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CONDUCCION Y MANTENIMIENTO
Mantenimiento y Consejos practicos
Caracteristicas Detalladas y luego los consejos practicos - Un Complemento de Carroceria que se ocupa de todos los
componentes. Esta documentacion esta reservada exclusivamente para PEUGEOT 605 gasolina de 4 cilindros.
Este libro incluye: - Una primera parte dedicada a las versiones con motores cilindros de gasolina hasta 1996 que comprende
un capitulo “Operacidon y Mantenimiento”, 12 capitulos técnicos clasificados en orden légico érgano por érgano dando en
primer lugar las Caracteristicas Detalladas y luego las - Consejos practicos -
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CONDUCCION Y MANTENIMIENTO

"TABLERO DE INSTRUMENTOS

18 17

LUCES DE ADVERTENCIA

1. Luz de advertencia de presion de aceite
Se enciende con el encendido conectado y
debe apagarse tan pronto como el motor
esté en marcha.

Si se enciende durante el viaje, también se
enciende el testigo STOP, detenga el motor
inmediatamente y compruebe el nivel de
aceite en el carter (ver apartado
Mantenimiento rutinario). - Si es correcto
revisar el circuito de lubricacion:

haga- no conduzca con esta luz de
advertencia encendida, de lo contrario el
motor se dafiara seriamente

2. Luz de advertencia de carga Se enciende
con el encendido conectado y debe
apagarse cuando el motor estd encendido.
Si  se enciende mientras conduce,
deténgase inmediatamente y verifique el
estado y la tension de la correa de
transmision del alternador, asi como el
apriete de los terminales de la bateria y el
alternador. Si el alternador funciona
correctamente y la luz indicadora rosa esta
encendida, haga revisar el circuito de carga
con urgencia.

3.Advertencia de sobrecalentamiento del
refrigerante

Si se enciende durante la conduccion, la luz
de advertencia de STOP también se
enciende, deténgase inmediatamente y
deje el motor en ralenti durante uno o dos
minutos. Utilice el fusible del nivel del
motor del ventiladory la correa. Si, estando
todo en orden, el testigo no se apaga,
llamar a un especialista. (Para comprobar
el nivel de liquido, consulte el capitulo
Mantenimiento de rutina)

4. Luz de advertencia del freno - Nivel de
liquido - Freno de estacionamiento.

Si se enciende, también se enciende la luz
de advertencia de STOP, que indica que el
freno de mano no esta completamente
liberado o que el nivel en el depdsito ha
bajado excesivamente. Deténgase y
compruebe el nivel en el depdsito,
rellénelo si es necesario (consulte el
capitulo Mantenimiento de rutina)

Las recargas frecuentes indican un cierre
defectuoso del circuito. Hagalo con
urgencia.

5. Luz de advertencia del sistema de
frenos antibloqueo (opcional en el SRI)

En los vehiculos equipados con este
sistema, esta luz de advertencia se
enciende con el encendido conectado vy
debe apagarse tan pronto como el vehiculo
esté en movimiento. Si se enciende
durante la conduccidn, indica una falla en
el sistema, el frenado normal permanece
asegurado. Consultar urgentemente a un
especialista. Si también se encienden el
testigo (4) y el testigo STOP, deténgase y
llame a un especialista, la asistencia ya no
se proporciona y la reserva de frenado
sigue siendo limitada.

6. Luz de advertencia - STOP

Se enciende Imperativo de parada -
simultdneamente con las luces de
advertencia (1) Presion de aceite del motor
(3) Sobrecalentamiento del motor (4) y (5)
Fallo del circuito del ABS.

LUCES E INDICADORES DE

ADVERTENCIA

7. Desgaste de las pastillas de freno
delantero y trasero

Luz de advertencia si esta luz de
advertencia se enciende, se debe verificar
el estado de las pastillas lo antes posible. Es
urgente la sustitucion de la holgura
delantera o trasera.

8. Testigo de advertencia de nivel de
aceite (SRI)

Para comprobar el nivel. coloque el
vehiculo en una superficie nivelada vy
espere

aproximadamente 10 minutos después de
parar el motor e Encienda el encendido sin
operar el motor de arranque ¢ Si el nivel es
correcto, la luz de advertencia se enciende
durante unos segundos y luego se apaga ®
Si el nivel es insuficiente, el indicador
parpadea durante 10 segundos. Controlar
el nivel con la varilla manual y reponer (ver
capitulo Mantenimiento de rutina)

9. Indicador temperatura del refrigerante
La temperatura es correcta cuando la aguja
esta en la zona central 190 ° C)

10.Nivel de refrigerante insuficiente

Si se enciende, parar inmediatamente vy
comprobar el nivel (ver -capitulo *
Mantenimiento de rutina)

11. Indicador de nivel de combustible
Funciona tan pronto como se conecta el
encendido. Esta graduado de 101a 10 I con
marcas numéricas de 20 Len 20 L
Capacidad total: 80 litros.

12.Nivel bajo de combustible Luz de
advertencia se enciende cuando quedan

menos de 8 litros en el tanque

13. Luz de advertencia de nivel bajo en el
tanque del lavaparabrisas (SRI)

14. Testigo de autodiagnoéstico del motor
(SRI).

Si parpadea o se enciende indica un
problema en el sistema de inyeccién
Consultar ~ urgentemente  con un
especialista

15. Intermitentes.

16. Luz de advertencia de luz de posicion.
17. Luz indicadora de luz de cruce.

18. Luz indicadora de luz de carretera
RELOJES

19. Velocimetro.

20. Odémetro general.

21. Registrador de kildémetros parciales.
22. Poner a cero el totalizador de viajes.
23. Cuenta atras.

No sobrepasar los 6000 rpm excepto
excepcionalmente y por poco tiempo
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CONDUCCION Y MANTENIMIENTO

ESTACION CONDUCCION

. Ventilaciones laterales orientables y orientables.
. Boquillas de descongelacion de las ventanillas laterales
. Interruptor de iluminacion y sefializacion

. Panel de instrumentos

. Combinacién de interruptor antirrobo-arranque
. Control de limpiaparabrisas / lavaparabrisas
Reloj.

. Ventiladores centrales regulables.

. Ajuste del caudal de los aireadores centrales.
10. Ventilador de flujo de aire.

11. Distribucién de aire

12. Calefaccion

13. Entrada de aire

14. Sonda de temperatura interior.

15. Abertura de la guantera

16. Base de descongelacién del parabrisas

17. Encendedor de puros.

18. Elevalunas eléctrico delantero derecho.

19. Elevalunas eléctrico trasero derecho

20. Interruptor de luz interior

©COENOUAEWNR

21. Ajuste eléctrico de los retrovisores exteriores, seleccion
izquierda-derecha

22. Ajuste eléctrico de los retrovisores exteriores, posicionamiento
23. Elevalunas eléctrico trasero izquierdo

24. Elevalunas eléctrico delantero izquierdo.

25. Encendedor de puros y cenicero

26. Ubicacioén de la radio del coche.

27. Bloqueo / desbloqueo del ajuste del volante

28. Reodstato de iluminacion del salpicadero.

29. Corrector de posicion de los faros

30. Interruptor de sefiales - Peligro ...

31. Interruptor del desempafiador de la ventana trasera

32. Interruptor del asiento con calefaccién del conductor
33. Luces antiniebla traseras. 34. Faros antiniebla delanteros
35. Gratis.

36. Interruptor de aire acondicionado

37. Gratis

38. Interruptor de asiento del pasajero con calefaccion **
Solo SRI * Opcidn
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CONDUCCION Y MANTENIMIENTO

COMPARTIMENTO DEL MOTOR

Compartimento del motor:

1. Tapon del depdsito del circuito de
refrigeracion

2. Tapon del depésito del
lavaparabrisas

3. Depdsito del liquido de la direccién
asistida

4. Varilla del nivel del aceite del motor
5. Tapdn de llenado del aceite del
motor

6. Liquido de frenos del depdsito

7. Filtro de aire

8. Bateria

APERTURA DEL CAPO

e Tirar de la palanca ubicada en el panel lateral a la izquierda del conductor (ver figura)

e Parese frente al vehiculo. Por la apertura del capd. presione el gancho de seguridad y levante la cubierta que se mantiene abierta
mediante gatos. Para cerrar, bajar y soltar el capé. Si el bloqueo no es correcto, no presione la tapa, sino que vuelva a iniciar el proceso
de apertura

Desbloqueo del bloqueo de la tapa de seguridad Apertura del capd
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CONDUCCION Y MANTENIMIENTO

ARRANQUE DEL MOTOR

COMBINADO CONTACTO, ANTIRROBO ARRANQUE
Interruptor llave (a la derecha en la unidad de la columna de
direccidn)

El sistema de contacto de llave se combina con el bloqueo
del dispositivo antirrobo

El general y el secundario cerrado) cada uno llevar un
nUmero de serie escrito en una placa para poder cambiar las
llaves en caso de pérdida

Interruptor de encendido combinado antirrobo

La llave General se usa para todas las cerraduras y el tablero
de instrumentos La llave - Secundaria solo se usa para abrir
las puertas y la tapa de llenado de combustible y el
funcionamiento del combinado, el maletero y la guantera,
previamente bloqueados con la lIlave maestra, son
inaccesibles

Utilizar la llave de contacto para arrancar el motor Su
posicionamiento frente a las marcas corresponde a (ver
figura)

S. ANTIRROBO PARE

Para facilitar el desbloqueo, mueva el volante hacia la
derecha y hacia la izquierda girando la llave. Para bloquear
el volante, retire la llave y gire el volante hasta que el
bloqueo de la direccién se enganche (sonido de clic)

A. ACCESORIOS

El encendido del motor esta apagado. Todos los accesorios
(equipo de radio) permanecen encendidos

Se encienden los siguientes indicadores:

® Presion de aceite

e Temperatura del agua,

e Carga de la bateria. STOP

¢ Nivel de aceite

M. MARCHA

El encendido esta conectado.

Las siguientes luces de advertencia se encienden hasta que
el motor estd en marcha. Igual que en la posicion - accesorios
e Liquido de freno de mano

¢ Autodiagnodstico

* ABR (3 segundos)

D. ARRANQUE

Si el motor no arranca en el primer intento, se debe girar la
llave hasta que se apague el motor. contacto para poder
accionar de nuevo el motor de arranque Suelte la llave en
cuanto el motor esté en marcha.

ARRANQUE DEL MOTOR

Freno de mano aplicado. Palanca de cambios en punto muerto.
Motor frio o caliente motor de

Opere el arranque sin tocar el pedal del acelerador.

En invierno, cuando la temperatura esté por debajo de 02C, presione
el pedal del embrague mientras se acciona arranque

Tan pronto como el motor esté en funcionamiento, las luces de
advertencia deben apagarse. Los que quedan encendidos indican una
anomalia. Vea el significado de estas luces de advertencia en el
capitulo de a bordo

ARRANQUE DEL MOTOR USANDO UNA BATERIA
AUXILIAR

Si la bateria del vehiculo esta descargada, el motor se puede arrancar,
conectando una bateria cargada, de la siguiente manera

Coche de emergencia

Coche averiado

j oS aas TR

-

¥4
P

Arranque del motor con bateria auxiliar:
A- Bateria descargada; B- Bateria averiada.
1-2-3-4 Orden de conexion de cables

* Conecte necesariamente el terminal (+) de la bateria del vehiculo con
el (+) correcto de la bateria auxiliar (B) mediante un cable (abrazadera
de manija roja). Conectar con otro cable el terminal negativo
(abrazadera de la manija negra o verde) de la bateria de emergencia a
la tierra del vehiculo reparado (ver figura)

Nota. - Conecte los cables en el orden que se muestra en la figura.

* No desconecte los cables de la bateria auxiliar después de arrancar
el motor, cuando este Ultimo estd funcionando a ralenti alto, pero deje
que el motor vuelva primero a ralenti normal.

No haga funcionar el motor en interiores ya que los gases de escape
son venenosos.
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CONDUCCION Y MANTENIMIENTO

CONSEJOS PARA LA CONDUCCION

CAJA DE CAMBIOS MECANICA
La parrilla de engranajes esta grabada en el pomo de la
palanca.

Rejilla de cambios (Caja de cambios manual

TRANSMISION AUTOMATICA
P: estacionamiento
R: marcha atras
N: punto muerto
D: adelante automatico
3: 32 impuesta
2: 22 impuesta.
1: 12 impuesta

Selector de transmisidon automatica

FUNCIONAMIENTO DEL SELECTOR

Para permitir que el selector sea llevado a la posicién R o P, es
primero es necesario presionar el botén de bloqueo cuando esta
en la posicién N También es necesario presionar el botén para
soltarlo de la posicién P

CONDUCCION
El motor solo se puede arrancar cuando el selector estd en la
posicién N o P. Un dispositivo de seguridad de arranque impide el
motor antes de seleccionar RD 3, 2 o 1 pasos de N o P, accione el
freno de mano o pise el pedal del freno, de lo contrario el vehiculo
se moveria.
En una carretera con un perfil normal, coloque la palanca en D. Las
velocidades se seleccionaran automaticamente a la velocidad
apropiada del motor y de acuerdo con la carga del vehiculo y el
esfuerzo del motor. y el estilo de conduccidn elegido.
En la montafia, las fuertes subidas, desniveles y sinuosidades
pueden no permitirle seguir el ritmo de los pasos del 42 al 32 o 22
siendo demasiado frecuentes. Por tanto, es aconsejable poner la
palanca en 3 (32 impuesta) o 22 impuesta, estando prohibidas las
marchas superiores. Asimismo, la posicion 1 prohibe cambiar a
2da, 3ra y 4ta marchas, permite progresar con un alto porcentaje
de probabilidades y mantener un buen frenado del motor
Para una conduccion rapida, pise el pedal casi hasta el piso, las
marchas solo cambian. A alta velocidad del motor, el coche esta
mas nervioso
Para una recuperacion enérgica, por ejemplo, al adelantar, pise el
acelerador a fondo, la caja de cambios seleccionard
automaticamente la marcha interior

SENALIZACION E ILUMINACION LUCES LATERALES

Girar la palanca sobre si mismo hasta repetir la primera muesca se
sitla frente al simbolo de la linterna - las luces del salpicadero y la
calefaccién controla

la intensidad de la luz de la imagen se puede ajustar girando el
mando a la izquierda del volante (ver figura)

Control de la luz de sefalizacion

0. Apagado - 1. luces de posicion - 2 luces de cruce o rodando tasa
- AL, FC / FR. Luz de advertencia, luz de cruce / luz de carretera -
AS. Cuerno - CD y CG. Intermitentes a derecha e izquierda.

Luz de Carretera— Luz de cruce

Gire la palanca en las mismas dos muescas, la marca se
coloca frente a los simbolos de los faros, una lampara de
control se enciende en el panel.

Con la palanca en la posicion de luz de cruce, llévela hacia
el volante para obtener una lampara de control en el panel.
luces de carretera. Se enciende la luz de cruce, lleve la
palanca al volante.

RAFAGA DE LUZ
Retroceda la palanca hacia el volante
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CONDUCCION Y MANTENIMIENTO

Dial para regular la
intensidad de la
iluminacion del

cuadro de
instrumentos

INDICADORES

Cualquiera que sea la posicién de la iluminacion, maniobre la

palanca en el plano paralelo al volante hacia arriba, giro a la

derecha, hacia abajo, giro a la izquierda.

Un repetidor de luz y sonido parpadea en el panel de instrumentos

Nota. - Para sefializar un adelantamiento o un cambio de carril, en

particular en las autopistas, no empujar la palanca a fondo,

mantenerla en contacto con el punto duro sin cruzarlo cuando

finalice la maniobra, soltar la palanca que vuelve

automaticamente a 0

Luces antiniebla traseras

Controladas por un interruptor situado en la consola central (ver

figura, Posicién de conduccidn).

Luces de emergencia WARNING.

Controladas por un interruptor situado en la consola central (ver

figura, Posicion de conduccidn). Este dispositivo activa las cuatro

luces intermitentes simultdaneamente y debe usarse en caso de

inmovilizacién imprevista en un lugar donde el vehiculo sea un

obstaculo peligroso para otros conductores. Su activacidon se

sefializa mediante el encendido de un testigo

Regulacion de los faros en funcion de la carga

La altura de los faros se puede modificar para tener en cuenta la

carga del vehiculo:

- Pulsar el botdn situado entre el faro y el guardabarros y accesible

desde dentro de la tapa del motor

- En el IRS. gire el dial ubicado en el tablero, a la izquierda del

volante (ver figura, Posicion de conduccion).

0: una o dos personas al frente. 1 asientos delanteros y traseros

ocupados. 2. todos los asientos ocupados, carga maxima en el

maletero 3 conductor y carga maxima en el maletero

SONIDO ADVERTENCIA

Presione el extremo de la palanca, hacia la unidad de direccién
ILUMINACION INTERIOR

Luces de techo

Una en la parte delantera, dos en la parte trasera. Su iluminacidn

se controla abriendo una de las cuatro puertas, o mediante un

interruptor colocado entre los asientos delanteros (ver figura del

puesto de conduccidn).

Puntos de lectura

Sentados junto a la luz del techo, estos puntos, uno para cada

pasajero delantero, estdn controlados por dos interruptores

colocados a cada lado de las transparencias.

=

Luz de techo delantera y puntos de lectura
C. Contacto de los puntos.

SUSTITUCION DE BOMBILLAS
Tabla de bombillas en la pagina 61.
Nota. - Las ampollas de yodo deben manipularse con cuidado.
No toque el cristal con los dedos. Utilice un pafio que no suelte
pelusa. En caso de contacto con los dedos, limpiar la bombilla
con alcohol
BOMBILLA DELANTERA

Mismo proceso para luz de carretera y luz de cruce Quitar la tapa
de plastico girdndola un cuarto de vuelta

e Inclinar el resorte después de haberlo desencajado de su
alojamiento pellizcandolo

e Quitar la bombilla tomandola por el perno de conexién.

® Proceder en orden inverso al desmontaje para volver a montar
la nueva bombilla, cuidando de colocar correctamente las
muescas de orientacion.

Sustitucion de una bombilla del faro C. Tapa de plastico - R
Muelle de retencién.

BOMBILLA DE LUZ DELANTERO

La luz de posicion estd ubicada entre la luz de cruce y el
guardabarros. Gire el enchufe / conector un cuarto de vuelta y
extraigalo. Retire la bombilla y sustitiyala

Sustitucion de una bombilla de posicion

BOMBILLA DE SENAL DE GIRO DELANTERA

Accesible después de retirar la caja

En la parte delantera del vehiculo, presione en el lado
transparente del guardabarros, inserte un destornillador entre
el eje transparente y el parachoques lateral del automoévil y
presione hacia adentro

e Gire el casquillo un cuarto de vuelta, quite la bombilla y
sustituyala.

BOMBILLA DE LUZ ANTINIEBLA

La sustitucién debe ser realizada por un taller de la marca.
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CONDUCCION Y MANTENIMIENTO

LIMPIAPARABRISAS YLAVAPARABRISAS

La palanca de mando se encuentra debajo de la direccion rueda a la
derecha. Las posiciones de la palanca se utilizan para obtener (ver
figura)

- palanca (0) (parada)

- arriba, primera muesca (1) barrido intermitente En SRI

BOMBILLAS DE LUZ TRASERA
Dentro del maletero, retire la tapa del farol trasero después de
presionar la pestaia para liberarla. * Presione las dos pestafias
del portaldmparas para soltarlo.

Ver figura para la disposicion de las bombillas

Sustitucion de las bombillas de luz trasera R. Pestillo lengiieta
retencion de la tapa. L. Pestafias lenglieta retencién del
portaldamparas :1. Luz direccional, 2. Luz retroceso, 3. Luz de
freno, 4. Luz de posicidn, 5. Luz antiniebla

PLACA MINERALOGICA

Para acceder a las bombillas, quitar los protectores de plastico
traslicido

Lavaparabrisas 0 Parado - 1. Barrido intermitente (M. rueda de
ajuste en SRI) - 2. Barrido normal - 3. Barrido contiguo - 4. Barrido
con duracién variable - 5. Lava-hielo

Frecuencia de barrido ajustable mediante la rotacién del mando M.
arriba, segunda muesca (2) barrido normal - abajo primera muesca
(4) limpieza en tiempo variable retorno a cero de sueltos de la
palanca

Lavado con hielo

Desde la posicidn de parada, llevar la palanca hacia el volante (5)
Conseguimos el lavaparabrisas y el limpiaparabrisas encendidos
para unos barridos.

Reparto
salidas
de aire
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CONDUCCION Y MANTENIMIENTO
Habitaculo

VENTILACION-CALEFACCION
PUERTOS DE ENTRADA DE AIRE
El aire ingresa a la cabina por Oules fijas hacia los pies, parabrisas y

ventanillas de puertas de entrada Flujo mévil y regulable constituido

por los dos respiraderos laterales y los dos aireadores centrales.

Aire acondicionado y controles varios
E. Entrada Alr-CGCD. Regulacién de temperatura a la izquierda y a la
derecha - S. Caudal de aire / chorro - R. Distribucion (ver texto) - I.
Seial de peligro -1l Desempaiado de luneta trasera.lll . Luz antiniebla
trasera - IV.Luz antiniebla delantera
CONTROL DE AIRE ACONDICIONADO

Los controles de aire acondicionado estan ubicados en la consola

central y constan de dos deslizadores que se mueven
horizontalmente y tres perillas giratorias

Controles de temperatura (uno para el lado izquierdo, otro para el
lado derecho)

Botdn (CG y CD) colocado en el lado derecho frio

Botdn (CG y CD) situado a la izquierda: calentamiento maximo.
Dosificacion de la intensidad de la temperatura en las posiciones
intermedias

Control de distribucion (R)

Botdn situado en 1: hacia el parabrisas y las ventanillas laterales
delanteras.

Botdn colocado en 2: hacia los pies y el parabrisas

Botdn colocado en 3 hacia los pies.

Botdn situado en 4: hacia las rejillas de ventilacidn central y laterales
MANDO DE ENTRADA AIRE (E)

Para finalizar completamente la entrada de aire (paso por un tunel
por ejemplo) mueva el deslizador hacia la derecha y cierre la entrada
de las rejillas de ventilacion central y lateral.

Ventilador y control de flujo (S)

Deslizador colocado a la izquierda de flujo bajo.

Cursor movido a la derecha: aumento del caudal del soplador
MODO.DE EMPLEO

Desempafiar / descongelar el parabrisas y las lunas laterales
delanteras:

Boton. R en 1. Botéon C totalmente en sentido horario. Cursor -

Izquierda, cursor. S correcto.

VENTANA TRASERA CALEFACTADA
Dispositivo controlado por el segundo botén izquierdo (l1)
debajo de los controles del aire acondicionado
. Nota. - Este dispositivo solo se puede utilizar con el motor
en marcha y debe interrumpirse tan pronto como la ventana
esté despejada porque consume mucha corriente.

No raye nunca el interior del vidrio para no dafar las
resistencias.

BLOQUEO AUTOMATICO DE LAS PUERTAS

Este dispositivo permite el bloqueo o desbloqueo simultaneo
de las cuatro puertas, el maletero y la tapa del depdsito de
combustible.

Desde el exterior, accionar la llave en la cerradura de la
puerta del conductor o pasajero.

Acceso al control manual de la escotilla del depdsito de
combustible

Nota - Cada puerta trasera se puede desbloquear desde el
interior levantando el botdn de bloqueo.
Nota: En caso de una falla en el cierre centralizado, la tapa
de llenado de combustible se puede desbloquear
manualmente desde el interior del maletero (ver figura).
Mando a distancia (en SRI)
El bloqueo y desbloqueo se pueden controlar desde el
exterior a corta distancia mediante un pequefio transmisor
de infrarrojos. Apunte el transmisor hacia el receptor (entre
las barras, presione el botdn del transmisor. Se enciende una
luz de advertencia. Si la luz de advertencia ya no se enciende,
las baterias estdan descargadas. Reemplacelas con dos
baterias de 3 V Sanyo CR 2016 o equivalente
SEGURIDAD INFANTIL
Es posible bloquear la apertura interior de las puertas
traseras para garantizar la seguridad de los nifios en los
asientos traseros e Gire el botdn ubicado encima de la
cerradura de cada una de las puertas traseras (ver figura). La
apertura desde el interior es imposible, la apertura desde el
exterior permanece libre
CONTROL ELECTRICO
DE LAS VENTANAS DELANTERAS
Los botones de control se encuentran a cada lado de la
palanca de cambios.
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CONDUCCION Y MANTENIMIENTO

Seguridad infantil V. Boton de bloqueo

Elevalunas eléctricos delanteros G. Puerta izquierda - D. Puerta
derecha.

ESPEJOS
Interior
El retrovisor es del tipo dia / noche. Para evitar ser deslumbrado

por la noche por los siguientes autos, presione lainferior

Exterior

Palanca ajustable desde el interior actuando sobre la palanca en
la esquina inferior de las ventanas delanteras

En SRI, el espejo derecho es eléctricamente ajustable. Los
mandos estdn colocados entre los asientos delanteros
Opcionalmente, el mando eléctrico se puede montar en SL y SRI

para los dos retrovisores exteriores (ver figura)

VOLANTE AJUSTABLE

Para ajustar el volante en altura y profundidad, desbloquear la
columna de direccion presionando la palanca debajo del volante
(ver figura).

Cuando se complete el ajuste, tire de la palanca para bloquear.

Controles de retrovisores exteriores eléctricos S. Seleccion
izquierda. . o derecha D ... Comando de orientacién. Después de
ajustar la orientacidn, vuelva a colocar el interruptor en el punto

medio.

Regulacion del volante L Palanca de bloqueo.

CINTURON DE SEGURIDAD

El punto de sujecidn lateral se puede ajustar en altura.
e Incline el botén hacia arriba o hacia abajo para deslizar la
atadura (ver figura).

Ajuste de altura de la fijacién lateral de los cinturones de
seguridad delanteros B. Botdn de bloqueo de cierre
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CONDUCCION Y MANTENIMIENTO

ASIENTOS

ASIENTOS DELANTEROS

AJUSTES MANUALES

Ajuste longitudinal

e Levantar la barra (1) ubicada debajo del frente y deslizar el
asiento a la posicion elegida

¢ Suelte la barra y mueva el asiento hacia adelante y hacia atras
para bloquear.

Ajustes de la plataforma delantera
1. Ajuste longitudinal. 2. Ajuste deldel respaldo angulo, 3.
Ajuste de la altura del asiento del conductor (SRI).

Ajuste del angulo del respaldo completamente

Levantela manija (2) en la parte delantera del asiento, inclinese
hacia adelante o hacia atras hasta la posicion deseada y suelte la
manija para trabar

Botones eléctricos de ajuste del asiento delantero
1. Ajuste del asiento - 2. Ajuste del respaldo

Y BANCOS

Regulacion de la altura del asiento (SRI)
Tire del mango telescépico (3) hacia adelante y girelo hacia arriba
o hacia arriba.

Apoyabrazos central
Para plegarlo, presione el botdn grande en su base.

AJUSTES ELECTRICOS

Las perillas de ajuste del asiento estan ubicadas en el exterior del
asiento.

Ajuste longitudinal: mueva el botdn frontal hacia adelante o
hacia atras.

Regulacion de la altura del asiento: suba o baje el botén
delantero en la parte delantera en el medio o en la parte trasera
para subir el asiento respectivamente hacia adelante, hacia el
todo o hacia atras

Regulacion de la inclinacion del respaldo: presione el botdn
trasero hacia adelante para enderezar el respaldo, hacia atras
para apoyarlo

BANCO TRASERO

Trampilla para el paso de objetos tumbados
¢ Pliegue el reposabrazos central hacia abajo
¢ Pliegue la tapa de la compuerta.

e Pliegue la trampilla.

Una tapa ubicada detrds de la escotilla protege a los pasajeros de
la parte que sobresale de los objetos en el habitaculo.

Transporte de objetos alargados
1. Tapa de la escotilla - 2. Escotilla.
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CONDUCCION Y MANTENIMIENTO

CAMBIO DE UNA RUEDA

GATO DE RUEDA DE REPUESTO Y MANIVELA

La rueda de repuesto se coloca en un soporte debajo de la parte
trasera del vehiculo.

El gato y la llave de rueda se colocan en una carcasa debajo del
revestimiento trasero izquierdo en el maletero.

* Saque el gato y la llave. Para quitar la rueda de repuesto, afloje
el tornillo de retencion del soporte después de levantar la parte
de la alfombra que oculta el tornillo

e Levante el soporte para soltar el gancho y déjelo bajar

Ubicacion del gato y la llave de la rueda
CAMBIO DE LA RUEDA
e Colocar el automévil en un lugar nivelado en la medida de lo

posible
¢ Apretar el freno de mano y acoplar una marcha (a o MAR)

Afloje el tornillo de retencidn del soporte de la rueda de repuesto.

Instalacidn del gato
1. Escotilla para quitar la tapa de la maza

e Retire la tapa de la maza (dependiendo en la versién) tirando de
él hacia usted a través de la abertura de la trampilla

¢ Destrabe los tornillos de la rueda a cambiar con la llave especial
(sin quitarlos)

¢ A cada lado del automdvil, se proporcionan dos ubicaciones en
la parte inferior del cuerpo cerca de las ruedas para colocar la
cabeza del gato

- Use la ubicaciéon mas cercana a la rueda que se va a levantar

e Atornille a mano para colocar correctamente la base del gato,
luego use la manivela. En suelo inestable, coloque una tabla
debajo de la base del gato

e Levante el vehiculo hasta que la rueda se levante del suelo

e Termine de destornillar los tornillos y retire la rueda

¢ Coloque la rueda de repuesto en su lugar en el buje central

e Apriete los tornillos sin bloquear e Bajar el vehiculo, quitar el
gato

¢ Bloquear los tornillos

e Picar el tapacubos golpeando con la palma de la mano

e Verificar que los tornillos estén apretados después de algunos
kildbmetros en la carretera.

¢ Hagalo reparar lo antes posible.

Importante: nunca se deslice debajo del automévil cuando esté
levantado con el gato de a bordo
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CONDUCCION Y MANTENIMIENTO

MANTENIMIENTO RUTINARIO
CAPACIDADES Y RECOMENDACIONES
Producto Combustible Aceite Motor Cir.Refrigera. A. Caja Cambio Cambio Direccién Frenos
Autom.
Capacidad 80 litros 5.41c/f 7.61 21 7.5 0.81 0.61
Recomenda. Combustible Aceite Recomendacién Aceite 75 Aceite ATF Aceite Esso Liquido
gasolina sin Multigrado de agua + WBO W Dexron Il ATF sintético
plomo RON SAE 10W40 mezcla 27 % (norma API D21065 o Lockheed 55
98 - 15W40 anticongelante GL5) Shell ATF Bendix DBA
(Estandares (proteccién - 15 D21137
API SFICC °C) (estandar
MIL-L 46152 Dexron Il)
B)
Periodicidad Drenaje a Dreney Sin cambio Cambio de Sin cambio Cambio de
10,000 km enjuague cada de aceite aceite cada de aceite aceite cada
Drene cada 2 afios Control de 40.000 km Control de 40.000 km O
10,000 km o nivel cada DU 2 afios nivel cada 2 afios
cada afio 60.000 km 60.000 km

ACEITE DE MOTOR
COMPROBACION DE NIVEL
e Comprobar el nivel cada 500 km o antes de cada viaje largo. Esta
verificacion se realiza con el motor frio o después de algunos
minutos de parada, en terreno llano
e Retirar la varilla y limpiarla.
e Presionar la varilla. fondo y leer el nivel (véase la figura) * Si es
necesario, la parte superior, sin exceder el maximo

Comprobacién del nivel de aceite del motor.
DRENAIJE

A realizar cada 10.000 km o 1 afo, preferiblemente con motor
caliente o tibio. Con mayor frecuencia, si hay preponderancia de
desplazamientos en ciudad o en zonas polvorientas

Abrir el tapdn de llenado.

® Retire el tapdn debajo de la carcasa.

¢ Dejar salir el aceite.

¢ Volver a enroscar el tapdn sin esperar la Gltima gota después de
colocar un nuevo sello.

Rellenar el aceite sin superar el maximo

Filtro de aceite
Sustituya el cartucho del filtro en cada cambio de aceite motor

Vaciado del cérter y el intercambio de filtro de aceite
V tapon de drenaje; F. filtro de aceite

LiQUIDO DE ENFRIAMIENTO

Si se enciende este testigo:

- Deje enfriar el motor durante una hora

- Abra la tapa de la caja de desgasificacion hasta la primera
muesca, espere unos minutos antes de quitarla

- Llene la caja de desgasificacion hasta el borde superior de la
barra

- Vuelva a colocar la tapa rellenar

Use la mezcla especial. Peugeot - para mantener la proteccidn
original — 152C

Nota: Si el testigo se enciende de nuevo después de un breve
uso, consulte urgentemente a un agente de la marca
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CONDUCCION Y MANTENIMIENTO

Tapodn de la caja
de
desgasificacion.

FILTRO DE AIRE
Cada 40.000 km, sustituir el cartucho de filtro

Sustitucion del cartucho de filtro del filtro de aire.

DIRECCION ASISTIDA

El nivel correcto debe estar cerca de la marca. Maximo y nunca debe
bajar por debajo de la marca - Mini

FRENOS

NIVEL DE LiQUIDO DE FRENOS

Si se enciende la luz indicadora en el panel, verifique el nivel de
liguido de frenos en el depdsito.

Nunca debe bajar por debajo de la marca. Minimo: de lo contrario,
haga revisar los circuitos en busca de fugas y repare las anomalias o
fugas, si las hubiera.

Depdsito del liquido de frenos.

BATERIA

La bateria original no requiere mantenimiento. Si es del tipo
con tapones extraibles, controle el nivel durante los periodos
de calor alto. Si es necesario, rellene con agua desmineralizada
hasta cubrir los separadores.

NEUMATICOS

COMPROBACION DE LA PRESION

Debe comprobarse una vez al mes o antes de cualquier viaje
largo. Las presiones deben controlarse en frio.

Delantero y trasero: 2,2 bares

A una velocidad alta y sostenida en las autopistas, aumentar la
presién en 0,3 bares COMPROBACION DEL DESGASTE

e Sustituir los neumaticos cuando la profundidad de la banda
de rodadura sea igual a 1,6 mm o cuando los indicadores de
desgaste estén al ras
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s T,

PEUGEOT
“605!5
(motor 4 cilindros)
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CONDUCCION Y MANTENIMIENTO

ESTUDIO TECNICO Y PRACTICO

Peugeot 605 4 cilindros

Una gran marca como Peugeot no podia
quedarse sin tope de gama el - 604 habia
desaparecido hace mucho tiempo y el 505
demasiado pequefio y demasiado viejo no
podia desempeiiar este papel.

Un desarrollo conjunto a nivel de PSA dio
lugar a 2 coches con personalidades muy
diferentes, el Citroen XM y el Peugeot 605
- A pesar de una plataforma comin y
conjuntos de motor-caja de cambios
idénticos, las 2 gamas adoptan filosofias
distintas. El Citroén es mas técnico, mas
autopista, el Peugeot es mas clasico y mas
versatil para el uso diario.

El - 605 es el primer Peugeot de gama alta
con traccion delantera. El gran fabricante
francés ha adoptado esta solucidn dictada
por la seguridad conservando el
temperamento de una berlina de lujo.
Las versiones mas populares son los
cilindros de 1998 cm 4, los ultimos de la
familia XU. Con carburador de doble
cilindro, el SL ofrece 115 CV y alcanza los
194 km / h gracias a un excelente Cx que
garantiza ademds un consumo de
combustible muy bajo dada la excelente
habitabilidad del “605

El 605 SRI puede equiparse con llantas de aleacion ligera.

605 SL con motor carburado.

Con inyeccién electrénica Bosch LE2 (a la
espera de un sistema Motronic para gestionar
el encendido y la inyeccién) el SRl a 128 CV a
6000 rpm y alcanza los 203 km / h, la caja de
cambios BE 3 de 5 velocidades sirve
perfectamente a estos motores. su puesta en
marcha (otofio de 1989) cumplié con los
estandares europeos sin un catalizador

el 605 debe sus cualidades de carretera a la
traccion delantera, sino también a su
excelente eje trasero multibrazo con una
geometria muy riguroso Como una opcion
que recibe antibloqueo de frenado ABR
Bendix

su La elegante carroceria disefiada por
Pininfarina ofrece solo una versidn, el sedan
de 4 puertas, sin camioneta o cupé en el
horizonte pero con varios niveles de
equipamiento, sin mencionar la transmision
automatica ZF tipo 4 HP 18 para quienes
conducen mucho en Vile

Con Estos motores de gasolina de 2 litros y el
Diesel y V6 que serdn tratados en otros
estudios, el Peugeot 605 es el tope de gama,
seguro, habitable y confortable que sitta a la
firma Sochaux a nivel internacional.

Este Estudio Técnico y Practico se refiere a los
PEUGEOT 605 con motor de gasolina de 4
cilindros desde el lanzamiento de estos
modelos.
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CONDUCCION Y MANTENIMIENTO

IDENTIFICATION

PLACA DEL FABRICANTE (A)

Se fija en el travesafio delantero e indica
El nombre del fabricante

El nimero en la serie del tipo.

El peso total maximo autorizado,

El peso rodante total autorizado.

El peso total maximo permitido en el eje
delantero

El peso total maximo permitido en el eje
trasero.

El cddigo de identificacion (versidn de tipo
de exportacion,

NUMERO SERIE (B)
Estd grabado en la placa divisoria del
motor del compartimento del toldo

PLACA DEL MOTOR (C)
Se fija en la parte delantera del motor

debajo del colector de admisidn

MARCADO DE PINTURA (D)

La referencia de pintura estd indicada en la
almohadilla de tinta en el anclaje superior
del elemento de suspension del lado del

conductor

Nombre Comercial | Tipo de Mina Tipo de Motor Cilindrada/Potencia | Transmision tipica Pot.Fiscal Francia
605 SL 6BR2A2 XU10-2C (R2A) 1998/84 (115) BE 3/5 9
605 SRI MANUAL 6BR6A2 XU10-J2 (R6A) 1998/94/130 BE 3/5 11
605 SRI AUTOMA 6BR6A4 XU10-J2 (R6A) 119/94/130 4HP 18/4 10

Pagina 19|93




CONDUCCION Y MANTENIMIENTO

ELEVACION

CON EL GATO DE A BORDO

Este vehiculo esta equipado con 4 puntos de elevacién cerca
de cada rueda. La cabeza del gato debe estar enganchada en
uno de estos anclajes facilmente identificables en el umbral.

CON UN GATO DE TALLER

En la parte delantera

Para levantar completamente la parte delantera del vehiculo,
descanse sobre la base, interponiendo imperativamente entre
ella. A y el gato un travesafio (dimensiones: 1000 x 80 x 80
mm).

En la parte trasera

Para levantar completamente la parte trasera del vehiculo.
apoyarse en la cuna, insertando un travesafio de madera entre
éste y el cnc (dimensiones 250 x 50 x 50 mm). El gato estd de
pie permite que el vehiculo para ser estancado efectivamente
en la posicidn elevada debe ser colocada en los anclajes para la
elevacion con el gato de a bordo.

-Elevacion con el gato de a bordo

Levantamiento con un gato de taller

Remolque

2 escotillas situadas en el interior del | Nota: Los vehiculos con transmision | ¢ Afiada 2 litros de aceite de transmision
parachoques delantero y 1 trampilla | automatica solo se pueden notar en | automatica a través de la varilla de este
ubicada en la parte inferior del | sus ruedas en las siguientes | ultimo.

parachoques trasero ocultan ojales | condiciones ® No exceda la velocidad | ¢ Coloque la palanca de seleccién en la

disefiados para remolcar el vehiculoenla | de50km /h posiciéon N.
carretera. Estos solo deben usarse para ¢ Drene el exceso de aceite de la transmisién
este matiz y bajo ninguna circunstancia | . . Observe el vehiculo Unicamente | automatica tan pronto como se complete la
equipados durante una distancia maxima de 50 | observacion

km.
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SECCION 1 MOTOR

MOTOR

GENERALIDADES
Motor delantero de 4 tiempos. 4 cilindros verticales en linea,
dispuestos transversalmente e inclinados 302 hacia atras

Caracteristicas detalladas

ASIENTOS DE VALVULAS

Asientos de acero unidos a la culata.

Caracteristicas principales Admision Escape
Didmetro exterior (mm)

Tipo de motor XU10- XU10- e Cota original ........... 43,07 36,07 +0.08

2C(R2A) J12(R6A) e Dimensién reparaciéon 1. . 2?3 } +0,997 36,32 } 0

Perforacion (mm) 86 e Dimensidn reparacién 2 . . ’ *0,122 36,57 +0,10
Instalacién en la culata . . 5

Carrera (mm) 86 Angulo de alcance........ Apriete de 0.07 mm

Cilindrada (cm2) 1998 Profundidad carcasa / cara 902

Relaciéon de compresion 8.8a1l de la junta de la culata

Presion de compresion eCotaoriginal ........... 15 78 +0.20 10.05+0.20

(bares) 12+2 13+2 ® Dimensidn reparacion 1. . 15 88’ ;O 20 |15.15 ’ '+0 20

Potencia Maxima * Dimension reparacion 2. 15 gg |} [+0 [1525 |} [+0

-DIN (ch / smn 115/5800 130/5600

-ISO (KW / rpm) 84/5800 94/5600 GUIAS DE VALVULA

Par maximo

- DIN m kg / rpm) 17.4/2250 18.2/4800 | Guias de latén unidas a la culata Idénticas para admisién y escape.

-I1SO (da mytrim) 16.8/2250 17.5/4800

CULATA CILINDRO

Culata de aleacién de aluminio con asientos y guias de valvula
montados.

Cojinetes de arbol de levas de fabrica directamente en el
material

Altura nominal: 141 =0, 05 mm

Altura minima (después de rectificacion) : 140,75 mm
Espacio entre planetas 0,05 mm

Nota: Las culatas rectificadas por el fabricante en los motores
de cambio estandar se identifican con la letra estampada en
el saliente ubicado a la derecha del pozo de la bujia del
cilindro n '1 lado del encendedor)

JUNTA DE CULATA DE CILINDRO

Marca de corte

Marcado XU 10

Espesor original: 1,20 +0,07 mm

Espesor para culata rectificada 1,40 + 0,07 mm

Nota: Las juntas de culata de mayor espesor se identifican con
las letras grabadas entre los orificios de paso de los tornillos
deculatan'2y3

VALVULAS
Valvulas paralelas dispuestas perpendicularmente al plano de
la junta de culata y controladas por arbol de levas en cabeza y
varillas de empuje.

Didmetro exterior (mm)

Codigo de color, verde

pastilla.

0,025.

Admision Escape

BLOQUE DE CILINDROS

Didmetro de la cabeza
(mm),

Diametro del vastago (mm)

42,6 34,5

7,969a7,984 | 7,955a7,970

Longitud (mm), 108,7 108,25
Angulo de alcance 90¢
Elevacién (mm),

- Motor R2A 11

- Motor R6A 11,5 11,2

Didmetro del cilindro
e Cota original:

eDiametro de los cojinetes:

Espacio de funcionamiento (frio)
ADM: 0,20 £ 0,05 mm
ECH: 0,40 £ 0,05 mm

Ancho de los cojinetes
Altura del bloque

mufion)

Diametro del cable: 4,5 mm

EMPUJADORES O TAQUES
Los taqués montados en los vastagos de la valvula ocultan los tacos
de ajuste calibrados utilizados para ajustar la holgura de la valvula

86.

63,750 -0 mm
-.0,019

21,82 + 0,05 mm

235+ 0,05 mm

Los muelles son idénticos para la admision y el escape.

¢ Dimensién de reparacion 1: 86,25 + 0.018 mm
* Dimensién de reparacién 2: 86,60 + 0.0

® Cota original ........... 13
® Dimensidn reparacién 1. . 13,275 } +0,068
® Dimensidn reparacion 2. . 13,525 +0,050
Instalacion en la culata . . Abrazadera de 0.03 mm
Didmetro interior....... 8 +0,022
+0
Desmontaje de la culata /
plano de la junta
- ADM......... 40 £ 0,35 mm
- ECH.......... 33 +0.35 mm
MUELLES DE VALVULA

Espesor de pastillas disponibles (mm) 2,225 a 3,550 de 0,025 en

Bloque de hierro con cilindros perforados directamente en la masa.

(dimensidn tomada entre el plano de la junta de la culata y el eje del
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SECCION 1 MOTOR

RADIADOR

Radiador horizontal en aluminio Surtaco
- Version sin aire acondicionado 20 dm
Versidn con aire acondicionado 27 dm

BOMBA DE AGUA
Bomba de ocho paletas integrada en el bloque de cilindros y
accionada por la correa de distribucion dentada

TERMOSTATO

El termostato estda montado en una caja fijada en el extremo de
la culata en el lado del encendedor. Arranque en apertura 89 ° C
Apertura total 101'C

MOTOR - VENTILADOR

Motor eléctrico de 2 velocidades ventilador controlado por
térmico de 2 etapas interruptor Potencia 200 Watt Conexién 1a
etapa 97 ° C-Gatillo 92 ° C etapas 101'C acoplamiento - 96 C de
liberacién

LiQUIDO REFRIGERANTE

Capacidad 7,6 litros (605 SL)

7,3 litros (605 SAI) Mezcla de agua recomendada + 27%
anticongelante (proteccion hasta 15 C) Periodicidad de drenaje y
aclarado cada 2 afios

ALIMENTACION
Los motores -XU 10 son alimentados por carburadores (motor
XU10-2C) o por inyeccion (motor XU10-J2)

DEPOSITO

Depésito de plastico colocado debajo del suelo al nivel del Banco
amargo

Capacidad 80 litros.

FILTRO DE AIRE

Filtro seco con aceite de papel intercambiable y dispositivo de
calentamiento automatico del aire de admision por elemento
termostatico solo en motor carburador)

Marca y tipo Permatic FA 1525 o Purfux A 893

BOMBA DE COMBUSTIBLE

Existen 2 tipos segun el modo de alimentacién

¢ Membrana mecanica del motor carburador Bomba accionada
por una excéntrica integral con el drbol de levas.

e Motor de inyeccién con bomba de rodillos eléctrica sumergida
en el tanque. Caudal 120 Wh a 3 bares Potencia 50 W

FILTRO DE COMBUSTIBLE

e Motor del carburador

El filtro esta ubicado cerca del carburador en el conjunto del
volante Marca y tipo. Purflux EP 58 Intervalos de

sustitucién cada 20.000 km e Motor de inyeccidn

El titulo se encuentra en la parte trasera del vehiculo cerca del
triangulo de suspension derecho.

Marca y tipo Purflux EP 90 C Sustitucién cada 80.000 km

CARBURADOR

Carburador de doble cuerpo tipo reverso con apertura
diferencial, dispositivo de arranque en frio con obturador
controlado automaticamente, deshidratacion neumatica, bomba
de leva mecdnica, dispositivo de bloqueo del 2 ° cuerpo a frio y
Sistema de apertura forzada del acelerador del ler cuerpo
durante el arranque.

Marca y tipo ¢ Solex 34-34 Z1 referencia 448 (sin aire
acondicionado)

Solex 34-34 71 referencia 480 (con aire acondicionado)

Elementos de ajuste (dimensiones en mm)

Carburador Solex 34-34 71 Cuerpo 1 Cuerpo 2
Boquilla 26 27
Chorro principal 120 120
Chorro ralenti 47 90
Boquilla automatica 155 160
Tubo de emulsidn (ref.) 3Z ZC
Calibrador de aire de ralenti 130 120
Inyector bomba aceleradora 45 40
Aguja 180 180
Posicidon nominal de ralenti 11 9
Abertura positiva.

Angulo del acelerador 15230 |
Velocidad del motor correspondiente 1900 tr/min
Obturador de apertura 3.8 |
Velocidad del motor correspondiente 3200 tr/min
Regimen de ralenti 750 +50 tr/min
% de CO 0.8a1l5

% DE CO2 10

INYECCION

Sistema de inyeccion multipunto Bosch LE 2 Jetronic Constante
absoluta de presion de combustible proporcionada por el
regulador de la bomba y la inyeccidn se corta la desaceleracion y
la riqueza de la velocidad maxima dependiendo de la
temperatura, la informacién de la posicion del acelerador, la
temperatura del motor y el flujo de aire ha sido calculado por la
calculadora electrdnica.

CALCULADORA

Colocado en la caja en el paso de la rueda delantera derecha, la
computadora controla el tiempo de excitacién de los inyectores
en funcion de los datos que recibe

marca Bosch y referencia 0280 000347

RELE TACOMETRICO

Fijado en la caja del paso de rueda delantero derecho Asegura el
" suministro al ordenador de los inyectores del control de aire
adicional de la bomba de combustible del caudalimetro daury de
los interruptores del acelerador

Referencia de marca Bosch 0280230006

SONDA TEMPERATURA AGUA

Resistencia NTC, colocada en el circuito de refrigeracion del
motor Marca y referencia Bosch 0280 130 026 Resistencia en
0'G.5920 2 Resistencia a 20 ° C 2510 22 Resistencia a 80 C3102DE

CAUDALIMETRO AIRE

Mide la cantidad de aire admitido por el motor e informa la
computadora por medio de un control deslizante montado en el
eje de la persiana.

Marca y referencia Bosch 0280 202118

ACELERACION CONTACTOR

Puesto en el eje del acelerador, se informe de su posicién y el
ordenador marca reférence Bosch 0280 120 323

del acelerador

de la marcay de referencia - sin aire acondicionado Weber 42 PFC
15 - Con aire acondicionado Wober 42 PSC 16

de aire adicional CONTROL

Instalado como bypass del acelerador, aumenta la mezcla aire /
gasolina admitida por el motor. Teniendo en cuenta este
excedente de aire por el caudalimetro, la riqueza no se modifica.
Marca y referencia Bosch 0280140183 Apertura maxima del canal
de aire frio y cero en caliente

REGULADOR DE PRESION

Fijado en el extremo del carril del inyector Marca y referencia
Bosch 0280160258 marca negra Regulacion presiéon 3 bares
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Amortiguador de pulsaciones
fijado a la tapa de culata y referencia Marca Bosch 0280 161 030

INYECTORES
Inyectores controlados electromagnéticamente Marca y referencia
Bosch 0280 150 762 Marcaje amarillo Resistencia 15.912

AJUSTES
Velocidad de ralenti 850 + 50 r / min. % de CO2: 12.5% deCO2a3

ENCENDIDO

Encendido electrédnico con disparo electromagnético con
correcciones de centro de avance y vacio Circuito compuesto por
un encendedor, un moédulo amplificador, una bobina y bujias

ENCENDIDO

Generador de impulsos del encendedor, con alimentadores
centrifugos pesos y vacio por capsula.

Hacer y escribir. Ducellier 2 525 693 A (motor XU10-20)
e Ducellier 2 525 713 A (motor XU10-12).

Curvas de avance

e Centrifuga C059 y vacio D045 (motor Xu 10-20)

¢ Centrifuga C056 y vacio D006 (motor XU10-J2).
Orden de encendido 1-3-4-2 (lado del encendedor n'1)
Punto de avance (capsula de vacio desconectada)

* 100 a 750 rpm (motor XU 10-20).

® 52 850 rpm (motor XU10-J2)

.......

Avance en Segrés sur wiisbeesuin
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Curvas de avance para motor XU 10-12 A. Centrifuga. B. Control de
depresion en el banco: disminuya los valores en dos o en el
vehiculo: agregue el valor del avance inicial.

SECCION 1 MOTOR

vile bty eguin
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Avarve »

Curvas de avance para motor XU 10-12 A. Centrifuga. B. Control
de depresion en el banco: disminuya los valores en dos o
en el vehiculo: agregue el valor del avance inicial.

MODULO DE ENCENDIDO
MTR 02 mddulo secundario amplificador de tension
Marca y tipo Bosch 0227 100 140

BOBINA

Tipo: BTR 05. Marca Ducellier 25 26 026A Resistencia primaria:
0,722.

Resistencia secundaria 6 600 32

BUJIAS
Bujias de asiento plano con junta de cobre Marca y tipo:
Eyquem FC 58 LS o Champion C7YCX Distancia entre electrodos
0,8 mm

PARES DE APRIETE
(en dan.m o m.kg)

Culata 1la fase a 3.5, 2a fase a 7, - 3a fase angular de 160
Advertencia: Verificar que la longitud debajo de la cabeza del
cilindro de tornillos cabezal no supera los 122 mm, en caso
contrario cdambielos Tapa de distribucidn: 1 Rodillo tensor de la
correa de distribucion. 2. Tapas de biela 4, luego aflojando y
luego apretando a 2 y luego angular de 70 Tapas de cojinetes
del cigliefial 7. Tapas de cojinetes del arbol de levas 1.5. Tapa
de culata 1 Carcasa inferior: 1.6 Tapon de drenaje: 3 Bujias 18
Polea del cigliefial: 11 Rueda dentada del arbol de levas. 3.5.
Volante 5 Encendedor 1.5

Ajuste de Motor

Control y ajuste del juego de
valvulas

En los motores de inyeccion, retire el
amortiguador de pulsaciones.

Controlar Retire la tapa de la culata de cilindros.

Desconecte el arnés de
encendido y su soporte.

Compruebe el juego procediendo en el
siguiente orden

Valvula de escape de Compruebe la holgura de la valvula del
apertura completa cilindro
No. de cilindro

1 Adm.3y Ech.4

3 Adm.4y Ech.2

4 Adm.2 y Ech.1

2 Adm.1lyEch.3
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Compruebe la ho
Juegos operativos (frio)
Adm: 0.20 + 0.05 mm
Ech: 0.40 £ 0.05 mm

- Leer las holguras y ajustar si
es necesario.

AJUSTE

Para ajustar la holgura de la
valvula, es fundamental
retirar el arbol de levas.

- Quitar la correa de
distribucidn (ver pégina 19).
- Quitar el encendedor

provisto de su arnés de
encendido.

-En motores con carburador,
retire la bomba de
combustible.

Fije la rueda dentada del arbol
de levas con una varilla (acero)
de 10 mm de diametro y 70
mm de longitud.

- Aflojar el tornillo de montaje
del accionamiento dentado
del arbol de levas.

- Retirar la rueda dentada del
arbol de levas.
- Retirar el
lubricacion.

carril  de

Igura de la valvula

SECCION 1 MOTOR

-Retire el tornillo lateral que
sujeta la tapa del cojineten° 1
y su arandela de cobre.- Afloje
gradualmente las tuercas de
las tapas de los cojinetes

- Suelta el arbol del cameo

- Quitar los empujadores
volviendo a su posicion.
Coloque las pastillas de ajuste
una a unay mida su grosor.
Determine el grosor del nuevo
pellet a montar:

- Espacio de medicién
demasiado bajo, coloque un
balin menos grueso (columna
A"y

- Medida demasiado grande,
coloque un balin més grueso
(columna "B")

-Cubra la cara exterior del
rodamiento n ° 1 con pasta
selladora y vuelva a colocarlo.
-Gire el arbol de levas por el
tornillo de la rueda dentada y
vuelva a comprobar el juego
de vélvulas.

A B
Holgura tedrica 0.20 0.40
Holgura medida 0.10 0.55
Diferencia -0.10 +0.15
Pastilla existente 2.35 2.95
Pastilla a montar 2.25 3.10
Holgura obtenida 0.20 0.40

Extraccion de un empujador y recuperacion de la tableta de ajuste.

-Asegurese de que el cigliefial
esté en posicion de reposo
(ver parrafo en la pagina 20).
-Sustituir el tornillo de
sujecion lateral del cojinete n
- Monte el carril de
lubricacién.

- Montar el nuevo anillo de
estanqueidad con la
herramienta 0153 K y un
tornillo M10x60.

-Sustituir la rueda dentada
del arbol de levas

- Montar la bomba de
combustible en los motores
del carburador

Monte el carril de lubricacién
del arbol de levas

- Montar la tapa de la culata,
el encendedor y su cableado.
- Montar la correa de
distribucién (ver pég. 20).

- En los motores de inyeccidn,
vuelva a montar el
amortiguador de pulsaciones.
- Regular el punto de avance
de encendido si es necesario
(ver parrafo en la pagina 12).

ENCENDIDO CONSTITUCION Y
FUNCIONAMIENTO

CONSTITUCION

El sistema incluye un
encendedor con  sensor
magnético, un madulo

amplificador y bobina de alto
rendimiento

Al igual que un encendedor
convencional, el encendedor
magnético comprende  un
sistema de avance centrifugo y
un sistema de avance de vacio
por capsula el vacio actua
mediante el desplazamiento del
conjunto de garra del disco
magnético

El médulo se fija al cuerpo del
encendedor mediante una
suela de aluminio que asegura
su enfriamiento

Su funcién es transformar la
sefial del generador de impulsos
en una sefal de control

Incluye una celda para dar
forma a la sefal del encendedor
una constante de computadora
de energia un amplificador de

salida que contiene un
transistor Darlington y una
temporizacion

La bobina, especifica del

sistema, esta unido al colector
de admision
FUNCIONAMIENTO

La parte magnética del
encendido, denominada
generador de impulsos, esta
compuesta por un iman circular
fijado por tres remaches en un
disco con 4 garras (una por
cilindro) y coronado por una
bobina inductiva.

Otro disco con 4 garras se fija en
el eje del encendedor

El flujo magnético a nivel de la
bobina varia segun el paso de
las arenas del disco en
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rotacién frente a las del disco

fijo
Esta variacion genera una
fuerza electromotriz en la

bobina inductiva. fuerza que es
maxima en el momento en que
el flujo disminuye mas
rapidamente y que cambia de
direccién en el momento en
que las rejillas estan
exactamente opuestas entre si.
La calculadora del médulo tiene

en cuenta la velocidad de
rotacion del encendedor, el
voltaje de la bateria y la

independencia de la bobina
para convertir una energia
constante en todos los casos
Cuando el generador del
encendedor ya no emite pulso
positivo, el transistor del
amplificador se bloquea e
interrumpe el flujo de corriente
en el devanado primario de la
bobina.

Extraccion- reinstalacion
del encendedor
EXTRACCION

e Desconecte los cables de
encendido de las bujias y luego
aléjelos del soporte.

¢ Afloje los tornillos de montaje
de la cabeza del encendedor y
luego retirelos.

eDesconectar el tubo de avance
de vacio y el conector del
modulo amplificador

eQuitar los tornillos de fijacion
del encendedor y luego quitarlo
REPOSICION

e Verificar la presencia de la
junta térica y su estado en el
encendedor

e Montar el encendedor
haciendo girar el eje para que
encaje la posicidn correcta.

® Vuelva a colocar los tornillos
de fijacion del encendedor

¢ Vuelva a colocar el rotor

¢ Vuelva a colocar la cabeza del
encendedor y atornillela

¢ Vuelva a conectar el mazo de
cables de encendido y méntelo
en su soporte.

3 Conecte el maddulo
amplificador.

e Ajustar el punto de
alimentacién  (ver  parrafo

siguiente).

SECCION 1 MOTOR

Configuracion del
encendido (ajuste del
punto de avance)
Requisitos previos

- Motor a temperatura de
funcionamiento

- Tubo de aspiracion
desconectado y cerrado.

. Conecte una luz
estroboscopica al cable de

encendido n? 1.

¢ Controlar el régimen del motor
con un cuentarrevoluciones
Dirigir la ldmpara hacia la mirilla
de la carcasa, la marca del
volante debe quedar frente a la
marca, 5 'para motores de
inyeccién o 10 para motores con
carburador, de la placa
graduada.

e Ajuste si es necesario girando

el encendedor después de
aflojar sus fijaciones.

e Apretar sus fijaciones

3 Desconectar la luz

estroboscopica.

¢ Vuelva a conectar la manguera
de la capsula de vacio.

e Regular el ralenti (ver el
parrafo correspondiente).
Controlar el avance

centrifugo del vehiculo.
Requisitos previos
- Motor caliente.

- Correcto ajuste inicial del
encendedor
- Tubo de aspiracion

desconectado y bloqueado
Conectar una ldampara
estroboscopica de cambio de
fase al hilo de encendido del
cilindron ° 1y un tacémetro

¢ Utilizando el punto de la placa
como ajuste de referencia,
comprobar el avance en grados
segun las velocidades del motor
(ver curva de avance centrifugo
pag. 10)

¢ Si los valores obtenidos son
incorrectos, poner el
encendedor en el banco de
pruebas

Control del valor en puntos por adelantado

ALIMENTATION (moteur & carburateur)

I LD emetieur 38 Mvess
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Comprobaciéon del avance de
vehiculo e
del

central (ver operacién anterior)
e Conectar una bomba de vacio a la

vacio en el

Comprobacion avance

capsula de encendido

e Estabilizar el régimen del motor a 250 |
Estafio,

o Leer el valor del avance centrifugo en
relaciéon con el punto del inserto

e Establecer el valor de vacio
deseado (ver curva de avance de
vacio en la pagina 10) utilizando la
bomba de vacio.

¢ Devolver la velocidad del motor
a2.500 trang

e Leer el valor de avance total y
restar el wvalor de avance
centrifugo previamente
registrado, se obtiene el valor del
avance de vacio - Si los valores son
incorrectos, colocar el
encendedor en el interruptor.

moteur 2 carburaleur
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CARBURACION
Comprobacion de la
presion del combustible
e Desconecte la linea de
combustible de
carburador. Coloque un

racor Tu en la tuberia
provisto de un
mandmetro. Vuelva a
conectar la tuberia al
carburador. Haga

funcionar el motor a baja
velocidad y a mayores
revoluciones. La presidn
debe ser
aproximadamente de 0,3
bar

Funcionamiento del

carburador

ARRANQUE EN FRIO

La entrada estd cerrada,
bajo la accion del
elemento termo
endurecible. Al arrancar,
el vacio del motor crea
una succién de gasolina
significativa para una
cantidad reducida de aire.
Con el motor encendido,
una capsula de vacio

Seccion transversal del carburador Solex 34/34 71 -A. ler cuerpo -B. cuerpo. 1 chorro
inactivo; - 2 boquillas automaticas; -3 flotador; -4 Aguja; -5 boquillas; -6 chorros principales;
-7 pozos del circuito de progresion; -8 Potenciador de potencia; -9 Inyector de bomba de
aceleracion; -10 Bomba de aceleracidn; -11 pozo Econostal; -12 Apertura parcial neumatica

de la persiana de arranque.

SECCION 1 MOTOR

que actla sobre un varillaje
permite que se abra la trampilla
de arranque y que el acelerador
se abra ligeramente (apertura

positiva) para permitir un
ralenti acelerado.
Mientras el motor estd en

temperatura, el elemento
termo-dilatable libera su acciéon
sobre el dispositivo recalentado
por el agua del motor.

Ralenti

El acelerador se cierra, el
combustible pasa por el chorro
principal (6) del primer cuerpo y
llega al chorro inactivo
velocidad (1) o la mezcla se
realiza con aire. La cantidad de
mezcla admitida se puede
ajustar mediante el tornillo de
riqueza.

Cuando se abre el primer
acelerador del cuerpo, una
ranura (orificio de progresion)
evita el agotamiento repentino.
En el segundo cuerpo, un
circuito especifico alimenta el
paso de progresién. Un tubo
provisto de una boquilla (7) se
sumerge en el tanque. En su
extremo en la tapa, una boquilla
lleva el aire de la mezcla al nivel
de la abertura de la mariposa. El
segundo cuerpo no tiene
circuito en ralenti

10

-

Comprobacidn del nivel del tanque con el medidor (herramienta

0170)

FUNCIONAMIENTO NORMAL

El combustible pasa por la aguja (4) y
pasa al tanque o el flotador (3),
centrado en un pivote, ajusta la
apertura de la aguja para mantener el
nivel de gasolina del tanque a través de
los chorros principales (6), el
combustible llega a los pozos. Primer
cuerpo abierto, la gasolina se aspiray se
mezcla con el aire en los tubos de
emulsion (2) La mezcla llega a la
boquilla (5) donde se pulveriza El
fendmeno se acentua por la presencia
de los difusores. El funcionamiento es
idéntico en el segundo cuerpo cuando
el acelerador estd abierto.

REPRISE

Al abrir el acelerador del primer cuerpo,
una leva fija en su eje empuja una
palanca que actla mediante un émbolo
provisto de un resorte amortiguador en
el diafragma de wuna bomba. La
inyeccion se realiza mediante chorros

(9) en los dos cuerpos
simultdneamente,
cuando el acelerador se cierra, la

camara de la bomba succiona gasolina
hacia el tanque. Las valvulas de
retencion de bola seleccionan los
circuitos de succion y retorno
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DISPOSITIVO SUPER OP

Sistema que permite evitar sobre
revoluciones tras un arranque en
frio conservando la facilidad de
arranque a baja temperatura

La capsula, conectada al eje del
acelerador del 1ler cuerpo, permite
que se abra parcialmente durante
el arranque de fase. o cuando el
aire acondicionado esta encendido.

Comprobacién y ajuste del
carburador

NIVEL DEPOSITO

e Retire el conducto de aire que
conecta el carburador al filtro de
aire.

e Quite los tornillos de montaje de
la parte superior del tanque.

Carburador Solex 34-34 21

SECCION 1 MOTOR

e Desconecte el arnés
eléctrico.

e Desacople la varilla de
holgura del acelerador
tirando del pasador.

¢ Quite la tapa del tanque.

® Ponga boca abajo la parte
superior del tanque.
e Selle en su lugar,
presente el manémetro,

e Los puntos altos del
flotador deben estar en
contacto con el
mandmetro.

Si no es asi, corrija la altura
del flotador actuando
sobre la lenglieta y las
varillas de fijacion.

e Vuelva a colocar Ila
camiseta del tanque.

* Vuelva a conectar la biela,
conecte el arnés eléctrico.

e Vuelva a colocar el

conducto de aire

1.- Cuerpo; 2.- Tapa; 3.-Tubos de emisidn; 4.- Boquillas de automaticidad,
5.- Flotadores; 6.-Sello de la tapa; 7.- Jets principales; 8.- Inyectores de la
bomba de recuperacion; 9.-Jet inactivo; 10.- Aguja; 11.-Electrovaivuia de
ventilacion del tanque; 12.- elemento termostitico del arrancador
sutomitico; 13.-Dispositivo de aleta de alimentacion; 14.-Capacidod de
vacio; 15.- Bomba de recuperacion: Cpsula 16-Super OP; 17.- Resistencia
al calentamiento de la base; 18.-Torillo de tope del acelerador del 22
cuerpo; 19.- Tomnillo de ralenti; 20.- Tornillo de la riqueza.

Control y ajuste del dispositivo de estrangulamiento automatico

DISPOSITIVO DE ARRANQUE
AUTOMATICO

Requisitos previos

-Motor
parados.
-Ajuste la velocidad de ralenti

¢ Retire el conducto de aire del
carburador

e Elimine la capacidad de vacio
dejandolo conectado a la capsula
OVAD.

® Encender el motor.

. Coloque el medidor 0143-2Z (1)
encima de la caja del dispositivo
de arranque en frio (ver figura).
Controlar que el rodillo mévil (2)
encaje entre las dos muescas del
calibre (1) (ver figura).

. En caso contrario, regular de la
siguiente manera

caliente y ventilador

e Sujetar la tuerca (3) con
una varilla o un taladro de 3
mm (5) e Actuar sobre el
tornillo de ajuste 4 hasta que
el rodillo encaje en |la
muesca de la galga
APERTURA POSITIVA DEL
ler ACELERADOR DEL
CUERPO

Esta operacién se puede
realizar con el carburador
desmontado o bien colocado
en el vehiculo

Carburador desmontado

Condiciones de  control
temperatura ambiente de 20
°C.

e Compruebe con varilla de
0,45 mm, la apertura del ler
cuerpo de mariposa. Si es
necesario, actuar sobre el
tornillo (3) para obtener este
valor.

Control y ajuste de la apertura positiva del acelerador del ler
cuerpo
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SECCION 1 MOTOR

Comprobar y ajustar la apertura del vuelo de salida

Carburador colocado
Verifique la posicién del rodillo
moévil (vea la operacidn
arriba). ¢ Arranque el motor
® Coloque el orificio de calibre
0143-ZZ (2) en el rodillo movil
(1) y luego girelo para que

descanse sobre el borde
superior de la carcasa (ver
figura).

El nUmero de revoluciones del
motor debe ser de 1900 rpm
En caso contrario, regular
actuando sobre el tornillo (3)
(ver figura)

Desenroscar para disminuir el
nimero de revoluciones y
atornillarlo para aumentarlo

ABRAZAR LA
PLATAFORMA DE
ARRANQUE

Esta operacion se puede
realizar ya sea con el
carburador quitado o en su
lugar en el vehiculo

Carburador quitado
Condiciones de control para
temperatura ambiente de 20 °

e Con unos alicates de punta
fina, sujete la varilla de
control de la abertura del
obturador de arranque vy
empujela hasta que haga
contacto con el tornillo de
ajuste (3)

e Con un taladro de 3,8 mm
mida la apertura de la tapa de
salida

e Si es necesario, afloje la
contratuerca y actue sobre el
tornillo (3) para obtener el
valor recomendado.

Carburador en su lugar

Retire el conducto de aire
entre el carburador y el filtro
de aire

* Arranque el motor

e Enganche el orificio
cilindrico del calibre 0143-22
(1) en el rodillo mévil y luego
girelo para que descanse en
el borde superior de la
carcasa

e Enganche un taladro de 3,8
mm (2) entre la trampilla de
arranque y el cuerpo del
carburador.

¢ Si es necesario, ajuste la
apertura de la trampilla con
el tornillo (3).

v

Configuracién del mando de apertura positivo (super OP)

Ajuste del control del acelerador.

APERTURA POSITIVA
FORZADA (SUPER OP)

Requisitos previos

Motor
parados.
- Compresor de aire
acondicionado no activado (si
estd instalado)

- Regulacidn del ralenti.

* Arranque el motor

e Desconecte el tubo de
aspiracion de la capsula super
opP

e Compruebe la velocidad del
motor (3200 rpm,

¢ Si la velocidad no es correcta,
ajustela con el tornillo (1) (ver
figura)

e Vuelva a conectar el tubo de
aspiracion, el tiempo del motor
debe volver a la velocidad de
ralenti  (ver  Caracteristicas
Detalladas)

caliente y ventilador

CONTROL ACELERADOR

Tirar del tope de la funda (1)
para tensar ligeramente el cable
(2) (ver figura)

e Colocar la arandela (3)
apoyada contra el Goma
Posicionar el clip (4) de forma
que se obtenga una holgura
(Coast J) determinada por la
aparicion de tres ranuras
completas en la vaina,

o Verificar que la apertura esté
completa acelerando a fondo

Ajuste

PRERREQUISITOS

-Ingreso en buen estado y
coloque

- caliente motor

-filtro de aire limpio y en su sitio
-control del acelerador
regulado

-coloque el dispositivo del super
OP. ajustado

AJUSTE

e Quite el tapdn de seguridad
de la riqueza (2)

e Actuar sobre el tornillo de
ajuste (1) del ralentiy riqueza

Ajuste de riqueza y velocidad de ralenti
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ralenti para obtener la velocidad
correcta (ver Caracteristicas
Detalladas)

o Ajustar la riqueza con el tornillo
(2) para obtener el nivel de CO
deseado (ver Caracteristicas
Detalladas)

o Verificar y reajustar el ralenti. ¢
Vuelva a colocar un nuevo tapén
a prueba de manipulaciones en el
tornillo de mezcla.

Para motores con sistema de aire
acondicionado, ajuste el ralenti
acelerado de la siguiente manera
- Encienda el aire acondicionado y
asegurese de que el compresor
esté funcionando

e Ajuste el ralenti acelerado a 900
rpm actuando sobre el tornillo (3)
de la cdapsula super OP (ver
figura).

Nota. Un contenido incorrecto de
CO2 indica una fuga de escape o
un funcionamiento anormal del
motor

INYECCION

Construccion y funcionamiento
del dispositivo de inyeccion

Este sistema de inyeccidn
intermitente, que funciona a baja
presidn, esta controlado por la
velocidad de rotacion y la
cantidad de aire aspirado por el
motor

El combustible, aspirado
continuamente desde el tanque a
través de un filtro (2) a los
inyectores (5). Un regulador de
presion (4), de 3 Dbares,
subordinado a la  presion
predominante en el distribuidor
de entrada de aire,

SECCION 1 MOTOR

Alimentacion (Motor de inyeccidn)

1. Reservorio; 2. Filtro de combustible; 3,
amortiguador de pulsaciones; 4. Regulador de
presion; 5,Riel del inyector.

mantiene constante la presion del
combustible en los inyectores
para una presion determinada en
el distribuidor.

Para determinar las necesidades
de combustible del motor y
mantener una riqueza constante,
el calculador electrénico de
inyeccion (6) analiza la siguiente
informacion

cantidad de aire aspirado en el
caudalimetro (8)

- temperatura del termistor del
aire de admisién (9) del
caudalimetro:

- velocidad de rotacién y la
posicion del motor de encendido
- temperatura del motor termistor
(9):

- posicion del acelerador caja del

Filtro de aire (motor de inyeccion)

1. Medidor de flujo de aire; 2. Cuerpo del filtro superior; 3. Cartucho
de filtro de aire; 4. Cuerpo de filtro interno; S.conducto de entrada
de aire

/“\
:3 /’f
~ & -

L™ - Bs

¥

‘
e PN
<l

~ 2

1 ’ &5 € < "

interruptor de contacto (7)

en funcion de este anlisis, el
calculador de inyeccion controla
simultdneamente los inyectores,
que pulverizan el de aguas arriba
de combustible de la valvula de
admision

Asi que no haya entrada de aire registrada por la del, se Tasa
medidor debe garantizar un sellado perfecto en todo el
sistema de entrada de aire

. Cuando el arranque en frio, el enriquecimiento lo realizan
los principales inyectores El enriquecimiento se calcula

mediante
Diagrama del principio la ECU de
de inyeccién LE2 Jetronic inyeccién de
1.Bomba de acuerdo con los
combustible; siguientes
2. Filtro de combustible; 3
3. Amortiguador de parametros:
pulsaciones; temperatura
4. Regulador de presién; | interna del motor
5. Inyector; a3s°cC
6. Computadora de - tiempo de accion
inyeccion; en el motor de
7. Interruptor del arranque
acelerador; - velocidad del
8. Medidor de flujo de
aire; motor
9. Sonda de temperatura Durante esta fase
del aire; de arranque, la
10. Caja de aire computadora
adicional; entrega el doble
11. Relés de tacégrafo; de pulsos a los
12. Sensor de inyectores
temperatura del
refrigerante.
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SECCION 1 MOTOR

Ajuste del control del acelerador

Al mismo tiempo, se debe
aumentar la cantidad de mezcla
aire-combustible. Esta funcion la
realiza la unidad de aire adicional
(10)

Control y ajuste del
dispositivo de inyeccién
CONTROL DEL ACELERADOR
o Aflojar el cable del acelerador
para que no intervenga durante
el ajuste

* Dejar el sistema de control en
posicion de ralenti con la palanca
(1) apoyada en su tope (2)

¢ Controlar el juego (X entre el
sector de control (3) y el tope Este
debe ser 1,5 0,5 mm. - Si el valor
es demasiado alto, enlace
demasiado grande. - Si el valor es
demasiado bajo, enlace
demasiado pequefio.

¢ Aflojar la contratuerca (4) del
enlace (5) y luego girarla para
reducir o aumentar su longitud.

e Activar el sector de control y
dejar que vuelva. a la posicién de
ralenti por si mismo. Después de
volver a comprobar el ajuste,
apriete la contratuerca (ctbrala
con un producto de hilo de rosca)
tensione el cable del acelerador

FRENO DE RALENTI

¢ Inserte una cufia (1) 1,4 mm de
espesor entre la palanca 2) y el
tope (3).

 Verificar que la varilla (4) de la
capsula del freno de ralenti esté
en contacto con el sector de
control (5)

e Para ajustar, aflojar Ia
contratuerca (6) y girar la capsula
para que la varilla entre en contacto
y el sector.

e Apriete la tuerca cubriéndola con
un bloqueador de roscas

INTERRUPTOR DE MARIPOSA
Requisitos previos: ajuste correcto
del control del acelerador.

- Correcto ajuste del freno al ralenti.

Ajuste del interruptor de
posicion de ralenti.
Retire el tubo de aire del

caudalimetro

¢ Afloje los tornillos de montaje de
la unidad del contactor (1)

e Conecte un ohmimetro entre los
terminales 18 y 2 de la unidad del
contactor.

e Gire la caja completamente en
sentido horario.

e Gire el contactor en la otra
direccion hasta que el ohmimetro
indique R = 0 (contacto entre los
terminales 18 y 2 terminado).
Bloquee los tornillos de montaje de
la unidad del contactor (cubralos
con producto fijador de roscas).

¢ Verifique que en la posicion 4/4
del acelerador abierto, la resistencia
entre los terminales 18 y 3 sea cero.
De lo contrario, reemplace la caja de
contactores.

PRESION DE
ALIMENTACION
® Disminuir la presion en el circuito

de Combustible aplicando vacio al
regulador de

Ajuste del interruptor del acelerador

presidén con una bomba de vacio
e Retirar el tubo de
alimentacién al nivel del
amortiguador de pulsaciones (1)
y conectar el manémetro

e Retirar el relé tacdmetro.
Conectar un interruptor entre
los terminales 87 y 30 (ver fig.
Pagina 18) para alimentar la
bomba de combustible

e Desconectar el tubo de
aspiracion de vacio del
regulador de presion (2)
Activar el interruptor
encender la  bomba de
combustible funcionando
durante unos segundos ® Tenga
en cuenta el valor de la presion
del combustible entre 2,8 y 3,2
bares.

para

Nota: Si el tiempo de
presurizacion es muy largo o si
la presion no llega a 2,8 bares,
utilizar alicates de punta
redonda para pellizcar el tubo
de retorno de combustible
Pueden surgir varios casos:

- Presion superior a 4,5 bares

e Controlar el regulador de

presidon (ver siguiente
operacién) - Presidn interna a
2,8 bares:

e Controlar el circuito de

alimentacion. Filtro, tubos

Si estos componentes estan
en buen estado sustituir la
bomba - Presion entre 32y 4,5
bares

e Desconectar el tubo de
retorno de combustible vy
poner un tubo en el regulador
que entra en un tubo de
ensayo y comprobar la presidn
Si la presién es correcta Revise
las tuberias de suministro de
lo contrario revise el regulador
- La presiéon cae cuando la
bomba esta parada

Pellizque la tuberia de
suministro de combustible
después de poner el circuito
nuevamente bajo presion

Si la presién no baja,
reemplace la bomba (valvula
de retencidon defectuosa), si
no, comprobar el regulador de
presion

REGULADOR DE PRESION DE
COMBUSTIBLE

e Desconectar el tubo de
aspiracion del regulador.

e Conectar un interruptor para
controlar la bomba (ver

operacidn anterior) asi como
el mandémetro de control de
presion

e Activar la bomba mediante
el interruptor.

Controlar la presion entre 2,8
y 3,2 bares.

Control de presidn de suministro
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e Aplicar, mediante la bomba
de vacio, un vacio de 0,5 bares
al regulador ¢ La presion del

combustible también debe
descender 0,5 bares (de 2,3 a
2,7 bares) En caso contrario,
sustituir el regulador de
presion

FLUJO DE COMBUSTIBLE

o Retirar el tubo de retorno de
combustible

e Conectar un racor vy
sumergirlo en un tubo de
ensayo

e Activar la bomba con el

interruptor (ver conexién en el
capitulo - Comprobacién de la
presion de  alimentacion)
durante 15 segundos.

e Controlar la cantidad de

combustible en el tubo de
ensayo: 360 cm
Si el caudal es incorrecto,

controlar el circuito de
aspiracion de la bomba vy el
filtro. Si estas pruebas son
correctas sustituir la bomba de

combustible
MEDIDOR DE FLUJO DE AIRE
Comprobacién de la

alimentacion

¢ Desconectar el conector del
sensor

e Desconectar el mddulo de
encendido

SECCION 1 MOTOR

Comprobacion del
caudalimetro
ftems 1-2-4-5:

numeracion en el

conector.

Referencias 8-7-9-
5 numeracién

correspondiente
en el
caudalimetro.

e Conectar un voltimetro
entre el terminal 4 del
conector 'y tierra (ver

marcado de los terminales del
conector en la figura)

e Activar el motor de
arranque. ¢ El voltaje medido
debe ser superior a 9 voltios.
Si este valor no es correcto,
verificar el relé tacédmetro
(ver parrafo correspondiente)
y la continuidad del circuito
eléctrico.

Verificar la tierra

* Desconectar la bateria

e Conectar un ohmimetro
entre el terminal n'5 del
conector del caudalimetro y
tierra. La resistencia debe ser
inferior a 1 ohmio. En caso
contrario, comprobar la
continuidad del circuito.
Comprobacion del estado
mecanico
e Retirar
entrada de
caudalimetro.
e Opere el obturador con un
destornillador. Verificar que
se mueva sin punta duray sin
rozaduras en el cuerpo
Marcado de los terminales
del conector del relé del

la conexion de
aire del

tacémetro

Marcado de terminales del conector del relé del tacémetro

Limpiar el cuerpo  del
caudalimetro con un pafio
limpio y sin pelusa

Verificar el deslizador
Conectar un ohmetro entre los
terminales 5y 8 del medidor de
corriente.

- La resistencia debe estar
entre 300y 410 Q.

® Conectar un ohmimetro entre
los terminales 8 y 9 del
caudalimetro - La resistencia
debe estar entre 160 y 300 Q

e Conectar un ohmimetro
entre los terminales 5y 7 del
caudalimetro

e (Quitar la entrada de aire
tuberia del caudalimetro.

e Accionar el obturador con un
destornillador, la resistencia
debe variar y estar entre 60 y
1000 Q.

Si solo una de las tres
resistencias medidas no
cumple, sustituya el

caudalimetro.

CONTROL DE AIRE ADICIONAL
e Desconecte el conector del
relé del tacoémetro.

® Cruce los cables 87 y 30 del
relé del tacometro (vea el
diagrama en la pagina 00).

e Desconectar el conector de
control de aire adicional.

e Conectar un voltimetro a los
terminales del conector. La
tensién debe ser mayor o igual
al2yv

e Activar el arrancador durante
unos segundos. El voltaje debe
ser mayoroiguala9V.

e Mida la resistencia en los
terminales del control de aire
adicional. La resistencia debe
seriguala66 Qa20°C.

en caso contrario cambiar el
control de aire adicional.

RELE TACOMETRICO
Prerrequisitos

- Correcto estado de carga de la
bateria:

- Circuito de arranque en buen
estado.

Comprobacion

Importante:

Todas las comprobaciones
indicadas (ver tabla) se realizan
con el relé tacométrico
conectado.

En caso de mediciones no
conformes, verificar el circuito
eléctrico correspondiente
(conexiones, estado de los
cables, corrosién) sin cambiar el
relé del tacémetro
VERIFICACION ELECTRICA DE
LOS TERMINALES DEL
CONECTOR DEL ORDENADOR
DE INYECCION

El circuito de inyeccidn se puede
verificar desde el conector
extraido del ordenador.

En cualquier caso, los
extensores del controlador
(ohmetro o voltimetro) no
deben insertarse en los
enchufes del conector, por lo
que es necesario quitar el
protector plastico del conectory
tomar las medidas en el lado
donde llegan los cables. O
utilizar un bloque de terminales
(en el segundo caso, asegurese
de que la marca de los
terminales  del ordenador
corresponda a la del bloque de
terminales).

Requisitos previos

- Estado de carga correcto de la
bateria

Si alguno de los valores | - Buen circuito de arranque
medidos estd fuera de | - Para comprobar la resistencia,
tolerancia, controlar la | desconecte la bateria.
continuidad de los cables,
Conexion Condicion de
Test Resultado
entre control
Alimentacion Born
imentacid orne 30y Us12V
+ Permanente masa
, Borne 50 y Encendido
+ Después del contacto masa u=12Vv conectado
CIRCUITO DE CONTROL Borne 15y Us9vV El motor de
Inicio de Informacién masa - arranque funciona
., Bol 1 Encendido
Informacién de E:Z?ne\g;asa ux12Vv conectado
encendido Y R=10Q Bateria
masa desconectada
Tierra del circuito de
t i bomb d (a) El motor de
po enua. mba € Borne 87By (au=29vVv arranque funciona
combustible e (b)U>12V (b) Motor
inyectores masa - funcionando
Fuente de alimentacion
de la unidad del
interruptor del Borne 87y (a)lu=z9vVv
acelerador, control de masa (b)u=212V
aire adicional del
medidor de flujo
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¢ Si es necesario, reduzca el
ralenti con el tornillo (1) al
valor recomendado

e Compruebe de nuevo el

e Vuelva a colocar un
nuevo tapon a prueba de
manipulaciones

Ajuste de la velocidad de

Ajuste de riqueza y
velocidad de ralenti

. . desaceleracion de
ajuste de riqueza. .
- riqueza.
Ubicacion de los bornes del Control Conexpn entre Resultado Condiciones Remedio: Control
conector del calculador de terminal y
inyeccion. Tension de 4 <> masa ux9vVv - La continuidad de
alimentacion 9 <> masa ux12V los cables
:Reg.ulacmn del ralenti y de Informacién de Encendido motor - El relé del
ariqueza . 1 ¢> masa ux12Vv de arranque tacémetro
encendido . -
encendido - El circuito
CONDICIONES PREPARADAS primario. ‘
- Encendido en buen estado y - La continuidad de
correctamente ajustado Informacion de Encendido motor los cables ) -
Lo X . s 9 ¢ masa ux9vVv - El dispositivo
- Limpiar el filtro de aire en su inicio de arranque antirrobo
lugar. - La continuidad de
- Correcto  ajuste  del los cables
interruptor del acelerador. R<1Q -Pedal en reposo - La continuidad de
- Correcto ajuste del mando del Interruptor de 2639 R->00Q -Pedal pisado los cables
acelerador. mariposa 3639 R->00Q -Pedal en reposo - El ajuste del
- Correcto ajuste del freno al _ _ R<1Q -Pedal pisado contactor
ralenti Caudalfmetro (rele 8¢>5 300<R<410Q La continuidad de
- Motor a temperatura de co;iigr;ztirc?o\:\al 86>9 160< R <300 Q los cables
funcionamiento y ventilador desconectado). 76>5 60 A 1000 Q - El caudalimetro
desconectado -La continuidad de
Mover el los cables - La
AJUSTE Inyectores 129 3.5<R<5Q obturador resistencia de los
e Actuar sobre el tornillo (1) inyectores (R = 16Q
para obtener el ralenti de 850 para 1 inyector)
+ 50 tres minutos. Sensor de 8.2<R<11KQ t'-10°C - La continuidad de
® Retire el tapon a prueba de temperatura del 10 &> masa 2.3<R<2.72 KQ t'+20°C los cables - La
manipulaciones del tornillo de motor 290<R<370Q t'+80°C sonda
mezcla.
e Actuar sobre el tornillo (2) ) 13 <> masa 0 - La continuidad de
K Masas de caja
para llevar el contenido de CO 5 <> masa 0 los cables
del 2 al 3%.
TRABAJOS QUE NO REQUIEREN DESMONTAIJE DEL MOTOR
DISTRIBUCION e Acople la 52 marcha o Aflojar la correa del | . La varilla del arbol de levas

Desmontaje de la correa de
distribucion

e Levantar la parte delantera
derecha del vehiculo vy

colocarlo sobre un gato. e
Desconecte el cable de tierra

de la bateria,

e Quite la rueda derecha,

¢ Quite el guardabarros de la
mejilla del ala

* Quite las bujias para facilitar
la rotacion del motor.

o Aflojar las fijaciones del
alternador

alternador y luego quitarla.

¢ Quite la polea del cigliefal.

e Quite las cubiertas de
distribucién superior e inferior.
¢ Fije el cigliefial con el pasador
-0153G0O8 mm vy el arbol de
levas con el pasador 0132-P (10
mm)

pasa por la rueda dentada y la
varilla del cigliefial encaja en la
muesca de la rueda dentada

o Aflojar la tuerca de fijacidn
del rodillo tensor. Retire la
correa de distribucién
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DISTRIBUCION

SECCION 1 MOTOR

1. Cirteres - 2. Ruada dentada del 3rbo! de levas - 3. Correa de
distribucion - 4. Rueda dentada del cigbenal - 5. Somba de
agua - 6. Rodilio tensor - 7. Arbol de levas - B. Vilvuia de
entrada - 8. Vaivuia de escape - 10, Sello de la valvula - 11,
Copa interioe - 12. Resorte de i3 valvula - 13, Copa superior -

14 Teclas - 15, Tappet - 16. Disco de ajuste.

Montaje de la correa de
distribucién.

Controlar la clavija del arbol de levas y
del cigliefial

Importante: Colocar la correa en la
misma direccion (indicada por una
flecha)

e Montar la correa de distribucién
asegurandose de que el hilo mas largo
esté tenso. Para ello, respetar el
siguiente orden de montaje

- Rueda dentada del 4rbol de levas.

- Polea del ciglieial

- Polea de la bomba de agua

- Rodillo esparcidor

>

Tensién de la correa de distribucion mediante tensiometro (herramienta Seem

- Girar, con un cuadrado de 8
mm, el rodillo tensor en sentido
antihorario para ponerlo en
contacto con la correa

o Apretar el tornillo de fijacidn
del rodillo tensor al par
prescrito

e Quitar las clavijas

¢ Girar el cigliefial dos veces. en
el sentido de giro del motor. e
Aseglrese de que la
sincronizacion sea la correcta
volviendo a colocar la rueda
dentada del arbol de levas y las
clavijas del cigiiefial.

e Apretar la correa

tipo 105)

Momento de la
distribucién

Tense la correa de
distribucién con el
tensiometro de
herramienta tipo
Seem 105).
Sincronizacién

. Coloque la

herramienta en el
medio de la hebra mas

larga

¢ Afloje el tornillo de
fijacion del rodillo
tensor

e Retire las clavijas del
arbol de levas y los
cojinetes del cigliefial.
Utilizando la
herramienta tensora
Seem tipo 105) girar el
rodillo  tensor en
sentido  antihorario
hasta que el mando
indique 16 2 unidades
de tension de 5 a 7
daN / cuerda)

e Bloquear el rodillo
tensor apretando su
tornillo de fijacion

¢ Retirar el mando

e Girar el cigliefial dos
vueltas completas

e Deténgase en la
posicion de apoyo y
fije el ciglienal

e Vuelva a montar el
dispositivo de control
de tension de la
correa.

. El valor de tension
debe estar entre 42 y
46 unidades (22 a 26
daN / hebra). Si el
valor no es correcto,
renovar la tensién de
la correa.

e Retire la varilla del
pifidn del cigliefial.
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e |Instalar
distribucién
¢ Instalar las redes de freno
producto tornillo recubierto
polea del cigliefial)

e Coloque y apriete la correa
del alternador preocupaciones
Véase el parrafo en el capitulo
electricidad)

e Reemplazar las bujias.
Montar el guardabarros en el
paso de rueda

e Montar la rueda

e Conectar la cinta de tierra de
la bateria

e Apoyar el vehiculo en el
suelo.

los alojamientos

CULATA DE CILINDROS

Desmontaje de la culata
Vaciar el circuito de
refrigeracion (ver pag. 26).

- Para motores carburados

e Retirar el conducto de aire
del filtro de aire y del
carburador

Retirar los dos tubos de la
bomba de combustible

- Para motores de inyeccion

e Retirar el tubo de aire y el
conjunto del caudalimetro

- Todos los tipos

e Retirar la correa de
distribucidn (ver pagina 19)

¢ Sin desconectarlo, apartar la
bomba y el depédsito de la
direccidn asistida

e Desacoplar el tubo de escape
delantero del colector (recoger
los tornillos, espaciadores vy
resortes)

SECCION 1 MOTOR

e Retirar el encendido,
soporte, cabezal y rotor del
conjunto del arnés

e Retirar el conector del
sensor TDC tornillo de
fijacion.

e Desconectar el médulo de
encendido, el sensor de
temperatura del refrigerante
- Para motores de inyeccion

e Desconectar el control de
aire adicional y la termitancia.
- Para motores carburados

e Retirar el tubo de aire
Todos los tipos

e Las tuercas de montaje del
colector de admision

e Retirar el puntal de apoyo
(motores de inyeccion) vy
retirar el tubo

- Para motores de inyeccion

e Retirar el amortiguador de
pulsaciones

- Todos los tipos

* Retirar la tapa de la culata.
e El soporte de la guia de la
varilla de nivel

e Aflojar, en forma de espiral,
los tornillos de fijaciéon de la
culata empezando por el
exterior

e Retirar la culata y su junta
Reposicion de la culata

e Limpiar las caras de la junta
con un producto decapante.
Nunca raye la cara de la junta
de la culata de cilindros. Debe
estar libre de rayones o
huellas de impacto

e Limpiar las roscas del
bloque de cilindros con un
grifo M12 x 150.

e Limpiar los orificios entre
cilindros.

CARLZA DE CLINDRO

1. Cuare 2. Jeres de calama Blogue 3. Bamps de Mbncaciind Tags de culens 5. henta e culats

Instalacidn de la junta de la culata de cilindros

Importante: Antes de reutilizar
los tornillos de culata, es
imperativo que su longitud
debajo de la placa no supere los
122 mm. De lo contrario,
reemplacelos con tornillos
nuevos.

* Gire el cigliefial de modo que
los pistones queden a la mitad.
e Aseglrese de que los
pasadores de centrado estén
presentes.

e Coloque una nueva junta de
culata en su lugar (ver posicion
en la figura).

Preste atencion al grosor de la
junta: - 1,2 mm para un motor
estandar - 1,4 mm para un
motor de intercambio estandar
(marca - R en la culata y junta
marcada con una letra grabada
entre los orificios para los
tornillos 2 y 3).

* Montar la culata, la cara de la
junta y los tornillos de los
tornillos limpios,desengrasado

y secos
e Montar los tornillos de la
culata habiendo recubierto

previamente las roscas con

grasa Molykote G Rapid Plus,
por ejemplo)

e Apretar los tornillos al par
prescrito y en el orden
mostrado en la figura. ® Vuelva
a colocar la parte de soporte de
la guia de la varilla de nivel.

¢ Vuelva a colocar la tapa de la
culata de cilindros con una
junta nueva.

¢ Vuelva a colocar el colector de
admision después de aplicar
primero un corddn de pasta de
silicona de categoria 1 en su
cara de junta. - Para motores de
inyeccion

e Montar el pasador de soporte
del colector de admisién

e Montar el amortiguador de
impulsos. cidn

Todos los tipos

e Montar la correa de
distribucidn (véase la pagina 20)
e Acoplar el tubo de escape e
Volver a montar el rotor y el
cabezal distribuidor

e Instalar el soporte y el arnés
de encendido.

Monte el conector del sensor
de PMS

- Para motores de inyeccion

Secuencia de apriete de la culata. Opuesto: herramienta de
apriete angular
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* Vuelva a conectar el control de
adicional y el termistor

¢ Vuelva a conectar la tuberia de
aire con el caudalimetro.

- Para troqueles de carburador e
Vuelva a montar el tubo de
inclinacion

e Coloque los dos tubos de la
bomba de combustible. Coloque
el conducto de aire entre el filtro
y el carburador - Todos los tipos

e Conecte el moddulo de
encendido
e (Conecte el sensor de

temperatura del agua.

e Volver a montar la bomba de
asistencia y tensar la correa (ver
parrafo correspondiente en el
capitulo - DIRECCION) -

e Volver a conectar los tubos de
refrigeracion a la unidad de agua.
e Llenar y purgar el circuito de
refrigeracion ver pag. 27)
Desmontar la culata de cilindros
e Quitar la culata de cilindros (ver
operacién correspondiente).

¢ Retire el colector de escape.

e Quitar la bomba de combustible
(para motores con carburador)

e Quitar el encendedor  Clavar el
arbol de levas con el OBl 0132.R
e Quitar el tornillo de fijacidon del
pifién del arbol de levas

e Quitar el pasador y quitar el
pifidn

o Quitar el carril de lubricacion.

e Retirar el tornillo de retenciéon
lateral del cojinete n '1 (lado del
encendedor).

e Aflojar gradualmente las
tuercas de los cojinetes del arbol
de levas.

¢ Retirar los cojinetes del arbol de
levas y luego el eje.

Nota Marcar -la posicién de los
cojinetes y su direccion de
montaje

e Con una ventosa, quitar los
taqués de la culata. Marcar su
posicion en la culata

e Quitar las almohadillas de
ajuste de la holgura de las

vdlvulas y combinarlas con los
taqués correspondientes

SECCION 1 MOTOR

Soportes del motor

1. Consola de soporte de caja. 2. Silent-block. 3.Soporte del motor trasero. 4.
Varilla guia. 5, Consola de soporte del motor superior. 6. Silent-block. 7. Consola de

soporte del motor delantero. 8. Varilla guia. 9. Silent-block.

e Quitar las valvulas con un

compresor de resorte
adecuado
e las copas, valvulas,

conjuntos de resorte y media
luna deben asociarse 'y
marcarse después del
desmontaje

REEMPLAZO DE LAS GUIAS
DE LA VALVULA

Si esta operacidon resulta
necesaria (juego entre la guia
y la valvula demasiado
grande), reemplazar las guias
Esta operacion  requiere
realizarse  en taller
especializado

un

Nota: El cambio de una guia

de valvula requiere el
reemplazo del asiento de
valvula correspondiente
Montaje de la culata
Requisitos

. Limpie y lubrique
abundantemente las piezas

con aceite de motor limpio
antes de volver a montar.

Posicionamiento del tornillo
(1) de sujecidn lateral del
tapdn palier n 1 provisto de
un anillo losa de cobre (2)

!

o

S

g

6
A
b= |

B
X

o
”

e Verificar la planitud de la
culata.
Montaje

- Para cada valvula, proceder
de la siguiente manera:

* Montar la vélvula en su guia
respectiva.

¢ Coloque un protector en el
vastago de la wvalvula vy
enganche el sello de la valvula
y coloque el sello en la guia de
la valvula.

* Montar la copa inferior,

¢ Montar el resorte

e Comprimir el resorte con un

compresor  adecuado y
colocar las cuchillas
e Quitar el compresor e

Montar un parche temporal
de 2,25 mm de espesor

o Montar el taqué
correspondiente Proceder de
la misma forma para las
demas valvulas

¢ Monte el drbol de levas.

e Montar las tapas de los
cojinetes n2? 2-3-4 y 5,
respetando el orden y Ia
posicién de montaje.

e Recubra la cara exterior del
rodamiento nl con sellador
(p. Ej. Loctite Formajoint) y
vuelva a colocarlo

e Apriete las tuercas del
rodamiento con el par
prescrito.

e Controlar la holgura de la
valvula y ajustarla si es
necesario (ver parrafo
correspondiente)

e Montar el tornillo de

retencion lateral de la tapa del
cojinete 1 (ver figura)

e Montar el carril
lubricacidn

de

Montar un nuevo anillo de
estanqueidad  (utilizar la
herramienta 0153 K y una
M10 x 60 tornillo)

e Montar la rueda dentada
del arbol de levas

e Montar la bomba de
combustible (para motores
con carburador

e Montar el ventilador
EXTRACCION-MONTAIJE
MOTOR-CAJA DE
CAMBIOS

CONJUNTO EXTRACCION

¢ Vaciar el motor y la caja de
cambios

¢ Desconectar la bateria

e Vaciar el circuito de
refrigeracion (ver pag. 26)

¢ Quite la bateria

* En motores con carburador
reemplace el conducto de
aire entre el carburador y el
filtro de aire. Los motores de
inyeccién quitar el conducto
de aire entre el caudalimetro
y el filtro de aire

e Quite el filtro de aire y la
caja de la bateria

e Desconecte el mazo de
cables del motor del placa de
soporte y de la unidad de
bateria plus. En motores de
inyeccidon, desconecte los
conectores de calculo
estimado ur y el relé
tacometro instalado en la
caja en el paso de rueda
derecho)

¢ Aflojar el cinturdn y luego
quitar la bomba de asistencia
de direccion y el depésito sin
desconectarlos

e De la misma
deposita el

forma,
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compresor de aire
acondicionado (si esta
instalado)

e Desacoplar las varillas de
control de velocidad. . Retire el
cable del embrague.
Desconecte los conectores
conectados al motor y la caja
de cambios

¢ Quite el cable del acelerador
e Quite las mangueras del
calentador

e Quite el tubo de entrada de
combustible

e Quite el tubo de escape
delantero del colector.

e Retirar el cable del tacémetro
® Retirar las transmisiones (ver
capitulo TRANSMISIONES

e Apoyar el motor con un
polipasto (ver puntos de
elevacion en la figura)

e Retirar la barra antipar del
soporte motor derecho.

e Desenroscar la fijacion del
soporte motor derecho

e Retirar el soporte caja de
cambios de la carroceria de la
caja de cambios

Nota. - El silent block soporte
esta colocado precisamente en
su soporte, no aflojarlo

e Retirar el conjunto motor-
caja de cambios desde arriba
del vehiculo

REPOSICION

e Sustituir sistematicamente el
-tuercas de  bloqueo vy
abrazaderas

® Presentar el conjunto motor-
caja de cambios y bajarlo
lentamente

e Posicionar los soportes

SECCION 1 MOTOR

Ubicacion de los
ganchos de elevacion
motor A. Lado del
encendedor B. Lado
de distribucién

Precaucidon: El eje soporte
motor izquierdo debe
colocarse en el orificio mas
alejado del motor

e Montar el soporte caja de
cambios y la articulacién
antivuelco del soporte derecho
e Proceda a montar las
transmisiones (ver el parrafo
correspondiente en el capitulo
TRANSMISIONES)

¢ Vuelva a conectar el cable del
acelerador

e Vuelva a colocar los cables
del tacometro y del embrague.
e Montar el tubo de escape

e Vuelva a conectar los
conectores eléctricos
contiguos al motor y la caja de
cambios.

¢ Vuelva a conectar el arnés del
motor a la placa de soporte ya
la unidad mas la bateria.

e Vuelva a conectar la unidad

de inyeccién y el relé del
tacémetro.

e Vuelva a montar el
compresor de aire
acondicionado (si estd
instalado).

e Montar la bomba de

asistencia y el depdsito de la
servodireccion y regular la
tension de la correa (ver el
parrafo correspondiente en el
capitulo - DIRECCION) - Acople
las wvarillas de control de
velocidad.

e Vuelva a conectar las
conexiones de calefaccion.

* Vuelva a colocar la bandeja
de la bateria y el filtro de aire
e Vuelva a colocar el tubo de
entrada de aire

¢ Desconecte previamente los
tubos de entrada de
combustible

e Compruebe los niveles de
aceite del motor y de la caja de
cambios.

¢ Llene y purgue el circuito de
refrigeracion  (consulte la
pagina

27)

¢ Vuelva a conectar la bateria

DESMONTAJE MOTOR

Desmontar el motor

e Colocar el motor en un
soporte de taller

* Vaciar el motor. .

Retire el soporte del arnés de
encendido, el arnésy la cabeza
del encendedor.

Para motores de inyeccion,
retire el amortiguador de
pulsaciones.

e Quitar el soporte de la guia
de la varilla de nivel

e Quitar la tapa de la culata
con su junta

e Quitar el rotor del
encendedor y luego la tapa
antipolvo

e Quitar el encendedor

e Quitar el colector de escape.
e Retire el tubo guia de la
varilla de nivel.

e Quite el mecanismo del
embrague y la placa de ajuste
del avance del encendido.

* Bloquear el volante motor

® Retirar la polea del cigienal
provista de su llave, luego las
cajas de distribucion motor

* Retirar el volante.

En motores de inyeccidn,
desconecte el tubo de control
de aire adicional.

o Retire el tubo de calefaccién
del cuerpo del acelerador para
motores de inyeccion o de la
base del carburador para
motores con carburador.

e Desconecte los tubos de
desgasificacion del cilindro del
carter.

* Retire el colector de admisidn
e Quitar el soporte del motor
del bloque.

e Quitar el filtro de aceite, el
sensor de presidn de aceite y el
sensor de nivel.

¢ Retire la unidad de entrada de
agua del bloque de cilindros.

e Aflojar la correa de
distribucién y quitarla.

e Retirar la culata con su junta
o Retirar la bomba de agua.

e Quitar el rodillo tensor

e Quitar la arandela de cobre
(2) y el cojinete guia (1) del
cigliefial (ver figura)

BLOQUE DI OLINDRO'S
1. Blogee de (a0t - 2. Taps ded cofimete del Cigieial - 5. Aceite def seasor de nived
4. Nived 8o aceite semior, 4, Tapda de Gerre - 5. Junta def clhrter de sceite - 6 Clhrter de
aceite (version sia sire acondicionada) - 7, Chner de aceite (verside con alre
Stondiconado)
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EQUIPO MOVIL

1. Cighedal - 2. Volante motor - 3. Calzas de ajuste del juego longitudi
Brida de apoyo del anillo de cierre - 6. Pifldn de mando de la bomba de aceite 7. Anillo de sello - 8, Polea del

SECCION 1 MOTOR

1 - 4. Coji

ciglefal - 9. Biela 10. Pistén - 11, Pistén del eje 12. Cojinetes de bielas - 13, Segmentos

e Dar la vuelta al motor y quitar
el carter de aceite

e Quitar la brida de soporte del
anillo de sellado.

e Quite la bomba de aceite y
luego su calza

13 (==

Lmoney

> 9—10

e Quite la cadena y la rueda
dentada del cigiefal y luego
suelte los conjuntos de biela-
piston

¢ Quite las tapas de los cojinetes
del cigiefial

¢ Quite el cigliefial

REARMANDO EL MOTOR

REQUISITOS PREVIOS

- Todas las piezas deben estar
limpias

- No Nunca raye las juntas de las
piezas de aleacion, utilice un
decapante

e Retire la cadena y la rueda
dentada del cigienal y luego
suelte los conjuntos de biela-
piston

e Retire las tapas de los
cojinetes del cigliefial

e Retire el cigliefial

de los coji .S,

Comprobacioén del
juego longitudinal
del cigliefial

Extraccién de la arandela de cobre y el
cojinete guia del cigliefial

CONTROL DE CIGUENAL

e Coloque el ciguerial en el bloque
después de colocar los cojinetes
recubiertos de aceite Montar las tapas de
los cojinetes respetando las marcas
(numeracion y orejetas de los cojinetes
orientadas hacia el lado del filtro de
aceite)

e Colocar las laminillas de ajuste del juego
longitudinal original (caras de la culata en
el lado del cigiefial)

e Colocar las unciones
cojinete numero 1

e Recubra el bisel de la tapa con
rodamiento sellante (ejemplo Loctite.
Formateado —

e Monte el rodamiento de la siguiente
manera

- Coloque la tapa del rodamiento en la
herramienta 0153.A1.

- Lubricar las pestafias y enganchar el
conjunto en el bloque de cilindros
inclinado a 452

- Enderezar y bajar el conjunto
lentamente y fijar el tapdn con los
tornillos.

e Controlar el juego longitudinal del
cigiiefial con un comparador y un

laterales del

destornillador para maniobrarlo Si el
juego es correcto,
laterales a 1

cortar las juntas
mm del plano
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SECCION 1 MOTOR

-

¢ —
A. Colocacién de la tapa de la paleta n 1 con la herramienta
0153.AT

B. Tapa de la paleta en su lugar, nivelar la Calza
1-Junta torica. 2-Sello lateral 1 mm. 3-Sierra de calce.

junta de En el caso opuesto,
retire las calzas de ajuste

MONTAJE VARILLA-PISTON

DESMONTAIJE

e Desmontar los conjuntos de
biela del pistédn extrayendo el
pasador del piston con la
prensa.

Montaje
o Utilizar las herramientas y el

soporte para el desmontaje y
montaje de los pasadores del
piston. el pasador de arrastre,
pero no bloquee el pasador en
el pasador del manguito, deje
un espacio de
aproximadamente 0, 1 mm

e Oriente el pistdn de modo
que la flecha grabada en la
cabeza apunte hacia arriba

e Coloque la biela de modo
que, cuando el conjunto se
coloque en el ciglienal, el
conjunto

Conjunto biela-pasador-piston.

biela-eje cojinete esta dirigido
al lado del filtro de aceite

e Proceder de la siguiente
manera para realizar el
montaje

- Colocar las bielas sobre una
estufa eléctrica de modo que
los pequeios extremos de las
bielas estén en buen contacto
aislando las bielas en una placa
retractil o de otra forma, poner
un trozo de soldadura de
estafio autodestructible como
indicador de temperatura en la
biela

- Encender la estufa apagar la
corriente tan pronto como se
alcance punto de fusion de las
piezas de soldadura.

Realice las siguientes
operaciones rapidamente

e Limpiar la gota de soldadura
en la primera biela y montar el
conjunto

Instalacién del anillo de estanqueidad del cojinete del cigliefial

anillo de

Colocar el
estanqueidad del cojinete del

cigiefial en el lado del
distribuidor  mediante la
(herramienta 0153.D). parte
inferior e interior del motor

erapidamente el bulon del
piston con la mano hasta que el
cono tope en

e Espere al menos diez
segundos, luego levante Ia
cabeza y suelte el conjunto -
Retire el portabrocas enrasar y
proceder para las otras bielas
de la misma forma

e Equipar cada pistdn con sus
segmentos y realizar el anillado
de los segmentos
REENSAMBLAJE

- Montar el conjunto biela-
piston y colocar los casquillos
de biela Montar el anillo de
estanqueidad del cotd del
cigliefial paller volante

con el amortiguador

(herramienta 0153.C).

l

del volante motor utilizando el amortiguador (herramienta
0153.C).
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e Montar el anillo de
estanqueidad del rodamiento
en el lado de la distribucién con
ayuda del mandril 0153.D
respetando su posicidon (ver
figura)

¢ Colocar el pifion de la bomba
de aceite en el cigliefial

e Montar la bomba de aceite
con la cadena y su cufia
Advertencia: Colocar la guia
tornillo de la bomba de aceite
en su lugar (ver figura)

e Montar el soporte del sello
en el lado del volante y luego
su anillo de sello con la
herramienta 0153.C. Primero
recubrir su cara del cojinete del
producto de sellado (ejemplo:
Loctite Formétanche)

e Montar la carcasa

e Montar la guia portasellos y
su arandela en el cigliefial

e Montar la bomba de agua
equipada con su junta

e Montar el filtro motor, el
sensor de nivel y el presostato
aceite

e Montar el volante motor vy la
placa de regulacién del avance
del encendido

e Girar el cigliefial de manera
que los pistones queden a
mitad de carrera, volver a
montar la junta de -culata,
luego la culata y apretarla al
par prescrito y en el orden
indicado (ver pag. (Montaje de
la culata de cilindros)

* Montar la unidad de entrada
de agua en el bloque

¢ Montar el soporte del motor
e Montar la unidad de agua en
la culata de cilindros

e Montar la correa de
distribucién, el rodillo tensor y
tensar la correa (ver pag. 20)

e Montar las carcasas de
distribucion

e Montar el colector de escape
completo con sus juntas

Montar la bomba de aceite en
el motor y colocar el tornillo

SECCION 1 MOTOR

¢ Volver a montar el colector
de admision Recubrir la junta
con sellador Loctite
compuesto (Formajoint).

e Montar el soporte del
colector de admision (para
motores de inyeccion).

¢ Monte la tapa de la culata de
cilindros.

e Montar el encendedor, el
colector de polvo, el rotor, el
cabezal con su arnés y el
soporte del arnés,

e Montar la bomba de aceite
en el motor y colocar el tornillo
guia.

e Vuelva a conectar los tubos
de desgasificacion del carter.

¢ Vuelva a conectar el tubo de
calefaccion del cuerpo del
acelerador o del carburador.

e Para motores de inyeccion,
monte el amortiguador de
pulsaciones en la tapa de la
culata de cilindros.

e Montar el mecanismo de
embrague (ver parrafo
correspondiente en el capitulo
EMBRAGUE)

* Reponer el nivel de aceite

LUBRICACION

Desmontaje y montaje de la
bomba de aceite

Esta operaciéon no presenta
ninguna dificultad especial y se
puede realizar en el vehiculo
después de quitar la carcasa
inferior

Comprobacién la bomba de
aceite

e Retirar la bomba

e Medir, con un comparador, la
retirada de los pifiones de la
bomba de aceite de la cara
maxima del cojinete 0,05 mm
La bomba no se puede reparar,
si la dimension medida estd
fuera de tolerancia, sustituir la
bomba. ¢ Vuelva a montar la
bomba de aceite.

Advertencia: Tenga cuidado en
la posicion del tornillo guia.
Control de la presion de
aceite

® Retire el presostato de aceite
* Enrosque el conector 1503 E
en su lugar e inmovilice la
manguera 1503 B con la
extension

e Conecte el manémetro 1503
AZ.

e Arranque el motor vy
estacione a una velocidad de

3500 rpm Espere 5 mm
después de encender el
ventilador

LUBRICACION
1. Riel de lubricacién del drbol de levas - 2. Indicador de nivel
de aceite - 3. Sensor de nivel de aceite - 4. Cartucho de litro de
aceite 5. Bomba de aceite - 6. Filtro de aspiracién - 7. Vilvula
de alivio, 8. Cadena y pifién de arrastre - 9. Cirter de aceite
(version sin aire acondicionado) - 10. Cirter de aceite (version
con aire acondicionado)- 11. Tapén de drenaje de aceite.

e Lea el valor de presion y
comparelo con el indicado en
las Especificaciones Detalladas
e Quite todos los dispositivos
de control y vuelva colocar el
presostato

REFRIGERACION
Reemplazo de bomba agua.
EXTRACCION

¢ Desconectar la cinta de tierra
de la bateria

e Vaciar el circuito de

refrigeracion  (ver  parrafo
siguiente)
e Retirar la correa de

distribucidn (consulte la pagina
19)

e Retirar la bomba de aguay su
sello

Nola. - El conjunto pifidn, brida
y turbina que constituye la
bomba de agua no se puede
separar, por lo que solo es
posible realizar una sustitucién
completa de la bomba

REPOSICION

e Limpiar las caras de la junta

e Colocar la bomba de agua
equipada con una junta nueva.
e Apretar los tornillos de
fijacion al par prescrito.

e Montar y tensar la correa de
distribucién (ver pag. 20).

e Llenar y purgar el circuito de
refrigeracion  (ver  parrafo
siguiente).

¢ Vuelva a conectar a la correa
de tierra de la bateria.
Vaciado del circuito de
refrigeracion

e Abrir la tapa del depdsito de
expansion

e Abrir los tornillos de purga -
en la manguera de calefaccién
- en la carcasa del termostato -
en el radiador

Abrir los tornillos de drenaje -
en el bloque de cilindros

En el radiador
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SECCION 1 MOTOR

ENFRIAMIENTO
1. Radiador - 2. Motor del ventilador - 3, Caja de derivacion - 4. Caja de
termostato - 5, Bomba de agua - 6. Termostato - 7, Cuerpo de mariposa
(motor de inyeccion).

Llenado y purga del circuito
de refrigeracién

e Llene el circuito a través del
depdsito de expansidn hasta el
nivel del tapon.

Cerrar los tornillos de purga tan
pronto como el liquido fluya
liboremente, rellenando, si es
necesario, el nivel en el
recipiente que debe
permanecer siempre a ras del
tapon

e Vaso de expansion abierto,
arrancar el motor y acelerar a
2000 rpm / min durante
aproximadamente 2 minutos

e Rellene, si es necesario, el
nivel hasta el nivel del tapdn y
cierre el vaso de expansion

Colocacidn de los tapones de drenaje

Implantacion de los tornillos de purga. A. En la manguera de
calefaccién- B. En el radiador - C. En la unidad del termostato

"

A. En el bloque de cilindros - B. En el radiador

e Deje que el motor funcione
como desee hasta que el
ventilador del motor se active y
suelte y pare el motor

ESCAPE

Espere aproximadamente 15
minutos y abra con cuidado el
tapon del vaso de expansion
¢ Si es necesario, rellene el nivel

1. Colector. 2. Colector de admision de aire calentado - 3. Tubo delantero de
expansion. 4. Silenciador primario - 5. Silenciador secundario - 6. Brida de
montaje del colector

del vaso de expansidn hasta la
marca.
Maximo, volver a colocar el
tapon.
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SECCION 1 MOTOR

Seccion longitudinal y

transversal del motor
XU 10.

EMBRAGUE
1. Disco.
2. Mecanismo.
3. Tapon.
4. Palanca de control.
5. Eje de horquilla de control.
6. Casquillo de centrado.
7. Cable de control.
8. Pedal.
9. Eje de manivela.
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SECCION 2 EMBRAGUE

EMBRAGUE

Caracteristicas detalladas

Embrague cldsico, monodisco accionado mecanicamente por
cable

Mecanismo de embrague de diafragma, disco de embrague seco
con buje elastico y cojinete de bolas a presion constante.

Marca y tipo de mecanismo: Valeo 215 CP 4850

Dimensiones del disco: 215 x 145 x 32 mm.

Calidad del forro del disco Valeo 202

Recorrido del pedal del embrague 149 mm

Sustitucion del disco o Consejos practicos

PARES DE APRIETE
(en m.kg suave dan)

Mecanismo de embrague en volante 1.5.
Volante motor en cigiiefal 5 Caja de cambios en motor: 5

del mecanismo

EXTRACCION . = e o i

Esta operacidén se realiza . - L e ey

después de desmontar la - — =T i

caja de cambios (ver pag. ) & N eA . 7, - —f,&

31). X WA ; B W, ™ A

* Quite los tornillos de - - = - A “;::__ —

fijacion del mecanismo R Ly { AL LA N

e Quite el mecanismo e g -".—':'—’f(;‘ ' / - T
. = e el G B

(marque su posicién) T T G LV e Nl | \/’

e Quite el disco. s |\ Yok ;

REPOSICION Controlar el funcionamiento del sistema de ajuste automatico

e Posicionar el disco
mediante el mandril de
centrado (ver figura).

e Montar el mecanismo y
apretarlo al par presente
en el volante en diagonal
e Retirar el contra
mandril. . Compruebe el

* Recubra la superficie del carro con
grasa de grafito o Molykote. el
tapon en su manguito

e Compruebe la presencia de los
pasadores de centrado en la carcasa
del embrague y luego vuelva a
montar la caja de cambios(ver pag.
32).

El cable del embrague tiene un
sistema de autoajuste, por lo
que no es posible realizar
ningun ajuste. Por otro lado, es
facil de comprobar, el
desplazamiento normal del
pedal de embrague (ver valor
en las especificaciones

Funcionamiento del sistema
de atrapamiento automatico
ejerciendo traccion sobre el
cable del embrague:

este Ultimo debe maniobrar
libremente en su funda.

Si no es asi, comprobar la
posicion del cable a la altura
del pedal y si no, sustituir el
cable

estado del tapon, | Control del embrague detalladas) y por otro lado el
sustitlyalo si es correcto
necesario.
el .
¥ iy W,

Centrado del disco de embrague con el mandril

(herramienta de 0214).

Comprobacidn del recorrido del pedal de embrague A150 mm).
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SECCION 3 CAJA DE CAMBIOS - DIFERENCIAL

CAJA DE CAMBIOS-DIFERENCIAL 3

Caracteristicas detalladas

Caja de cambios de 5 velocidades formando una unidad con el Reductor de par y colocada

transversalmente en el extremo del motor.

Seleccién de marcha mediante varilla simple y palanca de suelo

Asignacion de cajas de cambios
605 SL : caja BE 3 indice 2 CJ 01
605 SRI: caja BE 3 indice 2 CJ 06

Caja BE3 indice 2 CJ 01

Combinacion

de velocidades

Informes de caja ned

ACEITE CAJA DE CAMBIOS

Capacidad: 2 litros Aceite de
transmisién recomendado 75 W
80 W (estandar API, GL5)

Periodicidad: sin cambio de aceite,
control de nivel cada 60.000 km

PARES DE APRIETE

(en danm o m.kg)

Caja de cambios en motor 5.

|
r
[ ,re

Caja pifidn en caja embrague 12

38 (0
2= 20/37 (0.5 bD Caja trasera en caja pifién: 1.5.
3% 25/32 (2,7 2461 Tuercas del eje primario y
|4 3231 (1.0 secundario: 5
gt oo 1 . Tornillos de la carcasa del cojinete
i % A 1 z ) 1 2
Tornillo de tope del eje MAR 2
Cojinete del diferencial en Ia
T S =TT carcasa 6.
Informes de caja Reducir el par L“\f5”“;::_‘]:":;:’6“’“'” Corona del diferencial 6

Interruptor de la luz de marcha

atras 2.5

Tapdn de drenaje 1

Tuerca del eje M AA 1.5

\ Guia de empuje del embrague 1.3

Desmontaje-
montaje de Ila
caja de cambios

EXTRACCION

e Llevantar el vehiculo y
calzarlo con las ruedas
colgadas

e Vaciar la caja de cambios

e Fijar el capd en posicion
vertical

e Retirar la bateria. Para
motores de inyeccion, retire
el caudalimetro de aire con

los tubos
. Para motores de
carburador, retire el

conducto de aire que conecta
el filtro y el carburador

Consejos practicos

e Desconecte el mazo de
cables del motor

¢ Desconecte el interruptor
de la luz de marcha atras

* Desconecte el tubo de la
valvula solenoide de
desgasificacion del tanque.
e Retire la manguera de
entrada de aire caliente.
Retire las abrazaderas de la
caja de la bateria, los relés y
luego retire la caja

¢ Retire el cable de tierra

e Desconecte el cable del
tacoémetro. e Desacoplar el
cable del embrague de la
horquilla

e Desconectar el
TDC

e Desacoplar las 3 varillas
de control de velocidad

sensor

TAPAS DE LA CAJA DE CAMBIOS
1. Carcasa del embrague - 2. Carcasa del engranaje - 3. Tapa de la caja de
camblos - 4. Reductor de media carcasa. 5. Imin - 6. Intarruptor de luz de
marcha strés - 7. Tapén de drensje - B, Tapon de ventilacidn - 9.Benado de
nivel Tapon de-10. Manguito guia de empuje del embrague.
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Quite el conector del casquillo
del velocimetro

e Quite el protector de plastico
del montaje de la caja de
cambios

e Quite los pernos de montaje
del motor de arranque y aléjelo
del volante

¢ Quite la rueda izquierda.

* Retire el guardabarros del paso
de rueda y retire la barra de
acoplamiento lateral del
bastidor auxiliar. Quitar las dos
transmisiones (ver el parrafo
correspondiente en el capitulo -
TRANSMISIONES. Quitar la

SECCION 3 CAJA DE CAMBIOS - DIFERENCIAL

placa protectora del volante
motor
e Soltar el motor usando un

portico (herramienta 0911 Al y
0911 A2) y amarrar la caja de
cambios a un polipasto o una
grua de taller

e Quitar el soporte de la caja de
cambios

e Quitar la placa de soporte del
silent-block

e Quitar los
acoplamiento
cambios

e Alejar la caja de cambios del
motor y quitarla desde arriba

tornillos de
motor-caja de

REPOSICION

e Instalar una calza de madera
entre la horquilla de control del
embrague y la carcasa para
inmovilizar

e Colocar la caja de cambios
delante del motor y ponerla en
marcha. Si es necesario, girar el
volante para acoplar las estrias
del disco en el eje primario. Fijar
la caja de cambios al motor

e Colocar el arrancador. eje de
soporte de la caja de cambios, el
soporte de chapa, el soporte del
motor y su tuerca de fijacion

e Retirar la eslinga de las
velocidades de la caja de

Colocacion del
tapon de drenaje
arriba y el tapén

de nivel de
llenado (abajo) de
caja cambios

cambios y el travesaio de
soporte en el motor

. Montar las
transmisiones  (ver el
parrafo correspondiente
en el capitulo
TRANSMISIONES).
e Montar Ia
protectora del
motor

e Montar el tirante de
apoyo y el guardabarros

e Acople las varillas de
control de velocidad

e Conectar el sensor TDC
* Reconectar el conducto
de aire caliente

placa
volante

PINONES DE LA CAJA DE CAMBIOS

1. Raejllla primaria; 2. Eja sacundario; 3, Eja del engranaje AR; 4. 12 marcha; 5. Equipo AR; 6. 2da marcha; 7. 3ra marcha (pliién fijo); 8.
5 marchas (pifién fijo); 9. 32 marcha; 10. Conjunto sincronizador 32-4;, 11, 42 marcha; 12. Cojinete; 13, Pifién de engranaje; 14,
Conjunto sincronizador de 34 marcha; 15. Marcha atrads intermedia; 16, Tope de la aguja; 17. Anillo roductor de torsion; 18. Caja del
diferencial; 19, Satélites; 20, Planetarios; 21, Pifién de mando del tacémetro; 22, Extensién del cojinete de par de reduccién; 23. PIAén
accionado por tacémetro; 24. Pasador de bloqueo; 25. Manguito de centrado del cable del tacémetro.
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SECCION 3 CAJA DE CAMBIOS - DIFERENCIAL

Retirada de la placa tope (1) y extraccion del eje del pasador
horquilla del quinto

e Acople el cable del embrague del
control de ajuste

* Reconecte el cable tacometro

e Vuelva a colocar la bandeja de la
bateria y asegure el cable de tierra
* Conecte los relés fijos a la bandeja
e Montar el tubo de Ia
electrovalvula de desgasificacién del
deposito.

e Colocar la tapa de plastico del
soporte del cambio.

e Conectar la viga y el contacto.
Buzo luz de marcha atras

e Llenar la caja de cambios

e Controlar el cambio de marchas
correcto

e Montar las ruedas y bajar el
vehiculo al suelo

Desmontaje y montaje de los
ejes de la caja de cambios en el
vehiculo

EXTRACCION

e Levantar el vehiculo y calzar las
ruedas delanteras colgandoe Vaciar
la caja de cambios.

e Quitar la rueda
izquierda.

delantera

e Quitar el guardabarros. .
Retire el tirante del bastidor
auxiliar lateral

* Para motores de inyeccion,
retire el caudalimetro con sus
conductos de aire.

e Para motores con
carburador, retire el
conducto de aire entre el
filtro y el carburador.

e Retire el filtro de aire.

e Desconectar el mazo de
cables y el interruptor de la
luz de marcha atras.

e Quitar la tapa de plastico
del soporte de la caja de
cambios.

e Descargar el motor con el
portico (herramienta
0911.A1y0911.A2) y eslingar
la caja de cambios en un
polipasto o grua de taller.
Retire el soporte de la caja
de cambios y el conjunto de
la placa de montaje, luego el
eje. ® Desacoplar el cable del
embrague de la horquilla

Desmontando
los ejes de la
caja de cambios
1. Horquilla de
cambio 2.
Primario tuerca
del eje. 3.
Tuerca del eje
secundario. 4.
Sincronizador
hub-5. Jugador
sincronizador -
6. Tornillo de
retencion  del
eje del cojinete
del segundo

Extraccién del pin 52 CONTROL (1)

enganchando un informe y

ademas el del quinto
empujando la horquilla.
Retire la tuerca del eje

primario.

e Retirar el clip de la horquilla
(ver figura).

e Retirar el cubo del
sincronizador  (utilizar un
extractor si es necesario)

e Retirar el sincronizador
provisto de su horquillae
Retirar la

Atencion: tener cuidado de
no dejar escapar la bola que
esta alojada en la horquilla de
52 marcha52 marcha
equipada con su anillo y de la
arandela de soporte del eje
primario

e Quite los dos pernos de
retencion del cojinete del eje
secundario. Quite el circlip
con un destornillador (vea la
figura).

e Quite la placa de tope de
impuestos de la horquilla.
Desmonte el eje y del
engranaje intermedio de la
marcha atras Engranaje

1. Tornillo de bloqueo -
2.intermedio - 3. Eje - 4 al 5.
Muelle de bloqueo y bolas e
Coloque la caja de cambios
en punto muerto utilizando
la palanca de seleccién.

e Quitar el tornillo de
retencion del eje de la
marcha atras.

e Retire la carcasa del
engranaje de la caja de
cambios

o Retire el eje de la marcha
atrds 'y el engranaje
intermedio

Precaucioén: Al retirar el eje,
tenga cuidado con las bolas
que caeny el resorte

i

Extraccién del
ejey del
engranaje
intermedio de
la marcha atrés
engranaje
1. Tornillo de
bloqueo -
2.intermedio -
3.Eje-4al5.
Muelle de
blogueo y bolas
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SECCION 3 CAJA DE CAMBIOS - DIFERENCIAL

Extraccidn del conjunto de engranajes de
las horquillas

e Retirar la arandela magnética.

e Gire el eje de control en 50 y retirelo.
 Retire el otro eje de control de velocidad.
* Retire el eje primario, el eje secundarioy
el conjunto de horquillas.

Retirar la rajadura del cojinete del eje
primario

e Retirar el anillo de estanqueidad con un
destornillador angular

COMPROBACION DE LA CARGA
PRECARGADA DEL COIJINETE DEL EJE
PRIMARIO

e Engrasar y montar el nuevo anillo de
estanqueidad en la carcasa del embrague
con la herramienta 710770

Precaucién: Posicionar el labio o junta
hacia el interior del reductor

e Coloque el eje primario completo en la
carcasa del pifion y sujételo con el
manguito 7107-TR

e Coloque el manguito 7107-TS en el eje
primario (jaula del cojinete en su lugar)

e Mida la distancia B entre la cara de
contacto de la carcasa y la cara superior
del mandril

Nota. Una vez obtenido este valor, restar
10 mm que corresponde al grosor del taldn
del mandril y quitar también el grosor de
la regla.

¢ Medir la distancia A entre la superficie de
union de la carcasa del embrague y la
superficie de apoyo de la arandela de
ajuste en la junta

Nota. - Para la medicidn, la cufia no debe
estar colocada. Deducir el espesor de la
regla de esta dimension

e Determinar el espesor de la laminilla de
ajuste a colocar procediendo de la
siguiente manera = AB-0.08 mm 008 mm
corresponde al juego con el que se debe
manipular el eje primario)

e Las laminillas disponibles son 1.1.
1.1.2.1.3y 1,4 mm de espesor

e Si el valor determinado no se
corresponde  exactamente con las
dimensiones disponibles, elegir una lo mas
cercana posible.

REPOSICION

e Antes de comenzar a montar los ejes,
comprobar la presencia del deflector de
aceite en el carter y comprobar que el
control de velocidad esté en punto muerto
e Montar la laminilla de ajuste y la pista
exterior del cojinete del eje primario

e Acople los dos ejes y coloque las
horquillas en los casquillos del
sincronizador

e Colocar el conjunto en la carcasa,

e Montar el eje de la horquilla por
orientandolo para colocar la ranura en el
extremo del eje perpendicular a los ejes

e Colocar el eje de control de la quinta
marcha

- Colocar la rueda loca de la marcha atras

Nota

® Preste atencion a las dos bolas del eje y
coloque el pasador en la ranura de la
carcasa.

* Monte la base magnéticay compruebe la
presencia de los pasadores de centrado de
la carcasa del pifion.

e Recubra la cara de la junta de la carcasa
con sellador (ejemplo Loctite Formajoint).
¢ Montar la carcasa del pifidn y apretar sus
tornillos de fijacidon al par prescrito

e Montar el tornillo de tope del eje de la
marcha atras con su arandela de cobre.

E
a
-

A. Establecimiento del anillo de sellado
B. Implementacidn de la cufia y el rodillo.
eje primario

Mantenga el eje primario en la caja de
engranajes usando el manguito de la
herramienta (7107.TR).

E “ |
Comprobacidn de la precarga del
rodamiento del eje primario A. Medida de
la dimensién "B"; B Medida de cota. "B";
1 portaherramientas (7107.TS); 2
Rodamiento; 3. Regla; 4- Calibre de
profundidad.
e Montar la placa de tope del eje de
horquillas y su tornillo de fijacion
e Montar el circlip de retencién del
rodamiento del eje secundario y luego los
tornillos de retencién del rodamiento
e Montar en el eje primario, la arandela
(lado plano hacia el pifién de 5 "), el anillo
y 52 marcha
¢ Acople una marcha mediante la palanca
selectora
* Montar la 52 marcha en el eje secundario
y la tuerca de apriete
e Montar el sincronizador 50 equipado con
su horquilla
Precaucién: Colocar la bola en la horquilla
y colocarla en su lugar en el eje.
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Comprobacién de la presencia del deflector

de aceite.

Montaje del eje de control de la horquilla 1.
Eje- 2 Chaflan-3. Bola de bloqueo

¢ Montar el cubo sincronizador
y montar la tuerca del eje de
entrada

e Enganchar la 52 marcha y
apretar las tuercas del eje con
los pares prescritos y luego el
bordillo

* Montar el circlip en el eje de
la horquilla y luego el pasador
de la 52 marcha

e Recubrir la cara de la junta
con pasta selladora y luego
vuelva a montar el carter.

¢ Vuelva a montar el conjunto
de soporte de la caja de
cambios, luego coloque el
protector de plastico. Retire el

travesaiio del soporte del
motor.

e Acople el cable del
embrague.

e Conecte el mazo de cables y
el interruptor de ralenti
inverso

e Para motores de inyeccion,

vuelva a montar el
caudalimetro.
. Para motores con

carburador, vuelva a colocar el
conducto de aire entre el
carburador y el filtro de aire.

e Llene la caja de cambios.

SECCION 3 CAJA DE CAMBIOS - DIFERENCIAL

e Monte el guardabarros y la
barra de direccién.

e Vuelva a montar la rueda y
baje el vehiculo al suelo.
Desmontaje de la caja de
cambios.

Retire la caja de cambios.

e Montar la caja de cambios en
un soporte de taller adecuado
e Desmontar los ejes de la

misma forma que en el
vehiculo (ver  operacién
arriba).

Reensamblaje-revision de
la caja de cambios

REVISION DEL EJE PRIMARIO ¢
Con una prensa, retire el 42
engranaje deslizante 30.4e y el
conjunto de cojinete de 39
engranaje del eje primario

(marque el engranaje
deslizante en relaciéon con la
maza).

e También utilizando una

prensa, extraiga el cojinete del
lado del embrague con una
placa.

e Sustituir el cojinete, volver a
montar usando una prensa, el
uso de herramientas 80317. F.
la placa de apoyo 8013T-B3 y
B4

Montaje del eje y la marcha intermedia
paso inverso 1. Ranura - 2. Eje - 3. Pasador

Colocacidn de la arandela del eje primario
1. Arandela - 2. Eje primario

.» Enganche la 32 marcha, el 3¢
/ 42 buje y la 32 / 42 marcha
deslizante, respetando las
marcas de desmontaje, la 42
marcha, el manguito y luego el
cojinete en la prensa
REVISION DEL EJE

esi es necesario la quinta
marcha y el cojinete con un
extractor y quitar el pifion para
quitar

e Quitar el pindn conducido de
la quinta, rodante, pifidén de
una pieza 3a-4a, la 2a marchay
su anillo, la la.ze deslizante
engranaje

* Retire el pifidn del tope de la
aguja, el anillo de tope del
rodamiento

* Presione el rodamiento hacia
afuera

e Reemplace el rodamiento
por uno nuevo. Utilice un tubo
adecuado o 80317.E

¢ Coloque el anillo de tope del
cojinete, el tope de la aguja y el
pifidn de traccion

. Monte el engranaje
deslizante 19-29, las entradas
de los dientes del engranaje
deslizante mirando hacia el
lado del engranaje.

Extraccidn del conjunto de cojinetes,
49 engranaje deslizante del 32-4¢
engranaje. 3 del eje primario

Montaje del cojinete del eje primario

(lado embrague).
Respete las marcas de la rueda
deslizante del cubo realizadas
durante el desmontaje.
Montar la 22 marcha con su
plato giratorio
e Montar el conjunto
monobloque de 32-42 marcha
e Montar el cojinete, la ranura
del circlip mirando hacia fuera
REVISION DEL DIFERENCIAL
e Retire un pasador de

bloqueo del eje planetario,
luego retire el eje y los
engranajes planetarios,

recojalos con sus arandelas
antifriccion 'y luego los
engranajes planetarios

e Retire la corona, retire los
cojinetes de la caja Utilice un
extractor universal

e Sustituir los cojinetes por
otros nuevos utilizando la
prensa

e Volver a montar las ruedas
planetarias con arandelas
antifriccion nuevas, montar el
eje y fijarlo con alfileres

3 Colocar las ruedas
planetarias y luego la corona,
cara rectificada en el lado de la
caja y apretar los tornillos al
par prescrito
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SECCION 3 CAJA DE CAMBIOS - DIFERENCIAL

CONTROL DE LA CAJA DE CAMBIOS
1, Palanca de cambios - 2. Perilla - 3. Soplar. 4, Soporte del
ventilador - 5. Junta - 6. Placa de fijacion - 7. Barra de control
- 8. Balancin - 9, Eslabén de control - 10, Eslabén de seleccion
- 11. Palanca de seleccién - 12. Eslabén de punto fijo.

> - 2~
> 9 —Jl..-" - “»
e o =
= 10 5
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S = < o -
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"\f".p
*
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Extraccién de un pasador

de bloqueo del eje satélite Retirada un cojinete
diferencial.
MONTAIJE. embrague, cdmbielo si hay
El montaje de la caja de | algun signo de
cambios se realiza de la | agarrotamiento. o

misma forma que el | Coloque la vaina 7101 TL,
montaje en el vehiculo. Por | de 2,4 mm de grosor,
tanto, es necesario | detras de la guia de tope.
remitirse  al  apartado | Vuelva a montar la guia y
correspondiente. apriétela al par prescrito

COMPROBACION DE LA | ¢ Medir, con ayuda de un
PRECARGA DE LOS | tope de profundidad, por
COJINETES DEL EJE | unlado, la profundidad del
PRIMARIO rodamiento en relacién

e Retirar la guia de empuje | con

Extraccién del conjunto de
cojinetes pifidn 32,4222 del9. 2°
del eje secundario.

Montaje del cojinete del eje
secundario Implantacién flecha de
la ranura del clip de bloqueo

A. Colocacién
del anillo
obturador de
salida de par de
reduccion -B.
Posicionamient
o del pifidn de
mando
tacémetro

Reparacién del sincronizador 32-42
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SECCION 3 CAJA DE CAMBIOS - DIFERENCIAL

Control de la pro. carga de los cojinetes del
eje primario A Mida la distancia entre la
cara del cojinete y la carcasa - 8. Mida la
altura del hombro de la guia de empuje

Organizacion de la control de engranajes

cara de la carcasa y, por otro lado, el hombro de la
guia de parada sin su sello. Calcule la diferencia a
este valor agregue 0.15 mm para la tension en los
cojinetes (este valor tiene en cuenta el grosor del
sello de papel)

e Reemplace el sello de la guia de tope (mandril
7101.TH)

¢ Coloque el calce especificado, el sello y la guia.

e Apriete los tres tornillos con el par
prescrito.

e Montar la horquilla, el cojinete de
desembrague y para  evitar
resbalones que puedan provocar un
bloqueo al volver a montar la caja de
cambios, sujetar la horquilla en
relacién con la carcasa

" Seccion longitudinal
de la caja de cambios

Pagina 50|93



SECCION 4 TRANSMISIONES

TRANSMISIONES

Caracteristicas detalladas

La transmisidn a las ruedas delanteras se realiza mediante
2 ejes de diferentes longitudes, cada uno de los cuales
comprende 2 juntas homocinéticas

- Junta tripode en el lado de la caja de cambios.

- Rétula en el lado de la rueda.

El eje recto mas largo esta provisto de un rodamiento de
bolas unido a un rodamiento intermedio que se fija al carter

Desmontaje-montaje de
una transmision
EXTRACCION

e levantar y sujetar el
vehiculo con las ruedas
delanteras colgando

e Desmontar la rueda del
lado correspondiente

e Vaciar la caja de cambios.
¢ Inmovilizar el disco con la
herramienta de bloqueo
0606.AY) o realizar un
montaje similar y luego
retirar el pasador (1) la jaula
de la tuerca (2) y la tuerca
central (3)

Importante: es imperativo
no utilizar nunca los frenos
para Intente aflojar Ia
tuerca del cubo porque el
par generado podria cortar
los tornillos que sujetan el
disco de freno al cubo.

e Quitar la tuerca de la
rétula de suspension vy
extraerla del triangulo de
suspension con un extractor
de rétula universal

e Quitar el sensor de rueda
(para vehiculos equipados
con sistema de frenos
antibloqueo ABS

PARES DE APRIETE
(en daNm o m.kg)

Tuerca de transmisién 34.5, Tornillo de rueda 8, 5
Rétula inferior en tridngulo de suspension 4.5

Consejos practicos

Transmision pegada a la
izquierda

e Girar las ruedas
completamente a la
derecha

* Mover el pivote hacia
afuera para soltar la
transmisién del buje.

e Soltar la transmision
de la caja de cambios y
quitarla.

Lado derecho de la
transmision

» Aflojar las tuercas (1)
del cojinete pernos de
retencion (2) en el
cojinete intermedio unas
cuantas vueltas

e Gire los tornillos de

retencion (2) media
vuelta para soltar el
cojinete

e Dirija las ruedas

completamente hacia la
izquierda.

¢ Mueva el pivote hacia
afuera para soltar la

transmisién del buje

e Soltar la transmision
de la caja de cambios,
cuidando de recuperar el
deflector (3) y sacarlo
lateralmente a través del
cojinete intermedio

(W |

-

Inmovilizacién del disco de freno y extraccién del buje

Extraccién de la transmisidon en el lado derecho (recuadro:
particularidad de la forma del tornillo de retencidn)

REPOSICION

Recomendamos
encarecidamente que aproveche
la extraccidon de una transmisidn
para sustituir el anillo de
estanqueidad en la salida del
diferencial. Para ello, proceda de
la siguiente manera

- Extraiga el anillo de
estanqueidad con un
destornillador a modo de palanca
- Coloque el nuevo anillo de
estanqueidad en el carter y utilice
el amortiguador 0317 T para el
lado izquierdo) y el amortiguador
03170

Colocacidn de las placas de estanqueidad de salida del diferencial
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SECCION 4 TRANSMISIONES

Direccion de montaje del deflector en el eje de transmision
derecho

para el lado derecho) o una
herramienta similar.

Adorne los labios del anillo de
sellado con abundante grasa

Transmision del lado
derecho

® Enganche la transmision a
través del cojinete
intermedio

Coloque el deflector en el eje
respetando el sentido de
montaje (ver figura) y
enganchar la transmision en
la caja de cambios

e Aseglrese de que las
ruedas estén totalmente
giradas hacia la izquierda

e Mueva el pivote hacia
afuera 'y enganche |la
transmisién en el buje

habiendo cubierto primero
los labios con grasa

e Gire los tornillos de
retencion (2) giran media
vuelta y bloquean las
tuercas (1) para inmovilizar
el rodamiento en el
rodamiento intermedio.
Transmision en el lado
izquierdo.

e Enganchar la transmision
en la caja de cambios

e Aseglrese de que las
ruedas estén
completamente giradas a la
derecha

e Mover el pivote hacia
afuera y enganchar Ia
transmision en el buje,
habiendo previamente
revestido ligeramente las
estrias de grasa.

TRANSMISIONES
1. Transmisién derecha - 2. Transmision izquierda. 3. Tuerca del cubo 4.
Jaula de la tuerca - 5. Pasador Arrel - 6. Cojinete intermedio ¢ 7. Anillo
de cojinete - 8. Cojinete. 8. Tornillo de retencion del cojinete

Vuelva a conectar el rotor al
triangulo de suspension y apriete
el automovil nuevo o nuevo al par
actual.

¢ Monte el sensor de rueda para
vehiculos equipados (con
antichoque ABR)e Inmovilice el
disco como durante la extraccion.
Engrase ligeramente la rosca y la
cara del cojinete de la tuerca del
cubo

. Apriete la tuerca del cubo al par

prescrito y en esta posicion

vuelva a colocar la jaula y el

pasador.

e Limpie el exceso de grasa

alrededor de la tuerca del cubo.
Retirar la  herramienta

inmovilizadora de disco

¢ Volver a montar la rueda y el

vehiculo en el suelo

CONDUCCION DELANTERA
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SECCION 5 DIRECCION

DIRECCION

Caracteristicas detalladas

Direccion asistida de pifidn y cremallera fijada al soporte
del motor, detras del eje delantero.

Asistencia de direccidn hidraulica proporcionada por un
cilindro externo controlado por una valvula giratoria y una
bomba de paletas mecanica impulsada desde el ciglieial
por una correa.

Relaciéon de transmisién: 18 a 1.

Ndmero de vueltas del volante (de tope a tope) 3.3

@ giro entre paredes): 12 m de

O giro (entre aceras) 11 m.

Presién bomba de asistencia 100 * 5 bares.

Caudal bomba de asistencia 7 litros / min

CORREA BOMBA DE ASISTENCIA

Correa tipo trapezoidal.

Marca y tipo Kleber Venuflex 10 x 1005 LE / AV 10
Tension de correa: ver método pagina 42

ACEITE DE DIRECCION ASISTIDA
Capacidad aprox. 0,8 litros
Aceite recomendado Esso ATF D 21065 o Shell ATF D 21137 (estandar
Dexron Il).
Sin cambio de aceite, control de nivel cada 60.000 km.
PARES DE APRIETE
(en soft dan m.kg)
Rétula de bastidor auxiliar
Fijacion de la caja de direccién del motor: 7
Conexiones de asistencia hidraulica 2,5
Tuerca del volante 3
La direccién en el pivote 3,5
Contratuerca del tocho de direccién 4,5
Tornillos de las ruedas 8, 5

Consejos practicos

Desconectar los

sacarla por el paso de rueda | ¢ Montar el tirante del bastidor

Desmontaje-montaje .
DESMONTAIJE

_Levantar, calzar el vehiculo

y quitar las ruedas
delanteras.

e Vaciar el circuito

hidrdulico de asistencia a la
direccion  (ver  parrafo
correspondiente).

e A cada lado, retire la
tuerca de la rotula de
direccién y extrdigala del
pivote con un extractor
universal. Desenganche las

conductos hidraulicos de la
valvula distribuidora

e A través del paso de
rueda izquierdo.

Retire el tirante lateral del
bastidor auxiliar sujetado
por 2 tornillos y el tornillo
de la brida de la columna
de direccién en el pifién de
cremallera.

e Retire los 2 pernos que
sujetan la caja de direccién
al bastidor auxiliar y recoja
el apilado de las distintas

izquierdo auxiliar lateral y sus 2 tornillos de
REPOSICION fijacion

e Colocar la caja de direccién en | ¢ Volver a conectar los conductos
el soporte y acoplar la columna a | hidraulicos a la valvula

la caja, asegurandose de que el
volante esté correctamente
alineado

e Colocary bloquear el tornillo de

la brida de la columna de
direccién
e Montar los 2 tornillos de

fijacion del grupo equipados con
nuevas tuercas auto freno,
respetando el orden de apilado

distribuidora y llenar y purgar el
circuito de asistencia hidraulica
(ver parrafo correspondiente)

e Colocar las palancas de control
de cambios

® En cada lado, vuelva a conectar la
rétula de direccidon al pivote vy
apriete la nueva tuerca
autoblocante al par actual

e Vuelva a poner las ruedas y el
vehiculo en el suelo

barras de control del | arandelas y espaciadores. | de las arandelas (ver figura) y
cambio. columna de direcciény apretar al par prescrito
DIRECCION
1. Caja - 2. Fuelles - 3, Varilla de direccion. 4. Rejilla. 5. Cilindro de
asistencia - 6. Conjunto empujador - 7. Valvula distribuidora - 8.
Conexion elastica (flector)
5.0
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| a ~Y
L. Xy A lea ey
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7 T 2o~ SESe U8
_‘,5' N ~ . = 2 /_l
= 2 s ' S A
— 3 o e \_‘ 3 LY 7 \v
' | b | 1
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‘o
: 5 6 5 5 9
e £ = s il
Instalacidn de los 2 pernos de montaje de la ‘:
caja de direccién en el bastidor auxiliar .
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Desmontaje-montaje
bomba de asistencia
DESMONTAIE.

Vaciar el circuito hidraulico
de asistencia a la direccion

(ver parrafo
correspondiente).

e Proteja el alternador con
una bolsa de plastico de los
proyectores de aceite de
asistencia. Desconecte el tubo
de impulsion (1) vy la
manguera de aspiracion (2) de
la bomba (deje que fluyan los
residuos de aceite de
asistencia)

Afloje los tornillos (3) (4) y (5)
asi como la tuerca (6)

e Soltar la correa de
transmision

e Quitar todos los tornillos
previamente aflojados y soltar
la bomba

REPOSICION

* Proceder en orden inverso al
desmontaje luego regular la

SECCION 5 DIRECCION

Orden de
% | apilamiento de las
arandelas en los
pernos de montaje
de la caja de
direccion Las
arandelas (1) y (2)
estan montadas
entre la caja y el
bastidor auxiliar. La
arandela(2) puede
estar ausente en
algunos  vehiculos
desde el inicio de
serle.

Regulacion de la tension de la
correa de la bomba de
asistencia

e Ligeramente aflojar todos los
tornillos y tuercas de fijacion

e Con una llave dinamométrica
aplicar al cuadrado de ajuste un
par de 10 m.kg.

¢ Manteniendo este
apriete todas las fijaciones.
e Hacer funcionar el motor
algunas revoluciones, verificar
nuevamente el ajuste, luego
apretar los tornillos y tuercas
de fijacion con los pares de
apriete correctos

par.

Vaciado del circuito de
asistencia

Esta operacion debe realizarse
con el motor parado y cuidando
de proteger el entorno del
circuito de asistencia de
posibles salpicaduras de aceite.
e Levantar y apoyar la parte
delantera del vehiculo, ruedas

e Desenchufaren la valvula
distribuidora la tuberia de la
bomba o Asistencia (prever la
recuperacion del aceite de
asistencia)

e Maniobrar lentamente la
parada -to-stop varias veces
hasta que el circuito esté
completamente drenado

Llenado y purgado del
circuito de asistencia

Nota. - Es recomendable
utilizar aceite de asistencia
nuevo, imperativamente de la
calidad prescrita, y asegurarse
de que el tanque de
compensacion y las distintas

Desmontaje de la bomba de asistencia.

..

* Vuelva a conectar todos los
tubos previamente
desconectados y apriételos al
par prescrito.

e Llene el tanque de
compensacion hasta la marca
maxima "y asegurese de que
este nivel se mantenga durante
toda la operacion.

e El motor se detiene
lentamente  maniobrar la
direccidn de tope a tope varias
veces para llenar el circuito lo
maximo posible.

¢ Arranque el motor, déjelo en
ralenti y maniobre la direccion
como antes.

La purga se completa cuando
no se elevan mas burbujas de

tensién de la correa, asi como | Vaciar la ayuda de una jeringa | conexiones estén limpias. are en el  tangue de

llenar y purgar el circuito de | de contenido tanque | Levante y apoye la parte o 4 .

asistencia  (ver  pérrafos | compensador delantera del vehiculo con las | compensacién 'y el nivel

relevantes) ruedas colgando. permanece estable
COLUMNA DE DIRECCION

o
.~
‘\.’:‘"\_ _,;._\ 1
i oy ]
[ <

1. Seccion interior - 2. Articulacion cardanica - 3. Tubo envolvente. 4. Fuelle - 5.
Consola de soporte - 6. Semicarcasas - 7.Dispositivo antirrobo - 8. Volante.
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SECCION 5 DIRECCION

Conjunto de control de la presion de asistencia (Herramienta 0710).
T
:50‘:'_
T
o - S
—— T e A A ™ 0_
| : A S S P
2, - e
aXm — C e L
- » A"w
N
-:=- ( 3 :‘ 6
. .z H i "A g -~ N .
Ajuste de la tension de la correa de la bomba de asistencia : /1 : _";:x/ N\ SR
L L \ &
A (v S\
e S e >
Control de presion de asistencia »-Soh & . 24
q" =g . O LL” M 2
> N ) S
. Realizar el montaje con las herramientas prescritas (ver figura) 7 e\ \ ToN o2
o realizar un montaje similar ([l \ oy
e Motor en ralenti alto cerrar la valvula (C) durante un periodo ] \ i ~.._’:,'J|‘(
maximo de 15 segundos y registrar el valor de la presién de (i ) \ iy 3
asistencia que debe estar entre 95 y 105 barras. | =/ _.\‘ 3
. . . J - L\
Como la bomba de asistencia no se puede reparar, si el valor de &
presion esta fuera de tolerancia, verificar el estado del regulador > hose
(limpieza, deslizamiento libre); de lo contrario, reemplazar la A
bomba. BOMBA DE ASISTENCIA
1. Bomba - 2. Soporte de la bomba 3. Soporte del tensor de |a
correa 4, Polea y correa de transmision - 5. Manguera de succién -
6.Tubo de retorno.

Construccion del regulador
de la bomba de asistencia
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SECCION 6 SUSPENSION

SUSPENSION

Caracteristicas detalladas

SUSPENSION DELANTERA

Suspension de rueda independiente por elemento tipo

pseudo Mac Pherson con triangulo

estabilizadora.
MUELLES.
Muelle helicoidal de acero.

inferior y barra

Diametro de la vuelta :163,1 mm

Diametros de hilo: 13,1 mm
Marca de color amarillo

AMORTIGUADOR

Amortiguador hidraulico telescépico no integrado extraible
en suspension que es extraible del pivote

Marca Peugeot

BARRA ESTABILIZADORA

La barra estabilizadora se fija en su centro sobre la cuna y
en sus extremos mediante bielas a los elementos de

suspension
Didmetro: 22 mm

TREN DELANTERO

CARACTERISTICAS DE LA GEOMETRIA
El control del ajuste de la geometria del eje delantero debe
realizarse en una posicidn precisa de compresion de la

suspensidn correspondiente a una altura H1 = 130 mm tomada entre
el punto de anclaje del gato de a bordo y el suelo.

Camber 0'18 +30
Trail 2 *35+30
Inclinacion del pivote 13 '38 30

Paralelismo (convergencia) 1,2 +0,5 mm 0 0' 11'5

BUJES DELANTEROS
El buje delantero estd montado sobre 1 rodamiento de bolas de
contacto angular de doble hilera sellado

Referencias SKF:

BAFB 446596 Modelos C sin sistema ABR)
BAFB 446628 Modelos B con sistema ABR)

PARES DE APRIETE
(en daN.m o m.kg)
Cojinete delantero del triangulo de suspension sobre bastidor auxiliar

11

Cojinete trasero del triangulo de suspensidén sobre bastidor auxiliar

4.5.

Tapa roscada del cartucho del amortiguador 14.5
Elemento de suspension en el pivote 5.
Elemento de suspension en el cuerpo 2

Tuerca de la varilla del amortiguador superior 5.
Rotula inferior en el tridngulo de suspension 4.5

Rotula de direccidn en el pivote 3.5

Bastidor auxiliar del motor en la carroceria 3 pus 7
Barra estabilizadora en el soporte 4.5.
Fijaciones de varillaje de la barra estabilizadora 4

Tornillos de rueda 8.5

Consejos practicos

SUSPENSION DELANTERA

DESMONTAIJE Y MONTAIJE

DE UN ELEMENTO DE
SUSPENSION (CONJUNTO
AMORTIGUADOR)

DESMONTAIJE. Con el

vehiculo sobre sus ruedas,
enganche las 2 varillas de
retencion, herramienta
0915.A) en la copa de
resorte superior e interna y
asegurese de que no se
puedan mover

¢ Coloque la parte delantera
del vehiculo sobre soportes
de gato y retire la rueda de
la dimension
correspondiente

e Apoyar el pivote en la
barra de acoplamiento
lateral del bastidor auxiliar
con un cable fino que la
transmisidn se

desacopla al retirar el
elemento de suspension.

* Desacoplar el eslabdn del
eslabon de la  barra
estabilizadora del elemento
de suspension al nivel de su
rétula superior.

e Quitar el tornillo de
montaje del elemento de
suspension al pivote

e Aflojar unos de cada 3
tornillos de la fijacidn
superior del elemento de
suspension a la carroceria.

e Introducir la palanca
(herramienta 0903 AE) en la
ranura del pivote e inclinarla
90. Esta maniobra tiene el
efecto de abrir ligeramente
el pivote para facilitar la
salida del elemento de
suspension)

e Empujar ligeramente el
conjunto pivote triangular
suspensién hacia abajo para
soltar el elemento de suspensiéon
e Quitar los 3 tornillos de fijacion
superiores del elemento vy
quitarlo del paso de rueda.

REPOSICION
Proceder en orden inverso de

0915.A | =

Montar las varillas de todas
(0915 A)

las operaciones de desmontaje
asegurandose de sustituir
sistematicamente  todas las
tuercas autoblocantes , respetar
los pares de apriete actuales y no
olvidar retirar las 2 varillas de
sujecién, util 0915 A) cuando el
vehiculo vuelva a ponerse sobre
las ruedas

Desmontaje - montaje de un

elemento de suspension
(sustitucion de un
amortiguador o de un
muelle)

Importante: Reemplace siempre
los resortes o los amortiguadores
por tren completo Le
recomendamos
encarecidamente que prefiera
amortiguadores de calidad estos
condicionan en gran medida el
buen comportamiento dinamico
del vehiculo

56 | 93




"h

SECCION 6 SUSPENSION

Fijaciones del elemento de suspensidn
A. Superior - B. Interior.

DESMONTAIJE
e Desmontar el elemento de
suspension (ver parrafo

correspondiente).

e Comprima el resorte con un
compresor adecuado (por
ejemplo, herramienta 09 10 AZ)
hasta que se libere la presién
ejercida por el resorte en la copa
superior. Extraccion del elemento
de suspension

* Retire la tuerca (1) de la varilla
de cebado mientras la sujeta con
una llave hexagonal ¢ A
continuacion, retire la ronda (2)
en orden., la copa (3) el borde de
fijacidn (4), el tope de bola (5) la
copa superior (6) e Suelte el
resorte (7) descomprimiéndolo o
no

dependiendo  del
compresor utilizado.
e Recoger el fuelle (8), la
arandela distanciadora (9) vy el
tapdn elastico (10)e Sujete el
cuerpo del amortiguador en un
tornillo de banco
moderadamente apretado

¢ Desenrosque la tapa roscada
(11) con la llave (herramienta
0915.B) mientras sujeta el
cuerpo del amortiguador al nivel
del anclaje de la biela.

eel cartucho del amortiguador y

tipo de

recoja su anillo de centrado (13)
MONTAIJE

Proceder en orden inverso o
desmontaje, respetando el
orden de apilamiento de las
piezas.

Compresion del resorte de
suspension mediante el
compresor (salida 0910.AZ) y
quitar por el orificio de la varilla
la tuerca del amortiguador

123 5 8 9

' & '»--:’;3('::

e 3 6 10
4 2 N R “. 2 -

Orden numérico de desmontaje del elemento de suspensién

SUSPENSION-DELANTERA- BUJES

1. Subchasis - 2. Triangulo de suspension. 32 4.
Semicojinetes del triangulo trasero. 5. Pivote - 6. Rétula - 7.
Cojinete de cubo - 8. Circlip - 9. Buje - 10. Amortiguador -
11. Tope de goma. 12. Golpe-13. Muelle de suspension - 14.
Copa superior - 15. Cojinete de empuje de bolas - 16.- 17.
Barra Brida de montaje estabilizadora - 18. Varillaje de la
barra estabilizadora.
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SECCION 6 SUSPENSION

Deseche la tapa
roscada para fijar el
cartucho de
amortiguacién,

Altura H1 =130
mm de mando y
ajuste de la
geometria del eje
delantero.

pares de apriete prescritos, la
posicién de los extremos del
resorte en sus soportes, asi
como la posicién de la copa (3)
en la brida de fijacion (4) y
finalmente montar la
herramienta de 2 varillas de
retencion (0915 A) antes de
descomprimir completamente
el resorte.

Extraccion -Remontaje de
un triangulo de suspension

EXTRACCION

e Con el vehiculo sobre sus
ruedas, coloque las 2 varillas
de retencidén, herramienta
(0915 A) en la copa de resorte
superior e interna, y asegurese
de que no se puedan mover

e Coloque la parte delantera
del vehiculo sobre soportes de
gato y poner la rueda en la
dimension relevante.

Quite la tuerca de la rétula de
suspensién y extradigala del
triangulo de suspensién con un
extractor de rétula universal.

e Conecte el pivote al tirante
lateral de la base con un cable
para evitar que la transmision
se desplace al manipular el
elemento de suspension.

e Empuje el tridangulo hacia
abajo  para aislarlo  del
elemento de suspensién.
Retirar los 2 tornillos del
cojinete trasero, asi como el
tornillo del cojinete delantero
y soltar el tridngulo
REPOSICION

Proceder en orden inverso al

desmontaje, asegurandose de
sustituir sistematicamente
todas las tuercas autoblocantes
y no finalizar todos los tornillos.
con el triangulo en posicion de
apriete (ver figura)

Retirada-reinstalacién del

pivote

EXTRACCION

¢ El vehiculo sobre sus ruedas
engancha en la cazoleta

superior y dentro del muelle de
suspension las 2 varillas de
retencion herramienta 0915 A)
y asegurese de que no se
muevan.

e Coloque la parte delantera
del vehiculo sobre soportes de
gato y retire la rueda del lado
correspondiente.

¢ Inmovilizar el disco de freno
con la herramienta de bloqueo
(herramienta 0606 AY) o
realizar un montaje similar y
luego quitar el pasador. la caja
de la tuerca y la tuerca del
cubo.

Importante: es imperativo no
utilizar nunca los frenos para
intentar aflojar la tuerca del
buje porque el par generado
podria cortar los tornillos que
sujetan el disco de freno al
buje.

e Retirar el tornillo de retencion
del soporte del latiguillo de

freno. Retirar el sensor de
rueda (para vehiculos
equipados con sistema

antibloqueo de frenos ABR)

e Retire los 2 pernos de
montaje del soporte de la pinza
en el pivote y suspenda el

Posicion de apriete del tridngulo de suspension

conjunto de la zapata de freno
de soporte en el arco de la
rueda

Quite la tuerca de la rétula de
suspension y extraigala del
triangulo de suspensidn con
un extractor de rétula
universal

e Quite la tuerca de la rétula
de direccion y extraigala del
pivote con un extractor de
rétula universal

¢ Quite el tornillo de montaje
del elemento de suspensién al
pivote.

e Insertar la palanca (util
0903.AE) en la ranura del
pivote y girarla 90 "(esta
maniobra tiene el efecto de
abrir ligeramente el pivote
para facilitar la salida del
elemento de suspension).

¢ Desacoplar el pivote de la
suspensién elemento y la
transmisién y retirarlo

REPOSICION

Proceder en orden inverso a
las operaciones de
desmontaje asegurandose de

sustituir sistematicamente
todas las tuercas
autoblocantes, respetar los

pares de apriete prescritos y
no olvidar retirar las dos
varillas 0915. una herramienta
de sujecion cuando el vehiculo
esta sobre ruedas

TREN DELANTERO

Control y alineacion de ruedas
Este procedimiento debe
realizarse en una posicion

precisa de compresion de la
suspension del vehiculo

Esta posicion se caracteriza por
obtener una altura H1 = 130
mm tomada entre el punto de
anclaje del borde cncy el suelo
En todos los angulos de la
geometria del eje delantero,
solo se puede ajustar el
paralelismo. en caso de
lecturas de valores fuera de las
tolerancias en dngulos no
regulables, comprobar el
estado de los componentes del
eje delantero.

Ajuste del paralelismo

El paralelismo se ajusta
mediante el alargamiento o
acortamiento simétrico de las
varillas de direccidn

A continuacién, proceda de la
siguiente manera:

* Asegurese de que la direccion
del mecanismo esté bien en el
Punto Medio. controlar vy
corregir si es necesario la
posicidn del volante.

e Comprimir la suspension con
las herramientas
recomendadas (correas
0916.B, ganchos 0916.C vy
pértico 0916.A) o realizar un
montaje  equivalente que
permita obtener la altura H1

e Compruebe el valor de
convergencia si es necesario,
afloje las contratuercas de las
varillas de direccion, girelas
hasta obtener el valor prescrito
(1 vuelta = aproximadamente 2
mm) y vuelva a bloquear las
contratuercas al par prescrito.

Compresion de la suspension delantera para obtener la altura H1.
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Ajuste del paralelismo

BUJES DELANTEROS

Sustitucion de un cojinete de
buje

Importante: Todo cojinete
desmontado debe ser sustituido y
por regla general por tren completo

DESMONTAIJE

e Retirar el pivote (ver parrafo
correspondiente). Asegure el pivote
en un tornillo de banco provisto de
mordazas y retire el anillo de
retencién del rodamiento.

e Extraiga el cubo Divot con las
herramientas prescritas (ver figura).
* Recuperar con un extractor de
stripper la jaula interna del
rodamiento que quedd en el buje y
soltar la brida de sellado usando un
destornillador usado como palanca.
e Colocar la jaula interna
previamente recuperada en el buje
en su lugar en el rodamiento.

¢ Y extraer el rodamiento completo
usando la prensa con las
herramientas prescritas (ver figura),

SECCION 6 SUSPENSION

0606.F1 osoera (G
- - A 4(
— XY 06ITA =
0615.A1 =
e 0617.8 o

0617C

Sustitucion de un cojinete del buje
A. Desmontaje el cubo i
B. Extraccion de la pista interior del =/
cojinete y extraccion de la brida de .
sellado (1) =
C. Extraccion del cojinete completo

D. Nuevo cojinete

E. Montaje del buje en el pivote

MONTAIJE presionar con las | las herramientas prescritas

e Limpiar con cuidado el
cuboy la caja del cojinete en
el pivote

e Engrasar ligeramente la
caja del cojinete en el pivote
y colocar el nuevo cojinete,

herramientas prescritas (ver
figura)

e Engrasar ligeramente el
cojinete en el buje y montar
asiente este UGltimo en la
prensa giratoria y utilizando

(ver figura)

¢ Colocar el anillo de retencion
del cojinete y volver a colocar
el pivote en el vehiculo (ver
parrafo correspondiente)

ik CORTE DEL BUJE DELANTERO
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SECCION 7 SUSPENSION TREN BUJES

SUSPENSION TREN BUJES 7

Caracteristicas detalladas

SUSPENSION TRASERA

Suspension de rueda independiente mediante 2 brazos
transversales superpuestos, muelle helicoidal y barra
estabilizadora

Instalacidn de un tirante transversal adicional que asegura el
guiado y ajuste del paralelismo del eje trasero.

MUELLES

Muelle helicoidal cilindrico.
Didmetro del resorte: 117 mm.
Diametro del alambre: 14,6 mm.
Marca de color amarillo, rojo

AMORTIGUADORES
Amortiguador hidrdulico telescdpico.
Peugeot marca

BARRA ESTABILIZADORA

La barra estabilizadora se fija en su centro de la base y en sus
extremos por medio de varillas de conexidn a la suspension
inferior brazos oscilantes

Diametro: 25 mm

TREN TRASERO

CARACTERISTICASGEOMETRIA

Comprobacidn y ajuste de la geometria de la arnére debe
llevarse a cabo en posiciones precisas de compresion de la
suspension correspondiente a 2 alturas H2 =128 mmy H3 =78
mm tomadas entre el punto de anclaje del gato de a bordo y el
suelo

Camber: - 1'29 30 Pinch paralelismo)
Para una altura H2: 1,4 +0,3 mm 0 0'13 -3
Para unaalturaH3 1.7 +0.3 mm 0 0'15=3

BUJES TRASEROS

El buje trasero esta montado en 1 rodamiento de bolas de doble

hilera sellada, el contacto angular de rotacion no es separable del

buje, es necesario reemplazar uno de los dos érganos engendra

cambio Via Michelin completo

Referencia SKF: BAFB 446596 C (modelos de sistema sin ABR),
BAFB 446628 B (modelos con sistema ABR)

PARES DE APRIETE
(daN.m ou mkg)

Trapecios de suspensidn en el soporte 4.

Soporte en el cuerpo 6.5

Soporte del amortiguador superior: 4

Soporte del amortiguador interno: 8.5

Media horquilla superior en la otra mitad superior 5, 5
Fijacidn de las correas de suspension en el sub estructura 4
Tuerca del cubo 28

Barra estabilizadora en la subestructura 2.5.

Bielas de la barra estabilizadora en tridngulo 5.5
Contratuerca para la excéntrica de ajuste del paralelismo 5.5
Contratuerca para la palanca de ajuste de la variacion del
paralelismo: 3.5

rueda 8.5

Consejos practicos

SUSPENSION TRASERA

Desmontaje - montaje | * Quitar la tuerca del

de un amortiguador
Importante:

Sustituir  siempre  los
resortes o amortiguadores
como un juego completo.
Le recomendamos
encarecidamente que
prefiera amortiguadores de
calidad, que condicionan en
gran medida el buen
comportamiento dindmico
del vehiculo.

EXTRACCION

e Levantar la rueda trasera
del vehiculo y calzarla con
las ruedas traseras
colgando ¢ Colocar un gato
en soporte debajo del
extremo del tridngulo para
facilitar el deslizamiento del
eje del amortiguador
inferior.

amortiguador inferior montaje
y empuje parcialmente hacia
atras el tornillo

e Quite el perno del montaje
superior del amortiguador vy
suéltelo.

REPOSICION

Proceder en orden inverso a las
operaciones de desmontaje,
cuidando de sustituir
sistematicamente todas las
tuercas autoblocantes y de
finalizar el amortiguador a los
pares prescritos sélo después
de haber comprimido la
suspension para obtener la
dimension a 425 mm (ver figura
)
2 métodos son posibles para
comprimir la suspensidn con el
fin

de obtener la dimensidn de centro
a centro de los soportes del
amortiguador

- El primero consiste en apoyarse
con un gato debajo del extremo
del triangulo de suspensidon
inferior y levantar este.

- La segunda. Utilice el dispositivo
de compresién (herramienta

0915.D) montado
concéntricamente al resorte
de suspension y puesto en
marcha de la siguiente
manera:

e Enganche la varilla de la
herramienta en el resorte y a
través de la copa superior (1)
e Gire la varilla un cuarto de
vuelta

Cota "a" 425 mm distancia centros entre
los soportes del amortiguador
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para bloquear su extremo (2) en
la copa superior.

e Presente la placa (3)
descansando sobre el triangulo
interior colocando Tergot (4 en
el corte provisto en el triangulo
e Mientras sujeta la varilla por
el mango (7), apriete la tuerca
(6) en la arandela de oliva (5) en
para comprimir el resorte de
suspension
Desmontaje-montaje de un
resorte

EXTRACCION

e Levantar la parte trasera del
vehiculo y calzarlo con las
ruedas traseras colgando

e Montar el dispositivo de
compresién, herramienta 0915
D) para el resorte de
suspensién, consultando el
método descrito en el parrafo
anterior

e Luego comprimir el resorte
hasta que la copa superior ya no
esté en contacto con la carcasa
e Colocar un cojinete oricen

debajo del extremo del
tridngulo  para facilitar el
deslizamiento del eje del

amortiguador inferior

e Quitar el perno de fijacidn del
tridangulo superior al portador
del cubo. Quitar la tuerca de
montaje del amortiguador
inferior y empujar parcialmente
el tornillo hacia atras

¢ Aflojar los tornillos que fijan el
triangulo interior al bastidor
auxiliar unas cuantas vueltas.
enlace de la barra
estabilizadora en su roétula
superior. Separe los mazos de
cables eléctricos del tridngulo
superior. Bajar el conjunto
soporte del movimiento del

SECCION 7 SUSPENSION TREN BUJES

G g
Montaje del dispositivo de compresidn del muelle de

suspensidn(herramienta 0915.D).

triangulo inferior, cuidando de
no tirar del latiguillo del freno
¢ Levantar el triangulo superior
y quitar el muelle de
suspension, soltando
gradualmente el dispositivo de
compresion

REPOSICION

Proceder en orden inverso a las
operaciones de desmontaje,
cuidando de reponer
sistematicamente todas las
tuercas autoalineables y solo
apretar todas las fijaciones a los
pares prescritos después de
haber comprimido la
suspension para obtener el cole
a =425 mm (ver figura)

| ——

Instalacidn del soporte de la cuna, de la herramienta (0532.A)
Flechas: instalacion tornillos de fijacion

TREN TRASERO

Desmontaje-montaje del
tren de aterrizaje completo
EXTRACCION

e Levantar y Coloque la parte
trasera del vehiculo. (colocar
sobre soportes de gato
colocados DEBAJO del casco) a

una altura suficiente para
permitir el espacio libre del
engranaje

e Quite las ruedas

e Quite la parte trasera de la
linea de escape

e Quite el tanque de
combustible. Colocar un
dispositivo de compresién en
cada lado (herramienta 0915.D)

resorte de suspension
consultando el método descrito
al final del parrafo. reemplace
un amortiguador de este
capitulo y luego combe los
resortes hasta que las copas
superiores ya nho estén en
contacto con la carcasa

¢ Separe el filtro de combustible
de la base (si esta instalado )
Desconectar los tubos internos
del limitador de freno (controlar
el caudal o liquido).

e Desenganche los cables
secundarios del levantador del
freno de mano.

¢ Lado izquierdo, desconecte y
desenganche los mazos de
cables eléctricos. CateTRASERO

SUSPENSION - TREN- BUJES

1. Cuna - 2. Muelle suspensién. 3. Copa superior 4 Brazo de suspension inferior - 5.
Soporte de cubo - 6. Brazo de suspension superior - 7. Barra estabilizadora - 8. Eslabon
de articulacion de la barra estabilizadora. 9. Tirante de ajuste de paralelismo. 10.
Amortiguador. 11. Cojinetes de cubo - 12 Cojinetes de barra estabilizadora

———

‘l.‘_’ 9] 'f.-s -ty

)
i
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Centrando la cuna en el
vehiculo con la
herramienta de clavijas
0532.B) o taladros
rectos de 13 mm

SECCION 7 SUSPENSION TREN BUJES

, desconectar y desenganchar el
cable del sensor de rueda del
dispositivo antibloqueo ABR (Si
montara)

® Colocar debajo de la cuna, la
herramienta de soporte 0532 A)
o hacer un disefio similar
acuiiandolo y sujetdndolo bajo
presion mediante un gato
rodante de taller.

e Quitar los 4 tornillos que fijan
la cuna al casco, bajar
gradualmente el gato y soltarlo
completo del tren por la parte
trasera, asegurando su
equilibrio.

REPOSE

e Montar en los 2 cojinetes
delanteros del bastidor auxiliar,
las 2 wvarillas de centrado,
herramienta 0532.B) o 2 brocas
de @ 13 mm y enganchar el tren
completo debajo del vehiculo

e Utilizando el soporte
(herramienta 0532.A) o la cufia
de disefio similar realizada para
su remocion, presente la cuna
en sus anclajes un seguro

- la posicion de las copas
superiores de los muelles de
suspension en el casco - el
enganche de las 2 varillas o los 2

taladros en los orificios
previstos en el  casco,
demostrando el perfecto

centrado del eje trasero en el
vehiculo

. Montar y  apretar
progresivamente hasta que el
par esté presente los 4
TORNILLOS

para fijar la cuna al casco,
habiéndolas limpiado %
engrasado previamente

e Soltar los 2 pasadores de
centrado o los 2 taladros de la
cuna

¢ Vuelva a conectar y cuelgue los
distintos cables y mazos de
cables eléctricos.

e Vuelva a conectar los cables
secundarios al levantador del
freno de mano.

¢ Vuelva a conectar los tubos al
limitador del freno.

e Vuelva a colocar el filtro de
combustible en la base (si esta
instalado)

e Descomprima gradualmente
los resortes de suspension y
retire  los dispositivos de
compresién

¢ Vuelva a colocar el tanque de
combustible

e Vuelva a colocar la parte
trasera del escape.

e Purgar el circuito de frenado
asi como regular el freno de
estacionamiento (ver los
parrafos correspondientes en el
capitulo (FRENOS) y volver a
poner las ruedas y el vehiculo en
el suelo

Comprobacién y ajuste de la
geometria

Esta operacion debe realizarse
inmediatamente en las zonas
con posiciones precisas de
compresion de la suspension del
vehiculo

precisas de compresion de la suspension del vehiculo

Estas posiciones se caracterizan por obtener alturas H2 y H3,
ambas tomadas entre el punto de anclaje del gato de a bordo
y el suelo.

En todos los angulos de la geometria del eje trasero, solo se
puede ajustar el paralelismo y la variacién del paralelismo
(ajuste especifico de este vehiculo).

Si los valores se leen fuera de tolerancia en angulos no
ajustables, verifique el estado de los componentes del eje
trasero El eje trasero tiene un total de 4 puntos de ajuste - 2
excéntricas (1) que permiten ajustar el paralelismo rueda por
rueda - 2 palancas (2) que permiten el ajuste de la variacién del
paralelismo rueda a rueda segun las deflexiones de la
suspension

Preajustes y comprobaciones

Ademas de las comprobaciones habituales antes de una
comprobacion de geometria, asegurarse de que el centrado
sea correcto por la rueda dentada del vehiculo colocando la
herramienta de 2 pines 0532.B) o 2 brocas de 13 mm en el
soporte, que deben penetrar sin restricciones en los orificios
previstos en la carcasa.

A continuacidn, realice el preajuste de la siguiente manera

¢ Aflojar la tuerca (a) y gire la excéntrica (1) de manera que la
linea marcada (b) se dirija verticalmente

¢ Afloje la tuerca (c) y gire la palanca (2) a la posicion vertical

Compresion de la

suspension trasera =
paraobtenerlaaltura =

H2 H3.
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Ajuste del

paralelismo

e Comprimir la suspensién
con las herramientas
recomendadas (correas 0916
B. ganchos 0916.C y portico
0916. A) o realizar un montaje
equivalente que permita
obtener la altura H2 luego H3
e Comprimir la suspensién a la
altura H2 - 128 mm, actuar
simétricamente sobre las
excéntricas (1) para obtener
una convergenciade 1,4 mmy
apretar la tuerca (a) al par
prescrito.

e Relajar completamente la
suspensidn para distribuir las

tensiones en las juntas
elasticas

Ajuste de la variacién de
paralelismo

e Comprimir la suspensién a la
altura H3 - 78 mm, actuar
simétricamente sobre las
palancas (2) para obtener una
convergencia de 1,7 mm vy
bloquear la tuerca (c) al par
prescrito

e Relajar completamente la
suspensidn para distribuir las
tensiones en las juntas
convencionales

e Volver a comprimir la
suspension a las alturas H2 y
H3, comprobando los valores
de convergencia

Ajuste del paralelismo y la variacion del paralelismo

SECCION 7 SUSPENSION TREN BUJES

Si estos estan fuera de
tolerancia, repita el ajuste en
el orden prescrito hasta su
satisfaccion

BUJES TRASEROS

El rodamiento es una parte
integral del buje y no se
puede separar de él.

Cuando sea necesario
reemplazar un rodamiento
de cubo, rodamiento de
cubo.

Sustitucién de un
rodamiento de cubo

Se reemplazard el conjunto
de rodamiento de cubo
Importante:

Cualquier desmontado debe
ser reemplazado y como
regla general por tren
completo

DESMONTAIJE

e Colocar la parte trasera del
vehiculo en soportes de gato
y quitar la rueda del lado
correspondiente

e Quitar el disco de freno (ver
el parrafo correspondiente
en el capitulo - FRENQOS)

e Soltar la tapa del cubo
usando un destornillador
usado como palanca, luego
quitar la tuerca del cubo y
recoger su arandela de
cojinete

e Con ayuda de un extractor
con casquillos externos y el
soporte (util 0617 F) extraer
el cojinete del eje del eje)

e Recuperar con el mismo
extractor, la media jaula del

Sustitucion de un cojinete de cubo A. Extraccidn del cojinete de
cubo - Extraccién del cojinete interior de media jaula - C.
Posicionamiento del cojinete cubo.

cojinete que queda en el eje
REENSAMBLAJE

. Limpiar y
ligeramente el eje
e Atornillar el manguito en el
eje (herramienta 0617 E) vy
enganche el nuevo cubo del
cojinete en él

e Atornille el manguito, el
anillo (herramienta 0617 D) y el
hasta que el cojinete del cubo
se detenga.

engrasar

e Retirar las herramientas

e Colocar una arandela de
apoyo, una tuerca de cubo no
grasa y apretar el conjunto al
par prescrito

* Bloquear la tuerca y volver a
colocar un tapacubos ciego.

¢ Volver a colocar el disco de
freno (ver el parrafo
correspondiente en el capitulo
FRENOS y volver a poner la
rueda y el vehiculo en el suelo
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SECCION 8 FRENOS

FRENOS

Caracteristicas detalladas

Freno controlado hidraulicamente asistido por servofreno de
vacio Doble circuito en X con limitador en funcidn de la carga
Discos ventilados delante y discos macizos detras

Freno de estacionamiento controlado mecanicamente que actua
sobre los ejes traseros

Dispositivo antibloqueo ABS (opcional en Versidn SRI)

FRENOS DELANTEROS

Marca Bendix Tipo esclavo de pinza flotante de un piston y una
columna

®= Cilindro 57 mm

O exterior del disco 276 mm

Espesor del disco 22 mm (min 19,5)

Vuelo méaximo del disco 0,05 mm

Revestimiento de calidad Abex 956.

FRENO TRASERO

Marca Teves tipo mono -piston y dos columnas
®= Cilindro33 mm

O=exterior de disco 290 mm disco

Espesor 10 mm (minimo 8)

Vuelo maximo del disco: 0.05mm
Revestimiento de calidad Abex 953

LIMITADOR
Limitador doble circuito servo independiente a la carga

Control de presion
Presion AV/AR(bar):
Depdsito vacio: 30/30 - 80/52 - 100/58
Capacidad media del depdsito: 30/30 — 80/54 - 100/60 Capacidad
del depdsito: 30/30 - 80/56 - 100/52

FRENO DE ESTACIONAMIENTO
Accionado mecadnicamente por palanca y cables que actuan
sobre un dispositivo de freno de tambor convencional integrado
en los discos de freno traseros. Este conjunto es independiente
del circuito de freno principal:
@= del tambor 184 mm
Excentricidad maxima del tambor 0,15 mm
Espesor del revestimiento 75 mm (soporte incluido)
Calidad del revestimiento Energit 559 HG 342
Recorrido normal de la maneta 5 a 7 muescas

LiQUIDO DE FRENOS
Capacidad 0,6 litros aprox.
Freno recomendado fluido para sintético Loockeed 55, Bendix
DBA
Periodo de cambio de aceite cada 40.000 km o 2 afios

SISTEMA ANTIBLOQUEO ABR
Marca Bendix PB6. (Ver constitucion y funcionamiento en pag. 58

PARES DE APRIETE
(en dan u m.kg)
Delantero o soporte en pivote: 11
Tornillo de fijacidén superior para pinza trasera 27
Tornillo de fijacién interior para pinza trasera 5
Conducto Tren 1.5
Tornillo 8.5

Consejos practicos

CONTROL

Cilindro maestro
Marca Bendix
Tipo Tandem simétrico
Didmetro 22.2 mm
Asistencia
Servofreno o Tipo isovas
Marca Bendix
Didmetro 10” (270,7 mm)

FRENOS DELANTEROS

Sustitucion de pastillas

Importante: sustituir siempre

- Desconectar las baldosas del
terminal de desgaste del
conector de goma

e Retirar el pasador de

Vacie ligeramente el contenido
del depdsito de compensacion
con " una jeringa para evitar
que se desborde cuando se
retrae el piston de la pinza

e Empuje el piston en su

nivel del liquido de frenos en el
depdsito de compensacion

¢ Incline la pinza hacia atras
sobre su soporte y coloque el
tornillo sin olvidar el seguro.
Pise el pedal del freno varias

las pastillas de freno por juego
completo y respetar la marcay
la calidad del revestimiento
indicado. Colocar la parte
delantera del vehiculo sobre
soportes de gato y quitar las
ruedas

seguridad y mientras presiona
la pinza extraiga el pasador de
bloqueo

¢ Incline la pinza sobre su
soporte y retire las pastillas

alojamiento

¢ Coloque: las nuevas pastillas
en el mufidn y vuelva a
conectar los cables de Aviso de
desgaste

Restablecer, si es necesario, el

veces para que las pastillas
tomen su  posicion  de
funcionamiento

Controlar la libre rotacién de
los discos cuando el pedal estd
en reposo
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¢ Vuelva a montar las ruedas y ponga el

vehiculo en el suelo.
Retirada-reacondicionamiento de

una pinza

Desmontaje.

Coloque la parte delantera del vehiculo

sobre soportes de gato y retire la rueda del

lado correspondiente.

e Destrabe el latiguillo de la pinza de

freno.

e Desconecte los cables del indicador de

desgaste del conector de goma. Retirar los

2 tornillos de fijacidn del soporte pinza en

el pivote, soltar el conjunto soporte-

zapatas y terminar de desenroscar el

latiguillo de freno (dejar fluir el liquido de

frenos) latiguillo de freno

FRENOS DELANTEROS

1. Disco - 2. Soporte pinza - 3, Pastillas. 4. Calibre - 5. Cables del
indicador de desgaste. 6. Resorte de soporte - 7, Pasador de blogueo

8.imperdible.

SECCION 8 FRENOS

Montaje

¢ Enroscar el latiguillo de freno en la pinza
sin bloquearlo.

e Montar el conjunto soporte pinza freno
en el disco, asegurando la correcta posicion
de este ultimo.

* Vuelva a colocar los 2 tornillos de fijacion
del soporte pinza recubiertos con producto
de rosca y apriételos al par prescrito e
Vuelva a conectar los cables del indicador
de desgaste.

* Bloquear el latiguillo de freno en la pinza.
¢ Purgar el circuito de frenado (ver parrafo
correspondiente).

e Montar la rueda y el vehiculo en el suelo

de un disco

Extraccion y reinstalacion

Esta operacion se realiza sin
ninguna dificultad especial.

Sustitucion de las pastillas de freno delanteras
A. Desconexion de los cables indicadores de
desgaste; B. Retirada del pasador; C. Retirada
del pasador de bloqueo; D. Inclinacién de la
mordaza; E Retirada de las pastillas (la mordaza
se mantuvo en su lugar gracias a la insercion de
un destornillador).

Tornillo de fijacion del soporte pinza
delantera.

Para hacer esto, suelte el
conjunto de soporte y pinza sin
quitarlo. pastillas, suspenderlo
para no dafiar el latiguillo de
freno y simplemente quitar el
disco del disco de freno

Tornillo de fijacion del disco delantero en el buje.
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mantenidos en el buje mediante 2
tornillos cruzados)

Para el montaje proceder en orden
inverso al desmontaje,
comprobando antes del montaje la
proteccidn del plano de contacto
del disco del buje y respetando los
pares de apriete prescritos

FRENOS TRASEROS

Sustitucion de las pastillas
Importante: Sustituir siempre las
pastillas de freno por juego
completo y respetando la marca
que tiene la calidad del acabado
indicado.

Coloque la parte trasera del
vehiculo sobre soportes de gato y
baje las ruedas.

Desconecte el alambre del cierre
manual Quite los imperdibles,
extraiga los pernos de bloqueo con
un punzon y recoja el resorte del
cebo

¢ Coloque las placas

eVacie el contenido ligeramente
del recipiente de compensacion
con una jeringa para evitar su
desbordamiento cuando el pistén
se retrae detrds

e Empuje el piston de la pinza de
nuevo en su alojamiento Coloque
las nuevas pastillas y conecte el
cable indicador de desgaste:

¢ Coloque el resorte de soporte y
coloque los pasadores de bloqueo
sin olvidar los pasadores de
seguridad.

Presione el pedal de freno varias
veces para que las pastillas se fijen

SECCION 8 FRENOS

=]

Reemplace las pasti

llas de freno traseras

- A Desconexidn del cable indicador de desgaste - B. Extraccidn de un pasador de seguridad
- C Extraccién de un pasador de bloqueo - D. Extraccidn de las pastillas

FRENOS TRASEROS - FRENO DE ESTACIONAMIENTO 1. Disco de
tambor - 2, Pastillas - 3. Pinza - 4. Pasadores de bloqueo 5. Muelle de
apoyo - 6. Pasadores de seguridad - 7. Palanca del freno de
estacionamiento - 8. Fuelle - 9. Cable primario - 10, Cables
secundarios - 11, Bocina - 12, Brida - 13, Segmentos del freno de
estacionamiento - 14, Tecla basculante -

15, Perilla de ajuste - 16, Resortes de fijacion.

”

3 .

en su posicion operativa.

e Controlar el libre giro de los discos de freno
con el pedal en reposo

e Restablecer, si es necesario, el nivel del
liqguido de frenos en el depdsito de
compensacion

e Colocar las ruedas y colocar el vehiculo en el
suelo

Desmontaje y montaje de una pinza
EXTRACCION.

Coloque la parte trasera del vehiculo sobre
soportes de gato y retire la rueda del lado
correspondiente.

¢ Destrabe el latiguillo de la pinza de freno y
desenganche de sus clips en el triangulo de
suspension interior.

¢ Desconecte el cable indicador de desgaste.
Retire los 2 tornillos de retencion en el
portador del cubo, el tornillo de cabeza
hexagonal superior y el tornillo de cabeza
hueca macho interno escondido detras de una
tapa).

e Soltar el conjunto de la zapata pinza y
terminar de desenroscar el latiguillo de freno,
dejar fluir el liquido de frenos

REPOSICION

e Enroscar el latiguillo de freno en la pinza sin
bloquearlo
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SECCION 8 FRENOS

SERVOFRENO
1. Soporte del servofreno - 2. Servofreno -
3. Conexion de vacio 4. Cilindro maestro.
5. Depdésito de compensacion 6. Sonda de

Extracciéon de un disco tren trasero
¢ Vuelva a colocar el conjunto

pinza-pastillas en el disco,
asegurandose de que estén en
la posicidn correcta

e Vuelva a colocar los 2
tornillos de montaje de la pinza
recubiertos con agente de
bloqueo de roscas y apriételos
al par prescrito.

e Vuelva a conectar el cable
indicador de desgaste

¢ Bloquear el latiguillo de freno
en la pinza y engancharlo al
triangulo de suspensién
inferior.

e Purgar el circuito de frenado
(ver parrafo correspondiente)
e Vuelva a montar la rueda y
ponga el vehiculo en el suelo.

Extraccion y
reinstalacion de un
disco

Esta operacion se realiza sin
ninguna dificultad especial.
Para ello, suelte el conjunto
pinza-zapata sin retirarlo,
suspéndalo para no dafar el
latiguillo del freno y retire el
disco simplemente sujetado en
el buje por 2 tornillos (rebaje
cruciforme)

Para volver a montar, proceda
en el orden inverso al
desmontaje comprobando la
limpieza del plano de contacto
del disco buje antes del
montaje, realizando el ajuste

Sustitucion de los segmentos del estacionamiento

deteccion de nivel de liquido de frenos.
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de la zapata (ver parrafo | e Quitarlarueda de ajuste (6)y

correspondiente) y respetando
los pares de apriete prescritos
Sustitucion de las zapatas
del freno de
estacionamiento
Importante: sustituir siempre
los segmentos como un juego
completo

e Colocar la parte trasera del
vehiculo sobre soportes de
gato y quitar las ruedas

e Aflojar el freno de
estacionamiento cables de
control tanto como sea posible
en la viga de elevacion

e Retire el disco tren (ver el
parrafo correspondiente)

¢ Retire el clip de tope de la
funda, desenganche el
extremo del cable del balancin
(1) y suelte el cable de la brida.
e Desenganchar el resorte
superior (2) de retorno de los
segmentos (3) con una tenaza
de resorte convencional

o Desenganchar los
dispositivos de  retencidn
laterales (4) de los segmentos.
e Soltar el balancin de los
segmentos y quitarlo

¢ Desenganchar el resorte de
retorno del segmento interno

(5)

finalmente los segmentos

¢ Limpiar con cuidado todas las
piezas reutilizadas y volver a
montar como se indica.
método de desmontaje en
orden inverso.

Preste especial atencién al
volver a colocar la posicidon del
balancin y la rueda de ajuste
(ver figura).

Una vez finalizado el montaje,

regular el freno de
estacionamiento (ver
apartado)

PEDIDO
Desmontaje-montaje del

cilindro maestro
EXTRACCION. Con una jeringa,
vaciar el contenido del
depdsito de compensacion.

e Desconectar los tubos de
freno del cilindro maestro
comprobando su posicion

e Desconectar el conector del
indicador de nivel del depdsito
de compensacién

e Retirar las 2 tuercas de
montaje del cilindro maestro
en el servofreno y soltarlo
REPOSICION

Proceder en orden inverso al
desmontaje | respetando la
posicion

Implantacion de los soportes del servofreno A. Tuercas
superiores accesibles después de quitar el mecanismo de
limpiaparabrisas. B. Pernos Interiores ubicados en el
compartimiento del motor debajo del servo-freno.

> -
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tubos y purgar el circuito de
freno (ver parrafo
correspondiente)
Desmontaje-montaje del
servofreno

Nota. - Esta operacion no
requiere la extraccion del
cilindro maestro de
EXTRACCION.

En el compartimiento del
motor, retire la cabeza del
distribuidor y el dedo de
distribucién.

¢ Retire la placa de soporte del
conector justo en frente del
cilindro maestro.

e Soltar los tubos de freno de la
carroceria.

e Quitar las 2 tuercas de
montaje del cilindro maestro y
avanzar hasta donde lo
permita la elasticidad de los
tubos).

e Desconectar los tubos de
freno de la carroceria,

e Desconectar la conexién de
presion  flexible en el
servofreno

o Retirar la rejilla del capd (ver
método en el parrafo -
Desmontaje y desmontaje del
mecanismo  limpiaparabrisas
en el capitulo ELECTRICIDAD)

® Retirar las tuercas de la parte
superior del soporte del
servofreno se  encuentra
debajo  del motor  del
limpiaparabrisas.

Quitar las tuercas internas del
soporte del servofreno
accesible justo debajo del
servo.

e Quitar el revestimiento
debajo del tablero para
acceder a los pedales. Retirar
el pasador que bloquea la
varilla de empuje del servo
sobre el pedal de freno
sujetado en este Ultimo
mediante un simple clip .

SECCION 8 FRENOS

e Mover el servo hacia
adelante para acceder al clip
de la varilla de empuje,
quitarlo y soltar el servo
provisto de su soporte
REPOSICION

Proceder en el orden inverso al
de la remocién, teniendo
cuidado de reemplazar cada
parte removida o movida en su
posicion original.
Control vy
limitador

Dado que el circuito de frenado
estda organizado en X, las
presiones se controlan en 2
carreras. - ler circuito,
delantero derecho y trasero
izquierdo - 2do circuito:
delantero izquierdo y trasero
derecho

e Conectar al ler circuito, en
lugar de los tornillos de purga
dos manémetros

e Purgar el circuito de freno y
los mandmetros.

e Pise gradualmente el pedal
del freno hasta obtener la
presiéon de ajuste en la rueda
delantera. Entonces el control
de la presién de corte en la
rueda trasera (ver los valores
de caracteristicas detalles)

e Si el valor monitorizado esta
fuera de la tolerancia de
desbloqueo de la tuerca de
bloqueo (1) y ajustar la tuerca
de ajuste (2) para obtener
satisfaccion

e controlar el segundo circuito
en de la misma forma para

ajuste del

poder  detectar cualquier
asimetria
Ajuste del freno de

estacionamiento
Esta operacidn se realiza en 2
fases diferenciadas.

Ajuste del limitador

PREAJUSTE (ajuste individual
de los segmentos de cada
rueda)

e Calce el vehiculo con las
ruedas traseras colgando hacia
abajo y retirelas

e Ajustar la distancia entre
segmentos con la rueda de
ajuste a una dimension X = del
tambor integrado - 0,6 mm

¢ Realizar el mismo ajuste en el
otro lado

AJUSTE FINAL
e Apretar el ajuste de la
contratuerca (1) hasta que

cables secundarios actien los
balancines

¢ Bloquear la contratuerca (2)
en la viga de elevacion.

e Montar los discos de freno
(ver parrafo correspondiente)
y las ruedas

* Maniobrar la palanca varias
veces en el habiticulo vy
comprobar que este ajuste se
obtiene con este ajuste -
frenado efectivo de las ruedas
para un recorrido de 5 a 7
muescas. Palanca

- rotacion libre de las ruedas
cuando se suelta la palanca.
Apoyar el vehiculo en el suelo

Purga de circuito de freno
Purga después de cualquier
operacidon en la que se haya
abierto el circuito.

En general, el sangrado debe
realizarse cuando el pedal se
vuelve eldstico y cuando es
necesario accionarlo varias
veces para obtener una

frenada eficaz.

¢ Afloje los cables de control
del freno de estacionamiento
tanto como sea posible en la
barra del timén

e Retire el disco de freno (ver
parrafo )

Siempre que sea posible, se
recomienda utilizar un
dispositivo de purga a presién.
Sin embargo, a efectos de
resoluciéon de problemas, el.
método de purga de pies se
puede realizar con la ayuda de
otro operador, se puede
utilizar, pero con todas las
reservas en cuanto a su
eficacia.

Instrucciones generales

- El dispositivo de asistencia no
debe estar en accién durante la
operacién de sangrado.

- Cargue el maletero lo
suficiente (50 a 70 kg) para que
el limitador esclavo no
obstruya el avance del
sangrado.

- Asegurarse de que el nivel se
mantiene en el depdsito de
compensacion durante toda la
operacién

- El circuito de frenado esta
organizado en X, el sangrado

debe realizarse en cada
receptor en un orden
especifico que es trasero

derecho, delantero izquierdo,
trasero izquierdo y delantero
derecho

e Colocar un tubo transparente
en el tornillo de purga del ler
receptor (ver pedido
recomendado), cuyo extremo
debe sumergirse en un
recipiente que  contenga
liquido de frenos

¢ Pise el pedal para presionar el
circuito

e Si el pedal no presenta
ninguna resistencia al
apifiamiento: bombee lenta y
continuamente hasta obtener
una presion minima bajo el
pedal

Ajuste del freno de estacionamiento
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Abrir el tornillo de purga para dejar
salir el aire del circuito, esta
evacuacion se manifiesta por una
liberacidn de gas en el recipiente de
liquido.

Es fundamental que, durante esta
fase de apertura del tornillo de
purga, el pedal se mantenga en la
carrera completa. Cierre el tornillo
de purga

e Suelte lentamente el pedal por
completo.

* Repetir la operacién hasta que
desaparezcan todas las burbujas de
aire.

® Proceder de la misma forma para
cada receptor (respetando siempre
el orden recomendado)

DISPOSITIVO ANTIBLOQUEO
A.B.R.

Principio de funcionamiento

del dispositivo antibloqueo
DISPOSITIVO DE ALTA PRESION
El dispositivo de alineacion, asistido
por el sistema de frenos
antibloqueo, utiliza como fuente de
presion la alta presidn suministrada
por una bomba hidrdulica (1)
La presidn de formacion es en todos
los casos proporcional a la accién
sobre el pedal de freno
La bomba hidrdulica (1) suministra
una presién regulada por dos
presostatos (2) y (3) entre 160y 180
bares
En cuanto la presién desciende por
debajo de 80 bares, los presostatos
avisan al calculador (4) (presion
demasiado baja): se encienden los
indicadores luminosos (10), (11) y
(12).
Este conjunto forma la unidad de
bomba eléctrica.
Un acumulador (5) mantiene una
reserva de presion.
La alta presion se transmite a los
frenos a través de dos distribuidores
hidraulicos (6)
e uno para los frenos AVD y ARG
e uno para los frenos AVG y ARD
Los  distribuidores  hidraulicos
actlan como carretes que dejan
pasar la alta presion a los frenos en
proporcion a la fuerza ejercida
sobre el pedal del freno. En caso de
averia del dispositivo de alta
presion, los distribuidores
hidrdulicos se comportan como
cilindros maestros convencionales.
MODULACION DE FRENADO
Una computadora (4), que recibe
informacién de la velocidad de la
rueda de los sensores (7). modula la
presidon de frenado en los circuitos
delanteros y en los circuitos
traseros a través de las
electrovalvulas (8)

SECCION 8 FRENOS

Principio de funcionamiento del dispositivo antibloqueo ABR

Los sensores de las ruedas (7)
transmiten al calculador una
sefial proporcional a la
velocidad de desplazamiento
de los dientes de las coronas
(9)

El calculador determina la
accion a realizar sobre las
electrovélvulas (modificacion
de la presién de formacién en
el circuito correspondiente)
segun la informacion de
velocidad transmitida por los
sensores de rueda

Dos tipos de electrovalvulas

e A / E: electrovdlvulas de
admisién / escape

e RE Electrovalvulas de
restriccion (limitar la
velocidad de manta o caida de
presién)

VIGILANCIA DEL
DISPOSITIVO

En caso de detalles del
sistema  antibloqueo de
frenos, se alerta al conductor

mediante los testigos (10), (11)

y (12).

Un punto de control TEST (13)
permite al reparador
determinar la funcién

defectuosa mediante una sefial
de cédigo dispositivo

Antibloqueo sistema

Autocomprobacién del
antibloqueo de frenos.
El dispone de una

autocomprobacién  de  los
distintos componentes que lo
componen, esta verificacion se
realiza en cuanto se enciende el
dispositivo (+ accesorio)
Posicién del accesorio

- Terminal Se suministran 2 de la
computadora 7020.

12 vez (0,5 segundos): la
computadora 7020 verifica la
informaciéon de voltaje en su
terminal 26.

e Ldmpara testigo ABR V
7000.

« Fusible 10A (PSF A).

e circuito eléctrico

El indicador luminoso ABR
V7000 se enciende
imitado a tierra por el relé
de seguridad 7025A)

- 2 ° carrera (0,5
segundos) la
computadora 7020
controla el relé de

seguridad 7025A y verifica
la tension intrinseca en
sus terminales 21 22, 23,
24,4y5

* Relés 7025A

e Electrovalvulas 7025B

e Circuito eléctrico.
diodo D1 (nivel de voltaje
su borne 26 comparado
con el nivel dela 12 vez)
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SECCION 8 FRENOS

se enciende y el dispositivo antibloqueo
de frenos V4415 dotado de las luces de

Autocomprobacion del
dispositivo antibloqueo

PSF
475 )
v7000
A
N
sAA A 77N
-4 > \(‘::,,’

advertencia estan encendidas.
Presostatos de 80 bar).
- el testigo ABR V7000 esta encendido,
puesto a tierra a través del terminal 26
7020 del calculador)
B) NIVEL DE LiQUIDO DE FRENOS
DEMASIADO BAJO
En cuanto el nivel desciende y alcanza el
- interruptor correspondiente al 1ler nivel
de aviso, se enciende el testigo de freno
) V4415

=} Cuando el nivel sigue bajando y alcanza
=] el interruptor para el 2do nivel de
alerta, este abre y corta la alimentacién
al relé 7030 A para controlar la alta
presion
La bomba ya no funciona, la presion
cae, debajo de 80 bar, presostatos de
advertencia abiertos (cambio de la
posicion B a la posicidn A): se enciende
A la luz de freno V4.
Como el circuito de la computadora 9-
25 ya no estd cerrado, la computadora
controla la conexion a tierra de la luz de
advertencia ABR 17000 la luz de

El testigo ABR V7000 esta encendido,
puesto a tierra por el terminal 26 del
ordenador 7020)

Durante esta prueba, el ordenador
comprueba sus circuitos internos, asi
como los elementos que constituyen
el dispositivo a excepcion de las
sefales del sensor de rueda que seran
homologadas para un Rueda de pocas
vueltas

La prueba completa dura 1 segundo y
se repite 3 veces (3 segundos) antes
de apagar el ligero corte de masa ABA
en el terminal 25 de la ECU, se solicita
el relé de seguridad 7025A)

Si se detecta una falla, el indicador
ABR V7000 permanece encendido .
Posicidn de puesta en marcha

- El terminal 2 del ordenador 7020 no
se suministra, el dispositivo esta fuera
de servicio, - El testigo ABR V7000,
suministrado como accesorio, se
apaga

Después de la puesta en marcha - Se
restablece la posicion de los
accesorios - El auto- Verifique que la
prueba se realice nuevamente (vea la
posicién de accesorios arriba) - Si no
se detecta ningun fallo, la luz
indicadora ABR V7000 se apaga. El
dispositivo esta en accién.

Deteccidn de fallas

A) PRESION HIDRAULICA DEMASIADO
BAJA (menos de 80 bares)

Los presostatos de 80 bares estan en
la posicion A

- el indicador de parada V4

advertencia ABR V7000 se enciende

‘. Deteccion de fallas del
dispositivo antibloqueo
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Ajuste de los sensores
de la rueda

SENSOR DELANTERO

e Controlar la limpieza de la
cara receptora (1) asi como el
libre deslizamiento del
sensor en la guia (2),

¢ Montar el conjunto guia /
sensor en el pivote vy
bloquear el tornillo (3)
recubierto con producto de
bloqueo de roscas al par
prescrito
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Ajuste de un sensor de rueda
delantera
e Gire la rueda para colocar
un diente de la rueda
dentada frente al sensor.
¢ Aflojar el tornillo de ajuste
(4). colocar un calce (0,5 mm)
entre la rueda dentada y la
cara receptora del sensor y
bloquear el tornillo de ajuste
al par prescrito.
SENSOR TRASERO
No es posible ajustar la
posiciéon de los sensores
traseros, basta con
comprobar la limpieza de la
cara receptora ( 1) y respetar
el par de apriete del tornillo
de fijacion (2) previamente
revestido con  producto
bloqueador de roscas.

SECCION 8 FRENOS

Ajuste de un sensor de
rueda trasera

Purga del circuito de
frenos

El método de purga del
circuito de frenos de un
vehiculo equipado con el
sistema antibloqueo ABR
es diferente al de un
vehiculo equipado con
frenos convencionales v,
para que sea eficaz, se
debe seguir estrictamente
el siguiente método:

e Uso s6lo de nuevo
liqguido de frenos a la
prescripcién prescrita 'y
asegurese de que el nivel
maximo se mantiene en el
tanque de compensacion
durante toda la operacién
e Abrir los tornillos de
liberacién del acumulador
(1) una vuelta, (2) y (3)
purga de alta presion. (4) y
(5) placa.

® Pon el contacto-ignicién.
e Deje girar la bomba
hidrdulica, perdiendo 1
minuto y luego cierre los
tornillos (1) (2) y (3)

® Espere a que la bomba se
detenga automaticamente

Purga del circuito de freno (con sistema ABR

e Desconecte el contacto-
ignicion

e Abra lentamente el tornillo (1)
para baje la presidn en el circuito
y luego ciérrelo.

* Ponga el contacto-ignicion.

¢ Deje que la bomba hidraulica
funcione hasta que se detenga
automaticamente.

* Apague el contacto-ignicion.

e Repetir esta operacion los
ultimos 4 puntos anteriores)

e Apague el contacto-ignicion,
abrir lentamente el tornillo (1)
una vuelta para reducir la presion
en el circuito y luego cerrarlo con
los tornillos (4) y (5).

*10 veces seguidas, pise el pedal
de freno, abra los TORNILLOS (2)
v (3) una vuelta, ciérrelos y suelte
el pedal del freno

* Ponga el contacto-ignicion.

¢ Deje que la bomba hidraulica
funcione hasta que se detenga 3
veces seguidas, mantenga
presionado ligeramente el pedal
del freno, abra y luego cierre los
tornillos (4) y (5).

El conjunto de la unidad de bomba
hidraulica-hidraulico que se esta
purgando, purgue las pinzas de
freno de la siguiente manera.
Coloque un tubo transparente en
el tornillo de purga de una pinza,
cuyo extremo debe estar
sumergido. un recipiente que
contenga liquido de frenos

* Ponga el contacto-ignicidn y pise
el pedal del freno con moderacién.
e Abra el tornillo de purga vy
ciérrelo cuando el liquido fluya
limpio y sin burbujas de aire

® Proceda de la misma forma en
cada pinza en el orden correcto

Organizacion del circuito
de frenado con sistema
antibloqueo ABR
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SECCION 9 EQUIPAMIENTO ELECTRICO

EQUIPAMIENTO ELECTRICO 9

BATERIA FUSIBLES
Voltaje 12 voltios Capacidad 300 A Los fusibles estan ocultos detras de la trampilla debajo del tablero en el lado izquierdo.
La trampilla se inclina hacia abajo después de girar los 2 tornillos de fijacién
ALTERNADOR Ne Proteccion Asignacion
Alternador trifasico con regulador (A)
electrdnico incorporado 1 10 + accesorios AB.R. Bobina de relé de bomba ABA
Marca y tipo Valéo A 13N 184 - - — -
o Mitsubishi A 002T 17491 B + a_ccesorlos de aTllmenta.uon_deI_'|nte.rrup_tor de para.da, luc
Resistencia del estator (1 fase) 0.1652 2 10 |nd|Fadoras combinadas, iluminacion interior, temporizador
Resistencia del rotor 3.212 cubierta —
Velocidad de cebado 1200 rpm / min. 3 0 No se utiliza
Velocidad maxima: 15.000 rpm 4 0 No se utiliza
Caudal a 14 voltios - 60 A 3.000 rpm. + accesorios de intermitente. Asientos calefactados Chorros de
-70A 48000 rpm. limpi bri lefactados Relé para alimentacidon de aire
impiaparabrisas cale p
5 10 acondicionado, alimentacién de ventana Luneta trasera térmica.
CORREA ALTER_NADOR lluminacidon del capd del motor Focos AVIAR Control de espejos
Correa tipo multipista eléctricos Reloj, ordenador lluminacién de la guantera
Marca y tipo Hutchinson 5 K 690
Tension ver método pégina 62 6 5 Faros antiniebla
7 0 No se utiliza
ARRANOTUE 8 0 No se utiliza
Marca vy tipo Valeo D6 RA 16
Potencia: 1.200 W + accesorios de nivel de agua del lavaparabrisas, relé de sonido
Ndmero de dientes de arranque: 9 9 30 de iluminacién Limpiaparabrisas delantero. Bobinas de relé en
caja de fusibles
BOMBILLAS Zumbador de iluminacién Placa de policia Luces de posicion
Faros de cruce 55 W (H1). 10 10 delanteras. lluminacién del interruptor lluminacién del cenicero
Faros de carretera 55 W (HD)
Faros antiniebla 55 W (H3) * 11 0 No se utiliza
Luces laterales delanteras 5W 13 10 Luces de advertencia de peligro
Luces laterales traseras 5 W — — - -
Luces laterales traseras 5/21 W 14 < Luce.zs de.zlposml.on traseras izquierda. Redstato de iluminacién
Luz antiniebla Luces de freno 21 W Iluminacidn del interruptor del techo solar
Intermitente AV/AR 21 W 15 20 Bomba de combustible
Luces de marcha atras 21 W 17 30 Asientos con calefaccion
Luces de matricula 5 W
Luces laterales traseras derechas lluminacién del encendedor
* Seglin en el equipo 18 5 de cigarros AVIAR Interruptor de iluminacion interior, reloj, luces
indicadoras en el tablero de instrumentos
* Seguin equipamiento

Desmontaje y montaje
del alternador

EXTRACCION

e Desconecte la bateria y las
conexiones  eléctricas  del
alternador

¢ Destrabe el perno de fijacion
y la tuerca de bloqueo del
tensor de la correa

¢ Incline el alternador para
soltar la correa.

¢ Quitar las fijaciones y soltar el
alternador

Caracteristicas detalladas

Consejos practicos

REPOSICION

Proceder en orden inverso al
desmontaje y regular la
tension de la correa del
alternador (ver parrafo

correspondiente)

Regulacion de la tensién de la
correa del alternador
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ALTERNADOR - N 10
1. Polea motriz - 2. Ventilador. 3. Cojinete delantero. 4. Cojinete 1 S o
delantero - 5. Estator - 6. Rotor, 7. Cojinete trasero y bastidor de &t -
cojinetes trasero - 9. Rectificador. 10. Regulador portaescobillas. T ‘e 12
11. Cepillos - 12. Cubierta de pléstico. - [ 5
pi pi 8 RWh=7
}.. { p, * -: -:‘.
'~ & A. g 4
\ 3 == MLl ~
’) Ny 9 < _';/ g
= ) \
1 b A
Ajuste de la tension de la | - El estado aparente del | soldadura deben ser rapidas y | Sin embargo, durante la

correa del alternador

o Aflojar ligeramente el perno
de fijacidn y la contratuerca
(2) del tensor de la correa.

e Actuar sobre el tornillo de
ajuste del tensor (1) hasta
obtener una flecha de 10 a 15
mm en la correa bajo Ia
presion normal del pulgar.

* En esta posicidn, apriete la
tuerca de bloqueo del tensor,
vuelva a comprobar el ajustey
bloquee el perno de fijacion.
Reparacion del alternador
Las operaciones de
desmontaje y montaje del
alternador no  presentan
ninguna dificultad particular
(ver despiece anterior a la
posicién respectiva de las
piezas). Sin embargo, durante
la  inspeccion  mecanica,
preste atencion a:

- El estado de las escobillas,
su grado de desgaste, su
posicidn y su presion. en el
colector

colector que se limpiard solo
con un pafio empapado en
gasolina o tricloroetileno y se
pulira con papel de lija fino.
Nunca use tela de esmeril.

- El estado de los cojinetes que
no requiera ningun
mantenimiento particular,
siendo la lubricacidn realizada
de por vida.

- El estado aparente del rotor y
del estator, sus bobinados no
deben presentar cortes o
rastros de quemado

Nota:
Durante las verificaciones
eléctricas realizadas en el

alternador, en particular a nivel
de la etapa del rectificador, el
equipo utilizado no debe
generar una tensién superior a
14 V con riesgo de destruccion
de determinados componentes
Asimismo, siendo estos
sensibles a la temperatura, al
sustituirlos, las operaciones de

realizadas con un soldador de
baja potencia

Desmontaje-montaje del

motor de arranque
DESMONTAIJE
e Desconectar la bateria y las
conexiones eléctricas en el
motor de arranque
e Retirar los 3 tornillos de
fijacion del motor de arranque
en la carcasa del embrague
e Soltar el motor de arranque
por debajo del vehiculo,
REPOSICION
® Proceder en el orden inverso
al desmontaje

Reparacion del
arrancador

Desmontado

Las operaciones de desmontaje
y montaje no presentan
dificultades particulares (véanse
las vistas ampliadas que
especifican la posicién
respectiva de las partes)

inspeccidén mecanica, prestar
atencion a:

- El estado de las escobillas, su
grado de desgaste, que se
deslizan correctamente en sus
respectivas guias

- La presion y posicion de los
resortes de las escobillas

- El estado aparente del
colector limpiarse Unicamente
con un pafio empapado en
gasolina o tricloroetileno vy
pulir con papel de lija fino.
Nunca utilice tela esmeril.

- El estado de los anillos
autoblocantes de los
cojinetes. En caso de

sustitucién, sumerja los anillos
nuevos durante al menos 20
minutos en aceite de motor

(SAE  30/40) antes de
colocarlos
- El estado aparente del

inducido y las bobinas, sus
bobinados no deben presentar
cortes ni seiales de quemado

Motor de ARRANQUE
1. Anillo de cojinete delantero- 2. Nariz- 3. Arranque-
4. Tren de reduccion- 5. Armadura- 6. Inductores-
7. Portaescobillas- 8. Cojinete trasero- 9. Solenoide-
10. Horquilla de control de arranque.
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Extraccion-instalacion del

cuadro de instrumentos

Nota

-Esta operacion no requiere
extraccion del volante.
EXTRACCION

¢ Desconecte la bateria.

® Coloque la columna de direccién en la

posicién baja

la

SECCION 9 EQUIPAMIENTO ELECTRICO

tornillo  (1)luego

(3)

2 tornillos (6)
de tuercas (7)

(8) 'y suelte

¢ Quite los tornillos (1)
y (2) » Quite el redstato
de control de altura del
faro para acceder al

la

placa frontal izquierda

e Quite el tornillo (4)
luego el panel frontal
derecho (5) - Retire los

del

salvamento. las placas

e Quite los 4 tornillos

el

¢ Quite los 2 tornillos (9)
que sujetan el reloj y
retiralo e Quite los 3
tornillos (10) que sujetan el
auricular superior, el
soporte (11 ) asi como los 2
tornillos de fijacidn internos
(12) del micro teléfono.

e Mover la combinacion
lateralmente  hacia la
derecha e inclinarla hacia el
volante

. Desconectar los
conectores de la parte
trasera del cuadro

ventilador central

de instrumentos (los conectores
tienen sistema de bloqueo)

e Desmontar el cuadro de
instrumentos colocandolo a la
derecha

REPOSICION

e Continuar en el orden inverso al
desmontaje, pero antes de
definitivamente, compruebe
todas las funciones

]

Desmontaje-montaje del
mecanismo
limpiaparabrisas completo

EXTRACCION

Desconectar la bateria Retirar los
brazos del limpiaparabrisas con la
tuerca de fijacion oculta bajo una
tapa de plastico.

e Quite el tapén de llenado del
depdsito del lavaparabrisas.

Retirar los 2 topes del brazo
Limpiaparabrisas

e Retirar las 2 medias rejillas del
toldo (sujetas en total con 8
tornillos Torx)

eDesconectar el motor del
limpiaparabrisas y soltar su tapa
protectora

e Retirar los 6 tornillos de fijaciéon
del mecanismo

e Desenganchar el perno el
accesorio de la tapa.

. Soltar el mecanismo
lateralmente y retirarlo por la
derecha (vista frontal)

REPOSICION

Proceder en orden inverso al
desmontaje, asegurando la
presencia de los soportes de
goma en el soporte central del
mecanismo  (ver figura) vy
realizando el ajuste combinado
de topes y brazos
limpiaparabrisas (ver figura)

Desmontaje de las 2 medias rejillas del escotilla.
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PEUGEOT 605 SRI »(diagrama de bloques)
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Peugeot 605 SRI Esquema Funcional
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LEYENDA DE ELECTRICA DE DIAGRAMAS

BBOO: Bateria

BB10: Unidad de control bateria + ve.
BFOO: Caja de fusibles.

BMF1: Unidad fusible Maxi.

BMF2: Unidad fusible Maxi.

C001: Conector de diagndstico.

C002: Conector de cable de averia.

C200: Conector hembra caravana.

C310: Conector positivo de alimentacion bateria iluminacion
caravana.

C1030: Conector de prueba - informacion de funcionamiento del
motor.

C1100: Conector de prueba de encendido.

C1105: Conector de supresion de encendido.

C1110: Conector de ajuste de encendido para ralenti.

C1200: Conector de prueba de inyeccidn.
C1250: Conector de regulacion del control de emisiones.

C1260: Conector portafusibles de la bomba de alimentacion.
C1265: Conector del portafusibles de la resistencia del calentador
de la caja del acelerador o caja del acelerador.

C1270: Conector de prueba Egr.

C1300: Conector de prueba de encendido por inyeccion.

C1310: Conector portafusible de encendido / inyeccidn.
C1360: Conector portafusibles del calentador del sensor de
oxigeno.

C1400: conector TDC.

C1450: Conector de desarrollo del sistema.

C1500: Conector de prueba de la unidad de potencia.

C2310: Conector doble mando escuela de conduccion

C2600: Conector de puerta - Fusible de advertencia antiniebla
delantero.

C6235: Conector de prueba de bloqueo de puerta.

C6560: Conector prueba airbag.

C6640: Conector de purga del circuito de altura de manejo.

C7000: Conector de prueba de freno antibloqueo.

C7050: Conector de prueba antideslizante.
C7100: Conector de prueba de direccion asistida variable.

C7710: Conector de prueba de suspension.

V4610: Testigo de temperatura del aceite de la caja de cambios.
V4700: Testigo de puerta abierta.

V4730: Testigo de cinturdn de seguridad.

V4800: Testigo de temperatura del convertidor catalitico.
V6560: Testigo AIR BAG.

V6640: Luz de advertencia de nivel bajo de liquido corrector de
altura de manejo.

V6700: Testigo de prueba de bloqueo del diferencial.

V7000: Testigo de prueba de frenos antibloqueo.

V7050: Testigo de prueba antideslizante de ruedas.

C8000: Conector de prueba del calentador.
C8201: Conector de prueba codificado anti-arranque.
C8400: Bateria de radio + conector ve,

C8600: Conector de prueba - sistema de alarma antirrobo.

CAOQO: Interruptor de encendido.

PS00: placa de conexién.

PSFO: Tablero de conexiones - caja de fusibles.
V1000: Testigo de carga

V1100: Testigo de prueba de encendido.

V1150: Testigo de prueba de encendido.

V1200: Testigo de prueba de inyeccion.

V1300: Testigo de prueba de encendido por inyeccién.
V2320: Testigo de intermitente de direccion izquierdo.

V2330: Testigo de intermitente de direccion Rh.
V2600: Testigo de luces laterales.

V2610: Testigo de luz de cruce.
V2620: Testigo de luz de carretera.

V2660: Testigo de luz antiniebla delantera.

V4: Testigo de parada. V4010: Testigo de nivel bajo de
refrigerante.

V4020: Testigo de temperatura del refrigerante.
V4040: Testigo de aviso de nivel bajo de liquido
lavaparabrisas.

V4050: Testigo de agua en combustible.

V4110: Lampara de advertencia de baja presion de aceite
del motor.

V4120: Luz de advertencia de bajo nivel de aceite del
motor.

V4130: Ldmpara de advertencia de alta temperatura del
aceite del motor.

V4200: Testigo de estrangulador.

V4300: Testigo de nivel bajo de combustible.

V4400: Testigo de freno de mano.

V4410: Testigo de nivel bajo de liquido de frenos.

V4420: Testigo de freno de mano / nivel bajo de liquido de
frenos

V4430: Testigo de desgaste de las pastillas de freno.
V4440: Testigo de bombilla fundida.

V4600: Testigo de posicion de la palanca de cambios.

1145: Vélvula solenoide de apertura de mariposa.
1150: Centralita de precalentamiento.

1155: Relé de precalentamiento.

1156: relé postcalentamiento.

1157: termocontacto postcalentamiento.

1160: Tapones de precalentamiento.

1200: Relé de la bomba de combustible,
1201: Relé de la bomba de inyeccion.
1202: Relé taquimétrico.
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V7060: Testigo de prueba antideslizante de ruedas.

1208: Bomba inyeccion diésel (corrector de avance, solenoide

de corte de combustible).

V7700: Testigo de prueba de suspension.

0002: Interruptor de iluminacion y sefializacién.
0004: Panel de instrumentos.

0005: interruptor limpiaparabrisas.

1000: Interruptor de seguridad que pone en marcha la caja de

cambios automatica).

1005: Relé inhibidor de arranque.
1010: Motor de arranque.

1020: Alternador.

1030: relé sefial motor marcha.

1086: Relé de corte arrancador alarma antirrobo.
1100: Distribuidor.

1101: Termistor de refrigerante para motor del médulo de

avance.
1102: Médulo avanzado.

1104: Solenoide de correccion de avance.

1105: Médulo amplificador de encendido.
1110: Distribuidor de encendido.

1115: Sonda referencia cilindro.
1120: detector de golpes.

1125: Conmutador pedal acelerador.
1127: relé alimentacién encendido.

1130: Central de encendido.
1135: Bobina de encendido.

1136: condensador bobina de encendido.

1140: Mdédulo anticontaminacion para carburador.

1240: Termistor de entrada de aire.
1241: Bomba Pulsair.

1242: relé Pulsair.

1244 Electrovalvula proporcional egr.
1245: conmutador de altura.

1246: relé alimentacidn funcidn egr.
1247: termocontacto refrigerante egr.

1248: Resistencia calibradora Egr.
1249: potencidmetro palanca carga.

1250: Centralita de recirculacion de gases de escape egr.

1251: Bomba de vacio egr.

1252: relé corrector avance diésel.

1253: Electrovalvula todo o nada (egr).

1254: conmutador palanca carga.

1255: Electrovélvula de corte de combustible.
1256: Electrovalvula de avance (diésel).

1257: Solenoide de flujo (diésel).

1258: Electrovalvula caudal (diésel).
1260: captador aguja inyector levantada.
1261: captador potenciémetro pedal.

1265: termocontacto calefactor carburador.

1205: Fusible bomba gasolina.
1209: Bomba de limpieza.

1210: Bomba de combustible.

1211: Bomba indicador de combustible.
1212: Solenoide depdsito de aire.

1213: Bomba de aire realmente.

1215: Electrovalvula purga canister.

1216: Resistencia simulacion bote.

1217: Solenoide de corte de purga de canister.
1218: Solenoide de corte avance encendido.
1220: Termistor de refrigerante.

1225: motor paso a paso regulacion ralenti.

226: Motor de regulacion de ralenti e interruptor de ralenti.

1229: Solenoide turbo regulador de resistencia variable.

1230: Dispositivo de aire suplementario.

1231: Unidad de solenoide de ralenti de la transmision
automatica.

1232: Electrovalvula mantenimiento ralenti.

1233: Electrovalvula regulacién presidn turbocompresor.

1234: Electrovalvula compuerta carburador.
1235: Electrovalvula respiradero carburador.
1236: Electrovalvula de corte de sobremarcha.
1237: Electrovalvula Pulsair.

1238: Electrovalvula AFP.
1239: Electrovalvula regulacion ralenti.

1310: captador caudal de aire.

1311: captador presién turbo.

1312: Sensor de presion del colector de admisién,
1313: Sensor de velocidad del motor.

1314: sensor de altitud.

1315: Resistencia de inyeccion.

1316: Conjunto potenciémetro carter mariposa.
1317: Potenciémetro de inyeccion.

1318: Unidad conmutador acelerador.

1319: Resistor codificador de inyeccién.

1320: Centralita inyeccion encendido.

1325: Central de inyeccidn.

1326: Fusible de alimentacion de la unidad de inyeccion.
1327: captador posicidn levas (bomba diésel).

1328: captador posicidn rotor (bomba diésel).

1330: Inyector.

1331: Cilindro inyector no 1.
1332: Cilindro inyector no 2.
1333: Cilindro inyector no 3.
1334: Cilindro inyector no 4.
1335: Cilindro inyector no 5.
1336: Cilindro inyector no 6.
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1266: relé calefactor carburador.
1269: relé resistencia calor carburador.

1270: Resistencia calefactor carburador o carter mariposa.
1271: electrovaélvula de corte.

1272: conjunto solenoide de corte, resistencia calefactor
carburador.

1275: carburador.

1280: Solenoide vasco largo de 2 voliumenes.

1281: Solenoide vasco corto de 2 volumenes.

1301: Relé de informacién de transmision automatica
(inyecciodn).

1302: Relé de inyeccién y alimentacidn.

1303: Relé alimentacidn inyeccion y encendido.

1304: Inyeccion relé doble multifuncion.

1305: Potenciometro de mezcla.

1309: Termistor aire turbocompresor.

1510: Ventilador.

1515: Filtro supresor de interferencias izquierdo.

1516: Filtro supresor de interferencias derecho.

1520: termocontacto refrigerante motor refrigerado.

1525: relé refrigerante motor refrigerado.

1526: temporizador dispositivo refrigeracion compartimento
motor.

1530: Shart dispositivo de refrigeracién del compartimento del
motor.

1550: bomba turbo refrigerante.

1551: Fusible bomba turbo refrigerante.

1555: relé mando bomba refrigerante turbo.

1600: Conmutador de posicién de la palanca selectora.
1620: captador velocidad vehiculo.

1625: Unidad de interfaz de velocidad del vehiculo.

1630: Unidad de control de transmision automatica.

1635: Bloque electrohidrdulico caja de cambios automatica.
1636: potencidmetro cambio automatico.

1637: conmutador kickdown caja de cambios automatica.
1638: Enclavamiento del motor en la palanca de cambios.
1640: Bomba de aire realmente.

2000: Interruptor de luz antiniebla trasera.

2005: relé de luz antiniebla trasera.

2010: Faros antiniebla traseros (lado izquierdo)
2015: Faros antiniebla traseros (lado derecho)

2100: Interruptor de luz de freno.

2110: Luces de freno adicionales.

2200: Interruptor de luz de marcha atras.

2210: contactor luz de marcha atrds izquierda.
2215: conmutador luz de marcha atras derecha.
2300: Interruptor de advertencia de peligro.
2305: Intermitente.

2310: Conmutador de intermitentes.

2320: Luz indicadora de direccion delantera izquierda.

1337: cilindro inyector no 7.
1338: Cilindro inyector no 8.

1339: Cilindro inyector no 9.
1340: Cilindro inyector no 10.

1345: relé calefactor sonda oxigeno.

1348: Fusible del calentador del sensor de oxigeno.
1350: sensor de oxigeno - delantero.
1351: Sensor de oxigeno - trasero.

1400: sensor Tdc.

1500: relé ventilador. 1501: Fusible ventilador de refrigeracion.
1505: termocontacto ventilador de refrigeracion.

1506: Resistencia del ventilador de refrigeracion de dos
velocidades.

1507: Unidad de sensor de temperatura de control de
ventilador por ECU (en refrigerante).

2345: Intermitente repetidor derecho.
2400: relé luz marcha.

2410: relé dim-dip.

2415: Resistencia dim-dip.

2500: Botdn de bocina.

2505: Relé compresor bocina de aire.

2510: Compresor de bocina de aire.

2520: Cuerno.
2525: Fusible de bocina de aire.

2530: Unidad de sirena (policia).

2531: Interruptor de sirena (policia).
2532: Interruptor de sirena dia / noche (policia).
2535: Altavoz de sirena (policia).

2600: interruptor de iluminacion.

2605: Relé de luces de cruce.

2610: faro izquierdo.

2615: faro derecho.

2620: Luces de posicidn (lado izquierdo).
2625: Luces de posicidn (lado derecho).
2630: piloto trasero izquierdo.

2631: Piloto trasero derecho en el maletero.

2632: Piloto trasero izquierdo en la tapa del maletero.
2633: Luz de matricula derecha.

2635: Piloto trasero (lado derecho).

2636: Luz de matricula.

2637: Conector jack para lampara giratoria.

2638: Lampara giratoria.

2639: conmutador ldampara giratoria.

2640: Piloto de balizamiento puerta delantera izquierda.

2645: luz de posicién de la puerta delantera derecha.
2650: Lanip marcador de puerta trasera izquierda.

2655: Piloto de balizamiento puerta trasera derecha.
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2325: Luz indicadora de direccion delantera derecha.
2330: Piloto intermitente trasero izquierdo.
2335: Piloto intermitente trasero derecho.

2340: Intermitente repetidor del lado izquierdo.
2662: relé inhibidor faros antiniebla delanteros.
2665: relé luz antiniebla delantera.

2670: luz antiniebla delantera izquierda.

2675: luz antiniebla delantera derecha.

2680: conmutador lampara suplementaria.
2685: relé ldmpara suplementario.

2690: Lampara suplementaria izquierda.

2695: Lampara suplementaria derecha.

3000: Interruptor de apertura de puerta - puerta delantera
(lado izquierdo).

3001: Interruptor apertura puerta-puerta delantera (lado
derecho).

3002: Conmutador apertura puerta-puerta trasera (lado
izquierdo).

3003: Conmutador apertura puerta-puerta trasera (lado
derecho).

3004: Temporizador de iluminacién.

3005: Relé temporizador luz techo.

3006: conmutador luz techo.

3010: Luz de techo

3012: Luz de techo (delantera derecha).
3013: Luz de techo (delantero izquierdo).
3019: conmutador luz techo trasero.

3020: luz de techo trasera.

3022: Luz de techo (trasera izq.).

3023: Luz de techo (trasera derecha).

3024: Luz de techo izquierda.

3025: Luz de techo derecha.

3029: conmutador luz techo central.

3030: Ladmpara de techo central.

3031: Lampara de lectura delantera derecha.
3032: Ladmpara de lectura delantera izquierda.
3033: Lampara de lectura trasera derecha.
3034: Lampara de lectura trasera izquierda.
3040: Luz de huella puerta delantera izquierda.
3042: Luz de huella puerta trasera izquierda.
3045: Luz de huella puerta delantera derecha.

3047: luz de huella puerta trasera derecha.

2656:
2657:
2658:

Luces de freno intermitentes orientadas hacia atras.
Unidad central luces traseras intermitentes de freno.
Conmutador luces de freno intermitentes orientado

hacia atras.

2660:
3052:
3053:
3054:
3055:
3056:
3060:
3061:
3065:

3070:

3075:

3080:

3100:

3105:
3110:
3115:
3120:
3121:
3125:
3126:
4010:
4015:
4020:
4025:
4026:
4030:
4035:
4050:
4100:
4105:
4110:
4111:
4120:
4130:

4200:

contactor luz antiniebla delantera.

Lampara de consola.

Ldmpara para mechero.

Lampara cenicero.

Lampara de control tapa radio.

Lampara de control de la tapa del cenicero.

Lampara del espejo de cortesia (en el lado del conductor)
Lampara del espejo de cortesia (del lado del pasajero)
Lampara de lectura de mapas.

luz palanca selectora.

Lampara interruptor de encendido.

lampara visera policia.

conmutador luz maletero o maletero.

Luz de maletero o maletero.

conmutador luz guantera.

Lampara de guantera.

conmutador luz compartimento motor.
Lampara compartimento motor.

relé luz maletero.

relé temporizador iluminacion maletero.
Sensor nivel refrigerante motor.

Unidad nivel refrigerante motor.
termocontacto refrigerante motor.
Termistor-termocontacto refrigerante (mandmetro).
Indicador de temperatura del refrigerante.
Termistor de refrigerante (mandmetro).
interruptor térmico de preaviso,

sensor de agua en combustible.

Indicador de temperatura + nivel de aceite del motor,
Mandmetro de aceite del motor.
Presostato aceite.

Termistor aceite motor + presostato.
Sensor nivel aceite motor.

termocontacto aceite motor.

Choque switch.
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3050: Reostato de iluminacion.
3051: Lampara panel de control calefactor.
4300: Interruptor de nivel bajo de combustible,

4310: Indicador de combustible.

4315: Indicador de combustible (transmisor).

4330: Caudalimetro de combustible (computadora de viaje).

4335: Unidad de interfaz de consumo de combustible.

4340: Consumo de combustible.

4400: interruptor freno de mano.

4401: Diodo testigo freno estacionamiento.
4410: Conmutador nivel liquido frenos.

4420: relé luz testigo ABS.

4430: Pastillas de freno (delantero izquierdo).
4431: Pastillas de freno (delantero derecho).

4432: Pastillas de freno (trasero izquierdo).

4433: Pastillas de freno (trasera derecha).
4440: Centralita deteccién averia bombilla.
4445: Relé bombilla de soplado (testigo).

4450: relé testigo de freno (Australia).

4500: Interruptor de nivel de liquido de correccién de la altura

de manejo.

4605: Display palanca selectora caja de cambios automatica.

4610: termocontacto aceite caja de cambios.
4630: velocimetro eléctrico.

4700: Interruptor de bloqueo de puerta delantera izquierda
(deteccion de puerta abierta).

4701: Interruptor de bloqueo de puerta delantera derecha
(deteccion de puerta abierta)

4702: Interruptor de bloqueo de puerta trasera izquierda
(deteccion de puerta abierta)

4703: Interruptor de bloqueo de puerta trasera derecha
(deteccion de puerta abierta),

4704: Conmutador capd cerrado (deteccion capé abierto).

4705: Interruptor de bloqueo de maletero (deteccién de
maletero abierto).

4710: relé de destello de faros.

4720: Ldmparas en relé zumbador.

4725: Ldmparas encendidas + llave de encendido en relé
zumbador.

4730: conmutador cinturdn de seguridad.

4210: tacémetro.
4240: sensor de presion.
4750: relé zumbador abs.

4760: Llave de encendido en cerradura.

4765: Llave de encendido en relé buzzer cerradura.
4800: Termistor del convertidor catalitico.

4805: Unidad de control de temperatura del convertidor
catalitico.

4900: Etiqueta indicadora del detector de anomalias.
4905: Pupitre de control.

5000: Interruptor de limpia / lavaparabrisas.

5005: Relé limpiaparabrisas.

5006: Relé de limpiaparabrisas delantero / trasero
5010: Unidad de control de limpiaparabrisas.

5015: Motor limpiaparabrisas.

5100: Bomba lavaparabrisas / trasera.

5105: Jets lavaparabrisas con calefaccion.

5110: Interruptor nivel liquido lavaparabrisas.

5115: Bomba lavacristales delantero / trasera.

5200: control de limpieza / lavado del portdn trasero.

5201: conmutador limpia / lavado de portdn trasero.

5202: conmutador limpiaparabrisas trasero.
5203: conmutador lavado trasero.
5205: relé limpia portdn.

5210: Cuadro de mando limpiaparabrisas trasero.

5215: motor limpiaparabrisas trasero.

5300: Bomba lavacristales trasero.

5400: Relé temporizador lavafaros.

5405: Bomba de lavado de faros.

6000: Interruptor de puerta izquierda para ventana izquierda.

6001: Interruptor delantero para elevalunas eléctrico
izquierdo.

6002: Conmutador delantero elevalunas derecho.

6005: Interruptor de puerta derecha para ventana derecha.

6010: Interruptor de puerta derecha para ventana izquierda. .
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4735: relé zumbador cinturdn de seguridad.

4740: Zumbador de exceso de velocidad.

6021: Relé elevalunas.
6025: relé reconexion alimentacion elevalunas + techo solar.
6030: Unidad de control de elevalunas eléctrico de un toque,

6031: Motor del elevalunas eléctrico delantero de un toque del
pasajero + unidad de control,

6032: Motor del elevalunas eléctrico delantero de un toque del
conductor + unidad de control.

6040: Motor elevalunas (delantero izquierdo).

6045: Motor elevalunas (delantero derecho).

6100: Conmutador trasero luneta trasera izquierda.
6105: Interruptor trasero para luneta trasera derecha.
6110: Conmutador delantero luneta trasera izquierda.
6115: Interruptor delantero para luneta trasera derecha.
6120: contactor bloqueo elevalunas eléctricos traseros.
6121: Relé bloqueo funcion trasera.

6125: relé elevalunas trasero.

6126: relé elevalunas trasero activado + aa.

6130: Motor elevalunas (trasero izquierdo).
6135: Motor elevalunas (trasero derecho).
6140: Interruptor de luz lateral eléctrico izquierdo.

6142: Interruptor de recuperacién de luz de cuarto eléctrico
izquierdo

6145: Interruptor eléctrico del cuarto de luz del lado derecho

6147: Interruptor de recuperacion del cuarto de luz eléctrico
del lado derecho.

6150: Espejo retrovisor eléctrico izquierdo querter.

6155: Motor eléctrico de luz de cuarto de bafio derecho.
6200: contactor cerradura puerta delantera izquierda.
6202: Conjunto cerradura puerta delantera izquierda.
6205: contactor cerradura puerta delantera derecha.
6207: Conjunto cerradura puerta delantera derecha.

6210: contactor cerradura puerta trasera izquierda.

6212: Conjunto cerradura puerta trasera izquierda.

6215: Interruptor de bloqueo de la puerta trasera derecha,

6216: Interruptor de bloqueo del maletero.

6217: Conjunto cerradura puerta trasera izquierda.

6220: contactor bloqueo puerta.

6015: Interruptor de puerta izquierda para ventana derecha

6016: Techo solar diodo circuito elevalunas.

6231: Receptor de alta frecuencia para cierre centralizado.
6235: Unidad de control cierre centralizado.
6240: motor cerradura puerta delantera izquierda.

6242: Motor interbloqueo puerta delantera izquierda.

6245: Motor cerradura puerta delantera derecha.

6247: Motor blogueo puerta delantera derecha.
6250: motor cerradura puerta trasera izquierda.
6252: Motor interbloqueo puerta trasera izquierda.
6255: Motor cerradura puerta trasera derecha.

6256: motor cerradura puerta trasera.

6257: Motor interbloqueo puerta trasera derecha.
6260: motor cerradura maletero o portdn trasero.
6265: motor cerradura trampilla llenado combustible.
6300: control de posicién del asiento del conductor.

6301: Unidad de control para memorizar posiciones de asiento
y retrovisores.

6302: Conjunto de ajuste del asiento del conductor.
6303: Conjunto de ajuste del asiento del pasajero.
6305: Control de posicion del asiento del pasajero.

6307: Teclado para memorizar la posicién del asiento.

6310: Mando cojin asiento conductor.

6315: Mando cojin asiento pasajero.

6320: Motor de deslizamiento del asiento del conductor.
6322: Ajuste del motor en paralelo (asiento del conductor)
6323: Ajuste del motor en paralelo (asiento del pasajero)
6325: Motor de deslizamiento del asiento del pasajero.
6330: motor altura asiento conductor.

6332: Motor de altura delantera cojin asiento conductor.
6334: Motor reglaje asiento conductor (trasero).

6335: motor altura asiento pasajero.

6337: Motor altura cojin asiento pasajero delantero.

6339: Motor de altura del cojin del asiento del pasajero
trasero.

6340: Mando respaldo asiento conductor.

6345: Mando respaldo asiento pasajero.
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6230: Receptor de infrarrojos (plip).

6350: Motor de inclinacién del respaldo del asiento del
conductor,

6355: Motor de inclinacién del respaldo del asiento del
pasajero.

6360: relé reglaje asiento conductor.
6365: relé reglaje asiento pasajero.

6370: Bomba de ajuste + conjunto electrovalvula + asiento
conductor.

6375: Bomba de regulacién + conjunto electrovalvula + asiento
pasajero.

6380: motor reglaje asiento trasero.

6381: Retrovisor interior eléctrico.

6400: control del espejo retrovisor izquierdo.
6405: Control del espejo retrovisor derecho.

6406: control de espejo retrovisor.

6407: Centralita retrovisores eléctricos.

6410: Motores de retrovisores izquierdos.

6415: Motores de retrovisor derecho.

6420: Conmutador de espejo retrovisor abatible del lado del
conductor.

6430: Retrovisor interior eléctrico.
6470: Columna de direccion con mando eléctrico.

6471: Control de altura de la columna de direccién con motor
eléctrico manejo

6472: Control de profundidad de la columna de direccion con
motor eléctrico,

6500: Interruptor de restriccién pasiva del conductor.

6505: Interruptor de restriccidn pasiva del pasajero.

6510: Unidad de control de retencion pasiva del conductor.
6515: Centralita pasivo pasajero.

6520: relé temporizador frenado pasivo.

6530: motor de retencién pasiva del conductor.

6535: motor de retencién pasiva del pasajero.
6540: Centralita pretensor cinturén conductor.
6541: Centralita pretensado cinturdn pasajero.

6545: Enrollador de cinturdn de seguridad pretensado en el
lado del conductor.

6546: Pretensado carrete cinturén de seguridad lado pasajero.
6560: centralita airbag.

6561: Unidad de control de supresién de interferencias
automaticas de airbag

6346: Interruptor del apoyabrazos central

6347: Motor del apoyabrazos central.

6566: conmutador giratorio airbag.

6567: detector de golpes derecho.

6568: detector de golpes izquierdo.
6600: Mando regulacion altura faros.

6610: Motor reglaje altura faro izquierdo.

6615: motor regulacién altura faro derecho.

6620: Fusible de control de correcciéon de altura de manejo.

6621: Fusible motor correccién altura de manejo.

6625: contactor posicion alta vehiculo.
6630: Presostato de fluido.

6631: relé de informacién del pedal de freno (correccion de
altura de marcha).

6632: Presostato fluido circuito hidraulico.

6635: Unidad de control / captador correccién altura de
marcha.

6636: relé motor correccién altura de marcha.

6637: Relé electrovalvula correccidn altura de conduccién.

6640: motor bomba correctora altura de marcha.
6645: Valvula solenoide de correccion de la altura de.

6646: Conmutador de nivel de liquido de correccion de altura
de conduccion.

6700: contactor bloqueo diferencial.

6705: Fusible blogueo diferencial.

6710: contactor posicion bloqueo diferencial delantero.
6715: contactor posicion blogueo diferencial trasero.
6720: Centralita bloqueo diferencial.

6730: Motor de blogueo del diferencial delantero,

6735: Motor de bloqueo del diferencial trasero,

6740: Relé de bloqueo del diferencial.
6750: Centralita diferencial controlada.
6755: interruptor de corte antideslizante.

6760: Solenoide diferencial proporcional controlado.

6800: relé de techo solar.
6801: Interruptor de fin de carrera deslizante (techo corredizo)

6802: Interruptor de fin de carrera de inclinacién (techo
corredizo)
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6565:
6805:
6806:
6807:
6810:
6820:

6825:
6826:
6830:
7000:
7005:
7010:
7015:
7016:
7017:

7018:
7019:
7020:

7025:
7029:
7030:
7040:

7041:
7045:
7050:
7055:
7060:
7065:
7070:
7075:
7076:
7080:
7100:

7105

7110:

7111:

7115:

SECCION 9 EQUIPAMIENTO ELECTRICO

mdédulo volante airbag.

Relé de techo solar.

contactor punto cero techos solares.

Relé de techo solar en el conjunto de techo solar
Motor de techo solar.

Conjunto de techo solar.

transmisor infrarrojo techo solar.

Receptor de infrarrojos del techo solar, del techo solar
Unidad de control.

captador antibloqueo de freno delantero izquierdo.
Captador antibloqueo delantero derecho.

captador antibloqueo trasero izquierdo.

captador antibloqueo trasero derecho.

sensor de aceleracién Abs.

Fusible centralita abs.

relé Abs.
Resistencia de simulacién de mantenimiento inactivo.

Centralita antibloqueo de frenos.

Unidad de presion de freno.
Fusible bomba abs.
Grupo electrobomba.

Unidad de regulacién adicional (GRA).

Cuadro eléctrico unidad de regulacién adicional.
contactor informacion pedal embrague.

ECU antideslizante.

Unidad hidraulica antideslizante.

Actuador mariposa antideslizante.

Potenciometro mariposa antideslizante.

relé de informacion de motor encendido.
Interruptor de corte antideslizante.

relé luz testigo interruptor ABS.

Diodo de informacion de nivel de liquido de frenos.

Servo unidad de control de direccién asistida.

: funcién de recuperacion de memoria.

Servo de direccién asistida.
Direccion asistida variable por solenoide proporcional.

relé control direccion asistida.

6803: Control de relé de deslizamiento del techo corredizo.
6804: relé mando medio recorrido techo solar.

7120: Motor eléctrico bomba de direccion asistida.

7121: Bomba de direccion asistida por diodos eléctricos.
7125: relé de potencia de la direccion asistida.

7200: Relé de informacién de control de crucero de
computadora de viaje.

7205: Conmutador de visualizacion de la computadora de viaje.
7210: Computadora de viaje.

7220: Reloj

7222: Termistor de aire exterior.

7225: Visualizacion reloj + temperatura.

7300: Interruptor de control de crucero.

7301: conmutador giratorio control de crucero.

7305: Interruptor de control de crucero.

7306: Interruptor de anulacion del control de crucero
(embrague).

7307: Relé de anulacion del control de crucero
7308: Interruptor de seguridad regulador de velocidad (frenos).

7309: Control de crucero en derivacion / circuito de control del
motor.

7310: Centralita regulador.
7311: Fusible de control de crucero.
7312: Diodo circuito luz indicadora conmutador control crucero.

7315: Control de crucero conjunto bomba de vacio-vélvula
solenoide respiradero-control de crucero.

7320: Valvula solenoide de anulacidn del control de crucero.
7400: Indicacion de temperatura externa.

7600: Centralita detector de inflado insuficiente.

7605: Conmutador de Re inicializacién.

7700: captador angulo de direccion.

7704: potencidmetro de altura de la carroceria,

7705: captador altura carroceria.

7706: captador presion freno.

7707: captador pedal acelerador.

7710: contactor suspension.

7715: Central de suspension.

7716: Electrovalvula suspension (simple o delantera).
7717: electrovalvula suspension trasera.

7720: Amortiguador (delantero izquierdo).
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7725
7730:
7735
7740:
7770:

8000:

8005:

8006

8007:
8008
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: Amortiguador (delantero derecho).

Amortiguador (trasero izquierdo).

: Amortiguador (trasero derecho).

Electrovalvula suspension (hidractiva).
Zumbador de nivel de fluido hidraulico.
conmutador aire acondicionado.

Relé compresor aire acondicionado.

: Termistor evaporador.

Presostato.

: Termistor temperatura refrigerante motor aire

acondicionado.

8010:

Unidad de temperatura del refrigerante del motor del

aire acondicionado.

8012:
8014:
8015:
8020:
8022:

8025:

8030:
8031:
8032:
8033:

8034:

8035:
8036:
8037;
8040:
8045:
8046:
8047:
8048:
8050:
8060:
8065:

8067:

Presostato de corte aire acondicionado.
Electrovalvula estabilidad ralenti.

Relé de corte del compresor de aire acondicionado,
Compresor de aire acondicionado.

Termocontacto refrigerante aire acondicionado.
Panel calefactor.

Termistor aire habitaculo.

Termistor de refrigerante.

Termistor de aire exterior.

Unidad emisora de temperatura solar.

Transmisor de temperatura aire a la zona de los pies.

Termostato electronico de temperatura habitaculo.

Redstato indicador de temperatura.

Unidad de sensor de temperatura de ventilacion de aire.

Redstato de velocidad del ventilador.

Maodulo de control de soplador.

Resistencia del motor del ventilador (si esta separada).
control de velocidad del ventilador.

relé soplador.

motor ventilador calefactor.

Unidad calefactora.

Motor reductor trampilla mezclador.

Mando trampilla entrada aire.

8070: Motor reductor trampilla entrada aire.

8071: Motor reductor - trampilla de distribucion de aire.
8080: ECU calefaccidn-ventilacion.

8090: Diodo de proteccion del compresor.

8100: mechero delantero.

8105: Encendedor trasero.

8110: contactor calefactor luneta trasera.
8112: Sensor de desempafada luneta trasera.
8115: relé luneta trasera calefactable.

8116: relé temporizador calefactor luneta trasera.

8120: Luneta trasera calefactable.

8125: Espejo térmico - lado del conductor,
8130: Espejo térmico - lado del pasajero.
8140: parabrisas calefactable.

8141: Interruptor de parabrisas calefactable.
8145: Relé de parabrisas calefactado.

8146: Temporizador de parabrisas calefactable.

8200: Teclado codificado anti-arranque.

8203: Alimentacion centralita inyeccion diodo circuito relé.
8204: Relé reconexion central de inyeccion.

8205: Diodo del circuito de luz indicadora de diagndstico.

8206: Diodo circuito puerta dispositivo anti-arranque
codificado.

8300: Conmutador calefactor asiento conductor.

8301: Centralita asientos calefaccionados eléctricamente.
8305: contactor calefactor asiento pasajero.

8306: Conmutador de asiento térmico trasero izquierdo.
8307: conmutador asiento calefactable trasero derecho.
8308: Relé asiento calefactable.

8310: Asiento calefactado - en el lado del conductor.
8315: Asiento calefactado - lado del pasajero.

8405: Antena eléctrica.

8410: Radio.

8411: Radio balance delantero izquierdo / derecho.
8412: Radio equilibrio delantero / trasero.

8413: Radio control.

8414: Conmutador giratorio radio
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8415: Cargador de discos compactos.

8416: Interfaz de disco compacto.

8420: Altavoz (delantero izquierdo).

8425: Altavoz (delantero derecho).

8430: Altavoz (trasero izquierdo).

8435: Altavoz (trasero derecho).

8440: altavoz de agudos delantero izquierdo.
8442: Altavoz de rango medio delantero izquierdo.
8445: Altavoz tweeter delantero derecho.

8447: Altavoz de rango medio delantero derecho.
8450: Altavoz tweeter trasero izquierdo.

8452: Altavoz trasero izquierdo de gama media.
8455: Altavoz tweeter trasero derecho.

8457: Altavoz trasero derecho de gama media.
8460: Toma de auriculares izquierda trasera.
8465: Toma de auriculares dcha. Trasera.

8470: Suministro eléctrico de radio de la policia.
8475: Cuadro de instrumentos radioteléfono.
8480: Transmisor-receptor de radioteléfono.
8481: Altavoz coche-teléfono.

8482: Microfono coche-teléfono.

8483: Zumbador de advertencia de teléfono de automovil
"encendido".
8600: Unidad de sistema de alarma antirrobo.

8601: Interruptor del sistema de alarma antirrobo (debajo del
capo).
8602: Unidad ultrasénica alarma antirrobo.

8603: interruptor sistema de alarma antirrobo.
8604: sensor ultrasénico.

8605: Sirena de alarma de seguridad.

8606: LED del sistema de alarma antirrobo.
8607: Transmisor de ultrasonidos.

8608: Receptor de ultrasonidos.

8610: interruptor de arranque del sistema de alarma antirrobo.

8611: contactor capo sistema alarma antirrobo.
8613: contactor puerta trasera izquierda alarma antirrobo.
8614: contactor puerta trasera derecha alarma antirrobo.

8615: Relé alimentacion luz de cruce para alarma antirrobo.

8616: Relé de alarma antirrobo.

8617: relé avisador alarma antirrobo.

8700: Motor eléctrico para cortinas solares.

8701: Interruptor parasol eléctrico.
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APLICACION FUSIBLES

Fusibles A Alimentacién Aplicaciones.
F1 ) Libre
F2 10A Accesorios + Libre Luces de freno, iluminacién habitaculo,instrumentos
lii SA Repuesto
Indicador de direccién, iluminacion habitaculo, lluminacién de la guantera Chorros de lavado
de parabrisas con calefaccion, elevalunas eléctricos delanteros, elevalunas eléctrico trasero
F5 10A Accesorios + Techo solar, reloj, computadora de viaje Sensor de temperatura del aire interior, espejos
controlados eléctricamente Relé del ventilador, sensor de nivel de refrigerante del motor,
advertencia de peligro
F6 5A Luz de cruce Luces antinieblas traseras
F/ 20A Repuesto
F8
Luces en zumbador , limpiaparabrisas Radio, zumbador de exceso de velocidad, elevalunas
F9 30A Accesorios + eléctrico trasero
Luz de posicion + Lamparas de matricula, luces laterales, iluminacion de interruptores, iluminacién de cenicero,
F10 10A p luces en zumbador
F11 15A Egr?ti 2&' 38 " Oxyg en sensor calefactor
F13 10A Bateria + Advertencia de peligro
F14 5A lampara de lado + Luz trasera izquierda, redstato de iluminacion, iluminacién del interruptor del techo solar
F15 20A Encendido Bomba de combustible
controlado +
F17 30A Bateria + Asientos con calefaccion
iluminacion del encendedor de cigarrillos, iluminacion del interruptor lluminacién del reloj,
F18 5A Luz de posicion + iluminacion del ordenador, iluminacién del panel de instrumentos Luz de advertencia de la luz
lateral, panel del calefactor iluminacién
F19 15A Encendido Unidad de control de suspension, unidad de interfaz de velocidad del vehiculo
controlado + '
F21 30A Bateria + Ventanas delanteras eléctricas, techo corredizo
F22 20A lavado de faros,
Tacémetro de luces de marcha atras, indicador de la palanca selectora de la caja de cambios
automatica lluminacion del habitaculo, iluminacion del maletero Control de calefaccion /
F23 15A Encendido ventilacion, relé de informacién del motor encendido Unidad de temperatura del refrigerante
controlado + (aire acondicionado) , presostato Lamparas de advertencia del tablero de instrumentos,
indicador de combustible (digital), carburador Lampara de advertencia del interruptor de
suspension, unidad de control de la direccién asistida
F25 30A Elevalunas eléctrico trasero / de repuesto
F26 20A Bocinas, encendedor
lluminacién del umbral de la puerta, iluminacién del habitaculo, iluminacion del maletero
F27 10 Bateria + Reloj, computadora de viaje
Radio (memoria + ), sistema de alarma antirrobo
F28 5A Indicador de combustible (digital), receptor de infrarrojos (plip)
F29 30A Elevalunas eléctrico trasero
F30 Asientos controlados eléctricamente
F31 Libre
F32 20A Antena eléctrica
F33 Luneta trasera calefactada, espejos calefactables
F34 30A Bateria + Unidad de control de cierre centralizado
F35 Asientos controlados eléctricamente

F36

Ventilador de calefaccién, control de calefaccién / ventilacion

' Ubicacion de la caja de fusibles
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VARIOS

10

Caracteristicas detalladas

RUEDAS
Todas.
e Llantas de acero. 5,5J15en605SL
6 J15en605SRI.

e Aleacion Aluminio 6 J 15 en opcidn 605 SRI
NEUMATICOS

Neumdticos tipo tubular sin cdmara con carcasa radial
*185/6515H 605 SL.
®195/6515H 605 SRI

® Presion delante 2,2 kg/cm?- detras 2,2 kg/cm?
DIMENSIONES Y PESO DIMENSIONES (mm)

e Longitud total: 4.721

® Ancho promedio: 1799

¢ Distancia entre ejes 2800

e Puerta delantera 921

® Puerta trasera 1002

e Altura en vacio, orden de marcha 1422 (605 SL).1417 (605 SRI)
¢ Distancia al suelo bajo carga 100

* Via delantera 1537 (605 SL) 1527 (605 SRI)

e Via posterior 1535 (605 SL) 1525 (605 SRI)

Pesos (kg) 605SL | 605 SRI 605SRI
(BVM) (TA)
Vacio en orden de marcha 1295 1325 1360
- de los cuales en el frente 765 795 830
- de los cuales en la espalda 530
Total maximo permitido en
carga 1795 1825 1860
- maxi en la parte delantera 1060 1110 1110
-maxi en la espalda 930
Remolque total autorizado 3095 3125 3160
Remolque sin frenos 645 660 680
Remolque frenado 1300
CARACTERISTICAS AERODINAMICAS
605 SL 605 SRI
Cx 0,28 0,28
S(m?) 2,11 2,14
SCx 0,59 0,60
RENDIMIENTO
605 SL
Combinacion Total Velocidad
Informes de
de caia desmontado km/h para
velocidades ) con par 16/65 1000 rpm
12 0.2894 0.0712 8.09
22 0.5405 0.1330 15.12
32 0.7812 0.1922 21.85
42 1.0322 0.2540 28.88
52 1.3214 0.3252 36.97
M.AR. 0.3000 0.0738 8.39

Con neumaticos 185/65 R15, circunferencia de rodadura 1895 mm

605 SRI (Caja mecénica)

Combinacién Informes Total Velocidad
d'e de caja desmontado km/h para
velocidades con par 14/62 1000 rpm

12 0.2894 0.0653 7.56

22 0.5405 0.1220 14.12

32 0.7353 0.1660 19.22

42 0.9354 0.2112 24.45

52 1.2500 0.2822 32.67

M.AR. 0.3000 0.0677 7.83

ICon neumaticos 195/65 R15, circunferencia de rodadura 1930 mm

605 SRI (Transmisidon automatica)

Combinacién Informes Total Velocidad
Qe de caja desmontado km/h para
velocidades con par 18/77 1000 rpm
12 0.3948 0.0922 10.67
22 0.7238 0.1691 19.58
32 1.0181 0.2379 27.54
42 1.3714 0.3204 37.10
M.AR. 0.3532 0.0825 9.55

ICon neumaticos 195/65 R15, circunferencia de rodadura 1930 mm

Velocidad Maxima.

605 SL: 194 km/h

605 SRI (Caja Manual): 203 km/h

605 SRI (Transmision Automatica): 197 km/h

CONSUMOS CONVENCIONALES (L/100 KM)

A 90 A 120 CICLO

KM /H KM/H URBANO
605 SL 6.3 8.1 11
605 SRI (CAJA MANUAL) 6.3 8.1 115
605 SRI (traNsMISIONAUTOMATICA) 6.8 8.5 12.9

CAPACIDADES Y RECOMENDACIONES

CARBURANTE

Capacidad: 80 litros

Recomendacion: Stper combustible con o sin plomo (RON98)

MOTOR

Lubricacién

Capacidad 5.4 litros con filtro.

Recomendacion de aceite multigrado 10W40 o 15W50
(normas API SF/CC, ML-L46152 B,CCMC G3/D1)

Periodo de cambio de aceite con cambio de filtro cada 10.000
km o 1 afio
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Capacidad: 7.6 litros (605 SL) — 7.3 litros (605 SRI)
Mezcla de agua recomendada - 27% anticongelante (proteccidn

hasta-15°C)

Periodicidad de vaciado y aclarado cada 2 afios.

CAJA DE CAMBIOS
Capacidad 2 litros.

Aceite de transmision recomendado 75 W 80 W (norma API GL5)
Periodicidad: sin cambio de aceite, control de nivel cada 60.000

km.

TRANSMISION AUTOMATICA

Capacidad 7,5 litros (tedrico) - 2 litros (después del cambio de

aceite)

Desmontaje y montaje de

la consola central
EXTRACCION

e Soltar la parte inferior del
compartimento portaobjetos
(1) retrayendo sus 2 orejetas de
fijacion mediante una regla.

e Quitar el pomo de la palanca
de cambios (2), los pernos
delanteros (3) el fuelle de la
palanca de cambios (4) y el
cenicero trasero (5),

e Quitar el perno central (6), los
pernos traseros (7)

. Extraer los  distintos
interruptores de la consola
central y desconéctelos de los
conectores

Aceite recomendado Esso ATF D 21055 o Shell ATF D 27137

(estandar Dexron Il).

Periodicidad Drenaje cada 40.000 km o 2 afios

DIRECCION
Capacidad 0,6 litros

Aceite recomendado Esso ATF D 21065 o Shell ATF E 21137

(Dexron estandar Il

Periodicidad sin control cada 80000 km

FRENO

Capacidad: 0,6 L aproximadamente
Liquido recomendado Lockheed 55 Bendix DBA sintético
Periodicidad Desagiie cada 40.000 km a partir de 2 afios

Consejos practicos

¢ Quite el revestimiento (8) de
la palanca del freno de mano

e Suelte la tapa de la bisagra
19) insertando entre ella y la
palanca del soporte de
retencion integral (10), un
destornillador de lata

e Apriete la palanca de
estacionamiento
e Empujar la palanca de

cambios hacia adelante

e Soltar la consola central hacia
adelante,

e Desconectar los conectores
del mechero trasero y soltar la
consola.

REPOSICION
* Proceder en orden inverso al
desmontaje

Desmontaje-montaje de
la consola central

EXTRACCION

e Desmontar la consola central
(ver parrafo anterior)

¢ A cada lado quitar el tornillo
(12), el difusor (13) Iluego
desenredar la moldura lateral
(14) y el conducto dar (15).

e Retire los tornillos (16) (17) y
(18).

* Retire el soporte (19) y suelte
la consola central.

REPOSICION

Proceder en orden inverso al

desmontaje, prestando
especial atencion al
posicionamiento de los

agregados 20y los centradores
21) asi como al soporte de
regulacion (19) mediante los
tornillos (18)

Desmontaje-montaje del

salpicadero

EXTRACCION

e Desmontar la direccion rueda
sujeta en su centro por una sola
tuerca

|
TS TR N

L

18 19

Retirar la consola intermedia
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e Retirar los 4 tornillos de fijacién
(1) de las medias tapas de la
columna de proteccién.
eDesconecte los conectores de los
controles

eRetire los 3 tornillos de fijacion
del soporte del panel de control
(2) y el pabellén de la columna de
direccién.

eRetire la consola intermedia y la
consola central (ver parrafos
relevantes)

eRetire el cenicero y la radio del
coche de los compartimentos
portaobjetos (segun el montaje).
eRetirar los tornillos de fijacion (3)
del brazo central (4).

eTire parcialmente del cableado
para desconectar los distintos
conectores y retirelo.

eRetire las cubiertas superiores (5)
y las rejillas (6) de los altavoces la
iluminacion de guantera (7) y las
tapas laterales (B).

SECCION 10 VARIOS

) CALEFACCION-VENTILACION
1. Unidad central de
distribucion de aire

2. Radiador de calefaccion -
3. Conductos de ventilacion
laterales -

- 3 4. Rejilla de entrada de aire
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e Retirar los altavoces (conjunto) y
los tornillos centrales (9)

e Retirar la tapa superior tornillos
(10) los tornillos laterales (11) y

(12), los tornillos (13) y el tornillo EXTRACCION )
(14) * Gire 1/4 de vuelta los 2 tornillos

¢ Desconectar el conector de la jelﬂjactlaOTI de clja m'o:cdu.ra |2tebr|<?r
sonda de temperatura interior el embeliecedor Interior debajo

(15) y el interruptor (16) de la guantera y retirarlo
e Desconectar el conector del

Desmontaje y montaje del
motor del ventilador

Desmontaje de la

iluminacion de la guantera
plancha girandolo  1/4 de  vuelta, | MOtory soltar el mazo de cables
de tablero Desmontar ol salpicadero del motor. Retirar los 3 tornillos
teniendo  cuidado  de no de fijacion del motor de su parte
enganchar 1 mazo de cables superior y soltarlo
eléctrico ;
REPOSICION REPOSICION
Proceder en orden inverso al
desmontaje, prestando especial Proceder en orden inverso al
atencién al correcto paso de los desmontaje, cuidando que nada
distintos cables eléctricos impida el giro de la turbina
~, B
A L=
=

Extraccion del soporte de control.
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MODIFICACION COMUN A TODOS LOS MOTORES

Desde agosto de 1995, se monta un interruptor de inercia en el circuito
de suministro de la bomba de combustible. Su funcién es cortar la
conexién entre la unidad de control de la bomba y la bomba, por
seguridad en caso de accidente.

Restablecimiento del contactor de inercia.

El restablecimiento del interruptor de inercia se realizard presionando Rearme del
el pulsador. interruptor de
inercia

Esquema eléctrico del
interruptor de inercia
1203. Interruptor de
inercia 1304. Relé de
control de motor
multifuncion doble
1210. Bomba de
combustible.
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