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Manual de Ta”er » (turismos)

Enere 1986
- Sin informacién de precios de piezas de recambios -

Toda la informacién técnica {(pares de apriete, reglajes, esquemas eléctricos, etc) y tiempos de
reparacién.
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TALBOT HORIZON

ESTE MANUAL ESTA CONFECCIONADO DE ACUERDO CON EL MANUAL DE TALLER Y
LOS TIEMPOS OFICIALES PUBLICADOS POR TALBOT,

CON ESTA EDICION PRETENDEMOS:

1° DAR INFORMACION A LOS TALLERES NO PERTENECIENTES A LA RED COMERCIAL
DE TALBOT PARA QUE, DANDO EL MAXIMO DE CALIDAD EN SUS REPARACIONES, PRES-
TIGIEN A ESTA MARCA.

2° RECOMENDAR LA UTILIZACION DE RECAMBIOS ORIGINALES EN LAS REPARACIONES.
CONSIDERAMOS QUE SE PUEDE DAR “MAYOR GARANTIA EN LAS REPARACIONES,
UTILIZANDO RECAMBIOS ORIGINALES”.

GUIA DE TASACIONES, SIGUIENDO EL SISTEMA QUE YA CONOCEN NUESTROS SUSCRIP-
TORES, MANTENDRA AL DIA ESTA PUBLICACION.

AGRADECEMOS LAS SUGERENCIAS QUE NOS PERMITAN REVISAR CUANTOS DATOS SEAN
SUSCEPTIBLES DE MEJORA. (VEASE ULTIMA HOJA DE ESTE TOMO).

LOS TIEMPOS VIENEN EXPRESADOS EN HORAS Y CENTESIMAS DE HORA.

EN LAS OPERACIONES DE CARROCERIA EN LAS QUE SE INDICA EL TIEMPO DE PINTURA
NO SE INCLUYEN LOS MATERIALES, (PINTURA, DISOLVENTE, LIJA, ETC. ETC.).

NO ESTA INCLUIDO EL TIEMPO DE PRUEBA QUE NECESITE UNA DETERMINADA OPERACION.

LOS TIEMPOS QUE AQUI SE CONTIENEN CORRESPONDEN A REPARACIONES EFECTUADAS
CON RECAMBIOS ORIGINALES TALBOT. '

EN CADA OPERACION SE REFLEJA EL TIEMPO TOTAL NECESARIO A APLICAR PARA SU
TOTAL REPARACION.

TABLA DE CONVERSION DE CENTESIMAS A MINUTOS

Centésimas Minutos Centésimas Minutos

0,10 = 5] 0,60 = 36

0.20 = 12 0,70 = 42

0,30 = 18 0,80 = 48

040 = 24 090 = 54

0,50 = 30 1,00 = 60
EDITA ¥mprime; BUIA BE TASACIONES, S.L.
GUIA DE TASACIONES, S.L C/ Franciseo Gervés, 7
ALCOBENDAS (MADRID) .ee. Apartado de Correes 333
DIRECTOR: J. CARLOS MARTINEZ G =ones2m311

Dapésito Legal: M-2668-1986
1 S.B.N.: 84-388-5872-8

Zona Indastrial
ALCOBENDAS (MADRID)
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IDENTIFICACION DEL VEHICULO
DIMENSIONES PRINCIPALES

TALBOT HORIZON

1

IDENTIFICACION DEL VEHICULC
Vetsiones LS LD GL GL3 GLD EXD-GTD 52 GT GL (Aut)
Motar 2G1(ETC) | XUDS 2v1 ay2 XUDY XUDs evz2 2J2 2ve
Caja de cambios BE 1/4 8t 1/4-BE 1/5 BE 1/5 A 415
Embrague 180 DBR
Dirgceién .. Cremallera Asistida
. Del Independiente por barras y amortiguaderes de doble efecto
SusPERSION: o independiente par muelles, barra estabit y amortig. de d/efecto
Fr@NOS. vvivererererers e Delanteros de disco Traseros de tambor

DIMENSIONES PRINCIPALES (mm)
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TALBOT HORIZON

DIMENSIONES UTILES (en mm)

B: 1100

C: 800

D: 1010

E: 795 (orden de marcha)
670 {5 personas + 50 kg)

F: 745

G: 350

H: 70e

Volumen de carga: 480 dm?

PESOS Y CARGAS

DIMENSIONES UTILES - PESOS Y CARGAS S
ELEVACION Y ARRASTRE DEL VEHICULO

{en Kilogramos) LS GL GLS GT GLD | GTH iGL{AuL)
Carga atif 440 420 400 400 400 400 430
Pasos en vacio 950 970 990 980 1026 ; 1020 595
Feso total autorizado en carga 1386 | 1390 | 1380 | 1390 | 1420 ) 1420 14725
Peso mdximo sobre eje de} 700 700 700 - - - 780
Peso mdximo sobre eje tras. . , . . | 750 750 750 - - - 750
VEHICULOS CON REMOLQUE

Paso maximo (§/Frenas) | 512 522 530 - - - 535
Pesa maxima (Clirenos) ., . . . . 750 800 850 - - = a0

ELEVACION Y ARRASTRE DEL

VEHICULO
ELLEVACION

Enganche: tridngulos delanieros

Apoyo: traviesa delantera, interponiendo una
cala enire el tridangule de reaccidn y fa traviesa

Para elevar el vehiculo, tomar como apoyo los

puntos siguientes:
- Guias det gato

- Travesario inferior de suspension delaniera,
asegurarse de que el elevador o gato hace

buen apoyo y no se puede desiizar
ARBASBTRE

Remolcado

Enganche: tridngulos traseros

Apoyo: extremidad aletas traseras, utilizar una
viga y 2 calas blogueadas entre las ruedas y
las aletas traseras

A 1500
B: 1330
D: 1310
Volumen de carga: 1200 dm’

[

Enganche: anilic de amarre delantero

Enganche: anilio de amarse delantero

Enganche: triangulos delanteros
Amarre: anillos de amarre delanterg. y trasero




MOTOR GASOLINA (Madelo 1984}

MANTENIMIENTO PROGRAMADOD

Kidmoras

Operocionoes rogilzadas

MOTOR GASOLINA {Modelo 1985)

31500
£0.060
67.500
75.000
32.500
40,000
97 860

1_50(}[2 5400

Comblos de seolls

Grupo maloprep. H motor.

ann da cambios mocinica
Niviy)

C.C macénica (satve BER §
vol).. ... .
Coja da cambigs automitica
|1 TELL: POV
Rodiagor,

Kilbratros

Qparacionos roalizodas

Batorin {$alvo sfmantanimipn-

to}..

anésﬂo Hquida da franos
Suslituckom

Cartuche firo de seolta, , .
Engraso;

Drganns mocdnicos ...
Control:

Estanq. circultas hidrdulicos
Estang. manguitos, cdrtares
Funcicnamlento iucas,

saft

Eslndo}llinchndd iticos

Conirat:
Coblo uceloradar, comgas
Bufias ..

Guargn ambr, {mande ¢able)

Funclonamionto Ireno manc

ES1ada pratactanss gomp
Systitucidn:

Elomento fitro do aire 5060

{&n vehisulas

Cartucho filtro de i

{vehitulos lectadon) ...
Profillva gasol (veh afocta-
4o} .
Raglnje:
Balanclnas
{muotorns Y1-Y2-12)
Raaprieio:
Culeta
matoros ¥1-Y2-J1-J2
Mivai:
Bomba do diroccion asistida
{en vohiculos afectados)
Control:
Helg. tujos, bialotes, rotlas
Articulecionos olfsticas

Estant. amoniy )
Exomon:

Carrocoria

{sogln tipe do vehiculo y pais)
Camblo:

Circuito da francs

{camo minimo cada 2 anes)
Ensayo:

£n carretora o banco

Cambios de acoilo
Grupa moloptopulsor
Motor..
Caja aa camnior mecam
Cajs do camblos automatic.,

Nivgl:

TALBOT HORIZON

]

_v_ﬂ_i

(HeF)
7afooa
TH5.000

Caja do camblos 1

Ceofn do combios
Aodizdar, lavalunas

i
Sustituctén:
Cartusha Flirg do acaile
Engrasa:
Organos mocanlcos.
Conlrol:
Es1nng circuitos hidrduhcos
Estang mangadlos, canaras
Funt. luces sohalizacidn
Conirak:
Cablp agelorador comraas
Bujias
Punto do avanco
Guarda ambragui.... ...
Fungionamignio freng mano
Estado protoctore: goma
Sustiucian:
Elampnio lire de oire seco
Elamanto livre da gasolina
Profitro do gasoting
Roglaja:
Balancings Y1 - ¥2 - J2
Nivel:
Bamba do direccidn asistiva
Ensaya:
En cosratera © Danca
Exnmon:
Carrocoria
Control:
Holg. bujas, piolatas, rdtlng
Articulaciones eldsticas ..
Egtang do los umar!:gundo~
a5,

Circuite da fronos

MOTOR DIESEL {Modelo 19

MOTOR DIESEL (Modeio 1988)

Kildmatros

Qpearacionas realizadad

150072500
55,000
35.008
490.000
55,000
£5.000
£5.G00
70.000
75,000
00,060
65,000
50.000
95.000
790.000

Kildmotros

Cpetationos realizadas

Camblos do acatlo
Motar...
Cajs co cumblus maocdnica ..
Caja do camblas avloritica

Nival:

Gala da Anl
Caja do camblos nulomatscn
Radiadar, lavalunos...
Batoria (salvo s,lmnnmnammn
19}

3 rpndiy

Dapdsite liqu
Suslilucidnt

Cartucha filtro da scelto
Engrosa:

Organas mecdnicas
Furgnde:

Fiira g combusiibla
Contral:

Estang. ¢ircuitas hidrdulicos

Estang, manguitas, crteros

Funsionmmionto ucos,

sofailzacidn

Estadofhinchado notmiticas
Cantral

Cablo aeolerador, gorreas....

Guarda embr, {manda colia)

Funcignamiantd freng mana

Estedo proteciores goma ...

Estnnquidad bomba do vacio
Sustitucién:

Elemento litro g8 Qirp seco

(20 vahiculos aloctados) ...

Carluche fittro de i

Nival:

Bamba do diroccidn anlttide
{an vohicuios afectodes) .
Conyral:

Helg. bujoes, bisletas, ratutas

Ariculaclonas aidsiens, ...

Estang. da los amortiguade-
ras .~ .
Exy

Carmcaria

{sogun tipe do vohiculo y pals)
Camdio;

Cireuilo de frenos

(como minime ¢ada 2 ados)
Enapya:

Er cartetorn o benco

Camblos do acailo

Caja da camblos nmnan:c.‘l

Caja do camblos avtomatica
Hiyal

Caln do camblos mocanic..

Caju di camblos sulomatica

Radindar lavalunos

Bilorid...

Dopasite uquidc dc lrano
Buslitycion,

Cartucho 4itro da acoile
Engrase:

Qrganas mecdnicos
Purgada:

Filtro ¢o combustblo
Cantrak

Estang. circullos hidréulicos

Estang. manguitos, carteres.

Estadefhinghado noumdticas
Control.

Gabte aselorador, corroas

Suards ambrague...

Funclgnamipnto lreno mono

Estado praloctores goma ...,

Eatanguidad bomba da vacio
Sustitucidn:

Blomento filro de aira soco .

Elemante filtro do combuati:

Bomba go ditnecion asisida
Ensayo:
En carrolorg o banco
Expmen
Carrocerin
Control:
Helg. byjes, biokgtes, rdtutas
Articulaclongs pldsticas. ...
Estang. do los prnoniguads-

Circuito do tronas

37.500

1.500/2 300
57500




TALBOT HORIZON

MANTENIMIENTO PROGRANMADO

TABLA DE LUBRICANTES ¥ PRODUCTOS RECOMENDADOS

APLICACION

ESPECIFICACIONES INTERNACIONALES

Motor

Clasificacién APl

Viscosidades recomendadas

LUBRICANTES
RECOMENDADOS

Aceite “Para
servicio SE

‘Temperaturas superiores a ~10°C:

SAE-20W-40 6 SAE-20W-50

HECAMBIOS ORIGINALES
MULTIGRADO 20W/40 KD

Temperaturas inferiares a ~10°C:

SAE-10W-30 6 SAE-10W-40

RECAMBIOS ORIGINALES
MULTIGRADO 10W/30 MD

Caja de camblos mecénica y
difarencial

Aceite SAE-80 £P (MIL-L-2105 o

API-Servicio GL4)

CEPSA ENGRANAJES 90 £P

Caja de cambias
automalica y direrencial

Autamatic Transmission Fluid DEXRON

DEXRON, de Enpetrol
o Automatic Transmission Fluid
DEXRON de Shell

Caja de direccidn

Grasa referencia 5630302600
de VERKOQL S A, 0
Grasa Aetinax, — AM de SHELL
{grasa con 39 de bisulfuro de
molibdena)

Cojineles de ruedas traseras

Grasa, NLGI Grade 2 EP

Grasa referencia
5630370181
de VERKQOL, S A.

Dapasito de liquido para
accionamientea de frenos
v embrague

Liquidn de franos hamologado por
AUTOMOVILES TALBOT
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19 CARACTERISTICAS Y PARES DE APRIETE TALBOT HORIZON
EXTRACCION Y REPOSICION

CARACTERISTICAS Y PARES DE

. APRIETE
MODELOD LS Gl GLS GT GL{Aut ) =l
; CARACTERISTICAS
’ Tipo motor 2GHBTC) 2¥1 2v2 212 2v2 2v2
Ciclo 4 Tiempos | 4 Tiempos | 4 Tiempos | 4 Tiempos|4 Tiempos |4 Tiempos
QOrden de encendide . .} 1,3,4.2 1.34.2 1,342 1,342 13472 13472
pamerg de eilindros 4 4 4 4 4 4
Disposicidn citindros en linea en tines an linea en tinea eniinea | en linea
Calibre (mm} 76,7 167 767 80,6 76,7 76,7
Carrara {mmj} . T 78 78 8 78 78
Cilindrada (em3) 1.284 1.442 1.442 1.592 1.442 1.442
Relacian de compresidn 8,8:1 9,5:1 9,51 9,35:1 95:1 9.,5:1
Potencia méx (DIN) 59 CV 65 CV Bacv a0 Ccv B3CV 83cv
5500r.p.m. | 5200r.p.m. | 5620r.p.m. | 84007 p.m 5600 p.m.(S600r p.m.
. 10 3 mkyg 12,2 mkg 12 3 mkg 138 mhkg [ 123 mkg | 128 mkg
Par max (DIN} 2800r.p.m. | 2400r.pam. | 3000r.p.m. | 4000r.p.m [ 3000r.p.m.§3000r.p.m.
Gasolina Gasaling Gasolina Gasolina | Gaselina 1 Gasolina
Carburante recomend Narmal Super Super Super Super Super
PARES DE APRIETE (daN.m) Soporle central de maotor sebre bloque
@ 10 x 150 . . . 6
NOTA: 1 daNm = 1Tkp Soporte central de motor sobre travesa.
o fio de radiador .. . .. . 45
Distribuidor sebre saporte 1 Tamiz y refusrzo de tamiz det filira de
Alternadlor sobre soporte 475 aspiracion de aceite def carter 15
Yaptn vaciado agua sobre blogue 175 silentbloc derecho o izquierda motor
Tapon vaciado aceite sobre carter 3,5 sobre travesafio de suspensidn 225
Tapon vaciado bomba de agua 175 gilentbioc central sobre soporle 2295
Bujia sobre cuiata L 3 Tensor sobre alternador . 2
Brida fateral arbol de tevas 15 Tensor sobre céarter de aceite 2
Carburador sobre colector 2 T
st o ermo-contacto sobre culata . 1.5
Tapa distribucién . . . 2 T ; o it b
Tapa disiribucién sobre blogque: ransmisar presian aceie sabre racar
~ Tomillo 8 x 125 g Oentable o 2
- Tomilo 7 x 100 1 o5 Volante motor sobre cigienal 55
Envolvente embrague scbre bloque 5 Silenidloc derecho e fzquiesda 2
Cérter aceite sobre blogue 1,25
Sombrerete bisla 375 EXTRACCION Y REPOSICION
Somtyerele bancada 65
Caperuza sohre carburader 025 Extraccion
Colector admisidn sobre culata 15
Colector escape sobre culata 2 - Coloear el vehicuio sobre un elevadar
Soporte colectar de agua socbre bloque 2 - Desconectar la baleria .
Codo enfrada de agua sobre carter - Extraer el conjunio {iliro de alte la caperuza
ageite .. . - 1,28 y la toma de aire caliente
Cedo salida de agua sobre culata 125 . Desconactar el cable del arranque en fria y
Tapa de balancines sobre culata . 05 el mando det acelerador
Coquilla de estanqueidad sobre bloque 125 . vaciar el circuite de refrigeracion por el torni-
Filtro aspiracion de aceite schre blogue 1,25 llo de bomba de agua
Culata sobre bioque Do 7
Contra-tuerca farnillo de reglaje balan-
cin . ‘ 175
Motor arranque sobre envolvente em-
brague ‘ . : 2
Filtro aire sobre carburadar 1
Tapa aceite . . . . 1
Mano-contacto presion aceile sobre ra-
cor . . oo 3
Mecanismo embrague sobre volante
motar . . " 15
Homba de agua sobre carter aceite 125
Bomba de aceite - lapdn de valvula 4
Somba de aceite - cuerpo de vélvuia en
tapa. . P
Bomba de aceile sobre bloque 1,45
Bemba de gasolina sobre blogque 2
Polea bomba de agua 15
Polea cigilefal . . - 15
Toma aire caliente sobre tapa de ba-
lancines. . . . 03
Pindn arbol de levas 1.5
Emplazamiento del moter: Situado en la parte gggg;i: 32;?;%?3;?223::52338 g - Desconectar el manguilo superior del radia-
delantera. det vehiculs, transversaimente, incti- Soporte varilla nivel sobre blogue 1,85 dor y el manguito del climatizador sobre el
nado 41° hacia atras Soperle izquierdo de motor sobre en- codo de salida de agua. el tubo de depresion
b Sentido de rotacion: A izquierdas, visto desde  volvente embrague . . ‘ 3 del servofreno y el tubo de mando del grifo
‘o el lado det volante motor Seporte dereche de motor sobre bloque 3 del climatizador




TALBOT HORIZON

- Extraer el grife del climatizader después de
haber desconectado ios manguitos y mante:
nerle enganchado scbre el paso de rueda sin
desconectar el tubo de depresion

- Quitar el conjunto radiador-ventilader con su
envalvente después de haber desconectado
el manguito inferior y Jos hilos del termo-
contacio

- Desconectar el distribuidor. motor de arran-
que. alternador y bocinas

- Quitar el soporte del manguito def climatiza-
dor y del mazo de cables sujetos con et tor-
nille de fijacion del cérter de embrague v de-
jar libre el manguite

- Extraer ef cable trenzado ge masa sobre el
bloque (tado de la distribucion)

- Desconectar & tybo de alimeniacidn de la
bomba de la gaselina Extraer el cilindro re-
ceptor de embrague sin desconactar el tubo
de alimentacidn a fin de evitar una purga int-
tit del circuito hidraulico en el momento de la
colocagidn y mantenerle enganchado a cos-
tada

- Desconectar la varilla de mando de velocida-
des schre la caja de cambios

EXTRACCION Y REPOSICION

- Extraer ia tuerca del silentbloc izquierdo de
suspension de motor, lado de! soporte

- Bacar el tornilio de fijacién superior de la cha-
pa de proteccion del alternador

- Colacar |a barra de sujecidn sobre los bordes
de las aletas. en el eje del motor y sujetarle
€0n un cable

NOTA: En el caso de unza exiraccién de motor
con ayuda de un cllindro hidrdulico. no es ne-
cesaric el empleo de Ia barra de sujecion: bas-
ta levantar ef motoer con un cifindro justo antes
de ia extraccion de los sopertes de motor

0 NIRRT

- Desbloquear y extraer las tuercas de 4tbcles
de transmisidn

1

- Desbloquear los tornillos de rusdas.

- Vaciar el grupo EEEPRT :

. Des;onectar ei cable de consa'd'or sobre toma
laquimétrica B L S I

- Desmontar la timoneria del manda da vafoci-
dades sobre el carler del Qrupo :

- Exiraer el cartucho de filtro de aceite .

- Sacar las 2 bocinas .

- Extraer ef carter de protéccian de altarnador

- Bacar los 2 amortiguadares delantergs y sus-
tituirlos por las varillas de sujecién da suspen-
sign a fin de evilar una presion sobre log pis-
lones de los amortiguadores que soparlarian
toda la reaccién de las barras de torsian.

- Poner fa parte delantera del vehiculo sobre
caballetes colocados en las guias det galo,
(otro méiodo consiste en destensar las
barras de torsidn, desconectando ias peque-
fias bielas regulables del travesaro de ancla-
je de éslas para no modificar |z allura de sus-
pensian del vehiculo)

- Extraer las barras después de haher marca-
do su posicion con respecto a los bujes

- Desacoplar fa rSlula inferor de cada man-
gueta

- Extraer el protector del drbol de transmisién

y desacoplar fa brida de escape con ayuda
de un “sandow" sobre &l lado derecho

- Levantar el conjunta mangueta-patier y dejar
fibre ef pafiet
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EXTRACCION Y REPOSICION

TALBOT HORIZON

SOPORTES MOTOR - DESARMADQO Y ARMADO

— v
fo i

(g

- Extraer el palier y valver 2 situar la mangueta
en su posicion

- Sacar et soporie derecho de motor con su
silentbloc

- Extraer el soporte izquierdo de motor sin su
sitentbloc sacando los 3 tornillos def grupe

Sy =/

- Sacar las 2 escuadras de fijacién del soporte
de motor delantaro

- Sujetar el motor y levantarlo con ayuda de un
elevador hidraulico

- Bacar la barra de sujecion

- Hacer descender el elevador guiando el mo-
tor para evitar gue choque con el travesano

REPOSICION

Proceder en orden inverso a la extraccion

SOPORTES DE MOTOR
DESCRIPCION
El conjunte motor va fijo en tres puntos:

Soporte central delantero

El soporte central delantero va fijo sobre al tra-
vesafio inferior del radiador por medio de un
taco eldstico y dos escuadras asimeélricas de fi-
jacion de chapa

Soportes izquierdo y darecho traseros

El soporte izguierdo va fijo sobre el conjunta
caja-diferencial con 3 tornillos de fijacion sabre
la brida del diferencial colocados con Loctite y
sabre el travesafio de suspensién delantera por
medio de un laco eldstico

El seporte derecho va fijo al bleque por 4 tor-
niflos vy sobre el travesafo de suspension de-
lantera por medio de un taco efastico

EXTRACCION Y REPOSICION
Soportes derecho e izquierdo

L& sustitucidn del soporte derecho o izquierdo
na presenta especial dificultad; es necesario
sasiensr el moter con un cifindro hidrdulico, si
es posible, durante la extraccion y levantar |i-
geramenie el cenjunto a fin de permitir una |i-
beracion mas facil del soporte :

Tacos eldsticos derecho e izquierdo

El taco trasero izquierdo es mas accesible, des-
pués de ia extraccidn de fa rueda delantera iz-
quisrda y ¢l desacoplamienio de la rotula de di-
reccion El tace trasero derecho se extrae en
las mismas condiciones que el soporie

Soporte central defantero

La exiraccién del coniunio scporte-silentbloc
se efectia después de extraer el filtro de aire
y colocar la barra de sujecion def motor con ca-
bies: entonces s necesario bajar ligeramente
el motor para permitic liberar el soporte de
motar

DESARMADO Y ARMADO
DESARMADO

El desarmado del motor se efectua sobre el

banco de trabajo ref SA-89111064; para colo-

cario en el banco es necesario:

- Separar la caja de cambios-grupo diferencial
del blogue

« Quitar el colector de escape v el termisior de
la culata

- Fijar sobre el bloque (lade bomba de aceite)
el soporte de adaptacion

- Levantar el motor cen una grua y fijar et so-
porie de acaplacién al banco de trabajo

- Desmontar sucesivamente todos los acceso-
rios v el equipo maler, ordenandolo a medi-
da que se extrae

» Montar la brida de manlenimiento del gje de
balancines ref SA-89111018




TALBOT HORIZON

- Aflojar y quitar los tornillos de fa culata en &l
orden inverse al apretado

- Extraer el mecanismo embrague. marcando
previamenie su posicion con respecto af vo-
lante si las marcas de pintura no son visibles

- Extraer ios conjuntos biefa-pistén, colocando
unos protectores en los tornitlos de biela (tro-
Zes de tubo de nylen de digmetro interior 8
M) para no dafiar las mufiequilias

- Afiojar el tarnilio de ia polea det cigiiefal in-
movilizando el volante motor con el util de
blocaje de la corona de arranque

- Exlraer ef pifidn del cigiiefal con ayuda del
util ref SK-99111047 acopiado al util
SK-89111046

DESARMADO Y ARMADO

ARMADO
Valoras de reglafe importantes (mm)

Holgura laleral del cigiienal: 0,09 a ¢,27
Holgura cigiienal con bancada: 0022 a (,078
Holgura bielas con tigiiefial: 0,03 a 0 064
Holgura (ateral de bielas: 0,10 a 0,27

Holgura lateral arbol de levas: 0,10 a 020
Holgura lateral eje bomba de aceite: 0,05 a 0,50
Holgura entre bafancin y vélvula de admisidn
{motor frio): 0,25

Holgura entre balancin y valvula de escape(mo-
tor frio}: 0,30

Racomendaciones generalgs

- Al realizar el armado del motor:

- Mentar sistematicamente juntas nuevas.

- Verificar las caras de asiento de las juntas v
limpiar o planificar st es necesario

- Aceitar ia tornifleria anles de su utilizacion.

- Montar unos prolectores en los larnilios de
biela

- No golpear sobre las bielas o pistones duran-
te su mentaje

- Respetar fos pares de apriete

Instalacién del cigiiefial

- Limpiar todos los semi-casquillas de banca-
da y sus alojamientos

- Montar los semi-casquilios de bancada en
sUs respectivas alojamiantos

NOTA: Tedos los semi-casquilies lievan una ra-

nura de engrase central exceplo los apoyos

1-3-5 lado tapa de bancada

-
PETHR
c

A Lado tapa bancada
B Lado bloque

C Lado disiribucién
D Lado volante motor

- Pegar con grasa los axiales, metal antifriccion
hacia el lado da ciglefal

- Aceilar lados los semi-casquilios

- Limpiar los mufiones y mufiequillas de cigite-
fizl y colocar este simultaneamente sobre sus
5 apoyos

- Mortar en orden las tapas de bancada vy
aprelar los tornillos a su par

- Comprobar que el cigledal gira libremente

Comprobacién de la holgura lateral del i

gienal ‘

- Situar un comparador en un extremo dal
cigitefal

- Verificar la holgusa lateral de éste

Helgura admitida: 0.09 a 027 mm

Comprobacion de las holguras en apoyos de
bancada y en bielas

Este contral puede ser efectuado eventuaimen-
te ers caso de punte duroe ¢ de un juego anor-
mal por medio de tos medideres de plastico
“Perfect circle plastigage”

PERFECT CIR!

FERPECT CHRSEE {OFPRaTay,




Los medidores dal tipo PG1, ge color verde,
permilen la comprobacion de halguras de
0.025 a 0075 mm

Métoda

Esta comprobacion dsbe efectuarse sin aceite,

es decir en seco .

. Meter un fragmento da hilo plastico “Perfect
circlg” e agua caliente para atstandario, po-
narlo sobre cada munén @ muriequila a com-
prabas-en la dirzccien del gje del ciglefal

.. Mantar las tapas de bancada provistas de

‘ gus casquilios ¥ apretarlas a su par

. Exlraer las tapas y comparar el ancho del hilo

- aplastado con 12 escala graduada que se sir-

" va con los medidores de plastico

DESARMADO Y ARMADO

Colocacion de los conjuntos biela-pistan en los

cilindros

. Colacar los semi-casquillos de biela en sus
alojamientos y aceitarlos

- Montar lns protectores en los tornilios de
biela

- Terciar los segmentos

TALBOT HORIZON

- La colocacion det sombrerele de biela debe
nacerse faciimente con |a mano en &l sentido
carrecto; las entalias de los casquilios deben
estar enfrentadas

. Comprobar que el conjunto gira sin ningun
punto dure despues de apretar las tapas @
su par

- Camprobar sotre cada mufequilia la holgura
lateral de bielas. Este juego debe estar com-
prendido entre 010 y 0.27 mm

Colocacién del arbol de levas'y de la dis
tribucian

. Aceilar los mufiones dal arbol de levas e in-
trodugcirle en &i blogus

. Montas la placa tope del arbol dg levas inlse-
duciéndota en la garganta del lercer mufidn

- Apretar los 2 tornillos a su par y deblar las
chapas frenos

s imprescindiple quitar despugs los fragmen-

tos de hilo aplastado v limpiar de nuavo los mu-

ficnes y muiequilias

Holgura admisible: )

. 0022 a 0,078 mm para apoyos de bancada

. 0,030 a 0064 mm para las bielas con ci-
gliefial :

Colocacion dal retén de estanqueidad del apo-
.yo n® 1 del cigliefial y volanis motar

Este raién se vende en conjunto con la tapa:

se fecomienda la sustitucion del conjunto

. Colocar los 2 casquillos de centrado de la
tapa en gl blogue

- Pegar con grasa sobre el blogue la junta de
la tapa

- Aceilar el jahio dst retén e introducit la fapa
haciends presion sobre el labio del relén para
no cafiarle

- Montar el valante molor y apretar los tornitlos
a su par después de colocar ef util de tloca-
je de ia corona de arranque y 1a arandela de
frano

. Aceilar tas muRequillas del ciglefal y los
cilindros .

. Aceitar los pistones e introducir cada canjun-
to biela-piston en su cllindro comprimiendo
los segmentos par medio de un compreses
de segmentos .

La muesca de la parte inferior de la falda del
piston debe estar crientada hacia la distrityu-
citn, para motores G-Y

Para el motor J;

Orientar la marca del pigtén A = muesca o fal-
seo; B + resalte largo en la parte baja de la fal
da, hacia la distribucion para los pistones 2y
4 hacia e volants mator para los pistones 1y 3

@

@

@ (B

©)

:
E

= I~ B
[IU \\A
NOTAS:

Las ranuras de engrase (A) sobre las caras de

fa biela deben estar orientadas hacia el arbol

de tevas.

- Las marcas (B} de las bielas deben fambién
sar vistas desde el ladao del arhol de levas

-

- Colocar un comparadar en el extremo del ar-
bol de levas

- Varificat la hoigura lateral

- Halgura admisible: 0.10 2 0.20 mm -

Calado de la distribucion

. Colocar &l pifion del cigiedal y el del arbol de
levas

. Alinear las marcas de los dos pifiones cen &l
eje tarmade por &l cigiiedal y el arbol de fe-
vas, haciéndolas girar

. Ralirar el pificn del arbot de levas leniendo la
precaucion de que no se gire &l arool de le-
vas engranar la cadera de distribucion so-
bre & pifion del cigiehat Colocar el pifidn del
arbol de ievas y apretarle a su par. aseguran-
dose que las marcas eslan alineadas




TALBOT HORIZON

Instalacion de la polea del cigliefial

- Pegar con grasa la junta de la tapa de distri-
bucidn sobre el blogue y meontar el conjunto
1apa distribucién con retén

- Mentar la polea con la arandela y su {ornilie
Apretar el tornillo a su par, frenando en rota-
cion el cigliefial con el Otil de blacaie de la co-
rona de arrangue

‘\N"'"-‘n—
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DESARMADO Y ARMADO

- Pegar con grasa sobre e! cérter de aceite Ja
junta del fondo de carter Fijar el fondo dei
carter y aprelar fos toraillos a su par

- Armar la vdlvula de descarga de la bomba de
aceite

15

NOTA: En cada uno de ios ejes, un extremo se

halla taponado, éste debe estar arientado ha-

cia &l exterior Los dos conjuntos gje y scporte

Seran por consiguiente asiméiricos (hay’ un

conjunte gje delantero v un conjunto gje tra-

sero} B

- Respetando este orden y esta orieatacian in-
troducir, con un martilie, el pasador en cada
uno de los sopories

- En cada uno de los lados de! eje colocar los
balancines, tos muelles faterales y tog sg-
portes

- Monlar el codo de entrada de agua sobre [a
tapa de distribucion

instalacion de la bomba de aceite v del carter

- oAculdl ¢ gje de mando (A de e Dunua de
aceite e infroducirle en el bloque.

- Engranar el pifién de arrastre {B) con &l tor-
nillo sinfin dei arbal de levas

NOTA: Prestar atencién al sentido de montaje

- El alejamiento del pifién no Hiena estrias en
toda su longitud; ja parie gue no tiene estrias
deberd ser introducida la primera.

- Impregnar con grasa la cara lateral del pifign
y pegar después el anillo eldstico (C)

- Con ayuda de un destornillador encajar el ani-
Hlo en la ranura del eje

Holgura fateral admisible: 0,05 a 0,50 mm.

- Pegar con grasa sobre el bloque la junta de
carter de aceite; montar éste v fjarle.

- Montar el filtro de aspiracion de aceite.

- Pegar con grasa sohre el bloque la junta de
la bomba de aceite y centrar el cuerpo

- Introdueir el pifidn de mando de la bomba de
aceite girdndole suavemenie con objeto de
acaplar la muesca de arrastre en ta ranura del
eje de mando Montar el pifdn conducids

- Pegar la junta de |z tapa de la bomba de ace-
te y fijar la tapa

- Roscar el tapon de la tapa provisto de su jun-
ta y apretarfe a su par

- Montar el tubo roscado de fijacion del cartu-
cho fittrante y después el cartucho filtrante
provisto de su junta de estanqueidad

Instalacion de la bomba de agua

- Pegar con grasa fa junta de [2 bomba de agua
sobre el carter

- Instalar ef conjunto homba de agua y apretar-
lz al par de apriete prescriio

Instalacidn de la culata

- Aceitar e introducir los 8 taguets en el blogue

- Montar los 2 casquillos de centraje de la cu-
lata sobre el blogue con un mazo

- Aceitar la junta de culata y cologara sobre el
blogue, centréndola sobre los dos casquillos
de centraje

NOTA: La marca "DESSUS" (ARRIBA) grabada

sobre la junta debe quedar visible despuss de

poner dicha junta sobre af blogue

- Montar la culata

- Introducir las 8 varilias de empuje de los ba-
lancines por sus orificios en la culata

- Intreducir los ejes de ios balancines en los so
portes intermedios, ésios tienen taladros pa-
santes pata recibir el pasador que se alejaen
la entalla efectuads sobre cada eje para
frenarie

- Sostener el conjunto con la brida de mante-
nimiento ref SA-93111018

- Intreducir un tornillo largo de culata en cada
soporte

- Presentar ef coniunto scbre la culata en cada
soparte

- Presentar el conjunic sobre ia culata, enca-
jando cada soporie en el casquillo de cen-
traje .

- Apuntar cada uno de los taornillos de culata y
quitar fa brida de sujecion

- Apretar los torniflos de fa culata comenzando
por ei centra, de forma que la junta se estire
hacia ef exterior ’

- Apretarios al par prescrito
- Montar e colector de admision
- Pegar con grasa {a junia del codo de entrada

de agua sobre ef carter de aceite Montar el
codo y luego el manguito

- Colocar el termastato en si alojamiento, si-

tuando ia valvula hacia el fondo




DESARMADO Y ARMADO

BLOQUE CILINDROS, CIGUENAL, BIELAS Y PISTONES

. Colecar la junta y ta tapa del termostato apre-
tando a su par

Instalacién de la bomba de gasolina

. introducir los tornitlos de fijacién en ios ofifi-
¢ios de la bomba y colocar sobre elies y en
este orden une junta, el separador de fibra y
fa otra junia

- Atemillar el conjunto sobre el blogue y apre-
tar los tornillos a su par

Instalacién del soporte de la varilia de nivel de
aceite

- Pegar con grasa la junta sobre ! bloque

- Montar el soporte de la varilia de nivel de
aceite y apretar los tornitlos a su par

- Montar el allernadar y tensar la correa

Regiaje de balancines

- Esle reglaje se efectua poniendo sucesiva-
mente cada pistén en compresidn, es decir,
ponigndo fas véivulas det cilindre opuesto en
cruce

Para reglar los Poner an cruce
baiancines del las valvulas de!
cilindro num cilindro num.

1 4

2 3

3 2

4 1

- Pasar fa galga de ajuste enlre el vastago de
valvula y el batancin ajustar cada tornitlo por
medic de la lave ref SG-98111048 Reglar
cada juego de forma que la galga pase
suavermenie:

£l juego enlre batancin y vaivula (moter frio) es:

Admision: 6,25

Escape: 0.30

instalacion del embrague

. Orientar el blogue verticalmente, es decit. vo-

lanie hacia arriba

- Colocar los casquillas de centraje del embra-

gue sobre el volante

. Colocar al disco y e embrague sabre &l

volante
- Centrar ¢l disco con el mandril ref
$5-89111000

- Apretar progresivamente los tornilios del em-

brague a su par

Instatacion del manguito de arrastre y del so-
porte del distribuidor

- Girar el volante motor para poner el cilindro
n°® 1 en comprension (vélvulas de! cllindre n®
4 gn cruce)

Coger el distribuider, quitarle la tapa y orien-

tar ol dedo del rotor en fa direccidn del borne

detl citindro n® 1 de la tapa dei distribuidor

- Colocar el manguito de arrastre dei distribui-
dor con sus ranuras enfrentadas con los te-
tones del distribuidor {(capsuta de avance por
depresian orientada hacia abajo, lado carter
de aceits)

- Conservanda esta orientacion, introducis et
manguito sobre et eje de mando de la bor-
ba de aceite

- Montar el soporle det distribuidor sobre el
bloque

NOTA: Ei resalte del soporle donde se monta
la brida de fijacion del distribuidor debe es-
iar orientada hacia ia parte trasera det motor,
lado tapa distribucion

v

Calado del distribuidor

- Paner el cilindro n® 1 en compresién, valvu-
las del citindro n° 4 en cruce

- Coger el distribuidor y quitar la tapa.

- Orientar el rotor del distribuidor en la direc-
¢itn dal borne n° 1 de la tapa del distribuidor
utilizando ias marcas

- Introdugir a continuacion el distribuidor en el
scporte, cuidando de que las marcas estén
anfrentadas

Después del posicionamienta del distribuidor

en el soparte, el rotor debe estar siempre ¢n ja

direscidn del borne n° t de la tapa del dis-
tribicior

- Fijar #1 distribuidor con su abrazadera.
NOTA: El calado definitive se efectia de nue-
vo una vez montade el motar sabre el vehiculo
con una idmpara estroboscopica

TALBOT HORIZON

Instalacien del carburados

- Calocar sobre ef pianc de asiento dal colec-

tor de admisidn fa junta, el separadar térmi-
co, y la olra junia

. Montar el carburador y apretarle a su par
. Conectar el tubo de |a capsula de avance por

depresion

- Montar por Ultimo las bujias, el manccontac

to de presion de aceite, el lermistor v el ta-
pon de vaciado de agua sobre el blogue

BLOGUE CILINDROS, CIGUERAL,
BIELAS Y PISTONES

8LOQUE DE CILINDROS
Caractaristicas

Digmetro de los cilindros
Motores Y1 e Y2

Clase Diametro (en mm )
A 76,6870 a 76,6945
B 76,6845 a 76,7020
C 767020 a 76,7095
B 76,7085 a 76,7170

Motores J

Clase Didmetre {en mm )
A 80,6200 a 80,6276
B 806275 a 80,6350
C 80,6350 a B0 B425
B 80,6425 a 80,6500

Cotas de repatacion

. Diametre nominal aumentado en 0,1 & 0.4
mm La verificacién del didmetro da los gilin-
dros debe efectuarse a 80 mm por debajo del
plano de asiento de [a culala

- En caso de rectificar ef biogue:

Conicidad admisible: 0,005 mm, didmelre ma-

yor en la parte inferior

QOvalizacion maxima aceptabie: 0,009 mm méxi-

ma. temada a 35 mm por debajo cel plano

asiento de l1a cutata; 0,014 mm a 50 mm por de-
hajo del plano de asiento de la culata y progre-

sivas entre 35 y 40

Didmetro de ios asientos dei bloque para el
cighiedial

. Dimensiones estandar: 55873 a 55892 mm
. Anchura de! asiento centrat para e cigliefial:
2658 a 2662

Diametro de los asientos del arbot de levas en
et bloque

- Apoyo n® 1: 38,485 a 38,525 mm
- Apoya n® 2: 43,995 a 44,025 mm
- Apoye n® 3: 44,485 a 44 526 mm
Tapones de abturacion

- 4 de diametro 85 mm
. 2 de diametro 1 mm
- 5 de diametro 32 mm
- 1 de diametro 40 mm

Tapdn de vaciado de agua
. De latén, de M 10 x 100. con junta de fibra.
Diametro de ios alojamientos de las taguets

- 230060 a 23021 mm




TALBOT HORIZON

Extraceion e instalacién de los tapones
obturadores

Estas operaciones son aplicables igualmente 2
la culata y al cotector de admision

Extraccion
- Eliminar con un rascador las rebabas de pas-

ta de estangueidad. asi como todo graneta-
Z0 que pueda haber scbre ciertos tapones

- Efectuar en el centro de cada uno de los ta-
pones que se quiere sustituir un taladro de ©
7 mum

NOYA: Los tapones de @ 8.5 deben salir con
la broca de 7 mm, tos de @ 10 se quitaran a-
ladrandoles con una broca de B mm S se re-
sisten. emplear un extractor de diametro apro-
piade En esie caso. tener cuidada en el curso
de la operacién de na rayar los diametros inte-
riores de sus alojamientos. toda rayadura pro-
fundda provocaria una fuga posterior

Fara los otros diametros, goipear cada lapdn
para despegarlo y hundirlo ligeramenie con
un embutidor apropiade

Colocar en el taladro efecluade un destorni-
llador o un punzén puntiagude y hacer patan-
ca para sacarlos, fomando como punto ds
apoye una pequena cufia de madera con el
fin de no marcar el borde del orificio

+

Instalacion

- Limpiar figeramente todos los alojarnientos
dz los tapenes con un rascador o tela de
esmeril

- Aplicar pasta de estanqueidad en todos los
alojamientos. excepio los tapones de @ 85 a
10 mm {tapones de la canalizacién de aceite)

BLOQUE CILINDROS, CIGUENAL, BIELAS Y PISTONES

- Con un embutidar apropiado, colocar cada
uno de los tapones en su alojamiento hasts
que quede al ras con el borde de! orificio

NOTA: Ningun tapdn debe sobresalir de la su-

perficie exierior después de haberlo acoplado

- Dar {res o cuaira golpes de granete a los ta-
pones da la culata y det colector de admisian,
metiendo ligeramante el borde de cada orifi-
cio schre el tapén

La culata tiene en (a cara superior 3 tapones

de & 25,

El coleclor de admisidn liene igualmente 1 ta-

pen de @ 32 o @ 25 segin los modelos

CIGUENAL
Caracteristicas
Carrera

- Motor G: 70 mm.
- Motor Y y J: 78 mm

Juege para mufiones
- 51,068 a 51.885 mm
Juego para mufequillas

- Clase roja: 40,857 a 40,865 mm
- Clase azul: 40949 a 40 957 mm

NOTA: Siempre que se efectie un cambio de
cojinetes, verificar la holgura existente con ayu-
da de los medidores plasticos recomendadas
a tal fin

Axiales de cigiefal

- Espesor estandar: 231 a2 2,36 mm

Cotas da reparacion

Dimensiones
Anchura del mufidn simbolo
central grabado
Estandar 31.43-31 47 -
+0.20 31 83-31,67 0,10
+0.40 31,83-3187 0,26

Corona de arranque

La corona de arranque es igual para los moto-
resGeY

Diamelro exterior de Ia corona: 2438 mm
Para el Motor J

Diametre exierior de la corona; 262 mm

Redamiento del cigienal

El apoyc de! sje de entrada da la caja de cam-
bios se realiza en el ¢iglenal por medio de un
rodamiento estance, hasta el modelo 1980 v
desda gl madelo 1981 mediante un casquiilo de
bronce.

Para caja cambios automatica, ciglienal espe-
cifico con centraje de didmetro de 39,42 mm.

17

Volante motor

Para embrague de diametro 180 mm, :

X =179
g A=210

@B =2438
@0=1925

Extraccion e instalacion de la corona de
arrangue

Extraceion

- Extraer los tres casquitlos elasticos coloca-
dos en el volante, apreténdolos con unos ali-
cates fijos y ejerciendo presion hacia arriba
empujando por debajo de los alicates

‘

Colocar el valante sobre un seporle redondo,
preferentemente de madera, de forma que
quede espacio lioie para poder extraer la
cerona

- Extraer la corona golpeando sobre el contor-
no con una bawa redonda de acero o de
bronce

- Dar vuella al volante calociandolo horizental
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Instalacion

Con et fin de facilitar el montaje de 1a corond

de arranque sobre el volante motor. s& ha efec-

luadio un chaflin de enirada grande sabre el

didmetro interior. Ademas, la cara que apaya

sobre él volarite presenta una parie mecaniza-

da o mas blanca

La zona de templado de los dientes es focal y

superficial, y por consiguiente, este sentido de

montaie debe respetarse obligatoriamente

- Colacar la corona nueva sobre el volante ses-
petando el sentide de moentaje

. Calentar lenta y progresivamente la corona
en todo su contorno con un soplete regutado
cen llama no oxidante.

BIELAS
Caracteristicas

Tabla de apargjamiento de las bielas

- Dejar de calentar cuando fa corona empiece
a introducirse en el volante y hacer que tome
su posicién definitiva golpeandola ligeramen-
te con una barra de bronce sin hacerio nun-
ca en la extremidad de los dientes

PO T X ErL LT

Sustitucion del rodamiento del cigiiafial

Extraccion

Expulsar el rodamiento del cigliefial por el
procedimiento de rellenar de grasa la cavi-
dad introducir el mandil ref S5-99111000
apoyado sobre la grasa Golpear para com-
primir la grasa, la cuai expulsard el roda
mienta :

TALBOT HORIZON

Instalacion

. Introducir el rodamients con un embutidor
apropiado, hasta que haga tope en &l jonda
del alojamienta

NOTA: Estas operacionsgs pueclen hacerse so-
bre vehiculp después de extraer et embragug

DENOMINACION MEDIDAS GENERALES L CLASE ROJAAL CLASE AZUL B
Bieta . 5 de fa cabeza 43947 ~A4 N3 43997 ~ 44 805 44 005 ™~ 44,033
Sarpicostqutios . eipesar 4492~ 1 509 ) 492 ~ 3 50% 1500~ 1509
Cigipedal 1 ¢ mudequiiia 40,949 ~ 40,96% 40,957 ~ 40,965 40,948 ~44.957
MONTAJES RECOMENDADOS
MEDIDAS AN, MAXL, ! MAXL l MiNIL MINIL i MAXI ! MAXI, i M.
CASQ 48f Casa 397 Caso
Biula . 43897 soasoes | ]| 44005 ams b .
Casaquiflos 2x 13501 C2x1A82 1501 11,509 A9%:11.500
Cigaeiist 40,965 40957 - 40,965 A8 i
JUEGD 0,030 0,864 0,030 0,084
CASC 27 caso 4% easa
Bigta 44 005 43 013 g ga7., 4a0055
Casquilios 2 x 1,509 2% 1,500 1,507+ 508 1,481,500
Cigaaial 40 857 40949 40,957 43949
JUEGO 0,034 0.064 5,030 0,064
MONTAJES NO CONFORMES
CAs0 181 Casn A% ea10
Biuta T A3ROT AR 005 Ca3merd &M 05
Casguiitas 2 x 1,508 Z x 1,500 2 x 1,509 2 x 1,500
Cugiedial i ; 40957 49949
JUEGO 0,034 0,022 8,058
CASC 5% catg
Bicin 44 0% 44 C05 44 M3
Casquilins 2 x 31,509 2 » 800
Cogiedtal CAneeEL RV
JUEGD 0848
CAS0
Biuta a4 005
Casquitlos
Cigiefal
JUEGO 0,438

Fesumen de las reglas de aparejamiento .

5i |a bigta y la mufiequilla pertenecen a la misma clase {azul o roja), ios casquilios seran del color de esta clase:

- Biela y mufiequilia rojas: casquilios rojos

. Biela y mufiequitla azules: casquilies azules. ) ) ’ i ) o )
Si lz biela y muiiequilla pertenecen a fa clase de colores diferentes {azui y rojo}, s necesario mentar un semi-casquitlo azul y un semi-casquillo rojo

|
A
g
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© 1 21965 a 21975 mm
@ 2: 43,997 a 44,005 clase roja
44,005 a 44,013 clase azul

X (motor GY: 114 mm

(motor Y y J): 124 mm
NGTA: En todos los molores, una ranura meca-
nizada en cada cara lateral de la cabeza, me-
jora el engrase por proyeccidn del arbol de le-
vas y de los taqueis En el moniaje, estas ra-
nuwras deben orientarse hacia e} arbol de levas

r}
intercambiabilidad

Las bielas estan seleccionadas por juegos de
4 de igual peso

En case de tener que sustituirlas, fa intercam-
biabifidad no puede hacerse mas gue por jue-
qos de 4 imparativamente

PISTONES

Caracteristicas

R

N S

?LE}S
ﬁ’

A Melation de compresion reducida

B: Refacidn de compresidn normal

1. Marca de clasificacidn

Tolerancia en peso sobre un mismo motor: 3 gr
Cidmetro nominat 76,6575 a 76 6875 mm en
motores G-Y y B0 5875 a 80 6175 en motores J
El diameiro de cada tipo de pistén esta repar-
lido en cuatro clases:

G-Y J
CLASE A 76,8575 B} 5875
76,6650 80,5950
CLASE B 766650 80 5980
76,6725 BG,6025
CLASEC 76,6725 B0 6025
76,6800 80,6100
CLASE D 76 6800 806100
76,6876 806175

BLOQUE CILINDROS, CIGUENAL, BIELAS Y als*_romés;:':_

Sdlo las clases B, C y D esian previstas para
eparacion

Ef didmetra nominal debe ser medide a 17 mm
por debajo del orificio del buldn

Cotas de reparacién
- Didmetro nominal: + 0,1 + G.4 mm
Segmentos (3)

- a; compresion
- b rascador
- ¢! engrase

Apertura entre punias montados en los ci-
lindros:

- Compresion y rascador: 025 a 345
- Parz moter J: 3,30 a 050

- Engrase: 0,20 a 0,40

- Para motor J: 0.25 mm

NOTA: En los motores J. el segmenio de com-
presién estd cromado superficialmente y el
segmento de engrase esta compuesia de un
muselle rascadsr suieto entre 2 raites cromados

Holgura (§} entre piston y cilindro
- 0,022 & 0,037 mm
Buldn de pistén

- Diametro exterior: 21,991 a2 21,895 mm

- Diametro interior; 13 mm

- Longitud: 66,7 mm para motores G-Y 738
mm para molores J

- El' buldn de pisltn se monta en el pie de bie-
la calentdndola previamente a 220/250° C

Desarmado da bigla - Piston

Se recomienda que por cuestiones de equili-
brado, todos los bulones de pistén de un mis-
mo motor deben lener las mismas dimensio-
nes, es decir 66,7 mm de longitud y 13 mm de
didmetro

txtraccion de un buldn de pisién

introduck el Otil ref $5-99111003 en el inte-
rior del alojamiento del buion de piston Ator-
niflar su tuerca en el extremo

Colocar el pistdn sobre el soporie orientén-
dole carrectamente sobre la base de apovo,
la tuerca del eje guia debe indicar hacia el ta-
blero del soporte

- Con la prensa. hundir el eje guia del buldn a
traves del pistdn

Armado de biefa - Piston "
Sentido da mon’léié T
La muesca (C) de la parts inferiar da i falda

det pistén debe estar orlentada: haci -
tribucion acia la dis-

Seniido de mantaje para motor J

S
L
i
—

A = muesca o falseo
B = resalte largo

Alencion, sobre un mismo pision el espesor de
cada tesalle del laiadro para buldn es diferen-
te an aproximadamenta 3 mm. &l pie de bs‘e_fa
esta por lanto, dasplazado en relacion al gje
geométrico dei pistdn e implica un senticio de
montaje

En consacuencia las muescas o falsgos silua:
dos en la parte baja de la falda deben estar
crienlados al montaje:

- Hacia el volante motor on los pistones 1y 3
- Hacia la distribucién en ios pistones 2y 4
Las fanuras de engrase asi como fas marcas
grabadas en las cabezas de las bielas deben
todas estar origntadas al lado del arbol de
levas

Las ranuras de engrase mecanizadas sabre la
cara lateral de la cabera de biela deben estar

..arientadas hacia el arbol de levas

. Elevar la temperatura dei pie de biela en un
horno eléctrico o en su defecto sumsrgirle en
acsile a tna lemperatura de 220° a 250° C
Para eveniualmente cemprobar gque esta
semperatura ha side alcanzada sumergir un
hila de soldadura de estano en el aceile &
hilo debe fundirse:

NOTA: : :

Antes de armar una biela con el piston as ne-

cesario asegurdrsg de la longitud del buldn.

- Introducir el buldn def pistén a montar en &l
eje guia y atornifiar iz tuerca en el exlremo
roscado del gjg
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- Catocar el piston a montar sobre el soparte
base y centrar ! eje gufa sobre el agujero del
buldn, o e T L.

. Sacar [a Biela del aceile y presentaria répida-

.. mente entre loé dos. Atencién al sentido de

L ontage,

C = Muesca’ B = Marcas

- Introdlucir i eje guia provisto de! buién rapi-
damente con la'mano

- Seguidamenie acabar de introducir con la
prensa {apoyando ésta sobre la tuerca)

Comprobacién de los segmentos

LATA

Una cemprobacion de la abertura entre puntas
puede efectuarse introduciendo el segmento a
cemprabar en su ciindro y haciéndolo descen-
der con un pistdn; la abertura entre puntas me-
dida con una gatga debe ser.

Para molores G-Y de:

- 0,25 a 045 mm para segmentos de compre:
sion y rascadores

. 0,20 a 0,40 mm para segmentos de engrase

Y para ¢l motor {J) de:

. $.30 0,50 mm para los segmenias de com:-
presion y rascador

. 025 mm para segmenlos de engrase

Montaje de los segmentas

. Manlar los tres segmentos en el orden s
guiente: engrase, rascador y compresion

NOTA: El segmento rascador [leva una marca
“STOP" sobre una de sus caras lalerales

Es imperativo montar eslos segmentos orien-
lando las marcas "TOR" hacia la parte superiar
del pistdn, si no se hiclera asl, se produciria un
consume excesivo de aceile

NOTA: Ei perfil de la superficie del sagmento
de engrase que hace contacto con gl cilindro
ha sido modificado a partir de junio de 1981
En la figura, se aprecia i perfit antes de la mo-
dificacion (A} y después de realizada ésta {8)

Sustitucion de los tornilios de las hislas

- Extraer los torniflos con una maza da bronce,
sin golpear el cuerpo

ENAL, BIELAS Y PISTONES

TALBOT HORIZON

. Introducit tos loritlos nueves en la bigla su-

jeta con la mano ¥y prestando atencién a la
orientacion de |a parte plana de la cabeza

. Celocar |2 tapa de bista y terminar de intro-

ducir los tornilios apretandolos con fas tuer-
cas usadas sin sobrepasar el par de apriete
prescrito.

CULATA

CARACTERISTICAS Y PARES DE
APRIETE

Culata

ldentificacion

ta culata es idéntica para los tes motores
Tiene 3 tapones obturadores en la cara supe-
rior de @ 25 mm

Rectificado del planc de asignto de ia culata
Maxime admisible; 0.6 mm

Junta de culala

Medida estandar: espesor 1,2 mm

Medida da reparacion: espesor 1.8 mm a mon-
tar después de rectificar ei plano de asienta en
06 mm

Reaprigte de ia culata

Entre tos 1500 vy 260G kms

Tapa de balancines

Motor G Tiene una patilla para la fijacion del
mando del acelerador

Motor Y: no tiene ninguna patilia

Vafvulas

Vvalvulas de admision

A
Y

30"

a'zo
44t

-t [ = ]

e
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Diametro tedrico del apoyo en el asiento: 34,5
mm
Diametro del vdstage: 7,985 + 0,000

~g,015 ™M

Angulo de asiento: 90°

Alzada {apertura), con holgura nula entre ba-
lancin y vastago de valvula:

Motor G: 8,12 mm

Motor Y: 9,07 mm

Motor J: 875 mm

Valvuias de escape

Didametro del apoyo en el asiento: 27 mm

o . . - 0,000
Didmetro del vastaga: 7965 0015 ™™
Angulo de asienio: 80° -
Alzada (apertura), con holgura nula entre ba-
lancin y vastago de vélvula:

Motor G: 8,58 mm
Motor ¥: 9.07 mm
Motor J: 8,75 mm

Muelle de vélvulas

Altura libre: 48,4 mm Motores Yy G:
Altura libre: 46 8 mm Motores J. RN

Capuchones de vélvulas _

De caucho con casquifio interior de TEFLON,
Estos capuchones se montan en el extremo de
cada guia de vélvula

Guias de vélvulas

Materlal: Fundicisn.

e - 0,002
Diametro: 8 0.050 MM
. ...+ 0,063
Diametro exterior: 14 012 MM
A B
.___Lq_i,. 2 :

CULATA s
A Antiguo Montaje: EXTRACCION Y REPOS TP
i OSICION EN B2k
a126mmaizg - - VEHICULOD Lo TR
c 11 mm Extraccion
B Nuavo montaje (desde Enero a3y ) R R
p 108 mm + 0,05 - Cologar el vefiiculo en in elevadar o'un foso.

- Desconectar la bateria :
- Vaciar el circuito de refrigeracion por &l ta. -

d 65 mm pan de vaciado de la bomba de agua
. - Desconectar Ia brida de escape del colectar;
Balancines - - Extraer el filtro de gire |

a cofia def carbura.
dor v la tapa da balancines .

- Extraer la toma de ajre caliente

Dasconeclar:

- Las manguetas de calaface
gasolina, del servo-frang

- Los mandos del carbyrador

Relacion de mulliplicacion: 1,5

Regiaje de balancines (con motor frio) on. de vacio, da

Admisidn: 0,25 - Los cables de bujias el cable de masa y el
Escape: 0,30 cable del termo-contacto
! - Extraer el coniunlo gje de balancines y marn.
tenerie con la brida raf SA-90111
NOTA: 3111018

- Extraer ia culata aflojando los tornitlios en or-
A partir de los numeros de motores indicados den inverso al apretado

a continuacian:

Motor Numere motor

Y2 F 8 400 949
J2 F 8 300 183
Y1 F 8200 733

Los motores Y - J montan un érbol de levas v
taquéts salidos de una nueva metalurgia, lo
que conlleva:

- La supresicn def reglaje de los balansines en
la revision de los 1.500/2 500 Km

- Nuevos valores de reglaje de los balancines

Antigua "Nueva
magalurgia metalurgia
Valores |Admén  Esc  |Admén  Esc
[n‘otor 0,25 0.30 025 025 Reposicion
fric
- Efectuar en orden inverso a las operaciones
intercambiabilidad de extraccion
- Sustituir todas las juntas y aceitar {a tomifle-
Importante: ria

Cualguier mezcla de piezas de Antigua Mela-
lurgia con piezas de Nueva Metalurgia esta pro-
hikida

La Direccidn de Piezas de Recambio, vendard
de ahora en adelante;

Apriate inicial

= Aceitar los tornillos en su parte roscada v de-
" bajo de las cabezas (aceite motor)
#- Siguiendo el orden sefialado realizar un pri-
" mer preapriatg al par de 5 mdah
- - Siguiendo siempre el mismo orden voiver a
apretar los tornillos a! par de 7 m dahl
- Reglar ia holgura de balancines

- los anfigues tagqueats
- los nueves drboles de levas
- los nuevos taquéts

En consecuencia, cuando se intervenga en un  Calentarmianto moler
mentaje anterior a la modificacian,. proceder
como se indica; - Poner en marcha el molor y dejarlo girar en
punta fijo (& 3000 rpm maximo) hasta que
se ponga en funcionamiento = motoventila.
dor, después dejarlo enfnar coma minimo 6

horas.

- Primer caso: Sustitucion solamente de ta- .
quéts Montar antiguos -

- Segundo caso: Sustitucién del drbol de levas
Mentar un drbel de levas y taquets de Nueva

Metalurgia Apriete definitivo

- Siguiendo siempre ef orden de apretz sena-
tado, afiofar primeramente los tarnillos volver
los a apretar tornifio por tornilio af par de 7
m dai

- Reglar 1a holgura de balancines

PARES DE APRIETE

NOTA 1daNm =1 kp
Tornillos de culata: 7.da Nm
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DESARMADO Y ARMADO

Dasarmado

Sobre culata extraida del moter:

- Colocar ta culata en el soporte ref
LB-89111048

- Con ayuda del desmonta-valvulas, comprimir
los muelles de vaivulas

CULATA

- Aflojar y quitar las contratuercas de los torni-
Hos de reglaje, asi como los tormnilios de regla-
je de cada balancin

Armado
- Cofocar ia culata en el soporte ref
£8-99111048

- Montar todos los esparrages, impregnéndo-
los previamente cen una pasta de estanquei-
dad en el lado que roscan en la culata

- Lavar y secar lodas las piezas antes de
mantarias

- Aceitar los vastagos de valvulas.

- Introduci las valvidas en fas guias y montar
los platillos inferiores

- Introducir un capuchdn de plastico sebre el
extremo del vastago de vaivula

- Extrzer ios conos de enclavamiento, los pla-
tillos superiores_ los muelles, los platillos infe-
riores y las vaivulas.

- Extraer los § casquillos de centraje de los so-
portes del eje de balancines

Extraer:

- Los esparragos de la tapa de balancines
- Los esparragos del colector de admisién
- Los esparragos del colector de escape
- Sacar lus pasadores elasticos de los ejes de
balancines, después de haber extraido los
balancines

Este capuchon impide que las aristas cortan-
tes de las guias deterioren el anillo del retén

- Introducir el retén en el capuchon hasta que

haga tope en el extremo de la guia Sujetarie
con los dedos. por fa parte blanca, para im-
pedir gua se salga

- Continuar el acopiamiento del retén sobre el

extremo de ia guia, ayudandose con la pin-
za, hasta que quede introducide a fondo

TALBOT HORIZON

- Quitar el capuchén da plastico

- Montar los muelles. los platiilos superiores y
alojar los conos de enclavarmiento en las gar-
gantas de los vastagos después de haber
comprimicdo los muelles con el desmonta-
valvulas

- Introducir los 5 casquillos de ceniraje del eje
de balancines en sus alojamientos, orientan-
dao el chaflén hacia arriba

NOTA: Si la culata queda aimacenada un cier-
{o tiempo, se aconseja faponar los conductos
de admisidn y de escape

Rectificado de los asignios de viivulas

Si hay necesidad de rectificar o esmeritar las
valvulas vy los asientos de vélvulas proceder
come se indica:

- Rectificar las valvuias en la maquina

- Rectificar igualmente en la maquina las mue-
las que se han de utilizar para rectificar ios
asiantos de vaivulas

- Rectificar los asientos de valvulas
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TALBOT HORIZON

- Esmeritar las vaivulas y los asientes a mane
Girar la vélvula en uno y otro sentido median-
te una ventosa, con su correspondiente man-
go, acoplada a la cabeza de dicha valvula

- Limpiar tas valvulas v [a culata

- Aceitar los vastagos de valvula con aceite
antigripante

- Montar las valvulas

DISTRIBUCION
CARACTERISTICAS

Diagrama distribucion

2Y1-2G1 2Y2 2J2
AAA 16° 30 19° 21° 48'
RCA 41° 48 g1° 63° 36"
AAE 52° 59° 60° 24
ACE 16° 20 21 18°24
Alzado levas
Admision | 541 - 808 6,5
Escape....... 572 8,05 6,5

Arbol de levas

@ de tos mufiones:

N® 1: 35.439 - 35 459 mm

N7 2: 40,939 - 40 959 mm

N® 31 41,439 - 41,459 mm.

Holgura diamatral admitida de! arbo! de levas
en sus apoyos: 0025 a 0,081 mm

Halgura tateral: 0.10 a 0.20 mm.

CULATA - DISTRIBUCION

Didmetro interior de los casquilios del rbol
de lavas

Daspues de montados y rectificados:

Apayo n® 1. lada velante motor: 35,484 5 35,520
mim . :

Apaya n® 2, central: 40984 a 41020 mm.
Apoyo n® 3, tado distribycion: 41,484 a 41,520
mm

Taquets

+ 0,000
- 0,026

Altura: 40 & G5 mm

23 mm

tlevan-un taladro de evacuacién de aceite
Balancines -

Helacidn de multiplicacion: 15
Holgura

& admision: 0,25

mator frio

® eseape: 0.30

Varillas empujadoras

Altura hasta el fondo dei alojamiento de ia ro-
tuta del batancin: 201 mm. an los motares G,
2165 mm en los molores Y v J

g7 mm en los motores G.

@75mm enlos motores Yy J

Cadena da distribucion

Nomero de eslabones: 50
Pasg: 9,525 mm,

@ del rodiflo: 8,35 mm
Anchura; 22,86 mm

Pifdn del cigitenal
Numero de dientes: 18
Pifion del arbol de levas
Nomero de dientes: 36

SUSTITUGION DE LOS CASQUILLOS DE
APOYO DEL ARBOL. DE LEVAS

Operaciones preliminares

Sobre ef bloque de cilindros extraido y de-

sarmado:

- Cluitar el tapon de estangueidad del apoyo
delantero del arbol e levas iado volante mo-
tor, con ayuds de un tubo o de una varilia de
500 mm de longitud

23

Sustitucicn del casquillo trasera

- Colacar la arandela n® 2 del gl ref SA
93111071 en el alojamienta dal lapon de es-

tanqueidad apoyando su didmetra mayor so-
bre el bioque

- Calecar ia arandegla n

cal ° 1 en el casquéllo a
sustituir

- Introducir fa varilla roscada a lravés de las
arandelas n® 1y n° 2

» Roscar una tuerca en cada extremo y apre-
tarlas de manera a expulsar el casqudllo a sus-
tituir hasta que la arandela n® 1 haga tope
cen &f plane de asiento de la tapa de distr-
bucidn; el casquillo a sustituir serd entonces
desplazado 15 mm hacia el interior del
bloque

- Aflojar la tuerca lado casquillo trasero y sa-
car la arandela n®t

- Colocar en sl didmetro pequefio de la aran-
dela n® 1 el casguillo nuevo vy apretarle lige-
ramente con una abrazadera de los mangui-
tos de refrigeracion para unir ambas piezas

Nota: el chafian del casquilio nueve debe que-

dar orientade hacia adelante, sentido de mon.

taje, es decir, hacia el iado opuesto al resalte

de la arandela R

- Para poder arientar el orificio de engrase de
casquillo, se aconseja hacer una marca con
tiza, en ef bloque, det eje del orificio de flega-
da de aceite. )

. Introducir en ta varilla roscada tz2 arandela pe
1 provista -del casquillo nuevo a sustityir
arigntando el wrificio de engrase hacia el gje
del arificio de llegada de aceile dei bloque
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" Hoscar una tuarca en cada extremo; apreta-

- tas hasta que el cagquillo nuevo reemplace al

“usado. y la arandeta n® 1 se apoye s.obr?' =]

“plano dé ‘asiénto dé 1a tapa de distribucicn;
en ese mamenta, el casquillo se encuentra si-
tuade en sy posicion definitiva
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- Extraer Ia tuerca lado casquillo trasero, qui-
tar la arandela n° 1 y extraser Iz varilla rosca-
¢la, asi como la arandela n® 2

- Comprobar que los arificios de engrase se
corresponden

Sustitucion del casquillo defantero

- Colagar la arandela n® 1 en el casquillo trase-
ro con el resalle apoyado sobre el plano de
asiento de Ia tapa de distribucion

- Colocar la arandela n® 4 en el casquillo de-
fantera a sustiluir, introduciéndola por al alo-
jamiento del tapén de estanqueidad

- Introducir, a través de estas dos arandelas,
fa varifia roscada y roscar en cada extremo
una tuerca

Aprelar las dos tuercas hasia desplazar e
casquillo a sustituir 2 mm aproximadamente.

Nota: Es preferible:

- Apretar [z tuerca del tado casquille trasero y
sujetar la olra para impedir que &f conjunte
se gire

- Engrasar la cara de épbyo de las tuercas can
las erandetas

- Seguidamente extraer la tuerca lado casgui-
llo delantero, la varilla roscada vy la arandela
n® 4

- Colocar sobre el diametro menor de esta
arandela el casquillo nuavo

Nota: el chaflan del casquillo deberd estar
orientado hacia el lado opuesto al resalte de Ia
arandefa n° 4, para posicionarla en sentido de
montaje

- Introducie en la varifla roscada el tubo sepa-
rador n® 5 de fongitud 329 mm y calar ta aran-
dela n® 4 equipada con ef casquillo nuevo,
apoyandolo sobre el casquillo a sustituir

DISTRIBUCION

- Orientar el orificio de engrase del casquillo

hacia el eje del grificio de llegada de aceite

del biogque

Roscar la tuerca y apretar el conjunio; se

aconseja apretar fa tuerca iado casquiilo tra-

SEf0 y sujetar la otra

- El casquiflo nuevo debe expulsar progresiva-
mente al usado Apretar la tuerca hasta que
la arandela n® 4 apoye en &l tubo separador,
en este momento el casquitio se encuentra si-
tuade en su posicidn definitiva

- Extraer la varilla roscada, el tubo separadar y

las arandelas nims 1y 4,

Cornprabar que los ocrificios de engrase se

corresponden

:

+

Sustitucion del casquillo central

- Colocar la arandeia n° 1 en el casquillo
trasero

- Colocar en el casquillo central, introduciéndo-
la por gl interior, Iz arandela n° 3, orientande
su diametromayor hacia el lada del volante.

- Introducir fa varilla roscada a través de las
arandelas ndms 1y 3 ya colocadas, roscar
una tuersa en cada extremo

Nota: Una liave de vaso montada sobre un
mango cen alargadera es necesaria para suje-
lar fa tuerca situada en el interior del bloque

Para no deteriorar ! casquiilo deiantero, se

aconseja recubrir con cinfa aislante la alarga-

dera de ia Hava.

- Apretar las fuercas hasta desplazar el cas-
quilio a sustituir 2 mm  aproximadamente

- Extraer una de las 2 tuercas, sacar ia varilla
foscada y quitar la arandela n® 3

- Colocar sobre el didmatra menor de esta
arandela el casquillo nueve y apretarie ligera-
mente can una abrazadera de los manguitas
de refrigeracién para unir sus dos extremos

TALBOT HORIZON

Nota: Ef chaflan del casquillo nuevo debe estar

orientade hacia ef lado opuesto def resaiie ma-

yor de la arendela n® 3. para estar situado en

sentido de montaje

- Intraducir sobre fa varilla roscada el ubo se-
parador n® 6 de longitud 153,5 mm y segui-
damente ia arandela n° 3 provista del casqui-
ilo nuevo

- Colocar &f casquillo nuevo apoyéndolo sobre
el que va a sustiluir, prestando especial aten-
¢idn a la orientacion de los ardficios de en-
grase

- Rosear una luerca y apretar la del lado distri-
bucion hasta que el casquilic nuevo sustity-
ya al usade vy la arandela n® 3 apoye en al
tubo distanciador; en este momento, el cas-
quillo nuevo se encuentra situada en su po-
sicion definitiva

+

Extraer una de las tuercas, la varilla roscada,
el lubo separador las arandelas n® iy 3 yla
abrazadera

- Comprobar que los orificios de engrase se
corresponden. Los arificios de engrase del
bloque no deben en ninglin caso estar par
cialmente obturados

Colocar en su sitio el tapén de estanqueidad
del apoyo delantero

‘

Sustitucion del retén de la tapa da
distribucicn

- Extraer el retén con un exiractor apropiado




TALBOT HORIZON

NOTA: No deteriorar el alojamiento del retén de

la tapa

Limpiar el alojamiento y cornprobar que no ha

sufrido danos

Engrasar todo ef contorno vy el labio del retén

nuevo, comgrabar que la direceidn de giro del

motor corresponde con [a direccidn marcada
en el retén {véase la flecha)

- Colocar la tapa bien plana e introducir el re-
fén en su alojamiento con el instalador ref
5A-89111078 de forma que el muelle de pre-
sién def fablo quede orientado hacia et inte-
rier de |a tapa.

- Acoplar e reten en la tapa hasta que guede
a fondo

v

LUBRICACION
CARACTERISTICAS

DISTRIBUCION - LUBRICACION

Prasion ds Acaite

Para todos Ios motores [a presion de aceite me-
dida en Ia toma de manocontaclo debe ser:
- Al ralentf:

2,6 kg/em? minimo, con temperatura del aceite
de40a 80° C

1.2 kg/cm?* minima, con temperatura del aceite
at20°C

-A3000rpm

3.6 2 5.8 kg/em?, temperatura del aceite de 40
a120° C

Tipos de aceite: Temperaturas supeficres a
-10° C MULTIGRADO 20 W/40 HD

Temperaturas inferiores a ~10% ¢ MULTIGRA-
DO 10 W/30 HD

Capacidad del carter de acsite: 3 litros

Capacidad maxima de filtrado det cartucho fil-
trante: 14 a 15 I/minutc. Tarado de ia vaivula
de seguridad dei cartucho filtrante: 1 kgfom?

Casquiflos del eje de mando de la bomba de
aceite

2 casquillos de bronce sinterizade (autolubri-
cante) de diametro 12,030 a 12,055 mm, des-
pués de montados

DESCRIPCION

La lubricacidn de los organes del motor se
reafiza:

1} Por presién

- Casquilles de biela

- Casquillos de apoyos del cigiieriat
- Apoyos del &rbal de levas

- Balancines

- Eje de mando de la bomba de aceite y del
distribuider

2) Par proyeccian

- Los cilindros

- Los pistones

- Los vastagos de valvula

Ei aceite es aspirade del cérter por una bomba
del tipe de engranajes a iravés de un fil-
tro-tamiz

A ia salida de fa bomba, el aceite pasa a tra-
vés del elemento fillrants antes de ser dirigido
par los conductos perforados de! bloque de ci-
lindros, hacia los apoyos del cigiefial, mune-
quiflas de bielas, apoyos det drbol de levas, eje
de balancines y eje de mando de fa bomba de
aceite y del distribuidor. La fijtracion del ageite
es del tipo “Full-Flow" (filtracién de la totatidad
del suministre de [a bomba)

Una vélvuia de descarga siluada en el cuerpo
de la bomba de aceite se abre completamente
por una presion de aceite en el circuito de 4 a
6 kg/cm? para una temperalura de 40° a 120°
c

En los vehiculos con motor G, fa presidn es lei-
da en el reloj indicador, situado en el cuadro
de mandos. por medic de un transmisor de pre-
sion de aceite mandado eléctricamente y fija-
do en el blogue de cilindros

La diferencia de nivel entre las marcas minima
y maxima de la varilla representa 1 litre de acei-
te aproximadamente

25

Cdrter de aceite

Consta te dos partes:

19 CUERPQO, de aleacidn de aluminio; tiensg
unos tabigues internos que impiden el batido
del aceite cuando el vehiculo funciona
Fijacion en el blogque; por tornillos impregnados
previamente con Loclite; una junta asegura (a
estangueidad con el blogue.

2°: FONDQ DEL CARTER, de chapa de acero
con nervaduras; incorpora un tapdn para el va-
ciado def aceite; se fija el cuerpo del cérter por
tornillos Una junia asegura la estanqueidad en-
tre ambos

Control electronico del nivel de aceite

El control electronico de aceile previene al
usuario cuando el nivel de aceite del motor re-
sulta inguficiente en el carter. Entonces ser{él
necesario proceder a un complamento de acel-
te

Este control se efectia con el vehiculo parado,
en un terreno plano

Posicidn contacto-metor parade

El testigo de aceite se enciende {fodavia no es
posible ningln control visual de nivel de acei-
te. pero la medida se efectia y la informacién
€3 puesta en memoria).

Pasicidn arranque-motor funcionando

La informacidn es perceplible y se interpreta

como sigue:

- Tesligo de aceite apagado (inciusc después
de algunos parpadeos): nivet de aceite y pre-
sion correctos

- Testigo de aceite parpadeando de forma con-
tinua: nivel de aceite insuficients

- Testigo de aceite encendido fijo: presién de
aceite insuficiente

Si la luz dlel testigo de aceite se enciende fija-

mente con &l vehiculo rodando, se trata de una

faltz de presidn de aceite

Compiemento de nivel

+ Desconectar los cables de conexidn del con-
irol

- Completar el nivel por el orificio de lenado

- Verificar el nivel con ayuda de la varilla (mar-
ca “MAXI")

Tener cuidado de que no tropiece el extremo

de la varilla durante las manipulaciones

- Volver a conectar los cables

Bomba de aceite

La bamba estd fijada en el lado derecho del
hicgue; estd mandada por el &rbol de levas por
medio de un gje transversal y de un piién he-
lignidal; este eje tambien manda al distribuidor
que esta situado en el lado izquierdo del blo-
que

Los dos pifiones de ka bomba llevan cada uno
8 dientes de taliada recto

La tapa de la bomba sirve iguaimente de so-
porte para el elemento fillrante y para la vaivu-
la de descarga




Filtro de aspiracion de aceite

L& aspiracién del aceile en el carter se efectua
por un filtro, fijado en el bleque; estd compues-
1o por un tamiz y un refuerzo de chapa con &l
fin de evitar que se descebe la bomba Un ork-
ficio da descarga en el carter, mejora la refri-
geracién del aceite

Filtro de aceite
Cartucho filtrarte

Espacial para filtracidn total "Full-Flow"
Capacidad méaxima de fittrado: 14 a 15 |/min

Dispone de una valvula de seguridad tarada a
1 bar que mantiene una circulacidn de aceite
si el filtro se obstruye

Se fija sobre un racor fileteado al paso 16 x 150
Tiene una juntz de eslanqueidad, en la base
del cartucho, de @ 63 mm y espesor 4 mm

EXTRACCION DEL CARTER DE ACEITE

L2 extraccion del carler de aceite permite el ac-
ceso a las bielas o al ciglefial

- Desconectar la bateria
- Vaciar el aceite del motor

- Extraer ef fondo del cérter y el filtro de aspi-
racion de acelie

- Vaciar el circuito de refrigeracion

- Extraer: motor de arrangue, codo de agua so-
bre el carter, manguito de la bomba de agua
a tapa de distribucian

- Aflojar |a correa def vertitador y extradr el car-
ter de aceite con la bormba de agua

INTERVENCIONES SOBRE LA VALVULA O
TAPA DE LA BOMBA DE ACEITE

- Sujetar & motor, con un galo hidréulico, so-
bre la parte delantera dei cérter de aceite

- Extraer el protector térmice det palier

- Extraer el scporte mofor trasero derecho con

su taco de goma {4 tornillos sobre blogue y
2 tornilios cle filacion del tace sobre travesa-
fio delantere)

- Levantar ligeramente el motar y desplazarle,
habiendo soltado ef soporte

El tapon de la valvuia es accesible, de esta for-
ma y la tapa puede ser extraida, asi como los
pifiones

SUSTITUCION DEL CARTUCHO
FILTRANTE

Se debera realizar cada 15000 km

Importante: Montar unicamente cartuchos de
origen £l montaje de un cartuche no homole-
gado puede ocasicnar graves dalerioros que
ne saran ampasados por la garantia

Montaje

Leer ias instrucciones impresas en el nuevo
cartucho

- Aceitar la iunta

- Roscar &t {iltro hasta que haga contacto con
la cara de apoyo

LUBRICACION

- Marcar una cifra de linea (A) y apretar hasia
la misma cifra de la linea {B). el apriete repre-
senta 3/4 de vuelta, par de apriete 122 16
caN m

Dehido a la variedad de cartuchos homeloga-

dos, se recamienda utilizar para el mantaje y

desmontaje la llave especlfica recomendada

por cada proveedor. _

Durante la sustitucién det cartucho del filtro de

aceite e! rellenade del cérter de aceite debe

realizarse en 2 tiempos

- Después de haber verlido la cantidad de
aceite correspandiente a la capacidad del
cérter. hacer girar el motor duranie algunos
segundos,

- Detener el motor y completar et nivel; el car-
tucho de filtro habré ahsorbido aproximada-
mente 0.3 litros .

SUSTITUCION DE LOS CASQUILLOS DEL
EJE DE MANDO DE LA BOMBA DE
ACEITE '

Extraccion

Motor can el cigliehal, arbeol de levas, bomba

de aceite y distribuidor extraidos

- Fijar &l blogue sobre el soperte poniende la
cara superior hacia abajo

- Intreducir el eje del Olit ref SA-99111067 en
el casquillo que debe reemplazarse. extremo
del eje con menor fongitud roscada hacia
adelante

TALBOT HORIZON

A - Casquillo a extraer
M - Lado distribuidor
N - Lado bomba de aceile

- Por entre los apoyos dei gjs de mando, enfi-
tar el eje del Glil scbre una de las arandelas
del Gtil (@ exterior = 16 5 mm ) y seguidamen-
ta sujetarlo con una tuerca (4)

- En el extremo dal eje gue queda en el exte-
rior. montar la arandela grande del ot {2) ¥
dejarla apoyada contra el blogue Inlerponer
&l casquillo distanciador del dtit (3) entre la
arandeia y el extremo del eje Segquidamente
agretarlo con I8 tuerca (3}

- Apretar la luerca hasta la exlraccién compie-
ta del casqguilla

- La extraccion del casquillo cpuesto se obien-
drd de idéntica manera (s& puede exlraer
igualmente mediante una varilla de 216 o
mas pequena)

Instalacion

Lado del distribuicor

tos dos casquilies se diferencian el uno det
otro por su longitud y su forma Ef casquilio mas
corlo (25 5 mm max) tado del dislribuidor debe-
r4 moentarse imprescindiblemente el primero
con ayuda del utit ref 5A-98111067

- uerca

- Util instalador
--Arandela.

- Lado distribuidor
Lade bomba de aceite

- Introducir una arandela plana y roscar la tuer-
ca en el extremo mas corto del eje del 0til Se-
guidamente introduck el nueve casquillo en
el eje con su reborde apoyado sobre la
arandela




TALBOT HORIZON

- Introducir e eje del Otil provisto del casquillo
que debe montarse a través del asiento del
fado de! distribuidor

- Enel extremo del eje del utit, que queda al ex-
terior, poner la arandela de mayor tamario {75
mm de didmetro) y dejaria apoyada sobre el
bloque Roscar una tuerca y aplicarla contra
el bleque

Atenciin a fa orientacion del agujero de angra-
se del casquillo Este dltimo debera hallarse en
el mismo piano vertical que el de los agujeros
de engrase de la cuarta mufiequilla dei cigiie-
fial de manera que estos correspondan con el
mismo del casquitlo

- Roscar la tuerca que queda del lade de ia
bomba de zceite hasta que el reborde dal
nuevo casguilo quede apeoyado contra ef
blogque

- Una vez el casquillo colocade en su fugar
correspondiente, comprobar la correspon-
dencia de los agujeros de engrase con un
atambre pasado a través de los agujeros o
medianie una lampara portatit

Importante: los agujeros de engrase de las mu-

fiequitlas del cigienal no deben estar obstrui-

dos ni siquiera parciaimente par los caseuilios

Laclo bomba de aceite

- Despugs de haber sacado &l eje del Ukl em-
pleado en fa aperacion anterior introducir el
nuevo casquilio (fongitud 29 mm méx ) con
su reborde apoyado sobre la arandela pe-
quefia

- Intraducir el conjunto a través del asiento del
lado bomba de aceite y a través del casqui-
llo ya montado del lade del dislribuidor

- Colocar una arandsla y ef distanciador contra
el casquiflo del lads de! distribuidor anterior-
mente montado, después otra arandela y ros-
car la tuarca

NOTA: No hace falta orientar ef agujero de en-

grase dal casquillo ya que el citada agujsra de-

semboca en el bloque

- Apretar a tusrca hasta que fa arancela y el
distanciader queden apoyados sobre ta su-
perficie del eje del Uty

LUBRICACION - ALIMENTACION 57

DESCRIPCION ¥ FUNCiONAMEENTO
Depdsito de combystibia

Descripeion

La separacion total de los casquillos es de

109401 mm (control facuialivo. ya que esta

medida se eblendrd por la longitud de fa parte

rectificada del dtil),

- Verificar mediante el montaje. si el gje de
mando pasa a través de los casquilios sin
punto duro

ALIMENTACION
CARACTERISTICAS Y PARES DE APRIETE

CARACTERISTICAS
¥
2G1 2Y1 2yz 2J2 2Y2{Autom }
SOLEX SOLEX WEBER WEBER WEBER
CARBURADOR 32 BiSA 7 32 BISA B | 36 DCNVH-5 136 DCHVH-12[38 DCA-2/120
120-1 134
Regimen ralentirpm ) 850 + 50 650 + 50 800 + 50 90¢ + 50 850 + 50
Porcentaje CO % 06 +~ 158 1+ 15 1+15 - 1+15
Depésito de combustible - Esld formado por dos semi-carcasas de cha-
. X pa embutidas y soldadas

- Capacidad: 45 litros

. - Se fija en la parte inferior del piso del male-
Bemba de afimentacion tars por 4 tornillos
- Presidn de descarga con caudal nulo: 200 a - Tigne en la parte inferior 1 {uba para la aspi

300 mbar racién de la gaseling

- Prasidn media de utilizacién; 133 mbar ,
- No posee ningdn tapdn de vaciado

Aforadar de combustible - Ei tubo de Henado .esta constituida por un

Resislencia del recstato para posicicnamiento tubo de acere introducido en el depds‘i‘ta a
de la aguja del indicadar: través de una junia de estanqueidad y fijado
4/4:8a 110 por una brida sobre el paso de rueda
1/2:228 + 2 G i .
0:73 120 - La comupicacion del depdsito con la atmds-

fera se realiza a través de un vaso de expan-
PARES DE APRIETE itn ura una Camara de aire para

. sitn gue aseg

i i cmbustible al exterior
NOTA 1 daNm =1 Kp evitar la salida de ©

- Equipa un limitador de ilenado cuya funcidn

Colector de admision sobre cutata 5 as evilar que ! deposilo se Hlene completa-

1

Colector de escape sobre culata 2 mente fo que supondria fugas de combusti-
Filtro de aire sobre carburador 1 ble por dilatacién durante los fuertes calores
Bomba de afimentacidn sobre bloque 2

Daposito de combustible sobre carro- Este limitador estd compuesto de un recipien-
ceria ‘ 22 e de chapd embutida, soldado en al interior
Tubo delantero sobre colector de es- 2 def depdsito sobre ia semi-carcars superior
ga;guradog s‘obr.e‘cgiec[gr 2 Este recipiente tiene en su parte inferior un ori-

Dash-pol sobre carburador . 125 ficio de Henado (A) de digmetro perquefio y en
Cofia schre carburador 025 su parte superior, un orificio de ventilagion (8)




ALIMENTACION

Aforador de combustible

. Borne con marca amarilla: Luz testige de re-
gerva de combustible

. gome con marca roja: |ndicader de rivel de
combustible.

. Posiciones de ia aguja det indicador de nivel
de combustible y resistencias del aforador en
gsas pasiciones:

Aj4:8a11Q

1/2:228 4+ 2 Q.

0:73 £ 1290

Filtra de aire
Descripcidn
El disposilivo que preporciona la alimentacion

de aire &l carburador esta compugsto de:
- Cofia del carburador:

Funcionamiento

Cuando el deposito se llena, el nivel de com-
bustible en el tubo de lienado puede llegar has-
ta la parte suparior, pero el limitader de dena-
do en este momento tiene muy poco combus-
tible, porgue su velocidad de llenado esta limi-
tada por el orificio inferior (A); lentamente se lte-
nara de combustibie, el nivel del tubo de llena-
do descenderd v se formara una bolsa de aire
en la parte superior del tubo que evilara de
esta forma cualquisr pérdida de combustible

Bomba de combustibla

Descripcian

- Es del tipo de membrana, accionada por una
excéntrica situada en el érbol de levas

- Se fija en un coslade del bloque por madio
de 2 tornillos

- Un separador aislante y dos juntas se intet-
ponen enire fa bomba y al bleque

Filtro de combustible

Un filtro de combustible se interpone entre la
tomba de combuslible y et carburader Flecha
dirigida hacia el carburador

NOTA: En las modelos con ordenador de Viaje.
@l filtre llava un tubo de fetarno de combusti-
ble al depdsito

- De plastico, fijada sobre el carburador

- Un capuchén de aspiracion de vapores de
aceite estd situado scbre el manguito de
unian de la cofia del carpuradar al fitro da
aire

« Filtro de aire:

TALBOT HORIZON

Manguito de aspiracion de aire #iv {H)

De caucho, sujete por delanie. medianie un co-
ltar fijaco sobre el manguito superior de radia-
dor. El otro extremo va sujeto a la caja de se-
leccion de aire :

Caja de seleccitn aire caiiente/irio (J)

Posee una maripasa con 3 posiciones

- Posicion VERANQ, para temperatura ambien-
te supetior a + 20° C.

- Posicidn intermedia, para temperatura cem-
prendida entre +8° Cy +20° C

. Posicion INVIERNO, para temperalura inferior
a+5°C

Colector deg admisidn
Motores G1 e Y1
£s de aleacion de aluminio, fijado sobre la cu-

lata por 8 tuercas; una junta de papel esta in-
terpuesta sabre el celector ¥ la culata

. El cuerpo es de pldstico y de forma eliptica,
ge fiiz lengitudinalmente en la tapa de balan-
cines medianie una abrazadera

. El acceso al elemento fiitrante se efectua
desmontanda la tapa. fijaca at cuerpo por dos
grapas

. £] elemanto filtrante v fa tapa forman un mis-
mo cuarpo y no pueden separarse

Nota: El cambio de} elemento filtrante implica
necesariamante ta sustitugién de la tapa Re-
cuperar la junta torica situada en el fondodela
gargania de ia tapa para asegurar la estanguel-
dad y montarla en la nueva tapa

Para situar la tapa sobre el cuerpo del filtro de
aire, enfrantar fas dos flechas (F) antes de
rmontarla

Impottante:

Con el fin de asegurar la estanqueidad entre el
cuerpo y la tapa del fiitro de aire, es necesario
montar sobre i cuerpo del fiitro un elemento fil-
trante y una tapa de |a misma marca

Toma de aire caliente {G}

De chapa, fijada sobre la tapa de balancines,
por encima del colector de escape Esta unida

a la caja de seleccion de aire por un manguito
de goma o :

Comprende:

- Una camara de agua para el recalentamiento
de la mezcla aire-gasolina

. Un tapén de cubeta desarenado de @ 32

- Un resalte roscado a @ 10 x 10G para tema
de depresidn de servo-irens

- Un resalte roscado a @ 10 x 100 para el reci-
clado de los vapores de aceite

Motor Y2




TALBOT HORIZON

Es de aleacidn de aluminio.”

Comprende:

-~ Una edmara de agua para calentar la mezcla
aire-gasolina i

+ Un tapdn de cubeta de @ 32

- Un saliente taladrado ¥ roscado para el sis-

lema de recuparacian de vapores de aceile.

Un saliente taladrado y roscado a @ 10 x 100

para la toma de presidn del servodreno

Colector do escape

£s de fundicién, doble salida

- Fijado sobre la culata por 5 tuercas

- Una junla metalo-plastica estd interpuasta
entre el colector vy la culata

tubos de escape

La parte delantera de escape {A) estd consti-
tinda por:

ALIMENTACION

Instalacion

'
W

[

- Dos tubos delanteros soldados sobre Ia b
da de escape

- Dos rotulas saldadas por una parle, sobre
los tubos delanteros por otra sobre las rami-
fieaciones de! tubo intermedio
un sistema de resortes (B) y de affileres {C)
permite la recuperacion del juego entre ias 2
semi-rolulas

- Un tubo intemadio, en forma de Y, que ase-
gura la unidén entre la parte delantera y el tubo
de entrada del silencioso '

La parte trasera de escape estd constituida por

el silencioso de escape y tubos de entrada y

de salida soldados sobre el silencioso

Dispositivo de recuparacidn de las vapores
de aceite

todos los motores estén provistos de un ciroui-
o para la recuperacién de los vapores de
aceite

Con este dispositivo los gases y vaposes de
aceite, existentes en al interior del motor, son
enviades al filtro de aire con el fin de que sean
aspirados a ravés de! carburador y quermnados
en los cilindros cuando fa mariposa del carbu-
raclor se encuentra abierta; una derivacién de
este circuito permite que los gases y vapores
de aceite sean aspirados directameante al co-
lecter de admision a través de un racaor calibra-
do. cuando Iz mariposa del carburadior ge en-
cuentra cerrada

Se conecta al colector de admision mediante
un racor de acere de @ 10 % 100 y con un dis-
metro interior de 15 mm

La recuperacion de los vapores se realiza por
un conducto en la tapa de balancines con in-
terposicién de un regulador. enviando fos va-
poras hacia el filtro de aire, © hacia el colector
de admision al ralent]

ANTIPOLUCION
Reglamentacion europea

La fase actual de la reglamentacion eurcpea re-
lativa a la anticontaminacién prevé, ademas de
la reduccion de las emisiones de gases noci
vos en las condicianes de circulacion deaf cicle
europeo, la colocacian de capuchones indesre-
giables en los principates tormillos de reglaje
dei carburador a fin de prehibir su accesoa los
usuarios :

En Espafia, ef limite actual legal de CO al 'ra-
lentl" queda fijado en el 45 %

Finalmenie, si se admite una tolerancia en &l
control de las emisionas al ralenti sobre los ve-
hiculos que tengan menos de 3 000 Km de re-
cormrida, mas allé de este kilometraje, el valor Ii-
mite debe ser estrictamente respetado

E! conjunto de estas medidas compromete, por
consiguientes, no solamente la responsabilicad
del constructor sino también la del reparador y
la del cliente

29

Papel del clignte

Corresponde al cliente cumplir lag prescripcio-
nes de mantenimiento del construclor de ma-
nera que su vehicuio conserve las caractaristj-
cas de anticontaminacion originales

Para hacer ésto, deberd ajustarse. fielmente, a
tas indicaciones del manual de instrucciones

Papel del reparador

Corresponde al reparador verificar en el curso

de la ulilizacién las caracleristicas anticonia-

minantes del vehiculo y restablecerlas. si as

necasario

Se recuerda que los vehiculos salen de fabri-

cacién pre-reglados v que e acceso a sus tor-

nillos de reglaje esta condenade por capuche-

nes indesregiables

3in embargo, eslos reglajes pueden ser pertur-

bados durante los primeros kildmetros de utiti-

2acién de los coches nuevos, vy es por elio por

Io que de acuerdo con la legisiacion. es naca-

sario verificarlos y retocarlos eventualmenie al

final del rodaje

"Por lo tanto, los concesionarios debe proveer-

se de analizadores homologados para proce-

der a esios controles’.

Cuando el valor madido es superor af limite lg-

gal los reglajes deberan ser relocados de tal

manera gue este valor quede dentra de este

limite

En esla ocasidn, los operadores eliminaran los

capuchones indesragiables antes y volveran a

ponerlos nuevos despues del reglaje

Para los lalleras que todavia no posaen su ana-

lizador homologade &l reglaje anti-contamina-

cion podra ser efectuado provisicnalmenle de

fa forma siguiente:

Después de haber eliminado el capuchdn in-

desreglable:

- Ajustar el régimen de ralenti al valor pre-
conizado

- buscar el régimen maximo con los tornilios de
riqueza

- Reslablecer el régimen de ralenti

- Iniciar una baja derégimen da 30a50rpm
con los tornillos de reiqueza

- Restablacer el régimen de ralenti

Modo de empleo de los capuchones
indesreglables

Eslos capuchones son de color negro parz el
primer monlaje y de color gris para el recam-
bio: estos Ullimos estan disponibies en la Divi-
sion de Hecambios

NOTA: Los capuchones de los tomillos de tope
solamente sen suministrados en el caso en que
hubiesen sido destruidos accidentalmente no
debiendo circular el coche fegaimente sineste
accaesotio

Sin embargo, su suministro Ao autariza a tocar
los reglajes de las mariposas Eslos reglajes
son efecluados en fabrica con ulilajes extre-
madamente precisos y no deben ser relocados
en lo sucesivo

Evacuacion de los gases de escape
durante los controlas anticontarminacion

Varias cuestiones han sido planteadas en

cuanto a la ulilizacidn de los exiractores de ga-

ses de escape durante la opsracidn de puesta

en conformidad con las normas de anti-cons

taminacién

1 La colocacién simultansga de la sonds del
analizador de gas y de! extramn del axtrac-
tor sobwre el lubo de escape o5 dificl excep-
lo si se& poses un exbremo de extracior
especifico




2 Ei empieo de exiracter de gas para asta
opefacién funcienando por aspiracion esté
prosciito pues aumenta la dilucion de los
gasas en el caso de fugas, inclusoc minimas,
det sistema de escape del coche y falsea
tas medidas

tos Unicos dispositivos lolerados son unos
conduclos inertes que canalicen simplemente
los gases hacia el exteriar y en fos cuales no
haya niguna depresién Es & sistema utilizado
en fabrica para los controles anti-contamina-
cién Los extraclores instalados en los garajes
no responden a este criterio

3 En cenclusion & la red se le ofrecen dos
soluciones:

31 Bien, hacer la operacién sin extracior
cuando |a implantacién de la zona de
conteol es tal (por ejempio, proximidad
de una puerta) que los gases no moles-
ten a los ocupantes del taller

32 O disponer, a unos cincuerta centime-
tros detras del lubo de escape, ura ho-
quitla que &t usuario podré realizar y so-
bre la cual sera conectada el conducto
detl extraclor de gas

: _S¥e2p

El extremo (A) serd realizade segun la forma
del extremo clal extraclor de gas utilizado

PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

Los molores desconlaminados estan provistas
de carburadores especiales, s imperativo 1o
medificas nunca los reglajes
Recordemos que duranie el regiaje del “ralen-
tr a fin de obiener los resultados exigidos por
fa tegislacion para el control de las emisiones
de los gasss de escape segun el cicio EURO-
PA, es necesario asegurar unos valores de co
{éxido de carbono) inferiores a tos valores au-
torizados por la norma, 0 Sea

COdet1a2%

COz2 = 12%

Los métodos de reglaje de ralenti descritos a
conlinuacién permiten respelar esta norma
Sin embargo. es necesaria el control cen ayu,

da de un analizador de gases para asegurarse 3

de este porcenlaje. y para aportar una correc: |

cion eventual

Tabla de valores admisibles de CO Y COz

Molor| Vueltas| Avance| % COl % COz
Gt | B50+50 8°42 [06+14 12min
v1 1850+50 4°+2 | t+15 12min
Y2 1800450 12°42| 1+15 12min

Y2(aut) 980450 12°%2 1+15% 12min
J2 |900+5Q 10° - -

ALIMENTACION

Varificacionas previas
Distribuidor

TALBOT HORIZON

Bomba de gasolina

Controlar las curvas:
- De avance cenirifugo
- De depresion

Avance inicial:
- Reglaje de balancines

Bujias

Tipo: Verificar conformidad
Limpieza: Arenado
Reglaie 06/07

Limpieza de fitro de bomba de gasolina
Presion P: 200 a 300 mbar:

. Tubo de ilegada desconectads

- Bomba de gasolina vacia

Heglaje de ralenti
Motores, Gt e Y1

- Régimen que hay que cbtenet: 850 rp.m
para motores G1; 850 r pm para molores Y1

- Motor caliente

- Extraer la tapa indasreglable del tornillo de fi-
queza (B)

. Poner ef régiman de ralenti al valor preconi-
zade con el terniflo (A)

. Buscar el régimen méaximo con el tormillo de
riquaza (B}

. Hestablecer ei régimen de ralenti con et tor-
nilla (A)

- Iniciar una baja de régimen de 40 rpm en
coscando @l tornilla (B} sin perjudicar la requ-
|aridiad del ralenti

. Restablecer €l régimen precenizado con &l
tornitlo {A}

. Colocar una tapa scbre el tornillo de riqueza
(B)

Motoras Y2 {con caja de cambios conven
cianhal)

- Régimen aue hay aque cblenar 800 rpm
- Motar catiente, pener i régimen 2800 rpm
con el tornillo de tope (3)
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- Buscat el régiman de motor més elevado en
el cuentarrevoluciones actuando sucesiva-
menie sobre cada tornillo de riqueza (1) y {2)

- Ulevar, cada vez, al régimen de motor a 800
rpm

- Apretar, después, ios farnilios (1) y (2} de ma-
nesa gue se inicie una baja de régimen de 25
rpm con cada tomillo

- Restablecer el régimen de ralentl con el tor-
niflo de tape (3}

Motores Y2 (con caja de cambios automatica)

- Se seguira ef misme proceso que en el regla-
je con caja convencional pero feniendo en
cuenta que el régiman que se tiene gue ob-
feneres de 950rpm

Control de la presién de descarga ds Ia
bomba de alimentacion

- Descenectar y taponar el tubo de legada de
cembustible a fa bomba
- [esconectar el tubo de salida de la bomba.

- Hacer girar el motor hasta que {a bomba ex-
pulse el combustible que contiene, teniendo
precaucién de que no se derrame

- Desceneciar y taponar el tubo de reciclado
sabre la bomba

- Conectar un mandmetro &l tubo de salida

- Hacer girar el motor v leer la presién P: 200
a 200 mbar .

ALIMENTACION

REGLAJE DEL CARBURADOR. .

SOLEX 32 BISA 8.134.

El carbqradok SOLEX 32 pig
Pane principaimente de 3 par
- Ef cuerpo, calentado con al'ag
raquén del motor por ung deriy
cuite de refrigeracip B

MOTCR Y1 o - La cuba-t que entre fog diferéh‘es'eléménicgl
Marca | Salex Se !?g'gje o) carburador, neorpora; el flats
Tipo P2 BISA 8134] 2" = Somba de aceleracin, la palancaiay

‘ * € umion de la mariposa de aranigue con'|
Difusar o 25 marposa de aceleracian y el 1upg de tonvia g
Surtidor principal . ... | 130 + 25 depresion del avance SR
Ajuste de automaticidad. . | 1801 5 + La tapa, que incornora ef racor de liegada e
Tubo de emuigién ... ... | EC combustible, |a valvuig ge aguja, iz n?arip d'ei
Econastato de combustible | 60 .« 10 de aranque y el tubo de saliga
Econostato de aire . . - nastato
Calibre de enriquecedor 45 inosa de arra
Calibre CO constante Sin Merip arranque _ el
Surtidor de ralenti 48 La mariposa de asranque. accionada a distan-.
Aire ralentl 180 cia por et tirador de aranque en frio mediante -
Progresion P - un cable, faci}ila l& puesta en mareha y man-
Inyector bomba aceleracion | 40 tiene el ralenti cuando ef molor esta frio Se uti- -
Carrera bomba aceleracion | 3 mm liza en tanto que el motar no ha alcanzade sy,
Punzén de aguja . . . 1,5 a bola tgmpetgtura nqrmal de funcionamiento Este:
Peso de flotador . .. 57 gr dispasitivo esta formado por la mariposa de
Arran frio: arrangue (V1) que estd montada excéntricas

que en frio: A
Abertura positiva 13° 55+ mente sobre su gja y pueds obturar complata-

A mente la entrada de aite al conducto principal

Starter manual del carburador
En una de las extremidades del ¢je de la mari-
SOLEX 32 BISA 7.120-1 posa de arranque liene solidaria una palanca
con rodilo Gue estd en contacto con la leva
" montada sobre la cuba por medio de un mue:

MOTCR G lle: tarado
Marca ] Solex La leva mentada sobre la cuba st en conlac-
Tipo B2 BBA 71204 le directo con el torniflo de regiaje de la aper

. tura positiva de la patanca de ralenti acelera-
Difusor. . . .. . 27 do. fijada sobre el eje de las mariposas da ace-
Surtidor principal. ., i35 + 25 leracion. Por tanto, a cada una de las posicio-
Ajuste de automaticidad 170+ 5 nes de la mariposa de arranque correspande
Tubio de emulsion . E7 una determinada apertura de la mariposa de
Econostato de combustible | 50 + 10 aceleracion
Econostato de aire . .. @3 mm LIn sistema de bola y muelle, situado delras de
Calibre de enriquecedor . 50 la palanca con rodillo, mantiene a la mariposa
Calibre CO constante a5 de arranque en posicidn de apertura interme-
Surtidar de ralent 40 dia o en posicién ‘de apertura maxima

; Cuandeo se efectua el arranque del motor en
Aire ralent 130 ; ‘
Progresion 4% 06 fric. con el tnando de arranque en frio que ac-
; gt bomba acelera :6 40‘ lua sobre la mariposa de aranque lirado al
fyector bomba aceleracion maximo, el muelie farado ejerce su accion so-
Carrera bomba aceleracion. | 3 mm bre la patanca de la mariposa de arranque
Punzén de aguja 15 a bola manteniéndola cerrada La mariposa de acele-
Peso de flo:adpr 57 gr racién en este momenlo se encuentra en posi-
Arrangue en frio: cidn de apertura parcial (apertura positiva
Abertura positiva 13° 55 maxima} que permile el arranque del motor a
Starter manuat bajas temperaturas

Dascripicion del carburador

SOLEX 32 BISA 7 120-1
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& arrancado, |a depresién
or del conducto prin-
5 unia ligera apertu-

r .
iempo, segln la tempe-
e'ﬁ;!gtjénd{liones de utilizacion
o introdueir parciaimente el mando
Irio de forma que la mariposa
s icién infermedia, deter-
- clavamiento de Ja bola. En esta
' la mariposa d8 aceleracidn
inta ligeramente abieria y la mezcla com-
hustinig-aire que s& obtiens asegura la alimen-
‘\acign correcta del motar .
‘Guanda el motor esté o suficientiemente calien-
fe; empujar el mando de arranque en frig a fon-
‘do;'de esta forma la mariposa de arrangue
toma ta posicidn de apertura maxima, determi-
- nada por &l enc!avagmenlo de la bola, y la ma-
 riposa de aceteracién tama la posicidn de ra-
* lenti nermal. En este momento el dispositivo de
arranque en frio queda fuera de ageion.
Guando se electia el arranque con & mator li-
geramente calients, cerras un poca ia maripo-
sa de arranque, posicion intermedia.
Los arrangues con motor caliente, se gfectdan
con fa mariposa de arrangue completamente
ahierta, mando de arranque en frio empujade
*a fondao

no

Ralenti con riqueza constante

Este sistema de ralenti estd formade por 2

circuitos:

- El primero, {ralent principai) proporciona al
grificio cantrolado por el tarnila (W) una mez-
cia de combustible regulade por el calibre (),
y de aire tomada por la parte mas astrecha
del difusor, pasando a través del calibre (u).
£! segundo, (ralenli de riqueza cansiante)
proporciona al orificio, controlado por & tor-
nille {va), aire tomado al nivel del difusor, al

_que se une por la parte superior de este tor-
‘nillo una mezcla de combustible controlada
par el calibre (gCo) y de aire controlado por
al calibre {U1) Alicjando este torniflo produ-
ce un cetiado en el circuito gue é manda,
proporcionando no solamente aire sino una
emulsian, ajustande el régimen de ralenti del
motor sin tocar el tornilio tope de cierre de |a
mariposa de aceleracién ni el lornilio (W)
Este tornillo es reglade en fabrica para una ri-
gueza de mezcla de ralenti determinada y
cuya pesicién no debe modificarse mas gue
después de una puesta a punto compieta del
motar

By-pass

£l paso dei circuilo de ralenti al circuite de mar-
cha narmal esta asegurade por un conducto
cor: ranura, alimentado como el ralenti prin-
cipal

Narcha normal

£l combustible necesario para el funcionamien-
ta del motor, en marcha normal, s suministra-
da por el calivre (Gy) roscado oblicuamente en
la parie inferior de la cuba de nivel constante,
y el aire, por el difusar (K}. La dosificacian da
ja mezcla se obtiene aulomdticamente gracias
a la entrada de aire calibrada por ef calibre (a)
El tubo de emulsién () es solidario al caiibre
de aire (a) Do

Somba de aceléracion -

nico y su funcionamiento es el siguiente:

- En posicion de ralenti, mariposa de acelera-
cién eerrada, [ memorana (M) es empujada
hacia el exterior por la accion de sy muelle,
aspirando combustible de la cuba, La mem-
prana (M) estd unida al eje de la mariposa de
aceleracion por medio de una bieleta.

La bomba de aceleracién es de mando mecd:

ALIMENTACION

. Cuando se abre la mariposa de aseleracion,
el movimiento del eje de ésta rovoca un des-
plazamiento instantaneo de la membrana (M),
la cual expulsa el combustible z través de ia
vaivula de bala {1) y el inyector calibrado (i}
at difusor (K) El calibrado del inyeciar (i) re-
gula iz velocidad de inyaccion

g£conostato

Este dispositivo, que no poses ninguna pieza
en movimiento, e51a constituido por un who in-
yector {€) que se alimenta de combustible a
através del calibre {Ce), direclamente de la
cuba de nivel constante del carburador y de-
semboca en el conducto principal de entrada
de aire R

Un tubo {1, calibrado, asegura la aireacion del
circuito (y retarda i cebado)

Funciana bajo ef efecto de la depresion pradu-
¢cida por un caudal de aire cuando éste alcan-
za un clerto valor, y no interviene nada mas que
en los regimenes elevados del motar |

El econostalo permile conservar en regimenes
elevados una dosificacidn de riqueza normal,
asegurando a piena carga del motor, a régimen
reducido, una dosificacion minima T
Su emplao se iraduce por una disminucion de
consumo de combustible, principaimente en
ciudad, en el momento de aceleraciones brus-
cas. cuando se utifiza ia potencia maxima dei
motor a regimenas elevados

Toma para carrector de avance por depresién

Se hace en la cuba del carburador con un iﬂbo
de 3x5 mm. (Tdp)

Dispositive de enriguecedor neumatico -

La vilvula enriguecedera se alimenta de com-
bustible procedente de fa cuba del carburador
y aumenia su aportacion al circuito de marcha
do welocriad normal en renimenes elevados

Posiciat Ay

Al ralenti ¢ a un régimen bajo, ia depresidn que
existe debajo de las mariposas actia sobre ja
membrana, la cual comprime el muelle (1) La
bola {3}, baio la accién del muelie (2) actia so-
bre su asiento y el circuito se ciera

Posicion (B)

Cuando las mariposas se abren, la depresion
en el colectar disminuye v la accion del mueile
(1) predomina La membrana se desplaza ha-
cia la izquierda y el pulsador {5) actda sobre la
bola (3), abriendo de esta forma el cirguito dei
enriguecedor En esta condicidn, una cierta
cantidad de gasofina dada por et surtidor (4) se
afiade a la del circuito de marcha normal

Reglaje de las posicionss angulares de
mariposas de gas

Finalidad

"Sobre un gran nimera de carburadores moder-

nos, la veloeidad de rolacién del motor al ralen-
ti no se ahtiena actuando sobre el tornilio da re-
gulacién de maripasa, sino que ésta se abtie-
Ae con la ayuda de un tornilio regulador del vo-
lumen de aire intercalado en un cirouito puen-
te, enlre fa parte superior & inferior de la
mariposa : :

TALBOT HORIZON
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El tarniio de regulacion aberiura manposa, per-
mite reqular ésta de una forma precisa y esta-
bitizada, siempre la misma para cada tipo de
carburadar y con relacion a esta posicion an-
gular de mariposa, se mecanizan los taladros
de progresion .

Verificar o poner a punto un carburador, exige
siempre controlar que fa posicion angular de
mariposa al ralentl, sea la establecida en fabri-
cacion, o restablecerla si es necesario

Del mismo modo se verificard o se restablece-
ra la abertura de mariposa preconizada, para
asegurar un buen arranque en frio.

Dighos reglajes son maierializados en fabrica-
¢idn por unos procesos de gran precisién y un
afto nivel de sofisticacion técnica

Mientras que los carburadoras no presenten un
juego excesiva, estos pueden ser restablech
dos en reparacién con una precisién satisfac-
toria, gracias a la medida de las posiciones an:
gulares de mariposa de gases. . :

BRESSEL-WEBER 386 DONVH-5

Motor Y2

Marca 1 Weber
Tipo - 38 DUNVH-5
Difusor . - ] 28
Centrador Lo 45
Surtidar principal 127 j g
Ajuste de avtomaticidad 170 £ 5
Tubo de emuisidn F46
Enriquecedar neumatico 50 + 10
Surtidor de ratenti. 40 - 42
Aire ralenti | 180 %5
Progresion ... . .. |909080 100
inyector bomba aceleracion 40 largo
Carrera bomba aceieragion p° 2 Leva 4
Véivula de aguja. . ] 175
Nive! del flotador sin junia | 42,5 &+ 0,25
Paso del fiotador 14,5 gr.
Starter . - manual
Abertura positiva mariposas, | 40+ 5
Abertura neumatica.. 45 4 025

- Abertura mecénica .. 8-85
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Descripcion def carburador BRESSEL-WEBER 36 DUNVH-5 Al cerrat fas mariposas’de aclaracisn
palarica’ (28} libers a“id mare, ;
bajo la'accion det myslls
liplg de I3 cuba {BY a trave
MISION (30, ¢ o : &
al abrir fas miariposas de aceleracidn (14} pge
'a accién de la ieva (25} y de la palanr;ag(%)g?;
membrana (28) inyecta el combustibile - fog
conductos principates a través el cahal (23y
fa valvila de impulsion (22} v los inyeclores’clé
i bomba (21} El muelle {27} absorbe tas apar- . -
luras répidas de lag mariposas de aceleragign-
{14) y prolongan lg inyecoion del combustible.: -
E! exceso de combustible suministrado por'la
bombq de aceleracién sa descarga a la cubs :
(B). asi como los vapores de I3 camara de la
bomba, a través de Ig boguilla calibrada {29}

racion (14
membrang (285§
(24} aspia cambs:
8'tle la valiula'de d

Mareha normal

Dispositivo de arranque

15°
El combustible pasa. a través de la valvula dé aguja (12}, a la cuba {B) donde el liotador (9), ar
ticulado sobre su eje (10) requia la apertura de la aguja (11} para mantener constante el nivel de
cambustible en la cuba (8) .
. Desde |a cuba (8} y a través de los calibres principales (7). el combustible llega a los pocetos (6)
- Este combustible se mezela con af aire que saie por los taladros de los tubos de emulsidn (5)
& procedente de los calibres de aire {1), v a través de los pulverizadores (2) llega a la zona de car-
- buracion constituida por los centradares (3} v ios difusores (4)
5
o Ralenti-Progresion : Ef combustible pasa desde los pocetos (8) a
- . : i los calibres de ralenti (18) a través de los con-
i'_ ductas {18), donde es emulsionado con el aire
H procedente de los calibres {20)
L.a emulsidn pasa par los conductas (17) a tra-
j C.-y 1 por el tornitia (16)
. Hy i A partir del regimen de ralenti. y a medida que

se abren las mariposas (14), la mezcla fiuye
también en el conducto principal de! carbura-

L 20 | _
; !. dor por los orificios de pregresién (13); esto
: J L permite un aumento progresivo del regimen de
- e -
i3

; E ;! 'ih vés de los orificios de lanteri (15). regulables

L :

@ Bomba de aceleracian

19

a—t

8

- E rolacion dei motor partiendo del ralenti
o ; j
f //

.

1

Cen la palanca (30) en posicion (A) las mar
posas de arranque (31) cigrran ia toma de aire
del carburador; mientras, por medio de ia leva
(32) de la palanca (30) y |z paianca (33) las ma-
riposas de aceleracion (14} se abren parcial-
meple (ralenti acelerado)
Los pulverizadorss (2) suministran enlonces la
" mezcla necesaria para permilir un rapido arran-
que def motor Una vez gue el motor ha arran-
cado, el aumento de la depresidn abre parcial-
mente la matiposa de arranque {31} vencien-
do la accion del muelle {34)
La depresion exislente debajo de las maripo-
sas de acaleracion (14) acita por los concduc-
tos (35), sobre fa capsula de membrana (36),
provecando un empobrecimiento de la mezcla
y permitiando un funcionamiento regular da
maotor

16




; do. la temperatura
.nto, abrir completamen-
rangue: (31}, posicion B
rices mantenida abierta
mientras que las mariposas
' vuelven a tomar fa posician

frlo: tensar & tirador de
hasta situar la palanca {30 en

" del motor: durante el perlodo de
to del motar, inclusa con el vehicu-
miento, soltar progresivamente el ti-
arrangue en fria.
Marcha: normal: posicion (B), después que el
otor ha: alcanzado fa temperatura normal de
namiento.

Dispositivo de enriquecedor neumatico

* La vélvula enriquecedora se alimenta de com-
- bustible procedente de ia cuba del carburador
*y aumenta su aportacion al cirguito de marcha
de velocidad normal en regimenes elevados

Posician (A): Al ratenti 0 a un régimen bajo. la
depresion que existe debajo de Jas mariposas
actla sohre la membrana, la cual comprime et
- mauelle (1) La bola (3), bajo la accion del mue-
lie (2) actua sobre su asiento y el circuito se
clerra
Posician (B): Cuando las maripesas se abren,
. la depresion en el colector disminuye y la ac
cién det muelle {1) predomina La membrana se
desplaza hagia la izquierda y el pulsador {5) ac-
\lia sobre |a bota (3), abriendo de esta forma el
circuito del enriquecedor. En esta condicidn,
una cierta cantidad de gasolina dada por el sur-
tidor {4) se aftade a la del circuito de marcha
normal L

Control y reglaja def nivet del flotador

ALIMENTACION

Mantener ja tapa del carburador en posicion
vertical, el punzén de aguja cerrado v fa len-
gleta {1) en ligero contacto sobre la bola de ia
valvuia de aguja.

La cota (A), medida al punto indicado en ta fi-
gura, debe ser de 425 mm. Dicha cola puede
ser reglada por deformacion de Ja lenglista (1}

La cota del flotador en posicion (B} debe ser
de 52 mm + 0.5 Puede ser reglada por defor-
macion de fa lengleta (2).

BRESSEL - WEBER 36 DCHVH-12

TALBOT HORIZON

Controles y reglajes

Motar 242
Marca Weber
Tipo . . |36 DCHVH-12'
Difusor . . 29
Centrador ... . -
Surtidor principal . .. 180 £ 5
Ajuste de automaticidad. 175 £ 15
Tubo de emuleion.. .. F46.
Enriquecedor neumatico. . . -
Surtidor de ratentt 40 a 45
Areralenti ... ... ... -
Progresién... . ... .. .. ..., -
Inyector bomba aceleracion | 40 * ;0
Carrera bomba aceleracidn | N° 2 leva 42
Valvula de agula .. ‘ 175
Nivel del fiotador sinjunta...| 42 4 0,25
Peso del flolader ... .. .. -
Starler. ... Manual
Aberiura positiva mariposas | -
Abertura neumatica. . G+ 025
Abertura mecanica .. ... Bag
BRESSEL-WEBER 36 DCA-2
MOTOR Y2 {caja autom.}
Marca Weber
Tipo L 36 DCA-2
Difusor . . . . N . 28
Cantrador 4.5 corlo
Surtidor principal ta7 2
Ajuste de automaticidad. .| 170+ 5
Tuho de emulsion.. ... 46
Enriquecedaor neumético . 50 + 10
Surticdor de ralentd 37 - 42
Aire ralentl . .. ... . 145 + 5
Progresidn. . ... ... ... ..1908090100
Inyector bomba aceferacién .| 40 farge
Carrera bamba aceleracién JN° 2 Leva 42
valvila de aguja.. . 1 175
Nivel del flotador sin junta: ] 41 3 025
Peso del flotador.... ... .. 145 gr
Stérter . . ... ...} Automdtico
Abertura positiva mariposas | -
Abertua neumdatica, ... . 4-45
Abertura mecanica. ... ... ] -

Nivei flotader

Mantener la tapa del carburador en posicion
vertical, el punzdn de aguja cerrado y la len-
gleta {1) en ligero contacto sobre |a bola de la
valvula de aguja.

La cota {A), madida al punlo indicado en la fi-
gura, debe ser de 41 mm Dicha cota pueda
sar regiada por deformacién de Ia lengiieta (1}
La cola de! flotador en posicién (B) debe ser
de 52 mm + 05 Puede ser reglada por defar-
macion de la fenglieta (2)

Carburador 36 DCA
Sidrter automatico

£t mandeo gel dispesitivo de starter de este car-
burador es automatico

Con el motor parada fas mariposas de slarter
estan cerradas hasta una temperatura ambien-
te de 20° C. Después, cuando el motor se pone
en marcha las mariposas se abren, cierta can-
tidad, en funcion de la temperatura ambiente y
de ta depresion del colector de admision para
dosificar la riqueza de la mezcia de forma que
se obtenga un funcioramiento regular dal mo-
ior

Arrangues en frio, diflciles

Este inconveniente se manifiesta cuando la
ahertura sobre el cuerpo es insuficiente. Ello
puede ser dabido a un mal reglaje de esta aber-
tura, o bien a un mal deslizamiente del empu-
jador (1) sobre el tornillo tope (2




TALBOT HORIZON

a) Gripaje del empyjador sobre el {ornillo tope
En este caso se sbserva un mal esiade de la
superficie del torniflo tope. que combinado con
una mala alineacién de (08 gjes de! tornilla y de!
empugjdor, proveca el gfipaje de las 2 piezas
Control:

Con el motar parado, accionar el empujador (1)
y dejarle que vuelva a salir hasta que se apoye
sobre el tornillo tope (2) Tirar entonces de la
feva (J) y ohservar e empujador si este sale
ain un poco, estd gripade scbre las caras de
contacto

Reparacién:
Pulir la cara de apoyo (A) del tornillo tope (2)

con una piedra fina Engrasar a conlinuacicn di-
cha cara para evitar oxidacion

b) Control y regiaje de fa abertura de mariposa
sobre el cuerpo

5! m

w0

R

Extraer la “caja espiral-caja de agua"

Empujar sobre la horguilia (a) en el sentido
de |a flecha (P) para asegurar la abertura
complela de las mariposas dei starter (fs)

La aberlura de ias mariposas debe coincidir
can los valores indicados sobre la ficha de re-
glaje (0,50 a 0.55 mm para los carburadores
actuales)

- Elreglaje es canseguido por el tornillo (2) que
debe estar en conlacto con el empujador (3}
compietamente {uera

- Apretar a conlinuacién la contra-tuerca {4}

’

2 - & molar se cala después de arrancar

Controlar en este caso la abertura neumatica
minima

Control de la abertura minima

ALIMENTACION

- Mantener al empujador (1) en posicion hun:

dida

- Apoyar sobre k2 horquilla (2) en el sentidé de
'a flecha (P) que, después de haber compri-
mido el muelle (3), hard abrir fas mariposas
del starter (fs) una cantidad (¢ minima) indi-
cada sobre fa ficha' de reglaje del carburador
(4523 mm para los earburadores actuales)

Esle reglaje es conseguido modificando el ar-
queo de |a leva (4) )

b} Cantral de abertura modylada

- Disminuir la presion (P) de la horquitla {2}, ei
muelle (3) al alargarse abre ias mariposas {fs)
una cantidad (c mdxima) indicada sobre Ia fi-
cha de reglaje (7.5 a B mm para los carbura-
dares actualasg)

c) Control de estanqueidad de la membrana

Poner el motor en marcha, el empujader {1)
debe entrar completamente Verificar, empu-
jandolo que dega al tepe Sino liega al tope,
existe una fuga en la membrana Controlar el
apriete de la tapa antes de proceder a su
sustitucidn

3 - Motor arranca pero no alcanza el régimen

Después det arrangque del motor, con el motor
frio, el carburador estd en posicién de ratenti
acelerado y deberd volver a un régimen com-
prendide entre 1700 y 2000 r p.m

Si el régimen de moter abtenida es muy bajo,
as necesario efectuar el reglaje de ralenti ace-
ferado Este reglaje s conseguide a través del
tornillo (1) apoyandose sobre la primera zona
de la leva (2) Se obtiene asi una abertura de
mariposas muy reducida, que es reglada en fa-
brica midiendo el caudal de aire que pasa en-
fre el coerpo del carhwrader v la mariposa

_ sisté.en calocar Jas ma;
tre las posiciones’ extramas dag
da sabre el tomilio (1), .o

b) Cafado de la lava de ralenti acaiarad

- Después de haber electuado el regiaje de ra- |

tenti acelerado ;
- Presionar sobre la leva (3) nara forzar ef em- -
pujador (4} vy elevar &l lomillo (1) a apoyarie
sobre la segunda zona de la lava (2) (12 pri-
mera zana de la leva haciendo tope sobre ia
parie inferior def lornillo) §
En esta posicion. las mariposas de starter de- -
ben abrirse de 6 a 65 mm (cota ©)
- Sila cota {(C) no se consigue acluar sobre el |

saliente de arrasire (a) de la leva (5) en el sen- |

tido convenienle indicade por las flechas

'

4 - Control de funcionamiento del mecanisma
de siarter =

a) reglape del raleol aceerado

Se puede restabiecer este regiaje procediendo

de {a forma siguiente:

Estando el carburador desmentado y las mari-

posas del starter cerradas,

- Presionar sobre |a leva {3) para forzar el em-
pujador (4) y Hevar el tarnillo (1) a apoyarle sa-
bre la segunda zona de ia leva {2), de forma
que la primera zana de la leva quede en con-
tecto con la parte inferior del tornillo

- En esta posicidn las mariposas deben estar
en fas condicionas siguientes:

- Abertura minimia: fa mariposa debe descubrir

el primer tafadro de progresion (A)

Abertura maxima: la mariposa debe descubrir

un tercio del segunde taladro de progresion

{8

- Montar el conjunio "caja espiral-caja de agua’

(1) sin apretar definitivarnenie los tornillos d;
fijacidn (2) de manera qua permita el movi-
miento libre en rolacién del conjunto (1)

- Hacer caoincidir la marca (3) de la caja de me-

canismo de arrangue en frio con fa marca (5)
de ia caja espiral (1} de esta forma ia malriplo-
sa de arrangue debe encontrarse en posicion
completamente cerrada (posicion A) si la
lemperatura ambiente es de 20° C como
MAaxima

- Girar manugimente la “caja-espiral’ (1) hasta

la apertura tolal de la mariposa de arranque
(posicion B)

Durante esta operacion verificar que las pie-
zas del dispositive de arranque en frio han
efeciuado sus movimientos en una forma nor-
mal y sin puntos dures




o esto;; volver &
- cajaiespiral a hacerla
{31dellacaja ¥ en con-
"o drranque volve-
50 de cierre completo

reglaje del tornilio (7} &
tras de las mariposas de ace-
muy fiables y que no pueden ser me-
s que sobre un banco de control

- Controlar particutarmente la bieleta (1) de

mando de mariposas Ella puede interferi

con las cotas (A} de fa lumbrera de paso Mo-
dificar en este caso el alabeo de la leva (2)
con el {in de que esta bieleta se desplace
librermente

- 5i fa intarferencia se produce en el extremo
de fa lumbrera (B) disminuir la longitud de ia
bicleta después de haberla demaontado.

- Después de haber comprobado lo indicado
anteriormenle hacer coincidir fa marca (3) de
la caja espirai con la marca (3) de la caja y
por tanto las mariposas del starter (fs) esta-
tén en posicion de cierre completo {posicién
A)

- A continuacion apretar los tornillos de fijacion

(2}

% - Interferencia entre ef tope de mariposa y la
tuerca de fijacion del carburadar en posicion de
abertura totat

ALIMENTACION

£l lope de las mariposas en plena aceleracion
puede interferir con 12 lu'erca de fijacion del car
hurader (en ciertas posiciones de la tuerca) y
quedar blogueada en esta posicion.

Este punto dehe ser contrelado particularmen-
te después de valver a poner un carburador El
tope debe pasar lbremente por las caras de la
tuerca

Reparacion: £n casa de interferencia_ se pue-
de modificar igeramente el alabeo del tope

5 Sustitucion de la caja de mande del slarter

- Extraer la caja de espiral termostética

- Extraer la caja del slarter

- Durante el moniaje de fa nueva caja, asegu-
rargse de ia presencia de lajunta de estanquel-
dad (A}

- Después det montaje de la caja, efectuar los
contrales vy reglajes dascritos anteriormente

- Montar |a caia de espirat sin bloquear los tor-
nilios, después proceder al calado de la caja
de espiral de ia forma siguiente:

- Agegurarse de que el mecanismo de mando

funciona liorementa Quiza sea necesario do-

htar ligeramente la horquilla {B).

Girar la caja de espirai hasta obtener el clerre

de las mariposas del starter. sin comprimir la

espiral

- Marcar esta posicién con un trazo de #apiz so-
bre la caja de espiral y el cérter de! disposk-
tivo del starter (C)

- Girar la caja de espirat en sentido inverso
hasta conseguir el principio de abetlura de
las mariposas de starter

. Realizar una segunda marca sobire el cérter

frepte a la marca de la caja de espiral (D)

TALBOT HORIZON

- Situar la marca de ia caja de egpiral en el cen-
tro de las dos marcas del carter

- Apretar los tomillus de fijacidn de la caja de
espial

NOTA: Este reglaje debe ser efectuado a una
temperatura de 20° C. En este caso. se podrd
hacer una marca definitiva con un golpe de
punzan frente a la marca de fa caja de espiral,
Engrasar todos los mandes det starter con el
fin de evitar posibles oxidaciones

Extracelon y reposicion depdsito de
combustible

Extraccion

- Colocar el vehicuio sobre un elevadar

- Levantar al guarnecido del piso det maleterc

- Extraer la chapa de proteccion del aforador
de combustible

- Desconectar fos dos cables del aforador, to-
mar nota de los colores

- Extraer la rueda de repuesto.

- Aflojar | abrazadera (A) de fijacion del man-
guilo de goma det lubo de lenado

- Extraer el manguito dg goma

. Desconectar el tubo de aspiracion y de retor-
no de la gasotina.

. Extraer los 4 tornilfos de fijacion del deposite

- Bajar ! depdsito y colocarlo en un soporle
con et fin de deseconectar el tulo respi-
radero ’

- Extraet el depdsito

- Extraer el aforader de combustiple

Reposicion

La instalacion se efectua en orden inverso a la
extraccion
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TALBOT HORIZON ALIMENTACION ~ REFRIGERACION

Aforados de combustible

Extracciéin

- Levantar el guarnecido dei piso del maletero

- Extraer la chapa de proteccidn del aforador
de combustible

- Desconectar ios cables de alimentacion, to-
mar nota de las colores.

- Extraer fa brida del aforador

- Extraexr el aforador con precaucian
Reposicién

- Calocar el aforador en su sitio tenisndo cui-
dado de no gelpear el flotador con ias pare-
des de| depasito

- Montar la brida v apretarla

- Cenaetar los cables de alimentacidn

Mantar la chapa de protecceion de! aforador

- Colocar el guarnecido del piso de! maletero

.

Funda .Jel tirador de arranque en frio
Extracciion

- Descomectar el cable v Iz funda del car-
burad gr

- Extraen ef cable de arrangue en frie tirando
del mando

- Exiraer el guamecido inferior del salpicadera

- Taladrar con una broca @ 12 6 13 mm & co-
Harin (A) para destruirlo

- Liberair la funda y extraeria

Instalacisn

- Intraciucir i funda por ef alojamiento del cua-
dre cla instrumentos Y por el orificio del pasa-
cablers del salpicadere

- Encajar el extrema de [a funda en e cuadro
de iristrumentas hasta abterer una sujecidn
correscta.

- Introducir el cable en i funda

- Conesctar la funda v el cable sobre el car-
bura dor :

- Reglar el cable de forma que se abtenga un
juego de 2 6 3 mm entre el tirador y el colla-
rin cuando las mariposas de arranque estan
completamente abieras

- Montar el guarnecido inferior del salpicadero

REFRIGERACION

CARACTERISTICAS Y PARES DE
APRIETE

Caracteristicas
Capacidad circuito 651
Proteccién
231 anticongelante(35%) . 17°C
21 anticongelante (45%) . . .. 25° C
Panet radiador . Acero
Superficie frontat. e .. 12 dm?
Tarado vélvulas seguridad... . 6.6 kg/cm?
Giferancia entre “Maxi” y *Mini®

Vaso de expansion . . 0,451.
Potencia electrovent . . 60 W
Principio apertura termostato 83 C + 3
Maxima apertura termostato 1067 C
Conexidn termacontacto 95° C
Desconexion termecontacto 86° C
NQTAS:

- B! termostato es estance para asegurar un
funcionamiento mas rapido del motor

- Para facilitar el llenado total del bloque de ci-
findros, existe un tapdn de purga montado
sobre el codo de salida de refrigerante de la
culata

- Si es necesario reflenar el circuito de refrige-
racidn, debe efectuarse Gnicamente en el
vaso de expansidn
El nivet del figuida debe encontrarse con mo-
for frio. entre {as marcas *Maxi* y “Mini”

Pargs de aprieta (da.Nm.)
Nota: 1 daNm = 1 kp

Bomba de agua sobre cérter de acei-

te . L o 125
Codo de entrada de agua sobre car-

ter e aceite oo 1.25
Evoluta sobre radiadar. . ; 1,75
Mator del ventilador sobre evaluta 1

Tapa salida de agua sobre colecter
de admisién . ‘

Tapdn de vaciada sobre bioque
Tapdn de vaciado sobre homba de

agua . .o 175
Terme-contacto sobre radiador 3,5
Ventilador sobre motor 0.5

Fungionamiento del circuito

La refrigeracion det motor queda asegurada
por la ciroulacién de agua a presién, activada
por una bomba de turbina

Un vaso de expansidn asequra la regulacion de
la presidn en ef circuito v sirve de reserva de
agua. suministrarido las aportaciones eventua-
les de agua

Un termostato regula. a Ia salida de la culata,
la circulacion de agua en funcidn de fa term-
peratura

Cuando el vehiculo esta en mavimiento, una
corriente de aire se establece a través del ra-
diador, permitiendo la refrigeracion del agua.
Esta refrigeracion pusde ser acelerada por el
ventilador eléctrico controlade par un termo-
contacto (A) situado en el radiador el cual se
conecta a 85° C y se desconecta a 86°

El liquide de refrigeracion esta protegdo cen.
tra el hielo por yn anlicongelante permangnta, |
Se acoenseja verificar al principic del invierno el
gradn de proteccion del anticongelante en fup.
cign de las condiciones climatciégicas locales

Bomba de agua

La bomba de agua es accionada per ia correa
que mueve igualmente al alternador

El cuerpo de homba esta fijado sobre el carter
de: motor,

La puesta en circulacion det agua, se debe a
ta accion de una turbina que gira sobre un
rodamianto.

La tapa de bomba estd fijada a! carler median-
te cuatro fornillas

La fifacidn de la polea esld asegurada por tor-
nitlas con arandela incarporada

Uenado del circuito de refrigeracion

- Quitar el tapén del radiadar

- Quitar el tapdn de purga del codo de salida
de agua sobre la cutata

» Quitar &l tapon del vaso de expansion

- Rellenar por el radiader, hasta que el agua e
base por ef orificic de purga del codo de sa-
fida de agua, después poner al tapon de
purga.

- Completar el Henado del radiador v poner el
tapdn. )

Adencién: no apretar muy fuerte para evitar una

cleformacion en el sistema de cierre

- Llenar el vaso de expansién hasla la marca
“Maxi" y cerratlo. ‘

- Paner en marcha ef mator y dejarle ghar a un

fegimen ligeramente acelerade hasta que se

penga en marcha el ventilador (garan!:zanqo

la apertura del termostato) A commuaccon

acelerar unas cuantas veces hasta conseguir

5000 rpm, para completar la desgasifi-

cacion. » )

Mantener el nivel entre gl "Mini" v ‘Maxi du-

rante toda la operacidn

Parar el moier y dejarie enfriar

- Completar 2! nivel de agua en &l vaso de ex-
pansién hasta fa marca "Maxi",

Importante: para un mejor funcionamiento del

gistema de refrigeracion se aconsefa ulifizar

agua blanda (desmineraiizada) para el lenado

cdel circuito,

‘Tener cuidacio con el arranque eventual de! mo-

tor de ventilador durante fos trabajos con et mo-

tar caliente




cuito de refrigeracion previa ex-

ornilio de vaciade situado en la
g agua; .

Der':i?caangé:targ los manguitos de entrada y de

salida de agua del radiador

fraszonactar los cables del termo-contacio y

del mator de ventilador.

" Extraer las 2 tuercas de fijacion de los silent-

U pincks inferiores {A)

- Extraer el tornilio superior de fijacion (8)

- Extraer el radiador

- Si es necesario se podré a continuacidn ex-
traer los silentblocks del radiador

Instalacion

La instalacién se efectis en orden inverso a fas
operaciones de extraccién

Termo-contacto

E| termocontacto (C) puede ser extraldo del 1a-
diadar instalado en el vehiculo, o bien con el sa-
diador ya desmontado def vehiculo

Comprobacion del termocontacto

. Sumergir el termacontacto en un recipiente
con agua

- Elevar progresivamentie ia temperatura, ia
ampara debe encenderse cuando el agua
adquiere una temperatura dg 85° C

- Dejar enfriar el agua, |2 lampara debe apa-
garse a §6° C

Vantilador elgctrico

£1 conjuntc motor-evoluta puede ser desmon-

{ado del radiador directamente sobre &l veh!-

culo o con e radiador ya extraido

. Exiraer los 4 tarnilios (D) de fijacion de la evo-
futa sobre el radiador

. Extraer el conjunto evoiuta-motor

- Extrazer ios 3 tornillas que fijan el motar sobre
fa evoluta

REFRIGERACION

Correa dg la bomba da agua
Extraccion

. Extragr la chapa prolgctora del alternadar

- Adlojar et tornlllo de reglaje {A) v de fijacion
(B

- Extrear la correa
Instalacion

. Colocar la correa, tensarla y apretar los torni-
lios de reglaje y fiiacidn

Aflojar el torrilio de reglaje, para eliminar los
esfuerzos scbre & tensor, y apretarlo a con-
tinuacion

Asegurarse. después de efectuada esta ope-
racidn, qua la tensién de la correa no ha va-
riade En caso contrario, el tarnillo de fijacion
no estaba suficientemente apretado Volvera
efectuar el regiaje

i

]

Bomba de agua del vehiculo
Extraccidn

Extraer:
- La chapa protectora dei alternacfor

- Los tornitios de fijacidn de |a polea de la bom-
ba de agua, 3 tornilios y la chapa freno

. Los tornillos de fijacién del conjunto bomba
de agua sobwe el carter de aceite

ingtalacion

La instalacion se efectia en orden inverso & la
extraccion

DESARMADC ¥ ARMADO
Bomba de agua
Nesarmatlo

Sobre fa bomba de agua extraida del vehiculo:

- Extraet el cubo de polea con ayudé de una
varita de @ 12 mm y 80 mm de longitud

. También se puede realizar la extraccion con
ayuda del extractor ref GOB0S0710C v de la
placa ref 0060907200

TALBOT HORIZON

. Extraer el conjunlo rodamiento-retén Aurbina,
calentando previamente el cuerpe de la bomn-
ba 2 minutos

NOTA: El rodamiento es solidario con el gje vy

no puede ser separado de éste.

- Extraer ia turbina del eje de la bomba, con
ayuds del exiractor ref 0060207100 y de la
placa ref 0060807200

Armado

. Verificar el estado de los alojamientr:s antes
de mentar el retén y el redamiento

- Calentar ef cuerpo de bomba, sumergiéndalo
en agua hirviendo durante 2 minulos aproxi-
madamente

- Colocar el cuerpo de la bomba sobre: el Gt
de posicionamiente del redamiento ref
0060905139 y montar a continuacién, cste en
su alojamiento (la parte mas corta el eje
orientada hacia la polea)




i TALBOT HORIZON o REFRIGERACION 30
: HERRAMIENTAS ESPECIALES

- Colocar la turbina en et Gtil ref 0033010053
{A) e intraducir el eje con fa prensa hasta ale
el pteno del retén del cuerpo de bomba lo-
que el atil (A)

\ U

=

Juego de llaves para el reglaje de balancines
Ref 0060007939

.

NN

- Con ayuda del embutidor ref 0033010234, in-
troducir el rodamienta hasta gue haga con-
tacto com el dtil de paosicionamiento ref
00360905139 ) ‘ .

- Introducir el retén con ayuda del embutidor  Impartante: no insistir cuando este razamiento
ref 0033010234 ha sido alcanzado para no deteriorar las bolas

del rodamierto Se puede controlar este roza-

miento con una galga de 0,05 mm Compresor de segmentos

Comercial

HERRAMIENTAS ESPECIALES

S

Llave para extraer ja brida de aforador de
combustibie, Brida extractora.
Ref 0033035823 Ref 0060904039

- Introducir et tornillo (A) perteneciente al util
ref 0033010053 a través del orfficio del torni-
lfe de fijacion mas proximo al eje. v apretarle
con una tuerca

Soporte para fijar el moter ai banco de trabajo talador cofinate teri . i
Ref 0033005062 ggféOOBS(}iOEOM posteriar del ciglienal ;

- Celocar ef cube de potea en la placa det atil

rel 0033010053 e introducir el eje de la bom-  Brida de mantenimiento para extraer e instalar
ba con la prensa hasta que el fornillo (A) lo- el conjunto eje de balancines. Ceble para extraccién del motor
que figeramanle la placa del Gtil {B) Ref 0033000083 o Ref 0033010312




. HERRAMIENTAS ESPECIALES TALBOT HORIZON

rante ééjécidn suspension delantera
Fef. 0060910239

g:?c){;geséaoaéggromade y desarmado de culala g0 nara toma de fa presion de aceite Se
rosca en lugar dei manocontacto pasa acoplar
el tubo de goma (a realizar por el operarie so-
bre un manocontacto)
A = rosca segun racor del tubo de goma

Liave de vaso para tuerca de palier
Ref (060900739

Extractor para el cube de polea y turbina de la
bomba de agua.
Ref 0080807100

Placa extraciora Equipo para rectficar asenlos de valvulas ©
Aef 0080904239 COMERCIAL _ l& iil

® o

util para pestcionar el rodamisnto de la bomba
de agua.
Ref 0080905139

Extractor e instalador para ia suslitucion de los
casquillos de apoyo del eje de mando de la  Insialador para el retén de la tapa de dis-

bomba de aceite tribucion,
Hef 0033005072 Ref 0033005154

g ©°

Embutidor de retén bomba de agus

Utiles para extraer e instalar las casquilios del Rel 0033010234

arbol de lavas. pManometro para comprobar la presion de acet
Ref 0033005131 te f Z

SR

Extractor-instaladar bulén del pistén Tuba de goma para conexionar el mandmetro  Utit para monlaje de la bomba de agua
Ref 0033005122 ) con el blogue de cilindros Ref 033010053




TALBOT HORIZON

Placa extractora para e cubo de polea y turbi-
na de la homba de agua
Ref 0060907200

Soporte adaptador Desvil para desmontaje-
montaje motor.

Instalador tapdn cubeta @ 8,5 mm

Sustitucidn de un tapan cubeta canalizacion de
aceite,

Ref 0002087100

instalador {apones cubeta diversos Sustitu-
cion de tapones cubeta diversos y rodamien-
tos cigiefal.

Ref 0001552200

o)

4

instalador tapdn cubeta @ 10 mm

Sustitucion tapén cubata canalizacion principal
de aceite.

Ref Q016903700

D

Insta}ador 1apén cubeta & 40 mm

Sustitucidn tapon cubeta muidn trasero del &r-
bot de lavas,

Ref. 6002087500

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Instalador tapdn cubela @ 32 mm. "~
Sustitucion de los tapones det bioque o colec-
tor e admisién.

Ref 0002087800

Instaiador tapdn cubeta @ 25 mm

Sustitucion de los tapones de culata o colecior
de admision.

Ref 0002087900

Mandril de cenlraje del disco de embrague
para extraccion del casquillo o rodamiento del
ciglenal.

Ref 0016901800

)

Mandril para instalacion del casquille y roda-
miento de cigliefial
Aei 0002087400

tMango para ensambiaje bulones de psstén se
atornilla en 0016884800. 3
Ref 0002094200

b

Uitit guia para extraccion y montaie de un bu-
ton de piston @ interior 13 mm

Se utiliza con 0002095400

Ref (016884800

Ref 0017544800 {para motor J}

Instalador bulones pistdn @ interior 14 mmy 13
rmm

Se utiliza con 0416884800

Ref 002095400

Guia para sustitucién bulones de pistan
Ref 0016894000

i

Tope de guiz para sustitucion de bulones de
pistén

{longitud 66 7 mm}

Ref 0016894200

@) 3

Tope de guia para susmumon de los hulones
de pistdn

{longitud 64 mrm)

Hef 0016834100




Instatador bulanes de piston @ interior 15 mm
Aef. 0002094400

Cala espesor para bulones de pisidn fongitud
58 mm de los motares 4 6 5 CV itnicamente
Muelle gula

Ref 0002094800

Extractor
Fef £002094300

instatador
Ref 0018802400

I

Liave para tapon vaciade aceite moter, caja
cambips, puente
Ref 0000730200

’E"of'ha"pafé el control d'e: la presic’in de aceite a
. la’salida dé la'bomba, bajo el filtro de aceite
| URef. 00020019000 - :

TALBOT HORIZON

HERRAMIENTAS ESPECIALES

&
®

&

Racords para coentrel de presion de aceite al fi-
nal de finea, en &l lugar del transmisar de pre-
sion de aceite.

Ref 0002083200

Util para desarmado y armado de la culata
Esmerilado de asientos de vélvula

Sustitucian o reclificacion de una gula de vél-
vula Puede ser sustituida por FACOM U43
para desarmado, armade y esmerilado de los
asientos.

Ref 002095300

Racord de presion de aceite Ragord de toma
de presion de aceite se rasca en jugar del ma-
nocantacte, y puede acoplarse & tubo de
goma, 0002084700 (a realizar por el operario
sobre un mancconiacto)

A = @ 1/B gas 2B hilos por pulgada

Mandrii para extraccion de las guias de valvuia
{Hasta B82) - ..
Ref 0002006500

Llave para filiro de aceite @ 76
Rei 0016863000

-

instatador de las guias de valvula
{Hasta B2)

(( j} Ref DO02098500
W

Llave para fittro de aceile @ 86
Ref 0016663100

Llave para fittro de aceite de la marca AC
Ref 0016863200

Util para engatillar Jas guiss de vatvula
(Hasta 82)
Aef 0002096400

Nyt
. s

pU— LN

Escardeador para reclificacion guias ge val-
vuia

{Hasta 82)

Ref 0002096700

Utit de biocaie de la corona de arrangue
Ef segmento de corona volante motor estd sof-
dado sobre un casquilio




TALBOT HORIZON HERRAMIENTAS ESPECIALES

Liave para reglaje balangines Instalader retén del canter de distribucion

Ref 0016928200 Se utiliza con el porta-instalador 0001552200
Ref 0002086100

B,

Brida de fijacién para demsontaje, montaje
rampa de halancines
Ref £002085300

j] Banco de trabajo con cabezal giratorio

Pinza para colocacidn de retenes de valvulas
en las gulas.
Ref 0002096900

Extractor pifidn de distribucion
Ref 0001552600

Horquilia extractora del pifdn de distribucidn
Se utifiza con el extractor 0001552500
Ref 0002083300

Extractor FACOM U41 para retén carer de
distribucién

43
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'PARES DE

JE N ——
GLD-GTD-EXD

Orden de inyeccion - |
Nimero de clindros
‘Disposicion citindros |
‘Calibre

‘Carrera

Cilindrada

Relacign compresidn
Potencia max {150} .
Par maximo.
Arbal levas.
Distribucien
Arranque .,
Ralenti

i Transversal, inciinado

~fl1.8 mdaN a 2 000 rom

XvDg

20° hacia atras
1-3-4-2
4
£n linea
83 mm
88 mm
1805 cm?
23 6:1
BS CV ad4800 rpm

En cabeza
Por correa dentada
Par bujias de precalent
7E0a80Crpm

Presion de compresign;
- Minima
- Normal

- Diferencia max enire
cilindros

18 bares
25 a 30 bares

& bares

“CIGUERAL

CAﬁACTERISTICAS Y PARES DE APRIETE

TALBOT HORIZON

CULATA

Altura pisto-
nes respecto
plano junta
blogue

D54 a077 mmB77 a 082 mm

Gresor junia 158 mm 1.70 mm

Referencia 2 agujeros 3 agujeros

NOTA: En monlaje de origen, se puede encon-
trar upa junta de grueso 1.46 mm ref: 1 aguje-
ro

Prohibido rectificar la culata; la deformacién
maxima admisible. dehe permitir (a rotacidn del
arbot de levas

Camaras turbulenc. {& mm )| 3205+ 003
Vaivulas admision (@ mm} | s
Vaivulas de escape (3 mm } 33

Muelles (sin sentido mentaje)2 por val (azules
Holgura de vafvulas: ™

- Calibrado minimo gruesc | 2,425 mm
- Calibrado maximo grueso | 355 mm
NP apayos arbol levas ‘ 3

- & apoayo N° 1 28,5 mm
- @ apoyo N° 2 : 28 mm
- Papoyo NC 3. 27,5 mm.

* Se dispone de 16 calas de reglaje de 0,075
en 0075 mm

LUBRICACION

Lubricante CEPSA DIESEL SAE 40HD
serie 3 (verano)
CEPSA DIESEL SAE 30HD
sarie 3 (invierno)

Capacidad total. 51
Capac. cambio . 451
Cart filtrante Porflux LS 468 10

ORIGEN REPAR 1 (by-pass integracio)
) Bomba aceite de engranajes
E;QS_ tes d $9981a60 (536812697 Valv descarga . tarado 4 bares
giinetes cg Manocontacto 0805 bares
apoyn |1.838a1845|2139a 2145 Termocontacto 1400 C
Muriequilas .. [ 49984250 |43684a497 Prasin aceite: |
Cojinetes de bie- . ' .
Ralenti. minimo & bares
las E 1824218302124 2130 AZ2000rpm 34 2 3,7 bares
Separacian oy A 4000 rp.m 3,8 a5 bares
pes axiales 26,62 26,65 | 268 a 26,85 AR 285 A
Axiales P28 238, 243, 248, (:g,os EQUIPO DE INYEGCION
Holgura axial....... de 0,07 2 0,32 ROTO DIESEL [CONDIESEL
CILINDROS Y PISTONES Bamba de inyeccidn | DPC-R B443 160A CAV
Crden de inyeccldn 1.3-4-2 1-34-2
Porta inyeclores LCR&7301-2 LCRETI0T02
ORIGEN | ORIGEN 1| REPAR 1 Inyactores 4 BND-OSDC 6751 RND-OSOC 6751
@ pistones 8290040 008 | 62.950.:0.009 183 1394.0,009 Tarado inycctores 145 + 5 bares 115 £ 5 baras
Oclindios  83aB301B PA030283048iB3Z0asazig| || e combustibie REKO B3 | CONDIEGEL
N A At a1 elemanto filtrante 7111 286 CONDIESEL
Calatla de bomba Q01 mm - 401 mm-
* Medido a 25 mm de la base perpendicular | Pistén molor antes de
al gje PMS. i nd 226 4 0,05 mm, 2,26 mm

- Sobresaliente pistones: de 054 a 082 mm
- diferencia maxima entre 2 pistones: 012
- {3 buldn de pision 24,934 a 25 mm

SEGMENTOS Holgura en corte (mm
Fuego 02204
Compresian 0,15a0935%
Rascadar 01a03

* Posicion del palpador después de hundimien-

to maximo y subida de 001 mm

- Calado distribucidn: por posicionamiento da
los elementos, 1 varifla bloque de cilin-
dros/valante motor para el gosicionamiento
del ciguefial, 1 tornilic de posicién del pifdn
de arbol de levas. 2 torniflos te posicién del

pifion de bomba de inyeccion que parmits

quitar la borba de inyeccion sola. pifion con

extraclor integrado




{

TALBOT HORIZON

REFRIGERACGION

Capacidad 61

Tipo. Homologado por Taloot
Hadiador De cabre 19 dm?2
Tapon. Tarado 1 bar
Termocontacio o

{atarma) Calibrado 105° C + termist
Termaostala: SN

Princip apertura COBI G
Apertura total | =5 oA
Motoventifado- B

res:

12 veiocidad (se- o :

rie) |Canex 85°C, desconex 75°C
28 velocidad (pa

rateio) Conax 92°C, deseonex.B2®

Bomba agua..... jAccionada por correa distrib|

PARES DE APRIETE (da.Nm.)}
NOTA: 1 da Nm = 1 kp
Culata:

Sin reapriete a los 1 500/2 000 Km

Después de reparacion: preapriete. 3
Apriete_ efectuado una segunda vez 6
Reapriete después del punto fijo 85
Tapas de apoyo del arbol de levas. 15
Tornille en extremo de &rbol de levas a5
Distribucion:

Tuerca pifidn bomba inyeccidn .. 5
Tuerca de eje del radillo tensor 2
Tornillo de reglaje del rodilic tensor 2
Equipo movil:

Tuercas de tapas de biglas 5
Tornillos de tapas de apoyos 7
Tamnillos de fijacién del volante motor 5

Tornillos de fijacién de la polea dam-

per {apriete angular) 4 £ 60°
Varios rmotor:

Tomillos de la placa porta-retén lado
distribucién - 1
Torniflos fijacidn bomba de agua 1
Ternilos fijacian de la bomba de acei-

te - 15
Tuercas de la placa soporte de tube-

fa de retorno de aceite al cérter 0,5
inyaceion:

Porla-inyectores atomnillacios en la cu-
lata . 9

Ensamblada del porta-inyectar CON-

DIESEL ) - 13
Tornillos de fijacion de la cuba del fil
tro de gasdles. S, 1

EXTRACCION Y REPOSICION
EXTRACCION

Desconectar y desmontar la bateria
Desmontar el conjunto filtro de aire
Vaciar el circuito de refrigeracion

- 1 tapén sobre radiador

- 11apdn sobre bloque

EXTRACCION Y REPOSICION

Soltar sin desconeclar la caja ceniral de man-
do de precatentamiento (1)

Soltar los conectores (2) motor de arrangue. al-
ternador y et cable pasilivo (3}

Desconectar del motor. todas las uniones:

- Mecanicas

- Eléctricas

- Tuberia e combustible

- Manguitos de agua (4) conectados al motor

CARACTERISTICAS Y PARES DE APRIETE 47

Desmontar el tramo intermedio del pafier dere-
cho
Desmontar:
- El clip (8)
- £l patier
- La toma taguimétrica
- El cilindro esclave
- El tubo delantere de escape
- Las dos boginas
El soporte inferior de motor (6)

Elevar el capet al maxime
colocar |a eslinga sobre los dos soportes.

Vaciar ia caja-diferencial

Desmontar:

- Las ruegas delanteras

- L& proteceion de alternador

- Las luercas de fijacidn de patier.

- Palier izquierdo, sin olvidarse de cclocar al
centrador def planetario y capuchdn

Desmontar los tornilios de los soportes de mo-

tor superiores:

- Derecho 3 tuercas (¥) después de haber des-
montado la proteccion superior de la correa

- lzguierde 1 tornilio (8}

El motor se desmonta por debaje. utilizando

una mesa elevadora, guiando hasia su salida

del compariimiento




REPOSICION: .. .

El moniaje se realiza en el _ord_en inverso al des-

montaje, respetando los svguie'ntes puntos:

. Sustituir el retén del diferencial en el lade del
carter de extension

. Es necesario aseguiarse de que el protector
{1 esta colocado correctamente, a fin de no
deteriorar €l reten en el montaje del drbol de
{ransmision e la rueda derecha

- Después de colocar la transmisidn derecha,
extraar e protector (2}

- Antes dai montaje de la transmision izquier-
da, no olvidarse de desmontar el obturador y
el centradar para mantener l0s planetarios
del diferencial ref ; 0060919238

. Verificar los aprietes de los tapones da vacia-
do.

- Rellenar:

. Aceite (motor caja-puenie)

- Liguida refrigerante

- Purgar circuito de gas-oil

. Verificar los niveles. después de calentar el
motor

DESMONTAJE Y MONTAJE
DESMONTAJE

Fijar el motor sobre el soporte del banco de tra-
bajo ref : 0050818439
tnmovilizar el volante
Desmontar las piezas representadas en fa figu-

EXTRACCION Y REPOSICION
DESMONTAJE Y MONTAJE

Desmontar las piezas representadas en la figu-
ra. respetande el orden (1-2-3-4)

pudiendo alcanzar 20 m daN el par da aflojade
det temille de polea damper (1) es imperativo
inmovilizar el volante: Herramienta 2 construit
par el taller

Recuperar la horquilla central y el separador de
cauchg (B}

Quitar la herramienta de inmovilizado del vatan-
te motor y las bujias de precaientamiento
Quitar la polea damper de cigiefal.

En procese de sustitucion de corona: Colocar
la polea damper y su tornille de fijacion, girar
! motar hasta el punto de calado de la distri-
bucidn, bloquear los piones de arbol de levas
con el tornille {1) y de bomba de inyaccion can
el {2) afloiar sus tornillos y tuarca de fijacion
central

TALBOT HORIZON

Quitar ta correa de distribucién protegerla de
todo contacta con aceile grasa o agua

Desmantar los elementos representados en la
figura

Quitar el seporte de atuminio de la bomba de i
inyeccién, recuperar los 2 casquillos guia elas -
ticos de posicicnamienta del soporte sobre &l
biogue-cilindros (1) y (2)

Cuuitar i tornillo superior y 1a tuerca del
parrago-eje dei rodiflo tensor (1)
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TALBOT HORIZON

Liperar el rodillo tensor de su esparrago, recu-
perar el empuiador y el muelle

Quitar la carcasa de chapa, recuperar el .tomi-r
llo y el separador par el fado de los colectores

(1) o

Besmontar log elementos representados en la
figura, afiojar progresivamente fos apoyos del
arbol de fevas refarenciados n® 1 por el lado de
la distribucion

Aflojar fos tornillos de culata en espiral y co-
menzando por el exterior (orden invertido del
apriete}, recuperar los tornillos y fas arandelas
D_espegar l2 culata por basculamienta, par me-
dio de fas palancas lado homba de inyaccion,

a fin de liberar en primer lugar el casquillo de
centraje {1)

DESMONTAJE Y MONTAJE

Quitar ta culata y la junta.
Desmontar el volante molor

Afiojar los tornillos con el dtil de inmovilizacién

a canstruir por el talier

Girar 180° gl motor

Desmantar el cérier de aceite, |a placa poria-

retén lade distribucion, guitar i junta de papel

y extraer los 3 fornillos (1), {2), {3) de fijacién

de la bomba de aceite.

Quitar la placa distanciador en “L", después -

berar la bomba;

- Bien de su casquillo de centraje (1}

- O bien con el casquillo de centraje engan-
chandolo con un hilo metélico

Introducis a continuacion fa bomba en el blogue

da cilindros con &l fin de poder liberar Ia cade-

na del pifidn de bomba

Quitar ia bomba

Quitar Iz cadena y el pificn de mando del ex-

trema del cigiiefal, haciéndele destizar por su

chavela

Cesmontar los sombrer

car el orden, |as pareja
ie :

ales de las bielas’ ar.
5y el sentido de monta- .

Desmontar los elementos representadas an la
figura el prden de los sombrereles de barcada
marcados en fa funcidn de 1 a 5

Besmontar el cigiefal

Quitar si fuera necesario el casquillo de cigle-
Aal con la herramienta ref ; 0080304539, relie-
nar el alojamiento con grasa y golpear sobre fa
herramienta con un mazo. el casquilio sale por
reaccidn de presidn

Para la colocacion de un casquitio nueva intro-
dueir el antiguo en ia herramienta, depugs el
nuevo sabre la propia herramignta

Quitar los conjuntos biela-pistdn

Recuperar los cojineles ranurados del bicque
de cilindras

Quitar les tapones del canal de aceite (1) y (2)

i
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del canal d aceits (3}, el ma-
. iion de aceite (4)-- .
sciones: de aceite

Desmontar fos conjuntos bista-pistdn, liberar el
anillo efastico por medio de una punta de tra-
zar o de un alicale de puntas

MONTAJE
CONDICIONES PREVIAS

- Utilizar piezas-impias y exentas de defectos

- Respetar las parejas, el sentido de montaje,
la posicion relativa de las piezas gue s vual-
van a uliizar marcadas al desmontarlas

- Respetar las pargjas de los conjunios nuevos
entregades por Recambios

- Suslituir sistematicamente los relenes, juntas
de estanqueidad y las arandelas franos

- Lubrificar |as superficies frontales por medio
de un aceile motor recomendadae a medida
que se vaya montando de nugvo

Limpigza de los plancs de junta y de los pla-
nos de union:

- No utilizar nunca abrasive ni herramienta cor-
tante: los pianos de juma y los planos de
union no deben llevar ninguna huella de gol-
pe, rayadura o rebaba. .

. Utilizar e! producto quitajunta ref :
(063226300, ateniéndose escrupciosarnente
al modo de empieo. - . :

- Fiyar i motar sobre el saporte de banca de
trabajo ref ; 0060919439_. R

BLOQUE DE GILINDROS, EQUIPO MOVIL
Y BOMBA DE ACEITE ==« i

Montar loe casquillas ranuradas en el. blogue
de cilindras v los Egos en los sombreretes de
pancada :

S

DESMONTAJE Y MONTAJE

volver a colocar ef cigiiefial los sombreretes
de bancadan® 3,4y 5.

Volver a cologar el sembrerete de bancada, n®
2. después de haher puesto en su sitio [0s axia-
les de regiaje del juego; |a cara de cobre con
ranuras de engrase ha de ser origntada hacia
of lado del cigiienal :

Limpiar y desengrasar cuidadosamente os pla-
nos de asiento dei blague de citindros y som-
hrerete de apoyo n° 1, poner un poco de pro-
ducte de hermeticidad "Loctite’ ref.
4933048650 sobre el bloque de ciindros en (1)
¥ (3)

Moniar la tapa de apoyo, utilizando laminas me-
talicas de 0,15 mm de grueso v fijar la tapa
NOTA: Colocar ia altura de las laminas me-
ialicas

Lubrificar las aminas metalicas v el alojamien-
tey

e

TALBOT HORIZON

NOTA: Para no alargar los retenas laterales, vol-

ver a pener los sombyreretes de apoyo n® 1 pro-

cediendo como sigue:

1 Introducirle inclinado a 45° en su alojamign:
ta

2 Enderezarle

3 Bajarle suavemente y fijarle por un tornillo

4 Liberar la herramienta horizontaimente

Apretar las 5 tapas de apoyos 8 7 m daN

Comprobiar la rotacion del cigerial sin fric

cicnes

Control del juego lateral def cighefial

Colocar sobre ef blogue, lado distribucion, por
medic de los soporles ref: 0080316133 un
comparacior comercial

£] juego debe estar comprendido entre 007y
432 mm

Colocar el blogue verticalmente sobre et sopor-
te. lado volante motar arriba

Ponar el retén en su sitio por medic del insta-
tadar ref. 0080920339, golpeando con un
mazo, despugs de haber acsilado el apoyo, el
alojamiento y el retén

Retirar el instatador con un movimisnta girato-
rio, gl retén debe hacer lope en el fondo de su
atojarniento

Terciar los segmentos. montar los conjuntos
nielas-pistones, el trebol orientado hacia ef tado
de la bomba de inyeccion

Apretar las tuercas de los sombreretes de Dig-
las a & m daN
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TALBOT HORIZON

Contrel del par de rotacion del equipe mévil:

Con el Gtil 0060919539 equipado de 2 tornillos
) 6y una llave dfnamomé‘lrica. comprobar que
el par de rotacion del cigliefial no exceda 4
m.daN :

S el mantaje es defintive (una vez introducido
el retén}. con ayuda de una galga de 1 mm apo-
yada en e asiento del sombrerete de bancada
n® 1, cortar correctamente los extremos del re-
ten gon una cuchifla, de forma que sobresaigan
1 mm

Volver a poner en el extremo del cigiiefial, el pi-
fion de bomba de aceite, con $u correspon-
diente chaveta, equipado de su cadena la jun-
ta de papel y la placa de cierre :
Aceitados el pindn, el alojamiento v la junta,
montar el retén por medic del instalador
0060920439 utilizando el torniflo de fjacion de
la polea del ciglenal, ef retan debe estar enra-
sado con la cara exterior

Volver a poner;

1 El casquillo de centraje blogue-cilin-
dros/bomba de aceite

2 L& cadena sobre |z bomba de aceile

3. La bomba en su sitio sabre el casgullio e
centraje

4 La placa distanciadora en "L

§ Loz 3 tornillos de fijacion ce la bomba de
aceite el tornilla large con el castuilio de
centraja en (A). el torniflo centrador al lado
de la salida an (@),

DESMONTAJE Y MONTAJE

CARTER DE ACEITE, VOLANTE Y
CULATA

Cérter ds aceite

Poner un poco de pasta de juntas en (1) y (2),
en la unidn entre et plano de junta dal blogue
y la placa de cierre de aluminio, maniar la iun-
ta. el cdrter de aceite v fijarlo. Los 3 tornillos de
fijacian def carter sobre la placa de cierra son
tarnillos de cabeza allen. Llave ref.:
0060820138 R

Volante

Mentar ! vaiante motor. Los B tomillds monta-
dos con “Loctite” ref : 4933046650 y apretados
a & m.daN, utilizar la herramienta de inmovitiza-
cion de la carona

Culata
Centrol de altura de psiones:

Fijar el comparador sobre el soporte ref
0060920639 v medir la allura en el cenlro de
cada piston considerar el pistdn més aito para
escoger la junta de culata; 2 muescas para un
regalte de 0,54 a 0.77 mm. 3 muescas de 0,77
a 0.82 mm Diferencia maxima admisible entre
pistonas 012 mm. oo
Toda cperacion de rectificacion del plano de
junta de culata esta prahibida. :
Comprabar con el soporte 0083920839 equipa-
do de un comparadar, la introdueaian respecto
at plano de fas valvulas

Escape: 0,5a 15 mm Admision 0,9 a 1,45 mm;
el sobresaliente de las precamaras de 0 a 0,03
min

Montar los empujadores equipados con sus ¢a-
tas calibradoras de origen, o de las calas de
hase 2425 mm

.:...'51-

Pasar un macho de 12 x 150 por los agujaros. -
f0scados del blogue-cilindros o
Can los pistenes a media recerrido, éf chave: -
tere de la polea dal cigiefial a 9 horag montar |
Ea_ unta y la culata con log asientos de los lor-
nillos desengrasados ¥ S8C0s5

Mantar les tornillos una vez limpios con capillo
metdlico. impregnados bajo la cabeza y an lag
roscas con Malykote G rapid equipadas con
arandelas nuevas montadas con fa cara bom-
beada hacia arriba.

Segln el arden indicadg preapretar los 10 tor-
nillos a3 m dalN despugs apretarlos 2 6 m dan,
allojarlos un cuario de vuelia y reapretarios a 6
m daN

Q o} O e} o [
B 4 i 5 9
i 3 2 4] 0
Q [*] Q O o)

Reaglaje de la holgura de las valvulas:

Admisién: @ 0,15 mm
Escape: @ 0,30 mm
Tolerancia: = 004 mm

Limpiar las superficies de ensamblado de los

apoyos, montar el drbol de levas. aprelar pro-

gresivamente las tapas de apoyos hasta 15

m daN

Comprobar las holguras:

- Métodos en 2 cicles. girar ei arbel de levas
por medio de un termillo de fijacion de polea

e9kgesey
3 2 H

4
Si las holguras son incorrectas anclarlas des:
pugs.. -
- Quilar ef arbal de levas
- Extraer los empujadores v quardarlos par or-
" def, refirar las calas de reglae da aberlura
de valvulas
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Eiemplo de célculo

Caso {8) {A)

Holgura prescrita 0,15 030
Hoigusa medida 0,25 0,20
Diferencia +0,10 weld 10
Calas del cailbrado

faxistents 250 2725
Calas del calibradd] 2575 2 50
a montar ) '
Halgura oblonida 0175 0.275

- mdaN: LI
- NQTA; Cualguier sustiticion de empuiadores,..
*i, arbof de tevas; o valiulas, a rodaje; otitigd 2 e~

Primera posibilidad: 8 calas del reglaje de ori-
gen, medir su gruese (e} y aplicar bien el caso
{A), o bien el caso (B}

Segunda posibilidad: § calas det reglaje de
base grueso 2,425 mm_ apiicar el caso (8)

- Caso (A): la holgura medida es demasiado

es6asa, montar un calibrado menos grueso
- Caso (B): la holgura medida es demasiade im-

.., portante, montar un calibrado mds grueso

‘Despugs de haber determinado las 8 calas que

convienen y de haberlas puesto en su sitio, vol-
ver a montar; los empujadores y el arbiol de [e-
vas después de haber despositade sobre sys
3 apoyos un poco de Malykote G rapid.

Limpiar y dasengrasar cuidadosamente los pla-
nos de’ apoyo de [a culata y las tapas de los
apoyas n° 1y 3, depasitar un paco de produc-
to de hermeticidad “Loctite” (frein filet normal)
en (1) y (2) sobre [a culala en cada extremo
Volver a poner las fapas de'apoya n® 1 lada dis-
tribucion, apretar progresivamente hasta 1.6

hacer un reglaje con Caiés_'dé base.

DESMONTAJE Y NMONTAJE

DISTRIBUCION Y BOMBA DE INYECCION

Vaiver & poner los retenes nuevos dei drbol de
levas con la herramienta 00609205838, utilizar
uy tornilio de fijacidn de fa polea para la co-
locacion

Posicionamiento vy nueva montaje de fa dis-
tribucidn

Utilizar el juego de lomidlos y varilia de po-
sicionar.

Montar ta carcasa de chapa, el pifien de arbol
de levas v fijarlo en (1}, apretar el tornilio de fi-
jacién del pifién a 3,5 m daN.

Volver a poner el pifidn en extremo del ci-
giiefal

Montar provisicnalmente la polea damper y su
ternilio para girar el cigllefial, en sentido de ro-
tacion motor, y fijar el volante

Voiver a montar la bomba de agua con su jun-
ta. apretar los torniflos a 1 m daM

Mor_:_tar_'el-;ébpérte'de la bomba de inyeccion,
los: casquxllo§_eléstic'0$ de centrado sobre el
bloque de cnlsredr_ps se ‘colocan en’(1) v (2)

TALBOT HORIZON

Poner en su sitio el separador hendido en fa &
parie trasera del soporte de bomba de inyec
cian, volver a situar 1z bomba de inyeccién
Apretar torniflos y tuercas con la mang

Velver a poner el pifidn de mando de la bomba .
de inyeccidn i
Apretar la tuerca central a B m daN 3
Asegurar el pifidn par medio del tornilio, en {2)

Volver a poner:

1 &l rodilo fije

2 El seporte molor

3 E! muelle, el empujador

4 Presentar el rodilio tensor sobre su esparra-
go comprimir el empujadar, poner el rodiflo
enh s sitio :




. TALBOT HORIZON

Apratar et rodillo en posmlon de empu;ador
comprimida . :
Coldcacién de la correa de distribucion:.

Ponef la.correa en su sitio, colocando correc:
tamen:e en el arden siguiente y manteniendo
tensa la correa: .

Sobre el pifién de ciglenal

Sobre el rodillo fijo

Scbre el pmon de bomba de myeccndn
- Sobre et pifion de arbol de levas.

Sobre e rodillo tenser

Sobre la bomba de agua.
Aflojar el radillo tenser, reapretarlo en cuanto
esté en tensidn,

Quitar los tormlfﬂs y la- vanlia de poswmna
miento.

Girar el motor dos vueltas eon la mano (bujlas
de precalentamienio quitadas; unilzar el torni-
llo de la polea damper), :

Velver a poner los fornillos 'y la varitla de posi-
cionamienta, en case de imposibilidad de colo-
cacidn de alguno de estos elementos reem-
prender las operaciones al principio.

Después de colocar los torniflos y fa varilla de
posicicnamiento afloiar el rodillo tensor v rea-
pratarlo

Quitar los tornillos v la varilia de posiciona-
miento

Es oblcgatone respetar ef crden de esias ope-
raciones con el fin de garantizar una tension
correcta de la correa; al velver a montar, ne gi-
rar nunca el motor con el molor de arranque ¢
por el arbai de levas, podria romperse el tomi-
llo del pifién dei 4rbot de levas

Volver a montar los elementos representados
n la figura en el orden indicado. volver a po-
ner fa horquilla de sujecion de Jas carcasas de
plastico.

NOTA: 8i una de las carcasas estd deteriara-
da. es aconsejable sustituir ef conjunto

DR b3y —

DESMONTAJE Y MONTAJE

Dasengrasar los agujeros roscados en el exltre-
mo del ciglefal, tormlEos arandelas y caras
susteniadoras

Inmovilizar el valante con fa herramienta cons-
truida por &l tatler. .

Depositar algunas gotas de Loc%zte frein filet
normal” en los taladros roscados

Apretar el tornille a 4 m dan, .
Apretar. el tornillo a 60° suplememanos o sea
una cara

REGLAJE DE LA INYECCION, CALADO DE
LA BOMBA, MONTAJE DE ACCESORIOS
Y REAPRIETE DE CULATA -

Regiaje de Ia inyeccion

Preparacidn del motor:

Sustituir sobre la culata ei tapon de registro de

4° cifindro por la varilia ref.: 0050918833

Paner las valvulas del cilindro n® 1 en cruce, ci-

findro n® 4 en PM S Compresidn

Montar sobre el esparrago inferior de fijacian
de la tapa de apoyo n® 1 del arbol de levas:
- El comparader por medic de los soportes:

0060916133-0060219739

- El logue del comparador debe esiar alineado

con la varilla

tocalizar el FM S, v poner el comparador a 9,
después girar el cigiefial 1/8 de vuslia en san-
tido inversa y traer gl pistén n® 4 a X mm. an-
tes daf PM 8

53
Tipo de homba X
Roto-Diesel
CONDIESEL C AV 2,26 mm
Bosch (.44 mm.

Con el fin de facilitar ta rotacidn mecanica del
motor, se acanseja quitar o aflojar (as bujias de
precalentarmiento

NOTA: Manipulas la bomba de inyeccion con la
mas extremada limpieza, las hernamienlas de
calado deben estar exentas de impurezas

Calado de la bormba
Roto-Diesel y CONDIESEL C AV

Quitar el tornillo da registre (1)

Poner la bomba en posicion de retraso {bascu-
lada a fondo hacia el exterior)

Montar sobra ia bomba las herramientas da ca-
lado ref: 00680920239 Introducida la aguja en
la gufa de calado. apoyar el palpador del com-
parador en ella y ponerlo a cero,

Girar fentamente la homba en el sentido de
avance (basculada hacia el motor), hasta que
el palpador descienda en la ranura de calado;
despugs iniciar fa subida del palpader de 0,01
a (0,02 mm

Apretar las fijaciones ds la bomba an esta
posician




Coritrol del calado .
o palpade de calada, gi
arar el palpador de la ranura . g
rar & cigﬂepﬁa?r: Lueitas con el comparador mo-
or &fi; sentido inverso. después restablecerlo
o onie, hasta que el palpador. apoyado so-
bre el rotor, descienda &n ia ranura de catado
'y vielta & subir de 0,01 2 0,02 mm
En esta posicion, &l comparador motor, debe
' ihdicar 2,26 mm % 0,05 antes del punto muer-
" 1o supetior

" Eveluciones dasde principio da serie

12 Fijacion de la bomba de inyeccion

La bomba de inyeccidn esta fijada por su brida
sobre 3 esparragos roscados en un soporte de
afuminio

La situacion de los esparragos en el soporte,
varia segun el equips de inyeccidn

A Posicion representada: equipo ROTO DE-
SEL.

B Eguipo BOSCH

C Situacién de dos tornilios de blocaje del pi-
fion de distribucion

20 yalor de calado de ja bomba de inyeceion

BOSCH modificada (en curse afto madelo 83)

Aplicable desde el comienzo de la Serie

! comparador de motor debera indicar un va-

tor de 05 mm = 0,03 antes det PM S pistén

n® 4 {en lugar de 0,44 mm) para una subida det

pisién de bomba sin modificar de (030 mm

3° Colocacion de las grapas de fijacidn de pro-

tectores plasticos de distribucién (en curso afio

modela B83)

2 gfapasen Ay G, T
En (£} Ia fijacion trasera de la chapa soporte de
.. protectores mediante un larnillo y una arande-
- Ia distanciadora ha quedado suprimida::
. Ellado de ananque de fa numeracion de tas ta-
*"pag de palieres de drbol de levas sobre culata
- ha sido Invertido, 7 Tl o :
* EIf® 1 $e encuentra desde ahora én el lado vo-
U lante de matars T B

DESMONTAJE Y MONTAJE

Esta madificacidn ha sido aplicada a partir de
las nimeros de motores siguientes:
Horizér: 1 CU 04 (24628
Horizdn DA: 1 CU 05 009150
Esta madificacién habiendo sido aplicada pro-
gresivamente se podra encantrar en algunos
motores cuyos admeros sean posteriores a ios
indicados anteriormente y cuyas tapas de pa-
lieres de arbol de levas tienen el n® 1 en el lado
distribucién
Marca:
Los ¥ de palieres son {n? 1 lado volante motor)
n®1=27.5mm
n®2=28 mm
n° 3 = 28,5 mm AR
5° Nuevo cdrter decantador de vapores de
aceite modelo B4
Arranque progresive con fa serie: en Qctubre
Este cérter decantador estd montado acopla-
do sobre el tube gula de ja varilla de aceite &
inmovilizado por una arandela TRUARC
Los 4 racores de goma fijados son nuevos
- El racar al recipiente de aceite fijado contra
ef bioque de cilindros estd comunicado a tra-
vés de manguito PVC _
Los tubos de inyectores son nuevas La curva-
tura ha sido adaptada por fa forma del decan-
tador Estos tubos se montan en sustitucion de
los antiguos. ]
6° Calado de ta bomba BOSCH con el nusvo
cérter decantador .
La presencia det carter impide la colocacion en
su sitic del comparador en el extremo de. la
bomba con los dtites 80117 P, Sy T.
En caso de intervencidn con este uliliaje, des-
montar el mazo de tuberlas de alta presidn, ex-
traer et anillc TRUARG y desmontar el carter
decantador o
En el montaje, sustituir imperativamente el ani-
flo TRUUARC por uno nueve (ref. 1181 1)

- En caso de quitar los inyectores, es obligato-
fio al valver a montarlos, poner una arandela
térmica nueva, con la cara bombeada hacia
arriba y una arandeta de cobre nuava

Veiver a poner:

. Las bujlas de precalentamiento

- Los tubos de alta presion

- La tapa de culata, fa loma de diagnosis, en
caso de tener que quilar el captador, regular-
lo con una holgura de 1 mam méximo en el vo-
tante mator, peniendo el agujero de fijacion
del soporte arientado hacia abajo

Montafe de los accasorios

Volver a montar los elemantos representados
en la figura.

Recomendaciones importantes:

- Las 3 tuarcas de fijacion de la placa soporte
de tuberla de retarno de aceite al cérter, de-

ben ser apretadas moderadamente, maximo
0.5 m daN. .

TALBOT HORIZON

. La correa acanalada “Polyvé" de arrastre del
alternador. debe ser tensada

- 5i es nueva a 60 kg/tiro -

. Si se vuelve a montar |a antigua, de 40 a 45
kg/tira b

Sentido de montaje del silencioso: la parte an-

cha (1) proximo a ja brida. se monta del lado

de la distribucién

=
)
o 7

Apriete del lornillo de fjacicn de polea en ex-
tremo de arbol de lavas, 3,5 m daN :

Reapriste de culata

Una vez montado el motor en el vehlculo rea- :_':
pretar fa culata

Hacer girar el motor en el punio fijade durante
10 minutos 2 3000 r.pm, después ai cabo de

3,30 h, de enfriamiente coma minimo, con agica &

pot abierto, quitar &l tapén del depdsilo de &
agua para hacer que caiga la presion, y tornilla *:
por torniilo por orden, aflojar 1/4 de vusitay rea- -
pretar a 85 mdaN, reemprender inmediata: |
mente por segunda vez el reapriete '

PURGA DE CIRCUITOS
Filtro de combustible

Es necesario purgar fos circuitos:
- En la revision de entrega.
- Despugs de una reparacidn, o falta de com- L
bustible. i
- Después de la sustitucion del fittro de com-
bustibie

Sustitucien del cartucho de combustible

. Cada 20000 km (a reducir en caso nece:
sario}

. Soltar i tornitio central {1) y retirar el vaso &

- Limpiar el vaso y sustituir el cartucho si fugra

necesario
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TALBOT HORIZON

Purga da aire

- Aflajar el torniflo de purga (3)

- Afigjar el tornillo mando (4) y accionar la bom-
ba hasta que el combustibie salga sin burbu-

jas por el torniflo {3)
. Apretar el tornilio {3)
- Bombear varias veces
- Apretar el tornillo mando (4)

Purga de agua

- Aflojar el racor de llegada (5} v el tornillo de
purga (6)

- Dejar salir el agua (por gravedad).

- Apretar el racor de llegada (5) v el tornillo de
purga (6)

Los modelos Diesel AM 84 reciben un filtre de

gas-oil particularizadoe por;

- Un calentador de combustible per circulacion
de aire con requlacién termostatica, asegu-
rando fa prevencion de anomalias que pudie-
ran surgir como consecuencia de la cristali-
zacidn de parafinas por baja temperatura

- Un dispositivo detector de presencia de agua
advierte al conductor de la necesidad de pra-
ceder & la purga det filtro, por encendido de
un testigo en el cuadro de instrumentos

- Una culata metalica

Circuito de agua

&l circuito de calentamiento de gas-oil estd dis-

puesto en paralelo sobre el de aerotermo

Lin elemente termostatico incorporado al filtro

calentador regula la presién de agua de modo

que mantiene la temperatura de combustible
en el valgr deseado, )

Ef agua caliente es tomada sobre la culata y el

retorno se efecilia sobre la aspiracion de fa
bomba de agua

Particularidades de! montaje ROTO-DIESEL

El calentador esté incarporado en la cuba, la
cabeza del fillro queda conforme estaba an-
teriormente,

La deteccion de agua acciona un dispositivo
electrinico que comprende una fase de test-
lampara

Durante el funcionamiento del motor_ ia ldmpa-
ra lestigo se enciende durante un periodo Ly

corto. fo que permite constatar sy funciona-
mienlo

Purga de agua

2

P e i s

: DESMONTAJE Y MONTAUJE -~

HERRAMIENTAS ESPECIALES

- Aflojar e racor de entrada (3) v el tomillo (4)
- Dejar salir el agua por gravedad.
- Apretar el racor (3) y el tornilio (4)

FPurga de aire

- Aflojar el tomilo (1) v el boton {2).

- Accionar la bomba manuaf hasta |2 salida de
combustible exanto de aire, per ef tornillg {1}

- Apretar el tornillo (1)

Cambio de cartucho

- Aftojar completameante el tomillo {5) para se-
parar el conjunio

Particularidades del montaje PURFLUX

El dispositiva de calentador esta incorporado
an la cabeza de filtro

£l sistema de deteccitn de agua, utiliza un flo-
tador vy el testigo no se ilumina mas que en
caso de presencia efectiva de agua

FPurga de agua

A. 5132

- Aflojar el tormilio (1) y (2)
- Dejar salir ef agua por gravedadg
- Apretar e tornillo (2)

Furga de aire

- Tornilio (1) aflojado

- Accionar fa bomba manual (3) hasta que sal-
ga el combustible exento de aire, por el tor-
nitla {1}

- Apredar el torniffe, (1)

Cambio de cartucho

- Extraer la cuba después de aflojar por com-
pieto el tornilic (4)

Particuiaridades de extraccidn de fiitros ca-
lentadores

Con el fin de evitar ef vaciado compieto del cir-
cuito de refrigeracion, conviene previamente a
la extraccidn de un filtre calentador, colocar las
pinzas 81512 sobre las tuberias de agua
Durante el montaje, completar si fuese pretiso.
e nivel del fiquido de refrigeracion

Montaje sobre vehiculos anteriores

Los vehiculos anteriores al afio modelo 84 pue-
den recibit un fiitro calentador en Post-Equipo

con la modificacidn correspondientes del circui-
to de refrigeracion

REGLAJE DEL RALENTI
Comprobacion anterior al reglaje de ralenti
- Con el motor caliente, comprobar la holgura

entre el tope del cable (cono) y la palanca de
apayo, de 1 a 2 mm

Yernille de |0
| tdgimen- :

84 takanty

Perady Pl
hontr

e
‘:n-_
Apoyo de Pelanca dg | i
ralenti eleracian

- Liberar el torndio de apoyo articuiadg

Apoyo ani]
calado dg
matar

(2) para
asegurarse de que no esld actuando en
ralent]

- Actuar con el tornillo de ratenti (1) hasta al-

canzar el regimen de 750 a 80O ¢ pm

A continyacitn sfecha:

~regiag anlicalado:

- Utilizar una galga de 3 mm interpuesta entrs
la palanca de aceleracién y & apoyo an-
ticalado

- Allgjar et tornille de apoyo (2) hacia la dere-
cha (con la galga de 3 mm puesta) hasta al
canzar una subida de régimen de ralenli de
i00rpm )

- Relirando la galga el motor deberd quedar al
régimen de ralenti; acelerar dos o !.re_s VECES
y st no se para, compraobar que el régimen de
ralenti se mantiene entre 750 y 800 rpm

HERRAMIENTAS ESPECIALES

ast

2 palancas despeque-culata {a reahzar par el
taller segun figura)

Herramienta especifica: Comparador comer-
cial

Llave para porta-inyectoras atorniliados ref -
0060319539




recomendada
o blocaje del volanie mator, (&
consteuir por el tafler sequn figura)

- = Gagmento de corona de arrangue.

Soporte de comparador sobre cuiata

ref ; 0060318739

Acoplamiento rotacidn cigitetial

ref : 0060919639

Soporte de comparador para medir altura de
pistones ref 0060920639

U!illa]é_ rhor;_ta}e de rnotor
Jueqo de laminas metaalicas de 0,15 mm de
grueso :

instalador retén de cigliefiat lade volante ref
0080920339." i :

Instatadar retén de cigliefial lado distribucién
sef.: 00B0920439.

Montaje del retén de arbol de levas ref:
0080920539, -

R

Juego'de tornitlos: y- Vasilia:‘de-_- pbsié:ioﬁér_ la
distribucién . : T s b

TALBOT HORIZON

Eslinga para extraccion & instalacion del motar

Utitlaje inyeocion Diesel (A construir por el taller)

Soporte de comparador puesta a punto bom-
ba de inyeccion Condiesel rel. Q080920239
Soportes de comparador sef : 0060916139
Util para localizacion del P M S ref:
Q080919838

Llave para tuberias de inyectores de 17 mm es-
triacia abierta, {comercial)

Elevador para extraccidn e instalacion del gru-
po moto-propulsos

|

" e 1 :

e I N — N

oW -z oo I = 0

: :

Soporte de fijacion del molor al banco de tfa- :

tajo, 0033600030, ref : 0060819433

Llave para tornilios del colector de admision
ref : 0060920139

Racor de comprobacion presién de aceite ref .
0060920039

tlave para accionamiento del tensor de
correas, (comercial}

Uil para suspender el motor en ia extracciénE
de ia caja de cambios (A canstruir por et taller)

Eje gula centraje disco de embrague

ref : 060904538

Liave para tapdn de vaciado:

ref : 0060917039, o

Locatizador de PM S en volante (A realizar
por el talier)

Obtyrador v cémrédor para mantener los pla-
netarios ref : 0060919239, .
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e . - CARACTERISTICAS Y PARES DE APRIETE
ST MANDOS EMBRAGUE

EMBRAGUE
CARACTERISTICAS Y PARES DE
APRIETE

DESCRIPCION

El ambrague es del tipo de dialragma. mono-
disco en seco

El disco de embrague lleva un dispositivo amor-
tiguador de par, formado por unos muelies tan-
genciales que aseguran la progresividad dei
embrague

£l mando del embrague es hidraulico

E! cilindro de mandg, accionado por e pedal
de embrague, envia liquido bajo presion hacia
el cilindro receptor fijado en el envolvenle de
embrague

El citindro receptor transmile el empuje ala hor-
quilla de desembrague por medic de una vark-
lia de empuje no reglable

La horquilla de desembrague articulada sobre
una rotuia fijada sobre el envolvente de embra-
gue, transmite el movimiento a! cojinete de
empuje

El cojinete de empuje se destiza sobre un man-
guite fijado en el envolvente de embrague
En posicion de embragado, el cojinele de em-
puje y el diafragma se encuentran en contacia
permanenie a baja presion (recorrido libre
nuio) Esto se abtiens por 1a accién det muelle
en el cilindro receptor det embrague

El circuita hidrdulico det embrague se alimenta
con fiquido del depdsito de frencs

CARACTERISTICAS
Mecanismo de embrague

- Tipo: 180 DBR, de diafragma v cojinete de
empuje autocentrante

:'_ L.- Carga sohre’el plato de embrague: 355 daN
“+. '+ Par fransmisible: 12,4 m daN.

"< Carreéra de desembrague del d:airagma 8-+
9 L PR .

Cafrera de desgaste 4 T mm

Disco de embrague

« Par transmisible: 11,2 m daN

- Espesor del disco: 7.7 mm bajo carga

- Carrera maxima para la fiberacion del disco:
1.3 mm

- Diametro exterior; 181,5 mm

ldentificacion

Los discos se identifican par una marca de pin-
tura amarifla, efectuada en una de sus caras.
Cualquier otra marca de pintura en el plato del
disco indicaria un sentido de rotacion inverso
El buje lieva ademas:

- 2 muelles blancos

- 4 muyellas grises

A Cojingte de empuje:
- Aytacentrante con carga entallaca

8 Manguito:
- De 2 piezas
- Longitud: 81,4 mm

C Clips de sujecidn del cojinele de empuje:
- ¢ del atambre: 2.2 mm
- Forma: trapezoidal

[ Horguilia de desembragua:
- Anchura: 50 mm
- Con patillas de enganche de los clips

E Rotula de ta horquilla:
- Longitud total: 58 5 mm

Envolvante de embrague

Tiene 2 ventanas de ventifacion para facilitar la
refrigeracion

Cilindro de mando

Diametro: 22 mm; carrera: 17 mm, fijado en el
interiar del habitdculo por medic de dos torni-
lios laterales sobre el cuerpa dei cilindro

Cilindro receptor

Diametro; 25,4; carrera méaxima; 16 2 mm sin re-
glaje para la regulasion de la varilla de empuje

Depadsito

El depdsita es el mismo det circuito de frenos
Es de doble salida, fifado sobre el cilindro
maestro

El tuho de unién depdsite-citindra de mando se
manta con una abrazadera en la pipa del cilin-
dro de mando

TALBOT HORIZON!

ESPECIFICACIONES DE MONTAJE

El embrague debe rmontarse sobre st volante.
mcto_r de forma que la marca de este ditima
que indica la parte menos pesada del volante,
aslé lo mas cerca posible de la marca situada
en el embrague que indica €l punto mas pe- |
sade de éste ieniendo en cuenla gue coinci-:
dan los orificios de fijacidn ]
El montaje del cojinete de empuje sobre e
manguito. de la horquilla sobre su rotula, de Iz
vatilia de empuje del cilindro receptor sobie fa
harquitta v del disco de embrague sebre sus ra-
nuras se electuard después de haber lubrica
do con grasa de bisuliuro de malibdene

E! embrague y el disco de embrague deben ser
imperativamente det misme proveedar

£n el curso del montaje del tope, respetar obii
gatoramente la orientacion de la patilla entre
los dos nervios del envolvente

PARES DE APRIETE

NOTA: 1 daNm = 1 kp
Cilindro receptor de embrague

sobre envalvente . 225
Cilindre maestro de embrague
sobre soporte de pedales 1
Mecanisma de embrague sobre
volanie . 150
Rétula de horqull a SGDFE carca-
sa de embrague 4 50
Tornille manguito guia collarin
de embrague sobre envolvente
caja cambios 150
Chapa interior sobre envolvente
de embrague
Tuercas 225
Tornitlos 150
Envolvente de embrague sobre
caja de cambios 250

MANDOS EMBRAGUE
CILINDRQ DE MANDO
Extraccion y reposicion
Extraccion

- Obturar & orificio respiradero de la lapa dé
deposito de liquido de frenos con masHl
plastica para evitar que se vacie cyando $
desconecten las canalizaciones

- Afiojar el racor del lubo Gue une ! citindro d
mando con el citindro receplor del salpicadt
ro_ debajo del servofreno

- Desceneclar el fubo de alimentacidn del de
posilo y empujarlo hacia el interior del hab
taculo, dejfandole que sobresalga solament
algunos centimetros.

- Extraer los dos lornillos que fijan el cilindf
de mando sobre |a placa de pedales y extrat
la varilla de empuje




oo e MANDOS EMBRAGUE gy
... - EXTRACCION Y REPOSICION
RACOR DE ENTRADA - Desmontar;
- La varilla de empuje (1)
ante Desarmado y armado - Bl capuchon guardapaivos 2
imo, £ - Extraer el pistdn (3)
nte, - Desarmado .. - Extraer la copela (4) Tomar precaucion para
Jada . : no rayar el pistén.
. . e ' ) - Extraer el muefle (5)
ipe - Suietar &l cilindra en un tornillo de banco ro- M . .
ninck- visto de mordazas. o P - ?ngncu!!da?osgmente las piezas con algo-
: S le] aturalizado
& al . Mzrcizrr';a POSKCidon del racor antes de des- Efecluar un contro! de (as piezas. particular.
dela mon mente del estado de la superficie gl pistdn y
rela i - Desmon!ar la arandela estrellada con un des-  de su alojamiento Toda picadura profunda o
Sra- i tornillador rayadura fmplica 1a sustitucion complata del i
wica- lindro receplor
Armado La copela (4) y el capuchon (2) deben sustituir-
nser i se sistematicamente
Montar una junia nueva (A) sobre |3 parte cilin-
obli- drica del racor Armado
ntre - Cofocar la nueva copela en el pistén. pravia-
mente lubricada con grasa anlicorrosiva, con
el labio orientade hacia el fondo del orilicio
— del cilindro receptor
- Impragnar con una ligera capa ds grasa an-
ticorrasiva el orificio del cilindro receplar v e
piston
- Colocar el cilindro receptor verlicalmenta en
X un tornilio de banco
B“'})‘ - Intraducit el muelle didretra mayor hacia el
=y fonda
- Intradtucir el piston y su copela en al citindro
- Colocar el capuchdn guardapolvos
- Montar la varilla de empuie
PURGA DEL. CIRCUITO HIDRAULICO DE
EMBRAGUE
— - Extraer o cihnidro de manao v desconeclar e . o .
tubo de alimentacion y el racor del tubo de Toda operacien de suslitucién de un érgano
unién con el cilindro raceptor del mando de embrague precisa fa purga del
circuito hidraulico
Reposicicon
Para la ir stalacion es preferible fijar definitiva- EXTRACCION Y REPOSICION
mente el cilindro de mando en su lugar antes - Posicionar el racor teniendo en cuenta las
de roscar el racor del tubo de unidn ce grnbos marcas efectuadas en ia extraccion DISCO O MECANISMO DE EMBRAGUE
citindros, con ei fin de que no quede inclinado - Siluar una arandels estreliada nueva posicio-  Extraccicn
e nandola en su alojamiento de forma que sus
Desarmaddo y armado punlas no coincidan con las marcas dejadas - Extraer la caje de cambios con el grupa
Desarmado por la arandela anterior diferencial ‘ .
- Colocar ! ulil {gjecutade por el tafler) apoya- - Extraer los B tornillos (A} de fijacién del em-
Desmontar: ' do sobre la arandela centrdndole sobre ésta brague sobre el volante
- Bl anilin elastico (1) con un destornitlador - Ensamblar el conjunto golpeando con un
martifio
- Verificar la correcta fijfacién dei racor impri-
M r miéndaie un movimiento
B b - Impregnar de grasa alrededor del racor para
/'~ Bl Csjﬁﬁ” © o == evitar una entrada de aire eventual
6 54 321 CILINDRO RECEPTOR
e Desarmado y armado
- Sujelar la arandelz (2) para evitar que el res-
to derl:-,ns piezas salten. Desmontar la arande- Degsarmado
la, asf :omo el pistén (4} equipada con las co-
pelas (3) y (5) y el muelle (6)
: Limpiar cuidadosamente las piezas con alco-
1 del : hal desnaturafizado
wsitia | Examlchr todas las piezas, especialmente las
0 se . superficies def pistdn y del citindro Toda pi-
: cadura profunda o rayadura del ciindro impfi- 1 2 3 4 5; - Extraer el embrague y el disco
de . G2lasustitucién completa del mismo : Lo ?
0C® - Aseguriarse que los orificios de alimentacion { : : Varificacién del disco de embrague
ade- .y de dilatacion no estén cbstruidos
‘ Las pie zas Siguientes: pistones y copelas de- Asegurarse:
' d;’f' . benser sustiluidas sistematicamente - Que el disco no esta pegado sobre el volan-
napl- W
te o schre el plato de presién por la presen-
ente . Armado cia de aceite en las forros
L - Procecer en orden En caso de presencia de acsite eliminar la
ro ) : inverse &l desarmacio . o .
tnrcaier . Lubricar kgeramente con grasa anticorrosiva el causa (retén \rasero def cigliefa! o retén del

Pistdn. kzs copelas v el alojamiento del piston ' C - eje primario) y cambiar el disco




g

asa a base de hisuléu-

elfcula de gf Isuliu
riados del eje pri-

dena en los est
ue no exista un exce
de ser centrifugaca sobre

Dar ina P
¢ lib
idar de Q
qras s_L;sceptibEe
log. forros . .
‘AsBQUIarse. después de eslas operaciones,
;e gl gisco decliza correctamente sobre
1oda la longitud del estriado del eje primario

" Reposicion

'Las dos marcas de pintura amatilla indican
- respecﬁvameme:

" :gn et embrague {B), i posicién aproximada

‘ del contrapeso
- End volante (B), la opuesta al contrapese

= instatacion de un ambra-
gue sobre et volante, igual da que se irate de
un embrague usado gue de un embrague nue-
va. es necesario elegir la posicién que mas cer

En lada ospracién d

iunto lo mas equilibrado positile -

- Montar el disco de embrague

- haontar el embrague, centrandole y aco
dote en los 3 tetores de centraje; apretar pro
ggeswamenta Tos tornillos (A), centrando €
disco con el eja de cen

€}

'GAJA DE CAMBIOS MANUAL -

CARACTERISTICAS Y PARES DE
APRIETE

CARACTERISTICAS

Aceite: -
£580 Unifo + 10 W4k

SHELL super 200 10W 40~
Cepacidad nominal: 2% -, SR

En sastitucion: 21 L
Manda cambio - por doble parra:

ca estén ambas marcas para gbtener un con-

plén-

traje ref (060904539

- Instalar fa caja dé cambios-grupo diferencial

EXTRACCION Y RE POSICION

TALBOT HORIZON

aguir & tren primasio de la
| motar ¥1 {GL) lleva meca-
nizacas 2 gargantas circulares &n el centro de
las canaladuras de enirada del disco de em-
brague, v fos pifones de velocidades Hevan
una canaladura fateral a lo larg
exterior, situada en el centro del diente

Asimismo para disti
caja de cambios del

£ tren fijo del modelo G {LS) no lleva ninguna
a, asl como tampoco los pifiones de

canaladur
1a 28 38 42 y MA.

Idantificacion

. Eje primario

. Manguito gula cojinete de empuie
Carter de caja y diferencial
PiRGn desplazable marcha atias
Pisdn de 32 del eje primario
Sincronizadar de 38 y 42
Pifign de 48 del eje primario

. Pifon de 5° dei eje primario

M~ Gt s wWp

o del didmetro

C MANUAL - CARACTERISTICAS Y PARES DE APRIETE
stamente sohre  GfC 4 vel
Relacion de velocidades
{ cubo del disco r LS Gl. GLS ‘ LC J
fo metdlice | qa 10/39 - 0,256 10/39 - 0.256 10/39 - 0.256 13/43 - 0,302
2a 16/37 - 0,432 1737 - 0,459 1637 - 0432 17432 - 0531
38 21/32 - 0,656 22/31 - 0,710 21/32 - 0,656 27/31 - 0871
sa de 48 25/2t - 0,926 26/25 - 1,04C 26426 - 0,861 35/28 - 1.250
MA . i 13/49-0265 13/49 - 0,265 13749 - 0,265 12/31 - 0,387
Grupo dif. .....] 1763 - 0,270 1761 - 0,278 17/61 - 0,278 16/61 - 0,262
CJC 5 vel '
Relacion de velocidades
a2 | ocb-ex | aLs GL - GTD | §
12 13/43 - 0.3023
28 17/32 - 05312
38 25/32 - 0.7812
Ap 32/31 - 1,0322
ge | 37/28 - 13214
WA ] 12/40 - 0,3000
Croma di .| 14620226 | 16/63-0.254 [ t6/65- 0246 | -
NOTA: 9 Singronizador de &° -
Para distinguir e tren fijo del modelo Y2 (GLS) 10 Pifon de 5 del eje secundario
sa le ha mecanizado una garganta circular A pifan de 32 y 4° del eje secunchario
en el centra de las canataduras de entrada det 12 Piran de 22 del eje secundario
disca de embrague Asimismo el pifion de lz43 13 Sincronizador de 17y 28
velocidad fleva una canaladura ciroular por la 14 FifRon de 18 del eje secundario
cara exterior opuesta al sincranizado 15 Ele secundario
- 18 Corona de diferencial
17 Pinones satélites
18 Pifones planetarios
1g Envoivente de diferenciai
90 Corona sinfin de cuentakilomet s
21 Prolongacion de carter dgdifere neial

« Arandelas de regiaje

flen0i

a =18 arandelasde 0,7 a2 4 mm- de
:0,7enC1

b= 12 arandelasde 112 2.2 mm - de

sz 2
R 1
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| TALBOT HORIZON

.N_OTA:Zi__"Hé.Nm =1kp’

: Ta'pﬁ .lras:éra de caja de cam-

bios.iuil L.

iTuercas de ejes primario v, se-
CeUndanion i G e
Tarnillos de fetencion de roda: - .
.miento trasera....... SRR
‘Toiniflo de brida fijacion eje de™. ..

horquiflag 0L .

Carter de ¢aja con diferencial ..
“Tornillo de fijar eje de marcha
-atras .

Soporte eje de pasaje y de se-
lecoidn . .
Marquiila de marcha atras |
Vélvula de aireacion .
Contactor de marcha atras.
Seporle de toma taguimétrica,
Frolongacién/carter diferencial
Corenafenvolvente diferencial .
Cérter de diferencial @ 10
Carter de diferencial @7

Bielela mando velocidades so-
bre palanca seleccion .
Contratyerca varillas regulables
Contactor marcha atrds
Palanca seleccién velocidades
Falanca reenvio seleccion
Pletina soporte coniactos mar-
cha atrds sohre tapa porta-hor-
quilias . .

Palanca manda horquillas sobre
el eje de mando .
Soperte palanca reenvio selec-
cion sobre ia carcasa diferencial
Soporte palance resnvio pAaso
velocidades sobre cremallera. |
Caja de cambios sobre envol-
vente de emhrague

-Chapa de cierre sobre tapa por-

ta-horquillas .. .. .. . .
Horquillas de 12,23, 33 4=y m A
sabre sus ejes .
Manguito guia cojinate EMmpuje
sobre carcasa caja cambios
Palanca de mando de las hot-
quillas sobre su eje

Rétula horquilia desembrague
sobre carcasa caja cambins
Tapa parta-horquitias sobre caja
de cambigs .

Tapa trasera de |a caja de cam-
bios . .
Tapones de vaciado y Benade
Tuerea fijacian pifién atague
Rétula inferior manguela
Tuerca arbot de rusda

Moter de arrangue |

Caja de cambiog sobre blogue
Tornilla colurnna s0Dre caja

Saporte motor sobre tornilio co-
lumna. .

Cilindre de embrague, |
Patanca de velocidades
Palanca de seleccion

Chapa de broteccién volante
motor ., ., .

Tapa dei diferencial sobre car-
casa ... .. ..., ..
Plato del diterencia sobre car-
casa.. .. .. e
Respiradero sohre envolvante
de embrague . ., e
Cahle cuentakildmetras- sohre
toma tacométrica. .. ... ;

Sopoerte det palier sobre carca..

sa del diferencial .

C/C MANUAL - CARACTERISTICAS

' PARES DE APRIETE (daNm) =

1.25

i5

3.25
1.6
25
1.2

17

25
45
12
12
14,5

19,5

5'Y. PAR
DESCRIPCION Y FUNCIONAMIE_NT

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTG

(4 Vel)

La caja de cambios liene cualro velocidades
adelante sincronizadas v una marcha atras

DESCRIPCION DE LAS MARCHAS

El movimiento daf molor es transmitido direc-
tamente al gje primario por medio del embra.
gue Esle ultimo &jz estd en toma constanie
con los pifones de 18 2z 38 y 42 velocidad
montados en libre rotacion sobre el eje secun-
c¢ario o eje de salida

ta 1% velocidad se acopla por desplazamiento
del carrele desplazable de 12 y 29 (A) hacia
adelante lo que hace que e pifian de 1? quede
solidario con ¢l gje secundario

La 2% velocidad se oblens con al desplaza-
miento de este carrele hacia alras haciendo
que el pifion de 22 quede solidatio con e gje
secundario

que 'c;L_:e__ 4 solidario g
con el eje secindaria:

La 47 velacidtad se obiiene por el desplaza-
miento de este mismo carrete desplazable dg
37 - 42 (B) hacia alrds con o aque gueda soll.
daric en rofaciin el pindn de 4a con el eje
secundarig

La marcha atrds se acopla por el desplazamien-
to det pifion inversor () asequranda el acopia-
miento del pifdn (D) del eje primario con ol
carrete (B} de 18 . 2a

U
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DISPOSITIVO DE SINCRONIZACION

La funcidn del dispoesitivo de sincronizacion es
igualar la velocidad del pifidn con la del carre-
te desplazable para realizar un engrane sin
cheque

La figura, muestra cada uno de los pifienes lo-
cos instalados en el arbal secundario, que pue-
den ser solidarios al mismo por medio det carre-
te desplazable (g} gque se desliza sobre un
cubo de arrastre (h). . .

Et carrete desplazabie fiens dientes internos
que se acoplan a los dientes externos de la co-
rona de sincronizacion (b), soidada en la cara
interna de ios pifiones focos.

Un aro de sincrenizacion (c} intraducido en el
interiar de una ranura practicada debajo de los
dientes de la corona, asegura, a medida que
se realiza el desplazamiento del carrete, |2 mis-
ma velocidad del carrete y ia corona de sin-
Cronizacion

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO

A: Punto muerla

S
LA
.

Z

B: Singronizacion

Esta accion permanece hasta el momento en
gue ya no hay diferencia de velocidad entre &l
aro de sincranizacidn y ef pindn que se quiere
arrastrar En este momento la accidn del resor-
te de. arrastra (f) desaparece, el aro de sincro-
nizacién se cierra y hace posibie el desplaza-
mianio del carrete sin que ofrezca resistencia
hasta que engrane suavemente con la corona
solidaria al pifion (C).

El aro de sincronizacion (¢) sufre un empuie cir-
cunferencial que pone uno de sus extremos a
tope con el cerrgjo (d), el resorte de arrastre {f)
€5 comprimido sobre el tope (e) y deformado
‘cantra el are de sincronizacion (o) aumentando
el roce de este Glimo con el carrete des-
‘plazable. e :

De esta forma, las fuerzas de friccion que en
_principio estaban constituidas por la resisten-
cia deblda g la tension propia del arg de sin-
.Cronizacion,. van aumenténdase progresiva-
mente por ta accién del resorle de arrastre {f)
cuya deformacién asegura una presion radial

S N
N
—)

Ze

C: Velocidad acoplada

El aro de singronizacion se aloja en una gar-
ganta circular mecanizada en los dientes inter-
nos del carrete desplazable asegurando asi el
blequeo de [a velocidad ) -

La sincronizacion se obliene sin esfuerzos uti-
lizando tas fuerzas transformadas por €l mismo
El desplazamiento del cerrgjo (d) esta limitade
para evitar-el autoblocaje

TALBOT HORIZON

MANDO MANUAL DE LA CAJA DE
CAMBIOS

t a seleccion de velocidades se efeciua porpa. ;
lanca sobre el piso L.a palanca (A) mentada so-:
bre una rotuta accicna a la bieleta de mandg !
{B) que efectda dos funciones:
- Seleccion de la velocidad

- Acoplamignic de la velocidad

Seleccion de la velocidad

La seleccion de la velocidad esla asegurada
pot una palanca (C} solidaria a la bieleta de
mando (B). ia varilla de seleccitn (E} regulable
en longitud, y la palanca reanvio de seleccion
(F) apoyada sorre el soporte {K)

Acoplamienic de la velocidad

£l acoplamiento de la velocidad estd aseguia-
do por la bieleta de mando (B) unida a la pa
ianca reenvio de acoplamiento de velocidades
{H) gue transmite el movimiento a la palanca
de mande de tas horquilias (1) por medio de la
varilla paso de velocidades {J), reguiable en

- longitud

En resumen

E! movimienta transversal de la palanca (C) pror
porciona la seleccitn de la gama 13- 22 32 - 4°
o marcha atras, intraduciendo o extrayendo &
aje de mando de las horquillas de la tapz de 2
caja de cambios

El mavimiento longiludinat de ta palanca (C)
proporciona ef acoplamiento de la velocidad
en la gama previamente seleccionada, pot O
tacién del eje de mande de las horguillas de 2
lapa de la caja de cambios
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 TALBOT HORIZON

MODIFICACION DEL DENTADO DE
SINCRONIZACION DEL PINON DE
CUARTA VELOCIDAD

"&£ espesor de la corona de sincronizacién del

. pifién de 49 velocidad ha side aumentado para
" asequrar un mejor acoplamiento de los dientes
- del sincronizado

Este nuevo espesor s ha obtenido disminu-
yendo et espesor del dentadlo del pifidn de 42
velocidad {A).

Asimismo el chalidn sobre el pifidn de 42 velo-
cidad del gje primario ha sido aumentado para
evilar una interferencia

Espesores del pifién de 48 velocidad (B)

Pifion antiguo: 13,45 mm.
Pifon aclual: 12,45 mm

INTERFERENCIA DEL CARRETE
DESPLAZABLE DE TERCERA-CUARTA
VELOCIDAD CON EL PINON DE TERCERA
VELOCIDAD BOBRE EL EJE PRIMARIO

Para evilar esta interferencia del carrete des-
plazable de 3® - 42 velocidad, con el pifidn de
3® velocidad del eje primario, se ha practicado
una entalladura (C) sobre el carrete desplaza-
ble Durante el montaje hay que orientar la en-
talladura de dicho carrete hacia el pifién da 32
velecidad

ANILLO DE SINCRONIZACION

Un nuevo aniflo de sincronizacién se menta en
el pifidn de 42 velocidad

Debido & que el tratamiento al que es someti-
do es distinto al anterior, este anitlo presenta
ahora un aspecto lise y brillanie en vez de mate
¥ rugaso como el anterior No hay que consi-
derar el nuavo aniflo como dejectuoso.

En lodos los pifiones ios anillos son intercam-
biables, excepto en el de 42 valocidad gue hay
que montar imperativamente &! nuevo

MANDOS CAJA DE CAMBIOS

POSICIONAMIENTO DE LA PALANCA DE
HEENVIO SOBRE LA CARCASA DEL
DIFERENCIAL

Estando fa palanca de seleccion de velocida-
des en posicién de punto Muerto, entre'el gje
(A} ¥ el dedo (BY debe existir un juego da 3 a
3 mm. Este reglaje se obtiene posicionando sl
seporte (C) mediante log agujeros rasgados.

DESCRIPCION Y FUNGIO
MANDOS CAJA DE CAMBIOS ~ -

PALANCA MANUAL DE SELECCION DE

VELOCIDADES

La palanca manual debe estar vertical eri la po-
sicitn de punto muenta, frenti a la gama 38 - 48
Esta posicidn se obtisne modificando:

namEnTo

- La varilta de seleccion (E) (prereglaje antes
del montaje 147 + 1 mm).

147 =3 i

ACOPLAMIENTO DE LAS VELOCIDADES

El acoplamiento correclo de Jas valooidades se

obtigne maodificando:

- La fongitud de Ia bieleta de mando {B} {pre
reglaje antes del montaje 714 = 1 mm)

- La longitud de la varilla ae"paso de velacica-
des (J) (pre-regleje antes del montaje
276 = 1 mm)

PUNTOS IMPORTANTES A TENER EN
CUENTA EN TODA INTERVENCION
SOBRE £L MANDO DE VELOCIDAQE_S'_

* « Asegurarse de! correcto apioyo de la Ghaveta

{A)Yen el flanco def rebaje. -~ - -

- Cuande se efectue af montaje de la palanca
de reenvic de saleccion sobre sy eje respa-
tarfzcotacde 223 mm

Er punto muerto, debe existir un jusge de 3 a
5 mm entre el sje (A) y el dedo (B) Este regla-
je se obtiene actuando sobre el soporte {C)

PALANCA MANDO DE VELOCIDADES BE1

Al incorparar ia caja de cambios BE1-5 veloci-
dades, ha sido modificada la seleccion de ve-
locidades segun el esquema adjunto




£i OCIDADES DOBLE
-'ONVGAJA DE CAMBIOS BE-1
siagiandades de %egiajé ‘del mando de velo-
oble: barra:
de [as barFas:
acidades (1) = 239 mm

n de velocidades () - 185 mm (si

‘ Regiaje de la seleccidn par la excéntrica de la
patanca de mando:

' /‘Q@é\ﬁ/////%
=5 .
r.:g__;:%‘

A

J

2 introducir la 22 velocidad v aflojer la palanca

- Degm@ptar el circlip (3) de [a excéntrica (4)

- Elemﬂa excéntrica y colocarla de forma a ob»

“tenerun juega (J) de 3 mm. . '

- Monitar el circtip : :

- Asequrar el paso carrecto de todas las ve-
locidades. . .

Dificultad dé engrane 15y 22 Vel

Dificultad de engrane de la 1# y 22 velocidad
an las vehiculos equipados con |2 ¢aja de cam-
bios BE-1. 0 . o
Para’ solucionar este -incidente imputabie al
‘mando’ de veldGidadss y a su reglaje, es con-
. eniente, sventualmante, siprimir la junta {dri-

contirdacion.

- iga (T) y epalicar la-gama de reglaje descrita a

MANDOS CAJA DE CAMBIOS,

Control del recorrido de seleccil '

- Poner la palanca en puntg muerto

- En esla posicién, la palanca tiene una ligera
holgura de derecha a izquierda:

- Recuperar la holgura hacia la izquierda, has-
ta sentir resistencia, sefial del comienzo de
la seleccidn : : :

. Mantenignde siempre ia palanca hacia la iz-
quigrda (holgura recuperada), poner una re-
gla segun muestra la figura

-

- Empuijar la paianca a ta izquierda a fondo (se

leceiany sin mover laregla.. .
- Anotar el valor def desplazarmiento ..

- Repstir la’ misma operacién 2 ¢ 3 veces
- Regular correctamente ef recorrido de selec-
cior: Caja de cambies BE-1 35 mm, & 2

TALBOT HORIZON

Reglaje del recorrido de seleccicn

S el recarmdn de seleccion no es conlorme

- Desengrapar el guardapolvos de la palanca
de velocidades (1)

. Quitar la pinza (2)

Levantar la excéntrica (3) para liberar la ranu

ra (4) girar la excéntrica (3) el ndmera dera

nuras necesarias hasta obtener la cota de 3t

635 mm = 2

NOTA: 1 ranura = 1 mm aproximadamente, me

dida ai vértice de la palanca de velocidades

. Controlar & recorride de seleccién de la for
ma expuesia anteriormente

Si ne e consigue el recerrido de seleccion, s
pueden presentar 2 casos:

Caso 1

. Excéntrica de la palanca al minima:

— alargar la bigleta (8) & mm

Caso 2
. Excéntrica de la palanca al maxima:
-~ acortar la bigleta (5} 6 mm

NOTA:
Longitud (X) de base de la bieleta de selecc
()

Gasctina: 162 mm

Diesel: 169 mm

Voiver a medir, nusvamente, de la forma it
cads hasta conseguir la cota de 38 6 35 ¢
+ 2

Regiaje de ia bigleta de paso (6}, 5f fusse
necesaria

Valor de entre-gjes (Y}
Gasgling: 239 mm
Diesel: 2455 mm

Cperacianes finales

- Verificar el engrane de las velocidades
- Poner ia pinza correclamente entre el mu

- y la excéntrica

- Paner en (a} un poco de grasa KLU
PROBA

- Poner el guardapolvos de la patanca de
locidades

. Realizar una prueba del vehiculo
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MANDOS CAJA DE CAMBIOS
EXTRACCION Y REPOSICION

EXTRACCION Y REPOSICION
EXTRACCION

- La extraccién y (a instalacién de la caja de
cambios, no presenta dificuitades particula-
res. Se efectia por debajo del vehiculo, man-
teriendo el molor suspendidc con al Ol a
reafizar por el taller y el gancho del util de
compresién suspendide ref : 0017483100

- Desconectar la bateria
- Extraer la chapa de union A del envalvents
dé- caja y embrague, recuperando el tirante
)

- Extraer el tornillo (C) situado a [a derecha de
la chapa de unicn

- Desconectar los cables del interruptor del pi-
loto de marcha atras (&)

- Desconectar el variliaje dai paso de velocida-

des (B)

- Colocar el otil, sobre dog taces de madera
para no danar las chapas del travesafio su.

perior delantero y del tabique

Este 0t servira para hacer bascular ligeramen-

te el motor, permitiendo en esta posicién el
desprendimiento de la caja de cambios del
larguero vy de! soporte motor

gy b T
\\wJﬂEﬁ#U‘

- Extraer la chaveta y el torillo {C}. 2 continua-
cidn el eje de mando (D)

- Extraer el muelle de retroceso de 32 - 42 (£)

Operaciones debajo del vehiculo

- Vaciar el aceite de ia caja de cambios

- Desmantar el cilindro receptor sin desconec-
tar el tubo de alimentacion

- Aflojar las tuercas de fijacian del mando de
reenvio, sin exiraerle

- Extraer la chapa de proteccion

- Colacar dos esparragos, de M B x 125 y 55
mm de lengitud, 15 mm de longitud roscada
en los orificios (A)

- Extraer los temiilos inferiores da fijacion de

caja

65

- Desmontar ef filiro de
al ternitlo de acaplarnj
caja de cambios,

- Sustituir los amarliguadores delan,

: ela
los tirantes de sujecion s por

sSUspensid
ref . COB0210239 6 003301007 | Lo amera

)

alre para tener acceso
ento del soporte can la

- Desmonlar el palier izquierdo y fijar el plane-
taric con ayuda del Glil ref . 00B091923g

- Desmontar el palier derecho {paher v chp de
retencidn) :

NOTA: Al ser el @ interior del retén. igual al @
exierior del acanalado del palier en el lado de-
recho. es imperativo sustituir el relén cada vez
que se desmonte el palier Con ayuda de un
destomillador extraer el retén




EXTRACCION Y REPOSICION TALBOT HORIZON
DESARMADO Y ARMADO (4 VEL.)

EPOSE.CIO Gl . . Colocar un aniflo torico nuevo (C) en ef roda- - Extraer el reten, rompiéndale con un des-
T SR miento del piicn de atague tornillador
|montaje sé realizara en el orden inverso al

esmontaje

. Monlar el nueve retén al nivel de la carcasa
de extension. can ayuda del instalador sef :

00B0918939

. Posicionar el retén nuavo de ferma que el a-

- Presentar la caja de cambios sobre los dos pio quede orientado hacia el interior, intradu- &
cirle a fondo con ayuda del atil ref: -

esparragos (A} y acoplarla
Después del mantaje del palier, retirar el pro- 0033002013

tector

- Poner el protector de plastico imperativa-
mente

. Colocar en el envolvente de embrague suje-
lando con grasa o vaselina:

- Mentar:

. Los torniflos de fijacion de la caja CAJA DE CAMBIOS
- £l cilindro receplor.
. Monlar la chapa de union de evoivente de DESARMADO
gaojzgllaeg;t:;z%;e_ el tiante y el tornillo situa Fijar 1a caja d.e cambigs sabre el hanco ref
. Seleccionar fa 12 6 28 velocidad e instalar el 88%38??}&)58 interponiendo el soporte ref
o muelle. soporte de muglle, selector de pitoto
-+ > Las arandelas de reglaje (C) del rodarniento de marcha atras vy el gje de mando

. Conactar los cables del inteerruptor del pite-
to de marcgha atras

- Instalar:

- El muelle de retroceso de 32 42

- del pindn de atague
- L.os' aniflos taricos nuevos (A y (B)

- El variliaje dai paso de velocidades

- £l mando de reenvio

- Efectuar el lienado de aceite de la caia de
cambios

DESARMADO Y ARMADO (4 Vel.)
RETEN DEL EJE PRIMARIO

- Con ei fin de no deteriorar el retén nueve
t:?x'ando se instale, evitar durante la extrac-
cidn:

- Rayar el eje de entrada

- Golpear sobre el alojamiento dei retén en 12
carcasa de la caia de cambios
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TalBOTHORZON

. Extraer I tapa p‘p’rt'é-ﬁ'éfquillés' girandola para

U e se'traben las horquillas.”

" 1 Extraer iz tdpa trasera de la caja de camblos

.-"E'n'grana'r das: velocidades para blequear ta
caja de cambios _

- Extraer la tuerca de fildcion del pifidn de ata-

- que (rosca izquierda)

- Extraer el pifion de ataque desplazandola por
el interior del estriado def conjunto de la pi-
fionera, para eflo utilizar la piaca de apoyo,
atil a realizar por el taller, entre el pifidn de 12
velocidad v la carcasa

- Golpear, a continuacian, sobre el eje con un
mazo de plastico

- Extraer sl separédor' y el tope de agujas

- Extraer los pifiones de 12 y 25 con el sincro-

nlzador y los casquillos

" DESARMADO Y ARMADO (4 VEL) =

- Extraer los pifiones de 32 y 42 can el sincro-
nizador v los casquillas... .. R :

- Extraer el rodamiento trasero de! pifion de
ataque empujandele dal exterior al interior de
la carcasa con un martillo de plastico.

- Extrasr ef anillo de frenado axial del pifion
desplazable de marcha atras

+

Extraer el pasador de blocaje de! eje dei pi-
fon desplazable de marcha atras

- Desplazar el eje y el pifidn desplazablie de
marcha atrds En caso de dureza utilizar un
Ul apropiada

- E.xlraar el manguito det cojinete de empuje

- Extraer el eje primatio con sus dos rodamisn-

tos con ayuda del util ref 0033002013 gob-
peando sobre la base del retén

- Exiraer |a arandela defleclora
- Extraer la pista exterior con los rodifios del ro:

damiento del eje primario

- Scltar el circlip de sujecion y con ayuda de

un botader extraer la pista interior del ro-
damiento

_ Extraer el circlip de sujecion det radamiento

de bolas del eje primaric

- Exiraer el rodamignte de bolas def eje prisvit

rio mediante el puente extractor y su plac:
refs 0060904039 y 0060904239




Si fuara necesario extraer el rodamianio e do-

ble hitera del pifién de atague utilizer un extrac-

tor aprojado para la relacion dsi Jirerencial 63

x 17

Para |a retacion del diferancial 61 x 17 es nece-

sario procc ter de distinta forma

Proceder:

- Con ia ayuda de un tubo ¢e @ interior 60 El
tubo hace apoyo en las bofas y permile sa-
car el conjunto del rodamianto

- Anles de esto, es convenenle aplicar al o-
damiento un producto desengrasanie para
eliminar el aceite

SINCRONIZADORES

Desarmado

. - Extraer e anillo elastico utilizande un alicate
Lo de puntas

DESARMADO Y ARMADO (4 VEL.) TALBOT HORIZON -

- Exiraer et aro de sincranizacion.
- Extraer los resortes de arrastre {A) y (B)

- Extraer el eje de 12 - 22 velocidad, sacar la

- Extraer el cerrojo y el tope bola de enclavamiento de punte mugrlo y lue-
go la bola de interblocaje de los ejes de 18 23
Armado y 32 - 42 vefocidad
. Girar sobre su eje fa horguilla de marcha alras
Montar sucesivamente en su sitio: para colocarla perpandicularmente a la caja
- El cerrojo y el tope _ y poder extraerla del eje

- Los resortes de arrastre
- El aro de sincronizacion
- El anitlo elastico.

TAPA PORTA HORQUILLAS
Desarmado i

. Extraer fa chapa de cierre de los gjes de las
horquilias )

. Situar los 3 ejes y las 3 herguilias en posician
de punto muerto

- Extraer e torniflo de fifacion de la horquilla 32
42 velocidad :

- Desplazar el eje de 3° - 42 velocidad estando
éste en su posicion de origen, sacar fa bola
de enclavamiento de punto muerto

Extraer:

- E tornilio de fjacidn

- La horguilla

- El gje de marcha alrés. sacar el dedo de bio-
caje de punto muerto fuege [@ bola interble-
caje de los ejes de marcha atras v KT
velocidad

- Extraer el tornillo de fijacion de |a palanca de
mando de las horquillas

- Extraer el eje de 32 - 42 velocidad con su pa-
sadaor de interbloqueo y después fa horguilla
de 38 - 42 velocidad

- Extraer el tornillo de fijacion de la horquilla 1°
2% velocidad, desplazar el eje de 12 - 28 velo:
c;dad_de su punto muerte, luege extraer la

. hgrqusl!a de 19 . 22 velpoidad

- Girar 90° g} eje de 13 - 23 velocidad para ile-
var €l orificio de fijacion de la horquilla a un

plano horizantal y asi facilitar la extraccion de

-la bola de enclavamiento de punic muerto




" TALBOT HORIZON .

. Extraer el gje y la palanca de mando de fas
horquillas asi cormo el are de goma

*. Extraef los 3 muelles para las bolas de encle-
“yamiento de punto muerto

Armado -

o \'ie;iﬁ.ca.r.el estade del relén del eje de la pa-
lanca de. mande de las horquillas, reempla-
zarle si es ngcesaria

. Intreducir ¢l eje de la palanca de mando de

las horquillas en !a 1apa y luego el aro de

goma.

Colocar y fijar 1a palanca de mando de las

horquilas en su eje. Dedo del lads de la sa-

lida del eje

s

123

atras
caja

DESARMADO Y ARMADO (4 VEL)

- Cer'np'rir:r'ﬁ'i' él'.'rﬁ.{xél'lé' .h'. apoy
i .-=& Nacienda apayoiens
decmr y después empujar el gje de march

- Comprimir el muelle apoyando sobre la bola,

después empujar &} eje de 32 - 42 velocidad
hasta iniraducir la bola debajo del gje

alo-

- Colocar los dos resartes (A) para las bolas de
enclavamiento del punto muerto de los gjes
de 19 - 28 y 33 . 4e (altyra fibre 19 mm) y el
resarte (B) para el dedo de enclavamiento del
&je de marcha atrds (aitura fibre 333 mmj; y
la boia de enclavamiento de punto muerto del
eje de 3% - 42 ve(ocidad (eje central)

- introducir el eje 32 . 4a velocidad, |a entalla-
dura hacia arriba para facilitar &l introducir la
baia en su alojamiento, coloear al mismo tiem-
Po en el eje la horguilla de 39 - 4a velocidad,
fijacién hacia el exterior.

- Enganchar &l eje de marcha alris en su po-
sicidn de punto muerto, 2% muesca de en-
clavamiento

- Celocar la bola interblocaje de efes 12 22y 38
- 4% luego la bola de enciavamiento de punte
muerto del gje de 12 - 23

- Introducir el eje de 12 - 2t orificio de fijacién
de la horquilla horizontal para facilitar la en-
trada de la bola de enclavamiento de punto
muerta en su alojamiento

- Comprimir el muelie haciends apoyo en la
bola. a continuacion empujar ¢l gje de 12 22
hasta que se introduzea la bola debajo del
eie

- Hacer girar el eje de 18- 22 90°

- Colocar la horquilla de 12 - 22 en sy eje

- Colocar el pasador de interblocaje (A) en el

eje de 32 - 43 velocidad

- Hager girar el eje de 3* - 42 velocidad 180°

- Fijar ia horquilla de 3° - 42 velocidad
- Colocar ia bala interblocaje de los ejes de

- Enganchar el eje de 1% - 22 an sy posicion
de punio mueria

- Fijar fa horquilla de t* - 2°

- Montar ia chapa de cierre de los ejes de las
horquillas poniendo una junta nueva

- Verificar la posicién y el funcionamiento de
los gjes de las horquillas

para engancharlo a su posicién de punto
muerto

marcha atras y 32 - 49 (B} velocidad asi como
el dedo de anclavamiento de punto rmuerto
de la marcha atras.

- Introducir ef eje de la marcha atrés el cual lle-

NOTA: El torniflo de fijacion de las horquilias v
del dedo de arrastre se montaran con Loctite

va dos enfalladuras de enclavamiento y un
orificio de fijacién de [a horquilia




Tensa el rodamienio de
it5 sobre el eje prima-
ista inlerior dei roda-

sta operacion el embu-

Introducis con una prensa el rodamienio de
“rodillos en el gje primario (pisla interior y ro-
" dillos impregnados de grasa) Utilizar el em-

" putidor ref 0033002013

+

Montar el anillo elastico de sujecidn del roda-
miento de bolas en ef ele primario

Calentar ia carcasa

[ntroducit el eje primario con sus dos roda-
mientos en el carter de la caja de cambios
golpeando ligeramente con un martillo de
plastico antirrebote

Posicionar el pifidn desplazable de la marcha
airas (ia ranura de la horquilla orientada ha-
cia ei lado del diferencial) Seguidamente co-
locar el eje de la marcha atrds, provisto de su
junta torica, en el carter de la caja de cam-
bios. Verificar el estada de la junta antes de!
montaje

+

‘

DESARMADO Y ARMADO (4 VEL.)

. Caigoar el pasador dai gje y el anillo elastico

ue limita g desplazamiento det pifien des-
plazable de la marcha atrds
Con la prensa. infroducis en el pindn de ata-
gue el rodamiento de doble hilera de bolas
utifizando el embutidor ref 0033002154

- Introducir &l rodamiento de bolas trasero det
pifton de ataque en el cérter de la caja de
cambios; dejar el rodamiento al nivel del pla-
no da la junia exterior del carter de fa caja de
cambios.

Colocar la ptaca de sujecion del rodamiento
en el carler de la caja de cambios (Otil ref
£033010104)

‘

Partiendo del lade del diferencial colocar en
el carter de la caja de cambios por este
orden:

El conjunto pifion de 12 velocidad y sincroni-
zador con su casquifio (longitud 34 14 mmy).
En el montale del carrete desplazable de 12
y 22 velocidades colocar las eniradas de los
dientes hacia el lado del pifdn de ia marcha
atrds

£ conjunte pifion de 22 velocidad vy sincroni-
rador con su casquillo (longitud 34,4 mm); la
pestafia del casquillo debe colocarse at fado
opuesto del diferencial

Celocar los conjuntos de las piezas siguien-
tes:

£l conjunta pifion y sincronizador de 3% velo-
cidad con su casquilio lisa

El conjunto carrete desplazable de 3¢ y 4?
velocidad

'

El conijunto pifion y sincronizador de 4¢ veloci-

dad con la pestana del casquille hacia el lado

trasero de la caja de cambios, longitud 375

mm, -

- Colocar ef carler de la caja de cambios verti-
calmente para posicionar:

- El tope de agujas sobre af pifidn de 12 ¥ cen-
trarle sobre el casquitlo de apoyo

- El separador.-. -~ - :

TALBOT HORIZON -

NOTA: El separador puede llevar una garganta
{A) de identificacion que indica e sentido de
monlaje. Esta garganta debe estar siempre co- &
locada de! lado del rodarmiento :

W

- Introducir e pindn: de ataque a través del con-
junle de los pifiones, girar los carretes des-
plazables para colocar las estrias frente a
frente




' TALBOT HORIZON"

. Estando. bien centiade el pindn de ataque,
las estrias de. los carretes estaran en tema
- ¢on las: def pifion de ataque

- Aceplar el rodamiento de doble hitera de bo-

las en el carler de la caja de cambios

- Extraer la placa de sujecion ref. 0033010104

- Despuss de montade y centrade el pifion de
ataque meter dos velocidades para bloguear
la caja

- Montar la tuerca de fijacién del pifidn de ata-
que Apretar a su par

- Frenar fa tuerca

DESARMADO Y ARMADO (45 VEL)

- Poner un retén nueve con et embutidar ref
0033062013

- Medir ta altura que scbresale la pista exterior
del rodamiento de deble hilera de bolas con
relacidn a la carcasa de la caja de eambios

REGLAJES

Calcuio del espesor de las arandelas de
reglaje del rodamiarito de doble hilera de
bolas dal pifion de ataque

Una vez extraldas las arandelas de reglaje de

origen del rodamiente, proceder al calculo de

las arandelas de regiaje

- Con un calibre sonda medir la profundidad
del reglaje, en al envolvente del embrague

™

- Sollar las dos velocidades puestas anterior-

mente Lo :
« Colocar la arandela daflectors

- A continuacion en la caja de cambios intro-
ducir completamente el pifidn de ataque

- Electuar varias medidas diamelralmante
opuestas (si estas medidas difieren en algu-
nas centésimas de milimetros obtener la me-
dia de las medidas realizadas}

- Determinar la diferencia enlre las medidas
realizadas

- Proceder a la delerminacion de las arandelas
de apoyo del rodamiento

Ejemplo

Media abtenida en la diferencia de tas medidas
realizadas:; 0 38 mm

Espesor de las arandelas de regise de apoyo
disponibles:

0102 GD1 020 = 0015
01500t 05 £0025

Seleccionar fas arandelas de reglaje definitivas
tormando una de 0 20 mm mas una de 0 15 mm
lotal 035 mm .

Medir el espesar definitivo con el lormnillo micro-
mélrica en razon de la lolerancia de cada una
de las arandelas Esle aspesor no deberd ser
an ningan caso superior al 1rming medio ob-

tenido

DESARMADO Y ARMADO (5 Vel.)
PARTICULARIDADES
Difarencial

El algjamiento de los planetarios y de fos sale-
lites es esférico




Los planelarios eslan soslenidos unicamente
por los ejes de transmisién

Con los ejes de lransmision desmontados, los
planetarios pueden girar en su afajamiento y
caer en el carter del diferencial, por lo que es
necesaric mantener un planelario cuando se
desmonte una caja ¢ en la sustitucidn de los
ejes de transmision. . .

En el lado de la caja: inmovilizar el planetario
con el tapdn guia'y mantenerie con el capu-
chon ebturader :

* Cuando se desmonten los ejes de transmision,

es,
e tener ni rayaduras ni rebabas

verte apropiado

ducto de estanqueidad

ia

nal (ejemplo: Loctite formajoint, etc )

88 necesario lomar precauciones para evitar
ue se derrame el aceite dei diferencial y de la

tilizar nunca abrasivos nl Utiles punzan-
los asientos de juntas o retenes ne de-

Limgiar los asientos de iuntas con un disok

Efectuar la estanqueidad de los planos de jun-
B Ia.aYUda de un producta de estanquei-

DESARMADO Y ARMADO (5 VEL.} TALBOT HORIZON

- Desmontar el conjunto cube sincronizador y
ta horguilia (ayudar a extraer este conjunto
accionando la barra selectora hacia ia posi-
cion de 5%)

La caja se vacia por el arificio {a) y el diferen-
ciat por el grificio {b)

Lienado

ATENCION z la pérdida de |a bela de enclava-
miento de fa horquilla de 52

T

‘ ;I W /;
gtz = |

£ Hlanado se slectia por el orificio (o).

La caja v el diferencial no dispenen de medio

para verificacion del nivel

Conviene pues_ introducir la cantidad exacta

de aceile indicada a través det tapan de lle-

nado

Capacidad:

Caja + grupo:

- Capacidad nominal 2 Etros. -

- Cantidad de aceite a afiadir después del va-
ciado: 2 litros

- Velver a montar el carrele sincronizador de
54 y su cubo, sin la horquiils

- Introdugir la 52 velocidad y desblocar ia tuer-
ca del eje secundario

DESARMADO DE LA CAJA

- Desmontar fa tapa trasera.

- Marcar la posicidn det cubo con relacion al
gincrenizador, con una punta de traza: (a)

Introducir:

- La 52 velocidad y desmontar el pasador (1)
de fijacion de ia horquilla (pasador de @ &
mm) Manteniendo la 52 introducida, llevar ef
gje de la misma, a ja posicion de punto

Desmontar:
- El sincrenizador de 5 v su cubo (3)
- El pifdn conductor de 58 (4) v su casquillo de

muetio apoyo (8)
- Otra velocidad para blocar los gjes de ro- . g| separador (B)
tacion

- Desmontar la tuerca del eje primario, {desfre-
narla previamente) {2) Utilizar flave de vaso




segmento (9) (utilizar un alicate de puntas
V'4i 28 nacesario subir el eje para facilitar su
extracGidn). i s e
i n-del eje porta-horquiilas
Sn'del eié del pifign inves-
-7 gor e marchadteds (10)
" Los térnillos el cdrter de caja o
oo El cérter de caja (ufilizar un mazo de plaslico
" para: extraer la carcasa de los casquillos de
centrajel i .

/i
{
J

_;f \\x
T o e
r“{\-'-/ i /ﬁfl i

- El anillo sidstica {1) v la arandela (2) del aje
de seleccion. :

- Empuijar el eje hacia el interior y recuperar la

junia torica (3.

- Los pasadores de fijacion del dedo selector
(pasador de @ 7 mm y @ 4.5 mm)

B e

Tirar de 1z barra hacia i exterior y recuperar:

- Ef dgedo selector (4) y la flave de interencia-
vamienio (5) :

- %823 barra eje (6)._ el resorie (7} y sus cazolstas

a0 :_):_;'-;_s'_AF';'MA_po.{_\f’fAR'MAno;(51___\(:51.-':} S

- El cenjunto eje pindn desplazabie de marcha

atras, ulilizando su tornillo de fijacion

- £l iméan {9)

I

g
]

- Ei soporte del resorte {1}
- Ei protector de! eje de seieccién (2). con la

ayuda de un buldén, @ maxi 14 mm

- Conducto postizo de engrase (3), con la ayu-

da de un gancho

- El contactor de marcha atrds (4),
- El gje ¥ la horquilla de marcha atrds (5} y re-

cuperar &l dedo de enclavamiento (B) y el re-
sozie (7).

- La véivula de aireacién (8)

- B} manguito guia cofinele de empuje (9)

- La arandela de precarga {10).

- La pista exterior dei rodamiente delaniero del
eje primario (11}

DIFERENCIAL

Desmontar: i

- El soporte y el pifion de la toma taguimétrica |
{n

- La prolongacidn del carter de diferencial (2)
y recuperar la corona sinfin (3) v la arandela
de precarga (4)

- El semi-cérier y el dilgrencial

NOTA: Si los rodamientos de apoyos de dife-
rencial van a valver a ser utifizados, referenciar ‘
la posicidn de las pistas exteriores

+ La palanca de seleccién (5)




o

- EJE PRIMARIO

" Desarmado

Enla prensa, apoyando en et pinon de 32 y pro-
tegiendo el extremo roscado del eje con una
tuerca, desmontar el rodamiento

Desmoentar sucesivamenie;

- B pifién conductor de 42 {2} y su casguilio de
apoyo (1)

- El carrele sincronizador y su cubo (3) (Mar-
car ef lado del pifian de 4% y la pesicién del
cubo con relacion al sincronizador)

- El pifién conductor de 32 (4)

- DOER917EY0

DESARNMADO Y ARMADOQ (5 VEL.)

Extraer:
- El rodamianto delanters det eje primario

- La pista exienar del rodamienio Irasedro del
gje primang

Desmontar: . S

- El retén de estangueidad del manguito gufa
cajinete de empuie, con un destornitledor.
apoyando sobre la ranuta de retorne de acei-
te :

NOTA: Can &l fin de evitar el deterioro dei re-
tén, éste sera montado en e montaje final de
fa caja :

Armado

Importante:

- Engrasar las piezas a medida que se vayan
montando

- Respetar:

- Las piezas emparejadas y marcadas cuando
se desmontaron.

- La posicion relativa de los conjuntos cubo y

singrenizador nuaeves, servidos por Recam-

bios.

Asegurarse del perfecto estado del eje y de

las superficies de apoyo a montar: ningdn

golpe, ni rayaduras, ni suciedad.

- Los rodamientos desmontados no deben vol-
varse a utilizar

+

Montar:
- Bl rodamiento delantero del gje primaric

O

QOSBRI

TALBOT HORIZON

- La pista exterior del rodamiento trasero en el
carter b

Colocarn

- Bt pifidn conductor de 32 (4).

- Atencién a la posible invarsién por error de i
los pifiones de 32 y 42,

- Bl carrete sincronizador vy su cubo (3) de
acuerdo con las marcas efectuadas en b
desmontaje, orlentanda las marcas en el lado e
opuesto al pifidn de 32

NOQTA: Las referencias estan realizadas con .
trazo superficial en el cubo y en el sincro- &
nizador i
- Ei pifian motor de 42 (2) y su casquillo de apg- .

yo (1} :

CUEa3 12620

- E! rodamiento




“EJE SECUNDARIO, -

39
18339
Desmontar;
- El sincronizador y su eubo (1)
- El pifidn recepter de 12 (2).
- Los semianillos de retencién de rodamiento
&)
Si es necesario despegar:
- Bl pifidn de 52 (1) v el rodamiento (2} con fa
ayuda de un extiractor
4 3
x des:
1) de,
en el
I zdo
i Desmontar: - Extraer el rodamiento
A s - Proteger e! extremo roscado del eje con una
i con Et piiidn f’eceptor de 5 (3) tuerca
nero- - El rociamiento (4)
* El pifion receplor de 43 y 3a (5) Armado
- El pifion ree a i
apgyo R eptor de 22 (6) y su casquilio de Importante:

- Emplear piezas limpias v sin defeclos {En las
piezas nuevas efiminar fa cera de proteccion
con un disolvente apropiado)

- Asegurarse del perecto estado de los apo-
yos del efe, ningln golpe ni rayadura

- Engrasar las piezas a medida que se vayan

maontando

Lz posicion de las piezas emparejadas y mar-

cadas en ef demontaje

S060216839

- Referenciar la posicidn del eubo con relacién
al carrete sincronizador... . .

~ DESARMADO Y ARMADO (5 VEL)

* Montar el redamiento, . -
Liom @@Q 0w (R @j) u\
o R W
5 L L

- Situar los semianilias de felencion det rada-
miento (1) y mantenerios con grasa

Moantar:

- El pifidn recepter de 12 (2 y asegurarse de
que los semianiilos estén bien siluzdos

- Bl sincronizador y su cube (3} seguin las re-
ferencias efecluadas en el desmonlaje; las
entradas dei dentade del sincronizader van
orientadas hacia el lado deal pifien de 12

- El pifidn receptor de 23y su casquillo de apo-
yo {4)

- El pifidn receptor de 10 42 (5

CRE0F1R7TIT

- El rodamiento con ta gargants dingida hacia
el exterior

- El pifidn receptor de 5% cuello del piton lada
del radamiento

- Una fuerca nueva Esla seré aprelada en o
montaje de caja

HORQUILLAS

Desarmado




NOTA: Las bolas estan istroducidas en los alo-

jamientos de las horquillas

- Girar el aje de horquitlas de 12 - 22 y 32 - 48
para axtragr kas bolas de sus muescas

- Tirar del eje para desacopla: el conjunto

1 = horguilia de 32 - 42
2=gede 1222y 33 - 48
3 = ranura de inmovilizacidn
4 = horguilla ge 12 . 22

5= gje de 59

Armado

. Acopiar el eje de 52 dentro de la horquilla de
fa.2a

- Intercalar el selector da ag’f_éstre de la horqui-
ffla 32 . 42 entre la de 18 - 22 y |3 de 52

DESARMADO Y ARMADO (5 VEL.)

- Acoplar el eje respetande su sentido Ranura
de inmovilizacion del eje en el sentido epues-
to a las horquillas. e .

- Poner el conjunto en la posicidn de punto
muerto (bocas selectoras de arrastre alinea-
das)

DIFERENCIAL

Dasarmadio

fesmontar:

- La corona (1)

- Los planetarios (2} haciéndoios bascular

- Los pasadores de retencion del eje porta-sa-
télites {3).

- Los salélites {5) y sus arandelas de friccidn
(4

- Laos rodamientos
Armado

Importante:

- Utitizar las piezas limpias y sin defectos. nin-

gun golpe ni rayadura

TALBOT HORIZO

- Engrasar las piezas & medida que se vaya
montando

Montar:
- lLos redamientes

0060918639

- Los satélites (5} y sus arandelas de friccidn
4
- Mantener el eje con los pasaderes (3) nue
vas
- Introducir los pasadores hasta el ceniro de
eje

Situar;

- Los planetasios (2}

- Verificar su correcta alineacion

- Mantenerlas con ia ayuda del juego de utiles
Ref : $060809239

- La corona (1} _

- Chaflan de la corona iado del envolvent

- Apretar los torsillos en cruz a 65 mdeN

0060918539

- Extraer el retén de la prolongacion con la ayd™.
da de un destorniflador
- Montar el retén nueve: :
La posicion del retén en su alojamiento est
asegurado por el Glil




iccion

. nue-

0 del.

tiles.

ente 5.5_
daN-; :5::

Posicionar:
- El casquillo de centraje de carcasas {1)
- La palanca de seleccion (2).

Impregnar;

- El planc de junta de producto da estan-
queidad

Posicionar;
- El diferenciat (3)

Montar:
- Ei semicarter
- La profongacian. alineands las superficies de

union y aproximar los tomillos de @ 10y & 7
con la liave, pero sin bioquearlos

!ntroduqi( & ratén de estanqueidad con ia ayu-
da del a_mll Y Poner el capuchen protector y de
mantenimiento del Gtil: Ref Q060919239

Reguiar la pracarga de los rodamientos
Posicionar: -

< la arandela’ de precarga de espeser 2.2 mm
sobre [a pista exterior del rodamients.

-La pro_longacjén de la carcasa del ciferencial
sin la junta torica.

ll&preta_r.pregr@ivamente los tornillos e Ia pro-

engacion, haciendo girar el diferercial hasta

obtener una direza'en Iz rotacion, esto se hace

para p.osécs'onar Correctamante tas pistas y los
rodarcienios

'DESARMADO Y ARMADO (5 VEL)

Desmontar la prolongacion y la arandela de

precarga

Determinar ef espesor de la arandela de pre-

carga con la ayuda de un calibre de sonda

Medir;

- La distancia entre el plano de junia del car-
ter y pista exterior e rodamiento

- La distancia entre la cara de la prelongacién
sobre ia pista exterior del rodamiento y su
plano de junta

A fa diferencia de lag dos lecturas:

- Afiadir 0,1 mm para la precarga de fos ro-
damientos

Apretar definitivamente el cérter de diferencial:
Ternillos &3 13: 4 m dal.
Tornillos @ 7: 1,25 m daN

R

SCLLNE

Fosicionar;

+ La arandela anteriormente determinada {4)

- La corona taquimétrca (5)

- La prolongacién del carter de diferencial (7)
equipada de unz junta tdrica nueva (§)
Apriete: 1.5 m daN

- El soporte y el pificn de la toma taquimétrica
(8)

Apriete: 125 m daN

CAJA

0060918459/\
yaavy

Situar.
- Eiretén de la barra de pasaje y de seleccion
de velocidades




. El manguitc guia del cajinete de empuje ($in

la junta de papel y sin apretar) (1)

- La arandela de precarga

- La pista extertor del rodamiento delantero del
gje primario.

- El soporte det resorte de seleccion da velaci-
dades (2) Apriete: 15m daN

. Los 2 casquillos de centraje de las carcasas

(3)

La vaivula de aireacion (4).

. Bl conducto de engrase (5)

E| resorie {6) el dede de enclavamiente de

marcha atrds (7).

. Ajustar el efe en la horguilla (8} fijar i conjun-
o Apriete: 2 mdaN.

. El contactor de marcha alras con una junta
de cobre nueva (9}

Apriete 24 m daN

B

Acoplar el gje orimario, el eje secundario. las
norquitlas y sus ajes

Pasicionar:
. La pidoneria dentro del carter

- Elgje y el pifion despiazable de marcha atras
(10), entrada del dentado (a) orientada hacia
ta parte lrasera de la caja (Rebasamiento del
pasadar 5 mm)

- Eliman {11}

[Toae sl

R

R

Mantener el resorle y las cazoletas con el Ul

e

Empiazar el conjunic en el carter
Meter ta llave de interclavamiento (1)y el dedo
de pasaje (2) sobre la barra (si se desea, guiar
las piezag con ayuda de un bulon de @ 14

maximo}

Respetan
La arientacion de los planos de la harra (3)

- ] senlido de! dedo y de la Ylave de inieren-

clavarmiento {4)
Fijar el dedo y 'a llave de interenclavamiento,

con los pasadores elasticos nUeves

La aberiura de los pasadoares debe estar arien-

tada en la direccion del eje de la barra
Montar el protector de la barra (5}

Meter sobre el eje de seleccion:
« {Jna junta torica nueva
- l.a arandela

¢ . El anilio elastico de retencidn.

TALBOT HORIZON

tmpregnar el plano de junta del envolvenie de

ambrague, con producto de estanqueidad, en

Jado céarter de caja

rdontar el carter de caja de cambios

Apriete: 125 mdai

Fijar:

- Ei eie de marcha alras, lernilfe equipado de
una arandeta nueva (6}

Aprigte: 2 m dal

- El tapan de vaciado £on arandeia nyeva

Apriete: 1 mdaM

Introducir:
. La brida de fijacion del eje de horauillas

o

Apriete: 1,5 mdalN

- £1 segmento de retencion del rodamiento (8},
Vigitar su correcta posicién Elevar el gje §
fLiese necesario

Fijar:

. E1 rodamiento (2).
Apriste: 1.5 m daN

(@)

Montar:
- La arandela separadora {1), & cusilo hacien-

do tope en el radamiento :
- E! casquilio de apoyo del pinon de 5° (2
. El pisién condugtor de 52 (3} :
. El sinaronizador y su cubo (sin 1a norauia) |
4
Introd cir una velocidad con |z ayuda del set
tor y de la 52 marcha
Apretar la tuerca del eie secundaric a 5 m daN
y frenaria rebatiendo el material con un grang
te en la ranura del gje
Desmoniar gf sincranizader y su cubo
Posicicnar la horguilla de 58 y voiver 2 rnontar
(respetarla posician de las referencias efectud’
das en =} desmontaje) :
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TALBOT HORIZON

iniraducir 12 bola de enclavamiento; comprimir-

la ey si alojamienta con gl muelle puejstc, ala
vez: que: hacemas descender el canjunto de

sincronizacion:..

Iatroducic de nueve 2 velocidades para blo-
quear ia tuerca del eje primario (2) a 5 m daN
y frenarla

Unir ta horquilia v el eje con un pasador nuavo
{1}

Impregnar ef carter trasero con un producto de
estanqueidad y atorniliarlo

Aprigte: 125 mdaN + Loctite freno filete nor
mat

Desmontar el manguito guia cojinete empuje
Reglar la precarga de los rodamientos

Posicionar:

- La arandela de precarga de 2.4 mm sobre la
pista exterior del radamiento

- El manguito guia cojinete de empuie (sin jun-
ta de papel)

- Aprefar progresivamente el manguito guia
haciendo giras el eje primario hasta abtener
unz dureza en la rotacion
Esto da por terminado el pesicionamiento
carrecto de las pistas y los rodamientos

Desmontar:

- El manguito guia cojinete de empuje

- La arandeta de precarga

RN

\ /“/"‘. \ =
-

s
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Determinar el espasar definitivo de la arandela
con ja ayuda de un calibre de sonds

“ Medir: RETI

~ La distancia entre &l plario de junta del car-
ter v [a pisla’ det rodamienio.

DESARMADO Y ARMADO (5 VE

DIFERENCIAL e

- La distancia entre la cara de apoyo del man-
guito guia cojinete de empuje scbre el roda-
miento y su plano de junta

A la diferencia de las dos leciuras:

- Afadir 003 mm para fa precarga axial de fos
rodamientos

NGTA: este valor tiene en cuenta el espesor de
Iz junia de pape!

Poner un retén nuevo en el manguito gufa co-

jinete de empuje segun indica la figura

Posicionar:

- La arandela de precarga anteriorments de-
terminada.

- El manguito guia cojinete de empuje con una
junta de papel nueva

Aprigte: 128 m dalN

0060918638

L_) :'

DIFERENCIAL .
DESCRIPCION .. -

El conjunto diferencialé. & Torimadie g e

sté formada per una do-
rona de dentado helicoical fhada gu'ngacgp
porlasatélites de lipo clasicn TR s

Ef o inenlo es ransmiticdo a a cotona por el
pifidn tallado en el exlremo del gje de salida de
la caja de cambios

TOMA TACOMETRICA

El pifidn es arrastrade por el torniflo que se en-
cuentra introducida a presion schre 1a caja por-
tasatélites del diferencial

EXTRACCION ¥ REPDSICION
Resumen de la operacion

La extraccion del grupe diferencialenvolventie
de embrague se efectia después de haber ex-
traido la caja de cambios sujetando la suspen-
sion con un Gtil aprepiado y exiraido e palier
delantero izquierdo La instalacién del grupo di-
ferencial-envelvente de embrague sobre el blo-
que se efectia con un esparrago-guia

Extraccion

- Vehiculo schre un elevador o un fose

- Extraer |la caja de cambios

- Vaciar el aceile del diferenciat

- Montar el tirante para scsiener iz suspension
delantera en el fugar del amortiguador iz-
quierdo

- Aliojar vy desmontar [a luerca del caher 1z-
quierdo B )

- Adfiojar los tornillos de fijacion de la rueda
izquierda .

. Poner la parle delantera del vehiculo solie
caballeles

- Extraer la rueda izguierda

Desacoplar la rotula inferior de 1a mangueta

izquigrda

Observacion: Esta operacion debe efectuarse

despues de haber colocado el tirante para su-

jetar la suspension

+




- Desconeclar el cable cuentakildomelios
- Extraer los tornillos de fijacién dei envolvenie

de embrague sobre el blogue motor v retitat
e} envalvenle del embrague diferencial

Reposicion

- Roscar un esparrago guia en la parte supe:
rior del blogue e introducir con cuidado el en
volvente del embragus en el esparrago guia

- Introducir el palier detecho en e} diferencial
girando lentameante y enfrentar el envolvente
de embrague sabre el bloque molor

- Fifar el envolvente de embrague y quitar el
esparrago guia

- Montar y apretar el tornillo del saperte motor
trasero

- Montar el palier izquierdo sobre et diferencial
y sobre fa manguela

- Montar la caja de cambics

Maontar:

- Amarliguador izquierdo

- La chapa protectora dei volante motor

- El mater de arranque

- El cable cuentakildmetros

- La rueda izguierda

DEFERENCIAL

Rellenar de aceite hasta su nivel la caja de
cambios y diferencial

Quitar los caballeles de la parte delantera del
vehicule, no olvidandase de apretar (a tuerca
del palier izquierde y los tornillos de Ja rueda

REGLAJE Y SUSTITUCION
Frecarga de los rodamientos del diferencial

MNOTA: ) :

El reglaje de la precarga de los radamientos del

diferencial debe efectuarse siempre que se

realice una suslitucion de las piezas siguientes:

- Carcasa del diferencial

- Caja porlasaiélites

- Cualguiera de los rodamientes del diferencial
Plato de apoyo del redamiento del diferancial.
tado caja de cambios

Valor de la precarga

Yalar constante de 0,1 mm afiadido al juego mi-
mime funcional.
Fijar la ¢aja al panca de lrabajo ref
0033200030 mediante el soporte ref
0033010061

Extraer el plato de apoyo del rodamiento del
diferencial (el mayor)

Extraer el anillo torico del plato

Extraer las arandelas de reglaje de la precar
ga de los rodamientos del diferencial y medir
el espesor de éslas

- Aflojar ligeramente los tornilios de fijacion de
la semicarcasa del diferencial

TALBOT HORIZON

- Colocar e plalo postizo de apaye del roda. -
miento del diferencial ref 0033016152 Fliarlo
primeramenle sobre |a carcasa y despues so-
bre la semicarcasa del diferencial; esla ope-
racion permite una perfecla alineacidn de! .
plano de junta formado por las dos semi-
carcasas :

- Apretar progresivamente el disco roscado def
plato postizo ref 0033010152 dando a! mis-
mo tiempo & la caja un sentide de rotacion;;
no rebasar los 3 m daN

e

:

.

Aepetir esta operacién varias veces seguidas,
con ohjeto da colocar los rodamientos en su e
gar correspondiente Uina vez que estén los 10
damientos en su sitio la caja del diferencial no:
debe girar libremente cuando se apriete el dis:
co roscado :

- Aflojar et disco roscado

- Bloguear definitivamente los tarnillos de fijg
cién de la semi-carcasa del diferencial ‘

- Quitar el ptato postizo

- Girar la caja det! diferencial esta dllima debe’
dar vueltas sin estuerzos ni puntos durdd:

- Con un calibre sonda medir la profundid?-d.
desde la cara de asiento del plato de apo¥?,
de la carcasa del diferencial, hasta la pist®
exterior del redamiento del diferencial '




Efectuar varias medidas diametralmente
opuesias {caso de no coincidir las medidas rea-
fizadas, obtener |la media)

- A continuacidn, medir la altura de la valona
cet ptate de apoyo del rodamiento. descde fa
cara de cantactc con fas faminas hasta ia
cara de contacto con fa carcasa del di-
ferencial

- Deterrinar la diferencia entre las dos medi-
das (ealizadas {medida efectuada sobre el ro-
damiento menos medida efectuada sobre la
placa de apayoq)

- A continuacion, proceder a la determinacion
dellespesor definitivo de las arandelas de re-
glaje para obtener yna precarga correcta de
tos rodamientas dal diferencial

Ejempio:
Diferencia de Jag medidas realizadas 117 mm

+ Valor constante de precarga 010 mm
Espasor definitiva de arandelas 1,27 mm

Importante:
En todos los casos se debera redondear el va-

lor del espesor definitivg delas ar
( ! andelas de re-
glaje at 1/10 0 5100 inmediataments superior

Eiémp!o:'

1,27 ser4 redondeado a 1,30
1.12 sera redondeado a 1,15

DIFERENCIAL

Espasor de las arandelas de reglaje dispo-

nibles:
01 =001 05 x 0,025
3,15 = G01 1 & 0,03
02 =+ {4015

Efeciuar el apilamiento de arandelas y medir {a
cota definitiva con el calibre por razones de to-
lerancia de cada una de las arandelas, utitizan-
do varios juegos de ardndefas con objeto de
aproximarse lo mas posible al espesor definiti-
vo caiculada

- Colocar en la pista extericor del rodamiento las
arandeias de reglaje definitivas

- Volver a2 montar lz junta loriea del plato de
apoyo

- Montar el piato de apoyo del rodamiento del
diferenciaf, lado caja de cambios, verificando
el estado del retén

Sustitucion da los rodamientos del
diferencial

NOTA: El reglaje de la precarga de los roda-

mientos del diferencial debe ser realizado des-

pues de cada sustitucién de éstos.

- Desmontar e plato de apoyo del rodamiento
de! diferencia!

- Desmontar Iz junta térica del plato de apeyo

- Extraer las arandelas de reglaje de la precar-
ga de los rodamisntos del diterencial; medir
el espesor de estos

- Desmontar la semi-carcasa del diferencial v
el retén del rodamiento pequefio del dife-
rencial

- Desmontar el conjunto diferencial

- Desmontar las pistas exteriores de los dos
rodamientos

Sustitucién del rodamiento grande

- Desmantar la carona del diferencial

- Extraer ef rodamiento con el extractor ref
0033010122

- Enia prensa montar el rodamiento nuevo so-
bre’'la caja porta-satélites con ayuda del otii
ref 0033016183




DIFERENCIAL

TALBOT HORIZON

- Montar |la corona sobre la caja porta-satélites
Sustitucion del rodarmiento pequefo

- Extraer el rodamiento con ayuda de una pla-
ca @ 39 mm; del extractor ref. 0060307100 v
de la placa extractora ref 0060907200

- En la prensa, montar el rodamiento nueve en
la caja porta-satélites con ayuda det Gl ref
0033010183

- Colocar |a caja porta-satélites sobre la carca-
sa dei diferencial

- Monlar i tapa del diterencial sin apretar los

tarnitlos que ia fijan
« Proceder ai reglaje de la precarga de los
rodamienios. :
Montar el reten det lado del rodamiento pe-
quenio con el Utii ref 0033010224, comprobar
su estade y sustituirie si fuese preciso

Sustitucion de la corona del diferencial

NOTA:

t.a sustitucion de la corona del diferencial lleva

cansigo:

- La sustitucidn del pifdn de ataque, éste uni-
do ¢en la corona

- £l calcule del espesor de las arandelas de
apoya del rodamiento de doble hilera de bo-
las del pifidn de ataque

Desarmado

- Desmoniar el plato de apoyo del rodamiento
grande del diferencial con su junta tdrica

- Extraer las arandetas de reglaje de precarga
de los rodamientos

- Dasmontar ia semicarcasa del diferencial y el
retén de aceite del lado dei redamiento pe-
quefio del diferencial,

. Desmantar el conjunte diferencial de la car-
casa

- Desmontar las pistas exteriores de los dos
rodamientos

- Desmontar la corona del diferencial

Armnado

- Vaolver a montar la corona nueva en la caja
porta-satélites

- Volver a montar la cajg porta-satelites en la

- Volver a instalar la semi-carcasa del diferen-

‘

carcasa :

cial sin apretar los tarnillas de fijacion -
Colocar el plato postizo de apoyo del roda- @
miento grande del diferencial Fijarle en pri
mer lugar sobre la carcasa, despues sobre fa®
semicarcasa del diferencial; esta operacion’:
permite una alineacién perfecta del plano de
junta formado por ias dos carcasas (plate.;
postizo ref 0033010152) i
Apretar i disco roscaso sobre la falsa tapa:
(Gl ref 0033010152) para posicionar ios ro-::
damientos; no dar un par mayor de 3 m dal

- Aflgjar el disco roscado y apretar definitive

mente los tamillos de fijacidn de la sermicar 15
casa det diferencial :

- Extrasr el plato postizo :
- Volver a montar las arandelas de reglaje da

la precarga de los rodamientos

- instalar el plato de apoyo del rodamiento del

diferencial con su junta térica; verificar el es;
tado de la junta térica y del retén de aceite; -
reemplazaslos si fuera necesario; apretar los =@
larnillos & su par (utit rel 0033010213 :

Sustitueion de la corona sinfin del
cuentakilometros

Nesarmada
- Desmontar el ptato de apoyo del rodamiento i
- Extraer las arandelas de reglaje de precargd

- Desmontar |a semicarcasa del diferencial y el

+

- Extraer las pistas exteriores ¢e log roda

- Extraer la corcna sinfin, con e exiractor ref |

Introduciy e retén de acede lade del roda-_-::
“miento peqguefio del diferencial; verificar su
estado (util ref 0033010224) :

grande del diferencial can su junta torica
de los redamientos

retén de aceite del lado del rodamiento pe- -
quefic det diferencial i
Extraer el canjunto diferencial, de la carcasa -

MrHentos.

000807100 y can la placa ref 0060907200
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TALBOT HORIZON

Armado

- En la prensa. introducir la cerana sinfin nue-
va en la caja portasatélites, chaflan de fa co.
rona junta a la caja portasatélitas

- Colocar la placa portasalélites en la carcasa

- Volver a montar ia semicarcasa del diferen-
ciat sin apretar tos tornillos de fijacién

- Colocar el plate postizo de apoyo del roda-
mierto grande del diferencial Fijaro en ori-

mer lugar sobye la carcasa, después sobre fa

semicarcasa del diferencial, esta operacian

permite una zlineacion perfecta del plane de

junta formado per las dos carcasas {plato

pastizo ref 0033010152},

Apretar ef disco roscado del plato postizo

para colocar bien los rodamienios en su sitio;

no sohrepasar los 3 m.claN

- Allojar el disco roscado y apretar defimtiva-
mente los torniflos de fijacion de la semicar-
Casa del diferencial; apretar los tornillos a su
par.

- Extraer el piato postizo

- Volver a montar las arandelas de origen de re-
glaje de la precarga de los rodamientos

- Volver a montar el plato de apoyo del roda-
miento grande del diferencial proviste de su
junta térica; verificar el estade de [a junia y
del retén y suslituirlas si fuese preciso. Apre-
tar los tornilios a su par corrgspandiente

- Acoplar el retén del lado del rodamiento pe-

quefio; verificar su estado vy sustituiro si fue-
Se preciso

Reglaje del jusgo entre fanetarios
satélitas feg P Y

NOTA:

&l reglaje del juege entre planetarios v satélj-

tes dabe efecluarse siempre que:

- Se sustituya el conjunto del diferencial.
Haya ruidas irportantes de la transmision lo-
calizados an o palieres v no siendo su ori-
gen las holguras en los astriados de los pa-

lieres, en las juntas homocinéticas y tripodes
o en ios planetarios

DIFERENCIAL

Cesmontar el diferencial

Desmontar la corana

Sujetar la caja pora-satélites en un tornilio de
bance provisto de mordazas

Montaje del vl

Colocar el GH#l (a} sin 1a arandela por el exterior

dth

@
B]—'J.J }

ki

Colocar la arandela sobre el tornille por el inte-
rior (b}

Apretar la tuerca (d) para dejar el Gtil solidario
con &l pfanetario

Montaje del comparador

83

Roscar el casquillo inle'rmediazio (C) sobre el
conjunto del diferencial, en ung de los taladros
de fijacion de la corana, después el sopore (a)
del comparador en el casquillo. La utilizacicn
de este casquillo es pregiso ¥a qua el taladso
de la corona va roscado a 9 x 100 mientras que
el soporte del comparador I es a 8 x 125,

Determinacion del juego

— —— — 4

Coﬁ_..fa ayuda de"un comparador, ver el juego
existente entre las posiciones (a) “ttit de con-
trol bajado” y (b} “Gtii de eoniral subido' fa di-

“. ferencia entre {a) y (b) es el juego

- Célello del espesor de la arandela de friccidn
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C/C AUTOM. - CARACTERISTICAS Y PARES DE APRIETE

- Extraer el gje portasatélites A, desmontando
previamente la corona dg la toma tacométri-
ca y el pasador de fijacién dei eje

- Extraer ios dos satélites

- Desmontar el planetario y recuperar ia aran-
dela de reglaje

- Medir el espesor de esta arandela

- Apadir a este valar. el juego obtenido con &l
camparador

Ejemplo:
Espesor de la arandefa de orzgen meciu

da después del desmonlaje 1,57
+ juego obtenido 0,17
Total 174

Coger la arandela de espesor inferior, en este
caso: 1,7

NOTA: En casos excepciongles donde el espe-
sor calculado corresponde exactamente & un
valor de arandela existenle, por ejemplo:

Espesor de la arandela de origen 157
Juego obtenido 013
Total 1,70

Se podra utilizar una arandela de 1,7 con i
condicidn de que el planetario pueda girar
cuando se amrasire con la mano el Gl de con-
trol En caso contrario utilizar la arandela de es-
pesor inferior
Espesor de ias arandelas disponibles:

1.5 mm

1.6 mm

1,7 mm

1,8 mm

DIFERENCIAL

CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA
A 415

CARACTERISTICAS Y PARES DE
APRIETE

CARACTERISTICAS

Tine: Caja automética de 38 velocidades da mar-
cha hacia adelante y 1 hacia atras, con conver-
tidor de par de diametro 241 mm vy diferencial
incorporadoe

Capacidad

Existen 2 carteres independientes:

- Carler diferencial 1,15 fitros

- Carter de la caja 6,40 litros

- El nive! de ia caja de cambios, se controia por
ta varilia de nivel

- El nivel del diferencial, sg verifica por i ta-
pon de llienado de acsite y serd correcto,
cuando esté al nivel del taladro de flenado

Utilizar aceite tipo DEXRON en los 2 cérteres

- Método de refrigeracién de aceite: por radia-
dar incorporado en el radiador del sistema de
refrigeracion det motor.

- Engrase: por bomba del tipo de engranajes
{interno y externa)

- La varilla se caracleriza por tener 2 zonas
para hacer mas precisa la operacion de con-
trof de nivel de aceite

- La variila no lleva la marca “mini’ y “maxi” sino
que dispone de 2 amplias zonas denomina-
das “froid" y "chaud” {frio y caliente) '

mMétodo de control de nivel de cgfa de cambios

+

£l motor en marcha {al regimen de ralenti,

starter autornatico fuera de servicio)

. Selector sobre la pasicion N

- Para una temperatura de aceite alrededor de
25° (, vehicuio antes del rodaje, el nivel de
aceite debe estar situado en la zona “froid

- Para una temperalura de aceite de 85° C, ve-
hiculo después del rodaje. el nivel de aceite
debe estar situado en la zona "chaud”

Sin embarge, después de unas condiciones se-

veras de utilizacion (autapista por ejemplo). es

admisible que el limite superior de la zona

“ehaud” sea sobrepasade en algunos milime-

tros

TALBOT HORIZON

Relacion de-velogidades

258 .

Primera
Segunda
Tercera
MA

21030

Numera de dientes del pifcn sobre el ejede s
lida: 49 L
Nomero de dientes del pifién sobre el eje dail ¢
transferengia: 60

Relacion del grupe diferencial: 18/54

Banda delantera
Nuemero de vuellas de aflojado tras apriete de.:

0.8 da Nm: 2.5 {bloquear la contratuerca a 4 75
da Nm

Banda trasera

No regulable

Identificacidn de cgjas

L.as cajas automaticas A 415 son icientificab!ca:-?

por una serie de nGmeros grabados sobre E-';" '
carcasa de la caja ;

PARES DE APRIETE (da Nm )
NQOTA: 1 daNm = 1 kp

Tornillos de unién tapa diferen-

cial sobre cérter (10) . 190
Tapén tapa diferencial .. 3,25
Tornilles fiiacién regulador cen-

trifugo sobre soporte {3} . 0,70
Tomillo fijacién contrapeso del
reguiador . . 2.80
Tornillos fijacion fapa trasera S0

bre carter (10} . 180
Tapon egje banda de marcha

alrds . 0.70
Contratuerca de la banda de

lantera . 475
Tomillos fijacién freno aparca-

miento sobre caja (2) 280
Tornilios fijacion plaguetas en

caja de valvulas (14) 045
Tornillos fijacion semicajas de

valvulas (13) . . 0.45
Tornillos fijacian del f:llro (3) (0,45
Tornitlos fiiacion caja de valvulas

sobre carter caja (7} . . 1.20
Tornillos fijacic‘)n carter acsite

sgbre la caja (14) . 190
Soparte mando de seleccidn so-

bre el piso. . . 1
Palanca de seleccion sobre caja

de cambios 1
Palanca de mando sobre caja

de cambios 1

1580 -
1003 -




TALBOT HORIZON = C/C AUTOM. - CARACTERISTICAS Y PARES DE APRIETE
TALBOT HC GUIA DE UTILIZACION - DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO

" Pasador cable ds seleccion 2 teen mmerciodal
Racor tuberia sobre radiador 2.25 dalontero
Tuerca pafier sebre buje (2} 19,60 Tren ap.c.:i?;g:,; =
Cérler caja sobre blogue (4). 475 :
Freno funda de seleccion sobre

pletina. ... . . 1,50
Frena funda cable de mande so-

bre caja {kick-down) . . 1
Toma taguimeétrica sobre dife-

rencial ., N . 120
Motor de arranque sobre carca-

Piion eje
sidida

Ebrague Banda Embragia Banda

: Embrague Embragun
se de la caja de c!ambiOSt (a}dla 2 delantero delantera trasero rasery delantero lrﬂserg
Ternilio de acoplamiento . .
fragma-convertidor (31 C 5,50

Tornillo de acoplamiento dia-

fragma-cigiiefial (7). . 556 12 Blogueada ' MARGHA

Fijacion racor refrigeracion acei- i -

te sobre cajfa (2) 4
Interruptor de arrangue 3,40

GUIA DE UTILIZACION

Mando del cambio de velocidad y del freno de
aparcamiento

Lz caja estd mandada por una palanca incor- Embrague Banda Embrague  Banda
orada en la consola del vehicule La pafanca delantaro .
p i k <l traserg trasera rasera

de mando permite seleccionar 6 posiciones:

P) (aparcamiento) [::} tnmavil

R) {marcha alras}

N) (punto muerto) . D En movimiento
D) {conduccidn automatica) T Dt =

2} (automalismo restringido-10 y 22 Vel ) i

1) {sin automalismo - primera velocidad)
Elfreno de aparcamiento aclia siempre que se
desplaza la palanca de seleccion a P después
de haber actuado sobre el cerrojo de la palan-
ca el cual no permite ef paso involuntaric z asta
posicion No pasar a |a posician P. mientras
que el vehicule no eslé totalmenta parado ya
que aparecerla un imporante ruide de chi-

Eje salide caja (Transmision}

Eje entrada copatMotor)

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO

Esla caja de cambios prasenta la combinacian
en un conjunto compacto para traccion detan-

tera de un convertidor de par una caja de cam-

e i i Embrague R a : AN .
ghaﬁrra ton riesgo de deterioro de los dientes msér;“ “;‘:: bios enteramente automélica de 3 relaciones v
e freno un par de salida de diferencial Concepcion de
Atranque del motor las piezas de la caja en e sistema matnco

En esta caja encanlramos 3 zonas principalaes:

12 Eje impulsor con ia caja de valvulas {camo
en las transmisiones Torqusflite conven-
cionales)

2% Eje de traslacion (con ef regulador vy el fra-
no de estacionamienio}

3* Eje de diferencial

Las distancias entre ejes de fas piezas princi-

pales en rolacidn en cada una de estas 3 zo-

nas son mantenidas dentro de los limiles de-

terminados para obtaner un funcionamienlo si-

lencioso por acopfamienio exacto v sin goipes

El mator salo puede arancar cuanda la palan-
€a de seleccidn esté en P o N Por medida da
seguridad poner el frens de mano o pisar sc-
bre ef freno cuando se arranque en N

La transmision autornatica Torguefiite no pe:r-

mite un arrangue de motor por empujén o un re-
melcado de vehiculo

Cenduccion en maontaia

Cuando se cenduce en montafa sobre fiertes

rampas o cuanda sg tira de caravanas, las po- Banda f";‘;'e“‘-]“e de los pificnes de mando de los ejes
Sicionas 2 (primera y segunda) ¢ 1 (primeta) de- delantera rasera
ben ser sg|

eccionadas cuando las rampas exi-

[an una abertura Mmaxima de mariposa sobre  Elementos utiizados para cada pasicion de Iz palanca de seleccion

gstiancilas iguales o superieres a 800 metros.
sta saleccid ‘ icibil
- ] ;:cmn de 241 feduce fa posicibilidad Pasicién Relacion de | interruptor | Freno do EMBRAGUES S —

Ut calentamiento myy importante def con- de ls desmulti- de aparca Rueda ! T
vertider y de ‘|r'-1 caja, cosa Que no ocurrira si se Patanca plicacion frenada mientg | Pelantero | Traserg o Delontera | Trasera
respetan fas indicacionas

P Aparcamienio % X
Re j i
mo'_cado del vehiculo R Marcha atrés 2o X .
b La cajg esta averiaga: N Bunta x
2 - 1
Remalcar ef vehieulo con lag ruedas delante- thoerto
) 1as levantadas, D Conduccian
La caja tunciona Normalmente norma
i Atencion: el engr. : I L i o x x
; encion: grase de fa caja ng e efecida 20 155 X "
Mds que cuando &l motor da vueltag por tanta: 3 1.00 X X
* Para una distancia inferior 3 100 km, el vehi-
c_u!_q apoyado 2N 8Us ruedas, remalcar N po- 2 ?Sgundn 262 X *
. ‘s:scmn N, pero SN sobrepasar log 40 km/h 2 1,55 X .
. Fara una distancia superior a 100 km o una ‘
marcha superior a 40 kmyh, levantar Ia parle | P Primer 469 4 :
delantera del vehiculo '




" no puede ser intervenido por venir seflado La

S el sanvertidor de par, 1a caja de cambios y el
diferenciat éstan alojados €n un cgrter mone-
blogue de flifidicion de alurminio Sin embargo
) e pl ar que el carte'r de aceits cigzl di-
farenicial asta separado del carter de la caja de
Sar tomatica. ... -
con-el mayor cuidado al llenado y
5 det nivel de aceite por el orificio

“de [lanado en la tapa de diferencial

] éonvertidor de par esta fijado scbre el cigie-

 Aal mediante un diafragma, dicho convertidor
refrigeracion del fluido empigade en la caja
convertidor (aceite tipo DEXRON) se efectia
mediante un interrefrigerador, alojado en la par-
te fria del radiador £l fluido se purifica a traves
de un filtro de "dacron” situadao en el conjuntc
del cuerpo de véivulas (cerebro hidrdulico} E
par molar se transmite al convertidor, y de
éste, a través del eje de entrads, llega a los em-
pragues en |a caja; la cinematica de transmi-
sién de par, depende de! convertdor, de las
bandas vy de ios embragues en servicio
Partes esenciales de la caja son dos embra-
gues de discos multiples, ua embrague de rue-
da libre upidireccional, dos servos, dos bandas
{frenos), un acurmulador hidraulico y dos trenes
epicicloidales que proporcionan tres refaciones
de marcha al frente v una de marcha atrds
E! planetario del tren epicicloidal es acgionado
por el embrague delantero a través de la “cam-
pana" la cual, mediante almenas, esla acopta-
da al tambor delantero

El sisterna hidrdulico estd formado por: una
bomba de aceile, una caja de valvulas (cere-
bro hidraulice) y un regulador centrifugo.

La ventilacion de ia caja se hace a {ravés del
indicador de nivei de aceile; la ventilacion del
diferencial s& realiza por un tapén tarado, mon-
tado sobre |2 prolongacion de salida

£l par procedente del eje de arrastre principat
es transmitido por pifiones helicoidales al eje
de traslacion Este tren de pifiones helicoida-
les determina la relacién de desmultiplicacion
de la transmision El eje lleva también &l ragu-
lador centrifuge v el freno de estacionamiento
Un engranaje helicoidal incorporado en el eje
de traslacién, acciona la corona dei diferencial
La desmultiplicacion obtenida por el eje de
trastacion esta completada por trenes de en-
granajes para faciltar la relacion de desmulti-
plicacion final de 3,61

SISTEMA DE MANDD HIDRAULICO

Los diafragmas de los circuitos de mando hi-

draulico. muastan la posicién de las diferentes

vélvulas para todas jas condiciones de funcio-

namiento de la caja

£t sistema de mando hidraufico hace que la

caja sea completamente automalica vy debe

efectuar 4 funciones importantes En ragla ge-

neral, los compenentes de cualguier sistema

de mando automatico pueden clasificarse se-

gun los grupos fundamentales siguientes:

- El Sistema de creacion de presion.

- Las vélvulas de regulacion de presion,

- ias valwuylas de control de circulacion de
fluido

- Los embragues y los servos de accionamien-
to de bandas

Tomando uno a uno. los constituyenles funda-
mentales aqui indicados, se pugde describir &
sistema de mando de la forma siguiente:

Sistema de creacion de presidn

Consiste en una bomba de aceite accionada
poar e motor a través-det convertidor de par La
bamba Unicameante suministra presidn a todos
los mandaos hidraulicos y & engrase
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Valvulas de regulacion de presion

l.as valvulas de regulacién de la presién con-
sisten en un dispositivo de regulacian que can-
{rola la presién en ia canalizacion principal a un
valor que depende de la aberiura de la maripo-
sa del carburador

La valvuia del regulador centrifugo transmile la
presion al regulador centrifuge que en funcion
de la velocidad del vehiculo controla el cambio
de velocidades en ambos senlidos

La valvuia corta de mando transmite la presién
- 4 los arganos de la caia de cambios que en fun-
citn da la posicidn de la mariposa cortrolan i
cambio de velocidades en ambos sentidos

valvulas de c¢ontrol de circulacidn de fluido

{a valvula de mande manual permite intreducir
las diferentes relaciones de (a caja. segun la vo-
iuntad del conductor

La vaivila de paso 1-2, permite pasar automa-
ticamente de la 12 a |a 22 velecidad o de 28 a
12, segun el funcionamienta del vehiculo

l.2 valvula de pase 2.3, permite pasar autom.-
ticamente de la 22 a la directa o de ia directa
a la 28, seglin el funcionamiento del vehiculo

ta valvula larga de mando permite un retroce:
so forzado de directa a 22 de 22 a 18 o de d:
recia a 12 {sagun la velocidad del vehiculo) pi
sando el pedal de acelerador hasta obtener 2
sensacion de punto duro que precede a k2
abertura total de 1a mariposa La valvaia mody:
lactora tigne 2 funcionas distintas indepandist
tes una cle otra La primera funcidn permite sot
tar rapidamente la banda de freno delanteray
una entrada sin brusquedad cuando el conduc:
tar pasa de 29 a diracta La segunda funcidn
consiste en proporcionar progresividad en &
dasacoplamiento del embrague y enlrada e
sarvicio de la banda delantera cuando se trali
de pasar de loma dicecta a 2* velocidad,

Embragues, servoirenos y acumuladeor de pré:
sign

Los pistones de los embragues delantero y trd®
sero v los pistones de los 2 servos son daspld
zados hidraulicamente para accionar ios em:
bragues y apretar 135 bandas Los pistongs
vuelvan a su posicion bajo fa accidn del muek
de retorno cuando la prasidn hidraulica di$
minuye :
Fara pasar de 22 g 32, el pistén del servo de /&
troceso es empujado por un muelie y par la prer
sién hidraulica :
£l acumulador controla la presion hidraufica 2
través del servo de retraceso duranie el pasd:
de 12 - 2= y amortigua la brusquedad de
puesta en accién de la banda de retrocest
para todas ias aberluras de mariposa :
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TALBOT HORIZON

DIAGNOSIS
DIAGNOSIS EN GENERAL

Un mal funcionamiento de la caja automatica
estd provocado por 4 causas principales: mal
funcionamiente del motar, regiajes incorrectos,
defectos hidrdulicos y defectos mecdnicos

El andlisis de las causas de mal funcicnamizn-
te debe siempre ser precedide por una verifi-
cacién de factores facilmente controiables: ni-
vel y estado de aceite. reglaie del cable de
mando manual y reglaje del cable de acelera-
cién (KD} :

Es preciso realizar a continuacion una prueba
en carretera para ver si la anomalia ha desapa-
recido o persiste ef diagnésticsd, Si el prablema
continua después de estas primeras verifica-
ciones deben realizarse los ensayos de contro!
de presiones hidraulicas y prueba de taller

Nivel y estado de aceile

El nivel de aceite se verificard en las siguien-
tes condiciones:

- Vehiculo situado sobre pavimenta horizontal
- Motor y cambio a temperatura normal de
fungionamiento

- Motor en marcha a velocidad normal de ra-
lentl

« Freno de mano aplicado

- Selector de velocidades en posicion N {antes
se moverd en todas las posiciones)

Es importante que antes de axtraer la varilla de
nivel se limpie de impurezas la zona de asiento
Para una lemperatura de aceite de 25° aproxi-
madamante (antes del rodaje), i nivel de acei-
te debe situarse en fa zona de la varilla deno-
minada "FROID" a un lado o a otro de la misma

Para una temperatuia de 85° C {después del
rodaje), el nivel de aceite debe estar situado en
fa marca “CHAUD", a un lado 0 a ofro de [a
misma

Un nivel muy bajo puede ocasionar diversas
anomalias de funcienamiento ya que permile a
la bomba aspirar aire al mismo tiempo que acei-
te Como en todos los sistemas hidraulicos, fa
presencia de burbujas de aire, emulsiona el
aceite y asl las presiones seran débiles v pro-
longadas de obtener -

Un Hlenado incorrecto puede igualmente provo-
car una elevacién anormal de nivel Cuando ia
caja tiene mucho aceile, los pifiones provocan
la farmacidn de espuma vy engendran los mis-
mos fendmenos que con un nivel demasiado
bajo ]

En fos 2 casos, las burbujas de aire pueden
provacar un calentamignto anarmal, una oxida-
cion de aceite la formacién de lodo o alquitrs-
nes que pefjudicarian el buen funcionamiento
de las védlvulas. embragues y servos La forma-
ciér: de espuma puede fgualmente, ocasionar
desbordamientos de aceite por los orificios de
aireacién que se pueden confundir con pérdi-
das de caja '

Al mismo tiempo que el nivel de acaite, es im-
portante verificar ef estado del mismo Cuando
se sienta ofor a quemada vy contenga paricu-
las de metal o de ferodos de friceidn, es nece-
sario desarmar la caje para comprobar su
estado

Verificar muy cuidadosamente el nivel de acei-
e En casc de vaciar una cantided de aceite
para un cantrol profunde Cuando el aceite ha
sido verificado, meter Iz varilla a fondo para im-
pedir la entrada de impurezas

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIEN
DIAGNOSIS -

Cable de mando manual

Un funcienamiento nermal del interruptar de

arrangue, es un medio rapido de comprabar et
correcto reglaje de los cables de mando.
Desplazar lentamente la palanca de saleccion
hasta gue se situe en la posicion “P" Si el arran-
que funciona, la posicien P es correcta
Después det control de la posicidn "P", despla-
zar lentamente la palanca de seleccion hacia la
posicidn "N" hasta que llegue al tope N, en la
parrilla de seleccidn. Si el arrangue funcicna
igualmente en esta posicion, e cable de man-
do manual esta reglado correciamente

Cabie cde aceleracién

Dado gue el correcto reglaje de este cable, ga-
rantiza la calidad de los cambics, no creemos
necesario insistir en la necesidad de efectuario
con la maxima meticulosidad. Dejande un ca-
ble excesivamente corto, las velocidades seran
seleccionadas con retraso, esto implicaria brus-
quedad en el cambic y ai mismo tiempo, con
abertura parcial de mariposa, forzarlamos la se-
lecoidn de una velocidad mas corta; por et Gon-
traric, un cable demasiado largo, implica el
pasg de velocidades “ergas” antes de que la
velogidad del vehicula lo solicite, con la consi-
guiente brusquedad vy posibilidad de patinaje

ENSAYO EN CARRETERA

Antes de realizar un ensayo en carretera verifi-
car el nivel y estado del aceite y asegurarse
que los reglajas de los cables de mande han
sido verificados y considerados correctos.

o ericarratera la'¢aja saf
Ftobada én‘tadas las gosiciones paléciii;?p‘;gz s
bar el patinaje y lag diferencias en I velocidad: o
de £aso Anotar si log Pasos son durog o as-::'-' -
ponjosos y controlar las velociadades tanto en’
2SCENS0 COmMO en destensg SR
Observar cuidadosamente tos deslizamisntze o - .
acsleraciones del motor. Un deslizarnients ¢
una aceleracidn del moto
cion, indica generalmente la presencia de prog-
blemas de embragues, de bandas de embyra-
gue o embrague a ruada libre unidireccional S
el sintecma &5 muy pronunciado, probablemen.
le sea preciso una sustitucion para volver a un
funcionamiento narmat £n la mayor parte de
los casos, el embrague o la banda responsatte
del deslizamiento pueden ser determinacos
chservando el funcionamiento de ja caja en lo-
das tas posiciones def selector v anotando cua-
les son ios elementos ulilizados en estag po-
siciones.
La prueba en carretera es fundamental para
determinar si el comportamienta del vehiculn
responde a las espscificaciones Cuaiquigr
desviagion en la Tabla de Elementos Utlizados
supone evidentemente una anomalia
A lo largo de la prueba en carretera se analiza-
ra pues:
- La calidad de los cambios
- la presencia de deslizamientos o tirenes
- Las velocidades a las que se producen los
cambios
- Posibitidad de que se sobrerravolucione et
moter durante el cambio

Burante el ensay
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Tabla de prasionas del regulador centrifugo y velecidades de paso automatico

v en cualguier relg- -




PN
8l frente en "D" 2y

ar que hay traccion hacia atrés en *R’
sriportamientaien carmetera: :

erificar que:se cumple i Tabla de Elemen-
s Uliizados que se indica a continuacion

POSICION]
SELECTOR

FLEMENTOS 112 ] 1

“'Embrague
“delantero Xp X

- Embrague
frasero x X X X X

: Banda
“delantera X X

Banda
frasera X X

Rueda
libre X

. Et cambio automatico de las velccidades en fa
“ caja se debe realizar a las velocidades dadas
" en el cuadro
i+ Las velocidades dadas en el cyadro pueden
. variar debide a las lolerancias de fabricacién
Jodela gaja
La calidad en Iz realizacion da los cambios es
20 muy importante
w0 Todos fos cambios se deben hacer de una for

£0 ma suave y sin aceleracion perceptible del
L motor

" Presicn del regulador centrifugo

2 A0 km/h: 1 kgjem? aproximadamente

70 km/h: 2.5 kgfem? apraximadamente

© 90 km/h: 4.2 kg/em? aproximadamente

La presion del regulador debe ser de 0 a 0,2

kgfcm? cuando se pare, si no fugra asf seria im-

* posible hacer un cambio a cortas

©- NOTA: Cualquier modificacidn de ta dimensidn

- de los neumaticas provoca una variacian (au-
mento o disminucion de la gama de cambio)

' ENSAYOS DE PRESIONES HIDRAULICAS

i+, Laverificacian de Iz presion es una fase impor-
tante en el método de diagnosis Estas ensa-
¥Os revelan habitualmente la causa de la ma-
yor parte de las anomalias de ta caja de cam-
_ b'I(‘JS. Antes de proceder z los ensayos de pre-
- 5lon verificer el nivet y el estado de| aceite asl
© coma los reglajes de los cables del selsetor ¥
de presidn de smando
bl aceite debe estar entre 65/90° ¢
-~ - Conectar un cuenta-ravoluciones y levantar la
parte delantera dsi vehioulo para permitir ai-
" 1ar libremente las ruedas delanteras.
©:.r Soltar log cables de aceleracién y de mando
~+ manual de'las palancas sobrz Ia caja de cam-
‘2 bios, conectar’ el manémetro de 0 a 10
kofem? que se corresponda al circuito guese
desea varificar, €5 Necesario U mandmetro
de 0 a 25 kg/cm? para verificar la presion del
servo-frasero. - vonrsii L i o

i DIAGNOSIS

1- Presién de linea {principal)
2 - Presion del servo trasero
3 - Presion de aplicacion del servo delantera
4.- Retarng al radiador
5 - Presion del regutador centrlfugo (lado de-
recho debajo tapa diferenciat)
6.- Tornillo de reglgje de banda delantera
7 - Puesta al aire libre del acumulador
8 - Eie de |a palanca de aceleracidn manual
8- Eie de fa palanca de seleccidn manual
10 - Apticacién del cambio forzado sobre acu-
mulador
11 - Al radiador.
12 - Desaplicacion del servo delantero.

Primer ensayo {Palanca de seleccion en “t")

- Conectar los mandmetros sobre los orificlos
de presion de lnea {1) {0 a 10 kg/oem?} vy ser-
vo trasero {2) (0 a 25 kg/om?)

- Estabifizar el motor a1000rpm

- Desplazar ia palanca de seleccidn de la caja
hacia adelante (esfe correspende a la posi-
cign 1)

- Leer la presidn sobre ios dos mandmetros al
migmo tiernpo gue se despiaza la palanca de
aceleracion de adelante hacia atras.

La presidn de linea debe ser 4,1 a 4,5 kg/om?
cuando la palanca de aceleracion estd echada
hacia adelante v debe aumentar progresiva-
mente cuando se desplace la palanca de ace-
leracidn hacia alrds, hasta 66 a 7 kg/em? La
presion en el orificio del servo trasero debera
ser la misma a la ielda en el mandmetro de la
presidn de linea

Esta prueba permite verificar e} caudal de la

bomba, ia reguiacion de la presidn y el estade

de los circuitos hidrauticos asf como del embra-
gue y servo trasero

Segundo ensayo (Palanca de seleccidn en “27)

- Conectar el mandmetro (0 a 10 kg/om?) en el
orificio de presidn en linea (1).

Estabilizar el motor 2 1 100 rp.m

Colocar la palanca de seleccién en fa posi-
cidn 2

Lear la presién en gl mandmelro cuando se
desplace la palanca de aceleracion en la caja
de la posicidn adelante hacia atrds.

La presion de ilnea debe ser de 4,1 a 45
kg/om? cuando la palanca estd hacia adelarn-
te y deberd aumentar progresivamente hasta
6,6 a 7 kgfem? cuando se desplace la palan-
ca hacia atrés

Esia prueba permite verificar que no ha habido
alleracién en ia regulacion de la presién ni en
el estado del circuite del embrague trasero

Tercer ensayo (Palanca de seleccidn en "D7)

. Congcsar los mandmetros en los orificios de
presidn de finea (1) (0 a 10 kg/om? y en el de

desaplicacidn del servo detantero (3) (0 a 25
kgfom?).

TALBOT HORIZON .

- Estabitizar el motora 1800 rpm - 7780

- Colocar la palanca de seleccidn en la posi-
cion D :

- Leer las presiones sobre las dos mandmetros

mientras que se desplaza la palanca de ace-

leracidn de la posicidn adelante hacia la po-
sician atrds

l.a presion de linea dehe ser 4.1 2 4,5 kgfecm?

con la palanca de aceleracion completamen-

{e adelantada y deberd aumeniar progresiva-

mente cuando se desplaza |z palanca de ace-

leracion hacia atrés.

- Se permite una caida de presién en el mand-
meiro correspandiente a la foma de presién
de desaplicacion del servo delaniero no su-
perior a 0,2 kgfem?

- A medida que se desplaza la paianca de ace-
teracion hacia atrds fa presion aumentara en
ambos mandmetros hasta el momento de
paso a la posicion 2" y |a presién en ese mo-
mento en ef punio (3) caera a cere. Con esa
prueba controlamos ef estado de los circui
tos hidraulicos de los embragues iraseros y
delanteros

Cuarto ensayo (Palanca de seleccitn en posi-
cidn "R")

- Conectar el manametyo de § a 25 kg/em? so-
bre e} orificio de presion del serve trasero (2)

- Estabilizar el motor a 1600 rpm

Desplazar la palanca de seleccién para que

corrgspanda a la posicién R

La presién sobre el orificio del servo trasgro

debe estar entre 12,1 a 12,4 kg/om? estando

la palanca de aceleracidn totaimente hacia

adelante y aumentara dicha presién hasia

18.5a 18,2 kg/ocm? cuando |z patanca de ace-

ieracion esfe totalmente desplazada hacia

alrds

Con esta verificacion comprobamos el caudal

de la bomba, reguiacicn de la presion y el es-

tade de ios circuitos hidraulicos del embrague

delantero v del servo trasero

- Desplazar la palanca de seleccion en fa caja
a la posicién D para verificar que la presion
en el servo trasero cae a cero

Esto permite verificar las fugas eventuales en

€l servo trasero debidas a una porosidad que

pueda destruir la banda de marcha atrds

+

RESUMEN:

1° §i la presion de linea del minimo al méximo
es correcta en uno de estos ensayes, fa
bomba y la vélvula reguladora funcionan
perfectamante

2° Una presidn baja en D1y 2 pero correcta
en R indica una fuga en el circuito del em-
brague trasero

3° Una presion baja en [}y R pera cotrecta en
1 indica una fuga en el circuito del embra-
gue detantero

4° Una presion baja en todas las posiciones in-
dica una bomba defectuosa o fillro chs-
truido

Presian de engrase

Desconectar la tuberia de retorno de aceite (4}
en la caja de cambios Verificar que al ralenti,
estando el selector en posicidn N, ef aceite cir-
cula con reguiaridad

Presién de regulador centrifugo

Esta prueba solamente se efectuard, cuando

pese a un correcto reglaje del cable del acete-

rador, fa secuencia de cambios no se ajuste a

las especificaciones

- Conectar un manémetro de (0 a 10 kg/em?)
en la toma de presion del regulader centrifu-
go. situado en el lado inferior derecho del cér-
ter, y debaje de la tapa del diferencial (5}

- Pasicionar el selector en D y coneclar ¢l ca-
ble de [a valvula de mando

.




30T HORIZON

sgulador funcionard en forma correcta
iddo cumpla las especificaciones dal cuz-
idjunto

fi‘;ﬁ?‘d Presiones aproximadas
o 0.2 kafem® maxima
40 1 - v
70 25 "
90 42 " -

: Una presion del regulador superior a 4,2
1*. cuando la velocidad del vehiculo es de
1 (parado}, imposibitiia & la caja {a selec-
ie velocidades cortas

presiones det requlador centrffugo no tie-
1a vatiacion gradual acompaniando la ve-
d del vehicula, indican agarrotamiento en
;5 0 en valvula de este elemento

YO DEL REGIMEN DEL MOTOR AL
10 DEL CONVERTIDOR

« Durante esta prueba no habrd nadie de-
del coche

o esta prueba muy severa. bajo ningun
ipto se permitird mantengr mas de b se-
3 por prueba fa posician de acelerador a

nte esta prueba se va a delerminar el es-
Jel motor, del converiidor {parcialments).
e ia caja de cambios.
tor ha de estar a su temperatura de fun-
miento y el nivel de aceite en la caja de
sios ha de estar situado en la zona
UD" Es necesario poner el freno de mano
w el de pie asi como bloguear las ruedas
as durante el ensayo
s& falta voiver a repelir el ensayo hacer fu-
r el motor durante 20 sequndos a 1 000
aproximadamente en punto muerio con
de refrigerar el aceile de [z caja de
103
sayo consiste en ver i régimen del motor
nariposa aberta en posicidn D solamente
nen al freno superior a 2 5007 pm enmas
101 pm . nos encontramas con un patina-
a tos embragues de fa caia Efectuar los
yos de varificacidn de prasiones hidrauli-
' fos ensayos neumnaticos para determinar
usa del patinado
men al freno inferior de 2200 rpm vy su-
ra1600pm
a que el motor plerde potencia Es nece-
hacer una prueba en carretera
men al freno situado por debajo de 1 800

encontramos en presencia de que el em-
ue trasero patina

a8 Un ruido de sirena provesado por la cir-
iién de aceite durante el ensayo del régi-
al freno es nermal en ciertos convertido:
pot el contrario los ruidos metalicos pro-
dos por piezas allojadas o interferencias
i conjunto son sefial de un convertidor
ciuoso

men al freno de fa caja de cambios

L . Aégimen

0 Diametro gel convartidor al rene

15 241 mm 2200/2500
rpm

DIAGNOSIS

PRUEBAS NEUMATICAS DE LOS SERVOS
Y EMBRAGUES

Pyeden existir anomalias incluso con una pre-
sién hidraulica cerrecta si los ambraguss o las
pandas no funcionan correctamente Para veri-
ficar esto, suslituiremos |a presidn hidraulica
por una presisn neumatica

o'etp e ® @

- of ot /

S T, e a\‘/
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Pruebas de presion neumatica

1- Toma de presion del regulador centrifugo

2 - Accionamiento serva traserc

3. Entrada acumulador

4 - Salida acumulador

5. Accionamienio servo detantero

6 - Dasaplicacidn servo deiantero

7 - Salicia hacia radiader de aceile

8 - Reterno del convertidar

8- Salicsa hacia el convertidor.
Accionamiento embrague trasero
11 - Accicnamiento embrague delantero
Salida de bomba
13- Admisién de bomba
14 - Presion del regulador centrifugo

Los embragues delanteros y traseros, el serve
delanterc v el servo trasero pueden verificarse
por la aplicacidn de una presion neumatica so-
bre su orificio respectivo después de haber ex-
traido el cuerpo de valvulas

Para realizar esta prugba de presion neumati-
ca se procedera de la forma siguiente:

- Aire a presion a 2 kgfom?

- Ef aire utiizado debe estar impio y seco

Embrague delaniaro

- Aplicar la presidn de aire sobre &l orifigio “ace-
cionamiente de embrague delantero™ (11) v
esguchar el picade sordo que indica que el
embrague delantero funciona

- Continuar apiicando la presien durante algu-
nos segundos y observar sl existen fugas de
aceite

Embrague trasero

- Aplicar la presién de aire scbre el orificio "ac-
cionamiente del embrague trasero” (10} y es-
cuchar el picado sordo que indica que &f em-
brague trasero estd funcionando

- Observar si existen fugas de aceite

- 8i no se puede air el ruido sordo de los em-
bragues, poner la punta de los dedos sobre
el carter de embrague. y aplicar fa presion de
nuevo; se debe sentir el mavimiento del pis-
tén al aplicar ta presion

Servo delantero

- Aplicar fa presion sobre el orificio acciona-
mianto del servo delantero” (5) La tension de
la banda delantera indica que &} servo esta
funcionando La tension del resorie sobre el
pistén, debe desaplicar la banda cuando se
deja de aplicar la presion

Servo trasarg -

Aplicar a presion de aire sobre &f orificio da a6

cicnamiento del servo trasero (2) La tension de
la banda trasera indica que el servo esta fun: -
gionanda La tension del resorte sobre g} pis- -,
tén del servo debe aflojar ia banda cuando s .
geja de aplicar la presian -
- Si los embragues y servos funcionan correg-:

tamente, y los pasos de las velocidades se
efectan dentro de las especiticaciones, al
responsable de la anomalia es el cuerpo de
valvula

LOCALIZAGION DE LAS FUGAS DE
ACEITE {Zona del convertidor y caja)

1° Verificar el origen de ia fuga

Puesto que una fuga de liquido an a zona del
convertider puede ser fa consecuencia de una
fuga de aceite motor es necasaric cbservar
este lugar con mucha alencion

2° Antes de extraer la caja, verificar & nivel del
liquida

Un nivel slevado puede ser g causa de una
fuga de aceite por la ventilacién situada en el
indicador de nivel Si el nivel es allo, reducirto
para que sea correclo Una vez terminada esla
operacion, verificar de nuevo la exislencia de
la fuga

Las fugnies posibles de fuga de liquido en la
zona convertidor/caja. representadas en la fi-
gura son las siguigntes:

Zona del convertider/caja

1- Junta de estangueidad del buje del con-
vertidor

2. Fuga de liquido sopre e didgmelro exteriar
de la junla térica del carter de bomba

3- Fuga de liquido sabre &l tornillo de fijua-
cian de la bemba sobre cdrter

4- Fuga de liquido debido a una porosidad
del carter de cgja o del carter de bomba

5. Tapon de accese &l eje de la palanca de
la handa delantera

JunTa DE
Estanguinan
CARTER DE LA BOMBA ™ 7

Py

£JE DE ENTRADA

£JE DE REACCION

A

n torni-

3co de

nillos
! buje




++ OPERACIONES SOBRE VEHICULO
ENGRASE -~ . '
- Controlar el mivel def liquida con et indicador
“cada & meses come minimo, con el motos en
‘archa al ralenti (sin starter automatica) y la
. caja en posicion N.- e
Epnivel de una caja correctamente flena ha de
gstar situada entre los limites sefalados a un
‘“’Jada y a otro del trazo de fa zona *FROID", para
Z50 una temperatura de 25° C (vehiculo antes de
o rodar. ]
- Para una temperatura del aceite de 85° C (ve-
L5 hilculo después de rodar) el nivel ha de estar si-
‘tuado entre los limites sefalados aun ladoy a
. otro dei trazo de ta zona ‘CHAUD"

.VACiADO Y LLENADO DE ACEITE

.+ Colocar el vehiculo sobre un elevador y po-

. ner un recipiente adecuade debajo del carter
de acelte

- Extraer los tomiilos de! carler de aceite y gol-

- pear suavemente uno de los lados para se-
paratlo de la tapa

- Mentar un filtro nuevo sobre la caja de valvy.

-+ las y apretar los tornillos de fijacion

-~ Limpiar ef carter de aceile y volverie a mon-

-~ lar con la pasta de estanqueidad adecuada

o Apretar los tornitios det carter

~ Llenar ef cérter con 3,2 litros de aceite tipo

: DEXRON de Enpetrel

"= Paner en marcha el moter v dajarle girar al ra-

i lentl durante 2 minutes como minimo.

- Deseptazar |a palanca de seleccién. habien-

- to puesto previamenie el freno de mano_ en

- todas las posiciones terminando en P o en N

= Anadir el aceile suficiente para llegar a la

.Zona "FROID"

Verificar de nuevo el nivel de aceite cuando

eslé funcionando a su temperatura normal El

nivel debera esiar situado en la zona

- 'CHAUD", Para evitar la penetracion de impu-

" 18zas en a caja, asegurarse que la varilia eslé

bien introducida en el fondo def tubo de

nado;

REGLAJE DEL MANDO DE SELECCION
DE L_.AS'VELOC%DADES {mando manual)

I soparte de prot.

ha_z pasicién:’
el selegior
effecto de la
bise

) fa iriposibili-
seualduiera: d

OPERACIONES SOBRE VEHICULO

- Qe las luces de marcha atrés en la posicion
R estan encendidag

REGLAJE DEL CABLE DE ACELERAGION

El reglaje dal cable de aceleracion (valvula de

mando) debe efectuarse tras ef reglaje o con-

trol def cable del pedal de acelerador.

Allojar las contraluercas de la funda de modo

que el cable asta aflojada

- Mantener la palanca de aceleracion de la caja
de cambios contra su tope interno y actuar
sobre la funda para eliminar &l aflojamiento
del cable

- Aceterar al fondo para verificar que fa palan-
ca de aceleracion afeclte tode su recorrido

REGLAJE DE LAS BANDAS
Banda delantera
Ef temiilo de reglaje de la banda delantera se

encuentra en el lado izquierdo, parte superior
del carter de la caja (6)

TALBOT HORIZON

Un reglaje aproximado para fa regulacién de [a
presion de linea serd de 33 3 mm medidos des-
de el cuerpo de Iz caja de vélvilas al borde in-
terior el tornille de reglaje Sin embarge dehi-
do a tolerancias de fabricacién puede resultar
necesario modificar el regiaje para obtener la
presidn correcta.

El tornille de reglaje se puade girar con una la-
ve Allen Una vuelta complela del tarniflo hace
variar [a presién 0,115 kg/em?

Si se afloja el torniio aumenla la presion.
Si se aprieta el tornilio {sentido de las agujas
del reloj) se disminuye |z presion

Presion de mando

Las presiongs de aceleracidn no pueden ser
exactamente comprobadas v es por lo gue el
reglaje debe ser verificado si existe un eviden-
te mal funcionarniento

Aflojar el tarnifla de a palanca de aceleracion
(#)

- Aflojar 1a contratuerca y la tuerca de reglaje
Verificar que el tornitlo de reglaje gira libre-
mente en el carter de la caja

- Apretar e lornillo de reglaje a 08 da Nm

- Aflojar de nuevo et tornilio de reglaje 2,5 vusl-
tas Con el torrillo en esta posicién, apretar
ia contratuerca a 5 da Nm

Banda trasera

En este tipo de caja. la banda trasera no es
requiable

REGLAJE DE LAS PRESIONES DEL
MANDO HIDRAULICO

Presion principal (de linea)

Un regiaje incorrects de fa presién de mando
provogcara unas presiones principales de linea
incorrectas agn cuando ¢l reglaje de ia presion
principal fuera carreclo Por fo que se debera
antes de proceder a reglar la presion principal,
verificar |la prasidn de mando

Introducis et 4til ref LV-89111041 entre la pa-
lanca de aceleracién y la vélvula larga de
mando

Actuar sebre el torniilo hasta suprimir por com-
pleto el juego existente entre las valvulas de
mando (larga y corta) De esta forma, el resor-
le habra guedado completamente comprimide
y €l 0til, ofrecera una ligera resistencia a su ex-
wraccidn Una vez conseguida eslo. el reglaje
se da por satisfactorio

EXTRACCION Y REPOSICION DE LA
TOMA TAQUIMETRICA

Extraccion

- Exlraear el conjunto del lomillo v la arancsta
que fifan la toma taquimeétrica en la pro-
longacion )

- Exiraer la toma y su pifon fuera de 1a pro-
longacion .

- Quitar fa grapa de retencién y separar el pi-
ficn del conjunto de la toma taguimélrica

Si hay aceite de la caja en {a funda dal cable,

montar un pifidn v una junta nueva

Si existieran fugas de aceile entre el cable y la

toma, reempiazar l2 pequeha junia torica del

cable. Separar la toma del cable y reemplazar
la junta

Aeposicion

- Montar la toma sobre &l cable

- Instalar el pidn sobre la toma v la grapa de _
retencion sobre el pifién v fa torma Verificar
que la grapa de retencidn esta hien colocada. - _




TALBOT HORIZON

Antes de mantar ef conjunto del pifién, fa toma
y el cable, verificar que la superficie de |a gra-
pa v la zona de fa caja scbre Iz cual se va a
montar estan impias La presencia de impure-
2as puede provocar un desalineamiento Gue
ltevara consigo el mat funcicnamiento del pifidn
de ia toma

- Montar el tornillo v la arandela y apretar gl ior-

nillo a 1,2 da Nm

EXTRACCION Y VERIFICACION DEL
INTERRUPTOR DE ARRANQUE Y
CONTACTOR DE MARCHA ATRAS

Ef interruptor de arranque es el bome central
del contactor Asegura la puesta a masa del so-
lenoide por la paianca de seleccion en jas po-
siciones P y N unicamente

< ﬁ@

Interruptor de arranque y contaclor de marcha
atras

1- Conector

2 - Contactor

3- Junta

4 - Comntacio

Para verificar el interruptor, separar el conector

del contactor v comprobar la continuidad entre

el barne central del contaclor v de la caia de

cambios a la carcasa

La continuidad sélo debe existir en las posicio-

nes PyN

Verificar el reglaje del cable de seleccion de ve-

locidades antes de sustituir un contacior que

parezca defecluoso

- Retirar el contactor de la carcasa de la caja
de camhios dejando derramarse el aceite en
un recipiente Desplazar el selector a fa posi-
cidn Py luego a N Verificar que los contac-
tos de la placa accicnada por el selector es-
tén centrados en e alojamionto del contactor
sobre ia caja

- instalar el contacior con una junta nueva so-
bre la carcasa y apretar a 3,25 da Nm

- Restablecer el nivel del Yquido de la caja

El circuito del contactor de marcha atrés se rea-
kza por los 2 bornes exteriores del contactor

- Para verificar el conlactor, separar el conec-
tor de st mazo y verificar la continuidad so-
bre los dos barnes exteriores

La continuidad debe existir solamente cuando

ef selector estd en posicidn de marcha atras R

No debe existir cortinuidad entre uno de estas

dos bornes v la carcasa

SUSTITUCION DE ROSCADOCS EN
ALUMINIC

Los roscados usados o dafados en el envol
vente ds la caja de cambios vy en [z caja de val-
vulas pueden ser reparados mediante la colo-
cacicn de roscas postizas HELI-COWL o dispo-
sitivos semejantes Esencialmente la operacion
consiste en un taladrado de ias roscas dafia-
das, de un roscado con un macho aspecial y
de un montaje de (a rosca incorporada HELI-
COL con el mismo paso

OPERACIONES SOBRE VEHICULO
EXTRACCION Y REPOSICION

Las roscas HELL-COIL estan disponibles en et
Departamento de Recambios v en los Conce-
sionarios Tatbot Una ligera resistencia puede
aparecet cuando se apunts un lomillo en el
nuevo roscado HELLCOIL,; hay que proceder a
medir esle par resistente con |lave dinamaorné-
trica y gjustar al par preserito todes los torni-
llos de ensamblaje de una pigza, para que que-
den apretados al mismo par

ESTANQUEIDAD DE LOS CARTERES

La estanqueidad de los cérleres de caja de
cambios vy diferencial se consigue con ayuda
de un cordén de caucho siicona, autovuicani-
zabie en frlo

Para quitar el corddn viejo de estanqueidad.
fimpiar y secar perfectamenie los carteres

Aplicar una capa de producto

Volver a montar los carteras y apretar los tor-

niflos a su par

EXTRACCION Y REPOSICION
CAJA DE CAMBIOS
Extraccion

- Vaelar la caja y el diferencial

- Desbloquear las 2 ruedas asf como las tuer-

cas del buje
- Sujetar el motor
Extraer:

- El clip dei cable de selecsion A sobre el man-
do de la caja y el soporte de proleccion

- El cable de mando C de ia palanca sobre la
caja y el soporte D

- El tubo de alimentacién de gasolina de la
bomba

Celocar los tirantes de sujecidn de la suspen-
5i6n delantera ref §G-99111049 en el jugar de
los amortiguadores

Colacar la parte delantera def vehiculo sobre
borriquetas para extraer;

- La toma taquimétrica

- Los palieres

- El motor de arranque S

- La chapa de protaccion de! convertidor

- Los 3 tornillas de acoplamiento del converti-
dor sobre ef diafragma

101

Debido al peso de la caja-diferencial, la extrac-
cibn & instatacion deben efecluarse con ayuda
de una mesa hidraufica

Para facilitar esta operacién, el motor eslara

suspendido y sus soportes mator completa-

mente desmontados con el fin de pader empu-
jar ef motor hacia la derecha.

Anles de extraer el palier. ia toma taguimeétrica

debe imperativamenie ser axtraida pars evitar

deteriorar el pifidn

Desconectar:

- Las 2 tuberias de refrigeracion de la caja y
acoplar los lapones para evilar el derrame de
aceite

- El' contactor de marcha atrds y del arranque

Colocar fa caja en una mesa hidraulica. blo-

quear la mesa en esta posicidn y sujetar la caja

sobre la mesa con una cuerda

Exiraer:

- El conjuntc soparte motor inferior

- El tornillo inferior det cérter sobre el blogque

- Los sopertes motor izquierdo y derecha

- Los tornillos del cérter da la caja sobre el
biogue.

- La caja

Heposicion

La posicion del convertidar sobre el diafragma
tiene sdlo un sentido de montaje, por lo tanta.
poner la marca de |a polea (A) cérter de distri-
bucidn y la marca méds larga del convertidor en
purio muerte superias




" Voiver a posicionar la caja y colocar los lorn-

flos de accionamiento del carier sobre el blo-

gue.

Instalar los soportes mator derecho e izguierdo

y el conjunto soporte motar inferior

Acoplar el diafragma y el convertidor. Previa-

menie impregnar los tornillos con Loclite

Instalar:

- La chapa de cierre del convertidor

- El motor de arranque

-- L.as tuberias de refrigeracién

- Los palieres

- La toma taquimétrica

- Los mandos de seleccidn y de presion de
fando y regiarlos

- Bl tubo de alimentacion de gasolina

Apretar las tuercas de los bujes

Llenar la caia y el diferenciat

REGULADOR CENTRIFUGO
Extraccion

El reguladar centrifuge esta accesibie después

de haber exiraido:

- Las palancas de seleccion y de presién de
rmando

¢ El filiro de aceite

- .a varilla del frenc de aparcamiento

- La caja de vaivulas

Extraer ef regulador centrifugo de su soporie

(3 tornillos)

- EXTRACCION Y REPOSICION

NSMISION - CARACTERISTICAS Y PARES DE APRIETE

Limpiar y verificar lodas las piezas

1 - Soporie del regulader.
2 - Caja del regulader

3 - Vaivula primaria

4 - Valvula secundaria

5- Clavo

& - Filtro

Montar el “clave” del reguladar orientando el de
la valvula secundaria como se indica en la
figura

Heposicion

Instalar:

- Ei regulador sobre su soparte

- La caja de valvuias

- La varilla del freno de aparcamiento
- Etfiltro da aceite

- El carter

. Las palancas de seleccidn y de presion da
mando

CAJA DE VALVULAS
Extracclon

Soltar la palanca de seleccion y de presion de
mando

Vaclar el aceite de la caja
Extraer el cdrier de aceite y el fiitro

Extraer el clip de sujecion de la palanca del fre-
no de aparcamiento y la palanca de apar
camiento :

TALBOT HORIZON

Allojar varias vuellas, el contactor de marcha
afras y de arranque.
Extragr ja caja de vatvulas {A) (7 lorilios) y fos
2 tubos del regulader (B} Se debera tener cui-
dado de no deteriorar ni cusvar ios tubos del re-
gulador at extrasrios

Aeposicior
Posicionar la caja de valvulas teniendo cuida-

do al colocar los tubos en ios orificios del so-
porle del reguladar

Instalar:

- El freng de aparcamiento

- Ei filtra de aceile

Posicicnar el iman {C) en la placa de se-
paracion

Apretar el contactor de arranque y de luces de
marcha alras

Limpiar los carteres y secarlos para aplicar a
continuacion la pasta de estanqueidad sobre
gl plano def cérter

Instaiar las palancas de seleccion y de presion
de mando

Llenar el carter de aceite

TRANSMISION

CARACTERISTICAS Y PARES DE -
APRIETE :

CARACTERISTICAS

Cada palier se compone de:

. Una junta G o tripode lado diferencial

- Una junla G E., lado rueda

- Un gje de unidn -
Longitud del eje del palier derecho: 641 mm
tongitud del eje del palier lado izquierdo:
4715 mm .




TALBOT HORIZON

Identificacion:

* ©on caja de cambios manual, devan una mas-
ca de pintura verda

- con cafa de cambios aulomatica la marca de
pintura es amarilla

Cantidad de grasa:
- Junta tripode: 145 gr
- Junta G E (Lado rueda): 260 gr

PARES DE APRIETE (da. Nm.)
NOTA: 1da Nm =1Kp

Tornillo de fijacidn de la rueda
Tuerca inferior de rotula mangueta 75
Tuerca del palier sobre el buje

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO
DESCRIPCION

Junta G E
Lajunta G E esta compuesta:
- De una cazoleta-eje porta mangueta (A);

- De una cruceta con rodillos (B), 1a cual se alo-
ja en las tres cavidades cifindricas de fa ca-
zoleta del eje porla mangueta;
de una tulipa (C) que tiene {res pares de gar-
ganla dispuesta a 120% en cada una de ellas
se alojan los rodillos de la cruceta. La tulipa
forma un solo cuerpo con el eje de union y
se sujeta a la cazoleta-eje porta mangueta
por medio de una chapa de acero en forma
de estrelia. (a cual se aloja en las entallas que
incorporan los brazos de las ranuras de la
tulipa
- El mantaje se realiza a presién, con interpo-
sicién de galgas (D), detras del «hampig-
nons {hongo) de la tulipa

Junta tripode 6 G §

La junta tripode es una junta homocinélica des-

lizante compuesta de:

- Un tripode con tres ejes:

- tres rodiflos de agujas que se alojan en cada
uno de l0s gjes del tripode;

- una tufipa provista de tres gargantas dis-
puestas a 120°, en cada una de estas gar-
ganias se alojan los rodiflos de agujas

La tuilpa apoya en el extremo del eje a través

de dos resortes concéntricos alajados en una

garganta exisiente en su centro

La junta tripode no necesita engrase, Su estan-

queidad esta asegurada por un fuellle guarda-

polvas que conliene una reserva de grasa de

145 gr aproximadamente.

Con et fin de evitar que el fuelle se hinche por

&l calor del caleclor de escape, las tulipas del

lado diferenciat tisnen un orificio que sirve para

el escape de los gases; esle orificio es indis-
pensable sobre la cazoleta derecha, lado co-
lector de escape Un protector de chapa, fila-
do sobre la brida del escape. aisia el fuelle de
la raciacion de calor del colector de escape

CARACTERISTICAS - DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO
EXTRACCION Y REPOSICION - DESARMADO Y ARMADO

PROTECCION DEL RODAMIENTO DEL
CUBO DE RUEBA

Una junta de estangqueidad (A), montada sobre
el palier, lado junta G E, protege la cara inter-
na dei rodamiento. de una posible entrada de
barro y agua, evitando asi un desgaste prema-
tura del mismo

EXTRACCION Y REPOSICION
Extraccion

- Aflojar los tornillos de fijacidn de la rueda
delantera

- Extraer la tuerca del palier.

- Poner la parte delantera del vehiculo sobre
caballetes, situados debaje de los apoyos
destinados para el gato

- Extraer la rueda

- Exiraer el amortiguadar delantero del lado
donde tiene que efectuarse la reparacidn y
sustituirio por un tirante de sujecién de la
suspensién

- Besacoplar la rétulz inferior de ia mangueta

NOTA: Esta operacion debe efectuarse siem-
pre después de haber colocado & tirante de
sujecion de fa suspensidn

- Levantar ia mangueta al maximo y soltar i
palier de la mangueta

- Colocar la mangueta en su sitio roscando
unos hifos en ia luerca de la rotula, por
seguridad

- Extraer et palier def diferancial tirando hacia
afuera

/!
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Reposicidn

- La instalacién se efectia en e orden inverso
Raspetar los pares de apriste

DESARMADO Y ARMADO

]
43312 1 1

Piezas que componen fa junia tripede

1 Conjunto fuslle (compueste por el fuelie.
aniflo efdstico y anilo de goma)

2 Bleque G |

3 Cazoleta y muelies.

4 Tulipa + carcasa -+ junla torica

Descripcicn
L. junta tripode {lado diferencial} tiene orianta-

cién con relacion a la junta G E (lado rueda)
Desfase angular: 57° + 3°

En consecuencia en caso de ntervencion so-
bre una junta tripode, es necesaric respetar
este desfase angular Siempre que el bloque
G i deba ser desmontado del palier, es nege-
sario marcar su posicion respecto at extremo
estriado det palier. con el fin de valverio a mon-
tar en la misma posicidn._. ‘

Si ! bloque G I debe susliluirse, €5 impres-
cindible marcar el nuevo tlogue en & misma
posicion que el sustituido, para evitar lener que
buscar la posicion adecuada al desfase an-

gular

Desarmado

- Colocar el palier en-un tornillo c‘ie banco si-
tuando la junta tripode hacia arrlba,_y con un
destornillador pequeﬁn exlraer ef anilio de su-
iecion del fuelle guardapaivos.

. Hacer descender el {uelie gquardapolvos so-
bre e gje; enderazar ligeramenie en ia carca-
sa de [a tulipa, la pestadia de chapa que esta
praxima a las rodiflos, para que puedan que-
dar liberados estos Esta operacidn se pue-
de realizar con la ayuda de un destornillador
gue se apoyara en ¢l exiremo de la tulipa




: '_ - Extraer la \lipa provista de su carcasa firan-
© do de ésta hacia arriba

1 mo de grasa de |a junta tripode

Sujetar los rodillos en su sitio por medio de
cinta adhesiva o cualguier ctro medio

DESARMADO Y A_RMADO

NOTA: Los tres puntos de remachado sobre el

palier se destruyen por s mismos con la pren-

sa. Por tanto es inatil eliminarlos anteriormente

- Exiraer el fusile guardapolvos y el anillo de
goma

Controf

- Limpiar minucicsamente ¢! extreme del arbot
y la tulipa :

. Comprobar todas las ranuras def extramo del
arbol y de la tulipa, éstas no deben presen-
tar desgastes ni deformaciones importanies
{no iener en cuenta los tres puntos de re-
mache)

- Comprebar que los sopories de a tulipa no
presentan deformaciones. fisuras o desgas-
tes

Armado

Todas las piezas gue no sean la tulipa y el ar-

hol dehen ser sistematicamente sustituidas

- Colgoar el palier en un tornille de banco, la
junta G | hacia abajo

- Intreducir en el arbol. el anitio de goma y &l
fuelle guardapoivos

. Repartit 145 gr de grasa. del lipo recomen-
dado en el interior del fuelle guardapotvas y
fa tulipa provista de su pratector metalico

- Introducir el blaque G, | enias ranuras del ejs
de union; mantener los rodillas en su sitio con
cinta adhesiva o cualguier otro medio (si el
blocue posee unicamente un chaflan, orien-
tar éste hacia abajo).

. Recalcar el blogque G | sobre las estifas del
extramo dei arbol con los Utlles apropiados
Desfasar los tres puntos con relacion a los de
origen ’

TALBOT HCORIZON:

. Eliminar la cinta adhesive de los rodillas

- Sujetar la cazoleta y sus muelles con grasa,
en el exiremo bombeade del arbol

- Colocar en su sitio la tulipa provista de su car-
casa meldlica

. Plegar la pestafia de chapa para impedir que
los rodilios se salkgan

. Cafocar sobre 1a tulipa e fueile guardapolvas

. Colocar ¢l anitio de sujecion del fuelle guar-
dapalvos

. Situar correctamente el fuelle guardapoivos

sobre el arbol del palier

Montar e anilo de goma del fuelle guar

dapolvos

- Comprobar con la mano &l puen funciona-
miente de la junta tripode No debe de haber
pingun punto dure

¢

INTERVENCIONES SOBRE LA JUNTA
G E

Contrariamente a lajunta G | lajuntaG E no
se puede desarmar En caso de que se deie-
riore, pueden presentarse dos opciones:

19 Sustituir of patier completo si la junta G. |,
sin eslar deteriorada, estd muy usada (ki-
lometraje importante)

2% gystitycién del corjunto junta G E y arbol
de palier recuperando todoes los demas ele-
mentos de fa junta G 1

SUSTITUCION DEL FUELLE SOBRE LA
JUNTA TRIPODE O JUNTA G E

La sustitucion de un fuelle guardapolvos se

sfactia faciiments, sin Utiles sspecificos

- Exlraer ia (uiipa. lado diferencial

. Quitar e! anilio de goma que suleta el fuelle
sobre el palier

- Extraer el fuelte guardapolvos liberaridele. pri-
meramente de uno de los brazos del tripode
y luego de los otros dos ayudandose con un
destemnitladar, cuidando de no dafiar el fuelle
con el destorniilador, utitizarlo nada mas para
hacer bascular el labic del fuelle por encima
de los brazes del tripode

NOTA: Se aconseja sujetar los radillos en su si-
tio por medio da cinta adhesiva al principio de
ta operacion

£l armado se efeciia en orden inverso El fue-
fle guardapolvos defa junta G E &2 extrae te
ta misma forma despues de extraer 12 tulipa y
su fuelle.




TALBOT HORIZON HERRAMIENTAS ESPECIALES s
HERRAMIENTAS ESPECIALES
Exiractor e insialador de la tuerca de buje o
delantera. ; : oo . " :
Soporte para caja de cambios y diferencial  (ngtalader retén grande del diferencial.
el 0060800739 Ref 0033010061 Ref 0033010213
Extractor de rdtula de mangueta
Ref 0001553300
Utit ajuste rodamientos del diterenciai Instatadar corona cuentakilémetros
Ref 0033010152 Ref 0033010203 . _ ik

i)l de bridaje de la suspension delantera
Ref 0060910239

Extractor rodamiento grande del diferencial

Liave de vaciado i
Ref 0033910122 Ref 00R2EEB200 o !

Ut de remachade tripode
Ref 0033016282

15 ‘ )
1a1-§°"" -111‘5‘ i?:ltﬁcliliaf.gr%rﬂg;rla fodamsentfa grande y pequene Saporie de comparador
! Ref 0033010183 Ref 0032002080
_l; -

Semi-arandalas de apoyo para palier @ 40

Remachade del bloque G | se utiliza con et util )
de remachado. tnsialador retén pequefio del diferencial Hanco de trabajo
A realizar por el taller . Ref 0033010224. - Ref 0033800030




JERRAMIENTAS ESPECIALES TALEOT HORIZON

Soperte suspension motor

S f 001
- Extractor, lento pe_queno del dfferenmaly Aef 0017483100

grona sinfin del C/K
af: 0060907100

Juego de mandmetros comprobacion
Ref 0033G40201

Placa extractora rotgam;e?to pequefio del dife- o Instalador de pista exterior de rodamiento tra-
encial y corona sinfin dei C/K saro del eje primario

__F!.ef £060807200 Ref 0060918333

Liave tomillos tapa caja de vélvulas

2 iy ‘mu

Extractor de rotula direccion ]
Ref. 0060204632 @ .

Instalador de montaje de! retén del gje de pa-
saje y de seleccion de velocidades
Ref 0060918439

Ao t

25k

P ]

Tirantes suspensicn delar';ter_a‘ 2 unidades

Util para montar e resorte de seleccion, com-
primido a su medida

Adaptador comprobacidn presiones
Ref 0080918538

Ref 0060910439

SRR ' ' instatador de montaje:
U::I de regla;e de vélvulas de mando. ft . S e - de rodamientos de diferancial.
:._REf 0033040‘33 HEER I Soportes para ulil sujecidn motor. 2 unidades.  Ref. 0060818639




TALBOT HORIZON HERRAMIENTAS ESPECIALES

Eje-gufa centraje disco de embrague
Ref §060904539

Instalader de montaje: ) o2
- del rodamiento delantero del eje secundario; Arand_ela gfe precarga de los rodamientos del Y
- de la pista exterior del rodamiento trasero del  €jé primaro.

eje primario. Ref 7903053456
Ref 0060918739

=, 2 1 O

Instalador de montaje del rodamiento: Arandela de precarga de los rodamientos det
- Delantero y trasero del eje primario diferencial. Instalador de la arandela de estrella de fijacion
- Trasero del gje secundarie Ref 7903053838

del racor de entrada al cilindre de mando

Ref {06021883% A realizar por el talfer

£080918839
Instalador (c/c Be-1) 5 velocidades

|
Instaladar de montaje de los retenes de salida ;

. GiE, ;
del diferencial. Tapones obturadores: . Ly Hm Fdof {‘
Ref GOG0318939 - de planetario q EZLY S

P 3

- de alojamienios del eje de transmisién
- de foma taquimétrica
Ref 0060919239

0089917538
\\@

GOB0BGT 100

L5
M@
$op Tah
|

Instalador de montaje del retén del manguita
guia cojinete de empuje
Rel 0060918039

0060919239
Juega de protectores para ofc BE-1

G

N

Q080307200

Utiliaje suplementano.
- Uil de extraccién del rodamisnto delantero
del eje primario Ny
Taco de apoyo. . Extractor Piaca montaje pifion de alague
Ref 0060919139 - Placa extractora Ref 0033010104




'HERRAMIENTAS ESPECIALES

afador retén eje primario
‘Ref. 0033002013 i i

Placa para extractor rodamiento de bolas dat

tren fijo.
Ref (060904233

:_-'Instalador rodamiento pifidn de atague y caja
w2 de cambios,
Ref 0033002154

v

e
AN
4

B

Placa de apoyo para extraccion dei pifén de
ataque . ) .
A realizar por el taller.

i
|

TALBOT HORIZON
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110 CARACTERISTICAS Y PARES DE APRIETE

CARACTERISTICAS Y PARES DE
APRIETE

CARACTERISTICAS

[ crematlera
Fipo: asistida
Radio de giro entre paredes: 10,22 m
Desrmultiplicacidn: 25,31
N ® vugitas volante tope a pope: 4.,1%
Capacidad de grasa cremallera: .. 80cm
Aceite (asisfida): DEXAGN I
Altura de cremallera; . g75mm*™

* Variacién méxima admisible de apertura por
rueda

Cotas de direceicn

Caida 0° 4+ 30
Avance . . 2° + 30
Convergencia (mm ) 0 £ 1 (rueds)
Indicacidn de las manguetas 12° 50

Control de los éngulps de giro de las
ruedas

- Girar la rueda izquierda hacia el exteriar a 20°
-anotar el valor def angulo de la rueda de-
recha.

- Girar {a rueda derecha haciz el exterior a 20°
-anotar &l valor del angulo de Iz rueda izquier-
da, que debe ser igual af de lz rueda dere-
cha anteriormente comprobada (toleran-
cia = 1°}

NOTA: Todos los valares de reglaje indicado,
deben estar imperativamenie comprobados
con una altuwra de suspensidn determinada

Valores gje trasero

Calda;
Convergencia:

. 1° + 30
0atmm (porrueda)

CONTROL Y REGLAJE

PARES DE APRIETE (da Nm)
NOTA: 1da Nm, =1 kp

Tuerca de la rotula, lado rueda . 3.0
Contratuerca de la rdtulz de salida de
la cremallera . 45
Cardan de direccion sobre el eje su-
pericr . ) 15
Columna de direccidn sobre soparte 25
Contratuerca de! empujador 6,0
Tuerca del pifién de cremallera 25
Caja de direcsion sobre soporle 20
Cufia inferior de la direccién 10
Soporte de caja de direccian sobre
larguero . . . 2.0
Volante de direccion sobre i eje 55
Fijacién bomba direccion asistida so-
bre soporte | . 25
Fijzcion soporie bomba sobre sopor-
te motor . . . R 2,0
Tubetia de admigion de aceite (alla
piesion) lade cremallera . 35
Tuberia salida de aceite (alta presidn)
lade bomba . o 35
Tuberia retorno de aceite (Daja pre-
sign) lado cremallera ; 40
Tapén det regulador sobre bomba 5,0
Cremallera schre soporte 20
Fijacion tirante sobre bomba 30
Fijacion brazo superior sobre sopor-
e 5

CONTHOL Y REGLAJE

REGLAJE DEL EMPUJADOR DE LA
CREMALLERA

- Desacoplar las bieletas de direccion derecha
& izquierda de la caja de direccién

Despiece de la columna de direceion.
23 6 15 15 a

N

BN weBoY g, 5

B g

- .- Despiece de la cremallera
) - Caja cremallara 13 - Tuerca autohlac
- Gasquillo eldstico 14 - Tapa alaj piasn
- Caja casquitlo 15 - Casquillo pifdn

SN & N -

- Arandela. . 16 - Anillo eldstico
- Anillo eldstico - 17 - Juntz caon labio
& - Cremallera - 18 - Conj empujador
. 1 - Barra'direccion - 19'- Contratuerca
B-Fifidn vt 20 - Arandela freng:

- 21- Fuelle cremallera
. 22 - Arilio elastico

23 Tusrcd hE

4= Rotula -

- Desfrenar la contratuerca (A) del tapdn {B)
deti empujadar (3)
- Dasmontar la contratuerca y eliminar el freno
de la tuerca (C) usado
- Apretar el tapdn hasta que éste haga contas-
to sobre el empujador
No apretar mas alld de asle limite
- Marcar sobre la caja de cremallera con un ia-
piz la situacion de la muaesca del tapdn
- Aflojar el tapdn de regiaje 1/2 de muesca
Maniobrar la cremallera sobre toda su fongi-
tud a derecha e izquierda girando el volante
de direccidn de manera que sea posible de-
tectar cualguier punto duro
Si hubiera algon punto duro, dejar la crema-
llera scbhre este punto (o sobre &l punto mas
duro que se encuentre si hubiese varios) y re-
hacer el reglaje del jege def empujador como
se indica anteriormente {es decir, aflojar,
apretar para encontrar el contacia, marcar ¥
aflojar 1/2 muesca).

‘

TALBOT HORIZON

- Montar un freno nuevo.

- Volver a montar la contratuerca

- Apretar la cortratuerca al par prescrito

odo esio inmovilizando el tapsén en rota-

cign

- Plegar el freno sobre el cuerpo de la crema-
llera y la contratuerca

- Reacoplar las bieleias de direccion sobre la
caja de direccidn

- Proceder a |z prueba del vehiculo

COMPROBACGION Y REGLAJE DE LAS
RUEDAS DELANTERAS

NOTA: Eil reglaje de las ruedas defanteras debe
set efectuada con una aitwra de la carroceria
determinada

Operaciones preliminares

- Situar el vehicule sobre un aparato alineador
de ruedas, situando éstas en el centro de sus
platas giratorios

- Comprobar la presicn de inflado de los neu-
maticos

- Controlar y eliminar Jos juegos eventuales de
tos drganes de direccidn vy suspension

A - Rotula de direccion
B - Adtula de selida de cremallera

A - Rétula superior de suspensian
B - Rétula inferior de suspensidn

Colocacion de Gtiles

- Pasar los dos cables sobre sl travesads infe-
rior de suspensidn delantera
- Acoplar el Gtil de compresion




Ll

TALBOT HORIZON

- Colocar ios dos cables sobre el travesafio de
suspension trasera, teniendo la precaugicn
de no deformar los tubos de frenas y colocar
el Uil de compresién

- Dos en los soportes de gato delanteros
- Dos bajo las chapas del travesafio de sus-
pension trasera

NOTA: En el caso de que el vehiculo se en-
cuentre sabre los platos de fijacién giratorios
de un alineador, serd necesario aumentar el es-
pesor de estos platas

- Reglar progresivamente el vehleulo con ayu-
da de los calibres hasta alcanzar las cotas;

Belantera = 215 mm

Trasara = 227 mm

* CONTROL Y REGLAJE

- Colocar el empujador de pedal

REGLAJE DE LOS ANGULOS DE AVANCE
Y CAIDA

Efectuar la fectura de las caracteristicas del
tren delaniero; paralelismo, avance, caida se-
gun los melodos preconizados por el fabrican-
te del equipo utilizado.

Este reglaje se efectia mediante la interposi-
cién de laminas de reglaje entre e! travesaio
superior de suspensidn y el gje de los triangu-
los superiores; (A) taminas traseras, {B) laminas
delanteras

)

)
P j},} ?*’-’Emt".:'.

4 L ‘,'/' A

W% ;‘,/ %

e e

DETEAMINACION DEL ESPESOR DE LAS
LAMINAS

« Utilizar el dbace;: 7 SRR el
- Llevar el valor qua répresenta el svrace o 1.
insuficiencia del a‘mgtﬁa de 'cafda?:gg?g i; I"a

[f}a hurizantal situada en el centro del dbago
Ulevar ei valor que representa ef excesg o W
insuficiencia de avance sohre a finea verticat. -

situada en el centro dej dhacn {B). :
- Partiendo de estos dos puntas; hacerlos coin.
oidir (C) '
- Lalinea continua méds proxima al punto (C)in-
dica en su exiremo el espesor {0} de las 1a-
minas de reglaje a aumentar o suprimir en |a

parte trasera del tridngulo de Suspangion (A},
- Lalinea discantinuza mas préxima at punto (€)

indica en su extremo el expesor (&) de las Ja-
minas de reglaje a aumentar o suprimir an fa

Fgrte delantera del tridngulo de suspension

)

Ejempio:

Avance
valor medida: 3° 30
valor pedido: 2° 30°
exceso: 19

Caida
valor medido: 0° 4¢
valar pedido: 0°
exceso: 40

- Llevar ef exceso de avance {1°) sobre la linea
vertical, punio (B).

- Llevar el exceso de la calda (407} sobra Ia H-
nea harizantal, punte (A)

- Partiendo de estos dos puntos hacerlos coin-

cidir en ef punto (C)

Desde el punto (C) seguir la linea continua

mas proxima Su extremo indica ef espesar

de las laminas de reglaje a aumenlar en la
parte trasera del tridngulo de suspension, es

decir + 1 mm.

- Desde el punte {C) sequir la linea discontinua
mas praxima Su exlremo indica el espesor
de las ldminas de reglzje a retirar de la parte
delantera del triangulo de suspension, es de-
cir- 3 mm

REGLAJE DEL CENTRADO DE LA
DIRECCION

Se efectia madificando la fongitud de fas bie-
letas de diraccion

NOTA: En las operaciones de reglaje de la gea-
metria de las ruedas deianteras. una modiflica-
citn del valor del dngule de avance puede pro-
ducir una modificacion del raglaje de fa crema-
Hlera




TALBOT HORIZON

© . Situar el vehiculo en un alineador de ruedas
- Disponer de aparatos de reglaje de las rue-
‘das delanteras

ciones de conver-
es de suspansion.

a'altira de la parte delantera def
tra dos puntos (suspensién alivia-
. s0spension embridada) y buscar I3 a&tur?
plima de:la crémallera que produzca ef M-
e Variaciones de convergencia.
variacién debe estaf comiprendida entre 0

- Poner los lirantes de sujecién de fa suspen-
sién delantera (aliviar ligeramente el vehicu-
o).

Método.

5'mm. de ‘abertura por rueda.

- Alinear las ruedas delanteras

Verificar la gaometria de fas ruedas delante-
ras, avance, calda, abertura, alineacidn de
riedas :

Desmeontar las fijaciones inferiores de los
amortiguadores delanteros :
Inmevilizar la cremailera en su punto medio
con el il calibre de posicionamiento de |a
cremaliera ref 0017481000 colocdndolo de-
bajo del fuelle izquizrdo de la cremallera e in-
movilizar el volante de direccidn

- Colocar ias escalas recortadas en las regle-
tas de las ruedas traseras

REGLAJE DE LA CHEMALLEHA
Difererichn sbservada Espaser (fminm loda 2 Espasor dmings lade Der Difarencie oborvoda
tmm) [mm} Gmm} {mmi
RUEDA IZOUIEADA “ RUEDADERECHA
5
-84 10 3 104 1-2
.8 Lea 9.1 +.B
. BHerencio obzoevada {en mm): 4
- +8 in o { 8 1.2
4+ {ilarzntias de fos voleres iidos sobre las repletss entro: ke
g 7
2 _6 ® Posicidn 1 surpensidn nliviada .6
3 Y © Posician 13 suspeasidn embridada 64 ]
< ki Conervagiones: hay varipeitn en o) sentida; E
5 z +-5 %
—3T < i 5 @ sbertura: ol ol valer leido pera la pasicion 4 (suspoatién 5+ 2
embreidadal ey inferiar of valor lefdo parp 1a =
-4 + & poclén | fsuspenslén gllviada) 4+ 4.4
9 canvergencia: i of valor nfdo pora dz ponicion # uapengdan
-3¢ +3 embridatinl es tuperior of velor ofda patale 3+ +-3
12 pagicida  (susponsien allvisda) 21 5 R
- e % -
2 41 g
-4 0 — .--—-"'M o .-_‘
___.,——"’
Aol Loy . 40t
| i & 2 En el primar ¢eso laberureal of valor de te dilerensia debe buscarse an _2__ 59 J
el % T fa parte superiar det grdfics encime do la rav negra:
24 + -3 Ene segundo caso {convergencial dengjo de 1p FHY 0 REGrG. -Ft iz
' 5 1.4 -4+
]
8 34 = " 5 +3 3
[ . whi
4 -6 . -61 14
5] {7 E -7 is




TALBOT HORIZON

- Anotar fos valores leidos en dichas escalas

- Modificar la posicién de los tirantes de suje-
cion de la suspension delantera

- Anotar las variaciones positivas o negativas
leidas en cada una de las escalas (estas va-
riaciones detien estar comprendidas entre 0
y 0,756 mm de abertura por rueda}

Diferancia de los valores tefdos sobre la escala:

- posicion it suspension aliviada

- posicion iI: suspensién embridada

abertura: si el valor leldo para fa posicion |f (sus-

pensién embridada) es inferior al valor leldo

para la posicién | (suspaensién aliviada)

cierre: si el valor feido para la posicion | (sus-

pensién embridada) es superior al valor leido

para la posicitn | (suspensidn aliviada)

En caso que astas variaciongs ne estén com-

prendidas entre 0 y 0,75 mm. de abertura por

rueda, llevar jos valores leldos a Jas escalas ex-
teriores da dbaco

- Unir con una regla los dos punlos previamen-
te obtenidos y ieer en las dos escalas interio-
res ef espesor de las iAminas de reglaje a au-
mentar o suprimir :

- Colaear o retirar las ldminas de debajo de fa
caja de direccidn en un lado y después en el
otro, no aflojande mas gue un solo lado a la
vez para evitar desplazar la caja de direccidn
la posicidn | (suspensidn aliviada) se abtiene
introduciendo el orificio inferior del tirante de
suiecion en el eje de fijacion del amortigua-
dor y la posicidn B se obtendrd infroduciende
el orificic superior del atil en el eje de fjacion
del amartiguador.

Ejemplo:
Valor medido. Rueda fueda
izquiarda | derecha
Suspension aliviada 18 2025
Syspensidn embridada 19 18
convergencialdivergrncia
1 mm 2.25

Llevar sobre las escalas exteriores del abaco:

- 1 mm de convergencia para la rueda izguier-
da

- 2,25 mm de divergencia para la rueda dere-
cha

L.eer en las escalas interiores:

- 15 mm de [Bminas a retirar para el lado iz-
quierdo ‘

- 1 mm da ldminas a afiadir para el fado dere-
cho

EXTRACCION Y REPOSICION
CAJA DE DIRECCION

NOTA: Tada extraccian e instalacidn debe ser
sequida de un reglaje del paralelismo y de un
calado de la cremallera

Extraccion

- Extraer las fuercas de fijacion de las rdtulas
de direccitn

- Con ayuda del il de ref 0060904639 exiraer
las dos rétulas de direccian

. CONTROL Y REGLAJE
EXTRACCION Y REPOSICION

- Extraer los tres tomniflos de fijacion del sapor-

- Exiraer la tuerca de la cufia de direccidn te (A) derecho de la caia de direccion sobre
. Con la ayuda del Gtil ref 0033000144 extraer  © 1asguero
la cufia - Extraer el soporie

- Desplazar |z caja de direccidn hacia la dere-
cha de manara que se afloje Ia biela de direc-
cién (G) del larguero, pivotar la cremallera ha-
cia abajo y hacta la izquierda entre la pfaca y
ta barra estabifizadora

- Desconectar el relé de mando de velocida-
des sobre crematlera sin desmontar fas rdtu-
las y cotocar ef tubo de mando sobre 1a barra
establilizadora :

Reposicion

- Proceder en orden invarse & (2 extraccion, ins-
\ tatando sucesivamente:
- La cremaliera o
B —7¢ = - £l soporte dereche.
=" - Volver a colocar la cremailera sobre sus so-
= portes después de intraducit la barra inferiar
TR de direceidn sobre el pifién’

s
O / T Reagoptar. < 0 o

- la cremallera en la columna de direccidn
\Q - & relé sobre ia cremallera -

- las bielas a las rotias.
. Cantrolar el paralelismay el calado de la cre-

mallera.

CcOLUMNA DE DIRECGION

'Extraccfdn
Con el vehiculo sohre el elevador y la bateria

- Extrasr los cuatro iornilios de fijacion de la desconeciada extraer:

caja de direccion sobre sus soportes, o C El embellecedor de volante y el volante




- La carcasa inferior del combinador, dos tor-
niflos (B}

- La carcasa superior del combinador, un tor-
nille

;v La abrazadera de sujecion def cableadoso-

bre & columna, un tornillo: (A); asl-como el

.. combiniader, tres tomillos (B).-. i+

EXTRACCION Y REPOSICION
DESARMADCQ Y ARMADO

- L.a caja de conexiones del cableado sobre la
columna

- El pasador de fijacién de la barra superior de
direccion

- La columna de direccidn, para ello extrzer los

dus tomilios inferiores y desblocar salamente

los dos tornilios superiares

Instalacion

Praceder en orden inverso a la extraccion, ve-
rificando el par de apriete del pasador de fifa-
cién de la barra superior de direccion

DESARMADO ¥ ARMADO
DESARMADO

Sobre la caja de direccion extraida:

- Situar [a caja de direceitn en un tomilo de
banco provisto de mordazas, apretar sua-
vemente

- Cen ayuda del calibre posicionador (A) de ia
crarnallera ref 0017481000 situar !a cremalle-
ra en su punto medio

TALBOT HORIZON

- Trazar una marca entrg el pifidn v la caja de
fa cremallera

- Extraer una o fas dos salidas de la caja de di-

reccién segln la naturaleza de la interven-
cién La rdtula queda deteriorada en el en-
garce,
Para desmontar y desblocar las rétulas es ne-
cesario sujetar la caja de direccidn para evi-
tar arrastrar fa cremallera en rotacion v poder
marcar de esta forma el pifdn

~ Desfrenar y desmontar e dispositivo de recu-
peracién def juego

- Desmiontar el capuchén del carter -




TALBOT HORIZON DESARMADO Y ARMADO.

- Extraer ef aniflo eldstico del rodamienta, ..

w

-+ Extraer el casquila conef qif, .

- Desmantar fa tuerca sutoblocante en el ex-
tremo del pindn

- Recuperar la o las arandelas de reglaje del

rodamiento - Exlraer el anillo eldstico v 1z arandela de re-
- Extraer el rodamisnto con ayuda de un em- tencién del casquillo etastico
butidor

- Desmontar la arandsta
- Extraer el pifion golpeando en su extremidad
con un redondo de bronce de didmetre 14

- Con un destornillador, quitar el anillo de fre- - Extraer el casquillo sldstico
nadoe del casquiflo




:j Extraer ei anillo térico del pifién

“< Limpiar cuidadosamente todas las piezas
con pelrdieo, soplarlas y dejarlas secar

- ARMADO

- Colocar en su sitio fa caja (3} del casguillo
eldstico (2), situarla de forma que la hendidu-
ra guede opuesta a la ranura de engrase

- Introducir el casquilic elastico {2), engrasarle,
colocar la arandeta (4} y el anilio elastico (5)

~ Colocar en su sitio el aniffo efdstico (t6)

- Introducir el casquilio (15) de manera que so-
bresalga de ia caja de la cremaliera

. DESARMADO Y ARMADO

. Introduci ef redamiento (8) con un embutidor

- Introducir el rodarmiento bien a fondo, montar
las arandefas de reglaje (10} hasta que el ani-
fo eldstico {11) quede fuera de su aioja-
miento

Retirar las arandelas de reglaje de 5/100 en
5/100 hasta que el anillo eldstico se introduz-
ca en la garganta

Se debe tener de esta forma un juego infe-
rior a 0,1 mm

Montar la crematlera en su caja.
- Atornillar las rétulas de salida de cremaliera

- Intraducir la rdtula sobre fos 2 platos de la
cremallera Colacar un punto de apoyo bajo
la rétula y utilizar un dtil de cabeza redonda,
de manera que no carte &l matal

TALBOT HORIZON

- Montar la arandeta (12) y seguidamente la

tuerca autoblocante (13)

Apretar al par de apriete prescrito.

Poner Iz tapa alojamiento pifén (14) después

de haber llenado de grasa la cavidad

Inyectar grasa en la caja y maniobrar la cre-

mallera para repartir la grasa en todo el

dentado

Posicionar y reglar el dispositivo de racupe-

facion del juego

Biocar y frenar fa tuerca

Poner los fuelles

- Verificar €l funcienamiento de Iz cremallera
en toda su carrera, comprobar la ausencia de
puntos duros .

)

v

SUSTITUCION DEL CASQUILLO DE LA
COLUMNA DE DIRECCION

- Extraer la columna de direccidn

- Asegurarse que el conmutador de arranque
no queda conactado en la columna dé di-
reccidn.

- Empujar Ia barra de direccion para que salga
el casquilio

- Extraer la pista interior del casquilio. Para elic
golpear sobre la pista con un mazo para de-
formarla y despegarla

- Moniar la cremallera en su posicién media
con el gtil calibre de posicionamients de fa
cremallera ref 0017481000

- Situar el anillo térico sobre el pifidn

"+ Introducir el pifdn de forma que goincidan las

marcas que se efectuaron cuando se des-
mantd.




TALBOT HORIZON

+ Colacar un casquilo nuevo sobre la barea,
asegurandose de.su correcto sentido de
montaje en {a pista interior El borde saliente
de [a pista ha de estar orientado hacia el in-
terior de la columna

- Colocar el casquillo sobra a barra con ayuda
del atil & realizar por ef tatler

R \ N \\\\\\\\ 0
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DESARMADO Y ARMADO

DIRECCION ASISTIDA - - -

Cola de posicionramienta: 93,5 mm... .- -

- Engrasar el casquillo exterior para facilitar su
introduccion en el tuho

- Colocar la barra de direccidn con el casquillo

utilizande el vlil anterior

- instalar fa columna de direccion

DIRECCION ASISTIDA
CAJA DE DIRECCION ASISTIDA «ADWEST»

Desarmado

* - Colacat ef canjunts, direccis

te de‘amarre y reparacia e

- Aflojar las abrazadoiis 1), desn
ravy i desg

es {2)'y log brazas (’3);(_’-) i

Aflojar los racares de las { ot
tuberias, exy

tuberia de COMmUticacié b

presion g " r @9): y la tub

[_){esrnorztar' el cbturador (g
nen {16} y tas de
vélvulas

v

B.de’

i

" (8), la tierca de g,
(13} fijacion da cuerpo ge'

- Extraer el conjunto pifian e
A ! Y cuerpe da valg-

l{:sé)a! mismo tiempo que la tuberia de presion

- Alflojar el tarnilie prisionero (3

. desmont .
tuerca (B) y extiaer ntar la

la carcasa extremo {7).
- Desmoentar los tomillos (9), extraer [a lac

(10}, el resarie (11) y el patin (12) piaca
Extraer la cremaliera (21)

¢

- Besmontar el torniflo prisionere (19), extraer
del interior del cilindro el easquilio porta-retén
{20). et anillo (35) y la funta (36) (marca verde)

- Separar la valvula pifdn (22) del cuerpa de
valvulas (14}

Extragr de la carcasa (7) el conjunta parta-re-
tén (23)

Anles de proceder al montaje se limpiardn per-
fectamente todas fas piezas y hay que secar-
las con aire a presion Obsetvar detenidaman-
te tos mecanizades cel interior del cuerpo de
vélvulas v del cilindro. asi como la alineacion
antre puntos del eje de cremallera

£s preciso para asegurar un buen fynciona-
miento y evitar pérdidas de aceite. sustituir lo-
das las junlas toricas, junias de cietre y anillos
de presion, asi como el segmenio de la cre-
maliera

Armado

Para evitar deterioros en el monlaje del porta-
retén (20) es preciso armar éste sobre Iz pro-
pia gremallera (21). para lo cual se procedera
de la siguiente forma:

- Manlar sobre ia cremallera (21) la chapa de
ciarre (31} v |a junta (32}, eclocar el anillo de
teflan sobre el util (cono de montaje) e intro-
ducirle en la cramallera




casquille porta-retén (20) el seg-
enito interior (gt%)i introducir ! casquilla (20)
A la cremallara v: en esla posician armar el
| {ar en ol otro extremo del casgul-
illo (35 y la junta {36} (marca

{if el segmento (50) de la cremaliera
ontar:sobre el cilindro (52) &l conjunty cre-
allera:(21) con el porta-retén (20), teniendo
precaucian de orientar los taladros de en-
iavamiento, montar Iz junta (51) v el tomillo
ar el 'pdr'taﬁelé'n_ derecho {23) montando
‘6l anillo (38}, la junta {37), la chapa (39), el
"casquillo (40), asl como la junta térica exte-
or (43} {marca rojg). ;

‘Montar sobre la carcasa (7) el anillo tarico {(41)

20 g introducir el conjunto porta-retén {(23) con
: ayuda de! Giil embutidor y montar el separa-

't dor (42)

;¢ Montar sobre el cilindro (52) Ia carcasa {7),

. roscando la tuerca (B) af mismo fiempo que

- . se golpea ligeramente la carcasa (7).

Moniar sobre la vélvula pifdn (22) los anillos

_ {24}, usando el dtil cono de montaje. Una vez
“montados [os anillos, pasar varias veces el

cenjunto por el Otil cono de montaje para

comprimir ¥ posicionar ios anillos.

- Sustituir el aniflo (25) y junta {26} del cuerpo

de valvulas {14)

- Colocar et il cono de montaje sobre el cuer-
pa de valviia (14} y montar el pifién (22); re-
tirar el Gtil y montar el retén (27) y la arandela
(28) con el chafién hacia el lado pifién.
Centrar la cremallera, para lo cual hay que si-
tuar el extremo derecho de ésta a 73 mm de

‘la base frontal interior de la carcasa {7)

- Centrar el pifién, situando el chafdn del eje

en el mismo plano que la entrada de racores

del cuerpo de valvula (14).

Montar la junta de cierre {29) y el cuerpo de

vélvulas (14}, al mismo tiempo que ia tuberia

de presién (18) con la junta (44} apretar fa

tuerca (13}

- Montar la arandela y la tuerca (16), la junta

(45) y el obturador {8). .

- Montar el patln {12}, el resarte (11), la junta

(46), 1a placa (10} y ios tornilios (9)

Colocar la caja en el soporte de amarre, apre-

tar la tuerca {B) y el prisionaro {5)

Montar [a tuberia de presion (4).

Montar fos brazos (3) v doblar las chapas

{47)

Montar los fuelles (2) v fas abrazaderas (1)

Rellenar con 250 ¢ ¢ de aceite SAE-90 las ca-

: maras ¢fe engrase, a través del taladro rosca-

do {48)
- 4o;‘uzar la tuberfa (30), sustituyendo la junta

(49
IDENTIFICACION DE LOS MONTAJES
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DIRECCION ASISTIDA

anIas P

8510 2 150
Tarmunat alnena

11482 #20

PREPARACION AL CONTROL

Comprobar la tension de la correa de la bom-
ba de asistencia.

- correa nueva: 0 a 50 kg

- correa usada: 25 & 35 kg

Bormba con depdasito incorporada:

vaciar e} depdsito con una jerings

Bomba con depdsito separado:

estrangular el tubo de unidn bomba-depdsito
con una pinza 8 1512

23,442 p5g
. Mapzme t
. T '.219‘.32 P20 .

Desconectar el tube de’ alta prasion de la
-~ bomba.

TALBOT HORIZON

Montar fos racores {).0710D, £ o F segun el tipo
de montaje |, I o lll, en bomba y tubo de alia
presidn

Conectar el mandmetro

Ei grifo {C) debe permitir ef cierre de la alimen-
tacidn de la védlvula

Apretar moderadamente todos fos racores
Quitar la pinza 8 15 12

Restablecer el nivel de aceite

Verificar la inexistencia de fugas

Funcionamianto en marcha

Sea cual fuere el régimen de motor, fa presion

no tebe pasar de 1 a § bares

En case contrario:

a) presion demasiade importante en ralenth:
valvula defectuosa

b} presién dernasiado elevada en acelera-
ciorn:
el reguiador es la causa

Funcionamisnto rusdas giradas a fondo

Al ralenti acelerado, mantener lag ruedas gira-
das a un lado, después al atro;
la presién se debe regular entre 70 y 80 bares
en los dos casos
No prolongar fos ensayos Alta-Presion mds de
15 segundas (temperatura del aceite)
¢) Presion demasiado elevada:

remmitirse al control del regufador
d) Presidn demasiado baja:

cantrofar la bomba sola

Prasidn da la bomba sola

Cerrar el grifo {C) durante 15 segundos.



TALBOT HORIZON

Al ralentl acelerado, ia presidn debe ser de 70

2 80 bares

e} Presidn de la bomba siempre baja:
controfar el regulador Si e reguiador st
en huen estado, cambiar fa bomba de alia
presion -

f} Presién de bomba correcta:
defecto imputable a (a valvula o ai amor-
tiguador
Proceder a las medidas parciales para pre-
cisar el diagndstico

Prosionas parcialas

25 &8 PS5

Motlor parado, desconecidr de la valvula Jos
manguitos de alimentacidn del amortiguador
Obturar [as salidas de vélvula con dos termina-
les de obturacién 0 0710
Maniobrar lentamente la direccidn de extremo
a extremo para vaciar el amerliguador
Mator ligeramente acelerado, mantener las rue-
das giradas a fendo a un iado, después el otro
La presidn debe estar entre 70 y BO bares en
los dos casos
g) La presidn méaxima no se consigue:
revisar a valvula
h) La presion es confarme:
& amortiguador es dafectucso, sustituirle

Quitar fas Utiles, hacer las conexiones
Apriete: manguito amortiguadoer: 1.5 mdaN
manguito bemba: 2.5 mdaN

Restablecer el nivel de aceite y purgar et cir-
cuito (ver enado en documentacién de tatler)
Motor en marcha, maniobrar la direccion y com-
prebar Iz estanqueidad de todos los racores

DIRECCION ASISTIDA

CONTROL DEL REGULADOR DE
PRESION

283481 pa

A) Bomba SAGINAW

Vaciar la bomba con depésito jncarparade o
poner una pinza B 1512 en el tubo de unidn
bomba-depdsito

Desconectar la canalizacién de alta presion
Quitar el racor difusor (1), el pistén (2) v e mue-
Ila (3} con un imén

Comprobar la inexistencia de impurezes, raya-
duras que entorpecerfan el deslizamiento de!
pision

Limpiar el filtro (a) Comprobar que el centraje
(b} no esta obstruido

Poner y apretar el racor {1} a 5 mdaN

Quitar la pinza 81512 Comprobar la presién
del cirouito

Apretar el racor de alta presidn a 2,5 mdaN
Restablecar el nivel correcto

Mator en marcha, maniobrar la direceion y com-
probar la estanqueidad de todos los racores

5 284,82

PR R ]

~ Quitar la bombia ¥ fiiaria e

" una palanca B

resalies

n-el tornils par |
Quitar el racor de aita presign @), el dariey e
chapa (5) levantandolg alternativaments .cc'm::

No deformar of cérter :

0.4 82 P12

Cuitar el tornillo tope (6}, el pistén (7). el mue-
He {8}

Comprobar la inexistencia da impurezas, taya-
duras que entorpecerfan el deslizamiento del
pistén

Paner fos muelles, piston v tomillo

Aceitar la junta torica (9) y moniar el carter de
chapa (5) sin golpeario, lubricarlo correcta-
mernte

29.4.82 p5

Camprobar la existencia de la junta térica (10)
en la garganta del rebaje dei racor de alta pre-
sién (4},

Montar y apretar &l racor {(4) a 19 mdaN

Poner la bomba en el vehiculo v comprobar iag
presiones del circuito




DIRECCION ASISTIDA TALBOT HORIZON
HERRAMIENTAS ESPECIALES

CUADRO DE DIAGNOSTICO -

" Para cada mmden!e proceder por eliminacian en el orden numérico indicado: 1 después 2 3.4,
: etc :

o INC&DENTES . i(
. Fuga de aceite en la canahzacuﬁn de a%ta presion o —ﬂ

Fuga de aceite en la canalizacion de baja presion
. Fuga de aceite en el gje de bomba
Fuga de sceite an el eje de valvula .
Fuga de acaute.an la vant!a'dal amortiguador : Extractor cufa eje direccién
Desbardamisnto de aceite en el depésito ) Ref 0033000144
Direccion dura en orden de marcha e
Direceién dura en maniobra de es!ac:onarmenta
Direccidn tira a derechas o izquierdas
Direccion flota
Sonido silbants hidraulico
Ruido de hamba
Castaneo de la cremaliara

Ll ¢ CAUSAS POSIBLES

Racoeres aflojados o deteriorados Compresor de suspensisn
Censlizacionas perforadas Ref 0017483100

Junta dal sje & de Ia varilla deteriarada

Degésito démasiado lleno

Junta de tapdn defectuosa’

Regulador de presidn atascado . PP

o1 o

Correa de bomba destensada e b

] k)
Falta de aceite -.'3. "
i

o3,
SENIC

Desgaste interng de la bembe

Neumadticos mal inflodes

Neumaticos no conformes Extfaqior casquillo,
A realizar por el taller

ool o]
e e ] RO R
1]
wim ol

ULVLELELLL L LT LT LD

Tren delantero falseado & mal regulado

Rdtufas gripadas

Topes giratorios de mangﬁata. gripadus &2

Columna de direccion gripada
Valvula gripada

NI iorl s WM

Fuga interna en a valvuia

Fuga intarna al amartiguador

Airg en ¢l circuito.

Grupilla de barra de torsidn de valvula rota

A Barra de tarsion de is valvuls rota
g 1 Desgaste del mecanismo o de las rotulas
Desgaste del paliar de cremaliars bt &
Holgura excesiva del empujador de cremallera N
Y
Y
. b o !
: . e dlore? %F
HERRAMIENTAS ESPECIALES J l i
.—-f‘ 2&9" E 1Are oe mbbrday

oagre | W™ we)

Cona de montaje anillos vélvula de pifidn

AW

T

Extractor rélula biela de direccidn Calibre altura suspension A s “ "'"'—’!' 2
Ref (060904639 Ref 0017483000 T

‘ Mg
, ? ]
: N
*_%_ S By
RN

| T»\“{z-_-aye B,
% M

Calibre pomc:onador de cremal%era SR Tirante sujecidn suspension Cbné de rrzr.JntajE de pifidn édbre . .
Ref. 001?431000 _ Tl Ref, 0060910239 vla, P cuerpo val




TALBOT HORIZON HERRAMIENTAS ESPECIALES
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Instalador aniflo de Teflon 16-6:84

7010:
22, A - Mandmetro
t—ﬁ B - Fiexibles control:
B1-L: 120 m de mano a grife
7{ B2-L: 0,60 m de fiexible AP a grifo

B3-L: 0,60 m de bomba AP a grifo
C - Grifo

Racores:
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E - SAGINAW 16 4 150
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F-EATON 16 + 150 {Tipo 1)
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21482 Mo
Embutidor casquilio perta-retén derecho

00710 - Juega de 2 terminales de obturacion
de las safidas de vélvula A realizar con un tubo
de alimentacion de amortiguador:

cortar en dos aplastar y soldar para obtusar
A colocar en el cofre (0710
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" CAHACTERISTICAS Y PARES DE
APRIETE

| CARACTERISTICAS

La suspensitn delantera, de ruedas indepen-
dientes, esta formada por barras de torsion, co-
locadas longitudinalmente; barra estabilizado-
ray amornguadores hidraulicos ds dable efec-
to

NOTA: Las barras de torsion son diferentes
para cada lado y estdn marcadas con un pun-
{o de pintura:
- Barra derecha: color rolo y blanco

- Barra fzquierda: color azul y blanco

Esta totalmante prohibido cambiar de posicién

" La suspensidn lrasera es de ruedas indepen:
“dientes, asegurada por muelles helicoidales y
amorhguadazes hidraulicos de doble efecio

- RUEDAS

CARACTERISTICAS Y PARES DE APRIETE

REGLAJE DE LA SUSPENSION

Escuadra refuerzo sobra trav sup 2,25
Caliper de frenoc sobre manguela 6,25
Silentbloc sobre eje brazo inferior 7.5
Sitentizloc sobre eje brazo superior 55
Tensor de palanca de reglaje de

barras de torsion sobre travesadio 75
Barra estabilizadora sobre larguero 2,25
Rétula inferior sobre brazo - i L o 750
Adtula inferior sobre manguata 34
Hotula superior sobre mangueta 3,5
Rétula de direccion sobre mangueta 3
Tuerca del rodamiento mangueta 28
Travesafio inferior sebre carroceria 475
Travesafo superior sobre carroceria 475
Soporte sobre carrogeria 15
Travesano de anclaje de barras de

torsién sobre carroteria | 2
Brida de fijacidn del manguito de an-

clzje de barra de torsion 1.5
Cenjunto suspensién sobre carrce 4,25
Brazo trasero sobre travesafio 6,5
Amortiguador trasare, parte inferior 2,28
Amorliguader trasero, parte superior 1.75
Barra eslabilizadora trasera 2
Bieleta sobre barra estabilizadora 2
Bieleta sobre brazo 2
Tornilio fijacidn ruedas sobre buje 6,5

REGL.AJE DE LA SUSPENSION

REGLAJE DE LA ALTURA DE
SUSPENSION

Una vez colocado el vehiculo en orden normal
de marcha sobre un elevader, efeciuar el regia-
je actuando sobre las barras de torsion defan-
teras hasta abtener los valores siguientes:

- Barra izquierda; 285 mm

- Barra derecha: 285 mm

Para elio colocar ios calibres de suspension;
habiendo verificado previamente fa presion de
los neumaticos y soitande las fijaciones inferio-
res de los amartiguadaores

VEHICULO Tipo Neurnaticos Presicn
CARGA CARGA
GTD-EXD Ca 513 165/7C SR13 NORMAL | MAXIMA
GT-82 5 1h 13 {4} 175/70 R 13
5J13 (1}
GLDLS4D 4813 145 SR 13 18 2
GL-GLS 4% J13 155/B2 SR 13

* PARES DE APRIETE (da.Nm)
NOTA: 1 daNm = 1 Kp

_Am_or!tguador delantero, parte inf

2
Amnrliguador defanteto. parte sup . 122
Tue_rc_g buje rueda scbre semipatier 185
r_ra_:esfabilizadora sohre tirante 1
azo sUpErior sobre travesafio 475
- Tope de chdc;ue"s'obre braze inferiar 15
“Disc sobre bu]a 4,75

Escuadra’ refuerzc det travesano Sl-
perior sobre carracerfa’........

TALBOT HORIZON

{as barras de torsion han de esiar destensa-
das al maxime Mover el vehiculo a fin de elimi-
nar las tensiones de los érganos de suspen-
sidn, después de cada control

Actuar sucesivamente sobre cada una de ios
dos tornillos de reglaje hasta paner los calibres
a 285 mm de allura

NOTAS:

~ 8i el vehiculo se encontrase sobre discos gi-
ratorios, habra que compensar el espesor de
dichos discos con suplementa colocados
bajo los calibres de cantrol

- No disminuir nunca a torsion de una barra du-
rante el reglaje

- Después de cada reglaje de allura de sus-
pensién, hay que proceder al reglaje de:

- comprensador de frenado
- los proyeclores

POSICIONAMIENTO DE LAS PALANCAS
DE ANCLAJE

Después de una operacién que necesite la ex-
traccién de alguna barra de iorsidn. hay gue
posicionar las palancas de anclaje a una altura
de H = 180 mm para faciitar el reglaje de la al-
tura de suspension




TALBOT HORIZON

SUSPENSION DELANTERA
EXTRACCION Y REPOSICION
MANGUETA

Extraccion

s

- Extraer el amortiguados delantero y sustiluir-
lo por e tirante de sujgccion de la sus-
pensian

S e A S

NOTA: En &l caso de que el amortiguador no

pueda extraerse destensar la barra de torsidn

- Afipjar la tuerca det patier

- Colocar |a parle delantera del vehlculo sobre
caballetes Extraer la rueda delantera

- Extraer el cdliper de freno sin desconectar ia
conduccion No dejarle colgar del latiguille

- Extraer la tuerca de la rétula de direccién

- Extraer [a biela de direccién con ayuda dai ex-
tracter ref 0060904839

SUSPENSION DELANTERA

- Extraer fa tuerca de la t6tula superior de la
mangueta

- Extraer el torniilo de la rotuia

- Desacoplar ef conjunto mangueta
Raposicion

- Proceder en orden inverso a las operaciones
de exiraccidn

BRAZO SUPERIOR DE SUSPENSION

Extraceion

. - . . I i rior
- Extraer el amortiguador v sustituitlo por el 4i- Desacoplar el canjunta brazo supe

rante de sujeccion de la suspensidn Reposicién
- Colncar |a parte delantera det vehicuio sobre
cabalietes

- Proceder en orden inverse a la extraccion
- Reglar la geometria del eje delantero

- Exiraer la tuerca y el tornilio de fijacién de la  RODAMIENTO DE LA MANGUETA

ratula superior
Extraccion

- Extraer la mangueta ‘

» Colocar el conjunte mangueta sobre un torni-
llo de banco provisto de mordazas

- Extraer los tornillos que ia fijan al disco da

- Extraer ia tuerca de la réuta inferior de la
manqueta

- Extraer la rotula inferior de la mangueta can
ayuda del Gl ref 0001553300

freno

- Girar el disco 1/16 de vueita _
- Atorniffas simultaneamente los dos tornillos

ref 0033010043 con el fin de exiraer el buje

- Extraer el ternillo de fijacién del brazo supe-
tior Recuperar las laminas de regiaje.




NOTA: En e caso de que la pista interior del ro-
damiento se haya quadado en el buje, extrag:-
“la"por medic de extractor ref Q0B0I07100 y
0060907200
Extraer el anillo de retencion dei redamiento

- Expulsar el rodamiento con ayuda del Ot
apropiado

- Limpiar et alojamiento del radamiento
Heposr’cib’n

- Intraducir el rodamiento impregnado con gra-
sa (7.5 gr aproximadamente)

A = Arandela @ 80 mm.
B = Arandela gtil ref. 0033010172
C = Totnilio Gtil ref 0033CG10172
D = Tuerca
- Colocar el anitlo elastico
- Introducir el buje en la mangueta mediante el
atil ref 0033010172

- Coniinuar la instalacion en erden inverse a la
extraccién

ROTULA INFERIOR DE LA MANGUETA

Extraccion

- Extraer el conjunio mangusta con el palier

TALBOT HORIZON

. Colocar el conjunte mangueta en un tornillo
de banco provisto de mordazas, apretarlo o
mas cerca posible del disco de freno para evi-
tar un giro del brazo dwante la intervencidn.

- Colocar el 0t ref 0033010024 en la rétula y

roscar la tuerca de rotula (B) por arriba del
atil

- Aflojar ta rdtula
Reposicidn

- Proceder en orden inverso a la extraccion

- Impregnar de grasa el capuchdn protector de
fa rotula.

- Apretar |a tuerca a su par
- Frenar la tuerca

TRAVESANG SUPERIOR
Extraceion

Vehicuio sobre &l puents elevader, parte delan-

tera sobre caballete y ruedas delanteras des-

montadas

- Exiraer los amortiguadores y montar los tiran-
ies de sujeccion de Ja suspansidn

- Desacoplar las des rotulas superiores de fa
mangueta

- Extraer el filtro de aire y e conducto de toma
de aire caliente

- Extraer los dos tormiilos de fijacidn del braze
superior izquierdo Recuperar las ldminas de
reglaje




TALBOT HORIZON SUSPENSION DELANTERA

Reposicicn - Con un destorniliador, desacoplar fa harquilla

- Extraer los tornillas de fijacidn del travesario y extragrla
sobre sus dos refuerzos - Proceder en orden inverso a la extraccion
- Reglar seguidamente e! ¢fe delantero

BARRA DE TORSION

Extraccidn

- Colocar la parte de!ahtéra del vehiculo sobre
caballetes
- Aflojar el tornillo de reglaje

- Desacoplar el conjunto del buje con la palan-
ca de anclaje montada

* Extraer los torniflos de fijacién del travesafio
sobre el larguaro

- Tensar fa barra de forsién por medio de ia lla-
ve apropiada

- Extraer el gje,

- Destensar la barra de torsidn.

I

- Extraer fa barra de torsidn tirando de ella ha-
cia la parte trasera del vehiculo (1) para sa-
caria del brazo inferior y del alojamiento de-
fantero de suspensidn, desmontarla llevanda-

: la hacia la parte delantera del vehiculo (2 y

- Extraer el tornillo de fijacién de Ia horguilla, - (3. . .

- Sacar el travesafio superior por debajo de la
aleta derecha DR
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SUSPENSION DELANTERA

TALECT HORIZON

- Extraer la rétula inferior

""" Reposicidn
- = Proceder en orden inverso a las operaciones

“de extraccion.

-~ impregnar con grasa las extremidades de la
¢ barra de torsion. L

. ~:Para facilitar el reglaje de ta altura de suspen-
-, sién, pesicionar fa palanca de anclaje

© A Travesano
: B - Orificio de fijacian del tirante
C - Palanca

’ Pirsnceder al reglaje de la altura de suspen-
sién - :

-NOTA: No cambiar la posicidn de las barras de
torsidn, para ella fijarse en los puntos de pin-

N fura:

. Barra derecha; rojo y tilanco.
. Barra izquierda! blanea y azul

- TRAVESARNO DE ANCLAJE DE LAS
BAHHAS DE TORSION

: Ex_rr;';C‘cidd

: '-.'C't_:l_c':pé_r el vehiculo sobre un p'u:ente elavador

cyla parte delantera sobre cabailetes. :

‘Destensar v extragr. las barras. de torsien

..~ Extraer fos dos tornillos de fijacion de los se-
.- paradores del travesario sobre la carrocerla

- Bascular el travasafio de anclaje hacia ade-
lante v extraerie

Raposicion

- Proceder en orden inverse a la extraccion
- Reglar la altura de suspensién

BRAZO INFERIOR DE SUSPENSION
Extraccion

- Colocar el vehicuio en el puente elevador, ia
parte delantera sobre cabalietes y las ruedas
desmontadas

- Destensar y exiraer fas barras de torsion

- Soltar los amartiguadores delanteros de su fi-
jacién inferior o

- Extraer la tuerca de la rétuta inferior

- Extraer los tornillos de fijacion de los apoyos
de la barra estabilizadora

- Extraer el tirante de la bamra estabilizadora,
lado de la intervencion

-« Extraer |a arandelz antirruide de la barra de

torsion del interior del brazo inferiar



TALBOT HORIZON

- Extraer la tuerca del eje del brazo sujetando
el eje con un destornifladar

- Empujar el eje hacia la parte trasera del
vehiculo- i E

SUSPENSIO_N DELANTERA

- Desacoplar el conjunto brazo inferior
Hep'csfcldn)

- Proceder en orden inverso a las operaciones
de extraccian,

- Bloquear el eje del brazo después de haber
sostenido la suspension por medio de los
tirantes

NOTAS: . s e

- No olvidar de colocar en su sitio, en el inte-
fior del braze inferior, la arandela antirruido

- Impregnar de grasa af extremo de las Darras
de torsidn

- Reglar la aitura de suspensién

CONJUNTO TRAVESARO INFERIOR
Extraccion”

- Celocar ¢l vehiculo scbre el puente atevador,
parte delantera sobre caballetes y las ruedas
desmontadas

- Destensar y extraer las barras de torsién

- Soltar los amortiguadores defanteros de su fi-
jacian inferior

- Extraer los apoyos de la barra estabilizadora

scbre los largueros

Extragr las tuercas de fijacidn de cada rétula

inferior T

- Extraer las dos rotulas inferiores.

- Extraer la toma de aire del filtro de aire

- Sollar el pasamuros de proleccién de la tu-
berla de alimentacidn sobre la chapa de
unidn de caja de cambios - grupo (A)

- Colocar el cable de sujecion de motor sobre

la chapa de unidn de caja de cambios - aru-
po y sobre la placa de amarre

- Tensar el cable. S A

- Extraer dei costadg derecha los tar". g
ext : rnillos de fi-:
jacién del soporte moter sopre el travesang
de sugpensién !ravgsaﬁn

- Extraer la fijacidn del soporie izquierds de
maotor

L N—

- Colocar un elevadar sobre el travesario

- Extraer los tornillos de fijacion del travesafio
sobre los largueros deianteros

- Bajar el elevadsr Y desprender el conjunto

travesafio.




- Reposicion
 Proceder en orden inverso a las operaciones

o de extraceion
' Reglar la allura de suspension

 SUSPENSION TRASERA
- REGLAJE DEL BUJE TRASERO

77 Bl reglaje se realiza con la rueda montada
" Apretar la tuerca de reglaje nueva del roda-
% 'miento al par de 15 mkg Aflojaria 180° (1,2
Svuelta).

-1 Apretar la tuerca con fa mano
“i: Aflojarla & continuacién ligeramente de forma
<1 que se oblenga una rotacién libre de la rueda
: “con el minimo juego (mantener el neurnatico
i+ vertical cogido por su parie superior e inferior
" haciendo un pequefio balanceo lateral para
©.. | apreciar el juego)

. Cuando se ha obtenido el juego correcio fre-
' nar la tuerca sobre la ranura de |z mangueta
galpeando con un punzdén (el radio del punzdn
debera ser de unos 2 mm. aproximadamente)
verificar la eficacia del frenade de la tuerca, as
cormo el juego y la libre rotacién de le rueda

| Péner apro_xima’dafnenfe 10 grs. de grasa en el
tapacubos dai buje.- -

| EXTRACCION Y REPOSICION
| CONJUNTO SUSPENSION TRASERA
' Extr&c'c_fd'n:. '

: '+ Colocar el vehiculo sobre el puente elevador
SO y la parte trasera sobre caballeles. . ..

TALBOT HORIZON

SUSPENSION DELANTERA
SUSPENSION TRASERA

. Extraer los tornilles da fijacién de la bislela
de barra estabilizadora sobre ef brazo ra-
sers .

- Bajar lentamente el gato y extraerle

- Ejercer presién hacia abajo sabre el brazo y
extraer el muelie de sus alojamientos

- Desenganchar el muelle del compensador de
frenado

- Hacer las mismas aperaciones para el otro
muelle

- Desacoplar el freno de manc del tensor

- Colocar un gato bajo el apoyo del muelle de
suspensian en el brazo trasero

- Desacoplar la canalizacion de llegada det li-

- Soitar el amortiguador de su fijacion inferior quido de frent al compensader de frenado.



TALBOT HORIZON

- Taponar el orificio de ta canalizacién con un
capuchdn del tornillo de purga, por ejemplo
- Soltar fas fijaciones traseras del escape

Ty

.
[y

SARAR
b

,_.., T

- Colocar un gato hidraulico en el centro de la
traviesa de suspensién trasera

- Extraer los 3+ 3 tornillos de fijacidn del so-
porte del travesafic de suspensidn sobre la
carrocerfa

SUSPENSION TRASERA

- Soltar ef amortiguados de: st Fijacion inferiar,

- Hacer descender lentamente &l gato hidray-
lico y extraerle

- Ejercer presion hacia ahajo sobwe el brazo y
extraer el muelle de sus alojamientos

iy

==

- Hacer descender el gate hidraulico
- Retirar el conjunto de suspensién trasera

Reposicicn

- Proceder en orden inverse a la axiraccion
- Purgar el circnito de frenos

MUELLE DE SUSPENSION
Exiraccion

- Colocar el vehicuio scbre &) puente elevadar
y ia parte trasera scbre caballetes

- Colocar un gato bajo el apayo det muelie so-
bre &l brazo trasero

Reposicion

Proceder en orden inverso a ia extraccion
BRAZO DE SUSPENSION

Extraccion

- Colocar ef vehicuio sobre el puente elevador,
parte lrasera sobre cabailetes y ruedas tra-
seras quitadas

- Extraer el muelle de suspension trasera

- Extraer ¢l tambor de freno En caso de dif-

cultad parz su extraccién, desarmar el siste-

ma de tecuperacién automatica de desgasle
de las zapatas de frano




. SUSPENSION TRASERA TALEOT HORIZON

. Colosar el conjunto apoyindolo bajo las
guias de deslizamientc del elgvador

- Colocar los calibres de suspension sobre el
soporte de fiacién del travesafio tasero

- Extraer el brazo trasero

- Comprimir la suspension hasta ablener sabre
los calibres una cota de 207 mm

- En esta posicidn, apretar los dos ejes de ar-
ticutacian de los dos brazos de suspensién

- Purgar el circuito de frenos

- Desconectar &l latiguilio de frano del tubo de
- ilegada.

BARRA ESTABILIZADORA

Extraccion

Ceiocar el vehiculo sobre ei elevador.
. Extraer los dos tomillos de fijacion de las bie-
letas sobre el brazo trasero

Reposicicn

. Colocar el brazo trasero en su sitio sin blocar
los ejes de articulacion
- Aflojar los ejes de articulacion det segundo

brazo
. Continuar las operaciones en orten inverso a

fa extracoion

NOTA: Con el fin de hacer trabajar fas articula-
- Taponar el tubo de llegada per medio de un ciones de los brazos iraseros en condiciones

capuchén del tornilio de purga, por ejemplo normales de utilizacidn para evitar lugge dete-
rioros y de madificar |2 aitura de la carrocerta,

- Extraer las dos tuercas de los ejes de articu- e imprescindible apretar las articulaciones se-
lacion de! brazo trasero. gun las indicaciones siguientas:

- Introducir en su sitio los dos cables de com-
presién de suspension sobre &l travesaiio ra- . gotar el muelie del compensador de frenado
sero, protegiendo fas canafizaciones de fre-

- Sijetar el brazo y extraer los dos ejes de
‘artieulgcion. - L . L




TALBOT HORIZON

- Extraer log 2+ 2 tornilios de fijacidn de la
parra esiabilizadora sobre el travesafio fra-
SEro : :

- Soltar la parte' trasera dal escape
- Extraer la barra estahilizadora

Reposicicn

Proceder en orden inverso a las operaciones de
extraccién

TRAVESANO DE SUSPENSION TRASERA
Extraccion
- Extraer el conjunto de suspension trasera.

- Desconectar ef tubo de freno de latiguillo de
cada braza trasero

- Extraer las fijaciones del cable del freno de
mana scbre el travesafio

SUSPENSION TRASERA

- Extraer los tubos rigides de freno de sus pun-

tos de fijacion.

- Extraer los tornilios de fijacion del compensa-

dor de freno sobre el travesafio

- Extraer los efes de articutacién de los brazos
traseros :

Reposicion

Proceder en orden inverso a las operaciones de
extraccién

BUJES TRASEROS

Extraccion

- Exlraer el tapacubos del buje (1) con ayuda
cel atil ref 0080907039
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- Desfrenar y extraer fa tuerca de regiaje de
buje (2)

- Extraer el conjunto buje + tambor y recupe-
rar los rodamientos cénicos (3) (4)

+ Soltar el tambor del buje

Reposicicn
- Montar ef buje en la mangueta
- Cafocar una {uerca de reglaje nueva

- Mantar el tambaor.
- Proceder al reglaje del juego dal buje

RODAMIENTOS DEL BUJE TRASERQ
Extraccion

- Extraer el retén de! buje

- Extraer la pista intengor con la jauta de rodillos
del redamiento interior det buje

- Extraer las pistas exteriores de los rodamien.
tos dal buje can un embutider apropiatio




Poner aproximadamente 20 grs de grasa en-
ire las dos pisias exteriores de las rodamien-
+ tos del bule,

i Mentar la pista interior nueva det rodamiento
. grande después de haberlo engrasado, a
- gontinuacidn montar el refén nuevo

RUEDAS Y NEUMATICOS

D.- Bombeo :

E - Resalte de segurtdad
F.-Uanta = -

- G.- D:sco

: HUEDAS

: =Cf.::c:hfsc:acmn
Epmmo L 4% 13
en pulgadas 1 l i

B C. E

: HE Doble resalie de segundad

suspensrou TRASERA
£y RUEDAS Y NEUMATICOS

5NEUMAﬂcos._

Dimansiones

145/82 SR 13: Relacidon de forma =

3>!€1'§

Existen dos tipos de neumaticos:

= 1) neumdtico convencional con carcasa dia-
gonal;

- 2) neumdtico convencional con carcasa ra-
dial,

Un neumdtico del tipe «Tubeless» (sin cdmara)

debe montarse sobre liantas con resalte de se-

guridad {flat hump), especiﬂcos para este tipo

de peumaticos.

Para los neumatices con carcasa radial existen

dos tipos:

a)- SR ejemplo: 145 SR 13 = neumdtico para
velocidad media < 180 km.fh, .

b) - HA ejempio; 155 HA 13 = neumadtico para
gran velocidad > 180km /h

Codificacion

Tres codificaciones posibles:

A @
1) en pulgadas 560 13’
2) en milfmetros 142 330
3} mixta 142 13

NOTA: Las ruedas de un vehiculo deben estar
equipadas con neumaticos de fas mismas ca-
racteristicas y de la misma marca.

Las mezclas entre neumaticos radiales y neu-
maticos convencionales no deben hacerse.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE UN
NEUMATICO SIN CAMARA

Dasmontaje

Para efectuar 1a exiraccidn correctamente, uti-
lizar un Danco de desmoniaje

TALBOT HORIZON

Daspuas de haber desmontado el cbus de la

vélvula despegar (os talones:

- Impregnar el reborde de [z llanta con agua ja-
bonosa para facifitar la despegadura; ne gol-

- pear con un martilio, pues se corre el rigsgo
tle abollar el reborde de la llanta

Proceder a la extraccién con una palanca come

un neuratico normal_ teniendo siempre Guida-

do de no dafiar los talones

Reposicion

Preparacidn de |z dlania: la llanta debe estar lim-
pia y en buen estado; limpiar las superficies en
gue se apoyardn los lalones, con un cepillo me-
talico y pasar después un trapo limpie; impreg-
nar ligeramente estas superficies con agua
jabanasa
Mantar la valvula despuds de haberia impre-
gando con agua jabonoesa.
La limpieza es indispensable para aobiener una
buena estanqueidad, el montaje de fos neuma-
ticos sin cdmara es més fécil y mas racional so-
bre un banco de montaje
Montar ef neumatico sin forzarlo s;gu%endo el
método habityal
- Colocar el talén interior, lado interior de la rue-
da, sobre su asiento por presiones sucesivas
de arriba a abajo repartidas scbre la periferia
del neumatico

[

- Ei enclavamienic del talon interior permite asl
realizar su estanqueidad sobre fa llanta

Con el fin de obtener |a estanqueidad del taldn

axterior, es conveniente:

- hacerle pasar por encima del pie de vélvula

N
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+ Mantener en contacto ef talén sobre sy asien-
to o sobre el resalte de retencion (2)

- La rueda colocada verticalmente y pasada
sobre el suelo, inflar hasta 3,5 kg fom ° (sin
tener mentado el obus de Ia vélvuia para in-
roducir rdpidamante un gran volurnen de aire
en el neumatico y asentar los talones del neu-
mético sobre los rebordes de |a flanta; éstos
deben asegurar una perfects estangueidad

En el caso de llanta tipo aHumps (lanta con re-

salte de seguridad) un ruido seco se produci-

rd, advirtiende que los talones dal neumdtica
han rebasado ef resalte de seguirdad y se han
asentado en sy sitio

- Montar el obis de la véivulz e inflar de nuevo
& 35kg fom ® para comprobar la estanquei-
dad sumergiende la rueda en un racipiente
con agua

Almacenamiento

Les neumaticos sin camara deben almacenar-
se verticalmente y no apilades, con el fin de
que ios talones no ge deformen o que difieul-
taria el inflado

REPARACION DE
CAMARA

UN NEUMATICO SIN

Material necesaric para [a reparacién

- Un banco para ! desmoniaje y montaje del
neumatico.

- Un conjunto de reparacion, comprendiendo:

- piezas autovolcanizantes con producto vul-
canfzador

- Cepillo metalico

“RUEDAS ¥ NEUMATICOS
HERRAMIENTAS ESPECIALES

- Rodiflo moleteado
- Recipiente de agua

Localizacién de la fuga

- En todos los casos de pérditda-de presion
marcar |a situacion de fa perforacién anteg
del desmontaje

- Marcar con tiza la situacion de objete parf-
rador y extraerio de la cuhiera.

- 8i el objeto_perforadior no es visible, inflar (2
a 3 kg fem © v localizar la fuga mojando con
agua fabonosa

- Marcar con tiza fa situacién del desprendi-
miento de burbujas

Reparacidn de pinchazas pradusidos por una
perforacién de dimensiones normates, que ne
excedan de un @4 mm , sobre la banda de ro-
dadura ¢ los flances

- Desmoniar el neumdtico para colocar una
pastilla autovuicanizante

- Cepillar alrededor de ia perforacion, por ef in-
terior del neumatico, con un cepillo metélico
6 con ura muela de grang gruaso

- Limpiar en seco el poivo provocado por esta
operagion ]

Colocar ta pastifla autovuicanizante:

- aplicar la solucidn vulcanizante sobre fa par-
te cepiliada,

- aplicar [a pastilla bien centrada sobre Ia per-
faracion y pasar el rodillo maleteado desde gl
centro hacia los bordes para sacar las burby-
jas de aire

Volver a montar el neumatico; no olvidar de
comprobar la estanqueidad antes de instalar la
rieda en el vehiculo

!mpo_rta'r_até

Ei'mnhfajé .de' neuf‘na
fesssy) debe

Calibre altura de sSuspension
Ref 0017483000
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Llave precarga barra da forsion
A realizar por &l taller

Tornilios extractores bujes
Ref 0033010043

Extractor biela direccion
Ref 00680904639

Extractor pista interior rodamiento buje
Ref, 0060907200
A utilizar con Ref 0080907100
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i Iﬁ'st'éla.c'ib'r bije rodamiento mangueta
“/Ref. 0033010172~ . - ..

. Extractor pista interior rodamiento
~ Hef. Q060907100
. A utilizar con Ref. 0080807200

 Liave rotula inferior
Ref 9033010024

Llave tuerca palier
Ref, 0060906735

Tirante sujecion suspensitn
Fef, 0060910239

‘Extractor rétula.m rigt:éEé
: 01553300°

HERRAMIENTAS ESPECIALES

y L L2350
e PR S WO -
Theroe g MIANES E
weconaas, o Jremd peras,
b greAmd pad ieOA

3 i
45 ’
p2 )

Soporte compresor suspensian
A reallzar por &f taller.

Extractor cubo de ruada
Ref 0060907039

Instalador pista rodamiento paguefio buje
Ref 0060905239

Instalador bista rodamiento grande buje.
Ref 0033001054

Compresor para suspension
Ref 0017483100

TALBOT HORIZON
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-7-pulgadas
“Amplificador de frenado ..
cionamiento amplificador |

CA 'AcTEniSfch's Y PARES DE APRIETE

Dobls circulte
20,86 mm

Teves-Girling

bemba de vacio

arbot de levas

TEVES-D.BA.
16 mm+14 mm.

' MANDQS DE FRENOS

y
|

identificacion de virolas y canalizaciones: Mé-
trica 10 + 100

NOTA: Sobira el vehiculo, en fabiricacién, ia pur-
ga del circuito de frenado se realiza Gnicamen-
te bajo presion

El vacio se crea en ef circuito de frenado du-
rante fa inyeccidn del lguido bajo presidn
Este método de purga necesita:

- La supresion de la vélvuia de presion residuat

en el racor de dos vias

"Tipo de aceite . ... Shel super
S (10W40)
Cantidad aceite 40 em?
RENOS DELANTEROS
N\
\
P v
FE AN
’ {
A e
I fd,,"'\\ t
1 H i
i N Mot
woothm
a ‘
N .
-y
Marca GIALING-DB A
Tipo Disco
@ Pistones ... . . 48 mm
Alojamiento D.B.A {a) ... 56 mm
Aloiamiento GIRLING (b) 76,7 mm
Discos
@ Exterior disco 238.5 mm
Espesar nominat 13,9 mm
Espesor minimo ... .. 838 mm
sfrectificad 0,1 mm
Alabeo méx
s/vehiculo 0,2 mm
Fastiilas freno
Espesor pastilias
(forro+armadura} . . . | 17 mm
Espesor minima admisible 7 mm.
] DBA 25 cm?
Superiicie pastillas
) GIRLING a3 cm? -«
Accionarm. testigo desgaste 7 mm
FRENQOS TRASEROS
Marca .. GIALING-D.B A
Tipo it Tambor
@ interiar cilindro ., 20,6 mm
Longitud forros- ... 189 mm
Anchura forras e 40 mm
Egspesor forres ... 5 mm
@ nominal ambor e 228,6 mm
¢ maximo después de retific. 2296 mm

- La incorporacién de dos copelas metdlicas
{A) (sobre el cilindro de rueda DBA dnicamen-
te} entre et mueile y ias dos copelas de goma
para evitar fa deformacion cuando el circuito
esté sometido a vacio
Asimisma, estas capelas tienen comio mision
evitar entradas de aire como consecuencia
de la ausencia de la vaivula de presién re-
sidual

PARES DE APRIETE (da Nm.)
NOTA: 1 da Nm. =1 Kp

Servofreno sobre soporte .
Cilindro maestro sobre servofreno 1

Compensador sobre scporte . 22
Tuberla sobre cilindro maestro, com:
pensador - e e . 1
Contratuerca ¢l la brida del frenc de

mang B . 1
Fijacién soperte frenc de mano sobre
carrgceria . .. . o175
Contratuerca del tornilio de reglaje dei
compensador . oo 1
Fifacion palanca mando compensador

sabre barra estabilizadora . 1
Tornitle purga circuito frenado . 06
Caliper de freno sobre mangueta 6,25
Disco de freno sobre buie 4,75
Latiguilio sobre caliper 16
Racor sabve tuberla 1,0
Palier de rueda scbre buje 19,5
Rétuia inferior de mangueta sobre bra-

o .. .. . . o . 75
Rotula de direccion sobre bigla de man-
gueta . .. . s e e e 3
tFiiacién del citindro de rueda sobre pla-

O e . 1
Fijacidn del pleto de freno sobre brazo
trasero .. . .. | ‘ ] 3
Fijacion de tambor sobre buje 15
Tuberla sobre cilindro de rueda 1

TALBOT HORIZON

MANDOS DE FRENOS
DESCRIPCION DEL CILINDRO MAESTRO

Se compone de dos circuitos independientes:

1: Qrificios de salida del circuito delantero
2. Qrificio de salida del circuito trasero.
3: Tapon gue comprende el indicador de nivel

A) Circuito primario que manda los frenos
traseros

8) Circuito secundario que manda los frenos
delarteros

Cada uno de los circuitos comprende una ¢é-

mara de compresion y una alimentacion de |-

quido de freno.

FUNCIONAMIENTO

DEL CILINDRO
MAESTRO :

Funcionamiento

( V
2 1

uando se pisa el padal de freno, el piston (1)
del circuito trasero, se desplaza hacia el fondo
dai cuerpo del cilindro; la columna de liquido si-
wada entre el pistdn (1) del gircuito trasero y
el pistdn (2) del circuito delaniero provaca
igualmente el desplazamiento de este Htimo
hacia el fondo del cuerpo det cilindra. El funcio-
namiento del conjunta de las dos citcuitos es
idéntico al de un cifindro maestro clasico de
simple circuile

Caso de ancmalia sobre el circuito delantero
{por ejempio, fuga)

La presion en el circuito delantero es nuia Los
dos pistones se desplazan sin efecto hidrauti-
co hasta el contacto del pistén dei circuito de-
lantero en el fondo def cuerpo del cllindro; es-
tablecido ya este contacto, el piston del circut
to trasero centinla su despiazamiento y provo-
ca el frenado de la forma habitual; ef circuito
trasero conserva su eficacia

Caso de anomalia sobre el circuito trasero (pas
gjemplo, fuga)

La presian en ef circuito trasero as nula El pis-
tén del circuito trasero se desplaza, por consi-
guiente, sin efecto hidraulico hasta que haga
tope mecénico corn el pistdén del circuito defan-
tero; establecido el contacto, el piston del cir-
cuite delantero centinda su desplazamiento y
provoca el frenado de la forma habitual; el cir-
cuito delantero conserva su eficacia

NOTA: En e caso de anomalia en uno de los
dos circuitos, el recorride muerto del pedal de
freno aumenta
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DESCRIPCION DEL INDICADOR DE BAJO
NIVEL . : .

Los cilindras.maestros estan equipades con un
depdsite compensador doble, provisto de un
sistema de control de nivel del liquide de fre-
nos conectado al receplor del testigo de fugas
sobre el tablero de insirumentos

Este dispositivo estd constituide por un fiota-
dor (1) que se bara en e} lquido de freno. Si e}
nivet del liquido esta situado entre las marcas
minima y maxima, fa posicidn del flotadar es tal
que el contacto de puesia a masa (2) schre &l
tapén es abierto v el indicador sobre el cuadro
de instrumentos se apaga

Si el nivet de liquide desciende por debaje de
fa marca minima, el flotador desciende, cierra
el contacto de puesta a masa y provoca el en-
cendido del indicador sobre el tablero de ins-
trumentos. L e : .

Si el testigo de fuga se-enciende, indica:
- Un descenso de nivel por debajo de fa mar-
“ca minima. Por consiguiente, hay que huscar
inmediatamente la causa, sin olvidar que el
depdsito posee iguaimente una alimentacion
suptementaria para el maneo hidraulico del
embrague

Una anomalfa en uno de fos dos circuitos; en
esle caso, el recorrido muerta del pedal de
freno se alarga anormalmente

SERVOFRENC-MASTER VAG DBA

+

Frincipio de funcionamisnto

El servafrana tiene por finalidad reduci los es-
fuerzos en el pedal, necesarios para frenar el
vehiculo El elemento motor dei servofreno es
una camara de vaclo en la que una de sus la-
dos deformable eldsticamente puede ser so-
metido a la presién atmosférica

El hundimiento provocado de este tado somu-
nica al vastago de mando del cilindro emisor
un empuje complementario cuandg se acciona
el pedal de freno

Descripeion

MANDOS DE FRENOS'

El elemento molor & cdmara de vaclo contiene
un piston de plastico (1) montado sobre un dia-
fragma de caucho (2) cuya periferia asegura la
estangueidad entre las dos coquiflas de chapa
de la camara Lina de las coquillas lieva fa val-
vuia conectada por un tuve at colector de ad-
migidn, que sirve para reterer la depresion en
la camara.

Un muelle (3) lleva el pistdn (1) hacia su pasi-

cion de partigla

El lado del piston orientado hagia e citindro

emisor esta conectado, por medio de una aran-

dela de gama lamada de reaccién (5) al vasta-

go de mando dal cllindro emisor 4)

El lado del pistén (1}, orientado hacia e! pedal

contiene el macanismo de mando de servo-

freno :

Las piezas maestras de este mecanismo son:

- Una vévula (7) que tiende a desplazarse ha-
cia el citindro emisor por fa accion del mueilz
(10}

- Un distribuidor-inmersor (8) conecta can el
vastago de empuije (8) conectado a su vez at
pedal de freno Ef conjunto distribuidor y vas-
tago de empuje, tiende a volver constante-
mente hacia el pedal bajo la accidn del mue-
lle {11) cuya fuerza es superior a la det mue-
lie (10}

Funcionamianto

En reposo, cuando no se pisa ef pedal de fre-
no, el distribuidor-inmersor (8) es aplastado
contra la valvula (7), cuyo muelle (10) es ligera-
mente comprimido; muelle (11} mds fuerte que
el (10) -

En esta posicidn, un paso {A) es abierto entre
el cuerpa del pistén (1)'y la valvula (7), que
pone en comunicacion las camaras (B) y (C),
de cada lado del diafragma (2), en el sar-
vefrene .

Cuando el molor funciona, la depresién en al
colector e admisién provoca un vaclo progre-
sivo en la cédmara (B) coneciada al colector por
la vélvula de retencion {(6), estando en comuni
cacion fas camaras {8) y (C), se establace la
misma depresidon en las dos caras del pistan
m

Cuando se pisa ef pedal de freno, et conjunto
vpistdn-vastago de empuje-distribuidorinmer-
sor se desplaza hacia ef cilindro emisar para
fecuperar, en primer lugar, o5 juegos del man.
do y de los frenos, tespués, sélo el conjunte
wvastago de piston distribuidar-inmersor conti-
nUa'8d despiazamiento venciendo fa fuerza del
muele’{11)..

Esto permite al muelle {10) despiazar iguaimen.
te {a védivula (7) haciz el cilindra emisar, contra
el cuerpo del piston (1) para cerrar el paso (A);
ya no hay mds comunicacién enire las cama-
ras {B} y (C) Pasicion (2) RN

(12). en la sola camara (G vesto s
separada de fa camara ()B? &n Ioguc?er;?ai:?a?_ :
mientas precedentes Posicign @ '
S_e‘I estabiece enlonc_:eS_ una diferencia de pre.
sion entre fas dos camaras y por Ig tanto sobra
los dos lados del pistén (1} a deprasion que
existe en la camara (B) tiende 1 ser la del ¢o-
lector de admision, la prasian en I camara (C)
tiende = corvertirse en la presion atmosiérica
Esta diferencia de presiones relativas provoca
el desplazamiento hacia el cilindro emisor del
piston (1} e igualmente el del vastago de man-
do {4} del cilindro emisor per meclio de |z aran.
dela de reaceion (5} Siendo al liquido de fe.
nos incompresible, cuande fos frencs son apre-
tados, se establecz una presidn de raaccidn
del liquide sobire el vastago de mandg (4) que
es relransmitida asi, a la arandela de reaccian
(5} Encajada esta dltima entre s vaslago de
manda (4} v el piston {1), se deforma, penetra
en la cavidad (E} para llegar a ponerse en con.
tacte con el extremao del distribuidor-inmersar
{B) y rechazar este Ultimo contra la valvula {7}
Cuando esta posicidn es alcanzata, se abtia-
ne una condicion particular en que fos dos oa-
s0s (A} v (D) estan cerrados
La contra-presidn aplicada sobre la arandela de
reaceidn (5) por medio det vastago de mando
(4) varia en funcidn de 1a presion en e sisterma
de frenado hidraulica del vehiculo Esla contra.
presion, aplicada sobre el distribuidor-inmersar
{8} vy el véstago de empuje () que es solidario
con &, permite apreciar el esfuerzo de frenado
En resumen, cuando se pisa el pedal de freno:
- El cenjunta «pistdn-vastago de empuje-distri-
buidor» se desplaza hacia el cilindro ermisor
para recuperar el juego eventual en el sis-
tema
- Despugs, sélo el conjunto vaslago de &mau-
je-distribuider se desplaza vy cierraen primer
lugar, el paso (A} y abre, después el paso
() Cuando se obtiene esta condigién la di-
ferencia de las presiones sobre las dos caras
del pistén (1) empuja éste hacia el cilindro
emisor y, por medio de la arandelz de reac-
cion (8) provoca el hundimienio del véastago
de mando (4) del cilindro emisor
- Cuando la presion en el circuit hidraulico es
bastante elevada una contragresion actua
sobre la arardlela de reaccion (5), que se de-
forma y lega a rechazar el distribuidor-inmer-
sor (8) para cerrar la admisién de la presién
atmosfética; la fuerza de frenado disminuye
3i se quiere que se mantenga, €5 praciso
continuar pisando el pedal de freno
La arandela de reaccian (5) permite apreciar
el esfuerzo de frenado

SERVOFRENG DE DIAFRAGMA FLEXIBLE
GIRLING

Funcionamiento
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" Servofreno en funcienamiento

En el momento en que se empuja sobre el pe-
dal de freno. la fuerza (F) aplicada en la varilla
de empuje provoca fa deformacidn del centro
del diafragma, éste toma entonces una forma
ligeramente cénica dando por resuliado:

- &f cierre det orificio de depresién (B)
- la apertura del grificio de toma de aire (C)

La diferencia de presion de una y otra parte del
diafragma provoca el desplazamignto de éste
y de la varilla de empuje del cilindro maestro

en (A} el diafragma en reposa;

en (B) el diafragma durante & ayuda
Do_s_i_ﬁcacién de la ayuda’

Et diafragma estando sn apoyo sobré Lina pla.

¢a ¢entral (D) tiene tendencia a tomnar su for-
. ma bajo la accion:de la presian atmosférica

/7. Cuando la presién atmésferica es suficiente

para. equilibrar la fuerza aplicada en el centro

. del diafragma, el orificic de toma de aire se

": cierra y los frenos son entonces aplicadods bajo
- presidn constante. CeERIT

. MANDOS DE FRENOS

.\Desde quesl rﬁqiq_r_'erﬁjﬁiez'a a girar, se o'rigiha_
-.-una depresion en ambas partes' del diafragma-
el depresion (B) que se en-

Retorno ai reposa -

Cuando se cesa toda acclon sobre el pedal de
freno, el diafragma reccbra su forma plana vy el
orificio de depresién se abre (A} . ...

La depresidn actia entonces simultdneamente
a cada lado del diafragma que vuelve a su po-
sicion de reposo bajo la accidn del muelle de
retorno (B) .

COMPENSADOR DE FRENADO

Descripcion

Bl compensador de fenado se compone de:

- Un cuerpo censtituido por:

- Un crlf_icio de enfrada {A) de! ailindro maestro,

- U orificio: de salida {8) hacia los freros
traseros e o

TALBOT HORIZON

- Un pistén escalopada (1} en el que se ha me-
canizado una cavidad destinada a recibir una
valvuia {2) mantenida por un muelle (3) scbre
&l asiento (4) del pistén escalonada

- Una junta térica {5) que asegura la estanquei-
dad extemna entre el pistén (1) y el cuerpo

- Una junta torica (6) que asegura la estanquei-
dad interna entre el cuerpo vy el pistdn (1)

- Un tapén estanco (7)

- Un guardapolvos (8}

Bl compensador esld atcionado por la carga
del vehiculo per medio de la palanca {L) y el
mugile {R)

Funcionamisnto
Posicidn de repaso

La palanca (L) empuja e pistén {1) por fa a¢-
cidn del mueile (R), ransmitiendo un esfuyerzo
P, propercional a fa carga soportada por &l eje
trasero

La vaivula (2) se abre vy la comunicagidn hidrau-
lica entra (A) y (B} gueda establecida

Frenado

| - Cuando se pisa el pedal de frenc, ta prasién
hidraulica en e circuito aumenta La presion
procedente del cilindro maestro ejerce sobre la
seccion §; una fuerza F, suficiente para vencer
el esfuerzo P,, el pistén (1) salidario al asfento
{4) se desplaza en el sentido de F, Esfo ileva
consigo: )
- El cierre de la valvula {2) sabrre su asiento (4)
- La anulacion de la comunicacion hidréulica
entre (A} y (B)
- Una presidn fimitada en el circuito trasero se-
gun la refacion de las secciones del pistdn es-
calonado (1) ‘ :




N

TALBOT Homzor\;"

il - En este mamento, un nuevo aumanto de la
presion hidraulica produce un ssfuerzs Fy so-
bre la seccidn circular S = S, - 5,del pisidn es-
calonado (1) Ei piston esczlonado {1) se des-
plaza en el sentido de F,,

La vélvula (2) se abra de nuevo y restablece la
cemunicacion entre (A} y (B), lo que permite un
nuevo aumento de la presidn hidraulica en el
circuito trasero

En esteinstante. el esfuerze F. debide ala pre-
sidn hidrdulica que actia sobre Iz seccion 8.,
hace que el pistdn escalonade (1) se despiace
da nuevo, lavanda consigo el cierre de la val
vula (2}, EI pistdn vuelve a situarse en la mis-
ma pasicion que en el parrafo | (valvula cerra-
da} con la diferencia esencial que {a presion en
&l circuito trasero ha aumentada an relacion
con el primer cierre de Iz valvula (2

il - Tedo nuevo aumento de 1a presidn hidrau-
lica fleva consigo un nueva desplazamiento del
Pistors (1), apertura de fa valvula {2) tal como
se ha descrilo en el pérrafs il

El aumento de prasidn en e circuito trasero
hasta la deceleracidn maxima se cansigue con
la repelicion de fos cigiog descritos

Relerno a ta posician de reposo

Cuando se susita e pedal del freng, la presién
hidraulica disminuye, el pislan {1} vueive a sy
posicién baje la accicn del esfuarzo P, ejercido
per la patanca (L) y su muelle {R) La vélvufa (2)
se abre, estableciendo 1a comunicacién hidrau-
lica entre (A} v (8)

Reglaje

El compensador de frenado constituye un vin-
culo de unidn entre el frenado deias ruedas de-
lanteras vy lraseras

Es el que determina 2! reparto da frenado so-
bra los dos eles

Un compensador mal reglads puedle despues
ccasionar:

- Lin desgaste muy rdpido de pastillas de fre-
nos delanteros

- Un desgaste muy rapide de forros de frenos
traseros

- Una falta de eficacia de frenado
- Un desplazamiento en et franado

Se debe, pues, procedsr al reglaje can el maxi-
Mo cuidado, acostumirandose a raspetar ex-
trictamente los méladas preconizadas

Puaden ser utilizados dos métodos ds regiaje:
- Por carga del maletero
« Por asentamiento geomeétrico

MANDOS DE FRENOS

El primerp, el mds practico, tanisndo en cusn-
18 el estado dgl vehiculo niiavo o usado, nece-
sita carga en el maleterg rasera coh un peso
dslerminada, PO -

El segundo necesita raafizay asentamiento geo-
metrica del vehiculo y ng dahe de ser utilizado

Antes de todas [as intervencionas o reglaie, en-
Qrasar con unas golas de aceita dg molor el
eje de articulacion de la palanca del com an-
sador y asegurarse de que gira libremente
En caso de due se presentaran puntos duros,
proceder a su desgripaje ulilizando un libori-
ficante,

Después de haber dadp s liguide antigripante,
maniotrar la biela hasta que gire libremente y
terminar fa operacién dando unas gotas de
aceite de motar.

En caso de oxidacién aparente del cuerpo del
compensador o de Ia biela, dotar al conjunto
de una paficula protectora de lubrificante anti-
corrosive antigripante

Reglaje del compensador por carga
Carga del vehicuio

El vehiculo en vacio, en orden de marcha:

- Paner el contacto v controlar [a cantidad de
gasclina que hay en ef depdsito

- Cargar ef vehiculo para compensar fa falta de
combustible en el depdsito, colocando la car-
ga en af maletero y en el lado del depdsito:
30 Kg cuando el depdsite esté vacio

13 Kg cuando e depdsito esté a 1/2
0 Kg cuando el depésito esté lleno

Hay que hacer lo posible por tener el deposito

Neno, con ef fin de evitar taner que compensar

con pesos definidog i

- Colocar a continuacian en o maietere trase-
ro, lo més préximo posible al pane! frontal tra-
séro una carga de 80 Kg; o bien;

- Introducir una persana de un peso aproxzima-
do a 80 Kg sabre &l piso del maletero, con las
piernas hacia ef exlerior ¥ lo més cerca posi-
ble al panet frontal trazero

Reglaje del compensadar

Antes de todo regiaje asegurarse que ei con-
junto del mecanismo del compensador es e!
progic y funciona carrectamente, limpiarle y en.
grasarle si es necesario: en particular, verificar
que la palanca gira libremente

El reglaje consiste en obtener una cota deter-
minada de longitud de muelie, accicnando go-
bre a palanca del compensador en condicig-
nes de carga igualmanie daterminadas

El regiaje se realiza zccionando exclusivarnen-
te sobire el tomnilio de retencion def pistén de
compensador (1)

En ningiin caso, se dang modificar i3 2
de la nuez de Presion dal muyelg ]
este sale reglado de fafirigg. < -
Con el vehiculg estando cargadb'édmh Se | :
dica anteriormente, verificar la- longitg ol
muelle de mando can ayuda de un pig di g
Esta cota debe estar Comprendida entre 157 2]
Si fuera necesario un e
cota a 169 mm .
Se puede preparar un calibre de hierro para &
ter el empleo del pie de rey

Slaje. procurar dejar 1o

Retoques eventuales despugs daj reglaje y
prueba del vakiculo

Controlar que no hay anomalias Iraseras de [re.
Nado actuando como Sigue: i
+ Poner el vehiculo a unas 40 Km/h
- Frenar bruscamente hasta ia dzlencidn que:.
déndose sobre las huellas de frenado ;
- Examinar Jas huallas ¥ venficar que ng son’
mas targas sobre las fuedas trasaras que so-:
bre las ruedas delzntaras
Si hay anomalia en ta parte trasera con exce.
0 de frenada. retogar o ‘agizje del compan.
sadar aflojando el muelie de fa forma siguiente:
- Allojar 1/8 de vueita como ma&xmo el tornillg”:
de reglaje (marcando sobre l2 posicion de
una de las caras o angulos da los seig lados’
del tornifie) '
Si el afiojacio de 1/8 de vuelta no basta para efi-
minar la anomalia serd preciso buscar la cay-
sa en olra parls )
3i la frenada es insuficiente, S€ realizard la mig.
Mma operacién pero a lz inversa (apretar af
tornifio) :
Cespués de realizado e reglaje como se indi
¢d anteriormente, es indispensabie SIEMPRE
proceder a una prueba del vehiculo en carrate-
ra. antes de efectuar I entrega al clienle

Reglaje del compensador por asgntamisnio
geométrico

Asentamiento dal vehiculo

- Utilizar das compresares de suspension
ret 0017483100 y cuatre cafitres de allura
suspension ref 0017483000

- Colocar en su sitio los cuatro calibras ds al-

tura suspension

- Comprimir progresivamente &f vshiculo zop

ayuda de ios dos compresorss de suspen-
sion hasta colocar cada uno de los calibreg
de altura a las colas dadas en Iz fichs de
caracteristicas:
DELANTERA
TRASERA

215 mm
227 mm




ic anlés;f.l:aj' tongitud del
7O

‘el reglaje; realizar

ocade 'qmqf'sé'_iﬁ_dicé anterlormente.
£i CIRCUITO DE FRENADO
Gas de una intervencion:sobre el ircuito hi-
Aillicd (excepto cilindro maestro}.

Tarar el aparato de plirga a la presion de 2
bars: i

Acaplar la manguera en el deposito del licu-
~idd defrenos. :

L% Abrir los lornillos de purga del circuito & pur-
' gar (delantero o trasero) y después poner el
circtito a la presidn indicada (esta precau-
cién evita la emuision del fiquido de frenos)

1 Tiempo de purga: 1 min 30 seg 2 2 min
© - Volver a carrar log tornillos de purga

¢ Caso de una intervencion sabre el circuito hi-
i dradiice (comprendiendo cilindro maestro)

- Presionar varias veces sobre e! pedal del fre-
© napara vaciar &l servofreno
- T;_a_r_ar el ‘aparato a la presion de 2 bars
..~ Caonectar el aparato de purga al depdsito
+ 1+ campensador
- Abrir los tornillas de purga y poner el circuito
a presidn {esta precaucidn evita la emulsion
de liquido de frenos) (Tiempo de purga: 1
min. 30 seg. a 2 min }
-~ Duranle el tiempo de purge accionar varias
- veces muy lentamente el pedal de freno
- Cerrar los tornillos de purga con el pedal de
. freno pisado eliminar fa presién en &! circuite
y soltar el padal lentamente

. 'REGLAJE DEL CONTACTOR DE PARE
Con' el miotor parado; pisar varias veces &l pe-
-dal'de frena para eliminar cualguier resisiencia
de oponga ef servosfreno, . .0 U

- Poner el contacto sin arrancar el motar.

MANDOS DE FRENOS

Estando el pedal en posicion de reposo, pi-

sar éste midiendo el recarrida efectuado a

partit del centro del forro de goma del pedal:

. Hasta un despiazamiento de 3 mm, fas lam-
paras de los pilotos de stop deben permane-
cer apagadas; este desplazamiento muerte
corresponde a fa 1" guarda

. Desde 3mm hasta 15 mm de recorrido, las

lamparas deben encenderse Esta carfera
corresponde a la recuperacion de los luegos
funcicnales v al comienze de la subida de
presidn en el circuito

TALBOT HORIZON

Desmoentar:

- Bt cilindro maestro del servofreno

- Ei manguito de depresicén

- Desmontar la bandeja interior lado izquierdo

- Desmontar el pedal del servofreno (A).

- Extraer las cuatro tuercas de fijacidn del ser-
voireno al salpicadero en el interior del habi-
aculo (B}

Desplazar ligeramente el conjunto citindro

maestre-canalizaciones, hacia el lado del mo-

tor con el fin de poder extras: ei servofreno

- 51 las lamparas de slop se encenden antes

de los 3 rm de recorride, es preciso desblo-
car la contratuerca (A) y roscar el contactor
(B) en su soporte hasta obtensr el reglaje
correcto Voiver a blocar la contraluerca y
comprobar

. 5i las lamparas de stop no se encienden en-

tre 3 y 15 mm de recorvido, s necesario des-
blocar la coniratuerca {A} y desenroscar el
contactor {8) de su soporte hasta obtener el
reglaje correcto Volver a biocar la contratuer-
ca y comprobar de nueva

EXTRACCION Y REPOSICION DEL
SERVOFRENO

Besurmen de la operacion

La extraccitn del servofrenc se raaliza después
de haber desaceplado el cilindro maestro del
servafreno sin desconectar las canalizaciones

Extraccion

. Desconectar los cables del indicador de bajo
de nivel

- Vaciar e recipiente hasta el nivel de afmen-
tacion del embrague

- Desconectar la alimeniaciéon det cilindro
maestro de embrague del recipiente y obtu-
rar su orificia

fleposicion

- Presentar el servofreno sobre el saipicadero
asegurandose que la armadura se ha introdu-
cido correctamente sabre el pedal del freno

- Fijar el servofrenc

- Volver a acoplar la armadura del servofreno
sobre el pedal

- Fijar i cifindro maestro

. Canectar ef tubo de alimentacién det cilindro
maestro-embrague

- Completar el nivel del recipiente

EXTRACCION Y REPOSICION DEL.
CILINDRO MAESTRO

Extraccion

- Desconectar los dos cables de testigo de
bajo de nivel (A)

- vadr et depésito de liquido de frenos (B)

. Desconectar los Wwhos de freno y embrague
(€

- Separar el depdsito de liquide de frenos del
cilindro maestro

- Dasmaontar &l cilindre maestro
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Instalacion

Después de hacer un predlenado del cilindro
maestro para facilitar la purga del cireuito, ins-
falatlo realizando las operaciones en orden in-
verso a la extraccian.

DESARMADO DEL CILINDRO MAESTRO
DBA . e

Dagarmacio

- Colocar ef cilindro en un tornillo.

Extraer las gomas de centraje del depdsito

de liguido de frenos (1) :

Extraer los dos pasadoras, mecanindus com-

primiendo previamente los pistones para fa-

cifitar la extraccion o

- Extraer el émbolo {3) con sus correspondien-
tes cepelas (7) y (B), de! circuito trasero

- Extraer el muedle farga (4). '

Extraer &l émbolo (8) con sus correspondien-

tes copelas (9} y (10), del circuito defantero

Extraer el muelle corto (B) )

Si fuese preciso, extraer el émbolo del circul-

to delantero (5), con ayuda del aire ¢om-

primido.

Limpiar cuidadosamente las piezas con alco-

hol desnaturalizado y secar con aire com-
primide

0

4

Control

- Verificar que los orificios de entrada y salida
na se encuentran obsiruidos

- Verilicar el estado def cilindro, éste debe pre-
sentar un aspecto lisc y sin rayas.

Cualquier sefial de oxido, rayas u ofra defi-
ciencia es motivo de sustitucion del cilindro
maestro

Armado

- Suavizar ! cilindro vy los émbolos pars fasili-
far el armado

- Introducir el muelie (6} con el émbolo corres-
pondiente (5) (el resalte de apoyo de los pa-
sadores mecanindus deberd ponerse hacia
arribva)

Introducir el muelie grande (4) con ef émbole
correspondiente (3) (el resalte de apoyo de
los pasadores mecanindus deberd ponerse
hacia arriba)

Presionar con un destornillader ios émbalos
(3) v (5} para facilitar el montaje de los pasa-
deres mecanindus, los cuales deberén de pe-
netrat hasia alojarse en los orificios existen-
tes en |2 parte inferior de la cara interna del
cifindro

.

MANDOS DE FRENOS
FRENOS DELANTEROS

FRENOS DELANTEROS - -
DESCRIPCION '

14

- Cuando se suelta el pedai, |as juntas de é,s..

tanqueidad {4) que han sido deformadas la-
teralmente duranie el movimienie de los pis-
tfones al frenar vuelven a tomar su forma ini-
cial ltevando ef piston hacia atrds unos 0,15,
y dejando ia holgura normal entre disco y
pastifla

Ei conjunto de freno delantere comprende:

- Un disco (1) solidario al huje delantero.

- Un deflecior fijado sobre ia mangueta

- Un cdliper fijado igualmente a la mangueta
mediante dos tornillos

El conjunto de céliper estd compuesto de;

- Dos semipinzas comunicadas entre sf por
una canalizacién interior. cada una de las
cuales comprande;

Un pistén (3)

Una junta de estanqueidad (4) alojada en una

garganta del cilindro.

- Un capuchén de proteccion {8) sujete por un
anilic de cierre (6)

- Una pastilla de freno (7) con el forro fundido
sobre una armadura metalica.

- Un resarte en cruz (8) colocado entre fas pas-
tillas evita posibles vibraciones y goipes de
la pastilla cuando esté en reposo

- Un tornilio de purga

.

FUNCIONAMIENTO

- Cuando se pisa el pedal de freno, ia presién
hidraufica hace salir el pistén (3) de su aloja-
miento empujando la pastiila sobre el disca
de freno Dos fuerzas iguales y opuestas ac-
tdan sobre las dos pastillas proporcionalmen-
te al esfuerzo aplicado sobre el pedal de
freno '

Este sistema constituye una recupgracién au-
tomatica que compensa el desgaste de [os
forros . -

SUSTITUCION DE PASTILLAS DE FRENO
- CALIPER GIRLING -

El cambio de pastiltas'es. obligatoria cuanso &l
espesor total del conjunto soporte + forro, es
de 7 mm sobre la parte mas delgada.

Oparaciones a realizar

- Afloiar los tornilles de ruedas delanteras.

- Paner sobre cabatletes la parte defantera del
vehicule y extraer las ruedas despugés de
marcar su posician

Para cada lado:

- Desmontar la grupilia de freno de los ejes de
fijacion de pastilias

- Desmontar los dos ejes de sujecion de pas-
tilas y recuperar el muelle

- Desenganchar el cable de alimentacién del
testige de desgasie de la pastifia interior

- Desmontar fas pastillas de frenos y recups-
rar las placas anti-ruide colocadas entre pas-
titlas de freno y pistones

- Separar los pistones

Colacar las pastiilas nuevas:

La que tenga el testigo de desgaste, por el

interior




l2cas:ar d
pistones: {l&:flecha troquelada- en
febe orientarse hacia.abaio). .

antiruido entre las pas.

'FRENOS DELANTEROS

. Colocar la parte delantera dei vehiculo sobre
caballetes

. Desmontar las pastillas de freno -

. Desabrochar el flexible del tubo de freno ¥
del céliper

2. Voiver a colocar el gje infenor de sujgcion de
-1+ pastillas

. Posicionar el muelle y apoyarlo en su centro
: parafacilitar el montaje del eie superior de su-
7 jecidn de pastilias.

+ Volver & montar [a grupilla de freno del eje
- . Volver a conectar el cable del testigo de des-
. "gaste de fa pastilla interior y sujetarlo con
- ayuda de una grupila.

« Volver a montar las ruedas

- Apoyar el vehiculo en ef suelc y apretar |as

~ruedas. ;

- Pisar repetidas veces sl pedal de freno para
aproximar fas pastillas hasta que la holgura
saa fa funcional, .

Para los frenos Giling unicamente, se reco-

mienda, can el fin de absorber los posibles rui-

dos que pudieran aparecer, utilizar grasa espe-
cial anti-ruido

Modo de empleo

Sobre cada caliper delantero:
- Desmontar lag pastillas
- impregnar cada una de las caras de las pla-
cas metdlicas con grasa especial anti-ruido
- Volver a montar las pastillas de freno y las
placas metdlicas impregnadas de grasa, le-
niendo en cuenta el sentido de moniaje

NOTA: Durante esta operacion, conviene tomar
" teda clase de precayciones para evitar gue la
. grasa especial antiruido se pueda introducir
- entre las pastillas de freno y los discos

~.: EXTRACCION - REFOSICION DE UN
+ GALIPER

- Extraccion

Obturar el orificio respiradero de la tapa del
depdsito del liguide de frenos con masilla

plastica, para evitar derrame de lquido de
f_ren_os..

- Desmontar ef céliper
Heposicién

- Fijar el caliper a la mangueta

. Abrochar el flexible da frene sobre el cdliper
y schre e tubo de freno

- Volver a montar las pastillas de freno

- Proceder a la purga del circuito de frenos

DESARMADO Y ARMADO DE UN
. CALIPER

Desarmado
- Limpiar el exterior del catiper

NOTA: En nin&&n caso las semipinzas deberdn
ser desarmadas con el fin de evitar e! deteriora

* de las juntas interiores con lo que se produgt-
ﬂar_u fugas posteriormente

- Encasode fuga por & plano de junta de las se-
. Mipinzas, sustituir el caliper compieto
- Desmontar con ayuda de un pequefio destar-

nilladar las juntag de sujecién de guarda-
polvos.

TALBOT HORIZON

- Desmontar los dos guardapolvas

- Desmontar el torniilo de purga

- Sujelar los pistones mediante un trozo de
hierre plano interpuesto enfre ambos  Intro-
ducir aire comprimido con precaucién por el
taladro de purga, para despegar los pistanes
de sus alojamientos (evilar que golpeen vio-
lentamente)

NOTA: £n el caso de que los pistones sean di-
ficiles de exiraer, proceder de ia siguienie
forma:

- Con el tornilie de purga cerada, colacar un
trozo de hierro planc entre las dos semigin-
zas, después empujar los dos pistanes intro-
duciendo para elio aire comprimido a traves
del orificio de alimentacion




TALBOT HORIZON

- 8i es praciso, terminar la extraccion de ios
pistones con ayuda de unas pinzas

- Desmontar tas juntas téricas de estanguei-
dad. Utilizar una cufa con {a punta redondea-
da Tomar precaucicnes para evitar dafiar la
garganta de los alojamientos

Control

- Limpiar cuidadosamente tadas las piezas

con alschol desnaturalizado

Efectuar un control visual del estado de las

superficies de los pistones y sus alojamien-

tos.

PFistdn: todo indicio de gripaje, rayadura o es-

merilado acarrea sustitucion

Alojamignto: cualguier indicio de gripaje o ra-

yadura profunda supene la sustitucidn com-

pieta del cafiper,

- Las piezas siguientes deben ser sustituidas
sistematicaments:

- Guardapolva

- Junta de guardapolvo

- Juntas de estanqueidad

'

Armado

- _Lub‘rificar ligeramente los pistones v sus alo-
iam:entos (no olvidar las gargantas de las jun-
tas toricas)

- Montar una junia térica nueva, igualmente lu-
briticada, en cada garganta del céliper

- Introducir, con la mano, cada pistén en su alo-
jamiento Procurar no meterio cruzado

- Girar con cuidado cada pistén para evilar e}
deteriore de la junta tdrica

FRENOS DELANTEROS

SUSTITUCION DE UN DISCO DE FRENO
Extraceion L .

- Aflojar tos torni
nitlo central
Ref OUB0900739
Poner la parte defanlera dsf cochs sobre ca-
balletes y desmantar ta ryeda, o

- Desmontar el amortiguador y colocar el titan-
te de sujecién Ref 0050910238,

los de rueda'y después el tor-
dei palier con ia (lave

- Extraer el céliper ca freno y colgarlo en &l
triangulo superior

- Extraer los cuatro tornifios de fijacién dat dis-
co sobre el bujz

- Hacer girar el disco 1/16 de vuelia sobre si
mismo cor: relacidn al buje, extraer la tuerca
central dei palier

145

- Apretar jos dos tornillos extractores de buje

Ref. 0033010043

- Desmentar el disco

Control

£n caso de rectificado del disco, éste debarg

responder a las condicienes siguientes:

- Espesor minimo después de la rectificacién
88 mm

- Alabeo mdximo:
0,1 sobra rectificado

0.2 schre vehiculo

Si después de rectificar el disco al espesor miv

nimo de 8,8 mm, persisten rayaduras o alabeo

superior a las tolersncias admisibles deberd
ser necesariamente sustituido

Reposicidn

- Extraef la pista del rodasmienio que permane-
ce sobre el buje con ayuda de los Gliles
Refs 0060907100 y 0060907200

- Para facilitar la colocacién del conjunto disco

y buje. extraer el palier de |a mangueta, libe-
rando la rétula inferior de la mangueta con el
uiil Ref 0001553300 v la rétula de la bieleta
de dirgceidn con el dtl Ref. 0080904639 de-
jandeio introducido en el diferencial.




. Volver a colocar correctamente fa pista inte-
1larior de rodamigntos

..NOTA: La pista interior anteriormente desmon-
lada debe ser acoplada con precaucion en el
Tadamiento, para evitar cuaiquier deformacion
1.0 Vuelta de sentido de Jos labios de la junta de
‘estangueidad. )
Colocar el disco y presentar ef buje

Montar ef conjunto disca-buje con el Gl
Ref. 0033010172

FﬁENOS DELANTEROS
FRENOS TRASEROS

- Colocar en su sitio fa rétula inferior de man-
gueta y fa de fa bieleta de direccian

. Maontar e} cdfiper de freno

- Colecar la arandela v tuerca def palier nue-
vas

- Apretar fa tuarca a su par carrecto apoyando
sobre el pedal de freng

- Frenar la tuerca.

- Montar el amortiguador y la rueda

VERIFICACION DEL RODAMIENTO DEL
BUJE

La estanqueidad da! rodamiento de buje estd
asegurada por dos juntas incorporadas S exis-
tiera un mai posicionamiento o un desgaste de
los labios de la junta, es posibie que hubiera
entradas de agua y barro en el interior del ro-
damiento, principalmente por el lada de la jun-
ta GE del palier
Durante 1a sustitucién de un disco de freno o
de un buje se debe de verificar ef estado del
rodamiento Para ello, desmontaria pista dei ro-
damienta, lado de la junta GE del pafier; la otra
pista deberd permanecer sobre el buje duran-
te su desmantaje
El rodamiento se sustituira cyando:
- Ei camino de rodadura de la pista interior o
las botas presenten picaduras
- ta grasa tenga un color amarilio marrén ca-
racteristico por presencia de agua
Por el contrario, $i el rodamiento y la grasa sen
de aspeclo correcto, introducir un voltmen su-
plementario de 5 grs de grasa recomendada,
durante el armado (5 grs de grasa equivaien a
un fapdn de lata de Hquido de frenos de un
fitro)

FRENOS TRASEROS

DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO
FRENOS GIRLING

Descripeign

L

fijacién del dis-
0: Loctite freno_ resca.

1 - Cilindro de rueda

2. - Zapata primaria

3 - Zapata secundaria

4 -Palanca de freno de mano
S - Biela de reglaje automatico
6. - Tuerca dentada.

7 ~Palanca de mando

8 - Muelle de recuperacicn de ia palanca de
mando

9 - Saliente de Ig palanca del freno de mano

TALBOT HORIZON

Principie de funcionamiento

Cuanda se actua sobre el pedal de freno, la
presién que se crea en el gircuito empuja las
zapatas contra el tambor; la biela de regiaje au-
tomético {5) que se encontraba en posicion de
feposo a causa de las zapatas, deja esta posi-
cion y empuja a la palanca del freno de mano
(4) por la aceién dei rmuelie (8) Al mismo tiem-
po el muelle hace bascular la pajanca de man-
do (7) que arrastra en rotacién la tuerca denta-
da (6), Ia longitud de Iz biela de reglaje aumen-
'a y asegura de esta forma Ia recuperacion au-
tomdtica que compensa &l desgaste de las
zapatas

Importante

Cuando se sustituyan las zapatas de freno, es
necesario para facilitar la extraceian dei tamhor
desarmar el dispositivo ds recuperacion auto-
matica del juego:
- Extraer el tapdn de pléstico situado en Ia par-
te posierior (A).
- Empujar con un desterniffador fa palanga del
freno de mano (4) hasta que el espoldn {9) de
la palance se suelte de la zapata en tension
{esta operacidn se facilita si se destensa el
cable del freno de mano)
La biela de reglaje se encuentra de esta for-
ma suelta y las zapatas se separan del
tambor )
Cuando se menten zapatas nuevas o repara-
das, es necesario ohservar las recomenda-
clones siguientes:
£l didgmetro medido sabre el exierier de lag
zapatas con forro (B) debe estar comprendi:
do enire 227 mm como minimo a 2279 mm
Si fuera necesario llevarlo a estas medidas,
acluar sabre la tuerca dentada de la biela de
reglaje
Asegurarse que la palanca de mands {7) estd
en cantacto con la tuerca dentada

Frincipio de funcionamisnto de
racuperacidn avtomatica

1 - Cilindro de rueda.
2 - Bigleta de freno de mano
3 - Zapata primaria,
4 -Palanca de ajuste
§ - Pestilio de reglaje
& - Muelle de pastillo
7 - Mueile sujecian zapatas
8 - Piato
8 - Muelie de retorno zapatas
10 - Muelle de la bieleta de freno de marno
11 - Palanca de freno de mano
12 - Muella laterat
13 - Zapata secundaria.
14 - Cable de frenc de mana




TALBOT HORIZON

Bajo la accidn de la presién hidraulica, los dos
pistones opuastos del cifindro de rueda se ale-
jan uno de otro arrastrando en su desplaza-
miento las zapatas primarias y secundarias
En los dos extremos de la zapata primaria se
arliculan: e )
- Una palanca de ajuste_ en el lado del cilindfo
de rueda A
- Un pestillo de reglaje, en ef lado del punta de
apoyo
Estas dos piezas engranan entre si, Su contac-
to se realiza por la accion del muelle de pestillo
£n el extremo del lado del cilindro de rueda de
la zapata secundaria, e articula fa palanca e
freno de mano :
La palanca de ajuste y la palanca de freno de
mano estan unidas por una pequeria bigla de
longitud constante Dicha bisla es solidaria con
la zapata secundaria mediante un muelle que
permite igualmente mantener la palanca de fre-
no de mano en apoyo sobre la zapata se-
cundaria
En el desplazamiento relative de las zapatas,
al ser fa palanca de freno de mano salidaria con
&l segmento secundario por medio de fa pegue-
fia biela y su muelle, la palanca de ajuste gira
alrededor de su eje, arrastra el pestillo en rota-
cicn y as!, hasta que el desplazamiento relati-
vo de las dos palancas see suficiente para per-
mitir et escape de un diente y compensar as!
i desgaste de los forros

Orificio de registro para la verificacion de
forros de frenos (Girling-DBA)

Los plates de frenos traseros estdn provistos
de un orificio destinado a la verificacién det gra-
do de desgasie de los forros

Este orificio, obturaclo por un tapdn estd situa-
do encima del orificic del cable da frena de
mang

El espesor del forro nuevo es de 5 mm s la sus-
titucién se deberd de realizar cuande et espe-
sor gleance 2,5 ram

EXTRACCION Y REPOSICION DE UN
TAMBOR

NOTA: En caso de dificuitad para extraer el
lambor, es necesario desarmar el dispasitivo
de recuperacion automatica

Valores de reglaje

Sfd.lo alecta 2 los frenos Girling: Pre-regiaje del
didgmetro medido desde el exterior de los
forros; 227 mm mirimo a 227 S mm

FRENOS TRASEROS -

Extraceion

- Poner fa parte trasera del vehiculo. sobre
cahalletes : .

- Desmentar la rueda
cado su posicion,
- Extraer el tambor:

después de haber mar

NOTA: En &l caso de un desgasle importanie
de los forros y del tambor es posible que sea
difieil desmontar el tambor

En este case se recomienda desarmar el dis-

positive de recuperacidn automatica del juego

- Retirar el tapdn de pldstico que se encuentra
detras del plato.

- Con un destornillador. empujar a palanca de!
frano de mano de manera que se libere el es-
polén de la palanca de la zapata tensada
{esta operacidn es mas facil destensando el
cable del freno de mang)

Rectificacion de tamborss

Los lamoores pueden rectificarse en &l caso de
rayas u ovalizaciones moderadas. a condicién
de que el diametro interior no sobrepase
2296 mm, es decir 1mm. de rectificado del
digmetro con relacién al diametro nominal

S después de rectificar el tambor al diametro
méximo autorizado de 2296 mm conserva las
fayas o una ovalizacién superior a 8.1 mm _ de-
berd ser necesariamente sustituido

Por otra paite. para conservar el equilibrado de
los frenos traseros es imperativo reclificar a la
risma cola el tambor opuesto

Repasicicn

- Montar el tambor y fijarlo sobre ei buje de
rueda

- Paner las ruedas bajar el vehiculo y rea-
pretar

EXTRACCION ¥ REPOSIGION 6
ZAPATAS DE FREND 05
GIRLING o

Extraceién

- Para cada lada:

- Extraer el tambar de freno Y

- Extraer el muelle y la palanca del sistema da
recuperacion automatica

- Soltar tos muslles superior e inferior de recy-
peracion de las zapatas
.

Los muellas sg deban saltar del iads da las 24

patas primarias

- Bascular a continuzcion o
sengancharios de fa oua




jel forro interponer por

eteri
o de lijg entre. e forro y el gan-

tas muelles yé citados y los dos
jiie Sujetan las zapalas en ef pla-
tos tlimos girande 1/4 de

jela de reglaje automdtico,
vchar el cable del freno de mano

“Al'montar las zapalas, para que el fun
famiento del sistema de recuperacion auto-
ratico sea correcto, la palanca de mando debe
star en contacto con un diente de la tuerca
niada da reglaje. Para ello; reglar el diame-
'medido sobre el exterior de tos forros entre
37 mm.. como minimo y 227.9 mm  maximo

Limplar el plato y engrasar los apeyos de las

zapatas.

- Cologar el cabie del frenc de mano acoplan-

dalo & la palanca de la zapata secundaria

v Colocar las zapalas en el plato con sus pa-

¢ sadores y muelles de sujecién

- Limpiar y engrasar ligeramente el fileteado de
la biela de reglaje

- Apretar a fondo ia tuerca de reglaje sobre la

. biela y colocarla

NOTA: Las bielas de reglaje derecha e izquier-
da no son intercambiables La de la deracha
tiene paso a derecha y ia tuerca de reglaje se

‘Tecanece por un chaflén en una de sus caras
(A)

FRENOS TRASEROS

- Instalar el muelle superior

La de a izquierda tiene paso a izquierda, la
tuerca de reglaje tiene una pestana en una de
suUs caras (B) ) i

- Instalar el muslle inferior,”

- Coloear la palanca de mande del sistema de
recuperacion en el pivote (A) y en la biela de
reglaje automatico

- Mantar el muelle de recuperacion de la pa-
fanca de mando.

- A'ctuancio sobre la tuerca dentada (A) de la
biela de reglaje colocar las zapalas con un
diametro (B) comprendido entre 227 mm y
2279 mm

TALBOT HORIZON

Si no se toma esta precaucidn antes de paner
el tambor, la palanca de reglaje puede no ai-
canzar los dientas de |a tuerca de reglaje y de
esta forma hacer imposible la recuperacion det
sistema

- Moniar el tambor

- Accionar varias veces el pedal de freno para

obiener un reglaje perfecto del frenc

Extraccion

Para cada lado:

- Desmontar el tamber de frenos

- Desenganchar el muelle superior de retorne
de zapatas

- Para evitar el deterioro de los forras. interpo-
ner por ejemplio un frozo de papel esmarila-
do entre el forro vy la patilla de ia tenpacilia
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- Desacoplar el cable de frano de mano. -
- Desenganchar el muelle inferior de retorno de
zapatas con ayuda de un destorniilador,

TS

- Extraer Ia'palanca de freno de mano después
de haber guitado su grupila, - -

Desarmado de zapatas Armado de zapatas
o Zapata primaria: Tados los muelles v aramas de ser
- Desmontar los dos muelles de sujecion de las e ) sustitidos ‘es y grapas deben de
zapatas sobre el plato Conayudade undes- . Extraer la palanca de ajuste de sector denta _
tornillador, apoyarlo sobre éstas y hacerlas do despugs de haber quitade su grupilia  Zapata primaria:

pivotar para desengancharias ST e

- Colocar el pestillo dentada; &t inuells y des-
pues encajar el clip con ayuda de Un-tubo
pequeﬁo e i Phonnnlonii

- Extraer el muelie y después el pestillo den-
tado

- Extraer ias zapatas de freno. . - - Colocar fa palanca de ajuste de ‘sector den-
tado, sujetandola con su grupilla,

Zapata seoundaria:

- Montar Ja palanca de freno de mano sujetdn-
dola con su grupilla ’ ’

Zapata sucundaria:

- Su.}etar los pistones del cilindro de ruedapara - Extraer [a barra de unién de ias zapatas des-
avitar que se salgan de sus atsjamientos pués de haber quitado el muelle de sujecidn




arel:muelle: S0
de acarpresnén para introdu-

FRENOS TRASEROS
FRENO DE MANO

- Montar su muelle de sujeccion al plato

- Montar el muelle inferior de sujeccién de za-
patas. depués el muelle superior de retorno
de zapatas

: Repos;c:an

: Todos los misefies deben ser sustituidos

" Para cada lado:

*+ Limptar el plato y engrasar ligeramente las su-
~: - petficies de zapatas '

.= Poner en su sitic [a zapata secundaria sobre
-: el plato de freno

* Montar su muelle de sujeccién sobre ef pla-
. to Con ayuda de un destornillador, apoyarlo
- sobre el musile y hacerlo pivolar para en-
gancharlo

- Poner en su sitio 1a zapata primaria sobre el
plato de freno. Posicionar la barra de unidén
en la muesca de [a palanca dentada

- Celocar la palanca dentada lo mas proxima
al farro

- Volver a poner en su sitic el cable de freno
de mano

- Colocar e! tambor de freno

- Pisar varias veces el pedal de freno para
aproximar _los forros a los lambores (reglaje
automatica por palanca dentada vy trinquete)

EXTRACCION ¥ REPOSICION DE UN

CiLINDRC BE RUEDA
T ,[// s 2

NOTA: En caso de sustitucion de un cifindro de
rueda, es conveniente asegurarse que el orifi-
cio de alisnentacion dei cilindro esta bien ros-
cado a M-1G + 100

Extraccion

- Extraer las zapatas de freno.

~ Soltar el tubo de freno del cilindro de rweda
Taponar el arificio del tubo con un capuchén
de tornilio de purga

- Extraer fos tornillos de sujeccion det cilindro
de rueda sobre el plato de freno

- Extraer el cilindro de rueda

TALBOT HORIZON

Instalacion

- Fijar el cilindro de rueda sobre el piato de
freno

- Conectar el tubo de frenc en e! cilindro de
rugda

- Mentar ias zapatas de freno
- Proceder al purgado del cirsuitc de frenos,

DEBARMADO Y ARMADO DE ﬂN
CILINDRO DE RUEDA DBA

Los cilindros de rueda estan provistos de dos
copelas metdlicas (A) situadas entre cada co-
pela de estanqueidad vy ef muslle

&
@ ) w’/

En el armado, no olvidarse de posicionar
correctamente las copelas metdlicas con el {in
de evitar entrada de aire por el hecho de ha-
ber suprimido fa valvula de presidn residual.

O

EXTRACCION Y REPOSICION DE UN '
PLATCO DE FRENO

Para 1a extraccion de un plalo de freno se
necesita:

- Extraer el tambor, zapatas de freno, el cilin-
dro de rueda

- Extraer el buje

FRENO DE MANO
FUNCIONAMIENTO

£l esfusrzo de mando aplicado por el cable al
extremo de la palanca de freno de mano pro-
voca €l desplazamiento de la peguefia biela
que apoyandose sobre la palanca de ajusie
bloguea el conjunto «palanca de ajuste, pesti-
llo de blogueo, zapata primarias vy o poneen
contacto con el tambor; el desplazamiento del
segmento secundario se efectua por reaccién

REGLAJE

NOTA: El reglaje del freno de mano debe ha-
cerse Unicamente cuando se sustituya el ca-
ble, ias zapatas o |a palanca manual del freno
Con el fin de oblener un correcto funcionamien-
to de recuperacién automatica sobre los frenos
traseros, no se debe utilizar nzngun otra me~
toda :

Presionar varias veces scbre el pedal de freno
con el fin de asegurarnos de que el sistema de
resuperacion autamatica de desgaste, haya
cumplido su misién y no se encuentre en el (-
mite de paso de un diente

- Poner la palanca manual en posicion de
reposo

~ Desmontar fos dos tambores traseros
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Tirantas sujeccion suspension ) Clips para sujeccidn émbwio cilindros de frenos
Ref 0060910239 Ref 0033034164

- Aflojar Iz tusrea {A) y la confratuerca (B)

- Apretar la contratuerca (B) hasta que fa pa- L . , 'enaza para instalacién muelles de zapalas
taneca manual despegue ligeramente las za-  Separador pista interior de rodamiento buje
patas de freno de cada lado (esta operacitn  Ref 0060907200
puede ser facilitada con la inmovilizacion de
la palanca de un lado con ayuda de una te-
nacilia, para controlar el despegue de la pa-
lanca del otro lado).

- Volver a apretar la tuerca (A)

- Montar los tambores

- Asegurarse que. despuss de este reglaje, los
frenos traseros se frenan antes del 9° diente
incluido

Extractor cubo de rueda

Ref 0080907039
HERRAMIENTAS ESPECIALES Puente extractor

Ref 0060907100

Extractor de pasador eldstico bomba de freno \ . .
Aef 0400850720 Liave para tuerca egje de salida palier
Ref 0060900739

Extractor rétula higleta de direceion Liave ¢ instalador rodamienta y tuerca de man-
Ref 00560904639 gueta

Ref 0033010172

Extractor rétula mangueta Tornillos extractores de bujes
Ref 0001553300 Aef 0033010043
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$ Y PARES DE APRIETE

CARACTERISTICAS Y PARES DE APRIETE
ENCENDIDO DE MOTOR
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Bateria

Tensidon nominal 12V
Capacidad 40 a 48 Ah
Borne negative masa
Nivel electrdlito (scbre placas) 1cm

Densidad 1,260 6 30° Baume a 20° G

MOTOR DE ARRANQUE

Emplazamiento: Fijo sobre el envolvente del
embrague por tres tornitlos y en ia parie trase-
ta por una patilla al carter de aceite mediante
una escuadra

Masca: Bosch

Tipo: 0001208205 12 V, 085 kW

N ° de dientes del pifidn = 9

Aelacion de desmuitiplicacion entre
Pifién/corona: 9/112

PARES DE APRIETE (da.Nm)
NOTA: 1 d& Nm =1 Kp

Bujias sobre cufata . .

Brida del distribuidor

Soperte del distribuidor sobre bt oque
Alternador sobre soporte

Soporte de alternador sobre bloque
Tensor del alternader .

Tornifle fuacmn motor de a:ranque

[ S IR oy~

ENCENDIDO DE MOTOR:
DESCRIPCION Y FUNCIONAMIENTO
Encendido transistorizado efecto Hall
bescripcién

Ei encendido elecirénico a efecto sHALLr estéd
constituido par los siguientes elementos:
Bohina de encendide

Ampiificadar.

Generador de impulsos a efecto «HALL»
Conjunto de distribucidn de alta tension
Sistema de avance cenirlfugo

Sistema de avance por depresidn
Corzjunto de conexiones y r:aiu(es de baja ten-

©8ién

Funcionamisnto

En el funcionarniento podemos distinguir clara-

mente dos fases:

1° El efecto de inducsidn se produce al ser
atravesado e devanado primario de una
babina, por una corriente cuya conexion y
desconexion a masa se efectda a fravés
de un transistor de petencia, situado en ef
amplificador y perfectamente refrigerado

CARGA

Altarnador
Marca FEMSA BOSCH
Tipo ... ALS - 12N - 47 K1 - 14VE5A20
Regqulador mcorporada 28860 - 12 - FH EE14V3
Sentido de rotacion. A derechas A derechas
Tensidn naminal... 14V 14V
Intensidad nominal . 54 A 55 A
Potencia maxima ... e aeecinn 756 W 70w
Resistencia de bobinas inductaras 4,1 £) 450
Resistencia de bobinas inducidas 0,160 Q 0,145
Velocidad méxima . . 12000 ¢ pm 8GO0 r pm




TALBOT HORIZON

2° Ef control de ese transistor se produce a

través del ampiificador, y a partir de unos

- pequefios impulsos creados en ef gene-
rador

Este fanomeno fisico se produce ash; '

ENCENDIDO DE MOTOR

mopo D>

Un semiconducter es recorrido por una corrien:
te entre sus purdos A y B, si se le aplica un
campo magnétice H, perpendicufar al semicon-
ductor, se genera una pequefia tension (de
HALL} entre los puntos E y F debido a la des-
viacién de las lineas de corriente por &l campo
magnético, cuando estas dos condicionas se
producen de forma simulidnea

El bioque generador de sefal esta ensambla-
do dentro de un cuerpo de plastico estance, en
el cual se aiojan: una caja magnética, el semi-
conductor de HALL, un circuilo integrado, una
pieza metdlica conductora dei flujo magnétice
y una placa de conexionado con tres bornes

£€n Ia base del distribuidar, sabre fa que esta
fijo el generador, esta también adosada un
imén (A} de forma que, con respecto a la placa
conductora (D} del flujo magnético, existe una
distancia (entrehierro) permanente

£n la cabeza del rotor del distribuidor, forman-
do un bloque, hay cuatro paniallas de chapa
(C) desfasadas a 90°, de tal forma que, al girar
ei rotor hay momentos en ios que [as pantallas
de chapa se inlerponen entre ios polos det
iman, anulando el campo magnético sobre e
semiconductor «HALL». En ese instante [a pe-
quefia tensidn de «HALL» desaparece, dando
lugar a fa actuacién dei circuito integrado, el
cual envia al ampiificador una sefial; esia sefal
a su vez activa el transisior de potencia, cerran-
da con ello el circuito primario

El tiempo que tarda en pasar esa pantalia de-
flactora det fluic magnetico, es el periodo de
saturacion de la bobina

Una vez que cesa el mencionado periodo, de
nuevo se produce ia corriente magnética sobre
el semiconductor «HALL», que volverd a tener
su maxima tensién; consecuentemente se anu-
fa ta sefial en &l amplificador y con ello se bio-
quea el transistor de polencia. se interrumpe et
circuito primario y oblenemos la tensidn indu-
cida (alta tensidn), la cual serd distribuida ha-
cia las bujlas

Cabisado baja tansion

tn cableado, incorporado en el mazo general,
conexiona los diferentes elementas del en-
cendido

2art ot Zon 1
DB

158

Calor de los cables

JN - = Amarillo
GR = Gris
BA = Blanco
NQ = Negro
MR = Marrdn
- Distribuidor
- Bobina
- bnidad de contral
- Interruptor de contacto
- Bateria

- Alimeniacién del amplificador
Alimentacidn del generador de Hail

- Llegada de senal del defector,

- Masz del generador de Hall

- Llegada del barne (-} de babina.’

(5, I 4 W IR

Cableadlo da alta tensidn

El cableado de alta tensidn esta constituido por
cables. cuyo conduclor es de carban, de eie-
vada resistencia,

Debido a la fragilidad del conductor de carbén,
no es aconsejable tirar del cable para desco-
neclarlo; sino Unicamente del capuchoﬂ del
cable :

Por otra parte, debida a la elevada resistencia
del conduclor, no és necesario colocar supre-
sores antiparasitarics para la opcidn con apa:
rato de radio




PROBACION DEL ENCENDIDO - .
EC GO EFECTO HALL .
escripeidn del UNI-TESTER
UNITESTER 65 un aparato de diagnosticos
e aneic gue permite, en caso de ave:
cendido, detectar rapidamente el

- MGNETION
TESTER

. Primario,
‘2. - Unidad de control
.3, . Circuito del distribuidor,
:4. - |lave de encendido
5. - OFF, parado
:6. - No masa
7. - Selector.
8. - Cortocircuito

9; - Cable de alimentacisn

10:- Mazo ds emplame:

Autocomprobacion del UNITESTER
'i_a-'c(_jmp_tobacib'r'i: del aparato Se récomienda
antes de'comenzar cualquier ensayo detsiste-

na; gé'_encencﬁido, para asegurarse el buen
funcionamisnto. - SR

elactor eﬁ_'posici'én '#OFF» (pa-
‘cable de alineacién del aparato-a
pinza roja al-borne+; pinza ne-

ENCENDIDO DE MOTOR

- Conectar el mazo de ensayo al conectar VE-
RIFICACION, situado en la parte trasera de!
aparato

2 - Comprobacién del UNITESTER

- Situar el selector en posicidn «OFF» {parado)

- Desconectar el mazo de ensayo del aparate

NOTA: Un mal funcionamiento del aparato de
comprobacién UNI-TESTER detectado por el
método dé autocomprabacion, indica que el
aparalo esta defectuoso y debe ser reparado
antes de comenzar cualguier comprobacian dei
sisterna de encendido

1" El aparato estd en las condiciones indica-
das antericrmente.

- Camhrébar que todos fos piiotos situados
en el panel frontal del aparato estan
apagados

2" Situar ef selector en posicion «PRIMARIO»
{circuito primario} '

- Comprobar qué el bi%o!o «BOBINAY se iiu-
mina v todos los demds permanecen
apagados .

3° Situar el selectar ens posicidn «UNIDAD DE
CONTROL»

- Deben iluminarse los pilotes «UNIDAD DE
CONTROL» vy «NO MASAr El resto per-
maneceran apagados

4" Situar el selector en posicidn «CIRCUITO
DEL DISTRIBUIDOR» (generader de impul-
508}

- Deben iluminarse el piloto «CORTOCIR-
CUITO» v, a los tres segundos, el pilote
«CIRCUITC DEL DISTRIBUIDOR»

5% Situar ! selector en posicion «.lLAVE DE
ENCENDIDO» (interrupter de contacto}

- Comprobar que el piloto «LLAVE DE EN-
CENDIDO» se flumina Los demas deben
permanecer apagados

Comprobacion dal encendido con el
UNIL-TESTER

NOTA: Antes de conectar o desconectar el co-
nector de la unidad de control, asegurarse de
que el interruptar de contacto esta desconec-
tado. Si intenta hacerlo con el contaclo esta-

blecido puade producir el deteriore de la uni-
dad de control

TALBOT HORIZON

1 - Preparacién

- Conectar el mazo de ensayo al mazo de
empaime

- Asegurarse que el selector estd en posicion
«OFF» {parado)

- Asegurarse que el interrupter de contacto del
vehlculo estd desconectado

- Desconectar el cableado de encendido de la
unidad de control y coneotar enire los dos co-
nectores el mazo de empalme dsi UNI-TES-
TER

- Desconectar el cable de alta tensidn de bo-

* bina a distribuidor, lado distribuidor, y aproxi-
marle al bloque motor dejando una separa-
cion de 8 mm aproximadamenta

- Congctar €l cable de alimentacidn de! apasa-
to a la bateria {pinza roja al horne +; pinza ne-
gra al borne - }

- Congctar la pinza roja del mazo de empalme
al borne (+) de la bobina de encendido

NOTAS:

- La conexion de la pinza del mazo de empal-
me al borme () de #a bobina de encendide,
puede producir el deterioro det UNI-TESTER

- No dejer conectado el aparate UNITESTER
en ias operaciones de comprobacion duran-
te periodos demasiado prelongados Poner el
selector en posicién «OFF» (parado) si una
comprobacidn es interrumpida

TABLAS DE LOGALIZAGION DE AVERIAS

NOTAGS:

- Durante las manipulaciones (conexiones,
comprobacidn de las conexiones, el¢.}, para
evitar una descarga eléctrica eventual, ase-
gurarse que e contacto del vehiculo esté qui-
tado y el selector del UNI-TESTER estd en po-
sicion «OFF» (parade)

- Antes de sustituir una pieza:

1°. Asegurarse que el UNITESTER esta co-
naectado correctamente

2° . Compraobar cuidadosamente todos los ca-
bles y conexiones.

- Después de sustituir una pieza comprobar
que el sistema de encendido cumple todos
los ensayos enies de desconectar ef UNI-
TESTER
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CONTROL DEL PRIMARIO

. CONTROL DEL PRIMARIO

Selector en posicién
"PRIMARYM
(circuito primario)

w T

R -
=Y lémpara. SHORT
(corto circuite
;estd encendida?y

NO 51

primary ’ l ,

©

4

TLa 14mpara PRIMARY)|

i Desconeccnr el
;estd encendida? conector del
o1 NG ampliticador
& <
Mo
Lo || 2
primary primary

4 Y

est normal
pasar al
ensayoc del
cuadro n? 2

|
La l1dmpara SHORT
;estd encendida?)
NQ 51
& <

- ‘¢K)‘
!Volver‘ a poner s

el selector en ohort short
posicién OFF, primary primary
desconectar la

bobina y medir Reemplazar

1l mazo estd

con el el erivado a
ohminetro la amplificador asa,
resistencia del controlar el
circuito nazo

primario

El circuito primarioc
Bobina

;esté interrumpide?
i ST NO ]

eemplazar ontrolar los hilos
la bobina

el mazo y las
conexiones
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CONTROL DEL AMPLIFICADOR

Selector en posicidn
nControl unit!
(Amplificador)

Lm0

Poner el contacto |
del coche

- T

Cﬂﬁ?‘ La l4mpara "NO GROUNL"

(sin derivar a masa)
pestd encendida?

NO 5T
uojgal )

control unit

v

La l4mparacontrol unit"
(estd encendida?

la ldmpara debe producir

un destello, 1!'5 segundos

despues de haber puesto

el selector en posicidn

"oontrol unit', Verificar limpiarz
quedarse apagada durante la masa de{ aiﬁiiar
1 segundo ¥y luego quedar sobre vehfculo, S£
5 encenglda de modo es buena’ reemplam
permanente. zar el ampli.

NO

ne ground
c%nntirlel ! contiol unit

Sustituir el
amplificador despues
de haber controlado
el mazo y las conexig
nes, N

cantrol
unit

Veriricarvel salto de
chispa A-T en el se-
cundaric bobina., La bg
bina puede producir una
larga chispa azul?.

Sustituir la bobina, si la
anomalia vuelve a producirc
se¢, reemplazar el amplifij
cador.

Cuadro n? 3

i . -J".““_‘ e b 7 ':,-J
Pasar al ensayo siguienﬁ %
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CONTROL DEL DISTRIBUIDOR

CONTROL DEL DISTRIBUIDOR

Selector en posicién
DISTRIBUTOR PIKUP

(distribuidor
Hacer funcionar el
motor al arranque
durante 2 a 5 se-
ndos
Distributor &u

-

La 1&mpara PICKUP
jestd encendida?

5T NO
QO
Diotelputer
Pichup
Pgsar al ensavo Repetir este test,
siguiente si el fallo persiste
cuadro 4 reemplazar el detec~

tor de Hall del
distribuidor de en-
cendido; despues de
haber controlado el
mazo y las conexinones
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CONTROL DEL CONTACTO DE ENCENDIDO

elector en posicibn
WIGN SWITCH"
(contacto encendido)

Ipnguiteh

Poner el contacto del
vehfculo

La l4mpara "IGN SWITCH"
cestd encendida?

ST ' NO
3 S
. O
tgn Switch tgn Bwitch
Interrumpir el Verificar el mazo
contacto de - v las conexiones
encendido s v repetir el test

!

La ldmpara "1GN SWITCH"

cestd apagada?

5T NO

e )

1gn Switch fgn Switeh

/

Control terminado Verificar si el

~ Selector posicién "OFF" contacto esta

- Desconectar el "uni-tester® interrumpido, si

- Conectar de nuevo el ampli. es asi, controlar
al mazo ¢l mazo ¥y las

conexiones
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ST

CONTRQL. DEL ENCENDIDO MEDIANTE

- Conectar al mazo-un: distribuider “Uév'q; y
VOLTIMETRO Y-OHMIMETRO - - -

después de haber puesto el contacle de -
encendido, hacer g istribui i
e mndico ¢ girar el dlslnbu@gr ma-
a) Siapareceuna chispa entra ef hilo de 3
tensidn de fa bobina ¥ ta masa, ;?ii?;ii
tor del distribuidor dal vehicula 8st4 de.
fectuoso; hay que cambiarla
b} §ino aparece ninguna chispa el amhlifi-
cador estd defeciupso hay que cam-
biarlo

- Desconectar el conector del amplificador

- Poner el contacto del encendido. -
Realizar a continuacion los siguientes contro-
les de verificacion: -

1 - Control de Ia alimentacién del amplificador

Con un voltimeiro, cuyo barne negativo esté.en
contaclo a una masa franca, medir ia tension
de la baterla |.uego, én el enchufe hembra del
mazo, medir fa tensién en el barne {1) :

COMPROBACION DE L.AS CURVAS DEL
DISTRIBUIDCR

3i no se dispone de una ldmpara estroboscd-
pica. es posible comprobar las curvas en un

banco de pruebas previa construccién de un
l— “ adaptador compuesto de los siguientes afe.
[N mentos;

| S

- Cenectar el multiple al amplificador

- Desconectar fa conexign del disiribuidor de
encendido e :

- Paner el contacto de encendido,.

- Can el voltimetro; medir la tensian en ! bor-
ne {2} del enchufe hembsra del mazo

- La tensidn de lectura debe ser la misma que
la tensidn de bateriz De no ser asl, interrum-
pir el contacto de encendido )

- Desconectar el conector dei amplificador.

- Con un ehmimetro, medir la continuidad del
hilo- de alimentacién del deiector, entre los

- Amplificador de encendido {A)
- Cableado de baja tension (8)
- Pinzas para batatia (C)

- Bateria {$3)

- Hilos y terminales

La tensidn da la lectura debe ser igual que (a
tension de fa baterla De no ser asl, verificar ei
circuito representado

2. - Control del circuito primario de bobina

- Medir la tension en of borme {5) del enchufe
hembra del mazo

La tansion de lectura debe ser igual que la
de la bateria

De no ser asl_ interrumpir el contacto de en-
cendido, desconectar Ja bobina de encendi-
d_o y medir con si ohmimetro la resistencia del
circuito primario de bohina {entre los bor-
nes + y —)

El valor de esta resistencia debe ser de 14
a 1,6 Ohmios.

Si este contral no detecta pinguna anomaila,
conirolar gl mazo : :

3.« Contral de ia a[irr:entacié'n' del d.e.!'écfor de
Hall

dos bornes {2)

- Si e hilo no estd cortado, reemhlézar e

ampiificador.

- Controiar [a continuidad del hilo de sefial, bar-
nes (3) y. de masa bomes {4), respectiva-

mente

4 - Control de fa masa del amplificadar

- Conestar un chmimetro entre la masa y €l

borne {4} del amplificador

e}

El ohmimetro dehe indicar una resistencia
nufa de ne ser asi, comprobar Ja masa de la
caje; si es buena, sustituir el ampiificador

§ - Control del distribuidor del encendido y det

amplificador

§i los controles precedenies no han indicado

ninguna causa de avera:

- Conectar de nuevo ef conector al ampii-
ficador e

- Desconectar e} cable de alta tensién bobina
a distribuidor y ponerlo a 6 mm. de una masa

Praceder de [a siguiente forma:

Unir &l borne () de bateria 2 masa del ampli-
ficador y bance dsl distribuidor

Unis el borne ruptor del banco de! distribuidor
al hilo amarilio con virola negra (~ de bobina).
Unir el hilo gris con virola gris {+ de bobina) al
bormne {+) de bateria

Separar el hilo (E) de alimentacidn del cabiea-
do de baja tensidn

Comprobacicn de las curvas dal o
distribuidor con lampara estroboscdpica

Litiles necesarios

- Lémpara estroboscépica con medidor de
avance

- Cuenta-revcluciones

- Bomba de vacio

Forma de operar:

- Cenectar &l cuenia-revolucicnes v fa lampara
estroboscépica B

- Desconectar la capsufa de correccicn del
avance por gepresian

- Comprobar el avance inicial

- Estabilizar el régimen det motor a las diferen-
tes valores elegidos .

- En cada uno'de estos regimenes, {levar la
marca movit del velante motor frente a la mar-

ca fija del avance inicial.

- Los valores obtenidos deben estar compren-

didos dentro de la zona de tolerancia de las
curvas del distribuidor.

Curva de avance por depresian

a) Hepetir [as opetaciones anteriormente cita-

das, con la capsuia de correccion de avan-

se por depresion conectada

L.a diferencia méxima obienida enire las
- dos lecturas, debe ser igual al maximo va-

lor de avance pOr depresidn indicade en fa

curva. -




or 6 un régimen determinado
aor sjempto), el cual se manten-
1o durante toda la prueba,
spresian s dos o tres valores de
toer: con aylda de la lampara es-
bos a; el avance oblenido,

sstar 6l avance centrifuga obtenido para ©
an del motor, elegido en Ja operacion

‘va ores obteridos deben estar compren-
idos dentro de fa zona de lolerancia d¢ la
a por depresion del distribuidor

'NOTA: Las curvas de reglaje del distribuidor,
srieralmente, estan dadas en grados de avan-
ce en distribuidor y revoluciones del misme
Por consiguiente, es necesario multipficar es-
- tog valores por 2 cuando se hace una compro-
bacidn sobre vehiculo.

i las lecturas obtenidas no estén dentro de
“la zona de tolerancia, extraer el distribuidor y
" regiarle en banco

EXTRACCION Y REPOSIGION
DISTRIBUIDOR

- Extraceion

-« Extraer la cofia del distribuidor

‘- Desconectar los hilos de baja tension

- Extraer la tapa del distribuidor, fijada con dos
* tarnilos,

- Sacar el tube del corrector dapresidn,

- Extraer Iz brida de fijacion de! distribuidor
= Exiraer el distribuidar

. Raposicicn

+= Situar el moter en el punto de encendido del
cllindro rim 1

- Introducir e distribuidor en el bloque de cilin-
dros, girando a la vez el dedo distribuidor,
hasta que sus lstones se introduzcan com-
pletamente en los alojamientos de Ia placa de
arrastre.

Colocar la brida del distribuider, apretando
suavemnente el tornillo

_ Girar el cuerpo det distribuidor, hasta que |2
. chapa salga del detector

" ENCENDIDO DE MOTOR
SISTEMA DE CARGA

DETECTOR DE HALL

- Extraer fa tapa y el dedo del distribuidor
- Extraer {a cdpsula de depresion {A}

- Soltar los clips (B)

- Extraer el detector de Hall

SISTEMA DE CARGA
DESCRIPCION ¥ FUNCIONAMIENTO
Descripcion dal afternador

Bl aiternadaor es un generador de corriente
ajterna

Sus principales piezas son:

El rotor o inductor que gira sohre dos cofine-

tes, tiene un arrollamiento el cual es alimenia-

do por las escobilias que rozan sobre fos ani-

lios rozantes

La worriente de excitacion admitida en el bobi-

nado de! rotor gueda limitada por el reguladar

E| estator o inducido compueste par tres deva-

nados, es donde se produce la corriente al-

terna

La placa portadiodos compuesta por los dio-

dos de rectificacion y los diodos de excitacion

La tapa trasera que tiena los bornes:

- BAT o (+) para la conexién del borne (+) de
la baterla

- AUXILIAR para la conexidn de la luz testige
de carga y regulador

- EXCITACION para la sonexidn del regulador

- MASA .

Principic de construccion de un alternador tri-

fasico:

TALBOT HORIZON

tapa del distribuidar, teniendo cui-
poner, o8 hilos-en sus alojamientos
otor, calandoto correctamen-

A = Diodos de excitacidn

B8 = Diodos de rectificacién

C =Escobillas

O = Anillos rozantes

E. = Enroltamiento de! estator -
F-- = Enrollamienta del rotor

UV, W= Arrgllamientos del inducido
F = Arroliamienta del rotor

1= Rotor

2 = Arrollamiento det estatar

wi, = 1 fase

FUNCIONAMIENTC
Cireuito da carga
Creacion de la corriente

El funcionamiento del alternadar se basa en el
hecho que un conductor elécirico, en este caso
los arroilamientos del estator, se convierte por
induccién en fuente de una tensién eléctrica
cuando corta las lineas de un campo mag-
netico

a Campo magnético

La corriente de sxcltacion regulada que circula
por el arrollamiento del rotor, produce una alte-
racién de polos magnéticos de signes dife-
rentes

b Corriente alterna

El desplazamiento relativo del campo magnéti-
ca del rotor con relacion a los arrollamientos fi-
jos del estator, crea por induccién en este dlti-
mo una corrignte alierna

Esquema del alternador-regulador - Alterrador
trifésico

A - Luz testigo de carga

B - Toma de diagndsticos

C - Canector

[ - Regulador electrénico
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Circuito con regulador incorporado
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SISTEMA DE CARGA

CONTROL DE LA BATERIA

163

Cuanda &l alternador comienza a suministear
carriente, fa lension aumenta y a través de las
resistencias A1 y R2 se consigue la tensién de
Zener, permitiendo el paso a traves de este dio-
do CR1 hasta fa base dat transistor Q1, que se
polariza positivamenie permitiendo un paso de
cofriente entre el emisor v e colector haciendo
negativa la base del transistor de potencia Q2,
el cual se bloquea, cortando la corriente de ex-
citacién en el alternador

Cuando el alternador deja de suministrar
cotriente, |a tension decrece, el diodo Zener se
bloguea asi como &l transitor de mando Q1 im-
pidiendo el paso de corriente entre el colector
y emisor A través de la resistencia R4 aparece
una polaridad positiva en la base del transistor
Q2, volviendolo conductor y estableciendo una
corriente en fa excitacién E! ciclo vuelva a re-
petirse a partir de este momento

VERIFICACION DEL SISTEMA DE CAHGIA
Precauciones preliminares

~ Comprobar ia tensidn de la correa de arras-
tre del ajternador

- Comprobar la bateria y sus conexiones

- El borne (+) del alternador se encuentra siem-
pre bajo tensién; no debe ponerse nunca a
masa_ esté o no funcionando el motar, pues
en este caso se pone la batera en cor
tocircuito

- Cuando se ha establecido et contacts, no
debe nunca hacerse funcionar e alternador
con el borne (+) desconectado e [a bateria
Es inutil polarizar un alternador ya que la ex-
citacién queda directamente asegurada por
la bateria
Et cebado no depende de un magnetismo re-
manente. come ocurre con las dinamos. La
presentia de la iuz testigo de carga facilita,
sin embargo el cebado

- Desconectar la bateria antes de realizar cual-
quier intervencién en & alternador o en gl
reguiador

~ Tomar la precaucitn de no proyectar aceile
u otre liquido en fas entradas de aire de refri-
geracion El fiquido podria alcanzar los anillos
rozantes v el alternador no excitarse

- Antes de conectar un cargador en la baterla,
desconectar el cable positivo de la bateria

- No realizar nunca una seldadura elécirica en
un vehieulo equipade con allernador, sin an-

tes haber desconectado los cables del al-
ternador

Procesos deg verificacion

Antes de comenzar cualquier cperacion de ve-
rificacion del sistema de carga, es muy impor-
tante estabilizar la temperatura de los elemen-
tos de este sistema

Esla estabilizacion puede obienerse par medio
de una utilizacién normal del vehiculs en carre-
tera, durante 30 minutes por lo menos

Controlar si la capacidad de la bateria
corresponde al tipo indicado para el vehiculo

Verificar las conexiones de los cables sobre:;
bornes de bateria
motor de arranque
alternador
carroceria
bloque motor

Controlar el estado de carga de la bateria.
Nivel del electrolito a 1 cm. por encima de las placas.

Bateria ligeramente Bateria totalmente
descargada descargada

Montar una bateria cargada
para efectuar los controles

Pasar a la verificacion del control de
pérdidas.
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CONTROL DE PERDIDAS -

" Asegurarse que todas las pérdidas son exteriores al circuito

Colocar en serie un amperimetro entre
el borne + y el cable de alimentacién

Consumeo importante L
Consumo inexistente o

muy pequefio.

Buscar la causa de la pérdida
empezando por eliminar cada
circuito protegido por fusible
vy dei cable antes de contacto

Efectuar la reparacién

Recargar la bateria

Pasar al control del circuito de carga
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CONTROL DEL SUMINISTRO DEL
ALTERNADOR - :

SISTEMA DE CARGA
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El amperimetro de control estd en serie con el cable de alimentacion

Estabilizar el regimen del motor a 300 r p.m

manteniendo la tensién a 14 V.

Hacer funcionar el alternador;
— coneciando progresivamente el maximo de consumos.
— haciendo variar fa resistencia de un reostato.

La intensidad suministrada por el alternador debe compensar progresivamente
el déficit creadoe por los aparatos de consumo hasta un valor minimo de 45 A

Veerificacion del funcionamianto dal
regulador Femsa

Para la realizacién de estas pruebas se utiliza-

r& cualquier tipo de generadat, alternador ¢ di-

nama, montade en el banco y autoexcitado,

para que cargue las balerfas

- Seleccionar en el banca, la tensién de bate-
fia correspondienie a la nominal del regu-
lador

Comprobacion del funcionamiento

- Conectar el regulador. La lAmpara debe en-
cenderse ya que la baterfa tiene una tension
inferior a la de regulacion, Si no se enciends
el regutador est4 defectuoso,

v

- Hacer girar el alternador, para cargar la bate-

rig, la cual ird elevando su tensidn. La ldmpa-
ra se apagard al alcanzar la tensién de re-
gulacién

Compreobacion del diodo en paralelo

- Conectar el regulador. La lémpara debe en-
cenderse, se apagard al invertir la polaridad
de la toma de batlerla

Verificacion de la continuidad del circuito
sobre vehiculo

- Desconectar la alimeniacién de la bobina

- Establecer al contacto, comprobar que Ia ali-
mentacién de todos los servicios se encuen-
tra cortada Cerrar las puertas.

- Tomar nota de la diferencia de potencial en
les bornes de la baterla

- Tomar nota de la diferencia de potencial en-

tre los bornes (+} y (~) del alternador. Esta di-
ferencia debe ser igual a la de los bornes de
la baterla

Esta operacion tiene por finatidad comprabar
que el borne (+) del alternador se encuentra .
bien coneciado a la bateria y que ia masa es
correcia.

- Desconectar los cables de los bornes «Auxi-

liars y «Exc» Tomar nota de la diferencia de
potencial existente entre cada uno de los ca-
bles desconectados y masa que debe ser de
2,4V aproximadamente
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. Conectar los cables, cortar el contacto, co-

nectar la alimentacion de la bobina

Verificacion del inductor (Rotor)

Utiles necesarios

Un ohmimetro (Ne usar ohmimetro de magne-
ta ni equipo AT). o una iampara de 12 V/15 W
afimentada por ia bateria

tMetodo

- Con chmimetro,
S Extraer el alternador. .
-+ Medir la resisiencia del inductor entre el bor-
piione EXC y masa del porta-escobillas
o Esta resistencia debe ser de 55 a 580
.. * 5i |a resistencia lelda fuera: ’
- Inferior a esta cifra, existe un cortocircuito
Sustituir el inductor.
Muy superior, las escobillas no se apoyan o
se apoyan mal sabre los anillos rozantes, o al
.- inductor esta cortado, Extraer el parta-esco-
" billas. Volver s realizar ta pruebasobre’ los
7 anillos rozahtes! 81 el resultado es el mismo,
- el inductor esta cortado. Sustituirle, © -

NOTA: No olvidarse de tarar ef chmimetio an-
- tesde ulilizarls; poniendo |8 agija a cere cuan-
+ . ‘dotlos'dos extrernos de los cables delohmime-

- tro estén en corlocireuitosis i Y el

- Con lampara o

- Conectar una ldmpara de 12 V/15 W alimen-
tada por una bateria entre el berne EXC vy
masa del porla-escobillas: = .

La ldmpara debe encenderse ténuementa

- Si la lampara luce con toda su fuminosidad,
existe un cortocircuito en el inductor

Sustituirio

- S la lampara permanece apagada, el induc-
tor esta cortado v debe sustituirse

NOTA: La lampara puede también permanecer
apagada si las escobillas no apoyan o apoyan
mal en el anitlo rozante Comprobarlo desmon-
tando el porta-escobillas

Varificacion del inducido (Estator)

Utiles necesarios

Un chmimetro con sensibilidad de 0.1 £ ¢ en

su defecto, una ldmpara de faro alimentada por

una baterla de 12V y un volimeiro

- Extraer el alternador

- Soltar et cable del inducido de las bornes del
poria-diodos

« Con chmimetro

- Con lampara

TALBOT HORIZON

La resistencia medida entre los extrémos de
cada fase de! inducido debe ser de 0.27'a
0,28

i a lampara se conecla entre los extremos de
cada fase de! inducido La diferencia de po-
tencial leida entre estos dos extremos debe
ser, aproximadamente de 1V

Ver{fica_cr‘én de los diodos

ity

‘L

. Desconectar los cables del inducide del por-
tadicdos

- Gomprobar con una lampara conectada en
serie con una Dateria

. La lampara debes encenderse cuando la
corriente circula en en sentido de paso,

- |a lAmpara debe permanacer apagada cuan-
do la corriente circuta an sentido de bloqueo

DESARMADC Y ARMADO

Dasarmado

. Inmovilizar ia polea en un tormilia de banco
provisto de merdazas

. Quitar la tuerca de la polea y tdesmontar su-
cesivamentea la polea y el ventilador

- Marcar con un punzdn la pesicion de la tapa
trasera, inducido y la tapa delantera
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. Extraer los tornillos de ensamblaje del al-
ternador.

- Separar las partes companentes deti alterna-

.. dor;, tapa trasera-estator y tapa delantera-

. rotor i

Exiraer las tres tuercas que fijan los termina-

las de los arrollamientes inducidos a fos es-

parragos de [a lapa wrasera

- Separar 2 estator de la tapa trasera

- Separar el rotor de |a tapa delantera

‘Arma'do

- Et armado se reafiza en orden inverse al
desarmado.

SUSTITUCION DEL PORTA-ESCOBILLAS

- Exlraer &l tornilio de fijacidn
- Extraer el poria-escobillas

SUSTITUCION DE LA PLACA
PORTA-DIODOS

- Desmentar la tuerca, arandelas y casauilio
aislante det borne (+}.

- Extraer la placa porta-diodos del interior de
la tapa trasera :

SUSTITUCION DEL RODAMIENTOQ
TRASERO

Extraccion

Dos casos pueden presentarse;

- El rodamiento ha quedado sobre el eje dei
rotor, : cet

- Extraer el rodamiento en la prensa, utilizando

una varlla (1) v una placa apropiada {2)

- El radameento ha quedade en el alojamento
de la tapa trasera
La extraceién se realiza con grasa

. SISTEMA DE CARGA
=1 MOTOR DE ARRANQUE -

- Taponat con masilla plastica el arificio (3) si-
tuade an la parie trasera de (a tapa;

- Rellenar de geasa (2) el interior det roda-
miento;

+ Introducir una varilla (1y; .
- Gelpear can un manliite sobre [ varilla

Repetir la operacién hasta |a completa axtrac-
cion del rodamiento

Repaosicicn

Introducir el radamiento sobre el eie del rotor .y
cologario en su sitio golpedndola con un marti-
llo de plastico

RECARGA DE BATERIAS SIN
MANTENIMIENTO

Estado de carga de las baterias sin
mantenimiento

- Para conocer el estado de carga de las bate-
rias sin mantenimiento es necesaric compro-
bar su tensidn o circuito abierte y compararla
cen la tabla siguiente:

TENSION BATERIA | ESTADO CARGA
>125 Voo 100 %
21238V . . 80 %
> 12,00V 50 %
>11,50V. %

- Slempre gue (2 tension de |a bateria sea me-
nor o iguat gue 12 35 V. y debido a avtodes:
carga por almacenaje -se debe recargar la
bateria: -

Racarga a tension constante

£5 necesario dispener de un aparato reclifica-

dor de tensidn constante

t.a recarga se realizard a lansion constante de

1580V 4 005V para cada bateria con limi-

tacion de intensidad a | = C,A maximo

- Se recargard durante doce horas cuando fa
tension esté entre 1200y 12,35V

- Se recargara durante veinticuatre horas
cuando ia tensidn esté entre 11,50 y 1200V

RAecarga a intensidad constante

Es necesario disponer de un rectificador de in-
tensidad constante

La recarga se reafizasd a intensidad constante
¢t max_ = 0.1 CuA) durante el tiempo necesa-
rio para aporiar a la bateria la cantidad de Am-
perios hora que le fallen (segln ef estado de
carga, de acuerdo con el apartado 1) hasta
compietar ef 100 por 100 de su carga. Asi por
ejemplo, una hateria de 45 Ah. con iensidn
1280V (50 por 100 de carga) debera recargar-
se hasta suministrarle 45 X 0,5 = 22 5 Ah Sila
recarga se realiza a una intensidad constante
de 4,5 A _seran necesarias cinco horas. ya que
asi se le suministraran a la bateria;

45A X5H =225 Ah
Recarga a potencia constante

L.a recarga se reafizard de tal forma que el pro-
ducto de Iz intensidad media por el tiempo de
recarga sea la cantidad de Amperias/hora que
le falten a la baterfa hasia cormpletar ef 100 por
100 de su carga
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Asi upa bateria de 45 Ah, con tension a circui-
to de 12,00 v (50 por 100 de carga) deberd re.
cargarse hasla suministrarie 45 X 0.5 = 22,5 Ah

Supongames gue al conectar fa bateria al apa-
rate de carga la intensidad que circula sea de
15 A., al cabo de una hora de carga la intensi-
¢lad ha bajado a 10 A En una hora se la ha su-
minislrade a fa bateria:

154 10/2A X 1h =125 Ah

Al cabo de la sequnda hora la intensidad da un
valor de 7 A, entonces en esta segunda hora
se la ha suministrado a la bateria:

W0+7/2A X1h = 8.5 Ah
£n definitiva, en dos horas se han suministrada:
125+85=21Ah

Es necesario aun darle 1,5 Ah. més, hasla com-
pietar los 22,5 Ah asi por el tiempo en &l que
debe seguir recargando, se puede aproximar
coma sigue: ’

15A0 /7T A = 0,2 horas, es decir, 12 minutos

NCTA: Las bateriag si.n. mantenimienin no de-

ben cargarse junia con baterias convencio-
nales

MOTOR DE ARRANQUE

ESQUEMA DE PRINCIPIO

Conmutador motor de arranque
Mueile

Nusleo

Arrollamianto Shunt
Arrcllamiento en serie
Contactor

Inductor

T o T Mmoo o>

inducido
EXTRACCION Y AEPOSICION
Extraccion

- Desconeciar la bateria

- Desconectar los cables del motor de arran-
que

- Extraer sl tornilio de fijacién traserg

- Extraer 1as res tuercas que le fijan al envol-
venle de embrague

- Extraer el mator de arranque. con e solenoi-
de orientadeo hacia abajo

Reposicion

Froceder en orden inversao a las eperaciones de
extraccion impregnando antes los tornillos de
fijacidn con loctite




* Exiraccion del soienoide

+:Desconectar el borne de excitacion
- Extraer los dos tomnilios de fijacién del so-
lenoide

Extraccidn del inducido

~ Extraer los dos torpillos de 1a tapa de pro-
teccidn '

« Extraer el anillo eldstico, las arandelas de re-
glaje dei juego axial dei inducido vy la arande-
la de goma

1 - Extraer los tornillos
- Exlraer Ia tapa delantera y el inducido

Extraccion def lanzador

: Extraer ia tapa delantera

B

g\\ \\n\ééé

R

. Con'ayuda de un tybo (T) extraer
- tope (A) hacia el pifién ().

- = Con ayuda de unos alicates de anilios elasti-
1. C0s, abrir y extraer el anillo eldstico (Cy

el casguillo

" Reglhié del pinén’

-- Controlar [a posicién en reposo del lanzador
: La_ coia entre la cara superior del pifidn v la
cara de apoya del molor de arrangue sobre
#l envolvente da'embrague no debe exceder
de 14 wim:pard: asl evitar toda interferencia
entre. la corona 'y el piidn en reposo,:

. MOTOR DE ARRANQUE

' CUADRO DE -INSTRUMENTOS

TALBOT HORIZON -

Receptor de termperatura de agua

Temperatura agua | Resistencia ;Posicion
49° 73 Q4 14 1
785° 293Q + 4 -
1i0° 1860 + 1 .
' @
= | /0 (A Y
L“‘"‘ ; 1 ep:2
f /
/t_//;‘r/-/"—'-——-._.«
10 a3 10
CUADRO DE INSTRUMENTOS
Receptor de nivel de gasolina
Nivel de gasofing | Resistencia |Posicion
Lleno 960 4+ 158 2
3/4 550+ 15 -
172 b2y 2 -
/4 450 % 3 -
Vacio 73 Q4+ 12 1
Denaminacion Indicadores Lamparas
. . Vifietag
de los testigos visuales Valtaje Potencia
Luz de posicidn Verde 2V 2W ;X"
Luz de carretera Azul 2y 2w =
Estérter Ambar 12V 2w I~
Carga Rojo 12V 2w L=
Intermitente. Verde 2V 2W Qo
Min. gasolina Ambar 2V 2w @
Presién y nivel aceite Rejo 12V 2W ~P
Freno de mano e indicador
de calda de presion ... HAojo 12V, 2W Qg

£l circuito impreso det combinado esta provis-
to de un regulador gue estabiliza la tensién de
funcionamiento de fos distintos receptores de
manesa que se obtenga una lectura correcta,
cualquiera que sea el balance def circuite de
carga del vehiculo

ACCESORIOS DE CONTROL

Receplor de prasion de aceile

Presion de aceite | Mesistencia [Posicion
7 bars 106 4+ 1 2
55 Dbars 130+ 1.5 -
2,75 bars 2300 4+ 25 -
0,7 bar 40+ 6 -
0  bar 73Q 4+ 12 1

D
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Circuito impreso (Hasta serie 10}

Cenector A
Borng Funcidn Marea-Color hilos
1 [Indicador nivel gasalina 92 N -RG
32 .4M RJ 2 |Indicador presién ateite 85 UN - MR
1 3 |Testigo intermitentes 74T BA -/
4 |Testigo min gasolina Q3T JN - /
?..",3: iﬂi........ .—M§ . 2 5 tTest presién y nivel aceitel 90T JN - NO
6 |[Test nivel Hquido frenos
ZT. Ba y 3 y Freno mano 112TNO - GR
33T AM o, 4 Conector B
SoT. 4M /\’/ Borng Funcién Marga-Color hifos
o o]
5 1 |+ después contacio
Regulador de tensién WCGR-/
4ZT.No  GR 6 2 1Testigo carga - Vaoltim 9T RG - VE
3 |Testigo estarter 114 NO - VI
4 ilndicador temper agua 94 N - BA
§ |+ después contacto 103 GA -/
& |Testigo carretera 22T BE -/
7 | Testigo posicidn MTVE-/
8 |lluminacién combinado 41 VE -/
9 IMasa 1108 NG -/
NOTA: A partir de seria 10
Se modifica la funcién de los bornes 1y 5 dei

conector 8:
- Borne 1: + después de contacto
- Borne 5: + testigo de estarter

“AOC GR

Conmutador de arrangue
3T.RJ . VE

El conmutador de arranque posee dos puntos

particulares:

- Una posicién accesorios (A sobre conmuta-
dor} que permite alimentar la radio, el clima-

AILNO - vt

S4.4M BA tizador, el encendedor (mechero), el limpia-lu-
nas trasero, el reloj digital, permaneciendo el
coniacto cortado. :

Aos GR. # - Una condena eléctrica que pone tados los

. aparalos consumidores después de contac-
22T AZ . , to fuera de circuito, durante |z fzse de arran-
4 que. a fin de reservar e maximo de energla
417 VE. . para el motor de afranque y el encendido
» -
41 VE.
1108 NO.

N2 o0VONOG D WN=




DRO DE INSTRUMENTOS

“CONSUMIDORES

TALBOT HORIZON

PANEL DE
INTERRUPTORES-PULSADORES

Ei panel de interruptores tipo putsador
Comprende: ‘

- interruptor de limpia-lunas de 57 pueria

- Interruptor de lupa térmica.

- interruptor de faro antiniebla trasero

- Interruptor de emergencia

- interruptor de desgaste de pastillas de freno

QObservacidn

L.os conectores de los interruptoraes estédn mar-
cades del modo siguiente:

Funda gris: luna térmica

Funda negra: desgaste de pastillas de freno
Funda azul: faro antiniebia

Funda blanca: emergencia

Funda amariila: fimpia-lunas de 5 * puerta
Hilos aéreos negro y verde: iluminacién del
panel

ORGANOS ELECTRICOS DEL GIRUITO DE
FRENADO

La lampara testigo alimentada por un (+) des-
pués de contacto y puede ser encendida por
el cierre del circuito del:
- Contacto de freno de mano.
- Indicador de bajo nivel del iquide de frenos
sabre el cilindro maestro.
El interruptor-pulsador esid alimentado por un
{+) despues de coniacto; se ilumina, cuando el
grado de desgasie de cualquiera de las pasti-
flas alcanza el maximo vy el contacto embutido
comienza a frotar scbre el disco de freno ase-
gurando asi la masa del testigo iuminose
NOTA: El interruptor se ifumina, si se pulsa a
fondo estando el contacto puesto

: paterla Motor de Circuito de
e arrangue accesorios
Fuera de circuito
[
En circuito rFﬁuera de En circuito
: circuito
Fuera de circuito
En circuito - - - |En circuito Fuera de En circuito
e circuito
En "c.ir'cuito . En gircuito En circuito Fuera de
R circuito
Marcado de fos circuitas eléctricos
Color'de los hilos Cotor del extremo Seccién  {Funcidn
E Roja 3mm* |+ Bateria
Gris 3me®  |Bobina
Negro 2mm’  [Motor de arrangue
Verde 2 mm® [ Circuito de accesorios
Combinador
=ElE comt.n.inador reagrupa:
::-1Los manrdos de limpia-parabirisas:
‘Barrido normal,
Barrido aceferado
:-Paaicion_inestabte sobre barrido acelerado
Los mandos de fava-lunas
Los mandos de sefializacién luminosa:
Lucas de situacidn
Luces de cruce
Luces de carretera
Réfagas luminosas
~Los:mandos de luces intermitentes
- l.0s' mandos de avisadores sonoros (boci-
' nas).
Marca Co[er. de Color de Seceitn Funcién
los hilos extremo
Coneclor GRIS
1 Gris Blanco 1 mm? Pequefia velacidad de
limpia-parabrisas
2 Gris Azut tmm®  |Gran velacidad de
limpia-parabrisas
3 Gris Giris 1 mm Alimentacidn de
limpia-parabrisas
4 Negro Gris 1mm®  |Parada fija de
limpla-parabrisas
5 Blanco Roja 1mm®  Hatermitente izquierdo
6 Gris Amariilo 0.6 mm’  iLavalunas
Cornector VERDE
1 Blanco Marrén 1mm® |+ Intermitencias
2 Blanco Verde 1 mm® intermitente derecho
3 Verde Verde tmm®  |Luces de situacién
4 Rajo Rojo 3amm® |+ Antes de contacio
5 Blanco Azul 2mm’  |Boginas
6 Azul Azyi 2mm®  |Luces de carretera
Hilos aérens
Azut Azu} 2 mm';1 Rafagas luminosas
Azul Amarillo 2 mm L.uces de cruce

&8,

A R
. c,
DB g

[}Z@

A - Testigo de freno de mano g ndicador de
bajo nivel de liguide de frenos

B - Contactor de freno de mane

C - Contactor de bajo nivel

D - Pulsador de contret de desgasie de pasti-
flas de freno

E . Paglillas de freno con testigos de desgaste
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OPCION DE RADIO
Descripcién

La opc:ujn de radio cumprende

- El an!;paras;taje det vehicula. -
. El haz de conexién con el conector de 6 vias
-:Los altavoces

- La antena de techo arientable

Antiparasitaje

El amspafasuaje de racﬂo se compoﬂe de
- Condensador de bobina 1000 pF ¢ 470 }LF
- Condensador de amplificador de 1.000 uF o
470 pF
- Condensador de alternador 2,2 ;zF
- Fusible de 16 A
Trenza de masa:
entre radiador y masa de baterfa .
entre babina y masa de amplificador,.
entre soporte de molor v larguero.
Lina pantalla antiparasito entre la luz de le-
cho y el cable de antena.

v

Altavoces

Dos altavoces situados scbre los paneles de
puertas delanteras

Impedancia: 6 Q

Potencia maxima: 10 W

Potencia nominale 8 W

Cableado de conexidn.

MODIFICACION DEL CUADRO DE
INSTRUMENTOS

A partir de |a serie 10, los cuadros de instru-
mentos equipan nuevas indicadores de tpo
electromagnético Eslos indicadores no sen in-
tercambiables con los anteriores. por tener dis-
tintos valores ohmicos

i

CUADRO DE INSTRUMENTOS'

ACCESORIQS DE CONTROL

Temperatura

Paosicion 1; B30 Q + &
Fosicién 2 1200 + 6

Voltimetra

Pasicion 1: 125 Q + 03
Posicion 22 16 O + 0 4

Nivel de combustible

Posicion 1: 280 Q 4 30
Posicidgn 2. 97 Q £ 15

Posicion3: 7Q 4+ 7
Dencminacidn de testigos Cafor de Lamparas Vifizlas
indicadores Voltaje Potencia

Luces de posicion Verde 12 volts 12 W Fis
Luz de carrelera Azl 12 volts 12W E@
Estarter Ambar 12 volts 12w |}
Carga- ' /. - Rojo | 12 volts 12w =@
Intermitentes . . Verde 12 volts 12 W Qo
Minimo de combustible Ambar 12 volts 12 W B
Presidn.hivel de aceite Rojo 12 volts 1,2W ~%p
Frano de mane e indicador

caida de presitn Raio 12 volts 1.2W ;éi

Presian de acelle

Posicion 1: 2680 £ + 30
Pasicion 2: 87 + 15
Posicion 3 7Q + 7

INTERVENCIONES SOBRE EL CUADRO
DE INSTRUMENTOS

Toda lz gama de intervencién sobre el cuadro
es igual a la de series anteriores exceplo en o
que respecta a fa exiraccidn de los nuevos in.
dicadores, para ello hay que extraer el suadro.
pugs no salen por la parte delantera del mismo

EQUIPO DE CONTROL E INFORMACION
Manocontacto de presion de zceite

El manocontacto de presion de aceile esta la-
rado de forma que asegure la puesta en fun-
clonamiento del piloto del cuadro de instrumen-
tos, quando la presién de aceile sea inferior a
0,7 bar

Transmisor de presion de aceite

El transmisor va registrando 'a presien det cir-
cuito de engrase, correspondiendo un valor Sh-
mico distinto para cada presion registrada y
por consiguiente, una desviacion de la aguja en
el receptor det cuadro de instrumenios

Presion

en bariag 0 07 [ 275 55 7
Valor

ohmico 17302412} 40046 P30+ 25130+ 1,5 10041

Control electronico de nivel de aceite

El controf de nivel se efectua en & momento
de la puesia en marcha del motor, a vehiculo
parado

La precisién del control necesila que &l vehicu-
lo esté sobre un terrena plano

La alerta eventual, es transmitida a un testigo
det combinador de relojes gue asegura, ade-
mas de indicacién de nivel de aceite por par-
padeo, la indicacion de presion de aceite me-
diante encendido fije

Elementos del control electranico

1 - Varifla de mvet

2 - Resistencia (sumergida en ¢l aceile)
3. Caja electrénica de control

4 - Testige

5 - Pulsador testigo




, en pendlentes badies, etc.
fiaf puede proyectar el

emsso reglstra ta temperatura del agua del
sircuito; de refngeracmn a cada temperatura
cu esponde ur valor dhrico del emisor, pro-
Usiendo una desviacién en el :eceptor del
cuadro de instrumentas,

Temper.: | 49° C |7685° C|110°C [ 121°C

Valores
Chmicos | 730+14 | 203044 [ 126041 10 43

- Termocontacto

"El termacontacto esta tarado de manera que
. aségura la puasta en funclonamiento del motor
- del ventilador del radiador a una temperaiura

: de 95° C, pardndose a una temperatura de §6°
C.

M{_J'.i‘qr dal ventitador

El motor del ventiiador aumenta el caudat de
aire a iravés del radiador en la zona de funcio-
- namiento del termocaontacto

" Ordenador de viaje

- El ordenador de viaje estd conectado a dos
aparatos que emiten las sefiales necesarias
" para detectar:

- La velocidad det vehiculo, gracias a una son-
da de velocidades montada en serie sobre el
cabie cuentakildmetros.

- El cansumo del vehiculo gracias a un medi-
dor mentado en serie con el tubo de alimen-
tacién de combustible

* Garactaristicas da los aparatos

Senda de velocidad

Esla constituida de un cilindro, mandado par el
cable cuentakildmetros, llevando ccho ferritas
{imanes), superpuestos que pasan a cada vuek
ta por una lAmpara «REEDs, que consta de dos
Pequefias lAminas, que conectan bajo la accion
del campo magnstico

El dispositivo esta atimentado bajo una tension
comprendida entre 4 5 y 5V, produciende una
senai al pasar la ferrita a la computadora

- Esquema de principio
A- Cilindro. . -

: B- Ferrita. .
C-Lampara. - -
: I¥-Lamina de contacto

. E-Alimentacién 4,5 a 5V

una parte de acei-: -
én: por el circuito ori- .
ormal ‘del nivel en el:

| CUADRO DE INSTRUMENTOS

Medidor de combustible

A - Uegada de combustible

B - Salida de cambustible

C - Bola

D - Alcachofa

E - Ventana de la ¢élula fotoresistente

Ef combustible pasa a traveés de una alcachofa
de entrada para estabilizar el consumo, y es
mandado dentro de una camara circular en la
que estd situada una bola cuya densidad es
sengiblemente igual & la del combustible La
bola es mandada por ¢l fluido pasando delante
de la venlana de ia célula fotorresistente, exci-
tandola {la resistencia varfa de 0 a oc en fun-
cidn de la intensidad luminosa...

La célula fotoeléctrica estd constituida de una
ldmpara alimentada permanantermente

c@ﬁ’

A - Ldmpara
8. Bola

- Céluia

D - Ventana

Cuando la bola pasa delante de fa ventana, la
celula deja de estar excitada y la alimentacion
gel circuito de consumo de la compuiadora se
ve cortada a cada vuelta de fa bola, de forma
que el consume es proporcional a la velocidad
de circulacion, £l ndmere de vueltas de la bola
preporciona el dato de consumo.

Conexién de conectores al ordenador
1234 5678

o

DF!DlNATEUH DE BDR
Vﬂ !88&3 METrv
k£ AADO_kmiby

IIDIII

FIVE ET. MILES GAL MPG et

Conector Funcién

1 i Consurmo {fiegada}

2 i Sonds de velocidad (legada)
Macho 3 § Censumo {salida)

4 | Sonda de velocidad (safida) -

5] Luz
6| Masa
Hembra 7| (+) De baterfa
81| (+) Después de contacto -

TALBOT HORIZON

Econoscopio

E! ecenoscopio es un dispositivo que permite
orientar al conductor en su forma de conducir,
utilizando mejor la palanca seleccién de veloci-
dades y fa aplicacion del pie sabre el ace-
lerador
Un captador potenciomeétrico mandado por la
depresion de! carburador permite conocer per-
manentemente la posicisn de la mariposa. Esta
informacion es reflejada por la iluminacion de
dindos electroluminiscentes situados sobre el
veloclmetro.
Las condiciones bptlmas de conduccién, de
menor consumo sSon alcanzadas cuando los
diodas iluminados se hallan situados detrds de -
fa aguja indicadora de velocidad
En el caso contrario el consumo del vehiculo
tiende hacia el méaximo y el conductar debe
rectificar su forma de conducir
El captadot potenciométrico es alimentado
bajo una tension de 10 + G2V,
El consume aumenta cuando disminuye la de-
prasion en el colector de admision por pisar 4
fondo el acelerador Ei valor de la depresion
estd en funcidn de la abertura de la mariposa
del carburador

Ejemplo: Supongamos constante la velomdad
2 100 Km/h

- Pedal poco pisado. mariposa cerrada, depre-
sion maxima Los diodos se iluminan a la iz-
quierda de |z aguja Conduccidn econdmica

- Pedat a media recorndo, mariposa entreabier-
ta, depresién media Algunos diodos se fumi-
nan a la derecha de la aguja Conduccion no
aconomica
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- Pedal a fondo, mariposa abierta, ‘depresién
minima Todos los diodos se jluminan Con-
duccion con excesiva consumng

Va.riaciones de tensidn y de depresian en fun-
‘gién de la velocidad -

VELOCIDAD | TENSION | DEPRESION
en Km/h en V en mm, Hg.
50 2azd 230 a 260

70 3a3d4 180 a 210

30 4a44 | 130a160

110 5a54 90 a 120
130 6ab4 85a B85

180 7a74 30a 60 .

Esquema eléglrico del econoscopio

s . |

\\\‘\S
2
2N

MR _AM
MR GR

A- Captador potenciomstrico
B - Combinado de relojes.

DIAGNOSIS DEL CONJUNTO.
ORDENADOR DE VIAJE

Control de consuma

- Desconectar ef conector del fototransistor so-
bre el cable del vehiculo,

- Colocar en su lugar un ohmimetro

S
|

= 250

- Arrancar el molor
- La tectura ha de estar comprendida entre

2509 e o« cada paso de la hbola por el
fototransistor

Controt de la sonda de distancia

- Desc_:cmectar el conector de la sonda de dis-
tancia sobre ef cahie det vehiculo

e
<j LJ

CUADRO DE INSTRUMENTOS

- Calocar en su lugar un ohmimetra

- Empujar el vehfculo,

- La lectura debera ser oc g cada paso de la
ferrita por el microcontacto y del orden de
2 {2 entre espacios da separacion de ferritas

- S el control de las dos sondas asl como ia
continuidad de los cables ey correcta, el con-
jurtto ordenador esié averiade ¥y se debera
reemplazar,

INTERVENCIONES SOBRE EL. CUADRO
DE INSTRUMENTOS

Sin nacasidad de extrasrle

Sustitucion de la viseta

- Extraer los tlos puentes inferiores (A} de blo-
Ggueo de la visera

- Extraer la visera hacia abajo de manera que
se fibere de sus alojamientos supetiores, ex-
trayéndoia a continuacion

Sustitucion de una lampara

Se efectlz después de la extraccidn de la
visera

Sustitucidn de un indicador

Después de haber desconeciado ia bateria, sa-
car los tornlllos de fijacion (A) del indicador y
extrerlo

173

Extraccion del cuadro

En aguelios cuadros que incarporan los torni-
flos de fijacién (A), proceder de la siguiente
forma: :

- Extraer les tornilios (B) de fijacion de visera

- Extraer la visera hacia abaio, fiberdndola de
sus alojamientos superiores.

- Extraer los tornillos (C) de fijacién inferior y
fos tornillos (A) de fijzcidn superior. Soktar los
dos braches de fijacidn superior al panel de
instrumantes

- Desconectar las cajas de conexion y el cable
cuentakiiometros

Una vez extraido ef cuadro
Sustifucién del contador
- Sacar la columna de diraccidn. -

NOTA: Estando montados [os dos puntos de fi-
jacién superior, no es necesario extraer com-
pletamente estos dos tornilios.

- Desconectar [a bateria

- Sacar el cable del contader del lado de caja
de cambios

- Extraer la visera del cuadro de instrumentos

- Sacar las dos ternitlos de fijacion inferior (A),
después los dos broches de fijacidn superior
(B) del cuadro sobre el tablerc de instru-
mentas




' CUADRO DE INSTRUMENTOS

ALUMBRADO

Extraccion del combinador

‘" Desconectar las cajas de conexin vy el cable
. de coniadar
- Sustituir el contador

" Extraccion del circuito impreso

-'Sa_c_:ar tados los indicadores, todas las lampa-
- ras y. el regutador de tensitn antes de proce-
 der a la extraccién det circuito impreso '

' Extraceion e instalacidn de un
-interruptor-pulsador

. Extraer, 2 presion, el interruptor por ta parte
delantera

- Extraer el conector a fin de proceder a la co-

nexion anles de colocar el interruptor

- Descenectar:

- la bateria,

- las cajas de conexitn del cableada def com-
binader .

- Extraer el volante despugs de haber marca-
do su posieidn - - :

- Extraer los dos tornillos de fijacion (A) de la
tapa inferior

- Extraer ef lomnilo (B) de fijacion de la tapa
superior )

- Extraer el tornillo (C) de fijacion del estribo de
‘sujecién del cableado, :

- Extraer los tres tornillos (D) de fijacion del
cambinador : ’

ALUMBRADO
CARACTERISTICAS
PILOTOS TRASEROS

TALBOT HORIZON

FAROS DELANTEROS

Incorporan las luges de cruce, carretera y po-
sicién, llevando un sistema de reglaje manual
en altura de dos posiciones en funcién de la
carga del vehfoule

Potencia de las lAmparas

Lampara de cruce-carratera:
40-45 W (modelo LS)
5560 W de haldgene, tipo H4 {modelo GLS)

Pilote de situacidn: 4 W
PILOTOS DELANTEROS

Los pilotos delanteros llevan unicamente las lu-
ces de intermitencia

Potencia de las ldmparas: 21 W
REGLAJE DE LOS FAROS

Los faros estan provistos ge un sistema de re-
glaje de dos posiciones que permiten adaptar
el haz luminasa en funcién de la carga del
vehicula

Este reglaje es accesible desde el camparti-
miento motor

Independigntemente de este sistema de regla-
je de dos posiciones, los fares pueden reglar-
se segun los métodos habituales con un apa-
rato de control del haz luminoso En este caso,
es imperativo el proceder al reglaje con el ve-
hicute en vacio y el sistema de reglaje de dos
posiciones en posicidn de vacio con el fin de te-
ner la posibilidad de hajar el haz luminoso
cuando &l vehicuto se encuentre ¢argado

Las Ires tuercas de reglaje son accesibles des-
de el compartimiento motor

NOTA: La inclinacion de la juz de cruce ha de
ser de 15% {15cm por metro}; este vaior
corresponde a un reglaje de vehiculo vagio, con
su conductor y en orden de marcha, con depé-
sito de cembustible llenc

Potencia de |a lAmpara

Posicidn Designacion de |a uz Color del cristal

14 L.uz antiniebla Rojo 21W
2 Catadigptrico Rojo -
3 Luz de marcha atrds Cristat (incolora) 21 W
4 Stop + L.uz de posicion Rojo 21/5 W
5 Intermitente Arnbar 21 W
6 Luz de matdcula Cristat {incoloro) 5W

Marcado de las circuitos eléctricos

Calor de Color del borne Seccion Funcion

los hilos

Nearo - 06 mm® Masa

Blanco Violeta 0.6 mm’ Stop

Eianco . 0.6 mm? Intermitenie

Varde . . 0,6 mm’ Posicion y matsicula
Azut - Marron- . . 1 mm® Antiniebla lrasera
Azul Gris 0,6 mm? Marcha atras
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EXTRACCION Y REPOSICION DE UN
FARO

- Desconectar fa baterla
- Quitar &l clip del embeflecedor lateral de ca-

landra (A)

ALUMBRADO - LIMPIALUNAS

Nota L .
- Cuando se coloque el variliaje de reglajs ma-
nual, asegurarse del huen posicionamiento

de la plaguita de apg o (A ! M
{ra la chapa de apiip e oot Con

que de proyecior

i

R
I
i

| 5&’ il

el

- Desconectar la caja de alimentacién y los hi-
los de luz pilota (A).
- Extraer los dos muelles de fijacion lateral (B)

- Liberar ! conjunte de mando de reglaje de
dos posiciones

:

- Extraer fai proyector provisto de sus {uercas
de reglaje por la parte delantera del vehlculo,

EXTRACCION Y REPOSICION DE UN
PILOTO TRASERQO

- Extraer fos tres tornilios (A) de fijacién de la
pantalla

- Soltar los clips de las seis patillas de fijacion
{B) sobre el panel irasero.

- Desconectar la caja de conexion

- Extraer la pletina

LIMPIA-LUNAS
DESCRIPCION

Limpia-unas

- Dos velocidades de barrido

- Mando comuin con e del lavadunas an el
combinadar

Lava-lunas

- El regado del parabrisas estd asegurado por
dos inyectores

- La alimentacién de agua esid asegurada por
una bomba de pinza, fijada sobre el paso de
rueda delantera derecha

Depdsito
Depdsite de lava-lunas:
Capacidad: 1,8 litros

M58 Hi6
M54 j: ]
|
[ aa

Conexién eléctrica
M 54 - Motor de fimpla-lunas
M 58 - Bomba de lava-funas
H 16 - Comnbinador
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5" puerta
Limpia-junas

El barrido es mandado por un interruptor-pul-
§07, gQue asegura la alimentacidn continua del
motor del impialunas; por ésta razén y para
evitar deteriorog en el circuito, caso dg: aquedear
blogueadas las escobillas por el hielo, por
gjemplo, existe un fusible derec de 5 Amp en
serie con ! interruptor Este fustble es accask-
ble bajo &l cuadro de instrumentos, a ia lZquier-
da del encendedor de cigarrillos

V1.G12

VAT .
. HA44 )
Qi

H 44 - interruptor limpia 5° pyérta‘
C 12 - Motor limpia 5 ° puerta

Lava-lunas

E! regado de la luna de 1a § ® puerta es manda-
do, simultaneamente, con el regado de la luna
parabrisas, a través de la palanca derecha det
combinader La alimentacién queda asegurada
por una bomba de pinza, fijada en la parte tra-
sara del maletero junto af depdsito de- agua
Depdsito

Capacidad: %,4‘§itros

EXTRACCION Y REPOSICION
Lirmpia-lunas del parabrisas

- Desconectar la baterla

- Desconectar la caja de canexion (A)

- Liberar la rotula de bieta motriz (B)

- Exiraer fos 3 tornilios de fijacién del soporte
sobre caja (C}

- Extraer el motor montado sobre su soporte

- Extraer los tres lornillos de fijacidn dat motor
sabre el soporte {0}

Timonaria ds limpia-iunas

- Extraer:

los brazos de limpia-lunas,

la rétula sobre biela motriz,

las tuercas de fijacion de los ejes (E)
- Liberar la $moneria

Limpla-iunas de 5° puerta
- Desconectar la baterla

- Extraer el brazo de [a escobilla de fimpia-lu-
nas {A)
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" INSTALACION ELECTRICA

INSfALACION ELECTRICA

) Cableado
CARACTERISTICAS

La instalacién eléctrica se compone de un

Caja de fusibles mazo general al cual van a empalmarse:
- Un mazo de! panel de instrumentas

- Un mazo integrado en el combinador de
luces :

Fusibles con terminales planos colocados so-
bre el paso de rueda delantera izquierda

- Un mazo integrado en ‘e) conmutador de
arranque

Circuitos protegidos:

Intensidad Numaere y coler de los hiios o '
nominal j Circuitos protegidos
Delante Detrés
16A 1L 2L :
Rojc-Amariilo | Blanco-Amarilie |Luneta trasera térmica
Reloj de"aguias o digital
: : Luz de maletero
1F aF Plafonier v lector de mapas
10A Hojo-Rojo Blanco-Rojo  |Caja mando testigo nivel de aceile
Central de interfnitencias
Motor limpiaparabrisas y bomba
] 10A 1A Caja mando nivel de aceite
- - Extraer la tuerca de fijacion det eje molor (B} 10A Gris-Gris Gris-Gris il:uz de marcha alras
o ; uz de stop
- Extraer el distanciador y ia junta de estan- oo o B T BomD
“duei . oter limpia 5" puerta y bomba
queidad (C) 19A 20A Reloj digital
16A Violeta-Violeta | Violeta-Vicleta [Encendeder de cigarrilios
Ventilador de calefaccién
Ordenador de viaje
23F a7F
10A Azul-Marron AzuiMarrén  |Luz trasera antiniebla
Luz de relgj
] Luz encendedor y cenicero
. Luz caja de pulsadores
40F 41F Luz mande calefaceion
10A Verde-Verde Verde-Verde |lLuz cuadro mandos
Testigo luces de posicion
Luces de posicidn delantera y trasera
Lz matricufa

METODO DE UTILIZACION DE LOS
ESQUEMAS ELECTRICOS

- Exiraer la tapa motor (A)

- Desconectar los hilos de alimentacién y de
masa {B}.

- Extraer los dos tornillos de fijacién del motor  £n cada cable figura la marca del aparato o del

{C) coneclor de empalme mas proximo al cual es
L, conducido

Depdsito, bomba y prolongador de! Ejemplo de utitizacién

conjunto lava-lunas de 5% pusrta

-~ Extraer el piloto trasero izquierdo.
¢ Extraer log lornilies de fijacién. del elemento
sa-extraer; sacando dicho elemento por la ven-
2. tana del pilote trasere izquierdo

Ef cable negro terminal negro de 0,6 mm” de
seccion. marca 132 en el circuito, alimenta al in-
terrupior de puerta {M8) y es conducido en su
otro extremo al plafornier del, (H6).
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" ESQUEMA ELECTRICO DE PRINCIPIO

1980 :

Para una mayor facitidad de interprefacion del

ESQUEMA ELECTRICO BASE, se adjunta el
ESQUEMA DE PRINCIPIO que permite:
- Aislar rdpidamente cada circuite elemental,
- Acordarse de los diferentes principios de
funcionamiento.
- Identificar:
Las colores de los hilos de unidn
Las #ineas antes y después de contacto y la
linea waccescriosy
Las profeccicnes per fusibles.

Un razenamiento correcto sobre un incidente
eléctrico debe, pues, ser consultado simuita-
neamente sobre los dos esquernas coen el fin
de fijar lo mas exactamente posibie las realida-
des de montaje.

Ejemplo de utilizacion

Color protetion del farrungl

Cofor ¢t hio

Katea ial oriata ‘
5
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N° de
cable

10A
108
10C
10E
101

108
107
10v

1iE
1M
11N
11R
18

12A
128
12C
14
15A
19
18A
19R
22
22A
227
23
23A
23F
24
27F
28
288
29A
29C
28D
29M
33
33A
40F
41

418
41F
41M
a7
70

70A.

T
TIA
72
72A
728

INSTALACION ELECTRICA

Coler  SERVICIO QUE REALIZA

AJ
GR
RJ
RJ
RJ
FiJ

VE

VE
VE
VE
BA
BA
BA
BA
BA
BA
BA

Alimentacion (+) de bateria

Unidad de contral. Bohina

interruptor de contacto y arranque
Coembinador de luces (cortas - largas)

Caja de fusibles. Bateria

Caja de fusibles

Uniclad de contyel, Distribuidor

Caja de fusibles Excitacion relé luna térmica
Unidad de control. Distribuidor

Central de inlermitencias

Piloto maletera

Caia de fusibles

Qrdenador de viaje

Caja control nivel de aceite

Plafonier delantero

Unidad de contrel Bistribuidar

Unidad de control Bobina

Sefial de relé a luna térmica

Caja control nivel aceite Varilia etectronica
Alternador - Regulador

Alternador - Regulador

Testigo carga alternador

Interruptor de contacto y arrangue

Caja de fusibles

Encendido transistorizado

Cuadro de instrumentos

Caia de fusibles - solenoide de ratent!
interruptor luna térmica

Testigo de starter (arranque en frio)

Pulsador desgaste pastillas de freno
Termocantacto motor ventilader

Caja de fusibles

Conbinador - limpia - favaparabrisas

Motor impiaparabrisas

Caja control nivel de aceile

Contactor iuces marcha atras

Contactor de pare

Combinador de luces - Mator limpiaparabrisas
Combinador de luces - Motor limpiaparabrisas
Combinador de luces - Motor limpiaparabrisas
Combinador de luces - Bomba favaparabrisas
Interruptor de contacto - Motor de arranque
Puisador luna térmica

Interruptor de contaclo y arrangue

Caja de fusibles

Conexion aparato de radio
Cambinador de luces {cortas -
L.uges corlas - largas

Testigo juces carretera
Combinador de luces (cortas -
Luces cortas - largas

Caja de fusibles

Combinador de luces

Caja de fusibles - Pulsador lampara antiniebla
Larnpara antiniebla

Pulsador 14mpara antiniebla

Caja de fusibles

Ventilador de calefaccion

Encendedor e cigarzillos

Crdenador de viaje

Cantactor iuces marcha atras

Luces de marcha atras

Caja de fusibles - Combinador de luces

largas)

largas}

- Luces de sefalizacion delanlera, matricula ¥ freno
-« jestigo de puisadores luna térmica y

cuadro-de Instrumentos

——Tekligo cehicers y encendedor
Caia de fusibles
QOrdenador de viaje
Testigo luces situacion
Central de intermitencias - Puisador warning
Cembinador de luces (intermitencias)
Contactor de pare.
Luces de freno”
Combinador de iuces (mtermllenmas)
Luces de intermitencia derecha
Interruptor warning

73
73A
738

74T -

80
80A
BOG
90T

92
a37

94

95
110

110A
1108

110D
1108
110F
110K
1oL
110M
110P
1108
1107
11av
HOZ
111
111P
112
12T
113
H13A
1138
114
19N
132
134

TALBOT HORIZON

Combinador de luces {intermitencias)
Luces de intermitencia izquierda

. Interruptor warning

Central intermitencias - Testigo intermitencias
Combinador de fuces

Bocina derecha

Bocina izquierda

manocantacio, caja control y testigo nivel aceite
Aforador de combustible

Aforadar - Testigo nivel combustible

Toma e indicador temperatura agua

Toma e indicader presion aceite

Masa bateria, alternador e interruptor ventilador
Masa faros principales

Masa pitoto cenicero. testigo pulsadores.
voltimetro y piloto luna térmica

Masa encendedor cigarrillos

Masa pilotos traseros

Masa luces intermitencias vy pos:clén delanteras
Masa unidad de control, varila y caja nivel aceite
Masa contactor freno mane y fuga liguido frenos
Masa rmotor limpiaparabrisas

Masa ordenadior de viaje

Masa reié luna térmica

Masa pulsadores

Masa tarmocontacte - Motor ventitador

Masa luna térmica

Pulsador tesgaste pastitlas frena

Contacto desgaste pastillas frano

Contactor fuga llquido frenos - frenc mano

Testigo freno mano

Resistencia - inferruptor ventilador calefaccion
Hesistencia - Inferruptor ventilador calefaccidn
Resistencia - \nterruptor ventilador calefaccién
Testigo stérter - Arrangue en frio

Varilla y caja contral nivel aceite

Interrupter puertas y plafonier delantero

Interruptor v luz de maletero




. TALBOT HORIZON

. DENOMINACION DE ELEMENTGS

Faros principales

Pilatos posicién delantera

Luces corias-largas

Contacio desgaste pastillas de freno
Hocinas -

interruptor puertas delanteras
Pilotas intermitencias dejanteras
Termocontaclo motor ventilador
Pilotos intermitencias laterales
Pilotos traseros

Pitotos intermitencias traseras
Luces de freno

Luces de marcha atrds

Luces de matricula

L.z antiniebla

Luna térmica

Motor del ventiladar -

Interruptor fuz maletero
Conexion encendido transistorizado
Conexion radio

Conexion limpiaparabrisas
Baterla

Mandos calefaccion

Distribuidor )

Piloto mandos calefaccidn
Unidad de controf

Ordenadar de viaje
Encendedor de cigarriflos

Pilote cenicero v encendedor -
Motor de arrangue

Alternadar _

Interruptor contacto-arrangue
Interruptor ventilador calefaccion
Combinador luces, mando Empiaparabrisas
Regulador

Varilla electrénica nivel aceite
Tomna presidn de aceite
Manacontacto presion aceite

= Toma temperatura agua

Bobina

Solencide de ralent! (motores baja comprasién)
interruptor luces marcha atrds
Bomba lavaparabrisas
Resistencia ventilador calefaccion
Contactor fuga Hiquido de frenos
Molor limpiaparabrisas

Caja de fusibles

Platonier delantero

Contactor freno de mano
interruptor arrangue en frio

Luz maletero

Aforador de combustible
Ventiladar de calefaceidn
Contactor de pare

Central de intermitencias

Filoto cuadro pulsadores
interruptor luna térmica
interruptor desgaste pastidas frano
interruptor warning

Interruptor luz antiniebla

Cuadro de instrumentos

Testigo freno de mano

Testigo nivel de aceite

Testigo intermitencias

Testigo nivel de combustible
Testigo iuces situacian

Testigo luces carretera

Testigo starter {arrangue en frio)
Testigo carga de alternadot
Relé luna térmica

Caja control nivel de aceijte

INSTALACION ELECTRICA

En

LOCALIZACION -

Esguema En vehiculo

A
An
As
Ac
Ao
Ag
B
Ba
Ba
c
Ca
Ca
Cec
Co
Ce
Cr
Ca
B
Da
Da
Dg

Farte delantera

Faros principaies

Faros principales
Pastilias de freno
Soporie delanterc motar
Puertas delanteras
Parte delantera
Radiador

Aletas delanteras

Parte trasera

Pilotos traseras

Pilotos traseros

Pilotos traseros

Pilotos braseros

Fiiotos traseros

tuna 5" puerta
Radiador

5° puerta

Junto 2 unidad de control
Salpicadero

Junto a motor impiaparabrisas

Cormpartimiento motor
Salpicadero

Motor

Mandos calefaccidn
Compartimiento motor
Salpicadero

Junto a cenicero

Junto a cenicero
Compartimentoe motor
Compartimento motor
Columna direccidn
Mandos calefaccidn
Columna direccién
Incarporado en alternador
Motor

Motar

Motor

Motor

Motor

Carburador

Tapa caja cambios
Compartimiento mator
Mandos calefaccion
Depasito fiquido frenos
Compartimiento motor
Cornpartimiento motor
Techo vehiculo

Soporte pafanca freno mano
Salpicadero

Laterales maletero

Piso maleters

Baio salpicadero

Baio salpicadero

Bajo salpicadero
Cuadro de pulsadores
Cuadro de pulsadores
Cuadro de pulsadores
Cuadro de pulsadores
Cuadro de pulsadores
Salpicadero

Cuadro de instrumentos
Cuadre de instrumantes
Cuadre de instrumentos
Cuadro de instrumentos
Cuadre de ingtrumentas
Cuadre de instrumentos
Cuadro de instrumentos
Cuadro de instrumentos
Hajo salpicadero
Bandeja portadocumentos

179
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 INSTALACION ELECTRICA

Bogina doha. © "k
Mator ventitador (Diesel)
Termocontacto {Gasoling)
Bogina izda.
= Motar ventilader (Ess}
% Motor ventilador {Diesel}
-/ < Masa en carfoceria
.- Proyector izdo.
- intemitente izdo
"+ Intermitente lat, jzdo
- - Bateria (gasolina}
o« Bateria {Diesel)
. Regulador (Gasofina) _
. Caietin precalentamiento (Diesel)
. Contactor faro de relraceso
- Termistencia agua
- Bujia precalentamsgnto
. Bohina de encendido
- Estrangulador (Gasolina)
. Bomba de inyeccidn {Diesel)
. Manocontacto de aceite
. Toma de presion de aceite
- Depresion
- Bogina aguda
. Sonda nive! aceite motor {Gasalina)
: . Termocontacto temperatura de agua {Diesel}
Mad- - Arranque

w42 - Bocina grave
U Mdd - Alternador
W4 - Toma de diagndstico
L MAT - Plagueta de freno izda
~. M48 - Caja fusibles
w0 MAD - Reié ventitador
¢ M50 - Amplificador encendido {Gasolina)
- MEG - Intermitente lat izdo
M53 - Congensador
MB4 . Motor limpia lunas
M35 - Grifo calefaccion

- M56 . Contactor fuga liquido de frenos

MST. - Plagueta de frene dcho

“M58 - Bomba lavalunas

. MBBA . Intermitente lat dcho {Diesel)

- M58 - Intermitente fat dcho. {(Gasolina)
MBa. - Detector de agua en gasoil

He® . Ventilador calefaccidn
HE . . Resistencia calefaccion
. Hib - Contacter de stop

o HI2, . Relé luna tras térmica
-4 - Contactor arrangue
Hi6 . - Combinador
- H20: - Mando calefaccion
© H31 . Central de intermitencia
coH32 - Lyz calefaccién
H34 - - Interruptor ventilador calefaccion
H36 - Interrupter starter
H3a - Combinado
40 - Luz push push
46 - Interruptor luna tras térmica
HS0 - Interruptor parada emergencia
. HMB2 - Interruptor faro niebla tras
- M54 - Encendedor
H56 - Luz cenicero
H58 - Relo} de agujas
i HeD - Relo] numérico
0 HER - Interruptor puerta izda
S HB4 - Plajonier
- HEs - Interruptor puerta deha
HE7 - Masa en carroceria
H70 - Contactor freno de mano
) - Lureta tras térmica
. C8 - Masa en carroceria
=i G4 - Luz de puerta
. €18 - Piloto tras. izdo.

o can - Masa en carrocerla

- G22 - Interrupter luz maletero
S C24 - Aforador de gasolina
C2B - - Piloto tras dcho

N T - Piloto de niebia tras
pak2ostio - Piloto de retroceso
CoLRA T - Slop 4+ Luz posican

5 L5 n - - Intermitentes
IR Luz matricuia

TALBOT HORIZON
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ESQUEMA ELECTRICO EQUIPO DE RADIO - 1980
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7 74 2
264 g€ e

HC68 Conexfdn cableade

HOO Radie
B . Hb Masa -
AP A e ) H2. Altavoz

l L H72  Altavez

r FLEE

FUS/GLE

N

| a,
N
i3

s \\3
FEOA

HCE8 Conexion cableado
72 Altavoz
HBG Radio
H4 Masa
M2 Altavoz
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ch Masa C18 Bomba de agua §
Ci0 Masa cca Conestor :,
Ci2 Motoxr limpia-iuna Hh L Interruptor .:t ‘
. G5 Prolongador H5k  Encendedor
© 17 Masae : HC22  Conecto:
C4 Masa
C10 Masa
c12 Motor limpia-luna
Ci5 Prolongador
c17 Masa
C18 Somba de agua
ccz Conector
H44 interruptor
M54 Encendedaor
HCe22 Conector
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DESCRIPCION GENERAL
PARAGOLPES

La carroceria es del tipo autoportante com.-
puesta de elemantos en chapa de acero em-
butido ensamblados mediante soldadura eléc-
trica por puntas

Aletas delanteras

Las aletas delanteras desmontables, estan uni-
das por medic de tornilios a la carroceria

PROTECCION ANTISONCRA

Una intervencion en ehapa sabre un vehiculo,
trae consigo fa proteccion antisonora de los pa-
sos de marcha asi como la parte inferior de las
aletas; las zonas afectadas deberan ser prote-
gidas nuevamente con un producte antisonoro
de reparacicn de secado al aire, anles de efec-
tuar las operaciones de pintura

Modo operatorio

- Desengrasar ias partes de chapa colocadas

- Con ayuda de una pistola insonorizante apli-
Car una a dos capas de producio insono-
rizante

Dejar secar ef producto durante Ireinta minu-

tes minime, al aire fitre

- Aplicar dos capas de imprimacion

- Secado: en estufa durante treinta minutos a
una lemperatura 70° G

- Aplicar la pintura

NOTA: En todos los casas de intervencion so-
bre un elemento insonorizado, este producto

puede ser aplicado para constituir Ja protec-
¢ién

TRAVESANO INFERIOR DELANTERO

Can el fin de reducir ¢! numero de chapas a sol-
dar en ia parte inferior de travesanio delantero
el forro (A) se suprime

L.os saportes de motor estan soldados directa-
mente sobre al travesano infericr

La resistencia del nuevo travesafo queda re-
forzada utilizande chapa de alto limite efastico
de espesor 12 mm

TALBOT HORIZON

PARAGOLPES
DESCRIPCION

Los paragoipes estan constituidos por una fa-
fina central de acero cromade y de puntas la-
terales de material pidstico pintado en a masa,
fijados a {a carraceria por medio de soportes
desmontables

PARAGOLPES DELANTEROQ

Extraccion

- Extraer 1+ 1 obturadores de las punias de
paragaipes (A)

- Extraer 1+ 1 tornillos de fijacién de las pun-
tas de paragolpes con la aleta delantera {8)

- Extraer 1+ 1 remaches plasticos de fijacion
de fas puntas de paragoipes sobre ia ldmina
central (C}

- Extraer 1 + 1 tornillos de fijacién de los sopor-
tes laterales sobre la lamina ceniral ([}

- Exlraer 1 + 1 tomnilles de fijacién de los soper-
les centrales sobre la famina central (E)

- Extraer 1 + 1 fornillos de fijacién de los SOpor-
tes laterales sobre larguero (F)

- Extraer 1+ 1 tornillos de fijacion de ios sopor-
tes centraies sobre farguerc (F)

- Extraer des remaches de fijacion de la placa
de matricula sobre la lamina central

Aeposicion
- Proceder en orden inverso a la extraccisn
PARAGOLFES TRASERO

Extraccicon

- acar 1 + 1 abturador sobre las extremes de
paragolpes (A)

- Exiraer 1+ 1 tornillo de fijacion de las puntas
de paragolpes sobre alela frasera (B},

- Sacar 1+ 1 remache de piastico de fijacion
de las puntas de paragolpes sobre lamina
ceniral {C)

- Extraer 1 + 1 tornillo de fijacion de los sopar-
tes faterales sobre ldmina central (D)
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- Gacar 1+ 1 tornillo de fijacidn de los soper-
tes centrales sobre lamina central (E)

- Exiraer 1 + 1 fornille de fijacion de los sopor-
tes laterales sobre soporte central {F)

- Sacar 1 + 1 tornilio de fijacién de los tirantes
sobre soporte central (G)

- Sacar 2 + 2 tornillos dle fijacion de los sopar-
ies centrales sobre larguero {H)

- Sacar 1 + 1 tornillo de fijacién de los tirantes
sobre panel lateral (J)

Reposicion

- Proceder en arden inverso de la extraccién
REJILLA CALANDRA -

DESCRIPCION o

l.& rejilla de calandra esta fijada en su parte su-
periar por un torniilo y cogida con grapas en
carda exiremo sobre st travesafio de |a parie
delantera

EXTRACCION Y REPOSICION

Extraceion

- Extraer las partes iaterales O y G de la rejilla
(A}

- Extraer un tornito de hjacidn de la parle su-
perior de ia rejilla (8).

- Separar los clips de fijacién de los extremaos
de la rejila sobre la traviesa superior del ra-
diador (C}

- Soitar la parte inferior y sacar la rejilla

Reposicion
- Proceder en orden inverse a la extraccicn

CAPOT DELANTERO
DESGRIPCION

£1 capot delantero fijado sobre dos articutacio-
nas permite abrirse de adelante hacla alras La
sujeceitn del capol en posicion abierta esta
asegurada por una varila de sujeccion La
apertura del capot se consigue por medio de
un trador situado en el fado izquierdo delante
de la puerta

EXTRACCION Y REPOSICION
Extraceion

Cagot

PARAGOLPES - REJILLA CALANDRA
CAPOT DELANTERO - SALPICADERO - PUERTAS

- Extraar l0s surtidores cje.é g d K
o va-unas.
- Soltar de sus fijaciones (A?‘Os Ciinlgu?;z!gg s,
agua de los surtidores. - L0 T T
- Extraer dos més dos tormiflos’ da ' fidaidn de
ta articulacién del capot (B) ! c‘ff‘ .de_.
Accesorios

- Extraer el gancho de cierre (C} L

- Extraer los dos topes de goma sobre a8 par-

les laterales dei capot (D)
Reposicion
- Proceder en orden inverso a la extraceion
lmportanie
- Comprobar el funcionamientc de cietre y
apertura del capot
- Reglar & juege y acoplarmiento del capot con

relacion a las aletas y el deflector de pa-
rabrisas

SALPICADERO
DESCRIPCION
A

s o

£l salpicaderd esta lijado en ocho punios

. Cuatro puntos {A} de fijacién sobre tablero

- Dos puntos (B) laterales

- Un punto (C) sobre climatizador

- Un punto () de fijacidn sobre tirante de
refuerzo

Extraccion

- Desconectar la bateria

- Soltar del carhurador. el cable de mando det
arranque en frio

- Desabrachar el cable cuenta-kilometros, del
reloj correspondiente.

- Extraer gl embefiecedor de mando del clima-
tizador Empujar fa chapa hacia el interior

- Exiraer tas guanteras del conductor y pasa-
jero, los guarnecidos de salpicadero y de
mantanles defanteros, derecho e izquierde

- Bajar la columna de direccion.

Extraer ia chapa del salpicadero

. Extraer los cuatro tomnillos de fijacién (A), los
tarnillos de fijacion (C) y (B)

. Desembridar las fijaciones laterales (B) sin
sacarlas.

- Inclinar hacia si el salpicadero .

. Desconectar las cajas de conexion gléctricas
det cuadro de instrumenlos.

- Liberar la bogquilia de salida hacia los conduc-
tos del climatizador

- Sacar el salpicadero

PUERTAS
CESCRIPCION
Las puerias se abren de atrds hacia adelante

ta aperiura se enguentra frenada al final de
carrera por un tirante fijado al pilar

PUERTA DELANTERA
Actaracion

Ei mentaje se efectda, salvo observaciones es-
peciales mencionadas, en el ordgn inverse al

desmontaie Al finai de cada parrafo dedicado
a un elemento importanie del gugrnecidq de
puerta, figura la gama de sustiiucion de dicho
drgano sobre puerta detanterd sin extraerla del
vehiculo

Denominacion de los slementos de que S&
compone la puerta delaniara

1 - Retrovisor
2 - Reposabrazos
3 - Manivela del elevalunas
4 - Manilla de mando a distancia
5 - Botén puisador de bloqueo interior
6 - Conjunto panet forre de puerla
7 - Altavoz para opcion con radio
8 - Banda superiol de guarnecido
G . Embellecedor delantero del marco puerta
10 - Junquillo interior de eslanqueidad.
11 - Junquillo exterior de estanqueidad
12 - Escuadia de luna
13 - Moldura exlerior marco puerta
14 - Luna
15 - Soporle de luna y junta
14 - Elevalunas
17 - Guia de luna.
18 - Horquilla de fijacion det bembillo
19 - Bombillo de puerta
20 - Varilla de bloqueo del bembille
21 - Manilla exlerior de puerta
22 - Varilla de empunadura exlerior
23 - Muelle de retrocese de la patanca de man-
do a distancia
24 - Mando a distancia
25 - Yaritla de mando a distancia
26 - Anillo antirruido de varifia de mando a
distancia
27 - Contraplaca de enganche
28 - Cerradura.
29 - Varilla de blogues inlerior
30 - Embellecedar trasero del marco de pueria
31 - Embellacador superior de! marco de puerta
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 DESMONTAJE

"< "Desggnectar la bateria
V' Desconectar los cables de allavoz si tisne op-
cién radic

- Extraer los pasadores de bisagras con el il
correspondiente

- Dascolgar la puerta y llevaria al puesto de
trabajo

IR

Om ~ o O

- Tuerca cilindrica

- Mando de reglaje
- Arandela de freno
- Escuadra de luna
- Mando de regtaje
- Tornillo

- Contera de mando de reglaje
« Muelte

- Terniflo de fijacion escuadra de luna

o DESGUARNECIDO

O N O DN AW =

- Desguarnecide previo

e Retrovisor da puerta delantera izquierda
... = Reposabrazos

“o» Manivela elevalunas,

= Titador del mando a dislancia.

* Botdn de hloques interior. -
Conjunto panel forro de puerta
Banda'superior de guarnecido

PUERTAS

- Plastico de estanqueidad

- Junquitlo interior de estanqueidad.
- Junquillo exterior de estanqueidad
- Escuadra de luna

- Embeltecedor exierior de marco de puerta

EXTRACCION DE ELEMENTOS DE
GUARNECIDO

Altavoz
Extraccion

Quitar los torniflos de fijacian del altavoz sobre
el panel del guarnecide.

TALBOT HORIZON

Lung
Extraccion
- Posicionar Ia luna en su punto més bajo.

- Desalorniliar fa fijacidn del soporie sobre el
carre del elevaiunas

- Girar la luna 90° hacia abajo
- Sacar la luna en esta posicién por el fado ex-
terior de iz puerta

Instalacidn
- Se realiza en orden inverso a la extraceidn
NOTA: Distancia del extremo trasero de Ia luna

al eje del orificio trasero de fijacion:
341 4 1mm

Reglaje del rail del elevalunas:

- Afiojar los tornilios de fijacién superior e infe-
rior de! rail del elevalunas (8) y (C)

B
- Manobrar el stevalunas de lorma que suba y
baje la luna
- Apretar [os torniilos de fijacion superior e in-
ferior del rafl del elevalunas




TALBOT HORIZON

Raglaje de ia luna

- Colacar la luna en posicion alta

- Aflojar los tornitios de fijacion del soporte (A}

- Empujar hacia arriba desde la parie inferior
de fa luna de forma que se intraduzca la par-
te superior en et fondo del perfil de ventana

- Apretar los tormillos de fijacion del soparte

- Comprobar i buen funcionamiento de cierre
y abertura de la luna y asegurarse de que
ésta se infroduce a fondo en el perfil de
ventana

Sustitucién del rail sobre puerta no desmen-
tada

- Desmontar as piezas siguientes:

- Aeposabrazos

- Manivela elevaiunas

- Tirador del mando a distancia

- Botdn pulsador de blogueo interior

- Conjunio panel forre de puerta

- Banda superior de guarnecido

- Lamina e piastico de estanqueidad
- Junquille extaerior de estangqueidad

- Luna

instaiacidn

- Moniar fa junta de goma sobre Ja luna

Mojar con agua jabonosa las caras exlerioras

de la junia para facilitar el monlaje

- Presentar el soporte sobre la luna, respetan-
do la cola de salida (341,5 4 1) y partiendo
de este extremo encajar el seporte sobre la
iunta con un mazo de goma

+

Reglaje de! cable elevalunas

- Reglar la tension del cable con ayuda dei
tope de funda (A}, a fin de oblener un arras-
tre correcto de funa

Conjunto-da elevalunas
Desmontaje

- Dasatornillar la fijacién inferior del rail de ele-
valunas (3)

- Desatornillar [a fijacién superior del rail de ele-
valynas (C}

- Desatorniliar 2 fijacion del soporte del eleva-
lunas {D}

- Sacar el conjunto de elevalunas

PUERTAS

Montaje
- Dperacién inversa at desmontaje

importante - £l reglaje del rafl de elevalunas no
se realizard hasta que esté montada la luna so-
pre el elevalunas

Perfil de ventana
Exiraccion

- Desencajar 2l perfit de ventana de la parte in-
ferior, lade bpisagras. y sacarlo hacia arriba

Instalacion

- Preseniar el perfit de ventana en la escuadra
de luna, coiocar jas paries superior y latera-
les en su sitio

- Introducir el perfil en el fondo del alojamiento

Sustitucion de! perdil de ventana sobre puerta
ne desmantada:

Desmoniar las piezas:

- Aeposabrazos

- Manivela de elevalunas

- Manilla de mando a distancia

- Boton puisador de hlogueo interior
- Conjuntoe panel forro de puerta

~ Moldura superior de guarnecido

- Ldmina de plasiico de estanqueidad
- Junquillo de estanqueidad exterior
- Cristal.

- Perfil de ventana

Bombiilo de puerta

Extraccion
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- Desacoplar la varillz de bloqueo del bombillo

(A), lado cerraduta . )
- Soltar la horquilla de fijacion det bombillo y
exiraer el bombillo

Instaiacion
. 5e realiza &n orden inverso

Importanie: Comprebar el funcionamiento del
hombilla

Sustitucian del bombilo de puerta sobre puer-
ta no desmontada:

Estando el cristal en la posicion alta, desmon-

tar las piezas:

- Reposabrazas

- Manivela dei elevalunas

- Manilla de mando a distancia

- Conjunte panel forre de puerta.

- Lamina de plastico de estanqueidad (par-
cialmente)

- Bambilio de puerta

- Varilla de bloqueo del hombitlo (A) lado cerra-
dura

Manilla exterior de puerta
Extraccién

- Desacopiar la varilia de la manilla exterior de
puerta (B} lade cerradura

- Desatorpiliar fa fijacion y extraer la manitla ex-
terior de puerta

Instalacion

. Se realiza en orden inverso a la extraccion
- Comprabar e} funcionamiento carrecto de la
marnilla exterior

Sustitucion de la manilla exterior sobre puerta
no desmontada en ef vehiculo

Estande la luna en posicién alta, desmontar las
piezas:

- Reposabrazos

- Manivela de elevalunas

- Manilla de mando a distancia

- Conjunte pane! farre de puerta

- Lamina de plastico de estanqueidad.

- Manifia exterior

Conjunto mandg a distancia
Exiraccion

. Quitar el muelle de la palanca de mande a
distancia (€)

. Desatornillar la fijacian del canjupio mando a
digtancia (F).

- Desacapiar la varilla de mando a distancia,
lado palanca

. Quitar los anillos antirruido de la varilla de
mando a distancia (G)

- Desacopiar la varilla de mando a distancia (H)
lado cerradura

Instalacién

Se realiza en orden inverso a la extraccidn

- Comprobar el buen funcionamiento del man-
do a distancia

Sustitucion det conjunte mando a distancia so-
bre puerte no desmontada

Estando la luna en posicion alla, desmontar las

piazas siguientes:

- Hepoesabrazos.

- Manivela del elevalunas

- Manilla de mandc a distancia

- Conjunto panel forro de puetta

- Lamina de plastico de estaqgueidad (parcial-
mente}.

- Conjunto mando a distancia
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Embefiecedoras del marco de la puerta
E)_vc'lra'c_b.%éri

"+ Dasencajar gl embellscedor trasers, superior
* y delantero del marco de la puerta

*Instatacién
. Se realiza sn orden inverso a la extraccion

DESGUARNECIDO DEFINITIVO DE LA
PUERTA

Extraer

- La junia superior de estanqueidad del marco
de fa puerta.

- Tuerca de fijacion del reposabrazos

- Ohturador det orificio de paso de cableado

- Unidn «Rapid» de fijacion de junla de es-
tangueidad.

- Perfilado deflector de agua para cerradura

Sustitucicn cerradura de puerta
Extraccién

- Desatornillar fa fijacion de ta cerradura
- Extraer |la contraplaca de enganche y sacar
ta cerradura

Instalacidn
- Se realiza en orden inverso a la extraccion
Impertanie. antas det montaje:

- Impfegnar con grasa las partes macénicas de
la cerradura

Despugs del monlaje:

- Comprebar el funcionamiento de fa cerra-
dura

Sustitucién de la cerradura sobre pueria no
desmontada

Estando la luna en posicion alla, desmontar las

piezas siguientes:

- Reposabrazos.

- Manivela del elevalunas

- Manilla de mando a distancia

- Conjunto panel forre de puarta

- Lamina de plastico de estanqueidad (par-
cialmente)

- Manilla exterior

Desacoplar:

- Varifla de blaqueo interior {C) lado cerradura

- Varilla de blequea dat bombilla {4} lado cerra-
dura

- Contraplaca de enganche

- Conjunto de cerradura

- Vasilla de mando a distancia (D) lade cerra-
dura.

PUERTA TRASERA
Aclaracién -

Las gamas de desmontaje y montzje de una
puerta trasera son idénticas a las de una puer-
ta delanlera con la excepcion de las siguienies
operaciones:

- Extraccidn y colocacien de una luna de faiso
_ deflector.

- i.—"ixtraccic'm y colocacion de una luna de puar-
otan . .
- Extraccion y colacacion de ur montante de
Jalso deflectar, .
O E_x!saccic‘m y colocacién de un conjunto de
e cerradura - R :

PUERTAS

EXTRACCION DE UNA PUERTA

La exlraceion de los pasadores de puaria se
realizardn con el Gill correspondients

Importante: {a extraccidn se realizard con la
puerta cerrada

El pasador de fa bisagra superior se sacara por
abaio y el pasador de la bisagra inferior se sa-
card par arriba

El montaje de los pasadores se realizard en
sentido inverso al desmontaje

ta nervadura situada encima de la bisagra in-
farior no deja espacio suficiente para su extrac-
¢idn, por tanto ésta se realizard en dos tiem-
pos

1% Tiempo:

- Liberar el pasador parcialmente (evitar que
roce la nervadura) sacar el cable y seccionar
la parte que sobresale

2? Tiempo:

- Empezar de nuevo la operacion con ayuda
del cable para librar la otra parte

EXTRACCION DE ELEMENTOS DE
GUARNECIDO

A conlinuacidon se dan sdlo las gamas especi-
ficas de la puerla trasera, las demads son iden-
licas a la puerta delaniera

Luna y junta de falso deflecior

Extraccion

- Desencajar la guia de funa en la parle supe-
rior (A)

- Sacar un tornillo de fijacién superior del mon-
tante de falso deflector (B}

TALBOT HORIZON

- Extraer un torillo de fijacidn central del men-
tante de falso deflector {A)

- Sacar un tornilio de fijacién inferior del man-
tante de falso deflector (B)

- Desatornillar la fijacion del soparte de la luna
sabyre &i carro de elevaiunas

- Empujar el montante del faiso deflector hacta
adelante (C})

- Sacar el conjunte luna y junta de falso de-
fiector

Instalacion
- Se realiza en orden inverso a la extraccion

Sustitucion del cristal y junta de falso defiector
sobre puerta no desmontada

Extraer:

- Reposacabezas

- Manivela elevalunas

Manilia de mando a distancia

- 8Batén pulsador de bloqueo interiar

- Conjunto panat forro de pueria

- Banda superior de guarnecido

- Lamina de plastico de estangueidad

- Junquillo de estanqueidad exterior

- Moidura exterior marco puerta

- Desacaplar bajo de luna del carro elevalunas
- Conjunte luna y puente falso deflector

+

Luna

Extraccion

- Sacar la luna {ver proceso luna delaniera)
Aeposicidn

- Operacion inversa




TALBOT HORIZON

importante: Distancia desde et extremo delan-
tera de fa luna at eje del orificio delantero de fi-
iacion del soporte: 326 + 1 mm

Sustitucidn de la luna scbre puerta no des-
moniada

Extraer:

- Reposabrazos

- Maniveia elevalunas.

- Manilla mando a distancia

- Botdn pulsader de hlogueo interior.

- Conjunto panel forre de puerta

+ Banda superior de guarnecida.

- Lamina pléstico de estanqueidad’

« Junquillo de estanqueldad exterior

- Moldura exlerior de marco de puerta |

- Desacoplar bajo de luna del carro glevalunas
- Canjunte de luna y junta de falsa deflector
- Luna .

Montante de falso daflactor
Extraccian

- Pivotar el mentante de false deflector 1/4 de
vuelta hacia adelante (lado bisagras).

- lLevantar el mantante de faiso deflector, des-
pués trasiadarlo 80° hacia fas bisagras.

- Pivotar el montante de falso deflector 1/4 de
vuelta hacia el panel forro interior de puerta,
después, sacario

Reposicidn

- Operacién invarsa

PUERTAS

Sustitucién del montante de falso deflector S0-
bra puerta no desmontada R

Extraer

- Reposabrazas

- Manivela elevalunas,

- Manilla mando a distancia

- Botdn pulsador del blogueo interior

- Conjuntoe panel forro de puerta

- Bando superior de guarnecido,

- Lamina piastico de estanqueidad

Jungquillo exterior de estanqueidad

- Moldura extericr de marco de puerta

- Desacoplar bajo de luna del carro glevalunas
- Conjunio de funa y junta de falso deflector
- Luna

- Montante de falsc deflector.

v

Conjunto cerradura de puerta
Extraceion

- tLiberar los anillos antirruido de fa varila de
bloqueo inlericr y varila de mando a dis-
tancia

- Desatornillar la fijacion de la cerradura

Sacar la contraplaca de enganche

Desplazar |z cerradura hacia adelante {lada

hisagras)

- Extraer las dos tuercas de fijacion de la ma-

nilla exterior.

Desacoplar la variia del lado de la manilla y

sacar esta Ultima

- Hacer pivotar ef mando de blaqueo interior
1/4 de vueita de forma que se encuentre fren-
te a ios huecos del panel interior de puerta,
daspués empujarlo hacia el interior de puerta

v

+

- Con fa ayuda da un Clil, expulsar el eje del re-
mache de plastico manteniendo fa palanca
de reenvio de la maniila exterior y (A)

215

- Sacar el conjunto de cerradura con varillas de
bioqueo interior varilla de mando a distancia,
varillas y palanca de reenvio de manilla ex-
terior

Instalacion
- Operacion inversa
importante

Antas del montaje:

- Impregnar con grasa las paries mecdnicas de
la cerradura

Después def montaje:

- Comprobar el funcionamiento de la cerra:
dura

Sustilucion del conjunio de cerradura sobre
puerta no desmantada

Con fa luna en pasicion alla. desmontar:

- Reposabrazos

- Manivela elavalunas

- Manilla de mando a dislancia

- Botan blogqueo interior

- Conjunto panel forro de puerta

- Lamina de plastice de estanqueidad

- Palanca mandeo a distancia

- Conjunto de cerradura, palanca y manila
exterior

5.7 PUERTA
CARAGTERISTICAS

La puerta lrasera estd articulada scbre dos bi-
sagras fifadas por torpilics, por un lada sobre
el travesanio dei techo y. per oir0 ladlo. en la
parte superior de la 5 " puerla Una vez abierta
fa cerradura, fa 5 ° puerta estd asistida por un
equilibracdier peumatico que permite sujetar la
puerta en posicion abieria

EXTRACCION Y REPOSICION DE LA 5.°
PUERTA

Extraccion

. Descanectar ia bateria.

. Desconegtar los cables de alimentacién del
mator de limpia-una

. Desconeciar fos cables de masa

. Desconectar el cable de alimentacion de la
luna térmica,

. Sacar el surtidor del lava-luna.

- Librar la tuberia de nylon del lava-luna (A)




PUERTAS - LUNAS TALBOT HORIZON
EXTRACCION Y REPOSICION BE - Sacar los lopes de goma sabre la parte infe-
ACCESORIOS rior da la 5." puarta

- Exiraer fa junta de goma de cerradura con
Extraccidn bandeja trasera
- Sacar Ias cafas de goma sobra el extrerno in-
- Bacar la escobilla de! limpia-luna de & ° puer- ferior de 5° puerta (D)
ta {A) - Extraer la junta de estangueidad sobre la par-

le superior de fa 5 * puerta

Reposicion
Procedsr en orden inverso a |a extraceion
Importante

Centrolar el buen funcionamiento de fa cerra-
dura, reglar cerradura y armella

LUNAS
PARABRISAS

EXTRACCION Y REPOSICION

Pegado por corddn de butilo
+ Extraer el mazo cabieado (B)
= Liberar [a fifacién superior del equilibrador so- X .
- brela rotula (A) ] . Kit de reparacidn:

Piezas necesarias

o que comprende:;
- Extraer la tapa motor impiaduna de 5 puer- . Un cordon de butito de o8, longilud 3,85 m
fa. ) - Un tubo de activador para chapa
- Extraer el moter de limpialuna de 5 ° puetta - Un tubo de activader para cristal
B) vy (C) - Una cuerda de piano
- Extraer ia cerradura - Dos aplicadores de espuma para el acti-
vador

- Una instruccion de empien

Extraccion

- Proteger los asientos delanteros

Extraer:

- Las escobillas del limpiaparabrisas

- El embellecedor superior, inferior y laterales
de parabrisas presionando sobre ias grapas

- Desencajar el equilibrador de la rétula
- Sacar i arandela de retensién de cada eje
de bisagra mévif

- Con ta ayuda de un util empleado para la ex-
traceion del retrovisor exterior de puerta, sa-
car el pestilio

Let DAMND SURRIO (5 - i) v dctivrg

P
.)..\;7_7.’\-

- Extraer la 5.° puerta

Rsposicion '
S ) o : - Extraer los cables dé afimentacion de la luna
Pracéder en orden inverso 2 la extraccidn térmica




La banda superiar (A).
- Las bandas laterates (B)

- introducir [a cuerda de piano en el extremo
cel atil v fiiarla con ayuda del tomnille {A) si-
tuado €n la cabeza del mango

- El montador situade en el interior del vehicu-

lo pincha con la punta del util, el corddn
aproximadamente a 30cm del punic de
paso de la cuerda de piano (A)

- El montador situade en el exterior del vehicu-

o tira de la empufadura y corta el cordan (B)
Repatir este mavimiento hasta e corte com-
pleto del corddn
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- Desmentar el parabrisas

- Desengrasar con tricloroetiieno fas zonas que
estaran en contaclo con el cordén de butilo
* {marco ¥ luna}

Agitar los dos frascos de aslivador

Aplicar el activader para chapa sobre el mar-
“ea y dejarle secar durante diez minutos

~ Posicionar el cordan de butito con su papel

* pratectar en el marco da iuna, aproximade-

" mente a 2 mm del borde interior, comenzan-
9o por el centro de un mantante. Cortar el pa-
pel protector en los radios para facilitar &
aplicacidn. . =

- Cortar el cordén en chaflén La seccion del
chaflan debe ser igual a 3 didgimetros del cor-
dién como minimo (24 mm ). Ajustar el cordén
asegurdndose que el extremo del chafién,

lado exlerior, estd orientado hacia la parle
baja det marco de luna )

- Quitar e! papel protector

- Aplicar el activador para cristal alrededor dal
parahrisas y dejar secar dos minulos prosu-
rando no tecar con 1as manos la zona de apli-
cacién, puas, ocasionaria una falta de adhe-
rencia en esa zona

Colocacion del parabrisas

- Colocar el parabrisas en su sitio sobre el mar-
co Apoyarlo sobre las dos calas plasticas si-
tuadas en la parte inferior, utilizando las mar-
cas anteriormente realizadas, después pegar
el parabrisas sobre la parte superior

NOTA: La colocacidn del parabrisas se realiza-
ra utilizanda las veniosas

- Presionar con las manos alrededor del para-
trisas con el fin de conseguir un aplastamien-
lo por igual en la junta de butilo

Importante: En la parte baja del parabrisas,
guiar la cuerda de piano para que ésta pase en-
tre e canto del cristal v las dos calas ptasticas
a fin de no dafarias

- Verificar fa adherencia de la juta sobre &
lunz_ ésta debe ser como minimo de 4 mm a
lo largo de toda la periferia de la tuna Si el
contacto es insuficiente, presionar en las zo-
nas que se precise

- Extraer el parabrisas

Preparacicn - Comprobar la estanqueidad del parabrisas

- En caso de fuga detectada, sefialar la zona
y secar el cordén con ayuda de un chorro de
aire

- Con ayuda de una espétula, despegar los

restos de junta adherida al marco de luna y

a la luna parabrisas

Limptar cuidadesamente el marco de funa pa-

rabrisas v esta, por todo su contorne con ayu-

da de un trapo y tricloroetileno

- Presentar e} parabrisas y centrarle en el mar-
co, sefialando a continuacion la posicion de-
finitiva con ayuda de una cinta adhesiva (A)

:

- Desde el exterior. aplicar un cordén de butilo
liguido en dicha zona:

Montar:

- Las bangas laterales

- La banda superior

- La parte superior del salpicadero

. Los embellecedores de parabrisas (laterales,
- Perforar el corddn adhesivo del parabrisas inferior y superior)
con ayuda de una punta de trazar {de inte.
rior a extarior del vehlculo)
- Desde el interior del vehiculo, pasar el otro
extremo de la cuerda de piano por este agu-

jero y fijarla sobre la empufiadura

NOTA: Los embellecedores guedaran sujetos
medianie grapas fjadas a clavos soldados al-
rededor del marco
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- Las escobillas de fimpiaparabrisas

PEGADO DE LA BASE DEL RETROVISCOR
INTERIOR

Praductos necesarios

- Aerosol «activador, LOCTITE 312 NF
- Adhesivg, LOCTITE 312

Precaucion importante

Lzs operaciones que siguen deberdn ser efec-
tuadas en un local cuya temperatura no sea in-
ferior a 18°C

COLOCACION

Dot Desengrasar con alcohol fa cara de apoyo de
i+ la base asl como la zona det parabrisas don-

i de debe ser pegada la base

R -'_an €l asroscl activador, pulverizar la super-
.. ficle de fa suela de a base asi como fa del pa.

- :fabrisas donde debe ser pegada la base
L _Dg}al_' Secar el activador durante tres a cinco

S minutos. R

- Mo tocar mas- las Zonas tratadas con el

“aetivador. - S :
Deriositar dos: gotas de ashesivo sobre fa
Uelade labase, .. .. ...

LUNAS
ASIENTOS Y GUARNECIDOS

- Posicionar la base sobre ef parabrisas segun
la figura 1 y aplicarla respetando el sentido
de orientacidén (encaje del retrovisor hacia
arriba)

- Con ayuda de una entenaila, mantener en
presion la base scbre &l parabrisas.

- Dejar polimerizar la cola durante una hora a
tura temperatura ambisnte de 20° C

- Limpiar el sobrante de colz sobre el contarno
de la base

- Encajar el refrovisor sobre Ia basé

FIJACION DE EMBELLECEDORES DE
PARABRISAS

Los embellecedores de parabrisas se sujetan
a la ocarrocerla mediante ¢laves soldados al
marco de luna Duranie una reparacion es po-
sible que se desuelde algun clavo; para carre-
gir esta anomaila se sustituira aquél por un re-
mache, siguiendo el orden operatorio que se
indica:

- Trazar afrededor del marco, el centro de los

clavos (24 total)

- Taladrar a 25 mm

- Desengrasar el marco con alcohol.

- Echar schre cada taladro una gota de bufll
fiquido

- Meter los remaches con ayuda de una re-
machadora

- Sequir la operacidn siguiendo el métedo ha-
bituat

ASIENTOS Y GUARNECIDOS
CARACTERISTICAS
Aslentos delanteros

&l vehiculo estd equipado con dos asientes in-
dependientes que pueden deslizarse longitudi-
nalmente. Un sisiema de articulacidn regulable
permite la inclinacién del respaldo £l cojin y el
respaldo estan constituidos por una armadura
tubutar y un acolchadoe en espuma de poliéster
melideado

TALBOT HORIZON

Asiente trasero

Estd constituido per gl conjunto cojin y respal-
do, lleva un dispositivo que parmite fa utiliza-
cian del asiento en posicion normal o utilitaria
{respaldo abatido).

El cojin y el respaldoe estan censtituidos por una
armadura tubular y un acolchado en espuma
de poliéster moldeada

MUELLE DE RETROCESOQO DE RESPALDO
ASIENTO DELANTERO

Sustitucion

- Extraer el respalde de asiento delantero

- Desguarnecer el respaldo

- Repasar con radial el reborde soldado del eje
del tope {A)

- Con ayuda de un puntero sacar el lops

- Apretar los tomnillos y posicionar el muelle
sustituido sobre el soporte de articulacién

- Infroducir un destornillador apoyéndola sobre
los dos ternilios (B}, tensar el muelie hasta |-
berar el grificio de alojamiento del tope

- Introducir el tope en el orificio (C)

- Realizar un punto de soldadura eléctrica para
fijar el tope sobre el soporte de articulacién
{A)

CINTURON DE SEGURIDAD TRASERO
Instalacion

Abatir el respaldo de asientc trasero
Desmentar los obiuradores da los puntos de
anciaje sobre el piso, bajo el asiento trasero
Con ayuda de un lernitlo y una arandela, fijar la
banda abdominat (A).
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Con ayuda de un tornillo y una arandeta, fijar la
correa con hehilla (B)

Levantar e! respaldo de asiento trasero
GUARNECIDO DE TECHO

Fijacién del guarnscido

La fijacian del guarnecido de techo moldeado
ha sido modificada. siendo sujetade actual-

mente sobre el tensor por una grapa central en
sustitucidn de las tos grapas laterales

A = Montaje antiguo
B = Montaje actuat

Sobre un vehicule antigue, el montaje del nue-
vo techo supone et montaje de un nuevo
tensor

Extraccion y reposicion
Extraccion
Extraccion de accesorios

Dasconectar la baterla
Extraer
- retrovisor

+

parasoles

- plafonier delantero

- asideros de techo

embellecedores superiores de pilar central

- burletes de puertas delantera y trasera (par-
cialmente)

'

- i1a banda superior delantera {(A)
- las bandas laterales de montantes delanteros

219 -

- La banda superior lrasera (A)

. 1+ 1 tornitlos de fijacion superior de las ban-,
das de custodia (B)

- Las bandas supericres de entradas de puer-
ta .

- Las dos grapas de fijacién del techo sobre el
tenscr

- Desencajar el guarnecido de una de las par-
tes laterales efectuando una presidn para ha-
cer que se kbere

- Deslizar el guarnecido de techo hacia delan-
te a fin de fiberar |a parte superior de ias ban-
das de custedia




ASIENTOS Y GUARNECIDOS
HERRAMIENTAS ESPECIALES

- Pinza para clips de manivela elevaiunas

- Llave cilindrica espejo de puerta. Re.
0017496422

Extractor instalador grapas junguilla de es-
tanqueidad Ref 0033005012

+

- Sujetar el conjunto de teche y sacarlo por &l - Paleta
. huece de la 5 * puerta - Punzén

- Martilic
Raposicion - Mazo de goma

- Cufias de madera
Proceder en orden inverso a la extraccion . Cartafrlog

. ) - Destornillader philips.

Importante: En estas operaciones, el guameci- | | |aya plana de @ 8 mm
do del techo debe ser manipulado con precau- Llave de tubo de @ 10 mm
cidn para avilar todo deterioro - Llave de tubo de @ 11 mm

HERRAMIENTAS ESPECIALES

- Util para cortar el cordon ref GO17484700
- Venlosas para colocar e! parabrisas

cokke #2 xx0

-

“Extractor de pasadores de bisagras A reali-
-i:4ar por el talier,

TALBOT HORIZON
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/00100 X

/00301 A

/00321 A

14 5536

/0411 A

14 5550

/004218

Q0421 A

14 5580

/004314
/004318

4 5620

14,5640

14,5680

/00 - GENERALIDADES

Prueba en carretera

-Operaciones con asterisco {una sola vez
perOR) . .

Revision 1 500/2 500 Km,
~Comprende estacidn de servicio

Revisidn motor 1 500/2 500 Km
-Comprende estacidn de servicio

Revisidn de 10 000.Km
Comprende:

-Furga del filtro de combustibie
~Prueba en carretera {Diesel)

Entretenimiento frecuencia 15 000 Km

Revision de 20 000 Km

Comprende:

~3ustitucidn elemento filtro de combustible
~Prueba en carrstera (Diesel)

Entretenimianto frecuencia 30 000 Km
~Hasta 80

Entretenimianto frecuencia 30 000 Km
-Desde 8%

Revision de 4G 000 Km

Comprende:

~Sustitucion etemento filtro de combustibie
~Sustitucidn de llquide de frenos

~Prueba en carretera (Diesel)

Entretenimiento frecuencia 45 000 Km
Desde 81

Entretenimiento frecuencia 45 000 Km
1880

Revisién de 50000 Km (Diessl)
Camprende:

-Purga del fiiro de combustible
~Prueba en carretera

Hevisidén de 60 000 Km (Diesel)
Comprende:

~Bustitucion elemento filtra de aire
~Sustitucion elements filtro de combustibie
~-Pruaba en carretera

Revisién de 70 000 Km (Diesel)
Comprende:
-Purga del filtro de combustible

o+ ~Prueba en camretera

0,50

3,75

1,30

1,00
2,00

1,50

2,90

2,30

2,20

2,60

2,00

1,60

1,50

1,00

GENERALIDADES - MOTOR GASOLINA

14 5680

/00441 A

14 5730

/0061 1A

/006118

Revision de 80 000 Km {Diesel}
Comprende:

-Sustitucién elemento filtro de combustible
~Sustitucion del lquido de frenos

-Prueha en carretera

Entretenimiento frecuencia 90 000 Km
-Desde 8G

Revision de 100 000 Km {Diesel)
Comprende: :
-Sustitucion elemente filiro de combustible
-Prueba en carretera

Puesta a punto motar
-Carhurador simple cuerpo ., |

Puesta a punto motor
~Carburacior doble cuerpo

A MOTOR GASOLINA

AQD GRUFPO MOTOPROPULSOR

ADG 001X
TACOODZA
" A000ZB

Verificar alineacion del grupo motopropulser
Desmontar y montar grupo motopropulsor

Desmontar y montar grupo motopropulser
~Todos los modelos automaticos

A01 CONJUNTO MOTOR

AGI 036X

AO1O10X

*ADT1AZA

T AQT1AZH

AQ1T 1A 4 X

*ADTIB2A

“AD1T1R2B

Limpieza de mator y compartimiento
-Caon generador de vapar

Control de compresidn de cilindros
-Con bujias desmontadas

Desmentar y montar motor
-Comprende desmontaje y mentaje de equi-
pos

Desmenlar y montar motor

~Todos los modelos automatices
-Comprende demantaje y montaje de equi-
pos

Revision de motor
~Desmontado v sin equipos
-8in puesta a punto

Sustitucidon de bloque equipado {motor car-
to}
-Todg comprendida

Sus de blague equipado (motor corto)
~Modelos gutomaticos
-Tedo comprendido

A11 SUSPENSION DELANTERA DE MOTOR

AT12A2X

Desmaontar y montar soportes de motor de-
lanteras complatos

TALBOT HORIZON

2,20

2,80

1,50

1,70

2,30

0,40
4,50

5,60

6,20

0,10

7,50

8,00

9,40

10,70

11,20

0,80




TALBOT HORIZON MOTOR GASOLINA 093
A13 SUSPENSION TRASERA DE MOTCR : AZ2 543X Desmonlar ¥ Mantar volante de motor SE L
_ ~Caja de cambios o gaja puente desmon- . -
AI3002 A Desmontar y montar suspension trasera de . fada -
motor ' -Excepte autematicos ‘ , 0,60
-Completa . : 1,30 .
- A2258 3 X Desmontar ¥ monlar corona de arrangue
A13012X Desmontar y montar soportes de motor tra- e —Volante dgsmor‘_l'['_adO' R,
© SEros S B 0,90 -Excepto automaticos .o 0,30
A13022X Desmontar y montar bloques efdsticos trase- A225D3 X Desmontar y moniar diafragma
s . <o 1,00 -Caja de cambios desmontada., _
: ~Automalicas e T 0,20
A131A2X Desmontar y montar soperle motor trasero . - - : -
dereche o A23 BIELAS-PISTONES
-Sobre bloque — 0,60
A131B2X Desmontar y montar blogue eldstico trasero
derecho - U 0,50 _\
A13 242 X Desmontar y montar soporte motor trasero 6)
izquierdo
-Sebre bloque 0,50
A132B 2 X Desmantar y montar bloque elastico trasero m
izquierdo . .. . 0,80 (:&7 N ;
AZ21 BLOQUE DE CILINDROS -
A21003X Sustitucidn de casquillos arbol bomba de
aceite i
-Motot desmontade y sin equipo 3,80 ) . o
. : * A23002 A Desmoniar y montar un conjunto bigla-piston
AZ1 1K 3 A Sustitucion de un casquillo de arbol de levas 4,00
-Moter desmontado y sin equipo 3,90 ) .
A23003X Desmontar y montar cada conjunto mas de
A211K 3B Sustilucién de casquillo suplementario . 0,20 bieta-piston . 0,10
A213A 2 A Sustitucion de un tapon de desarenado 1,10 TAZIIBEX g.elsmomar y montar todos los cojinetes de
iela
* A213A 2B Sustitucion de un tapdn de desarenado (lado -Comprende desmontaje y montaje de car-
c/e) . . 4,20 ter 3,00
* A213A2C Sustitucion de un tapdn de desarenado {lada~ ~ " A232A2 A Sustitucién de un pistdn completo 4,60
¢/c) : .
~Para astomaticos o 5,80 A232A3X Susiitucion de un pistdn complelo suple-
mentario 0,40
AZ2 CIGUENAL
A232D3 X Sustitucion de segmentos a un pistdn
: ~Conjunte de biela
Pistén desmantado 6,40
A239A 3 X Sustitucion de dos lornillos de biela
h -Conjunte desmentado 0,10

Ad1 CULATA ¥ TAPA DE BALANCINES

A221A 3 X Desmontar y montar cigiienat
-~Grupo molopropulsor desmontado .. 4,60

* A2 1B 3 X Desmontar y montar cojinetes de cigiienal

—Sobre vehiculo con carler desmontado 2,50 A41 003X HReparacicn de culata
' ~Con culata desmontada 1,80
AZ23A3X Desmontar y montar casquillo apoyo pri-
mario _ A411A1X Reapriete de culata y reglaje de balancines 0,80
~Embrague desmontado
-Excepto automaticos .. - 020 A411A 2 A Sustitucidn de culata ... . 3,30
AZ22 4A 38 Sustilucidn del retén trasero de ciglefal A411A5 A Rectificado del plano asiento de culata '

-Volanie desmontado . 0,30 ~Conjunto culata desmontada ... . 1,20




‘migion'y escape
“Con culata despiezada ...

A Desmontar y montar culata y Sustituir junta
" "~Comprente regiaje de balancines .

A415A2X Desmontar y montar tapa de balancines

“A415B3X Sustitucion de junta tapa de balancines
L -Can fapa de batancines desmontada

442 ARBOL DE LEVAS

Y Ad2002A ‘Desmontar y motar tapa/s de distribucién

A42013X Sustitucion de cadena y piiones de dis-
tribugion
-Con lapas de distribucion desmontadas

" A421A2 A Sushitucion del arbel de fevas
-Y taquéts si es necesaric

" A421A2C Sustitucion del drbol de levas
~¥ taqueéts si es necesario
-Sobre automaticos

A423C3 X Sustitucidn del retén tapa de distribucian
~Con tapa desmontada

A43 BALANCINES-VALVULAS

A43001X Reglaie de baiancines
~Con tapa de balancines desmontada

A43012X Desmontar y montar conjunto de balancines
y varilias

~Comprende reglaje de balzncines

A43023X Sustitucion de cuaiquier elemeanto del con.
junto balancines

~Conjunto desmontado |

A43033A Desmontar y montar una vélvula
~Culata desmontada

Ad3033B Desmantar y montar cada valvula mas, su-
plement

A43042X  Desmontar y montar un muelie - cazoleta o
retén

i -Culata montada sotre vehiculo

A43043X  Desmontar y montar un muelle - cazoleta o
retén suplementaric :

~Culata mentada sobre vehiculo . .

A431A3X Desmontar y montar taquéts
: -Cen culata desmontada . .

A432B 2X Sustitucidn de un tornitlo de batanein

Ad32B3X Sustitucion de un tornilio de balancin suple-
- mentario

 A33C3A Sustitecion de una guia de vélvula
: ~-Culata despiszatia

. A433C38B Sustitucion de una guia de vilvula suple-
Sk comentaria oL

MOTOR GASOLINA

0,90

2,10

0,50

0,20

1,90

0,30

7,50

8,00

0,70

0,20

1,40

0,60

0,80

0,10

1,00

0,30

0,10

0,70

0,10

0,30

0,10

A31 CARTER DE ACEITE

A31002X  Suslitucion de lapa de carier y/o junta
-Comprende vaciado y llenado de acsite .

A31012X Sustitucién de juntas de carler de aceile
-Comprende vasiade y llenadoe de aceile

A31022X Sustitlucidn de cdrler de aceite y juntas
-Comprende vaciado v llenado de aceite

A312B2X Sustitucion de junta soporie varila nivel de
aceite .

A32 BOMBA DE ACEITE
A32000 % Comprobar presidn aceite
A32012X Desmontar y montar mano-caniacto

A32022X Desmonlar v montar cenjunto bomba de
aceite

A32024 X Revision de barnba de aceite
~Con bomba desmontada

A32032X Desmantar y montar valvula-reserte-guia
bomba aceite

A321D3X Desmontar vy montar arbol de distribu-
cidn/bomba de aceite
~Con bomba de aceite desmontada
A33 FILTRO DE ACEITE

AJ31A2X Sustitucién del cartuche filtro de aceite

B1 DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

TALBOT HORIZON

0,60

2,00

2,30

0,30

0,30
0,20

0,80

0,40

0,75

0,80

0,20
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B11002X Sustitucion del afarador de gombustible

B11012% Sustitucion de ta tuberia de lienado ¢ man-
guite -

B11022X Sustitucidn de la tuberia de puesta &l aire -
bre e

B111A2X Desmantar y montar deposito de combusti-
ble : o

811 1AB6X Limpieza y enjuagado del depésita
-Depdsito desmontade .

B1128 2 X Sustitucién junta de goma
—Eptre tuberla de flenado y carroceria

8113A2 X Sustitucion dispositivo de seguridad anti-
inflamacién

$114A 2 A Sustitucién de la tuberia de respiradero
B21 TUBERIAS-FILTRO

B21 006X Limpieza de tuberias de combustible

B21 1A 2X Sustilucién de una canalizacion central

B21 iB2X Sustitucion de! manguito del racor del depd-
sito . . Lo

B21 1E2 X Sustitucien de la tuberia canalizacion central
a homba o

B21 1M 2 X Sustitucion de la tuberia de bomba a carbu-
radaor T SV UUP R

BZ1 1P 2 X Sustitucion del filtro de combustible
B22 BOMBA DE ALIMENTACION
B22 1A 2 A Desmontar y montar bomba de alimentacién
B22 1A4 X Revision de la homba de alimentacian
-Con bomba desmontada .. ... .

B31 FILTRO DE AIRE Y TUBEHRIAS

B31012X Sustitucién del manguito entrada aire calien-
te o frio . o

B31 1A 2 X Sustitucién del conjunto filtra de aire

B311D 2 X Suslilucién def cartucho filtro de aire ..

B31 2F 2 X Sustitucion de la caja de selecsidn de aire

B31 282X Sustitueidn de la toma de aire callente
842 CARBURADOR

B42 1A 1 A Regulacion de ralenti
-Carburador simple cuerpo

B42 1A 1 B Reguiacion de ratentf
~Un carburador de doble cuerpo

" B42 1A 2 A Sustitucién de carburador de simple cuerpo

MOTOR GASOLINA

0,40 * B42 1A 2 B Sustitucién de carburador de doble cuerpa
. _Vehleulo equipado con un solo carburador
hie cugipo D
0,40 fphon O P
B42 1A 4 A’ Revision de carburador simple cuerpo
-~Con carburador desmontado
1,30 L
B421A 48 Ravisién de carburador doble cuerpo
140 ~Con carburador desmoentado
¥
B421ABX Limpieza de un carburader simple o doble
cuerpo,
0,10 -Sobre vehieulo
0.30 B423E 2X  Sustitucion def electroimén de ralenti .
B71 SISTEMA DE ASPIRACION DE VAPORES
0,30 B71006 X Limpieza dei.sisiema a'sbi:acééra de vapaores
~Biow - by sobre vehiculo . . .
1,30 ’
B7101 2% Sustitucion de elemantos del sisterna blow-
by .
0,50 B41 COLECTOR DE ADMISION
0,60
0,30
0,25
0,30
0,30
0,40
0,40
B41 1tA3A Desmontar y montar colector de admision
-Carbutador desmontado
~Vehiculos equipados con carburador sim-
ple cuerpo
B41 1A38B Desmontar y montar colector de admisién
~Carburador desmontado
~Vehiculos con carburador dobie cuerpo
B41 1A 5 X HRectificar plano de asiento
-Con coleclor desmontado
B41 182 A Sustitucién de juntas colestor de admisién
0,25 ~Tadas las operaciones comprendidas
—Con carburador simple cuerpo
0,30
8411828 Sustitucién de juntas de colectar de ad-
. 0,10 migion
~Todas las operaciones comnprendidas
0,30 ~Can carburador dable cuerpo
0,40 881 COLECTOR - SILENCIOSO - TUBERIAS
BB100 1A Heapretado del conjunto sistema de escape
B8100 18 Alineacién de tubo de escape
0,25
B810t1 2B Sustitucidn del conjunto tubo y sifenciose
~Colector con salida doble .
0,40
B81 1A2B Desmontar y moniar colector y sustituir jun-
0,60 tas

1,10
0,30

0,60

0,40
0,25

0,25

0,30

0,40

0,50

0,30

0,90

1,30

0,30

0,40

0,90

1,50




MOTOR GASOLINA TALBOT HORIZON

.do del piano de asiento del cotector o C11 RADIADOR Y 8US MANGUITOS-VASO DE EXPANSION
.30
0.20 C111A2 A Desmontar y montar radiador 0,70
¥
: C#12A2X Sustitucion manguite salida agua de radia-
2)( Sus%ztucnon conjumo parte defantera de es- dor
- cape . L 0,70 ~No comprende vaciado y llenado del circyi-
. to . . 0,30
0,80
Ct12B2X Suslitusion manguito entrada de agua de
fadiador
-Na comprende vaciado y lienado parcial dei
cirguito R 0,30
C113A2X Sustitucion del vaso de expansion 0,25
C113B2 X Sustitucion de fa valvula dsl vaso de ex-
pansién . : 0,20
C113J2X  Sustlitucion del tubo de goma del vase de ex-
pansidn 0,20
B43 (1 2 X Sustitucion del pedal de aceleradar 0,50 C12 CONDUCTOS SOBRE MOTOR

B431E 2 X Sustitucién del resorte pedal de acelerador 0,30 - G12002 X Sustitucion del manguito ‘catentamiento de

BA3102X Sustitucion del cable o funda de acelerador 0,50 carburador . 0.40
P, j : C121AZ2X Suslitucion manguito de homba a tapa de
B434A2X  Sustitucion del.cable y funda de estarter 0,40 distribucion _ 0,50
CO CONJUNTO CIRCUITO REFRIGERACION - C121C2X Desmontar y montar codo salida y sustituir
‘ junta
-No comprende vaciado v llenado parcial 0,50

C121D0X Contral funcionamiento de termostate
~Con termestato desmoniado 10

C121D2 X BDesmontar y montar termostato
~No comprende vaciado v llenado parcial 0,30

C121J2X Sustitucion del manguito codo salida a co-
. lector
-No comprende vaciado y llanade parcial 6,40

C121K 2 X Sustitucidn del manguito safida sobre colec-
tor admision
-No comprende vaciado vy llenado parcial 0,40

Ci21J2X Sustitucidn dal colector de agua o «Tn

-No comprende vaciado y llenado parcial 0,50
C12 1V 2 X Sustitucion del manguito sobre codo entra-

da o bomba .

-No comprenda vaciado y lienado parcial 0,40

Cl121X2X Desmentar y monlar code de entrada y sus-

CO0Co 0 X Conlral de estanqueidad circuitos de re- L titucion junta
e frigeracion . T R 0,40 -No comprende vaciado v llenado parcial 0,40
C00G02 A vaciado y llenade total del circuito . 0,30 C123A0X Control funcionamiento termistor
S Lo - istor d \2
CO00028 Vaciado y lenado parcial del ciraito 0,20 Con termistor desmantacio 0.20
C00006 X Desincrustrar y lavar circuito de refrigeracion 1,60 C123A2X Desmontar y montar termistor 0,30
C21 BOMBA DE AGUA : C41 VENTILADOR ¥ MOTOR
Cai1A2A Desmoniar y montar bomba de agua C41002 A Desmontar y montar soporte y motor de 0
~No comprende vaciado y Hlenado parciat . 0,75 ventifador . . . 0,5
C211A 4 X Revision de bomba de agua o C41 1A 2 A Sustitucion del ventilacior . 0,30
-Can bomba de agua desmontada 0,50 .
. _ C412A0X Contral de funcionamiente del 1armo-con-
- C212A2A Sustit. de la palea de bomba de agua 0,60 taclo
- L . -Con termo-contacto desmontado 0,20
. C213A1X Verificacion y regiaje de tension correa bam-
SRR ba.. . . . e . 0,30 C412A 2 X Desmontar y montar termo-contacto del van-
tilaclor

S C213A2 A Sustitucion de la carrea de bomba de agua 0,40 ~No camprende vaciado vy llenado parcial 0,30




TALBOT HORIZON

MOTOR DIESEL

ADGOD 1 X
AO1006X

01 0510

ADLOTOX

010680

010682
01 0685
010688

010810

01 0611

010616
010618

010618

Varificar alineacion de grupo moteprapulscr

Limpieza de motor y compartimiento
~-Can generados de vapor

Puesta & punto de motor

Comprende:

011110 -Contirol compresién cilindros
015200 -Limpieza glemento filtro aire
016410 -Regiaje mandos bomba inyec-
cidn

01 7290 -Control elemento filtro combust
{15570 -Control opacidad de humos

Contral de compresion de cilindros
~Con inyectores desmontados ... ..

Revision del motor

Comprande: :

010630 -Desmontar y montar motor
013632 -Desmantar y montar equipo
021710  ~Revision del embragua.

Operaciones suptemertarias

12 2B80 -Revisién del motor de arranque
Electricidad .

12 2470 —Rewston del alternador
Electricidad .

Modelos con direccion asasuda .

Desmantar y montar gmpo motop;opulso;
Comprende:

014030 -Desmontar y montar magm%o de
agua superior

014040 -Desmontar y montar mangus!o de
agua inferior

01 5230 -Desmoniar y montar el fitiro de
aire

016410 -Reglaje de los mandos de bom-
ba de inyeccion

01 7480 -Desmontar y montar conexiones
de alimentacion '
017670 -Purga del circulte de alimenta-
cidn

017850 -~Desmontar y moniar iubo delan-
tero de escape

018760 -Desmontar y montar soportes su-

periores de motor

01 8040 -~Desmontar y montar soporte tra-
sera de maotor

021130
ceplor de embrague

04 1511 -Sustitucidn reten carcasa exten-
sién del diferancial

04 1540 -Desmontar y montar las dos
transmisiones

12 2640 -Desmontar y montar bateria
123120 -Desmoniar y montar caja de pre-
catentamiento _ '

125570 -Dasmontar y montar bocinas

Operaciones suplementarias

122860 -Desmentar y montar motor de
arrangue

12 2440 «ﬁesmontar % montar alternador
083810 -Desmontar y montar bomba de
vacfo . o
Modelos con dlfeccmn asmhda e

-Desmantar y mantar cilindro re-

0,40

0,20

2,50

0,10

23,00

1,70

1,50
0,50

5,00
0,30
0,30

0,30
0,59

' MOTOR DIESEL

227 3

FIJACION GHUPO MOTOPROPULSOR

' 01 8750

01 8760

019040

010630

12 2860

01 0832

010838

01 0660

01 0663

013126

013128

013210

013218

Desmonlar y montar seporte superior de mo-

o tor {uno)
- Comprende:
" 015210 ~Desmontar y montar filtre de aire

122640 -Desmentar y montar bateria . 0,50

Desmontar y montar soportes superiores de
motor {ambos} .
Corhprende:

018750 —Desmantar ¥ rontar soporle B
parior da motor. . . . .. 1,00

Susmucmn soparie Szasero de motor o
Comprende: -

04 1510 -Desmontar ¥ montar una ifansml- :
sion (palier) VRSSO 1,20

Desmontar y mentar sotar

Comprende:

010610 -Desmontar y montar grepo mo-
topropulsor 5,50
Desmontar y montar motor de arranque

Operacicn supelmeantaria

Desmantar y montar equipe de mo{qr

Comprende:

015340 ~Dasmontar y montar colector de
admisitn
015730
01 5990
inyeccién
016580 -Desmontar y montar elemento
termostatico ralenii acelerado

0% 78680 -Desmontar y montar colector de
escape
02 1651
tor

021710

-Desmontar y montar inyeciores
-Desmontar y mentar bomba de

~Degmontar y montar volante mo-

~Desmontar v montar embrague
12 2440 -Desmontar y moniar alternador

12 3040 -Desmontar y monrtar bujias de
precalentamientc

126920 -Desmontar y montar termacon-
tacto de temperatura 4,00

Modelas con direccion asistida 0,50

Sustitucidn de motor
Comprende:
010830 -Desmontar y montar motor

010832 -Desmontar y montar equipo de
motar

014140 ~Control dei termostato
02 171G ~Revision de embrague
Qperaclén suplementaria

Modelos con direccion asistida 6,50

10,00

Sustitucidn blogque equipado {motor corto)
Comprande:

(10830 -Desmoniar y mentar motor
010632 -Desrmontar y montar equipo de
motor

01 1380 -Desmoniar y mentar culata
Operacién suplementaria _
Models con direseion asistida - 0,50

16,00

Sustitucion blogue de cilindros
Comprende:

010510 -Puesta a punte de maotor
0% 0630 -Desmontar y montar motor
010832 -Desmaontar y montar equipo det
motor o

Operacién suplementaria

Modeio con direccidn asistida ., 0,50

19,00




010830

010831

010870

011030

011033

011116

123120

123010

12 3030

123031
123082

- 123040

. tamiento

Desmantar y montar tapa de culata
Comprende: ' '
015210 -Desmontar y montar fitro de aire
QOperacidn suplementaria

Sustitucion junta tapa de culata

Sustitucidn tapa de culata

Comprende:

010830 -Desmontar y montar tapa citata
(010831 -Sustitucién junta tapa culata

Apriete de la cuiata

Comprende:

011610 -Control del juego de vaivulas
Operacién supiementaria

Reglaje del juego de véivulas

Centrol de la compresidn de los cilindros
Comprende:

123040 -Desmontar y montar bujias de
precalentamiento -

Desmontar y montar caje de precalenta-
miento

Comprende:

12 3030 -Centrol bujlas de precalenta-
miento : .

Desmantar y montar cable conexién preca-
lentarmiento . .

Conteol bujias de precalentamiento (sobre
motor}

Caomprende:

123010 -Desmontar y montar cable de
conexidn .

Operacion suplementaria

Sustitucién de una bujia de precalentamien-
o . ‘

Sustitucidn cuatre bujlas de precalentamien-
ol S

Desmantar y montar bujlas de precalen-

Comprende:

. 123010 -Desmontar y montar cable de

CONERION o eiieees o oo i o arr

0,30

0,20

0,50

1,20

2,50

1,10

0,50

0,30

0,50

0,10

0,40

0,70

MOTOR DIESEL

01 1360

01 1366

01 1470

0t 1610
011670

011770

011790

012230

012260

01 2520

012530

m

TALBOT HORIZON

Dasmontar y montar culata

Comprende:

011030 -~Reapriete de 1z cutata

014110 -Desmontar y moentar caia dal ter-
mostale

014530 ~Desmontar y montar depasite de
agua

01 4730 -Desmontar y montar tensor
correa de distribucién

015733 -Desmontar y montar tubos de
inyeccién :
017910 -Desmontar y montar junta tubo
delantero de escape

018750 -Daesmantar y montar soporie su-
perior de motor

083820 ~Desmontar y montar correa de
bomba de vacio

123040 -~Desmontar y montar bujias de
precalentamiento

01 1030 -Reaprizte de culata (después de
ia prueba} . o

Qperacion suplementaria

Desarmado y armada de la culata
Comprende:

012265 -Desmontar y montar taguets
016340 -Desmontar y montar colector de
admisién

015730 -Desmontar y montar inyectores
017860 -Desmontar y mantar colector de
gscape

Sustitucion de culata
Comprende:
011770 -Esmerilado de valvulas

Controt del juego de valvulas

Comprende:

010830 -Desmontar y montar tapa de cu-
lata .

Heglaje det juego de valvuias
Cormprende:

0116810 ~Control del juego de vélvulas
01 2280 -Desmontar y montar taguets

Esmerilade de valvulas

Comprende:

01 6510 © -Puesta a punto de motar
011360 ~Desmontar y montar culata

(1 13686 - ~Desarmado y armado de la culata

Esmarilado de vélvulas {con culata desmon-
iaca)

Comprende:

011366 -Desarmado y armado de la culata

Desmontar y montar &rbol de levas
Comprends:

{1 1670 -Reglaje del juego de vélvulas
012520 -Desmontar y montar ia corea
distribucién (parcial) o

Desmontar y montar taquets

Camprende:

012230 -Desmontar y montar arhal de le-
vas

Desmontar y montar correa de distribucion
Comprende:

0% 2562 -Desmontar v montar protectores
de distribucién

012630 -Desmontar y montar tensor de
distribucion

01331¢ -Desmontar y montar polea del
cigiefial

018750 -Daesmaontar y mentar sapotte su-
perior de mator

123040 -Desmontar y montar bujfas de
precatentamiento

Sustitucion retén polea de ciglenal
Comprande:

012520 -Desmontar y mentar correa de
distribucion

013310 -Desmoentar y montar polea del
cigiefal , . B

5,80

1,80

$,10

1,00

3,60

10,50

3,20

4,00

4,00

3,10

3,50




TALBOT HORIZON

01 2562

01 2630

01 2880

Desmoentar y moniar protectores de distribu-
cion :

Desmontar y montar tensor de distribucién
Comprende:
01 2650 -Calado de la distribucidn

Caladoe de la distribucién

Comprende:

019559 -Dasmontar y montar correa de
distribucion (parcial)

0% 2630 ~Desmontar y montar tensor de
distribucidn

CIGUENAL, BIELAS Y PISTONES

013360

013268
013380

013310

01 3460

01 3470

013130

013138
0% 3140

01 3148
013180

Desmontar y montar ciglefial
Comprende:

01 3130 -Control de cojinetes de biela
Operagion suplemantaria. -

Modelo con direccion asistida

Sus casquilio guia del primario {con volante
motar desmoniado} .

Desmontar y montar polea de cigilefal
Comgprende:

12 2410 -Desmontar y montar correa del
alternador

Sustitucidn corona de volante (con volante
desmofado)

Sustitucion corona de valanie

Comprande:

013460 -Desmentar y montar corena vo-
lante

02 1650 -Revisicn del embrague

Sustitucion de caojinetes de biela
Comprande:

010630 -Desmaontar y mantar motor

01 1360 -Desmontar y meontar culata
012630 ~Controi del tensor de distribucién
013180 -Desmontar y montar carter de
dceite

013830 ~Control cartuche filro de aceite
Operacidn suplementaria

Modelo can direccion asistida

Sustitucion pistones

Comprende:

013140 -Sustitucidn segmenios ...
Operacion suplementaria

Madelo con direccion asistida . ...

Desmontar y montar carter de aceite .. ...

MOTOR DIESEL

0,40

2,50

15,30

6,50

0,50

0,90

0,50

4,50

13,80
0,50

15,00
0,50
1,00

013010

013018

o

Suslitucion segmentos

Comprande: )
013130 -Contral de los cojineles de biela
Operacidn suplementaria

Modelo can direccién asistida 0,50

14,20

LUBRIGACION

0t 2610

01 3530

013710

013720

013810

ALIMENTAGCION

017760

017770

Bl 1ABX

Control de la presidn de aceite

Comprende:

013530 -Control del manocontacto pre-

sidn de aceite 0,50

Control del manocontacto presion de aceits 0,30

Desmontar y montar bomba de aceite

Comprende:

013180 -Desmontar y montar carter de

aceite

013810 -Caontral cartucho filtro aceite 1,30

Revisién de ia bomba de aceite

Comprende:

0% 3540 -Control de fa valvula de descarga

013710 -Desmontar y mantar bomba de

aceite

013810 ~Control cartuche filtra de aceite 1,80

Dasmontar y montar cartucho filtro aceite 0,30

Desmontar y montar depésito de combus:
tible :

Cormprende: o .
017740 -Desmontar y montar manguito de =

tube de lienado 1,50
Sustitucian deposite de combustible .-

Comprende: e

017760 -Desmontar y montar. depdsite -
eombustiole .- T R

12 6810 . ~Desmontar y montar aforador .. 1,40

Limpleza ¥ é_njﬂagédd del depdsito {deposi-
1o desmontado) i il L 0,10




~ ot7720

B21006X
B211A2X

B21 182X
B211E2X

017540

017550

01 7660

017670

01 7270

01 7280

017240

015960

S Susmucmn junta de goma {entre tubearia de
+lendo y carroceria) .

: Desmontar y montar éﬁanggiia de tubo de
© llenado a depdsito

Sustitucian del aforador de combustidle

Sustitucion junia de aforader de depdsilo
Comprende:
126810 -Desmontar ¥ montar aferador

Desmontar y montar tuberia de puesta al aire
libre del depdsite

Comprende:

01 7760 -Desmontar y montar depdsito de
combustible

Limpieza de tuberias de combustibie
Sustitucién de una canalizacién central

Sustitucién del manguite del racor del depd-
sito

Sustitucicn de {a tuberla canalizacion central
a bomba

Dasmontar vy mor}tar una tuberia de alimen-
tacian

Comgprende:
417370 -Control de los racores
017480 -Control de las {uberias de goma

Desmontar y montar tuberias de alimen-
tacion

Comprende:

01737¢ ~Conirol de los racores

017480 ~Conirol de fas tuberlas de goma

M 7670 -Purga del circuito de akmenia-
cidn .

Purga del filtro

Purga del circuito de alimentacion
Comprende:
017860 ~Purga del filtro

{Desmontar y mentar cartucho filkro de com-
bustible

Coemprande:
017666 -Purga del filtro

Desmontar y montar conjunto filtro de com-
hustibie

Comprende:

317270 -~Conlrol cartucho filtro de com-
bustible

017370 -Controt de los racores

Sustitueién bomba de cebado
Comprende:

017280 -Desmontar y montar filtro de
cambustible

Controt del reglaje de puesta a punio de
inyeccion
Comprende:

010730 -Desmontar y mentar tapa de cu-
lata

- 012562 ~Desmontar y mantar protectores

de distribucion

015720 ~Desmontar y montar tubos de
inyectores

016410 —Control y reglaje de mandos

MOTOR DIESEL

0,25

1,00

0,80

0,40

1,30
0,50

0,40

0,30

0,25

1,20

1,80

0,20

0,50

0,50

0,70

0,70

2,40

01 5980

015093
016310
016340

01 9570

016410

123180

015720

015790

G1 5730

01 5731
015732

016510

016580

TALBOT HORIZON

Desmontar v montar bomba de inyeccion
Comprende:

015960 -Control v reglaje del punte de
inyeceion

01 737G -Desmontar y montar un racer de
alimentacion

017480 -Contral de tubsrias ¢de goma de
alimentacion

M 7670 -Purga del circuito de alimentas-
cion .

Operacion supiementarla

015790 -Confrol de todos los inyectores

Reglaje del ralenti

Reglaje del ralenti acelerado
Comprende:
016310 -~Reglaje de raleny

Cantrol opacidad de humos

Reglaje de mantios de-bomba
Comprende:
(31 6340 -Reglsje del ralenti acelerado

Desmontar y montar electrovalvula de pare
en bomba de inyeccion .

Desmontar y montar tubes de inyeclores
Cemprende:

015170 -Desmontar y moniar fubo entre
filtro de aire y colector

Contral de inyectores

Comprende:

015730 -Desmontar y montar inyectores
015732 ~Desarmado y armade de inyec-
tores

Desmontar y montar inyectores
Comprende:

015720 -Desmoentar y montar tubes in-
yectares

Qperacion suplemenlazza

Desarmado y armado de un inyector

Desarmado y armado de lodos los inyecto-

Desmontar y montar lubo entre fliro de aire
y colector

Desmontar y montar elemento de filtro de
aire .

Dasmentar y montar filtre de aire {conjunto)
Comprende:
015190 ~Desmentar y mantar fillro de aire

Cesmontar y montar cable de acelerador

Sustitucién cable mando de ralenti acele-
rago

Comprende:

01 6660 -Desmontar y moentar elemento
termostatico .

3,80
1,50

0,30

0,50
0,50

0,50

0,30

0,80

2,00

1,00
0,30

6,80

0,30

0,20

0,30
0,50

0,50




TALBOT HORIZON

(1 6560

01 6630

RS

01 5340

ESCAPE

01 7860

N 7ng

017850

01 8060

BEB12A2B

018160

01 8240

01 8250

B810018

B81OD1TA

Desmontar y montar glemento termostatico
de ralenti acelerado

Comprende:

016340 ~Regiaie del ratentl agelerado

Desmontar y moniar pedal del acelerador

Comprende:
016510 -Cantrol cable de acelgrador

Desmontar y montar colector de admisidn
Comprende:

014030 -Desmontar y montar deposito de
expansién

015170 -~Desmontar y montar tubo entre
filtro de aire y colector

083810 -Desmontar v montar bomba de
vacio . . .

Desmontar v montar colector de escape
Comprende:

017810 ~Sustitucion junta de tubo delan-
tero . . ‘

Sustitucién junta de tubo delanterc de es-
cape

Comprende:

017980 -Desmontar y montar tubo delan-
tero de escape . U

Desmoniar y montar tubo delantero de es-
cape

Comprende:

017910 ~Sustitucion junta de tubeo defan-
fero

Besmontar y moniar tube trasero de escape
Camprende:

018250 -Control de firanies de suspen-
sidn o

Sustitucion del silencioso deif escape
Sustitucion tubo de escape completo
Comprende:

017950 ~Desmontar y montar tube delan-
tero de escape

018080 -Desmontar y montar tubo trasero
de escape e
Sustitucién de un tirante de suspensién

Sustitucion de todos los tirantes de suspen-
gidn - o

Alineacion del tubo de escape

Reapretado del conjunto sistema de escape

0,50

0,50

1,30

0,80

0,40

0,40

0,50

0,70

0,80

0,20

0,40
0,60

0,30

 MOTOR DIESEL

CO CONJUNTO CIRCUITO REFRIGERACION

Coooo0X

coonn2A

coboozB

o006 X

01 4240

01 4250

(1 4530

014830

014832

014540

RADIADOR -

01 4010

01 4030

01 4040

Control de estanqueidad circuitos de refrige-
racian .

Vaciadoe y Henado total del circulto
Vaciado y llenado parcial dei circuito
Desincrustar y lavar circuito de refrigeracion

Desmontar y mentar bomba de agua
Comprende:

012520 -Desmontar y montar correa de
distribucion .
Sustitucién bomba de agua

Comprende:

014240 ~Desmontar y montar bemba de

agua

Desmontar y montar depésito de expansion

Desmontar y montar aspas de venlilador
{una)

Desmontar y montar dos aspas de ventilado-
res

Desmantar y moniar tuberia de depdsifo de
expansicn

MANGUITOS DE AGUA TERMOSTATC

Desmontar y mentar radiador
Comprende:

014030 ~Control manguite de agua sU-

periar )
01 4040 ~Cantrol manguito de agua inferior

014540 -Contro} tuberfa de déposito de
expansicn

014740 -Desmontar y montar termacon- :0'%0

tacto del vantifador

Desmontar y mentar manguite de agua su-
perior DU U PRSI

Dasmontar y mantar manguito de agua infe-
HOr o e A i A e

231

0,40
0,30
0,20

1,60

3,80

3,80

0,30

0,40

0,60

0,30

0,30

0,30
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Déémon%ar y rontar caja termostatica

Comprende: _
014030 -Desmontar y montar manguito de
agua superior ‘ _
015210 -Desmentar y montar filtre de aire
016560 -Desmentar y montar elemento
tarmostatico de ratenti acelerado

Operacién suplémentaria

Control del termostato

Q14120 Sustitucién caja termostatica
Comprende:
014110 -Desmontar y montar caja termos-
tatica
01 4111 -Contral del termosiato
126910 ~Dasmontar y mentar termocon-
tacto testigo calentamiento
014140 - Control dat termostato
Comprende:
(14030 -Desmoentar y montar manguito de
agua superior
01 5210  -Desmontar y montar filtro de aire
12 6910 Desmaontar y montar termistor temperatura
12 6830 Desmontar y mentar termoconiacto de ven-
tilador e
12 6980 Desmontar y mentar un ventilador (o su so-
porte) .
12 6984 Desmoniar y montar ambos ventiladores
Comprende:
014832 -Desmontar y montar aspas
E-EMBRAGUE

1,00
0,20

1,50

0,50
0,30

0,30

0,60

0.8¢

EQ CONJUNTC EMBRAGUE

ECO00 1 X

EOGO1 2X

Purga det circuito de embrague

Sustitucion del liquido del circuite de em-
brague
~Comprende enjuagado vy purga

E371 PEDAL DE EMBRAGUE

E31 1A2 X

Sustitucion del pedai o varilla de empuje

£32 MANDOS

. “Ed2zany

Sustitucion tubo afimentacion cilindro maes-
tre
~Comprende todas ias operaciones ..

s E32 3A2X Sustitucisn tube de unién entre cllingro

@ maestra y esclavo

. =No comprende purga.

0,25

0,70

0,50

0,60

0,60

MOTOR DIESEL - EMBRAGUE
CAJA DE CAMBIO MECANICA

E33 CONJUNTO CILINDRO MAESTRO Y ESCLAVO

E331A2X

E331A4 X

E332A2X

E332A4X

02 1650

02 165t
02 1652
02 1857
G2 1658
021710

021770

021771
021810

02 1920

Desmentar y mantar cilindro maestro de
embrague
-No comprende purga

Revision det cilindre maestro de embrague
-Con cifindro desmontado

Desmontar y mantar cilindro esclavo de em-
brague
-No comprende purga

Revisién del cilindro esclave de embrague
~Con cifindro desmantade

Revision del embrague
Comprende:

03 2830 -Desmontar y montar caja de
cambios, . .
-Operacion suplementaria

Dasmontar y montar voiante de motor

Suslitucion del casquille de centraje
Sustitucion manguito gufa de cellarin
Modelos con direccian asistida .

Revisién de embrague
-Con caja de cambio desmontada

Cesmontar y moniar envolvente de embra-
gue
-Operacion suplementaria

Sustitucién horquilia de embrague .

Sustitucion guia collarin de embrague
~Con envelvente de embrague desmontado

Desmontar y montar coilarin de embrague
(scbre vehlculo)

Comprende:

03.2830 -Desmoniar y montar caja de
cambios

E1 EMBRAGUE MECANICO

E11 CARCASA, MECANISMO, DISCO

E111A3X

E11103X

EIT113X

E11283X

F - CAJA DE CAMBIO MECANICA
F41 MANDO MANUAL EN PISO

Desarmado y armado de la carcasa de em-
brague

~Con carcasa desmontada (para sustitucion
de carcasa)

Sustitucion del mecanismo y/o disco de
embrague

~Con carcasa de embrague y caja de cam-
bio desmoniada

Sustitucién de coliarin, horquilla y rdtula
~-Con carcasa de embrague y caja de cam-
hios desmontada

Sustitucion del manguite guiz del collarin
-Can caja de cambios desmantada

TALBOT HORIZON

0,80

0,30

0,50

0,30

4,00
0,30
0,30
6,50
0,50

0,40

0,30

0,50

3.80

1,40

0,40

0,25

0,60




TALBOT HORIZON CAJA be; CAMBIO MECANICA.

F41011X Reglaje sobre rolula palanca de cambio .. 0,40 * FO11A2A Desmontar y montar caja de cambio .
-Comprende desmontar y montar, fransm :
siones y MO0 de arranque ool 50
;e Qperacion suplemeditara; ' '
03 2834 Con direocion asistida | -

£411A2X Suslitycian de la palanca de camblo
~Cajas de 4 y 5 velocidades . 0,70

Fa1 .%B 2% Suslitucién de la empufadura de la palanca

0,50
de cambio ‘ ‘ 0,20 “FO11A2C Sustitugion de Ia caia de cambio o 3.80
F41102 % Sustitucion del muelle de recuperacion de * FO11A 4B Revisioh del conjunio Ca;g auente (Ca:rh-. :
palanca w . 0,25 b

bio-Oiferencial) .
-Caja 5 velocidades desmontada - compren-
de sustitucidn del piidn de alaque 'y corona 4,50

. L . . Operaciones suplementarias:
F41 124 X Revisién generat de timoneria 1,80 03 3011 Revision del diferencial:

-Comprende sustitucién pindn de afaque Yy

F41 111X Reglaje generat de limoneria . 0,7

MANDOS DE ENVIO DE VELOCIDADES carona 1,80
F412A2 X Sustitucion del tubo de mando de velocida- FO1 1A 4 C Revision de la caja de cambie
des . . . 0,50 -Con caja desmontada - sin sustilucion de
pifdn de ataque 4,00
F41 2K 2 X Sustitucion del reenvic sobre cremaliera 0,70 o )
FO1 1A 4 E Revision de la caja de cambic
F412v 2%  Sustilucién de |a bieleta de envio -Caja y puente (diferencial) desmonlados
-Entre reenvio vy caja de cambio . 0,40 con sustitucion de pifién ataque y corena 2,90
MANDOS DE SELECCION DE VELOCIDADES F21 CARCASAS
F413H 2 X Sustitucion de la bieleta de seleccion F21 1A 3 A Sustitucion de carcasa caja de cambios
-Entre tubo v reenvio ¢ palanca 0,30 -Con caja desmontada 3,00
F413R 2B Suslitucian reenvio de seleccidn F21 1B 2X Sustitucién de junta tapa mando 1,60
~-Sobre puente o caja de cambio . 0,40

F212A2C Sustitucion tapa Wasera de caja de cambic 0,60
MANDOS SOBRE TAPA DE CAJA DE CAMBIO

N ) F22 ENGRANAJES
FA14A 28 Sustitucion de la patanca de envio sobre

tapa e 0,70

F31 MANDOS MECANICOS INTERNQOS

” s
5 ) [

F31 1A 2 A Desmontar y montar lapa mande caja de

cambio 1,40
F311A 2B Sustitucién de la lapa mando de caja de
cambio 2,00
£31 1A 4 X Hevisién de la tapa mando de caja de cam-
bio F22 023 A Revision de sincronizadas )
-Con tapa desmontada . 0,60 -Anillos, resortes. entrenamiento - con caja
desmontada oo 1,10

FO1 CONJUNTO CAJA DE CAMBIO
ARBOL DE ENTRADA

F2206 3 X Sustitucien de rodamientes érbol de entrada
-Con caja de cambio desmontada . - . - 1,40

F221A3 X Sustitucidn del rbol de entrada
~Con caja de cambio desmontada 1,40

F221D3A Sustitucion def retén de drbol de entrada
~Con caja desmontada - cuando se necesi-
ta regiaje de JUBGO . i b il b 0,50

£221D3B Sustitucion del retén de drbol de: entrada
-Con caja desmantada -sin reglaje del juego 0,30




i Susntumon de un retén de d;fereﬂ6'3|
iR Cemprende: :

7 *pesmontar y montar una transmISiOR (pa-
e ) PR

Sustitucion de ambos reienﬁs de diferenciat
Comprende:

*Desmontar y mentar ambas fransmisiones
(palieres} . S e

03.3220

04:.1540

: AHBOL DE SALIDA

F22 203 % Sustitucion dé los pifiones de tama cons-

tante
-Con caja desmontacﬁa

F22213 % Sustitucion del rodamiento del drbel de sa-
fida
~Can caja desmontada - una sola fila de be-
las

F223A 3% Sustitucién de rodamiento axial de agujas
: ~{on caja desmontada .

F223C 3X Sustitucion del rodamiente de doble fila de
bolas

-Con caja desmontada
PINONES DE MARCHA ATRAS
F22303 X Sustitucion pifién marcha atrds y el de érbol
: de salida .
~-Con caja desmontada
E22 483X Sustitucién del pifian de marcha atras y/o su
eje
~-Con gaja desmontada

G - CAJA DE CAMBIO AUTOMATICA -

GO1 CONJUNTO CAJA DE CAMBIO

GO1000 X Control de presiones

T G01012X Desmontar y montar caja y converticor
~No camprende vaciado y llenada

* G011A2X Sustitucion de la caja

~-No comprende vaciado y ilenado

o “GD11A4A Revision de ééja sin diferencial

_ ~Con caja desmontada ... ...
'Goz'cowumro CONVERTIDOR
GO2 1A3 X Susmucmn del convertidor. -
" »Can caja de camblo desmioniada’ ...

CAJA DE CAMBIO MECANICA
CAJA DE CAMBIO AUTOMATICA

1,00

1,70

0,80

0,80

0,75

1,10

1,40

0,40

1,20

4,60

4,80

7,00

0,50

@21 CARCASAS

G21 18 2 X Desmentar y montar cérter de aceile
-Comprende vaciado y llenado

G21 202X Sustitucidn de juntas del prolongador .
G21 3A 2 X Desmontar y montar 1apa de pificnes

G21 38 2 X Desmontar y montar lapa de diferencial
~Comprende vaciade y lenade de aceite

G22 ENGRANAJES

(522 4A 2 X Desmontar y montar regulador de caja

-Comprende control, vaciada y llenado de
aceile o

(G22 5C 2 X Sustitucion del rodamiento del drboi de
transfarencia

-Cemprende reg!aje del juego y sustitucidn
de juntas

(225G 2 X Sustitucion de retenes det arbol de transfe-
rencia

G2250 1 X Reglaje del juega del drbol de transferancia

G35 CONJUNTO CAJA DE VALVULAS SERVOS Y TEMPORI-

ZADOR

(35 1A 2 X Desmontar y. monlar caja de valvulas
~Comprende vaciado y flgnado de aceite

(G35 1A 4 X Reperacién de caja de valvulas
(G35 3H 1 X Regiaje de la banda defantera
G471 MANDQ MANUAL EN FISO

(4101 2% Desmoniar y montar conjunio palanca de
cambio

G41 1M 2 X Sustilucion det sector cen muescas de se-
leccion

G411T1X Regleje del cable de seleccién de veloci-
dades

G411T 2% Suslilucién del cable de seleccic’:-n_.dé ve-
locidades
-Comprende reglaje
GET RADIADOR Y TUBERIAS
G81 012 X Sustitucién de una luberia metdlica
GB1 1C 2 X Sustitugion de un manguilo de goma

G71 DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD Y DE CONTROL

G711A 0 X Conlrol contactor punta muerto

-Y faro de marcha atras - comprende susti-

tucion

G71 282 X Sustitucién de la lampara del selector
-De velocidades

TALBOT HORIZON

0,80
0,90

6,70

0,60

2,00

3,50

3,00

0,50

1,50
1,20

0,25

1,00

0,40

0,20

1,20

0,30

0,20

0,40

0.30




M)

TALBOT HORIZON

H - PUENTE DE TRANSMISION
H12 DIFERENCIAL COMPLETO ANTERIOR

.

+

Hi201 2 X
H12013X

H12023X
H12031X
H12033 A

H120338

H121A3X
H121B3A

H121B3B

H121C2X

Hi21C3 A

H1IZ1J3X
H12 L2 A

M121L28
H121L2C

HIZ 1R 2 X

Desmontar y mentar canjunto diferencial
~-3obre caja automatica,
~-Comprende vaciado y llenado de aceite

[Desmaontar y mantar conjunto diferencial
~Con carcasa de embrague desmontada
~Comprende precarga

Sustitucién de satélites y planetarios
-Con diferencial desmontado ..

Reglaje de precarga
-3obre automatica . ...

Sustitucién de rodamientos de diferencial
-Can diferencial desmontadoe

Sustitucion de rodamientos de diferencial
-Sobre autemalica

~-Con diferencial desmontado

-No comprende precarga

Sustitucion de la caja portsété!ites equipada
-Can diferencial desmontado ... ‘

Sustitucién de la caja portasateiites désnuda
-Con diferencial desmontado

Sustitucion de la caja portasatélites desnuda
-Sobre automatica '

-Comprende vaciado y llenado

-No comprende reglaje

Sustitucion del par de arrastre (pifdn y co-
rona)

~-Sobre automaltica

~Diferencial desmentado

~-No comprande precarga

Sustilucitn del par de arrastre (pifidn y co-
rona)

-Con carcasa de embrague y caja de cam-
hio desmoniadas

Sustiiucion de la corona del cuentakildme-
tros
~Con diferencial desmontado

Sustitucion def retén de lapa izda de di-
ferencial
-Sobre caja automdtica

Sustitucidn del retén de drbol de rueda de-
recho

Sustitucidén del retén de arbol de rueda iz-
quierdo

Sustitueién del retén de rodamiento grande
de diferencial -

DIRECCIDN

3,20

0,80

0,50

0,50

0,40

0,80

0,40

0,80

1,00

6,10

180

0,10

1,20

1,20

0,80

1,90

PUEN__TE DE TRANSMISION

S J1t ARBOLES THANSVEHSALES DELANTEF?OS

"M11A2A'

i1 1A 2 B_"
: -_'—Sobre automatlcos o

H1103% g,

Jt1114A

Desmon!ar Y montar un drbot de rueda

Désmontar y montar &rbol de rueda derecho

Sustitusion: de fuelle’ @ una junta’ Gl & GE
~Con Arbig] de rueda desmontada

Repﬂracmn del tripode .
~Con érhcﬂ c!e rueda desmomtada ., ...

L - DIRECCION

L0 REGLAJES

* L0000 O X

LOGO0 1A

L0000 18

Leocoo1C

Loogot1 D

Verificacien de caracleristicas dei tren de-

lantero

~Avance - caida - altura de cremallera - pa-
ralelisme

Reglaje completo del tren delanlero
~Operacidon complementaria a la verificacion
te caracteristicas

Regiaje de caida
~Oparacion complementaria a ta verificacion
de caracteristicas

Reglaje de paratelismo
-Qperacion complementaria a la verificacion
de caracteristicas

Reglaies de altura de cremallera y para-
lelismo

~-Operacién complementaria & la verificacion
de carasteristicas

L1171 VOLANTE - COLUMNA - EJES

L1100z A

L11013X

Li11A2X
£11183X

Desmontar y montar conjunto calumna de
diraceaidn

~Soporte del eje da direccon

Sustitucion de casquillos de calumna de
direccion _ .

-Con gonjunto columna de direccion des-
mentada .
Sustitucian dal volante de direccién

Sustitucion del eje superior de direccidn
~Con conjunto columna de direccion des-

montada .

L1 1F2 X

Sustitucién del eje inferior de direccion

235

0,80

0,80

0,40

0,50

1,30

1,10

0,50

0,30

0,60

0,80

0,25

0,30

0.20
0,60




DIRECCION TALBOT HORIZON
SUSPENSION Y RUEDAS

121 DIRECCION NO ASISTIDA K1 AMORTIGUADORES, MUELLES, BARRAS

K14 BARRAS ESTABILIZADORAS

LU [21013% Sustitucien de una rétula salida de cre- K11 1AZ2 A Sustitucion de un amertiguader delantera 0,30
o - mallgra :
-Con cremallera desmontada . 0,25 K111A28 Sustitucion de dos amortiguadores defante-
T o ros . 0,40
L YL211A2X  Desmontar ¥ montar gonjurto cremaliera
e -Comprende regiaje de aitura y paralelismo 3,10 K13 BARRAS DE TORSION
,:2'.1 1A4X Revision del Conjﬂmo'cmmagera Ki3012A Sustitucién de la palanca de anclaje o dispo-
. smontada 1.90 sitivo de reglaje _
. Con cremallera de ' -No comprende reglaje de altura de suspen.
. L211K2X  Sustitucion de un fuelle de cremaliera sion : . 0,50
~Comprende reglaje de parafelismo 1,30 K13012B Sustitucién de las dos pajancas de anciaje o
N dispositivo de reglaje
L21 1K 3B Sustitucion del segundo fuelle de cramallera 0,30 -No comprende reglaje de altura de suspen-
sidn . 0,80
L211M2X  Sustitucién de una rétuia de direccidn {unicn
a mangueta) . . K13022X Sustilucidn de la traviesa de anciaje o so-
- comprende reglaje de paralelisms 1,10 partes
L ~No comprende reglaje de altura de suspen-
L211M3X Sustilucion de Iz segunda rétula de direc. sion . 1,00
cidn 0,30
. ) KI31E2 A Sustitucidn de una barra de torsion delantera
*L211Q 1 X Reglaje de! ajustader de la cremaliera 0,40 -No comprende regiaje de altura de suspen-
Bl sidn . 0,50
:;: KI31E2B Sustitucidn de dos barras de forsidn da-
% lanteras
Wi -No comprende regfaje de altura de suspen-
L sién . . 0,80
e

K14012X  Sustitucion de tirante o taco elastico 0,40

K14 tA2 X Sustitucion de la bara estabilizadara 0,70

K14 1B 2X Sustitucién de ios casquilios elasticos de
apoyo 5 0,40

K21 TRAVESANOS ¥ BRAZOS SUPERIORES

K21012X Suslitucién de dos brazos y el travesafic
superior
-No comprende reglaje de diraccidn 3,00

K211A2X Sustitucidn det ravesafia superior
~Nd comprende reglaje de direccian 2,30

K21 103 X Suslitucidn de dos silentblocs o efe de brazo

~Cen brazo desmontado 0,30
KO CONJUNTO DE SUSPENSION

K21 2A 2 X Desmontar v montar un brazo superior
" KOGOG 1 X Reglaje altura de suspension ~No comprende reglajes de direccidn 1,00
: -Comprende reglaje de! compensador y de
los faros . 1,00 K21 2E3X  Sustit. de una rétula de brazo superior
«~Con brazo desmontade 0,20
KOOO11X Posicicnamiento de palancas de anclaje
o ~Caso de ser necesario en el reglaje de al- K22 MANGUETAS, BUJES, AODAMIENTOS
tura de suspensicn 0,50
. K22 1A 2X Sustitucion de una mangueata
- K01 CONJUNTO pe SUSPENSION DELANTERA -No comprende reglajes de direccién

TR ) } ~Comprende sustitucién eventual de rétula
" KO1002X Desmontar Y montar conjunto suspensicn inferior 150
PR delantera _ L o
~No comprende reqial . ——— K221B2 A Sustitucion de una rétuia inferior
cidn, purga de f,eﬂ%;ie_ d? éltura_ d? .d|rec> 5,20 -Comprande desmontar y montar mangueta 1.20
VL T . . ) t
b K0101 ax: ia?;rrig?;‘;ar y mantar conjunto de elementos K221B 2B Sustitucion de dos rdlulas inferiores
~Traviesa de anclaje t—Comprende desmontar v montar mangue- 200
-Barras de torsicn - ‘ as !
.~Trawesa. mf?"m K221C 2 A Sustitucién de rodamiente/s de una rman-
- -Brazos inferiores gueta o buje . 1,50
- =Mangueias : _
:-No compreride reglaje de altura, direccion, K221C 28 Sustitucidn de rodamientos de dos mangue-

i purga de {r_g_anog e e e, 3,20 _ {as o bujes o 2,60




TALBOT HORIZON SUSPENSION Y RUEDAS
FRENOS
K22 1C 3 X Sustitugion de rodamiento de mangueta K53022X Suslitucion de ung o gos silentblocs de bra-
~Con mangueta desmoentada 0,40 zo de suspension
K22 1J2 X Sustitucion de un buje delantero 1,30 * K53 1A 2 X Sustitucion de a traviesa trasera
. ] -No comprende DU’QE ¥ raglaje del compen-
K23 TRAVESANOS, BRAZOS, INFERIORES, TIRANTES sador e
K23012X Sustitucion de dos brazos y travesafio in- K831C3X Sustitucidn de los cuatro silentblocs de ta
ferior traviesa trasera
-No camprende reglajes de altura de sus- -Con conjunio de suspensmn trasesa des-
pensién y direccicn 3,50 montada i
K231A 2 X Sustitucicn del travesafio inferior K531G 2 X Sustitucidn de un brazo de susbensiérs tra-
-No comprende reglajes de altura de sus- sera
pensién y direccion : 2,40 ~Ne comprende purga
K02 CONJUNTO DE SUSPENSION TRASERA K53 1K 2 X Sustitucion de un tope eléstico traserg
K91 RUEDAS
K91 013X Sustitucidn de un neumatico
-Con rueda desmontada
-No comprende equilbrado
*Kg91021A Equilibrado de una rueda
~Sobre maguina
* K9102 1B Equilbhrade de dos ruedas (delanieras o
fraseras)
-Sohre maquina
*K81021C Equilibrade de dos ruedas delanleras
: : ~Sobre vehiculo
*K0Z002X Desmontar y montar conjunle suspension
trasera ' " K91 021D Equlibrado de dos ruedas traseras
~No comprende purga de frenas 2,50 ~Sobre vehisuic
K23 2A 2 X Sustitucion de un brazo inferior K91022 X Desmontaie y montaje de una rueda
-No comprende regiaje de allura de suspen-
sion y direccién . 1,70
M - FRENOS
K232D 2 A Sustitucidn de sitentblogs de un brazo infe-
tior 1,80
K2320 28 Sustitucién de sileniblocs dé dos brazos
inferfores 2,90
K23 2F 2 X Susiitucidn del tope elastico del bfazo 0,25
K41 AMORTIGUADORES - MUELLES HELICOIDALES
K41 14 2 A Sustitucidn de un amartiguador trasero - 0,40
K41 1A 2B Sustitucién de dos amortiguadores traseros 0,69
K41 2A 2 A Sustitucion de un muelle trasero 0,60
K41 2A 2 B Sustitucidn de dos muelles traseros 0,80
K44 BARHAS ESTABILIZADORAS
K44 1A 2 X Sustitucion de barra estabilizadora trasera M0 CONJUNTO DE FRENOS
~ No comprende reglaje del compensador 0,70 o
MOG 000G A Control de estanqueidad def circuito de fee-
K44 182 X Sustitucién de los casquitios elasticos de nas
apoyo . 0,80
“MO0D001X Verificacién general de frenos
K52 MANGUETAS - BUJES - RODAMIENTOS ~Comprende sustitucion de pastilias delan-
teras, revisar ias pastillas o forros 1raseros,
K52011X Regiaje de rodamienios de buje (un lado} 0,25 limpiar el polvo de los tambores fraserosy ra-
glaje det cable de freno de mano
* K201 2 A Sustitucion de uno o dos rodamientes de un
buje MOD 021 A Purga del doble circuito delan%eru -
~Comprende sustitucion de retenes 0,70 e
MOD 02 1 B Purga del doble circuito trasera ...
" K52012B Sustitucion de uno o dos rodamientos de TR
dos bujes MOG 021 C Purga de Ios circuitos delantero y trasero
~-Comprande sustitugion de retenes 1,10
MOG 02 2 X Susmucmn del qumdo dei doble circuito
* K52 1A 2 X Sustitucion de un buje trasero . 0,50 i

—Camprende enjuagado v purga e

237

0,40

3,50

0,80

2,10

0,25

0,20

0,50

0,80

0,80

0,40

0,10

0,90




M3t 1A 2 X
M312A1X

M312A2X

M3t PEDAL DE FRENOS

Sustitucidn del pedal de frenc

Reglaje del interruptor de pare en pedat

Sustitucion del interruptor de pare en pedal

M32 SERVO - FRENO

M3I2Z1AGX

" M321A28

M32 1A 4B
M3Z 1D 3 X
TM3Iz 12X

083810

08 2160
08 3820

083822

08 3830

08 3840

{8 3830

“M323A2C
M3Z3A4B

M323J 2 X

 MBzaA2X

Control de rendimiento del servo-frano
-Sobre vehlculo

Desmantar y montar servo-freno

Aeparacién del servo-freno DBA
-Con servedreno desmontado

Sustitucidn de juntas de serve-freno
—Con servo-frena desmentado - GIRLING

Sustitucidén de vélvula antiretorno v junta
~Sobre servo-freno

Dasmentar y montar bemba de vacio
Caomprende:

033280 -Desmoniar y montar correa de
bomba de vacia . .

Sustitucion correa de bomba de vacio
Operasitn suplementaria:

Modelo cen direccidn asistida
Comprende:
08.2010 ~Desmontar y montar la correa de

la bomba de direccion

Sustitucion vaivulas de bomba de vacio
Sustitucion de la membrana de la bomba de
vacio

Comprendge:
-Control de vélvulas

Desmontar y montar cilindre principal
-Neo comprende purga - dable cirouito

Reparacién del ciindro principal
-Nesmentado - doble circuilo

Sustitucién del interruptor hidrautico de pare

Sustitucidn del depdsite de liquido de frenas

. M40 CONJUNTO CANALIZAGIONES

- NM0005 X

. Confeccionar terminal embutido en tube de
frenos ... L

0,80

0,20

- 0,40

0,50

0,80

0,70

0,20

0,30

0,50

0,30

0,30

0,30

0,70

0,60

0,80

0,40

0,40

0,10

FRENOS

TALBOT HORIZON

M41 CIRCUITO DELANTERO

Ma102 2%

M41032X

Mat 1d2X

M412D2A

M413A2X

Sustitucion de una luberia de cilindro princi-
pal a latiguillo delarntero deraecho
~No comprende purga

Sustitucion de una tuberia de cilindro princi-

pal a iatiguillo defanterc izquisrdo
-No comprentle purga

Sustitucién de latiguitle detantero derécho o
izquierdo
~No comprende purga

Sustitucion de una tuberia de cilindro pringi-
pai a racor 2 vias trasero (o compensador fre-
nos traseros disco}

~No cegmprende puiga

Sustitucién de la tuberia de goma de depre-
sidn .

M4z CIRCUITO TRASERO

MaZ1AZX

Maz2 182X

M4z 1HZC

MaZ1H 2D

MaZ 1K 2 X

Maz 1M 2X

*M42 102X

T M422B1X

Sustitucidn del racor de dos vias kasero
~-No comprende purga

Sustitucion de la tuberia de racor de dos vias
& compensador
~Ng comprende purga

Sustitucion de la tuberia de compensadar a
fatiguiilo trasero derecho
-No comprende purga

Suslitucion de fa tuberia de compensador a
latiguillo trasero izquierdo
No comprende purga

Suslitueién de un latiguillo trasero deracho a
izquierdo
-No comprende purga

Suslitucion .de una tuberia de latiguillo dere-
cho o izquierdo a cilindro de rueda
-No cemprende purga

Desmontar y montar compensador de fre-
nado
-No comprende reglaje y purga

Reglaje del compensador

M14 DISCOS DELANTEROS

T MI41AZA

*M141A28

Sustitucidn de un disco delantero

Sustitucion de dos discos delanieros

M15 CALIPER DELANTERQ (MORDAZA}

" MIS1A2ZX

Desmt y mantar un caliper delantero
-No comprende purga

0,70

0,50

0,50

0,30

0,40

0,40

0,50

0,60

0,60

0,40

0,60

0,50

0,30

1,30
2,20

0,60




TALBOT HORIZON

M15 1A (TIEMPOS COMPLEMENTARIOS A LA VERIFICACION :

GENERAL DE FRENOS}

M151A3X

M151A4 X

M151J0OX

*MIB1JTA

MISZA2 A

M21 006X

*M211AZA

" M211A28

M21 1A S X

Tiempo suplementario per sustilucion de up
caliper

~Acompafiando a la operacion MO0 00 1X no
comprende purga

Revision de un caliper de frenos delanterc
Con caliper desmontado

Control de pastillas delanteras

Verificacion y sust. de pastillas delanteras
~Comprende conlrol de los forros traseros
con gaiga .

Sustitucién' del interruptor indic desg de
pastillas
-A su lampara

M21 TAMBORES TRASERQS

0,20

0,40

0,60

0,70

0,25

(QDed oD@

Limpieza del polvo acumulado en frenos
traseros
~Comprende desmontar y montar tambores

Sustitucién de un tambor trasero
~Comprende limpieza del polvo acumulado

Sustitucién de dos tambores traseras
-Cemprende limpieza del polvo acumulado

Aectificado de dos tambores
~Con tambores desmentados

M22 01 ZAPATAS DE FRENOS TRASEROS

"M22012C

" M2201 2D

M22 01 (TIEMPOS COMPLEMENTARIOS A LA VERJFICACION

Dasmontar y montar cuatre zapatas trageras
~Can tensor automdtico - GIRLING

Desmoritar y mentar cuatro zapatas traseras -

~Can tensor automatico - DBA .

GENERAL DE FRENOS}

M220138

M22013C

Tiempo complementario para susmucmn de

cuatro zapalas

—Acompanando ala speracﬁon MDG 00 1%
GIRLING

Tiempe complementario para sustitucion de
cuatro zapatas

~Acompafiando 2 la operacién MOD 00 (X
DBA

M22 1A CILINDROS DE RUEDA (BOMBINES)

*M221A2E

Dasmontar y montar un cilindro de rueda
~No comprende purga - con tensor automa-
tica - GIRLING

0,50
0,40
0,70

1,60
1,50

1,90

0,60

1,00

1,20

=~”ﬁFnenos s
EQUIPO ELECTRICO

ot M221A2F Desmontar v mentar un cilindre de rueda

- —No comprends purga con tensor autama-
tico-DBA ... :

M221A2G Desmontar y mOhéér'dés cllindras de rueda

~No comprende purga con tensar automa-
tico - GIALING ..

T M221A2H DeSm{mtar y montar dos .Cilindros de rueda

G comprende purga - con e
tice - DBE\ P mflsor auloma-

M22 1A 38 Tiempo complementario para Susmuclén de
un cilindro de ryseta

~Acompafando a |a Operacion MGD ol4] IX
GIRLING - no comprende purga -

M221A3C Tiempo complementario para sustiucidon
de un cilindro de rueda

~Acompanando a la operacion MO0 00X
DBA - no comprende purga

M22 1K PLATOS DE ZAPATAS TRASEROS

* M22 1K 2C Sustitucidon de un plate de zapatas Yrasero
~-No comprende purga - con tensar automa-
tico - GIRLING

" M22 1K 2D Sustitucién de un plato de zapatas trassro
-No comprende purga - con tensor automa-
tico - DBA

M22 2C FORROS DE ZAPATA TRASEROS

M22 2C 3 X Suslitucion del conjunto forros de zapata
-Cen las cuatro zapatas desmonladas

ME1 PALANCA - TIMONERIA FREN(D DE MANO

Mj\mm«bm: -

MB10018 Reglaje de freno de mano

~Tambores - con fensor automatico
M81012X Sustilucion de palanca, tringuete o sector
ME1 1Q 2 A Sustitucidn del cable de freno de mano

MB12A2X Sustitucidn del interruplor aviso freno de
mano

D - EQUIPO ELECTRICO

D2 ENCENDIDO '

238

1,40

1,70

2,10

0,40

0,50

1,30

1,50

0,80

0,60
1,00

1,00

0,25




EQUIPO ELECTRICO TALBOT HORIZON

{)2@ 00 0 x Contrei def erzceﬂdldo cen comprobadOf 12 2460 Sustitucion alternador
“uni-tester . e 0,30 -Comgprende contral ¢el circuito de carga 1,50

> pa1 BOB’NA BUJMS - AMPLIFICADOR D3z 1A 4 X Revision del alternador (Gasctina)

- 021 1AQ X Control del funcionamiento de bobina -Con afternador desmontade 0,70
: -Con bobina desmontada . 0,20
= 12 2470 Revisicn del alternador (diese!)
D21 1A2X Sustitucion de bobina : 0,30 Comprende:
“De12AZX Sustitucién del amplificador de encendido 0,40 12 2440 ~Desmontar v montar aitemador 2,50
R .'021 4A 2% Suslitucién de cables de bujias . 0,25 D32 1K 3 X Sustitucidn de escobillas de alternador
R ' ~Con eiternador desmantado 0,40
- D215A2X Desmontar y montar bujias * . .. 0,40 _
s b D32 1M 3 ¥ Sustitucion de la placa porta-diodos
P2t bAG X Lg:f;;sr?j%:ﬁa?ﬁa‘;asuj(as 0.95 ~Con alternader desmontado 0,40
-] i ¥ ’
D22 DISTRIBUIDOR ) 032172 X Sustitucién de la polea de allernador 6,60
DP2 1A 0 X Control curvas de avance sobre vehiculo 0,50 P322B 2 X Sustitucion del regulador electrénico.
) ~integrado en el allernadar 1,10
022 1A 1 A Verificacion y reglaje de curva de avance en
banca D11 CONMUTADOR DE MOTOR DE ARRANQUE
-Con distribuidor desmontade .. . . . 0,20 .

D22 1A 1B Verificacion y reglaje del avance inicial
~-Sobre vehiculo con lampara estroboscdpk
ca . - . 0,30

* D22 1A 2X Desmordar y montar distribuidor

~-Comprende calade .. . . 0,60
D22 18 2 X Sustitucion de la tapa del distribuidor 0,20
D22 1L 3 X Sustitucién del generador efecto hall

~Con distribuidor desmontado . 0,20
D22 1P 3 A Sustitucion de fa capsula correctﬁra de avan-

EEéO!‘I distribuidor desmontado 0,10

D3 CARGA
D11 1A 2 A Sustitucidn de la llave de contacto y atran-
que .. . 0,80

D12 MOTOR DE ARRANQUE

D12003 X% Sustitucion de pifdn y horquilla
-Con molor de arrangue desmontado | 0,80

D12 1A 2 X Desmontar y montar motor de arranque 0,80

D12 1A 4 X Revision de motor de arranque

~-Con moter de arrangue desmontado ‘ 1,60
D30000X Control circuito de carga 1,10 D12 183X Desmontar y montar inducico. motor de
arranque
D31 REGULADOR ELECTROMECANICO -Con molor de arranque desmantado 0,80
D311B2X Sustitucidn det condensader del regulador 0,20 D12 18 5 X Repaso det inducido
' -Con motor de arranque desmontado Com:
D32 ALTERNADOR - REGULADOR ELECTRONICO prende sust de escobillas 0,80
122410 Desmontar y montar correa de alternador 0,40 D121L3X Sustiluéién de las inducloras
D32 1A2X Desmontar y montar alternador (Gasolina) 0,70 _Con motar de anranque desmontado 0,90
12 2440 Dem y montar alternador (Diesel} D12 1M 3 X Sustitucién de escobillas
Comprende: -Con motor de arrancue desmantade 0,40
122410 -Desmontar y montar correa
;ﬁg:‘i%m—Desmoniar y montar soporte de 100 D12 1T 3 % Sustitucion de casquilios de inducido
-Operacion sup ementarsa ’ a ¥ ~Con inducide desmontado . ¢,20
12 2441 Desmontar y montar polea de alternador 0,20

T D12 4A 3 X Sustitucion del solenoide
122443 Desmontar y mantar regulador integrado 0,30 ' -Con molor de arranque desmontado 0,60




TALBOT HORIZON

EQUIPC ELECTRICO

CLIMATIZACION Y EQUIPOS

N11 BATERIA

o 2T

N11 1A0 X Controf del estado de carga de la baterla
N11 1A 2 X Desmontar y montar bateria

N111AEX Limpieza de bateria, soporte y terminales
~Con baterla desmontada ‘

N111C 2 X Sustitucién dei cable positivo de haterfa
N111E 2 X Sustitucién de! cable negativa de bateria
N12 CABLEADOS _
N121A 2 A Sustitucion del cableade geﬂérél
Nt23A 2 X Sustitucidn de ia caja de fusibles
P51 BOCINAS

P81 1A 2 X Sustilugion de una bocina

NO CONJUNTO EQUIPO ELECTRICO DE CARROCERIA

NG1 012X Sustitucidn de un interruptor de seguridad
-0 de su lampara .

N21 APARATOS DEL SALPICADERC

N213A 2 A Sustilucion del conjunto encendedor de ci-
garrillos

N22 APARATOS DEL HABITACULO
N22 012X  Sustitucion de un plafon
N22Z 1A 2 A Sustitucion de un interruptor de puerta

N22 1A 2B Sustitucion de un interruptor de puerta pa-

sajero
N221G 2 X Sustitucion de una ldmpara de plafén
N23 RADIO

NZ3 1A 2 X Instalar o sustituir aparato de radio
-Instatar en vehiculos con preequigpo radio

N232A 2 A Sustitucién de un altavoz delantero

N2338 2 X Sustitucién del cable de antena

5}23 302X Sustitucién de antena de techo
N41 COMBINADOR DE LUCES

N41 1A 2X Sustitucidn del combinador de fuces

N412A 2% Sustitucion de ia caja de intermitencias

0,25
0,25

0,10
0,50
0,30

7,00

0,30

0,30

0,25

0,40

0,25
0,25

0,60
0,10

0,80
0,40
1,70
6,50

0,80
0,30

N31 CUADRO DE INSTRUMENTOS
Y ———

“%_\‘

N31 002 A Desmantar y montar cuadro de instrumentas

N31013X Sustitucion de un instrumento del cuadro
-Con cuadro de instrumantos desmontado

N311C 3 X Sustitucién del cireuito imprese del cuadro

N311F 2 A SBustitucion de dmparas del cuadro

N311T28 Sustitucion del reioj

N3t 3A 2 A Sustitucion det cable cuentakiidmetros

N31 3P 2 X Sustitucién de la toma taquimétrica
N34ORDENADOR DE VIAJE

N34 1A 2 X Suslitucion del ordenador de viaje

N34 2A 2 X Sustitucion de la sonda de velocidad

V - CLIMATIZACION Y EQUIPOS

V11 CLIMATIZADOR
V11 1A 3 X Desmontar y montar climatizador

V11 1F 2 A Susiitucion dael motor dei climatizador
~Sobre vehiculo

V11 1M 3 A Sustitucion del radiador del climatizador
~Con climatizador desmontado

VI1INZ X Sustitucién dei grifo del climatizador
-Sobre vehicula -

V12 MANDOS DEL CLIMATIZADOR
Vi2012 A Sustitucion de los mandos def climatizador
V13 MANGLITOS

V13142 A Sustitucion de 1 & 2 manguitos del climali-
zadot DU TIL ERIVIREIN

V14 DISTRIBUCION DE AIRE CALIENTE ¥ FRIO -
Vi401 2 A Sustitucion de un conducto en salpicaderg
V142G 2 A Sustitucion del aireadar izquierdo .

V142G 2B Sustitucion del aireador derecho

241

0,60

0,10
0,30
0,25
0,30
0,75

0,30

0,50

0,40

1,30

1,00

0,25

0,40

0,60

0,30

2,40

0,20

0,20




EQUIPO ELECTRICO TALBOT HORIZON
: CARROCERIA
N LIMPIALUN AS P14 INTERMITENTES Y PILOTOS
: ' P14 012X  Sustitucion del cristal de pileto delaniero
~Y/o su lampara 0,20

P14 1A 2 X Sustitucién del conjunto pilote detantero 0,40

P41 PILOTOS TRASEROS

P41 002 X Sustitucidn de un piloto trasero 0,30

P41 1E2 X Sustitucitn de una lampara de pilote trasero 0,20

_ P41 1G 2 X Sustitucion de un cristal de piloto trasero 0,20
NS0 012X  Sustitucion de un brazo o escobilla
NS0 MBZ,:;’?;‘,’O o trasero ) 0,10 P41 202 X Sustitucién del interruptor de marcha atras 0,30
N51 LIMPIAPARABRISAS CARROCERIA
NS101 2% Sustitucidn de la timoneria de fimpiaparabri-
sas _ _ B 0,60 QU2 CONJUNTO DE CARROCERIA
N51 1A 2 X Sustilucién del motor de impiaparabrisas 0,60

N53 LIMPIA-LUNA TRASERA
N53 1A 2 X Sustitucion del moter de limpialunas . . . 0,40

N60 LAVALUNAS/FARQS

NEBO 01 2 X Sustitucion de bomba eléctrica

-Lavaparabirisas o lavafaros o . 0,30 Q02 1A 2 A Sustitucion de la carroceria completa {Hasi-
zon GL)
NS0 022X  Sustitucidn de una tuberla ~Comprende todos los desmontajes y mon-
~Lavaparabrisas o lavafaros o 0,30 tajes. verificacion y reglajes o 73,00
NBQ 032 X Sustitucidn del surlidor zavaparabrisa's 0,20 Q02 tA 28 Sustitucion de la carroceria completa (resto
modelos}
NB1 LAVAPARABRISAS ~Comprende todos los desmontajes y mon-
tajes. verificacion y reglajes 75,00

NE11A 2 X Sustitucién del depdsito de lavaparabrisas 0,25
A21 PARAGOLPES DELANTERQ
NE2 LAVALUNA TRASERO
NE21A 2 X Sustitucién del depdsito lavalunas lrasero 0,40
N&2 10 2 X Sustitucién de la bomba eléctica
~Dei favalunas frasero . 0,40

P - SENALIZACION LUMINOSA DELANTERA

R21012A Desmontar y montar comunto paragolpes

delantero : 0,50
B21 1B 2 X Sustitucion dei elemento central del paragol-
& pes 0,80
- A211C 2 X Sustitucién de un elemento lateral del para-
golpes . 0,25
A21103 X Sustilucién de un soporte lateral o central
~Con elemento de paragoipes desmantado 0,25
R213A 2 X Sustitucion de la matricuta delanlera 0,25

R61 PARAGOLPES TRASERO

861012 A [Desmontar y montar conjunio parago pes

trasero 0,40
i P11 FAROS PRINCIPALES ART 1B 2 X Sustitucion del elemento central def paragol-
8 pes . . 0,60
foo PTT1A1X  Alineacidn de faros . .. . L 0,25
AB11C 2 X Sustitucion de un elemento lateral 0,25
P11 1A 2 A - Desmantar y montar conjunto dptico de un

: faro B61 103X Sustilucién de un soporte fateral

~Comprende alineacién ... . ... 0,40 —Con elemanto de paragolpes desmaontado 0,40

: Pﬂ 2A 2 X Sustitucidn de una lampara de faro ... .. 0,10 BE1 122X Sustilucidn de la placa de matricula trasera 0,25




TALBOT HORIZON . CARROCERIA 243

R22 REJILLA DELANTERA (CALANDRA) : R Q3101 2 X Complemento por desmoniar altavoz

~Para desmoniar y montas una pueria 0,20

Q31 1A 2 A Desmontar ¥y montar una puerta delantera
~-Comprende reglaje 0,50

Q31 1A2B Sustitucion de una puerta delantera

~Comprende todzas |as oparaciones, excep-
to altavoz .. .. 2,70

R31 CEARADURAS Y MANDOS

R3T1A2X Sustitucidn de una cerradura de puerta de-
,,\: fantera . .. . L. 0,80

A311G 2 X Sustitucion de una armella de puerta delan-

tara . o 0,30
itucia ‘reji 0,25
A22 1A 2 A Suslitucién de la fg}lfla delantera s R311K 2X Sustilucion de un barmbille de puerla delan-
A23 CAPOT DELANTERO _ tera 0,60
R231A2A Sustitucion de la cerradura de capot 0,40 R311U2X Sustitucion del dispositivo seguro de cerra:
g dura . L 0,60
R231E2 A Sustitucion del cable mande apertura de ca- - _
pot B 0,70 R31102A Sustitucion de la manilia interior de puerta 0,25
He34A2X z&;’umcmn del monograma de capol delan- 0.20 R312A 2 X Sustitucien de la manilla exterios de'puarta- -~ 0,70
L :
Q231A1X Reglaje del capot delantero ] 0,25 R312H 2 X Sustitucion del mando 2 distancia pueria de-
: lantera e 0,70
Q231A 2 A Desmoniar y montar capot defantero
~Comprende reglaje Lk . 0,30 R32 ELEVALUNAS
Q231A2B Sustitucion del capot delantero A321A2A Sustitucién del macanismo elevalunas™ - 0,80
~Comprende reglaje “ o 0,60
023182 X Sustitucion de bisagra arucu!acmn capot de- A321G2X Suslitucién de la manivela del elevalunas ..~ 0,20
lanterc Lo 0,30
A33 AETAROVISOR - PROTECTOR - PERFILES GOMA DE ES-
Q24 ALETAS DELANTERAS : TANQUEIDAD
Q241A2 A Desmontar y montar una aleta delantera 1,50 R33 1A 2 X Sustitucion del retrovisor no fegulable
Q241A 2B Sustilucién de una alela delantera 1,70 ~Desde el inlerior RN 0:20
024 1A 2C Sustitucion de dos aletas delanteras 3,00 R331B2X Adaplacién de retrovisar regulable
~-Desde el interior - lado pasajero 0,75
Q26 SALPICADERO
Q26012X Desmontar y montar salpicadero 1,90 R332 Xx Sustltucmn. cle §r|sta| de retrovisor ragulabie -
~Desde el interior . 0,30
Q2610 2 X Sustitucidn del salpicadaro o 3,40
R33102X Sustitucion de fuzlie de goma o mecanismo
Q30 PUERTAS Espejo relrovisor regulable 0,50
Q300G + A Ajusle de una puerta . 0,80 S3 LUNAS DE PUEATAS
Q3000 1B Reglaje de una cerradura de puerta . 0,30 .
831012 X Sustitucion de perfil de goma o soporte bajo
Q31 PUERATAS DELANTEAAS .. de una
-Puerla delantera 1,10
531 1A 2 A Sustitucidn de luna de puerta delantera. ... 1,10

$31 2A 2 A Sustitucion del cajetin guia de Juna
-De puerta delantera o 0,90

T3 GUARNECIDC

T31 1A 2 X Sustitucién def pang! de guarnemdo de pues-
ia delantera 0,30

T3t 102X Sustifucion de un reposabrazos de ptzerta
delantera . TR C e 0,20




CARRQCERIA TALBOT HORIZON

Q63 55 PUERTA

Q63 1A1 X Ajuste de la 52 puerta . 0,25
Q63 tA2 A Desmantar y montar la 59 plerta
~Comprende reglaje ) 0,50
QB3 1A 2 C Suslitucian de la 58 puerta
-Cormprende lodas las operaciones 1,70
Q35 1A2 A Desmontar y montar una puerta trasera UB31A2F Sustitucion de la 57 puerta equipada con
-Camprende reglaje 0,50 fimpialunas . , .
’ ' -Comprende todas fas operaciones 2,10

Q351A 28 Sustitucién de una puerta trasera

H 1A H a -
~Comprende todas las operaciones 2,70 QB3 2A 2 X Sustilucion de un amorliguador de 5 puer

: ta . 0,25
R35 CERARADURAS Y MANDOS RB3012X  Sustitucion de la cerradura o tbombiliode 5@

R351A 2 X Sustitucion de una cerradura de puerta tra- puerta 0.40

sera : 1,00 RE3202X  Sustitucion de! perfil superior de estanguei-

R3IS1G2X Sustitucidn de una armelia de puerta trasera 0,30 ‘_j[a)cé 52 puerta o chapa de proteccion 0.25
1
R35 1) 2X  Sustitucidn det dispositivo seguro de carra- RB33A2X  Sustitucion del peil de estanqueidad con-
dura . L . . 0,60 torno :
- a i
R35102A Sustitucién de la manilla interior de puerta 0,25 De 5 puerta 0,40

. R3B2A2X Sustitucién de la maniila exteriar de puerta 1,00 Q16 ACOPLAMIENTO DE REMOLQUE

H352H 2 X Sustitucion del mando a distancia puerta tra- Q60024 Adaptacitn de soporte para remolque

ssra _ 1,00 -Comprende instacién eléctrica 2,00
R36 ELEVALUNAS 545 LUNA PARABRISAS, LUNA TRASERA, RETROVISOR
R361A2X Sustitucion del mecanismo elevalunas . 0,80
"R3B1G2X Sustitucion de la manivela del elevalunas 0,20

535 PUERTAS THASERAS

835012X  Sustitucion de perfii de goma o soporte bajo

de luna
~Puerta trasera 1,40
S351A2X  Sustitucisn de luna de puerla trasera 1,40
345 1B2C Sustitucion de kuna parabridas pegada cen
835102X  Sustitucian del cajetin gula de luna cordén de Butilo
~De puerta trasera . BN 1,20 ~Sin fimpleza de residuds 3,10
835112 X Sustitucién de la iuna fija y/o perfil de goma 3451820 Sustitucion de luna parabrisas pegada con
B o - - . 1,40 cordan de Butiio
A -Con limpleza de resicduos 3,80
1 T35 GUARNEGIDOS
s $45102 A SBustitucion de un embeliecedor de luna
- T351A2X  Sustitucisn del parel de guarnecido de puer- -Parabrisas 0,30
R tatrasera . ..., . T . 0,30
R ' ) 545 2A 2 X Sustitucidn del retrovisor intarior 6,20
:TB51Q2X Sustitucion de un reposabrazes de puerta
trasera o ‘ 0,20 545 2C 2 X Pegado del soparte del retrovisor 0,40
ST351V2X  Sustitucien de un cenicero de puerta trase- 563 1A 2 X Sustitucion de juna o perfil de goma de 532
S T e 0,20 pueria 0.50
A5 ALEFAS_. THASERAS _ ' X45 MARCO DE PARABRISAS - MARCO DE LUNA TRASERA

531A 2 X Sustitucion del DTO!EGior'de alé{a trasera . 0,30 X465 015X  Estanqueidad en marco de parabrisas 0,70
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TALBOT HORIZON CARR_OCERIA-'_- G_UARNECIDO 245
RO2 EMBELLECEDORES H e R72 ASIENTOS TRASEROS
w%
/ /

R72002X Desmontar y mantar el asiento trasero c,80
R82 CINTURONES

RB2 1B2 A Adaptacion de cinturdn abdominal central
3 trasero 0,40

RO2012X  Sustitucion de una moldura de puerta 0.20 fi821C 2 A Adaptacian de dos cinturones faterales tra-
Serog 210

R02022X  Sustitucion de un embellecedor de viertea- . !

guas : : 0,25 RB2 1C 28 Sustitucion de un cinturdn [ateral trasero 0,60

R71 ASIENTOS DELANTEROS AAZ 1D 2 X Sustitucion de un enganche file de cinturén
lateral trasero 0,40

T721D 2 X Sustitucién de la tapiceria del cojin de asien-

o trasern 2,10
Tr21G 2 X Sustitucion de la iapiceria del respaldo de
asiento trasero 2,20
T - GUARNECIDO
R71002 X Desmontar y montar aslento defantero 0,30
R711J3X Sustitucién del mecanismo fijacion carriles
~Caon asiento desmoniado ‘ 1,20
R71102 X Sustitucién del muelle recuperacién del res-
paldo CE o 1,40 T42 PISO CENTRAL
A81 CINTURONES : TAZ1B2B Sustitucion de alfombra de pise detantera . 1,50
RB1D12 A Susliiucion de un cinturdn de asiénto delan- ' T421C2 X Suslilucién de alfombra de piso trasera .. ° 1,50
tero : . 0,60 )
: T423B2 X Desmontar y montar consala de piso ... . .. 0,25
RBt 1D 2 X Sustitucion de un enganche fijo de cinturdn
~Delantero S 0,40 T43 PARTES LATERALES DE CARROCERIA | _
TA3072X  Sustituciorn de perfiles de estanqueidad de
T7 GUARNECIDO entrada de pUBTLAS ...m i smree e o (40
T711D2X  Sustitucion de la tapiceria del cojin de asien- T45 TECHO e
to delaniere . 1,20 A I et
: ' T451A2 A Sustitucién del guam_gmdo de techo . 1,80

711G 2 X Sustitucion de la tapiceria del respaldo de

asiento delatnero 1,50 T453A 2 X Sustitucion de una visera parasol - 0,30
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- U02 CONJUNTO DE CARROCERIA

U02006X Puesta en blanco del conjunto carracerfa
~Superficies exteriores (nicamente . . ..

U02017 A Nueva capa de pintura a conjunto de carro-
ceria
-No comp{ende interior y entradas de puer
tas

U0201 8 A Pintar conjunto de carrocerfa en” apresto
~-Comprende interior y entradas de puertas

uo2o37 A Nu:'eva capa de pinlura a conjunto de carre-
cerla
~No comprende inferior y entradas de puer-
tas

U02037 C Nueva capa de pintura a conjunto de carro-
cerla
~No comprende interior y entradas de puer-
tas .

U02038 A Pinfar conjunio de catrroceria en apresto
-No comprende interior y entradas de puer-
fas . .

W02152X  Inyeccion de cera por elementos en cuerpos
huecos . .

U10 RUEDAS
L0008 X Pintura de una rueda
U23 CAPOT DELANTERO

L23006X f’ﬂesta en bianco de la chapa capot delan-
ere

U23017 X Nueva capa de pintura en capot delantero .
U23018X  Pintar capot detantero
UZ23037 A Nueva capa de pintura en capot delantero .
U23038A Pintar capo! delanters

U24 ALETAS DELANTERAS

U24006 X Puesta en blance de fa chapa alela delante-
ra .

U24017 X Nueva capa de pmtma en una algta delante-
ra .

“beapt g X Pintar una a!eta delanleza e i

- U24102A Aplicacion de pintura antisenora una aleta
e —Aphcambn bajo fa carroceria . .

"1 U24 037 A Nueva capa de pintura en una alsta de[émte»
ST TR i s e eann e st st o

GUARNECIDO
'PINTURA DE CARROCERIA

0,60

0,30

158,50

22,30

31,30

26,80

29,20

37,60

0,10

6,50

1,60
2,00
3,00
2,40
3,60

1,30

1,30
2,10

0,20

1,60

U24 038 A Pintar una aleta delaniera

U24 102 A Aplicacion de pintura antisonora una alela
~-Aplicacién bajo la carroceria

U24 1028 Aplicacién de pintura antisonora dos aletas
~Aplicacion bajo la carroceria

31 PUERTAS DELANTERAS
U31006X Puesta en blanco de una puerta delantera

U31017A Nueva capa de pintura en puerta delartera
~Pang] exterior .

U31 018 A Pintar dos caras de una puerta delantera
U3t 018C Pintar panel exterior de puerta delantera

U31037 A Nueva capa de pintura panel exterior puerta
delantera et

31038 A Pintar dos caras de una puerta delantera

U31038C Pintar panel exterior de puerta delantera
U35 PUERTAS TRASERAS

U35006 X Puesta en blanco de una puerla trasera

35017 A Nuava capa de pintura a panei exterior puer-
1a trasera

U35018 A PFintar dos caras de una pueria trasera
U350188 Pintar pénéﬁ exterior de puerta frasera

U35037 A Nueva capa de pintura panet exterior puerta
trasera

WU3503 8 A Pintar dos caras de una puarta trasera
U35 038C Pintar panat exterior de puerta rasera
U43 LATERALES DE CARRGCERIA
U43102 A Aplicacion de pintura antisonora a un bajo
piso
~Aplicacién baio la casroceria
U43102 B Aplicacion de pintura antisonora a un lado
completo
-Aplicacion bajo la carroceria
Us3 ALETAS THASERAS
US3102 A Aplicacion de pintura antisonora a una aleta
trasera
-Apiicacion bajo la carroceria, »
Us31628 Aplicacion de pinlura antisonora a dos ale-
as traseras
-Aplicacién bajo iz carrocer:a
U63 5° PUERTA
LB3006X Puesta en blanco de la 5% puerta
UB3017 X Nueva capa de pintura en 5 puerta
UB3018A Pintar las dos caras de 57 puerta
UB3 04 BC Pintar panel exteriar de 57 puerta

UB3037 X Nueva capa ds pln%ura en panet exterior 5°
puerta

UB3 038 A Pintar ias dos caras de 57 puerta

UB3038C Pintar pane! exterior de 5" puerta

TALBOT HORIZON

M

2,50
0,20

0,36

1,20

1,80
2,70
2,50

1,80
3,20
3,00

1,00

1,40
2,50
2,30

1,70 ‘
3,00
2,75

0,50

0,60

0,30

6,50

1,40
1,50
2,80
2,20

1,80
3,40
2,60




HOJA DE SUGERENCIAS

— Sus sugerencias nos ayudaran a mejorar las futuras ediciones de este MANVAL DE TALLER.

~ Las personas responsables de esta publicacion revisaran cuidadosamente cada una de
las observaciones que se reciban.

- Sirvase facilitarnos su opinién sobre la utilidad y comprensioén de lectura del MANUBL DE
TALLER, sugiriendo adiciones y supresiones.

— Haga también una lista de los errores y omisiones cometidos.
~ En todos los casos indique el namero de pagina.

-~ Todos los comentarios y sugerencias pasaran a ser propiedad de GUIA DE TASACIONES.

SUGERENCIAS
MANUAL DE TALLER del vehiculo ................. . Tomo ... Editado con fecha ..............
Se desea respuesta Nombre: e e,
Si D Profesion, especialidad o cargo: ...... et e e,
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Gracias por su cooperacion:
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RELACION DE LOS 62 TOMOS EDITADOS HASTA FEBRERO - 1986
Y pOR FECHAS DE ENVIO:
TALBOT 180, 2 Litros y RENAULT Motores Unico MAR .-83
Diesel 1680 Tomo | MAY -79 OPEL Corsa Tomo 1 JUN - 83
TALBOT 180, 2 Listros y OPEL Corsa Tomo 11 JUN - 83
Diesel 160 Tomo Il MAY -79 RENAULT R-B Tomo I DIC - 83
SEAT 132 Unico DIC.- 79 RENAULTYT R-5 Tomo 11 DIC.- 83
SEAT 128 Unico FEB.- 80 CITRQEN LNA Tomo 1 ENE.- 84
RENAULT R-¢ y ¥ Tomo | JUN-- 80 CITROEN LNA Tomao 11 ENE.- 84
RENAULT R-4y¥F Tomo 11 JUN.- 80 SEAT 124-1430 Unico ADBR - 84
~ | RENAULT R-6 Tomo 1 ENE.- 81 RENAULT R-14 Unico ABR - 84
| RENAULT R-68 Tomo I ENE.- 81 SEAT Ronda Toemo | MAY -84
| RENAULT R-8 Unico FEB.- 81 SEAT Ronda Tomo 11 MAY -84
2t RENAULT R-12 Tomo 1 MAR.-81 RENAULT R-18 Tomo 1 JUN - 84
| RENAULT R-12 Tomo i MAR.-81 RENAULT R-18 Tomo I JUN - 84
CITROEN G5 Linico OCT - 81 SEAT 127 Unico SEP.- 84
CITROEN GS5A Tomo | DIC.- 81 PEUGEOT 205 Unico QCT.- 84
RENAULT R-7 Unico DIC.- 81 SEAT 131 Tomo | NOQV - 84
TALBOT 150 y Solara Tomo 1 FEB - 82 SEAT 131 Tomo 1 NOV -84 :
TALBOT 150 y Solara Tomo I FEB.- 82 CITROEN Visa Il Tomo | DIC.- 84 |
CITROEN Serie A Tomo ] MAR -82 CITROEN Visa I Tomo 1 MC.- 84
Comprende: }‘Tamo it MAR.-82 FORD Fiesta Tomo I FEB.- 85
2 CV, Dyane 8 | Tomo Il MAR.-82 FORD Fiesta Tomo 1l FEB.- 85
C-8 v Mehari Tomo IV MAR.-82 SEAT Fura Unico MAR -85
| FORD Escort Tomo 1 ABR .- 82 RENAULT R-9y 11 Tomo | ABR - 85
FORD Escort Tomo I ABR .- 82 RENAULT R-9y 11 Tomo 11 ABR. - 85 !
FORD Escort Tomo il ABR - 82 CITROQEN BX Tomo I MAY -85
FORD Escort Esq.Eléctr ABR.- 82 CITROEN BX Tomo 11 MAY -85
TALBOT Samba Unico MAY -82 CITROEN BX Tomo MAY -85
TALBOT Simea 1200 Unico SEP.- 82 PRUGEOT 505 Unico JUN - 85
SEAT Rlimo Unico OCT.- 82 RENAULT Supercinco Unico SEP.- 85
PEUGEOT 504 Tomo i NOV .- 82 SEAT Panda Unico OCT - 85
PEUGEOT 504 Tomo 1l DIC.- 82 CITROEN GS5A Tomo [ ENE - 86
| CITROEN Visa li-tiempos Tomo IV ENE.- 83 TALBOT Horizdn Unico FEB.- 86
POR MARCAS:
FORD CITROEN RENAULT SEAT PEUGEOT-TALBOT
Flesta 2 tomos | 20V R-4yF 2 tomos | 124-1430 ltomos | 180. 2Ly o, .
1 Escort 4 " Dyane 6 4 tormos | R-5 2 " 127 1" Diesel 160
' C-8 Supercineo 1" 128 1 150-Solara 2
Mehari R-6 2 " 131 2 7 Horizén 1
GS 1 - R-7 1 132 [ Samba 1
GENERAL MOTORS | GSA 2 " R-8 1 Panda | Simea 1200 1
Visa Il 3 " R-9y 11 2 Ritmo - Peugeot 504 2
Opel Corsa 2 tomos | BX 3 R-12 2 Ronda 2 ¢ Peugeot 505 |
LNA 2 R-14 i Fura | Peugeot 205 |
R-18 2
Motores 1
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