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AVISO IMPORTANTE
ADVERTENCIA / ATENCION / AVISO / NOTA

Lea este manual y siga detenidamente las instrucciones que en él se indican. Las palabras Z¥aUAai313\[¢V.N,

A ATENCION | AVISO y NOTA tienen un significado especial y se utilizan para destacar informacién impor-
tante. Preste especial atencion a los mensajes encabezados por estas palabras clave.

A ADVERTENCIA

Indica un riesgo potencial que podria provocar lesiones graves o incluso la muerte.

A ATENCION
Indica un riesgo potencial que podria provocar lesiones leves o moderadas.

AVISO
Indica un riesgo potencial que podria provocar dafnos al equipo o a la motocicleta.

NOTA

Indica informacion especial con el fin de facilitar las labores de mantenimiento o de aclarar las
instrucciones.

Tenga en cuenta que las advertencias y precauciones incluidas en el presente manual no pueden contemplar
todos los riesgos potenciales relacionados con el mantenimiento, o la falta de éste, de la motocicleta. Es por
ello que, ademas de las ADVERTENCIAS, ATENCIONES y AVISOS correspondientes, debe seguir su buen
criterio, asi como los principios basicos de seguridad mecanica. En caso de no estar seguro acerca de como
realizar una operacion de mantenimiento concreta, pida consejo a un mecanico experimentado.



PROLOGO

Este manual incluye descripciones preliminares de las motocicletas/ATVs de SUZUKI, de los procedimientos de
inspeccién/mantenimiento y de los procedimientos de revisién de los componentes principales.

Debera consultar el presente manual durante las labores de mantenimiento.

El estricto cumplimiento de las especificaciones permitira a los usuarios obtener un rendimiento éptimo de las
motocicletas/ATVs.

En caso de sustituir piezas o de desmontar el equipo para proceder a su mantenimiento, se recomienda utilizar
materiales, herramientas y piezas originales SUZUKI, tal y como se indica en las distintas descripciones.

Se ha omitido toda aquella informacion que se supone conocida.

Consulte la seccién INFORMACION GENERAL para familiarizarse con las motocicletas/ATVs y con su mante-
nimiento. Asimismo, consulte otras secciones como guia para una correcta inspeccion y revision del equipo.
Este manual le ayudara a conocer mejor las motocicletas/ATVs. De este modo, podra garantizar a sus clientes
un servicio rapido y de confianza.

* Todos los datos, ilustraciones, instrucciones y especificaciones recogidos en este manual estan basados
en la informacién de producto vigente en el momento de la aprobacion de la publicacion.

Tenga en cuenta, por consiguiente, que los datos, ilustraciones, instrucciones y especificaciones pueden
diferir de las del modelo de motocicleta/ATV objeto de mantenimiento.

SUZUKI MOTOR CORPORATION se reserva el derecho a realizar modificaciones en cualquier momento y
sin previo aviso, quedando exento de toda responsabilidad.

* Puede que las ilustraciones recogidas en este manual no representen los productos reales con exactitud y
en detalle, puesto que se trata de ilustraciones simplificadas que muestran los procedimientos de trabajo o
los principios de funcionamiento basicos.

* Este manual esta dirigido a personas con conocimientos y habilidades suficientes que, ademas, dispongan
de las herramientas necesarias, incluidas las herramientas especiales para mantenimiento de las motoci-
cletas o de los ATVs SUZUKI.

En caso de no contar con los conocimientos, habilidades, herramientas o equipo apropiados, consulte a su
distribuidor autorizado de motocicletas/ATVs SUZUKI.
Esto le ayudara a realizar el mantenimiento del equipo de forma segura y adecuada.

A ADVERTENCIA

Puede que los mecanicos poco experimentados, o aquellos que no dispongan del equipamiento o de
las herramientas apropiadas, no estén capacitados para realizar los trabajos de mantenimiento
descritos en el presente manual de forma adecuada.

Una reparacién incorrecta podria provocar lesiones al mecanico y podria poner en riesgo la seguri-
dad del conductor y del pasajero.

SUZUKI MOTOR CORPORATION
© COPYRIGHT SUZUKI MOTOR CORPORATION 2012
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00-1

Medidas de precaucion:

Medidas de precaucidén

Precauciones

Precauciones generales

A ADVERTENCIA

BSPC11J10000002

Es importante para la seguridad del
mecanico y para la seguridad y fiabilidad
de la moto que los procedimientos de
reparacion y mantenimiento sean los
adecuados.

Cuando trabajan juntas dos o mas
personas, es necesario tener en cuenta la
seguridad de cada persona.

En caso de tener que hacer funcionar el
motor en interiores, asegurese de que los
gases de escape son evacuados al
exterior.

Cuando se trabaje con materiales
inflamables o téxicos, asegurese de que la
zona en la que trabaja esta bien ventilada,
y de que sigue correctamente todas las
instrucciones del fabricante.

Para evitar quemaduras, no toque el motor,
el aceite del motor, el radiador ni el
sistema de escape hasta que se hayan
enfriado.

AVISO

Si necesita piezas de repuesto, utilice
repuestos originales Suzuki o sus
equivalentes.

Después de realizar labores de
mantenimiento en los sistemas de
suministro de combustible, de aceite,
refrigerante de motor, de escape o de
frenos, compruebe que no hay fugas en
ninguno de los conductos y juntas
relacionados con los sistemas afectados.

Cuando retire piezas que vayan a ser
reutilizadas, ordénelas de tal forma que se
puedan volver a instalar en el orden
correcto y con la orientacion adecuada.

Asegurese de utilizar herramientas
especiales cuando asi se indique.

Compruebe que todas las piezas que hay
que montar estén limpias. Lubriquelas
cuando se indique.

Utilice el lubricante, agente adhesivo o
sellador especificado.

Al retirar la bateria, desconecte primero el
cable negativo (-) y después el cable
positivo (+).

Al volver a conectar la bateria, conecte
primero el cable positivo (+) y,
seguidamente, el cable negativo (-).
Sustituya la cubierta del terminal en el
terminal positivo (+).

Al realizar labores de mantenimiento en las
piezas eléctricas, si no es preciso utilizar
la energia de la bateria, desconecte el
cable negativo (=) de la misma.

Cuando apriete las tuercas y los tornillos
de la culata o del carter, comience por los
de mayor diametro. Apriete siempre los
tornillos y las tuercas desde el interior
hacia el exterior diagonalmente hasta
alcanzar el par de apriete especificado.

Cuando retire retenes de aceite, las juntas,
las empaquetaduras, las juntas téricas, las
arandelas de fijacion, las tuercas
autoblocantes, los pasadores de chaveta,
los circlips y algunas otras piezas, tal y
como se indica, asegurese de cambiar
estas piezas por otras nuevas. Ademas,
antes de instalar estas piezas nuevas
asegurese de eliminar cualquier resto de
material de las superficies de contacto.

No reutilice nunca un circlip. Cuando
coloque un circlip nuevo, procure no
abrirlo mas de lo necesario para
introducirlo en el eje. Después de colocar
un circlip, compruebe siempre que queda
perfectamente alojado en su ranura y bien
fijado.

Utilice una llave dinamométrica para
apretar los fijadores al par especificado.
Limpie la grasa y el aceite de las roscas
cuando estén manchadas.

Después del montaje, compruebe el ajuste
de las piezas y su correcto
funcionamiento.

Para proteger el medio ambiente, no se
deshaga ilegalmente del aceite de motor,
del refrigerante de motor o de otros
liquidos, ni de baterias y neumaticos.

Para proteger los recursos naturales de la
tierra, deshagase adecuadamente de las
motocicletas y piezas usadas.
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Precauciones para el mantenimiento del
circuito eléctrico

BSPC11J10000003

Al manipular las piezas eléctricas o al realizar labores de
mantenimiento en el sistema de inyeccion de
combustible, siga los puntos que se muestran a
continuacion para garantizar la seguridad del sistema.

Piezas eléctricas
Conector/acoplador

Un sistema de inyeccion de combustible defectuoso a
menudo se debe a un mal contacto eléctrico del
conector/acoplador. Antes de realizar labores de
mantenimiento en una pieza electronica individual,
compruebe el contacto eléctrico del conector/
acoplador.

Cuando conecte un conector, asegurese de
empujarlo hasta que oiga un clic.

1310G1000001S-01
Con un acoplador de tipo cierre, asegurese de quitar
el cierre cuando lo desconecte, y empuijelo
completamente hasta que el cierre se acople cuando
lo conecte.

Cuando desconecte el acoplador, asegurese de
agarrar el cuerpo del acoplador y no tirar de los
cables.

Inspeccione los terminales del conector/acoplador por
si estuvieran flojos o doblados.

Introduzca el acoplador recto. Una insercion ladeada
o torcida puede hacer que el terminal se deforme,
ocasionando posiblemente un mal contacto eléctrico.

Inspecciones los terminales por si estuvieran sucios u
oxidados. Los terminales deben estar limpios y libres
de cualquier material extrafio que impida el contacto

adecuado del terminal.

» Antes de volver a instalar el acoplador sellado,

asegurese de que la junta de goma esta
adecuadamente colocada. Es posible que la junta de
goma se salga de su posicién durante el trabajo de
desconexion, y, si el acoplador se vuelve a instalar
con la junta de goma mal colocada, puede ocasionar
una mala estanqueidad frente al agua.

1310G1000002S-01

» Verifique que los circuitos del cable no tienen una

mala conexion, sacudiéndolo con la mano
ligeramente. Si encuentra alguna anomalia, reparelo
o sustituyalo.

1310G1000003-02
Cuando mida en los conectores eléctricos usando
una sonda del polimetro, asegurese de insertar la
sonda desde el lado del mazo de cables (parte
posterior) del conector/acoplador.

1649G1000013-02

1. Acoplador 2. Sonda
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» Cuando conecte la sonda del panel de instrumentos
desde lado del terminal del acoplador (donde la
conexion desde el lado del mazo no es posible) tenga
mucho cuidado de no forzarlo, porque podra causar el
doblado del terminal macho o la apertura del terminal
hembra. Conecte la sonda como se muestra para
evitar la apertura del terminal hembra. Nunca empuje
la sonda en el lugar en el que se supone que se debe
introducir el terminal macho.

+ Compruebe que el conector macho no esté doblado y
que el conector hembra no esté excesivamente
abierto. También compruebe que el acoplador esté
bloqueado (no esté suelto), no esté corroido, no
tenga polvo, etc.

1649G1000030-02

4. Sonda “A”: Lugar en el que se introduce el

terminal macho

3. Acoplador

+ Evite aplicar grasa u otro material similar en los
terminales del conector/acoplador para evitar averias
eléctricas.

Abrazadera

+ Sujete el mazo de cables con la abrazadera en las
posiciones indicadas en “Diagrama de enrutamiento
del mazo de cables” en la Seccion 9A (Pagina 9A-7).

* Doble la abrazadera de modo que el mazo de cables
quede bien fijado.

+ Al sujetar el mazo de cables, tenga cuidado de que no
quede colgando.

* No utilice alambre ni un sustituto para la abrazadera
de cinta.

CORRECTO

O]

——

(

INCORRECTO

1718H1000001S-02

Fusible

+ Si se funde un fusible, investigue siempre las causas
para poder corregirlas y, seguidamente, sustituya el
fusible.

» No utilice un fusible de capacidad diferente.

* No utilice hilo de cable ni sustituto alguno para los
fusibles.

1649G1000001-02

Interruptor
Nunca aplique grasa en los puntos de contacto del
interruptor para evitar danos.

Centralita / Varios sensores

+ Dado que cada componente es una pieza de alta
precision, es necesario tener mucho cuidado de que
no reciban golpes fuertes durante la extraccion e
instalacion.

1310G1000007-01

* Procure no tocar los terminales eléctricos de las
piezas electronicas (centralita, etc.). La electricidad
estatica de su cuerpo puede danarlos.

1310G1000008-01
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» Cuando conecte y desconecte el acoplador,
asegurese de desactivar el interruptor de encendido,
o las piezas electronicas podrian resultar dafiadas.

1649G1000031-02

| 1. Interruptor de encendido |

Bateria

» Esta totalmente prohibido conectar la bateria en
polaridad inversa. Este tipo de error de conexion
danfaria los componentes del sistema de inyeccion de
combustible nada mas aplicar potencia inversa.

1718H1000004-01
+ Esta totalmente prohibido extraer cualquier terminal
de la bateria con el motor en funcionamiento. En el
momento en que se haga tal desconexién, se aplicara
una fuerza electromotriz a la centralita que podria
causar dafos graves.

1310G1000011-01

» Antes de medir el voltaje de los terminales,
compruebe que el voltaje de la bateria es de 11 V o
superior. La verificacion del voltaje de los terminales
teniendo poca carga en la bateria podria dar
indicaciones erréneas.

\Y
sOg
@

1310G1000012-02
» No conecte nunca ningun medidor (voltimetro,
ohmimetro, etc.) a la unidad electrénica cuando su
acoplador esté desconectado. De lo contrario,
pueden ocasionarse danos en la unidad electrénica.

* No conecte nunca un ohmimetro a la unidad
electronica estando su acoplador conectado. Si lo
intenta, podria dafiarse la centralita o los sensores.

» Asegurese de utilizar un voltimetro/ohmimetro
especificado. De no hacerlo asi, puede que no
obtenga medidas exactas y podra causar danos a la
persona.

Procedimiento de inspeccion del circuito eléctrico
Aunque existen varios métodos de inspeccién del
circuito eléctrico, el que aqui se describe es un método
general para comprobar el circuito abierto y cortocircuito
con un ohmimetro y un voltimetro.

Comprobacion del circuito abierto

Las posibles causas de un circuito abiertos son las
siguientes. Como la causa puede encontrarse en el
conector/acoplador o en el terminal, éstos deberan
verificarse cuidadosamente.

» Conexidn del conector/acoplador floja

» Mal contacto del terminal (debido a la acumulacion de
suciedad, a la corrosion o al 6xido, a una tension de
contacto insuficiente, a la entrada de objetos
extrafios, etc.)

* Mazo de cables abierto.

» Mala conexion entre terminal y cable.
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Al comprobar los circuitos del sistema, incluidas las
unidades de control electrénico como la centralita, etc.,
es importante realizar una comprobacion en
profundidad, empezando por los elementos mas faciles
de comprobar.

1) Desconecte el cable negativo () de la bateria.

2) Compruebe los conectores/acopladores en ambos

extremos del circuito, y compruebe si la conexién

esta floja. Compruebe también la condicion del
cierre del acoplador si esta equipado.

1718H1000002-01

| 1. Sensor | “A”:  Compruebe si hay alguna conexion floja |

3) Con un terminal macho de prueba, compruebe los
terminales hembra del circuito y compruebe la
tensién de contacto del circuito.

Verifique visualmente que los terminales no hacen
mal contacto (causado posiblemente por suciedad,
corrosion, oxido, entrada de objetos extrafios, etc.).
Al mismo tiempo, asegurese de que los terminales
estén completamente insertados en el acoplador y
bloqueados.

Si la tensidn de contacto no es suficiente, rectifique
el contacto para aumentar la tensién o sustituyalo.
Los terminales deben estar limpios y libres de
cualquier material extrafio que impida el contacto
adecuado del terminal.

1649G1000027-02

“B”:  Compruebe la tensién del contacto insertandolo y extrayéndolo

“C”: Compruebe silos terminales estan correctamente alineados o si estan

doblados.

4) Usando el procedimiento de comprobacion de
voltaje o inspeccién de continuidad descrito mas
abajo, compruebe si el circuito esta abierto o la
conexion es defectuosa en los terminales del mazo
de cables. Localice la anomalia, si la hubiera.

LA

“D” ? "

g

1649G1000028-02

“D”: Aflojamiento de engarces “F”: Cable desgastado (quedan pocos
hilos)

“E”: Abierto

Comprobacién de continuidad
1) Mida la resistencia a través del acoplador “B” (entre
“‘A”y “C” en la figura).
Si no indica continuidad (infinita o limite superior), el
circuito esta abierto entre los terminales “A” y “C”.

wp

. ECM
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1705H1000006-02

2) Desconecte el acoplador “B” y mida la resistencia

entre los acopladores “A” y “B-1".

Si no indica continuidad, el circuito esté abierto entre

los acopladores “A” y “B-1”. Si indica continuidad,

hay un circuito abierto entre los acopladores “B-2” y

“C” 0 una anomalia en el acoplador “B-2” 0 en el

acoplador “C”.

wp
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1705H1000010-02
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Comprobacién de voltaje

Si se aplica voltaje al circuito que se esta comprobando,
la comprobacién de voltaje puede servir como
comprobacién del circuito.

1) Con todos los conectores/acopladores conectados y
aplicando voltaje al circuito que se esta
comprobando, mida el voltaje entre cada terminal y
masa.

2) Si se toman las medidas tal y como se muestra en la
figura y los resultados son los especificados a
continuacion, eso significa que el circuito esta
abierto entre los terminales “A” y “B”.

Voltaje entre
“A” y masa: Aprox. 5V

“B” y masa: Aprox. 5V
“C”ymasa: 0V

3) Si los valores obtenidos son los enumerados a
continuacion, existe una resistencia (anomalia) que
provoca una caida de voltaje en el circuito entre los
terminales “A” y “B”.

Voltaje entre
“A” y masa: Caida de voltaje 3V -2V

“B” y masa: Aprox. 5V
“C” y masa: Aprox. 5V

I P

e @ 5V

“A” “B” “C”

1705H1000007-01

Comprobacién de cortocircuito (mazo de cables a
masa)

1) Desconecte el cable negativo () de la bateria.

2) Desconecte los conectores/acopladores en ambos
extremos del circuito y compruebe.

NOTA

Si el circuito que se va a revisar deriva a
otras piezas como aqui se muestra,
desconecte todos los conectores/
acopladores de estas piezas. De lo contrario,
el diagnéstico sera erréneo.

3) Mida la resistencia entre el terminal en un extremo
del circuito (terminal “A” en la figura) y la masa. Si
indica continuidad, hay un cortocircuito a masa entre
los terminales “A” y “C”.

wpr
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1705H1000008-01

“D™: A oftras piezas “E”: Ofras piezas
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4) Desconecte el conector/acoplador incluido en el
circuito (acoplador “B”) y mida la resistencia entre
terminal “A” y masa. Si indica continuidad, el circuito
esta en cortocircuito a masa entre los terminales “A”
y “B”.

oL

KO
O

1705H1000009-02

| “D™: A ofras piezas |

Empleo de los polimetros

Use el juego de polimetro Suzuki.

Use pilas bien cargadas en el polimetro.
Asegurese de colocar el polimetro en el rango de
medicién correcto.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

23

1649G1000024-03

Empleo de los polimetros
* Una conexion incorrecta de las sondas (+) y (-)

podria hacer que el interior del polimetro se queme.

Si el voltaje y la corriente son desconocidas, realice
las medidas con el rango mas alto.

Al medir la resistencia con ayuda del polimetro (1), «
se mostrara como 10,00 MQ y “1” parpadeara en el
visualizador.

Compruebe que no se aplica voltaje antes de realizar
la medida. Si aplica voltaje, podria dafiar el polimetro.

Después de usar el polimetro, desconecte la energia.

Herramienta especial
: 09900-25008 (Polimetro)

1649G1000002-02

NOTA

¢ Cuando conecte el polimetro, use la sonda
de aguja en el lado posterior del acoplador
de cable y conecte las sondas del
polimetro.

* Use la sonda de aguja para evitar que se
daiie la goma elastica del acoplador
resistente al agua.

¢ Cuando utilice el polimetro, no toque con
fuerza el terminal del acoplador de ECM
con una sonda puntiaguda para evitar
dafnos o doblar el terminal.

Herramienta especial
(A): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

1649G1000025-03
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Precauciones para el ABS

CABLEADO DEL ABS

» Las piezas del ABS estan conectadas a varios cables.
El acoplador y las conexiones de cable, asi como los
cables y el mazo de cables, deben enrutarse
correctamente. Asegurese de usar abrazaderas
adecuadas y de que estén colocadas correctamente.

BSPC11J10000004

NOTA

Si las conexiones no se realizan de forma
correcta, el ABS no funcionara
correctamente. Para las precauciones sobre
el acoplador y el conector, véase. Véase
“Precauciones para el mantenimiento del
circuito eléctrico” (Pagina 00-2).

Unidad de control del ABS/UH

» Evite que la unidad de control del ABS/UH entre en
contacto con agua o polvo.

1649G1000004-02

* No exponga la unidad de control del ABS/UH a
impactos fuertes y evite que se caiga.

1649G1000003-02
» La unidad de control del ABS/UH no se puede
desmontar. Reemplace el conjunto entero por uno
nuevo.

1649G1000005-02



00-9 Medidas de precaucion:




Contenido 0-i

Seccion 0

Informacion general

Inspeccion de los tornillos del tubo de escape
y del silenciador .........ccoooiiiiiiiiiiii 0B-5

CONTENIDO
Informacion general...........ccccccceerrecneenn. 0A-1 Inspeccion y ajuste del juego de valvulas........... 0B-5
Descripcion general...........ccceeeeeeeessnsenesesssessnsns 0A-1 Cambio de la bujia de encendido...................... 0B-10
SHMDOIOS .o 0A-1 Inspeccion y limpieza de las bujias de
ADIEVIAtUIAS ... 0A-2 eNCeNdidO........ovviiiii 0B-10
TERN“NOS SAE Y TERN”NOS SUZUKI Inspeccién de la linea de combustible .............. 0B-11
ANTERIORES...........oovveeeeeomiissnseeeeseeeeesnss 0A-3 Inspeccion del sistema de control de
Vista lateral del vehiculo ................cccocveveveveennn. 0A-4 emisiones evaporativas (610 E-33).............. 0B-11
Numero de identificacién del vehiculo ................ 0A-4 Camblo.c’jel fllt_ro y del gcelte de motor.............. 0B-11
Combustible y aceite de motor Inspeccion y ajuste de juego del cable del
recomendados ... 0A-5 :.zlcelerz_:ldor- e e 0B-13
Refrigerante de motor recomendado................... 0A-6 Sincronizacion de la mariposa de gases........... 0B-13
Procedimientos de RODAJE ...........................r.. 0A-6 Inspeccién del sistema de refrigeracion........... 0B-13
Identificacion de 108 GiliNArOS ..............cccooooeerres 0A-6 Inspeccién del sistema de embrague................ 0B-15
Codigos de pais y ZoNa .......cccceeeeveeeeciieeicireeene 0A-7 InspeCCI.or.l’y ajuste de la cadena de
Simbolos de colores de los cables .....oovvvvnnnii.... 0A-7 _tran_sm|3|on....l ...... T 0B-16
Ubicacién de las etiquetas de advertencia, L|tmp|ez§ yllubncamon de la cadena de 0B-17
precauci()n e informacion ... eeeee L 0A-8 ransm@on ..... SRR -
Ubicacién de 10 componentes ................oo..... 0A-9 :”Speccf‘?” ge' S'Ste”?;".‘ de frenos......ccovrrrvve 82;3
Ubicacién de los componentes eléctricos........... 0A-9 I::ﬁ:gg:g: dZIns?su’[renrielng:éIIi.r"e.c.:.c.:.igr; """"""""" OB:2 1
Especm_gacu-)nes ................................................ 0A-11 Inspeccion de la horquilla delantera.................. 0B-21
Espec.lflcamones s 0A-11 Inspeccion de la suspension trasera.............. 0B-21
Herramientas y equipos especiales.................. 0A-13 Inspeccién de la tuerca y el tornillo del
Herramienta especial............ooooovvsssssssssssrerree 0A-13 CRSIS e 0B-22
— . . Comprobacion de la presion de compresion.....0B-24
Mantemm'ento y lubricacion .................. 0B-1 Comprobacion de la presion de aceite.............. 0B-24
Precauciones...........cccooiniiciisemeeinnn s 0B-1 Comprobacion con SDS.........vweeevereerrereerrreen. 0B-24
Precauciones para el mantenimiento.................. 0B-1 Especificaciones..........cccccccvvvmmmcmmmmennnnninssscccnnns 0B-25
De§cr?pci6n ger_ieral ............................................. 0B-1 Especificaciones acerca de los pares de
Liquidos y lubricantes recomendados ................ 0B-1 APIELE . 0B-25
Programa de mantenimiento........l ........................ 0B-2 Herramientas y equipos especiales ................. 0B-25
Tabla de programa de mantenimiento Material de servicio recomendado .................... 0B-25
7T T o o 0B-2 Herramienta €Special ..........ooovoveeveeveeeeereereeenn, 0B-25
Puntos de lubricacion..........cccccccooiiiiiiii. 0B-3
Instrucciones de reparacion ............coceeuereeeenene 0B-4 Datos de serviCio.....cccccceerirrmmmeiiiirensnnnnnn. 0C-1
Cambio del elemento del filtro de aire................. 0B-4 ESPeCificaciones .........c.eeeeeueeeeeeeunseecsssseeessesens 0C-1
Inspeccion y limpieza del elemento del filtro Datos de SEIVICIO........coeveeeeeeeeeeeeereeereereeeeenn, 0C-1
dE AIre ..o 0B-4 Lista de pares de apriete..........cooovvevvreeeeeeeenn. 0C-8




0A-1 Informacién general:

Informacioén general

Descripcion general

Simbolos
BSPC11J10101001
En la siguiente tabla, se muestran los simbolos que indican las instrucciones y otra informacién necesaria para el

mantenimiento.
También se incluye el significado de cada simbolo.

Simbologia Definicion

Control del par necesario.
Los datos que aparecen a su lado indican el par especificado.

Aplique aceite.
Use aceite de motor a menos que se especifique lo contrario.

Aplique una solucion de aceite de molibdeno.
(Mezcla de aceite de motor y SUZUKI MOLY PASTE con una relacion de 1:1).

Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” o grasa equivalente.
99000-25010

Apliqgue SUZUKI MOLYBDENUM GREASE “L” o grasa de molibdeno equivalente.
99000-25280

Apliqgue SUZUKI MOLY PASTE o pasta de molibdeno equivalente.
99000-25140

Aplique SUZUKI SILICONE GREASE o grasa equivalente.
99000-25100

Aplique SUZUKI BOND “1207B” o agente adhesivo equivalente.
99000-31140

207

Apliqgue SUZUKI BOND “1215” o agente adhesivo equivalente.
99000-31110

Aplique THREAD LOCK SUPER “1303” o fijador de roscas equivalente.
99000-32030

Aplique THREAD LOCK SUPER “1322” o fijador de roscas equivalente.
99000-32110

Apliqgue THREAD LOCK SUPER “1360” o fijador de roscas equivalente.
99000-32130

BB AR R o2y Hoa

Utilice refrigerante de muy larga duracién SUZUKI SUPER LONG LIFE COOLANT (AZUL).
99000-99032-20X

Utilice SUZUKI LONG LIFE COOLANT (VERDE) o refrigerante de larga duracion equivalente.
99000-99032-12X

Utilice SUZUKI FORK OIL SS-8 o aceite de horquilla equivalente.
99000-99001-SS8

Aplique MUFFLER SEAL LOCTITE “5920” (disponible en los comercios) o sellador para silenciadores
equivalente.

Aplique o utilice liquido de frenos.

Utilice una herramienta especial.

No lo reutilice.
Nota sobre reensamblaje.
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Abreviaturas

A:

ABDC: Después del punto muerto inferior.

ABS: Sistema de frenos antibloqueo

CA: Corriente alterna

ACL: Filtro de aire, Caja del filtro de aire

API: American Petroleum Institute

ATDC: Después del punto muerto superior

AJ/F: Mezcla de aire y combustible

B:

BBDC: Antes del punto muerto inferior

BTDC: Antes del punto muerto superior

B+: Voltaje positivo de bateria

C:

Sensor CKP: Sensor de posicion del cigliefal (CKPS)

CKT: Circuito

Interruptor CLP: Interruptor de posicion de la maneta
de embrague (Interruptor de embrague)

CO: Mondxido de carbono

CPU: Unidad central de procesamiento

D:

DC: Corriente continua

DMC: Acoplador de modos del concesionario

DOHC: Doble arbol de levas en cabeza

DRL: Luz diurna

DTC: Cddigo de diagndstico de averia

E:

Centralita: Mddulo de control del motor Unidad de
control del motor (ECU) (Unidad de control Fl)

Sensor ECT: Sensor de temperatura del refrigerante
del motor (ECTS)
Temp. del agua (WTS)

BSPC11J10101002

F:

Fl: Inyeccion de combustible, inyector de combustible
FP: Bomba de combustible

FPR: Regulador de presion de combustible

Relé FP: Relé de la bomba de combustible

G:

GEN: Generador

GND: Masa

Interruptor GP: Interruptor de posicion de engranaje
H:

HC: Hidrocarburos

Sensor HO2: Sensor de oxigeno calentado (HO2S)

l:

Sensor IAP: Sensor de presion de aire de admision
(IAPS)

Sensor IAT: Sensor de temperatura de aire de
admision (IATS)

IG: Encendido

Valvula ISC: Valvula de control de velocidad de ralenti
(ISCV)

J:

JASO: Organizacion Japonesa de Estandares
Automotrices

L:

LCD: Pantalla de cristal liquido

LED: Diodo emisor de luz (Lampara indicadora de fallo
de funcionamiento)

LH: Izquierda

M:

Codigo MAL: Codigo de fallo de funcionamiento
(Codigo de diagnodstico)

Max.: Maximo

MIL: Lampara indicadora de fallo de funcionamiento

(LED)
Min.: Minimo
N:
NOx: Oxidos de nitrégeno
O-

OHC: Arbol de levas en cabeza

OPS: Interruptor de presion de aceite

P:

PCV: Ventilacion positiva del carter (Respiradero del
carter)

R:

RH: Derecha

ROM: Memoria de sélo lectura

S.

SAE: Society of Automotive Engineers

SDS: Suzuki Diagnosis System (Sistema de
Diagnéstico Suzuki)

Sistema STC: Sistema de control del acelerador
secundario (STCS)

Sensor STP: Sensor de posicion del acelerador
secundario (STPS)

Valvula ST: Mariposa de gases secundaria (STV)

Accionador STV: Actuador de la mariposa de gases
secundaria (STVA)

T:

Sensor TO: Sensor de sobreinclinacion (TOS)

Sensor TP: Sensor de posicion del acelerador (TPS)



0A-3 Informacién general:

TERMINOS SAE Y TERMINOS SUZUKI
ANTERIORES
BSPC11J10101003

Esta lista muestra los términos y abreviaturas SAE
(Society of Automotive Engineers) J1930 que pueden
utilizarse en el presente manual de conformidad con las
recomendaciones SAE, asi como los términos SUZUKI
anteriores correspondientes.

ES. Término SAE (abreviatura): TERMINO SUZUKI

ANTERIOR

A:

Filtro de aire (ACL): Filtro de aire, Caja del filtro de
aire

B:

Voltaje positivo de bateria (B+): Voltaje de bateria, +B

C:

Sensor de posicion del cigiiefial (Sensor CKP):
Sensor de posicién del cigliefial (CKPS), Angulo de
calado

D:

Conector de enlace para transmision de datos
(DLC): Acoplador de modos del concesionario

Modo de prueba de diagnéstico (DTM): —

Cdédigo de diagnéstico de averia (DTC): Cddigo de
diagndstico, Cédigo de fallo de funcionamiento

E:

Encendido electrénico (El): —

Médulo de control del motor (ECM): Mddulo de
control del motor (centralita), Unidad de control Fl,
Unidad de control del motor (ECU)

Nivel de refrigerante del motor (ECL): Nivel de
refrigerante

Temperatura del refrigerante del motor (ECT):
Temperatura del refrigerante, Temperatura del
refrigerante del motor, Temperatura del agua

Velocidad del motor (RPM): Velocidad del motor
(RPM)

Emisién evaporativa (EVAP): Emision evaporativa

Filtro de emisiones evaporativas (Filtro EVAP): —
(Filtro)

Emisién evaporativa (EVAP): Emision evaporativa

Filtro de emisiones evaporativas (Filtro EVAP): —
(Filtro)

F:

Control del ventilador (FC): —

Sensor de nivel de combustible: Sensor de nivel de
combustible, Medidor de nivel de combustible

Bomba de combustible (FP): Bomba de combustible
(FP)

G:

Generador (GEN): Generador

Masa (GND): Masa (GND, GRD)

H:

Hidrocarburos (HC): Hidrocarburos

Sensor de oxigeno calentado (HO2S): Sensor de
oxigeno calentado (HO2S), Sensor O2

I:

Médulo de control de encendido (ICM): —
Temperatura del aire de admision (IAT): Temperatura
del aire de admisién (IAT), Temperatura del aire

Control de velocidad de ralenti (ISC): —

Control de encendido (IC): Avance de encendido
electrénico (ESA)

Médulo de control de encendido (ICM): —

M:

Lampara indicadora de fallo de funcionamiento
(MIL): Lampara LED, Lampara indicadora de fallo
de funcionamiento (MIL)

Presion absoluta del colector (MAP): Presion del aire
de admision (IAP), Vacio de admision

Masa de aire (MAF): Circulacion de aire

O:

Sistema de diagnéstico de a bordo (OBD): Funcién
de autodiagndstico, Diagndstico

Circuito abierto (OL): —

P:

Memoria de sélo lectura programable (PROM): —

Valvula de purga (Valvula de purga): Valvula de
purga (Valvula SP)

R:

Memoria de acceso aleatorio (RAM): —

Memoria de sélo lectura (ROM): ROM

S:

Inyeccidén de aire secundario (AIR): —

Sistema de control del acelerador secundario
(STCS): Sistema STC (STCS)

Mariposa de gases secundaria (STV): Valvula ST
(STV)

Actuador de la mariposa de gases secundaria

(STVA): Accionador STV (STVA)

T:

Cuerpo del acelerador (TB): Cuerpo del acelerador
(TB)

Inyeccidon de combustible del cuerpo del acelerador
(TBI): Inyeccion de combustible del cuerpo del
acelerador (TBI)

Sensor de posicion del acelerador (Sensor TP):
Sensor TP (TPS)

V:

Regulador de voltaje (VR): Regulador de voltaje

Volumen de aire (VAF): Circulacion de aire
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Vista lateral del vehiculo

NOTA

Puede haber diferencias entre la ilustraciény
las motocicletas reales dependiendo del
mercado.

BSPC11J10101004

SUZUKI DL650 A/AUE (modelo 2012)

Lado derecho

1C11J1010001-01

Lado izquierdo

1C11J1010002-01

Numero de identificacion del vehiculo
BSPC11J10101005

El nimero de serie del bastidor o nimero V.I.N. (nimero
de identificacion del vehiculo) “A” esta grabado en el
lado derecho del tubo colector de la direccion. El
numero de serie del motor “B” esta situado en el lado
izquierdo del carter. Estos nUmeros son especialmente
necesarios para registrar la maquina y pedir piezas de
repuesto.

1C11J1010003-01

1C11J1010004-01
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Combustible y aceite de motor recomendados

BSPC11J10101006
Combustible (para EE.UU. y Canada)
Utilice gasolina sin plomo con un octanaje minimo de 87
(método (R+M)/2).
Es aceptable el uso de gasolina con MTBE
(metilterbutiléter), menos de un 10% de etanol o menos
de un 5% de metanol, siempre y cuando se utilicen los
cosolventes e inhibidores de la corrosién adecuados.

Combustible (para otros paises)
Utilice gasolina sin plomo con un octanaje de 91 o
superior (método de investigacion).

Aceite de motor (para EE.UU.)

La calidad del aceite contribuye en gran medida al buen
rendimiento y duracion de su motor. Elija siempre un
aceite de motor de buena calidad. Suzuki recomienda
utilizar SUZUKI PERFORMANCE 4 MOTOR OIL o
aceite de motor equivalente.

Utilice aceite con una clasificacion API (American
Petroleum Institute) de SF/SG o SH/SJ, o con una
clasificacion JASO de MA.

Aceite de motor (para otros paises)

La calidad del aceite contribuye en gran medida al buen
rendimiento y duracién de su motor. Elija siempre un
aceite de motor de buena calidad.

Suzuki recomienda utilizar los siguientes tipos de aceite
de motor.

SAE API JASO
10W—40 SF 0 SG —
10W—40 SHo SJ MA

SAE API JASO
10W—40 SF 0 SG —
10W—-40 SHo SJ MA

Si no se dispone de aceite de motor SAE 10W-40,
seleccione un aceite alternativo segun la tabla.

—
15W-40, 15W-50

Si no se dispone de aceite de motor SAE 10W-40,
seleccione un aceite alternativo segun la tabla.

15W-40, 15W-50
[ [ [ [ [
10W-40, 10W-50
10W-30
°C[-30-20-10 0 10 20 30 40
°F | -22 -4 14 32 50 68 86 104

MULTIGRADO

TEMP.

1310G1010005S-01

Suzuki no recomienda utilizar los llamados aceites
“ENERGY CONSERVING” o de conservacion de
energia.

[B]

SAE
10W-40

1B08J1010009-01

| [A]: No recomendado

| [B]: Recomendado

MULTIGRADO [ —— ;
10W-40, 10W-50
1W<0 .
L L1 ]|
°C{ -30-20-10 0 10 20 30 40
TEMP. | S s s s s

-22 -4 14 32 50 68 86 104

1310G1010005S-01

Suzuki no recomienda utilizar los llamados aceites
“ENERGY CONSERVING” o de conservacion de
energia.

[B]

SAE
10W-40

| [B]: Recomendado

1B08J1010009-01

| [A]: No recomendado

Liquido de frenos
Especificacion y clasificacion: DOT 4

A ADVERTENCIA

.|
Como el sistema de frenos de esta moto

viene de fabrica provisto de liquido de frenos
a base de glicol, al reponer el sistema no
utilice ni mezcle distintos tipos de liquidos
de frenos, tales como liquidos de frenos a
base de silicona o de petréleo, ya que
pueden producirse averias serias.

No utilice liquido de frenos procedente de
envases viejos, usados o ya abiertos.

Nunca reutilice liquido de frenos sobrante de
una operacion de mantenimiento anterior
que haya permanecido almacenado durante
un largo periodo de tiempo.

. ______________________________________________________________________________|

Aceite de horquilla delantera
Utilice SUZUKI FORK OIL SS-8 o aceite de horquilla
equivalente.
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Refrigerante de motor recomendado
BSPC11J10101007

Refrigerante de motor recomendado

Este vehiculo viene provisto de fabrica con refrigerante
de motor de muy larga duracion SUZUKI (color del
refrigerante: azul). Se recomienda utilizar este
refrigerante de muy larga duracion SUZUKI al rellenar o
al cambiar el refrigerante del motor.

Refrigerante de muy larga duracion SUZUKI (color del
refrigerante: azul) se suministra ya diluido al 50% con
agua desionizada. Utilicelo tal cual, sin diluir.

SUZUKI recomienda utilizar los siguientes refrigerantes
en el mismo orden en que se enumeran.

1) Refrigerante de muy larga duracién SUZUKI (color
del refrigerante: azul)

2) Refrigerante de larga duracién SUZUKI (color del
refrigerante: verde) o equivalente

Refrigerante de motor

 Utilice anticongelante/refrigerante de motor
compatible con radiadores de aluminio.

» Existen dos tipos de refrigerante de motor: uno que se
utiliza diluido en agua destilada y otro que se utiliza
tal cual (sin diluir). El primero es el refrigerante de
larga duracion SUZUKI y el segundo es el refrigerante
de muy larga duraciéon SUZUKI.

Anticongelante / Refrigerante de motor

El refrigerante de motor actia como inhibidor de la
corrosion y de la oxidacion ademas de como
anticongelante. Es por ello que siempre debe utilizarse
refrigerante de motor, incluso cuando la temperatura
atmosférica de la zona no descienda hasta el punto de
congelacion.

Agua de mezcla (para aquellos refrigerantes que
deban diluirse en agua)

Utilice solamente agua destilada. Un agua no destilada
puede corroer y obstruir el radiador de aluminio.

Proporcion de la solucion de agua-refrigerante de
motor (para aquellos refrigerantes que deban
diluirse en agua)

Capacidad de solucién (total)
1950 ml (2,0/1,7 US/Imp qt)

Si desea informacién sobre la mezcla de refrigerante de
motor, consulte “Descripcién del refrigerante del motor”
en la Seccion 1F (Pagina 1F-1).

A ATENCION

La mezcla de anticongelante/refrigerante de
motor debe ser de un maximo del 60%. Las
mezclas por encima de este porcentaje
reducirian su rendimiento. Si la relacién de
mezcla de anticongelante-refrigerante de
motor esta por debajo del 50%, el efecto
inhibidor de 6xido se reduce
considerablemente. Aseglrese de realizar la
mezcla a mas del 50%, incluso si la
temperatura atmosférica no desciende hasta
el punto de congelacién.

Procedimientos de RODAJE
BSPC11J10101008

Durante su fabricacién, se han usado los mejores
materiales disponibles y todas las piezas maquinadas
tienen un acabado de alta calidad pero aun asi es
necesario que las piezas méviles se acoplen entre si
mediante un “RODAJE” antes de someter el motor a los
esfuerzos maximos. El rendimiento futuro del motor
dependera del cuidado y atencién que se le dé al inicio
de su vida. Las reglas generales son las siguientes:

1) Mantenga estos limites de velocidad al hacer el
"rodaje":

Limites de velocidad

Inicial 800 km (500 millas): Inferior a 5 000 rpm
Hasta 1 600 km (1 000 millas): Inferior a 7 500
rpm

Por encima de 1 600 km (1 000 millas): Inferior a
10 000 rpm

2) Cuando se alcance una lectura de 1 600 km (1 000
millas) en el cuentakilébmetros, podra hacer
funcionar la motocicleta a pleno gas. No exceda, sin
embargo, las 10 000 rpm en ningln momento.

Identificacion de los cilindros
BSPC11J10101009

Los dos cilindros de este motor estan identificados como
cilindro n® 1 y n° 2, contando desde delante hacia atras
(tal y como los ve el conductor desde su asiento).

1C11J1010005-01
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Cédigos de pais y zona
BSPC11J10101010
Los siguientes codigos indican los paises y zonas aplicables.

CcODIGO Pais o zona Numero efectivo del bastidor
DL650A L2 (E-03) EE.UU. (excepto para California) JS1VP56A C2100001 —
DL650A L2 (E-21) U.E. JS1C7111100100001 -
DL650A L2 (E-24) Australia JS1C7111200100001 -
DL650A L2 (E-28) Canada JS1VP56A C2100001 -
DL650A L2 (E-33) California (EE.UU.) JS1VP56A C2100001 -
DL650AUE L2 (E-21) U.E. JS1C7211100100001 —

Simbolos de colores de los cables
BSPC11J10101011

Simbologia Color de los cables Simbologia Color de los cables
B Negro Br/B Marrén con franja negra
BI Azul Br/W Marrén con franja blanca
Br Marrén G/B Verde con franja negra

Dbr Marrén oscuro G/R Verde con franja roja

Dg Verde oscuro GIY Verde con franja amarilla

G Verde Gr/B Gris con franja negra

Gr Gris Gr/R Gris con franja roja

Lbl Azul claro Gr/W Gris con franja blanca

Lg Verde claro O/B Naranja con franja negra

O Naranja O/BI Naranja con franja azul

P Rosa O/IG Naranja con franja verde

R Rojo O/R Naranja con franja roja
w Blanco O/wW Naranja con franja blanca

A Amarillo oY Naranja con franja amarilla
B/BI Azul con franja negra P/W Rosa con franja blanca
B/Br Negro con franja marrén R/B Rojo con franja negra
B/G Negro con franja verde R/W Rojo con franja blanca
B/Lg Negro con franja verde clara w/B Blanco con franja negra
B/O Negro con franja naranja W/BI Blanco con franja azul
B/R Negro con franja roja W/G Blanco con franja verde
B/W Negro con franja blanca W/R Blanco con franja roja
B/Y Negro con franja amarilla Y/B Amairillo con franja negra
BI/B Azul con franja negra Y/BI Amarillo con franja azul
BI/G Azul con franja verde Y/G Amarillo con franja verde
BI/'W Azul con franja negra Y/R Amarillo con franja roja
BI’Y Azul con franja amarilla Y/W Amarillo con franja blanca
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Ubicacion de las etiquetas de advertencia, precaucion e informacién
BSPC11J10101012

12,13, 14,15, 16, 17, 18, 19
22,23,24

[Al (B] [C]

N

32, 33, 34, 35

i

/$

5, 26 (For E-21), 27, 28, 29, 30

I:]O\ (D] 38
26 (For E-28) / ﬂ

N
1C11J1010008S-01
1. Etiqueta de ruido [ADR] (inglés) (para E-24) 22. Etiqueta de advertencia de la direccion (inglés) (para E-03, 33)
2. Etiqueta de ruido [EPA] (inglés) (para E-03, 33) 23. Etiqueta de advertencia de la direccion (inglés/francés/aleman) (para E-21,
24, 28)
3. Etiqueta de informacion [EPA] (inglés) (para E-03) 24. Etiqueta de advertencia de la direccion (ruso) (para DL650A E-21)
4. Etiqueta de informacion [EPA] (inglés/francés) (para E-28) 25. Etiqueta de pantalla (inglés) (para E-03, 21, 24, 28, 33)
5. Etiqueta de informacion [EPA & CARB] (inglés) (para E-33) 26. Etiqueta de pantalla (francés) (para DL650A E-21, 28)
6. Etiqueta ICES Canada (inglés/francés) (para E-28) 27. Etiqueta de pantalla (aleman) (para DL650A E-21)
7. Etiqueta de enrutamiento del manguito de vacio (inglés) (para E-33) 28. Etiqueta de pantalla (italiano) (para DL650A E-21)
8. Etiqueta de aviso del manual (inglés) (para E-03, 33) 29. Etiqueta de pantalla (sueco) (para DL650A E-21)
9. Etiqueta de informacion del neumatico (inglés) (para E-03, 33) 30. Etiqueta de pantalla (espafiol) (para DL650A E-21)
10. Etiqueta de informacién del neumatico (inglés/francés/aleman) (para E- 31. Etiqueta de pantalla (ruso) (para DL650A E-21)
21,24, 28)
11. Etiqueta de informacion del neumatico (ruso) (para DL650A E-21) 32. Etiqueta de identificacion (para E-21)
12. Etiqueta de advertencia general (inglés) (para E-03, 21, 24, 33) 33. Placa de identificacion (para E-24)
13. Etiqueta de advertencia general (francés) (para DL650A E-21) 34. Placa de seguridad (inglés) (para E-03, 33)
14. Etiqueta de advertencia general (aleman) (para DL650A E-21) 35. Placa de seguridad (inglés) (con marca de Canadd) (para E-28)
15. Etiqueta de advertencia general (italiano) (para DL650A E-21) 36. Marca de informacién de liquido de frenos (para DL650A E-21)
16. Etiqueta de advertencia general (sueco) (para DL650A E-21) 37. Marca de homologacion del freno (para DL650A E-21)
17. Etiqueta de advertencia general (espafiol) (para DL650A E-21) 38. Etiqueta del tapon del radiador (ruso) (para E-21)
18. Etiqueta de advertencia general (ruso) (para DL650A E-21) [A]l: Guardabarros trasero (parte frontal)
19. Etiqueta de advertencia general (inglés/francés) (para E-28) [B]: Panel de instrumentos
20. Etiqueta de advertencia del colin trasero (inglés) (para E-03, 21, 24, 33) [C]: Bastidor (dcha.)
21. Etiqueta de advertencia del colin trasero (inglés/francés) (para E-28) [D]: Tapén del radiador
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Ubicacion de los componentes eléctricos

Ubicacion de los componentes

A

-"‘
127

&

BSPC11J10103001

1C11J1010006-02

1. Bomba de combustible / Medidor de nivel de combustible 6. Regulador/rectificador 11. Sensor ECT

2. Inyector de combustible (n° 1) 7. Ventilador de refrigeracion 12. Bobina de encendido (n° 2)

3. Inyector de combustible (n° 2) 8. Sensor de velocidad de la rueda trasera 13. Motor de arranque

4. Valvula de solenoide de control de purga del sistema EVAP 9. Sensor de velocidad de la rueda delantera 14. Interruptor de presion de aceite
(solo E-33)

5. Antena del inmovilizador (sélo E21, E24) 10. Sensor HO2
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1C11J1010007-03

15. Sensor de temperatura 22. Bateria 29. Fusible de la valvula del ABS 36. Bocina
ambiente
16. Sensor IAP (n° 1) 23. Centralita 30. Fusible del motor del ABS 37. Generador
17. Sensor IAP (n° 2) 24. Relé del ventilador de refrigeracion 31. Relé de la bomba de combustible 38. Sensor CKP
18. Sensor IAT 25. Caja de fusibles 32. Acoplador del selector de modo 39. Sensor de velocidad
19. Sensor TP 26. Relé de intermitente/pata de cabra 33. Bobina de encendido (n° 1) 40. Interruptor GP
20. Sensor STP 27. Relé de arranque / Fusible principal 34. Acoplador del selector de modo 41. Interruptor de pata de cabra
21. Accionador STV/ISC 28. Sensor TO 35. Unidad de control del ABS/UH




0A-11 Informacién general:

Especificaciones
NOTA

Especificaciones

BSPC11J10107001

Estas especificaciones pueden sufrir cambios sin previo aviso.

Dimensiones y peso en vacio

Elemento Especificacion Observacion
Longitud total 2290 mm (90,2 pulg.)
Anchura total 835 mm (32,9 pulg.)
Altura total 1 405 mm (55,3 pulg)
Batalla 1 560 mm (61,4 pulg.)

Distancia al suelo

175 mm (6,9 pulg.)

Altura del asiento

835 mm (32,9 pulg.)

Peso en vacio

214 kg (472 Ibs)

Motor
Elemento Especificacion Observacion
Tipo 4 tiempos, refrigeracion liquida, DOHC, dos cilindros en
V a90°
Numero de cilindros 2

Calibre 81,0 mm (3,189 pulg.)
Carrera 62,6 mm (2,465 pulg.)
Cilindrada 645 cm?3(39,4 pulg. cub.)

Relaciéon de compresion

11,2 :1

Sistema de combustible

Inyecciéon de combustible

FILTRO DE AIRE

Elemento de tela no tejida

Sistema de arranque

Eléctrico

SISTEMA DE LUBRICACION

Carter humedo

Velocidad de ralenti

1300 £ 100 rpm

Tren de transmision

Elemento

Especificacion

Observacion

Embrague

Multidisco en baiio de aceite

Transmision

Continua de 6 velocidades

Patron de cambio de velocidades

1-abajo, 5-arriba

Relacién de reduccién primaria

2,088 (71/34)

13

2,461 (32/13)

26

1,777 (32/18)

Relaciones de 3@

1,380 (29/21)

transmision 42

1,125 (27/24)

5a

0,961 (25/26)

63

0,851 (23/27)

Relacion de reduccion final

3,133 (47/15)

Cadena de transmisioén

RK 525SMO0OZ8, 118 eslabones
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Chasis

Elemento

Especificacion

Observacion

Suspension delantera

Telescépica, con muelle helicoidal y amortiguacién de

aceite

Suspension trasera

Link (brazo oscilante), con muelle helicoidal y

amortiguacion de aceite

Carrera de la suspension
delantera

150 mm (5,9 pulg.)

Recorrido rueda trasera

159 mm (6,3 pulg.)

Inclinacion de eje delantero

26°

Rodada

110 mm (4,3 pulg.)

Angulo de direccién

40° (derecha e izquierda)

Radio de giro

2,7 m (8,9 ft)

Freno delantero

Freno de disco, doble

Freno trasero

Freno de disco

Tamaio de neumatico delantero

110/80R19M/C 59H, sin camara

Tamaiio de neumatico trasero

150/70R17M/C 69H, sin camara

Componentes eléctricos

Elemento

Especificacion

Observacion

Tipo de encendido

Encendido electrénico (Transistorizado)

Distribucion del encendido

8° A.P.M.S. a1 300 rpm

Bujia NGK CR8EIA-9 o DENSO 1U24D
Bateria 12V 36,0 kC (10 Ah)/10 HR
Generador Generador CA trifasico
Fusible 30A

Fusible 15/15/10/10/15/15 A
Faro 12V 60/55 W (H4) x 2
Luz de posicion 12V5Wx2

Luz de freno / Luz trasera 12V 21/5W

Luz intermitente 12V21W

Luz de matricula 12V5W

Luz del velocimetro LED

Luz del cuentarrevoluciones LED

Luz indicadora de punto muerto LED

Testigo de luz larga LED

Luz indicadora de intermitente LED

Luz indicadora de la temperatura

del refrigerante/presion de aceite LED

Luz indicadora de inyeccion de LED
combustible

Luz indicadora de congelacién LED

Luz indicadora de ABS LED

Luz indicadora de inmovilizador LED E-21, 24

Capacidades

Elemento

Especificacion

Observacion

Depésito de combustible

20,0 L (5,3/4,4 US/Imp gal)

Cambio de aceite

2400 ml (2,5/2,1 US/Imp qt)

Aceite de

Con cambio de filtro
motor

2750 ml (2,9/2,4 US/Imp qt)

Revision

3000 ml (3,2/2,6 US/Imp qt)

Refrigerante

1950 ml (2,0/1,7 US/Imp qt)




0A-13 Informacién general:

Herramientas y equipos especiales

Herramienta especial

BSPC11J10108002

09900-06107
Pinzas para anillos de
resorte

09900-06108
Pinzas para anillos de
resorte

09900-18710
Vaso hexagonal (12
mm)

09900-20101
Pie de rey (1/15 mm,
150 mm)

09900-20102
Pie de rey (1/20 mm,
200 mm)

09900-20202
Micrémetro (1/100
mm, 25 — 50 mm)

0990020204
Micrémetro (75 — 100
mm)

09900-20205
Micrometro (0 — 25
mm)

09900-20530
Juego calibrador de
cilindros

09900-20602
Comparador de
cuadrante (1/1000
mm, 1 mm)

09900-20607
Comparador de
cuadrante (1/100 mm,
10 mm)

09900-20701
Soporte magnético

09900-20804
galga de espesores

09900-20805

Galga de profundidad
de dibujos de
neumaticos

09900-20806
Galga de espesores

09900-21304
Bloque en V (100 mm)

09900-22301
Galga plastica (0,025
— 0,076 mm)

09900-22302
Galga plastica (0,051
— 0,152 mm)

09900-22403
Calibrador de
diametros pequefos
(18 — 35 mm)

09900-25008
Polimetro

09900-25009
Juego de sondas
puntiagudas

09900-28630
Mazo de cables de
prueba del TPS

09904-41010
Juego SDS

09910-60611
Llave de apriete
universal

09913-50121
Extractor de retenes
de aceite
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0A-14

09913-60221
Montador del cojinete
del mufion & soporte

09913-70210
Juego instalador de
rodamientos

09915-40620
Llave del filtro de
aceite

09915-63311
Accesorio de
mandémetro de
compresion

09915-64512
Manometro de
compresion

09915-70610
Adaptador del
mandmetro de aceite

09915-74521
Latiguillo del
mandmetro de presion
de aceite

09915-77331
Medidor (para altas
presiones)

%%%%\%

09916-10911
Juego pulimentador
de valvulas

09916-14510
Compresor de muelles
de valvula

09916-14522
Accesorio de
compresor de muelles
de valvulas

09916-33210
Escariador de guias
de valvulas (4,5 mm)

09916-34542
Mango de escariador

09916-34580
Escariador de guias
de valvulas (10,8 mm)

09916-43211
Extractor/instalador de
guias de valvula

09916-53330
Accesorio

09916-84511
Pinzas

Wl®

09917-47011
Manometro de bomba
de vacio

09919-28620
Protector de manguito

09920-13120
Separador de carter

09920-53740
Soporte del cubo de
manguito de
embrague

09921-20240
Juego extractor de
rodamientos

; -~
N

.
¢
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09922-22711
Herramienta de corte
y unién de cadena de
transmision

09925-18011
Instalador de
rodamientos de la
direccion

09930-10121
Juego de llaves de
bujias
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09930-11920
Destornillador Torx®
(JT40H)

09930-11940
Portadestornillador

09930-11950

Llave Torx® (T25H)

09930-30450
Perno de extractor de
rotor

%

09930-40113
Soporte del rotor

09930-44530
Soporte de rotor

09930-82710
Selector de modo

09930-82720

Selector de modo

09940-14911
Llave de tuercas de la
pipa de direccion

09940-14940

Llave de vaso del
regulador de empuje
del pivo de brazo
basculante

%

09940-14960
Vaso de llave de
tuercas de la direccion

09940-14990

Llave de vaso del
regulador de empuje
de montaje del motor

09940-34520
Mangoen T

09940-34531
Accesorio A

09940-40211
Adaptador de
mandmetro de presion
de combustible

]
]
ug g
ﬁlln-\‘ ,
i "”l//'/.@
09940-40220

Accesorio de latiguillo
de mandmetro de
presién de
combustible

09940-52861
Instalador de retenes
de aceite de horquilla
delantera

09940-92720
Dinamometro

09941-34513
Instalador de pistas de
la direccion

09943-74111
Indicador de nivel de
aceite de la horquilla

&

09944-28320
Vaso hexagonal (19

99565-01010-024
CD-ROM Ver.24

mm)

Torx® es la marca registrada de Camcar Division of Textron inc. U.S.A.
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Mantenimiento y lubricacién

Precauciones

Precauciones para el mantenimiento
BSPC11J10200001

La “Tabla de programa de mantenimiento periédico” detalla los intervalos de mantenimiento recomendados para
todos los trabajos periédicos necesarios para mantener la motocicleta al maximo rendimiento y economia. Los
intervalos de mantenimiento se expresan en kildmetros, millas y meses para mayor comodidad.

IMPORTANTE: Los intervalos de mantenimiento periddico y los requisitos de funcionamiento se han
establecido de conformidad con la normativa EPA. Siguiendo estas instrucciones se asegurara de que la
motocicleta no exceda los estandares de emision permitidos, garantizando a su vez la fiabilidad y el buen
rendimiento de la misma.

NOTA

En motocicletas sometidas a condiciones extremas de funcionamiento puede aumentarse la
frecuencia del mantenimiento.

Descripcion general

Liquidos y lubricantes recomendados
BSPC11J10201001

Véase “Combustible y aceite de motor recomendados” en la Seccidon 0A (Pagina 0A-5) y “Refrigerante de motor
recomendado” en la Seccién 0A (Pagina 0A-6).
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Programa de mantenimiento

Tabla de programa de mantenimiento periédico
BSPC11J10205001

NOTA
| = Inspeccionar y limpiar, ajustar, sustituir o lubricar, segun sea necesario.
S = Sustituir.
A = Apretar.
Intervalo
Elemento km 1000 6 000 12 000 18 000 24 000
millas 600 4000 7 500 11 000 14 500
meses 2 12 24 36 48
Elemento del filtro de aire — I I R I
Tornillos del tubo de escape y del silenciador T T T T T
Juego de valvulas — — I
Bujias — I R I R
Tubo de combustible — I I I I
Sistema de control de emisiones evaporativas (sélo E- — — I — I
33)
Aceite de motor R R R R

Juego del cable del acelerador

R

Filtro de aceite del motor R — — R —
|
|

Sincronizacién de la mariposa de gases (s6lo E-33) — I — I

Refrigerante de muy larga
duracion SUZUKI SUPER LONG — — — — R
LIFE COOLANT (AZUL)

Refrigerante de larga duracién
SUZUKI LONG LIFE COOLANT
(VERDE) o un refrigerante de
motor que no sea el refrigerante — — R — R
de muy larga duracién SUZUKI
SUPER LONG LIFE COOLANT
(AZUL)

Manguito del radiador — I I I I
Juego del cable del embrague — I I I I
I I I I I
Limpiar y lubricar cada 1 000 km (600 millas).
Frenos I I I I I
— I I I I
Sustituir cada 2 afios.
— I I I I
Sustituir cada 4 afios.
Neumaticos — I I I
Direccion I — I
Horquilla delantera — — I
Suspension trasera — — I
Tornillos y tuercas del chasis T T T T

Refrigerante de motor

Cadena de transmisién

Liquido de frenos

Latiguillo del freno

— | — ===
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Puntos de lubricacion

BSPC11J10205002
Una lubricacién adecuada es importante para que funcione sin problemas y la vida de las piezas moviles de la

motocicleta sea larga.
A continuacion se indican los principales puntos de lubricacion.

NOTA

* Antes de lubricar las piezas, elimine cualquier rastro de 6xido, grasa, aceite, suciedad o
incrustaciones.

* Lubrique las piezas expuestas a la corrosion con un pulverizador inhibidor de la corrosién, sobre
todo cuando la motocicleta haya funcionado en condiciones de lluvia o humedad.

1C11J1020001-03

1. Soporte de la maneta de embrague 5. Cadena de transmision @1 . Aplique grasa.

2. Pivote de la maneta del cambio de velocidades 6. Soporte de la maneta de freno /@4 . Aplique grasa de silicona.
3. Pivote de la pata de cabra y gancho de seguridad 7. Pivote del pedal del freno y pivote del reposapiés

4. Pivote del reposapiés . Aplique aceite.

10




0B-4 Mantenimiento y lubricacién:

Instrucciones de reparacion

Cambio del elemento del filtro de aire
BSPC11J10206001

Cambie el elemento del filtro de aire
Cada 18 000 km (11 000 millas, 36 meses)

Véase “Extraccion e instalacion del elemento del filtro de
aire” en la Seccion 1D (Pagina 1D-6).

Inspeccion y limpieza del elemento del filtro de
aire
BSPC11J10206002

Inspeccione el elemento del filtro de aire
Cada 6 000 km (4 000 millas, 12 meses)

Inspeccion
1) Retire el elemento del filtro de aire. Véase
“Extraccién e instalacién del elemento del filtro de
aire” en la Seccién 1D (Pagina 1D-6).
2) Inspeccione el elemento del filtro de aire por si esta

obstruido. Si esta obstruido con suciedad, cambielo
por uno nuevo.

AVISO

No limpie el elemento del filtro de aire con
aire comprimido.

NOTA

Si la conduccién se realiza en ambientes muy
polvorientos, sera necesario sustituir el
elemento del filtro de aire mas a menudo.
Asegurese de que el filtro de aire esta en
buenas condiciones en todo momento. La
vida del motor depende en gran medida de
este elemento.

1C11J1020002-01

3) Cuando termine la inspeccion del elemento del filtro
de aire, vuelva a instalar las piezas extraidas.

Limpieza
1) Retire el elemento del filtro de aire. Véase
“Extraccion e instalacion del elemento del filtro de
aire” en la Seccion 1D (Pagina 1D-6).
2) Con cuidado, utilice aire comprimido para limpiar el
elemento del filtro de aire.

A ATENCION

Aplique siempre el aire comprimido al
interior del elemento del filtro de aire. Si se
aplica aire comprimido al exterior del
elemento del filtro de aire, se hara que la
suciedad penetre por los poros de éste,
limitando asi la circulacion de aire a través
del elemento del filtro de aire.

1C11J1020003-01
3) Después de limpiar el elemento del filtro de aire,
vuelva a instalar las piezas extraidas.
4) Vacie el agua del filtro de aire quitando el tapén de
vaciado (1).

1C11J1020004-01
5) Vuelva a instalar el tapén de vaciado.
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Inspeccion de los tornillos del tubo de escape y Inspeccidn y ajuste del juego de valvulas
BSPC11J10206004

del silenciador

BSPC11J10206003
Apriete los tornillos del tubo de escape, los tornillos
del silenciador y la tuerca
Por primera vez a los 1 000 km (600 millas, 2 meses)
y después cada 6 000 km (4 000 millas, 12 meses)

Compruebe que los tornillos del tubo de escape, los
tornillos del silenciador y la tuerca estan apretados al par
especificado.

Par de apriete

Tornillo del tubo de escape (a): 23 N-m (2,3 kgf-m,
16,5 Ibf-ft)

Tornillo de montaje del silenciador (b): 23 N-m (2,3
kgf-m, 16,5 Ibf-ft)

Tornillo de unién del tubo de escape (c): 18 N-m (

1,8 kgf-m, 13,0 Ibf-ft)

Tuerca de montaje del silenciador (d): 23 N-m (2,3

kgf-m, 16,5 Ibf-ft)

1C11J1020005-04

Inspeccione el juego de valvulas
Cada 24 000 km (14 500 millas, 48 meses) a partir de
este momento

Inspeccion

El ajuste del juego de valvulas debe comprobarse y
ajustarse, a) en las inspecciones periddicas, b) en las
labores de mantenimiento del mecanismo de las
valvulas y c¢) cuando se desajusten los arboles de levas
al desmontarlos durante el mantenimiento.

1) Retire el depdsito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del depésito de
combustible” en la Seccion 1G (Pagina 1G-7).

2) Retire el depdsito de reserva del radiador. Véase
“Extraccion e instalaciéon del depodsito de reserva del
radiador” en la Seccién 1F (Pagina 1F-9).

3) Retire las pipas de la bujia (1). Véase “Extraccion e
instalacion de la pipa de la bujia y de la bujia” en la
Seccion 1H (Pagina 1H-6).

4) Retire la tapa de la culata (2) extrayendo los tornillos
(3).

Delantero

1C11J1020006-01

1C11J1020007-01
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NOTA

El juego de valvulas especificado es
diferente para las valvulas de admision y de
escape.

Juego de valvulas (en frio)
ADM.: 0,10 — 0,20 mm (0,004 — 0,008 puilg.)
ESC.: 0,20 - 0,30 mm (0,008 — 0,012 pulg.)

NOTA

* El juego de valvulas deberia medirse
cuando todos los cilindros estén en punto
muerto superior (PMS) de la carrera de
compresion.

* Las levas (ADM. y ESC.) del cilindro
delantero en la posicion “A” muestran el
cilindro delantero en punto muerto
superior de la carrera de compresion.

* Las levas (ADM. y ESC.) del cilindro
trasero en la posicion “B” muestran el
cilindro trasero en punto muerto superior
de la carrera de compresion.

* Las especificaciones del juego gstén
dadas para una situacion en FRIO.

» Para comprobar el juego debe girar el
ciguenal. Para ello, utilice una llave y
hagala girar en la direccién normal de
funcionamiento. Se deben retirar todas las
bujias.

EX.

1944H1020067S-01

5) Retire el tapon de la cubierta del generador (4) y el
tapon de la mirilla de inspeccion (5).

1C11J1020008-01

6) Gire el cigienal hasta colocar el cilindro (delantero)
n° 1 en punto muerto superior de la carrera de
compresioén. (Haga coincidir la linea “| F” del rotor
del generador con el centro de la mirilla de
inspeccién y coloque los arboles de levas en la
posicion “A”, tal y como se muestra en la figura.)

1‘1,11

1C11J1020009-01

l

I822H10200238-01

7) Para inspeccionar el juego de valvulas del cilindro
(delantero) n°® 1, utilice una galga de espesores
entre el taqué y la leva. Si el juego no esta dentro de
los limites especificados, ajustelo hasta adecuarlo al
rango especificado.

Herramienta especial
(A): 09900-20804 (galga de espesores)

2% WL

;/ ‘1/ e —
AW =
1C11J1020010-01

8) Gire el ciguefal 270° (3/4 de vuelta) para colocar el
cilindro (trasero) n° 2 en punto muerto superior de la
carrera de compresion. (Haga coincidir la linea “| R”
del rotor del generador con el centro de la mirilla de
inspeccién y coloque los arboles de levas en la
posicion “B”, tal y como se muestra en la figura.)
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I822|:|10200228—01
9) Inspeccione el juego de vélvulas del cilindro
(trasero) n° 2 del mismo modo que con el cilindro
(delantero) n° 1 y ajuste el juego en caso necesario.

Herramienta especial
(A): 09900-20804 (galga de espesores)

iz [V
AIC11J‘1020012—01

10) Cuando termine la inspeccién del juego de valvulas,
vuelva a instalar las piezas extraidas. Véase
“Reensamblaje de la parte superior del motor” en la
Seccion 1D (Pagina 1D-34), “Extraccion e
instalacion de la pipa de la bujia y de la bujia” en la
Seccion 1H (Pagina 1H-6), “Extraccion e instalacion
del depdsito de reserva del radiador” en la Seccién
1F (Pagina 1F-9) y “Extraccion e instalacion del

depdsito de combustible” en la Seccion 1G (Pagina
1G-7).

-

Ajuste
El juego se ajusta cambiando la cuia del taqué
existente por otra cufia de mayor o menor grosor.

1) Retire los arboles de levas de admision o de escape.
Véase “Desmontaje de la parte superior del motor”
en la Seccién 1D (Pagina 1D-29).

2) Retire el taqué (1) y la cuia (2) manualmente o con
una llave magnética.

1944H1020016-01
3) Compruebe las cifras impresas en la cufia. Estas
cifras indican el espesor de la cufia, segun se
muestra en la figura.

'

I:I?

1,65 mm
1C11J1020066S-01

4) Escoja una cufia de repuesto que proporcione un
juego que esté de acuerdo con las especificaciones.
Para realizar este ajuste existe un total de 21
tamanos de cufas del taqué a su disposicion que
varian de 1,20 a 2,20 mm, en pasos de 0,05 mm.

A ATENCION

Los juegos de valvula deben ser tan
reducidos como sea posible, tanto el derecho
como el izquierdo.

5) Coloque la cufia seleccionada (2) en el extremo del
vastago de la valvula, con los nimeros hacia el
taqué. Compruebe el espesor de la cufia con un
micrometro para asegurarse de que su tamafio sea
correcto.

NOTA

* Asegurese de lubricar con aceite de motor
ambas caras de la cuiia del taqué.

¢ Cuando asiente la cuia del taqué,
asegurese de que la superficie con la cifra
impresa quede mirando hacia el taqué.

1944H1020018-01
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6) Instale los arboles de levas de admision o de
escape, asi como el regulador de tension de la
cadena de distribucion. Véase “Reensamblaje de la
parte superior del motor” en la Seccion 1D (Pagina
1D-34).

7) Gire el motor de modo que el taqué quede
completamente bajado. Esto hara que salga el
aceite atrapado entre la cufia y el taqué, pudiéndose
obtener una medicién incorrecta; a continuacion,
compruebe el juego de nuevo para confirmar que se
encuentra dentro del rango especificado.

8) Cuando termine el ajuste del juego de valvulas,
vuelva a instalar las piezas extraidas. Véase
“‘Reensamblaje de la parte superior del motor” en la
Seccion 1D (Pagina 1D-34).

Cambio de la bujia de encendido
BSPC11J10206005

Cambie la bujia de encendido
Cada 12 000 km (7 500 millas, 24 meses)

Véase “Extraccion e instalacion de la pipa de la bujia 'y
de la bujia” en la Seccién 1H (Pagina 1H-6).

Inspeccién y limpieza de las bujias de
encendido

BSPC11J10206006
Inspeccione la bujia de encendido
Cada 6 000 km (4 000 millas, 12 meses)

Grado térmico

1) Retire las bujias. Véase “Extraccion e instalacion de
la pipa de la bujia y de la bujia” en la Seccion 1H
(Pagina 1H-6).

2) Compruebe el grado térmico de la bujia observando
el color de los electrodos. Si los electrodos de la
bujia parecen humedos o tiene un color oscuro,
cambiela por otra de grado térmico mas caliente. Si
esta blanca o tiene un aspecto vidrioso, cambiela
por una de grado térmico mas frio.

Grado térmico

Estandar Tipo frio | Tipo caliente
NGK CRB8EIA-9 CR9EIA-9 CR7EIA-9
DENSO IU24D 1U27D —

3) Cuando termine la inspeccion de las bujias de
encendido, vuelva a instalar las piezas extraidas.

Distancia entre las bujias
1) Retire las bujias. Véase “Extraccion e instalacion de
la pipa de la bujia y de la bujia” en la Seccion 1H
(Pagina 1H-6).
2) Mida la distancia entre las bujias con un calibrador
de alambres. Si no esta dentro de los valores
especificados, sustituya la bujia.

AVISO

e Para evitar danar el centro de iridio del
electrodo, compruebe la distancia con un
calibrador de alambres.

* No ajuste nunca la distancia entre
electrodos de la bujia.

Distancia entre las bujias
0,8 - 0,9 mm (0,031 - 0,035 pulg.)

1944H1020064-01

3) Cuando termine la inspeccion de las bujias de
encendido, vuelva a instalar las piezas extraidas.

Estado de los electrodos

1) Retire las bujias. Véase “Extraccion e instalacion de
la pipa de la bujia y de la bujia” en la Seccion 1H
(Pagina 1H-6).

2) Revise el estado de los electrodos.

Si estdn muy gastados o quemados, sustituya la
bujia. Sustituya también el tapdn si el aislante esta
roto o la rosca dafiada.

AVISO

Confirme el alcance y el tamaio de la rosca
al sustituir el tapén. Si el alcance es
demasiado corto, se formaran depésitos de
carbonilla sobre la zona roscada del orificio
de la bujia y el motor puede sufrir dafos.

3) Cuando termine la inspeccion de las bujias de
encendido, vuelva a instalar las piezas extraidas.
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Inspeccién de la linea de combustible
BSPC11J10206007

Inspeccione la linea de combustible

Cada 6 000 km (4 000 millas, 12 meses)

Inspeccione la linea de combustible de la siguiente
manera:

1) Levante y sujete el depdsito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del depésito de
combustible” en la Seccion 1G (Pagina 1G-7).

2) Inspeccione los manguitos del combustible por si
estuvieran dafiados o tuvieran fugas de combustible.
Si encuentra algun defecto, cambie los manguitos
del combustible.

1C11J1020013-01

3) Cuando termine la inspeccion de los manguitos del
combustible, vuelva a instalar el depdsito de
combustible. Véase “Extraccién e instalacion del
depdsito de combustible” en la Seccion 1G (Pagina
1G-7).

Inspeccidn del sistema de control de emisiones

evaporativas (sélo E-33)
BSPC11J10206008

Inspeccione el sistema de control de emisiones

evaporativas
Cada 12 000 km (7 500 millas, 24 meses)

Inspeccione el sistema de control de emisiones
evaporativas de forma periddica (sélo E-33).

Cambio del filtro y del aceite de motor
BSPC11J10206009

Cambie el aceite del motor

Por primera vez a los 1 000 km (600 millas, 2 meses)

y después cada 6 000 km (4 000 millas, 12 meses)

Cambie el filtro de aceite
Por primera vez a los 1 000 km (600 millas, 2 meses)
y después cada 18 000 km (11 000 millas, 36 meses)

El aceite debe cambiarse con el motor caliente. El
cambio del filtro de aceite con la periodicidad indicada
anteriormente debe hacerse junto con el cambio de
aceite del motor.

Cambio del aceite del motor
1) Mantenga la motocicleta derecha.

2) Coloque un colector de aceite bajo el motor y vacie
el aceite del motor quitando el tapdn de vaciado de
aceite (1) y la tapa del orificio de llenado (2).

1C11J1020014-01

1C11J1020015-01

3) Coloque la arandela de la junta nueva y apriete el
tapon de vaciado de aceite (1) al par especificado.

Par de apriete
Tapon de vaciado de aceite (a): 21 N-m (2,1 kgf-
m, 15,0 Ibf-ft)

1C11J1020016-01
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4) Vierta el aceite nuevo a través del orificio de llenado.
Al cambiar el aceite (sin cambio del filtro de aceite),
el motor contendra unos 2,4 L (2,5/2,1 US/Imp qt) de
aceite. Use SF/SG o SH/SJ en API con MA en
JASO.

5) Arranque el motor y manténgalo funcionando unos
minutos a ralenti.

6) Apague el motor y espere unos tres minutos. A
continuacién, compruebe el nivel de aceite a través
de la mirilla de inspeccion (3). Si el nivel de aceite
esta por debajo de la marca “L”, afada aceite hasta
alcanzar la marca “F”. Si el nivel esta por encima de
la marca “F”, extraiga el exceso de aceite hasta
alcanzar la marca “F”.

~1C11J1020017-01

Inspeccion del nivel de aceite
1) Mantenga la motocicleta derecha.

2) Arranque el motor y manténgalo funcionando unos
minutos a velocidad de ralenti.

3) Apague el motor y espere unos tres minutos. A
continuacion, compruebe el nivel de aceite a través
de la mirilla de inspeccion (1). Si el nivel esta por
debajo de la marca “L”, afnada aceite hasta alcanzar
la marca “F”. Si el nivel esta por encima de la marca
“F”, extraiga el exceso de aceite hasta alcanzar la
marca “F”.

~1C11J1020018-01

Cambio del filtro de aceite

1) Vacie el aceite del motor siguiendo el procedimiento
descrito para el cambio de aceite del motor.

2) Retire el filtro de aceite (1) con la herramienta
especial.

Herramienta especial
(A): 09915-40620 (Llave del filtro de aceite)

1C11J1020019-01

3) Aplique un poco de aceite de motor en la junta térica
del filtro de aceite nuevo antes de instalarlo.

AVISO

UTILICE UNICAMENTE FILTROS DE ACEITE
ORIGINALES SUZUKI PARA
MOTOCICLETAS.

Los filtros de otros fabricantes pueden tener
distintas caracteristicas de roscas (diametro
y paso de rosca), capacidad de filtrado, y
durabilidad, lo que causaria dafos al motor o
fugas de aceite. Tampoco utilice un filtro
original Suzuki para automévil en esta
motocicleta.

4) Instale un filtro de aceite nuevo. Girelo a mano hasta
que note que la junta tdrica del filtro de aceite hace
contacto con la superficie de apoyo del mismo.
Apriete entonces el filtro de aceite con dos vueltas
completas (o al par especificado) con la herramienta
especial.

NOTA

Para apretar correctamente el filtro de aceite,
use la herramienta especial. No apriete nunca
el filtro de aceite unicamente de forma
manual.

Herramienta especial
(A): 09915-40620 (Llave del filtro de aceite)

Par de apriete
Filtro de aceite (a): 20 N-m (2,0 kgf-m, 14,5 Ibf-ft)

1 ()8

1718H1020026-01



Mantenimiento y lubricacién: 0B-13

5) Afiada aceite de motor nuevo y compruebe el nivel
de aceite tal y como se describe en el procedimiento
de cambio de aceite del motor.

Cantidad necesaria de aceite de motor

Cambio de aceite: 2 400 ml (2,5/2,1 US/Imp qt)
Cambio de filtro y aceite: 2 750 ml (2,9/2,4 US/
Imp qt)

Revision del motor: 3 000 ml (3,2/2,6 US/Imp qt)

Inspeccidn y ajuste de juego del cable del
acelerador

BSPC11J10206010
Inspeccione el juego del cable del acelerador
Por primera vez a los 1 000 km (6 000 millas, 2
meses) y después cada 6 000 km (4 000 millas, 12
meses)

Inspeccione y ajuste el juego del cable del acelerador

a” de la manera siguiente.

Juego del cable del acelerador “a”
2,0 -4,0 mm (0,08 — 0,16 pulg.)

1C11J1020020-01
1) Retire el fuelle de goma (1).

2) Afloje la contratuerca (2) del cable de tiro del
acelerador (3).

3) Apriete o afloje el regulador (4) hasta que el juego

del cable del acelerador “a” (en el pufio del
acelerador) sea de 2,0 — 4,0 mm (0,08 — 0,16 pulg.).

4) Apriete la contratuerca (2) mientras sujeta el
regulador (4).

1C11J1020021-01
5) Instale el fuelle de goma (1), fijandolo firmemente.

A ADVERTENCIA

Una vez finalizado el ajuste, compruebe que
al mover el manillar no se eleva la velocidad
de ralenti del motor y que el pufio del
acelerador vuelve a su posicién sin
problemas y de forma automatica.

Sincronizacion de la mariposa de gases
BSPC11J10206011

Inspeccione la sincronizacién de la mariposa de
gases

Por primera vez a los 1 000 km (600 millas, 2 meses)
(sé6lo E-33) y después cada 12 000 km (7 500 millas,
24 meses)

Inspeccione periédicamente la sincronizacion de la
mariposa de gases. Véase “Sincronizacion de la
mariposa de gases” en la Seccién 1D (Pagina 1D-16).

Inspeccion del sistema de refrigeracion
BSPC11J10206012

Inspeccione el sistema de refrigeracion

Cada 6 000 km (4 000 millas, 12 meses)

Cambie el refrigerante del motor (color del
refrigerante: azul)
Cada 24 000 km (14 500 millas, 48 meses)

Cambie el refrigerante del motor (color del
refrigerante: verde)
Cada 12 000 km (75 000 millas, 24 meses)

Inspeccion del nivel de refrigerante de motor
1) Mantenga la motocicleta derecha.

2) Retire la cubierta lateral de la derecha del bastidor.
Véase “Extraccion e instalacion de las piezas
exteriores” en la Seccién 9D (Pagina 9D-5).

3) Revise el nivel de refrigerante de motor observando
las lineas “F” y “L” en el depdsito de reserva de
refrigerante de motor. Si el nivel esta por debajo de
la linea “L”, levante el depdsito de combustible y
afnada refrigerante de motor desde el orificio de
llenado del depdsito de reserva de refrigerante de
motor hasta alcanzar la linea “F”. Véase “Extraccion
e instalacion del depdsito de combustible” en la
Seccion 1G (Pagina 1G-7).

—
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4) Cuando termine la inspeccion del nivel de
refrigerante del motor, vuelva a instalar las piezas
extraidas.

Cambio del refrigerante del motor
Véase “Descripcion del refrigerante del motor” en la
Seccién 1F (Pagina 1F-1).

A ADVERTENCIA

No abra el tapon del radiador con el motor
caliente, ya que podria sufrir quemaduras
debido al vapor o al liquido caliente que
salga. El refrigerante de motor puede resultar
daiiino si se ingiere o entra en contacto con
la piel o los ojos. Si el refrigerante de motor
entrase en contacto con la piel o con los
ojos, lave las partes afectadas con
abundante agua. Si lo tragara, provoque el
vomito y llame inmediatamente a un médico.
. ______________________________________________________________________________|
1) Retire el conjunto del carenado del cuerpo. Véase
“Extraccion e instalacion de las piezas exteriores” en
la Seccién 9D (Pagina 9D-5).
2) Retire el tapon del radiador (1).

TR

1C11J1020023-01

3) Vacie el refrigerante del motor quitando el tornillo de
vaciado (2).

1C11J1020024-01

4) Lave el radiador con agua limpia, si fuera necesario.
5) Coloque la junta nueva y apriete el tapon de vaciado
(2) al par especificado.
Par de apriete

Tapon de vaciado de refrigerante del motor (a):
13 N-m (1,3 kgf-m, 9,5 Ibf-ft)

/IC11J1020025-01
6) Vierta el refrigerante de motor especificado hasta
que alcance el nivel de la entrada del radiador.

Capacidad de refrigerante de motor (excluyendo

la reserva)
1700 mi (1,8/1,5 US/Imp qt)

1C11J1020026-01
7) Purgue el aire del circuito de refrigeracion.

8) Cuando haya terminado de cambiar el refrigerante
de motor, vuelva a instalar las piezas extraidas.

Purgado de aire del circuito de refrigeracion
1) Mantenga la motocicleta derecha.

2) Retire el tapon del radiador y vierta refrigerante de
motor hasta el nivel de la entrada del radiador.
Véase “Cambio del refrigerante del motor” (Pagina
0B-14).

3) Balancee suavemente la motocicleta, a derecha e
izquierda, para purgar el aire atrapado en el circuito
de refrigeracion.

4) ARada refrigerante de motor hasta el nivel de la
entrada del radiador.

5) Arranque el motor y purgue todo el aire desde la
entrada del radiador.
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6) Afnada refrigerante de motor hasta el nivel de la
entrada del radiador.

7) Repita los pasos 4) y 5) hasta que no quede aire en
la entrada del conector del termostato.
8) Cierre bien el tapdn del radiador.

9) Después de calentar y enfriar el motor varias veces,
afiada refrigerante de motor hasta llenar totalmente
el depdsito de reserva. Véase “Cambio del
refrigerante del motor” (Pagina 0B-14).

AVISO

Asegurese de que el radiador tiene el
depdsito de reserva totalmente lleno de
refrigerante de motor.

10) Vuelva a instalar las piezas extraidas.

Inspeccion del manguito del radiador

Compruebe los manguitos del radiador por si presentan
grietas, dafos o fugas del refrigerante de motor. Véase
“Inspeccion del manguito de agua” en la Seccion 1F
(Pagina 1F-7).

Inspeccion del sistema de embrague
BSPC11J10206013

Inspeccione el juego del cable del embrague
Cada 6 000 km (4 000 millas, 12 meses)

Inspeccione y ajuste el juego del cable del embrague “a
de la manera siguiente.

n ”

Juego del cable del embrague “a”
10 — 15 mm (0,4 — 0,6 pulg.)

1C11J1020029-01

1) Gire el regulador (1) hasta introducirlo por completo
en el conjunto de la maneta de embrague.

1C11J1020064-01

2) Retire la cubierta del embrague. Véase “Extraccion
del embrague” en la Seccion 5C (Pagina 5C-7).

3) Afloje la contratuerca (2) y apriete el tornillo de
liberacion (3) hasta notar cierta resistencia.

4) Desde esa posicion, afloje el tornillo de liberacion (3)
una vuelta y apriete la contratuerca (2) al par
especificado sujetando el tornillo de liberacién (3).

Tornillo de liberacion del embrague
1 vuelta hacia fuera

Par de apriete
Contratuerca del tornillo de liberacion (a): 5N-m
(0,5 kgf-m, 3,7 Ibf-ft)

r\/ = @

1C11J1020030-03

5) Instale la cubierta del embrague. Véase “Extraccion
del embrague” en la Seccion 5C (Pagina 5C-7).

6) Afloje la contratuerca (4).

NOTA

El ajuste del juego del cable del embrague
debe realizarse en el regulador en el que esta
colocado el tapén del cable del embrague
con 3-5mm (0,12 — 0,20 pulg.) de rosca libre
en el regulador de la maneta de embrague.

7) Apriete o afloje el regulador (5) hasta que el juego
del cable del embrague “a” seade 10 — 15 mm (0,4 —
0,6 pulg.).

8) Apriete la contratuerca (4) mientras sujeta el
regulador (5).

1C11J1020031-02



0B-16 Mantenimiento y lubricacién:

9) Apriete la contratuerca del regulador (6).

IC1J1020065-01
10) Vierta aceite y refrigerante de motor. Véase “Cambio
del filtro y del aceite de motor” (Pagina 0B-11) y
“Inspeccion del sistema de refrigeracion” (Pagina

0B-13).

Inspeccion y ajuste de la cadena de transmisién
BSPC11J10206014

Inspeccione la cadena de transmisiéon

Por primera vez a los 1 000 km (600 millas, 2 meses)

y después cada 6 000 km (4 000 millas, 12 meses)

Comprobacion visual de la cadena de transmisién

1) Con la transmisién en punto muerto, apoye la
motocicleta sobre un gato y gire la rueda trasera a
mano lentamente.

A ATENCION

Asegurese de que la motocicleta esta bien
apoyada.

AVISO

No apoye la motocicleta sobre los tubos de
escape.

2) Compruebe visualmente cualquier posible defecto
de los enumerados a continuacion en la cadena de
transmision. Si encuentra algun defecto, cambie la
cadena de transmisién. Véase “Cambio de la
cadena de transmision” en la Seccién 3A (Pagina
3A-8).

» Pasadores flojos

* Rodillos dafiados

* Eslabones secos u oxidados

» Eslabones torcidos o agarrotados
» Desgaste excesivo

» Ajuste inadecuado de la cadena
» Faltan juntas téricas

NOTA

La cadena de transmision debera cambiarse
de forma conjunta con la corona.

1649G1020032-02

| 1. Junta térica | 2. Grasa |

Inspeccioén de la longitud de la cadena de
transmisién

1) Afloje la tuerca del eje trasero (1).

2) Tense completamente la cadena de transmision
girando ambos tornillos de ajuste de la cadena (2).

1C11J1020032-01
3) Cuente 21 pasadores (20 pasos) en la cadena y
mida la distancia entre los dos puntos. Si la distancia
excede el limite de funcionamiento, debera cambiar
la cadena.

Cadena de transmisién de 20 pasos de longitud
Limite de funcionamiento: 319,4 mm (12,57 pulg.)

123 19 20 21
Yo oXo oXo oie oo oo ofe ke oXo =X

1649G1020034-02
4) Cuando termine la inspeccién de longitud de la
cadena de transmision, ajuste el juego de la cadena
de transmision.
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Ajuste del juego de la cadena de transmisién
1) Sujete la motocicleta con un gato.

A ATENCION

Asegurese de que la motocicleta esta bien
apoyada.

AVISO

No apoye la motocicleta sobre los tubos de
escape.

2) Afloje la tuerca del eje trasero (1).
3) Afloje o apriete ambos tornillos de ajuste de la

cadena (2) hasta que queden 20 — 30 mm (0,8 — 1,2
pulg.) “a@” de juego en la parte central de la cadena,
entre el motor y las coronas traseras, tal y como se

muestra en la figura.

AVISO

Las marcas de referencia “A”, situadas a
ambos lados del brazo oscilante, y el borde
de cada uno de los reguladores de la cadena,
deben alinearse para asegurar que las ruedas
delantera y trasera estén correctamente
alineadas.

Juego de la cadena de transmisién “a”
Estandar 20 — 30 mm (0,8 — 1,2 pulg.)

1C11J1020033-01

1649G1020036-02

4) Después de ajustar la cadena de transmision,

apriete la tuerca del eje trasero al par especificado.

Par de apriete
Tuerca de eje trasero: 100 N-m (10,0 kgf-m, 72,5
Ibf-ft)

5) Vuelva a comprobar el juego de la cadena de

transmision después de apretar la tuerca del eje.

Limpieza y lubricacion de la cadena de
transmisién

BSPC11J10206015
Limpie y lubrique la cadena de transmisién
Cada 1 000 km (600 millas)

Limpie y lubrique la cadena de transmision de la
siguiente manera:
1) Limpie la cadena de transmisién con queroseno. Si
la cadena de transmision tiende a oxidarse
rapidamente, acorte los intervalos.

AVISO

No use tricloroetileno, gasolina ni ningtin
disolvente similar.

Estos liquidos tienen un poder de disolucion
demasiado fuerte para esta cadena y pueden
dafar las juntas toricas. Use sé6lo queroseno
para limpiar la cadena de transmisién.

2) Después de limpiar y secar la cadena, engrasela
con aceite de motor pesado.

AVISO

No use ningun aceite que se comercialice
como “aceite de cadena de transmision”.
Estos aceites podrian daiar las juntas
toricas.

NOTA

La cadena de transmisién estandar es la RK
525SMOZ8. SUZUKI recomienda utilizar esta
cadena de transmision estandar como
recambio.

\

11C11J1020034-01
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Inspeccion del sistema de frenos

BSPC11J10206016
Inspeccione el sistema de frenos
Por primera vez a los 1 000 km (600 millas, 2 meses)
y después cada 6 000 km (4 000 millas, 12 meses)

Inspeccione el latiguillo de freno y el liquido de
frenos
Cada 6 000 km (4 000 millas, 12 meses)

A ADVERTENCIA

]
El sistema de frenos de esta motocicleta esta

lleno de un liquido de frenos con base de

glicol. No use o mezcle clases diferentes de
liqguido como aquellos a base de silicona o de
petréleo. No utilice liquido de frenos

procedente de envases viejos, usados o ya
abiertos. No reutilice nunca liquido de frenos

del ultimo mantenimiento o que haya estado
almacenado durante mucho tiempo.

. __________________________________________________________________________]

AVISO

Las fugas de liquido de frenos hacen la
conduccioén peligrosa y decoloran
inmediatamente las superficies pintadas.
Antes de conducir, compruebe que no hay
fisuras ni fugas de liquido en los latiguillos
de freno ni en las juntas del manguito.

Revisidon del nivel del liquido de frenos
1) Mantenga la motocicleta derecha y el manillar recto.

2) Compruebe el nivel de liquido de frenos observando
las lineas de limite inferior de los depésitos de
liquido de frenos delantero y trasero. Cuando el nivel
del liquido de frenos esté por debajo del limite
inferior “A”, rellene con liquido de frenos que cumpla
la siguiente especificacion.

BF: Liquido de frenos (DOT 4)

1C11J1020035-01

4
IC11J1020036-01

Comprobacion de las pastillas de freno

El desgaste de las pastillas de freno puede comprobarse
mirando la linea ranurada “A” de las pastillas. Cuando el
desgaste exceda la linea limite ranurada, cambie las
pastillas por otras nuevas. Véase “Cambio de las
pastillas del freno delantero” en la Seccién 4B (Pagina
4B-2) y “Cambio de las pastillas del freno trasero” en la
Seccion 4C (Pagina 4C-2).

AVISO

Cambie todo el juego de pastillas de freno a
la vez, si no podria perder efectividad en la
frenada.

1C11J1020038-01
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Inspeccion del latiguillo de freno delantero y trasero
Inspeccione si hay grietas, dafios o fugas de aceite de
frenos en los latiguillos de frenos y en las juntas de los
manguitos. Si encuentra algun defecto, cambie el
latiguillo de freno por uno nuevo. Véase “Extraccion e
instalacion del latiguillo de freno delantero” en la
Seccién 4A (Pagina 4A-17) y “Extraccion e instalacion
del latiguillo de freno trasero” en la Seccién 4A (Pagina
4A-17).

1C11J1020039-01

1C11J1020041-01

1C11J1020042-01

Inspeccion y ajuste de la altura del pedal de freno

1) Inspeccione la altura del pedal de freno “a” entre la
cara superior del pedal y el reposapiés.
Ajuste la altura del pedal de freno en caso
necesario.

Altura del pedal de freno “a”
Nominal: 23 — 33 mm (0,9 — 1,3 pulg.)

1C11J1020043-01

2) Afloje la contratuerca (1).

3) Gire la varilla de empuje (2) hasta que el pedal de
freno esté 23 — 33 mm (0,9 — 1,3 pulg.) “a” por
debajo de la parte superior del reposapiés.

4) Apriete bien la contratuerca (1).

Par de apriete

Contratuerca del vastago del cilindro principal
del freno trasero (a): 18 N-m (1,8 kgf-m, 13,0 Ibf-
ft)

1 (P1a

1C11J1020044-01
5) Cuando termine la inspeccion y el ajuste de la altura
del pedal de freno, compruebe el interruptor de luz
de freno trasero. Véase “Inspeccion y ajuste del
interruptor de luz de freno trasero” en la Seccioén 4A
(Pagina 4A-5).
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Cambio del liquido de frenos

Cambie el liquido de frenos
Cada 2 ainos

Véase “Cambio del liquido de frenos” en la Seccion 4A
(Pagina 4A-7).

Purgado de aire del circuito del liquido de frenos
Véase “Purgado de aire del circuito del liquido de
frenos” en la Seccion 4A (Pagina 4A-5).

Ajuste del interruptor de luz de freno trasero
Véase “Inspeccion y ajuste del interruptor de luz de
freno trasero” en la Seccidn 4A (Pagina 4A-5).

Cambio del latiguillo de freno

Cambie el latiguillo de freno
Cada 4 ainos

Véase “Extraccion e instalacion del latiguillo de freno
delantero” en la Seccion 4A (Pagina 4A-17) y
“Extraccién e instalacién del latiguillo de freno trasero”
en la Seccion 4A (Pagina 4A-17).

Inspecciéon de neumaticos
BSPC11J10206017

Inspeccione los heumaticos
Cada 6 000 km (4 000 millas, 12 meses)

Estado del dibujo del neumatico

La conduccién de la motocicleta con neumaticos
excesivamente desgastados hara que disminuya la
estabilidad durante la marcha, propiciando una situacion
peligrosa. Es altamente recomendable cambiar un
neumatico cuando la profundidad de su dibujo alcance
la siguiente especificacion.

Herramienta especial
@0 : 09900-20805 (Galga de profundidad de
dibujos de neumaticos)

Profundidad del dibujo de los neumaticos (limite de
funcionamiento)

Delantero: 1,6 mm (0,06 pulg.)

Trasero: 2,0 mm (0,08 pulg.)

1310G1020068-02

Presion de los neumaticos

Si la presion de los neumaticos es demasiado baja o
demasiado elevada, la direccién se vera afectada
negativamente y aumentara el desgaste de los
neumaticos. Por ello, mantenga una presion de
neumaticos correcta para una buena estabilidad de la
motocicleta. De lo contrario, se reducira la vida util de
los neumaticos. La presion de inflado en frio es la
siguiente.

Presion de inflado en frio

Sin pasajero Con pasajero

kPa | kgflcm?| psi | kPa | kgficm?| psi

Delantero| 225 2,25 33 | 225 2,25 33

Trasero | 250 | 2,50 36 | 280 | 2,80 41

1310G1020069-02

AVISO

El neumatico estandar montado en esta
motocicleta es el 110/80 R19 M/C 59H delante,
y el 150/70 R17 M/C 69H detras. El uso de
neumaticos distintos a los especificados
puede provocar inestabilidad. Se recomienda
encarecidamente usar los neumaticos
especificados.

Tipo de neumatico
BRIDGESTONE

¢ Delantero: TW101 RADIAL J
¢ Trasero: TW152 RADIAL F
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Inspeccion del sistema de direcciéon
BSPC11J10206018

Inspeccione el sistema de direcciéon

Por primera vez a los 1 000 km (600 millas, 2 meses)

y después cada 12 000 km (7 500 millas, 24 meses)

La direccién ha de ajustarse correctamente para que el
manillar gire sin problemas y la conduccion sea segura.
Apretar demasiado la direccion impide que el manillar
gire sin problemas y una direccion demasiado floja
disminuira la estabilidad.

1) Compruebe que no hay juego en la horquilla
delantera.

2) Apoye la motocicleta de modo que la rueda
delantera quede levantada del suelo; con la rueda
orientada hacia delante, agarre los tubos de
horquilla inferiores cerca del eje y tire hacia delante.
Si aun existe juego, reajuste la direccion. Véase
“Ajuste de la dureza de la direccién” en la Seccién
6B (Pagina 6B-10).

A ATENCION

Asegurese de que la motocicleta esta bien
apoyada.

AVISO

No apoye la motocicleta sobre los tubos de
escape.

1C11J1020045-01
Inspeccién de la horquilla delantera
BSPC11J10206019

Inspeccione la horquilla delantera
Cada 12 000 km (7 500 millas, 24 meses)

Inspeccione las horquillas delanteras por si hubiera
fugas de aceite, golpes o rayones en la superficie
exterior de las barras.

Cambie las piezas defectuosas en caso necesario.
Véase “Desmontaje y montaje de la horquilla delantera”
en la Seccién 2B (Pagina 2B-4).

1C11J1020046-01
Inspeccién de la suspension trasera
BSPC11J10206020

Inspeccione la suspension trasera
Cada 12 000 km (7 500 millas, 24 meses)

Inspeccione los amortiguadores traseros para detectar
posibles fugas de aceite y compruebe que no hay juego
en el brazo oscilante.

Cambie las piezas defectuosas en caso necesario.
Véase “Extraccion e instalacion del amortiguador
trasero” en la Seccion 2C (Pagina 2C-3), “Extraccion e
instalacion de la bieleta / del tirante de la bieleta” en la
Seccion 2C (Pagina 2C-6) y “Extraccion e instalacion del
brazo oscilante” en la Seccion 2C (Pagina 2C-9).

1C11J1020047-01
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Inspeccion de la tuerca y el tornillo del chasis

BSPC11J10206021

Apriete la tuerca y el tornillo del chasis

Por primera vez a los 1 000 km (600 millas, 2 meses)
y después cada 6 000 km (4 000 millas, 12 meses)

Compruebe que todos los tornillos y tuercas del chasis
estan apretados a su par especificado.

1C11J1020049-01

1

Tuerca de la cabeza del vastago de direccion 90 N-m (9,0 kgf-m,
65,0 Ibf-ft)

2 (1)

Tornillo del soporte del manillar 23 N-m (2,3 kgf-m, 16,5 Ibf-ft)

1C11J1020050-01

ENO(b)

Tornillo de unién del latiguillo de freno delantero 23 N-m (2,3 kgf-m,
16,5 Ibf-ft)

4 (VQ

Tornillo de montaje del cilindro principal del freno delantero 10 N-m
(1,0 kgf-m, 7,0 Ibf-ft)

1C11J1020051-02

Tornillo de union del latiguillo de freno delantero 23 N-m (2,3 kgf-m,
16,5 Ibf-ft)

!!

()]

(d

Tornillo de montaje de la pinza de freno delantero 39 N-m (3,9 kgf-
m, 28,0 Ibf-ft)

C
>
2

Eje delantero 65 N-m (6,5 kgf-m, 47,0 Ibf-ft)

Tornillo de fijacion del eje delantero 23 N-m (2,3 kgf-m, 16,5 Ibf-ft)

cllc
Slls

Tornillo del disco de freno delantero 23 N-m (2,3 kgf-m, 16,5 Ibf-ft)

©O©|o(N|O®

||
=
=

Valvula de purgado de aire del freno delantero 7,5 N-m (0,75 kgf-m,
5,5 Ibf-ft)

1C11J1020052-02

10 ("1

Tuerca conica de la tuberia del freno 16 N-m (1,6 kgf-m, 11,5 Ibf-
ft

1C11J1020053-01

1 [

Tornillo de la abrazadera superior de la horquilla delantera 23
N-m (2,3 kgf-m, 16,5 Ibf-ft)
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1C11J1020054-01 1C11J1020057-01

12 (1] Tornillo de la abrazadera inferior de la horquilla delantera 23 N-m 14 (®I()] Tornillo de union del latiguillo de freno trasero 23 N-m (2,3 kgf-m,
(2,3 kgf-m, 16,5 Ibf-ft) 16,5 Ibf-ft)

19 Tornillo de montaje del cilindro principal del freno trasero 10 N-m
(1,0 kgf-m, 7,0 Ibf-ft)

1C11J1020055-01

b - - - - 3
13 ::)rqglg ?;_?;ntaje de la pinza de freno trasero 23 N-m (2,3 kgf. 11 1020058.01
14 (%] Tornillo de union del latiguillo de freno trasero 23 N-m (2,3 kgf-m, 20 {®I{§] Contratuerca del vastago del cilindro principal del freno trasero
16,5 Ibf-ft) 18 N-m (1,8 kgf-m, 13,0 Ibf-ft)
15 (%I Tornillo del disco de freno trasero 23 N-m (2,3 kgf-m, 16,5 Ibf-ft) 21 (¥J0] Tornillo de la abrazadera del reposapiés delantero 26 N-m (2,6
16 Valvula de purgado de aire del freno trasero 6 N-m (0,6 kgf-m, kgf-m, 19,0 Ibf-ft)
4,3 Ibf-ft)
17 Tuerca del eje trasero 100 N-m (10,0 kgf-m, 72,5 Ibf-ft)

1C11J1020059-01

s/ ." 10 (®I()] Tuerca conica de la tuberia del freno 16 N-m (1,6 kgf-m, 11,5 Ibf-
1C11J1020056-01 ft)

| 18 [(WIf)] Tuerca de la corona trasera 60 N-m (6,0 kgf-m, 43,5 Ibf-ft) |
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-
1C11J1020060-01

To. P

1C11J1020062-01

22 ("10]

Tuerca de pivote del brazo oscilante 100 N-m (10,0 kgf-m, 72,5
Ibf-ft)

24 Tuerca de montaje del amortiguador trasero (inferior) 50 N-m
(5,0 kgf-m, 36,0 Ibf-ft)

1C11J1020061-01

23 ("1

Tuerca de montaje del amortiguador trasero (superior) 50 N-m
(5,0 kgf-m, 36,0 Ibf-ft)

25 Tuerca de montaje de la bieleta 78 N-m (7,8 kgf-m, 56,5 Ibf-ft)

26 Tuerca de montaje del tirante de la bieleta 78 N-m (7,8 kgf-m,
56,5 Ibf-ft)

1C11J1020063-02

[ 27 Tornillo del rail del asiento 50 N-m (5,0 kgf-m, 36,0 Ibf-ft) |

Comprobacion de la presion de compresién
BSPC11J10206022

Véase “Comprobacién de la presion de compresion” en
la Seccién 1D (Pagina 1D-3).

Comprobacion de la presion de aceite
BSPC11J10206023

Véase “Comprobacién de la presion de aceite” en la
Seccion 1E (Pagina 1E-5).

Comprobacién con SDS
BSPC11J10206024

Véase “Comprobacion con SDS” en la Seccién 1A
(Pagina 1A-19).
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Especificaciones

Especificaciones acerca de los pares de apriete
BSPC11J10207001

) Par de apriete
Piezas que hay que apretar N-m kgf-m Nota

Tornillo del tubo de escape 23 2,3 & (Pagina 0B-5)
Tornillo de montaje del silenciador 23 2,3 @& (Pagina 0B-5)
Tornillo de unién del tubo de escape 18 1,8 @& (Pagina 0B-5)
Tuerca de montaje del silenciador 23 2,3 & (Pagina 0B-5)
Tapodn de vaciado de aceite 21 21 & (Pagina 0B-11)
Filtro de aceite 20 2,0 & (Pagina 0B-12)
Tapén de vaciado de refrigerante del motor 13 1,3 & (Pagina 0B-14)
Contratuerca del tornillo de liberacién 5 0,5 & (Pagina 0B-15)
Tuerca de eje trasero 100 10,0 & (Pagina 0B-17)
Contratuerca del vastago del cilindro principal 18 18 < (Pagina 0B-19)
del freno trasero ’

NOTA

Los pares de apriete se especifican en los siguientes elementos:
“Inspeccion de la tuerca y el tornillo del chasis” (Pagina 0B-22)

Referencia:

Consulte los pares de apriete de los fijadores no especificados en esta seccion en “Lista de pares de apriete” en la
Seccién 0C (Pagina 0C-8).

Herramientas y equipos especiales

Material de servicio recomendado
BSPC11J10208001

Material Producto recomendado por SUZUKI o especificaciones Nota
Liquido de frenos DOT 4 — & (Pagina 0B-18)
NOTA

Los materiales de servicio necesarios también se especifican en los siguientes apartados:
“Puntos de lubricacién” (Pagina 0B-3)

Herramienta especial
BSPC11J10208002

09900-20804 09900-20805

galga de espesores Galga de profundidad de

dibujos de neumaticos
< (Pagina 0B-6) / @ (Pagina 0B-20)

@ (Pagina 0B-7)

0991540620

Llave del filtro de aceite
< (Pagina 0B-12) /

< (Pagina 0B-12)




0C-1 Datos de servicio:

Datos de servicio

Especificaciones
Datos de servicio
BSPC11J10307001
Valvula + Guia
Unidad: mm (pulg.)
Elemento Estandar Limite
. . AD. 31,0 (1,22) —
Diametro de valvula ES. 255 (1,00) —
Juego de valvulas (en frio) AD. 0,10 - 0,20 (0,004 — 0,008) —
¢ ES. 0,20 - 0,30 (0,008 — 0,012) —
Juego guia-vastago de la valvula AD. 0,010 ~ 0,037 (0,0004 - 0,0015) —
99 g ES. 0,030 — 0,057 (0,0012 — 0,0022) —
Diam. int. de la guia de la valvula AD.y ES. 4,500 — 4,512 (0,1772 - 0,1776) —
Diam. ext. del vastago de la valvula AD. 4,475 - 4,490 (0,1762 - 0,1768) —
- g ES. 4,455 — 4,470 (0,1754 — 0,1760) —
Desviacion del vastago de la valvula| AD.y ES. — 0,35 (0,014)
Dfascentrado del vastago de la AD. y ES. . 0,05 (0,002)
valvula
Espesor de la cabeza de valvula AD.yES. — 0,5 (0,02)
Anchura del asiento de valvula AD.yES. 0,9-1,1(0,035-0,043) —
Dfascentrado radial de la cabeza de AD. y ES. . 0,03 (0,001)
valvula
Longltu,d sin carga de los muelles AD. y ES. o 37,1 (1,46)
de la valvula
- . 127 — 147 N (12,7 — 14,7 kgf, 28,5 — 33,0 Ibs) o
Tension de los muelles de la valvula| AD.y ES. con longitud 33,4 mm (1,31 pulg.)
Arbol de levas + Culata
Unidad: mm (pulg.)
Elemento Estandar Limite
Altura de leva AD. 35,48 — 35,55 (1,397 — 1,400) 35,18 (1,385)
ES. 33,48 — 33,55 (1,318 — 1,321) 33,18 (1,306)
Juego de aceite de los mufiones del |, | g 0,027 - 0,069 (0,0011 — 0,0027) 0,150 (0,0059)
arbol de levas
Diam. int. del soporte de los AD.y ES. 22,007 — 22,028 (0,8664 — 0,8672) —
munones del arbol de levas
(I?|am. ext. de los munones del arbol AD. y ES. 21,059 — 21,980 (0,8645 — 0,8654) .
e levas
Descentrado del arbol de levas AD.yES. — 0,10 (0,004)
Pasador de cadena de distribucion asador 16 .
(en la flecha “3”) P
Deformacién de la culata — 0,05 (0,002)




Datos de servicio: 0C-2

Cilindro + Pistén + Segmento del pistén
Unidad: mm (pulg.)

Elemento Estandar Limite
Presién de compresion 1300 1700 kPa 1 100 kPa
P (13 — 17 kgf/cm?, 185 — 242 psi) (11 kgf/cm?, 156 psi)
Diferencia de presion de . 200 kPa
comprension (2,0 kgflcm?, 28 psi)
Juego piston-cilindro 0,025 - 0,035 (0,0010 — 0,0014) 0,120 (0,0047)
Calibre del cilindro 81,000 — 81,015 (3,1890 — 3,1896) No hay muescas ni
rayones
., L 80,970 — 80,985 (3,1878 — 3,1884)
Diam. del piston Mida 20 mm (0,8 pulg.) desde el final de la falda. 80,880 (3,1842)
Deformacién del cilindro — 0,05 (0,002)
Abertura del segmento del pisténsin| 1° — Aprox. 6,5 (0,26) 5,2 (0,20)
montar 2° 2T Aprox. 9,0 (0,35) 7,2 (0,28)
Abertura del segmento del pistonen| 1° | — 0,06 - 0,18 (0,002 - 0,007) 0,5 (0,020)
posicion 2° 2T 0,06 — 0,18 (0,002 — 0,007) 0,5 (0,020)
Juego entre segmentos y ranuras 1° — 0,180 (0,0071)
del pistén 2° — 0,150 (0,0059)
10 0,83 - 0,85 (0,0327 — 0,0335) .
Anchura de la ranura del segmento 1,30 - 1,32 (0,0512 - 0,0520)
del pistén 2° 1,01 — 1,03 (0,0398 — 0,0406) —
Engrase 2,01 — 2,03 (0,0791 - 0,0799) —
10 0,76 — 0,81 (0,0299 — 0,0319) .
Espesor del segmento del piston 1,08 — 1,10 (0,0425 - 0,0433)
2° 0,97 - 0,99 (0,0382 — 0,0390) —
3':‘{;'] int. del calibre del bulon del 20,002 — 20,008 (0,7875 - 0,7877) 20,030 (0,7886)
Diam. ext. del buléon del pistén 19,992 — 20,000 (0,7871 — 0,7874) 19,980 (0,7866)
Biela + Ciguienal
Unidad: mm (pulg.)
Elemento Estandar Limite
Diam. int. del pie de biela 20,010 — 20,018 (0,7878 — 0,7881) 20,040 (0,7890)
gfeel’go lateral de la cabeza de la 0,170 - 0,320 (0,0067 — 0,0126) 0,5 (0,020)
Anchura de la cabeza de la biela 20,95 - 21,00 (0,825 — 0,827) —
/-\'nc.:'hlira de la mufiequilla del 42,17 — 42,22 (1,660 — 1,662) o
ciguefial
‘gfeel’go de aceite de la cabeza de la 0,032 — 0,056 (0,0013 — 0,0022) 0,080 (0,0031)
Diam. ext. de la mufiequilla del 37,976 — 38,000 (1,4951 — 1,4961) —
ciguefal
Diam. ext. de los mufiones del
P 41,985 — 42,000 (1,6529 — 1,6535) —
ciguefal
Descentrado del ciglienal — 0,05 (0,002)
Bomba de aceite
Elemento Estandar Limite
_ _ 2 08 _ -
Presion de aceite (a 60 °C, 140 °F) 200 - 600 kPa (2,0 — 6,0 kgf/lcm?, 28 — 85 psi) .
a 3 000 rpm




0C-3 Datos de servicio:

Embrague
Unidad: mm (pulg.)
Elemento Estandar Limite
Juego del cable del embrague 10-15(0,4-0,6) —
Tornillo de liberacién del embrague 1 vuelta en sentido contrario a las agujas del reloj —
Espesor del disco impulsor del N° 1, 2 2,92 — 3,08 (0,115 — 0,121) 2,62 (0,103)
embrague
Anchura de la garra del disco N° 1,2 13,7 — 13,8 (0,539 — 0,543) 12,9 (0,508)
impulsor del embrague
Deformacion del disco impulsado de . 0,10 (0,004)
embrague
Longitud sin carga de los muelles 60,6 (2,39) 57,6 (2,27)
del embrague
Transmision + Cadena de transmision
Unidad: mm (pulg.) Salvo relacién
Elemento Estandar Limite

Relacién de reduccion primaria 2,088 (71/34) —
Relacién de reduccién final 3,133 (47/15) —

12 2,461 (32/13) —

22 1,777 (32/18) —
Relaciones de 32 1,380 (29/21) —
transmision 42 1,125 (27/24) —

52 0,961 (25/26) —

62 0,851 (23/27) —
Juego entre la horquilla de cambio y N°1.2.3 0,1-0,3 (0,004 — 0,012) 0,5 (0,020)
la ranura
Anchura_de la ranur_a de la horquilla N° 1,2, 3 5,5 - 5,6 (0,217 — 0,220) .
de cambio de velocidades
Espesor de la horquilla de cambio N°1,2,3 5,3-5,4 (0,209 - 0,213) —

Cadena de transmision

Tipo RK 525SM0OZ8

Eslabones 118 eslabones

Longitud de
paso 20

319,4 (12,57)

Juego de la cadena de transmision
(sobre pata de cabra)

20-30(0,8 - 1,2)

Altura de la maneta del cambio de
velocidades

20 -30 (0,8 - 1,2)

Termostato + Radiador + Ventilador + Refrigerante

Elemento

Nominal / Especificacion

Nota

Temperatura de apertura de la
valvula del termostato

Aprox. 82 °C (180 °F)

Elevacion de la valvula del
termostato

8 mm (0,31 pulg.) y mas a 95 °C (203 °F)

Resistencia del sensor ECT

(gg :g) Aprox. 2,45 kQ _
(152020°C|::) Aprox. 0,811 kQ _
(1870605:) Aprox. 0,318 kQ _
(;;(()) z(;') Aprox. 0,142 kQ _




Datos de servicio: 0C-4
Elemento Nominal / Especificacion Nota
Presion de apertura de la valvula del 93 — 123 kPa (0,93 — 1,23 kgflcm?, 13,2 — 17,5 psi) —
tapén del radiador
Desactivado—
. Al . 105 °C (221 °F —
Temperatura de funcionamiento del Activado prox. 105 °C ( )
tilador de refri i6 i —
ventilador de refrigeracion ActlanO Aprox. 99 °C (210 °F) _
Desactivado
Tipo de refrigerante de motor Utilice apt_lcongelante/refngerante compatible con radiadores .
de aluminio.
Lado del
: depdsito de Aprox. 250 ml (0,3/0,2 US/Imp qt) —
Refrigerante de motor reserva
Lado del motor Aprox. 1 700 ml (1,8/1,5 US/Imp qt) —
Inyector + Bomba de combustible + Regulador de presion de combustible
Elemento Especificacion Nota
Resistencia del inyector 11,5-12,5Q a 20 °C (68 °F)
Volumen de descarga de la bomba 167 ml (5,6/5,9 US/Imp 0z) o mas/10 segundos, a 300 kPa
de combustible (3,0 kgficm?, 43 psi)
Presion de operacion del regulador 2 ,
de presion de combustible Aprox. 300 kPa (3,0 kgf/cm?, 43 psi)
Sensores Fl + Accionador de la mariposa de gases secundaria
Elemento Nominal / Especificacion Nota
Resistencia del sensor CKP 130-240 Q
Voltaje maximo del sensor CKP 3,7V o mas Al arrancar
Voltaje de entrada del sensor IAP (n° 45-55V

1yn°2)

Voltaje de salida del sensor IAP (n° 1
yn®2)

Aprox. 2,5V en velocidad de ralenti

Voltaje de entrada del sensor TP 45-55V

. . ] Cerrado Aprox. 1,1V
Voltaje de salida del sensor TP: Abierto Aprox. 4,3 V
Voltaje de entrada del sensor ECT 45-55V
Resistencia del sensor ECT Aprox. 2,45 kQ a 20 °C (68 °F)
Voltaje de entrada del sensor IAT 45-55V
Resistencia del sensor IAT Aprox. 2,6 kQ a 20 °C (68 °F)
Resistencia del sensor TO 16,5 - 22,3 kQ

. Normal 04-14V
Voltaje del sensor TO Inclinado 37-44V Al inclinarse 65°
Voltaje del interruptor GP 0,6 V o més De 12 a 62
Voltaje del inyector Voltaje de la bateria
Zggﬁ{g ;neazlrzzzr?;hg”ma”o dela 150 V o mas Al arrancar
Voltaje de salida del sensor STP 45-55V

. . ) Cerrado Aprox. 0,6 V
Voltaje de salida del sensor STP: Abierto Aprox. 4,5V
Resistencia del accionador STV Aprox. 7 Q
Resistencia del calefactor del sensor Aprox. 8 kQ a 23 °C (73 °F)
HO2

Aprox. 0,45V o menos a velocidad de ralenti

Voltaje de salida del sensor HO2

0,6 Vomas a6 000 rpm




0C-5 Datos de servicio:

Elemento Nominal / Especificacion Nota
Resistencia de la valvula de
solenoide de control de purga del Aprox. 32 kQ a 20 °C (68 °F) Solo E-33
sistema EVAP
Cuerpo del acelerador

Elemento Especificacion
Diametro interior 39 mm (1,53 pulg.)
[.D. Ident. 11J1 (E-33), 11J0 (otros)
rom ralenti 1300 + 100 rpm
rpm ralenti rapido Aprox. 2 000 rpm (con motor en frio)
Juego del cable del acelerador 2,0-4,0 mm (0,08 — 0,16 pulg.)
Componentes eléctricos
Unidad: mm (pulg.)

Elemento Especificacion Nota
Orden de encendido 1-2

Tioo NGK: CR8EIA-9
Bujia P DENSO: 1U24D
Separacion 0,8-0,9 (0,031 - 0,035)
Rendimiento de bujia Mas de 8 (0,3) a 1 atm.
Resistencia del sensor CKP 130-240 Q
Voltaje maximo del sensor CKP 3,7V o més Al arrancar
Primario 1-3Q Terminal — Terminal
Resistencia de la bobina de encendido Secundario 25 _ 40 kO Pipa de bUJI.a’ — Pipa de
bujia

Voltgje maximo dgl primario de la 150 VV 0 mas Al arrancar
bobina de encendido
Resistencia de la bobina del 02-070Q

generador

Salida méaxima del generador

Aprox. 375 W a 5 000 rpm

Voltaje sin carga del generador
(cuando el motor esta frio)

60 V (CA) o méas a 5 000 rpm

Voltaje regulado

14,0-15,5V a 5000 rpm

Longitud de escobilla del motor de Estandar 12 (0,47)
arranque Limite 6,5 (0,26)
Resistencia del relé de arranque 3-6Q
Tipo FTX12-BS
Bateria Capacidad 12V 36,0 kC (10 Ah)/10 HR
Electrolito estandar S.G. 1,320 a 20 °C (68 °F)
Faro HI 15A
LO 15A
Carburante 10A
i Encendido 10A
leJ'zi%ge Sefial 15 A
Ventilador 15A
Principal 30 A
Motor de ABS 25A
Valvula de ABS 15 A




Datos de servicio: 0C-6
Vataje
Unidad: W
Especificacion
Elemento E03, 28, 33 E21, 24
Faro HI 60 x 2 —
LO 55x2 —
Luz de posicién/estacionamiento 5x2 —
Luz de freno / Luz trasera 21/5 —
Luz intermitente 21 x4 —
Luz de matricula 5 —
Luz del velocimetro LCD —
Luz del cuentarrevoluciones LED —
Luz indicadora de intermitente LED —
Testigo de luz larga LED —
Luz indicadora de posicién en punto LED -
muerto
Luz indicadora de la temperatura del
refrigerante del motor/presion de LED —
aceite
Luz mdpadora de inyeccioén de LED -
combustible
Luz indicadora de congelacion LED —
Luz indicadora de ABS LED —
Luz indicadora de inmovilizador — LED
Freno + Rueda
Unidad: mm (pulg.)
Elemento Estandar Limite
Altura del pedal del freno trasero 23-33(0,9-1,3) —
, Delantero 4,8 -5,2 (0,19 - 0,20) 4,5 (0,18)
E I fi
spesor del disco de freno Trasero 48-52(0,19-0,20) 45 (0,18)
Descentrado del disco de freno — 0,30 (0,012)
. . . Delantero Aprox. 14,0 (0,55) —
I | cil I
Calibre del cilindro principa Trasero Aprox. 14.0 (0.55) —
Delant A . 14,0 (0,55 —
Diam. del piston del cilindro principal Ter :S"efgo AEE; 120 20’55; —
Calibre del cilindro de la pinza de Delantero Aprox. 27,0 (1,06) —
freno Trasero Aprox. 38,2 (1,50) —
., L . Delantero Aprox. 27,0 (1,06) —
Diam. del pist I fi
iam. del piston de la pinza de freno Trasero Aprox. 38.2 (1,50) —
Tipo de liquido de frenos DOT 4 —
Axial — 2,0 (0,08)
D t la llant I
escentrado de la llanta de la rueda Radial — 2.0 (0.08)
, Delantero — 0,25 (0,010)
D trado del del d
escentrado del eje de la rueda Trasero — 0.25 (0.010)
. Delantero 19 M/C x MT 2,50 —
Tamafio de la llanta de la rueda Trasero 17 MIC x MT 4,00 —




0C-7 Datos de servicio:

Neumaético
Elemento Estandar Limite
Presién de inflado en frio Delantero 225 kPa (2,25 kgf/cm?, 33 psi) —
(Sin pasajero) Trasero 250 kPa (2,50 kgf/cm?, 36 psi) —
Presion de inflado en frio Delantero 225 kPa (2,25 kgf/cm?, 33 psi) —
(Con pasajero) Trasero 280 kPa (2,80 kgf/lcm?, 41 psi) —
Tamafio de neumatico Delantero 110/80 R19 M/C 59 H —
Trasero 150/70 R17 M/C 69 H —
Tioo de neumatico Delantero BRIDGESTONE: TW101 RADIAL J —

P Trasero BRIDGESTONE: TW152 RADIAL F —
Profundidad de dibujo de neumatico | Delantero — 1,6 mm (0,06 pulg.)
(Profundidad recomendada) Trasero — 2,0 mm (0,08 pulg.)
Suspension
Unidad: mm (pulg.)

Elemento Estandar Limite
Carrera de la horquilla delantera 150 (5,9) —
Diam. ext. de la barra de la horquilla 43 (1,69) .
delantera
Long|t_ud sin carga del muelle de la 4511 (17.8) 442 (17 4)
horquilla delantera
Nivel de aceite de la horquilla
delantera (sin muelle y con la barra 139 (5,47) —
totalmente comprimida)
Tipo de aceite de horquilla delantera| SUZUKI FORK OIL SS-8 o aceite de horquilla equivalente —
Capacidad de aceite de la horquilla
delantera (cada brazo) 530 ml (17,9/18,7 US/Imp 0z) —
Regulador del muelle de la horquilla 22 ranura desde arriba .
delantera
Posicién preajustada del muelle del a .
: 22 posicién —
amortiguador trasero
Regulador de fuerza de
amortiguacién del amortiguador 2 vueltas desde la posicion mas dura —
trasero
Recorrido rueda trasera 159 (6,3) —
Descentra!do del eje del pivote del . 0,3 (0,01)
brazo oscilante
COMBUSTIBLE + ACEITE
Elemento Especificacion Nota
Utilice gasolina sin plomo con un octanaje minimo de 87
(método (R+M)/2).
Es aceptable el uso de gasolina con MTBE (metilterbutiléter), E-03 28 33
Tioo bustibl menos de un 10% de etanol o menos de un 5% de metanol, T
Ip0 de combustible siempre y cuando se utilicen los cosolventes e inhibidores de
la corrosion adecuados.
Utilice gasolina sin plomo con un octanaje de 91 o superior
. . N E-21,24
(método de investigacion).
Capacidad del depésito de Reserva
combustible incluida 20,0 L (5,3/4,4 US/imp gal)
Tipo de aceite de motor SAE 10 W-40, API SF/SG o SH/SJ con JASO MA




Datos de servicio: 0C-8

Elemento Especificacion Nota

Cambio 2 400 ml (2,5/2,1 US/Imp qt)
Capacidad de aceite de motor Car;?l?;g de 2 750 ml (2,9/2,4 US/Imp qt)

Revision 3 000 ml (3,2/2,6 US/Imp qt)
Lista de pares de apriete

BSPC11J10307002
Motor
Elemento N-m kgf-m Ibf-ft

Tornillo del tubo de escape 23 2,3 16,5
Tornillo de unién del tubo de escape 18 1,8 13,0
Tornillo de montaje del silenciador 23 2,3 16,5
Tuerca de montaje del silenciador 23 2,3 16,5
Tornillo de la cubierta del silenciador 10 1,0 7,0
Tornillo de la cubierta del escape 10 1,0 7,0
Tornillo del rotor del sensor de velocidad 28 2,8 20,5
Tornillo de montaje del sensor de velocidad 4,5 0,45 3,3
Tuerca de la corona del motor 145 14,5 105,0
Tuerca de anclaje de motor Superior delantera 93 9,3 67,5

Superior trasera 55 55 40,0
Tornillo de montaje del motor 55 5,5 40,0
Tornillo de fijacion para montaje del motor 25 2,5 18,0
Regulador de empuje para montaje del motor 12 1,2 8,5
Contratuerca del regulador de empuje para montaje del 45 4.5 32,5
motor
Tornillo de la abrazadera de montaje del motor 35 3,5 25,5
Tornillo de la tapa de la culata 14 1,4 10,0
Tornillo del tubo de admision 8,5 0,85 6,0
Bujia 11 1,1 8,0
Tornillo del soporte de los mufiones del arbol de levas 10 1,0 7,0
Tornillo de montaje de la tuberia de aceite 10 1,0 7,0
Tornillo ciego del regulador de tensién de la cadena de 23 2,3 16,5
distribucion
Tornillo de montaje del regulador de tension de la cadena 10 1,0 7,0
de distribucion

. [M10] 25 — 42 25542 18,0 — 30,5

Tornillo de la culata IM6] 10 10 70
Tuerca del cilindro [M6] 10 1,0 7,0
Tuerca del cubo del manguito de embrague 50 5,0 36,0
Tornillo de fijacion del muelle del embrague 10 1,0 7,0
Tornillo del engranaje impulsor primario 70 7,0 50,5
Tornillo del embrague de arranque 25 2,5 18,0
Tornillo del rotor del generador 140 14,0 101,5
Tornillo de fijacion del estator del generador 11 1,1 8,0
Tornillo de la cubierta del generador 10 1,0 7,0
Tapén de la cubierta del generador 11 1,1 8,0
Tornillo del tope de leva de cambio de velocidades 10 1,0 7,0
Tornillo del disco del tope de leva de cambio de 13 1,3 9,5
velocidades
Tope de la palanca de arrastre 19 1,9 13,5
Tornillo de la maneta del cambio de velocidades 40 4,0 29,0




0C-9 Datos de servicio:

Elemento N-m kgf-m Ibf-ft

Tornillo del brazo de desembrague 9 0,9 6,5
Tornillo de montaje del interruptor de posicion de 6,5 0,65 4,7

engranaje

Contratuerca del cable del acelerador 4,5 0,45 3,3
Tornillo de la cubierta de la corona del motor 55 0,55 4,0
Interruptor de presién de aceite 14 1,4 10,0
Tornillo del cable del interruptor de presion de aceite 1,5 0,15 1,0
. , [M6] 11 1,1 8,0
Tornillo del carter (8] 26 26 19.0
(Culata) [M6] 10 1,0 7,0

[M6] 10 1,0 7,0

Tapon del circuito de aceite [M8] 18 1,8 13,0
[M12] 21 2,1 15,0

[M16] 35 3,5 25,5

Tapon de vaciado de aceite 21 2,1 15,0
Tornillo del surtidor de aceite de refrigeracion del piston 10 1,0 7,0

Tornillo ciego de la biela

21 N-m (2,1 kgf-m, 15,0 Ibf-ft) — gira

r 90° en el sentido

de las agujas del reloj

Tornillo de union del refrigerador de aceite 70 7,0 50,5
Filtro de aceite 20 2,0 14,5
Tornillo del tope de la tuberia de aceite 8 0,8 5,7
Tornillo de la placa de aceite 10 1,0 7,0
Regulador de presion de aceite 27 2,7 19,5
Tornillo de montaje de la bomba de aceite 10 1,0 7,0
Tornillo de montaje del cable del motor de arranque 6 0,6 4,5
Tornillo de la carcasa del motor de arranque 10 1,0 7,0
Tornillo de la carcasa del motor de arranque 5 0,5 3,5
Sistema de inyeccion de combustible y Sistema de admisién de aire

Elemento N-m kgf-m Ibf-ft
Tornillo de montaje del sensor CKP 6,5 0,65 4,7
Tornillo de montaje de la tuberia de distribucion de 3,5 0,35 2,5
combustible
Tornillo de montaje de la bomba de combustible 10 1,0 7,0
Tornillo de montaje del sensor TP 3,5 0,35 2,5
Tornillo de montaje del sensor STP 3,5 0,35 2,5
Sensor ECT 18 1,8 13,0
Tornillo del sensor IAT 1,5 0,15 1,0
Tornillo de montaje del interruptor GP 6,5 0,65 4,7
Sensor HO2 25 2,5 18,0
Tuerca de rpontaje dela vélyula de solenoide de control de 7 07 50
purga del sistema EVAP (s6lo E-33) ’ ’
Tornillo de la abrazadera de la valvula de control de purga 5 0,5 3,5

del sistema EVAP




Datos de servicio:

0C-10

Sistema de refrigeracion

Elemento N-m kgf-m Ibf-ft
Tornillo de la cubierta de la bomba de agua 4,5 0,45 3,3
Tapén de vaciado de refrigerante del motor 13 1,3 9,5
Tornillo de la abrazadera del manguito de agua 1,5 0,15 1,0
Tornillo de montaje del conjunto del ventilador de 5 0,5 3,5
refrigeracion
Chasis

Elemento N-m kgf-m Ibf-ft
Tuerca de la cabeza del vastago de direccion 90 9,0 65,0

Tuerca del vastago de direccion

— girar 1/4 — 1/2 de vuelta en sentido contrario a las

45 N-m (4,5 kgf-m, 32,5 Ibf-ft)

agujas del reloj.

Contratuerca del vastago de direccion 80 8,0 58,0
Tornillo de la abrazadera superior de la horquilla delantera 23 2,3 16,5
Tornillo de la abrazadera inferior de la horquilla delantera 23 2,3 16,5
Tornillo ciego de la horquilla delantera 23 2,3 16,5
Tornillo del cilindro de la horquilla delantera 20 2,0 14,5
Eje delantero 65 6,5 47,0
Tornillo de fijacion del eje delantero 23 2,3 16,5
Tornillo de la abrazadera del reposapiés delantero 26 2,6 19,0
Tornillo del soporte del manillar 23 2,3 16,5
Tornillo de montaje del cilindro principal del freno delantero 10 1,0 7,0
Tornillo de montaje de la pinza de freno delantero 39 3,9 28,0
Tornillo de unién de latiguillo de freno 23 2,3 16,5
Tornillo del disco de freno (delantero y trasero) 23 2,3 16,5
Vélvula de purgado de aire (pinza de freno delantero) 7,5 0,75 5,5
Valvula de purgado de aire (pinza de freno trasero) 6 0,6 4,5
Tornillo de montaje de la pinza de freno trasero 23 2,3 16,5
Pasador deslizante de la pinza de freno trasero 27 2,7 19,5
Pasador de montaje de las pastillas del freno trasero 17 1,7 12,5
Tapon del pasador de las pastillas 2,5 0,25 1,8
Tornillo de montaje del cilindro principal del freno trasero 10 1,0 7,0
Contratuerca del vastago del cilindro principal del freno 18 1,8 13,0
trasero

Tornillo del rotor del sensor de velocidad de la rueda 6,5 0,65 4,7
Tuerca de eje trasero 100 10,0 72,5
Tuerca de la corona trasera 60 6,0 43,5
Tornillo de la pata de cabra 100 10,0 72,5
Tornillo de pivote de la pata de cabra 50 50 36,0
Tuerca de pivote de la pata de cabra 40 4,0 29,0
Tornillo de montaje del interruptor de pata de cabra 14 1,4 10,0
Tuerca de pivote del brazo oscilante 100 10,0 72,5
Contratuerca de pivote del brazo oscilante 90 9,0 65,0
Eje del pivote del brazo oscilante 15 1,5 11,0
Tuerca de montaje superior del amortiguador trasero 50 50 36,0
Tuerca de montaje inferior del amortiguador trasero 50 50 36,0
Tuerca de montaje de la bieleta 78 7,8 56,5
Tuerca de montaje del tirante de la bieleta 78 7,8 56,5
Tornillo de pivote de la maneta de freno 6 0,6 4,3
Contratuerca del tornillo de pivote de la maneta de freno 6 0,6 43




0C-11 Datos de servicio:

Elemento N-m kgf-m Ibf-ft
Tornillo de pivote de la maneta de embrague 6,5 0,65 4,7
Contratuerca del tornillo de pivote de la maneta de 6,5 0,65 4,7
embrague
Tornillo del panel de instrumentos combinados 4,5 0,45 3,3
Tornillo del panel de instrumentos combinados 1,5 0,15 1,0
Tornillo de montaje de la luz de combinacién trasera 1,8 0,18 1,5
Tuerca de montaje de la luz intermitente (delantera) 1,3 0,13 1,0
Tuerca de montaje de la luz intermitente (trasera) 2,3 0,23 1,7
Tuerca de montaje de la luz de matricula 5 0,5 3,5
Reflector luminoso 2 0,2 1,5
Tornillo del reflector luminoso 4,5 0,45 3,3
Tuerca del reflector luminoso 1,8 0,18 1,5
Tornillo del colin deportivo 29 29 21,0
Tornillo del sensor de inclinacién 18 1,8 13,0
Tuerca coénica de la tuberia del freno 16 1,6 11,5




Datos de servicio: 0C-12

Tabla de pares de apriete
Debe apretarse cada fijador al par especificado en la “Lista de pares de apriete”. Si no esta disponible esta

descripcién o especificacion, consulte la siguiente tabla de pares de apriete para la aplicacidn del par correspondiente

a cada fijador.

Tipo de tornillo Diametro de la rosca Unidad
“a” [mm] N-m kgf-m Ibf-ft
4 1,5 0,15 1,0
5 3,0 0,30 2,0
6 55 0,55 4,0
8 13 1,3 9,5
1B14J1030006-02 10 29 2,9 21,0
12 45 4,5 32,5
Un fijador de fuerza equivalente a 4T sin brida 14 65 6,5 47,0
16 105 10,5 76,0
18 160 16,0 115,5
Tipo de tornillo Diametro de la rosca Unidad
“a” [mm] N-m kgf-m Ibf-ft
4 1,7 0,17 1,0
5 3,3 0,33 2,5
6 6 0,6 4,5
8 14 1,4 10,0
1B14J1030007-02 10 32 372 23’0
12 50 5,0 36,0
Un fijador de fuerza equivalente a 4T con brida 14 72 7,2 52,0
16 116 11,6 84,0
18 176 17,6 127,5
Tipo de tornillo Diametro de la rosca Unidad
“a” [mm] N-m kgf-m Ibf-ft
4 2,3 0,23 1,5
5 4,5 0,45 3,5
6 10 1,0 7,0
8 23 2,3 16,5
1C11J1030001-01 10 50 570 36’0
12 85 8,5 61,5
Un fijador de fuerza equivalente a 7T sin brida y con un 14 135 13,5 97,5
tornillo de corona pequefio *1 16 210 21,0 152,0
18 240 24,0 173,5
*1: Tornillo de corona pequefio (tornillo de corona pequefo con brida “@a” =5y “b” =7 o bien “a” =6y “b” = 8)
Tipo de tornillo Diametro de la rosca Unidad
“a” [mm] N-m kgf-m Ibf-ft
7 7 4 hg” 4 2,5 0,25 2,0
P P> : T
\ Yy ’ ’
= = IC11J1030002-01 8 25 2,5 18,0
10 55 5,5 40,0
12 94 9,4 68,0
Un fijador de fuerza equivalente a 7T con brida, a 14 149 14,9 107,5
excepcion del tornillo de corona pequefio 16 231 23,1 167,0
18 264 26,4 191,0
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1-1 Medidas de precaucion:

Medidas de precaucidén

Precauciones

Precauciones para el motor
BSPC11J11000001

Véase “Precauciones generales” en la Seccion 00 (Pagina 00-1) y “Precauciones para el mantenimiento del circuito
eléctrico” en la Seccion 00 (Pagina 00-2).
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Informacion general y diagnéstico del motor

Descripcion general

Descripcion del tiempo de inyeccion

BSPC11J11101001
Tiempo de inyeccion (volumen de inyeccién)
Los factores que determinan el tiempo de inyeccion incluyen el tiempo basico de inyeccién de combustible, calculado
en base a la presion del aire de admision, velocidad del motor y angulo de apertura del acelerador, y otras
compensaciones. Estas compensaciones estan determinadas por las sefiales de varios sensores que detectan las
condiciones de conduccion y del motor.

i— ————— Centralita —————|

Sensor de presion del aire de Senial de presion del | > |

admision (sensor IAP) aire de admisién | T I

iempo

Sensor de posicién del ciglefal Sefal de velocidad del ! - .bésico.Qe |

(sensor CKP) motor i lnye(t:)0|otr_1b<|de |
combustible

Sensor de posicion del Senfal de apertura del | >l I

acelerador (sensor TP) acelerador | |

Varios Varias sefales Variables de |

: |

sensores | correccion |

I Tiempo |

Inyectores < Senal de inyeccion i definitivo de |
inyeccion de

| combustible I

R |

1C11J11100018-01
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Informacién general y diagnéstico del motor:

Compensacion de tiempo de inyeccién (volumen)
Las diferentes sefales que se enumeran a continuacion salen de los sensores respectivos para compensacion del

tiempo de inyeccién de combustible (volumen).

Senal

Descripciones

SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE
REFRIGERANTE DE MOTOR

Cuando la temperatura del refrigerante del motor es baja,
aumenta el tiempo de inyeccion (volumen).

SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE
AIRE DE ADMISION

Cuando la temperatura de aire de admision es baja, aumenta el
tiempo de inyeccién (volumen).

SENAL DE SENSOR CALENTADO DE OXiGENO

La relacion de aire-combustible se compensa segun la relacién
tedrica de la densidad del oxigeno y de los gases de escape. La
compensacion se realiza de tal forma que se suministra mas
combustible si la relacién de aire-combustible detectada es pobre
0 menos combustible si la relacion es rica.

SENAL DE VOLTAJE DE BATERIA

La centralita funciona con el voltaje de la bateria y al mismo
tiempo, controla la sefal de voltaje para compensacion del
tiempo de inyeccion de combustible (volumen). Un tiempo de
inyeccidn mas largo es necesario para ajustar el volumen de
inyeccién en caso de voltaje bajo.

SENAL RPM DEL MOTOR

A alta velocidad, aumenta el tiempo de inyeccion (volumen).

SENAL DE ARRANQUE

Cuando arranca el motor, se inyecta combustible adicional
durante el arranque del motor.

SENAL DE ACELERACION / SENAL DE
DESACELERACION

Durante la aceleracién, el tiempo (volumen) de inyeccion de
combustible aumenta en proporcion a la velocidad de apertura
del acelerador y a las rpm del motor. Durante la desaceleracion,
por el contrario, el tiempo (volumen) de inyeccion de combustible

disminuye.

Control de parada de inyeccioén

Senal

Descripciones

SENAL DE SENSOR DE SOBREINCLINACION
(CORTE DE COMBUSTIBLE)

Cuando la motocicleta vuelca, el sensor de sobreinclinacion envia
una sefal a la centralita. Esta sefal corta la corriente que
suministra a la bomba de combustible, los inyectores de
combustible y las bobinas de encendido.

SENAL DE LIMITADOR DE SOBRE-REV. SENAL
DEL LIMITADOR

El inyector de combustible detiene el funcionamiento del motor
cuando éste alcanza el limite de rpm.

Esta centralita incorpora un circuito que corta la alimentacion de
combustible para prevenir el exceso de revoluciones del motor.
Cuando la velocidad del motor alcanza las 10 200 rpm, el circuito
corta la alimentacién de combustible en el inyector de
combustible. Sin carga, si la maneta de embrague esté sacada o
si el engranaje esté en posicion de punto muerto, el circuito corta
la alimentacion de combustible cuando la velocidad del motor
alcanza las 10 200 rpm.

AVISO

Sin carga, el motor puede funcionar a mas de 11 000
rpm a pesar de la accion del circuito de corte de
alimentaciéon de combustible, lo que podria ocasionar
danos al motor. No lleve nunca el motor por encima de
las 11 000 rpm en vacio.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-3

Funcion de autodiagnoéstico
BSPC11J11101002

La funcién de autodiagnéstico esta incorporada en la centralita. Esta funcion tiene dos modos, “modo usuario” y
“modo taller”. El usuario soélo puede ser avisado por el panel LCD (VISUALIZADOR) y el LED (luz indicadora de
inyecciéon de combustible). El modo taller se facilita para comprobar la funcion los dispositivos del sistema de
inyeccién de combustible. Para realizar la comprobacion, es necesaria la herramienta especial para leer el codigo del
fallo de funcionamiento de los elementos.

Modo usuario

L Indicacion de luz de
. . Indicacion de LCD . ‘s - o
Fallo de funcionamiento . . A inyecciéon de combustible Modo de indicacion
(visualizador) “A «g”
“NO” Cuentakildmetros *1 — —
Cuentakilémetros (*1) y La luz indicadora de Las indicaciones
El motor arranca |letras “FI” inyeccion de combustible  |Cuentakilémetros (*1) y “FI”
«sj *2 se enciende. se alternan cada 2 s.
- La luz indicadora de w1
Letras “FI . e . FI” se indica
El motor no arranca |, inyeccion de combustible .
3 : continuamente.
se enciende y parpadea.
*1
La letra actual indica cualquiera de los siguientes: cuentakildmetros, cuentakilémetros parcial 1 o cuentakilémetros
parcial 2.
*2

Cuando la centralita no recibe una de las sefiales, el circuito de modo a prueba de fallos entra en funcionamiento y la
inyeccién no se para. En este caso, el panel LCD indica “FI” y Cuentakilémetros (*1) y la motocicleta puede funcionar.
*3

La senal de inyeccidn se para cuando la sefial del sensor de posicidn del ciglenal, la sefial del sensor de
sobreinclinacién, la sefial de encendido, las sefiales de los inyectores n° 1y n° 2, la sefial del relé de la bomba de
combustible o la sefial del interruptor de encendido no se envian a la centralita. En este caso, el panel LCD indica
“FI”. La motocicleta no funciona.

“CHEC”:

El panel LCD indica “CHEC” cuando no se recibe sefial de comunicacion de la centralita durante 3 o mas segundos.
Por ejemplo:

El interruptor de encendido esté activado, y el interruptor de parada de motor estd desactivado. En este caso, el
velocimetro no recibe ninguna senal de la centralita y el panel indica “CHEC”.

Siindica CHEC, el panel LCD no indica el cédigo de averia. Es necesario comprobar el mazo de cables entre la
centralita y los acopladores del velocimetro.

La causa posible de esta indicacion es la siguiente:

El interruptor de parada de motor esta en la posicion “OFF” (desactivado). El sistema de bloqueo pata de cabra/
encendido no funciona. El fusible de encendido esta fundido.



1A-4 Informacidén general y diagnéstico del motor:

NOTA

La luz indicadora de inyeccion de combustible “B” se enciende unos 3 segundos después de activar
el interruptor de encendido.

T m len/L MPG USIMP.

i o
IGEEY (HHEEEE

1C11J1110002-02

Modo taller

La funcién defectuosa esta memorizada en el ordenador. Use el acoplador de la herramienta especial para conectar
al selector de modo. El cédigo de fallo de funcionamiento memorizado es visualizado en panel LCD
(VISUALIZADOR). Fallo de funcionamiento significa que la centralita no recibe sefal de los dispositivos. Los
dispositivos afectados se indican con un cédigo.

NOTA

No desconecte el acoplador de la centralita antes de comprobar el cédigo de fallo de funcionamiento.
Si el acoplador de la centralita esta desconectado, la memoria del cédigo de fallo de funcionamiento
se borrara y no se podra comprobar el cédigo de fallo de funcionamiento.

Herramienta especial
(A): 09930-82720 (Selector de modo)

1C11J1110003-01 1C11J1110004-01
Fallo de Indicacién de LCD Indicacion de luz de o
funcionamient - . . . - Modo de indicacién
o (visualizador) inyecciéon de combustible
“NO!! COO HCH _
El codiao Cse indica desd La luz indicadora de inyeccion
“Sj” codigo %, 'se Indica desde un | 4o combustible se apaga. |El cédigo se indica cada 2 s.
numeral pequefo a uno grande.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-5
Diagrama esquematico y de disposicién
Diagrama de cableado del sistema de inyecciéon de combustible
BSPC11J11102001
Panel de instrumentos combinado
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1A-6 Informacion general y diagnéstico del motor:

Alineacion de terminales del acoplador de la centralita

BSPC11J11102002
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[ 1] [ 1]
® @ @ @ C ® 6 ® G DOEOHBOBROHDOODEOG®DIDD
) G)E @ @® @ G ® @ BDRIRADDIBDDDBDDQDDB®®
- )
1944H1110003-01
N° DE N° DE
TERMINAL CIRCUITO TERMINAL CIRCUITO
1 Sefial del interruptor GP (GP) 27 Sefial de sensor CKP (CKP+)
2 Senal de sensor IAT (IAT) 28 —
3 Sefial del sensor IAP n° 1 (IAP.F) 29 —
4 Sefial de sensor (STP) 30 —
Fuente de alimentacién para sensores Datos de serie para velocimetro (TECH)
5 31
(VCC)
6 Sefial del sensor HO2 (HO2S) 32 Datos en serie para autodiagndstico
7 Interruptor de posicion de la maneta del 33 —
embrague (CLT)
8 Sefial de sensor CKP (CKP-) 34 g:f)municaci(’)n del inmovilizador (para E-21,
Fuente de alimentacion para inyector de Sefial de STVA (STVA. 1B)
9 combustible (VM) 35
10 Fuente. de alimentacién para retorno de 36 Sefal de STVA (STVA. 2B)
potencia
11 Fuente de alimentacion 37 Calefactor del sensor HO2 (HO2SH)
12 Masa del sensor (E2) 38 —
13 Masa de ECM (E1) 39 Vélvgla de solenoide de control de purga
del sistema EVAP (para E-33)
14 — 40 Cuentarrevoluciones
15 — 41 Masa
16 — 42 Inyector de combustible n°® 2 (T)
17 Comunicacién del inmovilizador (para E-21, 43 Bobina de encendido n° 2 (T)
24)
Indicador del inmovilizador (para E-21, 24) / Sefial de STVA (STVA. 1A)
18 Senal del interruptor de encendido (para E- 44
03, 28, 33)
19 Senal de sensor ECT (ECT) 45 Sefal de STVA (STVA. 2A)
20 Sefial de sensor TO (TOS) 46 Relé de bomba de combustible (relé FP)
21 Sefial de sensor TP (TP) 47 —
22 Senal del sensor IAP n° 2 (IAP.R) 48 —
23 — 49 —
24 Relé del ventilador de refrigeracion 50 Masa
25 Senal del interruptor de arranque 51 Inyector de combustible n° 1 (D)
26 Senal del interruptor de punto muerto 52 Bobina de encendido n° 1 (D)
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Ubicacion de los componentes

Ubicacion de las piezas del sistema de inyeccion de combustible
BSPC11J11103001
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“A”: Centralita “G”: Actuador de la mariposa de gases secundaria (STVA)
“B”: Panel de instrumentos combinados “H”:  Sensor de posicién del acelerador (TPS)
“C”: Sensor de presién de aire de admisién n° 2 (IAPS) “I”: Sensor de posicion del cigliefial (CKPS)
“D”: Vélvula de solenoide de control de purga del sistema EVAP (sélo E-33) “J”:  Sensor del velocimetro
“E”: Sensor de temperatura de aire de admision (IATS) “K”:  Sefial de interruptor de posicion de engranaje (interruptor GP)
“F”:  Sensor de posicién del acelerador secundario (STPS) “L”: Bobina de encendido (delantera)
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“A”:  Centralita “R” Relé de bomba de combustible (relé FP)

“M”: Ventilador de refrigeracion

“S”: Inyector de combustible (delantero)

“N”: Sensor de presion de aire de admision n® 1 (IAPS)

“T”: Inyector de combustible (trasero)

“O”: Bomba de combustible

“U”: Sensor de temperatura del refrigerante del motor (ECTS)

“P”: Sensor de sobreinclinacion (TOS)

“V”:  Bobina de encendido (trasera)

“Q” Relé del ventilador de refrigeracion

“W”:  Sensor de oxigeno calentado (HO2S)

Informacion y procedimientos de diagnéstico

Diagnostico de sintomas del motor

BSPC11J11104001

Condicidén

Causa possible

Correccion

El motor no arranca o

Juego de valvulas mal ajustado.

Ajustar.

cuesta trabajo arrancarlo |Guija de la valvula desgastada o asiento

(compresién demasiado

baja)

de la valvula defectuoso.

Reparar o sustituir.

Valvula mal temporizada. Ajustar.
Segmentos del piston excesivamente | Sustituir.
desgastados.

Calibres de cilindros desgastados. Sustituir.

El motor de arranque gira demasiado
despacio.

Véase “Diagrama del sistema de arranque” en
la Seccion 11 (Pagina 1I-1).

Asiento de bujias defectuoso.

Volver a apretar.

Junta de culata defectuosa.

Sustituir.




Informacién general y diagnéstico del motor:

1A-9

Condicioén

Causa possible

Correccion

El motor no arranca o
cuesta trabajo arrancarlo
(la bujia no hace chispa)

Bujias de encendido sucias. Limpiar.
Bujias de encendido mojadas. Limpiar y secar.
Bobina de encendido defectuosa. Sustituir.
Sensor CKP defectuoso. Sustituir.
Centralita defectuosa. Sustituir.

Conexion de cableado en circuito
abierto.

Reparar o sustituir.

Circuito abierto o cortocircuito en los
cables de alta tension.

Sustituir.

El motor no arranca o
cuesta trabajo arrancarlo

Obstruccion en el filtro de combustible o
en el manguito de combustible.

Limpiar o sustituir.

(no llega combustible al |Bomba de combustible defectuosa. Sustituir.
colector de admision) Regulador de presion de combustible | Sustituir.
defectuoso.
Inyectores de combustible defectuosos. | Sustituir.
Relé de bomba de combustible Sustituir.
defectuoso.
Centralita defectuosa. Sustituir.
Conexién de cableado en circuito Comprobar y reparar.
abierto.
El motor no arranca o Sensor TP desajustado. Ajustar.
cuesta trabajo arrancarlo |Bomba de combustible defectuosa. Sustituir.
(mezcla combustible-aire |Rqqador de presion de combustible | Sustituir.
incorrecta) defectuoso.
Sensor TP defectuoso. Sustituir.
Sensor CKP defectuoso. Sustituir.
Sensores IAP defectuosos. Sustituir.
Centralita defectuosa. Sustituir.
Sensor ECT defectuoso. Sustituir.
Sensor IAT defectuoso. Sustituir.

Conducto de aire de la valvula ISC
obstruido.

Reparar o sustituir.

El motor funciona mal a
ralenti

Juego de valvulas mal ajustado. Ajustar.

Asiento de valvulas defectuoso. Sustituir o reparar.
Guias de la valvula defectuosas. Sustituir.

Arboles de levas desgastados. Sustituir.
Distancia excesiva entre bujias. Ajustar o sustituir.
Bobina de encendido defectuosa. Sustituir.

Sensor CKP defectuoso. Sustituir.
Centralita defectuosa. Sustituir.

Sensor TP defectuoso. Sustituir.

Bomba de combustible defectuosa. Sustituir.
Mariposa de gases desequilibrada. Ajustar.

Manguito de vacio dafiado o agrietado. |Sustituir.

Valvula ISC dafiada u obstruida.

Reparar o sustituir.

Memorizacion incorrecta de ISC.

Reiniciar los valores memorizados.

Cuerpo del acelerador sucio.

Limpiar.

Succion de aire desde la mariposa de
gases o el tubo de admision.

Volver a apretar o sustituir.
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Condicidén

Causa possible

Correccion

El motor se para con
frecuencia (mezcla
combustible-aire

Circuito o sensores IAP defectuosos.

Reparar o sustituir.

Filtro de combustible obstruido.

Limpiar o sustituir.

- Bomba de combustible defectuosa. Sustituir.
incorrecta) Regulador de presiéon de combustible | Sustituir.
defectuoso.
Sensor ECT defectuoso. Sustituir.
Termostato defectuoso. Sustituir.
Sensor IAT defectuoso. Sustituir.
Manguito de vacio dafiado o agrietado. |Sustituir.
Valvula ISC danada u obstruida. Sustituir o reparar.
El motor se para con Inyectores de combustible defectuosos. | Sustituir.

frecuencia (el inyector de
combustible no esta
funcionando
correctamente)

No hay sefial de inyeccion de la
centralita.

Reparar o sustituir.

Circuito abierto o cortocircuito en la
conexién de cableado.

Reparar o sustituir.

Bateria defectuosa o voltaje de bateria
bajo.

Sustituir o recargar.

El motor se para con
frecuencia (el sensor o el
circuito de control no
estan funcionando
correctamente)

Centralita defectuosa. Sustituir.
Regulador de presién de combustible | Sustituir.
defectuoso.

Sensor TP defectuoso. Sustituir.
Sensor IAT defectuoso. Sustituir.
Sensor CKP defectuoso. Sustituir.
Sensor ECT defectuoso. Sustituir.
Relé de bomba de combustible Sustituir.
defectuoso.

Valvula ISC defectuosa. Sustituir.

Memorizacion incorrecta de ISC.

Reiniciar los valores memorizados.

El motor se para con Bujia sucia. Limpiar.
frecuencia (las piezas Sensor CKP o centralita defectuosos. | Sustituir.
internas del motor no Manguito de combustible obstruido. Limpiar.
estan funcionando - . -
correctamente) Juego de valvulas mal aju§tado. Aj.ustfar.
Cuerpo del acelerador sucio. Limpiar.
El motor hace ruido Juego excesivo de valvulas. Ajustar.
(vibracion excesiva de las Muelles de la valvula debilitados o rotos.| Sustituir.
valvulas) Taqués o superficie de levas Sustituir.
desgastados.
Mufién del arbol de levas desgastado o |Sustituir.
quemado.
EI motor hace ruido (el Cilindros o pistones desgastados. Sustituir.
ruido parece provenir del | Depésitos de carbonilla en la camara de | Limpiar.
piston) combustion.
Bulones del piston o calibre del bulén | Sustituir.
del piston desgastados.
Segmentos del pistdn o ranuras del Sustituir.
segmento desgastados.
El motor hace ruido (el Cadena de distribucion tirante. Sustituir.
ruido parece provenir de |Coronas desgastadas. Sustituir.

la cadena de distribucién)

El regulador de tension de la cadena de
distribucién no esta funcionando.

Reparar o sustituir.
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1A-11

Condicion

Causa possible

Correccion

El motor hace ruido (el
ruido parece provenir del
embrague)

Ranuras de eje intermedio o cubo Sustituir.
desgastadas.

Dientes de los discos de embrague Sustituir.
desgastados.

Discos de embrague deformados, Sustituir.
impulsados e impulsores.

Rodamientos de desembrague Sustituir.

desgastados.

Amortiguadores de embrague
debilitados.

Sustituir el engranaje impulsado primario.

El motor hace ruido (el
ruido parece provenir del
cigiienal)

Los rodamientos chirrian debido al Sustituir.
desgaste.

Rodamientos de la cabeza de biela Sustituir.
desgastados o quemados.

Rodamientos de los mufiones Sustituir.

desgastados o quemados.

Demasiado juego de empuje en las
valvulas.

Sustituir los rodamientos de empuje.

El motor hace ruido (el Engranajes desgastados o rozan. Sustituir.
ruido parece provenir de |Estrias desgastadas. Sustituir.
la transmision) Los engranajes primarios estan Sustituir.
desgastados o rozan.
Rodamientos desgastados. Sustituir.
El motor hace ruido (el Juego excesivo en los rodamientos del |Sustituir.
ruido parece provenir de |eje de la bomba.
la bomba de agua) Eje de rodete desgastado o dafiado. | Sustituir.
Junta mecanica desgastada o dafiada. |Sustituir.
Contacto entre la caja de la bomba y el |Sustituir.
rodete.
El motor funciona mal en |Muelles de la valvula debilitados. Sustituir.
la gama de alta velocidad | Arboles de levas desgastados. Sustituir.
(piezas eléctricas/internas psrinycion de valvulas desajustada. | Ajustar.
del motor defectuosas) ; — — = -
Distancia insuficiente entre bujias. Ajustar.

El encendido no ha avanzado lo

suficiente como consecuencia del mal
funcionamiento del circuito de avance

de la distribucion.

Sustituir la centralita.

Bobinas de encendido defectuosas. Sustituir.
Sensor CKP defectuoso. Sustituir.
Centralita defectuosa. Sustituir.
Elemento del filtro de aire obstruido. Limpiar.

Manguito de combustible obstruido, lo

que hace que el inyector reciba un

suministro de combustible insuficiente.

Limpiar y cebar de combustible.

Bomba de combustible defectuosa. Sustituir.
Sensor TP defectuoso. Sustituir.
Sensor STP o STVA defectuoso. Sustituir.
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Condicidén

Causa possible

Correccion

El motor funciona mal en

la gama de alta velocidad
(sistema de circulacion de
aire defectuoso)

Elemento del filtro de aire obstruido.

Limpiar o sustituir.

Succién de aire por la junta del cuerpo
del acelerador.

Reparar o sustituir.

Centralita defectuosa. Sustituir.
Sincronizacién incorrecta de la Ajustar.
mariposa de gases.
Sensor STP o STVA defectuoso. Sustituir.
EI motor funciona mal en |Presion de combustible baja. Reparar o sustituir.
la gama de alta velocidad |Sensor TP defectuoso. Sustituir.
(sensor o circuito de Sensor IAT defectuoso. Sustituir.
control defectuoso) Sensor CKP defectuoso. Sustituir.
Interruptor GP defectuoso. Sustituir.
Sensores |AP defectuosos. Sustituir.
Centralita defectuosa. Sustituir.
Sensor TP desajustado. Ajustar.
Sensor STP y/o STVA defectuoso. Sustituir.
Al motor le falta potencia |Pérdida de juego de valvulas. Ajustar.
(piezas eléctricas/internas Muelles de la valvula debilitados. Sustituir.
del motor defectuosas)  Ipistribucion de valvulas desajustada. | Ajustar.
Segmentos del pistdn o cilindros Sustituir.
desgastados.
Asiento de valvulas defectuoso. Reparar.

Bujias de encendido sucias.

Limpiar o sustituir.

Bujias de encendido incorrectas.

Ajustar o sustituir.

Inyectores de combustible obstruidos. | Sustituir.
Sensor TP desajustado. Ajustar.
Elemento del filtro de aire obstruido. Sustituir.
Sincronizacién incorrecta de la Ajustar.

mariposa de gases.

Succion de aire desde la mariposa de
gases o el manguito de vacio.

Volver a apretar o sustituir.

Demasiado aceite de motor.

Extraer el exceso de aceite.

Bomba de combustible o centralita
defectuosa.

Sustituir.

Sensor CKP y bobinas de encendido Sustituir.
defectuosos.
Sensor STP o STVA defectuoso. Sustituir.
Al motor le falta potencia |Presion de combustible baja. Reparar o sustituir.
(sensor o circuito de Sensor TP defectuoso. Sustituir.
control defectuoso) Sensor IAT defectuoso. Sustituir.
Sensor CKP defectuoso. Sustituir.
Sensor GP defectuoso. Sustituir.
Sensores |AP defectuosos. Sustituir.
Sensor TP desajustado. Ajustar.
Sensor STP y/o STVA defectuoso. Sustituir.
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1A-13

Condicion

Causa possible

Correccion

El motor se sobrecalienta
(piezas internas del motor
defectuosas)

Depdsitos excesivos de carbonilla en la |Limpiar.
corona del piston.
No hay suficiente aceite en el motor. Anfadir aceite.

Bomba de aceite defectuosa o circuito
de aceite obstruido.

Sustituir o limpiar.

Succién de aire desde los tubos de
admision.

Volver a apretar o sustituir.

Utilizacion de un aceite de motor
incorrecto.

Cambiar.

Sistema de refrigeracion defectuoso.

Consultar la seccion relativa al radiador.

El motor se sobrecalienta
(mezcla combustible-aire
pobre)

Sensores |IAP/cables en cortocircuito.

Reparar o sustituir.

Sensor |AT/cable en cortocircuito.

Reparar o sustituir.

Succion de aire por la junta del tubo de
admision.

Reparar o sustituir.

Inyectores de combustible defectuosos. | Sustituir.
Sensor ECT defectuoso. Sustituir.
El motor se sobrecalienta |La distribucion del encendido esta Sustituir.

(otros factores)

demasiado avanzada debido a que el
sistema de avance de la distribucién
esta defectuoso (sensor ECT, interruptor
GP, sensor CKP o centralita).

Memorizacion incorrecta de la valvula
ISC.

Reiniciar los valores memorizados.

Humo del escape sucio o
pesado

Demasiado aceite de motor.

Comprobar con la mirilla de inspeccion,
extraer el exceso de aceite.

Segmentos del pistén o cilindros Sustituir.
desgastados.

Guias de la valvula desgastadas. Sustituir.
Paredes del cilindro rayadas o rozadas. | Sustituir.
Vastagos de la valvula desgastados. Sustituir.
Junta del vastago defectuosa. Sustituir.
Railes laterales del anillo de engrase | Sustituir.

desgastados.
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Procedimiento de autodiagnoéstico
BSPC11J11104002

Utilizacion del selector de modo

NOTA

* No desconecte los acopladores de la
centralita, ni el cable de la bateria de la
misma, ni el cable de masa de la centralita
del motor ni el fusible principal antes de
confirmar el DTC (cédigo de diagnéstico
de averia) almacenado en la memoria. Si lo
hace, puede borrarse la informacion
almacenada en la memoria de la centralita.

* EIDTC almacenado en la memoria de la
centralita puede comprobarse con la
herramienta especial.

* Antes de comprobar el DTC, lea
detenidamente la funcién de
autodiagnéstico “Modo usuario y modo
taller” (Véase “Funcién de
autodiagnéstico” (Pagina 1A-3).) para
conocer qué funciones estan disponibles y
cémo usarlas.

* Asegurese de leer “Precauciones para el
mantenimiento del circuito eléctrico”
(Véase “Precauciones para el
mantenimiento del circuito eléctrico” en la
Seccidén 00 (Pagina 00-2).) antes de la
inspeccion y tenga en cuenta lo esta alli
escrito.

1) Retire el asiento. Véase “Extraccién e instalacion de
las piezas exteriores” en la Seccién 9D (Pagina 9D-
5).

2) Conecte la herramienta especial al acoplador del
selector de modo en el mazo de cables.

Herramienta especial
(A): 09930-82720 (Selector de modo)

=

1C11J1110008-01

3) Arranque el motor o hagalo girar durante mas de 4
segundos.

4) Active el interruptor de la herramienta especial.

5) Compruebe el DTC “A” para determinar la pieza que
presenta el fallo de funcionamiento. Véase “Tabla de
DTC” (Pagina 1A-23).

Herramienta especial
(A): 09930-82720 (Selector de modo)

1718H1110006-04

1C11J1110009-01

6) Una vez reparada la averia, desactive el interruptor
de encendido y activelo de nuevo. Si se indica el
DTC (C00), el fallo de funcionamiento se ha
eliminado.

NOTA

* Aunque se indique el DTC (C00), el DTC del
historial de fallos de funcionamiento
anterior esta todavia almacenado en la
centralita. Por lo tanto, borre el DTC del
historial memorizado en la centralita
utilizando el SDS.

e EIDTC también se memoriza en la
centralita cuando se desconecta el
acoplador de cable de cualquier sensor.
Por tanto, si ha desconectado un
acoplador de cable durante el diagnéstico,
borre el DTC del historial almacenado
utilizando el SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reposicion de
autodiagnéstico del SDS” (Pagina 1A-16).

7) Desactive el interruptor de encendido y desconecte
la herramienta especial del acoplador del selector de
modo.

8) Vuelva a instalar las piezas extraidas.
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1A-15

Utilizacion del SDS

NOTA

* No desconecte los acopladores de la
centralita, ni el cable de la bateria de la
misma, ni el cable de masa de la centralita
del motor ni el fusible principal antes de
confirmar el DTC (cédigo de diagnéstico
de averia) almacenado en la memoria. Si lo
hace, puede borrarse la informacién

almacenada en la memoria de la centralita.

El DTC almacenado en la memoria de la
centralita puede comprobarse por medio
del SDS.

Asegurese de leer “Precauciones para el
mantenimiento del circuito eléctrico” en la
Seccién 00 (Pagina 00-2)antes de la
inspeccién y tenga en cuenta lo esta alli
escrito.

1) Retire el asiento. Véase “Extraccion e instalacion de
las piezas exteriores” en la Seccion 9D (Pagina 9D-

5).

2) Configure las herramientas SDS. (Véase el manual

de funcionamiento del SDS para més detalles.)

Herramienta especial
(A): 09904-41010 (Juego SDS)
(B): 99565-01010-024 (CD-ROM Ver.24)

IC11J1110010-01

1705H1110116-03

3) Haga clic en el botén “DTC inspection” (Inspeccion

del DTC) (1).

Diagnostic troubleshooting menu

Show data when trouble

Active control

Cluit

1705H1110003-01
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4) Arranque el motor o hagalo girar durante mas de 4
segundos.

5) Compruebe el DTC para determinar la pieza que
presenta el fallo de funcionamiento. Véase “Tabla de
DTC” (Pagina 1A-23).

NOTA

* Leael DTC (cédigo de diagnéstico de
averia) y Mostrar datos en caso de averia
(visualizar datos en el momento del DTC)
siguiendo las instrucciones que se
muestran en el visualizador del SDS.

* EI SDS se usa no sélo para los cédigos de
diagnoéstico de averia, sino también para
reproducir y comprobar el estado del fallo
en la pantalla como describen los clientes
usando el disparador. (Véase “Mostrar
datos en caso de averia (mostrar datos en
el momento del DTC)” (Pagina 1A-17).)

* Coémo usar el disparador. (Véase el manual
de funcionamiento del SDS para mas
detalles.)

6) Una vez reparada la averia, elimine el codigo del
historial (DTC pasado). Véase “Uso de los
procedimientos de reposicion de autodiagndstico del
SDS” (Pagina 1A-16).

7) Cierre la herramienta SDS y desactive el interruptor
de encendido.

8) Desconecte la herramienta SDS.

9) Vuelva a instalar las piezas extraidas.

Uso de los procedimientos de reposicion de
autodiagnéstico del SDS

NOTA

BSPC11J11104003

El cédigo de fallo de funcionamiento también
se memoriza en la centralita cuando se
desconecta el acoplador de cable de
cualquier sensor. Por tanto, si ha
desconectado un acoplador de cable durante
el diagnéstico, borre el codigo del historial
de fallos de funcionamiento utilizando el
SDS.

1) Retire el asiento. Véase “Extraccion e instalacion de
las piezas exteriores” en la Seccién 9D (Pagina 9D-
5).

2) Configure las herramientas SDS. (Véase el manual
de funcionamiento del SDS para mas detalles.)

3) Una vez reparada la averia, desactive el interruptor
de encendido y activelo de nuevo.

4) Haga clic en el botén “DTC inspection” (Inspeccién
del DTC) (1).

Diagnostic troubleshooting menu

Data monitor 1 ’

DTC inspection

Show data when trouble

Active control

Quit

1705H1110003-01

5) Compruebe el DTC.

6) El cédigo del historial de fallos de funcionamiento
(DTC pasado) esta todavia grabado en la centralita.
Borre, por tanto, el codigo del historial memorizado
en la centralita con la herramienta SDS.

7) Haga clic en “Clear” (Borrar) (2) para eliminar el
cédigo del historial (DTC pasado).

Help | Olear\l F3

Code I Descriptm;'- & trol
Current DTC - NIL

Past DTC - 2

PO105-H
P0O115-H

Manifold absolute
Engine coolant te
1944H1110006-01

8) Siga las instrucciones que se muestran en el
visualizador.

'\") Clear DTC?
¢(Borrado de DTC)?
e ] me |

1705H1110006S-01

SUZUKI DIAGNOSIS SYSTEM x|

/-

\ 1 DTC has been cleared successfully.
(EI DTC se ha borrado con éxito.)

UK

1705H1110009S-01
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10) Cierre la herramienta SDS y desactive el interruptor
de encendido.

11) Desconecte la herramienta SDS.
12) Vuelva a instalar las piezas extraidas.

9) Compruebe que “Current DTC” (DTC actual) (3) y
“Past DTC” (DTC pasado) (4) se han eliminado
(NIL).

File View Tool Help

Help | Clear | e

Code Descriptior/ & t
Current DTG - NIL /  /
Past DTG - NIL /

1705H1110008-01

Mostrar datos en caso de averia (mostrar datos en el momento del DTC)
BSPC11J11104004

Utilizaciéon del SDS

La centralita almacena las condiciones de conduccion y el estado del motor (en forma de datos como se muestra en
la figura) en el momento de la deteccién de un fallo de funcionamiento en la memoria. Estos datos se llaman "Mostrar
datos en caso de averia”.

Por lo tanto, es posible conocer las condiciones del motor y de la conduccion (tanto si el motor esta caliente como si
no, o si la motocicleta esta funcionando o parada) cuando se detecta un fallo de funcionamiento comprobando la
funciéon Mostrar datos en caso de averia. Esta funcion de Mostrar datos en caso de averia puede grabar en la
centralita un maximo de dos cédigos de diagndstico de averia.

Ademas, la centralita tiene una funcion que almacena los datos para dos fallos de funcionamiento distintos en el
orden en que se detecta el fallo de funcionamiento. Usando esta funcién es posible saber el orden de los fallos de
funcionamiento que se han detectado. Resulta util cuando se comprueba de nuevo o se diagnostica una averia.

Failure #1 |

PO105 Manifold absolute pressure circuit malfunction 1
Item Pre-detect | Detect poi.. | Post-dete..
Engine speed
Throttle position 270 270 270
Manifold absolute pressure 1 126.4 1264 1264
Engine coolant / oil temperature 18.0 180 18.0
Gear position Neutral pos | Neutral pos | Neutral pos
Secondary throttle actuator position sensor 384 384 384
Manifold absolute pressure 2 1016 1016 1016

1944H1110106-01
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1) Haga clic en “Show data when trouble” (Mostrar datos en caso de averia) (1) para visualizar los datos.

Diagnostic troubleshooting menu l

Data monitor ’

DTC inspection 1
p / I

Show data when trouble

Active control

GQuit

1718H1110269-02

2) Haciendo clic en el boton de la flecha (2), se puede seleccionar “Failure #1” (Fallo n° 1) o “Failure #2” (Fallo n° 2).

=

PO110-H  Intake air temperature circart malfunction

Item Pre-d

Engine =peed

Throttle position

Manifold abzolute pressure 1

Engine coolant / oil temperature

Gear position
oSecondary throttle actuator pozition sensor

1718H1110270-01
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Comprobacién con SDS
BSPC11J11104005

Saque muestras de datos con el SDS, cuando realice la inspeccion del vehiculo por primera vez y en las revisiones
periddicas.

Después de guardar las muestras datos en el ordenador, clasifiquelas por modelo y usuario.

Los datos que se guardan periédicamente ayudan a mejorar la precisién en la localizacion y reparacion de averias, ya
que indican el estado de las funciones del vehiculo con el tiempo.

Por ejemplo, si se lleva un vehiculo para realizar el mantenimiento, pero la localizacion y reparacion de la averia
resulta dificil, puede averiguarse el fallo del motor comparando el valor de los datos actuales con los datos guardados
que se tomaron cuando el estado de la motocicleta era normal.

Asimismo, en el caso de un vehiculo cuyo mantenimiento no se realiza periédicamente y para el que no se han
guardado valores pasados, si ya se ha guardado el valor de una buena condicién de vehiculo como maestro (STD), la
comparacion entre los mismos modelos facilita la localizacién y reparacion de averias.

1) Retire el asiento. Véase “Extraccion e instalacion de las piezas exteriores” en la Seccion 9D (Pagina 9D-5).
2) Configure la herramienta SDS. (Véase el manual de funcionamiento del SDS para mas detalles.)
Herramienta especial

: 09904-41010 (Juego SDS)
: 99565-01010-024 (CD-ROM Ver.24)

NOTA

* Antes de tomar una muestra de datos, compruebe y borre el "Past DTC" (DTC pasado).

¢ Un numero de datos diferentes bajo una condicion fija como se muestra mas abajo debera ser
guardado o archivado como muestra.

Muestra
Datos muestreados desde el arranque en frio hasta el calentamiento

[E3suzuc pinrosissvarew i8]
File Miew Tool Help
Help | Start |Mumerical| Trigger | Gatecory | Gelect | Range | Print | Save | st | Rewn | Eait |
Data selection [<Sampline data> x| M <Sampling data>
& Cursor scroll B <No Data>
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A [
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Cursorpos 524/575 101,12 2 from sampling start

I~ Show min/max line
Itemn Rangs | Graph | -
O Ergine speed 10478 T

1318 1pm

Compruebe las rpm del motor.
XXXX r/min.

0 Engine coclant / ol 150
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270t
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0o
O Manifold absokte pressure 1 1264
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|
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401 kPa
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1A-20 Informacién general y diagnéstico del motor:

Datos a 3 000 rpm sin carga

ST
Eile  View Tool Help
Help | Start |Mumerical| Trieser | Cstecory | Select | Ranee | Print | Save | S1 | Rewn | Exit |
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o \ - . :
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0o L 1 il 1 L
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Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-21

Datos de presion de admisidon negativa a ralenti (100 °C)

[£.3 SUZUKT DIAGNOSIS SYSTEM

=Bl
Eile View Tool Help
Hop | Stert [Mumerical| Trisser | Cotoeory | Select | Ranes | Primt | Swve | st | Rewn | Bt |
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& Gursor scroll B <No Data>
€ Graph scroll W <No Data>
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1A-22 Informacién general y diagnéstico del motor:

Ejemplo de averia

Tres datos; valor 3 (datos actuales 3), valor 1 (datos pasados 1) y valor 2 (datos pasados 2); pueden compararse
mostrandolos en el grafico. Observe el cambio del valor comparando los datos actuales con los datos pasados que
han sido guardados bajo la misma condicion; a continuacion, determine el modo en que se han producido dichos
cambios con el paso del tiempo e identifique qué problema se esta produciendo.

NOTA

Sin transmision del DTC, si se detectan anomalias en el ralenti del motor o en la posicion del
accionador de la mariposa de gases secundaria en comparacién con los datos guardados
anteriormente, esto puede deberse probablemente a problemas en las piezas metalicas como que el
conducto de derivacion de aire de la valvula ISC esté obstruido, que la mariposa de gases secundaria
esté atascada, etc.

Bsicucionmosssse 151

Eile View Tool Help
Helo | | Graph | | | select | | it | | == | L |

Data selection |Valuel pds = | ™ valuel pds
] W Value2pds
c L dsi
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lew nge | Grap L
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\ | Ralenti inestable
[ Secondary thratil = aly
\ s Valor anormal de posicion de la
[T p— 1264 mariposa de gases secundaria
| A
\
L1 Maniold sbsohute pressuse 2 12¢4
842 \
) \ \ \
y ¥ v
: =

@ =<—]No hay salida de DTC
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Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-23
Tabla de DTC
BSPC11J11104006
cODIGO Pieza con fallo de funcionamiento Observaciones
CO00 Ninguna Ninguna pieza defectuosa

C12 (P0335)
& (Pagina 1A-29)

Sensor de posicion del cigliefial (CKPS)

Sefial de bobina captadora, generador de
sefal

C13 (P1750)
& (Pagina 1A-32)

Sensor de presién de aire de admision n° 2
(IAPS)

Para cilindro n° 2

C14 (P0120-H/L)
@ (Pagina 1A-35)

Sensor de posicion del acelerador (TPS)

*1

C15 (PO115-H/L)
& (Pagina 1A-41)

Sensor de temperatura del refrigerante del
motor (ECTS)

C17 (P0105)
& (Pagina 1A-32)

Sensor de presién de aire de admision n° 1
(IAPS)

Para cilindro n° 1

C21 (PO110-HIL)
= (Pagina 1A-45)

Sensor de temperatura de aire de admision
(IATS)

C23 (P1651-H/L)
& (Pagina 1A-49)

Sensor de sobreinclinacion (TOS)

C24 (P0351)
& (Pagina 1A-54)

Sefal de encendido n° 1 (bobina IG n° 1)

Para cilindro n° 1

C25 (P0352)
+(Pagina 1A-54)

Sefal de encendido n°® 2 (bobina IG n° 2)

Para cilindro n° 2

C28 (P1655)
& (Pagina 1A-54)

Actuador de la mariposa de gases secundaria
(STVA)

C29 (P1654-H/L)
& (Pagina 1A-58)

Sensor de posiciéon del acelerador secundario
(STPS)

C31 (P0705)
«(Pagina 1A-64)

Sefial de posiciéon de marchas (interruptor GP)

C32 (P0201)
& (Pagina 1A-67)

Sefial del inyector n° 1

Para cilindro n® 1

C33 (P0202)
= (Pagina 1A-67)

Senal del inyector n° 2

Para cilindro n° 2

C40 (P0505)
@ (Pagina 1A-69)

Valvula de control de velocidad de ralenti
(valvula ISC)

C41 (P0230)
& (Pagina 1A-71)

Sistema de control de la bomba de combustible
(sistema de control FP)

Bomba de combustible, relé de la bomba de
combustible

C42 (P1650)
= (Pagina 1A-74)

Sefial de interruptor de encendido (antirrobo)

Interruptor de encendido para E-03, 28, 33 /
Inmovilizador para E-21, 24

C44 (P0130/P0135)
@ (Pagina 1A-74)

Sensor de oxigeno calentado (HO2S)

C60 (P0480)
& (Pagina 1A-78)

Sistema de control de ventilador de
refrigeracion

Relé del ventilador de refrigeracion

C62 (P0443)
= (Pagina 1A-82)

Valvula de solenoide de control de purga del
sistema EVAP (sélo E-33)

C65 (P0506/P0507)

@ (Pagina 1A-85)

Sistema de control de la velocidad de ralenti

En el panel LCD (VISUALIZADOR), el cédigo de fallo de funcionamiento esta indicado desde el codigo pequefio al
cédigo grande.

*1 Para obtener la sefial adecuada del sensor de posicion del acelerador, la posicién basica del sensor se indica en el
panel LCD (VISUALIZADOR). El cadigo de fallo de funcionamiento esta indicado con tres digitos. En frente de estos
tres digitos, aparece una linea en cualquiera de las tres posiciones, linea superior, media o inferior. Si aparece una
linea superior o inferior cuando la velocidad del motor es de 1.300 rpm, gire ligeramente el sensor de posicion del
acelerador hasta colocar la linea en la posicion media.



1A-24 Informacién general y diagnéstico del motor:

Tabla de funciones de seguridad contra averias

BSPC11J11104007

El sistema de inyeccion de combustible esté provisto de una funcién de seguridad contra averias que hace posible
que el motor arranque y la motocicleta funcione a la minima potencia necesaria incluso con un fallo de

funcionamiento.

Corte de alimentacion de combustible n° 2

Elemento Funcion de modo a prueba de fallos Arranque Funcionamiento
El valor de presion de aire de admision esta wain wafn
Sensor IAP fjado en 101 KPa (760 mmHg). St S|
La abertura del acelerador esta fijada en la
posicion de apertura completa. v in vy
Sensor TP La distribucion del encendido también esta St St
fijada.
El valor de temperatura del refrigerante del
Sensor ECT motqr esta fijado en 70 . ’C (17§ F) “gj “gjr
Ventilador de refrigeracion esta fijado en su
posicion.
El valor de temperatura de aire de admision wain «afn
Sensor IAT esté fijado en 25 °C (104 °F). S| S|
“ in “ iu
Corte de alimentacion de combustible n°® 1 S — . S
. i El cilindro n° 2 funciona.
Sefial de encendido g “gfr
Corte de alimentacion de combustible n° 2 — ;
El cilindro n° 1 funciona.
. . ) usin usin
Corte de alimentacién de combustible n° 1 — .
- ) . El cilindro n° 2 funciona.
Senfal de inyeccién S “fr

El cilindro n° 1 funciona.

Accionador STV

La mariposa de gases secundaria esta
fijada en posicion completamente cerrada.
Cuando se desconecta o se bloquea el
motor, se interrumpe la alimentacion desde
la centralita.

‘s ‘s

Sensor STP

La mariposa de gases secundaria esta
fijada en posicion completamente cerrada.

nsin nsiu

Sefal de posiciéon de marchas

La sefal de posicidon de marchas esta fijada
en la 6° marcha.

“Si" usin

Sensor HO2

Se inhibe la compensacion de
retroalimentacion. (La relacion de aire-
combustible esta fijada en normal.)

‘s ‘s

Valvula ISC

Cuando se desconecta o se bloquea el
motor, se interrumpe la alimentacién desde
la centralita.

nsin nsiu

Valvula de solenoide de
control de purga del sistema
EVAP (solo E-33)

La centralita deja de controlar la valvula de
solenoide de control de purga del sistema
EVAP.

"Si" usin

El motor puede arrancar y funcionar aun cuando no se reciba la sefial indicada en la tabla de todos los sensores. No
obstante, la capacidad de funcionamiento del motor no es total, si no que se limita a proporcionar los medios
necesarios para solucionar una emergencia (circuito a prueba de fallos). En este caso, es necesario llevar la
motocicleta al taller para realizar una reparaciéon completa.
Si la centralita no recibe dos sefales de encendido o dos sefiales de inyeccion, el circuito a prueba de fallos no puede

ponerse en funcionamiento y tanto el encendido como la inyeccién se paran.



Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-25

Localizacién y reparacion de averias del sistema de inyeccion de combustible

Analisis de las quejas del cliente

BSPC11J11104008

Grabe los detalles del problema (averia, queja) y la descripcion que el cliente le proporciona de como sucedid. Para
ello, el uso del impreso de inspeccidon que se muestra mas abajo facilitara la recogida de la informacion necesaria

para realizar un analisis y diagndstico correctos.

NOTA

Este formulario es una muestra estandar. Este impreso debe modificarse seguin las condiciones y

caracteristicas de cada mercado.

EJEMPLO: IMPRESO DE INSPECCION DE PROBLEMAS DEL CLIENTE

Nombre del usuario: Modelo:

NUMERO DE BASTIDOR:

Fecha de salida: Fecha de registro:

Fecha del problema: Kilometraje:

Estado de la luz indicadora

de fallo de funcionamiento |0 Siempre activado / o A veces activado / o Siempre desactivado / o Buen estado

(LED)

Cédigolvisualizador de

Modo usuario: o Sin visualizador / o Visualizador de fallo de funcionamiento ()

fallo de funcionamiento
(LCD)

Modo taller: o Sin codigo / o Sin codigo de fallo de funcionamiento ()

SINTOMAS DEL PROBLEMA

o Problemas en el arranque

o No arranca

o No hay combustién inicial
o No hay combustién

o Problemas de arranque en
(o frio / o caliente / o siempre)
o Otros

o Problemas en la conduccion

o Vacilacion al acelerar

o Retorno de llama / o Postcombustiéon
o Falta de potencia

o Inestabilidad

o Golpeteo anormal

o Las rpm del motor suben brevemente
o Otros

o Problemas con el ralenti

o Problemas con el ralenti rapido
o Ralenti anormal

(o Alto / o Bajo) ( rpm)

o Inestable

o Oscilacién ( rpm a rpm)

o Otros

o El motor se para cuando

o Justo después del arranque

o Se abre la mariposa de gases
o Se cierra la mariposa de gases
o Se aplica carga

o Otros

o OTROS:




1A-26 Informacién general y diagnéstico del motor:

CONDICIONES AMBIENTALES / DE LA MOTOCICLETA CUANDO SE PRODUCE EL PROBLEMA

Condiciones ambientales

Tiempo o Bueno / o Nuboso / o Lluvia / o Nieve / o Siempre / o Otros
Temperatura o Caliente / o Templada / o Fresca / o Fria (°C / °F) / o Siempre
Frecuencia o Siempre / o A veces (veces por dia, mes) / o Sélo una vez

o En determinadas condiciones

Carretera o Urbana / o Suburbana / o Carretera / o Montafiosa (o Cuesta arriba / o Cuesta abajo)

o Asfaltada / o De gravilla / o Otras

Estado de la motocicleta

Estado del motor o Frio / o En fase de calentamiento / o Calentado / o Siempre / o Otros al arrancar

o Justo después de arrancar / o Acelerando sin carga / o Velocidad del motor ( rpm)
Estado de la Durante la conduccion: o Velocidad constante / o Acelerando / o Desacelerando
motocicleta o Esquina derecha / o Esquina izquierda

o Al parar / o Velocidad de la motocicleta cuando se produce el problema ( km/h,

millas/h)

o Otros:

Inspeccion visual

Antes de realizar el diagndstico con el selector de modo o con el SDS, realice las siguientes inspecciones visuales. El
motivo para realizar la inspeccion visual es que los fallos mecanicos (como fugas de aceite) no pueden visualizarse
en la pantalla con el selector de modo ni con el SDS.

Nivel y fugas de aceite de motor. Véase “Cambio del filtro y del aceite de motor” en la Seccién 0B (Pagina 0B-11).
Nivel y fugas de refrigerante de motor. Véase “Inspeccion del circuito de refrigeraciéon” en la Seccion 1F (Pagina
1F-5).

Nivel y fugas de combustible. Véase “Inspeccion de la linea de combustible” en la Seccién 0B (Pagina 0B-11).
Elemento del filtro de aire obstruido. Véase “Inspeccién y limpieza del elemento del filtro de aire” en la Seccion 0B
(Pagina 0B-4).

Estado de la bateria.

Juego del cable del acelerador. Véase “Inspeccion y ajuste de juego del cable del acelerador” en la Seccion 0B
(Pagina 0B-13).

Flojedad, curvatura y desconexion del manguito de vacio

Fusible roto.

Funcionamiento de luz indicadora de inyecciéon de combustible. Véase “Inspeccion del panel de instrumentos
combinados” en la Seccion 9C (Pagina 9C-3).

Funcionamiento de las luces indicadoras de advertencia. Véase “Inspeccién del panel de instrumentos
combinados” en la Seccion 9C (Pagina 9C-3).

Accionamiento del velocimetro. Véase “Inspeccion del velocimetro” en la Seccién 9C (Pagina 9C-7).

Fuga de gases de escape y ruido. Véase “Despiece del sistema de escape” en la Seccién 1K (Pagina 1K-2).
Desconexion de los acopladores.

Aletas del radiador obstruidas. Véase “Inspeccion y limpieza del radiador” en la Seccién 1F (Pagina 1F-5).




Informacién general y diagnéstico del motor:

1A-27

Tabla de cédigos de fallo de funcionamiento y condiciéon defectuosa

BSPC11J11104009

P0351/P0352

Seial de encendido

sefal, pero la sefial de la bobina de encendido
es interrumpida 8 veces o mas
continuamente. En este caso, se indica el
codigo C24 (P0351) o C25 (P0352).

Cédigo de
£ fa!lo de . | Elemento detectado Fallo detectado Comprobar
uncionamie
nto
Coo SIN FALLO — —
C12 . " ~ Cableado del sensor CKP y
Después de recibir la sefal de arranque, la : -
Sensor CKP sefal no llega a la centralita durante 3 o mas plezas mecanicas
P0335 Sensor CKP, conexion de
segundos.
cable/acoplador
C13/C17 El sensor deberia producir el siguiente voltaje.
Sensor IAP 0,1V < voltaje del sensor <4,8 V Sensor IAP, conexidn de cable/
P1750/P0105 Fuera de la gama de arriba, se indica C13 acoplador
(P1750) o C17 (P0105).
El sensor deberia producir el siguiente voltaje. .
C14 0,1V < voltaje del sensor < 4,8V SSQSIZ;Z:D’ conexion de cable/
En otro rango distinto, indica C14 (P0120). P
El voltaje del sensor es superior al valor Circuito del sensor TP en
H |Sensor TP a) P cortocircuito a VCC o circuito a
especificado. .
masa abierto
P0120 — — .
. C o Circuito de sensor TP abierto o
El voltaje del sensor es inferior al valor o
L especificado en cortocircuito a masa o
P ' circuito VCC abierto
El voltaje del sensor deberia ser el siguiente. .
C15 0,1V < voltaje del sensor < 4,85V ?:;se(/);clicgdc;)rnean de
En otro rango distinto, indica C15 (P0115). P
H Sensor ECT El voltaje del sensor es superior al valor Circuito del sensor ECT abierto
P0115 especificado. o circuito a masa abierto
L El voltaje del sensor es inferior al valor Circuito de sensor ECT en
especificado. cortocircuito a masa
El voltaje del sensor deberia ser el siguiente. e
Cc21 0,1V < voltaje del sensor< 4,6 V SSQSIZLIQT’ conexion de cable/
En otro rango distinto, indica C21 (P0110). P
H Sensor IAT El voltaje del sensor es superior al valor Circuito de sensor IAT abierto o
P0110 especificado. circuito a masa abierto
L El voltaje del sensor es inferior al valor Circuito del sensor IAT en
especificado. cortocircuito a masa
El voltaje del sensor deberia ser el siguiente. e
Cc23 0,2 V < voltaje del sensor < 4,8 V SSQSIZL;O’ conexion de cable/
En otro valor distinto, indica C23 (P1651). P
El voltaje del sensor es superior al valor Circito del sensor TO
H |Sensor TO a) P cortocircuitado VCC o circuito
especificado. )
a masa abierto
P1651 — — :
. C Circuito del sensor TO abierto
El voltaje del sensor es inferior al valor -
L especificado 0 en cortocircuito a masa o
P ' circuito VCC abierto
C24/C25 Sensor CKP (bobina captadora) se produce

Bobina de encendido, conexion
de acoplador/cableado,
alimentacion de la bateria




1A-28 Informacién general y diagnéstico del motor:

Cédigo de
fa!lo de .| Elemento detectado Fallo detectado Comprobar
funcionamie

nto

Cc28 Si la centralita no emite ninguna sefal de
control del accionador, si la sefial de

Accionador STV comunicacién no llega a la centralita o si el Motor del STVA, conexién de
P1655 voltaje de operacién no llega al motor del cable/acoplador del STVA

STVA, aparece la indicacion C28 (P1655). El
STVA no puede funcionar correctamente.
El sensor deberia producir el siguiente voltaje. .

Cc29 0,1V < voltaje del sensor < 4,8 V f:&i‘/’gglzgg:‘ex'o” de
En otro rango distinto, indica C29 (P1654). P
El voltaje del sensor es superior al valor Cireuito del sensor STP

H |Sensor STP a P cortocircuitado a VCC o
especificado. o .
circuito a masa abierto
P1654 — — .
. L Circuito del sensor STP abierto
El voltaje del sensor es inferior al valor -
L especificado 0 en cortocircuito a masa o
P ’ circuito VCC abierto
C31 El voltaje de la sefal de posicion de marchas

Sefial de posicion de

debe ser superior al indicado a continuacion.
Voltaje del sensor de posicidon de engranaje =
0,2V

Interruptor GP, conexion de
acoplador/cableado, leva de

PO705 marchas Si es inferior al valor arriba indicado durante 3 |cambio de velocidades, etc.
0 mas segundos, aparece la indicacion C31
(P0705).
C32/C33 Sensor CKP (bobina captadora) se produce | d bustibl
sefal, pero la sefal de inyector de nyectlo’r € combustible,
Inyector de ; ) ; conexién de acoplador/
P0201/P0202|combustible compustlblg es interrumpida al menos 8 VECes | -ableado, alimentacion al
0 mas continuamente. En este caso, se indica inyector ’
el cédigo C32 (P0201), C33 (P0202).
€40 . Fallo de funcionamiento del circuito de la La mariposa de’ gases
PO505 Vaélvula ISC valvula ISC secgr_u’:lana esté fijada en
posicion de apertura.
C41 No se aplica voltaje a la bomba de Relé de la bomba de
combustible, aunque el relé de la bomba de |combustible, conexién de
Relé FP combustible esta activado, o se aplica voltaje |cable/acoplador, fuente de
P0230 a la bomba de combustible aunque el relé de |alimentacion al relé de la
la bomba de combustible se encuentra bomba de combustible e
desactivado. inyectores de combustible
C42 La sefal del interruptor de encendido no llega
a la centralita. Interruptor de encendido,
Interruptor de *Cuando no se verifica la concordancia de la |cable/acoplador, etc.
P1650 encendido ID. *Inmovilizador / Sistema
*La centralita no recibe senal de antirrobo
comunicacioén de la antena del inmovilizador.
C44 Después de arrancar el motor y dejarlo
funcionando unos minutos.
(Voltaje de s’al|d’a del sensor 2 2,5 V) Circuito del sensor HO2 abierto
PO130 El motor esta frio y parado. 6 en cortocircuito a masa
(Voltaje de salida del sensor < 0,1 V) '
Sensor HO2 En otro valor distinto, indica C44
(P0130).
C44 El calefactor no funciona de manera que el Sensor HO2, conexion de
voltaje de operacion del mismo no se cable/acoplador
P0135 suministra al circuito del calefactor de Suministro de voltaje de

oxigeno; se indica C44 (P0135).

bateria al sensor HO2




excediendo el rango especificado.

Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-29
Cédigo de
fa!lo de . | Elemento detectado Fallo detectado Comprobar
funcionamie
nto
C80___ |Rele del ventilador de |La sefial del relé del ventilador de Rele del ventilador de
P0480 . - ; - ; refrigeracion, conexion de
refrigeracion refrigeracion no llega a la centralita.
cable/acoplador
62 Valvula de solenoide El voltaje de la valvula de solenoide de control |Valvula de solenoide de control
de control de purga del . ;
: f de purga del sistema EVAP no llega a la de purga del sistema EVAP,
P0443 sistema EVAP (solo E- X vt
33) centralita. conexion de cable/acoplador
C65 La velocidad de ralenti descendié por debajo Conducto de, are obstruido
. , El STVA esta fijo
PO506 de la velocidad de ralenti deseada, La posicién preajustada del
;/:|;,:lfn|ﬁs)c (velocidad |excediendo el rango especificado. STVA es incorrecta
C65 La velocidad de ralenti se incrementé por El STVA esta fijo
P0507 encima de la velocidad de ralenti deseada, La posicion preajustada del

STVA es incorrecta

*: Sélo modelos equipados con sistema inmovilizador. (E-21, 24)

DTC “C12” (P0335): Fallo de funcionamiento del circuito del sensor CKP

Condicién detectada y causa posible

BSPC11J11104010

Condicién detectada

Causa posible

Después de recibir la sefal de arranque, la sefial no llega
a la centralita durante 3 o mas segundos.

Particulas metalicas o material extrano atascados en el
sensor CKP y punta del rotor.

+ Circuito del sensor CKP abierto o en cortocircuito.
» Fallo de funcionamiento del sensor CKP.
» Fallo de funcionamiento de la centralita.

Diagrama de

cableado

Sensor CKP
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1A-30 Informacién general y diagnéstico del motor:

Localizacion y reparacion de averias

AVISO

Cuando utilice el polimetro, no toque con
fuerza el terminal del acoplador de la
centralita con una sonda de polimetro de
aguja para evitar danos en el terminal.

NOTA

Una vez reparada la averia, borre el DTC con
ayuda de la herramienta SDS. Véase “Uso de
los procedimientos de reposicion de
autodiagnéstico del SDS” (Pagina 1A-16).

Paso 1

1)
2)

3)

Desactive el interruptor de encendido.

Retire la caja del filtro de aire. Véase “Extraccion
e instalacién de la caja del filtro de aire” en la
Seccion 1D (Pagina 1D-6).

Desconecte el acoplador de cable del sensor CKP

(1).

1C11J1110012-04

4) Active el interruptor de encendido y mida el voltaje
entre el cable W y masa.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacién del polimetro
Voltaje (——=

Voltaje de entrada del sensor CKP
0,5V o mas
(terminal (+): W — terminal (-): masa)

S
1C11J1110013-02

¢Es correcto el voltaje?
Si Vaya al Paso 2.

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
W.



Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-31

Paso 2 Paso 3
1) Desactive el interruptor de encendido. 1) Mida la resistencia del sensor CKP.
2) Desconecte el acoplador de ECM. Véase Herramienta especial
“Extraccion e instalacion de la centralita” en la (A): 09900-25008 (Polimetro)

Seccién 1C (Pagina 1C-1).

3) Inserte las sondas de aguja en el acoplador de Indicacion del polimetro

Resistencia (Q)

cable.
4) Compruebe que hay continuidad entre el cable W Resistencia del sensor CKP
“A” y el terminal de la centralita “27”, asi como 130 - 240 Q (W -G)

entre el cable G/BI “B” y el terminal de la centralita
“8”. Del mismo modo, compruebe que no hay
continuidad entre el cable W “A” y los terminales
de la centralita, ni entre el cable G/BI “B” y los
terminales de la centralita.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Polimetro)

(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( »)))

~IC11J1110016-03

¢ Es correcta la resistencia?

&= Si Cambie la centralita por una nueva. Véase
“Extraccién e instalacién de la centralita”
en la Seccion 1C (Pagina 1C-1).

No » Compruebe si hay particulas metalicas
o material extrafio atascados en el
] sensor CKP o en la punta del rotor.

n°

» Sino hay particulas metalicas ni

o 1101110014-01 material extrafio, cambie el sensor CKP
por uno nuevo. Véase “Extraccion e
instalacion del sensor CKP” en la
Seccion 1C (Pagina 1C-1).

5) Si esta bien, compruebe que no hay continuidad
entre el cable W “A” y masa, ni entre el cable G/BI
“‘B” y masa.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( «)))

G23A) g

1C11J1110015-02

¢Es correcta la continuidad?
Si Vaya al Paso 3.

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
W o G/BI.




1A-32 Informacién general y diagnéstico del motor:

DTC “C13” (P1750) o “C17” (P0105): Fallo de funcionamiento del circuito del sensor IAP

BSPC11J11104011
Condicion detectada y causa posible
Condicién detectada Causa posible
El voltaje del sensor IAP esta fuera del » Conducto de vacio obstruido entre el cuerpo del
rango especificado a continuacion. acelerador y el sensor IAP (n° 2).
0,1V < voltaje del sensor < 4,8 V « Sale aire del conducto de vacio entre el cuerpo del
C13/P1750 NOTA acelerador y el sensor IAP (n° 2).
-  Circuito del sensor IAP (n° 2) abierto o en cortocircuito.
Tenga en cuenta que la presion ) ] .
atmosférica varia segtn las » Fallo de funcionamiento del sensor IAP (n° 2).
condiciones atmosféricas y la » Fallo de funcionamiento de la centralita.
altitud. « Conducto de vacio obstruido entre el cuerpo del
Téngalo en cuenta cuando acelerador y el sensor IAP (n° 1).
compruebe el voltaje. « Sale aire del conducto de vacio entre el cuerpo del
C17/P0105 acelerador y el sensor IAP (n° 1).

» Circuito del sensor IAP (n° 1) abierto o en cortocircuito.
+ Fallo de funcionamiento del sensor IAP (n° 1).
» Fallo de funcionamiento de la centralita.

Diagrama de cableado

Sensor IAP (n° 1) Centralita
] R 1 5 vce
G/B 3 I1AP.#1
|| B/Br 12 E2
] R
GIY 22 |AP.#2
- B/Br

Sensor IAP (n° 2)
1944H1110013S-04

Acoplador de la centralita (lado del mazo)

1944H1110014-01

Localizacion y reparacion de averias NOTA

AVISO Una vez reparada la averia, borre el DTC con
— - ayuda de la herramienta SDS. Véase “Uso de
Cuando utilice el polimetro, no toque con los procedimientos de reposicion de

fuerza t_al terminal del acoplador’de la autodiagnéstico del SDS” (Pagina 1A-16).
centralita con una sonda de polimetro de

aguja para evitar danos en el terminal.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-33

Paso 1
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Levante y sujete el depédsito de combustible.
Véase “Extraccion e instalacion del depésito de
combustible” en la Seccion 1G (Pagina 1G-7).

3) Compruebe los acopladores del sensor IAP
(cilindro n° 1 (1) o cilindro n°® 2 (2)) para verificar
que no haya contactos flojos o defectuosos.

Si estan bien, mida el voltaje de entrada del
sensor |IAP.

P, g
1C11J1110017-01
4) Desconecte los acopladores del sensor IAP.
5) Active el interruptor de encendido.

6) Mida el voltaje entre el cable R y masa.
Si esta bien, mida el voltaje entre el cable Ry el
cable B/Br.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (——

Voltaje de entrada del sensor IAP

45-55V

(terminal (+): R — terminal (-): Masa, terminal
(+): R — terminal (-): B/Br)

[v ="

g J

1823H1110016-05

¢Es correcto el voltaje?
Si Vaya al Paso 2.

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
R o B/Br.

Paso 2

1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Desconecte el acoplador de ECM. Véase
“Extraccion e instalacion de la centralita” en la
Seccion 1C (Pagina 1C-1).

3) Inserte las sondas de aguja en el acoplador de
cable.

4) Compruebe que no hay continuidad entre el cable
R “A” y masa.

También entre el cable R “A” y otro cable.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( #)))

=A)

g

@

O é "

\g)/

J

=

1944H1110189-01
¢Hay continuidad?
Si Vaya al Paso 3.
No Cortocircuito en el cable R.
Paso 3
1) Inserte las sondas de aguja en el acoplador de
cable.

2) Compruebe que hay continuidad entre el cable G/
B “A” y el terminal de la centralita “3” (n° 1).
También entre el cable G/Y “B” y el terminal de la
centralita “22” (n° 2).

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Polimetro)

(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( «) )




1A-34 Informacién general y diagnéstico del motor:

Cilindro n° 1

A
2w \

'

)

1944H1110115-01

=

)

Cilindro n° 2

(A)a@ ]
® )

1944H1110116-01

3) Sihay continuidad, compruebe que no hay
continuidad entre el cable G/B “A” y masa, ni
entre el cable G/Y “B” y masa.

También entre el cable G/B “A” y otro cable, asi
como entre el cable G/Y “B” y otro cable.

Herramienta especial
@20 (A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( »)))

@ G=I(A)
eOe
-~

1944H1110190-01

¢Es correcta la continuidad?
Si Vaya al Paso 4.

No + Circuito abierto o cortocircuito en el
cable G/B (cilindro n°® 1).

* Circuito abierto o cortocircuito en el
cable G/Y (cilindro n° 2).

Paso 4

1) Retire el sensor IAP. Véase “Extraccion e
instalacion del sensor IAP” en la Seccién 1C
(Pagina 1C-2).

2) Conecte el medidor de bomba de vacio a la
conexioén de vacio del sensor IAP.

3) Coloque 3 pilas nuevas de 1,5V una detras de
otra (1) (compruebe que el voltaje total es de 4,5 —
5,0 V) y conecte el terminal (—) a masa, y el
terminal “A” y el terminal (+) al terminal VCC “B”.

4) Compruebe el voltaje entre el terminal Vout “C” y
masa.
Compruebe también si el voltaje se reduce
cuando se aplica vacio hasta 400 mmHg con el
medidor de bomba de vacio.

Herramienta especial

(A): 09917-47011 (Manémetro de bomba
de vacio)

(B): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (——=

@\(B)

1944H1110018-01

ALTITUD (Referencia) PRESION ATMOSFERICA SEE'éSA'ISgA
m pies kPa mmHg \4
0-610 0-2000 100-95 | 760-708 | 3,4-4,0
611-1524 | 2001-5000 | 94-86 | 707-635 | 3,0-37
1525-2438 | 5001-8000 | 85-77 | 634-568 | 2,6-34
2439-3048 | 8001-10000| 76-70 | 567-526 | 2,4—31
1822H1110025S-02
¢Es correcto el voltaje?
Si Cambie la centralita por una nueva. Véase

“Extraccion e instalacion de la centralita”
en la Seccién 1C (Pagina 1C-1).

No Si el resultado de la comprobacién no es
satisfactorio, cambie el sensor IAP por
uno nuevo.



Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-35

DTC “C14” (P0120-H/L): Fallo de funcionamiento del circuito del sensor TP

Condicién detectada y causa posible

BSPC11J11104012

Condicién detectada Causa posible

» Sensor TP mal ajustado

+ Circuito del sensor TP abierto o en cortocircuito
+ Fallo de funcionamiento del sensor TP

+ Fallo de funcionamiento de la centralita.

El voltaje de salida esta fuera del rango
c14 especificado a continuacion.
0,1V < voltaje del sensor < 4,8V

H El voltaje del sensor es superior al valor |+ El circuito del sensor TP esta en cortocircuito a VCC o
especificado. el circuito a masa esta abierto.
P0120 El voltaje del sensor es inferior al valor  Elcircuito del sensor TP estd abierto o en cortocircuito a
L |especificado. masa, o el circuito VCC estéa abierto o en cortocircuito a
masa.

Diagrama de cableado

Centralita
Sensor TP —
B R 5 VCC
-« P/W 21 TP
A B/Br 12 E2

1944H1110019S-04

Acoplador de la centralita (lado del mazo)

1944H1110020-01



1A-36 Informacién general y diagnoéstico del motor:

Localizacion y reparacién de averias

AVISO

Cuando utilice el polimetro, no toque con
fuerza el terminal del acoplador de la
centralita con una sonda de polimetro de
aguja para evitar danos en el terminal.

NOTA

Una vez reparada la averia, borre el DTC con
ayuda de la herramienta SDS. Véase “Uso de
los procedimientos de reposicion de
autodiagnéstico del SDS” (Pagina 1A-16).

C14 (Utilizacion del selector de modo)

Paso 1
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Levante y sujete el depésito de combustible.
Véase “Extraccion e instalacion del depdsito de
combustible” en la Seccién 1G (Pagina 1G-7).

3) Compruebe el acoplador del sensor TP (1) para
verificar que no haya contactos flojos o
defectuosos.

Si esta bien, mida el voltaje de entrada del sensor
TP.

1C11J1110018-01
4) Desconecte el acoplador del sensor TP.
5) Active el interruptor de encendido.

6) Mida el voltaje de entrada entre el cable R “A” y
masa.
Si esta bien, mida el voltaje de entrada entre el
cable R “A” y el cable B/Br “B”.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (—

Voltaje de entrada del sensor TP

45-55V

(terminal (+): R — terminal (-): Masa, terminal
(+): R — terminal (-): B/Br)

K

o /<A>

8/7 2Oz
= |

\__J T

¢Es correcto el voltaje?

1944H1110119-01

Si Vaya al Paso 2.

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
R o B/Br.

Paso 2

1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Desconecte el acoplador de ECM. Véase
“Extraccion e instalacién de la centralita” en la
Seccién 1C (Pagina 1C-1).

3) Compruebe que no hay continuidad entre el cable

R “A” y masa.
También entre el cable R “A” y otro cable.

Herramienta especial
@20 (A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacioén del polimetro
Continuidad ( 1)) )

/(A)

1944H1110120-01

¢Hay no continuidad?
Si Vaya al Paso 3.

No Cortocircuito en el cable R.



Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-37

Paso 3

1) Compruebe la continuidad entre el cable P/W “A”
y el terminal “21”.

Herramienta especial

@30 (A): 09900-25008 (Polimetro)

@20 (B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( «)))

Acoplador de la centralita (lado del mazo)

an
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N ( ]
1944H1110123-01

2) Sise oye un sonido procedente del polimetro,
compruebe que no hay continuidad entre el cable
P/W “A” y otro cable.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( #)))

Yoo
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1944H1110124-01

¢Es correcta la continuidad?
Si Vaya al Paso 4.

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
P/W.

Paso 4
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Conecte el acoplador de la centralita. Véase
“Extraccion e instalacion de la centralita” en la
Seccion 1C (Pagina 1C-1).

3) Conecte la herramienta especial entre el sensor
TP y su acoplador.

4) Active el interruptor de encendido.

5) Mida el voltaje de salida del sensor TP entre el
terminal (+) del cable P/W y el terminal (-) del
cable B/Br abriendo y cerrando el pufio del
acelerador.

Herramienta especial

@20 (C): 09900—28630 (Mazo de cables de
prueba del TPS)

@20 : 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (——

Voltaje de salida del sensor TP:
Mariposa de gases cerrada: Aprox. 1,1V
Mariposa de gases abierta: Aprox. 4,3V
(terminal (+): P/W — terminal (-): B/Br)

7o) (C
( /(+)
] P/W
TPS R
| B/Br

ECM

1944H1110028-01

¢Es correcto el voltaje?

Si Cambie la centralita por una nueva. Véase
“Extraccion e instalacién de la centralita”
en la Seccion 1C (Pagina 1C-1).

No Si el resultado de la comprobacion no es
satisfactorio, cambie el sensor TP por uno
nuevo. Véase “Desmontaje y montaje del
cuerpo del acelerador” en la Seccién 1D
(Pagina 1D-11).



1A-38 Informacién general y diagnoéstico del motor:

P0120-H (Utilizacién del SDS)

Paso 1
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Levante y sujete el depoésito de combustible.
Véase “Extraccion e instalacion del depésito de
combustible” en la Seccion 1G (Pagina 1G-7).

3) Compruebe el acoplador del sensor TP (1) para
verificar que no haya contactos flojos o
defectuosos.

Si esta bien, compruebe la continuidad del cable
del sensor TP.

1C11J1110018-01

4) Desconecte el acoplador del sensor TP.
5) Active el interruptor de encendido.

6) Mida el voltaje de entrada entre el cable R “A” y el
cable B/Br “B”.
Si esta bien, mida el voltaje de entrada entre el
cable R “A” y el cable B/Br “B”.

Herramienta especial
@20 (A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje ( ——

Voltaje de entrada del sensor TP

45-55V

(terminal (+): R — terminal (-): Masa, terminal
(+): R — terminal (-): B/Br)

7

A /<A>

\____J

1944H1110121-01

¢Es correcto el voltaje?
Si Vaya al Paso 2.

No Circuito abierto en el cable B/Br.

Paso 2

1) Desconecte el acoplador de ECM. Véase
“Extraccion e instalacién de la centralita” en la
Seccién 1C (Pagina 1C-1).

2) Compruebe que no hay continuidad entre el cable
P/W “A” y otro cable.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( »)))

@ [ [0

1944H1110124-01

¢Es correcta la continuidad?
Si Vaya al Paso 3.

No Cortocircuito en el cable P/W.

Paso 3
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Conecte el acoplador de la centralita. Véase
“Extraccion e instalacién de la centralita” en la
Seccion 1C (Pagina 1C-1).

3) Conecte la herramienta especial entre el sensor
TP y su acoplador.

4) Active el interruptor de encendido.

5) Mida el voltaje de salida del sensor TP entre el
terminal (+) del cable P/W y el terminal (-) del
cable B/Br abriendo y cerrando el pufio del
acelerador.

Herramienta especial

(C): 09900-28630 (Mazo de cables de
prueba del TPS)

: 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (——=




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-39

Voltaje de salida del sensor TP:
Mariposa de gases cerrada: Aprox. 1,1V
Mariposa de gases abierta: Aprox. 4,3V
(terminal (+): P/W — terminal (-): B/Br)

TOOL

(©)
3"

I P/W
TPS R ECM
1 B/Br
()
1944H1110028-01
¢Es correcto el voltaje?
Si Cambie la centralita por una nueva. Véase

“Extraccion e instalacion de la centralita”
en la Seccién 1C (Pagina 1C-1).

No Si el resultado de la comprobacién no es
satisfactorio, cambie el sensor TP por uno
nuevo. Véase “Desmontaje y montaje del
cuerpo del acelerador” en la Seccién 1D
(Pagina 1D-11).

P0120-L (Utilizacién del SDS)

Paso 1
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Levante y sujete el depédsito de combustible.
Véase “Extraccion e instalacion del depésito de
combustible” en la Seccién 1G (Pagina 1G-7).

3) Compruebe el acoplador del sensor TP (1) para
verificar que no haya contactos flojos o
defectuosos.

Si esta bien, compruebe la continuidad del cable
del sensor TP.

Fa
1C11J1110018-01

4) Desconecte el acoplador del sensor TP y el
acoplador de la centralita. Véase “Extraccion e
instalacion de la centralita” en la Seccién 1C
(Pagina 1C-1).

5) Compruebe la continuidad entre el cable R “A” y
el terminal “5”.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Polimetro)

(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( #)))

Acoplador de la centralita (lado del mazo)

2 /;A” (A)\_(@
=E) @ -

TL N\

1C11J1110019-01

6) Sise oye un sonido procedente del polimetro,
compruebe que no hay continuidad entre el cable
R “A” y masa.
También entre el cable R “A” y otro cable.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( #)) )

1944H1110122-01

¢Hay no continuidad?
Si Vaya al Paso 2.

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
R.



1A-40 Informacién general y diagnéstico del motor:

Paso 2

1) Compruebe la continuidad entre el cable P/W “A”
y el terminal “21”.

Herramienta especial

@30 (A): 09900-25008 (Polimetro)

@0 (B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( »)))

Acoplador de la centralita (lado del mazo)

& -

)

D@

G2I6)

1944H1110123-01

2) Sise oye un sonido procedente del polimetro,
compruebe que no hay continuidad entre el cable
P/W “A”y otro cable.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( «))

7 P [0
) eQ@
1944H1110124-01

¢Es correcta la continuidad?
Si Vaya al Paso 3.

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
P/W.

Paso 3
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Conecte el acoplador de la centralita. Véase
“Extraccion e instalacién de la centralita” en la
Seccién 1C (Pagina 1C-1).

3) Conecte la herramienta especial entre el sensor
TP y su acoplador.

4) Active el interruptor de encendido.

5) Mida el voltaje de salida del sensor TP entre el
terminal (+) del cable P/W y el terminal (=) del
cable B/Br abriendo y cerrando el pufio del
acelerador.

Herramienta especial

@20 (C): 09900-28630 (Mazo de cables de
prueba del TPS)

@20 : 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje ( ——

Voltaje de salida del sensor TP:
Mariposa de gases cerrada: Aprox. 1,1V
Mariposa de gases abierta: Aprox. 4,3V
(terminal (+): P/W — terminal (-): B/Br)

E&=©)

L

TPS ECM
| B/Br

¢Es correcto el voltaje?

1944H1110028-01

Si Cambie la centralita por una nueva. Véase
“Extraccion e instalacién de la centralita”
en la Seccién 1C (Pagina 1C-1).

No Si el resultado de la comprobacién no es
satisfactorio, cambie el sensor TP por uno
nuevo. Véase “Desmontaje y montaje del
cuerpo del acelerador” en la Seccién 1D
(Pagina 1D-11).



Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-41

DTC “C15” (P0115-H/L): Fallo de funcionamiento del circuito del sensor ECT

Condicién detectada y causa posible

BSPC11J11104013

Condicion detectada

Causa posible

El voltaje de salida esta fuera del rango
c15 siguiente.
0,1V < voltaje del sensor < 4,85V

H El voltaje del sensor es superior al valor |+ El circuito del sensor ECT esta abierto o en cortocircuito
P0115 especificado. a VCC o el circuito a masa esta abierto.
L El voltaje del sensor es inferior al valor  Circuito de sensor ECT en cortocircuito a masa.
especificado.

» Circuito del sensor ECT abierto o en cortocircuito.
» Fallo de funcionamiento del sensor ECT
» Fallo de funcionamiento de la centralita.

Diagrama de cableado

Sensor ECT Centralita
B/BI 19 ECTS
B/Br 12 E2

1944H1110029S-01

Acoplador de la centralita (lado del mazo)

Localizacién y reparacion de averias

AVISO

Cuando utilice el polimetro, no toque con
fuerza el terminal del acoplador de la
centralita con una sonda de polimetro de
aguja para evitar danos en el terminal.

1944H1110030-01

NOTA

Una vez reparada la averia, borre el DTC con
ayuda de la herramienta SDS. Véase “Uso de
los procedimientos de reposicion de
autodiagnéstico del SDS” (Pagina 1A-16).




1A-42 Informacién general y diagnéstico del motor:

C15 (Utilizacién del selector de modo)

Paso 1

1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Compruebe el acoplador del sensor ECT (1) para
verificar que no haya contactos flojos o
defectuosos.

Si esta bien, mida el voltaje de entrada del sensor
ECT.
1C11J1110020-02

3) Desconecte el acoplador del sensor ECT y active
el interruptor de encendido.

4) Mida el voltaje de entrada entre el cable B/BI “A” y

masa.
También entre el cable B/BI “A” y el cable B/Br “B”.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje ( ——

Voltaje de entrada del sensor ECT
45-55V

(terminal (+): B/BI — terminal (-): Masa,
terminal (+): B/BI — terminal (-): B/Br)

%4

“B” @‘-\

\
R
DAY

IC11J1110021-02

5)

6)
7)

8)

™
s

Si esta bien, compruebe que no hay continuidad
en el cable del sensor ECT.

Desactive el interruptor de encendido.

Desconecte el acoplador de ECM. Véase
“Extraccion e instalacion de la centralita” en la
Seccién 1C (Pagina 1C-1).

Compruebe que no hay continuidad entre el cable
B/BI “A” y masa, ni entre el cable B/Br “B” y masa,
ni tampoco entre el cable B/BI “A” y el cable B/Br
“B”.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( »)))

P 1Y

Ol

o

SR
N

1C11J1110022-01
C2I(A)~
» S
1C11J1110023-02

¢Hay no continuidad?

Si Vaya al Paso 2.

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
B/Bl o en el cable B/Br.



Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-43

P0115-H (Utilizacién del SDS)

Paso 1
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Compruebe el acoplador del sensor ECT (1) para
verificar que no haya contactos flojos o
defectuosos.

Si esta bien, compruebe la continuidad del cable
del sensor ECT.

3) Desconecte el acoplador del sensor ECT y active
el interruptor de encendido.

4) Mida el voltaje de entrada entre el cable B/Bl y
masa.
Si esta bien, mida el voltaje de entrada entre el
cable B/Bl y el cable B/Br.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje ( ——

Voltaje de entrada del sensor ECT
45-55V

(terminal (+): B/BI — terminal (-): Masa,
terminal (+): B/BI — terminal (-): B/Br)

1C11J1110024-02

¢Es correcto el voltaje?
Si Vaya al Paso 2.

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
B/Bl o B/Br.

1C11J1110020-02

P0115-L (Utilizacion del SDS)

Paso 1
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Compruebe el acoplador del sensor ECT (1) para
verificar que no haya contactos flojos o
defectuosos.

Si esta bien, compruebe la continuidad del cable
del sensor ECT.

1C1141110020-02

3) Desconecte el acoplador del sensor ECT vy el
acoplador de la centralita. Véase “Extraccion e
instalacion de la centralita” en la Seccion 1C
(Pagina 1C-1).

4) Compruebe que no hay continuidad entre el cable
B/BI “A” y masa, ni entre el cable B/Br “B” y masa,
ni tampoco entre el cable B/BI “A” y el cable B/Br
“B”.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( #)))

“
| P [0
)
uBn/ \\Y:\\
3,
1C11J1110075-01
G2I(A)
Q ®
o
@‘:
‘B’ &\
1C11J1110023-02




1A-44 Informacién general y diagnéstico del motor:

¢Hay no continuidad?

Si Vaya al Paso 2.
No Cortocircuito en el cable B/Bl o B/Br.

Paso 2

1)
2)

Desactive el interruptor de encendido.
Mida la resistencia del sensor ECT.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Resistencia (Q)

Resistencia del sensor ECT
Aprox. 2,45 kQ a 20 °C (68 °F)
(Terminal — Terminal)

1944H1110036-01

NOTA

Véase “Inspeccion del sensor ECT” en la
Seccién 1C (Pagina 1C-4)para mas detalles.

¢Es correcta la resistencia?

Si Cambie la centralita por una nueva. Véase
“Extraccion e instalacion de la centralita”
en la Seccion 1C (Pagina 1C-1).

No Cambie el sensor ECT por uno nuevo.
Véase “Extraccion e instalacion del sensor
ECT” en la Seccién 1C (Pagina 1C-3).



Informacién general y diagnéstico del motor:

1A-45

DTC “C21” (P0110-H/L): Fallo de funcionamiento del circuito del sensor IAT

Condicién detectada y causa posible

BSPC11J11104014

Condicion detectada

Causa posible

El voltaje de salida esta fuera del rango

C21 siguiente.
0,1V < voltaje del sensor < 4,6 V
El voltaje del sensor es superior al valor
P0110 especificado.

El voltaje del sensor es inferior al valor
especificado.

Circuito del sensor IAT abierto o en cortocircuito
Fallo de funcionamiento del sensor |AT.
Fallo de funcionamiento de la centralita.

Circuito del sensor IAT abierto o en cortocircuito a VCC

o circuito a masa abierto.
Circuito del sensor IAT en cortocircuito a masa

Diagrama de cableado

Sensor |IAT

Centralita
Dg 2 IATS
B/Br 12 E2

1944H1110037S-01

Acoplador de la centralita (lado del mazo)

Localizacién y reparacion de averias

AVISO

Cuando utilice el polimetro, no toque con
fuerza el terminal del acoplador de la
centralita con una sonda de polimetro de
aguja para evitar danos en el terminal.

NOTA

Una vez reparada la averia, borre el DTC con
ayuda de la herramienta SDS. Véase “Uso de
los procedimientos de reposicion de
autodiagnéstico del SDS” (Pagina 1A-16).

1944H1110038-01

C21 (Utilizacién del selector de modo)

Paso 1
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Retire el deposito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del depdsito de

combustible” en la Seccion 1G (Pagina 1G-7).



1A-46 Informacién general y diagnéstico del motor:

3)

4)

5)

Compruebe el acoplador del sensor IAT (1) para
verificar que no haya contactos flojos o
defectuosos.

Si esta bien, mida el voltaje de entrada del sensor
IAT.

1C11J1110025-01

Desconecte el acoplador del sensor IAT y active
el interruptor de encendido.

Mida el voltaje de entrada entre el cable Dg “A” y
masa.

Si esta bien, mida el voltaje de entrada entre el
cable Dg “A” y el cable B/Br “B”.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (——=

Voltaje de entrada del sensor IAT

45-55V

(terminal (+): Dg — terminal (-): Masa, terminal
(+): Dg — terminal (-): B/Br)

«g”

2

uAu /

| e

IR

1944H1110173-01

6)

7)
8)

9)

Si esta bien, compruebe que no hay continuidad
en el cable del sensor IAT.

Desactive el interruptor de encendido.

Desconecte el acoplador de ECM. Véase
“Extraccion e instalacion de la centralita” en la
Seccién 1C (Pagina 1C-1).

Compruebe que no hay continuidad entre el cable
Dg “A” y masa, ni entre el cable B/Br “B” y masa,
ni tampoco entre el cable Dg “A” y el cable B/Br
“B”.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( »)))

@

N
&,

1944H1110129-01
g _
W g B e [0
ST Oe
A % J@
1944H1110130-01

¢Hay no continuidad?

Si Vaya al Paso 2.

No Cable Dg o cable B/Br abierto o
cortocircuitado.



Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-47

P0110-H (Utilizacién del SDS)

Paso 1
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Retire el deposito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del depdsito de
combustible” en la Seccion 1G (Pagina 1G-7).

3) Compruebe el acoplador del sensor IAT (1) para
verificar que no haya contactos flojos o
defectuosos.

Si esta bien, compruebe la continuidad del cable
del sensor IAT.

1C11J1110025-01

4) Desconecte el acoplador del sensor IAT y active
el interruptor de encendido.

5) Mida el voltaje de entrada entre el cable Dg “A” y
masa.
Si esta bien, mida el voltaje de entrada entre el
cable Dg “A” y el cable B/Br “B”.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (=)

Voltaje de entrada del sensor IAT

45-55V

(terminal (+): Dg — terminal (-): Masa, terminal
(+): Dg — terminal (-): B/Br)

@

1944H1110174-01

¢Es correcto el voltaje?
Si Vaya al Paso 2.

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
Dg o B/Br.

P0110-L (Utilizacion del SDS)

Paso 1
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Retire el depésito de combustible. Véase
“Extraccion e instalacion del depésito de
combustible” en la Seccién 1G (Pagina 1G-7).

3) Compruebe el acoplador del sensor IAT (1) para
verificar que no haya contactos flojos o
defectuosos.

Si esta bien, compruebe la continuidad del cable
del sensor IAT.

1C11J1110025-01

4) Desconecte el acoplador del sensor IAT y el
acoplador de la centralita. Véase “Extraccién e
instalacién de la centralita” en la Seccion 1C
(Pagina 1C-1).

5) Compruebe que no hay continuidad entre el cable
Dg “A” y masa, ni entre el cable B/Br “B” y masa,
ni tampoco entre el cable Dg “A” y el cable B/Br
“B”.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( «) )

3

e

e
1944H1110132-01
]
W g B s [0
SR o
A ¢

1944H1110133-01



1A-48 Informacién general y diagnéstico del motor:

¢Hay no continuidad?
Si Vaya al Paso 2.

No Cortocircuito en el cable Dg.

Paso 2
1) Desactive el interruptor de encendido.
2) Mida la resistencia del sensor IAT.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Resistencia (Q)

Resistencia del sensor IAT
Aprox. 2,6 kQ a 20 °C (68 °F)
(Terminal — Terminal)

24

1C11J1110026-01

NOTA

El método de medicion de la resistencia del
sensor IAT es el mismo que para el sensor
ECT. Véase “Inspeccion del sensor ECT” en
la Seccion 1C (Pagina 1C-4).

¢Es correcta la resistencia?

Si Cambie la centralita por una nueva. Véase
“Extraccion e instalacion de la centralita”
en la Seccién 1C (Pagina 1C-1).

No Cambie el sensor IAT por uno nuevo.
Véase “Extraccion e instalacion del sensor
IAT” en la Seccion 1C (Pagina 1C-3).



Informacién general y diagnéstico del motor:

1A-49

DTC “C23” (P1651-H/L): Fallo de funcionamiento del circuito del sensor TO

Condicién detectada y causa posible

BSPC11J11104015

Condicion detectada

Causa posible

El voltaje del sensor deberia ser el

Cc23 siguiente.
0,2 V < voltaje del sensor < 4,6 V
El voltaje del sensor es superior al valor
P1651 especificado.

El voltaje del sensor es inferior al valor
especificado.

Circuito del sensor TO abierto o en cortocircuito.

Fallo de funcionamiento del sensor TO

Fallo de funcionamiento de la centralita.

El circuito del sensor TO esta abierto o en cortocircuito
a VCC o el circuito a masa esta abierto.

El circuito del sensor TO esta en cortocircuito a masa, o
el circuito VCC esta abierto o en cortocircuito a masa.

Diagrama de cableado

Sensor TO

Centralita
R 5 VCC
Br/W 20 TOS
B/Br 12 E2

1944H1110045S-01

Acoplador de la centralita (lado del mazo)

Localizacién y reparacion de averias

AVISO

Cuando utilice el polimetro, no toque con
fuerza el terminal del acoplador de la
centralita con una sonda de polimetro de
aguja para evitar danos en el terminal.

1944H1110046-01

NOTA

Una vez reparada la averia, borre el DTC con
ayuda de la herramienta SDS. Véase “Uso de

los procedimientos de reposicion de

autodiagnéstico del SDS” (Pagina 1A-16).




1A-50 Informacién general y diagnéstico del motor:

C23 (Utilizacién del selector de modo)

Paso 1
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Retire el asiento. Véase “Extraccion e instalacion
de las piezas exteriores” en la Seccién 9D
(Pagina 9D-5).

3) Compruebe el acoplador del sensor TO (1) para
verificar que no haya contactos flojos o
defectuosos.

Si esta bien, mida el voltaje del sensor TO.

1C11J1110027-03

4) Desconecte el acoplador del sensor TO.

5) Active el interruptor de encendido.

6) Mida el voltaje de entrada del sensor TO entre el
cable R “A” y el cable B/Br “B”.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (——

Voltaje de entrada del sensor TO
45-55V
(terminal (+): R — terminal (-): B/Br)

|_G=D(A)

i1z
8 ]

1944H1110134-01

7) Si esta bien, mida el voltaje entre el cable R “A” y
masa.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacién del polimetro

Voltaje (——=
wpr
S Vv | CZDA)
3 5
© @
R 55) | [
Lo |
\ Ve
1944H1110135-01

¢Es correcto el voltaje?
Si Vaya al Paso 2.
No Cable R o cable B/Br.

Paso 2
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Desconecte el acoplador de ECM. Véase
“Extraccion e instalacién de la centralita” en la
Seccién 1C (Pagina 1C-1).

3) Compruebe que no hay continuidad entre el cable
R “A” y otro cable.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( »)))

| C=DA)

1944H1110136-01

¢Hay no continuidad?
Si Vaya al Paso 3.

No Cortocircuito en el cable R.



Informacién general y diagnéstico del motor:

1A-51

P1651-H (Utilizacién del SDS)

Paso 1

1)
2)

3)

Desactive el interruptor de encendido.

Retire el asiento. Véase “Extraccion e instalacion
de las piezas exteriores” en la Seccion 9D
(Pagina 9D-5).

Compruebe el acoplador del sensor TO (1) para
verificar que no haya contactos flojos o
defectuosos.

Si esta bien, compruebe la continuidad del cable
del sensor TO.

1C11J1110027-03

Desconecte el acoplador del sensor TO y el
acoplador de la centralita. Véase “Extraccion e
instalacion de la centralita” en la Seccién 1C
(Pagina 1C-1).

Inserte las sondas de aguja en el acoplador de
cable.

Compruebe la continuidad entre el cable B/Br “A”
y el terminal “12”.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Polimetro)

(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( «)))

Acoplador de la centralita (lado del mazo)

=) —_

7

DCO)|E|

1C11J1110028-01

¢Es correcta la continuidad?

Si Vaya al Paso 2.

No Circuito abierto en el cable B/Br.

Paso 2

1)

2)

Inserte las sondas de aguja en el acoplador de
cable.

Compruebe la continuidad entre el cable Br/W “A”
y el terminal “20”.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Polimetro)

(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( «) )

Acoplador de la centralita (lado del mazo)

@BDEDB e
ﬂﬁﬂﬁ @)

1944H1110138-01
Si se oye un sonido procedente del polimetro,

compruebe que no hay continuidad entre el cable
Br/W “A” y otro cable.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( «) )

|_G=IA)

&l

s |

1C11J1110029-01

¢Hay no continuidad?

Si Vaya al Paso 3.

Circuito abierto o cortocircuito en el cable
Br/W.

No



1A-52 Informacién general y diagnéstico del motor:

P1651-L (Utilizacién del SDS)

Paso 1
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Retire el asiento. Véase “Extraccion e instalacion
de las piezas exteriores” en la Seccién 9D
(Pagina 9D-5).

3) Compruebe el acoplador del sensor TO (1) para
verificar que no haya contactos flojos o
defectuosos.

Si esta bien, compruebe la continuidad del cable
del sensor TO.

1C11J1110027-03

4) Desconecte el acoplador del sensor TO y el
acoplador de la centralita. Véase “Extraccion e
instalacién de la centralita” en la Seccion 1C
(Pagina 1C-1).

5) Compruebe la continuidad entre el cable R “A” y
el terminal “5”.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Polimetro)

(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( «))

Acoplador de la centralita (lado del mazo)

N EEE @Ee—[]
==l O
C2DB) Ry

1C11J1110030-01

6) Sise oye un sonido procedente del polimetro,
compruebe que no hay continuidad entre el cable
R “A” y masa.
También entre el cable R “A” y otro cable.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Continuidad (+)))

Broe

N

| CZDA)

1944H1110175-01

¢Hay no continuidad?
Si Vaya al Paso 2.

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
R.

Paso 2

1) Compruebe que no hay continuidad entre el cable
Br/W “B” y masa.
También entre el cable Br/W “B” y otro cable.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( »)))

G2 (A)
-))) L~

J0)
O
D@D

1944H1110176-01

¢Hay no continuidad?
Si Vaya al Paso 3.

No Cortocircuito en el cable Br/\\.



Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-53

Paso 3

1)

2)

Conecte el acoplador de la centralita y el
acoplador del sensor TO.

Retire el sensor TO. Véase “Extraccion e
instalacion del sensor TO” en la Seccion 1C
(Pagina 1C-5).

Inserte las sondas de aguja en el acoplador de
cable.

Active el interruptor de encendido.

Mida el voltaje en el acoplador del lado del cable
entre el cable Br/W y el cable B/Br.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Polimetro)

(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Voltaje (——

Voltaje del sensor TO (Normal)
0,4-1,4V
(terminal (+): Br/W — terminal (-): B/Br)

1C11J1110031-01

6) Mida el voltaje cuando esté inclinado 65° o mas, a
derecha y a izquierda, desde el nivel horizontal.

Voltaje del sensor TO (con inclinacion)
3,7-44V
(terminal (+): Br/W — terminal (-): B/Br)

.
1C11J1110032-01

¢Es correcto el voltaje?

Si Cambie la centralita por una nueva. Véase
“Extraccién e instalacion de la centralita”
en la Seccion 1C (Pagina 1C-1).

No Cambie el sensor TO por uno nuevo.
Véase “Extraccion e instalacion del sensor
TO” en la Seccién 1C (Pagina 1C-5).



1A-54 Informacién general y diagnéstico del motor:

DTC “C24” (P0351) o “C25” (P0352): Fallo de funcionamiento del sistema de encendido

NOTA

BSPC11J11104016

» Véase “No hay chispa o es débil” en la Seccién 1H (Pagina 1H-4)para mas detalles.
e Cuando indica “C24” (P0351) para el lado del cilindro delantero n° 1.
* Cuando indica “C25” (P0352) para el lado del cilindro trasero n° 2.

DTC “C28” (P1655): Fallo de funcionamiento del accionador de la mariposa de gases secundaria

(STVA)

Condicién detectada y causa posible

BSPC11J11104017

Condicion detectada

Causa posible

El voltaje de operacién no llega al STVA.

La centralita no recibe senal de comunicacion del STVA.

El STVA no puede funcionar correctamente.

Fallo de funcionamiento del STVA.
Circuito del STVA abierto o en cortocircuito
Fallo de funcionamiento del motor del STVA.

Diagrama de cableado

ECM
STVA
H B/Lg 35 STVA. 1B
P/W 44 STVA.1A
M G 36 STVA. 2B
|| W/B 45 STVA.2A

1C11J1110033-01

Acoplador de la centralita (lado del mazo)

Localizacion y reparacién de averias

AVISO

Cuando utilice el polimetro, no toque con
fuerza el terminal del acoplador de la
centralita con una sonda de polimetro de
aguja para evitar danos en el terminal.

1944H1110056-01

NOTA

Una vez reparada la averia, borre el DTC con
ayuda de la herramienta SDS. Véase “Uso de
los procedimientos de reposicion de
autodiagnéstico del SDS” (Pagina 1A-16).




Informacién general y diagnéstico del motor:

1A-55

Paso 1

1) Retire la caja del filtro de aire. Véase “Extraccion
e instalacién de la caja del filtro de aire” en la
Seccion 1D (Pagina 1D-6).

2) Compruebe el acoplador del STVA (1) para
verificar que no haya contactos flojos o
defectuosos.

[N

1C11J1110034-01
3) Desactive el interruptor de encendido.

4) Desconecte el acoplador del STVA y el acoplador
de la centralita. Véase “Extraccion e instalacion
de la centralita” en la Seccion 1C (Pagina 1C-1).

5) Inserte las sondas de aguja en el acoplador de
cable.

6) Compruebe la continuidad entre el cable W/B “A”
y el terminal de la centralita “45”, entre el cable B/
Lg “B” y el terminal de la centralita “35”, entre el
cable G “C” y el terminal de la centralita “36”, y
entre el cable P/W “D” y el terminal de la centralita
‘44

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Polimetro)

(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( «)))

‘8" C2B)

-1'.::.: 1 “35|‘/‘,'k5

= 45"=’/ —
(i [ ()
IC11J1110035-01

7)

Si se oye un sonido procedente del polimetro,
compruebe que no hay continuidad entre el
acoplador del STVA, cada uno de los terminales y
masa.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro

Continuidad ( #)))

[0 L e2w

>0
&

1944H1110179-02

¢Hay continuidad y no continuidad?

Si Vaya al Paso 2.

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
W/B, B/Lg, G o P/W.

Paso 2

1)

2)

Retire el conjunto del cuerpo del acelerador.
Véase “Extraccion e instalacion del cuerpo del
acelerador” en la Seccién 1D (Pagina 1D-9).

Compruebe la continuidad entre cada terminal y
masa.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Resistencia (Q)

Continuidad del STVA
0 Q (Infinito)
(Terminal — Masa)

. 1

1C11J1110036-01



1A-56 Informacién general y diagnoéstico del motor:

3) Si esta bien, mida la resistencia del STVA (entre

Paso 3

el cable B/Lg “A” y el cable P/W “B”) y (entre el )
cable G “C" y el cable W/B “D"). 1) In§tale el conjur_1j[o de_I cuerpc.>’del acelerador.

) ) Véase “Extraccion e instalacion del cuerpo del
Hrramlenta especial ) acelerador” en la Seccion 1D (Pagina 1D-9).
(A): 09900-25008 (Polimetro) 2) Conecte el acoplador del STVA y el acoplador de
Indicacion del polimetro la centralita.
Resistencia (Q) 3) Arranque el motor para comprobar el
Resistencia del STVA funC|onam|ento_ dela .STV. o
Aprox. 7 Q (Orden de funcionamiento del STVA: Abierto —

(Terminal “A” — Terminal “B”, Terminal “C” — Abierto aprox. un 38%)

Terminal “D”)

1705H1110063-01

¢Funciona correctamente?

IC11J1110037-01 Si Cambie la centralita por una nueva. Véase
“Extraccion e instalacion de la centralita”

. . s
¢Es correcta la resistencia? en la Seccion 1C (Pagina 1C-1).

Si Vaya al Paso 3. No Cambie el conjunto del cuerpo del

No  Cambie el conjunto del cuerpo del acelerador por uno nuevo. Véase
acelerador por uno nuevo. Véase “Extraccion e instalacion del cuerpo del
“Extraccion e instalacion del cuerpo del acelerador” en la Seccion 1D (Pagina 1D-
acelerador” en la Seccién 1D (Pagina 1D- 9).

9).




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-57

Inspeccion de control activo

1) Configure la herramienta SDS. (Véase el manual de funcionamiento del SDS para mas detalles.)

2) Active el interruptor de encendido.

3) Haga clic en “Secondary throttle operating control” (Control de funcionamiento del acelerador secundario) (1).

ISC rpm control

I5C air volume control

ISC learned value reset

Cooling fan relay control

EVAP purege valve operating control

Quit

Active control menu 1
Secondary throttle operating control

4) Haga clic en cada uno de los botones (2).
Si en este momento se oye el sonido de funcionamiento del STVA, la funcion es normal.

Item Walue | Unit
[ Ereine speed 0| rpm
[ Throttle position 230 | ¢
[0 Secondary throttle full opened m \
[ Secondary thrattle full clozed Full zlozed /
[0 Ihtake air temperature ENRRS
[ Battery voltage 0o
Item Walue | Lnit
[ Engine speed 0frpm
[0 Throttle position aza | ?

[0 Secondary throttle full opened mo_penI

[0 Secondary throttle full clozed \Except full clz

[0 Ihtake air temperature scaie
[0 Battery valtage 0o | w

1C11J1110084-01

Secondary throttle operating control

Spec
Full opened
2
Secondary throttle operating control
Off
Full closed

2

1944H11101418-01



1A-58 Informacién general y diagnoéstico del motor:

DTC “C29” (P1654-H/L): Fallo de funcionamiento del circuito del sensor de posicion del acelerador
secundario (STPS)

Condicion detectada y causa posible

BSPC11J11104018

Condicién detectada Causa posible
El voltaje de salida esta fuera delrango |+ Sensor STP mal ajustado.
especificado a continuacion. « Circuito del sensor STP abierto o en cortocircuito.

C29 i
0.1V < voltaje del sensor < 4,8 V + Fallo de funcionamiento del sensor STP.

¢ Fallo de funcionamiento de la centralita.

H El voltaje del sensor es superior al valor |+ Circuito del sensor STP cortocircuitado a VCC o circuito
especificado. a masa abierto
P1654 El voltaje del sensor es inferior al valor |+ El circuito del sensor STP esta abierto o en cortocircuito
L |especificado. a masa, o el circuito VCC esta abierto o en cortocircuito
a masa.

Diagrama de cableado

Centralita
Sensor STP —
] R 5 VCC
« Y 4 STP
| | B/Br 12 E2

1944H1110187S-01

Acoplador de la centralita (lado del mazo)

1944H1110061-01

Localizacién y reparacion de averias NOTA

AVISO Una vez reparada la averia, borre el DTC con
— - ayuda de la herramienta SDS. Véase “Uso de
Cuando utilice el polimetro, no toque con los procedimientos de reposicion de

fuerza ¢_a| terminal del acoplador'de la autodiagnéstico del SDS” (Pagina 1A-16).
centralita con una sonda de polimetro de

aguja para evitar dafos en el terminal.




Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-59

C29 (Utilizacion del selector de modo) Paso 2

Paso 1 1) Desactive el interruptor de encendido.
2) Desconecte el acoplador de ECM. Véase

2) Retire la caja del filtro de aire. Véase “Extraccién Extraccion & instalacion de la centralita” en la

. i . . . Seccion 1C (Pagina 1C-1).
e instalacién de la caja del filtro de aire” en la
Seccion 1D (Pagina 1D-6). 3) Compruebe que no hay continuidad entre el cable

R “A” y masa.
También entre el cable R “A” y otro cable.

1) Desactive el interruptor de encendido.

3) Compruebe el acoplador del sensor STP (1) para
verificar que no haya contactos flojos o

defectuosos. Herramienta especial
Si estan bien, mida a continuacion el voltaje de (A): 09900-25008 (Polimetro)

entrada del sensor STP. Indicacion del polimetro

Continuidad ( #)))

=

1C11J1110038-01
4) Desconecte el conector del sensor STP.
5) Active el interruptor de encendido.

1944H1110142-01

¢Hay no continuidad?

6) Mida el voltaje de entrada entre el cable R “A” y Si Vaya al Paso 3.
masa. N
Mida también el voltaje entre el cable R “A” y el No  Cortocircuito en el cable R.

cable B/Br “B”.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (——

Voltaje de salida del sensor STP

45-55V

(terminal (+): R — terminal (-): Masa, terminal
(+): R — terminal (-): B/Br)

7

b

[ e [

(€]

o
L5
= ®

Ne

L(
3

1822H1110064-01

¢Es correcto el voltaje?
Si Vaya al Paso 2.

No Cortocircuito o circuito abierto en cable R
o cable B/Br.




1A-60 Informacion general y diagnéstico del motor:

Paso 3
1) Compruebe la continuidad entre el cable Y “A” y el
terminal “4”.

Herramienta especial

@30 (A): 09900-25008 (Polimetro)

@0 (B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( »)))

Acopladores de la centralita (lado del mazo)

N
@ C=(A)— (;Eég

71

G2I6)

1944H1110145-01
2) Sise oye un sonido procedente del polimetro,
compruebe que no hay continuidad entre el cable
Y “A” y otro cable.

Herramienta especial
@20 (A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( »)))

|

1944H1110146-01

¢Es correcta la continuidad?
Si Vaya al Paso 4.

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
Y.

Paso 4
1) Desactive el interruptor de encendido.
2) Conecte el acoplador de la centralita.
3) Conecte la herramienta especial entre el sensor
STP y su acoplador.

Herramienta especial
(A): 09900-28630 (Mazo de cables de
prueba del TPS)

4) Desconecte el acoplador del STVA. Véase “DTC
“C28” (P1655): Fallo de funcionamiento del
accionador de la mariposa de gases secundaria
(STVA)” (Pagina 1A-54).

5) Active el interruptor de encendido.

6) Mida el voltaje de salida del sensor STP en el
acoplador (entre el cable R (+) y el cable B (-))
girando la mariposa de gases secundaria
(abriéndola y cerrandola) manualmente.

Herramienta especial
@20 (B): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (——

Voltaje de salida del sensor STP:

Mariposa de gases secundaria cerrada: Aprox.
0,6V

Mariposa de gases secundaria abierta: Aprox.
45V

(terminal (+): R — terminal (-): B)

iz [(5)

1C11J1110039-01

1705H1110071-01

¢Es correcto el voltaje?

Si Cambie la centralita por una nueva. Véase
“Extraccion e instalacién de la centralita”
en la Seccién 1C (Pagina 1C-1).

No Cambie el sensor STP por uno nuevo.
Véase “Extraccion e instalacion del sensor
STP” en la Seccion 1C (Pagina 1C-6).



Informacién general y diagnéstico del motor:

1A-61

P1654-H (Utilizacién del SDS)

Paso 1
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Retire la caja del filtro de aire. Véase “Extraccion
e instalacion de la caja del filtro de aire” en la
Seccién 1D (Pagina 1D-6).

3) Compruebe el acoplador del sensor STP (1) para
verificar que no haya contactos flojos o
defectuosos.

Si esta bien, compruebe la continuidad del cable
del sensor STP.

1C11J1110038-01

4) Desconecte el conector del sensor STP.
5) Active el interruptor de encendido.

6) Mida el voltaje de entrada entre el cable R “A” y
masa.
Mida también el voltaje entre el cable R “A” y el
cable B/Br “B”.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (——

Voltaje de salida del sensor STP

45-55V

(terminal (+): R — terminal (-): Masa, terminal
(+): R — terminal (-): B/Br)

-
"
[ e [

Q1

L[

1822H1110064-01

¢Es correcto el voltaje?
Si Vaya al Paso 2.

No Circuito abierto en el cable B/Br.

Paso 2

1)

2)

Desconecte el acoplador de ECM. Véase
“Extraccion e instalacion de la centralita” en la
Seccion 1C (Pagina 1C-1).

Compruebe que no hay continuidad entre el cable
Y “A” y otro cable.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( «) )

(A)

1944H1110146-01

¢Es correcta la continuidad?

Si Vaya al Paso 3.

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
Y.

Paso 3

1)
2)
3)

Desactive el interruptor de encendido.
Conecte el acoplador de la centralita.

Conecte la herramienta especial entre el sensor
STP y su acoplador.

Herramienta especial
(A): 09900-28630 (Mazo de cables de
prueba del TPS)

Desconecte el acoplador del STVA. Véase “DTC
“C28” (P1655): Fallo de funcionamiento del
accionador de la mariposa de gases secundaria
(STVA)” (Pagina 1A-54).

Active el interruptor de encendido.

Mida el voltaje de salida del sensor STP en el
acoplador (entre el cable R (+) y el cable B (-))
girando la mariposa de gases secundaria
(abriéndola y cerrandola) manualmente.

Herramienta especial
(B): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (——=

Voltaje de salida del sensor STP:

Mariposa de gases secundaria cerrada: Aprox.
0,6V

Mariposa de gases secundaria abierta: Aprox.
45V

(terminal (+): R — terminal (-): B)




1A-62 Informacién general y diagnéstico del motor:

1705H1110071-01

¢Es correcto el voltaje?

Si Cambie la centralita por una nueva. Véase
“Extraccién e instalacién de la centralita”
en la Seccién 1C (Pagina 1C-1).

No Cambie el sensor STP por uno nuevo.
Véase “Extraccion e instalacion del sensor
STP” en la Seccién 1C (Pagina 1C-6).

P1654-L (Utilizacion del SDS)

Paso 1
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Retire la caja del filtro de aire. Véase “Extraccion
e instalacién de la caja del filtro de aire” en la
Seccién 1D (Pagina 1D-6).

3) Compruebe el acoplador del sensor STP (1) para
verificar que no haya contactos flojos o
defectuosos.

Si esta bien, compruebe la continuidad del cable
del sensor STP.

1C11J1110038-01

4) Desconecte el acoplador del sensor STP y el
acoplador de la centralita. Véase “Extraccion e
instalacion de la centralita” en la Seccién 1C
(Pagina 1C-1).

5) Compruebe la continuidad entre el cable R “A” y
el terminal “5”.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Polimetro)

(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( »)))

Acoplador de la centralita (lado del mazo)

%/43)%“ =3 — @

%\‘Qx (—)O
(B){
T T

1C11J1110040-02

6) Sise oye un sonido procedente del polimetro,
compruebe que no hay continuidad entre el cable
R “A” y masa.
También entre el cable R “A” y otro cable.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Continuidad (+)))

_@w

1944H1110143-01

¢Hay no continuidad?
Si Vaya al Paso 2.

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
R.



Informacién general y diagnéstico del motor: 1A-63

Paso 2
1) Compruebe la continuidad entre el cable Y “A” y el
terminal “4”.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Polimetro)

(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( «)))

Acopladores de la centralita (lado del mazo)

" w0 ]

1944H1110145-01
2) Sise oye un sonido procedente del polimetro,

compruebe que no hay continuidad entre el cable
Y “A” y otro cable.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( «)))

o [N
|

1944H1110146-01

¢Es correcta la continuidad?
Si Vaya al Paso 3.

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
Y.

Paso 3
1) Desactive el interruptor de encendido.
2) Conecte el acoplador de la centralita.
3) Conecte la herramienta especial entre el sensor
STP y su acoplador.

Herramienta especial
(A): 09900-28630 (Mazo de cables de
prueba del TPS)

4) Desconecte el acoplador del STVA. Véase “DTC
“C28” (P1655): Fallo de funcionamiento del
accionador de la mariposa de gases secundaria
(STVA)” (Pagina 1A-54).

5) Active el interruptor de encendido.

6) Mida el voltaje de salida del sensor STP en el
acoplador (entre el cable R (+) y el cable B (-))
girando la mariposa de gases secundaria
(abriéndola y cerrandola) manualmente.

Herramienta especial
(B): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (——

Voltaje de salida del sensor STP:

Mariposa de gases secundaria cerrada: Aprox.
0,6V

Mariposa de gases secundaria abierta: Aprox.
45V

(terminal (+): R — terminal (-): B)

1C11J1110039-01

1705H1110071-01

¢Es correcto el voltaje?

Si Cambie la centralita por una nueva. Véase
“Extraccién e instalacion de la centralita”
en la Seccion 1C (Pagina 1C-1).

No Cambie el sensor STP por uno nuevo.
Véase “Extraccion e instalacion del sensor
STP” en la Seccién 1C (Pagina 1C-6).



1A-64 Informacién general y diagnéstico del motor:

DTC “C31” (P0705): Fallo de funcionamiento del circuito del interruptor GP

BSPC11J11104019
Condicion detectada y causa posible
Condiciéon detectada Causa posible
El voltaje de la sefial de posicion de marchas debe ser |+ Circuito del interruptor GP abierto o en cortocircuito.
superior al indicado a continuacion. .

Fallo de funcionamiento del interruptor GP.

Voltaje del sensor de posicién de engranaje = 0,2 V Fallo de funcionamiento de la centralita.

Si es inferior al valor arriba indicado durante 3 o mas
segundos.

Diagrama de cableado

Centralita Relé de pata de cabra
1 Al interruptor de parada del motor «—5 O
* oo || g gl encontido
Bl Sensor GP

1 6P |[—P P—
13 E1 ||—BW

O T
Luz indicadora de punto muerto —_—

B/W

- u

Interruptor de pata de cabra

1944H1110068S-02

Acoplador de la centralita (lado del mazo)

Ouv
0o
o~
Qoo
Owo
03
o=
0
0

oN
(1P
(PN
oy
o
o
0%
03
08

1944H1110069-01



Informacién general y diagnéstico del motor:

1A-65

Localizaciéon y reparacién de averias

AVISO

Cuando utilice el polimetro, no toque con
fuerza el terminal del acoplador de la
centralita con una sonda de polimetro de
aguja para evitar danos en el terminal.

NOTA

Una vez reparada la averia, borre el DTC con
ayuda de la herramienta SDS. Véase “Uso de
los procedimientos de reposicion de
autodiagnéstico del SDS” (Pagina 1A-16).

Paso 1
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Compruebe el acoplador del interruptor GP (1)

para verificar que no haya contactos flojos o
defectuosos.

Si esta bien, mida el voltaje del interruptor GP.

1C11J1110041-02

3) Sujete la motocicleta con un gato.
A ATENCION
Asegurese de que la motocicleta esta bien
apoyada.
AVISO
No apoye la motocicleta sobre los tubos de
escape.
4) Pliegue la pata de cabra en la posicién recogida.
5) Inserte la sonda de aguja en el acoplador de
cable.
6) Active el interruptor de encendido.
7) Mida el voltaje entre el cable P “A” y el cable B/W

“B”, asi como entre el cable P “A” y masa. Al
cambiar la maneta del cambio de velocidades de
12 a 62

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Polimetro)

(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Voltaje (——

Voltaje del interruptor GP

0,6 Vo mas

(terminal (+): P — terminal (-): B/W- terminal
(+): P — terminal (-): masa)

i [ GV E=(®B)

=

=

—
S——
\_/

1C11J1110085-01

¢Es correcto el voltaje?

Si Vaya al Paso 2.
No Circuito abierto en el cable P o B/W.



1A-66 Informacion general y diagnoéstico del motor:

Paso 2

1) Desconecte el acoplador de ECM. Véase
“Extraccion e instalacién de la centralita” en la
Seccion 1C (Pagina 1C-1).

2) Inserte las sondas de aguja en el acoplador de
cable.

3) Compruebe que hay continuidad entre el cable P
“A” y el terminal de la centralita “1”.
También entre el cable B/W “B” y el terminal de la
centralita “13”.

Herramienta especial

@20 (A): 09900-25008 (Polimetro)

@0 (B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( »)))

iz [N

_l_ T ——\
:
(s
“1!” cocoooaa:”
1944H1110181-01

4) Si se oye un sonido procedente del polimetro,
compruebe que no hay continuidad entre el cable
P “A” y masa, ni entre el cable B/W “B” y masa, ni
entre el cable P “A” y otro cable, ni entre el cable
B/W y otro cable.

Herramienta especial
@20 (A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro

Continuidad ( +)) )

I o [V

1944H1110182-02

¢Es correcta la continuidad?
Si Vaya al Paso 3.

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
P o en el cable B/W.

Paso 3

1) Conecte el acoplador de la centralita. Véase
“Extraccion e instalacién de la centralita” en la
Seccién 1C (Pagina 1C-1).

2) Active el interruptor de encendido.
3) Mida el voltaje entre el cable Bl “A” y masa.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (——
(terminal (+): Bl — terminal (-): masa)

-’(A>
O

1C11J1110042-01

¢Es correcto el voltaje?
Si Vaya al Paso 4.

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
BI.

Paso 4

1) Compruebe el interruptor GP. Véase “Inspeccion
de las piezas del sistema de interconexién pata
de cabra/arranque” en la Seccion 11 (Pagina 11-8).

¢Esta en buen estado?

Si Cambie la centralita por una nueva. Véase
“Extraccion e instalacion de la centralita”
en la Seccién 1C (Pagina 1C-1).

No Cambie el interruptor GP por uno nuevo.
Véase “Extraccion e instalacion del
interruptor GP” en la Seccién 1C (Pagina
1C-8).
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DTC “C32” (P0201), “C33” (P0202): Fallo de funcionamiento del circuito del inyector de combustible

Condicién detectada y causa posible

BSPC11J11104020

Condicidén detectada

Causa posible

Se produce una sefial CKP, pero la sefal del inyector de
combustible se interrumpe 8 veces o mas continuamente.

Circuito del inyector abierto o en cortocircuito
Fallo de funcionamiento del inyector.

Fallo de funcionamiento de la centralita.

Diagrama de cableado

Centralita Relé de la bomba de combustible
Y/R ) o ONO— T
U0 H— Al interruptor

51 N°1 Gr/W de parada del motor__

42 N°Z2 Gr/B L i
'L‘ : —

(Cilindro n° 2) %] %-“ (Cilindro n° 1)
B 7T

Inyector de combustible

1944H11100728-02

Acoplador de la centralita (lado del mazo)

Localizacion y reparacion de averias

AVISO

Cuando utilice el polimetro, no toque con
fuerza el terminal del acoplador de la
centralita con una sonda de polimetro de
aguja para evitar dafos en el terminal.

NOTA

Una vez reparada la averia, borre el DTC con
ayuda de la herramienta SDS. Véase “Uso de
los procedimientos de reposicion de
autodiagnéstico del SDS” (Pagina 1A-16).

1944H1110073-01

Paso 1

1)

Desactive el interruptor de encendido.

2) Retire la caja del filtro de aire. Véase “Extraccion
e instalacién de la caja del filtro de aire” en la
Seccién 1D (Pagina 1D-6).

3) Compruebe el acoplador del inyector (n°1 (1) on°®

2 (2)) para verificar que no haya contactos flojos o
defectuosos.
Si estan bien, mida la resistencia del inyector.

1C11J1110043-01
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4) Desconecte el acoplador del inyector y mida la

) ) ) Paso 2
resistencia entre terminales. . ) .
1) Active el interruptor de encendido.

Herramienta especial 2) Mida el voltaje del inyector entre el cable Y/R
(A): 09900—25008 (Polimetro) ) aen | orAG ST y
Indicacion del polimetro
Resistencia (Q) NOTA
Resistencia del i ¢ El voltaje del inyector puede detectarse

esistencia del Inyector durante sélo 3 segundos después de activar

11,5-12,5 Q a 20 °C (68 °F)

li ido.
(Terminal — Terminal) el interruptor de encendido

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (——

Voltaje del inyector
Voltaje de la bateria
(terminal (+): Y/R — terminal (-): masa)

1C11J1110044-01

5) Siesta bien, compruebe la continuidad entre cada
terminal y masa.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Continuidad del inyector
« Q (Infinito)

1C11J1110046-01

¢Es correcto el voltaje?

Si Cambie la centralita por una nueva. Véase
“Extraccion e instalacion de la centralita”
en la Seccién 1C (Pagina 1C-1).

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
Y/R.

1C11J1110045-01

éSon correctas la continuidad y la resistencia?
Si Vaya al Paso 2.

No Cambie el inyector por uno nuevo. Véase
“Desmontaje y montaje del cuerpo del
acelerador” en la Seccién 1D (Pagina 1D-
11).
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DTC “C40” (P0505): Fallo de funcionamiento del circuito de la valvula ISC
BSPC11J11104021

Condicién detectada y causa posible

Condicién detectada Causa posible

Fallo de funcionamiento del circuito de la valvula ISC + La mariposa de gases secundaria esta fija en la
posicion de apertura o en la posicién de cierre.

» Fallo de funcionamiento de la centralita.

Localizacién y reparacién de averias Paso 2

AVISO 1) Pare el motor.

2) Cambie la centralita por otra de calidad
reconocida. Véase “Extraccion e instalacién de la
centralita” en la Seccién 1C (Pagina 1C-1).

* Procure no desconectar el acoplador del
STVA al menos en los 5 segundos
posteriores a la desactivacion del
interruptor de encendido. 3) Arranque el motor.

Si el acoplador de la centralita se 4) Compruebe de nuevo el ralenti del motor.
desconecta en los 5 segundos posteriores

S . ; i ?
a la desactivacion del interruptor de ¢Es normal el ralenti del motor?

encendido, existe la posibilidad de que se Si Cambie la centralita por una nueva. Véase
grabe un valor inusual en la centralita y “Extraccion e instalacion de la centralita”
esto provoque un error de funcionamiento en la Seccién 1C (Pagina 1C-1).

de la valvula ISC.

¢ Cuando utilice el polimetro, no toque con
fuerza el terminal del acoplador de la

No Vaya al Paso 3.

centralita con una sonda de polimetro de Paso 3
aguja para evitar dafios en el terminal. 1) Pare el motor.
2) Retire la caja del filtro de aire. Véase “Extraccion
NOTA e instalacién de la caja del filtro de aire” en la
Una vez reparada la averia, borre el DTC con Seccion 1D (Pagina 1D-6).
ayuda de la herramienta SDS. Véase “Uso de 3) Confirme que la mariposa de gases esta en
los procedimientos de reposiciéon de posicion cerrada.
autodiagnostico del SDS” (Pagina 1A-16). 4) Active el interruptor de encendido.
5) Confirme que la mariposa de gases secundaria
Paso 1 funciona correctamente.

1) Arranque el motor.

] ¢Funciona correctamente?
2) Compruebe el ralenti del motor.

Si Cambie la centralita por una nueva. Véase
NOTA “Extraccion e instalacion de la centralita”
Asegurese de que el tubo de admisién y los en la Seccion 1C (Pagina 1C-1).

manguitos del sensor IAP no presentan

grietas ni estan desconectados. No Cambie el conjunto del cuerpo del

acelerador por uno nuevo. Véase
“Extraccion e instalacion del cuerpo del
acelerador” en la Seccién 1D (Pagina 1D-
Si Vaya al Paso 3. 9).

¢Es normal el ralenti del motor?

No Vaya al Paso 2.
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INSPECCION DE CONTROL ACTIVO (CONTROL DE
RPM DE ISC)
12 comprobacién
1) Configure la herramienta SDS. (Véase el manual de
funcionamiento del SDS para mas detalles.)

2) Compruebe que el motor esta funcionando.
3) Haga clic en “Active control” (Control activo).

4) Haga clic en “ISC rpm control” (Control de rpm de
ISC) (1).

Active control menu

Secondary throttle operating control
ISC rpm control

ISC air volume control 1

ISC learned value reset

Cooling fan relay control

EVAP puree valve operating control

Quit

1944H1110166-02
5) Compruebe que la “Spec” (Especificacién) (2) es
ralenti 1 300 = 100 rpm.
6) Compruebe que “Desired idle speed” (Velocidad de
ralenti deseada) (3) esta dentro de las rpm
especificadas.

ISC rpm contral

Spec / 1300 :| tpm

2
1837H1110141-01
Item Walue | Unit
[ Eneine speed 1318 | rpm
[ Desired idle speed T 130 | rpm
[ Secondary throttle actuator position sensor 231 | %
[0 Manifold absolute pressure 1 550 | kPa

1944H1110167-01

22 comprobacioén

1) Haga clic en el botén (4) y reduzca lentamente el
valor de “Spec” (Especificacion) (2) a 1 200 rpm.

2) Compruebe que “Desired idle speed” (Velocidad de
ralenti deseada) (3) es casi igual a “Spec”
(Especificacion) (2). Al mismo tiempo, compruebe
que el valor porcentual (5) disminuye en el sensor
de posicion del accionador de la mariposa de gases
secundaria.

3) Haga clic en el botén (6) y aumente lentamente el
valor de “Spec” (Especificacion) (2).

4) Compruebe que “Desired idle speed” (Velocidad de
ralenti deseada) (3) es casi igual a “Spec”
(Especificacion) (2). Compruebe también que el
valor porcentual (5) aumenta en el sensor de
posicion del accionador de la mariposa de gases
secundaria.

[ ISC rpm control 6

-
Spec | 2/ 1200 :|\rpm

4
1944H1110168-01

Item | Value [ Unit |
[ Eneine speed 1192 | rpm

[J Desired idle speed —~ 1205 | rpm

[ Secondary throttle actuator position sensor __— 204 | %

[0 Manifold absolute pressure 1 684 | kPa

1944H1110169-01

32 comprobacién
1) Haga clic en el botén (6) y aumente lentamente el
valor de “Spec” (Especificacion) (2) a 1.800 rpm.

2) Compruebe que “Desired idle speed” (Velocidad de
ralenti deseada) (3) es casi igual a “Spec”
(Especificacién) (2). Compruebe también que el
valor porcentual (5) aumenta en el sensor de
posicién del accionador de la mariposa de gases
secundaria.

ISC rpm control 6

1800 =4
Spec | y— :I rpm
1944H1110170-01
Item Value | Unit
[ Engine speed 1820 | pm

3
—~ 1807 | tpm

388| %
55—
[0 Manifold absolute pressure 1 47.1 | kPa

[0 Desired idle speed
[0 Secondary throttle actuator position sensor

1944H1110171-01

NOTA

Procure no aumentar el valor de “Spec”
(Especificacion) a 2 000 rpm, ya que “Engine
speed” (Velocidad del motor) podria alcanzar
el limite superior.

Si el accionador de la mariposa de gases secundaria no
funciona correctamente, inspeccione el ISC o cambie el
conjunto del cuerpo del acelerador. Véase “Localizacion
y reparacion de averias” (Pagina 1A-69)en “DTC “C40”
(P0505): Fallo de funcionamiento del circuito de la
valvula ISC” o “Extraccion e instalacion del cuerpo del
acelerador” en la Seccion 1D (Pagina 1D-9).
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DTC “C41” (P0230): Fallo de funcionamiento del circuito del relé FP

Condicién detectada y causa posible

BSPC11J11104022

Condicion detectada

Causa posible

No se aplica voltaje a la bomba de combustible, aunque
el relé de la bomba de combustible se encuentra
activado, o se aplica voltaje a la bomba de combustible
aunque el relé de la bomba de la bomba se encuentra
desactivado.

Relé de la bomba de combustible, conexién de cable/
acoplador, fuente de alimentacion al relé de la bomba de
combustible e inyectores de combustible.

Diagrama de cableado

ECM
[ %:IJ&D Bomba de
combustible
9 VM Y/R 9 o1—R/W
46 FP relé Y/B I H—om
| | Relé de la bomba

de combustible

Interruptor de parada
del motor

O;o_uj—cf\’o—c/
Al interruptor =« |

nterruptor
de pata Relé de la de encendido -

de cabra pata de cabra :

1C11J11100478-02

Acoplador de la centralita (lado del mazo)

Localizacién y reparacion de averias

AVISO

Cuando utilice el polimetro, no toque con
fuerza el terminal del acoplador de la
centralita con una sonda de polimetro de
aguja para evitar danos en el terminal.

1944H1110079-01

NOTA

Una vez reparada la averia, borre el DTC con
ayuda de la herramienta SDS. Véase “Uso de
los procedimientos de reposicion de
autodiagnéstico del SDS” (Pagina 1A-16).




1A-72 Informacién general y diagnéstico del motor:

C41 (Utilizacién del selector de modo)

Paso 1
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Retire el asiento. Véase “Extraccion e instalacion
de las piezas exteriores” en la Seccién 9D
(Pagina 9D-5).

3) Compruebe el acoplador del relé de la bomba de
combustible (1) para verificar que no haya
contactos flojos o defectuosos.

Si esta bien, compruebe el relé de la bomba de
combustible. Véase “Inspeccion del relé de la
bomba de combustible” en la Seccion 1G (Pagina
1G-6).

1C11J1110048-02

¢ Esta bien el relé FP?
Si Vaya al Paso 2.

No Cambie el relé de la bomba de
combustible por uno nuevo.

Paso 2

1) Desconecte el acoplador de la centralita y el
acoplador del relé de la bomba de combustible.
Véase “Extraccion e instalacion de la centralita”
en la Seccién 1C (Pagina 1C-1) y “Extraccién e
instalacién del depdsito de combustible” en la
Seccion 1G (Pagina 1G-7).

2) Inserte las sondas de aguja en el acoplador de
cable.

3) Compruebe que hay continuidad entre el cable Y/
B “A” y el terminal de la centralita “46”.
También entre el cable Y/R “B” y el terminal de la
centralita “9”.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Polimetro)

(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( #)))

1C11J1110049-01
4) Si se oye un sonido procedente del polimetro,
compruebe que no hay continuidad entre el cable
Y/B “A” y masa, ni entre el cable Y/R “B” y masa,
ni entre el cable Y/B “A” y el cable Y/R “B”.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacién del polimetro
Continuidad (+)))

1C11J1110050-01

1C11J1110051-01

¢Es correcta la continuidad?
Si Vaya al Paso 3.

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
Y/B o Y/R.
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3) Pliegue la pata de cabra en la posicion recogida.

Paso 3
1) Mida el voltaje del lado del interruptor del relé de 4)  Active el interruptor de encendido.
la bomba de combustible entre el cable R/W “C”y 5) Compruebe el voltaje del lado de la bobina del
masa. relé de la bomba de combustible entre el cable O/
. . W “D” y masa.
Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro) Herramienta especial
. . (A): 09900-25008 (Polimetro)
Indicacion del polimetro
Voltaje (—— Indicacién del polimetro
. . , Voltaje (-—=
Voltaje del lado del interruptor del relé de la
bomba de combustible Voltaje del lado de la bobina del relé de la
Voltaje de la bateria bomba de combustible
(terminal (+): R/W — terminal (-): masa) Voltaje de la bateria

(terminal (+): O/W — terminal (-): masa)

1C11J1110052-01
2) Si esta bien, apoye la motocicleta sobre un gato.

1C11J1110053-01

¢Es correcto el voltaje?

A ATENCION

Asegurese de que la motocicleta esta bien Sl ?amb|e Ia cen_trahta porunanueva. Vgafe

apoyada. Extraccion e instalacion de la centralita
en la Seccion 1C (Pagina 1C-1).

AVISO No Circuito abierto o cortocircuito en el cable

No apoye la motocicleta sobre los tubos de R/W o en el cable O/W.

escape.
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DTC “C42” (P1650): Fallo de funcionamiento del circuito del interruptor IG

Condicion detectada y causa posible

BSPC11J11104023

Condicion detectada

Causa posible

La sefial del interruptor de encendido no llega a la
centralita.

« Circuito del sistema de encendido abierto o en
cortocircuito.

« Fallo de funcionamiento de la centralita.

Cuando no se verifica la concordancia de la ID.

La centralita no recibe sefial de comunicacion de la
antena del inmovilizador

(Para E-21, 24)

» Fallo de funcionamiento del sistema inmovilizador.
(Para E-21, 24)

Localizacion y reparacion de averias

NOTA

* Véase “Inspeccion del interruptor de encendido” en la Seccién 1H (Pagina 1H-11) para mas detalles.

* Una vez reparada la averia, borre el DTC con ayuda de la herramienta SDS. Véase “Uso de los
procedimientos de reposicién de autodiagnéstico del SDS” (Pagina 1A-16).

DTC “C44” (P0130/P0135): Fallo de funcionamiento del circuito del sensor HO2 (HO2S)

Condicién detectada y causa posible

BSPC11J11104024

Condicién detectada

Causa posible

Después de arrancar el motor y dejarlo
funcionando unos minutos.

(Voltaje del sensor = 2,5 V)

El motor esta frio y parado.

(Voltaje de salida del sensor < 0,1 V)
En otro valor distinto, indica C44
(P0130).

C44/P0130

« Circuito del sensor HO2 abierto o en cortocircuito a
masa.

« Fallo de funcionamiento en el sistema de combustible.
« Fallo de funcionamiento de la centralita.

El calefactor no funciona de manera que
el voltaje de operacion del mismo no se
suministra al circuito del calefactor de
oxigeno.

C44/P0135

» Suministro de voltaje de bateria al sensor HO2 bajo.

Diagrama de cableado

ECM

12 g2 || B/Br

6 HO2S W/G

37 HO2.H W/B |

— O/W

Interruptor
de parada
de motor

Relé de
pata de cabra

Interruptor
de encendido

H/o—o crjm—o/
Al interruptor GP 00

Sensor HO2

1C11J1110054S-03
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Acoplador de la centralita (lado del mazo)
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Localizacién y reparacion de averias (cuando indica
C44/P0130:)

AVISO

Cuando utilice el polimetro, no toque con
fuerza el terminal del acoplador de la
centralita con una sonda de polimetro de
aguja para evitar danos en el terminal.

NOTA

Una vez reparada la averia, borre el DTC con
ayuda de la herramienta SDS. Véase “Uso de
los procedimientos de reposicion de
autodiagnéstico del SDS” (Pagina 1A-16).

Paso 1
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Retire el asiento y la cubierta lateral de la derecha
del bastidor. Véase “Extraccion e instalacion de
las piezas exteriores” en la Seccion 9D (Pagina
9D-5).

3) Compruebe el acoplador del sensor HO2 (1) para
verificar que no haya contactos flojos o
defectuosos.

Si estan bien, compruebe la continuidad del cable
del sensor HO2.

1C11J1110055-06

1944H1110084-01

4) Desconecte el acoplador del sensor HO2.
5) Active el interruptor de encendido.

6) Compruebe el voltaje entre el cable W/G “A” y
masa.
Compruebe también el voltaje entre el cable W/G
“A” y el cable B/Br “B”.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (——

Voltaje de entrada del sensor HO2
Aprox. 5,0V

(terminal (+): W/G — terminal (-): Masa,
terminal (+): W/G - terminal (-): B/Br)

IC11J1110056-03

¢Es correcto el voltaje?
Si Vaya al Paso 2.

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
WI/G o en el cable B/Br.
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Paso 2

1) Desconecte el acoplador de ECM. Véase
“Extraccion e instalacién de la centralita” en la
Seccidén 1C (Pagina 1C-1).

2) Compruebe que no hay continuidad entre el cable
W/G “A” y masa.

También entre el cable W/G “A” y otro cable.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( «))

4) Mida el voltaje de salida del sensor HO2 entre el
cable B y el cable Gr, a ralenti.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Polimetro)

(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacién del polimetro
Voltaje (——=

Voltaje de salida del sensor HO2 a velocidad
de ralenti

0,45 V 0 menos

(terminal (+): B — terminal (-): Gr)

1C11J1110057-05

¢Hay no continuidad?
Si Vaya al Paso 3.

No Cortocircuito en el cable W/G.

Paso 3

1) Conecte el acoplador de la centralita y el
acoplador de cable del sensor HO2.

2) Caliente el motor lo suficiente.

3) Inserte las sondas de aguja en el acoplador de
cable.

1C11J1110058-03

5) Mida el voltaje de salida del sensor HO2
manteniendo la velocidad del motor a 6 000 rpm.

Voltaje de salida del sensor HO2 a 6 000 rpm
0,6 Vo mas
(terminal (+): B — terminal (-): Gr)

¢Es correcto el voltaje?

Si  El circuito del cable W/G o B/Br esta
abierto o en cortocircuito a la fuente de
alimentacion, o la conexion “6” 0 “12” es
defectuosa.

» Vuelva a comprobar cada terminal y la
instalacion eléctrica por si existiese un
circuito abierto o un mal contacto.

» Siel cableado y la conexién estan bien,
puede tratarse de una averia
intermitente o deberse a defectos en la
centralita.

+ Cambie la centralita por otra de calidad
reconocida y vuelva a inspeccionarla.
Véase “Extraccion e instalacion de la
centralita” en la Seccién 1C (Pagina
1C-1).

No Cambie el sensor HO2 por uno nuevo.
Véase “Extraccion e instalacion del sensor
calentado de oxigeno (HO2S)" en la
Seccion 1B (Pagina 1B-6).
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1A-77

Localizacién y reparacion de averias (cuando indica
C44/P0135:)

NOTA

Una vez reparada la averia, borre el DTC con
ayuda de la herramienta SDS. Véase “Uso de
los procedimientos de reposicion de
autodiagnéstico del SDS” (Pagina 1A-16).

Paso 1
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Retire el asiento y la cubierta lateral de la derecha
del bastidor. Véase “Extraccion e instalacion de
las piezas exteriores” en la Seccién 9D (Pagina
9D-5).

3) Compruebe el acoplador del sensor HO2 (1) para
verificar que no haya contactos flojos o
defectuosos.

Si esta bien, mida la resistencia del sensor HO2.

1C11J1110055-06

4) Desconecte el acoplador del sensor HO2 y mida
la resistencia entre los terminales.

NOTA

¢ La temperatura del sensor afecta
considerablemente al valor de la
resistencia.

¢ Asegurese de que el calefactor del sensor
esta a temperatura atmosférica.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Resistencia (Q)

Resistencia del calefactor del sensor HO2
Aprox. 8 kQ a 23 °C (73 °F)
(W-w)

1C11J1110059-02

¢Es correcta la resistencia?
Si Vaya al Paso 2.

No Cambie el sensor HO2 por uno nuevo.
Véase “Extraccion e instalacion del sensor
HO2” en la Seccién 1C (Pagina 1C-8).

Paso 2

1) Desconecte el acoplador de ECM. Véase
“Extraccién e instalacién de la centralita” en la
Seccion 1C (Pagina 1C-1).

2) Inserte las sondas de aguja en el acoplador de
cable.

3) Compruebe que hay continuidad entre el cable W/
B “A” y el terminal de la centralita “37”.

NOTA

El voltaje de la bateria puede detectarse
solamente antes de arrancar el motor.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Polimetro)

(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( #)))

e [}
/@@ T )
/5&, /(B) Q

[[50)(B)
= .

1C11J1110060-01
¢Hay continuidad?
Si Vaya al Paso 3.

No Circuito abierto en el cable W/B.



1A-78 Informacién general y diagnéstico del motor:

Paso 3

1)

2)

3)

Conecte el acoplador del sensor HO2 y el
acoplador de la centralita. Véase “Extraccion e
instalacion de la centralita” en la Seccién 1C
(Pagina 1C-1).

Inserte las sondas de aguja en el acoplador de
cable.

Active el interruptor de encendido y mida el voltaje
del calefactor entre el cable W/B y masa.

Si el voltaje del polimetro indica el voltaje de la
bateria, la condicién sera la adecuada.

NOTA

El voltaje de la bateria puede detectarse

solamente antes de arrancar el motor.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Polimetro)

(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Voltaje ( ——=

Voltaje del calefactor
(terminal (+): W/B — terminal (-): masa)

IC’I’I:J1110061—02
¢Es correcto el voltaje?
Si Cambie la centralita por una nueva. Véase

“Extraccion e instalacion de la centralita”
en la Seccion 1C (Pagina 1C-1).

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
O/W.

DTC “C60” (P0480): Fallo de funcionamiento del circuito del relé del ventilador de refrigeracion

Condicion detectada y causa posible

BSPC11J11104025

Condicion detectada

Causa posible

La sefal del relé del ventilador de refrigeracion no llega a
la centralita.

Circuito del relé del ventilador de refrigeracion abierto o
en cortocircuito.

Fallo de funcionamiento de la centralita.

Diagrama de cableado

ECM Relé del ventilador Relé de
i de refrigeracion pata de cabra Interruptor de encendido
24 FAR G/R LQ_Q_/ oW

Motor del ventilador
de refrigeracion

5 o
Al interruptor <«—- 0 0
SERNS

B —o o
— de pata de cabra
O/R

1C11J1110062S-02

Acoplador de la centralita (lado del mazo)

1944H1110093-01
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Localizacion y reparacion de averias

AVISO

Cuando utilice el polimetro, no toque con
fuerza el terminal del acoplador de la
centralita con una sonda de polimetro de
aguja para evitar dafnos en el terminal.

NOTA

Una vez reparada la averia, borre el DTC con
ayuda de la herramienta SDS. Véase “Uso de
los procedimientos de reposicion de
autodiagnéstico del SDS” (Pagina 1A-16).

Paso 1
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Retire el asiento. Véase “Extraccion e instalacion
de las piezas exteriores” en la Seccion 9D
(Pagina 9D-5).

3) Compruebe el acoplador del relé del ventilador de
refrigeracion (1) para verificar que no haya
contactos flojos o defectuosos.

Si esta bien, inspeccione el relé del ventilador de
refrigeracion. Véase “Inspeccién del relé del
ventilador de refrigeracién” en la Seccion 1F
(Pagina 1F-10).

1C11J1110063-01

¢Esta bien el relé del ventilador de refrigeraciéon?
Si Vaya al Paso 2.

No Cambie el relé del ventilador de
refrigeraciéon por uno nuevo.

Paso 2
1) Active el interruptor de encendido.

2) Mida el voltaje del lado del interruptor del relé del
ventilador de refrigeracién entre el cable O/R “A” y
masa.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (——=

Voltaje del lado del interruptor del relé del
ventilador de refrigeraciéon

Voltaje de la bateria

(terminal (+): O/R - terminal (-): masa)

1C11J1110064-01

3) Si esta bien, mida el voltaje del lado de la bobina
del relé del ventilador de refrigeracién entre el
cable O/W “B” y masa.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (===

Voltaje del lado de la bobina del relé del
ventilador de refrigeraciéon

Voltaje de la bateria

(terminal (+): O/W — terminal (-): masa)

1C11J1110065-01

¢Es correcto el voltaje?
Si Vaya al Paso 3.

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
O/R o en el cable O/W.
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Paso 3

1) Desconecte el acoplador del motor del ventilador
de refrigeracion (1).

~ IC11J1110066-01
2) Aplique 12 V a los terminales y compruebe el
funcionamiento del motor del ventilador de
refrigeracion.
(terminal (+): B — terminal (-): B/W)

A

1C11J1110067-01

¢Funciona correctamente?
Si Vaya al Paso 4.

No Cambie el motor del ventilador de
refrigeracion por uno nuevo. Véase
“Extraccion e instalacién del radiador / del
motor del ventilador de refrigeracion” en la
Seccién 1F (Pagina 1F-6).

Paso 4

1) Desconecte el acoplador de ECM. Véase
“Extraccion e instalacién de la centralita” en la
Seccién 1C (Pagina 1C-1).

2) Inserte las sondas de aguja en el acoplador de
cable.

3) Compruebe que hay continuidad entre el cable G/
R “A” y el terminal de la centralita “24”.
También entre el cable B “B” y el cable B del
motor del ventilador de refrigeracion “C”.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Polimetro)

(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Continuidad (+))))

=i

i
5

<B>/{(

1C11J1110068-01
@&

@’ G2A)

———/
1C11J1110076-01
¢Hay continuidad?
Si Cambie la centralita por una nueva. Véase

“Extraccion e instalacion de la centralita”
en la Seccion 1C (Pagina 1C-1).

No Circuito abierto en el cable G/R o en el
cable B.
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1A-81

Inspeccion de control activo
1) Configure la herramienta SDS. (Véase el manual de funcionamiento del SDS para mas detalles.)
2) Arranque el motor y hagalo funcionar al ralenti.
3) Haga clic en “Cooling fan relay control” (Control del relé del ventilador de refrigeracion) (1).

Active control menu

Secondary throttle operating control

ISC rpm control

ISC air volume control

ISC learned value reset 1

Cooling fan relay control

EVAP puree valve operating control

Quit

4) Haga clic en el botén “Operate” (Funcionamiento) (2).
Si en este momento se oye un ruido de funcionamiento del relé del ventilador de refrigeracion y los motores del
ventilador de refrigeracién funcionan, el funcionamiento es correcto.

NOTA

1944H1110157-02

El funcionamiento del relé y del motor del ventilador de refrigeraciéon puede comprobarse una vez
arrancado el motor, siempre y cuando la temperatura del refrigerante del motor sea inferior a 100 °C

(212 °F).
Cooling fan relay control
Spec
[ Engire coolant # il temperature 84.0 ‘ 'C Off
[0 Secondary throttle actuator pozition sensar 266 | ¥ : :
[0 Cooling fan relay On ‘ Stop 9
[0 Manifold absolute pressure 2 a7l ‘ kPa i

1944H1110158-01

5) Haga clic en el boton “Stop” (Parada) (3) para comprobar que el funcionamiento es correcto.

[ Ergine coolant / il temperature 840 | 0
[0 Secondary throttle actuator position sensor 271 : k]
[ Coaoling fan relay
[0 Manifald absalute pressure 2 723 | kPa

<=

Cooling fan relay control

S
ESS I on
‘\ 3
Operate

1944H1110159-01
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DTC “C62” (P0443): Fallo de funcionamiento del circuito de la valvula de solenoide de control de

purga del sistema EVAP (s6lo E-33)

Condicion detectada y causa posible

BSPC11J11104026

Condicion detectada

Causa posible

El voltaje de la valvula de control de purga del sistema
EVAP no llega a la centralita.

Circuito de la valvula de control de purga del sistema
EVAP abierto o en cortocircuito.

Fallo de funcionamiento de la valvula de control de
purga del sistema EVAP.

Fallo de funcionamiento de la centralita.

Diagrama de cableado

ECM Interruptor
- de parada
del motor

Al interruptor
de pata de ca

Acoplador de la central

[
H% Valvula de solenoide ;
= — | de control EVAP

Interruptor de
encendido

39 EVAP Dbr — O/W H/Po—c»jm—o/
<~

bra Rele de
pata de cabra T

1C11J1110069S-04

ita (lado del mazo)

Localizacion y reparacion de averias

AVISO

Cuando utilice el polimetro, no toque con
fuerza el terminal del acoplador de la
centralita con una sonda de polimetro de
aguja para evitar danos en el terminal.

1944H2110013-01

NOTA

Una vez reparada la averia, borre el DTC con
ayuda de la herramienta SDS. Véase “Uso de
los procedimientos de reposicion de
autodiagnéstico del SDS” (Pagina 1A-16).
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Paso 1
1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Retire la caja del filtro de aire. Véase “Extraccion
e instalacién de la caja del filtro de aire” en la
Seccién 1D (Pagina 1D-6).

3) Compruebe el acoplador de la valvula de control
de purga del sistema EVAP (1) para verificar que
no haya contactos flojos o defectuosos.

Si esta bien, mida la resistencia de la valvula de
control de purga del sistema EVAP.

1C11J1110070-01

Indicacion del polimetro
Resistencia (Q)

Resistencia de la valvula de control de purga
del sistema EVAP

Aprox. 32 kQ a 20 °C (68 °F)

(Terminal — Terminal)

1718H2120005-02

¢Es correcta la resistencia?
Si Vaya al Paso 2.

No Cambie el control de purga del sistema
EVAP por uno nuevo. Véase “Extraccion e
instalacion del sistema de control de
emisiones evaporativas (sélo para E-33)”
en la Seccion 1B (Pagina 1B-7).

Paso 2
1) Active el interruptor de encendido.
2) Compruebe el voltaje entre el cable O/W y masa.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Voltaje (——=

Voltaje de la valvula de control de purga del
sistema EVAP

Voltaje de la bateria

(terminal (+): O/W — terminal (-): masa)

(A)

% 1
\~

¢Es correcto el voltaje?

1718H2110003-01

Si Vaya al Paso 3.

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
O/W.

Paso 3

1) Desactive el interruptor de encendido.

2) Desconecte el acoplador de ECM. Véase
“Extraccion e instalacién de la centralita” en la
Seccién 1C (Pagina 1C-1).

3) Inserte las sondas de aguja en el acoplador de
cable.

4) Compruebe que hay continuidad entre el cable
Dbr “A” y el terminal de la centralita “39”.

Herramienta especial

(A): 09900-25008 (Polimetro)

(B): 09900-25009 (Juego de sondas
puntiagudas)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( #)))
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[0 || c2ae
eOe

\_—CZ06)

L

26

ISy

5) Sise oye un sonido procedente del polimetro,
compruebe que no hay continuidad entre el cable
Dbr “A” y masa.

Herramienta especial
(A): 09900-25008 (Polimetro)

Indicacion del polimetro
Continuidad ( «))

Inspeccion de control activo

G2DA)
~ .)))
A %66

@%

-

1C11J1110077-01
¢Es correcta la continuidad?
Si Cambie la centralita por una nueva. Véase

“Extraccion e instalacion de la centralita”
en la Seccién 1C (Pagina 1C-1).

No Circuito abierto o cortocircuito en el cable
Dbr.

1) Configure la herramienta SDS. (Véase el manual de funcionamiento del SDS para mas detalles.)

2) Active el interruptor de encendido.

3) Haga clic en “EVAP purge valve operating control” (Control de funcionamiento de la valvula de purga EVAP) (1).

Active control menu

Secondary throttle operating contral

I5C rpm caontrol

I5C air wolume contral

I5C learned value rezet

Cooling fan relay contral /

EVAP purege valve operating control ‘

Gluit

1944H2110017-01

4) Haga clic en cada uno de los botones (2). Si en este momento se oye un sonido de funcionamiento procedente de
la valvula de control de purga del sistema EVAP, quiere decir que funciona con normalidad.

EVAP puree valve operating control

5
Y off

<=

[0 Secondary throttle actuator position sensor 306 | %
[0 Manifold absolute pressure 1 1021 | kPa
[0 EVAP puree valve On

[0 Thrattle position i
[ Engine coolant / oil temperature 930 | C

1944H2110018-01
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DTC “C65” (P0506 / P0507): Fallo de funcionamiento de la velocidad de ralenti

Condicién detectada y causa posible

BSPC11J11104027

Condicion detectada

Causa posible

La velocidad de ralenti se increment6 por

cé5 encima de o descendio por debajo de la

rango especificado.

velocidad de ralenti deseada, excediendo el |,

P0506 |de la velocidad de ralenti deseada,

excediendo el rango especificado.

La velocidad de ralenti descendié por debajo :

La velocidad de ralenti se incrementé por
encima de la velocidad de ralenti deseada,
excediendo el rango especificado.

P0507

Conducto de aire obstruido.

El STVA esta fijo.

Fallo de funcionamiento de la velocidad de ralenti.
Fuga de aire

Fallo de funcionamiento de la centralita.

Localizacién y reparacion de averias

AVISO

* Procure no desconectar el acoplador del
STVA al menos en los 5 segundos
posteriores a la desactivacion del
interruptor de encendido.

Si el acoplador de la centralita se
desconecta en los 5 segundos posteriores
a la desactivacion del interruptor de
encendido, existe la posibilidad de que se
grabe un valor inusual en la centralita y
esto provoque un error de funcionamiento
de la valvula ISC.

¢ Cuando utilice el polimetro, no toque con
fuerza el terminal del acoplador de la
centralita con una sonda de polimetro de
aguja para evitar dafos en el terminal.

NOTA

Una vez reparada la averia, borre el DTC con
ayuda de la herramienta SDS. Véase “Uso de
los procedimientos de reposicion de
autodiagnéstico del SDS” (Pagina 1A-16).

Paso 1
1) Ponga el motor en marcha a velocidad de ralenti.

2) Compruebe la evaporacion de cada uno de los
tubos de escape para asegurarse de que la
combustién es la misma en todos los cilindros.
Para ello, pulverice agua sobre los tubos de
escape, deln° 1 aln° 2.

IC1J1110072-01
¢Es correcto el resultado de la comprobacién?

Si Vaya al Paso 2.

No Repare o sustituya las piezas

defectuosas.
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Paso 2

1) Compruebe el accionador STV. Véase
“Inspeccion del accionador STV” en la Seccion 1C
(Pagina 1C-7).

¢Es correcto el resultado de la comprobaciéon?
Si Vaya al Paso 3.

No Cambie el cuerpo del acelerador. Véase
“Desmontaje y montaje del cuerpo del
acelerador” en la Seccion 1D (Pagina 1D-
11).

Paso 3

1) Compruebe que el sistema de admisién de aire no
esta obstruido ni presenta fugas.

1C11J1110073-01

1C11J1110074-01

¢Es correcto el resultado de la comprobacién?
Si Vaya al Paso 4.

No Repare o sustituya las piezas
defectuosas.

Paso 4

1) Compruebe los siguientes puntos en relacion al
sistema mecénico del motor.

» Compresion del motor. Véase “Comprobacion
de la presién de compresion” en la Seccién 1D
(Pagina 1D-3).

* Presién de combustible. Véase “Inspeccion de
la presién de combustible” en la Seccion 1G
(Pagina 1G-4).

¢ Es correcto el resultado de la comprobaciéon?

Si Cambie la centralita por otra de calidad
reconocida y vuelva a inspeccionarla.
Véase “Extraccion e instalacion de la
centralita” en la Secciéon 1C (Pagina 1C-

1).

No Repare o sustituya las piezas
defectuosas.
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Especificaciones
Datos de servicio
BSPC11J11107001
Inyector
Elemento Especificacion Nota
Resistencia del inyector 11,5-12,50Q a 20 °C (68 °F)
Volumen de descarga de la bomba 167 ml (5,6/5,9 US/Imp 0z) 0 mas/10's.
de combustible
Presion de operacion del regulador 2 .
de presién de combustible Aprox. 300 kPa (3,0 kgf/cm?, 43 psi)
Sensores Fl
Elemento Especificacion Nota
Resistencia del sensor CKP 130-240 Q
Voltaje maximo del sensor CKP 3,7V o més Al arrancar
Voltaje de entrada del sensor |IAP 45-55V

(n° 1)

Voltaje de salida del sensor IAP (n°

1)

Aprox. 2,5V a velocidad de ralenti

Voltaje de entrada del sensor IAP
(n® 2)

45-556V

Voltaje de salida del sensor IAP (n°
2)

Aprox. 2,5 V a velocidad de ralenti

Voltaje de entrada del sensor TP 45-55V
. . Cerrado Aprox. 1,1V
Vol I I TP:
oltaje de salida del sensor Abierto Aprox. 4,3 V
Voltaje de entrada del sensor ECT 45-55V
Resistencia del sensor ECT Aprox. 2,45 kQ a 20 °C (68 °F)
Voltaje de entrada del sensor IAT 45-55V
Resistencia del sensor IAT Aprox. 2,6 kQ a 20 °C (68 °F)
Resistencia del sensor TO 16,5 - 22,3 kQ
. Normal 04-14V
Voltaje del sensor TO Inclinado 37— 44V Alinclinarse 65°
Voltaje del interruptor GP 0,6 V o més De 12 a 62
Voltaje del inyector Voltaje de la bateria
Voltgje maximo de_l primario de la 150 \V 0 mas Al arrancar
bobina de encendido
Voltaje de salida del sensor STP 45-55V
. . _ Cerrado Aprox. 0,6 V
Voltaje de salida del sensor STP: Abierto Aprox. 4,5V
Resistencia del accionador STV Aprox. 7 Q
Resistencia del calefactor del Aprox. 8 kQ a 23 °C (73 °F)
sensor HO2
, , Aprox. 0,45 V 0 menos a velocidad de ralenti
Volt I I HO2
oltaje de salida del sensor HO 0.6 V 0 mas a 6 000 rpm
Resistencia de la valvula de
solenoide de control de purga del Aprox. 32 kQ a 20 °C (68 °F) Solo E-33

sistema EVAP
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Herramienta especial

Herramientas y equipos especiales

BSPC11J11108001

09900-25008
Polimetro

& (Pagina 1A-30)
& (Pagina 1A-31)
& (Pagina 1A-73)
& (Pagina 1A-75)
(Pagina 1A-76)
(Pagina 1A-76)
(Pagina 1A-77)
(Pagina 1A-77)
(Pagina 1A-78)
(Pagina 1A-31)
(Pagina 1A-79)
(Pagina 1A-79)
(Pagina 1A-80)
(Pagina 1A-83)
(Pagina 1A-83)
(Pagina 1A-84)
(Pagina 1A-31)
(Pagina 1A-33)
(Pagina 1A-33)
(Pagina 1A-33)
(Pagina 1A-34)
& (Pagina 1A-34)
( )
( )
( )
( )
( )
( )
( )
( )
( )
( )
( )
( )
( )
( )
( )
( )
( )
( )
( )
( )
( )
( )

9

9

&

9

9

9

9

9

9

9

9

9

9

9

9

9

9

& (Pagina 1A-36
Pagina 1A-36
Pagina 1A-37
Pagina 1A-37
Pagina 1A-37
Pagina 1A-38
Pagina 1A-38
Pagina 1A-38
Pagina 1A-39
Pagina 1A-39
Pagina 1A-40
Pagina 1A-40
Pagina 1A-40
Pagina 1A-42
Pagina 1A-42
Pagina 1A-43
Pagina 1A-43
Pagina 1A-44
Pagina 1A-46
& (Pagina 1A-46
& (Pagina 1A-47
& (Pagina 1A-47

&

&

&

&

&

&

&

&

&

9

9

9

9

9

9

9

&
&

/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/

& (Pagina 1A-48) /=" (Pagina
1A-50) /= (Pagina 1A-50) /
& (Pagina 1A-50) /=" (Pagina
1A-51) /= (Pagina 1A-51) /
& (Pagina 1A-51) /=" (Pagina
1A-52) /= (Pagina 1A-52) /
@ (Pagina 1A-52) /
@ (Pagina 1A-53) /
@ (Pagina 1A-55)
@ (Pagina 1A-55)
@ (Pagina 1A-55)
& (Pagina 1A-56)
& (Pagina 1A-59)
)
)
)

9

Pagina 1A-59

&

(
( /
( /
( /
( /
( /
( /
(Pagina 1A-60) /
< (Pagina 1A-60) /
(Pagina 1A-60) /
(Pagina 1A-61) /
(Pagina 1A-61) /
(Pagina 1A-61) /
& (Pagina 1A-62) /
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(

9

&
&
&

< (Pagina 1A-62) /
Pagina 1A-63) /
Pagina 1A-63) /
Pagina 1A-63) /
Pagina 1A-65) /
Pagina 1A-66) /
Pagina 1A-66) /
Pagina 1A-66) /
Pagina 1A-68) /
Pagina 1A-68) /
& (Pagina 1A-68) /
& (Pagina 1A-72) /
& (Pagina 1A-72) /
= (Pagina 1A-73)

&

&

&

&

&

&

&

&

&

09900-25009

Juego de sondas
puntiagudas

& (Pagina 1A-31)
& (Pagina 1A-33)
& (Pagina 1A-37)
& (Pagina 1A-39)
& (Pagina 1A-40)
& (Pagina 1A-51)
& (Pagina 1A-51)
& (Pagina 1A-52)
& (Pagina 1A-53)
& (Pagina 1A-55)
& (Pagina 1A-60)
& (Pagina 1A-62)
& (Pagina 1A-63)
& (Pagina 1A-65)
< (Pagina 1A-66)
= (Pagina 1A-72)
@ (Pagina 1A-76)
@« (Pagina 1A-77)
@« (Pagina 1A-78)
@ (Pagina 1A-80)
@ (Pagina 1A-83)

/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/




Informacién general y diagnéstico del motor:

1A-89

09900-28630

Mazo de cables de prueba

del TPS

& (Pagina 1A-37) /
& (Pagina 1A-38) /
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09904-41010
Juego SDS
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0991747011

Mandmetro de bomba de

vacio
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09930-82720
Selector de modo

@ (Pagina 1A-4) /
& (Pagina 1A-14) /
& (Pagina 1A-14)

99565-01010-024
CD-ROM Ver.24
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1B-1 Dispositivos de control de emisidn:

Dispositivos de control de emision

Precauciones
Precauciones para dispositivos de control de emisiones
BSPC11J11200001
Véase “Precauciones generales” en la Seccion 00 (Pagina 00-1).
Descripcién general
Descripcion del sistema de inyeccion de combustible
BSPC11J11201001
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