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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta (NUmero y
Nombre)

llustraciéon

Utilizacion

06581-11000
Expansor del piston

Extension del pistdn de freno
delantero

2010 > D 2.5 TCI > Sistema del freno

‘ RESOLUCION DE PROBLEMAS

automatico

Sintoma Posible causa Soluciéon
El vehiculo tiraaunlado |Grasa o aceite en la superficie del forro o
L . Reemplazar

cuando se utilizan los pastilla

frenos ] ] ]
Contacto inadecuado de la pastilla o forro | Corregir
Funcionamiento defectuoso del ajustador | ,.

Ajuste

Excentricidad del tambor o desgaste
desigual

Repare o sustituya
conforme sea
necesario

Potencia de frenada
insuficiente

Liquido de frenos bajo o deteriorado

Rellenar o cambiar el
aire

Aire en el sistema de frenado Purgar
Rotor del freno sobrecalentado debido al |Corregir
arrastramiento de la pastilla o el forro
Grasa o aceite en la superficie de la
. Reemplazar
pastilla
Contacto inadecuado de la pastilla o forro | Corregir
Funcionamiento defectuoso del .
Corregir
servofreno
Funcionamiento defectuoso del ajustador | ,.
- Ajuste
automatico
Linea de frenos obstruida Corregir
Fallo de funcionamiento de la valvula de
Reemplazar

reduccién

Aumento del recorrido del
pedal (espacio reducido del

Aire en el sistema de frenado

Purgar el aire

Forro o pastilla desgastados

Reemplazar




pedal al suelo-tablero)

Manguera de vacio rota Reemplazar
Escapes del liquido de freno Corregir
Funcionamiento defectuoso del ajustador | ,.
- Ajuste
automatico
Juego excesivo de la varilla de empuje al |Ajuste
cilindro maestro
Cilindro maestro averiado Reemplazar
Arrastre del freno Desbloqueo incompleto del freno de .
. . Corregir
estacionamiento
Ajuste incorrecto del freno de .
. . Ajuste
estacionamiento
Muelle de retorno del pedal del freno
Reemplazar
desgastado
Muelle de retorno de la zapata del freno
Reemplazar
del tambor roto
Falta de lubricacién en las partes .
- Lubricar
deslizantes
Distancia insuficiente de la varilla de Ajuste
empuje a la bomba de freno
Muelle de retorno del piston de la bomba
Reemplazar
de freno defectuosa
Funcion insuficiente del Parte de retorno de la bomba de freno .
. . . Corregir
freno de estacionamiento |obstruida
del arrastre del freno
Forro del freno desgastado Reemplazar

Carrera de la palanca del freno de
estacionamiento excesiva

Ajuste la carrera de la
palanca del freno de
estacionamiento o
compruebe la ruta del
cable del freno de
estacionamiento

Grasa o aceite en la superficie del forro  |Reemplazar
Funcionamiento defectuoso del ajustador | ,.
- Ajuste
automatico
Cable del freno de estacionamiento
Reemplazar
agarrotado
Cilindro de la rueda o pistén de la pinza
Reemplazar
agarrotado
Ruido de roces cuando se |Forro del freno desgastado Reemplazar

pisa el freno

Interferencia de la pinza a la rueda

Corregir o reemplazar




Interferencia de la cubierta antipolvo al
tambor

Corregir o reemplazar

Placa de apoyo del freno doblada

Corregir o reemplazar

Disco del freno o tambores agrietados

Corregir o reemplazar

Ruidos de chirridos o
traqueteos al pisar el freno

Calza antichirridos de la pastilla de frenos
dafiada o perdida de los frenos de disco

Reemplazar

Tambores del freno y forro, discos y
pastillas desgastados

Corregir o reemplazar

Piezas del forro inadecuadas

Corregir o reemplazar

Pinzas oxidadas o con rebabas de los
frenos de disco

Limpia o sin rebabas

Forros vidriosos, contaminados,
grasientos o sucios

Limpielo o cambielo.

Ruido de chirridos cuando
no se pisa el freno

Muelles de sujecion de la zapata
incorrectos o dafados de los frenos del
tambor, muelles y pasadores de sujecion
de la zapata flojos o dafiados

Corregir o reemplazar

Ajuste incorrecto de la varilla de empuje  |Ajuste
del servofreno o pedal del freno.
La placa de apoyo doblada o deformada |[Reemplazar

da lugar a interferencias con el tambor

Mecanizacion inadecuada del tambor que
da lugar a interferencias con la placa de
apoyo o zapata

Sustituya el tambor

Frenos de disco atascados, oxidados

Lubricar o sustituir

Ruido de chirridos cuando
no se pisa el freno

Cojinetes de la rueda insuficientemente
lubricados, dafiados o desgastados.
Muelle de zapata a zapata incorrectos,
dafiados o desgastados de los frenos de
tambor

Lubricar o sustituir

Piezas sueltas o de mas en los frenos Reajustar
Posicion incorrecta de las pastillas en la .

. Corregir
pinza
Instalacion inadecuada del apoyo del Corregir
soporte al cuerpo de la pinza
Retorno insuficiente del servofreno o Reemplazar
bomba de freno o cilindro de rueda
Ajuste incorrecto de la varilla de empuje | Ajuste

del servofreno o pedal del freno.

Vibraciones o traguetos

Piedras y materiales extrafios atrapados

Quitar las piedras, etc.




cuando no se pisa el freno

en los cubrerruedas

Aflojar las tuercas de las ruedas Reajustar

Fallo de la calza del freno de disco Reemplazar

Tornillo de instalacion aflojado de los .
Reajustar

frenos de disco

Cojinetes de las ruedas secos, dafiados o

Lubricar o sustituir
desgastados

Ajuste incorrecto de la varilla de empuje
del servofreno o pedal del freno.

Ajuste

Funcionamiento

estacionamiento

insuficiente del freno de

Forro del freno desgastado Estado Reemplazar
deficiente de la superficie del forro del

freno

Cable del freno de estacionamiento

Reemplazar
agarrotado P

Funcionamiento defectuoso del ajustador

" Corregir
automatico 9

Carrera de la palanca del freno de
estacionamiento excesiva

Ajuste la carrera o
compruebe la
disposicién del cable

FUNCIONAMIENTO Y COMPROBACION DE FUGAS

COMPROBAR TODOS LOS ELEMENTOS SIGUIENTES:

Componente

Procedimiento

Servofreno (A)

Compruebe el funcionamiento pisando el freno durante una prueba de
conduccion Si los frenos no funcionan correctamente, compruebe el
servofreno. Sustituya el conjunto del servofreno si no funciona
correctamente o si hay sefiales de fugas.

Comprobacién de la
cubeta del piston y la
cubeta de presion (B)

» Compruebe el funcionamiento del freno pisando el pedal. Busque
posibles darfios o sefiales de fugas de liquido. Sustituya el conjunto
del cilindro maestro si el pedal no funciona correctamente o si hay
dafios o sefiales de fugas de liquido.

» Compruebe la posible diferencia en el recorrido del pedal cuando
se pisa con rapidez o lentamente. Sustituya el cilindro maestro si
se observa alguna diferencia en el recorrido del pedal.

Manguitos del freno

©

Busque posibles dafios o sefiales de fugas de liquido. Sustituya el
manguito del freno por uno nuevo si hay dafios o escapes.

Junta del piston de la
pinza y fundas de
pistén (D)

Compruebe el funcionamiento del freno pisando el pedal.

Busque posibles dafios o sefiales de fugas de liquido. Si el pedal no
funciona correctamente, si los frenos arrastran o si existen dafios o
sefiales de fuga de liquidos, desmonte y compruebe la pinza del freno.
Sustituya las fundas y las juntas por otras nuevas si la pinza del freno
estd desmontada.




Cubeta del piston del
cilindro de la rueda y
guardapolvos (E)

Compruebe el funcionamiento del freno pisando el pedal.

Busque posibles dafios o sefiales de fugas de liquido. Si el pedal no
funciona correctamente, si los frenos arrastran o si existen dafios o
sefiales de fuga de liquidos, sustituya el cilindro de la rueda.

‘ PROCEDIMIENTO DE MANTENIMIENTO ‘

ALTURA DEL PEDAL

1. Desconectar el conector del interruptor del freno, aflojar la tuerca de seguridad del
interruptor del freno (A) y tirar hacia atras el interruptor del freno (B) hasta que no haga
contacto con el pedal del freno.

2. Levante la alfombrilla. En el corte del aislante, medir la altura (C) del pedal desde el punto
medio del centro del lado izquierdo de la goma del pedal.

Altura estandar del pedal (con la  alfombrilla retirada):
199~204 mm. (7,83~8,03 pulg.)




3. Afloje la tuerca de bloqueo de la varilla de empuje (A) y atornille la varilla de empuje con
unas pinzas hasta que llegue a la altura estandar desde el suelo. Después del ajuste, apriete

con firmeza la tuerca de bloqueo. No ajuste la altura del pedal ocn la varilla de empuje
presionada.

Baje ol pedal

Levarnte
al pedal

24-35 Nm
(240-350 kgf.cm, 17,7~25,8 Ibf.f1)

HOLGURA DEL INTERRUPTOR DEL FRENO

S

HOLGURA DEL PEDAL
1 Con el motor apagado, comprobuebe la holgura (A) del pedal en la goma (B) del pedal



. presionando el pedal manualmente.

Holgura: 3~8 mm. (0,11~0,31 pulg.)
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2. Si la holgura del pedal esta fuera de la especificacion, ajuste el interruptor del freno (C). Si la
holgura del pedal es insuficiente, puede producir arrestre del freno.

COMPROBACION Y AJUSTE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

1 Tire de la palanca del freno de estacionamiento (A) con una fuerza de 196 N (20 kgf, 45 Ibf)

. para aplicar totalmente el freno de estacionamiento. La palanca del freno de estacionamiento
debera bloquearse en un nimero de clics especificados (B).

Ciclos de palanca blogqueada: 7~8 clics

Elevadao con 200 N (20 kgf, 45 Ibf)

2 Si el desplazamiento de la palanca se encuentra fuera del intervalo estandar, ajuste segun
. este procedimiento.
(1) Quite la cubierta de la palanca del freno de estacionamiento.

(2) Afloje el ajustador del conjunto de la palanca del freno de estacionamiento hasta que el
cable del freno de estacionamiento se tense.

(3) Tire de la palanca del freno de estacionamiento varias veces con una fuerza de 200 N
(20kgf, 45 Ibf.) para ajustar la holgura de la zapata del freno de estacionamiento.



(4) Baje la palanca del freno de estacionamiento y confirme la distancia con el valor de la
figura. Si la distancia no coincide con la dimensién de la figura debido a que el cable del
freno de estacionamiento estd demasiado tirante o por otros motivos, ajuste esta
dimension con el ajustador (A) del conjunto de la palanca (B).

Cabls freno estacionamiento
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Cable delantero ™. trasero (izq)
\.\\ "y i !
., | . |
" g ™ I}
",

i" 2 T

Mualle retorng

(5 Ajuste el ajustador (A) del conjunto de la palanca del freno de estacionamiento para que
) el desplazamiento de la palanca llegue al valor estandar cuando se tire de la palanca con
una fuerza de 200 N (20 kgf, 45 Ibf.)

Valor estandar: 7~8 clics

(6) Cuando ya haya hecho el ajuste, confirme que no hay holgura entre la palanca del freno
de estacionamiento y el ajustador cuando la palanca no esté echada.

Cuando no se pueda realizar el ajuste con el ajustadoor (no hay holgura para el
ajuste) debido a que el cable interno del freno de estacionamiento esté muy tenso,
afloje el ajustador de la palanca del freno de estacionamiento y ajuste la carrera con
tuerca de montaje del cable del freno de estacionamiento al soporte de la carroceria |




tal y como se muestra en la figura.
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3. Confirme que el freno trasero no esta en contacto con la palanca del freno de
estacionamiento cuando esta sin echar.

PRUEBA DEL INTERRUPTOR DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

1. Retirar la consola trasera, y desconectar el conector (B) del interruptor del freno de
estacionamiento (A).

2. Comprobar la continuidad entre el terminal positivo y la masa de la carroceria:
A. Con la palanca de freno levantada, deberia haber continuidad.
B. Con la palanca de freno abajo, no deberia haber continuidad.

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO DEL SERVOFRENO
1. Arranque el motor durante uno o dos minutos, entonces parelo. Pise el pedal del freno varias
veces con una presion normal. El servo funcionara con normalidad si el pedal se pisa

completamente la primera vez y de forma gradual la pisada es mas profunda. Si la altura del
pedal no varia, el servo esté defectuoso.



Correcto Incorrecto

2. Con el motor parado, pise el pedal del freno varias veces con la misma presion para
comprobar si el pedal semueve hacia abajo ligeramente, y si es asi, el servo se encuentra
en buen estado. Si no se producen cambios, el servo esta defectuoso.

Cuando se para @l molor Cuando se arranca
el motor
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3. Con el motor en funcionamiento, pise el pedal de freno y a continuacion pare el motor.
Mantenga el pedal pisado durante 30 segundos. Si la altura del pedal no cambia, el
servofreno esta en buen estado, si el pedal sube, el servo esta dafiado. Si las tres pruebas
anteriores son correctas, el rendimiento del servo sera correcto también. Si una de las tres
pruebas anteriores no es correcta, la valvula antirretorno, la manguera de vacio o el servo
estaran defectuosos.



Correcto Incorrecto

PURGA DEL SISTEMA DE FRENOS

« No reutilizar el liquido vaciado.

« Utilizar siempre liquido de frenos DOT 3 o DOT 4 original. Si no utiliza un liquido de
frenos DOT3 o DOT4 original, se pueden producir corrosiones y una disminucion de la
durabilidad del sistema.

e Asegurarse de que el liquido de frenos no se contamina con suciedad u otras materias
extrafias.

« No derrame liguido de frenos sobre el vehiculo ya que podria dafiar la pintura; si el
liquido de frenos entra en contacto con la pintura, lave inmediatamente con agua.

« El depdsito del cilindro maestro debe estar en la marca de nivel MAX (superior) al iniciar

el procedimiento de purga y se comprobara tras al purga de cada pinza de freno. Afiadir
liquido segln sea necesario.

1. Asegurarse de que el nivel del liquido del depésito llega a la linea del nivel MAX (superior).

2. Solicitar que alguien bombee lentamente el pedal de freno varias veces, y entonces aplicar
una presion constante.

3. Afloje el tornillo de purga del freno trasero derecho para dejar salir el aire del sistema.
Entonces, apriete el tornillo de purga con firmeza.

4. Repetir el procedimiento para cada rueda en la secuencia que se muestra a continuacion
hasta que dejen de aparecer burbujas de aire en el fluido.

5. Rellenar el depdésito del cilindromaestro hasta la linea de nivel MAX (superior).
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FRENO DELANTERO DE DISCO:

6~10 Nm{60~100 kgf-cm, 4,4~7,4 Ibf41)
=4

FRENO TRASERO DE TAMBOR:

6-10 Nm(80-100 kg-cm, 44-7,4 Ibtft)

ESPECIFICACIONES



Elemento

Especificacion

Cilindro principal
* Tipo

Tipo tandem
D.l. mm (pulg'-) . 26,99 (1,06)
. S’en'sor de aviso del nivel de Provisto
liquido
Servofreno
« Tipo Vacio

* Mm. dia. efectivo (pulg.)
» Relaciéon de servo

Tipo tdndem con 8 + 9 pulg.

80:1

Freno delantero (disco)
* Tipo
* Disco g EXT
« Grosor del disco
* Grosor de la pastilla
« Dia. ext. cilindro

Tipo flotante con disco ventilado

274 mm. (10,79 pulg.)

26 mm. (1,02 pulg.)

11 mm. (0,43 pulg.)

46 mm. (1,81 pulg.) X 2EA

Freno trasero (tambor)
* Tipo
« D. | del tambor
 Grosor del tambor
« Grosor del forro del freno
 D. I. del cilindro de rueda
« Ajuste de holgura

Plataforma baja
Tambor de doble servo
220 mm. (8,66 pulg.)

5 mm. (0,197 pulg.)
4,5 mm. (0,177 pulg.)
17,46 mm. (0,69 pulg.)
Automatico

Plataforma alta
Tambor de doble servo
260 mm. (10,24 pulg.)
7 mm. (0,276 pulg.)

5 mm. (0,197 pulg.)
17,46 mm. (0,69 pulg.)
Automatico

Freno de estacionamiento
» Accionamiento

Freno mecanico que actla en ruedas traseras

* Tipo Palanca
Valvula LSP
« Tipo Tipo de ajuste libre

* Presion de funcionamiento

Max. 140 kgf/cm?

D.E.= Diametro externo
D.l.= Didmetro interno
NORMA DE SERVICIO

Elemento

Valor estandar

Limite de servicio

Altura del pedal del freno

pulg.)

199~204 mm. (7,83~8,03

Carrera del pedal del freno

Min.145 mm. (5,71 pulg.)

Juego de la caja exterior del interruptor de
la luz de freno con el pedal al maximo.

pulg.)

0,5~1,0 mm. (0,02~0,04

holgura del pedal del freno

3~8 mm. (0,11~0,31
pulg.)

Holgura del pedal del freno al tablero del

suelo

61 mm. (2,40 pulg.) o
mas




Juego de la varilla de empuje del servo al |0 (a vacio de 500
piston del cilindro principal mmHg)

Carrera de la palanca del freno de
estacionamiento cuando se tira de la 7~8 clics
palanca con 196 N (fuerza de 20Kgf, 44Ibf)

Grosor de la pastilla del freno del disco

delantero 11 mm. (0,43 pulg.)

2 mm. (0,079 pulg.)

Grosor del disco delantero (minimo) 26 mm. (1,02 pulg.)

24 mm. (0,945 pulg.)

Desviacion del disco delantero

0,1 mm. (0,004 pulg.)

Paralelismo del disco delantero

0,015 mm. (0,0006 pulg.)

Grosor del forro del freno del tambor

trasero 4,5 mm. (0,177 pulg.)

1,0 mm. (0,039 pulg.)

D.l. de tambor de freno trasero de tambor

(Méximo) 260 mm. (10,24 pulg.)

262 mm. (10,315 pulg.)

PAR DE APRIETE

Elemento Nm Kgf-cm Ibf-ft

:gg?ggi:qee:izzigp de cilindro principal a 10~16 100~160 7.4~118
Tuerca de montaje del servofreno 13~16 130~160 9,6~11,8
Servofreno ol depesis de compensacién 15-18 150-180 |11.1-133
Tornillo de purga de aire 6~10 60~100 4,4~7,4

Tuerca del tubo de freno, manguito del freno 13~17 130~170 9,6~12,5
Tornillo de la varilla de guia de la pinza 22~32 220~320 (16,2~23,6
Conjunto de la pinza al mufién 65~75 650~750 (50,9~62,7
Manguito del freno a la pinza delantera 25~30 250~300 18,4~22,1
Tornillo de montaje del cilindro de la rueda 5~11 50~110 3,7-8,1

tornillo de fijacion de la valvula LSP 11~14 110~140 8,1~10,3

Cambie las tuercas autoblocantes por otras nuevas

PRUEBAS

PRUEBA FUNCIONAL



1. Con el motor parado, pise el pedal de freno varias veces para drenar el depdsito de vacio y
mantenga el pedal pisado hasta el fondo durante 15 segundos. Si el pedal se hunde, la
bomba del freno esta derivada internamente o el sistema de freno (bomba, tubos, valvula
dosificadora o pinza) tiene fugas.

2. Arranque el motor con el pedal pisado. Si el pedal se hunde un poco, el servo de vacio
funciona con normalidad. Si la altura del pedal no varia, el servo o la valvula de seguridad
estan defectusos.

PRUEBA DE FUGAS

1. Con el motor en funcionamiento, pise el pedal de freno y, a continuacion, pare el motor. Si la
altura del pedal no varia aunque se mantenga pisado durante 30 segundos, el servo funciona
correctamente. Si el pedal se eleva, el servo estara dafiado.

2. Con el motor parado, pise el pedal varias veces con la presion normal. Cuando se pisa el
pedal por primera vez, deberia permanecer bajo. En aplicaciones consecutivas, la altura del

pedal deberia incrementarse gradualmente. Si la posicién del pedal no varia, compruebe la
vélvula antirretorno del servo.

PRUEBA DE LA VALVULA ANTIRRETORNO
1. Desconecte la manguera de vacio del servofreno (valvula antirretorno integrada en el servo.

2. Ponga en marcha el motor y déjelo en ralenti. Deberia haber vacio. Si no dispone de vacio,
la valvula antirretorno no funciona correctamente. Sustituya la manguera de vacio del
servofreno y la valvula antirretorno y vuelva a probar.

‘ COMPONENTES



Tornlllo, 14-20 (140-200, 10,3-14,7)

Tuba freno

Canjunto servofrens

Pasador horguilla .
ey
f

—;

f

Bomba freno f ¥
Manguito vacio T
fo - . £ g
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Arandela S lehA
{ - ) |I
III
Pasador elastico . I|
k I
Tuerca, 1
{130~160

APRIETE: Nm (kgf-cm, Ibf-ft)

‘ DESMONTAJE
1. Quite los cuatro tornillos que sujetan el conjunto de la columna de direccion y bajela.



2. Desconecte las mangueras del deposito del liquido de frenos (A) y tubos (B) del cilindro
maestro.
Suelte las tuercas y arandelas de fijacion del cilindro maestro.

Desmonte el cilindro maestro del servofreno.
Tenga cuidado de no doblar o dafar las lineas de freno cuando extraiga el cilindro maestro.
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3. Desconecte la manguera de vacio del servofreno.
Quite el pasador de seguridad, el pasador de horquilla y la arandela de la varilla de empuje y

quite las tuercas de monteja del servo (4EA).
Quite el servofreno (A) hacia abajo para asegurar que no dafia otras piezas del panel de

instrumentos.



4. Montar el servofreno en el orden inverso al desmontaje, y tener en cuenta lo siguiente:
A. Tras el montaje, ajustar la altura y la holgura del pedal del freno.
B. Utilizar un pasador elastico nuevo.

C. Aplicar grasa a ambos lados del pasador elastico y el pasador de horquilla.

‘ COMPONENTES



Tomillo

Manguera depdsitc

Depdsito

Oy

Tubo freno

Tuerca, 13-17
(130-170, 9,6-12,5)

Manguera depdsito

Servo
Tuerca, 10-16
(100~160, 7,4~11,8)

APRIETE: Nm (kgf-cm, Ibf-ft)

DESMONTAJE

No derrame liquido de frenos sobre el vehiculo ya que podria dafiar la pintura; si el liquido
de frenos entra en contacto con la pintura, lave inmediatamente con agua.

1. Quite los cuatro tornillos que sujetan el conjunto de la columna de direccion y béjela.



2. Desconecte el conector del interruptor del nivel de liquido de frenos (A) y quite los dos
tornillos que sujetan el depésito del liquido de frenos.
Desconecte las mangueras del depdsito (B) y quite el depdsito del liquido de frenos.
Para evitar que se produzcan salpicaduras, cubra las juntas de la manguera con trapos.

3. Desconecte las mangueras del deposito del liquido de frenos (A) y tubos (B) del cilindro
maestro.
Suelte las tuercas y arandelas de fijacion del cilindro maestro.
Desmonte el cilindro maestro del servofreno.
Tenga cuidado de no doblar o dafiar las Ineas de freno cuando extraiga el cilindro maestro.



4. Monte el cilindro maestro en el orden inverso al desmontaje, y tenga en cuenta lo siguiente:
A. Sustituya todas las piezas de goma por otras nuevas.

COMPONENTES



Lineas del frenc trasero

Lineas del freno delantera

DESMONTAJE

No deje caer Iquido de frenos sobre el vehculo ya que podra dafiar la pintura; si el liquido de
frenos entra en contacto con la pintura, lave inmediatamente con agua.




Antes del nuevo montaje, comprobar que todas las piezas estas libres de polvo y otras
particulas extrafias.

1. Sustituya la manguera de freno si esta retorcida, agrietada o si presenta escapes.

2. Desconectar la manguera de freno (A) del tubo de freno (B) utilizando una llave para tuercas
abocinadas (C).

3. Desmonte la grapa de manguera de freno (A) de la propia manguera de freno (B) utilizando
unos alicates o un martillo.

4. Quite el manguito del freno.

COMPONENTES



i
1
5

A,

11 | @
1. Interruptor luz freno 11. Eje embrague
2. Eje 12, Arandela
3. Casquille 13, Casquille
4.  Pedal freno 14. Pasadoer horquilla
5. Muelle retomo 15. Pasador aletas
6. Arandela 16. Arandela
7. Tuerca 17. Pedal embrague
8. Pasador aletas 18. Mueglle retorno
9. Arandela 18, Cilindro embrague
10. Pasador homuilla 20. Cilindro principal y serve

DESMONTAJE



[ B—"

I
N

INSTALACION

1 Aplique la grasa especificada (A) al casquillo del pedal interior, del pedal del freno, del pedal
. de embrague y la zona de montaje de tubos.

Grasa especificada: Grasa del chasis SAE J310

2 Aplique la grasa especificada (A) a la chaveta de horquilla y a la arandela.

Grasa especificada: Grasa para el cojinete de la rueda SAE J310




INFORMACION GENERAL

La inhalacién frecuente del polvo de las pastillas de freno, sin importar su composicion,
puede ser peligrosa para la salud.

* No respirar las particulas de polvo.
« No utilizar una manguera de aire o un cepillo para limpiar los frenos.

Desmontar, desensamblar, comprobar, volver a ensamblar y montar la pinza y tener en cuenta
lo siguiente:

« No derrame liquido de frenos sobre el vehiculo ya que podria dafiar la pintura; si el liquido
de frenos entra en contacto con la pintura, lave inmediatamente con agua.

¢ Para evitar salpicaduras, cubrir las juntas de la manguera desconectadas con trapos.

« Limpiar todas las piezas en liquido de frenos y aire seco; limpiar todos los conductos con
aire comprimido.

« Antes del nuevo montaje, comprobar que las piezas no tienen polvo u otras partculas
extrafias.

« Evitar la entrada de suciedad o materias extrafias en el liquido de frenos.

« Asegurerse de que no haya restos de grasa o aceite en los discos o en las pastillas.

« Cuando se reutilicen las pastillas, colocarlas en su posicion original para evitar la pérdida de
la eficacia de frenado.

« No reutilizar el liquido vaciado.

« Utilizar siempre liquido de frenos DOT 3 o0 DOT 4 original. Otros liquidos pueden causar
corrosion y acortar la vida util del sistema.

« Cubrir el pistén, la ranura de la junta del pistén y el orificio interior de la pinza con liquidos
de frenos limpios.

 Sustituir todas las piezas de goma por otras nuevas.

« Tras montar la pinza, comprobar las posibles fugas en la manguera del freno y los tubos,
que no haya interferencias y que no estén retorcidos.

COMPONENTES



Tornille de fijackin conjunte pinza,
65-T5 (650-750, 50,9-62,7)

Disco frano

Manguito freng ————»=

//%'i- 3,

n §
Tornille, 25-30 -
(250300, 18,4-22,1)
Conjunto pinza -

APRIETE: Nm (kgf.cm, Ibf.ft)



Tomillo varilla guia,
2232 (220-320, 16,2-23,6)

Pasador guia
Funda pasador

rg Tornillo montaje pinza,
65~75 (650~750, 50,9-62,7)

Tornilla purga,
6-10(60~100, 4,4~7.4)
.Junla pistdn

Plstdn

Funda Arandela
. del piston

Tapa tornille purga

Cuerpo pinza

Retencion pastilla

Espaciador interior

Pastilla freno
Pastilla frenc A

Soporte pinza

Retencion pastilla —

APRIETE: Nm (kgf-cm, Ibf-ft)

DESMONTAJE

1. Extraiga la rueda y el neumatico.

2. Quite los tornillos de fijacion del manguito del freno (A) de la pinza y desconecte el manguito

(B).



» No derrame liquido de frenos sobre el vehiculo ya que podria dafiar la pintura; si el
liquido de frenos entra en contacto con la pintura, lave inmediatamente con agua.

« Para evitar que se produzcan salpicaduras, tapone las entradas de la manguera con
trapos o toallas de taller.

3. Quite el tornillo de la varilla de guia (A) y la pinza. Compruebe si las mangueras o las fundas
muestran dafios o deterioro.

4. Quite los tornillos de montaje de la pinza (A) de la pinza del mufion y quite el brazo de montaje de la
pinza.



SUSTITUCION

1. Afloje ligeramente las tuercas de las ruedas delanteras. Eleve la parte delantera del vehiculo
y asegurese de que queda correctamente apoyado. Desmonte las ruedas delanteras.

2. Antes de quitar las pastillas de freno, revise de forma visual el grosor de la pastilla.

3. Quite el tornillo de la barra de guia (A) y la pinza. Compruebe si las mangueras o las fundas
muestran dafios o deterioros.



4. Retire las cufias de las pastillas (A), las pastillas (B) ylos retenedores de pastillas (C).

No pise el pedal de freno cuando se desmontan las pastillas.

5. Utilizando pies de rey, mida el grosor de cada forro de pastilla de freno. La medida no incluye
el grosor de la placa de apoyo de la pastilla (A).

Grosor de pastilla de frenos:
Estandar: 11 mm. (0,4 pulg.)
Limite de servicio: 2 mm. (0,079 pulg.)




6. Si el grosor de la pastilla es inferior al limite de servicio, sustituya el conjunto de las pastillas
delanteras.

7. Limpie la pinza cuidadosamente; elimine la suciedad y compruebe posibles surcos y grietas.
8. Comprobuebe si hay algun dafio o grieta en el disco de freno.

9. Coloque los retenedores de pastillas (A).

10. Compruebe si hay objetos extrafios en las cufias de las pastillas (B) y en la parte trasera de
las pastillas (A).
Las pastillas o discos de freno contaminados reducen la capacidad de frenado. Retire la
grasa de los discos y pastillas.



11. Coloque las pastillas (A) y las cufias (B) correctamente. Coloque la pastilla con el indicador
de desgaste en el interior.
Si se van a reutilizar las pastillas, se colocaran en sus posiciones originales para evitar una
pérdida momentanea de la eficacia de frenado.

12. Empuje el pistén de modo que se ajuste la pinza por encima de las pastillas. Aseglrese de
que la funda del pistén esta en posicion para evitar dafios cuando la pinza pivote hacia
abajo.

13. Baje la pinza a su posicion. Tenga cuidado de no dafiar la funda del pasador, coloque el
tornillo de la varilla de guia (A) y apriételo con la especificacion adecuada.

Introduzca el pistdn en el cilindro usando la herramienta especial (09581-11000).




14. Pise el pedal de freno varias veces para asegurarse de que funcionan los frenos y realize
una prueba de conduccién.

La activacion del freno puede requerir un recorrido mayor del pedal inmediatamente
después de cambiar las pastilla de freno. Al pisar varias veces el pedal de freno se
recuperard el recorrido normal del pedal.

15. Tras el montaje, compruebe las posibles fugas en la manguera y las juntas y conexiones de
los tubos y vuelva a apretarlos, si es necesario.

DESMONTAJE

1. Desmonte la funda del piston.

2. Desmonte el piston utilizando aire comprimido.




1. No ponga los dedos delante del piston al utilizar aire comprimido.
2. Tenga cuidado de que no salpique el liquido de freno.

3. Suelte la junta del piston del caliper con los dedos.

Tenga cuidado para no dafiar la superficie lateral del piston.

REVISION

DESVIACION

1. Afloje un poco las tuercas de las rueda delanteras y, a continuacion, eleve el vehiculo y
compruebe que esta sujetado correctamente.
Desmonte las ruedas delanteras.

2. Suelte las pastillas del freno.

3. Revise la superficie del disco por si hubiera dafos o rajas.
Limpie el disco por completo y quite el oxido.

4. Utilice las tuercas de rueda y las arandelas planas correspondientes (A) para sujetar el disco



de forma segura contra el cubo y, a continuacion, monte el indicador de dial tal y como se
muestra. Mida la desviacién a 10 mm. del borde exterior del disco.

Desviacion del disco de freno:
Limite de servicio: 0,20 mm. (0,004 pulg.)

10mim %
(0,4 pulg.) -
*

5 Si el disco sobrepasa el limite de servicio, utilice un torno de freno para repulir el disco del
. freno.

Limite de acabado maximo: 24 mm. (0,945 pulg.)

« Si el disco de freno es superior al limite de servicio para su acabado, sustitiyalo.
« Se debe acabar un nuevo disco si su desviacion supera 0,10 mm.

GROSOR Y PARALELISMO

1. Afloje un poco las tuercas de las rueda delanteras y, a continuacion, eleve el vehiculo y
compruebe que esta sujetado correctamente.
Desmonte las ruedas delanteras.

2. Suelte las pastillas del freno.
3. Utilice el grosor del disco de medida en ocho puntos, unos 45°separado y 10 mm. desde el

borde trasero del disco. Sustituya el disco del freno de la medida mas pequefia si es inferior
gue el limite de acabado maximo.

Grosor de los discos de freno:

Estandar: 26 mm. (1,024 pulg.)

Limite méximo de rectificado: 24 mm. (0,945 pulg.)
Paralelismo del disco del freno: Max. 0,015 mm. (0,0006 pulg.)

Esta es la diferencia maxima permitida entre las medidas de grosor.




10mm (0,4 pulg.}

4. Si el disco sobrepasa el limite de servicio en cuanto al paralelismo, utilice un torno de freno para
repulir el disco del freno.

Si el disco de freno supera el limite de servicio, rectifique el disco de freno.

‘ NUEVO MONTAJE

1. Limpie todos los componentes excepto las pastillas con alcohol isopropilico.
2. Aplique grasa de caucho al retén del pistén, e instale en la junta del piston del cilindro.

3. Monte el pistdn y las fundas del piston segun el siguiente procedimiento:

(1) Aplique grasa de caucho al orificio del caliper, la superficie exterior del piston y a la funda del
piston.

(2) Instale la funda del piston (B) en el piston (A) tal como se indica en la ilustracién.

(3) Inserte la funda del piston en la ranura interior del caliper (C) y deslice el piston dentro de
éste.

4. Monte las piezas deslizantes segun el siguiente procedimiento.



(1) Aplique grasa de caucho en la superficie externa del pasador de la varilla de guia, calibre de

la pinza y funda del pasador.

(2) Inserte la funda en la ranura del caliper.

COMPONENTES

-5 BN

14

Tambar frano

Muelle retomo zapata
Conjunte tomillo ajustador
Muelle relencidn zapata
Cazolela fijacion zapata
Paszador fijacién zapata
Cazolala fijacion zapata

10
11.
12
13.
14.

Pasadar fijacion zapala
Conjunto zapata y fomo
Conjunte zapata y palanca
Muelle ajustadar

Muelle sobrecarga

Cilindro rueda

Tuba frena



DESMONTAJE

1. Elevar la parte trasera del vehiculo y asegurarse de que queda correctamente apoyado.
2. Soltar el freno de estacionamiento y retirar el tambor del freno trasero.
3. Quite el muelle de sobrecarga y el muelle de retorno de la zapata del pasador de anclaje.

4. Quite el pasador de sujecion de la zapata presionando sobre la arandela de sujecion de la
zapata y girandolo.

5. Quite el muelle de autoajuste y la palanca de autoajuste y, a continuacion, quite las zapatas
del freno.

6. Soltar el cable del freno de estacionamiento de la palanca del freno de estacionamiento.

INSTALACION

1 Aplique sellante (A) en el cilindro de la rueda y en la superficie de contacto de la placa de
. apoyo.

Sellante especifico:
N° de pieza 8634 del sellante 3M o equivalente




2. Instale el muelle de retorno en el pasador de anclaje.

3 Aplique el sellante especificado (A) en el pasador de sujecién de la zapata de la superficie de
. instalacion del conjunto de la placa de apoyo.

Sellante especifico:
N° de pieza 8634 del sellante 3M o equivalente

4 Aplique la grasa especifica en la placa de apoyo tal y como se ilustra.
(1) Zapata y elevador y zapata y conjunto de forro y piezas de contacto de la placa de apoyo.

(2 Placa de anclaje y bordes del pistén del cilindro de la rueda.

)
Grasa especificada: Grasa de frenos SAE J310, NLGIn° 1



5 Aplique la grasa especificada (A) para ajustar el conjunto de los tornillos tal y como se ilustra.

Grasa especificada: Grasa de frenos SAE J310, NLGIn° 1

6. Coloquelo de forma que las ranuras de identificacién del tornillo de ajuste miren hacia la
zapata y el conjunto del forro y la parte exterior.

REVISION

La inhalacién frecuente del polvo de las pastillas de freno, sin importar su composicion,
puede ser peligrosa para la salud.

* No respirar las particulas de polvo.
« No utilizar una manguera de aire o un cepillo para limpiar los frenos.




« Los forros o tambores de freno contaminados reducen la capacidad de frenado.
* Bloquear las ruedas delanteras antes de elevar la parte trasera del vehiculo.

1. Elevar la parte trasera del vehiculo y asegurarse de que queda correctamente apoyado.
2. Soltar el freno de estacionamiento y retirar el tambor del freno trasero.

3. Comprobar las posibles fugas del cilindro de la rueda.

4. Comprobar si los forros de los frenos muestran desgaste y contaminacion.

5. Medir el grosor del forro del freno.
La medida no incluye el grosor de las zapatas del freno.

Grosor de forro de frenos:
Estandar: 4,5 mm. (0,177 pulg.)
Limite de servicio: 1,0 mm. (0,039 pulg.)

6. Si el grosor del forro es inferior al limite de servicio, sustituir el conjunto de las zapatas del
freno.

7. Comprobar que los cojinetes del cubo funcionan correctamente. Si es necesario servicio,
sustituirlos.

8. Mida el diametro interior del tambor del freno con pies de rey.

Diametro interior del tambor:
Estandar: 260 mm (10,24 pulg.)
Limite de servicio: 262 mm. (10,315 pulg.)




9. Si el didmetro interior del tambor del freno es superior al limite de servicio, sustituir el tambor.
10. Comprobar si el tambor tiene marcas, surcos y grietas.

DESMONTAJE

Cuando quite la cubierta del pistén, asegurese de que no ha dafado el piston.

\ \’24,




Pistin Fuslle

Cazoleta pistén

st

ﬁﬁ

Cazolata
pistén

Pistan  Cuerpo cilindrico rueda
Fuelle

NUEVO MONTAJE

PISTON Y CUBIERTA DEL PISTON
1 Limpie el pistdn con tricloroetileno, alcohol o liquido de frenos especifico.

Liquido de frenos especifico: SAE J1703 (DOT 3 o DOT4)

2. Aplique el liquido especifico para frenos en la cubierta del piston y en la superficie externa de
la herramienta especial.

3. Coloque la herramienta especial sobre el piston (A). Inserte la cubierta del pistén (B) con la
tapa hacia arriba en la herramienta especial.

4. Deslice suavemente la cobertura del pistdn en la ranura del piston.

CONJUNTO DEL PISTON
1 Limpie el cuerpo del cilindro de la rueda interna con el liquido especifico de frenos.

Liquido de frenos especifico: SAE J1703 (DOT 3 o DOT4)

2. Aplique el fluido especifico de frenos (A) en el cuerpo del cilindro de la rueda interna 'y en la



cubierta del piston exterior. Monte el conjunto del piston.

3 Aplique grasa especifica (A) en el filo del piston.

Grasa especificada: Grasa del kit de reparacion (naranja)




VALVULA DE PROPORCIONALIDA DE FRENADO...

DESCRIPCION

El sistema de dosificacion de la sensacion de carga esta disefiado para ofrecer la maxima
frenada controlandola segun el peso del vehiculo.

La presion del liquido de freno de la rueda trasera se reduce conforme aumenta el peso del
vehiculo debido a una carga pesada o al nimero de pasajeros.

Los cambios de la suspensién de la rueda trasera debido a la carga del vehiculo pueden
afectar al cuerpo de la valvula LSPV dando lugar a la reduccion o aumento del liquido de frenos
del sistema de frenos trasero.

Este es el tipo predifinido que no necesita procedimientos dificiles de ajuste.

COMPONENTES

Tomillo, 19-20 (190-200, 14-14,8)

Pala f i janto  ARCO cCampana
AlEnca Tuncionamisnio ft Tornills, 11-14
_ (110-140, 8,1-10,3)
GV

Tuerca, 11=-14

{110-140, 8,1-10,3) Soporie montaje

Puents consxicn —

Cuerpo valvula

Tuerca, 11-14
(110~1440, 8,1-10,3)

APRIETE: Nm (kgf-cm, Ibf-ft)

La valvula LSP (dosificacion de la sensacion de carga) contiene estos elementos.

1. Parte de sensacion de carga: Muelle de sensibilidad, palanca

2. Parte de enlace: Enlace de conexion, palanca en funcionamiento, arco de campana
3. Parte de control de presion: Cuerpo de la valvula, piston, sello de la valvula

4. Parte de derivacion: Piston de derivacion, junta térica



‘ INSTALACION

1. Coloque el vehiculo sobre una superficie plana con el depdsito de combustible lleno. No
cargue el vehiculo con pasajeros ni peso.

2 Monte el cuerpo de la valvula en el vehiculo utilizando el orificio del brazo de montaje.

Par de apriete:
11~14 Nm (110~140 kgf-cm, 8,1~10,3 Ibf-ft)

3 Apriete la tuerca del extremo del enlace de conexion al brazo de montaje de la valvula del
. eje trasero.

Par de apriete:
11~14 Nm (110~140 kgf-cm, 8,1~10,3 Ibf-ft)

4 Cuando el cuerpo de la valvula y el tornillo del extremo del enlace de conexién estén fijados,
. apriete el tornillo de pestafia en el arco de campana y no en el enlace de conexion y mueva

la palanca en funcionamiento.

Par de apriete del tornillo de pestafa:
19~20 Nm (190~200 kgf-cm, 14,0~14,8 Ibf-ft)

5. Corte la banda y quite el pasador de ajuste.

No intente jamas apretar o soltar la tuerca de ajuste del pedal doblado (A). Par de
desbloqueo de la tuerca de ajuste: 6 Nm (60 kgf-cm, 4.4 Ibf-ft)Min.
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COMPONENTES

Tornilke

Cable freno estacionamiento trazero (der)

A Pasador fijacién

_\_.\_-\:F-"'
=

e

Palanca frena estacionamisnto i

Cable delantero
o L

ﬁ . |- ! N
Tuerca ajuste

Fasador horquilla

Cable freno estacionamianto
trasaro (izq)

Fasador horuilla
Pasadar alatas Tamillo



DESMONTAJE

1. Suelte la palanca del freno de estacionamiento por completo.

2. Quite los dos tornillos y quite el conjunto de la consola del suelo (A).

3. Quite la tuerca de ajuste de la palanca del freno de estacionamiento (A) y, a continuacion,
desconecte el cable del freno de estacionamiento de la palanca.

-

4. Desconecte el conector del interruptor del freno de estacionamiento y, a continuacion, quite
la palanca del freno de estacionamiento quitando los dos tornillos.

5. Quite la horquilla y el pasador de horquilla del freno de la rueda trasera y desconecte el cable
del freno de estacionamiento.



INSTALACION

1 Aplique la grasa especificada (A) a las partes moviles del fiador de la palanca del freno de
estacionamiento y a los dientes de la placa del trinquete.

Grasa especificada:
Grasa multiusos SAE J310, NLGI n° 2

2. Conecte el cable del freno de estacionamiento al freno trasero y gire el ajustador hasta que
el diametro exterior de la zapata del freno sea igual al diametro interno del tambor trasero.

3. Determine las posiciones de las sujeciones del cable del freno de estacionamiento trasero y
fije las ufias en los orificios de la carroceria y fijelos.

4. Ajuste las ufias de posicion de la sujecion del cable del freno de estacionamiento delantero
en los orificios de la carroceria y fijelas.
Monte el cable del freno de estacionamiento delantero para que sea mas corto.

5. Ajuste del cable del freno de estacionamiento (véase pagina BR-9).
(1) Pise y suelte el pedal del freno 20 0 mas veces.

(2) Tire de la palanca del freno de estacionamiento hasta el recorrido completo méas de 3
veces.



(3) Cuando se estire hasta el punto situado a una distancia de 40 mm. (1,57 pulg.) desde el
extremo de la palanca con una fuerza de 200 N (20 kgf, 45 Ibf), ajuste la tuerca de ajuste
al conjunto de la palanca de modo que la palanca quede fija a 6~8 clics.

REVISION

1. Abrasion en el cierre de la palanca del freno de estacionamiento.
2. Fallo de funcionamiento o defecto en el cable del freno de estacionamiento.

3. Comprobacion del funcionamiento (A) del interruptor del freno de estacionamiento.
Desconecte el interruptor del freno de estacionamiento y conecte el comprobador de circuitos
tal y como se muestra en la imagen.

El interruptor del freno de estacionamiento estara bien si existe continuidad de circuitos con
la palanca del freno de estacionamiento echada y no hay continuidad con la palanca del
freno de estacionamiento sin echar.
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EMBRAGUE
ESPECIFICACIONES DE SERVICIO
ftem Estandar Limite
Altura del pedal de embrague 175~180 (7,0~ 7,2) -
Holgura del pedal de embrague 6 ~13 (0,24 ~0,51) -

Distancia entre el pedal del embrague y el piso

cuando el embrague esta desenganchado 55 (2,16) o mas i

Carrera del pedal de embrague 150 (5,91) -
S.ep,aramon entre la bomba de embrague y el i 0,15 (0,006)
piston

Profundidad del remache del disco del i 0,3 (0,12)

embrague




HERRAMIENTAS ESPECIALES

H i y .
erramienta (Namero y llustracién Uso
nombre)
09411-43000 Centrado del disco de
Husillo de alineacién del . embrague durante el montaje
=,
embrague - "
-~
AN
)

LOCALIZACION DE AVERIAS

y —
.
Y \

Sintoma Causa probable Solucién
El embrague patina Juego axial del pedal insuficiente Ajustar
El vehiculo no responderéa a la ] o ]
velocidad del motor en Desgaste excesivo del revestimiento del disco Reemplazar
aceleracion. del embrague
i\r/]eloﬁcuija:t del vehiculo Revestimiento del disco de embrague Reemplazar
suficiente. endurecido, o aceite en la superficie P
Volante motor o plato de presion deteriorados | Reemplazar
Muelle a presion flojo o roto Reemplazar
Paso de cambio dificil. Excesivo juego axial del pedal de embrague Ajustar
(ruido de cambio en el pasaje.) o )
Liquido de embrague malo o con aire Repare
mezclado (tipo hidraulico) P
Desgaste inusual o corrosion del disco de
Reemplazar
embrague
Vibracién excesiva (distorsion) del disco de
Reemplazar
embrague
Ruido del |Cuando no se utiliza [Juego del pedal de embrague insuficiente Ajustar
embrague | el embrague ]
Desgaste excesivo del pedal de embrague Reemplazar
Se oye un ruido tras |Desgaste o deterioro inusual en el cojinete de | Reemplazar
desembragar desembrague
Se oye un ruido al Grasa insuficiente en la superficie de Repare
desembragar deslizamiento de la manga del cojinete
Conjunto de embrague o cojinete de Repare
desembrague instalados incorrectamente
Se escucha un ruido |Caojinete piloto dafiado Reemplazar




cuando el vehiculo
circula con el
embrague
enganchado
parcialmente

Gran esfuerzo del pedal

Lubricacién insuficiente del eje de embrague Repare
Lubricacion insuficiente de la estria del disco
Reemplazar
de embrague
Lubricacion insuficiente del eje de la palanca
Repare

de desembrague

ESPECIFICACIONES

ftem

Especificacion

Sistema operativo

Sistema hidraulico

Tipo

Plato Unica, seca

Disco de embrague

x 1.D)

Diametro de forro (O.D

240 x 170(mm)

Tipo de placa de presion

Tipo muelle de diafragma

Didmetro del bombin de desembrague 20,64mm

Didmetro de la bomba de embrague 15,87mm

PAR

ftem Nm kg-cm Ib-ft
Tuerca del eje del embrague 19 ~ 28 190 ~ 280 14~21
Perno de montaje del bombin del embrague 10~ 15 100 ~ 150 8~11
Tuerca abocinada del tubo de embrague 15~ 20 150 ~ 200 11~ 14
Perno de montaje del bombin de embrague 30~42 300 ~ 420 22 ~30
Perno del ojo del cilindro de desembrague 20~ 25 200 ~ 250 14 ~18
Tornillo de purga del cilindro de desembrague 7~9 70 ~ 90 5~7
Perno de fijacion de la placa de presion 15~22 150 ~ 220 11 ~16
Perno de montaje de la camara de aceite 9~14 90 ~ 140 7~10




ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

ftem Estandar Limite
Altura del pedal de embrague 175~ 180 (7,0~ 7,2) -
Holgura del pedal de embrague 6 ~13 (0,24 ~0,51) -
Distancia entre el pedal qel embrague y el piso 55 (2,16) 0 mAs i
cuando el embrague esta desenganchado
Carrera del pedal de embrague 150 (5,91) -
S_ep’aramon entre la bomba de embrague y el i 0,15 (0,006)
piston
Profundidad del remache del disco del i 0,3 (0,12)
embrague

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta (NUmero y i
llustracion Uso
nombre)
09411-43000 Centrado del disco de
Husillo de alineacion del - embrague durante el montaje
PN
embrague - Y
.'H:. .-":
.--(-{l/ ‘_..-'"-'.‘.
#.-___.-' J#.H__.-J_.-'
."\_J..--"'JI

Sintoma Causa probable Solucion
El embrague patina Juego axial del pedal insuficiente Ajustar
El vehiculo no respondera a la ] o ]
velocidad del motor en Desgaste excesivo del revestimiento del disco Reemplazar
aceleracion. del embrague
'Velo<.:|c'iad del vehiculo Revestimiento del disco de embrague
insuficiente. . . S Reemplazar
endurecido, o aceite en la superficie
Volante motor o plato de presion deteriorados | Reemplazar
Muelle a presion flojo o roto Reemplazar
Paso de cambio dificil. Excesivo juego axial del pedal de embrague Ajustar
(ruido de cambio en el pasaje.) o ]
Liquido de embrague malo o con aire
) ST Repare
mezclado (tipo hidraulico)
Desgaste inusual o corrosion del disco de
Reemplazar

embrague




Vibracion excesiva (distorsion) del disco de

Reemplazar
embrague eemplaza
Ruido del |Cuando no se utiliza |Juego del pedal de embrague insuficiente Ajustar
embrague |el embrague )
Desgaste excesivo del pedal de embrague Reemplazar

Se oye un ruido tras |Desgaste o deterioro inusual en el cojinete de | Reemplazar

desembragar desembrague
Se oye un ruido al Grasa insuficiente en la superficie de Repare
desembragar deslizamiento de la manga del cojinete

Conjunto de embrague o cojinete de Repare

desembrague instalados incorrectamente

Se escucha un ruido |Cojinete piloto dafiado Reemplazar
cuando el vehiculo
circula con el
embrague
enganchado
parcialmente

Gran esfuerzo del pedal Lubricacion insuficiente del eje de embrague Repare

Lubricacioén insuficiente de la estria del disco

de embrague Reemplazar

Lubricacion insuficiente del eje de la palanca
de desembrague

ESPECIFICACIONES

Repare

ftem Especificacion
Sistema operativo Sistema hidraulico
Tipo Plato Unica, seca

Disco de embrague i
Diametro de forro (O.D x 240 x 170(mm)

1.D)
Tipo de placa de presion Tipo muelle de diafragma
Diametro del bombin de desembrague 20,64mm
Diametro de la bomba de embrague 15,87mm
PAR
ftem Nm kg-cm Ib-ft
Tuerca del eje del embrague 19 ~ 28 190 ~ 280 14~21
Perno de montaje del bombin del embrague 10 ~ 15 100 ~ 150 8~11
Tuerca abocinada del tubo de embrague 15~20 150 ~ 200 11~14




Perno de montaje del bombin de embrague 30~ 42 300 ~ 420 22 ~30
Perno del ojo del cilindro de desembrague 20~25 200 ~ 250 14 ~18
Tornillo de purga del cilindro de desembrague 7~9 70 ~ 90 5~7

Perno de fijacion de la placa de presion 15~22 150 ~ 220 11~16
Perno de montaje de la camara de aceite 9~14 90 ~ 140 7~10

‘ PROCEDIMIENTOS DE AJUSTE DE SERVICIO

COMPROBACION Y AJUSTE DEL PEDAL DE EMBRAGUE
1 Mida la altura del pedal de embrague (desde la goma del pedal hasta el piso) y el juego del
. pedal de embrague (medido desde la goma del pedal).

(1 Altura del pedal de embrague

)

Valor estandar: 175 ~ 180 mm (7,0~7,2 pulg.)

Jusgo axial de la horguilla dal pedal del embragus

(2 Holgura del pedal de embrague

)

Valor estandar: 6 ~ 13 mm (0,24~0,51 pulg.)




Juego axizl del pedal del embrague

-
L

2. Ajuste la holgura del pedal de embrague.
(1) Gire y ajuste el tornillo y fijelo con la contratuerca.

Después del ajuste, apriete el tornillo hasta que llegue al tope del pedal y fije la
contratuerca.

(2) Gire el vastago para que quede segun los valores estandar y luego asegurelo con la
contratuerca (A).

Al ajustar la altura del pedal de embrague o el juego de su pasador, tenga cuidado
de no empuijar el vastago hacia la bomba de embrague.

3. Si la holgura del pedal de embrague y la distancia entre el pedal y el piso, en situacion de
desembrague, no esta dentro de los valores estandar, puede deberse a que haya aire en el
sistema hidraulico o a que la bomba de embrague esté defectuosa. Purgue el sistema o



desarme e compruebe la bomba o el embrague.

PURGA
Cada vez que se desmonte la tuberia, la manguera o la bomba del embrague, o si el pedal de

embrague se siente "esponjoso", deberia purgarse el sistema.

Liquido especificado: SAE J1703 (DOT3 o DOT4)

Utilice el liquido especificado. Evitemezclar liquidos de distinta marca.

1. Afloje el tornillo de purga (A) que lleva el bombin de embrague.

2. Pise lenta y repetidamente el pedal de embrague hasta que salga todo el aire.
3. Mantenga pisado el pedal hasta que vuelva a apretarse el tornillo de purga.

4. Rellene la bomba de embrague con el liquido especificado.

La operacion del pedal de embrague repetida rapidamente en el intervalo B-C puede
hacer que el bombin de embrague salga de su posicién. Durante la operacion de
purgado, pise a fondo el pedal del embrague después de que vuelva al punto "A".
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COMPONENTES



[

PAR :

. Disco del embragua

. Conjunto del plato de presidn
. Cojinete de desembrague

. Horguilla de desembraguse

. Transmisién

Nm (kg-cm, Ib-ft)



DESMONTAJE

1. Extraiga la transmision.

2. Inserte la herramienta especial (09411-43000) en el disco de embrague para evitar que éste
se cambie.

3. Afloje los tornillos que fijan el plato de presién al volante en orden de estrella. Afloje los tornillos en
sucesion, una o dos vueltas cada vez, para evitar que se doble el reborde.

No limpie el disco de embrague o el rodamiento de desembrague con disolvente.

MONTAJE

1 Cojinete de desembrague
(1) Aplique grasa multiusos a las superficies de contacto del cojinete de desembrague y a la
superficie del conjunto de la horquilla de desembrague que entra en contacto con el
bombn de embrague.

Al instalar el embrague, aplique grasa a cada pieza, pero tenga cuidado de no
aplicarla en exceso. Podria hacer que el embrague resbalase y vibrase.




Aplicar
grasa

(2 Apligue grasa multiusos en la ranura del cojinete de desembrague.

)
Grasa: CASMOLY L9508

-
-, ’
~ Aplicar grasa
o~ =

2. Cubierta del disco
(1) Aplique grasa multiusos (MOLY WHITE TA N° 2) a la estria del disco (0,2 g)

Al instalar el embrague, aplique grasa a cada pieza, pero tenga cuidado de no aplicarla en exceso. Podria hi
embrague resbalase y vibrase.




(2) Monte el conjunto del disco del embrague en el volante con la herramienta especial (09411-43000).

(3) Monte el conjunto de la placa de presion en el volante y apriete temporalmente los tornillo uno o dos pasos de
patron de estrella.

Par de apriete :
15~22 Nm (150~220 kg-cm, 11~16 Ib-ft)

‘ COMPROBACION

CUBIERTA DEL DISCO DEL EMBRAGUE

1. Limpie el polvo del embrague con un aspirador casero o un
pafiofi; no use aire comprimido. Verifique que no hay pérdidas
de aceite del retén de aceite del cojinete trasero del motor y del
retén de aceite de la caja de cambios delantera. Si hay pérdidas,
reparelas.

2. La superficie de friccién del plato de presién debe ser uniforme
en toda la superficie del disco. Si alguna pieza muestra un
desgaste excesivo, el plato de presion esta instalado
incorrectamente.



3. Compruebe la superficie de friccion del volante por si hay
cambios de color, dafos parciales, pequefias grietas y desgaste.

4. No toque el disco de embrague con manos o0 guantes sucios.
Cambie el disco de embrague si estda manchado de aceite o
grasa. Mida la profundidad del remache. Cambie el disco de
embrague si la profundidad del remache es inferior a 3 mm.

Prafundidad dal remache

5. Compruebe la estria y el muelle de torsion del disco de
embrague por si estdn muy desgastados.

6. Limpie la superficie de friccién del plato de presién con un
disolvente limpiador.

7. Mida lo plano que esté el plato de presion con una escuadra. Si
supera 0,5mm, cambielo. Compruebe si hay desgaste, grietas o
cambios de color en la superficie del plato de presion.

8. Compruebe que las tres clavijas del volante se han instalado por
completo.

RODAMIENTO DE DESEMBRAGUE

El cojinete de desembrague esta lleno de grasa. No utilice
aceite o disolvente limpiador.

1. Compruebe si el cojinete presenta agarrotamiento, deterioro o
ruidos andmalos. Compruebe ademas si los puntos de contacto
del muelle del diafragma estan desgastados.

2. Sustituya el rodamiento si la horquilla de desembrague presenta
un desgaste inusual en sus puntos de contacto.

HORQUILLA DE DESEMBRAGUE

FCOMPONENTES



L

Cuerpo de la bomba de freno

. Muelle

Pistdn
Anillo del tops
Conjunto del vastago del pedal




DESARMADO

1. Desmonte el anillo de tope del pistén.

2. Extraiga el vastago y el conjunto del pistén.

Tenga cuidado de no dafiar el cuerpo de la bomba de embrague o el conjunto del piston

COMPROBACION

1. Compruebe si hay herrumbre, picaduras o rayas en el interior del cilindro.
2. Compruebe si hay desgaste o distorsion en la cubeta del pistén.

3. Compruebe si hay herrumbre, picaduras o rayas en el piston.

4. Compruebe si hay obstrucciones en el tubo del embrague.

5. Mida el didmetro interior de la bomba de embrague con un calibrador de interiores y el
diametro exterior con un micrémetro.

Mida el diametro interior de la bomba de embrague en tres lugares (base, centro y parte
superior) en la direcci6 perpendicular.

6. Cambie el conjunto del bombin si la holgura entre el bombin y el piston supera el valor limite.

Limite : 0,25 mm (0,006 pulg.)

Cambie el conjunto del bombin si la holgura entre el bombin y el piston supera el valor limite.

Limite : 0,15 mm (0,006 pulg.)




COMPONENTES

9-14
{80 ~ 140, 7 ~ 10)

1. Pedal del embrague

Fieza soporte del pedal
Muglle de retorno

Bomba del freno

Eje del pedal dal embrague
Fasador de horquilla
Fasador de aletas

SO ol

PAR : Nm (kg-cm, Ib-ft)



DESMONTAJE

1. Retire el pasador de punta herida y al pasador.
2. Retire el perno de montaje del eje del pedal de embrague.

MONTAJE

1. Aplique la grasa a los casquillos del pedal del embrague y al muelle.

2. Coloque el perno de montaje del pedal de embrague.
3. Aplique la grasa al pasador y la arandela.

4, Monte el vastago en el pedal de embrague.

‘ COMPROBACION

1. Compruebe el casquillo y el eje del pedal por si estuvieran desgastados.
2. Compruebe que no se haya doblado o torcido el pedal.

3. Compruebe si el muelle de retorno se ha deteriorado o estropeado.

4. Revise la goma del pedal por si hay desgaste o deformacion.

COMPROBACION DEL INTERRUPTOR DE BLOQUEO DE ENCENDID O
1. Desmonte el interruptor de bloqueo de encendido



2. Compruebe la continuidad entre los terminales. Si la continuidad no es la especificada, cambie
el interruptor.




CILINDRO DE DESEMBRAGUE

COMPONENTES

—~

Pamno de unian
Junta
Placa de la vélvula
Muglle de vabvula
Cuerpo del bombin esclave
Manguera del embrague
Tornillo de purga
Tapén
Muglle de retorno

. Pistdn

. Anillo del tope

. Capuchdn roscado

. Marilla
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DESMONTAJE

1. Desmonte la manguera del embrague.

2. Retire los tornillos de montaje del bombin de embrague.

MONTAJE

1 Aplique la grasa especificada al pasador del cable de embrague. Alinee la manguera en el
. extremo del vastago del bomtin de embrague ocn el del eje de la horquilla de desembrague,
e inserte el pasador en los orificios.

Grasa especificada : CASMOLY L9508

Aplicar
grasa Aplicar

/ grasa

2. Monte el bombin de embrague y la tuberia del embrague.

COMPROBACION

1. Compruebe si el bombin de embrague pierde liquido.
2. Compruebe si los manguitos del bombin de embrague estan deteriorados.

DESARMADO

1. Desmonte la manguera del embrague, la placa de la valvula, el muelle, el vastago y el
manguito.

2. Extraiga el piston del bombin de embrague utilizando aire comprimido.

« Utilice trapos para evitar que el piston salga disparado y pueda causarle lesiones.
« Apligue lentamente aire comprimido. Evite que le salte liquido a los ojos o a la piel.




REARMADO

1 Aplique el liquido especificado a la cara interna del bobin de embrague y a la cara externa
. del piston y su cubeta. Empuje el conjunto de la cubeta del pistdn al interior del bombin.

Liquido especificado: Liquido de frenos DOT3 o DOT4

2. Instale la manguera del embrague, la placa de la valvula, el muelle, el vastago y el manguito.

COMPROBACION

1. Compruebe si el bombin de embrague pierde liquido.

2. Compruebe si los manguitos del bombin de embrague estan deteriorados.



COMPONENTES DE OTRO SISTEMA DE EMBRAGUE
COMPONENTES
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15~ 20

(150 - 200,11 = 14} 19
30 ~ 42 (300 - 420, 22 ~ 30)

1. Pedal del embrague 7. Pasador de aletas

2. Pieza soporte del pedal 8. Depdsito

3. Muelle de retorno 9. Tubo del depdsito

4. Bomba del freno 10. Tubo de la manguera del embrague
5. Eje del pedal del embrague 11, Camara del aceite

6. Pasador de horguilla 12. Manguera del embrague

13. Cllindro de desembrague

PAR : Nm (kg-cm, Ib-ft)



DESMONTAJE

1. Vace el lquido del embrague a travs del tornillo de purga (A).
2. Retire el pasador de punta herida y al pasador.

3. Separe la linea del embrague.

4. Extraiga la bomba del embrague.

5. Extraiga la tuberia del embrague y el bombin de embrague.

6. Extraiga la cAmara de aceite del embrague.

MONTAJE

1. Para el montaje, siga el orden inverso al de desmontaje.
2 Aplique grasamultiusos e instale el tornillo de soporte del pedal.

Lubricantes especificados :
SAE J310a, Grasa de chasis, NLGI-N° 1

3. Monte el vastago en el pedal de embrague.

4. Purgue el sistema.



LOCALIZACIONES DE LOS NUMEROS DE IDENTIFICACION

Mimero de mator
(4056 2,5 Diesel, T2 2,6 Diesel)

DESCRIPCION DE LOS NUMEROS DE IDENTIFICACION
NUmero de Identificacién del Vehiculo

KMH
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1. Identificador de fabricante mundial (WMI)



A. KMF : Vehiculo comercial (furgoneta)

B. KMH: Turismo o MPV/(turismo multiuso)/SUV(vehiculo utilitario deportivo)/RV(vehiculo de
recreo)

C. KMJ : Furgoneta

D. KM8 : MPV/SUV/RYV (Solo para Estados Unidos, Canada y México)

. Linea de vehiculo
A. Z: H-100 TRUCK

. Modelo & Serie
A. A : Vehiculo de carga de plataforma larga y baja
B. B : Vehiculo de carga de plataforma larga y alta
C. C: Vehiculo de carga de plataforma extra larga y baja
D. D : Vehiculo de carga de plataforma extra larga y alta

. Tipo cabina/carroceria, peso maximo bruto del vehiculo
KMF (Vehiculo comercial/ furgoneta)
Excepto Estados Unidos, Canada, México, Consejo de Cooperacion del Golfo, China
- X : Cabina estandar / Semicap6
- 'Y : Cabina doble / Cap6
- Z : Cabina super / Caja
Para Estados Unidos, Canada, México, Consejo de Cooperacion del Golfo, China
- 3: Cabina estandar clase-E 4x2 / Semicap6 clase-E 4x2
- 4 : Cabina estandar clase-E 4x4 |/ Semicapé clase-E 4x4
- 5: Cabina estandar clase-F 4x2 / Semicap6 clase-F 4x2
- 6 : Cabina estandar clase-F 4x4 [ Semicap0 clase-F 4x4
- 7 : Cabina doble clase-E 4x2 / Cap0 clase-E 4x2
- 8 : Cabina doble clase-E 4x4 | Cap0 clase-E 4x4
- 9: Cabina doble clase-F 4x2 / Capo clase-F 4x2
- 0 : Cabina doble clase-F 4x4 | Capo clase-F 4x4
- A : Cabina super clase-E 4x2 / Caja clase-E 4x2
- B : Cabina super clase-E 4x4 / caja clase-E 4x4
- C : Cabina super clase-F 4x2 / Caja clase-F 4x2
- D : Cabina super clase-F 4x4 | Caja clase-F 4x4
KMH
- 1: Limusina
- 2: Sedén, 2 puertas
- 3: Sedén, 3 puertas
- 4 : Sedan, 4 puertas
- 5: Sedén, 5 puertas
-6: Cupé
- 7 : Convertible
- 8 : MONOVOLUMEN
- 9 : Furgoneta comercial
- 0 : De reparto
KMJ
-1:Caja
-2:Capé
- 3: Semi cap6
KM8
- 1: Familiar 4x2 Clase-A
- 2 : Familiar 4x2 Clase-B
- 3 : Familiar 4x2 Clase-C
- 4 : Familiar 4x2 Clase-D
- 5: Familiar 4x2 Clase-E



- 6 : Familiar 4x2 Clase-F
- 7 : Familiar 4x2 Clase-G
- A : Familiar 4x4 Clase-A
- B : Familiar 4x4 Clase-B
- C : Familiar 4x4 Clase-C
- D : Familiar 4x4 Clase-D
- E : Familiar 4x4 Clase-E
- F : Familiar 4x4 Clase-F
- G : Familiar 4x4 Clase-G

5 Sistema de retencién, sistema de frenos
. KMH, KM8
Excepto Estados Unidos, Canada y México
- 0: Ambos lados - Ninguno
- 1: Ambos lados - Cinturén activo
- 2 : Ambos lados - Cinturén pasivo
Para Estados Unidos, Canada y México

AIRBAG
. . . Airbag DE
' Cinturé Airbag delantero Airbag de rodilla lateral | PERSIA
CODI | nde NA
GO |segurid
ad DEL DEL DEL DEL 1222|132 1a|22| 32
CONDUCT | ACOMPARA | CONDUCT | ACOMPANA |fil | fil | fil | fil | fil | fil
OR NTE OR NTE ajlalalalala
A o o o X X o|lx|x|o|o|x
B o o o X X X | X|x|x|x|x
C o o o X X o|lx|x|o|o|o
D o o o X X olo|x|o|o|x
E o o X X X X | X | x| x|x|x
F o o o X X ol x| x| x| x|x
N o X X X X X|x|x|x|x|x

KMJ

Excepto Estados Unidos, Canada y México
- 7 : Sistema de frenos hidraulicos

- 8 : Sistema de frenos neumaticos

- 9 : Sistema de frenos mixto

Para Estados Unidos, Canada y México

- X : Sistema de frenos hidraulicos

- Y : Sistema de frenos neumaticos

- Z : Sistema de frenos mixto

KMF

Excepto Estados Unidos, Canada y México
- 7 : Sistema de frenos hidraulicos

- 8 : Sistema de frenos neumaticos

- 9 : Sistema de frenos mixto

Para Estados Unidos, Canada y México



Sistema de restriccion Sistema de frenos
AIRBA
Airbag delantero Airbag de rodilla Airbag | G DE
P . lateral | PERSI
cODI| Cintur
GO |6nde ANA | Hidra | Neum | Mi
segur ulico | atico |xto
idad DEL DEL DEL DEL i f 2 i f 3
CONDU | ACOMPA | CONDU | ACOMPA at il gitl 6 i i
CTOR | NANTE | CTOR | NANTE
alalalalala
X o X X X X X |X|xX|X|x|x ) - -
V o o X X X X[ X|[x|x|x|x o - -
w o o o X X x| x|[x|x|x]|x o - -

6. Tipo de motor
A. B : Motor diesel 2.6
B. H : Motor diesel 2.5

7. Digito de comprobacion o la transmision del lado del conductor
Excepto Estados Unidos, Canada, México, Consejo de Cooperacion del Golfo, China, Yemen
- A : Conduccion a la izquierday MT
- B : Conduccion a la izquierda 'y AT
- C: Conduccién a la izquierda y MT + transferencia
- D : Conduccién a la izquierda y AT + transferencia
- E: Conduccion a la izquierda'y CVT
- L: Conduccion a la derechay MT
- M : Conduccién a la derecha y AT
- N : Conduccién a la derecha y MT + transferencia
- S: Conduccion a la derecha y AT + transferencia
- T : Conduccion a la derecha 'y CVT
Para Estados Unidos, Canada, México, Consejo de Cooperacion del Golfo, China, Yemen
- Digito de comprobacion: 0 ~ 9, x

8. Afio de fabricacion
A. A:2010,B:2011, C:2012,D: 2013 ...

9. Planta de produccién
A. A - ASAN (COREA)
. B: Pekin (China)
. C: Cheonju (Corea)
. H: Alabama (U.S.A)
. M : Chennai (India)
. U : Ulsan (Corea)
. Z: Ilzmit (Turquia)
H. J : Ostrava (Republica checa)

O mTMMmUOOw

10. Numero de secuencia de produccion del vehiculo
A. 000001 ~ 999999

CODIGO DE PINTURA

cODIGO Color

OA Creamy White




CT Corona Blue

NUmero de motor

B — 4

1. Combustible del motor
- D = Diesel

2. Gama del motor
- 4 = 4 ciclos 4 cilindros

3. Orden y capacidad de desarrollo del motor
-B: T2, 4D56 (Diesel)

4. Cilindrada
- B : 2607 cc (NA)
-H :2476 cc (TCI)

5. Afio de fabricacién
-9:2009, A:2010,B:2011, C:2012,D:2013...

6. Namero de secuencia de produccion del motor
- 000001 ~ 999999

NUmero de transmision

MANUAL
:|I'_ _T_ ooooo
1 2 3
1. MODELO
-T:M5ZR1

2. Ao de fabricacién
-9:2009, A:2010,B:2011,C:2012,D:2013...

3. Numero de secuencia de produccion del cambio
- 000001 ~ 999999

DESCRIPCION DE ETIQUETA DE PRECAUCION DE LA BATERIA




[A] [B] [C]
(D] [E] [F] [G]

ETIQUETAS DE ADVERTENCIA / PRECAUCION (CONT.)

A
Mantenga la bateria alejada de llamas vivas, cigarrillos encendidos o chispas.

B.
Lleve proteccion para los ojos cuando se esté cargando o trabajando cerca de una bateria.
Permita que haya una buena ventilacion si se trabaja en un sitio cerrado.

* Al elevar una bateria guardada en una caja de plastico, excesive presiona el acido puede
causar pérdidas y como consecuencia dafios personales. Levante la bateria con un
portador o con las manos en las esquinas opuestas.

* Nunca intente cambiar la bateria con los cables conectados.

« El sistema de encendido eléctrico funciona con voltaje alto.

Nunca toque estos componentes con el motor en marcha o con el motor encendido.

C.

Mantenga las baterias fuera del alcance de nifios. Las baterias contienen CIDO SULFURICO
altamente corrosivo. No permita que la bateria entre en contacto con sus 0jos, piel, ropa o
acabados de pintura.

D.

Si le cae electrolito en los ojos, enjuaguelos con agua limpia durante al menos 15 minutos y
busque atencion médica inmediata. Si es posible, continle aplicando agua con una esponja o
pafio hasta recibir atenciéon médica.

Si el electrolito cae sobre su piel, lave a conciencia la zona donde haya caido. Si siente dolor o
una sensacién de quemadura, busque asistencia médica inmediatamente.

E.
Lea atentamente las siguientes instrucciones al realizar operaciones en la bateria.




F.
El hidrégeno que es un gas de alta combustion esta siempre presente en las células de la
bateria y puede explotar si se enciende.

G.
Una bateria incorrectamente dispuesta puede ser dafiosa al ambiente y la salud humana.
Siempre confirme regurations local para la disposicion de bateria.

MANILLA Y ALMACENAMIENTO DE LA BATERIA

Bateria en si * Las baterias deberian almacenarse en lugares frios, secos (27
grados Celsios) y fuera del alcance directo de la luz solar.

« Las baterias MF estan bien selladas para evitar fugas de
acido.
Sin embargo, si se inclina la bateria un angulo de 45 grados
puede provocar que el acido pierda a traves de los
ventiladores de los lados. Por esta razdn, las baterias deberian
almacenarse siempre en las posiciones verticales. Evite situar
cualquier cuerpo liquido o solido (p.ej.conductores) encima de
la bateria.

* Es extremadamente peligroso utilizar, tal como martillos, en los
terminales de la bateria al conectar los cables a la bateria
montada.

Bateria en el vehiculo * Al almacenar el vehiculo durante un periodo de tiempo
extenso, asegurese de desmontar el fusible de la memoria en
la caja de conexiones para evita una descarga natural.

« Por tanto opere el motor para la carga de la bateria antes de
un mes si no se ha desmontado el fusible de la memoria desde
el inicio del almacenamiento del vehiculo.

Si se ha desmontado el fusible de la memoria, opere el motor
para cargar la bateria antes de 3 meses desde el inicio del
almacenamiento del vehiculo.

Tras volver a conectar o recarga una bateria descargada, se iluminara el indicador de ESP
OFF.

En este caso, gire la manilla hacia la mitad izquierda y derecha hasta que el interruptor de
encendido esté en posicion ON.

Después, vuelva a encender el motor tras haberlo apagado.
El indicador ESP OFF podria apagarse.

Si el indicador ESP OFF no se apaga, lleve a comprobar el sistema indicando el DTC.
(Consulte el grupo BR.)

PUNTOS DE ELEVACION Y APOYO




Para desmontar componentes pesados de la parte trasera del vehiculo como la suspension,
el depésito de combustible, el neumético de repuesto, el portdn trasero y la tapa del
maletero, coloque peso adicional en la parte trasera antes del izado del vehiculo. Si se
desmonte un peso importante de la parte trasera del vehiculo, el centro de gravedad puede
cambiar y puede provocar que el vehiculo se incline hacia delante durante el izado

« Puesto que cada conjunto neumatico / rueda pesa aproximadamente 30 Ibs (14 kg),
coloque las ruedas delanteras en el maletero para distribuir el peso de forma equilibrada.

« Use los mismos puntos de apoyo para apoyar el coche con los apoyos de seguridad.

1. Ponga los bloques de elvacion debajo de los puntos de apoyo indicados en la ilustracién.
2. Eleve unos centimetros y asegurarse de que el vehiculo esta correctamente apoyado.

3. Elévelo hasta la maxima altura para comprobar que se apoya bien en los puntos de

elevacion.

BLOQUE |
IZQUIERDO/

BLOQUE
IZQUIERDO

LY

REMOLQUE



Acuda a un servicio profesional si es necesario remolcar el vehiculo. Nunca remolque el
vehiculo con una cuerda o cadena solamente. Este procedimiento resulta muy peligroso.

Ganchos de remolgue y soportes de fijacidn

Remolque de Emergencia
Hay tres métodos tradicionales de remolcado de un vehiculo:

- El operador carga el vehiculo en la parte trasera del coche-grua. Es la mejor forma de
transportar el vehiculo.

- El camion remolcador utiliza dos brazos pivotantes que se colocan bajo los neumaticos del
eje motriz y eleva el vehiculo del suelo. Las otras dos ruedas permanecen en el suelo.

- El camion remolcador utiliza cables de metal con ganchos en los extremos. Estos ganchos
se enganchan al bastidor o a la suspension y los cables elevan ese extremo del vehiculo del
suelo. La suspension del vehiculo y la carroceria pueden dafiarse si se intenta realizar esta
forma de remolque.

Si no se transporta el vehiculo con las cuatro ruedas elevadas, deberia remolcarse con las
ruedas del eje motriz levantadas y se debe hacer lo siguiente:
Caja de cambios manual
* Suelte el freno de estacionamiento.
» Cambio del cambio a punto muerto
Cambio automatico

* Suelte el freno de estacionamiento.

* Arranque el motor.

* SitUe la palanca de cambios en la posicion [D] y luego en [N].

* Pare el motor.

« El vehiculo equipado con 4WD a tiempo completo deberia remolcarse Gnicamente con
las cuatro ruedas elevadas.

 Una preparacion incorrecta del remolque puede dafiar la transmision. Siga el
procedimimiento tal y como se indica. Si no puede engranar la transmision o poner en
marcha el motor (transmisién automatica), su vehiculo debe ser transportado con las
cuatro ruedas en el aire.

» Lo mejor es remolcar el vehiculo no mas de 30 km (19 millas) y mantener una velocidad
inferior a los 50 km/h (30mph). (Para los vehiculos 4WD a tiempo completo, limite el
remolque a 1,5 km (1 millas) y 15 km/h (10 mph)

« Si se intenta elevar o remolcar el vehiculo por los parachoques, se produciran daos
importantes. Los parachoques no estan disefiados para soportar el peso del vehiculo.




TABLA ESTANDAR DE PAR DE APRIETE DE LAS PIEZAS

Perno nominal

Par de apriete Nm (kg-cm, Ib-pie)

Diamet Paso (mm)
iametro (mm) Marca de la cabeza 4 Marca de la cabeza 7
Frmmm | Ao | @D GO

M5 0,8 3~4(30~40,2,2~2)9) 5~6(50~60, 3,6 ~4,3)

M6 1,0 5~6(50~50, 3,6 ~4,3) 9~11(90 ~110,6,5~8,0)

M8 1,25 12 ~ 15 (120 ~ 150, 9 ~ 11) | 20 ~ 25 (200 ~ 250, 14,5 ~

18,0)

M10 1,25 25 ~ 30 (250 ~ 300, 18 ~ 22) | 30 ~ 50 (300 ~ 500, 22 ~ 36)

M12 1,25 35 ~ 45 (350 ~ 450, 25 ~ 33) | 60 ~ 80 (600 ~ 800, 43 ~ 58)

M14 1,5 75 ~ 85 (750 ~ 850, 54 ~ 61) | 120 ~ 140 (1.200 ~ 1.400, 85

~100)
M16 1,5 110 ~130(1.100 ~ 1.300, 80| 180~ 210 (1.800 ~ 2.100,
~94) 130 ~ 150)

M18 1,5 160 ~ 180 (1.600 ~ 1.800, 260 ~ 300 (2.600 ~ 3.000,
116 ~ 130) 190 ~ 215)

M20 1,5 220 ~ 250 (2.200 ~ 2.500, 360 ~ 420 (3.600 ~ 4.200,
160 ~ 180) 260 ~ 300)

M22 1,5 290 ~ 330 (2.900 ~ 3.300, 480 ~ 550 (4.800 ~ 5.500,
210 ~ 240) 350 ~ 400)

M24 1,5 360 ~ 420 (3.600 ~ 4.200, 610 ~ 700 (6.100 ~ 7.000,
260 ~ 300) 440 ~ 505)

1. Los pares mostrados en la tabla son estandar bajo las condiciones siguientes.
* Las tuercas y los pernos son de acero galvanizado.
« Se insertan arandelas de acero galvanizadas.
« Todas las tuercas, pernos y arandelas estan secas.
2. Los pares de apriete mostrados en la tabla no se aplican.
« Arandelas elasticas, arandelas dentadas y similares.
* Si se montan piezas de pléastico.
« Si se usan tornillos auto-roscantes o tuercas autoblocantes.
« Si las roscas y la superficie estan cubiertas con aceite.
3. Reduzca los valores del par de apriete al porcentaje indicado del valor estandar bajo las
siguientes condiciones.




* Si se usan arandelas elasticas : 85%
« Si las roscas y las superficies del cojinete estan salpicadas con aceite : 85%

INFORMACION GENERAL DE SERVICIO
PROTECCION DEL VEHICULO
Asegurese siempre de cubrir los parachoques, asientos y el piso antes de empezar a trabajar.

La varilla de sujecion se debe insertar en el agujero cercano al borde del cap6 siempre que
quiera comprobar el compartimento del motor para asi evitar que el capé caiga y cause
dafios.

Asegurese de haber desenganchado la varilla del cap6 antes de cerrar el capé. Verificar
siempre dos veces, para asegurarse de que el capo esté firmemente cerrado antes de
arrancar y partir.

PREPARACION DE HERRAMIENTAS Y EQUIPOS DE MEDIDA

Asegurese de que se dispone de todas las herramientas y equipos de medida necesarios para
empezar el trabajo.

Herramientas especiales

Use las herramientas especiales cuando se requiera.

DESMONTAJE DE PIEZAS
Primero, encuentre la causa del problema y entonces determinar si se necesita desmontaje o
desarmado antes de empezar el trabajo.



Desmontaje
Si el procedimiento de desmontaje es complejo, necesitando desmontar muchas piezas, se

deberan desmontar todas las piezas de forma que no se vea afectado su funcionamiento o

apariencia externa.

1. INSPECCION DE PIEZAS
Se debe comprobar cuidadosamente cada pieza desmontada para ver si hay deterioros,

deformaciones, dafios y otros problemas.

2. Disposicion de piezas
Todas las piezas desmontadas deben guardarse convenientemente para su posterior

armado.
Asegurese de separar o identificar las piezas que se van a sustituir de las que volveran a

ser usadas de nuevo.



3. LIMPIEZA DE PIEZAS PARA NUEVO USO
Todas las piezas que tengan que volver a utilizarse deben limpiarse adecuadamente con un

método adecuado.

PIEZAS
Al sustituir piezas, use recambios originales HYUNDAL.
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HYLUNDAI
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Los valores estandar, tales como pares y ciertos ajustes, deben cumplirse en forma estricta al
volver a montar todas las piezas.

Si se desmontan estas piezas, se cambiaran por otras nuevas.

1. Retenes de aceite

2. Juntas

3. Juntas téricas

4. Arandelas de seguridad

5. Pasadores de aletas (pasador de aletas)

6. Tuercas de plastico

Dependiendo de su ubicacion.

7. Se deberé aplicar sellador a las juntas.

8. Debera aplicarse aceite a los componentes moviles de las piezas.

9. Debera aplicarse aceite 0 grasa especifica en los lugares en que se prescriba (retenes de
aceite, etc.) antes del armado.

Ajuste

Usar indicadores y comprobadores para ajustar las piezas correctamente de acuerdo con los
valores estndar.
SISTEMA ELECTRICO

1. Asegurese de desconectar el cable de la bateria del polo negativo (-).

2. No tire de los cables para desconectar los conectores.



3. Cuando los conectores estén en posicion, se oird un clic.

4. Manejar con cuidado los sensores y relés. No dejar que golpeen contra otras piezas.
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PIEZAS Y TUBOS DE GOMA
Evite siempre que la gasolina o el aceite estén en contacto con las piezas y tubos de goma.
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MEDICION DE LAS DIMENSIONES DE LA CARROCERIA

1. Basicamente, todas las mediciones que se indican en este manual se realizan con un
polimetro.

2. Cuando utilice una cinta de medicion, compruebe que no esté alargada, torcida ni doblada.

3. Para las dimensiones de medicién, se utilizan en este manual tanto las dimensiones
proyectadas como la medicion real.

DIMENSIONES PROYECTADAS

1. Estas son las dimensiones medidas cuando los puntos de medicidn se proyectan desde la
superficie del vehiculo, y son las dimensiones de referencia usadas para las alteraciones de
la carroceria.

2. Si la longitud de las puntas de medicion es ajustable, midala alargando una de las dos
puntas tanto como la diferencia de valores en la altura de las dos superficies.
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MEDICION DE LAS DIMENSIONES REALES
1. Estas dimensiones indican la distancia lineal actual entre los puntos medidos, y se usan
como dimensiones de referencia cuando se usa un indicador de precision para realizar la

medicion.
2. Antes de la medida, ajustar las sondas a la misma longitud (A=A").

Compruebe las sondas y el medidor para asegurarse de que no tienen holgura.

PUNTO DE MEDIDA

Las mediciones se realizaran en el centro del orificio.



Centro dal orificio
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COMPROBACION DE CABLES

1.
2.

Compruebe que el terminal no esté flojo.

Compruebe que los terminales y alambres del cable no estén oxidados por el efecto del
electrolito de la bateria u otras razones.

3. Compruebe los posibles circuitos abiertos en los terminales y cables.

. Compruebe que el aislamiento y las vainas de los cables no estén dafiados, agrietados o

desgastados.

. Compruebe las piezas conductivas de los terminales para asegurarse que no exista contacto

con otras partes metalicas (carroceria del vehiculo y otros elementos).

. Revise las piezas puestas a masa para verificar que hay completa continuidad entre su

tornillo(s) y la carroceria del vehiculo.

. Compruebe gque no existan conexiones erréneas.

. Compruebe que el cableado esta bien sujeto para evitar que haga contacto con esquinas

afiladas de la carroceria del vehiculo, etc. o piezas calientes (escapes, etc.)

. Compruebe que el cableado esta firmemente sujeto y facilita suficiente espacio desde la

polea del ventilador, correa del ventilador y otras piezas moviles y giratorias.

10. Compruebe que el cableado tiene un espacio de forma que pueda moverse entre las piezas

moéviles y fijas como la carroceria del vehiculo y el motor.

COMPROBACION DE LOS FUSIBLES



Un fusible de tipo plano dispone de orificios de prueba para permitir el control del propio fusible
sin extraerlo de la caja de fusibles . El fusible esta bien si la lampara de prueba se enciende al
conectar un cable a los terminales de prueba (uno cada vez) y el otro cable a masa. (Gire el
interruptor de encendido de forma que el circuito de fusibles se active)

Caja de fusibles

™ Guias
de prusba

SERVICIO DEL SISTEMA ELECTRICO
1. Antes de revisar el sistema eléctrico, apague el interruptor de encendido y desconecte el
cable a tierra de la bateria.

En el curso de diagndstico del sistema MFI o ELC, cuando se quita el cable de la bateria,
se borrara en el ordenador cualquier cédigo de diagnostico de averia. Por esta razén si
es necesario lea el diagndéstico antes de desmontar el cable de la bateria.

2. Sujete los mazos de cables utilizando abrazaderas de forma que no queden flojos. Sin
embargo, deje flojo cualquier mazo que pase por el motor u otras piezas convibraciones del
vehiculo, de forma que no permita vibraciones del motor que hagan que el mazo de cables
entre en contacto con otras piezas cercanas y, a continuacion, asegure el mazo de cables
con una abrazadera.



3. Si cualquier seccién del mazo de cables interfiere con el borde de una pieza, o0 una esquina,
envuelva la seccién del mazo con cinta aislante o similar para protegerla de posibles dafios.

4. Al montar cualquiera de las piezas, tenga cuidado de no pinzar ni dafiar ninguno de los
mazos de cables.

5. No deje caer los relés, los sensores o los componentes eléctricos, ni deje que reciban
sacudidas fuertes.
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6. Los componentes electronicos utilizados en el ordenador, los relés, etc., son muy sensibles
al calor. Si deben realizarse trabajos que puedan hacer que la temperatura supere 80 C
(176 F) se deben retirar antes los componentes electrénicos.
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7. Suelte los conectores que causen problemas. Asegurese de que los conectores estén
siempre apretados.

8. Para desconectar un conector, tire del conector y no de los cables.



9. Para desconectar conectores con enchufe, presione éste en la direccion que indican las
flechas de la ilustracion.

)

10. Para acoplar conectores con seguro, inserte un conector dentro del otro y empuje hasta que
se escuche un clic.
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11. Cuando use un polimetro para comprobar la continuidad o voltaje en los terminales de un
conector, inserte la punta del cable de prueba en el lateral del enchufe. Si el conector lleva
retén, insertar la punta de prueba a través del orificio en la tapa de goma hasta que haga
contacto con el terminal, teniendo cuidado para no dafiar el aislamiento del cableado.



Cable de
prueba

-
Conector

Cable de prueba

12. Para evitar sobrecargar el cableado, tenga en cuenta la carga eléctrica actual del
equipamiento opcional, y determine el tamafo apropiado del cableado.

Corriente permitida
TT :,{A":Ef(’) Indicador SAE N° Enel
compartimento del Otras zonas

motor
0,3 mm2 AWG 22 - 5A
0,5 mm2 AWG 20 7A 13A
0,85 mmz? AWG 18 9A 17 A
1,25 mm?2 AWG 16 12 A 22 A
2,0 mm2 AWG 14 16 A 30A
3,0 mm? AWG 12 21 A 40 A
5,0 mm? AWG 10 31A 54 A

PRECAUCIONES PARA EL CONVERTIDOR CATALITICO

Si grandes cantidades de gasolina sin quemar pasan al catalizador, éste puede
sobrecalentarse y crear peligro de incendio. Para evitar esto observe las siguientes
precauciones y expliquelas a su cliente.

1. Use solamente gasolina sin plomo.

2. No ponga en marcha el motor cuando el vehiculo esta parado durante un largo periodo. Evite
dejar el motor en ralenti rdpido durante mas de 10 minutos y en ralenti durante ms de 20
minutos.

3. No mida la compresién del motor durante un periodo prolongado. Las pruebas de
compresion de motor se deben hacer lo mas rapido posible. Desmonte el relé de la bomba
de combustible antes de realizar una prueba de compresion.

4. No elimine los catalizadores usados junto con piezas contaminadas con gasolina o aceite.




CICLO DE REFRIGERACION
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PRECAUCIONES

El sistema de aire acondicionado utiliza refrigerante R-134a y aceite refrigerante FD46XG
(PAG), que no es compatible con el refrigerante R-12 y aceite mineral. No utilice refrigerante R-
12 o aceite mineral en este sistema y no intente utilizar equipo de mantenimiento R-12, podria
provocar dafios en el sistema de aire acondicionado o en el equipo de mantenimiento.

« El refrigerante o el vapor del lubricante del aire acondicionado puede dafiar sus o0jos,
nariz y garganta.

« Tenga ciudado al conectar el equipo de servicio

* No inhale el refrigerante ni el vapor.

Si se produce una descarga del sistema de forma accidental, ventile la zona de trabajo antes
de seguir con la reparacion.

El equipo de servicio R-134a o el sistema de aire acondicionado del vehiculo no tiene porqué
estar probado a presion o por fugas con aire comprimido.

« El aire compresado mezclado con el R-134a produce un vapor combustible.

« El vapor puede arder o explotar causando lesiones graves.

« Nunca utilice aire comprimido para probar a presion el equipo de servicio R-134 o el
sistema de aire acondicionado del vehiculo.

« Desconecte siempre el cable negativo de la bateria cada vez que sustituya alguna pieza del
aire acondicionado.

* Mantenga el sistema libre de polvo y humedades. Cuando desconecte cualquier linea, selle
inmediatamente las tomas, y no extraiga las tapas o tapones hasta después de haber vuelto
a conectar cada linea.

« Antes de conectar cualguier manguera o linea, aplique unas pocas gotas de aceite de
refrigerante en la junta térica.

« Al apretar o aflojar una toma, utilice una segunda llave para sujetar la toma correspondiente.

« Al descargar el sistema, utilice una estacion de recuperacion/ reciclado/carga de refrigerante
R-134a, no libere refrigerante a la atmosfera.

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta (NUmero y

llustracion Uso
nombre)
09977-34000 Desmontaje e instalacion del plato
Desmontador de tornillos de presion

de la palanca de presién




DESCRIPCION DEL FLUJO DE AIRE

1. Botdn del ventilador

2. Boton de modo

3. Botén de temperatura

4. Interruptor de admision

5. Interruptor del aire acondicionado

DISTRIBUCION DEL FLUJO DE AIRE DE MODO (%)



AIRE FRESCO

MODO REC
POSICIO FRIO 1/2 CALIENTE CALIENTE
DE SALIDA VENTILADOR SUELO/BI PISO M DEF
VENTILADOR 100 65+ 5 155 1325 135
PISO 35+5 . B0 =5 44 + 5 -
DEF | - - | 265 4325 B7 =5
MODO SALIDA IZD IZQ-CTR DCH-CTR DCH
VENTILADOR 24+ 5 265 . 265 24+ 5
PISO 415 18=5 415

INDICE DE CAMBIO DEL VOLUMEN DEL FLUJO DE AIRE FRIO «— CALIENTE 23% Max

- MODO DE PRUEBA : ROJO - VENT
DIAGRAMA ESQUEMATICO

Articulo Descripcion Articulo Descripcion

1 Vent de aire de desescarche 6 Puerta de flujo de aire del panel

7 Puerta de flujo de aire del piso

2 Vent de aire del panel




3 Vent de aire del piso 8 Unidad de ventilador

4 Puerta de control d ela 9 Nucleo del evaporador
temperatura del aire

5 Puerta de flujo del aire de 10 Nucleo del calefactor
desescarche

INDICE DE UBICACION DE COMPONENTES

COMPARTIMENTO DEL MOTOR

Valvula de expansion

Tubcs de refrigerante Compresar



INTERIOR

Calefactor y unidad del ventilador

Control manual del calefactor




LOCALIZACION DE AVERIAS

Utilice la siguiente tabla para averiguar la causa del problema. Los nimeros indican la prioridad
de las posibles causas del problema. Compruebe cada pieza en orden. Si es necesario, cambie

esas piezas

Sintoma Zonas sospechosas Véase pagina

No funciona el ventilador 1. Fusible HTR -
2. Motor del ventilador HA-44
3. Resistencia del ventilador HA-46
4. Interruptor de control de la HA-50

velocidad del ventilador -

5. Mazo de cables

Sin control de temperatura de 1. Capacidad de regrigerante del .

aire motor HA-50
2. Conjunto de control del calefactor

No funciona el compresor 1. Capacidad de refrigerante HA-2, 21
2. Fusible A/C -
3. Embrague magnético HA-29
4. Compresor HA-26
5. Interruptor A/C HA-50
6. Mazo de cables )

No sale aire frio 1. Capacidad del refrigerante HA-2, 21
2. Presion del refrigerante HA-11
3. Correa de transmision HA-23
4. Embrague magnético HA-29
5. Compresor HA-26
6. Interruptor A/C HA-50
7. Conjunto de control del calefactor HA-50
8. Arnés de alambre )

Refrigeracion insuficiente 1. Capacidad del refrigerante HA-2, 21
2. Correa de transmisién HA-23
3. Embrague magnético HA-29
4. Compresor HA-26
5. Valvula de expansion HA-9
6. Evaporador HA-35
7. Lineas del refrigerante Eﬁég
8. Conjunto de control del calefactor

El motor no aumenta el ralentj | 1. Motor (y ECT) ECU -

cuando el interruptor A/C estd | 2. Arnés de alambre -

en ON

No se puede controlar la entrada | Conjunto de control del calefactor HA-50

de aire

No se puede controlar el modo |Conjunto de control del calefactor HA-50

No funciona el ventilador del 1. Fusible ECU-IG -

condensador 2. Motor del ventilador -




3. Motor (y ECT) ECU -
4. Arnés de alambre -

COMPROBACION EN EL VEHICULO

El problema de este método reside en la utilizacién de un conjunto de indicadores. Lea la
presion de los indicadores cuando se establezcan estas condiciones.
CONDICIONES DE PRUEBA

« La temperatura en la entrada de aire con el interruptor en RECIRC es de 30~35C

(86~95F)

* Motor a 1.500 rpm

« Control de la velocidad del vantilador en la posicion "4"

« Control de temperatura en la posicién de "FRIO"

Debe tenerse en cuenta que las indicaciones del conjunto pueden variar ligeramente debido
a las condiciones de la temperatura ambiental

1. Sistema de refrigeracion funcionando con normalidad.

Lectura del conjunto :

Lado de baja presion :

0,15~0,25 MPa (21,8~36,3 psi, 1,5~2,5 kgficm?)
Lado de alta presion :

1,37~1,57 MPa (199~228 psi, 14~16 kgf/cm?)

2 Humedad presente en el sistema de refrigeracion.



Estado: Enfria penddicamente y despues deja de enfriar

Sintoma observado

Veces se convierte en
vacio y a veces en
normal

refrigeracion se
congela en el orificio
de la valvula de
expansion y detiene
temporalmente el
ciclo, pero vuelve a su
estado normal una
vez que el hielo se
derrite

¢ La humedad
introducida en el
sistema de
refrigeracion se
congela en el
orificio de la
valvula de
expansion y
bloquea la
circulacion del
refrigerante

en el sistema de Causa probable Diagndstico Remedio
refrigeracion
Durante la operacion, |La humedad * Secador en - Sustituya el
la presion en el lado |introducida en el estado secador
de baja presion a sistema de sobresaturado - Acabe con la

humedad en el
ciclo evacuando el
aire repetidas
veces

- Cargue la
cantidad
adecuada de
refrigerante nuevo

3 Refrigeracion insuficiente

Estado: Insuficiente refrigerante

Sintoma observado
en el sistema de
refrigeracién

Causa probable

Diagnéstico

Remedio

 La presion es baja
tanto en el lado de
alta presién como
en el de baja
presion

* Rendimiento de

Escape de gas en
alguna parte del
sistema de
refrigeracion

« Refrigerante
insuficiente en el
sistema

e Fuga de
refrigerante

- Compruebe si se
ha producido
algin escape de
gas con el
detector de
escapes y




enfriamento
insuficiente

repéarelo en caso
necesario

- Cargue la
cantidad
adecuada de
refrigerante

- Si el valor de
presion indicado
se aproxima a 0
estando
conectado al
conjunto, cree un
vacio después de
revisar y reparar la
existencia del

escape
4 Circulacion deficiente del refrigerante
Estado: Insuficiente refrigerante
Sintoma observado
en el sistema de Causa probable Diagnéstico Remedio
refrigeracion

* Presion bajaen | Fiyjo de refrigerante  |Condensador Sustituir el secador

los lados de alta y | gpstruido por la obstruido

baja presién

« Congelacion en el
tubo que va desde
el receptor a la
unidad

suciedad en el
secador

5 El refrigerante no circula




Estado: Estado: Mo enfria (enfria a veces y en algunos casos)

Sintoma observado
en el sistema de
refrigeracion

Causa probable

Diagndstico

Remedio

 Vacio indicado en
el lado de baja
presion, presion
muy baja indicado
en el lado de alta
presion

« Hielo o escarcha
en la tuberia antes
y después del
receptor/secador o
de la valvula de
expansion

« Caudal de
refrigerante
obstruido por la
humedad o
suciedad en el
sistema de
refrigeracion

« Caudal de
refrigerante
obstruido por una
fuga de gas en la
véalvula de
expansion

El refrigerante no
circula

- Comprobar la
valvula de
expansion

- Limpiar la
suciedad de la
valvula de
expansion
mediante aire

- Sustituir el
secador

- Evacuar aire y
cargar con
refrigerante nuevo
hasta la cantidad
adecuada

- En caso de fuga
de gas en la
valvula de
expansion,
sustituir la valvula
de expansion

6 Sobrecarga de refrigerante o refrigeracion insuficiente en el condensador

Estado: Insuficiente refrigerante

Sintoma observado
en el sistema de

Causa probable

Diagnéstico

Remedio




refrigeracion

Presién demasiado
alta en los lados de
baja y alta presion

* No se puede
desarrollar un
rendimiento
sufiente debido al
exceso de presion

« Refrigeracién
insuficiente del
condensador

 Refrigerante
excesivo en el
ciclo —
sobrecarga de
refrigerante

« Refrigeracion del
condensador —
lengUetas del
radiador
obstruidas o
problema en el
ventilador del

- (1) Limpiar el
condensador
- (2) Comprobar el
ventilador de
refrigeracion con
una operacion de
acoplamiento de
fluidos.
®sSi@)y?)
tienen un estado
normal,
compruebe la

refrigeracion

condensador cantidad de
refrigerante
Cargue la
cantidad
adecuada de
refrigerante
7 Aire en el sistema de refrigeracion
Estado: Insuficiente refrigerante
Sintoma observado
en el sistema de Causa probable Diagndstico Remedio

¢ Presion
demasiado alta en
los lados de baja y
alta presion

 La tuberias de
baja presion esta
caliente al tacto

Aire en el sistema de
refrigeracion

« Aire en el sistema
de refrigeracion

« Purga de vacio
insuficiente

- Comprobar aceite
del compresor
para ver si esta
sucio o es
insuficiente

- Evacuar el aire y
cargar nuevo
refrigerante

8 Valvula de expansion inadecuada




Estado: Insuficiente refrigerante

Sintoma observado

en el sistema de Causa probable Diagndstico Remedio
refrigeracion
¢ Presion « Exceso de - Comprobar la

Problema en la

refrigeracion

demasiado alta en |y4lvula de expansion refrigerante en la valvula de
los lados de baja y tuberia de baja expansion
alta presion presion - Sustituir en el

« Hielo o gran « Valvula de caso de que esté
cantidad de expansion defectuosa
escarcha en la excesivamente
tuberia del lado de abierta
baja presién

9 Compresion defectuosa en el compresor
Estado: No enfria
Sintoma observado
en el sistema de Causa probable Diagndstico Remedio

¢ Presion
demasiado alta en
los lados de bajay
alta presion

 Presion
demasiado baja
en el lado de alta
presion

Fuga interna en el
compresor

« Compresion
defectuosa

e Fuga en la valvula
0 piezas
deslizantes rotas

Reparar o sustituir el
compresor

COMPROBACION DE FUGAS DE REFRIGERANTE




Realice una prueba con un detector electrénico de fugas siempre que sospeche de una pérdida
de refrigerante y cuando se lleven a cabo trabajos de mantenimiento que impliquen el
desmontar o aflojar racores.

A fin de usar el detector de fugas como corresponde, lea el manual provisto por el
fabricante.

1. Controlar el par de los elementos de conexién y si estan flojos, apretar al par adecuado.
Comprobar con un detector que no haya otros escapes de gas.

2. Si contindia la fuga incluso después de ajustar, descargue el refrigerante del sistema,
desconecte los accesorios, y compruebe su cara de fijacién por si estuvieran dafiados.
Reemplazar siempre, incluso cuando el dafio es minimo.

3. Compruebe el aceite del compresor y afiada aceite si hace falta.

4. Llenar la instalacion y volver a controlar que no haya fugas. Si no se encuentran fugas,
evacuar y cargar el sistema de nuevo.

PRUEBAS EN EL SISTEMA DE AIRE ACONDICIONADO

« El refrigerante o el vapor del lubricante del aire acondicionado puede dafiar sus 0jos,
nariz y garganta.

* Tenga cuidado al conectar el equipo de mantenimiento.

« No inhale ni el refrigerante ni el vapor.

« El aire compresado mezclado con el R-134a produce un vapor combustible.
« Elvapor puede arder o explotar causando lesiones graves.

 Nunca utilice aire comprimido para probar a presion el equipo de servicio R-134 o el
sistema de aire acondicionado del vehiculo.

1. Conecte una estacion de recuperacion/reciclaje/ carga de refrigerante R-134a al puerto de
servicio de alta presién y al puerto de servicio de baja presién, siguiendo las instrucciones



del fabricante del equipo.

2. Inserte un termdmetro en el ventilador central.
Determinar la humedad relativa y la temperatura del aire.

=

aif

-

3. Condiciones de la prueba :
A. Evitar la luz directa del sol.
B. Abrir el capé.
C. Abrir las puertas delanteras.
D. Ajustar el dial de control de temperatura al valor MAX COOL, el interruptor de control de
modo en VENT vy el interruptor de control de recirculacion en RECIRCULATE.
E. Accione el interruptor de A/C y el interruptor del ventilador a MAX.
F. Haga que el motor funciona a 1.500 rpm.
G. Sin conductor ni pasajeros en el vehiculo.

4. Después de hacer funcionar el aire acondicionado durante 10 minutos en las condiciones de
prueba sefialadas, lea la temperatura resultante en el termoémetro del ventilador, la
temperatura de admision junto a la unidad de ventilacién, situada detras de la guantera y la
presion alta y baja del sistema en los indicadores del A/C.

RECUPERACION DE REFRIGERANTE

« El refrigerante o el vapor del lubricante del aire acondicionado puede dafar sus 0jos,
nariz y garganta.

 Tenga cuidado al conectar el equipo de mantenimiento.

* No inhale ni el refrigerante ni el vapor.

1. Conecte una estacion de recuperacion/reciclaje/ carga (A) de refrigerante R-134a al puerto
de servicio de alta presion (B) y al puerto de servicio de baja presion (C), siguiendo las
instrucciones del fabricante del equipo.



2. Mida la cantidad de aceite refrigerante extraido del sistema de A/C después de haber
completado el proceso de recuperacion. Asegurese de introducir la misma cantidad de aceite
refrigerante nuevo en el sistema de A/C antes de la carga.

VACIADO DEL SISTEMA

« El refrigerante o el vapor del lubricante del aire acondicionado puede dafar sus 0jos,
nariz y garganta.

 Tenga cuidado al conectar el equipo de mantenimiento.
* No inhale ni el refrigerante ni el vapor.

1. Cuando el sistema de A/C queda abierto a la atmdsfera, como durante la instalacién o la
reparacion, se debe vaciar utilizando una estacién de recuperacion/ reciclado/carga de
refrigerante R-134a. (Si el sistema ha estado abierto durante varios dias, se debera sustituir
el receptor/secador y vaciar el sistema durante varias horas).

2. Conecte una estacion de recuperacion/reciclaje/ carga (A) de refrigerante R-134a al puerto
de servicio de alta presion (B) y al puerto de servicio de baja presion (C), siguiendo las
instrucciones del fabricante del equipo. Vacie el sistema.

3. Si la presion baja no alcanza un valor superior a 93,3 kPa (700 mmHg, 27,6 pulg.Hg) en 15



minutos, probablemente existird un escape en el sistema. Cargue parcialmente el sistema
(ver pag. HA-21)y compruebe si hay algin escape (ver pag. HA-18).

CARGA DEL SISTEMA

« El refrigerante o el vapor del lubricante del aire acondicionado puede dafiar sus o0jos,
nariz y garganta.

* Tenga cuidado al conectar el equipo de mantenimiento.

« No inhale ni el refrigerante ni el vapor.

1. Conecte una estacion de recuperacion/reciclaje/ carga (A) de refrigerante R-134a al puerto
de servicio de alta presion (B) y al puerto de servicio de baja presion (C), siguiendo las
instrucciones del fabricante del equipo.

2. Aflada lamisma cantidad de aceite refrigerante nuevo al sistema que se extrajo durante la
recuperacion. Utilice sélo aceite refrigerante FD46XG (PAG).
3. Cargue el sistema con la cantidad especificada de refrigerante R-134a. No sobrecargue el sistema;
podria estropear el compresor.

Capacidad del refrigerante: 500 + 25¢g

COMPROBACION EN EL VEHICULO

El problema de este método reside en la utilizacién de un conjunto de indicadores. Lea la
presién de los indicadores cuando se establezcan estas condiciones.
CONDICIONES DE PRUEBA

« La temperatura en la entrada de aire con el interruptor en RECIRC es de 30~35C

(86~95F)

* Motor a 1.500 rpm

« Control de la velocidad del vantilador en la posicion "4"

« Control de temperatura en la posicién de "FRIO"

Debe tenerse en cuenta que las indicaciones del conjunto pueden variar ligeramente debido




a las condiciones de la temperatura ambiental

1. Sistema de refrigeraciéon funcionando con normalidad.

Lectura del conjunto :
Lado de baja presion :

Lado de alta presion :

0,15~0,25 MPa (21,8~36,3 psi, 1,5~2,5 kgf/cm?)

1,37~1,57 MPa (199~228 psi, 14~16 kgf/cm?)

2 Humedad presente en el sistema de refrigeracion.

Estado: Enfria periddicamente y despues deja de enfriar

Sintoma observado

veces se convierte en
vacio y a veces en
normal

refrigeracion se
congela en el orificio
de la valvula de
expansion y detiene
temporalmente el
ciclo, pero vuelve a su
estado normal una

¢ La humedad
introducida en el
sistema de
refrigeracion se
congela en el
orificio de la
valvula de

en el sistema de Causa probable Diagndstico Remedio
refrigeracion
Durante la operacién, |La humedad * Secador en - Sustituya el
la presion en el lado |introducida en el estado secador
de baja presion a sistema de sobresaturado - Acabe con la

humedad en el
ciclo evacuando el
aire repetidas
veces

- Cargue la
cantidad
adecuada de




vez que el hielo se
derrite

expansion y
bloquea la
circulacion del
refrigerante

refrigerante nuevo

3 Refrigeracion insuficiente

Estado: Insuficiente refrigerante

Sintoma observado
en el sistema de
refrigeracién

Causa probable

Diagndstico

Remedio

« La presion es baja
tanto en el lado de
alta presién como
en el de baja
presion

* Rendimiento de
enfriamento
insuficiente

Escape de gas en
alguna parte del
sistema de
refrigeracion

 Refrigerante
insuficiente en el
sistema

e Fuga de
refrigerante

- Compruebe si se
ha producido
algin escape de
gas con el
detector de
escapes y
reparelo en caso
necesario
Cargue la
cantidad
adecuada de
refrigerante

Si el valor de
presion indicado
se aproxima a 0
estando
conectado al
conjunto, cree un
vacio después de
revisar y reparar la
existencia del
escape

4 Circulacién deficiente del refrigerante




Estado: Insuficiente refrigerante

Sintoma observado

baja presion

e Congelacion en el
tubo que va desde
el receptor a la
unidad

suciedad en el
secador

en el sistema de Causa probable Diagndstico Remedio
refrigeracion
* Presién bajaen  |Fyjo de refrigerante | Condensador Sustituir el secador
los lados de alta 'y |gpstruido por la obstruido

5 El refrigerante no circula

Estado: Estado: Mo enfria (enfria a veces y en algunos casos)

Sintoma observado
en el sistema de
refrigeracion

Causa probable

Diagndstico

Remedio

« Vacio indicado en
el lado de baja
presion, presion
muy baja indicado
en el lado de alta
presion

« Hielo o escarcha
en la tuberia antes
y después del
receptor/secador o
de la valvula de
expansion

« Caudal de
refrigerante
obstruido por la
humedad o
suciedad en el
sistema de
refrigeracion

« Caudal de
refrigerante
obstruido por una
fuga de gas en la
véalvula de
expansion

El refrigerante no
circula

- Comprobar la
vélvula de
expansion

- Limpiar la
suciedad de la
vélvula de
expansion
mediante aire

- Sustituir el
secador

- Evacuar aire y
cargar con
refrigerante nuevo




hasta la cantidad
adecuada

- En caso de fuga
degasenla
valvula de
expansion,
sustituir la valvula
de expansion

6 Sobrecarga de refrigerante o refrigeracion insuficiente en el condensador

Estado: Insuficiente refrigerante

Sintoma observado

baja y alta presion

rendimiento
sufiente debido al
exceso de presioén
 Refrigeracion
insuficiente del
condensador

ciclo —
sobrecarga de
refrigerante

« Refrigeracion del
condensador —
lenguetas del
radiador
obstruidas o
problema en el
ventilador del
condensador

en el sistema de Causa probable Diagndstico Remedio
refrigeracion
Presién demasiado * No se puede « Refrigerante - (1) Limpiar el
alta en los lados de desarrollar un excesivo en el condensador

- (2) Comprobar el
ventilador de
refrigeracion con
una operacion de
acoplamiento de
fluidos.
®sSi@)y?)
tienen un estado
normal,
compruebe la
cantidad de
refrigerante
Cargue la
cantidad
adecuada de
refrigerante

7 Aire en el sistema de refrigeracion




Estado: Insuficiente refrigerante

Sintoma observado
en el sistema de
refrigeracion

Causa probable

Diagndstico

Remedio

¢ Presion
demasiado alta en
los lados de baja y
alta presion

 La tuberias de
baja presién esta
caliente al tacto

Aire en el sistema de
refrigeracion

« Aire en el sistema
de refrigeracion

« Purga de vacio
insuficiente

- Comprobar aceite
del compresor
para ver si esta
sucio o es
insuficiente

- Evacuar el aire y
cargar nuevo

demasiado alta en
los lados de baja 'y
alta presién

« Hielo o gran
cantidad de
escarcha en la
tuberia del lado de
baja presion

Problema en la
vélvula de expansion

refrigerante en la
tuberia de baja
presion

 Vélvula de
expansion
excesivamente
abierta

refrigerante
8 Valvula de expansion inadecuada
Estado: Insuficiente refrigerante
Sintoma observado
en el sistema de Causa probable Diagndstico Remedio
refrigeracion
¢ Presion « Exceso de - Comprobar la

valvula de
expansion

- Sustituir en el
caso de que esté
defectuosa

9 Compresion defectuosa en el compresor




Estado: No enfria

Sintoma observado
en el sistema de
refrigeracion

Causa probable

Diagnostico

Remedio

¢ Presion
demasiado alta en
los lados de baja y
alta presion

* Presion
demasiado baja
en el lado de alta
presion

Fuga interna en el
compresor

« Compresion
defectuosa

 Fuga en la valvula
0 piezas
deslizantes rotas

Reparar o sustituir el
compresor

COMPROBACION DE FUGAS DE REFRIGERANTE
Realice una prueba con un detector electrénico de fugas siempre que sospeche de una pérdida
de refrigerante y cuando se lleven a cabo trabajos de mantenimiento que impliquen el
desmontar o aflojar racores.

A fin de usar el detector de fugas como corresponde, lea el manual provisto por el

fabricante.

1. Controlar el par de los elementos de conexién y si estan flojos, apretar al par adecuado.
Comprobar con un detector que no haya otros escapes de gas.

2. Si contindia la fuga incluso después de ajustar, descargue el refrigerante del sistema,
desconecte los accesorios, y compruebe su cara de fijacién por si estuvieran dafiados.
Reemplazar siempre, incluso cuando el dafio es minimo.

3. Compruebe el aceite del compresor y afiada aceite si hace falta.

4. Llenar la instalacion y volver a controlar que no haya fugas. Si no se encuentran fugas,
evacuar y cargar el sistema de nuevo.




PRUEBAS EN EL SISTEMA DE AIRE ACONDICIONADO

« El refrigerante o el vapor del lubricante del aire acondicionado puede dafar sus 0jos,
nariz y garganta.

* Tenga cuidado al conectar el equipo de mantenimiento.

« No inhale ni el refrigerante ni el vapor.

« El aire compresado mezclado con el R-134a produce un vapor combustible.
« Elvapor puede arder o explotar causando lesiones graves.

« Nunca utilice aire comprimido para probar a presion el equipo de servicio R-134 o el
sistema de aire acondicionado del vehiculo.

1. Conecte una estacion de recuperacion/reciclaje/ carga de refrigerante R-134a al puerto de
servicio de alta presién y al puerto de servicio de baja presién, siguiendo las instrucciones
del fabricante del equipo.

2. Inserte un termémetro en el ventilador central.
Determinar la humedad relativa y la temperatura del aire.



3. Condiciones de la prueba :
A. Evitar la luz directa del sol.
B. Abrir el capd.
C. Abrir las puertas delanteras.
D. Ajustar el dial de control de temperatura al valor MAX COOL, el interruptor de control de
modo en VENT vy el interruptor de control de recirculacion en RECIRCULATE.
E. Accione el interruptor de A/C y el interruptor del ventilador a MAX.
F. Haga que el motor funciona a 1.500 rpm.
G. Sin conductor ni pasajeros en el vehiculo.

4. Después de hacer funcionar el aire acondicionado durante 10 minutos en las condiciones de
prueba sefialadas, lea la temperatura resultante en el termometro del ventilador, la
temperatura de admision junto a la unidad de ventilacion, situada detrds de la guantera y la
presion alta y baja del sistema en los indicadores del A/C.

RECUPERACION DE REFRIGERANTE

« El refrigerante o el vapor del lubricante del aire acondicionado puede dafiar sus 0jos,
nariz y garganta.

* Tenga cuidado al conectar el equipo de mantenimiento.

 No inhale ni el refrigerante ni el vapor.

1. Conecte una estacion de recuperacion/reciclaje/ carga (A) de refrigerante R-134a al puerto
de servicio de alta presion (B) y al puerto de servicio de baja presion (C), siguiendo las
instrucciones del fabricante del equipo.



2. Mida la cantidad de aceite refrigerante extraido del sistema de A/C después de haber
completado el proceso de recuperacion. Asegurese de introducir la misma cantidad de aceite
refrigerante nuevo en el sistema de A/C antes de la carga.

VACIADO DEL SISTEMA

« El refrigerante o el vapor del lubricante del aire acondicionado puede dafar sus 0jos,
nariz y garganta.

 Tenga cuidado al conectar el equipo de mantenimiento.
* No inhale ni el refrigerante ni el vapor.

1. Cuando el sistema de A/C queda abierto a la atmdsfera, como durante la instalacién o la
reparacion, se debe vaciar utilizando una estacién de recuperacion/ reciclado/carga de
refrigerante R-134a. (Si el sistema ha estado abierto durante varios dias, se debera sustituir
el receptor/secador y vaciar el sistema durante varias horas).

2. Conecte una estacion de recuperacion/reciclaje/ carga (A) de refrigerante R-134a al puerto
de servicio de alta presion (B) y al puerto de servicio de baja presion (C), siguiendo las
instrucciones del fabricante del equipo. Vacie el sistema.

3. Si la presion baja no alcanza un valor superior a 93,3 kPa (700 mmHg, 27,6 pulg.Hg) en 15



minutos, probablemente existira un escape en el sistema. Cargue parcialmente el sistema
(ver pag. HA-21)y compruebe si hay algin escape (ver pag. HA-18).

CARGA DEL SISTEMA

« El refrigerante o el vapor del lubricante del aire acondicionado puede dafiar sus o0jos,
nariz y garganta.

* Tenga cuidado al conectar el equipo de mantenimiento.

 No inhale ni el refrigerante ni el vapor.

1. Conecte una estacion de recuperacion/reciclaje/ carga (A) de refrigerante R-134a al puerto
de servicio de alta presion (B) y al puerto de servicio de baja presion (C), siguiendo las
instrucciones del fabricante del equipo.

2. Aflada lamisma cantidad de aceite refrigerante nuevo al sistema que se extrajo durante la
recuperacioén. Utilice sélo aceite refrigerante FD46XG (PAG).

3 Cargue el sistema con la cantidad especificada de refrigerante R-134a. No sobrecargue el
. sistema; podria estropear el compresor.

Capacidad del refrigerante: 500 + 25¢g

COMPROBACION EN EL VEHICULO

El problema de este método reside en la utilizacién de un conjunto de indicadores. Lea la
presién de los indicadores cuando se establezcan estas condiciones.
CONDICIONES DE PRUEBA

« La temperatura en la entrada de aire con el interruptor en RECIRC es de 30~35C

(86~95F)

* Motor a 1.500 rpm

« Control de la velocidad del vantilador en la posicion "4"

« Control de temperatura en la posicién de "FRIO"




Debe tenerse en cuenta que las indicaciones del conjunto pueden variar ligeramente debido

a las condiciones de la temperatura ambiental

1. Sistema de refrigeraciéon funcionando con normalidad.

Lectura del conjunto :

Lado de baja presion :

0,15~0,25 MPa (21,8~36,3 psi, 1,5~2,5 kgf/cm?)
Lado de alta presion :

1,37~1,57 MPa (199~228 psi, 14~16 kgf/cm?)

2 Humedad presente en el sistema de refrigeracion.

Estado: Enfria periddicamente v después deja de enfriar

Sintoma observado

de baja presion a sistema de

veces se convierte en |refrigeracion se

vacio y a veces en congela en el orificio
normal de la valvula de
expansion y detiene
temporalmente el
ciclo, pero vuelve a su

¢ La humedad
introducida en el
sistema de
refrigeracion se
congela en el
orificio de la

en el sistema de Causa probable Diagndstico Remedio
refrigeracion
Durante la operacién, |La humedad * Secador en - Sustituya el
la presion en el lado |introducida en el estado secador
sobresaturado - Acabe con la

humedad en el
ciclo evacuando el
aire repetidas
veces

- Cargue la
cantidad




estado normal una
vez que el hielo se
derrite

valvula de
expansion y
bloguea la
circulacion del
refrigerante

adecuada de
refrigerante nuevo

3 Refrigeracion insuficiente

Estado: Insuficiente refrigerante

Sintoma observado
en el sistema de
refrigeracion

Causa probable

Diagndstico

Remedio

 La presion es baja
tanto en el lado de
alta presién como
en el de baja
presion

* Rendimiento de
enfriamento
insuficiente

Escape de gas en
alguna parte del
sistema de
refrigeracion

« Refrigerante
insuficiente en el
sistema

* Fuga de
refrigerante

- Compruebe si se
ha producido
algun escape de
gas con el
detector de
escapes y
reparelo en caso
necesario
Cargue la
cantidad
adecuada de
refrigerante

Si el valor de
presion indicado
se aproxima a 0
estando
conectado al
conjunto, cree un
vacio después de
revisar y reparar la
existencia del
escape

4 Circulacion deficiente del refrigerante




Estado: Insuficiente refrigerante

Sintoma observado

baja presion

e Congelacion en el
tubo que va desde
el receptor a la
unidad

suciedad en el
secador

en el sistema de Causa probable Diagndstico Remedio
refrigeracion
* Presién bajaen  |Fyjo de refrigerante | Condensador Sustituir el secador
los lados de alta 'y |gpstruido por la obstruido

5 El refrigerante no circula

Estado: Estado: Mo enfria (enfria a veces y en algunos casos)

Sintoma observado
en el sistema de
refrigeracion

Causa probable

Diagndstico

Remedio

« Vacio indicado en
el lado de baja
presion, presion
muy baja indicado
en el lado de alta
presion

« Hielo o escarcha
en la tuberia antes
y después del
receptor/secador o
de la valvula de
expansion

« Caudal de
refrigerante
obstruido por la
humedad o
suciedad en el
sistema de
refrigeracion

« Caudal de
refrigerante
obstruido por una
fuga de gas en la
véalvula de
expansion

El refrigerante no
circula

- Comprobar la
vélvula de
expansion

- Limpiar la
suciedad de la
vélvula de
expansion
mediante aire

- Sustituir el
secador

- Evacuar aire y
cargar con
refrigerante nuevo




hasta la cantidad
adecuada

- En caso de fuga
degasenla
valvula de
expansion,
sustituir la valvula
de expansion

6 Sobrecarga de refrigerante o refrigeracion insuficiente en el condensador

Estado: Insuficiente refrigerante

Sintoma observado

baja y alta presion

rendimiento
sufiente debido al
exceso de presioén
 Refrigeracion
insuficiente del
condensador

ciclo —
sobrecarga de
refrigerante

« Refrigeracion del
condensador —
lenguetas del
radiador
obstruidas o
problema en el
ventilador del
condensador

en el sistema de Causa probable Diagndstico Remedio
refrigeracion
Presién demasiado * No se puede « Refrigerante - (1) Limpiar el
alta en los lados de desarrollar un excesivo en el condensador

- (2) Comprobar el
ventilador de
refrigeracion con
una operacion de
acoplamiento de
fluidos.
®sSi@)y?)
tienen un estado
normal,
compruebe la
cantidad de
refrigerante
Cargue la
cantidad
adecuada de
refrigerante

7 Aire en el sistema de refrigeracion




Estado: Insuficiente refrigerante

Sintoma observado
en el sistema de
refrigeracion

Causa probable

Diagndstico

Remedio

¢ Presion
demasiado alta en
los lados de baja y
alta presion

 La tuberias de
baja presién esta
caliente al tacto

Aire en el sistema de
refrigeracion

« Aire en el sistema
de refrigeracion

« Purga de vacio
insuficiente

- Comprobar aceite
del compresor
para ver si esta
sucio o es
insuficiente

- Evacuar el aire y
cargar nuevo

demasiado alta en
los lados de baja 'y
alta presién

« Hielo o gran
cantidad de
escarcha en la
tuberia del lado de
baja presion

Problema en la
vélvula de expansion

refrigerante en la
tuberia de baja
presion

 Vélvula de
expansion
excesivamente
abierta

refrigerante
8 Valvula de expansion inadecuada
Estado: Insuficiente refrigerante
Sintoma observado
en el sistema de Causa probable Diagndstico Remedio
refrigeracion
¢ Presion « Exceso de - Comprobar la

valvula de
expansion

- Sustituir en el
caso de que esté
defectuosa

9 Compresion defectuosa en el compresor




Estado: No enfria

Sintoma observado
en el sistema de
refrigeracion

Causa probable

Diagnostico

Remedio

¢ Presion
demasiado alta en
los lados de baja y
alta presion

* Presion
demasiado baja
en el lado de alta
presion

Fuga interna en el
compresor

« Compresion
defectuosa

 Fuga en la valvula
0 piezas
deslizantes rotas

Reparar o sustituir el
compresor

COMPROBACION DE FUGAS DE REFRIGERANTE
Realice una prueba con un detector electrénico de fugas siempre que sospeche de una pérdida
de refrigerante y cuando se lleven a cabo trabajos de mantenimiento que impliquen el
desmontar o aflojar racores.

A fin de usar el detector de fugas como corresponde, lea el manual provisto por el

fabricante.

1. Controlar el par de los elementos de conexién y si estan flojos, apretar al par adecuado.
Comprobar con un detector que no haya otros escapes de gas.

2. Si contindia la fuga incluso después de ajustar, descargue el refrigerante del sistema,
desconecte los accesorios, y compruebe su cara de fijacién por si estuvieran dafiados.
Reemplazar siempre, incluso cuando el dafio es minimo.

3. Compruebe el aceite del compresor y afiada aceite si hace falta.

4. Llenar la instalacion y volver a controlar que no haya fugas. Si no se encuentran fugas,
evacuar y cargar el sistema de nuevo.




PRUEBAS EN EL SISTEMA DE AIRE ACONDICIONADO

« El refrigerante o el vapor del lubricante del aire acondicionado puede dafar sus 0jos,
nariz y garganta.

* Tenga cuidado al conectar el equipo de mantenimiento.

 No inhale ni el refrigerante ni el vapor.

« El aire compresado mezclado con el R-134a produce un vapor combustible.
« Elvapor puede arder o explotar causando lesiones graves.

« Nunca utilice aire comprimido para probar a presion el equipo de servicio R-134 o el
sistema de aire acondicionado del vehiculo.

1. Conecte una estacion de recuperacion/reciclaje/ carga de refrigerante R-134a al puerto de
servicio de alta presién y al puerto de servicio de baja presién, siguiendo las instrucciones
del fabricante del equipo.

2. Inserte un termémetro en el ventilador central.
Determinar la humedad relativa y la temperatura del aire.



3. Condiciones de la prueba :
A. Evitar la luz directa del sol.
B. Abrir el capd.
C. Abrir las puertas delanteras.
D. Ajustar el dial de control de temperatura al valor MAX COOL, el interruptor de control de
modo en VENT vy el interruptor de control de recirculacion en RECIRCULATE.
E. Accione el interruptor de A/C y el interruptor del ventilador a MAX.
F. Haga que el motor funciona a 1.500 rpm.
G. Sin conductor ni pasajeros en el vehiculo.

4. Después de hacer funcionar el aire acondicionado durante 10 minutos en las condiciones de
prueba sefialadas, lea la temperatura resultante en el termémetro del ventilador, la
temperatura de admision junto a la unidad de ventilacion, situada detrds de la guantera y la
presion alta y baja del sistema en los indicadores del A/C.

RECUPERACION DE REFRIGERANTE

« El refrigerante o el vapor del lubricante del aire acondicionado puede dafiar sus 0jos,
nariz y garganta.

* Tenga cuidado al conectar el equipo de mantenimiento.

 No inhale ni el refrigerante ni el vapor.

1. Conecte una estacion de recuperacion/reciclaje/ carga (A) de refrigerante R-134a al puerto
de servicio de alta presion (B) y al puerto de servicio de baja presion (C), siguiendo las
instrucciones del fabricante del equipo.



2. Mida la cantidad de aceite refrigerante extraido del sistema de A/C después de haber
completado el proceso de recuperacion. Asegurese de introducir la misma cantidad de aceite
refrigerante nuevo en el sistema de A/C antes de la carga.

VACIADO DEL SISTEMA

« El refrigerante o el vapor del lubricante del aire acondicionado puede dafar sus 0jos,
nariz y garganta.

 Tenga cuidado al conectar el equipo de mantenimiento.
* No inhale ni el refrigerante ni el vapor.

1. Cuando el sistema de A/C queda abierto a la atmdsfera, como durante la instalacién o la
reparacion, se debe vaciar utilizando una estacién de recuperacion/ reciclado/carga de
refrigerante R-134a. (Si el sistema ha estado abierto durante varios dias, se debera sustituir
el receptor/secador y vaciar el sistema durante varias horas).

2. Conecte una estacion de recuperacion/reciclaje/ carga (A) de refrigerante R-134a al puerto
de servicio de alta presion (B) y al puerto de servicio de baja presion (C), siguiendo las
instrucciones del fabricante del equipo. Vacie el sistema.

3. Si la presion baja no alcanza un valor superior a 93,3 kPa (700 mmHg, 27,6 pulg.Hg) en 15



minutos, probablemente existird un escape en el sistema. Cargue parcialmente el sistema
(ver pag. HA-21)y compruebe si hay algin escape (ver pag. HA-18).

CARGA DEL SISTEMA

« El refrigerante o el vapor del lubricante del aire acondicionado puede dafiar sus o0jos,
nariz y garganta.

* Tenga cuidado al conectar el equipo de mantenimiento.

« No inhale ni el refrigerante ni el vapor.

1. Conecte una estacion de recuperacion/reciclaje/ carga (A) de refrigerante R-134a al puerto
de servicio de alta presion (B) y al puerto de servicio de baja presion (C), siguiendo las

instrucciones del fabricante del equipo.

i

)

/"___——L: A

2. Aflada lamisma cantidad de aceite refrigerante nuevo al sistema que se extrajo durante la
recuperacion. Utilice sélo aceite refrigerante FD46XG (PAG).
3. Cargue el sistema con la cantidad especificada de refrigerante R-134a. No sobrecargue el sistema;

podria estropear el compresor.

Capacidad del refrigerante: 500 + 25¢g



ESPECIFICACIONES

ftem Especificacion
Calefaccion Calefactor Tipo Tipo de mexcla del aire
Capacidad 4.550 - 10% Kcal/hr
:(i:rsn dicionado Evaporador :;?Egg:gi%ge 3.850 - 10% Kcal/hr
Compresor Tipo Plato oscilante (HS-15)
Aceite lubricante FD46XG (PAG)
Capacidad de aceite 150 £ 10cc
Desplazamiento 154cc/rev

Vélvula de liberacién de | Presion de trabajo: 35,0 ~ 42,2kg/cm?

presion Presion liberada: Min. 28,1kg/cm?
Embrague Diametro de la
magnético circunferencia primitiva 2135

de la polea.

Tension y vatios CC 12,8V, Max.54wW

Par Min. 4,4kg-m
Refrigerante y capacidad R - 134a (500 25g)
Valor de expasion |Valor de calor Super 1,5kgf/cmz a 0C

2,55kgf/cm? a 10C

Termistor ON DIF 3,0+ 0,5C
OFF 1,0+0,5C
Conjunto de control del calefactor Tipo MANUAL

COMPROBACION

Aplique una fuerza de 98N (10kgf), y mida la deflexién en el punto medio (A) entre el
compresor de aire y la polea del cigleial.

Deflexién :
Correa usada: 6,0~7,0mm
Correa nueva: 5,0~5,5mm




Estos componentes a la hora de ajustar la tension de la correa :

« Si hay grietas o cualquier otro dafio evidente en la correa, sustitiyala por una nueva.
« Correa usada significa una correa que se ha utilizado durante cinco minutos o mas.
« "Correa nueva" significa una correa que se ha utilizado durante menos de cinco minutos.

AJUSTE

1. Aflojar el tornillo (B) de fijacion de tension.

2. Girar el tornillo de ajuste (C) para obtener la tensién normal de la correa, a continuacion
vuelva a apretar el tornillo de fijacion.

3. Vuelva a comprobar la desviacion de la correa de transmision.



UBICACION DE LOS COMPONENTES

o

'y
&t
d |

Tornillos de fijackn dal compresor
20,4 - 33,6 (204-336, 15,1-24,8)
PAR: Nm (kgf-cm, |b-ft)



(7COMPONENTES

Conjunto de comprasor y embrague
Conjunto de compresor

Conjunto de cilindre y de embrague
Cilindra delantero

Cilindro tragern

Casquilla

Fista A-K del rodamiento swial
Cojinete de empuje

. Pista L del rodamiento axial

10, Placa oscilante

11. Eje

12. Zapata

13. Pistdn

14, Pista E del rodamiento axial

15. Pasador elastico

16. Lengilista da entrada

17. Conjunto de plate delantero

O e b

18, Plato delantero

19. Pasador

20, Conjunto de plate traserc
21, Placa trasera

22, Langieta de descarga
23, Juma delantera

24, Junta trasera

25, Junta torica

26, Cabezal trasero

27, Cabezal delantera

28, Ternille

29, Arandela plana

30, Selle de drbol

M, Anills de retén

32, Fieltro de la junta
33. Bobina de induccidn
34. Polea

35, Disco vy Cubo

38, Anille de retén

37. Espaciador

34, Tornille

3z, Tarnille

40, Abrazadera dal conactor
41, Conjunto de mandmstros
42, Mandmetro

43, Tapa de la succldén

44, Tapa de la descarga

45, Vahlula limitadora de pres
48, Junta torica

47, Pasador estriado

43, Ternille de cabeza de brid
49, Liava da tormille

50. Junta



SUSTITUCION

1. Si el compresor funciona parcialmente, revolucione el motor al ralenti y deje que el aire
acondicionado funcione durante unos minutos, después apague el motor.

2. Desconecte el cable negativo de la bateria.
3. Recupere el refrigerante con una estacion de recuperacion/carga (ver pag. HA-20).
4. Afloje la correa de transmision (ver pag. HA-23)

5. Extraiga las tuercas, después desconecte la linea de succién (A) y descargue (B) la linea del
compresor. Selle inmediatamente las lineas con una tapa o tapén después de
desconectarlas para evitar la entrada de humedad o polvo.

20-25M-m
(200-260kgf-cm, 14,8-18,11bfft)

6. Desconecte el conector del embrague del compresor (A), después extraiga los tornillos de
montaje y el compresor (B).

20,4-33,6N-m
(204-338kgf-cm,
15,024 2114 -11)

7. Extraiga los tornillos, el conjunto de manémetros (A) y la junta térica (B) del compresor, con
la ayuda de una llave hexagonal (6mm).



i
17.8-23.5N-m i@

(178-235kgf cm,

12,1-17,3Ibi-1t) @

8. Instale en el orden inverso al desmontaje y tenga en cuenta los siguientes puntos.

A. Siinstala un compresor nuevo, drene todo el aceite refrigerante del compresor extraido y mida
su volumen, reste 150 ml al volumen de aceite drenado y el resultado es la cantidad de aceite
gue debe drenar del compresor nuevo (a través del racor de succién).

B. Cambie las juntas téricas por unas nuevas en cada racor y aplique una fina capa de aceite
refrigerante antes de intalarlas. Asegurese de utilizar las junts téricas adecuadas para el R-134a
para evitar fugas.

C. Para evitar la contaminacioén, no vuelva a introducir el aceite en el contenedor una vez que lo
haya extraido, y no lo mezcle jamés con otros aceites refrigerantes.

D. Inmediatamente después de utilizar el aceite, sustituya la tapa del contenedor y séllelo para
evitar la absorcién de humedad.

E. No vierta el aceite refrigerante en el vehiculo, puede dafiar la pintura, si el aceite entra en
contacto con la pintura, lavelo inmediatamente.

F. Ajuste la correa de transmision (ver pag. HA-23).

G. Cargue el sistema (ver pag. HA-21)y compruebe su rendimiento (ver pag. HA-19).

COMPROBACION

1. Compruebe las piezas de la placa de presién por si hubiera cambios de color, rasgufios o
cualquier otra dafio. Si hubiera algin dafio, sustituya el conjunto del embrague.

2. Compruebe el juego de los cojinetes de la polea y su arrastre girando a mano la polea.
Sustituya el conjunto del embrague por otro nuevo si produce ruido o tiene un juego/arrastre
excesivo.



3 Mida la holgura entre la polea (A) y la placa de presion (B) en toda su extension. Si la holgura
. no esta dentro de los limites especificados, desmonte la placa de presién (ver la pagina HA-
31) y afiada o retire cufias segun sea necesario.

Holgura: 0,55 + 0,2mm (0,022 + 0,008 pulgadas)

Las cufias estan disponibles en siete grosores diferentes: 0,7mm, 0,8mm, 0,9mm,
1,0mm, 1,2mm, 1,2mm y 1,3mm.

4. Compruebe el funcionamiento del embrague magnético.
Conecte las terminales del lado del compresor a la terminal de la bateria (+) y la terminal de
bateria de masa (-) al cuerpo del compresor.
Controle el ruido operativo del embrague magnético para determinar la condicion.



Bateria

‘ DESARMADO

1. Desmonte el tornillo central (A), sosteniendo la placa de presién, con un desmontador de
tornillos de la palanca de presion; nimero de herramienta especial 09977-34000.

2. Retire la placa de presion (A) y la cufia (B), procurando no perderlas. Si el embrague necesita
ajustes, aumente o reduzca en numero y grosor de las cufias seglin sea necesario, a
continuacion, vuelva a instalar la placa de presion y compruebe su holgura (ver pagina HA-30).



3. Si cambia la bobina de induccidn, extraiga el anillo elastico (A) con las pinzas.

e Tenga cuidado de no dafiar la polea (B) o el compresor al desmontar/instalar.
« Una vez que haya extraido el anillo elastico (A), cambielo por uno nuevo.

4. Extraiga el tornillo de la terminal de la masa de la bobina de induccion.
Desmonte la bobina de induccién (A) del eje con una herramienta de extraccion (B). Procure no
dafar la bobina y el compresor.



5. Rearme el embrague del compresor siguiendo el orden inverso de su desarme, y teniendo en
cuenta lo siguiente :
A. Limpie las superficies deslizantes de la polea y el compresor con disolvente no derivado del
petroleo.
B. Instale anillos elasticos nuevos y asegurese de que se encuentran bien asentados en la
ranura.
C. Compruebe que la polea gira con suavidad después de montarla.

CONECTOR




DIAGRAMA DE CIRCUITO EXTERNO DE AMPERAJE TERMICO PA RA

AMPERAJE TERMICO (A/C MANUAL)

Simbole NT TRIFC -

PRESOSTATO

DESCRIPCION

El termistor detectara la temperatura de ndcleo e interrumpira la alimentacion del relé del
compresor para evitar que el evaporador se congele por una refrigeracion excesiva.
El termistor utilizara la caracteristica térmica negativa.
- Voltaje nominal: CC 12V
- Voltaje de funcionamiento: 9 ~ 16V
- Temperatura de funcionamiento : -20 ~ +70C
- Carga eléctrica: relé ECU (MAX 200 mmA)
CARACTERISTICAS ELECTRICAS SEGUN LA TEMPERATURA

Modalidad Temperatura de funcionamiento

AIC OFF 1,0+£0,5C

A/C ON DIF 3,0£0,5C




UBICACION DE LOS COMPONENTES

-

Termisior



UBICACION DE LOS COMPONENTES

=



FCOMPONENTES

ol B L

Calelactor y carcasa del ventilador (120} 14, Palancay varilla ¢
Calefactor y camasa del vanlilador [DCH) da temp.
Calefactor y carcasa supsor del ventlador 15, Tarmistor
Calefactor y cancasa inferior del ventlador 16, Puerta DEF

Junita 17, Pusrta da VENT
Caja de admission supearior 18, Puarta PISO
Carcasa inferior de admisidn 14, Puerta da tamper
Rad AEC. 20, Radiador de temp
Puerta de admisidén 21, Radiador
Filtrey cler aire 22, Mentilador
. Palanza y puante da admision 23, Motor ded ventiad
. Actuador da aire freeco y recirculacicn 24, Modo da la palan:
. Red FRE. y keva de la pusrts
25, Reslstencias

T8, Achimsor de modk



SUSTITUCION

1. Recupere el refrigerante con una estacion de recuperacion/reciclado/carga (ver pag. HA-20).
2. Con el motor frio, purgue el refrigerante del motor del radiador.

3. Desconecte el cable negativo de la bateria.

4. Quite los tornillos (A) y la valvula de expansién (B) del nucleo del evaporador.
Selle inmediatamente las lineas con una tapa o tapon después de desconectarlas para evitar la

entrada de humedad o polvo.

5. Desconecte los manguitos de calefaccion de entrada (C) y de salida (D) de la unidad de calefaccion.
El refrigerante del motor se saldra si las mangueras se desconectan, vacielo en un recipiente limpio.
Asegurese de no dejar caer refrigerante sobre pizas eléctricas o superficies pintadas. Si cae
refrigerante, enjudguelo inmediatamente.

6. Retire el salpicadero (consulte BD grupe -tablero).
7. Quite los tornillos (A) y el travesafio (B).

8. Quite los tornillos de montaje (A) y la unidad del ventilador y calentador (B).



10. Retire el clip y la cubierta inferior.
Procure no doblar las tuberias interior y exterior durante el desmontaje del nicleo del calentador y
del evaporador.

11. Monte el nucleo del calentador y del evaporador en orden inverso al desmontaje.

12. Instale en el orden inverso al desmontaje y tenga en cuenta lo siguiente :
A. Siinstala un evaporador nuevo, afiada aceite refrigerante FD46XG.

B. Cambie las juntas téricas por unas nuevas en cada racor y aplique una fina capa de aceite
refrigerante antes de intalarlas. Asegurese de utilizar las junts téricas adecuadas para el R-
134a para evitar fugas.

C. Inmediatamente después de utilizar el aceite, sustituya la tapa del contenedor y séllelo para
evitar la absorcion de humedad.

D. No vierta el aceite refrigerante en el vehiculo, puede dafiar la pintura, si el aceite entra en
contacto con la pintura, lavelo inmediatamente.

E. Aplique sellante en la manguera de succion.

F. Asegurese que no hay ninguna fuga de aire.

G. Cargue el sistema (ver pag. HA-21)y compruebe su rendimiento (ver pag. HA-19).

H. No intercambie los manguitos de entrada y salida del calefactor y coloque las abrazaderas.
I. Vuelva a rellenar el sistema de refrigeracién con refrigerante para el motor.



DIAGRAMA DE CIRCUITO

DESCRIPCION

- Temperatura de funcionamiento : -30C ~ +80C
- Voltaje de funcionamiento: CC 9 ~ 16V
- Corriente de bloqueo: MAX. 500mA (con CC 12,0V)
- Voltaje nominal: CC 12V
- Corriente nominal: Por debajo de 150mA
- Direccion de giro: CW, CCW
CARACTERISTICAS



4,82 £ 0,18V
3,58 2 0,16V
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Voltaje de retrealimentacidn
(dentra de los terminales 2--5)
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Angule de sslida dal motor del actuadeor
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1,39 £ 0,18V
-
=

UBICACION DE LOS COMPONENTES

.

Actuador del control del mddulo



SUSTITUCION

1. Desconecte el conector 7P (A) del actuador de modo (B). Retire los tornillos autorroscantes y
el actuator de modo (C) de la unidad de calefaccion.

2. El montaje debe realizarse en el orden inverso al de desmontaje. Tras la instalacién, compruebe
que el accionador del control de modo funciona con suavidad.



CONTROLES DEL VENTILADOR Y DEL A/C
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SUSTITUCION DEL FILTRO DE AIRE

1. Accione el tirador de apertura del capé (A) y abralo.

3. Cambie el filtro de aire (A).




TCONECTOR

DESCRIPCION
Motor: Iman 268
Articulo Especificaciones
Tipo Ferrita CC
Voltaje nominal 12 voltios CC
Sin velocidad de carga Min. 3.300 rpm
Sin corriente de carga Max. 3,0A
Carga nominal 4,4 kgf-cm
Velocidad con carga nominal Min. 2.600 rpm
Corriente con carga nominal Méax. 19A
Clasificacion por tiempos Continuo
Direccion de la rotacion vista desde la salida CCw

(Eje Mtr.)

Temperatura ambiente

Temperatura normal

Intervalo de temp. de funcionamiento

-30 ~ +80TC




UBICACION DE LOS COMPONENTES

Motor del ventilador

COMPROBACION

Conectar el voltaje de la bateria y controlar la rotacion del ventilador del motor.

Bateria




CONECTOR

Temperatura del fusible 199°C

DESCRIPCION

- Voltaje nominal: CC 12V

- Carga nominal: Motor del ventilador

- Temperatura de prueba de valores de control : Temperatura normal
- Limites de temperaturas de funcionamiento : -30C ~ +80C

Tiempo de desconexion de la resistencia

Modalidad (en segundos)
BAJO-ALTO 210+ 40
ML-ALTO 525

MH-ALTO 50+ 15




CARACTERISTICAS
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Reaistencia del resistencia (L)

UBICACION DE LOS COMPONENTES

Resistencia del ventilador



COMPROBACION

Mida el valor de la resistencia de terminal a terminal de la resistencia del ventilador.
Si el valor obtenido no esta dentro de lo especificado, la resstencia del ventilador debe ser
reemplazada. (Después de extraer la resistencia)

Resistencia
(L2

29+ 5%
1,2+ 5%
04+ 5%

(=0 ¢ Indica que hay continuidad entre los
puntos.

DIAGRAMA DE CIRCUITO

6
|

Direccion de la rotacion CW
o Cuando *+" al pasador n® 7 @

CONECTOR




Entrada
Salida
Terminal N° 7 Terminal N° 3
+ - REC
- + FRE

DESCRIPCION

- Temperatura de funcionamiento : -30C ~ +80C
- Voltaje de funcionamiento: CC 9 ~ 16V
- Corriente de bloqueo: MAX. 500mA (con CC 12,0V)
- Voltaje nominal: CC 12V
- Corriente nominal: Por debajo de 150mA
- Direccion de giro: CW, CCW

UBICACION DE LOS COMPONENTES

Actuador de aire fresco ¥ recirculacion



SUSTITUCION

1. Desconecte el conector 7P (A) del actuador de entrada (B). Extraiga los tornillos
autorroscantes y el actuator de entrada (C) de la unidad de ventilacion.

2. El montaje sigue el orden inverso al desmontaje. Después de instalarlo, asegurese de que el
actuator de entrada funciona con suavidad.

TABLERO DE MANDOS
CONFIGURACION DEL CONECTOR

B
A
a3 2 1 1098 87 65 4 32 1
8 5 4 20 19 18 17 16 15 14 13 12 11
_| '_
I/N° USo N°TMIL CIRCUITO OBSERVACION
1 GND
2 COMUN
A S/W
4 BAJO
5 MEDIO BAJO
6 ALTO
B PRINCIPAL 1 VENTILADOR COMUN




SALIDA A/C

3 MODO M/ACT-CW DEF
4 MODO M/ACT-REF

5 MODO M/ACT-PRB

6 MODO M/ACT-GND

7 MODO M/ACT-CCW VENT
8

9 BATERIA

10 ENC.

11

12

13 REC

14 FRE

15

16 GND

17

18 TRASERO (-)

19

20 TRASERO (+)




DIAGRAMA ESQUEMATICO

VENTILADOR S/W

OFF Lo ML MH Hi




DIAGRAMA DE CIRCUITO
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DESCRIPCION

1. INTERRUPTOR DEL VENTILADOR
El interruptor del ventilador controla el nivel de ventilacion del sistema de aire acondicionado
al controlar la velocidad del motor del ventilador. El interruptor tiene un circuito eléctrico que
contiene un resistor que regulara el voltaje de entrada del motor del ventilador para controlar
la velocidad del motor.

2. INTERRUPTOR DE MODALIDAD
El interruptor de modalidad controla la ubicacion de descarga del sistema de aire
acondicionado. El interruptor contiene un circuito eléctrico que controla a un actuator que se
conecta a la puerta de modalidad para el control de descarga.

3. INTERRUPTOR DE LA TEMPERATURA
El interruptor de temperatura controla la posicion de la puerta de temperatura que se usara
para regular la temperatura del aire de descarga del sistema de aire acondicionado. El
interruptor incluye un pifibn de mando de la cremallera y un cable.

4. INTERRUPTOR DE ADMISION
El interruptor de admision controla la puerta de admision para regular el flujo de aire de
admision del sistema de aire acondicionado. El interruptor contiene un circuito eléctrico
usado para controlar el actuator que se conecta a la puerta de admision.

5. INTERRUPTOR DE AIRE ACONDICIONADO
El interruptor de aire acondicionado controla la posicién on/off del compresor del sistema de
aire acondicionado. El interruptor contiene un circuito eléctrico que pasara de on/off la
alimentacion al relé conectado al compresor.



COMPONENTES

1. Interruptor del modo
2. Interruptor de soplador
3, Intermuptor de temperatura
4, Interruptor de admisién
5. Interruptor del aire acondicionado
&, Panel de conlrol y carcasa
deal calefacior
7. Conjunto de control de la temperatura
8, Conjunto del ventiladar
g, Cabla de contral de la temparatura




HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta (NUmero y
nombre)

llustraciéon

Utilizacion

09793-21000
Llave de ajuste de la bisagra
de la puerta

Ajuste, desmontaje y montaje
de la bisagra de la puerta

09800-21000
Desmontador de molduras

Desmontaje de piezas
delicadas

09853-31000
Desmontador de grapa del
revestimiento del techo

Extraccion de las grapas del
forro

09861-31100
Herramienta para cortar
pasta sellante

Corte de pasta sellante para
el cristal del parabrisas (usar
con 09861-31200)

09861-31200
Cuchilla para cortar pasta
sellante

Corte de pasta sellante para
el cristal del parabrisas (usar
con 09861-31100)

09861-31300
Pistola de pasta sellante

Aplicacién del sellante en el
parabrisas

09861-31400
Soporte del cristal

Extraccion e instalacion del
parabrisas




09861-31000

parabrisas

Extractor de moldura de

-

Extraccion de la moldura del
parabrisas

09880-4F000

anillas

Instalador de sujeciones de

Instalacion de sujeciones de
anillas.

RESOLUCION DE PROBLEMAS

Sintoma de averia

Posible causa

Solucién

La ventanilla de la
puerta no sube ni baja

Instalacion incorrecta del cristal de la
ventanilla

Ajuste la posicion

Regulador o brazo regulador dafiado o
defectuoso

Corregir o reemplazar

La puerta no se abre ni
cierra completamente

Instalacion de la puerta incorrecta

Ajuste la posicion

Conjunto de la puerta defectuoso

Corregir o reemplazar

La bisagra de la puerta necesita grasa

Aplique grasa

El cap6 no se abre ni
cierra completamente

El pestillo y el cierre no estan alineados

Ajuste
correctamente
Instalacion incorrecta del cap6 Ajuste
Altura incorrecta del parachoques del capé |Ajuste

Penetracion de agua
por el parabrisas y por
la ventana trasera

Junta defectuosa

Rellene con sellante

Brida defectuosa

Corregir

Ruido de viento por la
puerta

El burlete no se sujeta con firmeza

Ajuste el encaje de la puerta

Burlete instalado incorrectamente

Proceda a su reparacion o
sustitucion

Puerta incorrectamente cerrada Ajuste
Instalacion incorrecta de la puerta Ajuste
Holgura inadecuada entre el cristal de la Ajuste

puerta y el canal de division

Puerta deformada

Proceda a su reparacion o
sustitucion

ESPECIFICACIONES



Capo
Tipo

Tipo de abertura frontal con bisagra trasera

Puerta
Construccion
Sistema regulador
Sistema de blogqueo

Bisagra delantera, puerta de construccién
integral

Tipo de brazo Unico

Sistema de horquilla-pasador

Espejo retrovisor exterior
Tipo

Tipo de cuadrante

Grosor del cristal mm (pulg.)
Cristal parabrisas
Cristal de la puerta

5 (0,20)
3,5 (0,14)

Cinturones de seguridad de los asientos
Lado del conductor

Centro

Lado del acompanante

Retractor de bloqueo de emergencia (ELR)
Estatico
Retractor de bloqueo de emergencia (ELR)

PAR DE APRIETE

Elemento Nm kgf-cm Ib-ft
25
Puerta ~
Bisagra de la puerta a carroceria 34~42 340 ~ 420 30
Bisagra de la puerta a puerta 13~ 26 130 ~ 260 10
19
Carroceria trasera 50
Tornillo de montaje de la plataforma 70 ~ 95 700 ~ 950 ~
69
16
Capo 2~0
Bisagra de cap0 a carroceria 22 ~27 220 ~ 270 16
Bisagra de cap6 a capo6 22 ~27 220 ~ 270 ~
Pestillo de cierre de cap0 a carroceria 7~11 70 ~ 110 20
5 ~
8
Cinturén seguridad 29
Anclaje superior del cinturén de seguridad ~
delantero 40 ~ 55 400 ~ 550 40
Anclaje inferior del cinturén de seguridad 40 ~ 55 400 ~ 550 29
delantero 40 ~ 55 400 ~ 550 ~
Retractor del cinturon de seguridad delantero 40
29




40
Asiento
Tornill tuer de fijacion del asiento 12
ornitlos ytuercas de i 17~ 26 170 ~ 260 ~
delantero
19
Carroceria 25
Tornillo de montaje del cuerpo 35~45 350 ~ 450 ~
33

SUSTITUCION



[POSICIONES DE FIJACION]

(L

e 8

APRIETE: 70-95Nm
{700-950 kgf-cm,
50,8-59 Ibf-ft)

La plataforma es tan pesada que podria provocar un accidente.

1. Quite el conector del piloto trasero (A) y la conexion de la luz de la placa de la matricula.



[=: Pasador, 1

2. Afloje el tornillo y la tuerca de montaje de la plataforma trasera, cuelgue el cable (A) en el
gancho de cuerda (B) del suelo de la plataforma trasera.
Quite la plataforma trasera (C) con una grua (D).

3 Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

SUSTITUCION DEL PORTON Y DE LA PUERTA LATERAL



Conjunto portén

Tirador bloguaa Tirador bloqu

Plataforma trasera

Conjunio guardabarros delanters

Conjunte poridn lateral

-
Cerrojo

1
Plataforma trasera

Procedimiento desmontaje

1. Tirador bloguan

2. Conjunto porlan

3. Poste trasem

4. Conjunto portdn lateral

5. Cerrojo

G. Conjunto guardabarres delantero



SUSTITUCION

INSTALACIO DE LA RUEDA DE REPUESTO
1. Cuelgue la cadena (A) en el gancho (B) colocando el neumatico de repuesto (C), la goma
amortiguadora (D) y el neumatico delantero (E) en ese orden.

2. Encaje la rueda en el cuerpo y apriete el tornillo con 4~6 kgf-m.

Saque la llave portadora de la rueda de repuesto y deje el juego.

3 Compruebe si el neumatico rueda sacudiéndolo con la mano o con el pie.

1 = :Tornille, 8 2 = : Tomillo, 2

2
30-50 Nm o) ¥
* (300-500 Kgf-cm, L (11an
n 22-36 Ibft) a‘




SUSTITUCION

SUSTITUCION DEL CAPO
1. Después de aflojar los tornillos de sujecién de la bisagra del capd, retire el capé (A).

2. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

- Asegurese de que el capo se abre correctamente y se bloquea de forma segura.
- Alinee el cap6 (consulte la pagina BD- 11).

- Tornilla, 4
2227 Nm

() 20210 i on
.

SUSTITUCION DEL GANCHO DE CIERRE DEL CAPO
1. Quite los tornillos de fijacién del cierre del capé, desconecte el cable de cierre del capé (A),
quite el cierre del capé (B).

2. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

- Asegurese de que el cable de desbloqueo del cap6 esta conectado correctamente.
- Asegurese de que el cap6 se bloquea de forma segura.

7-11 Nm
(F0-110 kgt-em,

» : Tornilla, 2
5-8 Ibf-ft)




SUSTITUCION DEL ASA DE DESBLOQUEO DEL CAPO
1. Afloje los tornillos de fijacion del asa de desbloqueo del cap6.

2. Desconecte el cable de desbloqueo del capd (A) del asa (B).
Tenga cuidado de no doblar el cable.

3. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

- Asegurese de que el cable de desbloqueo del capé esta conectado correctamente.
- Asegurese de que el capé se abre de forma segura.

& Tornilla, 2
T-11 Nm
h E:?&I 10 kgf-em,
~8 It:‘l'.1'-=‘§|gill !

AJUSTE

1. Una vez aflojado el tornillo de sujecién de la bisagra del capd, ajuste el cap6 (A) moviéndolo
hacia arriba o hacia abajo, hacia la derecha o hacia la izquierda.

2. Ajuste la altura del capo6 girando el parachoques del capé (B).




COMPONENTES

Guia cristal

Tirador exterior CII“

Nttt S =
Tirador internar Tablero puerta

Tirante puerta



SUSTITUCION
SUSTITUCION DEL TABLERO DE LA PUERTA DELANTERA

- Tenga cuidado para no arafiar el tablero de la puerta y el resto de piezas.
- Péngase guantes para proteger sus manos.

1. Retire la cubierta interior del cuadrante (consulte la pagina BD-20).

2. Afloje el tornillo de montaje (A) del asa interior.
Empuje del asa interior hacia delante para desconectarlo del panel de la puerta y desconecte
la barra de bloqueo (B) y la varilla de conexion del asa interna (C).

»= : Tormille, 1

- A

3. Afloje el tornillo de montaje del tablero de la puerta, desconecte el conector del elevalunas y
quite el tablero de la puerta (A).



[== : Pasador, T
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1 = :Tornillz, 3
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2 &= : Tornilla, 1 ‘

4. Retire el sello del tablero de la puerta.

5. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

- Compruebe que el cristal y el espejo funcionan con normalidad.
- Compruebe que el cierre y apertura de la puerta funcionan con normalidad.

SUSTITUCION DEL CRISTAL Y EL REGULADOR
1. Desmonte el tablero delantero de la puerta (consulte la pagina BD-13).

2. Afloje el tornillo de montaje, desconecte el cristal (A) del regulador (B).
Incline y tire del cristal.

Compruebe que la superficie de cristal no esta dafnada.

= : Tornilla, 2

8-12 Nm
@mm» 5550-120 kgf-cm,
-8 Iif-ft)

3. Afloje la tuerca de montaje del regulador (A), desconecte el conector del motor de la ventana



(B).

w0 Tuerca, 6

46 Nm e
40-80 kgf-cm,

@ e bta ,/ ,h

! - -.

4. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

e Compruebe que el cristal y el espejo funcionan con normalidad.
» Compruebe que el cierre y apertura de la puerta funcionan con normalidad.

SUSTITUCION DEL GANCHO DE CIERRE Y ASA EXTERIOR
1. Desmonte el tablero delantero de la puerta (consulte la pagina BD-13).

2. Quite el cristal (consulte la pagina BD- 14).
3. Quite el canal trasero (A).

= Tuarca, 2

4-6 Nm
{40-60 kgf-cm,
34 Mo

4. Afloje los tornillos de montaje del cierre, desconecte el conector del accionador (A).
Desconecte la varilla de bloqueo (B) y la varilla de conexién del asa exterior (C), quite el



conjunto del cierre (D).

10 Tornillo, 1 2 Tarnillka, 3
7-11 Nm B-11 Nm
[70-110 kgf-cm, {80110 kgf-cm,
5-8 Ibl-1t] B-8 Ibl-]
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5. Quite la conexion del orificio (A), afloje el tornillo de montaje del asa exterior y quite el asa
exterior (B).

B Tomillo, 2

7-11 Nm
{70110 kgf.em,
5-8 Ibl-f)

6. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

- Compruebe que el cristal y el espejo funcionan con normalidad.
- Compruebe que el cierre y apertura de la puerta funcionan con normalidad.

SUSTITUCION DEL ALTAVOZ
1. Desmonte el tablero delantero de la puerta (consulte la pagina BD-13).

2. Desconecte el conector del altavoz (A), afloje el tornillo de montaje y quite el altavoz (B).

3. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.



» - Tarnilla, 4 -‘j
g

SUSTITUCION DEL INTERRUPTOR DEL ELEVALUNAS ELECTRIC O
1. Desmonte el tablero delantero de la puerta (consulte la pagina BD-13).

2. Desconecte el conector del interruptor del elevalunas eléctrico (A) y el conector del espejo
eléctrico (B), quite el conjunto del interruptor del elevalunas (C).

3. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

[== : Pasadar




FAJUSTE
AJUSTE DEL CRISTAL

Compruebe la guia del cristal y el canal por si hubiera dafios y sustityalos si fuera
necesario.

1. Retire los siguientes elementos.
A. Cubierta interior del cuadrante (consulte la pagina BD-20).
B. Tablero de la puerta (consulte la pagina BD-13).

2. Afloje el tornillo demontaje del cristal, mueva el cristal hacia arriba o hacia abajo, izquierda o
derecha, ajuste el cristal (A).

3. Compruebe que el cristal funciona correctamente.

AJUSTE DEL PESTILLO

1. Afloje el tornillo de montaje del pestillo, mueva el pestillo hacia arriba o hacia abajo,
izquierda o derecha, ajuste el pestillo (A).



17-22 Nm
(170-220 kgt-m, 12-16 Ibf.i)

2. Compruebe el cierre y la apertura de la puerta.
AJUSTE DE LA PUERTA

1. Coloque el vehiculo sobre una superficie plana, compruebe el espacio entre la puerta y la
carroceria.

2. Afloje el tornillo de montaje de la bisagra de la puerta, mueve la puerta (A) hacia arriba y
hacia abajo, izquierda o derecha, conforme sea necesario para ecualizar los espacios.



s

13-26 Nm o
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3. Compruebe la holgura entre la puerta y la carroceria.



COMPONENTES

[Espejo retrovisor exterior]

Caja

Espejo

Tomillo

Cubierta
[Espejo retrovisor interior] Belenadar
I\ Tornilll
\ Mualle
Espejo E!éuse
-« Caja

[Espejo vista inferior]

Aslento




FSUSTITUCION
SUSTITUCION DEL CONJUNTO DEL ESPEJO RETROVISOR EXTE RIOR

- Al sacar el tablero, y con el fin de no dafarlo, se utiliza un destornillador de punta plana

envuelto en una cinta protectora, y se aplica cinta protectora alrededor de las partes
relacionadas.

- Pongase guantes para proteger sus manos.

1. Quite la cubierta interior del cuadrante (A), quite el conjunto del espejo retrovisor exterior (B).
2. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

[= : Pazador, 2 » - Tornille, 3
4-6Nm

= | iy

SUSTITUCION DEL ESPEJO RETROVISOR EXTERIOR

- Al sacar el tablero, y con el fin de no dafiarlo, se utiliza un destornillador de punta plana

envuelto en una cinta protectora, y se aplica cinta protectora alrededor de las partes
relacionadas.

- Pongase guantes para proteger sus manos.

1. Quite la cubierta inferior del espejo retrovisor exterior (A), afloje el tornillo del montaje del
espejo y quite el espejo exterior (B).

2. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.



SUSTITUCION DEL ESPEJO RETROVISOR INTERIOR
1. Presione hacia abajo de la base del espejo retrovisor interior (A) para quitar el conjunto del
espejo retrovisor interior (B).

2. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.
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SUSTITUCION DEL ESPEJO DE VISTA INFERIOR DELANTERO
1. Afloje el tornillo de montaje del conjunto del espejo de vista inferior delantero, quite el
conjunto del espejo de vista inferior delantero (A).

2. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.



> : Tornilllo, 2

‘ SUSTITUCION

SUSTITUCION DEL CONJUNTO DEL ESPEJO RETROVISOR EXTE RIOR

- Al sacar el tablero, y con el fin de no dafarlo, se utiliza un destornillador de punta plana

envuelto en una cinta protectora, y se aplica cinta protectora alrededor de las partes
relacionadas.

- Pongase guantes para proteger sus manos.

1. Quite la cubierta interior del cuadrante (A), quite el conjunto del espejo retrovisor exterior (B).
2. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

[= : Pazadar, 2 » - Tornilla, 3
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SUSTITUCION DEL ESPEJO RETROVISOR EXTERIOR

- Al sacar el tablero, y con el fin de no dafiarlo, se utiliza un destornillador de punta plana
envuelto en una cinta protectora, y se aplica cinta protectora alrededor de las partes




relacionadas.
- P6ngase guantes para proteger sus manos.

1. Quite la cubierta inferior del espejo retrovisor exterior (A), afloje el tornillo del montaje del
espejo y quite el espejo exterior (B).

2. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.
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SUSTITUCION DEL ESPEJO RETROVISOR INTERIOR
1. Presione hacia abajo de la base del espejo retrovisor interior (A) para quitar el conjunto del
espejo retrovisor interior (B).

2. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.
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SUSTITUCION DEL ESPEJO DE VISTA INFERIOR DELANTERO
1. Afloje el tornillo de montaje del conjunto del espejo de vista inferior delantero, quite el
conjunto del espejo de vista inferior delantero (A).

2. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.
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SUSTITUCION

- Al sacar el tablero, y con el fin de no dafiarlo, se utiliza un destornillador de punta plana
envuelto en una cinta protectora, y se aplica cinta protectora alrededor de las partes
relacionadas.

- Péngase guantes para proteger sus manos.
- Tenga cuidado para no arafiar el tablero y el resto de piezas.

1. Afloje el asa de la palanca del eje de engranajes y el tornillo de montaje de la consola del
suelo, quite la consola del suelo (A).

2. Afloje el tornillo de montaje de la cubierta del freno de estacionamiento, quite la cubierta del
freno (B).

3. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.
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COMPONENTES

Cubierta lateral

Tablero principal

Instrumeanto combinado

Cubierta lateral

Bandeja superocr

Guaniera



SUSTITUCION
SUSTITUCION DEL TABLERO DEL INSTRUMENTO COMBINADO

- Al sacar el tablero, y con el fin de no dafiarlo, se utiliza un destornillador de punta plana
envuelto en una cinta protectora, y se aplica cinta protectora alrededor de las partes
relacionadas.

- Pongase guantes para proteger sus manos.

1. Baje el volante.

2. Afloje el tornillo de montaje del tablero del instrumento combinado y desconecte el conector.
A. Conector del interruptor de emergencia (B).
B. Conector del control de modo (C).
C. Conector del control de velocidad del ventilador (D).
D. Conector del control de temperatura (E).
E. Conector de los faros antiniebla (F).
F. Conector del encendedor de cigarros (G).

3. Quite el tablero del instrumento combinado (A).

= Tornillo, 2
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4. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

- Compruebe que el conector estd enchufado correc-tamente.
- Sustituya las sujeciones dafiadas.

SUSTITUCION DEL TABLERO CENTRAL
1. Desmonte el tablero del instrumento combinado (consulte la pagina BD-24).

2. Afloje el tornillo de montaje del tablero central, quite el tablero (A).
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3. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

Compruebe que el conector esta enchufado correctamente.

SUSTITUCION DE LA UNIDAD DE CONTROL DE LA CALEFACCI ON
1. Desmonte el tablero del instrumento combinado (consulte la pagina BD-24).

2. Afloje el tornillo de montaje de la unidad de control de la calefaccion, quite la unidad (A).

3. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

- Compruebe que el conector esta enchufado correctamente.
- Compruebe que la unidad de control funciona correctamente.

SUSTITUCION DEL INSTRUMENTO COMBINADO
1. Desmonte el tablero del instrumento combinado (consulte la pagina BD-24).

2. Afloje el tornillo de montaje del instrumento combinado, desconecte el conector (A).



3. Desmonte el instrumento combinado (B).

- Tornilllo, 4

4. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

Compruebe que el conector esta enchufado correctamente.

SUSTITUCION DEL CONJUNTO DE AUDIO
1. Desmonte el tablero del instrumento combinado (consulte la pagina BD-24).

2. Afloje el tornillo de montaje del conjunto de audio, desconecte la conexion de la antena y el
conector. Quite el sistema de audio (A).

= Tornilllo, 4

3. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

- Compruebe que el conector y la conexion de audio esta enchufado correctamente.
- Compruebe que el audio funciona correctamente.




SUSTUTICION DE LA GUANTERA
1. Afloje el tornillo de montaje de la guantera, quite el conjunto de la guantera (A).

2. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

= Tornillle, 5 [= : Pasadar, 4

SUSTITUCION DE LA BANDEJA SUPERIOR DEL TABLERO
1. Quite la guantera (consulte la pagina BD-26).

2. Afloje el tornillo de montaje de la bandeja superior del tablero y quite la bandeja superior del
tablero (A).

3. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

= Tornillle, 2 [= : Pasadar, 4

SUSTITUCION DE LA CUBIERTA

- Para sacar el tablero, y con el fin de no dafiarlo, se utiliza un destornillador de punta
plana envuelto en una cinta protectora, y se aplica cinta protectora alrededor de las
partes relacionadas.

- P6ngase guantes para proteger sus manos.

Quite la cubierta lateral del tablero (A), la bajocubierta del guarnecido (B), la cubierta inferior
central del tablero (C) y tenga cuidado para no dafiar la sujecion.



CUBIERTA LATERAL
[ : Pasador, 6

CUBIERTA INFERIOR CENTRAL
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SUSTITUCION DE LA VENTILACION LATERAL

- Para sacar el tablero, y con el fin de no dafiarlo, se utiliza un destornillador de punta
plana envuelto en una cinta protectora, y se aplica cinta protectora alrededor de las
partes relacionadas.

- Pébngase guantes para proteger sus manos.

Quite la tobera de aire lateral del tablero (A) y tenga cuidado para no dafar la sujecion.
DEL CONDUCTOR
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DEL ACOMPANANTE
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SUSTITUCION DEL TABLERO PRINCIPAL

- Al sacar el tablero, y con el fin de no dafiarlo, se utiliza un destornillador de punta plana
envuelto en una cinta protectora, y se aplica cinta protectora alrededor de las partes
relacionadas.

- P6ngase guantes para proteger sus manos.

1. Quite los siguientes elementos para quitar el tablero.
A. Tablero del instrumento combinado e instrumento combinado
(consulte la pagina BD- 24, 25)
B. Conjunto del audio (consulte la pagina BD- 26)
C. Guantera (consulte la pagina BD-26).
D. Bandeja superior del tablero (consulte la pagina BD- 26)
E. Bajocubierta del recubrimiento y bajocubierta central del tablero (consulte la pagina BD-
27)
. Tablero del pilar delantero (consulte la pagina BD-29)
G. Volante de direccion
(consulte la pagina ST-columna y eje de direccién)

Tn



2. Afloje el tornillo y la tuerca de montaje, quite el tablero principal (A).
3. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

- Compruebe que el conector esta enchufado correctamente.
- Compruebe que los componentes ensamblados funcionan correctamente.
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TABLERO LATERAL Y DEL SUELO

- Al sacar el tablero, y con el fin de no dafarlo, se utiliza un destornillador de punta plana
envuelto en una cinta protectora, y se aplica cinta protectora alrededor de las partes
relacionadas.

- Péngase guantes para proteger sus manos.
- Tenga cuidado de no doblar o arafiar el tablero y otras piezas.
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TABLERO DEL TECHO
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COMPONENTES
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SUSTITUCION

DESMONTAJE

- Péngase guantes para proteger sus manos.
- Compruebe que no ha dafiado el tablero ni otas piezas.
1. Retire los siguientes elementos.

A. Tablero del pilar delantero (consulte la pagina BD-29)

B. Brazo del limpiaparabrisas (consulte la pagina BE- LIMPIAPARABRISAS DEL
PARABRISAS)

C. Forro (consulte la pagina BD-31)

2. Quite la moldura (A) con un cuter, quite primero el borde del parabrisas (B).

3. Corte el sellante con una herramienta cortadora de sellantes [A(09861-31100)]

4. Quite con cuidado el parabrisas utilizando una sujecion para cristales [A(09861-31400)]



INSTALACION

1. Con un cuter (09861-31200), elimine con cuidado el sellante del aceite hasta llegar a un
grosor de 2 mm. (0,08 pulg.) en la superficie de unién alrededor de toda la brida del tablero
de la carroceria.

Tenga cuidado para no quitar mas adhesivo del necesario y también de no dafiar la
pintura de la superficie de la carroceria con el cuter. Si se dafia la pintura, repare el area
dafiada con pintura de retoque.

2. Limpie la superficie de union de la carroceria con una esponja mojada en alcohol o con un
producto quitaceras y desengrasante.

3. Instale la moldura (B), sujeciones (C) y topes (D) del parabrisas (A).
No deje que quede ningln espacio.

4. Realice alineaciones (A) por el parabrisas (B) y la carroceria (C) con un lapiz de grasa en
cuatro puntos tal y como se muestra.



5. Aplique una ligera capa de imprimacion de cristal en el exterior de las sujeciones.

- No toque nunca las superficies imprimadas con las manos. Si lo hace, puede que el
adhesivo no se adhiera bien al cristal, lo que producira fugas después de instalar el
parabrisas.

- No aplicar la imprimacion en el cristal.

- Mantenga la superficie imprimada a salvo de agua, polvo y materiales abrasivos.

*Imprimacisn
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6. Con una esponja, aplique una capa fina de pintura de imprimacion en los restos del adhesivo
original que queda alrededor de la abertura del parabrisas. Deje secar la imprimacion de la
carroceria durante al menos 10 minutos:

A. No aplique la imprimacion del cristal en la carroceria, y tenga cuidado de no mezclar las
esponjas de la imprimacion del cristal y de la carroceria.

B. No toque nunca las superficies imprimadas con las manos.

C. Cubra el salpicadero antes de pintar la brida.
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7. Apligue un sellante (A) alrededor del borde del parabrisas (B).

- m

8. Con sujecion de ventosas para el cristal, baje el cristal (A) por la apertura, alinéelo con la
marca realizada en el paso 4 y coléquelo sobre el sellante.



Tope

9. Utilice un cuchillo de masilla o una toalla para quitar el exceso de adhesivo. Para eliminar el
adhesivo de una superficie pintada o del parabrisas, use una toalla de taller suave empapada
en alcohol.

10. Deje secar el adhesivo durante al menos una hora y, a continuacion, pulverice agua sobre
el parabrisas y compruebe si hay filtraciones. Marque las zonas de filtracion y deje secar el
parabrisas y, a continuacion, aplique sellante:

A. No mueva el vehiculo durante al menos cuatro horas después del montaje del
parabrisas. Si el vehiculo debe utilizarse en las cuatro primeras horas, condlzcalo
lentamente.

B. Mantenga el cristal seco durante al menos una hora después la instalacion.

11. Vuelva a montar todas las pizas desmontadas restantes. Monte el espejo retrovisor cuando
el adhesivo ya esté seco. Recomiende al cliente que no realice lo siguiente durante dos o
tres dias:

A. Cerrar bruscamente la puerta con todas las ventanas subidas.
B. Inclinar excesivamente la carrocera (por ejemplo, entrando o saliendo de vias en angulo
o conduciendo sobre superficies con baches e irregulares).
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SUSTITUCION

SUSTITUCION DEL CRISTAL DE LA VENTANILLA TRASERA
DESMONTAJE

- Péngase guantes para proteger sus manos.
- Compruebe que no ha dafiado el tablero ni otas piezas.

1. Retire los siguientes elementos.
A. Tablero del tablero posterior (consulte la pagina BD- 29)
B. Forro (consulte la pagina BD-30)

2. Abra el borde del burlete de la ventana trasera con un destornillador (A). Saque el cristal de
la ventana (B) para quitar el burlete (C) de la brida de la carroceria (D).

3. Quite el cristal de la ventana trasera (A) utilizando una sujecioén para cristales [B(09861-
31400)].
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MONTAJE
1. Coloque cintas redondas en la ranura del burlete.

Compruebe que las cintas se solapan en ambos extremos.

2. Aplique una solucion jabonosa en la periferia de la brida de la carroceria (A).

3. Coloque el cristal de la ventana trasera (B) de forma que las cintas (C) queden colocadas
dentro de la cabina.



- Bolucian jabonosa

4. Con la ayuda de otra persona para empujar el cristal de la ventana trasera (A) desde fuera,
tire lentamente de un extremo de la cinta (B) en angulos rectos hacia el cristal de la ventana
trasera y encaje los rebordes del burlete (C) correctamente en la brida de la carroceria.

Tire de las cintas desde ambos lados del cristal de la ventana trasera hacia el centro y dé
golpecitos en el cristal.

Dé golpecitos en el cristal de la ventana trasera varias veces hasta que se sostenga
contra la superficie de la brida de la carroceria.

SUSTITUCION DEL CRISTAL LATERAL
DESMONTAJE




- Péngase guantes para proteger sus manos.
- Compruebe que no ha dafiado el tablero ni otas piezas.

1. Retire los siguientes elementos.
A. Tablero lateral del maletero (consulte la pagina BD- 29)
B. Anclaje superior del cinturén de seguridad (consulte la pagina BD- 51)
C. Tablero del pilar trasero (consulte la pagina BD-29)
D. Tablero del tablero posterior (consulte la pagina BD- 29)

2. Corte el sellante que sobra y quite el cristal lateral (A).

MONTAJE

1. Con un cuter (09861-31200), elimine con cuidado el sellante del aceite hasta llegar a un

grosor de 2 mm. (0,08 pulg.) en la superficie de unién alrededor de toda la brida del tablero
de la carroceria.

Tenga cuidado para no quitar mas adhesivo del necesario y también de no dafiar la
pintura de la superficie de la carroceria con el cuter. Si se dafia la pintura, repare el area
dafiada con pintura de retoque.

2. Limpie la brida de la carroceria y el borde del cristal lateral con alcohol, apliquele
imprimacion.

3. Aplique el sellante al cristal, haga coincidir e instale el tope del cristal lateral en la brida de la
carroceria.




SUSTITUCION

- Al sacar el tablero, y con el fin de no dafarlo, se utiliza un destornillador de punta plana
envuelto en una cinta protectora, y se aplica cinta protectora alrededor de las partes
relacionadas.

- Compruebe que no ha dafiado el tablero y el tablero.

1. Afloje los tornillos y tornillos de fijacidn del faro, desconecte los conectores (A) y desmonte el
faro (B).

2. Afloje los tornillos de fijacion del guardabarros y quitelo (C).

3. Abra el capo, afloje los tornillos de fijacion superior de la cubierta del parachoques delantero
y quite el pasador de montaje inferior. Desconecte el conector de los faros antiniebla y quite
la cubierta del parachoques delantero (D).

4. Afloje los tornillos de fijacion del rail del parachoques delantero y quite el rail (E).
5. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.
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COMPONENTES

DEL CONDUCTOR

Conjunte respaldo Reposacabezas

Palanca soporte lumbar

Conjunte banda



DEL ACOMPANANTE

Reposacabezas

Conjunto respaldo

Consola asiento

Cubierta lateral
Cubierta lateral

»

Reclinacion

Sujecitn Conjunto colector cojin



SUSTITUCION
SUSTITUCION DEL CONJUNTO DEL ASIENTO

DEL CONDUCTOR
1. Afloje el tornillo de montaje del asiento, quite el conjunto del asiento (A).

2. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.
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DEL ACOMPANANTE
1. Afloje el tornillo de montaje del asiento para abrir la sujecion (A), quite el conjunto del asiento

(B).

2. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.
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SUSTITUCION DE LA CONSOLA DEL ASIENTO

- Al sacar el tablero, y con el fin de no dafarlo, se utiliza un destornillador de punta plana
envuelto en una cinta protectora, y se aplica cinta protectora alrededor de las partes
relacionadas.

- Compruebe que no ha dafiado el tablero y el tablero.

1. Desconecte la sujecion trasera de la consola del asiento, quite la consolsa del asiento (A).

2. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.
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SUSTITUCION DE LA CUBIERTA DE LA CONSOLA DEL ASIENT O

- Al sacar el tablero, y con el fin de no dafiarlo, se utiliza un destornillador de punta plana

envuelto en una cinta protectora, y se aplica cinta protectora alrededor de las partes
relacionadas.

- Compruebe que no ha dafiado el tablero y el tablero.

1. Afloje el tornillo de montaje, quite la cubierta (A).

Desconecte la sujecién (B) y, a continuacion, quite la cubierta de la consola del asiento (C).
2. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

* : Tornilllo, 2

SUSTITUCION DEL RESPALDO
DEL CONDUCTOR

1. Quite el conjunto del aisento del conductor (consulte la pagina BD-43).
2. Quite la perilla del reclinador (A) y la cubierta lateral (B).
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3. Afloje el reclinador (A) y el tornillo de montaje de la bisagra (B), quite el respaldo (C).
4. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.
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DEL ACOMPANANTE
1. Desmonte el conjunto del asiento del acompafiante.
(consulte la pagina BD-43)

2. Quite la perilla del reclinador (A) y la cubierta lateral (B).

& - Tornillla, 2

3. Abra la cubierta del asiento (A) despacio para quitar el tornillo de montaje (B) del reclinador de la



esponja (C).
Quite la anilla "E" (D) de la otra parte y quite el respaldo (E).

4. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.
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SUSTITUCION DEL COJIiN DEL ASIENTO
DEL CONDUCTOR
1. Quite el conjunto del aisento del conductor (consulte la pagina BD-43).

2. Quite la perilla del reclinador y la cubierta lateral.
(consulte la pagina BD-45)

3. Afloje el tornillo del cojin del asiento, quite el cojin del asiento (A).
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4. Desconecte el riel del asiento (B).

5. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.
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DEL ACOMPANANTE
1. Afloje la tuerca de montaje del cojin del asiento y desconecte el cable (A) de la parte lateral del
cojin, quite el cojin del asiento (B).

2. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.
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@ (170-260 kgf-cm,
12-12 Ibf1t)

i

SUSTITUCION DE LA PALANCA DEL SOPORTE DE CARGA

1. Afloje el tornillo de montaje de la palanca del soporte de carga y quite la palanca (A).

2. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.



= Tornilllo, 1

SUSTITUCION DE LA CUBIERTA DEL RESPALDO
DEL CONDUCTOR Y DEL ACOMPANANTE
1. Desmonte el conjunto del respaldo del conductor.

(consulte la pagina BD-43)

2. Quite la palanca del soporte de carga (consulte la pagina BD-47).
3. Quite el reposacabezas.

4. Saque la sujecion de la anilla (A) del cojin del asiento delantero y del respaldo.

Quite la sujecion sujetando el cable para que no se salga de la esponja.

5. Quite la guia del reposacabezas (A) y quite la cubierta del asiento.



/s
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6. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

- Para evitar la aparicion de arrugas, asegurese de que estira el material sobre la cubierta
(A) uniformemente antes de asegurar las sujeciones de las anillas (B).

- Sustituya las sujeciones de las anillas por las nuevas utilizando la herramienta especial
©.

SUSTITUCION DE LA CUBIERTA DEL COJIN DEL ASIENTO
DEL CONDUCTOR

1. Desmonte el conjunto del cojin del asiento del conductor.
(consulte la pagina BD-46)

2. Desconecte el protector (A) del marco del cojin.



3. Quite la sujecion de la anilla del cojin delantero (A), quite la cubierta del cojin del asiento (B).

Quite la sujecion sujetando el cable para que no se salga de la esponja.

4. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

- Para evitar la aparicion de arrugas, asegurese de que estira el material sobre la cubierta
(A) uniformemente antes de asegurar las sujeciones de las anillas (B).
- Sustituya las sujeciones de las anillas por las nuevas utilizando la herramienta especial

©).




DEL ACOMPANANTE

1. Desmonte el conjunto del cojin del asiento del acompafiante.
(consulte la pagina BD-46)

2. Quite la sujecion de la anilla del cojin del respaldo (A).

3. Quite la sujecion de la anilla del cojin delantero, quite la cubierta del cojin del asiento (B)

Quite la sujecion sujetando el cable para que no se salga de la esponja.




4. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

- Para evitar la aparicion de arrugas, asegurese de que estira el material sobre la cubierta
(A) uniformemente antes de asegurar las sujeciones de las anillas (B).
- Sustituya las sujeciones de las anillas por las nuevas utilizando la herramienta especial

©).

COMPONENTES

_—

Cubierta anclaje supeario|

Cinturdn seguridad
asiento central

Anclaje superior

Cinturén seguridad

Anclaje inferior



SUSTITUCION

SUSTITUCION DEL CONJUNTO DEL CINTURON DE SEGURIDAD
ASIENTO DEL CONDUCTOR Y DEL ACOMPANANTE

Cuando quite o instale el cinturén de seguridad, tenga cuidado para no dafiar el retractor.

1. Retire los siguientes elementos.
A. Conjunto del asiento (consulte la pagina BD-43)
B. Tablero de la puerta (consulte la pagina BD-29)
C. Tablero lateral del maletero (consulte la pagina BD- 29)

2. Quite la cubierta del anclaje superior del cinturon de seguridad (A), afloje el tornillo de
montaje del anclaje para desconectarlo (B). Afloje el retractor (C) y el tornillo de montaje (D)
del anclaje inferior del cinturén de seguridad para quitar el cinturén (E).

3. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

»  Tornilla, 40-55 Nm
{400-550 kgf-crm, 28-40 |bf-ft)

i)

CENTRAL
1. Suba el asiento del acompafiante y quite la cubierta del freno de estacionamiento (consulte

la pagina BD-22).
2. Afloje el tornillo de montaje del cinturdn de seguridad central y quite el cinturén (A).

3. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.



»  Tornilla, 40-55 Nm
{400-550 kgf-crm, 28-40 |bf-ft)

ESTRUCTURA DEL ANCLAJE DEL CINTURON DE SEGURIDAD Y
TORNILLO DEL RETRACTOR



[ANCLAJE SUPERIOR] _
Anclaje An_llle
M Arandala dentada

Tarnilla Cazquillo Y blaguas

O @)/ @é

[ANCLAJE INFERIOR]

Arandela sléstica

|
Tarmilla I|I

Q=000

Casquilla Arandels dentada
bloquen
Anclaje
[RETRACTOR]

Arandela elastica Arandela danada

. bloqueo
Tarnilla g

o000

Cazquille
Ratracior

[ANCLAJE CINTURGN SEGURIDAD CENTRAL]

l Tarnillo

Arandela elastica

v.,,..- Casquillo

Arandela dentada —»@
bloquen

SUSTITUCION DE LA HEBILLA DEL CINTURON DE SEGURIDAD
DEL CONDUCTOR
1. Quite el conjunto del aisento del conductor (consulte la pagina BD-43).

2. Afloje el tornillo del montaje de la hebilla del cinturon para desconectar el conector (A), quite
la hebilla (B).

3. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.



»  Tornilla, 40-55 Nm
{400-550 kgf-crm, 28-40 |bf-ft)

[ESTRUCTURA TORMNILLOS HEBILLA ASIENTO]
Gire Arandala dentada

Casquills bloguen
i
|
@ 0
fornite Cerojo Arandela

Arandela onda

DEL ACOMPANANTE Y CENTRAL
1. Desmonte el conjunto del cojin del asiento del acompafiante.
(consulte la pagina BD-46)

2. Afloje el tornillo demontaje, quite la hebilla del asiento del acompafiante (A) y la hebilla del
cinturén de seguridad central (B).

3. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

»  Tornilla, 40-55 Nm
{400-550 kgf-crm, 29-40 |bf-ft)
A

v'f/

[ESTRUCTURA TORNILLOS HEBILLA ASIENTO)

e

Arandela slistica

Hebilla

Arandely dentada
blogquen



HERRAMIENTA ESPECIAL

Herramienta (ndmero y

09432-33400
Montador de la pista del

llustracion Uso
nombre)
09493-43000 ==, Desmontaje e instalacion del
Extractor e instalador E cojinete liso (Con 09432-
universal de la rotula g 43100)
E=E
-Jx'h:_ J.E
09493-43100 P ~ Desmontaje e instalacion del
Extractor/Adaptador de la L C ) ) cojinete liso (Con 09452-
rétula T 43000)
AN /
09517-21400 « Desmontaje de la pista
Traccion externa del cojinete del buje
7 trasero
« Desmontaje de la pista
T externa del cojinete externo
S . .
y la del cojinete interno del
buje
09500-21000 * Montaje de la pista externa
Barra - del cojinete del semieje
— B « Montaje de la pista externa
e B del cojinete del pifion de
Ml "

ataque
« Montaje del retén de aceite

cojinete Mgl 2 /}\
i e
H-.._\_\__ -
09500-11000 Montaje del retén de aceite y el
Barra cojinete
— ;
i e
L
09568-34000 Desconexion de la rétula
Extractor de rétulas
.-"'-- -~
:\ = f




09517-47000
Extractor/instalador de la
tuerca de la rueda del buje del
eje trasero

Desmontaje e instalacion de la
tuerca de bloqueo del eje
trasero

09532-32000
Montador de cojinete

Montaje de la pista externa del
cojinete delantero del pifion de

— P
..ff € *ﬂ\'\._ AL ©2 o |ataque
|I‘I\ _/I' L ey
09517-43400 e Soporte para el
Base de trabajo (C & portadiferencial.
f v A
09517-43500
Adaptador
="
&
09568-4A000 - Desconexion de la rétula
Extractor de rétulas (i _g’-,i superior/inferior y el
=== portamangueta
5

09521-43001
Llave inglesa de ajuste del
cojinete lateral

Ajuste del cojinete del lado del
diferencial




DIAGNOSTICO DE AVERIAS

Véase la

Sintoma Zona sospechosa -
pagina

Eje propulsor [Ruido al arrancar |1. Cojinete liso gastado

2. Brida de la manga o de la brida gastada

3. Instalacion del eje de transmision floja

Ruido y vibracién |1.Eje de transmision desbalanceado
a alta velocidad

2. Seleccioén incorrecta del anillo elastico

3. Caojinete liso gastado

Semieje, Ruido al girar las |1. Semieje torcido
carcasa del |[ruedas - . i
eje 2. Cojinete del semieje gastado o roido

Pérdida de grasa |1. Retén de aceite gastado o dafiado

2. Averia del retén del cojinete

Diferencial Ruido constante |1. Contacto incorrecto entre el diente del
engranaje propulsor y el del engranaje de
ataque

2. Cojinete lateral suelto, desgastado o dafiado

3. Caojinete del pifion de ataque flojo, gastado o
dafiado

4. Pifion propulsor gastado, engranaje
propulsor dafiado

5. Arandela de empuje del planetario o eje del
pifién gastado

6. Engranaje propulsor de la caja del
diferencial deformado

7. Engranaje dafiado

8. Cuerpo extrafio

9. Aceite insuficiente

Ruido de 1. Mal enganche de cambios
engranaje al ] o
conducir 2. Ajuste de cambios incorrecto

3. Mal ajuste de la precarga del pifién de
ataque

4. Engranaje dafiado

5. Cuerpo extrafio




6. Aceite insuficiente

Ruido de 1. Mal ajuste de la precarga del pifién de
engranaje al ataque

deslizarse cuesta

abajo 2. Engranaje dafiado

Ruido de cojinete

al conducir o 1. Cojinete trasero del pifion propulsor rajado o
deslizarse cuesta |dafiado

abajo

Ruido al girar 1. Cojinete lateral flojo

2. Planetario, engranaje del pifién o eje del
pifién dafiado

Calor 1. Holgura del engranaje incorrecta

2. Precarga excesiva

3. Aceite insuficiente

Fuga de aceite 1. Portadiferencial no ajustado

2. Averia del sellador

3. Retén de aceite gastado o dafiado

4. Aceite excesivo

ESPECIFICACIONES

EJE DE TRANSMISION
1. LONGITUD TOTAL

Tipo Motor T2 mm(pulg.) | 4D56 TCI mm(pulg.)
E{;\sz)de rueda larga (Base de rueda muy 689(27.1) 669(26,3)
g 897(35,3) 877(34,5)

Base de rueda extra larga

2. DESGASTE DEL EJE DE TRANSMISION: 0,5mm (0,02 pulg.)

3. DIAMETRO EXTERIOR: 76,2 mm (3 pulg.)
DIFERENCIAL Y EJE TRASERO

Componentes Especificacion

Eje trasero
* Tipo de la carcasa del eje trasero
« Tipo de apoyo

Tipo banjo
Tipo totalmente flotante (Largo, extra largo)
Tipo semiflotante (Muy largo)

Diferencial
» Reduccién del tipo de pifién Engranaje hipoide
» Tamafio 6ho (Motor T2)

* Reduccion de la relacién de engranaje 6,5ho (4D56 TCI)




3,615

3,909
4,272
Componentes Nm Kgf.cm Ibf.ft

Tuerca de fijacion de la brida
Tornillo de fijacion de la pinza
Tuerca de montaje del freno de disco
Portamangueta al montaje del
extremo de la bieleta
Sglrtbarr:;:giﬂgtearislr conjunto de la rétula 50 - 60 500 ~ 600 36,0 ~ 44,3
Portamangueta al conjunto de la rétula 65~75 650 ~ 750 48,0~ 55,3
del brazo inferior 58 ~ 61 580 ~ 610 42,8~ 45,0
Tuerca de la brida del tubo de freno 35~-54 350~ 540 258~ 39,8
Tuerca de montaje del paragolpes 120~ 180 1200 ~ 1800 88,5~1328
Portamangueta al montaje del 120~180 1200 ~1800 88,5~ 1328
guardapolvo 17 ~20 170 ~ 200 12,5~ 14,8
Tornillo de montaje del conjunto de la 70~95 700~ 950 51,6-701
argolla 4~6 40 ~ 60 30~44
Tuerca de montaje del tornillo en U 30-45 300~ 450 22,1~ 33,2
Tornillo de montaje del semieje 130~ 150 1300 ~ 1500 95,9 ~ 110,7
trasero 60 ~ 73 600 ~ 730 44,3 ~53,9
Tornillos demontaje de la arandela de 4~7 40~ 70 30-5.2
blogueo 65 ~ 85 650 ~ 850 48,0 ~ 62,7
Tuerca de montaje de la carcasa del 40~€0 400 ~ 600 29,5~ 44,3
eje trasero 50~ 70 500 ~ 700 36,9~ 51,6
Tapon de suministro de aceite al 25~ 30 250~ 300 18,4~221
portadiferencial 11~14 110 ~ 140 8,1~10,3
Tapén de drenaje de aceite al 150 ~ 200 1500 ~ 2000 110,7 ~ 147,5

. : 120 ~ 140 1200 ~ 1400 88,5~ 103,3
portadiferencial
Portadiferencial al montaje de la
carcasa del eje trasero
Montaje del sensor de la rueda
Tuerca de la rueda delantera
Tuerca de la rueda trasera

Sustituir las tuercas autoblocantes por otras nuevas tras el desmontaje.

LUBRICACIONES

Componentes Lubricantes especificados Cantidad

Buje delantero
« Cojinete interno Li-COMPLEX(WBG-2) Unos 10g
« Cojinete externo Li-COMPLEX(WBG-2) Unos 79




» Retén de aceite Li-COMPLEX(WBG-2) Unos 2g
. Buje interno LI-COMPLEX(WBG-Z) Unos 459
« Tapon interior de  |Li-COMPLEX(WBG-2) Unos 7g
grasa
Buje trasero
« Cojinete interno . .
. Coiinete externo Li-COMPLEX(WBG-2) Necesario
) i d ) Li-COMPLEX(WBG-2) Necesario
*Retén de aceite || coMpLEX(WBG-2) Necesario
interno/externo
R6tula ALVANIA EP No.2 Aprox. 3,5gr.(Aprox.

0,23g)

Portadiferencial

aceite de engranaje (SAE 90)

Zona general (-30~30 C) : API GL-No.4, GS 90

Llene el depésito hasta
el orificio del tapén

No.4, GS 90 (SAE 140)

Zona de calor severo (30T MIN.) : API GL-

(Aprox. 1,7L)

No.5, GH 90 (SAE 80)

Zona de frio severo (-30C MAX.) : API GL-

SELLADORES Y ADHESIVOS

Componentes

Selladores y adhesivos especificados

Superficie de contacto del semieje trasero y el
buje

Superficie de montaje de la cubierta del
diferencial (al portaengranaje)

THREE BOND No0.1104 o equivalente
THREE BOND No0.1215 (junta liquida) o
equivalente




COMPONENTES

1. Tapa de la ruada 10, Cubo
2. Tuerca de la rueda 11. Disco
3. Rueda 12, Pista del cojinete
4. Tapa del buje 13. Cojinete de buje
5. Pasador de aletas 14, Retén de aceite

1 G. Tuerca del cojinete de buje 15, Guardapohvo
7. Cojinele da buje 16. Portamanguata

8. Pista del cojinete
9. Tornille de fijackin



INSPECCION EN EL VEHICULO

INSPECCION DEL JUEGO DEL COJINETE DE LA RUEDA
1. Inspeccione el juego del cojinete de la rueda mientras el vehiculo esta elevado con el gato.

2. Si existe juego, desmonte el tapon del buje (A), el pasador de transmision (B) y, a
continuacion, afloje la tuerca del cojinete del buje (C).

3. Apriete la tuerca del cojinete del buje mediante los siguientes procedimientos.
A. La tuerca del cojinete se debe apretar al par 3 kgf.m y el buje delantero se debe girar mas
de tres veces para fijar la posicion del cojinete del buje.
B. Afloje la tuerca del cojinete del buje hasta que su par de apriete sea 0 kgf.m.
C. La tuerca del cojinete del buje se debe volver a apretar al par 0,8 Kgf.m.



D. Monte el pasador.

E. Si la direccion del pasador no esté alineada con el orificio del portamanguetas, afloje la
tuerca del cojinete del buje 30 y monte el pasador.

4. Llene el tapdn del buje con la grasa especificada, monte el tapén del buje.

DESMONTAJE

1. Afloje ligeramente las tuercas de las ruedas.
Eleve la parte delantera del vehiculo y asegurese de que esté bien sujeta.

2. Desmonte la rueda y la llanta (A) del buje delantero (B).



Procure no dafar los tornillos del buje (C) y, a continuacion desmonte la rueda y la llanta
delantera (A).

3. Extraiga los torniloos de fijacién de la pinza de freno (A) y sujete el conjunto de la pinza de

freno (B) en un lado.
Para evitar dafios en la pinza de freno o en la menguera del freno, utilice un pedacito de

alambre para sujetar la pinza debajo del bastidor.

4. Separar la rétula (C) del extremo de la bieleta del portamangueta (D) con la ayuda de la
herramienta especial (09568 -34000).



B

E—e

A. Retirar el pasador (A).

B. Retirar la tuerca almenada (B).

C. Separar la rotula (C) del portamangueta (D) con la ayuda de la herramienta especial
(09568 -34000).

0OGEE-34000

Apligue unas cuantas gotas de aceite a la herramienta especial.

(Parte de contacto con el fuelle)

5. Desmonte la tuerca de montaje del paragolpes (A) y la unién del brazo inferior (B).



'I'é;, /

6. Separar el brazo superior (A) del brazo inferior (B) con la ayuda de la herramienta especial
(09568 -4A000).

L
A
E=

7. Sacar el buje y el portamangueta en bloque (C).

Tener cuidado de no danar el fuelle.

MONTAJE

El montaje se realizara siguiendo los pasos de desmontaje pero en orden inverso.

Apriete los componentes que siguen con el par especificado del modo siguiente




Componentes Par Nm (kgf.cm, Ib.ft)

Portamangueta a la tuerca de montaje de la

bieleta 35 ~ 54 (350 ~540, 25,8 ~ 39,8)
Rétula del trapecio superfior/inferior al montaje 120 ~ 180 (1200 ~ 1800, 88,5 ~ 132,8)
del portamangueta 70 ~ 95 (700 ~ 950, 51,6 ~ 70,1)
Tuerca de montaje del paragolpes 65 ~ 75 (650 ~ 750, 48,0 ~ 55,3)
Perno de montaje de la pinza 150 ~ 200 (1500 ~ 2000, 110,7 ~ 147,5)

Tuerca de la rueda delantera

DESARMADO

1. Desmonte el tapon del buje (A), el pasador de transmision (B), tuerca de bloqueo del cojinete
del buje (C), la arandela exterior del cojinete del buje (D) y el cojinete del buje exterior (E).

2. Desmonte el buje y el conjunto del disco (A) en el portamengueta (B).

3. Realice la marca de referencia (C) en el buje delantero (A) y el disco de freno (B).



4. Desmonte los tornillos de fijacion del freno de disco (D).

Cuandomonte el disco en mordaza, fije un tablero de cobre o aluminio a sus dientes.

5. Desmonte los tornillos del buje (A).

6. Desmonte el retén de aceite de grasa del buje delanetro (A), el cojinete interno (B), la pista del
cojinete interno (C) y la pista del cojinete externo (D) utilizando la herramienta especial (09517-
21400) o la barra de bronce.



N
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No golpee excepto para la pieza de la ranura interna del buje (A) con la herramienta especial
(09517-21400) o la barra de bronce.




INSPECCION EN EL VEHICULO

INSPECCION DEL JUEGO DEL COJINETE DE LA RUEDA
1. Inspeccione el juego del cojinete de la rueda mientras el vehiculo esté elevado con el gato.

2. Si existe juego, desmonte el tapon del buje (A), el pasador de transmision (B) y, a
continuacion, afloje la tuerca del cojinete del buje (C).

3. Apriete la tuerca del cojinete del buje mediante los siguientes procedimientos.
A. La tuerca del cojinete se debe apretar al par 3 kgf.m y el buje delantero se debe girar mas
de tres veces para fijar la posicion del cojinete del buje.
B. Afloje la tuerca del cojinete del buje hasta que su par de apriete sea 0 kgf.m.
C. La tuerca del cojinete del buje se debe volver a apretar al par 0,8 Kgf.m.



D. Monte el pasador.

E. Si la direccion del pasador no esté alineada con el orificio del portamanguetas, afloje la
tuerca del cojinete del buje 30 y monte el pasador.

(O——= w,@

4. Llene el tapdn del buje con la grasa especificada, monte el tapon del buje.



ARMADO

1. Aplique la grasa especificada al buje interno, al cojinete central y al retén de aceite.

Componentes Lubricantes especificados Cantidad

Buje delantero
 Cojinete interno

« Cojinete externo Li-COMPLEX(WBG-2) Unos 10g
« Retén de aceite Li-COMPLEX(WBG-2) Unos 7g

e Li-COMPLEX(WBG-2) Unos 2g
* Buje interno Li-COMPLEX(WBG-2) Unos 45g
* Tapon interior de Li-COMPLEX(WBG-2) Unos 7g

grasa

2. Fije la pista interna del cojinete (A) y la pista externa del cojinete (B) con las herramientas
especiales.
A. Pista interna del cojinete

B. Pista externa del cojinete




La pista interna (A) y la externa (B) del cojinete deben ser substituidas como un
conjunto.

3. Introduzca el cojinete interno (A).

=
S -

4. Aplique grasa en el labio del nuevo retén de aceite de grasa del buje delantero (B) y fije el
buje delantero (C).

Sustituya el retén de aceite por uno nuevo después de desmontarlo.

5 Fije los tornillos del buje (A).

14~ 4,5 TON
: MIN. 14 Nm

U

6 Alinee la marca de referencia (B) del buje delantero y el disco de freno.
. Coloque los tornillos de fijacion del freno de disco (A).



Par especificado Nm (kgf.cm, Ibf.ft)
58 ~ 61 (580 ~ 610, 42,8 ~ 45,0)

|

7. Monte el buje y el conjunto del disco (A) en el portamengueta (B).

8. Monte el tapén del buje (A), el pasador de transmisién (B), tuerca de bloqueo del cojinete del buje
(C), la arandela exterior del cojinete del buje (D) y el cojinete del buje exterior (E) en el orden
inverso al desmontaje.






COMPONENTES

1. Tapa de la rueda

2. Tuerca de la ruada
3. Rueda exterior

4. Rueda intarior

5. Tambor de freno

&. Eje trasero

7. Retén de aceite

8. Arandela fijacion

9, Tuerca de sequridad
10, Cojinete de buje
11. Pista del cojinate
12, Cubo

13. Perno de buje

14, Pista del cojinete
15. Cojinete de buje
16. Retén de aceite
17. Alojamiento del eje



DESMONTAJE

1. Afloje ligeramente las tuercas (D) de las ruedas.
Eleve la parte delantera del vehiculo y asegurese de que esté bien sujeta.

2. Desmonte la rueda y la llanta (A) del buje delantero (B).

Procure no dafiar los tornillos del buje (C) y, a continuacién desmonte la rueda y la llanta
trasera (A).

3. Desmonte el tambor de freno (A).

Si el tambor de freno (A) cuesta de desmontar, introduzca un tornillo en un orificio (B) en
la brida del tambor de freno.

4. Suelte el tornillo (A), el montaje del semieje (B) y el buje de la rueda trasera para desmontar



el eje.

5. Desmonte el retén de aceite (C).
6. Desmonte los tornillos de montaje de la tuerca de bloqueo (A) y la arandela de bloqueo (B).

7. Desmonte los tornillos de montaje de la tuerca de bloqueo (A) y la arandela de bloqueo (B).

Q952747000 ”




8. Desmonte el buje de la rueda trasera (B) y el cojinete externo (C) de la carcasa del eje trasero (A).

Procure que el cojinete del buje externo no se caiga.

MONTAJE

1. Monte el buje de la rueda trasera (B) y el cojinete externo (C) de la carcasa del eje trasero

(A).

2. Ajuste de la carga previa del cojinete.
A. Apriete la tuerca de bloqueo con 13 ~ 20 kgf.my, a continuacion, afloje completamente.
B. Apriete la tuerca de bloqueo con 2 ~ 3 kgf.m después de rotar el buje.
C. Introduzca la arandela de bloqueo en la ranura de la estria de la carcasa y fijela,
apretando la tuerca de bloqueo con un tornillo (2 piezas).

D. Debe funcionar con suavidad bajo una precarga 1,5 ~ 3,0 kgf.m en el punto de los
tornillos del buje.



3 Aplique el sellador especificado en la superficie de contacto de la carcasa del eje (A) y el buje

. (B).

Sellador especificado
THREE BOND No0.1104 o equivalente

4 Monte el nuevo retén de aceite (C) y el conjunto del semieje (D).

Par especificado del tornillo de fijacion del semie  je Nm(kgf.cm, Ibf.ft)
60 ~ 73 (600 ~ 730, 44,3 ~ 53,9)

Sustituya el retén de aceite por uno nuevo después de desmontarlo.

5. Monte el tambor de freno (A).



Procure no dafiar los tornillos del buje (C) y, a continuacién monte la rueda y la llanta
trasera (A).

7 Apriete la tuerca de la rueda delantera (D).

Par especificado Nm (kgf.cm, Ibf.ft)
120 ~ 140 (1200 ~ 1400, 88,5 ~ 103,3)



DESARMADO

1. Desmonte el cojinete del buje externo (A).

2. Desmonte el retén de aceite interno (A), el cojinete interno (B), la pista del cojinete interno
(C) y la pista del cojinete externo(D) utilizando la herramienta especial (09517-21400) o la
barra de bronce.

S
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No golpee excepto para la pieza de la ranura interna del buje (A) con la herramienta
especial (09517-21400) o la barra de bronce.




3. Desmonte los tornillos del buje (A).

‘ ARMADO

1. Apligue la grasa especificada al cojinete del buje y al nuevo retén de aceite.
Componentes Lubricantes especificados Cantidad
Buje trasero
« Cojinete interno .
« Colinete externo Li-COMPLEX(WBG-2) Unos 10g
I _ Li-COMPLEX(WBG-2) Unos 7g
* Reten de aceite Li-COMPLEX(WBG-2) Unos 7g

interno/externo

2. Fije la pista interna del cojinete (A) y la pista externa del cojinete (B) con las herramientas

especiales.
A. Pista interna del cojinete




B. Pista externa del cojinete

La pista interna (A) y la externa (B) del cojinete deben ser substituidas como un
conjunto.

3. Introduzca el cojinete interno (A).



4. Fije el nuevo retén de aceite (B) en la superficie del buje trasero (C).

Sustituya el retén de aceite por uno nuevo después de desmontarlo.

5 Fije los tornillos del buje (A).

: 4~5TON
: MiN. 15 Nm



UBICACION DE COMPONENTES

1. Transmisidn
2. Arbol de transmisién
3. Diterencial trasaro



COMPONENTES

7

1. Brida manguito
2. Junta universal
3. Cojinete liso

4. Boquilla de grasa
5. Ao eldstico

6. Eje

7. Brida cruceta



DESMONTAJE

1. Una vez realizada la marca de referencia (C) en el diferencial secundario trasero (A) y la
brida (B), desmonte el eje propulsor (D).

bt

* No baje la parte trasera de los vehiculos de transmisién manual, ya que podria
provocar que el aceite de la transmision se saliese.

« Procure no dafiar el labio (A) del retén de aceite de la transmisién.

* No permita que ningln material extrafio penetre en la transmision.




MONTAJE

1 Alinee la marca de referencia (C) y monte el eje propulsor (D).

Par especificado del tornillo de fijacion de la brida Nm (kgf.cm, Ibf.ft )
56 ~ 60 (500 ~ 600, 36,9 ~ 44,3)

bl

COMPROBACION

1. Controle la brida de manga y la brida por desgaste, dafio o rajaduras.
2. Controle las bridas del eje de transmisién por desgaste, dafio o rajaduras.
3. Controle el eje de transmision por torcedura, desgaste o dafio.

4. Controle la rétula para una operacion uniforme en todas direcciones.
A. Pieza de entrada

B. Pieza de salida



5 Mida el desgaste del eje de transmisién con un indicador de cuadrante.

: 0,6 (0,02) o menos




DESARMADO

1. Haga la marca de referencia (C) en la brida (A) y la rétula (B) que se va a desmontar.

. f- e -
A

2. Vueva a montar los anillos elasticos (D) de la brida (A).

3. Presione un cojinete liso (A) usando la herramienta especial (09493-43000& 09493-43100)
para sacar al del lado opuesto.

09423-43100

No golpee los cojinetes lisos (A) para desmontarlos, por cuanto esto afectara el equilibrio
del eje de transmision.

4. Desmonte el cojinete restante (A) y la brida (B).



ARMADO

1 Aplique grasa especificada a las siguientes piezas de la rétula.
A. Ejes y colector de grasa del mufion.
B. Borde del guardapolvo.
C Rodillo en aguja de los cojinetes.

: ALVANIA EP No.2

El uso de cantidades excesivas de grasa puede dificultar el montaje y seleccion
incorrecta de anillos elasticos.

2. Use las herramientas especiales (09493-43000 y 09493-43100) para presionar el cojinete
liso (A) en la brida hasta que la ranura del anillo elastico sea totalmente visible.



08483-
43000

09423-43100

3. Utilice las herramientas especiales (09493-43000 y 09493-43100) para presionar el cojinete
liso opuesto en la brida.

Tenga cuidado al presionar los cojinetes lisos, por cuanto si se los presiona en un
angulo, el lado interno del cojinete liso sera dafado por el mufidn.

4. Monte los nuevos anillos elasticos (B) en el orificio del anillo elastico (A).

&

5 Mida la holgura (C) del orificio del anillo elastico y el anillos elastico (B) con una lamina
. calibradora (A).

: 0~ 0,03 (0~ 0,0012)



6. Si la separacion excede el valor estandar, ajuste cambiando el espesor del anillo elastico
nuevo.



COMPONENTES

1. Tuerca del cojinate |ateral
2. Tapa del cojinete lateral
3. Pista del cojinete lateral
4. Cojinate lateral

5. Diferencial



. Cufa de empuje lateral del embrague del diferencial
. Paguete del embrague dal diferencial

. Retén del anillo elastico

. Disco limitador de par

. Rasorie de la onda

. Placa de leva del embragues

. Planetario d2 leva

8. Governor del diferancial

9, Soporte de ciere

= 3 U e LOPD e

10, Satélites

11, Fifien lateral dal diferencial
12, Grapa de la guia de ks discos
13, Eje del pifon del diferencial
14, Tarnillo de bloquen

15, Arandels de empuje

16, Blogue de empuje

17. Caja de diferencial




DESMONTAJE

1. Purgar el aceite del engranaje del diferencial.
2. Quite la tuerca de montaje de la carcasa del eje (A).

3. Tire del semieje trasero (B) de la carcasa del eje.

Tenga cuidado de no dafiar el retén de aceite (C) cuando tire del semieje (B).

4. Realice la marca de referencia (C) en la brida (A) del eje de propulsién y en la brida
secundaria (B) del portadiferencial.

bl

5. Desmonte el eje de arrastre (B) del conjunto del portadiferencial (A).



6. Desmonte el conjunto del portadiferencial (A) de la carcasa del eje (C).

Afloje las tuercas de acoplamiento.

Golpee suavemente el conjunto del portadiferencial (A) libre de la carcasa del eje (C) con
un bloque de madera.

MONTAJE

1 Aplique el sellador especificado a la superficie de la brida de la caja de cambio (A) y monte el
. conjunto del portadiferencial (B).

Sellador especificado

THREE BOND No0.1215 (junta liquida) o equivalente

Par especificado de la tuerca de montaje del portad  iferencial Nm (kgf.cm, Ibf.ft)
25 ~ 30 (250 ~ 300, 18,4 ~ 22,1)




2 Alinee la marca de referencia (C) en la brida (A) y la brida secundaria (B) y monte el eje de
. transmision (D).

Par especifico de la tuerca y el tornillo de montaj e del eje propulsor Nm (kgf.cm, Ibf.ft)
50 ~ 60 (500 ~ 600, 36,9 ~ 44,3)

3 Aplique el sellador especificado en la superficie de contacto (C) de la carcasa del eje (A) y el
. buje (B).

Sellador especificado
THREE BOND No0.1104 o equivalente

4 Monte el nuevo retén de aceite (C) y el conjunto del semieje (D).

Par especificado del tornillo de fijacion del semieje N m(kgf.cm, Ibf.ft)
60 ~ 73 (600 ~ 730, 44,3 ~ 53,9)




Sustituya el retén de aceite por uno nuevo después de desmontarlo.

5 Llene con aceite de engranaje.

Lubricantes especificados

Zona general (-30~30C) : API GL-No.4, GS 90 (SAE 90)

Zona de calor severo (30C MIN.) : APl GL -No.4, GS 90 (SAE 140)
Zona de frio severo (-30C MAX.) : API GL -No.5, GH 90 (SAE 80)
Cantidad de aceite

Llene el depésito hasta el orificio del tapén (Aprox. 1,7 L)

COMPROBACION

Monte el conjunto del portadiferencial (A) con las herramientas especiales (09517-43101y
09517-43500).
Luego realice la siguiente comprobacion.

1 Compruebe la holgura del pifion diferencial por el siguiente procedimiento.
A Coloque el pifién de arrastre y mueva el engranaje impulsor para controlar que la holgura
. se encuentra dentro de valores estandar.



Mida en 4 puntos en la periferia del engranaje.

Valor normalizado mm (pulg.)
0,11 ~ 0,16 (0,0043 ~ 0,0063)

B. Ajuste con las tuercas del cojinete lateral si los valores de holgura no se encuentran
dentro de valores estandar.

Una vez ajustadas, compruebe el estado del contacto de los dientes del pifién de
arrastre final.

2 Compruebe la holgura del engranaje diferencial por el siguiente procedimiento.
A Coloque un medidor en la parte posterior del engranaje propulsor y mida.

: 0,05 (0,002)



B. Si se encuentra fuera del limite, verifique no haya cuerpos extrafios entre el engranaje
propulsor y la caja del diferencial y que los tornillos que fijan el engranaje no estén
sueltos.

3 Compruebe la holgura del portadiferencial por el siguiente procedimiento.
A Fije el engranaje lateral con una cufia a fin de que no pueda moverse y mida la holgura del
. engranaje del diferencial con un indicador de cuadrante en el engranaje del pifion.

Valor normalizado mm (pulg.)
0,010 ~ 0,076 (0,0004 ~ 0,0030)
: 0,2 (0,0079)

Realice las medidas en dos lugares del engranaje del pifién.

|
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B. Si la holgura excede el limite, ajuste usando espaciadores de cojinete lateral.




Si el ajuste es imposible, substituya el engranaje late-ral y los pifiones en conjunto.

4. Compruebe el contacto de los dientes del engranaje propulsor final mediante el siguiente
procedimiento.
A. Aplique la misma cantidad de azul de maquina a ambas superficies del diente del
engranaje impulsor.

B. Inserte una varilla de bronce entre el portadiferencial y la caja del diferencial y luego rote
la brida a mano (una vez en direccién normal y otro en direccién inversa) mientras aplica
una carga al engranaje impulsor a fin de que cierto par (aproximadamente 25-30 kg.cm)
se aplique al pifion impulsor.

N
)\

Si el engranaje impulsor rota demasiado, el patron de contacto del diente se hace
dificil de controlar.

C. Controle el patron de contacto del diente.

Contacto de

. Estado del contacto Solucién
los dientes




Contacto
estandar
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Aumente el
espesor de la
membrana de
ajuste de la
altura del
pifién y
ubique el
pifién
impulsor mas
cerca del
centro del
engranaje
impulsor.

Ademas, para
ajuste de la
holgura,
vuelva a
colocar al
engranaje
impulsor lejos
del pifion
impulsor.

Contacto de
la base

Contacto del
flanco
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Disminuya el
espesor de la
membrana de
ajuste de la
altura del
pifién y
ubique el
pifién
impulsor méas
lejos del
centro del
engranaje
impulsor.

Ademas, para
ajuste de la
holgura,
vuelva a
colocar al
engranaje
impulsor méas
cerca del
pifion




impulsor.

« El patron del contacto del diente es un método para evaluar el resultado del ajuste
de la altura del pifién impulsor y la holgura del engranaje impulsor final. El ajuste
de la altura del pifion impulsor y la holgura del engranaje impulsor final debe
repetirse hasta que los patrones de contacto sean similares al patron estandar.

« Cuando no pueda obtener un patrén correcto, el engranaje impulsor y el pifién
impulsor habran excedido su limite. Ambos deben ser sustituidos como conjunto.

5. Revise la brida secundaria por si hay desgaste o deformacion.

6. Controle los cojinetes por desgaste o descoloracion.

7. Compruebe que el portaengranaje no tenga roturas.

8. Controle el pifién propulsor y el engranaje impulsor por desgaste o roturas.
9. Controle los planetarios, engranajes y eje del pifion por dafio o desgaste.
10. Compruebe que la estria del planetario no esté dafiada o desgastada.

2010 > D 2.5 TCI > Sistema de Combustible



ESPECIFICACIONES

[D4BH]

Elemento Especificacién

Dapésito de combustible
- Capacidad
- Presidn de aire libre de la fuga de combustible

Min. 651
29.4 kPa (0.3 kglicm?, 4.27 psi)

- Tubo y aforador del Indicador Paslcién del flotadar Resistencla del alorador (1)
Afaradaor llena 2.0 +1
Indicador lleno 15,0 =1
12 99,0 1
Aviso del indicador 1760 = 1.7
Indicador vacie 1830 = 2.0
Aforador vacio 2000 = 2,0
- Paso sabre 6.8 kg
Conducto de combustible
- Fuga del conducio da alimentacion
- Presion del aire para comprobar 343,23 kPa (3,5 kgllem?, 49,8 pal)

Pedal acelerador
- Tensidn de salida Al rabentl : 0,38V = 0,05
Carrera completa : 41V = 0,3

Sensor de lemperatura del agua
- Resistencia Tarmperatura(“C) 20 20 110

Resistencialke)) = 1548:41.35 | 2454014 |0,1471 40,002

* Temperatura del rendimiento : -30°C ~ 130°C

Tobera y conjunio del soporte

- Presion de aperiura 14710,05 kPa {150 kgliem®, 2132 psi)
- Presidn de apertura inicial 15200,35 ~ 16181,06 kPa (155 ~ 165 koffom®, 2204 ~ 2348 psi)
- Presion del resorle 21 kal'mm

Bomba de inyaccidn

- Namera de cilindras 4
- Tipo COVED -F
= Tipo governor Electrénico (acteador GE)
- Ajuste del avance de inyeccion Conlrol del porcentaje de servicie TCW
- Distribucion ATODC 9° = 0.5°
- Carrara del émbolo 1 = 0,03mm
[D4BB]

Bomba de inyeccién de combustible
Bomba de inyeccién

Tipo Distribucion

Direccion de rotacion En sentido horario desde el lado del conductor
Orden de inyeccién 1-3-4-2

Tipo de governor Centrifugo

Tipo de avance Hidraulico

Tipo de bomba de alimentacién De paletas

Equipo de control




Mecanismo de ralenti rapido Manual
Tobera y soporte de inyeccién

Tipo De rosca
Tobera

Tipo De tetén

Sistema de control del motor

Cables accionados por pedales, incorporando
un mecanismo eléctrico de parada del motor
enclavado con el interruptor del motor de
arranque.

Boton acelerador manual

Deposito de combustible
Lit. capacidad

65 litros

Bomba de inyeccion de combustible

Avance a la inyeccion (con 1 mm de alzado del
pistén inyector)

Alzado de leva

Diametro de los pistones

Presién de apertura de la valvula de entrega
Solenoide de corte de combustible

5°ATDC +0,5°

2,2 mm

10 mm

2,150 (21,5) kPa (kgf/lcm?)
Voltaje nominal : 12 V;
Resistencia : 8Q

Tobera de inyeccion

Orificio de inyeccion (nimero-diametro)
Presion

Velocidad de ralenti

1-1,02 mm
12.800 ~ 13,500 (128 ~ 135) kPa (kgf/cm?)
750 £ 30 rpm

Sistema de control del motor
Longitud de los cables
Cable de mando del acelerador

Cable del acelerador manual

L:2725~2735 mm
A+B:125~129
L:642 ~648 mm
C:60~62

Recorrido del botén del acelerador

25 0 mas mm

ESPECIFICACIONES DE APRIETE

Elementos Nm kgf-cm Ibf-ft
Tornlllg§ de abrazadera de la tuberia de 4-6 40 ~ 60 3.4
inyeccion
Tuercas de unién de la tuberia de inyeccién 23 ~37 230 ~ 370 17 ~27
Tornillos de fijacion del soporte de la bomba al 18 ~ 25 180 ~ 250 13~ 18
bloque
Tornillos de fijacion de la bomba de inyeccién a 20 ~ 27 200 ~ 270 14 - 19
Su soporte
Tuercas de fijacion de la bomba de inyeccién 15~ 22 150 ~ 220 11~16
Tuercas de tuberia de retorno de combustible 30~ 40 300 ~ 400 22~29
Tobera de inyeccion 50 ~ 60 500 ~ 600 36~43




Tuerca de fijacion a cuerpo de la tobera 35~40 350 ~ 400 25~29
Tuerca de la rueda dentada de la bomba 80 ~ 90 800 ~ 900 58 ~ 65
Tornlllos_de fijacion de las tiras del depésito de 19 ~ 28 190 ~ 280 14 ~ 20
combustible

Tornillo c_zle fijacion de la boca de llenado de 10~ 13 100 ~ 130 7.9
combustible

Tornillo Qe fijacion del bastidor del tubo de 4-6 40 ~ 60 3-4
combustible

Tornillo de fijacion del filtro de combustible 11~16 110 ~ 160 8~12
Tornillo de fijacion del soporte del pedal del 4-6 40 ~ 60 3-2
acelerador

Tornillo de fijacion del pedal del acelerador 6~8 60 ~ 80 4~6
Tornillo de fijacion de la unidad de control 8~10 80 ~ 100 6~7
Tornillo de fijacién del soporte del mazo de 8~10 80 ~ 100 6~7

cableado de la bomba de inyeccion




COMPONENTES

#4
3

2

Tubos de inysccion de combustible

Conjunto de la bomba
de inyecckin

Fijacidan
de la abrazadaera
46 (40~60, 3-4)

Tobera de inyeccion y
conjunto del soporte®

Cuerpo
dal inyectar

Suplemento

[\ Muelle da prasion
Pasador de retencion
Espaciador

Boquilla de la tobera

Tuerca de retencién

* Esta parte se facilita como un conjunto

PAR: Nm (kgf-cm, Ib-ft)



COMPROBACION

1 PRESION DE ARRANQUE DE LA INYECCION
. A. Coloque la tobera (A) en el comprobador de inyectores y verifique lo siguiente.
B. Mueva la manivela (B) del comprobador a razén de una carrera por segundo.

C El puntero del manémetro (C) subird lentamente y oscilara en el momento de la inyeccion.

. Observe la posicion en la que comienza a oscilar el puntero. Compruebe que el valor de
presion de arranque de la inyeccion es el estandar.

Valor estandar

1A

. Presion de apertura: 14710,05 kPa (150 kgf/cm?, 2132 psi)

Presion inicial de apertura: 15200,39~16181,06 kPa
(155~165 kgf/cm?, 2204~2346 psi)

1A
. Presion de apertura: 11768,04 kPa (120 kgf/cm?, 1706 psi)

Presion inicial de apertura: 12552,58~13239,05 kPa
(128~135 kgf/cmz?, 1820~1919 psi)

B. Si la tobera esta defectuosa, desarmela y ajuste la presion de arranque de la inyeccién en
el valor estandar, modificando para ello el espesor de las arandelas de ajuste. La presién

de inyeccién aumenta alrededor de 1.000 kPa (10 kg/cm?, 142 psi) por cada 0,1 mm
(0,0039 pulg.) de incremento del espesor de las arandelas de ajuste.

Al desarmar el portatobera, tenga cuidado de que no entre agua o suciedad.

C. Si no es posible ajustar la presion de arranque de la inyeccion modificando el espesor de
las arandelas de ajuste, sustituya el conjunto de la tobera.



2. ESTADO DE LA INYECCION
A. Mueva la manivela del comprobador a razén de una carrera por segundo.

[Vibracién de la aguja]
La inyeccion es normal si al accionar la manivela se oye el caracteristico sonido
intermitente y se siente en la misma la vibracion de la aguja.
[Pulverizacion]
Compruebe que el chorro pulverizado es adecuado, tal como se ilustra en la figura. En la
prueba, el chorro puede ser recto con una niebla gruesa, y puede quedar combustible en
la tobera. Este fenédmeno es habitual en este tipo de comprobacion y el funcionamiento
de la tobera es normal.

Incarrecio
A .
Angulo de
E= impasccién  Desviacion  Inyeccidn  Inysccidn
correcly  exoasive  delchorro partida imarmitente
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B. Mueva la manivela del comprobador a razén de 4 a 6 carreras por segundo.

C. Confirme que el chorro tiene forma conica, con un angulo aproximado de 15°

D. Si no es correcta, desarme la tobera y sustituya la boquilla o todo el conjunto.

E. Confirme que no gotea combustible tras la inyeccion.

F. Si gotea, desarme la tobera de inyeccion y sustituya la boquilla o todo el conjunto.

3. RETEN DE ACEITE DE LA TOBERA
A. Observando el valor indicado por el manémetro del comprobador, mantenga la presion
interna de la tobera entre 10.000 y 11.000 kPa (100-110 kg/cm?, 1.422-1.565 psi).
Compruebe si con este estado, se producen fugas de combustible en la punta de la
tobera.
B. Si es asi, desarme la tobera y sustituya la boquilla o todo el conjunto.

4. PUNTA DE LA TOBERA
A. Compruebe si hay incrustaciones de carbonilla en la boquilla de la tobera. Si las hay,
eliminelas con un trozo de madera y limpie cada pieza con gasolina. Tras la limpieza,
mantenga las piezas sumergidas en gasoéleo. Tenga especial cuidado de proteger la
aguja de la tobera para que no sufra dafios.



B. Mientras la boquilla de la tobera permanece sumergida en gasoleo, compruebe que la
aguja funciona con suavidad. Si la valvula de aguja no se desliza con suavidad, sustituya
la punta de la tobera. Antes de utilizar la boquilla nueva, debera eliminar por completo la
capa de aceite anticorrosion con gaséleo limpio.

C. Compruebe si la punta del émbolo "A" esta deformada o rota. Si "A" esta dafiada o rota,
proceda a su sustitucion.

5. PIEZA DE DISTANCIA
Compruebe la superficie que esta en contacto con el cuerpo del inyector.

6. MUELLE DE PRESION
Compruebe si el muelle esté flojo o roto.

DESARMADO

1. TUERCA DE BLOQUEO
A. Sujete ligeramente la tuerca de retencion con un tornillo de banco de mordazas blandas.

B. Sujete la tuerca de retencién con una llave de estrella acodada y afloje el cuerpo del
inyector con una llave de vaso alargada.

REARMADO

1 TUERCA DE BLOQUEO
A. Apriete el cuerpo del inyector con la mano.
B. Sujete ligeramente la tuerca de retencion en un tornillo de banco de mordazas blandas.
C Sujete la tuerca de retencién con una llave de estrella acodada y aplique el par de apriete
. especificado al cuerpo del inyector con una llave de vaso alargada.

Par de apriete : 35~40 Nm (3,5~4,0 kgm)

DESMONTAJE

1. TUBERIA DE INYECCION
Al aflojar las tuercas de union, utilice una llave fija para sujetar el soporte de la valvula de
salida en el cabezal distribuidor o la tuerca hexagonal de la tuberia de retorno, a fin de evitar
que gire con la tuerca de union.




2. TUBO DE RETORNO DE COMBUSTIBLE
Al desmontar la tuerca de la tuberia de retorno (B), utilice una llave fija para sujetar la
contratuerca de la tuberia (A).

Si no sujeta la contratuerca, la tuberia puede resultar dafiada. Por lo tanto, debera
desmontar la tuerca sujetando la tuberia de retorno.

3. TOBERA DE INYECCION
Utilice una SST (09314-43100) para aflojar y desmontar la tobera.

Anote el nimero del cilindro en la tobera de inyeccién desmontada.

Tapone la abertura con un tape apropiado para evitar que entre polvo, agua o0 materias
extrafias en el conducto de combustible y en la camara de combustion.

MONTAJE

1. JUNTA DE LA TOBERA Y SOPORTE DEL ORIFICIO
A. En la culata, limpie la superficie de montaje del inyector.
B. Monte juntas nuevas para la tobera y el portatobera en el alojamiento del inyector.

2. TOBERA DE INYECCION
Monte la tobera de inyeccién en la culata y aplique el par de apriete especificado, utilizando
una llave de vaso alargada.

3. TUERCA DE LA TUBERIA DE RETORNO DE COMBUSTIBLE
Utilice una llave fija para sujetar la contratuerca de la tuberia de retorno y aplique el par de
apriete especificado a la tuerca de la tuberia.

4. TUBERIA DE INYECCION
Al apretar las tuercas de la tuberia de inyeccién, utilice una llave fija para sujetar el soporte
de la valvula de salida o la tuerca hexagonal de la tuberia de retorno, a fin de evitar que gire
con la tuerca.




PRESTACIONES

MAYOR RENDIMIENTO

La siguiente figuramuestra la relacion entre la posicion del acelerador y el par de salida.
Comparada con las bombas de inyeccion convencionales, el sistema COVEC-F proporciona la
cantidad de inyeccion mas adecuada correspondiente a la posicion del acelerador. Esto hace
posible que el par en una posicion inferior del acelerador y el rendimiento de potencia mejores.
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MAYOR COMODIDAD

En las bombas de inyeccion convencionales, la corredera de caudal no realiza pequefias
variaciones de posicion. Sin embargo, el sistema COVEC-F detecta la fluctuacion de las
revoluciones en cada combustion del motor al ralenti y, en respuesta, regula la posicion de la
corredera para aumentar o disminuir el caudal de combustible. De esta manera, se regula el
caudal que recibe cada cilindro en cada inyeccion para reducir la vibracién del motor y lograr
mayor comodidad.
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REDUCCION DEL HUMO EN ACELERA CION

El nivel de inyeccién aumenta con la aceleracion para aumentar el rendimiento del motor. Con
las bombas de inyeccién convencionales, este combustible sobrante da como resultado la
generacion de humo. Pero con el sistema COVEC-F, el caudal se regula de forma muy precisa,
incluso en aceleracién, para evitar que se produzcan humos sin que ello afecte a la respuesta
del motor.
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Bomba de inyeccién comencional

/) Exceso de combustible
*/ en la acelsraciin

COVEC-F

Posician de la corradsra de caudal

v

Paaicidn dal acelerador

NO HACEN FALTA DISPOSITIVOS ADICIONALES

No hacen falta dispositivos adicionales, como un compensador de caudal por sobrepresion del
turbo, un compensador aneroide o dispositivos de compensacion del avance para lograr una
compensacion mediante métodos electronicos en respuesta a las sefiales transmitidas por los
diversos sensores. A causa de esto, el exterior de la bomba de inyeccién se simplifica en gran
medida, permitiendo una mejor utilizacion del espacio alrededor de la bomba de inyeccion.

DESCRIPCION

Este manual consta de dos partes: el manual de construccion y funcionamiento y el manual del
sistema de autodiagndstico. La primera parte describe la construccion y el funcionamiento del
sistema de control de caudal y avance de la inyeccion regulado por microordenador, que recibe
el nombre de COVEC-F (sistema informatizado de control de la bomba VE). La segunda parte
describe el autodiagnéstico y el funcionamiento del sistema de control de caudal y avance de la
inyeccion regulado por microordenador, que recibe el nombre de COVEC-F (sistema
informatizado de control de la bomba VE). Esta pensado para su uso por parte de los técnicos
de mantenimiento o por personas con los conocimientos adecuados acerca de bombas de
inyeccion.

El sistema COVEC-F es un sistema de inyeccién por bomba rotativa distribuidora que utiliza un
microordenador para regular el caudal y el avance de los inyectores. Este sistema ha sido
desarrollado con el fin de mejorar el rendimiento y el confort de conduccién de los motores
diésel ligeros y, por lo tanto, aumentar la comodidad de la conduccion y reducir las emisiones.

CONTROL DEL SISTEMA

COVEC-F detecta sefiales eléctricas a partir de sefiales fisicas mediante los sensores y los
interruptores. La unidad de control procesa esta informacion para regular electronicamente el
avance y el caudal de los inyectores.

Las sefiales de informacion detectadas por los sensores y los interruptores se introducen en el
microordenador y en la unidad de control. De acuerdo con la informacién de estas sefiales, los
datos de caracteristicas y de compensacion grabados en la memoria ROM (so6lo lectura) pasan
a la CPU (unidad central de proceso). Después se realizan calculos comparativos basados en
estos datos y se emiten sefales de informacion.

La salida de sefales de control por parte del microordenador se convierten en sefiales de
activacion. A continuacion, se introducen en el actuador GE y en el TCV (valvula de control de
distribucidn) para controlar la cantidad y la distribucién de la inyeccién de combustible.
Ademas, el COVEC-F incorpora una funcién que compensa constantemente los valores reales
en funcion de los valores objetivo (control de realimentacion) para conseguir un control 6ptimo
del motor diesel y asegurar su precision y durabilidad.



La bomba de inyeccién convencional se controla mediante un sistema de control centrifugo. No
obstante, el COVEC-F utiliza un sistema de control electrénico (es decir, un actuador GE). El
peso del volante no se utiliza. Por lo tanto, no hay palanca de control en la cubierta superior. En
su lugar, el cable de la unidad de control se conecta a la parte superior de la bomba de
inyeccion. Ademas, la bomba de inyeccion convencional utiliza un engranaje de soporte del
volante (con 23 dientes) para detectar la velocidad de la bomba. EIl COVEC-F incorpora una
rueda dentada en el eje con la cual detecta la velocidad de la bomba. El nimero de
protuberancias que lleva esta rueda dentada se corresponde con el numero de cilindros del
motor.

En la parte inferior del cuerpo de la bomba, entre las camaras de alta y baja presion de la
corredera de avance, hay una TCV (valvula de control de avance) que regula la presion a la
medida necesaria. En las bombas de inyeccién convencionales, la valvula de rebose incorpora
una valvula antirretorno en su interior. Pero en el sistema COVEC-F, la valvula de rebose
siempre incorpora esta valvula antirretorno, a fin de evitar el rebosamiento hasta que se
alcanza una presion determinada. El COVEC-F lleva un TPS (sensor de posicién del avance)
en la parte inferior de la bomba de inyeccion, para detectar la posicién de la corredera de
avance.

VALVULA DE REBOSE (CON VALVULA ANTIRRETORNO)

La valvula de rebose va instalada en la cara final de la cubierta del actuador GE (es decir, en el
lado del cabezal distribuidor). La véalvula antirretorno lleva una bola (A) y un muelle (B) para
evitar el rebose hasta que la presion en la cdmara de bombeo alcanza un valor predeterminado.

UNIDAD DE CONTROL

La unidad de control esta instalada en el vehiculo. La unidad de control recibe sefales de
informacion detectadas por cada uno de los sensores. Basandose en esta informacion, la
unidad de control lleva a cabo calculos comparativos utilizandos los valores programados y
emite instantaneamente sefiales de control 6ptimo para cada seccion de control. La unidad de
control también incluye un sistema de diagndstico de averias.

VALVULA ANTIRRETORNO

En la figura de la derecha se observan las caracteristicas de avance de la bomba de inyeccion
convencional y el rango posible de control de avance del sistema COVEC-F.

Con la bomba de inyeccién convencional tipo VE, la presion del combustible aumenta en
funcién de los incrementos de velocidad para obtener caracteristicas de avance.

Con el COVEC-F, la valvula de rebose esta equipada con una valvula antirretorno que se
emparejan en la rotacion de arranque, hay presion suficiente para avanzar el control. Por lo
tanto, tal y como se muestra a la izquierda, el intervalo posible de control es mucho més amplio.
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COVEC-F

Tipa convencional

Angule de avance ("}

Y

Velocidad de la bomiba [rpm)

Sefal de entrada

Sistemna de inyeccion

Sensor Np |

Sensor CSP |

Sansar lemperaturs combustible |

Seccién de control ‘

»

| Sanal de salida | ‘ Elamento de control |

Bomba de inyaccién

)b‘ Caudal da c:}mhusli:nle|

Actuador GE

de TGV

Punto de inyeccion |

Resistencia de compe ns-acil:'ln|
Unidad
s | de control
Vehiculo Dispositivos adicicnales
de contral del vehiculo
Senzores | .
+ Vahula EGR + Control EGR
s . - + Calentadores - + Control _
| de calentamiento
+ Pilotos + Sistema de
Voltaje de bateria | de diagndstico autodiagndstico
Nombre de la pieza Funcién

Sensor Np

Detecta la velocidad de la bomba

Sensor CSP

Detecta la posicion de la corredera de caudal

Sensor de presion de temperatura

Detecta la temperatura del combustible

Resistencia de compensacion

Compensacion

Sensor TPS

Detecta la posicién de la corredera de avance

TCV (Vélvula de control de avance)

Ajusta el avance de la inyeccién




COMPONENTES

Tubos de inyeccién de combushible

Fijacién de la abrazadera
4 -6 (40 - 60,3 - 4)

Conjunto de la bomba de inyeccidn

Tobera de inyaczion :'
conjunia del sopore

Rueda dentada
Tuerca de fijacidn de la rueda dentada

Tapa de la comea
de distribucion

PAR: Nm (kgf-cm, Ib-ft)
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EL MOTOR NO ARRANCA

Anomalia Punto de comprobacidn Solucidn
El mator no arranda Falla de los sensores Mexdir resistencia | Sustitulr bokdina
—{ debido al modo “Mp oy TOC bobina sensor SENSOF
amargencia
| Fallo del sensor GSP Medr resistencia || Sustiur bomba
—| Golocireuito de FCV Medir resistencia L Sustiir Fov
— Falle sarvo "GE
- El mator no amanca El motor 58 cale debido
El e Arana porgque la *FCWV &l modo emengencia
eatd agarrotada
" I Circuito sbierto o Medir la resistencia | | Aeparar el circuito
Eaja tenzidn aliment. 7’ B8R COMO del cable abierta &n corto
La ECM recibe Comprobar el voltaje || - ;
baja fensién de la i Sustituir bateria
|| Labomba ne Alta resistencia caudal __| Replace
recibe conmbustibhe 7’ N condusta eombust, Comprobar fitro comb. | 0 el filter
Enira alre del dapdsito Comprobar depdsite ||
da cormbustile carmb, Repostar
La combustion no &5 complata
dabido 2 un sistama de
calentadores deficients
Avance nyeceldn incorrecto
an el arrangua




EL MOTOR SE CALA

Punto .
Anomalia de comprabacién Solucien
Engine stall due to Falla de los sensores Medir resistenciz | Sustituir bolvina
— the fail safe Mpy TOO bobina sengor sensor
— Fallo del sensor CSP e Sustituir bomba
| Falle serva GE
El moter se cala de El motor se cala metor
repente durante la POrqUeE S8 Cherra m i “Hur_.w.._wﬁn
conduccidn la FCW i’ e
Circuito abierto o || Medir la resistencia | | Reparar el cireuito
Baja tensidn aliment, 7’ an oorto del cable ahisrto an cartn
La EGM recibe Comprobar el voltaje . .
baja tensién ™ de Ia beteria — Sustitulr bateria
El motor se cala Alfa resistancia caudal Fieplace
| porque la bomba ne &n canducto combust, Carmprobar fitro comb. = 42 fiter
recibe combustible
Entra aire del depdsito Comprobar -
de combustible depdsito comb. Riepastar




AUMENTO REPENTINO DE LAS RPM DEL MOTOR

Punto

Anomalia de comprobacién Solucion
Hﬂ.ﬂﬂm._m__:na_._.ﬂﬁ ._-t_..wm mam_._._va”u_ui _mwﬁ.:_uﬁ sansora Apretar la tuerca
_mwﬁm—_u—”—.um...ﬂ..i Apratar la fuserca
Lz bobina dal s2- Apretar

Increments repenting
chee s rpen ded motor

Incramento repanting da
las rpmm del maler sin
variacion del caudal da
combeslible

\/

Continda en la pagina siguiente

naor CSF eata floja

Fallz dal sensor Sansor CS5P Reparar el circuito
cep agarrotads en LO abierte del CSP |-}
Reparar el circuito
abierto del CSP(MDL)
Reparar &l circuito
abierte de CSF (+),
CEP (MOL)
Reparar el falk
de continuidad
Mator GE agarre- Circuilo akHerto Resparar ¢ cireuito
Fallo del mator GE tade en FULL de Ia masa GE ablerto de [ masa GE
Circuito abisrto Reparar &l circuile
del cableado ablerto del cableado
Sefal de Sefal de -
“TH incorrects T Incomresta Fello dlel sanaor Tf Susitulr ol ssnsor

Fallo de continuidad

Reparar el falle
da continuidad




Anomalia

D= la pagina anterior

&

Incremeants repenting
e ks rpmn cel motor
can wariacidn del
caudal de combustibhe

Punto de comprobacién

Valtaje de refsrencia
incomrecio

Solucién

Circuitc de ECM
defectuosn

Sustituir el ECM

Fallz d= continuidad  ——

Sehal de "APS
incorrecta

Sensor del
acalarador delectuoss

Medir el valtaje da
salida dal sensor

Reparar el fallo
de continuidad

Sustituir el sensor

Ruidz en el sensor

Falky de continuidad

Fallo de retorno del
pedal aceleradar

Fallo da retomao
del sensor

Fallo de retoma
del pedal acelerador

Reparar el fallo
de continuidad

Sustituir el sensor

Fallo da 1= resistencia
de compensacién

Sustituir el pedal

Falle de la resistencia
de compengsacidn

Sustituir rasistencia
de compensacidn

Ajuste incomacks dal
caudal da combustible

Falle de continuidad

Tolerancia iIncorrecta
entra _un__._.__un_:.w_.__“mm

Reparar &l fallo
de continuidad

Falle del sensor Tw

Falle de comtinukdad  ——

Sustituir el sensor

Reparar &l fallo
de continuidad




¢ Afecta mucho
M - Alecta poco

Diefnasi-

Sintoma Aman- | Ralenti ;ﬁ#& Se ada
- o para )
ELEMEMTD quacitica [§ lar o pin s | o ko - b nisu_ﬁh' Punto de comprobacidn
Causa principal rueds libre v " tible
Terminal suelta o con e Par de apriete ©
Withula rrala conelin 2,02 5kg-m
solenolde de
cora de . Cormprobar la registencia o la
Falle da la valula
combustile (Abierta o agarrotada) & sefial de salida
Ingpeceione | peza bras gquitarla)
M%_ﬂw:nmmq “MNH.&_._ 3 [ s (@] Comprobar el montaje
Falle TCW {Ablerta
TEW o agarrotada) Q o fal o ) .
Comprobar la resistencia
Fitro TGV obstruid @ la sefial de salida
i ruida
[Junts tdrica rota) 0 o fal o
Senal del sensor
CSF incorrecta © “ “ “ Comprobar la resiatencia
Seneer G5F Fallo dal sensor C5P | © ta sofial de salida
(Abisrto o &n corto) Q o o o
tabnacs | O | O o o
Actuador Comprobar la resistencia
GE o la sefal de salida
Fallo bobina GEI
[abberta o en cora) < Q o c
Comprobar la resistencia
Sensor de MM_.__N”M““N__H ome © o © © la sefial de salida
lermperalura "
i Comprobar |a caracteristica
del combustible Senal sensor incomecta [ ] Fay O de resistencia para la gama
de temperaturas
Mala conagion
. ; Comprobar aperiura
resistancia o ] Fay ]
Compensaticn| compensacidn o cartesicuilo
resistor Comprobar la resistencia
Resistencia incorecta | O 8] Fay [ de compensacion
5 Np (El
ensor Np | Montaje incomscio, Far de apriste : 2,0-2 5kg-m
sensor TOG ! ] p
Bt bian) Uik Resistencia compensacién

SINTOMA DE AUTODIAGNOSTICO




Sintema Falta d | Fall0d2 Muche | Mucho | Pi Demasi- o (Imcremento
- i Felome ucne icado Imposible
ELEMENTO Arran- | Ralenti | potencial de las rpm Se para humo | humo " o gasto parar &l repenting | pyntg de comprobacién
rquedificil irregular| mala ace- e rueda ol mator Bl [bracid -] e [as rpm
Causa principal beracidn | “0E negro | blanco | v M ombustinle] MO | otor
5 Mp (El | | |
hﬁ“.ﬂ%m Falka dal sansor 0 A Comprobar la resistancia y
w514 Bian) [abierto o cortocinuits) ! Iz sefial de salida
. Par de apriete: 2,0 -2, 5kg.m
Maontaje incomesio,
Sansor Mp ruido ! o Q Comprobar la sefal de salida
(Sensor TDC
defectuoso) Fallo dal sensor o) Comprobar la resistancia y
[abiario o cortesircuitn) la safial da salida
Senal de salida y Parde apriate: 0,7 - 0,9 kg-m
mala instalacidn 0 o o fut it o o & o Comprobar |z sehal de salida
TPS
Fallo del sensor s 'S 'S A M 0 O s 'S Comprobar ba resistencia
[ablerto o cortosireuile)
Sefal de salida y 3
rrala instalacian O iy i Fiy Comprobar &l mantaje
Sansor
presidn turko Falla dal sarsor o A A A Comprobar la caracteristica
[abierto o cortosinuils) de la sefial de salida
Sergor PMS (Con| Montaje incornecio, ruido
sensor Np en | Fallo del sensor {abierio O o o O o Q O | Comprobar &l mentaje y el
buan estado) | @ cortocircuita) | valante Comprobar la
Sensor PMS | Mentaje incormcio, ruida caracleristica de la senal
(Con sensor | Fallo del sensor {abisrlo 8] o o 9 9] 9] o o e salida
Mp averiads) | © corbocircuite)
Sefial de salida y [ (] Fal ] ] i) ] S| Comprobar el montaje
mala instalacian
*Bensor ECT
Falla del sanser Comgprobar la caractaristica
[abierio o cortosinuiba) 4 O & © Q & Q & de la sefial de zalida
Sefal de salida y 'S e Comprobar la caracteristica
mala instalacidn de |la sefial de zalida
VEF
Falka dal sansor
[abierto o cortocinzuits) O O LComprobar ol maza de s
Fallo del sansor Comprobar la caracterlstica
Sansor APS ) ] ] (8] ] ] o O

[abierio o cortosinuiba)

de la sefal de salida




Sintoma Faita de | Fallode Muche Picado Demasi- Incremanto
Ralenti Mucho ado |Im e .
ELEMENTO Arran- potencia | fotnm de Se para | T | humo |y |gasto de _hhoh el | 1PN | punto de comprobacion
quediticll irregular| mala aca{ HETPM | g mator bl ibracicin| oo de las rpm
Causa principa leracion nm_“_ﬂ_n nagro | blanco | vibracidn Ha__sa._u_m matar |" o
Interruptor f Comprobar la resistencia y
ralent( Agarrotamianto o O & © I sefal de salida
Defecto de mantajs v Par de apriate: 2.0 -3 5kg-
Intarruptar apriate: 2,1 -2,5kg-m
safial de salica (ablerta A Comprobar la senal de salida
punts musrte |, cartecircuitada) F
Sigtermna di alimentacion o Comprobar la resistencia y
(abierto o cortedrouitado) lz gefial de salida
ECU
w“_..___.w__._ dee uq_mw.____am”nw,”h__“_ o o Par che apriete: 0.7 - 0,9 kgm
o pa P Comprobar la sefal da salida
[abierto o cortocircuitadio)
Senal de salida del
sansor de preaidn 8] 2 @] [ Comprobar la resistencia
barométrica incorrecta
ECU
Mala comunicacion
con IMMOB (abierta o . [ Comprobar el montaje
cortocircutada)
Vil e sequlscain ) 1 i
oot R © o © ptiheninbuiring
sobraalimaniaciin
”mm_waamﬂ_cnwem Agarratamiznta o 8] ] Comprobar el montaje v &l
volante Comprabar la
i caractaristica de la sefal
Wil Agarratamienta, 0 0 s de =alida
solancide EGR | mal funcionamisnts
NOTA

A continuacion se explican las abreviaturas marcadas con *.

Np : Sensor velocidad bomba inyeccidn
CSP: Posicion de la corredera de caudal
FCV Vahula de corfe de combustible
GE: Governor eléctrico
TF: Sensor temperatura combustible

AFS @ Sensor posicidn acelerador

Tw : Sensor de temperatura del agua

TCV : Valvula de control de avance

ECT: Temperatura del refrigerante del motor

IMMOEI

» Inmavilizador



CONECTORES ECM (4D56 TCI)
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25 21(201818171&8[15)14
E0&-D E0&-C E06-B E06-A
PIN N° TERMINAL INUTILIZADO

E06-A 1 GE(+)
2 GE(-)
3 Voltaje de bateria
4 Interruptor de arranque
5 Interruptor del aire acondicionado
6 Interruptor de punto muerto
7 -
8 Interruptor de ralenti
9 -
10 Interruptor del inmovilizador 2
11 Deteccién de carga del aire acondicionado
12 Masa
13  |Vélvula de control de avance
14 |GE(+)
15 [GE()
16 |Voltaje de bateria
17 Senial del sensor de temperatura del agua
18 Senial del sensor de temperatura de combustible
19 Sefial del sensor de temperatura del aire
20 Sefial de ajuste Q (ajuste de cantidad de combustible)
21 Interruptor de encendido
22 |-
23 Comprobacioén de bujia
24 Interruptor del inmovilizador 2
25 Masa




26  |Valvula de corte de combustible
E06-B 1 -
2 -
3 Sefial del sensor TDC
4 Sefial NPS
5 -
6 Origen de voltaje para APS
7 Origen de voltaje para BPS
8 Sefial BPS
9 -
10 Cuentavueltas
11 Masa del TDC
12 Masa del NPS
13 Masa del APS
14 Sefial APS
15 Masa del sensor
16 Masa del sensor
E06-C 1 Sensor CSP (OSC+)
2 Sensor CSP (MDL)
3 Sensor CSP (OSC-)
4  |TPS (OSC+)
5 Interruptor ON/START
6 -
7 Sensor CSP (OSC+)
8 Sensor CSP (MDL)
9 Sensor CSP (OSC-)
10 |TPS (MDL)
11 |TPS (OSC-)
12 |LINEAL
E06-D 1 Relé de calentador




3 -

4 Control de valvula solenoide EGR 1

5 Control de relé del ventilador del aire acondicionado

6 -

7 LINEA K

8 Control de la ldmpara de diagnostico

9 Control de lampara del calentador

10 |Voltaje de bateria

11 Masa

12 -

13 -

14 Control del relé del aire acondicionado

15 -

16 -

17 Velocidad del vehiculo

18 Control de valvula solenoide EGR 2

19 Control de relé principal

20 -

21 |Voltaje de bateria

22 Masa

TABLA DE COMPROBACIONES PARA CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIAS
(4D56TCI)

DTC N° DESCRIPCION MIL

PO105 PRESION ABSOLUTA DEL COLECTOR. AVERIA EN EL X
SENSOR

P0110 AVERIA EN EL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION X
AVERIA DEL SENSOR DE TEMP. DEL REFRIGERANTE DEL

P0115 O
MOTOR

P0120 AVERIA EN RANGO/RENDIM. ACELERADOR

PO121 AVERIA SENSOR DE POSICION DEL ACELERADOR O

PO180 AVERIA DEL SENSOR A DE TEMPERATURA DE X
COMBUSTIBLE

P0320 AVERIA DE ENTRADA DE VELOC. DEL MOTOR X




P0335 AVERIA DEL SENSOR DE POSICION DEL CIGUENAL X
P0O500 AVERIA DEL SENSOR DE VELOC. DEL VEHICULO X
P0O600 AVERIA DEL ENLACE DE COMUN. SERIE X
P0605 ROM MODULO DE CONTROL X
P1116 AVERIA SENSOR PRESION TURBO O
P1120 AVERIA REGULADOR ELECTRICO O
P1122 SOBREALIMENTACION O
P1123 AVERIA SENSOR PISTON AVANCE X
P1127 AVERIA SENSOR POSICION MANGUITO DE CONTROL (0]
P1131 AVERIA AJUSTE CANTIDAD DE INYECCION X
P1135 AVERIA SERVO AVANCE DE INYECCION X
P1324 FALLO RELE CALENTADOR O
P1522 VOLTAJE DE BATERIA (0]
P1525 VOLTAJE FUENTE S5V X
P1613 AVERIA ECU X
P1621 AVERIA VALVULA CORTE COMBUSTIBLE O

Si se produce un mal funcionamiento, utilice el diagrama siguiente para verificar el sistema.

En este manual s6lo aparecen los cAdigos relevantes del sistema COVEC-F.




DESMONTAJE

1. El asiento del conductor deberia retirarse en primer lugar para desmontar la bomba de
inyeccion. El asiento del pasajero no necesita ser retirado. Es posible dirigirse al siguiente
paso tirando hacia atras el asiento del asistente.

2. Desmonte la tapa del freno de estacionamiento y el conjunto de la consola (consulte el grupo
BD - consola).

3. Desconecte el terminal (-) (A) de la bateria.

4. Retire la proteccion del ventilador (A) del conjunto del radiador.

5. Desconecte los conectores de los cables del sensor (conector del sensor Np (A), conector
TPS (B) y conector de la bomba (C)).



4l

6. Desconecte los manguitos de combustible (A, B y C) fijados a la bomba de inyeccion.

7. Desmonte las tuberias de inyeccion de combustible
A. Desmonte el soporte (B) en primer lugar.

B. Desmonte las dos tuberias superiores (A, C).
C. Retire las restantes (D, E).

8. Desmontar el ventilador.



9. Desmonte la tapa de avance.
10. Alinee las marcas de avanza utilizando un separador de 19 mm.

11. Coloque las tiras (C) de la correa de distribucion (A) y la rueda dentada (B) para fijarlas
adecuadamente.

12. Desmonte la tuerca de fijacion (A) de la rueda dentada (B) acoplada al eje de la bomba de



inyeccion.

13. Extraiga los tornillos de fijacion de la bomba de inyeccion (2EA) y las tuercas (2EA). El tubo
del indicador de aceite del motor puede desmontarse en este paso.

14. Mientras utiliza la SST (09314-43000), tire del eje de la bomba de inyeccion hasta retirarlo
de la rueda dentada.

Hay una llave separadora en el eje de la bomba de inyeccion. No la afloje en este paso.

15. Desmonte el conjunto de la bomba de inyeccion (A).

MONTAJE

1. Monte el conjunto de la bomba de inyeccion con la llave del eje.

2. Apriete provisionalmente la tuerca de la rueda dentada.

3. Apriete provisionalmente los tornillos y las tuercas de fijacion de la bomba de inyeccién.
4. Afloje las tiras entre la rueda dentada y la correa.

5. Desmonte el tornillo de fijacion (12 mm) de avance de la bomba de inyeccion.

6 Acople el adaptador de medicion de piston inyector (09310-43000) y el indicador de
. cuadrante (B) en la bomba de inyeccion.



Antes de montar el adaptador (09310-43000), asegurese de que el vastago sobresale 10
mm. Puede ajustar los milimetros que sobresale el vastago (A) por medio de la tuerca
interior.

09310 - 43000

A. Sitte la muesca de la polea del cigliefial a aproximadamente 330°~ 335°ATDC de la
carrera de compresion del cilindro N°1. Gire liger amente la polea del cigliefial en ambos
sentidos para asegurarse de que el puntero del indicador de cuadrante no se mueve.
Cuando no se mueva un determinado punto del indicador, ajuste el puntero del indicador
a cero.

B Gire el ciglefial en el sentido de las agujas del reloj hasta situar la muesca de la polea a

. ATDC 9°+ 0.5°% y asegurese de que el indicador indica el valor estandar (carrera del
émbolo).

:1+0,03 mm (0,97~1,03mm)

C. Incline el cuerpo de la bomba de inyeccién a derecha e izquierda hasta que el indicador
marque el valor estandar.

« En ese momento, bajar al valor estandar :
Incline el cuerpo de la bomba de inyeccion hacia el lado del motor hasta que la
lectura se sitien dentro del rango de valores estandar.
Asegurese de que la lectura del indicador esta dentro del rango de valores
estandar.

» En ese momento, subir al valor estandar :
Incline el cuerpo de la bomba de inyeccion hacia el lado contrario del motor hasta
que la lectura se sitlen dentro del rango de valores estandar.
Asegurese de que la lectura del indicador esta dentro del rango de valores
estandar.

7. Apriete por completo la tuerca de fijacion (A) de la rueda dentada (B).



8 Apriete totalmente los tornillos y las tuercas de fijacién de la bomba de inyeccion. El tubo del
. indicador de aceite del motor queda fijado en este paso.

18~25Nm (180~250 kg-cm, 13~18 Ib-ft)

9. Repita los pasos 6)~7) para asegurarse de que el ajuste se ha realizado correctamente.
Alinee las marcas de avance - NO.1 TDC.




10. Desmonte el indicador de cuadrante y el adaptador de medicion del piston de inyeccion de
la bomba de inyeccion.

11 Coloque el tornillo de ajuste (12 mm) de avance de la bomba de inyeccion después de
sustituir la junta de cobre por otra nueva.
Apriete el tornillo de ajuste de avance hasta alcanzar los valores especificados.

15~20Nm (150~200 kg-cm, 10~14 Ib-ft)

12. Montar el ventilador.
13. Colocar tapa de avance.

14 Monte y apriete la tuberia N°1/2/3/4 de inyeccién de combustible hasta alcanzar el valor
especificado.

23~27Nm (230~370 kg-cm, 16~27 Ib-ft)

15. Fije los manguitos de combustible (A, B y C) en la bomba de inyeccion.

16. Conecte los conectores de cable del sensor (conector del sensor Np, conector TPS y
conector de la bomba).

17. Monte la proteccion del ventilador del conjunto del radiador.

18. Monte la tapa del freno de estacionamiento y el conjunto de la consola (consulte el grupo
BD - consola).

19. Conecte el terminal (-) de la bateria.

20. Monte los asientos.



COMPONENTES

@7 Tapa de la bomba de combustible
- X Vahlula de 2 vias y de corte
&/3

Tube de retorno
del combustible

Conjunto del atorador de combustible

Tapén del depdsio de combustible

Manguera de nivelacién

Tubo (principal) de la

Tapin de carga
alimentacion de combaustible

de combustible

Conjunto de la boca
de llenado del combustible

Abrazadera manguera

Dapésito de combustible Tuberia de llenadao

Abrazadera del depdsito
de combustible

iy

Tornillos de fijacion de la abrazadera
19 ~ 28 (190 ~ 280, 14 - 20)

PAR: Nm (kgf-cm, Ib-ft)



DESMONTAJE

1. Desmonte el conjunto de la boca de llenado del combustible.
2. Afloje las dos abrazaderas (principal y de retorno) de los manguitos de combustible.

3. Mientras sujeta el depdsito de combustible con un gato, retire las tiras de sujecion del
deposito.

4. A medida que baja lentamente el depdsito de combustible, desconecte el conector de la
unidad indicadora de combustible.

5. Extraer el depdsito de combustible.

MONTAJE

La instalacion se realiza en orden inverso al desmontaje.

DESARMADO

1. Desmonte la tuberia y el manguito de combustible de la unidad del indicador de combustible.

Procure no romper la parte de la unidad del indicador de combustible que esta conectada
con el conjunto del manguito, ya que esta fabricada en plastico.

2. Después de retirar la tapa de la unidad del indicador de combustible, eleve la unidad del
indicador de combustible lentamente.

Procure no dafar el aforador




COMPROBACION

Después de conectar el dispositivo de comprobacion que puede medir la resistencia en el
conector de la unidad de indicador de combustible, compruebe si la resistencia obtenida esta
dentra de los especificaciones que aparecen a continuacion.

ESPECIFICACIONES DEL AFORADOR

Posicion del flotador Resistencia del aforador( Q)
Aforador lleno 80+1
Indicador lleno 150+1
1/2 99,01
Indicador de advertencia 175,017
Indicador vacio 183,01+ 2,0
Aforador vacio 200,0+2,0

REARMADO

La instalacion se realiza en orden inverso al desmontaje..




‘ COMPONENTES

Conjunto del cusrpe
del fillra de combustible

Cartucho

Conjunto del sensor I
del filtro de -:nc»rnbusui:l.a-\é

Fijacién del filtro de combustible unt ———————————

11 -16 (110 - 116, 8 - 12)

i,

Manguera de alimentacidn
de combustible

Deposito de combustibla Tubo principal de comibustible

b £ -
= i

&
. . s
ey o 5 3
= - _"\
o Sy
#) l::-_,-')l F - 3
-

Cuadro del chasis

PAR : Nm (kgf-cm, Ib-ft)



COMPROBACION

1. Comprobacién normal
(1) Compruebe si la manguera y la tuberia presentan grietas, obstrucciones o exceso de
carbonilla o calcinacion.

(2) Compruebe si el filtro de combustible esta obstruido o deteriorado.

2. Funcionamiento del sensor de nivel de agua
Enchufe el polimetro al conector del sensor de nivel de agua (A). Si hay continuidad o
discontinuidad en el circuito cuando el flotador (C) baja o sube, el sensor de nivel de agua
esta en perfecto estado.

DESARMADO

1. Cartucho del filtro del combustible.
Mientras sujeta la bomba de filtrado de combustible (A) en un torno(B), desmonte el cartucho
del filtro de combustible utilizando una llave especial para el filtro de combustible (C).

2. Sensor de nivel de agua
Con el sensor de nivel de agua sujeto en el tornillo de banco, gire y extraiga el cartucho del filtro con

ambas manos.



REARMADO

1. Monte el sensor de nivel de agua.

2. Con la bomba de alimentacién sujeta en el tornillo de banco, extraiga el cartucho del filtro utilizando
una llave fija especial.

DESMONTAJE

1. Desconecte los manguitos de combustible.

2. Desenchufe el conector del sensor de nivel de agua.
3. Desmonte el conjunto del filtro de combustible aflojando las dos tuercas.

MONTAJE

La instalacion se realiza en orden inverso al desmontaje.

COMPONENTE

. Sensor da posician
Soporte de fijacion del acelaradar
[/ delpedal acelerador
rs . 6~8(60~80,4~6)

Soporte de fijgcion |\, \
del pedal acaleradar 1;.]"-__"-._

4-6(10-603-4) | €3

Pedal acelerador

Tope dal padal acelerador

PAR: Nm (kgf-cm, Ib-ft)



DESMONTAJE
1. Desmontaje de la tuerca de fijacién del soporte del pedal del acelerador (C).

2. Desmonte el sensor del pedal del acelerador (A) y el soporte (B) en una sola pieza.

MONTAJE

La instalacion se realiza en orden inverso al desmontaje

COMPROBACION
1. Conecte el dispositivo de comprobacion (B) que puede medir el voltaje de los terminales 1y

2 del sensor de posicion del acelerador (A) (1-masa. NEGRO, 2-voltaje salida. VERDE)

2. Conecte CC 5V al terminal 3 (ROJO).
3. Compruebe si el voltaje medido esta dentro de las especificaciones mencionadas mas adelante

Valor estandar :
Carrera de ralenti: 0,37V + 0,05

Carrera completa: 4,1V £ 0,3




EL ANALIZADOR MICRO 570

Debido a la posibilidad de sufrir lesiones, ponga siempre un extremo cuidado y use la
proteccion ocular apropiada cuando trabaje con las baterias.

MANDO
PowerSersar
Miero570
‘\\“} Utilizar los botones de FLECHA
| para desplazarse por las
] ‘_,/"1 opciones del mend
o Pulse &l botdn EMTER para
= resalizar la selecckin
3 le Pulse o botdn CODE para
- generar un cddigs de garantia
Fubse & botdn MENL pars mpedrnic
Y L ywerelditime resukado da la prusba,
MERLL ajuste da hom, wso dal vokimetro
V¥ parm exportar ks datas a un PC

(opoidn no utlizada actualments por
Hyuncai)

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA DE LA BATERIA
1. Conecte el comprobador a la bateria.

A. La pinza roja al terminal positivo (+) de la bateria.

B. La mordaza negra al terminal negativo (-) de la bateria.



Conecte las mordazas con seguridad. Si aparece en la pantalla el mensaje "CHECK
CONNECTION" (compruebe conexion), vuelva a conectar lasmordazas con seguridad.

2. El probador preguntard si la bateria esta conectada "IN A VEHICLE" (en un vehiculo) o "OUT
OF A VEHICLE" (fuera de un vehiculo).
Haga su seleccion pulsando los botones de las flechas, y después pulse ENTER.

CHOOSE TEST
IN - VEHICLE

Battery'Starting/Charging System Anahyzer

3. Elija CCA o CCP y pulse el boton ENTER.



SELECT INPUT
TESTUSING: CCA

Battbery/Starting/Charging System Analyzer

- CCA: Los amperios de arranque en frio son una especificacion SAE para baterias de
arranque de OF (- 18C).

- CCP: Los amperios de arranque en frio son una especificacion SAE para los
fabricantes coreanos para las baterias de arranque a 0F (-18<T)

4. Fije el valor de CCA mostrado en la pantalla al valor de CCAmarcado en la etiqueta de la
bateria pulsando los botones de arriba y abajo y pulse ENTER.

SET RATING
660 CCA

Battery/Starting/Charging System Analyzer

Las caracteristicas de la bateria (CCA) mostradas en el probador deben ser iguales a las




caracteristicas mostradas en la etiqueta de la bateria.

5. El probador (Micro570) muestra los resultados de la prueba de la bateria incluyendo las
caracteristicas del voltaje y de la bateria.
Se debe llevar a cabo una accion pertinente segun los resultados de la prueba en referencia
a los resultados de la prueba para la bateria mostrados en la tabla siguiente.

GOOD BATTERY

6. Para llevar a cabo una prueba del motor de arranque, en continuo, pulse ENTER.
RESULTADOS DE LA PRUEBA DE LA BATERIA

RESULTADOS EN LA
IMPRESORA

SOLUCION

Bateria en buen estado

No se requiere accion alguna

Buena recarga

La bateria esta en buen esetado
Recargue la bateria y Usela

Cargue y vuelva a probar

La bateria no esta cargada correctamente

— Cargue y vuelva a probar la bateria (El fallo en la carga
completa de la bateria puede dar lugar a un valor medido
incorrecto).

Cambie la bateria

— Cambie la bateria y vuelva a probar el sistema de carga.
(Una conexion inadecuada entre la bateria y los cables del
vehiculo puede hacer que aparezca el mensaje "REPLACE
BATTERY" (cambie la bateria), vuelva a probar la bateria tras
retirar laos cablesy conectar el probador al terminal de la
bateria directamente antes de cambiar la bateria)

Mala sustitucion de la
célula

— Cargue y vuelva a probar la bateria. Entonces, los resultados
pueden ahcer que aparezca "REPLACE BATTERY"; en este
caso cambie la bateria y vuelva a comprobar el sistema de
carga




Cuando rellene un formulario para solicitar una bateria, debe adjuntar una copia de los
resultados de la prueba de la bateria.

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA DEL MOTOR DE ARRANQUE
1. Tras la prueba de la bateria, pulse ENTER inmediatamente para la prueba del motor de
arranque.

PRESS ENTER FOR
STARTER TEST

Battery/Starting/Charging System Analyzer

2. Tras pulsar la tecla ENTER, ponga en marcha el motor.

START ENGINE

Battery/Starting/Charging System Anatyzes

3. En la pantalla aparecera el voltaje de arrancado y los resultados de la prueba del motor de
arranque.
Llevar a cabo una accidn pertinente segun los resultados de la prueba en referencia a los
resultados de la prueba para elmotor de arranque mostrados a continuacion.



CRANKING VOLTAGE
NORMAL

Battery/Starting/Charging System Analyzer

4. Para continuar la prueba del sistema de carga, pulse ENTER.
RESULTADOS DE LA PRUEBA DEL MOTOR DE ARRANQUE

RESULTADOS EN LA
IMPRESORA

SOLUCION

Voltaje de arranque
normal

El sistema muestra una demanda normal del motor de arranque

Voltaje de arranque bajo

El voltaje de arranque es inferior al normal
— Compruebe el motor de arranque

Cambie la bateria

El estado de carga de la bateria es demasiado bajo para
probarlo
— Cargue la bateria y vuelva a probarlo

Cambie la bateria

— Cambie la bateria

Si el vehiculo no se pone en marcha a pesar de que se muestra
el estado de la bateria "Good and fully charged" (en buen
estado y completamente cargada).

— Verifique que no hay un circuito abierto, la conexion de los
cables de la bateria, el motor de arranque y repare o cambie
segln sea necesario.

— Si el motor no arranca, compruebe el sistema de
combustible.

Al probar el vehiculo con motores diesel viejos, el resultado de la prueba no sera
favorable si el calentador no esta caliente. Realice la prueba después de calentar el
motor durante 5 minutos.

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA DEL SISTEMA DE CARGA

1. Pulse ENTER para comenzar la prueba del sistema de carga.




PRESS ENTER FOR
CHARGING TEST

Batiery/Starting’Charging System Analyzar

2. Si se pulsa el boton ENTER, el probador muestra el voltaje real del alternador.
Pulse ENTER para probar el sistema de carga.

ALT VOLTS : 13.94V
ENTER TO CONT...

Battery/Starting/Charging System Analyzer

3. Apague toda la carga eléctrica y revolucione el motor durante 5 segundos pisando el pedal
del acelerador.



LOADS OFF
REV ENGINE 5 SEC

Battery/Starting/Charging System Analyzar  /

4. Pulse ENTER.

LOADS OFF
REV ENGINE 5 SEC

! }

Battery/Starling/Charging Systern Analyzer

5. El sistema de carga del del analizador MICRO 570 produce un resultado en ralenti para
comparacion con otros valores.



#x# TESTING 22+
ENGINE AT IDLE

Battery/Starnting/Charging System Analyzer

6. Lleve a cabo una accion pertinente segun los resultados de la prueba en referencia a la tabla
siguiente tras apagar el motor y desconectar de la bateria las mordazas del probador.

DIODE RIPPLE
NORMAL

Battery/StartingtCharging System Analyzar

RESULTADOS DE LA PRUEBA DEL SISTEMA DE CARGA

RESULTADOS EN LA

IMPRESORA SOLUCION

Sistema de carga
normal/Fluctuacién del |El sistema de carga es normal
diodo normal

El alternador no suministra corriente de carga a la bateria
— Verifique las correas y la conexion entre el alternador y la
No hay voltaje de carga |bateria

Cambie las correas o el cable o el alternador segun sea
necesario




Voltaje de carga bajo

El alternador no suministra completamente ni corriente de carga
a la bateria ni carga eléctrica al sistema

— Verifique las correas y el alternador y cAmbielos si es
necesario

Voltaje de carga alto

El voltaje del alternador a la bateria es superior al limite normal
durante la regulacion del voltaje.

— Compruebe la conexion y la puesta amasa y cambie el
regulador si es necesario

— Verifique el nivel de electrolito de la bateria

Fluctuaciéon excesiva

Uno o mas diodos del alternador no funcionan adecuadamente
— Verifique el montaje del alternador y las correas y cambielas

detectada

si es necesario

2010 > D 2.5 TCI > Sistema Eléctrico del Motor
LOCALIZACION DE AVERIAS

SISTEMA DE CARGA

Sintoma

Area sospechada

Solucién

El testigo de carga no
se enciende cuando el
interruptor de
encendido esté en
"ON" y el motor parado

Fusible fundido

Testigo fundido

Conexion eléctrica floja
Regulador eléctrico de tension

Compruebe los fusibles
Cambie el testigo
Apriete las conexiones sueltas

El testigo de carga no
se apaga con el motor
en marcha (la bateria
requiere recargas

La correa de arrastre esta suelta o
desgastada

Cables de bateria sueltos, corroidos
0 desgastados

Repare o cambie los cables
Compruebe los fusibles

frecuentes) Fusible fundido . .
. . Cambie el puente de fusible
Puente de fusible fundido
- Repare el cableado

Fallo en el regulador eléctrico de

tension o del alternador

Cableado
El motor La correa de arrastre esta suelta o Apriete las conexiones flojas o
vacila/aceleracion desgastada repare el cableado
pobre Conexién eléctrica floja o circiuto Cambie el puente de fusible
Sobrecarga abierto Repare

Puente de fusible fundido
Conexion a masa defectuosa
Fallo en el regulador eléctrico de
tensioén o del alternador

Bateria gastada

Regulador eléctrico de tension
Cable de deteccion de voltaje

Cambie la bateria
Repare el cableado




SISTEMA DE ARRANQUE

Sintoma Area sospechada Solucion
El motor no arranca Carga de bateria baja Cargue o cambie la bateria
Cables de bateria sueltos, corridos o |Repare o cambie los cables
desgastados Remitase a la pagina TR grupo-

Interruptor de posicion de la palanca |transmision automatica
del cambio (s6lo vehiculos con
transmisién automética) Cambie el puente de fusible
Puente de fusible fundido Consulte la pagina del grupo ST
Motor de arranque defectuoso
Interruptor de encendido defectuoso

El motor arranca Carga de bateria baja
lentamente Cables de bateria sueltos, corridos o |Cargue o cambie la bateria
desgastados Repare o cambie los cables

Motor de arranque

El motor de arranque |Motor de arranque

sigue girando linterrutor de encendido Consulte la pagina del grupo ST

El motor de arranque |Cortocircuito en cableado

gira pero no arrastra a |Dientes del pifién rotos o motor de
la corona arranque

Dientes de la corona rotos

ESPECIFICACION

SISTEMA DE ARRANQUE

Repare el cableado
Remitase a la paginaEMgrupo -
volante

ftem Especificaciones
. Control de reduccién (con engranaje
Tipo .
planetario)
Tensién nominal 12V, 2,2KW
NuUmero de dientes del pifién 10
Tension 11v
Motor de | Caracteristicas [, i 130A, MAX
arranque Sin carga -
Velocidad 3.600rpm, MIN
Compruebe el Estandar 26,4mm (1,157 pulg.)
diametro Limite 28,4mm (1,118 pulg.)
Profundidad de Estandar 0,5mm (0,196 pulg.)
rebaje Limite 0,2mm (0,078 pulg.)

SISTEMA DE CARGA



ftem Especificaciones
Tipo Deteccién de la tensién de la bateria
Tensiéon nominal 12V / 75A
Velocidad 1.000 ~ 10.000 rpm
Alternador
Regulador de tension Tipo incorporado de regulador I.C.
Tension de ajuste del regulador 14,4+ 0,3V
Compensacion de temperatura -10 3 mV/T
Tipo MF 90 AH
Amperaje de arranque en frio [a
-18C(0F)] 540A
Bateria
Capacidad de reserva 122 min.
Densidad especifica [a
25C(77F) 1,280 +0,01

- (LA INTENSIDAD DE ARRANQUE EN FRIO) son los amperios que puede dar la bateria
durante 30 segundos manteniendo en los terminales una tension de 7,2 voltios 0 mas a
una temperatura especificada.

- el tiempo que puede una bateria alimentar 25 A, manteniendo en los terminales una
tension minima de 10,5 voltios a 26,7<C(80F).

SISTEMA DE PRECALEFACTADO

ftem Especificaciones
Tension nominal DC 12V
Gama de tensiones de trabajo DC 6V ~DC 16V
Calentador
. 16A £ 1,5A tras 4 segundos de carga a la
Corriente iy .
tensién nominal
Tension nominal DC 12V
Gama de tensiones de trabajo DC 9V ~DC 16V
Relé del
calentador Gama de temperaturas de 40T ~ 120C
trabajo
Corriente de carga nominal DC 12V, 70A




DIAGRAMA DE CIRCUITO PARA EL SISTEMA DE CARGA
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DESCRIPCION

El generador de tipo de deteccién de voltaje interno convencional controla el voltaje de carga,
independientemente de la condicién de la bateria y de acuerdo con el cambio en la carga
externa de modo que a veces hace que la bateria sobrecargue o cargue insuficiente o causa
chispeo de indicadores y lamparas debido a caidas en el voltaje generador debido a
fluctuaciones de carga.

La figura abajo muestra los circuitos internos del generador y regulador de voltaje.
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REGLLADOR I.C
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COMPROBACION EN EL VEHICULO

« Verifique que los cables de la bateria estan conectados a los terminales correctos.
« Desconecte los cables de la bateria cuando se cargue la bateria de forma rapida.
« No realice pruebas con un probador de resistencia de aislamiento de alta.

» Nunca desconecte la bateria con el motor en marcha.

VERIFICAR LA TENSION DE LA BATERIA

1. Tras haber conducido el vehiculo y en el caso de que no hayan pasado 20 minutos después
de haber detenido el motor, gire el interruptor de encendido hasta la posicion ON y encienda
el sistema eléctrico (faros, ventilador, luneta térmica trasera, etc) durante 60 segundos para
eliminar la carga superficial.

2. Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF y apague los sistemas eléctricos.
3 Mida la tension de la bateria entre los terminales negativo (-) y positivo (-) de la bateria.

Voltaje estandar: 12,5~12,9V a 20T (68<C)

Si la tensién es inferior a la especificacién, cargue la bateria.

VERIFICAR LOS TERMINALES DE LA BATERIA, LOS PUENTES DE LOS
FUSIBLES Y LOS FUSIBLES
1. Verifique que los terminales de la bateria no estan sueltos o corroidos.

2. Verifique el puente del fusible y los fusibles por continuidad.

COMPROBAR LA CORREA DE TRANSMISION
1. Verifique visualmente la existencia de un desgaste excesivo, cuerdas corroidas, etc.
Si se ha encontrado algun defecto, sustituya la correa de transmision.

Las grietas en cara nervada de una correa se considaran aceptables. Si a una correa le
faltan trozos de los nervios, se deberia sustituir.




2. Con un indicador de tension de correa (A), mida la tensién de la correa de transmision (B).
TENSION DE LA CORREA DE TRANSMISION

Nueva correa 690~880 N (150~200 Ib)

Correa usada 340~490 N (77~110 Ib)

Si la tensidn de la correa no es la especificada, ajlstela.
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- "Nueva correa" se refiere a una correa que se ha usado menos de 5 minutos en un
motor en marcha.

- "Correa usada" se refiere a una correa que se ha usado 5 minutos o0 mas en un motor
en marcha.

- Tras montar una correa, verifique que ajusta perfectamente en las ranuras nervadas.

- Verifigue con su mano para confirmar que la correa no se ha salido de la ranura de la
parte inferior de la polea.

- Tras montar una nueva correa, deje encendido el motor durante unos 5 minutos y
vuelva a verificar la tension de la correa.

VERIFICAR VISUALMENTE LAS CONEXIONES DEL ALTERNADOR Y
ESCUCHAR POSIBLES RUIDOS RAROS
1. Verifique que las conexiones se encuentran en buenas condiciones.

2. Verifique que no hay un ruido raro en el alternador con el motor en funcionamiento.

VERIFICAR EL CIRCUITO DEL TESTIGO DE DESCARGA
1. Caliente el motor y a continuacion apaguelo.

2. Apague todos los accesorios.

3. Gire el interruptor de encendido a la posicién “ON”. Verifique que el testigo de descarga esta
iluminado.

4. Ponga en marcha el motor. Compruebe que la luz se apaga.

VERIFICAR EL SISTEMA DE CARGA
PREPARACION
1. Ponga el interruptor de encendido en la posicién "OFF".

Para detectar anomalias en la conexion, no debe intervenir sobre los dos terminales y
cada conexion durante la prueba.




2. Conecte un voltimetro digital entre el terminal "B" del alternador y el conductor del terminal
(+) de la bateria. Conecte el conductor (+) del voltimetro al terminal "B" y el conductor (-) al
terminal (+) de la bateria.

|
GENERADOR

Waoltimetro Bateria

CONDICIONES DE PRUEBA

1. Ponga en marcha el motor.

2. Conecte los faros, el motor del ventilador, etcétera. Y a continuaciéon anote la lectura del
voltimetro en esta situacion.

RESULTADO

1 El voltimetro puede indicar el valor estandar.

0,2V max.

2. Si el valor del voltimetro es mayor de lo esperado (superior al maximo de 0,2V), lo mas
probable es que el cableado esté defectuoso. En tal caso, compruebe el cableado que va
del terminal "B" del alternador, pasando por el puente del fusible, hasta el terminal (+) de la
bateria. Compruebe si hay conexiones sueltas, cambios de color por sobrecalentamiento,
etc., y corrija estos problemas antes de volver a realizar la prueba.

3. Una vez finalizada la prueba, deje el motor en ralenti. Apague los faros, el motor del
ventilador y el interruptor del encendido.

PREPARACION

1. Antes de la prueba, realice las siguientes verificaciones y corrija lo que sea necesatrio.

Compruebe si la bateria instalada en el vehiculo esta en buenas condiciones. El método de

verificacion de la bateria esta descrito en la seccion "BATERIA".

La bateria utilizada para verificar la corriente de salida debe estar parcialmente descargada.

Con la bateria totalmente cargada, la prueba no puede realizarse correctamente por

insuficiencia de carga.

Compruebe la tensién de la correa de transmision del alternador. EI método de control de la

tension de la correa se describe en la seccién "REFRIGERACION".

. Desconecte el interruptor de encendido.

. Desconecte el cable de masa de la bateria.

. En el alternador, desconecte el conductor de salida del terminal "B".

. Conecte un amperimetro de DC. (de 0 a 100A) en serie entre el terminal "B" y el conductor

g b~ WN



de salida desconectado. Asegurese de conectar el conductor (-) del amperimetro al
conductor de salida desconectado.

Apriete correctamente cada conexion, ya que fluird una corriente elevada. No son
suficientes de las pinzas.

6. Conecte un voltimetro (de 0 a 20V) entre el terminal "B" y la masa. Conecte el conductor (+)
al terminal "B" del alternador y el conductor (-) a una buena conexién de masa.

7. Acople un cuentavueltas y conecte el cable de masa de la bateria.

8. Deje el cap6 del motor abierto.

Vallimstro Amperimstro
Comprotar

ks
‘Eij]'_l_
H

PRUEBA

1. Compruebe si el voltimetro da el mismo valor que el voltaje de la bateria. Si la lectura del
voltimetro es 0 V, lo mas probable es que haya un circuito abierto en el conductor entre el
terminal "B" del alternador y el terminal (-) de la bateria, un fusible fundido o una toma de
masa incorrecta.

2. Ponga en marcha el motor y encienda los faros.

3. Ponga las luces de carretera y el interruptor del ventilador de la calefaccion en la posicion
HIGH, aumente rdpidamente las revoluciones del motor a 2.500 rpm y lea el valor de
corriente maxima de salida indicado por el amperimetro.

Tras poner en marcha el motor, la corriente de carga baja rapidamente. Por lo tanto, la
operacion anterior debe hacerse con rapidez para leer correctamente el valor maximo de
corriente.

RESULTADO

1 El valor del amperimetro debe ser mayor que el valor limite. Si es mas bajo, pero el cable de
. salida del alternador esté en buen estado, retire el alternador del vehiculo y pruébelo.

70% de la intensidad de salida nominal
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« El valor nominal de la corriente de salida esta indicado en la placa de caracteristicas
fijada al cuerpo del alternador.

« El valor de la corriente de salida vara con la carga elctrica y con la propia temperatura
del alternador. Por lo tanto, quizas no pueda llegar a obtenerse la corriente de salida
nominal. En tal caso, deje encendidos los faros para que se descargue la bateria, o
utilice las luces de otro vehiculo para aumentar la carga eléctrica.

La corriente nominal de salida puede no obtenerse si la propia temperatura del
alternador o la temperatura ambiente son demasiado altas.

En ese caso, reduzca la temperatura antes de volver a realizar la prueba.
|

. Una vez completada la prueba de la corriente de salida, reduzca las revoluciones del motor

hasta dejarlo en ralenti y apague el interruptor de encendido.

. Desconecte el cable de masa de la bateria.

. Retire el amperimetro, el voltimetro y el cuentavueltas.

. Conecte el conductor de salida del alternador al terminal "B" del alternador.
. Conecte el cable de masa de la bateria.

PREPARACION

1.

w

Antes de la prueba, realice las siguientes comprobaciones y corrija lo que sea necesario.
Compruebe que la bateria instalada en el vehiculo esta completamente cargada. Consulte el
método de verificacion de la bateria en la seccion "BATERIA".

Compruebe la tensién de la correa de transmision del alternador. Para la comprobacion de
la tensién de la correa, remitase a la seccion "REFRIGERACION".

. Ponga el interruptor de encendido en "OFF".
. Desconecte el cable de masa de la bateria.
. Conecte un voltimetro digital entre el terminal "B" del alternador y la masa. Conecte el

conductor (+) del amperimetro a la terminal "B" del generador. Conecte el conductor (-) a
una buena conexién de masa o al terminal (-) de la bateria.

. En el alternador, desconecte el conductor de salida del terminal "B".
. Conecte un amperimetro de DC. (de 0 a 150A) en serie entre el terminal "B" y el conductor

de salida desconectado. Conecte el conductor (-) del amperimetro al conductor de salida
desconectado.

. Acople un cuentavueltas y conecte el cable de masa de la bateria.

Vallimstro Amperimstro
Comprotar

ks
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PRUEBA
1 Conecte el interruptor de encendido y compruebe si el voltimetro indica el siguiente valor.



Tension de la bateria

2
3

Si el valor medido es OV, hay un circuito abierto en la conexion entre el terminal "B" del
alternador y el terminal (-) de la bateria, o se ha fundido el puente del fusible.

. Ponga en marcha el motor. Todas las luces y accesorios deben permanecer apagados.
. Ponga el motor a un régimen aproximado de 2.500 rpm y observe el voltimetro en el

momento en que la corriente de salida del alternador baje a 10A o valor inferior.

RESULTADO

1.
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Si el valormedido por el voltmetro se corresponde con el valor indicado en la tabla siguiente,
el regulador de voltaje est funcionando correctamente. Si el valor medido no se corresponde
con el estandar, el regulador de voltaje o el alternador estan defectuosos.

TABLA DE REGULACION DE VOLTAJE

Regulador de voltaje a temperatura

ambiente C (F) Regulacion de voltaje (V)

-20 (-4) 14,2 ~ 15,4
20 (68) 14,0 ~ 15,0
60 (140) 13,4~ 14,6
80 (176) 13,1~ 145

. Una vez finalizada la prueba, reduzca las revoluciones del motor hasta dejarlo en ralenti y

desconecte el interruptor de encendido.

. Desconecte el cable de masa de la bateria.

. Retire el amperimetro, el voltimetro y el cuentavueltas.

. Conecte el conductor de salida del alternador al terminal "B" del alternador.

. Conecte el cable de masa de la bateria.

. Asegurese de realizar las siguientes comprobaciones antes de iniciar la prueba :

Instalacion del alternador y conexiones del cableado

Tensién de la correa de transmisién del alternador

Puente del fusible

Ruidos raros en el alternador mientras el motor esta en marcha

. Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.
. Desconecte el cable negativo de la bateria.
. En el alternador, desconecte el conductor de salida del terminal "B". Conecte en serie un

aperimetro de prueba de DC, con una gama de intensidad de 0 a 150A, entre el terminal "B"
y el conductor de salida desconectado. (Conecte el conductor (+) del amperimetro a la
terminal "B". Conecte el conductor (-) del amperimetro al conductor de salida
desconectado.)

Se recomienda utilizar un amperimetro inductivo que permita realizar mediciones sin
desconectar el conductor de salida del alternador. Con este equipo se reducen las
posibilidades de que se produzca una caida de tension por una conexion suelta en el
terminal "B".

. Conecte un voltimetro digital entre el terminal "B" del alternador y el terminal (+) de la

bateria. (Conecte el conductor (+) del amperimetro a la terminal "B". Conecte el conductor (-
) del amperimetro al cable (+) de la bateria.

. Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.
. Conecte un cuentavueltas o el Hi-Scan.



8. Ponga en marcha el motor.

9 Con el motor funcionando a unos 2500 rpm, encienda los faros y otras luces ON y OFF para
. ajustar la carga del alternador en el amperimetro por encima de 30A.

méax 0,3V

Si la potencia del alternador es alta y el valor indicado por el amperimetro no baja a 30A,

establezca el valor en 40A. Lea el valor mostrado en el voltimetro. En este caso, el limite
sera 0,4V.

10. Si el valor visto en el voltimetro sigue por encima del limite, puede haber una averia en el
cable de salida del alternador. Compruebe las conexiones entre el terminal "B" del
alternador y el terminal (+) de la bateria (incluido el fusible). Si una terminal no esta

suficientemente apretada o si el mazo se descolorea debido a sobrecalentamiento, reparar
y hacer la prueba de vuelta.

11. Tras la prueba, deje el motor en ralenti.

12. Apague todas las luces y gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
13. Desconecte el cuentavueltas o el Hi-Scan.

14. Desconecte el cable negativo de la bateria.

15. Desconecte el amperimetro y el voltimetro.

16. Conecte el conductor de salida del alternador al terminal "B" del alternador.
17 Conecte el cable negativo de la bateria.

Amperimatro

=]

Voltimetre 2~
(tipo digital)

Ganerador

*

Bataria

|




COMPONENTES

Cojinete trasero

Rotor

Cojinete dalantero

Soporte delanteno
Tapa

Esparrago pasania

Espaciador

. Icldura

Cianiunta de soporte de escobila

|
ﬁi Snp-nrta trasero
T. . u
Hectiﬁu::ado_r %liwnh.lula antirrelorno

Esfator

Arandela

Aspa

Plato de la bomba de vacio



SUSTITUCION

1. Desconecte primero el terminal negativo de la bateria, y a continuacién el terminal positivo.
2. Desconecte el conector del alternator (A) y el cable del terminal "B" (B) del alternador (C).

3. Desconecte la manguera de la bomba de vacio (C) y la manguera de aceite (D).

4. Retire el tornillo de ajuste (A) y el tornillo de fijacion (B), y mas tarde la correa del alternador.

5. Tire del esparrago pasante (C), y mas tarde retire el alternador (D).

6. Para el montaje, siga el orden inverso al de desmontaje.
7. Ajuste la tensién de la correa del alternador tras la instalacién



DESARMADO

1. Desmonte la polea.

2. Retire la cubierta del aislante del terminal "B" (A) después de aflojar la tuerca (B), retire el
aislante (C).

3. Tras aflojar los tornillos de montaje de la bomba de vacio (A), retirar la bomba de vacio (B).

4. Tras aflojar los tornillos de montaje de la bomba de vacio (A), retirar el soporte (B) y el
casquillo (C).
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5. Tras aflojar los tornillos de montaje de la cubierta del cojinete delantero (A), retire la cubierta
(B). Retire el cojinete (C) utilizando un extractor de cojintetes (D).

6. Desconecte el rotor (A).

7. Rompa la soldadura de las 3 tomas del estator (A) a los diodos principales (B) del rectificador
(C). Desconecte el soporte trasero (D) y el estator (E).



Para soldar o romper la soldadura, asegurese de que el calor del soldador no se
transmita a los diodos durante un periodo de tiempo prolongado.

8. Tras aflojar el portaescobillas y los tornillos de montaje reguladores (A). Quite el
portaescobillas y el conjunto regulador (B).

9. Retire el cojinete trasero (A) utilizando un extractor de cojinetes (B).



COMPROBACION

BOMBA DE VACIO
Controle lo siguiente y substituya si esté averiado.
1. Controle lo siguiente y substituya si esta averiado.

2. Controle el extremo del rotor por rajaduras y dafio.
3. Controle la superficie de la carcaza en contacto con el rotor por rajaduras y dafio.

ROTOR

1. Revise la continuidad de la bobina del rotor. Asegurese que hay continuidad entre los anillos
de deslizamiento (A).
Mida la resistencia del rotor. Si es excesivamente pequefia, indica un rotor en corto, si no
tiene continuidad o esta en corto, substituya el conjunto del rotor.



2. Compruebe la bobina del rotor para comprobar la conexion de masa. Compruebe para
asegurarse de que no existe continuidad entre el anillo de presién y el nlcleo. Substituya el
conjunto del rotor si hay continuidad.

ESTATOR
1. Controle la continuidad del estator. Asegurese que hay continuidad entre los conductores de
la bobina. Substituya el conjunto del estator si no hay continuidad.

2. Compruebe la masa de la bobina. Compruebe para asegurarse de que no existe continuidad
entre las tomas y el nlcleo de la bobina. Substituya el conjunto del rotor si hay
discontinuidad.

RECTIFICADOR

1. Comprobacion del Conjunto del disipador térmico (+)
Mediante un probador de circuito, controle la continuidad entre el disipador término (+) y las
terminales de conexidn de los conductores de la bobina del estator. Si hay continuidad en
ambas direcciones esta cortocircuitado un diodo. Reemplace el conjunto del rectificador.



2. Comprobacién del Conjunto del disipador térmico (-)
Compruebe la continuidad entre el disipador término (-) y el terminal de conexion del
conductor de la bobina de estator. Si hay discontinuidad en ambas direcciones esta
cortocircuitado un diodo.

3. Comprobacién del trio de diodos
Con un probador de circuito conectado a ambos extremos de cada diodo, controle la
continuidad de los tres diodos. Si hay continuidad en ambas direcciones esta cortocircuitado
un diodo. Reemplace el conjunto del rectificador.



ESCOBILLA
1. Se debe substituir la escobilla si esta gastada hasta la linea limite de desgaste (A).

w

2. Rompa la soldadura de los cables de conduccidon de la escobilla y ésta y el muelle saldran.

3. Cuando instale una escobilla nueva, ponga la escobilla en el porta, como se ve en la figura 'y
suelde los conductores.

COMPROBACION Y AJUSTE DE LA CORREA DEL ALTERNADOR

Cuando use una nueva correa, ajuste en primer lugar la desviacion o la tension a los valores
para la nueva correa, y despues reajuste la desviacion o la tension a los valores para la
correa usada tras poner en marcha el motor durante cinco minutos.

Metodo de desviacion :
Aplique una fuerza de 98N (10 kgf, 22 Ibf), y mida la desviacion entre la polea del alternador (A)

y la polea del ciguenal(B).

Desviacion
Correa usada: 8,5~ 11,5 mm (0,33 ~ 0,345 pulg.)
Nueva correa: 5,5 ~ 8,0 mm (0,22 ~ 0,361 pulg.)



Si la correa esta desgastada o danada, sustituyala.

Metodo del indicador de la tension de la correa :
Una el indicador de tension de correa (A) a la correa (B) y mida la tension. Siga las
instrucciones del fabricante del indicador.

Tension
Correa usada: 340~490 N (35~50 kgf, 77~110 Ibf)
Nueva correa: 690~880 N (70~90 kgf, 150~200 Ibf)

Si la correa esta desgastada o danada, sustituyala.

Si es necesario ajustarla :
1. Afloje el tornillo de montaje (A) y el tornillo de ajuste (B).



2. Mueva el alternador para obtener la tension de la correa adecuada, despues vuelva a ajustar
las tuercas.

3. Vuelva a comprobar la desviacion o la tension de la correa.

REARMADO

1. Para el montaje, siga el orden inverso al de desmontaje.

2. Antes de montar el rotor en el soporte trasero (A), pase un cable de acero por el pequefio
orificio del soporte trasero para levantar la escobilla (B). Después del montaje del rotor,
desmonte el cable de acero (C).

3. Cuando monte el rotor en el soporte trasero del generador, cologue cinta vinilica alrededor
del eje estriado para impedir el dafio al retén de aceite.



DESCRIPCION

1. La bateria sinmantenimiento, como su propio nombre indica, no requiere ningun tipo de
mantenimiento y no tiene tapones de llenado.

2. Nunca se debe afiadir agua a una bateria sin mantenimiento.

3. Esta bateria esta completamente sellada, excepto por unos pequefios respiraderos en su
tapa.



COMPROBACION

PRUEBA DE DIAGNOSTICO DE LA BATERIA (1)

1. FLUJOS DE SINTOMA

Parada 1: Inspeccion Visual

Controle posibles dafos evidentes, como un terminal
y cubierta o caja agrietada o rota que permitiria

la pérdida de elactrolitos.

Danos en el terminal
y en la caja de la cubierta,
pérdida de electrolito

!

Detarming la causa del dafo y corrljalo del modo
necesario.

Limpie la corrosién con una solucidn de agua y
bicarbonato sddico.

OK

L4

Parada 2: Mida el voltaje de la bateria
Comprobar el voltaje al menos una vez al dia en caso
de recarga de la bateria; la recarga debe realizarse de

"l

Inferiora 11,0V

Sustituir bateria

-

Sustituir bateria ‘

acuerdo con las instrucciones de carga.

L4

OK (11,0-12,4 V) |

Superiora 12,5

Cargue la bateria |

i

Paso 3: Prueba de carga

Llevar a cabo una carga eléctrica utilizando las
especificaciones de ampersje de prueba de carga

adecuadas para la bateria.

Consultar la prueba de carga

|-—|

Inspeccidn del sistema de carga ‘

L J

(9],4

La bateria esta en buen estado

2. HOJA DE SINTOMA

Sustituir bateria

Puntos de comprobacion L o Responsabilidad .
tenid Criterios de juicio Observaciones
y contenido Usuario |Fabricante
1. Fugas de &cido 1. Dafio en la caja o en la
* Tipo de fugas de &cido cubierta debido a un o
- Fugas en la parte de impacto externo.
fusion para unir la caja .
y la cubierta. 2. Fugaslge e:jmdé) slobre'la
- Fugas en la parte partemo. eada de la caja o
; de la cubierta. o
terminal )
(linea de soldadura o
- Fugas en otras partes o
alojamiento del puente)
* Lleve a cabo una )
comprobacién visual de 3. Dafio en el terminal o o
roturas, deformaciones o |grietas en la cubierta.
rietas. . .
g 4. Fugas de acido debido a
la bateria inclinada o un o
almacenamiento en
pendiente.
5. Fugas de acido debido a o
una mala soldadura de la




cubierta.
(sin dafos)

2. Dafio y rotura externos

1. Dafio externo debido a
causas sin dafio debido a
un manejo inadecuado.

2. Dafio externo debido a
un manejo inadecuado.

3. Dafo debido a una
chispa entre los terminales.

4. Dafio y rotura debido al
calor.

3. Mida la tension de la
bateria

; espere al menos un dia
antes de medir en caso de
recarga.

Consulte la
1.12,0v prueba de
carga
2. 11,0V < voltaje de la Consulte la
bateria < 12,0V debido a un prueba de
agotamiento. carga
3. Por debajo de 11,0V Consulte la
debido a un fallo del estado prueba de
de carga. carga
4. Por debajo de 11,0V
: Consulte la
debido a estar descargada
. prueba de
durante un periodo
carga
prolongado.
5. Por debajo de 11,0V Consulte la
debido a un cortocircuito prueba de
interno. carga

4. Prueba de carga

; durante 15 segundos con
la mitad del valor de la
corriente eléctrica CCA,
pero la tension de la etapa
de descarga deberia ser
superior a 9,6V (27+5C)

- Realice la prueba con
un probador de bateria.
(Consulte el manual del
probador)

1. Resultado de la prueba
de carga: Inferior a 9,5V

2. Resultado de la prueba
de carga: superior a 9,6V

3. PRUEBA DE CARGA

1. Lleve a cabo las siguientes etapas para completar el procedimiento de la prueba de carga
para el mantenimiento de baterias libres.

2. Conecte las mordazas del probador de carga a los terminales y realice la prueba como

sigue :

A. Si la bateria se ha estado cargando, elimine la carga superficial conectando una carga de

300 amperios durante 15 segundos.




B. Conecte el voltimetro y aplique la carga especificada.
C. Observe la tension tras aplicar la carga durante 15 segundos.
D. Desconecte la carga.

E. Compare la lectura de voltaje con el minimo y sustituya la bateria si la tensién de prueba
de la bateria esta por debajo del mostrado en la tabla de voltajes.

Tensién Temperatura
9,6 20 (70F) y superior
9,5 16 T (60 F)
9,4 10 T (50 F)
9,3 4T (40 F)
9,1 -1 T (30 F)
8,9 -7 T (20 F)
8,7 -12T (10 F)
8,5 -18 T (0 F)

- Si la tension es superior a lamostrada en la tabla, la bateria esta en buen estado.
- Si la tension es inferior a la mostrada en la tabla, sustituya la bateria.

PRUEBA DE DIAGNOSTICO DE LA BATERIA (2)
1. Asegurese que el interruptor de encendido y todos los accesorios estan en posicion OFF.

2. Desconecte los cables de la bateria (el negativo en primer lugar).

3. Extraiga la bateria del vehiculo.

Tenga cuidado al manipular la bateria, por si tuviera grietas o fugas, a fin de protegerse
la piel del contacto con el electrdlito. Use guantes de goma (no del tipo doméstico)
cuando desmonte la bateria.




4. Compruebe en el soporte de la bateria posibles dafios causados por la pérdida de electrolito.
Si hay dafios por acido, limpie esa zona con una solucién de agua limpia templada y
bicarbonato sédico. Frote la zona con un cepillo de cerdas rigidas y limpiela con un pafio
humedecido con bicarbonato sdédico y agua.

5. Limpie la parte superior de la bateria con la misma solucién descrita en el punto (3).

6. Compruebe la caja de la bateria y la cubierta por si hay grietas. Si hay grietas, debera
cambiar la bateria.

7. Limpie los bornes de la bateria con un limpiador apropiado.

8. Limpie la superficie interior de las mordazas de los terminales con una herramienta de
limpieza apropiada para la bateria. Cambie los cables dafiados o corroidos y las mordazas
de terminales que estén rotas.

9. Coloque la bateria en el vehiculo.

10. Conecte los terminales de los cables a los bornes de la bateria, asegurandose de que la
parte superior de los terminales queda a nivel con la parte superior del borne.

11. Apriete con fuerza la tuerca del terminal.

12. Aplique una capa de lubricante mineral ligero a todas las conexiones después de
apretarlas.

Mientras se cargan las baterias, se forma un gas explosivo bajo la tapa de cada
elemento. No fume cerca de una bateria que se esté cargando o que se haya cargado
recientemente. No abra el circuito con corriente en los terminales de baterias que se
estén cargando. Se producird una chispa cuando se interrumpe el circuito. Mantenga
las llamas lejos de la bateria.




‘ DIAGRAMA DE CIRCUITO PARA ARRANQUE DE SISTEMA




DESCRIPCION

El sistema de arranque incluye la bateria, el motor de arranque, el relé automatico, el
interruptor de encendido, el interruptor inhibidor (A/T), el interruptor de bloqueo de encendido,
los cables de conexion y los cables de la bateria.

Al girar la llave de contacto a la posicion de arranque, la corriente fluye y activa la bobina del
relé automatico del motor de arranque.

El émbolo del relé automatico y la caja del embrague se activan y el pifién del embrague
engrana la corona dentada.

Los contactos se cierran y el motor de arranque gira. Durante el arranque del motor, a fin de
evitar que la rotacion excesiva del inducido de arranque cause dafios, el engranaje del pifidn
del embrague gira a mayor velocidad.
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COMPONENTES

Intarruplor magnatico

Palanca

unidireccional

Tapa
Conjunte de soporte
de escobilla
Esparrago pasante

Sopore lrasero

Conjunto de la horguilla

Armadura



SUSTITUCION

1. Desconecte el cable negativo de la bateria.

2. Desconecte el cable del motor de arranque (A) del terminal B (B) del solenoide (C), después
desconecte el conector (D) del terminal S (E).

3. Retire los 2 tornillos que sujetan elmotor de arranque, y mas tarde retire el motor de
arranque(F).

4. Para el montaje, siga el orden inverso al de desmontaje.
5. Conecte a la bateria el cable positivo y el cable negativo de la bateria.

DESARMADO

1. Desconecte el terminal “M” (A) del interruptor magnético (B).

2. Tras aflojar los tornillos de montaje del interruptor magnético (B), extraiga el interruptor
magnético (C).

3. Afloje los esparragos pasantes (A).

4. Quite el muelle de escobillas (B) utilizando el destornillador, después desconecte la escobilla
(C) del portaescobillas.
Desconecte el soporte trasero (D), el portaescobillas (E) y la armadura (F).



5. Desconecte el conjunto de la horquilla (A) y el soporte delantero (B), después extraiga el
conjunto de la caja de cambio del pifion (C).

6. Desconecte el embrague de rueda libre (A) de conjunto de la horquilla (B).



7. Extraiga la junta del soporte trasero (A) y la llave (B) utilizando un destornillador (C).

8. Desconecte el soporte trasero (A), el portaescobillas (B) y la armadura (C).



9. Para el montaje, siga el orden inverso al de desmontaje.

- Al instalar el muelle de la escobilla (A), tenga cuidado de no romper la parte final del

muelle de la escobilla (B).
- Al instalar la horquilla (C) y el soporte delantero (D), alinee la marca (E) de la horquilla

para marcar la gama del soporte delantero.




COMPROBACION

COMPROBACION Y PRUEBA DE LA ARMADURA
1. Retire el motor de arranque.

2. Desmonte el motor de arranque como se muestra al principio de este procedimiento.

3. Compruebe si la armadura esta gastada o dafiada como consecuencia del contacto con el
iman permanente. Si esta dafiada o gastada, cambie la armadura.

4. Mida la superficie del conmutador (A). Si la superficie esta sucia 0 quemada, rectifiq ue la
superficie con una tela esmeéril o con un torno denro de las siguientes especificaciones, o
reajuste con una lija nimero 500 6 600 (B).

5 Compruebe el diametro del conmutador. Si el diametro esta por debajo del limite de servicio,
. cambie la armadura.

Compruebe el diametro



Estandar (nuevo) :

M/T : 29,9~30,0 mm (1,177 ~ 1,181 pulg.)
A/T : 28,0 ~ 28,1 mm (1,102 ~ 1,106 pulg.)
Limite de servicio:

M/T : 29,0 mm (1,142 pulg.)

AIT : 27,5 mm (1,083 pulg.)

6 Mida la desviacion del interruptor (A).
A. Si la desviacién del conmutador esta dentro del limite de servicio, compruebe la
existencia de polvo de carbon o restos de laton entre los segmentos del conmutador.
B. Si la desviacién del conmutador no esta dentro limite de servicio, cambie la armadura.

Desviacion del conmutador
Estandar (nuevo): 0,02mm (0,001 pulg.) méx.
Limite de servicio: 0,05mm (0,002 pulg.)
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7 Compruebe la mica del conmutador (A). Si la mica esta muy alta (B), rebaje la mica con una

. hoja de sierra para metales hasta la profundidad adecuada. Corte toda la mica (C) entre los
segmentos del conmutador. El rebaje no deberia ser muy superficial, muy estrecho o en
forma de cuia (D).

Profundidad de la micad el conmutador
Estandar (nuevo) :

M/T : 0,5~0,8 mm (0,020 ~ 0,031 pulg.)
A/T : 0,~0, mm (0,016 ~ 0,020 pulg.)
Limite de servicio :

M/T : 0,2mm (0,008 pulg.)

A/T: 0,15 mm (0,006 pulg.)

8. Compruebe la continuidad entre los segmentos del conmutador. Si hay un circuito abierto
entre cualquier segmento, sustituya la armadura.



&

9. Compruebe con un ohmmimetro que no existe continuidad entre el conmutador (A) y el
nucleo de la bobina de armadura (B), y entre el conmutador y el eje de la armadura(C). Si
hay continuidad, sustituya la armadura.

COMPRUEBE LAS ESCOBILLAS DEL MOTOR DE ARRANQUE

Toda escobilla desgastada o empapada de aceite debe cambiarse.



Linea limita

COMRPOBAR EL EMBRAGUE DE RUEDA LIBRE
1. Deslice el embrague de rueda libre a lo largo del eje.
Sustitlyalo si no desliza suavemente.

2. Rote el embrague de rueda libre (A) en ambos sentidos.
¢ Se traba en una direccion y rota suavemente en sentido contrario? Si no se traba en
ninguna de las direcciones o se traba en ambas direcciones, sustitdyalo.

3. Si en engranaje del motor de arranque (B) esta desgastado o dafiado, cambie el conjunto del
embrague de rueda libre: el engranaje no se encuentra disponible por separado.
Comrpuebe el estado de la rueda dentada del convertidor de par o del volante si los dientes de la
rueda dentada del engranaje de transmision del motor de arranque estan dafiados.

LIMPIEZA

1. No introduzca las piezas en un bafio de disolvente. Si introduce el conjunto de la horquilla y/o
la armadura se estropeard el aislamiento. Limitese a frotar estas piezas con un pafio.

2. No introduzca la unidad de transmisién en un bafio de disolvente. El embrague de rueda libre
recibe una lubricacion previa en fabrica y el disolvente eliminara esta lubricacion del
embrague.

3. Utilice un cepillo humedecido con disolvente para limpiar la unidad de transmision y un pafio
para secarla.



COMPROBACION

1. Quite la cubierta de la caja de fusibles.
2. Retire el relé del motor de arranque (A).

3. Compruebe la continuidad del relé.
A. Usando un ohmiémetro, verifique que hay continuidad entre los terminales 2 y 4.
Si no hay continuidad, cambie el relé.
B. Verifique que no hay continuidad entre los terminales 1 y 5.
Si hay continuidad, cambie el relé.

4. Compruebe la operacion del relé.
A. Aplique un voltaje positivo de bateria entre los terminales 2 y 4.
B. Usando un ohmidémetro, verifique que hay continuidad entre los terminales 1 y 5.
Si no hay continuidad, cambie el relé.



5. Coloque el relé del motor de arranque.
6. Coloque la tapa de la caja de fusibles.




LOCALIZACION DE COMPONENTES

Relé de los calenmadores

Conactor del calentador




COMPRUEBE EL SISTEMA DE CALEFACTADO

Condiciones antes de la comprobacion :
Voltaje de la bateria : 12V
1. Conecte el voltimetro entre la placa del calentador y el cuerpo del tapon (masa).

2. Compruebe el valor indicado en el voltimetro con el interruptor de encendido en posicién ON.

3. Compruebe que la lampara de indicacion de calefactado se mantiene encendida durante 6
segundos e indica el voltaje de bateria (unos 9V 0 més) durante 36 segundos
inmediatamente después de encenderse el interruptor de encendido. [A una temperatura de
agua fria de 20C (68F)

El tiempo de continuidad varia dependiendo de la temperatura del agua de refrigeracion.

4. Después de controlar 3, fije el interruptor de encendido en la posicion START.

5. El sistema esta normal si el voltaje de la bateria (unos 9V o0 mas) se genera durante 6
segundos durante el calentamiento del motor y después del arranque. [a una temperatura de
agua fria de 20C (68F)]

6. Cuando la tensién o el tiempo de continuidad no esta normal, controle la tension terminal en
la unidad de control del calentador y las piezas.

COMPRUEBE EL CALENTADOR
1 Controle la continuidad entre la terminal y el cuerpo segun la figura. Substituya si no hay
. continuidad o con una resistencia grande.

Valor estandar: 0,25Q

Purgue el aceite del tapon antes de medir por cuanto la resistencia del calentador es muy




pequefia.

2. Controle que no haya oxidacidn en el plato del calentador.

3. Controle los dafios en el calentador.

COMPROBACION DE LA UNIDAD DE CONTROL DE CALENTADOR

1. Controle con el conector de la unidad de control de calentado conectado.

Conecte el

. . - item de Probador Compruebe Valor
Terminal area o pieza . . L .
) medicién conexiéon condiciones estandar
de medicion
1 Relé del Tensién 1-masa linterrutor de  |Indica un
calentador encendido voltaje de
ON bateria

durante unos
30 segundos




después de
ON

1. Desmonte el conector de la unidad de control del calentado. Control con el conector del lado

de mazo.
. ,Conect(.a el ftem de Probador Compruebe Valor
Terminal area o pieza L L L .
. medicién conexion condiciones estandar
de medicion
1 linterrutor de | Tensién 1- masa Durante el Tension de
encendido calentamiento |la bateria
del motor
2 Precalentado |Tensién 2 - masa Constantemente [ Tension de
lampara de la bateria
indicacion
3 linterrutor de | Tensién 3 - masa Interruptor de  [Tension de
encendido encendido ON [la bateria
(alimentacion
IG1)
. . i .
4 Sensor de Resistencia 4 - masa -20C (-4F) 248+25
temperatura kQ
0T (30F)
del agua 8,62 kQ
20T (68F) 395 KQ
40T (104F) 1.05 kQ
5 Terminal i i i i
vacante
6 Masa de la Continuidad 6 - masa Constantemente |Continuidad
unidad de
control
7 Terminal Tensién 7 - masa Encendido 1~4V

alternador L

Interruptor ON

COMPRUEBE EL RELE DEL CALENTADOR

1. Quitar la bujia de encendido.

2. Compruebe la continuidad del relé.
A. Usando un ohmiémetro, verifique que hay continuidad entre los terminales 2 y 4.
Si no hay continuidad, cambie el relé.

B. Verifigue que no hay continuidad entre los terminales 1y 5.

Si hay continuidad, cambie el relé.




3. Compruebe la operacion del relé.
A. Aplique un voltaje positivo de bateria entre los terminales 2 y 4.
B. Usando un ohmiémetro, verifique que hay continuidad entre los terminales 1 y 5.
Si no hay continuidad, cambie el relé.

4. Coloque el relé del calentador.



2010 > D 2.5 TCI > Sistema de cambio manual

HERRAMIENTAS ESPECIALES (M/T)

Herramienta (NUmero y

llustracén Uso
nombre)
09414-11000 Y Para desmc_mtar el pasa_ldor elastico
Extractor de pasadores "~ |delahorquilla de cambio
de fijacion ~ -~ 7
- "'-.. .-'M

09414-11100
Montador de pasadores
de fijacién

Para montar el pasador elastico de
la horquilla de cambio

09431-32000
Montador de los retenes
de aceite delanteros

Para montar los retenes de aceite
delantero y trasero del eje primario

09432-11000
Extractor del cojinete del
eje principal

Para desmontar el rodamiento del
pifion de arrastre principal.
(Utilicese con 09432-11100)

09432-11100 Y Para desmontar el rodamiento del
Adaptador del extractor > avd pifidn motor principal.
del rodamiento del eje P ’ (Utilicese con 09432-11000)
principal <\ -~

W

e
09432-24000 Para desmontar el pifion de
Placa del extractor de - f‘} primera, el pifion de segunda y el
los pifiones de segunda _ C — L - carrete del sincronizador de 12-22,

¥ o __J_,_}' fe,
N 7S L

09432-33300 T '-\\ Para montar el rodamiento del

Montador de rodamiento

contraeje




09455-33200 P Para instalar el carrete del
Montador de rodamiento rd Y sincronizador de 32-42
..-'"d- - ..-')l:
~
Il\. I‘IE_ __,--"'-'.
\'\'-"._—,".;’!"#
09457-22100 TN Para montar el pifion de primera, el
Montador de la pista T o pifion de segunda y el carrete del
exterior del rodamiento T - sincronizador de 12-22,
de transfer < 7
."'"" _.-""
L L~
)

LOCALIZACION DE AVERIAS (M/T)

Sintoma

Causa Probable

Solucién

La marcha no entra o va dura

Palanca de cambio deformada

Reparar o sustituir

Cable de mando averiado

Sustituir

Excesivo desgaste del muelle de
retorno

Sustituir

El embrague no desembraga
correctamente

Ajustar o sustituir

Se sale del pifién o tiene mucha

Funcionamiento defectuoso de la

acciona

ESPECIFICACIONES (M/T)

Elemento

. Sustituir
holgura barra de la palanca de cambio
Casquillo desgastado Sustituir
Palanca deformada Sustituir
El -
embrague no desembraga Sustituir
correctamente
La palanca no funciona con Engrase insuficiente del conjunto de la
. . Reparar
suavidad palanca de cambio.
Engrase insuficiente del cable de .
Sustituir
mando
Emite un sonido raro cuando se . -
Casquillo desgastado Sustituir

M5ZR1

Motor

T-2, 4D56TCI

Tipo de cambio

52 directa, 12 marcha atras, sincronizador

Relacién de cambio

[T-2]

12 3,978

[4D56TCI]
4,270




2a
3a
42
5a

Marcha atras

2,155
1,414
1,000
0,813
3,814

2,282
1,414
1,000
0,813
3,814

Capacidad de aceite (1)

24

Especificaciones del aceite

SAE 75W/90 API GL-4

PAR DE APRIETE (M/T)

Elemento N-m kg-cm Ib-ft
Tornillo del motor de cambio 43~55 430~550 31~40
Tornillo caja extension-carcasa 15~22 150~220 11~16
Tornillo de la cubierta del embrague 15~22 150~220 11~16
Cilindro, tornillo de desembrague 32~42 320~420 23~30
Punto de apoyo, palanca

55~60 550~600 40~43

desembrague
Tornillo del retenedor del rodamiento 20-25 200~250 14-16
delantero
Torn|II_o de eje del retenedor del 15-22 150~220 11-16
rodamiento trasero
Tuerca de fijacion del eje principal 250~270 2500~2700 181~195
Tuerca de fijacion del contraeje 160~190 1600~1900 116~137
Tuerca de fijacion del eje intermedio 140~170 1400~1700 101~123
Tornillo de ’eje de pifidn loco de 15-22 150~220 11-16
marcha atras
Tuerca del ajustador de seleccion 30~42 300~420 22~30
Tapoén de vaciado del cambio. 35~45 350~450 25~33
Tapoén del depdsito de aceite 30~35 300~350 22~26
Tornillo de la cubierta inferior 8~10 80~100 6~7
TOI‘I"II|JO del desplazable del 3-5 30-50 o4
velocimetro
Interruptor de la luz de marcha atras 30~35 300~350 22~25
Tor_nlllq de montaje de la cubierta del 15-22 150~220 11-16
alojamiento de campana
Tornillo de montaje del motor de 43-55 430~550 31-40
arranque




FPROCEDIMIENTOS DE AJUSTE DE SERVICIO

COMPROBACION DEL NIVEL DE ACEITE
1. Retire el tapdn del deposito (A) y compruebe el nivel de aceite.

A

2. El nivel debe estar en la parte inferior del alojamiento del tapén del depdsito.

Alojarmiento
- tapén lenado

Mgl ——=
de aceite

—

3 Apriete el tapdn del depdsito conforme al par especificado.

Par de apriete :
30 ~ 35 N-m(300 ~ 350 kg-cm, 22 ~ 25 Ib-ft)

CAMBIO DE ACEITE
1. Retire el tapdn de vaciado de la caja de cambios (A).

<% e = 5

2. Deje salir todo el aceite.

3 Apriete el tapon de vaciado conforme al par especificado.

Par de apriete :
35 ~ 45 N-m(350 ~ 450 kg-cm, 25 ~ 14,97 kg-ft]



4. Retire el tapon del depdsito y ponga el aceite especificado hasta que el nivel alcance la

parte inferior del alojamiento del tapon del depésito.

Aceite del cambio

Aceite para pifiones hipoides SAE 80W o 75W-90W, conforme

especificado. a API GL-4 o superior
Cantidad 2,41.2,5U.S.gts.,2,16 Imp.qts.)
AT WL W . -ﬂl|-:.’,‘-|"dl"l"lll";ﬂ1l:]
c tapdn llenado
MNivel ——=
de acalte

5 Apriete el tapon del depésito conforme al par especificado.

Par de apriete :

30 ~ 35 N-m(300 ~ 350 kg-cm, 22 ~ 25 Ib-ft)




COMPONENTES

43-55 (430-550, 31-40)

20-27 (200-270, 14-20)

20-30 (200-300, 14-22)

10-12 (100-120, 8-9)

1. Conexién del cable de contral da cambia.

2. Tarnillos de fijackon de bombin de desembragus y cdmara acelle
3. Cabde masa

4. Molor de arrangue

&, Cubierta de la campana de embrague

&. Conjunto cambio manual

NOTA
Para ¢l montaje, siga los procedimientos de desmontaje a la inversa.

PAR : Nm (kg-cm, Ib-ft)



DESMONTAJE

1. Retire la cubierta lateral (A).

2. Retire el tap6n de vaciado (A) y vacie el aceite del cambio.

o L e o, |

3. Desmonte el pasador de horquilla (A) y la arandela plana (B) del cambio y del cable de
seleccion.

4. Desmonte el soporte (A) para el montaje del cable de control de la transmisién.



5. Desmonte los tornillos de montaje del cilindro de apertura del embrague, y desmonte el
cilindro (A) de apertura del embrague.

6. Desmonte el sensor de velocidad del vehiculo (A) y el clip acodado de cable (B).

7. Desmonte el interruptor de marcha atras (A) y el conector (B) del interruptor de bloqueo.




8. Desmonte el sensor de posicidn del cigiiefial (A) y el clip acodado de cable (B) y el tornillo de
masa.

10. Retire los tornillos de montaje de la cubierta del alojamiento de campana y desmonte la
cubierta del alojamiento de campana (A).

A

11. Monte el gato para la transmisién.



ok
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13. Retire los tornillos de montaje del cambio.

14. Montar utilizando la herramienta especial (09411-43000) para la guia de centrado de embrague (A)
Desmonte el conjunto de la cubierta del embrague (B)

: D
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MONTAJE

1 Montar utilizando la herramienta especial (09411-43000) para la guia de centrado de
. embrague (A) Monte el conjunto de la cubierta del embrague (B)

Par de apriete:
15~22 N-m(150~220 kg-cm, 11~16 Ib-ft)

Afloje la cubierta del embrague apretando el tornillo gradualmente de forma alternativa
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2 Conexion de la transmision y el motor

Par de apriete:
43~55 N-m(430~550 kg-cm, 31~40 Ib-ft)
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3 Monte el tope del rodillo (A) montando los tornillos y las tuercas.

Par de apriete:
43~55 N-m(430~550 kg-cm, 31~40 Ib-ft)
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4 Coloque el eje de propulsion (A)

Par de apriete:
50~60 N-m(500~600 kg-cm, 36~43 Ib-ft)

5 Monte la cubierta (A) del alojamiento de campana.

Par de apriete:
43~55 N-m(430~550 kg-cm, 31~40 Ib-ft)

6 Monte el soporte (A) para el montaje del cable de control de la transmision.

Par de apriete:
43~55 N-m(430~550 kg-cm, 31~40 Ib-ft)



7 Monte el cilindro (A) de desembrague.

Par de apriete:
32~42 N-m(320~420 kg-cm, 23~30 Ib-ft)

9. Monte el sensor de velocidad del vehiculo (A) y el clip acodado de cable (B).



10. Monte el interruptor de marcha atras (A) y el conector (B) del interruptor de bloqueo.

11. Monte el sensor de posicion del cigiiefial (A) y el clip acodado de cable (B) y el tornillo de
masa.

12. Apriete el tapdn de vaciado de la transmision y quite el tapén (A) del deposito y después
eche el aceite de transmision.

Par de apriete del tapdn de llenado:
30~35 N-m(300~350 kg-cm, 22~25 Ib-ft)
Par de apriete del tapdn de vaciado:
35~45 N-m(350~450 kg-cm, 25~33 Ib-ft)




13 Monte la cubierta lateral (A).

Par de apriete:
10~15 N-m(100~150 kg-cm, 7~10 Ib-ft)

DESARMADO

1. Tras retirar el tornillo del motor y la transmisién manual, retire el cilindro de apertura.
2. Desmonte el interruptor de la luz de marcha atras.

3. Desmonte la caja de extension (A).



4. Desmonte el retenedor del rodamiento delantero (A).

5. Retire la cubierta inferior (A).
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Para desmontar los ejes de seleccion y de cambio, proceda de la forma siguiente:

6. Utilizando la herramienta especial "Extractor de pasadores de fijacion (09414-11000)",
desmonte el pasador eléstico del tirante de ajuste.

09414-11000




7. Utilizando la herramienta especial, el extractor de pasadores de fijacion (09414-11000),
desmonte el pasador elastico del conjunto de unién del control (lado de seleccion).

8. Extraiga el eje de seleccion de la carcasa y desmonte el tirante de ajuste, el muelle de
retorno y el distanciador.

0541 4-11000

9. Desmonte el pasador elastico del l6bulo de cambio de overdrive y marcha atras, utilizando la
herramienta especial, el extractor de pasadores de fijacion.

10. Desplace el I6bulo de cambio de overdrive y marcha atrés a un lado, extraiga la union del
control de su alojamiento en el l6bulo de cambio y gire el eje de cambio media vuelta. De
este modo sera mas facil extraer el pasador de fijacion.

1 0841411000
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11. Utilizando la herramienta especial, el extractor de pasadores de fijacion (09414-11000),
desmonte el pasador elastico (A) del conjunto de unidn del control (lado del cambio).

09414-11000 IlIlll
{f

12. Desmonte el anillo elastico (A).



13. Desmonte el eje de cambio de la carcasa y después el distanciador y el conjunto de union
del control.

14. Utilizando la herramienta especial, el extractor de pasadores de fijacién, desmonte el
pasador elastico de la horquilla de cambio de overdrive y marcha atras y a continuacion la
horquilla y el riel de cambio.

15. Utilizando la herramienta especial, el extractor de pasadores de fijacion, desmonte los
pasadores elasticos de la horquilla y el I6bulo de cambio 32-42 y 13-22,

16. Desmonte cada riel de cambio (A) hacia la parte trasera de la carcasa del cambio y a
continuacion la horquilla (B) y los l6bulos de cambio.

17. Desmonte el anillo elastico del rodamiento del eje principal.

18. Utilizando las herramientas especiales, extractor de rodamientos (09432-11000) y
adaptador (09432-11100), desmonte el rodamiento trasero del eje principal.

19. Desmonte los anillos elasticos, grande y pequefio, del rodamiento del pifidn conductor
principal. Después, utilizando la herramienta especial, el extractor de rodamientos,
desmonte el rodamiento.
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20. Desmonte el anillo elastico del rodamiento (A) trasero del pifion del contraeje, utilizando la
herramienta especial.

21. Desmonte el anillo elastico del rodamiento delantero del pifion del contraeje, utilizando la
herramienta especial.




FAR MADO

1. Inserte el pifion del contraeje en la carcasa del cambio. Posteriormente, con el anillo elastico montado en
el rodamiento delantero del contraeje, monte el rodamiento en la carcasa utilizando la herramienta
especial, montador de rodamientos (09432-33300).

09432-33300

2. Monte el anillo elastico en el rodamiento trasero del contraeje y monte éste utilizando la herramienta
especial, el montador de rodamientos (09432-33300).

089432-33300

3. Para montar el rodamiento del pifion motor principal, monte primero el anillo elastico en el rodamiento y
después, utilizando la herramienta especial, el montador de rodamientos (094432-33300), coloque el
rodamiento. Posteriormente, monte el anillo elastico (pequefio) en el pifidn motor principal.

09432-33300

4. Inserte el conjunto del eje principal armado en la carcasa del cambio y coloque el rodamiento trasero del
eje principal utilizando la herramienta especial, el montador de rodamientos (09457-22100). En este caso,
sujete con la mano el extremo delantero del eje principal en la parte delantera de la carcasa.



09457-22100

5. Monte el retenedor del rodamiento delantero. Durante el montaje del retenedor, seleccione y monte un
distanciador de medidas apropiadas, de modo que la holgura "C" alcance el valor estandar. Aplique
sellador en ambos lados del retenedor del rodamiento delantero y aplique aceite de pifiones al reborde del
retén de aceite, para montar a continuacion la junta y el retén de aceite.

Holgura retenedor-rodamiento : 0~0,1mm (0~0,004 in)

[

6. Monte el retén de aceite en el retenedor del rodamiento delantero. Al instalar el retén de aceite, aplique

grasa en el labio del retén de aceite y coloque el retén de aceite, utilizando la herramienta especial, el
montador del retén de aceite (09431-32000).

09431-32000

7. Monte el eje del pifién loco de marcha atras. Al instalar el eje, monte los tornillos que habra de utilizar
como guia conforme a la ilustracion.

8. Monte el rodamiento de aguas, el pifion loco de marcha atras y la arandela de empuje. Blogueelos con
una tuerca. Después monte un pasador de aletas en la tuerca de fijacién para que no gire. Monte la
arandela de empuje con el lado rectificado hacia usted.



9. Compruebe la holgura del pifidn loco de marcha atras (A).

Valor Estandar: 0,12~0,28 mm (0,005~0,01 in)

10. Al volver a armar el sincronizador de overdrive-marcha atras, preste atencion a las direcciones

respectivas.

11. El método de montaje de los muelles del sincronizador es el mismo que en 33-42 y 13-23,

Dralantang

Placa Cubsa
de lope
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Desplazabie
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Chavata
sincronizader

12. Monte el distanciador, la placa tope, el conjunto del sincronizador de O/D, el manguito del rodamiento del
pifion de O/D, el rodamiento de agujas, el anillo del sincronizador y el pifion de O/D, siguiendo el orden
desde el extremo trasero del eje principal. Apriete la tuerca de fijacion (A), después bloqueela en la
ranura del eje principal. Posteriormente, compruebe la holgura del pifién de O/D.

Valor Estandar: 0,04~0,20 mm (0,002~0,008 in)



13. Para montar los ejes de seleccion y de cambio, proceda de la forma siguiente:
(2) Inserte el eje de cambio en la carcasa del cambio y paselo por el conjunto de union del control y el
distanciador.

(2) Haga coincidir el alojamiento del pasador de fijacion del eje de cambio con el de la union del control y
monte un pasador de fijacién (A).

No reutilice el pasador de fijacion.

(3) Seleccione y monte el anillo elastico adecuado para ajustar la holgura del eje de cambio conforme a
la especificacion.

Valor Estandar: 0,10~0,45 mm (0,004~0,018 in)
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(4) Desplace el I6bulo de marcha atras a un lado y monte el pasador de cambio de la union del control
en los alojamientos de los l6bulos de cmabio de 13-22 y 323-42,

(5) Haga coincidir los alojamientos de los pasadores del I6bulo y el riel de cambio de marcha atras y
monte un pasador elastico.

- Anillo elastico
7 |seleccionade)

- Espaciador




(6) Introduzca el eje de seleccion en la carcasa del cambio y paselo por la unién de control. Después,
monte el tirante de ajuste, el muelle distanciador, el muelle de retorno y el espaciador en el eje de
seleccion.

(7) Haga coincidir el alojamiento del pasador elastico del tirante de seleccidn con el del eje de seleccion
y monte un pasador elastico.
e 0941411100

x
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(8) Monte el pasador elastico (A) para ajustar el tirante.

- 08411-11100

(9) Monte el ajustador de seleccion. Monte el extremo del ajustador en los extremos del muelle de
retorno.

05414-11100

Pasador
eldstico

(10) Gire el ajustador de seleccion del todo hacia abajo.



(11) Afloje el ajustador de seleccion (en sentido contrario a las agujas del reloj) hasta que pueda
cambiar con suavidad al accionar el cambio y fije el ajustador de seleccion (A) con la tuerca.

No retroceda el ajustador de seleccion mas de dos vueltas. Si retrocede mas de dos vueltas, se
saldrd la junta torica o el muelle de retorno.

O

14. Monte la bola y el muelle de la seta en cada riel de cambio.
15. Apriete los tornillos de estanquidad en la posicion especificada.
16. Monte el muelle de seta con el extremo pequefio en el lado de la bola.

17. Tras el montaje, aplique sellador a las cabezas de los tornillos.

—3,0~4,2kg-m
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18. Monte el pifién arrastrado del velocimetro (A).
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CAJA DE EXTENCION

COMPONENTES
4

1. Respiradero
2. Caja extensian

3. Retén de aceile
4. Protector anlipoive




ARMADO

1. No reutilice el retén de aceite.
2. Preste atencion a la direccion e insértelo a tope.
3. Aplique aceite en el borde del retén.

Retén de acaite

- Aplique

Y




COMPONENTES

FPalanca de cambio
Placa de cubierta
Tornilks de vaciado
Custion

Soporte

Tuerca de ampuje
Muelle de retorne
Introducir

. Introducir

10. Palanca selector
11, Introducir

12, Eje

Do dmhe N




COMPONENTES

27, Separador de cojingles
26 28. Cojinete de bolas

20. Separador de cojinsias
30. Cojinete de agujas

1. Chavetla sincronizador 14, Chaveta sincronizador 31, Desplazable

2. Anillo sléstice 15. Eje principal 2. Conjunto de marcha atrias

3. Anillo eldstico 16. Cojinete de agujas 33. Carrele sincronizador

4. Conjunte de bolas 17, Bola de acern %4, Desplazable sincronizader (5 v A)

5. Conjunto de pifdn de motor principal 18, Conjunio de piian de sagunda marcha 35 Espaciadar

6. Conjunte do agujas 1%. Anillo sincronizador 36, Conjunto de quinta marcha

7. Anillo elastice 20, Mueglls sincronizador 37. Espactador

8. Anillo sincronizader 21, Carrele sincronizador 3B, Anille elastico

8. Muelle sincrenlzador 22, Desplazable sincrenizador {1 y 2) 20. Tuerca de seguridad

10, Carrete sincronizador 23, Anille sincronizador

11. Desplazable sincronizador (3 y 4) 24, Manguitc de cojnete de pimera marcha NOTA

12. Conjunte de agujas 25, Chaveta sincronizadar Las nimeres indican el orden de desarmado.
13, Conjunta de pirdn de tercera marcha 26, Pifdn de primera marcha Para el rearmado, siga el procedimiento de

desarmado a la inversa.



DESARMADO

1. Sujetando el pifion de segunda sobre la base de la prensa, empuje el extremo trasero del eje
principal para desmontar la pista interior del rodamiento (sélo doble rodamiento), el manguito
del rodamiento del pifién, el pifién de primera, el sincronizador de 12-22 y el pifion de
segunda.

COMPROBACION
ANILLO SINCRONIZADOR

1. Compruebe si el anillo sincronizador presenta roscas interiores desgastadas o dafiadas.

2. Con el sincronizador armado en el cono de cada pifion, compruebe la dimension "A". Si "A"
es 0 (cero) o muy pequefia, cambie el anillo o el pifién del sincronizador.

A
F il 3

Anillo sincronlzadar PiRan

ARMADO
SINCRONIZADOR
1. Al armar el desplazable del sincronizador con el carrete, preste atencién a sus direcciones.

2. Monte el carrete de 32-42 con el lado "A" pequefio del saliente central orientado hacia
adelante.

3. Monte el desplazable de 32-42 con el lado biselado pequefio orientado hacia adelante.
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Desplazable

4. ldentifique las partes delantera y trasera del carrete de 12-22 por el resalto mecanizado en la
superficie de la dentadura. Oriente el lado ancho del diente pequefio hacia la parte trasera.

La dentadura del carrete de 32-42 también lleva un resalto de la misma forma.

5. El desplazable de 13-22 es igual que el desplazable de 32-42,

<= [Delantera

Vista "4"

L
6. El desplazable del sincronizador carece de dientes en seis puntos.

Arme el carrete con el desplazable de modo que el diente central "T", que esta entre dos
puntos sin dientes, toque la chaveta del sincronizador.

Falta dients
A

Chaveta sincronizador

7. Al montar los muelles del sincronizador, asegurese de que el delantero y el trasero no estan
orientados en la misma direccion.



EJE PRINCIPAL
1. En relacién con el anillo elastico delantero del eje principal, seleccione y monte uno cuyo
espesor minimice la holgura entre el anillo elastico y el carrete. En otras palabras, monte el

anillo elastico mas grueso que encaje en el alojamiento.

2. Asegurese de que el pifion de 32 gira libremente.

Carrete sincronizador Eja principal
welocidad 3-4
,

3. Tras el montaje del pifién de 22, el sincronizador de 13-22 y el pifion de 12, empuije el
separador de rodamientos con firmeza hacia el pifion de 12 y asegurese de que los pifiones
de 12 y 22 giran libremente.




COMPONENTES

1. Desplazable pindn velocimetro
2. Aetén de aceite

3. Pasador eldstico

4. Junta térica

5. Pindn arrastre velocimetro

DESARMADO

Extraiga el pasador elastico y podra desmontar el pifion y el desplazable.

No reutilice las juntas téricas ni el pasador elastico.




ARMADO

1. Monte juntas téricas nuevas.
2. Introduzca el pasador elastico, asegurandose de que la ranura no queda hacia el eje del
pifion.

2010 > D 2.5 TCI > Sistema de cambio manual
COMPONENTES
E 1
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1.Bola TGS,
2. Cansala

3. Palanca da control
4. Cable da camblo v selector
5. Transmiskin



DESMONTAJE

1. Retirar la consola.
2. Separe el cambio y el cable de seleccion de la palanca de cambio
3. Retire el cambio y el clip del cable de seleccion

4. Quite el pasador de horquilla (A) y la arandela plana (B) del cambio y del cable de seleccion
(lado de la transmision).

.E:_

6. Retire los tornillos de montaje del cable.
7. Retire los tornillos de montaje de la palanca de cambio

MONTAJE

1. Instale el conjunto de la palanca de cambio.
2. Monte el cambio y el cable de seleccion



2010 > D 2.5 TCI > Sistema Mecéanico del Motor

ESPECIFICACIONES

Descripcion Estandar Limite
Modelo de motor
Tipo Motor diesel
N° de cilindros 4 en linea
Accionamiento de valvulas OHC
Cilindrada total
D4BH 2.476¢cc
D4BB 2.607cc
Diametro x carrera
D4BH 91,1 x 95mm
D4BB 91,1 x 100mm
Relacion de compresion
D4BH 21
D4BB 22
Distribucién de valvulas
Valvula de admisién
Abierto (BTDC) 20°
Cerrado (ABDC) 48°
Vélvula de escape
Abre (BBDC) 54°
Cierra (ATDC) 22°
Orden de inyeccién 1-3-4-2

Culata

Planicidad de la superficie de
junta de la culata

Planicidad de la superficie de
apoyo

Altura total

Rectificacion a
sobredimensionado del aguje
del anillo de asiento de la
valvula

0.30

0.60

Rectificacion a
sobredimensionado del orifici
del anillo de asiento de la
valvula de escape

0.30

0.60

2" 5,05mm (0,002 pulg.)

0,15mm (0,006 pulg.)
94,0 ~94,1mm (3,701 ~ 3,7C
pulg.)

'%45,300 ~ 45,325mm (1,7834
1,7844 pulg.)

45,600 ~ 45,625mm (1,7952
1,7962 pulg.)

’ 38,300 ~ 38,325mm (1,5078
1,5088 pulg.)

38,600 ~ 38,625mm (1,5196
1,5206 pulg.)

0,2mm (0,0079 pulg
0,3mm (0,0118 pulg

5

Arbol de levas

Altura de leva
Admisién y escape
Diametro de bacanda

36,586mm (1,4404 pulg.)
29,94 ~ 29,95mm (1,1787 ~

0,13mm (0,005 pulg
0,4mm (0,0157 pulg

N—

N—



Holgura de aceite

1,1791 pulg.)

Juego axial 0,05 ~ 0,08mm (0,002 ~ 0,0031

pulg.)

0,1~ 0,2mm (0,0039 ~ 0,0079

pulg.)
Balancin 18,910 ~ 18,928mm (0,7445 ~
@ int 0.7452 pulg.) 0,08mm
H_olgura entre el balanciny el 0,012 ~ 0,050mm (0,0005 ~ (0,0031pulg.)
eje de balancines

0,0020 pulg.)

Eje de balancines

18,878 ~ 18,898mm (0,7432

2 ext 0,7440 pulg.)
Vélvula

Longitud total

Admision 130,15mm (5,1240 pulg.)
D4BH 131,95mm (5,1949 pulg.)
D4BB

Escape 129,85mm (5,1122 pulg.)
D4BH 131,95mm (5,1949 pulg.)
D4BB

Diametro de véstago 7,96 ~ 7,975mm (0,3133 ~
Admision 0,3140 pulg.)
Escape 7,93 ~ 7,950mm (0,3122 ~
Angulo de la superficie 0,3130 pulg.)
Grosor de la cabeza de la 45° ~ 45°30'

vélvula (margen)
Admisién y escape

2,0mm (0,0787 pulg.)

1,0mm (0,0394 pulg

Juego del vastago de valvula ja
la guia 0,03 ~ 0,06mm (0,0012 ~ | 0,10mm (0,0039
Admision 0,0024 pulg.) pulg.)
Escape 0,05 ~ 0,09mm (0,0020 ~ | 0,15mm (0,0059

0,0035 pulg.) pulg.)
uelle de valvula 47,9mm (1,8858 pulg.)

27,6kg (60,85lb) / 38,5mm

Carga/altura montado

(1,5157pulg.)
Fuera de cuadratura o o

Max. 2 4

Guia de la valvula
Longitud total
Admisién

Escape

@ int

@ ext

71mm (2,7953 pulg.)
74mm (2,9134 pulg.)
8,0 ~ 8,02mm (0,3150 ~ 0,31
pulg.)
13,06 ~ 13,07mm (0,5142 ~

~—



0,5146 pulg.)

Asiento de la valvula
Angulo de asiento
Anchura de contacto de valvu

45°
9 ~ 1,3mm (0,0354 ~ 0,051

IaO’
pulg.)

2

Eje de equilibrado
Diametro de bacanda
Derecho

Izquierdo

Holgura de aceite

43,009 ~ 43,025mm (1,6932
1,6939 pulg.)

43,009 ~ 43,025mm (1,6932
1,6939 pulg.)

0,060 ~ 0,101mm (0,0024 ~

0,0039 pulg.)

Piston
@ ext
D4BH
D4BB
Holgura pistén-cilindro
D4BH
D4BB

91,05 ~ 91,08mm (3,5846 ~
3,58584 pulg.)
91,06 ~ 91,09mm (3,5850 ~
3,5862 pulg.)

0,04 ~ 0,06mm (0,0016 ~
0,0023 pulg.)

0,03 ~ 0,05mm (0,0012 ~
0,0020 pulg.)

Anchura de la ranura del

2,61 ~2,63mm (0,1027 ~

segmento 0,1035pulg.)

o 2,07 ~ 2,09mm (0,0815 ~
Segmento N° 1 0,0823 pulg.)
D4BH ' '
D4BB
Segmento N° 2 2,10 ~ 2,12mm (0,0827 ~
D4BH 0,0835 pulg.)

2,02 ~ 2,04mm (0,0795 ~
b4BB 0,0803 pulg.)
Segmento de aceite ’ '
ngg 4,01 ~ 4,035mm (0,1579 ~

0,1588 pulg.)

3,01 ~ 3,035mm (0,1185 ~

0,1195 pulg.)
Segmento
Separacion entre puntas del
segmento
Segmento N° 1 0,30 ~ 0,43mm (0,0118 ~ | 0,8mm (0,006 pulg.
D4BH 0,0169 pulg.)
D4BB 0,25 ~ 0,40mm (0,0098 ~




Segmento N° 2
D4BH

D4BB

Segmento de aceite
D4BH

D4BB

Holgura entre el segmento y ¢
ranura

Segmento N° 1
D4BH

D4BB

Segmento N° 2
D4BH

D4BB

Segmento de aceite
D4BH, D4BB

0,0157 pulg.)

0,41 ~ 0,54mm (0,0161 ~
0,0212 pulg.)

0,45 ~ 0,60mm (0,0177 ~
0,0236 pulg.)

u

0,25 ~ 0,45mm (0,0098 ~
0,0177 pulg.)

0,20 ~ 0,40mm (0,0079 ~
0,0157 pulg.)

0,056 ~ 0,076mm (0,0022 ~
0,0030 pulg.)

0,08 ~ 0,12mm (0,0031 ~
0,0047 pulg.)

0,046 ~ 0,066mm (0,0018 ~
0,00304 pulg.)

0,03 ~ 0,07mm (0,0012 ~
0,0027 pulg.)

0,02 ~ 0,065mm (0,0008 ~
0,0026 pulg.)

0,8mm (0,0315 pulg

0,8mm (0,0315 pulg

0,15mm(0,0059pulg

0,15mm(0,0059pulg

0,2mm (0,0039 pulg

Buldn del piston
@ ext

28,994 ~ 29,0mm (1,1415 ~
1,1417 pulg.)

Biela
Longitud de centro de cabeza
centro de pie de biela
Flexion

Torsion

Holgura de lado de cabeza de
biela

d57,95 ~ 158,05mm (6,2185
6,2224 pulg.)

Méax. 0,05mm (0,0020 pulg.

Max. 0,1mm (0,0039 pulg.)

0,10 ~ 0,25mm (0,0039 ~
0,0098 pulg.)

Ciguenal

Juego axial

D.E. de la bancada

D.E. de la mufequilla
Ovalizacion y conicidad de
bancada y mufiequilla
Holgura de aceite de bancade
Holgura de aceite de
mufiequilla

Bancada

0,25 U.S.

0,50 U.S.

L

0,75 U.S.

0,05 ~ 0,18mm (0,0020 ~
0,0071 pulg.)
66mm (2,5984 pulg.)
53mm (2,0866 pulg.)
0,05mm (0,0020 pulg.)
0,02 ~ 0,038mm (0,0008 ~
0,0015 pulg.)
0,02 ~ 0,05mm (0,0008 ~
0,0020 pulg.)

65,735 ~ 65,750mm (2,5879

2,5886 pulg.)

0,25mm (0,0098
pulg.)

0,2mm (0,0039 pulg
0,1mm (0,0039pulg

~—
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Mufequilla
0,25 U.S.
0,50 U.S.
0,75 U.S.

65,485 ~ 65,500mm (2,5781
2,5787 pulg.)

65,235 ~ 65,250mm (2,5683
2,5689 pulg.)

52,735 ~ 52,750mm (2,0716
2,0768 pulg.)

52,485 ~ 52,500mm (2,0663
2,0669 pulg.)

52,235 ~ 52,250mm (2,0565
2.0571 pulg.)

Bloque de cilindros

@ int

Planicidad de la superficie de
junta de la culata

Altura total

91,10 ~ 91,13mm (3,5866 ~
3,5878 pulg.)
0,05mm (0,0020 pulg.)
318,50 ~ 318,55mm (12,539
12,541 pulg.)

la

0,1mm (0,006 pulg.

Volante
Planicidad

0,13mm (0,0051 pulg.)

0,13mm (0,006 pulg

Sistema de refrigeracion
Correa de transmision

Tipo de bomba de agua

Tipo de embrague de ventilad

Sistema de circulacién forzac
de agua refrigerada
Tipo V
Impulsor centrifugo
or Tipo térmico con placa tipo
bimetal

la

Termostato
Tipo

Tipo de cero valvula de
derivacion

Indicador de temperatura de
refrigerante

Resistencia

Elemento de indicador de
temperatura de refrigerante
(Q/°C)

2,31 ~ 2,59/20, 0,3223/80

Filtro de aire

Tipo de filtro de papel

Silenciador

Tipo de resonancia de
expansion

* @ ext : Diametro exteri
* @ int : Diametro interior
* U.S. : Didmetro bajomed

ida

* O.S. : Didmetro de sobredimension

—



ESTANDARES DE SERVICIO

Valor estandar

Concentracion de refrigerante

Area tropical 40%
Otro area 50%
LUBRICANTE

Refrigerante del motor

Base de etilenglicol para aluminio

Aceite de motor

SAE 30 (POR ENCIMA DE (0°C)

SAE 20W-40 (POR ENCIMA DE -10°C)

SAE 15W-40 (POR ENCIMA DE -15°C)

SAE 10W-30 (-20 C ~ 40°C)

SAE 5W-30 (-25 C ~ 10°C)

SAE 0W-30 (POR DEBAJO DE 10°C) *]
*2

*1. Restringido a las condiciones de conduccioharea
*2. No se recomienda para funcionamiento a altacread y alta carga sostenida

SELLADOR

Sensor de temperatura de refrigerante c
motor
Interruptor de la presion de aceite

& CTITE 262, Three bond N° 1324 o
equivalente

3M ATD N° 8660 o Three bond N°
1141E

PAR DE APRIETE

Nm kgf.cm Ibf.ft
Tornillo de la polea del ciguiefiall 180 ~ 200 1800 ~ 2000 133 ~ 148
Tornillo de la rueda dentada del 65~ 75 650 ~ 750 48 ~ 55
arbol de levas 22 ~30 220 ~ 300 16 ~ 22
Tornillo del tensor de la correade 80 ~ 90 800 ~ 900 59 ~ 66
distribucion 34 ~ 40 340 ~ 400 25~30
Tuerca de larueda dentadadela 22 ~ 30 220 ~ 300 16 ~ 22
bomba de inyeccion. 10 ~12 100 ~ 120 7~9
Tuerca de rueda dentada de eje de 43 ~ 47 430 ~ 470 32~35
equilibrado 19~21 190 ~ 210 13~15
Tuerca B de tensor de correa de
distribucion 105 ~ 115 1050 ~ 1150 77 ~ 85
Tornillo de tapa de balancin 115~125 1150 ~ 1250 85 ~92
Tornillo del eje de balancines 10~ 12 100 ~ 120 7~9
Tornillo de la tapa del rodamiento 35 ~ 45 350 ~ 450 26 ~ 33




de arbol de levas

Tornillo de la culata

Motor frio

Motor caliente

Tornillo del céarter de aceite
Tapdn de vaciado del carter de
aceite

Tornillo de carcasa delantera
(superior, inferior)

Tornillo de pifidn aastrado de ej
de equilibrado

Tapon de eje de equilibrado
Tornillo de tapa de pifidn de eje
equilibrado

Tuerca de la tapa de la biela
Tornillo del volante :

Tornillo de la tapa del cojinete d
ciguefal

Tapon de la valvula de descarg:
de aceite

Tornillo de la tapa de la bomba
aceite

Interruptor de la presion de aceite

Soporte del filtro de aceite
Vélvula de retencion de chorro ¢
aceite

Refrigerador de aciete por valvu
de derivacién

Tornillo de fijacion del ventilado
de refrigeracién

Tornillo defijacién de la conexié
de salida de agua

Tornillo de fijacion de la bomba
de agua

Indicador de temperatura de
refrigerante

Tornillos del colector de admisid
Termoprotector a colector de
escape

Tuercas del vastago del colecto
de escape

()

1S~

e

la

Silenciador del tubo de escape

19 ~ 28
34 ~ 40
20 ~ 27
19 ~ 28
45 ~ 48
130 ~ 140
75~ 85
30 ~ 45
9~14
8~12
20 ~ 27
30 ~35
50 ~ 60
10 ~ 12
17 ~ 20
20 ~ 27
10~15
15~ 20
12 ~15
30~35
30 ~ 40

190 ~ 280
340 ~ 400
200 ~ 270
190 ~ 280
450 ~ 480
1300 ~ 1400
750 ~ 850
300 ~ 450
90 ~ 140
80 ~ 120
200 ~ 270
300 ~ 350
500 ~ 600
100 ~ 120
170 ~ 200
200 ~ 270
100 ~ 150
150 ~ 200
120 ~ 150
300 ~ 350
300 ~ 400

14 ~21
25~30
15~ 20
14 ~21
33~35
96 ~ 103
55~ 63
22 ~33
7~10
6~9
15~ 20
22~ 26
37 ~44
7~8
12 ~15
15~ 20
7~11
11~15
9~11
22~ 26
22~30

COMPROBACION DE LA PRESION DE COMPRESION DEL MOTOR
1.Asegurarse de que el aceite del motor, motor @mque ybateria estan en esta

normal.

2.Hacer girar el motor y dejare que se caliente hstala temperatura del refrigera

se situe entre 80°C a 90°C (176°F a 194°F)

3.Extraiga el fusible de la EC




4.Soltar la placa de los calentadores y desm los calentadores.

5.Colocar un adaptador e indicador de compresiénindicador de compresion (A)
el agujero del calentador.

6 Hacer girar el motor con el arranque y medir la jpgion en el lugar en que
. indicador de compresion muestrea lectura estabilizada.

Valor estandar (con el motor a 250 rp
2.700kPa (27kg/cmz, 384p

Limite (con el motor a 250 rpir
2.400kPa (24kg/cmz, 341p

Diferencia entre cada cilind

300kPa (3,0kg/cmz?, 43psi) 0 me

7.Si la compresion einferior al limite, tras la medida, poner una pdgueantidad d
aceite de motor en el agujero del cilindro y méadirompresion de nuevo
determinar la causa del fallo de funcionamie

8.Si después de afiadir aceite, la compresion auniardaiisa de la averia es
segmento de piston y/o la superficie interior détdro desgastados o dafiados.
obstante, si la compresion no aumenta, la causaedseestado de una valvula o
una junta.

COMPROBACION Y AJUSTE DE LA HOLGURA DE LAS VALVULA!
1.Hacer girar el motor y dejar que se caliente haiséala temperatura del refrigera
se situe entre 80°C a 90°C (176°C a 19

2.Comprobar el avance de encendido y la velocidadlgeti, \ ajustar si es necesal
3.Retire la tapa superior de la correa de distribu¢s).



4.Desmonte la tapa de balancines

LA

5.Girar el ciguefal en sentido horario y alinee lagaale avance en la rueda dent
del arbol de levas con lamarde avance en la parte superior de la carcasa eu
delantera.



6 Compruebe que la holgura de la valvula indicade énstracion es el valor estanc

Valor estandar

motor caliente

Admision, escape: 0,25mm (0,098 ptL
motor frio

Admisién,escape: 0,15mm (0,0059 pu

t 1

7.Si no se encuentra dentro del valor estandaraaflajtuerca de blogueo del torni
de ajuste y, al tiempo que se gira el tornillo giste, utilizar una galga de espesc
para ajustar la holgura de la valvde acuerdo con el valor estandar.

8 Bloquear el tornillo de ajuste con destornilladte,modo que no pueda movers
. apretar la tuerca de seguridad al par especifi

Par de apriete
12 ~ 18Nm (120 ~ 180kgf.cm, 8 ~ 13lbf

9.Girar ensentido horario el cigliefial un giro completo (3¢
1C Comprobar que la holgura de la valvula indicadalaetiagrama (B) esté en el va



estandar

Valor estandar

motor caliente

Admision, escape: 0,25mm (0,098 pL
motor frio

Admision, escaped,15mm (0,0059 pulc

T S e

11.Si no esté dentro del valor estandar, repetir &s®9 7 a 8 para ajustar la holgur:
las vélvulas restantes.

12 Al montar la tapa de balancines en la culata, aplioa capa del sellar
especificado a la juntsemicircular y superficies superiores de la cufadgretar a

par especificado.

AJUSTE DE LA TENSION DE LA CORREA DE DISTRIBUCIC
1.Retire la tapa superior de la correa de distribu¢i.

Ton
o d\{g/%jﬂ' :

2.Gire la polea del cigliieial y alinee su ranura etumarca T de la tapa de la correa
distribucion.



3. Aflojar los tornillos del tensor de la correa dstdbucién (A)

No afloje los tornillos mas de lo necesario. Paddaerse en la carcasa infel

[

4. Girar el cigiefal en direccicnormal (sentido horario) a través de los dientela
rueda dentada del arbol de levas y suje



5. Apretar los tornillos de colocacién del ten

Apretar los tornillos superiores en primer lugaenyonces los inferiore
6 Invertir elciglefial para alinear lasmarcas de distribuci@pngtar la correa en |
. punto intermedio con el dedo para comprobar qtenision de la correa llega al ve
estandar.

Valor estandar : 4 ~ 5mm (0,16 ~ 0,20 pt

\-1/

7.Montar la tapa superior da correa de distribucic

AJUSTE DE LA TENSION DE LA CORREA DE DISTRIBUCIONB"
1.Retirar la tapa superior de la correa de distrifnu

2.Gire la polea del cigliefial y alinee su ranura eamédrca T de la tapa de la corree
distribucion.

3.Desmonte la cubierta de acceso



4. Aflojar la tuerca y tornillo de fijacion del tensde la correa "B" de distribucic

No aflojar los tornillos (superiores) mas de loesario

Podrian caer en la tapa infer

5.Apretar la tuerca (Ay el tornillo (B) de fijacion del tensc

e m

Apretar la tuerca (inferior) en primer lugar y deép el tornillo (superiol

6.Montar la cubierta de acce
7.Montar la tapa superior de la correa de distribu



HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta (Namero y
nombre)

llustracién

Uso

Extractor de cojinete de
eje de equilibrado
(09212-43100)

Desmontaje de cojinete trasero de
eje de equilibrado

Instalador de cojinete de
eje de equilibrado
(09212-43200)

el
el

Montaje de cojinete trasero de eje
de equilibrado

Tope de instalador de
cojinete
(09212-43300)

Desmontaje de cojinete trasero de
eje de equilibrado derecho

Instalador de retén
delantero de aceite del
cigiienal
(09214-32000)

Montaje del retén de aceite del
ciguefial

Herramienta de cambio
del casquillo del pie de
biela

(09214-43000)

Cambio del casquillo del pie de
biela

Instalador de retén de
aceite de arbol de levas
(09221-21000)

Instalador de retén de aceite de
arbol de levas

Llave de tornillo de la
culata de cilindro
(09221-32000)

G
>
&

Aflojamiento y apriete del tornillo de
la culata




Compresor del muelle de
la valvula
(09222-21000)

Compresién de muelle de valvula

Instalador de retenes de
aceite en los vastagos de
las valvulas
(09222-32100)

Instalacion de los retenes de aceite
gue llevan los vastagos de las
valvulas

Guia de retén de aceite
de pifién propulsor de eje
de equilibrado
(09222-43200)

Montaje del silenciador de la guia
de la valvula

Instalador del retén
trasero de aceite del
ciguefal
(09231-32000)

Montaje del retén de aceite trasero
del cigienal

Llave de presostato de
aceite
(09230-32000)

Desmontaje y montaje del
presostato de aceite

Extractor de la rueda
dentada de la bomba de
inyeccion.
(09314-43000)

Desmontaje de la rueda dentada de
la bomba de inyeccion




LOCALIZACION DE AVERIAS

Sintoma

Area sospechada

Solucién (Remitase a la
pagina)

Compresion baja

Junta de culata dafiada
Segmentos desgastados o dafiados
Piston o cilindro desgastados

Asiento de valvula desgastado o
dafiado

Sustituya la junta
Sustituya los segmentos
Repare o reemplace el
piston y/o el bloque de
cilindros

Repare o sustituya la
valvula y/o los segmentos

Pérdida de presion de al
aceite

Bajo nivel de aceite de motor
Interruptor de presion de aceite
defectuoso

Filtro de aire obstruido

Rotores o tapa de la bomba de aceite
desgastados

Aceite del motor diluido o poco denso
Vélvula de descarga de aceite

Comprobar nivel de aceite
del motor

Sustituya

Sustituya

Sustituya

Cambie y determine la
causa

obstruida (cerrada)

. Repare
agarrotada (abierta) Sugtitu a
Excesiva holgura del rodamiento Y
L . Vélvula de descarga de aceite
Presion alta de aceite 9 Repare

Vibracién excesiva del
motor

Afloje el soporte de fijacion de la caja
de cambios
Soporte del motor suelto

Vuelva a apretar
Vuelva a apretar

Vastago de valvula o guia de valvula
desgastados o dafiados

. . tit
Aislante del soporte del cambio roto gzztitzyz
Aislante del soporte del motor roto 4
Vélvulas ruidosas Aceite del motor diluido o poco Cambie
viscoso (baja presion de aceite) .
Sustituya

Ruido en la biela y en el
rodamiento principal

Suministro de aceite insuficiente
Aceite del motor diluido o poco denso
Excesiva holgura del rodamiento

Comprobar nivel de aceite
del motor

Cambie y determine la
causa

Sustituya

Ruido de la correa de
distribucion

Tension incorrecta de la correa

Ajuste la tension de la
correa

Nivel del refrigerante bajo

Fuga de refrigerante

Junta central del radiador dafiada
Mangueras corroidas o agrietadas
(manguera de radiador, manguera de
calefaccion, etc.)

Fallo en la valvula del tapon del
radiador o en el estado del muelle
Termostato averiado

Bomba del refrigerante del motor

Sustituya
Sustituya

Sustituya

Sustituya
Sustituya




averiada

Radiador obstruido Materiales extrafios en el refrigerante |Sustituya
Temperatura del Termostato averiado
refrigerante demasiado alta |Fallo en el tapon del radiador .
- . L Sustituya
Reduccidn de circulacion en el .
. . - Sustituya
sistema de refrigeracion .
o . |Sustituya
Correa de transmision ausente o floja | .. .
- Ajuste o sustituya
Bomba del refrigerante delmotor .
Sustituya

averiada

Fallo en conexién del sensor de
temperatura

Ventilador eléctrico averiado
Termosensor averiado en el radiador
Insuficiente refrigerante

Repare o sustituya
Repare o sustituya
Sustituya

Rellene el refrigerante

Temperatura del
refrigerante demasiado
bajo

Termostato averiado
Fallo en conexién del sensor de
temperatura

Sustituya
Repare o sustituya

Fuga en el sistema de
refrigeracion de aceite

Conexién de mangueras y tuberias
floja

Manguera o tuberia bloqueada o
colapsada

Vuelva a apretar
Sustituya

Ventilador eléctrico de
refrigeracion fuera de
servicio

Fusible dafiado

Sustituya o repare

Fuga de gas de escape

Conexiones sueltas
Tubo o silenciador roto

Vuelva a apretar
Repare o sustituya

Ruido raro

Placa deflectora suelta en el
silenciador

Soporte colgante de goma roto

Tubo o silenciador en contacto con la
carroceria

Tubo o silenciador roto

Sustituya
Sustituya

Corrija

Repare o sustituya




COMPONENTE

Tensor de comea
de distribuciin B

Pindn del drbal de levas
Corea de distribucion

Rueda dentada
del aje de equilibrado

Correa
de distribucidn "B

22 -~ 30
Rueda (220 ~ 300,16 ~ 22)
dentada "B"

Tensor de correa
de distribucian

Brida

Rueda dentada de la bomba de inyeccicn

Finidn del ciglenal

PAR : Nm (kgf-cm, Ib-ft)



COMPROBACION

TENSOR

1. Compruebe si la polea del tensor tiene un desgaste anormal, grietas o dafios. Sustitlyalas si
fuera necesario.

2. Compruebe si la polea del tensor gira de forma facil y suave, asi como que no hagan ruido ni
tengan juego.
Sustitlyalas si fuera necesario.

3. Cambie la polea si observa fugas de grasa de su rodamiento.

CORREA DE DISTRIBUCION
1. Compruebe la correa por si hay depésitos de aceite o suciedad.
Céambiela si es necesario.
Elimine los pequefios depdsitos con un pafio o papel seco. No limpie con disolvente.

2. Después de la revision del motor o de ajustar la tension de la correa, revise la propia correa
con atencion. Si cualquiera de los defectos se hace evidente, cambie la correa.

* No doble, retuerza ni gire la correa de distribuciéon de dentro a fuera.
* No deje que la correa de distribucién entre en contacto con aceite, agua o vapor.




DESMONTAJE

No es necesario el desmontaje del motor para este procedimiento.
1. Retire la bomba de la direccidon asistida. (remitase al grupo ST - bomba de direccion asistida)

2. Quite la correa del compresor. (remitase al grupo HA - compresor)
3. Quite la correa del alternador. (remitase al grupo EE - alternador)
4. Retirar la polea de la bomba de agua.

5. Ajuste el pistén N°1 en el TDC.

6. Retire la polea del amortiguador del cigliefial (A).

o

7. Retire la tapa superior de la correa de distribucion (A).



8. Retire la tapa inferior de la correa de distribucion (A).

i

9. Afloje ligeramente los dos tornillos (A) fijados en el tensor A. A continuacion, deslice el tensor
hasta la bomba de agua y apriete los tornillos temporalmente para fijar el tensor en su
posicion.

o

10. Quite la correa de distribucion A (A).



Para estar preparado en caso de usar una correa que ha retirado, marque con una
flecha sobre la correa de distribucion la direccién de rotacion antes de quitarla.

deslice el tensor B hasta la bomba de agua y apriete la tuerca (B) de forma provisional para
fijar el tensor en su posicién.

11. Afloje ligeramente el tornillo (A) y la tuerca (B) que fijan el tensor B(C). A continuacion,

A
|

-

“‘ 5\5 /=

B

12. Quite la correa de distribucion B (A).




Para estar preparado en caso de usar una correa que ha retirado, marque con una
flecha sobre la correa de distribucién la direccién de rotacion antes de quitarla.

13. Quite el tensor de la correa de distribucion A 'y B.

MONTAJE

1. Alinee la marca de distribucién de las ruedas dentadas del eje de equilibrado con la marca
situada en las carcasas superior e inferior.

2 Monte el tensor B (A), el muelle y el separador del tensor, con el tensor B desplazado hacia
la bomba del agua, y apriete la tuerca (B). Apriete el tornillo (C), no totalmente, sino con los
dedos.

Par de apriete
22 ~ 30Nm (220 ~ 300kgf.cm, 16 ~ 22Ibf.ft)




3. Monte la correa de distribucion B (A).

4. Afloje y vuelva a apretar la tuerca para tensar la correa de distribucion B.

5. Alinear la marca de ajuste de la rueda dentrada del arbol de levas con la realizada en la
carcasa superior delantera. Y alinee la marca de ajuste de la rueda dentada de la bomba de
combustible con la marca situada en la carcasa superior delantera.




6 Monte el tensor A(A), el muelle del tensor y el separador, a continuacion, desplace el tensor
. A hasta la bomba de agua y apriete temporalmente el tornillo (B).

Par de apriete
22 ~ 30Nm (220 ~ 300kgf.cm, 16 ~ 22Ibf.ft)

7. Monte la correa de distribucion A.
Rueda dentada del cigiiefial (A) — Rueda dentada de la bomba de combustible (B) —
Tensor (C) — Rueda dentada del arbol de levas (D).

8. Afloje y vuelva a apretar el tornillo para tensar la correa de distribucion A.

9. Gire la polea del cigliefal dos o cuatro giros en sentido horario para que la correa de
distribucion se sitle sobre las poleas.

10. Girar el ciglefal en la direccidn del giro hacia atras para alinear las marcas de ajuste.
En este estado, asegurar que la desviacion es de 4 a 5 mm (0,1575 a 0,1969 pulg.) cuando
el centro de la correa se empuja con el dedo indice.



11 Coloque la tapa inferior de la correa de distribucion (A).

Par de apriete
10 ~ 12Nm (100 ~ 120kgf.cm, 7,4 ~ 8,8Ibf.ft)

12 Coloque la tapa superior de la correa de distribucion (A).

Par de apriete
10 ~ 12Nm (100 ~ 120kgf.cm, 7,4 ~ 8,8Ibf.ft)




13 Monte la polea del cigliefial (A).

Par de apriete
180 ~ 200Nm (1800 ~ 2000kgf.cm, 133 ~ 147Ibf.ft)

14. Montar la polea de la bomba de agua.
15. Monte la correa del alternador. (remitase al grupo EE - alternador)
16. Monte la correa del compresor. (remitase al grupo HA - compresor)

17. Monte la bomba de la direccion asistida. (remitase al grupo ST - bomba de direccion
asistida)



COMPONENTE

10 ~ 12 (100 ~ 120, 74 ~ 8,8)
Tapdn de llenado de aceaite

Manguera da resplradare
d b =
= E:‘,1}"(— Retlen semicircular

Tapa de culata

Junta

/ Eje de balancin
A Tapdn de cojinete de drbol de levas

Arbal da levas

115 - 125
{1150 ~ 1250, 85 ~ 92)

Balancin "@j

Sensor ECT
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DESMONTAJE

No es necesario el desmontaje del motor para este procedimiento.

« Para evitar dafos, desconecte con cuidado los conectores de los cables mientras sujeta
la parte del conector.

« Para evitar dafar la culata, espere hasta que la temperatura del refrigerante del motor
descienda por debajo de la temperatura normal antes de aflojar los tornillos de fijacion.

Marque todos los cables y las mangueras para evitar una mala conexion.

De igual modo, asegurese de no tocar otros cables o mangueras o interferir con otras
piezas.

1. Desconecte el terminal negativo (A) de la bateria.

2. Afloje el tapdn de drenaje del radiador para drenar el refrigerante.

3. Desmonte la correa y la bomba de la direccion asistida. (remitase al grupo ST - bomba de
direccion asistida)

4. Quite la correa del compresor. (remitase al grupo HA - compresor)
5. Quite la correa del alternador. (remitase al grupo EE - alternador)
6. Desmontar el envolvente del ventilador del radiador.

7. Retirar la polea de la bomba de agua.

8. Desmonte el soporte de la bomba de direccion asistida (A).



9. Antes de desmontar la culata, la correa de distribucién deberia retirarse.
10. Desmonte el colector de admisioén.
11. Desmonte el colector de escape.

12. Desmonte la manguera superior del radiador (A).

13. Retirar el tubo de inyeccion de combustible (A).



14. Desmonte el soporte de apoyo de la caja superior delantera (A).

15. Retire el calentador (A).

16. Quite la cubierta de la culata (A).






MONTAJE

Instale la junta de culata en el orden inverso al del desmontaje :

« Use siempre una nueva junta de culata.
« Las superficies de la junta de culata y del bloque de cilindros deben estar limpias.
* Gire el ciguiefial de tal forma que el pistén N°1 esté en TDC (punto muerto superior).

1. Los orificios del pasador de la junta de culata deben estar alineados.
2. Coloque el conjunto de la culata (A) sobre la junta.

3. Apriete ligeramente los tornillos de la culata.
4 Apretar los tornillos al par especificado.

Par de apriete
115 ~ 125Nm (1150 ~ 1250kgf.cm, 84,8 ~ 92,2Ibf.ft)

5. Con la SST(09221-21000), coloque el retén de aceite del arbol de levas.



09221-21000

6. Instale la rueda dentada del arbol de levas, alineando las marcas de distribucion.

7. Aplique junta liquida a la junta de la culata en las esquinas del hueco.

« Utilice junta liquida TB1211 o equivalente.

» Compruebe que las superficies enfrentadas estén limpias y secas antes de aplicar
junta liquida.

« No instale las piezas si han pasado cincominutos 0 mas desde que se aplicé la junta
liquida.
En su lugar, vuelva a aplicar junta liquida tras eliminar el residuo viejo.

* Tras el montaje, espere al menos 30 minutos antes de llenar el motor con aceite.

8 Monte la cubierta de la culata (A).

Par de apriete
10 ~ 12Nm (100 ~ 120kgf.cm, 7,4 ~ 8,8Ibf.ft)

LA

9. Monte el calentador (A).



10 Monte el soporte de apoyo de la caja superior delantera (A).

Par de apriete
20 ~ 27Nm (200 ~ 270kgf.cm, 14,7 ~ 20,0Ibf.ft)

11 Monte el tubo de inyeccion de combustible (A).

Par de apriete
23 ~ 37Nm (230 ~ 370kgf.cm, 17 ~ 271bf.ft)



12. Monte la manguera superior del radiador (A).

13. Monte el colector de escape.
14. Monte el colector de admision.
15. Monte la correa de distribucion.

16 Monte el soporte de la bomba de direccion asistida (A).

Par de apriete
20 ~ 27Nm (200 ~ 270kgf.cm, 14,7 ~ 20,0Ibf.ft)



17.
18.
19.
20.
21.

22.
23.

Montar la polea de la bomba de agua.

Monte la cubierta del ventilador del radiador.

Monte la correa del alternador. (remitase al grupo EE - alternador)
Monte la correa del compresor. (remitase al grupo HA - compresor)

Monte la bomba de la direccion asistida. (remitase al grupo ST - bomba de direccion
asistida)

Vuelva a llenar el radiador con refrigerante de motor.

Conecte el cable negativo de la bateria (A).




DESARMADO

Identifique las partes segun las retira para asegurarse de que las vuelve a montar en sus
posiciones originales.

1. Destornille los tornillos del soporte del arbol de levas, a continuacién desmonte el conjunto
de los balancines (A).

3. Retire el arbol de levas (A) con el retén de aceite.



4. Con ayuda de la SST (09222 -21000), comprima el muelle de la valvula con el fin de retirar
las chavetas del retenedor del muelle de la valvula.

5. Desmonte los retenes del vastago de la valvula (A).



COMPROBACION

ARBOL DE LEVAS

No rote el arbol de levas durante la comprobacién.

1 Coloque el arbol de levas y las tapas de los rodamientos del arbol de levas (A) sobre la
. culata, a continuacién, apriete los tornillos hasta alcanzar el par especificado.

Par de apriete
19 ~ 21Nm (190 ~ 210kgf.cm, 14 ~ 15,5Ibf.ft)

2 Ponga a cero el comparador contra el extremo del arbol de levas.
. Presione el arbol de levas adelante y atras y lea el juego axial.

Juego axial del arbol de levas
Estandar (Nuevo) : 0,1 ~ 0,2mm (0,004 ~ 0,0078 pulg.)




3. Suelte los tornillos y a continuacion retire las tapas de los rodamientos del arbol de levas de

la culata.

A. Levante el arbol de levas de la culata (A), y limpielo. Sustituya el arbol de levas si alguno
de los I6bulos esta picado, rayado o escesivamente desgastado.

B. Limpie las superficies del rodamiento del arbol de levas en la culata y a continuacién
vuelva a colocar el arbol de levas en su sitio.

C. Coloque una tira de plastigage a lo largo de cada bancada.

4. Monte las tapas de los rodamientos del arbol de levas y ajuste los tornillos al par
especificado.

5 Retire las tapas de los rodamientos del arbol de levas, y a continuacion mida la porcion mas
. ancha del plastigage en cada bancada.

Holgura del aceite arbol de levas -tapa del rodamiento del arbol de levas
Estandar (Nuevo) : 0,05 ~ 0,08mm (0,002 ~ 0,003 pulg.)

%

6 Verifique el desgaste de la altura de las levas.

[Estandar]
Admision/Escape: 36,586mm (1,440 pulg.)



A

ALABEO
Compruebe si la culata presenta alabeo.
« Si el alabeo es inferior a 0,05 mm (0,0020 pulg.).
« Si el alabeo es superior al valor estandar, cambie la culata.

A

VALVULA Y GUIA DE VALVULA



1. Revise cada valvula por si presentase alguno de estos problemas. Sustituya la valvula o
rectifiquela si fuera necesario.
(1) Vastago dafado o doblado.

(2) Aspereza o dafios en la cara de la valvula.
(3) Dafos o desgaste irregular en la punta del vastago.

2 Verifique el grosor del margen de la cabeza de la valvula. Sustitlyala si es necesario.

Espesor del margen
Admision, Escape: 2,0mm (0,079 pulg.)

S
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3 Mida la longitud de la valvula.

Longitud de la valvula

Admision

D4BH : 130,15mm (5,1240 pulg.)
D4BB : 131,95mm (5,1949 pulg.)
Escape

D4BH : 129,85mm (5,1122 pulg.)
D4BB : 131,95mm (5,1949 pulg.)

=




4 Mida el didmetro del vastago de la valvula

Didmetro del vastago de la valvula
Admision: 7,960 ~ 7,975mm (0,3134 ~ 0,3140 pulg.)
Escape : 7,930 ~ 7,950mm (0,3122 ~ 0,3130 pulg.)

5 Mida el diametro interior de la guia de la valvula.

Diametro interior
Admisioén, Escape: 8,000 ~ 8,018mm (0,3149 ~ 0,3156 pulg.)

6 Mida la holgura (C) entre el vastago de la valvula y la guia restando el didmetro exterior del
. vastago de la valvula (B) del diametro interior de la correspondiente guia de la valvula (A).

Holgura
Admision : 0,025 ~ 0,058mm (0,00098 ~ 0,00228 pulg.)
Escape : 0,050 ~ 0,088mm (0,0020 ~ 0,00346 pulg.)



7. Si la holgura supera el valor maximo, sustituya la valvula y/o la culata.

ASIENTO DE LA VALVULA

1. Revise la superficie de contacto del asiento de la valvula y la cara de la valvula en busca de
lo siguiente.

(1) Asperezas
(2) Dafos

2. Si fuera necesario, rectifique el asiento de la valvula con una fresa de asiento de valvula
459admisién) 459escape) o rectifique la cara de | a valvula.

3. Aplique una fina capa de Azul de Prusia a la cara de la valvula.

4. Compruebe el asiento de la valvula girandola en su asiento.
(1) Si no aparece el color azul en los 360°alrededor de la cara de la valvula, sustitiyal a.

(2) Si no aparece el color azul en los 360°alrededor d el asiento de la valvula, rectifiquelo.

5 Compruebe la anchura de contacto del asiento (A).

Anchura de contacto del asiento
Admisioén, Escape: 0,9 ~ 1,3mm (0,035 ~ 0,0512 pulg.)

6. Compruebe que la posicion del asiento de la valvula se encuentra en el centro de la cara de



la valvula.
7. Coloque la valvula sobre el asiento de la valvula con un compuesto para pulir.

MUELLES DE VALVULA

1. Revise los resortes de las valvulas por si presentasen grietas o dafios.

2 Compruebe si hay longitud libre o una excesiva desviacion. Sustitiyala si es necesario.

Longitud libre: 47,9mm (1,8858 pulg.)

de cuadratura : Por debajo de 2°

3 Compruebe la presion del resorte y sustitiyalo si fuera necesario.

Presién del resorte
27,6kg (60,85lb) / 38,5mm (1,5157pulg.)

BALANCINES

1. Compruebe que los orificios para el aceite no estan obstruidos.

2. Compruebe las superficies de los rodillos de los balancines.
Sustityalos si presentan muescas, dafios o alteraciones debidas al calor.

3. Compruebe el interior del balancin.
4 Mida el didmetro interior de cada balancin y mida el eje de balancines.

Diametro exterior del balancin :

18,878 ~ 18,898mm (0,7432 ~ 0,7440 pulg.)
Diametro interior del balancin :

18,910 ~ 18,928mm (0,7445 ~ 0,7452 pulg.)
Holgura :

0,012 ~ 0,050mm (0,0005 ~ 0,0020 pulg.)

Si sobrepasa el limite sustituya el eje del balancines y todos los balancines fuera de la
tolerancia.






EJE DE BALANCINES
1. Compruebe las secciones de fijacion de los balancines en el eje de balancines por si
presentan desgaste o dafios. Sustitlyalas si fuera necesario.

2. Comprobar si los orificios del aceite estan obstruidos.

FAR MADO

Antes del montaje, debe limpiarse el conjunto de la culata para eliminar las particulas y la
suciedad. (limpie los orificios con especial cuidado).

1. Con ayuda de la SST (09222-32100), inserte las juntas del vastago de la valvula.

08222-32100 [
=)

2. Inserte las valvulas a través de las juntas del vastago de la valvula.

Asegurese de que las valvulas suben y bajan con suavidad.

3. Monte elmuelle de la vélvula y el retenedor delmuelle de la valvula, a continuacion, coloque
la herramienta SST (09222-21000). Comprima el muelle y coloque el bloqueo del retenedor
del muelle de la véalvula.



4. Golpee ligeramente cada vastago de las vélvulas dos o tres veces con un mazo de plastico
para asegurar el asentamiento correcto de la valvula y de las chavetas del retenedor del
muelle de la valvula.

Golpee el vastago de la valvula Gnicamente a lo largo de su eje de tal forma que no
doble el vastago.

5. Tras introducir el arbol de levas y la junta del arbol de levas en la culata, lubrique ambas
superficies ymonte el arbol de levas (A) con aceite de motor.

6 Al montal la tapa del rodamiento del arbol de levas a la culata con el blogue de cilindros,

. todos los pistones deberian estar en la posicion media entre el TDC (punto muerto superior)
y el BDC (punto muerto inferior) debido a que las valvulas salen de la superficie inferior de la
culata.

Par de apriete
19 ~ 21Nm (190 ~ 210kgf.cm, 14 ~ 15,4Ibf.ft)



7. Coloque el conjunto del balancin (A) en su posicidn y coloque los tornillos sin apretarlos.
Asegurese de que los balancines estan colocados adecuadamente en los vastagos de las
vélvulas.




DESMONTAJE

 Asegurese de que los gatos y soportes de seguridad se han colocado correctamente.

 Asegurese de que el motor no puede desprenderse de los soportes y caer mientras se
est4 trabajando debajo.

» Desconecte con cuidado los conectores de los cables mientras sujeta la parte del
conector para evitar dafios.

» Marque todos los cables y las mangueras para evitar una mala conexion.
De igual modo, asegurese de no tocar otros cables o mangueras o interferir con otras
piezas.

1. Desconecte el terminal negativo de la bateria.

2. Desmonte el asiento del conductor y del pasajero. (remitase al grupo BD - asiento)
3. Desmonte la consola del suelo. (remitase al grupo BD - consola)

4. Desmonte el asiento bajo el bastidor.

5. Desmonte la cubierta inferior (A).

6. Desmonte la cubierta lateral (A).



7. Quite el tapdn de vaciado (A) y drene el aceite del motor.

8. Afloje el tapon de drenaje (A) del radiador para drenar el refrigerante.

A

9. Retire la manguera inferior del radiador (A) y la abrazadera (B).



10. Retire la manguera superior del radiador (A) y la abrazadera (B).

11. Desconecte el conector delmazo de cables del motor.
Embrague del compresor (A), sensor del turbo (B), sensor ECT (C), calentador (D), sensor
CKP (E), conector de la bomba de combustible (F).







12. Desmonte la manguera del intercooler (A).

13. Suelte las mangueras de la bomba de direccion asistida (A).

14. Desmonte la manguera de admision (A) y la manguera del respiradero (B).



15. Desmonte la manguera del intercooler (A).

16. Desmonte la manguera de vacio del servofreno (A).

17. Desmonte las mangueras de calefaccion (A).



18. Desmonte la manguera de alimentacion de combustible (A) y la manguera de retorno (B).

19. Desmonte la manguera del refrigerador de aceite (A) y desconecte el sensor de presion de
aceite (B).

20. Desmonte la manguera de retorno del refrigerador de aceite (A) y desmonte el terminal B
del alternador (B).



21. Desmonte el cable del motor de arranque (A) y desconecte el conector del motor de
arranque (B).

22. Desmonte el ventilador la cubierta del ventilador del ventilador y el embrague del ventilador.
23. Retirar el tubo de escape delantero (A).




24. Quite el tapdn de vaciado TM (A) y drene el aceite del TM.

\\Q A

25. Desmonte el cable del cambio (A) y la arandela plana (B).

26. Desmonte el soporte de fijacion del conjunto del cable del cambio (A).

27. Desmonte el bombin del embrague (A).



28. Desconecte el conector del sensor de velocidad del vehiculo (A) y retire el clip del mazo.

29. Desconecte el interruptor de seguridad (A) y el interruptor de bloqueo (B).

=
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30. Desmonte el sensor de posicion del embrague (A), el clip del mazo (B) y el cable de masa.



31. Quite el eje de arrastre (A).

32. Coloque un gato debajo del motor y del conjunto de la caja de cambios.

33. Retire el tornillo de montaje del cambio (A).

A
.
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34. Retire el travesafio (A).



35. Desmonte el motor y la caja de cambios.

MONTAJE

Instale el motor en el orden inverso al del desmontaje.

Vuelva a montar los tornillos/tuercas en el orden siguiente.

Un mal seguimiento de estos procedimientos puede causar excesivo ruido y vibracion, y reducir
la vida del casquillo.

1. Monte el soporte del motor y apriete los tornillos en el travesafio.

2. Monte el conjunto del motor y de la caja de cambios.
3 Apriete los tornillos de fijacion de la caja de cambios.

Par de apriete
90 ~ 100Nm (900 ~ 1000kgf.cm, 66 ~ 74Ibf.ft)

4 Apretar los tornillos de fijacion de la caja de cambios.

Par de apriete
35 ~ 55Nm (350 ~ 550kgf.cm, 26 ~ 40Ib.ft)

5 Monte el eje impulsor, a continuacion, apriete los tornillos.

Par de apriete
50 ~ 60Nm (500 ~ 600kgf.cm, 37 ~ 44Ibf.ft)

6 Monte el tubo de escape delantero, a continuacion, apriete los tornillos.

Par de apriete
30 ~ 40Nm (300 ~ 400kgf.cm, 22 ~ 30Ibf.ft)

7. Realice lo siguiente :
A. Ajuste el cable de mando del cambio.



B. Vuelva a llenar el radiador con refrigerante de motor.

C. Purgue el aire del sistema de refrigeracion con la vavula del calentador abierta.

D. Limpie los bornes de la bateria y los terminales del cable con papel de lija, montelos y a
continuacidn aplique grasa para prevenir la corrosion.

E. Verifique posibles fugas de combustible.

F. Tras montar la linea de combustible, accione el interruptor de encendido (no utilice el
motor de arranque) de tal forma que la bomba funcione aproximadamente dos segundos
y la linea de combustible se presurice. Repita esta operacion dos o tres veces, y a
continuacion verifique si exiten fugas de aceite en cualquier punto de la linea de
combustible.

COMPONENTE
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DESMONTAJE

1. Quitar el motor y el conjunto de la transmisién del vehiculo.

2. Retire la transmisién del motor y del conjunto de la transmisién del vehiculo aflojando los
tornillos.

3. Quite los tornillos del volante, y a continuacion separe el volante de la brida del cigtefial.
4. Quite el conjunto de la correa de distribucion.

5. Desmonte el colector de admision y escape.

6. Desmontar la culata.

7. Desmonte la bomba de inyeccion de combustible. (ver grupo ST - bomba de direccion
asistida)

Tener cuidado de no golpear el eje de la bomba de inyeccién de combustible, ya que
podria dafiar la bomba. Con el extractor de ruedas dentadas de bomba de inyeccién
(09314 -43000) o una herramienta adecuada, desmontar la rueda dentada de la bomba
de inyeccion.

8. Retire el soporte del compresor (A).



9. Desmonte la cubierta del eje de equilibrado izquierdo (A).

10. Inserte una barra (A) en el lado izquierdo del bloque de cilindros y retire la rueda dentada
del eje de equilibrado izquierdo.

11. Desmonte la rueda dentada del eje de equilibrado izquierdo (A) y el separador (B).



12. Desmonte la caja superior delantera (A) y el eje de equilibrado izquierdo (B).

13. Quite la bomba de agua. (remitase a la pagina EM - 76)
14. Retire el céarter de aceite (A).

15. Retirar la malla de aceite.



16. Quite el tapon del bloque de cilindros e inserte un destornillador para evitar que gire el eje
de equilibrado derecho.

17. Desmonte la rueda dentada del engranaje de transmision del eje de equilibrado derecho

(A).

18. Quite el tapdn (A) y el perno del pifion arrastrado del eje de equilibrado derecho.

19. Desmonte la caja delantera (A) y el eje de equilibrado derecho (B).



20. Retire la cubierta del engranaje del eje de equilibrado (A), a continuacion, retire el
engranaje del eje (B) y el pifidn arrastrado (C).

21. Retire la caja del retén de aceite trasero (A).




SUSTITUCION

SELECCION DEL RODAMIENTO DE BANCADA

Localizacién del codigo del orificio del cigiefial

1. Se han estampado letras en el extremo del bloque como un cédigo del tamafio de cada uno
de los 5 orificios de las bancadas. Anote Iso cddigos de los orificios.
Si no puede leer los cddigos debido a la suciedad y al polvo acumulados, no los rasque on
un cepillo de alambre o una rasqueta. Limpielos Gnicamente con un detergente disolvente.

Discriminacion del blo que de cilindros :

Marca . .TAMAN.O mm (pulg.) . .
Diametro del rodamiento principal del bloque de cil indros
A 70,000 ~ 70,006 (2,7559 ~ 2,7561)
B 70,006 ~ 70,012 (2,7561 ~ 2,7563)
C 70,012 ~ 70,018 (2,7563 ~ 2,7566)

1. Los cddigos (A) de la bancada principal estdn estampados en la red N°1.

A————>EEAEEN




El orden de lectura es de izquierda a derecha segun se muestra, con el N°1 del c4digo
de tamafio de bancada principal en primer lugar.

Discriminacion del ciglefal

. . TAMANO mm (pulg.) -
Diametro de bancada principal de cigiefal.
A 65,994 ~ 66,000 (2,5981 ~ 2,5984)
B 65,988 ~ 65,994 (2,5979 ~ 2,5981)
C 65,982 ~ 65,988 (2,5977 ~ 2,5979)
D 65,976 ~ 65,982 (2,5974 ~ 2,5977)

2 Use los codigos del orificio del ciguefial y de la bancada del ciglefial para seleccionar los
. rodamientos de recambio apropiados de la siguiente tabla.

« El cédigo de color se encuentra en el borde del rodamiento. Consulte la tabla del paso
6 de la comprobacidn de la holgura del rodamiento de la biela.
¢ Cuando use mitades de rodamientos de colores diferentes, no importa qué color se use
en la parte superior o en la inferior.
Tabla de seleccion del rodamiento principal de lab  ancada

Cddigo de tamafio del diametro del rodamiento

Rodamiento principal de la principal del bloque de cilindros
bancada
A B C
Cddigo de tamario de la A Verde Amarillo Ninguna
bancada del cigiefial
B Amarillo Ninguna Azul
C Ninguna Azul Rojo
D Azul Rojo -

Holgura de aceite del rodamiento de bancada
0,020 ~ 0,038mm (0,0008 ~ 0,0015 pulg.)

Grosor de cojinete de bancada principal

Color Grosor del rodamiento de principal de la bancada mm  (pulg.)
Rojo 1,999 ~ 2,002 (0,0787 ~ 0,0788)
Azul 1,996 ~ 1,999 (0,0786 ~ 0,0787)
Ninguna 1,993 ~ 1,996 (0,0785 ~ 0,0786)
Amarillo 1,990 ~ 1,993 (0,0783 ~ 0,0785)
Verde 1,987 ~ 1,990 (0,0782 ~ 0,0783)

COJINETE DE BIELA



1. Compruebe el cddigo de tamafio del extremo grande de la biela.
Diametro del extremo grande de la biela

Caodigo Color Diametro del extremo grande de la biela mm (pulg.)
b Ninguna 56,007 ~ 56,014
J (2,2050 ~ 2,2053)
c Amarillo 56,014 ~ 56,021
(2,2053 ~ 2,2055)

2. Comprobar el tamafio de la bancada principal del cigiiefial (A).

Anotar las letras del codigo de tamafio de la bancada principal en el peso de cigiefial.

El orden de lectura es de izquierda a derecha segun se muestra, con el N°1 del cédigo
de tamafio de bancada principal en primer lugar.

fA———+AHAN

Didametro de bancada principal de cigiefal.

Cadigo Color Bancada y mufiequilla del cigiiefial mm (pulg.)
I Ninguna 52,984 ~ 53,000
’ (2,0859 ~ 2,0866)
1] Blanco 52,973 ~ 52,984

(2,0855 ~ 2,0859)

3 Elija el rodamiento de biela adecuado en la siguiente tabla.
. Tabla de seleccién de rodamiento de biela

Cddigo de tamafio del extremo grande de la biela.

Rodamiento de la biela
b c
Cddigo de tamario de la Il Ninguna Azul
bancada y mufiequilla del
cigiiefal 1 Azul -




Holgura de aceite del rodamiento de la biela
0,02 ~ 0,05mm (0,0008 ~ 0,0019 pulg.)

Espesor del rodamiento de la biela

Espesor del rodamiento de la biela mm(pulg.)

Color
Azul 1,494 ~ 1,497 (0,0588 ~ 0,0589)
Ninguna 1,487 ~ 1,494 (0,0585 ~ 0,0588)
PISTON

. Compruebe el cddigo de tamafio del didmetro del cilindro en la cara superior del blogue.

1
Cédigo Diadmetro interior del orificio del cilindro mm (pulg.)
A 91,100 ~ 91,110 (3,5866 ~ 3,5870)
B 91,110 ~ 91,120 (3,5870 ~ 3,5874)
C 91,120 ~ 91,130 (3,5874 ~ 3,5878)

2. Verifique el cédigo de tamario del piston en la cara superior del mismo

D4BH
Cédigo Didmetro exterior del pistén mm (pulg.)
A 91,050 ~ 91,060 (3,5846 ~ 3,5850)
B 91,060 ~ 91,070 (3,5850 ~ 3,5854)
C 91,070 ~ 91,080 (3,5854 ~ 3,5858)
D4BB
Cadigo Diametro exterior del pistdn mm (pulg.)
A 91,060 ~ 91,070 (3,5850 ~ 3,5854)
B 91,070 ~ 91,080 (3,5854 ~ 3,5858)
C 91,080 ~ 91,090 (3,5858 ~ 3,5862)




D4BB

D4BH

A. Para D4BH, coloque la marca de identificacion de la clasificacion del piston (B) del
cilindro en la cabeza del pistdn segun lo indicado en la siguiente tabla.

Marca 1 2

Cilindro N°1y3 N°2 y4

3 Seleccionar el pistdn relacionado con el codigo de tamafio del didmetro de cilindro.

Holgura de aceite
D4BH : 0,04 ~ 0,06mm (0,0016 ~ 0,0023 pulg.)
D4BB : 0,03 ~ 0,05mm (0,0012 ~ 0,0020 pulg.)



MONTAJE

1. Coloque adecuadamente el retén trasero de aceite del cigliefial en la carcasa trasera
utilizando la herramienta SST (09231-32000).

Aplique una ligera capa de aceite al cigiiefial y al reborde del nuevo retén.

09231-32000

2. Presione el separador (A) en la carcasa del retén de aceite (B). Asegurese de que el orificio
del aceite (C) del separador aparece al fondo.

3 Coloque la caja del retén de aceite trasero (A).

Par de apriete
10 ~ 12Nm (100 ~ 120kgf.cm, 7,4 ~ 8,8Ibf.ft)




4 Monte el engranaje de transmision del eje de equilibrado (B) y el pifion conducido (C) en la
. carcasa delantera y monte la tapa del engranaje del eje de equilibrado (A).

Tapa del engranaje de transmision y del pifion condu  cido
Par de apriete
9 ~ 14Nm (90 ~ 100kgf.cm, 6,6 ~ 10,3Ibf.ft)

Alinee las marcas de distribucién (A) en el engranaje de transmision (B) y en el pifién
conducido (C).




5. Aplique aceite de motor en la bancada del eje de equilibrado y en su rodamiento.

6. Inserte el eje de equilibrado derecho (B) en el bloque de cilindros y monte la carcasa
delantera (A).

7 Coloque el tornillo del engranaje conducido del eje de equilibrado derecho, a continuacion
. coloque el tapon (A).

Par de apriete

Tornillo de pifion conducido:

34 ~ 40Nm (340 ~ 400kgf.cm, 25,0 ~ 29,5Ibf.ft)

Tapon:

20 ~ 27Nm (200 ~ 270kgf.cm, 14,7 ~ 20,0Ibf.ft)



Inserte un destornillador en el orificio del tap6n del blogue de cilindros para evitar la
rotacion del eje de equilibrado derecho.

8 Monte la rueda dentada del eje de equilibrado derecho (A).

Par de apriete
34 ~ 40Nm (340 ~ 400kgf.cm, 25,0 ~ 29,511bf.ft)

9. Instale la malla de aceite.

10 Aplique junta liquida en las superficies de contacto del bloque del carter de aceite (A), a
continuacion, montelo.

Par de apriete
10 ~ 12Nm (100 ~ 120kgf.cm, 7,4 ~ 8,8Ibf.ft)



« Junta liquida estandar: Ms 721-40 A

« Aplique liquido de junta en una tira amplia de 4mm sin interrupcion.

« Monte el carter de aceite 5 minutos después de aplicar el liquido de junta.

« Tras el montaje, espere al menos 30 minutos antes de llenar el motor con aceite.

11. Monte la bomba de agua.
12. Aplique aceite de motor en la bancada del eje de equilibrado izquierdo y en su rodamiento.

13 Inserte el eje de equilibrado izquierdo (B) en el bloque de cilindros ymonte la carcasa
delantera superior (A).

Par de apriete
19 ~ 28Nm (190 ~ 280kgf.cm, 14,0 ~ 20,61bf.ft)

14 Monte la rueda dentada del eje de equilibrado izquierdo (A) y el separador (B).

Par de apriete
34 ~ 40Nm (340 ~ 400kgf.cm, 25,0 ~ 29,511bf.ft)



Inserte una barra en el bloque de cilindros para evitar el giro del eje de equilibrado
izquierdo.

15 Monte la cubierta del eje de equilibrado izquierdo (A).

Par de apriete
5 ~ 7Nm (50 ~ 70kgf.cm, 3,7 ~ 5,2Ibf ft)

16 Monte el soporte del compresor (A).

Par de apriete
20 ~ 27Nm (200 ~ 270kgf.cm, 14,7 ~ 20,0Ibf.ft)



17. Monte la bomba de inyeccion de combustible (A). (ver grupo FL - bomba de inyeccién de
combustible)

18. Montar la culata.
19. Monte la correa de distribucion.



DESARMADO
1. Retire las tapas de los rodamientos de la biela (A) y los rodamientos (B).

A. Tras retirar las tapas de los rodamientos de las bielas N°1 y 4 y girar los ciglefiales N°2
y 3, los pasadores del cigiefial estan en la parte superior.

B. Quite el resto de las las tapas de los rodamientos y los rodamientos.
C. Mantenga todas las tapas/rodamientos en orden.

g
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2. Si puede notar un borde de metal o carbonilla alrededor de la parte superior de cada cilindro,
eliminelo con un escariador. De no quitar el borde, podria dafiar los pistones.
3. Saque el conjunto del piston del bloque del motor.

A. Vuelva a montar los rodamientos y las tapas de biela después de retirar cada conjunto de
piston/biela.

B. Para evitar mezclar las piezas al rearmarlas, marque cada conjunto de piston/biela con su
namero de cilindro.

4. Desmonte las tapas (A) de los rodamientos principales y los rodamientos (B).

e i
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Mantenga todas las tapas/rodamientos en orden




5. Levante el ciguefial (A) del motor, teniendo cuidado de no dafiar las bancadas.

6. Desmonte la boquilla de aceite del piston (A) aflojando el tornillo.

Wy

COMPROBACION

VOLANTE
1. Compruebe los posibles dafios o desgaste de los dientes de la corona dentada.

2. Los tornillos del volante deberian estar libres de fallos perjudiciales.

JUEGO AXIAL DE LA BIELA
1 Mida el juego axial de la biela con una galga de espesores (A) entre la biela (B) y el cigliefal

. (C).

Juego axial de la biela
0,10 ~ 0,25mm (0,004 ~ 0,010 pulg.)




2. Si el juego axial de la biela esta fuera de tolerancia, monte una nueva biela y repita la
comprobacion. Si sigue fuera de tolerancia, sustituya el cigtefal (consulte la pagina EM-).

3. Si el juego axial es excesivo. Sustitlya las piezas si fuera necesario.

HOLGURA DEL RODAMIENTO DE LA BIELA
1. Suelte las tapas de biela y la mitad del rodamiento.

2. Limpie la bancada de la biela y la mitad del rodamiento con una toalla de taller limpia.
3. Coloque plastigage a lo largo de la bancada de la biela.

4 Vuelva a montar la mitad del rodamiento y la tapa, y apriete el tornillo.

Par de apriete
45 ~ 48Nm (450 ~ 480kgf.cm, 33,2 ~35,41bf.ft)

No rote el cigliefial durante la comprobacion.

5 Quite de nuevo la tapa y el rodamiento, ymida la parte mas ancha del plastigage.

Holgura de aceite del rodamiento de la bielaalab ancada
Holgura : 0,02 ~ 0,05mm (0,0008 ~ 0,0020 pulg.)




6. Si el plastigage mide demasiado o demasiado poco, retire la mitad superior del rodamiento,
molte un rodamiento nuevo completo con el mismo cddigo de color y compruebe la holgura.
No lime, calce o rasque los rodamientos o las tapas para ajustar la holgura.

7. Si el plastigage muestra que la holgura sigue siendo incorrecta, pruebe el siguiente
rodamiento mayor o menor (el color anterior o siguiente al de la tabla), y vuelva a comprobar
la holgura. Si no se puede obtener una holgura adecuada usando los rodamientos mayor o
menor adecuados, cambie el cigiiefial y vuelva a empezar.

JUEGO AXIAL DEL CIGUENAL

Antes de quitar la tapa del rodamiento principal, mida el juego axial del cigliefial.

Si el juego axial es superior a los marcado en las especificaciones, sustituya el rodamiento
central.

Juego axial: 0,05 ~ 0,18mm (0,0020 ~ 0,0070 pulg.)

HOLGURA DEL RODAMIENTO DE BANCADA
1. Para verificar la holgura de aceite del rodamiento a la bancada, retire las tapas principales y
las mitades de los rodamientos.

2. Limpie cada bancada principal y la mitad del rodamiento con una toalla de taller limpia.
3. Corte plastigage de la misma longitud que la anchura del rodamiento.

4. Coloque una tira de plastigage a través de cada bancada principal sobre el bloque de
cilindros y la placa de apoyo, evitando los orificios del aceite.

5 Vuelva a montar los rodamientos y sus tapas, a continuacion apriete los tornillos hasta el
. valor especificado.

Par de apriete
75 ~ 85Nm (750 ~ 850 kgf.cm, 55,3 ~ 62,7Ibf.ft)

No rote el cigliefial durante la comprobacion.

6 Retire de nuevo las tapas de los rodamientos y los rodamientos y mida la parte mas ancha
. de las plastigages con una escala calibrada en la que se ha imprimido una flecha de marca.



Holgura de aceite del rodamiento a la bancada
Estandar (valor) :
0,020 ~ 0,038mm (0,0008 ~ 0,0015 pulg.)

e
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7. Si la medicién del plastigage es demasiado ancha o demasiado estrecha, desmonte el
ciguiefial y retire la mitad superior del cojinete. Monte un rodamiento nuevo completo con el
mismo codigo de color y vuelva a comprobar la holgura. No lime, calce o rasque los
rodamientos o las tapas para ajustar la holgura.

8. Si el plastigage muestra que la holgura sigue siendo incorrecta, pruebe el siguiente
rodamiento mayor o menor (el color anterior o siguiente al de la tabla), y vuelva a comprobar
la holgura. Si no se puede obtener una holgura adecuada usando los rodamientos mayor o
menor adecuados, cambie el cigliefial y vuelva a empezar.

EJES DE EQUILIBRADO
1. Compruebe si hay dafios en la bancada del eje de equilibrado. Si se ven defectos evidentes,
sustituya el eje de equilibrado.

2 Mida los didmetros de las bancadas de los ejes de equilibrado (A).

Diametro de la bancada
43,009 ~ 43,025mm (1,6932 ~ 1,6939 pulg.)




3 Mida los didmetros interiores de los rodamientos de los ejes de equilibrado.

Diametro interior del rodamiento
43,085 ~ 43,110mm (1,6962 ~ 1,6972 pulg.)

4 Calcule las holguras de aceite del eje a los rodamientos.
. D.l. DEL RODAMIENTO - D.E DE LA BANCADA = HOLGURA DE ACEITE

Holgura de aceite del eje a los rodamientos
0,06 ~ 0,101mm (0,0024 ~ 0,0039 pulg.)

RODAMIENTO DEL EJE DE EQUILIBRADO

Utilizar el topo del instalador de cojinetes SST (09212-43300) sélo para desmontar y volver a
montar el cojinete derecho.

09212-43300

1. Usando el tope para cojinetes y el extractor de cojinetes del eje de equilibrado SST (09212-
43100), desmontar los dos cojinetes del bloque de cilindros.

09212-43100

08212-43300



2. Usando el tope del instalador de cojinetes y el instalador de cojinetes de eje de equilibrado
SST (09212-43200), apretar el cojinete dentro del bloque de cilindros.

09212-43200

> -

0%212-43300

BULON DEL PISTON
1. Quite el conjunto del pasador del piston y la biela.

2 Medir el didmetro de la mufiequilla del pistén.

Diametro del pasador del pistén
28,994 ~ 29,000mm (1,1415 ~ 1,1417pulg.)

Compruebe el piston, el pasador del piston y la biela cuando estan a temperatura
ambiente.

SEGMENTO

1. Con ayuda de un pistén, empuje un nuevo segmento en el orificio del cilindro.



2 Mida la separacién del extremo del segmento con un palpador.
A. Si la separacion es muy pequefia, compruebe si dispone de los segmentos apropiados
para su motor.
B Si la separacién es demasiado grande, vuelva a comprobar el diametro interior del cilindro
. y compruebe si se han alcanzado los limites de desgaste.
Si el diametro esta por encima del limite de servicio, se ha de rectificar el bloque de
cilindros.

Separacion del extremo del segmento
Segmento N°1

D4BH : 0,30 ~ 0,43mm (0,0118 ~ 0,0169 pulg.)
D4BB : 0,25 ~ 0,40mm (0,0098 ~ 0,0157 pulg.)
Segmento N°2

D4BH : 0,41 ~ 0,54mm (0,0161 ~ 0,0212 pulg.)
D4BB : 0,45 ~ 0,60mm (0,0177 ~ 0,0236 pulg.)
Segmento de aceite

D4BH : 0,25 ~ 0,45mm (0,0098 ~ 0,0177 pulg.)
D4BB : 0,20 ~ 0,40mm (0,0079 ~ 0,0157 pulg.)

3. Monte los segmentos.
A. Segmento N°1y 2.
Ajuste los segmentos en las ranuras correspondientes con la marca del fabricante situada
cerca del extremo (hacia la culata).
B. Segmento de aceite
Inserte el pistdn en el orificio del cilindro, tras aplicar aceite de motor suficiente al pistén
con el segmento ajustado en la ranura.

4 Tras instalar un nuevo conjunto de segmentos, mida las holguras segmento-ranura :

Holgura lateral del segmento del pistén
Segmento N°1



D4BH : 0,056 ~ 0,076mm (0,0022 ~ 0,0030 pulg.)
D4BB : 0,08 ~ 0,12mm (0,0031 ~ 0,0047 pulg.)
Segmento N°2

D4BH : 0,046 ~ 0,066mm (0,0018 ~ 0,0026 pulg.)
D4BB : 0,03 ~ 0,07mm (0,0012 ~ 0,0027 pulg.)
Segmento de aceite

D4BH, D4BB : 0,02 ~ 0,065mm (0,0008 ~ 0,0026 pulg.)

BLOQUE Y PISTON
1. Compruebe que el piston no esta distorsionado o dafiado.

2 Mida el diametro del piston a un punto de 68,7 mm (2,7 pulgadas) desde la parte superior del
. piston. Hay tres pistones de tamafio estdndar. La letra est4 grabada en la parte superior del
piston. Las letras también estan grabadas en el bloque, con los tamafios de los orificios del

cilindro.

Diametro
91,10 ~ 91,13mm (3,5866 ~ 3,5878 pulg.)



D

. Mida el desgaste y la conicidad en la direccién X e Y en tres niveles de cada cilindro. Si las

medidas de cada cilindro estan mas alla del valor estandar del diametro del cilindro
(consultar punto anterior), sustituya el bloque.

Nivel 1 : N°1: Posicion de segmento de piston N°1 en TDC (punto muerto superi or)
Nivel 2 : Centro de cilindro

Nivel 3 : Fondo de cilindro

4. Se han de rectificar los orificios de los cilindros que estén rayados o arafiados.

5 Compruebe la parte superior de la curvatura del bloque. Mida por los bordes y atravesando el
. centro.

Alabeo del bloque del motor
Alabeo del bloque del motor 0,05mm (0,0020 pulg.)
Limite de servicio: 0,20mm (0,004 pulg.)

RECTIFICADO DEL CILINDRO
Sdlo se debe rectificar un orificio de cilindro que esté rayado o arafiado.

1.

Mida los orificios del cilindro.
Si se ha de reutilizar el bloque, rectifique los cilindros y vuelva a medir los didmetros.

. Rectifique los didmetros del cilindro con aceite de lubricacién y una piedra de afilar. No utilice

piedras desgastadas o rotas.

. Cuando se completa la rectificacion, limpie bien el bloque del motor y todas las particulas

metalicas. Lave los orificios de los cilindros con agua jabonosa y, a continuacion, séquelos
de inmediato para evitar que se oxiden. Nunca use disolvente, ya que redistribuiria las
particulas sobre las paredes del cilindro.

. Si aln aparecen rayas o arafiazos en los orificios de los cilindros después de rectificarlos

hasta el limite de servicio, vuelva a rectificar el bloque de cilindros. Son aceptables algunas
rayas y arafiazos verticales si no son lo suficientemente profundos como para atrapar la ufia
de sus dedos y no recorren toda la longitud del orificio.



ARMADO

1 Instale la boquilla de aceite (A).

Par de apriete
30 ~ 35Nm (300 ~ 350kgf.cm, 22 ~ 261bf.ft)

iy

2. Aplique una capa de aceite de motor a los rodamientos de bancada.
3. Monte las mitades del rodamiento sobre el bloque de cilindros.
4. Monte el ciguefial (A) sobre el bloque de cilindros.

5 Instale las tapas (A) de los rodamientos principales y los rodamientos (B).

Par de apriete
75 ~ 85Nm (750 ~ 850 kgf.cm, 55,3 ~ 62,71bf.ft)




6. Posicione las marcas (A) apuntando hacia el lado de la correa de distribucion del motor.

7. Inserte el bulén (A). Monte el piston y la biela con las marcas delanteras mirando hacia el
mismo lado.

=y




La marca frontal del pistdn esta estampada sobre el pistdn mientras que algunas letras
se encuentran en una superficie lateral de la biela como la marca frontal.

« Al insertar el pasador del pistén, asegurese de no dafiar el orificio de la cabeza
pequefia, el orificio del pasador del piston y el pasador del pistén.

* Cologue los anillos elasticos para asegurarse de que estan en contacto con la ranura
del orificio del pasador del pistén.

8. Posicione el piston en el cilindro y golpéelo usando el mango de madera de un martillo.
Mantengua una fuerza hacia abajo sobre el compresor de segmentos para evitar que los
segmentos se expandan antes de entrar el el orificio del cilindro.

()

9. Deténgase una vez que el compresor de segmentos quede libre, y verifique el alineamiento
de la biela con la bacada antes de empujar el pistdn hasta su sitio.

10 Aplique aceite de motor a las roscas del tornillo, y a continuacion instale rodamientos (B) en
las tapas (A) de la biela.

Par de apriete
45 ~ 48Nm (450 ~ 480kgf.cm, 33,2 ~ 35,41bf.ft)






COMPONENTE

Racor de admisien de agua

Junta
Termastala

Alofamiento

7.4-88) 10 - 12 (100 - 120,7,4 -8,8)

Ventilador Comea

PAR : Nm (kgf-cm, Ib-ft)



35 - 50
(350 - 500, 22 - 36,8)

Manguara

Tubo

10 = 12
{100 - 120,7.4 ~ 8.8)

(]

Junta g‘a
35 - 50

{350 ~ 500, 22 - 36,8)

{100 ~ 120,74 ~ 8,8)

G
Tubo

Manguera

PAR : Nm (kgf-cm, Ib-ft)



COMPROBACION

TERMOSTATO
Sustituya el termostato si esté abierto a temperatura ambiente.
1. Suspenda el termostato en un recipiente con agua.
No deje que el termdmetro toque el fondo del recipiente caliente.

2. Caliente el agua y compruebe la temperatura con el termémetro. Compruebe la temperatura
a la que se abre el termostato en un primer momento, y la temperatura en la que esta
totalmente abierto.

3 Mida la altura de elevacion del termostato cuando esta completamente abierto.

TERMOSTATO ESTANDAR

Altura de elevacion : por encima de 8,0 mm (0,31 pulg.)
Inicia la apertura : 82C (180F)

Totalmente abierto : 95T (203F)

BOMBA DE AGUA
1. Compruebe que la bombas no presente dafios o desgaste. Cambiar el conjunto de la bomba
de agua si es necesario.

2. Comprobar el cojinete en bdsqueda de posibles dafios, ruidos extrafios y rotacion lenta;
cambiar la bomba de refrigerante si es necesario.

3. Comprobar el retén por si hubiera fugas. Cambiar la bomba de agua si es necesario.

RADIADOR
1. Compruebe si hay materiales extrafios entre las aletas del radiador.

2. Compruebe la posible corrosion, dafios, u 6xido que pueda aparecer en el radiador.
3. Compruebe las aletas del radiador por si presentan algun dafio y corrijalo si es necesario.

TAPON DEL RADIADOR
1. Comprobar si el tap6n del radiador tiene grietas o esta dafiado.



2. Conecte el comprobador al tapon del radiador.

3. Aumentar la presion hasta que la aguja se detenga.

4. Sutituya el tapon del radiador si la lectura no se mantiene estable durante unos 10 segundos



DESMONTAJE

BOMBA DE AGUA
1. Afloje el tap6n de drenaje (A) del radiador para drenar el refrigerante.

2. Desmonte el envolvente del ventilador del radiador (A).

3. Quite las correas de transmision.
4. Desmonte la polea de la bomba de agua (A).



5. Quite la correa de distribucién.

6. Desmonte la bomba de agua (A) con la junta retirando los seis tornillos.

TERMOSTATO
1. Afloje el tapdn de drenaje del radiador para drenar el refrigerante.

2. Desmonte la toma de agua (A).



3. Retire el termostato (B).

RADIADOR
1. Vacie el refrigerante del motor.

2. Retire las mangueras superior e inferior del radiador.




3. Desmonte el conjunto del envolvente del ventilador y el resto de piezas del radiador.

4. Desmonte el radiador.

MONTAJE

BOMBA DE AGUA
1 Monte la bomba de agua (A) con una junta nueva.

Par de apriete

A(8 x 25) 1EA :

20 ~ 27Nm (200 ~ 270kgf.cm, 14,7 ~ 20,0Ibf.ft)
B(8 x 40) 4EA :

20 ~ 27Nm (200 ~ 270kgf.cm, 14,7 ~ 20,0Ibf.ft)
C (8 x 70) 1EA:

20 ~ 27Nm (200 ~ 270kgf.cm, 14,7 ~ 20,01bf.ft)
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2. Monte la correa de distribucion.
3. Montar la polea de la bomba de agua (A).

4. Retire las correas de transmision.
5. Monte el envolvente del ventilador del radiador (A).




6. Llene el radiador con refrigerante de motor y purgue el aire.

TERMOSTATO
1. Monte el termostato (B) en el receptéculo del termostato.

2. Monte la toma de agua (A).

3. Rellene con refrigerante.

RADIADOR
1. Monte el conjunto del radiador en el habitaculo del motor.

2 Instale el condensador en el radiador.

Par de apriete
12 ~ 15Nm (120 ~ 150kgf.cm, 8,8 ~ 11,0Ibf.ft)

2]
B ©

3. Montar la polea de la bomba de agua.

4. Monte la cubierta del ventilador.

5. Monte la manguera superior e inferior del radiador.
6. Retire las correas de transmision.

7. Llene el radiador con refrigerante de motor y purgue el aire.



COMPONENTE

10 ~12
(100 ~ 120,

8-~10 Ratén de aceile 74-~88)

20 - 27 (80 - 100,86 ~7,4)  l@serc

{200 ~ 270, 14,7 - 20,0)

Junita

Filtro del acaile Placa trasera

Soporte de filtro
de aceile

"
Valvula de derivacion
de refrigerante de aceite
: 50 ~ 60 (500 ~ 600,

36,8 ~ 44,2)
8~ 12(80 - 120, (190 - 280, h
6 - 8,8) 14-206) i ' % Alojamiento de retén
Pifien de arrastre | || - de acslle raseto
Caja delantera At AN ¥ .
Pifién de R
arraslire b
Tapﬁn
Retén de acaite
Emhnln de descarga
19 - 28
{190 - 280,
14 -206) | Malla Ta.pén 30 - 45 (300 ~ 450, 22 ~ 33,2)
da acaile Muelle de descarga
[21:!0 z'.-'n,
14,7 ~ 20,0)

PAR : Nm (kgf-cm, Ib-ft)



DESMONTAJE

BOMBA DE ACEITE
1. Vacie el aceite del motor.

2. Quite el conjunto de la correa de distribucién.
3. Separe el céarter de aceite del bloque delmotor.
4. Desmonte la malla de aceite (A) de la bomba de aceite.

5. Retire el tapdn de la carcasa delantera y retire el tornillo del pifion conducido.
6. Desmonte la rueda dentada del eje de equilibrado derecho.

7. Desmonte la carcasa delantera (A).

8. Retire el émbolo de descarga (A) y el muelle de descarga (B).



SOPORTE DEL FILTRO DE ACEITE
1. Desmonte la manguera del refrigerador de aceite (A).

2. Desmonte la manguera de la bomba de vacio.
3. Retire el filtro de aceite.

4. Desmonte la valvula del derivacion del refrigerador de aceite (A).



5. Desmonte el presostato del aceite (A).

6. Desmonte el soporte del filtro de aceite (A).

REFRIGERADOR DE ACEITE
1. Vacie el aceite del motor.



2. Desmonte el paragolpes delantero.
3. Desconecte las mangueras (A) del refrigerador de aceite y desmonte el refrigerador de aceite

(B).

SUSTITUCION
ACEITE DEL MOTOR

En condiciones normales, se debe sustituir el filtro de aceite cada vez que se cambie el
aceite.

1. Caliente el motor.
2. Quite el tapon de vaciado y drene el aceite del motor.
3 Vuelva a montar el tapon (A) de vaciado con una junta nueva.

Par de apriete
35 ~ 40Nm (350 ~ 400kgf.cm, 25,8 ~ 29,5Ibf.ft)




4 Rellene el motor con el aceite recomendado.

Capacidad de aceite

Vacie y rellene : 4,9L (5,2US qts, 4,3Imp gts)

Filtro de aceite : 0,7L (0,74US qts, 0,62Imp qts)
Refrigerador de aceite: 0,5L (0,53US qts, 0,44Imp qts)
Total: 6,1L (6,4US qts, 5,4Imp qts)

No sobrepasar la capacidad de llenado. Esto provocaria una aireacion del aceite y una
pérdida de presion del aceite.

SELECCION DEL ACEITE DEL MOTOR
GRADOS DE VISCOSIDAD SAE RECOMENDADOS :



Valores de temperatura
antu:_upado antes da ) Grado de viscosidad SAE recomendado
siguiente cambic de aceite
M j){\
A
c F K
40 104 30 | 20W | 15W
10W
=30
40 68 — 40 | -40
20 50 —
10 32 —
14 — |
0 s5W ow
-10 5 — 1 -30
-20 -4 30
-25 =13 —
“1
*2

*1 Restringido por condicion de manejo y medio ambiente.
*2 No recomendado para funcienamiento de vehiculo a alta velocidad sostenida.

Para un mejor funcionamiento y una proteccién 6ptima en todo tipo de operacion, utilice
s6lo lubricantes que :

1. Cumplan con los requisitos de la clasificacion API.
2. Tengan un numero de grados SAE apropiado para la temperatura ambiente prevista.

No deben utilizarse lubricantes que no tengan en el envase un grado SAE y una
clasificacion API adecuados.




MONTAJE

BOMBA DE ACEITE
1 Monte el émbolo de descarga de la bomba de aceite (A) y el muelle (B).

Par de apriete
30 ~ 45Nm (300 ~ 100kgf.cm, 22 ~ 33,2Ibf.ft)

2 Monte la caja delantera (A) sobre el bloque de cilindros.

Par de apriete
A (8x25) 2EA :
19 ~ 28Nm (190 ~ 280kgf.cm, 14 ~ 20,6lbf.ft)
B (8x55) 2EA :
19 ~ 28Nm (190 ~ 280kgf.cm, 14 ~ 20,6lbf.ft)
C (8x65) 1EA:
19 ~ 28Nm (190 ~ 280kgf.cm, 14 ~ 20,6lbf.ft)
D (8x90) 2EA :
19 ~ 28Nm (190 ~ 280kgf.cm, 14 ~ 20,6lbf.ft)




3. Monte la rueda dentada del eje de equilibrado derecho.

4. Coloque el tornillo del engranaje conducido del eje de equilibrado derecho, a continuacion
coloque el tapon.

5 Instale la malla de aceite (A).

Par de apriete
20 ~ 27Nm (200 ~ 270kgf.cm, 14,7 ~ 20,0Ibf.ft)

6. Instale el colector de aceite.
7. Monte la correa de distribucion.

SOPORTE DEL FILTRO DE ACEITE
1 Monte el soporte del filtro de aceite (A).

Par de apriete
20 ~ 27Nm (200 ~ 270kgf.cm, 14,7 ~ 20,0Ibf.ft)



2 Monte el interruptor de presion del aceite (A).

Par de apriete
8 ~ 12Nm (80 ~ 120kgf.cm, 6 ~ 8,8Ibf.ft)

3 Monte la vélvula del derivacion del refrigerador de aceite (A).

Par de apriete
50 ~ 60Nm (500 ~ 600kgf.cm, 36,8 ~ 44,2Ibf.ft)



4. Monte la manguera de la bomba de vacio.

5 Monte las mangueras del refrigerador de aceite (A).

Par de apriete
40 ~ 50Nm (400 ~ 500kgf.cm, 20,5 ~ 36,8Ibf.ft)

REFRIGERADOR DE ACEITE
1 Monte el refrigerador de aceite (B), a continuacion, monte las mangueras (A).

Par de apriete
9 ~ 14Nm (90 ~ 100kgf.cm, 6,6 ~ 10,3Ibf.ft)



2. Monte el paragolpes delantero. (remitase al grupo BD - exterior)

COMPROBACION
INTERRUPTOR DE PRESION DE ACEITE
1. Desmonte el interruptor de presion de aceite del soporte del filtro de aceite.

2. Conectar un ohmiémetro entre el terminal (B) y el cuerpo (C) del interruptor para comprobar
la continuidad. El interruptor esta normal si hay continuidad. Si no hay continuidad, sustituya

el interruptor.

3. Introducir una varilla fina (A) en el orificio de aceite dle interruptor y presionar ligeramente. El
interruptor es normal si no se detecta continuidad (resistencia infinita en el dispositivo de
medida). Si hay continuidad, cambiar el interruptor.



REFRIGERADOR DE ACEITE
1. Compruebe si hay materiales extrafios entre las aletas del refrigerador.

2. Compruebe si las aletas del refrigerador de aceite estan dafiadas o dobladas.

3. Comprobar en los tubos del refrigerador de aceite las posibles grietas, dafios o deterioro.
4. Comprobar que las juntas no estan desgastadas o dafiadas.

5. Comprobar si los tornillos de anilla estan obstruidos o deformados.

VALVULA DE DESCARGA DE ACEITE
1. Compruebe el émbolo de descarga por si presenta desgaste o dafios.

2 Compruebe si el muelle de descarga estd en mal estado.

Longitud libre: 46,6mm (1,834 pulg.)

Presion del resorte :

6,0 + 0,4kg/40,1mm (13,23 + 0,88Ib/1,5787 pulg.)
11,7 £ 0,4kg/34,2mm (25,79 + 0,88lb/1,3464 pulg.)

REFRIGERADOR DE ACIETE POR VALVULA DE DERIVACION
1. Compruebe que la valvula funciona correctamente.

2. Verifigue la temperatura a la que la valvula comienza a abrirse.

: Temperatura P

Item T (F) Elevacion mm (pulg.)
Temperatura de apertura 91,5~94,5 0,05
de vélvula (196,7 ~ 202,1) (0,002)
Temperatura de apertura 97 ~ 103 5
completa (206,6 ~ 217,4) (0,197)

L, 150 .

Elevacion completa (302) Por debajo de 11 (0,4331)







COMPONENTE

Tuberia de alimentaciin del aceite

8 ~ 10 (80 ~ 100, 6 ~ 7,4)—»% 18~ 24 (180 -~ 240,132 - 17.7)
14 - 18 (140 - 180, 10 - 13,2) '

12-15
{120 - 150,
8,8~ 11)

Termoprotector

Boquilla de escape

Termoprotector

@‘/30 - 35 (300 - 350, 22 - 25,8)

Colector de escape

Junta
50 ~ 70

(500 ~ 700,
368-~516 |

8-10
(80 ~ 100,
6 ~74) Tuberia de vaciado del aceite

PAR : Nm (kgf-cm, Ib-ft}



EGR cooler
15 ~ 20 (150 - 200,
11 - 14,7)

Conexidn de la
admisidn de aire

——— Sensar prasién furbo

{70 ~ 110,
5,1~ 8,1)

Coalector de admisiin

15 - 20
(150 - 200, 11 - 14,7)

PAR : Nm (kgf-cm, Ib-ft)



Manguera

Q-‘"E._-;|171?—2'B

{170 - 260,125 ~ 19,1}

Tubg <

Manguera

il

= ! 17 - 26
Intercoaler X E (170 - 260, 12,5 - 19,1}

(90 ~ 140, 6,6 ~ 10,3)

PAR : Nm (kgf-cm, Ib-ft}



Abrazadera

30 ~ 40
(300 ~ 400, 2,2 ~ 29,5)

Silencicso trasaro

Conjunto de
la abrazadera

Sllenciador central

20 - 25
{200 - 250,14,7 - 18,4)

Tube de ezcape delantero

PAR : Nm (kgf-cm, Ib-ft)



DESMONTAJE

COLECTOR DE ADMISION
1. Desmonte las mangueras del regrigerador del EGR (A).

3. Retire la valvula EGR (A) y el tubo (B).



COLECTOR DE ESCAPE
1. Desmonte el protector de calefaccion (A).

2. Retire la valvula EGR (A) y el tubo (B).

3. Desconecte el conjunto del tubo de drenaje del aceite (B) y de alimentacion (A) del
turbocompresor entre el turbocompresor y el bloque del motor.



5. Desmonte el colector de escape (A).



MONTAJE

COLECTOR DE ADMISION
1 Instalar el tirante del colector de admision (A).

Par de apriete
15 ~ 20Nm (150 ~ 200kf.cm, 11,06 ~ 14,75Ibf.ft)

2. Monte la valvula EGR (A) y el tubo (B).



COLECTOR DE ESCAPE
1 Monte el conjunto del colector de escape (A) con una junta en la culata.

Par de apriete
30 ~ 35Nm (300 ~ 100kgf.cm, 22 ~ 25,8Ibf.ft)

2. Monte el tubo de drenaje (B) y el tubo de alimentacion (A) del turbocompresor.



3. Monte la linea de refrigerante (A) del turbocompresor.

4 Monte el conjunto de la valvula EGR (A) y el tubo (B) con las juntas.

Par de apriete
Tornillo de fijiacion de la vélvula EGR:



18 ~ 22Nm (180 ~ 220kgf.cm, 13,3 ~ 16,2Ibf.ft)
Tuerca de fijacion del tubo EGR:
15 ~ 20Nm (150 ~ 220kf.cm, 11,1 ~ 14,71bf.ft)

5 Monte el protector de calefaccion (A).

Par de apriete
12 ~ 15Nm (120 ~ 150kgf.cm, 8,8 ~ 11,1 Ibf.ft)




SUSTITUCION

FILTRO DE AIRE
1. Desmonte la tapa del filtro de aire (A).

2. Sustituya el elemento del filtro de aire (B).
3. Monte la cubierta del filtro de aire.



2010 > D 2.5 TCI > Sistema Eléctrico de la Carroceria

INFORMACION GENERAL ACERCA DE LA LOCALIZACION DE

AVERIAS

ANTES DE LOCALIZAR LAS AVERIAS
1. Verifique los fusibles correspondientes en la caja de fusibles/relés apropiada.

2. Verifique que no hay dafios en la bateria, el estado de la carga y que las conexiones estan
limpias y apretadas.

* No carge la bateria de forma rapida a no ser que haya desconectado el cable de
masa de la bateria, en caso contrario dafiara los diodos del alternador.

* No intente arrancar el motor con el cable de masa de la bateria mal conectado o
dafara gravemente las conexiones.

3. Verifique la tensién de la correa del alternador.

MANIPULACION DE LOS CONECTORES
1. Asegurese de que los conectores estan limpios y no tienen terminales sueltos.

2. Asegurese de que los conectores de cavidad multiple estan rellenos de grasa (excepto los
conectores impermeables).

3. Todos los conectores estan provistos de bloqueos de tipo liberacion mediante pulsacion (A).

4. Algunos conectores tienen un clip en su lado que se utiliza para unirlos a un soporte de
fijacion en el cuerpo o en otro elemento. Este clip tiene un bloqueo que se libera tirando.

5. Algunos conectores montados no se pueden desconectar a menos que usted libere primero
el bloqueo y retire el conector de su soporte de montaje (A).



6. Nunca trate de desconectar los conectores tirando de sus cables; en su lugar, tire de los
casquillos del conector.

7. Vuelva a conectar siempre las cubiertas de plastico.

8. Antes de conectar los conectores, asegurese de que los terminales (A) estan en su sitio y no
estan doblados.




9. Verifique si el retenedor (A) y los sellos de caucho (B) estan sueltos.

10. La parte de atras de algunos conectores esta llena de grasa. Afiada grasa si es necesario.
Si la grasa (A) esta contaminada, caAmbiela.

11. Inserte el conector en su totalidad y asegirese de que esta bloqueado de forma segura.

12. Coloque los cables de tal forma que el extremo abierto de la cubierta mire hacia abajo.

AB A



MANIPULACION DE LOS CABLES Y MAZOS DE CABLES
1. Asegure los cables y los mazos de cables a la estructura atando sus cables respectivos en
los lugares designados.

2. Retire los clips con cuidado; no dafie sus bloqueos (A).

3. Deslice unos alicates (A) bajo la base del clip y a través del orifico con un angulo, y a
continuacion estruje los salientes de expansion para liberar el clip.

N

Z

4. Tras instalar los clips del mazo de cables, asegurese de que el mazo de cables no interfiere
con ninguna parte movil.

5. Mantenga los mazos de cables alejados de los tubos de escape y de otras partes calientes,
de bordes afilados de soportes y orificios, y de tuercas y tornillos expuestos.

6. Asiente adecuadamente los ojales en sus surcos (A) No deje ningun ojal torcido (B).



g

LLW

PRUEBAS Y REPARACIONES
1. No use cables o0 mazos de cables que tengan el aislamiento roto.
Cambielos o reparelos enrollando cinta eléctrica alrededor de la rotura.

2. Tras instalar las partes, aseglrese de que no hay cables pellizcados bajo ellas.

3. Cuando use equipos de pruebas eléctricas, siga las instrucciones del fabricante y las
descritas en este manual.

4. Si es posible, inserte la sonda del probador desde la parte de los cables (excepto para el
conector impermeable).

%&C‘
3

5. Use una sonda con una punta conica.



LOCALIZACION DE AVERIAS EN CINCO PASOS

1. Verifique la queja
Encienda todos los componentes del circuito del problema para comprobar la queja del
cliente. Observe los sintomas. No comience con el desmontaje o las pruebas hasta que
haya limitado el area del problema.

2. Analice el dibujo esquematico
Busque en el diagrama esquematico el circuito del problema.
Determine como se supone que debe funcionar el circuito, siguiendo los caminos de la
corriente desde la alimentacion hasta la masa, pasando por los componentes del circuito. Si
fallan varios circuitos al mismo tiempo, una causa probable es el fusible o la masa.
Basandose en los sintomas y en su entendimiento del funcionamiento del circuito, identifique
una o més causas posibles del problema.

3. Aisle el problema comprobando el circuito
Realice pruebas en el circuito para verificar el diagndstico que usted realiz6 en la etapa 2.
Tenga en cuenta que un procedimiento légico y simple es la clave para una localizacion de
averias eficaz.
Pruebe primero la causa mas probable de averia. Trate de realizar pruebas en puntos de
facil acceso.

4. Fije el problema
Una vez identificado el problema especifico, haga la reparacion. Asegurese de utilizar
herramientas apropiadas y procedimientos seguros.

5. Asegurese de que el circuito funciona
Encienda todos los componentes del circuito reparado en todos los modos, para asegurarse
de que ha fijado todo el problema. Si el problema era un fusible fundido, asegurese de
probar todos los circuitos en el fusible. Asegurese de que no aparecen problemas nuevos y
de que el problema original no reaparece.



LOCALIZACION DE AVERIAS

SISTEMA DE INDICADORES Y TESTIGOS

Sintoma

Posible causa

Solucién

El velocimetro no funciona

Fusible de tablero de mandos
(10A) fundido

Velocimetro defectuoso
Sensor de velocidad del
vehiculo defectuoso

Cableado o masa defectuosos

Compruebe si hay cortocircuitos
y cambie el fusible

Compruebe el velocimetro
Compruebe el sensor de
velocidad del vehiculo

Repare si es necesario

El cuentavueltas no
funciona

Fusible del tablero de mandos
(10A) fundido

Cuentavueltas defectuoso
Cableado o masa defectuosos

Compruebe si hay cortocircuito y
cambie el fusible

Compruebe el cuentavueltas
Repare si es necesario

El indicador de combustible
no funciona

Fusible del tablero de mandos
(10A) fundido

Indicador de combustible
defectuoso

Aforador de combustible
defectuoso

Cableado o masa defectuosos

Compruebe si hay cortocircuito y
cambie el fusible

Compruebe el indicador
Compruebe el aforador de
combustible

Repare si es necesario

El testigo de combustible
bajo no funciona

Fusible del tablero de mandos
(10A) fundido

Bombilla fundida

Aforador de combustible
defectuoso

Cableado o masa defectuosos

Compruebe si hay cortocircuito y
cambie el fusible

Cambie la bombilla

Compruebe el aforador de
combustible

Repare si es necesario

El indicador de la
temperatura del agua no
funciona

Fusible del tablero de mandos
(10A) fundido

Indicador de la temperatura del
agua averiado

Sensor de temperatura de agua
defectuoso

Cableado o masa defectuosos

Compruebe si hay cortocircuito y
cambie el fusible

Compruebe el indicador
Compruebe el sensor

Repare si es necesario

El testigo de la presion del
aceite no se enciende

Fusible del tablero de mandos
(10A) fundido

Bombilla fundida

Interruptor de la presion de
aceite defectuoso

Cableado o masa defectuosos

Compruebe si hay cortocircuito y
cambie el fusible

Cambie la bombilla

Compruebe el interruptor
Repare si es necesario

El testigo de liquido de
frenos bajo no se enciende

Fusible del tablero de mandos
(10A) fundido

Bombilla fundida

Interruptor del testigo de nivel
del liquido de freno defectuoso
Conmutador de freno de
estacionamiento defectuoso
Cableado o masa defectuosos

Compruebe si hay cortocircuito y
cambie el fusible

Cambie la bombilla

Compruebe el interruptor

Compruebe el interruptor
Repare si es necesario




El testigo de puerta abierta
no funciona

Fusible fundido (15A) en el
conector de alimentacion
Bombilla fundida

Interruptor de la puerta
defectuoso

Cableado o masa defectuosos

Compruebe si hay cortocircuito y
cambie el fusible

Cambie la bombilla

Compruebe el interruptor
Repare si es necesario

El testigo de cinturdn de
seguridad no funciona

Fusible del tablero de mandos
(10A) fundido

Bombilla fundida

Interruptor del cinturon de
seguridad defectuoso
Cableado o masa defectuosos

Compruebe si hay cortocircuito y
cambie el fusible

Cambie la bombilla

Compruebe el interruptor
Repare si es necesario

SISTEMA DE LUCES

Sintoma

Posible causa

Solucién

Una luz no se enciende
(todo exterior)

Bombilla fundida
Problema en el casquillo, en el
cable o falta de masa

Cambie bombilla
Repare si es necesario

Faros no se encienden

Bombilla fundida

Fusible del faro (10A) fundido
Interruptor de faros defectuoso
Cableado o masa defectuosos

Cambie bombilla

Compruebe si hay cortocircuitos
y cambie el fusible

Compruebe el interruptor
Repare si es necesario

Las luces traseras y la
placa de la matricula no se
encienden

Bombilla fundida

Fusible de luz trasera (10A)
fundido

El puente fusible de la luz (40A)
esta fundido

Relé de luces traseras averiado
Interruptor de faros defectuoso
Cableado o masa defectuosos

Cambie la bombilla

Compruebe si hay cortocircuitos
y cambie el fusible

Cambie el fusible

Compruebe el relé

Compruebe el interruptor
Repare si es necesario

Luces de freno no se
encienden

Bombilla fundida

Fusible de luz de freno (10A)
fundido

Interruptor de la luz de freno
defectuoso

Cableado o masa defectuosos

Cambie bombilla

Compruebe si hay cortocircuitos
y cambie el fusible

Ajuste o cambie el interruptor
Repare si es necesario

Las luces de indicadores no
se encienden

(La luz de freno se
enciende)

Reostato defectuoso
Cableado o masa defectuosos

Compruebe el reostato
Repare si es necesario

Sefial de giro intermitente
se ilumina soélo a un lado

Bombilla fundida

Interruptor de intermitente
defectuoso

Cableado o masa defectuosos

Cambie bombilla
Compruebe el interruptor
Repare si es necesario

Sefiales de giro no se
encienden

Bombilla fundida
Fusible de intermitente (10A)

Cambie bombilla
Compruebe si hay cortocircuitos




fundido

Unidad de intermitentes
defectuosa

Interruptor de intermitente
defectuoso

Cableado o masa defectuosos

y cambie el fusible
Compruebe la unidad de
intermitentes
Compruebe el interruptor
Repare si es necesario

Luces de emergencia no se
encienden

Bombilla fundida

Fusible de luz de emergencia
(15A) fundido

Unidad de intermitentes
defectuosa

Interruptor de luz de emergencia
defectuoso

Relé de luz de emergencia
defectuoso

Cableado o masa defectuosos

Cambie bombilla

Compruebe si hay cortocircuitos
y cambie el fusible

Compruebe la unidad de
intermitentes

Compruebe el interruptor
Compruebe el relé

Repare si es necesario

Velocidad de intermitencia
demasiado lenta o
demasiado rapida

Los vatios son menores o
mayores que los especificados
Unidad de intermitentes
defectuosa

Cambie las luces

Compruebe la unidad de
intermitentes

La luz de marcha atras no
se enciende

Bombilla fundida

Fusible de intermitente (10A)
fundido

Interruptor de la luz de marcha
atras (M/T) defectuoso
Interruptor de posicion de la
palanca del cambio (A/T)
defectuoso

Cableado o masa defectuosos

Cambie bombilla

Compruebe si hay cortocircuitos
y cambie el fusible

Compruebe el interruptor
Compruebe el interruptor
Repare si es necesario

Las luces antiniebla
delanteras no se encienden

Bombilla fundida

Fusible de la luz antiniebla
delantera (10A) fundido

Relé de luz antiniebla delantera
defectuoso

Interruptor de de la luz antiniebla
delantera defectuoso

Cableado o masa defectuosos

Cambie la bombilla

Compruebe si hay cortocircuitos
y cambie el fusible

Compruebe el relé

Compruebe el interruptor
Repare si es necesario

Luces antiniebla trasera no
se encienden

Bombilla fundida

Fusible de la luz antiniebla
trasera (10A) fundido
Interruptor de la luz antiniebla
trasera defectuoso

Relé de la luz antiniebla trasera
defectuoso

Cableado o masa defectuosos

Cambie la bombilla

Compruebe si hay cortocircuitos
y cambie el fusible

Compruebe el interruptor
Compruebe el relé

Repare si es necesario

La luz del habitaculo no se
enciende

Bombilla fundida

El fusible de potencia (50A) esta
fundido

Interruptor de la luz del
habitaculo defectuoso

Cambie la bombilla
Cambie el fusible
Compruebe el interruptor
Compruebe el interruptor
Repare si es necesario




Interruptor de la puerta
defectuoso
Cableado o0 masa defectuosos

SONIDO
Gire la llave de encendido
a posicion ACC
Encienda la radio o el
reproductor de casetes 1) Situar los controles de balance y
fader en la posicion central.

21 Establecer el control del volumen
Verifique la reclamacidn del a la posicion correcta
cliente o identifique el sintoma

| Sonido | | Radio | [F?eprodumnr de case[esl | Ruido | [F?epmdumnr ] GD] | Varios |

Véase GRAFICA 1 Véase GRAFICA 2 Véase GRAFICA 3 Véase GRAFICA 4véase GRAFICA S

Problema en
Buscar'explorar

Véase GRAFICAS  Véase GRAFICA T  Véase GRAFICA S  Véase GRAFICA 9

Recepcidn débil Volumen dabil Se *Come’ la cinta

TABLA 1



Sonido

1. No suenan ni la radio ni
el reproductor de casetes

| Todos los altavoces |

| LFunciona la iluminacion? |

S|'| Mo | Fundidio Fundido de nuevao
Comprobar fusible | |Comprobar fusible | | Sustituir || Comprobar
de audio (104} de audio (104) el fusible cofocircuito

| OK | Comprobar fusible
I de la radio
LEstan cormactamente conectados N Gonectar
todos los conectores situados i cgrrgctaamente
detras de la radio v del reproductor

de cassettes ¢

Si

;Hay tensidn (12V) entre el
ferminal 16 del M33 y la  |-lie| Comprobar
masa de la carrocena?

cable

Si

¢ Estan correctamente conectados | No | Volver a colocar
la radio v el reproductor?

correctamente

Si

Comprobar la conexion
entre el conector de salida
de la radio y el vehiculo

DK

Sustituir Ia unidad de Ia radio

| 2. El reproductor de casetes OK pero no suena la radio |

Comprohar que la antena
esta enchufada a la radio

No OK |

Insertar correctamente |

iMejora utilizando la
antena exterior
{una antena de poste)?

L' Vuelva a enchufar, ;OK? ]L

No OK |

. ' Si
| i Funciona la radio salameme?]—l

Si

|

Ln altavoz
| MO OK
Comprobar gl mazo de
cables del altavoz
OK
Reparar

Comprobar el conector [NO OK
del altavoz

QK

Connect
correctly

Temporalmente instale | 9K
otro altavoz —|
MO Ok
Sustituir
el altavoz

Suslituir la unidad de la radlu::l

Comprobar &l enchufe
de la antena

Sustituir la radia

| Sustituir la radio

Comprabar la antena y &l
cable de la antena v
sustituir si es necesario




TABLA 2

| Problema con la radio |

[
I I

| Débil | | Tono suena mal
]
| Sintoniza correctamenta
| Comprobar antana | LAn funciona mal?
I si |
Comprobar conaxion de la Comprobar si hay conocircuitos Mo OK : |
toma de la antena en el mazo del altavoz Reparar mazo de cables
I oK |
; Mejora utilizando la Comprobar si hay algin objato &I -
[
antena exterior en &l altavoz provocando ruido Retire el objeto |
(una antena de poste)? OK ]
£ A0n funciona mal? |
: : si |
=1 Sustituir la radio
Comprobar si hay algdn
conector roto en la antana. Si Sustituir | " |
| Sustituir la antena | 4El comprobador indica un LStitulr ‘& antena
circuito abierto?
Mo
: La calidad de la emisora es la Si
& . . -
causa de la escasa calidad dal tono? Sustituir la unidad de la 'ad'c’|

TABLA 3



Reproductor de casetes

l

Ne funcicna

Mo OK

Comprobar al interor de
la tapa de la cinta por si
hubizgra alguna obatrucsidn

Ok

Sonido bajo o calidad
deficiente de sonido

Mo acepta la cinta
o la expulza

| Retire Ia obastruccion |

Limpiar el cabezaly la cabeza
midvil de la cinta (pagina BE-30)

| LHilizar una cinta de pmaha]—OK—l LHilizar una cinta de prueba_l

L Utilice limpiador de slgoddn
majado en alcohol de isoprogilo
(Veasa manual del usuario)

Mo Ok

Py CHE

C-120

INFORMAR AL CLIENTE
1. Usar buena celidad de cintas,
2. No colocar nada dantro de la
fapa de la cinia, excepto la

prapia cinla.
A, Mo utilizar cintas dal tipo

Desmonts la unidad
para su reparacion

TABLA 4

| Litiizar una cinta de pruebal OK Comprobar utilizando una
No CK cinta da pruaba
My O
INFORMAR AL CLIENTE

1 Usar buena calidad de cintas.

2 Paralimparla cabeza vy
cabezal mdvil de la cinta en
periodas inferiores a 100 horas

Sustitur la unidad de la radio |

| Sustituir la unidad de Ia radio|

| Sustituir 1a unidad de Ia radic




1. RADIO

Cuando se desconacta la Mo

Ruido

Fonga en marcha el mofor,

¢ Sintoniza correctamente o ain hay ruidos?

Si

Mo OK

Comprobar los conectores

QK

Mo OK

Introducir &l conector hasta
&l fonda

Comprobar los fomillos de fijacidn

OK

:Pasa el cable de la antena

Si

Aprieta los tomillos

demasiado cerca del mazo?

Mo

ON OFF

Motor

guia de la antena, jhay ruido?

Si

Cuando se dasconacta la

Si

Reajustar la guia de la antena

guia de la antena, ;hay ruido?

Si

Si el ruido continda tras comprobar
los puntos anteriores, comprobar
las posibles fuentes extericres de
ruido (diferentes accesorios, es
decir, bocina, limpiaparabrisas | etc.)

& Es correcto el cableado?

Mo

Reparar mazo de cables

M

Sustituir la unidad de la radio

Ruide proveniente de una
fuente exterior (Mo hay fallos
en la unidad de radio)




2. CINTA

Ruido

Ponga en marcha el motor.

Comprobar la conexién a masa

OK

Comprobar los tornillos de fijacion

OK

Comprobar con ofra cinta

Mo Ok

£ Es corracto el cableado?

Mo

Reparar mazo de cables

TABLA 5
1. NO ACEPTA EL CD

¢ Se puede introducir un CO7?

8i

i Es expulsado el CD desde una
profundidad aproximada de 15 mm
del panel de insercidn incluso si es
posible introducir el CO7

Si

£ Es expulsado el CD desde una
profundidad aproximada de 15 mm
del panel de insercidn incluso si es
posible introducir el CD?

|si

Comprobar CD

0 ;Esta colocada hacia abajo la cara
con la eligueta ?

0 4 Esta sucia la cara grabada del CD 7

o 4 Hay condensacion en la cara
grabada del COD 7

Mo O
Conectar a masa por completo
Mo Ok - -
Aprigte los fomillos
OK
La cinta esta defectuosa
Si o ) )
Sustituir la unidad de la radio
No a hay un CD en la unidad
Mo OK
Mo
OK
Si Intreducir gl CO correctamente o

[No
Sustisuir el reproductor de CD

comprobar si el CO tiene algin
defectn,




2. SIN SONIDO

, - Cam Si
¢ Funciona si se introduce un CD ituir &l CO
de buana calidad? _I Sustituir el CD defectuoso l
| No Vuelva a temperatura normal, v
Si , -
iParpadea el indicador de "WAIT® recomprobar el funcionamiento
(esperar)? iFunciona correctamente?
No Mo
¢Estan conectados fimementa el | _N® | Conectar firmemente Ia
reproductor de CD v la radio? radio y reproductor de CD
=]
Feparar o sustituir el reproductor
de CD sl 2l combinado radio-
casete funciona correctaments
3. EL SOMNIDO DEL CD SE SALTA
1) El sonido desaparece a vecss al aparcarn
¢+ Estd rayada o sucia la cara del CD?’L{ El CD esta defectuoso o limpiar el CD |

Mo

iFunciona correctamente cuando el

CD es sustituido por un CO adecuado?

Mo
4' Reparar o sustituir el reproducter de CD |

Si

Sustituir el CD

2} El senido desaparace a veces al conducir
(Detenga el vehiculo y comprugbelo.)
[Compuébelo utilizands un CO no rayado, sucio ¢ cualguier otro dano.)

lateral del reproductor de CD?

¢ 5alta el sonido cuando se golpea el

Mo

Si

Comprobar si salta &l sonido durante la
conduccidn y ponerse en contacto con
un taller de reparacionss,

Conectar con seguridad el reproductor de CD




4. CALIDAD DEFICIENTE DE SONIDO

£Funcicna corectamente cuando se
carga un CD de calidad?

Si

Mo

Reparar o sustitulr el reproductor de CD

5. CD MO SE EXPULSA

£ Esté llave de encendido en la
posicion ACC o en OMNT

Mo

Sustituir el CD

S0

i Estan correctaments conectados &l
amplificador combinado o la radio?

Mo

Gire la llave a ON

&i

Si el CD no se expulsa, no intente
quitarlo.

Ha podido averiarse el reproductor
Far lo tanto contacte un taller de
reparaciones.

6. MO SUENA UN ALTAVOZ

& Esta correctamente conectado al
reproducter de CO a la radio combinada?

Mo

Consctar bien

Sl

&Suena correctamente si se conecta
otro reproductor de COD?

Si

Cue la conexidn quede bien fijada

Mo

Reparar o sustituir 1a radio combinada

TABLA 6

Reparar o susfituir el reproductor de CD




Recepcidn débil

extendida?

£ 5e desvanece la recepcidn Si
incluso con la antena totalments

antena ,OK?

Temporalmente instale otra

i{ Sustituir &l altavoz |

Mo

ol

Comprobar la antena

Mo| Temporalmente instale otra

antena . OK?

Si

Sustituir la radio

4' Sustituir la unidad de la radio |

TABLA 7

Volumen débil

s Desaparece el problema

Comprobar la antena y el cabla,
Yy Teparar si es necesaro.

Mo

Mazo de cables o conector

cuando s& cambia del casete
ala radio?

si |

enchufados incomrectamente.

Carregir la conexion del mazo
de cables o del conactor,

¢ Estd en buen estado el cabezal

M

del reproductor de caseta?
si|

Comprobar si algin cable del
cabezal del reproductor de casetes
estd mal conectado o si hay algun
falle de funcienamianto en &l
propio reproductor,

Cabezal del reproductor de
casetes dafado, desgastado,
sucio o instalado incormectaments.

Lirnpiar o sustituir &l cabezal
del reproductor de casetes.

La cinta de comprobacién ha de
ser de busna calidad de estérao

las piezas defectuosas.

Corregir la conexidn o sustituir

TABLA 8

I Problema en Buscarfescan

|

4 Esta correctamente instalada
lalinea de la antena?

Si |

Comprobar que la antena esté
completameants introducida en
sU receptaculo.

OK

Comprobar si hay algdn conector
roto en la antena, ¢Indica
al polimetro circuito abiarte?

o]

Sustituir la unidad de a radio |

Ltilice casetes gue hayan sido
grabadas en estéreo

Mo
4| Colocar la antena correctaments |

No OK
———— Introducir la antena hasta el fondo |

Si
4' Sustituir la antena




TABLA9

Se "come” la cinta

I

Comprobar la cabeza mévil y 2l | Mo OK | Limpiar 2| cabszal, la cabeza mdwvil y

rodillo de presidn por si tuvieran &l rodillo de presidn,

Gxido 0 suciedad Utilice un limpiadro deel cabezal o
oK l alcohol de isopropilo

Comprobar gue la cinta no este MI Tensione la cinta utilizando un boligrafo o lapiz
floja dentro del reproductor

OK |
Comprobar si se usauna cinta | Mo QK | Utilice casetes C-30, 60, 90 (la cinta
C-120 o mas larga C-120 es muy fina y delicada)
oK |
I Comprobar con ofra cinta Iil La cinta esta defectugsa Sustituir la cinta
Mo OK I

| Sustituir el repraducior de casetes |

LIMPIAPARABRISAS
1 Limpiaparabrisas bajo y alto no funciona.

Comprabar &l hay colocireuito an fusible NOOK Sustituya el fusitle

dal limplaparabrisas (204}

OK
Gire el interruptor de encendide a ON, luego
inspeccione el suministro de tension de la NO OK Reparar &l mazo de cables y
baterla al interruptor del implaparabrisas la mala masa (G01)

entre efi terminal del conector (M29-2) y masa.
OK Tensidn de bateria (12V)

OK

Y

Inspecciin del interruptor del NO OK Sustituir el interruptor del impiaparabrisas
limpiaparabricas (Véase pagina BE-74) o pep

OK

Inspeccion del molor del NO OK Susliluir &l moler del limplaparabrisas
limpiaparabrsas (Véase pagina BE-TE)

2 Cuando el interruptor del lavaparabrisas esta en ON, el limpiaparabrisas no funciona.



Comprabar si hay cofocircuito en fusibla
del limplaparabnsas (204)

NO OK ) )
| Sustituya el lusitle

OK
¥
Gire el interruptor del encendido en “on’”,
No OK i 5 & i " =
¥ comprobe la continuidad entre los —"'| Sustituir &l intarruptor dal limpia lava parabrisas

terminales 3 y 4 del conactor del

interruptor del limplaparabrisas (M29-2)

- Intarruptor del lavaparabrisas OM Continuidad

- Intarruptor del lavaparabrisas OFF Sin continuidad

[o

Inspeccidn del funcicnamiento
del limpiaparabrisas

[or

Comprobar sl la arandala del motor hace
M&sa INCOmecta ¥ reparar mazo de cables.

NOOK Véase lo indicado arriba
1. Mo funcicna el limplaparabrisas.”

ELEVALUNAS ELECTRICO
1 No funciona ninguna ventanilla con el interruptor principal de la puerta del conductor.

NO OK
‘ Comp rapida puente fusible de 4—| Cambie la conaxidn del fusible

elevalunas elécirice (30A)

oK

k)

Inspeccidn del interruptor principal NO OK
del elevalunas eléctrico (Véase BE-71) Sustituir el relé

OK

' -

Masa defectuosa (G0} & inspeccion NO OK Reparar el mazo de cables
del mazo de cables y la mala masa {GO1)

2 La ventana del conductor no funciona.



Comgprobar el voltaje de alimentacién de
la bateria del interruptor principal del NO OK Reparar el mazo de cables
elevalunas eléctrico entre los terminales v la mala masa (G01)
Ty 4 del conector (D11).

OK Tensidn de bateria {12V}

]

OK

T

Inspeccion del interruptor principal | N9 OK | o e ol interruptor principal del elevalunas eléctrico

del elevalunas eléctrico (Véase BE-GE)

oK

Inspaccién dal motor del elevalunas NO OK
elécirico dal lado del conductor
[véase pagina BE-64)

Sustituir el mator del elevalunas eléctrice

3 La ventana del lado del pasajero no funciona.

Comprobar el voltaje de alimentacidn de
la bateria del interruptor del elevalunas NO OK Reparar el mazo de cables
eléctrico del lado del acompanante entre v la mala masa (G01)
el terminal & v 4 del conectar (D12),
0K Tension de bateria (12V)

OK

Y

Inspeccidn del interruptor del NO OK »=| Sustituir &l motor del elevalunas eléctrico

elevalunas elecinco del lado del pasajero
{véase pagina BE-TD)

OK

Y

Inspecciin del motor del elevalunas NO OK
eléctrico del lade del pasajero
[véase pagina BE-64)

| Sustituir &l mator dal elevalunas gédrico




ESPECIFICACIONES

INTERRUPTOR MULTIFUNCION

ftems Especificaciones

Tensiéon nominal DC 12V

Intervalo de temperatura de trabajo -30C ~ +80C ( -22 ~ +176F)

Carga nominal
Interruptor de luces de cruce y rafagas Alto : 230W (Carga de la bombilla)
Bajo : 110W (Carga de la bombilla)
Trasero: 66W (Carga de la bombilla)

Interruptor de faros Faros : 21W(Carga de la bombilla)

Interruptor de intermitencias 69W

Interruptor de limpiarabrisas y antivaho Bajo, alto : 5A (Carga del motor)
Bloqueo : Max. 25A (Carga del motor)

Interruptor del lavaparabrisas 5A (Carga del motor)

Interruptor de velocidad intermitente variable  [7mA

del limpiaparabrisas 7A (Carga de la bocina)

Interruptor de la bocina

SISTEMA DE INDICADORES Y TESTIGOS

Testigos de aviso Vatios de la bombilla (W) Color
lluminacion LED Blanco verde
Luz de carretera LED Azul
Reserva LED Ambar
Intermitente (LH,RH) LED Verde
Carga de bateria LED Rojo
Presion de aceite 1,1W (Bombilla) Rojo
Freno de estacionamiento LED Rojo
Cinturon de seguridad LED Rojo
Comprobacién del motor 1,1W (Bombilla) Ambar
Puerta entreabierta LED Rojo
Calentadores LED Ambar
Separador de humedad LED Rojo




INSTRUMENTOS E INDICADORES

Elementos Especificaciones
Valocimetro
Tipo o Tipe de motor escalonade
Espedficacion deenteda. o Tipo |G da Hall : 4 impulsos/rey,
Indicacidn o Kmv'h @ 6837 mpm x 4 impulsosirey, indica 60Km'h
o MPH ;1026 rpm ¥ 4 impulsosirey, indica 60MPH
Walor estandar Velocidad (km'h) 20 40 60 a0 100
Tolarancia (kmvh) 20-24.4 40-44 4 61-65.4 82-86,5 103-107.8
Velocidad (kmdh) 120 140 160 180 Qbservacion
Tolerancia (km'h)  124-129.2 145-150,8 165-173,4 186-195
Velocidad {(MPH) 10 20 40 G0
Tolerancia (MPH) 10,413 20,8-23 41, 4-44.4 62 4-65,8
Velocidad {MPH) a0 100 120 Observacion
Tolerancia {MPH) 83-87 104-109 125-130
o  Cuando se apaga el inferruplor del encendido, lodos ks indicadores deben mostrar cero,
Tacometro
Tipo o Tipo de motor escalonade

Especficacidn deentrada, o Motor del TCI| 4 impulsositey, (doyl)
o Motor T2 18,5 impulsosirey. (doyl)

Walor estandar Reveluciones (RPM)|  1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 6000 |Observackin
Tolerancia (RPM) +100 =125 =150 =170 +200 +240 Ciasal
o Cuando se apaga el inferruptor del encendido, todos ks indicadores deben mostrar cero.
Indicader de combustiola
Tipo o Tipede molor escalonado
Valor estandar Nivel Indicador
Resistencia (1) Angulo da indicadar {7
E (Vacia) 183 -40 + 3,0
Tesigo da resenva de combustbis 175 -36 = 3,0
112 a4 030
F (Llano) 15 40+ 3.0
o Orden de comprobacion:E—~+F —+ E
o Cuando se apaga el internuptor dal encendido, todes os indicadores deban mosirar caro,
Elementos Especificaciones

Indicador de temperatura

Tipo o Tipo de motor escalonado

Valor estandar Temperatura Angulo]’} Resistencia(t1)
49°C -40 £ 3,0 215
T°C T30 o8
noc T30 255
125°C 35 = 5.0 18

o Orden de comprobacion : OFF —=C —H
o Cuando se apaga el interruptor del encendido, todes los indicadores deben mostrar cero.




SISTEMA DE LUCES

ftems Vatios de la bombilla (W)

Faros 60W /55W (Carretera / Cruce)
Intermitente delantero 21W
Faro de posicién delantero 5W
Luz antiniebla delantera 27TW
Luces traseras
Luz de freno 5W /21W
Luz de marcha atras 16W
Luz de intermitentes 21W
Luz antiniebla trasera 21w
Luz repetidora lateral 5W
Luz del habitaculo 10w
Luz de consola de techo 10W x 2EA
Luces de posicion traseras 10W x 2EA
Luz de la placa de la matricula 5W
SONIDO

items K220 K240
Potencia nominal Max. 20W x 4 Max. 20W x 4
Impedancia de carga 40 x4 40 x4

Banda

AM/FM, LW/MW/FM

AM/FM, LW/MW/FM

Tipo de sintonizacion

Tipo sintetizado PLL

Tipo sintetizado PLL

Corriente parésita

Méax. 2mA

Méax. 2mA

AM: 531 ~ 1602KHZ/9KHZ

AM: 531 ~ 1602KHZ/9KHZ

FM: 87,5 ~ 108MHZ/100KHZ

FM: 87,5 ~ 108MHZ/100KHZ

Intervalo de frecuencia /
Canal

LW: 153 ~ 279KHZ/1KHZ

LW: 153 ~ 279KHZ/1KHZ

MW: 522 ~ 1620KHZ/9KHZ

MW: 522 ~ 1620KHZ/9KHZ

FM: 87,5~108MHZ/50KHZ

FM: 87,5~108MHZ/50KHZ

LAVA'Y LIMPIAPARABRISAS

ftems

Especificaciones

Motor del limpiaparabrisas

Velocidad/corriente en prueba de carga

10kg-cm
(1,0 N.m, 0,7 Ib.ft)

Bajo : 44~52 rpm/3,5A 0 menos
Alto : 66~80 rpm/4,5A 0 menos
Bajo : 39~47 rpm/7,0A 0 menos




Velocidad/corriente en prueba de carga
40kg-cm

(4,0 N.m, 1,32 kg.ft)

Par de bloqueo

Alto : 57~69 rpm/9,0A 0 menos
Bajo : 28N.m/24A o menos
Alto : 23N.m/28A o menos

Motor del lavaparabrisas

Tipo de motor

Tipo de bomba

Corriente

Presién de descarga

Caudal

Capacidad de sobrecarga (Operacion
continua)

Con agua

Acelerar

Iman de ferrita CC
Tipo centrifugo
Max. 5A

Min. 1,7kgflcm?
Min. 1.450cc/min.

Max. 60 s
Max. 20 s




COMPONENTES

Caja de conexiones de habitaculo
» Conector de corriente (168)

Allavoz de puera

Uniddad de audio

Cable alimentador de antena



COMPONENTES

[K220]
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Conector [M33] Terminal Descripcian
1 -
2 Allavoz rasero izguierdol-)
3 Altavoz delantaro izquierdol-)
4 Altavoz delantaro derachal-)
5 Altavez rasero derechol-)
L] lHuminaciéng-)
7 ACC+)
8 Masa
4 Altavoz rasero izguierdol+)
10 Altavoz delanterc izquierdoi+)
11 -
12 Antena
13 Altavoz delantero derechol+)
14 Altavoz frasero darschol+)
15 lsminacién+)
16 Baterial+)




[K240]
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Conector [N33] Tarminal Drescripoian
1 -
2 Altavoz trasero izguierdof-)
3 Altavoz delantaro izquisrdal-)
4 Altavoz delantero derecho(-)
5 Altevoz trasero derachal-)
= I - N — B lNuminacian(-)
N A 7 AT+
L DEE  @EIED 8 | Masa
|&‘@}imgﬁﬂ% {ﬁ"ﬁ‘, g Altawvoz lrasero izquiardol+)
. . 10 Altavoz delanters zquierdo(+)
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DESMONTAJE

1. Desconecte el terminal negativo (-) de la bateria.

2. Extraiga los 2 tornillos que sujetan el panel delantero de instrumentos de mando (A).
3. Desconecte los conectores del panel delantero de instrumentos.

B Tornillo, 2 = Pasador, 10

4. Desmonte la unidad de audio (A) tras aflojar los 4 tornillos.

- Tornilllo, 4

5. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.



FCOMPROBACION ‘

LIMPIEZA DEL CABEZAL Y CABEZA MOVIL

1. Para obtener un éptimo rendimiento, limpie el cabezal (A) y la cabeza mévil (B) tan a
menudo como sea necesario, dependiendo de la frecuencia de uso y limpieza de las cintas.

2. Para limpiar el cabezal de lectura y el mavil, utilizar un algodén mojado en alcohol. Limpiar el
cabezal (A) y el movil (B).

DESMONTAJE

ALTAVOZ DE PUERTA DELANTERA
1. Desmonte la moldura de la puerta delantera (Consulte el grupo BD-puerta delantera)
2. Desmonte el altavoz (A) de la puerta delantera tras aflojar los 4 tornllos

3. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.



COMPROBACION

1. Comprobar el altavoz con un ohmiémetro. Si un ohmiémetro indica la impedancia correcta
del altavoz al realizar la comprobacion entre el (+) y el (-) del mismo canal, el altavoz esta en
buen estado.

2. Si el altavoz emite un clic cuando el ohmiémetro esta conectado a los terminales del altavoz,
el altavoz esta en buen estado.

Ohmirmetro

DESMONTAJE

1. Retire la moldura lateral del cubretablero del lado izquierdo y desconecte el conector del
cable de alimentacion de la antena (A).

2. Retire los 2 tornillos que sujetan la antena pilar. Tirando del tubo de drenaje y del cable de
alimentacion de la antena, retire el conjunto de la antena del panel de pilar interior.



3. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.



COMPONENTES
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DESMONTAJE

1. Desconecte el terminal negativo de la bateria.
2. Levante el panel de la bocina y separelo (A) del volante.

3. Quite la tuerca de bloqueo del volante.

4. Alinee el eje de direccion con la rueda y a continuacion retire el volante (A) con la
herramienta especial (09561-11002).

No golpee el volante con un meca- nismo para desmontarlo. Si lo hace podria dafiar el
mecanismo telescopico.




09561 -11002

5. Retire los aros de refuerzo inferiores y superiores de la columna de direccién después de
retirar 4 tornillos.

6. Retire el interruptor del limpiaparabrisa y de la iluminacién del soporte, después de empujar
la sujecién con un destornillador de cabeza plana.

7. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.



COMPROBACION
COMPROBACION DEL INTERRUPTOR DE ILUMINACION

2|3
10[11{1213[14115]16[17]18{18/20

INTERRUPTOR DE ILUMINACION [M29 -1]

Terminal 10 13 11 12
Pasicidn
OFF
| O

I o—o0 | o0
INTERRUPTOR DE CRUCE/CARRETERA Y RFAGAS [M29 -1]

Terminal

Posicidn e 1 1®
HU O—0

HL O 'S
P o——0

HU : Luces de carretera de los faros delanteros
HL : Luces bajas de los faros delanteros
P :Luces de cruce los faros delanteros

INTERRUPTOR DE INTERMITENTES [M29-1]

i-..____‘[grminal
\\ 16 17 18

Inbesruptor de | Gire el intarmupior
emergencias | de la intemmitente
L Oo—0
OFF N
R O—0

COMPROBACION DEL INTERRUPTOR DEL LIMPIA/LAVAPARABRISAS
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INTERRUPTOR DE LIMPIAPARABRISAS [M29 -2]

T Terminal
Puaiclgﬁa“‘a ? ° ¢ °
LAVADO O—0
OFF O——0
INT O
BAJO o
HI e
INTERRUPTOR DE LAVAPARABRISAS [M29 -2]
Terminal
Posicion ° i
OFF
ON 0




COMPONENTES

Pulsador de la bocina

Caja de relés dal
compatimento dal mator |
+ Fusible de la bocina (10}

+ Ralé da la bocina

Relé de la bocina



DESMONTAJE

1. Retire el conjunto de la bocina (A) despues de retirar un tornillo y luego desconecte el
conector de cable.

2. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

COMPROBACION

1. Pruebe la bocina conectando el voltaje de la bateria al terminal 1 y masa al terminal 2.
2. Deberia sonar la bocina. Si la bocina no suena, cadmbiela.
AJUSTE

Tras ajustar, coloque una pequefia cantidad de pintura alrededor de la cabeza del tornillo
para evitar que el tornillo de ajuste se afloje.




COMPONENTES

Felé de la luz antiniebla delantera

Relé de luz trasera Unidad de intermilencia

Caja de relés dal compartimenta
del pasejaro

Relé de los calenladores |
Aelé del arrangua

Relé de la bocina
Ralé dal ventilader del condansador

Relé de aire acondicionado




COMPONENTES

Felé de la luz antiniebla delantera

Relé de luz trasera Unidad de intermilencia

Caja de relés dal compartimenta
del pasejaro

Relé de los calentadores |
Relé del arrangue

Relé de la bocina
Ralé dal ventilader del condansador

Relé de aire acondicionado




COMPONENTES
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Descripcion Intensidad Circuite protegido
PRIMCIPAL 1004 Alternador
CALENTADCR B0A Reld de los calemadaores
ENC. 50A Rl& del arrangue, Interruptor del encendido
ECU 20A Rele de Mando Motor
BAT. 50A Caja de lusibles P (AdAcond, Emergencia, Cierra puerta, Coneclor alimentacian
LUZ 404 Fusible unidn PAVENT, Fusible faro niebla DEL. Relé de piloto trasero
COND 30A Reld del vantilador del condansadaor
PUENTES }
FUSIBLES | Moseusa
Mo 52 usa - -
Mo se usa - -
Mo se usa
VENT 304 Rele del venlilador
Mo sa usa
Mo 52 usa - -
CALEMTADOR 104 ECM
| ALT_ S 10A Allermador
ALTO 104 Interruplor de la luz de frenc
BOCIMNA 104 Relé de la becina
FUSIBLE INC 0N {encendido) 104 Rela del AT
Mo 58 usa
Mo s& usa - -
Mo se usa

COMPROBACION

PRUEBA DEL RELE DE ALIMENTACION (TIPO A)
1. Debera haber continuidad entre los terminales No.1 y el No.2 cuando la alimentacién y la
masa estan conectadas a los terminales No.3 y No.4.

2. No deberia haber continuidad entre los terminales No.1 y No.2 cuando se desconecta la

alimentacion.
Terminal
Patenci 1 2 3 4
[Mo.3-No.4)
Desconactado O
Conectado O——0 H——

PRUEBA DEL RELE DE ALIMENTACION (TIPO B)
1. Debera haber continuidad entre los terminales No.1 y el No.4 cuando la alimentacién y la
masa estan conectadas a los terminales No.3 y No.2.

2. No deberia haber continuidad entre los terminales No.1 y No.4 cuando se desconecta la

alimentacion.
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FCOMPONENTES
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Descripcicn Intensidad Circuito protegido
ARRANOUE 104 Fl& del arrangue, madulo del control calefaccikin, ECM
FRT MIEBLA 104 Relé de la luz antiniebla delantera
HILP(CRUCE 1IZDA) 104 Faro lzda, Terminales de intrumentos
I H/LP{CRUCE DERECHA)} 104 Luz delantera derecha
ENC. 2 104 Interruptor del contrel de calefaccidn, ETACM, interruptor nive
del fara, rele del venlilador
LIMPIAPARABRISAS 204 Motor del limpiaparabrisag, Interruptor multifuncidn
Faro anlinlabla trasero drehio 104 Felé de la luz antiniebla trasera
I CLUEZ 154 Encendedor
Mo se usa -
AUDIC 104 Audio
Ventanilla Tras. deracha 254 Interruptor del elevalunas eléctrico
Mo se usa -
FUSIBLE LUZ TRASERA DCHA. (RH) 104 Luz de pasician deracha, Piloto combinade tragero deracho, Luz de matri
LUZ TRASERA IZDA. (LH) 104 Lampara posicion izda, Lampara trasera izda de combinacion
Mo s& usa
GRUPO TERMINALES 104 Terminales de instrumentos, Reslister del generador
ECL 104 ECM
TiSIG 104 Interruptor de ldmpara de apoyo, interrupter de emergencias
Valvula solenoide EGR #1, #2(D4BH), Modulo para conirol
BOBIMNA DE ENCENDIDO 104
calentador (CUBB), Sensor combustible agua, Interruptor de r
ENC. 1 104 ETACM
Mo se usa
A ON (encendida) 104 Interruptor del conlrel calefaceian
Mo se usa
PELIGRO 154 Interruptor de emergencias
BOQUEQ COMD 154 Actuador dal blogues de puera delaniera izquierda ETACM
COMN ALIMENTACION 154 Luz del habitdculo, Interrupto de avise puerta, ETACM Audio
A PIVENT 30A | Relé del elevalunas eléctrico




PRUEBA DEL RELE DE ALIMENTACION (TIPO A)

1. Debera haber continuidad entre los terminales No.1 y el No.4 cuando la alimentacién y la
masa estan conectadas a los terminales No.3 y No.2.

2. No deberia haber continuidad entre los terminales No.1 y No.4 cuando se desconecta la

alimentacion.
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Aelé del elevalunas
eldctrico
Relé del ventilador

Terminal
Potenci 2 3 1 4
(No.2-No.3
Desconactado O—O
Conectado E—3 [ —

PRUEBA DEL RELE DE ALIMENTACION (TIPO B)

1. Debera haber continuidad entre los terminales No.1 y el No.2 cuando la alimentacién y la
masa estan conectadas a los terminales No.3 y No.4.

2. No deberia haber continuidad entre los terminales No.1 y No.2 cuando se desconecta la
alimentacion.
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COMPONENTES

R

Sensor de velocidad del vehiculo
T Aforador de combustible

< Interruplor de frano
y de estacionamianto
I Interruptor del cinturdn

de saquridad -

-

Transmizar de la temperatura
del rafrigaranta dal motor

Interruptor de aviso de nivel de liguide de frencs

Caja de conexiones de habitdculo
Fresoslalo de acelle | . Fugiple (10) de terminales

Canjunio terminales



ESQUEMA DE CIRCUITO
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COMPONENTES

[Conector A] [Conector B]
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DESMONTAJE

1. Desconecte el terminal negativo (-) de la bateria.
2. Extraiga los 2 tornillos (A) que sujetan el panel delantero de instrumentos.
3. Desconecte los conectores de cable del panel delantero de instrumentos vy retirelo.

B Tornillo, 2 = Pasador, 10

4. Retire el tablero de mandos (A) despues de retirar 4 tornillos y luego desconecte los
conectores de cable.

5. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje



‘ COMPROBACION

VELOCIMETRO

1. Ajuste la presién de los neuméticos al nivel especificado.

2. Conduzca el vehiculo con un medidor de velocimetro. Utilice los calzos de la rueda segun

sea adecuado

3. Compruebe si el intervalo del indicador del velocimetro esta dentro de los valores estandar.

No active el embrague de forma repentina o incremente o reduzca la velocidad con
rapidez mientras se realiza la prueba.

Los neumaticos desgastados, poco inflados o inflados en exceso incrementaran el error

de indicacién.

Velocidad (km/h) 20 40 60 80 100
Tolerancia (km/h) 20-24,4 40-44,4 61-65,4 82-86,6 103-107,8
Velocidad (km/h) 120 140 160 180 Observacion
Tolerancia (km/h) | 124-129,2 145-150,8 165-173,4 186-195 -

Velocidad (MPH) 10 20 40 60 80 100 120

. 41,4- 62,4-
Tolerancia (MPH) | 10,4-13 | 20,8-23 44.4 65.8 83-87 | 104-109 | 125-130

SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO
1. Conecte el cable positivo (+) de la bateria al terminal 3 y el negativo (-) al terminal 1.

. Conecte el cable positivo (+) de la bateria al terminal 2 y el negativo (-) al terminal 1.

2
3. Haga girar el eje.
4

. Compruebe que hay un cambio de tension de 0V a 11V aproximadamente o mas entre los

terminales 1y 2.

5. El cambio de tension deberia ser 4 veces por cada revolucion del eje del sensor de la

velocidad.

Si la continuidad no es la especificada, cambie el sensor.
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CUENTAVUELTAS
1. Conecte el Hi-Scan a la toma de diagnosis o instale un cuentavueltas.

2. Con el motor en marcha, compare las lecturas del HiScan con el tacémetro. Cambie el
tacémetro si se supera el nivel de tolerancia.

1. Si se invierten las conexiones del cuentavueltas se dafiaran el transistor y los diodos
del interior.

2. Al quitar o instalar el cuentavueltas, tenga cuidado de no dejarlo caer o someterlo a
impactos fuertes.

Revoluciones

(RPM) 1,000 2,000 3,000 4,000 5,000 6,000 [Observacion

Tolerancia (RPM) +100 +125 +150 +170 +200 +240 Diesel

INDICADOR DE COMBUSTIBLE
1. Desconecte el conector del aforador del propio aforador.

2. Conecte una bombilla de prueba de 3,4 vatios y 12 V a los terminales 1 y 2 del conector del
lado del mazo de cables.

3. Ponga el encendido en ON y compruebe que la bombilla se ilumina y que el indicador de
combustible se mueve hasta indicar lleno.

Indicador
da combustible

| | [2]7]

ENG. INT —/ﬂK ¥
P

AFORADOR DE COMBUSTIBLE

1. Con un ochmiémetro, mida la resistencia entre los terminales 1 y 3 en cada nivel de flotacion.



Conector del envio

F Ll
112
Testigo ]
E ¢ o

2. Compruebe también que la resistencia varia ligeramente al mover el flotador desde la

osicion "E" a la "F".
Posicion Altura (A) (mm) Resistencia( Q)

Aforador (E) 372 2002
Indicador (E) 41 +2 183+2
Luz de aviso 53+2 1752

1/2 1455+ 2 99+1
Aforador (F) 2475+2 15+1
Aforador (F) 251+2 8+1

3. Si no se satisface la resistencia de altura, cambie el conjunto del aforador del combustible.

Tras realizar esta prueba, limpie el aforador y vuelva a instalarlo en el depdésito de
combustible.

INDICADOR DE TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE DEL MOTOR
1. Desconecte el conector (A) del transmisor de temperatura del refrigerante del motor situado
en el compartimento del motor.

2. Gire el interruptor de encendido a la posiciéon ON. Compruebe que la aguja indicadora indica
frio. Ponga el interruptor de encendido en posicion OFF.

3. Conecte una bombilla de prueba de 12V y 3,4 vatios entre el conector del lado del mazo y
masa.

4. Gire el interruptor de encendido a la posicion ON.

5. Verifique que la bombilla de prueba parpadea y que el indicador se mueve a la posicion
HOT.

Si la continuidad no es la especificada, cambie el indicador de temperatura del refrigerante del
motor. Vuelva a comprobar el sistema.



TRANSMISOR DE TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE DEL MOTO R

1. Usando un ohmiometro, mida la resistencia entre el terminal 2 y masa.

@f.ﬁ@

2. Si el valor de resistencia no es el que se muestra en la tabla, sustituya el transmisor de
temperatura.

Temperatura (C) 49 71 110 125
Angulo del indicador (9 -40+3,0 -7+3,0 -7+3,0 35+5,0
Resistencia (Q) 215 98 25,5 18

INTERRUPTOR DE PRESION DE ACEITE
1. Compruebe que hay continuidad entre el terminal (A) del interruptor y masa con el motor
parado.

2. Compruebe que no hay continuidad entre el terminal del interruptor y masa con el motor en
funcionamiento.

3. Si el funcionamiento no es el especificado, cambie el interruptor.



TESTIGO DE PRESION DE ACEITE
1. Desconecte el conector (A) del testigo y ponga a masa el terminal del conector del lado del
mazo de cables.

2. Gire el interruptor de encendido a la posicion ON. Compruebe que la luz del testigo esta
encendida. Si el testigo no se enciende, pruebe la bombilla o compruebe el mazo de cables.

INTERRUPTOR DE AVISO DEL NIVEL DE LiQUIDO DE FRENOS
1. Suelte el conector (A) del interruptor situado en el depdsito de liquido de frenos.

2. Compruebe que existe continuidad entre los terminales de interruptor 1 y 2 mientras se
mantiene presionado el interruptor (flotador) con una varilla.

TESTIGO DE NIVEL DE LIQUIDO DE FRENOS



1. Ponga en marcha el motor.

2. Suelte el freno de estacionamiento.

3. Suelte el conector del interruptor (A) de aviso de nivel de liquido de freno.
4. Ponga a masa el conector en el lado del mazo de cables.

5. Compruebe que se enciende el testigo.

INTERRUPTOR DE FRENO DE ESTACIONAMIENTO

El interruptor del freno de estacionamiento (A) es un pulsador situado bajo la caja de freno de
estacionamiento. Para ajustarlo, mueva el soporte del interruptor arriba y abajo tras haber
soltado la caja del freno de mano.

1. Compruebe que hay continuidad entre el terminal y el cuerpo del interruptor con el
interruptor ON (se ha tirado de la palanca).

2. Compruebe que hay continuidad entre el terminal y el cuerpo del interruptor con el
interruptor OFF(se ha soltado la palanca).

Si la continuidad no es la especificada, cambie el interruptor o revise su conexion a masa.

5 'r

INTERRUPTOR DE LA PUERTA
Accione el interruptor de la puerta y compruebe la continuidad entre terminales.



N

[INTERRUPTOR DE LA PUERTA FRONTAL]

T ___Terminal
Posicién . ! 2 3 (Masa)
Libre (Puerta abierta) O ) )

Presione (Ciama de pusrta)

[INTERRUPTO

T Terminal

Posicion 2 3 (Masa)
Libre (Pusrta abierta) O—
Prasiong (Clema de puart)

INTERRUPTOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD

1. Quite el conector (A) del interruptor.

2. Compruebe la continuidad entre los terminales.

R DE LA PUERTA TRASERA: 4 PUERTAS]

Estado del cinturén de seguridad

Continuidad

Abrochado

No conductor («Q)

No abrochado

Conductor (0Q)




LUZ DE AVISO DEL CINTURON DE SEGURIDAD
Con el interruptor de encendido en posicion ON, compruebe que se ilumina la luz.

Estado del cinturdn de seguridad Luz de aviso

Abrochado OFF

No abrochado ON




COMPONENTES

Actuador de bloguen
de pueria delantera

Caja de conaxionas i

de habitaculo .

+ Fusible {154) del cierre puerta|
Mando de blogueo
de puerta

Actuador de blogueo .
de puerta delantara



COMPROBACION

COMPROBACION DEL MANDO DE BLOQUEO DE LAS PUERTAS

DELANTERAS
1. Desmonte el panel de adorno de la puerta delantera. (véase el grupo BD - puerta delantera)

2. Desconecte el conector 6P del actuador.

3. Compruebe el funcionamiento del actuador conectando la corriente y la masa segun la tabla.
Para evitar dafios en el actuador, aplique s6lo momentaneamente el voltaje de la bateria.

Terminal
Posici

Blogues

@& S 5] e
Desblogues | & (35 & =

1 3 4 6




FCOMPONENTES

Interruptor veranilla del acompanante

Motor del elevalunas eléctrico

Caja de conexiones de habitacule del pasajere )
+ Puente fusible de elevalunas eléctrico (304) I,,..-*“‘f ‘“m
* Relé del elevalunas eléctrico -

o

o

Mator dal elevalunas elécirico |

Interruptor principal y
de la ventanilla del conductor



COMPROBACION

COMPROBACION DEL MOTOR DEL ELEVALUNAS ELECTRICO
DELANTERO
1. Desmonte el panel de adorno de la puerta delantera. (véase el grupo BD - puerta delantera)

2. Desconecte el conector 2P del motor.

3. Conectar directamente los terminales del motor a la bateria (12V) y comprobar que el motor
funciona suavemente. A continuacion, invertir la polaridad y comprobar que el motor opera
suavemente en la direccion inversa. Si la operacion es anormal, reemplazar el motor.

T Terminal
T 1 2
Posicidn T
Dir Agujas
reloj (Ariba) r:-_j | G':J
LH Dir Agujas @D P
relaj {Abajo) £/ -
Dir Agujas
an el (Abajo) @ o
Dir Agujas
reloj (Arriba) S| ®

CQMPROBACION DEL MOTOR DEL ELEVALUNAS ELECTRICO TRA SERO
(SOLO 4 PUERTAS)
1. Desmonte el panel de adorno de la puerta trasera. (véase el grupo BD - puerta trasera)

2. Desconecte el conector 2P del motor.
3. Conectar directamente los terminales del motor a la bateria (12V) y comprobar que el motor

funciona suavemente. A continuacion, invertir la polaridad y comprobar que el motor opera
suavemente en la direccion inversa. Si la operacién es anormal, reemplazar el motor.

Posicidn

—_—
—_—

T Terminal

e

1

LH

RH

Dir Agujas
reloj {Amiba)
Dir Agujas
raloj (Abajo)
Dir Agujas
reloj (Arriba)

@®

Dir Agujas
relgj (Abajo)




ESQUEMA DE CIRCUITO

[Interruptor principal del elevalunas eléctrico : Sélo 2 puertas]
Coneclor del interruptor principal del elevalunas (8F)

Matar (FR)

4 5/6|7|8
(Conector del lado dal interruplor principal del elevalunas)




[Interruptor principal del elevalunas eléctrico : Sélo 4 puertas]

Conector del lado del interruptor principal del elevalunas {14F)

EMCe{Traser)
ENC+{dalant)
13 5
Masa
7 + + + + =
T A cIERRE
/
ENG={Sub) || Taswo Tanses # | VENTANILLA
GONTRAL| - N L L]
ARFIEA
o % %
MATICD e W e n__'/'w
agnso T anrea] aEaoTanrEs] ARascT ARREA
B 1o 1z 14 1] z | i 5 | 3
i
Matar{FL)
3 CE. 3
- o Y 4
i ¥ TF = A
¥ v ¥
KEAID | AFFH KEAID | ARF KEAID | ARR-
| BA |
£ o [y s [y s
% = =
[ P U -
'.M/. J L '\.M. . '.M/ J
Kbt [ WAt L] Matar AR
Parta rasera (=) MR HRL) ator|FE)
112 |3 4 |5 |6

Tlal g (101112 (1314

[Conector del lada dal interruplor principal dal elevalunas)



[Subinterruptor del elevalunas eléctrico)

Conector del sub-interruptor principal del elevalunas (8F)

KTSE2008 KTSE200C
Bi+) ILL {4}
a8 [ 4 5

L—

— —
ABAID up
7
E(-]
7

oy

Muotor de la ventanilla

N

®TDD00LG

(Conactor del lado del interruptor principal del elevalunas sléctrico)



FCOMPROBACION

INTERRUPTOR PRINCIPAL DE ELEVALUNAS ELECTRICO (SOLO 2

PUERTAS)
1. Desmonte el interruptor del elevalunas eléctrico de la moldura de la puerta del conductor.

4]5]|8]7]8

2. Compruebe la continuidad entre los terminales.

efminal | Delantera izquierda Delantera derecha
Posicion™| 11 | 5 | 6 |10 |11 | 2 | 4 [10
ARRAIBA | O—t=0 | Ot | Ct=(D | Ct=i

OFF O—+0—0 OO0
aBaO | T o | T

INTERRUPTOR PRINCIPAL DEL ELEVALUNAS ELECTRICO

Terminal
Posicidn

NORMAL o—0

1 11

BLOQUED

INTERRUPTOR PRINCIPAL DE ELEVALUNAS ELECTRICO (SOLO 4
PUERTAS)
1. Desmonte el interruptor del elevalunas eléctrico de la moldura de la puerta del conductor.




5
13

-1
14

7

2|3 4
a8 1IZI|1‘I 12

e S
2 Compruebe la continuidad entre los terminales.
“““*-HH_ Terminal | Delantera izquierda Delantera derecha Trasero izdo. Trasero
Posicien 13 10| 8 | 7 | 13|14 | 12| 7 [13]2 |1 |7 |13]6
ARRAIEA O | O | O | O | O | O | O=—==02
OFF e o e L e B o ] L e | C—
ABAJO Todo | T2 o | “ T2 b | °T=

INTERRUPTOR AUXILIAR DEL ELEVALUNAS ELECTRICO

1. Desmonte el interruptor del elevalunas eléctrico de la moldura de la puerta trasera.

2. Compruebe la continuidad entre los terminales.
Si la continuidad no es la especificada, cambie el interruptor del elevalunas eléctrico.



grminal 4 a 4 5 a
FPosicion
r -
ARRIBA | o— o)
T
OFF O -~ o C
O——
ABAJQ O——20

COMPROBACION

1. Retire el relé (A) del elevalunas eléctrico del bloque de union del compartimento del
pasajero.

2. Deberia haber continuidad entre los terminales No.1 y el No.4 cuando la alimentacién y la
masa estan conectadas a los terminales No.3 y No.2.

3. No deberia haber continuidad entre los terminales 1 y 2 cuando se desconecta la
alimentacion.

Terminal

Potenc 2 3 1 4
iNo.2-No.3

Desconectada | (——
Conectado [S——® (——




COMPONENTES

Tarnllle
7-11 (70-110, 5,1-8,1)

Motor de limpiaparabrisas

Canexidn dal
limpiaparabrisas

Brazo y rasgueta del limplaparabrisas

Tuerca
10-18
(100~160, 7,4~11,8)

Tapa

Tapdn y junta

Tuerca
10-16 (100-160, 7,4~11,8)

PAR: Nm (kgf-cm, Ibf-ft)



DESMONTAJE

1. Desconecte el terminal negativo (-) de la bateria.
2. Levante el panel de la bocina y separelo (A) del volante.

3. Quite la tuerca de bloqueo del volante.

4. Retire el volante (A) con la herramienta especial (09561-11002).

No martillee sobre el volante para retirarlo. Si lo hace podria dafiar el mecanismo
telescopico.




09561 -11002

5. Desmonte la cubierta de la columna de direccién quitando los 4 tornillos.

6. Retire el interruptor del limpia y lavaparabrisas del soporte, después de empujar el retenedor
con un destornillador de punta plana.

7. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.



COMPROBACION

.
[[112]a[4]5]6]7[8]s]10]|

INTERRUPTOR DE LIMPIAPARABRISAS [M29 -2]

Terminal
2 3 4 5
Posicin
LAVADO O )
OFF O—0
INT O—0
BAJO O—0
HI o—0

INTERRUPTOR DE LAVAPARABRISAS [M29 -2]

Terminal 5 -
Posicidn

OFF

ON —




DESMONTAJE

1. Desconecte el terminal negativo (-) de la bateria.

2. Extraiga la cubierta del parachoques delantero. (véase el grupo BD - parachoques delantero)
3. Retire la manguera del lavaparabrisas y el conector del motor del lavaparabrisas.

4. Retire el depésito del lavaparabrisas (A) después de quitar los 3 tornillos.

5. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

DESMONTAJE

1. Desconecte el terminal negativo (-) de la bateria.

2. Extraiga la cubierta del parachoques delantero. (véase el grupo BD - parachoques delantero)
3. Retire la manguera del lavaparabrisas y el conector del motor del lavaparabrisas.

4. Retire el depésito del lavaparabrisas (A) después de quitar los 3 tornillos.

5. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.



COMPROBACION

1. Con el motor del lavaparabrisas conectado al deposito de reserva, llene el depésito con
agua.

2. Conecte los cables positivo (+) y negativo (-) de la bateria a los terminales 1y 2,
respectivamente para ver si el motor del lavaparabrisas funciona y pulveriza agua desde las
boquillas delanteras.

3. Compruebe que el motor funciona con normalidad.

1. ENG (4}
2. Lavaparabrisas (<)

., . Motor dal lava
" parabrisas



COMPONENTES

Tornllle
3-5 (30-50,2,2-3.7)

Luz de intermitentes

Tornille
3-5 (30~50, 2,2-3,7)

Luz repetidora lateral de intermitente

Farg antiniebla delantero [
Luz de posicién
Faro (cruce/carratera)

Luz de intermitentes

Tornille I Luz traseralslop
?3-:-50 22-37) Luz de marcha atras
£] Ll

Luz de placa de matricula

Luz antiniebla trasara
PAR: Nm (kgf-cm, Ibf.ft)



DESMONTAJE

1. Desconecte el terminal negativo (-) de la bateria.

2. Retire el tornillo de montaje del faro delantero y luego retire el conjunto de faros delanteros
después de desconectar los conectores de la luz.

3 Cambie la bombilla de la luz corta y larga de los faros (A), bombilla de intemitente (B) y

. bombilla de posicién (C).



Vatios de la bombilla

Faro delantero (Largas/cortas) (A): 60W / 55W
Bombilla del intermitente (B): 21W

Bombilla de posicion (C): 5W

4. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

INSTRUCCIONES DE ORIENTACION
ORIENTACION DE LOS FAROS

Si existe alguna regulacion legal en relacion con la orientacion de los faros en el area en la
que se va a utilizar el vehiculo, cumpla con esos requisitos.

1. Infle los neuméticos con la presion especificada y retire cualquier carga del vehiculo excepto
el conductor, neumético de repuesto y herramientas.

2. El vehiculo se debe encontrar ubicado en una superficie plana.

3. Dibuje lineas terminales (lineas verticales que cruzan los centros de los faros) y una linea
horizontal (linea horizontal que cruza el centro de los faros) en la pantalla.

4. Con los faros y bateria en condiciones normales, enfocar los faros de modo que la parte con
mas intensidad se sitle en las lineas verticales y horizontales.
Haga los ajustes verticales y horizontales para bajar el haz usando la rueda de ajuste.



L%

ORIENTACION DE LA LUZ ANTINIEBLA DELANTERA

Pantalla

H1 : Altura entre el centro de la bombilla antiniebla v el suelo W1 Espacio entre el centro y el faro delantero
HZ : Allura antre al centro de la bombilla anliniebla y ol suelo W2 Espacio antre &l cenlra y al fare antinisbla dalantars

L : Distancia entra el centro de la bombilla del faro delantero
y la pantalla



PUNTO DE ENFOQUE DE LOS FAROS Y LAS LUCES ANTINIEBL A

Unidad : mm
Tipo de vehiculo Estadao H1 Hz2 W1 w2 L
) Sin conductor B15 500
Plataforma baja a08 493
Con gonductor 1.330 1318 5,000
Sin conductor 820 505
Plataforma alta
Con conductor 812 497

1 Conecte la luz corta sin el conductor dentro del coche.
La linea de corte debe proyectarse en el intervalo permitido (zona sombreada).

Centro del faro antiniebla
izquierdo en linea vertical

™,

™,

dea la bombilla del faro

]

LINEA DE CORTE S

Linea horizontal del centro ™.

Eje dal coche Centro del faro antiniebla
. derecho en linea verlical

H1

w1
Linea

2 Conecte la luz antiniebla delantera sin el conductor dentro del coche.
La linea de corte debe proyectarse en el intervalo permitido (zona sombreada).

Centro del fare anfiniebla
izquierde en linea vertical

Linea horizontal del centro
da la bombilla de la luz antinietla

N

LINEA DE CORTE

Eje del coche

Centro del faro antiniebla
derecho en linga vertical

Hz

w2

Linea de




DESMONTAJE

1. Desconecte el terminal negativo (-) de la bateria.

2. Retire la cubierta de la superficie trasera, después desconecte el conector 6P del conjunto de
luces.

3 Cambie las bombillas del conjunto piloto trasero : luces de freno y traseras (A), luz de marcha
. atras (B), intermitente (C).

Vatios de la bombilla

Luz de freno y trasera (A) : 21W/5W
Luz de marcha atras (B) : 16W

Luz de intermitentes (C) : 21W

4. Retire las 4 tuercas que sujetan el conjunto piloto trasero, luego retire el conjunto de luces.

5. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.



DESMONTAJE

1. Desconecte el terminal negativo (-) de la bateria.

2. Suelte las lentes de la luz de la luz del habitaculo con un destornillador de cabeza plana, y a
continuacion cambie la bombilla.

3. Retire el conjunto de la luz del habitaculo tras extraer los 4 tornillos y desconectar el conector

3P (C).

i Iy

///

s e
o

//

4. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

COMPROBACION

Terminal
1 2 3
Pasicion
oM O
FUERTA i 7% {7
OFF




COMPROBACION

INTERRUPTOR DE LA LUZ DE EMERGENCIA
1. Desconecte el terminal negativo (-) de la bateria.

2. Desmonte el interruptor de la luz de emergencia del panel central de instrumentos y
desconecte el conector 10P.

1]2]

III
f
——\

3. Accione el interruptor y compruebe la continuidad entre los terminales usando un

ohmiémetro.
erminal

Posicien 2, 3|6 |9 |10 5|7 |8
OFF ? ﬁ) o470
ON 2L | o+010 OO

COMPROBACION

1. Suelte la unidad de intermitentes (A) de la caja de relés del compartimento del acompafiante.

2. Conecte el cable positivo (+) de la bateria al terminal 2 y el negativo (-) al terminal 3.



3. Conecte en paralelo las dos luces de los intermitentes al terminal 1. Compruebe que las
bombillas se encienden y se apagan.

Los intermitentes deben emitir de 60 a 120 destellos por minuto. Si uno de los
intermitentes delanteros o traseros tiene un circuito abierto, el nimero de destellos sera
superior a 120 por minuto. Si el funcionamiento no es el especificado, cambie la unidad
de intermitentes.

DESMONTAJE

1. Desconecte el terminal negativo (-) de la bateria.
2. Desmonte la cubierta del parachoques delantero (Consulte el grupo BD-parachoques
delantero)

3. Retire la luz antiniebla delantera de la cubierta del parachoques delantero después de retirar
4 tornillos.

4. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.



COMPROBACION

RELE DE LA LUZ ANTINIEBLA DELANTERA
1. Suelte el relé de la luz antiniebla trasera (A) de la caja de relés del compartimento del
acompafante.

2. Debera haber continuidad entre los terminales No.1 y el No.2 cuando la alimentacién y la
masa estan conectadas a los terminales No.3 y No.4.

3. No deberia haber continuidad entre los terminales No.1 y No.2 cuando se desconecta la
alimentacion.

Terminal
Poterci 1 2 3 4
[No.3-No.4)
Desconectadn O
Conectado C—{ (F——=

INTERRUPTOR DE LUZ ANTINIEBLA DELANTERA
1. Desconecte el terminal negativo (-) de la bateria.

2. Retire el interruptor de luz antiniebla delantera del panel central y desconecte el conector 6P.



g

| e

3. Accione el interruptor y compruebe la continuidad entre los terminales usando un
ohmiémetro.

grminal 2 & 5 3 1 4
Posicid
ON . {E pj) {2
| jj MO,
OFF ILL.

COMPROBACION

INTERRUPTOR DE LA LUZ ANTINIEBLA TRASERA
1. Desconecte el terminal negativo (-) de la bateria.

2. Retire el interruptor de luz antiniebla trasera del panel central y desconecte el conector 6P.

g

i :I‘_

3. Accione el interruptor y compruebe la continuidad entre los terminales usando un



ohmidémetro.

""-m:[in'ninal
e 2 6 5 3 1 4
Posicion ™
ON ol o C'_HED O
OFF ILL

RELE DE LUZ ANTINIEBLA TRASERA
1. Suelte el relé de la luz antiniebla trasera (A) de la caja de relés del compartimento del
acompafante.

2. Debera haber continuidad entre los terminales No.1 y el No.2 cuando la alimentacién y la
masa estan conectadas a los terminales No.3 y No.4.

3. No deberia haber continuidad entre los terminales No.1 y No.2 cuando se desconecta la
alimentacion.

e,

H.HHTarminaI

-
ra

Potencia™._
(MNo.3-No.4) ™

3
Desconectado o
Conectado o—{ (Fr—




DESMONTAJE

1. Desconecte el terminal negativo (-) de la bateria.
2. Desmonte la luz de la placa de lamatricula tras aflojar los 2 tornillos.

3. Cambie la bombilla.

4. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

ESQUEMA DE CIRCUITO

Relé de faro delanters
.

FRelé de luz trasera
CONEXION PIN
i ( ]\
Fin Ma. Descripoion
L 1 I
Aig lurninacidn {+)
o 1 2 Reostato (<)
3 Masza
RS LED 4 ENC. {+)
5] Actuadar [+
— —a O §
&
2
RS Res
(8}

(Conector lateral del interruptor
DCHO de nivelacion de faros)
Actuador de luces delantaras



COMPROBACION

1. Desconecte el conector 5P del interruptor de la placa del interruptor del panel de proteccion
del lado del conductor.

2. Conecte el voltaje de bateria (VB) entre los terminales 4 y 3 (Voltaje de referencia=VB)
3. Mida el voltaje (V) entre los terminales 5 y 3.
4. Compruebe la relacién de porcentaje (V/VB x 100%) entre las tensiones VB y V en cada

osicion.
N°de posicion Rotacion Ratio(+5%) Tension (V)
0 0° 90% 3,61+0,5V
1 20° 73% 9,89+ 0,5V

5. Si el voltaje no est4 especificado, sustituya el interruptor de nivelado de los faros delanteros.




COMPROBACION

1. Desenchufe el conector del interruptor de encendido y el conector del interruptor de aviso de

puerta situados bajo la columna de la direccion.
2. Compruebe la continuidad entre los terminales.
3. Si la continuidad no es la especificada, cambie el interruptor.

Interruptar de
ancendide

Interruptor de aviao
de puertas

INTERRUPTOR
TERMINAL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO DIRECCION | DE AVISO 'g%ﬂg‘jgdgﬂ
DE PUERTAS
POSICION ™ LLAVE 5 3 1 4 6 ‘LFIA..IE|VIAJE 3 4 1 2
DESMONTAJE BLOQUED
BLOGUED oo | o
QUED | QUED P
ACC | inrRopuciR
ON . O O DESBLOQUED| © -
ARRANQUE O O 0




DIRECCION ASISTIDA

COMPROBACION DEL JUEGO DEL VOLANTE
1. Ponga en marcha el motor con el volante en posicidn recta, aplique una fuerza al volante de
5N (1,1 Ib) en direccidn periférica.

2 Medir el juego en la circunferencia del volante.

Valor estandar: 0~30 mm (0~1,1 pulg.)

3. Si la holgura excede el valor estandar, revise el contacto de el eje de direccion y las rétulas
de la bieleta.

COMPROBACION DEL GIRO DE DIRECCION
1 Coloque la rueda delantera sobre un indicador de radio de giro y mida el &ngulo de giro.

Valor estandar
Rueda de dentro : 385" + 130°
Rueda de fuera : 3222°

2. Si el valor medido no esté dentro del valor estandar, ajuste la conexion.



COMPROBACION DEL RETORNO DEL VOLANTE DE DIRECCION

Compruebe el retorno del volante y confirme lo siguiente:

1. La fuerza necesaria para girar el volante y el retorno del volante debe ser igual en el lado
derecho y en el izquierdo, tanto en curvas abiertas como cerradas.

2. Cuando se gire el volante 90 y se mantenga durante unos cuantos segundos mientras se
conduce a 35 kph, al soltarlo, debe regresar a por lo menos 20 de la posicion neutra.

Si se gira el volante muy rapidamente, la operacion puede resultar momentaneamente
dificil. Esto no es un defecto. (especialmente en el ralenti, ya que la fuerza de la bomba

de aceite habra disminuido de alguna manera).
|

COMPROBACION DEL NIVEL DEL LiQUIDO DE LA DIRECCION ASISTIDA
1. Coloque el vehiculo en una superficie plana.

2. ponga en marcha el motor. Con el vehiculo estacionado, gire el volante varias veces de
forma continua para elevar la temperatura del liquido a 50 - 60T (122 a 140F).

3. Con elmotor en ralenti, gire el volante completamente varias veces en el sentido de las
agujas del reloj y en sentido contrario.

4. Asegurese de que el liquido del depdsito no esta turbio o espumoso.

5. Apague el motor para comprobar cualquier diferencia en el nivel del liquido con el motor
parado y el motor en marcha.

Diferencia entre niveles de liguido
dentro del margen de 12mm

S h.
Con el motor Con =l
en marcha motor parado

1. Si el nivel del liquido varia 12 mm o mas, purgue el sistema de nuevo.

2. Si al detener el motor el nivel del liquido aumenta repentinamente, la purga no ha sido
satisfactoria.

3. Si no se ha purgado suficientemente se producira un traqueteo en la bomba y ruido
en la valvula de regulacion de flujo, reduciendo la durabilidad de la bomba.

CAMBIO DEL LiQUIDO DE DIRECCION ASISTIDA
1. Levante las ruedas delanteras del vehiculo y sujételas usando un apoyo rigido (caballete).

2. Desconecte la manguera de retorno del depdsito de aceite y ponga un tapén en el deposito



de aceite.

3. Conecte una manguera transparente a la manguera de retorno desconectada y vacie el
aceite en un recipiente.

4. Desconecte el cable de alta de la bobina de encendido. Mientras pone en marcha y apaga el
motor de arranque de forma intermitente, gire el volante completamente hacia la izquierda y
luego hacia la derecha varias veces para sacar todo el liquido.

.-‘/ e

5. Conecte las mangueras de retorno con firmeza, y luego llene el depésito de aceite con el
liquido especificado.

6. Purgue el sistema.
Liquido de transmision automatica tipo DEXRON II.

PURGA DE AIRE

1. Desconecte el cable de alta tensién y, a continuacion, mientras pone en marcha el motor
intermitentemente (de 15 a 20 segundos), gire el volante completamente hacia la izquierda y
luego hacia la derecha, cinco o seis veces.

1. Durante la purga de aire, rellene el liquido de modo que el nivel no caiga bajo la
posicion inferior indicada en el filtro.

2. Asegurese de purgar mientras el vehiculo esta en ralenti, de lo contrario el fluido
absorbe el aire. Asegurese de realizar la purga solamente durante el arranque.

2. Conecte el cable de alimentacion y, a continuacion, ponga en marcha el motor (en ralenti).

3. Gire el volante hacia la izquierda y después a la derecha hasta que no haya burbujas de aire
en el deposito de aceite.

No mantenga el volante girado completamente méas de diez segundos a cualquiera de los
dos topes.

4. Confirme que el liquido no es lechoso, y que el nivel esta en la posicion especificada en el
indicador de nivel.

5. Compruebe que hay poco cambio en la superficie del liquido al girar el volante hacia la



izquierda y derecha.

1. Si la superficie del liquido cambia considerablemente, se debe purgar de nuevo el
aire.

2. Si el nivel de liquido se eleva repentinamente cuando se apaga el motor, indica que
todavia hay aire en el sistema.

3. Si hay aire en el sistema, se podra oir un tintineo que viene de la bomba y la valvula
de control también puede hacer ruidos extrafios: el aire en el sistema acortara la vida
util de la bomba y de otras piezas.

COMPROBACION DE LA TENSION DE LA CORREA DE DIRECCIO N
ASISTIDA

1 Presione la correa trapezoidal en el punto especificado aplicando una presion de 98N (10 kg,
. 22 |b) y mida la deflexion para comprobar que esta dentro del valor estandar.

Valor estandar
Desviacion de la correa en V: 7~10mm (0,31~0,43 pulg.)

2. Si la deflexién de la correa esta fuera del valor estandar, ajuste la tension de la correa como
se indica a continuacion.
(1) Suelte el tornillo de ajuste (A) de la tension de la correa trapezoidal de la direccion
asistida.

(2) Introduzca una barra (A) o algo equivalente entre el soporte (B) y la bomba de aceite (C)
y ajuste la tensién de manera que la deflexién de la correa quede dentro del valor
estandar.



(3) Apriete el tornillo ajustando la tension de la correa trapezoidal de la direccion asistida.

(4) Comprobar la deflexién de la correa y volver a ajustarla, si procede.

Tras girar la correa trapezoidal en su direccion de rotacion normal mas de una vez,
volver a comprobar la deflexion de la correa.

PRUEBA DE LA PRESION DE LA BOMBA DE ACEITE

1. Desconecte la manguera de presion (B) de la bomba (A). Conecte la herramienta especial
entre la bomba y la manguera de presion como se muestra.

2. Purgue el aire, y ponga en marcha el motor y gire el volante varias veces, mida la
temperatura del liquido con la galga de temperatura (D) de forma que la temperatura del
fluido pueda subir a 50C (122F).

3. Aumente el régimen del motor de 1.000 rpm

4 Cierre la valvula de paso de la herramienta especial y mida la presién del liquido para
. confirmar que se encuentra dentro del valor estandar.



Mandmetre de preskin
de aceite (D95T2-21000)

Adaptador
(09572-22100)

Adaptador de
mandmatre da
presicn de aceite
I (0857 2-21200)

Valor estandar

Presion de la bomba de aceite

Presion de alivio:

8,3~8,8 MPa (85~92 kg.cm2, 1209~1280 psi)

No mantenga la llave de paso del manémetro cerrada durante mas de diez segundos.

5 Retire las herramientas especiales y apriete la manguera (B) contra la bomba (A) utilizando el
. par especificado.

Par de apriete
55~65 Nm (550~650 kg.cm, 40,6~47,9 Ib.ft)

6. Purgue el aire de la bomba de aceite.



DIRECCION ASISTIDA

COMPROBACION DEL JUEGO DEL VOLANTE
1. Ponga en marcha el motor con el volante en posicidn recta, aplique una fuerza al volante de
5N (1,1 Ib) en direccidn periférica.

2 Medir el juego en la circunferencia del volante.

Valor estandar: 0~30 mm (0~1,1 pulg.)

3. Si la holgura excede el valor estandar, revise el contacto de el eje de direccion y las rétulas
de la bieleta.

COMPROBACION DEL GIRO DE DIRECCION
1 Coloque la rueda delantera sobre un indicador de radio de giro y mida el &ngulo de giro.

Valor estandar
Rueda de dentro : 385" + 130°
Rueda de fuera : 3222°

2. Si el valor medido no esté dentro del valor estandar, ajuste la conexion.
COMPROBACION DEL RETORNO DEL VOLANTE DE DIRECCION



Compruebe el retorno del volante y confirme lo siguiente:
1. La fuerza necesaria para girar el volante y el retorno del volante debe ser igual en el lado
derecho y en el izquierdo, tanto en curvas abiertas como cerradas.

2. Cuando se gire el volante 90 y se mantenga durante unos cuantos segundos mientras se
conduce a 35 kph, al soltarlo, debe regresar a por lo menos 20 de la posicién neutra.

Si se gira el volante muy rapidamente, la operacion puede resultar momentaneamente
dificil. Esto no es un defecto. (especialmente en el ralenti, ya que la fuerza de la bomba
de aceite habra disminuido de alguna manera).

COMPROBACION DEL NIVEL DEL LiQUIDO DE LA DIRECCION ASISTIDA
1. Coloque el vehiculo en una superficie plana.

2. ponga en marcha el motor. Con el vehiculo estacionado, gire el volante varias veces de
forma continua para elevar la temperatura del liquido a 50 - 60C (122 a 140F).

3. Con elmotor en ralenti, gire el volante completamente varias veces en el sentido de las
agujas del reloj y en sentido contrario.

4. Asegurese de que el liquido del depdsito no esta turbio o espumoso.

5. Apague el motor para comprobar cualquier diferencia en el nivel del liquido con el motor
parado y el motor en marcha.

Diferencia entre niveles de liquido
dentro del margen de 12mm

T

N S e
Con el motor Con =l
en marcha motor parado

1. Si el nivel del liquido varia 12 mm o mas, purgue el sistema de nuevo.

2. Si al detener el motor el nivel del liquido aumenta repentinamente, la purga no ha sido
satisfactoria.

3. Si no se ha purgado suficientemente se producira un traqueteo en la bomba y ruido
en la valvula de regulacion de flujo, reduciendo la durabilidad de la bomba.

CAMBIO DEL LiQUIDO DE DIRECCION ASISTIDA
1. Levante las ruedas delanteras del vehiculo y sujételas usando un apoyo rigido (caballete).

2. Desconecte la manguera de retorno del depdsito de aceite y ponga un tapén en el deposito
de aceite.



3. Conecte una manguera transparente a la manguera de retorno desconectada y vacie el
aceite en un recipiente.

4. Desconecte el cable de alta de la bobina de encendido. Mientras pone en marcha y apaga el
motor de arranque de forma intermitente, gire el volante completamente hacia la izquierda y
luego hacia la derecha varias veces para sacar todo el liquido.

;/ =

5. Conecte las mangueras de retorno con firmeza, y luego llene el depésito de aceite con el
liquido especificado.

6. Purgue el sistema.
Liquido de transmision automatica tipo DEXRON II.

PURGA DE AIRE

1. Desconecte el cable de alta tensién y, a continuacion, mientras pone en marcha el motor
intermitentemente (de 15 a 20 segundos), gire el volante completamente hacia la izquierda y
luego hacia la derecha, cinco o seis veces.

1. Durante la purga de aire, rellene el liquido de modo que el nivel no caiga bajo la
posicion inferior indicada en el filtro.

2. Asegurese de purgar mientras el vehiculo esta en ralenti, de lo contrario el fluido
absorbe el aire. Asegurese de realizar la purga solamente durante el arranque.

2. Conecte el cable de alimentacién y, a continuacion, ponga en marcha el motor (en ralenti).

3. Gire el volante hacia la izquierda y después a la derecha hasta que no haya burbujas de aire
en el deposito de aceite.

No mantenga el volante girado completamente méas de diez segundos a cualquiera de los
dos topes.

4. Confirme que el liquido no es lechoso, y que el nivel esta en la posicion especificada en el
indicador de nivel.

5. Compruebe que hay poco cambio en la superficie del liquido al girar el volante hacia la
izquierda y derecha.



1. Si la superficie del liquido cambia considerablemente, se debe purgar de nuevo el
aire.

2. Si el nivel de liquido se eleva repentinamente cuando se apaga el motor, indica que
todavia hay aire en el sistema.

3. Si hay aire en el sistema, se podra oir un tintineo que viene de la bomba y la valvula
de control también puede hacer ruidos extrafios: el aire en el sistema acortara la vida
util de la bomba y de otras piezas.

COMPROBACION DE LA TENSION DE LA CORREA DE DIRECCIO N
ASISTIDA

1 Presione la correa trapezoidal en el punto especificado aplicando una presion de 98N (10 kg,
. 22 1b) y mida la deflexion para comprobar que esta dentro del valor estandar.

Valor estandar
Desviacion de la correa en V: 7~10mm (0,31~0,43 pulg.)

2. Si la deflexién de la correa esta fuera del valor estandar, ajuste la tension de la correa como
se indica a continuacion.
(1) Suelte el tornillo de ajuste (A) de la tension de la correa trapezoidal de la direccion
asistida.

(2) Introduzca una barra (A) o algo equivalente entre el soporte (B) y la bomba de aceite (C)
y ajuste la tensién de manera que la deflexién de la correa quede dentro del valor
estandar.



(3) Apriete el tornillo ajustando la tension de la correa trapezoidal de la direccion asistida.

(4) Comprobar la deflexién de la correa y volver a ajustarla, si procede.

Tras girar la correa trapezoidal en su direccion de rotacion normal mas de una vez,
volver a comprobar la deflexion de la correa.

PRUEBA DE LA PRESION DE LA BOMBA DE ACEITE

1. Desconecte la manguera de presion (B) de la bomba (A). Conecte la herramienta especial
entre la bomba y la manguera de presion como se muestra.

2. Purgue el aire, y ponga en marcha el motor y gire el volante varias veces, mida la
temperatura del liquido con la galga de temperatura (D) de forma que la temperatura del
fluido pueda subir a 50C (122F).

3. Aumente el régimen del motor de 1.000 rpm

4 Cierre la valvula de paso de la herramienta especial y mida la presién del liquido para
. confirmar que se encuentra dentro del valor estandar.



Mandmetre de preskin
de aceite (D95T2-21000)

Adaptador
(09572-22100)

Adaptador de
mandmatre da
presicn de aceite
I (0857 2-21200)

Valor estandar

Presion de la bomba de aceite

Presion de alivio:

8,3~8,8 MPa (85~92 kg.cm2, 1209~1280 psi)

No mantenga la llave de paso del manémetro cerrada durante mas de diez segundos.

5 Retire las herramientas especiales y apriete la manguera (B) contra la bomba (A) utilizando el
. par especificado.

Par de apriete
55~65 Nm (550~650 kg.cm, 40,6~47,9 Ib.ft)

6. Purgue el aire de la bomba de aceite.



COMPONENTES

Pulsador de la bocina

Tuarca de seguridad

Volante de direccion 2°~45 (350~450, 25-33)

Cubierta de la columna superior

Interruplor
de luz de averia

Cubierta de columna inferior

Tornilkey :
13-18 (130~180, 9.6~13,3)

e Tomillo de fijacion del eje
de la columna de direccidn

Columna de direccion 13~18 (130~180, 9,6~13,3)

Tornille
13-18 (130-180, 9,6-13,3)

PAR : Nm (kg-cm, Ib-ft)



REARMADO

TORNILLO Y CIERRE DE DIRECCION

1. Haga coincidir el retenedor del cierre de direccion en la ranura del eje a través de la apertura
de la columna de direccién,e instale termporalmente. Compruebe el funcionamiento del

cierre de direccion.
2. Apriete el tornillo hasta que se rompa la cabeza.

DESARMADO

CILINDRO DE LA CERRADURA
1. Haga un surco en la cabeza del tornillo especial (A) mediante el punzon (B), si es necesario
para retirar el cilindro de la cerradura.

2. Perfore (A) la cabeza del tornillo especial (B) con el punzon.



3. Aflojar el tornillo de la cabeza perforada del tornillo especial mediante macho de rosca
izquierda (B), retire el cilindro de la cerradura (C)

INSPECCION

1. Compruebe que el &rbol de la columna de direccién no sufre dafio ni deformacion.
2. Compruebe que la pieza de conexion no tiene holgura, o dafios y que funciona.

3. Compruebe que la rétula no sufre desgaste ni dafios.



DESMONTAJE

1. Retire del conjunto (A) del engranaje conico el tornillo de conexion (A) del conjunto de la
junta universal.

2. Eleve ligeramente la almohadilla (A) de la bocina para retirarla.

3. Retire la tuerca de bloqueo (A) del volante.



4. Desmonte el volante con la herramienta especial (09561-11002).

No golpee con un martillo para retirar el volante. Podria dafiarlo.

09561-11002

5. Retire los 4 tornillos (A) del dibujo, y luego retire el aro de refuerzo de la columna (B).



6. Retire la conexion (A) instalada en el interruptor de multifuncion (B).

7. Empujando en la direccién del dibujo, retire el interruptor de multifuncién (A).

8. Afloje los tornillos (A) del dibujo, retire la placa (B) de la cubierta.



9. Retire los 4 tornillos (A) del dibujo, y luego retire el conjunto (B) del eje de la columna de
direccion.

‘ INSTALACION

Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.



COMPONENTES

Conjunio de la
caja de direcckin

Tornille Yuga
22~27 (220~270,16-18,5) Tomillo
Sag
3
Eje intarmedic by Q
Tu::urmllcr B . B
f:150 ~550, 26~40,6) -

annllk:-

C?:Q\ 2227 (220-270, 16~19,5)

Turnlllo

{Sﬁﬂ ~550, 26-40,6)
Conjunto de engranaje conico

PAR : Nm (kg-cm, Ib-ft)



CONJUNTO DE ENGRANAJE CONICO

COMPONENTES

s

Ajusie de la tuerca de seguridad
@7 del par de engranaje conico folal
80-120 (800-1200, 59-87)

Relén da aceile
= Aro eléstico

Tapa de pi6n —-@

Rodillka
Tuerca

35-55 (350-550, 26-40,5)

Guardapolo

Guia

Pifién (lado de la salida)

Ajuste da la tuerca de seguridad dal par
de engranaje (lado de la salida)

Tapa de pifdn

Firdn (lado de la entrada)

Cubierta delantera

Tornille
17-26 (170-260, 12-18)

PAR : Nm (kg-cm, |b-ft)



DESARMADO

1. Retire la contratuerca (A) con la herramienta especial (06565-43200, 09564-43000).

2. Utilice la herramienta especial (09565-43200) para aflojar la cubierta trasera hasta que en
engranaje del lado de entrada esté desconectado del engranaje del lado de salida.

09565-43200

3. Retire el engranaje del lado de salida.
4. Retire el engranaje del lado de entrada.

INSPECCION

1. Compruebe si la rotaciéon del rodamiento de bolas o rodamiento de agujas en la carcasa es
irregular o defectuosa.

2. Compruebe si la dentadura del engranaje esta gastada o dafiada.
3. Compruebe si el guardapolvo esté agrietado o dafiado.

REARMADO

APLICACION DE GRASA A LA CARCASA
Llene la carcasa con la grasa especificada, como en la ilustracion.




Grasa especificada
Grasa multiuso SAE J310, NLGI N°2

APLICACION DE JUNTA LIQUIDA A LA CUBIERTA TRASERA

Aplique el sellante especificado al tornillo de la cubierta trasera para introducirlo ligeramente en
la carcasa.

Sellante especificado
3M ART Pieza N° 8661, 8663 o equivalente

APLICACION DE GRASA AL RETEN DE ACEITE
Llene el retén de aceite de la grasa especificada.

Grasa especificada
Grasa multiuso SAE J310, NLGI N°2



Grasa

Q.

APLICACION DE GRASA AL RODILLO Y GUIA

Aplique la grasa especificada en el rodillo y la guia. Instalar el rodillo y la guia en este orden en
el engranaje (lado de salida).

Grasa especificada
Grasa multiuso SAE J310, NLGI N°2

Rodille Gula
NN
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@ ; :
e II ll‘l
Vo
.III _.-'"ll
W
Grasa

AJUSTE DEL PAR (LADO DE SALIDA) DEL ENGRANAJE
1. Utilice la herramienta especial (09565-11100) y haga girar el pifién del lado de salida a una
vuelta/4-6 segundos, y mida el par.



Mesdiclay Gl par

08565-11100

2 Ajuste el par con la tuerca (A) al valor estandar.

Valor estandar
0,05~0,1 Nm (0,5~1,0 kg-cm, 0,4~0,9 Ib-in)

Medida del par

APLICACION DE GRASA EN EL GUARDAPOLVO
1. Apligue la grasa especificada al labio del guardapolvo.

2 Llene el guardapolvo con la grasa especificada.

Grasa especificada
Grasa multiuso SAE J310, NLGI N°2



Grasa
-

Grasa

CUBIERTA DELANTERA
1 Llene la carcasa con la grasa especificada.

Grasa especificada
Grasa multiuso, SAE J310, NLGI N° 2 [50g (1,76 0z.) 0 mas]

2 Aplique el sellante especificado a la cubierta frontal y a las superficies de contacto de la
. carcasa.

Sellante especificado
3M PART N°8661, 8663 o equivalente

.-"I

Saliante

AJUSTE DEL PAR TOTAL DEL ENGRANAJE CONICO
1. Utilice la herramienta especial (09565-11100) y haga girar el engranaje del lado de salida a
una vuelta/4-6 segundos. Mida el par.

Retorne el tornillo de ajuste para asegurar que el blogue no toca en el pifién del lado de




entrada.

08665-11100

2. Utilice la herramienta especial (09565-43200) y apriete el conjunto de la cubierta trasera para
fijar el par del engranaje del lado de entrada al valor estandar.

3. Apriete el tornillo de ajuste para fijar el par total del engranaje conico al valor estandar.
CONTRATUERCA

Utilice la herramienta especial (09565-43200, 09565-43000) y bloquee la cubierta trasera con la
contratuerca.



DESMONTAJE

1. Retire el tornillo (A) del dibujo y luego desconecte de la caja del mecanismo transmisién (C)
el eje intermedio (B).

2. Desconecte el engranaje conico y el tornillo de conexién (A) de la junta universal.

3. Separe el tornillo (A) de montaje del engranaje conico y la tuerca (B). Retire el conjunto del



engranaje conico y el eje intermedio hacia abajo después de separar el tornillo (C).

c
INSTALACION

Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

2010 > D 2.5 TCI > Direccién
INFORMACION GENERAL

El sistema de direccion asistida estd compuesto de la caja de mecanismo de direccién asistida,
la bomba del aceite de direccion asistida, el depdsito de aceite, la manguera de presion y la
manguera de retorno. El sistema de direccion asistida es parecido al sistema de direccion
manual, salvo por la valvula rotativa y las lineas de aceite.



COMPONENTES

Violante de direccién

Deposilo de aceile

=
Columna de direccién
Manguera de ratorno
Correa

Eje intarmedio

Engranaje conico



COMPONENTES

Tuerca
50~55 Manguera de retorno

{500~550, 36,9~40,6)
A
£

Tornille
S90-110

5
(800-1100, as,4~a1,1]4)-§;f
Tornille @

22-27 (220-270,16-185) — > g @

S

@ Tuba da presion
=
T

kM€ fbrazadera

Tubo de presicn

Caja de la direccion

Tuerca
50~55
(500~550, 36,9-40,6)

Exfrema de la bigleta

Eje intermadia

PAR : Nm (kg-cm, |b-ft)

1. Para informacion del volante y el eje.
2. Para informacion del conjunto del eje intermedio y el engranaje cénico




FCOMPONENTES

[Kit de sallado]

Retén de aceite
Hetén
Arandela de |
Relén da acelle
Guardapolvo Cojinete \h Cinta
de agujas o i
Tuerca .”7 |
50-55(500~550, 36,9~40,6) @ .
P Op -
Extramo de Clip del fuells o *Q'
I ajinete
la bieleta | Fuelle onete @ &,
Cinta del fuslle /@
§izL Junta térica |
(ff(ftﬁ‘ _ Bleleta 40-100 Tusrca autoblocante PO pajan de ag
L {BO0-1000, 59-74)
Circlip
. Tope de la cremallera
Reten de aceile Tuerca auto- Retén de aceite
Limpia lrasera  Dlocante 50-55 .
P {500-550, 36,9-40,6) b Junta ténca
' Qéc'i,arfg".-'.f;.rﬂgm Tapdn final Arandela
12-18 50-55 de lengiista Heatén
{120~180, (500-~550, 37-52) Junta 1drica
9-13,3)

Tube de alimentacisn :
Cojinele de agujas f’ﬂ*'@

Retén de aceite — g /E‘Q
a

Pifdn y valvula

)

Retén de aceite
Aro eldstico

Guardapoho

PAR : Nm (kg-cm, Ib-ft)

Arandela de langleta

Soporte de
" Cubler cremallera
=) Muslle de soporte
de 3oporta de la cremallera
de seqguridad
Retén

80-100
(800~ 1000, 59-74)

Bialata

Tuerca autoblocante
50-70(500-700, 37-52)

de la cremallera

Cremallera

Cinta del fuslle

;’% Clip del fuelle Guardapol
-

Fuella

y &
b,



DESARMADO

1. Retire de la bieleta (B) el extremo (A) de la bieleta.

2. Después de montar el extremo de la bieleta (A) en una prensa de tornillo, retire la cubierta
(B) de la rétula.

d

3. Desmonte la cinta de fuelles (A).



(=)
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4. Desmonte el clip del fuelle (A).

5. Tire de los fuelles hacia la bieleta.

Compruebe que no hay 6xido en la cremallera al substituir los fuelles.

6. Mientras desplaza la cremallera lentamente, drene el fluido desde la carcasa de la
cremallera.

7. Con un cincel (A), retire la arandela con saliente que fija la bieleta y la caja de la cremallera.



8. Retire la bieleta (A) de la cremallera (B).

Retire la bieleta de la cremallera, teniendo cuidado de no torcer la cremallera.

9. Retire el tapdn de la horquilla (A).



10. Retire la contratuerca (A), el muelle de apoyo de la cremallera (C), el yugo de apoyo de la
cremallera (D) y el casquillo (E) de la caja de cambios.

| kb0

11. Retire el tubo de alimentacién (A) de la caja de la cremallera (B).

12. Desmonte la carcasa del cuerpo de la valvula (A) aflojando los dos tornillos (B).



13. Cuando el extremo del anillo elastico salga del orificio ranurado del cilindro de la cremallera,
gire el tope en el sentido contrario a las agujas del reloj y retire el anillo elstico.

Tenga cuidado de no dafiar la cremallera.

Clrullp

14. Retire el casquillo de la cremallera y la cremallera de la caja de la cremallera.

15. Retire la junta térica (A) del casquillo de la cremallera (B).



16. Desmonte el retén de aceite (A) de el casquillo de la cremallera (B).

17. Desmonte el cuerpo de la valvula (A) de la carcasa del cuerpo de la valvula (B) con un
martillo blando (C).

IL)I“‘L : @kﬁp
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18. Retire el retén de aceite y el rodamiento de bolas de la caja del cuerpo de la valvula.

19. Desmonte el retén de aceite y la junta torica desde la carcasa de la cremallera.




Tenga cuidado de no dafiar el diametro del cilindro del pifién de la caja de la cremallera.

20. Utilizando la herramienta especial (09573-21200, 09555-21000), retire de la carcasa del
cuerpo de la valvula el retén de aceite y los rodamientos de la rotula.

Limpia trasers

REARMADO

1 Aplique el liquido especificado a toda la superficie del retén de aceite de la cremallera.

Liquido recomendado: PSF-3

2. Montar el retén de aceite en la posicion especificada en la caja de la cremallera.

3 Aplique el liquido especificado a toda la superficie del retén de aceite de la cremallera.

Liquido recomendado: PSF-3

4. Montar el retén de aceite en el casquillo de la cremallera.



5. Aplicar el liguido especificado a toda la superficie de la junta térica y montarla en el casquillo
de la cremallera.

6 Aplique la grasa especificada a los dientes de la cremallera.

Grasa recomendada:
Grasa multiusos SAE J310a, NLGI N°. 2 EP

No tapar con grasa el respiradero de la cremallera.

7. Introduzca la cremallera (A) en la carcasa de la cremallera (B) y empuje el casquillo (C) de la
cremallera hasta que quede alineado con la ranura de la caja de la cremallera, luego instale.



g

8. Usando la herramienta especial, montar el retén de aceite y el rodamiento de bolas en el
alojamiento del cuerpo de la valvula.

9. Después de aplicar el liquido y la grasa especificados al conjunto de la valvula del pifién,
montarlo en el conjunto de la caja de la cremallera.

10. Tras aplicar el liquido especificado al retén de aceite, montar en la caja de la cremallera y
fijar el conjunto del cuerpo de la vivula y la junta térica en la caja de engranaje.

11. Montar la biela y golpear en un punto sobre la biela con un cincel.
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12. Montar temporalemnte el casquillo (A), la horquilla de colocacion de la cremallera (B), el
muelle de colocacion de la cerradura (C), el tapon de la horquilla (D) y la contratuerca (E)
en el orden mostrado en el dibujo.

13 Con la cremallera en posicién central, conecte el tapon de la horquilla a la caja de la
cremallera. Apriete el tapdn de la horquilla a 12 Nm (120 kg.cm, 8,9 Ib.ft) utilizando una llave
de 14 mm. Afloje el tapon de la horquilla aproximadamente de 30°a 60°y apriete la tuerca
de la horquilla al par especificado.

Par de apriete
50~70 Nm (500~700 kg.cm, 37~52 Ib.ft)



14. Apriete el tubo de alimentacion (A) al par especificado e instale la goma de montaje usando
adhesivo.

15 Aplique la grasa especificada a la posicion demontaje de los fuelles (ranura de ajuste) de la
bieleta.

Grasa recomendada: Grasa de silicona



16. Instale la nueva abrazadera de los fuelles.

Cuando se instalan los fuelles, se debe usar una abrazadera nueva.

17. Instale los fuelles en su posicion exacta, teniendo cuidado de no torcerlos.

18 Llenar el lateral interior y reborde del guardapolvo con la grasa especificada, y fijar el
guardapolvo en la posicion con el anillo eléstico colocado en la ranura del extremo de la
bieleta de direccién.

Grasa recomendada:

A :POLY LUB GLY 801K o equivalente

B: SHOWA SUNLIGHT MB2 o equivalente

Lado interior y labio del guardapolvo: THREE BOND



19. Instale la bieleta (A) el extremo (B) de la bieleta.

20. Compruebe la precarga total del pifion.

0956511100 "{ E




INSPECCION

1. Cremallera
(1) Comprobar si los dientes de la cremallera estan dafiados o desgastados
(2) Comprobar si la superficie de contacto del retén de aceite esta dafiada
(3) Comprobar si la cremallera esta doblada
(4) Comprobar si el anillo del retén de aceite esta dafiado o desgastado
(5) Comprobar si el retén de aceite esta dafiado o desgastado

.l

2. Valvula de pifién
(1) Comprobar si los dientes del pifién estan dafiados o desgastados.
(2) Comprobar si la superficie de contacto del retén de aceite estd dafiada
(3) Comprobar si el anillo del retén de aceite esta dafiado o desgastado
(4) Comprobar si el retén de aceite esta dafiado o desgastado

3. Rodamiento
(1) Comprobar si produce alguin ruido anormal durante el giro del rodamiento.
(2) Comprobar si hay una holgura excesiva
(3) Comprobar si faltan rodillos del rodamiento de agujas

4. Otros
(1) Comprobar si esté dafiado el orificio interior del rodamiento de la caja de la cremallera
(2) Comprobar si el fuelle esté dafiado o agrietado



DESMONTAJE

1. Descarge el aceite de la direccién asistida en el contenedor.
— Sustitucion del aceite de la direccion asistida (véase la pagina ST-10)

2. Retire el pasador de aletas para aflojar la tuerca ranurada.
Desconecte la bieleta (A) del portamangueta (B) utilizando la herramienta especial (09568-
34000).

3. Desconecte la caja del mecanismo de direccion y el eje intermedio.

4. Desconecte el tubo de retorno y de presion (A) de la caja del mecanismo de direccion
asistida.

5. Retire de la caja del sistema de direccion asistida el tornillo de montaje (A) y el tornillo de
montaje (B) de la abrazadera.



6. Retire hacia abajo el conjunto de la caja del mecanismo de direccion asistida.

INSTALACION

1. Instale el tornillo de montaje (A) y el tornillo de montaje de la abrazadera (B) para instalar el
conjunto de la caja del sistema de direccion asistida.

2. Conecte el tupo de presién y de retorno (A) a la caja del sistema de direccion automatica.



3. Empalme la caja de la direccion asistida y el eje intermediario con el tornillo.

4. Empalme el extremo de la bieleta al portamangueta. Apriete la tuerca ranurada, y luego fijela
con el pasador de aletas.

5. Inyecte el aceite de la direccion asistida en el depdsito.



COMPONENTES

Dapdsito de aceile de diraccion asistida

Bomba de direccidn asistida

Conjuntode
manguera y lLlJOEEE
da prasicn

Conjunto de tubo y iy e
manguera de retorno

Cala de la direccién

DESMONTAJE

Descargue el aceite de la direccién asistida
— Sustitucion del aciete de la direccion asistida (véase pagina ST-10)
MANGUERA Y TUBO DE PRESION

1. Retire el conector (A) de la bomba de aceite de la direccién asistida.

)
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2. Eleve el vehiculo para aflojar la abrazadera de montaje (A) de la manguera de presion.



3. Afloje el tubo de presion y la abrazadera (A) del tubo de retorno.

4. Afloje las juntas (A) del tubo de presién de la caja de cremalleras.

5. Retire la manguera y el tubo de presién



MANGUERA'Y TUBO DE RETORNO
1. Desconecte la manguera (A) del depdsito de aceite de la direccion asistida.

2. Afloje la abrazadera (A) de montaje de la manguera y del tubo de retorno.

3. Eleve el vehiculo para aflojar la abrazadera (A) del tubo de retorno y el tubo de presion.



4. Afloje las juntas (A) del tubo de retorno de la caja de cremalleras.

5. Retire el tubo de retorno y la manguera.

INSTALACION

1. Para el montaje, siga el orden inverso del desmontaje.

AsegL’Jrese de no retorcer la manguera, 0 no entrar en contacto con otras piezas.

2. Introduzca el aceite de la direccion asistida.
— Sustitucion del aceite de la direccion asistida (véase la pagina ST-10)

Asegurese de purgar el aire después de instalar.




COMPONENTES

Conjunta de polea y
&je de mando

Conjunta de conaclor

Ratar Pasador de cierre Tapa de bomba

de aceite
Arandela
i . X de sellada
Placa lateral de
ﬁ-’ la bomba de aceite
Tornillo Anillo de leva
de fijacin ﬁ- Tubo de aspiracian

Tornillo de fijacion

DESMONTAJE

1. Suelte el tornillo de ajuste de tension (A) de la correa trapezoidal de la direccion asistida.

2. Desmonte la manguera de presion (A) de la bomba de aceite.
Desmonte la manguera de succién (B) del tubo de succion para descargar el aceite.



3. Retire la correa trapezoidal (A) de la polea de la bomba de aceite de la direccion asistida.

4. Después de soltar los tornillos de montaje de la bomba de aceite de la direccion asistida y el
tornillo de ajuste de la tension, desmonte el conjunto de la bomba de aceite de la direccion.

5. Desmonte el tornillo (A), luego retire el soporte de montaje (B) de la bomba de aceite de la
direccion asistida.



INSTALACION

1. Después de instalar la bomba de aceite en el soporte para la bomba de aceite, instale la
correa trapezoidal (A) y apriete el tornillo ajustando la tension al par especificado.

2. Instale la manguera de succion.

Montar la manguera de presion en la bomba de aceite demodo que quede frente a la
parte pintada de la manguera conectada a la bomba de aceite.

3. Instale la manguera de presion (A) a la bomba de aceite.

Instale la manguera de presién con cuidado de forma que no se retuerza ni entre en
contacto con otros componentes.




4. Anada fluido de la direccion asistida (PSF-3).
5. Purgue de aire el sistema.

6. Compruebe la presion de la bomba de aceite.

DESARMADO

1. Una vez sacados los dos tornillos (A), desmonte el tubo de aspiracion (B) y la junta térica del
cuerpo de la bomba de aceite.

2. Separe 4 tornillos de montaje (A), retire la cubierta (B) de la bomba de aceite y la junta térica

(©).



3. Desmonte el anillo de leva (A) y el pasador de bloqueo (B).

T

4. Desmonte el anillo de fijacion (A) de leje con alicates (B).

5. Retire el rotor (A) y las aletas (B).



6. Retire la placa lateral de la bomba de aceite (A).

7. Montar el conjunto (A) de polea y eje en el cuerpo (B) de la bomba de aceite.

8. Retire el retén de aceite del cuerpo de la bomba de aceite.



9. Retire el conector (24 mm) del cuerpo de la bomba de aceite y extraiga la valvula de presion
y el muelle de control de presién.

() ()

T
il

am (o ()

10. Retire la junta torica del racor.

No desarme la valvula de control de flujo.




INSPECCION

1 Compruebe la longitud libre del muelle de control de flujo.

Longitud libre del muelle de control de flujo: 36,5mm

. Compruebe que la valvula de control de flujo no esta torcida.

. Compruebe que el eje no sufre desgaste ni dafios.

. Compruebe que la correa trapezoidal no sufre desgaste ni deterioro.

. Compruebe que los canales del rotor y las paletas no sufren abrasion estratificada.

o O WDN

. Compruebe que la superficie de contacto del anillo de levas y las paletas no sufren abrasién
estratificada.

~

. Compruebe si hay dafios en las paletas.

8. Compruebe que no hay desgaste a rayas en la placa lateral o en una parte de contacto entre
el &rbol y la superficie de cobertura de la bomba.

REARMADO

1. Tras montar la junta térica en el conector, montar el muelle de control de flujo, la valvula de
control de flujo y el conector en el cuerpo de la bomba.

am (o () § o)



2. Monte el retén de aceite en el cuerpo de la bomba utilizando la herramienta especial (09222-
32100).

r_T 08222-32100

3. Montar el conjunto (A) de polea y eje en el cuerpo (B) de la bomba de aceite.

4. Montar la placa lateral de la bomba de aceite (A).

Junta térica

Muselle

5. Tras insertar el pasador de cierre en la ranura de la caja delantera (A), montar el anillo de



leva (B) de acuerdo con la direccion.

" Lado de la caja delantara

# Lads de cubisna de
bomba de aceite

6. Instalar el rotor.
7. Montar las aletas de modo que los bordes redondeados queden hacia fuera.

Aspa

Lade de cubiarta de bomba de acaite I I I
. . -

"7 Porcian plana

Parcidn redonda

8. Montar el clip (A) de fijacion del eje con alicates (B) del anillo elastico.




9. Montar el conjunto de la junta tdrica (A) y la tapa de la bomba de aceite (B).

10. Montar el tubo de aspiracion (A) y la junta torica.




2010 > D 2.5 TCI > Sistema de Suspension
ESPECIFICACIONES
SISTEMA DE SUSPENSION DELANTERO

Tipo de suspensidn delantero : Horquilla doble e in

torsiéon

dependiente con muelle de barra de

Amortiguador delantero

Carrera mm(pulg.)

130 (5,12)

Fuerza de
amortiguacion a
0,3 m/seg

Expansion

Tipo de
aceite

Tapa superior / estandar de la plataforma
inferior,

Plataforma alta : 1710 + 240 N (171 + 24
kg)

Tapa doble de la plataforma inferior
11640 + 230 N (164 + 23 kg)

Tipo de gas

Tapa superior / estandar de la plataforma
inferior

21710 £ 240 N (171 + 24 kg)

Tapa doble de la plataforma inferior
11560 + 220 N (156 + 22 kg)

Compresién

Tipo de
aceite

Tapa superior / estandar de la plataforma
inferior,

Plataforma alta : 610 £ 120 N (61 + 12 kg)
Tapa doble de la plataforma inferior

:590 £110 N (59 * 11 kg)

Tipo de gas

Tapa superior / estandar de la plataforma
inferior

:610£120 N (61 + 12 kg)

Tapa doble de la plataforma inferior

: 550 + 110 N (55 £ 11 kg)

Color identificativo

Tipo de
aceite

Tapa superior / estandar de la plataforma
inferior,

Plataforma alta : Amarillo

Tapa doble de la plataforma inferior : Azul

Tipo de gas

Tapa superior / estandar de la plataforma
inferior : Rojo

Tapa doble de la plataforma inferior :
Naranja

SISTEMA DE SUSPENSION TRASERA

Rear suspension type : Horquilla doble e independie

nte con muelle de barra de torsion

Tipo de suspension trasero

Carrera mm (pulg.)

Tapa superior / estandar de la plataforma
inferior

: 185 (7,28)

Plataforma alta : 210 (8,26)




Tapa doble de la plataforma inferior : 190
(7,48)

Fuerza de Expansion
amortiguacion a
0,3 m/seg

Tipo de
aceite

Tapa superior / estandar de la plataforma
inferior

11620 + 230 N (162 + 23 kQ)

Plataforma alta : 1740 £ 250 N (174 + 25
kg)

Tapa doble de la plataforma inferior

: 1650 + 240 N (165 * 24 kQ)

Tipo de gas

Tapa superior / estandar de la plataforma
inferior

11620 + 230 N (162 + 23 kQ)

Tapa doble de la plataforma inferior
11740 + 250 N (174 + 25 kQ)

Compresién

Tipo de
aceite

Tapa superior / estandar de la plataforma
inferior

:470 £ 100 N (47 + 10 kg)

Plataforma alta

:510 £100 N (51 + 10 kg)

Tapa doble de la plataforma inferior

: 1100 + 200 N (110 * 20 kQ)

Tipo de gas

Tapa superior / estandar de la plataforma
inferior

:470 £ 100 N (47 £ 10 kg)

Tapa doble de la plataforma inferior

: 510 + 100 N (51 £ 10 kg)

Identification color

Tipo de
aceite

Tapa superior / estandar de la plataforma
inferior : Amarillo

Plataforma alta : Blanco

Tapa doble de la plataforma inferior : Azul

Tipo de gas

Tapa superior / estandar de la plataforma
inferior : Rojo

Tapa doble de la plataforma inferior :
Naranja

ALINEACION DE LAS RUEDAS DELANTERAS

Componente

Especificacion

Convergencia (Total / Individual)

0°+0,2°/0°+ 0,15°

Caida

0°+ 0,5°(Méax. diferencia entre LH y RH: 0,59

2,66°% 0,5°(Max. difference entre LH and RH:

Angulo de avance

0,59
Angulo de clavija principal 15,2°
Descentrado de clavija principal mm (pulg.) |3,8 (0,149)

Deslizamiento lateral mm (pulg.)

-3~+3(-0,118 ~ +0,118) : Cuando sevalm




hacia delante.

RUEDA Y NEUMATICO

o Tamafio de Presion de inflado
Clasificacion Tamafio de rueda L del neumatico
neumatico
(kg/cm2)
Parte  1603x15 195/70R 15C-6PR (3,0 (44 psi)
delantera
Plataforma alta
Parte .
6,03 x 15 195/70R 15C-8PR (4,5 (64 psi)
trasera
Tapa — (Parte g5 15 195/70R 15C-6PR (3,0 (44 psi)
Plataforma |SUPerior / |delantera
baja estandar Parte -
4,0x 12 155R 12C-8PR 3,5 (50 psi)
trasera
N gzgli g;r;‘;tera 6,0 x 15 195/70R 15C-6PR |3,0 (44 psi)
baja
J Parte —1403x12 155R 12C-8PR  |4,5 (64 psi)
trasera
Parte
Descentrado de delantera | o . dial: 0,8 (0,03), Lateral : 1,0 (0,04)
rueda mm (pulg.) Parte
trasera
PAR DE APRIETE
Componentes Nm kgf-cm Ibf-ft
Suspension delantera
Tuerca de la rueda delantera 150 ~ 200 | 1500 ~2000| 111~ 148
Amortiguador a marco 12 ~18 120 ~180 9~13
Amortiguador a trapecio inferior 70 ~ 95 700 ~ 950 51~69
Trapecio inferior a travesafio de suspension 180 ~ 240 |[1800 ~2400| 132~ 177
Rétula trapecio inferior a portamangueta 120~180 |1200~1800| 87~ 130
Tope de parachoques a trapecio inferior 20~ 30 200 ~ 300 14 ~ 22
Trapecio superior a marco 120 ~160 |[1200~1600| 87~116
Rétula del trapecio superior a portamangueta 120 ~ 180 |1200~1800| 87 ~130
Rétula del trapecio superior a trapecio superior 35~55 350 ~ 550 25~40
Brazo de anclaje frontal a trapecio superior 70 ~ 90 700 ~ 900 51 ~ 66
Pata telescépica a trapecio inferior 110~ 130 | 1100 ~ 1300 81~ 96
Soporte del tornillo de fijacién de la barra 9~14 90 ~ 140 7~10
estabilizadora 35~ 45 350 ~ 450 26 ~ 33
Extremo de la bieleta a tuerca agarradera de 120 ~ 160 | 1200 ~1600| 89~ 118
portamangueta
Tuerca de montaje de travesafio
150 ~200 | 1500 ~2000| 111 ~148
Suspension trasera 120 ~140 | 1200 ~1400| 89 ~103
Tuerca de la rueda trasera (Plataforma alta) 30 ~ 50 300 ~ 500 22~ 37
Tuerca de la rueda trasera (Plataforma baja) 180 ~220 |1800 ~2200| 133~ 162




Tuerca de enganche del conjunto de grilletes 60 ~ 85 600 ~ 850 44 ~ 63
Tuerca de enganche de conjunto de pasador frontal | 130 ~150 | 1300~ 1500 | 96 ~111

Tuerca de enganche de amortiguador

Tuerca de enganche de tornillo U

LUBRICANTES

Componente

Lubricante recomendado

Guardapolvo de la rotula del brazo
inferior

Rétula del brazo superior
Guardapolvo de la rotula del brazo
superior

Dentado de la barra de torsién
Tornillo de anclaje de la barra de
torsion

SAE J310a, Grasa del chasis (NLGI N°2 o equivalent €)
POLY LUB GLY 801K

SUNLIGHT MB2 o LUBECHUM SB 6042M
CENTOPLEX 278 o grasa del chasis (NLGI N°2)

SAE J301a o grasa del chasis (NLGI N°2)

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta (NUmero y
nombre)

llustracién Uso

09568-4A000
Extractor del brazo de la
portamangueta

Desmontaje de la rétula superior e
inferior de la portamangueta

i

09532-11600 o0 09565-
11000
Llave precarga

Medicion del par de arranque de la
rétula superior e inferior

09545-3A000
Extractor del cojinete del
trapecio inferior

Instalacion del cojinete del trapecio
inferior
(Utilice 09541-43001)

09541-43001

Extractor e instalador del
casquillo del trapecio
inferior

Desmontaje e instalacion del
cojinete del trapecio inferior
(Utilice 09527-4F000)




09545-4F000
Extractor e instalador de
rétulas

Desmontaje e instalacion de la
rétula del trapecio inferior
(Utilice 09545-11000)

09527-4F000
Extractor del cojinete del
trapecio inferior

Desmontaje del cojinete del
trapecio inferior
(Utilice 09541-43001)

09551-4F000

Soporte de la herramienta
para desmontar/montar
casquillos

Desmontaje e instalacion del
cojinete del trapecio inferior
(Utilice 09527-4F000 y 09541-
43001)

09545-11000
Extractor e instalador de
rétulas

Desmontaje de la rétula del
trapecio inferior
(Utilice 09545-4F000)

09533-45000
Instalador del rodamiento
lateral

Instalacion de la rétula del trapecio

inferior
(Utilice 09545-4F000)




SOLUCION DE PROBLEMAS

Sintoma

Causa probable

Solucién

El volante esta duro

Suspension defectuosa

Vibracién

Barra de torsién

Tirén hacia un lado

Alineacion de las ruedas

Revisar, ajustar o sustituir la
pieza

Giro excesivo del vehiculo

Estabilizador roto o deteriorado

Amortiguador defectuoso

Sustituir

Suspension poco

Presion de inflado del neumatico

Ajustar la presion de los

deformado

satisfactoria excesiva neumaticos
Amortiguador defectuoso Sustituir
Barra de torsion deformada Sustituir
Barra de torsion rota o .
: Sustituir
deteriorada
Ruido Tornillo de anclaje flojo o

Reapretar o sustituir

Dentado de la barra de torsion
desgastado

Se pierde aceite del
amortiguador

Sustituir

Lubricacién inadecuada de
varias secciones

Lubricar

Casquillo gastado o deformado

Amortiguador defectuoso

Sustituir

Inclinacién del vehiculo

El conjunto del brazo de anclaje
no esta en la posicién correcta

Tornillo de anclaje apretado

Volver a apretar o sustituir

inadecuadamente

Travesario deformado Sustituir

Barra de torsién rota o .
Sustituir

deteriorada

DIAGNOSTICO DE RUEDAS Y NEUMATICOS

Gastado rapido por el centro

Gastado rapido en los dos
extremos

Desgaste en un borde
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» Banda central desgastada
al limite debido a
neumaticos inflados en
exceso

« Falta de rotacion

« Desviacidn excesiva en las
ruedas motrices

« Aceleracion pesada en
marcha hacia adelante

» Neumdticos poco inflados

« Componentes de la
suspension desgastados

* Velocidad excesiva en
curvas

« Falta de rotacion

* Ajuste de la desviacion
fuera de los valores
especificados

« Caida fuera de los valores
especificados

« Pata telescépica dafiada

* Trapecio inferior dafiado

DIAGNOSTICO DE RUEDAS Y NEUMATICOS

Desgaste parcial

Cantos de rueda

Desgaste del dibujo

\
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* Obstruido por rebabas en
los tambores de freno.

* Ajuste de la desviacion
fuera de los valores
especificados

* Bieletas dafiadas o
desgastadas

 Portamangueta dafiado

» Desviacion excesiva en las
ruedas no motrices
« Falta de rotacién




COMPONENTES

Conjunto de barra de torsicn

Conjunto de brazo superior

Conjunto del extremo de la bieleta

’ = :
Can| mdﬂ"ﬂ‘-‘ﬂﬁﬂ—h }/— 0200 ‘
—== (1200 ~ 1800, &7 ~ 1“}

_Jl_ n.,,,_-u _/4_._-/? B

Topa da suspension B
Conjunto de eje de caida ___ii lrasara

g4 70 - 85 (700 -850, 51 - 69)
Tuarcaatﬁdjocanta—h@-

Barra de unidn estabilizadora ﬂ

{1100 - 130,

110 130 ‘a Conjunto de brazo inferior
3 s1-98)

PAR : Nm (kgf-cm, Ibf-ft)



COMPONENTES

Casquillo de goma

Arandela lateral superior

140 - 190 Tuerca de ajuste

(1400 ~ 1900, 102 ~ 140) Arandela
Casquille de la

10 ~ 130 (1100 ~ 1300, 81 ~ 96)

Casquillo de la pata telescdpica
Arandela elastica

Tuerca de fijacion de la pata telescopica

PAR : Nm (kgf-cm, Ibf-ft)



DESMONTAJE

1. Retire la barra puntal (A), la tuerca de ajuste (B) y la contratuerca (C)

Ponga la marca de guia en la pata telescépica y en la contratuerca, utilicela en el
armado.

3. Retirar el conjunto de la pata telescopica.



MONTAJE

1. Instale el casquillo (A) de la pata telescopica) como se muestra en el dibujo.

2. Haga coincidir la marca de guia en la contratuerca (A) con la palta telescopica, instale la pata
telescopica (B).

Mida el valor del angulo de avance, ajlstelo mediante la tuerca de ajuste del angulo de
avance (Consulte Rueda y neumatico).

COMPROBACION

1. Compruebe que la pata telescépica no esté deteriorada o doblada.
2. Compruebe que el casquillo de la pata telescpica no esté roto o deteriorado.



DESMONTAJE

1. Quite la rueda y el neumtico.
2. Retire el pasador de aletas (A) y la tuerca de la rétula inferior (B).

Afloje la tuerca de la rétula, no la retire.

3. Desconecte la rétula del trapecio inferior (A) de la portamangueta (B) mediante la
herramienta especial (09568-4A000).

El dibujo de abajo muestra la rétula del trapecio superior mediante la herramienta
especial (09568-4A000).

Conslltelo para el desmontaje de la rétula del trapecio inferior.

4. Retire la tuerca de montaje (A) de la pata telescopica y la tuerca de montaje (B) inferior del



amortiguador.
5. Retire el tornillo de montaje (C) del enlace del estabilizador instale trapecio inferior.

v
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6. Retire el tornillo de montaje (A) del eje de caida del travesario (B).

Ponga la marca de guia (C) en el conjunto del eje de caida y el travesafio antes del
desmontaje.

7. Retire la tuerca de la rotula del trapecio inferior y el conjunto del trapecio inferior.

8. Retire la tuerca de fijacion superior del amortiguador (A) y el amortiguador (B).



SUSTITUCION

SUSTITUCION DEL GUARDAPOLVO DE LA ROTULA
1. Retire el anillo de fijacion (A) del guardapolvo y el guardapolvo (B).

2. Retire el anillo elastico (A) con unos alicates de anillo elastico (B).



3. Retire la rétula (A) con la herramienta especial (09545-11000, 09545-4F000).

0B545-11000 !

- 09545-4F 00

4. Retire la rétula (A) con la herramienta especial (09533-45000, 09545-4F000).

- 09533-45000

08545-4F000

5. Instale el anillo elastico (A).



-

6 Aplique la grasa especificada dentro (A) del guardapolvo y de la rétula inferior (B).

Grasa multiuso:
SAE J310a, Grasa del chasis (NLGI N°2 o equivalent e)

7. Desmontar el anillo de fijacion y la funda guardapolvo.

Asegurese de colocar el reborde (A) del guardapolvo como se muestra.




SUSTITUCION DEL COJINETE DEL TRAPECIO INFERIOR
1. Retire el cojinete del trapecio inferior mediante la herramienta especial (09541-43001, 09527-
4F000 y 09551-4F000).

Retire el cojinete colocando hacia abajo el reborde del tubo del cojinete del trapecio
inferior.

0952 T-4F000

08551-4F000 ~08541-43001

2. Con la herramienta especial (09545-3A000, 09551-4F000 y 09541-43001), ajuste por presion
el cojinete del trapecio inferior en el reborde hasta que entren en contacto.



MONTAJE

1. Haga coincidir la marca de guia (A) del conjunto del eje de caida (B) con el travesafio (C)
para instalar la tuerca de montaje del eje de caida.

2.

2. Instalar la rétula del trapecio inferior y el portamangueta.
3. Apretar la tuerca de montaje de la pata telescopica.

4 Instalacion del enlace del estabilizador
(1) Instalar la tuerca de montaje (A) del enlace del estabilizador en el trapecio inferior (B).
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(2 Vuelva a montar la copa y los casquillos como se muestra, luego apriete la tuerca

) autoblocante (A) de modo que la cantidad de vuelo del tornillo esté dentro del valor de
control.

Valor de control (B) : 20 ~ 22 mm (0,79 ~ 0,87 pulg.)

5 Instale el amortiguador.

Apriete la tuerca superior del amortiguador al par especificado después de ajustar la altura
estandar (H) como se especifica.

Altura de control (H) : 4,5~ 5,5 mm (0,18 ~ 0,22 pulg.)




Ajuste la alineacion de ruedas después de cambiar el trapecio inferior.

(Véase Rueda y neumético)

COMPROBACION

1. Comprobar que el cojinete no esta deformado.

2. Compruebe que el trapecio inferior no esté doblado o agrietado.
3. Comprobar que el guardapolvo de la rétula no esta dafiado.

4. Compruebe que ningun tornillo no esta dafado.

5. Compruebe que el amortiguador no tiene pérdidas.

6. Comprobar que el amortiguador funciona.
(1) Compruebe que el amortiguador funciona suavemente bajo la misma resistencia
mientras lo expande y contrae.

(2) Comprobar si hay resistencia o ruido anormal en el amortiguador al repetir la compresién
y la expansién como se muestra.



&

7 Compruebe el par de arranque de la rétula.
. Comprobar el par de arranque de la rétula del trapecio inferior como sigue.
(1) Agite el perno de la rétula 4 6 5 veces.

(2 Mida el par de arranque de la rétula con la herramienta especial (09532-11600 o 09565-
) 11100).

Valor estandar :
1~4,5 Nm (10~45kgf-cm, 0,7~3,3 Ibf-ft)

TN
. 0953211600
& GB5E5-11100

(3) Si el par de arranque de la rétula esta fuera del valor estandar, sustituya el conjunto de
rétulas.

Si el par de arranque es inferior al valor de control, comprobar que la rétula no esta
rigida.

Si no lo estd, la rotula se puede utilizar.



COMPONENTES

Goma de escudo tr:_-:_%
- bisd
TN Tornillo
¢ _JL___L__Jl de fijacionbolt

nf_.__.-" i Conjunta de barra [ o
;A (350 ~ 550, 25 - 40) de ! gL Tuerca de ajuste
'I de la barra

-
B Brazo de refencién frontal s de torsién
120 -1 @,@%_5_ ) __-%‘T ‘.I
(1200 - 1600, 87 - 116) U " )

e

120 ~ 160

Brazo de la portamangueta

\TLM de la rolula del brazo superior

Amortiguador

PAR : Nm (kgf-cm, Ibf-ft)



DESMONTAJE

1. Retire la goma de proteccion (A).

2. Retire la tuerca de ajuste (B) de la barra de torsion (A).

Mida la cantidad (C) de vuelo del tornillo de anclaje, consultela cuando vuelva a montar.

3. Retire la tuerca de montaje (B) del brazo de anclaje delantero (A) de la barra de torsion.

Desconecte el conjunto de la barra de torsion (C) del trapecio superior (D).




/ o AT,

4. Desconecte la rotula del trapecio inferior (A) de la portamangueta (B) mediante la
herramienta especial (09568-4A000).

08568-4A000

5. Retire la tuerca de montaje del eje del trapecio superior (A) y el trapecio superior (B).

Retire el soporte de fijacion del tubo de dentro y de fuera del turbo cargador al retirar el
trapecio superior derecho.




SUSTIT

UCION

SUSTITUCION DEL GUARDAPOLVO DE LA ROTULA

1. Retire el anillo de fijacion (A) mediante unos alicates (B).

2. Retirar el guardapolvo con un destornillador (-).

3. Aplique la grasa especificada dentro del guardapolvo y de la rotula.

o LUBCHEM SB 6042M

Clasificacion Grasa especificada Cantidad de grasa
Rétula POLY LUB GLY 801K 2~3g
Interior del guardapolvo SUNLIGHT MB-2 7+2g

4. Desmontar el anillo de fijacién y la funda guardapolvo.

Asegurese de que la grasa no gotea por el guardapolvo.




MONTAJE

1. Instalar el eje (A) del trapecio superior en el marco.

2. Instalar la rétula del trapecio superior en la portamangueta.
3. Instale el brazo (A) de anclaje delantero de la barra de torsién en el trapecio superior (B).

4 Instale la tuerca de ajuste de la barra de torsion (A).

1. Apriete la tuerca de ajuste de la barra de torsion a la dimension (B) del tornillo de
anclaje medido antes del desmontaje.




2 Si la altura del soporte del tope del parachoques y del tope del parachoques del trapecio
. inferior estan fuera del valor estandar, ajuste la tuerca de ajuste de la barra de torsion.

Valor de control (H) : 19 ~ 21 mm (0,75 ~ 0,83 pulg.)




COMPROBACION

1. Comprobar que el cojinete no esta deformado.

2. Compruebe que el trapecio superior no esté doblado o agrietado.
3. Comprobar que el guardapolvo de la rétula no esta dafiado.

4. Compruebe que ningun tornillo no esta dafiado.

5 Compruebe el par de arranque de la rétula.
(1 Mida el par de arranque de la rétula con la herramienta especial (09532-11600 o 09565-
) 11100).

Valor estandar :
0,8 ~ 3,5Nm (8,0 ~ 35 kgf-cm, 0,57 ~ 2,53 Ibf-ft)

Agite 4-5 veces el perno de la rétula y luego mida el par de arranque.

0a532-11800 &
0REEE-11100

(2) Si el par de arranque de la rétula esta fuera del valor estandar, sustituya el conjunto de
rétulas del trapecio inferior.
Si el par de arranque es inferior al valor de control, comprobar que la rétula no esta
rigida.
Si no lo esta, la rotula se puede utilizar.



COMPONENTES

t— 9 ~ 14 (90 ~ 140, 7 ~ 10)
‘bu—Suporla

(Pqi Casquillo mﬁmﬂm
o B:Q\(F fo
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|
Tuarca ———» -2 4 L
Tapa de junta —————m=—3 |
Casquillo de goma—————— ()4;1
{ ? Casquillo de goma
Tapa de junta
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Casquillo de goma
Tapa de junta

Ternilky de fijacidn estabilizador

PAR : Nm (kgf-cm, Ibf-ft)



DESMONTAJE

1. Retire los enlaces (A) del estabilizador.

——




MONTAJE
1 Instale la copa, los casquillos como se muestra en el dibujo, apriete la tuerca de auto-bloqueo

de modo que el vuelo esté dentro del valor estandar (A).

Valor de control (A) : 20 ~ 22 mm (0,79 ~ 0,87 pulg.)

COMPROBACION
1. Compruebe si el estabilizador esta deformado.

2. Compruebe si el casquillo del soporte esta dafiado o gastado.
3. Compruebe si el enlace del estabilizador esta deformado o gastado.



COMPONENTES

8,
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PAR : Nm (kgf-cm, Ibf.ft)
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DESMONTAJE

1. Desmonte el trapecio inferior.

Ponga la marca de guia (A) en la placa del conjunto de ejes y en el travesario

2. Retirar el tornillo de montaje (A) de la caja del mecanismo de direcccion.

Ate el marco del cuerpo con una cuerda para que no se caiga la caja del mecanismo de
direccion.

3. Desconecte la linea de freno (A) y la manguera del refrigerante del aceite (B) montados en el
travesafio.



4. Mientras aguanta el travesafio inferior con un gato rigido (A), afloje 4 tuercas de montaje del
travesafio para retirar éste (B).

Asegurse de que el travesafo no se cae al suelo.

3 ¢ | R

MONTAJE

Compruebe la alineacion de las ruedas después de instalar. (Véase Rueda y neumatico)

COMPROBACION

1. Compruebe si el travesafio tiene grietas o esta dafiado.
2. Compruebe si el tornillo est4 doblado o dafiado.



COMPONENTES

f‘ ezode ﬂj _LL‘ B | J
2 L x\ Brazo de ;’?fﬁ
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PAR : Nm (kgf-cm, Ibf-ft)



DESMONTAJE

1. Retire la tuerca de ajuste de la barra de torsion (A).

Mida la dimensién (B) del tornillo de anclaje, consultela cuando vuelva a montar.

2. Retire la tuerca de montaje (A) del brazo de anclaje delantero de la barra de torsion.

Empuje el guardapolvo (A) para poner la marca de guia (B) en el brazo de anclaje
delantero (C) y el el brazo de anclaje trasero (D) de la barra de torsion.




3. Retirar el conjunto de la barra de torsion.

MONTAJE

1. Confirme la izquierda y la derecha mediante la marca de identificacion al final de la barra de
torsion.

La marca debe quedar en la parte trasera del vehiculo (L : Barra de torsion izquierda, R :
Barra de torsién derecha).

2. Haga coincidir la marca de guia (A) del brazo de anclaje delantero y del brazo de anclaje
trasero con la barra de torsion.



3 Aplique la grasa especificada al tornillo de anclaje (A) del brazo de anclaje trasero.

Grasa especificada:
SAE J310a, Grasa del chasis (NLGI N°2)

4. Instale el brazo (A) de anclaje delantero de la barra de torsion en el conjunto del brazo
superior (B).



5 Ajuste la tuerca de ajuste de la barra de torsion.
(1 En caso de sustitucion de la barra de torsién
) A Como ajuste temporal de la altura del vehiculo, apriete la tuerca de ajuste de la barra
. de torsion hasta que la cantidad (A) de proyeccion del tornillo de anclaje sea del valor
siguiente.

Proyeccion (A) del tornillo de anclaje : 50 mm (1,97 pulg.)

B Compruebe que la distancia del soporte tope del parachoques y el tope del
. parachoques del brazo inferior estan dentro del valor estandar.

Si el tope del parachoques y el soporte del tope del parachoques estan fuera del
valor estandar, ajustelo mediante la tuerca de ajuste de la barra de torsion.

Valor de control (A) : 19 ~ 21 mm (0,75 ~ 0,83 pulg.)




(2) En caso de volver a utilizar la barra de torsion
Apriete la tuerca de ajuste de la barra de torsion a la dimension (A) del tornillo de anclaje
medido antes del desmontaje.

Si el tope del parachoques y el soporte del tope del parachoques estan fuera del valor
estandar, ajustelo mediante la tuerca de ajuste de la barra de torsion.

COMPROBACION

1. Compruebe que el tornillo de anclaje no se ha doblado.

2. Compruebe que el guardapolvo no esté roto o deteriorado.
3. Compruebe que la barra de torsién no esta doblada o agrietada.
4. Compruebe que el dentado de la barra de torsidn no presenta dafios.



COMPONENTES

Perng an U
Conjunto de enganche de muelle traser

Casquillo de goma

[ Placa de enganche de muslle trasers
)

180 ~ 220

130 ~ 150 {1300 ~ 1500, 96 ~ 111)

PAR : Nm (kgf-cm, Ibf-ft}



DESMONTAJE

1. Eleve el vehiculo y luego retire la rueda y el neumético.
2. Retirar al amortiguador trasero (A).

3. Desmonte el tornillo U (B).

Apoye la caja del eje trasero con un gato, retire el tornillo U.

4. Retire la tuerca de fijacion del conjunto de la placa de grillete de muelle, desconecte el
conjunto de muelles del marco.

Retire la tuerca de montaje del conjunto del grilleta izquierdo (A), retire el tornillo de
fijacion y baje el neumatico de repuesto (B).




5. Retire el tornillo de montaje del pasador frontal y la ballesta trasera.

Tirar del pasador del muelle y bajar el extremo delantero de la ballesta.

MONTAJE

1. Instale el conjunto de ballestas en el vehiculo.

(1) La distancia desde el agujero del tornillo central al extremo del delantero es mas
pequefa que la distancia desde el agujero central (A) al extremo del trasero.

(2) Instale el conjunto del pasador frontal (A) y el conjunto de grilletes (B) desde fuera hacia
dentro del vehiculo.






DESMONTAJE

1. Abrir las abrazaderas (A) de las ballestas.

2. Retire el tornillo central (A), desconecte el muelle (B).

3. Si es necesario, cuando retire el muelle retire el remache de la ballesta y luego retire la
abrazadera.



COMPROBACION
1. Compruebe que el casquillo de goma del pasador de resorte no esté dafiado o deformado.

2. Compruebe que el amortiguador funciona.
(1) Compruebe si el amortiguador tiene una resistencia o ruido anormal repitiendo la

compresioén y la expansion

Asegurese de no desmontar o calentar el amortiguador.

(2) Comprobar que el amortiguador no tenga pérdidas ni esté deformado.

3. Comprobar si el tope del parachoques esta gastado o agrietado.
4. Compruebe que el casquillo de goma del grillete no esté dafiado o deformado.

5. Compruebe que el tornillo U no se ha doblado.



REARMADO

1. Limpiar la ballesta con un cepillo de alambre.
2. Aplique los adhesivos (A) al extremo del silenciador.

3. Volver a armar las ballestas.

En cada ballesta, asegurarse de que la distancia entre el extremo delantero y el agujero
central es inferior a la distancia entre el extremo trasero y el agujero central.

4. Curve la ballesta para sacarla del clip de agarre (A) y sujete firmemente el clip de agarre.




DESGASTE DEL NEUMATICO

1 Medir la profundidad de la banda de rodadura de los neuméticos.

Profundidad de la banda de rodadura del neumético [Limite] : 1,6 mm (0,06 pulg.)

2. Si la profundidad de la banda de rodadura restante es inferior al limite, sustituir el neumatico.

Cuando la profundidad de la banda de rodadura de los neumaticos es inferior a 1,6 mm
(0,06 pulg.), aparecen los indicadores de desgaste.

Profundidad
taital

Indicador de desgaste
1 g (0,08plug.)




ALINEACION DE LAS RUEDAS DELANTERAS

1. Sustituya el conjunto de la suspension deteriorada antes de medir la alineacion de las
ruedas delanteras.
2. Si la caida o el &ngulo de avance no se encuentra dentro del valor estandar, sustituir las

partes dafiadas.
CONVERGENCIA

Convergencia
Total : 0%0,2°
Individual ; 0%0,15°

t

Hacia delante

CAIDA
1. Ajuste girando el tornillo del eje de caida.

2. Si gira el tornillo del eje de caida en el sentido de las agujas del reloj, aumenta, si gira el
tornillo del eje de caida en sentido contrario, disminuye.



3 Cambia 15 por linclinacion.

Angulo de caida : 0%0,5°

ANGULO DE AVANCE
Angulo de avance : 2,66%0,5°

1. Ajustelo girando la tuerca de la pata telescopica (A).

2. Al girar la tuerca en la direccion (B) en la ilustracion que se muestra el angulo de avance
aumenta. (30"por 1grado de inclinacion)

Intervalo disponible para el ajuste de la rueda giratoria : +2°~ -1°

|
1
e

DESVIACION DE LA LLANTA
1. Levantar el vehiculo con el gato y sostenerlo mediante caballetes.

2. Medir la desviacion de la rueda con un indicador de cuadrante.
3. Cambiar la rueda si la desviacion de la rueda sobrepasa el limite.



Rueda delantera Rueda trasera

Radial 0,8 mm 0,8 mm
(0,031 pulg.) (0,031 pulg.)

Horizontal 1,0 mm 1,0 mm
(0,039 pulg.) (0,039 pulg.)

[
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TUERCA DE SUJECION DE RUEDA

Tuerca de rueda delantera :

150 ~ 200 Nm (1500 ~ 2000 kgf-cm, 110 ~ 147 Ibf- t)

Tuerca de rueda trasera

Plataforma alta :

150 ~ 200 Nm (1500 ~ 2000 kgf-cm, 111 ~ 148 Ibf- t)

Plataforma baja :

120 ~ 140 Nm (1200 ~ 1400 kgf-cm, 89 ~ 103 Ibf:ft)

1. Cuando se utilice una llave neumatica, comprobar todo el par de apriete.
2. Apretar todas las tuercas de sujecion de rueda segun el orden establecido en la

ilustracion hasta que estén completamente apretadas.










