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PROLOGO INDICE DE SECCIONES

Este manual contiene una descripcion introductoria
de la SUZUKI VZR1800 y de los procedimientos
para su revision y mantenimiento, asi como para la
puesta a punto de sus piezas principales.

No se incluye ofro tipo de informacion considerada
de conocimiento general. .
Lea la seccion de INFORMACION GENERAL para MANTENIMIENTO PERIODICO
familiarizarse con la motocicleta y su manteni-
miento. Emplee esta y otras secciones como guia
para la revision y el mantenimiento correctos. MOTOR
Este manual le ayudard a conocer mejor la motoci-
cleta de modo que pueda garantizar a sus clientes
un servicio rapido y seguro.

INFORMACION GENERAL

TRANSMISION - EJE

* Este manual ha sido elaborado considerando
las ultimas especificaciones vigentes en el

momento de su publicacion. De haberse reali- DIAGNOSTICO DEL SISTEMA DE
zado modificaciones desde entonces, es posi- Iw;ggc\’qlv DE COMBUSTIBLE
k¢

ble que pueda existir alguna diferencia entre el

contenido de este manual y la motocicleta real. ;

* Las ilustraciones contenidas en este manual | ‘Sf EMA DE COMBUSTIBLE Y
muestran los principios basicos de operacién y A= | CUERPO DEL ACELERADOR
los procedimientos de trabajo. Es posible qué: —
no muestren con exactitud la propia m oe?—

cleta en detalle. .*"| SISTEMA DE ESCAPE

* Este manual esta dirigido a per: ,nas que'>
poseen los conocimientos y ha ;:dadé& suf/-

cientes, asi como herramie ,9 salias, SISTEMA DE REFRIGERACIéN
incluidas las herramientas s§ iales parg el Y LUBRIC ACIO'N

mantenimiento y reparaci S motocicle-
tas SUZUKI. Si no dispone del:conocimiento y
herramientas adecuados, consulte a su

distribuidor autorizado de motocicletas SUZUKI CHASIS
para que le ayude.

SISTEMA ELECTRICO
Si los mecanicos son inexpertos o no dispo-
nen de las herramientas y el equipo apropia- 2
dos no podran llevar a cabo adecuadamente INFORMACION DE
el mantenimiento descrito en este manual. MANTENIMIENTO

Una reparacion defectuosa puede provocar

lesiones al mecanico y hacer insegura la INFORMACIO’N ACERCA DEL
motocicleta tanto para el conductor como CONTROL DE EMISIONES

para el pasajero.

-~
W

VZR1800K7 (MODELO °07)

SUZUKI MOTOR CORPORATION

~
_
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Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com



Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

COMO UTILIZAR ESTE MANUAL
PARA LOCALIZAR LO QUE BUSCA:

1. El texto de este manual esta dividido en secciones.

2. Los titulos de las secciones vienen indicados en el INDICE
DE SECCIONES.

3. Sosteniendo el manual como se muestra a la derecha
encontrara facilmente la primera pagina de cada seccion.

4. En la primera pagina de cada seccion hay una lista de
contenidos que le permitird encontrar el elemento y la pagina
que necesita.

DESPIECE DE COMPONENTES Y TAREAS A REALIZAR

Debajo del nombre de cada sistema o unidad se encuentra una vista del despiece. Se proporcionan instruc-
ciones de trabajo y otra informacién de mantenimiento tal como el par de apriete, los puntos de lubricacién
y los puntos donde se aplica agente fijador.

Ejemplo: rueda delantera

S)

Disco de freno
Junta guardapolvo
Rodamiento
Separador

@
®
@
® |Collar
®
®
®

Rueda delantera
Eje delantero
Tornillo de disco de freno

@

™

ELEMENTO | N-m |kgf-m
® 100 | 10,0
23 2.3
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SIMBOLOS

En la siguiente tabla, se muestran los simbolos que indican las instrucciones y otra informacién necesaria
para el mantenimiento. También se incluye el significado de cada simbolo.

SIMBOLO DEFINICION SiMBOLO DEFINICION

Control del par de apriete necesario. Aplique THREAD LOCK SUPER “1360”
Los datos adjuntos a la tabla indican el o un fijador de roscas equivalente.
par de apriete especificado. 99000-32130

Aplique aceite.
Use aceite de motor a menos que se
especifique lo contrario.

Utilice refrigerante de motor o equiva-
lente.
99000-99032-11X

Aplique una solucién de aceite de
molibdeno.

(Mezcla de aceite de motor y SUZUKI
MOLY PASTE con una relacién de 1:1)

Utilice aceite de horquilla o uno equiva-
lente.
99000-99044-L01

A A ¢

Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A”
0 grasa equivalente.

ﬁqge o utilice liquido de frenos.

1983 eo i

99000-25010 O ]

Aplique SUZUKI MOLY PASTE o equi- o Zs

valente. A IL Mida la gama de tensiones.
99000-25140 -

Aplique SUZUKI SILICON GREASE o‘é«;‘ .

grasa equivalente. 4 "( 3 IL Mida la gama de corrientes.
99000-25100 }5}" > \“:‘f;

Aplique SUZUKIPO/ f@1 5”0 un .

agente adhesivo s& { Mida la gama de resistencias.
99000-31110

Aplique SUZUKI BOND “1207B” o un :

agente adhesivo similar. |L Mida la gama de pruebas de diodo.

99000-31140

Apliqgue THREAD LOCK SUPER “1303”

]
- 1303| |0 un fijador de roscas equivalente. Mida la gama de pruebas de continuidad.
99000-32030 >
Aplique THREAD LOCK SUPER “1322” —
y1322 o un fijador de roscas equivalente. TooLl |Utilice una herramienta especial.
99000-32110
Aplique THREAD LOCK “1342” 0 equi-
41342 valente. DATA Indicacion de datos de mantenimiento.

99000-32050
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ABREVIATURAS USADAS EN
ESTE MANUAL

A G
ABDC : después del P.M.I. GEN
Accionador EXCV : accionador de valvula de control GND

de escape (EXCVA)
Accionador STV : accionador de la valvula de acele- H

racion secundaria (STVA) HC
ACL - filtro de aire, caja del filtro de aire
API : American Petroleum Institute |
ATDC : después del P.M.S. G
A/F : mezcla de aire y combustible
B
BBDC : antes de P.M.1.
BTDC : antes de P.M.S L
B+ : voltaje positivo de bateria LCD
C
CA : corriente alterna
CC : corriente continua
CKT : circuito &
CcO : mondxido de carbono f5;(_
Cédigo MAL : cédigo de fallo de funciona ; .?QMIL
(codigo diagndstico) & X :3)
CPU : unidad central de prog (sﬁ@ﬁo“ Min
PN
D Q\ N
DMC : acoplador para diagné%’tib’d en NOX
modo concesionario
DOHC : doble arbol de levas en culata o)
DRL : luz de circulacién diurna OHC
DTC : codigo de diagndstico de averia OPS
E P
ECM : moédulo de control del motor PCV
Unidad de control del motor (ECU)
(Unidad de control FI)
EVAP : emisiones evaporativas R
F Relé FP
Fl :in i6nd bustibl RH
: inyeccién de combustible, ROM

inyector de combustible
Filtro EVAP : filtro de emisiones evaporativas
(filtro)

FP : bomba de combustible
FPR : regulador de presion de combusti-
ble
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: generador
: masa

: hidrocarburos

: encendido

Interruptor CLP : interruptor de posicidn de la maneta

del embrague (interruptor del embra-
gue)

“pantalla de cristal liquido

: diodo emisor de luz (testigo indica-
dor de fallo de funcionamiento)

: lado izquierdo

> maximo

: testigo indicador de fallo de funcio-
namiento (LED)

: minimo

: 6xidos de nitrogeno

: arbol de levas en culata
: sensor de presion de aceite

: ventilacién positiva del carter
(respiradero del carter)

: relé de la bomba de combustible
: lado derecho
: memoria de sélo lectura
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S
SAE : Society of Automotive Engineers
(sociedad estadounidense de inge-
nieros de automocion)
SDS : sistema diagndstico Suzuki
Sensor CKP : sensor de posicién del ciguenal

(CKPS)

Sensor ECT : sensor de temperatura del refrige-
rante del motor (ECTS), sensor de
temperatura del agua (WTS)

Sensor GP  : sensor de marcha engranada

Sensor IAP  : sensor de presion de aire de admi-
sion (IAPS) (Sensor MAP)

Sensor IAT  : sensor de temperatura de aire de
admision (IATS)

Sensor TO  : sensor de sobreinclinacién (TOS)

Sensor TP : sensor de posicién del acelerador
(TPS)

Sistema EXC : sistema de control del escape
(EXCS)

Sistema STC : sistema de control del acelerador
secundario (STCS)

Sensor STP : sensor de posicidn del aceler
secundario (STPS)

§
&
: «
\"/ c}\@ ‘.lb
Valvula EXC : vélvula de control dé‘eseapes
(EXCV)
Valvula ISC :valvuladec ad de

& ¥
V 0 gelocid
ralenti (ISCVINSEE |

Valvula ST  : valvula de aceleracion secundaria
(STV)
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COLOR DE LOS CABLES

B : negro G
BI :azul Gr
Br  :marrén Lbl
Dg :verde oscuro Lg
Dgr : gris oscuro @)
B/Bl  : negro con franja azul

B/G  : negro con franja verde
B/R  :negro con franja roja

B/Y  :negro con franja amarilla
BI/G :azul con franja verde
BI/W : azul con franja blanca
G/Bl : verde con franja azul
G/W :verde con franja blanca
Gr/B : gris con franja negra
Gr/W : gris con franja blanca
O/G  :naranja con franja verde
O/W : naranja con franja blanca
P/B  :rosa con franja negra
R/B  :rojo con franja negra

R/G  :rojo con franja verde

R/Y  :rojo con franja amarilla
W/B :blanco con franja negra
W/G : blanco con franja verde
Y/W  : amarillo con franja blanca
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: verde

: gris

: azul claro

: verde claro
: haranja

NG

2 e

Y/R

: rosa

: rojo

: blanco
: amarillo

<SDUT

: negro con franja marron

: negro con franja verde clara
: negro con franja blanca

: azul con franja negra

: azul con franja roja

: azul con franja amarilla

: verde con franja negra

: verde con franja roja

: verde con franja amarilla

: ranja roja

'n a con franja amarilla
con franja blanca
#rojo con franja azul
_blanco con franja azul

: amarillo con franja negra
: amarillo con raya verde
: amarillo con franja roja
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INFORMACION GENERAL
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CODIGOS DE PAIS Y ZONA

Los siguientes cddigos representan los paises y zonas aplicables.

< . NUMERO EFECTIVO DEL
CODIGO PAIS o0 ZONA BASTIDOR
E-02 Reino Unido JS1CA111200100001 —
E-03 EE.UU. (excepto para California) JS1VY53A 62100001 —
E-19 U.E. JS1CA111100100001 —
E-19 (UF) U.E. JS1CA211100100001 —
E-24 Australia JS1CA121300100001 —
E-28 Canada JS1VY53A 62100001 —
E-33 California (EE.UU.) JS1VY53A 62100001 —
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12 INFORMACION GENERAL

ADVERTENCIA / PRECAUCION / NOTA

Por favor, lea este manual y siga sus indicaciones atentamente. Para enfatizar la informacién relevante, los
simbolos y las palabras ADVERTENCIA, PRECAUCION y NOTA tienen un significado especial. Preste
especial atencion a los mensajes resaltados con estas palabras.

Indica un peligro potencial que puede provocar la muerte o lesiones.

PRECAUCION

Indica un peligro potencial que puede provocar dainos en la motocicleta.

NOTA:
Indica informacion especial que facilita el mantenimiento o aclara las instrucciones.

Por favor, tenga en cuenta que las advertencias y precauciones contenidos en este manual no pueden, de
ninguna manera, abarcar todos los posibles peligros relacionados con el mantenimiento o la falta de mante-
nimiento de la motocicleta. Ademas de las indicaciones de ADVERTENCIA y PRECAUCION citadas ha de
usarse el sentido comun y los principios basicos de seguridad enda n@n' . Si no esta seguro de cdmo
llevar a cabo una operacion de mantenimiento concreta, pida ns@a/un mecanico mas experimentado.

PRECAUCIONES GENERALES

* Es importante para la seguridad del
cleta que los procedimientos de r

* Cuando trabajan juntas dos o
seguridad de las demas. i

* En caso de tener que hacer fune nar el motor en interiores, asegurese de que los gases de
escape son evacuados al exterior.

* Cuando trabaje con materiales inflamables o téxicos, asegurese de que la zona en la que tra-
baja esta bien ventilada, y de que sigue correctamente todas las instrucciones del fabricante.

* No utilice nunca gasolina como disolvente de limpieza.

* Para evitar quemaduras, no toque el motor, el aceite del motor, el radiador o el sistema de
escape hasta que se hayan enfriado.

* Después de trabajar en los sistemas de suministro de combustible, aceite, agua, sistema de
escape o frenos, compruebe que no hay fugas en ninguno de los conductos y juntas relacio-
nados con el sistema en cuestion.

vV

R 4 . c L .
n |qg"y para la seguridad y fiabilidad de la motoci-
ﬁr'a@ny”mantenimiento sean los adecuados.

éé@'sonas, cada una de ellas debe prestar atencion a la

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com
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INFORMACION GENERAL  1-3

PRECAUCION

* Si necesita piezas de repuesto, utilice repuestos originales Suzuki o sus equivalentes.

* Cuando quite piezas que vayan a ser reutilizadas, ordénelas de tal forma que se puedan
volver a montar en el orden correcto y con la orientacion adecuada.

* Asegurese de utilizar herramientas especiales cuando asi se indique.

* Compruebe que todas las piezas que vayan a montarse estén limpias. Lubriquelas cuando se
indique.

* Utilice el lubricante, agente adhesivo u obturador especificado.

* Cuando desmonte la bateria, desconecte primero el cable negativo y después el positivo.

* Cuando vuelva a montar la bateria, conecte primero el cable positivo y después el negativo,
y cubra el borne positivo con su tapa correspondiente.

* Cuando haga trabajos de mantenimiento en piezas eléctricas, si los procedimientos no nece-
sitan de la electricidad de la bateria, desconecte el cable negativo de la misma.

* Cuando apriete las tuercas y los tornillos de la culata o del carter, comience por los de mayor
diametro. Apriete siempre las tuercas y los tornillos desde el interior hacia el exterior diago-
nalmente hasta alcanzar el par de apriete especificado.

* Cuando quite retenes de aceite, juntas, empaquetaduras, juntas téricas, arandelas de fijacion,

tuercas autoblocantes, pasadores de retencion, cir piezas segun se especifique,
asegurese de sustituirlas por otras nuevas. Ad tes de montar estas piezas nuevas
asegt’:rese de eliminar cualquier resto de mat s superficies de contacto

mas de lo necesario para mtroducwlo ,ei eje. ﬁespues de montar un circlip, compruebe
siempre que queda perfectamente alo'

miento.

N
* Para proteger el medio z;*g;hte, no se deshaga del aceite del motor, del refrigerante del
motor ni de otros liquidos, ni de baterias ni neumaticos, de manera no autorizada.
* Para proteger los recursos naturales de la tierra, deshagase adecuadamente de las motocicle-
tas y piezas usadas.

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com
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1-4  INFORMACION GENERAL

SUZUKI VZR1800K6 (MODELO ’06)

LADO IZQUIERDO

-

. . . N g . .
 Puede haber diferencias entre las ilustraciones y'1&4 motocicleta real dependiendo de los mercados.

LOCALIZACION DEL NUMERO DE SERIE

El nimero de serie del bastidor o nimero V.I.N. (nimero de identificacion del vehiculo) @ esta estampado
en el lado derecho del tubo del cabezal de la direccion. El nimero de serie del motor @ esta situado en el
lado derecho del carter. Estos numeros son especialmente necesarios para registrar la maquina y pedir

repuestos.
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INFORMACION GENERAL  1-5

RECOMENDACIONES RESPECTO A COMBUSTIBLE, ACEITE Y

REFRIGERANTE DE MOTOR )
COMBUSTIBLE (PARA EE.UU. Y CANADA)

Use solamente gasolina sin plomo de 90 octanos como minimo (R/2 + M/2).
Puede usarse gasolina que contenga MTBE (éter butilico terciario metilico), con menos de 10% etanol,
0 menos de 5% de metanol con los codisolventes e inhibidor de corrosion adecuados.

COMBUSTIBLE (PARA OTROS PAISES)
La gasolina deberia tener un indice de 95 octanos o superior (método Research). Se recomienda gasolina
sin plomo.

ACEITE DE MOTOR (PARA LOS EE.UU.)
La calidad del aceite contribuye en gran medida al buen rendimiento y duraciéon de su motor. Elija siempre
un aceite de motor de buena calidad. Suzuki recomienda el uso del aceite SUZUKI PERFORMANCE 4
MOTOR OIL o un aceite de motor equivalente. Utilice APl SF/SG o SH/SJ con JASO MA.

Suzuki recomienda usar aceite de motor SAE 10W-40. Si no sedispone de aceite de motor SAE 10W-40,
seleccione un aceite alternativo conforme a la grafica siguie

ACEITE DE MOTOR (PARA OTROS P S%?
La calidad del aceite contribuye en gran medida akbuen rendi-
miento y duracion de su motor. Elija siempre u eite deg:hotor
de buena calidad. Utilice APl SF/SG o SH/S ,elsn JAS&MA MULTIGRADO
Suzuki recomienda usar aceite de motor SAE 10W{4€) Si no se
dispone de SAE 10W-40, seleccione

a’celte a{fernatlvo con-
forme a la grafica de la derecha. y 0 & °C [ -30-20-10 0 10 20 30 40

I i
15W-40, 15W 50

| ]
10W 40, 1OW 50
" v

) 8 TEMP. o A D
»,o °F | -22 -4 14 32 50 68 86 104
N

ACEITE DE ENGRANA@}ACEITE DE ENGRANAJE TRANSMISOR FINAL)
Use aceite para engranaje hipoide SAE 90 con clasificacién GL-5 bajo el sistema de clasificacion API. Si uti-
liza la motocicleta a una temperatura ambiente inferior a 0 °C, use aceite para engranaje hipoide SAE 80.

LIQUIDO DE FRENOS

Especificacion y clasificacion: DOT 4

Como el sistema de frenos de esta moto viene de fabrica provisto de liquido de frenos a base
de glicol, al reponer el sistema no utilice ni mezcle distintos tipos de liquido de frenos, tales
como liquidos de frenos a base de silicona o de petréleo, ya que pueden producirse graves
averias.

No utilice liquido de frenos procedente de envases viejos, usados o sin precintar.

Nunca reutilice liquido de frenos sobrante de una operacion de mantenimiento anterior, que
haya permanecido almacenado durante un largo periodo de tiempo.
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1-6  INFORMACION GENERAL

ACEITE DE HORQUILLA DELANTERA

Use aceite de horquilla LO1 o un aceite de horquilla equivalente.

REFRIGERANTE DE MOTOR
Utilice un anticongelante/refrigerante de motor compatible con un radiador de aluminio, mezclado sola-
mente con agua destilada.

AGUA PARA MEZCLAR
Utilice solamente agua destilada. Un agua no destilada puede corroer y obstruir el radiador de aluminio.

ANTICONGELANTE / REFRIGERANTE DE MOTOR
El refrigerante de motor actua como inhibidor de la corrosion y de la oxidacién ademas de anticongelante.

Por tanto, el refrigerante de motor debe utilizarse siempre, incluso cuando la temperatura ambiente en esa
zona no descienda por debajo del punto de congelacion.

Suzuki recomienda la utilizacién del anticongelante/refrigerante de motor SUZUKI COOLANT. Si no dis-
pone de dicho liquido utilice otro equivalente que sea compatible con radiadores de aluminio.

DOSIFICACION DE AGUA / REFRIGERANTE DE MOTO
Capacidad de solucion (total): aprox. 2 700 ml

Para mas detalles sobre la mezcla de refrigerante, vea |
pagina 8-2.

PRECAUCION

La mezcla de anticongelante/refrigerante des otor d,eb('é limitarse al 60%. Una mezcla superior
reduciria su eficiencia. Si la proporcién d @ﬁticongéfante/refrigerante de motor en la mezcla es
inferior al 50%, la funcion inhibidora dé
que la mezcla esta por encima del 5
punto de congelacion.
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INFORMACION GENERAL  1-7

PROCEDIMIENTOS DE RODAJE

Durante su fabricacion, se han usado los mejores materiales disponibles y todas las piezas maquinadas tie-
nen un acabado de alta calidad, pero aun asi es necesario que las piezas méviles se acoplen entre si
mediante un “RODAJE” antes de someter el motor a los esfuerzos maximos. El rendimiento futuro del motor
dependera del cuidado y atencion ejercidos durante los primeros momentos. Las reglas generales son las
siguientes:

* Mantenga estos limites de velocidad del motor al hacer el "rodaje":

Primeros 800 km: inferior a 3 500 rpm
Hasta 1 600 km: inferior a 5 500 rpm
Por encima de 1 600 km: inferior a 7 500 rpm

¢ Cuando se alcance una lectura de 1 600 km en el cuentakilometros puede hacer funcionar la motocicleta
a pleno gas.
No exceda, sin embargo, las 7 500 rpm en ningin momento.

IDENTIFICACION DE LOS CILINDRO

Los cilindros de este motor estan identificados como cili (:;&6; n? 2, contando de delante hacia atras
asiento)
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1-8  INFORMACION GENERAL

ETIQUETAS DE INFORMACION

VZR1800 VZR1800UF

(@ Etiqueta de ruido A (para E-03, 24, 33)
(2 Etiqueta de informacién A (para E-03, 28, 33)
3 Etiqueta de enrutamiento del manguito de vacio A (para E-33)
@ Etiqueta de precaucion por combustible A (para E-02, 24)
® Etiqueta informativa de combustible A A
® Etiqueta de aviso manual A (para E-03, 33)
@ Etiqueta de informacién de neumaticos A A
Etiqueta de advertencia general A A
© Etiqueta canadiense ICES A (para E-28)
Placa de identificacién A (excepto E-02, 19, 24) A
@) Etiqueta de identificacion E-19 A
@ Placa de proteccion A (para E-03, 28, 33)
@ Etiqueta de cambio de marchas A A
A: Adherida

&

®@
>\ /@) Para E-03, 33
Motor (Lado izquierdo)
Tubo del bastidor (Lado izquierdo)
Para E-03 (@) @ Para E-03, 33

©)
Para E-28 (2) f%\é\ /
Para E- 33@\ @ bara £33 @n o) [E
Para E-28(7) W
Para E-03(®) ©)

Guardabarros trasero (Para E-03, 28, 33)

Guardabarros trasero (Para E-24) Guardabarros trasero (Para E-02, 19)
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ESPECIFICACIONES )
DIMENSIONES Y PESO EN VACIO
Longitud total........ccoooeiiiiiiie e, 2450 MM oo Para E-03, 33
2480 MM ..o, Para los demas
Anchura total ... 875 mm
Altura total ... 1185 mm
Batalla.......coooe e, 1710 mm
Distancia libre al suelo ............coooveeeeiiiiiicceeen. 130 mm
Altura del asiento ........ccueeeeiiiiiii e 705 mm
Peso envacio ....cccccccceeiiiiiiicice e, 315 kg
MOTOR
oo 4 tiempos, refrigeracion por liquido, doble arbol de levas
en culata, 54° grados, V-doble
Numero de cilindros ...........cccooeciiiiiiiieeeeeeee, 2
Diametro interior.........cccccvviiiiie 112,0 mm
CarTera .o
Cilindrada........ccccociiiiieieeeeeeeee e,
Relacion de compresion.........cccoceeeevieeeeiiiieeenene
Sistema de combustible ..........cc.ccoccii. combustible
Filtro de @ire ....cooooveiieiiiiie e, e}nento textil no tejido
Sistema de arranque.........ccccveeevee i, 48
Sistema de lubricacion .............c.ccocoeeinene. ,Y Colasﬁor semiseco
Velocidad de ralenti ..........cccccoveeveeineenens e i 3@€+ 100 rpm
b

CONJUNTO DE TRANS ’
Embrague.......cccoovevveeieiiiinin \o ............ Multidisco en bafio de aceite
Transmision........cccccevceeeenenn i £\ Engrane constante de 5 velocidades
Patrén de cambio de marchas .. % . ieeveereeeennns 1-reduccion, 4-aumento
Relacion de reduccion primaria.......cc..occceveeeeenns 1,757 (58/33)
Relaciones de transmisién Baja .......cccccceeeee.n.. 2,187 (35/16)

22 1,400 (28/20)

32 1,038 (27/26)

42 e, 0,827 (24/29)

Directa .......cccvvveeeeee. 0,685 (24/35)
Relacion de transmision final ............ccccccveeeeennes 2,823 (18/17 x 32/12)
Sistema de accionamiento...........cccueeeiiiiiiieeenn. Eje propulsor
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CHASIS
Suspension delantera ..........cccccveveee e, Telescopica invertida, muelle helicoidal,
amortiguacioén por aceite
SUSPENSION TrasSera.......ccccevvvcvieiee e Tipo articulado, muelle helicoidal,
amortiguacioén por aceite
Carrera de horquilla delantera ..........ccccccoeeveiciiieennennnnns 130 mm
Recorrido de rueda trasera.........ccccvvvvvvcceeeiiiiieeeeeeeeees 118 mm
Inclinacién del eje delantero ..........coooiieiiiiiiiiinenns 31° 15
Rodada .....coooiiiieiee e, 124 mm
Angulo de direCCion ...........cccceueveueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaee, 37° (derecha e izquierda)
Radio de Qir0.....cueiiiiiie et 3,3m
Freno delantero.........ccooooiiiiiiicice e Freno de disco doble
FrenNO traSero ......occcvvueeeeeiieiee et Freno de disco
Tamano del neumatico delantero .........ccccceveeeeeiiiiiinnnes 130/70R18M/C 63V, sin camara de aire
Tamano del neumatico trasero .........ccccceeeeeeeeeeeiieiiccnnns 240/40R18M/C 79V, sin camara de aire
EQUIPO ELECTRICO
Tipo de encendido ........coooiieiiiiieeeee e Encendido glectronico (transistorizado)
Avance del encendido.........ccccooeeiiiiiiiiiiiiiieeee e,
BUJI8 .o EK o DENSO: U24ETR
T DO X 64 étc 18 Ah)/10 HR
GENEIAON ......ceiiiiieee e or trifasico de CA
Fusible principal ..., 4
Fusible ...l 10/4'0/10/15/15/15 A
IO et ee e £V 1§ V 60/55 W (H4)
Luz de poSiCiON ..........eeeveveeieiiiiiieeeeeeeeeeee, S ;5>12 VEW ., Para E-02, 19, 24
Luz delantera de intermitente/posicion .. “ ARC 12V21/5W .. Para E-03, 28, 33
Luz delantera de intermitente ..........., oo i A 12V21 W, Para los demas
Luz de intermitente trasero..............A { _........... 12Va21W
Luz de matricula ........ccoeeeeeeeiieeeennnnens NS 12V5W
Luz de freno /trasera......c..cccceeeeeeeeeeeiiiceiee e, LED
Luz del velocimetro........cccoooveiiiiiiiiiiicccecee e, LED
Luz del cuentarrevoluCiones ............uuvvceeeieiieeieeeeeeeeeenans LED
Testigo de nivel de combustible...........ccccvvveveeeveeeeennnnnn. LED
Testigo de intermitente ..........cccoceeeiiiice s LED
Testigo de punto MU0 ........cueveveeeiiiciieeee e LED
Testigo de luz larga..........ccooee e LED
Testigo de temperatura de refrigerante / presion de aceite LED
Testigo de inyeccion de combustible..........cccccvvevecieeeene. LED
CAPACIDADES
Capacidad del depdsito de combustible.............cc.......... 18,5 L e, Para E-33
1950 i, Para los demas
Aceite de motor,cambio de aceite........cccceeevvevirreeriennnnn. 3400 ml
con cambio de filtro .........ccceeveeveeeeieeeen, 3600 ml
puesta a punto........cceevimeiiiiiiiiee e 4 700 mi
Aceite de engranaje final ............ccccciiii s 200 — 220 ml
Refrigerante ... 2, 7L

Estas especificaciones pueden sufrir cambios sin previo aviso.
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CALENDARIO DE MANTENIMIENTO PERIODICO

La tabla a continuacion detalla los intervalos de mantenimiento recomendados para todos los trabajos
periédicos necesarios para mantener la motocicleta a rendimiento y economia maximos. Los recorridos se
expresan en kildmetros, millas y tiempo para mayor comodidad.

NOTA:

En motocicletas sometidas a condiciones extremas de funcionamiento puede ser preciso aumentar la fre-
cuencia del mantenimiento.

TABLA DE MANTENIMIENTO PERIODICO

Intervalo| km 1000 6 000 12 000 18 000 24 000
Elemento meses 2 12 24
Elemento de filtro de aire — I |
Tornillos del tubo de escape y del silenciador T — T —
I
R
I
N
I

Valvula de control de escape I —
Holgura de valvulas — —
Bujias — I
Tubo de combustible — |
Sistema de control de emisiones evaporativas <<>
(s6lo E-33) " ¢

Aceite de motor R (| & R
Filtro de aceite del motor %gq A;r —

I

I

|
Q
|

0|

Aceite de engranaje final
Juego del cable del acelerador /"7
Sistema PAIR (suministro de aire) /()T’ — I — I

Sincronizacion de la valvula de aceler% &(solo E-33) — [ — [

Refrigerante de motor Reemplace cada 2 afos
Manguito del radiador ‘\ — | | I
Juego del cable del embrague e — I I I
Frenos | I I
— I I [
Reemplace cada 4 afos
— I I I I
Reemplace cada 2 afos
Neumaticos — I I [
Direccion I — I
Horquilla delantera — — I
Suspension trasera — — I
Tornillos y tuercas del chasis T T T T

NOTA:

| = Revise y limpie, ajuste, reemplace o lubrique segun sea necesario
R= Reemplazar

T= Apretar

&
|
il

Latiguillos de frenos

Liquido de frenos

-] = = =] —
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PUNTOS DE LUBRICACION

Una lubricacién adecuada es importante para que un funcionamiento sin problemas y una larga vida util de

cada parte movil de la motocicleta.
Los principales puntos de lubricacién se muestran en la figura de abajo.

/@'I Soporte de la maneta del freno b
1

/'{/D'I Guia del cable del acelerador

) ) B @I Pivote del soporte lateral y
/ﬁ}l Pivote de. artlculacpn gancho de muelle
del cambio de velocidades

NOTA:
* Antes de lubricar cada pieza, elimine cualquier rastro de oxido, grasa, aceite, suciedad, o incrustaciones.

* Lubrique las partes expuestas a la oxidacion con un pulverizador inhibidor de la oxidacion, sobre todo
cuando la motocicleta haya funcionado en condiciones de lluvia o humedad.
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PROCEDIMIENTOS DE MANTENIMIENTO Y PUESTA A PUNTO

Esta seccion describe los procedimientos de mantenimiento
para cada uno de los elementos mencionados en la tabla de
mantenimiento periddico.

SO w

FILTRO DE AIRE e

Revise cada 6 000 km (12 meses) y sustituya cada
18 000 km (36 meses).

* Retire el tornillo izquierdo y derecho de la caja del filtro de
aire.

NOTA:
“¥<” indiica la ubicacién del gancho.

* Afloje el tornillo de la abrazadera de la caja del filtro del aire y
desconecte el tubo de drenaje (.
* Extraiga la caja del filtro de aire.

* Retire la caja del filtro de aire @.

* Quite el elemento de filtro de aire @.
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 Utilice cuidadosamente una manguera de aire para quitar el
polvo del elemento del filtro de aire.

PRECAUCION

Utilice siempre presion de aire en el centro del lado
del filtro del elemento del filtro de aire. Si la presiéon de
aire se utiliza en sentido opuesto, la suciedad entrara
en los poros del elemento del filtro de aire restrin-
giendo la circulacién de aire a través del mismo.

NOTA:

Si la conduccion se realiza en ambientes muy polvorientos, lim-
pie el elemento del filtro de aire mds a menudo. Asegurese de
que el elemento del filtro de aire esté en perfectas condiciones
en todo momento. La vida del motor depende en gran medida
de este elemento.

¢ Instale el elemento del filtro de aire nuevo o limpio en orde
inverso al desmontaje.

NOTA: o<(\

Cuando limpie el elemento del filtro de aire, drene el dgua éfﬁl-
tro de aire quitando el tapon de drenaje. ¥

B
W

|
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TORNILLOS DEL TUBO DE ESCAPE Y DEL SILENCIADOR

Apriete por primera vez a los 1000 km (2 meses) y
después cada 12 000 km (24 meses).

* Apriete los tornillos del tubo de escape, el tornillo y tuerca de
anclaje del silenciador al par especificado.

| ® \ Junta \ @ ‘ Conector de tubo de escape

™

PRECAUCION

Cambie el conector del tubo de escape y las juntas
por unas nuevas.
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VALVULA DE CONTROL DE ESCAPE

Revise por primera vez a los 1 000 km (2 meses) y des-
pués cada 12 000 km (24 meses).

* Retire la cubierta de goma (.

Compruebe que el accionador de la valvula de control
del escape (2 se mueve cuando se acciona la llave de contacto.
Si el accionador de la valvula de escape no se mueve, revise el
circuito eléctrico del accionador de la valvula de escape y com-
pruebe si ésta se encuentra adherida. Revise el juego del cable
de control del escape. ((C77-12)

* Retire los dos tornillos y la cubierta.

*
5
! ﬁen aprﬁg\das.

ule el¥juego del
&

e Compruebe que las tuercas de bloqueo est
Si las tuercas de bloqueo estan flojas
cable y apriete las tuercas de bloqueo«

yap q % ,o%"
X

NOTA:
Instale la cubierta de goma @ c¢ f?@@n después de revi-

sarla. ’Q\
)
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HOLGURA DE VALVULAS

Revise cada 24 000 km (48 meses).

* Retire las cubiertas laterales del bastidor. ((Z79-5)

* Quite el depdsito de combustible. ((Z7 6-3)

* Retire las cubiertas frontales del bastidor y las cubiertas del
radiador. ({7 9-6)

* Retire la camara del filtro de aire. ((Z7"6-13)

* Retire todas las bujias. ((Z72-13)

* Retire la abrazadera izquierda y derecha de la tapa de la
culata. ((Z73-14)

» Desconecte los manguitos del sistema PAIR (.

* Desconecte el cable (2 del bastidor.

* Retire las cubiertas de valvula de lengleta del sistema PAIR
delantera y trasera .

* Retire las tapas de la culata.

NOTA:
Retire la tapa de la culata delantera hacia el lado izquierdo y Iz
tapa de la culata trasera hacia el lado derecho.

I\gﬁg’s; y 3)
cuando se extraigan los arboles de lex @ manteni-
miento.

Holgura de valvulas (en frio):
Nominal: ADM: 0,09 — 0,16
ESC: 0,20 — 0,30 mm

NOTA:
* La holgura de taqués debe medirse cuando cada cilindro esta
en el punto muerto superior (P.M.S.) de la carrera de compre-
sion.
* Las levas (ADM. y ESC.) del cilindro delantero en la posicién ® AD. 6 ] \,@\ ES.
muestran el cilindro delantero en P.M.S. de la carrera de com- N o
presion. 4
* Las levas (ADM. y ESC.) del cilindro trasero en la posicion ®
muestran el cilindro trasero en P.M.S. de la carrera de com-
presion.
* Las especificaciones de la holgura estdn dadas para estado
en FRIO. ES. .
* Para girar el cigliefal durante la comprobacion de la holgura r /ﬁ: @j ff
utilice siempre una llave, y hagalo girar en el sentido habitual A g =
de funcionamiento. Deberan retirarse todas las bujias.
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* Quite la cubierta de la caja de engranajes secundaria.
(7 3-6)

* Retire la tapa de la cubierta del generador @, el tapén de
revision de distribucion de vélvulas ® y el tapén de la
cubierta del generador ®.

e Gire el ciglenal para ajustar el cilindro n® 1 (trasero) en
P.M.S. de la carrera de compresion. (Haga coincidir la linea
“R | T” del rotor del generador con el centro del orificio de revi-
sion de distribucion de valvulas y coloque también los arboles
de levas en la posicion que se muestra en la pagina 2-8.)

esté dentro de ella.
09900-20803: galga de espesor

* Gire el ciglienal 486 grados (1-1/3 vueltas) para ajustar el
cilindro n® 2 (delantero) en el P.M.S. de la carrera de compre-
sion. (Haga coincidir la linea “F | T” del rotor del generador
con el centro del orificio de revision de distribuciéon de valvu-
las y coloque también los arboles de levas en la posicion que
se muestra en la pagina 2-8.)

* Revise la holgura del taqué del cilindro n? 2 (delantero) de la
misma manera que en el cilindro n® 1 (trasero) y ajuste la hol-
gura si es necesario.

09900-20803: galga de espesores
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AJUSTE DE LA HOLGURA DE VALVULAS
La holgura se ajusta cambiando el calzo del taqué por otro de

mayor 0 menor espesor.

* Quite el arbol de levas de admision o de escape. ((Z7 3-14 a

15y 3-17 a-18)

* Quite el taqué y el calzo con los dedos o con una llave mag-

nética.

e Compruebe las cifras impresas en los calzos. Estas cifras
indican el espesor del calzo, segun se muestra en la figura.

* Escoja un calzo de repuesto que proporcione una holgura
que esté de acuerdo con las especificaciones. Para poder
realizar este ajuste se dispone de 25 tamafos distintos de
calzos con espesores entre 2,30 a 3,50 mm, variando en
pasos de 0,05 mm. Encaje el calzo seleccionado sobre el
extremo del vastago de la valvula, con los numeros orienta-
dos hacia el taqué. Compruebe el espesor del calzo con un
micrometro para asegurarse de que su tamafo sea correcto.
Consulte la tabla de seleccion de calzos de taqué ((2-11y

-12) para mas detalles.

NOTA:

* Asegurese de lubricar con aceite de motor ambas

calzo del taqué.

superficie con la figura impresa queda

taqué.
NOTA:

Instale de nuevo los arboles de lex g

cada. ((CZ7 3-102a -109)

pa

* Después de volver a colocar el calzo'y
gire el motor para que el taqué quede completamente asen-
tado. Esto expulsara el aceite atrapado entre el calzo y el
taqué que podria causar una medicion incorrecta. A continua-
cion, compruebe de nuevo la holgura para confirmar que esté
dentro del rango especificado.

Nanset

los arboles de levas,

e Cuando termine el ajuste de la holgura de valvulas, vuelva a

instalar los siguientes elementos.
* Tapa de la culata ((Z7 3-109)

* Electrovalvula de control del sistema PAIR ((Z712-7)

* Bujia y pipa de bujia ((Z72-16)

* Tapon de revisién de la distribucion de valvulas y tapa de la cubierta del generador ((—73-111)

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com




Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

I3

MANTENIMIENTO PERIODICO  2-11

7

(LADO DE ADMISION)
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2-12 MANTENIMIENTO PERIODICO

(LADO DE ESCAPE)
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MANTENIMIENTO PERIODICO  2-13

BUJIA

Revise cada 6000 km (12 meses). Cambie cada
12 000 km (24 meses).

EXTRACCION DE LA BUJIA N2 2 (DELANTERA)
* Retire las cubiertas laterales del bastidor. ((Z7 9-5)

¢ Quite el depdsito de combustible. ((Z76-3)

* Retire la cubierta frontal derecha del bastidor y la cubierta
derecha del radiador. ((Z7 9-6)

* Desconecte el acoplador del cable 1 del conjunto bobina de
encendido-pipa de buijia.

PRECAUCION

Desconecte el acoplador del cable antes de retirar
el conjunto bobina de encendido-pipa de bujia para
evitar que se dane dicho acoplador.

* Retire el conjunto bobina de encendido-pipa de bujia 2.

PRECAUCION

danarlos.
* Tenga cuidado de no dejar caer e

o circuitos abiertos.

e~’/ {as
\\“m}

* Retire la cubierta derecha de la tapa de la culata .

NOTA:
“Y<” indica la ubicacidn del gancho.

* Retire la bujia con una llav

» Extraiga la pipa de bujia @.
* Retire la bujia con una llave de bujias.
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EXTRACCION DE LA BUJIA N2 1 (TRASERA)
* Retire las cubiertas laterales del bastidor. ((Z79-5)
* Quite el depdsito de combustible. ({77 6-3)

* Desconecte el acoplador del cable 1 del conjunto bobina de
encendido-pipa de buijia.

PRECAUCION

Desconecte el acoplador del cable antes de retirar el
conjunto bobina de encendido-pipa de bujia para evitar
que se dane dicho acoplador.

* Retire el conjunto bobina de encendido-pipa de bujia @.

PRECAUCION

* No fuerce el conjunto bobina de encendido-pipa de
bujia con un destornillador o palanca para evitar
danarlos.

* Tenga cuidado de no dejar caer el conjunto bobina de
encendido-pipa de bujia para prevenir cortocircuitos
o circuitos abiertos.

* Retire la bujia con una llave de bujias.

NOTA:
“%<” indica la ubicacion del gancho.

* Extraiga la pipa de bujia @.
* Retire la bujia con una llave de bujias.
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MANTENIMIENTO PERIODICO  2-15

GRADO TERMICO

e Compruebe el grado térmico de la bujia observando el color
del electrodo. Si el electrodo de la bujia parece humedo o
tiene un color oscuro, sustituya la bujia por otra de grado tér-
mico mas caliente. Si esta blanco o tiene un aspecto vidrioso,
sustituya la bujia por una de grado térmico mas frio.

Tipo caliente Nominal Tipo frio

NGK CR7EK CR8EK CR9EK

ND U22ETR U24ETR U27ETR
NOTA:

Las bujias de tipo “R” tienen una resistencia incorporada en el
electrodo central para evitar ruido radioeléctrico.

DEPOSITOS DE CARBONILLA

e Compruebe si hay depésitos de carbonilla en la bujia.

¢ Si los hay, retirelos con una maquina de limpieza de bujias
cuidadosamente con una herramienta puntiaguda.

DISTANCIA ENTRE ELECTRODOS
¢ Mida la distancia entre electrodo ,Qé’

de espesores.
¢ Ajuste la distancia entre eleci la bujia si es necesario.

paia Distancia entre electrooﬁ las bujias ®

Nominal: 0,6 — 0,7 mm

u,lia con una galga

C

il
T <

09900-20803: galga de espesores _.I

ESTADO DE LOS ELECTRODOS
e Compruebe el estado de los electrodos.

* Si estan quemados o desgastados en exceso, sustituya la
bujia. Sustituya la bujia si el aislante estd roto, la rosca
danada, etc.

PRECAUCION

Compruebe el tamafho y el alcance de la rosca cuando
reemplace la bujia. Si el alcance es demasiado corto,
se formaran depdsitos de carbonilla sobre la zona ros-
cada del orificio de la bujia y el motor puede sufrir
dainos.
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2-16  MANTENIMIENTO PERIODICO

INSTALACION DE LAS BUJIAS
* Coloque las bujias en la culata apretandolas a mano y luego

apriételas hasta el par de apriete especificado.
[®] Bujia: 11 N-m (1,1 kgf-m)
PRECAUCION

Asegurese de que la rosca de la bujia se acopla ade-
cuadamente a la rosca del orificio, y de no apretar
demasiado, ya que de otro modo la rosca de la bujia
puede danar la rosca de aluminio de la culata.

INSTALACION DE CONJUNTOS BOBINA DE ENCENDIDO-

PIPA DE BUJIA

* Monte los conjuntos bobina de encendido-pipa de bujia y
conecte sus cables de conexion.

PRECAUCION

* No golpee los conjuntos bobina de encendido-pipa de
bujia con un martillo de plastico durante su montaje.

* Coloque cada conjunto bobina de encendido-pipa de
bujia de forma que el acoplador no toque la tay/
©

la culata.

CONTACTO

TUBO DE COMBUSTIBLE

Revise cada 6 000 km (12 meses).

» Revise la manguera de suministro de combustible @ por si
tiene dafos o fugas. Si encuentra algun defecto, la manguera
de suministro de combustible debera cambiarse.

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES
EVAPORATIVAS (SOLO E-33)

Revise cada 12 000 km (24 meses).

Revise el sistema de control de emisiones evaporativas periédi-
camente.
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ACEITE DE MOTOR Y FILTRO DE ACEITE

(ACEITE DE MOTOR)
Cambie por primera vez a los 1 000 km (2 meses) y
después cada 6 000 km (12 meses).

(FILTRO DE ACEITE)
Cambie por primera vez a los 1 000 km (2 meses) y
después cada 18 000 km (36 meses).

El aceite debe cambiarse con el motor caliente. El cambio del fil-
tro de aceite con la periodicidad indicada anteriormente debe
hacerse junto con el cambio de aceite del motor.

CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR

* Mantenga la motocicleta en posicion vertical.

* Coloque una bandeja para aceite bajo el motor y vacie el
aceite quitando los tapones de drenaje de aceite @ y la tap
de llenado 2.

Motocicleta en posicion vertical

* Apriete los tapones de drenaje (D hasta el par especi

alrededor de 3,4 L de aceite. Utilice APl SF/S «QQSH/
JASO MA.
* Apriete la tapa de llenado @.

SJ con
5&&

[!] Tapon de vaciado de aceite: 23 N

NOTA:

Mantenga la motocicleta en '

aceite de motor. \§\

Motocicleta sobre la pata de c\:é a/

* Apriete los tapones de drenaje (.

¢ Vierta 3,0 L de aceite nuevo.

* Apriete la tapa de llenado .

* Arranque el motor y déjelo funcionar al ralenti durante unos
minutos.

* Retire la tapa de llenado @.

¢ Vierta 0,4 L de aceite nuevo.
* Apriete la tapa de llenado 2.

Revision del nivel de aceite
e Arranque el motor y déjelo funcionar al ralenti durante unos ™
15 minutos. T
¢ Mantenga la motocicleta en posicion vertical. \ b F
* Apague el motor, espere tres minutos y compruebe el nivel @ >g<>g<
del aceite quitando el tapdn de llenado @. Si el nivel esta por 3 ><§><><
debajo de la marca “L”, ahada aceite hasta el nivel “F”. l ;0:;2:
(No enrosque la tapa de llenado.) .-, L
Si el nivel esta por encima de la marca “F”, vacie aceite hasta
el nivel “F”.
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CAMBIO DEL FILTRO DEL ACEITE
* Drene el aceite del motor siguiendo el procedimiento descrito

para el cambio de aceite del motor.
e Quite el filtro de aceite @ con la herramienta especial.

09915-40610: llave del filtro de aceite

* Aplique un poco de aceite de motor a la junta del filtro de
aceite nuevo antes de instalarlo.

* Instale el nuevo filtro de aceite. Girelo a mano hasta que note
que la junta del filtro hace contacto con la superficie de apoyo
del filtro del aceite. A continuacion, apriete el filtro de aceite
dos vueltas completas usando la herramienta especial.

NOTA:
Para apretar correctamente el filtro de aceite, use la herra-
mienta especial. No apriete nunca el filtro de aceite manual-
mente.

[®] Filtro de aceite: 20 N-m (2,0 kgf-m)

Después de conectar la
junta, apriete dos vueltas.
20 N-m, 2,0 kgf-m)

<

aceite del motor.

CANTIDAD NECESARIA DE ACEITE D
Cambio de aceite :34L ¢4
Cambio de aceite y de filtro: 3,6 & ¥
Puesta a punto del motor

N

UTILICE UNICAMENTE FILTROS DE ACEITE ORIGINA-
LES SUZUKI PARA MOTOCICLETAS. Los filtros de
otros fabricantes pueden tener distintas caracteristi-
cas de roscas (diametro y paso de rosca), capacidad
de filtrado y durabilidad, lo que causaria dafos al
motor o fugas de aceite. Tampoco utilice un filtro ori-
ginal Suzuki para automdvil en esta motocicleta.
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ACEITE DE ENGRANAJE FINAL

Cambie por primera vez a los 1 000 km (2 meses) y
revise después cada 12 000 km (24 meses).

* Mantenga la motocicleta en posicion vertical.

* Coloque una bandeja para aceite bajo la caja de engranajes
final.

* Quite la tapa de llenado @ y el tapdn de drenaje @ para que
salga el aceite.

* Apriete el tapdn de drenaje @ al par especificado. Vierta el
aceite especificado (aceite para engranaje hipoide SAE 90
con GL-5 bajo clasificacion API) a través de la boca de lle-
nado hasta que el nivel de aceite alcance la boca de llenado.

 Vuelva a colocar la tapa de llenado @.

[!] Tapén de drenaje de aceite de engranaje final:
23 N-m (2,3 kgf-m)

Aceite de engranaje final:200 — 220 ml

%) 3
Revise por primera vez a los 1 000 km (2 {'és) y q,eg-
pués cada 6 000 km (12 meses). ;N

siguiente.

* Afloje la tuerca de bloqueo @ del cable de tiro del
acelerador .

* Gire el regulador ® hacia dentro o hacia afuera hasta que el
juego del cable del acelerador (en la empunadura del acele-
rador) ® esté entre 2,0 y 4,0 mm.

* Apriete la tuerca de bloqueo (2) mientras sujeta el regulador 3.

Juego del cable del acelerador ®: 2,0 — 4,0 mm

Una vez terminado el ajuste, compruebe que al mover
el manillar no se incrementa la velocidad de ralenti y
que la empuiadura del acelerador regresa a su posi-
cion de forma suave y automatica.

SISTEMA PAIR (SUMINISTRO DE AIRE)

Revise cada 12 000 km (24 meses).

Revise periddicamente el sistema PAIR (suministro de aire).
(C=12-6)
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220 MANTENIMIENTO PERIODICO

SINCRONIZACION DE LA VALVULA DE
ACELERACION

Revise por primera vez a los 1 000 km (2 meses) (sélo
E-33) y a continuacion cada 12 000 km (24 meses).

Revise periédicamente la sincronizacion de la valvula de acele-
racion. ((C7 6-23)

SISTEMA DE REFRIGERACION

Revise cada 6 000 km (12 meses).
Cambie el refrigerante del motor cada 2 afos.

REVISION DEL NIVEL DEL REFRIGERANTE DEL MOTOR

* Mantenga la motocicleta en posicion vertical.

* Compruebe el nivel de refrigerante observando las lineas
superior e inferior del depdsito de reserva de refrigerante.
@ Linea superior ® Linea inferior

e Si el nivel esta por debajo de la linea inferior, retire el

bastidor y la cubierta izquierda del radiador
afnada refrigerante hasta la linea superior a tr

CAMBIO DEL REFRIGERANTE DEL MOTOR
 Quite el depdsito de combustible. ((Z7 6-3)

* Retire las cubiertas frontales izquierda y derecha del bastidor,
las cubiertas del radiador y la cubierta inferior del radiador.
(CCF9-6)

* Quite la tapa del radiador .
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* Vacie el refrigerante del motor desconectando el manguito
del radiador @ del radiador.

* No abra la tapa del radiador con el motor caliente, ya
que podria sufrir quemaduras debido al vapor o al
liquido caliente expulsado.

* El refrigerante del motor puede resultar daiino si se
ingiere o entra en contacto con la piel o los ojos. Si
el refrigerante entra en contacto con la piel o los
ojos, limpie la zona afectada con agua abundante. ;Si
se ingiere, provoque el vomito y avise a un médico
inmediatamente!

* Purgue el radiador con agua limpia, si fuera necesario.

 Conecte el manguito del radiador @ firmemente.

* Vierta el refrigerante del motor especificado hasta la boca del
radiador.

siguiente. ((Z7" a continuacion)

INFORMACION ACERCA DEL REFRIGER/
(C=8-2)
(4 ; .

PURGADO DEL AIRE DEL CIRCU giéRIGERACION

* Quite el deposito de combustibie: - ‘3

* Retire la cubierta frontal dereChiadelbastidor. (5 9-6)

* Anada refrigerante de motor h nivel de la boca del radiador.

« Mantenga la motocicleta en posicién vertical.

* Balancee suavemente la motocicleta, a derecha e izquierda,
para purgar el aire atrapado en el circuito de refrigeracion.

* Afada refrigerante de motor hasta el nivel de la boca del radiador.

e Arranque el motor y purgue completamente el a través de la
boca del radiador.

* Afada refrigerante de motor hasta el nivel de la boca del radiador.

* Repita el procedimiento anterior hasta que no salga aire de la
boca del radiador.

* Cierre la tapa del radiador firmemente.

e Después de calentar y enfriar el motor varias veces, ahada el
refrigerante de motor hasta el nivel maximo de la reserva.

PRECAUCION

Repita el procedimiento anterior varias veces y asegu-
rese de que el radiador esta lleno de refrigerante hasta
el nivel maximo del depésito de reserva.

ific] Capacidad de refrigerante de motor:
Lado del depésito de reserva: 250 ml
Lado del motor: 2450 ml
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MANGUITOS DEL RADIADOR

¢ Quite el depdsito de combustible. ((Z76-3)

¢ Retire las cubiertas frontales del bastidor, las cubiertas del
radiador y la cubierta inferior del radiador. ((Z79-6)

* Revise los manguitos del radiador para ver si tienen grietas,
danos o fugas de refrigerante.

* Si se encuentra algun defecto, cambie los manguitos por
otros nuevos.

Juego del cable del embrague

Revise cada 6 000 km (12 meses).

* Quite la tapa de la caja de engranajes secun

S0
Q)

* Retire el soporte del cable del embrague @ con el cable del
embrague.

* Revise el juego del brazo de desembrague ®.

Juego del brazo de desembrague ®: NOM.: 8,0 mm
LIMITE: 4,0 mm

* Si el juego del brazo de desembrague ® es inferior al limite
de funcionamiento, ajuste el tornillo de desembrague de la
siguiente manera.

* Vacie el aceite del motor.
* Extraiga el silenciador. VISTA X
* Quite la cubierta del embrague.
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* Afloje la tuerca de bloqueo @ y gire el tornillo de desembrague
@ para sentir resistencia.

* En esta posicion, gire el tornillo de desembrague @ 1 vuelta
hacia afuera (sentido contrario a las agujas del reloj) y apriete
la tuerca de bloqueo @ firmemente sujetando el tornillo de
desembrague @.

Tornillo de desembrague: 1 giro hacia fuera

* Monte la tapa del embrague y el silenciador.
* Vierta aceite de motor.
* Coloque el soporte del cable del embrague .

* Afloje la tuerca de bloqueo ®.
* Gire el regulador ® para introducirlo completamente en el
conjunto de la maneta de embrague.

maneta de embrague.
* Apriete las tuercas de bloqueo ® 'y

Juego de maneta de embr. @‘gt‘— 15 mm

<

* Instale la cubierta de la caja dé. ajes secundaria @.
-\
“mj

FRENOS

(FRENOS)
Revise por primera vez a los 1 000 km (2 meses) y des-
pués cada 6 000 km (12 meses).

(LATIGUILLOS DE FRENOS Y LiQUIDO DE FRENOS)
Revise cada 6 000 km (12 meses).

Cambie los latiguillos cada 4 ahos. Cambie el liquido
de frenos cada 2 afos.
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REVISION DEL NIVEL DE LiQUIDO DE FRENOS

* Mantenga la motocicleta en posicién vertical y el manillar
recto.

e Compruebe el nivel de liquido en relacion con las lineas de
limite inferior de los depdsitos delantero y trasero de liquido
de frenos.

* Cuando el nivel esté por debajo del limite inferior, rellene con
un liquido de frenos que cumpla la siguiente especificacion.

Especificacion y clasificacion: DOT 4

* El sistema de frenos de esta motocicleta esta lleno
de un liquido de frenos con base de glicol. No use o
mezcle clases diferentes de liquido como aquellos a
base de silicona o de petréleo. No utilice liquido de
frenos procedente de envases viejos, usados o sin
precintar. No reutilice nunca liquido de frenos del
ultimo mantenimiento o que haya estado almace-
nado durante mucho tiempo.

* Las fugas de liquido de frenos hacen la conduccid

PASTILLAS DE FRENO
Freno delantero

El desgaste de las pastillas de %@'uede comprobarse
mirando la linea limite ranurada A de“fas-pastillas. Cuando el
desgaste exceda la linea limite ranurada, sustituya las pastillas

por otras nuevas.
(7 9-52)

PRECAUCION

Cambie el juego completo de pastillas de freno, de
otro modo la efectividad en la frenada se vera negati-
vamente afectada.

/
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Freno trasero

El desgaste de las pastillas de freno puede comprobarse
mirando la linea limite ranurada ® de las pastillas. Cuando el
desgaste exceda la linea limite ranurada, sustituya las pastillas
por otras nuevas. ((Z7 9-63)

PRECAUCION

Cambie el juego completo de pastillas de freno, de
otro modo la efectividad en la frenada se vera negati-
vamente afectada.

ALTURA DEL PEDAL DEL FRENO ©
* Afloje la tuerca de bloqueo . z@‘;" ‘9@
* Gire la varilla de empuje 2 hasta que la a del pedal sea
25 — 35 mm @ inferior a la de la parte s ’:;k@g:sapiés.
*@.

* Apriete la tuerca de bloqueo firmem

[!] Tuerca de bloqueo de vastago de cilindro maestro de
freno trasero:
18 N-m
Altura del pedal del freno ®:
Nominal: 25 — 35 mm

INTERRUPTOR DE LUZ DE FRENO
* Ajuste el interruptor de la luz de freno trasero de forma que la
luz se encienda justo antes de sentir presion al pisar el pedal.
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PURGA DE AIRE DEL CIRCUITO DE LiQUIDO DE FRENOS
El aire atrapado en el circuito del liquido de frenos actia como

un colchén, absorbiendo gran parte de la presion creada por el
cilindro principal de freno y por tanto mermando la eficacia de la
frenada del mecanismo de freno. La presencia de aire se
detecta por la “esponjosidad” de la maneta de freno, ademas de
por la falta de fuerza en la frenada. Teniendo en cuenta el peli-
gro que esto supone para el conductor y para la maquina es
esencial que, después de montar el freno y llevar el sistema de
freno a su condicion normal, el circuito de liquido de frenos se
purgue de aire de la siguiente manera:

FRENO DELANTERO
* Llene el depdsito del cilindro maestro hasta el tope de la miri-

lla de inspeccion. Cambie la tapa del depdsito para evitar que
entre suciedad.

* Acople un manguito a la valvula de purgado de aire e inserte
el extremo libre del manguito en un receptaculo.

* Apriete y suelte la maneta de freno rapidamente varias veces

De esta manera se quitara tensién a la maneta & freno,

ésta tocara la empufiadura del manillar. Cierr\I‘aovéIv &?de

purgado de aire, bombee con la maneta y Sriétela ra la

valvula. Repita este proceso hasta que -4 °§&é fluya al
8

PN

NOTA: /' oA\

Mientras purga el sistema de fren?@ﬂene el depdsito de
liquido de frenos segun sea necesario. )Zfé,“é’}gtJrese de que se ve
siempre liquido en el depdsito.

* Cierre la valvula de purgado de aire y desconecte el man-
guito. Llene el depdsito de liquido de frenos hasta el limite de
la mirilla de inspeccion.

[®] valvula de purgado de aire: 7,5 N-m (0.75 kgf-m)

PRECAUCION

Manipule el liquido de frenos con cuidado: el liquido
reacciona quimicamente con pintura, plastico, mate-
riales de goma, etc.
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FRENO TRASERO

* Purgue el aire del sistema de freno trasero de la misma forma
que en el freno delantero.

[®] valvula de purgado de aire: 7,5 N-m (0.75 kgf-m)

NOTA:

La unica operacion diferente respecto al purgado de aire del

freno delantero es que el cilindro maestro trasero es accionado

por un pedal.
NEUMATICOS $
o Y
Revise cada 6 000 km (12 meses). é‘? “,39‘\
X &
ESTADO DEL DIBUJO DEL NEU I &

La conduccién de la motociclet @méticos excesivamente
desgastados hara que dismifil 2 estabilidad de la marcha,
propiciando una situacion pelig\rb ":Es altamente recomenda-
ble cambiar un neumatico cuando la profundidad de su dibujo
alcance la siguiente especificacion.

09900-20805: calibre de profundidad de dibujo de
neumaticos
Profundidad de dibujo de neumaticos:
Limite de funcionamiento: DELANTERO: 1,6 mm
TRASERO :2,0 mm
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PRESION DE NEUMATICOS

Si la presion de los neumaticos es demasiado baja o elevada, la
direccién se vera afectada negativamente y aumentara el des-
gaste de los neumaticos. Mantenga, por tanto, la presion de
neumaticos correcta para aumentar la vida util de los mismos y
asegurar su buen desempefio en carretera. La presion de
inflado en frio es la siguiente.

Presién de inflado de neumatico en frio
Sin pasajero: delantero: 250 kPa (2,50 kgf/cm?)
trasero: 290 kPa (2,90 kgf/cm?)

Conductor y
pasajero: delantero: 250 kPa (2,50 kgf/cm?)

trasero: 290 kPa (2,90 kgf/cm?)
PRECAUCION

El neumatico estandar montado en la motocicleta es
el 130/70 R18 M/C 63 V para el delantero, y el 240/40
R18 M/C 79 V para el trasero. Utilizar neumaticos dis-
tintos de los especificados puede causar inestabili- 6\
dad. Se recomienda encarecidamente usar los o

neumaticos especificados.

TIPO DE NEUMATICO
DUNLOP (delantero: D221FA; trasero: D

DIRECCION

Revise por primera vez a los 1 00 Q@'neses) y des-
pués cada 12 000 km (24 meses)

La direccion debe ajustarse correctamé‘r’ité"para que el manillar
gire suavemente y para un funcionamiento seguro. Una direc-
cion excesivamente apretada impide que el manillar gire suave-
mente y una direccion demasiado floja disminuira la estabilidad.
Compruebe que no hay holgura en la horquilla delantera. Sos-
tenga la motocicleta de manera que la rueda delantera no toque
el suelo. Con la rueda orientada en linea recta hacia adelante,
tomar las barras de la horquilla inferior cerca del eje y tirar hacia
adelante. Si aun existe holgura, reajustar la direccion.
(C=F9-27)

HORQUILLA DELANTERA

Revise cada 12 000 km (24 meses).

Revise la horquilla delantera en busca de fugas de aceite, ara-
fazos o golpes en la superficie exterior de las barras. Cambie
las piezas defectuosas en caso necesario. ((Z7 9-15)
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SUSPENSION TRASERA

Revise cada 12 000 km (24 meses).

* Retire la cubierta inferior. ((Z79-41)

Revise el amortiguador trasero por si tiene fugas de aceite y
compruebe que no hay holgura en el brazo oscilante. Cambie
las piezas defectuosas en caso necesario. ((Z79-41)

TORNILLOS Y TUERCAS DEL CHASIS

Apriete por primera vez a los 1 000 km (2 meses) y
después cada 6 000 km (12 meses).

Compruebe que todos los tornillos y tuercas del chasis estan apretados a su par especificado. (Véase en
las pags. 2-30 la localizacién de los siguientes tornillos y tu cas&\la otocicleta.)

ELEMENTO 4 N-m kgf-m
(D Tuerca de cabeza de eje de la direccion A{ f/ 90 9,0
@ Tornillo de tija superior de horquilla delantera @{,} & 23 2,3
@ Tornillo de tija inferior de horquilla delante):ésiQ A%."V 23 2,3
@ Tapén roscado de horquilla delantera / Q4 23 2,3
® Eje delantero \o&‘ 100 10,0
® Tornillo de sujecién de eje delary@%‘ & 23 2,3
@ Tornillo de anclaje de manlllg/"\/) 23 2,3
Tornillo de anclaje de cilingf Q‘Tro de freno delantero 10 1,0
@ Tornillo de anclaje de pinza déet reno delantero 39 3,9
Tornillo de unién de latiguillo de freno (delantero y trasero) 23 2,3
@) Vélvula de purgado de aire (delantera y trasera) 7,5 0,75
@ Tornillo de disco de freno (delantero y trasero) 23 2,3
@ Tornillo de anclaje de pinza de freno trasero 39 3,9
Tornillo de anclaje de cilindro maestro de freno trasero 10 1,0
@® Tuerca de blogueo de vastago de cilindro maestro de freno trasero 18 1,8
Tornillo de anclaje de soporte de reposapiés delantero (derecho) 60 6,0
@ Tornillo de anclaje de soporte de reposapiés delantero (izquierdo) 50 5,0
Eje de pivote de brazo oscilante 100 10,0
Tornillo/tuerca de anclaje de amortiguador trasero (delanteros y traseros) 45 45
@0 Tuerca de tirante de bieleta 110 11,0
@ Tuerca de anclaje de bieleta (superior) 110 11,0
@ Tuerca de anclaje de bieleta (inferior) 85 8,5
@ Tuerca de eje trasero Para E-03, 28, 33 100 10,0
Para los demas 110 11,0
Tuerca de soporte de manillar 85 8,5
@ Tornillo de anclaje de soporte de pinza de freno trasero 80 8,0
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COMPROBACION DE LA PRESION DE COMPRESION

La lectura de la presion de comprension de un cilindro es un buen indicador de su estado interno.

La decisién de desmontar completamente un cilindro se basa, a menudo, en los resultados de una lectura
de la presion de compresion. Los registros de mantenimiento periddico guardados por su concesionario
deben incluir las medidas de presion de compresidn realizadas en cada servicio de mantenimiento.

ESPECIFICACION DE LA PRESION DE COMPRESION

Nominal Limite Diferencia
1100 — 1 500 kPa 800 kPa 200 kPa
(11,0 — 15,0 kgf/cm?) (8,0 kgf/lcm?) (2,0 kgf/cm?)

Una presion de compresion baja puede indicar una de las siguientes circunstancias:
* Paredes del cilindro gastadas en exceso
* Pistén o segmentos gastados

* Segmentos atascados en las ranuras

* Asiento de vélvula defectuoso

* Junta de culata rota o defectuosa

Llevar a cabo una puesta a punto del motor si se da alguno de les casos siguientes:

* La presion de comprension en uno de los cilindros es de 800 (8,0 kgf/cm?) o inferior.

* La diferencia de la presién de comprension entre ualvﬁde los dos cilindros es de 200 kPa
(2,0 kgf/cm?) o superior. &

* Todas las lecturas de la presion de comprensid A son inferiores a 1 100 kPa (11,0 kgf/cm?) incluso si
alcanzan 800 kPa (8,0 kgf/cm?) o mas. 4 ;

PROCEDIMIENTO DE CO

LA PRESION DE COMP]

NOTA: /o

* Antes de comprobar la pre le comprension del motor,
asegurese de que las tuercas ‘dela culata estan apretadas a
los valores de par especificados y las valvulas estan ajustadas
adecuadamente.

* Caliente el motor antes de realizar la comprobacion.

* Asegurese de que la bateria esta totalmente cargada.

Quite las piezas relacionadas y compruebe la presién de com-
presion de la manera siguiente.

* Retire las bujias exteriores (N2 1y n?2). ((C72-13y -14)

¢ Coloque el mandémetro y el adaptador en el orificio de la bujia.
Asegurese de que la conexion es firme.

* Mantenga la empufiadura del acelerador en la posicion de
maxima aceleracion.

* Presione el boton de encendido y haga girar el motor durante (
unos segundos. Registre la lectura maxima del mandmetro @
como la compresion del cilindro.

¢ Repita este procedimiento con el otro cilindro.

09915-64512: juego de manémetro
09913-10750: Adaptador
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COMPROBACION DE LA PRESION DE ACEITE

Compruebe la presion del aceite del motor periédicamente. Es un buen indicador del estado de las partes
mdviles.

ESPECIFICACION DE LA PRESION DE ACEITE

400 - 700 kPa (4,0 — 7,0 kgf/cm?) a 3 000 rpm, temp. aceite 60°C

Si la presidn de aceite es superior o inferior a la especificada, puede deberse a las siguientes causas.

PRESION DE ACEITE BAJA
* Filtro de aceite atascado

* Fuga de aceite en el conducto de aceite

* Junta térica dafnada

* Bomba de aceite defectuosa

* Una combinacién de los puntos anteriores

PRESION DE ACEITE ELEVADA
* Viscosidad del aceite de motor demasiado elevada

* Conducto de aceite atascado
* Una combinacion de los puntos anteriores

DEL ACEITE
Arranque el motor y compruebe si testigo de presig

] . . ) SO
esta encendido. Si el testigo permanece encend \f’comp a‘gbe
el circuito del testigo de presion de aceite. Sit€l cir esta

bien, compruebe la presion de aceite de la ?n& g@ﬂiente.
O

n'de aceite @.

.

» Coloque el manémetro de presién:
el circuito de aceite.

ite'y el adaptador en

* Instale el sensor de presidn de aceite @ en el adaptador.

* Caliente el motor de la siguiente manera:
En verano :5 min. a rpm de ralenti
En invierno : 8 min. a rpm de ralenti

* Después de calentarlo, aumente la velocidad del motor a
3 000 rpm (observe el cuentarrevoluciones) y lea el mandme-
tro de aceite.

09915-74521: manguito de manémetro de presion de aceite
09915-17410: accesorio de mandmetro de presion de aceite
09915-77331: medidor (para alta presion)

* Instale el sensor de presion de aceite. ((Z7 3-86)
* Compruebe el aceite del motor. ((Z72-17)
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COMPROBACION MEDIANTE SDS

Utilizando el sistema SDS, tome la muestra de los datos de la motocicleta nueva tomados al hacer el man-
tenimiento periddico en su concesionario.

Guarde los datos en la computadora o imprimalos y archivelos. Los datos que se guardan o archivan son
utiles para la localizacion y reparacion de averias, ya que pueden comparase periédicamente con los cam-
bios que se producen a lo largo del tiempo o fallos en el estado de la motocicleta.

Por ejemplo, cuando una motocicleta se lleva a arreglar pero el arreglo resulta dificil, la comparaciéon con
los datos normales que han sido guardados o archivados puede permitir determinar el fallo especifico del
motor.

* Retire la cubierta lateral izquierda del bastidor. ((Z—79-5)
* Conecte e inicie la herramienta SDS. ((Z75-25)

09904-41010: juego de herramienta SDS
99565-01010-007: Ver. CD-ROM 7

NOTA:
* Antes de tomar una muestra de datos, compruebe y cancele el«eddigo DTC anterior. ((C7 5-26)

determinadas, tal como se muestra

MUESTRA: V. 9
. o3 e .
Datos muestreados a partir del nque en frio durante el calentamiento
¢ pod
EJSUZUKI DIAGNOSIS SYSTEM 8] x]
File Wiew Tool Help
Hep | 72 |Mumerical| Fi | ooy | Sebor | Ranee | Pt | Save | & | Rewn | Exit |
[l ] Bl
Gursar pos  338/436 64.22 = from sampling start
Tem [ Range | Graph [
O Ergire speed 10000 T T T
896 rpm ; ; ; ; ; |
| Compruebe las rpm del motor.
| XXXX rpm
(AN R R Y I
a
B el coclent /i e ___| Compruebe la temperatura del agua.
384 °G XX C
-200
O ;Vlamlu\d absolute pressure 9529
6118 mmHe
20 | Compruebe la presion absoluta del colector 1.
] Menifold absolt pressure 9520 XX mmHg
6245 mmHe
20 \
05 sec/div oo ns 10 15 20 25 30 35 40 45 50 1=l

Compruebe la presion absoluta del colector 2.
XX mmHg

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com



Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

2-34  MANTENIMIENTO PERIODICO

Datos a 3 000 rpm sin carga

O Engine speed 10000
3062 rpm
|
ﬂ Aprox. 3 000 rpm |
¥
i}
D e socent /il 120 ’| Compruebe la temperatura del agua.
; XX*C
853 °C
»
200 -
O Manifold sbsalute pressure w29 Compruebe la presion absoluta del colector 1.
! —| XX mmHg
26168 mmHg /
20
Datos al acelerar é‘

EJSUZUKI DIAGNOSIS SYSTEM

O Ereine speed 10000

1660 rpm

e \/
P~
1}

O Engine coslant / ol 1200

temperature

728 0

Compruebe la presion absoluta del colector 1 de
~200 acuerdo con la apertura de la valvula de aceleracion.

[0 Manifold absolute pressure 9529 /
1
1980 mmHe / | <

20
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Datos de admisién de presion negativa durante el ralenti (100°C)

EJSUZUKI DIAGNOSIS SYSTEM

O Ereine speed

911 rpm

O Ereine coolant / oil
temperature

10000

1200

1005 °G

Y.

| Compruebe la temperatura del agua.
Aprox. 100 °C

-200

[ Manifald absalute pressure
1

5314 mmHe

o629

——1 Compruebe la presién absoluta del colector 1.
/’ XX mmHg

20

Datos de funcionamiento de p

EYSUZUKI DIAGNOSIS SYSTEM

O ?ﬂanlfold absolute pressure

oluta del colector al arrancar

4333 mmHe W
NV
20 Compruebe la presion absoluta del colector 1.
[m} gﬂanifnld absolute pressure 8529 XX mmHg
6098 mmHe /\
N Y
20 \
01 Engine speed 10000 —_| Compruebe la presion absoluta del colector 2.
891 rpm XX mmHg
0 /\_y__’___f‘—_ T/
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3-2 MOTOR

COMPONENTES DEL MOTOR EXTRAIBLES CON EL MOTOR

INSTALADO

Las piezas que se enumeran a continuacion pueden extraerse y volver a instalarse sin necesidad de quitar
el motor del bastidor. Consultense en la pagina que se indica en cada seccion las instrucciones de montaje

y desmontaje.
CENTRO DEL MOTOR

ELEMENTO EXTRACCION REVISION INSTALACION
Electrovalvula de control del =126 126 127
sistema PAIR
Filtro de aceite (7 2-18, 3-26 — (7 2-18, 3-87
Refrigerador de aceite 7 3-26 — (7 3-86
Colector de aceite 7327 — (7 3-85
Filtro del carter de aceite = 3-27 (> 3-53 7 3-84
Sfegirelador de la presion de 307 353 384
Sensor de presion de aceite (7 3-26 CT/( O-Z& (C73-86
LADO DERECHO DEL MOTOR 06\

ELEMENTO EXTRACCION | 4  REVISION INSTALACION
Tubo de escape y silenciador 7 7-8 ,\f‘" :,\ — (7 7-10
Regulador de tension de fa 7315, %& s 7 3-107, -108
cadena de distribucion (¢ &

Motor de arranque EZ?%{S' A/g(v 7 10-16 (7 3-113
Embrague 7319 7 3-44 7395
Sensor de marcha engranada /EZE?‘Q@ * 7 10-20 > 3-87
Engranaje impulsado primario / -25 — (7 3-87
Bomba de aceite ﬁg48 (7 3-48 7 3-49
Engranaje impulsado de la

boriba d]e acgite 57325 o 387
LADO IZQUIERDO DEL MOTOR

ELEMENTO EXTRACCION REVISION INSTALACION
Cubierta y estator del generador (7 3-18 = 10-10 (> 3-50, -110
Rotor del generador 7 3-22 — (7 3-92
Bomba de agua 7 8-13 7 8-15 (7 8-16
Termostato = 8-11 = 8-11 C78-12
Limitador de par de arranque 7322 (7 3-50 (7 3-93
Conj.unto de engranaje inter- c3.22 . ~+3-93
medio de arranque
Engranaje impulsado secundario > 3-24 (746 (=7 3-90
Eje de cambio de marchas 7324 7 3-52 (7 3-88
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MOTOR 3-3

EXTRACCION E INSTALACION DEL MOTOR
EXTRACCION DEL MOTOR

Antes de sacar el motor del bastidor, lave el motor con un lim-
piador a vapor. La extraccion del motor se explica a continua-
cion de manera secuencial con los siguientes pasos.
La instalacién se realiza de manera inversa al procedimiento de
extraccion.

* Vacie el aceite del motor. ((Z72-17)

* Vacie el refrigerante del motor. ((Z72-20)

* Retire las cubiertas laterales del bastidor. ((Z79-5)

* Retire el depésito de combustible. (77 6-3)

* Retire las cubiertas frontales del bastidor y las cubiertas
del radiador. ((Z79-6)

» Desconecte el cable @ de la bateria.

* Retire la camara del filtro de aire @. ({7 6-13)
* Retire los tubos de escape

;@enmadoras 2. (== 7-8)

* Retire el cuerpo del acelerador . (7 6-15)
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3-4 MOTOR

» Desconecte el acoplador del cable del sensor ECT @.

* Desconecte los acopladores de cables de los conjuntos
bobina de encendido-pipa de bujia y retire los conjuntos
bobina de encendido-pipa de bujia. (((72-13y -14)

PRECAUCION

* No quite un conjunto bobina de encendido-pipa de
la bujia antes de desconectar su acoplador.

* No fuerce un conjunto bobina de encendido-pipa de
la bujia con un destornillador o palanca para evitar
danarlo.

* Tenga cuidado de que no se caiga ningun conju
bobina de encendido-pipa de bujia para evit
cortocircuito o circuito abierto.

* Retire el tornillo de anclaje del depdsito de liquido de frenos
trasero ®.
* Retire la cubierta del cilindro maestro @.
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MOTOR 3-5

* Extraiga el reposapiés derecho ®.

» Desconecte el cable del relé del motor de arranque ©.

* Retire el cable del sensor de presion de aceite (9.
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3-6 MOTOR

» Desconecte el acoplador del ventilador de refrigeracién @ y
los acopladores del cable del claxon @.

* Retire la cubierta lateral inferior izquierda del bastidor (.

» Desconecte el acoplador del cable del generador @.
» Desconecte el acoplador del cable del sensor CKP @.
» Desconecte el acoplador del regulador/rectificador @).

* Desconecte el acoplador del cable del sensor de pata
de cabra 9.

* Desconecte el acoplador del cable del sensor del
velocimetro @.
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MOTOR 3-7

* Retire el cable del embrague @.

* Apoye el motor con un gato de motor.
* Retire el reposapiés izquierdo @ y la palanca de cambio
de marchas @.

* Retire el cable de masa @.

» Desconecte el acoplador del cable del sensor

* Retire el tornillo y la tuerca de anclaje del motor.
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3-8 MOTOR

* Desplace ligeramente el tubo inferior del bastidor retirando
los tornillos @), y los tornillos y tuercas @.

* Retire las tapas.

* Retire los tornillos del soporte de montaje del motor @.
* Retire los tornillos y tuercas de anclaje del motor @.

* Extraiga el conjunto del motor.
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MOTOR 3-9

INSTALACION DEL MOTOR
Instale el motor en orden inverso al desmontaje del motor.
Preste atencion a los siguientes puntos:

* Instale el fuelle y la articulacion universal.

NOTA:
Asegurese de que la marca “UP” ® esté orientada hacia arriba.

e Levante el motor de forma gradual, y engrane el eje del
engranaje impulsado secundario en la articulacion universal.
¢ Ajuste correctamente el fuelle al motor y al brazo oscilante.

PRECAUCION <<.
Tenga cuidado de no atrapar el mazo de c/aye/do é
entre bastidor y motor.

¢

4
* Instale el soporte de montaje del mot y ap(j,ét% los torni-
llos al par especificado. 5 3
) . g‘} \ ¥
[®] Tornillo de soporte de montajé delimotor (trasero):

23 N-m (2,3 kgf-m)

* Instale las tuercas y tornillo 3 Ie claje del motor y apriételos
al par especificado. (L7 3-11)"
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3-10 MOTOR

* Instale el tubo inferior del bastidor y apriete los tornillos @ y
las tuercas y tornillos @ al par especificado.

NOTA:
Las tuercas del tubo inferior del bastidor son autoblocantes.
Una vez que las tuercas se han quitado, ya no se pueden volver
a usar.

[!] Tornillo del tubo inferior del bastidor: 50 N-m (5,0 kgf-m)

par especificado. ((C7 3-11)
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MOTOR 3-11
NOTA:
Las tuercas de anclaje del motor son autoblocantes. Una vez
que la tuerca se ha quitado, ya no se puede volver a usar.
Izquierda <=1
® @{ T p—@
, 5 M
g | | @
® ®
' == B—o
!E:T/ & ‘—E,ﬂ
@ @
— =
© @{ 35— @
® ®
@ |Tuerca de anclaje de motor | ® |Casquillo )
@ |Separador @ |Casquillo ELEMENTO N-m kgf-m
® 55 5,5

* Instale la palanca de cambio de marchas y apriete los torni-
llos de anclaje al par especificado.

m Tornillo del reposapiés delantero izquierdo:
50 N-m (5,0 kgf-m)
* Reposapiés en posicion correcta.

Altura de la palanca de cambio de marchas ®
Nominal: 45 — 55 mm
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3-12 MOTOR

* Apriete los tornillos de anclaje del reposapiés delantero dere-
cho al par especificado.

[!] Tornillo del reposapiés delantero derecho:
60 N-m (6,0 kgf-m)

¢ Instale la cubierta del cilindro maestro del freno trasero @.
(C==9-72)

* Coloque el cuerpo de acelerador. ((Z76-21)
* Instale el tubo de escape y el silenciador. ((Z77-10)

* Realice el mantenimiento y el ajuste en los siguientes elementos.
* Aceite del motor ((Z72-17)

* Refrigerante del motor ((Z72-21)

* Juego del cable del acelerador ((C72-19)

* Sincronizacion de la valvula de aceleracion (7 6-23)
* Mazo de cables, cables y manguitos ((Z7 11-35 a -44)
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MOTOR 3-13

DESMONTAJE DEL MOTOR

Identifique la posicion de cada de un de las piezas
que ha extraido. Organice las piezas en sus grupos
respectivos (ej.: admisién, escape) de manera que pue-
dan volver a instalarse en sus posiciones iniciales.

* Retire las bujias delantera y trasera.

MOTOR DE ARRANQUE
* Retire el motor de arranque @.

TUBO DE ADMISION

A
* Retire los tubos de admisiér@ro y trasero .

TERMOSTATO
* Retire el conjunto del termostato D y desconecte las man-

gueras de agua (@, ).

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com



Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

3-14 MOTOR

TAPA DE LA CULATA TRASERA
* Retire los soportes izquierdo y derecho de la tapa de la

culata @.

* Retire la tapa de la culata trasera @ y su junta.

ARBOL DE LEVAS TRASERO
* Retire la tapa de la cubierta del generador .

* Retire el tapon de revision de la distribucion de valvulas @ y
la tapa del generador 3.
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MOTOR 3-15

* Gire el ciguenal para llevar la linea “R | T” del rotor del gene-
rador a la marca de referencia del orificio de revisién de la
valvula y también para llevar las levas a la posicion que se
muestra.

NOTA:

En la posicion anterior, el cilindro trasero se encuentra en el
P.M.S. de la carrera de compresion y las lineas grabadas ® de
los arboles de levas se encuentran paralelas a la superficie de
contacto de la tapa de la culata.

cadena de distribucién @ y el muelle.
* Retire el regulador de tension de la cad
traseron?2 ® vy la junta.

* Retire la guia de la cadena de distribucién n® 3 ®.
* Retire el soporte del muidn del arbol de levas @.
* Retire las clavijas.

PRECAUCION

No olvide aflojar los tornillos del soporte del muidn
del arbol de levas de manera uniforme cambiando la
llave en orden numérico descendente.

* Retire el arbol de levas de admision ®.
* Retire el arbol de levas de escape ©.
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3-16 MOTOR

CULATA TRASERA
* Retire los tornillos y las arandelas de la culata.

NOTA:
Afloje los tornillos de la culata diagonalmente y poco a poco,

aflojando primero los tamafios mas pequefios.

* Retire la culata ™.

CILINDRO TRASERO
* Retire la junta de la culata @, las clavijas @ y la guia de

la cadena de distribucién n?2 2 3.

e Quite la cubierta del embrague @.
* Retire las clavijas y la junta.

* Retire las tuercas del cilindro.
* Retire el cilindro .

NOTA:

Sostenga firmemente el cilindro por ambos extremos y levantelo
en linea recta. Si no sale el cilindro, golpee suavemente en los
intervalos sin aleta del cilindro con un mazo de plastico para
aflojar la junta empaquetada.

* Extraiga la junta del cilindro y las clavijas.

PISTON TRASERO
* Coloque un trapo limpio sobre la base del cilindro para evitar

que el circlip del buldén caiga en el carter.
* Retire el circlip del buldn.
* Retire el buldn y el piston.

NOTA:
Marque el numero de cilindro en la cabeza del piston.
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MOTOR 3-17

TAPA DE LA CULATA DELANTERA
* Retire los soportes izquierdo y derecho de la tapa de la

culata @.

* Retire la tapa de la culata delantera @ y su junta.

ARBOL DE LEVAS DELANTERO
del generador a la marca de referencia del
de la valvula y también para llevar las lev,
se muestra.

NOTA:
En la posicion anterior, el cilindro
P.M.S. de la carrera de expansi
los drboles de levas se enc
contacto de la tapa de la culata:

A
del rotor
@‘ ision

ion que

>
%> &
ar@ﬁég encuentra en el

* Retire el tornillo de cierre del regulador de tension de la
cadena de distribucion 3, la arandela y el muelle.

* Retire el regulador de tension delantero n? 2 de la cadena de
distribucion @ y la junta.
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3-18  MOTOR

* Retire la guia de la cadena de distribucién n2 3 ®.
* Retire el soporte del mufion del arbol de levas ®.

* Retire las clavijas.

No olvide aflojar los tornillos del soporte del munén
del arbol de levas de manera uniforme cambiando la

llave en orden numérico descendente.

* Retire el arbol de levas de admision @.
* Retire el arbol de levas de escape ®.

CULATA DELANTERA
* Retire los tornillos y las arandelas de la culata.

NOTA: %y
Afloje los tornillos de la culata diagonalmente c%

* Retire la culata @.

CILINDRO DELANTERO
* Retire la junta de la culata @, las clavijas @ y la guia de la

cadena de distribucion n2 2 3.

* Quite la cubierta del generador @.
* Retire las clavijas y la junta.
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MOTOR 3-19

* Retire las tuercas del cilindro.
* Retire el cilindro ®.

NOTA:
Sostenga firmemente el cilindro por ambos extremos y levantelo

en linea recta. Si no sale el cilindro, golpee suavemente en los
intervalos sin aleta del cilindro con un mazo de plastico para

aflojar la junta empaquetada.
» Extraiga la junta del cilindro y las clavijas.

PISTON DELANTERO
¢ Coloque un trapo limpio sobre la base del cilindro para evitar

que el circlip del bulén caiga en el carter.
* Retire el circlip del buldn.
* Retire el buldn y el piston.

NOTA:
Marque el numero de cilindro en la cabeza del piston.

EMBRAGUE
* Sujete el rotor del generador.

* Retire los tornillos del conjunto de muelles de embrague y los
muelles.

NOTA:
Afloje los tornillos del conjunto de muelles de embrague diago-

nalmente y poco a poco.
* Quite la placa de presién .

* Retire la pieza de empuje del embrague ), la arandela
de empuje @ y el rodamiento @.
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3-20 MOTOR

* Retire la varilla de empuje del embrague ® y la bola de libe-
racion de la varilla de empuje del embrague ®.

NOTA:
Si es dificil extraer la varilla de empuje ® y la bola ®, use una
barra larga.

* Libere la tuerca del cubo del manguito de embrague.

e Sujete el rotor del generador con una llave de cod6
41 mm. :

* Retire la tuerca del cubo del manguitoy de embrague.

* Retire la arandela de resorte @), los discos conductores del
embrague ® y los discos conducidos @ con el cubo de man-
guito de embrague 0.
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MOTOR 3-21

* Retire la arandela de empuje @.
* Retire el conjunto de engranaje impulsado primario @®.

* Retire el cojinete de apoyo de agujas @), el separador @ y la
arandela .

REGULADOR DE TENSION TRASERO DE LA C
DISTRIBUCION
» Desbloquee el trinquete (D e inserte la herr

tension de cadena

* Retire el conjunto del regulador
cadena de distribucién @.

* Retire la guia de la cadena de distribucién n2 1 3 y el regula-
dor de tension trasero n? 1 de la cadena de distribucion @.

PINON LIBRE TRASERO DE LA CADENA DE DISTRIBUCION

* Retire el eje libre M.

» Desengrane la cadena de distribucion n2 1 2 del pifién libre
trasero de la cadena de distribucion Q.

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com



Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

3-22 MOTOR

* Retire la cadena de distribucion n2 2 @, el piidn libre trasero
de la cadena de distribucién ® y la cadena de distribucion
n%1.

PINC’)N CONDUCTOR TRASERO DE LA CADENA DE DISTRI-
BUCION
* Sujete el rotor del generador y retire el tornillo del pifién con-

ductor trasero de la cadena de distribucion.

PRECAUCION

Este tornillo tiene rosca a izquierdas.

* Retire el piAdn conductor trasero de la cadena de
distribuciéon @.

LIMITADOR DE PAR DE ARRANQUE / ENGRANAJE | - ,o.

MEDIO DE ARRANQUE

* Retire la arandela @, el limitador del par de arra
arandela.

* Retire el eje 3 y el engranaje intermedio d' anql.@.

* Retire los casquillos ® del carter y del generador.

GENERADOR
* Afloje el tornillo del rotor del generador.
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MOTOR 3-23

NOTA:

Cuando afloje el tornillo del rotor, no lo quite del todo. El tornillo
del rotor se utiliza junto con el extractor del rotor para extraer el
rotor.

* Retire el conjunto del rotor del generador con la herramienta
especial.

09930-30721: extractor de rotor

* Extraiga la llave .

PINON LIBRE DELANTERO DE LA CADENA DE DISTRIBUCION

* Afloje el tornillo de anclaje del regulador de tensién delantero
de la cadena de distribucion n® 1 @ vy retire la guia de la
cadena de distribucion n2 1 2.

* Retire el eje libre 3.
» Desengrane la cadena de distribucion n2 1 @ del pifién libre
delantero de la cadena de distribucion ®.

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com



Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

3-24 MOTOR

* Retire el regulador de tension de la cadena de distribucion
nt1®.
* Retire la cadena de distribucion n? 2 @), el pifidn libre delan-
tero de la cadena de distribucion ® y la cadena de distribu-
cionn?1 ©.

* Retire el regulador de tensién delantero de la cadena de
distribucién n® 1 0.

ENGRANAJE IMPULSADO SECUNDARIO
* Retire el conjunto del engranaje impulsado secund
los calzos.

REVISION DEL ENGRANAJE IMPULSADO SE
(C=4-6) ¢

CAJA DE CAMBIOS
* Retire la cubierta del cambio de marchas .
* Retire la junta y las clavijas.

* Extraiga el conjunto del eje de cambio de marchas @.
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MOTOR 3-25

* Retire la placa del disco de leva de cambio de marchas 3.
* Retire el tope de leva de cambio de marchas @.

ENGRANAJE TRANSMISOR SECUNDARIO

* Engrane la marcha 12 o 22.

* Sujete el engranaje impulsado primario con la herramienta
especial.

09930-44541: soporte de rotor

* Retire el tornillo del engranaje transmisor secundario.
* Extraccion del engranaje transmisor secundario . ({7 3-28

MANTENIMIENTO DEL ENGRANAJE TRANSMISOR SECU
DARIO (C74-10)

ENGRANAJE IMPULSADO PRIMARIO
* Sujete el engranaje impulsado primario co

especial y retire el tornillo del engranaje i
09930-44541: soporte de rotor
* Retire el engranaje impulsado pri

ENGRANAJE IMPULSADO Y ENGRANAJE TRANSMISOR =
DE LA BOMBA DE ACEITE

* Retire el anillo de retencion @.

* Quite el engranaje impulsado de la bomba de aceite 2. 4

NOTA:
Evite que caiga el anillo de retencion @ dentro del carter.

* Quite el pasador @ y la arandela @.

NOTA:
Evite que caigan el pasador 3 y la arandela @ en el cdrter.
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3-26 MOTOR

* Retire el engranaje transmisor de la bomba de aceite ® vy
el pasador ®.

SENSOR DE MARCHA ENGRANADA
* Extraiga el sensor de marcha engranada .

FILTRO DE ACEITE
* Quite el filtro de aceite con la herramienta especial.

09915-40610: llave de filtro de aceite

REFRIGERADOR DE ACEITE / SENSOR DE PRESION DE

ACEITE

* Desconecte la manguera de agua .

* Retire el refrigerador de aceite @ quitando el tornillo de
union.

* Retire el sensor de presion de aceite 3.

BOMBA DE AGUA

* Desconecte la manguera de agua .

* Retire el conducto de entrada de agua @, el conducto de
toma auxiliar de agua @ y la bomba de agua @.

Mantenimiento de la bomba de agua ((—78-13)
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MOTOR 3-27

COLECTOR DE ACEITE
* Retire el colector de aceite @ y el retén .

REGULADOR DE LA PRESION DE ACEITE
* Retire el regulador de la presion de aceite (1.

FILTRO DEL CARTER DE ACEITE
* Retire los filtros del carter de aceite @ y las juntas téricas Q.

CARTER SUPERIOR
* Retire la cubierta del respiradero (.

* Quite los tornillos del carter superior.

CARTER INFERIOR
¢ Retire los tornillos del carter inferior.

* Asegurese de que ha retirado todos los tornillos. A continuacion,
golpee suavemente los lados del carter inferior con un mazo de
plastico para separar las mitades superior e inferior del carter y
después extraiga el carter inferior del carter superior.
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3-28 MOTOR

NOTA:

* El cigliefal y los componentes de la transmision deben
permanecer en la mitad superior del cdrter.

* Si resulta dificil separar las mitades del carter, coloque los
tornillos y las tuercas correspondientes en el carter separando
las mitades superior e inferior del cadrter, como se muestra en
la ilustracion.

TRANSMISION

* Retire el conjunto del arbol de transmision @ y el conjunto del
eje intermedio 2.

* Retire las juntas téricas @ y la clavija @.

EJE DEL COMPENSADOR

CIGUENAL
* Retire la junta térica @ y las clavijas @.
* Retire el cigtienal @ y el cojinete de empuje @.
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MOTOR 3-29

REVISION Y MANTENIMIENTO DE LOS COMPONENTES DEL
MOTOR

PRECAUCION

Identifique la posicion de cada de una de las piezas
que ha extraido. Organice las piezas en sus respecti-
vos grupos (ej.: admisidon, escape, n2 1 o n? 2) de
manera que puedan instalarse en sus posiciones ini-
ciales.

TAPA DE LA CULATA

DESMONTAJE

* Retire la cubierta de la valvula de lengiieta del sistema PAIR
@y la valvula de lengleta del sistema PAIR @.

REVISION

e Compruebe si hay depodsitos de carbonilla
lengueta del sistema PAIR. )

. Sl se encuentran deposﬂos de carbon en Ia v@@ula de len-

una nueva.

INSTALACION ‘®

* Instale la valvula de lengueta del sistema PAIR y la cubierta :
de la valvula de lengleta del sistema PAIR.

* Ponga fijador de roscas a los tornillos y apriételos.

99000-32050: THREAD LOCK “1342” o uno equivalente

ARBOL DE LEVAS
IDENTIFICACION DE ARBOLES DE LEVAS
Los arboles de levas pueden identificarse por las letras graba-

“A” ‘B qop D
das en ellos. J= ] ==
“A” - Arbol de levas de admisién delantero “ e ﬁ% ﬁé‘(
“B” - Arbol de levas de escape delantero ) 1© e

“C” - Arbol de levas de admision trasero
“D” - Arbol de levas de escape trasero
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3-30 MOTOR

DESGASTE DE LEVAS
» Compruebe si el arbol de levas ha sufrido dafos o desgaste.
* Mida la altura de las levas ® con un micrémetro.

Altura de leva @:
Limite de funcionamiento (ADM. y ESC.): 40,580 mm @ G)

09900-20202: micrémetro (25 — 50 mm)

DESGASTE DE MUNONES DE ARBOLES DE LEVAS
* Determine si cada munon esta desgastado por debajo

del limite midiendo la holgura de lubricacion con el arbol de
levas instalado.

* Use la galga de plastico ® para leer la holgura en la parte
mas ancha segun la siguiente especificacion:

Holgura de lubricacion de mufiones del arbol de
levas:
Limite de funcionamiento (ADM. y ESC.): 0,150 mm

09900-22301: galga de plastico
09900-22302: galga de plastico

NOTA:
Coloque los soportes de muriones del arbol de le
cion inicial. 4

* Apriete los tornillos de soportes de

<
del arbol de
levas uniforme y diagonalmente . al ‘gspecificado.
(C73-104) /s \
[®] Tornillo de soporte de mufién I de levas:

711 Nom (1.1 kgf-m)

NOTA:
No gire el arbol de levas con la galga de plastico instalada.

* Retire los soportes de mufnidn del arbol de levas, y lea el ancho
de la galga de plastico comprimida en la escala plegable.
» Esta medicién debe tomarse en la parte mas ancha.
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MOTOR 3-31

* Si la mediciéon de la holgura de lubricacion del mufén del
arbol de levas excede el limite, mida el diametro interior del
soporte del mufidn del arbol de levas y el diametro exterior
del mundén del arbol de levas.

e Cambie el arbol de levas o la culata, en funcion de cual de los
dos excede la especificacion.

Diam. int. de soporte de mufién de arbol de levas:
Nominal (ADM. y ESC.): 24,012 - 24,025 mm

09900-20602: galga de cuadrante (1/1 000, 1 mm)
09900-22403: galga de calibres pequenos (18 — 35 mm)

Diam. ext. de mufidn de arbol de levas:
Nominal (ADM. y ESC.): 23,959 — 23,980 mm

09900-20205: micrémetro (0 — 25 mm)

el limite.

PN Descentramiento del arbol

Limite de funcionamien ‘ (SQ fSC.): 0,10 mm

09900-20607: galga de ¢ nte (1100 mm, 10 mm)
09900-20701: soporte magnético

09900-21304: juego de blodﬁéé en V (100 mm)

PINONES DE LEVAS Y DESCOMP. AUTOMATICA

e Compruebe si los dientes de los pifiones de las levas han
sufrido dafos o estan gastados.

* Revise la descomp. automatica para ver si hay danos y si fun-
ciona suavemente.

¢ Si encuentra algo anormal, cambie el conjunto del arbol de
levas junto con la cadena de distribucion.

PRECAUCION

No intente desmontar el conjunto de piiones de levas
y descomp. automatica. No admiten reparacion.
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3-32 MOTOR

REGULADOR DE TENSION DE LA CADENA

DE DISTRIBUCION
REVISION
* Los reguladores de tension de la cadena de distribucién se

@/ >
mantienen a la tension de la cadena de distribucion correcta :/4 f,{f ;

automaticamente. ®

 Desbloquee el mecanismo de trinquete ®, y mueva la varilla ¢
de empuje para comprobar que se desliza suavemente. Si se j
nota adherencia o el mecanismo de trinquete esta defec-

tuoso, cambie el conjunto de reguladores de tensién de la
cadena de distribucién por uno nuevo.

(D Regulador de tension delantero de la cadena de distribucion n2 1
(2 Regulador de tension delantero de la cadena de distribucién n2 2
® Regulador de tension trasero de la cadena de distribucion n2 1
@ Regulador de tension trasero de la cadena de distribucion n2 2

TENSOR DE LA CADENA DE DISTRIBUCIO
REVISION { p ?
» Compruebe la superficie de contacto del tensor de la ca@ena 9
de distribucion. O/{,;X\ & 'd
* Compruebe si hay danos en el tensor de la cade
bucion. ¢ p

* Si esta desgastado o dafiado, cambielo por, %‘nue\\éd“ ,

. . 6\ ‘O \i“ /! /
@ Tensor delantero de la cadena de distr i —Q} @) ‘J
(@ Tensor trasero de la cadena de dist 2 1~x

4 \\ . “
GUIA DE LA CADENA DE DIST
REVISION
* Compruebe las superficies de contacto de las guias de

la cadena de distribucion.
* Si estan gastadas o dahadas, cambielas por nuevas.

CULATA Y VALVULAS
TENSOR DE LA CADENA DE DISTRIBUCION
* Retire el tensor de la cadena de distribucion @.
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MOTOR 3-33

DEFORMACION DE LA CULATA
¢ Descarbonice las camaras de combustion.

e Comprobar si hay deformacién en la superficie empaquetada
de la culata con una regla y una galga de espesores,
tomando la lectura de la holgura en los diversos lugares indi-
cados.

* Si la lectura mayor en cualquier posicién de la regla excede
el limite, cambie la culata.

Deformacién de culata
Limite de funcionamiento: 0,05 mm

09900-20803: galga de espesores

‘.-qy‘..ﬂvk‘

DESMONTAJE DE VALVULAS Y MUELLES DE VALVULA
* Retire el taqué @ y el calzo @ con los dedos o una llave mag-

nética.

PRECAUCION

Identifique la posicion de cada una de las piez €|
extraidas.

¢ Instale la herramienta especial entre el
la culata.

09919-28610: protector de m

PRECAUCION
Use un protector para evit ar danos a la superfi-

4 ~ .
cie de deslizamiento del taqué’ con el accesorio de

levantador de valvulas.

 Utilizando las herramientas especiales, comprima el muelle
de la valvula y retire las dos mitades de la chaveta 3 del vas-
tago de la valvula.

09916-14510: levantador de valvulas
09916-14910: accesorio de levantador de valvulas
09916-84511: pinzas
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3-34 MOTOR

* Quite el retén del muelle de la vélvula @ y el muelle de la
valvula 3.
* Saque la valvula ® del lado de la camara de combustion.

* Quite el retén de aceite @ y el asiento del muelle ®.

PRECAUCION

No reutilice los retenes de aceite extraidos.

¢ Retire las demas valvulas de la misma manera descrita.

DESCENTRAMIENTO DE VASTAGOS DE VALVULA
* Soporte la valvula con bloques en V y compruebe el

cambie la valvula.

Descentramiento de vastago de v
Limite de funcionamiento: 0,0

09900-20607: galga de cuadra
09900-20701: soporte magnéti o "
09900-21304: juego de bloques en*V'(100 mm)

PRECAUCION

Tenga cuidado de no danar la valvula ni el vastago de
la valvula cuando los manipule.

DESCENTRAMIENTO RADIAL DE VASTAGOS DE VALVULA
* Sitle la galga de cuadrante en el angulo derecho del vastago

de la valvula y mida el descentramiento radial del vastago de
la valvula.
* Si mide mas que el limite de funcionamiento, cambie la valvula.

Descentramiento radial de vastago de valvula:
Limite de funcionamiento: 0,03 mm
09900-20607: galga de cuadrante (1/100 mm)
09900-20701: soporte magnético
09900-21304: juego de bloques en V (100 mm)

PRECAUCION

Tenga cuidado de no danar la valvula ni el vastago de
la valvula cuando los manipule.
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MOTOR 3-35

ESTADO DE DESGASTE DE LOS VASTAGOS Y LAS

CARAS DE LAS VALVULAS

* Observe si la cara y el vastago de la vélvula estan desgasta-
dos o picados. Si se observa desgaste o dafos, cambie la
valvula por una nueva.

DESVIACION DE VASTAGOS DE VALVULA
e Levante la valvula del asiento de la valvula aprox. 10 mm.

* Mida la desviacién del vastago de la valvula en dos direccio-
nes, perpendicular entre si, situando la galga de cuadrante
como se muestra.

¢ Si la desviacién excede el limite, determine entonces si debe
cambiar la valvula o la guia por otra nueva.

Desviacion de vastago de valvula (ADM. y ESC.):
Limite de funcionamiento: 0,35 mm

09900-20607: galga de cuadrante (1/100 mm
09900-20701: soporte magnético ‘,\G‘ ’

%

%

DESGASTE DE VASTAGOS DE VALVULA ‘9& &

* Si el desgaste del vastago de la valvula/medido %éﬁel micro-
X

metro alcanza el limite, cambie la valvula. ,”b

* Si el vastago esta dentro del limit {&oé i glé”guia.

* Después de cambiar la valvul 48 . a‘éegurese de volver
a comprobar la desviacion. /4l

k|

Diam. ext. de vastago cié\.,vllla:
Nominal (ADM.) : 5,975 — 5,990 mm
(ESC.) :5,955-5,970 mm

09900-20205: micrémetro (0 — 25 mm)

NOTA:

Si necesita extraer las guias de vdlvula para reemplazar o ins-
peccionar sus piezas, hdgalo siguiendo los pasos descritos en
el mantenimiento de las guias de vélvula. ((Z7 3-36)

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com



Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

3-36 MOTOR

MANTENIMIENTO DE GUIAS DE VALVULA

* Con el extractor de guias de valvula, impulse la valvula hacia
afuera, hacia el lado del arbol de levas de admisién o de
escape.

09916-46020: extractor/instalador de guias de valvula

NOTA:

* Descarte los subconjuntos de la guia de la valvula extraidos.

* S0lo las guias de vdlvula sobredimensionadas estan disponi-
bles como piezas de recambio. (Ref. 11115-65J00-001).

* Enfrie las guias de la véalvula nueva en un refrigerador por
espacio de una hora y caliente la culata a 100 — 150°C con
una placa caliente.

PRECAUCION

No use un quemador para calentar el orificio de la guia
de la valvula para evitar que la culata se deforme.

* Aplique aceite de motor al orificio de la guia de la valvula.
* Impulse la guia de la valvula hacia el orificio con el instala
de guias de vélvula @ y el accesorio @.

09916-46020: instalador/extractor de guias de
09916-44940: accesorio @
NOTA: 2
Inserte la guia de la vélvula hasta que el acc é@r'
&
tacto con la culata (3. A o

= <
PRECAUCION AN

Si no lubrica el orificio de la gufa\ “‘;vélvula antes
de insertar la nueva guia en su lugar; puede dafar la
guia o la culata.

o

&&

eny&?'en con-
G
&

* Después de instalar guias de valvula, rectifique las paredes
de la cavidad de la guia con el escariador.
e Limpie y lubrique las guias después de escariar.

09916-37810: escariador de guia de vélvula
09916-34542: mango de escariador

NOTA:

* Asegurese de haber enfriado la culata hasta alcanzar la tem-
peratura ambiente.

* Inserte el escariador desde la camara de combustion y gire
siempre el mango del escariador en el sentido de las agujas
del reloj.
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MOTOR 3-37

REVISION DE ANCHURA DE ASIENTO DE VALVULAS

e Compruebe visualmente la anchura de asiento de la valvula
en cada cara.

e Si la cara de la valvula presenta un desgaste anormal, cam-
bie la valvula.

e Cubra el asiento de la valvula con minio (azul de Prusia) y
ponga la valvula en su lugar. Gire la valvula sin hacer dema-
siada presion.

» Compruebe que el minio (azul) transferido por la cara de la  /
valvula sea uniforme por todo el contorno de la valvula y en el
centro de la cara de la valvula.

09916-10911: juego de esmeriladora de valvulas

* Sj la anchura del asiento @ excede el valor nominal o la
anchura del asiento no es uniforme, pula el asiento con la
fresa de asiento.

Anchura de asiento de valvula @:
Nominal (ADM.): 1,1 - 1,3 mm
(ESC.): 1,4-1,6 mm

Si el asiento de valvula esta fuera de especificacio
asiento.

8
MANTENIMIENTO DEL ASIENTO DE LA XVXL fs
* Los asientos de valvulas @ para la vélvula de admision @ y

la valvula de escape (3 estan maqui ' os en.tres angulos dife-
rentes. La superficie de contacto %s@o@sté cortada a 45°.

ADMISION ESCAPE 2 @ 3 @
Angulo de asiento 15°, 455560° «—
Anchura de asiento 1,1-1,3 mm 1,4—-1,6 mm AD. ES.
D|arT1etro de 42 mm 38 mm
valvula
Diam. int. de guia | 6,000 — 6,012 mm «—

PRECAUCION

* El area de contacto del asiento debera ser inspeccio-

nada después de cada corte.

* No utilice compuesto pulidor después de haber
hecho el corte final. El asiento de la valvula acabado
debera tener un acabado suave, pero no demasiado
pulido ni brillante. De esta manera, se proporciona
una superficie suave para el asiento final de la val-
vula, que se producira durante los primeros segun-

dos de funcionamiento del motor.

NOTA:

Después de realizar mantenimiento en los asientos de valvula,
compruebe la holgura de valvulas una vez instalada la culata.
(=28
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3-38 MOTOR

* Limpie y monte las piezas de la valvula y la culata. Llene los
orificios de admisién y escape con gasolina para comprobar
si hay fugas.

* Si hay fugas, inspeccione si en la superficie y asiento de la
valvula hay rebabas o cualquier cosa que impida el cierre de
la valvula.

Extreme siempre las precauciones cuando manipule
gasolina.

MUELLE DE LA VALVULA

La fuerza del muelle helicoidal mantiene la valvula firmemente

en su asiento. Un muelle desgastado resulta en una reduccion

de la potencia de salida del motor, y a menudo es responsable
del traqueteo procedente del mecanismo de la valvula.

e Compruebe si la fuerza es adecuada en el muelle de la val-
vula midiendo la longitud sin carga y la fuerza necesaria para
comprimirlo.

* Si la longitud del muelle es menor al limite de funcionamiento,
o la fuerza necesaria para comprimir el muelle no esté den

del rango especificado, cambie el muelle.

” '

Longitud sin carga de muelle de valvula: .\,,f’
Limite de funcionamiento (ADM. y ESC.): 3g&c’mm &
— 2
09900-20102: pie de rey < 65»"
Tension de muelle de valvula: \(,ts“
Nominal (ADM. y ESC.): 137 — 15 ggs“
kgf/36,6 mm)

36,6 mm

MONTAJE DE VALVULA Y MUELLE DE VALVULA

» Monte el asiento del muelle de la valvula .

« Aplique SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO al retén de
aceite (2, y ajustelo a presidn en su posicion.

SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO

PRECAUCION

No reutilice los retenes de aceite extraidos.

* Inserte la valvula con el véstago revestido con SOLUCION
DE ACEITE DE MOLIBDENO por todo su contorno y a lo
largo de toda su longitud, sin dejar espacios sin lubricar.

PRECAUCION

Cuando inserte la valvula, tenga cuidado de no danar
el labio del retén de aceite.

SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO
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MOTOR 3-39

» Monte el muelle de la vélvula con la zona de menor paso ®
mirando hacia la culata.

Zona de mayor paso
© HACIA ARRIBA
© Pintura

* Coloque el retén de muelle de la valvula @ vy, utilizando la
herramienta especial @, presione el muelle, encaje las dos
mitades de la chaveta en el extremo del vastago y suelte el
levantador para permitir que las mitades de la chaveta ®
encajen entre el retén y el vastago.

09916-14510: levantador de valvulas
09916-14910: accesorio de levantador de valvulas
09916-84511: pinzas
09919-28610: protector de manguito o

e Compruebe que el labio redondeado ® la %ﬁ\veta

se ajusta perfectamente en la hendidura el eggémo del
vastago. 2 &
¢ Coloque las restantes valvulas y m %e laxmisma manera
descrita. &
P

en de muelle de valvula
& Chaveta
PRECAUCION

No olvide volver a poner cada muelle y valvula en su
posicion inicial.

PRECAUCION

Tenga cuidado de no dafar la valvula ni el vastago de
la valvula cuando los manipule.

* Coloque los calzos de taqués y los taqués en sus posiciones
iniciales.

NOTA:

* Aplique aceite de motor al extremo del vastago, calzo y taqué
antes de ajustarlos.

* Cuando coloque el calzo del taqué, aseglrese de que la
superficie con la figura impresa queda orientada hacia el
taqué.
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3-40 MOTOR

TENSOR DE LA CADENA DE DISTRIBUCION

* Inspeccione el tensor de la cadena de distribucion por si estu-
viera dafhado. Si se encuentra algun defecto, cambie el tensor
de la cadena de distribucién por uno nuevo.

* Instale el tensor de la cadena de distribucién @, las arande-
las @y las tuercas .

* Apriete las tuercas del tensor de la cadena de distribucion al
par especificado.

[!] Tuerca de tensor de cadena de distribucion:
10 N-m (1,0 kgf-m)

TAPON DE CAMISA DE AGUA
* Retire el tapén de camisa de agua (.

* Aplique refrigerante de motor a la junta térica nueva y monte
el tapon de camisa de agua.

PRECAUCION

Use una junta térica nueva para evitar fugas de refri-
gerante de motor.
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MOTOR 3-41

CILINDRO

DEFORMACION DEL CILINDRO
e Comprobar si hay deformacién en la superficie empaquetada

del cilindro con una regla y una galga de espesores, tomando
la lectura de la holgura en los diversos lugares indicados.

* Si la lectura mas elevada en cualquier posicion de la regla
excede el limite, cambie el cilindro.

Deformacién de cilindro:
Limite de funcionamiento: 0,05 mm

09900-20803: galga de espesores

CAVIDAD DEL CILINDRO
* Compruebe si hay grietas, mellas o cualquier otro dafio en la

pared del cilindro.

Diam. int. del cilindro:
Nominal: 112,000 - 112,015 mm

0

* Inspeccione la guia de la cadena de dis ibucion si estu-
viera dahada. Si se encuentra algun defecto, bie la guia
de la cadena de distribucion por u &%Qa.yv

=3 -
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3-42 MOTOR

PISTON Y SEGMENTOS

DIAMETRO DEL PISTON

e Utilizando un micrometro, mida el didmetro del piston a
10 mm ® del extremo de la faldilla del pistén.

* Si la medida es menor que el limite, cambie el pistén.

Diametro de piston:
Limite de funcionamiento: 111,880 mm

a 10 mm del extremo de
la faldilla

09900-20210: micrémetro (100 — 125 mm)

JUEGO PISTON-CILINDRO AN \
* Reste el diametro del piston al diametro interior del ciIindggs‘<>
(CF3-41) (& g

Juego piston-cilindro:
Limite de funcionamiento: (

BULON Y CAVIDAD DE BULON
* Mida el diametro de la cavidad del bulén utilizando una
galga de calibres pequenios.
* Si las medidas estan fuera de las especificaciones, sustituya
el pistén.
Diam. int. de cavidad de bulén:
Limite de funcionamiento: 23,030 mm

09900-20602: galga de cuadrante (1/1000 mm)
09900-22403: galga de calibres pequefnios (18 — 35 mm)

* Mida el diametro exterior del buldn en tres posiciones utili-
zando el micrémetro.

* Si cualquiera de las mediciones esta fuera de las especifica-
ciones, sustituya el bulon.

Diam. ext. de bulén:
Limite de funcionamiento: 22,980 mm

09900-20205: micrémetro (0 — 25 mm)
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MOTOR 3-43

HOLGURA ENTRE SEGMENTOS Y RANURAS DEL PISTON

* Mida las holguras laterales de los segmentos 1° y 22 utili-
zando la galga de espesores.

* Si cualquiera de las holguras sobrepasa el limite, sustituya
tanto el piston como los segmentos.

09900-20803: galga de espesores
09900-20205: micrémetro (0 — 25 mm)

Holgura entre segmentos y ranuras del piston:
Limite de funcionamiento (12) : 0,180 mm
(22) : 0,150 mm

Anchura de ranura de segmento de piston:
Nominal (19): 0,93 — 0,95 mm
:1,55-1,57 mm

(29) : 1,21 -1,23 mm

(Aceite) : 2,51 — 2,53 mm

Grosor de segmento de pistén:
Nominal (12) : 0,86 — 0,91 mm

: 1,38 -1,40 mm

(29) : 1,17 - 1,19 mm

de rey. 4 \0,39
* A continuacion, encaje el segmenté’entel cilindro y mida el
o &
corte del segmento en el cilindr 53?1 alga de espesores.
* Si cualquiera de las medicionés pasa el limite de funcio-
namiento, sustituya el segre or otro nuevo.

Corte de segmento sin comprimir:
Limite de funcionamiento (12) : 12,6 mm
(22) : 11,6 mm

09900-20101: pie de rey

Corte de segmento en cilindro:
Limite de funcionamiento (19) : 0,50 mm
(22) : 0,50 mm

09900-20803: galga de espesores
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3-44 MOTOR

EMBRAGUE
ESPESOR DE DISCOS DE EMBRAGUE

NOTA:

Limpie el aceite de motor de los discos del embrague con un

trapo limpio.

* Mida el espesor de los discos conductores y de los discos
conducidos con un pie de rey. Si alguno de los discos no esta
dentro del limite de funcionamiento o del rango especificado,
cambielo por uno nuevo.

Espesor de disco conductor
Limite de funcionamiento (n? 1): 3,22 mm
Nominal (n? 2): 1,92 — 2,08 mm

Espesor de disco conducido
Limite de funcionamiento (n? 2): 3,17 mm
Nominal (n® 1): 2,82 — 2,98 mm

09900-20102: pie de rey

ANCHURA DE GARRAS DE DISCOS CONDUCIDOS
* Mida la anchura de las garras de los discos conducidos ¢

un pie de rey.
e Sustituya los discos conducidos que se hayan des w(s‘tado ¢
hasta el limite. & &
Anchura de garra de disco conducido <
Limite de funcionamiento (n2 1 y n2 2):Z,16 m/tgg‘"

v
09900-20102: pie de rey

2o 9
.

/ )'.
DEFORMACION DE DISCOS DE *QE
NOTA: \

Limpie el aceite de motor de los discos conductores y conducidos
del embrague con un trapo limpio.

* Mida la deformacién de cada disco del embrague con una
galga de espesores y una placa plana.
e Cambie los discos del embrague que excedan el limite.

Deformacién de disco de embrague
(disco conductor n2 2 y disco conducido n2 1)
Limite de funcionamiento: 0,10 mm

09900-20803: galga de espesores

LONGITUD SIN CARGA DEL MUELLE DEL EMBRAGUE
* Mida la longitud sin carga de cada muelle helicoidal con un
pie de rey, y compare la longitud con el limite especificado.
Cambie todos los muelles si algun muelle no esta dentro del
limite.
Longitud sin carga de muelle de embrague
Limite de funcionamiento: 48,8 mm

09900-20102: pie de rey
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MOTOR 3-45

COJINETE DE DESEMBRAGUE

* Compruebe si hay anomalias en el cojinete de desembrague,
especialmente fisuras, y decida si se puede reutilizar o con-
viene cambiarlo por otro.

* Un embrague y desembrague suaves dependen del estado
de este cojinete.

VARILLA DE EMPUJE DEL EMBRAGUE
* Revise la varilla de empuje del embrague para ver si esta
dahada o doblada. Si es necesario, cambiela por una nueva.

//‘
¥ X
v \
\ \}

BOLA DE LIBERACION DE LA \;‘KﬁI;LLA DE EMPUJE DEL
EMBRAGUE
* Revise la bola de liberacién de la varilla de empuje del

embrague por si esta dafiada o desgastada. Si es necesario,
cambiela por una nueva.

CONJUNTO CUBO DEL MANGUITO DE EMBRAGUE -
ENGRANAJE IMPULSADO PRIMARIO
* Revise la ranura del conjunto de cubo del manguito de

embrague y engranaje impulsado primario para ver si ha
sufrido dafios o desgaste debido a los discos del embrague.
Si es necesario, cambielo por uno nuevo.

PRECAUCION

No intente desmontar el conjunto de engranaje impul-
sado primario. No admite reparacion.
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3-46 MOTOR

RODAMIENTO DEL ENGRANAJE TRANSMISOR PRIMARIO
* Revise el rodamiento de agujas por si hay ruido anormal,
desgaste o dafos. Si es necesario, cambielo por uno nuevo.

CUBIERTA DE LA CAJA DE CAMBIOS

DESMONTAJE
* Retire el retén de aceite del eje de cambio de marchas @.

09921-20210: extractor de rodamientos
09930-30104: eje deslizante

o
R

MONTAJE
* Instale el rodamiento D y el retén de aceite 2 con la herra-

mienta especial.

09913-70210: juego de instalacién de rodamientos
(22 mm)

¢ Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” al labio del retén de
aceite.

M 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

0 equivalente
PRECAUCION

Use un retén de aceite nuevo para evitar fugas de
aceite.
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MOTOR 3-47

EMBRAGUE DE ARRANQUE

REVISION DEL ENGRANAJE IMPULSADO DE ARRANQUE

* Gire el engranaje impulsado del motor de arranque.

e Compruebe que el embrague de arranque se mueve suave-
mente.

* Compruebe que el engranaje gira sélo en una direccién.

* Revise el casquillo del engranaje impulsado de arranque por

si esta danado.
Si es necesario, cambielo por uno nuevo.

DESMONTAJE
¢ Extraiga los tornillos de sujecion del embrague

* Retire el embrague unidireccional @ y la guia @ del rotor del
generador.
A
(rm‘;;} b O ¢ =
' -y /r L ) \-
9 @

MONTAJE
* Monte el embrague de arranque en la direccion apropiada.
NOTA:

Cuando instale el embrague unidireccional en la guia, haga que
el lado de la brida A del embrague unidireccional mire hacia el

rotor.
* Aplique aceite de motor al embrague de arranque.
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3-48 MOTOR

* Aplique THREAD LOCK SUPER a los tornillos y apriételos al
par especificado.

[!] Tornillo de embrague de arranque: 25 N-m

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”
o equivalente

BOMBA DE ACEITE 1 ;

EXTRACCION \
* Retire el conjunto de la bomba de aceite @ con la bomba de

retorno de aceite.

DESMONTAJE
* Retire el rotor exterior de la bomba de retorno de

el rotor interior @ y el pasador (.

REVISION
* Gire la bomba de aceite con la mano y compruebe si se

mueve suavemente.

. . . A _ o,
* Si no se mueve suavemente, cambie el conjunto de la bomba q\g
. [ - < \",. b
de aceite. < /% N

Re

* No intente desmontar el conjunto de la bomba de aceite.
*La bomba de aceite solo esta disponible como
conjunto completo.

* Compruebe que no haya arafiazos u otros danos en el rotor
exterior M y en el rotor interior 2. Si encuentra algun dafo, ® @)

cambielos por otros nuevos. \ \ .
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MOTOR 3-49

MONTAJE
* Aplique aceite de motor en las superficies deslizantes del rotor

interior de la bomba de aceite, en el rotor exterior y en el eje.
 Cuando instale el rotor interior @, haga coincidir el pasador
@ con la ranura @.

e Cuando instale el rotor interior y el rotor exterior, haga que las
referencias A de los rotores queden orientadas hacia fuera.

INSTALACION /
* Antes de montar la bomba de aceite, aplique aceif

a las superficies deslizantes del rotor exterior
rior y del eje. b4

* Apriete los tornillos de anclaje de la bomba de aceite.
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3-50 MOTOR

LIMITADOR DE PAR DE ARRANQUE
REVISION DEL LIMITADOR DE PAR DE ARRANQUE

PRECAUCION

* No intente desmontar el limitador de par de arranque.
* El limitador del par de arranque sélo esta disponible
como un conjunto.

e Compruebe el par de deslizamiento con las herramientas
especiales.
Par de deslizamiento
Nominal: 31 — 51 N-m (3,1 — 5,1 kgf-m)
09930-73170: soporte de limitador de par de arranque
09930-73180: vaso de limitador de par de arranque

* Coloque el limitador de par de arranque con las herramientas
especiales y la prensa de banco como se muestra.
* Si el par de deslizamiento no se encuentra dentro de lo especifi-

CUBIERTA DEL GENERADOR
REVISION DEL GENERADOR (- 10-10)

MONTAJE

* Aplique una pequefa cantidad de fijado € ch&s&g@tormllo
del estator.

e Apriete los tornillos del estator del r@r @ el tornillo de
abrazadera @ y los tornillos del ’*KP ®.

99000-32050: THREAD LOCK\ 2” o0 equivalente

m Tornillo de estator de generador 1: 11 N-m (1,1 kgf-m)
Tornillo de sensor CKP (3: 6,5 N-m (0,65 kgf-m)

NOTA:
Asegurese de montar la arandela ® en la cubierta del generador.

REVISION DE RODAMIENTOS

* Revise si hay ruidos anormales y si gira uniformemente el
rodamiento del eje del motor de arranque mientras esta dentro
de la cubierta del generador.

* Cambie el rodamiento si encuentra algo anormal.

EXTRACCION DEL RODAMIENTO
* Retire el anillo de retencion @ y el rodamiento 2.

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com



Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

MOTOR  3-51

ARBOL DE LEVAS DE DESEMBRAGUE
DESMONTAJE
* Retire el brazo de desembrague (D, el muelle de retorno @ y

la arandela @.

* Saque el retén de aceite @ y el rodamiento & con el arbol de
levas de desembrague ®.

PRECAUCION

El rodamiento y el retén extraidos deben cambiarse
por unos nuevos.

retén de aceite ®.

PRECAUCION /&
El retén extraido debe cambiarse Fyé}ho wo.

> s
AT

MONTAJE
* Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” en el arbol de levas

de desembrague D, el rodamiento nuevo @ y el retén de
aceite (3 antes de instalarlos.

,'-f/m 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
o equivalente

* Instale el brazo de desembrague y apriete el tornillo .

NOTA:
Alinee la referencia del brazo de desembrague ® con la
muesca B del drbol de levas de desembrague.
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3-52 MOTOR

BOMBA DE AGUA

(=7 8-15

CAJA DE CAMBIOS ©)

DESMONTAJE DEL EJE/BRAZO DE CAMBIO DE MARCHAS \ &9

* Quite las siguientes piezas del eje/brazo de cambio de marchas. Sl %\ ©)

@ Arandela @ Disco conductor de la leva /ﬁ ) )>§

@ Anillo de retencién de cambio de marchas o ‘ a3 .

@ Muelle de retorno del eje & Muelle de retorno de disco ©) .:‘\\ J ~ .
del cambio de marchas " & I @)

REVISION DEL EJE/BRAZO DE CAMBIO DE MARCHAS @ @

* Inspeccione el eje/brazo de cambio de marchas por si estu-
viera doblado o desgastado.

* Inspeccione los muelles de retorno por si estuvieran danados
o fatigados.

* Sustituya el brazo o el muelle si hay algo inusual.

MONTAJE DEL EJE/BRAZO DE CAMBIO DE MARCHAS
* Coloque las siguientes piezas al eje/brazo de cambio de mar
chas como se muestra en la ilustracion.

@ Arandela @ Disco conductor de lajéva
@ Anillo de retencion de cambio de march@as &
@ Muelle de retorno del eje & Muelle de retorn \,dg' &
del cambio de marchas
N X
/@

NOTA:

Cuando instale el muelle de retorno del eje de cambio de mar-
chas, posicione el tope ® del brazo de cambio de marchas
entre los extremos ® del muelle de retorno del eje.
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MOTOR 3-53

REGULADOR DE PRESION DE ACEITE

e Compruebe el funcionamiento del regulador de presion
de aceite impulsando el pistén con una barra adecuada.

e Si el pistén no funciona, cambie el regulador de presion
de aceite por uno nuevo.

FILTRO DEL CARTER DE ACEITE

e Limpie el filtro del carter de aceite si es necesario.

* Inspeccione el cuerpo del filtro del carter de aceite por si estu-
viera danado. Si es necesario, cambielo por uno nuevo.
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3-54 MOTOR

TRANSMISION
ESTRUCTURA

Eje intermedio/engranaje transmisor de 12

Engranaje impulsado de 22

Engranaje impulsor de 52

Engranaje impulsado de 32

Engranaje impulsor de 42

Engranaje impulsado de 42

Engranaje impulsor de 32

Engranaje impulsado de 52

Engranaje impulsor de 22

SIS

Engranaje impulsado de 12

©|0|®| 0|0

Arbol de transmisién
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MOTOR 3-55

DESMONTAJE
PRECAUCION

Asegurese de identificar todas las piezas retiradas,
asi como su posicion. Deje las piezas agrupadas en
categorias de “transmisor" e “impulsado”, de forma
que pueda volver a colocarlas en su posicion original
durante el montaje.

Eje intermedio

* Retire el rodamiento @ y el retén de aceite @.

* Abra el anillo de retencién del engranaje transmisor de 32 3
de su ranura y deslicelo hacia el lado del engranaje transmi-
sorde 42 @.

* Deslice los engranajes impulsores de 32 & y de 22 ® hacia
el lado del engranaje transmisor de 42 @ y después retire el
circlip del engranaje transmisor de 22 @.

* Retire el engranaje transmis
sor de 32 @.

* Retire el casquillo del engranaje transmisor de 32 0, la aran-
dela @, el anillo de retenciéon @ y el engranaje transmisor de

42 ®.
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3-56 MOTOR

* Retire el anillo de retencion @), la arandela ®), el engranaje
transmisor de 52 ® y el casquillo del engranaje transmisor de ® s

52 @.

Arbol de transmision
* Retire el casquillo @, la arandela @ y el engranaje impulsado

de 12 3.

* Retire el anillo de retencion @), la arandela ® y el engranaje
impulsado de 42 Q.

* Retire el casquillo del engranaje impulsado de 42 {0, la aran-
dela @D, el anillo de retencién @ y el engranaje impulsado de

32M®.
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MOTOR 3-57

* Retire el anillo de retencion @, la arandela ®), el engranaje '
impulsado de 22 ® y su casquillo. <D

* Retire el engranaje transmisor secundario con el rodamiento @D. 142’\.\‘ @
PRECAUCION e # ﬁ
> 7

*No intente desmontar el conjunto de engranaje
transmisor secundario y rodamiento.

* El conjunto de engranaje transmisor secundario y
rodamiento sélo esta disponible como conjunto
completo.

MONTAJE

Monte el eje intermedio y el arbol de transmisién en
orden opuesto al de desmontaje. Preste atencion a los siguientes
puntos:

NOTA:

* Rote a mano los rodamientos para verificar que giran suave-
mente. Cambie los rodamientos si encuentra algo inusuaj: <(\

* Antes de instalar los engranajes aplique aceite del niotor.

drbol de transmision y al eje intermedio. &
* Cuando instale el retén de aceite, aplique SU{.y}(I SUFER
GREASE “A” &  F

v
~

D &
AGM 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

quivalente
PRECAUCION :
&~

* No reutilice nunca une?»é)\dgetenclon. Después
de que un anillo de ret *{jaya sido desmontado

de un eje, el anillo debe tir ey se debe montar uno
huevo.

* Cuando monte un anillo de retencion nuevo, debera
tener cuidado de no abrirlo mas de lo necesario para
introducirlo en el eje.

* Después de montar un anillo de retencién, com-
pruebe siempre que queda perfectamente alojado en
su ranura y firmemente ajustado.

NOTA:

Cuando vuelva a montar la transmision, debe prestar atencion a
las posiciones y situaciones de anillos de retencion y arandelas.
La vista de la seccion transversal muestra la posicion correcta
de los engranajes, casquillos, arandelas y anillos de retencion.
(= 3-59)
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3-58 MOTOR

e Cuando monte un anillo de retencion nuevo, preste atencion
a su direccion. Encajelo hacia el lado en el cual el empuje es
el mostrado en la ilustracion.

® Empuje
Contorno agudo

PRECAUCION

Cuando instale el casquillo del engranaje en el eje
intermedio 1 y en el arbol de transmision (2, alinee el
orificio de lubricacion del eje (3 con el orificio de lubri-
cacion del casquillo del engranaje transmisor de 32 @
y el orificio de lubricacion del casquillo del engranaje
impulsado de 42 5.

e NN
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MOTOR 3-59

LOCALIZACION DE LAS PIEZAS DE LA TRANSMISION

7 IR
©©@ 00078

| @ | Eje intermedio |@ | Arbol de transmisién
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3-60 MOTOR

CARTER

HORQUILLA Y LEVA DE CAMBIO DE MARCHAS

Extraccion

* Retire los tornillos del retén del rodamiento de la leva de cam-
bio de marchas @ y el tapdn del retén del eje de la horquilla
de cambio de marchas @ del carter inferior.

* Retire los ejes de la horquilla de cambio de marchas @ y las
horquillas del cambio de marchas @ del carter inferior.

HOLGURA ENTRE HORQUILLA DE CAMBIO DE MARCHAS
Y RANURA
* Usando una galga de espesores, compruebe la holgura de la

horquilla de cambio de marchas en la ranura de su engranaje.
* La holgura de cada horquilla juega un importante papel en la
suavidad y seguridad de la accion del cambio de marchas.

Holgura entre horquilla de cambio de marchas y
ranura:
Limite de funcionamiento: 0,50 mm

09900-20803: galga de espesores

* Si la holgura verificada excede el limite especificado, susti-
tuya la horquilla o su engranaje, 0 ambos.
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MOTOR 3-61

ANCHURA DE LA RANURA DE LA HORQUILLA DEL CAMBIO

DE MARCHAS

* Mida la anchura de la ranura de la horquilla del cambio de
marchas con un pie de rey.

Anchura de ranura de horquilla de cambio de marchas:
Nominal: 5,0 - 5,1 mm

09900-20102: pie de rey

GROSOR DE HORQUILLAS DE CAMBIO DE MARCHAS
* Mida el grosor de la horquilla del cambio de marchas usando
el pie de rey.

Grosor de horquilla de cambio de marchas:
Nominal: 4,8 — 4,9 mm

09900-20102: pie de rey

Pl

RODAMIENTO DE LEVA DE CAMBIO DE MARCHAS Y *

RODAMIENTO DE EJE DE CAMBIO DE MARCHZ s &

Revision de los rodamientos & &

* Inspeccione si hay ruido anémalo en el ro af’h\}ientoo.@i?’leva de
cambio de marchas y si gira suaveme <«

NS

» Compruebe si el rodamiento de leva de cambio de marchas @y WS {;f" |
el rodamiento del eje de cambio de marchas @ producen un \ \4@1 i
ruido anémalo y si giran suavemente cuando estan en el carter. )* 1

* Cambie un rodamiento si nota algo no habitual.

L"“j';

;.0,

Extraccion de rodamientos P i\ 0 : b -~
¢ Retire el rodamiento del eje de cambio de marchas con las ‘ ' S mf! «\ Q’/ ; }
herramientas especiales. ia A ie =
09921-20210: extractor de rodamientos '
09930-30104: eje deslizante
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3-62 MOTOR

* Retire el rodamiento de leva de cambio de marchas con las
herramientas especiales.

09923-74511: extractor de rodamientos
09930-30104: eje deslizante

Instalacion
* Coloque los rodamientos con la herramienta especial.

09913-70210: juego de
instalacion de rodamientos (1 $20)
(@ ¢32)
NOTA:
El lado estampado del rodamiento del eje de cambio de mar-

chas @ y el rodamiento de la leva de cambio de marchas (2
quedan orientados hacia fuera.

* Instale la leva del cambio de marchas @ con el rodamie

NOTA:
El lado estampado del rodamiento de la leva de ca
chas queda orientado hacia el exterior.

* Coloque las horquillas de cambio de marchas y los ejes como
se muestra.

® Para engranaje transmisor de 42
® Para engranaje impulsado de 32
@ Para engranaje impulsado de 52
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* Aplique una pequena cantidad de fijador de roscas a los torni-
llos del retén de rodamiento ® y al tornillo del tope del brazo
de cambio de marchas ©.

* Apriete los tornillos del retén del rodamiento ®, el tornillo del
tope del brazo de cambio de marchas @ y el tapon del retén
del eje de horquilla de cambio de marchas 10 al par especifi-
cado.

99000-32050: THREAD LOCK “1342” o uno equivalente

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”
o equivalente

[!] Tornillo de tope de brazo de cambio de marchas:
19 N-m (1,9 kgf-m)
Tapon de retén de eje de horquilla de cambio de marchas:
35 N-m (3,5 kgf-

SURTIDOR DE ACEITE
Extraccion

* Retire los surtidores de aceite de refrigeracié
los surtidores de aceite (2 del carter sup

* Retire los surtidores de aceite @ (para el lado de la culata
delantera y trasera).
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3-64 MOTOR

Revision y limpieza

e Compruebe si hay obstruccion en los surtidores de aceite.

* Revise el funcionamiento del surtidor de aceite empujando el
pistdn con una barra adecuada.

¢ Si estan obstruidos o el pistén no funciona, limpie el conducto _
de aceite con un alambre adecuado y aire comprimido o sus- %

tituya el surtidor de aceite por uno nuevo.

Instalacion
 Coloque la junta térica nueva @ en cada surtidor de aceite de

refrigeracion del piston y apliqueles aceite de motor.

PRECAUCION

Use juntas tdéricas nuevas para evitar fuga de presion
de aceite.

* Coloque cada surtidor de aceite de refrigeracion de
con el tornillo.

NOTA:

llos y apriételos.

«JZ22 99000-32050: THREAD LOCK “13 "o

. . . , .“m,}
* Aplique aceite de motor a la junta térica’nueva @ y 3.

PRECAUCION

Use juntas téricas nuevas para evitar fuga de presion
de aceite.

e Instale el surtidor de aceite.

@ (para el lado del carter superior)
@ (para el lado de la culata)

TAPON

Extraccion
* Retire los tapones de la camisa de agua @ (para el lado de la

culata delantera y trasera).
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MOTOR 3-65

* Retire los tapones del circuito de aceite 2 (para el lado del
carter superior).

* Retire los tapones de los conductos de aceite 3 (para el lado
del carter inferior).

* Retire los tapones del circuito de
de aceite).
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3-66 MOTOR

Instalacién
* Aplique fijador de roscas en los tapones de la camisa de agua

@y en los tapones del circuito de aceite (2, ).
99000-32050: THREAD LOCK “1342” o equivalente

NOTA:
No es necesario aplicar fijador de roscas cuando se coloquen el
resto de los tapones del circuito de aceite que se han extraido.

» Apriete cada tapon al par especificado.

[!] Tapon de camisa de agua (culata)
®: 26 N-m (2
Tapon de circuito de aceite (carter inferior)

Tapon de circuito de aceite (colec {

N-m (3.5 kgf-m)
16 N-m (1,6 kgf-m)
erior)
@:10 N-m (1,0 kgf-m)

Tapon de circuito de aceite (cart

PRECAUCION

Use una junta nueva para cada tapon.
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MOTOR 3-67

ENGRANAJE IMPULSADO DEL COMPENSADOR
REVISION DEL ENGRANAJE IMPULSADO DEL COMPENSADOR
Revise visualmente si los dientes del engranaje han sufrido

danos o estdn gastados. Si estdn desgastados, cambie el
engranaje por uno nuevo.

DESMONTAJE DEL ENGRANAJE IMPULSADO DEL COM-
PENSADOR
* Retire el eje del compensador con la herramienta especial.

09913-70210: juego de instalacién de rodamientos

* Sujete el engranaje impulsado del compensador con la herra-
mienta especial.

09920-53740: soporte de cubo de manguito de embrague

* Retire los tornillos n2 1 @ y los tornillos n2 2 2 del engranaje
impulsado del compensador.

* Retire el engranaje impulsado del compensador n¢ 1 ® vy
n° 2 ® de la herramienta especial.
* Retire los muelles @.

MONTAJE DEL ENGRANAJE IMPULSADO DEL COMPENSADOR
* Coloque los muelles 1 diagonalmente sobre las ranuras.

* Acople el engranaje impulsado del compensador n?2 2 al n2 1.
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3-68 MOTOR

* Sujete el engranaje impulsado del compensador n? 2 3 con
la herramienta especial.

09920-53740: soporte de cubo de manguito de embrague

* Gire el engranaje impulsado del compensador n? 1 @ y alinee
los orificios.

10
Tornillo n2 2 ® de engranaje imp

m Tornillo n2 1 & de engranaje impulsad @ Qm sador:
1.0kgtm)

d@e compensador:

‘(2,5 kgf-m)

“m,}

e Coloque el eje del compensador de modo que su ranura ®
coincida con la referencia del engranaje impulsado del
compensador.

* Instale el conjunto del engranaje impulsado del compensador
sobre el eje del compensador con la herramienta especial.

09913-70210: juego de instalacién de rodamientos (25 mm)
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MOTOR 3-69

CIGUENAL Y BIELA
DIAM. INT. DEL PIE DE BIELA
e Con una galga de calibres pequefos, mida el diametro inte-

rior del pie de biela.

Diam. int. de pie de biela:
Limite de funcionamiento: 23,040 mm

09900-20602: galga de cuadrante (1/1 000 mm, 1 mm)
09900-22403: galga de calibres pequefos (18 — 35 mm)

* Si el diametro interior del pie de biela excede el limite, cambie
la biela.

HUELGO LATERAL DE CABEZA DE BIELA

* Inspeccione el huelgo lateral de la biela con una galga de
espesores.

* Si el huelgo excede el limite, quite la biela e inspeccione la
anchura de la cabeza de la biela y la anchura de la mufiequi
lla del cigUenal.

* Si la anchura excede el limite, cambie la biela o el cigu ﬁab

Huelgo lateral de cabeza de biela: 0
Limite de funcionamiento: 0,30 mm A3 ;\
09900-20803: galga de espesores %.‘9
O
Anchura de cabeza de biela: @&
Nominal: 23,95 -24,00mm 4~ &

— . /@ ‘\i“
09900-20205: micrémetro (0425 mm)

~ Q ~
Anchura de mudiequilla,de iﬁnal:
Nominal: 24,10 — 24, \

\
09900-20605: calibrador (17100’ mm, 10 — 34 mm)

REVISION DEL COJINETE DEL PASADOR DE CIGUENAL-
BIELA
* Afloje los tornillos de la tapa del cojinete y golpee suave-

mente cada tornillo de la tapa del cojinete con un mazo de
plastico para sacar la tapa del cojinete.
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3-70 MOTOR

* Retire las bielas y marquelas para poder identificar la posi-
cion del cilindro.

* Inspeccione si hay sefales de fusion, corrosion, quemado o
imperfecciones en las superficies del cojinete. Si las hubiera,
cambielos por un juego de cojinetes especificado.

SELECCION DE COJINETE DE CABEZA DE BIELA
e Sitle la galga de plastico longitudinalmente a lo largo de la

mufequilla del cigtenal, evitando el orificio de lubricacién
como se muestra.

09900-22301: galga de plastico

* Apriete los tornillos de la tapa de la biela al par especificado
en dos fases. (7 3-73)

* Aplique aceite de motor al tornillo de la tapa del
cojinete.

. . <&
se encuentre insertada una galga de plastic é’) 3

* Retire las tapas de cojinete y mida la anchura de la galga de
plastico comprimida con la escala plegable. Esta medida
debe tomarse en la parte mas ancha de la galga de plastico
comprimida.

Holgura de lubricacién de cabeza de biela:
Nominal: 0,032 — 0,056 mm
Limite de funcionamiento: 0,080 mm

* Si la holgura de lubricacion excede el limite de funciona-

miento, seleccione los cojinetes especificos de la tabla de
seleccién de cojinetes.
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MOTOR 3-71

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

* Compruebe el cédigo numérico de diam. int. de biela corres-
pondiente (“1” 6 “2”) ®.

e Compruebe el cddigo numérico de diam. ext. de mufiequilla

2

Marrén Amg,r'fﬂo

Didm. int. de biela / )
e o
Cédigo Especificacion de diam..int.
1 58,000 /58,008 mm

2 58,008~ 58,016 mm
& o

Diam. int.
de biela ® 2

de ciguiefal correspondiente (“17, “2” 6 “3”) ®.
Tabla de seleccién de cojinetes -i
Diam. ext. de munequilla del 9 é“r’;
cigiienal | f‘f‘
Cédigo 1 2 3 PN i‘-.-
1 Verde Negro Marrén 6‘ &

Negro
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3-72 MOTOR

A Diam. ext. de munequilla del cigiiefial

Codigo Especificacion de diam. ext.
1 54,992 — 55,000 mm
2 54,984 — 54,992 mm
3 54,976 — 54,984 mm
09900-20202: micrémetro (25 — 50 mm) -
Espesor del cojinete
Cédigo de color
Color (ref.) Espesor l /
Verde
(12164-48G00-0A0) 1,480 1,484 mm
Negro
(12164-48G00-0BO) 1,484 - 1,488 mm /\
Marrén 6
(12164-48G00-0C0) 1,488 - 1,492 mm ~
Amarillo oi
(12164-48G00-0DO) 1,492 - 1,49 m”% !
Q{’)\ 6\
z <o &
PRECAUCION &
X o (43
El juego de cojinetes debe cambiarse en/t@. ,Séo
2R3 ;:{‘,
z fé, y 0 S
INSTALACION

e Cuando ajuste los cojinetes a |

! k\;}% cojinetes y a la
biela, asegurese de fijar primero la- i

za del tope ® e inser-
tar a presion el otro extremo.

« Aplique SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO a la mufie-
quilla de cigliefal y a la superficie del cojinete.

SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO

PRECAUCION

No olvide limpiar la cabeza de la biela.

H
S

» Cuando ajuste la tapa de la biela, asegurese de que el codigo

de diam. int. de cada biela queda orientado hacia el lado
de admision.

I
o

mli!lnl!wugmll'
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MOTOR 3-73

* Aplique aceite de motor a los tornillos de tapas de cojinetes.
e Apriete los tornillos de tapas de cojinetes como se describe
en los dos pasos siguientes.

[!] Tornillo de tapa de cojinete de biela
(Inicial): 35 N-m
(Final) : después de apretar los tornillos al par descrito
anteriormente, apriételos 1/4 de vuelta (90°).

e Compruebe que la biela se mueve girando suavemente.

REVISION
* Inspeccione cada uno de los cojinetes de

SELECCION
* Situe la galga de plastico axialmente a lo largo del mufén del

cigtefal, evitando el orificio de lubricacion, como se muestra.
09900-22301: galga de plastico

PRECAUCION

No gire nunca el cigliefial mientras se encuentre inser-
tada una galga de plastico.

 Apriete los tornillos de los carteres al par especificado en dos
fases. ((C73-82)
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3-74 MOTOR

* Quite el carter inferior y mida la anchura de la galga de plas-
tico comprimida con la escala plegable. Esta medida debe
tomarse en la parte mas ancha de la galga de plastico com-
primida.

Holgura de lubricacién del mufién del cigiienal:

Nominal: 0,016 — 0,034 mm
Limite de funcionamiento: 0,080 mm

* Si la holgura de lubricaciéon excede el limite de funciona-
miento, seleccione los cojinetes especificos de la tabla de
seleccién de cojinetes.

e Compruebe el cédigo de diam. int. del mufidn del carter
correspondiente ®, “A”, “B” 6 “C” estampado en la parte tra-
sera del carter superior.

* Compruebe el codigo de diam. ext. del mufon del ciguenal
correspondiente ®, “A”, “B” o0 “C” estampado en el cigtiefal.

i Tabla de seleccion de cojinetes

Diam. ext. de muion
del cigiienal
Cédigo A B %{
Diam. A Verde Negro n e
K
Aﬁharill%.‘

int. del B Negro Marrén

carter ® C Marrén Amarill % > AZHS"V
& N3

Especificacion del diam. int. del car. N

@ 8 &
Cédigo Especifica 'édé diam. int.

A _/A59000< 59,006 mm
B 459,006 — 59,012 mm
C 59,012 — 59,018 mm
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MOTOR 3-75

A Especificacion de diam. ext. del muidn del ciglienal

Codigo Especificacion de diam. ext.
A 54,994 — 55,000 mm
B 54,988 — 54,994 mm
C 54,982 — 54,988 mm

09900-20203: micrémetro (50 — 75 mm)

i Especificacion de espesor de cojinete

Color (ref.) Espesor
Verde
(12229-48G00-0A0) 1,989 — 1,992 mm
Negro
(12229-48G00-0B0) 1,992 - 1,995 mm n
Marron 1 095 — 1,098 mm
(12229-48G00-0C0) ’ , (C
Amarillo 0
(12229-48G00-0DO) 1,998 — 2,001 /?r{ E
Azul o S
(12229-48G00-0EO) 2,001 - %@ mmé,&
p %
& &
NOTA: ( @°
Los cojinetes superior e inferior del miiAon dgggbigi]eﬁal son
iguales. 2 & P &
A
INSTALACION 4

e Cuando ajuste los cojine '\ \lgnuﬁén del ciglenal a los
carteres inferior y superior, arese de fijar primero la
pieza del tope ® y presionar el otro extremo.

PRECAUCION

No toque las superficies del cojinete con las manos.
Sujételo por el contorno del casquillo del cojinete.
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3-76 MOTOR

COJINETE DE EMPUJE DEL CIGUENAL

* Con el ciglieial y el cojinete de empuje (D insertados en el car-
ter superior, mida el juego de empuje con la galga de espesores.

Juego de empuije:
Nominal: 0,100 — 0,200 mm

09900-20803: galga de espesores

* Si el juego de empuje excede el rango nominal, ajuste el
juego de empuje siguiendo el procedimiento descrito a conti-
nuacion.

AJUSTE DEL JUEGO DE EMPUJE DEL CIGUENAL

* Retire el cojinete de empuje, y mida su grosor con un micré-
metro.

* Si el espesor del cojinete de empuje esta por debajo del
nominal, cambielo por uno nuevo y realice de nuevo la
medida del juego de empuje que se describe anteriormente,
comprobando que esta dentro del valor nominal.

» Seleccione un cojinete de empuje de la tabla de seleccion.
(C="8-77)

Espesor de cojinete de empuije:
Nominal: 2,250 — 2,550 mm

09900-20205: micrémetro (0 — 25 mm)
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MOTOR 3-77

A Tabla de seleccion de cojinete de empuje

Juego antes de insertar
el cojinete de empuje
del lado izquierdo

Color
(n? de pieza.)

Grosor del cojinete de

empuje Espesor

Juego de empuje

2,650 — 2,700 mm

(12228-48G00-0F0)

2,500/%50 mm

Rojo
2.400 — 2,450 mm (12228-48600-00) 2250 — 2,300 mm 0,100 — 0,200 mm
2.450 — 2,500 mm Negro 2,300 — 2,350 mm 0,100 — 0,200 mm
’ ’ (12228-48G00-0B0) ! ’ ’ ’
Azul
2,500 — 2,550 mm (12228-46G00-00) 2350 — 2,400 mm 0,100 — 0,200 mm
2,550 — 2,600 mm Verde 2.400 — 2,450 mm 0,100 — 0,200 mm
’ ’ (12228-48G00-0D0) ’ ’ ’ ’
Amarillo
2,600 — 2,650 mm (12228.48G00-0E0) 2450 — 2,500 mm 0,100 — 0,200 mm
Blanco

0,100 - 0,200 mm
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3-78 MOTOR

MONTAJE DEL MOTOR

* Monte el motor en orden inverso al desmontaje.
* Los pasos a continuacién exigen una atencion especial o
debera tomar medidas de precaucion.

NOTA:
Aplique aceite de motor a cada pieza deslizante o de rodaje
antes del montaje.

CIGUENAL

* Instale el conjunto del carter en el carter superior.

* Aplique ligeramente SOLUCION DE ACEITE DE MOLIB-
DENO a cada mufidn y cojinete del cigienal.

SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO

NOTA:
Haga coincidir el anillo en C con la ranura del cojinete y el pasa-
dor de cojinete con el engrane del cojinete.

* Ajuste el eje del compensador de manera que la referencia ®
esté alineada con la referencia ® del cigiienal.
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MOTOR 3-79

* Gire el cojinete para instalar la clavija del cojinete © en su
lugar.
» Coloque el retén de aceite (.

TRANSMISION
* Coloque el conjunto del eje intermedio sobre el carter superior.

NOTA:
Haga coincidir el anillo en C con la ranura del cojinete y el pasador
de cojinete con el engrane del cojinete.

superior.

NOTA:
Haga coincidir el anillo en C con la ranura

* Gire los cojinetes para instalar las clavijas de cojinete ® en
sus respectivas posiciones.
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3-80 MOTOR

* Instale las juntas téricas .
* Aplique SUZUKI SUPER GREASE "A" a las juntas tdricas.

AN 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

o equivalente
PRECAUCION

Use una junta térica nueva para evitar fugas de aceite.

* Coloque las clavijas 2.
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MOTOR 3-81

e Aplique agente adhesivo SUZUKI BOND a la superficie de
contacto del carter inferior.

99000-31110: SUZUKI BOND “1215” o equivalente

NOTA:

Use el agente adhesivo SUZUKI BOND de la siguiente manera:

* Limpie las superficies de aceite, humedad, polvo o cualquier
otro material extrafio.

* Extiéndalo sobre las superficies formando una capa uniforme
y fina, y monte los carteres en pocos minutos.

* Ponga un cuidado extremo en no aplicar agente adhesivo al
orificio de lubricacion, a la ranura de aceite o al cojinete.

* Apliquelo a superficies deformadas ya que forma una pelicula
relativamente gruesa.

Aplique SUZUKI BOND al
carter inferior y superior.

* Haga coincidir los carteres inferior y superior.

NOTA:
Alinee las horquillas de cambio de marchas @ con sus
ranuras @.
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3-82 MOTOR

* Apriete sucesivamente los tornillos del carter por fases y un
poco cada vez para igualar la presion.

NOTA:

* Ajuste las nuevas arandelas de cobre a los tornillos del
cdrter ®.

* Ajuste las nuevas arandelas de junta a los tornillos del
carter ©.

m Tornillo de carter:  (M6): 11 N-m (1.1 kgf-m)
(M8): 26 N-m (2,6 kgf-m)

(M10) Inicial: 30 N-m (3,0 kgf-m)

Final: 50 N-m (5,0 kgf-m)

PRECAUCION

Use arandelas de cobre y arandelas de junta nuevas
para evitar fugas de aceite.
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MOTOR 3-83

e Aplique SUZUKI BOND a la superficie de contacto de la
cubierta del respiradero.

99000-31140: SUZUKI BOND “1207B” o equivalente

NOTA:

Use el agente adhesivo SUZUKI BOND de la siguiente manera:

* Limpie las superficies de aceite, humedad, polvo o cualquier
otro material extrafio.

* Extiéndalo sobre las superficies formando una capa uniforme
y fina, y monte la cubierta del respiradero en pocos minutos.

* Apliquelo a superficies deformadas ya que forma una pelicula
relativamente gruesa.

* Apriete los tornillos de la cubierta del respiradero.

* Compruebe que el arbol de transmision y el eje intermedio
giran suavemente.
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3-84 MOTOR

FILTRO DEL CARTER DE ACEITE
e Limpie el filtro del carter de aceite con aire comprimido.

* Instale los filtros del carter de aceite .

NOTA:
Alinee el saliente ® con la ranura ® del cérter.
¢ Aplique SUZUKI SUPER GREASE "A" a las juntas téricas.

,'-ﬁ} 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

o equivalente
PRECAUCION

Use una junta térica nueva para evitar fugas de aceite.

NOTA:
Alinee el filtro del carter de aceite © con el orificio del cérter
inferior ©.

REGULADOR DE LA PRESION DE ACEITE
* Apligue SUZUKI SUPER GREASE “A” a las j

presione para introducir el regulador de p

en el carter inferior.
)-ﬁ)q 99000-25010: SUZUKI SUPER “A”

Q o equivalente
PRECAUCION N/

Use una junta térica nueva para evitar fugas de aceite.
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MOTOR 3-85

COLECTOR DE ACEITE
* Aplique SUZUKI BOND a la superficie de contacto del colec-
tor de aceite.

99000-31110: SUZUKI BOND “1215” o uno equivalente

NOTA:

Use el agente adhesivo SUZUKI BOND de la siguiente manera:

* Limpie las superficies de aceite, humedad, polvo o cualquier
otro material extrafo.

* Apliquelo a superficies deformadas ya que forma una pelicula
relativamente gruesa.

¢ Coloque el colector de aceite.

NOTA:

* Ajuste las arandelas de junta nuevas a los tornillos del colector
de aceite ®.

* Ajuste la abrazadera ® y el retén © a los tornillos.

PRECAUCION
Use una arandela de junta nueva para evitar fu?c(e

aceite.

* Apriete los tornillos del colector de aceite dia Imen"icqe
BOMBA DE AGUA &

* Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A’. jurﬁg}%rica.
- 4
PRECAUCION & X &
5 g fﬁgas de aceite.

Use una junta térica nueva
}GREASE “A”

o equivalente

4
JAM 99000-25010: SUZUKI

W

* Coloque la bomba de agua.

NOTA:

Cuando instale la bomba de agua, ajuste la parte convexa ®
del gje de la bomba de aceite sobre la parte concava ® del eje
de la bomba de agua.

* Apriete los tornillos de anclaje de la bomba de agua.
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3-86 MOTOR

* Aplique refrigerante de motor a la junta torica.

PRECAUCION

Use una junta térica nueva para evitar fugas de refri-
gerante de motor.

* Instale el tubo de entrada de agua .
* Apriete los tornillos de anclaje del tubo de entrada de agua.

SENSOR DE PRESION DE ACEITE
* Aplique SUZUKI BOND a la rosca del sensor de presio

y apriete el sensor de presion de aceite al par especificado.

orificio del extremo de la rosca.

Y

REFRIGERADOR DE ACEITE
* Aplique aceite de motor a la junta torica.

PRECAUCION

Use una junta térica nueva para evitar fuga de presion
de aceite.

NOTA: \

Cuando instale el refrigerador de aceite, ajuste la parte convexa ® \
del cdrter inferior sobre la parte concava del refrigerador de ®
aceite.

* Instale el refrigerador de aceite en el carter y apriete el tornillo
al par especificado.

[!] Tornillo de unidn del refrigerador del aceite:
70 N-m (7,0 kgf-m)
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MOTOR 3-87

FILTRO DE ACEITE
e Coloque el filiro de aceite con la herramienta especial.

(" 2-18)
09915-40610: llave de filtro de aceite

ENGRANAJE TRANSMISOR Y ENGRANAJE IMPULSADO
DE LA BOMBA DE ACEITE
* Coloque la arandela @ y el pasador @.

NOTA:
Tenga cuidado de que la arandela @ y el pasador (2 no caigan
en el interior del carter.

* Coloque el engranaje impulsado de la bomba de aceite 3.
 Coloque el anillo de retencién @.

SENSOR DE MARCHA ENGRANADA
* Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” a la jun

NOTA:

» Monte el sensor de marcha engranada 3 como se muestra.
* Aplique THREAD LOCK SUPER a los tornillos del sensor de
marcha engranada.

99000-32110: THREAD LOCK SUPER “1322”
o equivalente

NOTA:
Ajuste la arandela ©.

» Sujete el engranaje impulsado primario con la herramienta
especial y apriete el tornillo al par especificado.

09930-44541: soporte de rotor

m Tornillo de engranaje impulsado primario:
95 N-m (9,5 kgf-m)
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3-88 MOTOR

CAJA DE CAMBIOS
» Coloque el tope de leva de cambio de marchas @, su
tornillo 2, la arandela 3 y el muelle de retorno @.

NOTA:
Ponga una pequena cantidad de fijador de roscas al tornillo 2 del
tope de leva de cambio de marchas y apriételo al par especificado.

99000-32050: THREAD LOCK “1342” o uno equivalente

[!] Tornillo de tope de leva de cambio de marchas:
10 N-m (1,0 kgf-m)

NOTA:
Enganche el extremo del muelle de retorno ® al tope ®.

N o
\.‘*"p - - o
h @)

e Compruebe si el tope de leva de cambio de marchas
se mueve suavemente.

* Ponga una pequefna cantidad de fijador de roscas al tornillo
del disco del tope de leva de cambio de marchas y apriételo
al par especificado.

99000-32050: THREAD LOCK “1342” o equivalente

m Tornillo de disco de tope de leva de cambio de marchas:
13 N-m (1,3 kgf-m)

* Instale el conjunto del eje de cambio de marchas 7) como se
muestra.

NOTA:

Coloque los extremos del muelle de retorno © en el tope del

brazo de cambio de marchas ®.
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MOTOR 3-89

ENGRANAJE TRANSMISOR SECUNDARIO

e Cambie la marcha engranada a 12 o 22.

e Sujete el engranaje impulsado primario con la herramienta
especial.

09930-44541: soporte de rotor

* Ponga una pequena cantidad de fijador de roscas THREAD
LOCK SUPER al tornillo del engranaje transmisor secundario
y apriete al par especificado.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”
o equivalente

[!] Tornillo de engranaje transmisor secundario: 160 N-m

CUBIERTA DE LA CAJA DE CAMBIOS
* Coloque las clavijas y la junta .

PRECAUCION

Use una junta nueva para evitar fu

* Instale la cubierta de la caja de cambio de marchas y apriete
los tornillos.

NOTA:
Ponga grasa al labio del retén de aceite antes de instalar la
cubierta de la caja de cambio de marchas.

)@4 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
o equivalente
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3-90 MOTOR

ENGRANAJE IMPULSADO SECUNDARIO
* Instale los calzos M en la caja del engranaje impulsado

secundario. ((Z74-11)
* Ajuste la junta torica @ y aplique aceite de motor.

PRECAUCION

Use una junta térica nueva para evitar fugas de pre-
sion de aceite.

* Instale la caja 3 del engranaje impulsado secundario con los
tornillos y apriételos al par especificado.

[!] Tornillo de caja de engranaje impulsado secundario:
26 N-m (2,6 kgf-m)

REGULADOR DE TENSION DELANTERO DE LA CAD

DE DISTRIBUCION N2 1 A

* Después de desbloquear el trinquete, presione | o{iﬁ’rilla 9}@9
regulador de tension de la cadena de distribucig &9

* Inserte la herramienta especial entre el trin ey %prcﬁerpo
del regulador. /g

= & NS &
09918-53810: herramienta de blo débOreﬁulador de
tensién de cadena 2

<

Wiers

* Instale el regulador de tensién delantero de la cadena de dis-
tribucién n? 1 con los tornillos y apriételos al par especificado.

[®] Tornillo de regulador de tensién delantero n2 1 de
cadena de distribucion:
10 N-m (1,0 kgf-m)
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MOTOR 3-91

ENGRAN[-\JE/PINON INTERMEDIO TRANSMISOR DE DIS-

TRIBUCION DELANTERO

* Gire el cigliefal hacia la izquierda con la llave de estrias y ali-
nee la linea “R | T” ® del cigliefial con las marcas de referen-
cia ® del orificio del carter superior.

PRECAUCION

Para ajustar el reglaje del arbol de levas correcta-
mente, aseguirese de hacer coincidir la linea “RI1 T” ®
con las marcas de referencia ® y mantenga esta posi-
cién cuando coloque los engranajes/pinones transmi-
sores intermedios de distribucion, delanteros vy
traseros.

¢ Instale el conjunto de tensor delantero n® 1 de la cadena de
distribucion .

¢ Aplique una pequefa cantidad de fijador de roscas THREAD
LOCK SUPER al tornillo y apriételo al par especificado.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”

*

tribucion con la
3-94)

* Alinee la ranura ® en el pifion dibre
linea en relieve ® del carter s é"@

* Apliqgue SUZUKI MOLY PASTE en el gje libre @ e instale el
eje libre.

SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO
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3-92 MOTOR

* Instale la guia n? 1 de la cadena de distribucion 3.
* Aplique una pequefa cantidad de THREAD LOCK SUPER a
los tornillos y apriételos al par especificado.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”
o equivalente

[®] Tornillo de guia n® 1 de cadena de distribucién:

18 N-m (1,8 kgf-m)
* Retire la herramienta de bloqueo del tensor.
NOTA:

Oira un clic cuando el regulador de tension de la cadena de
distribucion se suelte.

GENERADOR
* Desengrase la parte conica del conjunto del rotor del genera-
dor y también el ciglefal. Elimine el aceite o materia grasa
con un disolvente de limpieza no inflamable y seque comple-
tamente las superficies.
e Coloque la llave @.

* Monte el conjunto del rotor del generador.
 Apriete el tornillo de rotor del generador al par es

PINON CONDUCTOR TRASERO DE LA CADENA DE DISTRI-
BUCION
* Instale el pindn conductor trasero 1 de la cadena de distribu-

cion sobre el ciglienal.

NOTA:
Cuando coloque el pifion conductor de la cadena de distribu-
cion, haga coincidir los dientes de estriado ancho ® y ®.

* Instale el tornillo del pifidn conductor trasero de la cadena de
distribucion con la arandela.
* Sujete el rotor del generador y apriete el tornillo al par especi-
ficado.

[®] Tornillo de pifién conductor de cadena de distribucion:
85 N-m (8,5 kgf-m)
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MOTOR 3-93

LIMITADOR DE PAR DE ARRANQUE / ENGRANAJE INTER-
MEDIO DE ARRANQUE
* Instale el engranaje intermedio de arranque @ y el eje 2.

* Instale los casquillos @ en el carter y la cubierta del genera-
dor.

NOTA:
Aplique solucion de aceite de molibdeno al interior de los cas-
quillos.

SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO

* Ajuste las arandelas @ en el limitador de par de
* Instale el limitador de par de arranque ® en el

PINON LIBRE TRASERO DE LA CADENA DE DISTRIBUCION

* Engrane la cadena de distribucion n® 1 en el pifidn libre de la
distribucion y acople éste al carter superior.

* Alinee la ranura ® del pifidn libre de la distribucion con la
linea en relieve ® del carter superior. ((Z7 3-94)

* Apligue SUZUKI MOLY PASTE en el eje libre D e instale el
eje libre.

SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO
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3-94 MOTOR

* Después de desbloquear el trinquete, presione la varilla del
regulador de tension de la cadena de distribucion.

* Inserte la herramienta especial entre el trinquete y el cuerpo
del regulador.

09917-62430: herramienta de bloqueo del tensor de la
cadena

* Instale el regulador de tension de la cadena de distribucion
trasero n® 1 con los tornillos y apriételos al par especificado.

[!] Tornillo n? 1 de regulador de tensién trasero de cadena
de distribucion:
10 N-m (1,0 kgf-m)

O
«J=C3 99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1803” (¢

qq*ﬁiglente
&

[®] Tornillo de guia n2 1 de cadena de distribucién:
/- 518 Nm (1,8 kgf-m)

* Retire la herramienta de bloqueo del tensor.

NOTA:
Oira un clic cuando el regulador de tension de la cadena de
distribucion se libere.

@: Ranura
: Linea en relieve
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MOTOR 3-95

EMBRAGUE
* Instale la arandela @, el separador @ y el rodamiento de

agujas @ en el eje intermedio.
¢ Apliqueles aceite de motor.

* Instale el conjunto del engranaje impulsado primario @ sobre
el eje intermedio.
* Coloque la arandela de empuje ®.

sobre el eje intermedio.
* Instale la arandela de resorte @.

NOTA:
El lado de la curva conica de la aran
orientado hacia el exterior.

* Sujete el rotor del generador y apriete la tuerca del cubo del
manguito de embrague al par especificado.

m Tuerca de cubo de manguito de embrague:
95 N-m (9,5 kgf-m)

* Bloquee la tuerca del cubo del manguito de embrague con un
punzén de marcar.
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3-96 MOTOR

- Exterior

DISCO IMPULSOR:

® Disco impulsorn® 1 ........... 5 piezas
Disco impulsorn? 2 ........... 1 pieza
© Arandela ondulada

O Asiento de arandela ondulada

DISCO IMPULSADO:
@ Disco impulsadon? 1 ........... 4 piezas
( Disco impulsadon® 2 ...... .... 2 piezas

3,6 MM ——<»—
2,6 mm 1‘

u ]

2
D
O

@ Disco impulsor n® 1

Disco ondulado

@
®

_________

2,0 mm

2,9 mm

Disco impulsor n® 2 @ Disco impulsado n® 1

ﬂJ
T

® @ O®
3,4 mm
2,9 mm

NN

® Disco impulsado n® 2
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MOTOR 3-97

* Instale el disco conductor n? 2 ®), la arandela de resorte @ y
el asiento de la arandela de resorte (0 sobre el cubo del man-
guito de embrague correctamente.

NOTA:
El lado de la curva conica de la arandela de resorte © queda
orientado hacia el exterior.

¢ Instale la bola de liberacion de la varilla de empuje del embra-
gue @ y la varilla de empuje del embrague @ en el eje inter-
medio.

* Coloque la pieza de empuje del embrague @), el rodamiento
y la arandela de empuje ®.
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3-98 MOTOR

* Apriete los tornillos del conjunto de muelles del embrague
firmemente mientras sujeta el rotor del generador.

NOTA:
Apriete los tornillos de muelles de embrague diagonalmente.

SEGMENTOS DE PISTON

* Coloque los segmentos del piston en el orden de segmento
de engrase, segmento 2° y segmento 1°.

* El primer elemento que entra en la ranura del segmento de
engrase es un separador (M. Después de poner el separador,
ajuste los dos railes laterales @.

NOTA:

Las especificaciones de lateral, superior e inferior, no se aplican
al separador ni a los railes laterales; puede colocar cada uno de
ellos en cualquiera de los dos sentidos.

PRECAUCION

Cuando coloque el separador, tenga cuidad d‘é que&ﬂ
s,
los dos extremos no se solapen en la ranu &0
X

4 INCORRECTO
N\ 0 CORRECTO
* Coloque el 22 segmento @ y el segmento 12 @ en el piston.

NOTA:
Los segmentos 1° y 2° tienen formas diferentes.

* Asegurese de orientar el lado céncavo del segmento 12 hacia
el extremo superior cuando lo ajuste al piston.

* El segmento 2° tiene las letras “RN” marcadas en el lateral.
Asegurese de orientar el lado marcado del segmento hacia el
extremo superior cuando lo ajuste al piston.
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MOTOR 3-99

 Situe los cortes de los tres segmentos como se muestra. SAL.
Antes de instalar cada piston en el cilindro, compruebe que

los cortes estan situados de esta manera. © @ )

© Segmento 22 y rail lateral inferior
O Rail lateral superior ADM.
® Segmento 12y separador ®

* Aplique una pequefa cantidad de SOLUCION DE ACEITE
DE MOLIBDENO sobre cada bulén, delantero y trasero.

SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO
* Monte los pistones y las bielas, delanteros y traseros.

NOTA:
Cuando instale los pistones, delantero y trasero, las marcas ®)
de las cabezas del piston deben situarse en cada lado
escape.

Coloque un trapo limpio sobre la base del cilindro para evitar
que los circlips del buldn caigan en el carter.
¢ Instale los circlips del buldn, delanteros y traseros.

PRECAUCION

Use circlips de bulén nuevos para evitar fallos, que
tendrian lugar si emplea los usados.

Delantera \

NOTA:
El corte del circlip no debe alinearse con la muesca en la cavi-
dad del bulon.

Trasera
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3-100 MOTOR

CILINDRO
* Ajuste las clavijas y las juntas nuevas D en el carter delan-
tero y trasero.

PRECAUCION

Use juntas nuevas para evitar fugas de aceite.

* Aplique una pequefia cantidad de SOLUCION DE ACEITE
DE MOLIBDENO a la superficie deslizante de los pistones y
paredes del cilindro.

SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO

NOTA:
Los cilindros pueden distinguirse por las letras grabadas,
“FR”y “RR".

“FR”: cilindro (n® 2) delantero
“RR’: cilindro (n® 1) trasero

“FRH

* Sujete los segmentos en la posicion correcta, e inser
uno de los pistones en su cilindro respectivo.
* Apriete las tuercas del cilindro temporalmente.

"

CULATA
* Tire de las cadenas de distribucién para extraerlas de los cilin-

dros y coloque las guias n? 2 @ de la cadena de distribucion.

NOTA:

Hay soportes de guia para los extremos inferiores de cada guia
de cadena de distribucion soldados al carter. Asegurese de
insertar las guias de la cadena de distribucion correctamente.
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MOTOR 3-101

* Ajuste las clavijas y las juntas de culata nuevas 2 en los cilin-
dros, delantero y trasero.

PRECAUCION

Use juntas nuevas para evitar fugas de combustible.

NOTA:
Las culatas pueden distinguirse por las letras grabadas,
Fy "R

“F” : cilindro (n° 2) delantero
“R” : cilindro (n° 1) trasero

NOTA:
Cuando coloque la culata, mantenga tensa la ena de distri-
bucion.
* Apriete secuencial y diagonalmente ornil@ﬁe la culata

dinamomeétrica.

m Tornillo de culata (M10):
Inicial 25 N-m (2,5 kg

\ BDelantera
Final 42 N-m (4,2 kgf-m)»=.

* Apriete los otros tornillos (M6) y (M8) alternativa y secuencial-

mente, sélo un poco cada vez a fin de ir igualando la presion.
[®] Tornillo de carter: (M6) 11 N-m (1,1 kgf-m)
(M8) 26 N-m (2,6 kgf-m)

NOTA:
Aplique aceite de motor a ambos lados de las arandelas ® y a /®
las roscas de los tornillos de la culata antes de montarlos. H@EF )

®: tornillos de 8 mmy 10 mm
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3-102 MOTOR

» Apriete las tuercas del cilindro delantero y trasero al par espe-
cificado.

[®] Tuerca de cilindro: 13 N-m (1,3 kgf-m)

ARBOLES DE LEVAS DELANTEROS
* Gire el cigenal hacia la izquierda 1-1/3 vueltas (4862

hacia arriba.

PRECAUCION

Tire de las cadenas de distri IC
cadena quedara atascada entre"
conductor de la distribucion.

PRECAUCION

Para ajustar el reglaje del arbol de levas correcta-
mente, aseguirese de hacer coincidir la linea “FI1 T” ®
con las marcas de referencia B y mantenga esta posi-
cion cuando coloque los arboles de levas.

acia arriba, o la
i.carter y el pifién

* Los arboles de levas se identifican por las letras en relieve.

* Antes de colocar los arboles de levas sobre la culata, aplique
SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO a sus mufiones y a
las superficies de las levas.

* Aplique SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO a los
soportes de los mufiones del arbol de levas.

SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO

NOTA:
Antes de instalar el arbol de levas compruebe que los taqués
estén instalados correctamente.
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MOTOR 3-103
* Tire ligeramente de la cadena de distribucion.
¢ La corona del arbol de levas de escape tiene una flecha mar- ()
cada con un “1” ©. Gire el arbol de levas de escape de © R R ARG
manera que la flecha quede alineada con la superficie de \6/ o \ :
junta de la culata. _— \v) o e
e Engrane la cadena de distribucién con la corona del arbol de ’ 4 N

levas de escape.

* Empezando por el pasador de rodillo situado directamente
encima de la flecha marcada “2” ©, cuente 18 pasadores de
rodillo de la cadena (desde el lado del arbol de levas de
escape hacia el lado del arbol de levas de admision).

 Engrane el pasador de rodillo 18 ® de la cadena de distribu-
cion con la flecha marcada “3” de la corona de admision.

NOTA:
La cadena de distribucion estda montada ahora sobre las tres ®
coronas. Tenga cuidado de no mover el cigliefial hasta que los 7 pd O/

soportes de mufion del arbol de levas y el requlador de tensio
de la cadena de distribucion estén asegurados.

1 3 | §
1203 4 5 6 7 8 9 1011 12 13 14 156 16 1718
> OO O}O Oo)O oYo OYo OXO o)o o)o o
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3-104 MOTOR

* Coloque las clavijas

¢ Instale los soportes de mufién del arbol de levas, de admision
y escape (D, y la guia n? 3 (2 de la cadena de distribucion.

* Consiga un asiento uniforme de los soportes de muidn del
arbol de levas apretando ligeramente los tornillos de dichos
soportes, en orden numérico ascendente.

NOTA:

* Las superficies de empuje de los soportes de murion de arbol de
levas o la culata pueden sufrir dafios si los soportes de mufion de
drbol de levas no se han hecho descender de forma uniforme.

* Cada soporte de mufion de arbol de levas estad identificado
con unas letras ® (IN. y EX.) grabadas sobre la pieza.

* El orden numérico ascendente se indica sobre los soportes de
mufion del darbol de levas.

* Apriete los tornillos de los soportes de mufién del arbol de
levas en orden numeérico ascendente hasta el par especificado.

[®] Tornillo de soporte de mufién de arbol de levas:

11 N-m (1.1 kgf-m
PRECAUCION

* Ponga especial atencién en no usar
tornillos.
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MOTOR 3-105

ARBOLES DE LEVAS TRASEROS

* Desde la posicion en que se han instalado los arboles de
levas delanteros, gire el rotor del generador 2/3 de vuelta
(234°) aprox. y haga coincidir la linea “R | T" ® del cigtiefal
con las marcas de referencia ® del orificio del carter superior.

PRECAUCION

* Tire de la cadena de distribucidon hacia arriba, o la
cadena quedara atascada entre el carter y el pifidén
conductor de la distribucion.

* Para ajustar el reglaje del arbol de levas correcta-
mente, asegurese de hacer coincidir la linea “R 1 T”
® con la marca de referencia y mantenga esta
posicion mientras instala los arboles de levas.

* Los arboles de levas se identifican por las letras en relieve.

* Antes de colocar los arboles de levas sobre la culata, aplique
SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDENO a sus mufiones
las superficies de las levas.

* Aplique SOLUCION DE ACEITE DE MOLIBDEN
soportes de muinones del arbol de levas.

/N

NOTA:
Antes de instalar el drbol de levas comp, ‘Be qug@)‘bs taqués
estén instalados correctamente.
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3-106 MOTOR

e Tire ligeramente de la cadena de distribucion.

* La corona del arbol de levas de admision tiene una flecha
marcada con un “1” ©. Gire el arbol de levas de admisién de
manera que la flecha quede alineada con la superficie de
junta de la culata.

* Engrane la cadena de distribucién con esta corona del arbol
de levas de admision.

* La otra flecha, marcada con un “2” © deberia ahora apuntar
hacia arriba. Empezando por el pasador de rodillo situado
directamente encima de la flecha marcada “2” © cuente
18 pasadores de rodillo de la cadena (desde el lado del arbol
de levas de admision hacia el lado del arbol de levas de
escape).

 Engrane el pasador de rodillo n2 18 ® de la cadena de distri-
bucidn con la flecha marcada “3” de la corona de escape.

NOTA:
La cadena de distribucion estd montada ahora sobre las tres

|

O O}O O}O O)O O)}O oo OXO O)Yo OMO O

-

/
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MOTOR 3-107

* Coloque las clavijas

¢ Instale los soportes de mufndn del arbol de levas, de admision
y escape D, y la guia n? 3 (2 de la cadena de distribucion.

* Consiga un asiento uniforme de los soportes de muidn del
arbol de levas apretando ligeramente los tornillos de dichos
soportes, en orden numérico ascendente.

NOTA:

* Las superficies de empuje de los soportes de mufion de arbol
de levas o la culata pueden sufrir dafios si los soportes de
mufon de drbol de levas no se han hecho descender de modo
uniforme.

* Cada soporte de mufion del drbol de levas esta identificado
con una letra ® (IN. y EX.) grabada sobre la pieza.

* El orden numérico ascendente se indica sobre los soportes de
mufion del drbol de levas.

* Apriete los tornillos de los soportes de mufién del arbol de
levas en orden numérico ascendente hasta el par especi
cado. ((Z73-104)

[®] Tornillo de soporte de muiién de arbol de levas:

11 N- 1 kgf-m)
PRECAUCION &
£
. - P SO
* Los tornillos de los soportes de mun del g:ﬁol de

levas estan hechos de un material E:ial, resisten-
cia superior a la de otros tornillo é&? a(a rgﬁencia.

* Ponga especial atencién e ‘p% @r«aﬁ‘fros tipos de
tornillos.

DISTRIBUCION
e Los reguladores de tensién de la cadena de distribucion

se identifican por las letras grabadas (R-UP).
* Retraiga la varilla de empuje empujando el tope @.

 Coloque una junta nueva .

PRECAUCION

Use una junta nueva para evitar fugas de aceite.

* Monte el regulador de tension 3 de la cadena de distribucién
y apriete sus tornillos de anclaje.

[!] Tornillo de anclaje de regulador de tensién de cadena de
distribucion:
10 N-m (1,0 kgf-m)
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3-108 MOTOR

* Monte el muelle @.

* Monte la junta ® y el tornillo de cierre ® del regulador de
tension de la cadena de distribucion.
NOTA:

Cuando el tornillo de cierre del regulador de tension de la
cadena de distribucion quede ajustado se oira un clic.

* Apriete el tornillo de cierre del regulador de tensién de la
cadena de distribucion al par especificado.

[!] Tornillo de cierre de regulador de tensidon de cadena
de distribucion:

PRECAUCION

Tras montar el regulador de tension de la cadena de
distribucion, asegurese de que el regulador de ten-
sion funciona correctamente comprobando la holgura
de la cadena de distribucion.

23 N:m (2,3 kgf-m)

REGULADOR DE TENSION DELANTERO DE LA CAD
DE DISTRIBUCION

&
¢
* Los reguladores de tension de la cadena de gbg/tribu%k}f‘i
x>
o

se identifican por las letras grabadas (F-UP). \"
. : . : @ <«
* Retraiga la varilla de empuje empujando el tope @.

» Coloque una junta nueva @.

PRECAUCION

Use una junta nueva para evitar fugas de aceite.

» Monte el regulador de tension de la cadena de distribucion @
y apriete sus tornillos de anclaje.

[!] Tornillo de anclaje de regulador de tension de cadena de
distribucion:
10 N-m (1,0 kgf-m)

* Monte el muelle @.
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* Monte la junta ® vy el tornillo de cierre ® del regulador de
tension de la cadena de distribucion.

NOTA:
Cuando el tornillo de cierre del regulador de tension de la
cadena de distribucion quede ajustado se oira un clic.

* Apriete el tornillo de cierre del regulador de tension de la
cadena de distribucion al par especificado.

[!] Tornillo de cierre de regulador de tensién de cadena de
distribucion:

PRECAUCION

Tras montar el regulador de tension de la cadena de
distribucion, asegurese de que el regulador de ten-
sién funciona correctamente comprobando la holgura

23 N-m (2,3 kgf-m)

las culatas.

NOTA:
No olvide comprobar la holgura d 3

¢ Coloque las juntas nuevas

> f \ta as de las culatas.
e Aplique agente adhesivo UZUKI' BOND en las tapas

de extremo de leva de las juntas 66mo se muestra.
99104-31140: SUZUKI BOND “1207B” o equivalente

PRECAUCION

Use juntas nuevas para evitar fugas de aceite.

* Ponga las tapas de las culatas sobre las culatas.
* Ajuste una junta nueva D a cada tornillo de tapa de culata.

PRECAUCION

Use una junta nueva para evitar fugas de aceite.
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3-110 MOTOR

* Apriete los tornillos de las tapas de culatas en orden numé-
rico ascendente hasta el par especificado.

[!] Tornillo de tapa de culata (delantera y trasera):
11 N-m (1.1 kgf-m)

CUBIERTA DEL GENERADOR
* Coloque las clavijas y la junta .

PRECAUCION

* Instale la cubierta del generador y apriete los tornillos.

NOTA:
Ajuste las arandelas de junta nuevas a los tornillos ®.

PRECAUCION

Use una junta nueva para evitar fugas de aceite.
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MOTOR 3-111

* Aplique aceite de motor a la junta térica nueva y monte el
tapon de la cubierta del generador.

PRECAUCION

Utilice una junta térica nueva para evitar fugas de
aceite.

¢

—— N
]

* Apriete el tapon 2 de la cubierta del generador y el tapon de
revision de la distribucion de valvulas 3 al par especificado.

[!] Tapon de cubierta de generador: 16 N-m (1,6 kgf-m)
Tapon de revision de distribucion de valvulas:
23 N-m (2,3 kgf-m)

* Instale la tapa de la cubierta del generador @.

CUBIERTA DEL EMBRAGUE

* Afloje la tuerca de bloqueo @ vy gire el
para introducirlo hasta sentir resiste

* En esta posicion, gire el tomill
apriete la tuerca de bloqueo
llo de liberacién @.

* Coloque las clavijas y la junta 3.

PRECAUCION

Use una junta nueva para evitar fugas de aceite.
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3-112 MOTOR

* Instale la cubierta del embrague y apriete los tornillos.

NOTA:
Ajuste las arandelas de junta nuevas a los tornillos ®.

PRECAUCION

Use una arandela de junta nueva para evitar fugas de
aceite.

TERMOSTATO
* Aplique refrigerante de motor a la junta térica.

PRECAUCION

Use una junta térica nueva para evitar fugas de refri-
gerante de motor.

de agua .
* Apriete el tornillo del conjunto del termostato.

TUBO DE ADMISION '
* Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” a la junta térica. i

@q 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
o equivalente

* Coloque los tubos de admision.

PRECAUCION

Use una nueva junta térica para evitar que se
succione aire a través de la union.

NOTA:
Ponga la marca “UP” del tubo de admision hacia arriba.

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com



Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

MOTOR 3-113

MOTOR DE ARRANQUE
* Apligue SUZUKI SUPER GREASE “A” a la junta torica.

,'-ﬁ)q 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
o equivalente

* Apriete los tornillos del motor de arranque (D al par especifi-
cado.

[!] Tornillo de motor de arranque: 6 N-m (0,6 kgf-m)

* Instale las bujias. ((Z72-16)
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TRANSMISION - EJE
CONTENIDO
ENGRANAJES CONICOS SECUNDARIOS .....oeveveeeeeerevsesrsesesessesesssesesessens 4- 2
ESTRUCTURA .eeeeeteeeereeeseseseesesnsssanseansssnssnssssssnsassnsasanssassnsassnsnes 4- 2
13 G 127 Yoo (o] 4- 4
DESMONTAUE ..eeeeeeeeeeeteeeeiseanseesesnessansseasssssssnssssssssassnsassesssassssassnsnes 4- 4
BEVISION .oeeeeeeeeeveeeeisrsessesessesssessssessesssssssssssssssssssssssssssnsssssssssssnssssnen 4- 6
IMONTAUE aeeeeeeeeeeeeeeeetssaesssaessssnssesssesssassssessnssssnssassnsassnsasansssansnsases 4- 8
AJUSTE DE LOS CALZOS DEL ENGRANAJE SECUNDARIO .......... 4-10
ENGRANAJES CONICOS FINALES

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com




Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

42 TRANSMISION - EJE

ENGRANAJES CONICOS SECUNDARIOS

ESTRUCTURA

Acoplamiento del engranaje

@ cénico impulsado Calzos @® | Rodamiento del engranaje conico impulsado
4 : . Tuerca de acoplamiento del engranaje
(2| Retén de aceite © | Junta térica ® cénico impulsado
()| Carcasa del retén de aceite Caja del engranaje secundario Tope del rodamiento impulsado secundario
@) Conjunto de caja del rodamiento | ) | Grapa de la leva de salida © Iggﬂﬂ%gﬁola caja del rodamiento impulsado
®)| Junta térica @ | Muelle amortiguador © | Tornillo del engranaje transmisor secundario
Tornillo de la caja de engranaje impulsado
®)| Calzos @ | Tope de la leva del muelle ® secundario
@ Conijunto de engranajes conicos Eje del engranaje conico impul-
secundarios sado

ELEMENTO| N-m |kgf-m

ELEMENTO | N-m |kgf-m ELEMENTO | N-m |kgf-m

® 95 | 9,5

© 28 | 2,8

©®

26 | 2,6

105 | 10,5

) 145 | 14,5
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.(' ‘(ﬁlﬁ

Juego
0,03 - 0,15 mm
@
Lol &
\ ¥ g)'\'
Ajuste el juego seleccionando los ¢ adegti‘ados (Utilice dos calzos.)
Tabla de tamafios de calzos 1D &ef’ ’( &
Referencia o spesor
24945-26D00-030 ‘\ 0,30 mm
24945-26D00-035 S 0,35mm
24945-26D00-040 0,40 mm
24945-26D00-050 0,50 mm
24945-26D00-060 0,60 mm

Los calzos (D estan disponibles como juego completo (24945-26810).

Tabla de tamafios de calzos @

Referencia Espesor
24935-48G00-040 0,40 mm
24935-48G00-045 0,45 mm
24935-48G00-050 0,50 mm
24935-48G00-055 0,55 mm
24935-48G00-060 0,60 mm
24935-48G00-065 0,65 mm
24935-48G00-070 0,70 mm
24935-48G00-075 0,75 mm
24935-48G00-080 0,80 mm

Los calzos (2 estan disponibles como juego completo (24935-48810).
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EXTRACCION

Para realizar el mantenimiento del engranaje cénico secundario
es necesario extraer y desmontar el motor. Consulte las seccio-
nes de desmontaje y extraccion del motor para desmontar el
conjunto del engranaje conico secundario.

Extraccion del motor (57 3-3

DESMONTAJE
ENGRANAJE CONICO TRANSMISOR SECUNDARIO
(C73-28)

ENGRANAJE CONICO IMPULSADO SECUNDARIO
* Retire la caja del engranaje secundario @ y el sensor del
velocimetro @.

* Extraiga los calzos .

* Retire el conjunto de engranaje impulsado secundario @.
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* Extraiga los calzos ®.

¢ Desbloquee la tuerca, usando un escoplo.
* Retire la tuerca del acoplamiento del engranaje cénico impul-
sado con la herramienta especial.

09924-64510: soporte de acoplamiento de engranaje
impulsor final

impulsado @.

¢ Desbloquee la tuerca, usando un escoplo.

¢ Saque el tope del rodamiento con la herramienta especial.
09924-41830: llave de retén de cojinete
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» Retire la caja del rodamiento ®), el engranaje impulsado
secundario ©, la grapa de la leva de salida 40, el muelle
amortiguador @, el tope de la leva del muelle @ y el eje @.

REVISION

* Desgaste o dafos en el engranaje cénico impulsado
* Mal contacto de los dientes

* Desgaste o dafios en la grapa de leva de salida
* Eje desgastado o dafado.

* Desgaste o dafios en las ranuras de la articulacion universal

RODAMIENTO / RETEN DE ACEITE

* Gire con el dedo el anillo de rodadura del rodamiento para
comprobar que el juego y el ruido son normales y que gira
suavemente, con los rodamientos en la caja de rodamientos y
en la caja del engranaje secundario.

* Si encuentra algo anormal, cambie el rodamiento siguiendo el
procedimiento descrito a continuacion.
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* Quite el retén de aceite con la herramienta especial.
09913-50121: extractor de retenes de aceite

PRECAUCION

El retén extraido debe cambiarse por uno nuevo.

e Saque el tope del engranaje impulsado con la herramienta
especial.

09913-70210: Juego instalador de rodamiento (30 mm)

* Retire los rodamientos (D, @) y la carcasa
aceite 3 con las herramientas especiales.

09921-20240: juego extractor de rod

MUELLE AMORTIGUADOR

Mida la longitud sin carga del muelle amortiguador. Si la longi-
tud es menor que el limite de funcionamiento, cambie el muelle
por uno nuevo.

Longitud sin carga de muelle amortiguador:
Limite de funcionamiento: 64,6 mm

SENSOR DEL VELOCIMETRO (C—>10-37)
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MONTAJE

* Vuelva a montar el engranaje impulsado secundario en orden
inverso al de desmontaje.

* Los pasos a continuacién exigen una atencion especial o
debera tomar medidas de precaucion.

RODAMIENTO Y CARCASA DEL RETEN DE ACEITE
* Coloque el rodamiento con la herramienta especial.

09913-70210: juego de instalacién de rodamientos
(68 mm)

NOTA:
Cuando instale el rodamiento, la marca grabada del rodamiento
debe quedar hacia arriba.

* Coloque el rodamiento con la herramienta especial.

09913-70210: juego de instalacion de rodamientos
(42 mm)

NOTA:
Cuando instale el rodamiento, la marca grabada del ro
debe quedar hacia arriba.

‘P
(&Q \S )
* Aplique SUZUKI BOND a la superfici

)
‘é’%ﬁa&o de la caja
del rodamiento y de la carcasa d ;r/ aceite.
99000-31140: SUZUKI BOND

NOTA:

* Limpie las superficies de aceite, humedad, polvo o cualquier
otro material extrafio.

* Tenga mucho cuidado de no aplicar agente adhesivo en el
cojinete.

B” o equivalente
Mt

TOPE DEL ENGRANAJE IMPULSADO
* Instale el tope del engranaje impulsado con la herramienta

especial.

09913-70210: juego de instalacién de rodamientos
(52 mm)

NOTA:
El lado biselado ® del tope del engranaje impulsado queda
orientado hacia al rodamiento.
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* Coloque el retén de aceite con la herramienta especial.

09913-70210: juego de instalacion de rodamientos
(62 mm)

e Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” al labio del retén de
aceite.

,'@q 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
o equivalente

ENGRANAJE CONICO IMPULSADO SECUNDARIO
* Instale el engranaje impulsado secundario (.

NOTA:
Cuando instale el engranaje impulsado secundario, ajuste las

partes convexas A del engranaje impulsado secundario sobre
las partes concavas B de la grapa de la leva de salida.

herramienta especial. S
0 secundario:

m Tope de rodamiento de engranaje impu C!
N-m&(éb,s kgf-m)

* Apriete la tuerca del acoplamiento al par especificado con la
herramienta especial.

m Tuerca de acoplamiento de engranaje conico impulsado
secundario:
95 N-m (9,5 kgf-m)

09924-64510: soporte de acoplamiento de impulsor
final

* Bloquee la tuerca del acoplamiento con un punzén de marcar.

* Instale los calzos . ((7 4-12)
* Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” a la junta tdrica.

M 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”

o equivalente
PRECAUCION

Use una junta térica nueva para evitar fugas de aceite.
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* Instale el conjunto del engranaje impulsado secundario 3.

* Ponga una pequefa cantidad de fijador de roscas THREAD
LOCK SUPER en los tornillos de la caja del rodamiento y
apriételos al par especificado.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”
0 equivalente

[®] Tornillo de caja de rodamiento impulsado secundario:
28 N-m (2,8 kgf-m)

* Instale los calzos @. (7 4-12)
* Coloque la caja del engranaje secundario. (= 3-90)
* Coloque el sensor del velocimetro. ((Z7 10-37)

SECUNDARIO
HUELGO

* Instale el conjunto del engranaje impulsado se

(C73-79 y 4-9)

NOTA: o‘& \S é«f“ y
No instale la junta torica en la caja deja fr@ye impulsado en

este paso. La junta torica se instal que el contacto de
los dientes y el huelgo sean correctos:; {

"W,
« Apriete los tornillos de la caja del engranaje impulsado secun-
dario al par especificado.

[!] Tornillo de caja de engranaje impulsado secundario:
26 N-m (2,6 kgf-m)

* Mida el huelgo de la manera siguiente.

* Coloque la herramienta de medicion del huelgo sobre el aco-
plamiento del engranaje cénico impulsado, y ajuste una galga
de cuadrante como se muestra en la foto.

09924-34510: herramienta de medicién de huelgo
(27 — 50 mm)
09900-20607: galga de cuadrante (1/100 mm, 10 mm)
09900-20701: soporte magnético

* Ajuste la galga de cuadrante de manera que toque el brazo de
la herramienta de medicién del huelgo en la marca; sujete fir-
memente el engranaje cénico impulsor secundario, y gire lige-
ramente el acoplamiento del engranaje conico impulsado
secundario en ambos sentidos, a la vez que lee el huelgo total
en la galga de cuadrante.

Huelgo del engranaje cénico secundario
Nominal: 0,03 — 0,15 mm
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* Si el huelgo no esta dentro de las especificaciones, hay que
cambiar los calzos (lado del engranaje conico impulsado) y
volver a comprobar el huelgo hasta que sea correcto.
Consulte el grafico para realizar los cambios correctos.

NOTA:

Cuando cambie los calzos (del lado del engranaje conico impul-
sado), mida el grosor de los calzos usados. Utilice el grosor de
los calzos usados como guia para ajustar el huelgo segun el

gréfico.
Huelgo Ajuste del calzo
Inferior a 0,03 mm Aumente el grosor del calzo
0,03-0,15mm Correcto
Superior a 0,15 mm Disminuya el grosor del calzo

Lado del engranaje cénico impulsado

Referencia Grosor del calzo
24945-26D00-030 0,30 mm @
24945-26D00-035 03mm A £
24945-26D00-040 0,40 mm / 6'

24945-26D00-050
24945-26D00-060

NOTA:
Los calzos (del lado del engranaje coni

lmpulséﬁo) estan dis-

gfm
CONTACTO ENTRE LOS DIE] \
Compruebe el contacto entre lo entes después de cambiar
los calzos del engranaje cénico |mpulsado y llevar el huelgo a la
especificacion.
* Retire la caja del engranaje secundario. ((C7 4-4)
* Limpie y desengrase los dientes del engranaje cénico impul-
sor secundario, y aplique una capa de pasta o tinte de mar-
cado a varios dientes.

@ INCORRECTO
(contacto en la parte superior del diente)

* Vuelva a instalar la caja del engranaje secundario, con los 2 CORRECTO

calzos retirados.

e Gire varias vueltas el acoplamiento del engranaje conico
impulsado secundario en ambas direcciones.

* Retire la caja del engranaje secundario del carter, y com-
pruebe el patron de contacto que han dejado los dientes en la
pasta o tinte.

* Compare el patrén de contacto de los dientes con los ejem-
plos que se muestranen M, @ y @.
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¢ Si el contacto entre los dientes resulta ser incorrecto, cambie ® INCORRECTO
los calzos del engranaje cénico impulsor secundario y del (contacto en la base del diente)
engranaje conico impulsado, y compruebe de nuevo el con-
tacto entre los dientes hasta que sea correcto.

PRECAUCION

Una vez finalizado el ajuste del contacto entre los
dientes, compruebe de nuevo el huelgo, ya que puede
haber variado. Consulte la subsecciéon sobre la com-

probacion del huelgo, y reajustelo hasta que el huelgo
y el contacto entre los dientes sean correctos.

Contacto entre los dientes Ajuste del calzo
Contacto en la parte superior | Disminucion del grosor de
del diente M los calzos @ 6 ®
Contacto en la base del Aumento del grosor de los
diente @ calzos @ 6 ®

ESPECIFICACIONES DE LAS CUNAS

Lado del engranaje conico impulsado o‘
Referencia Espesor “\f’\' 3 NP

24935-48G00-040 040mm Ao | Y
24935-48G00-045 045 mmAs b
24935-48G00-050 0,50 mm e
24935-48G00-055 055mm
24935-48G00-060 _060fm-
24935-48G00-065 _1.0,65 mm
24935-48G00-070 >‘@,zo mm
24935-48G00-075 20,75 mm
24935-48G00-080 0,80 mm

NOTA:

Los calzos (del lado del engranaje conico impulsor) estan dispo-
nibles como juego completo (24935-48810).

Lado del engranaje conico impulsado

Referencia Grosor del calzo
24945-26D00-030 0,30 mm
24945-26D00-035 0,35 mm
24945-26D00-040 0,40 mm
24945-26D00-050 0,50 mm
24945-26D00-060 0,60 mm

NOTA:
Los calzos (del lado del engranaje conico impulsado) estan dis-
ponibles como juego completo (24945-26810).
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ENGRANAJES CONICOS FINALES
ESTRUCTURA

@D |Retén de aceite A9 |Engranaje conico transmisor final | @) |Retén de aceite

(2 |Caja del rodamiento de engranaje final | |Calzos @ |Eje propulsor

®|Calzo @ |Arandela @ |Articulacion universal

@ Rodamiento de engranaje impulsado Rodamiento del engranaje cénico ® Tornillo de la caja del engranaje

final transmisor final final (M8)

®|Engranaje conico impulsado final @ |Retén de aceite ;Eg;?'éﬁﬂ% caja del engranaje

®|Calzos Junta torica © |Tapon de drenaje de aceite

@ :i?r?::amlento de engranaje impulsado @ |Placa de tope ) ;Ii'rl:;elrca de caja del engranaje
. . Acoplamiento de engranaje trans- Tuerca de acoplamiento del

Retén de aceite misor final ® engranaje impulsado final

(©|Caja de engranaje final Muelle

Rodamiento de engranaje transmisor final Anillo de retencidn

ELEMENTO | N-m | kgf-m ELEMENTO | N-m | kgf-m
® 23 2,3 6] 40 4,0
50 5,0 ® 100 | 10,0
© 23 2,3
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Holgura nominal ®: 1,00 mm éﬁ(ealzo,@L Holgura de la cubierta de la caja del
A engranaje: 0,1 mm
Tabla de tamafios de calzos D 2 Tabla de tamaiios de calzos @

Referencia P Referencia Espesor
27445-24A01-030 27327-38B00-035 0,35 mm
27445-24A01-035 27327-38B00-040 0,40 mm
27445-24A01-040 27327-38B00-050 0,50 mm
27445-24A01-050 Ly 27327-38B00-060 0,60 mm
27445-24A01-060 0,60 mm Los calzos (3 estan disponibles como juego

Los calzos (D estan disponibles como juego completo (27327-38810).

completo (27445-24810).

Holgura nominal ®: 2,8 mm
Tabla de tamafos de calzos 2

Referencia Grosor del calzo
09181-40011 0,95 mm
09181-40013 1,05 mm
09181-40014 1,10 mm
09181-40176 1,20 mm
09181-40182 1,40 mm
09181-40212 1,50 mm
27326-48G00-125 1,25 mm
27326-48G00-135 1,35 mm
27326-48G00-145 1,45 mm

Los calzos (2 estan disponibles como juego completo (27326-48810).
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EXTRACCION DE LA CAJA DEL ENGRA-
NAJE FINAL
Una vez vaciado el aceite del engranaje final, saque las piezas

siguientes en el orden descrito antes de sacar la caja del engra-
naje final.

* Vacie el aceite de engranaje final. ((C72-19)
* Extraiga la rueda trasera. ((Z79-34)

* Retire la tuerca de la caja del engranaje final, la arandela
de resorte y la caja del engranaje final .

NAJE FINAL
* Retire la placa .

* Retire la junta guardapolvo .

* Retire el anillo de retencién 3.
09900-06108: pinzas para anillos de retencién
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* Retire el eje propulsor @ y el muelle .

e Desbloquee la tuerca, usando un escoplo.
* Retire la tuerca del acoplamiento del engranaje transmisor
final con la herramienta especial.

09924-62430: llave de vaso larga de 22 mm
09924-64510: soporte de acoplador de engranaje trans-
misor final

sor final @.

* Saque el tope del rodamiento con la herramienta especial.

09924-62410: llave de soporte de rodamiento de engra-
naje transmisor final

* Retire el engranaje cénico transmisor final con el
rodamiento ® y los calzos 9.
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* Retire el rodamiento con el anillo de rodadura del engranaje
coénico transmisor final con la herramienta especial.

09913-60910: extractor de rodamientos

PRECAUCION

El rodamiento extraido debe cambiarse por uno nuevo.

NOTA:
Si no hay ningun ruido anormal, no es necesario sacar el roda-
miento.

* Quite la arandela 0.
* Retire el anillo de rodadura con la herramienta especial.
09913-60910: extractor de rodamientos

PRECAUCION

Cuando cambie el engranaje cénico transmisor, cam-
bie también el engranaje cénico impulsado, ya que
deben de ser sustituidos conjuntamente.

final.

e Saque la caja del rodamiento del engranaje final de la caja
del engranaje, con dos tornillos de 5 mm.
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* Retire el calzo @) y el engranaje cénico impulsado final @.

* Retire los calzos @.

miento.

PRECAUCION

El rodamiento extraido debe ca

* Quite el retén de aceite con la herramienta especial.
09913-50121: extractor de retenes de aceite

PRECAUCION

El retén extraido debe cambiarse por uno nuevo.

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com



Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

TRANSMISION - EJE  4-19

* Retire el rodamiento del engranaje impulsado final y el
retén de aceite ® con las herramientas especiales.

09941-64511: extractor de rodamientos
09930-30104: eje deslizante

PRECAUCION

El rodamiento y retén extraidos deben cambiarse por
huevos.

* Retire el rodamiento del engranaje impulsor final con las
herramientas especiales.

09923-74511: extractor de rodamientos
09930-30104: eje deslizante E

PRECAUCION

El rodamiento extraido debe cambiarse por uno nuevo.

NOTA:
Si no hay ningun ruido anormal, no es necesario sacayel 3@
miento.

rodamiento.

PRECAUCION

El retén de aceite y la junta
cambiarse por nuevos. i

REVISION
Busque los siguientes defectos en las piezas extraidas.

* Engranajes conicos transmisor e impulsado desgastados o
dafados

* Mal contacto de los dientes

* Ruido anormal de los rodamientos

* Desgaste o dafos en los rodamientos

* Desgaste o dafos en el retén de aceite

* Danos o desgaste en el estriado del eje propulsor

Muelle dafiado o con sefales de fatiga
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AJUSTE DE LOS CALZOS DEL ENGRANAJE

FINAL

HOLGURA DE CALZOS DE LA CAJA DEL RODAMIENTO

DEL ENGRANAJE FINAL

* Coloque el engranaje impulsado, los calzos (D y @) y la caja
del rodamiento del engranaje final en la caja del engranaje.

* Apriete los tornillos de la caja del engranaje final al par espe-
cificado

m Tornillo de caja de
engranaje final (M8): 23 N-m (2,3 kgf-m)
(M10):50 N-m (5,0 kgf-m)
NOTA:
No es necesario aplicar agente adhesivo SUZUKI BOND

“1207B” ni fijador de roscas a la superficie de contacto ni a los
tornillos en este momento.

(/v
* Mida la holgura entre los calzos y el rodamiento. Si nofesta

© *

Nominal: 0,1 mm

3
Especificaciones de los calzos @ /. ‘5}\
Referencia ;*Qr del calzo

27327-38B00-035 20,35 mm

27327-38B00-040 0,40 mm

27327-38B00-050 0,50 mm

27327-38B00-060 0,60 mm
NOTA:

Los calzos (2 estan disponibles como juego completo
(27327-38810).
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HUELGO

Después de montar la caja del engranaje final ((C7 4-24), mida

el huelgo del engranaje cénico de la manera siguiente.

¢ Coloque la herramienta de medicion del huelgo sobre el aco-
plamiento del engranaje conico impulsor, y ajuste una galga
de cuadrante como se muestra en la foto.

09924-34510: herramienta de medicion de huelgo
(27 =50 mm)
09900-20607: galga de cuadrante (1/100 mm, 10 mm)
09900-20701: soporte magnético

* Ajuste la galga de cuadrante de manera que toque el brazo
de la herramienta de medicion del huelgo en la marca; sos-
tenga firmemente el engranaje conico impulsado final, y gire
ligeramente el acoplamiento del engranaje cénico impulsor
final en ambos sentidos, a la vez que lee el huelgo total en la
galga de cuadrante.

Huelgo de engranaje cénico final
Nominal: 0,08 — 0,16 mm

Si el huelgo no esta dentro de la especificacion, ajuste el
del calzo de la manera siguiente:
* Quite los calzos de la caja del rodamiento del en

grosor total originario de los calzos./,;;é g &
* Si el huelgo es demasiado gran <;.‘(f’ &
a) Coloque un paquete de calz %or grosor (D entre el
engranaje conico impulsado finalyla caja del engranaje final. !
b) Aumente el grosor de los €alzes @ entre el rodamiento del |1
engranaje conico impulsadé“f'rheil y la caja del rodamiento B
en grado igual a la disminucion anterior.
* Si el huelgo es demasiado pequeno:
a) Coloque un paquete de calzos de mayor grosor (1 entre el
engranaje conico impulsado final y la caja del engranaje final.
b) Disminuya el grosor de los calzos @ entre el rodamiento

del engranaje impulsado final y la caja del rodamiento en
grado igual al aumento anterior.

Especificaciones de los calzos 1

Referencia Grosor del calzo
09181-40011 0,95 mm
09181-40013 1,05 mm
09181-40014 1,10 mm
09181-40176 1,20 mm
09181-40182 1,40 mm
09181-40212 1,50 mm
27326-48G00-125 1,25 mm
27326-48G00-135 1,35 mm
27326-48G00-145 1,45 mm

Los calzos (D estan disponibles como juego completo (27326-48810).
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Especificaciones de los calzos 2

Referencia Grosor del calzo
27327-38B00-035 0,35 mm
27327-38B00-040 0,40 mm
27327-38B00-050 0,50 mm
27327-38B00-060 0,60 mm

Los calzos (2 estan disponibles como juego completo (27327-38810).

EJEMPLO:

Calzos entre engranaje final y caja ®; 1,45 mm + 1,40 mm = 2.85 mm

Calzos entre rodamiento del engranaje final y caja del rodamiento ),
0,35 mm + 0,60 mm = 0,95 mm
Medida total original = 3,80 mm

El huelgo es demasiado grande:
Calzos entre engranaje final y caja ®; 1,35 mm + 1,45 mm = 2,80 mm

Calzos entre rodamiento del engranaje final y caja del rodamiento ),
0,60 mm + 0,40 mm = 1,004mm

El huelgo es demasiado pequeiio:
Calzos entre engranaje final y caja @ 1 50 mm + 1,40

42 &

CONTACTO ENTRE LOS DIENTES
Una vez ajustado el huelgo, debe co
entre los dientes.

e ?el contacto @ INCORRECTO . .
(contacto en la parte superior del diente)

* Retire los tornillos de la caja def liento del engranaje
final, y quite la caja con los dos torni de 5 mm. ((CZ74-17)
No desplace los calzos. Quite el engranaje coénico impulsado
final.

* Limpie y desengrase los dientes del engranaje conico impul-
sado final. Recubralos de la pasta o tinte de marcado, prefe-
rentemente de color claro.

* Vuelva a instalar el engranaje conico impulsado final con los cal-
Z0S en su posicion, colocando los dientes recubiertos de manera
gue queden centrados en el engranaje conico transmisor final.

* Vuelva a colocar los tornillos y la caja del rodamiento del
engranaje final, y apriételos segun la especificacion.

[!] Tornillo de caja de

engranaje final (M8): 23 N-m (2,3 kgf-m)
(M10):50 N-m (5,0 kgf-m) \

e Con un mango y una llave situados sobre la tuerca del aco-

2 CORRECTO

plamiento del engranaje conico transmisor final, gire el engra-
naje conico transmisor final varias vueltas en cada sentido, a
la vez que carga el engranaje conico impulsado final. Asi se
obtendra un patrén de contacto en los dientes recubiertos del
engranaje conico impulsado.
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* Quite la caja del rodamiento del engranaje final y el engranaje 3 INCORRECTO
conico impulsado, e inspeccione los dientes recubiertos del (contacto en la base del diente)

engranaje conico impulsado. La sefnal de contacto deberia
ser igual a la mostrada a la derecha: %l

e Si el patron de contacto entre los dientes no es correcto,
como se muestra en ), es necesario colocar un calzo de
menor grosor @ entre el rodamiento del engranaje conico
transmisor final y la caja del engranaje final.

e Si el patron de contacto entre los dientes no es correcto,
como se muestra en ), es necesario colocar un calzo de
mayor grosor @ entre el rodamiento del engranaje conico
transmisor final y la caja del engranaje final.

* Si el patrén de contacto es incorrecto por otras razones, colo-
que un calzo adecuado, y compruebe de nuevo el patron de
contacto entre los dientes repitiendo el procedimiento de
recubrimiento de los dientes descrito anteriormente.

NOTA:
Si es necesario ajustar el grosor del calzo @ entre el n da—<(‘
miento del engranaje conico impulsor final y la caja dej/eng

naje final, puede cambiar el huelgo del engranaje final, fg o
que debera volver a comprobarlo segun el proce “{r‘ﬁiento' \des-
crito en la subseccion de la medicion del huelg .\,?’[Jede qgfé sea
necesario realizar los dos ajustes hasta qué:el contacto entre
dientes y el huelgo sean correctos. Wi ) =

Especificacion de calzos @

4]

Referencia ! \‘Qosor del calzo = L@

27445-24A01-030 \ . 0,30 mm .
27445-24A01-035 ./ 0,35 mm ; '
27445-24A01-040 0,40 mm
27445-24A01-050 0,50 mm
27445-24A01-060 0,60 mm

Los calzos @ estan disponibles como juego completo
(27445-24810).
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MONTAJE DE LA CAJA DEL ENGRANAJE
FINAL

Vuelva a montar la caja del engranaje final en orden inverso al
desmontaje. Preste atencion a los siguientes puntos:

 Coloque un retén de aceite nuevo @ y una junta térica @ en
el tope del rodamiento.

* Instale el rodamiento del engranaje transmisor final en la caja
del engranaje final con la herramienta especial.

09913-75821: instalador de rodamientos

. . . .
* Coloque el retén de aceite en la caja del of Qn X
la herramienta especial. 6l

8
09913-76010: juego de instalacién de’fodamientos

\
S

\\

3

Y

* Use un retén de aceite nuevo pamr‘éf evitar fugas de
aceite.

* El labio y el muelle del retén de aceite ® deben mirar
hacia el lado del engranaje conico impulsado.

* Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” al labio del retén de
aceite.

,'-ﬁ)q 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
o equivalente

* Instale el rodamiento del engranaje impulsado final en la caja
del engranaje final con la herramienta especial.

09951-16080: instalador de rodamientos

NOTA:
El lado con marca estampada del rodamiento debe quedar
hacia el lado del engranaje conico impulsado.
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* Coloque un retén de aceite nuevo en la caja del rodamiento
del engranaje final con la herramienta especial.

09951-16310: instalador de retenes de aceite de la caja
del engranaije final
e Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” al labio del retén de
aceite.

,'-ﬁ)q 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
o equivalente

* Instale el rodamiento del engranaje cénico impulsado final en
el engranaje conico con la herramienta especial.

09951-17010: instalador de rodamientos del engranaje
impulsado final

engranaje conico impulsado final y monte el e l‘énaje:gn la
caja del engranaje final. &

Ajuste del calzo ((Z74-20)

\Q\‘

* Ponga agente adhesivo SUZ\RT";BOND a la superficie de

U
contacto de la caja del engranaje final y a la caja del roda-
miento del engranaje final.

PRECAUCION

Tenga cuidado de no bloquear el conducto del respi-
radero cuando aplique SUZUKI BOND.

99000-31140: SUZUKI BOND “1207B” o equivalente

* Aplique fijador de roscas a los tornillos de la caja del engra-
naje final y apriételos al par especificado.

99000-32050: THREAD LOCK “1342” o equivalente

m Tornillo de caja
del engranaje final (M8): 23 N-m (2,3 kgf-m)
(M10): 50 N-m (5,0 kgf-m)
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* Instale el anillo de rodadura ®), la arandela ®), el rodamiento
@ y el anillo de rodadura ® con la herramienta especial.

09913-84510: instalador de rodamientos

NOTA:
Cuando instale el rodamiento, la marca grabada del rodamiento
debe quedar hacia el exterior.

* Coloque los calzos correctos @ en el engranaje cénico impul-
sor final y coloque el engranaje conico en la caja del engra-
naje final.

Ajuste del calzo ((Z7 4-23)

labio del retén de aceite.
* Coloque el tope del rodamiento (0.

Utilice un retén de aceite y junta torj '”n(e
evitar fugas de aceite. ‘/o@ o
AGM 99000-25010: SUZUKI sups@eSE “A”

\\

t‘ -
J o equivalente

W

* Apriete el tope del rodamiento al par especificado con la
herramienta especial.

09924-62410: llave de soporte de rodamiento de engra-
naje transmisor final

[!] Tope de rodamiento de engranaje cénico transmisor final:
110 N-m (11,0 kgf-m)

* Instale el acoplamiento del engranaje transmisor final @ y la
arandela @.

* Ponga una pequefa cantidad de fijador de roscas THREAD
LOCK SUPER a la tuerca del acoplamiento del engranaje
transmisor final.

99000-32030: THREAD LOCK SUPER “1303”
o equivalente
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* Apriete la tuerca al par especificado con la herramienta espe-
cial.

[!] Tuerca de acoplamiento de rodamiento de engranaje
transmisor final: 100 N-m (10,0 kgf-m)

09924-62430: llave de vaso larga de 22 mm
09924-64510: soporte de acoplamiento de engranaje
transmisor final

* Bloquee la tuerca del acoplamiento del engranaje coénico
transmisor final con un punzén de marcar.

* Aplique 5 — 7 cm?® de grasa de molibdeno base litio (NLGI#2)
al estriado del eje propulsor y al acoplamiento del engranaje
coénico transmisor final.

* Instale el muelle @ y el eje propulsor @.

* Instale el anillo de retencion @®.
* Una vez instalado el eje propulsor con un
nuevo, compruebe que el eje propulsor
dificultad o ruidos procedentes del ro

&
de rgj@ncién
ra suavemente, sin

énto. X0
_ &
09900-06108: pinzas para ani ye\tghcion

* Coloque la junta guardapolvo con la herramienta especial.

09940-51410: instalador de rodamientos de la direccion
09925-18011: instalador de rodamientos

* Aplique SUZUKI SUPER GREASE “A” al labio de la junta
guardapolvo.

PRECAUCION

Use una junta guardapolvo nueva para evitar fugas de
aceite.

,@q 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE “A”
o equivalente
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* Aplique agente adhesivo SUZUKI BOND a la superficie de
contacto de la caja del engranaje final.

99000-31140: SUZUKI BOND “1207B” o equivalente

* Instale la placa de tope ® en la caja del engranaje final.

PRECAUCION

Cuando coloque la placa, ponga el resalto de la
placa ® en una de las ranuras del tope del rodamiento.

NOTA:
Hay disponibles dos clases de placas para bloquear el tope en
la posicion correcta.

* Aplique SUZUKI BOND a la superficie de contacto del brazo
oscilante.

99000-31140: SUZUKI BOND “1207B” o equivalente

del eje propulsor.

INSTALACION DE LA CAJA DEL ENGRANAJE
FINAL

NOTA:

Para instalar la caja del engranaje final con facilidad, mueva el
fuelle guardapolvo hacia delante y gire la articulacion universal
hacia el eje propulsor.
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* Coloque la caja del engranaje final.

* Apriete los tornillos de la caja del engranaje final al par espe-
cificado.

m Tuerca de caja de engranaje final: 40 N-m (4,0 kgf-m)

» Coloque la rueda trasera. (57 9-39)
* Vierta aceite de engranaje final. ((C5-2-19)
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PRECAUCIONES DURANTE EL MANTENIMIENTO

Cuando manipule los componentes del sistema de inyeccion del
combustible (FI) o lo revise, observe las siguientes precauciones.

COMPONENTES ELECTRICOS
CONECTOR / ACOPLADOR

» Cuando conecte un conector, asegurese de empujarlo hasta

que oiga un clic.

e Con un acoplador tipo cierre, asegurese de quitar el cierre
cuando lo desconecte y empujelo completamente hasta que

el cierre se acople cuando lo conecte.

* Cuando desconecte el acoplador, asegurese de agarr
cuerpo del acoplador y no tirar de los cables.
* Compruebe que ninguno de los terminales del con

» acoplador esté flojo ni doblado.

* Inspeccione cada terminal en busca de corrosién o suciedad.

Los terminales deben estar limpios y libre

\3 5
cualquier mate-

rial extrano que pudiera impedir un ,‘Chadov@éiﬁtacto del
terminal. F
& ‘(‘ .&7&
. . . e Q )
Compruebe que ningln circujté-d ble tenga una mala
conexion, sacudiéndolo conda mane ligeramente. Si encuen-
tra cualquier anomalia repa ustituyalo.

Do,

>
W
%

Cuando realice mediciones en los conectores eléctricos
usando una sonda del polimetro, asegurese de insertar la
sonda desde el lado del mazo de cables (parte posterior) del
conector/acoplador.

@ Acoplador
2 Sonda
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» Cuando conecte la sonda del polimetro desde el lado de ter-
minales del acoplador (en caso de que la conexion desde el
lado del mazo de cables no sea posible) tenga mucho cui-
dado de no ejercer fuerza, porque podra causar el doblado
del terminal macho o la apertura del terminal hembra.
Conecte la sonda como se muestra para evitar la apertura del
terminal hembra.

Nunca inserte la sonda en el espacio de conexion del terminal

macho.

* Compruebe que el conector macho no esté doblado y que el
conector hembra no esté excesivamente abierto. Compruebe
también que el acoplador esté bloqueado (no esté suelto), no
esté corroido, no tenga polvo, etc.

@ Acoplador
2 Sonda
@ Lugar en el que se ajusta el terminal macho

FUSIBLES

e Cuando se funda un fusible, investigue siempre las causas
para corregirlas y cambie el fusible.

* No utilice un fusible de distinta capacidad.

* No utilice cable ni cualquier otro sustituto en lug

1
¢
&

<
4 7o ul
P %
ﬁf,d€1 fusible.

4 N\
MODULO ECM / SENSOREs% IVERSOS
* Debido a que cada componente es una parte de alta preci-
sion, se tiene que tener mucho cuidado de que no reciban
golpes durante la sustitucién e instalacion.

INCORRECTO

e Tenga cuidado de no tocar los terminales eléctricos del
modulo ECM. La electricidad estatica de su cuerpo puede
danarlos.

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com




Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

DIAGNOSTICO DEL SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE (FI)  5-5

» Cuando conecte y desconecte el médulo ECM, asegurese de
poner la llave de contacto en OFF 1, o dafara las piezas
electronicas.

* Esta totalmente prohibida la conexién de la bateria en polari-
dad invertida.
Dicho tipo de conexion incorrecta dafara los componentes
del sistema de inyeccion del combustible instantaneamente.

4

L S
En el momento que se haga tal desconexiorse aphga?a una

fuerza electromotriz al médulo ECM qu \pﬁdn’a causar gra-
ves dafios. ¥ >

¢ Antes de medir la tensién en cada terminal, compruebe que la
tension de la bateria es de 11 V o superior. La verificacién de
la tension de los terminales teniendo poca carga en la bateria
podria dar indicaciones erréneas.

* No conecte nunca ningun medidor (voltimetro, ohmimetro,
etc.) al médulo ECM cuando su acoplador esté desconec-
tado.

De lo contrario, el médulo ECM podria danarse.

* No conecte nunca un ohmimetro al médulo ECM estando su
acoplador conectado. Si lo intenta, podria dafiarse el médulo
ECM o los sensores.

e Asegurese de utilizar un voltimetro/ohmimetro especificado.
De no hacerlo asi, puede que no obtenga medidas exactas y
podran producirse lesiones personales.
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PROCEDIMIENTO DE REVISION DEL
CIRCUITO ELECTRICO

Aunque existen varios métodos de revision del circuito eléctrico,
el que aqui se describe es un método general para comprobar el
circuito abierto y cortocircuito con un ohmimetro y un voltimetro.

COMPROBACION DE CIRCUITO ABIERTO

Las posibles causas de los circuitos abiertos son las siguientes.
Como la causa puede encontrarse en el conector/acoplador o
en el terminal, éstos deberan verificarse cuidadosamente.

» Conexion floja del conector/acoplador.

* Mal contacto del terminal (debido a suciedad, corrosion u éxido,
mala tension de contacto, entrada de objetos extrafios, etc.)
Mazo de cables abierto.

Mala conexion entre terminal y cable.

Desconecte el cable negativo de la bateria.
Compruebe cada conector/acoplador en ambos extremos del
circuito, y compruebe si la conexién esta floja. Compruebe
también el estado del cierre del acoplador si esta equipado
con el mismo.

@ Sensor
@ Médulo ECM £ &
*1 Compruebe si hay alguna(}o \ exiérl(tidj'a.

Py
* Con un terminal macho de prueba, compr el ‘ssrxp]ﬁales hem-
bra del circuito y compruebe la tension dé ég&é del circuito.
Verifique visualmente cada terminal pOr, 8i ace mal contacto (cau-
sado posiblemente por suciedad, cor 0Xido, entrada de obje-
tos extrafios, etc.). Al mismo tiempo,“asegurese de que cada
terminal esté completamente insertado en el acoplador y blo-
queado.
Si la tensién de contacto no es suficiente, rectifique el contacto
para aumentar la tension o cambielo.
Los terminales deben estar limpios y libres de cualquier material
extrano que pudiera impedir un adecuado contacto del terminal.
*1 Compruebe la tension de contacto insertando
y extrayendo.
*2 Compruebe si los terminales estan correc-
tamente alineados o si estan doblados.

* Usando el procedimiento de comprobacion de tension o revision
de continuidad descrito mas abajo, compruebe si el circuito esta
abierto o la conexion es defectuosa en los terminales del mazo
de cables. Localice la anomalia si la hubiera.

® Engarces flojos
Abierto
© Cable desgastado (quedan pocos hilos)
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Comprobacién de continuidad

 Mida la resistencia a través del acoplador ® (entre ® y © en
la figura).
Si no indica continuidad (infinita o por encima del limite), el
circuito esta abierto entre los terminales ® y ©.

(™ Médulo ECM

* Desconecte el acoplador y mida la resistencia entre los
acopladores @ y ®.
Si no indica continuidad, el circuito esta abierto entre los aco-
pladores ® y ®. Si indica continuidad, hay un circuito abierto
entre los acopladores B’ y © o una anomalia en el acoplador
®’ 0 en el acoplador ©.

COMPROBACION DE TENSION

circuito.
e Con todos los conectores/acoplado
cando tension al circuito que se
tension entre cada terminal y

conecg’ét\:los y apli-
c(npxebando mida la

Si las medidas se tomaron como se muestra en la figura de la
derecha y los resultados son los enumerados a continuacion,
entonces el circuito esta abierto entre los terminales ® y ®.

Tension entre:

© y masa: aprox. 5V

y masa: aprox. 5V

® y masa: oV

Si los valores que se han obtenido son los enumerados a conti-
nuacién, existe una resistencia (anomalia) que provoca una
caida de tension en el circuito entre los terminales ® y ®.

Tension entre:

© y masa: aprox. 5V

y masa: aprox. 5V :l— caida de tension 2 V

® masa: 3V
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COMPROBACION DE CORTOCIRCUITO (MAZO DE CABLES

A MASA)

* Desconecte el cable negativo de la bateria.

* Desconecte los conectores/acopladores en ambos extremos
del circuito a comprobar.

NOTA:

Si el circuito que se va a revisar deriva a otras piezas, como se
muestra en la figura, desconecte todos los conectores/acopla-
dores de esas otras piezas. De no hacerlo asi, el diagndstico
resultara enganoso.

* Mida la resistencia entre el terminal en un extremo del circuito
(terminal ® en la figura) y la masa. Si indica continuidad, hay
un cortocircuito a masa entre los terminales @ y ©.

* Desconecte el conector/acoplador incluido en el
plador B®) y mida la resistencia entre terminal @&
< IR % )

@mrcwtq;af masa

.\{’O
o
O o 5
v
' \\9

N @ Modulo ECM
7’ *{ A otras piezas
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EMPLEO DEL POLIMETRO

* Use el juego de polimetro Suzuki (09900-25008).
* Use baterias bien cargadas en el polimetro.

* Asegurese de fijar el polimetro en el rango de medicion
correcto.

EMPLEO DEL POLIMETRO

 Conectar incorrectamente las sondas ® y @ puede quemar
el interior del polimetro.

* Si la tension y la corriente son desconocidas, realice las
medidas con el rango mas alto.

* Cuando mida la resistencia con el polimetro 1, « aparecera
como 10,00 MQ y un “1” parpadeara en el visualizador.

e Compruebe que no se aplica tension antes de realizarAa
medida. Si aplica tension, podria dafar el polimetro.

* Después de usar el polimetro, desconecte la energia«

09900-25008: juego de polimetro
NOTA:

* Cuando conecte el polimetro, use las s das puﬁtiagudas
conectandolas al lado posterior del aco,

* Use la sonda puntiaguda para evi
T . & Fy
elastica del acoplador resistente (/}ég@. &

09900-25009: juego de s

ofii aspuntiagudas
\‘ \}
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CARACTERISTICAS TECNICAS DEL SISTEMA DE INYECCION DE

COMBUSTIBLE (FI) )
TIEMPO DE INYECCION (VOLUMEN DE INYECCION)

Los factores que determinan el tiempo de inyeccion incluyen el tiempo basico de inyeccion de combustible,
calculado en base a la presion de aire de admisién, velocidad del motor y angulo de apertura del acelerador, y
diversas compensaciones.
Estas compensaciones vienen determinadas por las sefiales de varios sensores que detectan las condiciones
de conduccion y del motor.

Sefal de presion de aire de admision Senal de presion de aire de admision
Sensor (Sensor IAP)

\

Time basico de

Posicién del cigienal Senfal de velocidad del motor . .
>| inyeccion de
Sensor (Sensor CKP) .
combustible
Posicion del acelerador Senal de apertura del acelerador

\

Sensor (Sensor TP)

Varios Varias senhales
sensores

Y

Compensacioén

Tiempo maximo
de inyeccion de
combustible

A

Sefal de inyeccion

Inyectores -
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COMPENSACION DE TIEMPO (VOLUMEN) DE INYECCION

Las diferentes sefiales que se enumeran a continuacion provienen de los sensores respectivos para com-
pensacion del tiempo (volumen) de inyeccidon de combustible.

SENAL DESCRIPCION
SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA |Cuando la temperatura del refrigerante del motor es baja,
DE REFRIGERANTE DE MOTOR aumenta el tiempo (volumen) de inyeccion.
SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA |[Cuando la temperatura de aire de admisién es baja,
DE AIRE DE ADMISION aumenta el tiempo (volumen) de inyeccion.
SENAL DE SENSOR CALEFACTADO La relacién aire/combustible se compensa segun la relacion
DE OXIGENO tedrica a partir de la densidad de oxigeno en los gases de
(PARA E-02, 19, 24) escape. La compensacion se produce de tal forma que si se

detecta una relacion aire/combustible pobre se suministra
mas combustible, y a la inversa, si esa relacion es rica se
suministra menos combustible.

SENAL DE TENSION DE BATERIA El mdédulo ECM funciona con tension de la bateria y al
mismo tiempo, controla la sefial de tension para compensa-
cion del tiempoA(vol n) de inyeccion de combustible. Un
tiempo de i ecci&nés largo es necesario para ajustar el
volumen de iry@cién en caso de tension baja.

SENAL DE RPM DEL MOTOR A altafelocidad, aumenta el tiempo (volumen) de inyeccion.
SENAL DE ARRANQUE C 4»,\ lo arranca el motor, se inyecta combustible adicional
durante %I.’giro inicial del mismo.

SENAL DE ACELERACION /
SENAL DE DESACELERACION

{ IDuranté la aceleracion, el tiempo (volumen) de inyeccién de
co@Ustible aumenta segun la velocidad de apertura del
acelerador y las rpm del motor. Durante la desaceleracion,
“l'el tiempo (volumen) de inyeccién de combustible se reduce.

"\ 74

CONTROL DE PARAD\A“gé INYECCION

SENAL DESCRIPCION

SENAL DE SENSOR DE Cuando la motocicleta sufre una inclinacion excesiva, el

SOBREINCLINACION sensor de sobreinclinacién envia una sefal al médulo ECM.

(INTERRUPCION DE COMBUSTIBLE) Esta sefal corta la corriente de suministro a la bomba de
combustible, los surtidores de combustible y las bobinas de
encendido.

SENAL DE LIMITADOR DE SOBRE-REV. Los surtidores de combustible detienen el funcionamiento
cuando las rpm del motor alcanzan el limite de rpm.
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LOCALIZACION DE LAS PIEZAS DEL SISTEMA DE INYECCION DE
COMBUSTIBLE (FI)

@ Cuentarrevoluciones
© Sensor de presion de aire de admision 2 (IAPS)
® Sensor de posicion del acelerador
secundario (STPS)
secundaria (STVA)
(D Bobina de encendido/pipa de bujia 2
® Sensor calefactado de oxigeno HO2 1 (HO2S)
[para E-02, 19, 24]
M Accionador de vélvula de control
de escape (EXCVA)

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

Valvula ISC (ISCV)

© Bobina de encendido 1 (Bobina IG)

® Sensor de posicion del acelerador (TPS)

@ Accionador de la valvula de aceleracion

® Electrovalvula de control del sistema PAIR
(para E-02, 19, 24)

(@ Sensor calefactado de oxigeno HO2 2 (HO2S)
[para E-02, 19, 24]

© Sensor de marcha engranada
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® Velocimetro Sensor de temperatura de aire de admisién (IATS)
© Electrovalvula de control del sistema PAIR ~ © Inyector de combustible 1

® Inyector de combustible 2 ® Sensor de presion de aire de admision 1 (IAPS)
© Bomba de combustible @ Bobina de encendido/pipa de bujia 1

(D Sensor de sobreinclinaciéon (TOS) (0 Relé de bomba de combustible (relé FP)

® Relé de ventilador de refrigeracion © Sensor de temperatura del refrigerante del motor
M Ventilador de refrigeracion (ECTS)

© Sensor del velocimetro ) Sensor de posicion del cigtiefial (CKPS)

(P Bobina de encendido 2 (bobina IG)
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DIAGRAMA DE CABLEADO DEL SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE Fi
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TERMINAL DE MODULO ECM

DEOO@B®DB®®HOD® MO ®®E®
6 6 60 6> 6% 6 € €D €D 69 6B ED @ E & & &

' 117 ] O

DEBBOBRHOO®DEOEGB®OXD
HORHVOBOBEODODDDB®

N© N©
TERMINAL. CIRCUITO TERMINAL. CIRCUITO
@ Sefial de STVA (STVA 2A) Sefal de STVA (STVA 2B)
@ Sefal de STVA (STVA 1A) Sefal de STVA (STVA 1B)
©) Potencia de EXCVA (MO-) @ pSenal de sensor STP (STP)
@ Potencia de EXCVA (MO+) /®/ K\Séﬁal de la llave de contacto
® Sensor de posicion de EXCVA (MPS) ®Q\ Senal de sensor TO (TOS)
® Datos en serie para velocimetro p @ Sefal de sensor GP (GP)
@ En blanco A En blanco
Sefial de sensor TP (TP) & O En blanco
©) Sefial de sensor IAP n® 1 (IARA) .~ | Sefal de sensor IAP n2 2 (IAP. 2)
Senal de sensor ECTI (EC}fﬁ"'\ xS"@ @ Seial de sensor IATI (IAT)
@ Fuente de energia de sghsores (VCC) En blanco
@ [S;Z?:Is_zlzs,ir;s,or/ H,,\ %Q 1(HO2S) Masa de sensores (E2)
® En blanco ' \ En blanco
Sefal de sensor CKP+(CKP+) @ Seial de sensor CKP (CKP-)
® ;z::llfd-% 23?:;’02502 2 (HO28S) @ Datos de serie para autodiagnéstico
, Fuente de energia para inyector de
Fuente de energia de reserva @ combustible (VM)
a Fuente de energia Masa del ECM (E1)
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[ TT 1

DOOB®ODB®B®BOD® DD ® O ®®
68 6D 60 65 69 63 62 €D 60 69 6B 6D &) €5 6 63 (D

' 17 ] O

DHBHWOBRDHDOODEOO®DOXD
BILDDVOBDBODRQDDD®®

- J
N® CIRCUITO N® CIRCUITO
TERMINAL. TERMINAL.
39 Senal de ISC (ISC, 2A) @ Senal de ISC (ISC, 2B)
Sefial de ISC (ISC, 1A) ®3 Senal de ISC (ISC, 1B)
@D — R _
— ® —
Relg’ de bomba de combustible 6\ .
(relé FP) 0
— & 4 —
Calefactor del sensor HO2 (HO2, H) .,1 " | Selector de modo
®@ Relé de arranque &@9 & |Interruptor de punto muerto
® Relé de ventilador de refrigeracion 4 q ‘@g} Interruptor de posicién del embrague
(FAR) @ | £ P P g
Electrovalvula n® 1 de control del’sistema gy
“ | PAIR del cilindro trasero (P 0‘0.01&“ —
En blanco NS ® _
Q Electrovalvula de control del sistema
En blanco " @3 PAIR n2 2 (PAIR. #2) [excepto para
E-03, 28, 33]
@ Inyector de combustible n? 2 (#21) © Cuentarrevoluciones
Inyector de combustible n® 1 (#11) 3 —
Bobina de encendido n2 2 Masa
Bobina de encendido n® 2 Masa para sistema de encendido
) Bobina de encendido n® 1 Bobina de encendido n® 1
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FUNCION DE AUTODIAGNOSTICO

La funcién de autodiagnéstico esta incorporada en el médulo ECM. Esta funcidn tiene dos modos, “modo
usuario” y “modo concesionario”. El usuario sélo recibe avisos a través del panel LCD (VISUALIZADOR) y
el LED (testigo de inyeccion de combustible). EI modo concesionario se facilita para comprobar la funcion
de cada dispositivo del sistema de inyeccidén de combustible FI. Para realizar la comprobacion, es necesaria

la herramienta especial para leer el codigo de fallo de funcionamiento de los elementos.

MODO USUARIO

FALLO DE FUNCIONA-

INDICACION LCD

INDICACION DE TES-
TIGO DE INYECCION

MODO INDICACION

MIENTO (VISUALIZADOR) ® DE COMBUSTIBLE
“NO” Cuentakilometros . .
*1
“gj Cuentakilometros (*1) | El testigo de inyeccion Cuentakilometros (*1) y

y letras “FI” de combustible se “FI” se indican alterna-
*2 enciend tivamente en interva-
El motor arranca A los de 2 seg.
El motor no Letras “FI” El stig@ in}eccién “FI” se indica continua-
arranca *3 e co@ustible se mente.

/ en@mde y parpadea.

O

& o
€l cuentakildmetros
O 2" 7
¥ x1000r/min_ k<= 8 9

Cuando el médulo ECM no recibe u gﬁéﬁales, el circuito
de modo a prueba de fallos entgd-enflincionamiento y la inyec-
cion no se para. En este cas ,f’mel LCD indica “FI” y Cuen-
takilémetros (*1) y la motocicleta'ptiede circular.

*

La sefal de inyeccion se para cuando la sefial del sensor de posi-
cién del ciglienal, la sefal del sensor de sobreinclinacion, las dos
sefales de encendido n® 1 y n® 2, las dos sefales de los inyecto-
res n® 1y n2 2, la sefal del relé de la bomba de combustible o la

*1

parcial y el reloj.
*2

sefal de la llave de contacto no se envian al médulo ECM. En ———
este caso, el panel LCD indica “FI”. La motocicleta no funciona. \wl}/

®
“CHEC”: El panel LCD indica “CHEC” cuando no se recibe sefal de comunicacion del médulo ECM durante
3 segundos.
Por ejemplo:

La llave de contacto esta en "ON", y el interruptor de parada de motor esté desconectado. En este
caso el velocimetro no recibe ninguna sefal del ECM, y el panel indica “CHEC”.

Si indica CHEC, el panel LCD no indica el cédigo de anomalia. Es necesario comprobar el mazo
de cables entre el médulo ECM y los acopladores del velocimetro.

La causa posible de esta indicacién es la siguiente:

El interruptor de parada de motor esta en la posicién de desconectado. El sistema de interbloqueo
pata de cabra / encendido no funciona. El fusible de encendido esta fundido.
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5-18 DIAGNOSTICO DEL SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE (FI)

MODO CONCESIONARIO
La funcion defectuosa estd memorizada en el ordenador. Use el acoplador de la herramienta especial para
conectar al acoplador para modo concesionario. El cédigo de fallo de funcionamiento memorizado es visua-
lizado en el panel LCD (VISUALIZADOR). Fallo de funcionamiento significa que el médulo ECM no recibe
sefal de los dispositivos. Los dispositivos afectados se indican con un cédigo.

09930-82720: selector de modo

PRECAUCION

No desconecte los acopladore/é\
fallo de funcionamiento.

Si los acopladores del médulo ECM estan desconectados, la memoria del cédigo de fallo de
funcionamiento sera borrada y el cédigo de fallo de funcionamiento no podra ser comprobado.

)\

able del modulo ECM antes de comprobar el cédigo de

FALLO DE FUNCIONA-
MIENTO

INDICACION DEL LCD
(VISUALIZADOR)

INDICACION DEL TES-
TIGO DE INYECCION DE

MODO INDICACION

pequefo a uno grande.

COMBUSTIBLE
“NO” C00 —
] El codigo C** esindicado | El testigo de inyeccion de El c6digo se indica
“SI” pasando de un digito combustible se apaga.

cada 2 seg.
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ngl_ PIEZA CON FALLO DE FUNCIONAMIENTO OBSERVACIONES

C00 |Ninguna Ninguna pieza defectuosa

C12 |Sensor de posicion del cigiienal (CKPS) Senal de bobina captadora, generador

C13 |Sensor de presion de aire de admision n® 2 (IAPS #2) Para el cilindro delantero

C14 |Sensor de posicién del acelerador (TPS) *q

C15 |Sensor de temperatura de refrigerante de motor (ECTS)

C17 |Sensor de presion de aire de admision n? 1 (IAPS #1) Para el cilindro trasero

C21 |Sensor de temperatura de aire de admision (IATS)

C23 |Sensor de sobreinclinacion (TOS)

C24 |Senal de encendido n® 1 (bobina enc. n® 1.1) Para el cilindro trasero

C25 |Sefial de encendido n® 2 (bobina enc. n® 2.1) Para el cilindro delantero

C26 |Senal de encendido n® 1 (bobina enc. n® 1.2) Para el cilindro trasero

C27 |Senal de encendido n° 2 (bobina enc. n® 2.2) Para el cilindro delantero

C28 |Accionador de la valvula de aceleracion secundaria (STVA)

C29 |Sensor de posicidn del acelerador secundario (STPS) *2

C31 |Senal de marcha engranada (sensor GP) \e

C32 |Senal del inyector n®1 (FI n® 1) (@ara | cilindro trasero

C33 |[Senial del inyector n? 2 (FI n® 2) o Para el cilindro delantero

C40 |Valvula de control de velocidad de ralenti (valvu 0

C41 |Sistema de control de la bomba de combusti le Bomba de combustible, relé de bomba
control de FP) S ¢ 1 de combustible

C42 |Sefial de la llave de contacto (sefial dedallave IG)* Antirrobo

C44 |Sensor calefactado de oxigeno n® 02S n%ve)“ Para E-02, 19, 24

C46 |Accionador de valvula de contro,kg@ cape: XCVA)

C49 |Electrovélvula de control del s emaPAIR n° 2
(valvula PAIR n® 2) AR Excepto para E-03, 28, 33

C60 |Sistema de control de vé r de refrigeracion Relé del ventilador de refrigeracion

C61 |Electrovalvula de control&@igiema PAIR n? 1 (PAIR n® 1)

C64 | Sensor calefactado de oxigerib n®1 (HO2S n° 1) Para E-02, 19, 24

En el panel LCD (VISUALIZADOR), el coédigo de fallo de funcionamiento se indica pasando de digitos
pequenos a digitos grandes.

*1

Para obtener la sefial adecuada del sensor de posicién del acelerador, la posicidon basica del sensor esta
indicada en el panel LCD (VISUALIZADOR). El cédigo de fallo de funcionamiento esta indicado con tres
digitos. Frente a estos tres digitos, aparece una linea en cualquiera de las tres posiciones, linea superior,
media o inferior. Si la indicacion es una linea superior o inferior cuando las rpm del motor corresponden a
900 rpm, gire ligeramente el sensor de posicion del acelerador y lleve la linea al medio.

En condiciones normales, el tornillo de retencion de la valvula de aceleracion empuja ligeramente las valvu-
las de aceleracion, y se indicara la linea media.

*2

Cuando el accionador de la valvula de aceleracion secundaria y las sefales del sensor de posicién de ace-
lerador secundario no son enviadas al médulo ECM. En este caso, C28 y C29 se indican alternativamente.
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AJUSTE DEL SENSOR DE POSICION DEL
ACELERADOR (TPS)
1. Caliente el motor y compruebe las rpm del motor a régimen
de ralenti.
Ajuste las rpm del motor a 900 rpm si es necesario.
(C="6-22)
2. Conecte la herramienta especial (selector de modo) en el
acoplador para modo concesionario del mazo de cables.

w

. Quite el depdsito de combustible. ((Z7 6-3)

. Retire la caja del filtro de aire derecha. ((Z76-13)

5. Si es necesario realizar el ajuste del sensor de posicion del
acelerador, afloje el tornillo y gire el sensor de posicion del
acelerador y lleve la linea al medio.

6. Después apriete el tornillo para fijar el sensor de posicion del

acelerador.

09930-11950: llave torx
09930-82720: selector de modo

El LCD muestra la linea durante 0,4 seg. cada vez, y ¢
dicha visualizacion se repite dos veces, indica la posicio
donde esta fijado el sensor.

N

se00 | «®
AN\ =c00 | <
@} zel00 | «®

@) Incorrecto
Posicion correcta
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FUNCION DE MODO A PRUEBA DE AVERIA

El sistema FI esta provisto de una funcion de seguridad a prueba de averias que hace posible que el motor
arranque y la motocicleta funcione a la minima potencia necesaria incluso con un fallo de funcionamiento.

ELEMENTO FUNCION DE MODO A PRUEBA CAPACIDAD C'AI‘:ITJA"\ICC”IDOANDA[_)E
DE AVERIA DE ARRANQUE
MIENTO
Sensor IAP Presion de aire de admision esta fijada “gf “gf
en 760 mmHg.
Sensor TP La abertura del acelerador esta fijada “gf “gf
en la posicion de abertura completa.
Sensor ECT Valor de temperatura de refrigerante “gf wgf
de motor esta fijado en 80°C.
Sensor IAT Valor de temperatura de aire de admi- “gf “gf
sion esta fijado en 40°C.
Senal de encendido Encendido n® 1.1 6 n® 1.2 apagado “SI” “SI”
El cilindro n® 1 funciona.
Encendido n® 2.1 6 n® 2.2 apagad “SI” | “SI”
El cilindro n® 2 funciona.
Senal de inyeccion Corte de combustible n® 1 6‘ N “SI” | “SI”
El cilindro n® 2 funciona.

Corte de combustible

o “SI” | “SI”

El cilindro n? 1 funciona.

Accionador de valvula de La valvula de ac gvémon ~secundaria

aceleracion secundaria esta fijada en p@sicion de‘cerrada
completam te. Cuando se produce el “gf “gf
bloqueo 'scon%fé\n del motor, la

i o&progﬁdente del ECM se

élg de aceleramon secundaria ] )
\fu da en posicidn de cerrada “SI” “SI”
etamente.

Sefal de marcha engranada |Sefial‘de posicion de marchas esta

Sensor STP
/.

fijada en la marcha 52. S| Sl
Sensor calefactado de La relacidon de compensacion combus- “gf “gf
oxigeno (E-02, 19, 24) tible-aire esta fijada en normal.
Electrovalvula de control del |El médulo ECM deja de controlar la ) ]
sistema PAIR electrovalvula de control del sistema “SI” “SI”
PAIR.
Accionador EXCV El accionador EXCV esta fijado en
posicion completamente cerrada ) )
Cuando se produce el bloqueo o des- “SI’ “SI”
conexion del motor, la alimentacion
procedente del ECM se interrumpe.
Valvula ISC Cuando se produce el bloqueo o des- ) )
conexion del motor, la alimentacion “SI” “SI”

procedente del ECM se interrumpe.

El motor puede arrancar y funcionar aun cuando no se reciba la sefial mencionada de cada sensor. No obs-
tante, la capacidad de funcionamiento del motor no es total, si no que se limita a proporcionar los medios
necesarios para solucionar una emergencia (circuito a prueba de averia). En este caso, es necesario llevar
la motocicleta al taller para realizar una reparacién completa.

Si el ECM deja de recibir 2 sefiales de encendido o la sefal de dos inyectores, el circuito de modo a prueba
de averia no funcionara y se cortara la inyeccion o el encendido.
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SOLUCION DE PROBLEMAS EN EL SISTEMA DE INYECCION DE
COMBUSTIBLE (FI)
ANALISIS DE LA QUEJA DEL CLIENTE

Registre los detalles del problema (averia, queja) y la descripcion que el cliente le proporciona de cémo
sucedié. Para ello, el uso del impreso de revision que se muestra mas abajo facilitara la recogida de la infor-
macion necesaria para realizar un analisis y diagnosis correctos.

EJEMPLO: IMPRESO DE REVISION DE PROBLEMAS DEL CLIENTE

Nombre del usuario: Modelo: Numero De Identificacion Del Vehiculo (VIN):
Fecha de salida: Fecha de registro: Fecha del problema: Kilometraje:

Estado del testigo del
fallo de funcionamiento
(LED)
Visualizacion/cddigo de | Modo usuario: (] Sin visualizacion

fallo de funcionamiento | [ Visualizacién de fallo de funcionamiep«((\ )
(LCD) Modo concesionario: [] Sin codigo ((\

[] Cédigo de fallo de funcionamientd ( #» )

L &

[J Siempre encendido [ Encendido a veces
J Siempre apagado [ Estado correcto

SINTOMAS DEL.PROBLEMA
O Arranque dificil 4" [ Maniobrabilidad defectuosa
] El motor no gira ‘ D\'szcilacién en la aceleracion
[0 Sin combustidn inicial @'zl"j Encendido atrasado / [0 Encendido adelantado
[ Sin combustion " [ Falta potencia
O Arranque defectuoso en ' [0 Sobretension
(CJ frio [ caliente [ siempre)/. \o 1 Golpeteo anormal
O Otro ‘ O Las rpm del motor saltan brevemente
O Otro
[0 Funcionamiento defectuoso al ralenti [0 Motor se para cuando...
J Mal ralenti rapido O Inmediatamente después del arranque
O Velocidad de ralenti irregular 0O La valvula de aceleracién esta abierta
(O Alta [ Baja) ( rpm) [J La valvula de aceleracion esta cerrada
O Inestable [0 Hay carga aplicada
J Funcionamiento irregular a pocas rpm 1 Otro
( rpma rpm)
O Otro
1 OTROS:
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CONDICIONES AMBIENTALES / DE LA MOTOCICLETA EN EL MOMENTO DE PRODUCIRSE EL

PROBLEMA
Condiciones ambientales
Tiempo [0 Bueno [ Nublado [J Lluvia [J Nieve [J Siempre [] Otro
Temperatura | [0 Calor [J Calido [ Fresco [ Frio ( °C) O Siempre
Frecuencia [J Siempre [ A veces ( veces/ dia, mes) [J Sélo una vez
[0 Bajo ciertas condiciones
Carretera 0 Urbana [ Residencial [ Autopista [1 Montana (CJ Cuesta arriba [] Cuesta abajo)

O Asfaltado [ Gravilla [ Otro
Estado de la motocicleta
Estado del O Frio O En fase de calentamiento [] Caliente [ Siempre [ Otro en el arranque
motor O Inmediatamente después del arranque [ Acelerando sin carga
O Velocidad del motor ( rpm)
Estado de la |Durante la conduccion: [ Velocidad constante [ Acelerando [ Desacelerando

motocicleta [ Esquina derecha [J Esquina izquierda
[0 En parada [ Velocidad de la motocicleta uando ocurre el problema ( km/h)
] Otro AL
)

NOTA: 'Y

El impreso anterior es un ejemplo estandar. Este im( eso @e modificarse segun las condiciones y carac-
Vs . W >

teristicas de cada mercado. )

INSPECCION VISUAL

* Antes de realizar la diagnosis con
nes visuales. El motivo para r

[/

[ éle(;togga% modo o el sistema SDS, realice las siguientes inspeccio-
in‘épeccién visual es que los fallos mecanicos (como fugas de

aceite) no pueden visualizarsé e T&antalla con el selector de modo o el sistema SDS.

* Nivel de aceite de motor y fu 7 2-17)

* Nivel de refrigerante de motor yrfugas (5 2-20)

* Nivel de combustible y fugas ((Z72-16 y 10-36)

* Elemento de filtro de aire atascado ((Z7 2-4)

* Estado de la bateria ((Z7~ 10-43)

* Juego del cable del acelerador ((Z72-19)

* Holgura, curvatura y desconexién de los manguitos de vacio

* Fusible roto

* Funcionamiento del testigo de inyeccion de combustible FI ((Z75-17 y 10-33)

* Funcionamiento de cada testigo de advertencia ({7 10-33)

* Funcionamiento del velocimetro (5~ 10-37)

* Fugas y ruidos de gases de escape ((Z7 2-6)

* Desconexion de cada acoplador

* Aletas del radiador atascadas ((Z7 8-6)
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PROCEDIMIENTOS DE AUTODIAGNOSTICO

NOTA:

* No desconecte los acopladores del médulo ECM, el cable de
la bateria, el mazo de cables de masa del modulo del motor ni
el fusible principal antes de confirmar el cddigo de fallo de fun-
cionamiento (codigo autodiagndstico de averia) almacenado
en la memoria. La desconexion borraria la informacion memo-
rizada en la memoria del ECM.

* El codigo de fallo de funcionamiento almacenado en la memo-
ria del ECM puede comprobarse con la herramienta especial.

* Antes de comprobar el cddigo de fallo de funcionamiento, lea
cuidadosamente los apartados sobre "MODO CONCESIONA-
RIO y MODO USUARIO" de la FUNCION DE AUTODIAGNOS-
TICO (7 5-17 y 5-18) para conocer qué funciones estan
disponibles y como emplearlas.

* Asegurese de leer las "PRECAUCIONES DURANTE EL MAN-
TENIMIENTO” (= 5-3) antes de la inspeccion y respetar las
indicaciones de dicho apartado.

* Retire la cubierta lateral inferior del bastidor izquierdo.
(7 3-6)

* Conecte la herramienta especial al acoplador para modo con;
cesionario en el mazo de cables, y arranque el motor o h
girar el motor durante al menos 4 segundos.

la pieza con fallo de funcionamiento.
09930-82720: selector de modo

PROCEDIMIENTO DE RESETEO DEL
AUTODIAGNOSTICO

* Después de reparar la anomalia, desconecte la llave de con-
tacto y conéctela de nuevo.

* Si el cédigo de fallo de funcionamiento indica (C00), el fallo
se ha eliminado.

* Desconecte la herramienta especial del acoplador para modo
concesionario.

NOTA:

* Aunque se indique el cédigo de fallo de funcionamiento (C00),
el cddigo del historial de fallos de funcionamiento esta todavia
almacenado en el ECM. Borre, por tanto, el cddigo del historial
memorizado en el ECM a través del sistema SDS.

* El cédigo de fallo de funcionamiento también es memorizado
en el ECM cuando el acoplador de cable de cualquier sensor
estd desconectado. Por tanto, si ha desconectado un acopla-
dor de cable durante el diagndstico, borre el codigo del histo-
rial de fallo de funcionamiento a través del sistema SDS.
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USO DE LOS PROCEDIMIENTOS DE DIAG-
NOSTICO SDS

* No desconecte los acopladores del ECM, el cable de la bate-
ria, el mazo de cables de masa del médulo ECM del motor ni
el fusible principal antes de confirmar el cddigo de fallo de fun-
cionamiento (cddigo autodiagndstico de averia) almacenado
en la memoria. La desconexion borraria la informacion memo-
rizada en la memoria del ECM.

* El cddigo de fallo de funcionamiento almacenado en la memo-
ria del ECM puede comprobarse con el SDS.

* Asegurese de leer las "PRECAUCIONES DE MANTENI-
MIENTO” (= 5-3) antes de la inspeccion y respetar las indica-
ciones de dicho apartado.

* Retire la cubierta lateral inferior del bastidor izquierdo.
(== 3-6)

* Ajuste la herramienta SDS. (Consulte el manual de funciona-
miento del sistema SDS para mas detalles.)

* Lea el DTC (codigo diagnéstico de averia) y visualic

segun las instrucciones que muestra el SDS. £
e EI SDS no se usa solamente para los DTC, si ("tambiéé(f)ara
reproducir y comprobar en pantalla las Qpﬁicionevs”de pro-
duccion del fallo tal como las describa Qfé cIientgé*,)usando el
disparador. goia ',<>/°
* Como usar el disparador. (
miento del SDS para mas detall

N\
09904-41010: juego de '*‘iientas SDS
99565-01010-007: CD-ROM-Yer. 7
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USO DEL PROCEDIMIENTO DE RESETEO

DE DIAGNOSTICO SDS

* Después de reparar la anomalia, desconecte la llave de
contacto y conéctela de nuevo.

* Haga clic en el boton de revisién @ del DTC.

e Compruebe el DTC.

* El cédigo del historial de fallos de funcionamiento (DTCs
pasados) estd todavia grabado en el ECM. Borre, por tanto,
el cédigo del historial memorizado en el ECM con la herra-
mienta SDS.

NOTA:

El codigo de fallo de funcionamiento también es memorizado en
el ECM cuando el acoplador de cable de cualquier sensor esta
desconectado. Por tanto, si ha desconectado un acoplador de

cable durante el diagndstico, borre el codigo del historial de fallo
de funcionamiento usando SDS.

* Haga clic en "Borrar” (2) para eliminar el cédigo del historial
(DTC pasado).

» Siga las instrucciones que se mu

: ‘\5}% visualizador.

Diagnostic troubleshooting menu

Data monitor @)

/

DTC inspection

Show data when trouble

Active control

Quit

N

Help | Olear\l F3

Code | Descriptivn & trot
Current DTC - NIL @
Past DTC - 2

PO105-H Manifold absolute
PO115-H Engine coolant te

SUZUKI DIAGNOSIS SYSTEN x|

@ Clear DTC? @

Marassssnnsnsiittensasnnrassnrsnsnnt

SUZUKI DIAGNOSIS SYSTEM x|

DTC has been cleared successfully.

OK

» Compruebe que “DTC actual” @ y “DTC pasado” @ se han
eliminado (NIL).

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com
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Help | OGlear

|
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Code Descrlr/ ion/ & t
Gurrent DTG - NIL / /

Past DTC - NIL /
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MOSTRAR DATOS REGISTRADOS EN EL MOMENTO DE LA AVERIA
(MOSTRAR DATOS EN EL MOMENTO DE EMISION DEL DTC)

El médulo ECM almacena en su memoria las condiciones de conduccion y el estado del motor (en forma de
datos como se muestra en la figura) en el momento de la deteccion de un fallo de funcionamiento. Estos
datos se llaman "Mostrar datos registrados en el momento de la averia”.

Por lo tanto, comprobando los datos registrados en el momento de producirse una averia, es posible cono-
cer las condiciones del motor y de la conduccion (ej.: si el motor esta caliente o no, si la motocicleta esta
funcionando o parada) cuando se detecté un fallo de funcionamiento. Esta presentacion de datos en caso
de averias puede grabar en el ECM un maximo de dos cédigos diagndsticos de averia.

Ademas, el ECM tiene una funcién que almacena los datos para dos fallos de funcionamiento distintos en el
orden en que se detecta el fallo de funcionamiento. Usando esta funcion es posible saber el orden de los
fallos de funcionamiento que se han detectado. Resulta util cuando se comprueba de nuevo o se diagnos-
tica una anomalia.

Failure 1 ll

PO105-H  Manifold abzolute pressure circut malfunction 1

Pre-detect | Detect

Enegine speed

Throttle pozition 289 2849 289
Manifold abzolute pressure 1 13582 1443 1454
Eneine coolant / ail temperature 24.0 240 240
Giear position M | |
aecondary throttle actuator position sensor 6.1 251 34

* Haga clic sobre “Mostrar datos ré'fj'istrados en el momento de la averia” @ para visualizar los datos.
Haciendo clic en el botén de la flecha ), se puede seleccionar “Fallo n? 1” o “Fallo n2 2”.

Diagnostic troubleshooting menu | Failre

POM10-H  Ihtake air temperature circtit malfunction

Data monitor

DTG inspection @ Item Pre—d

—/ Engine speed
Show data when trouble Thrattle position

Marifold abzolute pressure 1

Active control

Ereine coolant / oil temperature

Quit Gear pozition

oecondary throttle actuator position sensar
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CODIGO DE FALLO DE FUNCIONAMIENTO Y ESTADO DEFECTUOSO

o ELEMENTO
Ne¢ de DTC. DETECTADO ESTADO DE FALLO DETECTADO COMPROBAR
Coo0 SIN FALLO _ _—
C12 Sensor CKP |La sefal no alcanza el médulo ECM | Cableado del sensor CKP y pie-
durante al menos 3 seg. después de |zas mecanicas
recibir la sefial de arranque. Sensor CKP, conexion
P0335
cable/acoplador
Sensor IAP | El sensor deberia producir la siguiente | Sensor IAP, conexion de
C13/C17 tension. cable/acoplador
0,5V < tension del sensor < 4,85 V
P1750/P0105 Fuera de la gama anterior, se indica
C13 (P1750) o C17 (P0O105).
La tensién del sensor es superior al Circuito del sensor IAP en corto-
H valor especificado. circuito a VCC o circuito de
P1750/ masa abierto
P0105 La tensién del sensor es inferior ircuito del sensor IAP abierto o
L valor especificado. ‘cortocircuitado a masa o circuito
¢ |VCC abierto
Sensor TP | El sensor deberia producif la tensién | Sensor TP, conexion de
C14 siguiente: 2 N cable/acoplador
02V < tensién dedensor <4,80 v
P0120 En otro rango digtinto indica C14
(P0120). A0 4
La tensio ed@lg(enw‘r’es superior al | Circuito del sensor TP en corto-
H valor especificado. circuito a VCC o circuito de
P0120 / ‘\\9 masa abierto
Lé;@dd sensor es inferior al Circuito del sensor TP abierto o
L valor p,écificado. cortocircuitado a masa o circuito
VCC abierto
Sensor ECT |La tension del sensor deberia ser la Sensor ECT, conexion de aco-
C15 siguiente: plador/cable
0,15V < tensién del sensor < 4,85 V
PO115 En otro rango distinto, indica C15
(PO115).
H La tension del sensor es superior al Circuito de sensor ECT abierto o
P0115 valor especificado. circuito a masa abierto
L La tensién del sensor es inferior al Circuito de sensor ECT en cor-
valor especificado. tocircuito a masa
Sensor IAT | La tension del sensor deberia serla | Sensor IAT, conexion de
C21 siguiente. cable/acoplador
0,15V < tensién del sensor < 4,85 V
PO110 En otro rango distinto, indica C21
(P0110).
H La tensidn del sensor es superior al Circuito de sensor IAT abierto o
P0110 valor especificado. circuito a masa abierto
L La tensién del sensor es inferior al Circuito de sensor IAT en corto-
valor especificado. circuito a masa
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o ELEMENTO
N¢ de DTC. DETECTADO ESTADO DE FALLO DETECTADO COMPROBAR
Sensor TO La tension del sensor deberia ser la Sensor TO, conexion de
c23 siguiente durante al menos 2 seg. des- |cable/acoplador
pués de conectar la llave de contacto.
0,2V < tensioén de sensor < 4,8V
P1651 En otro rango distinto, indica C23
(P1651).
La tensidn del sensor es superior al Circuito del sensor TO en corto-
H valor especificado. circuito a VCC o circuito a masa
P1651 abierto
La tensién del sensor es inferior al Circuito del sensor TO abierto o
L valor especificado. en cortocircuito a masa o circuito
VCC abierto
Senfal de La sefal del sensor CKP (bobina cap- |Bobina de encendido, conexidn
C24/C25 encendido tadora) se produce, pero la sefial de la |de acoplador/cableado, suminis-
C26/C27 bobina de encendido es interr ida |tro de energia de la bateria
8 veces consecutivas 0 mas<En este
caso, indica el cédigo C24 (P ),
P0351/P0352 C25 (P0352), C26 (PQ353) 0'C27
P0353/P0354 (P0354). s
Accionador | Si el médulo ECMMo proporciona sefal | Motor del STVA, cable/acopla-
c28 de valvula de | de control del aécionadorla sefial de | dor del STVA
aceleracion comunicac',’m\o alca@z’é el médulo
secundaria | ECM o laftension de funcionamiento no
P1655 al motor del'STVA, se indica C28
(P1655).'El STVA no puede funcionar.
Sensor STP Efiéﬁ%; deberia producir la siguiente | Sensor STP, conexién de
C29 / tension. cable/acoplador
*‘15 V < tensién del sensor < 4,85V
P1654 *En-otro rango distinto, indica C29
(P1654).
La tensidn del sensor es superior al Circuito del sensor STP cortocir-
H valor especificado. cuitado a VCC o circuito a masa
P1654 abierto
La tensién del sensor es inferior al Circuito del sensor TO abierto o
L valor especificado. cortocircuitado a masa o circuito
VCC abierto
Senal de La tensidn de sefial de marcha engra- | Sensor GP, conexion de acopla-
C31 marcha nada deberia ser mas alta que la dor/cableado, leva de cambio de
engranada siguiente durante al menos 3 seg. marchas, etc.
Tensién de sensor de posicion de
engranaje > 0,6 V
PO705 Si es inferior al valor de arriba se
indica C31 (P0705).
Inyector de | El sensor CKP (bobina captadora) pro- | Inyector de combustible,
C32/C33 combustible |duce sefal, pero la sefal de inyector |conexién de acopla-
de combustible es interrumpida al dor/cableado, suministro de
menos 4 veces consecutivas o mas. | energia al inyector
P0201/P0202 En este caso, se indica el cédigo C32
(P0201) o C33 (P0202).
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(P0161/0135).

ELEMENTO
Ne¢ de DTC. DETEC- ESTADO DE FALLO DETECTADO COMPROBAR
TADO
Valvula ISC |La corriente del motor de la valvula Circuito de la valvula ISC en cor-
H ISC es superior al valor especificado. |tocircuito a reserva de energia
C40 (BATT) o circuito a masa abierto
P0505 El circuito del motor de la valvula ISC | Circuito de la valvula ISC abierto
L esta abierto. o circuito de reserva de energia
(BATT) abierto
La velocidad de ralenti es menor que |Cable W/Y o Lg abierto o
la deseada. circuito a masa abierto
POS06 Circuito de aire obstruid