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ENGINE GENERAL

GENERAL INFORMATION

1. Diseno

Vista frontal

Vista posterior

Vista lateral derecha

Vista lateral izquierda
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2. PRINCIPALES COMPONENTES

> Vista frontal

conjunto de filtro de

aceite de la bomba de vacio

Sensor de posicién del arbol de levas

polea de la bomba de direccién asistida

polea de la bomba de agua

polea del alternador

Idler polea No. 1

A/ C polea del compresor

tensor automatico

Idler polea No. 2

amortiguador de aislamiento

> Vista trasera

E-véalvula EGR

sensor de temperatura del combustible

E-VGT actuador

conjunto de la bomba de combustible de HP

Sensor de temperatura del refrigerante

vélvula de IMV

activacion magnética

Sensor de posicion del cigiiefal
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> Vista lateral derecha

sensor de oxigeno de banda ancha

ENGINESREENGINEE ENGINE
FUEESWASSENVIBERGENERAL

Pre-CDPF puerto de presion

temperatura de gases de escape delantero

sensor

la temperatura del gas de escape trasero

sensor

Asamblea CDPF

presion posterior a la CDPF

Tapodn de drenaje de aceite

E-VGT turbocompresor puerto de

> Vista del lado izquierdo

conjunto del termostato de

Knock sensor 1 conector

Radiador de aceite

conjunto de valvula de remolino Variable

E-valvula EGR

Sensor de detonacién conector 2

electrovalvula E-EGR

enfriador de EGR

cuerpo del acelerador electrénico

sensor T-MAP
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GENERAL INSTRUCTIONS

1. Directrices para servicio funciona

1) Para la Seguridad

Para llevar a cabo el servicio funciona facilmente ANS de forma segura, los técnicos de servicio deben mantener los procedimientos de trabajo adecuados y reglas.

Este manual proporciona las instrucciones Utiles a los técnicos de servicio para que puedan llevar a cabo las obras Servive a los procesos de

trabajo estandar, habilidades, consejos en el tiempo. Por favor, lea este manual y siga las instrucciones cuidadosamente.

Palabras como “PRECAUCION” y “NOTA” tienen un significado especial.

9

A\ cAuTION

indica una situacién potencialmente peligrosa que, de no evitarse, puede ocasionar lesiones o dafios materiales leves o

moderadas.

Sin embargo, las referencias y las precauciones anteriores no pueden ser medidas inclusivas, por lo que deben tener los habitos de pago de atenciones y

precauciones sobre la base de los sentidos comunes.

2) Equipo

- Korando es FF (motor delantero frontal de la unidad) Tipo de vehiculo, y el motor y el sistema de tren de potencia estan integrados en un médulo.

Por lo tanto, de 2 postes de elevacion y equipos en general son necesarios cuando se trabaja en el motor y la transmision.

Los principales equipos: Motor y gato de transmision, soporte del motor, motor de la grua, gato de transmisién, suspension del motor

grua del motor

e—_____gato de transmision

\ soporte del motor
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Retire el motor y el transeje como un conjunto.

- Korando es FF (motor delantero frontal de la unidad) Tipo de vehiculo, y el motor y el sistema de tren de potencia estan integrados en un médulo.

Por lo tanto, de 2 postes de elevacion y equipos en general son necesarios cuando se trabaja en el motor y la transmision.

- Los principales equipos: Motor y gato de transmisién, soporte del motor, motor de la gria, gato de transmision, suspension del motor

3) Instrucciones Generales

Antes de levantar el vehiculo con un elevador, apoyar correctamente los puntos de elevacion.
Cuando se utiliza un conector, aparcar el vehiculo en una superficie plana y coloque las cufias en las ruedas debajo de las llantas. Coloque el

gato debajo del chasis y levantar el vehiculo y luego apoyar con chasis de pie ante el trabajo de servicio.
3) Asegurese de desconectar el cable negativo (-) del cable de la bateria para evitar cualquier dafio a los sistemas eléctricos.

(4) Si usted tiene que trabajar en el vehiculo, cubrir los asientos y el piso con la proteccion cubre para evitar cualquier dafio y la
contaminacion.

(5) El liquido de frenos y anticongelante pueden dafiar la superficie pintada de cuerpo. Lo que debe manipularse con cuidado durante el trabajo de servicio.

(6) Para mejorar la eficiencia del trabajo de servicio, utilice inicamente y las herramientas especificados. Utilice inicamente piezas de
repuesto originales de Ssangyong.
(7) (8) Nunca vuelva a usar el pasador de chaveta, la junta, la junta térica, la junta de aceite, arandela de seguridad y tuerca autoblocante. Sustituirlos por otros
9) nuevos. Si reutilizado, las funciones normales no se pueden mantener. Almacenar las piezas desmontadas como un conjunto basado en el orden de
claridad. (1) (2) . ! - I ) ’ ) -
(10) desmontajé y la unidad. Prestar especial atencién para no perderse o mezclar los elementos de fijacién. Si es necesario, especialmente para la inspeccion, la

(11) limpieza de las piezas retiradas por completo. Aplique el aceite o grasa sobre los surfeces corriendo y deslizantes antes de la instalacion. Utilice el sellador y la

(12) junta especificada para evitar la fuga si es necesario. Apretar los elementos de fijacién con el par de apriete especificado.

(13)
(14)
(15)

Como etapa final del trabajo de servicio, comprobar si el sistema esta funcionando correctamente atendida y el problema ha sido eliminado con
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4) Base de Inspeccion (1)

Operacion de Hornos

- Escuchar el sonido de cuerno cuando se presiona la almohadilla cuerno en el volante.

(2) la operacién de freno

- Compruebe si hay algun ruido anormal, la distancia de frenado inusualmente largo, o fuerza de frenado desigual. Si la lampara de advertencia del

freno no se apaga incluso después de comenzar la engien o parpadean durante la conduccion, el sistema de frenos revisar inmediatamente.

- Compruebe los tubos de frenos y mangueras para la conexion, fuga de aceite, grieta o interferencia después de cambiar la posicion de los neumaticos. Al sustituir
los neumaticos, compruebe el disco de freno para estado de la superficie y el desgaste. Compruebe el cable del freno de estacionamiento y el funcionamiento del

freno. Acortar el intervalo de comprobacién de si el freno de estacionamiento se utiliza con frecuencia.

(3) Sistema de escape

- Tenga en cuenta que cualquier cambio en el sonido o el olor del sistema de escape. Estos pueden ser causados por fugas o sobrecalentamiento. El
sistema de escape revisado y reparado inmediatamente.

- Inspeccionar el sistema de escape incluyendo el convertidor catalitico. Inspeccionar todo el bastidor de componentes y cuerpo cerca del sistema de escape.

(4) Neumaticos

- vibracién inusual del volante y asientos o tirar a un lado en las carreteras rectas y nivel pueden indica la presion de inflado de los

neumaticos desigual o la falta de equilibrio de la rueda.

(5) sistema de direccion y suspension

- Inspeccionar el sistema de direccion para el dafio, flojedad o partes que faltan, los signos de desgaste o falta de lubricacién de la suspensién delantera y
trasera y. Inspeccionar la linea de direccion asistida y las mangueras para la conexion, de fugas, grietas y rozaduras. Inspeccionar el arranque del eje de

accionamiento y deterioro de las juntas, desgarro o fuga. Sustituir o reparar el sistema si es necesario.

(6) de aceite del motor

- Comprobar el nivel de aceite cuando el motor esta todavia caliente y agregar el aceite de motor especificado si es necesario.

(7) del liquido refrigerante

- Comprobar el nivel de liquido refrigerante en el depdsito de liquido refrigerante, las condiciones de refrigerante (contaminacion, material extrafo), y las mangueras de

los dafios y fugas. Reemplazar o afiadir el refrigerante genuina Ssangyong, si es necesario.

(8) la correa de transmision del motor

- Compruebe todas las correas de transmision en el motor para el desgaste, grietas y soltura. Vuelva a apretar o sustituir la correa, si es necesario.

ENGINE GENERAL Modification basis
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5) Directrices sobre Service Engine

Para evitar las lesiones personales y dafios de vehiculos que pueden ser causados por errores durante el servicio y para proporcionar el rendimiento éptimo y la
seguridad después de las obras de servicio, los technicials de servicios deben mantener las precauciones basicas y directrices de servicio por debajo. Estos

podrian ser olvidados facilmente durante el funcionamiento de este servicio.

(1) Precauciones antes de las obras de servicios

- Asegurese de desconectar el cable negativo (-) del cable de la bateria para evitar cualquier dafio a los sistemas eléctricos.

- Asegurese de limpiar la zona de trabajo y preparar las herramientas necesarias antes funciona el servicio. Siempre coloque el interruptor de encendido a
la posicion OFF si no es necesario. De lo contrario, podria haber dafio inesperado a los dispositivos eléctricos o lesiones personales debido a un
- cortocircuito. Para evitar la entrada de material extrafio en el sistema de inyeccion de combustible, sellar completamente las entradas de la bomba HP,

mangueras de combustible y tubos de alta presion.

Para remoev el motor, utilizar los equipos dedicados, tales como toma de motor, gato de transmision, soporte del motor y de la gria del motor.

(2) Motor y accesorios

Motor tiene una gran cantidad de componentes precisos. El par de apriete especificado y procedimientos correctos deben mantenerse durante el funcionamiento

de este servicio. Y, el area de trabajo esta siempre limpio y bien preparado.

- Al desmontar el motor, partes relacionadas (tornillos, juntas, etc.) deben ser almacenados como un conjunto. Limpiar los componentes por completo
- con aceite de motor antes del montaje si es necesario. drenar completamente el aceite del motor, el refrigerante y el combustible del vehiculo y sellar

- las entradas con los tapones antes de retirar el motor.

- Toda la interferencia debe ser eliminado antes de retirar el motor.

(3) Dispositivos eléctricos

extraordinario cuidado debe ser tomado al servicio de los sistemas eléctricos. Actualmente, el motor utiliza una gran cantidad de dispositivos

eléctricos. cortocircuito y un mal contacto puede provocar que el rendimiento del motor baja, la combustién incompleta y otras anomalias.

- Para evitar cualquier dafio a los sistemas eléctricos, asegurese de desconectar el negativo (-) del cable de la bateria y coloque el interruptor de
encendido a la posicion OFF antes de dar servicio.
- Utilice solo las partes especificadas, con las mismas calificaciones al sustituir los dispositivos eléctricos. Comprobar los motivos y las

conexiones estan flojos.
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(4) Sistema de combustible y lubricacién

- Cuando se trabaja con los sistemas de combustible o aceite en area cerrada, siempre mantenga el area de trabajo bien ventilado y nunca
permita que nadie fume.

- Juntas y sellos en los sistemas de combustible y de aceite deben ser sustituidos por otros nuevos. Todos los pernos y las tuercas se deben apretar

como se especifica.

- Asegurese de revisar las conexiones de fugas después de la instalacion.

ENGINE GENERAL
KORANDO 2012.10
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2. PUNTOS jack-up

> Parese puntos autoelevables y estado de la instalacion (parte delantera)

puntos de acceso a Jack y configuracion

(lado delantero)

ENGINESREENGINEE ENGINE
FUEESWASSENVIBERGENERAL

Secundario

puntos de acceso a Jack parg puntos de acceso a Jack par:

la elevacion de 2 postes la elevacion de 2 postes

puntos de acceso a Jack y configuracion

(parte trasera)

Secundario
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3. ESPECIFICACIONES ESTANDAR PERNOS

Tightening torque(kgf.cm)
Bolt Pitch Standard Limit
4T 7T 9T 4T 7T 9T
M3 0.5 5 9 13 7 12 17
M4 0.7 12 20 30 16 27 40
M5 0.8 24 40 57 32 53 77
M6 1.0 41 68 99 55 91 130
M8 1.25 88 160 230 130 210 310
M10 1.25 190 330 470 260 430 620
1.5 190 310 450 250 420 600
M12 1.25 350 580 840 460 770 1,100
1.75 330 550 790 440 730 1,000
M14 1.5 550 910 1,300 730 1,200 1,900
M16 1.5 830 1,100 2,000 1,100 1,900 2,700
M18 1.5 1,200 2,000 2,900 1,600 2,700 3,800
M20 1.5 1,700 2,800 4,000 2,200 3,700 5,300
M22 1.5 2,300 3,800 5,400 3,000 5,000 7,200
M24 1.5 2,900 4,900 7,000 3,900 6,500 9,400
2.0 2,800 4,700 6,800 3,800 6,300 9,100

1) fuerza tornillo métrico esta grabado en la cabeza de cada perno. La fuerza de perno puede ser clasificado como 4T, 7T, 8.8T, 10.9T,
11T y 12.9T en general.

2) Observar par de apriete estandar durante los trabajos de apriete de los tornillos y puede ajustar el par a ser adecuada dentro del 15% si es
necesario. Trate de no sobre max. par de apriete admisible si no es necesario hacerlo. Determinacion del par de apriete adecuado adicional si se

aprieta con la arandela o envasado. Si aprieta los tornillos en las materias siguientes, asegurese de determinar el par adecuado.

3)
4)
- Aleacion de aluminio: Apriete a 80% de la tabla de par por encima. Plastics:
- apretar al 20% de la tabla de par por encima.
ENGINE GENERAL Modification basis
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4. CODIFICACION Y CONFIGURACION

1) codificacién de variantes de motor

ENGINESREENGINEE ENGINE
FUEESWASSENVIBERGENERAL

Unit Selection Description
NO PTC auxiliary heater is the standard
PTC auxiliary heater equipment in this vehicle.
YES Select "YES".
w=
Relay (K-Line) AQGS is the standard gg
Glow plug equipment in this vehicle. '25
AQGS (CAN) Select "AQGS".
o5
5-speed M/T %)IU—)
>
6-speed M/T 2
o M/T: 6-speed M/T o=
Transmission 5-speed A/T (DC 5 AT) AJT: 6-speed A/T (DSI 6AT) EE
7-speed A/T (DC 7 AT) =
6-speed A/T (DSI 6 AT) <
O=
Pressure sensor for NO &
. Select the appropriate system. 3
A/C refrigerant Type
25
NO Immobilizer is the standard =
Immobilizer equipment in this vehicle. 85
YES Select "YES". =
O
i CAN )
X@Tgﬁos%eceg with ABS or ESP: Select "CAN"
WIRE
2 relays " N Euﬂ
Fan Select "2 relays". Sx
PWM fan o
Auto cruise NO with Auto cruise system: =
" n (O]
NO Engine level control system is e)
Engine level control not available in this vehicle. %,ﬂ_ﬁ
YES Select "NO". g
00
NO with 2WD ABS and non-ABS: =
G Select "NO" &m
-sensor with 4WD ABS and ESP: 2
YES Select "YES" 2
=
NO B
Smart key with Smart key: Select "YES". &5
YES °%
2
(ZDZ
o3
Modifcaton bass ENGINE GENERAL
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D20DTF ENGINE ASSEMBLY

GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

Unidad DRescippikion Especificacion Observacién
Cabeza de cilindro ARlarzitud 131,9 2 132.1mm
Lidtowea por debajo de 0,1 mm
Cabeza de cilindro p{)?gfgggargﬁicaladgevélé \lflu a Vélaiigbeladieisisoape 0.1~07 mm
Vabela devesaaieeadmision 0,1~0,7 mm
Plapitud en el jadg cotemirtdedededsidsion 000@8mnm
anitud enellado
del colector
54FRI5856r o ] -
arbol de equilibrio de Fﬁgg@éﬁgn 0.05 2 0.15 mm
masas (MBU)

Biela ekjjegg@zidbl 0,5a1,5mm
Arbol de levas el juego axial CdBenswno 0,1 a@3F5nmm
Arbol de levas el juego axial

Edcaqmpe 0,1 a@36mm
la posicion del arbol de levas Diditdaniziatreddeppsritiorddebdrbbidddeaas
0.20 a 1.80mm
sensor sensspy Yaaueda detentaa
< HH IAE oF
Valvla _E%slfila_citr entre o8 Mo Ap?b)?.‘?)%m
A=)
la vaﬁvﬁla y el
Valvula piston Estsqame Ap?bX. 80Bmm
entrante de valvula CdBenswno 0,6 a0l 70nmm
entrante de valvula
Estsqape 0,6a1,0mm
BtENdIE R SHibrie E=Fpigion 0.475 a 0.745mm
ElﬁE Eél E%I@J@E%&e puntas 0,20 a 0,35 mm
Segundo &ilR] & Tz entre 0,35a 0,50 mm
Anillo de piston
Pentey teided Bnilld de luz entre puntas 0,22 0,40 mm
SH (afbrsat)sar 0.3mm
HE AN TAE EE Y 0,07476, 54840 ~ 1122t
. saliente del pistén
junta de culata 0,64340,6449 ~ 183T
0,63860, 04645 ~ 14471
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2. PAR DE APRIETE

Observacion
Componente tamafio Par de apriete Cantidad
(Nuevo Méjico) (par Total)
55+ 5Nm, -
tapa del cojinete principal M12 x 82 10 180 No reutilizable
40 + 5 Nm, 90°
Tapa de la biela M9 x 52 8 . 50 ~ 80 nm
+10
cubierta trasera del cigliefal
M6 x 20 6 10+ 1 Nm -
Bomba de aceite M8 x 35 3 Par de 2,5 Nm 25 + -
Volante M10 x 22 8 452 5Nm, 90 No reutilizable
+10°
centro amortiguador Aislamiento 200 + 20 Nm, 180° 660 ~ 720nm no
M18 x 50 1
tornillo +20° reutilizable
M6 x 20 18 10+ 1 Nm -
M6 x 35 2 10+ 1 Nm -
Colector de aceite M6 x 85 2 10+ 1 Nm -
M6 x 120 2 10 £ 1 Nm -
M8 x 40 2 Par de 2,5 Nm 25 + -
bomba de alta presion tuerca principa M14 x 1.5-8-1 1 650 £ 5 Nm -
HP bomba perno de montaje 3
P ' M8 x 55 Par de 2,5 Nm 25 + -
85 nm
Cabeza de cilindro M13 x 150 12 -
270°+10°
M6 x 30 dieciséis 10 £ 1 Nm -
tapa del arbol de levas
M8 x 60 4 Par de 2,5 Nm 25 + -
esparrago de escape 10 1,5Nm 15 + -
perno de rueda dentada de escape M11 x 40 1 30 £ 3 Nm -
tornillo tensor de cadena
M38 x 1,5 1 Par de 2,5 Nm 25 + -
enchufe
T t fi t
emperatura refrescante ] 2 ONm 20 + )
sensor
M8 x 30 (BAJO) 1 Par de 2,5 Nm 25 + -
Cinturdn tensor automatico
M10 x 75 (Alto) 1 5.5Nm 55 + -
bomba de refrigerante M6 x 50 7 1,0nM 10 £ -
ENGINE ASSEMBLY Modification basis
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Observacion

lado mas frio)

Componente tamario Par de apriete Cantidad
(Nuevo Méjico) (par Total)
tubo de entrada de agua caliente M6 x 12 2 10+ 1 Nm -
M10 x 90 1 Par de 2,5 Nm 25 + Inferior
Alternador
M10 x 116 1 4.6Nm 46 + Superior
A/ C compresor M8 x 85 4 Par de 2,5 Nm 25 + -
Un soporte / C M6 x 25 4 10+ 1 Nm -
M8 x 35 2 Par de 2,5 Nm 25 + -
colector de admision
M8 x 110 6 Par de 2,5 Nm 25 + -
M8 x 40 6 Par de 2,5 Nm 25 + -
médulo de_filtro de aceite M8 x 20 1 Par de 2,5 Nm 25 + _
9 o4 EE FHES3 (Nm) HlD (&
M8 x 140 & Par de 2,5 Nm 25 + EQ3)
Sensor de detonacion M8 x 28 2 20+ 5Nm -
sensor de posicion Cam M8 x 14 1 10 ~ 14Nm -
sensor de presion T-MAP M6 x 20 1 10 1 Nm i
Colector de escape M8 10 40+ 4 Nm -
turbocompresor M8 3 Par de 2,5 Nm 25 + -
T/ C perno de soporte de apoyo
1 Par de 2,5 Nm 25 + -
T/C d rte d
permo de soporfe de apoyo M8 1 Par de 2,5 Nm 25 + -
M6 (lado de bloque) 1 1,0nM 10 £ -
tubo de suministro de aceite de T/ C
M6 (lado turbo) 1 2.0Nm 17 £ -
M6 x 16
2 10+ 1 Nm -
(Lado turbo)
T / C tubo de retorno de aceite
M6 x 16
2 10+ 1 Nm -
(Lado de bloque)
vélvula de EGR M8 x 22 3 Par de 2,5 Nm 25 + -
EGR perno tubo (ingesta
P i M6 x 25 2 10+ 1 Nm -
lado)
EGR perno tubo (EGR
M8 x 16 2 Par de 2,5 Nm 25 + -
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Observacion

Componente tamafio Par de apriete Cantidad
(Nuevo Méjico) (par Total)
olea loca / tension
P 1 4.5Nm 45 + ]
polea
bujia incandescente M5 4 20 £ 2Nm -
- SE HlT (&
=0 T3 )
Bomba aspiradora M8 x 25 28 78 E23 (Mm)1 Nm E23)
M6 x 40 7 10£1 Nm -
cubierta de la caja de engranajes de distribucion
M6 x 45 1 10 £ 1 Nm -
M6 x 50 3 10 £ 1 Nm -
= bt =E HH E23 (Nm) HlT (&
Cubierta de tapa de cilindro M6 x 35 Eoo 1 10£ 1 Nm EQ23)
tubo medidor de aceite M6 x 16 1 10+ 1 Nm -
tapa del filtro de aceite 1 Parde 2,5 Nm 25 + -
Riel de combustible M8 x 35 2 Par de 2,5 Nm 25 + -
9+1,0nM
perno de la abrazadera del inyector M6 x 60 2 ) N -
130"+ 10
tuberia de alta presion
(entre la bomba HP y M17 1 30 £3Nm -
riel de combustible)
tuberia de alta presion (entre el
carril de combustible y M17 4 30 £ 3 Nm -
inyector)
Sensor de posicién de cigiiefal M5 x 14 1 04 Nm 8 +
cables principal M6 x 16 5 10+ 1 Nm -
conducto de admision M8x25 3 Par de 2,5 Nm 25 + -
Bomba de direccion asistida M8 x 100 3 Par de 2,5 Nm 25 + -
eje de balance de masas
: M8 x 45 6 30 3 Nm -
(MBU)
cubierta delantera de la culata
M6 x 10 5 10£ 1 Nm -

ENGINE ASSEMBLY
KORANDO 2012.10
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| 9+1Nm 130°+10° |

110+1Nm|

110+1Nm

— MBx40-6EA-25+2.5Nm |
— M8x20-1EA-25+2.5Nm |
L MBx140-2EA-25+2.5Nm]|
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ENGINE'N ENGINE ERENGINE
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200+20Nm 180°+20°

&

ﬂ—{M8x4o-zEA- 2542 5Nm|

293}

’ @— 9~10Nm

— M6x120-2EA-10+1Nm |
— M6x35-2EA-10+1Nm |
| M6x20-18EA-10+1Nm | @)
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88.2~107.8Nm |

68.6~88.2Nm
29.4~49Nm
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Ccorando 02-11

3. CONTROL E INSPECCION
1) Cilindro
(1) Prueba de Presién de compresion

> Valor especifico

indice de compresién 16.5: 1
Condicién de prueba a temperatura de funcionamiento normal (80 ° C)
Estandar 32 bar
presiéon de compresion
Minimo 18 bares
limite diferencial entre los cilindros Méximo 3 bar

La prueba de presién de compresion es comprobar las condiciones de los componentes internos (piston, anillo de piston, Vale de admision y de escape,

junta de culata). Esta prueba proporciona el estado actual de funcionamiento del motor.

A\ cAUTION

- Antes de arrancar el motor, asegurese de que el test de cableado, herramientas y personas mantienen lejos de los componentes moéviles del motor
(por ejemplo, la correa y ventilador de refrigeracion). Aparcar el vehiculo en el suelo a nivel y ponga el freno de estacionamiento. No permita que

- nadie sea delante del vehiculo.

(2) prueba de fugas de la presién del cilindro

> Valor especifico

Condicién de prueba: funcionamiento normal del motor Valor especifico

la temperatura (80 ° C)

toda motor por debajo del 25%
en la valvula y junta de culata por debajo del 10%
en el anillo de pistén por debajo del 20%

Si el valor medido de la prueba de presion de compresién no esta dentro de las especificaciones, realizar la prueba de fugas de la presién del

cilindro.

- Realice esta prueba en la secuencia de orden de encendido.
- No probar la fuga de la presién del cilindro con el procedimiento de ensayo de tipo hiumedo. (No inyectar el aceite de

motor en la camara de combustion)

Modification basis ENGINE ASSEMBLY
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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(3) de retencion de piston saliente

Colocar el pistén en el PMS y medir el saliente del pistén desde la superficie

de manivela caso de apareamiento.

Valor especifico 0.475 a 0.745mm

A\ cAuUTION

- Medirlo en ambos extremos del cigliefial.

ENGINE ASSEMBLY Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




cCcoraando

2) de la culata

(1) comprobacién de la superficie de acoplamiento de la culata

> Valor especifico

La altura total "A"

131,92 132,1 mm

Altura minima después del mecanizado 131.9mm
Direccion longitudinal 0,1/150
Llanura
Direccién transversal 0.15

desviacion en paralelo de culata

por debajo de 0,1 mm

Valvula de escape

Rmax7
Rugosidad de la superficie
Rz6.3
Valvula de admisién
entrante de valvula "a" 0,6 a 1,0 mm

1. Medir la altura de la cabeza de cilindro "A".

A\ cAUTION

- Sila altura es menor que el limite, la cabeza de cilindro debe ser

reemplazado.

2. Insertar las valvulas en las guias de valvulas y medir

los rebajes.

entrante de valvula “a" 0,6 a 1,0 mm

A\ cAUTION

- Si el valor medido estéa fuera de la gama especificada, la
maquina el asiento de valvula tanto como sea necesario hasta

que se alcanza el valor especificado.

(2) prueba de presion de la culata de fugas

Sumergir la cabeza del cilindro con la placa de presién en el agua caliente (aprox. 60 ° C) y presurizar

con aire comprimido a 2 bar.

Modification basis

Application basis
Affected VIN
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4. Directrices sobre TALLER DEL MOTOR

Para evitar lesiones personales y dafios de vehiculos que pueden ser causados por errores durante el motor y la unidad de inspeccion / reparacién y para
asegurar un rendimiento 6ptimo del motor y la seguridad después de las obras de servicio, precauciones basicas y directrices de trabajo de servicio que puede

ser facilmente olvidado durante los trabajos de servicio del motor se describen en .

> Precauciones antes de las obras de servicios
- Paralas obras seguras y correctas, se deben observar los procedimientos de trabajo e instrucciones de este manual. Y, utilizar las herramientas

designadas como sigue: Soporte de motor / toma de motores de trabajo pesado

- Para evitar que el motor arranque bruscamente, no permita que nadie se interponga en el vehiculo durante el servicio en el
compartimiento del motor.

- Antes de trabajar en el motor y cada equipo eléctrico, asegurese de desconectar la bateria negativo (-) terminal.

- Antes servicio funciona, asegurese de preparar los trabajos de limpieza y alineacién de las areas de trabajo. No permita que el material
- extrafio entrar en el sistema de inyeccion de combustible.
- Al retirar el motor, utilizar sélo el gancho de seguridad en el motor y la suspensién del motor. No apoye la parte inferior del carter de aceite con

un gato.

> Motor y accesorios
Motor tiene una gran cantidad de porciones precisas para el par de apriete debe ser correcta durante el desmontaje / montaje y desmontaje / montaje y
trabajos de servicio que se debe hacer de una manera limpia durante el desmontaje / montaje. EI mantenimiento de area limpia y prudente administracion
de los servicios de trabajo es elemento esencial de servicio funciona mientras se trabaja en el motor y cada seccién del vehiculo. Por lo que los mecanicos

deben muy consciente de ello.

- Vaciar completamente el aceite del motor, refrigerante y combustible del motor antes de la retirada.

- Antes de desmontar / montar los componentes del motor, leer atentamente los procedimientos de trabajo en este manual.

- Asegurese de mantener los pares de apriete durante la instalacion. Limpio y lubrique
- adecuadamente las piezas antes de volver a montar. Con cuidado, compruebe que no hay

- ninguna interferencia durante el servicio.

ENGINE ASSEMBLY Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
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> Sistema de combustible y lubricacién

- No permita que el liquido y el aceite de motor para hacer contacto con la pintura corporal y las mangueras. Si el trabajo en el sistema de fluidos,

- tales como combustible y aceite, area de trabajo debe estar bien ventilada y fumar debe ser prohibido.

- Junta o sello en el sistema / lubricacion de combustible deben ser reemplazados con unos y pernos nuevos y tuercas deben ser apretados como se
especifica.

- Después trabaja montaje / desmontaje, asegurese de comprobar si hay fugas en la seccion de conexion.

Si el polvo fino o algun objeto extrafio penetra en el sistema de combustible del motor DI, no puede haber dafios graves en la bomba y los inyectores de HP. Por lo tanto,
asegurese de conectar las entradas de componentes de la linea de combustible retiradas con el casquillo y proteger las piezas desmontadas no ser contaminadas con

suciedad. (Consulte la limpieza en este manual mientras se trabaja en el sistema de combustible del motor DI)

> Equipo eléctrico

Dispositivos eléctricos, se deben manejar con mas cuidado.

TURBO REXHAUSTH INTAKE B ENGINE B ENGINE B ENGINE
SYSTEM § SYSTEM g SYSTEM FUELES R ASSEVMBLEGENERA

Actualmente, el motor tiene una gran cantidad de dispositivos eléctricos. podria ser pobre rendimiento del motor, la combustion incompleta y otros

sintomas anormales debido a un cortocircuito o un mal contacto.

- Antes de trabajar en el motor y cada equipo eléctrico, asegurese de desconectar la bateria negativo (-) terminal.

- Al sustituir el dispositivo eléctrico, utilizar s6lo una parte genuina y comprobar las condiciones de las conexiones y jardines.

conexion suelta o tierra hacen causar un incendio y lesiones personales.

ENGINE CDPF E-EGR B CRUISE § STARTIN @ D20DTF §CHARGINRCOOLINGHLUBRICA
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. SISTEMA DE CORREA

El sistema de cinta es un solo sistema de transmisién por correa que utiliza la correa Unica y tiene componentes en la carcasa del filtro de aceite como FEAD

(Front End Accesorios Drive) tipo.

> componentes

con HPS (direccién de energia hidraulica)

con EPS (direccion asistida eléctrica)

& ¢
e o 'l Lo i
@

HPS EPS
1 Polea del cigiefial (DDU) <
2 tensor automatico +—
3 Polea tensora +—
4 polea de vacio +—
5 A/ C polea del compresor +—
6 polea del alternador +—
7 polea de la bomba de agua +—
8 NO. polea tensora 1 +—
9 NO. polea tensora 2 +—
10 Bomba de direccion asistida -
ENGINE ASSEMBLY Modification basis

KORANDO 2012.10

Application basis
Affected VIN




cCoraando 02-17

BOMBA DE VACIO 2.

Bomba de vacio genera la presion de vacio y la suministra al enfriador EGR de solenoide de derivacién. Esta bomba es solo tipo de paletas y el

desplazamiento es de 210 cc / rev. El aceite de lubricacion se suministra a través del agujero en el eje hueco.

> componentes

ENGINE'N ENGINE ERENGINE
FUEES N ASSEMBLEGENERA

Bomba aspiradora Servofreno

Capacidad de la bomba: 210 cc
Velocidad / rev: 375 a 3.000 rpm
temperatura Lubricacion:
-40155°C

Aceite: 5W30

Tipo de unidad: Impulsado por el escape de la

rueda dentada del arbol de levas

EGR valvula de derivacion enfriador

El gas de escape va a la cdmara de
combustion sin través de refrigerador de EGR

en el motor se enfrio, y se cierra la valvula de

presion de vacio.
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3. Los soportes del motor

Montaje del motor D20DTF es de 4 puntos tipo de montaje y soporta el motor y la transmisiéon. montajes delanteros y traseros son de tipo caucho y

soportar la reaccién de par. La izquierda y la derecha montajes apoyan las barras del tren de potencia y par motor de reacciéon. Ademas, el montaje de

la izquierda es de tipo hidraulico y apoya la vibracién del motor.

> componentes

Frente conjunto de montaje conjunto de montaje de la derecha

Ubicacién: Parte frontal de la caja del eje de transferencia y lado del bloque del motor y del lado del cuerpo: Ubicacion

lado frontal del marco de sub miembro

Localizacion montaje frontal Ubicacion

montaje frontal

conjunto de montaje de la izquierda Trasera conjunto de montaje

Ubicacién: Cara superior de la caja del eje de transferencia y Ubicacion: Parte posterior de la caja del eje de transferencia y

organismo miembro lateral lado frontal del marco de sub

Localizacion montaje frontal Localizacion montaje frontal

ENGINE ASSEMBLY
KORANDO 2012.10
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4. TOMA DE / SISTEMA DE ESCAPE

1) colector de admision

El colector de admisién esta instalado en la cabeza del cilindro con 8 pernos. La valvula de turbulencia variable se introdujo para mejorar la mezcla de

gas EGRy la turbulencia en la cdmara de combustion y para disminuir el gas de escape.

ENGINE'N ENGINE ERENGINE
FUEES N ASSEMBLEGENERA

> componentes

colector de admisién

2) Colector de escape

Colector de escape esta instalado en la cabeza del cilindro con 10 tornillos prisioneros y tuercas. puerto de EGR esta integrado en la culata.

> componentes

Colector de escape
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5. CULATA Y separador de aceite

La tapa de la culata esta hecha por plastico de alta resistencia para reducir el peso. El separador de aceite tipo de giro de multiples mejora el
consumo de aceite.

> componentes

vélvula de PCV

Separador de aceite

ENGINE ASSEMBLY
KORANDO 2012.10
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6. CABEZA DE CILINDRO

Culata contiene sensor de levas de posicion, bomba de vacio, colector de admision, del colector de escape y conjunto de valvula. Bomba de
vacio y la bomba de alta presién (HP) son accionados por arbol de levas y valvulas se instale en direccion vertical. Esto permite el disefio

compacto en el montaje de la culata.

ENGINE'N ENGINE ERENGINE
FUEES N ASSEMBLEGENERA
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> Componentes HLA

seguidor de linguete y

Los arboles de levas de admision / escape

Pifién del arbol de levas

Cabeza de cilindro

Sensor de posicion del arbol de levas

engranaje de accionamiento de la bomba

HP

accionamiento de la bomba de vacio

Junta de culata

ENGINE ASSEMBLY
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7. Y CADENA sistema de engranaje

motor D20DTF utiliza el sistema de accionamiento de cadena de una sola etapa. la cadena de distribucién impulsa el lado de escape y el engranaje impulsor del lado de admisién.
Cadena de distribucién es solo tipo arbusto. cadena superior impulsa la bomba HP conectado al arbol de levas de admision por la conduccién de escape excéntrica de cambio

sprocke, y la bomba de aceite unidades de cadena inferior para lubricar el motor. Y, MBU (Unidad de eje de balance de masas) del engranaje de accionamiento acciona MBU.

ENGINE'N ENGINE ERENGINE
FUEES N ASSEMBLEGENERA

> componentes

La cadena de casquillo superior De escape del arbol de levas

Tipo de cadena: individuales Cadenas Dientes: 42 EA

arbusto: 112 EA

TURBO NEXHAUSTR INTAKE
SYSTEM j§§ SYSTEM j§§ SYSTEM

carril de tensor

carril de sujecion

Instalado entre la rueda dentada del arbol de

levas de escape y la rueda dentada del Instalado entre la rueda dentada del arbol de

ciguenal

ff-' @ levas de escape y la rueda dentada del

L. .
cigtenal

tensor hidraulico

Contiene enchufe carcasa tensor, el

resorte y la valvula de retencion, y es

R tensor de tipo mecanico
operado por la presion hidraulica

Operado por resorte interno

pindn del ciglienal

Dientes: 21 EA

pifidn de la bomba de aceite
La cadena de casquillo inferior

Dientes: 20 EA

Tipo de cadena: individuales Cadenas

arbusto: 60 EA

9
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> componentes

montaje del arbol de levas / escape de admisién

Arbol de levas

Conectado a la

bomba de vacio

de escape

de engranajes de accionamiento de bomb

Arbol de levas de admisién

a de HP

ENGINE ASSEMBLY
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caso de la cubierta de engranajes de distribucién (TGCC)

TGCC

Sello de aceite

Tornillo de cierre

Modification basis

Application basis
Affected VIN
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Unidad de Balance de Masa (MBU)

-

bomba de alta presion de combustible

engranaje de

accionamiento de la

engranaje de la bomba

ENGINE ASSEMBLY Modification basis
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8. Aceite PAN

El cérter de aceite en el motor D20DTF mejora el ruido y las vibraciones. Especialmente, el drenaje de aceite es muy facil que antes. El sensor de nivel de aceite
en el carter de aceite supervisa el nivel de aceite y se enciende la luz de aviso de nivel de aceite en el clister metros cuando el nivel de aceite desciende por

debajo del valor especificado. Y, un soporte de compresor / C y el tubo de varilla de aceite estan montados en el céarter de aceite.

ENGINE'N ENGINE ERENGINE
FUEES N ASSEMBLEGENERA

> componentes

el montaje del carter de aceite

Tapodn de drenaje de aceite Guardapolvo

sensor de nivel de aceite

Para mas detalles, consulte el capitulo

"Control del Motor"

agujero tubo de la varilla de aceite

soporte de compresor A/ C
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9. unidad de masa BALANCE eje (MBU)

El eje de equilibrio en MBU (Unidad de eje de Balance de Masa) mejora el rendimiento NVH por la disminucién de la fuerza desequilibrada.

> componentes

engranaje de transmision del cigiiefial

Unidad de arboles de balance de masas

Unidad de arboles de balance de masas

ENGINE ASSEMBLY Modification basis
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10. VOLANTE Y placa de arrastre

1) DMF (Dual de masa de inercia)

El volante de inercia de doble masa, o DMF, elimina el exceso suenen los engranajes de transmision, reduce el esfuerzo de cambio / cambio de marcha, y
aumenta la economia de combustible. Hay un anillo de friccién situado entre el volante interior y exterior que permite que el volante de inercia interior y exterior
se deslice. Esta caracteristica esta disefiada para aliviar cualquier dafio a la transmisién cuando las cargas de par exceden la calificacion de vehiculo de la
transmision. El anillo de friccién es el punto débil en el sistema y puede llevar a cabo si las cargas de par excesivo del motor se aplican a través de él. El
sistema también tiene un cojinete de soporte central que lleva la carga entre el volante interior y exterior, y estd equipado con muelles de amortiguacion para

absorber los choques.

> componentes

2) Placa de Drive

placa de la unidad recibe la alimentacion del motor de arranque al arrancar el motor. Con esto, la placa de accionamiento inicialmente acciona el

sistema de tren de potencia. Y, que esta conectado con el convertidor de par para transferir el par motor al sistema de tren de potencia.

> componentes

Placa de conducir

anillo de gatillo
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11. Piston / CIGUENAL / CILINDRO BLOCK

Este vehiculo es FF tipo de accionamiento y el motor esta instalado en la direccion lateral. El cigiefal y el bloque de cilindros convierten

la presion de compresion a la energia de rotacion.

> componentes

Bloque cilindrico

Piston

Ciglienal

ENGINE ASSEMBLY Modification basis
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ENGINE FUEL SYSTEM

GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

Descripcion

Especificacion

Combustible Diesel
Ti po Calentador de combustible + bomba de cebado + separador de agua
I
tipo integrado
Tipo de filtro filtro cambiable tipo de elemento
Filtro de combustible GEN cada 40.000 km cada
intervalo de cambio
UE 45.000 km
capacidad de acumulacién de agua 200 cc
la capacidad del calentador 250W 13.5V
Inyector La presion del sistema 1800 bares

Tipo

leva excéntrica / tipo émbolo

tipo de funcionamiento

Engranaje tipo accionado

combustible de alta presién

temperatura de funcionamiento normal -40~125°C
bomba
Presion operacional 1800 bares
Temperatura de funcionamiento -30°C~120°C
Tipo de paletas
de combustible de baja presion Relacion de transmision (bomba / motor) 0.5:1
bomba
Presion 6 bar
Capacidad 60 L
Deposito de combustible Material El plastico

emisor de combustible

Tipo de emisor dual

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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2. MANTENIMIENTO E INSPECCION

1) Procedimientos de mantenimiento para DI sistema de combustible del motor

1. Siempre mantenga el taller y levantar limpia (especialmente, del polvo). Siempre mantenga las
2. herramientas limpias (de aceite o materiales extrafios).

3. Utilice un delantal de vinilo limpio para evitar la pelusa, polvo y materiales extrafios en el sistema de combustible. Lavarse las manos y

no use guantes de trabajo.

9

Carefully listen the symptoms and problems from customer.

¥

Visually check the leaks and vehicle appearance on the wiring harnesses and connectors in engine
compartment.

Perform the diagnosis proceee with SCAN tool

¥

Locate the fault. If the cause is from fuel system (from priming pump to injector, including return line),
follow the step 1 through step 3 above.

4. Sjel problema es de la bomba de HP, la linea de suministro de combustible o inyector, preparar las herramientas especiales limpias y tapas de cierre para realizar el

diagnostico para el sistema de combustible del motor DI en este manual. En este punto, limpiar a fondo el area relacionada en el compartimiento del motor.

A\ cAuTION

Limpiar el compartimiento del motor antes de comenzar los trabajos de servicio.

Kit de herramienta para linea de alta presion Tomé kit para la linea de baja presion

TR
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5. Siga los procedimientos de trabajo. Si encuentra un componente defectuoso, sustituirlo por uno nuevo.

Disconnect the negative battery cable.

¥

Use special tools and torque wrench to perform the correct works.

ENGINE RRENGINESRSENGINE
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Una vez desconectados, los conductos de combustible entre la bomba HP y el carril de combustible y entre carril de combustible y cada inyector
deben ser sustituidos por otros nuevos. Los tubos se deben apretar pares de apriete tospecified durante la instalacién. Mas o menos de pares
fuera del rango especificado pueden causar dafios y fugas en las conexiones. Una vez instalado, los tubos han sido deformada de acuerdo a la
fuerza durante la instalacién, por lo que no son reutilizables. La arandela de cobre sobre inyector debe ser reemplazado con uno nuevo. El perno
de soporte de inyector debe apretarse a un par de apriete especificado también. Si no, el punto de inyeccién se puede desviar desde la posicion

correcta, y puede causar trastorno motor.

Plug the disconnected parts with sealing caps, and remove the caps immediately
before replacing the components.

6. Enchufe los componentes retirados con tapas de sellado limpio y sin dafios y almacenarla en la caja para mantener las condiciones de

cuando se instalé.

conjunto de filtro de combustible 7. Para suministrar el combustible para transferir la linea de HP de bomba de

presioén de la bomba de cebado hasta que sea dificil.

J_ Bomba de cebado

~

tapa de la bomba de cebado
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8. Comprobar los componentes instalados de nuevo y conectar el cable negativo de la bateria. Arrancar el motor y comprobar el estado de
funcionamiento.

9. Con herramienta de analisis, comprobar si hay fallos actuales y borrar los fallos historia.

=) L S '’
Repragram

Can Data Oscilloscope Config

[5) Diagnostic Menu Finish

1.Diagnostic Trouble s —
Code

2.Sensor Data
3. Actuator
4 |denification
5.ECU Exchange
6.Variant Coding
Would you like to delete trouble code?

7. Inlector Coding(C3)

8, Iniector Comectlon

8,Rail Pressure Control

10.CDPF

11.VIN(Vehicle
Identification Number)
Inon st

12 Miscellaneous

[Sensor Data i [Fteeze‘ Frame i [ DTC Clear B [ Guide B
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2) Prueba de diagnéstico para el sistema de combustible del motor (1)
Descripcion general

Si se muestra un DTC en el dispositivo de diagndstico, comprobar los sistemas de combustible de baja presion la presion y altas antes de retirar los
componentes.

Para ejecutar el sistema correctamente, el sistema eléctrico debe estar intacto pero para el motor de DI, la presiéon de combustible debe ser medido también cuando

ENGINE RRENGINESRSENGINE
FUEL RBASSEMBLEGENERA

hay un mal funcionamiento, incluso después de la prueba de diagnéstico con un dispositivo de diagnoéstico.

(2) El sistema hidraulico

System: Consuming hydraulic pressure Pump: Pumping out Hydraulic pressure
[flow volume /flow volume

Maintain hydraulic pressure/flow volume
(rail) for normal system operation

¢ Pump displacement to supply
target pressure/flow volume

A

> Injector backleak

Fuel injection volume
A

K
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(3) backleak excesivo de inyector

Increased backleak

Loss of pressure/flow volume

100 100

Injector Pump displacement
backleak

Fuel injection volume

0 0
Consuming hydraulic Creating hydraulic
pressure/flow volume pressure/flow volume

> backleak excesiva inyector

Se produce cuando la vélvula de control de inyector no estéa sellado debido a la entrada de los materiales extrafios.

> Ejemplo:

- La entrada de materiales extrafios Queme y gastado

- HP bomba dafios mecanicos en el interior del inyector

ENGINE FUEL SYSTEM Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis

Affected VIN




cCoraando 03-9

(4) La pérdida de presién de la bomba / flujo

Increased backleak

100 100

Loss of pressure/flow volume

Injector
backleak

TURBO REXHAUSTH INTAKE B ENGINE @ ENGINE @ ENGINE
SYSTEM § SYSTEM g SYSTEM FUEL RBASSEMBLEGENERA

Pump displacement

Fuel injection volume

0 0
Consuming hydraulic Creating hydraulic
pressure/flow volume pressure/flow volume

> La pérdida de presion de la bomba HP / flujo

linea defectuosa suministro de combustible, o dafiado o desgastado bomba provoca la falta de presion de flujo y el volumen de flujo

> Ejemplo:

- Aire en la linea de suministro de combustible
- Carga excesiva en la linea de suministro de combustible (< 400 mbar)
- Quemado y la bomba mecanica desgastada

- De alta temperatura de suministro de combustible (> 85 °C)
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3) Prueba de presion para el sistema de combustible en DI del motor (1)

Dispositivo de prueba (kit Tool)

Kit de herramienta para linea de alta presion

Kit de herramientas para la linea de baja presion

(2) Pre-inspeccion

- Conexiones en el nivel de combustible linea de

- suministro de combustible en el tanque de combustible

- Aire en la linea de suministro de combustible (burbujas de aire en la linea de suministro de

- combustible o combustible) fugas de combustible desde la linea de suministro de combustible

- (linea de presion baja / alta) utilizé la contaminacién del filtro de combustible especificado

ENGINE FUEL SYSTEM Modification basis
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(3) Comprobar DTC

Determine DTC

A

— Mo | DTC Detected? | Yes

y ¥
No High pressure fuel Fuel system
related problem related DTC:
P1252, P1253,
P1254 ---P0251

y \i \

TURBO REXHAUSTH INTAKE B ENGINE @ ENGINE @ ENGINE
SYSTEM § SYSTEM g SYSTEM FUEL RBASSEMBLEGENERA

Check and repair . Diagnose and repair
transfer and H/P fuel Check fuel filter and H/P according to the de-
system fuel system tected DTC

A\ cAuTION

Si varios DTC se emiten al mismo tiempo, comprobar el cableado eléctrico para el circuito abierto o cortocircuito. Compruebe el sistema de combustible de baja

presion y filtro de combustible y confirman que no hay anomalias. Llevar a cabo la comprobacion del sistema de combustible de alta presion.
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(4) Sistema de combustible Procedimiento de revisién

Initial Check
« Transfer fuel system (air in system), specified fuel used
* Fuel leaks, fuel filter
» Diagnostic Trouble Code
» Wiring harness
» Abnormal noise from injector

A\

No Abnormality

No

Check and repair

in Initial Check?

Yes

Check fuel rail pressure (refer to 4-1)

When cranking engine for 5 seconds
after disconnecting IMV connector, is
the rail pressure over 1,050 bar?

Check transfer fuel system (refer to 4-2)

Install the transparent tube between fuel

Yes

y

filter and priming pump. Check the trans—
fer fuel system for clogged or air bubbles.
Check if the vacuum pressure is proper.

No * Thoroughly clean the components

before installation

Check the injector
back leak volume

Method 1 v

Static Test for Injector Back leak Volume
(refer to 4-3)
(with engine cranking but not running)
Place an empty plastic container under the return of
injector:
Remove IMV and injector connectors, crank for 5
seconds, and check the injector back leak volume.
The fuel length in tube should be over 20 cm.

Method 2 X

Dynamic Test for Injector Back leak Volume (refer to 4-4)
(with engine running)

1. Warm up engine (coolant temp.: over 60°C), place an
empty plastic container under the return of injector, and
start engine.

2. Run the engine for 30 seconds at idle speed, perform :
fuel system pressure leakage test” with Scan-i, and
check the fuel level in container. It should be over 38 ml.

High Pressure Pump Test (refer to 4-5)
No

No

Install the closed rail into high pressure

pump at outlet port. Remove IMV connector
and crank engine for 5 seconds. Is the pres—

Yes sure over 1,

050 bar?

Yes

\ 4
Replace the injector

Enter new injector C2| data into ECU
after replacing the injector

Perform the initial check again.

Yes

A

'
Replace the injector

Enter new injector C2I data into ECU
after replacing the injector

No

Replace high pressure pump

ENGINE FUEL SYSTEM
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(5) de alta presion de prueba de presion del sistema

> prueba de presion de linea de combustible

1. Desconectar el conector del sensor de presién del rail de

combustible y luego conector IMV.

ENGINE RRENGINESRSENGINE
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2. Conectarel probador de presion al conector del sensor de presion del

conducto de combustible.

3. Girar el motor 2 veces durante 5 segundos.

- Leer el valor de presion mas alta que aparece en la pantalla del
probador. Si el valor de la presién méxima es de 1.050 bar o menos,

- consulte la seccion "Sistema de combustible proceso para la
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> Cémo utilizar el probador de la presion

1. Presione el boton "TEST" en el probador para comprobar si el
mensaje "TEST?" se visualiza. Si se pulsa el botén de nuevo a
los 4 segundos después de comenzar el arranque del motor, la

2. presion mas alta se muestra en el probador.

ENGINE FUEL SYSTEM Modification basis
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(6) de baja presion de prueba de presion del sistema

> Pr dimiento de ir

P

1. Todos los cableados / conectores y lineas de combustible deben estar

conectados y el motor debe funcionar correctamente.

2. Preparar una herramienta especial para la prueba de baja
#k T —
ﬂ‘ = presion y limpiar a fondo para evitar que materiales extrafios

penetren.

ENGINE RRENGINESRSENGINE
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3. Desconectar el conector de la llave para la conexion del filtro de combustible y conectar los dos conectores para el filtro de combustible y la manguera.

4. Arrancar el motor y comprobar visualmente para el sistema de obstruirse baja presién de combustible, de aire excesivo o la entrada de aire. Si el flujo de

combustible no es suficiente o hay aire en el combustible, reparar el area de la fuga.
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> Prueba estatica para backleak de inyector

1. Desconectar la manguera de retorno del inyector y cubrir las aberturas con

tapones de rosca en forma de (incluido en la herramienta especial).

2. Conectar la manguera del recipiente para la medicion de

backleak a la boquilla de retorno del inyector.

(Evitar la entrada de aire a la linea de baja presion)

3. Desconectar el conector IMV de la bomba de alta presion y

luego conector del sensor de presion de combustible.

A\ cauTion
El conector del inyector se puede contaminar facilmente.

Siempre mantenerlo limpio.

4. Haga girar el motor durante 5 segundos. Comprobar el volumen de

5. flujo de backleak inyector.

volumen de flujo del inyector
backleak

por debajo de 20 cm

9
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> Prueba dinamica de backleak del inyector

1. Calentar el motor para que el motor
temperatura del refrigerante sea mas de 80 °C y la estrella
2. el motor de nuevo.
Desconectar la manguera de retorno del inyector y cubrir las aberturas

con tapones de rosca en forma de (incluido en la herramienta especial).

ENGINE RRENGINESRSENGINE
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3. Conectar la manguera del recipiente para la medicion de

backleak a la boquilla de retorno del inyector.

Comenzar de nuevo el motor y dejar que el motor al ralenti durante 30
5. segundos. Realizar la prueba backleak del sistema de combustible con

un dispositivo de diagndstico después de 30 segundos.

Esta prueba consiste en 4 ciclos, y las rpm del motor llega a 3500

rpm durante 18 segundos en cada ciclo.

6. Compruebe la cantidad de backleak recogido en el
recipiente y confirme que esta dentro del rango

especificado.

Especificacion 38 ml o menos
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> prueba de fugas de presion en el sistema de combustible con la herramienta de analisis

1. Cuando se realiza el examen dinamico para backleak inyector, esta prueba debe hacerse junto con él. Sin embargo, se puede comprobar la fuga
de presion del sistema de combustible solamente con esta prueba.

2. Para hacer esta prueba, la temperatura del refrigerante debe ser mayor de 60 ° C. Controlar el estado de los sensores
y componentes de sistema de combustible con la herramienta de exploracion.

3. Realizar la prueba de diagndstico como sigue:

- Seleccione el "modelo del vehiculo" y vaya a "Modo de diagnostico". Seleccione "Prueba de fuga de presion

- en el sistema de combustible" en "Diagnostico Menu". Si las condiciones son correctas, pulse "Inicio".

Menu s Korando? >Diesel Engine’> > D20DTF Finish
:]:'Eéﬁgmsnc SEEA [Check condition]
- Coolant temperature: 60 — 100c
2 Sensor Data - Rail pressure 1230 ~ 1800bar
- Max vehicle speed ! Less than 1KPH
3, Actuator - Fuel termperature : 0~80c

- Engine RPM : Mare than 500mm

- Pedal : Less than 1%

- Gear position : P/N

- There should be no fault related to Coolant temperature
- There should be no fault related to Fuel

- There should be no fault related to IMV

4 ldenification
5.ECU Exchange

6, Variant Coding
Press [Start] button for checking

7.Injector Coding(C30)

8.Injector Correction

9.Rall Pressure
Control

10.CDPF
11.VIN(Vehicle
ldentification Number)
Inout

12 Miscellaneous
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> prueba de presion de la bomba HP

1. Preparar una herramienta especial para la prueba de alta presion

y limpiar a fondo para evitar que materiales extrafios penetren.

ENGINE RRENGINESRSENGINE
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2. Desconectar el tubo de suministro de combustible de alta presién en la bomba

HP e instalar el cierre de carril en el kit de herramientas.

Tightening torque KI0[\[1}

3. Conecte el otro extremo del carril cerca de la linea de combustible para la

prueba

Tightening torque K{¢}\\[1)

4. Desconectar la manguera de retorno para la bomba de alta presion y

conecte la manguera transparente y conecte el otro extremo al puerto de

retorno de la linea de combustible para la prueba.

5. Conectar el conector probador digital al conector del sensor de la
linea de combustible para la prueba. Girar el motor 2 veces durante

6. 5 segundos después de retirar el conector del sensor de presion del
conector y de combustible de rail IMV. Leer el valor de presion

mostrado en la pantalla del probador esta dentro del rango

STARTIN @ D20DTF RCHARGINECOOLINGELUBRICATE TURBO BEXHAUSTHR INTAKE
(€ PRE- (€ SYSTEM ION SYSTEM j§ SYSTEM @ SYSTEM

7. especificado.

Especificacion 1.050 bar o mas
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3. PRECAUCIONES PARA DI MOTOR

1) Precauciones para el motor DI

En este capitulo se describen las precauciones para el motor DI vehiculo equipado. Esto incluye la separacion del agua del motor, luces de advertencia,

sintomas cuando el mal funcionamiento del motor, las causas y las acciones.

1. DI motor

Comparativamente los motores diesel convencionales, el motor DI controla la inyeccion de combustible y la sincronizacién eléctricamente, ofrece alta potencia y

reduce menos de emisiones.

2. Modo de seguridad del sistema

Cuando se ha producido un fallo grave en un vehiculo, el modo de seguridad del sistema se activa para proteger el sistema. Reduce la fuerza motriz,

restringe la velocidad del motor (rpm) y se detiene el funcionamiento del motor. Consulte la seccion "Diagndstico” en este manual.

3. Check Engine Luz de advertencia

La lampara de advertencia del motor del cheque en el cuadro de instrumentos se enciende cuando el combustible o los principales sistemas
electronicos del motor no estan funcionando correctamente. Como resultado, el

] salida de potencia del motor puede disminuir o el motor se puede detener.

4. Separador de agua de la lampara de advertencia

Cuando el separador de agua dentro de nivel de agua en el filtro de combustible excede de un cierto nivel (aprox. 45 cc), esta luz de
aviso se enciende y suena el zumbador.

v Ademas, la fuerza de accionamiento del vehiculo disminuye (reduccion de par). Si se producen estas condiciones, inmediatamente

drenar el agua del filtro de combustible.
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2) Limpieza
(1) Limpieza de sistema de combustible del motor DI
> Limpieza del sistema de combustible del motor DI y procedimientos de servicio

El sistema de combustible para el motor DI consiste en la transferencia de la linea (baja presion) y la linea de alta presion. Su presién mas

alta llega a mas de 1.600 bar.

Algunos componentes de inyector y la bomba de HP se mecanizan en el micrémetro 100 micras de

precision.

La regulacion de la presion y el funcionamiento del inyector se hacen por la fuente eléctrica a partir de la ECU del motor. En consecuencia, si la valvula interna se
ha quedado atascado debido a materiales extrafios, inyector permanece abierto. Incluso en este caso, la bomba HP todavia funciona para suministrar
combustible a presion alta. Esto aumenta la presion a la camara de combustion (mas de 250 bar) y puede causar un dafio fatal a motor. Se puede comparar el
espesor de orificio de la boquilla del inyector y el cabello tal como se muestra en la figura de abajo (lado izquierdo). La siguiente figura muestra el espacio libre

entre los elementos operativos internos.

Cabello | .
Valvula de actuador de elevacion - 0,028 mm

juego de

funcionamiento

0.002 mm
Diametro Diametro
0,04 mm 2.0 mm

orificio de la boquilla

Los elementos basicos del sistema de combustible tiene muy alta precision que es facilmente afectada por el polvo o material extrafio muy pequefa. Por lo tanto, asegurese

de mantener los trabajos preliminares y procedimientos de trabajo en las paginas siguientes. En caso contrario, pueden surgir muchos problemas y demandas del sistema.

Modification basis ENGINE FUEL SYSTEM
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(2) motor Di y sus problemas y remedios esperados pueden ser causados por

agua en el combustible

> Sistema de complemento frente a la separacion de parafina

En caso del combustible Diesel, parafina, uno de los elementos, puede ser separada de combustible durante el invierno y luego se puede pegar en el filtro de combustible
blogueando el flujo de combustible y causando dificultades en el arranque finalmente. Las compaiiias petroleras de suministro de combustible de verano y calefaccién en
invierno, diferenciando proporcion de mezcla de queroseno y otros elementos segun la regién y la temporada. Sin embargo, el fenémeno anterior puede ser pasado si las
estaciones tienen malas instalaciones o vender combustible inadecuado para la temporada. En el caso de motor de DI, la pureza de combustible es un factor muy importante

para mantener la precision interna de la bomba y el inyector de HP.

En consecuencia, se utiliza de malla mas denso que el filtro de combustible convencional. Para evitar la obstruccion interna filtro de combustible debido a la separacion de
parafina, SYMC esta usando la linea de combustible que la alta presién y el combustible inyectado temperatura por retornos de inyector a través del filtro de combustible que

tengan un efecto de calentador incorporado (ver sistema de combustible).

> suplemento del sistema y remedio contra el agua en el combustible

Como se mencion6 anteriormente, algunas estaciones de suministro de gas combustible con excesiva de agua especificada. En el motor convencional IDI, el exceso de agua
en el combustible sélo causa dejando caer la potencia del motor o la caza del motor. Sin embargo, el sistema de combustible en el motor DI consta de componentes precisos
para que el agua en el combustible puede causar un mal funcionamiento de la bomba de HP debido a la mala lubricacién de la bomba causado por la mala pelicula de
revestimiento durante la alta velocidad de bombeo y bacterization (menores de aparcamiento periodo largo). Para evitar problemas pueden ser causados por el exceso de
agua en el combustible, separador de agua se instala en el interior del filtro de combustible. Cuando el combustible esta pasando filtro, el agua que tiene relativamente grande

gravedad especifica se acumula en la parte inferior del filtro.

> drenar el agua de separador de agua

Si el agua en el separador en el filtro de combustible excede de un cierto nivel, se suministra a la bomba de HP con el combustible, por lo que la ECU del motor se

enciende la lampara de advertencia en el tablero de metro y el zumbador si el nivel de agua es superior a un cierto nivel.

Debido a la disposicion del motor, un cliente no puede drenarse facilmente agua del filtro de combustible directamente, de modo que si un cliente comprueba en

Para cambiar el aceite del motor, asegurese de realizar de drenaje de agua del filtro de combustible.
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

Los componentes en el sistema de combustible de suministro de combustible y generan alta presion para inyectar combustible a cada inyector. Son controlados por
la ECU del motor.

El sistema de inyeccion de combustible de rail comun consiste en el depdsito de combustible, la linea de combustible, la linea de baja presién que suministra
combustible a baja presion a la bomba de baja presién (incluye la bomba de presion alta), la linea de alta presién que conecta al inyector y la unidad de control
del motor (ECU) que calcula la posicion del pedal del acelerador y controla el rendimiento global del vehiculo baséandose en las sefiales de entrada procedentes

de varios sensores.

linea de alta presién

carril pumpCommon combustible?HP y

P Filtro de combustible

(bomba de cebado)
linea de presion baja

tubo de suministro de combustible

v

tubo de retorno de combustib
tanque de combustible del cuello
v

Combustible del

MOTOR DE CONTROL
SISTEMA

ECU del motor (D20DTF)

emisor de combustible (principal) ‘
emisor de combustible (sub)
Vodiication bass ENGINE FUEL SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
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ccorando

2. DISENO DEL SISTEMA Y OPERACION

1) Disposicion

9

Depésito de combustible

medicion de combustible por doble remitente. Suministrar el combustible en el
tanque principal de combustible y el tanque de combustible sub a través del tubo

de entrada de combustible

Inyector (C3I)

linea de retorno de combustibl,

Pre-inyeccién, inyeccion principal, después de la inyeccion por las sefales

de la ECU

Sensor de posicion del arbol de levas

Determina el orden de inyeccion.

conjunto de carril de combustible

Alivia la pulsacién. Mide la presion de
combustible. Distribuye el combustible a los

inyectores.

ENGINE FUEL SYSTEM
KORANDO 2012.10
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Bomba de alta presion

Sensor de posicion del

tipo émbolo de la bomba HP (1.800 bar)

bomba de transferencia de paletas (6 bar)

pedal

Genera el combustible de alta presion y

suministrarlo.

Detecta la intencion del conductor de

aceleracion / deceleracion

conjunto de filtro de combustible

Suministro limpio de combustible / combustible
separacion de calefaccion / agua por la bomba

de cebado

ECU del motor (D20DTF)

de control del motor por diversas

sefiales

Sensor de posicion del cigiiefial

sensor T-MAP

HFM

La medicion de las revoluciones del motor

Medicion de la presion de refuerzo y de la

temperatura

La medicién de masa de aire de admision y la

temperatura

Modification basis

Application basis
Affected VIN
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2) Sistema de combustible Diagrama de Flujo

Injector return
o

------------------------ = P e s s ———————

: ; : ; 5

1 1 1 1 [0}

1 H 1 H Q

E Int. E heater H E IMV H S
o : @sow) AN I of 7 '
Fuel supply & i i H ® i
H ] H ]
i 2 AN
Fuel return i Filter  } i H
_______ S e —— i element ! i !
i 1 H 1 H :”: Lub & H
1 I i & NK ' i vent.iets H
il Qa Qb ¥ ! SN H i :
i i i E i Int. Priming pump : i i
il - e ittt - 1 H
fL 1% M ¥ Fuel filter g ,
| 1
' K HP fuel supply return 81 i
g e | H 1
L mmmmmemm——————————— 4 b emmmmmmm—emem————————— 4

Fuel tank HP pump-integrated
transfer pump

El combustible del tanque de combustible se suministra al calentador de combustible de filtro de combustible / bomba de cebado y luego baja presién generada por
la bomba de baja presion (integrado en la bomba de HP) se transmite a la bomba de HP. La presion de combustible en la bomba de HP es controlado por la valvula
de IMV, y la presién maxima permitida es de

1.800 bar. El combustible comprimido a la bomba de combustible se suministra al carril, y se inyecta por los inyectores de acuerdo con las sefales

de inyeccion. El método de inyeccion es el mismo con el método convencional; retorno de combustible por backleak que opera la valvula de aguja.

La principal diferencia es que la linea de retorno de combustible esta conectada al orificio de entrada del filtro de combustible, no el venturi bomba HP.

La presién de la bomba de alta presion se aumenta a 1.800 bar de 1.600 bar, y la bomba ya esta instalado en la culata (bloque de cilindros para el

modelo anterior). La presién del combustible se genera por el funcionamiento del arbol de levas de admision y engranajes. Las especificaciones

para la valvula de IMV y el sensor de temperatura del combustible no se cambian.

ENGINE FUEL SYSTEM Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
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3) los dispositivos

de entrada / salida

Input Control Output
Main Map D20DTF
ECU
Crankshaft Engine rpm

position sensor

&

(Engine load)

~Cam
position sensor

N

Injection sequence
(Engine rpm)

HFM
(Intake air flow)

e

Required flow volume
Required rail pressure

Accelerator pedal

f

Driver's will for
acceleration
Requested rail
pressure

Fuel rail
pressure sensof|

™

Measured
rail pressure

Sub Map

Fuel temperature
center

Fuel temperature
measured

Coolant
temperature

Compensation by
coolant temperature

Boost pressure
[temperature
(Air volume calibration)

Fuel volume

feedback control

Air-fuel ratio control

Fuel volume
injection volume

IMV
(Inter metering
valve)

Injector

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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La ECU del motor calcula el pedal del acelerador basandose en las sefiales de entrada procedentes de diversos sensores, y controla el funcionamiento
general del vehiculo.

La ECU recibe las sefiales de diversos sensores a través de linea de datos, y realiza el control de relacion aire-combustible eficaz basado en estas
sefales.

La velocidad del cigiiefial (posicion) sensor mide la velocidad del motor, y la velocidad del arbol de levas (posicion) sensor determina el orden de las
inyecciones, y la ECU detecta la cantidad del pedal del acelerador pisado (voluntad del conductor) mediante la recepcion de las sefiales eléctricas
desde el pedal del acelerador sensor. El sensor de flujo de masa de aire detecta el volumen de aire de admision y envia el valor a la ECU. La funcién
principal de la ECU esta controlando relacion aire-combustible para reducir el nivel de emision (control de la valvula EGR) mediante la deteccién de
cambio de flujo de aire instantaneo con las sefales procedentes del sensor de flujo de masa de aire. Ademas, el ECU utiliza las sefiales de los
sensores de temperatura del refrigerante y la temperatura del aire, sensor de presioén del reforzador, el sensor de presion atmosférica para: a)

determinar el punto de partida de la inyeccién y el valor establecido para la inyeccion piloto,

ENGINE FUEL SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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4) Diagrama de Flujo de Alimentacion de combustible

! Fuel rail ! HP fuel supply

Fuel HP pump

s, MV control

Injector return

Fuel temperéture

el

- Camshaft sensor

- Accelerator pedal sensor

K3 ., Ve, Vo,
“’0 v “’0 l us V. u\ V. H
"‘ "‘ ’s’ \’ H Fu
*, ™, * * 3 y Fuel supply § return
n
L]
\4
Fuel
filter
Fuel tank
Injector, Injector control | Y Water in fuel detection
| Various sensor data
- HFM
-WTS
-CPS

Engine ECU
(DMC3.7)

Supply Iinel

Return Iine|

ECU connecting Iine|
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INTAKE SYSTEM

GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

Componente

it.

Especificacion

Aire elemento del filtro

Tipo de filtro

, El elemento de filtro seco

area de filtro

0.208 m?

intervalo de servicio

UE: Cambiar cada 20.000 km (Pero, acorte el

intervalo de servicio bajo condiciones severas) GEN:

Cambiar cada 15.000 km (Pero, acorte el

intervalo de servicio bajo condiciones severas)

intercooler

Peso 1.13 kg
Aire conjunto del filtro Tem i i
peratura de funcionamiento o
-30~100°C
Capacidad 6,51
Material del nucleo Aluminio

tamano

510 x 110 x 70 (W x H x T)

Tamaiio del nucleo

510 x 110 x 63 (W x H x T)

material del tanque

Moldeo plastico)

Eficiencia

80%

*

Acortar el intervalo de servicio en condiciones severas, tales como conducir por una carretera polvorienta fuera de carretera.
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2. INSPECCION

1) Solucioén de problemas

> Cuando se escuchan ruidos anormales de la Sala de Maquinas

A\ cAuTION

Para el vehiculo equipado con un motor DI, si se produce un ruido aprendizaje en cada rango o se producen otros ruidos, la causa principal de la misma es un
conjunto turbocompresor defectuoso. Sin embargo, un problema de interferencia, la mala estanqueidad o sueltos en el sistema de admisién y escape también
pueden causar esos ruidos. Esto es principalmente porque el operador no siguio las instrucciones exactamente al volver a conectar las mangueras de admision
y las tuberias que fueron desconectados para comprobar el sistema o reemplazar el filtro de aire. Si el sistema de admisién esta libre de cualquier fallo,

compruebe el separador de EGR y PCV aceite conectado al sistema de admision.

La cifra puede ser diferente de la del motor real. Por lo tanto, lea detenidamente a continuacién antes de la sustitucion de las piezas.

2) El ruido anormal causado por la falta de hermeticidad del sistema de admisién

Air cleaner =) HFM sensor =) VGT turbocharger
Engine combustion )
chamber <= Intake manifold - Intercooler

Cuando el motor DI esta en funcionamiento, el aire entré en los flujos de motor en la secuencia como se muestra arriba. Si la presion alta ingesta se
aplica a la parte suelta o dafiada, se puede producir un ruido silbante, el volumen de aire de admision se mide de forma incorrecta o se derratea la

potencia del motor.

INTAKE SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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3) Secuencia de solucion de problemas

Los controles basicos para sistema de admision son los siguientes:

> Comprobaciones basicas para Sistema de Admision

Check if any abnormal noise
occurs in each range while
the vehicle is driven.

4

Check if the engine warning lamp is
illuminated or any DTC is displayed on
the diagnostic device.

4

Check the hoses for loose connections,
or the clamps for deformation.

4

Check tightness of the air cleaner
housing by shaking it.

4

Check the turbocharger and the
intake/exhaust system for
interferences in each range.

4

Check the vacuum system and
the hoses connected.

Asegurese de sustituir o limpiar el filtro de aire periédicamente. De
lo contrario, el motor sera derratea o funciona de manera anormal

debido a bajo volumen de aire de admision.

A diferencia del sistema de combustible, que es un circuito cerrado, el sistema
de admision es un sistema de circuito abierto. Por lo tanto cualquier mal

funcionamiento puede ocurrir debido a polvo y suciedad.

La mayoria de las conexiones consisten de mangueras por lo que el
sistema no puede soportar la alta temperatura y presién. También se
puede deformar o se afloja facilmente, ya que es un sistema de montaje
de abrazadera. Por lo tanto, al comprobar el motor, inspecciones
basicas, tales como la comprobacion del estado endurecido e
inspeccion visual para la manguera, etc., deben llevarse a cabo con

antelacion.

> Otras comprobaciones de sistema de admisiéon

Check the EGR system
(vacuum circuit, electrical circuit
of modulator, mechanical
movements of EGR valve).

4

Check the PCV oil separator.

Si el sistema de admision esta libre de cualquier fallo, compruebe si hay

separador de aceite EGR y PCV.
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

El sistema de admision para el motor de D20DTF esta equipado con un cuerpo del acelerador eléctrico que incluye una aleta. Este colgajo se controla por
una sefial eléctrica para cortar la entrada de aire de admision al motor cuando el interruptor de encendido esta apagado. Para estar seguro de obtener el
torbellino optimizado en el colector de admision, la valvula de turbulencia y el tipo de puerto dual se han adoptado. Y, el sensor HFM mejorado ha sido

adoptado para controlar el volumen de aire de admisién con mayor precision.

2. COMPONENTES

1719-1702 valvula de control de remolino

Funciona de manera variable de acuerdo con el motor
carga y rpm.
* Para obtener mas informacion, consulte el capitulo "Motor

Controlar”.

1719-1701 colector de admision

El paso de aire de admisién durante la operacion de

valvula de turbulencia variable de

1719-1716 cuerpd del acelerador eléctrico

2330-01 montaje intercooler

* Para obtener mas informacion, consulte el capitulo "Motor

Controlar".
INTAKE SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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2313-15 HFM (Hot Film masa de aire) Sensor

sensor HFM, version 6
* Para obtener mas informacion, consulte el capitulo "Motor

Controlar".

2313-01 conjunto del filtro de aire y
resonador

ENGINE CDPF E-EGR B CRUISE B STARTIN @ D20DTF BCHARGINECOOLINGRLUBRICATE TURBO BEXHAUSTE INTAKE B ENGINE @ ENGINE B ENGINE
CONTROJ SYSTEM §§ SYSTEM § CONTRO G PRE- (€ SYSTEM ION SYSIEMESYSIENME SYSTEM FUEL HNASSENMBLEGENERA

Modification basis INTAKE SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN




04-8 0000-00

3. ENTRADA / SALIDA DEL SISTEMA DE ADMISION

Input

Control

Output

Main map

HFM
(Intake air)

Intake air flow
volume

Accelerator pedal
position sensor

Driving conditions
(Acceleration demand)

Sub map

Coolant
temperature sensor

Engine warming up

Crankshaft
position sensor

"\ Engine rpm
o (Engine load)

HFM
(Intake air)

Engine rpm
(Engine load)

Variable swirl control
according to
driving conditions

Fuel injection
pressure control

Throttle body for
intake air
mass control

INTAKE SYSTEM
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN




cCoraando 04-9

4. PROCESO DE FUNCIONAMIENTO

ASSENMBLEGENERA

HFM sensor

y.

Air cleaner hose H

j IR

ﬁ;j Intercooler inlet hose
Intake valve (inside combustion chamber)

-«—— Air cleaner assembly

EXHAUSTH INTAKE W ENGINE l ENGINE
SYSIEMESYSIENME SYSTEM FUEL

D=
Q=
Q=
(D=

Engine

~— Intake manifold ~— Intercooler

Turbocharger —=

SYSTEM

NJCOOLINGRLUBRICATR TURBO

ENGINE CDPF E-EGR B CRUISE § STARTIN § D20DTF RCHARGI
CONTROJ SYSTEM §§ SYSTEM § CONTRO G PRE- (€

——— |Intercooler outlet hose

iy

> Flujo de trabajo

Intake Combustion
Air cleaner mp HFM sensor s Turbocharger s Intercooler msp manifold =) chamber in
engine
Modification basis INTAKE SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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1) Tipos de remolino

Remolino: Un cilindro tiene dos puertos de aire de admisién, uno esta fijado horizontalmente y el otro esta

w

\» fijado verticalmente. Remolino es los flujos de aire horizontales en el cilindro debido a los puertos de entrada

7 > de aire horizontales.

\—/ Secadora: Tumble es los flujos de aire verticales en cilindro debido al puerto de entrada de aire vertical,

Squish: Squish es el aire fluye debido a la cabeza del pistén. Normalmente, esto se aparece en la parte final
C del proceso de compresion. En el motor CRDi, la cabeza del pistdn crea el tipo tazon de desplazamiento de la
mezcla.

2) de control de remolino

En motor de tipo diesel DI, el combustible licuado se inyecta en el cilindro directamente. Si el combustible se distribuye uniformemente en el corto
periodo, la eficiencia de la combustién podria mejorarse. Para conseguir esto, debe haber un buen flujo de aire en el cilindro. En general, hay dos
puertos de admision, puerto de remolino y el puerto tangencial, en cada cilindro. El puerto remolino genera el flujo horizontal y el puerto tangencial
genera el flujo longitudinal. En la gama baja / media carga, el puerto tabgential esté cerrado para aumentar el flujo horizontal. Flujo répido

disminuye la PM durante la combustiéon y aumenta la relacién EGR por una mejor eficiencia de combustién.

Intake air control valve
closed

Tangential port

Tangential port

Swirl port Swirl port

Protrusion that
generates Swirl

INTAKE SYSTEM
KORANDO 2012.10
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Carga La velocidad del motor Monto vélvllla del remolino de observaciones
remolino
Baja velocidad, . Aumento de la proporcién de EGR, una mejor mezcla de
! por debajo de 3000 rpm Cefrado Pesado prop !
baja carga aire-combustible (reducir el gas de escape)
Alta velocidad, . . Aumentar la eficacia de la carga, mayor potencia del
mas de 3000 rpm abiefto Ligero 9 vorp
alta carga motor

El actuador de valvula de turbulencia variable de opera cuando se enciende el
interruptor de encendido ON / OFF posicion para abrir / cerrar la valvula de
turbulencia. En este periodo, el hollin se eliminara y se realiza el aprendizaje

de posicion de la valvula de remolino.

valvula de turbulencia

=

=

3) caracteristicas

- la eficiencia y la entrada de aire del remolino

Para generar el remolino, el orificio de entrada debe ser el disefio de serpentina. Esto hace que la resistencia en flujo de aire. La resistencia en el flujo de

aire en el motor de alta velocidad disminuye la eficiencia de la admision. Eventualmente, también se disminuye la potencia del motor, Por lo tanto, la

operacién de remolino esta desactivado en el rango de alta velocidad para aumentar la eficiencia de admision. Relacion entre la turbulencia y EGR

Para reducir los NOx, es esencial para aumentar la proporcion de EGR. Sin embargo, si la proporciéon de EGR es demasiado alto, el PM también podria ser muy

superior. Y, el gas de escape debe ser uniformemente mezclado con el aire aspirado nuevamente. De lo contrario, PM y CO se incrementan dramaticamente en

gama de gases de escape altamente concentrada y la relacién de EGR no se podrian aumentar mas alla de un cierto limite. Si la valvula de turbulencia opera en

este momento, el limite de la relacion de EGR sera mayor.

4) Relacidén entre remolino y de inyecciéon de combustible de presion

El inyector para motor DI utiliza el disefio multi agujero. Para este vehiculo, hay 8 agujeros en inyector. Si la turbulencia es demasiado fuerte, los angulos de

inyeccion podrian solaparse y pueden causar el aumento de la tarde y la potencia del motor insuficiente. Ademas, si la presion de inyeccion es demasiado alta

durante el fuerte remolino, los angulos de inyeccién pueden ser imbricadas. Por lo tanto, el sistema puede disminuye la presién de inyeccion de combustible

cuando el remolino es demasiado fuerte.
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EXHAUST SYSTEM

GENERAL INFORMATION

1. SOLUCION DE PROBLEMAS

1 Flujo de Trabajo)

When Engine Exhaust Gas shows White Smog or
Blue Smog

v

Poor Connection between
Compressor Outlet and
Intake Manifold

Reconnection

v

Clogging or Damage
between Air Cleaner and
Turbo

Clean or Replace Affected
Components

v

Cleaner Contamination

+YES

Replace Air Cleaner

Improper Inspection of Air .

Engine Oil Being Used

+YES

Replace with Specified Oil

NO . QOil Leak Sign Around NO . Clogging of Engine Oil
Intake Manifold Element
*YES *YES *YES
Inspect PVC Line Replace Oil Filter
NO
Oil Leakage at Seal ! ) .
NO between Turbo Charger NO Engine 'Malfunctlon (Ring,
— > Piston, Valve)
and Compressor
*YES *YES *YES
Refer to Diagnosis Table Repa|r(oyerhaul)
Engine
Excessive Consumption of Engine Oil
. . Poor Oil Seal at Turbo
NO Improper Viscosity of L’ Compressor Side (Oil leak

sign at housing and wheel)

*YES

Refer to Diagnosis

Element Table

* NO

Poor Oil Seal at Turbo NO Oil Leakage at Engine

Turbine Side (trace of leakage ————| Exhaust Manifold (damages

in housing and wheel) to ring, piston and valve)

+YES *YES
Refer to Diagnosis Table Inspect or Repair Manifold
Modification basis EXHAUST SYSTEM

Application basis
Affected VIN
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2. PRECAUCIONES

- No estacione el vehiculo sobre materiales inflamables, como hierba, hojas y alfombra. No toque el catalizador o el sistema de ignicion de
- gases de escape cuando el motor esta en marcha. Si se produce un fallo de encendido en la cdmara de combustién o la emisién de

- contaminante excede el nivel especificado, el catalizador puede ser dafiado.

- Al dar servicio o sustitucion de componentes del sistema de escape, se asegura de que los componentes estan posicionados a intervalos regulares a
partir de todas las otras partes del cuerpo bajo. Tenga cuidado de no dafiar el sistema de escape al levantar el vehiculo desde su lado. Todos los
- componentes y partes del cuerpo del sistema de escape del motor deben ser inspeccionados para crack, dafios, agujero de aire, la pérdida de parte

-y ubicacion de montaje incorrecto. También compruebe para cualquier deformacion que puede resultar en los gases de escape ingresen al vehiculo.

- Asegurese de que el tubo de escape se enfria lo suficiente antes de trabajar en él, ya que es todavia caliente justo después de que el motor esta
parado.

- Use guantes protectores cuando retire el tubo de escape.

EXHAUST SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS &
I.IZJcn

1. INFORMACION GENERAL C—Dﬁ
&0

Este sistema purifica el gas de escape generado por la combustion en el motor para reducir los contaminantes y el ruido durante que surgen uJ<
durante la combustion. %_I
o5

Eu.

2. COMPONENTE

Colector de escape Asamblea CDPF

' ;:n"w-': ".t'.l

TURBONNFXHAUST]
SYSIEME SYSTEM ESYSIEN

ENGINE CDPF E-EGR B CRUISE § STARTIN @ D20DTF §CHARGINRCOOLINGHLUBRICA
CONTROJ SYSTEM §§ SYSTEM § CONTRO G PRE- (€ SYSTEM ION

detalles delanteras sobre el conjunto del

CDPF, en el capitulo "Sistema CDPF".

No. 1 de tubo de escape

No. tubo 2 de escape

tubo silenciador No.3

Modification basis EXHAUST SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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3. PROCESO DE FUNCIONAMIENTO

1) Flujo de Gases de Escape

Engine

. Exhaust . Release to
combustion manifold Turbocharger Exhaust pipe atmosphere
chamber [—> — — P
A
ECU control
— | E-EGR bypass
— | Intake manifold
L » E-EGR valve
2) Dispositivos de Entrada y Salida
Input Output
Accelerator _
pedal sensor - — E-EGR valve
Coolant _
temperature sensor - EGR bypass valve
HFM sensor > ECU , EGR bypass
solenoid valve
Throttle valve > A
Oxygen sensor >
Crank position sensor >
Vacuum

EXHAUST SYSTEM
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN




cCcoraando

TURBO SYSTEM

GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

Componente it. Especificacion
Max. Coeficiente de expansion 5.0
turbocompresor Max. velocidad de la turbina 215.000 rpm
Max. temperatura de carcasa de la turbina 800 °C
Peso 7,2kg
E-actuador ciclo de trabajo de operacién 300 Hz
Modification basis TURBO SYSTEM

Application basis

Affected VIN
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2. INSPECCION

1) Precauciones durante la conduccién

Las siguientes listas advierte a tomar durante el recorrido de prueba y en el vehiculo turbocompresor, que debe ser considerado durante la

operacion.

1. Es importante no aumentar drasticamente el nimero de revoluciones del motor de arrancar el motor. Se podria hacer la rotacién a velocidad excesiva incluso antes
de que se lubrica el cojinete y cuando el turbocompresor gira en malas condiciones de alimentacion de aceite, que podria causar dafios de cojinete convulsion
dentro de pocos segundos. Si el motor estd en marcha radicalmente después de reemplazar el filtro de aceite del motor o aceite trae malas condiciones de
alimentacion de aceite. Para evitar esto, es necesario comenzar después de la marcha en ralenti durante aproximadamente 1 minuto permitiendo que el aceite

2. circule al turbocompresor después de la sustitucion.

Cuando el motor se detiene abruptamente después de conducir a gran velocidad, el turbocompresor continda girando en la condicién donde
3. la presion de aceite esta en '0'. En tal condicion, una pelicula de aceite entre la seccion de la revista eje de alojamiento de cojinete liso y se
rompe y esto causa la abrasion del cojinete debido al contacto rapido. La repeticién de tal condicién reduce significativamente la vida util del

turbocompresor. Por lo tanto, el motor debe detenerse, posiblemente, en el estado de reposo.

A\ cAuTION

Después de cadena por un largo periodo de tiempo durante la temporada de invierno o en la condicién de baja temperatura en la que la fluidez de la disminucion de
aceite del motor, el motor, antes de ser iniciado, debe manivela para hacer circular el aceite y debe conducir después de la comprobacion de la presion de aceite se

encuentra en estado normal el motor al ralenti durante unos minutos.

TURBO SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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2) La inspeccion de turbocompresor

Cuando se produce un problema con el turbocompresor, que podria causar disminucién de la potencia del motor,

descarga excesiva de gases de escape, estallido de ruido anormal y el consumo excesivo de aceite.

1. A bordo de Inspeccion

- Compruebe los pernos y tuercas flojedad enemigo o desaparecidos Compruebe el de admisién y
- colector de escape flojos o dafiados Compruebe el tubo de suministro de aceite y el tubo de

- desagle de los dafios Comprobar la carcasa para grieta y deterioro

2. Lainspeccion de la turbina

Quitar el tubo de escape en la abertura de la turbina y comprobar, con una lampara, la existencia de interferencias de la vivienda y la

rueda, la fuga de aceite y la contaminacion (al borde de la cuchilla) de materiales extrafios.

- Interferencia: En caso en el que existe la sefial de fuga de aceite, incluso las pequefias trazas de interferencias en la media rueda de la turbina,

la mayoria de veces, que la abrasion se ha producido en el cojinete. Debe inspeccionar después de la revisiéon del turbocompresor.

Las fugas de aceite: Las siguientes son las razones de la condicion de fuga de aceite

Los problemas en el motor: En caso en el que el aceite se unta en seccién de pared interior de la abertura de gases de escape.

Los problemas en turbocompresor: En caso en el que el aceite se unta en solamente en la seccién de salida de gases de escape.

A\ cAuTION

Ralenti por un largo periodo de tiempo puede causar fugas de aceite al lado de la turbina debido a la baja presion de gas de escape y la velocidad

de rotacion de la rueda de turbina. Tenga en cuenta que esto no es un problema turbocompresor.

- Tuberia de drenaje de aceite de defectos
En caso de que el flujo de aceite de la carcasa del sensor del turbocompresor y el carter del cigliefial no es lisa se convirtié en la razén de la fuga
de aceite como se acumula dentro de la carcasa central. Ademas, el aceite se espesa (lodos) a alta temperatura y se convierte en la razén indirecta
de la seccién de cubo de rueda. En tal caso, la obstruccion y dafios de la tuberia de drenaje de aceite y la presiéon de gas de fuga dentro de la caja

del cigtiefal debe ser inspeccionado.

Los dafios debidos a materiales extrafios
- Cuando los materiales extrafios en el sistema, se podria inducir dafio interno como el equilibrio del turbocompresor consigue fuera de la

alineacion de rotacion.

Modification basis TURBO SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN

ENGINE § ENGINE B ENGINE
FUEL HASSEMBLEGENERA

TURBO REXFAUSTESINTAKE
SYSTEM SYSITEMESYSITEN

ENGINE CDPF E-EGR B CRUISE § STARTIN @ D20DTF §CHARGINRCOOLINGHLUBRICA
CONTROJj SYSTEM g SYSTEM g CONTRO (€ PRE- (€ SYSTEM ION



06-6 0000-00

cCcorando

3) La inspeccion de la turbina

comprobar a fondo los siguientes.

A\ cAUTION

absolutamente no debe manejar el turbocompresor con la salida del compresor y la entrada abierta, ya que podria dafar el

turbocompresor o ser peligroso durante la inspeccion.

Interferencia: En caso en el que es rastro de interferencia o dafio mas pequefio en los medios de rueda del compresor, la mayoria de

veces, que la abrasion se ha producido en el cojinete. Debe inspeccionar después de la revision.

- Fugas de aceite: La razén de fuga de aceite en la seccion del compresor es el filtro de aire, obstruido por sustancias tales como polvo,

hace que el compresor de entrada de presion negativa.

a. En rotacion en alta velocidad sin carga durante un periodo prolongado de tiempo puede causar fugas de aceite a la seccién del compresor como la

presién de aceite dentro de la carcasa central se hace mayor que la presion dentro de la carcasa del compresor.

El uso excesivo de rotura del motor (especialmente en una marcha baja) en cuesta abajo hace que la energia del gas de escape significativamente baja en
segwainparacion con el momento en que se requiere una gran cantidad de aire durante las condiciones de marcha en vacio del motor. Por lo tanto, la cantidad

de aire en los aumentos de entrada del compresor, pero la presion turbocharge no es muy alta, lo que hace presion negativa en la seccién del compresor

haciendo que el oilleakage dentro de la carcasa central.

A\ cAuTION

No hay problema se producira con el turbocompresor si se encuentran condiciones anteriores en etapa temprana pero el aceite se filtro a través de largo

periodo de tiempo se solidificara en cada seccioén causando a la evasion defectos secundarios.

Los dafios por materiales extrafios: En caso de que la rueda del compresor es dafiado por materiales extrafios requiere tener una

revision. En este momento, es necesario comprobar si los materiales extrafios han contaminado de admision / colector de escape o
dentro del motor.

TURBO SYSTEM
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis
Affected VIN
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4) Las posibles causas de defectos
Los siguientes intentos para entender los defectos que pueden ocurrir con vehiculo instalado con el turbocompresor y para gestionar las
razones de tales defectos.
1. En caso de que la tuberia carter de aceite / aceite ha sido contaminado, filtro de aceite esta defectuoso y donde adhesivo de juntas se ha
contaminado en la linea de aceite.
Contamination of Oil
Journal Bearing Clogging of Oil
Damage or Wear Passage
| Metal Contact I { Poor Oil Supply |
| Shaft Journal Bearing Wearl
| Rotor Wear |
S S Interference of
c heaI W(;ar at eal Véear at Intake Turbine and Com-
xhaust System ystem pressor Components
| Oil Leakage |
Abnormal Noise Lack of Power/Poor
Acceleration (Lack of
Turbo Charged Pressure)
Check Booster Pressure Check Exhaust Gas Pipes
Control Valve
Modification basis TURBO SYSTEM

Application basis
Affected VIN
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2. Bomba de aceite Defecto: Rapid conduccién sobre-cargado después de sustituir el filtro de aceite y el aceite y la obstruccién de la linea de aceite.

Poor Oil Supply

Metal Contact of Shaft /Journal Bearing/
Center Housing Inner Part

v

Journal Bearing/Center Housing Inner Part
Wear/Seizure

v

| Melt down of Bearing to Turbine Wheel Journal |

Rotor Rotational Movement

v

Seal Wear at Exhaust
System

Y

Seal Wear at Intake
System

y

v

Interference of Turbine and
Compressor Components

| Oil Leakage
Lack of Power/Poor
Abnormal Noise Acceleration (Lack of
Turbo Charged Pressure)
TURBO SYSTEM

KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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3. Turbina Side: Caudal de entrada de materiales extrafios desde el compresor del motor

Side: tales como filtro de aire, el silenciador y la tuerca

Inflow of Foreign Material s

v

Inflow of Foreign Materials
into Turbine

v

Shaft Wheel Blade Break

v

Inflow of Foreign Materials
into Compressor

v

| Unbalancing Rotor Rotation |

| Rotor Bearing Wear |

v

| Rotor Turning Movement |

Compressor Wheel Blade
Break

v

Seal Wear at Exhaust
System

v

Seal Wear at Intake
System

v

Oil Leakage

v

Interference of Turbine and
Compressor Components

Abnormal Noise

Y

Lack of Power/Poor
Acceleration (Lack of
Turbo Charged Pressure)

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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4. Los defectos causados por razones distintas a la del turbocompresor.

Oil Leakage at Turbine I

<In case where the scanner <Mechanical
displays as electrical malfunction> Malfunction>
Excessive Engine Wear Excessive Inflow of Blow-By
v Gas, Idling at Low Speed,
Clogging of Qil Drain Pipe
Dampness or Poor Connec-

tion of Turbo Charger Actuator
Connecting Vacuum Circuit

Oil Leakage at Turbine Oil Leakage at Seal
Housing Entrance

Detection of DTC Code
Caused By HFM Sensor or
Misunderstanding of Oil EGR Valve Malfunction Carbonization Caused By
Leakage + High Temperature

* Vacuum Modulator Power *

. Control Error for Controlling
No Prablems in Turbo Actuator in Engine ECU | Seal Wear |
Charger System *
| Oil Leakage |

| Oil Leakage at Compressor I

v

Inflow of Dust Increase of Negative Pressure
Increase at Inlet Side

v

Oil Leak Sign at Compres- Excessive Inflow of Blow-By
sor Inlet and Outlet Gas, No-Load High Speed
Rotation

Y

Misunderstanding of Oil - No Problems in Turbo
Leakage Charger System
TURBO SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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3. Solucion de problemas

Las siguientes son las precauciones a tomar en el manejo de defectos de turbocompresor, que deben ser plenamente conscientes.

1) Precauciones

1. Después de parar el motor, comprobar si los tornillos de tubo de seccion de conexién estan sueltos, asi como

la condicién de conexion del puerto de vacio y el modulador, que esta conectado al actuador.

2. Durante ralenti del motor, la verificacion de fugas en la seccién de conexién de tuberias (mangueras y tuberias, conexiones de
conductos, después del turbocompresor) mediante la aplicacién de agua de jabén. La condicién de fuga en el orificio de la

carcasa del bloque del motor y la turbina puede ser determinada por la presencia de ruido anormal de escape.

3. Haciendo funcionar el motor al ralenti, la vibracién y el ruido anormal se puede comprobar. Pare inmediatamente
el motor cuando se detecta la vibracion y el ruido anormal y hacer la inspeccién a fondo si la rueda del eje del

turbocompresor tiene ningun dafio, asi como comprobar el estado de las conexiones entre tuberias.

En caso de que el ruido del motor es mas fuerte que de costumbre, no hay posibilidad de que la humedad en las areas
4. relacionadas con el filtro de aire y el motor o bloque del motor y el turbocompresor. Y podria afectar al buen suministro de
aceite del motor y de descarga.
Consultar la condicion de humedad en el gas de escape cuando no hay sefial de decoloracion térmica o descarga de carbono en
5. el area del conducto de conexion.
Cuando el motor gira o en caso en el que hay un cambio en el nivel de ruido, la verificaciéon de la obstruccion de filtro de aire o

6. aire conducto del filtro o si hay cualquier cantidad significativa de polvo en la carcasa del compresor.

Durante la inspeccion de alojamiento central, inspeccionar el interior de la carcasa mediante la eliminacién de la tuberia de drenaje de aceite

7. para comprobar la generacién de lodos y su condicion de fijacién en el area del eje o lado de la turbina.

Inspeccionar o reemplazar el filtro de aire cuando la rueda del compresor es dafiado por flujo de entrada de materiales extrafos.

8.

Inspeccionar ambos lados de la rueda turbocompresor después de la eliminacién del tubo de entrada y la salida del turbocompresor.
9.

- Se suavizar la rotacion cuando el rotor se gira a mano?

- Es el movimiento de rodamiento normal?

- Inspeccionar si ha habido cualquier sefial de interferencia entre dos ruedas.
A\ cAuTION

Es importante no conducir el motor cuando el tubo colector de admision se ha eliminado.

Modification basis TURBO SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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2) Flujo de trabajo para la solucion de problemas

Poor Engine Power or Smoke Discharge

v

Air Cleaner Contamination
and Clogging of Qil Pass
Type Air Cleaner

Replace Air Cleaner
Element or Oil Pass Type
Air Filter

Slack between Compres-

v

Leaks at Exhaust Mani-
fold

Inspect and Repair Intake
Manifold

v

Clogging Between Air
Cleaner and Compressor

Clean or Replace Affected
Components

v

Clogging of Engine Intake/
Exhaust Manifold

+YES

Inspect and Repair
Related Components

Valve Damage, Timing
Defects of Each Valve

+YES

Inspect and Repair
Related Components

NO NO
————-| sor Entrance and Exhaust ————| Leaks at Intake Manifold
Manifold Connection
*YES +YES *YES
. Inspect and Repair
Reconnect Connections Intake Manifold
NO
Poor Rotation or Interfer-
NO Leaks at Tt_ero Charger NO > ence of Turbo Charger
> Connecting Flange
Components
+YES *YES
Refer to Diagnosis
Table
NO
NO Clogging Between Com- NO
————B| pressor Exit and Intake |———| Clogging of Engine Muffler
Manifold
*YES +YES *YES
Clean or Replace
Clean %r ReplacetAffected Affected Compo-
omponents nents
NO
Weakness of Engine
NO Function, Intake/Exhaust
—

TURBO SYSTEM
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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Abnormal Noise from Turbo Charger System

v

Contamination or Clogging
of Air Cleaner

Clean or Replace If
required

Leaks at Pipe and Hose

Inflow of Foreign Material

v

Inflow of Foreign Materials
to Intake Manifold

*YES

Inspect and Repair Air
Cleaner Element and Turbo
Charger after Removing
Foreign Materials

to Muffler

*YES

Repair Muffler and Turbo
Charger After Removing
Foreign Materials

N—O> Duct Parts between N—O> to Compressor Entrance
Manifolds of Turbo Charger or Housing
*YES *YES +YES
Inspect and Repair Air
Inspect or Replace Cleaner Element and Turbo
Connections Charger after Removing
Foreign Materials
NO
. . Poor Rotation of Rotating
NO . Inflow of Foreign Materials | NO . Turbo Charger Compo-

nents and Interference

*YES

Repair Housing and
Turbo Charger and
Inspect Normal Opera-
tion for Engine

v

Check the Interference
between Rotating Turbo
Charger Components and
Housing

*YES

Refer to Diagnosis Table

NO

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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Poor Rotation of the Turbo Charger

v

Compressor Wheel NO Turbine Wheel Damages NO Interference of Compres-
Damages By Inflow of (———f By Inflow of Foreign — . pre
) - . sor Wheel with Housing
Foreign Material Material
+YES *YES +YES
. . Fatigue and Wear in
Repair or Replace Air Repair or Replace Ex- Bearing or Shaft
Cleaner Element and .
haust Manifold Journal (Refer to
Turbo Charger - :
Diagnosis Table)
* NO
Excessive Deposit of
Clogging of Compressor NO Carbon or Combustion NO Gel Type Qil in Center
by Dust | Residues Inside of Turbine [ > Housing
Wheel by Oil Contamination
+YES +YES +YES
Repair or Replace Air Repair or Replace Turbo Repair or Replace Engine
Cleaner Element and Charger Qil Filter and Turbo
Turbo Charger Charger
Oil Leakage at Turbine in Turbo Charger
. - . . . . Gel Type Oil in Center
Excessive Filling of Oil NO Clogging of Qil Drain NO . .
When Installing > Pipes in Turbo Charger B>| Housing or Excessnyely
Contaminated Oil
*YES +YES +YES
Oil Disappears After Clean or Replace Drain Repair or Replace
Combustion Line Engine Oil Filter and
Turbo Charger
* NO
. . Poor Engine Function
Detgr:loratlog of Tulrbo L» (Too High Blow-by gas
arger Journa pressure in crankcase)
*YES +YES
Refer to Diagnosis Table Inspect PVC Line
TURBO SYSTEM Modification basis

KORANDO 2012.10

Application basis

Affected VIN




cCcoraando

Oil Leakage at Compressor in Turbo Charger

v

Contamination of Air
Cleaner Element

NO

Clean or Replace Air
Cleaner Element

NO

Clogging or Damage of

v

Looseness in Connection
between Compressor
Outlet and Intake Manifold

Reconnect After
Inspection

v

Deterioration or Damage
to Compressor Wheel

+YES

Manifold

Clean, Repair or Replace
Air Cleaner Element and
Turbo Charger

+YES

Refer to Diagnosis Table

—— | Too High Oil Viscosity +——p| Pipe between Air Cleaner
and Turbo Charger
+YES +YES +YES
Replace Damaged
Replace With Specified Components after
Oil Cleaning clogged Area
NO
NO Oil Leakage at Intake NO Clogging of Qil Drain Pipe
b Manifold B in Turbo Charger System
+YES +YES *YES
Inspect and Repair Intake Clean Clogged Area
Manifold After Inspection
NO
NO Clogging Between Com- NO
————— | pressor Outlet and Intake |————| Clogging of Engine Muffler

+YES

Inspect PCV Line

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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Wear in Turbo Charger Inner Diameter and
Shaft Journal

Poor Oil Filling When

. . NO Contamination of Oil Filter | NO Lack of Qil in Turbo
Install Repl — e
ns érlljrsgoocr:hat:,gea;mng or Use of Low Grade Oil Charger

*YES *YES +YES

. . . Clean or Replace Air
Re'"gtagc?;\i’:é'eohjs'”g Cleaner Element / Re- Add Oil During Idling
P place With Specified Oil
* NO
Poor Oil Supply by . . . Wear in Journal Section
Clogging of Oil Supply N—O> Clogglnqulft Engine Oil L} By Clogging in Center
Pipe in Turbo Charger Iiter Housing

*YES +YES +YES

Repair or Replace
Turbo Charger

Clean and Repair Dam- Replace Oil Filter
aged Components

* NO

Poor Function of Engine
Oil Pump

*YES

Inspect and Replace If
Required

» For other diagnosis, refer to Diagnosis section.

TURBO SYSTEM Modification basis
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Affected VIN




cCoraando 06-17

OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. DESCRIPCION DEL SISTEMA DE E-VGT (turbinas de

geometria variable eléctrica-)

Un turbocompresor es un compresor centrifugo accionado por una turbina de alta velocidad que es impulsada por los gases de escape de
un motor. Su ventaja reside en el compresor aumento de la masa de aire que entra al motor (induccion forzada), lo que resulta en un
mayor rendimiento (ya sea para, o ambos, potencia y eficacia). Como la turbina, en el extremo de escape, se hace girar por la presién del
gas de escape del impulsor, en el extremo de admision, se pone girado para enviar aire alrededor del centro del impulsor, estando
circunferencialmente acelerado por la fuerza centrifuga, en el difusor. El aire, que ha sido introducido en el difusor que tiene un paso con
gran superficie, transforma su energia de velocidad en la energia de presion mientras que se suministra al cilindro de la mejora de la

eficiencia de volumen. Ademas, la eficiencia de escape mejora a medida que el escape de la turbina gira.

Difusor: Con el significado de tendido que es un dispositivo que transforma la energia de velocidad del fluido en la energia de presion mediante la

ampliacién de paso de fluido para reducir la velocidad del flujo.

El sistema de E-VGT instalado para la variable motor D20DTF controla los pasajes de la carcasa de la turbina para regular la velocidad de
flujo del gas de escape. El actuador de la E-VGT es un actuador motor de corriente continua (EActuator) que controla mas rapida y precisa

que el actuador de tipo de vacio anterior. La ECU del motor controla el E-actuador electrénico de la siguiente manera:

- A baja velocidad: estrecha el paso de flujo para el gas de escape, lo que resulta en el aumento de la velocidad de flujo del gas de escape y en
funcionamiento la turbina de forma répida y de gran alcance.
- A alta velocidad: se expande el paso de flujo para el gas de escape, lo que resulta en el aumento del flujo de masa del gas de escape y en

funcionamiento la turbina con mas fuerza.

Modification basis TURBO SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
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06-18 0000-00 coraando

1) Caracteristicas

(1) Rendimiento (por EURO V)

1. control de emisiones mejorado: Por control de la temperatura con el sistema de CDPF

- temperatura objetivo y de control de flujo de aire

(2) E-actuador (Electric-actuador, tipo giratorio)

1. Optimiza la velocidad de flujo del gas de escape mediante el control de las paletas dentro de la carcasa de la turbina con el EActuator.

- Maximiza la eficiencia de carga de aire de admisién (Aprox. 15%)
2. Tiene un tiempo de respuesta mas rapido que el actuador de vacio convencional

- Mejora de par de baja velocidad, la potencia de alta velocidad y economia de combustible. rendimiento de

- aceleracién mejorado con el tiempo de respuesta rapida de la paleta

- Plegado y desplegado de la paleta es controlada

eléctricamente facil llegar volumen de aire a baja

Caracteristicas - velocidad de respuesta rapido tiempo de control

eléctrico

- de par de baja velocidad mejorada de par
mejorada a baja velocidad y de escape reducido
de potencia mejorado de combustible de gas

beneficios - consumo Mejora del rendimiento de aceleracién

TURBO SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




2. COMPONENTES

Para obtener mas informacién acerca de la l6gica de control, consulte el capitulo "Control del Motor".

E-VGT turbocompresor

ECU del motor (D20DTF)

presién atmosférica, la sefial de RPM

posicion del pedal del acelerador

sensor

Mejora la potencia del motor

control de trabajo E-VGT

Transferencias aceleracion de la demanda

alaECU

. @l

sensor T-MAP

sensor HFM

de presion de empuje y

temperatura

Mejora la potencia del motor

Opera el VGT segun

el calentamiento del motor

Modification basis

Application basis
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ccorando

3. dispositivos de entrada / SALIDA

Input

Engine rpm

Accelerator pedal
sensor

Atmospheric
pressure sensor

Boost pressure sensor

Intake temperature
sensor

Vehicle speed sensor

Coolant temperature
sensor

Clutch switch

EGR valve

H "
Flpressure |||

ECU

- Accelerator pedal signal

Booster |, -

Intake air _

I
|

|

I

I

I

:

et | |, . I
I Tarhet booster pressure
I

|

|

|

I

I

I

I

|

ECU

Y: Injection volume

Intercooler

Vehicle speed singal

=- Clutch signal

Intake air
temperature

—»
Feedback VGT(Air mass) ﬂm ﬁ

Duty control Electric
Actuator

VGT modulator

Vacuum
pump

Vane
actuator

Output

E-VGT actuator

At low speed

TURBO SYSTEM
KORANDO 2012.10
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4. PRINCIPIOS DE FUNCIONAMIENTO

El E-VGT esta disefiado para obtener la potencia del motor mas mejorada en todos los rangos mediante el control de la turbina como sigue:

1) Cémo funciona a baja velocidad

turbocompresor normal no puede conseguir el efecto turbo porque la cantidad de gas de escape no es suficiente y la velocidad de flujo es lento en una zona de
baja velocidad, pero VGT permite el paso de flujo de gases de escape para estrechar, lo que resulta en el aumento de la velocidad de flujo del gas de escape y
funcionando la turbina rapidamente y con fuerza. Por lo tanto, como la ingesta de VGT lata mas aire que el turbocompresor normal, que puede dar el beneficio

de la mayor produccién, incluso en una zona de baja velocidad.

rango de conduccién turbocompresor Método de control Desempeiio
Efecto
control mecanismo mejorado

La velocidad de flujo se
incrementa a medida que el gas

Estrecha el paso de flujo | de escape pasa el pasaje
de par de baja

A baja para el gas de escape estrecho
velocidad mejorada
velocidad por plegado de los - El aumento
alabes turbina y la velocidad del

impulsor, aumento de la

fuerza de compresion

X Principio basico a baja velocidad

A baja velocidad, se utiliza el principio de Venturi. Por ejemplo,

cuando el aire fluye a través del tubo venturi, la velocidad del flujo es

o y an . \Al Tube >
mas rapido y la presion es menor en el punto "A". En este caso, si el —_ A1
diametro interior del venturi es mas estrecha, la velocidad de flujo es

mucho mas rapido (consulte la ecuacion).

V1 x A1 =V2 x A2 = Constant

ENGINE CDPF E-EGR B CRUISE W STARTIN @ D20DTF BCHARGINECOOLINGRLUBRICATE TURBO BEXHAUSTE INTAKE B ENGINE @ ENGINE B ENGINE
CONTRO g SYSTEM |§ SYSTEM § CONTRO G E - SYSTEM m SYSTEM ESYSTENIESYSTEN FUEL RASSEMBLRGENERA
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2) ;Coémo funciona a alta velocidad

En una zona de alta velocidad, aumenta la cantidad de gas de escape y se acompafia con una gran fuerza. Por lo tanto, si el didmetro interior
del venturi estad mas ensanchado, la turbina en el turboalimentador por la fuerza de liberacion de gas de escape abundante puede entregar un

mas aumento de la energia al compresor. La salida se incrementara en sumision al aumento del volumen de aire de admision.

conduccién turbocompresor ~
rango de B Método de control Desempeio
mecanismo .
control Efecto mejorado

La velocidad de flujo se

incrementa debido a la
Se expande el paso de

flujo para el gas de escape paso ampliado ~ maxima
A alta desplegando las paletas turbina y el impulsor Aumento potencia
velocidad de la velocidad, una mayor mejorada
fuerza de compresion
TURBO SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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07-3

0000-00

LUBRICATION SYSTEM

GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

Unidad

Descripcion

Especificacion

Bomba de aceite

Lubricacién Bomba de engranajes d

| sistema, de circulacion forzada

Tipo

engranaje interno

Capacidad

74 L a 4.000 rpm, 3 bar

presion de alivio

6,3 bar + 0,3 bar

Filtro de aceite

Tipo

flujo Fulle / Elemento de papel

Aceite de motor

aceite especificado

Clase de calidad: aceite de Ssangyong auténtico motor (Total Quartz
INEO ECS 5W 30, SK ZIC SY 5W 30 o aceite Aprobado por MB 229.

51) SAE 5W30

Capacidad Min .: 4,51/ Méax .: 6,0 |
intervalo de servicio UE Cambiar cada 20.000 km o 12 meses (Pero, acorte
el intervalo de servicio en condiciones severas) General
de Cambio Al cabo de 15000 km &6 12 meses
(Pero, acorte el intervalo de servicio en condiciones
severas)
boquilla de inyeccion de aceite Ti po Piston
1,5 bar de presién de trabajolla presion
de cierre 1,0 bar
Flujo de aceite 4L / min

A\ cAUTION

Severa condicion de conduccion

- como el remolque remolque

El aceite elemento de filtro del motor debe ser cambiada al mismo tiempo con el aceite del motor.
- Compruebe regularmente el nivel de aceite del motor y agregue el aceite del motor si es necesario. Recuerde que debe comprobar el nivel de aceite

- del motor y acortar el ciclo de sustituir el aceite del motor en condiciones severas de conduccion.

- stop-and-go frecuente tréfico, extendido al ralenti, distancia corta por debajo de 6 km, la conduccién distancia por debajo de 16 kilometros cuando la temperatura

exterior permanece por debajo de la congelacion de conduccién en un terreno montafioso o montafioso, arena, o area polvoriento carga alta de accionamiento tal

- Taxi, servicio de patrulla o servicio de entrega (ralenti extendido y la conduccion excesiva con baja velocidad)
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2. MANTENIMIENTO

1) Comprobacion de nivel

Estacionar el vehiculo en un terreno llano y aplicar el freno de estacionamiento. Parar el motor y esperar mas de 5 minutos.

- Tire de la varilla y limpie con un pafio limpio. Vuelva a insertar todo el camino. Extraer de nuevo y
- comprobar el nivel de aceite.

El nivel de aceite debe estar entre la marca de maximo (Max) y minima marca (Min) de la varilla medidora de aceite. El aceite debe ser repuesto antes

de que el nivel desciende por debajo de la marca minima.

A\ WARNING

De funcionamiento del vehiculo con una cantidad insuficiente de aceite puede dafar el motor. Asegurese de que el nivel de aceite del motor es

correcta y afiadir aceite si es necesario.

2) Reposicidon

Si el nivel llega al punto mas bajo, abrir la tapa de llenado en la parte superior del bloque de cilindros y afiadir el aceite genuino sin exceder el nivel de la marca

superior. Vuelva a comprobar el nivel de aceite después de 5 minutos.

A\ cAUTION

Compruebe regularmente el nivel de aceite del motor y agregue aceite del motor Ssangyong genuina si es necesario. Limpie la
varilla con un pafio limpio para que cualquier material extrafio no pueden entrar en el motor. El aceite no debe ir por encima de la

- marca superior de la varilla. El aceite del motor puede consumir mas si el motor es nuevo.

LUBRICATION SYSTEM
KORANDO 2012.10
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cCorando 07-5

OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. DESCRIPCION DEL SISTEMA

1. Informacioén general

El sistema de lubricacion suministra aceite a cada seccién de lubricacion para evitar la friccion y el desgaste y para eliminar el calor de la parte de friccion. A
medida que el motor funciona, el calor de friccién se genera en cada seccién de lubricacién. Si esta condicién persiste, el rodamiento puede ser quemado y
pegado.

En otras palabras, se crea una pelicula de aceite en cada superficie de deslizamiento para convertir friccion sélido a la friccion de liquido con el fin de minimizar

el desgaste y evitar que la temperatura cada vez mayor en la parte de friccién. Para el motor de D20DTF sin interruptor de presion de aceite, la ECU del motor

recibe la sefial de bajo nivel de aceite del motor procedente del sensor de nivel de aceite y se comunica con el cuadro de instrumentos a través de la

comunicacion CAN para encender la lampara de advertencia.

2) Componente

sensor de nivel de aceite Varilla de nivel de aceite del motor

Min Max

Colector de aceite Bomba de aceite moédulo de filtro de aceite

Enfriador de aceite

&
?C >
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3) El médulo del filtro de aceite

El médulo de filtro de aceite consta de sistema de lubricacion, sistema de refrigeracion y algunos dispositivos mecanicos como a continuacion.

Sistema componentes
dispositivos complementarios bomba de direccién asistida (HPS), el alternador, A / C compresor
Cinturén de conducir Tensor de correa, polea loca
Enfriamiento bomba de agua, termostato, carcasa del refrigerador y Tubos
Lubricacion filtro de aceite, enfriador de aceite (excepto tubos de liquido refrigerante)

Power steering pump

Thermostat
No. 2 idler

Qil cooler
Belt tensioner

f\ Water pump

No. 1 idler -

Alternator

Bt —— .
Air compressor

LUBRICATION SYSTEM Modification basis
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2. PROCESO DE FUNCIONAMIENTO

1) Flujo de Operacion

Main oil passage to
Q@ _ cylinderhead  camshaft bearing

Turbocharger oil
return line

Turbocharger oil
supply line

Cylinder block main oil gel
Oil pump main line

MBU bearing

Chain tensioner

Crankshaft bearing (timing chain)

- Chain tensioner check valve - Turbocharger
- Main bearing - Return check valve (cylinder head)
- Connecting rod bearing - Chain lubrication
] - < >
Thrust bearing - HLA device

- Oil injecti I
Il injection nozzle - Camshaft bearing

- Vacuum pump

QOil filter & Oil cooler

!

Oil pump & Strainer
(Return: relief valve)

v T \

Oil pan
Modification basis LUBRICATION SYSTEM
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3. LUBRICACION
1) Anti-friccién

El aceite hace que una pelicula delgada sobre la superficie de los componentes de deslizamiento para reducir el desgaste debido a la friccion.

2) de refrigeracion

La friccion hace que el calor en los componentes. El aceite absorbe el calor y lo irradia o lo enfria.

3) Aislamiento

El anillo de pistén en el piston obtura el cilindro. El aceite se introduce en la holgura en anillo de piston para asegurar el sellado por la presion

de compresioén y el gas de combustion.

4) Anti-corrosion

El aceite genera la pelicula delgada sobre la superficie de los componentes para evitar que el material entre en contacto con el aire, agua y gases

COrrosivos.

5) Limpieza

El aceite transfiere el residuo de material debido a la friccion, la sustancia oxidada, y la sustancia carbonizada mientras circula en el motor por

la bomba de aceite.

LUBRICATION SYSTEM Modification basis
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COOLING SYSTEM

GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

Descripcion Especificacion
Sistema de refrigeracion TipO La refrigeracion por agua, de circulacion forzada
refrigerante Capacidad 11.3L
Tamaiio del nucleo 27T X 740W X 380H (mas de 281,200mm)
Radiador tipo de flujo Flujo cruzado
Min. capacidad de enfriamiento sobre 68,000kcal / h
Tipo refrigerante de vida prolongada
Anticongelante Relacion de mezcla
(agua: anticongelante) 50: 50
Tipo Eléctrico
Refrigeracion del médulo de ventilgdor Capacidad 220W (@9360) + 150W (@360)

Tipo de control

Serie: baja velocidad, en paralelo: de alta velocidad

Capacidad

mas de 2,2 litros

depésito de liquido refrigerante

Circulaciéon

tipo de techo cerrado

tapa de presion

Tipo de tornillo, de 1,4 bares

valvula de vacio

Tipo de tornillo, de 1,4 bares

Termostato

Tipo Cera tipo de paleta
temperatura de apertura 90 °C
temperatura completamente abierta 100 °C
elevacion de la valvula 8mm
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2. INSPECCION

Causa posible

Accion

El nivel de refrigerante

es demasiado baja

Fugas del radiador
Fuga del depésito auxiliar

Fuga de la base del calentador

- Vuelva a colocar el radiador
- Reemplazar el deposito auxiliar

- Reemplazar el calentador

Gotear de las conexiones de las mangueras de refrigerante

manguera de refrigerante dafiado

- Vuelva a conectar la manguera o reemplazar la
abrazadera

- Sustituir la manguera

Fuga de la junta de la bomba de agua

Fuga de la junta interna bomba de agua

- Sustituir la junta

- Vuelva a colocar la bomba de agua

Fugas de la tapa de entrada de agua

Fuga de la caja del termostato

- Vuelva a colocar la junta de la tapa de entrada
de agua

- Reemplazar el sellado termostato

par de apriete incorrecto de los tornillos
de culata
Dafado junta de culata

- Apretar los tornillos con el par especificado

- Reemplazar la junta de culata

refrigerante
temperatura es

demasiado alta

Las fugas de refrigerante (Nivel de refrigerante es baja)
relaciéon de mezcla de refrigerante inadecuada

manguera de refrigerante torcida

- refragiir dintédo
- Comprobar la concentracion de liquido refrigerante

(anticongelante)

Reparar o reemplazar la manguera

termostato defectuoso
bomba de agua defectuosa
radiador defectuoso

depdsito auxiliar defectuoso o tapdn del depoésito de

Vuelva a colocar el termostato

Vuelva a colocar la bomba de agua

Vuelva a colocar el radiador

Reemplazar el depdsito auxiliar o tapén del

deposito de

Grietas en el bloque de cilindros o de la culata

pasos de refrigerante obstruidos en el bloque

de cilindros o de la culata

Reemplazar bloque de cilindros o de

la culata

Limpiar el paso de refrigerante

nucleo del radiador obstruido

Limpiar el nacleo del radiador

La operacién incorrecta del ventilador de refrigeracion

Reemplazar el ventilador de refrigeracion o reparar el

circuito relacionado

sensor de temperatura defectuoso o cableado defectuoso

Vuelva a colocar el sensor o reparar el cableado

relacionado

refrigerante
temperatura es

demasiado baja

Termostato se ha quedado atascado abierto

Vuelva a colocar el termostato

La operacion incorrecta del ventilador de refrigeracion

Reemplazar el ventilador de refrigeracion o reparar el

circuito relacionado

sensor de temperatura defectuoso o cableado defectuoso

Vuelva a colocar el sensor o reparar el cableado

relacionado

COOLING SYSTEM

KORANDO 2012.10
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1) Comprobacion de nivel de liquido refrigerante

1. Estacionar el vehiculo en un terreno llano y aplicar el freno de estacionamiento. Parar el motor y esperar hasta que se haya enfriado.

2. El nivel de refrigerante debe estar entre la marca MAX y MIN en el depdsito de refrigerante.

Comprobar el nivel de refrigerante. Si el nivel esta por debajo de la marca “MIN”, inmediatamente afiadir refrigerante.

MINIMO

-
= .
4wy

A\ cAuTION

- refrigerante caliente escaldado y el vapor pueden ser soplados a cabo bajo presion, lo que podria causar lesiones graves. Nunca quite el tapon del
depésito de refrigerante cuando el motor y el radiador estén calientes. Evitar cualquier contacto directo del liquido refrigerante para el cuerpo

pintado del vehiculo.

Modification basis COOLING SYSTEM
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2) Prueba de fuga

1. Liberar la presion en el sistema aflojando el tapdn de presion del
deposito de liquido refrigerante ligeramente. A continuacion, retire

la tapa de presién completamente.

A\ cAUTION

Nunca abra la tapa hasta que el liquido refrigerante
temperatura llega a ser bajo 90 °C a

evitar cualquier quemadura.

2. Afadir el refrigerante de manera que el nivel de refrigerante esta entre

MAX 'y marca MIN en el deposito auxiliar de refrigerante.

3. Conectar el probador al llenado del depdsito y aplicar presion (1,4
bar). Compruebe todas las mangueras de refrigeracion, tuberias
4. y conexiones en busca de fugas cuando la presion del probador

cae, y reemplace o ajuste, si es necesario.

Sumergir el termostato en el agua. Calentar el agua y comprobar

Coolant

la temperatura de apertura de la valvula.
temperature gauge

temperatura de apertura

90+2°C
de la valvula
@ 06 0@ 0 6 6
COOLING SYSTEM Modification basis
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3. PRECAUCIONES

A\ cAuTION

- Sise afiade 100% de anticongelante, la paleta bomba de agua puede ser dafiado y la conductividad térmica se puede disminuir dando lugar a ung
mala circulacién en el sistema de refrigeracién que conduce a motor recalentado. El uso de refrigerante no recomendado podria causar dafios en

el sistema de refrigeracion y el sobrecalentamiento del motor.

Apertura de la tapa del depdsito de refrigerante mientras el motor esta en marcha o caliente puede causar quemaduras por vapor caliente o agua.

Para abrir el tapon del depésito de liquido refrigerante, envuelva la tapa con una toalla o un pafio mojado de espesor después de que el motor se enfria
- suficientemente.

Si se afiade agua fria para el motor se calienta, el motor o el radiador se pueden deformar. El anticongelante en el refrigerante puede dafiar
- la superficie pintada, asi que evite el contacto del refrigerante con el cuerpo pintado.

El anticongelante y agua se deben mezclar en la relacién de mezcla adecuada. Nunca agregue sélo agua al afiadir refrigerante.

Si el contenido de anticongelante es demasiado baja, el refrigerante puede congelarse mientras el motor se puede sobrecalentar si el contenido de anticongelante es

- demasiado alto.
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. DESCRIPCION DEL SISTEMA

1. Informacioén general

depésito de liquido refrigerante

Se utiliza refrigerante de vida prolongada.

Bomba de agua
alabes -
L]
moédulo de filtro de aceite
polea de la bomba de agua Sellado impulsor de
La bomba de agua es impulsada por la correa de transmision del motor y suministra el liquido
refrigerante a cada area del motor.
Termostato
Cuando el refrigerante del motor
alcanza 90 °C, el termostato
comienza a abrir (totalmente abierto en
100 °C) y permite que el refrigerante
fluya al radiador para mantener la
temperatura del motor.
COOLING SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
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Sensor de temperatura del refrigerante

ENGINE § ENGINE B ENGINE
FUEL HASSEMBLEGENERA

Mide la temperatura del
refrigerante y envia el resultado a
la ECU del motor.

Ventilador eléctrico

Hace circular el aire fresco a la fuerza a intercambio de calor con la aleta del

nucleo del radiador.

Radiador

Releases calor a través de las aletas y se enfria el refrigerante caliente como el refrigerante pasal

ENGINE CDPF E-EGR W CRUISE § STARTIN @ D20DTF BCHARGINECOOLINGELUBRICATR TURBO REXHAUSTHR INTAKE
CONTROJ SYSTEM §§ SYSTEM § CONTRO G PRE- (€ SYSTEM ION SYSTEM j§§ SYSTEM j§§ SYSTEM

a través del tubo del nucleo del radiador.
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3) la disposicion del sistema

Coolant reservoir

— (A) Thermostat ——

—— (B) QOil cooler

Cylinder head

Oil filter module

Turbocharger

Turbocharger cooling mm

| Oil filter module
(Water pump assembly)

E-EGR cooler
cooling

Deaeration hose e —

Radiator outlet hose m——

COOLING SYSTEM
KORANDO 2012.10
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Application basis
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Heating cabin

—— E-EGR valve

E-EGR valve
cooling

Heater cabin
->Qil cooler(F)

Cylinder head

Cylinder head
Coolant outlet hose

Radiator inlet hose

ENGINE CDPF E-EGR B CRUISE W STARTIN @ D20DTF BCHARGINECOOLINGRBLUBRICATE TURBO BEXHAUSTE INTAKE B ENGINE @ ENGINE B ENGINE
CONTRO g SYSTEM |§ SYSTEM § CONTRO G E - SYSTEM m SYSTEM § SYSTEM g SYSTEM FUEL RASSEMBLRGENERA

Radiator
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CHARGING SYSTEM

GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

Especificacion HPS EPS
Alternador Polea del cigliefial: polea del alternador 1:2,94
Salida normal (marcha en vacio / 2.200 rpm) 70/120 A 70/ 140A
El regulador de voltaje 14,6 V -
Cepillo Longitud 12,5 mm «
limite de desgaste 7 mm -
Bateria Tipo MF “
Capacidad 90Ah -

Modification basis

Application basis

Affected VIN

CHARGING SYSTEM
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2. INSPECCION

1) Prueba de salida del alternador

- Desconectar el cable negativo de la bateria.

- Conectar el cable negativo de nuevo después de conectar el amperimetro.

it. Como revisar valor establecido DTC / Accién
1. Desconecte el cable conectado al terminal B del - Pass: Si la corriente medida es de 45 A o mayor.
alternador. Conectar un extremo del amperimetro al
terminal B y el otro extremo al cable conectado al - Falla: Si la corriente medida es inferior a 45
Corriente de terminal B. A.
salida - Controlar la corriente de la terminal B.
2. Medir el valor de salida maximo. (Mantener la
velocidad del motor entre 2500 y 3000 rpm.)
(Gire el faro y todos los interruptores eléctricos en.)
1. Mover la palanca selectora de marchas a la posicion - circuito abierto: Si la corriente medida
neutral. es 5 A o superior.
actual
. 2. Mantener la velocidad del motor a 2.500 rpm con el
terminal B
vehiculo descargado. (Gire todos los interruptores
eléctricos fuera.)
1. Desconectar el cable negativo de la bateria. - Pass: Si la resistencia medida es
entre 3y 6 Q.
Rotor i i .
2. Retire el terminal B y apague el interruptor de - bobina de rotor defectuoso o anillo de deslizamiento: Si
resistencia de
) encendido. la resistencia medida es menor que
la bobina
3. Medir la resistencia entre los terminales L y F con un 3 Q o mayor que 6 Q.
ohmimetro.
1. Conectar el cableado del terminal B. - Especificacion: 12,5 V a 14,5 V defectuoso IC
voltaje del 2. Medir el voltaje con el motor en marcha. - regulador o de bobinas: Si el voltaje medido es
terminal L de 14,5 V o superior.

CHARGING SYSTEM

KORANDO 2012.10
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2) Solucién de problemas para alternador

it.

Porque

Accion

bateria sobrecargada

regulador de tension del alternador defectuoso

Reemplazar

cableado defectuoso de deteccion del alternador

Reparar o reemplazar

bateria descargada

correa del alternador floja

Ajuste la tension de la correa o reemplazar

Mala conexién de circuito relacionado o

circuito abierto

Vuelva a apretar la conexion suelta o

La reparacion del circuito abierto

no se enciende al encender el
interruptor de encendido con el motor

detenido

regulador de tension del alternador defectuoso Reemplazar
la bateria terminada Reemplazar
tierra defectuosa Reparar
Indicador de carga de advertencia regulador de tension del alternador defectuoso Reemplazar

Circuito abierto en la ldmpara de aviso de carga,

fusible o el cableado

Sustituir o reparar el cargo

lampara de advertencia o fusible

apaga después de

arranque del motor

interruptor de encendido defectuoso Reemplazar
planta defectuoso del circuito del alternador Reparar
Indicador de carga de aviso no se regulador de tension del alternador defectuoso Reemplazar

Corroido o desgastado cable de la bateria

Reparar o reemplazar

correa del alternador floja

Ajuste la tension de la correa o sustituir el

cinturén

arnés de cableado defectuoso

Reparar o reemplazar

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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3) Comprobacion de la bateria

Basic check for ~ NotOK  Replace battery

B.rn;[lglng Y(erll'de battery if it's not due to
Into workshop (broken or leakage) customer’s fault
1 1OK
Identifying vehicle’s Measuring alternator Not OK
defects charging voltage =P Replace alternator

&

Measuring discharge Not OK ,
ST A =  Carry out a repair

&

Checking battery ~ Not OK ' Replace battery and
tester fill out checklist

B

Charging battery and
providing driving tips

CHARGING SYSTEM Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
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(1) Comprobacion

> Usando comprobador de baterias

- PASS (11,0 V o mas): explicar al cliente de que la bateria es reutilizable.

- Necesitan ser cargadas (9,0 a 11.0 V): cargar la bateria con un cargador y volver a instalarlo. Explicarlo al cliente.

- Necesitan ser reemplazados (9,0 V o mas): La bateria debe ser reemplazado debido a descargas pueden.

(2) Modo de empleo probador de la bateria

Coémo funciona y como usarlo

Determinar la capacidad de la bateria mediante la fijacion (capacidad
de carga) y hora actual y la variacién de tension. Determinar la
capacidad de la bateria basado en la cantidad de caida de tension
cuando se descarga una capacidad de carga fija (120 A) durante 5
segundos. Conecte el probador a la bateria y leer la pantalla mientras

se aplica una carga durante 5 segundos.

Como leer la pantalla

area roja (®): overdischarge o defectuosa
bateria
area amarilla (®): Necesidad de ser cargada

(Utilizando un alternador de vehiculo y un cargador de bateria)

zona verde (®): Largo

area roja en el lado izquierdo de OK
(®@): imposible cargar con una

alternador

zona verde con OK (®): Normalmente
cargado

area roja en el lado derecho de la OK (®

Cobrado por un alternador

Modification basis

Application basis
Affected VIN
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(3) A partir de cable de puente

Si la bateria esta baja o terminado, la bateria de otro vehiculo se puede utilizar con cables de arranque para arrancar el motor.

> para conectar

1. El positivo (+) de la bateria descargada El (+) terminal positivo

. de la bateria de refuerzo negativo (-) de la bateria de refuerzo

A W oN

. Conectar un extremo del otro cable de puente a la carroceria del vehiculo dado de alta, tal como el bloque del motor o un gancho de

remolque delantero.

> Comenzando

1. Preparar un conjunto de cables de puente.

2. Cologue otro vehiculo que tiene el mismo 12 V de alimentacion cerca al vehiculo descargado. Desconectar todos los

3. accesorios eléctricos para el vehiculo descargado.

4. Aplicar el freno de estacionamiento y cambie el transeje a la posicion P (transmision automatica) o posicion de punto muerto (N) (transmision
manual). Conectar los cables de puente.

5.

6. Trate de arrancar el vehiculo dado de alta, mientras que la aceleracion de la velocidad del motor en el vehiculo auxiliar. Intente poner en

7. marcha el motor con la bateria descargada.

8. Después de arrancar el motor, desconecte cuidadosamente los cables de arranque en la secuencia inversa de la conexién.

CHARGING SYSTEM Modification basis
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(4) Mantenimiento

Si la lampara de advertencia de carga ( el cuadro de instrumentos se enciende mientras conduce, hay una

mal funcionamiento en el sistema de carga incluyendo la bateria. Por lo tanto, llevar a cabo la comprobacion del sistema se necesita.

- Asegurese de que los cables de la bateria estan conectados firmemente. Si los terminales estan corroidos,

- limpiarlos con un cepillo de alambre o lijas.

- Siempre desconectar los cables de la bateria con la llave de contacto. Al desconectar los cables de la bateria con la llave de contacto en

posicién posicion ON o ACC, varias unidades eléctricas pueden dafiarse debido al cambio repentino de tension.

- Compruebe la bateria para crack, dafios o fugas de liquido. Sustituirla si es necesario. Limpie el liquido de la bateria sobre la superficie de la bateria

- usando un guante de goma y un pafio limpio humedecido con agua jabonosa.

Modification basis

Application basis
Affected VIN
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. DESCRIPCION DEL SISTEMA

1. Informacion general

El sistema de carga esta disefiado para suministrar energia eléctrica al vehiculo durante la conduccién, y suministra una tensién de corriente continua
constante mediante la conversién de movimiento de rotaciéon mecanica en energia eléctrica. El regulador de tension en la parte posterior del

alternador controla el voltaje generado en todos los rangos de rotacion y ajusta la tensién del sistema de acuerdo con la carga eléctrica y el cambio de

temperatura ambiente.

2) la disposicion del sistema (ubicaciones)

Bateria

El alternador carga la bateria y suministra energia a Se convierte la energia quimica a la energia eléctrica y
cada unidad eléctrica mediante la conversion de la suministra energia a las unidades eléctricas
energia mecanica a la energia eléctrica. correspondientes al arrancar el motor.
CHARGING SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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3) Carga

El alternador utiliza un nuevo regulador que tiene tres diodos. Consiste en el estator delta, puente rectificador, anillo colector y el cepillo.

> El tiempo de carga de acuerdo con las condiciones del vehiculo y el entorno

Especificacion: Carga de una bateria de alta capacidad completamente agotada

tarda el doble o mas, siempre y cuando se carga una bateria completamente

descargada para vehiculos pequefios.

Temperatura: Cuanto mas baja es la temperatura, mas largo sera el

tiempo necesario para cargar la bateria. Al conectar el cargador de

bateria para la bateria fria, la cantidad de corriente que la bateria puede

aceptar inicialmente es muy pequefa. A medida que la bateria se

calienta, se puede aceptar mas actual.

Capacidad de carga: La carga de una bateria con un cargador de baja capacidad tarda mas tiempo que carga con un cargador de alta capacidad.

estado de carga: La carga de una bateria totalmente descargada tarda el doble o mas, siempre y cuando se carga una bateria halfdepleted.

Puesto que el electrolito en una bateria totalmente descargada se compone de agua casi pura y conductor, sélo una muy pequefia cantidad de

corriente puede ser aceptada por la bateria inicialmente. Las corriente de carga aumenta como la cantidad de acidos en el electrolito se incrementa

por la corriente de carga.

4) Caracteristicas de salida

P

Alternador (120 A)
130
120
110
g 100
= 90
i
% 80 ’
S 70
o 60 ’
5 | =
o 50 =
L=

2000 4000 6000 8000

ALTERNATOR SPEED (RPM)

HOT125°C

Alternador (140 A)

OUTPUT CURRENT (A)

/. HOT125°C

A\

=

/1”5

=
2000 4000 6000 8000

ALTERNATOR SPEED (RPM)
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2. OPERACION DE CARGA

1) Con Sistema de llave inteligente

BCM
A
Alternator Instrument cluster
o
g
€ IGN1
@
Terminal B+
Instrument cluster
ICM box ACC
Battery +
=~ N
=z =
© o
N
=
o Engine Start switch
Fuse box in
Battery + engine compartment
Battery Engine Start/Stop button
- Brake signal
- Clutch pedal signal
- Immobilizer
communication
- Smart key signal

CHARGING SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10
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2) Sin Sistema de llave inteligente

BCM

Alternator

Terminal B+

Terminal D

Battery +

Instrument cluster

IGN1

Battery +

Fuse box in engine compartment

IGN1
IGN2

Engine Start switch

ACC

IGN1

Fuse box in cabin

IGN2
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3. ESQUEMA
. ' )
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D20DTF PRE-HEATING

GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

| 1413-00 |

Descripcion

bujia incandescente

Especificacion
tensién nominal 44V
Temperatura maxima 1100°C

Temperatura de funcionamiento

1080-1100° C

unidad de control de las bujias Glow

tension de servicio del ccsme

6al16V

Temperatura de funcionamiento

-40°Ca110°C

Corriente oscura

Max. 1 mA

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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2. PAR DE APRIETE

bujia incandescente

GCU (Unidad de Control de la bujia de incandescencia)

No. Nombre par de apriete
1 bujia incandescente 15+ 1,5 Nm
2 unidad del perno Glow control de las bujias 10+ 1,0 Nm
D20DTF PRE-HEATING SYSTEM I —
KORANDO 2012.10 Application basis
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

El sistema de precalentamiento para el motor D20DTF tiene la bujia de incandescencia a la culata de cilindro (camara de combustion), y mejora el

rendimiento de arranque en frio y reduce el nivel de emision. La resistencia de pre-calentamiento (calentador de aire) se utiliza para calentar el aire de

admision. Esto permite que el combustible diesel para ser encendido en condiciones de baja temperatura.

La ECU recibe la informacién tal como, rpm del motor, temperatura del refrigerante, el par del motor, etc., a través de la comunicacion CAN durante el

proceso de precalentamiento; y la unidad de control de precalentamiento controla el pre-calentamiento, calefaccion durante el arranque y después de la

calefaccion por el control PWM.

indicadora de precalentamiento

ECU del motor (D20DTF)

bujia incandescente

Tightening torque P{¢ Ji= S X N \[1}

unidad de control de las bujias Glow

(Gcu)

Modification basis
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FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA 2.

1) Entrada / Salida Diagrama de la Unidad de Control de Glow Plug

Inputs

Engine RPM

Coolant temp

Vehicle speed

Control

GCU
(Glowplug Control Unit)

PWM
signal

Outputs

Glow plug Pre-heating

Glow plug Post-heating

2) Diagrama del sistema

Coolant
tamp.

Engine
RPM

}NouId O

CAN HI

CAN LOW

}Noud Q)

A1

A3

A4

—=a|GN Power

_.<B+

[No.1H

A2—{No 2

I
—(No4H

D20DTF PRE-HEATING SYSTEM
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comranNncdo
3 Diagrama de Circuito)
30 L
SB3
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AN Al A2 A3
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ENGINE § ENGINE B ENGINE
FUEL HASSEMBLEGENERA

'ENG Main
I Relay

A N

D20DTF

(EU-V) it
ECU . ¢ . Joint
|IB45|I —

GLOW CONTROL UNIT
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s ¢ Istot ( Circuit )

W2 I} | Reference
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D20DTF(EU-V)
ECU
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4) Operacion del Sistema

la bujia de incandescencia esta instalada en la cabeza del cilindro. Se mejora el rendimiento de arranque en frio y reduce los gases de escape durante el
arranque en frio.

ECU recibe las diversas sefiales, tales como rpm del motor, temperatura del refrigerante y la velocidad del vehiculo a través de lineas de comunicacién CAN.
GCU controla el precalentamiento, el arranque y las operaciones de post-calentamiento y supervisa la bujia de incandescencia. Si GCU detecta un problema,

se envia el resultado a la ECU.

(1) Caracteristicas de temperatura y corriente en GCA

1. unidad GCA aumenta la temperatura de la bujia incandescente muy rapidamente (1.000C en 2 segundos).
2. FET (similar al transistor) para cada cilindro en la unidad GCA pre-calienta la bujia de incandescencia. Si la temperatura de la bujia de

3. incandescencia llega a la temperatura objetivo, la temperatura se controla por relacion de trabajo.

Control de PWM GCA patrén real de voltaje
11V de
nv
® Frecuencia: relacion de trabajo 20 ~
o
o 33Hz control PWM —_ g, 6.5V
= = | ooV
o © 5.3V
> - Primera etapa: 100% *é %
< >
- Segunda etapa: 35%
————————— - - T ——_— OFF
1st 2nd 3rd - Tercera etapa: 23%
B Sec.| 2sec ||sec|max. 180sec
PWM control 1st  2nd 3rd
GCA unidad suministra la energia para bujias de precalentamiento. Esto muestra la tension y el tiempo suministrado por GCA

por pasos. Como se muestra en el grafico, la tension
suministrada se reduce a medida que se siguieron los
pasos. La tercera etapa es mantener la temperatura, no

para elevarlo.

(2) Operacion de GCA

ST
Key switch ON [1 ‘
condition OFF ‘
) PWM Control
o < »
Glow plug 100% —|_Jﬁ
PWM control 0% H .
Target
Pre-heating ﬁcreeaging
temp temp ‘
. <t . . 1. éarea de control de trabajo:
Pre-heating - Engine running .
entre 5y 100% Frecuencia:
Cranking 2. 20 Hz
3. Factor de trabajo = (tensién RMS) 2
(Tension de la bateria) 2
D20DTF PRE-HEATING SYSTEM I ———
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(3) Pasos de funcionamiento

2 Pre-heating ailoe Post-heating
1200 m ' | 50
:'-._.',———-—I———}max. 183sec— _ | : |
1100 ' 7 & ' max 18%ec—__'®
&1000 H— i : e ! " 40
oo B 8 1 b & 1 - '
© 900 X I I | | I ] H H 35
1% 800 : . ; : : : : ] 30
D : I I I 1 I 1 H i §
| | ] 1 | 1 1 1 [=
g-mo — T T T T T . 125 ©
s | I I | 1 I 1 ' I =
1 1 1 1 1 1 L I =
= 600 I | ] | | | ] ) 120 O
0 ' ! . H : : ! :
500 :I | | | 1 | | : ‘I 15
400 JH ' : : ; : ; : i 10
o [hebrmang T B
:: ! I I 1 i I : Ii
200 \'5 L 1 L L | L n--‘-_ —
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> Pre-Glow: Paso 1

Si se establece la comunicacion normal con la ECU 2 segundos después de que se suministra la alimentacion al terminal IGN de la bateria, la GCU
suministra la energia de la bateria para aumentar la temperatura de la bujia de incandescencia
a 1000 °C por la solicitud de precalentamiento de la ECU del motor antes de arrancar.

- El tiempo de precalentamiento es controlada por la ECU.

10
9 B Voltaje de entrada Precalentamiento tiempo T1
8 q |\ VB (V) (segundo)
7 ) 6 8.27
5|\ _
\ 7 5.8
5 -
4 ) 8 4.1
3 - 9 3.15
\
2
10 2.4
1 -
0 11 1.95
6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
2115 1.9

- Sila tension de entrada (VB) es 11,5 V o menos, GCU suministra el voltaje de la bateria por el tiempo (T1) de precalentamiento. Si la tensién de entrada (VB)

es mayor que 11,5 V, GCU suministra la tension de 11,5 V para el tiempo (T1) de precalentamiento.

Modification basis D20DTF PRE-HEATING SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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> Durante el arranque: Paso 2 y Paso 3

1. Paso 2: Sila ECU recibe la sefial de arranque después de pre-calentamiento (paso 1), el GCU suministra la
voltaje de 6,8 V durante 1 segundo para elevar la temperatura a 1100 °C.

2. Paso 3: El GCU suministra la tensién de 5,1 V para mantener la temperatura a 1000 ° C.

*

Bajo temperatura fija: La unidad GCA suministra energia durante 30 segundos (paso 1 + Paso 3) si no se recibe sefial de arranque

después de la etapa 1. Durante el arranque: El paso 3 se inicia después de la etapa 2.

> Postincandescencia: Paso 4:

El post-calentamiento es para reducir HC / CO después de arrancar el motor. Si el tiempo de post-calentamiento excede 180 seg., Los cortes de la unidad GCU

desconecte la alimentacién de cada resplandor enchufe incluso si hay precalentamiento solicitud de la ECU del motor.

> resplandor de emergencia

Si no se recibe sefial CAN para 4 segundos desde la ECU del motor después de la sefial de IGN ON es de entrada, el GCU realiza precalentamiento

de emergencia (Paso 3) durante 30 segundos.

D20DTF PRE-HEATING SYSTEM Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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> Cuando no hay seial de arranque del motor después de girar la llave de contacto en ON

ING ON —!
|
CAN signal from ECU

Engine running 2
Engine cranking 1
Engine stopped 0

I
|
|
:
I
i
|
|
|
|
;
Preheat request _l

Post-heating timer

(1100°C)
(1000°C)

Temperature of
glow plug

1st step

— o

3rd step

—

Y

Temperature fixing mode of glow plug: 30 sec.

A
M

D20DTF PRE-HEATING SYSTEM Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis

Affected VIN
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STARTING SYSTEM

GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

Capacidad

2.3kW 12V

Compromiso

del tipo de malla

sentido de giro

Agujas del reloj

fabricacion de engranajes de pifion

forja enfriado

Tension de servicio del solenoide

Max. 8 V

Peso

2,5 kg

soporte de fabricacién

De aluminio de fundicién a presion

Modification basis

Application basis
Affected VIN
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KORANDO 2012.10
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2. SOLUCION DE PROBLEMAS

Problema Causa posible Accion

baja tension de la bateria Cargar o sustituir

cable de la bateria sueltos, corroidos o dafiados

El motor no arranca Reparar o reemplazar

arrancador defectuoso o circuito del interruptor de

encendido defectuoso abierto o fusible fundido Reparar o reemplazar

masa del motor pobres Reparar

baja tensioén de la bateria Cargar o sustituir
El motor gira demasiado cable de la bateria sueltos, corroidos o dafados

lento

Reparar o reemplazar
de arranque defectuoso

de arranque defectuoso del
De arranque no hace

detener

interruptor de encendido defectuoso Reemplazar
engranaje del pifién de arranque roto o defectuoso Sustituir el motor de arranque
EIl motor gira
normalmente, pero lo hace | corona dentada del volante roto Reemplazar
no comenzar
Circuito abierto Reparar
STARTING SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. DESCRIPCION DEL SISTEMA

El motor de arranque (arranque del motor) que arranque el motor con una potencia de giro mediante la conversion de la energia eléctrica a la energia mecanica.

Cuando el motor estéa girando, el engranaje de pifién engrana con la corona dentada. Si los excesos de engranajes de anillo, los excesos de pifion del engranaje del

ENGINE § ENGINE B ENGINE
FUEL HASSEMBLEGENERA

embrague para proteger el engranaje de pifion.

> Configuracion del sistema

Iniciar el montaje del motor

- (W)

. E
=

D20DTF JCHARGINECOOLINGELUBRICATE TURBO REXHAUSTHR INTAKE
PRE- (€ SYSTEM ION SYSTEM j§§ SYSTEM j§§ SYSTEM

ENGINE CDPF EEGREECRUISENE STARTIN
CONTROJ SYSTEM §§ SYSTEM § CONTRO G

Modification basis STARTING SYSTEM

Application basis KORANDO 2012.10
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2. PROCESO DE FUNCIONAMIENTO

1) Disposicion del sistema (1)
de arranque del motor

1. SKM lleva a cabo el proceso de autenticacion de la tecla inteligente y envia la solicitud de arranque del motor a EMS si hay una llave inteligente
normalmente codificado cuando se pulsa el boton del motor de arranque / parada con el
pedal de freno de palanca de cambio deprimido y velocidades en la posicion “N” “P” o.

2. SKM envia la sefial de peticion de inicio de la red PCAN vy la solicitud de arranque a la red por BCAN
sefial de “Smart lugar clave” cuando se recibe la sefial de arranque del motor por el motor de arranque / parada
botén.

3. SKM se desactiva el relé ign2 / ACC durante el arranque para apagar las cargas eléctricas. SKM recibe la

4. sefial de estado a partir del ccsme throug PCAN.

5. Tras el arranque, SKM conecta el relé ACC /ign2 y envia la sefial de estado de alimentacion del “IGN después de comenzado” a través de
BCAN.

6. Ccsme comienza a arrancar el motor después de comprobar el estado de precalentamiento si cuenta con el motor de arranque solicitud 1 al pulsar el
boton del motor de arranque / parada. Ccsme comienza a arrancar el motor inmediatamente si se recibe la solicitud de arranque del motor 2 cuando

se pulsa el boton del motor de arranque / parada.

- solicitud de arranque del motor 1: al pulsar el botén del motor de arranque / parada breve en condiciones normales

- solicitud de arranque del motor 2: al pulsar el botén del motor de arranque / parada de nuevo después de la primera prensa o al pulsar el boton de

arranque del motor / STP durante mas de 3 segundos

7. arranque del motor durante la conduccion

- Cuando se pulsa el botén del motor de arranque / parada con IGN ON, se solicita el arranque del motor si el
la velocidad del vehiculo es menor que 10 km / h, o ninguna sefial, la palanca de cambio de marchas esta en 'N”posicién y
el interruptor de freno esta ON (sin necesidad de autenticacion de 30 segundos).

- Cuando se pulsa el botén del motor de arranque / parada con IGN ON, se pidi6 al arranque del motor

independientemente de la sefial de freno, si la velocidad del vehiculo es mas de 10 km / h, y la palanca de cambios esta en'

posicion (sin necesidad de autenticacion de 30 segundos). Excepto de entrada de

la sefal del interruptor de freno

- En vehiculos equipados con A/ T, al pulsar el botén del motor de arranque / parada durante mas de 10 segundos con ACC ON, se pidi6 al
arranque del motor independientemente de la sefial del freno si la palanca de cambios

la palanca esta en la posicién 'N”en IGN ON“P”o.

STARTING SYSTEM Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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11-7

(2) Con el sistema de llave inteligente

Instrument cluster

Start switch B CAN
Alternator ) ICM box
SKM unit
Engine Start/
Stop button ICM relay
control
B+ Terminal - Brake signal -ACC relay
- Clutch pedal signal - IGN1 relay
- Immobilizer - IGN2 relay
communication
- SMART key signal
ey signa P CAN
ECU
Relay box in cabin
Start relay
. control
- Clutch pedal signal -
e Cuten
Inhibitor ;& 1i & 1
g :_\_;e_lj‘_: W
Start motor T
- ¢
Vodiication basis STARTING SYSTEM

Application basis

Affected VIN
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(3) Sin sistema de llave inteligente

Ignition switch

Alternator

B+ terminal
=~ AN
z =z =
Q Q @
Fuse box in engine compartment
i
> =
LTt - 1 Clutch
Inhibito ! 1 ewi
g
Battery Start motor

STARTING SYSTEM
KORANDO 2012.10
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Affected VIN
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2) Diagrama del circuito (1) Con el

sistema de llave inteligente
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3
15 [IGN1
15A [ 1GN2
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(2) Sin sistema de llave inteligente
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CRUISE CONTROL 0000-00

OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

ENGINE § ENGINE B ENGINE
FUEL HASSEMBLEGENERA

1) Descripcion del sistema

crucero automatico operado ECO crucero operado

AUTO
CRUISE

El control de crucero es un sistema de control automatico de la velocidad que mantiene una velocidad de marcha deseada sin utilizar el pedal del
acelerador.
La velocidad del vehiculo debe ser mayor que 38 kmh para acoplarse con el control de crucero. Esta caracteristica es especialmente util para la conduccién en

autopista.

A\ cAUTION

El sistema de control de crucero es un sistema complementario, que ayuda al conductor conducir el vehiculo a una velocidad deseada sin

necesidad de utilizar el pedal del acelerador bajo la condicién de trafico en que la distancia del vehiculo-tovehicle cumple con el requisito legal.

ENGINE CDPF E-EGR W CRUISE § STARTIN @ D20DTF BCHARGINECOOLINGELUBRICATR TURBO REXHAUSTHR INTAKE
CONTROJ SYSTEM §§ SYSTEM § CONTRO G PRE- (€ SYSTEM ION SYSTEM j§§ SYSTEM j§§ SYSTEM
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2) las condiciones de trafico para el uso de control de crucero

Utilice el sistema de control de velocidad sélo cuando no se haya atascado el tréfico, la circulacion por autopistas o carreteras donde no hay un cambio

repentino en las condiciones de conduccion debido a las luces de trafico, peatones, etc.

A\ WARNING

El uso incorrecto del control de crucero podria ser peligroso. No utilizar en caso de

disolucion roadsyy. No utilice en el tréfico pesado. No utilizar en carreteras

- resbaladizas y himedas.

Esto podria resultar en una pérdida de control, colisién, y / o lesiones personales.

CRUISE CONTROL
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis
Affected VIN
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2. CONFIGURACION
1 Diagrama del circuito)
- Vehicle speed
- ABS & ESP operation
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- Wheel speed(Without ABS)
- Accelerator padal signal

La ECU del motor detecta las condiciones de operacién del sistema de control de crucero, y supervisa el rendimiento de frenado, velocidad del vehiculo, las

condiciones del camino y el funcionamiento del sistema ESP. Sila ECU del motor determina que no hay ninglin problema para conducir en el modo de control de

crucero, el vehiculo puede ser operado por sefiales de conmutacion de la velocidad (deceleracion, la aceleracion, crucero).

Modification basis

Application basis
Affected VIN
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2) Componentes

ACCEL
AR
NEUTRAL

B
r = DECEL

Tension de ensayo (VCC 5V)

FUNCION volue CLAVE OBSERVACION
PRINCIPAL 0,15 ~ 0.55V
DECEL 0.7 ~1.1V
ACEL 1.6 ~2.0V
CURRICULUM 2,562 ~2.92V
ECO 4.22 ~4.82V

CRUISE CONTROL Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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3. FUNCIONAMIENTO

1) Establecimiento de una velocidad deseada

1. Para hacer funcionar el control de crucero, acelerar la velocidad del vehiculo para el rango de operacion.
* Rango de funcionamiento: - 38 kmh ~ 150 kmh

- mas alta que la 32 marcha (M / T)

2. Para establecer la velocidad deseada, empuje hacia arriba interruptor ACEL o empujar hacia abajo el interruptor DECEL de la palanca de control de crucero cuando la

velocidad del vehiculo esta en el rango de operacion ,.

3. Ahora, el vehiculo es controlado por este sistema con la velocidad establecida. No es necesario utilizar el pedal del acelerador.

4. Consulte las siguientes paginas para detalles de funcionamiento.

Modification basis

Application basis
Affected VIN
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2) Acelerar con el Sistema de Control de Velocidad

(1) Aunque el sistema de control de crucero esta ejecutando

1. Empuije hacia arriba el interruptor ACEL de la palanca de control de velocidad y mantenerla hasta que se alcance la velocidad deseada sin una

intervencion del pedal del acelerador. Cuando se alcanza la velocidad deseada, suelte la palanca.

(2) Cuando el sistema de control de crucero no se esta ejecutando

Para aumentar la velocidad con el sistema de control de crucero, mientras que el sistema no esta funcionando, siga los procedimientos a continuacién.

1. Acelerar mediante el pedal del acelerador mas de 38 km / h.

2. Empuije hacia arriba el interruptor ACEL de la palanca de control de crucero y sostenerlo. Y a continuacion, suelte el pedal del acelerador lentamente.

3. Cuando se alcanza la velocidad deseada, suelte la palanca.

(3) Tap-up mientras que el sistema de control de crucero esta funcionando

Para aumentar la velocidad del vehiculo en etapas, mientras que el sistema de control de crucero esta funcionando, siga los procedimientos a continuacion.

1. Empuije hacia arriba el interruptor ACEL de la palanca de control de crucero inferior a 0,5 segundos por cada botén mientras que el sistema de control de crucero esta
funcionando. Esta es una conmutacion del grifo-up. Cuando se opera un cambio de grifo en marcha, el vehiculo se acelera para 1 kilémetro / h sobre la velocidad

establecida previamente.

Si desea acelerar durante 10 km / h, operar el grifo en marcha el cambio diez veces sin acelerar con el sistema de control de crucero.

2.
CRUISE CONTROL Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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3) desaceleracion con el Sistema de Control de Velocidad

ENGINE § ENGINE B ENGINE
FUEL HASSEMBLEGENERA

(1) Aunque el sistema de control de crucero esta ejecutando

1. Empuje hacia abajo el boton de desaceleracion de la palanca de control de velocidad y mantenerla hasta que se alcance la velocidad deseada sin una intervencion

pedal del freno. Sin embargo, el sistema de control de crucero no puede mantener la funcién de crucero a menos de 38 km / h.

2. Cuando se alcanza la velocidad deseada, suelte la palanca.

(2) Cuando el sistema de control de crucero no se esta ejecutando

Para disminuir la velocidad del vehiculo con el sistema de control de crucero cuando el sistema no esta funcionando, siga los procedimientos a continuacion.

1. Empuije hacia abajo la palanca del interruptor de control de crucero a lado DECEL y mantenerla hasta que se alcance la velocidad deseada, mientras que la

velocidad del vehiculo es superior a 40 km / h. Y a continuacién, suelte el pedal del acelerador lentamente.

3. Cuando se alcanza la velocidad deseada, suelte la palanca. Sin embargo, el sistema de control de crucero no puede mantener la funcién de crucero a

menos de 38 km / h.
(3) Tap-hacia abajo mientras que el sistema de control de crucero esta funcionando

Para disminuir la velocidad del vehiculo en etapas, mientras que el sistema de control de crucero esta funcionando, siga los procedimientos a continuacion.

1. Empuje hacia abajo el interruptor DECEL de la palanca de control de crucero inferior a 0,5 segundos por cada botén mientras que el sistema de control de
crucero esta funcionando. Esta es una conmutacion del grifo hacia abajo. Cuando se opera un cambio de tap-abajo, el vehiculo es frenado por 1 kmh por debajo
de la velocidad establecida previamente. Si desea desacelerar la velocidad durante 10 km / h, operar la conmutacion de diez veces sin la intervencion del pedal

del freno al toque.

ENGINE CDPF E-EGR W CRUISE § STARTIN @ D20DTF BCHARGINECOOLINGELUBRICATR TURBO REXHAUSTHR INTAKE
CONTROJ SYSTEM §§ SYSTEM § CONTRO G PRE- (€ SYSTEM ION SYSTEM j§§ SYSTEM j§§ SYSTEM

2.
Modification basis CRUISE CONTROL
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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4) Recuperacion de la velocidad fijada (RESUME)

Incluso si el control de crucero se cancela, la velocidad de crucero conjunto anterior se puede recuperar tirando hacia arriba de la palanca de control de velocidad
cuando la velocidad actual del vehiculo es superior a 38 km / h sin una intervencion aceleracion. Pero si se apaga el interruptor de encendido, la velocidad

establecida memorizada se cancela y no se puede recuperar la velocidad establecida previamente.

A\ cAuTION

Pero el conductor debe conocer la velocidad establecida anteriormente para reaccionar a la velocidad del vehiculo ha cambiado correctamente. Si la velocidad del

vehiculo aumenta bruscamente, pise el pedal del freno para ajustar la velocidad del vehiculo correctamente.

CRUISE CONTROL Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis

Affected VIN
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5) Control de velocidad ECO

ENGINE § ENGINE B ENGINE
FUEL HASSEMBLEGENERA

El sistema de control de crucero ECO tiene casi las mismas funciones con el sistema de control de crucero automatico. Es un sistema de control automatico

de la velocidad que mantiene una velocidad de marcha deseada sin utilizar el pedal del acelerador.

modo de conduccién ECO crucero

- La ECU del motor controla la fuerte aceleracion y desaceleracion para mejorar la economia de combustible. El sistema de crucero ECO

- esta listo cuando se empuja hacia abajo la palanca de control de crucero. En este momento, el indicador ECO en el tablero de
instrumentos.

- El sistema ECO crucero opera cuando se tira de la palanca de control de crucero. Para cancelar el crucero de conduccién ECO, empujar

- doen la palanca de control de crucero. En este momento, el indicador ECO en el cuadro de instrumentos se apaga y el crucero automatico se

pone en marcha.

ENGINE CDPF E-EGR W CRUISE § STARTIN @ D20DTF BCHARGINECOOLINGELUBRICATR TURBO REXHAUSTHR INTAKE
CONTROJ SYSTEM §§ SYSTEM § CONTRO G PRE- (€ SYSTEM ION SYSTEM j§§ SYSTEM j§§ SYSTEM

Indicador ECO EN
Palanca de control
Parpadeo
Empuije hacia abajo la palanca 0
Empuje hacia abajo de nuevo O
Modification basis CRUISE CONTROL
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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6) Cancelacion normal del control de crucero

El sistema de control de crucero sera cancelada cuando se aplican uno o mas elementos de las siguientes condiciones;

1. Cuando se pisa el pedal de freno.
. Cuando la velocidad de crucero es derribado menor de 38 km / h. Al pulsar el interruptor

ON-OFF de la palanca de control de crucero. Cuando se activa el ESP.

o A w N

. Cuando se aplica el freno de estacionamiento cuando se conduce. Cuando se
utiliza el embrague con el fin de cambiar (M / T solamente).

Y el sistema de control de crucero puede ser operado de nuevo en estado de marcha.

A\ cAUTION

Mantenga el interruptor principal de control de crucero en la posicién neutra cuando no utilice el control de crucero.

CRUISE CONTROL Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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(1) Cancelacién anormal del control de crucero

1. fuerte aceleracion o desaceleracion

- 50 kmh mas rapido que la velocidad establecida

- 25 kmh mas rapido que la velocidad establecida durante un minuto

- 70 kmh mas lenta que la velocidad establecida

- 65 kmh mas lento que la velocidad de conjunto durante 3 minutos Cuando
2. la palanca de control de crucero es defectuoso.

3. Cuando el interruptor del freno y la sefial de entrada del interruptor de luz de freno no son plausibles.

Cuando la funcién de control de crucero se cancela de manera anormal o si se producen problemas intermitentes, detenga el vehiculo y apague el interruptor de

encendido y quite la llave para reiniciar el sistema. Después de un rato, encienda el interruptor de encendido de nuevo para operar el sistema de control de crucero.

A\ cAuTION

1. No mueva la palanca de cambios a la posicion neutral durante la conduccion con el control de crucero activado. De lo contrario, puede provocar un

TURBO REXHAUSTR INTAKE B ENGINE B ENGINE @ ENGINE
SYSTEM § SYSTEM g SYSTEM FUEL RASSEMBLEGENERA

mal funcionamiento del sistema o accidentes.

2. Siempre preparados para utilizar el freno o del acelerador para una conduccién segura, mientras que el sistema de control de crucero esta funcionando.

3. La velocidad real puede ser diferente de la velocidad fijada momentaneamente cuando se conduce por una cuesta arriba o cuesta abajo. Por lo tanto, se
recomienda desactivar la funcion de control de velocidad en una cuesta arriba o cuesta abajo. gallina de conduccion en una colina empinada utilizar el freno del

freno del motor y el pie adecuadamente para proteger el sistema del vehiculo y para un manejo seguro.

4. Asegurese de que la distancia de seguridad se mantiene y utiliza el pedal del freno si es necesario.

ENGINE CDPF E-EGR W CRUISE B STARTIN @ D20DTF §CHARGINRCOOLINGHLUBRICA
CONTRORSYSTENM@SYSTENE CONTRO G E - SYSTEM ION

Modification basis CRUISE CONTROL

Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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E-EGR SYSTEM

GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

it.
E-valvula EGR Motor tiempo de respuesta de EGR 50 mS
Conducido por motor de corriente continua
Valvula caudal de gas de EGR 120Kg/h

Sensor de posicion

tipo de deteccion

sensor de pasillo

Tension de alimentacion

5V £ 10%

alcance de la sefial

5% ~ 95%

Max. Consumo actual

<15mA

E-enfriador EGR

Capacidad de enfriamiento

8,3 kW o mas

tipo de aleta coolin

aleta ondulada

tipo de Coller

En forma de U

valvula de derivaciéon E-EGR

Valvula de solenoide

Drivien por

De vacio (valvula

de solenoide)

Modification basis

Application basis

Affected VIN

E-EGR SYSTEM
KORANDO 2012.10

ENGINE § ENGINE B ENGINE
FUEL HASSEMBLEGENERA
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. DESCRIPCION DEL SISTEMA

1. Informacion general

La valvula de EGR (Electric-Recirculacion de Gas) reduce el nivel de emisiones de NOx mediante la recirculacion de una parte del gas de escape
al sistema de admision.

Para cumplir con la regulacion Euro-V, la tasa de capacidad y la respuesta de la valvula E-EGR en el motor de D20DTF se han mejorado

en gran medida. El enfriador EGR con alta capacidad reduce el Nox, y la valvula de derivacion reduce el CO y HC debido al gas EGR antes
de calentar.

Ademas, el ECU del motor ajusta la abertura de E-EGR mediante el uso de la sefial de masa de aire a través del sensor HFM. Si el gas de escape se

introduce en el colector de admisién cuando la valvula de EGR esta abierta, la cantidad de aire fresco a través de sensor HFM debe disminuirse.

> Beneficios de la valvula EGR-E

- Mejora de la precision y la respuesta a través de la funcién de realimentacién de control
- eléctrico (potencidmetro)

- La prevencion de castafieteo de valvula EGR y mejora la funcién de auto-limpieza

- durabilidad
E-EGR SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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1793-1701

2) Localizacion y Componentes

enfriador E-EGR y la valvula de derivacion

sensor HFM

lenfriador de EGR
J —~— de derivacion de EGR
r o

El refrigerador reduce la alta temperatura del gas de escape y
la valvula de derivacion suministra directamente el gas de
escape al conducto de admision, sin pasar a través del
enfriador de EGR para reducir la emisiéon de gases de escape

antes de calentar el motor.

Se utiliza como un valor de mapa principal para controlar la EGR. La
temperatura del refrigerante, rpom del motor, carga del motor, la temperatura del
aire de admision (HFM: disminuy6 a

60 ° C o mas), la presion atmosférica

(Sensor de presion atmosférica: compensacion de altitud) se utilizan

como valores de mapa auxiliares.

Cl

tubo de EGR

E-valvula EGR

Transporta el gas de escape desde el enfriador EGR y la valvula de derivacion

de EGR para el conducto de admision.

Recibe la sefial eléctrica desde la ECU para controlar la

valvula.

Modification basis

Application basis
Affected VIN

E-EGR SYSTEM
KORANDO 2012.10

E-EGR
SYSTEM
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2. PROCESO DE FUNCIONAMIENTO

1) diagrama esquematico

Exhaust gas

E-VGT
turbocharger

Exhaust manifold

Electric
throttle body

Variable
intake
actuator

HFM

v

EGR cooler

* Coolant ¥

rsssnsssnnunnunnans

I— E-EGR valve

E-EGR bypas valve

rem
Accelerator pedal

Intake
temperature

Coolant
temperature

— Atmospheric
pressure

— Atmospheric
pressure

FYYVYVYY

ECU

Bypass
solenoid valve

EGR gas flow

Intercooler

<+«—— When the engine is
warmed up

When the engine is cold

E-EGR SYSTEM
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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2) Los dispositivos de entrada / salida

Input Output
Accelerator
pedal sensor > N e
Coolant temperature _| solenoid valve
sensor > l
HFM sensor —] E.EGR
Electric throttl Bypass valve
ectric throttle  _| E
valve > cu
Wide-band .
oxygen sensor ->
Crank position
ser'])sor > —— E-EGR valve
Exhaust gas — -
temperature sensor

3) Légica de Control
El sistema EGR controla la cantidad de EGR en base a los valores de mapa se muestran a continuacion:

X Principal valor del mapa: valor del mapa auxiliar volumen
X del aire de admision:
- Compensacion por la temperatura del liquido refrigerante
- Compensacion por la presién atmosférica: compensacion de Altitud
- Compensacion por la desviacién de presion de sobrealimentacion (la diferencia entre el valor deseado y el valor medido de la presién de
sobrealimentacion)
- Compensacion por la carga del motor: Durante repentina compensacion de la aceleracién por

- la temperatura del aire de admision

La ECU del motor calcula la cantidad de EGR mediante la adicién de valor principal mapa (volumen de aire de admisién) y el valor de mapa auxiliar y

acciona directamente la valvula de solenoide en el E-EGR para regular el grado de apertura de la valvula EGR y envia la informacion a la potenciémetro.

(1) Condiciones de funcionamiento

- temperatura del aire de admision: entre -10 y 50 °C
- presion atmosférica: 0,92 bar o mas
- la temperatura del refrigerante del motor: entre 0 y 100 ° C

- Cuando no hay un cédigo de fallo relacionado con la EGR

(2) Cierre condiciones

- aceleracion brusca: con la velocidad del motor de 2600 rpm o mas cuando el motor esta
- al ralenti durante mas de 1 minuto Velocidad del vehiculo: 100 km / ho mas de par

- motor del motor: 380 nm o mas

Modification basis E-EGR SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN

ENGINE § ENGINE B ENGINE
FUEL HASSEMBLEGENERA
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CDPF SYSTEM

GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

Reglamento de emision Euro-V
Zona frontal 182.41cm
DOC 124 X 158 X 78L
tamafo
DPF 124 X 158 X 194L
Cascara SUS430J1L X 1.5T
CDPF frasco
Cono fin SUS430J1L X 2.0t (Individual)
catalizador Capacidad 4.21L
CDPF

El material de filtro

AT (Aluminio-aleacién de titanio)

Modification basis

Application basis

Affected VIN

CDPF SYSTEM
KORANDO 2012.10

ENGINE § ENGINE B ENGINE
FUEL HASSEMBLEGENERA
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2. PRECAUCIONES
> patron estandar de la acumulacién de hollin

(1) acumulacién de hollin anormal (2) normal hollin Combustion

4
!
i
»
:
L]

—————————

o ey

e dp—-—

> Precauciones para proteger el filtro catalizador

- Utilice solo el combustible designado.

- Observar los intervalos de servicio recomendados de aceite del motor. Comprobar el nivel de

- aceite del motor con frecuencia y afiadir si es necesario. No dejar pasar el vehiculo

- innecesariamente.

- No apague el motor mientras el vehiculo estd en marcha. No desplace la palanca de cambios en

- punto muerto cuando se va cuesta abajo. No utilice aditivos de aceite del motor o combustible

- inadecuado.

- No conduzca durante mucho tiempo cuando se ilumina la luz de aviso.

- Asegurese de que no hay material inflamable, tales como hierba seca o papel de seda, los contactos con el filtro de catalizador mientras el vehiculo esta
estacionado.

- Para los vehiculos utilizados en el trafico urbano, la conduccion en las autopistas durante mas de 1 hora por lo menos una vez por semana que se

necesita para que el PM en el interior CDPF no se recoge a un solo lado.

CDPF SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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(3) de la lampara de advertencia relacionados con CDPF

> proceso de regeneracion CDPF (lampara de advertencia se apaga)

]
Turned off

> Sobrecarga de CDPF (lampara de advertencia parpadeo)

Blinking —~
! \

El sistema CDPF entra en el modo de regeneracion, cuando la distancia
de conduccion se convierte en aprox. 600 a 1.200 km (pueden diferir por la
condicién de conduccién y estilo de conduccién). Entonces, la ECU del
motor realiza la operacién de regeneracion CDPF. Sin embargo, el
conductor no se informé con esta operacién por cualquier sefial de luz de
advertencia del motor o del vehiculo, por lo que él / ella no puede detectar
esta operacion. La légica de control en la post-inyeccién dur-ing el proceso
de regeneracién es aumentar el volumen de inyeccién de combustible y
controlar el volumen de aire de admision (por el cuerpo del acelerador) con
el fin de aumentar la temperatura del gas de escape. El conductor no

puede sentir ninguna diferencia particular del vehiculo.

1. Si el CDPF no puede alcanzar la temperatura de regeneracion

debido a la baja velocidad de conduccién o de otra causa, durante
el proceso de regeneracion, el hollin se acumula continuamente en
el CDPF. Cuando esta condicion contintia y la CDPF esta

sobrecargado por el hollin, la ldAmpara de aviso del motor parpadea

para informar de esta situacién al conductor.

Para resolver este problema, conducir el vehiculo a una velocidad

. de aprox. 80 kmh durante 15 a 20 minutos para llevar a cabo el

proceso de regeneracion CDPF. Si la luz de advertencia del motor
en el cuadro de instrumentos parpadea, el CDPF esta

sobrecargado. En este caso, realizar el paso 2.

Modification basis

Application basis

Affected VIN

CDPF SYSTEM
KORANDO 2012.10

ENGINE § ENGINE B ENGINE
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> la sobrecarga excesiva de CDPF (advertencia de la lampara ilumina)

1. Siel vehiculo es conducido a una velocidad de 5a 10 km / h
durante un periodo prolongado de tiempo, el hollin acumulado
en el CDPF no puede ser quemado como la CDPF no puede
alcanzar la temperatura de regeneracion. Entonces, una
cantidad excesiva de hollin puede ser acumulado en el CDPF.
Este caso es mucho peor que la simple sobrecarga del CDPF.
Para informar esto al conductor, la luz de aviso del motor se

2. enciende y la potencia del motor se reduce a proteger el

llluminating - sistema.
10\

Para resolver este problema, soplar el hollin entre el motor y el
3. sistema de escape varias veces y borrar el DTC relacionado. A
continuacion, compruebe si el mismo DTC se regenera de nuevo. Si

es asi, comprobar el DTC relacionado con el sensor de presion

diferencial.
CDPF SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

EI DOC (catalizador de oxidacion diésel) genera CO2 y H20 que son inofensivos a través del proceso de oxidacion de CO y HC. Y el
DPF (filtro de particulas diesel) recoge PM (particula de materia) y se regenera para reducir la cantidad de particulas, HC y CO. Pero hay

una limitacion en la reduccién de la emisidon de gases de escape para cada sistema, por lo que el CDPF que combina estos se aplica un

ENGINE § ENGINE B ENGINE
FUEL HASSEMBLEGENERA

sistema de dos.

CcO + 1/202 — CO2

HC +02 — H20 +CO02 CDPF
Exhaust gas

PM | Regeneration —» H20 + CO2 — DPF

NO — Reduced ——p EGRdevice

DOC [ Diesel Oxidation Catalyst ] —
CO +1/202 -Oxidation — CO2

HC + 02 -Oxidation —» H20 + CO2
CDPF [ Catalyst &
Diesel Particulate Filter ]

DPF [ Diesel Particulate Filter ]
Collecting PM — Regeneration —

ENGINE CDPF E-EGR W CRUISE § STARTIN @ D20DTF BCHARGINECOOLINGELUBRICATR TURBO REXHAUSTHR INTAKE
CONTROJ SYSTEM § SYSTEM § CONTRO G PRE- (€ SYSTEM ION SYSTEM j§§ SYSTEM j§§ SYSTEM

H20 + CO2
Modification basis CDPF SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
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2. COMPONENTE

temperatura trasera

sensor

Sensor de oxigeno

+ DPF)

CDPF (DOC

temperatura del frente de

sensor

-

Mide la temperatura de
combustible

combustién.

Protege el

turbocompresor.

cuerpo de mariposa eléctrica

ECU del motor (D20DTF)

Regula la velocidad de entrada de

aire.

Después de la inyeccién

Sensor de presion diferencial

Calcula la cantidad de PM recogida por la

lectura de la diferencia de presion entre
antes y después de la CDPF.

CDPF SYSTEM
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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3. dispositivos de entrada / SALIDA

Input Output
Front EGR sensor =~ =)
Rear EGR sensor =)
Injector control
ECU —— (Controlling
Differential — > post-injection)
pressure sensor
~ Electric throttle
Booster pressure > body control
—

Intake air volume =~ ==

. sensor de temperatura frontal: Este sensor esta instalado en la entrada del DOC y detecta si el DOC puede quemar (oxidar) el
combustible-post inyectado o no.
. sensor de temperatura trasera: Este sensor esta instalado en la entrada del DPF y supervisa que el

temperatura del gas de escape se mantiene a 600 °C.

Si la temperatura supera los 600 °C, la vida de CDPF puede ser reducido. Por lo que la cantidad de combustible
después de la inyeccion se disminuye.
Si la temperatura cae por debajo de 600 °C, la tasa de regeneracion se puede disminuir. Entonces el

se incrementa la cantidad de post-inyeccion de combustible.

. sensor de presion diferencial: Este sensor comprueba la cantidad de PM recogida mediante el calculo de la diferencia de presion
entre antes y después de la CDPF.
. valvula de mariposa Electric: Esta valvula reduce el flujo de aire de admision para elevar la temperatura del gas de escape cuando el CDPF esta

operando durante el ralenti.

Modification basis CDPF SYSTEM

Application basis

Affected VIN

KORANDO 2012.10
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4. después de la inyeccion Y CONTROL DE MASA DE AIRE

Un DPS (diferencial del sensor de presion) mide la diferencia de presion entre antes y después de la CDPF y detecta si el hollin se
recoge en el CDPF o no. Si PM se recoge en el CDPF (En este caso la diferencia de presion entre antes y después de la CDPF excede
el valor especificado. Normalmente, el sistema envia la sefial cuando la distancia de conduccién se convierte en aprox. 600 a 1.200 km),
la temperatura del gas de escape se incrementa y la post-inyeccioén se inicia para la regeneracion. La cantidad de post-inyeccion de

combustible es controlado por la temperatura del gas de escape se mide por la temperatura trasera

sensor. Si la temperatura es inferior a 600 °C, la cantidad de post-inyeccién se aumenta a

aumentar la temperatura de regeneracion. De lo contrario, la cantidad de inyeccién de combustible se reduce o no se inyecta el combustible.

Cuando el motor esta en funcionamiento con baja carga, la cantidad de aire de admisién también es controlado, asi como la cantidad de inyeccion de combustible. Esta
funcion se utiliza para incrementador de la temperatura de combustion al aumentar la cantidad de post-inyeccién de combustible con la cantidad de aire mas bajo dentro de la

légica de control especificado.

CDPF SYSTEM Modification basis
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sensor delantero EGT

Mide la temperatura de
DOC.

EI DOC realiza la reaccion redox en
entre 300 y

500 °Cy la EGT frente

sensor monitoriza la

temperatura de DOC.

Sensor de presion diferencial

Mide los valores de presién de antes y
después de la CDPF.

sensor de EGT trasera

sensor HFM
volumen de aire
de admisién

v v v

ECU (DCM 3.7)

La deteccion de exceso

de limite de cantidad

PM

La diferencia de presion entre antes y
después de la CDPF se mide por el
sensor de presion diferencial (Si PM
se recoge en el CDPF, la diferencia de
presion entre antes y después de la
CDPF supera el valor especificado).

de presion

de empuje /

Mide la temperatura de
DPF.

El DPF quema el hollin con gases de
escape calientes (de regeneracion) en
alrededor

600 °C y la EGT trasera

sensor controla la

temperatura del DPF.

Inyector (C3l)

Controla la post-inyeccion.

cuerpo de mariposa eléctrica

temperatura

sensor T-MAP

Controla el aire de admision

volumen.
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ccorando

5. PROCESO DE FUNCIONAMIENTO

A

El gas de escape pasa a

~—.

través del colector de
escape entra en el conjunto

de CDPF (a aprox

[Configuracién y principio de funcionamiento]

La oxidacion (DOC)

recogida PM

- La regeneracion

T ALRCE Y.

Cuando el gas de escape entra en el
conjunto de CDPF, su CO, HC y PM se
reducen por la reaccion redox de la
DOC. El PM restante se filtra y se
recoge en CDPF, y la temperatura del
gas de escape se incrementa a

La ECU del motor detecta la cantidad de
PM recogida por la informacion de los
sensores de temperatura y sensor de
presion diferencial. Cuando se acumula el
hollin, la inyeccion de las preformas ECU

del motor posteriores para aumentar la

250 °C). temperatura del gas de escape y se quema
la PM recogida en
entre 450 y 500 ° C.
aprox. 600 ° C.
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TEMPERATURA DE FUNCIONAMIENTO 6.

|

Air cleaner assembly

HFM sensor ——=

Air cleaner hose ———=

Intercooler
inlet hose

Intercooler

|

|

S —
O

- e

Intercooler
outlet hose

Intake
valve
(In cylinder

head)

Intake manifold

|

Wﬂ*ﬂ*ﬂW

Engine

Cylinder head
temperature
1000~1300°C

Turbocharger

Moo

Inlet of turbocharger DOC temperature DPF temperature
780~810°C 300~500°C 600°C
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7. ESQUEMA DEL CIRCUITO ELECTRICO
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8. PRECAUCIONES

1) Aceite del motor Designado para CDPF (Aceite de bajo contenido de cenizas)

1. Necesidad de utilizar el aceite de motor designado para CDPF

- El'humo de la vehiculo puede generar el material de particulas en el aire ambiente. CDPF es el dispositivo para reducir el humo

mediante la recopilacion y reciclarlo. Para garantizar el cumplimiento de CDPF, el aceite de motor designado debe ser utilizado.

- El humo que incluye azufre en combustion en el combustible no puede ser reciclado en CDPF. Este humo genera la ceniza, lo que

resulta en la obstruccion del filtro.

2. Ventajas al utilizar el aceite de motor designado para CDPF

- Reduce la cantidad de ceniza
- Mejora la economia de combustible y reduce el CO2 Aumenta la vida
- util del aceite de motor disponible para todos los motores (diesel y

- gasolina)

3. Problemas al utilizar aceite de motor no designada para CDPF

- Disminuye el tiempo de vida de aceite del motor debido a la ceniza acumulada en DPF (alrededor de 30%) Disminuye el consumo de combustible

- debido a la resistencia de friccion, resistencia a los gases de escape y proceso de reciclado frecuente de DPF

A\ cAUTION

El fule que contiene alto contenido de azufre puede causar los mismos problemas.

2) No utilizar el combustible que contienen alto contenido de azufre

1. La produccién de humo blanco durante el reciclado

- El azufre en los gases de escape se cambia a gas sulfato durante el proceso de escape. Este gas sulfato se muestra como humo blanco.

2. La produccion de olor durante el reciclaje

- El azufre después de la oxidacién puede producir el olor.

3. Laacumulacion de ceniza

- El azufre acumulado en DPF no se puede reciclar. Se reduce la vida util de DPF.

3) humo blanco

El humo blanco puede ser generado cuando el gas de escape se recicla en DPF. Hay dos razones que a continuacion.

1. Saturado de vapor de

2. Sulfato
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ENGINE CONTROL

GENERAL INFORMATION

LISTA DE DATOS 1. MOTOR

Datos Unidad Valor
Temperatura refrescante °C 0.436 V (130 °C) a 4.896 V (-40 °C)
Temperatura en la toma de aire °C - 40-130 °C (varia segun el aire ambiente
temperatura o el modo de motor)
A 780 + 20
Ralenti rpm
MONTE 750 + 20
Carga del motor % 18 ~25%
Flujo de masa de aire kg/h 16a25kg/h
angulo de posicion de la mariposa EJERCITO DE RESHRVA 0 ° (completamente abierto) a 78 ° (Cerrar)
Esfuerzo de torcién del motor Nuevo Méjico varia segun las condiciones del motor
tiempo de inyeccion Sra 3ab5ms
Voltaje de la bateria \Y; 13,5Val14,1Vv
Acelerador de posicién del pedal 1 \Y 04.a4.8vV
posicion del pedal del acelerador 2 Y, 0,2-24V
posicion de la mariposa 1 Y 0,3-46 V
posicion de la mariposa 2 Y, 0,3-46 'V
Sensor de oxigeno mvV Oa5V
interruptor del compresor A/ C 1=0N/0=0FF -

Carga completa

1=0N/0=0FF

La seleccion de marcha (A/T)

1=0N/0=0OFF

Llamar a la puerta de control

1=0N/0=0OFF

interruptor del freno

1=0ON/0=OFF

Control de crucero

1=0N/0=0OFF
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. PRINCIPALES COMPONENTES

Trasera de temperatura de gases de

sensor

Inyector (C3lI)

Sensor de oxigeno

P

atura del gas de escape delantero.

sensor

{'Q

la posicion del arbol de levas

sensor

&L

bujia incandescente

valvula de turbulencia variable

R

De Knock sensor (2)

acelerador electrénico

cuerpo

T-MAP sensor
(Temp. + Pres.)

sensor de nivel de aceite

/
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GCU (Glow unidad de

control de las bujias)

pres diferenciales.

sensor

D20DTF ECU

combustible. sensor

TemptaataesadEra:A5arafite. sensor

HFM (masa de aire /

£

/4 AN
4

valvula de

derivacion E-EGR

IMV

pres tubo distribuidor de combustibl

E-valvula EGR
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FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA 2.
1) de entrada / salida de la ECU (1)

Diagrama de ECU Bloquear

Input Control Output
IG “ON” B+
START signal Start motor control(SKM)

Boost pressure, temperature sensor

A/C compressor control

Knock sensor 1, 2

. . . Injector control
Air flow, intake air temperature sensor

Oxygen sensor IMV control

Coolant temperature sensor

Turbocharger actuator control
Crankshaft position sensor

Accelerator pedal position sensor 1, 2 EGR valve control

D20DTF
Throttle position sensor 1, 2 ECU

Swirl valve control

Camshaft position sensor

EGR position Throttle valve control

Swirl valve position sensor

Coolant fan control

Fuel rail pressure sensor

) - PTC heater control
Differential pressure sensor

Exhaust gas temperature sensor Self diagnosis

Fuel temperature

Other CAN info.

Water sensor in fuel filter

Oher CAN info.
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(2) Componentes para entrada ECU

sensor HFM posi cigliefal. Accel. posi posi. del

sensor pedal. sensor acelerador Sensor de detonacion

ENGINE § ENGINE B ENGINE
FUEL HASSEMBLEGENERA

temperatura del gas l sensor T-MAP
]

Sensor de
oxigeno
diferencial
L
A
bustibl A
combustible E-EGR posi posi arbol de levas. L del refrigerante del clister.
carril de valvula. sensor sensor sensor
PODER
Posi Valvula de turbulencia. - ABSy ESP
sensor - GCU

- cluster Meter
-TCU
-BCM

sensor de nivel de aceite
Medidor de temperatura

- sensor de presion de refrigerante

- sefal de pedal de embrague
- la sefial del interruptor del soplador ﬂ

- la sefal del pedal de freno
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(3) Componentes para entrada ECU

arrancar el motor A/C Inyector
remolino variable compresor acelerador posi.
valvula sensor
.
"
F ‘\'\ e ,-:' \
y M N
A
gl
al
valvula EGR-E IMV
>
E-EGR valvula de E-VGT
gl
P <
dERUERAP HEd3resco actuador
P calefactor PTC Ventilador
caja de relés sala de l
PODER
- unidad de la bujia de incandescencia
- unidad ABS y ESP
-BCM
- E-acoplamiento unidad
-EPS
- GCU
- cluster Meter
- SKM
-TCU

- Auto diagnéstico
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2) Control ECU (1)
Funcién
a. Funcion ECU

ECU recibe y analiza sefiales procedentes de diversos sensores y modifica entonces esas sefiales en niveles de tensiéon permisibles
y analiza para controlar los respectivos accionadores.
ECU microprocesador calcula periodo de inyeccién y el momento de inyeccién adecuada para la velocidad del piston del motor y el angulo del cigliefial en base a

datos de entrada y almacenados mapa especifico para controlar el gas potencia del motor y emisiones.

La sefal de salida de la valvula de control ECU unidades de microprocesador de presién para controlar la presién del carril y activa la valvula de solenoide
del inyector para controlar el periodo de inyeccion de combustible y la sincronizacion de la inyeccion; por lo controla varios actuadores en respuesta a los
cambios del motor. funcién auxiliar de la ECU ha adoptado para reducir las emisiones de gas, mejorar la economia de combustible y aumentar la
seguridad, comodidades y confort. Por ejemplo, hay EGR, control de presion del reforzador, Autocruise (sélo exportacion) y el inmovilizador y adoptaron
comunicacion CAN para intercambiar datos entre los sistemas eléctricos (y sistemas de freno T automatico / M) en el vehiculo con fluidez. Y el escaner se

puede utilizar para diagnosticar el estado del vehiculo y defectuosos.

Temperatura de funcionamiento de la ECU es normalmente de -40 a + 85 ° C y protegido de factores como el petréleo,

agua y electromagnetismo y no debe haber choques mecanicos.

Para controlar el volumen de combustible precisamente bajo inyecciones repetidas, la elevada corriente debe aplicarse al instante por lo que no es el circuito de
accionamiento del inyector en la ECU para generar corriente necesaria durante las etapas de accionamiento del inyector. circuito de control actual divide el tiempo la
aplicacion de corriente (tiempo de inyeccion) en full-en-corriente de fase y de fase holdcurrent y luego los inyectores deben trabajar muy correctamente bajo todas las

condiciones de trabajo.

segundo. Funcion de Control

- Controles por etapas de operacion
Para que la combustion 6ptima en todas las etapas de funcionamiento, la ECU debe calcular el volumen de inyeccion adecuada en cada etapa,

considerando diversos factores. Iniciar el control de volumen de inyeccion

Durante el arranque inicial, la inyeccién de volumen de combustible se calcula en funcién de temperatura y la velocidad del motor de arranque. A partir
de la inyeccion continta desde cuando el interruptor de encendido se coloca en la posicion a hasta que el motor llegue a la velocidad minima

permitida. Control de modo de conduccién

Si el vehiculo funciona normalmente, el volumen de inyeccién de combustible se calcula el recorrido del pedal del acelerador y las rpm del motor y el mapa de la

unidad se utiliza para hacer coincidir las entradas de los conductores con una potencia dptima del motor.
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(2) Control de Combustible
a. Elementos de Control de presion de combustible
Control de presion consta de 2 principios.

- Determina la presion del rail segun las condiciones de funcionamiento del motor. Controles IMV para

- hacer que la presién del carril para llegar al valor requerido.
La presion en la linea de combustible se determina segun la velocidad del motor y la carga en el motor.

- Cuando la velocidad del motor y la carga son altos

El grado de turbulencia es muy grande y el combustible puede ser inyectado a muy alta presion con el fin de optimizar la combustion.

- Cuando la velocidad del motor y la carga son bajos
El grado de turbulencia es baja. Si la presion de inyecciéon es demasiado alta, la penetracién de la boquilla sera excesiva y parte
del combustible se pulveriza directamente sobre los lados del cilindro, provocando una combustiéon incompleta. Asi se produce

humo y dafios del motor durabilidad.

La presion de combustible se corrige de acuerdo con la temperatura del aire, temperatura del refrigerante y la presién atmosférica y para tener en cuenta el
tiempo de encendido afiadido causada por corriente fria o por conduccion elevada altitud. Una demanda de presién especial es necesario con el fin de

obtener el flujo adicional durante la aperturas. Esta demanda se determina de acuerdo con el combustible inyectado y la temperatura del refrigerante.

segundo. Control de la presion de carburante

presion del carril es controlada por la regulacion de bucle cerrado de IMV.

> bucle abierto determina la corriente que necesita ser enviado al actuador con el fin de obtener el caudal exigido por la ECU.

» lazo cerrado corregira el valor de la corriente en funcion de la diferencia entre la demanda de presion y la presion medida.

- Sila presion es inferior a la demanda, la corriente se reduce de manera que se incrementa el combustible enviado a la bomba de alta presion.

- Sila presion es superior a la demanda, la corriente se incrementa de manera que se reduce el combustible enviado a la bomba de alta

presion.

Actual fuel flow
amount required
OPEN IMV current
LOOP
Engine rpm
IMV
—_—
current
Rail pressure demand
CLOSE Calibration
LOOP
Measuring rail pressure
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do. Control de inyecciéon de combustible

control de la inyeccion se utiliza con el fin de determinar las caracteristicas del pulso que se envia a los inyectores.

control de la inyeccion se compone de la siguiente manera.

- Volumen de inyeccion
- Regulacion de la inyeccién
- La traduccién de sincronizacion de la inyecciéon de combustible y el volumen de inyeccion en valores que pueden ser interpretadas por el controlador de

inyeccion.

> control de sincronizacién de la inyeccién principal

El pulso necesaria para la inyeccién principal se determina como una funcién de la velocidad del motor y de la corriente inyectada. Los

elementos son:

- Una primera correccién se realiza de acuerdo con las temperaturas del aire y de refrigerante.
Esta correccion hace que sea posible adaptar el tiempo a la temperatura de funcionamiento del motor. Cuando el motor esté caliente, la
temporizacién puede retardarse para reducir la temperatura de combustion y las emisiones contaminantes (NOx). Cuando el motor esta frio,

el avance de tiempo debe ser suficiente para permitir la combustion para iniciar correctamente.

- Una segunda correccién se realiza de acuerdo con la presion atmosférica.

Esta correccion se utiliza para adaptar el avance de tiempo como una funcion de la presion atmosférica y por lo tanto la altura.

- Una tercera correccion se realiza de acuerdo con la temperatura del refrigerante y el tiempo que ha pasado desde el inicio.

Esta correccion permite que el avance de la sincronizacion de la inyeccion a incrementarse mientras que el motor esta caliente (primeros 30 segundos). El

proposito de esta correccién es reducir el fallo de encendido e inestabilidades que son susceptibles de ocurrir después de un arranque en frio.

- Un cuarto correccion se realiza de acuerdo con el error de presion.
Esta correccion se utiliza para reducir el avance de la sincronizacién de la inyeccion cuando la presion en el rail es mayor que la demanda de
presion.

- Una quinta correccién se realiza de acuerdo a la tasa de EGR.

Esta correccion se usa para corregir el avance de temporizacién de inyeccion como una funcién de la tasa de recirculacion de los gases de escape.

Cuando aumenta la tasa de EGR, la inyeccion avance de tiempo deben de hecho incrementarse con el fin de compensar la
caida en termperature en el cilindro.
Durante el arranque, el tiempo de inyeccion debe ser retardado con el fin de posicionar el inicio de la combustién cerca del TDC. Para ello, la cartografia

especial se utiliza para determinar el avance de la sincronizacién de inyeccién como una funcion de la velocidad del motor y de la temperatura del agua.

Modification basis ENGINE CONTROL
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN

ENGINE § ENGINE B ENGINE
FUEL HASSEMBLEGENERA

ENGINE CDPF E-EGR W CRUISE § STARTIN @ D20DTF BCHARGINECOOLINGELUBRICATR TURBO REXHAUSTHR INTAKE
CONTRO | SYSTEM j§ SYSTEM § CONTRO G PRE- (€ SYSTEM ION SYSTEM j§§ SYSTEM j§§ SYSTEM



15-12 0000-00 coraando

> control de temporizacién de inyeccién piloto

La sincronizacién de la inyeccion piloto se determina como una funcién de la velocidad del motor y de la corriente total. Los elementos son:

- Una primera correccion se realiza de acuerdo con las temperaturas del aire y de refrigerante. Esta correccion permite la sincronizacion de la inyeccion
piloto para ser adaptada a la temperatura de funcionamiento del motor.
- Una segunda correccion se realiza de acuerdo con la presion atmosférica. Esta correccion se utiliza para adaptar la sincronizacion de la

inyeccion piloto como una funcién de la presion atmosférica y por lo tanto la altura.

re. control de combustible

1. Control de flujo principal

El flujo principal representa la cantidad de combustible inyectado en el cilindro durante la inyeccion principal. El flujo piloto representa la cantidad de

combustible inyectado durante la inyeccién piloto.

El total de combustible inyectado durante 1 ciclo (flujo principal + caudal piloto) se determina de la siguiente manera.

» »Cuando el conductor pise el pedal, es su demanda que se tiene en cuenta por el sistema a fin de determinar el combustible
inyectado.
Cuando el conductor suelta el pedal, el controlador de la velocidad de ralenti se hace cargo para determinar el minimo de combustible que debe

ser inyectada en el cilindro para evitar la enigne se cale.

Por tanto, es el mayor de estos valores 2 que esta retenido por el sistema. Este valor se compara entonces con el limite de flujo inferior
determinado por el sistema ESP.

Tan pronto como el combustible inyectado se hace menor que el limite de flujo determinado por el sistema ESP, el par antagonista (freno
motor) transmitida a las ruedas motrices supera la capacidad de adherencia del vehiculo y por lo tanto hay un riesgo de que el bloqueo
ruedas motrices.

Asi pues, el sistema selecciona el mayor de estos 2 valores (flujo principal y de flujo piloto) con el fin de evitar cualquier pérdida de control del
vehiculo durante una deceleracion brusca.

Tan pronto como el combustible inyectado se hace mas alta que el limite de combustible determinado por el sistema de control de trayectoria ASR,
el par motor transmitido a las ruedas excede la capacidad de adhesion del vehiculo y existe el riesgo de las ruedas motrices de arrastre. Por

consiguiente, el sistema elige el menor de los dos valores con el fin de evitar cualquier pérdida de control del vehiculo durante las aceleraciones.

La estrategia anti-oscilacion hace que sea posible compensar las fluctuaciones en la velocidad del motor durante condiciones transitorias. Esta

estrategia conduce a una correccién de combustible que se afiade al total de combustible de cada cilindro.

Un interruptor hace que sea posible cambiar desde el combustible de sobrealimentacioén al total de combustible de acuerdo con el estado del motor.

- Hasta la fase indicando ha terminado, el sistema utiliza el combustible sobrealimentado. Una vez que los cambios

- de motor a la operaciéon normal, el sistema utiliza el combustible total.

El combustible principal se obtiene restando el combustible de inyeccién piloto de combustible total.
Un mapeo determina el minimo de combustible que puede controlar un inyector como una funcién de la presién del rail. Tan pronto como el combustible
principal cae por debajo de este valor, la demanda de combustible pasa a 0, porque en todo caso el inyector no es capaz de inyectar la demanda de

cantidad.
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Driver demand —
Idle speed controller —

ESP control I |

ENGINE § ENGINE B ENGINE
FUEL HASSEMBLEGENERA

Cruise control i

Flow limit

Speed limiter ]

ESP control
Engine condition

Anticollision strategy A ‘

Over flow

Programmed engine stop )

Y
® Main flow < Controllable minimum flow>
A

Pilot injection flow

J = Main flow demand

2. La demanda del conductor

La demanda del conductor es la traduccion de la posicion del pedal en la demanda de combustible. Se calcula como una funcién de la posicion del
pedal y de la velocidad del motor. La demanda del conductor se filtra con el fin de limitar las vacilaciones causadas por los cambios rapidos de la
posicion del pedal. Un mapeo determina el maximo de combustible que se puede inyectar como una funcion de la demanda del conductor y la
presion del carril. Puesto que el flujo es proporcional al tiempo de inyeccién y a la raiz cuadrada de la presion de inyeccion, es necesario limitar el
flujo de acuerdo con la presién a fin de evitar que se extiende de la inyeccion durante demasiado tiempo en el ciclo del motor. El sistema compara
la demanda del conductor con este limite y elige el menor de los 2 valores. La demanda del conductor se corrige de acuerdo con la temperatura del

refrigerante. Esta correccion se afiade a la demanda del conductor.
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3. Controlador de velocidad de ralenti

El controlador de la velocidad de ralenti consiste en 2 médulos principales:

El primer médulo determina la velocidad de ralenti requerida de acuerdo a:

* Las condiciones de funcionamiento del motor (temperatura del refrigerante, marcha engranada)

* Cualquier activacion de los consumidores eléctricos (direccién asistida, aire acondicionado, otros)

* El voltaje de la bateria

* La presencia de cualquier defectos que puedan interactuar con el control de la presion del rail o el control de la inyeccidn. En este caso, aumente la
velocidad de ralenti para evitar que el motor se cale.

El segundo médulo es responsable de proporcionar control de bucle cerrado de la velocidad de ralenti del motor adaptando el minimo de

combustible de acuerdo con la diferencia entre la velocidad de ralenti requerida y la velocidad del motor.

4. Limitacion del flujo

La estrategia de limitacion de flujo se basa en las siguientes estrategias:

La limitacién de flujo en funcion del llenado del motor con aire se determina segun la velocidad del motor y el flujo de aire.

Esta limitacion permite emisiones de humo a reducirse durante el funcionamiento estabilizado.

La limitacion de flujo en funcién de la presién atmosférica se determina segun la velocidad del motor y la presion

atmosférica. Permite a las emisiones de humo a reducirse cuando se conduce en la altura.

La curva de flujo de plena carga se determina de acuerdo con la marcha acoplada y la velocidad del motor. Se permite que el par motor
maximo suministrado por el motor sea limitada.
Una limitacién rendimiento se introduce si defectos que puedan alterar el control de la presion del rail o el control de la inyeccion son

detectados por el sistema. En este caso, y dependiendo de la gravedad de la falta, el sistema activa:

l6gica de combustible reducido 1: garantias 75% del rendimiento sin limitar la velocidad del motor. Reduccion de la loégica de combustible 2: garantias

50% del rendimiento con la velocidad del motor limitada a 3.000 rpm. Reducir la l6gica de combustible 3: Limita la velocidad del motor a 2.000 rpm.

El sistema elige el mas bajo de todos los valores.

Una correccion en funcién de la temperatura del refrigerante se afiade a la limitacion de flujo. Esta correccion hace que sea posible reducir los

esfuerzos mecanicos, mientras que el motor esta caliente. La correccién se determina de acuerdo con la temperatura del refrigerante, la

velocidad del motor y el tiempo que ha pasado desde el inicio.

La

demanda de flujo Superchager

El flujo de sobrealimentacion se calcula de acuerdo con la velocidad del motor y la temperatura del refrigerante. Una correccion en funcién de la temperatura del aire

y la presién atmosférica se hace con el fin de aumentar el flujo de sobrealimentacion durante los arranques en frio. Es posible alterar el valor de flujo de

sobrealimentacion mediante la adicion de un desplazamiento con la ayuda de la herramienta de diagnostico de flujo.
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5. Control de Flujo piloto

El flujo piloto representa la cantidad de combustible inyectado en el cilindro durante la inyeccion piloto. Esta cantidad se

determina segun la velocidad del motor y el flujo total.

- Una primera correccion se realiza de acuerdo con la temperatura del aire y el agua.
Esta correccion permite el flujo piloto a ser adaptada a la temperatura de funcionamiento del motor. Cuando el motor esta caliente, el
tiempo de encendido disminuye porque la temperatura de final de compresién es mayor. Por consiguiente, el flujo piloto puede reducirse

porque no es, obviamente, menos ruido de combustién cuando el motor esta caliente.

- Una segunda correccion se realiza de acuerdo con la presion atmosférica.

Durante el arranque, el flujo piloto se determina sobre la base de la velocidad del motor y la temperatura del refrigerante.

6. Cilindro de equilibrio de Estrategia de equilibrio de los

> flujos de punto a punto

El pulso de cada inyector se corrige de acuerdo con la diferencia en la velocidad instantanea medida entre 2 inyectores

sucesivos.

Las velocidades instantaneas en dos inyecciones sucesivas se calculan primero. Entonces se
calcula la diferencia entre estas dos velocidades instantaneas.
Finalmente, el tiempo que se afiade al pulso de inyeccioén principal para los diferentes inyectores se determina. Para cada inyector, este tiempo se

calcula de acuerdo con el desplazamiento inicial del inyector y la diferencia de velocidad instantanea.

> La deteccion de un inyector que se ha pegado cerrada

La estrategia de equilibrado de cilindros también permite la deteccién de un inyector que se ha pegado cerrada. La diferencia en la velocidad

instantanea entre 2 inyecciones sucesivas a continuacion, supera un umbral predefinido. En este caso, se indica un fallo en el sistema.
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cCcorando

mi. Control de aprendizaje de MDP

MDP learning
Injection pulse
>
Fuel injection te
o

Time

MDP (minimo Drive pulso) se refiere al impulso minimo
suministro de energia para inyeccién que el inyector puede
realizar. Es posible controlar el volumen de combustible para
cada inyector con precision a través del aprendizaje correcto
para el valor MDP. El proceso basico de aprendizaje MDP es
que el pulso ligeramente mayor que MDP se suministra y
luego se detecta (b) la vibracion generada desde el cilindro. El
sensor de detonacion detecta la vibracion del motor después
de que se inyecta un pequefio volumen de combustible. Y el
intervalo de tiempo entre los puntos de inyeccion y la vibracion
se mide por lo que se puede aprender MDP. aprendizaje MDP
es util para evitar las vibraciones del motor, alta emision y
reduccion de potencia a través de la realizacion de la
calibracion de los antiguos inyectores. Durante el aprendizaje
MDP, un poco de vibracion y el ruido pueden ocurrir durante

un tiempo.
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(3) Control del acelerémetro

a. Restablecimiento de la inyeccion piloto

El acelerémetro se utiliza para restablecer el flujo de inyeccion piloto en bucle cerrado para cada inyector. Este método permite la correccion de
las desviaciones de los inyectores durante un periodo de tiempo. El principio de uso del acelerémetro se basa en la deteccion de los ruidos de
combustion.

El sensor se coloca de tal manera como para recibir la sefial maxima para todos los cilindros. Las sefiales en bruto desde el
acelerémetro son procesados para obtener una variable que cuantifica la intensidad de la combustién. Esta variable, conocida como

la relacién, consiste en la relacion entre la intensidad del ruido de fondo y el ruido de combustion.

1. Una primera ventana se utiliza para establecer el nivel de ruido de fondo de la sefial del acelerémetro para cada cilindro. Por tanto,

esta ventana debe colocarse en un momento en que no puede haber ninguna combustion.

2. La segunda ventana se utiliza para medir la intensidad de la combustion piloto. Su posicién es tal que sélo los ruidos de combustion

producidos por la inyeccion piloto se miden. Por lo tanto, se coloca justo antes de la inyeccion principal.

El acelerémetro no permite ninguna evaluacion de la cantidad inyectada. Sin embargo, se medira el valor de pulso cuando el inyector se inicia la
inyeccion y este valor del pulso se denomina (de impulso de activacién minimo) MDP. Sobre la base de esta informacion, es posible corregir de
manera eficiente los flujos de piloto. Por consiguiente, el principio de rearme inyeccion piloto consiste en determinar el MDP, en otras palabras el

pulso correspondiente al inicio del aumento de valor de la relacién (aumento de la vibracion debido a la combustién de combustible).

— Cylinder pressure
"""" Needle lift
—— Ratio

Main pilot injection

Minimum pilot injection

No pilot injection
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Esto se realiza periddicamente bajo ciertas condiciones de funcionamiento. Una vez finalizada la puesta a cero, el nuevo valor de pulso minimo
reemplaza el valor obtenido durante la Ultima puesta a cero. El primer valor MDP es proporcionada por el C3l. Cada puesta a cero entonces permite

que el bucle cerrado de la MDP que se actualiza de acuerdo con la desviacion del inyector.

segundo. La deteccion de fugas en los cilindros

El acelerometro también se utiliza para detectar cualquier inyector que puedan haber quedado abierta. El principio de deteccién se basa en el control
de la relacién. Si hay una fuga en el cilindro, los selfignites combustible acumulado tan pronto como las condiciones de temperatura y presion son

favorables (alta velocidad del motor, de alta carga y pequeiia fuga).

Esta combustiéon se pone en marcha en alrededor de 20 grados antes del TDC y antes de la inyeccion principal. Por consiguiente, la relacién
aumenta considerablemente en la ventana de deteccién. Es este aumento que permite a las fugas que se detecten. El umbral mas alla del cual se

sefializa una averia es un porcentaje del valor maximo posible de la relacion.

Debido a la gravedad del proceso de recuperacion (motor apagado), el etecciéon debe ser extremadamente robusto.

Un aumento en la relacién puede ser la consecuencia de diversas causas:

- inyeccién piloto exceso de
- compensacion de combustion fuga de

- combustible en el cilindro principal

Si la relacion es demasiado alta, la estrategia inicialmente restringe el flujo de inyeccion piloto y retarda la inyeccion principal. Si la relacion

sigue siendo alta a pesar de estas intervenciones, esto demuestra que una fuga real es presente, se indica un fallo y el motor se apaga.

do. La deteccion de un error de acelerémetro

Esta estrategia permite la deteccion de un fallo en el sensor o en el cableado que conecta el sensor a la ECU.

Se basa en la deteccion de la combustion. Cuando el motor esta al ralenti, la ventana de deteccion se establece demasiado bajo para la combustion
causada por la inyeccion principal. Si la relacion aumenta, esto demuestra que el acelerémetro esta funcionando correctamente, pero por lo demas se
indica un fallo para indicar un fallo en el sensor. Los modos de recuperacion asociados con este fallo consisten en la inhibicion de la inyeccién piloto y la

descarga a través de los inyectores.
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(4) de control de remolino

a. Vision de conjunto
- valvula de turbulencia variable

La fuerte remolino causado por el aire de admisién es elemento importante para la funcién anti-bloqueo en el motor diesel. La valvula de control de
remolino cierra parcialmente el orificio de admisiéon para generar el remolino de acuerdo con las condiciones del motor. Cuando la carga del motor
esta en bajo o medio rango, el remolino no podria generarse debido a que el flujo de aire es lento. Para generar un fuerte remolino, hay dos pasajes
en el colector de admision, y uno de ellos tiene la valvula para abrir y cerrar el paso. Cuando la valvula cierra el paso, el flujo de aire a través del otro
pasaje sera mas rapido, y el fuerte remolino seran generados por la estructura interna del pasaje. Este remolino hace que la mejor mezcla de aire y
combustible, con el tiempo la eficiencia de la combustion en la cdmara de combustiéon podria mejorarse. Esto proporciona la relacion de consumo de

combustible, la potencia y EGR mejorada.

- componentes

Temperatura acelerador HFM

refrescante

D20DTF ECU

Sensor de posicion

del cigiiefal pedal del

remolino variable

valvula
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segundo. De entrada / salida para la valvula de remolino variable de

o

Accelerator
pedal

/‘

Intake air flow
volume

Driving condition
(Acceleration demand)

Sub Map

Coolant
temperature

&

Crankshaft
position sensor

o

HFM
(Intake air)

Engine warming up

Engine rpm
(Engine load)

Engine rpm
(Engine load)

Input Control Output
Main Map D20DTF
ECU
HFM
(Intake air)

Variable swirl control 1
according to driving _
condition =5

-

Fuel injection
pressure control
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do. Tipos de remolino

Remolino: Un cilindro tiene dos puertos de aire de admisién, uno esta fijado horizontalmente y el otro esta

~—— -

\> fijado verticalmente. Remolino es los flujos de aire horizontales en el cilindro debido a los puertos de entrada

g > de aire horizontales.

\—/ Secadora: Tumble es los flujos de aire verticales en cilindro debido al puerto de entrada de aire vertical,

Squish: Squish es el aire fluye debido a la cabeza del pistén. Normalmente, esto se aparece en la parte final
C del proceso de compresion. En el motor CRDi, la cabeza del pistdn crea el tipo tazon de desplazamiento de la

mezcla.

re. control de turbulencias

En motor de tipo diesel DI, el combustible licuado se inyecta en el cilindro directamente. Si el combustible se distribuye uniformemente en el corto
periodo, la eficiencia de la combustién podria mejorarse. Para conseguir esto, debe haber un buen flujo de aire en el cilindro. En general, hay dos
puertos de admisién, puerto de remolino y el puerto tangencial, en cada cilindro. El puerto remolino genera el flujo horizontal y el puerto tangencial

genera el flujo longitudinal.

En la gama baja / media carga, el puerto tabgential esta cerrado para aumentar el flujo horizontal. Flujo rapido disminuye la PM durante la

combustién y aumenta la relacion EGR por una mejor eficiencia de combustion.

Intake air control valve
closed
Tangential port

Tangential port

Swirl port Swirl port

Protrusion that
generates Swirl
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Carga La velocidad del motor Remolino observaciones
Cantidad de valetiaino

Baja velocidad, . Aumento de la proporcion de EGR, una mejor mezcla de

! por debajo de 3000 rpm Ceyrado Pesado prop )

baja carga aire-combustible (reducir el gas de escape)
Alta velocidad, , Aumentar la eficacia de la carga, mayor potencia del

mas de 3000 rpm Abierto Ligero 9 yorp
alta carga motor

El actuador de valvula de turbulencia variable de opera cuando se enciende el
interruptor de encendido ON / OFF posicién para abrir / cerrar la valvula de
turbulencia. En este periodo, el hollin se eliminara y se realiza el aprendizaje

de posicion de la valvula de remolino.

valvula de turbulencia

mi. Caracteristicas

- la eficiencia y la entrada de aire del remolino
Para generar el remolino, el orificio de entrada debe ser el disefio de serpentina. Esto hace que la resistencia en flujo de aire. La resistencia en el flujo de aire
en el motor de alta velocidad disminuye la eficiencia de la admision. Eventualmente, también se disminuye la potencia del motor, Por lo tanto, la operacion de

remolino esta desactivado en el rango de alta velocidad para aumentar la eficiencia de admision.

- Relacion entre remolino y de inyeccién de combustible de presion
El inyector para motor DI utiliza el disefio multi agujero. Para este vehiculo, hay 8 agujeros en inyector. Si la turbulencia es demasiado fuerte, los angulos
de inyeccién podrian solaparse y pueden causar el aumento de la tarde y la potencia del motor insuficiente. Ademas, si la presion de inyeccion es
demasiado alta durante el fuerte remolino, los angulos de inyeccién pueden ser imbricadas. Por lo tanto, el sistema puede disminuye la presion de

inyeccion de combustible cuando el remolino es demasiado fuerte.
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F. Relaciéon entre remolino y de inyeccion de combustible de presion

- Elinyector para motor DI utiliza el disefio multi agujero. Para este vehiculo, hay 8 agujeros en inyector. Si la turbulencia es demasiado fuerte, los angulos
de inyeccién podrian solaparse y pueden causar el aumento de la tarde y la potencia del motor insuficiente. Ademas, si la presion de inyeccion es

demasiado alta durante el fuerte remolino, los angulos de inyeccion pueden ser imbricadas. Por lo tanto, el sistema puede disminuye la presién de

inyeccion de combustible cuando el remolino es demasiado fuerte.
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(5) de control de EGR

a. Vision de conjunto

La valvula de EGR (Electric-Recirculacion de Gas) reduce el nivel de emisiones de NOx mediante la recirculacién de una parte del gas de escape

al sistema de admision.

La principal diferencia con el anterior tipo EURO 4, es que el motor de corriente continua con la tasa de respuesta mejorada de acuerdo con la regulacion
EURO 5. El actuador de tipo solenoide se utiliza en el modelo convencional, pero en este nuevo modelo, se adopta el actuador de tipo de motor de
corriente continua con velocidad de respuesta mejorada. También se utilizan también el sensor Hall que proporciona una sefial mas estabilizada que el
potenciémetro, y la aleta de derivacién EGR que mejora calentamiento del motor eficiencia. El sensor HFM y el sensor de posicién se utilizan para la

retroalimentacion de la cantidad de EGR para ambos EURO 4 y EURO 5.

segundo. componentes

E-enfriador EGR del sensor temp.sensor

pedal refrigerante

Sensor de oxigeno D20DTF ECU

cuerpo del posi ciglienal. sensor HFM

acelerador electrénico sensor T-MAP E-valvula EGR

Acelerador (temperatura del aire de admi!
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do. Entrada / Salida del sistema E-EGR

position sensor

EGR

position sensor

Oxygen sensor

r

(Engine load)

EGR valve
position detected

Air-fuel ratio inthe
exhaust gas detected

by engine load

Determine EGR
operation range
(EGR ratio)

Input Control Output
Main Map D20DTF
ECU
HFM Intake air flow
i I
(Intake air) voume EGR valve feedback
@ (potentiometer)
EGR ratio control
Sub Map E-EGR valve
Accelerator Pedal| Acceleration demand
[Engine load
Bypass valve control
during cold weather
T-MAP Boost pressure and
temperature
E-EGR
bypass valve
Crankshaft Engine rpm Feedback control

Throttle valve
(EGR ratio) control

Electronic
throttle body

Coolant temp Compensation
sensor by coolant temperature
Atmospheric Compensation
pressure by altitued
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re. control de derivacion de enfriador EGR

1. La temperatura del enfriador

Cuando la temperatura del refrigerante esta por debajo de 70 °C, el gas de escape se puentea el refrigerador de EGR.

Exhaust gas temperature: Cooled EGR

300°C or less PM, smoke increased

la temperatura del gas de escape 2.

Cuando la temperatura del gas de escape esta por debajo de 300 °C, el gas de escape se puentea el refrigerador de EGR.

De lo contrario, PM podria incrementarse debido a la temperatura demasiado baja gases de escape.

Coolant temperature: Exhaust gas temperature

° PM, ke i
70°C or less decreased smoke increased

mi. Elementos de control para el sistema EGR

- Pedal del acelerador (carga del motor) - Indica que la carga del motor y la intencién del conductor. Si la carga aumenta, la relacion de EGR se
reduce.

- T-MAP (mapa presion de sobrealimentacion se almacena en ECU) - Compensa la diferencia en la presién de sobrealimentacion mediante el ajuste de relacion
de EGR.

- las revoluciones del motor - Se utiliza como la sefial para determinar el alcance operativo de EGR.

- Latemperatura del refrigerante - Cuando la temperatura del refrigerante es bajo, NOx se reduce pero PM podria aumentarse. Por lo tanto, para reducir
PM, disminuir la proporcion de EGR cuando la temperatura del refrigerante es baja. la masa de entrada de aire y la temperatura - HFM sensor mide la

- masa de aire de admisién para calcular el volumen de EGR real. Si la masa de aire es mayor que el valor programado en el mapa, la relacién de EGR
sera mayor. sensor de posicion de EGR - Detecta el angulo de apertura real de la valvula EGR y realiza la funcion de realimentacion de acuerdo con el

control PWM por ECU.

sensor de banda ancha de oxigeno - Detecta el volumen de oxigeno en los gases de escape para comprobar si la relaciéon de EGR es adecuada.

cuerpo del acelerador electrénico - Mantiene relaciéon de EGR a nivel optimizado mediante el control del cuerpo de la mariposa en el rango operativo EGR

- (disminucion de la presion en el colector de admisién).
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F. Caracteristicas

EGR 0%
EGR 10%

EGR 30%

NO Concentration

BTDC TDC ATDC ATDC ATDC ATDC
10° 10° "20° '30°  40°
Crank angle

Como proporcion de EGR aumenta, el volumen de humo sera mayor. Sin
embargo, esto reduce la temperatura de la cdmara de combustion y en
consecuencia se reduce la concentracion de NOx. El punto mas alto con

NOx es inmediatamente después de TDC.

NO Concentration

50 100 150 200 250 300 35
EGR temperature(C)

Como temperatura EGR aumenta, la concentracion de NOx
sera mayor. Por lo tanto, es necesario para enfriar el gas de
escape. Sin embargo, durante enfrié motor, puede causar gran
cantidad de PM. Para evitar esto, los gases de escape se pasa

por alto el enfriador de EGR.
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KORANDO 2012.10
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cCcorando

(6) E-VGT de control

a. Vision de conjunto

E-VGT (Electric-geometria variable de la turbina) sistema de turbocompresor en el motor de D20DTF utiliza el efecto venturi que controla la velocidad de
flujo de gas de escape ajustando el paso en la carcasa de la turbina. El accionador de motor de corriente continua recién adoptado (E-actuador) controla el
sistema E-VGT con mayor precision y mas rapido. Para obtener la maxima potencia de funcionamiento de la turbina, la ECU reduce el paso de gas de

escape En la gama de baja velocidad y la aumenta en el rango de alta velocidad.

segundo. componentes

E-VGT Acelerador

actuador pedal

ECU
(D20DTF)

Temperatura

refrescante

sensor HFM

sensor delantero sensor T-MAP pos cigiienal, (

atura del aire de

EGT Q sensor

ENGINE CONTROL Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




cCcoraando

do. Entrada / Salida para el sistema E-VGT

position sensor

"o

(Engine load)

Sub Map

HFM
(Intake air)

Front EGT
sensor

=

Coolant
temperature

Atmospheric
pressure

Intake air flow
volume

Exhaust gas temperature
(Exhaust gas temperature
feedback)

Turbocharger
operating condition

Compensation
by altitued

Input Control Output
Main Map D20DTF
ECU
Accelerator Acceleration demand
edal [Engine load
Boost pressure E-VGT actuator
feedback boost pressure
feedback control
Boost temperature
Air concentration
Crankshaft Engine rpm

E-VGT actuator control
(response speed control)

E-VGT operating
range determined

VGT actuator
PWM control
by engine load

E-VGT
actuator

Modification basis

Application basis

Affected VIN

ENGINE CONTROL
KORANDO 2012.10
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15-30 0000-00

ccorando

re. control del sistema E-VGT

sistema de turbocompresor opera el actuador E-VGT de acuerdo con las sefiales para epm del motor, posicion del pedal del acelerador, la presion

atmosférica, T-MAP, temperatura del refrigerante y la temperatura del aire de admision. actuador del turbocompresor se realiza el control PWM por

ECU.

En general, la presion de sobrealimentacion Guias_de_viaje el funcionamiento del turbocompresor y la temperatura de impulso se usa para el calculo de la

densidad precisa.

E-VGT proporciona una mayor potencia del motor con la velocidad de reaccion mas rapido en comparacion con VGT convencional.

de onda de operacion

Veleta

Controlar

gama
baja

velocidad

En la gama de baja velocidad:
retraer el labe para aumentar
la presion de sobrealimentacion,
La paleta tiene baja (-) deber, y
el anillo unisono mueve para
retraer el alabe en sefial PWM

débil.

gama de
alta

velocidad

El anillo unisono mueve para
extender el alabe en fuerte
sefial PWM. la presion
maxima es de 3 bary el
sistema lo controla de
acuerdo con las sefales de

entrada.

ENGINE CONTROL
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN




Ccorando 15-31

(7) del sensor de oxigeno ancha banda

a. Vision de conjunto

Para el motor diesel, la combustion no se realiza en el éptimo (tedricamente correcta) relacion aire-combustible y la concentracion de oxigeno es delgada en
la mayoria de los casos. Por lo que el sensor de oxigeno de banda ancha se utiliza para este tipo de motor, y este sensor es un poco diferente de la que se
utiliza para el motor de gasolina. La combustiéon en el motor diesel es controlado por el volumen de inyeccion de combustible. Por lo tanto, el sensor de
oxigeno de banda ancha se debe utilizar en el motor diesel. Este sensor mide la relacién de aire-combustible en gama muy amplia, y también se llama sensor

gama completa de oxigeno.

- El sensor de banda oxigeno amplia mide la densidad de oxigeno en los gases de escape y la envia al ECU para controlar el EGR con mayor

precision.

segundo. componentes

D20DTF Sensor de Inyector (C3lI)
ECU oxigeno

sensor HFM (masa

de aire)

valvula de EGR cuerpo del Temperatura del refrigerants. CDPF

acelerador electrénico sensor

Modification basis ENGINE CONTROL
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN

ENGINE § ENGINE B ENGINE
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EXHAUSTR INTAKE
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15-32

do. De entrada / salida para el sensor de oxigeno

Input Control Output
Main Map D20DTF
ECU
Wide band Air-fuel ratio/EGR/CDPF
oxygen sensor feedback control
E-EGR fine

'

HFM

EGR
position sensor

Intake air flow
volume

E-EGR
valve position

Sub Map

Fuel rail
pressure sensor
£y

Coolant
temperature

Crankshaft
position sensor

-

Fuel pressure
feedback control

Engine warming up

Engine rpm
(Engine load)

control by wide-
band oxygen

A
-

EGR valve

Air flow control,
operates with
E-EGR valve

Electronic
throttle body

Oxygen sensor
feedback control
(Fuel injection volume)

Injector

PM collecting and
aftertreatment control
with fuel-air ratio
measurement of wide
bandoxygen sensor

ENGINE CONTROL
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN




cCoraando 15-33

re. el control del sensor de oxigeno

El sensor de banda oxigeno amplia utiliza ZnO2. Se produce la tensién por el movimiento de los iones de oxigeno cuando hay diferencia de
concentraciéon de oxigeno entre el gas de escape y la atmoésfera. Si un cierto voltaje se aplica al sensor, el movimiento de los iones de oxigeno se
produce independientemente de la densidad de oxigeno. La corriente generada a través de este flujo de iones, que se llama corriente de bombeo (IP),

y las medidas de los sensores de oxigeno de este valor.

Engine ECU
(Lambda Controler)

Fuel volume control

TURBO REXHAUSTR INTAKE B ENGINE B ENGINE @ ENGINE
SYSTEM § SYSTEM g SYSTEM FUEL RASSEMBLEGENERA

o9 || E-VGT
urbocharger:

{7

xygen

,., sensor

ENGINE CDPF E-EGR B CRUISE § STARTIN @ D20DTF §CHARGINRCOOLINGHLUBRICA
M SYSTEM j§ SYSTEM g CONTRO “ E “ SYSTEM ION
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15-34 0000-00 cCcorando

(8) de control del ventilador de refrigeracion

a. Descripcion general de ventilador de refrigeracion y un compresor / C

El sistema de refrigeracion mantiene la temperatura del motor a un nivel eficiente durante todas las condiciones de funcionamiento del motor. La
bomba de agua extrae el refrigerante del radiador. El refrigerante circula entonces a través de camisas de agua en el bloque del motor, el colector
de admision, y la cabeza del cilindro. Cuando el refrigerante alcanza la temperatura de funcionamiento del termostato, se abre el termostato. El
refrigerante y luego regresa al radiador donde se enfria. El calor de cambio automatico también se enfria a través del radiador por circulacién del

aceite a través de la bomba de aceite.

Hay dos ventiladores de refrigeracion (200W + 150W) en el motor de D20DTF. ECU controla los ventiladores eléctricos de refrigeracion con tres relés de

ventilador de refrigeracion para mejorar el rendimiento del par motor y aire acondicionado.

g

segundo. componentes

Temperatura del refrigerantg. DSIGAI/T D20DTF
sensor (ATF temp.) ECU

pres refrigerante.

sensor maquinas

(temperatu;a del aire

sensor HFM

A/ C compresor

Refrigeracion del médulo de ventilador

S0

b

ENGINE CONTROL Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




do. Entrada / salida para el ventilador de refrigeracion y A/ C compresor

Coolant pressure

cananr,

~

Coolant pressure

Blower switch

Blower switch
condition

DSI 6 AT

ATF temperature

Input Control Output
D20DTF
Coolant Electric fan ECU
temperature | operatingcondition
A/C compressor
1‘.

HFM Ambient temperature
(Intake air) (Compressor

operating condition)

Engine

Electric fan/
compressorcontrol
by coolant pressure
/engine load
[coolant temperature

compartment relay

Electric fan module

Modification basis

Application basis

Affected VIN

ENGINE CONTROL
KORANDO 2012.10

ENGINE
CONTRO



15-36 0000-00 coraando

re. Ventilador de refrigeracion y control del compresor A/ C

> Condiciones para el ventilador de refrigeracion

El médulo de ventilador de refrigeracion controla el relé del ventilador de enfriamiento, relé de alta velocidad y el relé de baja velocidad. El ventilador de refrigeracion es

controlada por el circuitos en serie y en paralelo.

interruptor de A / C Vientilador de refrigeracion temperatura del liquido refrigerante la presién del refrigerante A/C
compresor
APAGADO Temperatura del refrigerante. <90 °C -
90 °C < temperatura del refrigerante.
APAGADO LO P 9 -
<105 °C
HOLA 105 °C < temperatura del refrigerante -
presion de refrigerante <
LO
18 bares
Temperatura del refrigerante. <105 °C
18 bar < Refrigerante
HOLA . EN
EN presion
105 °C < temperatura del refrigerante.
HOLA -
<115°C
HOLA 115 °C < temperatura del refrigerante. - OFF (corte)

> A/ C compresor OFF condiciones

- La temperatura del refrigerante: por debajo de -20 °C o mas de 115 °C

iy, f‘ff/fm'f
" / /
7 /) 7’; Compressor not operating / )
30 LU //7 T
] - Aprox. 4 segundos después de comenzar las RPM del motor del motor:
=]
é 21.4 - por debajo de 650 rpm o mas de 4500 rpm Cuando la presién de
s - . i
= Compressor operating range - aceleracion abrupta Refrigerante:
©
78 -
o 2.4
(Kg/cmz) *OFF por debajo de 2,0 kg / ¢, a continuacion, sobre mas de 2,4 kg / e
2.0 777777 TrrTTrTY 77 *
7/// Com ressor not O eratin /_x OFF mas de 30 kg / cm, a continuacion, en el siguiente 21,4 kg / ¢
Xé&&"’}f{’h‘!}! pJJ Yl p s 119111///1‘4/

A/C compressor operatlon

> El voltaje de salida de acuerdo con la presion del refrigerante

La tensién de salida del sensor de presion del refrigerante es de 1,7 V a 3,5 V cuando la presion del refrigerante es 10

a 24 kgf / em con A/ C "ON".

> De refrigeracion de control del ventilador segun la temperatura ATF

la temperatura del ATF Ventilador Observacion
mas de 100 ° C Alta velocidad -
ENGINE CONTROL Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




cCoraando 15-37

(9) de control del calentador PTC
a. Vision de conjunto

El calentador eléctrico suplementario esta instalado en el motor de DI vehiculo equipado como equipamiento basico. El sistema de PTC se hace funcionar
de acuerdo con dos valores de temperatura medidos en el sensor de temperatura del refrigerante y sensor HFM. Este dispositivo estd montado en la salida
de aire del calentador y aumentar la temperatura del aire para el habitaculo. Debido a que sistema de PTC se calienta por la energia eléctrica, se requiere

una alta alternador capacidad. PTC no funciona durante el arranque del motor, mientras que el voltaje de la bateria es inferior a 11 V o durante el proceso

ENGINE § ENGINE B ENGINE
FUEL HASSEMBLEGENERA

de bujias de incandescencia de precalentamiento.

segundo. componentes

D20DTF
ECU

calefactor PTC

Temperatura del refrigerante. HFM (temperatura

sensor del aire de admision.)

R

ENGINE CDPF E-EGR W CRUISE § STARTIN @ D20DTF BCHARGINECOOLINGELUBRICATR TURBO REXHAUSTE INTAKE
CONTRO g SYSTEM |§ SYSTEM g CONTRO (€ E - SYSTEM W SYSTEM j§ SYSTEM @ SYSTEM

A: PTC 1 (variable) B: PTC 2,3 (no

modificable)
Modification basis ENGINE CONTROL
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN




15-38 0000-00

cCcorando

do. Proceso de operacion
La PTC de ceramica tiene una caracteristica que la resistencia sube muy alto a una cierta temperatura. Hay tres circuitos de calefaccion

PTC. Sélo un circuito se conecta cuando PTC1 relé estd ON, y dos circuitos estan conectados cuando PTC2 relé esta en ON.

proceso de operacion: llega a una cierta temperatura — alta resistencia -~ baja corriente -~ menos calor temperatura de radiacion

— abajo — alta resistencia — alta temperatura actual - hasta

Input Control Output
HFM D20DTF Engine
. ECU
(Intake air) compartment relay
Relay control by
intake air temperature
and coolant temperature
PTC heater
operating condition
Coolant
temperature PTC 2 PTC 1
(Bult in fuse
relay box)
PTC heater

ENGINE CONTROL
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis
Affected VIN




cCcoraando

re. las condiciones de control

Operacion Condicién de uso Calentador PTC
HI )
- Latemperatura del refrigerante <15 °C PTC HI EN
(PTC2)
- Latemperatura del refrigerante 15 °C < 65 °C, temperatura de aire de
admision < -10 °C
- Temperatura del refrigerante 15 °C <65 a 60 °C, temperatura de aire de
Lo P 9 P PTC ENLO
(PTC1) admision <-10°C a0 °C
- Latemperatura del refrigerante 15 °C < 60 °C, temperatura de aire de
admision <0°Ca5°C
- A/ C OFF interruptor del soplador
- sensor de temperatura del aire ambiente defectuosa (incluyendo
Detener circuito abierto o cortocircuito)

- el arranque del motor
- tension de bateria baja (por debajo de 11 V)

- Durante el proceso de pre-resplandor (resplandor indicador ON)

> Diagrama de funcior

para PTC cal jor LO (paso 2)

(o2
()]

[e2]
o

PTC heater
LO operating range

Coolant temperature(C)

PTC
heater
OFF

-40 -30 -20 -10 0

Intake air temperature( C)

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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15-40 0000-00

ccorando

(10) de control del inmovilizador

a. Vision de conjunto

El sistema inmovilizador proporciona un dispositivo contra robo adicional al vehiculo en el que esta instalado y evita que sea iniciado por

personas no autorizadas. El transpondedor integrado en la llave y la unidad de control del motor tiene el mismo cédigo. Cuando la llave de
contacto con el transpondedor integrado se gira a la posicién ON, la ECU (Engine Control Unit) comprueba el cédigo de cifrado de la clave

y, si es correcta, permite que el vehiculo para arrancar el motor.

9

segundo. componentes

> Los componentes basicos del sistema (llave de encendido)

antena

inmovilizador

i ©

llave del inmovilizador

-

arrancar el motor

cluster Meter

D20DTF
ECU

ENGINE CONTROL
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN




cCcoraando

> proceso de aprobacion clave

Al girar la llave de encendido a la posicion ON, se suministra energia a BCM y la ECU. ECU comunicarse con la llave del inmovilizador para comprobar

si se trata de cédigo de cifrado valida. Si es valido, se inicia la ECU para controlar el motor que acciona el interruptor de encendido a la posicién

START.

El sistema tiene 10 segundos de tiempo de espera valida. Si el motor no arranca en este periodo, el proceso de aprobacion clave debe

hacerse de nuevo.

Immobilizer key

&

Transponder
signal detected

Immobilizer
antenna

i ©

Clutch switch

Inhibitor switch

Immobilizer
verification signal

Clutch/Ingibitor
signal detected

S

Start
relay

Power supply

BCM

D20DTF ECU

tarter

Clutch
switch

Inhibitor
switch

[

Ground

Warning lamp
signal

)

Starting condition signal
Verfication signal

Fuel injection
control

Instrument cluster

Engine control

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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15-42 0000-00

cCcorando

do. Componentes para inmovilizador con el sistema de llave inteligente

> Para los componentes (antena, consulte el capitulo “SKM”)

ranura de llave inteligente

Llave inteligente

arrancar el motor

D20DTF
ECU

cluster

Meter

BCM

ENGINE CONTROL
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN




cCoraando 15-43

> proceso de aprobacién clave en el sistema de llave inteligente del vehiculo equipado

La aprobacién clave consiste en dos procesos; inmovilizador aprobacion clave y aprobacion llave inteligente.

Inmovilizador aprobacién clave: Al insertar la llave inteligente en la ranura de llave inteligente, se suministra la alimentacion a la ranura de la llave. SKM
comunicarse con la tecla inteligente en la ranura de la llave para comprobar si tiene el cédigo de cifrado valida. Si es valido, se inicia la ECU para controlar el

motor cuando se pulsa el botén del motor de arranque / parada. El sistema tiene 10 segundos de tiempo de espera valida. Si el motor no arranca en este periodo,

ENGINE § ENGINE B ENGINE
FUEL HASSEMBLEGENERA

el proceso de aprobacion clave debe hacerse de nuevo.

la aprobacion de llave inteligente: Al pulsar el boton del motor de arranque / parada o pisar el pedal del freno sin llave inteligente insertada en la ranura

de la llave, SKM comunicarse con la tecla inteligente para comprobar si tiene el codigo de cifrado valida. Si es valido, el motor se puede arrancar.

Smart key

I Stop lamp switch

Detecting start condition signal

I
Start/Stop button

Remote approval
for Smart key

Start condition signal

P I
ower supply Approval signal

BCM Warning lamp Meter cluster
signal

Immobilizer key
approval signal

ENGINE CDPF E-EGR W CRUISE § STARTIN @ D20DTF BCHARGINECOOLINGELUBRICATR TURBO REXHAUSTE INTAKE
CONTRO g SYSTEM |§ SYSTEM g CONTRO - E - SYSTEM m SYSTEM j§ SYSTEM @ SYSTEM

Detecting Start condition signal
transponder signal  Power supply Approval signal
D20DTF ECU Engine control
Fuel injection .
control
Smart key approval
Start power output Start motor
Start relay |—
Inhibitor
switch
Modification basis ENGINE CONTROL
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN




15-44 0000-00

(11) de control CDPF

a. Vision de conjunto

A medida que la solucion para las regulaciones ambientales y de particulas PM) de material motor diesel, el vehiculo de bajas emisiones se esta
volviendo popular. Este vehiculo esta equipado con un filtro extra para recoger el hollin y grabar de nuevo de modo que se reduce la cantidad de PM
en el gas de escape pasa a través del DOC (catalizador de oxidacion diésel). EIl CDPF (Catalizador y filtro de particulas diesel) es un filtro integrado

que incluye DOC (catalizador de oxidacién diésel) y DPF (filtro de particulas diesel).

<> NOTE

Para mas detalles, consulte el capitulo "CDPF".

segundo. componentes

temp trasera. sensor CDPF (DOC + DPF) temp delante. sensor

Sensor de oxigeno La valvula del acelerador D20DTF ECU pres diferenciales.

sensor

ENGINE CONTROL
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis
Affected VIN




cCcoraando

do. Entrada / Salida para el control CDPF

Wide band
oxygen sensor

gl

Front temperature

Van

Rear temperature

[

HFM
(Intake air
temperature)

&

between before and
after CDPF detected

Air-fuel ratio during
EGR/CDPF operation
(feedback control)

Combustion temperature
value of engine
(Preventing High
temperature combustion)

CDPF temperature
value
(Protecting CDPF)

Intake air flow
volume

Input Control Output
D20DTF
Differential Pressure difference ECU

Injection volume
control
(Post-injection control)

Injector

Air intake
ratio control

Electronic
throttle body

CO/HC->C0O,/H, O
PMCollecting
->Combustion

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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cCcorando

re. Proceso de operacion

Cuando el sensor de presion diferencial detecta la diferencia de presion entre el lado trasero de CDPF frontal y, el sensor envia una sefial

que indica el hollin se acumula y la inyeccion posterior se realiza para elevar la temperatura del gas de escape. La cantidad de combustible

inyectado se determina de acuerdo a la temperatura del gas de escape detectada por el sensor de temperatura posterior. Si la temperatura

esta por debajo

600 ° C, la cantidad de combustible inyectado se incrementa para elevar la temperatura. Si la temperatura es mayor de 600 ° C, la cantidad de

combustible inyectado se reduce o no controlada. Cuando el motor estd en marcha en

rango de carga baja, la cantidad de la inyeccion y la cantidad de aire de admision estan controladas. Es para elevar la temperatura mediante el aumento de la

cantidad de combustible mientras que disminuye la cantidad de aire de admision.

temp delante. sensor:
Medida DOC temp.

DOC realiza proceso de

oxidacion y reduccién en

300 ~ 500C, y

sensor de temperatura
frente supervisa la

temperatura de DOC.

temp trasera. sensor:
Medida DPF temp.

DPF realiza el reciclaje de
procesos (combustion) a

600C, y la parte trasera

sensor de temperatura
controla la temperatura del
DPF.

masa de aire

aspirada

ECU (DCM 3.7)

después de la inyeccion de

control: Inyector

Dif. pres. sensor:
Medida

presion entre el lado
frontal y lado posterior
de CDPF

Sensor de presion
diferencial mide la
diferencia de presioén entre
pre-y post-CDPF CDPF (Si
PM se ha acumulado, el
valor medido esta por
encima del valor
especificado).

después de la inyeccion

Exceder limite de

PM

masa de aire de admision de

control

presién Booster

/ temperatura

sensor T-MAP

cuerpo del acelerador
electrénico: Control de masa

de aire aspirada

ENGINE CONTROL
KORANDO 2012.10
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cCcoraando 15-47

mi. precauciones

- Use solamente aceite de motor especificado (aprobado por MB Hoja 229.51) para CDPF.

1. Use solo aceite de motor especificado (aceite bajo contenido de cenizas)

- El vehiculo equipado con CDPF debe utilizar el aceite de motor especifico para mejorar la economia de combustible y el rendimiento del

motor, y garantizar la vida util de CDPF.

2. Emision con aceite de motor normales

- El azufre, uno de los contenidos de aceite de motor se quema y genera hollin que no se regenera por el DPF. Esto sigue siendo en el filtro

como cenizas y mantiene la acumulacién. Con el tiempo, esta cenizas bloquearan el filtro.

3. Beneficio para aceite de motor especificado

TURBO REXHAUSTR INTAKE B ENGINE B ENGINE @ ENGINE
SYSTEM § SYSTEM g SYSTEM FUEL RASSEMBLEGENERA

- Minimizado el contenido de azufre del aceite del motor que reduce la vida Util. economia de combustible mejorada y nivel de

- emisiones de CO2 con alto rendimiento y baja viscosidad. Aumento de la vida Util del aceite de motor con alta resistencia a la

- temperatura.

4. Problemas al utilizar aceite de motor no especificado

- La vida util de filtro se puede reducir en un 30% o mas en las cenizas acumuladas en el filtro. La economia de combustible puede

reducirse a causa de resistencia a la rodadura del motor, la regeneracion frecuente de DPF.

Estos problemas también son causados por aceite con alto contenido de azufre, tal como aceite de exencién de impuestos y aceite de calefaccion, etc.

ENGINE CDPF E-EGR B CRUISE § STARTIN @ D20DTF §CHARGINRCOOLINGHLUBRICA
M SYSTEM j§ SYSTEM g CONTRO G E - SYSTEM ION

Modification basis ENGINE CONTROL
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15-48 0000-00 coraando

3) de entrada / salida para la comunicacion CAN

(1) Configuracién de CAN (P-CAN / B-CAN)

— ECU
CHVAA=C High CAN
ABS&ESP | — (500 kbps)
________ Low CAN
(100 kbps)
— TCU
GCU —_—
E-coupling EPS
| | \ Self diagnostic
| | \ connector
Instrument BCM
cluster — A H
Abreviatura Funcion
GCU Glow Unidad de Control
EPS Unidad de direccién asistida electrénica
BCM Body Control Module

PUEDE topologia comunicarse con las unidades del sistema. Hay dos tipos (P-CAN y B-CAN) de comunicacién de acuerdo con la velocidad de
comunicacién. Cuadro de instrumentos, BCM y el conector de diagnodstico utilizan ambos tipos de comunicacion. Y, ECU, ABS y ESP, TCU,
CGU, unidad de E-acoplamiento y EPS uso de comunicacion CAN-P, ya que es mas rapido que el B-CAN. Las resistencias terminales se

instalan en la ECU y BCM.
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(2) diagrama de flujo de comunicacién CAN

Engine
ECU
—/ N \V\\—e
GCU S101
TCU
E-coupling S205
ABS&ESP 1 |
S102
EPS S202
( 1\
High CAN : _
(500 kbps) Instrument BCM Self diagnostic
Low CAN cluster connector
"""" (100 kbps)
|:| CAN splice pack
L ) S201
paquete de empalmes arnés de cableado Ubicacion

S101 de conductores del piso (LH) Bajo el fusible y caja de relés en el vano motor
S102 conductores del piso (RH) En el interior del guardabarros derecho
S201 cables principal Detras de cluster metros (elemento transversal carenado)
S202 cables principal Detras de clister metros (elemento transversal carenado)
S205 de conductores del piso (LH) Bajo la bufanda de la puerta del conductor
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(3) de entrada / salida para la comunicacién CAN

Input Control Output
Wheel speed, Cruise control mode Acceleration pedal condition,
ABS & OFF, System condition, Driving ESP torque control, Engine rpm, ABS &
ESP condition, Engine torque control Engine torque ESp
Acceleration pedal condition,
Glow plug condition, Engine rpm, Engine torque, E-couplin
GCU | Power voltage, Temperature, Coolant temperature, ping
Glow plug control Intake air temperature
Instrument| Fuel level, Gear position, Engine rpm EPS
cluster | Engine warning lamp condition
Engine torque request, Current Engine rpm, Prehgating r.eceiving
transmission gear, Target gear, Torque E signal, GCU self diagnosis GCU
TCU | converter lockup condition, Turbine speed, C request, Coolant temperature
Limphome mode condition, TGS lever
position, Transmission oil temperature U
Cruise control condition, Water-in-fuel
warning sensor, Engine rpm, Glow plug
lamp, Vehicle speed, Immobilizer Instrument
warning lamp, Coolant temperature, Cluster
BCM | Immobilizer signal Fuel consumption
Immobilizer signal, Engine rpm, SKM
Starter rotating signal
Shifting request, Accelerator pedal
condition, Engine limphome mode, Cruise
control condition, ESP control, Engine rpm, TCU
Engine torque condition, Vehicle speed,
Coolant temperature, Intake air temperature
Sensor data, actuator test, Diagnostic
variant coding, initialization device

ENGINE CONTROL
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2. PRINCIPALES COMPONENTES

> Vista frontal

la valvula de solenoide del cilindro

cubierta delantera de la culata

soporte de montaje del motor

cubierta de la caja de engranajes de distribucipn

polea loca EPS

Alternador

polea de la bomba de agua

posicion del cigiefal

A/ C compresor

polea del cigliefial

el montaje del carter de aceite

> Vista trasera

Sensor de posicién del arbol de levas

purgador

sensor de temperatura del liquido refrigerante

control de purga vélvula de solenoide

cuerpo del acelerador electrénico

sensor T-MAP

MCC completa

volante de inercia de doble masa

conjunto tensor hidraulico sensor de

VIS cubierta de la cabeza de

ENGINE GENERAL Modification basis
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01-5

> Vista lateral derecha

conector del sensor de oxigeno trasera

conector del sensor de oxigeno frente

colector de calor

De escape protector

sensor de oxigeno frente

CMI completa

polea del cigliefial

trasero sensor de oxigeno

puerto de salida de liquido refrigerante

tapdn de vaciado del carter

> Vista del lado izquierdo

conjunto del inyector

Riel de combustible

de purga del sensor T-MAP

valvula de control de solenoide

cuerpo del acelerador electrénico

VIS solenoide de la valvula

medidor de varilla de aceite

conjunto de filtro de aceite

sensor de presién de aceite

conjunto del termostato
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GENERAL INSTRUCTIONS

1. Directrices para servicio funciona

1) Para la Seguridad

Para llevar a cabo el servicio funciona facilmente ANS de forma segura, los técnicos de servicio deben mantener los procedimientos de trabajo adecuados y reglas.

Este manual proporciona las instrucciones utiles a los técnicos de servicio para que puedan llevar a cabo las obras Servive a los procesos de

trabajo estandar, habilidades, consejos en el tiempo. Por favor, lea este manual y siga las instrucciones cuidadosamente.

Palabras como “ADVERTENCIA”, “PRECAUCION” y “NOTA” tienen un significado especial.

9

indica una situacion potencialmente peligrosa que, de no evitarse, puede ocasionar lesiones o dafios materiales leves o

moderadas.

A\ WARNING

indica una situacion potencialmente peligrosa que, de no evitarse, podria provocar la muerte o lesiones graves.

Sin embargo, las referencias y las precauciones anteriores no pueden ser medidas inclusivas, por lo que deben tener los habitos de pago de atenciones y

precauciones sobre la base de los sentidos comunes.
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2) Equipo

Korando es FF (motor delantero frontal de la unidad) Tipo de vehiculo, y el motor y el sistema de tren de potencia estan integrados en un médulo.

Por lo tanto, de 2 postes de elevacion y equipos en general son necesarios cuando se trabaja en el motor y la transmision.

Los principales equipos: Motor y gato de transmision, soporte del motor, motor de la grua, gato de transmisién, suspension del motor

Retire el motor y el transeje como un conjunto.

- transeje Manual: Transaxle se puede separar después de retirar el médulo frontal (sub bastidor, el motor y transeje).

- transeje automatico: Transaxle se puede separar después de retirar el marco de sub.

3) Instrucciones Generales

@)

(4)

®)

(6)

@)
@)

Antes de levantar el vehiculo con un elevador, apoyar correctamente los puntos de elevacion.
Cuando se utiliza un conector, aparcar el vehiculo en una superficie plana y coloque las cufias en las ruedas debajo de las llantas. Coloque el

gato debajo del chasis y levantar el vehiculo y luego apoyar con chasis de pie ante el trabajo de servicio.

Asegurese de desconectar el cable negativo (-) del cable de la bateria para evitar cualquier dafio a los sistemas eléctricos.

Si usted tiene que trabajar en el vehiculo, cubrir los asientos y el piso con la proteccion cubre para evitar cualquier dafio y la
contaminacion.

El liquido de frenos y anticongelante pueden daiiar la superficie pintada de cuerpo. Lo que debe manipularse con cuidado durante el trabajo de servicio.

Para mejorar la eficiencia del trabajo de servicio, utilice inicamente y las herramientas especificados. Utilice inicamente piezas de
repuesto originales de Ssangyong.
Nunca vuelva a usar el pasador de chaveta, la junta, la junta térica, la junta de aceite, arandela de seguridad y tuerca autoblocante. Sustituirlos por otros

nuevos. Si reutilizado, las funciones normales no se pueden mantener. Aimacenar las piezas desmontadas como un conjunto basado en el orden de

claridad. (1) (2

desmontaje y la unidad. Prestar especial atencién para no perderse o mezclar los elementos de fijacion. Si es necesario, especialmente para la inspeccién, la

©

(10)  limpieza de las piezas retiradas por completo. Aplique el aceite o grasa sobre los surfeces corriendo y deslizantes antes de la instalacién. Utilice el sellador y la
(11)  junta especificada para evitar la fuga si es necesario. Apretar los elementos de fijacion con el par de apriete especificado.

(12)

(13)

(14)  Como etapa final del trabajo de servicio, comprobar si el sistema esta funcionando correctamente atendida y el problema ha sido eliminado con
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4) Base de Inspeccion (1)

Operacion de Hornos

- Escuchar el sonido de cuerno cuando se presiona la almohadilla cuerno en el volante.

(2) la operacién de freno

- Compruebe si hay algun ruido anormal, la distancia de frenado inusualmente largo, o fuerza de frenado desigual. Si la lampara de advertencia del

freno no se apaga incluso después de comenzar la engien o parpadean durante la conduccion, el sistema de frenos revisar inmediatamente.

- Compruebe los tubos de frenos y mangueras para la conexion, fuga de aceite, grieta o interferencia después de cambiar la posicion de los neumaticos. Al sustituir
los neumaticos, compruebe el disco de freno para estado de la superficie y el desgaste. Compruebe el cable del freno de estacionamiento y el funcionamiento del

freno. Acortar el intervalo de comprobacién de si el freno de estacionamiento se utiliza con frecuencia.

(3) Sistema de escape

- Tenga en cuenta que cualquier cambio en el sonido o el olor del sistema de escape. Estos pueden ser causados por fugas o sobrecalentamiento. El
sistema de escape revisado y reparado inmediatamente.

- Inspeccionar el sistema de escape incluyendo el convertidor catalitico. Inspeccionar todo el bastidor de componentes y cuerpo cerca del sistema de escape.

(4) Neumaticos

- vibracién inusual del volante y asientos o tirar a un lado en las carreteras rectas y nivel pueden indica la presion de inflado de los

neumaticos desigual o la falta de equilibrio de la rueda.

(5) sistema de direccion y suspension

- Inspeccionar el sistema de direccion para el dafio, flojedad o partes que faltan, los signos de desgaste o falta de lubricacién de la suspensién delantera y
trasera y. Inspeccionar la linea de direccion asistida y las mangueras para la conexion, de fugas, grietas y rozaduras. Inspeccionar el arranque del eje de

accionamiento y deterioro de las juntas, desgarro o fuga. Sustituir o reparar el sistema si es necesario.

(6) de aceite del motor

- Comprobar el nivel de aceite cuando el motor esta todavia caliente y agregar el aceite de motor especificado si es necesario.

(7) del liquido refrigerante

- Comprobar el nivel de liquido refrigerante en el depdsito de liquido refrigerante, las condiciones de refrigerante (contaminacion, material extrafo), y las mangueras de

los dafios y fugas. Reemplazar o afiadir el refrigerante genuina Ssangyong, si es necesario.

(8) la correa de transmision del motor

- Compruebe todas las correas de transmision en el motor para el desgaste, grietas y soltura. Vuelva a apretar o sustituir la correa, si es necesario.
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5) Directrices sobre Service Engine

Para evitar las lesiones personales y dafios de vehiculos que pueden ser causados por errores durante el servicio y para proporcionar el rendimiento éptimo y la
seguridad después de las obras de servicio, los technicials de servicios deben mantener las precauciones basicas y directrices de servicio por debajo. Estos

podrian ser olvidados facilmente durante el funcionamiento de este servicio.

(1) Precauciones antes de las obras de servicios

- Asegurese de desconectar el cable negativo (-) del cable de la bateria para evitar cualquier dafio a los sistemas eléctricos.

- Asegurese de limpiar la zona de trabajo y preparar las herramientas necesarias antes funciona el servicio. Siempre coloque el interruptor de encendido
a la posicion OFF si no es necesario. De lo contrario, podria haber dafio inesperado a los dispositivos eléctricos o lesiones personales debido a un

- cortocircuito.
Para evitar la entrada de material extrafio en el sistema de inyeccion de combustible, sellar completamente las entradas de la bomba HP, mangueras de

- combustible y tubos de alta presion.

Para remoev el motor, utilizar los equipos dedicados, tales como toma de motor, gato de transmision, soporte del motor y de la grda del motor.

(2) Motor y accesorios

Motor tiene una gran cantidad de componentes precisos. El par de apriete especificado y procedimientos correctos deben mantenerse durante el funcionamiento

de este servicio. Y, el rea de trabajo esta siempre limpio y bien preparado.

- Al desmontar el motor, partes relacionadas (tornillos, juntas, etc.) deben ser almacenados como un conjunto. Limpiar los componentes por completo
- con aceite de motor antes del montaje si es necesario. drenar completamente el aceite del motor, el refrigerante y el combustible del vehiculo y sellar

- las entradas con los tapones antes de retirar el motor.

- Toda la interferencia debe ser eliminado antes de retirar el motor.

(3) Dispositivos eléctricos

extraordinario cuidado debe ser tomado al servicio de los sistemas eléctricos. Actualmente, el motor utiliza una gran cantidad de dispositivos

eléctricos. cortocircuito y un mal contacto puede provocar que el rendimiento del motor baja, la combustién incompleta y otras anomalias.

- Para evitar cualquier dafio a los sistemas eléctricos, asegurese de desconectar el negativo (-) del cable de la bateria y coloque el interruptor de
encendido a la posicion OFF antes de dar servicio.
- Utilice solo las partes especificadas, con las mismas calificaciones al sustituir los dispositivos eléctricos. Comprobar los motivos y las

conexiones estan flojos.

(4) Sistema de combustible y lubricacién

- Cuando se trabaja con los sistemas de combustible o aceite en area cerrada, siempre mantenga el area de trabajo bien ventilado y nunca
permita que nadie fume.

- Juntas y sellos en los sistemas de combustible y de aceite deben ser sustituidos por otros nuevos. Todos los pernos y las tuercas se deben apretar como se
especifica.

- Asegurese de revisar las conexiones de fugas después de la instalacion.
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cCcorando

2. PUNTOS jack-up

> Parese puntos autoelevables y estado de la instalacion (parte delantera)

puntos de acceso a Jack

para la elevacion de 2 postq

acceso a Jack y configuracion

(lado delantero)

puntos de acceso a Jack

para la elevacion de 2 pq

Secundario

puntos de acceso a Jack y configuracion

(Parte trasera) puntos de

Secundario

ENGINE GENERAL
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3. ESPECIFICACIONES ESTANDAR PERNOS

Tightening torque(kgf.cm)
Bolt Pitch Standard Limit
4T 7T 9T 4T 7T oT
M3 0.5 5 9 13 7 12 17
M4 0.7 12 20 30 16 27 40
M5 0.8 24 40 57 32 53 77
M6 1.0 41 68 99 55 91 130
M8 1.25 88 160 230 130 210 310
M10 1.25 190 330 470 260 430 620
1.5 190 310 450 250 420 600
M12 1.25 350 580 840 460 770 1,100
1.75 330 550 790 440 730 1,000
M14 1.5 550 910 1,300 730 1,200 1,900
M16 1.5 830 1,100 2,000 1,100 1,900 2,700
M18 1.5 1,200 2,000 2,900 1,600 2,700 3,800
M20 1.5 1,700 2,800 4,000 2,200 3,700 5,300
M22 1.5 2,300 3,800 5,400 3,000 5,000 7,200
M24 1.5 2,900 4,900 7,000 3,900 6,500 9,400
2.0 2,800 4,700 6,800 3,800 6,300 9,100

1) fuerza tornillo métrico esta grabado en la cabeza de cada perno. La fuerza de perno puede ser clasificado como 4T, 7T, 8.8T, 10.9T,
11T y 12.9T en general.

2) Observar par de apriete estandar durante los trabajos de apriete de los tornillos y puede ajustar el par a ser adecuada dentro del 15% si es
necesario. Trate de no sobre max. par de apriete admisible si no es necesario hacerlo. Determinacion del par de apriete adecuado adicional si se

aprieta con la arandela o envasado. Si aprieta los tornillos en las materias siguientes, asegurese de determinar el par adecuado.

3)
4)
- Aleacion de aluminio: Apriete a 80% de la tabla de par por encima. Plastics:
- apretar al 20% de la tabla de par por encima.
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4. CODIFICACION Y CONFIGURACION

1) codificacién de variantes de motor

Descripcién Codificacion
PODER
de entrada de velocidad del vehiculo a la ECU con ABS o ESP: CAN
CABLE
3relés

Ventilador

ventilador PWM

3relés

NO
crucero automatico con el sistema de crucero automatico: si
si
NO . . .
sin sistema de control de nivel del motor: NO
Motor control de nivel
i (Korando)
Sl
NO con 2WD ABS y no ABS: NO con 4WD
G-sensor ;
si ABS y ESP: SI
NO
Llave inteligente con llave inteligente: Si
si

ENGINE GENERAL
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OVERVIEW

1. COMPARTIMENTO DEL MOTOR

D @

1. deposito de liquido 11. HECU combustible montaje

2. refrigerante de la bobina de 12. Alternador conjunto de carril Inyector
3. encendido OCV 13. ingesta de aceite de colector de

4. conector del sensor de oxigeno trasera del sensor 14. medicion varilla VIS cuerpo del

5. de oxigeno sensor de temperatura del refrigerante 15. acelerador solenoide sensor de la

6. del conector frontal de control de purga del motor dieciséidvula T-MAP electrénico Filtro de
7. electrovalvula caja de fusibles de la bateria ECU 17. aire de montaje

8 18.

9. 19.
10. 20.

Modification basis ENGINE GENERAL

Application basis
Affected VIN

KORANDO 2012.10

EXHAUS FUEL INTAKESRSENGINESS ENGINE
SYSTEM | SYSTEM § SYSTEM RASSEMBLEGENERAL

IGNITION
SYSTEM

ARGE WCOOLING@LUBRCAT
SYSTEM j§ SYSTEM ION

RUISE j STARTIN §f CH

SNEN=y K¢
CONTRO § CONTRO



01-14 0000-00 kCorando

SISTEMA DE COMBUSTIBLE 2.

ECU del motor

Compartimiento del motor

solenoide de control de purga
Inyector Riel de combustible

valvula
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N

Filtro de combustible

Frasco

la bomba de combustible y el montaje del aforador de carburante
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SISTEMA DE ENCENDIDO 3.

Bobina de encendido

bujia de encendido

ECU del motor

S A SN la posicion del arbol de levas de posicion del cigiieial
sensor sensor
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4. SISTEMA DE ADMISION

Aire elemento del filtro

colector de admisién

cuerpo del acelerador electrénico

a

VIS solenoide conjunto de valvula de

sensor T-MAP

VIS valvula
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ccorando

SISTEMA DE ESCAPE 5.

CMI

ECU del motor

Lampara de

comprobacion de aviso del motor

Colector de escape

valvula de PCV

Blow-by manguera

o
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tubo de escape No.1

Tubo de escape No.2

Tubo de escape No.3

(silenciador)

sensor de oxigeno de frente del

sensor de oxigeno trasera

ucc
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6. SISTEMA DE LUBRICACION

Palanca de presion del aceite chorro de aceite medidor de aceite del motor

A

Colector de aceite Bomba de aceite médulo de filtro de aceite

ENGINE GENERAL
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SISTEMA DE REFRIGERACION 7.

depdsito de liquido refrigerante

conjunto de la bomba de agua

La bomba de agua es impulsada por la correa de transmisién del motor y suministra el liquido

refrigerante a cada area del motor.

conjunto del termostato

Cuando el refrigerante del motor
alcanza 90°C, la

termostato comienza a abrirse (totalmente
abierta a 100 ° C) y permite la
flujo de refrigerante al radiador para

mantener la temperatura del motor.
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puerto de salida de liquido refrigerante

EXHAUS FUEL INTAKESRSENGINESS ENGINE
SYSTEM | SYSTEM § SYSTEM RASSEMBLEGENERAL

IGNITION
SYSTEM

Sensor de temperatura del refrigerante

ARGE WCOOLING@LUBRCAT
SYSTEM j§ SYSTEM ION

I
O
Z
|_
Mide la temperatura del refrigerante y envia Et(
el resultado a la ECU del motor. 'u_)
wo
oF
2z
o)
O0
wo
conjunto de radiador VENTILADOR ZP_C
[©)
z5
wo

Releases calor a través de las aletas y se enfria el refrigerante Hace circular el aire fresco a la fuerza a intercambio de calor con

caliente como el refrigerante pasa a través del tubo del nucleo del la aleta del nucleo del radiador.

radiador.
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8. La Electricidad

Iniciar el montaje del motor Bateria

Convierte la energia quimica a la energia eléctrica y
suministra energia a las unidades eléctricas

correspondientes al arrancar el motor.

Alternador B + cableado

Carga la bateria y suministros a cada unidad eléctrica
mediante la conversion de la energia mecanica a la

energia eléctrica.

ENGINE GENERAL Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis

Affected VIN
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ENGINE ASSEMBLY

GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

Unidad Descripcion Especificacion
Altura 142.5 mm
Peso 15,6 kg
Cabeza de cilindro Llanura Por debajo de 0,05 mm
Bujia compensado 2,5 mm
Grosor de la junta de culata (cuando comprimido)
0,7 mm
Consumo 0,1~0,35 mm
el juego axial
Escape 0,1~ 0,35 mm
vélvula de admision abierta BTDC 35/-10
Cerrar la valvula de admision ABDC 14/62
) de tiempo de valvula
Arbol de levas valvula de escape abierta BBDC 40/40
la valvula de escape cerca ATDC 12/12
Diametro 24mm
cojinete liso Anchura 17 mm

holgura de aceite

0,037 ~ 0,074 mm

Ascensor de valvula de admision Max. 9,0 mm
Escape de admision Ascensor de valvula de escape Max. 8,0 mm
vélvula
Duracion de la valvula de admision 115.0mm
Duracion de la valvula de escape 114.0mm
Biela el juego axial 0,5~1,5mm

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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2. PAR DE APRIETE

Nombre tamafio Cantidad par de apriete
Calentador de perno roscado niicleo - 1 70 £7 Nm
perno marco de la escalera M8 X 1,25 X 20 7 25+ 25Nm
TGCC M6 X 1,0 X 25 10 10+ 1,0 Nm
Tapén de drenaje de aceite - 1 30+ 3,0 Nm
perno carter de aceite M6 X 1,0 X 20 dieciséis 10+ 1,0 Nm
perno carter de aceite M6 X 1,0 X 35 4 10+ 1,0 Nm
perno carter de aceite M6 X 1,0 X 85 2 10+ 1,0 Nm
perno de calibre varilla de aceite M6 X 1,0 X 16 1 10 £ 1,0 Nm
tapa del arbol de levas M6 X 1,0 X 30 20 10+ 1,0 Nm
Principal perno roscado galeria - 1 55+ 5,5Nm
Principal permo de la tapa de cojinete - 10 55 Nm + 90 °
perno de culata M12X1.75X102 10 55 Nm + 180 °
Culata perno lado TGCC M8 X 1,25 X 30 4 25+25Nm
cubierta frontal perno de culata M6 X 1,0 X 25 8 10+ 1,0 Nm
Cilindro perno de la tapa de culata M6 X 1,0 X 30 20 10+ 1,0 Nm
perno central del cigiiefal M18 X 1,5 X 50 1 200 £ 20 Nm
90°+10°
perno del volante M10 X 1,0 X 22 8 45+ 5Nm
90°+10°
Conexién de perno de la varilla M9 X 1,0 X 52 8 40 + 5Nm
90°+10°
perno de la tapa Cam (# 1) M6 X 1,0 X 35 4 10+ 1,0 Nm
Tapa de leva perno (# 2 ~ 5) M6 X 1,0 X 30 dieciséis 10+ 1,0 Nm
perno de la vélvula de solenoide M5 X 0.8 X 22 1 8+1Nm
perno de colector de admision M8 X 1,25 X 32 5 25+ 25Nm
ENGINE ASSEMBLY Modification basis

KORANDO 2012.10
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Nombre tamafio Cantidad par de apriete
Colector de admision perno de soporte inferior M8 X 1,25 X 16 4 25+ 2,5Nm
De escape tuerca colector - 7 40+ 5Nm

perno protector Heat M6 X 1,0 X 25 7 10+ 1 Nm

perno de chorro de aceite - 4 10+ 1 Nm
perno de la bomba de aceite M8 X 1.25 X35 3 25+ 2,5Nm
Filtro de aceite perno de montaje conjunto M8 X 1.25 X30 3 25+ 2,5Nm
Filtro de aceite perno de montaje conjunto M8 X 1.25 X65 1 25+ 2,5Nm
perno de la bomba de agua M6 X 1,0 X22 1 10 £ 1 Nm
Tensor de correa perno superior M8 X 1.25 X30 1 25+2,5Nm
Cinturén tensor inferior perno M10 X 1,5 X55 1 82+ 5Nm

perno de la polea de la bomba de agua M6 X 1,0 X12 4 10+ 1 Nm

perno del termostato M6 X 1,0 X22 3 10+ 1 Nm

Refrigerante perno puerto de salida M6 X 1,0 X22 3 10+ 1 Nm

tuberia de refrigerante perno de montaje M6 X 1,0 X14 3 10+ 1 Nm
abrazadera de la manguera de derivacion M24 2 3+0,5Nm
polea loca EPS - 1 25+2,5Nm
Motor perno mountinf esparrago - 2 50 £ 5,0 Nm
Frente del motor de tornillo de fijacion M10 X 45 3 60 £ 6,0 Nm
Frente del motor de tornillo de fijacion M10 X 77 1 60 £ 6,0 Nm
soporte de suspension delantera del motor M8 X 1,25 X 20 2 25+ 2,5Nm
soporte de suspension trasera del motor M8 X 1,25 X 20 4 25+ 2,5Nm
Un perno compresor / C - 4 25+ 2,5Nm
perno del alternador M10 4 45+ 45 Nm
Comience perno del motor M10 4 Max. 48nm
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3. MOTOR directrices sobre el Servicio

G20DF motor es de FF (motor delantero frontal de la unidad) Tipo de vehiculo. Por lo tanto, hay algunos trabajos de mantenimiento y reparacién
deferentes en comparacion con el motor de FR (motor delantero pifién) Tipo de vehiculo. Para las obras seguras y correctas, se deben observar los

procedimientos de trabajo e instrucciones de este manual. Y, utilizar las herramientas designadas de la siguiente manera:

: Soporte de la base de montaje del tren de fuerza / la suspensioén del motor / motor / toma de motores de trabajo pesado.

> Precauciones antes de las obras de servicios

- G20DF motor es FF (motor delantero frontal de la unidad) Tipo de motor, y el motor y la transmision estan integrados en un mismo
médulo. Recuerde que hay muchas diferencias en comparacion con los motores convencionales en la FR (motor delantero pifién) Tipo
de vehiculo SUV.

Para quitar el motor, utilizar los equipos dedicados, tales como toma de motor, gato de transmision, soporte del motor y de la gria del
motor (1 tonelada).

- Para evitar que el motor arranque bruscamente durante el servicio en el compartimiento del motor, nunca permita que nadie permanezca en el
vehiculo.

- Asegurese de desconectar el cable negativo (-) del cable de la bateria para evitar cualquier dafio a los sistemas eléctricos.

- Asegurese de limpiar la zona de trabajo y preparar las herramientas necesarias antes funciona el servicio. Siempre coloque el interruptor de
encendido a la posicién OFF si no es necesario. De lo contrario, podria haber dafio inesperado a dispositivos eléctricos o lesiones personales

- debido a cortocircuito .. Para evitar la entrada de material extrafio en el sistema de inyeccién de combustible, completamente sellar las
entradas de la bomba HP, mangueras de combustible y los tubos de alta presiéon. No retire el motor mientras que el apoyo del carter de aceite

- con un gato.

> Al levantar el vehiculo

- Antes de levantar el vehiculo con un elevador, apoyar correctamente los puntos de elevacion.
- Para evitar que el vehiculo ruede hacia abajo, poner las cuiias debajo de las llantas (cuando se utiliza un ascensor 4-post). Asegurese de apoyar los puntos de

elevacion correctos (cuando se utiliza un elevador de 2 columnas).

ENGINE ASSEMBLY Modification basis
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> Motor y accesorios

Motor tiene una gran cantidad de componentes precisos. El par de apriete especificado y procedimientos correctos deben mantenerse durante el
funcionamiento de este servicio. Y, el area de trabajo esta siempre limpio y bien preparado. Al desmontar el motor, partes relacionadas (tornillos, juntas, etc.)

deben ser almacenados como un conjunto.

- Lea cuidadosamente los procedimientos de desmontaje y montaje de este manual antes de iniciar los trabajos.

- Limpiar los componentes por completo con aceite de motor antes del montaje si es necesario. drenar completamente el aceite del motor, el refrigerante

-y el combustible del vehiculo y sellar las entradas con los tapones antes de retirar el motor.

- Toda la interferencia debe ser eliminado antes de retirar el motor.

> sistema de escape

- Use los guantes de proteccién antes de retirar el tubo de escape.
- Eltubo de escape esta muy caliente inmediatamente después de parar el motor XX. Compruebe si el tubo de escape esta totalmente enfriado antes

de revisar el sistema de escape.

> Sistema de refrigeracion

- refrigerante caliente escaldado y el vapor pueden ser soplados a cabo bajo presion, lo que podria causar lesiones graves. Nunca quite el

tapon del depdsito de refrigerante cuando el motor y el radiador estén calientes.

> Apriete el sujetador

Al volver a montar las piezas a G20DF, utilice el angulo de apriete como un paso final.

1. Limpiar las superficies de contacto antes de apretar.

2. Colocar las marcas con pintura para apretar por el angulo si el angulo de la llave no esta disponible.

ENGINE B CRUISE § STARTIN @l CHARGE RCOOLINGRLUBRCAT | IGNITION BEXHAUS FUEL INTAKESE ENGINE BSENGINE
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> sistema de combustible y de aceite del motor
El aceite del motor y del combustible dafa la superficies y caucho pintado materiales del vehiculo.

- Desconectar el cable negativo de la bateria antes de dar servicio al sistema de combustible, y preparar el agarre conector de servicio.

- Cuando se trabaja con los sistemas de combustible o aceite en area cerrada, siempre mantenga el area de trabajo bien ventilado y nunca
permita que nadie fume.

- No permita que la gasolina para ponerse en contacto con las piezas de goma o de cuero.

- Con cuidado, separar la tuberia entre la bomba de combustible de alta presién y el inyector de combustible de manera que cualquier combustible puede ser
derramado.

- liberar totalmente la presion del sistema de combustible antes de retirar cualquier parte de sistema de combustible. Para liberar la presion del combustible

- enlalinea de alta presion, dejar enfriar a fondo. Juntas y sellos en los sistemas de combustible y de aceite deben ser sustituidos por otros nuevos. Todos

- los pernos y las tuercas se deben apretar como se especifica.

- La exposicion prolongada a la marca del motor de aceite causa un cancer de piel o una irritacion. cotains motor usado el material peligroso

- que puede causar el cancer de piel. No permita que el motor utilizado para hacer contacto con la piel.

- Asegurese de usar los guantes de proteccion y gafas al manipular el aceite del motor. Si ocurre contacto, enjuague las areas

afectadas inmediatamente con abundante agua. No lo lave con gasolina o disolvente. Si la irritacion persiste, consultar a un médico.

- Incorrectamente aceite de motor dispuesta puede contaminar el medio ambiente. Desechar el aceite del motor y filtro de aceite usado de acuerdo

con las regulaciones ambientales locales. Asegurese de revisar las conexiones de fugas después de la instalacion.

> dispositivos eléctricos

extraordinario cuidado debe ser tomado al servicio de los sistemas eléctricos. Actualmente, el motor utiliza una gran cantidad de dispositivos

eléctricos. cortocircuito y un mal contacto puede provocar que el rendimiento del motor baja, la combustiéon incompleta y otras anomalias.

- Para evitar cualquier dafio a los sistemas eléctricos, asegurese de desconectar el negativo (-) del cable de la bateria y cologue el interruptor de
encendido a la posicién OFF antes de dar servicio.
- Utilice solo las partes especificadas, con las mismas calificaciones al sustituir los dispositivos eléctricos. Comprobar los motivos y las

conexiones estan flojos.

ENGINE ASSEMBLY Modification basis
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

BELT SYSTEM

1) Correa de Manejo

> Visién de conjunto

Hay dos tipos de sistema de cinturén; EPS (Electric Power Steering) y HPS (direccion asistida hidraulica). En el vehiculo con el ESP, en lugar de la

polea de direccion asistida, la polea loca se instala en el motor. El sistema de cinta es un solo sistema de transmisién por correa que utiliza sola

correa en V con 6 ranuras. Este disefio proporciona la larga vida util y reduce al minimo el deslizamiento de la correa y el ruido.

EXHAUS FUEL INTAKESE ENGINE BRENGINE
SYSTEM § SYSTEM § SYSTEM RASSEMBLEGENERA

> componentes
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Con HPS (direccion asistida hidraulica) Con ESP (Electric Power Steering)
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O
Z
|_
%
|_
w
Con polea loca en lugar de la direccion asistida wo
7]
Con polea de la bomba de direccion asistida polea de la bomba EE
S3
Longitud de la correa: 1913mm Longitud de la correa: 17740mm e
ZX
- =
1. polea del cigiiefial (2')%
2. Acondicionador de aire del compresor w (@)

3. Bomba de agua

4. alternador

polea 5. Tension

6. Potencia polea de la bomba de direccién

7. Polea tensora
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2) El conjunto tensor hidraulico

> Visién de conjunto

El tensor hidraulico mantiene la tension de la correa para reducir al minimo el deslizamiento y la vibracién y proporciona larga vida util de la correa. tensor

hidraulico consta de muelle hidraulico tensién, amortiguador hidraulico, brazo de palanca y la polea de tension.

Para transferir la tension a la correa del tensor hidraulico en el espacio de trabajo reducido en el motor de G20DF, el sistema de cinturén utiliza el brazo de

palanca mas largo.

> Localizacién y Componentes

conjunto tensor hidraulico

componentes

No

Nombre

tapa de polea del tensor

2 Tensor de polea perno 3 de montaje
Polea tensora

4 Brazo de palanca

5 perno tensor hidraulico

6 tensor hidraulico

ENGINE ASSEMBLY
KORANDO 2012.10
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3) la polea de cigiienal (CRS)

> Visién de conjunto

El tipo puntal tensor ajusta automaticamente la tension de la correa para proporcionar la fiabilidad y la durabilidad para el sistema. Y, la tensién de la

correa se reduce para minimizar la pérdida por fricciéon y mejorar el ruido de funcionamiento de la correa.

> Ubicacion

Polea del cigiiefial (CRS)
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ENGINE MOUNTING

> Ubicacién

Frente conjunto de montaje conjunto de montaje de la derecha
Ubicacion: Parte frontal de la carcasa y el eje transversal lado del bloque del motor y del lado del cuerpo: Ubicacion
lado frontal del marco de sub miembro
Localizacion montaje frontal Ubicacion montaje derecha

conjunto de montaje de la izquierda Trasera conjunto de montaje
Ubicacion: Cara superior de la vivienda y del transeje Ubicacion: Parte posterior de la carcasa frontal y transeje
organismo miembro lateral lado del marco de sub
Localizacion montaje izquierdo Localizacion montaje posterior

ENGINE ASSEMBLY Modification basis
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> Funcion

Apariencia

Tipo y funcién

montaje frontal: Soporte + Aislante

Tipo: Tipo de goma Funcién montaje:

reaccion de torsion de apoyo

montaje posterior: Soporte + Aislante

Tipo: Tipo de goma Funcién montaje:

reaccion de torsion de apoyo

Tipo: Caucho Funcioén tipo de montaje:
- ayuda de la barra del tren de fuerza

- reaccion de par apoyo

montaje posterior: Soporte + aislante y Tipo D-amortiguador: Funciér]

de tipo hidraulico de montaje:
- ayuda de la barra del tren de fuerza
- tren de potencia amortiguador de vibraciones de rebote

- reaccion de par apoyo
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BEEEGE CYLINDER HEAD ASSEMBLY

1) de la culata

> Visién de conjunto

El conjunto de cabeza de cilindro se encuentra en el bloque de cilindros.

Este contiene la cdmara de combustion, los puertos de admision y escape, carcasa de la véalvula en funcionamiento, y una galeria de aceite. Y, esto también

contiene la camisa de agua para disipar el calor de la cdmara de combustion

> Ubicacién

Arriba de la culata Parte inferior de la culata de cilindros

lado de admisién lado de escape

ENGINE ASSEMBLY Modification basis
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> Cerrado con techo de camisa de agua (mejora de la eficiencia coolimg)

lado de admision

lado de escape

> galeria de aceite de la culata

Modification basis

Application basis
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> componentes

arbol de levas de escape

ocv

seguidor de linguete y HLA

a—

el arbol de levas de admision

CVVT del arbol de levas de admisién

engranaje

la posicion del arbol de levas

sensor

ENGINE ASSEMBLY
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2) tapa de la culata

> Visién de conjunto

La tapa de la culata protege el sistema de valvula. Contiene el sistema de respiracion con valvula de PCV para la recirculacién del gas
blow-by. se induce El gas blow-by en el colector de admision a través de la valvula de purga y la valvula de PCV. Para mejorar el rendimiento
de sellado, se introduce nuevo patrén de pernos. Y para

prevenir la congelacion, la valvula de PCV se inclina con 9 ° a la direccion de abajo.

> Ubicacién

Cubierta de tapa de cilindro
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3) Asamblea del arbol de levas

> Visién de conjunto

El arbol de levas es de tipo hueco, y contiene la leva, la leva octagono, galeria OCV, rotor de posicion de leva. El arbol de levas opera las

valvulas de admisién y de escape.

> Ubicacién

arbol de levas de escape

el arbol de levas de admision

: ?3?
55

las marcas de reglaje

Alinear las marcas de distribucion (A) en el tapon de la brida del arbol

de levas y arbol de levas al instalar el arbol de levas de admision /

escape.

ENGINE ASSEMBLY Modification basis
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4) Conjunto de la valvula de admision / escape (instalada en la culata) (1) Caracteristicas

- adustment automatica de holgura de la valvula por el sistema de presion hidraulica (mantenimiento) de las pestafias _Hydraulic

- el ruido de funcionamiento de la valvula disminuido

- Ladisminucion de la pérdida por friccién mediante la introduccién del seguidor de linguete del tipo de rodillo

- angulo de instalacion Valave: 17 °

- Disminucién de la cantidad corriendo por disefio compacto (aumento de valvula siguiente movimiento en alta velocidad y la mejora de la economia de combustible por

una disminucion de la pérdida por friccién)

(2) Disposicion y componentes

conjunto de escape del arbol de levas

seguidor de linguete —‘l

Vélvula de asiento

superior del resorte

conjunto de la valvula de escape

el montaje del arbol de levas de admisién

Resorte de valvula

ajustador de valvula

hidraulica

sello del vastago de la valvula

o————| guiade la valvula

conjunto de la véalvula de admision
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5) Junta de culata

> Visién de conjunto

La junta de culata esta instalado entre el bloque de cilindros y la culata de cilindro para sellar el gas de combustién desde la camara de

combustion, aceite de motor y el refrigerante.

> Ubicacién

Junta de culata

- 3 Capa MLS Gasket Espesor: 0,7 mm
- (comprimido) PFP: Max. 85 bar

ENGINE ASSEMBLY
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CHAIN DRIVE SYSTEM

> Visién de conjunto

La cadena de transmision es el sistema de accionamiento de cadena Unica con un disefio simple y el rendimiento variables, y que utiliza el tensor
hidraulico para reducir el impacto de la onda generada por la cadena. La cadena silenciosa proporciona el silencio durante la operacién. Para mejorar

NVH, se ha introducido el perno de tope.

> Disposicién y Componentes

Bush cadena superior arbol de levas de escape el arbol de levas de admision

rueda de espigas rueda de espigas

EXHAUS FUEL INTAKESE ENGINE BRENGINE
SYSTEM § SYSTEM § SYSTEM RASSEMBLEGENERA

Tipo de cadena: tipo arbusto individual

Dientes: 42 ea CVVT dientes: 42

Cadenas: 146 ea ea

SYSTEM

IGNITION

tensor hidraulico ocvVv

Consta de enchufe tensor de la vivienda, Controla el circuito hidraulico para el control de

primavera, valvula de retencion, y es la rueda dentada de levas de admisién variable

operado por la presion hidraulica y la

primavera en tensor

carril de sujecion

Instalado entre la rueda dentada del

ARGE WCOOLING@LUBRCAT
SYSTEM j§ SYSTEM ION

I
arbol de levas de admision y el pifion (@)
carril de tensor
del cigtiefial =
Instalado entre la rueda dentada del E
<
arbol de levas y exjaust pifién del ™ (|T)
cigtiefial o
tensor mecanico ('-}J)g
2z
Operado por resorte tensor 08
pinén del cigiienal O
Z[
Dientes: 21 ea Oz
La cadena de casquillo inferior 5 8

pifion de la bomba de aceite Tipo de cadena: Cadenas solo tipo

arbusto: 58 ea
Dientes: 28 ea
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1) El tiempo cubierta de la caja de engranajes

> Caracteristicas

- Funcion principal: Proteccion del sistema de transmisién por cadena, la funcién de menor importancia: Blindaje del ruido de la cadena de distribucion
- cubierta de la caja de engranajes evita que el aceite se escape.

- El sello frontal del cigiiefal y el soporte de montaje del motor estan instalados en la cubierta de la caja de engranajes de distribucion.

cubierta de la caja de engranajes de distribucion

A\ cAuTION

- No toque el labio interno del sello delantero del cigliefial instalado en la cubierta de la caja de engranajes de distribucion.
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2) hidraulico tensor automatico

En motor G20DF, el tensor automatico hidraulico se utiliza para mantener la tension para el sistema de accionamiento de cadena de motor. El

tensor automatico es operado por el resorte en el tensor y la presion hidraulica.

Disefio y ubicacién

tensor de cadena hidraulico

galeria de aceite
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3) la bomba de aceite Tensor de la cadena

Disefio y ubicacién

tensor de la cadena Bomba de aceite

- Operado por resorte tensor
- Tipo de tensor: Compensar y absorbiendo el impacto estatico y fuerza

- dinamica: la primavera

ENGINE ASSEMBLY Modification basis
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4) cadena de distribucion y Gear

> Cadena de distribucién

EXHAUS FUEL INTAKESE ENGINE BSENGINE
SYSTEM § SYSTEM | SYSTEM JASSEMBLEGENERA
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A. cadena de distribucion

Dientes: 146 ea

CRUISE N STARTIN § CH

.
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O
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414

oZ

cadena de la bomba B. Aceite Z0

Tt

Dientes: 58 ea

0O

- disefio simple proporciona la sincronizacion optimizada. vibracién
- cadena Disminucion y el ruido de disefio de una sola etapa: Cadena

- de carga minimizado
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5) Rieles de cadena

Los carriles de la cadena se utilizan para optimizar el movimiento del sistema de accionamiento de cadena. Y también evitar que la cadena de ponerse en
contacto entre si cuando la cadena esta floja, y reduce el desgaste de la cadena. El carril de la cadena se hace normalmente de PA (poliamida nylon), y
PA66 y PA46 se utilizan para los carriles de cadena en motor G20DF. Para el carril tensor, PA46 se utiliza para proporcionar una alta funcion de

anti-desgaste y de alta resistencia ya que la carga al carril es enorme. Ther es un area abierta para el agujero perno de tope en el carril de sujecién. Los

carriles de la cadena se instalan de pernos de tope.

carril de tensor carril de sujecién

Instalado entre la rueda dentada Instalado entre la rueda dentada del

del arbol de levas de escape y el arbol de levas de admision y el pifion

cigliehal del cigliefial
rueda de espigas
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1. Informacion general

volante de inercia de doble masa (DMF)

- Cambio manual

Placa de conducir

- transmisién automatica

Ring Gear

Bolt-flywheel MTG

DMF_Secondary DMF _Primary

Bolt-flywheel MTG

Drive Plate

volante de inercia de doble masa reduce la rotacion desequilibrada de
cigliefial en vehiculo equipado transeje manual. El volante de inercia
esta instalada en el cigliefial y se dedica a la disco de embrague para
transferir el par de accionamiento desde el motor al sistema de tren de
potencia. Ademas, DMF disminuye el ruido de traqueteo en transeje y la
vibracion del vehiculo mediante la reduccién de las diferencias de par y

la velocidad de rotacion debido a la combustién en el motor.

La placa de accionamiento inicialmente impulsa el sistema de tren de potencia
mediante el uso de la potencia del motor de arranque al arrancar el motor. La
placa de accionamiento esta instalado en el cigiiefial y se dedica a la del
convertidor de par de transmision automatica para transferir el par de

accionamiento desde el motor al sistema de tren de potencia.

Modification basis

Application basis
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2) Funcionamiento de DMF

- Compensando el funcionamiento irregular del motor: El volante de inercia secundaria opera casi en partes iguales por lo que no provoca ruidos de

marcha

efecto de absorcion de pulsacion).

La masa del volante de inercia primaria es de menos de volante de inercia convencional por lo que la irregularidad del motor aumenta mas (menos

funcion de proteccion Transaxle: Reduce la vibracién torsional a mecanismo de transmision (transeje) mediante la reduccion de la irregularidad de motor.

carrera de compresion

carrera de combustién

Pequeinios cambios de motor (K):

Damper aumenta los cambios de par para embragar

Los grandes cambios de motor (j):
Damper disminuye los cambios de par a transeje
absorbiendo el impacto

curva de cambio de par del eje del motor y la unidad

Normal system
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3) caracteristicas de DMF

- Reduccion del ruido de la vibracion de la cadena de traccion mediante el bloqueo de la vibraciones de torsién mejorada

- silencio vehiculo y montar las comodidades: par motor reducido de fluctuacién reducida shocks cambiantes

- Suave aceleracién y desaceleracion

4) Ventajas de DMF

- respuesta de par mejorada mediante el uso de tipo de 2 etapas primavera: Refuerza la respuesta de par en todos los rangos (baja, media, y

alta velocidad) mediante la aplicacién respectiva constante de resorte en cada gama.

- revolucioén estable de la rueda primaria y secundaria mediante el uso de engranajes planetarios: Funciona amortiguador como auxiliar contra los cambios

de resorte

- la generacion de calor menor debido a la friccién no directa contra la superficie de la primavera: El material de plastico se cubre en la superficie exterior del resorte

- Aumento de la durabilidad mediante el uso de casquillo de plastico (se extiende la vida util de la grasa)
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PISTON ASSEMBLY

> Visién de conjunto
conjunto de pistdn contiene piston, # 1 anillo, # 2 del anillo, anillo de aceite, el pasador de piston y el anillo de retencion. La energia de expansion del

motor se transfiere al cigliefial a través de la biela para convertir el movimiento lineal a la energia de rotacion.

> Disposicion y Componentes

Parte superior

Fondo

componentes

Anillo de piston

| )) anillo no.1
s anillo no.2

Anillo de aceite ( )

Pasador del pistén

Piston

Anillo de retencion

I

ENGINE ASSEMBLY Modification basis
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> funciones

Piston transfiere la energia de combustion del motor a la varilla de conexion.

anillo A. Piston

- #1 anillo (anillo superior): Evita el alto gas de combustion presurizado se escape en la camara de manivela, y evita que el aceite del
motor entrar en la camara de combustion.
- #2 anillo: raspa el aceite del motor en el orificio del cilindro, y evita que el gas de combustion se filtré de # 1 anillo se filtre en la camara de

cigliefal. anillo de aceite: raspa el aceite del motor en el orificio del cilindro.

B. pin Piston

- Se conecta el pistdn de la varilla de conexion, y transfiere el movimiento lineal del piston al vastago de conexion para convertir en energia de

EXHAUS FUEL INTAKESE ENGINE BSENGINE
SYSTEM § SYSTEM | SYSTEM JASSEMBLEGENERA

rotacion.

anillo C. Snap

IGNITION
SYSTEM

- Bloquea el pasador de piston.

> Anillo de pistén
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brecha pistén extremo de anillo (mm) holgura lateral del anillo de piston (mm) O

#brecha de 1 final: 0,170 ~ 0,320 #1 ranura: 0,040 ~ 0,080 %8

# espacio de 2 finales: 0,300 ~ 0,450 #2 surco: 0,040 ~ 0,080 (T)E
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F - F s B & T, [ r- F y ]
ey el SN OO

> Montaje del piston

- Instalar los anillos del pistén con la marca "X" en el anillo hacia arriba.

- Coloque la brecha final de # 1 anillo en 180° lejos de la brecha final de # 2 anillo. Coloque la brecha final del anillo de aceite en 180° lejos de la

- brecha de extremo del muelle helicoidal, y la posicion de la brecha final del anillo de aceite a 90° lejos de la brecha final de # 2 anillo.

marca de la Asamblea

Top superficie del piston

Top superficie del bloque de cilindros

# 1 cilindro

ENGINE ASSEMBLY
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> Visién de conjunto

Biela convierte el movimiento alternativo del pistdn para el movimiento de rotacién del cigiefal. El extremo grande esta conectado al

cojinete de biela y la revista muiiequilla del cigliefal, y el extremo pequefio esta conectado al pasador de piston.

> componentes

Biela

componentes

(FJ

A. Piston pin arbusto varilla de conexiéon que
SEGtumeta la barra de apoyo superior Biela
DO. cojinete inferior Conexién de tapa de la
RE. biela de perno tapa de la biela

MI.

F.
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cCcorando

> Seleccion de cojinete de biela

Seleccione la combinacioén de cascara de cojinete de acuerdo con la siguiente tabla:

Conrod_UPR Conrod_LWR i
Despeje
Grado Grado
rojo Azul 0,005 ~ 0,050
Amarillo Amarillo 0,005 ~ 0,050
Azul rojo 0,005 ~ 0,050
ENGINE ASSEMBLY Modification basis
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CRANKSHAFT

> Visién de conjunto

Cigliefal esta instalado en el bloque de cilindros. El cigliefal convierte el movimiento alternativo del piston para el movimiento

rotatinal.

> Disposicion y Componentes

Ciguenal

COOLINGLUBRCAT [l IGNITION BEXHAUS FUEL INTAKESE ENGINE BRENGINE
- m SYSTEM g SYSTEM g SYSTEM § SYSTEM M GENERA

SYSTEM j§ SYSTEM

ﬁ

RUISE j STARTIN §f CH
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e b

> Seleccion de rodamiento principal del cigiieial

Nombre 0 DH
del motor
principal RRVWR
gorrén ¢ ¢ ¢ ¢ ¢
F OHx| 0b3 E Ho{= Me H1#R#3#4#5G ]
Diametro de la revista principal del Diametro de la
marca - S
d Color cigiiefial en el cilindro marca Color mufiequilla del cigiieal
e
i bloque (mm) principal (mm)
punzén
segundo Azul 57,960 57,965 ~
* Azul 62,500 62,506 ~
Y Amarillo 57,955 57,960 ~
*x Amarillo 62,506 62,513 ~
R rojo 57,950 57,955 ~
e rojo 62,513 62,519 ~
w Blanco 57,945 57,950 ~
Vv Violeta 57,940 57,945 ~
Cigiieial de cojinete inferior Cigiienal de cojinete inferior
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CYLINDER BLOCK

> Visién de conjunto

El bloque de cilindros esta hecho de hierro fundido especial, y contiene los componentes principales, tales como cabeza de cilindro, el cigiiefial

y el conjunto del pistén. Hay galerias de aceite y refrigerante para lubricar y enfriar el motor.

> componentes

Vista frontal

EXHAUS FUEL INTAKESE ENGINE BSENGINE
SYSTEM [ SYSTEM § SYSTEM QASSEMBLEGENERA

A. tornillo Plug (enchufe camisa de agua) (7ONm) tapén de

SYSTEM

SEGERWBROsION (ingesta: 4) pin resorte (A / montaje C) galeria

IGNITION

DO. de aceite (conjunto de filtro de aceite) tornillo sensor de
RE. posicion Ctankshaft Plug montaje (galeria de aceite

M. enchufe) pin resorte (RR seal montaje)

F.

GRAMO.

LUBRCAT]
ION

SYSTEM § SYSTEM

Vista trasera

CRUISE § STARTIN jf CHARGE BCOOLING

A. Primavera pin (montaje de cilindro de la cabeza) de enchufe de

SEGXNBX3ion (de escape: 6) Tornillo de cierre (tapon de camisa de

(]
E
8
O
%
=
Z

DO. agua) (30 Nm) Tornillo de cierre (galeria de aceite enchufe) pin

ENGINE
n

RE. primavera (TGCC)

MI.
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> flujos de refrigerante y el aceite

aceite del motor

\ . ‘;é ;\ﬂf_
> "5:?‘- \ ! .
i

[
|

Cabeza de cilindro
- T

Cilindro camisa de agua de

bloque

bomba de refrigerante

Refrigerante de

linea de suministro a la culata de cilindros

linea de suministro a PCJ

cojinete principal

Oo———— conjunto de filtro de aceite
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ENGINE ASSEMBLY

GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

Unidad Descripcion Especificacion
Altura 142.5 mm
Peso 15,6 kg
Cabeza de cilindro Llanura Por debajo de 0,05 mm
Bujia compensado 2,5 mm
Grosor de la junta de culata (cuando comprimido)
0,7 mm
Consumo 0,1~0,35 mm
el juego axial
Escape 0,1~ 0,35 mm
vélvula de admision abierta BTDC 35/-10
Cerrar la valvula de admision ABDC 14/62
) de tiempo de valvula
Arbol de levas valvula de escape abierta BBDC 40/40
la valvula de escape cerca ATDC 12/12
Diametro 24mm
cojinete liso Anchura 17 mm

holgura de aceite

0,037 ~ 0,074 mm

Ascensor de valvula de admision Max. 9,0 mm
Escape de admision Ascensor de valvula de escape Max. 8,0 mm
vélvula
Duracion de la valvula de admision 115.0mm
Duracion de la valvula de escape 114.0mm
Biela el juego axial 0,5~1,5mm
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2. PAR DE APRIETE

Nombre tamafio Cantidad par de apriete
Calentador de perno roscado niicleo - 1 70 £7 Nm
perno marco de la escalera M8 X 1,25 X 20 7 25+ 25Nm
TGCC M6 X 1,0 X 25 10 10+ 1,0 Nm
Tapén de drenaje de aceite - 1 30+ 3,0 Nm
perno carter de aceite M6 X 1,0 X 20 dieciséis 10+ 1,0 Nm
perno carter de aceite M6 X 1,0 X 35 4 10+ 1,0 Nm
perno carter de aceite M6 X 1,0 X 85 2 10+ 1,0 Nm
perno de calibre varilla de aceite M6 X 1,0 X 16 1 10 £ 1,0 Nm
tapa del arbol de levas M6 X 1,0 X 30 20 10+ 1,0 Nm
Principal perno roscado galeria - 1 55+ 5,5Nm
Principal permo de la tapa de cojinete - 10 55 Nm + 90 °
perno de culata M12X1.75X102 10 55 Nm + 180 °
Culata perno lado TGCC M8 X 1,25 X 30 4 25+25Nm
cubierta frontal perno de culata M6 X 1,0 X 25 8 10+ 1,0 Nm
Cilindro perno de la tapa de culata M6 X 1,0 X 30 20 10+ 1,0 Nm
perno central del cigiiefal M18 X 1,5 X 50 1 200 £ 20 Nm
90°+10°
perno del volante M10 X 1,0 X 22 8 45+ 5Nm
90°+10°
Conexién de perno de la varilla M9 X 1,0 X 52 8 40 + 5Nm
90°+10°
perno de la tapa Cam (# 1) M6 X 1,0 X 35 4 10+ 1,0 Nm
Tapa de leva perno (# 2 ~ 5) M6 X 1,0 X 30 dieciséis 10+ 1,0 Nm
perno de la vélvula de solenoide M5 X 0.8 X 22 1 8+1Nm
perno de colector de admision M8 X 1,25 X 32 5 25+ 25Nm
ENGINE ASSEMBLY Modification basis
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Nombre tamafio Cantidad par de apriete
Colector de admision perno de soporte inferior M8 X 1,25 X 16 4 25+ 2,5Nm
De escape tuerca colector - 7 40+ 5Nm

perno protector Heat M6 X 1,0 X 25 7 10+ 1 Nm

perno de chorro de aceite - 4 10+ 1 Nm
perno de la bomba de aceite M8 X 1.25 X35 3 25+ 2,5Nm
Filtro de aceite perno de montaje conjunto M8 X 1.25 X30 3 25+ 2,5Nm
Filtro de aceite perno de montaje conjunto M8 X 1.25 X65 1 25+ 2,5Nm
perno de la bomba de agua M6 X 1,0 X22 1 10 £ 1 Nm
Tensor de correa perno superior M8 X 1.25 X30 1 25+2,5Nm
Cinturén tensor inferior perno M10 X 1,5 X55 1 82+ 5Nm

perno de la polea de la bomba de agua M6 X 1,0 X12 4 10+ 1 Nm

perno del termostato M6 X 1,0 X22 3 10+ 1 Nm

Refrigerante perno puerto de salida M6 X 1,0 X22 3 10+ 1 Nm

tuberia de refrigerante perno de montaje M6 X 1,0 X14 3 10+ 1 Nm
abrazadera de la manguera de derivacion M24 2 3+0,5Nm
polea loca EPS - 1 25+2,5Nm
Motor perno mountinf esparrago - 2 50 £ 5,0 Nm
Frente del motor de tornillo de fijacion M10 X 45 3 60 £ 6,0 Nm
Frente del motor de tornillo de fijacion M10 X 77 1 60 £ 6,0 Nm
soporte de suspension delantera del motor M8 X 1,25 X 20 2 25+ 2,5Nm
soporte de suspension trasera del motor M8 X 1,25 X 20 4 25+ 2,5Nm
Un perno compresor / C - 4 25+ 2,5Nm
perno del alternador M10 4 45+ 45 Nm
Comience perno del motor M10 4 Max. 48nm
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3. MOTOR directrices sobre el Servicio

G20DF motor es de FF (motor delantero frontal de la unidad) Tipo de vehiculo. Por lo tanto, hay algunos trabajos de mantenimiento y reparacién
deferentes en comparacion con el motor de FR (motor delantero pifién) Tipo de vehiculo. Para las obras seguras y correctas, se deben observar los

procedimientos de trabajo e instrucciones de este manual. Y, utilizar las herramientas designadas de la siguiente manera:

: Soporte de la base de montaje del tren de fuerza / la suspensioén del motor / motor / toma de motores de trabajo pesado.

> Precauciones antes de las obras de servicios

- G20DF motor es FF (motor delantero frontal de la unidad) Tipo de motor, y el motor y la transmision estan integrados en un mismo
médulo. Recuerde que hay muchas diferencias en comparacion con los motores convencionales en la FR (motor delantero pifién) Tipo
de vehiculo SUV.

Para quitar el motor, utilizar los equipos dedicados, tales como toma de motor, gato de transmision, soporte del motor y de la gria del
motor (1 tonelada).

- Para evitar que el motor arranque bruscamente durante el servicio en el compartimiento del motor, nunca permita que nadie permanezca en el
vehiculo.

- Asegurese de desconectar el cable negativo (-) del cable de la bateria para evitar cualquier dafio a los sistemas eléctricos.

- Asegurese de limpiar la zona de trabajo y preparar las herramientas necesarias antes funciona el servicio. Siempre coloque el interruptor de
encendido a la posicién OFF si no es necesario. De lo contrario, podria haber dafio inesperado a dispositivos eléctricos o lesiones personales

- debido a cortocircuito .. Para evitar la entrada de material extrafio en el sistema de inyeccién de combustible, completamente sellar las
entradas de la bomba HP, mangueras de combustible y los tubos de alta presiéon. No retire el motor mientras que el apoyo del carter de aceite

- con un gato.

> Al levantar el vehiculo

- Antes de levantar el vehiculo con un elevador, apoyar correctamente los puntos de elevacion.
- Para evitar que el vehiculo ruede hacia abajo, poner las cuiias debajo de las llantas (cuando se utiliza un ascensor 4-post). Asegurese de apoyar los puntos de

elevacion correctos (cuando se utiliza un elevador de 2 columnas).

ENGINE ASSEMBLY Modification basis
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> Motor y accesorios

Motor tiene una gran cantidad de componentes precisos. El par de apriete especificado y procedimientos correctos deben mantenerse durante el
funcionamiento de este servicio. Y, el area de trabajo esta siempre limpio y bien preparado. Al desmontar el motor, partes relacionadas (tornillos, juntas, etc.)

deben ser almacenados como un conjunto.

- Lea cuidadosamente los procedimientos de desmontaje y montaje de este manual antes de iniciar los trabajos.

- Limpiar los componentes por completo con aceite de motor antes del montaje si es necesario. drenar completamente el aceite del motor, el refrigerante

-y el combustible del vehiculo y sellar las entradas con los tapones antes de retirar el motor.

- Toda la interferencia debe ser eliminado antes de retirar el motor.

> sistema de escape

- Use los guantes de proteccién antes de retirar el tubo de escape.
- Eltubo de escape esta muy caliente inmediatamente después de parar el motor XX. Compruebe si el tubo de escape esta totalmente enfriado antes

de revisar el sistema de escape.

> Sistema de refrigeracion

- refrigerante caliente escaldado y el vapor pueden ser soplados a cabo bajo presion, lo que podria causar lesiones graves. Nunca quite el

tapon del depdsito de refrigerante cuando el motor y el radiador estén calientes.

> Apriete el sujetador

Al volver a montar las piezas a G20DF, utilice el angulo de apriete como un paso final.

1. Limpiar las superficies de contacto antes de apretar.

2. Colocar las marcas con pintura para apretar por el angulo si el angulo de la llave no esta disponible.
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> sistema de combustible y de aceite del motor
El aceite del motor y del combustible dafa la superficies y caucho pintado materiales del vehiculo.

- Desconectar el cable negativo de la bateria antes de dar servicio al sistema de combustible, y preparar el agarre conector de servicio.

- Cuando se trabaja con los sistemas de combustible o aceite en area cerrada, siempre mantenga el area de trabajo bien ventilado y nunca
permita que nadie fume.

- No permita que la gasolina para ponerse en contacto con las piezas de goma o de cuero.

- Con cuidado, separar la tuberia entre la bomba de combustible de alta presién y el inyector de combustible de manera que cualquier combustible puede ser
derramado.

- liberar totalmente la presion del sistema de combustible antes de retirar cualquier parte de sistema de combustible. Para liberar la presion del combustible

- enlalinea de alta presion, dejar enfriar a fondo. Juntas y sellos en los sistemas de combustible y de aceite deben ser sustituidos por otros nuevos. Todos

- los pernos y las tuercas se deben apretar como se especifica.

- La exposicion prolongada a la marca del motor de aceite causa un cancer de piel o una irritacion. cotains motor usado el material peligroso

- que puede causar el cancer de piel. No permita que el motor utilizado para hacer contacto con la piel.

- Asegurese de usar los guantes de proteccion y gafas al manipular el aceite del motor. Si ocurre contacto, enjuague las areas

afectadas inmediatamente con abundante agua. No lo lave con gasolina o disolvente. Si la irritacion persiste, consultar a un médico.

- Incorrectamente aceite de motor dispuesta puede contaminar el medio ambiente. Desechar el aceite del motor y filtro de aceite usado de acuerdo

con las regulaciones ambientales locales. Asegurese de revisar las conexiones de fugas después de la instalacion.

> dispositivos eléctricos

extraordinario cuidado debe ser tomado al servicio de los sistemas eléctricos. Actualmente, el motor utiliza una gran cantidad de dispositivos

eléctricos. cortocircuito y un mal contacto puede provocar que el rendimiento del motor baja, la combustiéon incompleta y otras anomalias.

- Para evitar cualquier dafio a los sistemas eléctricos, asegurese de desconectar el negativo (-) del cable de la bateria y cologue el interruptor de
encendido a la posicién OFF antes de dar servicio.
- Utilice solo las partes especificadas, con las mismas calificaciones al sustituir los dispositivos eléctricos. Comprobar los motivos y las

conexiones estan flojos.
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

BELT SYSTEM

1) Correa de Manejo

> Visién de conjunto

Hay dos tipos de sistema de cinturén; EPS (Electric Power Steering) y HPS (direccion asistida hidraulica). En el vehiculo con el ESP, en lugar de la

polea de direccion asistida, la polea loca se instala en el motor. El sistema de cinta es un solo sistema de transmisién por correa que utiliza sola

correa en V con 6 ranuras. Este disefio proporciona la larga vida util y reduce al minimo el deslizamiento de la correa y el ruido.

EXHAUS FUEL INTAKESE ENGINE BRENGINE
SYSTEM § SYSTEM § SYSTEM RASSEMBLEGENERA

> componentes

IGNITION
SYSTEM

Con HPS (direccion asistida hidraulica) Con ESP (Electric Power Steering)
. —

ARGE WCOOLING@LUBRCAT
SYSTEM j§ SYSTEM ION

I
O
Z
|_
%
|_
w
Con polea loca en lugar de la direccion asistida wo
7]
Con polea de la bomba de direccion asistida polea de la bomba EE
S3
Longitud de la correa: 1913mm Longitud de la correa: 17740mm e
ZX
- =
1. polea del cigiiefial (2')%
2. Acondicionador de aire del compresor w (@)

3. Bomba de agua

4. alternador

polea 5. Tension

6. Potencia polea de la bomba de direccién

7. Polea tensora

Modification basis ENGINE ASSEMBLY
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cCcorando

2) El conjunto tensor hidraulico

> Visién de conjunto

El tensor hidraulico mantiene la tension de la correa para reducir al minimo el deslizamiento y la vibracién y proporciona larga vida util de la correa. tensor

hidraulico consta de muelle hidraulico tensién, amortiguador hidraulico, brazo de palanca y la polea de tension.

Para transferir la tension a la correa del tensor hidraulico en el espacio de trabajo reducido en el motor de G20DF, el sistema de cinturén utiliza el brazo de

palanca mas largo.

> Localizacién y Componentes

conjunto tensor hidraulico

componentes

No

Nombre

tapa de polea del tensor

2 Tensor de polea perno 3 de montaje
Polea tensora

4 Brazo de palanca

5 perno tensor hidraulico

6 tensor hidraulico

ENGINE ASSEMBLY
KORANDO 2012.10
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3) la polea de cigiienal (CRS)

> Visién de conjunto

El tipo puntal tensor ajusta automaticamente la tension de la correa para proporcionar la fiabilidad y la durabilidad para el sistema. Y, la tensién de la

correa se reduce para minimizar la pérdida por fricciéon y mejorar el ruido de funcionamiento de la correa.

> Ubicacion

Polea del cigiiefial (CRS)

EXHAUS FUEL INTAKESE ENGINE ESENGINE
SYSTEM j SYSTEM § SYSTEM QASSEMBLEGENERA

IGNITION
SYSTEM

COOLINGLUBRCAT
- m

marca de distribuciéon

M j SYSTEM

ARGE
SYSTE

RUISE j STARTIN §f CH

SNEN=y K¢
CONTRO § CONTRO

Modification basis ENGINE ASSEMBLY
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN




02-12 1990-01 cCcorando

ENGINE MOUNTING

> Ubicacién

Frente conjunto de montaje conjunto de montaje de la derecha
Ubicacion: Parte frontal de la carcasa y el eje transversal lado del bloque del motor y del lado del cuerpo: Ubicacion
lado frontal del marco de sub miembro
Localizacion montaje frontal Ubicacion montaje derecha

conjunto de montaje de la izquierda Trasera conjunto de montaje
Ubicacion: Cara superior de la vivienda y del transeje Ubicacion: Parte posterior de la carcasa frontal y transeje
organismo miembro lateral lado del marco de sub
Localizacion montaje izquierdo Localizacion montaje posterior

ENGINE ASSEMBLY Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
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cCcoraando

> Funcion

Apariencia

Tipo y funcién

montaje frontal: Soporte + Aislante

Tipo: Tipo de goma Funcién montaje:

reaccion de torsion de apoyo

montaje posterior: Soporte + Aislante

Tipo: Tipo de goma Funcién montaje:

reaccion de torsion de apoyo

Tipo: Caucho Funcioén tipo de montaje:
- ayuda de la barra del tren de fuerza

- reaccion de par apoyo

montaje posterior: Soporte + aislante y Tipo D-amortiguador: Funciér]

de tipo hidraulico de montaje:
- ayuda de la barra del tren de fuerza
- tren de potencia amortiguador de vibraciones de rebote

- reaccion de par apoyo

Modification basis

Application basis
Affected VIN
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BEEEGE CYLINDER HEAD ASSEMBLY

1) de la culata

> Visién de conjunto

El conjunto de cabeza de cilindro se encuentra en el bloque de cilindros.

Este contiene la cdmara de combustion, los puertos de admision y escape, carcasa de la véalvula en funcionamiento, y una galeria de aceite. Y, esto también

contiene la camisa de agua para disipar el calor de la cdmara de combustion

> Ubicacién

Arriba de la culata Parte inferior de la culata de cilindros

lado de admisién lado de escape

ENGINE ASSEMBLY Modification basis
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> Cerrado con techo de camisa de agua (mejora de la eficiencia coolimg)

lado de admision

lado de escape

> galeria de aceite de la culata

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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ccorando

> componentes

arbol de levas de escape

ocv

seguidor de linguete y HLA

a—

el arbol de levas de admision

CVVT del arbol de levas de admisién

engranaje

la posicion del arbol de levas

sensor

ENGINE ASSEMBLY
KORANDO 2012.10
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2) tapa de la culata

> Visién de conjunto

La tapa de la culata protege el sistema de valvula. Contiene el sistema de respiracion con valvula de PCV para la recirculacién del gas
blow-by. se induce El gas blow-by en el colector de admision a través de la valvula de purga y la valvula de PCV. Para mejorar el rendimiento
de sellado, se introduce nuevo patrén de pernos. Y para

prevenir la congelacion, la valvula de PCV se inclina con 9 ° a la direccion de abajo.

> Ubicacién

Cubierta de tapa de cilindro

EXHAUS FUEL INTAKESE ENGINE BRENGINE
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3) Asamblea del arbol de levas

> Visién de conjunto

El arbol de levas es de tipo hueco, y contiene la leva, la leva octagono, galeria OCV, rotor de posicion de leva. El arbol de levas opera las

valvulas de admisién y de escape.

> Ubicacién

arbol de levas de escape

el arbol de levas de admision

: ?3?
55

las marcas de reglaje

Alinear las marcas de distribucion (A) en el tapon de la brida del arbol

de levas y arbol de levas al instalar el arbol de levas de admision /

escape.

ENGINE ASSEMBLY Modification basis
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4) Conjunto de la valvula de admision / escape (instalada en la culata) (1) Caracteristicas

- adustment automatica de holgura de la valvula por el sistema de presion hidraulica (mantenimiento) de las pestafias _Hydraulic

- el ruido de funcionamiento de la valvula disminuido

- Ladisminucion de la pérdida por friccién mediante la introduccién del seguidor de linguete del tipo de rodillo

- angulo de instalacion Valave: 17 °

- Disminucién de la cantidad corriendo por disefio compacto (aumento de valvula siguiente movimiento en alta velocidad y la mejora de la economia de combustible por

una disminucion de la pérdida por friccién)

(2) Disposicion y componentes

conjunto de escape del arbol de levas

seguidor de linguete —‘l

Vélvula de asiento

superior del resorte

conjunto de la valvula de escape

el montaje del arbol de levas de admisién

Resorte de valvula

ajustador de valvula

hidraulica

sello del vastago de la valvula

o————| guiade la valvula

conjunto de la véalvula de admision
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Application basis

Affected VIN

ENGINE ASSEMBLY
KORANDO 2012.10

EXHAUS FUEL INTAKESE ENGINE BSENGINE
SYSTEM [ SYSTEM § SYSTEM QASSEMBLEGENERA

IGNITION
SYSTEM

LUBRCAT]
ION

SYSTEM § SYSTEM

CRUISE § STARTIN jf CHARGE BCOOLING

CONTRO § CONTRO

ENGINE



02-20 1211-01

ccorando

5) Junta de culata

> Visién de conjunto

La junta de culata esta instalado entre el bloque de cilindros y la culata de cilindro para sellar el gas de combustién desde la camara de

combustion, aceite de motor y el refrigerante.

> Ubicacién

Junta de culata

- 3 Capa MLS Gasket Espesor: 0,7 mm
- (comprimido) PFP: Max. 85 bar

ENGINE ASSEMBLY
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CHAIN DRIVE SYSTEM

> Visién de conjunto

La cadena de transmision es el sistema de accionamiento de cadena Unica con un disefio simple y el rendimiento variables, y que utiliza el tensor
hidraulico para reducir el impacto de la onda generada por la cadena. La cadena silenciosa proporciona el silencio durante la operacién. Para mejorar

NVH, se ha introducido el perno de tope.

> Disposicién y Componentes

Bush cadena superior arbol de levas de escape el arbol de levas de admision

rueda de espigas rueda de espigas

EXHAUS FUEL INTAKESE ENGINE BRENGINE
SYSTEM § SYSTEM § SYSTEM RASSEMBLEGENERA

Tipo de cadena: tipo arbusto individual

Dientes: 42 ea CVVT dientes: 42

Cadenas: 146 ea ea

SYSTEM

IGNITION

tensor hidraulico ocvVv

Consta de enchufe tensor de la vivienda, Controla el circuito hidraulico para el control de

primavera, valvula de retencion, y es la rueda dentada de levas de admisién variable

operado por la presion hidraulica y la

primavera en tensor

carril de sujecion

Instalado entre la rueda dentada del

ARGE WCOOLING@LUBRCAT
SYSTEM j§ SYSTEM ION

I
arbol de levas de admision y el pifion (@)
carril de tensor
del cigtiefial =
Instalado entre la rueda dentada del E
<
arbol de levas y exjaust pifién del ™ (|T)
cigtiefial o
tensor mecanico ('-}J)g
2z
Operado por resorte tensor 08
pinén del cigiienal O
Z[
Dientes: 21 ea Oz
La cadena de casquillo inferior 5 8

pifion de la bomba de aceite Tipo de cadena: Cadenas solo tipo

arbusto: 58 ea
Dientes: 28 ea
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1) El tiempo cubierta de la caja de engranajes

> Caracteristicas

- Funcion principal: Proteccion del sistema de transmisién por cadena, la funcién de menor importancia: Blindaje del ruido de la cadena de distribucion
- cubierta de la caja de engranajes evita que el aceite se escape.

- El sello frontal del cigiiefal y el soporte de montaje del motor estan instalados en la cubierta de la caja de engranajes de distribucion.

cubierta de la caja de engranajes de distribucion

A\ cAuTION

- No toque el labio interno del sello delantero del cigliefial instalado en la cubierta de la caja de engranajes de distribucion.
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2) hidraulico tensor automatico

En motor G20DF, el tensor automatico hidraulico se utiliza para mantener la tension para el sistema de accionamiento de cadena de motor. El

tensor automatico es operado por el resorte en el tensor y la presion hidraulica.

Disefio y ubicacién

tensor de cadena hidraulico

galeria de aceite

Modification basis
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3) la bomba de aceite Tensor de la cadena

Disefio y ubicacién

tensor de la cadena Bomba de aceite

- Operado por resorte tensor
- Tipo de tensor: Compensar y absorbiendo el impacto estatico y fuerza

- dinamica: la primavera

ENGINE ASSEMBLY Modification basis
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4) cadena de distribucion y Gear

> Cadena de distribucién

EXHAUS FUEL INTAKESE ENGINE BSENGINE
SYSTEM § SYSTEM | SYSTEM JASSEMBLEGENERA

IGNITION
SYSTEM

ARGE WCOOLING@LUBRCAT

A. cadena de distribucion

Dientes: 146 ea

CRUISE N STARTIN § CH

.

e e e s z
O

(@]

414

oZ

cadena de la bomba B. Aceite Z0

Tt

Dientes: 58 ea

0O

- disefio simple proporciona la sincronizacion optimizada. vibracién
- cadena Disminucion y el ruido de disefio de una sola etapa: Cadena

- de carga minimizado
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ccorando

5) Rieles de cadena

Los carriles de la cadena se utilizan para optimizar el movimiento del sistema de accionamiento de cadena. Y también evitar que la cadena de ponerse en
contacto entre si cuando la cadena esta floja, y reduce el desgaste de la cadena. El carril de la cadena se hace normalmente de PA (poliamida nylon), y
PA66 y PA46 se utilizan para los carriles de cadena en motor G20DF. Para el carril tensor, PA46 se utiliza para proporcionar una alta funcion de

anti-desgaste y de alta resistencia ya que la carga al carril es enorme. Ther es un area abierta para el agujero perno de tope en el carril de sujecién. Los

carriles de la cadena se instalan de pernos de tope.

carril de tensor carril de sujecién

Instalado entre la rueda dentada Instalado entre la rueda dentada del

del arbol de levas de escape y el arbol de levas de admision y el pifion

cigliehal del cigliefial
rueda de espigas
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1. Informacion general

volante de inercia de doble masa (DMF)

- Cambio manual

Placa de conducir

- transmisién automatica

Ring Gear

Bolt-flywheel MTG

DMF_Secondary DMF _Primary

Bolt-flywheel MTG

Drive Plate

volante de inercia de doble masa reduce la rotacion desequilibrada de
cigliefial en vehiculo equipado transeje manual. El volante de inercia
esta instalada en el cigliefial y se dedica a la disco de embrague para
transferir el par de accionamiento desde el motor al sistema de tren de
potencia. Ademas, DMF disminuye el ruido de traqueteo en transeje y la
vibracion del vehiculo mediante la reduccién de las diferencias de par y

la velocidad de rotacion debido a la combustién en el motor.

La placa de accionamiento inicialmente impulsa el sistema de tren de potencia
mediante el uso de la potencia del motor de arranque al arrancar el motor. La
placa de accionamiento esta instalado en el cigiiefial y se dedica a la del
convertidor de par de transmision automatica para transferir el par de

accionamiento desde el motor al sistema de tren de potencia.
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2) Funcionamiento de DMF

- Compensando el funcionamiento irregular del motor: El volante de inercia secundaria opera casi en partes iguales por lo que no provoca ruidos de

marcha

efecto de absorcion de pulsacion).

La masa del volante de inercia primaria es de menos de volante de inercia convencional por lo que la irregularidad del motor aumenta mas (menos

funcion de proteccion Transaxle: Reduce la vibracién torsional a mecanismo de transmision (transeje) mediante la reduccion de la irregularidad de motor.

carrera de compresion

carrera de combustién

Pequeinios cambios de motor (K):

Damper aumenta los cambios de par para embragar

Los grandes cambios de motor (j):
Damper disminuye los cambios de par a transeje
absorbiendo el impacto

curva de cambio de par del eje del motor y la unidad

Normal system
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3) caracteristicas de DMF

- Reduccion del ruido de la vibracion de la cadena de traccion mediante el bloqueo de la vibraciones de torsién mejorada

- silencio vehiculo y montar las comodidades: par motor reducido de fluctuacién reducida shocks cambiantes

- Suave aceleracién y desaceleracion

4) Ventajas de DMF

- respuesta de par mejorada mediante el uso de tipo de 2 etapas primavera: Refuerza la respuesta de par en todos los rangos (baja, media, y

alta velocidad) mediante la aplicacién respectiva constante de resorte en cada gama.

- revolucioén estable de la rueda primaria y secundaria mediante el uso de engranajes planetarios: Funciona amortiguador como auxiliar contra los cambios

de resorte

- la generacion de calor menor debido a la friccién no directa contra la superficie de la primavera: El material de plastico se cubre en la superficie exterior del resorte

- Aumento de la durabilidad mediante el uso de casquillo de plastico (se extiende la vida util de la grasa)

STARTIN  CHARGE BCOOLINGELUBRCAT | IGNITION BEXHAUS FUEL INTAKESE ENGINE BRENGINE
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PISTON ASSEMBLY

> Visién de conjunto
conjunto de pistdn contiene piston, # 1 anillo, # 2 del anillo, anillo de aceite, el pasador de piston y el anillo de retencion. La energia de expansion del

motor se transfiere al cigliefial a través de la biela para convertir el movimiento lineal a la energia de rotacion.

> Disposicion y Componentes

Parte superior

Fondo

componentes

Anillo de piston

| )) anillo no.1
s anillo no.2

Anillo de aceite ( )

Pasador del pistén

Piston

Anillo de retencion

I
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> funciones

Piston transfiere la energia de combustion del motor a la varilla de conexion.

anillo A. Piston

- #1 anillo (anillo superior): Evita el alto gas de combustion presurizado se escape en la camara de manivela, y evita que el aceite del
motor entrar en la camara de combustion.
- #2 anillo: raspa el aceite del motor en el orificio del cilindro, y evita que el gas de combustion se filtré de # 1 anillo se filtre en la camara de

cigliefal. anillo de aceite: raspa el aceite del motor en el orificio del cilindro.

B. pin Piston

- Se conecta el pistdn de la varilla de conexion, y transfiere el movimiento lineal del piston al vastago de conexion para convertir en energia de

EXHAUS FUEL INTAKESE ENGINE BSENGINE
SYSTEM § SYSTEM | SYSTEM JASSEMBLEGENERA

rotacion.

anillo C. Snap

IGNITION
SYSTEM

- Bloquea el pasador de piston.

> Anillo de pistén
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brecha pistén extremo de anillo (mm) holgura lateral del anillo de piston (mm) O

#brecha de 1 final: 0,170 ~ 0,320 #1 ranura: 0,040 ~ 0,080 %8

# espacio de 2 finales: 0,300 ~ 0,450 #2 surco: 0,040 ~ 0,080 (T)E
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> Montaje del piston

- Instalar los anillos del pistén con la marca "X" en el anillo hacia arriba.

- Coloque la brecha final de # 1 anillo en 180° lejos de la brecha final de # 2 anillo. Coloque la brecha final del anillo de aceite en 180° lejos de la

- brecha de extremo del muelle helicoidal, y la posicion de la brecha final del anillo de aceite a 90° lejos de la brecha final de # 2 anillo.

marca de la Asamblea

Top superficie del piston

Top superficie del bloque de cilindros

# 1 cilindro

ENGINE ASSEMBLY
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> Visién de conjunto

Biela convierte el movimiento alternativo del pistdn para el movimiento de rotacién del cigiefal. El extremo grande esta conectado al

cojinete de biela y la revista muiiequilla del cigliefal, y el extremo pequefio esta conectado al pasador de piston.

> componentes

Biela

componentes

(FJ

A. Piston pin arbusto varilla de conexiéon que
SEGtumeta la barra de apoyo superior Biela
DO. cojinete inferior Conexién de tapa de la
RE. biela de perno tapa de la biela

MI.

F.
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ENGINE ASSEMBLY
KORANDO 2012.10

EXHAUS FUEL INTAKESE ENGINE BRENGINE
SYSTEM § SYSTEM § SYSTEM RASSEMBLEGENERA

IGNITION
SYSTEM

COOLINGLUBRCAT
- m

M j SYSTEM

ARGE
SYSTE

CRUISE N STARTIN §j CH

NTRO f CONTRO

ENGINE
CO



02-34 1130-25

cCcorando

> Seleccion de cojinete de biela

Seleccione la combinacioén de cascara de cojinete de acuerdo con la siguiente tabla:

Conrod_UPR Conrod_LWR i
Despeje
Grado Grado
rojo Azul 0,005 ~ 0,050
Amarillo Amarillo 0,005 ~ 0,050
Azul rojo 0,005 ~ 0,050
ENGINE ASSEMBLY Modification basis

KORANDO 2012.10

Application basis

Affected VIN




cCoraando 02-35

CRANKSHAFT

> Visién de conjunto

Cigliefal esta instalado en el bloque de cilindros. El cigliefal convierte el movimiento alternativo del piston para el movimiento

rotatinal.

> Disposicion y Componentes

Ciguenal

COOLINGLUBRCAT [l IGNITION BEXHAUS FUEL INTAKESE ENGINE BRENGINE
- m SYSTEM g SYSTEM g SYSTEM § SYSTEM M GENERA

SYSTEM j§ SYSTEM

ﬁ

RUISE j STARTIN §f CH

ENGINE §f C
CONTROLE CONTRO

Modification basis ENGINE ASSEMBLY
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN




(X 1130-01 corarca

e b

> Seleccion de rodamiento principal del cigiieial

Nombre 0 DH
del motor
principal RRVWR
gorrén ¢ ¢ ¢ ¢ ¢
F OHx| 0b3 E Ho{= Me H1#R#3#4#5G ]
Diametro de la revista principal del Diametro de la
marca - S
d Color cigiiefial en el cilindro marca Color mufiequilla del cigiieal
e
i bloque (mm) principal (mm)
punzén
segundo Azul 57,960 57,965 ~
* Azul 62,500 62,506 ~
Y Amarillo 57,955 57,960 ~
*x Amarillo 62,506 62,513 ~
R rojo 57,950 57,955 ~
e rojo 62,513 62,519 ~
w Blanco 57,945 57,950 ~
Vv Violeta 57,940 57,945 ~
Cigiieial de cojinete inferior Cigiienal de cojinete inferior

ENGINE ASSEMBLY Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




cCoraando 02-37

CYLINDER BLOCK

> Visién de conjunto

El bloque de cilindros esta hecho de hierro fundido especial, y contiene los componentes principales, tales como cabeza de cilindro, el cigiiefial

y el conjunto del pistén. Hay galerias de aceite y refrigerante para lubricar y enfriar el motor.

> componentes

Vista frontal

EXHAUS FUEL INTAKESE ENGINE BSENGINE
SYSTEM [ SYSTEM § SYSTEM QASSEMBLEGENERA

A. tornillo Plug (enchufe camisa de agua) (7ONm) tapén de

SYSTEM

SEGERWBROsION (ingesta: 4) pin resorte (A / montaje C) galeria

IGNITION

DO. de aceite (conjunto de filtro de aceite) tornillo sensor de
RE. posicion Ctankshaft Plug montaje (galeria de aceite

M. enchufe) pin resorte (RR seal montaje)

F.

GRAMO.

LUBRCAT]
ION

SYSTEM § SYSTEM

Vista trasera

CRUISE § STARTIN jf CHARGE BCOOLING

A. Primavera pin (montaje de cilindro de la cabeza) de enchufe de

SEGXNBX3ion (de escape: 6) Tornillo de cierre (tapon de camisa de

(]
E
8
O
%
=
Z

DO. agua) (30 Nm) Tornillo de cierre (galeria de aceite enchufe) pin

ENGINE
n

RE. primavera (TGCC)

MI.
Modification basis ENGINE ASSEMBLY
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN




02-38 1128-01

ccorando

> flujos de refrigerante y el aceite

aceite del motor

\ . ‘;é ;\ﬂf_
> "5:?‘- \ ! .
i

[
|

Cabeza de cilindro
- T

Cilindro camisa de agua de

bloque

bomba de refrigerante

Refrigerante de

linea de suministro a la culata de cilindros

linea de suministro a PCJ

cojinete principal

Oo———— conjunto de filtro de aceite

ENGINE ASSEMBLY

Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




cCoraando 04-3

ENGINE B ENGINE
ASSENMBLEGENERA

INTAKE SYSTEM
GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

Unidad Descripcion Especificacion
Tipo de filtro , El elemento de filtro seco
area de filtracion 0.225 m?

Aire elemento del filtro

Limpias cada 7.500 km

intervalo de servicio

cambiar cada 15.000 km

W3
<=
2P
Z(D
5
=
Y

wn

=
oL
20
L%

Peso 1,45 kg zZs
O
. . . =
Aire conjunto del filtro Temperatura de funcionamiento 25°C EQ
On

Capacidad 7L

* Acortar el intervalo de servicio en condiciones severas, tales como conducir por una carretera polvorienta o campo a través.

ARGE WCOOLING@LUBRCAT
SYSTEM j§ SYSTEM ION

CRUISE N STARTIN §j CH

NTRO f CONTRO

ENGINE
CO

Modification basis INTAKE SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN




04-4 1740-01 Coraando

2. ESQUEMA

1. Colector de admision d'Assy P 6. Perno eléctrico Cuerpo del

2 7. acelerador perno Tap 1

3. Perno sensor T-MAP 8.

4 9

5. Colector de admisioén Brkt
INTAKE SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis

Affected VIN




cCcoraando

1. Limpiador del filtro de aire Ensamblaje
. Ensamblaje de elementos de aire

. aislante MTG NO.2 Collar Resorte

. resonancia resonancia del anillo o del

3
5
6. Limpiador abrazadera de conductos de
7
8. filtro de aire NO.1 MTG MTG aire

9

. Perno

12. Snorkel d'Assy agua Portector Resonador d'Assy
13. RR Fascia MTG tornillo del remache del perno
14. de la tuerca de tornillo

17.

18.

19.

20.

21. Filtro de aire del motor a la manguera d'Assy

Modification basis

Application basis
Affected VIN

INTAKE SYSTEM
KORANDO 2012.10

ENGINE B ENGINE
ASSENMBLEGENERA

EXHAUS FUEL INTAKE
SYSIEMESYSIEME SYSTEM

Zz
)
E
4
Q

SYSTEM

ARGE WCOOLING@LUBRCAT
SYSTEM j§ SYSTEM ION

CRUISE N STARTIN §j CH

CONTRO § CONTRO

ENGINE



04-6 1740-01 ccorando

OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

Para mejorar el rendimiento del motor, el sistema VIS se ha introducido en el colector de admision. Eso
proporciona la “Gran Corredor” a baja velocidad y el “Short Runner” de alta velocidad.
Y, para reducir la pulsacion interna en el colector de admision, el corredor # 1y # 2 estan situados en

posicion simetria con Runner # 3 y # 4. Para reducir la resistencia del aire, el cuerpo del acelerador esta inclinado b

2. COMPONENTES

conjunto de colector de admision

VIS solenoide de la valvula sensor T-MAP VIS valvula

INTAKE SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




cCcoraando 04-7

valvula de PCV escape por la manguera

~

solenoide de control de purga

ENGINE B ENGINE
ASSENMBLEGENERA

EXHAUS FUEL INTAKE
SYSIEMESYSIENME SYSTEM

Zz
)
E
4
Q

SYSTEM

valvula de

v

COOLINGLUBRCAT
- m

M j SYSTEM

ARGE
SYSTE

CRUISE N STARTIN §j CH

NTRO f CONTRO

ENGINE
CO

cuerpo del acelerador electrénico Aire elemento del filtro

Modification basis INTAKE SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN




04-8 1740-01

ccorando

3. PROCESO DE FUNCIONAMIENTO

Cuando Gran Corredor es operativo

Cuando Corto Runner es operativo

VIS Closed (Default)

VIS Open

VIS Operation Angle=90"

los flujos de aire de admision

Air Electronic

Intake manifold

cleaner =) throttle Short runner
assembly body Long runner

| t—q

T-MAP
sensor

Blow-by
gas

Air intake
r port in =) Combustion
cylinder chamber
head
Evaporative
gas

INTAKE SYSTEM
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis
Affected VIN




4. dispositivos de entrada / SALIDA

Input Control Output
Main Map
T-MAP Intake air mass
sensor Atmospheric
pressure
Accelerator Driver’s will for
edal sensor acceleration
P Control by VIS solenoid
E drlv_|r_19 valve
C conditions
Fuel injection Injector
volume control
Coolant Enai .
temperature ngine Wg.':[mmg
sensor up condition
Crankshaft Enai
position Eng_lne Irpr’g
sensor (Engine load)
Modification basis INTAKE SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN




04-10 1740-01 PRSP
5. ESQUEMA
30 * 30
SB11
30A
— .30 _ {86 _
| |
I | ,
- /_/ i | ENGMain AlPedal Sensor
!  Relay m T Ppst v PPS2 i
4.4 1 __. | !
87a |87 |85 i i ; — ;
i __ﬁ__ __i____jﬁj____i
2 4 3 1 6 5
M 1Ef12
15A
L
29, 215, 2
\JC103 17777 C102\JC103
LW BW BW WY RY GBr |Br LG YB YR
L.AB4_ B2 B4 _ .1 B93 1B/ _[B49_ | B94 [B72_ [BSO . ...
] B+ B+ / REF SIG = REF S = 1
1 T 1
] L
1
] G20DF (EU-V) ECU ;
i . ;
L_._. S e emem s e s e i
A19 A13  |A29 A28 |A14 [A15 [A30 |A24 |A54 |A39 |A9
/g C105
LW GrB WB RG Y LW B R VoW |G BR GrB
A2 4 6 |t f2 f5_ |3 4|2 |1 |3
| 1 [ I A I AN I N A R IR I _-I
] | v
| '
I ‘ |
Trete o B
! L b !
Variable Main Throttle T-MAP Sensor
Intake Control System
System
INTAKE SYSTEM Modification basis

KORANDO 2012.10

Application basis

Affected VIN




cCcoraando

FUEL SYSTEM

GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

Unidad

Especificacion

Sistema de combustible

Combustible

Gasolina sin plomo

Inyeccién de combustible

MPI tipo (Muilt Punto Injecter)

Suministro de combustible

Sistema de combustible sin retorno

Depésito de combustible

Capacidad

57L

Material

El plastico

emisor de combustible

Tipo de emisor dual

Filtro de combustible

intervalo de servicio

Cambiar cada 100.000 km

Bomba de combustible Presién 3,8 bar
Color Negro
Inyector
Capacidad 187,2 g/ min

Modification basis

Application basis

Affected VIN

FUEL SYSTEM
KORANDO 2012.10

EXHAUS FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
SYSTEM § SYSTEM | SYSTEM RASSEMBLEGENERA

IGNITION
SYSTEM

ARGE WCOOLING@LUBRCAT
SYSTEM j§ SYSTEM ION

CRUISE N STARTIN §j CH

NTRO f CONTRO

ENGINE
CO



03-4 2221-01 cCcoranadco

2. ESQUEMA DEL SISTEMA

1. Deposito de combustible 11. Tubo de aspiracion compl arnés de
3. CONJUNTO escudo correa del 12. cableado CONJUNTO bomba de
4. tanque de combustible 13. combustible cubierta de la placa de
5. CONJUNTO Heat CONJUNTO 14. sujecion junta torica Tuerca Tuerca
6. Sub remitente CONJUNTO bomba 20. Tomillo

7. de combustible la tapa de llenado 21.

8. de combustible CONJUNTO de 22.

9. llenado de combustible 23.

10. CONJUNTO principal CONJUNTO El tubo de alimentacion CONJUNTO Return CONJUNTO tubo

FUEL SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




cCoraando 03-5

LUBRCAT | IGNITION BEXHAUS FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
- m SYSTEM j§ SYSTEM M SYSTEM QASSEMBLEGENERA

SYSTEM j§ SYSTEM

CRUISE § STARTIN jf CHARGE BCOOLING

o
=
8
O
%
=
P4

ENGINE
u

1. Filtro de combustible

2. d'Assy Perno

3. tuberia de retorno de combustible
4. Tubo de combustible Linea de

6. alimentacion de combustible titular
9. delalinea de combustible titular de
14. combustible de vapor de tuberias

15. Ensamblado del frasco Compl

Modification basis FUEL SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN




cCcorando

OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

El sistema de combustible es un tipo sin retorno que el regulador de presién de combustible estd montado en el interior del depdsito de combustible. La ECU del
motor controla la inyeccién de combustible en cada inyector electréonicamente.
De acuerdo con las cargas del motor, la ECU motor extrae o corta el gas evaporado en bote en la camara de combustion. El sistema de combustible consiste en el

depésito de combustible, lineas de combustible, la bomba de combustible y el regulador de presién de combustible.

Tipo sin retorno

linea de suministro de

combustible al tanque sub

linea de retorno de combustiblg linea de suministro de combus{bl

Mantener 3,8 bar

FUEL SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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03-8 2221-01

ccorando

2. COMPONENTES

Frasco

Filtro de combustible

combustible primaria

la bomba de combustible y el conj

de

bustible

manguera de cue}

conjunto del tanque de

Filtro de combustil;le

el

taje del depésito de h

tible

FUEL SYSTEM
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN




cCoraando 03-9

ECU del motor

Compartimiento del motor

emisor de combustible secundfria

ENGINE B CRUISE § STARTIN @l CHARGE RCOOLINGRLUBRCAT | IGNITION BEXHAUS FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
CONTRO  CONTRO - SYSTEM § SYSTEM m SYSTEM j§ SYSTEM M SYSTEM QASSEMBLEGENERA

Inyector Riel de combustible solenoide de control de purga

valvula

Modification basis FUEL SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN




03-10 2221-01 Corando

3. diagrama esquematico de flujos de combustible

Engine CHECK lamp Fuel gauge
CAN

communication

>

ON/OFF control

l Fuel injection

Purge control Throttle body Fuel rail & injector
solenoid valve o~

Fuel supply line

Canister Fuel filter

Fuel return line

Evaporated gas
Fuel supply

line

Measuring the fuel

Fuel tank assembly = Fuel supply/return

=3 Data line

Evaporated gas

FUEL SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




cCcoraando

4. dispositivos de entrada / SALIDA

Input Control Output
Main Map
Crankshaft Engine rpm
position sensor (Engine load)
Camshaft | Injection sequence T
I . Fuel injection volume ;
t Inject
position sensor (Engme rpm) Fuel injecﬁon timing njector
Throttle valve Required
fuel volume
ECU
Accelerator Driver’s will
pedal for acceleration
Purge control
Sub Map Furge control solenoid valve
Coolant Compensation
temperature ooolgmngto "
Compensation
T-MAP sensor according to
atmospheric pressure

La ECU del motor calcula el pedal del acelerador basandose en las sefiales de entrada procedentes de diversos sensores, y controla el funcionamiento

general del vehiculo.

La ECU recibe las sefiales de diversos sensores a través de linea de datos, y realiza control de la relacion airfuel eficaz basado en estas

sefales.

Modification basis

Application basis

Affected VIN

FUEL SYSTEM
KORANDO 2012.10

EXHAUS FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
SYSTEM § SYSTEM | SYSTEM RASSEMBLEGENERA

IGNITION
SYSTEM

ARGE WCOOLING@LUBRCAT
SYSTEM j§ SYSTEM ION

RUISE j STARTIN §f CH

SNEN=y K¢
CONTRO § CONTRO



cCcoraando

EXHAUST SYSTEM

GENERAL INFORMATION

1. SOLUCION DE PROBLEMAS

When engine exhaust gas shows
white smog or blue smoge

)

Poor connection of intake manifold YES
o

Oil leak sign around intake manifold YES
o

YES

Clogging of engine oil element

¥ o

Engine mulfunction YES
(Ring, piston, valve)

Excessive consumption of engine oil
YES
Contaminated air cleaner element
¥ o
. . . . YES
Improper viscosity of engine oil
o
Excessive oil in intake manifold YES

e

Engine mulfunction YES
(Ring, piston, valve)

Reconnection

Inspect and repair PVC line

Replace engine oil

Engine overhaul

Replace air cleaner element

Replace with specified oil

Check and repair blow-by hise
and PCV

Engine overhaul and repair

Modification basis

Application basis
Affected VIN

EXHAUST SYSTEM
KORANDO 2012.10

FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
SYSTEM j§ SYSTEM RASSEMBLEGENERA

EUBRCATRIGNITIONEEXHAUST
S EE BRSHEY

ARGE B COOLING
SYSTEM j§ SYSTEM ION

CRUISE N STARTIN §j CH

NTRO f CONTRO

ENGINE
CO



2. ESQUEMA

. Colector de escape de escape d'Assy
. Manifold Gasket Hex Tuerca de Brida
. Heat Protector d'Assy Perno hexagonal
. (M6 X 1 X 25) Protector de calor d'Assy

. Perno hexagonal (M8 X 1,25 X 16)

N o 0 A W N =

EXHAUST SYSTEM
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis
Affected VIN




cCcoraando

N

. CMI Compl

. Agotar FRT Pipe d'Assy UCC

. Compl

. Todo el silenciador? RR escape FRT Heat
. Protector CTR silenciador Heat Protector

. RR silenciador calor del protector de la

. abrazadera de juntas

© ® N o O A W N

10. Percha Percha Percha Tuerca

11. Tuerca Perno junta de anillo tuerca
12. CTR Silenciador completa

13.

14.

15.

dieciséis.

19.

20.

Modification basis

Application basis
Affected VIN

EXHAUST SYSTEM
KORANDO 2012.10

FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
SYSTEM § SYSTEM QASSEMBLEGENERA

CHARGE BCOOLINGELUBRCAT I IGNITION @EXHAUST]
SYSTEM j§ SYSTEM ION SYSIEM SYSTEM

CRUISE J§ STARTIN

ENGINE
CONTRO § CONTRO



05-6 cCcorando

3. PRECAUCIONES

- No estacione el vehiculo sobre materiales inflamables, como hierba, hojas y alfombra. No toque el catalizador o el sistema de ignicién de gases de
- escape cuando el motor esta en marcha. Si se produce un fallo de encendido en la camara de combustion o la emisiéon de contaminante excede el

- nivel especificado, el catalizador puede ser dafiado.

- Al dar servicio o sustitucion de componentes del sistema de escape, se asegura de que los componentes estan posicionados a intervalos regulares a
partir de todas las otras partes del cuerpo bajo. Tenga cuidado de no dafiar el sistema de escape al levantar el vehiculo desde su lado. Todos los
- componentes y partes del cuerpo del sistema de escape del motor deben ser inspeccionados para crack, dafos, agujero de aire, la pérdida de parte y

- ubicacién de montaje incorrecto. También compruebe para cualquier deformacién que puede resultar en los gases de escape ingresen al vehiculo.

- Asegurese de que el tubo de escape se enfria lo suficiente antes de trabajar en él, ya que es todavia caliente justo después de que el motor esta
parado.

- Use guantes protectores cuando retire el tubo de escape.

EXHAUST SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




cCoraando 05-7
OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

Este sistema purifica el gas de escape generado por la combustién en el motor para reducir los contaminantes y el ruido durante que surgen
durante la combustion.
materiales nocivos producidos en el proceso de combustién se trata y se reducen en el sistema de escape. materiales nocivos descargadas desde el

tanque de carter y el combustible se introduce en el sistema de admision de nuevo para reducir la cantidad de descarga de materiales nocivos.

> sistema de tratamiento posterior de emisiones

- Convertidor catalitico y del sensor de 02
El convertidor catalitico es un sistema de purificaciéon de tipo monolito compuesto de cordierita que purifica los gases de escape a través de los
pequefios orificios del catalizador monolito activo desde el colector de escape. Como gas de escape pasa a través de los pequefios agujeros en la
capa en el medio, su CO y HC se reducen mediante la reaccién de oxidacion y su NOx se reduce por reaccién de reduccion para Pt, Phy Pd. El
sensor de oxigeno envia sefiales para la retroalimentacion y la determinacién de la condicion de catalizador. Para una descripcion detallada, véase la

seccioén correspondiente.

> Control de purga del canister

El gas de evaporacion de combustible es un gas evaporado a la atmoésfera en la seccion entre el depdsito de combustible y la tuberia de combustible, y su
componente principal es un hidrocarburo (HC). El gas de evaporacién de combustible se almacena temporalmente en el recipiente, y se dibuja en el motor a

través del cuerpo del acelerador cuando la valvula de control de solenoide de purga esta abierta segun la condicién operativa del motor.

> Blow-por el sistema de control de gas (sistema de ventilacion del carter)

Gas en la camara de combustion estéa sellado por el pistdn. Sin embargo, el gas se filtré a través del hueco entre el cilindro y el pistéon y se
dibuja en el carter durante las carreras de compresién y explosion. Este gas es gas blow-by y sus principales componentes son
hidrocarburos y monoxido de carbono. Si este gas se introduce en el carter, el sistema puede ser corroido y aceite puede ser deteriorada.
Ademas, si este gas se descarga en el aire, puede contaminar el medio ambiente. Para evitar estos, el sistema de reduccion de gas

blow-by (también llamado como sistema de ventilacion del carter) sefiala a la gases de fuga del carter a la camara de combustion para la

combustion.
Modification basis EXHAUST SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN

FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
SYSTEM § SYSTEM QASSEMBLEGENERA

IGNITIONE EXHAUST]
SYSIEME SYSTEM
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05-8 1745-01

ccorando

2. COMPONENTES

CwMI

ECU del motor

VERIFICACION lampara de motor

Colector de escape

valvula de PCV

Blow-by manguera

~

EXHAUST SYSTEM
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis
Affected VIN




cCcoraando

No.1 de escape

No.2 de escape

No.3 de escape

(silenciador principal)

sensor de oxigeno frente

sensor de oxigeno trasera

ucc

&

Modification basis

Application basis

Affected VIN

EXHAUST SYSTEM
KORANDO 2012.10

EXHAUSTRRSFUELE INTAKE B ENGINE B ENGINE
SYSTEM | SYSTEM [ SYSTEM QASSEVMBLEGENERA

IGNITION
SYSTEM

HARGE § COOLINGLUBRCAT
SYSTEM j§ SYSTEM ION

CRUISE j STARTIN § Cl

NTRO f CONTRO

ENGINE
CO



05-10 1745-01

cCcorando

3. FLUJO DE TRABAJO EN EL SISTEMA DE ESCAPE

Engine

Exhaust pipe

Exhaust To
combustion manifold = WCC atmosphere
chamber Oxygen sensor
Blow-by gas
Intake /
manifold Evaporative gas
EXHAUST SYSTEM

KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN




4. dispositivos de entrada / SALIDA

Input

Control

Output

Main Map

Front oxygen
sensor

Rear oxygen
sensor

Accelerator
pedal position

Oxygen content
in exhaust gas

Purifying rate of
catalytic converter

Driver’s will for
acceleration

sensor T " .
E Injection timing Ignition coil
Coolant Compensation C
temperature | according to coolant U
sensor temperature
Fuel injection Injector
Detect required
T-MAP sensor 0| el
ocv
CVVT (Intake cam
retard/advance)
Throttle valve Engine load
Crankshaft Detect engine
position sensor| rpm and misfire
Modification basis EXHAUST SYSTEM

Application basis

Affected VIN

KORANDO 2012.10

EXHAUST
SYSTEM



cCcoraando

IGNITION SYSTEM

GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

Descripcion

Especificacion

Resistencia interna

3~7kW

electrodo central

aleacion de iridio

Bobina de encendido

Bujia electrodo de tierra aleacion de platino
aclaramiento de electrodo 1,1 mm
intervalo de cambio 160.000 km
corriente de funcionamiento primaria 7 + 0.5A

Tension generada

(primaria / secundaria)

Max. 400 V /5 ~ 20 kV

tipo de encendido

tipo de encendido independiente

secuencia de ignicion

1-3-4-2

Modification basis

Application basis

Affected VIN

IGNITION SYSTEM
KORANDO 2012.10

ARGE BCOOLINGELUBRCATH IGNITION @EXHAUS FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
SYSTEM j§ SYSTEM ION SYSTEM | SYSTEM [ SYSTEM [} SYSTEM JASSEMBLEGENERA

CRUISE N STARTIN §j CH

NTRO f CONTRO

ENGINE
CO



06-4 1443-01 Corando

2. ESQUEMA

1. Bobina de

2. encendido Perno

3. Bujia
IGNITION SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




cCcoraando

OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

El sistema de encendido es suministrar alta tensién generado por la bobina de encendido de la bujia. El motor G20DF esta equipado con el

sistema de encendido directo tipo independiente de que la bobina de encendido esta instalada en cada cilindro.

El tiempo de encendido basico en cada cilindro esta determinada por las sefiales procedentes del sensor de posicion del arbol de levas y el sensor de posicion del

ciglieial.

Este sistema de encendido controla el tiempo de encendido electrénico recibido de la ECU del motor. Para controlar el tiempo de encendido

precisamente, la ECU utilizar la informacién siguiente:

La carga del motor temperatura del
liquido refrigerante del motor rpm

temperatura del aire de admisién

sensor de posicion del arbol de levas (CPS) del

cigliefial sensor de posicién (CKS)

Si la sefial del sensor de posicion del arbol de levas no se entrega a la ECU del motor, la bobina de encendido y sistema de combustible no se pueden

utilizar.
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2. COMPONENTES

Bobina de encendido

inyector

Bujia Sensor de detonacion la posicién del arbol de levas

sensor

IGNITION SYSTEM Modification basis
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Affected VIN
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ECU

sensor

del cigiiefial del motor

refrigerante sensor

sensor de posicion

sensor T-MAP

valvula de mariposa eléctrica

posicion del pedal del acelerador

La temperatura del

Modification basis

Application basis
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3. dispositivos de entrada / SALIDA

Coolant Compensation
temperature according to
sensor coolant
temperature
Advance/retard
the ignition
Knock sensor timing when

irregular noise
occurs

Input Control Output
Crankshaft Engine rpm
position (Engine load)
sensor
Fuel injection
before ignition Injector
timing
Camshaft Injection
position sequence
sensor (Engine rpm)
Compensation Ignition timing Ignition coil
T-MAP sensor according t_o
atmospheric
pressure
E
c High
U voltage
Accelerator Driver’s will for
pedal sensor acceleration
Spark plug

IGNITION SYSTEM
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4. ESQUEMA
30
15
Coolant Knock Main Throttle
Temp Sensor Sensor T-MAP Sensor Control System
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G104
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LUBRCATION SYSTEM

| 1535-01

GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

Descripcion

Especificacion

Bomba de aceite

tipo de lubricacion

bomba de engranajes, de circulacion forzada

Tipo engranaje interno
Filtro de aceite Tipo flujo completo / Elemento de papel
MB 229.51 MAR 5W30 o API
Petrdleo
Aceite de motor SN / GF-5 SAE 5W20
Capacidad 451
boquilla de inyeccién de aceite Tipo Brida y tornillo tipo

A\ cauTION

Severa condicion de conduccion?

- como el remolque remolque

El aceite elemento de filtro del motor debe ser cambiada al mismo tiempo con el aceite del motor.

- Compruebe regularmente el nivel de aceite del motor y agregue el aceite del motor si es necesario. Recuerde que debe comprobar el nivel de aceite

- del motor y acortar el ciclo de sustituir el aceite del motor en condiciones severas de conduccion.

- stop-and-go frecuente tréfico, extendido al ralenti, distancia corta por debajo de 6 km, la conduccién distancia por debajo de 16 kilometros cuando la temperatura

exterior permanece por debajo de la congelacion de conduccién en un terreno montafioso o montafioso, arena, o area polvoriento carga alta de accionamiento tal

- Taxi, servicio de patrulla o servicio de entrega (ralenti extendido y la conduccién excesiva con baja velocidad)
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2. MANTENIMIENTO

Estacionar el vehiculo en un terreno llano y aplicar el freno de estacionamiento. Parar el motor y esperar mas de 5 minutos.

- Tire de la varilla y limpie con un pafio limpio. Vuelva a insertar todo el camino. Extraer de nuevo y
- comprobar el nivel de aceite.
- El nivel de aceite debe estar entre la marca de maximo (Max) y minima marca (Min) de la varilla medidora de aceite. El aceite debe ser

repuesto antes de que el nivel desciende por debajo de la marca minima.

A\ WARNING

De funcionamiento del vehiculo con una cantidad insuficiente de aceite puede dafar el motor. Asegurese de que el nivel de aceite del motor es correcta y afadir aceite si es

necesario.

tapa del aceite del motor Varilla de nivel de aceite del motor

njinisnomaximo

> Reposicién

Si el nivel llega al punto mas bajo, abrir la tapa de llenado en la parte superior del bloque de cilindros y afiadir el aceite genuino sin exceder el nivel de la marca

superior. Vuelva a comprobar el nivel de aceite después de 5 minutos.

- Compruebe regularmente el nivel de aceite del motor y agregue aceite del motor Ssangyong genuina si es necesario. Limpie la
- varilla con un pafio limpio para que cualquier material extrafio no pueden entrar en el motor. El aceite no debe ir por encima de la

- marca superior de la varilla. El aceite del motor puede consumir mas si el motor es nuevo.

LUBRCATION SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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3. TRAZADO

25. Perno Varilla medidora de aceite del tubo

1. Labomba de aceite

31. Ensamblaje Varilla medidora de aceite

6. d'Assy Anillo de cierre del

32. Gauge Ensamblaje del anillo o perno

8. carter de aceite perno de

33. junta térica sellante cubierta de polvo

34.

10. drenaje del obturador de

11. cierre

21.

37.

44,

22. Cadena de la bomba de aceite

45.

24. Cadena de la bomba de aceite Tensor d'Assy
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cCcorando

1
1. Ensamblaje del filtro de aceite filtro 11. O-Ring
2. de aceite de la cubierta del filtro de 26. interruptor de presioén Vivienda junta del perno
9. aceite Kit Elemento Tapén de 30. de aceite Filtro de aceite Valvula de derivacion
10. drenaje 31. de Ensamblaje del filtro de aceite
35.

LUBRCATION SYSTEM
KORANDO 2012.10
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

El sistema de lubricacion suministra aceite a cada seccion de lubricacién para evitar la friccion y el desgaste y para eliminar el calor de la parte de friccion. A
medida que el motor funciona, el calor de friccion se genera en cada seccion de lubricacion. Si esta condicién persiste, el rodamiento puede ser quemado y
pegado.

En otras palabras, se crea una pelicula de aceite en cada superficie de deslizamiento para convertir friccion sélido a la friccion de liquido con el fin de minimizar el

desgaste y evitar que la temperatura cada vez mayor en la parte de friccion.

2. COMPONENTES

EXHAUS FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
SYSTEM | SYSTEM j§ SYSTEM RASSEMBLEGENERA

Palanca de presion del aceite chorro de aceite Varilla de nivel de aceite del motor

e
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3. PROCESO DE FUNCIONAMIENTO

1) Flujo de Operacion

CVWVT
tensor de la

cadena

Bomba de aceite

Suministro de petréleo

cojinete

Diario de levas

galeria principal de aceite

en el bloque de cilindros

Presion del aceite

cambiar

conjunto de filtro de aceite

Connecting rod bearing
Oil jet

oCcv
VT

Cam journal bearing

Main journal bearing B *| Chain tensioner
Oil pump tensioner
Main oil gallery in cylinder block
A
Oil assembly
A

Oil pump & strainer

(Return: relief valve)

A

Oil

pan

LUBRCATION SYSTEM
KORANDO 2012.10
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COOLING SYSTEM 2112-01
GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

Descripcion Especificacion
Sistema de refrigeracion TipO La refrigeracion por agua, de circulacion forzada
refrigerante Capacidad Aprox. 8,0~8,51
Tamafio del nucleo 740W X 378.9HX 27T
Radiador
tipo de flujo Flujo cruzado
Tipo SYC 1025 (LLC)
Anticongelante
Proporcién de mezcla 50:50 (agua: anticongelante)
Tipo Eléctrico
Refrigeracion del moédulo de ventilagior
Capacidad 180 W+ 120 W
Tipo de control Serie: baja velocidad, en paralelo: de alta velocidad
Min. capacidad 16L
depdsito de liquido refrigerante Circulacion tipo de techo cerrado
tapa de presiéon Tipo de tornillo, 1,4 bar
Tipo Cera tipo de paleta
temperatura de apertura 90 °C
Termostato
temperatura completamente abierta 100 °C
elevacion de la valvula 8mm

COOLING SYSTEM
KORANDO 2012.10
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2. INSPECCION

refrigerante es demasiado bpja

Fuga de la junta de fugas de la bomba de agua de la

junta interna bomba de agua

Problema Causa posible Accion
- Fugas de la fuga del radiador del refrigerante de fugas Cambiar el radiador cambiar el tanque auxiliar
- depésito auxiliar desde el nucleo del calentador de refrigerante cambie el calentador
- Fugas de la manguera de refrigerante conexiones de las Vuelva a conectar la manguera o reemplazar la abrazadera
mangueras de refrigerante dafiado Cambiar la manguera
El nivel de

Cambie la junta Cambiar la

bomba de agua

Fugas de la fuga tapa de entrada de agua de

la caja del termostato

Sustituir el tapon de junta de entrada de agua

Cambiar el sellado termostato

par de apriete incorrecto de los tornillos de culatg)

Dafado junta de culata

Apretar los tornillos con el par especificado

Cambie la junta de culata

Las fugas de refrigerante (Nivel de refrigerante es baja)
Relacién de doblado manguera de refrigerante mezcla de

refrigerante incorrecto

Afadir refrigerante Compruebe la concentracién de
liquido refrigerante (anticongelante) reparar o

reemplazar la manguera

temperatura del

refrigerante es

Termostato defectuoso bomba de
agua defectuosa del radiador
defectuosa

refrigerante defectuoso depdsito auxiliar o tapon del depoésito de

Cambiar el termostato Cambie la bomba de agua
Cambiar el radiador Cambiar el deposito auxiliar

refrigerante o tapon del deposito de

demasiado alto

Grietas en el bloque de cilindros o de la
culata
pasos de refrigerante obstruidos en el bloque

de cilindros o de la culata

Cambie bloque de cilindros o de la culata

Limpiar el paso de refrigerante

nucleo del radiador obstruido

Limpiar el nucleo del radiador

La operacion incorrecta del ventilador de refrigeracion

Reemplazar el ventilador de refrigeracion o reparar el circuito

relacionado

sensor de temperatura defectuoso o cableado defectuoso

Vuelva a colocar el sensor o reparar el cableado

relacionado

COOLING SYSTEM
KORANDO 2012.10
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Problema Causa posible Accion

- Termostato se ha quedado atascado abierto - Cambiar el termostato

temperatura del - La operacion incorrecta del ventilador de refrigeracion - Reemplazar el ventilador de refrigeracion o reparar el circuito

refrigerante es '
relacionado

demasiado baja
- sensor de temperatura defectuoso o cableado defectuoso - Vuelva a colocar el sensor o reparar el cableado

relacionado

ENGINE B CRUISE [l STARTIN @l CHARGE RCOOLINGRLUBRCAT | IGNITION BEXHAUS FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
CONTRO  CONTRO - SYSIENME SYSTEM m SYSTEM j§ SYSTEM [§ SYSTEM @ SYSTEM RASSEMBLEGENERA
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1) Comprobacion de nivel de liquido refrigerante

A. Estacionar el vehiculo en un terreno llano y aplicar el freno de estacionamiento. Parar el motor y esperar hasta que se haya enfriado. El nivel de
refrigerante debe estar entre la marca MAX y MIN en el deposito de refrigerante.
Si el nivel de refrigerante esta por debajo de la marca “MIN”, inmediatamente anadir refrigerante.

SEGUNDO.

deposito de liquido refrigerante

- refrigerante caliente escaldado y el vapor pueden ser soplados a cabo bajo presion, lo que podria causar lesiones graves. Nunca quite el tapén
del deposito de refrigerante cuando el motor y el radiador estén calientes. Evitar cualquier contacto directo del liquido refrigerante para el cuerpo

pintado del vehiculo.

COOLING SYSTEM Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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2) Prueba de fuga

A. Liberar la presion en el sistema aflojando el tapdn de presion del
deposito de liquido refrigerante ligeramente. A continuacion, retire

la tapa de presion completamente.

A\ cAUTION

Nunca abra la tapa hasta que el liquido refrigerante

temperatura llega a ser bajo 90 °C a

evitar cualquier quemadura.

EXHAUS FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
SYSTEM | SYSTEM j§ SYSTEM RASSEMBLEGENERA

SEGAIND. el refrigerante de manera que el nivel de refrigerante esta entre

MAX 'y marca MIN en el deposito auxiliar de refrigerante.

IGNITION
SYSTEM

DO. Conectar el probador al llenado del depésito y aplicar presion (1,4
bar). Compruebe todas las mangueras de refrigeracion, tuberias y

RE. conexiones en busca de fugas cuando la presion del probador cae,

y reemplace o ajuste, si es necesario.
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3) Termostato
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Sumergir el termostato en el agua. Calentar el agua y comprobar %
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3. PRECAUCIONES

A\ CAUTION

- Sise afiade 100% de anticongelante, la paleta bomba de agua puede ser dafiado y la conductividad térmica se puede disminuir dando lugar a ung
mala circulacién en el sistema de refrigeracion que conduce a motor recalentado. El uso de refrigerante no recomendado podria causar dafios en

el sistema de refrigeracion y el sobrecalentamiento del motor.

Apertura de la tapa del deposito de refrigerante mientras el motor estd en marcha o caliente puede causar quemaduras por vapor caliente o agua.

Para abrir el tapdn del depdsito de liquido refrigerante, envuelva la tapa con una toalla o un pafio mojado de espesor después de que el motor se enfria
- suficientemente.

Si se afiade agua fria para el motor se calienta, el motor o el radiador se pueden deformar. El anticongelante en el refrigerante puede danar
- la superficie pintada, asi que evite el contacto del refrigerante con el cuerpo pintado.

El anticongelante y agua se deben mezclar en la relaciéon de mezcla adecuada. Nunca agregue sélo agua al afadir refrigerante.

Si el contenido de anticongelante es demasiado baja, el refrigerante puede congelarse mientras el motor se puede sobrecalentar si el contenido de anticongelante es

- demasiado alto.

COOLING SYSTEM Modification basis
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4. ESQUEMA

. Bomba de agua d'Assy Perno

. La bomba de agua Polea Tornillo

. Termostato d'Assy Perno

© ® N A W N -

. Conector de salida de refrigerante d'Assy

10. Pemo

11. Tuberia de refrigerante d'Assy Perno

12. bypass abrazadera de manguera de
13. desaireacion Pipe d'Assy Perno
14. desaireacion abrazadera de

15. manguera

dieciséis.

17.

18.

Modification basis

Application basis
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o
o
S0
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1. Ensamblaje de refrigeracion del 7. Modulo aislador de MTG MTG LWR
2. radiador Ventilador y proteccion de 8. Mddulo UPR Brkt solenoide Tornillo
3. Ensamblaje de la cubierta del 9. Protector-eroom aire caliente Tornillo,
4. radiador-Seal lado del tornillo 10.
5. 11.

12.

COOLING SYSTEM Modification basis
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(oo}

=N

. Manguera-Rad Rad

. manguera de entrada-salida

. de la manguera-Maquillaje

Manguera de desaireacion Ensamblaje-Rad

. manguera de Ensamblaje-desaireacion RSVR
manguera de desaireacion

. Ensamblaje-Eng-Clip desaireacion del tubo

. MTG WDT_Spring_Clamp_M45

© ® N o g A W N

. WDT_Spring_Clamp_M50

WA

4

77

4

[reeeeeeee

it

.i"ii
£

10.
11.
12.
13.
14.
15.

WDT_Clamp_M24
WDT_Clamp_M30
Clip_Closed_CT_M25 tornillo de
rosca del tornillo
Clamp_Spring_M14 tanque

Ensamblaje-Cap-embalse

diecigd@pdsito de reserva

17.

Modification basis

Application basis
Affected VIN

COOLING SYSTEM

KORANDO 2012.10

EXHAUS FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
SYSTEM j§ SYSTEM [§ SYSTEM QASSEVMBLEGENERA

IGNITION
SYSTEM

LUBRCAT]
ION

Ef COOLING
SEE RSHEY

CRUISE j STARTIN j CHARG

CONTRO § CONTRO

ENGINE



08-12 2112-01

ccorando

OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

El sistema de refrigeracion es mantener estable la temperatura del motor.

2. COMPONENTES

deposito de liquido refrigerante

Bomba de agua

La bomba de agua es impulsada por la correa de transmision del motor y suministra el liquido

refrigerante a cada area del motor.

Termostato

Cuando el refrigerante del motor
alcanza 90 °C, el termostato
comienza a abrir (totalmente abierto en

100 °C) y permite que el refrigerante

fluya al radiador para mantener la
temperatura del motor.

COOLING SYSTEM
KORANDO 2012.10
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puerto de salida de liquido refrigerante

Temperatura refrescante

sensor

Mide la temperatura del refrigerante y
envia el resultado a la ECU del motor.

Radiador

ventilador PWM

E irradia el calor a través de las aletas y se enfria el
refrigerante caliente como el refrigerante pasa a través del

tubo del nucleo del radiador.

Hace circular el aire fresco a la fuerza a intercambio de calor con la aleta

del nucleo del radiador.

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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3. REFRIGERANTE DIAGRAMA DE FLUJO

Bomba de agua

retorno del

calentador

Radiator

=========) Internal circuit (always)

=========) Cool (Thermostat closed)

=========) Hot(Thermostatopen)

COOLING SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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Water pump

puerto de salida de liquido refrigerar

\ Cabin heater

puerto de salida de liquido refrigerante

ENGINE | CRUISE B STARTIN § CHARGE B COOLINGELUBRCATR IGNITION BEXHAUS FUEL INTAKE B ENGINE § ENGINE
CONTRO j CONTRO - SYSIENME SYSTEM m SYSTEM § SYSTEM @ SYSTEM | SYSTEM BASSEMBLEGENERA
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CHARGE SYSTEM

GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

Unidad Descripcion Especificacion
Tipo HPS EPS
Polea del cigliefal: polea del alternador 1:2,66
salida normal
70/ 140A

Alternador (inactivo / 2200rpm) -

El regulador de voltaje 12V -«

Longitud 12.5mm «

Cepillo
limite de desgaste 7.0mm -
Tipo MF “
Bateria
Capacidad 90Ah -

Modification basis

Application basis
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2. ESQUEMA

1) Alternador

2
1. montaje del alternador Perno
2.
CHARGE SYSTEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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2) Bateria

(+)EPS (-)EPS NEGATIVE

1718 S 17,18 —® 17,18 —@

10—y B 22

EXHAUS FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
SYSTEM | SYSTEM j§ SYSTEM RASSEMBLEGENERA

IGNITION
SYSTEM

CHARGE §COOLINGREUBRCAT
SYSTEM SYSIEM ION

CRUISE J§ STARTIN

NTRO f CONTRO

ENGINE
CO

1. montaje de la bateria 17. Tuerca Tuerca Cab - Tierra conjunto de
Pinza - Bateria Perno 18. la caja - bateria Fusible sub - MID 80A
20. Clamp - Bateria de cable Ojal - Anillo
conjunto de cable - cable de montaje de cable 21. terminal de ojal - terminal de anillo
positivo - Bateria perno de masa - Cap Tierra - 22.
Conector terminal - de la bateria 23.
24.
10. 25.

© ® @ 0w N

Modification basis CHARGE SYSTEM

Application basis KORANDO 2012.10

Affected VIN
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3. INSPECCION

1) Alternador

> Prueba de salida

it. Como revisar valor establecido DTC / Accién
1. Desconecte el cable conectado al terminal B del - Pass: Sila corriente medida es de 45 A
alternador. Conectar un extremo del amperimetro al o mayor. Falla: Si la corriente medida es
terminal B y el otro extremo al cable conectado al - inferior a 45 A. Controlar la corriente de
terminal B. la terminal B.

Corriente de salida -
2. Medir el valor de salida maximo. (Mantener la
velocidad del motor entre
2500y 3000 rpm.)

(Gire el faro y todos los interruptores eléctricos en.)

1. Mover la palanca selectora de marchas a la posicién neutral. - circuito abierto: Si la corriente medida
es 5 A o superior.

actual terminal B
2. Mantener la velocidad del motor a 2.500 rpm con el

vehiculo descargado. (Gire todos los interruptores

eléctricos fuera.)

1. Desconectar el cable negativo de la bateria. - Pass: Si la resistencia medida es
entre 3y
2. Retire el terminal B y apague el interruptor de 6Q.
Rotor .
encendido. - bobina de rotor defectuoso o anillo de
resistencia de la bobinja ) ) . .
3. Medir la resistencia entre los terminales L y F con deslizamiento: Si la resistencia medida es
un ohmimetro. menos de 3Q o mayor que 6Q.
1. Conectar el cableado del terminal B. Medir el - regulador o de bobinas 12,5V a 14,5 V.
2. voltaje con el motor en marcha. defectuoso IC:: Especificacion Si la

voltaje del terminal L
- tension medida es 14,5 V o superior.

A\ cAUTION

- Desconectar el cable negativo de la bateria.

- Conectar el cable negativo de nuevo después de conectar el amperimetro.

CHARGE SYSTEM Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis

Affected VIN




> Solucién de problemas

it.

Porque

Accion

bateria sobrecargada

regulador de tension del alternador defectuoso

Reemplazar

cableado de deteccion de tension defectuosa

Reparar o reemplazar

correa del alternador floja

solo la tension de la correa o

sustituir

Mala conexién de circuito relacionado o circuito abierto

Vuelva a apretar la conexion

suelta o reparar circuito

bateria descargada abierto
regulador de tension del alternador defectuoso Reemplazar
la bateria terminada Reemplazar
tierra defectuosa Reparar
regulador de tension del alternador defectuoso Reemplazar

Indicador de carga de advertencia no se
enciende al encender el interruptor de

encendido con el motor

Circuito abierto en el cargo lampara de advertencia, el fusible o el

cableado

Reemplazar o reparar la ldmpara de

aviso de carga o el fusible

detenido
interruptor de encendido defectuoso Reemplazar
planta defectuoso del circuito del alternador Reparar
regulador de tension del alternador defectuoso Reemplazar

do lampara de advertencia harge hace
No apagarse después de comenzar

motor

Corroido o desgastado cable de la bateria

Reparar o reemplazar

correa del alternador floja

Ajuste la tension de la correa o

sustituir la correa

arnés de cableado defectuoso

Reparar o reemplazar

Modification basis

Application basis

Affected VIN

CHARGE SYSTEM
KORANDO 2012.10

CHARGE
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2) Bateria

> Inspeccion

Basic check for ~ Not OK
battery
(broken or leakage)

1 1OK

Identifying vehicle’s Measuring alternator Not OK
defects charging voltage

&

Measuring discharge Not OK
current (A)

1OK

Bringing vehicle
into workshop

Replace battery
if it's not due to
customer’s fault

Replace alternator

Carry out a repair

Checking battery ~ Not OK ' Replace battery and

tester

B

Charging battery and
providing driving tips

fill out checklist

CHARGE SYSTEM
KORANDO 2012.10
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Application basis

Affected VIN




cCcoraando

> Usando comprobador de baterias

- PASS (11,0 V o mas): explicar al cliente de que la bateria es reutilizable.

- Necesitan ser cargadas (9,0 a 11.0 V): cargar la bateria con un cargador y volver a instalarlo. Explicarlo al cliente.

- Necesitan ser reemplazados (9,0 V o mas): La bateria debe ser reemplazado debido a descargas pueden.

> Modo de empleo probador de la bateria

o

—— MIN CRANK VOLT

APPLY NEXT HIGHER

Determinar la capacidad de la bateria mediante la fijacion (capacidad
de carga) y hora actual y la variacion de tensién. Determinar la
capacidad de la bateria basado en la cantidad de caida de tension
cuando se descarga una capacidad de carga fija (120 A) durante 5
segundos. Conecte el probador a la bateria y leer la pantalla mientras

se aplica una carga durante 5 segundos.

area roja (®): overdischarge o defectuosa
bateria
area amarilla (®): Necesidad de ser cargada

(Utilizando un alternador de vehiculo y un cargador de bateria)

zona verde (®): Area roja normal en el lado izquierdo de
OK (®@):

Imposible cargar con un alternador

zona verde con OK (®): cobra normalmente

area roja en el lado derecho de la OK

(®): Overcharged por un alternador

Modification basis

Application basis
Affected VIN
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> Buen inicio

Si la bateria esta baja o terminado, la bateria de otro vehiculo se puede utilizar con cables de arranque para arrancar el motor.

> para conectar

1. El positivo (+) de la bateria descargada El (+) terminal positivo

. de la bateria de refuerzo negativo (-) de la bateria de refuerzo

A woN

. Conectar un extremo del otro cable de puente a la carroceria del vehiculo dado de alta, tal como el bloque del motor o un gancho de remolque delantero.

> Comenzando

1. Preparar un conjunto de cables de puente.

2. Cologue otro vehiculo que tiene el mismo 12 V de alimentacion cerca al vehiculo descargado. Desconectar todos los

3. accesorios eléctricos para el vehiculo descargado.

4. Aplicar el freno de estacionamiento y cambie el transeje a la posicion P (transmision automatica) o posicion de punto muerto (N) (transmision
manual). Conectar los cables de puente.

5.

6. Trate de arrancar el vehiculo dado de alta, mientras que la aceleracion de la velocidad del motor en el vehiculo auxiliar. Intente poner en

7. marcha el motor con la bateria descargada.

8. Después de arrancar el motor, desconecte cuidadosamente los cables de arranque en la secuencia inversa de la conexién.

CHARGE SYSTEM Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




cCoraando 09-11

> Mantenimiento

Si la lampara de advertencia de carga ( el cuadro de instrumentos se enciende mientras conduce, hay un mal funcionamiento

en el sistema de carga incluyendo la bateria. Por lo tanto, llevar a cabo la comprobacion del sistema se necesita.

EXHAUS FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
SYSTEM | SYSTEM j§ SYSTEM RASSEMBLEGENERA

IGNITION
SYSTEM

CHARGE §COOLINGREUBRCAT
SYSTEM SYSIEM ION

Z

|_

%

- Asegurese de que los cables de la bateria estan conectados firmemente. Si los terminales estan corroidos, '(/_)

- limpiarlos con un cepillo de alambre o lijas.

wo
- Siempre desconectar los cables de la bateria con la llave de contacto. Al desconectar los cables de la bateria con la llave de contacto en %E
P4
posicién posicion ON o ACC, varias unidades eléctricas pueden dafarse debido al cambio repentino de tension. %8
we
- Compruebe la bateria para crack, dafios o fugas de liquido. Sustituirla si es necesario. Limpie el liquido de la bateria sobre la superficie de la bateria (%|_
P
- usando un guante de goma y un pafio limpio humedecido con agua jabonosa. 58

Modification basis CHARGE SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

El sistema de carga esta disefiado para suministrar energia eléctrica al vehiculo durante la conduccién, y suministra una tension de corriente continua
constante mediante la conversion de movimiento de rotacién mecanica en energia eléctrica. El regulador de tensién en la parte posterior del alternador

controla el voltaje generado en todos los rangos de rotacion y ajusta la tension del sistema de acuerdo con la carga eléctrica y el cambio de

temperatura ambiente.

Masa de la carroceria Bateria

=.q Se convierte la energia quimica a la energia eléctrica y
? suministra energia a las unidades eléctricas
] correspondientes al arrancar el motor.

B + cableado

El alternador carga la bateria y suministra energia a
cada unidad eléctrica mediante la conversién de la

energia mecanica a la energia eléctrica.

CHARGE SYSTEM Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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2. OPERACION DE CARGA

1) Vehiculo sin sistema de llave inteligente

1) Alternator 4) Cluster
i

D terminal Output voltage

B+ terminal

EXHAUS FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
SYSTEM | SYSTEM j§ SYSTEM RASSEMBLEGENERA

Alternator operation signal

IG positive power supply
CHARGE BCOOLINGELUBRCATH IGNITION
SYSTEM RFSYSTEM ION SYSTEM

3) Ignition switch

Battery positive power supply

5) Battery

ENGINE B CRUISE g STARTIN
CONTRO § CONTRO G

Modification basis CHARGE SYSTEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN




09-14

2 Diagrama del circuito)

* * 30
15 [IGN1
SB2 » SB4 N 5A
15C
| ;I" R
NS - C102 1 F38
1BW RW 10A
L
8
A REEEEE “c206 R
BW RW IR |[R |V¥B -
I I O T '
. OFF | ¢ :
' ACC | ¢ ¢ R
PS Py ]
! ON ® hd Iy hd e |
T AR
ST LT L ed—e |l i
3 Key SW Cluster
w
F53
10A
BCM
R A7
N C204
GrB GrB
R
ANC104 <
oo ] 186 _ 109
! |
I i ________ iStart GrB
[ @ | ! DZI I'Relay
R A T 1 O
T 87 85
; | 22
b !BATATI_| B2 o104 ; e
At " R a—— =
: ] Diod 1
S | @ o | Alternator
I LG i 1 (120A
- : 1C Reguiator |(fa0n: £ps, osL)
|
Ace | T -
6
LG ‘
-2 LG
! I Inhibitor
I sw -4t
| L(AIT) : & 1Clutch
3 ! 1Sw
L9 M)
Start Motor B —_
(2.3KW:DSL % 2 D20DTF  G20DF
: (EU-V)  (EL-V)
1.4KW:GSL) C106 ECU ECU
B B "BI7"  "BTY"
21488 B Jotot G201 B 1 (G0 ]

CHARGE SYSTEM
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN




cCcoraando

STARTING SYSTEM

| 1462-01 |

GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

Unidad Descripcion Especificacion
Capacidad 1,4 kW 12V
Compromiso del tipo de malla

arrancar el motor

sentido de giro

Agujas del reloj

Tension de servicio del solenoide

Max. 8V

Peso

2,5 kg

Modification basis

Application basis
Affected VIN
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2. ESQUEMA

1. Perno de

Modification basis
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1462-1401

11-5

3. Solucion de problemas

Problema

Causa posible

Accion

El motor no

manivela

baja tension de la bateria

Cargar o sustituir

cable de la bateria sueltos, corroidos o dafiados

arrancador defectuoso o circuito del interruptor de

Reparar o reemplazar

encendido defectuoso abierto o fusible fundido

Reparar o reemplazar

masa del motor pobres

Reparar

El motor gira

demasiado lento

baja tensién de la bateria

Cargar o sustituir

cable de la bateria sueltos, corroidos o dafiados

de arranque defectuoso

Reparar o reemplazar

zZ=
O
=
de arranque defectuoso Reparar o reemplazar =17)]
De arranque no hace Z>_
On
detener interruptor de encendido defectuoso Reemplazar
engranaje del pifion de arranque roto o defectuoso Sustituir el motor de arranque
El motor gira
normalmente, pero | corona dentada del volante roto Reemplazar
no se inicia
Circuito abierto Reparar

EXHAUS FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
SYSTEM | SYSTEM j§ SYSTEM RASSEMBLEGENERA

ENGINE B CRUISE § STARTIN §l CHARGE B COOLINGELUBRCAT
CONTRO § CONTRO G SYSTEM j§ SYSTEM ION

STARTING SYSTEM
KORANDO 2012.10
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

El motor de arranque (arranque del motor) que arranque el motor con una potencia de giro mediante la conversion de la energia eléctrica a la energia mecanica.

Cuando el motor esta girando, el engranaje de pifion engrana con la corona dentada. Si los excesos de engranajes de anillo, los excesos de pifién del engranaje del

embrague para proteger el engranaje de pifion.

Iniciar el montaje del motor

STARTING SYSTEM Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis

Affected VIN
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2. PROCESO DE FUNCIONAMIENTO

1) Alternator

|L terminal

<

| B+ terminal |

3) Key box

> 5) Instrument

cluster

Charge
warning lamp

A 4

2) Battery

|ST terminal

i

B+

7) Starter

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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3. ESQUEMA
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CRUISE CONTROL 0000-00
OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

1) Descripcion del sistema

crucero automatico operado ECO crucero operado

EXHAUS FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
SYSTEM | SYSTEM j§ SYSTEM RASSEMBLEGENERA

AUTO
CRUISE

IGNITION
SYSTEM

COOLINGLUBRCAT
- m

M j SYSTEM

ARGE
SYSTE

El control de crucero es un sistema de control automatico de la velocidad que mantiene una velocidad de marcha deseada sin utilizar el pedal del

RUISE EFSTARTIN'ECH

ENGINE § C
CONTROR CONTRO

acelerador.
La velocidad del vehiculo debe ser mayor que 38 kmh para acoplarse con el control de crucero. Esta caracteristica es especialmente util para la conduccién en

autopista.

A\ cAUTION

El sistema de control de crucero es un sistema complementario, que ayuda al conductor conducir el vehiculo a una velocidad deseada sin

necesidad de utilizar el pedal del acelerador bajo la condicién de trafico en que la distancia del vehiculo-tovehicle cumple con el requisito legal.

Modification basis CRUISE CONTROL
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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cCcorando

2) las condiciones de trafico para el uso de control de crucero

Utilice el sistema de control de velocidad sélo cuando no se haya atascado el tréfico, la circulacion por autopistas o carreteras donde no hay un cambio

repentino en las condiciones de conduccion debido a las luces de trafico, peatones, etc.

A\ WARNING

El uso incorrecto del control de crucero podria ser peligroso. No utilizar en caso de

disolucion roadsyy. No utilice en el tréfico pesado. No utilizar en carreteras

- resbaladizas y himedas.

Esto podria resultar en una pérdida de control, colisién, y / o lesiones personales.

CRUISE CONTROL
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis
Affected VIN




koraando 8530-00 12-5
2. CONFIGURACION
1 Diagrama del circuito)
- Vehicle speed
- ABS & ESP operation
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- Brake signal

- Wheel speed(Without ABS)

- Accelerator padal signal

La ECU del motor detecta las condiciones de operacién del sistema de control de crucero, y supervisa el rendimiento de frenado, velocidad del vehiculo, las

condiciones del camino y el funcionamiento del sistema ESP. Sila ECU del motor determina que no hay ninglin problema para conducir en el modo de control de

crucero, el vehiculo puede ser operado por sefiales de conmutacion de la velocidad (deceleracion, la aceleracion, crucero).

Modification basis

Application basis
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2) Componentes

ACCEL
AR
NEUTRAL

B
r = DECEL

Tension de ensayo (VCC 5V)

FUNCION volue CLAVE OBSERVACION
PRINCIPAL 0,15 ~ 0.55V
DECEL 0.7 ~1.1V
ACEL 1.6 ~2.0V
CURRICULUM 2,562 ~2.92V
ECO 4.22 ~4.82V

CRUISE CONTROL Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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3. FUNCIONAMIENTO

1) Establecimiento de una velocidad deseada

1. Para hacer funcionar el control de crucero, acelerar a la velocidad deseada, que debe ser méas del 38 km / h (24 mph) y menos de 150 km / h (90 mph).

En el vehiculo equipado con transmisién manual, la palanca de cambio de marchas debe estar en la posicion tercera o superior de engranajes.

2. motor Diesel de vehiculo equipado: Cuando se alcanza la velocidad deseada, pulse CRUISE ON (3) Interruptor de palanca de control de crucero.

Motor de gasolina vehiculo equipado: Cuando se alcanza la velocidad deseada, pulse CRUISE ON (3) Interruptor de palanca de control de crucero. El sistema
esta preparado para activar la funcion de control de crucero. Para activar la funcién de control de crucero, empuje hacia arriba (1) el interruptor de ACEL de la

palanca de control de crucero o empuje hacia abajo (2) el interruptor DECEL.

3. Ahora, el vehiculo es controlado por este sistema con la velocidad establecida.
4. Y se puede establecer a otras velocidades del vehiculo nuevo con pasos anteriores después de una intervencion del pedal del acelerador durante el rodaje de control de

crucero.

A\ cAuTION

Nunca utilice el sistema de control de crucero hasta que se acostumbre a ella.

El uso inapropiado o no plenamente conscientes de esta funcién podria resultar en colisién y / o lesiones personales.

Modification basis CRUISE CONTROL
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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2) Acelerar con el Sistema de Control de Velocidad

(1) Aunque el sistema de control de crucero esta ejecutando

1. Empuije hacia arriba el interruptor ACEL de la palanca de control de velocidad y mantenerla hasta que se alcance la velocidad deseada sin una

intervencion del pedal del acelerador. Cuando se alcanza la velocidad deseada, suelte la palanca.

(2) Cuando el sistema de control de crucero no se esta ejecutando

Para aumentar la velocidad con el sistema de control de crucero, mientras que el sistema no esta funcionando, siga los procedimientos a continuacién.

1. Acelerar mediante el pedal del acelerador mas de 38 km / h.

2. Empuije hacia arriba el interruptor ACEL de la palanca de control de crucero y sostenerlo. Y a continuacion, suelte el pedal del acelerador lentamente.

3. Cuando se alcanza la velocidad deseada, suelte la palanca.

(3) Tap-up mientras que el sistema de control de crucero esta funcionando

Para aumentar la velocidad del vehiculo en etapas, mientras que el sistema de control de crucero esta funcionando, siga los procedimientos a continuacion.

1. Empuije hacia arriba el interruptor ACEL de la palanca de control de crucero inferior a 0,5 segundos por cada botén mientras que el sistema de control de crucero esta
funcionando. Esta es una conmutacion del grifo-up. Cuando se opera un cambio de grifo en marcha, el vehiculo se acelera para 1 kilémetro / h sobre la velocidad

establecida previamente.

Si desea acelerar durante 10 km / h, operar el grifo en marcha el cambio diez veces sin acelerar con el sistema de control de crucero.

2.
CRUISE CONTROL Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




cCcoraando

3) desaceleracion con el Sistema de Control de Velocidad

EXHAUS FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
SYSTEM | SYSTEM j§ SYSTEM RASSEMBLEGENERA

IGNITION
SYSTEM

(1) Aunque el sistema de control de crucero esta ejecutando

1. Empuje hacia abajo el boton de desaceleracion de la palanca de control de velocidad y mantenerla hasta que se alcance la velocidad deseada sin una intervencion

pedal del freno. Sin embargo, el sistema de control de crucero no puede mantener la funcién de crucero a menos de 38 km / h.

2. Cuando se alcanza la velocidad deseada, suelte la palanca.

CHARGE B COOLING@LUBRCAT]
SYSTEM j§ SYSTEM ION

(2) Cuando el sistema de control de crucero no se esta ejecutando

Para disminuir la velocidad del vehiculo con el sistema de control de crucero cuando el sistema no esta funcionando, siga los procedimientos a continuacion.

1. Empuije hacia abajo la palanca del interruptor de control de crucero a lado DECEL y mantenerla hasta que se alcance la velocidad deseada, mientras que la

velocidad del vehiculo es superior a 40 km / h. Y a continuacién, suelte el pedal del acelerador lentamente.

3. Cuando se alcanza la velocidad deseada, suelte la palanca. Sin embargo, el sistema de control de crucero no puede mantener la funcién de crucero a

menos de 38 km / h.

ENGINESN CRUISE ESTARTIN
CONITROE CONTRO G

(3) Tap-hacia abajo mientras que el sistema de control de crucero esta funcionando

Para disminuir la velocidad del vehiculo en etapas, mientras que el sistema de control de crucero esta funcionando, siga los procedimientos a continuacion.

1. Empuje hacia abajo el interruptor DECEL de la palanca de control de crucero inferior a 0,5 segundos por cada botén mientras que el sistema de control de
crucero esta funcionando. Esta es una conmutacion del grifo hacia abajo. Cuando se opera un cambio de tap-abajo, el vehiculo es frenado por 1 kmh por debajo
de la velocidad establecida previamente. Si desea desacelerar la velocidad durante 10 km / h, operar la conmutacion de diez veces sin la intervencion del pedal

del freno al toque.

2.
Modification basis CRUISE CONTROL
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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4) Recuperacion de la velocidad fijada (RESUME)

Incluso si el control de crucero se cancela, la velocidad de crucero conjunto anterior se puede recuperar tirando hacia arriba de la palanca de control de velocidad
cuando la velocidad actual del vehiculo es superior a 38 km / h sin una intervencion aceleracion. Pero si se apaga el interruptor de encendido, la velocidad

establecida memorizada se cancela y no se puede recuperar la velocidad establecida previamente.

A\ cAuTION

Pero el conductor debe conocer la velocidad establecida anteriormente para reaccionar a la velocidad del vehiculo ha cambiado correctamente. Si la velocidad del

vehiculo aumenta bruscamente, pise el pedal del freno para ajustar la velocidad del vehiculo correctamente.

CRUISE CONTROL Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis

Affected VIN
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5) Control de velocidad ECO

EXHAUS FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
SYSTEM | SYSTEM j§ SYSTEM RASSEMBLEGENERA

IGNITION
SYSTEM

El sistema de control de crucero ECO tiene casi las mismas funciones con el sistema de control de crucero automatico. Es un sistema de control automatico

de la velocidad que mantiene una velocidad de marcha deseada sin utilizar el pedal del acelerador.

HARGE § COOLINGLUBRCAT
SYSTEM j§ SYSTEM ION

O
modo de conduccién ECO crucero =
[
- La ECU del motor controla la fuerte aceleracion y desaceleracion para mejorar la economia de combustible. El sistema de crucero ECO %
- esta listo cuando se empuja hacia abajo la palanca de control de crucero. En este momento, el indicador ECO en el tablero de e
instrumentos. %8
EN =
- El sistema ECO crucero opera cuando se tira de la palanca de control de crucero. Para cancelar el crucero de conduccién ECO, empujar E(Z)
O
- doen la palanca de control de crucero. En este momento, el indicador ECO en el cuadro de instrumentos se apaga y el crucero automatico se O
pone en marcha. %8
o =
Oz
&9
Indicador ECO EN O
Palanca de control
Parpadeo
Empuije hacia abajo la palanca 0
Empuje hacia abajo de nuevo O
Modification basis CRUISE CONTROL
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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6) Cancelacion normal del control de crucero

El sistema de control de crucero sera cancelada cuando se aplican uno o mas elementos de las siguientes condiciones;

1. Cuando se pisa el pedal de freno.
. Cuando la velocidad de crucero es derribado menor de 38 km / h. Al pulsar el interruptor

ON-OFF de la palanca de control de crucero. Cuando se activa el ESP.

o A w N

. Cuando se aplica el freno de estacionamiento cuando se conduce. Cuando se
utiliza el embrague con el fin de cambiar (M / T solamente).

Y el sistema de control de crucero puede ser operado de nuevo en estado de marcha.

A\ cAUTION

Mantenga el interruptor principal de control de crucero en la posicién neutra cuando no utilice el control de crucero.

CRUISE CONTROL Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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(1) Cancelacién anormal del control de crucero

1. fuerte aceleracion o desaceleracion

- 50 kmh mas rapido que la velocidad establecida

- 25 kmh mas rapido que la velocidad establecida durante un minuto

- 70 kmh mas lenta que la velocidad establecida

- 65 kmh mas lento que la velocidad de conjunto durante 3 minutos Cuando
2. la palanca de control de crucero es defectuoso.

3. Cuando el interruptor del freno y la sefial de entrada del interruptor de luz de freno no son plausibles.

Cuando la funcién de control de crucero se cancela de manera anormal o si se producen problemas intermitentes, detenga el vehiculo y apague el interruptor de

encendido y quite la llave para reiniciar el sistema. Después de un rato, encienda el interruptor de encendido de nuevo para operar el sistema de control de crucero.

A\ cAuTION

1. No mueva la palanca de cambios a la posicion neutral durante la conduccion con el control de crucero activado. De lo contrario, puede provocar un
mal funcionamiento del sistema o accidentes.

2. Siempre preparados para utilizar el freno o del acelerador para una conduccién segura, mientras que el sistema de control de crucero esta funcionando.

3. La velocidad real puede ser diferente de la velocidad fijada momentaneamente cuando se conduce por una cuesta arriba o cuesta abajo. Por lo tanto, se
recomienda desactivar la funcion de control de velocidad en una cuesta arriba o cuesta abajo. gallina de conduccion en una colina empinada utilizar el freno del

freno del motor y el pie adecuadamente para proteger el sistema del vehiculo y para un manejo seguro.

LUBRCAT | IGNITION BEXHAUS FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
ION SYSTEM g SYSTEM g SYSTEM @ SYSTEM RASSEMBLRGENERA

SYSTEM j§ SYSTEM

4. Asegurese de que la distancia de seguridad se mantiene y utiliza el pedal del freno si es necesario.

CRUISE § STARTIN jf CHARGE BCOOLING

o
o
=
p
Q
(G
]
e
=
Z

ENGINE
u

Modification basis CRUISE CONTROL

Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN




cCcoraando

1490-1400

ENGINE CONTROL

1490-00

GENERAL INFORMATION

LISTA DE DATOS 1. MOTOR

Datos Unidad Valor
Temperatura refrescante °C 0.436V (130 °C) ~ 4.896V (-40 °C)
-40~130°C
Temperatura en la toma de aire °C (Varia segun la temperatura del aire ambiente o
modo de motor)
Ralenti rpm 700 £ 50 (P / N), 600 + (D)
Carga del motor % 18 ~ 25%
Flujo de masa de aire kg/h 16~25kg/h

angulo de posicién de la mariposa

EJERCITO DE RESH

RVA

0 ° (completamente abierto) ~ 78 ° (Cerrar)

Esfuerzo de torcion del motor Nuevo Méjico varia de acuerdo con las condiciones del motor
tiempo de inyeccion Sra -
Voltaje de la bateria Y, 13.5V 14.1V ~
posicion del pedal del acelerador v 03~48V
1
posicion del pedal del acelerador v 03~24V
2
Sensor de oxigeno mV 0~5V
OCYV (vélvula de control de aceite) % 0~ 100%
VIS solenoide de la valvula 1=0N/0=0OFF -
interruptor del compresor A/ C 1=0N/O=OFF _
Carga completa 1=0N/0=0FF -
Llamar a la puerta de control 1=0N/0=0FF -
interruptor del freno 1=0N/0=0FF -
Control de crucero 1=0N/0=0FF -

Modification basis

Application basis
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ccorando

OVERVIEW AND OPERATING PTOCESS

1. PRINCIPALES COMPONENTES

Bobina de encendido

oxigeno trasera

sensor

MCC completa

Bujia

OCV (Oil Control

Valvula)

valvula de PVC

Inyector

Sensor de detonacion

Presion del aceite

cambiar

®)

ENGINE CONTROL
KORANDO 2012.10
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la posicion del arbol de levas

sensor

Temperatura del refrigerante

sensor

oxigeno frente

sensor

solenoide

ECU

control de purga del

4

de posicion del cigiieiial

sensor

L

VIS solenoide de la valvula

sensor T-MAP

acelerador electrénico

cuerpo

gatillo magnética

anillo

o

.
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FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA 2.

1) de entrada / salida de la ECU

Input

Control

IG "ON” B+

START signal

Knock sensor 1

T-MAP sensor

Front oxygen sensor

Rear oxygen sensor

Coolant temperature sensor

Crankshaft position sensor

Accelerator pedal
position sensor 1,2

Throttle position sensor 1,2

Camshaft position sensor

A/C compressor ON/OFF

CAN

com

Output

A/C Compressor control

OCV control

Injection volume control

Injection timing control

Ignition timing control

VIS solenoid valve control

Purge control solenoid
valve control

Cooling fan control

Self diagnosis

CAN

ENGINE CONTROL
KORANDO 2012.10
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0000-00

15-7

2) Componentes para entrada ECU

oxigeno trasera

sensor

Temperatura refrescante

sensor

la posicion del arbol de levas

sensor

de posicion del cigiiefal

sensor

A 4 A 4 A 4

sensor de oxigeno frente

G20DF ECU del motor

acelerador electréonico

cuerpo

a

Sensor de detonacion

®)

sefal de pedal sefal del interruptor del
ventilador de freno sefial de pedal de

embrague sensor de presion de refrigerante

sensor T-MAP

PODER

- ABSy ESP Cuadro de

- instrumentos TCU

Presion del aceite

lampara de advertencia de presion de aceite

cambiar

Modification basis

Application basis
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ccorando

3) Componentes para salida ECU

OCYV (valvula de control de aceite)

arrancar el motor

A/ C compresor

Inyector

-

“i\’
[

“Try) <

!

VIS solenoide de la valvula

G20DF ECU del motor

! |
-
solenoide de control de purga
valvula
b
-

Bobina de encendido

4

A 4

Refrigeracion del

madulo de ventilador

PODER

ABS y ESP unidad de BCM
E-acoplamiento de la

unidad de EPS

Cuadro de instrumentos
herramienta SKM TCU de

diagndstico

A 4

ENGINE CONTROL
KORANDO 2012.10
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3. CONTROL DE ECU

1) Funciones

ECU recibe y analiza sefiales procedentes de diversos sensores y modifica entonces esas sefiales en niveles de tension permisibles
y analiza para controlar los respectivos accionadores.
ECU microprocesador calcula periodo de inyeccién y el momento de inyeccién adecuada para la velocidad del piston del motor y el angulo del cigiiefial en base a

datos de entrada y almacenados mapa especifico para controlar el gas potencia del motor y emisiones.

Sefal de salida del microprocesador ECU activa la valvula de solenoide del inyector para controlar el periodo de inyeccion de combustible y la
sincronizacién de la inyeccion; por lo controla varios actuadores en respuesta a los cambios del motor. funcién auxiliar de la ECU ha adoptado para reducir
las emisiones de gas, mejorar la economia de combustible y aumentar la seguridad, comodidades y confort. Por ejemplo, hay Autocruise y inmovilizador y
adoptaron comunicacién CAN para intercambiar datos entre los sistemas eléctricos (M y T del sistema automatico de freno /) en el vehiculo con fluidez. Y

la herramienta de diagndstico puede usarse para diagnosticar el estado del vehiculo y defectuosos.

Temperatura de funcionamiento de la ECU es normalmente de -40 a + 85 ° C y protegido de factores como el petréleo,

agua y electromagnetismo y no debe haber choques mecanicos.

2) Funciones de Control

- Controles por etapas operativas:
Para que la combustion 6ptima en todas las etapas de funcionamiento, la ECU debe calcular el volumen de inyeccion adecuada en cada etapa,

considerando diversos factores.

- Iniciar el control de volumen de inyeccion:
Durante el arranque inicial, la inyeccién de volumen de combustible se calcula en funcién de temperatura y la velocidad del motor de arranque. A
partir de la inyeccion continda desde cuando el interruptor de encendido se coloca en la posicion a hasta que el motor llegue a la velocidad minima

permitida.

- La conduccion de control del modo:
Si el vehiculo funciona normalmente, el volumen de inyeccién de combustible se calcula el recorrido del pedal del acelerador y las rpm del motor y el mapa de la

unidad se utiliza para hacer coincidir las entradas de los conductores con una potencia dptima del motor.

Modification basis ENGINE CONTROL
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ccorando

3) Control Volumen de inyeccién (1) Visién
general

Para mantener las mejores condiciones del motor y para reducir el gas de emisién, ECU determina el volumen de inyeccion y el tiempo.

(2) Componentes

> componentes de entrada

Sensor de posicion del oxigeno frente Temperatura refrescante de posicion del cigiienal

pedal sensor sensor sensor

la posicién del arbol de levas -

acelerador electrénico
Sensor de detonacion sensor T-MAP

sensor cuerpo

> componentes de salida

Engine ECU Injector

Various sensor data

Determines the basic Operates the injector
injection volume. by receiving the signal
from ECU.
ENGINE CONTROL Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis

Affected VIN




(3) de entrada / salida para el control de volumen de inyeccién

Input Control Output
E
Throti Compensates the cu
brc; e injection volume
ogy according to

throttle position

T-MAP _Cpmpensates the

e |njectlopvolume .by
metering the air

mass flow
Front oxygen Determines the
sensor injection volume
Camshaft Determines the ~ Precise fuel Injector
position sensor injection timing injection volume
control

C.rgnkshaft Engine rpm
position sensor
Compensates
Coolant according to
temperature coolant
sensor temperature

Accelerator pedal
position sensor

Driver’s demand

Detects the engine

Knock sensor ) .
vibration

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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(4) Mapa de volumen de inyeccion basica

.
|

Compensated

injection volume

by oxygen sensor
I

Hb

2nd gradient: divides
// the rpm by air mass
/‘ 1st gradient: calculates
/ ! the air mass into injector
/ open timi

< Final injector opening time

Ha

Fuel injection volume
(injection opening time)

:: Offset

A4

.

Intake air mass [mBar]

ENGINE CONTROL Modification basis
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4) Control del sistema de ignicién (1) Vision

general

motor G20DF esta equipado con el sistema de encendido individual. Cada bujia se hace funcionar independientemente por la ECU y una

bobina de encendido y la bujia se proporcionan para cada cilindro.

(2) Componentes

> componentes de entrada

Temperatura refrescante

sensor

de posicion del cigieial

sensor

posicion del pedal del acelerador

sensor

Sensor de detonacion

la posicion del arbol de levas

sensor

cuerpo del

acelerador electrénico

®)

G

> componentes de salida

QE——

Various sensor data

Ignition coil

Modification basis

Application basis
Affected VIN

ENGINE CONTROL
KORANDO 2012.10

EXHAUS FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
SYSTEM | SYSTEM j§ SYSTEM RASSEMBLEGENERA

IGNITION
SYSTEM

ARGE WCOOLING@LUBRCAT
SYSTEM j§ SYSTEM ION

CRUISE N STARTIN §j CH

NTRO CONTRO

ENGINE
CO



15-14 0000-00

(3) de entrada / salida para el sistema de encendido

Input Control Output
ECU
Knock sensor Retard signal
when detecting
the knocking
Advance signal
Coolant according
temperature sensor to coolant
temperature
Camshaft position
sensor #1 TDC signal
Independently N _
controlled Ignition coil
Throttle position by ECU

sensor

Crankshaft position
sensor

Acceleartor pedal
position sensor

Fast warming up
by checking
idle position

Detects the
engine rpmand
crankshaft
position in
each cylinder

Driver’s demand

ENGINE CONTROL
KORANDO 2012.10
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(4) Caracteristicas

1. Determina el tiempo de encendido de acuerdo con la sefial de entrada

La ECU siempre analiza los siguientes elementos para determinar el tiempo de encendido.

- de posicion del cigliefial sensor de temperatura del
- sensor de posicién del arbol de levas sensor
- Temperatura del refrigerante del aire de admision de

- masa/ aire

2. Calentamiento de convertidor catalitico
El tiempo de encendido se retarda durante unos 20 segundos para operar el convertidor catalitico de acuerdo con la temperatura de

funcionamiento en las siguientes condiciones:

- Latemperatura del refrigerante es de 15 ° C ~ 40 ° C en el arranque.

- El régimen de ralenti se aumenta por el control de la velocidad de ralenti para ayudar calentamiento del convertidor catalitico

3. control de ralenti
El tiempo de encendido puede retardarse hasta 36 ° o avanzé hasta 20 para ayudar a controlar la velocidad de ralenti.

El control de tiempo de encendido se puede realizar mas rapido que el control a través de la valvula de mariposa.

4. Corte de combustible de desaceleracion
El tiempo de encendido se retarda temporalmente para evitar aumento brusco del par cuando se reinicia la

combustion.

5. temperatura del aire de admision / temperatura del refrigerante
El tiempo de encendido se retarda para evitar golpear si la temperatura del aire o liquido refrigerante de temperatura de admision es alta. El tiempo de

encendido se retarda en los casos siguientes.

- La temperatura del aire de admisién esta por encima de 30 ° C. La

- temperatura del refrigerante esta por encima de 105 ° C.

El retardo del encendido para la temperatura de aire de admisién y para la temperatura del refrigerante se afiade para la correccion.

6. modo de control / ASR ESP

El tiempo de encendido se retarda para reducir el par motor lo mas rapido posible en el modo de control / ASR ESP.

7. Llamarala puerta de control
Si golpeando se produce en el cilindro, el angulo de encendido del cilindro correspondiente es retardado. los

temperatura del refrigerante es 15 ° C a 40 ° C cuando se inicia.

Modification basis ENGINE CONTROL
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5) de calentamiento de convertidor catalitico (1)

Componentes

> componentes de entrada

Temperatura refrescante de posicion del cigiiefial
sensor T-MAP
sensor sensor

> componentes de salida

Engine ECU Injector Ignition coil
Operates the injector Retards the ignition
by receiving the signal by receiving the
_ from ECU signal from ECU
Various sensor
data
- Determines the fuel Oxygen sensor
injection volume
- Heats the oxygen
sensor
Heats the oxygen sensor by receiving the
signal from ECU
ENGINE CONTROL Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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(2) Funcién de Control de Calentamiento

> control de ralenti

La velocidad de ralenti se controla de acuerdo a la mezcla de combustible / aire cuando se cambia la carga del motor, el volante se conecta la alimentacion
a su fin, la palanca de seleccion esta en la posicion "D" y el compresor del A/ C esta en funcionamiento. También se controla de acuerdo con el nivel de

carga durante la operacién de control de purga.

> Tiempo de ignicion

La velocidad de ralenti se controla de acuerdo a la mezcla de combustible / aire cuando se cambia la carga del motor, La

angulo de encendido puede retardarse hasta 36° o avanzo hasta 20° para ayudar a controlar la velocidad de ralenti.

> el acondicionador de aire del compresor

EXHAUS FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
SYSTEM | SYSTEM j§ SYSTEM RASSEMBLEGENERA

La unidad de control del acondicionador de aire, envia la sefial de funcionamiento del acondicionador de aire a la ECU para aumentar la cantidad de abertura de valvula de

mariposa con el fin de evitar la reduccion de la velocidad del motor cuando el compresor de aire acondicionado se encuentra en funcionamiento en ralenti.

IGNITION
SYSTEM

> Baja tension

Si baja tension es detectada por el ECU, la velocidad de ralenti aumenta hasta 100 rpm selectivamente bajo el modo de conduccién hasta que el

interruptor de encendido esta apagado.

(3) de calentamiento de control Condiciones de operacion

Para hacer que el convertidor catalitico alcance una temperatura de funcionamiento, el tiempo de encendido se retarda durante aproximadamente 20 segundos bajo las

condiciones siguientes:

CHARGE B COOLING@LUBRCAT]
SYSTEM j§ SYSTEM ION

> »La temperatura del refrigerante es de 15 ° C ~ 40 ° C cuando se arranca el motor.

La palanca selectora se encuentra en la posicion "P" o "N".

Ademas, la velocidad de ralenti aumenta a 1100 ~ 1500 rpm simultdneamente por el control de la velocidad de ralenti. Sin embargo, tan pronto como la

palanca selectora se desplaza a la posicién D, calentando el control del convertidor catalitico sera inhibido. La informacién necesaria para llevar a cabo

tal control es el siguiente:

> »| atemperatura del refrigerante del

> > motor rpm masa del aire de

ENGINE RSCRUISESRSTARTIN
CONTRO QCONIRO G

> admisién
Reconociendo el estado de ralenti posicion
de la palanca selectora
| e—
 —
co /———— o0,
——
HC —/—— H,0
 —
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6) de refrigeracion de control del ventilador

(1) Descripcion general del ventilador de refrigeracion y A/ C Compresor

El sistema de refrigeracion mantiene la temperatura del motor a un nivel eficiente durante todas las condiciones de funcionamiento del motor. La bomba
de agua extrae el refrigerante del radiador. El refrigerante circula entonces a través de camisas de agua en el bloque del motor, el colector de admision, y
la cabeza del cilindro. Cuando el refrigerante alcanza la temperatura de funcionamiento del termostato, se abre el termostato. El refrigerante y luego
regresa al radiador donde se enfria. El calor de cambio automatico también se enfria a través del radiador por circulacion del aceite a través de la bomba
de aceite. Hay dos ventiladores de refrigeraciéon (180W + 120W) en el motor de G20DF. ECU controla los ventiladores eléctricos de refrigeracion con tres

relés de ventilador de refrigeracion para mejorar el rendimiento del par motor y aire acondicionado.

(2) Componentes

la presion del refrigerante Temperatura refrescante G20DF motor caja de relés en el motor

sensor sensor ECU compartimiento

A/ C compresor Refrigeracion del médulo de ventilador sensor T-MAP

ENGINE CONTROL Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




(3) de entrada / salida para ventilador de refrigeracion y A/ C Compresor

Input Control Output
ECU
Coolant Cooling fan
temperature operating
sensor condition Compressor
control
_ A/C
Ambient Refrigerant | compressor
temperature pressure
T-MAP sensor (compressor ON
condition)
. Engine load
Refrigerant Refrigerant 9
pressure sensor pressure Cooling fan
Cooling fan module
operation
according to
temperature
Blower switch Blower switch
condition condition
Relay box
in engine
compartment
ATF temperature ATF temperature

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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(4) ventilador de refrigeracion y A/ C de control del compresor

> Condiciones para el ventilador de refrigeracién

EI médulo de ventilador de refrigeracion controla el relé del ventilador de enfriamiento, relé de alta velocidad y el relé de baja velocidad. El ventilador de

refrigeracion es controlada por la serie y circuitos paralelos

interruptor Enfriamiento la presién del AlC
Temperatura refrescante
deA/C ventilador refrigerante compresor
APAGADO temperatura del refrigerante. <90 °C -
APAGADO o o
LO 90 °C temp =Coolant. <105 °C -
HOLA 105 °C temp <Coolant. -
LO presion de
refrigerante <18 bar
temperatura del refrigerante. <105 °C
. EN
18 bar<Refrigerant
EN HOLA »
presion
HOLA 105 °C temp <Coolant. <115 °C -
HOLA 115 °C temp <Coolant. - OFF (corte)

> A/ C compresor OFF condiciones

/f“"yuha'"""ﬂ.ﬂf iy,
ff/

@ -;i,r/ j;’ Compre}ssor n,ot op}era!t|ng /frf
2 30 f",;';’,:/“,ff;,ﬂ,é -/f f/r ’./ —”,,{y’fr:‘ 7 //{,’ {-”/

f=2]

=

L1214

=

&

g_ Compressor operating range

=

c| 24

@

& |7/ Compressor not operating 777/

A/C compressor operation

*

*

> El voltaje de salida de acuerdo con la presién del refrigerante

La tension de salida del sensor de presion del refrigerante es de 1,7 V a 3,5 V cuando la presién del refrigerante es 10

a 24 kgf / em con A/ C "ON".

>

De refrigeracion de control del ventilador por la temperatura ATF

- Latemperatura del refrigerante: mas de 118 °C

- presion de aceleracion abrupta Refrigerante:

- Aprox. 4 segundos después de arrancar el motor Cuando la

OFF por debajo de 2,0 kg / cm, a continuacion, sobre mas de 2,4 kg / cw

OFF mas de 32 kg / ¢, a continuacion, en el siguiente 26,0 kg / on

la temperatura del ATF

La velocidad del ventilador

Observacion

mas de 110°C

HOLA

ENGINE CONTROL
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN




Ccorando 15-21

7) de control del inmovilizador (1)
Visién general

El sistema inmovilizador proporciona un dispositivo contra robo adicional al vehiculo en el que esta instalado y evita que sea iniciado por
personas no autorizadas. El transpondedor integrado en la llave y la unidad de control del motor tiene el mismo cédigo. Cuando la llave de
contacto con el transpondedor integrado se gira a la posicién ON, la ECU (Engine Control Unit) comprueba el cédigo de cifrado de la clave

y, si es correcta, permite que el vehiculo para arrancar el motor.

g

EXHAUS FUEL INTAKE B ENGINE B ENGINE
SYSTEM j§ SYSTEM [§ SYSTEM QASSEVMBLEGENERA

(2) Componentes

IGNITION
SYSTEM

> Condiciones para el ventilador de refrigeracion

antena Cuadro de

inmovilizador instrumentos

i

COOLINGLUBRCAT
- m

M j SYSTEM

ARGE
SYSTE

inmovilizador

BCM

llave

CRUISE N STARTIN §j CH

G20DF ECU

ENGINE
CONTRO JCONIRO

arrancar el motor

Modification basis ENGINE CONTROL
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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cCcorando

> proceso de aprobacion clave

Al girar la llave de encendido a la posiciéon ON, se suministra energia a BCM y la ECU. ECU comunicarse con la llave del inmovilizador para comprobar
si se trata de cadigo de cifrado valida. Si es valido, se inicia la ECU para controlar el motor que acciona el interruptor de encendido a la posicién

START.

El sistema tiene 10 segundos de tiempo de espera valida. Si el motor no arranca en este periodo, el proceso de aprobacioén clave debe

hacerse de nuevo.

Immobilizer key

Start motor

D=’= Start relay
|
l I
Clutch Inhibitor
Transponder Power supply S/W S/W
signal detected [ [
|
GND
Immobilizer BCM Warning lamp Instrument cluster
antenna - signal

Immobilizer

m verification signal

Starting condition signal
verification signal

Engine control
Clutch S/W

Clutch/inhibitor
signal detected

Fuel injection
control

Inhibitor S/W

ENGINE CONTROL
KORANDO 2012.10
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8) CAN configuracion (P-CAN / B-CAN) (1) CAN

configuracion (P-CAN / B-CAN)

ECU
CSAIN=C High CAN
ABS&ESP (500 kbps)
________ Low CAN
(100 kbps)
TCU
E-coupling EPS
Self
I I \ diagnostic
| [ [ \ connector
SKM Instrument BCM
cluster — A
Nombre Funcion
ECU Unidad de control electronico
TCU Unidad de control de transmision
EPS Unidad de direccién asistida electrénica
BCM Body Control moudule
SKM Smart Key moudule

CAN sistema se comunica con las unidades del sistema en el vehiculo. Se compone de P-CAN y B-CAN de acuerdo con la velocidad de

comunicacion.

P-CAN & B-CAN: SKM, Cuadro de instrumentos, BCM, conector disgnostic P-CAN: ECU, ABS y

ESP, TCU, E-acoplamiento, EPS unidad de resistencia terminal: instalado en la ECU y BCM

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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(2) Conexion Conexion de Comunicacion CAN

S101 ——  Ecu
—/V\V\\—e
TCU
E-coupling S205
| SKM [Tt
ABS&ESP S102

eps —— S202

. Self
diagnostic
e N connector
High CAN Instrument BCM :
(500 kbps) cluster — AAAAe
________ Low CAN
(100 kbps) :
CAN splice : : :
pack S201
N\ J
paquete de empalmes Alambrado Ubicacion
5101 de conductores del piso (LH) Bajo el fusible y caja de relés en el vano
motor
S102 conductores del piso (RH) En el interior del guardabarros derecho
Detras de cuadro de instrumentos (elemento transversal
S201 cables principal
carenado)
S202 cables principal Detras de cuadro de instrumentos (elemento transversal
carenado)
S205 de conductores del piso (LH) Bajo desgaste puerta del conductor

ENGINE CONTROL Modification basis
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(3) de entrada / salida para la comunicacion CAN

Input Control Output
Wheel speed, Cruise control mode Acceleration pedal condition,
ABS & OFF, System condition, Driving ESP torque control, Engine rpm, ABS &
ESP condition, Engine torque control Engine torque ESp
Acceleration pedal condition,
Instrumentl Fuel level, Gear position, Engine rpm, Engine torque, E i
cluster | Engine warning lamp condition Coolant temperature, -coupiing
Intake air temperature
Engine torque request, Current
transmission gear, Target gear, Torque )
TCU | converter lockup condition, Turbine speed, Engine rpm EPS
Limphome mode condition, TGS lever
position, Transmission oil temperature
Cruise control condition, Water-in-fuel
E warning sensor, Engine rpm, Glow plug Instrument
BCM | Immobilizer signal C lamp, Vehicle speed, Immobilizer
warning lamp, Coolant temperature, cluster
U Fuel consumption
Immobilizer signal, Engine rpm, SKM
Starter rotating signal
Shifting request, Accelerator pedal
condition, Engine limphome mode, Cruise
control condition, ESP control, Engine rpm, TCU
Engine torque condition, Vehicle speed,
Coolant temperature, Intake air temperature
No diagnostic device Dizgnf’Stic
evice

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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VEHICLE GENERAL 0000-00
GENERAL INFORMATION

1. ESPECIFICACIONES

1) Dimensiones
* Unidad: mm, (): opcién

Vista superior

ENGINE'RVODIFIEDE \VEHICLE
IEMSSEGENERAL

1830

1675

2650 | 840

4410 (4500)

Lado delantero

-1

1573 (1566) | 1558 (1551)

Modification basis VEHICLE GENERAL
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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2) Identificaciones

1) El numero de motor (ex: 671 950 0 0 999 999) esta estampado en la 2) El nimero de chasis (ex: KPTPOA19S10P012345) esta

estampado en la pared de fuego del compartimento del motor (lado

zona inferior del bloque de cilindros en el escape lateral del colector.

del acompafante).

3) La etiqueta de certificacion se fija en la parte inferior de lado del

conductor B-pilar.

VEHICLE GENERAL Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




> VIN NO.

5) VIN NO.

Manufactured in:
K (Korea)

Manufactured by:

>
<

1
[
%
7%
I
o

-

VEHICLE
GENERAL

Manufacture serial number:

P (Ssangyong Motor
Company)

Vehicle type:

XXXXX

Manufactured at:
P (Ssangyong Pyeongtaek
Facility)

Year manufactured:

T (Passenger Car)

Line model:

C (2012)

Confirmation of identification:

A (Korando C LHD)

Body type:

S (Mass production model)

Engine type (Displacement):

O (5 door)

Trim level:
A: STD

S (1998 cc, D20DTF)

Others (Seat Belt):

B: DLX
C: SUPER DLX

1: 3 point
2: 2 point

> Ningun motor.

5) Engine no.

671 950 0 0 9990999

Engine model:

1. 664 - D20DT 4-cylinder
2. 665 - D27DT 5-cylinder
3. 671 - D20DTF 4-cylinder
4.667 - D32DT 6-cylinder

Manufactured sequence no.:
Varies according to engine
model, version, steering
type, transmission type.

| Engine version: 950 (C200)

J

Transmission:
0 (Manual transmission)
1 (Auto transmission)

Steering type:

1) 0 - LHD, RHD (Common)
2)1-LHD

3)2-RHD

Modification basis

Application basis
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2. Especificacion

Diesel Engine 2.0

Descripcion
(D20DTF (Low CO2))

General Longitud total (mm) 4410 (4500: con enganche de remolque)

Anchura total (mm) 1830

Altura total (mm) 1675

Peso bruto del MONTE 4WD: 2065 (2110) 2WD:

vehiculo (kg) 1905 (1920)

el peso del vehiculo MONTE 4WD: 1740 (1785) 2WD:

Curb (kg) 1580 (1595)

Combustible Diesel

Capacidad del depésito de combustible (¢) 57
Motor Motor D20DTF

Numero de cilindros relacion / Compresiéon 4/16,5:1

desplazamiento total (cc) 1998

disposicion del arbol de levas DOHC

Max. poder MONTE

149 ps /4000 rpm

Max. esfuerzo de torsion

360 Nm /1500 ~ 2800 RPM

Ralenti

750 = 20 rpm

Sistema de refrigeracion

Refrigerado por agua / circulacion forzada

capacidad de refrigerante (¢)

8.5

tipo de lubricacion

bomba de engranajes, de circulacion forzada

Max. capacidad de aceite (¢)

6.0

Turbocompresor y refrigeracién de tipo

Turbocompresor, refrigerado por agua-

VEHICLE GENERAL

KORANDO 2012.10
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Descripcion

Diesel Engine 2.0

(D20DTF (Low CO2))
Cambio tipo de funcionamiento Planta tipo de cambio
manual
Relacion de transmision primero 3,385
segundo 1,708
tercero 1.033
cuarto 0,786
quinto 0,730
sexto 0,595
Marcha atras 3,747
Caja de transferencia Mofelo 4WD

Tipo Tipo de control electronico
Embrague tipo de funcionamiento tipo hidraulico

tipo de disco tipo de diafragma unico Dry
Direccion Tipo Pifidén y cremallera
asistida

Angulo de direccién Interior 39.0°

Exterior 31.24°

Eje posterior Drive tipo de eje suspension

independiente

Bola tipo de unién (4WD)

Eje tipo de vivienda

Tipo urbanizado (4WD)

Freno

Tipo de bomba

tipo tandem

tipo de refuerzo

Asistido por vacio de tipo de refuerzo

tipo de freno Rueda delantera

Desct

Rueda trasera

Desct

Freno de mano

tipo mecanico

Suspension Suspen

sion delantera

telescopicos McPherson + Bobina

Suspension trasera

Multibrazo + Muelle helicoidal

Aire

Acondicionador

El refrigerante (capacidad)

R-134a (430 + 30 g)

Eléctrico Tipo de bateria / Capacidad (V-AH) MF /12 -90
capacidad de arranque (V-KW) 12-2,3
capacidad del alternador (VA) 14V-140A (EPS), 14V-120A (NPS)
* () opcién
Modification basis VEHICLE GENERAL

Application basis

Affected VIN
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3. Fluidos y lubricantes recomendados

descripciones Capacidad Presupuesto
Clase de calidad: aceite de Ssangyong auténtico motor (Total Quartz
. . INEO ECS 5W 30, SK ZIC SY 5W 30 o aceite Aprobado por MB

Aceite de motor 2.0 diesel =6.00 P P
229.51 SAE 5W30)
Ssangyong genuina refrigerante

refrigerante del motor 2.0 diesel = 8.5¢ ayeng g o
anticongelante: SYC-1025

Cambio manual de fluidos . Ssangyong aceite genuino (HD MTF 75W / 85 (Shell) o

6 velocidades = 1.6¢

HK MTF 75W / 85 (SK))

Caso de transferencia de fluidos Ssangyong aceite genuino

4WD = 0.58¢

(IDEMITSU LW 80W / 90)
Ssangyong aceite genuino (SAE

Aceite Eje trasero 4WD =0.7¢ gayeng g (
80W /90, API GL-5)

Liquido de frenos / embrague Como el aceite auténtico Ssangyong requerida (DOT 4)
Ssangyong aceite genuino (ATF DEXRON 1)

Liquido de direccion asistida =1.00 * Total FLUIDE DA (s6lo en condiciones extremas de frio)

A\ cauTion

- Utilice solo liquidos Ssangyong auténticas. El uso de productos no recomendados podria causar dafos a la unidad
- Mantener la capacidad especificada y el intervalo de servicio.

VEHICLE GENERAL Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
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4. SERVICIOS mantenimiento programado

* Use only approved Ssangyong genuine parts.
Maintenance service and record retention are the owner’s responsibility. You should retain evidence that
proper maintenance has been performed on your vehicle in accordance with the scheduled maintenance
service chart.

* EU Countries: Only countries that belong to EU. (It does not apply to all countries in EU.)

MAINTENANCE Kilometers (miles) or time in months, whichever comes first

INTERVAL | x1000 km 20 40 60 80 100 120 140 160
MAINTENANGC x1000 miles | 12.5 25 37.5 50 62.5 75 87.5 100
ITEM Months 12 24 36 48 60 72 84 96

ENGINE CONTROL SYSTEM

Drive belt I I I I I I I I
* Engine oil & filter ** R R R R R R R R
(1) (3)* (4)* Shorten the service interval under severe conditions
Cooling _system hose & | | | | | | | |
connections

Engine coolant (3)* (4) Change every 200000 km or 5 years. And, inspect and replenish if
necessary.
Fuel filter (1)* | R | | R | | R | | R

Drain the water from fuel filter when the warning light comes on

Fuel line & connections | | | | | | | |
Air cleaner (2)* R R R R R R R R
Shorten the service interval under severe conditions

Chart Symbols:
| - Inspect these items and their related parts. If necessary, correct, clean, replenish, adjust or replace.
*1 Check the engine oil level and leak every 3000 km (2000 miles) or before starting a long trip.
R- Replace or change.
(1)*If vehicle is operated under severe condition:
Shorten the service interval.
- Frequent stop-and-go traffic, extended idling, short driving distance below 6 km, driving distance
below 16 km when the outside temperature remains below freezing
- Driving in a hilly or mountainous terrain, sandy, or dusty area
- High load driving such as trailer towing
- Taxi, patrol service or delivery service (extended idling and excessive driving with low speed)
(2)*If vehicle is operated under severe condition, driving in dusty condition or sandy condition, pollutant
area or off-road driving, frequently inspect the air cleaner, if necessary, change the air cleaner.
(3)*More frequent maintenance is required if under dusty driving condition.
(4)*Refer to “Recommended fluids, coolant and lubricants”.

Modification basis VEHICLE GENERAL

Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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* EU Countries: Only countries that belong to EU. (It does not apply to all countries in EU.)

MAINTENANCE Kilometers (miles) or time in months, whichever comes first
INTERVAL | x1000 km 20 40 60 80 100 120 140 160
MAINTENANC x1000 miles | 12.5 25 37.5 50 62.5 75 87.5 100
ITEM Months 12 24 36 48 60 72 84 96

CHASSIS AND BODY
Exhaust pipes & mountings I I I I I I I | I I I I I I I
Brake / Clutch fluid (3)* Change every 2 years (inspect frequently)

Parking brake / Brake pads
(Front & Rear) (4)*

Brake line & connections (in-
cluding booster)

Manual transaxle oil (5)* I I
Clutch & brake pedal free play I I I I I I I I
Power transfer unit oil (6)* I I I I I I I I
Severe driving condition: Change every 60000 km

Rear axle oil Inspect every 20000 km, change every 100000 km
(Frequnt check of oil leak)

Automatic transaxle fluid (6)* I | I I I | I | I I I | [ | I

Change every 60000 km under severe condition

Chassis & underbody bolts & Check frequently and adjust or replace if necessary

nuts tight / Secure (6)*

Tire condition & infiation Check frequently and adjust or replace if necessary
pressure

Wheel alignment (7)* Inspect when abnormal condition is noted

Steering wheel & linkage I I I I I I I | I I I I I I I

Chart Symbols:
| - Inspect these items and their related parts. If necessary, correct, clean, replenish, adjust or replace.
R- Replace or change.
(3)*Refer to “Recommended fluids and lubricants”.
(4)*More frequent maintenance is required if the vehicle is operated under any of the following condi-
tions:
- In heavy city traffic where the outside temperature regularly reaches 32°C (90°F) or higher, or
- In hilly or moutainous terrain, or
- When doing frequent trailer towing, or
- Uses such as found in taxi, police or delivery service.
(5)*Inspect and replenish every 60000 km (or 3 years)
Normal driving condition: Fill for Life
(Severe driving condition: Change every 120000 km)
(6)*If vehicle is operated under severe condition: Shorten the service interval.
- Towing a trailer or off-road driving (Inspect the leak of fluid at any time, occasionlly)
- Taxi, patrol service or delivery service (extended idling and excessive driving with low speed)
- Frequent stop-and-go traffic, extended idling, short driving distance
- Driving in a hilly or mountainous terrain, sandy, or dusty area
- Driving frequently at high speed over 170 km/hour
- Driving frequently in area where heavy traffic under the ambient temperature above 32°C
(7)*If necessary, rotate and balance wheels.

VEHICLE GENERAL Modification basis
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* EU Countries: Only countries that belong to EU. (It does not apply to all countries in EU.)

MAINTENANCE Kilometers (miles) or time in months, whichever comes first

INTERVAL | x1000 km 20 40 60 80 100 120 140 160
MAINTENANC x1000 miles | 12.5 25 375 50 62.5 75 87.5 100
ITEM Months 12 24 36 48 60 72 84 96

CHASSIS AND BODY

Power steering fluid & lines (3)* I I | I I | I I
Drive shaft boots (8)* I I | I I | I I
Seat belts, buckles & anchors I I | I I | I I
Lubricate locks, hinges & Check frequently and adjust or replace if necessary
bonnet latch
Wheel bearing grease I I | I I | I I
Propeller shaft grease - Front/ I I | I I | I I
Rear (9)*
Air conditioner filter (10)* R R R R R R R R

Shorten the service interval under severe conditions

Chart Symbols:

I - Inspect these items and their related parts. If necessary, correct, clean, replenish, adjust or replace.
R- Replace or change.

(3)*Refer to “Recommended fluids and lubricants”.
(8)* After completion of off-road operation, the drive shaft boots should be inspected.

(9)*Inspect propeller shaft grease every 5000 km or 3 months if the vehicle is mainly driven under
severe condition.
- In off-road or dusty road, or
- In heavy city traffic where the outside temperature regularly reaches 32°C (90°F) or higher, or
- In hilly or moutainous terrain.

(10)*Severe Conditions in Air Conditioner Filter
- Pollutant area or off-road driving, extended air conditioner or heater operation
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GENERAL INFORMATION

1. ESPECIFICACIONES

Sistema

Unidad

Descripcion

Especificacion

Sistema de

admision

Aire elemento del filtro

tipo de filtrado

, El elemento de filtro seco

area de filtracion

0.208m?

intervalo de servicio

UE: Cambiar cada 20.000 km

(Pero, acorte el intervalo de

servicio bajo severa

condiciones) GEN: Limpiar
cada 7.500 km, cambiar cada 15.000

km (Pero, acorte el intervalo de servicio

bajo condiciones severas)

Peso 1,5 kg
Aire conjunto del filtro Temperatura de funcionamiento -30~100°C
Capacidad 8L
Material del nicleo Aluminio

intercooler

tamafio

510X122X67 (WxHXT)

material del tanque

Moldeo plastico)

alojamiento

Eficiencia 80%
Max. temperatura de turbina
P 780 °C
alojamiento
i Diametro de la carcasa de la turbina
sistema de escape Asamblea turbocompresor 240.0
Diametro del compresor
P 046.8

tipo de enfriamiento

Aire tipo refrigerado

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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02-5

OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. PRINCIPALES COMPONENTES (D20DTF (Low CO2))

CDPF

turbocompresor

ECU

ENGINE gMODIFIEDEVERICEE
ITEMS QgGENERA

sensor T-MAP

montaje intercooler

Aire conjunto del filtro

Modification basis

Application basis
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2. refrigerante fluye EN SISTEMA DE REFRIGERACION

Coolant reservoir

Cylinder head

Qil filter module

— (A) Thermostat ——

L Qil filter module
(Water pump assembly)

To E-EGR cooler inlet

From oil cooler inlet

Deaeration hose e ————

Radiator outlet hose =~ m——

—— (B) QOil cooler

ENGINE Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
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—— E-EGR valve ——

COi

Cabin heating

EGR valve
oling

Cabin heater

Cylinder head

\'%
Qil cooler

E-EGR cooler

_”

1]

VEHICLE
ITEMS QGENERA

ENGINE gMODIFIED

L m
el
\ i 4
\, — }1
¥ ._:_::...a'
Coolant outlet port

Radiator inlet hose

Radiator

Modification basis
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3. TRAZADO DE SISTEMA DE ADMISION

1. Informacion general

El sistema de admisién para D20DTF motor (Low CO2) esta equipado con un cuerpo de mariposa que incluye una aleta. Este colgajo se controla por una

sefal eléctrica para cortar la entrada de aire de admision al motor cuando el interruptor de encendido esta apagado. El colector de admisién contiene la

valvula de control de remolino y el sistema de doble puerto para hacer la turbulencia éptima. El sensor de T-MAP se encuentra en la parte superior

izquierda del colector de admision y el sensor HFM para un control preciso se encuentra en el lado trasero del filtro de aire. Para reducir el ruido de

admisién y para mejorar la eficiencia de la admision, el volumen del filtro de aire se ha incrementado.

2) Componentes

colector de admisién

Es el paso de aire de admision cuando el valle remolino esta
funcionando. El sensor de T-MAP para medir la presion y la
temperatura del aire a presion en turbocompresor esta instalado en

la parte superior izquierda del colector de admision.

valvula de control de remolino

Se opera de forma variable de acuerdo con la carga del
motor y las rpm.

Consulte el capitulo “Control del Motor”.

Consulte el capitulo “Control del Motor”.

ENGINE
KORANDO 2012.10
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VEHICLE

ITEMS QGENERA

ENGINE gMODIFIED

HFM (sensor caliente de la pelicula masa de aire)

sensor HFM, version 6

Consulte el capitulo “Control del Motor”.

Aire conjunto del filtro montaje intercooler

Su volumen se incrementa y la eficiencia del aire que Su volumen se incrementa y la eficiencia de enfriamiento se mejora.

fluye se mejora.

Modification basis ENGINE

Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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EEM (Energy Efficiency Management)

GENERAL INFORMATION

1. ESPECIFICACIONES

Unidad Descripcion Especificacion
Alternador salida nominal 140A (25 °C, 6500rpm) 76A / 1800rpm, 140A
/ 6500rpm, 25 °C, 13.5V
Bateria Capacidad 90Ah (20hr)
Capacidad de reserva 180 minutos
La corriente de arranque (cuando el 710A
motor arrulld)
Peso 23kg
EBS Poder de resolucién 1 mA
(Sensor de bateria
L. Tension de funcionamiento 7~18V
electronica)
Temperatura de funcionamiento -40~105°C
Comunicacioén LIN 2.0

Modification basis

Application basis

Affected VIN

EEM
KORANDO 2012.10

EEM ENGINE gMODIFIEDR VEHICLE
ITEMS QgGENERA
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2. COMPARACION

Descripcion
it.
D20DTF D20DTF (CO2 Baja)
fecha de vigencia A partir de marzo de 2012
motor Aplicada D20DTF
Capacidad de la bateria 12V 90Ah
la capacidad del alternador Delphi 120A Delphi 140A

Cambié el diametro de la polea de correa (vista de frente)

Alternador
ECU Sin légica EEM Con la l6gica EEM
EBS Ninguna Supervisar las condiciones de la bateria (tension,
corriente, temperatura y SOC)
EEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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3. Base de Inspeccién

1) de la bateria

2) La medicion de la caida de tensién

> Medir en la terminal de la bateria

Terminal (+)

Terminal (-) i
—

- Asegurese de que las conexiones de los terminales estén bien

apretados. Si los terminales estan corroidos, limpiarlos o

reemplazar la bateria.

9

- Mida el voltaje entre el terminal de la bateria (+ -.) Y

la abrazadera de cables.

Valor especifico

por debajo de 0,3 V

9

L(s ]G (s R G]ye 1Y Terminal (+): 4 ~ 5 Nm

Terminal (-): 6 =1 Nm

Modification basis

Application basis
Affected VIN

EEM
KORANDO 2012.10

VEHICLE

ITEMS QGENERA

ENGINE gMODIFIED

=
Ll
u
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> Medir al (-) cableado

- Medir la tension entre cableado de la bateria y la masa

carroceria.

Valor especifico por debajo de 0,3 V

Tlghtenlng torque Cableado perno de montaje a masa de la

carroceria (-): 177 Nm

> Lamedicién de la tensién de la bateria

- Parar el motor y esperar 20 minutos. Mida el voltaje entre
el terminal (+) y el terminal (-) con el interruptor de

encendido OFF y todos los dispositivos eléctricos OFF.

Valor especifico mas de 12V
EEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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> La medicion de la caida de tension entre lineas

EEM ENGINE gMODIFIEDY VEHICLE
ITEMS QBGENERA

- Medir la caida de tension entre alternador B + y de la bateria B +.

Valor especifico por debajo de 0,3 V

> Comprobacién de la lampara de aviso de carga

1. Apague todos los dispositivos eléctricos y poner el interruptor de encendido en “ON” (pre-alerta).
2. Compruebe si la lampara de aviso de carga se apaga.
- Silaluz de aviso de carga no se apaga, inspeccione el circuito eléctrico. Arranque el motor y

3. compruebe si la luz de aviso de carga mantiene fuera.

Modification basis EEM

Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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4. INSPECCION - Corriente de carga

HcecoliefWolidl - Realizar la inspeccion basica.

> Configuracién de los probadores

%

BAT 4

Voltmeter

> Preparacion

1. Configurar el amperimetro y un voltimetro como se muestra

en la figura.

A\ cAuUTION

Asegurese de configurar el probador, manteniendo su polaridad.

EEM Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis

Affected VIN
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> Inspeccién

1. Arranque el motor y enciende el faro, el soplador y el alambre se calienta a su plena carga. A continuacion, medir la corriente maxima

de salida (valor de medicién MSM) cuando se acelera el motor a 2700 rpm.

Valor especifico 60% de la corriente nominal (limite)

9

EEM ENGINE gMODIFIEDY VEHICLE
ITEMS QBGENERA

2. Apague el encendido, después de la inspeccion.

3. Desconectar el cable negativo de la bateria y retire los probadores (amperimetro y voltimetro).

> Curva caracteristica (salida del alternador)

Output current (A)
160

140

120 /

100

80

60

40

20

0 343 694 1041 1388 1736 2083 2430 2777 3125 3472 3819 4166

Engine speed (rpm)

Modification basis EEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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5. INSPECCION - Regulacién de la tensién

ROl - Realizar la inspeccion basica.

> Configuracién de los probadores

%

BAT -4

> Preparacion

1. Configurar el amperimetro y un voltimetro como se muestra en la

figura.

A\ cAuTION

Asegurese de configurar el probador, manteniendo su polaridad.

> Inspeccion

1. Active el encendido y medir la tensién en el voltimetro.

Valor especifico mas de 12V

2. Arranque el motor y apague todos los dispositivos eléctricos OFF.
3. Aumentar la velocidad del motor a 2.700 rpm y mantener la velocidad. Medir la tension cuando la corriente de salida del alternador

disminucion por debajo de 30A.

Valor especifico 11,5~155V
EEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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6. INSPECCION - corriente oscura

(o=l fWelidl - Realizar la inspeccion basica.

1) Cuando Uso de Multi-tester

> Configuracién del probador

ALT
oA

BAT

A |

> Preparacion

1. Desconectar el cable negativo de la bateria. Configurar el amperimetro

2. como se muestra en la figura anterior.

A\ cAUTION

Conecte la sonda “+” para el cableado de tierra y

-“sonda al terminal

de la bateria.

> Inspeccion

1. Medir la corriente mientras se retira el fusible a la vez. Si la corriente cae bruscamente cuando se retira una cierta fusible, inspeccionar

el circuito afectado.

Valor especifico

a continuacion 0.05A

Modification basis

Application basis
Affected VIN

EEM
KORANDO 2012.10

VEHICLE

ITEMS QGENERA

ENGINE gMODIFIED

EEM




14-12 0000-00 cCcorando

2) cuando se usa MSM

> Configuracién del probador

ALT
Be BAT -

> Preparacion

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Configurar el amperimetro y MSM como se muestra en la figura

anterior.

A\ cAuUTION

Asegurese de configurar el probador, manteniendo su polaridad.

3. Conectar el cable negativo a la bateria.

Valor especifico a continuacién 0.05A

9

EEM Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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7. INSPECCION - BATERIA

Preceding Wil - Realizar la inspeccion basica (todos los dispositivos eléctricos OFF).

probador de la bateria

1. Conectar una pinza de medicién a “+”
terminal de la bateria en primer lugar, a continuacién, conectar el
otra al terminal “-”. (Desconectar el

abrazaderas en el orden inverso).

2 2. Leala medida.
mas de 11V: Largo 9 ~ 11V: se
Valor requiere cargar a continuacion: 9V: Durante
especifico descargada, el reemplazo de la bateria
requiere
'.I'OI.TS FOR LESS ?
Modification basis EEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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2) control de la tensién (con carga)

1. Empuije el interruptor de carga en ON (a direccion de la flecha)

direccion durante menos de 5 segundos.

9

2. Lea la medida.

7 ~ 9V (rojo): Durante descargada

Valor o defectuosa 9 ~ 11V
especifico (amarillo): Carga
11 ~13V

requerida: Largo

MIN.CRANK VO,
APPLY NEXT HIGHEE
VOLTS FOR LESHP

S
| CRANK
00 CID.

EEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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8. Condiciones de regulacién DTC

> Testigo de carga de la lampara ON Condicién

Key off on off

Engine stop run stop

ON

Warning
lamp

OFF

L terminal | C1 Cc2
PWM signal |

FM
Feedback c3

1. Conectar el encendido (motor parado)

2. circuito abierto o cortocircuito de cableado terminal L, el circuito interno abierto o cortocircuito de alternador (control fijo de

13,8'V)

3. circuito abierto o cortocircuito de F cableado terminal, no hay sefial de salida de realimentacion

Modification basis EEM

Application basis KORANDO 2012.10

Affected VIN
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. Diseino

D20DTF (Low CO2) D20DTF cluster Meter (cargo sensor de bateria (EBS)
ECU lampara de advertencia)

Meter cluster
(charge warning lamp)

- Lk =5
1‘n‘1'|'|i1tlHmnntl|1m|||'|iiii|m|'l|nrmﬁﬁ,-'..!

- LIN communication

<+—— PWM signal

<—— Charging voltage

~ CAN communication(charge warning lamp)

EEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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2. PROCESO DE FUNCIONAMIENTO

> Sistema de di

agrama

Meter cluster
(charge warning lamp)

A

CAN

Rotor coil

JUUL
L PWM signal

communication

(

-
L
)

Stator coil

=

Feedback
signal

1

Sl
i
U

Alternator

Engine ECU
) AS0 4 B40 4 B52
Rotor coil exciting
current control N P
(128H2£50%, LIN pommunication
0~100% duty)
B+
Feedback of rotor coil
exciting current control 2
(400Hz+60Hz) EBS
>[o] [1

®

BAT

©

Monitoring the battery conditions
and sending the information

- Voltage

- Current

- Temperature

- SOC (state of charging)

> Operacion

- EEM supervisa las cargas eléctricas y condiciones de la bateria y controla la tensién de mejorar la eficiencia y el ahorro de combustible de

cargadelab

- EBS en terminal

ateria.

SOC) a la ECU del motor con la comunicacién LIN.

de la bateria envia la informacion de la bateria (tension, corriente, temperatura y

- ECU del motor da salida a la informacién de EBS y la regulaciéon de la sefial de control (PWM) de acuerdo con la

condiciones de carga del motor a terminal “L” en la alternador.

- Motor ECU controla la resistencia magnética entre la bobina de estator y la bobina de rotor mediante el control de la corriente en la bobina del rotor

segun el valor

de trabajo de PWM.

- La tension alterna inducida en la bobina del estator se convierte en tension continua por el rectificador. Y, EBS

da salida a la tensién de carga a “B” terminal en el alternador.

Modification basis

Application basis

Affected VIN

EEM
KORANDO 2012.10

VEHICLE

ITEMS QGENERA

ENGINE gMODIFIED

EEM
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> légica de control basica de acuerdo con las condiciones de conduccién

Motor ECU determina las cargas del motor de acuerdo con el volumen de inyeccion de combustible y la velocidad del motor. Se carga la bateria mediante el
aumento de la tensién de generacion durante la desaceleracion. Para mejorar la economia de combustible mediante la reduccion de la carga del alternador

durante la aceleracion, el motor ECU disminuye la tension de generacién y consume el voltaje de la bateria.

> El funcionamiento de la lampara de aviso de carga

ECU comprueba el voltaje de generacion de las condiciones del alternador y de circuito y envia la lampara de advertencia sefial ON al cluster metros través

de la linea CAN.

EEM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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3. La comunicacion puede (Testigo de carga de la lampara)

> Visién de conjunto

claster Meter (lampara de

aviso de carga)

+

El cluster metros recibe la luz de aviso de carga sobre la sefial de ECU a través de la linea CAN.

Testigo de carga de la lampara sobre las condiciones de

- De preaviso
- Cuando se relaciona DTC EEM establece circuito

- abierto o cortocircuito en el alternador

> Diagrama de circuito

D20DTF S101 S205 S102 S202
ECU
B47 |@—p>| 2 3 || 1 4 |€—p| 2 1 |—p| 2
B48 |€4—P>| 5 6 |€4—>|8 11 |45 4 || 12
13 3
<¢—P» HS CAN LO Meter
<> HS_CAN_HI cluster
Modification basis EEM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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4. ESQUEMA
30 30
15 pa 15
rIEfR
20A 10A F28
- wmn_ B
o102 ! | CLUSTER
RY : L
h '
ApC108 | = -
| HS-CAN .
' TRANSCEMER |
R L. = -
=1t B
h ' |
R | EBS | i
o __ ] A
2 BG
w BG |
T
|
16 .
9, |
105 56
BG_
w |
|
BC
o
|
B52 BG
i LOW
! D20DTF ECU
! PWM (LOW POWER)
L. Feedvack  signal .. _
B40 B8O
BrW Y
Be10s
Y
f TN [
BrB Y
B 2 1
"= z_i '''''''' - T T T |
i ALTERNATOR I ! MECTIEDL
i 1.C Regulator | ! Cg%O' UNIT )
. Y S 1
R I | A17
B
213
15
B
3 B G203 31
EEM

KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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GENERAL INFORMATION

GENERAL INFORMATION

DISENO EXTERIOR 1. sistema de lampara

Vista frontal

lateral intermitente delantero

lampara charco

lampara de la lampara repetidor

lampara de luz de posicién

conjunto del faro

antiniebla delantera

Vista trasera

De alta montado

luces de freno

Cola / luz de freno

lampara de intermitente trasero

seguridad de la lampara del reflector]

Luz trasera antineblina

Copia de

la luz de placa

Modification basis

Application basis
Affected VIN

ELECTRONIC GENERAL
KORANDO 2012.10

AUDIO PAS WIPER | LAMP Qg SWITCH JINSTRUME SKM BCM FUSESRFEI FECTRO
SYSTEM AND ENT NIC
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o Lampara de cabeza

Intermitente

De luz de carretera /

luz de cruce

La luz de

posicién

e delantera lampara

o Puddle (enfoque) Luz antiniebla o lampara intermitente lateral

ELECTRONIC GENERAL ——
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




cCcoraando

pilotos traseros

Luz de frenado y la cola de la ldmpara

luz antiniebla trasera

lampara de copia de segyridad

lampara de sefial de giro

o la luz de placa

Alta lampara de parada montada

Vehiculo con alerén

Vehiculo sin alerén

Modification basis

Application basis

Affected VIN

ELECTRONIC GENERAL
KORANDO 2012.10

AUDIO PAS WIPER | LAMP Qg SWITCH JINSTRUME SKM BCM FUSESRFEI FECTRO
SYSTEM AND ENT NIC
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2. ESQUEMA DEL SISTEMA interior lampara

o lampara de la guantera

o lampara de habitacion del frente o lampara de parasol

ELECTRONIC GENERAL Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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o Lampara del sitio de centro

oy TR
e A

PSP |
H
1
1
1
1
1
1
1
1
o

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSESRFEI FECTRO
SYSTEM AND ENT NIC

e lampara de equipaje o luz de cortesia de la puerta

Modification basis ELECTRONIC GENERAL
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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3. Interruptor de la composicion del equipo

Direccion remota Interruptor marcha / parada interruptor de la puerta del pasajero

interruptor de control 9

interruptor de control de crucero

interruptor multifuncion

panel principal inferior

cambiar

puerta de la unidad interruptor principal y

interruptor FATC interruptor de advertencia de peligro espejo retrovisor exterior

conjunto del bisel cambiar

ELECTRONIC GENERAL Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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Aol

Asiento delantero interruptor de e

(DLX)

to delantero interruptor de alambre calentado

(STD)

consola en el techo

cambiar

asiento eléctrico del conductor

cambiar

Lampara del sitio de centro

cambiar

interruptor de la lampara de equipaje

interruptor portén trasero

interruptor de la puerta trasera (RH)

interruptor de la puerta trasera (LH)

®

Modification basis

Application basis

Affected VIN

ELECTRONIC GENERAL
KORANDO 2012.10

AUDIO PAS WIPER § LAMP Qg SWITCH TRUME SKM BCM FUSESRFEI FECTRO
SYSTEM AND ENT NIC
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4. diagrama esquematico para el cableado y la Aparatos eléctricos

1) Disposicioén arnés de cableado

. & RELAYBOX B \/H FLOOR(RH)
C101(1Pin,|

Clntzond) B \V/H FLOOR(LH)
C103(40Pin,Gr) W/H MAIN

C104(32Pin Br)

I W/HAIR BAG
I \W/H ENGINE EXTN

W/H ENGINE EXTN

CHO(tPinGr) Cl11@4Ping) -
WH START WIHALTERNATOR
C109(2Pin,Gr/GSL) G104 WHBATTE) G106
(4PinBIDSL)
=®G101
C106(26/4Pin,B)
b WHTIM $102 x
ENG
ROOM
101
b | FUSER X
WIHENGINE MAIN
:<«<: RELAY C105(16Pin BIDSL)
BOX
= (8PinBIGSL)
C201(16Pin W)
i) WHROOF - -
=) C213(16Pn W)
. INDOORf 5201  S202/5203 S204 b - W/HACON
©351(32Pin W) =y 6204 C361(32Pin W)
| sox | 0202 WHABAG °©
©G203 C214
C352(4Ping) 3 “MP’" B (1012PinBr) C362¢Ping)
c212 T
.,_» | c202(1Ping) Yol
‘wies  (10PmW) ]
6201 @_ _____ G205 C215(8Pin,W)
@ WIH SWARMER SW EXTN
C216(6Pin W)
WIHWINTER MODE SWEXTN
WHDRIVER DR WH PASSENGER DR
so05 G301 6206 a7 6302
=
301 l
C301(82Pin,W) C302(8Pin,W)
C71(14Pin W) C381(14Pin W)
WH DRIVER SEAT CONPING) 1y pASSENGER SEAT
WIH FLOOR(LH) WIH FUEL SENDER WIH FLOOR(RH)
WHRR LH DR WHRRRHOR
/ \ G304
G303 C401(16Pin W)
WH TAIL GATE

C902(8Pin,B)
W/H PARKING AID

WIH MAIN-
WIH FLOOR(RH)
C217(26PinB)
| c218(22pin W)

C903(6Pin,B)
W/H TRAILER(EXP)

® )j

W/H MAIN-W/H FLOOR(LH) W/H FLOOR(LH)-W/H FLOOR(RH)

C203(22Pin L) o 210 C210(21Pin.L)

C204(22Pin W) C211(21Pin,W)

€205(18Pin,W) - L)

(C206(8Pin,Colorless)
(
(.

C207(26Pin B)
C208(22Pin,W)

ELECTRONIC GENERAL Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis

Affected VIN
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2) las ubicaciones de montaje de dispositivos eléctricos

@ FRT Impact Sensor(LH)
@ Burglar Horn
@ Buzzer

BATT

. Fuel Heater

FRT Impact SensorRH) @
Tripple Pressure SW @
Washer Motor @

ABS/
ESP
Unit

Wiper Motor
| — AlLight &
Rain Sensor
o ] = =
Sun .
Sensor EPS Unit ] Audio En;ler%ency
= Pedal AV older
. R IICMB Module Unit Passenger
BCM elay Box ] P/Window
P/Window | © IMMO PTC il SwW
Main SW E: = Heater
Indoor S.W.A Sensor
Fuse SOM
Box ]
Diagnosis
TGS
— e —— Lever e — e —
| [ coupling Unit ] | s o [ I
) ' Active ensor - ' .
Side Impact Sensor ' @ HRest " Cuuster G(ignss)or : @ | Side Impact Sensor
| Sensor | (ESP) |
elt Pretensioner . H . elt Pretensioner
S/Belt P i (] H i @ | S/BeltP i
H | ¥ FRTANT |
| (PASE) |
ﬁ &J—_] / \J—_] /
225N
RRLH : ) RRRH
PMWindow | RR : PWindow
' V¥V ANT ! SW
sw l (PASE) |

Pole
Antenna

Parking Aid

Unit

| —
RR Wiper Motor

Parking Aid
Sensor(LH)

Parking Aid
Sensor(CTR)

RR Bumper
ANT(PASE) (@]

v

Parking Aid
Sensor(RH)

Modification basis

Application basis
Affected VIN

ELECTRONIC GENERAL
KORANDO 2012.10

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSESRFEI FECTRO
SYSTEM AND ENT NIC
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3) Conector, suelo y empalme Paquete

> conector

Connector Number

Connecting Wiring

(Pin Number/Color) Harness Connector Position Remark
C101 1 Black | W/H Floor(LH) - Eng Room Fuse & Relay Box | Eng Room Fuse & Relay Box
C102 32 Black | W/H Floor(LH) - Eng Room Fuse & Relay Box | Eng Room Fuse & Relay Box
C103 40 Gray | W/H Floor(LH) - Eng Room Fuse & Relay Box | Eng Room Fuse & Relay Box
C104 32 | Brown | W/H Floor(LH) - Eng Room Fuse & Relay Box | Eng Room Fuse & Relay Box
8 Black | W/H Floor(LH) - W/HH Eng Upper BATT Tray(Beside Fuel Heater) GSL
C105 16 Black | W/H Floor(LH) - W/H Eng Upper BATT Tray(Beside Fuel Heater) DSL
C106 26 Black | W/H Floor(LH) - W/H T/M Upper T/M(Under BATT Tray) AT
4 Black | W/H Floor(LH) - WHT/M Upper T/M(Under BATT Tray) M/T
C107 4 Black | W/H Floor(LH) - W/H Eng EXTN Inside FRT Bumper(Behind LH Fog Lamp)
C108 | 12 | Black | WH Floor(LH)-W/H Eng EXTN Inside FRT Bumper(Behind LH Fog Lamp)
C109 2 Gray | W/H Floor(LH) - W/H BATT(+) Lower Air Cleaner Duct GSL
4 Black | W/H Floor(LH) - W/H BATT(+) Lower Air Cleaner Duct DSL
C110 1 Gray | W/H BATT(+) - Start Solenoid Beside Starter Motor
c111 4 Black | W/H BATT(+) - Alterator Beside Altemator
2 Black | W/H BATT(+) - Altemator Beside Altemator LOW CO,
C201 16 | White | W/H Floor(LH) - W/H Roof Upper Driver Co Side Connector Holder
C202 1 Black | W/H Main - W/H Floor(LH) Driver Cowl Side Connector Holder EPS
C203 | 22 Blue | W/H Main - W/H Floor(LH) Driver Cowl Side Connector Holder
C204 | 22 | White | W/H Main - W/H Floor(LH) Driver Cowl Side Connector Holder
C205 18 | White | W/H Main - W/H Floor(LH) Driver Cowl Side Connector Holder
C206 8 |Colorless| W/H Main - W/H Floor(LH) Driver Cowl Side Connector Holder
C207 | 26 Black | W/H Main - W/H Floor(LH) Driver Cowl Side Connector Holder
C208 22 White | W/H Main - W/H Floor(LH) Driver Cowl Side Connector Holder
C209 10 | Brown | W/H Air Bag - W/H Air Bag EXTN Driver Cowl Side Connector Holder | Curtain/Side A/Bag
2 | Brown | W/H Air Bag - W/H Air Bag EXTN Driver Cowl Side Connector Holder
C210 21 Blue | W/H Floor(LH) - W/H Floor(RH) Upper CTR Dash PNL
C211 21 White | W/H Floor(LH) - W/H Floor(RH) Upper CTR Dash PNL
C212 | 10 | White | W/H Main - W/H Air Bag Inside I.P (Upper Driver LegRoom)
C213 | 16 | White | W/H Main - W/H Air Con Inside |.P (Upper CTR Cowl Cross Member)
c214 10 | Brown | W/H Air Bag - W/H Air Bag EXTN Passenger Cowl Side Connector Holder | Curtain/Side A/Bag
2 | Brown | W/H Air Bag - W/H Air Bag EXTN Passenger Cowl Side Connector Holder
C215 | 8 | White | W/H Main - W/H Seat Warmer switch EXTN | Inside Console AIT, M/T DLX
C216 6 White | W/H Main - W/H Winter Mode switch EXTN Inside Console AT, DSL
C217 | 26 Black | W/H Main - W/H Floor(RH) Passenger Cowl Side Connector Holder
C218 | 22 | White [ W/H Main - W/H Floor(RH) Passenger Cowl Side Connector Holder
C301 8 White | W/H Floor(LH) - W/H Driver Seat Under Driver Seat S/Warmer, Active
2 White | W/H Floor(LH) - W/H Driver Seat Under Driver Seat
C302 8 White | W/H Floor(RH) - W/H Passenger Seat Under Passenger Seat
C351 32 | White | W/H Floor(LH) - W/H Driver DR Under LH A Pillar
C352 4 Black | W/H Driver DR - W/H Smart Key Inside Driver DR Smart Key
C361 32 | White | W/H Floor(RH) - W/H Passenger DR Under RH A Pillar
C362 4 Black [ W/H Passenger DR - W/H Smart Key Inside Passenger DR Smart Key
C371 14 White | W/H Floor(LH) - W/H RR LH DR Under LH B Pillar
C381 14 | White | W/H Floor(RH) - W/HRR RHDR Under RH B Pillar

ELECTRONIC GENERAL
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(CF;i)l'r\"l]\leucrtr?tge,\:/uCrgtl)()el'; C°””ﬁ§tr'r',’§s\év'””g Connector Position Remark
C401 16 | White | WH Floor(LH) - W/H Tail Gate Upper Tail Gate LH
C901 4 Black | WH Floor(LH) - W/H Fuel Sender FRT Fuel Tank
C902 8 Black | W/H Floor(LH) - W/H RR Bumper Under RR LH Bumper PAS
C903 6 Black | W/H Floor(LH) - W/H Trailer Under RR LH Bumper
> Suelo
Cﬁﬂrr‘ﬁgéorr Connecting Wiring Harness Connector Position Remark
G101 W/H Floor(LH) Behind LH Head Lamp
G102 W/H Floor(LH) Under BATT Tray ECU
G103 W/H Eng EXTN Under BATT Tray
G104 W/H Eng Main FRT Intake Valve
G105 W/H Floor(RH) Behind RH Head Lamp
G106 W/H Floor(RH) Beside ABS/ESP Unit ABS/ESP
G201 W/H Floor(LH) Under Driver Cowl Side Connector Holder
G202 W/H Main Backside Cluster(LH Cowl Cross Member) AUDIO
G203 W/H Main Backside Audio(CTR Cowl Cross Member)
G204 W/H Main Inside 1.P(RH Glove Box)
G205 W/H Main Left Side I.P(Beside CTR Support BRKT) PTC
G206 W/H Main Left Under TGS Lever AIR BAG
G207 W/H Main Right Under TGS Lever EPS
G301 W/H Floor(LH) Under Driver Seat
G302 W/H Floor(RH) Under Passenger Seat
G303 W/H Floor(LH) Driver QTR PNL
G304 W/H Floor(RH) Passenger QTR PNL
G401 W/H Tail Gate CTR Under Tail Gate
> paquete de empalmes
Connector Number Connecting Wiring Connector Position Remark
(Pin Number/Color) Harness
S101 6 W/H Floor(LH) Under Eng Room Fuse & Relay Box HS-CAN
S102 6 W/H Floor(RH) Inside RH Fender HS-CAN
S201 8 W/H Main Backside Cluster(LH Cowl Cross Member) LS-CAN
S202 20 W/H Main Backside Cluster(LH Cowl Cross Member) HS-CAN
S203 20 W/H Main Backside Cluster(LH Cowl Cross Member) ILL +
S204 20 W/H Main Backside Cluster(Upper ICM Relay Box) GND
S205 14 | W/H Floor(LH) Under Driver Seat HS-CAN
S301 14 | W/H Floor(LH) Under Driver Seat
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5. Configuracion de comunicacion CAN

La topologia CAN esta vinculada con el sistema de comunicacion CAN, que consiste en P-CAN y B-CAN. El cuadro de instrumentos y
BCM (mddulo de control del cuerpo) se comunican a través tanto P-CAN y B-CAN al mismo tiempo, y el SKM (SMART Maédulo Key)

se comunica con el cuadro de instrumentos y BCM a través de B-CAN.

1) CAN Configuraciones (P-CAN / B-CAN)

— ECU
A High CAN
k
ABS&ESP | — (500 kbps)
________ Low CAN
(100 kbps)
— TCU
GCU —
E-coupling EPS
| | \ Self diagnostic
[ connector
Instrument BCM
cluster —AMA—e i
- Eeememeesemsnnenns i
abreviaturas Sentido Funcién
GCU Glow Unidad de Control unidad de control Glow
EPS Unidad de direccion asistida electronica unidad de direccion asistida accionados eléctricamente
BCM Body Control Module médulo de control de la carroceria
SKM Médulo de llave inteligente médulo de llave inteligente

ELECTRONIC GENERAL Modification basis
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2) Diagrama de cableado de comunicacién CAN

GCU

Engine
ECU
—/ " \N\\—e
S101
S205 TCU

E-coupling

ABS&ESP 1]
$102

EPS S202

High CAN
(500 kbps) Instrument BCM Self diagnostic
Low CAN cluster connector

"""" (100 kbps)

|:| CAN splice pack

L ) SYCIELEY S201  [eeeeeeead
paquete de empalmes Alambrado Ubicacion

S101 de conductores del piso (LH) Bajo caja de fusibles y relé en el compartimiento del motor
S102 conductores del piso (RH) En el interior del guardabarros derecho

S201 cables principal Detras del cuadro de instrumentos (elemento transversal carenado)
S202 cables principal Detras del cuadro de instrumentos (elemento transversal carenado)
S205 de conductores del piso (LH) Parte inferior del asiento del conductor (delantero derecho)
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Fuse and relay 8410-00
GENERAL INFORMATION

1. precauciones cuando trabaje en unidades eléctricas

- Desconectar el cable negativo de la bateria con antelacién cuando

se trabaja en unidades eléctricas.

A\ cAuTION

Asegurese de apagar "OFF" el interruptor de encendido y otros

interruptores de la ldmpara antes de desconectar o conectar el cable
negativo de la bateria. (En caso contrario, partes de semiconductores

pueden ser dafiados.)

- No deje caer ni Appy impacto excesivo a los sensores y

relés.

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSE QEEECIRO
SYSTEM AND ENT NIC

- Si se funde un fusible, reemplazarlo con un fusible que
tiene el amperaje correcto. Si utiliza un fusible de mayor
capacidad que la
especificacion, el componente puede ser

fuego dafiado o captura.

10A 15A
Modification basis FUSE
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ccorando

- Asegurese de que un conector estd conectado de forma
segura. Resultados de conexion sueltos en mal

funcionamiento.

- Al desconectar un conector equipado con una cerradura, presione

hacia abajo a la direccién en la siguiente figura.

Cuando control de tensién o de continuidad del terminal del
conector con un probador de circuitos, conecte la sonda de
probador a la terminal en el lado del mazo. Para un conector de tipo
sellado, conectar la sonda a la terminal a través del agujero en el
tapén de goma del cableado. Tenga cuidado de no dafar el
aislamiento de los cables. Inserte la sonda hasta que los contactos

del terminal completamente.

A\ cAuTION

Al inspeccionar el sistema de bolsa de aire, asegurese de usar un dispositivo de diagndstico, no un probador de circuitos.

FUSE
KORANDO 2012.10
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2. Los cables y alambres VERIFICACION

- Compruebe si hay conexiones flojas o herrumbre.

- Compruebe los terminales y conductores para la corrosién debido a fugas de electrélito. Compruebe los

- terminales y conductores para circuito abierto.

- Compruebe el aislamiento del cable y la capa de dafios, grietas o deterioro.

- Compruebe si las partes conductoras de los terminales no estan en contacto con el cuerpo del vehiculo o otras partes metalicas. Compruebe que la parte de

conexion a tierra tiene continuidad con pernos de montaje y la carroceria del vehiculo. Compruebe que los cables estén correctamente colocados.

- Asegurese de que los cables estan firmemente fijados a evitar el contacto con las partes del cuerpo afilados y piezas de alta temperatura, tales como el
- colector de escape y tubos de escape.

Las piezas giratorias, tales como la polea del ventilador y correa del ventilador, partes perturbativos y el cableado se deben asegurar firmemente a intervalos regulares.

Asegurar el cableado entre las partes fijas, tales como la carroceria del vehiculo, y las partes vibrantes, tales como el motor, después de

- aflojar ligeramente para evitar que sea dafiado.

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSE QEEECIRO
SYSTEM AND ENT NIC
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

Las cajas de fusibles y relés consisten en tres cajas: médulo de control integrado (ICM) caja en la que los relés de limpiaparabrisas trasero, luz antiniebla trasera,
plegado de espejo, ACC, IGN1 y 2, cuerno, portén trasero, el tomacorriente, de bloqueo de cambio (A / T) estan integrados, relés y la caja de fusibles en el

compartimento del motor y la caja de fusibles interior.

2. ESQUEMA DEL SISTEMA

cuadro de ICM

Caja de fusibles en el vano motor
la caja de fusibles interior

FUSE Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis

Affected VIN
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02-7

3. PROCESO DE FUNCIONAMIENTO

1) Caja de fusibles del compartimiento del motor

La caja de relés y fusibles en el vano motor se encuentra en el lado izquierdo del compartimiento del motor. El relé de limpiaparabrisas, relé de bocina, el relé de

luz antiniebla, relé de lampara de cola y el relé PTC estan incluidos en el PCB. El B + de alimentacion se proporciona a través de la linea de ALT + (A), no por

un fusible extra.

> La capacidad y el nombre de fusibles del compartimiento del motor y el relé

il Ei

~

[ 7.5A 10A 15A 20A 30A ]
SPARE | SPARE | SPARE | SPARE | SPARE
BATT IGN GLOW START ,::::::::.‘:.‘.‘:.‘::.‘:.‘.‘:.'::-':-"
[ 50A ][ 40A ][ 60A ][ 40A ] EEW“DER W|PER. HORN H?RN
(TITIISIIEY i i (LO) : ' n LOWE
FUSE i TAL ¥ (STOP LAMP):: i RELAY "w 40A
l RELAY :l I‘‘:.B:El.:.A:Y::::S.E:l:-é.Y:.::::::::_ 30A
NEEERE }- /LAM,I:> HILAMP(HI)
APD0) [ e L [ HiLawe 2 START || PEFOGGER/ DEFOG BLOWER
RH) 15A L (HI) ECU(GSL) RELAY MRR HTD 30A RELAY
TILAMP 30A
PISEAT RELAY RELAY RELAY
w M P |_ O Il"_'_'_'_'_'_‘_'_'_'_'_'_: \I FPUMP ‘GSL 20A
207 i i PTC FHEATERDSL) 20A COMP COMP
SR PTC1 | 53 i [PIGZ [ PIS3 || g“é'fA(Y;SL OSWRR)| RELAY || 483 || fon
10A PTC 1 RELAY [ REL ;; HTD10A
40A II::::::::::::. W DE|CER
15A W 15A
) | oo B AT
30A RELAY TFOG H FOC 4 ICER
[ S/ROOF l 15A i IRELAY:
C/FAN
CIFAN (HI) RELAY CIFAN oh
%R RELAY RELAY LO
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> Motor de fusibles del compartimiento y la caja de relés | (SB1 ~ SB6, SB10, EF18 ~ Ef19, relé de arranque, el soplador RELAY,

DESEMPANADOR RELAY, anticongelante relé)

G20DF  D20DTF

(EUV)  (EUV)  IGNSW GNsw M
BATT Alternator ECU ECU "3 "5 Relay Box
Bt gt v B 5 (AM2) "ng"
A 4 \ 4 A A
W w
F53
20405 10A
W W R RW RW
S
1
1
1
1
] SB1 SB? SB3
! 50A 40A 60A
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
. 7 6 22 29 1
I.._._._._._.k__.___. ;;;; - .J_Cloz ........ \.14(2121 ...... \. '-‘.‘—'.‘—':;'.{CZ124._._._._._._\.'__.___.__'
RW BW PB LG w B
\C109
1 8 C106
D EEEEEEE €206 ) R
) /NC110
RW BW BW LG LG R
v v v v v v =
Indoor IGN SW ICM Glow Clutch Inhibitor Start G101
Fuse Box "2" Relay Box Control SW SW Motor
(F42~F46) (AM1) "A5" Unll n1n “2“ nS-l-u
"B1" (MIT) (AIT)

FUSE
KORANDO 2012.10
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IGN SW IGN SW
o o
(IGN2) (IGN2)
R R
F38 F38
10A 10A
L L1
R R
O G207
R R ENG ROOM FUSE & RELAY BOX
TN c0 I R AN i
L ;
1
* * 0B
i
SB5 SB10 .
40A 40A 4
1
1
........ 30_ —. 8 L 180 —. 8 L 180 i
| | 1
______ 'Blower _____\ |Defogger . .\ 'Deicer !
IRela ! LRI ! IRela 1
' y ' ' Relay ' ' Y 3
_____ _. b1 b1 1
87 85 85 87 L
1
Ef19 :
15A !
Ll—‘ 1
1
= '4J.C_10.4 _______ .\15: — - :'319'_'. '''''''' Je' B.JE1.02 - - _€29124 ..... M|
LR BrY BY BG LB BY RW
s e
IR Geor Weson - 3007 e
Uca13 : N p
RW BrY BrY BY BG LB LB RW
v v v v v v v
Blower Hazard &  BCM Defogger PASSDR  Hazard&  BCM Deicer ABS/ESP
Motor Defog SW  "A25" " O/Side MRR  Defog SW  "A12" " Unit
" g Mtor " o
o
(HTD)
FUSE
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> Motor de fusibles del compartimiento y la caja de relés Il (SB7 ~ SB9, EF1, EF5, EF9, Ef11, relé PTC, calentador de combustible RELAY,

CABEZA CAMBIO LAMP (HI, LO))

IGN SW
BATT Alternator "y
R e (IGN1)
A\ 4 A\ 4
LR
F29
10A
L1
YR
2
r’]O\C 05
YR
i ADC102
i
1
1 4 ~
! rL Eft1
i SB7 DSL:30A
] 40A GSL:20A
i
1 86 30 86 30
i [ [ | A © | FlHeater
| . IPTC1 ' I
. | | E }____ ' Relay I 5 r---- + Relay(DSL)
! : L (DSL) | IF/Pump
I Ao I o _|. _ _1Relay(GSL)
] 85 87 85 87
i
1
1
i 20 2 a4 26,C102 \33,C103 W0 28,0104
BR BW Br R YB BL B RG R
\7J C204 !12_ _____ 1_7J0204 f3\0901
BW R YB %
\ 4 \ 4 v v \ 4 v = v v
D20DTF PTC D20DTF PTC PTC G20DF G101 FiHeater  F/Pump
(EUV)  Heater1 (EUV)  Heater2  Heater3  (EU-V) (DsL) " "5
ECU " ECU "3 "5" ECU (DSL) (GSL)
"B5g" "BET" g5
(GSL)
FUSE Modification basis
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ENG ROOM FUSE & RELAY BOX
i
1
1
30 (B+) I
i
1
1
1
oo | e e 30 _ S LR 30 _ |
L) I ) X
: IHiLamp : I'H/Lamp 1
NF----\ Reay PN\ iRe |
1 | +(HI) !
T I R T :
1
Ef5 Ef9 |
15A 15A 20A !
T T |
1
N 2 10300102 \21_____ 3,104 \ 18 2 10102 ;
R WB GY RG YR GrY BY
LB
A s AN 108 g5 108 Wco05
[
R WB GY RG GrY BY BY LB
A v v v v v A
BCM M/Function  H/Lamp H/Lamp M/Function  H/Lamp H/Lamp Cluster
"D3" SW(LH) RH (LO) LH (LO) SW(LH) LH (HI) RH (HI) "A1"
"8" 2" 2" "6" "" ""

Modification basis
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> Motor de fusibles del compartimiento y caja de relés IV (SB11 ~ SB14, EF12 ~ Ef13, EF24, ENG relé principal, C / FAN RELAY, C/
FAN relé (HI, LO), COMP RELAY)

BATT  Alternator

B o
Y Y
S R e e e e e e n e e n ot n e s -
1
1
1
' il il il
I Ef2 Ef3 Ef4
. 20A 20A 10A
! [ [ L
1
1
" S (- 30 _
| ! L ! Tail Lamp
i I ; I Relay
] L g
' 85 87
1
. rh e 1 Ef7
! 10A 10A
- FI S
1
. 21 32 31 8 3 13 25
Lo om s e oo m oo oo m o m -‘—“:;:7-_—_:—_:7_—_-_—_:—_:;:;_-:-_-_—_-_—_- P == =
RW Y RY Br R GR YB WB e
q
! ARC10 ey Wearg C1 N
RW R R RW GR YB WB WG el
v v v v v v v v v v v
Diver ~ HPT  BMS  HPT  SKM  Buzer BCM  RRRH Poson RRLH  S203
SeatSW  TCU  Unt  TCU  'CI" " "A15"  CombiLamp Lamp(LH) Combilamp "19"
Ro g e b o Ly L)
(LOW CO;) (Tail (Tail
FUSE

Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




cCcoraando

ENG ROOM FUSE & RELAY BOX

i
1
1
1
1
15A 15A 30A | |
L L Ll L i .
Memory '
1
.. i86___ 130 I
| . r
' 1
| IE____ +FRT Fog !
: I'Lamp Relay 1
L R L1 i
85 87 L
1
1
1
ID—I 1
__________ 190102 \ 9 _____18_____15c103 /\2_____23JC102 \22_____34c103 1
YB G LY w Lw Lw BW RW W
Wear e Scas e Breaor Wreong Weaor e
YB YB G w w LW RW W
v v v v v v v v v v v
License Position ~ M/Function ~ FRT LH FRT RH Cluster TGS  StopLamp  G20DF S/Roof Indoor
Lamp Lamp(RH)  SW(LH)  FoglLamp FogLamp "A20" Lever SW (EU-V) Motor Fuse Box
o o 6" o o o " ECU o (F51~52)
(HPT) "B6"
Modification basis FUSE

Application basis
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> Motor de fusibles del compartimiento y la caja de relé V (Ef17, EF20 ~ Ef23, EF25 ~ Ef26, Motor del limpiaparabrisas relé (HI, LO),

HORN RELAY, VENTANA POWER RELAY)

BATT  Alternator

"B "B4"
\ 4 \ 4
P
1
1
1
1
1
1
1
1
1
i i .
1 +ENG Main
s I Relay
1 _J
1
1
1
1
I 2 2 ) C103 27 ¢ 5 2
WY WY BW BW BW BW
RW RW LW ' RW
Joint Joint Joint Joint
1" " 1" "L
&) NI VR o
v v v v v v v v v =
G20DF D20DTF G20DF D20DTF D20DTF G20DF D20DTF 1G1~4  Inlet FRT/RR HFM Injector G101
(EU-V) (EU-V) (EU-V) (EU-V) (EU-V) (EU-V) (EU-V) "2"  Metering 02 SNR Sensor 1~4
ECU ECU ECU ECU ECU ECU ECU (GSL)  Valve "4 " "2"
"B74"  "B45" "B4" "B3" "B5" "B2" "B1" " Canister  Glow  (GSL)
Purge  Control
Valve Unit
won "AG"
(GSL)

FUSE
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IGN SW
BATT oy
B4 (IGN1)
A\ 4
(R
F29
10A
L1
YR
f1'0\0205
ENG ROOM FUSE & RELAY BOX YR
HNC103 ';
i
1
* . ’_T_‘ 30(84)
1
SB12 SB13 SB14 foa 24 1
40A 40A 80A L1 ]
1
— i
|86 _ . __] 30 S I 30 _ S L 30_ i
i I—_E !C/Fan i !C/Fan i | |_ !COMP i
AN T N {0 DINFN iRehy
! Relay ! +Relay 5 : y ]
boodlmo—mo— o —> o P oo c—moc—m oo o = o —o—p—Do=d =0
&% 87 & 87 5 l& ]
1
i
1
1
I I 5 _________18__< _____ 8 ,C103 23 24,C104 k
v8 |lw |w |w LB B |RW R WwR|WwR ey
AACI0T ANCI0T ANCI0T N2 G105
vB W RW R ey
v v v v v v v v v v v
C/Fan D20DTF G20DF  C/Fan D20DTF G20DF  C/Fan EPS  G20DF D20DTFCompressor
Motor(LH) (EU) (EU-V) Motor(RH) (EUV)  (EU) Motor(LH) Unit  (EUV)  (EUV)
" ecu ECU P ECU ECU "' W' ECU ECU
'B43"  'B53' B3 "B54" BI"  "B5I"
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2) interior de la caja de fusibles

La caja de fusibles interior esta situado en el lado izquierdo del panel de instrumentos. Para eliminar esta caja de fusibles, desconectar el cableado principal en

primer lugar.

> La capacidad y el nombre del fusible interior y el relé

( N
( N
NO.27] NO.37| FRT SEAT
— 1 AIRBAG — ( )
10A 154 | WARMER
NO2g8| CLUSTER NO.38 ’,*:',';T?,%“
— BCM — SAPRE SAPRE
oA 1on | DEFOGGER
EPS ALTERNATOR
NO29| *FUELHTR NO.39
—— DIAGNOSIS | —— REARWIPER L )
10A *PTC 10A
DIGITAL CLOCK
NO.30|BacK UP LAMP| [NO40|  RR SEAT NOA47|™ 5/SIDE MRR )
BACK SONAR WARMER SUN ROOF
10A 15A 10A | SEAD REST
NO.31 NOA41 NO48
o AWD | [ wieeL remED| o] CGARUGHT SAPRE
10A 15A 15A
NO32| | ENG ECU NO42 BCM NO49  Aupio
10A 15p | (POORLOCK) | | 10n ~——
NO.33] NO43 BCM NO.50 NO.54
"1  SPARE 1 (HAZARD ——{ SMARTKEY | —— SAPRE
15a | ) 10A
NO.34 NO.44 NO51 NO.55
7 ABSIESP " DIAGNOSIS | |21 aypio I SAPRE
10A 10A | SMARTKEY 15A
NO.35 NO.45 NO.52| INTERIORLAMP|  (NO.56
ECTA_II_VIDRR M??/:?%TD BCM SAPRE
10A 15A 15A | CLUSTER
NO.36] NO46 NO53
" SMARTKEY | ——l 38¥\’LEE§ > START
10A 20A 10A
- PLEASE USE THE DESIGNATED FUSE AND RELAY.
- CONSULT OWNER’S MANUAL FOR FUSE & RELAY SERVISE.
-"*"DSL, "** " GSL
\
.
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> caja de fusibles y relés interior | (F27 ~ F34)

I
1 30 4
I
1 SB2 SB4
i 40A 40A
i
R N -
BW RW
8 7
D “C206
BW RW
S R (-
. OFF | ¢ ! ICM
k Relay Box
' ACC | ¢ ¢! "B
I ON | ¢ — ¢ L (W/Smart Key)
' hd hd hd !
| osT | ¢ ¢ :
P2 Lol Ll _l._a
Key SW 4
LR R
i
« [GN1
I
I &-
" rh Fo7 he F28 1F29
« 10A 10A 10A
| (I Ll
I
I
I
WR WR BR BR YR YR
7 N S202 C205
\/C212 1) | 1f
: 16 17 ' I
N R ‘r YR YR YR
10 c217 m C102 27 C103
BrB BR BR YR lYR l l
v v v v v
A/Bag Passenger BCM Cluster EPS Diagnosis  FRTRH PTC1/ Stop Lamp COMP
Unit A/Bag SW "AQ" "AT" Unit " W/Speed PTC2,3/ SW Relay
"26" "2 "B1" Sensor F/Heater "4 "86"
(EXP) " Relay
(WIO ABS) "86"
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> caja de fusibles y relés del Interior Il (F35 ~ F41)

i
+ 30 > 9
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! 40A 40A
1
1
i ------------------------------------------------ .\-6_-_- Ll N o ] 'I44 91-02 --------- -
BW RW
8 7
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I oN ¢ ¢ * o |
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P2 Lol Ll _._.
Key SW 1
R
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L PP SpEpp
1 IGN1 IGN2
! 2 .
! i F35 rh F3s b Fa7 1F38
| 10A 10A 15A 10A
i L1 L1 L1 L1
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1
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| .
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h19
YR YR GBr W A—
Weaor  C18
R R lYR YR Lw GBr GBr R
v v v
AlLight & ECM HLLD HLLD HLLD SKM Driver Passenger Cluster
Rain Sensor  Room Mirror (LH) (RH) SW "A23" S/Warmer S/Warmer "A4"
b e o v g S S
(EXP) (EXP) (EXP) g A
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ENG ROOM FUSE & RELAY BOX
1
30 [ BAT+ | 1
i
1
1
1
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(W/Smart Key)
R
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1
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1
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Unit "1" Relay "B6" "" SW SW ""
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> caja de fusibles y relés interiores lll (F42 ~ F50)

i
30 L
1
1
i SB1
! 50A
1
1
e e e e e e e N2GI02, e -
RW
W
RW
L et T R
1 BATT
I 0- 0-
! r Fa2 1 Fa 1 F44 1 Fas
| 15A 15A 10A 15A
i L1 L L1 L1
i
1
L e
LY LY GBr BW BW BW W W
BW
3 C203
BW BW BW lBW
v v v v v v v v
BCM ICM BCM Diagnosis Key Start/ Start/ Start/ SKM ICM ICM
"D10" Relay Box "D1" "16" Reminder Stop Stop Stop "A13" Relay Box  Relay Box
"C10" SW Button Button Button "C5" "C12"
ngn " "o g
FUSE Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




cCcoraando

1
’ 30 ;
i
SB2 SB4 .
40A 40A !
1
1
........................ 1Y
BW RW
L. “c206
BW RW
———— 2.
. OFF | ¢ ' ICM
I ! Relay Box
* ACC | ¢ ¢! b
; P ® s (W/Smart Key)
., ON é hd Y hs é !
L4 L4 L 2N
| osT | @ ¢ :
P2 Lol e Ll ..
Key SW 6
YB YB
INDOOR FUSE BOX
........................................... R R ikt
ACC i
_ 1
1 F46 i ra7 rrs e 1 rs0 ;
20A 10A 15A 10A 10A 1
L L L L L1 .
1
i
1
L L | Py 1
]
RW RB RB YB Lw Lw BY
5202 €203
O ! 22
[ |
n9; 10,!
RB RB BY
v v v v v
ICM S/IRoof  Driver DR Active Hazard & ICM Cigar Audio AV Unit SKM
Relay Box SW O/S Mirror ~ H/Rest Defog SW  Relay Box Lighter "4 "C4" "A10"
||B10|| I|6|l SW Sensor l|10l| ||B2|| II3I| (DOM)
g g

Modification basis

Application basis
Affected VIN

FUSE
KORANDO 2012.10

AUDIO PAS WIPER | LAMP Qg SWITCH JINSTRUME SKM BCM FUSE QEEECIRO
SYSTEM AND ENT NIC



02-24 8410-00

> fusible interior y caja de relés IV (F51 ~ F53)
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3) Box ICM

El cuadro ICM esta instalado en la parte trasera del panel de instrumentos.

M 53nD12-Y
-Hu
=

- 0330 A [

E muarsia Y
T —— VHT-C200 LM Xrl
BRA4IAITOP SIDE)

' \
RELAY 1 RELAYS  [RELAYS
RRFOG CONN-C JHORN| | 5ILOCK

RELAY4
RR WIPER RELAY 7 | [RELAY6
RELAY2 | | rolbING | | TAIL | | RELAY9 | | RELAY 10
PJOUTLET VIRR GATE ACC IGN2
CONN-B R%ﬁr 8 CONN-A
g J
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4) Proceso de funcionamiento por la fuente de alimentacién (1)

del relé del limpiaparabrisas trasero

= | STARTER
BATI

IGN %vL ICM_BOX
1
Am1 %_Acc RiEVIVIAPYéR
S84 N, ;| REARWOPER MOTOR 0.35GB|B8 3
| 2.5RW |py2 o162] 25R D 0.35LR[B6 2 E 1 B7]0.35Gr REAR_WOPER_MOTOR
STARTER|—|40A }r)ro 1G2 NO.39 10A T _4 5 B1]0.35WB. RH_MULT|_FUNCT|ON_SW

El relé del motor del limpiaparabrisas trasero se enciende cuando el interruptor del limpiaparabrisas trasero se enciende con la llave de encendido en ON. Este relé se

desactiva cuando el interruptor del limpiaparabrisas trasero esta apagado. La alimentacion se suministra a la ICM no. B6 conector a través de la SB4 y no. 39.

(2) relé de la lampara antiniebla trasera

ICM_BOX
RERAY1 055
£r15 MEMORY(BY) JOINT_CONN_C RR FOG 0.5B _ | 4 REAR_FOG_LAMP
o~} 0.5BrW [ 10.5BrW 0.5BrW |C16 1 2 COY0SBr_ o erie fo Lap
MEMORY™—="30Al—) N0.62 ~15A [05BrW |c15_3 4 _c4| 035Y_pom A

R1 : 1Kohm

La potencia para el relé de luz antiniebla trasera se suministra a través del fusible de memoria en la caja de CE compartimiento del motor y el fusible

no. 52 en el interior de la caja IP. Este relé es controlado (ON / OFF) por la sefial de funcionamiento del relé, que esta conectado con el no. A11 del

BCM.

> Condiciones de operacion

1. La luz trasera antiniebla se enciende cuando el interruptor de la lampara antiniebla trasera se enciende con el faro encendido (es decir, interruptor de ign2 ON).

2. Activando el interruptor de luz antiniebla trasera de nuevo cuando se activa el relé se apaga la luz antiniebla. Las luces antiniebla traseras no se

3. encienden cuando el interruptor ign2 esta en la posicion OFF o el interruptor de la luz esta apagada.

4. La luz antiniebla trasera no debe entrar de nuevo automaticamente si se ha desactivado por cualquier método que no sea el interruptor de la lampara

antiniebla trasera.

Modification basis

Application basis
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(3) del relé de plegado espejo exterior

FOLD_MIRROR_MOTOR

BCM_D(FOLDING_CONTROL)

BCM_D(UNFOLDING_CONTROL)

Lo
—o O
R8 : 1Kohm

ICM_BOX
RELAY7
FOLDING MIRR
R7 : 1Kohm
BATT(+) GND <0358 C14 ( ) | C13]0.35YB
1 0.5W C12 o
i [
-. NO.45 ~15A o B3| 0.35YR
j it wa B13|0.35LB
= [sARTERE
BATI B140.35WG

UNFOLD_MIRROR_MOTOR

La alimentacién del relé espejo plegable exterior se suministra a través de la no fusible. 45 en el cuadro de CE compartimiento del motor y el

relé se acciona por las sefiales de operacion desde el no. D16 y no. D17 del BCM.

> La operacion manual de BCM

Al pulsar el selector / despliegue fuera de espejo plegable con IGN ON, los espejos se pliegan o despliegan de acuerdo con la

posicion del espejo anterior. Si el espejo ya esta plegado, a continuacion, el espejo sera desplegada y viceversa. Esta operacién se

realiza para T1.

(4) IGN1, ign2, relés ACC

ICM_BOX

RELAY8
IGN1

B11[2.5LR

FUSE_BOX

w =

Y
©
2 o\:oH
=
3
N

P

A1]0.35Y

2.5BW |A5

-

RELAY9

SMART_KEY_MODULE

AG|2.5YB

SB4_ 5w

STARTER E

SMART_KEY_MODULE

0.35WR A4

PO

FUSE_BOX

A10]0.35B GND

2.5RW | A8

-

I

R10 : 1Kohm

RELAY10
IGN2

3

A7]|2.5R

STARTERZ 2130
AM2

BATT

SMART_KEY_MODULE

0.35WB |A9

PO

FUSE_BOX

I

R11: 1Kohm

> Para los modelos con SKM

La potencia suministrada a través del fusible AM1 va al no.1 relé ACC y IGN1 relé nr. 1. La potencia suministrada por el motor de

arranque AM2 va al ign2 retransmitir no. 1. Los relés IGN1 y ign2 son operados por las sefiales procedentes del no. A1y no. A2 de la

SKM. Consulte los detalles del SKM para las condiciones de operacion.

FUSE
KORANDO 2012.10
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(5) relé de bocina

ICM_BOX

RELAY3
BATT(+) B/HORN
SB1  40RW

= . =1 0.5W|C5 1 2 (C9[0.5GBr
BATTERY'Z 21504 o] TN\o T g BURLAR_HORN

NO.45 15A 4 C2[0.35BW
BCM_A
R3 : 1Kohm

La potencia para el relé de bocina antirrobo se suministra al terminal ICM no. C5 a la SB1 bateria y el fusible no. 45 en el interior de
la caja de fusibles.
El relé es operado por las sefiales desde el terminal de BCM no. A24. Se refieren a condiciones Para disuadir a los ladrones de las condiciones de

funcionamiento.

(6) de la puerta posterior del relé

ICM_BOX
RELAYG
BATT(+) T/GATE ELEC

PB8O 0.75LY|C10 1 2 C1|0.75BY_ 1Al GATE OPEN ACTR
= No.42 15A [pBT 0.75LY|B5 3 fjl; 4 _B4|0.35GY,

BCM_D
R6 : 1Kohm

La alimentacion del relé de puerta trasera se suministra a los terminales de la ICM no. C10 y no. B5 a través de la SB1 bateria y el fusible no. 42 en el

interior de la caja de fusibles. El relé es operado (es decir, ON / OFF) por la sefial de funcionamiento de la terminal de BCM no. D6.

> condicion de desactivacion

- sin SKM
El relé abierto el portdn trasero se apaga inmediatamente después de la puerta del conductor esta bloqueado o si la velocidad del vehiculo es de

3 km / ho mas durante su activacion. con SKM

Consulte la seccién de la puerta posterior del BCM para las condiciones de funcionamiento.

Modification basis FUSE
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSE QEEECIRO
SYSTEM AND ENT NIC



02-30

cCorando

(7) del relé de bloqueo del cambio

ICM_BOX
RELAY5
SlLock
IGN SwW STOP_LAMP_SW——0:5Y |C1 1 2 _C7108Br _t1gs LEVWR
- Q] 25LR B 0.5RB|C3 3 rj]; 4 8| 0.35RB_ 15 | EvwR
o 25BW by e NO.31 —10A
O 0a IG1 R5 TKohm
Al Eorroi
AM2_ i 0162

El relé de bloqueo de cambio se utiliza en los modelos con A/ T y recibe energia a través de la SB2 y el fusible no. 31 en la caja de fusibles interior con el IGN1

pone en ON. Si las condiciones de funcionamiento se cumplen (interruptor de la lampara de parada ON), se suministra la energia de la bateria a la no terminal

de ICM. C1. Si se cumplen las condiciones del modo de engranaje, el relé es operado por las sefiales procedentes del no terminal. 10 de la palanca de

velocidades.

(8) del relé de salida de energia

ICM BOX
BATT() POWER OUTLET

o 1 _ B10 1 ° J2_Bo
iBATTERY‘—‘50A = nNose 20a B2 3| . |4 B12

T STARTERE! R2 : 1Kohm

IGN SW
N ACC
AM 1 %A(‘(‘ ,_‘ [y
\ L= No.47 T10A

POWER OUTLET
GND

La potencia para el relé de toma de corriente se suministra a la no terminal de ICM. B10 a través de la SB1 bateria y el fusible no. 46 en el interior de la caja

de fusibles. El relé se conecta a tierra a través de la no fusible. 47 en la caja de fusibles interior y luego terminales de la ICM no. B2 y no. B12 cuando la

llave de encendido esta en la posicion ACC.

FUSE
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8710-01

03-3

BCM (BODY CONTROL MODULE)

8110-01

GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

N° de pin

Especificacion

Observacion

tension nominal

DC 13,5V

Tension de funcionamiento

DC9,0a16,0vVDC7,0a

18,0 V (CAN)
Temperatura de funcionamiento -30a+80°C -
Temperatura de almacenamiento -40a+85°C -

Frecuencia 134,2 KHz + 4 KHz -

transpondedor Temperatura de -40a+85°C -
funcionamiento

Max. humedad 95% -

tension resistente a altas 24V -

Corriente oscura

BCM sin SKM: 7,0 mA o menos BCM con
SKM: 4,0 mA o menos

Todo se apaga, sin la llave, todas las puertas

se cierran y en el suefio

modo

La caida de tension

1,0 V o menos

en B6 pin y todos los pines para

IN/OUT

> caracteristicas de frecuencia

N° de pin

Especificacion

Observacion

frecuencia de recepcion

433.920 + 0.015 MHz

ancho de banda

15KHz + 2 KHz 0 menos

método de modulacién

FSK

Distancia

10M o mas largo (abierto)

Modification basis

Application basis
Affected VIN
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2. FUNCIONES

1) Lista Funcional

SKM sin SKM
Funcién BCM con
BCM
1 de gontrol de limpiaparabrisas niebla limpiaparabrisas y arandela acoplada limpiaparabrisas (0] (6]
limpiaparabrisas lavadora automatica acoplada O (0]
sensor de luz auto-lluvia limpiaparabrisas acoplada (LIN) (0] (0]
Sensible a la velocidad del limpiaparabrisas intermitente O (0]
Wiper de control bajo / alto o (6]
2 dejalerta de aviso de llave la advertencia de aviso de llave (e} X
recordatorio de llave de encendido (0] X
Control de la alarma externa X (0]
Funcion anti-bloqueo cuando la apertura de la puerta (0] (0]
contrgl de la lampara 3 Tail lampara de cola sobre la alerta O (0]
visualizacion de advertencia ldampara externa X (0]
La cola de la lampara OFF automatico (0] (0]
4 puefta entreabierta de alerta gestion de estado de la puerta X (0]
Puerta entreabierta de alerta (6] (0]
contrgl de la cinta 5 de asiento la advertencia del cinturén de seguridad (0] (0]
Recordatorio de cinturén de seguridad O (0]
advertencia 6 Techo corredizo control de advertencia techo solar (0] (0]
visualizacion de advertencia techo solar X (0]
7 salg de control de la lampara lampara de la sala de la puerta acoplada y de control de regulacion (0] (0]
Sala de control de la ldmpara OFF (0] (0]
Sala de control de la ldmpara de visualizacion X (0]
8 iluminacion de la tecla agujero iluminacion agujero Key (0] X
controlar
9 despmpaiiador (alambre calentado) temporizador desempafiador delantero O (0]
controlar
temporizador desempafiador trasero 0 (@)
BCM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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SKM sin SKM
Funcién BCM con
BCM
10 control de entrada sin Transmisor (¢] X
llave
Receptor o X
cerradura de la puerta remota (0] X
apertura remota de puertas (0] X
panico remoto (e} X
Después de 30 segundos de retardo cerradura de la puerta automatica (0] X
11 cerradura de la puerta / Bloquear / desbloquear el control de mando de la (0] O
control de desbloqueo cerradura
Bloqueo de control / desbloquear la cerradura de la puerta central (6] 0
de conmutacién
Bloguear / desbloquear el control de la sefial REKES (6] X
Blogueo de control / desbloquear la SKM REKES de control X (0]
Bloquear / desbloquear el control de entrada pasiva SKM X 0
cerradura de la puerta de control automatico (0] O
control de la puerta automatica de desbloqueo (sefial de choque) (0] (0]
12 alarma de panico Panico de control de alarma por la sefial de REKES (0] X
Panico de control de alarma por SKM REKES FOB X O
13 control de los faros Coming-home-luz de control o O
(escolta)
14 Abrir la compuerta trasera abierta decontrol de control de la puerta posterior en BCM sin SKM (0] X
Puerta posterior control abierto en BCM con X (0]
SKM

Modification basis

Application basis
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SKM sin SKM
Funcién BCM con
BCM
contrgl de disuasion 15 Robo control de modo de antirrobo en el control o X
Robo de control de modo de disuasion en BCM inteligentes X O
16 de potencia de retardo de tiempo control de la ventana de energia desfase temporal (6] (6]
control de la ventana
suefo| Sistema de potencia 17 control de modo de suspension de energia del sistema (0] O
modo
18 Flgsher (parpadeando) control de sefal de giro LH o O
funcion
control de sefial de giro RH (6} (@]
Advertencia de control de interruptor de las luces de emergencia (6] O
mando de los intermitentes luces de emergencia X X
peligro de mando de las luces de aviso automatico (6] O
mando de las luces de advertencia de peligro de emergencia (junto (0] 0
con ABS)
19 DRL (Daytime Running DRL (Daytime Running Light) de control X X
Control de luz
control|{de la lampara 20 Niebla control de la ldampara Niebla (0] 0
21 de lbz automatico Control de luz automatico (0] O
control (LIN)
22 la funcién de inmovilizacion codificacion de clave y la sincronizacién (0] X
Reto (o) X
CAN informacion (e} X
23 Espejo plegado / desplegado control de plegado / desplegado o O
controlar
plegable Auto / control de despliegue (0] 0
24 Approach (charco) Approach (charco) control de la lampara en BCM sin SKM o X
control de la lampara
Approach (charco) control de la ldmpara en BCM con SKM X O
25 SKIM zumbador de advertencia SKM advertencia de control de zumbador X O
controlar
funcipn 26 Diagndstico (o) O

BCM Modification basis
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3. PRINCIPALES CAMBIOS

mando de las luces de advertencia de peligro de emergencia Anterior

Corriente

Condicién de uso

Si no se recibe la sefial de frenado de emergencia, la luces de

condiciones de desactivacion:

1. Vuelve al funcionamiento normal después de parpadear 4 veces /
segundo

2. Se desactiva cuando la advertencia de peligro interruptor de los
intermitentes se pulsa una vez durante la operacion por la sefial de

frenado de emergencia

emergencia parpadea 4 veces / segundo durante 10 segundos.

Condicién de uso
Si no se recibe la sefial de frenado de emergencia, la luces de

emergencia parpadea 4 veces / segundo durante 10 segundos.

prioridad de la operacion

Luz intermitente de advertencia de peligro interruptor — El frenado de
emergencia sefial - intermitentes de advertencia de peligro de
emergencia - automatica multifuncion

luz intermitente de advertencia

condiciones de desactivacion:

1.

La velocidad del vehiculo es superior a 50 kmh cuando se recibe la sefial
de frenado de emergencia (activada a una velocidad de 50 kmh o menos)
que aumenta la velocidad del vehiculo mas que 10 km / h por encima de
la velocidad cuando se recibe la sefial durante el funcionamiento por
peligro Turn emergencia sefial de frenado de emergencia intermitentes de

apagar durante la operacién por la sefial de frenado de emergencia

Desactiva automaticamente después de 10 segundos si los articulos 2) y 3)
anteriores no se cumplen durante la operacion por la sefial de frenado de
emergencia Si multi-funcién de riesgo automatica de la sefial de luz
intermitente de advertencia se recibe durante la operacion por la sefial de

frenado de emergencia, que seran reemplazados.

Modification basis

Application basis
Affected VIN
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i

recordatorio del cinturén de seguridad (SBR)

Anterior

Corriente

Si el cinturén de seguridad conductor no esta abrochado con el interruptor de
encendido ON, motor en marcha y la velocidad del vehiculo superior a 10 km /

h, se activa el recordatorio de cinturén de seguridad.

Ademas, a pesar de que la velocidad del vehiculo se reduce a por debajo de
10 kmh después del recordatorio se activa a una velocidad de 10 kmh o

superior, permanecera activado.

Si el cinturdn de seguridad conductor no esta abrochado con el interruptor de
encendido ON, motor en marcha y la velocidad del vehiculo superior a 25 km /

h, se activa el recordatorio de cinturén de seguridad.

Ademas, si el recordatorio de cinturdn de seguridad se activa a la velocidad de
25 kmh o superior y la velocidad se reduce a por debajo de 25 kmh dentro de
los 5 minutos, el sonido del zumbador interior se detiene. El zumbador suena

durante 5 minutos de nuevo cuando la velocidad es de 25 km / ho superior.

BCM
KORANDO 2012.10
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Application basis

Affected VIN




OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. DESCRIPCION Y FUNCIONES

BCM (modulo de control del cuerpo) controla el equipo eléctrico en el cuerpo de coche y envia las sefiales de control y aviso de la siguiente

BCM

manera.
<Tabla 1>
Lista Funcién Lista Funcién
1 control del limpiador 14 control de apertura del portén trasero
2 Ignicién de alerta de aviso de llave 15 Antirrobo
3 el control de las luces traseras dieciséis control de la ventana de energia desfase temporal
4 Puerta entreabierta de alerta 17 el modo de Suspensién Sistema
5 de control del cinturén de seguridad 18 funcién de luz intermitente
6 advertencia techo solar 19 control de DRL (ldampara diurna)
7 Sala de control de la lampara 20 control de la lampara Niebla
8 control de iluminacion agujero Key 21 Control de luz automatico (LIN)
9 el control del desempariador 22 la funcion de inmovilizacién
10 la funcién de entrada sin llave 23 funcion de plegado / desplegado
1" cerradura de la puerta / control de desbloqueo 24 Approach (charco) control de la ldmpara
12 alarma de panico 25 SKM advertencia de control de zumbador
13 control de los faros (escolta) 26 funcion de diagndstico

Modification basis

Application basis

Affected VIN

BCM
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1) Control de limpiaparabrisas
(1) niebla limpiaparabrisas y arandela acoplada limpiaparabrisas delantero

> niebla limpiaparabrisas

1. Cuando el interruptor multifuncion se hace girar durante mas de 0,1 segundos para activar el modo de niebla con IGN1 ON, el relé de limpiaparabrisas se

activa después de 0,1 segundos. Se desactiva cuando el motor del limpiaparabrisas esta en la posicién de estacionamiento.

2. Sibien el limpiador funciona a alta velocidad cuando se recibe la sefial del interruptor de la niebla, que opera a baja velocidad si el interruptor se

devuelve a su posicion de partida.

KEY IN ON
& IGN1 SW OFF
™
Front OFF
Washer SW
asher S ON
Wiper P-POS Turn
Stop
Wiper OFF
H/L Relay ON

T1:0.1s

> lavadora junto delante del limpiaparabrisas

1. Cuando se mantiene el interruptor frontal lavadora en la posicién ON durante mas de 0,6 segundos con IGN ON, el relé de limpiaparabrisas se activa 0,5

segundos después. El limpiaparabrisas se detiene después de tres toallitas mas desde que el interruptor de la arandela esta en la posicion "OFF".

KEY IN ON
& IGN1 SW OFE
T2
Front OFF
Washer SW
asher ON
FRT Washer ON
Motor Qutput OFF
PLEY
Wiper P-POS Turn U |_|
Stop
T1
Wiper OFF —
Low Rel
ow Relay ON
T1:0.5s T2 : Min 0.6s T3 : Wiper 1 turn
BCM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




cCcoraando

3. Cuando se mantiene el interruptor frontal lavadora en posicién ON durante 0,1 a 0,59 segundos durante el funcionamiento del limpiaparabrisas por el interruptor del

limpiaparabrisas intermitente / automatico, el limpiaparabrisas funcionara sélo una vez. Cuando se mantiene el interruptor de la arandela durante mas de 0,6

segundos, el relé de limpiaparabrisas se activa 0,5 segundos después. El limpiaparabrisas se detiene después de tres toallitas mas desde que el interruptor de la

arandela esta en la posicion "OFF".

KEY IN ON
& IGN1 SW OFF
INT AUTO OFF
SW

ON

T2 T3

Front ON
Washer SW

OFF
FRT Washer ON
Motor Output

OFF

PR L SN

Wiper Turn | | | |
P-POS

Stop
Rel

elay ON
T5 [+— T5 >

T1:05s T2:01~059s T3:Min0.6s T4:3Turntime T5: Pause time

> control de motor arandela posterior

1. Al encender el interruptor del lavador trasero con la llave insertada y IGN ON, el liquido de lavado se pulveriza el panel fascia

lateral.

2. Sise recibe la arandela delantera o la sefial del interruptor lavadora automatica durante la operacion del interruptor del lavador trasero, el motor se

detiene arandela y la arandela frontal o motor lavadora automatica comienza a operar.

KEY IN

& IGN1 SW
(B17,B19)

Rear

Washer SW

(B39)

RR Washer
Motor Output

(A16)

ON

OFF —

ON
OFF

ON
OFF

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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> limpiaparabrisas lavadora automatica acoplada

1. Alencender el interruptor de lavadora automatica con IGN ON y limpiaparabrisas intermitente / automatico interruptor, el liquido de lavado se pulveriza sobre el

cristal del parabrisas durante 2 segundos y los limpiaparabrisas funcionan 4 veces. Después de entonces, adicionalmente, el liquido de lavado se pulveriza

durante 1,5 segundos y los limpiaparabrisas funcionan 3 veces de nuevo.

2. La sefial del interruptor de lavadora automatica se anula durante limpiaparabrisas sensible a la velocidad intermitente, limpiaparabrisas acoplado lavadora o

funcionamiento del limpiaparabrisas lavadora automatica acoplada.

3. Al girar el interruptor del limpiaparabrisas a la posicion AUTO durante la operacién de la lavadora automatica, la lavadora automatica se detiene su

funcionamiento y se iniciara el modo de barrido intermitente / automatico. La sefial del interruptor de la arandela delantera y trasera son anulados

4. durante la operacion de la lavadora automatica.

KEY IN
& IGN1 SW

INT AUTO
SW

AUTO Washer
SwW

FRT Washer
Motor Qutput

Wiper P-POS

Wiper

Low Relay

T1: over 0.1sec

ON

OFF __|

OFF
ON

T1

ON
OFF

ON

OFF ——

Turn
Stop

T2

T3

T5

U U

| L

UL

T6

OFF
ON

T2 : 2sec

T4

T3 :1.5sec

T4 :0.5sec

T5:4 turn

T6 : 3 turn

BCM
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KEY IN &
IGN1 SW

INT AUTO SW

FRT Washer
SW

FRT Washer
Motor Output

AUTO Washer
SW

FRT Washer
Motor Qutput

Wiper P-POS

Wiper
Low Relay

ON
OFF
OFF
ON
OFF
ON

ON
OFF
OFF
ON
ON
OFF
Turn
Stop

OFF
ON

T1

T2

T3

T4

T3

T1 : over 0.6sec

T2 : over 0.1sec

T3 :0.5sec

T4 : 3 turn

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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> Sensor de lluvia limpiaparabrisas acoplado (LIN)

1. disposicion del sistema

Multi-Function Switch

_ Int, Auto SwW
_ Auto Washer SW
) IGN 1
_ Washer SW
_ Volume 4
BCM | LIN 1] Rain
) "| sensor
N.C 2
Parking 3
LO Speed
HI Speed —_
—
" " ' ' N N
Wiper Motor -
4 3 2 1

2. el reconocimiento y operacién de datos

- tiempo de reconocimiento de datos
El sistema realiza la comunicacion LIN independientemente de las condiciones de limpiaparabrisas y el interruptor de la luz cuando el interruptor de encendido esta
en la posicion ON. Si el interruptor del limpiaparabrisas intermitente / automatico se encuentra en "AUTO" y el interruptor de la luz esta en la posicion "AUTO", el

sistema de limpiaparabrisas funciona de acuerdo con los datos LIN. Los datos recibidos desde el sensor de lluvia se reconoce por 2 veces consecutivas.

- Operacion al reconocer datos
Sin datos: limpiador de baja / alta relé OFF
la sefial de baja velocidad: bajo relé ON (ON durante al menos un ciclo), pero de alta relé OFF alta sefial de velocidad: alta relé
ON (ON durante al menos un ciclo), pero bajo relé OFF La sefial del interruptor de lavadora esta anulados durante el
funcionamiento continuo de el limpiaparabrisas. (Lavadora acoplado funcién de limpiaparabrisas sélo esta disponible durante el

funcionamiento intermitente)

BCM Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis

Affected VIN
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> Power-up recordatorio del limpiaparabrisas

1. siel interruptor del limpiaparabrisas intermitente / automatico esta en la posicion "ON", el motor del limpiaparabrisas no funciona aun cuando se enciende el

interruptor de encendido a ON desde la posicion OFF.

2. Al girar el interruptor del limpiaparabrisas intermitente / automatico en ON desde la posicién OFF con IGN ON, los limpiaparabrisas funcionan una vez a baja

velocidad inicialmente independientemente de la comunicacién con el sensor de lluvia. Después de eso, los limpiaparabrisas funcionan una vez a baja velocidad sélo

cuando el sensor de lluvia detecta el salpicadero lado.

IGN2

SW

Wiper

KEY IN &

INT AUTO

Rain Sensor
to BCM

Low Relay

ON
OFF

ON
OFF

OFF

Rain
Sensing

OFF
ON

T1

T1

T1:1Turn

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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> Lavadora de limpiaparabrisas acoplado en el modo de deteccién de lluvia

1. Cuando se recibe la sefial del interruptor de la lavadora durante el funcionamiento intermitente junto con sensor de lluvia con IGN ON y el funcionamiento del
interruptor arandela intermitente / automatico, los limpiaparabrisas funcionan en el modo de arandela acoplada independientemente de la comunicacion con el
sensor de lluvia. Sin embargo, si se recibe la sefial del interruptor de la arandela del relé arandela se activa y el relé de limpiaparabrisas permanece activado,

cuando los datos junto con sensor de lluvia indica funcionamiento del limpiaparabrisas continua.

2. A pesar de que el sistema de barrido del limpiaparabrisas esta en el modo de lavado acoplada, los datos de funcionamiento se envian a la lluvia del sensor.

KEY IN & ON
IGN2 OFE

INAUTO ON

SW OFF |
Washer SW ON
OFF ——
Wiper Turn
P-POS
Stop -
Wiper OFF ]
Low Relay ON
Rain OFF
Sensor
Rain
Sensing

> Ajuste de sensibilidad (limpieza instantanea)

1. Cuando el interruptor de control de velocidad de barrido se gira a "rapida" con ign2 ON, interruptor del limpiaparabrisas intermitente / automatico en "ON" tope de posicion

y de limpiaparabrisas motor (posicién de estacionamiento), el motor del limpiaparabrisas funciona un ciclo a baja velocidad.

(Solo cuando el sensor de lluvia detecta las gotas de lluvia)

Si el interruptor de control de velocidad de barrido se cambia mas de 2 etapas dentro de 2 segundos, el motor del limpiaparabrisas funciona solamente un ciclo.

e SEN.O SEN.1 SEN.2 SEN.3 SEN.4 SEN.3
Sensitivity
Rain Sensor OFF
To BCM
Rain
Sensing
T1 T1 T1
+—> +—> “ »
Wiper OFF
Low Relay
ON
BCM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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> método de procesamiento de sefal de aparcamiento del limpiaparabrisas anormal

1. * El sistema de limpiaparabrisas envia continuamente la sefial para el estado actual cuando el terminal de aparcamiento del limpiaparabrisas esté en cortocircuito a tierra
con ign2 ON vy interruptor del limpiaparabrisas intermitente en la posiciéon "ON". El motor del limpiaparabrisas se ejecuta sélo cuando el sensor de lluvia requiere el

funcionamiento del limpiaparabrisas.

Wiper Turn
Parking
Stop
SEN.2
Sensitivity

BCM to OFF
Rain Sensor U H U u I_I U
COMM

2. * Cuando el terminal de aparcamiento esta en corto al poder con ign2 ON y interruptor del limpiaparabrisas intermitente en la posicion "ON", el sistema de

limpiaparabrisas envia la sefial para el estado actual de limpieza durante 2 segundos. Después de eso, se envia la sefial de corriente continua para el estado de
estacionamiento.

El motor del limpiaparabrisas se ejecuta sélo cuando el sensor de lluvia requiere el funcionamiento del limpiaparabrisas.

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
SYSTEM AND ENT NIC

Wiper Turn
Parking
Stop
Sensitivity SEN.2

BCM to OFF
Rain Sensor |_| U |_| |_| Ll |_|
COMM

Modification basis BCM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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> método de procesamiento por el mal funcionamiento del sensor de lluvia

1. Siel BCM se recibe la sefial de mal funcionamiento del sensor de la unidad de sensor de lluvia al girar el interruptor de control de velocidad de barrido de 2

de 3 etapas con IGN ON y interruptor del limpiaparabrisas intermitente / automatico en la posicién "ON", el motor del limpiaparabrisas funciona un ciclo a

baja velocidad.

Sensitivity
Rain Sensor

To BCM

Wiper
Low Relay

SEN.3 SEN.2 SEN.3 SEN.2 1 SEN.3 1SEN.2
Other than—
below
S _COMM
FAULT
OFF Iy
ON
T1:1Turn

2. Siel BCM se recibe la sefial de error de comunicacion de la unidad de sensor de lluvia al girar el interruptor de control de velocidad de barrido de 3 de

4 etapas con IGN ON vy interruptor del limpiaparabrisas intermitente / automatico en la posicién "ON", el motor del limpiaparabrisas funciona un ciclo a

baja velocidad.

Sensitivity
Rain Sensor

To BCM

Wiper
Low Relay

SEN.4 SEN.3 SEN.4 SEN.3 SEN.4 SEN.3
Other than—
below
S_COMM
FAULT
OFF ™
ON
T1 :1Turn

BCM
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> Sensible a la velocidad del limpiaparabrisas intermitente

EI BCM sin sensor de lluvia funciona el limpiador de la siguiente manera:

1. Al girar la llave de contacto en ON desde la posicion OFF con el interruptor del limpiaparabrisas intermitente en la posicion "ON", los limpiaparabrisas

no funcionan.

2. Al girar el interruptor del limpiaparabrisas en ON desde la posicién OFF después de girar la llave de encendido a la posicién ON, los limpiaparabrisas operan un

ciclo.

3. ciclo de funcionamiento del limpiaparabrisas depende de la velocidad del vehiculo (comunicacién CAN con cuadro de instrumentos) y limpiandose la

velocidad del panel de fascia lateral.

- Ciclo de operacion: 3 = 0,5 seg (FAST) a 19 + 2 seg (lento)

KEY IN ON
& IGN2 SW
OFF |
INT AUTO ON
SW
OFF _____ |
INT Volume FAST
SW ST-1
ST-2
ST-3
SLOW
Speed ON
OFF |
Wiper Motor Turn 1 == e ] ] T7 []
Pafking T (7| |7l [T ] (e LT —5
Stop 1122 13[4 [+]5[6 |
Wiper ON s ol | [ ] [ ]
Low Relay IR T8
OFF I O O B I O |
T1:3sec T2:7sec T3:11sec T4:15sec T5:19sec
T6:1turn  T7 : Vehicle speed coupled time T8 : Within 0.3sec
20 Pause time against vehicle speed
18 ~_
16 N
S 14 N
% S~ ~ — 100%
© 12 I DY 0
IS | N SN — 75%
< 10 \\ \\ \\ — 50%
(7] 0,
= SN o~ N~ N — 25%
Dﬂ_j \ \ \ _0%
6 \ \ \
2 \ \ \ N
0 | | i l | S L N L
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150
Vehicle speed(km/h)
Modification basis BCM

Application basis

Affected VIN
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> Wiper de control bajo / alto

1. B bajo relé de limpiaparabrisas se activa cuando el interruptor del limpiaparabrisas bajo es operado y el relé de limpiaparabrisas alta activa cuando se acciona
el interruptor de alta limpiaparabrisas.

2. Elmotor del limpiaparabrisas vuelve a la posicion de estacionamiento y se detiene, incluso cuando se apaga el interruptor de encendido durante el funcionamiento del
limpiaparabrisas.

3. Elrelé de limpiaparabrisas debe permanecer activado durante el funcionamiento del limpiaparabrisas en el modo de baja / alta a pesar de que el sistema no recibe sefial
de P-POS. (Durante el funcionamiento del limpiaparabrisas intermitente / automatico, el relé de limpiaparabrisas debe ser desactivada después de 5 segundos si no hay

sefial de P-POS durante 3 segundos con el fin de informar al conductor de sefial defectuosa)

4. Sibien el limpiador funciona a baja alta velocidad /, el selector / lavador trasero frontal puede ser operado pero el interruptor lavadora automatica no puede.

5. El motor del limpiaparabrisas vuelve a la posicion de estacionamiento y se detiene cuando se apaga el interruptor de encendido durante el funcionamiento del

limpiaparabrisas en el modo de alta.

KEY IN ON
& IGN2 SW
OFF —

INT AUTO OFF — ]
SW
ON

Front OFF T1

Washer SW —
ON

FRT Washer ON
Motor Output
OFF

AUTO Washer OFF T2
SwW
ON

FRT Washer ON
Motor Output
OFF

Wiper P-POS Turn |_| |_| J
Stop

T4

Wiper OFF T3+ T3+
Low Relay
ON

T1:over0.6sec T2:over0.1sec T3:0.5sec T4:3turn

BCM Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis

Affected VIN
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2) Recordatorio Llave de contacto

> la advertencia de aviso de llave

(Esta funcion tiene prioridad sobre la "Lampara de cola sobre la advertencia").

1. Al abrir la puerta del conductor, mientras que la llave de contacto se inserta en el cilindro de la llave, el zumbador suena durante 10 segundos
con el intervalo de 0,02 s ON y 1,38 s OFF.

2. Alretirar la llave de encendido o el cierre de la puerta del conductor durante la salida del zumbador (dentro de 10 segundos), el zumbador deja
de su funcionamiento.

3. Esta funcién no esta disponible cuando el interruptor de encendido (IGN1) esta en la posicion "ON".

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
SYSTEM AND ENT NIC

IGN1 ON
OFF
IGN KEY SW IN
ouT I
DR Door OPEN
CLOSE
Internal ON |— |—
B
uzzer OFF
Modification basis BCM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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g g g—
s S B

c

—,

> recordatorio de llave de encendido

1. Al abrir una puerta delantera o encender el interruptor de cerradura de la puerta, mientras que la llave de contacto se inserta en el cilindro de la llave, las puertas estan

bloqueadas durante 0,5 segundos, y desbloqueado.

2. La puerta permanecera desbloqueado incluso cuando el interruptor de bloqueo de puerta se recibe la sefial "cerradura de la puerta” dentro de los 0,5 segundos

después de abrir y cerrar la puerta.

3. Sin embargo, las puertas no deben ser desbloqueados al retirar la llave de contacto durante el proceso de cierre de interruptor de bloqueo de la

puerta.
IGN KEY ON —I _I
REM SW IN _I—
ouT
Door Lock LOCK _| |_| |_| _|
SWx1) UNLOCK
Door SW OPEN T11°
(x2)
CLOSE -
Lock Relay ON ] |— |— ]
OFF
Unlock Relay ON _| _| ] _|
OFF 121~
T1 : Within 0.5sec T2 : 0.5sec
(* 1): Puerta controlador interruptor de bloqueo o interruptor de bloqueo de puerta del pasajero (*
2): interruptor de la puerta del conductor o pasajero interruptor de la puerta
BCM Modification basis

KORANDO 2012.10

Application basis

Affected VIN
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> funcién anti-bloqueo cuando una puerta esta abierta

1. Sialguna de las puertas (excepto el portén trasero y el capé del motor) esta abierto, las puertas estan cerradas, una vez desbloqueados, pero inmediatamente al recibir

la sefial de bloqueo.

2. La puerta permanece desbloqueada durante 0,5 segundos cuando se cierra la puerta durante el desbloqueo. El sistema también realiza la

3. operacién como arriba mientras que la clave se elimina o el interruptor de encendido se coloca en posicién "ON". La funcién de aviso de llave de

encendido se activa mientras la llave de contacto se inserta en el cilindro de la llave.

4. Esta funcion no esta disponible cuando la velocidad del vehiculo es superior a 10 km / h.

IGN KEY SW

ALL Door
Lock SW(x1)

Door SW
(x2)

Door Lock
Relay

Door Unlock
Relay

ON
IN
ouT

LOCK
UNLOCK

OPEN
CLOSE

ON
OFF

ON
OFF

=

T1:0.5sec

(* 1): Puerta controlador interruptor de bloqueo o interruptor de bloqueo de puerta del pasajero (*

2): interruptor de la puerta del conductor o pasajero interruptor de la puerta

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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3) la lampara de cola
> lampara de cola a la izquierda en la advertencia (funciones de recordatorio techo solar y la llave de contacto tienen prioridad)

1. El zumbador suena durante 10 segundos con el intervalo de 0,02 s ON y 1,38 s OFF cuando se abre la puerta del conductor con la llave retirada (sin SKM) /
con IGN OFF o ACC (con SKM) y lampara de cola ON. El zumbador se detiene su funcionamiento cuando se apaga la lampara de cola o el cierre de la puerta
del conductor durante el funcionamiento del avisador. El zumbador permanece encendido cuando se enciende la lampara de cola de nuevo después de

2. apagarlo durante el funcionamiento del zumbador.

Esta funcién no esta disponible cuando el interruptor de encendido (IGN1) esta en la posicién ON.

3.

IGN1 ON

OFF
Tail Lamp ON
Relay OFF
DR Door SW OFF

ON
DR/PS UNLOCK
Door Lock SW LOCK | ||
Door Lock ON | ]
Relay OFF
Door Unlock ON T2 T2
Relay

OFF

T1 T3
Internal ON ]
B
uzzer OFF
T1:0.02sec T2:0.5sec+0.1sec T3:1.38sec
BCM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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> La cola de la lampara OFF automatico

1. Al abrir y cerrar la puerta del conductor después de apagar el motor con la lampara de cola ON, las luces traseras se apagan

automaticamente.

2. Las lamparas de cola se encienden de nuevo cuando la insercion de la llave de encendido (sin SKM) y conectar el encendido (con SKM) después de

lampara de cola OFF auto.

3. Lalampara de cola no debe apagarse cuando se enciende el interruptor de lampara de cola con la llave de encendido desconectado (sin SKM) y

con alimentacién o ACC ON (con SKM).

SW

Relay

IGN KEY

Tail Lamp

DR Door SW

Tail Lamp

IN
ouT

ON

OFF
OPEN
CLOSE

ON

OFF |

Automatic
go off

Automatic
go off

> lampara de cola sobre sistemas de alerta (con SKM)

1. Lalampara de cola en la sefial de aviso se envia a través de la comunicacion BCAN cuando la lampara de cola permanece encendido con la llave de contacto

OFF o ACC.

Modification basis

Application basis

Affected VIN

BCM
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4) de puerta entreabierta Advertencia

Mientras que el BCM sin SKM controla la lampara de advertencia, el BCM con SKM controla la lampara de aviso y envia la sefial a través de la comunicacién

BCAN. Sin embargo, este control sélo esta disponible cualquiera de las puertas o el portdn trasero cuando, excepto el capéd del motor, esta abierto.

1. El cuadro de instrumentos controla la lampara de aviso de puerta abierta de acuerdo con la sefial del BCM. (Sin embargo, el BCM

controla la ldmpara de aviso de puerta abierta con el cable eléctrico junto con la comunicacion BCAN.)

2. Ademas, el cuadro de instrumentos controla la funcién de parpadeo de acuerdo con la velocidad del vehiculo. (Sin embargo, el BCM controla la

lampara de la puerta entreabierta advertencia parpadeante con el cable eléctrico junto con la comunicacion BCAN.)

Door SW OPEN
(x1) J

CLOSE -

Vehicle V1 or more
Speed V2 or less

g,
Door AJAR ON
Warn Lamp OFF

“T2

T1:0.6sec T2 :0.3sec

V1 : 10km/h

(* 1): entreabierta: conductor, pasajero, puerta trasera o porton trasero esta abierto

Cerca: conductor, acompafante, puerta trasera y el porton trasero se cierran

BCM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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5) Cinturén de seguridad
> la advertencia del cinturén de seguridad

1. Al girar el interruptor de encendido (IGN1) en ON desde la posicién OFF, el BCM envia las sefiales de controlador y de aviso de cinturén de
seguridad del pasajero delantero para el médulo de panel de instrumentos a través de la comunicacién CAN, y suena el zumbador durante 0,6
segundos con el intervalo de 0,02 s EN y 1,38 s OFF. Si se sujetan los cinturones de seguridad conductor / pasajero, el zumbador no suena pero
la ldmpara parpadea de alerta durante el periodo. (El zumbador esta controlado por BCM y la lampara de aviso es controlado por ICM) Para el
asiento del pasajero, sin embargo, el sistema detecta si el asiento del pasajero esta vacia u ocupada y opera la lampara de advertencia sélo para

la primera vez.

Después de eso, el Unico recordatorio de cinturdn de seguridad detecta si estd ocupado el asiento del pasajero. Para el asiento del conductor, el recordatorio de

cinturén de seguridad opera sélo cuando el cinturén de seguridad no esta abrochado en la velocidad del vehiculo de 25 kmh o superior.

El médulo de panel de instrumentos controla las [amparas de advertencia del cinturon de asiento conductor / pasajero mediante la recepcion de los cinturones de
2. seguridad sefiales de lamparas de alerta al conductor / pasajeros.
Al girar el interruptor de encendido (IGN1) a la posicién OFF durante la operacion de advertencia, el zumbador se detiene y la luz de
3. aviso se apaga.
Si el cinturén de seguridad conductor / pasajero se fija durante la operacién de advertencia, el zumbador se detiene pero parpadea la lampara de
4. advertencia para el tiempo restante del periodo.
Si los cambios de la sefial del cinturén de seguridad conductor / pasajero a "desabrochado" de "fijado" con IGN1 ON, la lampara de aviso de cinturén de seguridad
5. conductor / pasajero se enciende y el zumbador suena de nuevo durante 0,6 segundos. Pero, si se cumple la condicion para la operacién de recordatorio del cinturon

de seguridad durante la operacion de advertencia, la operacién de alerta se detiene y se activa la funcion de recordatorio de cinturén de seguridad.

AUDIO PAS WIPER | LAMP Qg SWITCH JINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
SYSTEM AND ENT NIC

DR S/Belt SW Fastened
Not
fastened
PS S/Belt SW  Fastened [ ]
Not
fastened
NCAP Sensor Occupied
VIR Unoccupied __ |
DR S/Belt ON | | | | | r
Warn IND OFF U —I_
T3 < T3 T3 <
PS S/Belt ON . | |
Warn IND OFF P
T T L
T2 > T2 T2 >
Buzzer ON L I— —l r
OFF ]_
T1:0.6sec T2:0.6sec(0.02sec ON/1.38sec OFF) T3:0.3sec
Modification basis BCM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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> Recordatorio de cinturén de seguridad

1. Condiciones de funcionamiento para recordatorio de cinturén de seguridad son los siguientes: IGN ON, motor en marcha (mas de 300 rpm), la velocidad del vehiculo de 25
kmh o superior, el cinturén de seguridad desabrochado conductor, el cinturén de seguridad desabrochado pasajero del asiento y el pasajero que ocupa. Ademas, si el
recordatorio de cinturén de seguridad se activa a la velocidad de 25 kmh o superior y la velocidad se reduce a por debajo de 25 kmh dentro de los 5 minutos, el sonido del

zumbador interior se detiene. El zumbador suena durante 5 minutos de nuevo cuando la velocidad es de 25 km / ho superior.

El recordatorio del cinturén de seguridad se detiene su funcionamiento cuando la fijacién del cinturén de seguridad, pero se inicia de nuevo la operacion si desabrochar el
2. cinturén de seguridad.

Si el recordatorio de cinturén de seguridad se hace funcionar inicialmente debido a la correa del asiento del conductor desabrochado, el zumbador suena con el intervalo
3. de 0.02s ON / OFF 1.18s, el cuadro de instrumentos envia la sefial de advertencia del cinturon de asiento del conductor (SBR) y las estancias de la lampara de

advertencia del cinturén de seguridad en. En este momento, el zumbador suena durante 5 minutos.

Si el recordatorio de cinturdn de seguridad se hace funcionar debido a cinturén desabrochado asiento del pasajero cuando el sensor de recordatorio del cinturén de
4. asiento del pasajero detecta que el asiento del pasajero esta ocupado, el cuadro de instrumentos envia la sefial de advertencia del cinturon de asiento del conductor y la
lampara de aviso de cinturén de seguridad permanece encendido.

Para este caso, el indicador muestra cada estado de los asientos de conductor y pasajero, pero el timbre de interior es comun a los dos asientos.

Si se cumple la condicion de operacion simultanea de la sefal acustica de interior, el asiento del conductor tiene la prioridad. Si se sujeta el cinturén de

seguridad del conductor, la misma operacion también se realiza en el asiento del pasajero automaticamente.

El zumbador y la luz de aviso se hacen funcionar de acuerdo con la velocidad del vehiculo como por debajo de la mesa durante la operacion de recordatorio del cinturén

de seguridad.

operacion recordatorio del cinturén de seguridad

Funcion
Zumbador Lampara de advertencia
Velocidad del vehiculo
25 km / h ~ 49 kilometros / h 0.02s ON/ OFF 1.18s Continuar
50km/h~99Km/h 0.02s ON / OFF 0.98s Continuar
De 10 km / h ~ 49 kilometros / h 0.02s ON / OFF 0.78s Continuar

6. Prioridad funcionamiento del avisador: SBR = aviso de llave de advertencia = Techo solar Luz de aviso de la cola = = EN advertencia intermitentes de

advertencia = la lampara de sefial de giro.

9
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IGN KEY SW

ALT D

Vehicle
speed(km/h)

DR S/Belt SW

PS S/Belt SW

PSSB.R
Sensor

DR S/Belt
Warn IND

PS S/Belt
Warn IND

Internal
Buzzer

ON
OFF __|
ON

OFF

100~
50~99
10~49
0~9

Fastened
Not

fastened
Fastened

Not
fastened

Recognized
Not

recognized
ON

OFF

I

T3
ON

OFF
T1

ON T2

—

il

> T4

> T5

OFF

T1:0.6s T2:6.0s(0.02s ON/1.38s OFF)

T4.T5 : See above table “1-1"

T3:0.3s

Modification basis

Application basis
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6) Techo corredizo
> advertencia techo solar

1. Al retirar la llave de contacto con el techo solar abierto (sin SKM) o al abrir la puerta del conductor con IGN OFF o ACC y techo

solar abierto (con SKM), suena el zumbador interior durante 10 segundos con el intervalo de 0.02s ON / OFF 1.58s .

2. Al abrir y cerrar la puerta del conductor o cerrar el techo solar durante el funcionamiento del avisador de interior, el zumbador deja de su funcionamiento
inmediatamente.

3. Alcerrar la puerta del conductor o el techo solar y la apertura de nuevo durante la operacién de advertencia, la advertencia techo solar no funciona. Si se
cumple la condicién después de la llave de encendido esta en la posiciéon "ON" posicién otra vez, el zumbador interior suena durante 10 segundos con el

intervalo de 0.02s ON / OFF 1.58s. La advertencia techo solar tiene prioridad sobre la l&mpara de cola sobre la alerta.

4,
IGN KEY SW ON
IN
ouT
Sun Roof OPEN
Open SW CLOSE
DR Door SW OPEN
CLOSE
Tale Lamp SW ON
OFF
Internal ON
Buzzer OFF
BCM

Modification basis
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Affected VIN
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7) Lampara de habitaciones
> lampara de la sala de la puerta acoplada y de control de regulacién

Al abrir cualquiera de las puertas, mientras que el interruptor de la ldmpara habitacion en consola superior se presiona en (posicion acoplada "puerta"), las lamparas
de las habitaciones se encienden. Si se retira la llave y la puerta permanece abierta, la sala va lamparas automaticamente después de 10 minutos. El modo de

suspension sera desactivada cuando la puerta esta cerrada o se cierra con la lampara apagada automaticamente.

> Sala de control de la lampara puerta acoplada funcionamiento de la lampara habitacién

1. Al cerrar la puerta con IGN ON, la sala de las lamparas se apagan inmediatamente.

2. Al cerrar la puerta con IGN OFF, las lamparas de salas que permanezcan encendidas durante 2 segundos y se atendan durante 3 segundos.

3. Algirar la llave de encendido en la posicién ON durante la regulacién a cabo la operacion, la sala de las lémparas se apagan inmediatamente.

4. Cuando se recibe la sefial de desbloqueo de puerta con IGN OFF, la llave y con la puerta cerrada, las lamparas de las habitaciones se encienden durante

30 segundos. (Opera dependiendo de REKES desbloquear y manual desbloquear sefiales para BCM con SKM.)

5. 4. Cuando se recibe la sefial de desbloqueo de la puerta de nuevo en el paso (4), la lampara de habitacién de arriba y la ldmpara de habitacién centro permanecen

encendidas durante 30 segundos adicionalmente. (Para BCM con SKM, la extensién depende de las REKES desbloquear la sefial.)

6. Cuando se abre una puerta durante la operacion vinculada y regulacion, la sala de lamparas permanece encendido. Cuando se cierra de
nuevo, el sistema realiza la operacion en el paso (1) y (2).

7. Cuando todos los interruptores de la puerta se cambian desde su estado de cierre a su estado inicial, las lamparas de salas se atentan a cabo. Las
lamparas de salas se apagan inmediatamente al entrar en el modo antirrobo. (Para BCM con SKM, cerradura de la puerta se lleva a cabo por el bloqueo

REKES y las sefiales manuales de bloqueo). La habitacién lamparas se enciende cuando se activa la funcion de enfoque automatico.

AUDIO PAS WIPER | LAMP Qg SWITCH JINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
SYSTEM AND ENT NIC

8.
IGN SW ON
OFF
Door SW OPEN
(1) CLOSE
Tx Received
lock
Unloc Not received
Door LOCK
Lock SW UNLOCK
Room Lamp ON i
At o\ NRENN | I
OFF : , I
Room Lamp OFF(OPEN)
GND
ON(GND)
T1:2sec T2:3sec T3:30sec
Modification basis BCM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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> Sala de control de la lampara OFF

1. Las lamparas de salas dejan de funcionar cuando el BCM entra en el modo de disuadir a los ladrones o dormir. (Esto es para evitar la descarga de la bateria
si el interruptor de la lampara de la lampara sala y sensor elevado esta en la posicion). Las lamparas de salas apagan automaticamente 10 minutos después
de que se retira la llave. Después de eso, si el desbloqueo de la puerta o la totalidad de la sefial de puerta abierta se recibe y se inserta la llave, el modo de

2. reposo se desactiva y las lamparas de salas de operar por otros 10 minutos.

Las lamparas de salas se encienden cuando se introduce la llave (BCM sin SKM) o el interruptor de encendido se coloca en posiciéon "ACC" o "ON" (BCM con

3. SKM), mientras que las lamparas de salas estan apagados.

8) lluminacién Key Hole

1. Al abrir la puerta con IGN OFF, la luz de la tecla se enciende agujero. Al cerrar la puerta, la luz de la tecla agujero permanece encendida durante
10 segundos y se apaga. Al girar la llave de encendido en la posicién ON durante la operacion de la iluminacién de las teclas agujero, sale

2. inmediatamente.

w

. Cuando se recibe la sefial de bloqueo de la puerta (entrar en el modo de disuadir a los ladrones), la lampara se apaga. La funcién de la tecla de

4. iluminacién del agujero tiene una prioridad sobre la funcion del inmovilizador.

5. Sise interrumpe la comunicacién con el inmovilizador, la lampara se enciende durante 11 segundos con el intervalo de 0,5s ON/ OFF 0,5 s,
independientemente de las condiciones de funcionamiento de la lampara de ojo de cerradura. Al girar el interruptor de encendido a la posicion ON en el

6. estado "virgen", la lampara se enciende durante 8 segundos con el intervalo de 0,5s ON/ OFF 0,5 s.

IGN SW ON
(x1)

OFF
Door SW OPEN
(*2)

CLOSE
Key hole ON
ILLUMI

1, 1 PN
T1:10sec
(* 1) ON: IGN EN (* 2) Abrir: conductor o puerta del pasajero esta abierto
OFF: IGN OFF Cerca: conductor y puerta del pasajero se cierran
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9) desempaiiador (climatizada Wire) Timer

> control del t izador del d fiador del o

P P

1. Al encender el interruptor del desempafiador delantero con ign2 ON (velocidad del motor mas de 300 rpm), el desempariador delantero opera durante

12 minutos.
2. Al apagar el interruptor del desempafiador delantero durante la operacién, el desempafiador deja de funcionar. Si encender el desempafiador de nuevo dentro
3. de los 10 minutos después de la finalizacion de la primera operacién de 12 minutos, el desempafador opera, ademas, durante 6 minutos sélo una vez. (Sin

embargo, esto no aplica si el desempafiador ha sido desactivado por el paro del motor o el interruptor desempafiador)

4. El desempaiiador deja de funcionar cuando el interruptor de encendido esta en la posicién OFF o la velocidad del motor es inferior a 300 rpm.

IGN 2 SW ON J
OFF
Engine RPM 300 or more
300 or lower |

Front ON ]

Defog SW OFF —| | —| —l —l
Front Defog ON

Relay OFF |_ —l

T1 LN T™ T2 T3 T1

ALTD" =9V 1V T1:12min T2 : Within 10min T3 : 6min

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
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cor

s S B

control del temporizador desempaiador trasero

1. Al encender el interruptor desempafiador trasero con ign2 ON (velocidad del motor mas de 300 rpm), el desempafiador trasero y fuera

desempaiiador espejo retrovisor operar durante 12 minutos.

. Cuando se apaga el interruptor desempafador trasero durante la operacion, el desempafiador deja de funcionar. Si encender el desempafador de nuevo

. dentro de los 10 minutos después de la finalizacién de la primera operacién de 12 minutos, el desempafiador opera, ademas, durante 6 minutos sélo una vez.

(Sin embargo, esto no aplica si el desempafador ha sido desactivado por el paro del motor o el interruptor desempafador)

4. El desempaiiador deja de funcionar cuando el interruptor de encendido estéa en la posicion OFF o la velocidad del motor es inferior a 300 rpm.

. -
| en W LN N

IGN 2 SW ON
OFF I

Engine RPM 300 or more

300 or below — I
Rear Defog ON ]
SW OFF —| —|
Rear Defog ON
Relay OFF __| |_

T T T T2 T3 l
ALT*D"=9V+1V  T1:12min T2 : Within 10min T3 : 6min
BCM Modification basis
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10) de entrada sin llave
> Transmisor (clave REKES)

Cuando el usuario acciona el interruptor de la llave de mando a distancia, los mensajes de control del vehiculo formateados por su CPU se envian a la unidad

principal de forma inaldmbrica. El, la CPU de control del vehiculo y la unidad principal controla la operacién del vehiculo.

Cerradura de la puerta

apertura de puertas / botén de panico

> apertura de puertas / botén de panico

1. desbloqueo de las puertas y el portén trasero (pulsar brevemente)

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
SYSTEM AND ENT NIC

- Sise pulsa este botén, se abre todas las puertas y el porton trasero y desactiva el modo antirrobo. Cuando se desactiva el modo de antirrobo, las
luces de emergencia de emergencia parpadean una vez. Si la puerta, portdn trasero o el capé del motor no se abre un plazo de 30 segundos

- después de desbloquear la puerta con la llave a distancia en el modo antirrobo, la puerta se bloquea automaticamente, luces de emergencia

- parpadea dos veces y el zumbador suena una vez. (Entrar en el modo de disuadir a los ladrones) panico funcién (pulse y mantenga pulsado

durante mas de 2 segundos)

2. Al presionar (mas de 2 segundos) el boton, el peligro de advertencia parpadea luces intermitentes y el zumbador suena durante unos 30 segundos.

Presione el botén de desbloqueo o PANICO para desactivar esta funcion.

Modification basis BCM

Application basis KORANDO 2012.10

Affected VIN
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> Cerradura de la puerta

1. condenacion de las puertas y el portn trasero (pulsar brevemente)

- Si se pulsa este botén, todas las puertas y el portdn trasero se cierran y se activa el modo de disuadir a los ladrones.

- Cuando se activa el modo antirrobo, la luces de emergencia parpadea dos veces. Sin embargo, al pulsar este botdén una vez mas el

plazo de 4 segundos, la luces de emergencia parpadea dos veces y el zumbador suena una vez.

cerradura de la puerta remota

1. Cuando se pulsa brevemente (por debajo de 0,5 segundos) el botén LOCK en el transmisor, las puertas estan cerradas. EI BCM envia la sefial de bloqueo de la
puerta inmediatamente después de recibir el mensaje de bloqueo de la puerta desde el transmisor. Cuando se detecta una estrecha puerta, campana estado de

2. bloqueo de cierre y la puerta, se emite la sefial de lampara de sefial de giro.

Solo cuando la puerta cerca, capd condiciones cierre y bloqueo de la puerta esta satisfecho después se realiza cerradura de la puerta, se da salida a la sefial de la

3. lampara de sefial de giro.
La operacion REKES no esta disponible cuando la llave de contacto en el interruptor de llave. Ademas, no es posible utilizar los interruptores en la tecla

4. de control remoto durante 1 segundo después de retirar la llave de encendido del interruptor de encendido para evitar el funcionamiento no intencionado.

Si alguna de las puertas no podia ser bloqueado cuando se pulsa el botén LOCK, el sistema realiza la operacién de desbloqueo.

5.

Message

Received Door Look

Lock OFF 05sec| | Chattering Time

Relay ON 0.1

Lock LOCK

W

S/ UNLOCK

0.256¢ Door Close, Hood Close,
| Door lock, T/Gate Close
0.5sec 0.5sec 0.5sec
Turn OFF
Lamp ON
BCM
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> apertura remota de puertas

1. Cuando se pulsa brevemente (por debajo de 2,0 segundos) el botén de desbloqueo del transmisor, las puertas se desbloquean.

2. Elrelé de desbloqueo de puerta se enciende durante 0,5 segundos cuando se recibe el mensaje de desbloqueo de puerta desde el transmisor.

3. Las luces direccionales parpadean so6lo cuando todas las puertas se desbloquean con éxito. La operacion REKES no esta disponible cuando la llave de

4. contacto en el interruptor de llave. Ademas, no es posible utilizar los interruptores en la tecla de control remoto durante 1 segundo después de retirar la

llave de encendido del interruptor de encendido para evitar el funcionamiento no intencionado.

Message
Received

Unlock
Relay

Lock
S/IW

Detected

Turn
Lamp

:

OFF
ON

LOCK
UNLOCK

ON
OFF

OFF
ON

1secz0.1

> panico remoto

1. Al presionar (més de 2,0 segundos) el interruptor de emergencia en el transmisor, se activa la alarma de panico. Cuando se recibe el mensaje de

panico desde el transmisor, suena la bocina y abrir y cerrar las lamparas de sefial de giro durante 30 segundos (alarma de panico).

2.
Message P
Received |
B/Horn OFF
ON | [
Turn OFF
L
amp ON || a
“ » iDeactivated by TX
» 1 30sec
Modification basis BCM

Application basis
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cCorando

> Después de 30 segundos de retardo cerradura de la puerta automatica

1. Siuna puerta o el portén trasero no se abre un plazo de 30 segundos después de desbloquear las puertas con llave a distancia en el modo antirrobo,

todas las puertas se bloquean automaticamente de nuevo (cambio al modo de disuadir a los ladrones). Si cualquier puerta no se abre o la tecla no se

detecta dentro de los 30 segundos después de recibir la sefial de desbloqueo, la sefial de bloqueo se da salida y se activa el modo de antirrobo.

2.
Al entrar en el modo de dispositivo contra robo, las luces direccionales parpadean dos veces y el zumbador exterior suena una vez para SKM las lamparas
parpadean dos veces y bocina de la alarma antirrobo suena una vez para REKES.
Unlock OFF
Relay
ON 0.5sec + 0.1
<! +
«——Max30sec+3seCc ——»
Lock OFF
Relay
ON
Door LOCK Door Unlock AUTO D
oor Unlock
Lock S/W
UNLOCK
BCM

KORANDO 2012.10
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11) Bloqueo de puerta / de control de desbloqueo

EI BCM con SKM recibe fuente de atencion para interruptor de puerta del conductor de bloqueo / desbloqueo, bloqueo de puerta del pasajero / desbloquear interruptor,

puerta trasera (izquierda / derecha) del interruptor de bloqueo, cerradura central / desbloquear el estado del interruptor a través del cable eléctrico (hardwire).

- El estado de interruptor de cilindro de la llave y el interruptor de posicién de enganche se recibe a través del interruptor de la puerta de bloqueo / desbloqueo.

Cuando la sefial de bloqueo de puerta es emitida debido a un fallo del interruptor de pomo de la puerta y el interruptor de apertura de puerta y la sefial de desbloqueo

automatico se transmite 5 veces durante 1 minuto, BCM bloqueo por la fuerza las puertas sin desbloquear.

Sin embargo, el mando de desbloqueo de puerta funciona normalmente y desactiva la fuerza de desbloqueo.

diant

> Puerta de control de blog | desbloqueo interruptor de la puerta LOCK

1. Cuando se mueve el conductor o pasajero cerradura de puerta (perilla) cambiar a la posicién LOCK de la posicion UNLOCK, BCM envia la sefial LOCK
durante 0,5 segundos.

2. Cuando se mueve el conductor o pasajero cerradura de puerta (perilla) cambiar a UNLOCK desde la posicién LOCK, BCM (desbloquear) la operacién por el
interruptor de cerradura de puerta (mando) no esta disponible cuando se envia la sefial LOCK (UNLOCK) por cualquier otro método, tales como el control

3. remoto llave.
Al volver a conectar la bateria, el interruptor (perilla) cerradura de la puerta no esta operativo, independientemente de las posiciones del interruptor de bloqueo de

4, puerta.

Todas las puertas se mantienen desbloqueado cuando se recibe la sefial de bloqueo de la puerta en 0,5 segundos después de cerrar las puertas.

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
SYSTEM AND ENT NIC

5.
DR Door LOCK
Lock SW UNLOCK
PS Door LOCK
Lock SW UNLOCK
DR/PS OPEN
Door SW CLOSE
T1 N
Lock Relay ON
OFF
T2, T4,
Unlock Relay ON
OFF
T1:0.5sec T2:0.5sec T3:Within 0.5sec T4 :0.5sec
Modification basis BCM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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cerradura de la puerta / desbloquear el control por el interruptor de bloqueo de puerta central

1. Al pulsar la cerradura central / interruptor de desbloquear, BCM envia el bloquear o desbloquear sefial de acuerdo con la condicion anterior de
interruptor de bloqueo de puerta del conductor durante 0,5 segundos. El interruptor de la puerta central del muelle no esta disponible cuando el
2. sistema esta en modo de antirrobo. Al girar el encendido, todas las puertas se desbloquean automaticamente si ninguna de la cerradura de la puerta

3. (perilla) interruptores esta en la posicion LOCK.

4. Cuando se pulsa el interruptor central de la cerradura de puerta con cualquier puerta abierta, el sistema abre las puertas inmediatamente después de

bloquear ellos.

Central Door ON ] |
Lock SW OFF
Monitoring LOCK

UNLOCK
Lock ON ?
Relay OFF

T2

Unlock ON
RElay OFF

T1: 0.5sec T2 :0.5sec

> Bloqueo de puerta / desbloquear el control por la sefial de REKES

1. Cuando se recibe la sefial de bloqueo de la puerta, BCM envia la sefial LOCK durante 0,5 segundos. Cuando se recibe la sefial de

2. desblogueo de puerta, BCM envia la sefial de desbloqueo para 0,5 segundos.

TX signal LOCK —|
Not received
UNLOCK J
T2
Lock Relay ON
OFF
T3,
Unlock Relay ON
OFF
T6
Turn Lamp ON T51 151|715
OFF e
T2:0.5sec T3:0.5sec T5:0.5sec T6:1.0sec
BCM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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> Puerta de control de bloqueo / desbloqueo por control remoto de SKM llave inteligente

1. Siel BCM recibe el comando LOCK a través de la comunicacién BCAN (REKES bloqueo de sefial) al pulsar el interruptor de cerradura de la

puerta del control remoto de la llave inteligente con IGN OFF o ACC ON, se envia la sefial de bloqueo de la puerta durante 0,5 segundos.

2. Siel BCM recibe el comando de desbloqueo a través de la comunicacion BCAN al pulsar el interruptor de desbloqueo de puerta del control remoto

de la llave inteligente con IGN OFF o ACC ON, se envia la sefial de desbloqueo de la puerta durante 0,5 segundos.

. Lock signal
CAN signal  from smart key
remote control

Not received

Unlock signal
from smart
key remote control
Lock ON
Relay
OFF
Unlock ON
Relay
OFF
Turn Lamp ON
OFF

T2
T3
T6
T5|T5]|T5
T2:0.5sec T3:0.5sec T5:0.5sec T6: 1sec

Modification basis

Application basis

Affected VIN

BCM
KORANDO 2012.10
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> Bloquear / desbloquear el control de entrada pasiva SKM

1. EI SKM busca la llave inteligente verificado, envia cerradura de la puerta o desbloquear sefial al BCM a través de la comunicacion BCAN dependiendo
del estado de la puerta y envia la salida durante 0,5 segundos cuando se opera el interruptor de tirador de la puerta exterior con IGN OFF, ACC ON o
IGN EN . (EI BCM no realiza la cerradura de la puerta, si la puerta del conductor se desbloquea cuando se recibe la sefial del interruptor de tirador de

la puerta exterior con IGN ON).

2. EIBCM activa la salida cerradura de la puerta durante 0,5 segundos si la puerta del conductor esta desbloqueado después de recibir la cerradura de puerta /

desbloquear comando, sefial BCAN (fuera de sefial de manija de la puerta), con IGN OFF o ACC ON.

CAN REKES ]
signal LockCmd
Not
received
Driver Lock
Door Lock/
Unlock
Stnsoc Unlock
T2
Lock ON
Rel
ey OFF
Unlock ON
Relay OFF
T6
Turn Lamp ON 1751151715
OFF g h—
BCM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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> cerradura de la puerta de control automatico

1. salida de bloqueo de puerta se activa cuando la velocidad del vehiculo se mantiene por encima de 30 kmh con IGN1 ON. Sin embargo, si todas las puertas estan
cerradas o fracasan, salida de bloqueo no se activa. Si cualquiera de las puertas no esta bloqueada después de la Etapa (1), BCM activa la salida de cerradura de

2. lapuerta hasta 5 veces. Si la puerta adn esta desbloqueado, BCM considera como la puerta Fail.

3.

4. Sila puerta no se cambia de UNLOCK a LOCK, el registro fallara el salpicadero lado. Si hay alguna puerta fallado, la funcion de

5. blogueo automatico de la puerta no esta disponible.

(A pesar de que la velocidad del vehiculo se incrementa mas de 30 kmh de nuevo después de una disminucién por debajo de 30 km / h, BCM no envia la sefial de bloqueo
de la puerta automatica.)

6. Cuando se recibe la sefial de desbloqueo para otra puerta durante la etapa (2), BCM envia la sefial de bloqueo para la puerta
hasta 5 veces.

7. Lasalida de desbloqueo se activa automaticamente cuando las condiciones de salida de bloqueo de puerta se cumplen por esta funcion o el interruptor de
IGN1 se gira a OFF desde la posicion ON (a pesar de que la salida de bloqueo no se activa si la velocidad del vehiculo se mantiene por encima de 30 kmh
bajo condicién de bloqueo ). (Si la condicion de bloqueo se establece con el interruptor de encendido ON, las salidas del sistema UNLOCK sefal
incondicionalmente al girar el interruptor de encendido a la posicién OFF).

8. Sin embargo, si la condicion de salida cerradura de la puerta se cumple o no se inicializa cuando el interruptor IGN1 se gira a la posicion OFF.

9. Cuando apagar el motor, récord para una puerta se iniciara el falle.

Si cualquiera de los interruptores de bloqueo de puerta esta en posicién de bloqueo al girar el encendido, todas las puertas se desbloquean.
IGN1 SW ON
OFF
Vehicle speed  30km/h or higher
Below 30km/h —_—
Door Lock Unlock
SW
(x1) Lock
Lock output ON _| |
OFF
T2 «—* T2+ T2 5Times T2 «—
T1:0.5sec
(* 1) Bloqueo: Todas las puertas incluyendo portén trasero se cierran.
Desbloquear: Todas las puertas se desbloquean incluyendo portén trasero.
Modification basis BCM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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aanNndo

> control de la puerta automética de desbloqueo (caida de desbloqueo)

1. La entrada de sefial de colision bolsa de aire no puede ser aceptada dentro de los 7 segundos después de girar la llave de encendido en posicién "ON".

2. Después de los 7 segundos, se activa la sefial de bolsa de aire. Si la sefial de la bolsa de aire se pone en ON (blogueo) de la posicion OFF, BCM envia la sefial de

desbloqueo de la puerta durante 5 segundos después de 0,04 segundos.

3. La sefial de desbloqueo se envia para el resto del periodo, incluso cuando se apaga el interruptor de encendido mientras se recibe la sefial de

desbloqueo debido al accidente.

4. Las lamparas de salas se enciende al recibir la sefial de choque. (Excepto cuando el interruptor de la lampara cuarto delantero esté en posicién OFF.)

5. Las luces direccionales también parpadea cuando recibe la sefial de choque. Esta funcién

6. se pone a cero al desconectar la bateria.

\

-

-

IGN KEY
SW(*1)

Air Bag SIG

Unlock
Relay

300ms

|10ms|

ON
OFF

OFF
ON

ON
OFF

At Normal Statc . At Crash .
300ms 300ms 200ms -
CRASH OUT SIGNAL
| . |
T2
T3

T1:0.2sec T2:0.04secormore T3 :5sec

BCM

KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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12) alarma de panico

> alarma de panico por la sefial REKES

1. Cuando se recibe la sefial de panico con apagado, ACC y IGN ON, el cuerno y gire lamparas de sefializacion operan para T1 con el

intervalo de 0,5 s ON/ OFF 0,5 s.

2. Al recibir la cerradura de puerta o sefial de panico durante la operacion de panico, la alarma de panico se detiene. (Otros comandos se

redefinen) Las funciones de disuasion de robo son como a continuacion:

- La alarma antirrobo se detiene cuando se recibe la alarma de panico durante su funcionamiento.

- La alarma de panico se detiene y entonces la alarma antirrobo inicia su operacion cuando se producen las condiciones de alarma contra

robos durante la alarma de panico. Esta funcion debe estar disponible sin importar el estado de la clave.

5. Esta funcion sélo se activaran cuando se inserta la llave de encendido (region de la UE).

TX Signal
Key IN
& IGN ON

Turn Lamp

Horn

Not received

PANIC
Received

ON
OFF

OFF
ON

OFF
ON

L

I

i

T1

T2

H

T1

T1 : 30sec

T2 : OFF during T1 output

I

Modification basis

Application basis

Affected VIN

BCM
KORANDO 2012.10
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> alarma de panico por control remoto de SKM llave inteligente

1. Cuando el BCM recibe "comando de panico por control remoto llave inteligente” como una sefial BCAN, se activa la alarma de panico haciendo
funcionar la bocina y encender la lampara de sefial durante 30 segundos con un intervalo de
0,5s ON/ OFF 0,5 s. Sin embargo, el BCM utilizado en la regién de la UE se hace funcionar al recibir el comando de panico desde el mando

a distancia llave inteligente y la sefial de que la llave inteligente esta en el vehiculo sin tension, el CAC y el IGN ON.

2. EI BCM se detiene la funcién de panico y opera la funcion dependiendo de la sefial en caso de comandos siguientes durante lampara de

sefial de giro y el funcionamiento cuerno por el "comando de panico de control remoto llave inteligente".

- Detiene la funcién de panico activadas por el "comando de panico desde el control remoto de llave inteligente" a través de la sefial BCAN

- Funcion de panico se activa cuando se recibe otro comando
3. Laalarma de panico se detiene y entonces la alarma antirrobo inicia su operacion cuando se producen las condiciones de alarma contra robos
durante la alarma de panico.

4. Todas las funciones son controladas por SKM y operados por sefial de SKM.

Panic signal Not received
from smart key
PANIC ||
remote control Received - .
Turn Lamp OFF J__ T1
ON - - || - [
Horn OFF J__
ON || - | | [

T1 : 30sec T2 : OFF during T1 output

BCM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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13) del faro

> Viniendo de iluminacion de casa

1. La luz de cruce contintia durante 30 segundos cuando el interruptor de encendido se gira a ON desde la posicién OFF con la luz de ON.

2. De vuelta a casa iluminacién OFF Condicién
- 3 minutos después de que todas las puertas y el portdn trasero son abiertos y cerrados
(lluminacién sale 30 segundos después sin extension cuando las puertas cerradas estan abiertos) Al recibir REKES vy las sefales de bloqueo de

- puerta del pasajero (cerrar, abrir, cerrar) dos veces durante viniendo operacién iluminacion del hogar

S BCM FUSE ELEI\%RO

- Lailuminacién se apaga durante su operacién cuando los faros y el interruptor AUTO luz se convierten a otra posicion que no sea EN

=
>
14
—
&)
Z

- Lailuminacién se apaga cuando el interruptor de encendido se coloca en la posicién ON

3. Esta funcién puede ser activada o desactivada con el dispositivo de diagndstico. (Ajuste por defecto: activo)

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH
SYSTEM AND

Modification basis BCM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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14) de la compuerta trasera
> el control de la compuerta trasera en BCM sin SKM

1. Cuando se pulsa el interruptor de portdn trasero durante mas de 0,1 segundos con la puerta del conductor y el vehiculo desbloqueado
velocidad por debajo de 3 (+ 0,1) km / h, el relé abierto el portdn trasero se pone en ON durante aproximadamente 1 segundo, con
OFF poder, ACC ON o IGN ON. Sin embargo, se pone en ON cuando la velocidad del vehiculo es inferior a 3
(+0,1) km / h, con IGN ON.
2. Elrelé abierto el porton trasero se apaga inmediatamente después de la puerta del conductor esta bloqueado o la velocidad del vehiculo alto 3 kmh con IGN
EN durante su funcionamiento. Sin embargo, el BCM no funciona si se pulsa el interruptor de apertura del porton trasero cuando la velocidad del vehiculo es

superior a 3 km / h.

Driver Door LOCK
Lock SW UNLOCK

Speed Signal  3km/h or higher
Below 3km/h

Tail Gate ON

Open SW OFF T i

Tail Gate ON
Open Relay OFF T2

T1:0.1secormore T2:1sec

- abierta de la puerta posterior: REKES desbloquear (modo de disuasion desarmado) — la puerta posterior de la sefial abierta de la puerta posterior -

abierto

> el control de la compuerta trasera en BCM con SKM

1. Cuando se pulsa el interruptor de portdn trasero durante mas de 0,1 segundos con la puerta del conductor y el vehiculo desbloqueado
velocidad por debajo de 3 (+ 0,1) km / h, el relé abierto el portdn trasero se pone en ON durante aproximadamente 1 segundo.

2. Elrelé abierto el porton trasero se apaga inmediatamente después de la puerta del conductor esta bloqueado o la velocidad del vehiculo alto 3 kmh durante su
funcionamiento.

3. Cuando se pulsa el interruptor de la puerta trasera de la tecla inteligente en modo de disuadir a los ladrones, o con la tecla inteligente detectado por la antena
exterior, el SKM verifica la llave inteligente y desarma el portén trasero solamente. Cuando el portdn trasero esta abierto y cerrado, el sistema entra en el modo

de disuadir a los ladrones de nuevo. Si el interruptor de la puerta trasera no se utiliza durante 30 segundos, el sistema también lo hace.

4. EIBCM comprueba que la llave inteligente es verificado en el equipaje habitaciéon 1 segundo después de que el portén trasero cerrado es detectada por el interruptor
de apertura del portén trasero con desconexion de la alimentacion.
Si hay una llave inteligente verificado en la sala de equipaje cuando el porton esta abierto y cerrado en el modo antirrobo, el
zumbador externo suena durante 5 segundos.
Cuando la prensa controlador del interruptor de apertura del portdn trasero con el fin de buscar la llave inteligente, el BCM desactiva la cerradura de manera que se pueda

abrir el portdn trasero a pesar de que la puerta del conductor esta bloqueada. (Mantiene el modo en espera para la apertura sin verificacion)

BCM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




cCorando 03-49

15) de alarma antirrobo

> de control de alarma antirrobo en BCM sin SKM

1. Entrar en el modo de antirrobo por control remoto REKES

- Cuando se recibe la sefial de bloqueo de la puerta con la llave retirada, todas las puertas incluyendo porton trasero y el motor de campana cerrada, todas las

puertas se bloquean y se activa el modo de disuadir a los ladrones. En este momento, las luces direccionales parpadean dos veces.

- Cuando se pulsa el interruptor de bloqueo de la tecla de control remoto de nuevo en 4 segundos, las luces direccionales parpadean dos veces y la bocina
suena una vez en el modo de antirrobo. En otras palabras, cuando se pulsa el boton de bloqueo de la puerta una vez, todas las puertas estan cerradas y las
luces direccionales parpadean solamente dos veces, y otra prensa en 4 segundos hace que las luces direccionales parpadean dos veces y bocina de la
alarma sonara una vez. Cuando se recibe la sefial de bloqueo de la puerta con cualquier puerta (excepto el portdn trasero y el cap6 del motor) se abren, las

puertas se desbloguean inmediatamente después de bloquear en primer lugar.

Cuando se recibe la sefial de bloqueo de la puerta con la puerta trasera abierta o cap6 del motor, las puertas estan cerradas si estan abiertos,

- pero el modo antirrobo no esta activado. Sin embargo, cuando se cierra el porton trasero o capé del motor abierto, el modo de antirrobo se
activa con dos parpadeos de luces direccionales. Si una puerta o el porton trasero no se abre un plazo de 30 segundos después de desbloquear
las puertas con llave a distancia en el modo antirrobo, todas las puertas se bloquean automaticamente de nuevo (re-bloqueo de funciones). Al
entrar en el modo de dispositivo contra robo, las luces direccionales parpadean dos veces y la bocina suena una vez. El modo de antirrobo se

- puede activar solamente cuando se satisfacen las condiciones anteriores. Ex) El modo de disuadir a los ladrones no se puede activar al bloquear

las puertas con ojo de la cerradura en la puerta.

TX Signal Not received —| —| —|
Unlock . — — — J
_ T5
Exit Door SW  OPEN
CLOSE _
Exit Door OPEN [ — —
Lock SW CLOSE ] | N
Lock ON ] _| _| ]
Relay OFF | B ] |
(Dr) Unlock ON ‘| -|
Relay OFF |
“* T1 T4
Turn lamp ON
OFF ] ‘ _ I
Operation Other than - —
status arming |
T1:0.5sec T4:1sec T5: 30sec
Modification basis BCM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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2. El desarme por control remoto REKES

- Cuando el desbloqueo de las puertas o encender el interruptor de encendido en la posicién ON.

- Cuando se recibe la sefial de desblogueo de puerta en modo antirrobo, todas las puertas se desbloquean y las luces direccionales parpadean
una vez (la bocina no suena).

- Cuando se recibe la sefial de desbloqueo de puerta con el modo de antirrobo desarmado, las luces direccionales parpadean una

vez (el cuerno no suena).

3. En el modo de disuadir a los ladrones

BCM observa las siguientes condiciones continuamente:

- conexion de la bateria (B +) frontal /
- puerta de portdn trasero abierto trasero
- abierto 4 puertas bloqueo / desbloqueo

- cap6 del motor abierto

4. La activacion de la alarma antirrobo

- Cuando cualquiera de las puertas, portén trasero o el cap6 del motor esta abierto en modo antirrobo cuando desbloquear el
- interruptor de bloqueo de la puerta en el modo de disuadir a los ladrones
- Al abrir una puerta después de la finalizacion de la alarma antirrobo (por 30 segundos) Horn y la sefial de giro lamparas operan

- durante 30 segundos con el intervalo de 0,5 s ON / OFF 0,5 s.

5. condiciones desarme de modo disuasorio de robo

- Al pulsar cualquier interruptor (bloqueo, desbloqueo, panico) en la tecla de mando a distancia durante la alarma antirrobo, la alarma se detiene su
funcionamiento.

- Al girar el interruptor de encendido a la posicion ON durante la alarma antirrobo, la alarma se detiene su funcionamiento.

(Para un vehiculo con sistema de bloqueo de arranque, la alarma se detiene después de la terminacién de la autorizacion. Para vehiculo sin sistema de bloqueo de
arranque, la alarma permanece encendida durante 30 segundos)

- Al girar el interruptor de encendido a la posiciéon ON durante la alarma antirrobo, la alarma se detiene y el modo de dispositivo contra robo se
desactiva después de 30 segundos (tiempo restante). Si no hay ninguna commend desarme, la alarma permanece encendida durante 30

- segundos y el modo de disuadir a los ladrones continua.

6. Operacion cuando se desarma

- Labocinay las luces direccionales detienen su operacion.

BCM Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis

Affected VIN




cCoraando 03-51

@)
Eo
9z
—1
I
Alarm Satisfied '(-',J)
Condition
Not satisfied o
Alarm Satisfied 3
Deactivation -
Condition Not satisfied @
Theft Alarm E
Deterrent , 7}
Mode Arming -_ -
Arming =
Normal T2 @E
Turn Lamp ON 1 ] ] —|_|_ <
=
T =
Horn ON 1 [ ] —|_|— =
o
OFF | | : <§(
T3 T3 ’ -
Operation Other than &
Status alarm &5
=
T1:0.5sec T2:1sec  T3:30sec
<
o
OE
- El estado de disuasion / robo de alarma se almacena en la EEPROM, y el seguimiento es seguida por la operacién cuando se aL|I_J
conecta la bateria. 2%

Modification basis BCM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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> de control de alarma antirrobo en BCM con SKM

1. Al entrar en el modo de antirrobo por control remoto llave inteligente

Cuando se recibe la sefial de bloqueo de la puerta desde el control remoto de llave inteligente con el suministro de energia o ACC ON y el porton
trasero y el motor de campana cerrada, las puertas estan cerradas y se activa el modo de disuadir a los ladrones. En este momento, las luces
direccionales parpadean dos veces y el zumbador exterior suena una vez a intervalos con 50 ms ON / 50 ms OFF. (SKM se apaga el vehiculo y envia

la sefial, cuando ACC ON)

ElI BCM desbloquear las puertas inmediatamente después de bloquear primero sin hacer funcionar la ldampara de sefial de giro y el zumbador exterior y
el sistema no entrara en el modo de antirrobo, si no se recibe la sefal de bloqueo de la puerta del mando a distancia llave inteligente cuando la puerta

del conductor se desbloquea y cualquier de las puertas esta abierta.

Las cerraduras de BCM todas las puertas y el sistema no entra en el modo de disuadir a los ladrones si todas las puertas estan cerradas cuando se recibe

la sefial de bloqueo de la puerta del mando a distancia llave inteligente con el portén trasero y el capd del motor abierto. Sin embargo, si el portdn trasero y

el capd del motor esta cerrado, las luces direccionales parpadean dos veces, el zumbador suena una vez y el exterior se introduce el modo antirrobo.

Si todas las puertas, portén trasero o el capé del motor esta abierto o el interruptor de encendido no esta en la posicion ON durante 30 segundos

después de recibir la sefial de desbloqueo de puerta del mando a distancia llave inteligente, las puertas estan cerradas, a su vez lamparas de

sefializacién parpadean dos veces, timbre exterior suena una vez y el modo antirrobo se activa de nuevo.

El modo de antirrobo se puede activar solamente cuando se satisfacen las condiciones anteriores, con excepcién de bloqueo manual.

Ex) El modo de disuadir a los ladrones no se puede activar al bloquear las puertas con ojo de la cerradura en la puerta.

BCAN signal Lock signal

from REKES

Not received — - —_

Unlock signal J

from REKES

——— T3

Exit Door OPEN PR
Switch CLOSE |

Exit Door LOCK |
Lock Switch UNLOCK _| ] |

Lock Relay ON ] —| _| ]
OFF - — — I
(Dr) Unlock ON -| —|
Relay OFF _
~T1 — T2
Turn signal lamp ~ ON | | | _I
& exterior buzzer OFF | | _
Operation Other than ‘ —
status arming

T1:0.5sec T2:10sec T3:30sec

BCM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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2. Alentrar en el modo de disuadir a los ladrones por la entrada pasiva SKM

- Cuando se recibe la sefial del interruptor de manilla de puerta exterior con la alimentacion o ACC ON, el portén trasero y el cap6 del motor

cerrada y la puerta del conductor abierta, las puertas estan cerradas y se activa el modo de disuadir a los ladrones. En este momento, las

luces direccionales parpadean dos veces y el zumbador exterior suena una vez a intervalos con 50 ms ON / 50 ms OFF. (SKM se apaga el

vehiculo y envia la sefial, cuando ACC ON)

- EIBCM desbloquear las puertas inmediatamente después de bloquear primero sin hacer funcionar la lampara de sefial de giro y el zumbador exterior y el

sistema no entrara en el modo de antirrobo, si no se recibe la sefial de bloqueo de la puerta del interruptor de tirador de la puerta exterior cuando la

puerta del conductor se desbloquea y cualquier de las puertas esta abierta.

- Las cerraduras de BCM todas las puertas y el sistema no entra en el modo de disuadir a los ladrones si todas las puertas estan cerradas cuando se recibe la

sefial de bloqueo de la puerta del interruptor de la manija exterior de la puerta con la puerta trasera y el cap6 del motor abierto. Sin embargo, si el portén

trasero y el capo del motor esta cerrado, las luces direccionales parpadean dos veces, el zumbador suena una vez y el exterior se introduce el modo

antirrobo. Si todas las puertas, portdn trasero o el capé del motor esta abierto o el interruptor de encendido no esta en la posicién ON durante 30 segundos

después de recibir la sefial de desbloqueo de puerta del interruptor de la manija exterior de la puerta con la puerta del conductor cerrada, las puertas estan

- cerradas, a su vez lamparas de sefializaciéon parpadea dos veces, el zumbador suena una vez exterior y el modo antirrobo se activa de nuevo.

El modo de antirrobo se puede activar solamente cuando se satisfacen las condiciones anteriores, con excepcion de la cerradura por la sefial de control remoto

- de llave inteligente.

Ex) El modo de disuadir a los ladrones no se puede activar al bloquear las puertas con ojo de la cerradura en la puerta.

B CAN

signal

(Lock signal
from REKES)

Exit Door
Switch

Exit Door
Lock Switch

Lock Relay

(Dr) Unlock
Relay

Turn signal lamp &
exterior buzzer

Operation
status

Lock signal
from REKES

Not received

OPEN
CLOSE

LOCK
UNLOCK

ON
OFF

ON
OFF

ON
OFF

Other than
arming

T5

T1:0.5sec

«— T4

T4 : 1sec

T4 : 30sec

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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3. Encantador

- Sino se recibe la sefial de desbloqueo de puerta del mando a distancia llave inteligente con la alimentacion ni la sefal del interruptor de manilla de puerta
exterior se recibe con la puerta del conductor cerrada, las puertas se desbloquean, a su vez lamparas de sefializacion parpadean una vez, zumbador exterior
suena dos veces en los intervalos con 50 ms ON / OFF 450 ms y el modo de antirrobo esta desactivado. Cuando se recibe la sefial de desbloqueo de puerta con
el modo de antirrobo de desarmado, el parpadeo lamparas de sefial de giro y el zumbador exterior sonidos. Cuando el portdn trasero esta abierto por la sefial de
interruptor abierto el portdn trasero (sélo porton trasero desarmado) Cuando se detecta verificada llave inteligente y el portén trasero manual es abierta por la

sefal de interruptor abierto el portdn trasero (solo portdn trasero desarmado)

Cuando el interruptor de encendido se coloca en la posicion ON

4. En el modo de disuadir a los ladrones

BCM observa las siguientes condiciones continuamente:

- conexion de la bateria (B +) frontal /
- puerta de portdn trasero abierto trasero
- abierto 4 puertas bloqueo / desbloqueo

- capo del motor abierto

5. La activacion de la alarma antirrobo

- Cuando cualquiera de las puertas, porton trasero o el capé del motor esta abierto en modo antirrobo cuando desbloquear el
- interruptor de bloqueo de la puerta en el modo de disuadir a los ladrones
- Al abrir una puerta después de la finalizacién de la alarma antirrobo (por 30 segundos) Horn y la sefial de giro lamparas operan

- durante 30 segundos con el intervalo de 0,5 s ON / OFF 0,5 s.

6. Advertencia requisitos de cancelacion

- Laalarma antirrobo se desactiva por las siguientes sefiales BCAN durante su funcionamiento: (modo de antirrobo

mantiene)

1) Cuando la puerta esta abierta por el control remoto de la llave inteligente cuando la puerta esta

2

bloqueado por control remoto llave inteligente cuando el portdn trasero esta abierto por control

-

3) remoto llave inteligente cuando la puerta pasiva esta desbloqueado debido a la deteccion de llave

4

=

inteligente cuando la puerta trasera esta abierta debido a la deteccién de llave inteligente Cuando la

5) alarma de panico es activada por control remoto llave inteligente

6)
- Al girar el interruptor de encendido a la posiciéon ON durante la alarma antirrobo, la alarma se detiene inmediatamente.
- Al girar el interruptor de encendido a la posicion ON durante la alarma antirrobo, la alarma se detiene y el modo de dispositivo contra robo se

desactiva después de 30 segundos (tiempo restante).

- Sino hay ninguna commend desarme, la alarma permanece encendida durante 30 segundos y el modo de disuadir a los ladrones continta.

BCM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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7. Volver a entrar en el modo de dispositivo contra robo después de portdn trasero abierto

- Sitodas las puertas, porton trasero exceptuando, estan en modo de antirrobo y el BCM se recibe la sefial que indica que la llave inteligente

verificado no esta en el vehiculo cuando la puerta trasera se cierra de nuevo, el sistema entra en el modo de antirrobo de nuevo en 1

segundo . En este momento, las luces direccionales parpadean dos veces y el zumbador suena una vez exterior por el BCM.

8. Operacion cuando se desarma

- Labocinay las luces direccionales detienen su operacion.

Alarm Satisfied
Condition Not satisfied
Alarm Satisfied
Deactivation L
Condition Not satisfied
Theft Alarm
Deterrent .
Mode Arming N

Arming

Normal

T2

Turn Lamp ON 1 [

OFF |

T1

Horn ON 1 [

OFF | .

T3 3
Operation Other than
Status alarm
T1:0.5sec
* The theft deterrent/alarm status is stored in the EEPROM,
and monitoring is followed by operation when connecting the battery.
Modification basis BCM

Application basis

Affected VIN
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16) Tiempo de espera de control de la ventana de energia

1. Al girar la llave de encendido a la posicion ON, el relé de la ventanilla se conecta la alimentacion. El relé de la ventanilla eléctrica

2. mantiene encendida durante 30 segundos, incluso cuando se detiene el motor. Sin embargo, el relé de la ventanilla eléctrica se

apaga al abrir una puerta delantera. Cuando el bloqueo de la puerta (activacién de modo disuasorio de robo), el relé de la ventana

3. de energia se enciende inmediatamente OFF.

IGN1 SW

DR/PS
Door SW

P/Window
Relay

ON
OFF

OPEN
CLOSE

ON
OFF

T1

T2

T1 : 30sec

T2 : OFF during T1 output

17) Temporizador

1. Siel interruptor de bloqueo de puerta del conductor / pasajeros puertas / puertas traseras / portén trasero no se cambia durante 6 segundos con todo conductor de la

puerta / pasajero puerta / trasero puertas / portdn trasero cerrado, retira la llave, IGN1 y ign2 OFF, el vehiculo entra en modo de suspension para el sistema de corriente

cortada.

2. Sicualquiera de las condiciones en la etapa (1) no se cumple, se activa el modo de despertador sistema. Cuando la salida tal como lampara de habitacion,

3. iluminacién de las teclas agujero, luces traseras y ventana de energia esta activando o todas las puertas mantener cerrado durante 30 segundos después de la

puerta se desbloquea para las condiciones en la etapa (1), el sistema esta en el modo normal. Entonces, si no hay un cambio dentro de 6 segundos con todas las

condiciones de salida y condiciones listas liberados y todas las puertas cerradas, se activa el modo de suspension.

Al encender el interruptor de la lampara habitacion de arriba, las lamparas de las habitaciones de arriba se encienden durante 10 minutos y se apagan, y el modo

4. de espera se activa después de 6 segundos.

Cuando las condiciones de luz que vienen a casa OFF estan satisfechos, se activa el modo de suspension. En esta condicién, al abrir una

5. puerta o insertar la llave en ojo de la cerradura, se desactiva el modo de suspension.

BCM
KORANDO 2012.10
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18) intermitente (parpadeando) Funcién
> Coloque el control de la lampara de sefial

1. Cuando el BCM se recibe la sefial del interruptor de multiples funciones, que opera la lampara de sefial de giro y el zumbador interior
con los intervalos de 400 ms ON / OFF 400 ms para 75 veces / min. Las luces direccionales estan en funcionamiento sélo cuando IGN1

2. estaenON.

3. Silalampara de sefial de giro es defectuoso durante su funcionamiento, la lampara parpadea sefial de giro con los intervalos de 300 ms ON / 300 ms OFF
para 100 / min y el zumbador interior sonidos con mismo intervalo. condiciones defectuosas por BCM: Open - por debajo de la carga de 3,0 A, Short - sobre

carga de 7,0 A (carga significa la carga de lampara aqui)

Al encender el interruptor de sefal de giro, la ldmpara parpadea 3 veces por el BCM. Al apagar el interruptor durante la operacion, la
5. lampara de sefial de giro parpadea 3 veces y se apaga.

Al apagar y luego inmediatamente en el interruptor de sefal de giro durante el auto funcionamiento de 3 veces el parpadeo, la lampara de sefial de giro
6. parpadea 3 veces adicionales.

Al encender otro interruptor de sefial de giro durante la operacion, la lampara de sefial de giro operado actualmente se detiene inmediatamente y otra

7. lampara de sefial de giro empieza a parpadear.

Left ON
Turn SW
OFF
IGN 1 ON ON
OFF
Current FAIL
Sensing
NORMAL
T1 T2
Left Turn OFF
Lamp -
ON [ ||
Internal ON
Buzzer -
OFF || |
T1: 75 times/minute T2 :1005 times/minute
Modification basis BCM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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control de la lampara de sefial de giro a la derecha

. Cuando el BCM se recibe la multifuncién giro a la derecha sefial del interruptor de la lampara de sefial, que opera la lampara de sefial de giro a la derecha
y el zumbador interior con los intervalos de 400 ms ON / 400 ms OFF para 75 veces / min. Al apagar el interruptor de sefial de giro a la derecha durante su

funcionamiento, la ldmpara de sefial de giro y el zumbador detener la operacion.

. Las luces direccionales estan en funcionamiento sélo cuando IGN1 esta en ON.

. Sila lampara de sefal de giro es defectuoso durante su funcionamiento, la lampara parpadea sefial de giro con los intervalos de 300 ms ON / 300 ms OFF
para 100 / min y el zumbador interior sonidos con mismo intervalo. condiciones defectuosas por BCM: Open - por debajo de la carga de 3,0 A, Short - sobre

. carga de 7,0 A (carga significa la carga de lampara aqui)

. Al encender el interruptor de sefial de giro, la ldmpara parpadea 3 veces por el BCM. Al apagar el interruptor durante la operacion, la
lampara de sefial de giro parpadea 3 veces y se apaga.

. Al apagar y luego inmediatamente en el interruptor de sefal de giro durante el auto funcionamiento de 3 veces el parpadeo, la lampara de sefal de giro
parpadea 3 veces adicionales.

. Al encender el interruptor de sefial de giro a la izquierda durante el funcionamiento de la ldmpara de sefial de giro a la derecha, la ldmpara de sefial de giro a la

derecha se detiene inmediatamente y la ldampara de sefial de giro a la izquierda empieza a parpadear.

Right Turn ON
SW OFF
IGN 1 ON ON

OFF
Curre_nt FAIL
Sensing NORMAL

T1 ‘ T2 ‘

Right Turn OFF - ] )
Lamp ON || ||
Internal ON -] )
Buzzer OFF i i

T1 : 75times/min

T2 :100times/min

BCM
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN




cCorando 03-59

> control del interruptor de las luces de emergencia

1. Cuando se pulsa el interruptor de las luces de emergencia, las luces direccionales izquierda / derecha parpadean con los intervalos de 400 ms ON / 400 ms apagado
para 75 / min y el zumbador interior sonidos con mismo intervalo.

2. Cuando se pulsa el interruptor de las luces de emergencia de nuevo durante su funcionamiento, las luces direccionales y horn detener la operacion.

3. Esta funcion esta disponible si la bateria esta conectada (B +).
4. Silalampara de sefial de giro es defectuoso durante su funcionamiento, la lampara izquierda parpadea sefial de giro con el intervalo de 300 ms ON / OFF 300 ms
(100 / min) y el zumbador interior sonidos con mismo intervalo. La tolerancia entre la lampara de sefial de giro izquierda y lampara de sefial de giro a la derecha debe

ser inferior a 100 ms. La luz intermitente de emergencia tiene prioridad sobre la lampara de sefial de giro. Prioridad de las luces de emergencia es el siguiente:

7. recordatorio de cinturén de seguridad> aviso de llave> Techo solar> Lampara de cola> luces de emergencia> lampara de sefial de giro

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
SYSTEM AND ENT NIC

Hazard ON
SW
OFF —_ —
IGN 1 ON ON
OFF
Current FAIL
Sensing
NORMAL
T1 T2 T1
Turn OFF — ] ] —
Lamp [~
ON - - 1 L || -
Buzzer ON ]
OFF - - - - ||
T1 : 75times/minute T2 : 100times/minute
Modification basis BCM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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> control de indicador de las luces de emergencia

1. Cuando se pulsa el interruptor de las luces de emergencia, el indicador de luz intermitente de emergencia parpadea con el intervalo de 75 / min.

2. Al pulsar el luces de emergencia de nuevo cambiar durante la etapa (1), el indicador se detiene su funcionamiento. Esta funcion esta

disponible si la bateria esta conectada (B +).

3.
Hazard ON
SW
OFF
IGN 1 ON ON
OFF
T1 T1 R

Hazard OFF J L
NG rr1r |
ON

T1 : 75times/minute

> el control de las luces de emergencia automatico

1. Cuando la luz intermitente de emergencia automatico es operado durante 0,1 ~ 0,59 segundos, el indicador de luz intermitente de emergencia parpadea 3 veces.

2. Cuando la luz intermitente de emergencia automatico es operado durante mas de 0,6 segundos, el indicador de luz intermitente de emergencia parpadea 10 veces.

3. Laluz intermitente de emergencia tiene prioridad sobre la luz intermitente de emergencia automatico y ambos tienen la misma frecuencia de los destellos. Esta funcién
s6lo esta disponible cuando la llave de encendido esta en la posicién "ON".
4. Cuando el interruptor de encendido se coloca en posicién de apagado durante su funcionamiento, la luz intermitente de emergencia automatico se detendra la
5. operacion.
La luz intermitente de emergencia detiene el funcionamiento tan pronto como se recibe la sefial del interruptor de la ldmpara de sefial de giro (luces de emergencia) durante
6. esta operacion.

Si el interruptor de la ldampara de sefal de giro estd encendida, la luz intermitente de emergencia automatico no funciona a pesar de que se recibe su sefial.

IGN SW ON
OFF |_
Auto hazard warning OFF ]
flasher switch ON
n, 2,

Turn Lamp OFF
SW ON
Hazard warning OFF
flasher relay ON | | | | | | | |

DRI T4

T1:0.1~0.59sec T2:0.6sec ormore T3 :3times ON/OFF T4 : OFF after 10 ON/OFF outputs

BCM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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> control de las luces de emergencia de emergencia (junto con ABS)

1. disposicion del sistema

Emergency
Emergency Stop Stop & Vehicle Speed

ABS/IESP ———  BCM %»

HAZARD Light

2. Condiciones de funcionamiento: Cuando se recibe la luz intermitente de emergencia de emergencia activado sefial del ESP y ABS. Cuando se recibe la
sefial de parada de emergencia a través de la comunicacion PCAN parpadea con el intervalo de 4 Hz y cuando se recibe detener la parada de emergencia

de la sefal a través de la comunicacion PCAN parpadea con el intervalo de 1,25 Hz, velocidad de funcionamiento normal.

Sin embargo, la operacion manual del interruptor tiene prioridad sobre esta funcion.

- Prioridad

las luces de emergencia manual> sefial de parada de emergencia> luces de emergencia automatico emergencia> Auto peligro de intermitencia

(Si la sefial de parada de emergencia se recibe a través de la comunicacion PCAN durante la operacion de las luces de emergencia, se anula la sefial. Si
se recibe la sefial de las luces de emergencia de emergencia durante la operacion multifuncion luces de emergencia automatico o multifuncion luces de
emergencia automatica es recibido durante el funcionamiento de emergencia luces de emergencia, emergencia parada se lleva a cabo.) Cuando se recibe
la sefial de parada de emergencia, la luz intermitente de emergencia parpadea con el intervalo de 4 Hz, vuelve entonces a la velocidad de operacion

- normal. Después de eso, si la sefial de parada de emergencia se recibe de nuevo, la luz intermitente de emergencia de emergencia parpadea con el

intervalo de 4 veces / seg.

PAS WIPER B LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
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3. condiciones OFF:
EI BCM parpadea la luz intermitente de emergencia automatico de emergencia con el intervalo de 1,25 veces / seg .:

1) La luz intermitente de emergencia de emergencia no funciona si la velocidad del vehiculo es de mas de 50 kmh cuando se recibe la sefial de parada
de emergencia.

2) La luz intermitente de emergencia de emergencia funciona si la velocidad del vehiculo es de 50 km / ho mas bajo cuando se recibe la sefial de parada
de emergencia.

3) Cuando la velocidad del vehiculo aumenta mas que 10 km / h por encima de la velocidad cuando se recibe la sefial durante el funcionamiento por la sefial de
frenado de emergencia, la luz intermitente de emergencia de emergencia detiene el funcionamiento. Al girar las luces de emergencia de emergencia en OFF
durante la operacion por la sefial de frenado de emergencia, que se detenga el funcionamiento.

4)

Se desactiva automaticamente 10 segundos después de si los articulos 2) y 3) anteriores no se cumplen durante el funcionamiento por la sefial de

5) frenado de emergencia.

Si no se recibe la sefial multifuncion luces de emergencia automatica durante la operacién por la sefial de frenado de emergencia, se

6) puede anular.

ABS emergency ON
stop signal (hazard OFF | |

flasher ON request)
Above

50km Below

Manual hazard |_|
flasher switch

Hazard flasher [ U U Iy

“F1 F1 T2 F1 T3
F1:4times/sec T2:10s (1.25times/sec) T3 : Within 10 s (1.25 times/sec)

BCM Modification basis
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19) DRL (Daytime Running) Control de luz

1. Cuando se recibe la sefial de activacion DRL, las luces traseras se encienden cuando se enciende el interruptor de encendido a la

posicion ON, y los faros se encienden cuando la velocidad del motor es de 300 rpm o superior.

2. Al encender el interruptor de la lampara de cola durante el funcionamiento del motor, los faros estan apagados. Los faros no se encienden cuando

3. la velocidad del motor esta por encima de 300 rpm con la lampara de cola en Activar.

4. El sensor de luz automatico no esta disponible en el vehiculo con el sistema DRL. Si no hay sefial de activacion

5. DRL, el sistema de luz opera en condiciones normales.

DRL ENABLE
Signal

DISABLE
IGN 1 ON ON

OFF —_— I

Tail ON
Lamp
NORMAL

20) Control niebla de la lampara
(Las luces antiniebla traseras se aplican sélo a la region de la UE)

1. Cuando se pulsa el interruptor de la lampara antiniebla trasera con ign2 ON (faro de la condicion), las luces antiniebla traseras estan activados. Cuando se pulsa el

interruptor de la lampara antiniebla trasera de nuevo durante la operacién, las luces antiniebla traseras estan apagados.

AUDIO PAS WIPER | LAMP Qg SWITCH JINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
SYSTEM AND ENT NIC

2. Las luces antiniebla traseras no se encienden cuando el interruptor ign2 esta en la posicién OFF o el interruptor de la luz esta apagada.

3. Las luces antiniebla traseras no deben entrar de nuevo automaticamente si se han desactivado por cualquier otro medio que no sea el

interruptor.
RR FOG ON
SW
OFF : .
IGN 2 ON ON J ' ‘
OFF
ALT D ON | J
OFF |
RR FOG ON
Relay
OFF —_—
Modification basis BCM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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21) Control de luz automatico (LIN)

1. EIBCM se comunica con el sensor de luz automatico al girar el interruptor de encendido a la posicién ON, y controla las luces

traseras y los faros en funcién de los datos LIN con el AUTO interruptor de luz.

KEY IGN 2 ON
SW OFF |
M/Function OFF = ]
Sw AUTO
Rain Sensor LIGHT _|—|_
Data TAIL
OFF
Tail Lamp OFF
Relay ON

Head Lamp ON

+
Relay(+) OFF
Head Lamp OFF
Relay(-
elay() on
BCM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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22) Retrovisor exterior plegable / control del despliegue

control de plegado / desplegado

. Al pulsar el selector / despliegue espejo plegable con IGN ON, los espejos se pliegan o despliegan de acuerdo con la
condicién de espejo. Si el espejo retrovisor exterior se pliega, el espejo debe ser
desplegada, y viceversa. / Salida despliegue plegable se activa durante 16 + 6 segundos.

. Este tiempo de funcionamiento debe llevar a cabo incluso cuando el interruptor de encendido se coloca en posicién de apagado durante su funcionamiento.

. En prensado por primera vez el plegado espejo / interruptor de despliegue después de volver a conectar la bateria, se realiza la operacion espejo
abatible.

. Se puede controlar la posicion del espejo dentro de los primeros 30 seg. después de apagar la ignicién. En otras palabras, este control debe estar disponible durante 30
segundos (periodo de tiempo que transcurre) después de encender el interruptor de encendido en la posicién OFF. Plegado / desplegado se completa cuando el tiempo

de retardo de 30 segundos transcurren durante la operacion.

. Cuando se recibe el plegado / desplegado de la sefial durante el / operacién de desplegado de plegado espejo, la salida debe ser activado después de que
tiene retraso de tiempo de 0,1 segundos.

La operacion de plegado / desplegado se lleva a cabo independientemente de la velocidad del vehiculo. Manual de operacién

- Espejo desdoblé - Espejo sefial de plegado / desplegado del interruptor - espejo abatible

- Espejo doblado - espejo de plegado / desplegado sefial del interruptor de espejo despliegue -

Battery Fitted

Removed
IGN SW ON

OFF
Folding/ ON
Unfolding SW OFE —| —|_—|
DR/PS OPEN B
Door SW CLOSE
Folding ON T1 T2 o
Relay OFF - |_
Unfolding ON T2i*[ 11
Relay OFF —

T1:16+6sec T2:0.1sec

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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> plegable Auto / control de despliegue

1. Ajuste

- Set funcion de plegado automatico: Cuando se pulsa el interruptor de espejo abatible por mas de 3 segundos, la funcion de plegado automatico
se establece y el zumbador interno suena una vez (ON: 0,1 seg, OFF: 0,2 seg). Release funcion de plegado automatico: Cuando se pulsa el
interruptor de espejo abatible por mas de 3 segundos, la funcion de plegado automatico se establece y el zumbador interno suena dos veces

- (ON: 0,1 seg, OFF: 0,2 seg).

2. secuencia de plegado Auto

- Cuando se recibe la sefial de BLOQUEO de los REKES, el sistema opera en la secuencia de "Puerta
bloguear - activacion del modo de antirrobo — espejo abatible" para BCM sin SKM.
- Cuando se recibe la sefial del interruptor de la manija exterior de la puerta o la sefial de bloqueo de la puerta de la llave inteligente
control remoto, el sistema funciona en la secuencia de la puerta de bloqueo — antirrobo de activacion del modo - espejo

abatible" para BCM con SKM.

3. secuencia de despliegue automatico

- Cuando se recibe la sefial de UNLOCK de los REKES, el sistema opera en la secuencia de
"Desbloqueo —~ modo de disuadir a los ladrones Puerta desactivacién -~ Espejo despliegue" para BCM sin
SKM.
- Cuando se recibe la sefial del interruptor de la manija exterior de la puerta o la sefial de desbloqueo de la puerta de la llave inteligente
control remoto, el sistema funciona en la secuencia de desbloqueo de puerta —» antirrobo modo de desactivacién —

Espejo despliegue" para BCM con SKM.

4. Cuando se establece la funcién de plegado automatico, el despliegue automatico no esta disponible si los espejos se han doblado manualmente.

(El espejo retrovisor exterior se pliega automaticamente si se establece la funcién de plegado automatico.) El ajuste de fabrica es la

5. que permite la funcién de plegado automatico.

23) de aproximacion (charco) Control de la lampara
> sin SKM

1. EN laluz de acercamiento

- Cuando se recibe la sefal de desbloqueo En el modo de dispositivo contra robo, las luces de aproximacién se enciende durante 30 segundos.

- Al girar la llave de contacto en OFF de la posicion y la apertura de la puerta del conductor, las luces de aproximacion se

enciende.

2. Enfoque de la lampara OFF

- Cuando se recibe la sefial de bloqueo de la puerta con el enfoque Lamparas, las lamparas se apagan (reactivacion del modo de
disuadir a los ladrones).
- Algirar la llave de encendido a la posicion ON con el enfoque Lamparas, las ldmparas se apagan. Las luces de aproximacion se apaga

después de 30 segundos.

BCM Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
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>

1.

2.

24) Control del zumbador

con SKM

EN la luz de acercamiento

- Al girar la llave de contacto en OFF de la posicion y la apertura de la puerta del conductor, las luces de aproximacion se

enciende.

- Cuando se recibe la sefial de desbloqueo del mando a distancia llave inteligente o sefal del interruptor de la manija exterior de la puerta en el modo

de disuadir a los ladrones, las luces de aproximacion se enciende durante 30 segundos. Cuando se recibe la sefial de enfoque AUTO en el modo de

dispositivo contra robo, las luces de aproximacion se enciende durante 30 segundos.

Enfoque de la ldmpara OFF

- Cuando se recibe la sefial de bloqueo de la puerta del mando a distancia llave inteligente o sefial del interruptor de tirador de la puerta exterior con las luces

de aproximacion de ON, las lamparas se apagan (reactivacion del modo de disuadir a los ladrones).

- Al girar la llave de encendido a la posicion ON con el enfoque Lamparas, las lamparas se apagan. Las luces de aproximacion se apaga

después de 30 segundos.

Prioridad son los siguientes:

Application basis

Affected VIN

Buzzer Priority in BCM Warning command from SKM

1 | REKES lock alarm Exterior - 1 1 | Key-OFF alarm Exterior 1

2 | REKES unlock alarm Exterior 2 | Smart key reminder warning Exterior

3 | Panic alarm Horn 2 2 3 | Smart key verification failure warning| Interior

4 | Theft deterrent alarm Horn 1 1 4 | Transponder verification failure warning | Interior

5 | Seat belt reminder alarm | Interior 3 1 5 | Smart key battery discharge warning | Interior

6 | SWRalarm Interior 4 6 | Gear position warning Interior 5

7 | sun roof alarm Interior 6 2 7 | SKM error warning Interior

8 | Tail lamp alarm Interior 7 8 | Brake warning Interior

9 | Hazard flasher alarm Interior 8 4 9 | Clutch warning Interior

10 | Turn signal lamp alarm Interior 9 10 | Smart key holder reminder warning | Interior 3
11 | Auto folding setting Interior 10 6

12 | Key reminder Interior 5 -
Modification basis BCM

KORANDO 2012.10

AUDIO PAS WIPER | LAMP Qg SWITCH JINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
SYSTEM AND ENT NIC



03-68 8710-01 coraanado

2. INMOBILIZADOR / CONTROL REMOTO sistema de no

1) Descripcion general del sistema

Mientras que la comunicacién entre BCM / SKM y la ECU se basa en la comunicaciéon CAN, la comunicacién entre transpondedor y BCM /
SKM se basa en LF (baja frecuencia) y RF (Radio Frecuencia). Cuando el interruptor de encendido se coloca en posicion ON, el BCM
comprueba el transpondedor verificada de acuerdo con el procedimiento de verificacion inmovilizador, si es correcta, permite que el
vehiculo para arrancar el motor. El indicador del inmovilizador se enciende durante la comunicacién y si la verificacion se lleva a cabo con

éxito el indicador se apaga.

Si hay algo mal en el sistema, el indicador parpadea.

2) la disposicioén del sistema

BAT.
EMS HS_CAN_HIGH BCM REKES
Immobilizer Immobilizer
Authentication HS_CANLOW Authentication
Cluster M
Control by EMS OBD
Connector -
Diagnosis CAN
(KWP2000)

BCM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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3) Funcionamiento del inmovilizador

Cuando el interruptor de encendido se coloca en la posicién ON con clave REKES, el BCM comprueba el codigo de cifrado de la llave

insertada utilizando la antena inmovilizador y envia si el motor es iniciable o no a la ECU del motor a través de la comunicacion CAN para

que el motor pueda ser iniciado.

clave REKES

antena inmovilizador

ECU

linea CAN

A\ cAuTION

- Cuando la llave esta cerca de un objeto magnético o metal o una bateria.

- envio o recepcién de ondas electromagnéticas o campos distintos de los productos de Ssangyong.

Para el vehiculo con el bloqueo de arranque, no puede haber un problema en el arranque del vehiculo o el error del sistema:

- Cuando dos o mas llaves inmovilizadoras entran en contacto con (cada uno) otra (s). Cuando la llave esté cerca de cualquier dispositivo de

- Cuando la llave esta cerca de todos los dispositivos electrénicos o eléctricos, tales como equipos de iluminacién, las claves de seguridad o tarjetas de seguridad.

Modification basis

Application basis

Affected VIN

BCM
KORANDO 2012.10

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
SYSTEM AND ENT NIC



03-70 8710 korando

4) Componentes de REKES Key

PCB de control remoto

placa clave

Tapa de la bateria transpondedor

Laterales y de cubierta principal Bateria: CR2032

> Coémo reemplazar la bateria

Retire la tapa de la bateria con un destornillador plano para reemplazar la bateria.

> Como reemplazar transpondedor

- Retire la cubierta de la bateria y la bateria
- Retire la tapa de goma y el tornillo a continuacién, quitar la placa de cubierta lateral clave

- Quitar y cubierta principal Reemplazar transpondedor

A\ cAuTION

- No deje caer o choque al transpondedor de la llave, ya que podria dafarse. Con un transpondedor dafiado, el motor no
- puede arrancar. Al borrar el cédigo o cuando se registra una llave extra, por favor asista en el sitio. En cualquier caso, el
- sistema inmovilizador no puede ser retirada del vehiculo. Si intenta quitar y dafar el sistema, de partida sera imposible, asi

- que no intente desmontar, dafios o modificarla.

- El motor de arranque remoto del motor no se puede instalar en el vehiculo equipado con el sistema inmovilizador.

BCM Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis

Affected VIN
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SMART KEY MODULE

:

GENERAL INFORMATION

1. ESPECIFICACIONES

it.

Especificacion

tensiéon nominal

DC12V

Tension de funcionamiento

DC 6.0V ~ 16.0V DC 6.0V
~18.0V (CAN)

Temperatura de operacion

-30°Ca+80°C

método de modulacién

FSK

Corriente oscura

55mA + Auto A/ P (12 mA)

humedad maxima

95%

Distancia

10 m o mas (sitio abierto)

La caida de tension

1,0 V o menos

frecuencia de recepciéon

433.920 + 0.015 MHz (UE)
315.000 + 0.015 MHz (GER)

ancho de banda

15 KHz £ 2 KHz 0 menos

Modification basis

Application basis
Affected VIN

SKM
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

ESQUEMA 1. SISTEMA

Los vehiculos con sistema de llave inteligente estan equipados con la unidad de SKM (Smart Key Module). EI SKM, que no utiliza el controlador clave o
remoto tradicional para acceder al vehiculo, proporciona 3 funciones. La funcion UNLOCK pasiva abre la puerta después de confirmar la informacion de
llave inteligente y las condiciones de la puerta del conductor cuando el conductor lleva una llave inteligente toca la manija de la puerta. La funcion de

arranque pasivo que arranque el motor cuando el interruptor de arranque es presionado por el conductor sentado en el asiento del conductor. La funcién

de bloqueo pasiva cierra la puerta cuando el interruptor de manija de la puerta se presiona por el conductor después de salir del vehiculo.

o unidad de SKM

e Zumbador

o Inicio del cambio de

interruptor de manilla de puerta

exterior y la antena

SKM
KORANDO 2012.10
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Llave inteligente

Espacio

o

Antena parachoques trasero

e Antena interior frontal

(6]

Antena interior trasera

Modification basis

Application basis

Affected VIN

SKM
KORANDO 2012.10
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I G  ECU

2. ENTRADA / SALIDA DIAGRAMA

BCM

- -

> Las principales funciones

1.2. Pasiva LOCK / UNLOCK por fuera interruptor de tirador de la puerta pasiva desbloquear el

3.4. bloqueo de interruptor abierto el porton trasero pasiva START por el interruptor START

5.6.

7.8. ECU del motor y el BCM comunicacién CAN de alta velocidad, cuadro de instrumentos y la
comunicacién de baja velocidad CAN de comunicacion RF para Smart registro de la llave

inteligente tecla de funcién de advertencia del sistema de operacion REKES (hasta 3 llaves)

SKM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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3. OPERACIONES

1) Codificacion
(1) proceso de codificacion

> La codificaciéon para cada unidad

Smart key

TP

PES

M

M

IMMO <>

SKM

TP

PES

EMS

IMMO

(2) Operacion con / sin llave inteligente de registro / EMS

BLOQUEO pasiva / el estado de encendido PUESTA EN MARCHA DEL

DESBLOQUEO cambio MOTOR

Nuevo - (o} 10 veces
registro de la llave inteligente (0] (0] -
REGISTRO ccsme - - -

llave inteligente y el ccsme
X o 0 0
registro
Modification basis SKM

Application basis
Affected VIN
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(3) Codificacion después de sustituir componentes

- Al cambiar de llave inteligente y SKM: Register llave inteligente y EMS Al sustituir
- SEMA: Registro ccsme

(4) de control de potencia VIRGEN

Si el SKM no esta codificado en absoluto, el control de potencia se realiza como sigue:

> Control de poder

La codificacién esta disponible sélo cuando el estado de encendido esta IGN1 ON.

> De arranque del motor

Si el SKM se encuentra en estado virgen, el arranque del motor se puede realizar hasta 10 veces.

> control de la Virgen por TM y el ccsme

Si no hay ningun valor de cédigo variante del SME y ningun valor se almacena en el area de memoria inactiva después de que el estado de

encendido se cambia a IGN ON, no se envia la sefial de inicio.

- Ningun cédigo variante en la memoria: IGN ON -> Comprobar cédigo de version -> Accionar el interruptor START -> Comprobar el estado de encendido ->
solicitud de inicio

- Cddigo de version almacenada en la memoria: Funcionamiento normal

SKM Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis

Affected VIN
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2) Funcién de llave inteligente

La LOCK / UNLOCK pasiva se lleva a cabo mediante la entrada del interruptor de manilla de puerta exterior. (Para puerta LOCK /

UNLOCK de conducir)

- Buscar una sefial de llave inteligente desde el exterior del vehiculo se prioriza en el modo antirrobo. Buscar una sefial de llave

inteligente desde el interior tiene prioridad cuando se desactiva el modo de antirrobo.

- La verificacién de la llave inteligente se realiza sélo para la puerta del conductor o pasajero de que ha recibido la entrada del interruptor de tirador de la

puerta correspondiente. Si no se encuentra una llave inteligente verificado, se lleva a cabo la funcion de entrada pasiva.

- Un méximo de 3 llaves se pueden registrar.

(1) La zona de accionamiento de entrada pasiva

> area de actuacion de entrada pasiva

Llave inteligente

sefial de peticion de verificacion sefial de respuesta
(transmision LF) (transmision RF)

rango de operacién

funcién pasiva

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
SYSTEM AND ENT NIC

rango de operacion

abierta del tronco

pasiva
rango de operacion
funcién pasiva
- Passive area de funciones de accionamiento: Dentro de 1 m de la manija de puerta del porton trasero pasiva
- area de actuacion abierto: Dentro de 1 m desde el parachoques
Modification basis SKM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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rango de operacion de inicio pasiva

- Passive area START actuacion: interior del vehiculo

SKM
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis
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(2) LOCK pasiva

Cuando el sistema busca una llave inteligente por la entrada del interruptor de tirador de la puerta exterior, el SKM envia la sefial de BLOQUEO

pasiva al BCM si todas las puertas estan cerradas y una llave inteligente normal se encuentra fuera del vehiculo.

Door handle
cBn Door handle
% Verify switch
T — Exterior
& antenna

Switch SKM
operating
signal
\
Verification \
request \ Smart key
| verification ~ Lock/unlock
Verification I: operation
It request
resu 7 Door ---q-u--->
control

=== | F radio wave s :Hardwire

BCM

Lock
operation

<4=== CAN

> control de hardware BLOQUEO pasiva

1. EI SKM envia la sefial de BLOQUEO / desbloquear la puerta al BCM a través de la red BCAN cuando se verifica una llave inteligente después de

que la sefal del conductor / pasajero fuera interruptor de tirador de la puerta que se recibe a través del hardware.

2. ElI SKM envia la sefial al clister BCM y el instrumento cuando se cumplen las condiciones de advertencia y el indicador de

pantalla.

> BLOQUEO pasiva por el interruptor de manilla de puerta exterior

Cuando el estado de encendido esta en OFF, ACC ON o IGN ON, el SKM realiza el procedimiento de verificacion si se recibe la sefial de BLOQUEO del

interruptor de manija de la puerta del conductor / pasajero.

1. Cuando se acciona el interruptor de tirador de la puerta exterior, el SKM verifica si una llave inteligente esta fuera del vehiculo utilizando la

antena exterior correspondiente.

2. El SKM envia la sefal de [comando pasiva LOCK] para el BCM a través de la BCAN si una llave inteligente se identifica como el

exterior del vehiculo.

3. Sino hay llave inteligente se verifica como fuera del vehiculo, este proceso se detiene y reinicia cuando se recibe la siguiente sefial del

interruptor de tirador de la puerta exterior.

4. Cuando la puerta del conductor se desbloquea con el estado de encendido ACC ON, el SKM cambia el estado de encendido a apagado y envia

la sefial de [comando pasiva LOCK] para el BCM a través de la BCAN para cerrar la puerta. EIl BCM hace caso omiso de la sefial si el estado de

encendido esta IGN ON.

- EI SKM se recupera la funcién de tecla inteligente desactivado el interior del vehiculo cuando recibe la sefial de desactivacion

antirrobo del BCM a través de la comunicacion BCAN.

Modification basis

Application basis
Affected VIN

SKM
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La interrupcion de la cerradura de puerta y la funcion de interruptor de llave inteligente por manilla de puerta exterior

1. Cuando se recibe la sefial de bloqueo de la puerta del interruptor de tirador de la puerta del conductor / pasajero con el estado de encendido
apagado o ACC ON, el SKM identifica la tecla inteligente verificado y envia la sefial LOCK pasiva al BCM a través de la BCAN si el encendido
esta en OFF .

2. EI SKM recibe la sefal de informacion de modo disuasorio de robo de la BCM a través de la BCAN. Si hay alguna llave inteligente

3. verificado en el vehiculo, la funcion de la tecla inteligente verificado se interrumpe.

v

La busqueda de otras teclas

Cuando el estado de encendido esta en ON o ACC IGN ON, el SKM comienza a verificar la tecla inteligente si se abre cualquier puerta y luego se cierra. Si una
o mas teclas inteligentes se verifican cuando estando en el vehiculo, se detiene el procedimiento de verificacién de llave inteligente. Si no hay tecla inteligente
verificada se identifica como estando en el vehiculo, el SKM envia la sefial que identifica que no hay ninguna llave verificada el interior del vehiculo al cluster

BCM y el instrumento a través de la BCAN (advertencia de llave inteligente no identificado).

> modo de busqueda tecla inteligente

1. El sistema identifica primero la Gltima llave inteligente utilizado, y luego identifica todas las otras llaves inteligentes registrados hasta que se verifique una llave
inteligente normal.

2. Elsistema identifica las llaves inteligentes mediante el uso de la antena manilla de puerta exterior en el interruptor de tirador de la puerta que ha
enviado la sefial.

3. Llave inteligente de entrada de busqueda: La ultima puerta se abre y se cierra. interruptor de la manija exterior de la puerta, interruptor de freno, interruptor de

ARRANQUE (solicitud de apertura del porton trasero)

SKM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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(3) UNLOCK pasiva

Cuando el sistema busca una llave inteligente por la entrada del interruptor de tirador de la puerta exterior, el SKM envia la sefial de desbloqueo

pasiva al BCM si todas las puertas estan cerradas y una llave inteligente normal se encuentra fuera del vehiculo.

> control de hardware DESBLOQUEO pasiva

1. EI SKM envia la sefial de BLOQUEO / desbloquear la puerta al BCM a través de la red BCAN cuando se verifica una llave inteligente después de

que la sefal del conductor / pasajero fuera interruptor de tirador de la puerta que se recibe a través del hardware.

> DESBLOQUEO pasiva por el interruptor de manilla de puerta exterior

Cuando el estado de encendido esta en OFF, ON o ACC IGN ON, el SKM comienza a verificar la tecla inteligente si se cumplen las condiciones siguientes.

Cuando se acciona el interruptor de mango conductor o de la puerta de pasajeros, el SKM verifica si una llave inteligente esta fuera del vehiculo usando la

antena correspondiente.

1. Cuando se acciona el interruptor de tirador de la puerta exterior, el SKM verifica si una llave inteligente esta fuera del vehiculo utilizando la
antena exterior correspondiente.

2. EI SKM envia la sefal de [comando pasiva UNLOCK] al BCM a través de la BCAN si una llave inteligente se identifica
como el exterior del vehiculo.

3. Sino hay llave inteligente se identifica como fuera del vehiculo, este proceso se detiene y reinicia cuando se recibe la siguiente sefial del
interruptor de tirador de la puerta exterior.

4. Cuando la puerta del conductor esta bloqueado con el estado de encendido ACC ON o IGN ON, el SKM envia la sefial de

[comando pasiva UNLOCK] al BCM a través de la BCAN para abrir la puerta sin cambiar el estado de encendido a apagado.

> modo de busqueda tecla inteligente

1. El sistema identifica primero la tltima llave inteligente utilizado, y luego identifica todas las otras llaves inteligentes registrados hasta que se verifique una llave
inteligente normal.

2. El sistema identifica las llaves inteligentes mediante el uso de la antena manilla de puerta exterior en el interruptor de tirador de la puerta que ha
enviado la sefal.

3. Llave inteligente de entrada de busqueda: La ultima puerta se abre y se cierra. interruptor de la manija exterior de la puerta, interruptor de freno, interruptor de

ARRANQUE (solicitud de apertura del porton trasero) de modo excepcional

Cuando se opera el interruptor de tirador de la puerta, el sistema cambia las condiciones de busqueda de llave inteligente en el vehiculo
dentro y fuera de acuerdo con el modo antirrobo.
- Buscando secuencia cuando esta desarmado por BCM: Inside> Fuera

- qué funcion esta restringido cuando el BCM esta en modo de antirrobo.

Modification basis SKM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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(4) Passive abierto el porton trasero

Cuando una llave inteligente normal se encontré por la sefial del interruptor de apertura del portdn trasero, el sistema envia la sefial de control del portén

trasero abierto al BCM.

> control de salida de portén trasero pasiva hardware abierto de entrada /

1. El SKM recibe la sefial de interruptor abierto el portdn trasero desde el BCM a través de la comunicacién BCAN. El SKM envia la sefial de

salida abierta del portén trasero a la BCM a través de la comunicacion BCAN.

> control de interruptor abierto el portén trasero

Portdn trasero cerrado -> abierto
Cuando el estado de encendido esta en OFF, ON o ACC IGN ON, el SKM comienza a verificar la tecla inteligente en el area de actuacién abierta la puerta trasera después

de recibir la sefial de apertura del portdn trasero para [solicitud de apertura del portdn trasero] desde el BCM a través de la BCAN.

1. EI SKM envia la sefal para [portdn trasero pasiva abierto] para el BCM a través de la BCAN para abrir el portdn trasero y desactivar el modo
de antirrobo si una llave inteligente se identifica como fuera del vehiculo. Si no hay llave inteligente se identifica como fuera del vehiculo, este

proceso se detiene y reinicia cuando se recibe la sefial de peticion abierta al lado del porton trasero.

Portén trasero abierto -> cerrada

- Cuando el portdn esta cerrado con todas las otras puertas se cierran, el SKM envia la sefial de [llave inteligente dentro del vehiculo] a través de la
BCAN si hay una llave inteligente verificado el interior del vehiculo. Cuando se abre la puerta trasera y luego se cierra en el modo disuasorio de robo,
las sefiales para [zumbador externo] y [tecla inteligente detectar advertencia] se envian durante 10 s. a través de la BCAN si hay una llave inteligente

verificado el interior del vehiculo.

> modo de busqueda tecla inteligente

1. El sistema identifica primero la Gltima llave inteligente utilizado, y luego identifica todas las otras llaves inteligentes registrados hasta que se verifique una llave
inteligente normal.

2. Silaantena portdn trasero identifica una llave inteligente normal, el sistema busca una llave inteligente en la zona interior de la puerta trasera y el
interior del vehiculo.

3. El porton trasero se abre solo cuando una llave inteligente valida se encuentra dentro del alcance de la antena porton trasero y la tapa del maletero no es operado por
una llave inteligente en el area interior del porton trasero.

4. Liave inteligente de entrada de busqueda: La ultima puerta se abre y se cierra. interruptor de la manija exterior de la puerta, interruptor de freno, interruptor de

ARRANQUE (solicitud de apertura del portdn trasero)

SKM Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
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(5) Puddle (enfoque) de control de lampara

El SKM envia las sefiales para [enfoque AUTO], [REKES UNLOCK] y [Passive UNLOCK] través de la BCAN para controlar el charco

(enfoque) de la lampara AUTO charco (enfoque) de la ldampara ON, REKES de desbloqueo y UNLOCK entrada pasiva.

>

AUTO charco (enfoque) de la lampara EN

El ajuste por defecto es el enfoque AUTO.

La funcién de enfoque automatico se puede activar o desactivar mediante un dispositivo de diagnéstico.

>

Condicién de uso

Cuando el conductor se aproxima a la del vehiculo en el modo de antirrobo (a menos de 1 m), la SKM envia la sefial de funcionamiento de la
lampara a través de la charco BCAN si se identifica una llave inteligente. EIl SKM comienza a buscar una llave inteligente 30 seg. después de que

el vehiculo ha entrado en el modo antirrobo.

Operacion continua

Cuando se identifica una llave inteligente dentro de 1 m desde el vehiculo en el modo de antirrobo, la SKM envia la sefial de funcionamiento de la lampara
charco (10 min. Temporizador activado) a través de la BCAN. Si una llave inteligente se encuentra continuamente dentro de 10 min. la SKM envia la sefial de la

lampara charco de nuevo para el funcionamiento continuo (hasta 2 veces dentro de 10 min.)

El SKM comienza a buscar una llave inteligente 30 seg. después de enviar la primera sefial de funcionamiento de la ldmpara charco. Si no se encuentra una llave

inteligente, el SKM envia la sefial de funcionamiento segunda.

condiciones de restablecimiento

10 minutos. temporizador terminado

Volver a entrar en modo de antirrobo después de la desactivacion

> funcionamiento en modo de espera
Duracion Funcién Tiempo (s)
primero dentro de 5 dias el tiempo normal de monitoreo 1.25
segundo dentro de 5 a 14 dias El aumento de tiempo de vigilancia 1.5
tercero 14 dias o mas Vehiculo esta parado.
>

Detener / Condicion de espera de restablecimiento operacion:

REKES o puerta pasiva LOCK / UNLOCK

> Puddle (enfoque) de la lampara en por REKES UNLOCK y Puddle (enfoque) de la lampara en por UNLOCK entrada pasiva
El SKM envia las sefales para [REKES UNLOCK] y [Passive UNLOCK] para controlar el charco (enfoque) de la lampara EN funcion
por REKES de desbloqueo y UNLOCK entrada pasiva en modo de antirrobo.
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(6) Limitaciones / Interrupcion de la funcion de la tecla inteligente

ElI SKM busca de una llave inteligente dentro del vehiculo cuando recibe la informacion sobre cémo introducir el modo de disuadir a los ladrones del BCM. Si
se identifica una llave inteligente normal, el SKM memoriza esto como una tecla de funcion limitada (de llave inteligente silencioso) o una funcion clave

interrumpida (Desactivacion de llave inteligente) de acuerdo con las condiciones.

La limitacion de funcion

- Siuna llave inteligente, que da salida a la sefial de bloqueo de la puerta, se encuentra en el interior del vehiculo, el SKM memoriza todas las llaves
inteligentes dentro del vehiculo como claves del funcionamiento limitado (Silent llave inteligente). La tecla inteligente proporciona la funcién limitada del

- START pasiva, cambio de estado de encendido y REKES las funciones excepto la funcion UNLOCK pasiva.

> interrupcion de la funcion

- Sininguna tecla inteligente, que emite la sefial de bloqueo de la puerta, se encuentra en el interior del vehiculo, el SKM memoriza todas las llaves
inteligentes dentro del vehiculo como la funcién interrumpida teclas (Desactivacion de llave inteligente). La llave inteligente funcion interrumpida no esta

disponible para cerrar / abrir pasiva, START pasiva, cambio de estado de encendido y REKES funciones.

> Coémo desactivar la funcién dominante elegante limitada / interrumpida
- Desactivar el modo antirrobo.
SKM
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3) REKES Funcién de Control

Cuando el SKM recibe las sefiales REKES mediante los botones de la llave inteligente, que transmite las sefiales correspondientes

a través de la BCAN.

Cambiar Escenario Observacion
BLOQUEAR 1 paso
desblogueado 1 paso 100 ms: 1 paso CMD 1500
EM: 2 Paso CMD 1000 EM: 3
portén trasero abierto 3 paso paso CMD
PANICO 3 paso

(1) REKES LOCK

Cuando el SKM recibe la sefial de [REKES LOCK] mediante el botén LOCK de la llave inteligente, transmite esta sefial a través de la

BCAN.

- EI SKM recibe la sefial para [REKES LOCK] 0,1 seg. después de que el boton LOCK de la llave inteligente esta encendido, y
transmite esta sefial a través de la BCAN.

- Cuando se recibe la sefial de REKES LOCK con el ACC ON, la ACC se apaga y se envia la sefial para [REKES LOCK].

(2) REKES UNLOCK

Cuando el SKM recibe la sefial de [REKES UNLOCK] mediante el botén de desbloqueo en la llave inteligente, que transmite esta sefial a

través de la BCAN.

- EI SKM recibe la sefial para [REKES UNLOCK] 0,1 seg. después de que el boton de desbloqueo en la llave inteligente esta activado, y

envia esta sefial a través de la BCAN.

(3) porton trasero remota sin llave abierto

Cuando el SKM recibe la sefial de [REKES porton trasero abierto] mediante el botén Abrir la compuerta trasera de la llave inteligente, transmite esta

sefal a través de la BCAN.

> portén trasero abierto control remoto sin llave

- EI SKM recibe el portdn trasero abierto sefial de 1 seg. después de que el botén de la puerta trasera abierta en la llave inteligente se activa el detector

con el estado de encendido apagado, ACC o IGN ON, y transmite la sefial de [REKES portén trasero abierto] a través de la BCAN.
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(4) de panico sin llave remoto

El SKM transmite las sefiales de [panico REKES] mediante el botén de panico de la tecla inteligente para el BCM.

> panico remota sin llave
EI SKM recibe REKES panico sefial de 1 seg. después de que el botdn de panico en la llave inteligente se activa el detector con el estado OFF

de encendido, ACC o IGN ON, y transmite esta sefal a través de la BCAN.

> Panico modo de sirena por REKES de panico de control

Cuando el SKM recibe la sefial de panico con el estado de encendido OFF, ACC ON o IGN ON, el SKM transmite la sefial REKES
panico a través de la BCAN.

SKM
KORANDO 2012.10
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4) de llave inteligente de control de tiempo de verificacion (1)

Pre-verificacion temporizador

Cuando se recibe la sefial de funcionamiento del interruptor de ARRANQUE, las funciones de arranque y de control de potencia se pueden realizar sin la

verificacion de llave inteligente.

Condicion SKM operacion
- cuando la puerta de la sefial cerrada es de entrada con - B + o ACC EN Una vez se ha completado la verificacion interior del vehiculo,
- cuando el freno se aplica con - B + 0 ACC EN 30 seg. se pone en marcha el temporizador antes de la
- cuando el interruptor START se opera con - B + verificacion

- cuando se inserta la llave inteligente en el interruptor de ranura y freno es accionado o

interruptor de arranque se hace funcionar con - + B

cuando el encendido se apaga con IGN ON y el motor en marcha 30 segundos. temporizador de verificacién previa

se inicia sin re-verificacion

Temporizador condiciones de desactivacion: después de 30 seg. ha pasado, IGN ON, interruptor de tirador de la puerta fuera, en, entrar en modo de disuadir a los

ladrones cuando se cambia la condicién de puerta

(2) Temporizador de verificaciéon Inmovilizador

El estado de verificacion inmovilizador indica que es posible responder al mensaje de peticién enviado desde el SME para desactivar

el inmovilizador. El SKM verificé una llave inteligente y el motor se puede arrancar.

> condiciones de entrada

El 30 segundos tiempo de verificaciéon inmovilizador se inicia cuando:

- el estado de encendido se cambia a IGN por el interruptor de arranque mientras el temporizador de pre-verificacion esta activada. el estado de encendido se
cambia a IGN por la verificacién de llave inteligente mientras el temporizador antes de la verificacion se detiene; el SKM verifico una llave inteligente por la sefial

- del interruptor de freno mientras el temporizador de verificacion inmovilizador se detiene o el estado de encendido esta IGN ON.

el SKM verificé una llave inteligente con éxito si el temporizador de verificacion inmovilizador se detiene con IGN ON verificacion /

- freno / inmovilizador ON.

> condicion de desactivacion

- IGN1 OFF

- 30 segundos. ha pasado después de la verificacion inmovilizador

- Cualquier puerta se abre y se cierra cuando todas las puertas estan cerradas y llave inteligente cuando el motor empieza a funcionar, se determina

el estado de verificacién inmovilizador, y el inmovilizador no se desactivara hasta que el estado de encendido se cambia a IGN / ACC / OFF.

por el SME restablecer mientras el motor estd en marcha) Cuando se intenta arrancar el motor sin la verificacién inmovilizador, el sistema realiza

los procedimientos de verificacion de llave inteligente, y envia la solicitud de arranque del motor a EMS so6lo cuando el resultado de la verificacion

es normal.
Modification basis SKM
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5) Control de inicio & Power Mode

El sistema de llave inteligente realiza la verificacion de llave inteligente dentro del vehiculo para operar el 'inicio Pasivo / Emergencia' y 'control de modo

de alimentacion'. Realiza las siguientes funciones de acuerdo con el resultado de la verificacion.

- control de modo de poder: Ignition comunicacion para el cambio de
- estado del inmovilizador con el ccsme de inicio de transmision de

- peticion a EMS

(1) interfaz de Hardware

> Sustituir el sensor de velocidad del eje de entrada con EMM o A/ T y llevar a cabo la inicializacién TCU y el trabajo de codificacion.

1. Botén de inicio
- EI SKM recibe las sefiales desde el boton START y cambia el estado de encendido o de las estrellas / detiene el motor.

Antena soporte inmovilizador

- EI SKM se comunica con la antena inmovilizador para verificar las llaves inteligentes.

> Salida

1. relé de ACC
- EI SKM opera el relé ACC. relé IGN1

- ElI SKM opera el relé IGN1. relé ign2

- El SKM opera el relé ign2. Iniciar la
4. visualizacion de lista

- ElI SKM opera la pantalla listo START. Indicacion del estado
5. de ACC

- El SKM opera el indicador de estado del CAC. La visualizacion
6. del estado

- EI SKM opera la pantalla de estado. antena LF

- EI SKM controla las salidas de antena LF.
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(2) cambio de estado de encendido

1. El estado de encendido se cambia a OFF, ACC ON, IGN ON y el arranque del motor mediante un botén START / STOP.

2. El SKM interrumpe la alimentacion para los relés ign2 y ACC mientras el motor esta girando como el corte de la carga eléctrica es necesaria.

3. El SKM monitoriza el estado del pedal de freno a través de las sefiales de hardware. El cambio de estado de encendido esta disponible cuando
4. se pulsa el botdn del motor START / STOP. El SKM utiliza el SME (estado del motor) y / ESP (FR velocidad del vehiculo) sefales ABS enviado a

5. través del bus P-CAN (alta velocidad CAN).

6. Cuando la bateria llave inteligente se descarga y el conductor inserta la llave inteligente en la ranura de bloqueo de arranque en modo de emergencia, la
verificacién de llave inteligente se realiza si se presiona el freno o el interruptor de inicio antes de que el estado de encendido se cambia (ACC ON, IGN

7. ON). cambio de estado de encendido durante la marcha

- Cuando se pulsa el interruptor de arranque / parada del motor durante 3 s. 0 mas a mas de 3 km / h, el estado de encendido se
cambia de IGN a ACC.

Si se vuelve a pulsar el interruptor de arranque / parada del motor, el estado de encendido se cambia de ACC a IGN.

- Las 4 velocidades de los vehiculos son anormales (sefial CAN tiempo de espera, la sefial anormal.): Si se pulsa el interruptor del motor START /

STOP durante 3 segundos, el estado de encendido se cambia de IGN a ACC. Si se vuelve a pulsar el interruptor, el estado de encendido se

cambia de ACC a OFF (DTC establecido).

8. ElI SKM cambia el estado de encendido de la siguiente manera:

AUDIO PAS WIPER | LAMP Qg SWITCH JINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
SYSTEM AND ENT NIC

P or N position Other than P/N positions
Mode D brak dal D brak dal
Press start switch epress brake peca Press start switch epress brake peaa
and press start switch and press start switch
OFF A4 A A A A 4 A A
1 | | 1 1 |
ACC vy il HRS U :
/} I VANE VAN /} I N I VAN
R U
| 1
|GN v 1 1 v 1 v 1
1 I 1 | 1
IREEAAN i |
START - v . i i
. Basic power _ Stationary vehicle, —_—— Stationary vehicle, press start switch
" transition :> basic power transition * for more than 1 sec
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9. Cuando se cambia el estado de encendido, el SKM se comunica de acuerdo con las condiciones de la red cuerpo como sigue:

- OFF - ACC: mantener la comunicacién durante 5 segundos. OFF —

- IGN: Mantener la comunicaciéon ACC - IGN: Mantener la

- comunicacién IGN - arranque: Mantener la comunicacién de arranque
- - IGN: Mantener la comunicaciéon IGN - ACC: Mantener la

- comunicacién durante 5 s. ACC -~ OFF: Mantener la comunicacién

- durante 5 segundos. IGN -~ OFF: Mantener la comunicacioén durante 5

- segundos.

(3) de arranque del motor

1. Cuando se pulsa el boton START con el pedal de freno aplicado y la palanca de cambios en posicion P o N, la SKM realiza la verificacion

inmovilizador y envia la sefial de peticién de arranque del motor para el SME si se encuentra una tecla inteligente codificada normal.

2. Cuando se recibe la sefial de peticion de inicio de .engine el interruptor de arranque, el SKM envia la sefial de peticién de inicio a través de la

PCAN vy la seiial de localizacion llave inteligente a través de la BCAN para arrancar el motor.

3. EI SKM interrumpe la alimentacion para los relés ign2 y ACC mientras el motor esta girando como el corte de la carga eléctrica es necesaria.

4. El SKM recibe la sefial de estado de arranque del motor del SME a través de la PCAN. El SKM enciende los relés ACC / ign2 después

5. del arranque del motor y envia la sefial para [IGN después de partida] a través de BCAN.

6. Cuando se pulsa el boton START y el arranque del motor de sefial Solicitud1 se envia, el SME hace girar el motor después de comprobar el
calentamiento del motor. Si la sefial de arranque del motor solicitud2 se envia, el SME hace girar el motor sin comprobar el calentamiento
del motor.

- Motor de arranque Solicitud1:
Cuando el interruptor de arranque se pulsa brevemente bajo un solicitud2 normal de arranque Estado
- del motor:
Cuando el interruptor de arranque se presiona una vez mas mientras se envia la sefial Solicitud1 de arranque del motor, o cuando se pulsa el

interruptor de arranque durante 3 s. 0 mas
7. Arrancar el motor mientras se conduce

- La sefial de peticion de arranque del motor se envia cuando se pulsa el interruptor de arranque, a condicién de que la velocidad del vehiculo es inferior a 10
Km / h o ninguna sefial de velocidad del vehiculo es de entrada, la palanca de velocidades esta en la posicion N y el interruptor de freno esta situado en con
IGN ON (30 seg. de verificaciéon no es necesario). La sefial de peticion de arranque del motor se envia independientemente de la sefial de freno cuando se
pulsa el interruptor de arranque, a condicién de que la velocidad del vehiculo es de 10 km / h o mas, y la palanca de velocidades esta en la posicion N con

- IGN ON (30 seg. De verificacion no es necesario).
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*- Excepto freno de entrada de sefial de conmutador
Para los vehiculos con A/ T, cuando se pulsa el interruptor de arranque durante 10 s. 0 mas, el estado de encendido se cambia a IGN ON y se
envia la sefial de peticién de arranque del motor independientemente de la sefial de freno, siempre que el estado inicial de encendido estd ACC

ON y la palanca de cambio de velocidades esta en posicion P o N.

(4) de parada del motor

1. Cuando se pulsa el boton START en la velocidad del vehiculo de 3 kmh o menos, el SKM se apaga el relé IGN para detener el motor.

2. Cuando la velocidad del vehiculo esta a 3 km / ho mas o ninguna sefial de velocidad es de entrada, el SKM realiza las siguientes funciones:

- Cuando se pulsa el interruptor de arranque durante 3 s. 0 mas a mas de 3 km/ h, el estado de encendido se cambia de IGN a
ACC.
Si se vuelve a pulsar el interruptor, el estado de encendido se cambia de ACC a IGN. Cuando se pulsa el interruptor de arranque durante 3
- s. 0 mas sin sefial de velocidad del vehiculo (sefial CAN tiempo de espera, la sefial anormal), el estado de encendido se cambia de IGN a

ACC. Si se vuelve a pulsar el interruptor, el estado de encendido se cambia de ACC a OFF.

3. Cuando se pulsa el boton START y celebro con IGN ON, el estado de encendido se cambia a OFF. Cuando se pulsa brevemente el

boton START, el estado de encendido se cambia a la posicion ACC ON.

(5) ACC ON / OFF de energia

El SKM cambia el estado de encendido a OFF desde ACC ON cuando:
1. el botén del motor START / STOP se presiona con el pedal del freno liberado tras el estado de encendido se cambia de IGN ON
a ACC ON.
2. la cerradura o pasiva LOCK REKES se opera con ACC ON. el BCM envia sefial

3. abierta la puerta del conductor. 12 minutos han pasado con ACC ON.

4.
Modification basis SKM
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
SYSTEM AND ENT NIC



04-24

6) de control del relé de potencia (1)

OFF para el arranque del motor

T
ACC relay ON
output OFF
IGN2 relay ON
output OFF
T2

IGN1 relay ON .
output OFF

ACC/IGN2/IGN1 relay ON

condition satisfied

T1:30ms +10ms T2 : 30ms +10ms

(2) ACC alIGN
ACC relay ON
output OFF
IGN2 relay ON
tput
outpd OFF
T2

IGN1 relay ON .
output OFF

IGN2/IGN1 relay ON

condition satisfied

T2 : 30ms £10ms

SKM

KORANDO 2012.10
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(3) IGN de partida

ACC relay
output

IGN2 relay
output

IGN1 relay
output

ST _Request
(KL_50, P_CAN)

ANL_LFT
(P_CAN)

KeySts
(B_CAN)

ON

OFF
ON

OFF

T3

T1

ON
OFF
ON

OFF
ON

OFF
Crank

IGN

ST_Request ST_Request T1:100ms £10ms
Transmission Transmission stop T3 : 600ms £+10ms
condition satisfied  condition satisfied

(4) IGN / motor ON a ACC

IGN1 relay
output

IGN2 relay
output

ON
OFF

ON
OFF

T4

IGN2/IGN1 relay OFF T4 : 30ms £10ms
condition satisfied

(5) IGN / motor de ON a OFF

IGN1 relay
output

IGN2 relay
output

ACC relay
output

ON
OFF

ON
OFF
ON
OFF

T4

T4

ACC/IGN2/IGN1 relay OFF T4 : 3Qms +10ms
condition satisfied
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7) Control interruptor de arranque

(1) indicador del interruptor START

> indicador de estado de encendido el interruptor START

Estado Volviendo sobre las condiciones de
APAGADO IGN OFF, ON & IGN motor EN
Verde Motor se puede arrancar mediante teclas START / motor esta girando (IGN OFF y el interruptor de freno ON, ACC
ON & freno interruptor ON, IGN ON & interruptor de freno ON, etc.)
Amarillo CACEN
rojo IGN ON & OFF del motor o error

> START salida del indicador del interruptor

Apagado
el do de ACC IGN EN EN ARRANQUEEN IGN »
encendido Puerta Puerta (DETENER) Error Observacién
cerrada abierta
Indicacién
estado del APAGADO OFF Nargnja rojo APAGADO Verde rojo
indicad
neieader APAGADO APAGADO EN EN APAGADO EN Brillante
ILUMINACION APAGADO HORA Controlado por SKM LED
cion START / STOP ENGINE

* Cuando se produce un error, el indicador se ilumina durante 0,5 seg. y se apaga durante 0,5 seg., y luego parpadea durante 10

seg.

* Cuando todas las puertas estan cerradas con B +, el LED no parpadea.

> Control de inicio del indicador del interruptor

- funcién acoplado Door

1. Cuando se abre la puerta del conductor, el indicador del interruptor se enciende (el indicador permanece encendido mientras la puerta esta abierta).

2. El indicador se apaga inmediatamente cuando las luces interiores se apagan.
3. El indicador se apaga después de la puerta del conductor se cierra y 10 seg. temporizador de encendido esta activado.

4. El indicador se restablece cuando se abre la puerta del conductor. funcion Lampara de

- cola acoplada

SKM Modification basis
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8) Control SKM Advertencia

(1) llave inteligente que no se encuentra advertencia (advertencia a cabo Key)

Si no hay tecla inteligente verificada se identifica como estando en el vehiculo con IGN ON o ACC ON, el SKM envia la sefial, que identifica que no hay
ninguna llave verificada en el interior del vehiculo, al cluster BCM y el instrumento a través de la BCAN (no llave inteligente encontrado aviso). Esta

advertencia contintia durante un maximo de 10 segundos. hasta que se desactive la condicion de advertencia.

ElI SKM se detiene el aviso inmediatamente después de que se desactive el estado de alerta.

> llave inteligente que no se encuentra con la advertencia CAC EN

- Condicion inicial:
<ACC ON=> y <Las puertas se abren a excepcioén de la puerta del conductor> y <portén trasero abierto> y <inteligente llave>
- Operacion por el conductor
Puertas: <Puertas abiertas, excepto la puerta del conductor> y <portén trasero abierto> - <Todos puertas cerradas> &
<Puerta trasera cerrada>

- SKM operacion

1. EI SKM empieza a identificar una llave inteligente mediante el uso de la antena interior después de confirmar que todas las puertas estan cerradas a
través de la comunicaciéon CAN.
2. Sino se encuentra ninguna llave inteligente envia la sefial de [llave inteligente que no se encuentra alerta].
* Sin ciclica busqueda llave inteligente después de la transmisién Si se encuentra
3. una llave inteligente, no se realiza ninguna operacion.
- clave que no se encuentran condiciones de desactivacion de alerta inteligentes
Si se cumplen las condiciones siguientes, el SKM envia la sefial de [llave inteligente advertencia que no se encuentra] para desactivar la
advertencia.

: <ACC OFF> o <IGN1 en> o <tecla inteligente en>

> llave inteligente que no se encuentra con la advertencia IGN / MOTOR EN

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
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- Condicion inicial:
<IGN1 ON> y <Puerta abierta> y <portén trasero abierto> y <inteligente llave>
- Operacion por el conductor
Puerta: <puerta abierta> y <portén trasero abierto> -~ <Todos puertas cerradas> y <puerta trasera cerrada>

- SKM operacion

1. EI SKM empieza a identificar una llave inteligente mediante el uso de la antena interior si la sefial [Llave inteligente que no se encuentra advertencia] no se
emite.
a. Si no se encuentra ninguna llave inteligente envia la sefal de [llave inteligente que no se encuentra alerta).
segundo. Si no se encuentra una llave inteligente, no se realiza ninguna operacion.

2. EISKM busca de una llave inteligente dentro del vehiculo a las 3 seg. intervalos mientras que la sefial [Llave inteligente que no se encuentra alerta] es
la salida.
a. Si no se encuentra ninguna llave inteligente envia la sefal de [llave inteligente que no se encuentra alerta).
segundo. Si no se encuentra una llave inteligente envia la sefial para la sefial [Llave inteligente que no se encuentra la

desactivacion de aviso] para desactivar la llave advertencia.

Modification basis SKM
Application basis KORANDO 2012.10
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- clave que no se encuentran condiciones de desactivacion de alerta inteligentes
Si se cumplen las condiciones siguientes, el SKM envia la sefial de [llave inteligente que no se encuentra la desactivacion de advertencia] para

desactivar la advertencia.

1. Unallave inteligente se encuentra mientras que la sefial de alerta que no se encuentra inteligente es la salida. <IGN1

2. off> o <tecla inteligente en>

(2) de alerta de deteccion de llave inteligente

Cuando una llave inteligente valida envia la sefial de BLOQUEO desde fuera del vehiculo o el interruptor de manilla de puerta exterior se presiona sin llave
inteligente exterior, la sefial de alarma de deteccion de llave inteligente se emite, a condicién de que todas las puertas o el portdn trasero se cierra con IGN

OFF o ACC ON y una llave inteligente esta en el vehiculo.

> condiciones de advertencia de det de llave inteligente

1. La desactivacion de alerta

Cuando una llave inteligente valida envia la sefial LOCK desde fuera del vehiculo, la SKM envia las sefales para [zumbador externo] y [advertencia de
deteccion de llave inteligente] al cluster BCM y el instrumento a través de la BCAN para informar al conductor de la existencia de una llave verificada
en el interior del vehiculo, siempre que todas las puertas o el portén trasero se cierra con IGN OFF o ACC ON y una llave inteligente esta en el

vehiculo.

2. llave inteligente dentro de la advertencia del vehiculo

Si una llave inteligente incluyendo ranura inmovilizador se identifica como estando en el vehiculo después de que se pulsa el interruptor de manilla de puerta
exterior, la SKM envia las sefiales para [zumbador externo] y [advertencia de deteccion de llave inteligente] al cluster BCM y el instrumento a través de la BCAN

a informar al conductor de la existencia de una llave verificada en el interior del vehiculo.

- Estas advertencias (2 zumbador externo, de alerta de deteccién de llave inteligente) continian durante un maximo de 10 segundos. hasta que las condiciones de
advertencia estan desactivados en las condiciones anteriores.

El SKM se detiene inmediatamente después de estas advertencias se desactivan las condiciones de advertencia.

det. tali

> condiciones de desactivacion de alarma de ion de llave i gente

1. condiciones de desactivacion de advertencia de freno Funcion

- Cuando antirrobo desactivado

El SKM envia las sefiales para [zumbador externo] y [inteligente de deteccion de tecla de desactivacion advertencia).

- llave inteligente dentro de condiciones de desactivacion de alarma del vehiculo
Cuando se abre la puerta y luego cerrada y no se encuentra ninguna llave inteligente, el SKM envia las sefiales para [zumbador externo] y

[inteligente de deteccion de tecla de desactivacion advertencia].

SKM Modification basis
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Verificacion llave inteligente falle advertencia

Cuando se solicita la verificacion de cambio de estado de encendido o de arranque del motor y no la llave inteligente verificada esta en el vehiculo, la SKM
envia la sefial [inteligente tecla de estado de verificacion], lo que indica que la verificacion ha fallado, para un méaximo de 10 seg. hasta que la verificacion de

las condiciones de fallo son desactivado.

- Normalmente, la advertencia de verificacion de llave inteligente es una de la llave inteligente condiciones de fallo.

> Verificacion fallan las condiciones de deteccion y transmision

- Cuando se cambia el estado de encendido después de una llave inteligente se verifica mediante el interruptor de arranque en la entrada, el SKM envia el estado de

verificaciéon durante 10 segundos.

cambio de estado de encendido

(OFF -> ACC) / (OFF -> IGN) / (ACC -> IGN) / (IGN -> motor de encendido)

- Sise cumplen las condiciones anteriores de nuevo, el SKM re-verifica una llave inteligente y envia el estado de verificacién durante otros 10 seg.

- Cuando el estado de encendido se cambia mediante la verificacion transpondedor mientras que el estado de llave inteligente se envia a través de la BCAN, el

SKM envia la sefial de verificacion de llave inteligente y también envia la sefial de verificacion transpondedor durante 10 segundos.

(4) la advertencia descarga de la bateria llave inteligente (3)

Si se detecta la bateria llave inteligente baja durante el proceso de verificacién de cambio de estado de encendido o de arranque del motor, el SKM envia la
sefal de [advertencia inteligente pila de la llave de bajo voltaje] al cluster BCM y el instrumento a través del BCAN para un maximo de 10 segundos. hasta que

se desactive la condicion de advertencia.

> clave de confirmacion de descarga de bateria inteligente y desactivacion

- Sise confirma la llave inteligente de la bateria de bajo voltaje, el SKM envia la sefial de advertencia de baja tension de la bateria llave inteligente.

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
SYSTEM AND ENT NIC

- Silapila de la llave inteligente esta en condiciones normales, el SKM envia la sefial de desactivacion de tecla inteligente de aviso de bateria baja

tension. La llave inteligente es la ultima clave utilizada.

(5) la verificacion del transpondedor falla advertencia

Si una llave inteligente no se encuentra verificado por el proceso de verificacion de clave, el SKM envia la informacién que indica que la clave no ha sido verificada

en el cuadro de instrumentos a través de la BCAN para un maximo de 10 segundos. hasta que la verificacion de condicion de fallo se desactiva.

- EI SKM envia la advertencia de verificacion transpondedor cuando la comprobacién ha fallado con la llave inteligente insertada en el soporte

inmovilizador.

> verificacion Transponder fallan las condiciones de deteccion y transmision

- Cuando se cambia el estado de encendido después de que el transpondedor se verifica mediante el interruptor de arranque en la entrada, la SKM envia el

estado de verificacion transpondedor para 10 seg.

Modification basis SKM
Application basis KORANDO 2012.10
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cambio de estado de encendido

(OFF -> ACC) / (OFF -> IGN) / (ACC -> IGN) / (IGN -> motor de encendido)

- Sise cumplen de nuevo las condiciones anteriores, el SKM re-verifica el transpondedor y envia el estado de verificacion para otro 10
seg.
- Cuando el estado de encendido se cambia por una verificacién de llave inteligente, mientras que la verificacion transpondedor se procesa, la SKM

envia la sefal para [verificacion transpondedor FAIL], y envia el estado de verificacion de llave inteligente para 10 seg.

(6) Posicion de la transmision advertencia

Cuando la palanca selectora de marchas esta en una posicion distinta de P o N con IGN ON y motor de iniciado, el SKM envia la sefial [posicion de
advertencia de engranajes] al cuadro de instrumentos a través de la BCAN para un maximo de 10 seg. hasta que se desactivan las condiciones de

funcionamiento.

> Transmisién de desactivacion de alerta posicion

- Al volver a intentar arrancar con IGN1 ON y transmisién en P o N

(7) alerta error SKM

El SKM envia la sefial de alerta de error SKM al cuadro de instrumentos a través de la BCAN para un maximo de 10 seg. cuando se produce un en el estado de

encendido error relacionado o error sistema de entrada pasiva.

> las condiciones de transmisién de error SKM

Cuando se detecta cualquiera de los siguientes errores y un DTC se establece, el SKM envia la sefial de alerta de error para 10 seg.

1. B+ (potencia) de baja tension B +

. (l6gica) de baja tension ACC En caso
. de error ACC OFF falle IGN1 En caso
. de error IGN1 OFF falle ign2 En caso

. de error ign2 OFF fallan

© ©® N o g A~ w N

. Cortocircuito interruptor START

El SKM envia la sefial correspondiente solo una vez durante 10 s. cuando cualquiera de los errores anteriores se detecta con IGN OFF / ON. Se envia la

sefial de nuevo cuando se produce un nuevo error.

SKM Modification basis
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(8) El freno de alerta que no trabaja

ElI SKM envia el freno no funciona sefal de alerta durante 10 segundos. cada vez que se cambia el estado de encendido después del 1er ciclo

(OFF-ACC-IGN-ACC-OFF), mientras que el freno esta libre.

> Advertencia requisitos de cancelacion

- cuando se pisa el pedal de freno, el sistema se reinicia y se envia sefial de desactivacién de alerta. cuando el 10 min.

- temporizador se termina

(9) del embrague de alerta que no trabaja

ElI SKM envia el embrague no funciona sefial de alerta durante 10 segundos. cada vez que se cambia el estado de encendido después del 1er ciclo

(OFF-ACC-IGN-ACC-OFF), mientras que el embrague no se utiliza.

> Advertencia requisitos de cancelacion

- cuando se pisa el pedal del embrague, el sistema es se envia sefial de desactivacion de reset y de alerta. cuando el 10 min.

- temporizador se termina

(10) Tecla inteligente alerta de deteccion ranura

> Advertencia condiciones de transmision

- EISKM envia la sefal de alerta de deteccién ranura de llave inteligente para 10 seg. cuando una tecla inteligente insertada en la ranura se detecta con

IGN OFF y la puerta del conductor abierta.

> Advertencia requisitos de cancelacion

- cuando se retira la llave inteligente, se envia la sefial de desactivacion de alerta. cuando el 10 min.

- temporizador se termina

prioridad de alerta (11) SKM

1 Inteligente de alerta a cabo clave EXTERIOR ]

2 Inteligente de alerta de aviso de llave EXTERIOR

3 verificacion de Ilave inteligente alarma de falla INTERIOR

4 Transpondedor alarma de fallo de la verificacion INTERIOR

5 bateria de la llave inteligente de alerta de bajo voltaje INTERIOR

6 Posicion de la transmision de alerta INTERIOR 2

7 alerta de error SKM INTERIOR

8 alerta de freno INTERIOR

9 alerta de embrague INTERIOR

10 Llave inteligente aviso recordatorio ranura INTERIOR 1

Modification basis SKM
Application basis KORANDO 2012.10
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INSTRUMENT CLUSTER 8010-01
GENERAL INFORMATION

1. Especificacion

S BCM FUSE ELI?\IC%RO

N° de pin Especificacion
tensién nominal DC 13,5V
Tension de funcionamiento DC9V~16V

CAN operativo =

) DC7V~18V a

voltaje [

2

voltaje de la inspeccion DC 13,5V —

Temperatura de
-30°C~80°C
funcionamiento

Temperatura de almacenamiento -40°C~85°C

IGN OFF: 1 mA, 12V
condicién de medicién (a 25 °C): 60 segundos después de que la ignicién es

Corriente oscura apagados y se estabilizaron los datos consiguen

IGN ON: Max. 2 A, 12V

condicion de medicién (a 25 °C): durante el modo de verificacion DTC

AUDIO PAS WIPER § LAMP Qg SWITCH
SYSTEM AND

Modification basis INSTRUMENT CLUSTER
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN




05-4 8010-01

2. PRINCIPALES CAMBIOS

1) indicador de calentamiento del volante afadié

clase SVC

Anterior Corriente

Un indicador afiadido desde la funcién de calefacciéon del volante esta equipado.

2) Indicador de pre-alerta reorganizado

clase SVC

Anterior Corriente

Reorganizado indicador de pre-aviso que se enciende y se apaga cuando se enciende encendido.

3) Indicador de modo de invierno afadido (DSL)

clase de enfermedades de transmision sexual

Anterior Corriente

indicador de modo de invierno afiadido (un LED verde)

INSTRUMENT CLUSTER Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




clase SVC

SET RELEASE
WINTER

WINTER
MODE MODE

Esto se muestra durante 2 segundos cuando se activa el modo de invierno, que se muestra durante 2 segundos cuando se desactiva el modo de invierno y s¢g

muestran durante 4 segundos al arrancar el motor y conducir fuera (mensaje DOT LCD).

4) las lamparas de advertencia segun las normas ISO

Tanto SVC y la clase de ETS

Anterior Corriente

X
X4 "I; Fxt
LOCK CHECK LOCK CHECK

Advertencia simbolos lampara cumplen las normas ISO utilizados en todos los modelos (por ejemplo,

simbolo 4WD verificacion Indicador)

5) visualizacién de la temperatura ambiente

Anterior Corriente

clase SVC

Automatico

Automatico clase SVC

Manual clase de enfermedadps de transmision sexual

Temperatura ambiente también esta representada en el vehiculo con el interruptor de control manual A/ C

Modification basis

Application basis

Affected VIN

INSTRUMENT CLUSTER
KORANDO 2012.10
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6) restablecer la economia de combustible promedio y calibrado de forma automatica cuando se

recarga

Tanto SVC y la clase de ETS

Anterior Corriente

Restablecer por el usuario

Restablecer por el usuario y rearme automatico cuando se recarga

7) Indicacion de consumo de combustible instantaneo ha cambiado

clase SVC

Anterior Corriente

INSTANT FUEL

INSTANT FUEL
CONSUMPTION

CONSUMPTION

L/100km

16.0km/L

Cambiado de tipo de figura a grafico de barras tipo.

8) indicador Pre-advertencia para el motor de sobrecalentamiento

clase SVC

clase de enfermedades de transmision sexual

se elimina el indicador de preaviso para el sobrecalentamiento del motor.

9) Iégica TDMS cambio

Actual clase

svc

lampara de advertencia EPS

!

pantalla TDMS

LCD no aparece

No se visualiza la pantalla

LCD.
TDMS (Sistema de Gestion de Nivel de direccion) no se visualiza cuando EPS lampara de aviso se enciende.
INSTRUMENT CLUSTER NModification basis
KORANDO 2012.10

Application basis
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OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

Hay dos tipos en el cuadro de instrumentos utilizados para KORANDO C: SVC (super visién) y enfermedades de transmision sexual (estandar). Mientras que el tipo

SVC tiene tres pantallas LCD - <DOT LCD>, <GAGE SEG LCD> y <ODO SEG LCD>, el tipo de enfermedad de transmisién sexual tiene una pantalla LCD.

2. ESQUEMA

> SVC

ODO SEG LCD

oo 558888 .

L v

: 1 Pe
'x10030rpm ™ 80 1D9m;'hgu 140

GAGE SEG LCD GAGE SEG LCD

CHECK
SMART SYSTEM

Modification basis INSTRUMENT CLUSTER
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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> enfermedades de transmisién sexual

LCD

1 I

medidor de RPM del motor Velocimetro

INSTRUMENT CLUSTER Modification basis
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Affected VIN
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8010-01

3. Descripcion de advertencia Lamparas y Indicadores

1) SVC

NO. | Symbol Description NO. | Symbol Description NO. | Symbol Description
1 %0 FRT FOG 1 | (®) ABS 21 | ©! EPS
STEERING WHEEL
2 | & | Earnenocaror | 12| <E TEMP HIGH 2| = ESP
BRAKE | PARKING BRAKE ( PASSENGER
8 | ©© | (BRAKEFLUDE) | B | ©- SEAT BELT 28 | oo GLOW
4 | € TURN-L 14 | 4 FUEL FILTER 24 | ™1 | ENGINE CHECK
5 | B TURN-R 15 | 0 4WD CHECK 25 WINTER MODE
CHECK
bt LOW FUEL
6 | DOOR OPEN 16 | 4WD LOCK 26 | W WARNING
T & SEAT BELT 17 CHARGE 21 | &% | AutocruisE
8 | o AIR BAG 18 | = ESP OFF 28 | Eco ECO
OFF
OlL LEVEL e
9 ‘ 19 29 | =0aZ
¥ OlL PRESSUR SMART KEY 002 SIDE LIGHT
e | PASSENGER AR BAG -
10 | <=5 | IMMOBILIZER 20 | Z | DRBLENDICATOR | 30 | = HIGH BEAM
Modification basis INSTRUMENT CLUSTER

Application basis

Affected VIN
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2) STD

NO. | Symbol Description NO. | Symbol Description NO. | Symbol Description
1 #0 FRT FOG 1 | & IMMOBILIZER 21 P ENGINE CHECK
P! PASSENGER BRAKE PARKING BRAKE
2 | 4@ TURN-L 12| & SEAT BELT 22 | ©® | (BRAKE FLUIDE)
AUTO o, | PASSENGER AIR BAG
3| W TURN-R 13 | cruise | AUTOCRUSE | 28 | X% | 5 SABLE INDICATOR
4 £ TEMP HIGH 14 ECO ECO 24 @ DOOR OPEN
F% DRIVER ‘ OIL LEVEL
5 | 4 RIVER 5 | = | ooemear | B | M 4WD CHECK
1
6 o AIR BAG 16 | @1 EPS 26 4 4WD LOCK
Tm WARNING 7= ESP OFF 21 | v GLOW
8 A HAZARD 18 SIDE LIGHT 28 v FUEL FILTER
9 | wwier | WINTERMODE | 19 | % ESP 29 | = HIGH BEAM
10 | >0z SIDE LIGHT 20 | (@) ABS
INSTRUMENT CLUSTER y——
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3) Detalles de las lamparas de advertencia e indicadores

> indicador de haz de alta faro

Indicador
(azul)

Esta lampara se enciende cuando se acciona el haz de alta faro.

> Indicador de luz antiniebla delantera

Indicador
(verde)

Este indicador se enciende cuando el interruptor de la [dampara de niebla se hace funcionar después de la ldmparas de cola

> Indicador de luz lateral

Indicador
(verde)

Este indicador se enciende cuando la l&mpara de cola esta encendido.

S

> Glow indicador (s6lo DSL)

Indicador
(@ambar)

Este indicador se enciende cuando el interruptor de encendido se coloca en la posicién "ON" y se apaga

cuando las bujias de incandescencia son lo suficientemente caliente.

> Indicador de filtro de combustible (sélo DSL)

Indicador

(rojo)

%

Este indicador se enciende cuando el nivel de agua en el filtro de combustible excede de un cierto nivel.

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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> lampara de advertencia de nivel bajo de combustible

Lampara de advertencia

(@ambar) Esta lampara se enciende si el nivel de combustible es de aprox. 10 ¢ o siguientes.

Sin embargo, el nivel de combustible puede cambiar ligeramente dependiendo de la condicién del vehiculo, la
inclinacion de la carretera, etc. Ademas, parpadea si hay un cortocircuito o circuito abierto entre el sensor de nivel de

combustible y cluster.

> Sobrecalentamiento del motor luz de advertencia

Lampara de advertencia

(rojo) Cuando la temperatura del refrigerante es 120°C o superior, esta lampara parpadea a una

intervalo de 1 segundo, se visualiza un mensaje, la advertencia suena una vez a través del

altavoz y suena el zumbador en un intervalo de 0,5 segundos.

> Puerta entreabierta

Lampara de advertencia

rojo;
(rojo) Esta lampara se enciende cuando una puerta esta abierta o mal cerrada. (Tanto STD y

SVC clase)

> Recordatorio de cinturén de seguridad

Lampara de advertencia

(rojo)

P
L9 A

Esta lampara se enciende cuando el interruptor de encendido se siguié adelante. Se sigue viniendo

sobre si el cinturdn de seguridad del conductor no esta abrochado.

> bolsa de aire

Lampara de advertencia

(rojo) Esta lampara se enciende cuando el interruptor de encendido se pulsa en el modo ON. A continuacioén,

sale si el sistema es normal.

. |I J Si esta lampara permanece encendida durante la conduccion, esto significa que el sistema de bolsa de aire es defectuoso.

INSTRUMENT CLUSTER Modification basis
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Indicador
(@ambar)

Este indicador se enciende cuando el sistema ESP es defectuoso.

(ambar) E

o

> Indicador ESP OFF

S BCM FUSE ELI?\ICI;ERO

Indicador

=
=)
14
|_
%)
Z

ﬁ. Este indicador se enciende cuando se pulsa el interruptor ESP OFF.

o
OFF

> lampara de advertencia del motor del cheque

Indicador
(@ambar)

Esta lampara se enciende si cualquier sensor o dispositivo relacionado con el control del motor es defectuoso.

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH
SYSTEM AND

> lampara de aviso de carga de la bateria

Indicador (rojo)

Esta ldampara se enciende cuando el interruptor de arranque esta encendido o cuando el nivel de bateria es bajo.

fa— + (Para EEM, advirtiendo de la lampara es controlada de acuerdo con la sefial CAN)

> lampara de aviso del nivel de aceite del motor

Indicador (rojo)

- Esta ldmpara se enciende cuando el interruptor de encendido se coloca en posicién "ON", y luego se apaga si el nivel

de aceite del motor es normal. Si la luz de advertencia del nivel de aceite del motor se enciende durante la conduccién,

- comprobar el nivel de aceite del motor y la fuga de aceite.

Modification basis INSTRUMENT CLUSTER
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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> lampara de advertencia de freno (fluido de freno)

Indicador

(rojo) - Esta lampara se enciende cuando se aplica el freno de mano o el liquido de freno es insuficiente.

(@) (®) - Siesta lampara no se apaga después de que el freno de estacionamiento se libera, comprobar el nivel de liquido de
BRAKE freno primero y luego el fluido de fuga.

> lampara de advertencia del ABS

Indicador
(@ambar)

- Esta luz de aviso se enciende cuando el interruptor de encendido esta en ON, pero debe

apagarse si el sistema es normal

> airbag del pasajero indicador de desactivar

Indicador
(@mbar)

Este indicador se enciende cuando se acciona el interruptor airbag del pasajero OFF.

> EPS

Indicador

(rojo)

Este indicador se enciende cuando el sistema EPS es defectuoso.

> indicador del inmovilizador

Indicador
(@mbar)
Este indicador se enciende el inmovilizador (transpondedor) no esta certificada.
INSTRUMENT CLUSTER Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
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>

>

>

de Peligro

Indicador

(rojo)

(ver ador

indicador ECO

Indicador

Este indicador se enciende cuando se activa el sistema de crucero ECO. Este

indicador se apaga cuando se pisa el pedal de freno. (ECO desactivado)

Indicador de control de crucero

Indicador
(verde)

AUTO
CRUISE

Este indicador se enciende cuando se activa el sistema de control de crucero. Este indicador se

emergencia se encienden. (Se aplica a la clase de enfermedades de transmision sexual)
apaga cuando se pisa ere al dé freno, (%,erucero SUtomatico aesac%vadgs

Indicador 4WD LOCK

Indicador (verde)

LOCK

Esta lampara de aviso se enciende cuando se pulsa el botén de 4WD LOCK. Este indicador se

apaga cuando se pulsa de nuevo el interruptor.

lampara de advertencia de comprobacién 4WD

Indicador

(rojo)

CHECK

Esta lampara de aviso se enciende cuando el sistema 4WD es defectuoso. Este indicador se enciende cuando las luces de

Modification basis

Application basis
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> Pasajero recordatorio del cinturén de seguridad

Indicador

(rojo)

Este indicador se enciende cuando el interruptor de encendido se coloca en la posicién "ON" y se apaga

;’ cuando se sujeta el cinturén de seguridad del pasajero.

> Indicador de seiial de giro a la izquierda

Indicador

(Verde) El indicador de sefial de giro a la izquierda parpadea si el interruptor de la luz se empuja hacia abajo a la izquierda, y ambos

indicadores de intermitente de advertencia parpadeara si el peligro se pulsa el interruptor de intermitencia.

> Indicador de sefal de giro a la derecha

Indicador

(verde) El indicador de sefial de giro a la derecha parpadea si el interruptor de la luz se empuja hacia arriba a la derecha, y ambos

indicadores de intermitente de advertencia parpadeara si el peligro se pulsa el interruptor de intermitencia.

> Indicador del modo de invierno (sélo DSL)

Indicador

(rojo) Cuando se pulsa el interruptor de modo, se selecciona el modo de invierno y el indicador de modo de
rojo

invierno se enciende en el cuadro de instrumentos. El modo de invierno se utiliza para empezar en una
carretera resbaladiza con la 22 marcha. Si se vuelve a pulsar el interruptor, el modo de invierno se desactiva

y el sistema vuelve al modo estandar.

> lampara de advertencia de llave inteligente

Indicador
(dmbar) Esta lampara se enciende cuando se detecta el transpondedor sin certificar o llave inteligente,
SKM sistema es defectuoso o no hay ninguna tecla inteligente en el vehiculo.
INSTRUMENT CLUSTER Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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> Indicador del modo de invierno (sé6lo DSL)

Indicador

(verde) Este indicador se enciende cuando el interruptor de modo de invierno se enciende y se apaga cuando el interruptor
verde

esta apagado.

Esto viene junto con la visualizacién del modo de invierno en la pantalla LCD. (Se aplica a la clase de enfermedades de

WI N T E R transmision sexual)

S BCM FUSE ELEI\ICI;ERO

> indicador de calentamiento del volante

=
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Z

Indicador

(ambar) Este indicador se enciende cuando el interruptor de calentamiento volante es operado con el

interruptor de encendido enciende y el motor en marcha. (Se aplica a la clase SVC)

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH

Modification basis INSTRUMENT CLUSTER

Application basis KORANDO 2012.10
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4. PROCESO DE FUNCIONAMIENTO

1) SVC
Input output
- CAN signal input - CAN signal output
(P-CAN, B-CAN) (P-CAN, B-CAN)
- Fuel sender signal (analogue) - Audible warning (with buzzer)
- Ambient Temp sensor - 4P OUT speed-out signal
signal (analogue) Instrument
cluster - Indication of Speed
- switch signal input & Tacho gauge
- Warning symbol signal - LCD display (3EA)
by another ECU
- Display of warning symbols
(LED type)
Memory device: Non-volatile memory 2K
2) STD
Input output
- CAN signal input - CAN signal output (408h, 409h)
- Fuel sender signal (analogue) - Audible warning (with buzzer)
- Ambient Temp sensor signal - 4P OUT speed-out signal
(analogue)
Instrument - Indication of Speed & Tacho
- switch signal input cluster gauge
- switch signal input - LCD display
- Warning symbol signal by - Display of warning symbols
another ECU (LED type)
Memory device : Non-volatile memory 4K
INSTRUMENT CLUSTER

KORANDO 2012.10
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3) Diagrama de Bloques
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4) secuencia de visualizacion

> secuencia de visualizacién para la pantalla LCD principal ETS y SVC DOT LCD

—> OoDO
—”|  TRPA - | TRIP B Reset Mode Switch
Switch —» For STD,
¢ l press briefly
(below 80 ms~1 sec)
TRIP B -===% | TRIP B Reset — ForSVC,
press briefly
¢ i (below 80 ms~1 sec)
Distance To Empty Reset -==-4 For STD,
press and hold
¢ l (over 1 sec)
====% ForSVC,
Average Fuel press and hold
Const?mption - AFC Reset (over 1 0
YV
Instant Fuel For STD, switched only when tail lamp ON.
Consumption Always can be switched for SVC.
For STD,
switched ———p
only when ILLUMINATION — ILL LEVEL 6~1
tail lamp
OFF v Vv
Ambient air Temp | ====% Unit(°"C/°F)
==
El tiempo de funcionamiento de viaje ..
Funcién
cambiar
Por debajo de 1 segundo enfermedades de transmis|{é@amhialde modalidad
(60 a 980 ms) (ODO - TRIP A - B - TRIP DTE - AFC - IFC - ILUMINACION —
OUT TEMP)
svC Cambio de modalidad
(TRIP A > B » TRIP DTE - AFC - IFC - ILUMINACION -
OUT TEMP)
Mas de 1 segundo funcioén de reposicion (Trip A, B, AFC)
(lluminacion (6 a 1 nivel), la unidad de temperatura exterior (°C < °F))
Mas de 3 segundos - Cambio de mgdo Listo
(lluminacién - OUT TEMP - ODO)

* Si el interruptor de viaje / Reset no se presiona dentro de 3 segundos después de entrar en el modo de iluminacién y el modo de temperatura del aire

ambiente, la pantalla LCD cambia al modo siguiente. EI modo de ajuste de fabrica es DTE (distancia al vacio) de modo.

INSTRUMENT CLUSTER Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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5) (1) Operaciones de iluminacién y brillo de
la fuente de alimentacion

> Las operaciones para la fuente de alimentacién en SVC

Time elapsed (sec)
CLUSTER ACC / IGN ON SEQUENCE
1121345678 9][1]11]12
LCDON >
WELCOME —l
LCD
DISPLAY SEAT BELT WARNING > >
Priority step 1, 2 3 activated >
POINTER illumination >
ILL
Dial illumination
(lights up gradually for 2 sec. > <
from 0% to USER%)
SYMBOL ON and then OFF >
GAUGE
SEG,LCD LCD ON >
DISPLAY

1. Cuando el interruptor de encendido se coloca en la posicion ON, el mensaje "WELCOME" se muestra durante 2 segundos en el DOT LCD y el recordatorio de
cinturén de seguridad se enciende durante 4 segundos. Sin embargo, si se recibe una sefial con mayor prioridad, el recordatorio de cinturén de seguridad entra
en solamente durante 2 segundos para que aparezca. El indicador de pre-advertencia (comprobacion del sistema) se enciende durante 4 segundos y se apaga

0,4 segundos después de que el encendido esta conectado.

Todas las sefales de entrada pueden ser de entrada 4 segundos después de que el indicador de pre-advertencia (comprobacion del sistema) empieza a

3. iluminar.

Solo el simbolo y LCD DOT se iluminan inicialmente, si la sefial de puerta (BCAN) SKM (Smart Médulo Key) o se recibe mientras se

4. suministra B + de alimentacion.

Si el encendido esta conectado con la pantalla LCD iluminada, el Departamento de Transporte del LCD y el simbolo siguen el salpicadero lado.

Cuando la etapa 1, 2 y 3 se llevan a cabo después de 4 segundos, la ldmpara de aviso de cinturén de seguridad se desactiva con antelacion.

Dial luz sobre su condicion: Se ilumina poco a poco durante 2 segundos cuando el encendido esta conectado.

6.
Modification basis INSTRUMENT CLUSTER
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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7. Cuando el encendido esta desconectado, el mensaje "ADIOS" se muestra durante 2 segundos y desaparece. Los otros LCD se apagan tan pronto
como el encendido esta desconectado.

La esfera y el puntero dim abajo durante 2 segundos y se apagan al mismo tiempo en que el DOT LCD se apaga.

Screen brightness when initial IG ON Screen brightness when initial IG ON
(get lighter) (dim out)
ON ON ™
IG IG
OFF — B 2s _ OFF J 2s i
potLcp N WELCOM — GOOD-BYE

OFF——— message L OFE message
ON DOT ON

!Z)OT_ . illumination

illumination oFF—— |
ON SEG ON

.SEG. . illumination

illumination OFF OFF
ON SEG ON

SEG illumination

illumination QFf=————
ON p— ON —

Pointer Pointer ¥
OFF OFF —
ON ON —
DIAL DIAL ¥

OFF OFF

INSTRUMENT CLUSTER Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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Las operaciones para la fuente de alimentacion en la enfermedad de transmision sexual

B+

MAIN LCD SEG,
BACK LIGHT

ILL+

Dial illumination,

POINTER
illumination

Y

Nighttime Daytime Nighttime

illumination illumination illumination
~ )

<— 0.4s+0.1s p—4— (0.45+0.1s

DIAL, POINTER ON (Nighttime illumination) J\ ‘\\
Daytime Nighttime
illumination illumination

detectado.

OFF operacion.

La luz de fondo LCD vy otras lamparas se iluminan 0,4 + 0,1 segundos después de la ignicién ON es

La entrada de operacién antes de que la retroiluminacion de la pantalla se ilumina, justo después de que el encendido se coloca en OFF u ON, se ignora.

La pantalla LCD, retroiluminacion de la pantalla, marque la ldmpara y la lampara de control se activan o desactivan mediante el interruptor de encendido ON /

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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(2) Nivel de iluminacion

> Brillo en SVC

. . L . Dial
La alimentacién de f | fluminacién DOT LCD ODO, GAGE LCD
. puntero
anterior
Dia Noche Dia Noche dia Noche
Despuss nivel 6 nivel 6 OFF (sin embargo, el nivel 6 para la operacion
B+ inicial con B +y IGN1 ON)
(B-puede
despertar) Despues Mantiene el Mantiene el OFF (sin embargo, mantiene el nivel anterior para la
primera vez nivel nivel operacion inicial con B +y IGN1 ON)
anterior anterior
Nivel 1 25% 5% 25% 5% 25% 5%
Nivel 2 40% 12% 40% 12% 40% 12%
Nivel 3 55% 19% 55% 19% 55% 19%
IGN1
Nivel 4 70% 26% 70% 26% 70% 26%
Nivel 5 85% 33% 85% 33% 85% 33%
nivel 6 100% 40% 100% 40% 100% 40%
> Brillo en el STD
LCD principal Dial puntero
La ali tacion de fi ito nivel de iluminacién
Dia Noche Dia Noche
B+
- APAGADO APAGADO APAGADO APAGADO
(B-puede despertar)
Nivel 1 100% 20% 100% 20%
Nivel 2 100% 30% 100% 30%
Nivel 3 100% 40% 100% 40%
IGN1
Nivel 4 100% 50% 100% 50%
Nivel 5 100% 60% 100% 60%
nivel 6 100% 70% 100% 70%
INSTRUMENT CLUSTER ——

KORANDO 2012.10
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6) Analisis del Sistema
(1) svC

> Simbolos en SVC

NAME / SIGNAL . Operation
NO Pre-Warning SYMBOL |COLOR | CTRL SOURCE Signal Value STATE
1) OPEN for 60 sec. or longer
2) TACHO: 1000 RPM or less
OLL -I;(I)E\Z/EL Oil level | 3) engine coolant temperature:|  IGN ON
1 (45£0.25) Switch 50°C or higher o
qy‘ B 4)Warning lamp OFF when
‘ micgm oil level switch OFF
Qil
OIL PRESSURE Péﬁ?é‘ﬁe GROUND IGN ON
2 CHARGE ¥ | Alternator GROUND IGN ON
3 | HIGHBEAM | X miom | Hig-beam HIB(+) : HIGH IGN ON
[J
4 AIR BAG ;\l’ By SDM GROUND IGN ON
5 PADL e 2| sou GROUND IGN ON
6 TURN-L @ By | Bom HIGH B+IGN ON
7 TURN-R > B | BoM HIGH B+IGN ON
8 FRT FOG fD milcazgm FrSovr\‘/?t(fr?g HIGH B+/IGN ON
LOW FUEL B FUEL .
9 WARNING m micgm SENDER Analogue S|gnal IGN ON
PARKING BRAKE GROUND
10 (BRAKE FLUIDE) (B(g)l'\(g mi?:gm P/Bgv/\?KE (Circuit input signal takes IGN ON
(4s£0.2s) priority over CAN signal.)
11| SIDELIGHT | =paq: oy ILL HIGH IGN ON
STEERING WHEEL By Steering
12 " HEATING(SVC) @ micom |wheel heating HIGH IGN ON
DOOR OPEN B Door
13 (ALL SVC) @ micgm switch GROUND B+/IGN ON
Modification basis INSTRUMENT CLUSTER
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> Simbolos en SVC (a través de CAN)
NO Prg‘_f,\v'\g'fm’ng SYMBOL COLOR CTRL (Te,"\ff%gg)
1 4 S%}_r%%s) (®) AMBER oy ON
2 s0.25) | A | B oN
3 (E4SSZO(?2ZF) %?F AMBER oy OFF
¢ | FNGRRSH O | T | AMBER | b HoLD
5 GLOW 00 AMBER | miowm OFF
6 IMMOBILIZER AMBER By OFF
7 Hlsi02s) 4 a oFF
8| Mz ok HoLD
o| | o o
1 SEE‘II'VBEERLT r(,-lr misom OFF
INSTRUMENT CLUSTER

KORANDO 2012.10
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NAME /
NO Pre-Warning SYMBOL
PASSENGER /
12 SEAT BELT /(lrz
13 TEMP HIGH IE
(Pre-warning removed) ==
EPS
14 (45£0.25) @!
AUTO
15 AUTO CRUISE CRUISE
16 ECO ECO
DOOR OPEN
17 (Operates regardless of
interior lamp ON signal)
18 SMART KEY ~—p

COLOR

CTRL 5Tines)
mchgm OFF
mi?:gm OFF
mi?:gm ON
mi?:gm OFF
B | o
oy HOLD
mchgm OFF

El pre-advertencia se realiza durante 4 segundos después de encender el interruptor de encendido a la posicién ON. cheques BCM que las lamparas de

advertencia (ABS, ESP, ESP OFF, 4WD CHECK, 4WD LOCK) se corresponden con las sefiales CAN.

El preaviso se lleva a cabo por el codigo variante.

- El pre-advertencia de la advertencia de control MICOM se lleva a cabo a 400 ms después de apagar el interruptor de encendido a la posicion ON.

- IGN ON Tiempo de deteccién: 40 ~ 80 ms después de encender el interruptor de encendido en la posicién ON

Modification basis

Application basis
Affected VIN
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(2) STD

> Simbolos en el ETS

NAME / SIGNAL ] Operation
NO Pre-Warning SYMBOL |COLOR [ CTRL SOURCE Signal Value STATE
1) OPEN for 60 sec. or longer
OIL LEVEL 2) TACHO: 1000 RPM or less
Qil level | 3) engine coolant temperature: |  |GN ON
1 (4s£0.25) qy“ By Switch 50°C or higher
micom 4)Warning lamp OFF when
oil level switch OFF
Oil
OIL PRESSURE Pressure GROUND IGN ON
Switch
- By
2 CHARGE micom Alternator | GROUND(Other than EEM) IGN ON
= By High-beam ]
3 HIGH BEAM = o Switch H/B(+) : HIGH IGN ON
4 AIR BAG @) By SDM GROUND IGN ON
VA wire
5 AR BAG }@\'Z AMBER Vﬁye SDM GROUND IGN ON
DOOR OPEN By Door
6 | T(ALLSVC) ’@ mior | suiteh GROUND B+/IGN ON
; By
7 TURN-L @ . BCM HIGH B+/IGN ON
By
8§ | TURNR > B Bew HIGH B+/IGN ON
INSTRUMENT CLUSTER

KORANDO 2012.10
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NAME / SIGNAL g Operation
NO Pre-Wamning SYMBOL |COLOR | CTRL SOURCE Signal Value STATE
o | mrros | 2D | FEiEee SH1GN ON
LOW FUEL By FUEL -
10 V?ARNILIJ\JG m micom | SENDER Analogue signal IGN ON
PARKING BRAKE P/BRAKE GROUND
11 | (BRAKE FLUIDE) | o miowm | S8 BRAKE | (Circuit input signal takes | IGN ON
(4520.25) SENSOR priority over CAN signal.)
12 | SIDELIGHT | =D Q= L HIGH IGN ON

El pre-advertencia se realiza durante 4 segundos después de encender el interruptor de encendido a la posicién ON. cheques BCM que las lamparas de

advertencia (ABS, ESP, ESP OFF, 4WD CHECK, 4WD LOCK) se corresponden con las sefiales CAN.

El preaviso se lleva a cabo por

el codigo variante.

- El pre-advertencia de la advertencia de control MICOM se lleva a cabo a 400 ms después de apagar el interruptor de encendido a la posicion ON.

- IGN ON Tiempo de deteccién: 40 ~ 80 ms después de encender el interruptor de encendido en la posicién ON

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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> Simbolos en el ETS (a través de CAN)

NAME / TIMEOUT
NO Pre-Warning SYMBOL COLOR CTRL (3, 5Times)

1 si0 29 ®) B on

2 ESP - By N
(45+0.2s) o2 micom
- .
y
3 ESP OFF 30 ;f - OFF
EINGINE CHECK By
) (4s10.2s) @ micom HOLD

B
5 GLOW 00 By OFF

By
6 IMMOBILIZER @ - OFF
7 4WD LOCK ’I-Iil_’ By OFF
LOCK micom
INSTRUMENT CLUSTER Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
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cCcoraando

Modification basis

Application basis

Affected VIN

NAME / TIMEOUT
NO Pre-Warning SYMBOL CTRL (3, 5Times)
g 4WD CHECK By o
(450.25) meen
CHECK HOLD
BRAKE By
O© micom o
9 EBD
@ 2 o
micom
10 FUEL FILTER = By OFF
(45£0.25) w micom
DRIVER ¢ By
1 SEAT BELT 'ér Qe o
PASSENGER ¢ By
12 SEAT BELT 'érz micom o
TEMP HIGH B
13 (Pre-warning :E:; micgm OFF
removed)
” EPS I By ON
(45+0.25) ' micom
15 AUTO CRUISE R L OFF
16 ECO ECO . OFF
By
17 WINTER MODE - micom OFF
18 WINTER WINTER - OFF
By
19 CHARGE micom ON
INSTRUMENT CLUSTER
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7) odémetro (ODO) y medidores de viaje (TRIP)

La distancia total de conduccion (de 0 a 999.999 kilometros o 0 a 999,999 millas) y la distancia de disparo (0,0 a 999,9 km, o 0,0 9999,9

millas) se calculan utilizando el valor de pulso por 1 kilometro que se programa en la EEPROM.

velocidad de conducciéon maxima aplicable es de 300 km / h. Si la velocidad del vehiculo supera el limite, ODO y el medidor de viaje no funciona

mas y el puntero indica la maxima km / h (MPH). La informacién de cuenta de impulsos se envia desde el médulo de velocidad en funcion de la

velocidad de datos puede que coincida con la frecuencia de velocidad.

Input signal .
flg%l: vi'ﬁﬂ;?e Calculating by Cluster Output

spee0 oaTA || | "™ | || [celouatng PULSE (Distance)| | I

Calculating driving distance
Display
. ‘ ODO/TRIP
NVM NVM
WRITE READ

INSTRUMENT CLUSTER
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> STD Clase odémetro de visualizacién y almacenamiento de datos

Funcion

Seiial

Observacion

Datos de entrada

sefial de velocidad

Tipo de visualizacién

6 digitos LCD

rango de visualizacién

0 ~ 999.999 kilometros (millas)

Hold

Resolucion

1 km (millas)

El valor maximo
Odo

Si se recibe la sefal que indica
la velocidad real del vehiculo
por encima de 300 km / h, los

datos no se acumula.

<ETS>

<svC>

> STD Clase cuentakilometros parcial Display

Funcion

Senal

Observacion

Datos de entrada

sefial de velocidad

Tipo de visualizacion

4 digitos LCD

rango de visualizacion

A: 0,0 ~999,9 kilometros
(millas)
B: 0.0 ~ 9999,9 kilometros

(millas)

Resolucion

0.1 km (millas)

El valor maximo
Odo

A:0,0->999,9- 0,0
km

B: 0,0 -~ 9999.9 ~
0.0 km

<ETS>

TRIP A
999.9%m

TRIP B
9999.9%km

<svC>

IGN OFF

Memorizar y mantener la distancia del viaje anterior

datos claros

B + de alimentacion de tension por primera vez la prensa y el interruptor de modo

de espera durante mas de 1 seg.

El valor maximo
Odo

Si se recibe la sefial que indica la velocidad real del vehiculo por encima de 300 km / h, los datos no se acumula.

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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8) Modo de visualizacion

(1) DTE (distancia al vacio) Modo

El DTE (distancia al vacio) funcién es una estimacion de la cantidad ain mas el vehiculo puede ser conducido con el combustible restante en el tanque,

basado en el patrén de conduccién anterior (economia de combustible).

Input signal .
Pt Sl Calculating by Cluster CLD DISPLAY
Calculating
logic for
remaining ini Calculating logic for
Fuel Sender - fuel volume | Remaining fuel volume (|-)> calculating?dis?tance -
Add fuel signal (Fuel Gauge) to empty
FUEL
indicating angle
Remaining fuel Distance
Calculating logic volume (L) x to empty
for calculating Fixed fuel Fuel economy
fuel economy economy >
SPEED DATA - Vehicle speed +
itz | : Display filter
fC:inlculatlng
" |-> uel econom
Injection DATA - Fuel injection .
volume

>

STD Clase odémetro de visualizaciéon y almacenamiento de datos

Funcién

Senal

Observacion

Tipo de visualizacion

3 digitos LCD

rango de visualizacién

50 kilometros ~ 999 km (30 millas
~ 999 millas)

Resolucion

1 km (millas)

intervalo de visualizacion

cada 1 segundo

<ETS>

DISTANCE

TO EMPTY
999mile

<svC>

INSTRUMENT CLUSTER

KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN




cCcoraan

cdo

(2) Modo de consumo medio

La pantalla LCD indica el consumo medio de combustible calculado en base a la distancia total de conduccién y el consumo total de combustible ya que B + de

alimentacion o de restablecimiento de datos.

Funcion

Senal

Observacion

Tipo de visualizacion

3 digitos LCD

Rango de visualizacion ~ 0,

kilometros 99,9 kilometros

(0 millas ~ 99.9 millas)

Resolucién

0.1 km (millas)

Indicador de intervalos

ada 10 segundo

datos claros

- voltaje +
desconexion B
- Pulse y mantenga pulsado del interruptor

de reajuste durante mas de 1 seg.

- Restablecera automaticamente

cuando se recarga

<ETS>

AVERAGE

CONSUMPTION
99.9MPG

<svC>

(3) Modo de consumo de combustible instantaneo

La pantalla LCD indica el consumo de combustible instantaneo (durante 2 segundos), calculado sobre la base de la conduccién distancia y el consumo de

combustible de los ultimos 2 segundos.

Observacion

Funcion Sefial
Tipo de visualizacion 3 digitos LCD
Rango de visualizacién 0,0 ~ 99.9

(MPG, ¢/ 100 km, km / ¢)

Resolucién

0.1 km (millas)

Indicador de intervalos c;

hda 2 segundos

<ETS>

Modification basis

Application basis

Affected VIN

INSTRUMENT CLUSTER
KORANDO 2012.10

S BCM FUSE ELI?\ICI)ERO

=
=)
14
|_
%)
Z

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH
SYSTEM AND



05-40 8010-01

- Cuando el encendido esta conectado y el vehiculo drived mas de 10 km, el consumo medio de combustible se muestra en cada 200 ms,

basado en el consumo de combustible y la distancia de conduccién de 600 ms.

Funcion Seiial Observacion
Tipo de visualizacion DOT BAR TIPO (92DOT)
rango de visualizacion 0J0 ~ 20 (¢/ 100 km, km / ¢) / 0,0 ~ 50 (MPG) INSTANT FUEL

L/100km
Resolucién 0.2174 (¢/ 100 km, km / ¢ por barra),
(DOT) 0.5435 (MPG por barra)
intervalo de visualizacion cafla 200 ms (25 ° C) <SVC>
Input Process Output
INJECTOR Calculate fuel consumption Calculate instant fuel '
SIGNAL for 2 sec economy (calculate by LCD display

engine type) - 0.0~99.9

USA: MPG s
SPEED - Calculate driven distance ‘ EC: #/100km
SIGNAL for 2 sec :

Domestic : Km/

INSTRUMENT CLUSTER Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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(4) modo de iluminacion

> VIAJE interruptor /| RESET

- Presione por menos de 1 segundo: el cambio al modo siguiente Pulse

- durante mas de 1 segundo:: Entrar en el modo de nivel de iluminacion

— Los cambios de nivel de 1 paso hacia arriba y hacia abajo cuando se pulsa el interruptor durante mas de
1 segundo en el modo de iluminacién consecutivamente

(Por ejemplo, nivel4 - 5-56-+5-4-5>3-52-1)

S BCM FUSE ELI?\I?ERO

- Si el interruptor de viaje / Reset no se presiona dentro de 3 segundos después de entrar en el modo de iluminacion, la pantalla LCD cambia al modo

siguiente.

SVC cuadro de instrumentos de clase ETS cuadro de instrumentos de clase

=
=)
14
|_
%)
Z

<ETS> <svC>

(5) Modo de aire ambiente Temperatura

- La temperatura del aire ambiente se calcula y visualiza.

AUDIO PAS WIPER § LAMP Qg SWITCH
SYSTEM AND

- Esto se visualiza en tanto STD y clase SVC, independientemente del tipo FATC (manual o automatico).
- Para la clase SVC, el conductor establece soélo la unidad entre °C y °F en el DOT LCD, el ambiente

temperatura se visualiza en la pantalla LCD SEG.

Funcion Senal Observacién

Tipo de visualizacién 3 digitos LCD

rango de visualizacion - -30°C~90°C(-22

I, OUTSIDE
aro-me TEMPERATURE
mantener 30 °C 91 °C OOOOF

- ~93°C: mantener 90

°C
y <ETS> <SvC>
Resolucion 1°C (1°F)
Modification basis INSTRUMENT CLUSTER
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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9) zumbador

> Presupuesto

Funcién Senal
nombre de la pieza PKM17EPP-2002-B0 (MURATA, piezoeléctrico Componentes Sound)
voltaje de entrada admisible 25 VP-P o menos
Temperatura de funcionamiento -20°Ca+70°C
Temperatura de almacenamiento -30°Ca+80°C
Nivel de presion de sonido 70 dB / min (3 Vp-p, 2 kHz, onda cuadrada, 10 cm)
Capacidad 10,9 nF + 30% (120 Hz)
> Salida
. Oriente Medio excepto Medio Zumbador
N° de pin i Est Prioridad
(sélo STD) ste A tiempo Fuera de tiempo
PAS (e} o - - 0
Con el aviso de
) (e} X 500 ms 200 ms 1
velocidad
ESP 0 o 100 ms 100 ms 2
Temperatura
(e} o 500 ms 500 ms 3
advertencia
Filtro de combustible (e} (e} 500 ms 500 ms 4
Freno de
(e} o 28s 15s 5
mano

INSTRUMENT CLUSTER —
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




cCcoraando

10) PAS (sistema de ayuda para aparcar)

(1) Proceso de Sensor de funcionamiento

Los sensores de ultrasonidos transmiten ondas ultrasonicas y recibir las ondas reflejadas desde un obstaculo para

detectarlo en el siguiente orden: L - C - R.

0o
ORIBC

<Sequence of sensor operation>

—

'~ 30ms 4‘— 30ms

(2) Modo de Autodiagnéstico

> Condiciones de operacion

autodiagndstico se realiza una vez cuando el encendido esta conectado (palanca de cambios en "R" posicion). Si el sistema es

defectuoso (fallo) debido a abrir sensor o problema de comunicacion, la informacion del sensor defectuoso se envia al cuadro de

instrumentos.

- Condicion de fallo (Sin embargo, ninglin obstaculo debe estar dentro de 30 cm)

1. El cable de sefial esta abierto

2. El cable de alimentacion (+ y -) esta abierto

> intervalo de timbre durante el autodiagnéstico

MODE Alarm interval (msec)
<«—»| 60ms
Normal
<+«—»160ms <«—»160ms
LEFT 200ms
—
<> 60ms | «—»60ms <«—»160ms | «—»160ms
CENTER 70ms 200ms 70ms
“—> “—>
<+—»! 60ms | «—»! 60ms | «—»! 60ms <+—»! 60ms ! «—»1 60ms | «—»! 60ms
RIGHT 70ms 70ms 200ms 70ms 70ms
“«—> «—> «—> «—>
P 3sec R
2 Or more sensors
Modification basis INSTRUMENT CLUSTER

Application basis

Affected VIN
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cCorando

> intervalo zumbador cuando se mide la distancia

Step L/R CENTER Alarm Interval (msec)
80~100 | 80~120 bl
Step 1 ~ ~ Rl
P (cm) (cm) « 1%ms

65ms
<+

Step 2 50~80 (cm) 65ms

Step 3 25~50 (cm)

Tolerance 110 (cm) 110 (cm)

- Excepcion manejo / error

1. tiempo de procesamiento de tiempo de espera para el intervalo de zumbador después de medir el diagndstico a distancia / auto: 600 ms

- Si se alcanza el tiempo de espera, el PAS vuelve a la condicion de ser detectados. Proceso, mientras

2. que la re-introduccion

Después de tiempo de espera, el proceso se lleva a cabo normalmente si la sefial requerida para la visualizacién se recibe de principio a fin.

(No detectable si la sefial se recibe en el medio de proceso)

INSTRUMENT CLUSTER

KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN




> LCD pantalla de mensajes DOT

Mensaje
Mensaje

Condicién de uso

Temperatura ambiente: indica la

i OUTSIDE .
temperatura del aire fuera del interruptor TRIP
P TEMPERATURE

control 000°F

Reset: Pulse y mantenga pulsado el interruptor de viaje durante
Un viaje TRIPA

000 Omile mas de 1 segundo

Trip B TRIPB Reset: Pulse y mantenga pulsado el interruptor de viaje durante

0000.0mile

maés de 1 segundo

Distancia al vacio: indica una distancia
puede ser conducido con el control de

combustible restante

DISTANCE
TO EMPTY
000mile

el modo de ajuste de fabrica

El consumo medio de combustible: indica el

control de combustible promedio

AVERAGE
CONSUMPTION
99.9MPG

Reset: Pulse y mantenga pulsado el interruptor de viaje durante

mas de 1 segundo

Instantanea del consumo de combustible: indica el

consumo de combustible durante un corto periodo

INSTANT FUEL
CONSUMPTION

L/100km

interruptor TRIP

brillo lluminacién: indica la cola de

control de brillo de la lampara

Control de brillo: Pulse y mantenga pulsado el interruptor de

viaje durante mas de 1 segundo

Pantalla de inicio

Muestra durante 2 segundos después de

conectar el encendido

recordatorio del cinturén de

seguridad del conductor

SEAT BELT

Se visualiza en la pantalla de 4 segundos

después de 'Bienvenido'

INSTRUMENT CLUSTER

Modification basis

Application basis KORANDO 2012.10

Affected VIN




N° de pin

Mensaje
Mensaje
Nacional Exportar

Condicién de uso

Este mensaje viene en la pantalla LCD, si la llave inteligente no esta en
el vehiculo cuando la puerta esta abierta y cerrada en el modo ACC en la

ignicion o.

INSERT
SMART KEY

Este mensaje viene en la pantalla LCD durante aprox. 10 segundos, si se pulsa

el interruptor de encendido cuando la llave inteligente no esta en el vehiculo.

Este mensaje viene en la pantalla LCD durante aprox. 10 segundos, si la verificacion
de llave inteligente falla después de introducir la llave inteligente en el titular de la

clave.

REMOVE
SMART KEY

Este mensaje viene en la pantalla LCD durante aprox. 10 segundos con sonido de
advertencia si la llave inteligente esta en el soporte clave cuando la puerta del

conductor esta abierta con el encendido.

la advertencia de

llave inteligente

PUSH
BRAKE PADAL

Este mensaje informa al conductor de que el pedal de freno debe estar
deprimido y el interruptor de encendido ser presionado con el fin de arrancar el
motor, si la llave se pone en modo de ACC durante mas de una vez cuando el
conductor continda con la presion del interruptor de encendido sin pisar el freno

pedal.

Este mensaje informa al conductor de que el pedal del embrague debe estar
presionado y el interruptor de encendido se pulsan con el fin de arrancar el motor.
si la llave se pone en modo de ACC durante mas de una vez cuando el conductor

contintia con la presion del interruptor de encendido sin pisar el embrague pedal.

MOVE LEVER
TO"P"LEVEL

Este mensaje se enciende durante aprox. 10 segundos para informar al
conductor de que el interruptor de encendido se debe presionar la palanca de

cambios en P con el fin de arrancar el motor.

Este mensaje se enciende durante aprox. 10 segundos para informar al conductor de
que la llave inteligente verificado esta en el vehiculo, si el conductor cierra la puerta

con la otra llave inteligente verificado con todas las puertas cerradas.

INSTRUMENT CLUSTER

KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN




Nacional

Mensaje
Mensaje
Exportar

Condicién de uso

la advertencia de

llave inteligente

SMART SYSTEM

Este mensaje se enciende durante 10 segundos si la sefial incorrecta en el control de
alimentacion del vehiculo, el interruptor de encendido o la posicién de cambio de marcha se

recibe o no la sefial se recibe desde el SKM después se verifica la llave inteligente.

SMART KEY
LOW BATTAY

Este mensaje se enciende durante aprox. 10 segundos si la bateria bajo llave
inteligente se detecta cuando se pulsa el interruptor de encendido o se

enciende el motor.

Puerta

Este mensaje se enciende para informar al conductor de que alguna de las puertas esta
abierta o cerrada.
Mientras que la puerta / puerta trasera se muestra en 4 pasos, el cap6 esta representada en

3 pasos.

sistema de ayuda al

aparcamiento

Si se detecta cualquier obstaculo en la parte trasera del vehiculo cuando la palanca
de cambios se mueve a la posicién "R" con IGN ON, cada sensor muestra su

posicion y distancia.

PARKING
AID SYSTEM

Si se detecta algun error durante el diagnéstico inicial, se muestra como "?".
Aparte de eso se hace funcionar de la misma manera como el modo de medicion

de distancia PAS.

Control de

crucero

SET
AUTO CRUISE

Este mensaje se enciende cuando se activa el sistema de control de crucero.

RELEASE
AUTO CUISE

Este mensaje se enciende cuando se desactiva el sistema de control de crucero.

Este mensaje se enciende cuando el interruptor de velocidad se mueve a

la posicion ECO.

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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Nacional

Mensaje
Mensaje
Exportar

Condicién de uso

Control de crucero

RELEASE

ECO CRUISE

Este mensaje se enciende cuando se desactiva el modo ECO

crucero.

ccsme

Este mensaje se enciende cuando el motor esta defectuoso.

Lampara

Este mensaje se enciende cuando las luces traseras estan encendidos con el

encendido en la posicion "OFF" o la posicion "ACC".

Sistema de techo

retractil

OPEN
SUNROOF

Para el vehiculo con SKM, este mensaje se enciende cuando el techo solar
estéa abierto con el encendido en la posicién "OFF" o la posicion "ACC". Para
el vehiculo sin SKM, este se enciende cuando el techo solar esta abierto con

el encendido en la posicion "OFF" y la tecla eliminado.

Bajo nivel de combustible

Este mensaje aparece cuando el combustible restante es insuficiente.

cheque ESP

Este mensaje se enciende cuando el sistema ESP es defectuoso.

cheque ABS

Este mensaje se enciende cuando el sistema ABS esta averiado.

Control del nivel de aceite

del motor

Este mensaje se enciende cuando el nivel de aceite del motor es baja.

INSTRUMENT CLUSTER

KORANDO 2012.10
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N® de pin

Mensaje
Mensaje

Nacional

Exportar

Condicién de uso

Modo invierno
(clase SVC)

RELEASE
WINTER

MODE

- El mensaje "MODO DE PROGRAMACION DE INVIERNO" se visualiza
en la pantalla LCD cuando se activa el modo de invierno. El mensaje
"MODO DE LIBERACION DE INVIERNO" aparece cuando se desactiva.
El mensaje "MODO INVIERNOQO" aparece cuando el vehiculo comienza

- con el conjunto modo de invierno.

alineacion de los
neumaticos (se aplica a

vehiculo con EPS)

<Level 0>

<Level 2>

<Level 4>

<Level 1>

<Level 3>

<Level 5>

- Este mensaje de ayuda al conductor para predecir la direccion de la marcha, ya

se muestra la alineacion de los neumaticos en el cuadro de instrumentos.

Las imagenes de la izquierda muestran que los neumaticos estan alineados a la
izquierda. Cuando los neumaticos estan alineados a la derecha, la imagen es

simétrica verticalmente. alineacion de neumaticos se muestra entre el nivel 0 y

el nivel 5 dependiendo del grado de alineacién cuando el interruptor de
encendido se coloca en posicion "ON" de la posicion "OFF" con la palanca de
cambio en "P" o la posicion "N". Mientras que las imagenes hasta el nivel 2 se
enciende durante 5 segundos, las imagenes desde el nivel 3 de estancia. Estos
mensajes no se muestran cuando se visualiza el mensaje de verificacion de

EPS.

Puede escanear

(Este mensaje se apaga cuando todas las entradas de sefial CAN son normales)

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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5. DIAGNOSTICO DE AUTO

IGN ON [
OFF  __|

Trip knob ON
OFF

5sec Within ~ Within
or more 10sec  3sec

Diagnostic mode ON

OFF

1. Auto diagnéstico para el ancho de

- Velocimetro: Hora de toda la gama de velocidad (de minimo a maximo). Tacémetro: Hora de

- todo el rango de revoluciones (de minimo a maximo).

2. Auto diagnéstico de simbolos

- Todos los simbolos en
(Excepto los simbolos Cableado Tipo: bolsa de aire, airbag del pasajero, indicadores de sefial, la lampara de advertencia de peligro, luz de carretera, luz antiniebla

delantera)

3.ETC
- Al entrar en el modo de auto-diagnostico, la agrupacion de salida de iluminacion de los instrumentos sera 100%. Todos los segmentos
restantes son ON.
- El simbolo de llave se apaga si los mensajes CAN al cuadro de instrumentos estan bien. Si no es asi, parpadea. Las entradas de modo y la

- iluminacién del interruptor se redefinen.

4. Diagnéstico condicion modo de desactivacion

- El modo de diagnostico se desactiva cuando el interruptor de encendido se coloca en la posicion "OFF" o el motor esta en marcha.

CODIFICACION 6. VARIANTE

- El cuadro de instrumentos permite todas las funciones mediante la recepcién de codigos de variante del vehiculo a través de comunicacién CAN al
girar el interruptor de encendido a la posicion ON.
- Los sistemas verificados por cédigo variante realiza la pre-advertencia y operacion de tiempo de espera. Si no se ha confirmado, todos

los datos de los sistemas, incluso salen en la red CAN, se redefinen.

INSTRUMENT CLUSTER Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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GENERAL INFORMATION

1. PRINCIPALES CAMBIOS

controlador acondicionador de aire Manual

Anterior

Corriente

ambiente sobre el cuadro de instrumentos

El circuito de conduccion para el sensor de temperatura ambiente afiadido al controlador acondicionador de aire manual para visualizacion de la temperatura

Inferior del interruptor principal del panel

Anterior

Corriente

interruptor de la calefaccion del volante

Se cambio el disefio debido a la adicién del interruptor de calentamiento volante

Modification basis

Application basis

Affected VIN

SWITCH
KORANDO 2012.10

SWITCH




06-4 8510-01

ccorando

interruptor de control remoto de audio

Anterior

Corriente

la funcion de manos libres Bluetooth afiadié y disefio logotipo del botén cambia

SWITCH
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis
Affected VIN




cCorando 06-5

OVERVIEW AND OPERATING PROCESS

1. INFORMACION GENERAL

1) Las ubicaciones de montaje

AUDIO PAS WIPER §| LAMP Qg SWITCH JINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
SYSTEM AND ENT NIC

1. interruptor en el panel de la puerta (conductor)

. interruptor en el panel de la puerta (de pasajeros)
. interruptor en el panel de la puerta (trasera) del

. panel IP del volante interruptor Interruptor del

. interruptor de tronco Revestimiento interior del

. techo conmutador de consola frontal

©® N o oA~ W N

Modification basis SWITCH

Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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cCcorando

> disefio del interruptor

Direccion remota

interruptor de control

Interruptor marcha / parada

interruptor de control de crucero

interruptor multifuncién

panel principal inferior

cambiar

interruptor de la puerta del pasajero

interruptor FATC

interruptor de advertencia de peligro

conjunto del bisel

puerta de la unidad interruptor principal

y el interruptor espejo exterior

SWITCH
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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Asiento delantero alambre calentado consola en el techo

interruptor (DLX) interruptor (STD) cambiar

Lampara del sitio de centro

cambiar

interruptor de la lampara de equipaje

AUDIO PAS WIPER §| LAMP Qg SWITCH JINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
SYSTEM AND ENT NIC

interruptor portén trasero

asiento eléctrico del conductor

cambiar interruptor de la puerta trasera (RH) interruptor de la puerta trasera (LH)

®

Modification basis SWITCH
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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2. Conmutador de Grupos EN guarnecido de la puerta

1) interruptores de la puerta del conductor

(1) interruptor principal de la ventanilla eléctrica

ventana de energia del interruptor principal

0 interruptor de la ventana de la puerta del conductor 0 RH posterior de cierre interruptor de la

0 interruptor de la ventana de la puerta del pasajero G ventana de la puerta interruptor de encendido / desbloqueo

G interruptor de la ventana trasera izquierda

6 interruptor de cierre de la ventana

SWITCH

Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




cCcoraando

interruptor de la ventana de la puerta del conductor

automatica).

interruptor de la ventana de la puerta del conductor tiene Auto abajo / arriba la funcion Auto. La ventana
puede ser controlada dentro de los 30 segundos, activando el relé del elevalunas eléctrico, incluso
después de apagar el interruptor de encendido. Sin embargo, si se abre alguna de las puertas delanteras of
se pulsa el interruptor de bloqueo en el mando a distancia (modo antirrobo se activa) durante el periodo de

retardo, el tiempo de retardo se cancela inmediatamente (relé del elevalunas eléctrico se desactiva).

Hay dos variantes de este auto: solamente abajo y antipinzamiento (automatico hacia abajo y subida

ventana trasera izquierda

cambiar

La ventana esta arriba y abajo mientras se

acciona este interruptor.

Puerta del pasajero

cambiar

La ventana esta arriba y abajo mientras se

acciona este interruptor.

ventana trasera derecha

cambiar

La ventana esta arriba y abajo mientras se

acciona este interruptor.

cerradura de la puerta interruptor de encendido

Cuando se pulsa el interruptor de bloqueo / desbloqueo
de la puerta, mientras que todas las puertas incluyendo el
portdn trasero se cierran, se desbloquearan todas las
puertas. Cuando el interruptor se pulsa de nuevo, todas

las puertas se bloquearan.

desbloqueo

interruptor de cierre de la ventana

Si se pulsa el interruptor de bloqueo de ventanas,
solamente ventana del controlador es operativo.
Pasajeros traseros y ventanas no pueden ser

operados por sus interruptores.

Modification basis

Application basis

Affected VIN

SWITCH
KORANDO 2012.10
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control de la ventana de energia desfase temporal

1. Al girar la llave de encendido a la posicion ON, el relé de la ventanilla se conecta la alimentacion. El relé de la ventanilla eléctrica mantiene encendida
2. durante 30 segundos, incluso cuando se detiene el motor. Sin embargo, el relé de la ventanilla eléctrica se apaga al abrir una puerta delantera.

Cuando el bloqueo de la puerta (activacion de modo disuasorio de robo), el relé de la ventana de energia se enciende inmediatamente OFF.

3.
IGN1 SW ON ]
OFF
DR/PS OPEN
DOOR SW CLOSE
T T2
P/WINDOW ON
RELAY OFF
T1 : 30sec T2 : OFF during T1 output
SWITCH Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




cCcoraando 851 06-11

> La funcién de interruptor de bloqueo / desbloqueo de la puerta

Hay 5 actuadores en el sistema de puerta de bloqueo / desbloqueo (incluyendo portén trasero). Todos ellos pueden controlar la cerradura de la puerta correspondiente y
desbloquear por separado. Sin embargo, el interruptor de bloqueo de la puerta del conductor puede controlar todas las cerraduras de las puertas. EI BCM controla el
interruptor de bloqueo / desbloqueo mediante el relé de la puerta de bloqueo / desbloqueo. Se trata de un mismo tipo de control con funcién de bloqueo de puerta

automatica que bloquea las puertas cuando la velocidad del vehiculo es superior a 30 km / h. (Ver diagrama de circuito)

cerradura de la puerta interruptor de encendido / desbloqueo

Q cerradura de la puerta interruptor de encendido / desbloqueo

Cuando se pulsa el interruptor de bloqueo / desbloqueo de la puerta, mientras que todas las puertas incluyendo el porton trasero se cierran, se desbloquearan todas las

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
SYSTEM AND ENT NIC

puertas. Cuando el interruptor se pulsa de nuevo, todas las puertas se bloquearan.

> relé de la puerta de bloqueo / desbloqueo (integrado en BCM)

=

Modification basis SWITCH
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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F - F s B & T, [ r- F y ]
ey el SN OO

> Puerta de control de bloqueo / desbloqueo mediante interruptor de la puerta LOCK

1. Cuando se mueve el conductor o pasajero cerradura de puerta (perilla) cambiar a la posicién LOCK de la posicién UNLOCK, BCM envia la sefial LOCK

durante 0,5 segundos.

2. Cuando se mueve el conductor o pasajero cerradura de puerta (perilla) cambiar a UNLOCK desde la posicién LOCK, BCM envia la sefial de

desbloqueo para 0,5 segundos.

3. La LOCK (UNLOCK) operacion por el interruptor de cerradura de puerta (mando) no esta disponible cuando se envia la sefial LOCK (UNLOCK)

por cualquier otro método tal como tecla de control remoto.

4. Alvolver a conectar la bateria, el interruptor (perilla) cerradura de la puerta no esté operativo, independientemente de las posiciones del interruptor de bloqueo de

puerta.

5. Todas las puertas se mantienen desbloqueado cuando se recibe la sefial de bloqueo de la puerta en 0,5 segundos después de cerrar las puertas.

DR DOOR LOCK
LOCK SW UNLOCK
PS DOOR LOCK _|
LOCK SW UNLOCK
DR/PS OPEN
DOOR SW CLOSE
T1 N
LOCK ON
RELAY OFF
Je, T4
UNLOCK ON
RELAY OFF
T1:0.5sec T2:0.5sec T3:Within 0.5sec T4 :0.5sec
SWITCH

KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis
Affected VIN
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> cerradura de la puerta / desbloquear el control por el interruptor de bloqueo de puerta central

1. Al pulsar la cerradura central / interruptor de desbloquear, BCM envia el bloquear o desbloquear sefial de acuerdo con la condicién anterior de

interruptor de bloqueo de puerta del conductor durante 0,5 segundos. El interruptor de la puerta central del muelle no esta disponible cuando el

2. sistema esta en modo de antirrobo. Al girar el encendido, todas las puertas se desbloquean automaticamente si ninguna de la cerradura de la puerta

3. (perilla) interruptores esta en la posicion LOCK.

4. Cuando se pulsa el interruptor central de la cerradura de puerta con cualquier puerta abierta, el sistema abre las puertas inmediatamente después de

bloquear ellos.

CENTRAL ON | ]
DOOR
LOCK SW OFF
MONITORING LOCK

UNLOCK
LOCK RELAY ON T

OFF

‘T2
UNLOCK ON
RELAY OFF
T1: 0.5sec T2 :0.5sec
Modification basis SWITCH

Application basis

Affected VIN

KORANDO 2012.10
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ccorando

(2) Interruptor espejo exterior

interruptor de espejo retrovisor exterior

Q Fuera plegable del espejo / interruptor de despliegue
Los espejos exteriores se pliegan / desplegado siempre
pulsando este interruptor.

0 interruptor de seleccion de espejo

LH: espejo del lado del conductor RH: espejo

del lado del pasajero

G interruptor con el objetivo de espejo

Ajuste el espejo seleccionado hacia arriba, abajo, izquierda o
derecha presionando los bordes correspondientes del interruptor

para obtener una vista deseada.

SWITCH
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis
Affected VIN
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El interruptor de espejo plegable exterior es uno mismo tipo de retorno y el interruptor de encuadre se sube y baja y auto tipo de retorno. No doblar o desplegar los

espejos retrovisores exteriores manualmente. Puede causar un mal funcionamiento del sistema de espejo plegable.

> plegable Auto / control de despliegue
1. Ajuste
- Set funcién de plegado automatico: Cuando se pulsa el interruptor de espejo abatible por mas de 3 segundos, la funcién de plegado automatico se establece
y el zumbador interno suena una vez (ON: 0,1 seg, OFF: 0,2 seg). Release funcién de plegado automatico: Cuando se pulsa el interruptor de espejo abatible
- por mas de 3 segundos, la funcién de plegado automatico se establece y el zumbador interno suena dos veces (ON: 0,1 seg, OFF: 0,2 seg).
2. plegado automatico:
- Cuando se recibe la sefial de BLOQUEO de los REKES, el sistema opera en la secuencia de "Bloqueo de puerta
- Robo de modo disuasorio activacion — espejo abatible" para BCM sin SKM.
- Cuando se recibe la sefial del interruptor de la manija exterior de la puerta o la sefial de bloqueo de la puerta desde el control remoto de llave inteligente
control, el sistema funciona en la secuencia de activacion de la cerradura - modo contra robos puerta -
Espejo plegable" para BCM con SKM.
3. secuencia de despliegue automatico
Cuando se recibe la sefial de UNLOCK de los REKES, el sistema opera en la secuencia de "Puerta
— desbloquear el modo antirrobo desactivacion — Espejo despliegue" para BCM sin SKM.
Cuando se recibe la sefial del interruptor de la manija exterior de la puerta o la sefial de desbloqueo de puerta desde el control remoto de llave inteligente
control, el sistema funciona en la secuencia de desbloqueo de puerta - antirrobo modo de desactivacion - Espejo
despliegue" para BCM con SKM.
4. Cuando se establece la funcion de plegado automatico, el despliegue automatico no esta disponible si los espejos se han doblado manualmente.
(El espejo retrovisor exterior se pliega automaticamente si se establece la funcién de plegado automatico.) El ajuste de fabrica es la
5. que permite la funcién de plegado automatico.
Modification basis SWITCH
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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> control de plegado / desplegado

1. Al pulsar el selector / despliegue espejo plegable con IGN ON, los espejos se pliegan o despliegan de acuerdo con la
condicién de espejo. Si el espejo retrovisor exterior se pliega, el espejo debe ser
desplegada, y viceversa. / Salida despliegue plegable se activa durante 16 + 6 segundos.

Este tiempo de funcionamiento debe llevar a cabo incluso cuando el interruptor de encendido se coloca en posicién de apagado durante su funcionamiento.

En prensado por primera vez el plegado espejo / interruptor de despliegue después de volver a conectar la bateria, se realiza la operacion espejo
3. abatible.

Se puede controlar la posicion del espejo dentro de los primeros 30 seg. después de apagar la ignicion. En otras palabras, este control debe estar disponible durante 30
4, segundos (periodo de tiempo que transcurre) después de encender el interruptor de encendido en la posicion OFF. Plegado / desplegado se completa cuando el tiempo

de retardo de 30 segundos transcurren durante la operacion.
Cuando se recibe el plegado / desplegado de la sefial durante el / operacion de desplegado de plegado espejo, la salida debe ser activado después de que
5. tiene retraso de tiempo de 0,1 segundos.

La operacion de plegado / desplegado se lleva a cabo independientemente de la velocidad del vehiculo. Manual de operacion

- Espejo desdoblé - Espejo sefial de plegado / desplegado del interruptor - espejo abatible

- Espejo doblado - espejo de plegado / desplegado sefial del interruptor de espejo despliegue —

> curva de operacion

BATTERY Fitted
Removed
KEY IGN SW ON
OFF
FOLDING/ ON
UNFOLDING SW OFF
DR/PS OPEN B
DOOR SW CLOSE
FOLDING ON T1 T2 «l_
RELAY OFF
UNFOLDING ON T2i*[ T4
RELAY OFF —
T1:16+6sec T2 :0.1sec
SWITCH Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




cCcoraando

2) interruptores de puerta de pasajeros

la puerta del lado del pasajero interruptor de compensacion

A

Q interruptor secundario de la ventanilla eléctrica

La ventana esta arriba y abajo mientras este interruptor se acciona manualmente.

Modification basis

Application basis

Affected VIN

SWITCH
KORANDO 2012.10
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3) La puerta trasera Interruptores

interruptor de la puerta trasera (LH) interruptor de la puerta trasera (RH)

\g

(A)

Q El interruptor del calentador

Pulse el interruptor para calentar el asiento y pulse de nuevo para detener la calefaccion del asiento. Durante el calentamiento, la luz

indicadora en el interruptor se enciende.

9 interruptor del elevalunas eléctrico

La ventana es de arriba a abajo mientras se pulsa este interruptor.

SWITCH Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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3. Conmutador de Grupos del panel de instrumentos

1) Interruptores FATC

_Nmge f

interruptor FATC

PAS WIPER B LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
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Q el modo de fuente de aire Interruptor de 0 Ventilador de mar ion rapida cor

G temperatura marcar Dial de modo @ A/ C sensor de temperatura en el coche

(C) @

Modification basis SWITCH
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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corando

control de temperatura interruptor de modo de fuente de aire

En el modo AUTO llena, el FATC recibe diversas sefales, tales como la temperatura Cuando se pulsa este boton, el indicador de

interior, la temperatura ambiente, temperatura del refrigerante del motor, la luz del sol, de recirculacion se enciende y el sistema se cambia
diferentes sensores para controlar el compresor A / C, puerta modo, el montaje accionador al modo de recirculacion. (Sin embargo, bajo
de llegada, puerta de mezcla de aire, motores de ventilador, etc, para mantener frescos descongelador
los ambientes interiores.
o en el modo descongelador / baja, se queda en el modo

de aire fresco.)

Modo de marcado dial de velocidad del ventilador interruptorde A/ C

Se puede elegir un modo deseado a partir
de los 5 modos girando el modo como se
requiera. El indicador de linea para el
modo seleccionado se enciende para

informar al operador.

En el modo AUTO completo, el motor del ventilador
es controlada automaticamente de acuerdo a la
temperatura establecida. La velocidad del motor del
ventilador también se puede controlar

manualmente.

Cuando se pulsa este conmutador, el
acondicionador de aire funciona en el modo
manual y el indicador A/ C ON se enciende. El
A/ C se inicia automaticamente cuando se

selecciona el modo descongelador.

SWITCH
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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2) Cambiar Centro Fascia

El interruptor central de la fascia contiene la advertencia de peligro interruptor de los intermitentes, el interruptor de alambre parabrisas térmico, un reloj digital,

interruptor de alambre caliente cristal trasero y el interruptor de viaje.

interruptor de la fascia centro

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|

Q Luz intermitente de advertencia de peligro de G trasera de cristal y espejo exterior interruptor

de alambre caliente parabrisas térmico de

G alambre

G reposicion interruptor de disparo del interruptor de

G reloj digital

Modification basis SWITCH
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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Interruptor de luces de emergencia

Cuando se pulsa este botén, las luces de emergencia Parabrisas interruptor de vidrio calentado

parpadean.

Esto es para evitar que las escobillas del limpiaparabrisas se

congele. El alambre calentado opera durante unos 12 minutos.

Pulse el interruptor de nuevo para detener la operacion.

El indicador en el interruptor se enciende cuando esta en uso.

TRIP / interruptor de reinicio cristal trasero / interruptor de alambre

caliente espejo exterior
Al pulsar este botén, la informacién se muestra en el siguiente ordenj

cuentakilémetros, Trip A, Trip B, distancia al vacio, el consumo Pulse este interruptor para encender el porton trasero y el espejo

medio de combustible, el consumo de combustible instantaneo, el retrovisor exterior del alambre caliente. El alambre calentado opera

nivel de iluminacién, temperatura del aire ambiente (por STD); Trip A durante unos 12 minutos. Pulse el interruptor de nuevo para detener la
Trip B, la distancia a, el consumo medio de combustible vacio, el operacion. El vidrio calentada funcionara durante aproximadamente 6
consumo de combustible instantaneo, el nivel de iluminacion, minutos cuando el interruptor se pulsa de nuevo dentro de los 10 minutos
temperatura del aire ambiente (por SVC). Mantenga presionado este después de la finalizacion de su primer ciclo de funcionamiento.

botdn para inicializar (reajustar) Trip A/ B de viaje y el consumo

medio de combustible, ajustar el nivel de iluminacién o cambiar la

unidad de temperatura. El indicador en el interruptor se enciende cuando esta en uso.
SWITCH Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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(1) de vidrio trasero / interruptor de alambre calentado espejo exterior

> Visién de conjunto

El cristal trasero / Retrovisor exterior alambre calentado es operado por BCM.

El alambre calentado opera durante unos 12 minutos cuando se pulsa el interruptor con marcha el motor. Pulse el interruptor de nuevo para
detener la operacion.

La salida es "ON" solamente durante 6 minutos al encender el interruptor desempanador trasero dentro de los 10 minutos después de la finalizacion de la

produccién durante 12 minutos. Esto se puede hacer solo una vez. Esta funcién sélo esta disponible cuando el motor estd en marcha.
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> curva de operacion

IGN 2 SW ON
OFF J
ENGINE RPM  over 300
below 300 —

REAR ON ] B

DEFOG SW OFF | —| —| —|
REAR ON

DEFOG RELAY OFF |_ —|

T1 T1 ™1 T2 T3 T1

“ > “ » ———r—> “«—>

ALT “D" =9V+1V T1:12min T2 : Within 10min T3 : 6min

Modification basis SWITCH
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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(2) El interruptor de alambre parabrisas térmico

El cristal del parabrisas / Retrovisor exterior alambre calentado es operado por BCM.

El alambre calentado opera durante unos 12 minutos cuando se pulsa el interruptor con marcha el motor. Pulse el interruptor de nuevo para
detener la operacion.

La salida es "ON" solamente durante 6 minutos al encender el interruptor desempafador trasero dentro de los 10 minutos después de la finalizacion de la

produccién durante 12 minutos. Esto se puede hacer solo una vez. Esta funcién sélo esta disponible cuando el motor estd en marcha.

> curva de operacion

IGN 2 SW ON

OFF J I
ENGINE over 300
RPM below 300 L
FRONT ON ]
DEFOG SW OFF —l -|_ _l _| _|
FRONT ON
DEFOGRELAY . —|

T T1 T1 T2 T3 LT

ALT ‘D" =9V+1V T1:12min T2 : Within 10min T3 : 6min

SWITCH Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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(3) Interruptor de viaje

Al pulsar este boton, la informacion se muestra en el siguiente orden: odémetro, Trip A, de viaje

B, distancia al vacio, el consumo medio de combustible, el consumo de combustible instantaneo, el nivel de iluminacién, temperatura del aire ambiente (por STD);
Trip A, Trip B, la distancia a, el consumo medio de combustible vacio, el consumo de combustible instantaneo, el nivel de iluminacion, temperatura del aire ambiente
(por SVC). Mantenga presionado (durante méas de 1 seg) en este botén para inicializar (reajustar) Trip A / B de viaje y el consumo medio de combustible, ajustar el

nivel de iluminacién o cambiar la unidad de temperatura.

Monitor

ETS cuadro de instrumentos de clase SVC cuadro de instrumentos de clase

TRIP A TRIP B
999.9%km 9999.9km

VIAJE A VIAJE B VIAJE A VIAJE B

> Descripcion

Modo 0
Funcion
conmutadar detetton
- Cambio de modalidad
(ODO - Trip A > B - Trip DTE
enfermedddes de transmision sexual
Por debajo de — El consumo medio de combustible -~ consumo de combustible instantaneo
Brevemente . . . X
1 segundo — Nivel de iluminacion -~ Temperatura del aire ambiente)
y mantenga
(60 a 980 - Cambio de modalidad
ms) sSVC (Trip A - B — viaje DTE - El consumo medio de combustible
— el consumo de combustible instantaneo — Nivel de iluminacién
— Temperatura ambiente)
- Reiniciar
presione y . i . i
Mas de 1 (Trip A, B, el consumo medio de combustible)
mantenga .
9 segundo - Cambio
(Nivel de iluminacién (6 a 1), unidad de temperatura (°C < °F))
no Méas de 3 - Cambio de modalidad
presione segundos ngiveI de iluminacion - Temperatura ambiente — ODO)
P 'Ef ajuste ¢le fabrica es el modo DTE.

Modification basis SWITCH

Application basis KORANDO 2012.10

Affected VIN
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3) inferior del interruptor del panel principal

Inferior del interruptor principal del panel

&
|
-

D)

Q interruptor 4WD LOCK 0 interruptor de la lampara antiniebla trasera (UE)
G conmutador ESP OFF G HLLD (faro dispositivo de nivelacion)

G interruptor de la calefaccion del volante

SWITCH Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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interruptor 4WD LOCK

Este interruptor es de tipo de bloqueo de empuije, que
permite aumentar / disminuir el par motor a las ruedas

traseras en el modo AWD.

interruptor de la lampara antiniebla trasera

(UE)

Este interruptor es de empuje tipo de retorno, la cual envia
sefial ON / OFF en la BCM para que el BCM puede cambiar
en el lamparas mediante la activacion del relé de la lampara

trasera antiniebla.

.

conmutador ESP OFF

El conmutador ESP OFF es de empuije tipo de retorno,

que se utiliza para detener o reanudar la funcién ESP.

HLLD

(Dispositivo de nivelacion de faros)

La orientacion de los faros se puede modificar con este

conmutador de tipo de linea.

interruptor de la calefaccion del volante

Este interruptor es de empuje tipo de retorno, que se utiliza
para activar o desactivar la funcion de direccién de la rueda

de calentamiento.

Modification basis

Application basis

Affected VIN

SWITCH
KORANDO 2012.10
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4) Cambiar Power Seat Asamblea

(1) del interruptor de asiento de potencia (lado del conductor)

interruptor de asiento eléctrico

A

Q Asiento deslizante G ajuste de altura
del asiento
9 del respaldo
reclinable
asiento deslizante reclinada del respaldo del asiento ajuste de altura del asiento

SWITCH Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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4. DIRECCION INTERRUPTOR DE RUEDA

1) control remoto del interruptor Audio

interruptor de control remoto de audio (LH)

interruptor de control remoto de audio (RH)

Q Y MODO interruptor MUTE
9 Volumen arriba / abajo del interruptor

G Punta del conmutador (D-)

Q SEEK UP interruptor / ABAJO
9 interruptor de manos libres

G Punta del conmutador (D +)

Modification basis

Application basis

Affected VIN

SWITCH
KORANDO 2012.10
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ccorando

Y MODO interruptor MUTE

SEEK UP interruptor / ABAJO

Para eliminar el sonido (MUTE), pulse brevemente este
interruptor. Para cambiar el modo de audio
(radio-CD-USB-AUX-Radio), pulse y mantenga pulsado el

interruptor.

Subir / bajar volumen

cambiar

Aumenta / disminuye

volumen

- el modo de CD
Seleccionar la pista siguiente / anterior y el modo

- de FF/REW Radio

Cambio de frecuencia arriba o hacia abajo Mantenga

oprimida la tecla de busqueda automatica

interruptor de manos libres

Para hacer / recibir / finalizar una llamada,

pulse y mantenga pulsado el interruptor.

Punta del conmutador (D-)

Punta del conmutador (D-)

interruptor de cambio de marcha

-una marcha mas baja

interruptor de cambio de marcha

- Cambialo

SWITCH
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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2) del conmutador multifuncién

El interruptor multifuncion contiene el peligro del interruptor del lavador automatico y limpiaparabrisas, interruptor de la luz antiniebla delantera y concesionarios interruptor de

los intermitentes de advertencia. Para el vehiculo con bolsa de aire, ya que la bobina de contacto se monta en la parte superior del interruptor multifuncién y de direccion del

sensor del angulo de la rueda ESP estd montado en la parte superior de la bobina de contacto, prestar atencion a Al extraer y colocar o control del cableado.

interruptores de luz multifuncion

interruptores multifuncion limpiaparabrisas

Q interruptor de la luz

0 interruptor de la lampara antiniebla delantera

Q interruptor del limpiaparabrisas delantero
0 dial de velocidad del limpiaparabrisas
G interruptor del limpiaparabrisas trasero

0 Interruptor lavadora automatica frente

Modification basis

Application basis

Affected VIN

SWITCH
KORANDO 2012.10
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> interruptor de la luz

faros delanteros

Faros delanteros, laterales de posicion, la cola, la
matricula, la niebla y el conjunto de instrumentos

lamparas se encienden.

la luz trasera

De posicién laterales, traseras, de placas, de niebla,
y el conjunto de instrumentos ld&mparas se

encienden.
la luz en automatico
lamparas de la cabeza y la cola

automaticamente encender o apagar en base a

la intensidad de la luz del sol analizada por el

Luces apagadas

sensor de luz automatica.

gire a la derecha de la lampara de sefal parpadea

En lo alto de la viga

Para encender la luz de carretera del
faro, empujar la palanca hacia el
tablero de instrumentos con el faro de

cruce en.

Paso gire a la izquierda de la lampara de sefal parpadea

Independientemente de la posicion del interruptor de la

luz, cuando se sujeta la palanca hacia el volante, los

faros estan encendidos luz de carretera durante la . . .
interruptor de la lampara antiniebla delantera

retencion.
Para encender las luces de niebla, gire este interruptor,
mientras que las luces traseras o los faros estan
encendidos.

Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis

Affected VIN
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> interruptor del limpiaparabrisas

Interruptor lavadora automatica

Si al pulsar el interruptor cuando el interruptor del

NIEBLA limpiaparabrisas se vuelve a la posicion "OFF", liquido de

limpieza se pulveriza de una vez limpiaparabrisas opera 4
El limpiaparabrisas funciona durante 1 ciclo

veces. Después de un tiempo, liquido de limpieza se pulveriza
cuando se empuja hacia arriba la palanca. La

una vez mas y el limpiaparabrisas funciona 3 veces.
palanca vuelve a la posicién "OFF" cuando se

libera.

APAGADO

Detener la operacion.

AUTO

controles de velocidad de limpiaparabrisas

automaticamente en funcién de la velocidad del

vehiculo o la cantidad de lluvia (lluvia deteccion

limpiaparabrisas).

LO

velocidad de barrido se hace mas lento
cuando se coloca el

puntero en la posicién "LO".

HOLA

Limpiando la velocidad se hace mas rapido cuando

se coloca el puntero en la posicion de "HI".

interruptor de control de velocidad de barrido
Al girar a FAST, limpiando la velocidad se hace mas rapido y al girar a lento, limpiando

la velocidad se vuelve mas lento.

Modification basis SWITCH
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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interruptor del limpiaparabrisas trasero

Cuando el interruptor estd completamente girado, liquido de limpieza se

pulveriza sobre el cristal de la ventana trasera y el limpiaparabrisas también

funcionara. A

Cuando se suelta el interruptor, se detendra en el modo de funcionamiento del

limpiaparabrisas trasero y solo el limpiaparabrisas seguir operando.

funcionamiento del limpiaparabrisas trasero

OFF

paradas limpiaparabrisas traseros

oS oo
v
T
|
|
|

\,
.

Cuando el interruptor estd completamente girado, liquido de limpieza se

pulveriza sobre el cristal de la ventana trasera y el limpiaparabrisas también
funcionara. Cuando el interruptor esta
liberado, volvera a la posicion “OFF"

y apagar el limpiaparabrisas y la arandela.

SWITCH Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis

Affected VIN
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3) interruptor de control de velocidad

El control de crucero es un sistema de control automatico de la velocidad que mantiene una velocidad de marcha deseada sin utilizar el pedal del
acelerador. El interruptor de control de crucero estd montado en la seccion inferior derecha de la rueda de direccion. Cuando se acciona este interruptor, el

crucero AUTO o lampara ECO en el cuadro de instrumentos se enciende.

El interruptor de control de crucero tiene un interruptor de cinco veces en la misma. La ECU del motor puede determinar la condicién de conduccién de corriente puesto
que la resistencia varia dependiendo de la operacién del interruptor.

El sistema de control de crucero se hace funcionar a la velocidad del vehiculo de entre 38 kmh y 150 km / h. La transmisién manual se hace funcionar
en el intervalo de 32 marcha o superior.

Esta funcion se puede utilizar en la siguiente condicion de trafico. (Es importante tener cuidado para utilizar esta funcion)

interruptor de control de crucero

AUTO
CRUISE

Q Control de crucero (ON) el control de crucero 0 Control de crucero (desaceleracién) de control

0 (OFF) automatico de la velocidad (aceleracion) G de crucero (Reset)

C)

Modification basis SWITCH
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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4) Interruptor de la bocina

Dos cuernos estan instalados en la parrilla del radiador en la parte inferior de ambos lados (uno en cada lado). Hay otro cuerno instalado en la parte

inferior de la banda de bandeja de la bateria en el compartimiento del motor para la alarma de robo. Funcionamiento del interruptor de la bocina en el

volante se aplica la energia al relé de bocina para operar ambos cuernos (cuerno dual).

La bocina antirrobo esta controlada por el BCM en el modo armado independientemente de la operacién de relé de bocina.

Interruptor de bocina

SWITCH
KORANDO 2012.10

Modification basis

Application basis
Affected VIN
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5. INTERRUPTOR calentador de asiento

El asiento delantero y trasero interruptores mas calientes estan disefiados para controlar (LO o HI) la temperatura del asiento. prensa

el “HI (alta temperatura)" o “LO (baja temperatura)" en el interruptor de asiento mas caliente para calentar el asiento y el respaldo. Cuando
la temperatura alcanza 40 + 5 °C, el termistor integrado en Conexiones de asiento

y corta la energia para mantener la temperatura estable. Hay unidad no asiento separado mas caliente para controlar la temperatura de calentamiento del

alambre calentado asiento.

interruptor del asiento delantero mas calido

(Clase STD)

Q Asiento del conductor Asiento del pasajero

9 interruptor del calentador interruptor del calentador

PAS WIPER B LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
AND ENT NIC

asiento trasero mas calido interruptor

Q asiento trasero izquierdo interruptor del calentador 0 asiento del interruptor del calentador trasera derecha
Modification basis SWITCH
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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6. SUPERIOR del conmutador de consola

- Lalampara de habitacién delantera es controlado por el BCM.

- Lalampara de habitacion delantera se enciende cuando la apertura de la puerta del conductor o el pasajero. (Puerta acoplada interruptor de funcionamiento ON)

- Al cerrar la puerta del conductor o del pasajero, la lampara interior frontal se enciende durante 2 segundos y después se atenlia hacia abajo durante 3 segundos.
(Puerta acoplada interruptor de funcionamiento ON)

- Lalampara de habitacion delantera se activa / desactiva dependiendo de la operacion de la lampara de habitacion frente interruptor ON / OFF (interruptor spot).

interruptor de consola en el techo

Q cuarto delantero interruptor de la ldmpara de la
conector de la lampara habitacion del frente

9 puerta los motores acoplados interruptor interruptor

G @ conector techo solar
del techo solar
SWITCH Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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06-39

interruptor de la lampara habitacion del frente

Puerta interruptor de funcionamiento acoplada

Las lamparas de habitacién conductor / pasajero se enciende al

presionar en estos interruptores.

La lampara de la lampara de habitacién y sala central delantero

se enciende al abrir una puerta con este interruptor pulsado.

interruptor del techo solar

> Empuje hacia arriba el interruptor brevemente: deslizamiento de 2 pasos automévil abierto

Cuando se empuja hacia arriba el interruptor brevemente, el techo solar se abre automaticamente. La apertura se llevé a cabo en 2 etapas. En el
primer paso, no se abre la zona de 5 cm detras del techo solar. Empuje hacia arriba el interruptor una vez mas con el fin de abrir el techo solar

completo. La operacion se detiene techo solar se accione el interruptor durante su funcionamiento.

> Empuje hacia arriba y mantenga pulsado el interruptor: manual de corredera abierta

El techo solar se abre el tiempo que empuja hacia arriba el interruptor.

> Bajar la palanca brevemente: auto deslizante cerca
Al tirar hacia abajo el interruptor brevemente, el techo corredizo se cierra automaticamente. Para detener el techo solar cierre, accione el

interruptor a uno u otro sentido.

> Tire hacia abajo y mantenga pulsado el interruptor: manual de deslizamiento cerca

El techo corredizo se cierra, siempre que tirar hacia abajo el interruptor.

Modification basis

Application basis

Affected VIN
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> Puerta acoplado funcionamiento de la lampara habitacién y de control de regulacién

Al abrir cualquiera de las puertas, mientras que el interruptor de la ldampara habitacion en consola superior se presiona en (posicion acoplada "puerta"), las ldmparas
de las habitaciones frontales y central se encienden. Si se retira la llave y la puerta permanece abierta, la sala va lamparas automaticamente después de 10

minutos. El modo de suspension sera desactivada cuando la puerta esta cerrada o se cierra con la lampara apagada automaticamente.

1. Al cerrar la puerta con IGN ON, la sala de las lamparas se apagan inmediatamente.

2. Al cerrar la puerta con IGN OFF, las lamparas de salas permanecen encendidas durante 2 segundos mas y se atentian el salpicadero lado.

3. Al girar la llave de encendido en la posicion ON durante la regulacién a cabo la operacion, la sala de las lamparas se apagan inmediatamente.

4. Cuando se recibe la sefial de desbloqueo de puerta con IGN OFF, la llave y con la puerta cerrada, la lampara interior lampara overhead habitacion
consola / centro se enciende durante 30 segundos.
Para la especificacion con el SKM, las lamparas se encienden por los REKES desbloquear o sefial de desbloqueo pasiva. Cuando se recibe la sefial de desbloqueo de la
puerta de nuevo, mientras las lamparas permanecen en los REKES o sefial de desbloqueo pasiva, las lamparas de la consola / sala central de arriba permanece encendida

5. durante 30 segundos mas. (Las lamparas quedan en cuando se recibe la sefial de desbloqueo de puerta)

Cuando se abre una puerta durante el funcionamiento y operacién de regulacion acoplada, la sala de lamparas permanece encendido. Cuando se cierra de
6. nuevo, las luces permanecen encendidas durante 2 segundos mas y se atentan durante 3 segundos. Mientras que las lamparas habitacion oscura cuando las
puertas del conductor / pasajero / trasera estan abiertas y cerradas, que se apagan inmediatamente al entrar en el modo antirrobo. Las lamparas de salas se

encienden cuando se recibe la sefial de aproximacion automatica.

7.
8.
IGN SW ON
OFF
DOOR SW OPEN
(1) CLOSE
TX Received
NLOCK
UNLOC Not received
DOORLOCK LOCK
SW UNLOCK
ROOM LAMP  ON
T3 T3
OUTPUT OFF T - | — — - |
ROOM LAMP  OFF(OPEN)
GND ON(GND)
T1:2sec T2:3sec T3:30sec
SWITCH Modification basis
KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN
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> control de advertencia techo solar

1. Al retirar la llave de contacto con el techo solar abierto (sin SKM) o al abrir la puerta del conductor con IGN OFF o ACC y techo

solar abierto (con SKM), suena el zumbador interior durante 10 segundos con el intervalo de 0.02s ON / OFF 1.58s .

2. Al abrir y cerrar la puerta del conductor o cerrar el techo solar durante el funcionamiento del avisador de interior, el zumbador deja de su funcionamiento
inmediatamente.

3. Al cerrar la puerta del conductor o el techo solar y la apertura de nuevo durante la operacién de advertencia, la advertencia techo solar no funciona. Si se
cumple la condicion después de la llave de encendido esta en la posicion "ON" posicion otra vez, el zumbador interior suena durante 10 segundos con el

intervalo de 0.02s ON / OFF 1.58s. La advertencia techo solar tiene prioridad sobre la lampara de cola sobre la alerta.

AUDIO PAS WIPER § LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
SYSTEM AND ENT NIC

4.
IGN KEY SW ON
IN
ouT
Sun Roof OPEN
Open SW CLOSE
DR Door SW OPEN —U
CLOSE
Tale Lamp SW ON
OFF
Internal ON
Buzzer OFF
Modification basis SWITCH
Application basis KORANDO 2012.10
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7. INTERRUPTOR DE LA PUERTA POSTERIOR

interruptor de apertura del portén trasero

Q interruptor de apertura del portdn trasero

SWITCH Modification basis

KORANDO 2012.10 Application basis
Affected VIN




cCorando 06-43

> portén trasero abierto

sin SKM

1. Cuando se pulsa el interruptor de portdn trasero durante mas de 0,1 segundos con la puerta del conductor y el vehiculo desbloqueado
velocidad por debajo de 3 (+ 0,1) km / h, el relé abierto el porton trasero se pone en ON durante aproximadamente 1 segundo, con
OFF poder, ACC ON o IGN ON. Sin embargo, se pone en ON cuando la velocidad del vehiculo es inferior a 3
(£ 0,1) km/ h, con IGN ON.
2. Elrelé abierto el portén trasero se apaga inmediatamente después de la puerta del conductor esta bloqueado o la velocidad del vehiculo alto 3 kmh con IGN
EN durante su funcionamiento. Sin embargo, el BCM no funciona si se pulsa el interruptor de apertura del portén trasero cuando la velocidad del vehiculo es

superior a 3 km/ h.

Driver Door LOCK
Lock SW
UNLOCK

Speed Signal  3km/h or higher
Below 3km/h

Tail Gate ON
Open SW
P OFF T

Tail Gate ON
Open Relay OFE T2

T1:0.1s or more T2:1.0s

PAS WIPER B LAMP R SWITCH BINSTRUME SKM BCM FUSE QELECTRO|
AND ENT NIC

- abierta de la puerta posterior: REKES desbloquear (modo de disuasion desarmado) — la puerta posterior de la sefial abierta de la puerta posterior -

abierto

con SKM

1. Cuando se pulsa el interruptor de portdn trasero durante mas de 0,1 segundos con la puerta del conductor y el vehiculo desbloqueado
velocidad por debajo de 3 (+ 0,1) km / h, el relé abierto el porton trasero se pone en ON durante aproximadamente 1 segundo.

2. Elrelé abierto el porton trasero se apaga inmediatamente después de la puerta del conductor esta bloqueado o la velocidad del vehiculo alto 3 kmh durante su
funcionamiento.

3. Cuando se pulsa el interruptor de la puerta trasera de la tecla inteligente en modo de disuadir a los ladrones, o con la tecla inteligente detectado por la antena
exterior, el SKM verifica la llave inteligente y desarma el portdn trasero solamente. Cuando el portén trasero esta abierto y cerrado, el sistema entra en el modo

de disuadir a los ladrones de nuevo. Si el interruptor de la puerta trasera no se utiliza durante 30 segundos, el sistema también lo hace.

4. EIBCM comprueba que la llave inteligente es verificado en el equipaje habitacion 1 segundo después de que el portdn trasero cerrado es detectada por el interruptor
de apertura del portén trasero con desconexion de la alimentacion.
Si hay una llave inteligente verificado en la sala de equipaje cuando el porton esta abierto y cerrado en el modo antirrobo, el
zumbador externo suena durante 5 segundos.
Cuando la prensa controlador del interruptor de apertura del portdn trasero con el fin de buscar la llave inteligente, el BCM desactiva la cerradura de manera que se pueda

abrir el portén trasero a pesar de que la puerta del conductor esta bloqueada. (Mantiene el modo en espera para la apertura sin verificacion)

Modification basis SWITCH
Application basis KORANDO 2012.10
Affected VIN
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