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IDENTIFICACION

PLACA DEL FABRICANTE {(A)
La placa del fabricante estd fijada en el compartimento
motor sobre e paso de rueda delantera derecho.

indica en el orden siguiente:

- gl nombre del fabricante.

- gl nimero de recapcion comunitaria.

- el nGmero de identificacién.

- el peso total autorizado en carga.

- el peso total redante autorizads.

- gt peso méx. autorizado sobre ¢l eje delantero.
- e} peso méax. autorizado sobre el eje trasero.

NUMERO DE IDENTIFICAGION (B)

El nimero de identificacion de 17 caracteres {norma CEE)
asta marcado en frio sobre la torrets de amortiguador delan-
tera derecha. Esta igualmente inscrito en la piaca del fabri-
cante y en una placa fijada al lado izquierdo del salpicadero,
visible por el parabrisas.

THPOS DE MOTOR

¥ CAJA DE VELOCIDADES {C)

tos tipos de motor y caia de velocidades estén indicados en
el soporte motor derecho.

REFERENCIA DE PINTURA (D)

La referencia de la pintura esté indicada en un autoadhesivo
fijada sobre el montante, cerca de ias bisagras de la puerta
del conductor.

SITUACIGN DEL CONECTOR DE DIAGNOSTICO

El conector de diagndstico esta situado encima del calcuia-
dor de habitaculo v es accesible retirande la trampilla de
acceso a la caja de fusibles.

PRESTACIONES

Velocidades méximas

179 km/h (2.0 HDi 88 CV berlina).
188 km/h (2.0 HDi 110 CV berlina).
174 km/h (2.0 HDi 90 CV SW).

183 km/h (2.0 HDi 110 CV SW).

Emision de C09
138 g/km {2.0 HDi berlinal.
143 g/km {2.0 HBi SW).

CONSUMOS COMVENCIONALES SEGUM LA NORMA CEE
Ciclo urbang

6,3 17100 km (2.0 HDi 90ch berlina).

7.01/100 km (2.0 HDi 116 CV berlina).

7,71/100 km (2.0 HDi 96 CV SW).

7.2 17100 km {2.0 HDi 110 CV SW.

Cicle intersrbang

4,3 4100 km (2.0 HDi 90 CV berlina}.
4,2 17100 km (2.0 HDi 110 €V berlina).
4517100 km {2.0 HDi 90 CV SW).

4,4 1/100 km {2.0 HDi 110 CV SW).

Giclo mixto
5,2 1/100 km (2.0 HDi berlina).
5.4 1/100 km (2.0 HDi SW),
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MEUMATIC0S

Los valores de presidn de neuméticos indicados en la tabla son validos con neuméticos frios. No reducir la presién de los neuméticos calientes.
Los valores de presion del modelo respectivo se indican en un adhesive fijado sobre el montante, cerca de las bisagras de la puerta del conductor.

Prasion en vacio Presion en carga
Motorizagion Elanta Megmatico Berlina S Berina s
Del Tras. Del. Tras, Det. Tras: Del Tias.
2.0 HDI 6J 1B 195/65 R 15 91H 25 25 25 25 25 3.0 25 32
Todos 8.J16 205/55 R 16 91V 24 24 24 24 24 2.7 24 27
TABLA DE IDENTIFICACION
L Cilindrada {cm3)/ Tipo

Hotorizacidn Tipo Tipo motor Potencia (KWICY) caja de velocidades

20HDI9E CV FERHY DW10TD 1997/86/90 Manual BE 4/5 L

20HDI1I0CY #*RHS DW1BATED 1957/80/110 Manuaf BE4/B L

**los 2 primeros caracteres corresponden al tipo de carroceria:

- 3A: 3 puertas.
- 3C: 5 puertas.
- 3E: break.

- 3H: SW.
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Motor diesel de cuatro tiempos de inyeccidn directa y rampa comin, 4 ¢ilindros
en linea verticales.

Blogue moter de aleacion de aluminic con camisas de fundicion insertadas en
la fundicion y culats de 8 valvulas de aleacion de aluminio.

Distribucitn con un eje de levas en cabeza accionado por una correa dentada.
Este motor dispone de una sobrealimentacion con turbocompreser fiio
{DW10TD) o de gecmetria variable {DW10ATED).

Tipe motor DW10TD DW1i0ATEDS
Tipo reglamentario RHY RHS
Diametro {mm. 85
Carrera {mmj.... it 88
Cilindrada fem3)....... 1997 1997
Relacién de compresit: 17681 76a1
Potencia méx.:
- CEE (KW @ 1P resecesnnes 5624000 8024000
- DINACY @ 1pmY e corerene 90a4000 11084000
Par méx.:
- CEE tdalNm a romb e e 20,53 19000 2531750
Norma de depolucion respetada LA 3** L4413

* ¢on filtre de particulas.
** sin fittro de particulas

Culata

Culata de § vaivulas de aleacidn de aluminio con conducto de aire para turbulen-
cia {swirl), y asientos y guias de vélvulas a presidn. Apoyos de eje de levas meca-
nizados directamente en la culata con cérter de apoycs en aleacién de aluminic.
E! centradio de ta culata sobre el blogue motor esta asegurado por 2 casquilics.
Altura {entre e plano de junta superior e Inferior de 1a culatal 133,06 £ 0,05 mm.
Defecto de planitud maximo admitide: 0,02 mm.

JUNTA DE CULATA {figura 18-1)

Junta de culata metélica multi-hojas sin amianto, montada en seco.

Sentido de montaje: marcas de espesor Jado admision.

Hay 5 espesores disponibles en funcion def valor de altura de pistones con rela-
cién al planc del blogue.

Estos espesores son identificables por medio de taladros realizados en una len-
glieta del borde exterior de la junta (G).

E Afura de pistones Espesor de la junta Mdmero de taladros
! {mm) de culata = 0,008 de espesor
0,47 a 0,604 ... 1.30 1

0,805 a 0,854 . 1,35 2

0,655 a 0,704, 1,40 3

0,705 2 0,754 . 1,45 4
0:7552 0830 1,50 5

TORNILLOS DE CHLATA

Longitud max. bajo la cabeza:

- motor DW10TD: 1334 mm.

- motor DW10ATED: 134 mm.

Diez torniflos {M12 x 150}, Torx macho.

Antes del montaje, los tornillos deben ser cepiliades y untados con aceite motor
en las roscas y las cabezas.

Orden de apriete: en espiral comenzando por los tornitlos centrales.

ASIENTOS BE VALYULAS
Asientos con montaje & presion en la culata v no disponibles como piezas de
recambio.

Caracteristicas mm) Admisidn Escape
Angulo de asiento . il 45°
Diametro exterior
- Origen 37,5+ 0,137/+ 0,112 35,3+ 0,137/+ 6,112
- Reparacidn. 38+ 0,137+ 0,412 35,8+ 01570+ 0,112
Altura:

- Origen.. 80 9-01 82 0-04
- Reparacion . 82 6-0. 84 8-01

FIGURA 181

YALVULAS

Ocho vélvulas dispuestas perpendicularmente al plano de junta de culata, para-
lelas entre elias y comandadas por el eje de levas a través de balancines con
rodillos y topes hidraulicos. Retenes de vélvula en admision y escape.

TOPES HIDRAULICOS

Los topes sirven de apoyc a los balancines que actiian sobre las valvulas.
Compensan automaticamente el juego de funcionamiento entre balancines, eje
de levas y vélvulas.

BALANGINES

Balancines de chapa de acerc apoyados en las vélvulas y sujetos a los
topes hidraulicos. El contacto entre halancines y levas se efectda con
rodilios cilindricos.

Juegos ds uncionamiento ] )
Sin reglaje, recuperacién del jusgo con topes hidrdulicos.

Blogue motor de fundicién con cllindros directamente mecanizados.
Semitapas de bancada desmontiables.

Los cilindros estén marcados con ndmeros, en el lado del filire de aceite, (n°1
lado volante motor).

Altura {(medida entre los planos de juniah

- nominal: 235 = 0,05 mm.

- minima; 234,8 = 0,08 mm.

Diametro de un ¢ilindro:

- origen; 85,000 a 85,018 mm.

- reparacion: 85,600 a 85,618 mm.

CIGUENAL

Ciglienal de acerc con 4 contrapescs y 5 apoyos.

Diametro de los apoyos:

- origen: 59,877 a 60,000 mm.

- reparacion; 59,677 a 59,700 mm.

Digmetro de los cuellos:

- origen; 49,980 a 50,000 mm.

- reparacion: 49,684 a 48,880 mm.

Ancho del apoyc n°2:

DW10TD:

- origen: 26,2 + 0,02 mm.,

- reparacién 1: 26,5 £ 0,02 mm.

DW10ATED:

- origen: 26,63 = 0,02 mm.

- reparacion 1; 26,93 = 0,02 mm.

Superficie de clerre del retén: rectificade hasta - 0,2 con montaje de un retén de
arigen.

Juggo axial {regulado con separadores en ef apoyo n°2}: 6,07 3 0,32 mm.
Cilindro n°1 lado volante motor.

Lajmetes de cigiiefial

Cojinetes de aleacion.

Los semicojinetes de los apovos estén ranurados vy teladrados en el biogue v
son fisos en ias tapas de apoyos.

Los cojinetes montados en el blogue motor son todos de la misma clase, en
cota de ¢ en cota sobremedida.
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El espesor ¢ la clase de los cojinetes estd marcado con un trazo de pintura en et
cantc de los mismos.

Espasores (mm)

Lado blogue/apoyo;

- nominal: 1,842 + 0,002

- reparacion: 1,892 = 0,002

Separadores de juego axial de cighefial

Cuatro separadores montados a cada lado de los cojinetes del apoyo n°2 {n®1
lade velante motor} para el reglaje del juego.

Sentido de montzje: cara ranurada lado cigiienal.

EJE DE LEVAS

Didmetro de la superficie de cierre dei eje de levas:

- nominal; 26,987 a 27,000 mm.

- reparacion: 26,687 a 26,800 mm {montaje del retén de origen).

Juege lateral comprendide entre 0,07 y 0,38 mm.

Motorizacién GW10TD
AAA favance apertura admisidn) 9 antes PMS.
BAA {retraso aperiura admision).. -
RCA {retraso cierre admision).. 23° después PMI,
AAE lavance apertura escapel. 40,6° antes P
ACE {avance cierrs escapel. -
RCE {retraso ierre escape) ... 6,8° despugs PMS.

Espesor (mm)
pwi1oTD DW10ATED
- Origen & o 183 mm 228 mm
- Reparacion 1: +0.20 +0.20
- Reparacitn 2 +038 +0,30
- Reparacion 3: +0.40 +0,40

BIELAS

El pie de biela estd equipado con un casquiilo de bronce.
Bielas de acero forjado.

Entresjes: 145 mm.

Cojinetes de bielas

Lisos eon pestaia.
Espesores {mm)

- nominal; 1,833 = 0,005

- reparacion: 1,983 + 0,005

PISTONES

Pistones de aleacion de aluminio con cdmara de combustién central en forma
de omega, huece de valvuias y 3 segmentos.

La ranura del segmenta de fuego incorpora un inserto de acero.

Los pistones se suministran en juegos de 4, con bulones, anillos de frenc y seg-
mentos. Estén disponibles en cota origen y cota sobremedida. Los bulones y
pistones estén emparejados, no mezclarlos. Los fondos de pistones estan refri-
gerados con surtidores de aceita.

Sentido de montaje: hueco de valvulas lado filtro de aceite.

Diametro del pistdn:

- nominal: 85,600 a 85,018 mm.

- reparacion: 85,600 a 85,618 mm.

SEGMENTOS

Tres por pistén.

Espasor:

- segmente de fusgo de doble trapecio: 3.5 mm.

- segmento de compresion cdnico con chaflan de torsién invertido (pico de
aguilal; 2 mm.

- segmento rascador con muelie espiroidal: 3 mm,

Juego en ¢l corte:

- segmento de fuego de doble trapecio: 0,2 2 0,35 mm.

-segmentc de compresidn conico con chaflan de torsién invertido (pico de
aguilal: 0,8 a 1 mm.

- segmento rascador con muelle espiroidal: 8,25 a 0,5 mm.

Se suministran en juegos de 3 segmentos para los 4 pistones en cota de origen

y cota schremedida {+ 0,6).

Sentido de montaje: marca «TOP» dirigida hacia arriba v separacion a 120°.

YOLANTE MOTOR

Material: fundicién.

Didmetro de friccion: 2756 mm.

En motor DW10ATED con FAP: montaje de un doble volante amortiguador.

Distribucion

Distribucidn comandada por un eje de levas accionado por correa dentada
desde el ciglienal.
La tension de fa correa de distribucion se sfectda manualmente por rodillo ten-
sor de excéntrica.

RUEDAS DENTADAS
Numero de dientes:

- cigliefial: 21 dientes.

- homba de agua: 20 dientes.
- gje de levas: 42 dientes.

CORREA DENTADA

Correa comun al arrastre del eje de levas, la homba de alta presion y la bomba
de agua.

Sentido de rotacion: marcado por flachas sobre la correa.

Modo de tension: manual con rodillo tensor excéntrico.

Anche: 25,4 mm.

NGmero de dientes: 141 dientes.

Tensién {con controlador de tension SEEM C. Tronic):

- pre-tensién de montaje: 98 + 2 unidades SEEM.

- tension de montaje: 54 = 2 unidades SEEM.

- tension de control: 54 + 2 unidades SEEM.

Pericdicidad de mantenimiento; sustitucién cada 160000 km, en caso de utiliza-
cion severa, 120000 km.

Lubricacion

Lubricacion a presién con bomba de aceite accionada desde el cigliefial por una
cadena. El circuito se compone de una valvula de descarga incorporada a la
bomba, un intercambiader térmico agua/aceite (DW10) v aire/aire (DW10ATED],
un filtro v 4 surtidores de aceite para fa refrigeracién de los fondos de pistén
alojados en el blogue motor. El cérter inferior es de aleacién, sobra ef cual se fija
el compresor de climatizacion.

Ef circuito asegura también la lubricacidn de la bomba ¢e vacic v del turbo-
COMpresor.

BOMBA DE ACEITE

Bomba de aceite fijada debajo del blogue motor, lade distribucion, v accionada
desde el cigiiefal por una cadena simple de rodillos. Incorpora una valvuia de
descarga.

Presion de aceite a 80°C:

- a 100C rpm: 2 bar.

-3 200G rpm: 2,8 bar.

- 2 3000 rpm: 3,7 bar.

- & 4000 rpm: 4 bar.

Las presiones se miden con un mandmetro y ef G&l PSA 1503-H montado en
lugar del filtro de aceite.

MANDCONTACTD DE PRESIGN

Manocontacto atornillade en la parte delantera del bloque motor, encima del fil-
tro de aceite. Permite el encendido del testigo de alerta en ef cuadro de instru-
mentos en caso de presidn de aceite insuficiente.

Encendidc del testigo: presidn inferior a 0,5 bar.

- Refrigeracion

Refrigeracion por circulacién forzada de liguido anticongelante en circuito her-
mético a presion. El circuito se compone de una bomba de agua, un radiador de
refrigeracicn, un radiador de calefaccidn, un vaso de expansién, un termostato,
un intercambiador aceitefagua (DW10TD} y un ventiiador comandado por el cal-
culador de gestion motor. Indicader de temperatura en el cuadro de instrumentos
y mensaje de alerta de sobrecalentamiento y de nivef en la pantalia multifuncion.

i

.
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BOMBA DE AGUA

Bomba de agua zlojada en el lade deracho del blogque motor y accionada por fa
correa de distribucidn.

£ conjunto pifién, placa y turbina de la homba de agua no es separable. £n case
de averia, procader a un cambio compieto de la bomba.

RADIADOR
Radiador de aluminio vertical y caja de agua de plastico horizontal.
Superficie: 16 a 21 dm2 {seglin motorizacion).

VASO DE EXPANSION

Vaso de expansion de piastico fijado sobre el compartimento motor, con una
sonda de nivel de liguido de refrigeracion.

Presurizacion: 1,4 bar.

INTERCAMBIADOR ACEITE/AGUA

intercambiador térmico de aluminio fijado en la parte delantera del blogue
motor. Permite la refrigeracion del aceite por medio del circuito de refrigera-
cion.

INTERCAMBIADOR AGUA/EGR
Estd fijado detrés de los colectores entre la vélvula EGR v el colector de escape.
Refrigera fos gases de escape reciclados y derivados por fa valvula EGR.

TERMOSTATO

Termostato de elementa termodilatable alojadc en una caja fijada sobre el lado
jzquierdo de la culata.

Temperatura de comienzo de apertura: 83°C.

Apertura completa: 95°C.

Sentido de montaje: muetle en la caja.

VENTILADDR

Montaje con 1 ventilador delante el radiador.

Un ventilador comandado por el calculador de gestion motor.
Potencia del ventilador (sin climatizacicn): 200 W.

Potencia del ventilader (con climatizacién): 400 W de 2 velocidades.
Tension de alimentacién: 12 V.

RELE OF YENTILADOR

Esta situade sobre af soporte de ventilador, a la derecha de este Gltimo.

Esta comandado por et caiculador de gestién motor, er funcién de la tempera-
tura de liquido de refrigeracion y de la presion en e! circuito de climatizacion,

SO0NDA DE TEMPERATURA DE AGUA

Sonda NTC, atornillada sobre la caja termostdtica, informa al calculador de ges-
£i6n motor {optimizacicn del funcicnamiento det metor y mando del ventilador
de refrigeracion).

Comanda igualmente el indicador de temperatura del cuadro de instrumentos,
y &l testigo de alerta con el mensaje en la pantalla multifuncidn a través def cal-
culador de habitaculo (8BS, en case de sobrecalentamiento del motor.

PRESUSTATO DE CUIMATIZACION

Suministra una sefal analdgica al calculador. Esta situado en el circuito de cli-
matizacidn,

Permite informar at calculador de las necesidades de refrigeracion del circuito
de climatizacion.

Un fallo del presostato de climatizacion provoca la prohibicion de la conexion
del compresor de climatizacion, el registro del codigo de averia en el calculador
y el grupo ventilador.

- =

TURBCCOMPRESTR

Turbocompreser fijado debajo def colector de escape, con cépsula de mando de
la valvula de sobrealimentacion, Esta cépsula estd pilotada por una electroval-
vula comandada por el calculador de gestién motor.

El turhocompresor esté fubricado por el circuito correspondiente del motor.
intercambiador airefaire en DW1GATED.

Marca:

- DW10: Garrett fijo.

- DW10ATED: KKK de geometria variable.

Presion maxima de sobrealimentacién: 1 bas.

INTERCAMBIADORES

DW10TD:

Intercamhbiador agua/EGR. Permite refrigerar los gases de escape. Valvula EGR
montada a la salida de! intercambiador.

DW10ATED:

Intercambiador agua/EGR. Permite refrigerar los gases de escape. Yélvula EGR
montada a la salida del intercambiador.

Intercambiador aguafaire de admisién. Permite regular fa temperatura det aire
admitido.

REGULADOR DE PRESIGN DE SOBREALIMENTACION

DW10TD: ia regulacion es asegurada por una vaivula gue actia bajo la influen-
cia de la presion de scbrealimentacion,

DW10ATED: una electrovaivula gestionada por ef calculador de inyeccion, actua
sobre una cdpsula de depresidon que permite la regulacién de la presion de
sobreatimentacion. Esta capsula de mando esté incorporada al turbocompresor.

VALVULA EGR

Marca; Pierburg.

Esta situacia sobre e colector de escape entre ¢l turbocompresor y el intercambiador EGR.
La regulacion de la valvula estd asegurada por una electrovélvula comandada
por el calculador de gestion motor.

- $

Circuito de alimentacion de combustible de inyeccion directa a alta presion y
rampa comin constituido por una bomba de alimentacidn, un filtro de com-
bustibie, un recalentador de combustible, una bomba de alta presion, una
rampa de alimentacion, inyectores electromagnétices y un intercambiador de
calor de combustible en la tuberia de sobrante al depdsito.

DEPESITD

Depésito de polietileno, fijado debajo de la carvoceria, delante del eje trasero.
Capacidad: 60 litros.

Preconizacign: gasoleo.

RECALENTADOH ELECTRICO DE COMBUSTIBIE

Fl recalentador de combustible pone el combustible répidamente a su tempe-
ratura de utilizacion.

El recalentador eléctrico se encuentra en fa tuberfa de llegada de combustibie al
filtro. Fsta constituido por una resistencia térmica y un slemento termodilatable.
Cuando e! elsmento termedilatable cierra ef contacte, la resistencia térmica de
150 W queda alimentada.

El recalentador se activa a una temperatura del combustible inferior a -2°C 2 2,
se desconecta a una temperatura del combustible superior a +3°C (= 2),
Tensicn de alimentacion: 12V,

BOMBA DE ALTA PRESION

Bomba de alta presion accionada desde el cigliefial por la correa de distribucion y
constituida por un eje con 3 pistones radiales. Proporciona fa alta presién v alimenta
10s inyectores 4 iravés de una rampa comin. No precisa calado. Contiene un regula-
dor de alta presién y una electrovélvula de desactivacion de uno de sus pistones (3er
piston). En el arrangue, al cabo de 1,5 vueltas de maotor, la presion suministrada a los
invectores por la homba alcanza 200 bar, La alta presitn varia de 200 a 1350 bar.

La bomba no es reparable y no hay piezas de recambio. No esté permitido desmon-
tar el requiador de presian, el desactivador del 3er pistén, el retén delantero o el racor
adaptadar de salida de la tuderia de alta presin. En caso de anomalfa, es necesario
sustituir la bomba completa.

Marca y tipo:

DW10TD: Siemens SID 801.

- Presicn: 1350 bar max.
DIW10ATED: Bosch EDC 15C2.
- Presion; entre 220 y 1500 bar.

REGULADOR DE ALTA PRESIGN DE COMBUSTIBLE
incarporado a iz bomba de alta presién, regula y estabiliza la presion dei com-
bustible a la salida de la homba.

INYECTORES

Siemens:

Invectores de mando piszoeléctrico de 8 taladros sujetos a la culata por una
brida. Estan comandados por el calculador de gestion motor, a través de 2 eta-
pas de mande, incorporadas al mismo {etapa 1: inyectores 1-4, etapa 2: inyec-
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tores 2-3) en funcién del orden de inyeccion.

Presién: 150 bar méximo.

Bosch:

Inyectores electrornagnéticos de 5 taladros, sujetos a la culatz por una brida.
Estan comandados por el caiculador de gestion motor, a través de 2 etapas de
mando, incorporadas al mismo (etapa 1 inyectores 1-4, etapa 2: inyectores 2-3)
en funcién del orden de inyeccion.

Presion: entre 150 v 1350 bar,

RAMPA DE ALIMENTACION COMUON

La rampa de inyeccidn comin a alta presion almacena el combustible necesa-
rio para el motor, amortigua las pulsacicnes creadas por las inyecciones y une
los elementos de alta presion entre ellos. Es de acero forjado v esta fifada 2 la
culata. Soporta un captador de presion y recibe la fijacion del racor de las tube-
rias de sobrante con la sonds de temperatura de combustible,

No se permite desmontar los racores adaptadores de salida de la rampa.

INTERCAMBIADOR DE CALOR DE COMBUSTIBLE

Estd situado debajo de la carroceria, en el circuito de sobrante de combustible,
entre la bomba y el depésito. Esta constituido por un serpentin que permite un
cambio térmico entre el combustible y et aire.

Gestion motor

Dispositivo de gestion motor con inyeccidn directa a alta presidn de tipe
«Common Rail» comandado electrénicamente por un caleulador. Para optimizar
el funcionamiento del moter, ef calculador expiota las informaciones transmiti-
cas por los diferentes captadores, el régimen y la posicién del cigiiefal, asi
como la del eje de levas, la temperatura v el caudat de aire admitide, las tem-
peraturas det liquido de refrigeracion y del combustible, la presidn def com-
bustible y ta presion atmosférica.

La gestion motor engloba el pre-posicalentamiento, Ia refrigeracian y el calen-
tamiento del motor y e reciclaje de los gases de ascape.

CALCULADOR

En funcidn de fas sefiales emitidas por las diferentes sondas y captadores, ges-
tiona: el caudal de combustible a inyectar, la duracién de inyeccién a partir de
fa presidn del combustible, con una preinyeccion {para reducir los ruides de
combustion} fa inyeccion pringipal y una post-inyeccion {para disminuir las emi-
siones contaminantes),

Comanda el ralentd, el precalentamiento v ia EGR.

Ef calculador comanda la conexion del ventilador de refrigeracion v e! calenta-
miento del circuito de refrigeracién al arrancar

El calculador gestiona la conexion del compresor de climatizacion a través de la
caja de fusibles del motor para no perturbar el funcicnamiento del motor, bajo
ciertas condiciones, a través del calculador de habitdcufo. Al ralenti, si el com-
presor de climatizacion es solicitado, ef calculador aumenta el régimen antes de
alimentar el compresor. La alimentaciér: del embrague del comprasor no se
autorizard en los casos siguientes: régimen motor inferior a 750 rpm, tempera-
tura de liquido de refrigeracion superior a 118°C, presién de climatizacién
superior a 27 bar o plena carga del acelerador.

Al dar el contacto, el calculador recibe una sefial del transpondeder a través del
calculador de habitacuio para autorizar la alimentacion del sistema de gestidn
motor. En caso de fallo de un actuador o un captader, el caloulador pueds,
segin la anomalfa, hacer funcionar el metor en modo de smergencia. Puede
reprogramarse (flash eprom). El calculador tiene una funcién de vigilancia de
sus periféricos que memoriza las anomatias de funcionamiento eventuales. La
lactura de esta memoria es posible con aparatos de diagnéstico (16 vias), situa-
dos a la izquierda de la platina portafusibles del habitdculo (accesible por fa
trampilia de la caja de fusibles del habitdculo).

La sustitucidn del calculador precisa el empleo de aparatos de diagnéstico apro-
piados, para inicializar el nusvo con relacidn al dispositive antiarrangue v al cal-
culador BSI.

Lonexionado del calculader de gestion motor DW18TD Siemens SID 801

Conector CME {32 vias negro)
AljA2 R
A3 Entrada de informacion tequipstenciall
Ad Entrada de informacian
21 Caja de comunicacion proteccién 3 relés
B2 Grupo ventilador
B3 -
B4 Conector diagndstico
C1 Caja de comunicacién proteccian 3 relés

C2 Captador posicion de pedal acelerador
£3 + después contacto {fusible 04)
C4 interconexidn grupo ventilador
DtaD3 -
D4 interconexion grupo ventilador
Etak2 -
£3 Contactor seguridad del regulador de velocidad {embrague)
E4 Contactor bi-funcién freno
F1/F3 .
F2 Presostato
Fa Presostato
G1 Punto de masa
G2 Captador posicion de pedal acelerador
G3 Captador posicién de pedal acelerador
Gd -
H1 Punto de masa
H2 Presostato
H3 Captador posicion de pedal acelerador
Ha- -
Conector CWY {48 vias marron)
AlaAd
Bl1aB4
cice -
C3 Captador referencia cifindro
c4 -
D1 Captador alta presion gasdleo
B2 aDa -
£1 Captador temperatura agua
£2 Unidad de precalentamiento
£3 Caudalimatro aire
E4 Captador temperatura agua
F1 Caja de servigios 34 fusibles
F2 Captador alta presion gasdleo
F3 Sonda de temperatura gasdleo
F4 -
G1 -
G2 Caudalimetro aire
G3 -
G4 Caja servicios motor 34 fusibles
H1 Caja servicios motor 34 fusibles
H2/H3 -
H4 Sonda de temperatura gasdlec
J1ads3 -
J4 Caprador régimen motor
KK .
K2 Punto de masa
K4 Captador régimen motor
11 tnyector n°2
L2 Inyector n°3
13 {nyector n*1
L4 Inyector n*2
M1 Inyactar n°4
M2 Inyector n°1
M3 {nyector n°3
M4 inyector n°4
Conecter CH (32 vias gris)
Al Captador referencia cilindro
AZiAd -
A3 Caudalimetro aire
B1/B2/B4 .
B3 Caudalimetro aire
1 Unidad precalentamiento
C2alC4 -
D1 Captador referencia cilfndro
D2/D4 -
D3 Entrada inforracion (equipotencial}
EVE/2/ES -
E3 Entrada informacion lequipotencial}
F1Fd -
Fz Electrovélvula EGR
F3 Bomba de inyeccién
G1 Electrovalvufa EGR
G2/G4 -
G3 Bomba de inyeccion
H1 Regulador alta presion gasdleo
H2 Punto de masa
H3 Electrovalvula EGR + mariposa
H4 -

Conexienade del calculador de gestion moter DWIDATED Bosch EDT 1502

Conector CME (32 vias gris)

AT/A2
A3
Ad

Entrada de informacion (equipotencial)
Entrada de informacidn {equipotencial)
Caja de comunicacion proteccion 3 relés
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S; Grizpo ventilador CAPTADOR DE POSICION DE EJE DE LEVAS
B3 Conector diagnéstico Captador i-}ail .moatado schre la tapa de (.:ulata, fado dlstnbgctcn, frente a una
B4 Caja de comunicacion proteceion 3 relés corona solidaria del cubo de 1a rueda de eje de levas. Transmite al calculador de
Ct Captador posicién de pedal aceleradar gestidn motor, el cual lo alimenta, una senal cuadrada para determinar e iden-
gg ;des?ues cordacto ““5'?!354) tificar tos PMS y sincronizar ias inyecciones.
o rerconexcn g_r”pe venriador Las crestas de tension estan comprendidas entre ¢ y 5 V.
D1aD3 Intercanexién grupo ventitador Al montar un_c_ap‘zador usado, es necesario ajustar su enirehierro.
D4 - Marca: Electrifil.
Elak2 Contactor seguridad regulador de velocidad {embraguel Marca de color: conector blanco 3 vias.
Ez Contactor bi-funcién freno Sefial transmitida al calculador:
FiR Prasostato - captador frente a la masa metélica: 9 V.
F2 Presostat - captador frente a una ventana: 5 V.
Fa Punto de masa Tension de alimentacidn {en los bornes 1y 3 del conector del captador): 5V,
&1 Captador posicién de pedal acelerador Resistencia (en los bornes 2 v 3 del captador}: 576 ochmiocs.
G2 Captador posicidn de pedal aceterador Entrehierrc ia;‘ustabie}: 19 mm.
63 - ’
G4 Punto de masa .
H1 Prasostato CAPTADOR POSICION PEDAL ACELERADOR
H2 Captador posicion de pedat acelerador Est4 situado en una caja fijada al pedal aceterador, al lado de la columna
H3 - de direccion. Este captador encierra un potencidometro doble que informa
Ha | 3 al calcutador de gestion motor de la demanda del conductor, aceleracidn ¢
Conector CNI {48 vias marrén) deceleracion. Con esta informacidn, el calculader determina el tiempo de
X . apertura de los inyectores y [a presion de inyeccidn.
A2 Caja de servicios 34 fusibles El potencidmetro suministra 2 sefiales eléctricas comparadas permanente-
A3 Electrovalvala EGR mente entre ellas para detectar una eventual averia. Estd alimentado por
Ad Caja de servicios 34 fusibles caleulader
B84 - ’
B2 Captador presion de aire admision .
B3 Electrovalvula recalentamiento aire admision CAPTADOR DE REGIMEN MODTOR
C1 - Marca: Electrifil.
C2 Electrovalvula recalentamiento agua admisién Tipo: magnéatico.
C3 Electrovalvula desactfchién bgmba dg z_atta presion Valor de entrehierro: no ajustable.
C4 Captador presidn de aire admision
D1 Captador termperatura agua motor
D2 Senda de temperatura gaséleo GAUBA,LEMETRB [_lE AIRE . .
D3 Captador presitn FAP Caudalimetro de aire «de pelicula caliente» montado sobre ef conducto de
D4 Captadeor presion de aire admision aire a ia salida de la caja del filtro de aire, delante del furbocompresor.
& Captador temperaiura agua motor Mide la cantidad de aire aspirada por el motor.
£ Sonda e temperatura gasoleo Para ello estd dotado de una sonda de temperatura NTC {cosficiente de
£3 Captador alta temperatura gas escape posterior T u i peraty ; ;
N . temperatura negativo} y una placa metalica muy fina con unz resistencia
F1 Captador alta presion gasdleo térmica, ambas colocadas en el flujo de aire. El calculador de gestién
F2 Captador referencia cilindro ‘ motor alimenta la resistencia térmica para mantener la placa metdlica a
Ei Captador aita lemperatura gas escape posterior una temperatura constante bajo el efecto del paso del aire. Por compara-
61 Captador alta presion gaséleo cion con la sefhal transmitida por fa sendg de temperatura, el cak_:uiador de =
G2 Captatior referencia cifindro gestién motor deduce la cantidad de aire admitida v su densidad, para (&
G3 Caudalimetro aire determinar la tasa de reciclaje de gases de escape y corregir el caudal de =
E;? Cantador sl nrosion casl combustible. o
aptacor glta presion gasoleo - :
HZ2 Entrada de informacion lequipotencial) Marca: Siemens. -
H3 Caudalimetro aire E:’l
Ha . CONTACTODR DE FREND M
Ji Captador régimen motor Contactor de tipo normaimente abierto en repeso, situade sabre el soparte 43
J2144 - de pedales. El calculador de gestién motor utiliza su sefal para evitar las B
J3 Caudalimetro aire : ; [ : ] o
e regulaciones indeseadas, optimizando los cambios de régimen, y aumen- :
K1 Captador régimen motor L, o
K3 2 K4 i tar el confort de conduccidn. ;
11 Entrada de informacion (squipotenciall Marca de color: conector bianco 2 vias. E
12 Regulador alta presion gastleo Pedal suelfo: circuito cerrado. 5
L3 . - Pedal apretade: circuito abierto.
L4 Punto de masa
M1 Entrada de inf i ipotencial
yis nirada de informacion fequiporencial CONTAETOR DE FREND REDUNDANTE
M3 Captador presion FAP El contactor esté fijado en el extremo del pedal. Es de tipo normalmente
M4 - cerrado en reposo. El caleulador de gestion motor utiliza su sefal para evi-
Conector CH (32 vias negrol tar las regulaciones mdeseadag,)opnmizando tos cambios de régimen, y
YRy - aumentar el confort de conduccion.
Ad Elsctrovaivula EGR + mariposa La informacion elé_,gtriea dada por el contactor de .flreno redundante es
B1 Unidad de mando pre-postcalentamiento transmitida por unidn cableada al calculador de gestién motor
B2/B2 e Las informaciones provenientes de los contactores de frenc son constan-
C184c Electrovalvula regulacin presidn turbocampresor temente comparadas entre eflas para detectar un eventual defecto.
o1 : Di . Pedal suelto: circuito cerrado.
E1aca . Pedal apretado: circuito abierto.
F Uridad de mando pre-postcalentaraiento
F2af3 - SONDA DE TEMPERATURA DE AIRE
g; i”m?c“ ”:1 Sonda de temperatura de coeficiente de temperatura negalivo (NTC} incor-
. ,%gig; :;3 porada al caudalimetro de aire, def cual es inseparable. Proporciona al ¢al-
G4 Inyector n°3 culaﬁlja.r’ de gestion motor, el cual lo alimenta, la temperatura del aire de
H1 Inyector n°4 admision.
H2 Inyector n°1 Su informacién permite al calculador comandar el recalentador eléctrico del
s Inyector n°2 circuito de refrigeracion, ademas de regular el caudal de inyeccion y la EGR.
H4 Inyector n°2
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SOMNDA DE TEMPERATURA DE LIDUIDD DE REFRIGERACION

Sonda da temperatura de coeficiente de temperatura negativo {NTC), ator-
nillada scbhre la caja termostética. Proporciona al calculador de gestion motor,
directamente en su linea de atimentacidn, una tensidn proporcional 2 la tempe-
ratura del liguide de refrigeracién. Con su sefal, ef calculador comanda la dura-
cién del pre-postcalentamiento, el régimen de ralenti, fa EGR v la conexidn dal
ventilador de refrigeracion. Regula también el caudal de inyeccién en arranque
y durante las demas fases de funcionamiento del motor, sobretodo en caso de
sobrecalentamiento.

ELECTROVALVULA EGR

Electrovalvula de tipo todo o nada situada sobre la chapa del salpicadero, lado
compartimento motor. Estd comandada por el calculador de gestién motor y
esta alimentada por la unidad de servicios de motor. Estéd conectada sobre ef
tubo entre la valvula EGR v el circuito de depresion de Ia bomba de vacic.
Abre el circuito neumdtico cuando estéd alimentada (reciclaje de gases), y lo
cierra cuando estd sin tension.

Marca: Bosch.

Resistencia (en los bernes de la electrovalvulal 5,5 + 0,5 ohmios a 20°C.
Controk:

- 500 mbars a 780 rpm.

- 0 bar a 2500 rpm.

Marea: Siemens.

Tipo: mando PWM (relacidn ciclica de apertura).

Resistencia: & chmios a 25°C.

ELECTROVALVULA DE MANDD DE LA CAJA DE MARIPOSA
Marca: Bosch.

Resistencia: 5,5 + 0,5 ohmios.

Control:

- 500 mbars a 780 rpm.

- 0 bar a 2500 rpm.

ELECTROVALYULA DE MANDO DE TURBULENCIA

Marca: Eaton.

Fijada sobre la caja de salida de agua y gesticnada por el calculador de inyec-
cidn. Permite controlar el pulmoén de mando de turbulencia.

- régimen superior a 2500 rpm a 0°C.

- régimen superior a 2100 rpm a 80°C.

UNIDAD DE PRECALENTAMIENTD

Esta fijada a la izquierda del compartimento motor, sobre una placa a la derecha del
caleutador de gestién motor.

Contiene un relé comandade por el calculador de gestién metor. Su circuito de
petencia alimenta las 4 bujias de precalentamiento en paralelo.

Al poner &l contacto vy en funcién de la temperatura del liguide de refrigeracién, el
calculador pilota el testigo v la unidad de precalentamiento.

El postcalentamiento permite prolongar el funcionamiento de las bujias después de
la fase de arrangue durante 3 minutos como maximo. £l postealentamiento ss inter-
rumpe cunado la temperatura del motor alcanza 20°C, el régimen supera 2000 rpm
0 &l caudal de inyeccidn &s superior a un determinado valor.

Marca: Nagares/Cartier.

TESTIGO DE PRECALENTAMIENTO

De color naranja, estd situado en & cuadro de instrumentos. Al dar el contacto, el cal-
culador de gestién motor a través del calculador de habitaculo o enciende de manera
fija durante toda la fase de precalentamiento, que varia de 0,25 a 16 segundos segun
ta temperatura del liquido de refrigeracion.

Cuando el testigo se apaga, las bujfas quedan alimentadas como maximo durante 10
segundes, si el motor de arrangue no es solicitado.

BUIIAS DE PRECALENTAMIENTOD

Bujias de tipc lapiz de incandescencia rapida.
Marca; Beru, Champion, Bosch.

Tension de alimentacidn: 12 V.

SISTEMA DE FILTRO DE PARTICULAS (FAP)

El sistema del filiro de particulas {FAP) se compone de ires partes:

- un soperte fittrante (el FAP} de carburo de silicio asociado a un precatalizador
situado delante v diferentes captadores (2 captadores de presitn, uno colo-
cado delante y otre detrds y una sonda de temperatura).

- un programa de mando y de control incorporado al calculador de gestion
motor que, segun las informaciones recibidas de los diversos captadores y
sondas, comanda fa regeneracion del filtro de particulas. Este asegura tam-
hién el autodiagndstico del sistema.

- un sistema de aditivacion del combustible, que inyecta directamente en &l
depdsito de combustible, cada vez que se reposta, las cantidades adecuadas
de aditivo a base de cerina.

El objetivo del sistema FAP es reducir tas emisiones de particulas expulsadas a

la atmasfera {humos negros emitidos a plena carga o en fases transitorias). El

FAP estd montado schre |a finea de escape v atrapa las particulas al paso de los

gases de escape. En funcionamiento, las particulas se acumulan, lo gue provoca

una obstruccidon progresiva del filtro, Para no destruir el filtro, éste debe sufrir
una fase de «regeneraciénn.

Principio de regeneracion del filtro de particufas

La regeneracion del filtro estd comandada por el calculador de gestién motor y

el BSI en funcicén de la informacidn transmitida par un captador de presion que

contrela permanentemente &l estado de obstruccion del filtro,

La regeneracion consiste en guemar periédicamente, cada 400 a 500 km, os

residucs acumulados en el filro de particulas. Estas particulas, compuestas

principalmente por carbono e hidrocarburos, se gueman en presencia de oxi-
geno a una temperatura de 550°C.

El calculador de gestién motor provoca una inyeccion supiementaria para

aumentar la temperatura de los gases de escape desde una temperatura

inicial de 180°C {en circulacion urbana} a 450°C a la entrada del cataliza-
dor.

El aumento de temperatura se efectiia en 2 tiempaos:

- una post-inyeccion, después del PMS, crea una post-combustion en el cilindro
y provoca la elevacién de ia temperatura de 200 a 250°C.

-una poest-combusticn complementaria generada por un precatalizador
situado delante del filze de particulas, trata fos hidrocarbures sin guemar
generados por la post-inyeccion. La temperatura se eleva 100°C mas para
alcanzar el valor de combustién de 550°C.

Para alcanzar ef valor de regeneracion, el combustibie se aditiva con EOLYS

{solucion a base de cerina) que baja la temperatura natural de combustion de

las particulas a 450°C.

FILTRO DE PARTICULAS

Esta colocado después del turbocompresor.

Ei filtro es una estructura porosa, de carburo de silicio, constituide por dos cana-
les que atrapa las particulas al pasoc de los gases de escape. Se caracteriza por
una gran eficacia de filvacion y ura gran retencién de particulas.

DEPGSITE DE ADITIVE DE COMBUSTIBLE

Depdsito de polietileno, fijade debajo de la carroceria, delante del eje trasero, a

la izquierda de! deposito de combustibie. incorpora una bomba de alimentacion

con aforador.

Presion de irabajo de la bomba: 3 £ 0,5 bar,

Marca de ta homba: Marwal.

Capacidad; b litros.

Desde ef nimero DAM 9492 tfecha aplicacion medificacion}:

- adopcidn de un nuevo aditivo para los vehiculos equipados con un filtro de
particulas.

- el aditivo EOLYS 176 o DPX 10 sustituye al aditivo EOLYS DPX 42, Este nuevo
aditivo, con reglajes especificos {ley de aditivacidn y control motor}, permite
un alargamiento de las periodicidades de mantenimientc para el lienado de
aditivo vy la sustitucion del filtro de particuias.

- nuevo calculador de aditivacién de combustible, con nuevas cartografias
adaptadas a los 2 tipos de aditive {ECLYS DPX 42 y ECLYS 176).

- inhibicicn de a sonda de nivel minimo de aditivo.

- ia informacion fisica de la sonda de nivel no se utiliza,

- ¢l calculader de aditivacion calcula permanentemente el nivel teorico del
depésito.

- montaje de un segundo contador «CANTIDAD DE ADITIVO INYECTADC EN EL
FILTRO DESDE EL ULTIMO LLENADO»,

La cantidad tetal de aditivo inyectado se descompone en 2 contadores:

- cantidad de aditivo inyectado en el filiro de particulas.

- cantidad de aditive inyectado en el filtre desde el Gltimo llenado
Nueva periodicidad de mantenimiento: 120000 km en jugar de 80600 km.

IMYECTOR DE ADITIVO DE COMBUSTIBLE
Inyector electromagnéticc colocado en el depdsito de combustible. Esta coman-
dado por el caleulador de aditivo por masa.

- RTA n°140 ——



CALCULADOR DE ADITIVO DE COMBUSTIBLE

Calcuiador electrénico de 16 bornes {marcados de 1a 16).

Gestiona de manera permanente, junto con &l BSI, y en funcidn de las sefiales
emitidas por las sondas, captadores v {as informaciones de la red multiplexada:
el caudal de aditivo a inyectar vy la duracion de inysceidn,

El control de la sonda de nivel de aditivo, el contactor de presencia de la tram-
pilla de combustible, ef captador de temperatura de gas de escape posterior al
catalizador; la bomba de inyeccién v el inyector de aditivo.

Pares de apriete idanmomig)

» Tornillos de culata (roscas y cabezas engrasadash

- 1% fase: 2
-2 fase: 8,
- P fase: apriete angular de 220°.
+ Tapa de culata : 1.
= Tapas apoyos de gje de levas: 1.
» Tapas de bancada :

- 1P fase: 2,5.
- 2% fase; apriste angutar de 60°.
> Tapas de hielas (tuercas nuevas y roscas engrasadas):

- 1% fase: 2.
- 2% fase: apriete angular de 7G°.
» Surtidores de fondo de piston : 1.
» Bomba de aceite : 1,6.
« Carter inferior de aceite : 1.6,
« Tapén de vaciado de aceite ; 34
+ Manocontacto de aceite : 32
+ Yolante motor:

- 1* fase: 1.5.
- & fase: 48.
» Bomba de agus : 1.5.
» Caja de agua : 2.
» Pifion de eje de levas: 2.
» Rueda dentada de bomba de aita presion: 5.
« Rodiflo guia de correa de distribucion: 4,3.
+ Rodillo tensor de correa de distribucién: 25.
s Polea de cigliefal :

- 1 fase: 7
-2 fase: apriete angular de 60°.
« Bomba de alia presidn {tomilioffuercal; 2,2
« Rampa comin a blogue motor: 25.
« Preapriete de fa tuberia de alta presién: 24.
* Tuberia alta presidn a bomba: 28
=« Tuberia alta presidn a rampa comin; 28.
» Tuberia alta presion a rampa comtin e inyectores: 2,75.
» Brida de inyector (tuerca nueval: 3.5.
« Captador de temperatura gasolso: 2.
s Turbocompresor sobre colector: 25.
= Tubo sohrante de engrase sobre turbocompresor: 1
» Racor a bloque: 55.
» Tubo de engrase a turbocomprasor: 3
* Tornillo de soporte o racor de aire sobre turbocompresor: 25.
« Tuerca de soporte schye turbocompresor: 3.
« Espérrago sobre colector de escape: 1.
« Tornilic eje de guia: 1.
* Intercambiador térmico aguafaceite: 58.

« Bujias de precalentamienta: 1.
+ Bomba de vacio: .
+ Soporte motor: 8.
« Soporte moter derecho :

- tornitlo central: 45.
- superior: 2,
« Eie de soporte motor izguierdo: 5
» Soporte caia de velocidades :

- sobre carroceria: 3.
- tuerca central: B.
« Bieleta anti-par :

- sobre cuna motor; 5.
- a motor: 45.
» Precatalizador: 2,5.
* Filtro de particulas/brida catalizador: 34
» Filtro de particulas/tubo trasero: 34,
= Abrazaderas bicono filtro de particulas: 2,5.
= Sonda sobre filtro de particulas: 17,
+ Compresor de climatizacion: 4,

.

ACEITE MOTOR

Capacidad (con filtro}: 4,5 litros.

Capacidad entre marcas MIN/MAX de la variila de nivel: 1.4 litros.

Preconizacion:

- aceite multigrado SAE 5W40 o 10W4G, seglin especificaciones AP! CF o SL/CF
o ACEA A3/B3/B4.

- aceite multigrado “Energy Conserving” SAE 5W30, segtn especificaciones
AP CF o ACEA A5/B5,

Pericdicidad de mantenimients: sustitucién cada 2000¢ km o cada 2 aflos.

En uso intensivo, sustitucion cada 15000 km o cada ano.

FILTRO DE ACEITE

Filtro de cartucho intercambiable atornillado sobre el intercambiador agua-
aceite, situade debajo de la bomba de alta presién, en la parte delantera del
blogue motor.

Marca: Purfiux LS 923,

Periodicidad de mantenimiente: sustitucién en cada vaciado de aceite
motor.

FILTRO DE AIRE
Filtro de aire seco de elementc de papel intercambiable situade en una caja
colocada scbre fa culata.

Paricdicidad de mantenimients: sustitucion cada 80000 km, o cada 45000
km en uso intensivo, o cada 4 afios en caso de bajo kilometraje anual.

LiQUIDG DE REFRIGERACION

Capacidad del circuito: 8,5 fitros. .

Preconizacién: liquide de refrigeracion Revkogel 2000 o Glysantin G33 con
proteccidn permanente hasta -35°C.

Mivel: cada 2000 km o antes de un largo recorrido.

Periodicidad de mantenimiento: sin sustitucidn preconizada, liguido perma-
nente.

—RTAn*140 —
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DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
CORREA DE DISTRIBUCION

DESMONTAJE

Nota: si la correa de distribucion debe ser reuti-
lizada, marcar su sentido de giro antes de des-
montarla y respefarlo durante e montaje.
Desmontar fa iinea de escape para evitar des-
truir el flexible ya que no soporta fa torsion,
traccion ni fiexidn provocadas por el desmon-
taje de uno de los soportes del grupo motopro-
pulsor.

» Desconactar la baterfa.

» Levantar la parte delantera del vehiculo, y a conti-
nuacion desmontar;

- fa rueda delantera derecha.

- la pantalla guardabarros lado derecho.

- el aislante fénico debaic del motor.

- la cubierta del motor.

- la correa de accasorios.

- &l refuerzo.

« Desmontar la bieleta de reaccion inferior.

* Separar y taponar:

- el tubo de llegada de combustible

- el tubo de sobrante de combustible

- desmontar los tornillos (1, 2, 3y 4} {figura 1B-2).
- el carter de distribucion (5}

Nota: montar el tornio (1} con un distanciadar
de 17 mm y apretar 2 1,5 2 0,1 daNm. Ej tornilio
(1) es uno de los tornilios de fijacion de la bomba
de agua y sirve para su estangueidad.

= Calar el eje de levas con el pasador (5] ifigura 18-3).

» Calar el ciglienal con el pasador 3} (). 0188-Y
tfigura 1B-4}

« Desmontar ia chapa de cierre del cértsr de embra-
gue y blogusar el volante motor con el util (PSA
0188. Fi.

s Desmontar el tornilio central de fa polea de cigiie-
Aal.

* Montar ef tornilio de fa polea de ciglienal sin su
arandela de apoyo.

+ Desmontar la polea de arrastre de los accesorios
{7} con el til (8] {figura 1B-5}

+ Desmontar el Gtit [6].

» Enganchar el motor {pata de levantamiento lado
distribuciony.

» Desmontar:

- el soporie motor superior derecho.

- el cérter intermedio de distribucion.

- ¢l carter de distribucién inferior,

FIGURA 18-2

= Aflojar el tornillo {11} del rodille tensor (12}
(figura 1B-6)
« Desmontar ia correa de distribucion {8;.

MONTAJE

» Comprobar que los rodillos (9 y 12} vy fa bomba de
agua (10} giran libremente (ausencia de juego o
puntos duros).

» Comprobar:

-la ausencia de pérdidas de aceite (retenes de
cigliefial y eje de levas y juntas)

- que el pifidn de ciglefial oscila bien sobre fa cha-
veta

- sustituir las piezas defectuosas (si es necesario).

« Posicionar el pindn de ciglieral {13} colocando e
ctil [9] en el fade izquierdo de la chaveta (figura
1B-7)

+ Montar la correa de distribucién sobre el pifidn
{14} (figura 1B-8)

3 Colocar el vtil [4] {apretar moderadamente).

« Cotocar la correa de distribucion, ramal (a} bien
tensado, en el orden siguiente: (figura 18-9)

- polea de bomba de alta presion {15},

- rodillo guia (9}

- pifdn de ciglenal {13).

- pinén de bomba de agua {10).

- rodillo tensor (12},

« Colocar el Gtil [1] sobre el ramal {a}.

+ Desmontar los Utiles {4 y 91

« Girar el rodillo tensor {12} en el sentido antihora-
rio, con el Gtil [2], para obtener una tension (98 +
0,2 unidades SEEM) {figura 18-10}

= Apretar el tornille (11) def rodillo tensor al par,

« Bloguear el volante motor con el Gtil,

« Apretar el tornillo central de la polea de arrastre
de los accesorios al par.

FIGURA 183

FIGURA 1B4
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+ Desmontar los Gtiles de calado de ciglefal v eje
de levas.

s Efectuar 8 vueltas de ciglienal en ¢l senfido nor-
mat de rotacion.

= Calar con pasador:

- ¢l cigliefal con el 0til [3] {-). 0188-Y.

- el piftdn de eje de levas con el Gtil [5]

s Bloguear el volante motor con el Gfil.

» Aflojar:

-la polea de arrastre de los accesorios {7}

- el tornilio {11} de! rodilio tensor {12}

+ Montar el 4til de tensidn [1].

= Girar el rodillo tensor con el Gtil {2), para alcanzar
la tension prescrita (64 + 2 unidades SEEM).

+ Apretar el tornillo {11} del rodilio tensor {12) al
par.

+ Desmontar y montar el Gtil de tension [1].

Nota: el vaior de tensidn es de 54 = 3 unidades
SEEM. Si ef valor es incorrecto, repetir la operacion.

« Desmontar los Utiles de calado de ciglienal v eje
de lavas.

« Efectuar 2 vueltas de cigiiefial en el sentido nor-
mal de rofacion,

+ Calar con pasador;

- el cigiienal; con el ail [3}

- 8l pindn de eje de levas con el il [5].

Nota: en caso de no poder colocar os pasado-
res, repetir la operacion de calado de la distri-
bucicn.

» Desmontar;

- los Gtiles [3 v 5]

- ¢l tornillo {1) de la bomba de agua.

- el separador del tornilto.

e Montar:

- et earter de distribucidn inferior.

- el carter intermedio de distribucion.

- ei cérter de distribucion superior {5}

- el tornillo {1} de la bomba de agua.

-tos tornillos {2, 3 y 4} de 1a tapa de distribu-
cion.

- e sopcrie motor superior dereche al par.

= Quiitar la grda que soporia el motor.

s Acoplar:

- &l tubo de llegada de combustibie.

- el tubo de schrante de combustible.

« Montar el temnillo de la polea del cigllenal con
Loctite Frenetanch.

« Montar:

- la chapa de cierre del carter de smbrague

- la bielata de reaccion inferior.

FIGURA 1B-10

FIGURA 1B-9

DISTRIBUCION
1. Tapas de distribugidn -
2. Correa de distribucion -
3. Rodillo guia - 4. Rodillo tensor
- 5. Rueda dentada de eje de
levas - 6. Retén de eje de levas -
7. Eje de levas - B. Lenglieta ¥
hrida de lengiieta - 9. Tope
hidraulico - 10. Chavetas -
11. Copsla - 12. Muelle -
13. Valvula de admision -
14, Vélvula de escape -
15. Retén de vélvula

= Montar;

- 1a correa de arrastre de los accesorics.
- la cubierta dei motor.

- el aistante {6nico debajo del motor.

- la pantalla guardabarros lado derecho.
- fa rueda delantera derecha.

« Conectar la bateria.

DeSMIONTAJE Y MONTAJE DE LA
BOMBA DE AGUA

» Vaciar e} circuito de refrigeracion.

s Desmontar la correa de distribucidn.

» Desmontar los 4 tornilios (2} v 1a bomba de agua
(1} {figura 1B-11)

« Recuperar la junta de bomba de agua.

Para el montaje, limpiar los planos de junta con

producto decapante.
Nota: los planos de junta no deben tener goipes
ni rayas.

FIGURA 1B-11

» Montar la bomba de agua (1) provista de una junta
nueva y apretar los 4 tornillos {2) al par.

« Montar la correa de distribucion.

« Llenar y purgar el circuito de refrigeracion.

e RTA 0°140 —

01MA 135310 HOLO




2

FIGURA 1B-12

FIGURA 1B-13

FIGURA 1B-14
{Motor DW10ATED FAP)

FIGURA 1B15

VACIADO, LLENADO Y PURGA DEL
CIRCUITO DE REFRIGERACION

YACIADD

Nota: esta operacion se efectia en frio.
» Desmontar ¢l tapén de la caja de respiracion.
» Desmontar: (figura 1B-12)
- las abrazaderas (1v 2).
- el torniflo (3).
» Sacar gl conactor {4},

« Desmontar el conducte de admision (51,

* Abrir los tornillos de purga (A y B) {figura 1B-13).

= Abrir los tornillos de purga {Cy D) (figura 1B-14).

+ Desconectar el manguito inferior del radiados.

* Vaciar el motor desmontandc ¢! tapén {7} {figura
18-15}).

» Cerrar los tornillos de purga.

LLENADO ¥ PURGA

Nota: antes de un llenado, limpiar el circuito de
refrigeracion con agua limpia. Comprobar ia
estanqueidad def circuito de refrigeracion.

» Montar sobre el vaso de expansion el cifindro de carga.

» Abyir los tornillos de purga.

« Llenar fentamentz el circuito con liguido de refrigeracidn.

+ Cerrar los tornilios de purga cuando salga liguido sin bur-
bujas.

« El cilindro de carga debe llenarse hasta la marca de 1litro
para una purga correcta del radiador de calefaceion.

« Arrancar el motor.

+ Mantensr el régimen entre 1500 y 2000 rpm hasta finali-
zar el segundo ciclo de refrigeracién (conexion y parada
del ventilacor) manteniendo ef cilindro de carga lleno en
la marca de 1litro.

+ Parar el motor.

+ Desmontar el cilindro de carga.

+ Cerrar inmediatamente el tapdn de la caja de respiracion.

+ Completar el nivel hasta fa marca MAXI: motor fric.

PRECAUCIONES A TOMAR CON EL

SISTEMA DE FILTRO DE PARTICU-

LAS

- No desechar el acondicionamiento del fiitro de parti-
culas suministrado con las piezas de recambis: utili-
zar este acondicionamiento para develver la pieza
sustituida.

- Montar los tapones recuperados en el filiro de parti-
cufas nuevo, en los extremos v orificios,

- Colocar &l filiro de particulas en el envase recupe-
rado y el conjunto en el embalaje de origen.

- Devoiver la pleza al centre de reacondicionamiento.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
FILTRO DE PARTICULAS

DESMIONTAJE

+ Desmontar y sacar el conector (1) {figura 1B-16}

» Separar e! cableado (2).

» Comprobar la presencia de la marca blanca en el
tubo (A) (si falta, marcarlo).

» Desconectar las tuberias {3}.

« Desmontar la sonda de temperatura {4} con una
lave de tuberias {figura 1B-17)

Nota: no deteriorar la parte (B} de fa sonda durante

el desmoniajs.

* Desmontar:

- las abrazaderas de escape (5)

- el conjunte catalizadorffiltro de particulas {6)
Nota: no dafiar el flexible de escaps, no soporta
los esfuerzos de traccidn, torsion y flexion.

+ Aflojar el racor (7} con una llave de tuberias
{figura 1B-18)

s Desmontar el tubo.

« Desmontar los 4 tornillos v tuercas de Ia brida.

s Desmontar la junta.

« Separar el filtrc de particulas del catalizador.

ffontaje

Nota: respetar las condiciones de montaje.

—— RTA n°140 —

FIGURA 1B-17

FIGURA 1B-18

FIGURA 1B-13

» Limpiar las superficies de apoyo de ia junta.
+ Sustituir sisteméticamente la junta.

Nota: al montar la junta (9), comprobar la posi-
cidn del fifiro de particulas con relacion al catali-
zador, afineando las tuberfas de toma de presién.



CIRCUITO DE
REFRIGERACION
1. Ventilador -

2. Tobera de aire -
3. Relé -

4. Radiador -

5. Vago de expansion -

6. Recalentador de
aire/electrovdlvula de agua -
7. Caja termostatica -

8. Intercambiador -

9. Colector de agua -

10, intercambiador de agua -
1. Radiador de calefaccién -
12. Bomba de agua

» Colocar {os tornitlos v tuercas sin apretarlos.

s Alinear la brida del &ltro de particulas con la del
catatizador.

+ Apretar los torniflos (8) en el orden indicado v al
par [figura 18-19)

« Apretar la sonda {4} al par.

« Montar el tubo de presion trasero {7} y apretario al
par.

= Montar el conjunto catalizadorffiltro de particulas
sobre el vehicuio.

Nota: sustituir sistematicamente las 2 abrazade-
ras de escape (5) y apretarfas al par.

+ Montar el conector vy las tuberias.

s Efectuar un lienado del depasite de aditive.
Nefa: no Invertir las tuberias de toma de presicn:
fa marca {A} de pintura blanca corresponde a la
toma de presion despugs del filtro de particulas.

LLENADO Y CONTROL DEL NIVEL
DEL DEPOSITO DE ADITIVO

PRECAUCIDNES A TOMAR

- Antes de intervenir, ponerse guantes y gafas.
Nota: el kit de llenado, los biddnes empezados v
fos bidénes vacios no deberén ser reutilizados en
ningtn caso.

Composicion:

- 1 biddn de producto EOLYS.

- 1 biddn vacio para reboss.

- 1 tubo de rebose.

- 1 tubo de llenadce con engatillable.

- 1 adaptador de lienado para 307.

- 1 kit de suspensidn del bidén de producto.

Existen dos tipos de productos:

- EOLYS 176 para los vehiculos fabricados desde
noviembre 2002 n° DAM $492: los racores enga-
tillables del depdsito de aditivo y los tapcnes de
los bidones de EOLYS 176 son verdes

-EOLYS DPX 42 para los vehiculos fabricados

|

FIGURA 1B-20

FIGURA 1B-22
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antes de 11/2002: los racores engatillables del
deposito de aditivo y los tapones de los bidones
EOLYS DPX 42 son biancos
Nota: Estos 2 productos ne son miscibles ni inter-
cambiables.

LIENARD

» Leer en el calculador de aditivo la cantidad de adi-
tivo consumido con ef DIAG 2000 (cantidad de adi-
tivo inyectado en el depdsite).

» Escoger el acondicicnamiento EOLYS adaptado a
Ia cantidad de aditive a afadir.

Nota: un recipiente empezado deberd ser reei-
clado igual que los racores utilizades en la ope-
racion de llenado.

= Cologar el vehiculo scbre uj puente elevador.

» Desconectar ¢l terminal negative de la baterfa.

« Desmontar: {figura 18-20}

- la pantalla (1).

- ¢l soporte {2).

- la pantalla térmica (3.

» Desengrapar fa punta (4) {figura 1B-21)

« Desconectar: {figura 18-22)

- ¢} racor rapide {5} de llenado.

- el racor rapido (6) de ventilacién del depdsito de

aditivo.

« Conectar:

- ¢f racor rapido {6] de llenado al adaptador {7}.

- &l racor rapido {8} del kit de Henado al adaptador

7.

» Suspender el recipiente de aditivo a un nivel
superior al del deposito de aditivo.

+ Taladrar el recipiente de aditivo en el punte pre-
visto {materiatizado por un tridngulo sobre el reci-
piente}.

« Cuando hays entrade la cantidad deseada de
liguido {no superar fa soldadura {9)), parar el pro-
cesos de llenado.

« Conectar los racores rapidos de ventilacién {6} v
llenado {5} del depdsito de aditivo a fa punta {4).

+ Montar:
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- la pantalla térmica {3}.

- el soporte (2).

- la pantalla {1},

+ Conectar la bateria.

« Inicializar e! calculador de dosificacion de adi-
tivo.

CALCULADOR DE DOSIFICACION
DE ADITIVO

Iniciatizacién

Poner a cero la cantidad total de aditivo en el calcu-

fador con el util DIAG 2000 segtin el procedimiento

siguiente:

- consufta y diagnéstico por vehiculo,

- seleccion del vehiculo,

- seleccion del n® DAM,

- diagnastico,

- test por calculador,

- motor/caja automatica,

- RHS Bosch EDC15C2,

- intervencion postventa (filro de particulas/calcu-
lador de aditivo),

- calculador aditive gasoil,

- puesta a cero del parametro cantidad total aditivo.

- simular un llenado del depésito de combustible
para apagar el testigo del filtro de particulas:

- apertura del tapén de depocsito,

- adicidn de un litro de gasoil,

- cierre del tapén de deposito.

Comprobar el estade de! filtro de particulas {inter-

vencicn postventa):

- medidas parametros/pardmetros filtro de particulas,

- diferencia presion entrada/salida fiftro de particulas,

- si el filtro de particulas regenera: correcto,

- §i no: control estanqueidad linea escape y captador.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
BOMBA DE ACEITE

Nota: La bomba de aceite no es reparabie, sélo
pliede sustituirse el cofador.

DESMONTAJE

* Vaciar el aceite motor.

» Levantar el vehiculo.

+ Desmontar el compresor de climatizacién {si monta),
sin desconectar las tuberias y apartario a un lado.

» Sacar el conector.

+* Desmontar el cérter inferior de aceite,
Nota: marcar la posicién de los torniflos.

* Desmontar los tornilios de fa bomba de aceite
marcando su fongitud.

* Desmontar el tornilic de sujecién del pozo de
varilta a fa bomba de aceite.

s Bascular la bomba de aceite y separaria de la
cadena.

» Desmontar la bomba recuperando el separador {si
equipal.

MONTAJE

s Limpiar los planos de junta dei bioque motor y del
carter inferior de aceite.
Nota: la bomba de aceite es de aleacion ligera, uti-
fizar un decapante para limpiar el planc de junta.

« Comprobar las piezas, si una pieza presenta des-
gaste ¢ rayas importantes, la homba debe ser sus-
tituida.

« Montar fa bomba de aceite y apretar los tornillos
al par.

o5

et

1. Cérter de aceite - 2. Tapon de vaciado - 3. Junta - 4. Guia de variifa - 5. Bomba de
acefte - 6. Cadena de bomba de aceite - 7. Pifidn de bomba de aceite - B. Filiro e
acelte - 9. Intercambiador - 10. Manocontacto de presion de aceite - 11 Varilla de
nivel de aceite - 12, Pozo de sonda - 13, Sonda eléctrica - 14. Turbocompresor -
18. Acoplamiento de turbocompresor - 16, Tuberia.

LUBRICACION
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+ Montar el tornillo del pozo de varilla.

« Montar el carter de aceite aplicando producto de
estangueidad y apretar ics torniflos al par.

« Montar el compresor de climatizacion y conec-
tarlo.

« Llenar con aceite el motor.

PRECAUCIONES A TOMAR CON LA
ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

-No se permite aditivar ni limpiar el circuito de
combustible con productos de limpieza o remeta-
lizantes.

- Dadas las altas prasiones {1500 bar) del circuito
combustible, respetar las regtas siguientes:

- No fumar cerca det circuito de alta presion durante
1as reparaciones.

- Evitar trabajar cerca de llamas ¢ chispas.

- No intervenir con el motor en marcha en el cir-
cuito de alta presion combustible.

- Después de parar el motor, asperar 30 segundos
antes de una intervencién, i tiempo de espera es
necesario para despresurizar el circuito de afta
presion combustible.

Elementos sensibles del circuito:

- filtro de combustible.

- homba de alta presién combustible.

- rampa de alimentacion (rail).

- tuberias de alta presion combustible.

- portainyectores.

Nota: obturar inmediatamenie los racores des-
montados def circuito de alta presion para evitar
la entrada de impurezas.

- Antes de una intervencidn en el motor, efectuar una
lectura de las memerias del caleulador de inyeccion,
- No esté autorizado despiezar la bomba de alta pre-

sién, la rampa comin v los inyectorss.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
BOMBA DE ALTA PRESION

DESMONTAJE
Nota: en una intervencion en el circuite de gasoi,
respetar las reglas de limpieza. Las tuberias de
alta presion desmontadas deben cambiarse siste-
maticamente. Antes de una intervencion: esperar
30 segundos despugs del corte del contacto.

» Desconectar la bateria,

= Desmontar fa cubierta del motor.

> Separar: Ifigura 1B-23)

- el cableado de inyectores {1A).

- el alojamiento del cableado motor {1).

- Ia bomba de cebado.

- el tubo de sobrante de gasoil en ta bomba de slta
presicn.

FIGURA 1B-23



» Desmontar:

- ¢l soporte de la bomba de cebado (2).

- el soporte de la cubierta del motor (3},

- el tubo de llegada de combustible (8).

« Afiojar: [figura 18-24)

- ef racor (8) que sujeta el racor de homba (a) con

una lave fija.

- ¢l racor {3

» Desmontar ef tubo de alimentacion de gasoil (7).
¢« Desmontar:

- los tres tornillos (10} y sus arandelas.

- el soporte trasero {11} de la bomba de alta presion
Nota: no perder el anillo abierto de fijacion tra-
sera de la bomba.

» Sostener el motor con un ternal por la anilla de
levantamiento.

« Desmontar el soporte motor deracho

* Desmontar; (figura 1B-25)

- ¢l carter de distribucion superior delanters {5}

- la tuerca 4} con el pasador de inmovilizacion de
pclea.

« Colocar los dtles de falso cubo de fijacién de
homba [3 v 4] (-). 0188-AB.

+ Apretar:

- los tornilios det Gtit [3] a 4,0 daNm.

- los tornillos dei utii [4] & 1,5 daNm.

» Desmontar: {figura 1B-26)

- los tornillos (13) v la tuerca (14).

- la bomba de alta presion roscando el tornilic {12).

MONTAJE

« Desmontar el Gtit faiso cubo de fijacion de bomba {4,

» Colocar 1a bomba de aita presion.

« Apretar

- los tomilies {13) &l par.

-1a tuerca {14} ai par.

- la tuerca |4} a mano.

Nota: las tuberias de alta presion desmontadas
deben cambiarse sisterndticaments.

» Colocar el tubo de alimentacion de gasoil (7).

+ Apretar a mano los racores (8 y 9) {en el orden}

» Efectuar un preapriete de los racores {9 y 8) at par.

» Apretar los racores (8 y 9) al par.

= Montar;

- ¢l tubo de llegada de combustible (6).

- el soporte de la cubierta del motor (3).

- el soporte de |z bomba de cebado (2).

- el tubo de sobrante de gasoil sobre la homba de

alta presion.

- la bomba de cebado.

- el alojamiento del cableado mator {1).

- ¢l cableado de inyactores {1A).

s Montar la cubierta del motor.

+ Conectar {a baterfa.

«Llenar ol circuitc de gasoil con la bomba de
cebado.

« Incializar los diferentes calculacores.

« Arrancar el motor.

» Comprobar la ausencia de pérdidas de combustible.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
RAMPA COMUN

DESMONTAJE
Nota: en una intervencion en el circuito de gasoi,
respetar las reglas de limpieza. Las tuberias de
alta presion desmontadas deben cambiarse siste-
maticamente. Antes de una intervencidn: esperar
30 segundos despues dei corte def contacto.

» Desconectar la bateria.
» Desmontar ta cubierta del motor.

FIGURA 1B-24
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FIGURA 1B-235

FIGURA 1B-28
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+ Separar el cableado inyeccion (B} {figura 18-27)

* Desmontar;

- las tuberias {1, 2, 3 v 4}, y taponarlas.

- ¢l manguito de reaspiracion de los vapores de

aceite (7).

* Desmontar:

- el soporte de cubierta del motor {6h

- ol captador de temperatura gasoil (2).

Nota: limpiar los racores de alta presidn antes de
aflojarios.

+ Aflojar: {figura 1B-28)
- ¢l racor {10) que sujeta el adaptador a la bomba
con una liave fija en {a).
- el racor {11).
« Desmontar el tubo de alimentacion de alta presion {9},
« Desconectar el captador de alta presion combusti-
ble.
» Aflojar: {figura 1B-29}
- los racores (12), manteniendo el racor del inyec-
tor (b} con una llave fija.
- los racores {13).
« Desmoniar las tuberias de alimentacién de alta
presion (14).
+ Desmontar: {figura 18-30)
- {os tornitlos (15)
- la rampa de alimentacion de alta presién {16).

MONTAJE

Nota: sustituir las tuberias de alta presion des-
montadas.

+ Montar la rampa de alta presion (18}

« Apretar los tornilios {15} a mano.

= Conectar el captador de alta presidn de combusti-
hie.

« Montar:
- el tubo de alimentacion de alta presidn (9).
- las tuberias de alimentacion (14},

FIGURA 1B-28

—— RTAN°140 —

FIGURA 1B-30
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¢ Apretar los racores a mano.

» Efectuar un primer apriete de:

- los racores {11y 131,

- ef racor (10} que sujeta el adaptador a la bomba
en (aj con una llavs fija.

- los racores {12} manteniendo el racor del inyector
en (b} con una liave fija.

» Apretar:

- los racores {11y 13} al par.

- el racor {10} al par manteniendo el racor de la
bomba en {a} con una llave fija.

- los racores {12} al par manteniendo el racor del
inyector en (b} con una llave fija.

- los tornifios {15) al par.

- ¢l captador de temperatura de gasoil,

+ Montar:

- el soporte de cubierta del motor {6).

- el manguito de reaspiracion de los vapores de
aceite (7).

- las tuberias {1, 2, 3y 4.

- la cuhienta del motor.

» Desconectar la hateria.

« inicializar los diferentes calculadores.

« Efectuar una prueba en marcha, conducir en ter-
cera y estabilizar el régimen motor 2 1000 rpm.

« Acelerar a fondo hasta 3500 rpm.

= Comprobar la ausencia de pérdidas de combustible.

DESMONTAJE Y NIONTAJE DE UN
INVECTOR

Nota: tos portainyectores estdn marcados en la
parte superior del bobinado cerca del taladro de
sobrante.

La marca comprende:

- {A) Identificacion del proveedor

- {B} Ntmero de identificacion PSA

- {C} Identificacién de las clases

Marca X = invector de clase X.

Marca Y = inyector de clase Y.

Marca Z = inyector de clase Z.
Nota: Al sustituir un portainyector, pedir un sle-
mento de la misma clase; el motor debe montar
4 portainyectores de la misma class.

DESMONTAJE

+ Antes de una intervencidn esperar 30 segundos
después del corte del contacto.

= Desconectar la bateria.

+ Desmontar la cubierta del motor.

= Separar el cableade de inyeccion (5) (figura 18-31)

» Desmontar:

- tas tuberfas (1, 2, 3y 4} y taponarlas.

« Desmontar el soporte de cubierta dei motor {8).
Nota: limpiar fos racores de alta presidn antes de
aflojarios.

= Aflojar: {figura 18-32}
- fos racores (8], manteniendo el racor del invector
(D) con una Hlave fija.
- los racores {9).
= Besmontar:
- las tuberias de alta presion de combustible {10},
- el tubo de sobrants de gasoil {11},
Nota: no intervenir sobre la tuerca (E} (figura 18-33}

= Desmontar:

- fos tornillos (12}

- las horquillas de fijzcion de los portainvectores {13}
- los apovos (14)

- los portainyectores {15)

FIGURA 1B-31

FIGURA 1B-32

FIGURA 1B-33

-los retenes (16)

- 1as juntas de cobre {17)

« Taponar los alojamientos de los portainyectores v
{os orificios.

MONTAJE

« Sustituir las tuberias de alia presidn de combusti-
ble desmontadas.

= Desmontar los tapones de los alojamisntos de invectores.

« Colocar;

- las iuntas de cobre nuevas {174

- los retenes nusvos (16},

- los portainyectores {15,

- los apoyos {14},

- las herquillas de fiacion de los portainyectores {131,

- los tornillos {12} y apretarios a mano.

- las tuberias de alta presidn de combustible {100 y
apretar los racores a mano.

s Apretar los tornilles (12} v racores (8 y 9) al par.

« Montar la cubierta del motor.

s Conectar la baterfa.

« Inicializar los diferentes calculadores.

« Efectuar una prueba en marcha, conducir en ter-
cera y estabilizar e régimen motor a 1000 rpm.

« Acelerar a fondo hasta 3500 rpm.

» Comprobar la ausencia de pérdidas de combustible.
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DESMONTAJE ¥ MONTAJE DEL FIL-
TRO DE COMBUSTIBLE

DESMONTAJE

= Desconectar la hateria,

« Colocar una bandeja debajc del motor.

« Desconectar: {figura 1B-34)

- fos racores de combustible {1y 2)

- el conector del recalentador (3}

- el conector del detector de agua; seguin equipo
Nota: obturar los racores de combustibie con los
fapones suministrados en el kit del fiftro.

« Affoiar la carcasa {4} con una llave de cinta ffigura 18-35)

» Desmontar:

-el filtre de combustible completo {7} de su
soparte.

- ia carcasa (4).

- la junta de la carcasa (5).

- el elemento filtrante (6).

« Vaciar el gasoil contenido en el fitro.

* Verter el desengrasante SODIMAC 35 en un recipiente.

+ Antes del montaje, escurrir la tapa del filtro de
combustible.

Nota: utilizar exclusivamente trapos RESISTEL
disponibles como piezas de recambio y no usar
aire comprimido.

» Apretar el tornillo de vaciado de ia cubata.

FIGURA 18-35



CIRCUITO DE INYECCION DE ALTA PRESION
A, Montaje Bosch - B. Montaje Siemens -
1. Rueda dentada - 2. Soporte - 3. Bomba de alta presion - 4. Rampa comin - 5. Tuberia de alta presion -
6. Tuberfa de inyector - 7. Tuberia de sobrante - 8. Inyector - 8. Brida - 16. Protector - 11. Junta.

ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE
A. Montaje Siemens - B. Montaje Bosch -
C. Montaie con filtro de particulas -

1. Depdsito de combustible - 2. Aniflo -

3. Junta - 4. Sonda con o sin bomba -

5. Tuberia de alimentacion -

8. Tuberia de sobrante -

7. Intercambiador de calor - 8. Tuberia -
9. Tuberia de sobrante - 10. Tuberia -
11. Racalentador - 12. Depdsito de aditivo -
13. Racor - 14. Pantalia térmica -

15. Cableado FAP - 16. Cartucho filtrante -
17. Cuerpo de filtro - 18. Soporte de filtrg.

~— RTA n°140 —




0LMd 1353 Ia

MONTAJE

Nota: abrir ef envase del elemento filtrante
nuevo sdlo en el mementc def montaje.
« Montar:
- la tapa del filtro de combustible {7} sobre su soporte
- el elemento filtrante nuevo (6}
- Una junta nueva {5)
Nota: el montaje del conjunto del filtro en un tor-
nillo de banco estd estrictamente prohibido.

«Desmontar el tapdn central (8) de la carcasa
{figura 1B-36)

= Colocar la carcasa de posicionado (A).

* Montar la carcasa {4 y apretarfa a mano hasta
enfrentar las marcas {B y C) ifigura 1B-37)

= Apretar 1a carcasa {4} con una llave de cinta,
Nota: no sobrepasar la marca de pintura méxima
al apretar.

= Conectar:

- los racores de combustible {1 - 2).

- gl conector def recalentador (3).

- el conector del detector de agua seglin equipo.
- la bateria.

« Llenar el circuite de gascil con la bomba de cebade.

» Inicializar los diferentes calculadores.

= Arrancar el motor,

» Comprobar la ausencia de pérdida de combustible.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
TURBOCOMPRESOR (MOTOR
DW10TD)

DESMONTAJE

« Desmontarn:

- la bateria.

- la pantalla debajo det grupo motopropulsar,

- ¢l silencioso traserc de escape.

-a linea de escape.

- la pantalia proteciora del calor def tinel delantero.

- {a pantalia protectora del calor de la cremallera de
direccion.

+ Desmontar:

- el racor de aire turbocompresor/dosificader {1}
cor jos tubos {2 y 3) (figura 18-38)

- el soporte inferior del turbocompresor {4}

- el tubo de sobrante de engrase del turbocompresor {56}

- &l racor banjo de aceite del turbocomprescr al
hiogque motor {B)

= Separar el racor de entrada al turbocompresor (7).

» Desmontar: {figura 1B-35}

- el soporte def turbocompresor (8)

- el turbocompresor (9), desmontando ias tuercas
{14, v sacarlo por ¢l tine! de escape.

MONTAJE
Nota: assgurarse de la ausencia de cuerpos
extrafios en el circuito de admisidn. Sustituir sis-
temdticamente las juntas desmontadas, las tuer-
cas {14} v los tornillos {19).

» Montar: (figura 1B-40)

- el tubo de engrase {11) con juntas de cobre nue-
vas {16); aprstar el racer {15} a 3,0 mdaN

- el racor intermedio del tubo de escape (10); apre-
tar fos tornitics (12} a 2,5 mdaN

» Apretar los esparragos (13} & 1,0 mdaN scbre el
colector de escape.

» Colocar:

- el turbocompresor (9} y apretar [as tuercas (14) al par.

- una junta nueva {18},

- el tubo de sobrante de engrase (5} y tornillos nue-
vos (19} al par.

FIGURA 1B-37

- el racor {8) con juntas de cobre (20} y apretar al par.
- &l soporte {8}, apretar el tornillo {17} a mano.
- &l soporte {4}, apretar os fornillos {21} a mano.
- &l tornillo {22} v la tuerea {23)
« Apretar al par la tuerca {23), el tornilio {17) y los
tornitios (21},
= Montar,
- la pantalla protectora del calor del tdne! delantero.
- la linea de escape.
- el silencioso trasero de escape.
- la pantalla debajo de! grupo motopropulsor.
» Montar Ia bateria y conectaria.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
TURBOCOMPRESOR {MOTOR
DW10ATED coON FILTRO DE
PARTICULAS]

Nota: el desmontaje del turbocompresor se efec-
{tia por debajo del vehiciilo.

DESMONTAJE

» Desmontar la bateria,
Nota: el desmontaje de la bateria se efecttia sepa-
rando la caja del filiro de aire sin abrir el circuito
de refrigeracion.

» Sacar el conector {1} {figura 1B-41)

+ Liberar el cable del captador de temperaturs de
gas de escape anterior de las grapas (a v bl

+ Desmaontar:

- la pantalia debajo de! grupo motopropulsor.

- el filtro de particulas FAP

- el precatalizador.

- la pantalia protectora del calor de la cremaliera de
direccion.
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FIGURA 1B-38

FIGURA 18-40

* Desmantar: {figura 18-42)

- el racor de aire de entrada al intercambiador (2).

- el racor de aire de salida def turbocompresor (3},

- fos tubos {4 v 5}

- el racor de aire de entrada al dosificador {B).

» Desmontar: {figura 18-43)

- el soporte {7).

- los soportes inferiores (8) - {8} del turhocompresor.

- el tuho de sobrante de engrase del turbocompresor {10).

-el racor {11} de aceite del turboccompresor al
blogue motor.

+ Separar el racor de entrada del turbocompresor

{13).

* Desmantar:

- el tornillo y la arandela de! soporte racor de salida
de turbccompresor.

- las tuercas de fijacion det turbocompresor a fa
brida del colector.

- el turbocompresor v sacarlo por el tinel de escape.



ALWIENTACHON DE AIRE
A. Montaje DW10TD - B. Montaje DW10ATED -
C. Montaje con filtro de particulas -
1. Elemento de filtre de aire -
2. Caja de filtro de aire -
3. Conducto de aire -
4. Repartidor de aire -
5. Caudalimetro de aire -
B. Intercambiador -
7. Recalentador de aire -
8. Electrovalvula de agua -
§. Racor.

MONTAJE

+ Asegurarse de la ausencia de cuerpos extranos en
el circuito de admision.

« Sustituir sistematicamente las juntas, las tuercas
{20 v los tornillos (26} (figura 18-44)

« Montar:

- el tubo de engrase (25} con juntas de cobre nus-
vas {18} y apretarlo al par.

- el racor de aire de safida del wurbocompresor {15}
y apretaric &l par.

= Apratar los esparragos (19) al par sobre el colector
de escape.

* Montan

- el turbocompresor v apretar las tuercas nuevas
{20 al par.

- una junta nueva (28}

- el who de sobrante de engrase del turbosompra-
sor {10} y apretarlo.

- el racor (11) con juntas de cobre {21) v apretaric al par.

- los sopcrtes inferiores (9 vy 8) del turbocompresor,
apretar el tornille (12} a mane.

- ef tornitlo {24},

- ios tomnilios de ejes de guia {22).

- el tornilio {14) con su arandela,

+ Apretar &l par:

FIGURA 1B-¢1

FIGURA 18-43

- el tornilio (12, 14y 24}

- los tornitlos de ejes de guia 122},

- las tuercas {23},

« Montar:

- la pantalia protectora del calor de la cremaliera de
direccién

- el precatalizador v apretar las tuercas nuevas al
par {apriete de las tusrcas en cruz).
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FIGURA 1B-44

- la pantalia protectora del calor del tinel delantero.

- el filiro de particulas FAP,

= Montar el cable del captador de temperatura de
gas escape anterior sobre sus grapas (a y b).

« Montar el conector {1).

« Montar fa bateria y conectarla.

= Inicializar los diferentes calculadores.

DESMONTAJE Y MONTAUJE DE LA
CULATA

BESMIONTAJE

+ Vaciar el circuito de refrigeracion.
» Desconectar la bateria,

» Desmontar;

- las ruedas delanteras.

- Jos guardabarros delanteros.

» Desmontar: (figura 18-45)

- la cubierta (1),

- i filiro de aire (3}



ESCAPE {MOTOR DW10TD)
1. Silencioso - 2. Soporte - 3. Silencioso delantero -
4. Anillo elastico - 8. Turbocompresor -
6. Colector de escape - 7. Junta -
8. Colector de admisién - 9. Valvula EGR -
10. Tubo - 11. Intercarnbiador de agua -
12. Dosificador dg aire - 13. Electrovalvula.

ESCAPE (MIOTOR DW1GATED)
1. Silenciose - 2. Soporte - 3. Tubo trasers - 4. Anillo eldstico - 5. Tubo FAP - 6. Catalizador -
7. Junta - 8. Tubo -. 9. Tubo delantero - 10. Turbocompresor - 11. Colector de escape - 12. Tubo de captador -
13. Captador de temperatura - 14. Tubo de presida - 15. Captador de presidn - 16, Vélvula EGR - 17. Tubo -
18. Intercambiador de agua - 19. Colector de admision - 20, Electrovélvita - 21. Reserva de vacio.
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- la bateria y su soporte (2).

- ai travesano de salpicadero (4).

- los insoncrizantes (6},
+ Apartar el depésito de liguido freno {5).
» Dasmontar: (figura 18-46}

- la bieleta anti-par (8]

- ¢ refuerzo y su soporte (7).

- ¢l silencioso traserc de escape.
« Desmnontar la linea de escape.

Nota: separar la linea de escape pata evitar des-
truir ef flexible va que no soporta fa torsicn, trac-
cidn, ni flexién provocadas por el desmontaje de
uno de fos soportes del grupo motopropulsar.,

= Desmontar:
- la correa de accesorios.
-1a correa de distribucion.
- &l contactor del pedal acelerador.
= Desmontar los tornillos (9 v 10} (figura 18-47}
» Montar el soporte motor derecho.
» Apretar ligeramente los tornitios.
+ Desconectar: (figura 18-48}
- el conector {11).
- ¢l cableado eléctrico (12).
- ¢l manguito {13}.
- el tubo de depresion de ia asistencia de frenado.
- la pera de cebado.
- la alimentacion de las bujfas de precalentamiento.
« Desconectar y separar:
- el manguito de reaspiracién de los vapores de
aceite {14},
- los cabieados v tuberias de la cuiata.
- fos racores de! radiador de calefaccion.
« Desmontar:
- la tapa de culata (15} y separar la caja de salida de
agua de la culata,
- el tornillo del soporte de la varilla de nivel de
aceite.
» Limpiar los racores de combustible antes de aflo-
jarlos.
= Taponar ios orificios de la bomba de alta presiény
de la rampa.
« Desmentar:

FIGURA 1B-45

FIGURA 1B8-46

FIGURA 18-47

FIGURA 1B-50

- gl tubo de alta presion entre la bomba y la rampa.
- las bujias de precalentamiento.

» Desmontar ef conjunto rampafinyectores/tuberias.

» Desmontar; (figura 18-43)

- 1a pantalla térmica de fa cremallera de direccion.
- fos conductos de aire {17) de admisidn del turbo.

« Desconectar ¢l tubo de sobrante de aceite {18} del
blogue mator.

« Desmontar:
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- el dispositivo EGR (19},

- la pata de fijacion inferior del turbo (20},

- 1as tuercas {21} del colectar de escape.

« Separar el conjunto colector de escape y turbo-
compresor (22},

Aflojar progresivamente v en espiral los tornillos
de la culata comenzando por el exterior.

« Bascular y despegar la culata.
+ Desmontar fa culata y su junta.

» Proteger la parte baja del parabrisas con una junta
de puerta.

« Los planos de junta no deben tener goipes ni
rayas.

¢ Limpiar:

- las roscas con un macho M12 x 150.

- las planos de junta de la caja de salida de agua.

- ol planc de junta de la culata y del bloque con un
producto decapante.

« Comprchar el estado:

- del plano de junta.

- de las vaivulas.

- de los muelles de valvulas y de sus copelas.

- del eje de levas.

- de las diferentes roscas.

- de los empujadores hidraulicos.

- de los balancines.

« Comprobar:
- la planitud de la culata.
- la longitud de los tornillos de culata.

» Medir Ia altura de los pistones respecto al bloque para
determinar el espesor de Ja junta de culata (ver tabla
en «Datos tcnicoss),

Nota: tener en cuenta la altura de pistdn mayor.
La medida de cada pistén se efectia en 2 puntos
y se hace la media.

MONTAJE
» Girar el ciglienal y calar con pasador el volante motor.
» Comprobar iz presencia de los pasadores (G
{figura 1B-50)
« Montar una junta de culata nueva (respstando el
sentido de montaje).
Nota: no sacar la junta de culaia de su envase
hasta el momento de su colocacion.

= Asegurarse que el eje de levas estd blogueado con
su pasador.

« Montar la culata.
Mota: proteger la parte baja del parabrisas con
una junta de pueria.

« Cepillar la rosca de los tornillos de culata.

« Montar los tornillos de culata untados con grasa
Molykote G Rapid Plus en la rosca vy la cabera.

» Apretar los tornilios de culata en ef orden indicado
y al par {figura 18-51}.

Nota: no es necesario el reapriete de fa culata
después de un calentamiente dei motor.

.
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« Montar:

- los inyectores.

- la rampa de inyeccidn.

- las bujias de precalentamiento.

« Mantar la tapa de culata equipada con una junta
nueva.

= Aproximar los tornilios.

» Apretar progresivamente en espiral los tornillos
de la tapa de cutata comenzande por el interior y
apretar al par {figura 1B-52)

« Montar:

- ¢t colector de escape desplazando la parte baja
del motor hacia adelante.

- la pata de fijacion def turbo.

- el dispositivo EGR.

» Conectar el tubo del radiador de calefaccion.

+ Montar el colector de salida de agua (28) con
una junta nueva {figura 1B-53)

« Montar el conector (23},

* Montar el soporte {24).

« Enganchar el motor con una gria.

« Desmontar el soporte maotor deracho.

« Montar los tornillos (9 y 10} y apretarlos al

par.

* Montar:

- 1a correa de distribucidn.

- fa correa de accesorios.

- el contactor del pedal acelerador.
- la linea de escape.

- el silencioso trasero de escape.
- el refuerze v su soporte {7).

- la bieleta anti-par {8).

- los insonorizantes (8),

- ¢l travesafio de salpicadero {4).
- la bateria y su soporte {2).

- ¢l filtro de aire {3).

- la cubierta {1}.

= Conectar la bateria.
« Cebar el circuito de combustible.
« Inicializar los diferentes calculadores.
« Lienar v purgar el circuito de refrigeracién.
» Efectuar una prueba en marcha:
- colocar la 3% marcha; estabifizar el régimen
motor a 1000 rpm.
- acelerar a fondo hasta 3500 rpm.

+ Comprobar la estanqueidad de los diferentes
raccres.

REACONDICIONAMIENTO DE LA CULATA

« El reacondicionamiento de 1a culata se limita a
la sustitucion de las vélvulas {chavetas, copelas
y muellel, los refenes de valvulas v los topes
hidréulices con su lenglieta, debido 2 que no
existen asientos ni gufas de vélvulas como
recambic de origen,

+ Al desarmar, marcar el conjunto de las piezas y
su emparejamiento sventual para el posterior
mentaje.

s Limptar la culata y todas las piezas anexas.

» Limpiar los planos de junta de la culatz v del
carter de apoyos de eje de levas. Utilizar un
producto gquimico decapante.

Nota: no utilizar herramienias cortantes gue
podrian deteriorar las planos de junta de alea-
cion. Evitar la introduccidn de cuerpos extra-
fos en los canales de aceite v de refrigeracion.

* Soplar todas las tuberias de la culata y particu-
larmente las de lubricacion del eje de levas.

+ Los asientos de valvulas pueden ser rectifica-
dos, en este caso, esmerilar las valvulas.

» Asegurarse del buen deslizamiente de los topes
hidraulicos en Ia cufata y de la colocacion cot-
recta de los balancines. Si no, prever la sustitu-
cion de los topes o de fa culata.

« Comprobar que los rodillos de los balancines
giran sin puntos duros, si ne, sustituirlos.

FIGURA 1B-52

« Comprobar el juego axial del eje de levas, &l

estado de los apoyos v levas del eje de levas, el
estado de las superficies del carter de apoyos.
En caso de desgaste importante, prever la sus-
titucién del eje de levas.
Nota: la rectificacion del plano de junta infe-
rfor de la culata se permite mientras se respe-
fen las toferancias prescritas y se monten vdl-
vulas, juntas de portainyectores y arandelas
de apoyo de muelles de valvulas sobreme-
dida.

» Montar todas las piezas reutilizadas en su lugar
respective y respetar su sentide de montaje, si
lo tiene.

* Lubricar cen aceite motor el conjunto de piezas
en contacto {colas de valvulas, balancines,
levas y apoyos de eje de levas).

+ Después del montaje de las valvulas, golpear
ligeramente las copetas superiores de muelle
para asentar las chavetas.

= Untar ¢! planc de junta del carter de apoyos de
eje de ievas con pasta de estanqueidad apro-
piada.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
GRUPO MOTOPROPULSOR

DESMIONTAJE

» Colocar el vehiculo sobre un puente elevador de
dos columnas.
Nota: el grupo motopropulsor se desmonta por la
parte defantera del vehiculo.

« Desmontar la pantalla debajo del grupo motopro-
pulsor.

CULATA
1. Tepdn - 2. Tapa de culata - 3. Junta - 4. Culata - b. Tornillos de culats - 6. Junta de culata -
7. Surtidor de aceite - 8 Tapdn - 9. Bola - 10. Valvula.
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+ Desconectar |a bateria.

* Vaciar:

- el circuito de refrigeracion.

- 1z caja de velocidades.

- el motor (si es necesario).

» Desmontar:

- las ruedas delanteras.

- las guardabarros delanteros,
- las transmisiones.

- 1a correa de los accescrics.

Motor DWI0TD
+ Separar ef tubo de escape def turbocompresor.

Motor DWIDATED

» Desmontar:

- el filtro de particulas FAP.

- el precatalizador.

- el racor de aire del intercambiador de aire.

- el racor de aire de salida de! turbocompresor.

- el racor de aire de salida def intercambiador.

- el conjunto filtro de airefrecalentador de aire de
admision, después de haber separado el conector
y las tuberias.

Todos modelos
+ Desmentar:
- |a bieleta de reaccion.
- ef refuerze de cuna.
- et refuerzo.
* Desmontar:
- la cubterta del motor.
- 1a baterfa y su soporte {acceso de uno de los tor-
niltos por ¢l paso de rueda izquierdo).
« Desconectar y separar los cables y los conectores.
» Desmontar:
- los lavafaros.
- el parachogues delantero.
- las ¢pticas.
- el travesafo superior del frontal delantero.
- la unidad de precalentamiento.
- &l cable de acelerador v ef captador de pedal.
» Dasmontar y separar la cerradura de capd.
» Desengrapar las rotulas de mando de velocida-
des.
+ Separar:
- el tubo de depresion de la asistencia de fre-
nadao.
- los racores del radiador de calefaccidn.
- las tuberias de llegada y sobrante de combustible
{fijadas schre el cérter de distribucion).
Nota: obturar de manera estanca los racores de
combustible.

« Desconectar g alimentacion eléctrica del ventila-
dor.

 Desmontar:

- el intercambiador térmico aire/aire (DW10ATED).
- el radiador de refrigeracicn.

- el frontal defantero.

- el travesaho inferior de frontal delantero.

¢ Sin desconectar las tuberias, separar v sujetar;

- el condensador de climatizacidn.

- el compresor de climatizacion.

- el receptor de embrague.

s Instalar una plataforma elevadora con sopertes
debajo de! grupe motopropulsor.

» Aflojar los tornillos (12 y 13) {figura 18-54)

* Desmontar el soporte motor derecho.

» Aflojar ias tuercas (14 v 15} lfigura 1B-55}

s Desmontar el separador elastico del soporte
izguierdo (16).

+ Desmontar el eje del soporte izquierdo.

» Desmontar sl grupo motopropulsor,

MONTAJE
Nota: sustituir sistematicamente las tuercas auto-
blocantes, ias abrazaderas de escape y las tuer-
cas de fijacién del turbocompresor.

« Sustituir los retenes del diferencial v ilenar con
grasa el intervalo entre los iabios.

« Presentar el grupo motopropulser con la piata-
forma elevadora en el vehiculo.

» Montar el soporte moter derecho.

» Apretar:

- los tornilios {12) a mano.

- las tornilios {13) al par.

« Montar ef eje de seporte izquierdo v su arandela y
apretario.

« Montar el separador elastico del soporte izguierdo
{16).

Nota: centrar el grupc motopropulsor antes de
apretar los tornillos de fijacion del separador
eldstico.

« Apretar las tuercas {14), ia tuerca {15} y los tor-
niflos (12} al par.

= Separar fa plataforma elevadora y los soportes del
grupc motopropulsor.

» Montar:

- el refuerzo de cuna.

- ef refuerzo, basculando la parte baja del grupo
motopropulsor hacia la parte delantera.

« Montar la bieleta de reaccién y apretarla al
par.

= Mornitar el compresor de climatizacion vy apretarlo
al par.

Motor TWIITD -
« Montar e! tubo de escape del turbocompresor.

Moteur DWIGATED :

Motor DWI0ATED:

+ Montar:

- el precatalizador (tuercas nusvas vy apriste en cruz
at par}.

- el filtro de particulas FAP.

- &l conjunto filtro de aire/recalentador aire admi-
sién.

- el racor de aire de salida de! intercambiador.

- ¢l racor aire de salida del turbocompresor.

- el racor de aire del intercambiador de aire.

Todos modelos

» Montar:

- las transmisiones.

- la correa de accesorios.

- jos guardabarros delanteros.

- las ruedas delantero.

« Efectuar el llenado de acsite:

- de la caja de velocidades.

- del metor (si es necesario).

« Inicializar los diferentes calculadores.
« Lienar y purgar el circuito de refrigeracién.

REACONDICIONAMIENTO DEL
MOTOR

DESARMADD

Nota: Antes de una intervencion en el circuito de
combustible {alimentacion, scbrante o afta pre-

sion), respetar las recomendaciones prescritas
anteriormente.

—— RTAR®140 —
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FIGURA 1B-54

FIGURA 1B-55

« Marcar el conjunto de piezas, su sentido de mon-
1aje, y su emparejamiente eventual para el ensam-
blado.

« Desmontar:

- e motor de arrangue y el alternador.

- ¢l captador de régimen y de posicion de cigiierial.

= Separar la caja de velocidades del motor.

= Calar el ciglienal con el pasador apropiade o Gt (-
1. 0188.Y.

» Con el Gtii de bloqueo apropiado (Gtil 0188, F),
inmovilizar el volante motor,

+ Desmontar:

- el util de calado con pasador.

- el mecanismo de embrague y ef volante motor.

« Proceder:

- ai desmontaje del turbocempresor, de la culata y

de la correa de distribucion.

- al desmontaje de la bomba de aita presiony de la
caja de filtro de combustible.

« Desmontar:

- los soportes de accesorios.

- el filtro de acsite y ef intercambiador.

- la bomba de agua con su junta.

- ¢l carter inferior, marcande la posicidn de los tor-

nilios de fijacién.

» Recuperar el pifidn de cigliefal con su chaveta.

+ Desmontar:

- ¢l portarretén de estangueidad defanterc de
ciglienal.

- la bomba de aceite con su cadena de arrastre, su
pifidn y su chaveta.

= Desarmar les conjuntos biela-pistdn, v ordenarlos
sin desemparejarics.

s Aflojar progresivamente las tapas de bancada y
desmontarias con su cojinete v los separadores de
iuego axial (apoyo n°2).

« Recuperar &l retén del apoyo n°l.

+ Desmontar el cigliefal,

« Recuperar los cojinetes del blogue motor,

+8i es necesario, desmontar los surtidores ds
fondo de pistones.
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+ Limpiar cuidadosamente ef conjuntc de piezas, los
planos de junta, {as superficies de contacto, los
tornillos lienos de producto frenante para ros-
cas, las tuberias de lubricacién vy de refrigera-
cion.

Nota: para las piezas de aleacidn ligera, acon-
sejamos evitar rascarlas y utilizar un decapante
quimico.

+ Proceder al control de las piezas v a su sustitu-
cidn en funcidn de su disponibilidad como
recambio.

CONTROLES

+ Comprobar:

- &l juego buldn/pistdn. En case de juego impor-
tante, sustituir los conjuntos pistén-bulén.

- & juego de los segmentos en las ranuras. En
caso de juege importante, sustituir los seg-
mentos soios o con los 4 pistones.

- el juego en el corte de los segmentos. En caso
de juego importante, incluso con segmentos
nuevos, sustituir los 4 pistones por otros
sobremedida y rectificar los cilindros o susti-
tuir e blogue motor {*).

- el desgaste de los cilindros {ovalizacion, coni-
cidad). Si el desgaste sobrepasa los valores
prescritos, rectificar los cilindros {*) respe-
tando la clase de los pistones o sustituir el
bloque motor.

- el juego pistén/cilindro. En el casc de juego
importante, montar pistones scbremedida vy
rectificar los cilindros (¥} o sustituir el bloque
motor.

{*} Ei rectificado de los cilindros sdlo puede ser
efectuado si se conoce con precision el espesor
de las paredes en los pasos de agua. Después
del rectificado de los cilindros, prever su esmeri-
lado.

= Comprobar:
~-las bielas {perpendicularidad, torsidon, diame-
tros interiores de ia cabeza y del pie}. En caso
de valores fuera de tolerancias en una sola
biela, sustituir el conjunto de ias 4 bigias.

- el juego buldnfcasquilic de pie de biela. En
casc de juego importante, sustituir los bulo-
nes, o las 4 bielas. Si el casquillo del pie de
hiela estd desmontado, slinear el taladro de
lubricacion con el de ia bisla al mantar.

s La rectificacién del plano de junta superior del
blogue motor se autoriza respetando las tole-
rancias prescritas.

=En casc de rectificacion del plano de junta
superior del blogue, comprobar |z altura de pis-
tones, para determinar la junta de culata a
montar.

= Comprobar el juego radial de cada apoyo ds
cigienal y de cada biela, el salto del cigliefal,
ia ovalizacidn v la conicidad de los cuellos v de
los apoyos. En caso de desgaste importante,
sustituir los cojinetes o rectificar o sustituir el
ciglienal, en funcién de las clases de cojinetes.

ENSAMBLADD

= Limpiar todas las roscas.

« Montar los surtidores de fondo de pistones.

= Montar en el biogue motor los cojinetes ranu-
rades, y aceitarlos.

= Colocar a cade iado del apoyo n°2 los separa-
dares {7) de reglaje de juego axial, con la cara
ranurada tado ciglenal (6] (figura 1B-56}

= Montar el cigiiefal aceitado.

FIGURA 1B-58

FIGURA 1B-58

FIGURA 1B-58

 Colocar en cada tapa de bancada un cojinete
liso v montar las tapas n%3, 4 vy § {n°1 lado
volante motorl.

« Montar la tapa de apoyo n°2 con sus separado-
res axiales.

—— RTA n°140 —

« Aplicar pasta de estanqueidad en las superficie
de apoyo (A} del apoyo n®1, impias y desen-
grasadas (figura 1B-57).

* Montar juntas laterales nuevas en la tapa n°1.

» Apretar los tornillos de fijacion de las tapas de
bancada por pasadas sucesivas y diagonales,
comenzando por gl apoyo central hasta el par de
aptiete prescrito.

« Comprobar que el saliente de las juntas laterales
del apoyo n®1 esté comprendido entre 1,5 v 4 mm.
Si es necesario, corfar los extremos.

= Asegurarse que el cigiienal gira libremente.

+ Comprobar el juego axial del cigiienal. Si el valor
esta fusra de tolerancia, sustituir e! juege de sepa-
ratlores de regiaje por otro apropiado {figura 18-
58).

¢ Moniar un retén frasero de ciglienal nuevo y
engrasado. Asegurarse gue fa cara exterior del
retén esté seca y sin grasa.

« Efectuar el montaje de los conjuntos bigla-pistdn,
aceitando ios buiones.

* Mentar los segmentos aceitados en los pistones,
colocando las marcas «TOP» hacia la cabeza dei
pision. Separar los cortes a 120°, decalandolos
con relacion al buldn v al corte del segmento ras-
cador.

» Montar en las bielas v las tapas los cojinetes.

» Montar los pistones con las bielas en el blogus
moter (conjunto n®1 lado volante motor) con el
hueco (18) de valvulas lado filtro de aceite {19}
{figura 1B-59).

» Aceitar los cuellos de cigiiefal.

* Montar las tapas de biela, equipadas con su coji-
nete.

= Apretar las tapas de biela al par prescrito, con
tuercas nuevas y esparragos aceitados.

= Asegurarse que el tren alternativo gira libre-
mente.

« Medir con un comparador iz altura de pistones
con refacion al plano del bloque para determinar
el espesor de la junta de culata {ver tabia en
«Datos técnicosy} {figura 1B-60).

Nota: tomar el valor mavor, La medicion se efec-
tia en 2 puntos Cy D 2 una distancia X idéntica y
se hace la media.

= Montar la chaveta cel ciglenal v e pifidn de arras-
tre de la bomba de aceite con su cadena.

= Montar la bomba de aceite.

« Montar el portarretén delantero, con la superficie
de apoyo limpia v con pasta de estanqueidad.

» Montar un retén nuevo y engrasado en el porfar-
retén. Asegurarse que la cara exierior esté seca y
sin grasa.

» Montar fa bomba de agua con una junta nueva.

FIGURA 1B-60



» Montar ei pifidn de ciglienal con su chaveta media
funa.

« Aplicar pasta de estanqueidad en el plano de junta
inferior del blogue motor (por ejemplo Loctite
Auto Joint Or}.

+ Montar y apretar ef carter inferior al par prescrito.

» Montar ef volante motor con 2 tornillos del (il de
centrado, sin apretarlo (comprobar la presencia
del pasador de centrado).

+ Disponer todas los tarnillos nuevas de fijaciones,
desmongar e} (til de centrado.

« Introducir el pasador de calado del volante motor.

+Colocar ef Gtil apropiado para inmovilizar el
volante motor y apretar los tornillos de fijacion
nuevos con frerante de roscas.

« Apretar al par de apriete prescrito.

» Posicionar los pistones a media carrera {chaveta
del pifidn de ciglienat en horizontal}.

+ Montar |a culata y el turbocompresor con el colec-
tor de escape.

« Montar los soportes de accesorios.

+ Montar el intercambiador con una junta nueva.

« Montar la bomba de alia presién y la caja dei filtro
de combustibie.

= Montar la cotrea de distribucion.

+ Montar el disco y el mecanismo de embrague con
un centrador aprepiado después de haber com-
probado su desgaste.

» Apretar tos tornitios de filacion del mecanismo en
diagonal y progresivamente hasta el par de
apriete prescrito.

« Acoplar la caja al motor.

« Montar el motor de arranque y el alternador.

+ Montar el captador de régimen y de posicidn de
cigilenal.

« Montar un filtro de aceite nuevo.

BLOQUE MOTOR
1. Blogue motor - 2. Tapones -

3. Pasadores - 4. Punta -

5. Tapén roscado {15 x 150} -

€. Tapon roscado {CHC 12 x 150} -

7. Casquillos de centrado de caja de
velocidades - 8. Pasadores de centrado
de la tapa de bancada - 9. Tapa de apoyo
de cigiienal - 10. Junta de apoyo -

11. Tapa de biela - 12. Coiinete de biela -
13. Bigla - 14, Anillos de freno -

15, Eje de pistdn - 16. Segmento rascador
- 17. Segmente de compresidn -

18. Segmento de fuego - 19, Pistn -

20, Polea de cigtienal - 21. Rueda dentada
de cigienal - 22. Portarretén delantero -
23. Retén - 24. Pindn de arrastre de
boraba de aceite - 25, Chavetas
medialuna -

26. Cigliefal - 27, Piadn de arrastre de los
ejes de equilibrade - 28. Retén -

29. Cojinete de cigiisnal - 30.
Separadores de reglaje del juego axial de
cigitefal -

35. Volante motor.

20 <,

"D,
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LADO DERECHO

anti-par
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£ & i

LADO IZQUIERDOD

PARES DE APRIETE DE LOS
SOPORTES DEL CONJUNTO
MOTOR-CAJA (dalm o mkg)
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Embrague menodisco en seco con mando hidrautico.

Mecanismo de embrague de diafragma de tipo empujado con coiinete de bolas
en apoyo constante.

Caracteristicas de los embragues

Motorizaciones DW1QTD DW10ATED
LUK VALED
Mecanismo. 230 P4T7C0 -
Didmetro disco {mm} .. . 230 -
Cojingte IMm} oeevcsiins 185 -

MANDO BE EMBRAGUE

El mando de embrague estéd provisto de un cilindros de mando unido por rétula al
pedal de emhrague y fijado al salpicadero. Esta alimentado con liquido por un tubo
enire el deposito fijado sobre la bomba de frencs v et cilindro de mando. La pre-
sion es transmitida al cilindro receptor por un tubo retenido per una grapa.

El cilindro receptor esté blogqueado sobre el carter de embrague y comanda la
horquilla montada sobre un ele.

LiouIiDO DE MANDD DE EMBRAGUE

El depdsitc de compensacion fijado encima de la bomba de freno es comun al
circuite de frenado y de embrague.

Pares de apriete canone

« Mecanismo a volante motor 2.

+ Torniflo de purga de cilindro receptor : 0,75,

« Caia de velocidades a motor : 5.5.

= Tornitlo de fijacion de guia de cojinete 1,25.
. Consumibles

LiDUID0 DE MANDD DF EMBRAGUE
Preconizacidn: liguido de freno DOT4.
Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 2 afios.

SusTiTuCION DEL DISCO O DEL
MECANISMO
+ Desmontar {a caja de velocidades.

Nota: marcar e mecanismo con relacion al
volante motor (e caso de reutilizacion def meca-
nismoy}.

+ Desmontar: {figura 2-1).

- la cubierta del motor.
« Colocar un recipiente para recuperar el liquide de
freno que salga del flexible hidraulice.

Cilindro de mando

« Desmontar {a tapa {1} (figura 2-2}

« Desmontar el eje retenido por una grapa elas-
tica (2) (figura 2-3}

- los tornillos de fijacion {1}
- el mecanismo.

- et disco.

» Comprobar visualmente:

FIGURA 2-1

= Desmontar la varilla de empuje {3} (figura 2-4)
« Desconectar & tubo.
« Taponar ¢! taladro de mando de embrague.

- la ausencia de golpas v rayas en la superficie del
volante moter

- el desgaste del volante motor.

- el estado de la corona de motor de arrangue.

- el mecanismo.

*En caso de presencia de aceite en el cdrter de
embrague, sustituir:

- ¢l retén del cigliedal,

- la guia de! cojinete de embrague.

Nota: sentido de montaje del disco: muelies def

« Separar: {figura 2-5)

- la grapa {5).

- el tubo (6).

- girar el cilindro de mando un cuarto de vuelta
en el sentido horario.

- desmontar el cilindro de mando.

cubo amortiguador lade mecanismo (volanie
motor simple). Comprobar el sentido de montaje

del cubo descentrads de! disco {segin e! modelo
de volante himasa).

+ Colocar:

- el disco friccion.

- el mecanismo {en sus marcas si es necesario)

- el titil de centrado.

+ Apretar los tomnilios {1} progresivamente en dis-
gonal v por pasadas sucesivas hasta el par.

= Desmontar el (iti} de centrado.

« Aplicar una fina capa de Molykote BR2 Plus sobre
{a guia de cojinete v en las puntas de [z horguilla.
Nota: sustituir sistemdticamente el cojinete de

embrague.

= Colocar ei cojinete de embragus.
« Montar la caja de velocidades.

SUSTITUCION DEL MANDO
HIDRAULICO DE EMBRAGUE

DESMONTAJE
» Desmontar:

7

- et filtro de aire v su racor de salida.

FIGURA 2-4

FIGURA 2-6
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Cilindro receptor

+ Separar la grapa (7} (sin desmontaria} {figura
2-6}

» Separar el tube (8).

» Desbloquear el receptor (9} def mando hidrau-
lico (apretando segin la flecha (A} y desblo-
queando segin la flecha {B), sentide antihora-
rio).

Nota: no utilizar herramientas para el desbloqueo
y 0 accionar el pedal de embrague con el cilindro
receptor desmontado.

MONTAJE

« Engrasar ligeramente la rotula (3} del citindro
de mando ¢on grasa Esso Norva 275.

+ Engrasar ligeramente la punta de la varilla del
cilindro receptor lado embrague con grasa
Molykote BR2 Plus.

» El montaje se efectia en el orden inverso del
desmontaie.

PURGA DEL MANDO HIDRAU-
LICO DE EMBRAGUE

Nota: utitizar séle lfquido de freno nuevo v sin
burbujas; evitar la introduccion de impurezas
en el circuito hidrdulico. Utilizar exclusiva-
mente fiuidos hidraulicos homologados y reco-
mendados DOT4. No ufilizar aparatos de purga
autematica {riesgo de emulsién del figuido en
el circuito.

»Llenar el depdsito con lHquido de freno al
maximo de su capacidad.
» Maover el depdsito para expulsar las bolsas de aire.

Nota: es posible pisar 10 veces el pedal de
embrague sin que sea necesario anadir liquido
en ef depdsito.

« Conectar un tube transparente sobre el tornillo
de purga (6} v sumergirlo en un recipiente |
sittado mas bajo que el cilindro receptor {4)
{figura 2-7}

«Crear un sifon {A} hacia arriba con ef tubo
transparente gue esta en contacto con el fondo
del recipiente.

« Abrir el tornille de purga (5}.

* Retirar el tapon del depdsite del circuito de fre-
nado.

» Mantener el pedal de embrague pisado (fin de
carrera).

» Abrir el tornillo de purga (5) hasta que no haya
presién en el circuito.

» Cerrar ef tornitlo de purga (5} FIGURA 2-7

+ Subir manualmente el pedai de embrague.

» Repetir la operacion hasta que el liquido de
freno salga sin burbujas de aire.

« Camplstar el nivel de liquide de freno hasta la
marca MAX del depdsito {1].

= Montar el tapon del depdsito de liguido de
freno.

» Desembragar rapidamente 40 veces antes de
arrancar el motor.

s Comprobar que el embrague arrastra con X=
superior 0 igual a 35 mm {la cota X se da a
titulo indicativo) {figura 2-8)

+ Si es incerrecto, efectuar de nuevo las opera-
ciones de purga.

o Apretar el tornitlo de purga (5},

FiGURA 2-8

EMBRAGUE
1. Goma - 2. Pedal - 3. Muelle de retorne - 4. Soporte de pedales -

5. Contactor de embrague - 6. Emetteur hidrdulico de embrague - 7. Tuberia -
8. Depdsito de compensacion comin al circuito de frenado - 8. Tuberfa -
10. Receptor hidraufico - 11. Eis guia de centrado - 12, Rétula - 13, Horguilla -
14. Cojinete - 15. Mecanismo - 18. Disco - 17. Carter de embrague.
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Caja de velocidades de cinco relaciones adelante sincronizadas y marcha
atras no sincronizada, formando un coajunto con el par reductor y el dife-
rencial. Estd dispuesta transversalmente en el extremo del motor, al lado
izquierdo,

Caja de 2 ejes paraleles con 2 rodamientos de rodillos conicos para el eje
primario, un rodamiente de rodilios cilindricos vy un rodamiento de belas
para ¢l eje secundario, y un eje intermedio para la marcha atrés.

Pinones helicoidales para las relacicnes adelante y rectes para la marcha
atrés. Diferencial con par reducter ¢ilindrico helicoidal con 2 rodamientos
de rodillos conices

Mando de velocidades por palanca en el suelc v 2 cables de mando.

Esta caja tiene una patanca interna que impide e paso de 5% a MA.

RELACIOMES DE DESMULTIPLICACION

20DM39-20DL50 | 20DM40-20DL51 200M09

o 0,285 02895 0,2895
. 0,5349 0,5349 0,5349
0.8709 68709 0,8709
1,2162 1,2162 1,2162
15161 15161 15161
. £,3000 10,3800 0,3008

Diferengial . 0,2530 {19/75} 0,2410 {19779} £,2710 (18770}

El mando de las velocidades ses efectiia por dos cables de longitud diferente.
Estos forman un canjunto y no es posibie sustituir uno sin ¢l otro. Estan enclip-
sados a la caja de velocidades vy no necesitan Utiles para su desmontaje. No es
posible proceder a un reglaje del mandce de las velocidades.

e Cajz de velocidades a motor: 5,5.
o Carter trasero de caja de velocidades: 1,25.

14

HORQUILLAS
1. Empujador de MA. - 2, Eje - 3. Dedo - 4. Muelte - 5. Bola - 6. Horguilla 3-4 -
7. Horguilla {1/2) - 8. Horguilla con eje (5°) - 9. Eje de horquilla {1-2-3-4} -
10. Pastilla de franc - 11. Palanca - 12. Pasador - 13. Junta - 14. Soporte -
15. Palanca de seleccion - 16. Junta torica - 17. Arandela.

e Carter de diferencial:

- M10: 5.

- M7 1,25.
¢ Carter de embrague: 1,25,
= Tornillo de guia de cojinete de embraguse: 1,25.
s Tuerca de eje primario; 7.25.
e Tuerca de sje secundario: 8.,5.
« Tornillo para rodamiento de gje secundario: 1.5
@ Tornillo de corona de diferencial: 8,0.
# Contactor de marcha atras: 2.5.
* Tapon de ventilacion: 1,7.
* Tapon de nivel de aceite: 2,2,
= Tapdr: de vaciado: 35.
s Motor de arranque: 2.
* Tornitlo de soporte de caja: 2.
» Tuerca de eje de soporte de caja: 6,5.
» Consola de mando de velocidades: 0.8.
s Soporte de mando de velocidades a caja: 1.9.
¢ Soporte de bisleta:

- fornitlo: 1,9.

- tuerca: 1.3.

» Receptor de embrague:
@ Limitador de oscilacion:

- tornillo a caja: 55,
-tornille a cuna: 4,
* Soporte de bateria: 2

ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES

Capacidad: 1,9 litros.

Preconizacion: aceite de viscosidad SAE 75W-80, segin norma API GLS.
Periodicidad de mantenimiento:

sin vaciado, lubricada de por vida, control de! nivel cada 60000 km, control de
estangueidad en cada vaciado de aceite motor.

CARTER DE CAJA DE VELOCIDADES
1. Tapon - 2. Junta - 3. Carter trasero - 4. Carter - 5. Placa de cierre - 6. Iman - 7. Punta -
8. fuelle - 9. Guia de tope - 10. Retén - 11. Contactor de luz de marcha atras -
12. Protector - 13. Tapdn - 14. Respiradero - 15. Deflector de aceite -
16. Caja de toma de velocimetro - 18, Junta torlca,
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DESMONTAJE ¥ MONTAJE DEL

MANDC DE VELOCIDADES

+ Desengrapar el fuelle {4} de I3 consola central
{figura 3-1)

» Desrontar el conjunto porno - fuelle tirandlo hacia arriba (A).

= Desmantar fa consola central.

+ Desmaontar las 4 tuercas de fijacion {5} de mando
de caja de velocidades {figura 3-2}

« Desmontar:

- ¢l conjunto def filtro de aire

- las tuberfas de reaspiracién de los vapores de acsite
- el racor del filtro de aire/caudalimetro

- la bateria y su soporte

Nota: hay un tornillo (6] del soporte de bateria
detrds del guardabarros izquierdo (figura 3-3)

« Desengrapar las r6tulas de mando de caja de velo-
cidades (7} {figura 3-4)

= Levantar el vehiculo.

+ Desmontar las fijaciones del protector térmico y
ponerlo sobre la linea de escape

» Desengrapar los cables de mando del soporte con
un destorniflador fino {figura 3-5)

» Desmontar el conjunto del mando de velocidades.

s Untar con grasa las rétulas.

Al montar, comprcbar el paso de las velocidades.

» Montar la consola central

« Montar el conjunto pomo - fuelie.

DESMONTAJE ¥ MONTAJE DE LA
CAJA DE VELOCIDADES

DESMUONTAJE

Nota: 1z caja de velocidades se desmonta por
debajo del vehiculo.

» Desmontar:

- el soporte del filtro de aire.

- el racor de entrada de aire.

- la cubjerta de la bateria.

-la bateria y l2 caja.

+ Descanectar, desembridar y separar los cableados
eléctricos de la caja de velocidades,

« Desmontar el captador de régimen motor (1)
{figura 3-6)

= Separar la bigleta de paso (2) v la bieleta de reac-
cion {3} (figura 3-7)

« Desmontar:

- {os tomilios {4}

- ta twierca {B).

- el soporte (6) de las bieletas de mando de velocidades.

« Desmontar los brazos de limpiaparabrisas y la
rejilla de salpicadero.

» Colocar el ravesano de sujecicn del grupo motor (15,
Nota: colocar los puntos de apove en {A).

» Enganchar el travesafo (1) al gancho de levanta-
miento del motor {figura 3-8}

« Desmontar: {figura 3-9)

- la tuerca de eje de caja {8} v su arandela.

- los tornillos del separador {(9).

- el separador eldstico {10},

- los tornillos {11},

- ef soporte de eje de caja de velocidades (12},

- ef eje de caja {13) y su arandela.

« Lavantar ¢l vehiculo con las, ruedas delanteras
colgando.

« Desmontar:

- las ruedas delanteras.

- ta proteccion debajo del motor.

- el guardabarros delantero izquierdo.

= Vaciar la caja de velocidades.

FIGURA 3-3

« Desmontar ias transmisiones.
Nota: separar fa linea de escape para evitar des-
truir ef flexible; o soporta la torsion, fraccion, ni
flexion provecads por el desmontaje de uno de
los soportes del grupo motopropulsor,

» Desmontar el cilindro receptor de embrague {14),
con los tornillos (15} {figura 3-10}.
Nota: No abrir ef circuito hidraulico.

» Desmontar los tornilios de fijacidn (16} del motor
de arranque y del soporte de cableado (17).

« Separar el conjunto sin desconectarlo.

s Desmontar: {figura 3-11)

- el tornillo {18},

- ef tornillo {19},

- ¢l limitador de oscilacién (20}

¢ Desmontar; {figura 3-12)

- fas tuercas {21).

- los tornillos {22),

- los tornilics de {as fijaciones inferiores {23).

- el refuerzo (24},

« Bajar ligeramente &l grupe motopropulsor con la
varilla roscada del travesafo (1)

« Enganchar un ternal a la caja de velocidades.

= Desmontar los tornillos de fijacion superiores (25)
de la caja de velocidades (figura 3-13)

Nota: proteger el radiadior al bajar I caja de velocidades.

» Desmontar la caja de velocidades.
« Desmontar el conjunte sojinete y horquilla.

MONTAJE

s Comprobar el estado de la rétula (28} {figura 3-14).
Si es incorrecto, sustituir a horquilia de embrague.

* Untar con grasa las puntas de la horquilla.

« Colocar el cojiente con las pestaias sobre las puntas
de horguilla {29},

* Engrasar ia guia de colinete.
Nota: no engrasar las estrias del eje primario.

« Montar el conjunto horquilla y cojinete.

FIGURA 34

FIGURA 3-5
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FIGURA 3-8

FIGURA 3-14

* Montar:

- el refuerzo (24).

- las tuercas {21).

- los tornillos (22},

- los tornillos de fijacion inferiores (23) de la caja de
velocidades.

* Montar:

- ef limitador de oscilacion {20}

- 1os torniflos {19 y 18) v apretarlos al par.

+ Montar:

- el eje de caja de velocidades (13} y su arandelz.

- &l soporte de eje de caja de velocidades {12).

FIGURA 3-18

« Mover el cojinete (26} para comprobar la coloca-
cidn de las pestafias {30) detras de las puntas de
horquilla (29).

Mota: el cojinete debe desplazarse con fa horquifla.

» Sustituir sistematicamente:
- los retenes de diferencial,
- la junta térica de ia prolongacion,
- las fuercas autofrenantes.
- las arandelas elasticas.
Nota: asegurarse de la presencia de los pasadores
de centrado de la caja de velocidades en el motor.

« Untar con grasa los labios de los retenes de diferencial.
Nota: no pellizcar fos cableados eléctricos al
montar la caja de velocidades.

« Acoplar la caja al motor.

« Montar los tornitlos de fijacion superiores (25) y

apretarios al par.

= Limpiar la rosca del gje de caja.

+ Montar:

- ¢l soporte de fas bieletas de mando de velocida-
des y acoplar las bieletas (2 vy 3).

- los tornillos {4} y apretar al par.

- la tuerca (B} y apretar al par.

- el motor de arrangue.

- el soporte de cableado {17}

» Montar el cilindro receptor vy apretarlo al par.

- los tornilles {11).
- la separador elastico (10).

- los tornilics del separador {9} {sin apretar).

- la tuerca de eje de caja (8] v su arandela.

Nota: centrar el grupo motopropuisor antes de apretar
los tornilfos de fijacion del separador eléstico,

» Apretar los tomillos {9 y 1z tuerca (8) af par.

» Proceder en e orden inverso de las operaciones
de desmontaje.

« Montar las transmisicnes,

« Lienar y comprobar el nivel de la caja de velocidades
seguin las preconizaciones y las cantidades prescritas.

» Efectuar una inicializacion de los calculadores.

PINONERA
1. Tuerca - 2, Pindn de 5° - 3. Rodamiento -

4. Anitlo de freno - 5. Pifon de 374° - 5. Piidn de 7° -
7. Sincronizador - 8. Pifion de 17 - 8, Cojinete de agujas -
10. Eje secundario - 11. Pifién de 5° - 12, Distanciador -
13. Pifién de 4°- 14. Pindn de 3° - 15. Eje primaric -
18, Separador de reglaje de precarga -

17. Pindn intermedio de MA. - 18. Eje de pindn de MA.
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La transmision del movimiento a las ruedas delanteras estd asegurada por dos
ejes de fongitud desigual con una junta homacinética en cada uno de sus extre-
mos.

La transmisién derecha esta unida al diferencial por un eje intermedio con
apoyo de rodamiento, fijado sobre el motor.

Las juntas son de bolas lado rueda v tripode deslizante fado caja de velocida-
des.

Los cubos de ruedas estan equipados con un rodamiente con corona magnética

CORRESPONDENCIA BE LAS TRANSMISIONES (DW1G)
Lado izquisrdo: 8MNG4, lado derecho: 8MNOS.

Pares de apriete wanomg

« Tuerca de apoyo de transmisidn:

incorperada destinada al sistema ABS.

DESVONTAE Y MONTAJE DE UNA TRANS-
VESION

CESMONTAJE

= Levantar el vehiculo v desmontar la rueda correspon-
diente.

« Proceder al vaciado de la caja de velecidades manual.

«inmovilizar el cubo con el Gl {1} {figura 4-1)
Nota: no frenar para aflojar fa tuerca (3/ va que hay
riesge de cortar los tornillos del disco de freno.

 Desmontar:

- la espiga (1},

- &l freno de tuerca (2},

-1atuerca (3).

« Aflojar las tuercas {4) (al maxime) {figura 4-2)

» Girar las fijaciones un cuarto de vuelta.

+ Desmonta ios tornilles ds fijacién del amortiguador.

» Separar la mangueta y pivotar 1 cuarto de vuelta el
cuerpo de amortiguador para no dafar el guarda-
polvo de la fransmisicn.

» Separar la transmision del cubc.

« Desmontar la transmisién.

« Colocar la mangueta en el cuerpo de amortiguador y
manteneria con un fornillo.

MONTAJE

+ Comprobar: {figura 4-4)

- Ia ausencia de juego en las articulacicnes (6.

- el estado de los fuelles {7).

- el rodamiento de apoyo {8}

» Montar las transmisiones izquierda v derecha en el
orden inverse det desarmacdc.

» Limpiar y untar con grasa universal las estrias del
cubo v de [a transmision lado rueda.

< En la transmision derecha, limpiar v unter con grasa
universal el aniflo exterior del rodamiento de apoyo (8
y su alojamiento en el soporte motor inferior derecho.

FIGURA 4-2

»Lienar y comprobar el nivel de la caja de velocidades
segun las preconizaciones y cantidades prescritas.

SUSTITUCION DE UN GUARDAPOLVO
DE LA TRANSMISION LADO RUEDA

« Desmontar la transmisién,

« Fijar la transmision en un tornilfo de banco.

« Serrar y desmontar las dos abrazaderas de fijacion del
fuelle.

« Atorniltar sobre la transmisicn un tubo roscado con un
extractor de inercia.

« Extraer la wiipa del eje de la transmision.

» Desmontar el anilto de freno del eje v a continuacion el
fuslle.

« Limpiar el gje v la junta homocinética.

TRANSMISIONES
1. Transmision
izouierda -

2. Transmisian
derecha - 3. Pasador -
4. Tuerca - b. Freno de
tusrca -

6. Placa -

7. Bodamiento de
holas - 8. Anillo -
9. Deflector -

10. Tornillo -

11. Kit fado rueda -
12. Kit [ado caja.
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= Tuerca de transmision: 32, 5
+ Tornillos de ruedas: 8.
» Tornilic de mangueta: 9+09.

FIGURA 4-4

« Presentar el fuelte nueve sobre ef ele.

« Montar un anillo de freno nuevo.

- Montar Ia tulipa sobre el eje de la transmision.
Nota: asegurarse del enclavamisnio de la tulipa sobre ef
anillo de freno def gje.

+ Repartir la dosis de grasa en el fuelle.

» Montar el fuelie sobre la junta homocinética hasta encajar
los talones del fuelle en fa ranura del eje.

« Mover la junta para comprobar la cotocacitn correcta de
los dos talones y dosificar la cantidad de aire en el fuelie.

« Montar y remachar las dos abrazaderas de fijacion del fuelie,

« Montar {a transmision.

SUSTIIUCION DE UN GUARDAPOLVO DE LA
TRANSVESION LADO CAIA

= Desmontar la transmisién.

» Fijar la transmision en un tomillo de banco, en posicion
vertical v con la junta homocinética lado caja hacia arriba.

s Serrar y desmontar las dos abrazaderas.

= Desmontar la tulipa o el sie intermedio del eje de transmi-
sion sujstando e! tripode {recuperar el mueliel.

= 8i tiene, desmontar ¢l anillo de freno v, con una prensa,
extraer el tripode del gje.

a Separar el fuelie del eie.

« Limpiar el gje y la junta homocinética.

» Presentar el fuelle nuevo y su abrazadera sobre el eje

¢ Colocar 2l tripode sobre ef eje. Si tiene, montar un anilio
de freno nueve.

= Repartir la dosis de grasa suministrada en &l kit de repa-
racién entre el fuelle, of tripode y la tulipa de la junta
homaocinética.

«» Montar el muelle y la tulipa sobre la transmisién.

» Montar el fuelle sobre la wlipa de la junta homocinética
hasta encajar los talones del fuelle en la ranura del gje.

« Mover la junta para comprobar la colocacion correcta de
los dos talenes v dosificar 1a cantidad de aire en el fuelle.

« Montar y remachar las dos abrazaderas de fijacion det
fuelle.

« Montar la transmisicén.
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Direccion de cremallera con cilindro hidrdulico incorperado v asistencia varia-
ble procurada por un grupo electrshomba hidraulico situado en el paso de
rueda delantero derecho.

Columna de direccion en tres tramos v dos cardanes.

Nimero de dientes del pindn de cremallera: 9.

Namero de vueltas de volante de tope a tope: 2,88.

Didmetro de girc (entre aceras) 10,70 m.

Didmetro de giro lentre muros): 11,13 m.

Carrera de la cremallera: 2 x 74 mm.

Angulo de giro interior: 38° 27",

Angulo de giro interior: 38°23".

Asistencia variable procurada por un grupo electrobomba hidraulico situado en
el paso de rueda delantero derecho,

Caudal de la homba determinado por &l calculador.

Presion de bomba: 110 har.

Capacidad del circuito: 081,
Tipo de aceite: Dexron |l

Pares de apriete wnnomg

« Caja de direccidn sobre cuna: 7.
« Esparragos: 0,75.
= Contratuerca de bielsta de direccicén: 45,
= Bieleta de direccion scbre la caja: 5+0,5.
« Rétula de direccién sobre mangueta: 35.
= Cardan de eje intermedic de columna de direccidn a pifdn: 2,2.
= Fijaciones de ia columna de direccion: 2,2,
« Valvula distribuidora: 1,5
* Racor de vélvula: 0.8.
« Brida de valvula: 19.
» Volante: 3,3 [con frenante para roscas).
« Cuna sobre carroceria: 11

DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA
CAJA DE DIRECCION

DESMONTAJE

» Levantar el vehiculo.

« Desmontar:

- las ruedas.

- las twercas de las rdtulas ds dirsccidn.

= Separar las rdtulas de direccion con ayuda de un
extractor.

* Vaciar el circuito hidrautico.

nervio {A) con relacién al lado de conduccion del
vehicuio {figura 5-5}

« Engrasar {grasa Lubricomet SP70} la superficie (B)
{figura 5-6)

» Comprobar {a sujecion del tubo {15} y su montaje
sobre los fuelles {18},

Al montar, respetar los pares de apriete de:

- los esparragos (un par de apriete superior dafia-
riz el mecanismo de direccion).

- Ia tuerca de fijacion del mecanismo de direccién

MNota: para evitar contaminar ef circuito de direc-
cion asistida, taponar los dos orificios de la vél-
vula distribuidora y las dos tuberias de direccidn.

FIGURA 5-1

sobre la cuna.
- la fijacion del eje inferior de columna de direccion,
- la tuerca de rdtula de direccion.

« Desmontar el tornitlo {1) {figura 5-1).

» Separar el cardan de direccion quitando ef cfip de
seguridad {2).

¢« Desmontar:

- las tuercas (3).

- ia justta {4},

« Sostener la cuna con un gato hidraulico {5) (figura 5-2).

* Desmontar los tornillos (6 y 7).

« Separar los silentbiocs de sscape unidos a la cuna.

« Desmontar el tornillo de fijacion de bisleta anti-
par.

- Descender la cuna 8¢ mm.

- fa fijacién de la brida sobre la valvula.

- el torniilo de fijacion de la bieleta anti-par.

- ta fijacién de la cuna sobre la carroceria,

Nota: no ofvidar las arandelas dentadas entre e!
mecanismo de direccién y la cuna.

= Lienar y purgar el circuito de asistencia de direc-
cion.
Nota: utilizar aceite nuevo.

= Ajustar el paralelismo.

DESMONTAJE ¥ MONTAJE DE LA

+ Desmontar la pantalla térmica.

+ Desembridar las tuberias de direccion cerca de la
valvula: tornillo {10) {figura 5-3)

+ Separar {a brida de ta valvula con un destornilla-
dor.

¢ Desmontar: {figura 5-4)

FIGURA 5.2

COLUMNA DE DIRECCION

DESMONTAJE
+ Desmontar la cublerta de la bateria.
« Desconectar la bateria y esperar 5 minutos.

- las tuercas {12).

- los espérragos {13},

- fas arandelas dentadas que se encuentran entre el
mecanismo de direccién v fa cuna.

« Desmontar el mecanismo de direccidn por el paso
de rueda ladc conductor.,

MONTAJE

« Sustituir sisteméaticamente:

- los espérrages {13},

- las tuercas autoblocantes.

- las juntas toricas de las tuberfas de alta y baja.

= Proteger los asientos delanteros.

« Echar hacia atras los asientos delantercs al maximo.
Nota: desconectar el sistema de airbags y cintu-
rones; respetar las reglas de seguridad.

+ Desmontar:

- &l clip de seguridad

- el tornillo de fijacién inferior de fa columna a la
cremallera.

- el airbag de conductor.

« Bloguear el antirrobo.

- Aficjar el tornillo de fijacion del volante unas vuel-

« Calar el contactor giratorio del COM2000.
= Comprobar el posicionado de la junta {14} en sl

FIGURA 5-3

tas.

= Despegar el volante de sus estrias golpeando
sobre la periferia con las manos.

= Colocar las ruedas delanteras en posicién linea recta.

— RTA n®140 —



s Desmontar ef tornillo de fijacion del volante.

« Efectuar un marca en {A} para garantizar, al mon-
tar, la posicion del volante {figura 5-7)

+ Desmantar:

- gl volante, después de pasar alternativamente los
conectores a través de! hueco del volante

-fos torniflos de fijacicn de las fundas de la
celumna de direccion

- la funda inferior de columna

+ Desengrapar la funda superior en (B) v desmon-
tarla (figura 5-8}

+ Desmontar el conjunto {COM2000}.

» Separar la grapa {2) de sujecion de los cables per
ta derecha {figura 5-9)

+ Desmontar el antirrobo de direccion.

« Separar la cola de valvula de la cremallers.

«Desmantar los tfornitlos de fijacién (4} y la
columna de direccidn (figura 5-10)

MONTAJE
Nota: respetar las marcas efectuados al desmontar.

Al montar, respetar los pares de apriete y proceder
en el orden inverse del desmontaje.

* Montar el airbag.

Nota: conectar el sistema de airbags y cinturo-
nes; respetar las regfas de seguridad.

= Comprobar el buen funcionamiento de ios acce-
sorios eléctricos.
« Efectuar una inicializacion de los calculadores.

DESMONTAJE V¥ MONTAJE DEL
ANTIRROBO DE DIRECCICN

DESMONTAJE

« Desconectar la bateria.

* Desmontar ia tapa (1) de la caja de fusibles y el
guarnecido {2} debajo de la columna de direc-
¢ion guitadndelos hacia abajo {figura 5-11)

« Desmontar lz funda infericr de la columna de
direccion.

« Levantar {a funda supericr.

» Separar el cableado antirrobo de su sujecion
{3) {figura 5-12)

» Marcar la cabeza del tornillo (4}

+ Taladrar el torniifo con una broca de 3 mm a
una profundidad de 7 a 8 mm.

« Extraer ef tornillo {4) con un macho de izquier-
das.

« Levantar las 2 patas {b} vy separar la antena del
transpendedor (6} (figera 5-13)

« Colocar Iz llave en el contacto y giraria a ia pri-
mera posicién,

« Con un desternillador, presionar sobre el eje
7.

= Separar el antirrobo de la columna de direc-
cién.

» Desengrapar: {figura 5-14}

- el conector (8)

- los soportes de cableados (9 y 10}

«* Separar el cableado del antirrobo {cortar las
bridas de sujecidn, si es necesario).

» Sacar los conectores {8y 114

* Desmontar el antirrcbo de direccion y su
cableado.

MONTAJE

Al montar, proceder en el orden inverso det

desmontaje.

« Comprobar el funciocnamiento eléctrico y meca-
nice.

= Montar la funda inferior de la columna de direc-
cién.

DIRECCION

1. Airbag volante - 2. Volante -

3. Carcasas - 4. Columna de direceitn -
5. Junta - 6. Tapén - 7. Junta -

8. Vélvula - 9. Empujador - 10. Rétula -
11. Bieleta - 12. Fuslie - 13. Pantalla
térmica - 14. Mecanismo de direccion -
15, Tuberias alta presién -

16. Efectrobomba.

FIGURA 54

FIGURA 5-5

FIGURA 5-86
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SUSTITUCION DE UNA BIELETA DE
DIRECCION

DESMONTAJE

+ Colocar el vehiculo sobre un puente elevador de
dos columnas.

+ Desmontar tas ruadas delanteras.

Nota: el atil (1) evita deteriorar el mecanismo de
direccion durante el aflojado o el apriete de la
bieleta. El itil {1} debe colacarse en los dientes de
la cremallera, a la izguierda con volante a la
izquierda, a fa derecha con volante a fa derecha.

« £n el lado de la valvula distribuidora:
- desbloguear la tuerca de reglaje del paralelismo
- desmontar la tuerca de rétula de direccion
- separar la rétula de direccion con un extractor.
- desmontar la rétula de direccion
= Desencajar ef tubo (1) def fuelle {2} {figura 5-15)
« Desmontar la abrazadera (3).
» Desmontar la abrazadera (4).
* Separar el fuelle de estangusidad {2).
Nota: wtilizar un producte de deslizamiento
{grasa Total N3924/N3945).

+ Girar a fondo hacia la izquierda

» Girar el volante en sentido inverso 1/8 de vuelta
aproximadamente.

« Posicionar el Gtil {1} lo mas posible en el extremo del
dentado de cremailera de manera que los apoyos del
uti (1) puedan tomar contacto con los elemeantos meca-
nicos {cuna, barra estabilizadora, efc.) tfigura 5-16}

¢« Cotocar el atl {2} sobre la bieleta a sustituir
{figura 5-17)

Nota: en caso de sustitucion de la bieleta del lado
contrario al pifidn, desmontar el fuelle pero dejar
el util {1 colocado del {ado pifién.

+ Desmontar la bieleta con ¢l Gtil {2}

MONTAJE
» Montar la bisleta sobre la cremallera.
» Apretar la bieleta con el Gtil (2).
» Desmontar el dtil (1),
» Engrasar (grasa Total N3924/N3945):
- las superficies {A} del fuslle de cremaliera {4},
- la cremaliera.
« Montar un fuelle nuevo {2} {figura 5-18).
Nota: posicionar correctamente las superficies
del fueile en (Cy D).

« Montar y apretar |a ebrazadera de sujecion nueva {4).

+ Encajar el tube (1} sobre el fuelle {2).

« Montar:

- la abrazadera {3).

- fa rétula de direccion v apretar la tuerca at par.

« Ajustar f paralefismo.

= Efectuar un aprendizaje del captador de angulo de
volante con e Gtil de diagndstico DIAG 2000,

FIGURA 5-10

FIGURA 5-11

FIGURA 5-15

FIGURA 5-12

FIGURA 5-16

FIGURA 5-13

FIGURA 5-17

FIGURA 5-14

— RTA n°140 —

FIGURA 5-18



Suspension delantera de ruedas independientes de tipo falso Mac-Pherson con
brazo inferior y barra estabilizadora. Conjunto muelle helicoidal v amortiguador
formando el efemento de suspensicn.

Barra estabilizadera fijada a la cuna por apoyos elasticos y unida a los elemen-
tos de suspension por bisletas.

Suspension trasera con amortiguadores hidrdulicos y muelies helicoidales
montados paralelamente a los amortiguadores.

Tren trasero con travesaho deformable con barra estabilizadera transversal
hueca posicicnada en el interier de 1a “U".

TRIANGULDS
Triangulos de acero embutidos. Estan fijados a la cuna de! motor con dos silent-
blocs v unidos a la mangueta por una rotula fijada en tres puntos.

MUELLES
Muelies helicoidales montados descentrados con relacidn a los amortiguadores
con tres puntos de color en una de las espiras indicande su clase.

AMORTIGUADORES
Amcrtiguadores hidraulicos telescopicos.

BARRA ESTABHLIZADORA

Barra cilindrica fijada a la cuna por 2 apoyos elasticos y unida a los elementos
de suspensién por bigletas.

Diametro {mm)

- bertina: 22

- break: 23

CUBDS DELANTEROS
Cubo montado sobre un rodamiento sstanco de doble hilera de bolas y contacto
angular. El rodamiento estd montado fuerte en fa mangueta vy sl cubo.
Nota; El rodamiento incorpora la pista magnética del captador de vefocidad
de ABS. Al montar ef rodamiento, colocar Ia plista magnética lado semigje.

Geometria

Para comprobar el conjunto de jos dngulos, s necesario colocar el vehiculo a
la altura de referencia.
Leos angulos de los trenes no dependen de la motorizacion sino dal tamaho de

los neumaticos.
TREMN DELANTEROD

Sélo es ajustable el paralelismo del tren delantero.
Valar con vehiculo en orden de marcha.

Meuméticos 195/65R15 \ 205/55R16 l 205/50R17
H1 Imm) +12-10 157 152 160/155 #
Paralelismo por rueda Divergencia de 0°11" 2 4
Caida de rueda 0%+ 30°
Avance £ 30'.... 5°05°12'* 5°08"/5°00 5412'(5°00"
Angulo de mangusta {°1 £ 30... 11741
* = break

Nota: Estos valores corresponden a una altura de referencia H1.

H1 = altura entre el suelo y el apoyo del gato (= 1 mm}.

TREN TRASERD
Neuméatico 195/65R15 205/55R16 205/50R17
H2 {mmm) #1251 150/160 * 147157 * 153180 *
Paralelismo por rueda £ 4 Convergencia de 0°287/0°277%
Cafda de rueda = 30" -1°45°

* = break
Nota: Estos valores corresponden a una aitura de referencia HZ.

H2 = altura entre el suelo y el apoyo del gato (x 1 mm).

MUELLES

Muelles helicoidales montados entre la carroceria v eje, entre dos copelas, con
puntos de color en una de las espiras.

AMBRTIGUADORES
Amortiguadores hidraulicos telescdpicos de doble sfecte dispuestos vertical-
mente.

BARRA ESTABHIZADORA

Barra estabilizadora hueca montada en el travesano del eje trasero, haciendo de
unidn entre los dos brazos de suspension. La barra estd incorporada al gje v es
solidaria del mismo.

Digmetro:
- bertina: 21 mm.
- break: 22 mm.
Travesafio trasers
Berlina Break
Motor 8HZ BRY RHS 8HZ RHS/AHY
Espesor del travesafo {mm}: 5 5 5 § g
Didmetro immj: 26 26 28 24 26
LUBOS TRASERDS

Cube con redamiento incorporado. Rodamiento estanco de doble hilera de bolas v
contacto angular. Ef cubo incorpora ia corone del captador magnético del ABS.<

TREN DELANTERD

s Fijacion varilla de amortiguador: 6.9.
& Fijacién amortiguador sobre mangueta: 9.
s Fijacion de rotula de bieleta de direccion: 5.
¢ Fjacion delantera cuna motor: 10.
e Fliacion trasera cuna moter: 10.
# Fijacion delantera brazo scbre cuna: 11.
» Fijacidn trasera brazo schre cuna: 1.
» Fijacion inferior de mangueta: 5.
» Fijacidn hieleta estabilizadera a amortiguador: 34.
» Fijacidn apoyo barra estabilizadora: 104.
¢ Fijacion hieleta sobre barra estabilizadora: 3.6.
+ Rotula de mangusta: 23.
s Fijacidn cremallera sobre cuna: 8.
¢ Tornillos de ruedas: g
TREN TRASERO

s Fijaciones de la horquilla de articulacion a carroceria: g,2.
» Fijacion superior de amortiguador: 8,2,
e Fijacion inferior de amortiguador: 57,
= Fiiacion del tren traserofhorquilla de articulacion: 7.6
» Fijacian del portamangusta sobre el travesario: 8,3.
» Tuerca de cubo de rodamiento: 21
s Fijacién del disco: 1
a Tornitlos de ruedas: 9.

—— RTA n*140 —-
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SUSPENSION DELANTERA - TREN DELANTERO

1. Cuna -2. Apoye de barra estabilizadora - 3. Brida de apoyo - 4. Bieleta de barra estabilizadora - 5, Barra estabilizadora -

6. Mangueta - 7. Anillo de frano - 8. Rodamiento - 9. Protector - 10. Cubo - 11, Brazo inferior - 12, Silentbloc delantero -
13. Silentbloc trasera - 14, Rotula de brazo inferior - 15. Amertiguador - 16. Fuelle - 17. Muelle - 18. Tope -

13. Copela de tope - 20. Copela de apoyo - 21. Tope de agujas - 22, Soporte suspension - 23. Copela.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL ELE-
MENTO DE SUSPENSION DELANTERO

DESMIDNTAJE

s Colocar el vehicuio sobre un puente elevador.

e Aflojar la rueda.

s Levantar el vehiculo.

s Desmontar ta rueda.

» Desmaontar: {figura 6-1)

- la fijacion {1} de bieleta de barra estabilizadora
sobre el elemento portador

- las tuercas (2] de fijacion del elemento portador
sobre la mangueta

- 1a tuerca de rdtula de direccion {3) v colocar una
proteccién en ef guardapolvo de transmision.

» Desmontar los brazos de limpiaparabrisas.

» Desmontar la proteccion del borde de parzbrisas.

= Desmontar;

- la tuerca (5} de fijacion superior del elemento de
suspension limpedir la rotacion de la varilla de
amartiguador con una punta Torx 45} {figura 6-
2}

- €l elemento de suspensién.

MONTAJE
Al montar, sustituir las tuercas autoblocantes por
tuercas nuevas y apretar al par.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE UN
AMORTIGUADOR DELANTERO

BESMODNMTAJSE

¢ Desmontar el elementc de suspension,

# Colocar las espiras del muelle en las horquitlas del
compresor de muelie (2} {figura 6-3)

s Comprimir el muelle.
Nota: al comprimir el muelfe, comprobar que las
aspiras estan bien colocadas en las horquilias.

e Desmontar: {figura 6-4)

-1a tuerca de le varilla de amortiguador {1); impe-
dir ia rotacion de fa varilia con una punta Torx 45

- el amortiguador (5).

- ta copela superior de amortiguador (2},

- el tope {3}.

FIGURA 8-1

- el protector de fa varilla de amortiguador {4},
Nota: la carrera maxima del aparato Facom no
permite destensar suficientemente ef muslle para
separarlo del aparato.

MONTAJE

Al montar, sustituir sistematicamente la tuerca {1}
y apretarla al par.

¢ Montar el elemento de suspension.

DESMONTAJE ¥ MONTAJE DE LA
BARRA ESTABILIZADORA DELANTERA

DESMOMNTAJE

s Levantar el vehiculo,

* Desmontar: {figura 6-5)

- las tuercas de la bieleta de |a barra estabilizadora (1),

- los tornillos de fijacion del apoyo {21,

- la brida (3} del apoyo de goma de |z barra estabi-
lizadora.

- ¢l apoyo de goma.

- ta barra sstabilizadora.

FIGURA 6-3
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Nota: la barra aestabilizadora esta articulada en
dos apoyos eldsticos {4). El posicionado lateral y
horizontal esta aseguradc por dos rebajes (A en
el interior del apoyve {4} y huecos (B) en la barra
{figura 6-6). Una brida (3} sujeta el conjunto.

MORNTAE

e Separar l0s apoyos.

s Afinear los rebajes (A interiores con los huecos
(B} de la barra sstabilizadora {uno a cada lado).

e Montar la brida {3} sobre el apoyo de goma {4).

s Posicionar fa barra de manera que el posicionador
de color queds a la derecha.

Al montar, apretar al par.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE UN
TRIANGULO DELANTERO

DESMONTAJE

2 Cotocar el vehiculo sobre un puente elevador.

s Afiojar la rueda.

s Lavantar el vehiculo.

* Desmontar la rueda correspondiente.

s Dasmontar la tuerca {1y 2) {figura 6-7}

# Separar la bieleta de conexidn.

¢ Desmontar: {figura §-8)

- la tuerca {3} de fijacicn trasera de tridanguio.
- la tuerca {4} de fijacién delantera de triangulo.
- la tuerca {5} de rdtula de mangueta.

s Extraer el tridngulo de la mangueta con un extrac-
for de rotulas.

o Separar el tridngulo con sl Gl {2), sin dafar la
rotula con la cadena del Otil (2) (figura 6-8)

e Empuiar el elemento de suspension hacia ade-
lante para extraer el tornillo de fijacién anterior del
tridngulo.

@ Extraer el tornillo de fijacion posterior dei tridngule.

» Desmontar &l tridngulo.

MONTAJE

= Montar el tridgngulc provisto de sus articalaciones
elasticas.

Al montar, sustituir sistematicamente las tuercas
autcbiocantes por tuercas nuevas y apretar al par.

DESMONTAJE ¥ MIONTAJE DE UNA
MANGUETA DELANTERA

DESMONTAJE

= Colocar el vehiculo sobre un puente elevador.
s Aflojar la rueda.

e Lgvantar ¢l vehiculo,

s Desmontar la rueda.

FIGURA 6-8

FIGURA 6-8

FIGURA B-12
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e Desmontar la espiga (1) v la pists {2} figura §-10)
= Inmovilizar el cubo con el Gt {1).
s Aflojar la tuerca de transmision (3).
Nota: no frenar para afiojar va que hay riesgo de
cortar el tornillo de fijacidn del disco de frenc.

a Desmontar el tornilio (4) y el captador de rusda {5}
{figura 6-11)

s Desmontar: (figura 8-12)

- los tornillos de fijacion 6] de la pinza, v suspenderia.
- gl disco de freno.

- 1a tuerca {7}.

» Extraer el trizngulo de la mangueta con el dtil {2).

* Separar &l triangulo de la mangueta con ef gl (3).
Nota: durante fa intervencion, no deteriorar el
protector de la rotula de mangueta.

= Desmontar la tuerca de la rétula de direccion.

e Separar la manguata de la bieleta de direceidn.

e Desmontar las tornilios de fijacién de amortiguador.
e Mantener Iz transmision suspendida.

» Desmontar la mangueta manteniendo la transmi-
sion para no sacarla del diferencial.

MONTAJE

Mo desplazar el vehiculo si las transmisiones estan
desmontadas o aflojadas para evitar deteriorar el
rodamiento.

Al montar, sustituir sistematicamente las tuercas
autcblocantes por tuercas nuevas y los tornillos de
fijacién de pinza por torniilos nuevos {untados con
frenante para roscas).

SUSTITUCION DE UNA ROTULA DE
MANGUETA DELANTERA

DESMONTAJE

e Desmontar la mangueta.

En el banco de trabajo:

- desmontar la chapa de proteccion.
- colocar el Util {1} {figura 8-13).

- dasmontar la rétula.

MONTAJE
¢ Atornillar 1a rétula nueva a mano,
» Colocar el 18l {1) y apretar la rotula al par.

FIGURA ¢-13

FiIGURA 8-14

S303 A SINOISNISNS



* Frenar la tuerca de la rotula (en A} {figura 6-14}

» Colocar la chapa nueva (1) sobre &l cuerpo de la
rdtuta (figura 6-15)

s Inmovilizar la chapa deformandola en (B} sobre
una de las muescas de la rétula.

» Montar la mangueta.

SUSTITUCION DE UN RODAMIENTO
DE CUBO DELANTERO

DESMONTAJE
Nota: un rodamientc desmontado debe susti-
tuirse siempre v, como regla general, por parejas.

e Desmontar la mangueta.

 Desmontar el anillo de freno dal rodamiento, en el
interior de la mangusta.

@ Fijar el cubo en un tornillo de banco.

@ Sacar el cubo de la mangueta con un extractor
apropiado.

s Extraer la pista interior del rodamiento que ha
quedado sobre el cubo.

*» Montar dos tornillos de rusda sobre el cubo e
instatarlo en ef torniilo de banco.

e Desmontar la pista {3) (figura 6-16)

= Montar el Gtil (6} v (1) {Ffigura 6-17)

s Extraer la pista interior {4} del rodamiento con el
extractor {1} y un apoyo {figura 6-18)

# Coloasr |2 pista interior (4) en su alojamiento.

= Colocar ef (til {3) sobre la prensa.

# Colocar la mangueta sobre el atil (3},

# Poner en contacto el (il (4) con la pista del roda-
miento.

e Extraer el rodamiento con una prensa.

MONTAJE
Nota: montar un rodamiento y un anillo de freno
nuevoes.

® Pulverizar producto de deslizamiantc del tipo
Molykote 321R en e! alojamiento de fa mangueta y
en el cubo antes del montaje def rodamiento.

Nota: las piezas deberdn estar limpias y exentas
de desgastes o golpes.

s Colocar el atif (7) y montar con una prensa el roda-
miento hasta e! tope {figura 6-19)

» Montar ef anillo de freno nuevo en su alojamiento.

» Fijar la mangueta al tornille de banco.

¢ Utilizar fas herramientas (2} v (4] para el montaje
del cubo (figura 6-20}

e Atarnillar hasta el fope.

¢ Montar la mangueta.

DESMONTAJE ¥ MONTAJE DE LA
CUNA

DESMONTAJE

slevantar la parte delantera del vehiculo y des-
mantar las ruedas.

sDesmontar las tapas de proteccion debajo del
motor.

e Desmontar las pantalias guardabarros.

e Separar la columna de la caja de direccion.

e Separar las rotulas de los brazos inferiores y de
las bieletas de direccion.

e Yaciar el circuito hidraulico de asistencia, v des-

montar las tuberias en la caja de direccion.

e Colocar un gato hidraulico debajo de la cuna.

¢ Desmontar Ia tuerca de fijacion superior de amor-
tiguador

= Desmontar los tornillos de fijacion de la cuna.

¢ Separar las bieletas de barra estabilizadora en los
amertiguadares.

® Desmontar la cuna.

MONTAJE

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- los pares de apriete prescritos.

- comprobar la geometria del tren delantero.

SUSTITUCION DE UN AMORTIGUA-
DOR TRASERO

DESMONTAJE
* Levantar el vehiculo.

G- ]

Y

(1]

FIGURA 6-18

FIGURA 6-18
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s Colocar un gato hidraulico debajo de la copela
inferior de muelle.

» Comprimir figeramente el muelle.

+ Desmontar los tornillos de fijacion superior e inferior

de amortiguador y el amortiguador (figura 8-21).

MONTAJE

e Fijar la parte superior def amortiguador sobre la
carroceria al par.

» Embridar la parte inferior del amortiguador al sje.

* Apoyar el vehiculo sobre sus ruedas.

* Posicionar fa parte trasera del vehiculo 2 la altura
de referencia H2.

* Apretar el tornillo de fijacion inferior (1) del amar-
tiguader al par.

DESMONTAJE ¥ MONTAJE DE UN
MUELLE TRASERO

DESMONTAJE

s Levaniar el vehiculo.

s Colocar un gato hidraulico debajo de fa copela
inferior de muelle.

= Comprimir ligeramente el mueile.

e Desmontar la fijacion inferior y el muelie.

MONTAJE

= Montar el muelle,
Nota: la espira superior del muelfe v ef tope de (2
copela superior deben estar posicionadas hacia
fa parte delantera del vehiculo.

e Fitar el amortiguador {sin apretario} con una tuerca
nueva.

» Apovyar ef vehiculo sobre sus ruedas.

» Posicionar la parte trasera dsl vehiculo 2 la altura de
referencia H2.

s Apretar el tornillo de fijacién inferfor del amortiguador

al par.

SUSTITUCION DE UN RODAMIENTO
DE CUBD TRASERO

Nota: en este tipo de montaje el rodamiento
forma parte def cubo v es inseparable. La sustitu-
cion de un rodamiento de cubo implica cambiar

FIGURA 6-12

FIGURA 6-20



ELEMENTOS CONSTITUYENTES
DE UN SEMITREN DELANTEROC
1. Fijaciones inferiores de amortiguador -
2. Tridngulo inferior -
3. Bieleta de barra estabilizadora -
4. Cuna - 5. Rotula de tridngulo -
8. Mangusta - 7. Barra estabilizadora -
8. Apoyo de barra estabilizadora -
9. Fijacion de caja de direccion -
10. Fijacion del brazo de suspension -
11. Filaciones de fa cuna.

SUSPENSION TRASERA - TREN TRASERD
1. Travesafio - 2. Amortiguador - 3. Tapa - 4. Soporte amortiguador - 5. Proteccion - 6, Copela -
7. Muslie - 8. Tapon - 8. Cubo - 10. Mangueta - 11. Horquilla - 12. Articulacion.

— RTA n°140 —

el cubo. Un cubo desmontado debe ser sust-
tuido.

DESMIONTAJE

» Colocar el vehiculo sobre un puente elevador,

e Desmontar:

-1a rueda,

- las pastiilas de frenc,

- ¢l disco de frenc.

- ¢l capuchon de proteccién.

- la tuerca de cubo.

s Desmontar el cubo-rodamiento {1} utilizando el
apoyo {3) v € Gtil {4) {figura 6-22}

« Desmontar la pista de rodamiento {2} con los Uti-
les {3} y (5] figura 6-23)

MONTAJE
Nota: ef cubo-rodamiento es un conjunto insepa-
rable,

# Limpiar la mangueta.

= Atornillar el tubo {1} sebre la mangueta {figura 6-24)

= Colocar un cubo-rodamiento (3} nuevo sobre el
tubo guia {1).

sar3 A s3

FIGURA 6-22

FIGURA 8-23
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s Roscar el anillo (2} hasta que el cube {3} ilegue a
tope.

¢ Desmontar el utillaje.

» Montar una tuerca nueva {rosca engrasaday).

s Apretar la tuerca al par y frenarla.

» Montar:

- un capuchon nuevo.

- el disco de freno.

- las pastilias de freno.

- la rueda.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
TREN TRASERO

DESMONTAJE

» Lavantar la parte trasera del vehiculo y desmontar
las ruedas.

¢ Desmontar las protecciones de pléstico.

¢ Desconectar los cablaados de los captadores ABS.

s Separar las tuberfas de freno.

= Separar los cables de freno de estacionamiento de
las pinzas.

s Colocar un gato hidraulico debajo de cada una de
las copelas inferiores de muelle, y a continuacién
desmontar las fijaciones inferiores de amortigua-
dor.

¢ Desmaontar los muelles bajando los gatos hidrauli-
COS.

s Sopertar el eje traserc y desmontar los tornillos
de fijacién.

e Separar el eje trasero.

MONTAJE

* Posicionar los tornilics de centrado (2} a cada lado
de 1a carroceria {figura §-25)

Al montar, apretar definitivamente las fijacio-

nes una vez el vehiculo en el suelo y a conti-

nuacién proceder ai control de la geomstria del

tren trasero.

¢ Purgar &l circuito de frenada.

SUSTITUCION DE LOS APOYOS DE
TREN TRASERO

FIGURA 8-24

@

[2]

©

FIGURA 6-25

» Desmontar el fren trasero.

e Desmontar las horguitlas de articulacion del tren
1raserc.

e Montar los Utiles (2}, (3} v (5) {figura 6-26)

» Desmontar la articulacion.

« Desmontar los dtiles (2), (3} y (5L

e Montar los utites (1], (2}, (6} y {7} sobre la articula-
cion nueva {figura 6-27)

e Apretar los dos tornillos {7} moderadamente.

¢ Colocar el montaje precedente sobre el tren afa-
diendo los dfiles {3} v {4) (figura 6-28)

e [nsertar |a varilla de guia (6} en el taladro marcado
R para el brazo derecho, o en el taladro marcado L
para el brazo izguierdo.

e Apretar la tuerca del util (3) al méxime.

* Retirar los utiles (1}, (2), (3), {4}, {6} y (7).

e Fijar las horquillas de articulacién {sin apretar) con
tuercas nuevas.

¢ Apretar los dos tornillos de las horguillas de
articulacion, con ef vehiculo a lz altura de
referencia.

CONTROL'Y REGLAJE DE LA
GEOMETRIA

De todos los angulos dea los trenes, solo el parale-
lismo se puede ajustar. En caso de valores fuera de

tolerancia en jos angulos no ajustables, comprobar
el estado de los elesmentos constituyentes de ios
trenes.

El control o reglaje de la geometria del tren delan-
tero debe efectuarse con el vehiculo a la aftura de
referencia.

REGLAJE DEL PARALELISMC DELANTERO
El paralelismo se ajusta alargando o acortando las
bielstas de direccion.

[6]
[7}—

[2}——

FIGURA &-286

FIGURA 6-28

ViSTA DE UN SERITREN
TRASERO

1. Ee -

2. Muelle -

3. Amortiguador -

4. Fijaciones del gje trasero.
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Sistema de frenos con mando hidraulico de doble circuito en X con bomba prin-
cipal tandem, asistido por servofreno de depresion.

Discos ventilados delante y discos macizos detrés.

Freno de estacionamiente de mando mecénico por cables actuando sobre las
ruedas traseras.

Montaje de serie de un sistema antibloguec de ruedas.

Reparticidn electronica del par de frenado.

Sistema de asistencia al frenade de emergencia y encendido automético de las
intermitencias de emergancia en caso de fuerte deceleracion.

.Frenos delanteros -

DISCOS

Didmetro det disco:
DVATD: 266 mm
DW: 283 mm

Espesor nominal
DVATD: 22 mm.
DW. 26 mm.

Espesor minimo :
DVATD: 20 mm.
DW: 24 mm.

Salto max.: 0,05 mm.

PASTILLAS
Marca vy tipo: Ferodo 769.
Espesor minimo: 2 mm.

PINZAS
Marca vy tipo: Bosch ZOH
Didmetro del pistén: 54 mm

DISCOS

Diametro del disco: 247 mm
Espescr nominal: 3 mm
Espesor minimo: 7 mm
Saltc max.: 0,05 mm

PASTILLAS
Marca y tipo: Galfer 4554
Espesor minimo: 2 mm

PINZAS
Marca v tipo: Lucas
Digmetro del pistdn: 38 mm

Mando

SERVOFREND
Didmetro:
-DWHTD: 9

- DWIDATED: 10 “

BOMBA PRINCIPAL

Tipo: con taladros de dilatacién y valvula supercorta de 88 mm de longitud.
Didmetro:

- DWI1GTD: 22,2 mm

- DW10ATED: 23,8 mm.

BOMBA DE VACIO

Montaje en el extremo del eje de levas.
Marca:

- DW10ATED FAP: Pierburg.

- DW10TD: Bosch,

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Freno de estacionamiento con mando mecénice por cable actuando sobre las
ruedas fraseras.

El reglaje del frenc de estacionamiento se efectia debajo de la consola central
de freno de mang, detras del cenicero.

Montaje de serie de un sistema antiblequeo de frenos con cuatro captadores y
cuatro canales.

El antiblogueo es un sistema Bosch 5.3 0 8.0 sin ESP y 5.7 con ESP segun las
Versiones.

Posicidn: estd situado sobre ¢l farguero delantero izquierdo del vehiculo; los
captadores delantero y traserc estén montados fijos.

ASISTENCIA AL FRENADO DE EMERGENCIA EVA SISTEMA BOSCH

La asistencia al frenado de emergencia es un sistema gue permite, en situacion
de emergencia, pasar def modo de asistencia normal a la sobre-asistencia supri-
miendo el esfuerzo de reaccién sobre Iz varilla de empuje del amplificador.
Composicidn del sistema:

- bomba principal especifica

- amplificador de nueva generacién

Particularidad de la bemba principal: integracion en el senc del pistén primario
(A} def mando de frenado de emergencia.

CALCULADOR

Calculador electronico digital programado de 26 bornes, acoplado al grupo
hidraulico situado delante del paso de rueda izquierdo. Su funcion es regular la
presion de frenado, por medio de electrovéivulas, para evitar ef blogueo de las
ruedas. Este estado es detectado por los captadores de velocidad situados en
cada una de las ruedas. En casc de no confermidad de fas seflales tratadas o los
pardmetros calculados, o en caso de averia de la instalacion, el calculador limita
el funcionamiento de los sistemas segun un procedimiento apropiado. La ave-
ria es indicada af conductor por un testigo en el cuadro de instrumentos y puede
ser feida con el utillaje especifico del fabricante en el conector de diagndstico
situado sobre la platina portafusibles de habitaculo.

Conexionado del calculador de ABS sin ESP - 26 vias negro

Punto de masa

Caja de servicios de 34 fusibles
Caja de servicios de 34 fusibles
Punto de masa

Captador delantero izguierdo
Captador trasero izquierdo
Captador trasero derecho
Captador delentero derecho
Capiador delantero derecho

T W0 O U e G2 R

——— RTA n°140 ——




11 Conactor diagndstico

15 Entrada informacion lequipotencial)
18 Captador delantero izquierdo

7 Captador traserc izquierdo

18 Caja de servicios de 34 fusibles

13 Captador trasero derecho

20 Entrada informacion {equipotenciall
1 Contactor liquido de frenc

23 Grupo electrobomba de direccion asistida
24{25

28 Entrada informacidn (eguipotencial)

3|32

33 Grupo elsctrobomba de direccion asistida
35 Entrada [aformacion {equipotencial}
3 Girémetro acelerdmetro control estabilidad

45 Caleutador contro! motor

Conexionado de un calculador de control de estabilidad (ESF) 46 vias negro

Pares de apriete i omnig

Terminal! Correspond:

i Punto de masa

Caja de servicios de 34 fusibles
Caja de servicios de 34 fusibles
Punto de masa

Captador delantero izquierda
Captador traserc izguierdo

3

4

5

6

7

8 Captador traserc derecho

9 Captador delantero derecho

18 Captador delantero derecho

11 Conector diagndstico

12113 §-

14 Entrada informacién {equipotencial)

15 Girdémetro acelerdmetro control estabilidad
1% Girdmetro acelerdmetro control estabilidad
17 Contactor liguido de freno

18 Girdmetro acelerdmetro control estabilidad
19 -

20 Girémetro acelerdmetro control estabilidad

5 Calculador contrel motor

26 Captador delantero izquierdo

27 Captador trasero izguierdo

28 Caja de servicios de 34 fusibles

28 Captador trasero derecho

30 Entrada informacion {equipotencial)

¢ Pinza detantera:

« Disco de freno delantero;

1.
3 {tornillo nuevo con frenante de roscas).

* Saporte pinza delantera a mangueta: 10,5,
+ Amplificador de frenado: 2
« Bomba principal: 2.
+ Racores de tuberfas de freno: 1,5.
+ Captador ABS: 0,9
+ Disco de freno trasero: 1.
* Pinza trasera: 3.
* Soporte pinza trasera: 53.
» Palanca de freno de mano: 1.5,
+ Racores de tuberias de freno: 1,5.
+ Captador ABS: 0,9.
+ Rueda: 9.
Consumibles

LiGUIDG DE FREND

SITUACION DEL
CALCULADOR
DE ABS

DESMONTAJE Y MONTAJE DE L&

BOMBA PRINCIPAL

+ Desmontar la tapa de bateria, la bateria v su scporte.

+ Sacar el filtro del depdsito de Kquido de freno.

* Vaciar el depésito superior de liquido de freno con
una jeringa.

» Desmontar los torniflos v el depdsito superior de
‘iquido de freno (1), despuds de haber desengrapado
el tubo de unidn al depdsito inferior

* Sacar el conector (3) (figura 7-6)

* Vaciar ef depésito inferior de figuido de freno {4) sepa-
randc el tube de alimentacion (5) del mando de
embrague,

+ Taponar el taladro de mando de embrague,

« Separar fas tuberfas de frenc {6).

* Taponar os orificios de fa bomba principal v de las
tuberias de freno

* Desmontar las tuercas (7} y la bomba principal (8!

» Sujetar fa bomba principal en un tornillo de banco.

» Desmontar el depdsito infericr 14} de liquido de freno,
separando las patas de sujecion, en {Al

» Recuperar ¢l gje (9},

Al montar, sustituir sisteméticamente 1z junta de

estanqueidad (10} {figura 7-7)

* Purgar ef circuito de frenc y embrague.

DESMIONTAJE ¥ MONTAJE DEL SERVOFREND

DESMONTAJE

+ Desmontar la bomba principal.

« Separar los cableados eléctricos.

« Desmontar: {figura 7-8}

- ¢l eje {1}

- las 4 tuercas {2)

* Desmontar el soporte de pedales (3) separando
los clips {4)

—— RTA n°140 —

Preconizacion: liquide sintético de especificacion DOT 4.
Periodicidad de mantenimiente: sustitucion y purga cada 80000 km fuso
intensivo cada 45000 km) o cada 2 afios.

» Separar el tubo de depresion {8} del amplificador
{figura 7-9)
* Desmontar ef amplificador de frenado (7).

MONTAJE
* Montar una junta nueva en ef amplificador v la bomba
principal y sustituir sisteraticamente ef je {1).
« Engrasar los ejes.
* Apretar al par.
Nota: comprobar el hundimiento de la varilia de
empuje dei amplificador de frenado X = 19.85 +
1,3 mm fesia cota se mide entre la cara de apoyo
de Ia bomba principal y la cabeza de la varilla de
empujel.

CONTROL Y REGLAJE DEL FRENO
DE ESTACIONAMIENTO

CONTROL

« Levantar el vehiculo,

» Comprobar gue los forros empiezan a rozar desde
ta 2° muesca.

* Comprobar que la carrera normal de utilizacion no
scbrepasa 8 muescas.

« Si los controies son incorrectos:

- comprobar ef recortide correcto del conjunto de cables.

- comprobar que no estén tensionados (enganche
incorrecto de los cables o de las fundas, reglaje
incorrecto}.

- procurar gue deslizan bien y que las piezas del
mando se musven sin problemas.

- ajustar el freno de mano

REGLAJE
* Levantar el vehiculo.
Nota: el circuito principal debe estar purgado.

» Desmentar el cenicero de la consofa central (1).




FIGURA 7-6

FIGURA 7-7

FIGURA 7-10

+ Colocar la palanca de freno de mano en reposo.

« Destensar ios cables secundarios {2 aflcjando ta
tuerca (3) {figura 7-10}

+ Con el motor en marcha v el freno de mano suelto,
pisar 40 veces el pedal de freno.

+ Apretar ligeramente la tuerca (3} hasta gue los
cables empiecen a tensar.

+Tirar normalmente una decena de veces de la
palanca de frenc de mano,

« Colocar ia palanca en la 2* muesca de su carrera
desde su pasicion reposo.

» Girar la tuerca (3] hasta obtener un inicio de roce
de los forros de freno.

» Comprobar gue la carrera nermal de utilizacién no
sobrepasa 8 muescas.

« Comprobar que los dos cables secundarios {2} de
ia palanca compensadora (4) se despiazan conjun-
tamente.

= Con el frenc de mano aflojada, asegurarse que las
ruedas giran libremente a mano.

« Comprebar que el encendido del testigo de freno
de mano se produce desde ia 1° muesca de ia car-
rera total de la palanca.

YACIADO, LLENADO Y PURGA DEL
CIRCUITO DE FRENADO

YACIADG

« Sacar el filtro del depésite de liquide de freno.

« Vaciar ¢l depdésite de liguido de frenc con una jeringa.
» Montar el fiftro del deposito de liguido.

LLENADD

Nota: flenar sélo con liquido nuevo y sin burbu-
jas; evitar introducir fmpurezas en el circuito
hidraulico.

« Utilizar exclusivamente fiuidos hidraulicos homo-
logados y recomendados DOT 4.

+ Renovar el liguide de las pinzas purgando el cir-
cuito hasta que salga liquido limpic.

Durante las operaciones de purga: procurar gue al

sujecién del nive! de liguide de frenc en el depésito

y el completar.

« Después de una intervencidn en la homba princi-
pal, una pirza o en el blogue de ABS, purgar en el
orden siguienie:

- la rueda delantera izquierda.

- la rueda delantera derecha.

- la rueds trasera izquierda.

- la rueda trasera derecha.

Mota: al desmontar la bomba principal, es acon-
sefable terminar la purga aufemdtica con una
purga manual.

Sistenta con ABS

» Los bloques hidrdulicos se suministran lienos con
lo cual es posible efectuarn

- una purga con &l pedal.

- Una purga automatica.

- si la purga del circuito no es satisfactoria, es posi-
ble purgar el bloque ABS con el Util de diagnds-
tico DIAG 2000, seguin las indicaciones del
mismao.

« B! Gtil de diagndstico sera necesaric en el caso
cuando se den las condiciones siguientes al
mismo tiempo:

- aire en &l circuito.

- blogue de regulacidn activo.

- accion sohre el pedal de freno.

PURGA

» Arrancar el motor.
Nota: respetar el orden de apertura de los tor-
nifios de purga.

Purga automatica

« Colocar ef atil {1) sobre el depésito de liguido de
freno.

+ Unir el 0til {1} a uno de ios aparatos de purga auto-
mética homologado por Peugeot.

= Purgar el circuito segln la informacién de utiliza-
cion del aparato.

+ Cuando se termine la purga del circuito de fre-
nado, comprohar 1a carrera del pedal.

+ Si la carrera es larga y esponiosa, repetir el proce-
dimiento de purga.

Purga con 2l pedal

¢ Son necesarias dos perscnas.

Nota: respetar el orden de apertura de los tor-
niflos de purga.

« Conectar un tubo transparente en el tornillo de purga.

« Presionar lentamente el pedal de freno.

« Abrir el tornillo de purga.

« Mantener ef pedal presionado a fondo.

« Cerrar el tornitlo de purga.

= Soltar el pedat de freno.

= Repetir la operacitn hasta que &l liquido de freno
salga limpio v sin burbujas de aire.

» Proceder de la misma manera para las otras ruedas.

» Cuando la purga del circuito de frenado esté ter-
minada comprobar la carrera del pedal.

« Si la carrera es larga y esponjosa, repstir ef proce-
dimiento de purga.

Nota: comprobar fa libre rotacion de las ruedas
con el freno de mano aflojada

ESTACIONAMIENTO
R 3 1. Palanca -
2. Contactor de testigo -
3. Gufas de cable -
4. Cables.

w | FRENO DE
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FRENOS DELANTEROS

1. Discos ventilados - 2. Finza - 3. Soporte de pinza - 4. Torniflo de purga - FRENOS TRASEROS
5. Capuchdn - 8. Juegos de pastillas - 7. Juego de ejes de gufa - 1. Discos macizos - 2. Plato - 3. Pinza - 4. Soporte de pinza - 5. Tornilic de purga -
8. Kit de reparacion de pinza. §. Capuchon - 7. Juegos de pastillas - 8. Juegos de ejes de guia.

MANDO
1. Pedal - 2. Goma - 3. Contactor de stop - £ Soporie de pedales - 5. Juntas - §. Servofreno - 7. Vélvila - 8. Bomba principal - 8. Eje de bocal -
10. Boca de lienado inferior - 11. Boca de llenado superior - 12, Filtro, - 13. Tapén - 14, Tuberfa - 15. Bomba de vacic.

—RTA 140 —



Situada en un caja a fa izquierda del compartimento motor.
Tensién: 12 V.
Intensidac: 400 A.

Alternador

Alternador trifasico con regulader electrénico incorporado, accionado desde el
cigiiefial por una correa muitipista comun al compresor de climatizacion {si
monta). Estd fijado en la parte delantera derecha del motor.

Motor DW10

Marca y tipo: 150 A 0 150 A K6 *.

- Bosch 0 124 615 027.

-Valeo A 14 V141035, 5G 155018 0 022.
* Bosch 0124 525 035.

* Valeo TG 15 C020 0 028.

Correas de accesorios

Correa multipista de fipe poly-Y comin al accionamiento det alternador y del
compreser {segin montaje).

Pericdicidad de mantenimiento: control del estado v de la tensidn cada 50000
km, o cada 4 afics en caso de bajo kilometraie anual.

Hotor DWID

Marca: dayco

Tipo:

- sin climatizacion: 6PKK 871 Le {871 mm)

BPK 155 Le {hasta 09225} {1155 mmy},
BPK156 Le {desde 03226) {1156 mmi.

- con climatizacion;

Faros de crucefcarretera:

- proyector de cruce: H7 55 W,

- proyector de carretera: H1 55 W.
Luces de posicidn delanteras: W 5 W.
intermitentes delanteros: PV 21 W ambar.
Repetidor de aleta: WY 5 W ambar.
Faros antiniebla: H1 55 W,

Luces posicion traseras: R 5 W,
Luces de niebla trasera: P 21 W.
Luces de marcha atras: P 21 W,
Intermitentes traseros: P 21 W.

Placa de matricula: W5 W,

Tercera fuz stop: W BW.

Luz techa y lector de mapas: W 5 W.
Guantera y matetero: W5 W,

Fusibles y relés

Los fusibies estan sobre el calculador de habitaculo, debajo del guarnecido de
salpicadero (lado izquierdo) y en el compartimento motor schre la caja de fusi-
bles, en el paso de rueda delantero izquierdo.

Esta ultima esta constituida por dos médulos:

- médulo situado debajo de ia caja con los maxifusibles

- médulo superiar con una placa electronica, fusibles y relé doble.

Fusibles del compartimento motor B34

Fusibles intensidad (4) Comrespondencias
1 A Cortaetor de luces de marcha atras, relé de prohibicion arrangue,
captador velocidad vehiculo, unidad de precalentamiento,
caudalimetro de aire, sonda presencia de agua
2 15 A Bomba aforador combustible, electrovalvula purga depdsito de carbon
3 WA Electrobomba direc. asistida
4 0A Contactor de mando impuisional, caleulador motor, reté ventilador
velocidad rapida, caja conmutacion proteccion 3 relés
5 15A Calculador aditivo combustibie
B 15 A Proyector izq., proyector der.
7 20 A Bomba lavafaros
8 pal] A Electrovalvila EGR, relé ventilador, caloutador motor,
relé ventifador velocidad lenta, recalentador gasoil,
electrovatvula desactivacion 3er pistdn bomba alta presion
9 15 A Proyector izq.
10 15 A Proyecior der.
1 WA Proyector izg.
12 10 Proyector der.
13 15 A Bocina grave, bocina aguda
14 10A Motor limpiaparabrisas
15 0A Bobina de encendido, ealculador motor, caudalimetro de aire,
reguiador alta presidn, electrovéivula recalentamiento aire
admisidn, electrovaivula regulacién presidn turbo, electrovalvila
EGR + mariposa, electrovétvula caja salida de agua, inyector n°1,
inyector n°2, inyector n°3, inyector n°4, recalentador gasoil,
electrovalvula desactivacion 3er piston bomba alta presidn,
electrovalvula EGR
16 30A Bomba de aire
17 30A Motor limpiaparabrisas
18 DA Motor ventilador, médulo mando ventilador,
sonda de temperatura aire habitaculo
MF1 40 A Relé vertilador, fusible ventilador, relé ventilador
velocidad fenta, relé ventilador velocidad répida
MF2 0 A Calculador £8P, calculador ABS
MF3 WA Calculadar £SP, caleulador ABS
MF4 0 A Calculador de habitaculo
MF5 70 A Calculador de habitdculo
MF6 20 A Caja 28 fusibles habitaculo
MF7 30A Contactor antirrobo
MF8 | TOA Grupe electrobomba direc, asistida

Fusibles del compartimente habitacule BS1 1

Fusibles intensidad (A} Correspondencias
1 10 A Piloto tras. izg.
2 15 A Motor limplalunata tras.
4 1BA Motor + caja elevalunas del. secusncial conductor,
motor techo corredizo
5 15 A Pilote tras. izq.
7 WA Luz de techo tras., consola fecho, toma 12V y encendedor,
motor + caja elevalunas del. secuencial pasajero,
contactor Huminacion guaniera
g 30A Motor + caja elevalunas del, secuencial conducter,
contactor elevalunas izq. puerta izq., contactor elevalunas
der. puerta der., captador mando apertura ext, del. izq.,
captader mando apertura ext. del. der., motor techo corredizo,
motor + caja elevalunas del. secuencial pasajero,
contactor elevalunas izq. puerta der.,
contactor elevalunas der. puerta izg.
19 15 A Conector diagnastico, toma 12 V tras.
1 204 Emisor receptor telemética, médulo bajo volante (COM2000),
relé informacicn motor en marcha
12 10 A Proyector der., piloto tras. der., foma 12 V y encendedor,
ituminacion cenicero, receptor alta frecuencia detecsion
deshinchado neumaticos, corrector faros, conmutador alarma
antirrobo, contactor condena salidas puertas, conmutador
astento tarmico conductor y pasajero
14 30A Cerradura puerta del. izq., cerradura puerta del. der.,
cerradura puerta tras. izg., cerradura puerta tras. der.
15 0A Motar + caja efevalunas tras. der., motor + caja elfevalunas tras. izq.
16 10A Caja de servicios motor 34 fusibles, caja volumétrica alarma
antirrobo, médulo bajo volante (COM2060), calcufador aditive
combustible, calculador airbags y pretensores
17 1WA Piloto tras. der.

— RTA n°140 —
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18 WA Conector diagndstico, contactor bifuncidn frenos, maédulo bajo volants
{COM20001, contactor nivet de agua motor, contactor seguridad
regulador velocidad {embraguej, retrovisor interior electrocromo

1 30A Puente PARC {11+ 23]

22 10A Proyector del. izq., piloto tras. izq.

23 15 A Caja volumétrica alarma antirrobo, sirena alarma antirrobo

24 15 A Cuadro instrumentos, calculader climatizacionifrontal climatizador,

emisor-receptor telematica, captador Huviauminosidad,
calculador de ayuda estacionamiento
26 30A Motar fimpialunets trasero

El conector de diagnostico estd alojado encima de! calculador de habitéculo
debajo de la trampilla de acceso a los fusibles.

Conespondencia de las vias del conector de diagndstice

1 Calcuiador de habitéculo (BSI 1)
7y3 |-

4 Punto de masa

5 Informacién diagndstico

14 -

7 Calcutador de habitasulo (BS] 1} o caleulador control matar
Bail

1" Calculader de habitaculo (BSI 1}
12 Calculador antiblogueo ruedas,
grupe electrobomba direc. asistida

16 Calculador de habitdculo (BSH 1)

Esta situado en la caja de fusibies de habitéculo, a la izquisrda debajo del sal-

picadero, horizontatmente. Contiene la placa portafusibles,

La unidad de servicios inteligente (BSI) se compone de un microprocesador,

con diferentes stapas de mandc, relés de potencia, y fusibles enchufables de

proteccion. Los zumbadores {olvido de ituminacidn, olvido de ilave en el

contacto, intermitents, velocidad excesiva...) estan integrados en ef cuadro de

instrumentos. £ BS! retine diferentes funciones de confort y de seguridad que

utilizan las uniones eléctricas cableadas y multinlexadas.

El BS] reihe por medio de cableados, alimentaciones de 12 voltios, masas, vy

todas las informaciones v solicitudes del conductor, a través de los diferentes

captadores, contactores y mandos, para todas las funciones gestionadas por

el BSI. Las uniones cableadas le sirven al BSI para pilotar los actuadores a su

cargo v a los cuales esté directamente unido.

Por medio de las uniones cableadas, el BSI gestiona de manera autonoma las

funciones de confort v de seguridad siguientes;

- fa ilurninacion, la senalizacion y los limpiaparabrisas: a partir de {as sefiales
{todo ¢ nada} emitidas por los grupos de interruptores, el BSI comanda el
encendido de las lamparas o ios limpiaparabrisas en funcion de la senal dei

16V GR
B 10 PR
4

captador de iluvia... - la luminacién interior: tempoerizacién, encendida y
apagado de manera progresiva...

- los elevalunas del. y el cierre centralizado: el BS! esta equipado con un
receptor de alta frecuencia para repercutir la orden transmitida desde el tale-
mando.

- climatizacién: permite el funcionamiento de la climatizacidn a través de las
sefiales de los diferentes captadores, la unidad de gestion de temperatura
del circutto de refrigeracion y ef calculador de climatizacion, cuando es auto-
matica.

Las unicnes multiplexadas estdn constituidas por 4 cables. Dos cables permi-
ten vehicular numercsos datos entre el BSiy el cuadro de instrumentos v la
pantalla visualizador, la radio {cuando se monta cargador de CD;j, el antiar-
ranque y el calculador de climatizacidn automaética. Estos cables, denomina-
dos DATA y DATAB, conducen los datos codificados en forma cuadrada, en
estados i6gicos y con tensiones opuestas, en un mismo periodo, G voltios en
uno vy & voltios en el otro e inversamente, que soio el equipo de destino puede
interpretar. Esta concepeidn particular permite un funcionamiento en modo de
emergencia en casc de averia de uno de los 2 cables de datos {por eiemplo
cuando uno esta cortado, o en cortocircuito con fa alimentacion, o a masa). En
cualquier caso, no debe hacerse ninguna medicién con multimetro o tester en
los bornes de los conectores de la red multiplexada, el andlisis sdlo debe
hacerse a través del conecter de diagndstice con un aparato adecuado. Las
reparaciones son posibles por medio de conexiones especificas, como por
ejemplo fa suminisirada por la marca Raychem.

Los otros dos cables se utilizan para alimentar en potencia la red multiplexada
del bus VAN {Vehicle Area Network: red de confort y de seguridad muiti-
plexadal.

El BSI analiza el funcionamiento y los defectos eventuales de ciertos elemen-
tos de los sistemas que cormanda o controta {alternador, desempartado, clima-
tizacion, cierre centralizado, alarma, red multipfexada...), para servir de pasa-
rela al conector de diagnéstico. Esta igualmente dotado de un modo econo-
mice, gue le permite cortar todas las alimentaciones de los accescrios que
gestiona, unos 30 minutos después de cortar ef contacto.

El BS esta emparejado con el telemando de alta frecuencia del cierre centrali-
zado, la radio, el cargador de CD, &l calcuiador de gestion motor y el antiar-
rangue. En consecuencia, la sustitucion de uno de estos elementos o del pro-
pio BS| precisa el empleo de un Gtil de diagnéstico adecuado. Cuando se
quiere ahadir un equipo suplementario falarma, cargador de CD, GPS...) hay
que configurar el BS! v, segiin ef equipamiento escogido, el cuadro de instru-
mentos, lo que slo se puede hacer con dtiles de diagndstico adecuados.
Todas las funciones gue han sido descritas no deben ser consideradas como
exhaustivas, el BS| puede tratar muchas otras sea por medic del cableado cla-
sico, sea por el multipiexado. La lectura de los esguemas eléctricos permite
descubrir cules no se han enunciado.

£n los esquemas eléctricos, fas unicnes multiplexadas se representan por tra-
Z0S Mas espaciados.

Finalmente, el desmontaje del BSI se efectia después de haber desmontado la
guarnicion inferior izquierda del salpicadero.

YISTA DE LA CAJA DE FUSIBLES LADD COMPARTIMENTO MOTOR

VISTA DE LA CAJA DE FUSIBLES LADO HABITACULC
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DESMONTAJE Y MONTAJE DE LA COR-
REA DE ACCESORIOS (MoTOR DW10)

DESMONTAJE
Nota: marcar ef sentido de rotacion de la correa en
el caso de una reutilizacion.

» Desmontar:

- la rueda delantera derecha.

- la pantalla de protsccion debajo del grupo mote-
propulsor.

- la pantalia guardabarros delantera derecha.

« Actuar schre el rodillo dinamico (2}, hasta poder
introducir el pasador en el taladro {(A) {didmetro 4
mm} (figura 8-2).

Nota: este sistema de marcado permite el contro!
def estiramiento de la correa, la coincidencia de
ias marcas (D y B} implica su sustitucion.

« Desmontar la correa de arrastre de los accesorios.
Nota: comprobar que los roditios {2 y 3} giran libre-
mente {ausencia de juego y de punfos duros),

MONTAJE

+ Maontar |z correa finalizando por el redillo guia (3).
Nota: procurar que la correa esté correctamente
pasicionada en las ranuras de las diferentes poleas.

+ Desmontar ¢l pasador.

« Montar:

- la pantalla guardabarros delantera derecha.

- |la pantalla de proteccidn debajo del grupe moto-
propulsor.

- la rueda delantera derecha y apretar al par.

DESMONTAJE ¥ MONTAJE DEL ALTERNADOR

DESMONTAJE

» Desconectar |a bateria.

s Desmontar;

- las cubertas.

- la correa de arrastre de los accesorios.

» Separar parcialmente el alojamiento del cableado
eléctrico motor.

» Desconectar el alternader.

Con glimatizacién (figura 8-4)

« Separar ¢l compresor de climatizacion (2) sin abrir
el circuito.

= Afloiar el tornille (3} para que el tornillo 14} guede fibre.
Nota: procurar no doblar los tubos de climatiza-
cidn {riesgos de rotura).

> Desmontar: {figura 8-5)

- la fijacion superior trasera del ajternador.

- el tornillo (5).

- ef rodillo guia {6}

- el tornillo del soporte de rodillo {7}

- el alternador {8}, desplazandolo ligeramente a la
derecha del vehiculo, y retirario hacia arriba.

MONTAJE

= Comprobar la presencia de los separadores en el
soporte de accescrios antes del montaje del alternador.

¢ Montar ef aiternador (8).

« Apretar las fijaciones al par comenzando por fas
dos fijaciones lado polea.

+ Montar en el orden inverso del desmontaje.

+ Conectar |z baterfa.

> Inicializar los diferentes calculadores.

DESMONTAJE Y MONTAJE DE UN
PROYECTOR
« Desmontar el parachogques delantero.

FIGURA 8-3
Tensor dingmico -
A. Taladro de inmovilizacion -
B. Marca de control de estiramiento de correa
{fija sobre motor) -
C. Marca ge estiramiento nulo -
B Marcz de estiramiento maximo.

MONTAJE DE LA CORREA (MOTOR DW10)
+« Desconectar el cableado del proyector.

Lado izquierde

« Desmontar los clips y separar el colector dg
entrada de aire.

« Desengrapar et surtidor de lavafarcs del proyector
(segln equipo}.

» Desmontar las fijaciones v el proysctor (figura 8-6)

» Montar el proyector.

3 Efectuar el reglaje de los juegos antes de apretar

las fijaciones {figura 8-7)

« Al montar, comprobar el funcionamiento eléc-
trico del proyector y efectuar el reglaje.

— RTA n®140 —

FIGURA 8-4

FIGURA 8-5

FIGURA 8-6

FIGURA 8-7
F. Trampilia trasera -
G. Piloto trasero -
H. Lado de carroceria.
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SIN CLIMATIZACION

ALTERNADOR (MOTOR DW1G}

1. Alternador - 2. Correa de accesorios - 3. Soporte supsrior - 4. Capuchones - 5. Rodillo tensor - 6. Dispositivo de tensidn de correa -
7. Soporte inferior - 8. Rodillo guia - 9. Protector de rodiflo - 10. Anillo de centrado.

CON CLIMATIZACION

REGLAJE DE 1L0S FARDS PRINCIPALES

+ Actuar sobre et tornillo (B} para el reglaje vertical
{figura 8-8}.
s Actuar sobre sl tornillo (A) para el reglaje horizontal,

CIESMIONTAJE ¥ MONTAJE DEL
MECANISMO DE
LIMPIAPARABRISAS

DESMGNTAJE
Excepto motor DWIGATED FAP

Nota: Arrancar el motor, v eon coniacto cortado,
dar un impulsc hacia abajo sobre ef mando de
limpiaparabrisas para colocar el mecanismo en
posicion PREENTREGA, un segundo impuiso lo
pondré en posicion de PARC FIJO.

» Desmontar los brazos de limpiaparabrisas.

= Desmontar: {figura 8-18)

- tos tornillos {1} v separar el bocal de llenado de
liquida de freng (2},

- 1a cubierta del motor {segin ecuipo}.

- la caja del filtro de aire (3}

- a carcasa de |a caja de fusibles {4).

- la tapa de la bateriz (5}

- la baterfa.

Miotor DWIDATED FAP

» Desmontar:

- la cubierta de motor, parte superior.

- el embeliecedor del depésito favaparabrisas.

- el filtro de aire {sin desconectar los racores de agua).
- e guardabarros delantero izquierdo.

FIGURA 88

- la caja de bateria.

- latuerca central del soporie de la caja de velocidades.

» Bajar e} conjunte motor-caja para facilitar el paso
del mecanismo limpiaparabrisas.

» Desmontar: {figura 3-17)

- los ¢lips 16).

- el insonorizante (7), desenganchandelo de fa
trampilla de acceso al filtro de particulas.

- los insenorizantes laterales (8}

-los tornillos (9} de! travesafio de la parte baja del
parabrisas.

- ef fravesano (10,

-{os clips {11).

- ia rejifla de salpicadero (12).

- ta parte desmoniabie de la caja de baterfa (13},

Todos tipos

» Desengrapar la brida {14) del cableado {figura 8-18).

« Desmontar los clips {15}, aflojéndolos 2 mano y el
insonorizante {16},

s Desconectar el metor de limpiaparabrisas.

« Con un destornillador, desencajar ia biela {20)
{figura 8-18).

—— RTA n°140 —

» Proteger los soportes superiores de los elementos
portadores delantercs con cinta adhesiva.

= Desmontar fos tornilios de fas fijaciones laterales
{21} v la tuerca central {22} del mecanismo limpia-
parabrisas {figura 8-20).

« Sacar el conector det mecanismo de elevalunas.

+ Separar el mecanismo de los tetones de centrado.
Nota: en las operaciones siguientes, procurar no
tocar el parabrisas con la biela (20} en Ja zona (A)
{figura 8-21).

» Apovyar en (B} y levantar en (C} para pasar el meca-
nismo por encima de ia fijacion {23) del amorti-
guador izguierdo.

= Apovar de nuevo en {B} y pivotar el mecanismo
hacia ta parte delantera (D) para hacer pasar la
harquilla {24} de! mecanismo debaic del parabri-
sas {figura 8-22].

FIGURA 8-16



FIGURA 8-19

« Apoyar en {E} y levantar en (F} para pasar el meca-
nismo por encima de la fijacion (20) del amorti-
guador derecho {figura 8-23).

» Pivotar el mecanismo para separarlo hacia la parte
delantera.

» Desmontar el mecanismo de impiaparabrisas.

MONTAJE

« El montaje se efectia en el orden inverso de las
operacicnes de desmontaje.

Nota: el operador deberéd asegurarse de la colo-
cacidn de los dos tetones de centrado {26} situa-
dos detrds del motor (si no el mecanismo se
monta con riesgo de mal funcionamiento y
puede tocar el parabrisas). Séio palpando a cie-
gas se puede saber si fas tetones estdn en su alo-
jamiento {figura 8-24).

« Montar las fijaciones (21 y 22) del mecanismo.
+ Conectar 1a bateria.
» Arrancar el motor.

« Dar un impulso hacia abajo en el mande de lim-
piaparabrisas para poner el mecanismo en posi-
¢ién PARC FIJO.

« Quitar el contacto.

* Montar los brazos de limpiaparabrisas.

« Efectuar un prueba de funcionamiento.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
MOTOR DE LIMPIALUNETA TRASERA

DESMONTAJE

+ Separar la tapa.

» Desmontar:

- la tuerca y el brazo de limpialuneta.

- el guarnecido intericr.

+ Sacar el conector (4) {figura 8-25)

« Taladrar lcs remaches (5) con una broca de 7.5
mm.

Nota: al desmontar los remaches, proteger fa luneta y
Ia trampilla; limitar 's profundidad del taladro a 15
mm y recuperar los remaches taladrados con trapos
a cada lado del soporte del motor en la frampifla.

- Desmontar el motor de limpialuneta trasero (6).

FIGURA 8-21

FIGURA 822

—RTA n*140 —

FIGURA 8-23

FIGURA 2-25

MONTAJE

s Recuperar los remaches gue han caido en la tram-
pilla para evitar ruidos y retirar los trapos.
Nota: antes del montaje del brazo, hacer funcio-
nar el limpiaparabrisas, poner e COM2000 en
posicién PARQ, vy pasicionar correctamente fa
escobilla en las marcas de la luneta trasera.
= Apraetar la fijacidn,
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LEYENDA ESQUEMAS

BB0O.
BCP3.

BM34.

BSI1.

Coo1.
CAQ0.
CPo0.
CPo1.
Cvoo.

0004.
1010
1020.
1115.
1120
1135,
1150.
1160.
1211,
1215.
1220.
1221.
1240,
1253
1261,
1262.
1283.
1277,

1310.
1312
1313
1316.
1320.
1321
1322
1331.
1332
1333,
1334
1380.
1381,
1352
1353.
1500.
1508.

1508.
1509,

1510.
1514,

1620,
2160,
2110,
2200
2210,
2215,
2300
2340.
2345,
2521,
2522.
2610.
2615,
2630.
2633.
2635.
2636,

ELECTRICOS

Bateria

Cajetin conmutation proteccidn 3 relés.

Cajetin servicio motor 34 fusibles.

Cajetin de servicio inteligente {BSI.

Conector diagnosis.

Contactor antirrobo.

Toma 12V trasera.

Toma 12V delantera.

Médulo de conmutacion bajo volante

(COM2060%}

Cuadro de instrumentos

Motor de arranque.

Alternador.

Captador referencia cilindro,

Captador de picado.

Bobina de encendido.

Unidad de precalentamlento.

Buijias de precalentamiento.

Aforador de carburante.

Electrovélvula de purga canlster.

Captador temperaturs agua motor.

Sonda temperstura gasoil.

Captador temperatura aire admision.

Etectrovalvula EGR

Captador posicion pedal acelerador.

Mariposa moterizada.

Electrovéivuia EGR + mariposa.
lectrovalvuia desactivacion 3er piston

bomba aita presién.

Caudalimetro de aire.

Captador presion aire admision.

Captador régimen motor.

Captador de posicidn mariposa.

Calculador motor.

Captador alta presicn gasoil,

Regulador de alta presion gasoil.

inyector cilindro n° 1.

Inyector cilindre n° 2.

Inyector citindro n® 3.

Inyector cifindro n° 4.

Sonda lambda posterior.

Sonda tambda anterior.

Sonda lambda anterior.

Sonda lambda posterior.

Relé motoventilador

Resistencla dos velocidades

motoventilador.

Relé alimentacion ventilador

velocidad fenta

Relé alimentacion ventilador

velocidad rapida.

Ventilador

Relé alimentacion ventilador

velocidad media.

Captador velocidad vehiculo,

Contactor de stop.

Luces de stop suplementarias,

Contactor tuz marcha atrés

Piloto de marcha atras izq.

Piloto de marcha atrés der.

Conmutador intermitentes emergencia

Repetidor lateral izq.

Repetider lateral der.

Bocina grave

Bocina aguda.

Faro izgquierdo.

Faro deracho.

Piloto tras. izquierdo en carroceria.

Luz matricula derecha.

Piloto trasero derecho en carroceria.

Luz matricula izgquierda.

6005,
6015.
6031.
6032,
50386.
6040.
6045.
6100.
8105.
6131,
5132
5202.
6207.
6212.
6217.
6220.
6222.
6232.
6262.
6410.
6415,
6551
6552.
6562.
6563.
6564,

6565.
6569,

Faro de niebta izg.

Faro de niebta der.

Consola techo + funciones integradas.
Luz de techo trasera.

Luz de cenicero.

Luz espejo de cortesfa conductor.
Luz espejo de cortesfa pasajero
Luz selector de velocidades

Luz maletero {o portdn trasercy.
Contactor luz guantera.
Captador temperatura agua motor.
Contactor nivel de agua motor,
Termocentacto temperatura motor.
Indicador temperatura

+ nivel aceite motor.
Manocontacto de aceite.
Contactor nivel liguido de freno.
Contactor cierre capé

{deteccion capé abierio)
Contactor cinturén de

seguridad conductor,

Captador de lluvia.

Motor limpiaparabrisas.

Bomba lavalunas delanteroftrasero
Motor limpialuneta trasero.
Bomba lavafaros.

Contactor elevalunas conductor
puerta conductor.

Contactor elevalunas pasajera
puerta pasajero.

Contactor efevalunas pasajero
puerta conductor,

Motor + cajetin elevalunas
delantero secuencial pasajero.
Motor + cajetin elevalunas
delantero secuenclal conductor,
Platina mando elevalunas/retrov.
puerta conductor.

Motor elevalunas delantere
{fado zquierdo).

Motor elevalunas delanterc
{lado derecho)

Contactor trasero elevalunas
traserc izquierdo.

Contactor trasero elevalunas
trasero derecho.

Motor + cajetin elevalunas
trasero derecho.

Motor + cajetin elevalunas
trasero izguierde.

Conjuntc cerradura puerta
delantera izquierda.

Conjunte cerradurs puerta
delantera derecha

Conjunto cerradura puerta
trasera izquierda,

Conjunto cerradura puerta
trasera derecha.

Contactor de condenacion puertas.
Conjunto cerradura maleterc.
Emisor alta frecuencia de
condenacién de puertas.
Contactor apertura maletero.
Motores retrovisor izquierdo.
Motores retrovisor derecho.
Médulo cortina airbag derecha.
Méddulo cortina airhag izquierdo,
Madulo airbag lateral

delantero derecho.

Mddulo airbag lateral

delantero izquierdo.

Modulé airbag pasajero delantero.
Médulo airbag conductor.
Conmutador neutralizacién
airbag pasajerc.
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6570.
6573.
6574,
6575.
6576.
7060.

7005.
7010.
7015,

7020.
7106.
7215.
7308,

7308.

7500
7504,
7510,

%11
7512,
7513,
8006.

8007.
8020.
8025,
8030.

8032
8038.
8045.

804e6.

8050.
8085,
8070
8071.
5080.
8088,
8120.
8300.
8321,

8327.
8328.

8410,
8415.
8430.
8435,
8440,
8445,
8602.
8603.
8604.
8605,
8070.

Calculador airbags y pretensores.
Captador satélite delantero izquierdo.
Captador satélite delantero derecho.
Pretensor delantero izquierdo.
Pretensor delantero derecha.
Captador antibloqueo rueda

delantera izquierda.

Captador antibloqueo rueda

delantera derecha.

Captador antibloqueo rueda

trasera izquierda.

Captador antlbicqueo rueda

trasera derecha.

Calculador ABS

Grupo electrchomba direccion asistida
Pantalla muitifunclén.

Contactor de seguridad regulador

de veiocidad {embrague;.

Contactor de seguridad reguladar

de velocidad {french.

Calculador ayuda de estacionamiento,
Altavoz trasero ayuda de estacionamiento.
Captador de proximidad trasero
izquierdo exterior,

Captador de proximidad trasero
izquierdo interior.

Captador de proximidad trasero
derecho exterior.

Captador de proximidad traserc
derecho Interior,

Sonda temperatura evaporador

{si separada).

Presostato.

Compresor aire acendicionado.
Frontal climatizador {si separado)
Sonda de temperatura de

aire habitaculo.

Sonda de temperatura aive exterior.
Captador de luminosidad.

Modulo mande ventilador aire
calefaccion (si separado),

Resistencia velocidad ventilador

(si separado}.

Mator ventilador {si separado).
Motorreductor de trampiila de mezcia.
Motorreductor framplllas entrada de aire.
Motorreductor trampiila de distribucién.
Calcutador climatizacidn

Calefaccicn adicional.

Luneta trasera térmica.

Conmutador asiento térmico conductor.
Relé temporizador asiento

térmico conductor.

Capa calefactable cojin

asiento conductor.

Capa calefactable respaldo

asiento conductor

Autorradio.

Cargador CD

Altavoz trasero izquierdo.

Altavoz trasero derecho.

Altavoz twester delantero izquierde,
Altavoz tweeter delanterc derecho.
Calculador volumétrico alarma antirrobo.
Cenmutador alarma antlrroho.
Captador volumétrico.

Sirena alarma antlrrobo.

Estacion remolgue.

Colores: BA. Blanco - BE. Azul - BG. Beige - GR. Gris
- JN. Amarilic - MR. Marrén - NR. Negro -

OR. Naranja - RG. Rojo - RS. Rosa - VE. Verde -
V1. Violeta - VJ. Verde/amarillo.
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Unidad de servicios motor 34 fusibles (gestion Siemens)
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Mddulo de conmutacién bajo volante (COM2000}




Para reinicializar el indicador de mantenimiento:

- quitar el contacto.

- apretar e boton (1) y mantenerlo apretado.

- dar e! contacto, aparece un «0 » y la llave de mantenimiento desaparece.
- cortar &l contacto.

.

Nota: Desconectar ia baterfa y esperar unos minutos antes de una inter-
vencion en el dispositivo de airbags. Un volante equipado con airbag,
cuando se desmonta, debe almacenarse en un lugar seguro con el
embellecedor central dirigido hacia arriba.

AIRBAG CONDUCTOR
Estd situado en el centro del volante. Es accesible introduciendo un destornilla-
dor por los orificios situados en el lateral del volante.

AIRBAG PASAJERO
Esté situado sobre el salpicaderc frente al pasajerc. Es accesible después del
desmontaje de la guantera.

AIRBAGS LATERALES

Estan situados en el exterior de los asientos delanteros. Precisan fundas espe-

cificas recortadas en el aloiamiento de {os airbags. Son accesibles después de
« un desguarnecido parcial del respaido de los asientos delanteros.

AIRBASS DE CORTINA
Estan situados en el arco de techo a cada lado del vehiculo. Son accesibles después de
desguarnecer fa custodia, el pilar central de carroceria v el montante del parabrisas.

CALCULADOR DE AIRBAG

Estd situado en el habitaculo, fijado debaje de la conscla de suelo detrds de la
palanca de velocidades. Gestiona el disparo de los airbags en funcidn de la velo-
cidad del vehicule v de la intensidad del golps.

Ei captador de aceleracion para disparo de los airhags iaterales esta fijado al suelo
detras del guarnecido del pitar central a la izquierda del asiente conductor.

Conexienade del calculader de airbags

Méduio bajo volante COM23060

Médulo bajo volante COM20G0

Moduio airbag pasajero

Moduio airbag pasajero

Satélite lateral pasajero

Moadulo airbag lateral del. der. parte baja
Satétite lateral pasajero

Satélite lateral pasajero

Satétite lateral conductor

Médulo corfing airbag lfateraf izq.
Maédulo airhag lateral del. izg. parte baja

e W o Ul Wb =

BEGLAS DE SEGURIDAD

CUADRO DE
INSTRUMENTOS

1. Botdn de inicializacién
del indicador de
mantenimiento.

Satéiite lateral conductor

18 Mddulo airbag pasajere

19 Mddulo airbag pasajerc

20 Madulo bajo volante COM2000
2 Médulo bajo volante COM2000
22 Cinturdn pretensor conductor
3 Cinturdn pretensor conductor
24 Cinturén pretensor pasajero
25 Cinturdn pretensor pasajero

30 + protegido por fusible n°12

33 + protegido por fusible n*13
34 Punto de masa

35036 | -
37 Caja de servicios BSI

38adk]| -
47 Caja de servicios BSI

48 |-

4¢ Conmutador neutralizacion airbag pasajero
50 Conmutador neutralizacion airbag pasajero

/
50V OR - /

SITUACION DEL CALCULADOR DE AIRBAG

Para evitar un disparc accidental, esperar al menos 5
minutos después de desconectar la bateria antes de
una intervencion sobre el dispositivo.

No efectuar medicionas eléctricas en los conectores de
airbags o en otro dispositivo de retencion.

Para minimizar el riesgo de disparo prematuro, los air-
bags bajo tension deben ser calocados en bancos de
trabajo unidos a tierra v con 1a carcasa de la guarnicién
dirigida hacia arriba.

Maniputar el mddulo con la mayor precaucion y ase-
gurarse que si, por la razén que sea, el procedimiente
se interrumpe, el airbag de conductor se deposita con
la carcasa de Ia guarnicidn hacia arriba.

Si no se respetan estas reglas se puaden sufrir heridas
graves.

FIGURA $-1

FIGURA 9-2

—— RTA n°140 —



SOVEHIY - U3

CONEXION DEL SISTEMA DE AIRBAGS
Nota: Ef entornio de los airbags y de los cinturo-
nes pirotécnicos debe estar libre, sin objetos ni
ocupantes.

- contacto cortade: montar el conecter del calcula-
dor de airbag.

- conectar el cable negativo de la bateria.

- gn el fado del conductor, con la puerta abierta, dar
el contacto, apartandose de {a zona de disparo de!
médulo del velante.

- comprobar el buen funcionamiento del sistema
con los testigos de averia del airbag.

Nota: Después de haber desconectado la baterfa,

algunos sistemas electrénicos (inyeccion, eleva-

{unas antiatrapamientc..) necesitan un procedi-

miento de inicializacidn; efectuar los procedi-

mientos de inicializacién correspondientes.

DESMONTAJE DEL AIRBAG DE

CONDUCTOR

+ Desconectar la bateria y esperar 5 minutcs.

= Colocar las ruedas en posicion linea recta.

»Hundir un destornillador hacia el centro del
volante en el taladro fado volante (figura 8-1)

» Empuiar los muelles de sujecién {figura 9-2)

» Tirar del maduto.

» Sacar los conectores (1, 2 y 3} y desmontar el
modulo {figura 9-3)

Al montar, encejar bien e airbag aprefandoe encima.

« Efectuar & procedimiento de conexidn del sistema.

DESMIONTAJE DEL CONMUTADOR

Y DEL CONTACTOR GIRATORIO

» Desmontar el airbag de conductor.

» Pasar los conectores a través del taladro del
volante {figura 9-4)

= Desmontar fos tornitlos de la semicarcasa inferior.

+ Aflojar el tornillo de la abrazadera de apriete (4)
{figura 9-5)

« Separar las patas de fijacidn (5) de! conmutador.

« Sacar los conectores.

+ Separar el conmutador,

Para el montaje:

Conmusador de marca Delphi (antes Eaten}

s Apovar en el centro del contactor y alinear las
marcas (3 tridngulos) (figura 9-6}

» Comprobar el posicionado en su alojamiento de fa
pata de ia tapa inferior bajo la columna de direccidn.

= Comprobar el posicionadc de! conector de bocina
en su alojamiento.

Conmutador de marca Valeo {antes Syleal:

= Apovyar en el centro del contactor, girario hasta e! tope.

» Girar el contactor en el otro sentido hasta el tope
y contar €l nimerc de vueltas {5 aproximada-
mente}.

» Girar ef contactor 2,5 vugltas para que &l contactor
esté en la posicidn central.

+ Comprobar el posicionado del conector de bocina
en su alojamiento.

» Comprcbar el posicionado en el alojamiento de fa
pata de la tapa inferior.

» Efectuar el procedimiento de conexidn del sistema.

DESMONTAJE DEL AIRBAG DE

PASAJERO

+ Desconectar la bater{a y esperar 5 minutos.

» Desmaontar el salpicadero.

* Desmontar las fijaciones (1) (figura 9-7)

« Separar el salpicadero y pivotar el modulo {2}
{figura 9-8}

FIGURA 9-3

FIGURA 9-4

FIGURA 9-5

FIGURA 9-6

FIGURA 9-7

—RTA n°140 —

« Sacar los conectores del airbag y guardarle respe-
tando las medidas de seguridad.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
AIRBAG DE CORTINA LATERAL

Evolucion del airbag de cortina lateral {desde
11.2001}

Nota: La direccion de piezas de recambio s6lo
vende fos nuevos airbags de cortina; no se per-
mite mezclar piezas antiguas con las nuevas.

» En caso de sustitucién de un airbag de! mentaje
antiguo, efectuar las modificaciones siguientes.

= Taladrar a 10 mm los agujeros en A.

s Lijar las zonas en A con un disco abrasive para
permitir un buen contacto de masa entre fa tuerca
a remachar v la estructura.

« Remachar las tuercas.

+ Proteger las chapas desnudas con un producto de
cincado electrolitico homolcgado.

« Apretar las fijacicnes de los airbags a 10,5 daNm.

«Con un multimetro, comprchar la masa del
conjunto montado.

« Comprobar si los cableados no quedan peilizca-
dos debajo de una o varias fijaciones del cartucho.
Nota: para modificar 1a longitud del cableadoe de
alimentacion del airbag lateral izquierdo, utilizar
el cofre de reparacidn para cableados eléctricos
aestancos {seccion del hilo 1,0 mm2).

DESMONTAJE

» Aplicar el procedimiento de desconexion del sis-
tema.

= Desmontar el guarnecido de techo

+ Desencajar el clip {1) de la cincha de! montante
empujando hacia abaio v aprovechando la elastici-
dad del materia! sin liegar a romperio {figura 9-11)
Nota: no usar ninguna herramienta ya que se
podria romper fa pieza; utilizar s6lo ias manos.

= Retirar los separadores (2) de las empunaduras de
suiecidn (no son simétricas, atencién al montar).
Nota: en el lado del conductor, ef separador estd
atorniliado.
Nota: los separadores no pueden retirarse sin
romperse; es necesario sustituirios.

» Sacar el conector (3) del generador de gas.

« Desmontar las fijaciones (4) del generador de gas.

« Retirar las orejas de prefijacion del airbag 2 la
estructura en A,

« Retirar el médulo.

MONTAJE

« Con la bateria desconectada:

- sustituir los separadores.

- poner una tirs adhesiva doble cara en el dorsc de
cada distanciador sobre el airbag.

- colocar el generador de gas y pre-fijario sobre &l
esparrago trasero,

- enganchar la oreja trasera.

- encajar ¢l separador trasero.

- enganchar las dos orejas centrales con cuidado
de posicionar bien el airhag encima del desviador
del pilar central.

- encajar el separador delantero.

- comprobar que &l airbag no esté retorcido.

- retirar la proteccion del adhesive doble cara y
aplicar contra la estructura.

- fitar el generador.

- montar el conector sobre el generador.

- colocar deticadamente el clip en el montante,



» Ei resto del montae se efectia en el orden inverso
del desmontaje,
» Aplicar ef procedimiento de conexién del sistema.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
SALPICADERO

OPERACIONES PRELIMINARES

+ Echar hacia atras los asientos al maximo.

+ Desconectar ta bateria y esperar 5 minutos.
+ Colocar las ruedas en posicion linea recta.

DESMBNTAJE DELDS GUARNECITOS DE MONTANTE

* Desmontar |z junta de puerta en el montante.

+ Desengrapar el guarnecido de montanie tirando
hacia el interior con precaucién.

« Separar el guarnecido comenzando por arriba.

» Desmontar el guarnecido.

DESMONTAJE DEL FRONTAL CENTRAL INFERIOR

Y DE LA CAJA DEL CENICERD

+ Desmontar la radio.

+ Desmontar el cargador de CD o la caja I1SO.

« Desmontar el cenicero.

» Desmontar tas 2 fijaciones del embellecedor de!
mande de calefaccion-ventilacion (figura 9-12)

+ Desmontar el guarnecido de goma de [a bandeja
central.

+ Desengrapar el fuelle de la palanca de velocidades
empujando hacia la parte trasera las patas plast-
cas situadas en la parte delantera (figura 9-13).

» Desengrapar ia parte supericr del frontal central
inferior.

» Pasar el fuelle de la palanca de velocidades a tra-
vés del frontal.

« Desmontar el fronta! central inferior.

= Separar la iluminacion de cenicero,

« Separar la caja del cenicero.

DESMONTAJE DE LA CONSOLA CENTRAL

» Desmontar las 2 fijaciones superiores de la
consola central {figura 9-14}

= Desmontar {a tapa inferior del freno de estacions-
miento.

» Desmontar la fijacion debajo del apoyo de goma
{tigura 9-15)

» Desmontar el interruptor de desactivacién de los
airbags.

» Levantar la consola para sacar el conector de fa
toma de 12 V bajando la palanca dei freno de esta-
cicnamiento.

* Desmontar la consola separandola hacia atras v
de la palanca del freno de estacionamiento.

DESMONTAJE DEL FRONTAL CENTRAL SUPERIOR
+ Desmontar los 2 tapones 0 conmutadores super-
iores |aterales,

FIGURA 9-8

FIGURA 9-9
Evoiucién de los airbags laterales, con una modificacién
de sus fijaciones sobre la carroceria -
1. Antiguo montaje - 2. Nuevo montaje.

FIGURA 9-10.
Airbag tateral -
A, Nuevas fijaciones - B, Fijaciones antiguas.

FIGURA 9-11

FIGURA 9-12
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» Desmontar las 4 fijaciones del frontal central
[figura 9-16}

» Separar el frontal central.

* Desengrapar la brida de cableado situada scbre
{as salidas de ventitacien.

» Sacar los conectores.

+ Desmontar el frontal central superior.

DESMONTAJE DEL CUADRO DE INSTRUMENTOS

« Separar ligeramente fa parte baja del cuadro con
una espatula plastica.

+ introducir 2 varillas en los teladros de la visera del
cuadro de instrumentos (figura 9-17)

« Empujar las varillas hasta desbloguear los muei-
les de sujecion del cuadro.

+ Tirar de los dtiles de extraccion para separar el cuadre.

« Desmontar e cuadro.

DESMONTAJE DE LA PANTALEA MULTIFUNCIONES

» Desengrapar la pantalla multifunciones pivotando
hacia arriba {figura 9-18}

» Sacar el conector.

« Quitar la grapa de sujecion del cableado.

» Desmontar la pantalla multifunciones.

FiGURA 9-13

FIGURA 9-14

FIGURA 9-15
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FIGURE 9-16

FIGURA 2-17

FIGURA 3-18

FIGURA 2-18

DESMIDNTAJE DE LA GUANTERA

 Desmontar la salida de ventilacion lateral derecha
con una espatula pléstica colocada debajo de ia
salida de ventilacion {figura 9-19%

+ Pasar la mano por el taladre de {a rejilla y separar
el clip superior de la tapa lateral de fijacion de sal-
nicadero.

= Continuar desengrapando !a tapa lateral derecha y
desmontarla.

» Abrir 1a guantera.

» Desmontar el rodilic amortiguador aflojande i
tornillo Torx del eje del roditlo tensor.

+Tirar de la carcasa para desengrapar las bisagras
del salpicadero.

« Desmontar fa carcasa de guantera.

» Desmontar las 3 grapas {figura 9-20)

= Desmontar ¢l guarnecido.

« Desmontar la luminacion.

« Desmontar el tapdn de refrigeracion.

= Desmontar las grapas.

» Desmontar ias fijaciones debajo de {a guantera.

» Tirar del fondo de la guaniera para desencajario.

+ Separar la guantera.

FIGURA 9-20

FIGURA 9-219

FIGURA 9-22
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FIGURA 9-23

£

FIGURA 9-24

DESMONTAJE DEL SALPICADERD

« Desmontar las salidas de ventilacion laterales por
debajo.

« Desmontar la tapa de la caja de fusibles y el guar-
necido debajo de la columna de direccidn desen-
cajandolos de la parte superior y pivotando,

= Girar cuarto de vuelta las fijaciones {1} del BSI
{figura 9-21)

* Separar 1as lenglistas {2} y bascular el calculador
de habitaculo.

* Sacar los conectores (3).

» Separar el conector de diagndstico.

« Sacar &l conector da reglaje de aftura de faros.

« A través de las salidas de ventilacién laterales,
separar el clip superior de las tapas laterales de
fijacion de salpicadero.

« Desmontar las 4 fijaciones del frontal de mando
de calefaccidn-climatizacion {figura $-22)

» Desangrapar la platina hacia el interior dei salpi-
cadero.

« Desmontar las 2 fijaciones del travesano de salpi-
cadero sobre el climatizador ifigura 2-23L

= Separar ol cableado del climatizador al salpicadero.

+ Desmantar ias grapas.

» Desmontar los guarnecidos debajo del salpica-
dero.

» Desmontar las filaciones de las tapas laterales de
consola central {figura 9-24)

» Desmontar los tetones.

» Desmontar los placas laterales de consola.

« Separar el cableadc de la grapa.

= Desencajar v desmontar los conductos {1y 2}
{figura 3-25}

= Desrontar ios dos tornitlos de masa (4} situados
& derecha e izquierda de los cables de mando de
velocidades.

» Sacar e conector {3}.

» Desmontar la fijacién inferior det refuerzo sobre &l
tGnel {figuras 9-28).

» Desmontar las 2 fijaciones inferiores {figura 8-27).

« Sacar los 2 conectores del refuerzo.

+ Desengrapar fos conectores.



+ Desmontar las 4 fijaciones de la columna de direc-
cién sobre el travesano de salpicadero v la fijacion
(1) del travesafo de salpicadero situada al fondo
del alojamiento del cuadro (figura 9-28)

* Desmontar |a tapa superior (2},

» Desmontar el tornillo Torx situado en el hueco de
la pantalla multifunciones {figura 9-29}.

« Desmontar 1as 4 fijaciones laterales de! travesafio
de salpicadero scbre la estructura {figura 9-30).

* Levantar &l salpicadero para liberarlo de los teto-
nes de centrado.

» Sujetar la columna de direccion.

« Desmontar el salpicadero por la puerta del
conductor.

Al montar, respetar los puntos siguientes:

- retirar la junta situada a lo largo del parabrisas y
colocarla sobre ¢l salpicadero,

- comprobar el recorride correcto de los cableados.

- comprobar ta posicidn correcta de los conecteores,

- posicionar el saipicadero en sus tetones de cen-
trado.

- comprobar la presencia de la tapa superior de la
columna de direccion.

- comprobar que la columna de direccién esta hien
encajada per su parte inferior antes de apretar los
4 tornitlos.

- comprebar que las patas inferiores del mando de
la climatizacion estén bien posicionadas.

- alinear la marca del cubo del volante y la marca
de las estrias de la columna de direccién.

FIGURA 9-30

FIGURA 9-25

FIGURA 9-26

—— RTA n°140 —

FIGURA 9-28

FIGURA 9-29

FIGURA 9-27

SALPICADERO

1. Salpicadero - 2. Rejiila de altavoz
- 3. Rejilla de ventiiacién -

4. Tapones - 5. Junta -

8. Inscnorizante -

7. Enclavamiento - 8. Carcasa -

9. Guantera - 10. Fuelle - 11. Base -
12. Consola - 13, Tapa entrada -

14. Guarnecido - 15. Cenicero -

16. Conducto de aire - 17. Soporte -
18. Frontal - 18. Guantera central -
20, Guarnecido - 21, Trampilla -

22. Visera.
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El Peugeot 307 puede estar equipado con un conjunto calefaccién-ventilacién
cldsico con trampilla de reciclaje de aire eléctrica o manual, con una climatiza-
cion manual 0 una climatizacién regulada.

En la climatizacién no regulada, ia conexion del compresor es gestionada en
funcion de la demanda del conductor, de las condiciones de funcionamiente del
motor y del vehiculo, por la caia de fusibles de habitdculo junto con el calcu-
fador motor.

La climatizacién automatica utiliza un calculador, incorporado al blogue de
mandos del salpicaderc. Comanda los diferentes actuadores de fas trampilias
de aire, mientras que &l compresor esta pilotado por la caja de fusibles de habi-
taculo vy el caiculador de gestidn motor.

COMPRESOR

Marca:; Sanden

Tipo: SD7V16 {motor DW)
Entrehierro compresor: 0,4 a 0,8 mm

Conexionado del calculador de climatizacidn

Conectoer negroe 18 vias

1 Servomotor trampilia de distribucion de aire
2 Servomotor trampilla de mezcla de aire
3a6 -
7 Sonda de temperatura aire habitaculo
B8 -
g Maduto mando ventilador
10 Servomotor trampilia entrada de aire
11 Sonda de temperatura agua
12 Sonda de temperatura aire habitéculo
13114 -
15 Sonda de temperatura aire habitaculo
16 -
17 Sonda de temperatura agua
18 Sonda de temperatura aire habitdcule
Conector blance § vias
12 -
3 Servomotor trampilla mezcla,
servomotor trampilla entrada aire
4 Servomotor trampilia mezcla,

NOQIDVZILYINITD -

servomotor tframpilla distribucion
5 Servomotor trampifla mezcia,
servometor trampiila entrada aire
8 Servornotor trampiila mezcla,
servomotor trempilla entrada aire

Conector gris 6 vias

Calculador climatizacién

Caleulador climatizacién
Caloulador climatizacidn

Calculador climatizacién

G O B R DO

Conector negro 6 vias
+ fusible n® 24

Cuadro instrumentos
Cuadro instrumentos

Punto de masa

=33 L e

Consumibles

FILTRD BE HABITACULD

Se sitla en el compartimento motor, debajo de la rejilla de salpicadero, detras
det insonorizante v la carcasa del filtro.

Cartucho filtrante: sistema KOMO

Periodicidad de mantenimiento: cada 30000 km o cada 2 afos.

FLUWDO FRIGORIGEND
Capacidad: 585 = 25 gramos.
Preconizacion: R134a.

LUBRICANTE DE COMPRESTR
Tipo de aceite; SP16
Capacidad de aceite; 135 £ 15 cm3.

L

i
¢
1

SITUACION DE LAS CONEXIONES
DEL CLIMATIZADOR.

— RTA n°140 —



SUSTITUCION DEL FILTRO DE AIRE

DE HABITACULO

+ Levantar los tetones centrales {1} y retirar las
grapas (2} (figura 10-1).

* Bajar el insonorizante, y retirario de los enganches
{3} {unc a cada lado de la carcasa del filtre de aire
de habitaculo}.

» Acceder al filtro tirante de la empunadura (4) de la
carcasa (figura 10-2).

Al montar, cclocar el filtro con su flecha {5) orien-

tada hacia abajo y la indicacion arriba/abajo (6)

legible {figura 10-3)

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
GRUPO DE CLIMATIZACION

DESMONTAJE

* Vaciar:

- el circuito de climatizacién.

- el circuito de refrigeracion motor.

+ Desmontar el salpicadero.

« En el compartimento motor: (figura 16-4)

- desmontar los tornitlos (1).

- aflojar algunas vueltas ia fijacion (2).

» Sacar el conector (3) {figura 10-5).

+ Desmontar los tornilios de fijacion (4 y 5.

« Tirar del grupo climatizador hacia atras para sepa-
rarlo de los tetones de centrado.

« Desconectar el tubo de evacuacion de agua
situado debaic del grupo climatizador,

+ Desmontar el grupo climatizador.

MONTAJE

+ Presentar el grupo climatizador en su alojamiento,
Nota: conectar el tubo de evacuacion de agua (6)
{figura 10-6}.

« Posicianar el grupo climatizador con el centrador
{7} tfigura 10-7).

£l resto del montaje se efectda en el orden inverso

det desmontaje.

« Llenar:

- el circuito de refrigaracion motor.

- &l circuito de climatizacion.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
VENTILADOR DE CALEFACCION

DESMIONTAJE

» Desmontar ef guarnecido {1) debajo de! salpica-
dero {figura 10-8).

« Desmontar las fijaciones (2).

+ Desmontar las tapas (3 y 4},

« Desmontar el clip de seguridad gue bloguea sl tor-
nillo {5} {figura 10-9).

Nota: bloquear el antirrobo de direccion, con las
ruedas en linea recta {no volver a desbloqueario
hasta que &l tornillo {5} esté colocado).

« Desmontar &l torillo (5)

= Bascular la rétula (6) hacia (A) para separarla.

+ Sacar los conectores (7) {segin equipo) (figura 10-10).

» Desengrapar e} conector (8) del salpicadero.

» Desbloquear el ventitador {9) girando en el sentido
horario.

» Tirar del ventilador (8} v desmontaric del salpica-
dero (figura 10-11).

Al montar, comprobar el funcionamiento del ven-

tilador.

FIGURA 106

FIGURA 1041

FIGURA 10-3

FIGURA 10-4

FIGURA 105

——— RTA n°140 ——

FIGURA 10-7

DesmONTAJE Y WIONTAJE DEL
RADIADOR DE CALEFACCION

BESMONTAJE

* Vaciar el circuito de refrigeracién,

+ Desmontar la sonda de temperatura.

+ Desmontar el guarnecido (1) debajo de! salpica-
dero {figuea 10-12).

« Desmontar las fijacionss {2}.

« Desmontar las tapas (3 v 4.

+ Desmontar la cubierta superior del motor vy &l
canducto de entrada de aire.

s Estrangular fos manguitos (5) {figura 10-13}.

= Desmontar fas fijaciones {6} (figura 10-14).

» Colocar un recipiente debajo de los racores del
radiador.

* Separar et radiador {7} en la direccidon A, sepa-
rando las patas (8).
Nota: af sacar ef radiador de su alojamiento, las
tuberias de entrada vy salida de agua se desaco-
plardn solas.

« Desmontar el radiador de calefaccion.

Al montar, no deteriorar las aletas del radiador,
efectuar el lenado y la purga del circuito de refrige-
racion.

FIGURA 10-8

7

2
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FIGURA 10-9

FIGURA 10-10

FIGURA 10-11

DesMONTAJE ¥ MONTAJE DEL
COMDENSADOR

DESMONTAJE
Nota: después de desconectar las tuberias def
condensador, taponarlas herméticamente.

s Proceder ai vaciado del circuito de ¢limatizacién

con una estacion apropiada.

« Desmontar fa caja def filtro de aire.

«Desmontar las fijaciones (1) del conjunto
radiador/condensador Higura 10-15).

= Desmontar las grapas (2).

+ Desmontar las fijaciones {3).

« Quitar las fijaciones de los conductos de climati-
zacion, y desconactarlos.

» Empujar el radiador hacia la parte trasera.

« Desmontar et condensador

Al montar, sustituir las juntas tricas de las tube-

rias y lubricarias con aceite de compresor.

«1a cara de apoyo (A} de la brida debe estar en
contacto con fa cara de apoyce (B) del condensador
antes del apriete de la tuerca (figura 10-16}

« Proceder al llenado del circuito de ¢limatizacion.

FIGURA 10-15

FIGURA 1013

FIGURA 10-16

FIGURA 10-14

DESMONTAJE ¥ MONTAJE DEL
EVAPORADOHR

DESMONTAJE

« B desmontaje del evaporador precisa el desmon-
taje previo de! biogue de climatizacion.

= Sacar los conactores (1) {figura 10-17} del ido
ventiador.

» Desmontar la fijacion {2).

» Separar el cableado eléctrico de sus guias.

« Desmontar las fijaciones {3) v a continuacidn
retirar la carcasa (4) {figura 10-18).

- Retirar las grapas de unidn {5) de las semicar-
casas.

« Despegar la espuma en fa vdlvuia de expansion.

= Abrir el blogue de climatizacidn.

= Pivotar el evaporader y desmontarlo.

Al montar, no deteriorar las aletas del evaporader.
« Sustituir y lubricar con aceite para compresor las
juntas de las tuberfas.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
COMPRESOR DE CLIMATIZACION
(morores DW10)

DESMONTAJE

« Yaciar el circuito de climatizacion.

» Desmontar el insonarizante debajo del motor y el
guardabarros derecho.

— RTAR°140 —

1 2

FIGURA 10-17

FIGURA 10-18

» Desmontar |a correa de accesorios actuando sobre
el rodillo dindmico hasta poder introducir un
pasador de 4 mm en & taladro {A} {figura 10-21).

- Lag marcas del rodillo tensor permiten el contro
de estiramiento de la correa; la coincidencia de las
marcas {D vy B} implica su sustitucidn (apriete del
tornilio {1} a 4,5 daNm)

= Desmantar las tuercas (2) {figura 10-22).

» Desconectar los racores de entrada (3) y de salida
{4) del comprasor.



Nota: taponar rdpidamente y de manera estanca
las entradas y salidas del compresor y las tube-
rias.

» Desmontar los dos torniflos {5},

« Desconectar la alimentacion eléctrica del com-
presor.

« Desmontar: {figura 10-23)

- ios dos tornillos {6},

- el compresor de climatizacién {7).

BAONTAJE
« Comprobar la presencia de los dos separadores
abiertos {8 y 9) {figura 10-24).
Nota: fas tuercas antirotacion {10} fijan el com-
presor por la parte trasera.

+ Montar el compresor respetando el orden de la
tornitleria v los separadores.

» Apretar primero los tornillos lado polea de
cigiienal a 4,0 daNm y después los tornillos lado
filtro de aceite a 4,0 daNm

» Conectar |a alimentacion eléctrica del compresor.
Nota: monfar junias nuevas, lubricadas con
aceite para compresor.

+ Apretar las tuercas (2) a 2,5 dalNm

« Montar la correa acabando por el rodillo guia.

 Desmontar el pasador de retencion del rodillo.

« El resto del montaje se efactia en el orden inverse
det desmoniaje.

+ Llenar el circuito de climatizacion.

« Comprobar el funcionamiento del circuite de cli-
matizacion.

FIGLIRA 10-21
A, Taladro de fijacion - B. Marca de control de estiramiento
de corraa (fija sobre motor) - C. Marca de estiramiento
nulo - D. Marca de estiramiento maximo.

FIGURA 10-23

-2

FIGURA 10-22

Climatizacién
automatica L

CALEFACCION ~ VENTILACIGN - CLIMATIZACION
1. Conjunto de climatizador - 2. Ventilador de aire - 3. Resistencia - 4, Filiro de polen - 5. Tapon del filtro de polen - 8. Conducte de aire -
7. Caia da entrada - 8. Bomba de entrada -8, Radiader de calefaccién - 10. Tuber(as - 11. Manguito - 12 v 13. Caja repartidora - 14. Mando de climatizador - 15, Cables.

—— RTA 140 —
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Pesos (kg)

Version En vacio én orden de marcha. | Total méax. autorizado en cargal’ - Total rodante autorizado Remoliue sirt frenos

14 HD! 3/5 puertas 127 1636 2836 635
14 HDY break ..... 1332 1800 2900 665
2.0 HDI 80 CV 3/5 puertas 1338 1760 3060 655
2.0 HDI 110 CV 3/5 puertas.. 1371 1736 3136 685
2.0 HDI 90 CV break .. 1403 1960 3400 700
2.0 HD! 110 CV break 1434 1950 3450 715
SW 2.0 HDI 80 CV.. 1465 1984 3484 -

SW 2.0 HDE 110 CV... 1486 2016 3516 745

PARACHOOQUES DELANTERC
1. Absorbedor- Z. Rejilla de radiador. 3. Parachoques.
4. Soporte fateral de parachoques. 5. Espoiler.
B. Proteccién de parachogues. 7. Calandra.
8. Anagramsa.

DESMONTAJE DEL PARACHOQUES

DELANTERO

» Desmontar las 6 grapas (1) de fijacion superior det
parachoques {figura 11-1).

»En ambos lados, desmontar los tornillos (2) de
fijacion latersl del parachoques {figura 11-2).

» En ambos lados, desmontar los clips {3} (figura 11-3).

¢« Desmontar los clips de cuarto de vuelta (4).

= Separar el parachoques hacia adelante desengan-
chandolc debajo de ias aletas.

DESMONTAJE DE UNA ALETA

DELANTERA

+ Dasmontar los tornillos de cuarto de vuetta (1} de fija-
citn superior sobre la alsta tfigura 11-4}.

+ Desmontar {os tres torniflos de fijacion {2} de Iz aleta
ai pilar.

= Desmontar los dos tornillos de fijacion [3) de la aleta
a la talonera.

» Desmontar el clip (4.

« Desengrapar la aleta en {A).

* Desconectar e intermitenie de aleta (5},

« Desmontar la aleta.

FIGURA 111

FIGURA 11-3

e RTA D°140 —

FIGURA 11-2

Al montar, comprobar los juegos antes del apriete
definitivo ce las fijaciones.

DESMONTAJSE DE UNA PUERTA

DELANTERA O TRASERA

¢ Desconectar la bateria.

= Desmontar el tornillo de fijacion (1) del limitador
de apertura sobre &l pilar de carroceria.

= Desmontar los clips {2} de los sies de bisagras.

» Sostener la puerta y desmontar los efes de bisagra (3).

s Sacar el conector (4},

+ Desmontar !a puerta.

DESMONTAJE DE UN GUARNECIDO

DE PUERTA DELANTERA

« Desengrapar la tapa superior {1} {figura 11-8).

= Desmontar los tres tornillos {2) de fijacion del
guarnecido,

» Desmentar el tornilio 13} y desmontar la platina (4},

« Desengrapar el embellecedor de la empufiadura
{5} de apertura interior de puerta.

+ Desengrapar el guarnecido comenzando por
ahajo, v sacarlo por arriba.

DESMONTAJE

DELANTERA

» Desmontar ef guarnecido de puerta.

» Mover la luna para tener acceso a los dos tornillos
de fijacian (1), y desmontarlos [figura 11-7).

s Tirar de la luna hacia arriba y sacarla por el exte-
rior de la puerta.

DE UNA LUNA



DESMONTAJE DE UN MECANISMO

DE ELEVALUNAS DELANTERO

+ Desmontar la luna.

= Sacar los conectores 2} del motor de elevalunas.

« Desmontar los tres tornillos {3} de fijacion del
motor de elevalunas.

» Taladrar ef remache (4).

» Separar ef mecanismo de elevalunas.

DESMONTAJE DE UNA GUARNE-

CIDO DE PUERTA TRASERA

* Desengrapar el embellecedor de la empufadura
{1} de apertura interior de puerta (figura 11-8).

PUERTA TRASERA

FIGURA 11-4

FIGURA 11-6

FIGURA 11-7

— RTAN°140 —



FIGURA 11-2

+ Desmontar ol tornilio (21

= Desmontar ¢! tarnillo {3} de fijacién del guarne-
cido de puerta.

* Desengrapar el guarnecido comenzando por
abajo, y sacarlo por arriba.

DESMONTAJE DE UNA LUNA

DESLIZANTE

» Desmontar el guarnecido de puerta.

« Bajar la luna para acceder a sus fijaciones.

» Desmondar los dos tornillos {1} de! patin {figars 11-8).

s Retirar el patin.

= Desmentar los dos tornillos {2) de fijacion de la
{una.

* Sacar la funa por el exterior de ia puerta.

DesMONTAJE DE UN MECAMISMO

DE ELEVALUNAS

» Desmontar el guanecidc de puerta.

» Desmontar fa funa deslizante.

» Taladrar los 4 remaches (3) de fijacién del meca-
nismo de elevalunas.

« Sacar el conector {4} del mecanismo de slevalunas.

= Separar ef mecanismo de slevalunas.

DESMONTAJE DEL PARACHOQUES
TRASERC {3 ¥ B pusrTAS)

« Desmontar el piloto trasero.

«En ambos lados, desmontar las 2 grapas (1 de
filacion infarior del guardabarros {figura 11-10).

» Desmontar el tornilic de fjacién inferior {2) del
parachogues.

+ En ambos lados, desmontar la grapa {3} de fijacion
del guardabarros ifigura 11-11)

« En ambos lados, separar los guardabarros para
desmontar el tornillo de fijacion lateral {4} del
parachoques (gura 11-12}.

» Desmontar la grapa de fijacién superior {5} del
parachoques {figura 11-13)

» Desmontar el tornillc de fijacion superior {6) del
parachogues.

+ Desengrapar el parachoques en los pasos de rueda.

« Desmontar el parachogues tirando hacia atrés y
sacando ios conectares (7) de las luces de matri-
cula (figura 11-14).

DESMONTAJE DEL PARACHOQUES
TRASERC (BREAK)

= Desmontar el piloto trasero.
« Desmontar la grapa {1} y la tuerca {2) de fifacion
inferior del guardabarros {figura 11-15).

» Desmontar Jas grapas (3) de fijacidn inferior del
guardabarros {figura 11-18).

« Desmontar los tornitlos de fijacion inferior (4) del
parachoques.

« B ambos lados, separar los guardabarros para
desmontar los dos tornillos de fijacion lateral {3}
del parachoques {figura 11-17)

» Desmantar el tornillo de fijacidn superior (6) del
parachogues {figara 11-18}

» Desengrapar ef parachoques en los pasos de
rueda.

= Desmontar ¢l parachoques tirando hacia atrés.

FIGURA 11-10

FIGURA 11-11

—— RTA R°140 —

FIGURA 11-8

FGURA 11-12

FIGURA 11-13

FIGURA 11-14



Puerta delantera Puerta trasera

Berlinabpy
break

MECANISMO DE APERTURA DE PUERTA
1. Empufiadura de apertura extericr. 2. Soporte de empuniadura de apertura exterior. 3. Tapa anti-intrusién. 4. Soporie cable de mando. 5. Soporte cable de mando.
6. Empunadura de apertura interior. 7. Embellecedor de empufadura de apertura interior. 8. Cable de mando. §. Cerradura. 10. Gancho.

FIGURA 11-18

FIGURA 11-18 FIGURA 1117

FIGURA 11-18
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LUNAS ¥ MECANISMO DE
ELEVALUNAS
1. Junta de patin. 2. Deflector.

3. Burlete interior, 4. Burlete
exterior. 5. Patin. 8. Mecanismo de
elavatunas. 7. Luna. 8. Motor de
elavaiunas. 9. Platina conmutador
de elevalunas. 10. Mecanismo de
elevalunas eléctrico. 11. Mecanismo
de elevalunas manual.

12. Manivela de efevaiunas.

Parachogues
tras. berlina

PARACHOOQUES TRASERD
1. Proteccion de parachogues.
2. Tapon anitla de remolcado.
3. Parachogues.

4. Entrada de maletero

Parachogues
tras. break

—— RTAN°140 —



PEUGEOT 307

Los valores de tiempos estan expresados en horas y centésimas de hora y son de origen fabricante.
Estos tiempos corresponden a operaciones efectuadas segdn la documentacion técnica, en vehiculos con mantenimiente adecuado
y utilizando piezas de recambio originales

ABREVIACIONES

CAL ... CALAR DPR ... DESMONTARAMONTAR Y SUSTITUIR PG L MO COMUNICADO RFE ....ESTANQUEZAR

CAL ... .CALAR DPRG .. DESMONTAR/MONTAR ¥ AJUSTAR H NLA .. LMPIAR BMP ... .BUSTITUIR

CBA .. .CONTROLAR EN BANCO EQ ..... EN EQUIPAMIENTO NRE ... .LIMPIAR-REGULAR RPP ... .LLENAR Y PLURGAR

CIR ... .CONTROLAR Y AJUSTAR EQU ... .EQUILIBRAR NET ....LIMPIAR FTN . HACER NIVEL

CHRG ... CARGAR/RECARGAR ESS . .PROBAR os . OPERACION SUPLEMENTARIA [ . St VA EQUIPADO BE

COH ... CONSUMO ACENTE GRH ... .ENGRASAR POS ... .COLOCAR TAN ... CHEQUEAR

GCO ... CONTROLAR/COMPLETAR iNl . INECIALIZAR PUR ... PURGAR TVR . TRASVASAR

CTE ....CONTROL ESTANQUEIDAD iR . LEER REC ... .RECTIFICAR ViR L.l VACIAR Y LLENAR

CTL ....CONTROLAR AP L .. PONER A PUNTO REG . ...REGULAR VRP . VACIAR, LLENAR Y PURGAR

DEA ... .BEFARAR Y ACOPLAR MEL ... ALINEAR RES ... BEAPRETAH VRR . VACGIAR, LIMPIAR Y LLENAR

CHE ... .DESNUDAR ¥ COMPLETAR MMC .. CONTROL SOBRE MARMOL RET ... .REACONDICIONAR Yo oL COMPRENDE

DPQO ... DESMONTAR Y MONTAR MSK . PONER SOBRE MARMOL REY . ...REVISION YRR . MAGIAR, LIMPIAR Y LLENAR

Operacion 1.4 Hdi 2.G Hdi 90 CV 2.0 Hd: 170 ¢V

Grupc motopropulsor DPO 6.10 7.60 8.40
Motor BPO 6.70 8.20 9.00
Motor RMP 11.80 14.20 15.00
Motor RET 18.70 20.70 21.50
Tren alternativo
Cigliefial DPR 11.10 16.50 17.30
Retén delantero ciglienal RMP 3.10 3.60 3.60
Retén trasero ciglefal RMP 5.60 5.80 5.80
Culata
Culata DPGC 9.60 11.00 11.00
Culata RMP 13.80 13.90 13.9G
Distribucion
Correa distribucion BPO 2.80 3.30 3.30

0S. Roditlo guia RMP 010 - -

08S. Roditlo tensor RMP 0.10 - -
Arbol de levas DPR 5.50 4.70 4.8C
Alimentacion
Depdsitc combustible DPO 210 210 210
Bomba afta presicn RMP 4.00 2.60 2.60
Inyectores RMP 3.50 1.20 1.20
Depdsito aditivo FAP DPR - - 0.90
Inyector aditivo FAP DPR - - 0.70
Rampa comin DPR 3.50 1.60 1.60
Colector admision DPO 1.40 4.00 4.60
Turbocompresor DPR 1.30 3.60 4.90
Escape
Colector escape PR 1.50 4.50 5.00
Catalizador DPR 0.60 - -
Escape completo DPR 0.90 0.70 6.80
Lubricacion
Carter aceite DPO 1.3G 1.50 1.70
Caérter aceite (con ciimatizacion) DPO - 2.40 -
Bomba de aceite DPR 5.2¢ 4.80 5.00

— RTA n*140 ——
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Operacion 1.4 Hei 20Hdi 90 CV | 2.0 Hdi 110 CV
Bomba aceite (con climatizacion) DPR - 5.60 -
Refrigeracion
Radiador motor DPR 1.20 1.30 1.30
Bomba de agua DPR 410 4.20 4.20
Caja termostato DPR 2.30 2.70 2.70
Termostato BRMP NC NC NC
Soportes grupo motor-cambio
Soporte derecho motor DPR 0.4C 0.5 0.50
Soporte traserc de motor DPR 1.40 1.70 1.7C
Soporie izguierdo caja DPR 0.40 0.80 0.80
Silentbloc izquierdo caja DPR 0.40 0.70 0.70
EMBRAGUE
Mando de embrague
Horquilla y ccjinete embrague DPR 5.00 5.00 5.00
Cilindro mando embrague DPO 1.00 1.00 1.00
Cilindro receptor embrague DPO 0.90 0.9¢ 0.90
Mecanismo de embrague
Embrague RMP 5.10 5.10 5.10
_CAJA DE VELOCIDADES
Cables mandc cambio DPR 1.60 1.60 1.60
Palanca mande cambio DPR 0.60 0.60 0.60
Caja de velccidades DPO 4.80 4.80 4.80
Caja de velocidades RET 8.30 8.30 8.30
OS. Diferenciat BET 1.50 1.50 -
Transmision completa izquierda DPR 1.10 1.10 1.10
Transmisién compieta derecha DPR 1.20 1.20 1.20
Transmisiones completas (dos) DPR 1.60 1.60 1.60
Bicletas de direccion {dos) DPO 1.40 1.40 1.40
Volante/Columna
Voiante con airbag DPR .30 0.30 0.30
Bombin antirrobo de direccidn DPR 0.50 .50 0.50
Bombin antirrobo de direccion + bombines puertas DPFR NG NG NC
Cremallera
Cremallera completa asistida DPR 1.6C 1.60 1.60
Asisternicia
Bomba direccion asistida DPR 1.80 1.60 1.60
SUSPENSION DELANTERA
Tren delantero (dos semirenes; DPO 2.80 2.80 2.80
Suspension delantera
Conjunto Mc Pherson delantere (unc) DPR 1.50 1.50 1.50
Conjunto Mc Pherson delantero (los dos) DPR 2.70 2.70 2.70
Rodarniento cubo delantero RMP 1.80 1.80 1.80
Dos rodamientos cubo delanterc RMP 3.20 3.20 3.20
Barra estabilizadora delantera DPR 0.60 0.60 0.80
TRENTRASERD
oﬁiguartraserc (no) o DPR 0.60 0.60 0.60
Dos amortiguadores fraseros DPR 1.00 1.00 1.00
Cubo trasero {(uno) DPR 0.80 G.80 0.80
Cubos trasercs {dos) DOPR 1.40 1.40 1.40
Tren trasero DPO 1.70 1.70 1.70
Barra estabilizadora trasera DPR NG NC NC

—— RTA 0140 ——




:rcwto de freno
Circuito de freno
Frenos delanieros

Discos de frenos delant. {dos)

Juego pastillas de freno delantera
Frenos traseros

Discos de frenos traseros (dos}
Juego pastillas de frenc trasero
Mando

Bomba principal de freno

Servofreno

Sistema de frenado ABS

Blogue hidraulico ABS

Freno de estacionamiento

Cables secundarios frene mano {unc)

Cuatro ruedas
Cuatro ruedas

Circuito de climatizacién

Blogue de calefaccion/climatizacion
Evaporador

Radiader de calefaccion
Condensador

Compresor climatizacion

Botelia deshidratadcra

Valvula de expansion

Mando y ventilacion

Ventilador calefaccion

Servemotor entrada aire
Servomotor mezcla aire (distribucion)
Servomaotor mezcla aire

Precalentamiento
Bujias de precalentamiento
Unidad de precalentamiento
Salpicadero y cuadro de mandos
Saipicadero

Salpicaderc

Consola

Circuito de carga
Alternador

Cableados

Cableadc motor

Cableado salpicadero
Cableado habitaculo
Cableadc puerta

Arrangue

Motor de arrangue

Motor de arrangue
instrumentacicn

Cuadre instrumentos
fluminacidén

Faros {dos)

Operacion 1.4 Hdi 2.0 Hdi 90 Cv 2.0 Hdi 110 CV
PUR (.60 0.860 C.80
RMP G.¢0 0.90 0.90
DPO G.60 0.80 .60
RMP .80 0.60 0.60
bPO .80 0.80 .80
RMP 1.30 1.30 1.30
DPR 1.70 1.70 1.70
DPR 1.90 1.90 1.80
DPR 0.70 G.70 .70
EQU 1.20 1.20 1.20
DPC 0.60 G.60 0.60
PUR 1.1 1.10 1.10
DPO 3.50 410 4.10
DPR 4.30 4.30 4.30
DPR 0.50 G.50 0.50
DPR 1.30 1.30 1.30
DPR 1.70 1.70 1.70
DPR 1.20 1.20 1.20
DPR 4.30 4.30 4.30
DPR 0.20 0.20 .20
RMP 0.4C 0.40 0.40
RMP 0.4C .40 .40
RMP 0.40 .40 0.40
BRMP 1.2G 0.70 0.70
DPR 0.3C 0.60 .60
pPOo 2.00 2.00 2.00
KMP 2.50 2.50 2.50
BPC 0.3C 0.30 0.30
DPR 1.3C 1.20 1.20
RMP 1.8C 2.00 2.00
RMP NG NC NC
RMP NC NC NC
RMP NC NC NC
DPR 0.8C 1.10 1.10
|ET 3.00 2.70 270
DPR 0.20 0.20 0.20
RMP 0.8C 0.80 .80

—— RTA N°140 —
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Operacion 1.4 Hdi 2.0 Hdi 90 CV 2.0 Hdi 110 CV
Limpiaparabrisas
Motor limpiparabrisas DPR NC NC NC
Motor limpialuneta trasera DPR 0.30 0.30 0.30
Bomba lavaparabrisas DPR (.50 0.50 0.50
{CARROCERIA
Cerroceria MSM NC NC NG
Carroceria sin soportes RMP NC NC NG
Cuna deiantera DPO 1.70 1.70 1.70
Cuna delantera RMP 2.20 2.20 2.20
Conjunto mecanica delantera DPO 12.80 14.30 1510
Conjunto mecanica trasera DPO 4.60 4,80 4.60
Conjunto mecénica delantera + trasera CPO 14.80 16.30 17.10
Parabrisas RMP 2.20 2.20 2.20
Luna portén RMP 1.30 1.30 1.30
tuna portén (break/SW;} RMP 210 210 210
NVARIOS :
Airbag conductor DPR 0.20 0.20 0.20
Airbag pasajero DPR NC NC NG
Airbag tateral (uno) DPO 0.9¢ 0.90 0.90
Airbag de techo {uno) bPO 2.00 2.00 2.00
Airbag de techo (uno), break DPR 1.70 1.70 1.70
Airbag de techo {uno), SW DPR 1.90 1.80 1.90
Airbag de techo {uno), techo corredizo DPR 1.30 1.30 1.30
Alrbag lateral {dos) DPR 1.50 1.50 1.50
Airbag de techo (dos) DPC 2.20 2.20 2.20
Airbag de techo (dos), break DPR 1.80 1.80 1.80
Airbag de techo (dos}, SW DPO 2.00 2.00 2.60
Airbag de techo (dos), techo corredizo DPO 1.50 1.50 1.50
Calcuiador de airbags RMP 0.40 0.40 0.40

—— RTA n°140 —




