GENERALIDADES Pdgina A-1

Por el presente, nes es grato suminigirar a Uds. 1las caracteristicas generales y especificaciores
de servicio de los nuevos modelos TORIT u38cn y "300" que se incorporan & naesira linea de vehizulos

de pasajeros.

Generalidades

Tl modelec "TORINO 330" es un sedan dos puertas techo dure, cuyas caracteristicas tdeni
can como vehiculo deportive.

E1 modelo "TORINC 300" es un sedan cuatro puertas de caracterfsticas netamente familiar.

Estes vehfouloms constituyen toda una novsdad en nuesira Tfnea de vehfsulos de pasajeros, ya que no
gaardan similitud aiguna con ]os modelos de la actual produccidn y sus antecesores.

Su estilo y tamaiic de carroceria lo destacan en el mercado astometrfz. Le incerporacién de conjun
toe mecdnicos moderncs de gran efectividad, le atribuyen caracterfsticas gque l¢ individualizan come
fnice en su categoria.

Recomendamos a Uds. asescrar convenientememte a todo el personal de servicio de vuestra Concesiona
ria sobre la iLecturs de esta informacién, cuyo centenide .os interiorizard de todos los detalles de
este nuevo wehiculc, como asi también los capaclitard pava afectuar ung corracta ¥ eficiente atencidn

mecdnica de los nism

IDENTIFIDACION DE LOE MODELOS

Los medelos TORINCM3SQM y "300" se identifican de los reatantes modelos de nuestra produccién con
'a sigla PTF; seguida de un nimero de tres cifras mediante . ousl se distingue Tas diferesntes versio

nes de los mismos.

TORING 300 pr-612|8edan curtre puerias
TCRINCG 380 PP-622]|Sedan dos puertas
TOVES CENERALES
’ TORIND
300
T cargadot s..e.. }.407 mm .
descargado: ... 1.44C mm
Ancho MAYAIMO: secuswasnnasssse 1778 am
Targo DATIMO! vessessssansnaes 40724, mm
Distanc entre Rjes: asansess 2723
Trocha delantera: sesssesses-= 1a240
Trocha BraSBral seseesves-sasss 1432y
Tespejo del 2uelol eeserecoces 1%2,4 mm
Hadio de @iT0: seeemscsssaaces O (Aprox.) (Aprox.)



MOTOR Pégina B-1

La unidad propulsora de ambos modeloa es el motor Tornadoj utilisdndose la versién OHC-181 con re
laoidn de compresifn 7:1 en el Medelo"}00"y la wversién DHO-230 con relacifin de compresién 7,511 en el
modelo "380".

ya diferencis fundamental de estos motores con respecto a los motores que equipan los restantes mo
delom de nuestras lineas de produccidn, reside en el tipo de alimentacisn de combustible y sistema de
escape de loes mismos.

El si.tema de alimentacién de combustible en ambos motores se realiza mediante un carburador
Holley doble beca de tiro demcendente con cebador automdtico y bomba de aceleracidn de mands mecdnico
del tipo & diafragma.

El suministro de combustible lo proves una bomba dsl tipo mecdnico a diafregma (del uipo convencip
nal, gque equipa estos motores! que succiona el combustible del targue a travéds de un filtro instalado
en el interior del mismo ¥ lo envia bajo presidn a travéde de un filtro del tipo mellado al carburador.
La incorporaci6n de esgte carburador trae aparejado el ampleb de un miltiple de admisién de nuevo dise
fio, con seis galidas hacis la tapa de cilindros dividido en tres ramales de dos tubcs cada uno.

A raiz de la incorporacibén de este nuevo miltiple de adnieién se ha rediscfiade 1la tapa de cilin
dros exclusivamenta para la adaptacién del nuevo miltiple de admisidn de estos motores.

El sistema de alimentaoidn del motor se complementard con un nueve filtro de aire (ds mayor capaci
ded de aspiracién) del! tipc dohle:etapa (bdmedo y seco con elemento filtrante de nylon) conectado con
el carburador mediante unma bocina y unz manguera flexible.

El motor OHC-2310 del Modelo "3B0" estd provisto de un mdltiple de escape de doble salida, gue per
mite incrementar la notable performance que desarrolla este motor.

El motor OHC-181 del Modelo "300" continuard utilizando el maltiple de escepe normal de salida dni
ca.

Asimiemo se han realizado modificaciones acbre ambos motores exclusivamente para los Medeles TORT
NO. ;
Una de estas modificaciones reside en el nuevo sictema de fijacién de 'a tepa de vdlvulas,mediante
tres bulones y una tuerca.

La tuerca se utiliza para la fijacidn del extremc delantero y los bulcones para la parte restantas.

Los buloneg son dei tipo de cabeza cilindrica ¥ se encuentran roscados en el soporte del drbol de
levas. La cabeza de estos bulones poseen dos agujeros pasantes que permiten instalar una herramienta
para su ajuste.

Al rafz del empleo de este sistema de fijacién de la sapa de vdlvulas, también se ha modificedo la
gula de balancines a la cual se le han agregado dos pestafias para su correcto centrado y mejor locali
zmacién de los agujeros de los bulonns.

Se han instalado nuevos soportes del motor mds reforzado y se ha modificado la fqrwa de la warilia
medidora del nivel de aceite y tubo de guila para facilitar la extraccidn y colocacidn de la misma de
acucrde a la dispesicién del moter en el wehiculo.

Se continua wutilizando en ambos motores el sistema de encendido convencional igual al empleado en
el moter corigiral.

La puesta a punto del ercendido para ambos motores serd la siguiente:

TORINO 380 TORINOG 300
0HC=230 (Rel. 7,5:1) 0HC-181 (Rel. T:1)
4°  A.P.M.S. 6%  ALP.M.S.

El procedimiento de puesta a punto del encerdido es igual al indicado an el Manual de Taller "Sec
cidn Motor Tornado".
Carburador:

Ambos motores estdn equipados con un carburadoer Holley modele 2.300-C. s una unidad del tipe con
céntrico, doble boca, de tipo descendente con bomba de aceleracién del tipo B diafragma con mando mz
cdnico, vdlvula de potencia y cebador automdtico.

Este modelo de carburador, suministra la cantided de mezcla, aire-nafts,necesaria para el correcta
funrionamientn del motor, por medioc de seis circuitos funcjonales diferentes:
1j Zircuito de nivel constante: Contrela ¥ suministra el combustible a ser usado por los otros circui

tos.

2) Circuito de marcha lenta: Provee una mezcla Tica para una suave marcha er vacfo y una buena perfaor
mance a baja velocidad.
3) Cirouito de aceleracidn: Es el encargado de proporcionar una cantidad medida de mezcla durente la

aceleracién, permitiendo de esta manera una marcha progresiva del motor.
4) Circuito principal* Provee una mezcla econbmica para condiciones normales de crucerc.
5) Circuito de potencia: kntrega al circuito principal una cantidad adicional de mezcla al requeri

mniento de mayer potencia de’ moteor.



MOTOR Pigina B-2

6) Circuito de arrangue: provee los medios de enriguecimiento temporario de la mezcla de combustible
para ayuder en la puesta en marcha y el funcionamiento del moter frio.

DESAR (Fig. b-1)

Toda vez gue sea neoesaric el desarme del carburador para su limpieza y verificacidn, s& deberd
proceder de la siguiente manera:
1) Sacar loa cuatro tornilloe (46) de fijacién de la cuba de combustible (49) retirar la cuba cemple
ta, la junta de la cuba (58), el cuerpo dosificador (59) armado y le junta del cuerpo (60).
Retirar de la cubat
- El niple de conexidn (40} oon su junta (39) y el tamfz filtrante (38).
- La bomba de aceleracién, sacando sus cuatro ternillos (41), el diafragma (43) y el resorte
de retroceso de éste (44).
- El tormille (57) de cierrs del asiento de la vdlvula de aguja, Lla junta, la tuerca de ajuste
& la vélvula {55),8u junta (54) y el conjunto de la vdlvula (53).
Retirar del ouerpo dosificador (59) la vdlvula de potencia (18) y ambos tornillos de regulacién
~de mezcla (20) con sus respectives obturadores (19).
2) Sacar la base del carburador (34) retirando los 5 tormillos (33) de fijacién de la misma. Retirar
de la base la palanca de accionamiento de la bomba de acsleracién (27).
3) Quitar del cuerpe prineipal el tornille (5) de fijacién de la boguilla de descargue de la bomba de
aceleracién (4), retirar la misma, su junta (3} y la vdlvula de retencién (2).
4) Sacar los tres tornillos que fijan la caja del resorte bimetdlico y retirar la misma.

LIMPTEZA DEL CARBURADOR

Limpiar todas las piezas componentes del ocarburader con solvente limpio (Thinner) u otra solucién
limpiadera. No deben sumergirse en el liquids limpiador el diafragma de la bomba de aceleracidn, los
obturadores y las piezas no metdlicas, ya que pueden dafiarse. Sopletear luego con aire comprimido, es
pecialmente a través de todos los pasajes, cerciordndose gue éstos queden limpics y libres de toda im
pureza.

Reemplazar todas las juntas y selloe de goma, como asi también las piezas que presenten desgastes,
o eatén dafiadas.,

ARMADO DEL CARBURADOR

Antes de comenzar con el armado del carburador se deben tener las siguientes precauciones:

- Controlar que todos los orificics en las juntas nuevas fueron debidamente perforados y que las Jun
tas estén libres de materias extrafias.

- Controlar que el diafragma de la bomba de aceleracidén y el de la vdlvula de potencia no estén dafia
dos ni perforados.

- Biempre que se saque una junta debe ser reemplazada por otra nusva.

1) Armar el cuerpo principal.

"~ Imstalar la vdlvule de retencidn de la bomba, la boquilla de descargue y sa junta. Ajustar el

tornillo de la boguilla a un torque aproximado de 0,34 a 0,41 mkg (2,5 & 3 pie-lbs).

2) Armar la base del carburador.

~ Instalar la palanca de accicnamiento de la bofiba en la base, ajustendo el brazo sobre la excén
trica de la bomba (31 Fig. t-1).  Se deverd controlar y reajustar de ser necesario la posicifn
del tornillo de ajuste de la bBomba de aceleraoién (28, Fig, b-1). La distancia entre bordes exte
riores de palanca y cabeza de tornillo deberd ser de 18,3 + 0,25 mm, como se indica en fig. b-3.

. Inatalar luego la base en el cuerpo del ocarburador oon su correspondiente junta.

3) Armar el cuerpoc dosificador (59). .

- Instalar loa obiuradores (19) de los tornillos de ajuste (20) de marcha lenta y colecar datou.
Tener especial cuidpdo en 1la instalacidn de dichos obturadores, para evitar gque al instalar los
tornillos, éstos muerdan los obturadores e introduzcan en el circuito particulas extrafias.

Les tornillos reguladores no deben ajustarse fuertemente, porgue de esta manera se dafarfa
sn asiento. Hacerlos asentar levemente y luego desenroscarlos medis vuelta cada unc.

- Tnstalar la vdlvula de potencia {18) asegurdndose que su junta (61 Fig. b-1) esté ubicada o
tamente. Para ello roscar la vdlvula en sentido vertical ascendente, a. fin de ssegurar que :#
junta de ssllado quede en todos lom camos bien centrada en su alojamiento. Ajustar la vilwula a
una torsién de 1,7 a 2,1 mkg (12 a 15 pie-lbs).

4) Proceder al armade de la cuba (49).

- Colooar el diafragma (43) y el resorte de retroceso del mismo (44) scbre la tapa de la bomda.Ins
talar dicho conjunto en la cuba, fijdndolo con gus 4 tornillos (41) que deben ser ajustados en
forma pareja. El diafragma posee de un lado un tetdén ubicado sobre el remache. Scbre dicho tetdn
va a accionar la palanca de mando del diafragma. Observar esta posicidn al armar.




MOTOR Pdgina B=3
1 = Mariposa del cebador 37 - Reaorte del flotante
2 V4lvula de retencidn de la bomba 38 -~ Tamiz filtrante
3 - Junts de la boquilla de descarga de la bomba 39 = Junta niple de conexién
4 — Bequilla de descargs de la bomba 40 ~- Niple de conexidn
5 - Tornillo de boguilla de descarga de la bomba 41 - Tornillo de la tapa de la bomba
17 - Cuerpe principal 42 - Tapa de 1a bomba
18 - V4lvula de potencia 43 - Diafragma
19 Obturador tornille regulacién marcha lenta 44 - Resorte de retroceao del diafragma
20 - Tornillo regulacién marcha lenta 45 - Junta del tornille de la cuba
21 - Junta buse ocarburador 46 - Tornille de la cuba
22 — Tornillo mariposa de aceleracidn 47 - Junta del tapén de inspeccidn de nivel de
23 - Eje maripose de aceleracidn combustible
24 — Resorte del tornille tope del acelerador 48 -« Tapdn de inspeccién de nivel de combustible
25 = Tornille tope del acelerador 49 = Cuba de combustible
26 - Tornille fijaciédn leva de la bomba 50 -~ Placa deflectora
27 = Palanca de mande de la bombe 51 - Flotante
28 - Tornille de ejuste de la bomba 52 = Anillo retén del cuerpo de la vdlvula & aguja
29 — Resorte del tornillo de ajuste de la bomba 53 — Asiento de le vdlvula & agula
30 = Tuerce 54 - Junta de la tuerca ajuste asiento de la vélwvule
31 - Leva de la bomba 55 — Tuerca de ejuste asiento de lm vdlvula
32 = Mariposa de acelaracidén 56 - Junta tornille de seguridad asiento de vdlvula
13 Tornillo y crendela de seguridad de la base 57 — Tornille de seguridad asiento de la vélvula
del carburador 58 - Junta de la cuba
34 - Bese del carburador 59 - Cuerpoe desificader
35 — Surtidor principal 60 = Junta del cuerpo dosifisador
36 Segurce del flotante 61 — Junta de la vdlvula de potencia
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Pig. b-2

1 = Cuerpo principa. 7 — Arandela cuerpo del cebador 13 — Arandela de seguridad eje palanca
2 = Tornillo mariposa del 8 - Tornille cuerpo del scebader 14 - Espaciador eje de palanca

cebador 9 = Tuerca eje de palanca 15 - Palsnca ¥ émbolo
3 - Mariposa del cebador 10 - Deflector térmico 16 - Cuerpo del cebador
4 — QObturador de la varilla 11 - Csja de resorte 17 - Excénirica marcha lenta acelerada
5 - Grapa varilla del cebador termostdtico 18 - Eje de palanca
6 - Varilla del cebador 12 - Aro retén 19 - Eje del cebador

- Instalar el conjunto vdlvula de aguja (53) en la cuba, colocandc la junta de la tuerca de ajuste
(54), la tuerca {55) y el tornillo de cierre de la vAlwula (57) con su correspondiente junta(56).
Con la cuba invertida regular la altura del flotante hasta que la palanca del mismo guede paralz
la al fondo da la cuka. Dicha regulacién se efectia por medio de la tuerca de ajuste-(55). Apre
tar finalmente el tornillo de cierre.

5) Instalar el cuerpc dosificador (5%)
- Instalar el ocuerpo dosificador (59) arfado, sus juntas (60 y 58) y la cuba de combustible en el
cuerpo del carburador. Fijar tcde en su posicién con los cuatro tornillos (46) y sus juntas(45).
Ajustar en forma firme y pareje los cuatro %Yornillos gque sujetan la cuba y reajustarlos nueva
mente una vez transcurride el tiempo necesario para gue laes juntae se asienten.
8) Armado del cebador (Fig. b=2)

- Colocar la caja del resorte termostdtico (11) calzando el extremo libre del resorte en la palanca
(15) del pistén de vacio. Colooar el arc retén (12) y los 3 tornillos (8) arrimdndolos suavemen
te, y girar lentamente la tapa en sentide contraric & las agujas del reloj hasta que el indice
de la misme quede dos divisiones antes de la marca central del ocuerpo.

Realisado el ajuste apretar los tornillos de fijacidn.

AJUSTE EN EL VEHICULO {Fig. b-3)

Una vez instalado el carburador,
con el vehiculo nivelado y el motor
en marche extraer el tapén de ins
peccién de nivel (48, Fig. b-1) ob
gervar que dicho nivel se encuentrs
a ras del borde inferior del orifi
cio.

S1 es necesario modificar el ni
vel, detener el motor y aflojar lg
vemente el tornillo de cierre (2)
del agiento de la vdlwvula aguja, gi
rar luege la tuerca de ajuste (1),
Girando dicha tuerca en el sentido
de las sgujas del reloj bajard el
nivel, mientras que en sentido con
trario se eleva. Apretar luego el
tornillo de clerre. El nivel cerrag
to del combustible tiene una tole
rancia de + 1,59 mm (1/16") (1/6 de
vuelta en la tuerce equivale aproxi
madamente a 1,6 ma (1/1€") en el ni
vel del combusiible].
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Poner luego el motor en marcha hasta gue el nivel del combustible se estabilice y observar nuevs

mente por el orificio de inspeccién; repitiendo la operacién de regulacién si fuera necesario hasta
lograr el niwvel correcto.

AJUSTE DE LA MARCHA LENTA ACELERADA

Verificar que en marcha lenta el tornillo tope del acelerador apoye Jjusto en el aescaldn méds bajo
de 1a leva de marchs lenta acelerada, con la mariposa del cebador compleiamente abierta. Se puede te
ner ccmo referencia que en marche lenta acelerads, el motor debe girar entrs 1.6000 y 1.800 r.p.m.

AJUSTE DE LA MARCHA LENTA (Fig. b-3)

Begular le ocantidad de mezcla mediante loe dos tornillos (4) para tal efecto ubicados cada uno en
cada costado del cuerpo dosificsdor. Con el motor en marcha y a temperatura de funcionamiento girar
levemente hecia ambos lados dichoe tornillos hasta obtener el punto més suave de marcha lenta. Recor
dar que los tornillos se hallaban inicimlmente desenroscados media vueltn ceda uno. Una vez efectuade
el ajuste final, la diferencia entre ambos tornillos no debe ser mayor de 1/4 de vuelia.

Regular luego la velocidad del motor a 600 r. p. m. mediante el tormillo de ajusie de marcha lenta
(3 - Pig. b=3). :
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EMBRAGUE

Ambos modelos estén eguipados con embragus del tipo monodisco seeo con manmde por placa de presidn.

El embragug se acclona hidrdulicamente desde el pedal mediante un cilindro primario ubicado sobre
el panel torpedo y dos cilindros sscundarios ubicados ey el interior del cubfevclante.

Bl pedel de embrague acciona mediante un vdstago al cilindro primario y este por Accién hidrdulica
a les cilindros secundarics.

El cilindro secundariao derechs se halln conectado ocon ol eilindro primerio por una caferfs compues
ta por tramos de tubos de acero y tubos flexibles. Ambos cilindros secundarios se conectan.entre ef
por medio de un tubo de acerc.El cilindro secundario izquierdo estd:provisto de um tornillo purgador
para evacuar el aire que eventualmente pudiera guedar atrapado en 2l gistzma.

Los pistones de ambos cilindros secundarios accionan el manguito porta cojinete de empuje a través
de dos bulones de empuje, roscados en el manguito perta cojinete. Los agujeroe de alojamiento de los
bulones de empuje en el manguito perta cojinete, estdn provigtos de un inserto heli-ceil que le con
fiere a los bulonee propiedades auto frenantes.

El manguito porta cojinete esti provisto de un rescrte de retroceso, que llevz a tede el conjunto
a la posicién incial de irabajo cuando se suelta el pedal de embrague.

El pedal de embrague pogee um resorte de gobrecentro que proporciona al conduetor un menor esfuer
z0 para su accionamiento. ]

‘Para verificar el nivel del 1{4quido en el depbsito del cilindro primario, es necesario retirar el
zunche de abrazaders ¥ desmontar la tapa de goma.

De ser necesaric reemplazar el fldido hidrdulice o completsr el nivel del mismo, utilizer dnicamen
te liquido bajo especificncidn SAE 70 R3; que es ¢l aprobado por IL.K.A. {P.ﬂ“_?.OET.lél).

Purgede del. comandeo hidrdulico del embrague

- Verificar el nivel del ligquido en el cilindrc prineipal ¥y completar e} miemo si es necesario.

- Presionar totalmente ¢! pedal de embrague y mantenerlo en esa posicifin.

- Aflojar el purgador del cilindro secundario izquierdo y dejlar szalir todo el azire existente hasta
gue comience a salir el fldido libre de burbujas.

-'Ajustar el purgador y soltar el pedal de embrague.

- Repetir las operacionea indicadas hasta lograr el correcto purgade del sistenma.

- Una ver purgado el sistema, completar sl niwvel del depésitc del cilindro principal.

Ajuste del juego libre del pedal de embrague -

Para ajustar correctamente el juego libre del embrague, proceder de la siguiente manera:

- Verificar el nivel correcto del lIguido en el depdqito del cilindro principal.

- Controlar y ajustar si es necesario la altura del pedal de embrague; aciuando sobre el tornille de
tope, aflojando previamente su contratuerca.

- Alargar o acortar el vdstago de empuje actuando sobre su extremo exagonal hasta lograr gque el mismo
tenga un contacto suave ocon el pistén del cilindro primario, ain wvencer la tensién del resorte inte
rior. Para sllo es necesario desmontar el extremc trasero del guardapolvo.

- Acortar el vdstago de empuje 1/6 de vuelta(giréndolo hacia la igquierda);para obtener un juega mini
mo entre éste y el pistén del oilindro primaric. .

- Quitar la tapa guardapolvo del oubrevolante.

— Desengenchar un extremo del resorte de retroceso.

- Insertar una sonda de 1,5 mm (.060") entre 1los bulones de empuje del manguito porta cojinete y los
pistones de ambos cilindros seocundarios.

- Reﬁulur los bulones de empuje en forme pereja hasta percibir un ligero arrastre en la sonda. Ajus
tando los hulones de empuje hacia la derscha se aumenta la luz entre cojinete y palancas de desem
brague, desenroscando los bulcnes hacia la izquierda se disminuye dicha luz.

- Instalar el resorte de retroceso y la tapa guardapolve del cubrevolante.

- Una vez realizados estos ajustes el juego libre total (recorrido que realiza el pedal hasta gque el
cojinete de empuje apoye en las palancas ds desembrague) debe ser de 14 mm.
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1 - Tubo de alimentacién cilindro prineipal a oi 8 — Tornillo de alimentacifin
lindro secundario derscha 9 -~ Cubrevolante
2 - Cojinete de empuje 10 - Tube de unién
3 = Manguito porta-cojinete 1l - Cilindro secundario izquierdo
4 — Buldén de empuje ocilindro 12 -~ Tornillo del purgador
dereche 13} - Purgador
5 - CQuardapolvo cilindro derecho 14 - Bulén fijacidn cilindro secundario izquierde
6 — Cilindrc secundario derscho " a cubrevolante

T - Bulén fijacién cilindro secundario derecho & 15 - Guardapolvo cilindro izquierdo
cubrevolante 16 - Buldn de empuje cilindro izquierdo
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Ambos modeloe estdn equipados con una cajs de velocidades marea ZF de cuatro velocidedes hacia ade
lante {todas sincronizadas) y una hacia atrds.

Se empleardn dos modelos difsrentes de caja de velocidades; el modelo 34-18-Z (ver Figura d-1),que
se caracteriza por poseer una sola palanca de mando exterior y el modelo S4-54 (ver Figura d-2) qie
se caracteriza por poseer tres palancas de mande exterior.

El detalle de la cantidad de palancas de mando exterior, permite identificar fdcilmente ambos modse
los de cajas (ver Figuras d-1 y d-2).

Fig. d-1
A= Palanca (Unica de mando exterior.

Fig. d-2

1- Eje de la palanca de mando
dé 3ra. y 4ta. velocidad.

2- Bje de la palanca de mando b
de lra. y 2da. velocidad.

3- Eje de la palanca de mando
de Marcha Atrds.

En los modelos PP-611/612 la palanca de cambios estd uwbicada en la columna de direcoién y la caja
de velocidades se comanda mediante un mecanismo de' control remoto. En lns modelos PF-521/622 la
palanca de cambios estd ubicada en el piso y la caja de velocidades se comanda por medio de un siste
mna de reenvio.

Ambos modelos de cajas de velocidades estén conetituldae por una carcaza separable en doe paries,
provista de una tapa frontal y una extensidn trasera.

En el interior de las miamas se¢ ubican tres ejes; superior, inferior e intermedioc.

El eje superior eatd constituldo por el engranaje de mando (directa) y el eje principal propiamen
te diche, scbre el cual estfn montados todos los engranajes libres de la caja de velocidad y los sin
cronizadores de lra. y ?da. y 3lra. y 4ta. velocidad.

El eje inferior lo cornatituye un engranaje quintuple, formado por cuatro engranajes de disntes he
licoidales y uno de dientes rectcs {marcha atrds),

El tercer eje estd ubicado ligeramente encima y hacia la igquierda del engranazje quiniuple (visto
en el sentide de marcha del vehiculc), y sebre el mismo estd moniado un engranaje intermediario des
plazable para la marcha atrds.

Todos lom engranajea que intervienen en las marchas hacia adelante se encuentran siempre en toma
conatante y las diferentes relaciones de desmultiplicacidn entre engranajes se obtienen mediante el
desplazamiento de los manguitos estriades de los gincronizadores de lra. y 2da. y 3jra. y 4ta. veloci
dad.

La inversidn del sentido de giro del motor para la marcha atrds,se logra mediante la interconexién
del engranaje desplazable,entre el engranaje quintiple y la corona dentada exterior del sincronizador
de lra. y 2da. velocidad.

Los engranajes libres del eje principal y el engranaje quintuple se encuentran montados sobre coji
netes a rodillos;mientras que el engranaje de mando y el sje principal estdn montades sobre cojinetes
a bolillas. El engranaje desplazeble de marcha atrds estd montado sobre un buje de bronce.

Todos los engranajes que intervienen en las marchas hacia adelante, poseen dientes helicoidales,
mientras-que el engranaje intermediario, el engranaje del quintuple y la corona dentada del sincroni
zador de lra. y 2da. que intervienen en la marcha atris poseen dientes rectos.

En la caja-de mando dnico el mecanismo de seleccidn de cambios se halla dispuestio en la parte supe
rior de la carcaza y consta de tres sjes, a loe cuales Bé sujetan las horquillas de cambios.
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La horquilla de cambios de 3ra. y 4ta. velocidad posee en la parte superior de la misma un encas
{ire para la ubicacién del pernc selector de cambios.

El encastre paras la ubicacién del perno selector en el eje de cambio de lra. y 2da. velocidad es
golidaric al eje e independiente de la horquilla de cambios.

El sje de seleccién de marcha atrde no posee horquilla de cambics y el encastre para la ubicacidn
del pernc selector es postizo, efectuindose el desplazamiento del engranaje intermediario por medic
de un brazo fijo al mismo eje ¥y una palanca intermediaria cuyo extremo superior se conecta con el bra
zo del eje ¥y su extremo inferior con el engranaje intermediaric.

Un mecanismo de traba constitufdo por dos bolillas intercaladas entre los tres ejea de cambios y
un perno pasador ubicado a través del eje de lra. y 2da. velocidad impiden el acople simultfneo de
doe velocidades (ver Fig. d-3).

Tres pernos de +traba presionados por resortes contra les ajes de cambios, mantienen fijos a estos
en la velocidad que se ha seleccionado.

La seleccién de cambios en la caja de velocidades de tres mandos se logra mediante una caja seleg
tora exterior e independiente de la caja "de velocidades, conectada a &sta por medio de tres varillas.

Un mecanisme de traba; constitufdo por tres bujes de inmovilizacién provistos de dos resortes, un
perno y dos bolillas de localizacién, ubicado sobre el cosiado izquierdo de la caja de velocidades
entre los tres abanicos de los ejes de cambios, impide el acople simultdneo de dos velocidades {ver
Fig, d-4).

EJE DE CAMBIOS DE
la y 2a VELOCIDAD

SELECTCR DE
ia y 4n VELOCIEAD

7
7 N

5 5
Z /
i 4z¢¢v

SELECTOR DE
la y 2a VELOCIDAD

SELECTOR DE |
MLACHL n’r,u_&

EJE DE CAMBIOS DE EJE DE CAMBIOS DE |

s ‘ MARCHA ATRAS ;
38 ¥ da VELOCIDED oo 4 o v Fig, d-4

Lubricacién y mantenimientc de las cajas de velocidades

En ambos modelos de cajas, la ;ubricaciﬁﬁ de tedo el conjunto se realiza mediante el aceite deposi
tado en la parte inferior de la misma.

Los ocojinetes del qufntuple, eje principal, engranaje'de mando y de todos los engranajes,se encuen
tran constantemente tafiados por este aceite, mientras que los cojinetes a rodillos de los engranajes
libres del eje principal se lubrican a travéds de agujercs practicados en los mismos engranajes.

La carcaza de la caja de velocidades posee en la parte inferior de la misma un tapdn para el drena
je del 1lubricante, este es magnético y debe limpiarse las particulas metdlicas adheridas al mismo ca
da ves que a2s drene el lubricante.

En un costado de la carcaza (Izquierdo para la 54-18-% y derecho para la S4-5A; tomando como refe
rencia el sentido de marcha del vehfculo)se encuentra el tapdn para agrsgado y control del nivel del
lubricante.

La capacidad de lubricante es de 1,2 litros y el aceite a emplear debe ser aceite para transmisio
nes SAE 90.

Utilizar siempre aceite de Dbuena calidad de marcas reconocidas. No se recomienda el agregado de
ningin aditive especial. Los aceites de marcas reconccidas poseen todos los aditivos necesarios gue
requiere este tipo de oaja de velocidad. No utiligar nunca aceite del tipo-hipoidal.

Bl lubricante debe drenarse tinicaments cuando se encuesntra a temperatura normal de funcionamiento,
pués de esta manera fluye mejor, arrastrandc consigo todas las particulas de impurezas que pudieran
encontrarse en suspensidn del mismo. Si se reemplaza el lubricante de la caja de velccidades en
vehfculos que diariamente recorren pocos kilémetros y permanecen estacionados durante periodos prolon
gados o en vehfculeos que se encuentran almacenados en depdsitos, deberd hacerse funcionar el vehiculo
antes de drenar el lubricante para que se emulsione con el aceite el agua en condensacién del inte
rior de la caja.
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D

El primer cambio de lubricante debe efectuarse al realizar el servicio de los 2.500 Km , el segun
do a log 10.000 Xm de recorrido y posteriormente cada 10.000 Km subsiguientes.

CAJA DE VELOCIDADES ZF 54-18-Z (Una sola palanca de Mando exterior)

‘Desmontaje de la caja de veloéidadez

Drenar el lubricante, recogiéndolo on un recipiente limpioc para su posterior inapeccidn.

Aflojar y retirar las tuercas de los bulones "U" que sujetan la articulacidn universal trasera
del drbol de propulsién a la brida del puente trasero. Retirar los bulones "LV y desmontar el
drbol de propulsidn.

Desconsctar el comando flexible del velocimstro.

Desconectar loa cablee del interruptor de luz de marcha atrds.

Desconectar el varillaje de la palanca de cambios.

Sostener el motor con la herramienta soporte E3-78, calzandc los ganchos de la misma en los 80
portee traseros de las barras de empuje del brazo inferior de suspensidn delantera.

Quitar lae tuercas que fijan el taco de goma al travesafio soporte traserc del motor.

Aflojam y retirar los bulones que sujetan el travesafio soporte a la carrocerfa ¥y desmontar el
travesafo soporte. .

Aflojar y retirar los bulones que fijan la caja de velocidades a la cara posterior de la carceza
del embrague.

Desmontar la caja de velocidades.

Pigs 4-5

esarme de la caja de wvelccidades

Sacar las cuatro tuercas (10) Fig. d-5 y sus ocorrespondientes arandelas (11),que sujetan la ta
pa superior (4) del mecanismo de seleccién de cambios.

Retirar la tapa superior (4).

Retirar de la tapa superior (4) el respiradero (6) y su arandela (5)

Retirar el tapénm (1) de 1la tapa superior (4) y a través de la abertura de diche tapén extrasr
con un punzén de didmetro adecuado los perncs eldsticos que fijan el selector (19) al eje de cam
bios (9).

Retirar de la tapa superior (4) el eje de cambios (9), el selector (15) y el retén (8). Extraer
los cojinetes a rodillos (2 y 7) quitando la tapa de cierre (1)
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Sacar las tuercas (48) que sujetan la extensién trasera (46) a la carcaza y sus arandelas (a1) ¥
retirar la extensifn trasera ouidando de no sxtraviar los suplementos (33 y 43, Figs d=6) insta
lados en los mlojamientos de los cojinetes traseros del eje principal, y del engranaje qufntuple

.Retirar el anillo Tetén (37) del extremo trasero del eje principal, la arandela ds suplemento

{36), el sinfin del velocImetro. [35) y el tubo separsdor (34), Ver Figura d-f.

Sacar el anillo retén exterior (32) del cojinete traserc y retirar el cojinete trasero (31) ha
ciendo palanca con dos destornilladores en la ranura del anillo retén, mientras se sosiiene el
eje principal.

Instalar un tubo de didmetro adecuado sobre el extremo trasero del eje prineipal, cuyo largo sea
ligeramente menor a la distancia existente entre la arandela de empuje del engranaje de primera
velocidad (30, Figura d-6) y la ranura de alcjamiente del anillo retén (37).

"

s S Q(:}r
AUEY o

Fig. d=6

Instalar detrds del tuba la arandels de suplemento (36) y el anillo reten (37).De esta manera el
engranaje libre de lra. velocidad (29) y el anillo sincronizador (11) quedan sujetos y pueden
ser desmontados posteriormente en conjunto sin riesgo de gue estos se peparen durante 1la ope-
Tacibn.

Aflojar y retirar los bulones gque fijan la tapa delantera y desmontar esta (29, Fig. d-5), cui
dando no extraviar el suplemento interior (4, Fig. d-6).

Extrzer el anillo retén (2) Fig. d-6 de la ranura del engranaje de mando (B) y retirar la arands
la de suplemento {3). ;

Retirar el anillo retén exterior (5) del eojinete {6) del engranaje de mando.

Retirar el cojinete (6) del engranaje de mando, haciendo palanca con dos destornilladores en la
ranura de alojamiento del anillo retén exterior (5) utilizando comc punto de apoye dos tacos de
madera, luego sacar la arandela de suplemento (7).

Retirar les dos pernos de gufe (31, Fig. d-5).

Aflcjar y retirar todas las tusrcas que fijan la media carcaza delantera y sus arandelas.
Reti»ar la media carcasa delantera (30).

Conectar la marcha atrds. Para ello, deaplazar el eje de cambios de marcha atrds (17) hacia la
parte delantera de la caja.
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- Aflojar y retirar los bulenes (43 y 45) que fijdn la tapa lateral (41) y sus arandelas {42-7 44,
Fig. d-5).

- Retirar la tapa lateral (41) y su junta (40).

- Extraer hacia 1la parte frasera de la caja, el eje del engranaje de marcha atrds (44, Fig. d-6),
sdlpeando sobre una barra de bronce de difmetro adecuado.

- Smcar el engranaje intermediario de marcha mtrés (45) y volver el eje de cambios de marcha atrds

a la posicidn de punto muerto (Ver Fig. d-T).

Sacar el tapdn {33, Fig. d-5) que estd encima de

12 horquilla de cambics de lra. y 2da. velooidad

(26) ¥ los cince tapones (34) de sus alojamian

tos.

Introducir una llave exagonal de 5 mm. a través

de la abertura de alojamientc del tapén antes re

tirado y desenroscar el tornillo (18, FPig. d-5)

que fija la horquilla de cambios de lra. ¥ 2da.

velocidad (2€).

- Aflojar y retirar el tornillo {18) que fija la
horguilla de cambios de 3Ira. y 4ta. velocidad
(28) al eje de cambios.

Retirar el eje (21)de la horquilla de cambios de
lra. y 2da. velocidad, cuidando de no extraviar
el perno pasador (24] y las bolillae (25) del me

' caniemo de traba.

Retirar el sje (27) de la horguilla de cambics

Wde 3ra. y 4ta. velocidad.

Fig. d-7

+ Retirar de la carcaza sl eje principal cempleto, con el engranaje de mando y el engranaje quintu
ple.

- Retirar las horquillas de cambios (26 y 28).

- Aflojar y retirar loa tornillos (38) gue sujetan el eje de reenvio (36) de la palance intermedia

de marcha atrds y sus arandelas (37).

- Retirar de la carcaza el eje de reenvio (36) de la palanca intermedia de marcha atrds.
- Retirar la pelanca intermedia de marcha atrds(20) y extraer fuera de la carcaza el eje de scambiec

de marcha atrds (17).

- Sacar los tres pernos de traba (22) y sus correspondientes resortes (23) de sus alojamientas de
la carcaza. Extraer las dos bolillas de traba instaladas entre los alojamientos de los ejes.
—~ Desarmar el eje principal observardo el siguiente orden:

1) Retirar el engranaje de mando (B, Fig. d-€) y el cojinete = rodillos (9) delantero del eje
principal. Es convenisnte colocar sobre la mesa de trabajo en forma ordenads y guardsndo su
posicidén de funcionamiento todos los elementos que se desmonten del eje principal a fin de fa
cilitar su inspeccidn y posterior armadc.

2) Sujetar el eje principal en una mcrsa provista de mordazas, con su extremo delantero khacia
arriba.

1) Retirar el anillo retén (10) del sincronizador de 3ra. ¥y 4ta. velocidad.

4) Sacar el engrunaje de 3ira. velocidad (17)junto con el sincronizador de irm. y 4ta. velocidad:

5) Retirar el cojinete a redillos (18) del engranaje de 3ra. veloecidad e invertir la posicién
del eje-principal sobre la morsa.

6) Sacar el anillo retén (37), la arandela de suplemento (36) y el tubo colocado provisoriamente
previo al desmontaje del eje.

7) Desmontar del eje principal 1la arandela de empuje (30), su parno gufa (19), el -engransje de
lra. velocidad (29) y el cojinete a rodillos (18).

8) Desprender la arandela separadora (28) y sacar la arandela partida (27) de 1la ranura del oje
principal. :

9) Desmontar el engranaje de segunda velocidad (23) juntamente com el sincronizador de lra. y
2da. velocidad.

10) Retirar el cojinete a rodillos (22) del engranaje de 2da. veloecidad.
— Desmontar si es necesario los cojinstes = rodillos (40 y 42) del engrznaje gquintuple.
- Desarmar ambos sincronizadores procediendo como se detalla a cortinuacién:

1) Marcar la posicidn relativa de las camisas deslizantes con respecto al nicleo estriado.

2) Situar el sincronizador a desarmar en el interior de un recipiente de poco fondo o bien
cubrirlo con un trapo a fin de no extraviar las pilezas interiores que puedan desprenderse du
rante el desmontaje.
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3) Deslizar hacia arriba sobre los ndcleos estriados (15 y 25) las camisas deslizantes (16 y 26)
cuidando gue no salten las tres bolillas [12), sus resortes {13), y los cubos de empuje (14 ¥
24).

4) Retirar 1las tres boliMae (12), sus resortes (13), loe oubos de empuje (14 y 24) y los dos
anillos de blogueo interior (1l).

Inspeccifn de las piezas

 Una vez desmontados todos los componentes del conjunto es necesaric realizar una minuciosa inspec
cién de cada uno de ellos a fin de comprobar el estade satisfactorio de loe mismos. FPara elld, lavar
todos los componentes, ordenarlos sobre una mesa de trabajo limpia e inspeccionarles de la siguients
maneras

Carcaza: por posibles fisuras, deformaciones, alcjamiento de cojinetes agrandados, dafios interiores
ocausados por engranajes, alojamiento de les ejes de horquillas agrandados,prisioneros rotos
o roscas zafadas.

Extensién trasera: por posibles fisuras, roturas o deformaciones que puedan provocar pérdidas de 1u
bricante. TVerificar el estado del buje trasero y rTeemplazar el retén de aceite interior.

Tapa delantera: por posibles fisuras o deformaciones qué puedan provocar pérdidas de lubricante.
Resmplagar sl retén de mceite interior.

Engranaje de mandor los dientes helicoidales por melladura o astillamiento, dentado de acople con
dientes astillados o con excesivo desgaste, prolengacién estriada donde actda el disco de
embrague por deformacién o excesivo desgeste, plsta interior donde actda el cojinete a rodi
1lloe delantero del eje principal por ondulacicnes, picadura o excesivo desgaste, la zona de
apoyo donde actfia el retén de aceite de la tapa delantera por excesivo desgaste.

Eje principal: por picaduras, ondulaciocnes o excesive desgaste de las superficies rectificadas don
de actdan los cojinetes a rodillos de los engranajes, por deformacién melladuras y/o as
tillamientos de las secciones estriadas donde actdan los sincronizadores y el extremo de
lantero del 4rbol de propulsidn.

Engranaje quintuple: por posibles melladuras, astillamiento o desgaste excesivo en los dientes de los
engranaje que lo componen.

Engranaje intermediario de marcha atrds: por dientes mellsdos, sstillados o con excesivo desgaste,
huelgo excesivo 0 sintomas de engranamiento del.-buje.

Cojirefes a rodilles ¢ bolillas: por posible deformacién del porta-rodilles, redilles gastados, defor
mados o desprerndidos. El cojinete del engranaje de mando (6); el cojinete tramero del eje
prinecipal (31) y los cojinetes delantero y trasero del gufntuple (40 y 42) por sintomas de
aflojamiento, engranamiento o por encontrdrselos excesivamente ruidosos.

Sincronizadores: Loe anillos de bloqueo interior (fremos) por posible astillamiento, rotura y muy e&s
pecialmente por excesiva desgaste del roscado fino de la superficie cdnica interna. La ca
mina deslizente y el nicleo estriadc por desgaste, asperezas, astillamientos » melladura.
Verificar que el achaflanade de los extremcs de las estrias de la camisa deslizante no
posea rebabas que pusdan impedir el correcto desplazamiento de la misma sobre el nicleo es
triado o bien sobre el dentado de acople de los engranajes. Verificar que los resories no
se encuentre rotos, deformados o vencidoa.

Engranajes libres del eje principal: por dientes astilladeos, gastados o rotes, dentado de acople con
sfntomas de astillamiento, rotura o excesivo desgaste, la pista interior donde actdan -los
cojinetes a rodillos por rayaduras u ondulaciones. Verificar que los agujeros practicados
en el cuerpo de loa engranajes no se encuentren obturades, puss de ello depende la correcta
lubricacién de los cojinetes.

Ejes de las horquillas de cambios: por excesivoe desgaste, en especial los rebajes donde actian las
bolillas de traba v las muescas de los pernos de traba.

Bolillas y pernce de traba: por posibles picaduras o desgaste excesivo.

Resortes de los pernos de treba: por rotura o falta de tensidn.

Eje de cambios: por excesive desgaste u ondulaciones en la zona de apoyo de los cojinetes de agujas.

Selector: por excesivo desgaste en las carze de apoyo de los selectores.

Horquillas de cambioss por excesivo desgastie o torceduras.

Presentande cualquiera de los defectoe indicados reemplazar la pieza.

Armado

En la superficie de apoyo de carcaza, tapas, extensidn, Juntas y retenes debe aplicarse cemento sg
llador para lograr su correcto cierre. En tcdos los casos utilizar cemento sellador P. F° 935.584.
— Armar el eincronizador de lra. y 2da. velocidad procediendoc de la siguiente manera:
1) Instalar en los agujercs ciegos del micleo estriado (25, Fig. d-6) les tres resartss (13)
previamente untadoas con grasa.
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2) Colocar los tres cubos de empuje (24).

3) Instalar las tres bolillas {12) previamente untadas con grasa.

4) Colocar sobre la mesa de trabajo un anille de blogueo interior (11) con el lado de la superfi
eie ofnica hacia. abajo’y asentar sobre el mismo el ndcleo estriado (25, Fig. d=6) con su lado
ndes corto hacia abajo (tomande como referehcia los agujeros de los rescrtes). Las gufss del
anille de bloqueo interior deben entrar en las fresadorae dsl ndclec estriado.

Presentar sobre el micleo estriado (25), la camisa deslizante (26), con su dentado exterior
hacia abajo (hacia el lado mde corto del micleo estriado) y haciendo coincidir con las boli
1lae las tres estriss planas de la misma (o bien haciendo coincidir las marcas realizadas pre
vio a su desmontaje).

6) Presionar haola el intericr del micleo estriado las tres:bolillas y deslizar hacla abajo de
la camisa deslizante.

7) Colocar sobre el sinocronizado el amillo de blogueo interior (11), restante.

- Armar el sincronisade de lra. ¥ 4ta. velocidad, observande el siguiente orden:

1) Instalar en las perforaciones ociegas del miclec estriado (15), los tres resortes (13), pre
viamente untados con grasa.

.2) Celocar los tres cubos de empuje (14).

1) Instalar las tres belilles (12), previamente untadas con grasa.

4) Colocar aobre la mesa de trebajo un anillo de blogueo interior (11), con el lado de la super
fiocie cdnica hacia abajo y asentar sobre el mismo el ndclec sstriado (15), haciende coincidir
las fresaduras del nifcleo esiriado con las gufas del anille. ! :

5) Presentar schre el nficleo estriado (15) la camisa deslizante (16), haciendo coincidir con las
bolillae lae tres estrias planas de la misma (o bien haciendo coincidir las marcas realizadas
previo a su desmontaje). .

6) Instalar el anillo de bloqueo interior (11), restante. :

- Armar el eje principal aiguiendo el orden de las operaciones gue se detallan a continuacidn:

1) Sujetar el eje principal (21) por su extremo delanterc en una morsa provista de mordazas (ex
tremo trassroc hacia arriba).

2) Instalar el cojinete a rodillos del engramaje de 2da. velocidad (22, Fig. d-6) previamente lu
bricadno con mceite liviano en el eje principal. .

3) Instalar en el eje principal el engranaje de 2da. velocidad (23), con el dentedo de zcople
hacia arriba.

4) Colocer en el eje principal el sincronizador de lra. y 2da. velocidad ocon la ranura de gufa
de la horquilla de cambic hacia abajo, scsteniendo el anille de blogueo interior (freno) para
evitar que sa Qespranda del conjunto.

5) Levantar el engranaje de 2da. velocidad hasta que accple cen el anille de blogueo interior y
luego deslizar hacia abajo el sincronizador junto ocon el engranaje.

6) Instalar la arandela partida (27), en la ranura del eje principal.

Esta arandela debe entrar en la ranura del eje principal sin juego; para ello esta arandela
ge suministra en los siguientes espesores: 4,0 - 4,1 y 4,2 mm (157" — .160" y .165").

7) Instalar la arandela separadors (28, Fig., d-6) encima de la arandela partida (27). Con esta
arandela separadora se controla el juego axial del engranaje de lra. velocidad.

8) Instalar el cojinete a rodillos del engranaje de lra. velocidad (18, Fig. d-6) previamente lu
pricedo con moeite liviano, el engranaje de lra. velocidad (29), con el dentade de aocople
hacia abajo.

9) Instalar la espiga de gufa (19) de la arandsla de empuje.

10) Instalar a tope la arandela de empuje (30), sostenerla en esa posicidn y medir el juege axial
del engranaje de lra. velocidad mediante una sonda © un relej comparador. El juego axial co
rrecto es de 0,15 - 0,25 mz (.006" — .010").

De ser necesario corregir el juego axial del engranaje, reemplazar la arandela separadora
(23). por otra de espesor adecuado. La arandela se suministra en los siguientes eapesorea!
5,0 — 5,1 - 5,2 = 5,3 mm (.196" — .199" _ .203*~ .208"). Una vez instalada la arandela elegi
da, verificar nuevamente el juego axial del engranaje para asegurarse que éste es el correcto.

11} Instalar detrds de la arandela de empuje (30) el tubo que se utilizé para el desmontaje, la
arandela de suplemento (36) y el anillo retén (37). Estos elementos se inatalardn provisoris
mente y se retirardn luego de montar el eje principal en la cajae

12) Invertir la posicidn del eje principal scbre la morsa.

13) Inetalar el cojinete a rodillos del engranaje de jra. velocidad (18) y el engranaje de lra.
velocidad (17) con el dentado de escople hacia arriba.

14) Colocar el sincronizador de 3ra. y 4ta. velocided sobre el eje principal con la parte més lar
ga del nicleo eatrisdo hacia abdajo (tomando como referencia los agujeros de los raaortaﬁ),sug
teniendo el anillo de bloqueo interior para evitar gque pueda desprenderse o girar con respec
to al ndcleo eatriado.

5

—
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15) Levantar el engranaje de 3jra. velocidad hasta que acople con el anillo de blogueo interior y
luego deslizar hacia abajo el sinoronizador junto con el engranaje de 3ra. velocidad.

16) Instalar el anillo retén (10) en la ranura del eje principal. .
Este anillo debe entrar sin juego en dicha ranuraj para ello se lo suministra en tres espeso
res distintost 2,3,5 2,4 ¥ 2,5 mm. (.090" - .094" y .D9B").

17) Colocar el cojinets s rodillos del engranaje de mando, (9} sobre el extremo delantero del
eje principsl, previamente lubricade con noeitg, liviano y colocar el engranaje de mando (8).
El engranmaje de mando no deberd retirarse en ni momento durante el restc del proceso de
armado. :

- Instalar los cojinetes a rodillos delanters (40) y trasero (42) del engranaje gufntuple (41).
Colocar delante del cojinete delantero (40) tantas arandelas de espasor (39) como sea necesario,
para que el anillo retén (38) -calce en su ranura ein juego e instalar dicho seguro (ver figura
d-6). ; y i

- Colocar en la carcaza en el interior de las perfuruéinntn transversales, ubicadae entre los agu—
jeros del alojamiento de los ejes de oambio, las dos bolillas de traba (25, Pig. d-5).

= Instalar en las tres perforaclones ciegas‘ verticales de la carcaza los tres resories (23) y sus
respectivos pernce de traba (22). ) ]

- Colecar las cubetas de los cojinetes del engranaje quintuple en los agujercos de alejamiento en
las medias carcaza delantera y trasera. (El ladoc del didmetro mayor de las cubetas dede colocar
se haoim el interior de la carcasza.

- Comprobar que .se encuentre correctamente apretade €l tornillo de fijacién (18) del selector de
marcha atrds al eje de cambio. '

- Instalar el eje de cambio de marcha atrds {17) en la perforacién derecha de la carcaza (tomando
como referancis el sentido de marcha del vehicula). Para ello, empujar hacia abajo mediante un
destornillader el perno de traba correspondiente {22) introducir el eje, retirar el destornilla
dor ¥y luego seguir introduciendo el eje hasts que calce el pernc de traba en su muesca delantera.
Colocar la palanca intermedia (20) de marcha atrds, calzandoe su agujero superior en el pivote
del brazo del eje de cambic de marcha atrds.

= Instalar el eje de reenvio de la palanca intermedia de marcha atrds, pasdndolo‘a través del ori
ficio de la carcaza y del orificio de la palanca intermedia. Colocar y apretar leos tornillos
(38) con sus correspondientes arandelas elédsticas (37) a una torsién de 1,0 - 1,3 mkg (7,2-9,4
pie-1bs).

- Instalar provisoriamente el engranaje quintuple en el interior de la carcaga pare calcular el
suplemanto que provee la precarga de los cojinetea.

- Armar provisoriamente las madias carcazas y la tapa delantera apretando tode el conjuntc en for
ma provisoria a una torsidn de 1,5 mkg (10,8 pie-lbs).

- Golpeando scbre un tubo de didmetro adecuado aplicado sobre la cubeta exterior del cojinete tra
sero, llevar totalmente hacia adelante el engranaje quintuple.

- Medir mediante un calibre de profundidad, la distancia existente, desde el borde de la cubeta
exterior del cojinete trasero del engranaje guintuple hasta la carcaza.

= Medir en la extensién trasera (46) la profundidad del alojamiento del cojinete trasero del engra
naje quintugle. :

- Restar los valores obtenidos y a la diferencia entre ambos, sumarle 0,02 - 0,07 mm. {.0008" -
,0028"). La cifra resultante corresponde al espesor de la arandela de suplemento a inatalar.
Dicho espesor puede obtenerse por medio de varias arandelas de suplemento. Para ello, estas
arandelas se suministran en los siguientes espesorest 041 - 0,3 - 0,5 y 1,0 mm. (.004" - .011" =
019" ¥y .039").

— Instalar el suplemente c¢alculado en la extensién trasera (46) y montar esta a la carcaza de la
caja de vslocidad, apretando sus tuercas a una torsi6n de 1,5 mkg (10,8 pie-1bs).

= Verificar la correcta precarga de los oojinetes del engranaje qufntuple. Este no debe pomeer
juego longitudinal y a su vez debe poder girdrselo con una ligera resistencia; pero sin llegar a
clavaree. -

- Retirar la extensién trasera, la tapa delantera, la media carcaza y el engranaje quintuple.

- Colocar la horquilla de cambios de lra. y 2da. velocidad (26) en la ranura circular del sineroni
sador de lra. y 2da. velocidad, orientando hacia la parte delantera de la caja ¢l nervic de re
fuerzo de la misma (tomando como referencia el sentido de marcha).

— Colocar la horquilla de cambies de 3ra. y 4ta. velocldad an la ranura circular del sincronizador
de.3ra. ¥y 4ta. velocidad, con la perforacién roscada del tornillo de fijacidn hacia el lado iz
quierde de la eaja (tomando como referencia el sentido de arnha).‘

- Intreducir las 3/4 partes del eje principal en la caje de velocidades, es decir sin llevarlo has
ta su posicién final.
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- Introducir el engranaje quintuple en la caja de velocidad. Para ello debe levantarse el extremo
trasero del eje principal  hasta ubiocar detrds del engranaje de lra. velocidad, el cojinete trase
ro del qufntuple. Luego introducir juntos ambos ejes hasta su posicibn final. Ver Fig. d-8.

- Untar con grasa el perno pasador (24, Pig. d=5) del mecanismo de cambios e instalarlo en el agu

- jero transversal del eje de cambio de lra. y 2da. velocidad (21, Pig. d=5).

Instalar el eje de cambios de lra. y 2da. velocided (21, Fig. d-5) en 1la caja de velccidades;
introduciéndolo a través de la horquilla de cambios correspondiente y calzande sui extremo en la
perforacién central de alojamiento traserc en la carcaza. Los extremos del melecior deben orien
tarse hacia arriba.

- Presionar mediante un destornillador el pernmo de traba (22) y deslizar el eje de cambics a tra-
vés de su alojamiento trasero hasta.que el perno de traba (22) calce en la ranura central del
eje de cambios. (Ver Pig. d-9).

I

Pig. d-9
1- Eje de cambios de lra. y 2dm. velocidad

Fig. a-8

- Instalar el eje de cambios de 3ra. ¥ 4ta. velocidad introduciéndolo a través de la horquilla
corrsspondlente ¥ calzando su extremo trasero en el agujerc restante en la parte trasera de la
Carcazas )

Presionar hacia abajo el perno de traba e¢ introducir totalmente el eje de cambios; hasta que el

perno de traba calce en su ranura central.

- Enroscar y apretar el tornillo de fijmecién (18, Fig, d-5) de la horquilla de cambics de lra. y
?da. velocidad al eje de cambios) mediante una llave exagonal de 5 mm. a través del agujero de
alojamiento del tapén [33),(Ver Fig. d-5).

- Instalar y apretar el tornillo de fijacién de la horguilla de cambios de 3ra. y 4ta. velocidad.

- Colocar el eje de cambios de marcha atrds en la posicidn de marcha atrés.

- Introducir por la abertura lateral de la carcaza el engranaje intermediaric de marcia atrds (45,
Fig. d4-6)y orientando haciam 1la parte trasera de la caja su ranura radial y calzando en la miema
al extremp inferior de la palanca intermedia de marcha atrds {20, Fig. d-5).

- Ingtalar el eje {44, Fig. d-€) del engranaje de marcha atrde, a través del agujerc trasero de la
carcaza y del proplo engranaje e introducirlo hasta que su ranura radial se encuentre delarte
del agujero del tormillo de fijacién (45, Fig. d4-5).

— Untar con cementc sellador para Jjuntas el borde del lado interior de la tapa lateral (4l)
ambos lades de la junta (40) y la superficie de apoyo de la tapa lateral en la éarc;za- Irsialar
la tapa laterel (41) su junta (40) y los tornillos de fijacién (43 y 45) provistes de las arande
las eldaticas (42 y 44). EL tornillo (45) que posee en su extremo una prolongacién de gula,
sctda como seguro del eje del engranaje de marcha atrde y debe instalarse er el agujero central
del- extremo trasero de la tapa lateral. Apretar todos los tornilles a una torsidn de 1,0 - 1,3
nkg (7,2 - 9,4 pie-lbs).
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~ Aplicar oemento sellador sobre las supsrficies de apoyo de la media carcaza delantera (30) y de
la media carcaza trasera (32)- Asentar ambas medias carcagas ¢ inetalar las arandelas eléstibas
¥ las tuercas arrimando estas, tltimas sin llegar a apretarlas.

= Instalar los pernos de guia (31) ¥ apretar todas las tuercas en forma alternada a una torsiénm de
1,5 a 2, mkg (10,8 - 14,4 ple-lba).

~ Retirar el anilloc retén (37); la arandela separadora (36) y el tubo meparador, instalados provi

~ moriamente para el mantaje del eje principal.

- Instalar el anillo retén extefior (32, Fig. d-6) en el cojinete trasero del eje principal e ins
talar a tope el cojinete (31] en el eje principal.

~ Instalar en el eje principal sl tubo separador (34) y el sinfin del veloofmetro (35) con el reba
_Jje mds largo hacia adelante.

— InetalaF la arandela de suplemento (36) y el anillo retén (37). Una vez instalado el anille re
tén (37)s el sinfin del velocimetro debe quedar sin juego longitudinal sobre el eje.

De ocurrir le contrario, reemplezar la arandela de suplemenic (36) por otra de espesor adecua
do. Para ello, las arandelas de suplemento se suministran en los siguientes espesores: 1,51,4~
1,3-1,2-1,1-1,0 y 0,10 mm (.060" — ,055" = .051" ~ 047" = .043" = .039" - ,003").

= Medir con un calibre de profundidad la distancia desde el borde trasero de 1la cubeta exterior
del ocojinete (31) hasta la carcaza. :

- Medir en la extensién trasera la profundided del alojamiento del cojinete trasero del eje princi
pal.

- Restar ambos valores y a la diferencis obtenida sumarle 0,05 — 0,1 mm.La ¢ifra resultante corres
ponde al espesor de la arandela de suplemento (33) que debe instalarse en el interior de la ex
tensién trasera. El eapesor deseado puede lograrse empleando varias arandelas de suplemento.
Para ello, estas arandelas se suministran en los siguientes espesores: 1,0-0,50,2 y 0,1 mm.
{.039" —~ .019" — .00B" y .003").

- Aplioar cemento uellad.or a la superficie de apoyoc de la extensiém trasera (46, Fig. d-5) y en la
cara trasera de la carcaza.

~ Instalar en la extensién trasera las arandelas de suplemento.del cojinete trasero del eje prinei
pal (33) ¥ del cojinete trasero del engranaje qufntuple (43).

— Montar la extensién trasera (46) a la carcaza, imstalar las arandelas eldsticas (47) y las tuer
cas de fijacién (48), apretando estas dltimas alternadamente a una torsién de 1,5 a 2 mkg (10,8
a 14,4 pie-lbs). ‘

— Inetalar lee tapones 33 y 34 en sus a.gu;lorou de alojamiento.

- Medir con un calibre de profundidad la distancie- existente desde la cara delantera de la carcaza
hasta le superficle de apoyo del cojinete delantero del engranaje de mando (B) Fig. d-6 (superfi
cie rectificada de la dara delantera del engranaje de mando). Para ello, mantener. apretado oon
la mano el engranaje de mando (B) contra el anillo del sincronigzador.

— Insfalar el anille retén exterior (5) del cojinete delanterc (6) del engranaje d.a mando en su ra
nura ¥y medir con un calibre de profundidad la distancia desds el borde -trasero de la cubeta exie
rior hasta el anillo retén (5). Para ello, mantener-el anillo retdn (5] apretado comtra el bor
de delanterc'de la ranura.

-~ Reatar ambas medidas y al resultado obtenido restarle 0,4-0,6 mn. La cifra resultente correspon
derd al valor del espesar de la arandela de suplemento (T) que debe instalarae entre el cojinete
(6) v el engranaje de mando (B). Para lograr el espesor calculado, las arandelas de suplemento
Be suminisiran en diferentes espesorea: 0,1-0,3-0,5 y 1,0 mm. (.004" - .011" — .019" y..039").

- Instalar la areandelz de suplemento calculada (7) sobre el engranaje de mando. .

-'Colocar el cojinete del engranaje de mando (6) golpeando sobre un tuba de didmetro adecuado apli
cado sobre la cubeta exterior del cojinets, hasta que 6l mismo haga tope en sl engranaje de man
do y su anillo retén exterior haga tope en la ocarcaza.

- Instalar en el engranaje de mendo el anillo retén del cojimete. El anillo retén debe entrar sin
juego en la ranura. Para elle intercalar emtre el anille retén y el cojinete uma arandela de
suplemento (3) del mismo tipe que la ai-qmlala instalada entre el cojinete y el engranaje de man
do (7). . Seleccionar entre los diferentes espssorss gue se suminigtra esta arandela el espesor
adecuado e in#talar la arandela (3) y el anillo retén (2).

~ Medir la altura del cojinete del engranaje de mando sobre la carcaza y medir la profundidad del
alojamiento de dicha  cojinete en la tapa delantera. Restar ambas medidas. La cifra resultante
corresponde al espegor de la arandela (4] de suplemento a instalar en el interior del alojgmien
to del cojinete en la tapa delantera (29, Fig. d-5).

— Aplicar cemento sellador sobre la caras delantédra de la carcega y en la superficlie de apoye inte
rior de la tapa delantera (29).

— Instalar en la tapa delantera {29) dentro del alojamiento del cojinete del angrana;e de mando
.la arandela de suplemente {4, Pig. d—6) y en los agujerocs correspondientes del lado imquierdo,
los bulones gue fijen la ohja de velocidades al cubrevolante.

- Montar la tapa a la caja de velocidades.
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Instalar los bulones de fijaoifn de 1la tapa provistos de sus arandelas eldsticas y-apretarlos a
una torsién de 1,5-2 mkg (10,8-14,4 pie-lbs).

Instalar en la tapa superior (4) del mecanismo de cembios los cojinetes a rodilles ( 2y Ty la
tapa de cierre (1).

Instalar en la tapa superior (4) el rat!n de aceite (B) con su labio hacia la parte intsrior de
la tapa.

Colocar en el interior de la tapa superior (4) el selector (15) crientando el egujerc pasante de
los perncs elfstices, hacia el lado de la tapa en que estd instalado el retén.

Introducir en la tapa superior (4) el eje de cambios (9) a travée de los cojinetes y del seleg
tor y orientando nacia abajo el extremo que posee la rétula para el accionamiento exterior.
Inetalar a través del agujero superior de la tapa los dos pernos slédaticos (13 y 14) que fijan
el selector (15) al eje de cambios (9). :

Colccar en la tapa superior (4) el tapén (3) ¥ el respiraderoc (6) provieto de su arandela (5).

- Apretar el respiradero hasta que haga tope contra su arandela.

Aplicar cemento sellador sobre la superficie de apoyo de la tapa superior y scbre el borde de la
abertura superior de la carcaza.

Instalar sobre la carcaza la junta (16) de la tapa supericr; la tapa superior (4); las cuatre
arandeles eldstices (11) y las cuatro tuercas de fijacién (10), apretando estas dltimas a una
torsién de 1,5 — 2 mkg. (10,8 - 14,4 pie-lbs).

Instalar el tapén de drenaje (35) y el tapén de nivel (39).

Accionando 1la palanca exterior del eje de cambios (9), verificar la correcta seleccisn de todas
las velocidades.

Montaje de la caja de velocidades

'

Montar la caja de velocidades a lm ocars posterior de la carcaza daL embrague, instalar loa bulo
nes de fijacidn provistos de sus correspondientes arandelas y apretarlos firmemente.

Instalar el travesafio soporte trasero del motor, sujetdndolo con las tuerces que lo fijan al ta
co de goma.

Regular mediante la Herramienta HS-78 la altura de la caja de velocidades, hasta que los extre
mos del travesafic soporte apoyen en la carroceria.

Instalar y apretar los bulones que fijan el travesafic soporte y apretar las tuercas del tacp de
goma. ;

Retirar la Herramienta HS-78. z

Conectar el varillaje del comande de cambios.

Conectar el cemando flexible del velocimetro.

Conectar los gables del interruptor de luz marcha atrds.

Lubricar con el aceite para la caja de velocidades el labio del retén en la extensidn trasera y
sl lado exterior de la horguilla deslizante del 4rbol de propulsidn.

Montar el 4Arbol de propulsién en la extensién trasera de la caja de velocidades y luego en la
brida de acople del puente trasero. Instalar y apretar los bulones "U' que fijan la articulacién
trasera del drbol de propuleidn.

Quitar el tapfn de nfvel y verter por el agujéro del mismo 1,2 litros de aceite para transmisio
nes SAE 90. Verificar el nivel. Instalar el tapén.

CaJA DE VELOCIDADES ZF S4-5A

(De tres palancas de mando exterior) Fig. d-2

Desmontaje de la caja de velccidades

Para el desmonteje de esta caja de velocidades adoptar el procedimiento (indicado para la caja de’
velocidades de mando dnico.

Deparme de la caja de velocidades

Sacar las trea palancas de accionamiento exterior.

Aflojar y retirar los bulones que sujetan la tapa lateral y desmontar la tapa y el abanico Belec
tor de marcha atrds

Extraer de su alojamiento el bujs de inmovilizacifn del abanlco selector de marcha atrds.

Quitar las tuercas que sujetan la extensidn trasera ¥y desmontar esta, cuidando de no extraviar
los suplementos instalades en sl alojamiente del cojinete trasero del eje principal.

Extraer los suplementos instaladoe en el alojamiemto del cojinete trasero del quintuple.

Quitar los bulones que fijan la tapa porta cojinete del engranaje de mando y ratirar la tapa cui
dando de no extraviar los suplementos instalados en el alojamiento del cojinete.

Retirar el anillo retén exterior del cojinete a bolillas del engranaje de mando.
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Retirar el anillo retén interior del engranaje de mando y los suplementos.

Extraer el cojinete del engranaje de mando.

Aflojar y retirar todas las tuercas que fijan la media carcaza delantera y hundir en la carcazs

trasera las espigas de gufa.

Retirar la media carcaza delantera. Una vez desmontada la media carcaza delantera guedan accesi

bles todos los engranajes de la caja. Ver Fig. d-10.

% B - Extraer la horquilla de cambio de 3ra. § 4ta. cui

- dando de unc extraviar la bolilla interior del bu
je de inmoviligacidn del abanico selector.Retirar
de la horquilla de cambio los patines deslizantes,
el retén de aceite y la arandela de control late
ral interior.

— Retirar el tapdn de cierre de su alojamientc en
la carcaza.

- Sacar el engranaje de mando, su cojinete interior
¥ el anillo de blogueo interior (freno de bronce)
del sincronizade de lra. ¥ 4ta. velocidad.

- Extraer hacia la parte trasera de la caja el eje
del engranaje de marcha -atrds, golpedndolo desde
su extremo delantero mediante una barra de bronce
de difmetre adacuado.

- Aflojar y retirar los bulones que fijan la tapa
del abanico selector de lra. y 2da. velocidad ¥
desmontar la tapa.

— Retirar el abanico selector de lra. y 2da. veloci
dad y la bolilla de su buje de inmovilizacidn.

~ Desmontar los bujes de inmovilizacidn.

-~ Aflojar y retirar los bulones que fijan el perno
de pivoteo de 1la horquilla de cambies de lra. y
2da. velccidad y desmontar el perno.

guitar el anillo retén del sinfin del vslocimetro y relirar los suplementos, el sinfin, la chave

ta de gufa del sinffn y el separador.

Sacar el anillo retén exterior del cojinete trasero y desmontar el cojinete.

Instalar en el extremo trasero del eje principal un tubo de didmetiro adecuado, cuya longitud

ses ligeramente menor a la distancia existente entre la arendela tope del engranaje de primera

velooidad y la ranura de alojamiento del anille retén del sinfin.

Instalar detrds del tubc una arandela de suplemento y el anillo retén del sinffnm.

Desmontar de la carcaza el eje principal juntamente con el engranaje quintugle.

Retirar del eje principal la horquilla de cembios de lra. y 2da. valecidad y desmontar de la mig

ma sus patines deslizantes.

Instalar el eje prineipal en una meorsa provista de mordazas;con su exrtremo trasdro hacia arriba,

Desarnar el eje principal observando el ciguiente orden:

i

Fig. 4-10

1) Quitar el anillo retén del sinffn y el tubo separador instalados provisoriamente previo des
mentaje del eje principal.

2) Resirar la arandela de tope del engranaje de lra. velocidad y su perno de gufa.

3) Extraer ¢l engranaje de primera velocidad y su cojinete a rodillos.

4) Retirar el anille de blogueo interior(frenc de bronce)dsl sincronizade de lra.y 2da.velocidad.

5) Desprender la arandela separadora y retirar la arandela pariida de su ranura de alojamiento.

6) Extraer el asincronizado de lra. y 2da. velocidad. Para ello es necesario montar el eje prin
cipal en una prensa. Utilizando ‘cemo apeyo la cara delantera del engranaje de segunda veloci
dad y aplicando el vdetago de la prensa sobre el extremo trasero del eje principal, hacer des
lizar el eje principal a través del sincronizado hasta desalojarlo definitivamente del mismo.
Sostener el eje principal para evitar que pueda caerse y dafiarse el engranaje de terceara y/o
los cojinetes del engranaje de segunda velocidad.

1) Desmontar del mje principal los cojinetes a rodillos del engranaje de segunda velocidad.

8) Extraer del extreme delantero del eje principal el anillo retén del sincronizadoer de 3ra. ¥

4ta. velocided.

Desmontar el sincronizado de 3ra. y 4ta. velocidad adoptando iguel procedimiento gue para el

sincronizado de lra. y 2da. velocidad, utilizando en este caso como apayo la cara trasera del

engranaje de 3ra. velocidad.

Retirar del eje principal los ocojinetes a rodillos del engranaje de jra. velocidad.

9

—

10

~
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~ Desarmar ambeos sincronizadores procediendo de la siguiente manera:
1) Situar el seincronizador a desarmar en el interier de un recipiente de poce fondo.
2) Desplazar haciz arriba el manguito deslizante sobre el nicleo estriado.
3) Retirar los tres blogues de empuje y sue respectivos resortes y bolillas.

- Una vez desmontados todos los componentes de la caja de velocidades, realizar una minucicsa ins
peccifn de los mismes, adoptando igual oriterio gue el explicado para la cdja de velocidades
54~18-7 (Una sola palanca de mando extaerior).

Armado de la caja de velocidades
- Previo al armado de la caja de velocidades, verificar la pracarga de los cojinetes del engrana
Je gquintuple. Para ello, proceder de la siguisnte maneras
1) Instalar en el engranaje quintuple sus cojinetes y en las medias oarcazas delantera ¥ trasera
sus respectivas cubetas, esi estas fueron desmontadas.
. 2) Instalar el engranaje gufntuple en el interior de la carcaza trasera ¥ montar la oarcaza de
lantera.
3) Inetalar y apretar todas las tuercas que fijan las medias carcazz a una torsidn de 1,5a 2
mkg (10,8 a 14,4 pie-lbs).
4) Instalar le tapa porta cojinete del engranaje de mando ¥ s8us bulones de fijmoidn,apretando
los mismos a una torsifén de 1,5 a 2 mkg (10,8 a 14,4 pie-lbs).
5) Llevar totalmente hacia adelante el engranaje qufntuple golpeando sobre un tubo de didme
tro adecuado aplicado sobre la cubseta exterior del cojinete trasero.
6) Medir con un calibre de profundidad la distancia existente desde el borde de la carcaza hasta
la cubeta extsricr del cojinets trassro.
7) A la medida obtenida sumarle 0,05 mm. {.002") gue es la precarga de los dojinetes. Le oifra
resultante corresponde al espesor del suplemento a inatalar.
El espesor necesario puede lograrse mediante el emplec de varias arandelas de suplemento. Pa
ra ello, estas arandelas se suministran en los siguientes espesores:2,0-1,6-1,4-1,2-0,35-0, 30
0,25 mm.(,080" ~ .O7L" - .055" — .047"- .0l4*- .012" - .D1O").
8) Instalar el suplemente calculado ‘en el alojamiento del cojinete ¥y montar la extensidn irasera,
apretando sus tuercas a una torsién de 4 a 4,5 mkg (29-30 pie-lbs).
9) Comprobar la corrscta pracarga de los cojinetes del engranaje gquintuple. Este, no debe poseer
Jjuego longitudinal y a su vez debe poder girdrselo con ligera resistencia, pero sin llegar a
clavarse.
Una vez lograda la correcta precarga dedmontar la tape porta cojinete del engranaje de mando.
la extensidén trasera y ambas medias carcaza, retirar el engranaje quintuple.y los suplementos
calculndos para comenzar con el armado.

10

- Armar ambos sincronizados procediendo de la siguiente manera:

1) Instalar los tres resortes (3, Fig. d-11), untados previamente con grasa en sus agujercs de
alojamiento en al nfcleo estriado.
2) Instalar los tres bloques de empuje (2, Fig. d-11), también untados ocon grasa, sobre los tres

resortes antes instalados con su ranura de gula hacia el exterior del nfcleo estriado. (El
blogue d¢ empuje mds grande correspende al sincronizado de lra. y 2da. velocidad).

Fig. d-11
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3°)

Presentar sobre el nificleo estriado el manguito desligzante (6, Fig. d-11), haciendo - coincidir
las tres estrias planas del manguito con las ranuras de los tres blogues de empuje y deslizer
el manguito sobre el ndcleo estriado hasties que el agujero de alojamiento de las bolillas en
los blogues de empuje =e encuentren a nivel con el mmnguito deaslizante. En el sincronizado
de lra. y 2da. velocidad orientar la ranura oircular del manguito hacia el extremo mds - largo
del ndcleo estriado, es decir hacia el lado del nidcleo estriade que poses les dos rebajes pa
lubricacidn (Ver Fig. d-12).

4%) Instalar las tres bolillas- (1, Fig. d-11) del sincronizado colo¢ando de una por vez. Para

5°)

sllo, untar una bolilla con grasa; presentarla sobre su agujero de alojamiento en el blogue
de empuje, presionarla hacia el interior del mismo venciendo la accién del resorte interior y
desligar el blogue de empuje haoia el interior del manguito (ver Fig. d-12). Proceder de
1gualAnanaza cen lae bolillas restantes.

Una vez instaladas las tres bolillas, colocar sobre el sinoronizade un anille de bloqueo inte
rior y presionar el -nficlec estriado dentro del manguito deslizante hasta su posicién de traba
Jo.

- Armar el eje principal procediendo de la siguiente manera:

1)
2)
3)

4)
5)

€)

-3
—

8)
9)

"10)
11)
12)

13)
14)

15)

16

—

17)
18)

Sujetar el eje principal en una morsa provista de mordazas, colocando hacia arriba su extremo
delantero.

Inatalar en el eje principal los cojinetes a rodille del engransje de tercera velocidad conve-
nientementes lubricadoe con aceite.

Instalar el engranaje de tercera velocidad con au dentado de acople hacia arriba.

Instalar sobre el engranaje un anillo de blogquec interior con su parte cbnica hacia abajo.
Presentar sobre el eje principal el sincronizado de 3ra. y 4ta. velocidad orientando el lado
del micleo estriadc que poses el chanfle de lubricacién hacia el engranaje. Calzar el sincro
nizado sobre ¢l extremo de su estriado en el eje principal.

Levantar el anillo de blogqueo hasta el sinoronizado de manera que sus tres gufas enfrenten los
blogues-de empujs y levantar el engranaje hasta gue apoye en el anillo de blogueo, retirar el
eje principal de la morsa y montarlo en una prensa hidrdulica invirtiendo la posicién gue me
encontraba sobre la morsa.

Utilizande como apoyo el micleo estriado y aplicando el véstago de la prensa sobre el extremo
traserc del eje principal, montar el sincronizado hasta que haga tope en sl sje principal.
Sujetar el eje principal nuevamente en la morsa, con:.su extremo delantero hacla arriba.
Instalar el anillo retén del sincronigade de 3ra. y 4ia. velocidad, el mismo. debe guedar sin
juego dentro de su ranura. Para ello, seleccionar el anille retén entre los diferentes espeso
res en gque el mismo se suministra 2,5-2,4-2,3 mm. (.098" - .094" - .090").

Una vez instalado el seguro, invertir la posicién del eje principal sobre la morsa.

Instalar los cojinetes del engranaje de segunda velocidad, previamente lubricados con aceite,
colocande el cojinete mde ancho hacia el extremo delantero del eje principal.

Instalar el engranaje de segunda velocided con el dentado de acople hacia arriba.

Inatalar un anille de blogueo interior con la parte cénica hacia abajo.

Presentar sobre el eje principal el sincronizado de lra. y 2da. velocidad,orlentsndo hacii aba
jo el lado de la ranura circular de la horguille de cambios y calzarlo en el borde del estria
do del eje principal.

Levantar el anillo de bloqueo interior hasts que sus tres gufas enfrenten los tres blogues de
empuje y levantar el engrenaje de segunda hasta gque apoye en el anillo de bloqueo intsrior, re
tirar el eje principal de la morsa y montarlo scbre una prensa hidrdulica en posicifn inversa
a la que se encontraba en la morsa.

Utilizando como apoyo el nicleo estriado y aplicando el vdstago de ls prensa sobre el extremo
delantero del eje principal, introducir el sincronizado hasia que haga tope en el eje princi
pal.

Sujetar el eje principal nuevamente en la morsa con su extremo iraserc hacia arriba.

Instalar la arandela partida en su ranura de alojamiento.

Este arandela debe entrar justa en la renura. Para elle, la misma se suministra en los ei
guientes espesores: 4,0=-4,1-4,? mm. {«157" = 160" = .165?) que permiten obtener selectivamen

-te lag de espesor adecuado.

19)
20)

21)

22)

Instalar la arandela separadora.

Instalar el anillo de blogueo restante del sincrenizador de lra. y 2da. orientando hacla arri
ba el lado cénico del mismo.

Instalar el cojinete del engramaje de primera velocidad, previamente lubricado oon aceite, e
instalar el engranaje de lra. con el dentado de acople hacia abajo.

Instalar en el eje principal el pernc de gufa de la arandela tope ¥ montar la arandela tope
orientando el lado gue posee el chanfle para_luhriuacién hacia el engranaje.
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23) Presionar la arandela tope contra el eje principal y verificar el juego axial del engranaje
de primera velocidad: El juego-axial correcto es de 0,1-0,15 mm. (.004" - .006") y se regulz
reemplazando la arandela separadora en sus diferentes espesores. Esta arandela se suminis-
tra en los siguientes sspescres 5,0-5,1-5,2-5,3 mm. (.196" - .199" - .203" - .208").

24) Comprobado el correcto juego axial del engranaje de primera velocidad, instalar detrds de 1la
srandela tope el tubo que se utilizd para el desmontaje, la arandela de suplemento y el ani
1llo retén del sinfin.

— Montar los patines deslizantes en la horquilla de cambios de lra. y 2da. velocidad e instalar la
horquilla de cambios en el eje principal sobre la ranura circular del sincronizado de lra. y 2da.
velocidad orientando el agujero estriado hacia el ladc izquierdo de la caja (tomando cemo referen
cia el sentido' de marcha del wvehfculo) y el extremo mfs largo de los patines deslizantes hacia el
engranaje guintuple.

- Colocar la media carcaza trasera en posicidén vertical con su extremo abierto hacia arriba.

Fig. d-13 Fig. d-14

- Introducir el eje principal en la carcaze con su extremo trasero hacia abajo, {Ver Pig. d-13) has
ta que el engranaje de lra. velooidad apoye en el interior de la carcaza.

- Intreducir el engranaje quintuple en la carcaza, desplazando el extremo delantero del eje principal
hacia la parte superior de la caja (ver Fig. d-14) y cuidando de calzar su cojinete trasero detrds
del engranaje de primera. Posteriormente, centrar correctamente el eje prinmcipal.

~ilnstalar sl perno de pivoteoc de la horquilla de cambiocs de lra. y 2da. velocidad, untando previamen
te con cemento sellador la superficie de apoyo del mismo en la carcaza. Instalar y apretar sus bu
lones de-fijacién a una torsién de 1,5 - 2 mkg (10,8 - 14,4 pile-lbs).

_ Instalar el anillo de bloqueo interior del sincronizado de 3ra. ¥y 4ta. velocidad, haciendo ceinel
dir las gufas del mismo con loa tres bloques de empuje.

-~ Instalar en el extremo delanterc del eje principal el cojinete a rodillos imterior del engranaje de
mando, previamente lubricado con aceite.

- Inatalar el engranaje de mando, separando el engranaje quintuple del eje principal.

- Instalar los bujes de inmovilizacidn de los abanicos selectores de lra. y 2da. y 3ra. y 4%a. veloci
dad, previamente untados con grasa, colocando el de lra. y 2da. velocidad desde abajo hacia arriba
y el de 3ra. y 4ta. desde arriba hacia abajo (ver Fig. d-15), de manera gue se enfrenten ambos ex
tremos cénicos.

- Untar con grasa el extremo reoto del buje de irmovilizacién de lra. y 2da. velocidad e introducir
la bolilla correspondiente en el interior del mismo.

- Instalar ol abanico selector de lra. y 2da. velocidad en la Merguilla correspondiente, de manera
que su muesca central gquede erfrentando la bolilla del buje de inmovilizacidn.

— Presionar havia abajo el buje de inmovilizacidn del abanico selector de 3ra. y 4ta. velocidad e ins
talar a travée del mismo el resorte interior de ambos bujes.

_ Verificar sl estado del retén de aceite de la tapa del absnico selector de lra. y 2das, reemplazdn
dolo si es necesario. Untar con cemanto aellador la superficie de apoyo de la tapa y montar la mis
ma orientando el lado del rebaje interior hacia el abanico. Instalar los tornillos de fijacidn de
la tapa, provistos de su arandelas eldsticas y apretarlos a una torsidén de 1,5 - 2 mkg (10,8 -

o ST S
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Fig. a-15 N e
Ingtalar el buje de inmovilizacidn del abanico selector de marchs atrds, orientando su extremo céni
co hacia los otros doe bujes (Ver Fig. d-4).
Levantar el buje de inmovilizacién de 3ra. y 4ta., culdando de no levantar el resorte interior, e
introducir la bolilla restante a través del mgujero del mismo.
Presionar el engranaje de mando contra el eje principal y desplazar haocia arriba el manguito desli
zante del sincronizado de 3ra. ¥y 4ta. hasta acoplar 4%a. velocidad.
Instalar en la horquilla de cambios de jra. y 4ta. velooidad, los patines deslizantes y la arandela
de eontirol lateral interior.
Montar la horquilla de cambios de }ra. ¥ 4ta. en la caja de velocidades, calzando los patines desli
zantes en la ranura circular del sincronizade de 3ra. ¥ 4ta. con su extremo mds largo hacia el en
granaje qufntuple (Ver Fig. d-16).
Aplicar cemento sellador sobre la superficie de apoyo de la media carcaza delantera e lnstalar la
media carcaza.
Aplicar cemento sellader en el alocjamiente del retén de aceite del tapSn de cierrs de la horquilla
de cambios de 3ra. y 4ta. velocidad.
Instalar.ul retén de mceite y el tapdn de la horquilla de cambios.de 3ra. y 4ta. velocidad.
Instalar todas las arandelas y tuercas gue sujetan la medis carcaze y arrimarlas sin llegar a apre
tarlas.
Introducir los dos pernoas de gufa en su alojamiento de la media carcaza delantera y apretar todas
las tuercas que fijen ambas medias carcazas a una torsién de 1,5-2 mkg (10,8 - 14,4 pie-1lbs).
Invertir la posicién de la caja de velocidades {extremo traserc hacia arriba).
Retirer del extremo trasero del eje prinuipa} el anillo retén, la arandela y el tubo de suplemento
instalados previoc al montaje del eje principal.
Instaler el cojinete trasero del eje principal.
Girar la caja de velooidades 90¢(hasta ubicarla en su peeicién normal de trabajo),observande que no
se deslice fuera de su alojamiento el buje de inmovilizacién del abanico selector rde marcha atrés.
Introducir por la abertura lateral de la carcaza el engranaje desplazable de marcha atrda orientan

do su ranura circular hacia la parte delantera de la ocaja.
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Instalar el eje del engranaje intermediaric de marcha atrds,desde el extremo traserc de la carcaza
con su extremo de menor difmetro hacia adelante, hasta que haga tope su extremo delanteroc em el in
terior de la carcaza.

Verifiear gque la caja de velocidades se encuentre en posicién de punto muerto.

Verificar el estado del retdn de aceite en la tapa del abanico selector de marcha atrde, reemplazar

lo de ser necesarioc.

Instalar el abanico selector de marcha atrds en la tapa lateral, aplicar cemento selledor a la Jjun

ta de la tapa y pegarla en la tapa.

Llevar el :ngfanaje intermediaric de marcha atrds totalmente hacia adelante y montar la tapa late

ral calzando el extremo del selector de marcha atrds en la ranura circular del engrana je.

Apretar los Ybulones que fijan la tapa lateral a ung torsién de 1,5 - 2 mkg (10,8 - 14,4 pie=1bs) y

luego verificar el correcto acoplamiento de marcha atrds.

Girar 90° la caja de velocidades sobre el banco de irabajo (extremo trasero hacia arriba).

Medir la profundidad del alojamiento del cojinete traserc en la extensién trasera.

Medir la altura del cojinete traserc del eje principal sobre la carcaza.

Restar ambas medidas; el resultado obtenido corresponde al espesor de los suplementos a instalar en

el alojanmiento del cojinete en la exteneidn trasera.

Estas arandelas de suplemento se suministran en los siguientes espesorest 0,1-0,3-1,0 mm. {.004" -

.0l2" - .040"). Seleccionar entre las diferentes arandelas hasta obtener el espesor adecuado.

Instalar en el eje principal el separador del sinfin, la chaveta de gufa del sinfin y el sinfin del

velocfmetro, con su extremo més largo hacia adelante.Verificar que el pifién y sintfn del velocimeire

son los que sorresponden a la relacifn del puente trasero y medida de los neumédticos del wvehfculo

(ver tabla en Capftulo Especificaciones).

Instelar el anille retén del sinfin. El anillo retén debe quedar sin juego una vesz .instalado.

Para elio, sl anillo retén se suminiptra en los siguientes eapesores:2,0-2,1-2,3-2,4-2,5 mm. (.080"

L084" - ,0B3" - .090" - .098"). Seleccionar entre los diferentes anillcs el de espesor adecusdo.

Verificar el estado del Tetén de aceite de la extensidn trasera, reemplazarle si es necesaric.

- Instalar en el alojamientc del cojinete 1raserc
del engranaje guintuple los suplementos salculados
para la precarga de los cojinetes.

- Instalar- en la extensidn trasera, en el interior
del slojamiento del cojinete del eje principal los
suplementos antes calculados.

~ Aplicar cemento sellador sobre la superficie de
apoyo de la extensién trasera e instalar dsta en
la caja de velocidades apretando sus tuergae a una
torsién de 4 a 4,5 nkg (29 - 30,4 pie-lbs).

- Invertir la poeicién de la caja de velocidades s9
bre el banco de trabajo (extremo delantero hacia

arriba).

Tig. d-17 1-Superficie rectificada del
engranaje de mando.
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- IPres:i.ona.:l.‘ el engranaje de -mndo' contre el eje principal y medir la distancia existente desde el
borde de la carcaza hasta la aupei-ﬁoie rectificads del engranaje de mando, donde apoys el o‘ojinﬂ;
(ver Pig. d-17). 7

- Instelar el anillo retén exterior en la ranura del cojinete del engranaje de mando ¥ medir en el oo
jinete la distancia existente desde el borde interior hasta el anillo retén. Para ello, apretar el
snillo retén contra el borde delanterc de lg ranura.

- Restar sambas medidas y al resultado obtenido restarle 0,60 mm. (.024"). La difra Tesultante corras
ponde al espesor del suplemente a instalar entre ol cojinste del engransje de mendo y el engrana je
de mando. .Dioho espesor pusde cbtenerse ssleccionando las arandelas de suplementos que se suminig
t{ran pare tal efecto en los siguientes espescorest 0,3-0,5-1,0 mm. (.011" = ,020" - ,040").

- Instalar el suplemento calculado en el engranaje de mando y luego inastalar el ccjinete hasta que el

mismo haga tops. contra ol engranaje de mando.

Verificar que el cojinete asiente correctamente contra el emgranaje de mando e instalar el anillo

retén interior del cojinete en el engranaje de mando. El anillo retén debe entrar ajustado en su

ranura, pdra ello, insialar tantas arendelas de suplemento como sea necesario. Las arand._elau de

suplemento a utiligar para este ajuste merdén del mismo tipo que las utilizadas entre el cojinete y

el engranaje de mando.

- Medir en la tapa perta cojinete del engraneje de .nand.p la profundidad del alojamiento del cojinete.

- Medir la alturs del ocojinete en la caroaza.

- Restar am‘baa medidas, el resultado obtenido oocrraspomie al espesor del suplemento a 1natala.r en el
alojamiento de cojinete en la tapa '‘porta cojinete.

= Aplicar cemento sellador sobre la superficie de apoyo de la tapa porta cojinete, instalar en el ala

jamiento del cojinete el suplemento antes cllcﬂadu ¥ montar la tapa a la caja de velocidades apre

tando sua bulones a una t.ornlidn de 1,5 - 2 mkg (10,8 - 14,4 pie-1bs).

- Instalar las tres palancas del mando éxtaricr.

Instalar y apretar el tapén de drenaje.

- Verificar la correcta seleccién de todos 1os cambios, comprobande que no =me p:t'r.lduzca el acople =i
nultdneo de dos velocidades. De acoplarse simulténeamentie dos velocidades, es necesario desmontar
la fapa y el abanice selecter de marcha atrde para reemplazar el buje de inmovilizacién., Este buje
ge suministra - en seis medidas difersntes, lo qlie permite obtener selectivamente el correcto ajuste
del mecanismo de traba. 3

- Montar la caja de velocidades en el vehfoulo, adoptando igual procedimiento gue el explicado, para
la oaja de veloocidedes importada.

- Verter per el agujerc :la. nivel 1,2 1ts. de aceite para transmisidn SAR 90 e inatalar y apretar el

tapdn de nivel.
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'REGULACION DEL VARILLAJE COMANDO DE CAMBIOS

Para efectuar la -correcta regulacién del wvarillaje del comando de camblos en ambos modeles, seguir
el orden de las operaciones gque se detallan a continuacifni

TORIFO 380 (Comando al piso - caja de tres palancas de mande exterior)

Situar el vehfoulo sobre una fosa, o levantar el mismo, para facilitar el moceso & le ocaja selec
tora. "
Verificar gue la oaja de velocidades se encuentre en "neutro”.
Introducir a través del agujero existente en las levas y placa espaciadora de la cajs selectora,
une verilla de 7,9 mm {5/16") de didmetro y 35 mm (1 3/8") de longitud. La varilla deberd despla
zarse ein interferencias m través de los agujeros de las levas y de la plaoa espaciadora.
De sxistir interferencias, retirar laz verilla y proceder a modificar la posicidn de la leva desa
lineada.
Para modificar la posicién de la leva de 3ra. y 4ta. (levd exterior) o de lra. y 2da. (leva cen
tral), oon respecto a sus correspondientes varillas de mando, aflojar la tuerca delantera y ajus
tar la trasera o viceversa (segin sea necesario).

Para modificar la posicidn de la leva de marcha atrds,aflojar ambas contratuercas y accionar
el regulador en el sentido deseado (alargar o acortar la varilia).
Intreducir nuevamente la varilla a través del agujero de las levas y placa espaciadora, verifi
cando que el mismo se desplace sin interferencias.
Ajustar las tuercas y retirar la varilla.
Verificar la correcta seleccldn de cambios.

TORIND 300 (Comando al volants - caja con una palanca de mando extarior)

Situar el vehfculo sobre una fosa o levantar el mismo para facilitar el accesc =8 su parte infe
rior.

Trebar la leva de la columna de direccidn, intreduciendo una varilla de 6,35 mm (1/4") de didme
tro y 20 mn{19/32") de longitud a través de la gufa de la columma y del egujero existente en la
misma leva.

Aflojar la tuerca del extremo inferior de la palanca de reenvio que sujeta el extremo de la vari
1la de conexifn con la leva de la columna. ;

Desplazar con la mano el eje selector (en posicién reutral) de la caja de velocidades hacia el
exterior de la misma y mjustar la tuerca del sxtremo inferior de la palanca de reenvio, verifi
cando que el varillaje no quede en tensién ccnstante.

Quiter la varilla que traba la leva de la columna de direececidn y verificar la correcta seleccién
de cambios.
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ARBOL DE PROPULSION

El érbol de prepulsién es del tipo descubierto; el mismo estd constitufdo por un tubo cilindrico
provistec en ambos extremos de artioulacionss universales. La articulacién uriversal trasera se conec
ta con la horquille del puenie trasero. mientras que la articulacién delantera lo hace con la horgui
1lla deslizante.

La horquilla deslizante del extremo delantero del &4rbol de prepulsifn sstd montada sobre el extre
mo trasero del eje principal de la eaja de velocidades (extremo estriade) y se desplaza sobre eate,a
través del interior de la extensidn trasera de la caja da velocidades, para compensar las variaciones
de longitud que provoca la accién de la suspensidén trasera.

La extenaidn trasera de la caja de velocidades estd provista de un buje de gufa para el desplaza
misnto de la horquilla deslizante.

Ambas articulaciones umiversasles emtén provistas de engrasafloves del tipo a presién para su og
rrecta lubricacién. Lae articulaciones universalas del 4rbol de propulsién deben lubricarse cada
5.000 kilénetros, :

El dnico servicio que requiere este elemento, adends de la lubricacién de las articulaciones as
la verificacién del correcto ajuste de las tuercas de los bulcres "U" de la articulacién universal
trasera; que debe efectuarse cada 10.000 Km recorridos. (Servicio de Mantenimientas Preventivo).

PUENTE TRASERO

Ambos modelos estdn equipados con un puente trasero del tipo semiflotante con engrana je de mando
(pifién y corona) hipoidal cénico.

Sus caracteristicas generales de econstruceidn son iguales a los puentes de la actual produccidn,
variande sclamente el formato exterior de la cubierta del diferancial, en la ocual se encuentran als
Jjadas las orejas de fijacidn trasera de las berras supericres de suspensién. También en ambas cafiong
ras 2e hallar instalados los soportes de fijacidn trasera de las barras inferioras de suspensidn y
loe soportes inferiores de los resortes de suspensién trasera.

El procedimiento de reparacidn y ajuste y especificaciones generales de servicio de este tipo de
puente trasero se encuentran detallados cn el Manual de Taller, seccién Transmisién.

Las relaciones de transmisidén a utilizar en ambos modelos serdn las siguientesi

TORINO 380 TORINO 300
3,31 & 1 3,54 1 1
( 43-13 ) ( 46-13 )

Para la lubricacidn del puente trasero emplear aceite lubricante hipoidal SAE 90 EP.
La capacidad de lubricante es des 1 1/4 litros.
El lubricante debe reemplazarse cada 10.000 Km de recorrido.

NEUMATICOS
En ambos mcdelos TORTNO se han incorporade neumdticos del tipe " perfil bajo " que le confiere a

loe vehiculos mayor confort y seguridad de marcha.
Los neumdtices a utilizar en cada modelo son los siguientes:

TORINO 300 TORIED 380
TiPO sesassssssaransscassanssnes L.3.H. (Perfil bajo)
Medida «« cesraas 6.85" x 15" T.35" x 15"
Cantidad de telaB cvassaresnacas a4
h ) delante:.. 1,68 Xg/cm? (24 lbs/pulg2)
afl 32 !
Presidn de inflado BATEET st 1,96 Kg/om? (28 1bs/pulg?)

Ambos tipes de neumdticos se montan sobre llantas ventiladas, de robusto y estilizado disefic de
portivo.

BEste tipo de llantas proporciona a tambores y discos de freno un enfriamiento adicional que aumen
ta la eficiencia del frenado.

Para prolongar la vida U$il de estos neumdiicos, lom mismos deben rotarse cada 10.00C Km de reco
rrido. Asimismo y con el objeto de lograr el mdximo confort y seguridad de marcha debe verificarse
cada 10.000 Km de reccrrido el corrects balancee eatdtico y dindmicc de todas las ruedas (neumdtica,
llanta y maza oonjunto).
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CAJA DE DIRECCION

Ambos modelos estdn equipados con una caja da direccién SAOINAW del tipo de tornille ¥ tuarca pen
bolillas recirculanies.

El Modelo 380 utilizard onja de direccidén con relacidn de desmultiplicacién 16:1 ¥ el Modalo 300
utilizarf caja de direcoién con relacién de desmultiplicacién 20:1.

El procedimiento de reparacidén y ajusie de esta omja de direcciédn, es igual sl empleado para las
cajas de direccién de los wvehfoculea de la 1fnea Rembler, lo que facilitard el servicio de la misma,
sin necesidad de capacitar personal especializado para tal tarea.

El drbol de direccidn, se conecta con la caja de Aireccidn mediante un acoplamiento eldstico. El
4rbol de direccifn del Modelo 380 (caja de direccién de relaecidn 16 1 1) es de mayor longitud que el
drbol de direccidn del Moedelo 300 (caja de direccién de relacién 20 : 1).

Anbas cajas de direocidn poseen una chapa de identificacidén donde se indica su relacidédn de desmul
tiplicacidn.

Esta chapa de identificacidn se halla pinteda color amarillo en las oajas con relacidn 20 11 ¥y de
coler verde en las cajas con relacidn 1611,

FRENOS

El Modelo UTORIND 300" esté squipedo con un pistema de frenos hidrdulicos del tipo autocentrante
a tambor en las cuatro ruedas.

Este sigtema de frenos ds del tipo convencional y no requisre para su mantenimiento ninguna otra
atenoidn especial, que la usualmente utilizada para el miemo.

El modele "TORINO 380" estd equipado con un sistema de frenos hidrdulicos, del tipo & disco en
las ruedas delanteras y autoventrantes a tambor en las ruedas traseras, ‘provisto de freno de poten
cla.

El sistema de frenos de este modelo eatd provisto de un nuevo tipo de freno de potancia; que Tedu
ce notablemente el esfuerzc del conductor sobre el pedal de freno.

Se trata de una moderna unidad de avanzado disefic que retne en un séla cenjunta el cilindre prin
cipal de freno y 1la oémara neumdtica del fremo de potenocia (prescindiendo de um segundo oilimdro
hidrdulico).

Por sus dimensiones y adaptebilidad funoional este oconjunto es instalado sobre el panel torpedo
directamente enfrente del pedal de frenoj entre este Wltimo y el cilindro principal de frenoc,ocupan
do un reducidd espacio del compartihignta motor.

El freno de potencia estd ocompuesto bdsicamente de cuatro partes: una cdmara de vacfo (subdiwvidi
da en cémara anterior y cdmara posterior) una cémara de presifén atmosférica (ubicada en el interior
de la cdmara anterior ver Fig. f-1), una vdlvula de control y un cohjunto diafragma.

Funcicnamiento

El freno de potencia actda aprovechando el vacfo que se origina en el miltiple de admisidn, el
cual se halla conectado con la cdmara anterior del freno de potencia,mediante un tubo & través de la
vdlvula de retencién de este Gltimo (ver Fig. f£-1).

La odmars atmosfériocs eatd separada de la cdmara anterior de vacfo por un fuelle de goma. En la
cdmara atmoeférica existe siempre aire a la presién atmosférica, el cual penetra a la misma  por
una abertura provista de un elemento filtrante ubiocmda entre ¢l freno de potencia y el cilindre
principal de freno.

La vélvula de control es la encargada de comunicar{segin se accione el pedal de fremc) la cémara
anterior da vacfo o la cdmara atomosférica con la cAmara poasterior.

El fremo funciona utilizando- la diferencia de presidén que se crea en la cdmara anterior y la cdma
ra pesierior.

Con el motor funcionando y sin presionar el pedal de freno; el freno de potencia se encuentra en
perfecto estado de equilibrio, puds en ambas cdmaras (anterior y posterior) existe vacio proveniente
del mdltiple de admisién {ver Fig. f-1).,

La cdmara anterior ss encusntra conectada con la cdmara posterior a través de la vdlvula de con
trol. :

Cuando se oprime el pedal de freénoj; el vdstage de empuje del pedal mueve hacia adelante la vdlvu
la de conirol. Esta,en su movimiento cierra iniciamlmente la entrada del vacio proveniente de la cd
mara anterior impidiendo a su vez posibles pérdidas de la cdmara posterior, descubriendo luego el pa
saje de aire a la presifn atmosférica, desde la cdmera atmosférica a la cémara posterior del freno
de potencia (ver Pig. £-2).

Debido a la diferencia de presiones existente entre ambas cédmaras, pués en la cimara anterior ac
tda el vacio y en la odmara posterior aire a la presidn atmosférica, se craa una fuerza que desplaza
hacia adelante el diafragma del freno de potencia, el cual por medio de su vésiago empuja el pistén
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de ¢ilindro principal de freno, quien a su vez-fuerza el flufdo hidrfulice a través de las cafierias
hacig los cilindros de rueda.

Cuando se mantiene oprimide el pedal de freno fije en une posicifn, se detiene el movimiento del
védstago, pero el diafragms continuard su movimiento hacia adelante debido al desequilibric de pre
siones existentes entre las cdmaras anterior y posterior. En su movimiento hacia adelante’el dia
fragma cierra el pasaje de aire a ld preaién atmosférioca en la vdlvula de oontrol, quedando cerrs
das de esta manera las entradas de vacic y aire a la presidn atmosférica. De esta manera la fuer
za aotuante sobre el pisidén del cilindro principal de freno, se estebilizard, tranemitiendo sl fluf
do hidrdulico una presidn constante (ver Fig. £-1).

Cuando se wsuelta el pedal de freno, el resorte de retorno mueve el vdstago hacia atrds, accicnan
do 1la vdlvula de control quien abre de esta forma el pasaje de vaclo a la cdmara posterior, cerran
do el de aire la presidn atmoaférica.

De esta manera sme evacua el aire a la presién atmosférica exietente en la cémara posterior, res
tableciéndose el equilibrio entre ambes cdmaras. Asimisme los resortes de los platos de frenc se
contraerdn aceroando las zapatas, Testituyendo el flufde hidrdulico al cilindre principal y wol
viendo el pistén del mismo - junto con el vdstago del diafragme y el diafragms a la posiocidn inicial
de trabajo.

Estando el motor detenido, existird aire a la presidn atmosférica en ambas cdmaras (anterior y
posterior).

Cuando se oprime el pedal de freno oon el motor detenido la fuerza ejercida por el oconductor me
transmitird directamente sl flufdo hidrdulico del. cilindro principal de freno mediante el vistago
iel pedal, el vdstago del diafragma y el pietén del oilindro principal, acoionandc de esta forma
los frenos. "

Lfghidn de frenos

El sistema de frenos del Modelo "TCRINO 300" wutiliza 1fquide de frenos bajo especifiocacién SAE
TO R3 P.¥° 2.05T.l6l. :

El sistema de freno del Modelo "TORINO 380" wutiliza lfquido de freno para servicio extra pesado
(color ambar) P.X°® 2.096.232.
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SUSPENSION DELANTERA

La puspensién delantera es del tipo independisnte a trapacio articulado, con rescrtes helicoidales
¥y amortiguadores hidrdulices de zccién directa y doble efecto. Una barra estabilizadora apoyada en la
parte inferior del casco conectads por sus extremos mediante bieletas a los brazes superioress comple
ta el conjunto.

Este sistema de suspensién es similar al utiligado en todos los modelos "Rambler"y pero sus compo
nentes difieren dimensionalmente para este models.

Alineacidn de las ruedas delanteras;

AVance vesssescsssessessneasacasns = 15" a + 15', Preferible 0°

Comba eeesversnsssassavessssnsnass = 15" a + 15' (rueda derecha preferible 0°. Rueda izquierda prefe
rible + 15')

Convergencia +esseesessassennsess 1/16" 8 3/16", Praferidle 1/8"

Diferencinlidad scesssses.ses00-. Rueda interior 20°. Rueda exterier 17° 46!

El procedimiento pare alineacién de las rusdas delantsras es igual al empleado en todos los mode
los "Rambler" de nuestra produccién, lo que facilitard esta tarea sin necesidad de capacitar personal
especialigado para la mista.

SUSPEN SION TRASERA

La suspensifn trasera es del tipo de puente rigido con resortes helicoidales ¥ amortiguadores hi
drdulicos de accidén directa y doble ef%cto cor tope hidrdulico en rebote. Eate tipo de suspensién ha
side provigto de cuatro barras de empuje (dos superiores y dos inferiores) instaladas entre el puente
trasero y la carrocerfa.

Estas barras controlan el desplazamiento lateral y las reacciones de frenado y empuje del puente
trasero,dotan&o-a este tipo de suspensidén de inobjetables condiciones de estabilidad.

Las barras superiores me fijan por su extremo traseroc a la carcaza del diferencial y las inferig

‘red & las ocafioneras del puente trasero.

El extremc delantero y trasero de las barras inferiores y el extremo delantero de las barras supe
riores poseen bujes del tipo silent-block, para su conexidn con los soportes de la carrocerfa y del
puente trasero. El extremo trasero de las barras superiores es del iipo de horquilla y se conecta con
la tarcaza del diferencial mediante bujes del tipo silent-block alojados en las orejas de fijacién de
la oarcaza del diferencial.

En anclaje de todas las barras, =se realiza mediante un bulén pasante, de tipo especial, ajustado
con una tuerca provista de arandela grover.

Los amortiguadores hidrfulicos son del tipo telescdpicos y se encuentran instalados entre la carro
cerfa y un soporte especial de las barras de empuje inferiores. La fijaeién de estos amortiguadores
es del tipo a véstago.

CARACIDER IQTISAS DB 105 RESORAEBE TE SUSFENWNSION

MODELO Usc Y §°® DE LONGITUD LONGTTUD BAJC DIAVMETRO IDENTIFICACTON
UBICACION PIEzA (°) LIBRE CARGA INTERIOR | (®) (®)

PF_g12/22 Delantero 210,8 mm(8.300")

s /acce Izquierdo 2057832 416, 3 mm bajo carga de 127 + 0,8 ma Azul
sorios ¥ Derecho (16.390") | 404 + 11,35 Kg
(890 + 25 1bs) (5" + 1/32")

Pr-612/22 | Delantero 210,8 mm(8,300") :
cfacce Izquierdo 2057831 403, 6 mm bajo carga de 127 + C,8mm Amgrille
sorios ¥ Derecho (15.890") | 279 + 11,35 g :

(835 + 25 1bs) (5" + 1/32v)
Trasero 284 mm(11.180") [123,8 + 0,8
PF-612/22 Ambos 2058818 452 mm bajo carga de nn Anaranjado
Lados (17.800") | 300,5 Kg(662 1bs)| (4 7/8" +
1/32uj
() Bstampado en ambos extremos del resorte.
(°)(®) Tma marca de color a través de cuatro espiras centrales.
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SISTEMA BELECTRICO

Ambos modelos estdn equipados oon un sistema eléstrico de 12 Volts. En el Modelo "280" el acumula
dor sstd ubicado en el interior del badl y en el Modelo "300" en el interior del compartimiento motor
sobre el extremo delantero del panel interior del gua“dabarros dereche. En ambos cascs la capacidad
del acumulador ee de 55 Ampere/hora.

La unidad generadora de corriente de ambos modelos es un alternadoer trifdsico de 12 Volt's-40 Am
peres provieto de un regulador de carga compuesto por un disyuntor y un regulador de tensién.

Farcs delantercs

Ambos modelos estdn provistos de un juego de farcs principales, que se oncienden desde al interrup
tor principal de luces y de un juego de faroe auxilizres que se encienden mediante un interruptor in
dividual. ]

Los faros auxiliares del Modele "TORINO 300" poseen una lémpara de 12 V=55 W. Estos faros poseen
un cristal cuyas prepiedades Spticas de refraccién crean un fuerte haz luminoso de beja altura, que
abarca una amplia zona prSxima a.la parte delantera del vehfculo, especial para la ciroulacidn por
centros urbanos, sin necesidad de utilizar la lug baja de los faros principales,

El circuito de alimentacién de lcs faros auxiliasres del Modelo /300", estd aoneotado a través de
la llave principal de luces.

Los faros auxiliares del Modelo "380" poseen una ldmpara del tipo Cuarzo-Iodo de 12 V-55 W. Estos
faroe proveen al vehfculo una lug de largo alcance y fuerte poder lumfnico, necesaria para salvar los
eventuales obstaculos o mocidentes topogrdficos del camino cuando se circula en alta veloocidad.

Léimpara de Cuarzo-Todo

Beta lémpara es el elemento mds moderno en materia de luminosidad y durabilidad. La misma estd
constitufda por una ampolla de Cuarzo en cuyo interior se aloja un filamento de tungsteno rodeado de
gas de Iodo.

La incorporacién del gas de Icdo permite ohtener mayor luminosidad y brillo que ern las lémparae
comunes, pufe las propiedades quimicas del mismo hacen que &ste se¢ descomponga en lodo atdmico al to
mar ccntacto con el filamento de tungstenc que se encuentra incandescente.

Bl Todo atémieo se esparce hacia las paredea de la ampolla donde se ocombina con 1as partioulas de
tungsteno que se han evaporado del filamento, formando iodure de tunsgteno y evitando de esta manera
que las partfculas puedan depositarse en las paredes de la ampolla, como ccurre en las ldmparas ed
munee donde se¢ forma una euperficie grisacea que resta brillc y luminosidad a la 14mpara.

La mayor durabilidad se consigue mediante la propiedad que adquiere el icduro de tunsgteno de con
centrarse sobre el filamento, donde se descompone nuevamente liberando el tungsteno gue en condicio
nes normales puede volver a depositarse sobre el filamento, creando en iorno al mismo una nube que re
tarda la evaporacidn.

En lae l4mparas comunes esto no sucede ¥ las partfoculas de iungsteno se evaporan lenta e inirte
rrumpidamente hasta disminuir el espesor del filamento:que se cortard en su zons mds d&bil, tarminan
do la vida dtil de las ldmparas. a4

El emplec de este tipo de ldmparas permite cbtensr el doble de brillec y fluje lumirosec y mayor vi
da Gtil, que en las l&mparas comunes pare une ilgual potencie absorbida.

Dado el alcance y poder luminico de las l4mparas de los faros auxiliares, el circuito de aliments
cifn de las mismas, ha eidec conectado a través de la posioién de luz alta del selector de luces, para
evitar que el conductor las utilice cuando no sea necesario sl empleo de luces de largo alcznce. Es
dscir, que a pesar de poseer un interruptor individual, los fares auxiliares séle encenderdn cuando
el selector de luces se encuentre en posicién de luz alta.

Cuidado y limpieza de las lémparas de Cuarzo-Iodo

Por ningdn motivo debe ‘tocarse la ampolla de la 1ldmpars con loe dedos o con cualquier otra cosa
que pueda depositar suciedad sobre la superficie de la misma, pués al encenderse la lémpara, estz su
ciedad se quema, quitdndole transparencia a la ampolla y producisndc vapores que se depositan en
la pardbola del faro disminuyendo la reflexién de su espejo.

51 la ldmpara se ensucia por cualquier motive, debe limpidrsela frotando con zlgodén hidréfilo em
bebido en alcohol de 90°, dejdndcla secar al aire antes de inetalarla.

ALINEACION DE FAROS DELANTEROS

Para lograr la correcta alineacidn de los faros principales y auxiliares de ambos modelos, proce
der como se indica a continuacidéni
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Faros principales (TORINO 380 y 300)

1)
2)

Tnflar los neumdticos a la presién especificada (delanteros 24 lbs/pulgz,traﬂerou 28 lhB/pulgzj.
Situar el wvehfoulo sobre un pisc liso y bien nivelado, teniendo por carga uJnicamente el pesc
del conductor en su asiento,

3) Preparar una pantalla color blenco mate de acuerdo a las indicacionss ds la Fig. h-1.

4)

5)
6]

7

8)
9)

Colocar delante del vehfculo la pantalla antes preparada, ubicdndola de la sigulente manerasn

FAROS PRINCIPALES TORINO "380" y "300"

2,600 mm
FT v FD
i ot i
lee—1.386,8 mm
lat——— 693y 4 - MM ——ppteat——— 593, 4 TN
1.250 B
mm
A
o
e 50 mm — 50 mm
_i_Pi H = Centro horizontal de los faros prinoipales Fi H-1
= V = Lfnea central del vehfculo L

= Centro horizontal de los faros principales

==

= Linea central del vehfculo

-

FI = Linea central del faro principal jzquierdo
¥D = Linea central del faro principal derecho

C = Distancia centro de los faros al piso

- Perpendicular al piso, paralela al eje trasero del wehfculo y a una distancia de 7,62 metros
de los faros.

— Con la lfnea E ubicada a la altura "C". La distancia "C" es igual a la altura existenie entre
el centro de los faroes principales y el piso. Fata distanciz es variable para cada venfculo
y por lo tante es necesario determinarla para cada vehfcule en particular.

~ Centrada con reapecto al eje longitudinal del vehfiIculo. Para ello,en el Medelc 380, situarse
detrds del vehfculo y cbservar que en una misma lfnea queden: la junta superior de la bagueta
do la luneta trasera,el soporte del espejc retrovisor y la linea vertical "V" de la pantalla.
En el Modelo "300" tomar como referenciz la lfnea central del capot.

Quitar los aros que cubren les faros y limpiar sus vidrios.

Verificar que no existan sobre la pantalla reflejos provenientes de otras luces. Encender lo=

faros principales y accicnar el selector de luces a la posicidn de luz baja.

Cubrir el faro izquierds y actuar aobre los tornillos de regulacién del fare derecho hasta lo

grar ubicar la zona de mayor intensidad luminosa como se indica en la figura hel (zona sombrea

da). Bl borde superior de la zoma de mayor intensidad luminosa debe enrasar con la 1fnea marca

toria del centro horizontal de los faros(lfnea H, Fig. h-1) y el borde lateral izquierdo de la

zona de mayor intensidad luminosa ubicedo 50 mm hacia la derccha de la 1Inea central del fare

{1fnea FD, FTig. h-1).

Destapar el farov ilzquierdo y cubrir el derecho.

Actuar sobre los tornillos de regulacién adoptando igual procedimiento que el indicado en el

{tem 73 teniendo sn cuenta para este farc la lfnea FI, Fig. h-l.

Los farcs principales deben alinearse e¢n luz baja solamente.

Faros auxiliares

Para efectuar la alineacidn de los faros gmuxiliares de ambos modelos, adeptar igual procedimiente
que el indicado en los items 1-?-3-4 y 5 de los faros principales, excepto que la -pantalla debe con
feccionarse de acuerdo a las indicaciones de las figuras h-2 y h-3 (donde la distancia "D" es igual a
la distancis existente entre el centro de los farcs auxiliares y el piso).

Luege proceder de la siguiente manera:



SISTEMA ELECTRICO Pdgina H-3

FAROS AUXILIARES "TORING 350" (LAMPARAS DE CUARZO-I0DO)

2.600

AT ¥ AD

fesg—— 909 mm

et — 4545 5 nm-._...|-_45-!, 5 mm

1.250
mm

__*__?inu H = Centro horizontal de los faros Fig. li—2
= V = Linea central del vehiocule
Al = Lfnea central del faro auxiliar izquierdo
AD = Lfnea central del faro auxiliar derecho
D -~ Distancia del centro del faro auxiliar al piso

TORINO 380 (Ver Fig. h-2)

- Verificar que no existan sobre la pantalla reflejos prevenientes de otras luces.

- Acoionar el interruptor principal de luces a la posicién de faros principales(perilla totalments ha
cin afuera).

- Accionar el selector de luces a la posicién de luz alia y encender los faros auxiliares. En esta po
sicién se encontrardn encendidos los cuatro farcs delanteros. Para efeotuar la regulacién ds los fa
ros -auxiliares serd necesario tapar los faros principales.

- Aetuar sobre los tornillos de regulacién de ambos farcs suxiliares hasta lograr ubigar el centro
del haz luminose de cada fare sobre el punto representative del centro de cada farc en la panta
1la (Ver zona sombreada Fig. h-2).

TORINO 300 (Ver Fig. h-3)

- Tbicar la pantalla preparada de acusrdo s las indicaciones de la Fig. h-3 a una distancia de 1 me
tro (1 m) de los. faros auxiliares, cbservando la distancia "D", que sers iguel a la distancia exis
tente entre el centro de los faros auxiliares y el piso.

FAROS AUXILIARES "TCRINO 300"

2.600 mm

AT AD
fe=——909 mm

fem— 4545 5 1M gt 4534, 5 Mg

10 mm

Piso E = Centro horizontal de les faros auriliares Fig. H-3
V = Lfnea central dei vehfculo
AI = Lfnes central del faro auxiliar izquierdo
AD = Lfnea central del fare auxiliar dereche
D = Distancia del centro de los faros auxiliares al piso

] E—



SISTEMA ELECTRICO Pégina H-4

=~ Accionar el interruptor principal de luces a la posicién de luz reglamentaria
atrds del interruptor).

- Encender leos faros auxiliares.

— Cubrir el farc izquierdo y alinear el dereche o viceversa,
oién haste lograr ubicar el centro del borde de la zona de mayor intensidad luminosa, sobre la 1f
nea vertical representative en la pantalla del centro del faro (lineas AI y AD, Fig. n=3) ¥ 10 m;
debajo de la linea representativa del centro horicontal de los faroe (linea E). Ver zona sdmbreada
figure h-3.

(primer punte hacia

actuando sobre los tornillos de regula

Protectores del circuito eléctrica

Fusibles: Todos los fusibles del circuito eléctrico se hallan 1instalados en un tablero ubicado debajo
del panel de instrumentos, sobre el panel interior del costado igquisrdo de la carrocerfa.
En la tebla que sigue, se detalla el uso, el amperaje y centidad de fusibles para embos modelos.

uso AMPERES CANTIDAD
Calefactor y aire 10 1
acondicionade
Alimentacisn 4 -
instrumentos

Luz interior-luz
de pare-viraje y 9 3
luz reglamentaria

Interruptores automiticos de circuitos

Estos interruptores autométicos actdan en el
cerrande el circuito en forma intermitente.

A continuacidén se detalla el uso.y la ubicacidn de los interruptores automdtices de circuito para
cada modelo.

momento de producirse un corto-circuito, abriendc y

TORENO 300 TORIND 380

25 Amperes—incorporado
en el interior del inte
rruptor de luces

Faros principales

25 Amperes-incorporade
en el interrupior de
luces

Paros principales
¥ auxiliares

20 Amperes-ubicade en
la parte interior del
lado izquierdo del. pa
nel torpedo

Faros auxiliares

Limpiaparabrisas

£ Amperes-ubicado en
el interruptor limpia
parabrisas

6 Amperes-—ubicade en
el interruptor lim-
piaparabrisas
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Lémparas
TORINO 300 TORIFNOD 3 8 ¢
TUso Cantidad Vatios o Bujfas ¥°® Comercial Cantidad Vetios o Bujfes N® Comersial
" Faros principales 2 50-40 Vetios ¢ 652 » 2 50-40 Vatios 6012
Faros auxiliares 2 45 Vatios 2 55 Vatics
[Cuarzo-Icda)
Faritos delanteres 7
posibidn 2 4 Bujfas a7 2 4 Bujfas 67
iraje 2 32 Bujfae 1073 2 32 Bujfas 1073
Faritos trasercs
poeicidn=atop 2 32-4 Bujfas 1034 2 12-4 Bujfas 1034
viraje 2 12 Bujfas 1073 2 32 Bujfas 1073
luz marcha
atrds 2 12 Bujfas 1073 2 32 Bujfas 1073
Faritos patente 2 4 Vatics Tubular 127-4W| 2 4 Vatios Tubular 12V-4W
Iluminecién conper
timiento motor 1 6 Bujfas Bg b & Bujfas Bg
Iluninacién guanteral b7 2 Bujfas 57 1 2 Bujfas 51
Iluminacién badl 1 6 Bujfas BG 1 6 Bujles 89
Luz cortesfa e inte- ¥
rios 4 3 Taties PHILIPS 12842 4 3 Vatios PHILIPS 12842
. {tubular) { tubular)
Iluninecién gaveta
de puertas - - - 2 3 Vatios PHILIPS 12842
Luz mapa 2 15 Bujfas 1004 2 15 Bujfas 1004
Indicador prasién
de aceitae 1 2 Dujias 1891 1 2 Vatios PHILIPS 12913
Indicador de carga 1 ? Bujfas 1891 1 2 Vatios 1891
Velocimetro y odé-
matro 1 2 Vfatios PHILIPS 1251} 1 2 Vatios PRILIPS 12913
Indicador luz alta 1 ? VYation PHILIPS 1291} 1 2 Yatios PEILIPS 12913
Indicador ds viraje 2 ? Yuties PHILIPS 1291} 2 2 Vatios PHEILIPS,12913
Indicador nivel de
combustible 1 2 tatios PRILIFS 12913 1 2 Vaties PHILIPS 12913
Indicador de tempe-
ratura 1 2 Vutios PHILIPS 12913 1 2 Vatios PEILIPS 12513
TAQUIMETRO = = = 1 2 Vatios PHILIPS 12913
Iluninacién encende
der de cigarrilloes 1 2 Bujfas GZ 1445 1 2 Bujfas GE 1445
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LUBRICACION

La tabla que a continuacién ame detalls, permite oonoocer las partes de eatos nuevos modelos que re
quieren lubricacién como as{ también el use uniforme de los lubriocantes a utilizer y la frecuencia
con que deben reponerse.

PIEZA A LUBRICAR FRECUENCIA (kildmetros) CANTIDAD TIPO GRADO
‘| Caja de direccifn Verificar cada 5.000 Xm 8/necesidad | Grasa AMC -
G5 o grasa
‘ p/chasis
Articulaciones uni
versales eje de
propulsién Cada 5.000 Km s/necsnidad [|[Grasa a ba
Articulaciones de 84 de Lirio -
ieza IKA N°
la suspensidng i 2.014.907
Rétula inferior Cada 10.000 Km #/nacesidad || 2014
Cruceta superior Cada 10.000 Km e/nacesidad
Extremo del varilla
Je de direccisin Cada 10.000 Kn
Buje columna de di- a ®
reccién (sélo d:.;;t;c ;:;
"
TORINO 300") Cada 10.000 K= /necesidnd an TN N -_—
Rétulas Teenvio co- 2.014.907
mando cambio velogi
dades Cada 10.000 Xm
Verillaje cambio ve . Aceite para
locidades Cada 2.500 Km Varias gotas motor SAE 20
Cojinetes de ruedas ! Grasa para al
delanteras (freno a | Desaimar parn lubricar ta temperatura
disco) cada 10.000 Km s/necesidad | resistente al
agua (EP) Pie- -
za IKA ¥°
2,096.733
5ojintaa de las rue Orasa a base
das delanteras (fre-| Desarmar para lubrioar :de Litio Pig
no a tambor) cada 10.000 K= 8/necesidad | za I.K.A. N® SE
2.014.907
Cojinetes de las rug Urasa para
das traseras | Cada 10.000 Xm s/nescesidad | rodamientos N® 2
Caja de velocidades Verificar cada 2.500 tn_ s/necesidad | Aceite para
: Canbiar cada 10.000 Kn 1,200 litros | transmisién SAE 90
Diferencial Verificar cada 2.500 Kun s/nncolid.mi Lubricante
Cambiar osda 10.000 Km 1,250 litros | hipoidal EP SAE 90 P
Distribuidor: Vaselina
Exdgone y pivote Cada 5.000 Km Escasamente | neutra Suavas
Mecha (fieliro) Cada 5.000 Km Una gota Aceite para
motor BAE 20
Ageitera Cada 5.000 Km Varias gotas | Aceite para
motor SAE 20
Motor Cada 5.000 Km 3,850 1itros| Aceits para Invierno:
{54535 1te. | motores a SAE 20 ¥ o
reemplaszande | nafta HD SAE 10 W 30
anbos Veranos
filtros) SAE 30 o
SAE 20 W 40
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CARROCERIA

Ambos modelos utilizan una ecarrocerfa del tipo monocasco o autoportante, cuyas conocidas caracte
risticas de rigidez y adaptabilidad funeional dotan a estos voRfculos de un modernc conjunte integral
de sblida resistencia y perfecta hermetigacién.

A continuacién suministramos detalles de ajustes de ocarrocerfa. Estos tienen por finalidad dmpliar
vuestro conocimiento de ests nueve vehf{cule y recordarles que, antes de solucionar sualquier inconve
niente analicen la ocausa que lo ocasiond, de la misma manera tratar de no apresurarse al dingnunticé;
un inconveniente, ya que generalmente &stos se deben a causas pequefias, por ejemplo: burletes suel
tes o deformadeos; flejedad de algin elemento de sujecidn; o simplemente la falta de alineacién ¢ ragu
lacién.

Interferencias

Si una puerta, el capot o la tapa del badl se encuentran desalineadas, deberd verificarse previa
mente 8 la correccién,si existen interferencias entre partes metdlicas o entre metal y goma, &sta es
la causa gue con mds frecuencia provoca la desalineacién de eatos elementos. En estos casos recomenda
mos sacar la traba de oerradura e inspeccionar cuidadosaménte abriendo y ocerrando la puerta, tapa o
capot si existen interferencias, tomando debida nota de los mismos, en espacial si se irata de puer
tas o tapa de badl, puds la "luz de trabajo" entre estas piezas y la abertura en la carrocerfa es mids
reducida.

Burletes melladores de puertas delanteras y iraseras

TCRINO 3100

Bn la parte superior tienen un cordén moldeado en el centro de la goma para limitar su estiramien
to. y mantener su longitud. Estdn prowvistos con un reborde de retencidn en cada borde inferior para
adaptarle a la caraleta del bastidor de la ventanilla de puerta.

TORING 380

Posee el burlete superior de puertas y ventanillas tranmeras alojado en el borde interior de ambos
arcos laterales del techo. Otro burlete instalado en el borde anterior de la ventanilla trasera psella
la janta de unidn entre les marcos de ambas ventanillas,

Un burlete inferior que bordea el contorne del panel de las puertas, esujeto a las mismas por clips
de fijacidn, completa la hermeticidad del habitdcule de pasajeros.

Es necesaric verificar que la ubicaecién de los ' burletes sea la adecuada, para evitar interfleren
ciaa y ataacamiento entre las puertas.

Correccidn

Abrir la puerta y marca con tiza, completamente, el drea de oontaoto del burlete sellador en la
abertura de puerta, cerrar la puerta, abrirla nuevamenie y comprobar las marcas de tiza transferidas
al burlete. Las &reas que no estdn en contacto con el burlete no transferirdn las marces de iiza a
goma, indicande que se reguiere ajusie de la puerta o restablecimiento del burlete; para evitar nuevos
deeprendimientos y positles atascamimntos de la puerta, aplicar cemento para gomas al burlete.

Para instalar el burlete en el bastidor de ventanilla, aplicar una ligera pelfcula de cemento para
goma en 1a canaleta del mismo en tramoe de 15 om por vez, ubicando el reborde interior del burlete en
la canaleta, presionar el reborde exterior dentro de la misma con un trogo de madera o fibra en forma
de OuUfin.

Retenes de puertas

Son del tipo de bragos articolados y resorte de sobrecentro y se encuentran instalades debajo de
la bisagra superior en las puertas delanteras y sobre la bisagra inferior en las iraseras.

Un resorte roto o deformado al igual que un brazo torcido o la faltas de un ternillo de sujecién
.s6lo afectard el funcionamiento dal mecanismo, sino que también puede provocar un cierre incorrecto
de la puerta por irterferencia.

Correccién

Reemplazar resortes o brazos defarmades, verificer apriete de tornillos de sujecidn y libre artlicu
lacién de los brazos, lubricar las uniones de los brazos para que su accionar sea suave ¥y silenciosec.

Estriberas de Egértaa

Lag estriberas de las puertas estén atornilladas sobre el costado del piso asmegurando el borde ex
terior de 1z alfombra. Si la estribera est4 dafiada o floja, puede suceder que la puertz se irabe o
Jien puede ocurrir que la puerta se encuentre cafda y se trabe en la estribera.
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‘Correccidn

Alinear correctamente la estribera o reemplazarla si fuese necesaric. 21 la puerta "apoya" sobra
la estribera; serd necesario levantarla aflojandc los tornillos de las bisagras y modificando la posi |
sidén de éstas.

Burlete paraviento (TORINO 300)

Cualquier arruga o aplastamiento del burlete paraviento, -indica interferencia en el cerrddo de la
puerta. Verificar ei la csusa gue origina dicha falla se debe al turlete paraviento o &8 ajena al mis
mo.

Correccidn

Evitar cualquier tensién sobre el burlete paraviento que puede impedirle deslizarse libremente
cuando la puerta es cerrada, particularmente en el parante de bieagras de puerta. Pegar nuevamente el
burlete paraviento si éste estd desprendide o fuera de su alojamiento, aplicando una fina pelfeula de
cemento para goma en el interior de la canaleta del marco de venianilla e introduciende el burlete
¢on una herramienta o con un trozo de fibra en forma de cufia.

Antivibrador de puertas

El antivibrador asegura rigidez a la puerta cuarndo estd en posicidédn cerrada. La rigidez necesaria
@3 lograds per una cufe desplazable mentada a resorts. Un funcionamisnto dure del conjunte antivibra
dor puede ocasiondr un cierre defectucsc de la puerta.

Correccidn

Verificar que la cufia se desplace suavemente sobre su perno gufa. Si estd atascada, verificar cual
es la cauesa, puede ser falta de lubricacién, resorte roto o rebaba en la pared del antivibrador que
dificulta el movimiente de la cufia. Lubricar, o reemplazar la pieza dafada.

Alineacidn de puerta

Verificar la abertura vertical en la parte delzntera de la puertz desde arriba hasta abajo, para
comprobar que esté recia y uniforme. Al abrir la puerta,no debe interferir con el guardabarro. Luego
verificar la zbertura de la puerta del lade de la cerradura. 3i la sbtertura dalaniers es angosta y la
aberturs trasera es ancha, anbas bisagras deben eser ajustadas. También debe verificarse la abertur:a
superior de la puerte gque debe ser uniforme en toda su longitud e igual a la abertura inferior.

NOTA: Se recomienda escuadrar primero las puertas delanteras y luego las traseras.

Dado que las aberturas de puertas son uniformes en cuanto a dimensidn, #stas pueden ser ajustadas
para adaptarse a las aberturas moviendo las puertas hacia arriba o haciz abajo, hacia afuera o hacia
adentro modificendo su alineacién en los montantes de bisagras.

Sacar las trabas de 1la cerradura para efectuar la alineacién de puerta. Nunca utilizar el gpesti
110 para levantar o tirar la puerta-desde el lado de la cerradura.

Montaje de la bisagra de puerta delantera

Los orificios de montaje de las bisagras en la carroceria pon roscados, y los agujeros, en ei ri
lar, son alargades a efectos de proveer el ajuste correcto. )

Loe tornillos de montaje de la bisagra superior, =son accesibles a travds de un agujero mlargado,
deada el interior del pilar detrds del panel de instrumentos.

Los tornilles de montaje de la bisagra inferior son accesibles al retirar el tapizado del panal
cestado.

Placas méviles introducidas en el pilar de las puertas, permiten ajustarlas en sus cuatro despla
zamientos (arrita - abajo - adelante - atrds).

Montaje de la bisagra de puerta trasera

La bisagra superior de la puerta trasera estd montada en un soporte en la extensién central del
pilar de la carrocerfa, mientras que la inferior est4 montada a unas placas movibles intrecducidas en
la parte baja del pilar central. Esto también provee ajuste de la puerta hzcia adelante o hacia atrés
o hacia arriba y abajo.

Calza de ajuste . (TORINO 380)

En la parte anterior del panel extensidn de puertas y en el panel trasero de puertas se hallan ins
taladas las calzas de ajuste de las puertas. BEstas calzas evitan el desplazamiento longitudinal de
las pusrtas cuando las miemas se enpuentran cerradas. La calza instalada en la parte antericr del
pranel extensifn de puertas es de pldstico y la calza instalada en la puerta es metdlioca.
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Lae calzas pueden provocar un ajuste incorreato de la puerta, ra sea por enrnntrarsa deterioradas
o por estar flojos los tornillos de fijacién.

5i las calzas se encuentran deterioradas deben reemplazarse. 51 el eatadn de las mismas es sati&
factorie, debe procederse a su ajuste. Bl ajuste debe raslizarse (nicamente después de haber alines
do las puertas.

Correcoidn

Retirar el galdn vertical interior dél panel extensién de pusrtas, .colocar un papel sobre la cal’
za fija a este panel y cerrar-la puerta.

Verificar si el papel puede deslizarse entre ambas calzas con la puerta cerrada. Si el papel no se
desliza, abrir la puerta y verificar que el mismo no haya sido aprisionado por el burlete, &sto puede
comprobarse verificande el aplastamiento del papel, pués si las calzas ajustan rerfectamente, el pa
pel presentard un aplastamiento, igual a la superficie de apoyo de ambas calzas,

Si el papel se desliza, es necesario ajustar ambas calzas instalando palguitas de espesor entre
calzas ;y lee paneles en que €¢ encuentran instaladas. Repetir la operacién de verificacién luego de
realizade el ajuste.

Capot
Alineacién del capot

Loa agujeroe de las bisagras de montaje son alargades para ajustes longitudinales o transversales.

En el caso que el -capot estd bajo, con relmcidn a la parte superior del tapizade, instalar suple
mentos entre bisagra y el capot.

31 el capot Be. encuentra alto, bajo o desnivelado con respecto a la grilla del radiador rsgular
les dos topes de goma delantercs (uno de cada lado) segfin necesidad hasta "nivelarlo".

Ajuste del cierre del capot

Siempre que se presente dificultades en el cierre del capot debe verificarse primero la alinsacién
del mismo y gue no posea interferencia. Emplear el siguiente procedimientas
1) Alinear el capot como se explicé anteriormente.
2) Apoyar levemente el gancho del capot sobre el mecanismo de cierre y verificar que los mismos se ‘en
. Guentren correctamenie alineados. Si la alineacifin no es correcta, pueden efectuarse dos correceio

nesy

a) Aflejar los dos tornillos del gancho en el capot para corregir la alineacién hacia derecha e
izquierda. 3

b) Aflojar los tree tornillos del mecanismo de cierre para corregir la presién de cierrs, despla
zando el miamo hacia arriba o abajo.

Recordar que la presién de cierre del capot debe ser de valor medio,una presidn excesiva. pro
voca dificultad pars abrir el capot y duresza en el accionamiento de la palanca,a la vez que pue
de llegar a deteriorar el cierre. Presidn de cierre insuficiente provooca ruides y afleja el ca
pot.

Tapa de bedl p
Bisagras

Son del tipe acanzlado rigido y estdn articuladas por medio de un pernc a una secuadra soporte sol
dadss.al interior del panal central superior del bafl.

Dos barras de torsidn, oontrapessn a las bisagras a efectos de poder levantar la tapa con poco ez
fuerzo y mantenerla abierta cuando es necesario.

La tensifn de las barras de torsién puede ser ajustada oambiando la posicidn de los extremos de
las mismas en el retén, gue posee tres posiciones distintas.

Las bisagras poseen orificios alargados para facilitar la alineacidn de tapa del badl.

Alineacidn tapa del badl

Cuando see necesaric alinear la tapa del badl, se debe retirar previamente la traba de cerradura
para no provocar una alineaocidn incorrectia.

Ajuste lateral de la tapa

‘Aflojar los bulones gue fijen las bisagras a la tapa y correr éate en la direccidn deseada. Luego
apretar moderadamente los bulones.
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Para mover la tapa de badl haocia sdelante o hacia atréds

Aflojar los bplonea que fijan la bisagra a la tapa y norr;r ésta hacia adelante o hacia atrds se
gin sea requerido, -de manera que la tapa quede con la luz correcta a todo Yo large de la parte supe
rier con la carroceria. Una vez finalizada la operacién ajustar los bulones.

Para mover la tepa de badl hacia arriba o hacia abajo

En el caso que la tapa .estuviese mds baja que el panel superior de la carrocerfa o de los guardaba
rros, colocar un suplemento metflioco del espesor dessado entre la tapa y la bisagra, en el tgrnille
que se encusntra hacia adelante del wehfculo, i

Si 1a tepa se halla levantada el suplemento m=e debe ubicar en el tornille mfa cercanc a la parte
trasera.

Angulo inferior 'de la tapa desalineado con la carroceria

En el caso que una de las esquinas de la tapa de badl no cierre bien, abra la *apa aproximadamente
20 cms y soténgala de laa dos esquinas inferiores. Luego fuerce uno de los 4£nguloa hacia adentro ¥
el otro hacia afuera segin sea requerido.

_Beto aliviard la tensién de la tapa permitiendo que clerre correctaments en ambas esquinas inferic
res. ! }

Burlete tapa de badl

Es de una pieza y ajusta fijamente en 1a pared de la canaleta de drenajs. El burlete estd unide en
el centro de 14 canaleta del panel inferier sentral.

Este burlste debe hacer contactc con =1 panel interior de la tapa en toda la abertura para que el
sellado sea eficiente. :

Cuando sea necesarioc el reemplazo del burlete, comenzar la instalacién del nuevo dasde la parte me
dia del panel central supsrior, ¥ iuniende las puntas con compuesto sellador en la parte media del
panel central inferior.

Cerradura de la tapa del bail

Bl dispositivo de cierre se oierra por sf sélo al bajar la tapa del badl. Los engranajes de la ce
rradura engranan en el trinquete de seguro del sujetador ¥ lo giran hacie le derecha para trabarlo.El
sujetador es mantenido en la posicién "cerrado" por un trinquete que actda sobre el ret&n,Temachado
al eje del cilindro de la cerradurs’.

Para abrir la tapa del bafl, gire la llave en el sentido de las agujas del relc) y levante la tapa.
La ten=sién del resorte instaladc en la cerradure volverd la llave a la posicidn vertieal.

Ajuste del encastre del ciarre

El encastre del cierre posee orificios alargados.que permiten loe ajustes necasarics.

Moviendo el encastre hacia abajo, tirarf la taps oon mds firmeza contra el burlete de gomna.

No obstante, si el pncastre es ajustado demasiado bajo, requerird una mayor fuerzd para cerrar la
tepa y trabar el cierre, come asf taAmbién serd mds diffcil abrir la tapa con la llave.

El encastre también debe mer sjustado lateralmente para permitir que el cierre entres sin trabArse,
¥ evitar de esta manera que la tapa del badl se deforme cuando sstén en posicién cerrada.

Ventanilla trasera (TORINC 380)

En el panel interior extensién de tuerias se encusntra sujeta por cuatro tornillos una placa sobre
la cual estd montado el mecanismo levanta cristales.

El cristel estd montado sobre un soporte provisto de dos carreteles que se deslizan scbre una do
ble gufa que posee una placa ubicada en el interior del panel extensidn de puertas y una  corredera
dende pivotea su extremo trasero.

El ‘cristal en su movimiento descemdente acompafia inicialmente la lfnea del parante tresero, para
girar posteriormente su extremo superior hacia abajao.

 La falta de alineacién del cristal puede endureber el accicnamiento del mecanismo, provocar un cie
rre incorrecto o un sellado deficiente con el marlo del cristal de puertas.

Corrececidn

Para efectuar la alineacién del cristal trasero es necesario desmontar el respaldo y el asiento
trasero, el cenicero, la manija lsvanﬁa oristal y el apoyabrazos. Este dltimo posee un tornille en la
parte central de su extremo inferior que lo fija al penel interior de .extensién de puertas. Para eu
desmontaje, quitar -este tornillo y desplazarlo hecia adelante hasta desprenderlo de su alojamianto.
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Desmontar luego el panel tapizado, desprendiendo sue clips de fijacién. Exiraer el esguineroc pi@i
tico del marco superior quitando sus tornillos de fijacién.

Una ves extrafdo el esquinero, retirar el primer tornillo que fija la media coliza interior.

Saear los tornillos que fijan el panel interior al panel extensidn de puertas y dssmontar Bate,
acoionande mediante su manija el mecanismo levante oristal hasta desprender sus btrazos de accionamien
to. 3 i

Para lograr el correcto cierre del extremo traserc del cristal, aflojar los tornillos que fijan la
corredera trasera y levantar el cristal; sostenmerlc en esa posicién y ajustar los tornillos defla co
rredera.

Para centrar el cristal en su ocoliza y lazg gufas-del burlete superior, actuar sobre los tres tbrql
lloe provistos de contratuerca de la placa doble gufa y el de eje en el carretel de la corredera tra
gera, que también po=se contratuerca. En todos los casos és necesario aflojar la contratuerca y accig
ner el tornille mediante un destornillador.

Desenroscandoe el tornillo inferior de la placa doble gufa, se llevard el extremo superior del eris
tal hacia el exterior; enroscandc dicho tornille se 1levard el extremo superior del cristal hacia el
interior. Con los restantes tornillos de la placa y el tornillo del eje del carretel puede completar
ge' el ajuste con mayor precisidn. {

Instalar el panel interior al panel extensién de puertas invirtiendo el orden de las operaciones
realizadas para su desmontaje. :

Luego, levantar el cristal y comprobar su correcto cierre. Si fuese necesario aumentar el recorri
do del eristal hacia arriba ¢ abaje, a{iqjar los tormillos que fijan la placa de montaje al panel in
terior y desplagzar la placa en el sentido desende. La placade montaje del macanismo levanta cristal,
poses cuatro agujeros ovalados que permiten desplazarla hacia arriba o abajo pare ajustar el desplaza
miento del cristal.

Luego de efectuada esta regulacién el cristal deberd deslizarse suavemente entre ambas colizas ¥
cerrar perfectamente contra su burlete superior. . i

por dltime instalar el panel tapiszado, el easguinerc del marco, el tornille de fijacidn de la media
coliza interior, el apoyabrazoe ¥ el respaldeo y asiento trasero, Iinvirtiende la secuencia de las ope
raciones efectuadas para el desmontaje.
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ESPECIFICACIONES DE SERVICIC

.TORINO
o1 380 300

MR ANAR: (oo airais-wces ol o L0 Rl 5 e A R B R W AN Tornado

MOABLO srmcssccanannanasasasssdsseansssasnsnsnnnnsosssn QRC-23C 0HC-181

TiPO ressansassssssansssasasnsssasasnsnssasssrasssasess S8i8 cllindros en 1linea con vdlvulas § &r
bol de levas a la cabeza

Didmetro de 108 0ilindros sessesscsssrsssserssesssvsnns 84,93 mm

" Carrera del pistén scsesescescecsscsacinscnnininnrrrres . 111,12 mm 87,21 mm
DUTATAERAR  wn o wommeta soas bbianasins i smes oo e sbretoss 3.769 omd 2.966 cm?
Relacidn Ae COMPresidn aveccssressssssessssccsssaconcss 7.5+ 1 T 1
Luz de vdlvulas (admisidn § esompe)escsseassssrsessncas 0,18-0,20 mm (.007"-.008")
Puesta a punto del encendld0 secsesssrresssaassnasanaans 4* AP NLB. 6° A.P.M.S.

SISTEMA DE LUBRICACION

TEPO ssacssnsssnasnsassasssassasasassnsnasassarssaasnrs A presién completa de los cojinetes dal
cigllefial, bielas y 4rbol de levas

Filtros de Aceite ssassssseressssscssanaarsnssannnerens De flujo total y en derivacién
Capacidad del CATHET ssesscsasssvsssasssassssasaasances 3,B50 1ts (5,535 reemplazando ambos
filtros)

e o D e i L e e 20 3 B Y owe (55 Thafpula?) Rining s
2,400 r.p.m.

Invierno: SAE 20W o SAE 10 W 30

Verano: SAE 30 o BAE 20 W 40

En todos los capoe serd tipo HD para
motores a nafta

ACELTE .evsvesassarmnsnnasssnasssassuarssnaorenandssnnas

SISTEMA DE ENFRIAMIENTC

CBPRCIAad sassseessesccsossastasaansasrnssosasnnaaranay 11,370 litros

Ti]M0 sewevwsascscsssannaassnnrrassocacssassnssnresrrses A presién

Tape de radiader esPecisil ...eieeiacarivsrssarrnasnacss Valvula de scbre presién 0,63 Kgfcne

Control de HEMPETALUIA ssstsasrssrsssrsassaassnsasnsses Termostdtico (abre totalmente a B7° C)

Flexién correa de ventilador ssssesrrssars-ccscsssssass 2 0N CON 5 Xg (entire poleas ventilador y al
ternador)

S5ISTEMA DE COMEUSTIBELE

Tanque {capacidad) ceserecsssscnsanrssssnasscassssssser 64 litros

CombiuBtible sevssesssasssssnsusnnssr-sssscsmsanneanrncs Nafta comfn

Bomba de combustible (marca) csessssasssecssssseacccacs Carter

MOAELlO wisvessssnsnaasnmersussnabanasssnssraassoabadars 3561 - 8

TiPO sssssnnainnsssccccassasssssannnrrosesaasssassvnnrsy Mecdnica a diefragma .

Presién (a velocidad de ATTanque) ssesssssssssssssaasss 0,25-0,39 Kg/on? (3 1/2 - 51/2 1bs/pulg?)

Carburador (MArcea) «seesssssncsasessonsesrarsasassanses Holley

MOAELO ssreeestasanasnnnnsenscccsnstssraasnsnsnassssaanns 2300 - C

TiPO erenaansaasnnscsoastossssaasundrrasatacsaninmssnne Doble boca, tirc descendente

Nivel del flotunie sesessssessssnsasrsssrasnsosesssanas + 1,50 mm (1/16") del borde inferior del ori-

ficio
© Ajuste de le borbe de aceleracidn sessscececascnsessaas 18,3 + 0,25 om entre el borde de palanca y la
cebega del tornille

SISTEMA DE ENCENDIDO

Orden de encendido -sscesessaessssrsoncscossassnnnrnnne 1-5-3=-6-2-4

Puesta a puntc del encendido sessesesssssrrrrrroseccans 4° A.P.M.S. 6° A.P.M.S.
Distribuidor SR B Al S P T L T Con avance centrffugo y al vacie
Luz de platinos sessessessecs 0,50 mm (.020")
Condensador (capacidad) .eeesisssvrssssesscisssnns .25 — .28 miorofaradios
TODINA swenmaessassrasssnsssssrsssrannsnnnenasssnias 12 Volts (para usar con resistor)
Bujfas (14 MM) coveesrsassasararrinnsonsspansananseccss Champion UL-15Y

R R TR R




ESPECIFICACIONES DE SERVICIO
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Balatto (YanlBYor) wvvsaiensoievesi éismi san oiviienan in

SISTEMA ELECTRICO

BatigPla o o wee @i s osmm S e oy w s e ol W e
Capacidad .eisvosusssesrossascassnavrrsnsrnasssaraassns
Polaridad <vveasvsssssanressnsasrsnavrsaa-sassasassnanas

U0i0B01i8N ssesassrmrrrsassaarcnesnsssranssnsnsassncnsns

AILETARACT, TIANER) omee e viow dsms 6566 San Deibm Crewss

TiPO cassssassaasssssnssssssssascpss

VOltB severetsnancnssrssasassanassinsssanen

AMPETES casaascansnssssnasnnassnsnnassnnnns

Regulador de carga (MBTEA) .veeerrsvcorsscansonvirancss

VoltB cavesasspassvasssassasasnassnnnnsnnnsa

POLO @ MBBA ssscasscssranesanssasranaronasnasssassnannse

Compuesto POT sueisssstatssatcncsctnatnnassacssasasanan
Motor de arranque!

TiDO ssvauccasssaaccaasnarsnsasnasrs

TEnSidn ecesnessveansssnanernssnnnavsn

EMBRAGUE

TiDO ssacasensnsnrpesasassunnsnssvsnsanannnnsrasssacnns
MANAD sao s ranamn babanniesss smmnetonmssssnsaduetstonss s
Acoionamiento desde el pedal .evsvecvracasnarrrocrancne
Juego libre del pedal ceccceassssrasscnsscasnsucssaaans
Juego libre entre cojinete de empuje y palancas de
desembrague .ssstsesssasesansusssanarnaasaarnsasssanns
Didmetire el diBog ceersesvvssnsrssersranrasssrssnnssen
Didmetro del cilindro principal .s.csescessnasssssadacas
Didmetro de los cilindroe secundaTioB seesssrssassesres
Ligquide de embrague (SAE 7O R 13} seonveavanssnsasnanana

CAJA DE VELOCIDADES

MAICA scssssasssnscasssasnpnancasasssssassancnssss

Modelo eswssasassssarsnaasaa-sarscsassanassarssnasn

TLPO vesvcravrsasarvasrnnssnresenrassasnassnncssssnasass

Comando de 0amMbiOf sessssvsssssssrssascasasnncrsassassns

Engranajes «ecesciessstossncsssasstasiosasaassissnaanna

Capacided de lubricante sveeescasrosnroncsancsansscansns

Lubricante sesccicasasacrancsnssnsroasonsssascncareanns

Pifién y sinfin del velocImetro

TORINO
80 300

1495-.605 ohra a T5°F (24° ©)
.683-.835 ohms a 212°F (l00°C)

12 Volts
55 Ampere-hora
Negativo a masa
En el badl En el compartimiento
motor
Indiel o Prestolite
Trifdsico con seis diodos rectifica
dores
12
40
Indiel o Prestolite
12
Hegativo
Disyuntor y reguledor de tensién

Serie
12 Velts

Monodisco seco
Por placa de presién
Hidrdulico
14 mm

1,5 mm {.060")
235 mm (9 1/4")
25,4 mm.(1")
23,2 mm (.913")
Pieza IKA N° 2.057.161

2F
34-54 S4-18 2
Tuatro velocidades sincronizadas ha®ia
adelante y una de retroceso
Al pisc Al volante
De dientes heliccidales hacia adelapte
y de dientes rectos hacia atrés
1,2 litros
Aceite para transmisifn SAE 90

380 T.35" x 15" 331 ¢ 1 PNO

Model Neundti Relacidn de Pifién de 5infin de
s BUMATLEO8 | puente Tras. Vvelocfmetro Velocimetro
v 19 dientes 7 entradas

300 G4B5" o 15 3,54 s 1 PNP 2056145 PO 2056341
17 dientes T entradas

2056343 _PN“ 2056341
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PUENTE TRASERO

PEDO i a s iann i 6 o e S A 0 e e Ta 0w e e e o B e B
HOABLlO cascnsssssanasssnsrarsssassssanessetntassnnnnnsas
Engranaje de mando (pifi6n ¥ corona) sesceccesssnsssnesss
Desmultiplicaciﬁn[...........--...........-............-

Capacidad de lubricante ciecssseessasserarsnsrsanersnsesr

LUbTLCalte cisceonucosanciosasssndin omssonssinisanssos

DIRECCION

Caja da Aireccldn (MATCA) cieseanasnesssnssaninminnnnans

TIiPO seswsuussnvsonsuaavanssansaraannasasssasasasoansandns

Donnl tiplioacitlf ecoraaasanssmnsanmnennienses sy ess s
Acoplaniento (con frbol de direccidn) .ieeeessecaransaan
Capacidad de lubricante ccssasscsscsssisnnscsssasssacans
Lubricante sssssncssssassssssssansasnnssrassssasnsnasnne

Verifionoidn del Nivel e.veevrsscsssventssasnsasosiassnse

FREXNOS

TIDO ceavcvsccnsnnicssnsnsssssassaassssbinatantdbassnsans

DifmetTo de 1la CAMPANE -serssarssasnssassacrantnnsnsssrs
Méxima rectificacifn permisible .s.cvcvcearencnse
Ancho de lae cintas de frend seessssecresacecses
Desgaste mAximo permieible ssesceascassnscsasarsassasres

Didmetro del cilindro principal ccciessnmcrccesecassicnsssa
Didmetro de los cilindros de rusdas:
Dalanteros ssesseenss
Traseros sesessssres
Juego libre del pedal sasrsssrscesssrsnssnracsacs
Liquido de frenos ([SAE 7O R3}) cuscesssccsnsssnsssnsannc.

sssens

FRENC A DISCO

MBIXCE ssssasssassrnurrnrrrmasnnarssontestsnstosostassnnas
U8B0 wvenbsttssunnnnaisavnsnsasnnnsusay
Didmetro exterior del disco cesecece..
Espesor del diBco scescscssssanassaarns
Alabeo MEAXIMO esvecssassracsnnssannes
Lfquido de freno (para mervicio extra pesado) .ese.sesss

sresrrssreeney

snsssssssassanas

FRENO DE POTENCIA

TiPO cevosssascssscnsssnsancs sssssssamsuesseennenns

Marca sssasssssssascsasvsersdnnsessasessassissnnansnanns

Didmetro del cilindro hidr#ulico .eecesssssesscscencsssss

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

e S e —

Tipo FaEBAEBIEIIRE RN P RE PRSP B s Biasnnana stsssssEEmERE

Ubicacién ..esseisonsssssnasnransavavsnnsensatsnsnnnsnne

Act8 ssessssssnaranssrnessccsssatoasasaannsssnnnnrunses
NEUMATICOS
TiPO snssesasnssssnnasnaanussssossnnneussbossbsssnsasnsa

Cantidad de telad sssesscccacsserasannns

Modidas sseeacssascssssncsnsasrssasnnsnnnnnasscsatrsnusnns

TORINO

Semiflotante
Dana 44
Hipoidal
3,311 3,54:1
(43-12) (46-13)
1,250 litros
Hipoidal SAE 90 EP

SAGINAW

Tornillo y tuerca con bolillas recir-
culantes

16 : 1 2011

Eldstico
250 gra.

GOrasa AMC-05 o grass para chasis

Volante totalmente girade a la izquierda

Hidrduliocos
autocentirantes
279,4 mm(11")
1,5 mm (.060")
51 mm (2)
0,8 mm (1/32")
sobre la cabeza
de los remaches

20,6 mm(13/16") 22 mm (7/8")

30,163 wa(1 3/16%)
- 20,63 om (13/16") 20,63 mm (13/26")
19 mm
P.N°® 2.057.161

TEM LUCAS
Ruedas delanteras
285,5 mm
12,7 mm
0,05 mm
Pieza I.K.A. N°
2.096.232

Hidrdulico y al vacfo
Tensa
20,6 mm(13/16")

Manual
Extremo inferior izquierdo tablero de
instrumentos
Sobre las ruedas traseras

Perfil bajo

4
T.35" x 15" 6.85" x 15u
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TORIFD
ABo 300
Presidn de inflado: e s
AdRLANDO sesrsrurannsosnsnsnbanennyels 1,68 Kg/om” (24 1bs/pulg®)

Fyis C e B L S 1,96 Kg/on® (28 Lbe/pulg?)
SUSPENSION DELANTERA ;

Tipo THrEeTsemsssastecreresittecttistteasansttasannaaias Indepandiente a trapecic articulado o/re
sortes helicoidales y barra anti-polide
Amortiguadores teetrseasnecscstontatntrrtransnassnsennns, Hidrdulicos de accidn directa y deble
: afecto (con tope hidrdulico en rabote)
Alineacién de ruedas delanteras:
Avance Terttesrereianteedrrrratiaseas 0% + 15' (preferible 0°)
COMBE «uvierransesoarrasnancsenennnss 0% + 15' (ruede derecha prefarible 0°.
Rueda izquierda praferible + 15')
Convergencia . sssesereesnansacas h2mm+ 1,6 om (1/8" + 1/16v)
DiVvOrgencia .evessssscesnseresssnneas Rueda interior 20°
Rueda exterior 17° 46

SUSPENSION TRASERA

Tipo ........;--...........;......--.................... A resortes halicoidales - Puente rigido
. eon cuatro barras de empuje
Amortiguadores Srettressssetsastiutencasrannassonssnnnss Hidrdulicos de aocidn directa y dodle
efecto (con tope hidrdulico en rebote)

TABLA DE TORSION DE APR IETE

Bone kg le-lbs
Tapa de oilindros - Buldn L e N 11,7 - 13 85 - 95
Biela - tuerca P 55 - 6,9 40 - 50
Tapa de bancada - Bulén tesceacassessinns et nsananan 11,7 - 13 85 - 95
Soporte drbol de levas - Tuarca e e R R LiT=21 12 - 15
Miltiple de mdmisidn — Tyerca seaseseruna e, 1,7 « 2,1 12 - 15
Miltiple de escape — Tuerecs Stsstesnassrnsrniannssstannn 55 = 6,2 40 - 45
Carburador a miltiple — Tueroca e A o R S 3,7 - 4,1 27 - 10
Bomba de nafta b block - Tuerca R P S T L, 7 - 2,1 12 < 15
CArter a block - Buldn T 1,4 = 2,1 10 - 15
Tapa de distribucidn - Buldn L L,7-21 12 - 1%
Bomba de aceite a tapa distribucién - TUBTCAE sssevrnnaas 1,7 - 2,1 12 - 15
Tapa cdmara de vilvulas — Tuerca - bulén SenEERasREe e . 0,7 - 0,9 5 -7
Bomba de agua — Tuerca S 1,7 - 2,1 12 - 15
Soporte dslantero motor a block — Tuerca tesnasusnsssnns 4,1 - 4,8 - 30 - 3%
Taco de goma a soporte motor - Tusrca - BUlé® spevnnaces 7 56
Taco de goma soporte motor a travesa®s « TUErCa tvevenas 1,4 - 1,7 10 - 12

CAJA DE VELOCIDADES :

Tuercas y tornilloa:
DARARREES L0 I s hisavsnnniis sbonosis 4 .45 29 - 10.4
Didmetro & mm R A 1435~ 2 10,8 - 14.24
Didmetre 6 mm nessessssesnnenasana 0,8 - 1,2 5,6 - 8,k

ARBOL_DE PROPULSION

Bulones "U" articulacién universal trasera =~ Tuerca..... 1,7 =21 12 - 15
CARROCERIA

Travesaffio soporte trasero motor a carrocerfa — Buldn ... 25 18

Fijacién bisagra  puerta Qe1antars sveusnesasscrnacensee 257 = 34 20 - 25

Fijaoifn bisagra CaPOt & CBPOL fesssesnsacerasenssnnnone 21 - 3,4 1% - 2¢

Fijacién bisagra capot a panel PasArTUEAR sssereesnnpess 1,4 = 2,1 10 - 15

Fijacién bisagra puerta trasera tesssrssbatstnannnssnans 2,7 - 3,4 20 - 2%

Soports barra brazo inferior de suspensifn e carroceria 535 = T,6 40 - 55
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AMORTIGUA DORES kg ie-lbs
Fijacidn suparior amortiguador delanterd cssesrasssssess 1,4 - 6,2 10 - 12
Fijacién inferior amortiguador delantero -..icesecesssss 7,5 - 8,9 55 - 65
Fijaeidn inferior y suparior amortiguador irasero ...... 2.4 - 2,7 18 - 20

SUSPENSION DELANTERA
Rétula suspensidn delantera — TUETOA sessereosssassissscs 4,8 = 5,2 35 - 45
Barra a brazo inferior — TUeTOR .sscsssasscsesanssssanes Be? =~ Tob 45 - 55 i
Espaciador brazo superior — TUSICA sssessssasesssssasncs 11 =12,4 80 - 90
Excéntrico brazo superior — TUSTCE csvssssssasssssnsanss 6,9 - 7,6 50 = 55
Brazo inferior a travesafio — TUBTCH sewersnsssarsssssane 10,1 - 11 75 - 80
Barra de brazo inferior a soporte - Tuerca svesssssasnss 8,3 = 9,6 50 ~ 60
Soporte barra estabilizadorn = Bulén seecesescscsivssaas L6 - 4,2 : 16 - 19
Soporte inferior de Tesorte a cruceta = Tuerca ssssssass 55 40

DIRECCION
Volante de directifn — TUErCA .essssssssscesssrresssrass 2,1 - 247 15 = 20
Falso brazo Pitman a soporte — TUETOA sseesasserasssaass 6,9 - 8,3 50 - 60
Soporte falso brazo Pitman a larguero = TUerci sessssses 3,4 - 4,1 25 — 30
Abrazadera terminal de direccidn - TUBTOA seisscssanssss 1,4 - 1,7 10 - 12
Terminal de direcclidn — TUSTCA «esssssnssssasrsansssnnss 4,1 - 4,B 30 - 35
Eje brazo Pitman — TUATCR eesesssssrensavnnasrrsasrnassns 13,8 100

SUSPENSICON TRASERA
Fijacién tensores traseros:

3arra superior e infericr a puente trasero y
carrocerfa - TUETCA -sesssssssaanaacnnacsinse 15,8 - 17,5 115 - 127
FRENOS ‘
Platos portafrenos delantercs a soporte punta de eje -
TUBTCR ssassnsssanatnnansasreasssasansssdaniasansasrates 8,3 - 9,6 60 - 70
Pinza de freno a soporte punta de eje — Bulén .casssasss 19,2 110

Plato portafrenc trasero — TUBTCAE .eescsatssassnasasarts 3,4 = 438 25 - 35
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