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Citroén AX

Alta tecnologia y vision de futuro caracterizan el progra-
ma ECO 2000 que ha sido la base del AX. En este vehi-
culo se ha buscado la economia a través de la aerodi-
namica, la reduccion de peso y la optimizacion de los
notores. Pero también en la estructura del espacio inte-
rior. en la mecénica, en la carroceria y en los minimos

costes de entretenimiento.

UN VEHICULO LIDER

La ampliacion de la gama AX asi como las mejoras apor-
tadas a lo largo de su trayectoria y sus cualidades de vi-
vacidad, habitabilidad y comportamiento en carretera, le
estan permitiendo conquistar un puesto importante den-
tro del segmento “B", donde los rivales son NUMErosos
y la competencia particularmente dura. Ha sido conce-
bido como el simbolo de renovacion de Citroén y se con-
firma como el porta-estandarte de su nueva imagen.

LOS ESTUDIOS

En el ambicioso plan de trabajo de concepcion del AX
se concentrd todo el potencial de un equipo de estilis-
tas, de ingenieros, carroceros y mecanicos de |a oficina
de estudios, a quienes se habian unido, desde el co-
mienzo, especialistas de Metodos y Post-Venta, para
concebir y alojar en un reducido espacio una mecanica
de importantes prestaciones, que deberia ser accesible
y poder alojarse dentro de una carroceria aerodinamica
de 35 metros de longitud, perfectamente habitable.

LA MECANICA

Para cumplir las exigencias del plan de trabajo del AX,
ha sido preciso crear cada uno de los 6rganos: motor,
caja de velocidades, €jes... Ingeniosas soluciones técni-
cas fueron puestas en marcha, asi COmMo otras disposi-
ciones reservadas a modelos de gamas superiores. Las
investigaciones emprendidas por el estudio ECO 2000
han guiado a los ingenieros encargados de realizar un
conjunto mecanico muy compacto.

El grupo motopropulsor va directamente fijado sobre la
carroceria, lo que evita recurrir a una cuna generalmen-
te pesada y demasiado grande. Su forma de fijacion, de
tipo pendular, con dos soportes elasticos que lo unen a
\a carroceria, facilita cualquier intervencion; el grupo pue-
de desmontarse tanto por arriba como por abajo.

EL MOTOR

Considerando las importantes inversiones que los nue-
vos estudios y fabricaciéon imponen, era imperativo con-
cebir un motor capaz de soportar una amplia gama de
cilindrada y potencia. Consecuentemente, el estudio se




centré sobre un nuevo motor bautizado TU, transversal,
de aleacién ligera, con cuatro cilindros en linea y arbol
de levas en cabeza, situado verticalmente (inclinado tan
solo a 6° ), refrigerado por agua.

La facilidad de reparacion, el peso. las dimensiones, la
posibilidad de no excluir el automatismo, fueron igual-
mente imperativos y empujaron a los disefadores a ele-
gir y estudiar una nueva caja de velocidades montada
en el extremo del motor.

Con un peso 4 Kg. menor que las que equipan sus an-
tecesores, cuyo funcionamiento resulia ya ampliamente
satisfactorio, esta nueva caja MA (Manual de la serie A)
ha sido concebida para montarse en serie, con medios
enteramente automatizados.

UNION AL SUELO

La suspension es eldstica, con cuatro ruedas indepen-
dientes y particularmente estudiada. Una correcta repar-
ticion de las masas, unida a una suspension de gran
flexibilidad perfectamente adaptada, permite al AX per-
petuar la tradicion Citroén, principalmente, en materia de
estabilidad y seguridad, y tambien en confort y compor-
tamiento en carretera.

LA CARROCERIA

El peso, elemento determinante para el consumo de car-
burante y para las prestaciones, es el enemigo de los in-
genieros especializados en la carroceria.

“Es preciso que el peso de la carroceria sea de 645 a
695 Kg., segun versiones.”

Este era un desafio que, encaminado a lograr el peso
ideal, en el que se hallaban comprometidos todos los
sectores de la division de carroceria, se apoyo en los me-
dios de calculo mas modernos vy eficaces, tales como la
concepcion asistida por ordenador (CAQ) y el sistema
de mallado (método de célculo a través de elementos fi-
nitos).



Estos medios auxiliares permitieron, por ejemplo, definir
espesores de chapa diferentes, en funcion del trabajo
exigido, a los distintos puntos de la carroceria, siguien-
do la regla: “La chapa debe estar solo donde sea nece-
saria y no en otro lugar”. Se estudiaron determinadas zo-
nas de la estructura y se pusieron a punto mediante en-
sayos parciales. La eleccion de los materiales (aceros es-
peciales de alto indice elastico, materiales sinteticos re-
forzados) permitid disminuir el numero de piezas de la
carroceria y, en consecuencia, los puntos de union me-
diante soldadura. Este criterio, completado con otros,
han permitido, por ejemplo, obtener una estructura de la
carroceria robusta v ligera a la vez.

Para obtener tal resultado se han requerido: 250.000 es-
tudios realizados por una media de 28 personas (inge-
nieros, técnicos, diseffiadores) durante tres anos y me-
dio; 3.500 horas de ingenieria, reservadas al calculo y a
la optimizacion de la estructura, y 30.000 horas de prue-
bas.

El nuevo modelo ha heredado toda la experiencia ema-
nada de las investigaciones emprendidas por la marca
sobre estructura de la carroceria, equipamientos, posi-
cion de los ocupantes y medios de contencion (amorti-
guacién) en caso de chogue.

Sin que ello vaya en detrimento de su aerodinamica o
de su estética, el AX ofrece una de las mejores relacio-
nes superficie habitdculo/superficie al suelo que puede
darse en cualquier vehiculo pequefo, ostentando el re-
cord de superficie habitable de su categoria. Su gran su-
perficie acristalada contribuye a dar la impresion de es-
pacio que realmente tiene el habitaculo.

La lucha contra la corrosion ha sido objeto de preocu-
pacion en cada etapa de la creacion.

Las zonas de la carroceria mas expuestas se hallan
constituidas por chapas llamadas "monogal’, galvaniza-
das en caliente sobre sus dos caras. Todos los cuerpos
huecos, los bajos de caja y los pasos de rueda estan pro-
tegidos mediante la aplicacion de un producto ceroso o
bituminoso proyectado sobre dichos elementos. Las zo-
nas de carroceria sometidas al impacto de la gravilla es-
t4n protegidas mediante una capa amortiguadora inter-
puesta entre el apresto y la laca. Evidentemente, el con-
junto de la carroceria recibe un tratamiento de catafore-
sis, bafio electrolitico, que permite revestir con una capa
protectora toda la carroceria, incluidas las zonas normal-
mente inaccesibles.

1l

Citroén, con el firme propodsito de seguir ofreciendo
lo mejor, lanza al mercado el
AX NUEVA GENERACION

El Citrogn AX, uno de los turismos mas vendidos en el
mercado espafol, moderniza su imagen exterior, renue-
va por completo su interior y amplia su gama con nue-
vas versiones.

Ha nacido el Citroén AX Nueva Generacion. Una gama
que se caracteriza por un estilo exterior modernizado,
de lineas mas suaves; por un interior mas acogedar, con
un equipamiento mas completo; y por un incremento de
insonorizacion. El temperamento vivo y dinamico del Ci-
troén AX, se ve reforzado ahora por la ampliacion de su
gama de motores dotados del elevadas prestaciones y
por la aparicion de nuevos modelos.

| as nuevas caracteristicas del AX Nueva Generacion se
unen a los reconocidos valores de nervio, agilidad, com-
portamiento en carretera y economia de utilizacion, gue
tradicionalmente han llevado al AX a ocupar los prime-
ros puestos de preferencia de los clientes del segmento
B.

NUEVO ESTILO EXTERIOR

El Citroén AX Nueva Generacion presenta una imagen
exterior mas fluida, armoniosa y actual. Su parte delan-
tera presenta un paragolpes envolvente de generosas di-
mensiones, que armoniza con el capo y la calandra, la
cual consta de una sola varilla del color de la carroceria.
Sus intermitentes, de cristal transparente, ensanchan la
parte frontal.

El nuevo AX ofrece un perfil muy homogéeneo, gracias a
las molduras laterales provistas de un junquillo cromado
o de un adhesivo decorativo. La parte posterior ofrece
una imagen compacta, de robustez, con un paragolpes
macizo, un portén de nuevo disefio, un spoiler de formas
suaves y una luneta trasera rodeada por un junguillo. Los
pilotos, de color rojo oscuro, armonizan perfectamente
con una gama de colores de carroceria que comprende
un total de doce tonalidades diferentes.

Tres tipos de embellecedores de ruedas, ruedas estili-
zadas v llantas de aleacion en el Citroén AX GTI, vienen
a completar la armonia del aspecto exterior.

INTERIOR COMPLETAMENTE RENOVADO

El interior del AX Nueva Generacion es confortable, aco-
gedor, practico y compacto. En su tablero de a bordo
monoblogue, de formas redondeadas, se han utilizado



materiales de gran calidad. El nuevo volante, ahora mas
mullido, de dos o tres brazos (para las versiones GT vy
GTl), es de suave manejo y ofrece una agradable sen-
sacion de control de la conduccion.

El relieve y mullido de los asientos, han sido renovados
y proporcionan un confort excepcional. Los delanteros
estan guarnecidos de espuma de gran consistencia con
michelines de sujeccion. La bangueta posterior posee
respaldos moldeados y asientos muy acogedores.

Cada modelo esta personalizado mediante un guarneci-
do especifico y cuatro nuevos tejidos. Su acabado pre-
senta un toque de refinamiento ofrecido por el revesti-
miento de moqueta, una armonia interior en tonos oscu-
ros y el tejido que incorporan los paneles de las puer-
tas. Estos ultimos cuentan con grandes huecos portaob-
|etos y apoyacodos perfectamente estudiados. Los man-
dos electricos de los elevalunas son accesibles y practi-
COS.

El maletero del AX Nueva Generacion permite transpor-
tar grandes bultos, gracias a un sistema que hace posi-
ble plegar el soporte central de los respaldos traseros
(en las versiones donde son abatibles independiente-
mente) y obtener una superficie completamente plana.

OFERTA VARIADA

Las diferencias gue existen entre los modelos de la
gama AX Nueva Generacion superan a las clasicas de
precios y prestaciones, ya gue cada modelo presenta
una definicion propia y adaptada al gusto de la clientela.

IV

Los diferentes niveles de equipamiento y de motoriza-
ciones, asi como el estilo exterior, componen una gama
de modelos personalizados que cubren intereses tan di-
versos como el aspecto exterior, el standing, el placer
de conducir, la seguridad, prestaciones, economia de
utilizacion, confort, robustez, uso todo-terreno, funciona-
lidad y precio de compra.

Todos los motores del Citroén AX Nueva Generacion tie-
nen en cuenta las exigencias de los mercados europeos
en materia de proteccion del medio ambiente, y satisfa-
cen con creces, ya sea la norma europea o la norma se-
vera, sobre emisiones contaminantes. Funcionan con ga-
solina sin plomo o con gasolina super de 97 octanos.

Para los paises donde rigen las normas severas, existen
unas versiones de inyeccion electronica con tubo de es-
cape catalitico de tres vias y sonda Lambda.

CITROEN AX GTI

El Citroén AX GTI es una berlina de 3 puertas equipada
con un nuevo motor de 1.360 cc. (blogue de fundicion)
de inyeccion electronica.

Este motor desarrolia 100 CV a 6.800 rpm. y garantiza al
vehiculo unas elevadas prestaciones. Esta acoplado a
una caja de velocidades de 5 marchas y permite una ve-
locidad maxima de 190 km/h. La media de los tres con-
sumos convencionales es solamente de 6,7 |. a los 100
kms.,

Este vehiculo dispone de un nuevo tren delantero Pseu-
do Mac Pherson, con triangulo de suspension de acero
forjado, de geometria especifica. Esta arquitectura me-
jora la precision de la direccion, lo que favorece una per-
fecta estabilidad y un excelente comportamiento en los
virajes.

La correcta adaptacion de las leyes de amortiguacion y
una barra estabilizadora de grueso diametro en la parte
frasera, acentuan las cualidades deportivas del modelo.
Esta equipado equipado con nuevos neumaticos Miche-
lin, de perfil bajo (Michelin MXVZ2 de 185/60 R 13) con
una mayor adherencia y un rodamiento silencioso.

Para conseguir mayor eficacia en la frenada, la incorpo-
racion de nuevos estribos en los frenos delanteros han
permitido aumentar el diametro de los discos y de la su-
perficie de las plaguetas. En la parte trasera, la superfi-
cie de los guarnecidos, y el diametro de tambores vy dis-
cos son tambien mayores.

&
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MANUAL DE TALLER

Citroén AX

Este Manual estd confeccionado de acuerdo con el Manual de Taller y los
tiempos oficiales publicados por Citroén.

Con esta edicion pretendemos:

1° Dar informacion a los talleres no pertenecientes a la Red comercial
de Citroén para que, dando el mdximo de calidad en sus reparaciones,
prestigien a esta marca.

2° Recomendar la utilizacion de recambios originales en las reparaciones.
Consideramos que se puede dar «mayor garantia en las reparacio-
nes, utilizando recambios originales».

SIS el EDICIONES INFORMATIZADAS, S.A. siguiendo el sistema que ya conocen niues-
tros suscriptores, mantendra al dia esta publicacién.

Agradecemos las sugerencias que nos permitan revisar cuantos datos sean sus-
ceptibles de mejora (véase dltima hoja de este tomo).
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Generalidades

CARACTERISTICAS GENERALES
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IDENTIFICACION - DIMENSIONES- PESOS

IDENTIFICACION DEL VEHICULO

ELEVACION - REMOLCADO

ELEVACION DEL VEHICULO
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CITROEN AX

Puntos de apoyo de las borriquetas

-Parte delantera -Parte trasera

Punto de apoyo del gato del vehiculo

-Parte trasera
Desde 7/91

-Parte delantera



CITROEN AX

-Parte trasera.

PRODUCTOS PARA LA REPARACION

Productos recomendados para |a repara-
cion en mecanica.

Productos de limpieza.

D1.- Desengrasante en frio de los conjuntos
mecanicos, especialmente estudiados para
utilizar en recipientes de limpieza.

- P 3 RAFFINIT D SPECIAL.

- TERKLEN,

D2.- Liguido gelatinoso destinado al decapa-
do de los planos de junia y juntas no metali-
cas.

- BRILAN 420,

Aerosol para despegar y decapar planos de
juntas metélicas y no metalicas.

- GASKET REMOVER (LOCTITE).

D3.- Limpieza de los carburadores(utilizarlo
puro),
- SEAKLIN 444.

Productos de estanqueidad.

E0.- SUPER LIMPIADOR: Disolvente limpia-
dor de superficie para la mejor aplicacién de
los productos loctite anaerobicos.

- LOCTITE 706 SUPER CLEAN.

E1.- Estanqueidad de los planos de junta,
tornillos y tuercas.
- TEROTOP M-20 (HELLA).

E2 - Resiste a los hidrocarburos.
-TEROTOP M-40 {HELLA).

E3.- Frenado y estangqueidad de los conjun-
tos roscados que no se deben aflojar.
- LOCTITE 242 FRENETANCH.

E4.- Estanqueidad planos de juntas y ra-
cords. Frenado de tornillos, esparragos y
tuercas.

- LOCTITE 572 FORMETANCH.

E5.- Fijacién rodamientos, anillos, casquillos
camisas, bases, poleas. Refuerzo de los
acoplamientos estriados y chaveteados.

- LOCTITE 641 (SCELBLOC)

E6.- Frenado vy estanqueidad de los esparra-
gos, tornillos y tuercas con la maxima efica-
cia.

- LOCTITE 270 (FRENBLOC)

PRODUCTOS PARA LA REPARACION

E7 .- Estanqueidad de los planos de junta en
sustitucion de las juntas fradicionales.
- LOCTITE (510) FORMAJOINT

E8.- Estanqueidad porosidades de carter:
base aluminio.
- POXY MATIC ALU

ES.- Estanqueidad porosidades de carter:
base de metal.
- POXY MATIC ACIER

E10.- Estanqueidad de los planos de juntas.
Sometidos a fuertes presiones. (Queda flexi-
ble).

- AUTO JOINT OR

E10.- Estanqueidad planos de juntas.
(Queda flexible).
- AUTO JOINT BLUE

E13.- Junta flexible resistente Agentes
Atmosféricos.
- AUTO JOINT CLAIR

E11.- Estanqueidad de racores de escape
(salvo rotulas).
-ZCP 830178 A

E12.- Reforzamiento de ensamblados fijos y
de estanqueidad.
-AUTO FORM 549

Antigripantes

F1.- Piezas oxidadas o corroidas y conjuntos
gripados. (Bombona aerosol.)
- ANTIGRIPANTE

F2.- Antigripante lubricante multifunciones.
Producto a base de molibdeno.

- IADA MULTIUSO SPRAY 220 cc.

- TEROSON M.O. SPRAY 300 cc.

Grasas y lubricantes

G1.- Grasa de altoc poder adhesivo.

- Destinada principalmente a las transmisio-
nes.

Grasa extrema presién que posee buena ad-
herencia y es resistente al agua.

- GLP 240 VERKOL

- MOLYKOTE LONGTERM 2

- UNIMOLY GL 82

G2.- Engrase de rétula del colector de esca-
pe. Grasa que resiste temperaturas muy ele-
vadas.

- UNIMOLY HTC METALIC

G3.- Piezas que trabajan en condiciones difi-
ciles. Lubricantes en aerosol que resisten al
agua dulce y salada y las temperaturas y
presiones elevadas.

- LOCTITE ANTI SEIZE (HEAVI DUTY)

G4 .- Grasa resistente a la temperatura.
- Piezas roscadas sobre culata.
- NO BIND

G6.- Grasa multifuncional.
- Para trabajos corrientes.
- TOTAL MULTIS MS

G7.- Grasa especifica.

- Destinada a los apoyos de las barras esta-
bilizadoras.

-PROBA 270 ALTEMPS

G8.- Grasa animal-Sebo

G9.- Grasa especifica destinada al montaje
de captadoras del sistema de frenado ABS.
-ESSO NORVA 275

G10.- Grasa Molykote.
G. Rapid Plus.
- Montaje tornillos de culata.

- Grasa sintética para pasadores, tirantes de
puerta y antirrobo.
- ANDEROL 732

- Barniz lubricante arbol primario (extriado).
-KRAFFT 321 R

- Aceite especial compresores aire acondi-
cionado (bote de 250 cc.)

- Prestogad freon R.12. Gas liquado recarga
circuito clima.
- FREON R-12

Productos utilizados en electricidad

L1.- Grasa para coneclores,
- ESSO 3106

L2.- Pasta termoconductora para modulo de
encendido,

L3.- Cola conductora para reparacion de la
serigrafia de luneta trasera termica.

L4 .- Cola para lenguetas sobre serigrafia.
- LOCTITE 312 + ACTIVADOR-NF 736

- Pintura con carga de plata; reparacion lune-
tas térmicas y circuitos impresos.
- MURAL 11

Poductos de deteccion

- Producto destinado a la localizacion de fu-
gas de aceite de los carteres motor, C.V. etc.
- Revelador D 70

Productos recomendados para la repara-
cién en la carroceria

Masillas en tubo

A1.- Estanqueidad de uniones de chapas
soldadas.

Producto de secado al aire y pueda ser pin-
tado.

- BOSTIK 6050

- TEROLAN CLARO 1.135.386

- TEROLAN NEGRO 1.135.387

A1.- Estanqueidad de uniones de chapa an-
tes de la soldadura por juntas.

Estanqueidad de lunas con sellado por cau-
cho.

Producto no seca, ni puede ser pintado.

- MASILLA B 535

- MASILLA 6691

-TERODICH ELASTIC 1.135.388
-TERODICH E. NEGRO 1.135.389



A3.- Encolado de lunas:

«GURIT»;

- Kit completo bicomponente (cartucho de
410 ml.)

- Kit reducido para pequefias encoladas
(Cartucho de 110 ml.), resto igual al kit com-
pleto.

NOTA: Para utilizar los dos anteriores kits de
gastos de dos componentes, hay que utilizar
la pistola BETAGUN, consultar a D.P.R. para
su obtencién en deposito.

«GURIT»:

. Kit completo monocemponente. Cartucho
300 ml. , primario chapal/pintura, desengra-
sante, aplicadores, hilo acerado, dos boqui-
llas , etc.

- Cartucho monocomponente de 300 ml.,
con boquilla.

«TOGOCOLL»:

- Kit completo monocomponente.

- Cartucho con boquilla.

A4 - Estanqueidad de chapas plegadas ma-
silla en cartucho color: blanco.

Dejar secar antes de pintar aprox. 1 horas a
20° C.

- TEROKAL 2K PUR (TEROSON)

Masillas preformadas - placas de insono-
rizacion

BANDA ADHESIVA 20 x 2

Masilla de relleno que asegura la estanquei-
dad entre elementos roscados (aletas...)
-TEROSTAT Il

Seccion redonda.
H1 (@ = 6 mm)
H2 (@ = 13 mm)
H3 (@ = 20 mm)

H4 (2 x 18)

Seccion rectangular.
- B573-Ey 8574-E

- PRESTIK , 5.5.

- TEROSTAT |l

H5 (250 x 500)
Placa de insonorizacion.

Pegamentos y colas

B1.- Pegado vidrio-metal (retrovisor, bajos de
lunas de puertas).
- LOCTITE 312 + ACTIVADOR N.F.736

PRODUCTOS PARA LA REPARACION

B3.- Encolado de guarnecidos interiores (teji-
dos, moquetas, fieltros...)

- 1.236

- 1.410

B3.- Encolado chapa sobre chapa: Paneles
de puertas (pliegues)

- TEROMIX

- TEROKAL-2K-PUR

- TEROKAL 6015

B4.- Encolado de materiales compuestos:
SMC y BMC sobre metal o entre ellos (coia
epoxi bi-componente).

- Caja 250 ml.

- Cartucho 500mL

- ARALDITE-5.300

B5.- Encolado de plastico (embellecedor de
retrovisor exterior).

- Envase con 5 grs.

- SUPERGLUE-3

B6.- Encolado de anagramas y molduras
(adhesivo doble cara).
3-M 4.205

B7.- Encolado de guarnecido de techo ter-
moformado. '

- BOSTIK

- GURIT

B8.- Encolado estructural chapa/chapa.
Permite soldar por puntos antes de secar.
(cola epoxi bi-componente).

- Caja 250 mil.

- Cartucho 500 ml.

B9.- Masilla para superficie después de ha-
ber utilizado el producto «Indice B8»,

Grasas

G5.- Lubricantes multifuncion de base de bi-
sulfuro de molybdeno.
- TERQOSON M-O

G6.- Grasa muitifuncion.
- TOTAL MULTIS MS

Productos de proteccion

C1.- Proteccién anticorrosion bajos de caja .
Revestimientos para aplicar sobre chapas
con aparejo o tratadas por cataforesis.

- TEROTEX RECORD

-TETYL 122-A

C2.- Proteccién de engatillados paneles de
puertas y recuadros de bandeja trasera.

CITROEN AX

Aplicar en chapas pre-revestidas.
- TEROKAL 6018
- BODY PLAST 8874

C3.- Aparsjo anti-gravilla.

C4.- Proteccidn anti-gravilla.

Revestimiento para aplicar sobre chapas ira-
tadas por cataforesis o con aparejo.

- TEROTEX 2000 CLARO

C5- Proteccién de cuerpos huecos.

Para pulverizar en los cuerpos huecos por
los orificios previstos a tal efecto.

- TECTYL 210 M.

- TERQTEX HV 300 TRANSPARENTE

- TEROTEX HV 200

C6.- Poliuretano para inyectar eén cuerpos
huecos.

C7.- Proteccién interna de las lineas de sol-
dadura por puntos:

Imprimacién conductora aplicada en la su-
perficie interna de las chapas antes de su
soldadura.

- 08625

- GLASURIT S80/70838 6 12-E

- VALENTINE COD 883-355

- PINTURA ZINC 540-7118

C8.- Rezincado de chapas (se utiliza con la
utilidad o conjunto QUTS09008T).
- Conjunto de tres botes de 1 litro.

Productos de limpieza

J1.- Limpieza de superficies antes del enco-
lado.
- LOCTITE 706 SUPERCLEAN

Reparacion materiales compuestos

- Reparacién de roturas ligeras, rayaduras,
capa de adherencia. (Masilla poliéster carga-
da con fibra de vidrio-«V11»).

- Reestructuracion de superficies rotas .
(Conjunto de reparacion).

- Manta de fibra de vidrio 225 g/im?
- Manta de fibra de vidrio 25 g/m?

- Masilla de poliéster Ferroglas (color gris).
Bote de 1.8 kg. y catalizador.

- Pegamento epoxi «bicomponentes.
Caja de 250 mi,



CARACTERISTICAS GENERALES

Tipo de motor H1A M4A H‘ BACTBIEA
DiSPOSIGION «.....ivrssisersans : Transversal Transversal 1 Transversal
Cilindrada .......ccooveies : 1124 1204 1360
Diametro x Carrera ........ 72 x 69 75x 732 ToxTl
Orden de encendido... . 1-342 1342 1-3-4-2
Encendido... Transistorizado Transistorizado Transistorizado (4)
Relacion de mmpramﬂﬂ 8.4:1 9,61 9,3:1(3)
GEBOITE . osnmiean Super o sin [:ﬂrnmn Super Bmaf&siﬁm
Amentacion ................. Atmosférica Atmosférica Atmosférica
Refrigeracion .............. Cto. cerrado Cto. cerrado Cto cerrado
Potencia max. (r:.wfpm) 54/5800 95/6800 64/5400 (1)
Par max. (kg.mfrpm)...... 8,9/3200 11,2/5000 K‘! A— 11, Wﬁﬂﬂg}ﬁﬂé ioo
- 1SA 16 PSA4 SOLEX 40 ADDHE  |Koa SOLEX 32-3422 PSA 409|

Carburador ...........ooooeee | SOLEX 32 pg{g_ah 1? PSA411 WEBER 40 DCOM  |xi0 kT
Ralent! (rpm).cceceieennn 750 £ 100 900 + 100 Kiﬁ-ﬁ?ﬁ {I}ﬁﬁﬂ a:lsi:ifi'il

o i
. 31 107 EPRCRR R o 08a1l2 ﬂﬁaﬁ - K2A=08a12

PARES DE APRIETE (daN.m)
NOTA: 1 daN.m= 1,02 Kp.m

Motor de Gasolina

(1)Para motor K1G = 69/5600
Para motor K2A = 84/6400
Para motor K2D = 75/5900
Para motor K6B = 98/6800

(2)Para motor K1G = 11,1/3400
Para motor K2A = 11,6/4000
Para motor K2D = 11,6/3500
Para motor K6B = 12,2/4200

(3)Para motor K6B = 9,6:1

(4)Para motor K6B = Cartografico

EXTRACCION DEL MOTOR
Motores H1A-K1A-K1G-K2A-M4A

Levantar y calzar la parte delantera del vehi-

culo con la traviesa de izado 4503-T, hasta

dejar las ruedas suspendidas. Altura entre

paragolpes y suelo: 0,75 m,

Vaciar:

- El circuito de refrigeracion (manguito bom-
ba de agua).

- El aceite de la caja de velocidades.

Desmontar:

- La bateria.

- La correa de sujecion del filtro de aire.

- El filtro de aire

- El gato y su soporte.

Desacoplar:
- El cable de cuentakildmetros.
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- El escape. Desmontar el motor por debajo del vehiculo.

Reposicion

NOTA.- Antes de montar el conjunto motor-
caja de velocidades, cambiar las junias de
salida de transmision.

Emplear los dtiles 7101-T.0 y 7101-T.G.

Colocar el conjunto motor-caja de velocida-
des bajo el vehiculo.
Tensar la eslinga 2517-T bis, levantar el con-
junto.
Montar:
- El soporte motor (15).
- Las tuercas (14): apriete 5 m.daN.
- La tuerca (186): apriete 3,5 m.daN.
- El soporte caja de velocidades (13).
- El tornillo (12): apriete 5 m.daN.
- Las tuercas (11); apriete 1,7 m.daN.
Desmontar la eslinga 2517-T bis.
Montar:
- Las tres bieletas de mando de velocidades.
- La bieleta anti-par.
Apriete del tornillo (D): 6 m.daN.
Apriete del tornillo (E): 9 m.daN.
- Las transmisiones derecha e izquierda, evi-
tando dafiar los labios de las juntas.
Acoplar las rétulas de los brazos inferiores a
los pivotes.

- El cable de desembrague.

- Los manguitos del grupo de calefaccion (1).

- El cable de mariposa de arranque en frio
(2).

- El cable de acelerador (3).

- El manguito de llegada de gasolina en (a).

- El manguito de depresion sobre ISOVAC
(4).

- Los manguitos sobre la culata (35) y (6).

- Los cables de masa del carter de caja de
velocidades.

Desconectar las cablerias en (b) y (c).

- ] :.; = T 3 . -] m .-:.; -
IR e R
bl [0 4 " A o

Tensar la eslinga
2517-T bis.

NOTA.- Asegurarse del correcto posiciona-
miento del deflector de protecciéon de rotula.

Montar los tornillos de las rétulas con tuercas

nuevas: apriete 2,8 m.daN.

Acoplar la barra estabilizadora.

Montar:

- Una junta de escape nueva.

- El tubo de escape: apriete de las tuercas
(9): 3 m.daN.

- La brida del silenciosoc de escape: apriete
de las tuercas (10): 1,2 m.daN.

Acoplar:

- El cable de cuentakilometros.

- El cable de desembrague.

- Los manguitos del grupo de calefaccion (1).

- El cable de mariposa de arranque en frio
(2).

- I}cable de acelerador (3).

- El manguito de llegada de gasolina (a).

- Los manguitos sobre culata (5) y (6).

- El manguito de depresion sobre ISOVAC
(18).

- Los cables de masa del carter caja de velo-
cidades.

Desacoplar:

- Las rotulas de pivotes.

- La transmision derecha e izquierda.

- Las tres bieletas de mando de velocidades
(lado caja velocidades).

- La bieleta anti-par (8) y quitarla.

- La barra estabilizadora.

Conectar las cablerias.

Montar:

- El filtro de aire (17).

- La correa de fijacion del filtro de aire.

| Desmontar: - Et st::latmri de gato y el gato.
e - Las usrcas (11), el tomillo (12). ;?uﬁer ;v:ﬁiculn en el suelo
DEWW- Can, TR 5 - El soporte caja de velocidades (13). Efect |
- Los tornillos de fijacién del escape sobre el uar: _ | -
colector (9). - Las tuercas (14). - El llenado del circuito de refrigeracion.

- La brida (10) del tubo de escape silencioso. - El soporte motor (15). - El llenado de la caja de velocidades
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Motores K2D-KGB

Levantar y calzar la parte delantera del vehi-

culo (ruedas suspendidas) con la traviesa

4503-T con una altura de 0,75 m entre para-

golpes y suelo.

Pesicionar verticalmente el capo.

Desmontar:

- Las ruedas delanteras.

- La bateria.

- El filtro del aire.

Vaciar:

- El circuito de refrigeracion (manguito de sa-
lida de radiador).

- Caja de velocidades.

Desacoplar;

- El cable del velocimetro de la caja de velo-
cidades.

- El cable de embrague.

- Los manguitos del grupo de calefaccion.

- El cable de acelerador.

- Los manguitos de retorno y llegada de car-
burante.

- El manguito de depresién del amplificador
de frenada.

- El manguito de la caja de salida de agua,
del radiador.

Desconectar:

- La cableria principal de (a).

- La cableria de inyeccion del calculador
(para vehiculos equipados con calculador).

EXTRACCION DEL MOTOR

Desacoplar:

- La barra estabilizadora en (b).

- Las rétulas (1) de los pivotes.

- Las transmisiones (suspenderlas bajo la
carroceria).

- Las tres bieletas de mando de velocidades.

- La bieleta anti-par (2).

Quitar el manguito de salida de agua del ra-

diador de su alojamiento sobre la caja.

Tensar:
- la eslinga 2517-T.

Desmontar:

- El tornillo (3) del soporte lado caja de velo-
cidades.

- El calculador y su soporte (para vehiculos
equipados con calculador).

- Las tuercas (4) y (5).

- El soporte de motor (8).

Desmontar el motor por debajo del vehiculo.

Reposicion

NOTA.- Antes de montar el conjunto motor-
caja de velocidades, cambiar las juntas de
salida de transmisiones. Emplear los Gtiles
7101-T.0 y 7101-T.G.

RETEN

o
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7101-T.G
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Colocar el conjunto motor-caja de velocida-
des bajo el vehiculo.

Tensar la eslinga 2517-T; levantar el conjun-
to.

Montar:

- El tornillo (3) del soporte lado caja de velo-
cidades. (Apriete: 5 m.daN).

- El soporte motor (6).

- Las tres tuercas (4). (Apriete: 4,5 m.daN).

- La tuerca (5). (Apriete: 7 m.daN).

- El calculador y su soporte (para vehiculos
con calculador).

Desmontar la eslinga 2517-T.

Acoplar el manguito de salida de agua en su

alojamiento sobre la caja; acoplarla al radia-

dor.

Acoplar:

- La bieleta anti-par (3).
Apriete del tornillo (7): 6 m.daN.
Apriete del tornillo (8): 9 m.daN.

- Las tres bieletas de mando de velocidades
(9).

- El escape en (d); apretar los dos tornillos
(c). (Apriete: 1,2 m.daN).

- Las transmisiones.

- Las rotulas de los brazos inferiores en los
pivotes.

NOTA.- Asegurarse del correcto posiciona-

miento del deflector (10) de proteccion de la

rétula,

Montar el tornillo (1); tuerca nueva. (Apriete:

4 m.daN).

- La barra estabilizadora en (b), (Apriete: 3
m.daN).

Conectar:

- La bateria principal en (a).

- La cableria de inyeccion del calculador
(para vehiculos con calculador).

- El cable de alimentacion a la caja de cone-
xién.

Acoplar:

- El cable de masa sobre el pase de rueda
delantero izquierdo.

- El manguito de la caja de salida de agua.

- El manguito de depresion del amplificador
de frenada.

- Los manguitos de llegada y retorno de car-
burante.

- El cable de acelerador.

- Los manguitos del grupo de calefaccion.

- El cable de embrague.

- El cable de velocimetro a la caja de veloci-
dades.

Montar:

- El filtro de aire.

- La bateria.

- Las ruedas.

Poner el vehiculo en el suelo.

Efectuar: |

- El llenade del circuito de refrigeracion.

- El llenado de la caja de velocidades.
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DESARMADO DEL MOTOR

DESARMADO DEL MOTOR

CITROEN AX

Caracteristicas
Motor H1A K1A-K2A K1G M4A K2D-K6B
Didmetro apoyos ciglienal. ..........c..coiiveeviveine. | 53,655 fﬂ” 53.655*3*““ 53,655 * g-m 53,655 *gm 53,172 * *E-'?*g
Altura bloque de cilindros... 187,48 0,05 206,98 < 0,05 206,98 + 0,05 206,98 +0.05 206,98 +0.05
Diametro muﬁequmas de bialas
- 0,009 - 0,009 - 0,008 - 0,008 - 0,009
- Estandar. .. R D S P s i 45 ik 45__&(]25 45 G5 45 “oips R
: . - 0,009 -0,009 - 0,009 - 0,009 - 0,009
< DobremeidR. R R il e g Ve 'T-E,EIEE 44,7 B 4R aue
Diametro ejes de cigiiefial: . 0 5 B 0
- E‘Etﬁﬂdar. S L A PP A AR L N R N L TS T 49"&31 - 0,016 49 9&1 ﬂ'ﬂ“lﬁ 49.931 - 0,018 4'9.981 -0.018 49,981 - D.016
AT 0 0 0
o I o S b bt AN M P e i 49,681 TR 49 531 0016 49 681 0016 49,681 0.016 49,681 0.016
Ovalizacion max. de mufiequillas. .........ccceonniinrne 0,007 0.007 0.007 0.007 0.007
Ovalizacion max. de eje de ciguenal. .................. 0.007 0.007 0,007 0.007 0.007
Espesor casquillos de cabeza biela: :
T e Lk A S R g grﬂ.ﬂﬁ 1,814 * g-ﬂﬂﬁ 1,817 £ 0,003 1,817 + 0.003 1,817 + 0,003
- Sobremedida. . 1,964 * E'rW’E 1,964 * 0.006 1,967 £ 0,003 1,967 0,003 1,967 +0.,003
Espesor nasquillus de bancada: 9
R S e R e R 1 332 B 1,832 D,ﬂﬂﬁ 1,829 +0,003 1,829 1 0,003 1,829 + 0,002
S SR I B 1,976 " 0% 1,979 0,003 1,979 +0.003 1,979 + 0,003
Juego axial del ciguenal... 0,120,3 01a ::1 3 0,1a03 0,1a03 0,07 a 0,272
Espesor de los axiales. .. 2 40 2.40 2.4 2.4 2.4
Espesores disponibles de axiales. . 2,50/2,55/2,60 2,50/2,55/2,60  2,50/2,55/2,60 2,50/2,55/2,60  2,50/2,55/2,60
Anchura ejes de *;tguaﬁal ced ) N
- 12 sobremedida. .. ; o+ 0,252 : + 0,252 +0,25 +.0,
43R +0,200 298 . 0.200 e 0,200 "7+ 0,200 o 200
< O R i +0,352 + 0,352 +0,352 +0,352 +0.352
Eﬁﬁmm & +10,300 'E+uaurj ’E+n3m 5+03m}
~ 3* SODISMETIIE: ;& i AT b s + 0,452 +0.452 + 0,452 + 0,452 + (.452
23’E+[],i'lﬂﬂ 34 +0.400 Eaﬁ-vmm 3.6 + 0,400 " + 0,400
Diametro alojamiento casquillo pie biela............... | 19463+0018 19,463 * 3“13 19,463 * gﬂ"ﬂ 19,463 * {é 013 19463* ?}*”13
0 .
Diametro alojamiento casquillo cabeza biela........ | 4865570918 4865579 48655 *O0 48655700  48665° 3-“15
0
Distancia entre ejes de casquillos de biela............ | 112.3+0.,07 126.8 + 0,07 126.8 £ 0,07 126,8 £ 0,07 126.8 +£ 0,07
Diferencia max. de peso entre bielas..................... 0a3agrs. Oadgrs. Qa3qgrs. 0,3 grs. 0,3 grs.
Longitud bulon de piston. ......cc.coerieeermrireeiecssssns 62 + 0,25 624025 62+0,25 62 + 0,25 62 2 w
Identificacion del bulon: ‘
- Marca 1 del pistﬁn, RS AR MG TR A s B Bl Bl Bi Bl
- Marca 2 del piston. .. B B = B B
- Marca 3 del pistén. .. R R 4 R R
identificacién del cilindro:
- Marca A del piston. .. AN R | | | | |
- Marca B del pistqln. I I 1 1 1
- Marca C del pIston, . .cc. i inimnsbii i il il i il 1
Sentido de montaje del prstdn _sDist. —Dist. _sDist. —sDist. —Dist.
Distancia entre ejes (piston/bulon).... 140.15 1+£015 1+0,15 1+0,15 140,15
Juego corte segmentos de fuego... e | 095 20,45 0,30 a 0,50 0,30 a 0,50 0.30 a 0,50 0,30 a 0,50
Juegn corte segmentos de mmpreslén s 0,25 a 0,45 0,30 a 0,50 0,30a 0,50 0,30 a2 0,50 0,30 a 0,50
Juego corte segmentos de engrase... ¥ . 3 S :
Diferencia max. de peso entre pistnnes 0a2grs. 0a2grs. 0a12grs. 0Da12grs. 0a3grs.
Sobrepasamiento méax. de camisas... BRSO 0.03 20,1 0,0320,1 0.03a0.1 0.03a0,1 X
Diferencia sobrepasam. entre camisas v&cmas.... 0.05 0.05 0.05 |

Desarmado del motor

Quitar las tuercas (1) de fijacion de la tapa de
balancines y retirar esta.

Sacar los separadores (2) del deflector y el
deflector de aceite.

Quitar el tornillo (3) de fijacion del soporte de
la varilla del nivel de aceite y retirar esta.
Quitar los seis tornillos de fijacion de las ta-
pas de distribucion y separar estas.

Retirar el captador de P.M.5.

Inmovilizar el cigienal con el atil 4507-T.L.
Si es necesario, retirar el tornillo de fijacion
del pifion del arbol de levas.

Aflojar el tensor de la correa de distribucion y
quitar la correa.

Retirar el tensor de la correa.

Quitar los diez tornillos de fijacién de la cula-
ta.

Retirar la rampa de balancines.

Retirar la culata con ayuda de los utiles
0149-T y su junta.

Fijar las camisas de pistones con los Utiles
8.1132-T.A1.

o | 4507-T-L




CITROEN AX

Retirar la sonda de nivel de aceite, el mano-
contacto y el filtro de acsite.

= ) - ok )
G ORI ey 0 S e T

o

Quitar los cuatro tornillos (A) de fijacion de la
bomba de agua y retirar ésta.
Quitar la junta torica de la bomba de agua.

Quitar la tuerca de fijacion del pifion del ci-
glefial vy retirar el pifidn, el distancial y el re-
tén de aceite con la ayuda del atil 1671-T y
4507-T.C.

Quitar el tapan (A).

Sacar los seis tornillos de fijacién del embra-
gue y retirar el plato de presion y el disco de
embrague.

Quitar los dos tornillos de fijacidn de la placa
de puesta a punto del motor y retirar ésta.
Retirar el volante del motor una vez extrai-
dos sus seis tornillos de fijacion.

Retirar el Util de inmovilizacion del ciglefial
4507-T.L.

DESARMADO DEL MOTOR

Quitar los tapones (A) y (B).

Retirar los 16 tornillos (C) perimetrales de
union de los dos carteres de cilindros.

Dar la vuelta al motor y proceder a retirar los
19 tornillos de fijacién del carter de aceite.

Retirar el carter de aceite.

Quitar los tres tornillos de fijacion de la bom-
ba de aceite, retirar la bomba, el pifion de
accionamiento de la bomba de aceite del ci-
gliefial y la cadena de mando.

Retirar los 10 tornillos (D) de la bancada del
cigliefial y sacar el semicarter inferior.

Quitar el retén de aceite trasero y soltar las
bielas del cigliefial retirando los dos tornillos
de fijacion del sombrerete.

Marcar el apareamiento de los sombrere-
tes/bielas y retirar: los sombreretes, el cigle-
fial, los semicasquillos de bancada marcan-
do su situacion y los axiales del cigliefial.
Quitar las bridas 8.1132-T.A1 de fijacion de
las camisas y sacar los conjuntos camisa-
piston-biela.

Limpiar las superficies de unién de los carte-
res, marcar la situacién de los semicasquillos
del carter inferior y retirar estos de su aloja-
miento.

Proceder al desarmado de los conjuntos ca-
misa-biela-piston una vez marcadas todas
las piezas.

Para retirar el bulon del piston, ayudarse con
una prensa y los utiles 4510-T.C, 4510-T.D,
4510-T.E y 6021-T.
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Armado def motor

Para proceder al armado de los conjuntos
piston-biela, emplear los Gtiles 4510-T.C,
4510-T.D, 4510-T.F y 6021-T.

Emplear un conjunto bulon-pistén nuevo, ca-
lentar el pie de biela a una temperatura apro-
ximada de 230° C, usando como testigo un
trozo de estafio auto-decapante, e introducir
el bulon en su alojamiento prestandc aten-
cion al sentido de montaje del pistén y la bie-
la.

2437-T

o 10 /
s 8.1132.7-C |
11 E L

& 4

0,03 40,10 A8.1132.T-8 |

Controlar que el sobrepasamiento de las ca-
misas (sin junta) esté comprendido entre
0,03 y 0,10 mm y que entre camisas vecinas,
no exista una diferencia superior a 0,05 mm.
Una vez asi colocadas, marcar su posicion y
retirar del bloque.

1207

Lubricar el piston, colocar un juego de seg-
mentos nuevo, prestando atencién al sentido
de montaje y al desfase de sus cortes (120°).
Con ayuda del atil 0750-T, comprimir los
segmentos e introducir el conjunto piston-
biela en su camisa.

Colocar una junta de camisa nueva y situar
todo el conjunto en su emplazamiento pres-
tando atencién a las marcas hechas anterior-
mente y al sentido de montaje de los pisto-
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nes.
Fijar las camisas con las bridas 8.1132-T.A1.
Colocar en el bloque los cinco semicasqui-
llos de bancada prestando atencion a la ra-
nura de engrase de los apoyos 2° y 4°.
Colocar los axiales en su emplazamiento.
Colocar los semicasquillos de biela.

Lubricar todos los semicasquillos y situar el
cigiiefial en su emplazamiento.

Lubricar todos los ejes y muiiequillas del ci-
gliefial y controlar, con un comparador, que
el juego axial del ciglefal esté comprendido
entre 0,1 y 0,3 mm.

Colocar los semicasquillos en su sombrerete
de biela y colocar éstos en su biela, prestan-
do atencién a las marcas efectuadas en el
desarmado.

Apretar las tuercas a un par de 4 daN.m.
Colocar los semicasquillos de bancada sobre
el semicarter inferior, prestando atencion a la
ranura de lubricacion de los casquillos 27 y
4°,

Colocar la chaveta, el pifion y la cadena de
mando de la bomba de aceite sobre el cigle-
fal.

Aplicar sobre el semicarter inferior una capa
de AUTO JOINT OR a modo de junta y colo-
car éste en su emplazamiento.

Colocar en su sitio los 10 tornillos de banca-
da y apretarlos en 2 fases:

- 1% fase = 2 daN.m.

- 2% fase = 45°

Colocar en su sitio la bomba de aceite y
apretar sus 3 tornillos de fijacién a 0,8
daN.m.

Aplicar sobre la zona de union del carter de
aceite una capa de AUTO JOINT OR vy colo-
car el carter en su sitio apretando sus 19 tor-
nillos al par de 0,8 daN.m.

Colocar los 16 tornillos perimetrales de fija-
cidn del semicarter y apretarlos a 0,8 daN.m.
Colocar la sonda del nivel de aceite y apre-
tarla a 2,8 daN.m.

Colocar el manocontacto de aceite y apretar-
loa 2,5 daN.m.

Poner el filtro de aceite y apretarlo a 1,4
daN.m.

3 m.daN

RETEN ¥ |

DESARMADO DEL MOTOR

apretarios a 6,5 daN.m.
ato de

- El disco de embrague y el pl presion,

centrando el conjunto con el atil 7011-T y
apretando sus seis tornillos a 1,5 daN.m.

Colocar:

- El tapén (A) vy apretarlo a 3 daN.m.

- El retén de aceite delantero nuevo una vez
lubricado, con ayuda del util 4507-T.F y del
tornilio de fijacion del pifion.

- El distancial y el pifon de la distribucion en
el cigliefial (par de apriete 11 daN.m).

- El tensor de la correa de distribucién sin
apretar su tuerca.

- La junta térica nueva de la bomba de agua.

CITROEN AX

Colocar la culata sobre el blogue y poner en
su sitio el util 4507-T.B.

Colocar la rampa de balancines (A) y los tor-
nillos de culata (B) lubricados en su rosca y
bajo la cabeza del tornillo.

Apretar los tornillos siguiendo el orden esta-
blecido en dos fases:

- 12 fase = 2 daN.m.

- 22 fase = 240°

4507-T.J

Colocar:

- La correa de la distribucion (C).

- El atil 4507-T.J en el tensor (D).

Apretar la tuerca de fijacion del tensor (E) a
1,5 daN.m.

Retirar los utiles 4507-T.B del pifién del arbol
de levas y 4507-T.A del volante del motor.
Dar cuatro vueltas al cigliefial (F) en el senti-
do de rotacion del motor, no retroceder y
aflojar el tornillo del tensor.

Apretar el tornillo del tensor a 2,3 daN.m y
retirar el dtil 4507-T.J.

Controlar el ciclo del motor colocando los Gti-
les 4507-T.B y 4507-T A

Retirar los Utiles de control 4507-T.B y 4507-
T.A.

Colocar la bomba de agua y apretar los torni-
llos (A) a 3daN.my (B) a 5,5 daN.m.

Colocar la placa de calado y apretar sus tor-
nillos a 0,8 daN.m.

Retirar el Gtil 4507-T.L de inmovilizacion del
volante motor.

Colocar el captador de P.M.S.

Colocar el (til de control del P.M.S, 4507-T.A
prestando atencion a las marcas.

Retirar las bridas de fijacion de las camisas.
Colocar la junta de culata nueva.

Colocar el tapon (A) y apretarlo a 4 daN.m.
Poner el tapon (B) y apretarlo a 3 daN.m.
Aceitar el alojamiento del reten de aceite y
colocarlo nuevo con ayuda del Gtil 4507-T.G.
Colocar:

- El volante motor.

- El atil 4507-T.L de inmovilizacion del cigle-
fial prestando atencion a la marca del vo-
lante.

- Los seis tornillos del volante nuevos unta-
dos de LOCTITE 242 FRENETANCH vy

Colocar las tapas de la distribucion (1) y fijar-
las con sus seis tornillos (2) apretados a 0,8
daMN.m.

Colocar la guia de la varilla del nivel de acei-
te (3) aplicando en la conexién LOCTITE 270
(FRENBLOC). Apretar el tornillo de fijacion
de la varilla a 1,6 daN.m.

Efectuar el reglaje de balancines (Admision
0,20 mm, Escape 0,40 mm).

Apretar la contratuerca del tornillo de reglaje
a 1,8 daN.m.

Colocar el deflector de aceite de la rampa de
balancines, los dos distanciales y la tapa de
balancines, apretar sus tuercas a 0,5 daN.m
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CULATA

Caracteristicas

CULATA

Motor "-“"G"‘f’ﬁ ‘M4A K2D . 'KeB

Deformacion méax. de culata ... 0,05 005 o005 0,05

Juego valvulas admision (friu} 0,20+005 | 0204005 | 0,20+0,05 | 0,20+0,05

Juego valvulas escape (frio) ....| 0,40+005 | 0,30+005 | 040+0,05 | 0,40+005

Diametro cabeza de ﬁlvuias_ Rl : : =

- Admision .. SN 36,7 39,30 368 395

- Escape... SR 2982 31,20 294 314

Longitud e las\féh'ui-aﬁ“ S : Bt

- Admision .... il 41278 111,75 | 11276 | 111,70+0,27
- Escape... 112,56 11151 | 11256 | 111.48%0.27

Diametro mla dg vﬂhmtas 0 { S +0
Eﬂiﬂl&iﬂﬂ N R ‘8&515 7.970. g,-mﬁ 6,98 Hms ﬁﬁ 0,15

- Escape o 7.9 -3 : +

Angulo as}enm de vﬂwﬂa& 6,960 5,015 | 7960 8,015{698 .08015 (698 % 15

- ADMISION ....ooviisinnians RRUIS! R 90 120 120

S ESCAPE ., riscus s cone] 90° 90 90

% mm&ngmadﬂélmﬁ ........ | 70022 | g+ 0022 | 7+ §322 s ﬂ‘ﬂzz

F ESCADE ... noinsrissmitorind ?+%.{}$E + 0022 | T+ G;'JEZ T+%,022

Diametro muﬁﬂe :fa ?ﬁiuuias 3.6 4,2

Extraccion de la culata

Desconectar la bateria.

Vaciar el radiador desacoplando el manguito
inferior (1) del radiador, y el bloque motor el
tapén(2).

Desmontar el conjunto filtro de aire y caja de
alimentacion (3).

Desmontar los carteres de distribucion (6) y

(7).

Situar el motor en el punto de calado.
Acoplar la relacién de velocidad mas larga;
empujar el vehiculo y poner la varilla 4507-
T.A en el volante motor (P.M.S.).

Montar la varilla 4507-T.B sobre la polea del
arbol de levas.

Aflojar el tensor (8) y desacoplar la correa de
la polea del arbol de levas.

Desacoplar:
- El cable de acelerador.
- El cable de estarter.

- Los tres manguitos de la caja de salida de
agua (13).

- El tubo (9) de llegada de gasolina. .
Desmontar el tornillo (5) soporte del indica-
dor de aceite.

Desconectar:

- La cableria del distribuidor (12).

- La cableria de bobina (10).

- El termocontacio de temperatura de agua
(14).

- El conector (11) de P.M.S. de su soporte.
Desacoplar el tubo de escape (4).
Desmontar:

- La tapa de culata.

- Los separadores y el deflector de aceite.

Desmaontar:
- Los tornillos de la culata.
- La rampa de balancines (16).

15

Despegar la culata por basculamiento, con
las palancas 0149-T.

Desmontar la culata y la junta, sin desplazar
las camisas.

Montar las bridas 8.1132-T.A1 de frenado de
las camisas. Utilizar tornillos M 10 x 150, lon-
gitud 40 mm.

Limpiar los planos de la junta:

- Utilizar un decapante para el plano de junta
(D2). No utilizar nunca Gtiles cortantes o
abrasivos.

- Vaciar los alojamientos de los tornillos de
culata; limpiar las roscas.

Control:

Sobrepaso de las camisas: 0,03 a 0,10 mm.
Desmontar los casquillos de centrado (17) y
(18). Colocar las bridas 8.1132-T.A1 en cada
lado de la primera camisa para comprimir la
junia torica de la base.

Controlar el sobrepaso con el conjunto de
comparador 1754-T bis y 2437-T.

Actuar de igual forma con las demas cami-
sas.

Defecto de planeidad de la culata: 0,05 mm
maximo.

Reposicion

Mantar;

- La varilla 4507-T.A sobre el volante motor.
- Los casquillos de centrado (17) y (18).

- La junta de culata en seco; la marca del fa-
bricante visible por la parte superior.

- La varilla 4507-T.B sobre la polea del arbol
de levas.

- La culata.

Colocar la rampa de balancines (16) introdu-
ciendo los casquillos de centrado en sus alo-
jamientos.

Montar los tornillos de culata, caras y roscas
engrasadas.

Apretar la culata, segun el orden establecido.
- 1%) Tornillo por tornillo; aplicar un par de 2
m.daN.

- 2°) Tornillo por tornillo: aplicar un éngulo de

240°



