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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta (Namero y Nombre) llustracion Uso
09495-33000 o Retirada de la pista interior del cojinete de la rueda
Extractor H . de un cubo.
=)

09495-33100 1} Desmontaje del cojinete de la rueda desde el
Extractor y montador de cojinetes centrales portamangueta. (Usar con 09517-29000)

2) Colocacion de un buje en un portamangueta.
09517-21500 1} Desmontaje del buje delantero desde el
Instalador y extractor del cubo delantero portamangueta. (Usar con 09517-29000)

v ™ 2) Medida de la precarga del cojinete de la rueda
. delantera. (Usar con 09532-11600)

09517-29000
Puente de brazo de portamangueta

1} Desmontaje del buje delantero desde el
portamangueta. (Usar con 09517-21500)

2) Desmontaje del cojinete de la rueda desde el
portamangueta. (Usar con la 09495-33100)

09532-11600
Llave de precarga

Medida de la precarga del cojinete de la rueda
delantera. (Usar con 09517-21500)




09532-11500 Montaje de un cojinete de rueda en portamangueta.
Montador de la pista exterior del cojinete

09568-4A000 — Separacion de un brazo inferior y de una rétula de
Extractor de roétulas = extremo de la bieleta.
b= \_\
ﬁ
09495-3K000 Instalador de tipo oreja torcido

Instalador torcido
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LOCALIZACION DE AVERIAS
DIAGNOSTICO GENERAL Y PRUEBAS

Para ayudar al mecénico y al técnico, compruebe el estado de la transmision contestando a las preguntas que vienen a continuacion.
Asi se puede guardar la informacion recogida, asi como los datos de las pruebas que se deben realizar.
Para empezar un diagnéstico correcto, conteste a las preguntas.



CONDICION DE EJE IMPULSOR Ruido [ | Vibracion [
i Faltan los pesos de equilibric' © se cbsenvan fallos? Sif No
Desviacion maxima permiticda ;
Dasviacion real : Delantero Intermedic Trasero
Desvio de eje da amastre de dos plezas . Delantery —— Trasero
Cojinete central de soporte SueMa [ | Dafado | | Desgastado [ | Otros

LSospecha de gje de arrastre equilibrada? — Si/ Mo

Angulo de pifion Altura de motor Especificicacion __ Raal
Angulo de pifién : Especificicacion ___ Real
Angulo de eje impulsor- camion ; Ezpacificicacion Real

Una vez que el problema queda reducido a un sintoma / condicion, dirijase a las categorias de condiciones y los sintomas que encuentran mas adelante.

Categorias de condiciones y sintomas.
Estado de funcionamiento El vehiculo se mueve
Depende de cémo manejar el vehiculo
1. Relacionado con la velocidad
- Relacionado con la velocidad del vehiculo

a. Se produce ruido con una velocidad especifica del vehiculo. Un ruido con un tono alto (silbido).

Dirijase a localizacion de averias.

segundo. Ruido proporcional a la velocidad del vehiculo. Ruido de baja frecuencia a las altas velocidades, el ruido y su nivel aumentan con la

velocidad. Dirijase a localizacién de averias.

2. Aceleracién
- Aceleracion ligera / moderada

a. Sacudidas durante la conduccién. Dirijase a localizacién de averias.

3. Velocidades de crucero
- Vibracioén en cadena cinematica. Dirijase a localizacion de averias.

Sintoma Causa

Solucién

Silbido fuerte en el buje Nivel bajo de lubricante del eje

Compruebe el nivel de lubricante. Llene el eje segln
la especificacion.

Cojinetes de las ruedas del eje dafiados o
desgastados

Compruebe si el juego o la rigidez de los cojines de
las ruedas es anormal.

Consulte Comprobacién de los cojinetes de las
ruedas en esta seccion.

Ajuste o monte nuevos cojines de ruedas si fuera
necesario.

Holgura excesiva en el gje y en la transmision

Lleve un cabo y una comprobacion total de holgura




Golpeteo durante la conduccion - golpeteo
ruidoso

Componentes de la suspension flojos

Compruebe la suspensién por si tuviera dafios o
desgaste. Repare 0 monte nuevos componentes si
fuera necesario.

Soportes rotos del tren de fuerza

Compruebe los soportes del tren motriz. Monte
nuevos soportes si fuera necesario.

Régimen del ralenti demasiado alto

Compruebe si el régimen de ralenti es correcto

Golpeteo durante la conduccién, se produce
cuando el vehiculo empieza a moverse hacia
adelante tras una parada

Juntas de palier desgastadas, con holgura excesiva

Compruebe las juntas por si estuvieran
desgastadas.
Coloque un nuevo palero si fuera necesario.

Golpeteo durante la conduccion, se produce
durante la aceleracion de la velocidad de
crucero hacia abajo / deceleracion

Juntas de tripode dafiadas o desgastadas

Compruebe la junta y el guardapolvos. Repare una
nueva junta si es necesario

Ruido desde el buje trasero, se produce al
conducir por firmes irregulares

Separacion del tapdn del cojinete del buje

Desmonte el buje trasero y compruebe el estado del
tapon del cojinete del buje.
Monte un nuevo tapoén si fuera necesario.

Chasquido o chirrido cuando el vehiculo gira

Lubricacién inadecuada o contaminada en las juntas

Compruebe si hay dafios o desgaste las
guardapolvos de las juntas. Repare los
componentes nuevos si fuera necesario.

Otro componente en contacto con el palier.

Compruebe los palieres y las zonas alrededor.
Repare si es necesario.

Componentes del freno

Compruebe si los frenos delanteros presentan dafios
0 desgaste. Repare si es necesario.

Componentes de la suspension.

Compruebe si estan desgastadas o dafiadas las
juntas y las bolas de los brazos inferiores. Repare si
es necesario. Repare si es necesario.

Cojinetes de rueda dafados o desgastados

Compruebe si el juego o la rigidez de los cojines de
las ruedas es anormal.

Consulte la comprobacién de los cojinetes de las
ruedas en esta seccion.

Ajuste o monte nuevos cojines de ruedas si fuera
necesario.

Chasquido, se producen al acelerar en una
curva

Juntas Birfield dafiadas o desgastadas

Compruebe las juntas Birfield y los
guardapolvos. Repare una nueva junta si es
necesario

Ruido de zumbido igual que durante la
velocidad de crucero o la deceleraciéon

Neumadticos dafiados o desgastados

Compruebe si los neumaticos estan excesivamente
desgastados o aparecen dafios. Coloque un nuevo
neumatico si fuera necesario.




Sacudidas durante la conduccién, se

velocidad baja o parada

producen durante la aceleracion de una

Conjunto del eje trasero mal colocado

Compruebe los soportes del eje y la suspension
trasera por si presenta los dafios o
desgaste. Repare si es necesario.

Tornillos del eje trasero flojos

Compruebe los tornillos.
Apriete las tuercas hasta los valores especificados.

Componentes de la suspension delantera dafiados o
desgastados

Compruebe si hay una barra estabilizadora suelta,
casquillos de travesia dafios o sueltos o juntas a
bolas sueltas o desgastadas. Compruebe los
posibles dafios o desgaste en el varillaje de la
direccién. Repare los componentes nuevos si fuera
necesario.

Doblado al junta del palier.

Compruebe si la junta del eje del arbol de
transmision presenta desgaste o dafios. Monte una
transmision nueva si fuera necesario. Repare si es
necesario.

Tornillos del eje trasero flojos

Compruebe los tornillos.
Apriete los tornillos hasta los valores especificados.

Vibraciéon durante la conduccién

Junta de palio doblada o dafiada

Compruebe si la junta del palier esta dafiada o
desgastada.
Monte una transmisién nueva si fuera necesario.

Desviacion lateral y radial incorrecta de los
neumaticos / ruedas

Compruebe los neumaticos y las ruedas. Mida el
desgaste de los neumaticos.
Repare los componentes nuevos si fuera necesario.

Junta mal asentada en el buje de la rueda delantera

Compruebe si la junta Birfield esta correctamente
asentada en el cubo. Repare si es
necesario. Repare si es necesario.
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ESPECIFICACIONES

Arbol de transmisién

Tipo de junta

Motor Cambio 1ZQ DCH
Interior Exterior Interior Exterior
1,4 MPI MONTE TJ82 BJ82 TJ82 BJ82




A UTJ-1122 BJ22 TJ22 BJ22
1.6 MPI MONTE TJ82 BJ82 TJ82 BJ82
A UTJ-1122 BJ22 TJ22 BJ22
1,5 CRDi MONTE SFJ95 BJ92 SFJ95 BJ92
Rodamiento de la rueda delantera
Tipo rodamiento Cojinete de doble filo de bolas de contacto angular
Par de arranque 1,28 Nm (13 kgf - cm, 0,95 Ib - pie)
Unidad de cubo trasero y rodamiento
Tipo rodamiento Cojinete de doble filo de bolas de contacto angular
Par de arranque 1,28 Nm (13 kgf - cm, 0,95 Ib - pie)
PAR DE APRIETE
Elementos Nuevo Méjico Kgf-m Libra
Tuerca de cubo 90 ~ 110 9,0~11,0 65 ~ 80
Tuerca del arbol de transmisién (Tuerca almenada) 200 ~ 260 20,0 ~ 26,0 145 ~ 188
Unidad de rétula a los perjnos del portamanguetas 100 ~ 120 10,0 ~ 12,0 72 ~ 86
Perno del sensor de la velocidad de rueda 7~10 0,7~1,0 5~6,5
Pernos de la unidad de pinza delantero al portamanguetas 65~ 75 6,5~75 47 ~54
Tornillo de la extremidad de la bieleta al portamangueta 24 ~ 34 24~34 17~ 25
Es:tr;(ﬁ;nzﬁzgunto de pata telescopica de la pared 100 ~ 120 10,0 ~ 12,0 72 - 86
Pernos del soporte de rodamiento al bloque de cilindros 40 ~ 50 4,0~5,0 29 ~ 36
Pernos de la unidad de pinza trasera a la caja 65~ 75 6,5~75 47 ~ 54
tF;er:;rilé): de la unidad de cubo y de caja traseros al eje de 50 ~ 60 5.0~ 6.0 36 ~ 43
LUBRICANTE
Tipo de junta Grasa recomendada Cantidad
BJ82 GAMRO ROLLUBE 85+6¢g
BJ22 SK quimica RBA 100+10g
BJ92 GAMRO ROLLUBE 115+64¢




TJ82 JANGAM MX-13KT 95+6¢
TJ22 JANGAM MX-13KT 100+£6¢g
UTJ-I122 JANGAM MX-13KT 180\ pm 10 g
SFJ95 JANGAM MX-13KT 175\pm6g
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COMPONENTES
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PAR : Nm (kgf-m, Ib-pie)
1. Eje impulsor 122 (AT) 6. Eje impulsor DCH
2. Eje impulsor 123 (MT) 7. Eje inmterior {Diesel 1,5)
3. Circlip 8. Soporte de rodamiento (Diesel 1,5)
4. Cambio 9. Eje impulsor DCH (Diesal 1,5)

5. Circlip

COMPONENTES
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Conjunto BJ

Circlip

Bandas de funda BJ

Funda BJ

Banda del amortiguador dinamico
Eje

7. Bandas de funda UTJ
8. Funda UTJ
9. Conjunto de tripode
10. Cirelip
11. Caja UTJ
12, Clip




COMPONENTES



1. Conjunto SFJ 6. Banda de funda SF.J

2. Anillo elastico 7. Amortiguador dinamico
3. Conjunto da tripoda 8. Banda del amortiguador dindmico
4. Anillo 9. Transmision (DCH)

5. Funda SFJ 10. Brida de funda BJ

11. Funda BJ

12 Anillo alastico

13. Pista interna BJ y bola
14. Conjunto BJ
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DESMONTAJE
1. Eleve el vehiculo y bastante la rueda trasera.

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
90 ~ 110 (9 ~ 11, 65 ~ 80)

2. Bastante el tapén de drenaje (A). Vacie el aceite de la caja de cambios.

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
35~45(3,5~4,5, 25~ 32)

3. Extraiga el pasador de aletas (A), la tuerca almenada (B) y la arandela del buje delantero (C).

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
200 ~ 260 (20 ~ 26, 145 ~ 188)

B
A

4. Separar la rétula (A) de la extremidad de la bieleta de la portamangata (B) con la ayuda de la herramienta especial (09568 -4A000).



A L“*_;_‘f

6. Retire el tornillo (A) de la fijacion de la junta cardan del portamanguetas.

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
100 ~ 120 (10 ~ 12, 72 ~ 86)




8. Presione la unidad del cubo delantero hacia fuera y separe el eje impulsor de la unidad del cubo.

9. [Sdlo 1,5 Diesel]
Extraiga los pernos (B) y desconecte la unidad del eje y el soporte del rodamiento (A) de la unidad de bloqueo de cilindros.

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
40 ~50 (4 ~ 5, 29 ~ 36)



& PRECAUCION

« Utilizar la barra teniendo cuidado de no dafiar la caja de cambios y la junta.
* No introduzca demasiado la caja, puesto que podria haber dafiar el retén de aceite.

* No haga la fuerza demasiada para sacar la transmisién porque podria desalojar los elementos del interior del conjunto de la articulacién, para
que la tortura de la rotura del fuelle o los dafios en el cojinete.

11. Separar el arbol de transmision de la caja de cambios.

& PRECAUCION

» Tapone el orificio de la caja de cambios con el golpecito del aceite para evitar contaminacion.
 Sujete el arbol de transmision adecuadamente.

+ Sustituya el anillo de la retencién siempre que tira el arbol de transmisién de la caja de cambios.

12. Repita en el otro lado del arbol de transmision.



MONTAJE

1. El proceso de montaje se realiza en orden inverso de desmontaje.

A PRECAUCION

+ Sustituya el anillo elstico con uno nuevo antes de la instalacion.
+ Aplique aceite para engranajes en las estrias (A) de la transmision y la caja del diferencial en contacto con la superficie (B).

» Después de montar la arandela (B) con la superficie convexa mirando hacia afuera, monte la tuerca almenada (A) y el pasador (C).

COMPROBACION

1. Compruebe posibles dafios o deterioro en los flujos de la transmision.
2. Compruebe posibles dafios o desgaste de las rotulas.
3. Compruebe las pérdidas y los dafios.

4. Compruebe las posibles grietas en el amortiguador dindmico.



COMPROBACION

5. Compruebe que la pieza de estrias del eje impulsor no esté dafiada o desgastada.
6. Controle la entrada de agua y / o cuerpos extrafios en el fuelle.
7. Compruebe que el anillo de.

8. Compruebe que la caja SFJ no presente desgaste u oxidacion.

DESARMADO

* No desmonte el conjunto BJ (Junta Bierfield).
 Ala articulacion de la transmision se le debe aplicar grasa especial. No utilice ningun otro tipo de grasa.

« Apriete la banda de los fuelles por una nueva.

1. Bastante el circlip (B) de las estrias del palier (A) del lado del cambio.



2. Bastante las abrazaderas de la caja UTJ del lado del cambio.

3. Saque el fuelle de la junta del lado del cambio (UTJ).

4. Al separar la junta y la funda (A), retirar la grasa de la caja UTJ (B).

A PRECAUCION



» Tenga cuidado de no dafiar la funda.

* Realice las marcas de alineacion en el conjunto de rodillo (A) de la cruceta, caja UTJ (B) y ranuras del eje (C) como ayuda para la posterior
montaje.
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5. Saque el anillo elastico (A) con la ayuda de un destornillador de punta plana o unos alicates.

6. Retire la piedra (B) del palier (A) utilizando la herramienta especial (09495-33000).
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7. Limpiar el tripode.

8. Fuste del fuelle (A) de la junta del eje del eje (UTJ).
& PRECAUCION

Enrollar cinta (B) alrededor de las ranuras (C) del palier para proteger el guardapolvos (A).

9. Retire las bandas (B, C) de los dos lados del amortiguador dindmico (A).



b

10. Fije el palier (A) con un tornillo de banco (B) tal y como se ilustra.

11. Apligue el polvo jabonoso en el eje para evitar que los dafios sufra entre la estria del eje y el amortiguador dinAmico cuando se bastante este.

12. Separe el amortiguador dindmico (A) del eje (B) con cuidado.

A

13. Retire las dos bandas del lado de la rueda.



14. Extraiga la junta (BJ) del lado de la rueda en la direccion del eje.

A PRECAUCION

Tenga cuidado de no dafar el fuelle.

DESARMADO

* No desmonte el conjunto BJ (Junta Bierfield).
» La Junta del eje impulsor EE.UU. grasa especial. No utilice ningun otro tipo de grasa.

+ Apretar la banda de los fuelles por una nueva.

15. Bastante las abrazaderas del fuelle de la TSJ y neumatico del fuelle desde la pista exterior de la TSJ.

Tenga cuidado de no dafiarlo.



dieciséis. Desmonte el aceite de aceite con un destornillador.
(ASAN) COREA

17. Extraiga el arbol de la transmisién de la pista exterior SFJ.

18. Quitar el anillo elastico y el tripode de la transmision.

19. Limpie el tripode.



20. Extraiga la banda del fuelle de la BJ y extraiga el fuelle de la SFJ y el fuelle BJ.
& PRECAUCION

En caso de volver a utilizar el mismo fuelle, cubrir las estrias de la transmision y la cinta para proteger el fuelle.

21. Retire las bandas (B, C) de los dos lados del amortiguador dinamico (A).

A

22. Fije el palier (A) con un tornillo de banco (B) tal y como se ilustra.



23. Aplique el polvo jabonoso en el eje para evitar que los dafios sufra entre la estria del eje y el amortiguador dinamico cuando se bastante este.

24. Separe el amortiguador dindmico (A) del eje (B) con cuidado.

A

ARMADO

1. Instale el amortiguador dinamico.

2. Proteja las correas de la transmision con la cinta (por el lado de la SFJ) para evitar dafiar los fuelles.

Fundla SFJ Funda BJ



3. Aplique la grasa especificada en el bosque del arbol de la transmision y montar el fuego con una grapa.
4. Aplique la misma cantidad de la grasa especificada que la perdida durante la inspeccion.

5. Apriete las abrazaderas del fuelle.

& PRECAUCION

Ajustar la distancia entre las abrazaderas con el margen de especificacion al apretar la abrazadera para ajustar el aire del fuelle.
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COMPONENTES
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5~6 (0,5 ~ 0,6, 3,6 ~ 4.3)
9
80 ~ 110 (9 - 11, 65 ~ BO)
PAR : Nm (kgf-m, Ib-pie)

1. Anillo elastico 6. Digco de freno de rueda delantera
2. Cojinete de buje de rueda delantera 7. Tomillo de fijacion de disco de freno delantero
3. Conjunto de gje delanier 8. Rueda / neumatico delantera
4. Tapa guardapolvo de disco de freno delantero 9. Tuerca de rueda delantera
5. Conjunto de buje de rueda delantera

Arbol de Transmision y Eje> Conjunto del Eje Delantero> Portamangueta - Eje> Procedimientos de reparacion
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DESMONTAJE
1. Eleve el vehiculo y bastante la rueda trasera.

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
90 ~ 110 (9 ~ 11, 65 ~ 80)

2. Retire el conjunto de la pinza (A) del portamanguetas (B) y suspéndalo con un alambre.

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
65~ 75 (6,5 ~7,5,47 ~ 54)

3. Extraiga el pasador de aletas (A), la tuerca almenada (B) y la arandela del buje delantero (C).

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):



200 ~ 260 (20 ~ 26, 145 ~ 188)

6. Retire el tornillo (A) de la fijacion de la junta cardan del portamanguetas.



Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie)
100 ~ 120 (10 ~ 120, 72 ~ 86)

7. Retire los tornillos de fijacion inferiores de la pata telescopica (A)

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
100 ~ 120 (10 ~ 120, 72 ~ 86)

8. Saque el buje y el portamangueta en bloque.
& PRECAUCION

Tenga cuidado de no dafiar el fuelle y la rueda fonica.
MONTAJE

1. El proceso de montaje se realiza en orden inverso de desmontaje.




& PRECAUCION

Después de montar la arandela (B) con la superficie convexa mirando hacia afuera, montar la montafia almenada (A) y el pasador (C).

DESARMADO

1. Después de quitar los tornillos fijos (A) que fijan el disco de freno (C), sacar el disco de freno (C) del buje (B).

2. Retire el anillo elastico (A).
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A

3. Montar las herramientas especiales (09517-29000, 09517-21500) el tal y cémo muestra en la ilustracion siguiente.

09517-21500

4. Separar el buje de la portamanga que gira la tuerca (A) de las herramientas especiales (09517-21500).
5. Utilizando un martillo de plastico, desmontando el guardapolvo del portamangueta.

6. Retirar la guia interior del cojinete (B) del buje (A) usando la herramienta especial (09495-33000).



7. Con las herramientas especiales (09495 -33100, 09517 -29000), exterior de la pista del sacar (A) del cojinete de la rueda de la portamangata (B).

08495-33100
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COMPROBACION

Comprobacion del cojinete de larueda
1. Elevar el vehiculo hasta que los neumaticos delanteros dejen de tocar el suelo.
- Asegurese de que las ruedas se encuentran mirando hacia adelante.

AVISO
Asegurese de que las ruedas giran libremente y que las pastillas de freno estan lo suficientemente retiradas como para permitir el libre movimiento

del neumético y de la rueda.
Gire el neumatico con la mano para comprobar si cuesta girar los cojinetes de la rueda.
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2. Sujete los neumaticos delanteros por la parte superior e inferior y mueva la rueda hacia adentro y hacia afuera mientras eleva el peso del neumatico hacia

los cojinetes de las ruedas delanteras.



3. Si el neumatico y la rueda (buje) estan flojos en la parte céncava del eje, no giran libremente o giran con dificultades, lleve a cabo una de las siguientes
acciones.

En vehiculos con cojinetes interiores y exteriores, comprobar si los cojinetes y las pistas estan desgastados o dafiados. Ajustar o montar cojinetes o pistas
nuevas, seglin sea necesario.

Comprobar posibles grietas en el buje y las estrias estdn desgastadas.
Comprobar si el disco de freno esta rayado o dafado.

Compruebe si la mangueta presenta grietas.

N o o &

Comprobar posibles dafios o grietas en el cojinete.

ARMADO

1. Aplicar una fina capa de grasa multiusos a la superficie de contacto del buje de la portamangueta y el cojinete.

2. Con la herramienta especial (09532-11500), encajar el cojinete en el portamangueta.
a. Monte el anillo elastico.

» Presionar hacia dentro de la pista exterior del cojinete de la rueda para evitar posibles dafios en el cojinete.
» Cuando se monte un cojinete, use siempre uno nuevo.

* Los cojines derecho y izquierdo sustituyen al mismo tiempo.



3. Con un matrtillo plastico, colocar el guardapolvos.

4. Presionar el buje en el portamangueta.

Presion de montaje: 20 ~ 25 KN (2.000 ~ 2.500 kgf)

Presionar hacia dentro de la pista interior del cojinete de la rueda para evitar dafar el cojinete.

5. Apretar el buje y el cable con el uso especifico de la herramienta especial (09517 -21500).

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
200 ~ 260 (20 ~ 26, 144 ~ 188)

08517-21500
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6. Medir el par inicial del cojinete del buje.

Par inicial del cojinete del buje [Limite]



1,3 Nm (13 kgf - m, 0,94 Ib - pie) 0 menos

5

Iy . ’ 8
0951721500 09532-11600

7. El par inicial es de 0 Nm (0 kg - cm, O Ib - pie), medir el juego axial del cojinete del buje.

e
N
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8. Si el juego axial del buje supera el limite con la tuerca apretada a 200 ~ 260 Nm (20 ~ 26 kgf - m, 145 ~ 188 libras - empanada), el cojinete, el buje y el
portamangueta no estan correctamente montados. Repetir el procedimiento de desmontaje y nuevo montaje.

Juego axial del cojinete del buje [Limite]

0,008 mm (0,0003 pulg.) O menos

9. Quitar la herramienta especial.

10. Fijar el disco de freno con los tornillos de fijacion.

-
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COMPONENTES

PAR : Nm (kgf.m, Ib-pie)

1. Conjunto de gje de torsidn trasero
2. Conjunto de freno de tarmbor trasero
3. Conjunto de buje de ruada trasera
4, Freno de disco trasero

7
90 -~ 110 (9 ~ 11,65 ~ 80)

5. Tornille de fijacién de disco de freno trasero
6. Rueda / naumatico trasero
7. Tuarca de la rueda trasara
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DESMONTAJE

1. Subir el vehiculo y quitar la rueda trasera.

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
90 ~ 110 (9 ~ 11, 65 ~ 80)

2. Soltar el tornillo (A) del soporte del sensor WSS y el tornillo de soporte (B) del cable del freno del estacionamiento.

3. Retirar el conjunto de la pinza del freno (A) y suspénderlo con un alambre.

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
65~ 75 (6,5~ 7,5, 47 ~ 54)

o |

-
A

4. Afloje el tornillo y extraiga la unidad del disco trasero (A).



Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
50 ~ 60 (5,0 ~ 6,0, 36 ~ 43)




MONTAJE

1. Para el montaje, siga la orden inversa al desmontaje.
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PROCEDIMIENTOS DE AJUSTE DE SERVICIO
COMPROBACION DEL JUEGO DEL VOLANTE DE DIRECCION
1. Ponga en marcha el motor con el volante en posicion recta, aplique una fuerza al volante de 5 N (1,1 Ib) en direccion periférica.

2. Medir el juego en la circunferencia del volante.

Valor estandar
Holgura del volante de direccion: 0 ~ 30 mm (0 ~ 1,1 pulg.)

3. Si el juego supera el valor estandar, inspeccione la conexién entre el eje de la direccién y la extremidad de la bieleta.

COMPROBACION DEL ANGULO DE DIRECCION

4. Sitle la rueda delantera en un indicador de radio de giro y mida el angulo de la direccién.

Valor estandar
Angulo de direccion: Véase la pagina ESTANDAR DE SERVICIO



5. Si el valor medido no esté dentro del valor estandar, ajuste la conexion.
COMPROBACION DEL PARIS DE LA ROTULA DE LA BIELETA

6. Desconectado la bieleta (A) y la portamangata (B) utilizando la herramienta especial (09568-4A000).

09568-4A000

7. Sacuda el esparrago de la rotula varias veces para comprobar si esta suelto.

8. Monte las tuercas en la rétula y, a continuacion, mida el par de la rétula.

Valor estandar
0,5~2,5Nm (0,05 ~ 0,25 kgf - m, 0,36 ~ 1,80 Ib. pie)
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9. Si el par de arranque supera el valor estandar, reemplace la barra de acoplamiento.

10. Aunque el par inicial esté por debajo del limite inferior del valor estdndar, compruebe el juego de la correa y cambie segln el necesario del mar.
COMPROBACION DEL ESFUERZO DE GIRO CON VEHICULO PARADO

11. Poner el vehiculo en una superficie plana con el volante en posicion recta.

12. Aumentar el régimen del motor de 1.000 rpm a + 100 rpm.

Después de esta comprobacion, reajuste el régimen del motor al valor estandar (velocidad de ralenti).

13. Mida la fuerza de giro con el dinamometro (A) girando el volante y la vuelta (B) y medios en el sentido de las agujas del reloj y viceversa.
Valor estandar
Valor de giro parado:
34 N (3,5 kg, 7,7 libras) o menos

=

14. Compruebe que no hay un cambio de fuerza repentina durante la operacién de giro del volante.



15. Si el esfuerzo de direccion parado supera el valor estandar, compruebe y ajuste los puntos siguientes.
(15) Dafios o fisuras en las tapas protectoras de la rotula y en los extremos de la bieleta.

(dieciséis) Precarga del pifion de la caja de direccion y del par inicial de la rotula de la bieleta.
(17) Par inicial de la rétula.

COMPROBACION DEL RETORNO DEL VOLANTE DE DIRECCION

19. La fuerza necesaria para girar el volante y volver a su posicién central tiene que ser la misma forma hacia la derecha como hacia la izquierda en caso de

giros moderados o pronunciados.
20.

Cuando se gire el volante 90 ° y se mantenga durante unos cuantos segundos mientras que conduce a 35 km / h, al soltarlo, debe regresar a por lo
menos 20 ° con respecto a la posicin neutra.

Si se gira el volante muy rédpidamente, la operacion puede resultar momentaneamente dificil. Esto no es un defecto ya que la fuerza de la bomba
de aceite ha disminuido de alguna manera.

Posicidn cantral

COMPROBACION DE LA TENSION DE LA CORREA DE DIRECCION ASISTIDA

21. Presione la correa trapezoidal en el punto especificado aplicando una presin de 98N (10 kg, 22 Ib) y mida la deflexion para comprobar que esta dentro
del valor estndar.

Valor estandar
Desviacion de la correa en V: 7 ~ 10 mm (0,27 ~ 0,39 pulg.)



22. Sila deflexién de la correa estéa fuera del valor estandar, ajustando la tension de la correa como se indica una continuacion.
(22) Aflojar el tornillo (A) del ajuste de la tension de la correa trapezoidal de la direccién asistida.

(E

(23) Meta una barra o algo equivalente entre el soporte y la bomba de aceite y ajuste la tension de manera que la deflexidn de la correa quede dentro
del valor estandar.

(24) Apretar el tornillo que se ajusta la correa trapezoidal de la direccién asistida

(25) Comprobar la deflexion de la correa y volver a ajustarla, si procede.

A PRECAUCION

Tras girar la correa trapezoidal en su direccion de rotacién normal mas de una vez, volver a comprobar la deflexién de la correa.

COMPROBACION DEL NIVEL DEL LIQUIDO DE DIRECCION ASISTIDA
27. Coloque el vehiculo en una superficie plana.

28. Ponga en marcha el motor. Con el vehiculo estacionado, gire el volante varias veces de forma continua para elevar la temperatura del liquido a 50 - 60 °
C (122 a140°F).

29. Con elmotor en ralenti, gire el volante varias veces en el sentido de las agujas del reloj y en sentido contrario.

30. Asegurese de que el liquido del depésito no estéa turbio o espumoso.



31. Apague el motor para comprobar cualquier diferencia en el nivel del liquido con el motor parado y el motor en marcha.

1} Si el nivel de liquido varia 15 mm (5,9 pulgadas) o mas, purgue el sistema de nuevo.

2) Si el nivel superior repentinamente después de parar el motor, es necesario purgar de nuevo.

3) Si no hay purgado producido por un traqueteo en la bomba y ruido en la valvula reguladora de caudal, lo que reducira la duracién de la
bomba.

CAMBIO DEL LiQUIDO DE DIRECCION ASISTIDA
32. Coloque un gato en las ruedas delanteras del coche y sujételo con soportes.

33. Desconectado el conducto de retorno del depdsito de aceite y tappone el depédsito de aceite.
34. Conecte un conducto al conducto del retorno desconectado y drene el aceite en un depésito.

35. Desconecte los cables de alta tensién y las bobinas de encendido. Mientras pone en marcha y apaga el motor de arranque de forma intermitente, gire el
volante completamente hacia la izquierda y luego hacia la derecha varias veces para sacar todo el liquido.

36. Conecte el conducto de retorno y fijelo con un clip.

37. Llene el deposito del liquido de la direccion con el liquido especificado.

PSF-III : 0,8 litros (0,84 gts.)

38. Ponga en marcha el motor.
Compruebe que no haya fugas de liquido por las mangueras y, a continuacion, apague el motor.

39. Vierta el liquido en la parte inferior del filtro de aceite del depdésito del liquido de la direccién.

40. Purgue el aire.
PURGA DE AIRE
41. Llene el depdsito del liquido de la direccion con el liquido especificado hasta la marca "MAX".



42. Coloque un gato en las ruedas delanteras.

43. Desconecte el cable de alimentacién de la bobina de encendido y, a continuacion, mientras pone en marcha el motor intermitentemente (de 15 a 20
segundos), gire el volante completamente hacia la izquierda y luego hacia la derecha, cinco o seis veces.

1) Cuando purgue liquido, rellene con mas liquido para que el nivel no baje mas alla del fondo del filtro.
2) Asegurese de purgar mientras el vehiculo esta en ralenti, de lo contrario el fluido absorbe el aire. Asegurese de realizar la purga solamente
durante el arranque.
44. Conecte el cable de alimentacion y, a continuacion, ponga en marcha el motor (en ralenti).

45, Gire el volante hacia la izquierda y hacia la derecha, hasta que no haya burbujas en el deposito.
AVISO
No mantenga el volante girado completamente, a cualquiera de los dos lados, durante mas de diez segundos.

46. Confirme que el liquido no es opaco y que el nivel esta entre "MAX" y "MIN".

47. Compruebe que hay un pequefio cambio en el nivel del liguido cuando se gira el volante a la derecha y a la izquierda.
AVISO

1) Si el nivel de liquido varia 15 mm o mas, purgue el sistema de nuevo.

2) Si el nivel aumenta repentinamente después de parar el motor, es necesario purgar de nuevo.

3) Sino se ha purgado suficientemente se producira un traqueteo en la bomba y ruido en la valvula reguladora de caudal, lo que reducira la
duracion de la bomba.

PRUEBA DE LA PRESION DE LA BOMBA DE ACEITE
48. Desconecte la manguera de presion de la bomba. Conecte la herramienta especial entre la bomba y la manguera de presion como se muestra.



49. Purgue el aire, y ponga en marcha el motor y gire el volante varias veces, mida la temperatura del liquido con el galga de temperatura de forma que la
temperatura del fluido puede subir a 50 ° C (122 ° F).
50.

51.

Aumente el régimen del motor de 1.000 rpm

Cierre la valvula de paso de la herramienta especial y la presion del liquido para confirmar que se encuentra dentro del valor estandar.

Valor estandar

Presiéon de la bomba de aceite
Presion de alivio:

6,6 ~ 7,3 MPa (68 ~ 75 kg / cm $2$, 967 ~ 1,066 psi)

& PRECAUCION

No mantenga el paso del paso del mandmetro cerrado durante mas de diez segundos.

Indicador de presicn
e aceite

(0RET2-21000)
Indicador de

Wahnula de cierre
temperatura Y

[erracka)
Prosiin de estape
de la bomba de aceila |

™,
Adaptador
(0957 2-21200,

Candudio
¥ de presicn

Adaptador

da presidn

o Boalle
(D9672-22100)

52. Retire las herramientas especiales y apriete la manguera de la presién contra la bomba usando el par especificado.

Par de apriete
55 ~ 65 Nm (5,5 ~ 6,5 kgf - m, 40 ~ 47 |b. pie)

53. Purgue el aire del sistema.
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta (Namero y nombre) llustracion Uso
09222-32100 Para instalar el cojinete de engranaje del pifion
Instalador del aceite del aceite del vastago de
la valvula
09432-21600 Para instalar el cojinete de engranaje del pifién
Instalador de cojinetes )

)
et

09434-14200
Instalador del cojinete del contraeje

Para instalar el retén de la caja de cambios

09561-11002
Extractor del volante de direccion

Para extraer el volante de direccion

09565-11100
Llave de precarga

Medida de la precarga del eje del pifidn.




09555-21000
Barra

Para instalar y extraer del retén de aceite de la caja de la
cremallera.

09568-4A000
Extractor de rétulas

Para separar la rétula de la extremidad de la bieleta

09572-21000
Medidor de presion del aceite

Para medir la presion del aceite de la direccion asistida
(use con 09572-21200, 09572-22100)

09572-21200
Adaptador del medidor de la presién del
aceite

Para medir la presion del aceite de la direccion asistida
(use con 09572-21000, 09572-22100)

09572-22100
Adaptador del medidor de la presion del
aceite

Para medir la presion del aceite de la direccién asistida
(use con 09572-21000, 09572-21200)

09573-21000
Indicador del instalador del aceite de aceite

Desmontaje del aceite de la caja de la cremallera.




09573-21100
Instalador del aceite de aceite

Desmontaje del aceite de la caja de la cremallera.

09573-21200
Guia de retén de aceite

Desmontaje y montaje del aceite de la caja de la cremallera.

Direccion> Informacion general> Localizacién de averias
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LOCALIZACION DE AVERIAS

Sintoma

Causa probable

Solucién

Holgura excesiva en la direccion

Junta universal suelta

Volver a un apretar

Tornillos de montaje de la caja de direccion sueltos

Volver a un apretar

Extremo de la bieleta suelto o pasado de rosca

Volver a calcular el sustituir segin sea
necesario

El funcionamiento del volante de la direccién
no es suave

Deslizamiento de la correa trapezoidal Reajustar
Correa trapezoidal dafiada Sustituir
Nivel del aceite bajo Rellenar

Aire en el fluido

Purgar el aire

Mangueras retorcidas o dafiadas

Corregir la posicion de cambiar

Presion insuficiente en la bomba de aceite

Reparar o sustituir la bomba de aceite

Valvula de control de fluido pegajosa

Sustituir

Fuga interna de la bomba aceite

Sustituir las piezas dafiadas

Fugas excesivas de aceite desde la cremallera y el pifién en

la caja de cambios

Sustituir las piezas dafiadas

Caja de cambios o sellados del cuerpo de la valvula
desformados o dafiados

Sustituir




El volante de direcciéon no vuelve
adecuadamente

Excesiva resistencia al giro de la extremidad de la bieleta Sustituir

Junta universal excesivamente apretada Ajustar

La bieleta interna y / o la rétula no puede girar suavemente Sustituir

Soporte de montaje de caja de cambios suelto Volver a un apretar

Junta del arbol de direccion desgastada y / o pasamuros . -
Corregir o sustituir

desgastado

Cremallera deformada Sustituir

Rodamiento de pifién dafiado Sustituir

Mangueras retorcidas o dafiadas Reposicionar o sustituir
Valvula de control de presion de aceite de dafiada Sustituir

Rodamiento de arbol de la bomba de admision de aceite

o Sustituir
danada

Ruido

Silbido en la caja de direccion Se produce ruido en todos los sistemas de direccién asistida. Uno de los
mas tipicos es un siseo al volante con el vehiculo parado. Este ruido serd mucho mas evidente cuando se
mueven las ruedas con el freno puesto. No hay ninguna relacion entre este ruido y el buen funcionamiento de
la direccion. No cambiar la valvula a menos que el "sise0" se haga extremadamente molesto. Una valvula
cambiada también produce un ruido ligero y no siempre soluciona el problema.

Ruido crepitante o carrasqueante en la Interferencias con mangueras de la carroceria del vehiculo Reposicionar

cremallera y en el pifion Soporte de la caja de cambios flojo Volver a un apretar
Extremo de la bieleta y / o junta de rétula flojos Volver a un apretar
Bieleta y / o junta de rétula desgastadas Sustituir

Ruido en la bomba de aceite Nivel del aceite bajo Rellenar
Aire en el fluido Purgar el aire
Tornillos de montaje de la bomba sueltos Volver a un apretar

Un ligero chirrido puede producirse inmediatamente después de arrancar el motor con el tiempo extremadamente frio (por debajo de - 20 ° C). Esto se
debe a las caracteristicas del liquido de la direccion cuando hace mucho frio y no es indicativo de un funcionamiento malo.
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ESPECIFICACIONES

Elementos Especificaciones
Columna de la direccién y el tipo de unién Colapsable, cruzada
Tipo de mecanismo de la direccion Cremallera & pifién
Tipo Paleta
Presién max. 70kgf/cm$2$
. . . . GSL
Bomba de la direccion asistida Descarga 9,6 cc/rev
Presion max. 80kgf/cm$2$
DSL
Descarga 7,2cc/rev
ESTANDAR DE SERVICIO
Elementos Especificaciones
Holgura del volante de direccion 30 mm
Interior 38°58 +1°30
Manual
Exterior 32° 38
Interior 39°57'+1°30
GSL
3 Exterior 32° 54
Angulo de direccién Potencia
Interior 38°24'+1°30
DSL
Exterior 31 ° 50
Interior 38°17'+1°30
EPS
Exterior 31°57
Deflexién de la correa de distribucion 7 ~ 10 mm (0,27 ~ 0,39 pulg.)
Presion de la bomba de la direccién asistida 40kgf/cm$2$
Resistencia a la oscilacion de la bieleta ;i; 5.0Nm (0,15~0.5kgf-m, 1,1 ~361b-
. 0,5~2,5Nm (0,05 ~ 0,25 kgf \mu m, 0,36 \
Parada de la calle de la bieleta sim 1,81 Ib \ cdot pie)

PAR DE APRIETE

Elementos

Nuevo Méjico

Kgf-m Libra

Tuerca del bloqueo del volante de direccion

40 ~ 50

4,0~5,0 29 ~ 36




MB-2 O equivalente

Tuerca y pernos de la columna de la direccion 13~18 1,3~1,8 9,4~13,0
Perno de conexion de la columna de la 13~18 13~18 9,4 ~13,0
P.erno.gue conecta la junta universal al engranaje de la 13~ 18 13~18 9.4~ 13,0
direccion
Tuerca y pernos de la columna de la direccién 13~18 1,3~1,8 9,4~13,0
Tuerca almendrada de la extremidad de la bieleta 24 ~ 34 24~34 17 ~ 26
Pernos de la unidad de la rétula y el trapecio inferior 100 ~ 120 10,0 ~ 12,0 72 - 86
delantero.
Tuerca} dgl enlace del estabilizador a la unidad de la pata 35 - 45 35~45 5 - 33
telescopica
Tope de rodillo trasero pernos de bastidor auxiliar 50 ~ 60 5,0~6,0 36 ~ 43
Tubo de presién a la tuerca de la carroceria de la valvula 12 ~18 12~18 9~13
Tubo de presién un perno del anclaje de la bomba de aceite 55 ~ 65 55~6,5 40 ~ 47
Tgerca de tubo de retorno una carcasa del cuerpo de la 12~ 18 12-18 9-13
véalvula
Perpps de caja de engranajes de direccion asistida a bastidor 60 ~ 80 6.0 ~8.0 43 - 58
auxiliar
LUBRICANTES

Elementos Lubricante recomendado Cantidad
Rétula de la extremidad de la bieleta SHOWA SUNLIGHT 49

Area de contacto de la varilla de acoplamiento y la bieleta

GRASA DE SILICIO

Segun sea necesario

Liquido de la direccidn asistida

PSF-111

0,8 litros
(0,84 gts.)

Direccion> Eje y columna de direccién> Columna / Eje de direccion> Componentes y localizacion de los Componentes
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COMPONENTES
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6. Tuercade montaje del eje de la columna de direccion

PAR : Nm (kgf-m, |b-pie)
1. Volante de direccion
2. Columna de direccidn 7. Palanca de inclinacidn

3. Unidad de junta universal 8 Cubierta superior de la columna de direccion
4, Parno de montaje de la junta universal 9. Interruptor de funcion multiple

5. Perno de montale del eje de la columna de direccion 10, Cubieria inferior de |a columna de direccion
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DESMONTAJE

1. Desconecte el terminal negativo (A) de la bateria.

2. Afloje los pernos (A) en la ilustracion y extraiga el pulsador de la bocina (B).

3. Desconectado el conector (A) y extraiga la tuerca del bloqueo del volante (B).

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
40 ~50 (4,0 ~ 5,0, 29 ~ 36)



4. Después de hacer las marcas en el volante y el eje para volver a instalar, extraiga el volante y utilice una herramienta especial (09561-11002).

4 PRECAUCION

No golpee con un martillo sobre el volante para extraerlo, ya que podria dafiar la columna de la direccion.

09561-11002

5. Afloje los tornillos (A) y extraiga las cubiertas superior e inferior de la columna de la direccion.




6. Afloje los tornillos y pernos y extraiga el panel de proteccion inferior (A).

9. Extraiga el perno (A) que conecta la engranaje de la direccion a la junta universal.




Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
13~18(1,3~1,8,9,4~13,0)

A,

4 PRECAUCION
Mantenga la posicién de neutral para proteger de dafar del cable del espiral de conectar interno cuando manija el volante.

10. Extraiga la columna de la direccién después de aflojar la tuerca y los pernos de la columna de la direccion de la direccion.

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
13~18(1,3~1,8,9,4~13,0)

MONTAJE

1. El proceso de montaje se realiza en orden inverso de desmontaje.
4 PRECAUCION

Alinee lasmarcas en el volante y el eje para volver a instalar cuando instale el volante de la direccién.
Cuando instale la espiral de conexion, consulte el grupo RT para proteger el cable del cable de la espiral de conexién interna.

COMPROBACION
1. Compruebe que el arbol de la columna de direccion no sufre el dafio ni la deformacion.
2. Compruebe que las conexiones no sufren dafios ni dafio y que funcionan con suavidad.

3. Compruebe que no hay dafios ni dafios.

DESARMADO Y ARMADO
CONJUNTO DEL BLOQUEO CON LLAVE



1. Si es necesario retirar el conjunto del cilindro de la llave (A), utilice un punzn para hacer una ranura en la cabeza del tornillo (B) especial, una
continuacion, utilice un destornillador para retirar el soporte de la fijacién (C) del conjunto Del cilindro del llave.

3. Efectle el montaje siguiendo el orden inverso al desmontaje.
CONJUNTO DE LA JUNTA UNIVERSAL
4. Soltar el tornillo (A) que un conjunto de la junta cardan (B) y el conjunto de la columa y el eje de la direccion (C).

5. Desmonte el conjunto de junta cardan (A) del conjunto del eje y la columna de la direccion (B).



6. Efectle el montaje siguiendo el orden inverso al desmontaje.

Direccidn> Sistema mecanico direccion asistida> Caja de direccion asistida> Componentes y localizacion de los Componentes
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COMPONENTES



50 ~ 55
(5 ~ 5,5, 36,2 ~ 39,8)
26
4
\
.\
£, \
he -x___‘:-. ) ;L}' III!
Ak D
27

24
PAR : Nm (kgf-m, |b-pie)

1. Goma prolectora 8.
2. Tapdn antipalvo 9.
3. Anlllo eldstico 10.
4. Junta del eje de entrada 1.
5. Rodamienty del gje de entrada 12,
6. Unidad da valula de pifidn 13,
7. Retén de pifdn 14.

Direccion> Sistema mecanico direccion asistida> Caja de direccion asistida> Procedimientos de reparacion

S

25 - 30 (2,5 ~ 3, 18,1 - 21,7)
15

11
50 ~ 80 (5 ~ 6, 36,2 ~ 43.4)
13
40 ~ 50 (4 ~ 5, 28,9 ~ 36,2)
14
45 - 55 (4,5 ~ 5,5, 32,5 - 39,7)

Y{0¢

22 T
pd | 20
100 - 120 (10 ~ 12, 72,3 ~ B6,8)

Rodamiento de agujas 15. Tubo de alimentaciin 22, Banda de fuelle
Haoruilla de soporte de cremallers 16, Alojamianto de cremallera 23, Bieleta

Muglle de soporta da cremallera 17, Soporte de monlaje 24. Fuele

Tuerca de bloguao 18, Aislanta de montaje 25, Clip de fuslle

Tapdn de horquilla 14, Cremaliera 26, Tuerca de bloguen
Tuerca de bloguas de pifdn 20. Retén de aceits 27. Extramo de la bisleta
Tapdn de pifidn 21. Tope de cremallera
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DESMONTAJE

1. Vaciar el liquido de la servodireccion desconectando la manguera de retorno (A).
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2. Desconectado el tubo de presion (B) de la bomba de aceite la direccion asistida (A) aflojando el perno de anclaje.

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
55 ~ 65 (5,5 ~ 6,5, 40 ~ 47)

3. Extraiga el perno (A) que conecta la engranaje de la direccion a la junta universal.

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
13~18(1,3~1,8,9,4~13,0)




A,

& PRECAUCION

Mantenga la posicién de neutral para proteger de dafar del cable del espiral de conectar interno cuando manija el volante.
4. Extraiga las unidades de rueda y neumatico delanteras.

5. Afloje la tuerca de la transmision y extraiga la extremidad de la biela (A) de la portamangata (B) usando una herramienta especial 09568-4A000.

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
24 ~34 (2,4 ~3,4,17 ~ 26)

N
09568-4A000

6. Extraiga los pernos de la unidad de la rétula y el trapecio inferior (A).

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
100 ~ 120 (10 ~ 12, 72 ~ 86)



7. Desconecte el enlace del estabilizador (B) de la unidad de la pata telescdpica (A).

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
35~45(3,5~4,5,25~33)

8. Repita el procedimiento en el otro lado.

9. Extraiga la cubierta antipolvo aflojando los pernos (A).



A

11. Extraiga la goma de montaje del silenciador (A).

12. Extraiga el perno de tope de rodillo delantero y trasero (A, B)

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):



50 ~ 65 (5,0 ~ 6,0, 36 ~ 47)

13. Extraiga el asiento aflojando los pernos y los tuercas (A).

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
95~ 120 (9,5~ 12,0, 69 ~ 87)




14. Extraiga el tope de rodillos trasero aflojando el perno.

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
50 ~ 60 (5,0 ~ 6,0, 36 ~ 43)

Ny

15. Desconecte el conducto de presién y el tubo y la conduccion de retorno y la unidad de tuberia de la carcasa del cuerpo de la valvula.

dieciséis. Extraiga la caja de engranajes de la direccién asistida (A) aflojando el perno de montaje (B).

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
60 ~ 80 (6,0 ~ 8,0, 43 ~ 58)



MONTAJE

Asegurese de conectar entre un tubo y una manguera, seguin se muestra en la ilustracion.

1. El proceso de montaje se realiza en orden inverso de desmontaje.
2. Después del montaje, limpie el sistema de direccion asistida.

3. Ajuste la alineacién de la rueda (Véase el grupo SS)

COMPROBACION
1. Cremallera
(1) Compruebe que la superficie de los dientes de la cremallera no esté dafiada o desgastada
(2) Compruebe que la superficie de contacto del aceite de aceite no esté dafiada
(3) Comprobar si la cremallera esta doblada
(4) Compruebe que el anillo del retén de aceite no esté dafiado o desgastado

(5) Compruebe que el retén de aceite no esté dafiado o desgastado
AGUJERO DE RESPIRADERO



|

Agujero de respiradaro

7. Vélvula pifién
(7) Comprobar si los dientes del pifién estan dafiados o desgastados
(8) Compruebe que la superficie de contacto del aceite de aceite no esté dafiada
(9) Compruebe que el anillo del retén de aceite no esté dafiado o desgastado
(10) Compruebe que el retén de aceite no esté dafiado o desgastado

12. Rodamiento

(12) Comprobar si produce algun ruido anormal durante el rodillo del rodamiento
(13) Compruebe si hay juego excesivo

(14) Comprende gue no falten rodillos al cojinete de agujas
dieciséis. Otros

(dieciséis) Comprobar si esta dafiado el orificio interior del rodamiento de la caja de la cremallera
(17) Comprobar si el fuelle esta dafiado o agrietado

DESARMADO

1. Extraiga el extremo de la bieleta (B) de la bieleta (A).



2. Desmonte la cinta de fuelles (A).

LY

4. Retirar el fuelle tirando hacia la bieleta.



Compruebe si hay oxidacién en la cremallera para cambiar los fuelles.

5. Desmonte el tubo de alimentacion (A) de la carcasa de la cremallera.

6. Mientras desplaza la cremallera lentamente, drene el fluido desde la carcasa de la cremallera.

7. Retire la bieleta (B) de la cremallera (A).

& PRECAUCION

Desmonte la bieleta (B) desde la cremallera (A), con cuidado de no retorcer la cremallera.

8. Desmonte la puerta del bloqueo del tapén de la horquilla (A).
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9. Extraiga el tapdon de cremallera (A) con una llave de 14 milimetros.

10. Retire la contratuerca (D), el tapdn de la horquilla (C), el muelle de apoyo de la cremallera (B), y la horquilla de apoyo de la cremallera (A) de la caja de

cambios.
B L >

11. Cuando la extremidad de la venda del anillo del orificio (B) del cilindro de la cremallera (C), gire el tope de la cremallera (A) en sentido horario y extraiga
el circlip.



& PRECAUCION

Tenga cuidado de no dafiar la cremallera.

12. Retire el casquillo de la cremallera y la cremallera de la caja de la cremallera.

13. Retire la junta térica (A) del casco de la cremallera (B).

14. Retire el retén de aceite (B) del casquillo de la cremallera (A).



15. Desmonte el cuerpo de véalvulas de su alojamiento con un martillo blando.
dieciséis. Utilizando la herramienta especial, desmontar el retén del aceite y los rodamientos de la rétula de la carcasa del cuerpo de la valvula.

17. Desmonte el retén de aceite y la junta térica desde la carcasa de la cremallera.
4 PRECAUCION
Tenga cuidado de no dafiar el cilindro de la valvula del pifidn dentro de la carcasa de la cremallera.
18. Utilizando la herramienta especial (09573-21200, 09555-21000), desmonte el retén de aceite (A) de la carcasa de la cremallera.

& PRECAUCION

Tenga cuidado de no dafiar el cilindro de la cremallera dentro de la carcasa de la cremallera.

08573-21200

Limpiaparabrisas
frasaro

08655-21000

ARMADO

1. Aplique el fluido especificado a toda la superficie del aceite de aceite de la cremallera.

PSF-11I



2. Monte la arandela de apoyo y el aceite de aceite (A) en la posicion especificada en la caja de la cremallera.

09573-21000

A | 09555-21000
0B573-21100

3. Aplique el liquido especificado a la totalidad de la superficie del aceite del casco de la cremallera.

PSF-11I

4. Montar el retén (A) de aceite en el casquillo (B) de la cremallera.

5. Aplicar el liquido a toda la superficie de la junta térica y montarla en el casco de la cremallera.

6. Aplique la grasa especificada a los dientes de la cremallera.

Grasa recomendada:
Grasa de multiuso SAE J310a NLGIN ° 2



No hay tapa con grasa del respiradero (A) de la cremallera.

=

7. Monte la cremallera (A) en la caja de la cremallera (B) y coloque el casquillo (C).

P,

8. Usando la herramienta especial, montar el retén de aceite y el rodamiento de bolas en el alojamiento del cuerpo de la valvula.

9. Después de aplicar el liquido y la grasa se especifica el conjunto de la valvula del pifidén (A), mont6 en el conjunto de la caja de la cremallera.




10. Instale la horquilla de soporte de la cremallera (A), el muelle de soporte de la cremallera (B), el tapdn de la horquilla (C) y la tuerca del bloqueo (D) en el
orden que se muestra en la ilustracion. Aplique el soldador semi-secante a la seccién roscada del golpecito de la horquilla antes de la instalacion.

200

11. Instale la tuerca de bloqueo con el par especifico, después de ajusatr la horquilla de soporte de la cremallera tal y como se indica a continuacion.
(11) Sitte la cremallera en la posicion central.

(12) Apriete el tapon de la horquilla con el par especifico.

Par especificado Nm (kgf-m, Ib-pie) :
Manual 9 ~ 11 (0,9 ~ 1,1, 6,5 ~ 7,9), Potencia 20 (2, 14,5)

(13) Mueva lentamente la horquilla 5 veces.
(14) Situe la horquilla en la posicion central de nuevo y afloje el tapén de la horquilla.
(15) Apriete la horquilla con un par especifico y girela a un cierto grado a la inversa.

Par especificado Nm (kgf-m, Ib-pie) :
Manual 4,5 ~ 6,5 (0,45 ~ 0,65, 3,25 ~ 4,70),
Potencia 5 ~ 6 (0,5 ~ 0,6, 3,62 ~ 4,34)
Angulo inverso :

25 + 5 (Manual), 35 (Potencia)

(16) Apriete la tuerca de bloqueo de la horquilla sin mover el tapén de la horquilla.

Par especificado Nm (kgf-m, Ib-pie) :
Manual 40 ~ 50 (4 ~ 5, 28,9~ 36,2),
Potencia 50 ~ 60 (5 ~ 6, 36,2 ~ 43,4)



18. Apriete el tubo de alimentacién (A) al igual que el instale la goma de montaje usando adhesivo.

Par de apriete:
25~30 Nm (2,5 ~3 kgf \ mum, 18,0 ~ 21,7 Ib \ cdot pie)

19. Aplique la grasa especificada en la posicién de demostracion del fuelle (ranura de ajuste) de la bieleta.

Grasa de silicona




20. Instale la banda de unién nueva a los fuelles.
AVISO
Cuando se instale el fuelle, se debe usar una banda nueva.

21. Instale los fuelles en su posicion exacta, teniendo cuidado de no torcerlos.

22. Instale temporalmente la bieleta (A) al extremo de la bieleta (B).

23. Comprende la precarga total del pifién.

Carga previa total del pifién:
0,6 ~ 1,3 Nm (6 ~ 13 kgf \ cdot cm, 0,4\ sim 1,0 Ib \ cdot pie)



Direccion> Sistema mecanico direccional asistido> Mangueras de direccion asistida> Componentes y localizacion de los Componentes
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COMPONENTES



1. Deposito de aceite de direccion asistida 4. Manguera de retorno
5 Caja de cambios de la direccidn asistida

2. Bomba de direccidn asistida
3. Tubo de presion 6. Tubo del refrigerants

Direccion> Sistema mecanico directivo asistido> Mangueras de direccion asistida> Procedimientos de reparacion
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SUSTITUCION

TUBO Y MANGUERA DE PRESION
1. Vaciar el liquido de la servodireccion desconectando la manguera de retorno (A).

al

1

2. Desconectado el tubo de presion (B) de la bomba de aceite la direccion asistida (A) aflojando el perno de anclaje.

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
55 ~ 65 (4,5 ~ 5,5, 40 ~ 47)

3. Desconecte el tubo de presion (A) de la carcasa del cuerpo de la valvula.

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
12~18(1,2~1,8,9~13)




4. Extraiga los soportes del tubo de presion y el conducto del bastidor auxiliar

[
VARG AT e
. |
\ o) ] =R

)
o G
\ b

5. El proceso de montaje se realiza en orden inverso de desmontaje.

CONDUCTO Y TUBERIA DE RETORNO
6. Vacie el liquido de la servodireccién desconectando la manguera de retorno (A).

7. Desconecte el conducto de retorno (B) de la reserva de liquido de la direccién asistida (A).
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10. El proceso de montaje se realiza en orden inverso de desmontaje

9. Extraiga los soportes del tubo de retorno y el conducto del bastidor auxiliar.



Direccion> Sistema mecanico de direccion> BOMBA DE DIRECCION ASISTIDA> Componentes y localizacion de los Componentes
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COMPONENTES



PAR : Nm (kgf-m, Ib-pie)

1. Conjunto cubierta de la bomba
2. Junta

3. Anillo de levas

4. Rotor v paleta

5. Placa lateral

6. Muslle de la placa lateral
7. Tubo de succidn
8. Junta tdrica (Ext)
9, Junta torica (Int)
10. Cuerpo de la bomba

11. Cuerpo de la bomba

12 Muelle de control de flujo
13 Conector

14. Pemo de anilla

15. Polea de la bomba



Direccion> Sistema mecanico de direccion> BOMBA DE ACEITE DE DIRECCION ASISTIDA> Procedimientos de reparacion
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DESMONTAJE

1. Desconecte el tubo de presion (A) de la bomba de aceite (B) aflojando el perno de anclaje.

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
55 ~ 65 (5,5 ~ 6,5, 40 ~ 47)

2. Desconectado el tubo de succion (C) de la tuberia de succion (D)

3. Afloje el ajuste de tension (A) y extraiga la correa de distribucion de la bomba de aceite.

Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
25~33(2,56~3,3,18 ~ 24)

4. Afloje la tuerca y el perno de la bomba de la direccion de la asuncion (A) y extraiga la unidad de la bomba de la direccion asistida del soporte de la bomba.



Par de apriete Nm (kgf - m, Ib - pie):
20 ~27 (2,0~ 2,7,14 ~ 20)

Procure ningun fluido del salpicar desde la bomba de aceite de la direccion asistida.

MONTAJE

1. El proceso de montaje se realiza en orden inverso de desmontaje.
4 PRECAUCION
El tubo de presidon no se tuerce y entra en contacto con otros componentes.

2. Ajuste la tension de la correa de distribucion.
3. Afada fluido de la direccion asistida
4. Purgue el sistema de direccion asistida.

5. Compruebe la presién de la bomba de aceite.

DESARMADO

1. Extraiga los dos pernos del cuerpo de la bomba de aceite (A) y extraiga el conducto de succion (B) y la junta térica.
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2. Afloje los cuatro pernos y la unidad de la cubierta de la bomba de aceite (A) y la junta.



3. Desmonte el rotor y las aletas.

4. Extraiga el anillo de levas.

5. Extraiga la placa lateral de la bomba de aceite (B) y



6. Extraiga la junta térica interna y externa (A).

Cuando se realiza la instalacion, utilice juntas téricas

7. Monte la bomba en un tornillo de banco y extraiga la tuerca de la polea (A) y la arandela de la resorte.



8. Después de extraer el anillo elastico (A) del eje con las pinzas de anillo elastico, extraiga el guardapolvos.

A

9. Golpea suavemente el lado del eje del eje con el martillo de plastico (A) para retirar el eje (B).

10. Extraiga el retén del aceite del cuerpo de la bomba de aceite.



Al montar, use un retén de aceite nuevo.

11. Desconecte el conector del cuerpo de la bomba de aceite y del neumatico de la valvula de control del flujo (A) y del muelle de control del flujo (B).
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12. Retire la junta térica del conector.

A PRECAUCION

No desmonte la véalvula reguladora de caudal.

COMPROBACION

Compruebe que la valvula de control de flujo no esta torcida.

Compruebe que el eje no tiene desgaste y dafios.

Compruebe que la correa trapezoidal no sufre desgaste ni deterioro.

Compruebe que los canales del rotor y las paletas no sufren la abrasién estratificada.

Compruebe que la superficie de contacto del anillo de levas y de las paletas no sufren la abrasién estratificada.

Compruebe si hay dafos en las paletas.

N o g s~ DN PRE

Compruebe que no hay desgaste un rayas en la placa lateral o en una parte de contacto entre el arbol y la superficie de la cubierta de la bomba.

ARMADO

1. Instale el muelle de control del flujo (B), la valvula de control del flujo (A) y el conector en el cuerpo de la bomba.
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2. Monte el retén de aceite en el cuerpo de la bomba usando la herramienta especial (09222-32100).
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09232-32100
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3. Después de insertar la unidad del eje en el cuerpo de la bomba, instale el espaciador de polvo y el anillo elastico (A).
= A
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@



4. Coloque la polea de la bomba (A).

Par de apriete:
55 ~69 Nm (5,5 ~ 6,9 kgf - m, 39,8 ~ 49,9 Ib \ cdot pie)

5. Instala la junta térica interna y externa (A).

6. Inserte el muelle (A) y la placa lateral de la bomba de



7. Después de insertar el pasador de bloqueo en la ranura de la carcasa delantera, instale el anillo de levas (A), en la direccién correcta.

8. Instale el rotor y las aletas.

Rodor
Alalas



9. Instale la junta y la unidad de la cubierta de la bomba

10. Instale la junta térica (A) y el perno de montaje de conducto de succion.



Par de apriete:
13,6 ~ 18,4 Nm (1,36 ~ 1,84 kgf \mu m, 9,84 \ sim 13,3 Ib \ cdot pie)

%
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Direccidn> Direccion Asistida Eléctrica> Diagramas Esquematicos

=

DIAGRAMA DE CONEXION DE EPS
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Direccidn> Direccion Asistida Eléctrica> Descripcion y funcionamiento
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PRINCIPIOS OPERATIVOS (TIPO DE ASISTENCIA A LA COLUMNA)

EPS (Tipo de ayuda a la columna) utiliza un motor eléctrico para asistir a la direccion y se trata de un sistema de direccion de motor independiente. EI EPS hace funcionar el motor de
acuerdo con el estado de la direccion, con el resultado de una variacion del esfuerzo de direccién y los mejores ahorros de energia que la direccion hidraulica. Utiliza una técnica que

protege el medio ambiente sin utilizar liquidos hidraulicos, y reduce el peso eliminando la linea de presion hidraulica en el compartimiento del motor, etc.
El uso de un sensor magnético, convierte la variacion
El EPS se encuentra en el interior del vehiculo para evitar los efectos del barro, calor, asi como las condiciones externas.

NOTAS EN RELACION CON EL DIAGNOSTICO

Factor de
averia

Elemento de
comprobacion

Sintoma de averia

Explicacién

Nota

Caida, impacto
y sobrecarga

Motor

Ruido anormal

ECU

Dafio en circuitos

- Punto de soldadura
incorrecto

- PCB roto

- Piezas precisas dafiadas

- Se pueden producir dafios visibles o
invisibles.
El volante de la direccion puede tirar a
un lado usando las partes caidas.

- Las partes precisas del motor / ECU
son sensibles a las vibraciones e
impactos.

- Las sobrecargas pueden causar dafios
imprevistos.

- No use un EPS que haya sufrido un
impacto.

- No sobrecargar las partes.

Sensor de par

Esfuerzo de direccién
insuficiente

Las sobrecargas en el eje de ENTRADA
PUEDE causan fallos de funcionamiento
del sensor de par

- No golpear las partes de la conexion
(las introducciones y los aprtarlas)

- Utilice la herramienta especifica para
extraer el volante de la direccion. (No lo
golpee con un martillo)

- No utilizar un EPS que haya sufrido
impactos

asistido imposible

- Fallo de funcionamiento del
EPS

Eje Esfuerzo de direccion No utilizar un EPS que haya sufrido
insuficiente (Desigual entre 1ZQ y impactos
DCH)
Tirar / Dentado |Mazo de - Fallo de Desconexion entre parte de conexion del  |No sobrecargar el mazo de cables
cables funcionamientofuncionamiento |Mmazo de cables y mazo de cables




Temperatura de |Motor / ECU | Esfuerzo de direccion anormal - Resistente al agua en condiciones - Mantener la temperatura normal y
almacenamiento por el funcionamiento del motor / normales humedad adecuada durante el

anormal ECU i
- Incluso un poco de humedad puede almacenamiento.

causar fallos de funcionamiento de las - Evitar introducir en liquidos.
partes de precision del motor / ECU.

No golpear las partes electrdnicas, si se caen o se golpean, sustituirlas con otras nuevas.
Evitar el calor y la humedad de las partes electronicas.
No tocar el terminal de conexién para evitar deformaciones y la electricidad estatica.

No golpear las partes del motor y el sensor de par, si se caen o se golpean, sustituirlas con otras nuevas.

o M v b

Conecta o desconecta el conector con el encendido en OFF

Direccion> Direccidn Asis Eléctrica> Componentes y localizacion de los Componentes

| E

COMPONENTES



[Tipo de asistencia a columna]

—

Matar

Motor Velocidad del vehiculo
Par

Velockdad del molor

Direccion> Direccion Asis Eléctrica> Localizacion de averias

|

LOCALIZACION DE AVERIAS DEL EPS

- Cuando la velocidad del vehiculo es de 1 km / ho inferior y la velocidad del motor es de 2.500 rpm o superior durante mas de 20 seg.

- Cuando la velocidad del motor es de 400 rpm o inferior y la velocidad del vehiculo es de 50 kildmetros / ho superior durante més de 21 seg.
LISTA DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIAS

DTC Juicio de fallo estandar




C1290 Fallo de sefial principal del sensor de par
C1291 Fallo de sefial auxiliar del sensor de par
Sensor de par - - — -
C1292 Fallo de la diferencia de sefial del sensor de par entre principal y auxiliar
Cl112 Fallo de voltaje de suministro de sensor de par
Velocidad del vehiculo C1212 Fallo de sefial del sensor de la velocidad del vehiculo
Velocidad del motor C1272 Fallo de sefial del sensor de velocidad del motor
C2412 Fallo de voltaje del terminal del motor
M C2413 Fallo de corriente del motor (en caso de que esté en el modo de la corriente)
otor
C2414 Fallo de corriente de motor
C2415 Fallo de corriente de motor
_ C1101 Fallo de voltaje de la bateria
Voltaje . .
C1102 Fallo de voltaje de la bateria
C1704 Relé de seguridad ante fallo atascado
Fallo de voltaje de salida de suministro
Fallo de control | / F de voltaje de terminal del motor
Unidad de control
C1604 Fallo de ASIC

Fallo de voltaje | / F del sensor de par

Fallo de termistor

Direccion> Direccion Asistida Eléctrica> ECU EPS> Descripcidn y funcionamiento

=

EPSCM (MODULO DE CONTROL DE LA DIRECCION ASISTIDA ELECTRICA)

El EPSCM esté situado en el extremo inferior del conjunto del eje de la columna en el interior del habitaculo.




DIAGRAMA DE TERMINALES DE PINS DE EPSCM

W° de clavija | Terminal Funcion N° da clavija| Terminal Funcidn
1 ENC Funcidn 21 +B Suministro de la bateria
2 SP EMCA 22 MASA Masa de la bateria
3 TSV Sefial de velocidad del vehiculo I 23 I+ Matar (+)
4 TSM Suministro de sensor de par . 24 M- hator (-)
5 TSE | Sefal prncipal de sensor de par
& - Masa de sensor de par
T - -
a - -
g - -
10 L 20181807 1615141311211 23
n - - wofols[7s]s[4]a]2]4 24
12 IGP Sefal de velocidad del motor -
13 - -
14 TS5 Sefal auxiliar de sensor de par
15 -
16 MM Diagnastico (Linea K)
17 - -
18 - -
19 - -
20 DML Inclicador




Direccion> Direccion Asistida Eléctrica> ECU EPS> Descripcidn y funcionamiento

|

EPSCM (MODULO DE CONTROL DE LA DIRECCION ASISTIDA ELECTRICA)

El EPSCM esta situado en el extremo inferior del conjunto del eje de la columna en el interior del habitaculo.

|

DIAGRAMA DE TERMINALES DE PINS DE EPSCM



W° de clavija | Terminal Funcian M°declavila| Terminal Funcion
1 ENC Funcian 21 +B Suministro de la bateria
2 sP EMCA 22 MASA Masa de la bateria
3 TSV Sefal de velocidad del vehicule 23 M+ Motor (+)
4 TSM Suministro de sensor de par 24 h- Motor {-)
5 TSE | Senal principal de sensor da par
6 - Masa de sensor de par
7 - -
a - -
] - -
10 Ve 201s1E 7161514131211 23
" - - to[s]e[7]e]s]«[s]z]1 24
12 IGP Sefial de velocidad del motor
13 - -
14 TS5 Sefial auxiliar de sensor de par
15 -
16 MO Diagndstico (Linea K)
17 - -
18 - -
19 - -
20 DML Indicador




Sistema de cambio manual> Informacion general> Herramienta especial (M5CF1)

=

HERRAMIENTA ESPECIAL

HERRAMIENTA (Numero y

Nombre) llustracion Uso
09452-21200 Montaje del retén de aceite del diferencial
Montador del retén de aceite
09200-38001 Desmontaje y montaje de cambio
Accesorio de soporte del motor
Sistema de cambio manual> Informacion generalidades> Resolucién de problemas (M5CF1)

LOCALIZACION DE AVERIAS
Sintoma Causa probable Solucién

Vibracion, ruido Soportes del motor y de cambio sueltos o dafiados Apriete o cambie los soportes

Juego axial del eje incorrecto

Ajuste el juego axial

Pifiones desgastados o dafiados

Cambie los pifiones

Grado de aceite inadecuado

Céambielo por el aceite

Nivel bajo de aceite

Rellenar

Velocidad de ralenti inadecuada

Ajuste la velocidad de ralenti

Fuga de aceite Retén de aceite o Junta térica roto o dafiado

Cambiar el retén de aceite o la junta torica del cable
de control

Cambio duro Cable de control averiado

Cambie el cable de control

Mal contacto o desgaste del cono de anillo y pifién del sincronizador

Corrija 0 cambie

Muelle del sincronizador flojo

Cambie el muelle del sincronizador




Grado de aceite inadecuado

Cambielo por el aceite

Salta a punto muerto Horquilla de cambio desgastada o muelle roto

Cambie la horquilla de cambio en el muelle

sincronizador

Holgura excesiva entre el pifion desplazable y el casquillo del Cambie el casquillo y el pifion desplazable del

sincronizador

~

Manual de sistema de cambio> Informacion general> Especificaciones (M5CF1)

ESPECIFICACIONES

Tipo de motor

GA4EE (1,4) / G4ED (1,6)

Tipo de cambio M5CF1
Relacion de velocidades 12 3.615
22 2,053
3a 1,370
42 1,031
5a 0,837
Marcha 3,583
Relacion final de velocidades 4.056

ESTANDAR DE SERVICIO

Elementos

Valor estandar [pulg. (Mm)]

Juego axial del cojinete trasero del eje de la entrada

0,00-0,0019L (0,00-0,05L)

Juego axial del cojinete del eje de salida (con 70 kilogramos de carga)

0,0019T-0,0039T (0,05T-0,10T)

Juego axial del cojinete delantero del eje de la entrada

0,00-0,0019L (0,00-0,05L)

Juego axial del cojinete del diferencial (con 70 kgf de carga)

0,0059T-0,0078T (0,15T-0,20T)

Holgura del pifién del diferencial

0,001L-0,0039L (0,025L-0,10L)

T: Indica el apriete en la direccion - (negativa) del juego axial
L: Indica el aflojamiento en la direccién + (positiva) del juego axial

PAR DE APRIETE

Valor estandar

Nuevo Méjico Kgf.cm Lbf.ft

Tuerca abocinada del tubo de embrague

13-17 130-170 9-12

Tornillo del cilindro de desembrague

15-22 150-220 10-16




Tornillo del eje 20-27 200-270 15-20
Tapon de drenaje de aceite 60-80 600-800 43-58
Tapoén de llenado de aceite 60-80 600-800 43-58
Bola de retén 40-60 400-600 29-43
Alojamiento del alojamiento en una caja de transmision 43-55 430-550 32-40
Pifion conducido del velocimetro 3-5 30-50 2-4

Tornillo del pifién de marcha atras 43-55 430-550 32-40
Tornillo del conjunto de la palanca de cambio de marcha atras 20-27 200-270 15-20
Retenedor del cojinete del eje de la entrada 15-22 150-220 10-16
Soporte del cable del control del cambio en el lado del cambio 20-27 200-270 15-20
Tornillo del soporte de apoyo del rodillo trasero 60-80 600-800 43-58
Tuerca y tornillo aislante del tope del rodillo trasero 50-65 500-650 36-47
Tuerca y tornillo aislante del tope de rodillo delantero 50-65 500-650 36-47
Tornillo del soporte de apoyo del rodillo delantero 60-80 600-800 43-58
Tornillo de apoyo de la caja de cambios 60-80 600-800 43-58
Tornillos del soporte de la fijacién de cambio 70-95 700-950 50-69
Tornillo del retén del pifion conductor del diferencial 130-140 1300-1400 94-101
Tornillo de eje de la palanca de desembrague 55-60 550-600 40-43
Tornillos de fijacion de la palanca del cambio 9-14 90-140 6-9.5

Pernos de montaje superior de cambio [Dia. 12mm (0,472 pulg.)] 60-80 600-800 43-58
Pernos de montaje inferior de cambio [Dia. 10mm (0,393 pulg.)] 43-55 430-550 32-40
Pernos de montaje del motor de arranque [Dia. 10mm (0,393 pulg.)] 27-34 270-340 19-24

Cumpla siempre los pares de apriete De lo contrario producto romperse piezas y también estdn demasiado apretadas o soltarse si estdn demasiado
flojas. En los dos casos de préstamo de las victimas de la muerte de los ocupantes del vehiculo.

LUBRICANTES

Elementos Lubricante recomendado Cantidad
SAE 75W / 85
Aceite de engranajes para el cambio API GL-4 19L (2,0USqt, 1,67 Imp qt)
TGO-7 (MS517-14)




ZIC GF TOP 75W / 85
HD GEAR OLEO XLS 75W / 85

Purgador de aire MS721-38 Segun sea necesario

Alojamiento de cambio MS721 - 40 o MS721 - 38 Segun sea necesario
Superficie de la horquilla de desembrague y Grasa (CASMOLY L9508) , .

cojinete Segun sea necesario

Sistema de cambio manual> Sistema de cambio manual> Procedimientos de reparacion (M5CF1)

=

PROCEDIMIENTOS DE AJUSTE DE SERVICIO

NIVEL DE ACEITE DEL ENGRANAJE DE CAMBIO
COMPROBACION

Compruebe todos los componentes en busca de sefiales de fugas.
Compruebe el nivel de aceite de engranaje desmontando el tapén de llenado.
Si el aceite es sucio, es necesario cambiar por aceite limpio.

1. Desmonte el tapdn de llenado de aceite (A).

2. Compruebe el nivel con el dedo.
El nivel de aceite debe llegar hasta el orificio, aceite aceite hasta llenarlo.




Pivel de B N N

ligquicka

3. Monte el tapon de llenado.

Pareja de tapon de llenado:
60 ~ 80 Nm (600 ~ 800 kgf \ cdot cm, 43\ sim 58 \ mu g de tarta)

Camilo
4. Con el vehiculo aparcado en una superficie plana, desmontar el tapén de drenaje.

5. Vacie el aceite del cambio tras el tapdn de drenaje (A).

i

6. Monte el tap6n de drenaje con una arandela nueva.

Par de apriete del tapdn de drenaje:
60 ~ 80 Nm (600 ~ 800 kgf \ cdot cm, 43\ sim 58 \ mu g de tarta)

7. Afada aceite nuevo a través del orificio del tapon de llenado y lleno hasta por debajo de la abertura del tapon.



Aceite estandar SAE 75W / 85, APl GL-4
Capacidad de aceite: 1,9 litros (2,0 US qt, 1,67 Imp qt)

INTERRUPTOR DE LA LUZ DE MARCHA ATRAS
COMPROBACION

8. Desconectado el interruptor de la luz de marcha atras (A).

9. Compruebe la continuidad entre los terminales 1 y 2 del interruptor de la luz de marcha atras.
Con la palanca de cambio en posicion de marcha atras.



Condition 1 2

Heverse Hange . [ ] ! 9

Other Range

=The back up Lamg "0ON° shall keep over G.5mmi{0.020N)
From OM=0FF poinet

10. Si es necesario, repare el interruptor del interruptor de la luz de marcha atras.

RETEN DE ACEITE DEL ARBOL DE TRANSMISION
CAMBIAR

11. Desconecte el arbol de transmisién de la transmision. (Véase el grupo DS.)

12. Con un destornillador de punta plana, desmontar el retén de aceite.

13. Usando la herramienta especial (09452-21200), coloque el aceite de aceite del arbol de transmision en la transmision golpeando ligeramente.



N\

< = ) ’\

0945221200

Sistema de cambio manual> Sistema de cambio manual> Cambio manual> Componentes y Componentes Localizacién (M5CF1)
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COMPONENTES (1)
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D mm b

Conjunto de la llave del sincronizador de 57
Cuerpo del sincronizador de 5°

Casquillo del sincronizador de 52

Anillo sincronizador 52

Cojinete de rodillos de aguja

Engranaje de 5° velocidad

Casquillo de engranaje de 5% velocidad
Engranaje de 4* velocidad

Cojinete de rodillos de aguja

. Casquillo de engranaje de 4% velocidad

. Anillo sincronizador 47

. Conjunto de la llave del sincronizador de 4*

. Casquillo de sincronizador de 3% y 4°

. Cuerpo de sincronizador de 3% y 42

. Conjunto de doble cono de 32

. Engranaje de 3#

. Cojingte de rodillos de aguja

. Retenedor de cojinete del gje de entrada

. Algjamiento del embrague

. Cojinate de rodillos de aguja

. Engranaje de 12 velocidad

. Coginete a bola delantero del gje de entrada

. Anillo de resorte delantero del gje de entrada
. Junta de aceite del gje primarno

. Eje de entrada

. Cojinete de rodillo cénico delanters del gje de entrada
. Retén aceite diferencial

. Guia de aceite del gje secundario

. Pasador de bloqueo

. Separador de diferencial

. Cojinete de rodillo cdnico del diferencial

. Engranaje de accionamiento del velocimetro
. Engranaje lateral del diferencial

. Engranaje lateral del diferencial

. Engranaje de pifion del diferencial

. Eje del pifidn

. Arandela

. Corona diferencial

. Tomillo de sellado del pifdn del diferencial
. Junta

. Tapon de drenaje

. Cojinete de rodillo conico del diferencial

. Separador

Engranaje de triple cono de 12
Llave de sincronizador de 12

. Casquillo de sincronizador de 18y 29
. Cuerpo de sincronizador de 19y 22

. Engranaje de triple cono de 22

. Engranaje de 22 velocidad

Cojinete de rodilles de aguja

. Casquillo de engranaje de 22 velocidad
. Engranaje de salida de 3* velocidad
. Engranaje de salida de 4* velocidad

Engranaje de salida de 5* velocidad

. Separador

Separador del cojinete de salida

. Eje de salida

. Cojinete de rodillos conico del gje de salida trasero
. Anillo de guia de aceite

. Anillo del gje de entrada trasero

. Cojinete a bolas del gje de entrada trasero
. Guia de aceite del gje de entrada

. Arandela de empuje

. Espaciador del eje de entrada de 57

. Separador

. Caja de cambios

. Tamillo de soporte de |la caja de cambios

. Soporte de la caja de cambios

. Anillo

COMPONENTES (2)



13035 / A1 A

12-22 (120-220, 10-16)

PAR : Nm (kgf.cm, Ibf.pie)
1. Conjunto del eje de mando 9. Horquilia y I6bulo de cambio 17. Carrera externa trasera
2. Retén de aceite de la 1a y 2a marcha del eje de salida
3. Caja de cambics 10. Carril de camblo de la1ay 2a 18. Conjunto del eje de salida
4. Horquilla de cambio de la 5a marcha 11. Horquilla de cambio de la 1a y 2a marcha 19. Carrera externa delantera
5. Carril cambio de la 5a marcha 12. Guia de aceite del eje primario del eje de salida
6. Lobulo de cambio inverso 13. Anillo elastico 20. Gula de aceite del gje secundario
7. Pasador elastico 14. Conjunto del gje de entrada 21. Guias de aceite
8. Carril de cambio de la 3ay 4a marcha 15. Retén de rodamiento del eje de entrada 22, Conjunto del diferencial
16. Espaciador 23. Carter embrague
24, Retén de aceite




Sistema de cambio manual> Sistema de cambio manual> Cambio manual> Procedimientos de reparacién (M5CF1)

DESMONTAJE

A PRECAUCION

« Utilice fondos de proteccién de los guardabarros para no dafiar superficies pintadas.

+ Para evitar los dafios, desconecte con el cuidado de los conectores del cableado los sujetadores por la parte del conector.

» Marca todos los cables y mangueras para poder conectarlos correctamente.

1. Retire la bateria (A) tras el terminal de la bateria.

2. Desmonte la manguera de admisién de aire y el conjunto del filtro de aire.
(2) Desconecte el sensor de flujo de aire (A).

(3) Desconecte la manguera (D) del filtro de aire de la manguera de purga (B).

(4) Retire la manguera de admisién de aire y la tapa superior del filtro de aire (C)



(5) Desconecte los conectores (A, B) del ECM.

(6) Desmonte el elemento del filtro de aire y la tapa inferior (C).

8. Extraiga la bandeja de la bateria (A).

)

9. Desmonte el cable de masa de la caja de cambios (A).



10. Retire los conectores del mazo de cables del cambio y el cable del control del cambio.
(10) Extraiga el soporte del tubo (A) de la transmision.

(12) Desmonte el cilindro de desembrague (A).



(13) Desmonte el cable de control de la transmision (A).
A

(14) Desconecte el sensor de la velocidad del vehiculo (A).

(15) Desconectado el conector del interruptor de la luz de marcha atras (B).

2T

P

17. Desmonte la proteccion inferior (A).



20. Extraiga el perno que conecta la junta universal con el eje del pifién. (Véase el grupo ST)

21. Extraiga los tornillos de fijacion superiores del motor.



22.

24,
25.
26.
27.
28.
29.

Desmonte el soporte de montaje de la transmision (A).

Desconectado la unidad del brazo inferior desde el portamangueta. (Véase el grupo DS)

Desconectado la rétula de la extremidad de la bola de la portamangata después del extractor el pasador de aletas (Véase el grupo DS)
Desconectado la articulacion de la barra estabilizadora (Véase el grupo SS)

Extraiga el perno de montaje del tope de rodillos delantero (Ve