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GENERAL - Identificacién del Vehiculo

IDENTIFICACION DEL VEHICULO

® Placa de informacion codificada del vehiculo

HYUNDAI PRECISION

& IND. CO,, LTD

MODEL APPD. e )
DATE [ PAINT {

MODEL NO APPD.
BY M.O.T.

wooe [ B ]

@ Numero de ldentificacion del Vehiculo

Se compone de 17 digitos

gopopdgogoodnd

O O O O O O

— s 10) N° SECUENCIA
DE PRODUCCION DEL
. ~  VEHICULO

= 9) PLANTA : U{Planta de Ulsan)
~ 8) ANO PRODUCTO

=~ 7) DIGITO DE CONTROL

=~ 6) DESPLAZAMIENTO DEL MOTOR

=~ 5) SISTEMA DE RETENCION

-~ 4) SERIE (Estilo Carroceria y Version)

=~ 3) CLASE DE CARROCERIA

—=  2) MODELO DEL VEHICULO
=~ 1) DISTINCION DE CLASES DE VEHICULO
~ FABRICANTE : M (HDPIC)

~ PAIS Y OTROS: K (COREA)
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GENERAL - Identificacion del Vehiculo
_

1) DISTINCION DE CLASES DE VEHICULO
X: VEHICULO PASAJEROS
Y: AUTOBUS-MOTOR
Z: VEHICULO DE EQUIPO ESPECIAL

2) MODELO DEL VEHICULO
K: GALLOPER

3) CLASE DE CARROCERIA
N: MODELO 2 PUERTAS (CARROCERIA CORTA, TECHO METALICO)
L: MODELO 2 PUERTAS (FURGONETA CARROCERIA CORTA)
P: MODELO 4 PUERTAS (CARROCERIA LARGA TECHO INTERMEDIO)
R: MODELO 4 PUERTAS (CARROCERIA LARGA TECHO ALTO)

4) SERIE (Estilo carroceria y versién)

MODELO MARCADO
ESTANDAR S
VEHICULO EXCEED E
PASAJEROS SUPER EXCEED U
GOLD G
VEHICULO SALVO AUTOMOVIL DE PASAJEROS 1

5) SISTEMA DE RETENCION
CLASES DISTINCION MARCADO

NO EQUIPADO 0

VEHICULO CINTURON DE
PASAJEROS SEGURIDAD  |EquiPaDo |2 EMA ACTIVO 1
SISTEMA PASIVO 2
VEHICULO SALVO | o oo o HIDRAULICO 7
VEHIC. TIPO AIRE 8

PASAJEROS FRENOS

TIPO MIXTO (AIRE +HIDRAULICO) 9

6) DESPLAZAMIENTO DEL MOTOR

MARCADO
MODELO B C D H J K
M-CAR 2476CC T/C | 2476CC TC| | 2476CC N/A 2972CC 2972CC 2600CC
DSL DSL DSL GSL(Sin Plomo) |GSL(Sin Plomo)| GSL(Plomo)

7) DIGITO DE CONTROL

El digito siempre se marca con P salvo en autos de exportacion para Américay
Canada.
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GENERAL - Identificacion del Vehiculo
E
S ——————
8) ANO DE PRODUCTO

MARCADO ANO MARCADO ANO MARCADO ANO MARCADO | MARCADO
L 1990 s 1995 Y 2000 5 2005
M 1991 T 1996 1 2001 6 2006
N 1992 v 1997 2 2002 7 2007
P 1993 w 1998 3 2003 8 2008
R 1994 X 1999 4 2004 9 2009
9) CODIGO PLANTA

U: PLANTA DE ULSAN

10) NUMERO DE SECUENCIA DE PRODUCCION DE VEHICULO

00001 - 999999

e ESTILO DE VEHICULO

Este es el nimero dado para indicar las especificaciones y caracteristicas aplicativos fun-
damentales aplicativos fundamentales para cada vehiculo derivado del modelo bésico y
consiste de ll caracteres.

<Estructura>
boooopooao O O
CTTTTTTTTTI
11) DESTINO
10) UBICACION DEL VOLANTE
9) ESTILO DE PUERTA
8) SERIE
7) TIPO ESPECIAL
b 6) ESTILO DE CARRQOCERIA
L~ 5) TRANSMISION
L~ 4) NUMERO DE RUEDAS MOTRICES
L = 3) CILINDRADA DEL MOTOR
L . 2)SERIE DE MODELO DE VEHICULO
~ 1) TIPO DE VEHICULO
1) TIPO DE VEHICULO
J: TIPO JEEP

2) SERIE DE MODELO DE VEHICULO
K: SERIE M - CAR

E
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GENERAL - Identificacion del Vehiculo

3) CAPACIDAD DEL MOTOR

: 2472CC T/C DIESEL(Tipo Turbocompresor)
: 2476CC INTER COOLER - (TCI)

: 2476CC N/A DIESEL (N/A)

: 2972CC GASOLINA (SIN PLOMO)

: 2600CC GASOLINA (PLOMO)

: 2972CC GASOLINA (PLOMO)

Xe«ITOoOOD

4) NUMERO DE RUEDAS MOTRICES
2 : TRACCION A LAS 2 RUEDAS
4 : TRACCION A LAS 4 RUEDAS

5) TRANSMISION
T : Transmisiéon manual de 5 velocidades
R : Transmision automatica de 4 velocidades

6) ESTILO DE CARROCERIA -
L : FURGONETA CARROCERIA CORTA
N : CARROCERIA CORTA TECHO METALICO
P : CARROCERIA LARGA TECHO INTERMEDIO
R : CARROCERIA LARGA TECHO ALTO

7) TIPO ESPECIAL
N : NINGUNO
W: ALETA ANCHO

8) SERIE
S : ESTANDAR
E : EXCEED
U : SUPER EXCEED
G:GOLD

9) ESTILO DE PUERTA
2 : 2 PUERTAS
4 : 4 PUERTAS

10) UBICACION DEL VOLANTE
L : ALAIZQUIERDA
R : A LA DERECHA

11) DESTINO

: NACIONAL

: EXPORTACION GENERAL
: SURAMERICA

: NORTE AMERICA

: EUROPA

mzZONO
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GENERAL - Identificacién del Vehiculo
%

® UBICACION DE PLACA IDENTIFICA-
TIVA DEL VEHICULO/TROQUELADO

DEL NUMERO DE CHASIS
1. UBICACION DE LA PLACA DE
IDENTIFICACION CODIFICADA

Gasoling DEL VEHICULO
diesel Diesel : Panel puente del panel superior
/ [ \ ‘ \\ izquierdo
— Gasolina : Panel puente del panel superior
izquierdo

O

00-6-1

2. UBICACION DEL TROQUELADO
DEL NUMERO DE CHASIS

El nimero de chasis se encuentra troquela-
do en la parte lateral del bastidor cerca de la
rueda trasera derecha.

PLACA CODIFICADA DE
NUMERO DE CHASIS 00-6-2
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GENERAL - Dimensiones

DIMENSIONES
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GENERAL - Dimensiones

DIMENSIONES
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GENERAL - Especificaciones Generales

DIMENSIONES
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GENERAL - Especificaciones Generales

ESPECIFICACIONES GENERALES

*LOS ELEMENTOS ENTRE PARENTESIS

SON PARA APLICACION DE ESPECIFI-

CACIONES OPCIONALES
SWB 2 PUERTAS FURGONETA
SECCION DESCRIPCION STD EXCEED S/EXD GOLD STD
T/C T/C TCI TCI V6 N/P
LARGO TOTAL (mm) 4000 | 4.019(4.114) | 4.019(4.114) - - 4.000
ANCHO TOTAL (mm) 1.680 - 1,680 1.770 - 1.680
ALTO TOTAL (mm) 1.840 | 1.840(1.860) | 1.840(1.860) 1.870 - 1.840
BASE DE RUEDA (mm) 2.350 - - - - 2.350
ANCHO DE VIA DELANTERO (mm) 1.400 - - 1.435 - 1.400
GENERAL
ANCHO DE VIA TRASERO {m) 1.375 - - 1.450 - 1.375
DISTANCIA DEL SUELO {mm) 194 194(214) 194(214) 224 210 194
PESO DE CONTENIDO (kg) | 1.535(1.595) | 1.635(1.695) | 1.650(1.710) | 1.690(1.750) | 1.675(1.735) | 1.465(1.525)
PESOBRUTO DEVEHICULO (k) | 1.860(1.920) | 1.960(2.020) | 1.975(2.035) | 2.015(2.075) | 2.000(2.060) | 1.995(2.055)
CAPA CIDAD DE OCUPANTES 5, - - - - 2
CONSUMO DE COMBUSTIBLE fum/ )|~ 10,5 - 10,2 - 6,9 11,3
CLASE D4BF - D4BH D4BH GBAT D4BA
CALIBRE X CARRERA (mm) 91,1x95 - - - 91,1x76,0 91,1x95
CAMARA DE COMBUSTION | 1 ot uma - - - SEMIESFERICA | 1Bl ENTA
DISPOSICION DEVALVULAS | “PavAmioLse | « - - - -
MOTOR DE CILINDROSCILNDRADAfee) |~ 4/2.476 - - - 6/2.972 4/2.476
RELACION DE COMPRESION 21,0 - - - 89 21,0
MOTOR | RUERZADE CABALLOMAXMAPS/pm) | 85/4.200 - 105/4.000 - 161/5.000 80/4.200
PAR MAXIMO (kg-m/rpm) |  20/2.000 - 24,5/2.000 - 24,5/2.500 | 16,2/2.200
DIENSIONOE MOTOR LARGOX ANCHOXALTC) | 697x610x673 - 695x600x680 - 697x630x735 | 697x610x673
ORDEN DE ENCENDIDO 1-3-4-2 - - - 1-2-3-4-5-6 | 1-3-4-2
CALADO DE INYECCION | ATDC®° - - - BTDC &° ATDC &°
GLASE DE ENGENDIDO | “tonmmcaer’|  ~ - o | mere acarmosor
SISTEMA | CLASEDEBOMBADEINVECCION | BOSCH(VE) - - - . BOSCH(VE)
DE COM- | CLASE DE FILTRO DE AIRE | PAPEL FILTRANTE - - - - -
BUSTIBLE | GAPACIDAD DE COMBUSTIBLE (1) 60 - 75 - - 60
SISTEMA | CLASE © OBLIGADA < < < < <
DE | CLASEDEBOMBADEACEME | TIPOROTOR - - - - -
ENGRASE | CAPACIDAD DE ACEITE (!} 6,5 - - - 4,7 65
SISTEMA | CLASE P PORAGUA. - - - - -
DE | CLASEDERADIADOR | 7T20F - - « | AemarnucaDa [AaLETA DE cHAPA
REFRIGE- | CANTIDAD DE REFRIGERANTE(/) 8,0 - - - 9,0 8,0
RACION | CLASE DE BOMBA DE AGUA | CENTRIFUGA - - « - P
CLASE DE TERMOSTATO | PERDIGON DE CERA - - - - —

00-11



GENERAL - Especificaciones Generales

SWB 2 PUERTAS FURGONETA
SECCION DESCRIPCION STD EXCEED S/EXD GOLD STD
T/C T/C TCI TCI V6 N/P
EMBRAGUE | CLASE MONODISCO - - - - -
DE x DO 225x150 — — — 240x160 225x150
LUBRICANTES DOT3 - - - - -
TRANS- | o aop | 12-52 | TTRoNzan0. - - - - -
MISION MARCHA ATRAS |ENGRANECONSTANTE ~ « - - - -
MANUAL | RELACION 1a 3,967 - 3,918 - - 4,330
DE 2a 2,136 - 2,261 - - 2,355
MARCHAS 3a 1,360 - 1,395 - - 1,509
4a 1,000 — - - - -
5a 0,856 - 0,829 — - 0,827
MARCHA ATRAS 3,578 - 3,925 — - 4,142
CAPACIDAD DE ACEITE (/) 2,2 - 25 - - 2,2
CONVER-| CLASE P - - P - .
TIDOR DE| RELACION DE PAR DE CALADO 2,12 « - - 2,02 -
PAR | EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL | HORQUILLA - - - - -
CLASEVELOCIDADFRONTAL4  |'ELQURADESMAR- - - - -
TRANS-| AUTO- 1a 2,826 - - - - -
MISION | MATICA 2a 1,493 - - - - .
3a 1,000 - - «— «- -
4a 0,688 - - - 0,730 -
MARCHA ATRAS 2,703 - - - - -
CAPACIDAD DE ACEITE () 72 - - - - .
TRANS-| CLASE ENGRANE CONSTANTE - - - - -
FECRIiN’ RELS(E)ION ALTA 1,000 - - - - -
ENGRANAE |  BAJA 1,925 - - - - -
CAPACIDAD DE ACEITE (/) 2,2 - - - - -
Dng_ CLASE DE ENGRANAJE | E\ardmiE - - - - -
TERO RELSEION ESTANDAR| 4,625 - - 4,875 - 4,625
MARCHAS | F e o ey - 4,875 - - - -
%E CLASE DE ENGRANAJE | ENGRETAE - - - - -
SERO RELsgION ESTANDAR| 4625 - - 4,875 - 4,625
MARCHAS | o oo . 4,875 - - - ;
RUEDA | TAMANO | ESTANDAR |  64Jx15 - - 73Jx15 - 64Jx15
NEYU- 215/75R15 — « 265/70R15 - 215/75R15
MATICO Op. - 6JJx15 - - - 6JJx15
. 235/75R15 - - . 235/75R15
- 7dJx15 «— - - -
- 265/70R15 - - - -

L ————
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GENERAL - Especificaciones Generales

—
M

SWB 2 PUERTAS FURGONETA
ISECCION DESCRIPCION STD EXCEED S/EXD GOLD STD
T/C T/C TCI TCI V6 N/P
EJE | CLASE TIPO CRUZADO - - - - -
PRO- | |ARGO x DIAMETRO EXTERIOR
PULSOR DELANTERO| T/M 668,5X63,5 - - - 645,5X63,5 668,5X63,5
T/A - 744,5X63,5 — - 703,5X63,5 -
TRASERO ™™ 597X76,2 — - — 574X76,2 597X76,2
T/A - 522X76,2 — - 516X76,2 -
SISTEMA|CLASEDE | MANUAL | Recroviare | - - - RRORGULANTE
DE | ENGRANAJE| HIDRAULICA | SavARiABLE - - - - -
D(';‘gs' ANGOLODI | INTERIOR | 32°30° - - - - -
STERZATURA| EXTERIOR 29° - - - - -
DIAMETRO EXTERIOR DEVOLANTE | 390 - - - - -
SISTEMA | CLASE | DELANTERO| DISCO - - - - -
DE TRASERA | TAMBOR - - - - =
FRENO | CLASE DE SERVO VACIO - - - - -
FRENO DE ESTACIONAMIENTO | rreno tRastRo | - - - -
LIQUIDO DE FRENOS |  DOT3 - - - - -
SISTEMA | CLASE DE | DELANTERA |MFEACTOON - - - -
DE |FRENO | TRASERA | BALLESTA| . M\ioioa - - - BALLESTA
SUSPEN- | AMORTIGUADORESIDELTRAS) | “homieaction | < - - - -
SION | ESTABILIZADOR YORSION. - - - - -
CLASE DELANTERO | JUNTA DE BOLA - - - - -
DE EJE | TRASERA | SEMFLOTNTE |  « - - - -
SISTEMA |convER- | DELANTERO | 5,0+35 - - - - -
DE GENCIA (mm) TRASERA 0 - - - - -
IMPUL- | \\cunacion| DELANTERO | 17230 - - - - -
SION |oeruebs [ TRASERA | 255 +1° - < < . <
ANGULO DE AVANCE | 2°58"%1° - - - - -
INCLINACION DE LA PUNTA DEL EJE g - - - - -
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GENERAL - Especificaciones Generales
E

SWB 4 PUERTAS
SECCION|  DESCRIPCION STD EXCEED S/EXD GOLD
N/A N/A T/C TCI TCI Ve
General | LARGO TOTAL (mm) 4,600 4,619(4,714) - - - -
ANCHO TOTAL (mm) 1,680 - - - 1,770 -
ALTO TOTAL (mm) 1,870 1,870(1,890) 1,870 «— 1,900 -
BASE DE RUEDA (mm) [ 2,695 - - - - -
ANCHO | DELANTERO| 1,400 - - - 1,435 -
DEVIA | TRASERO 1,375 - - - 1,450 -
DISTANCIA DEL SUELO (mm) 194 194(214) 180 - 210 -
PESO DE CONTENIDO (kg) 1,730(1,790) | 1,755(1,815) ; 1,810(1,870) | 1,860(1 ,920) | 1,915(1,975) | 1,860(1,920)
PESO BRUTO DEL VEHICULO (kg) 2,055(2,115) | 2,145(2,205) | 2,200(2,260) | 2,250(2,310) 2,305(2,365) | 2,250(2,310)
CAPACIDAD DE OCUPANTE 5 6 - - - -
CONSURNO DE COMBUSTIBLE (/) 10,7 - 9,2 9,0 - 6,9
Motor | TIPO D4BA - D4BF D4BH - GBAT
CALIBRE X CARRERA (mm) |  o1,1x95 - - - - 91,1x76,0
CAMARA DE COMBUSTION | , SAMARR - - - - SEMIESFERICA
DISPOSICION DE VALVULA | OMREAPROPULFORA - - - -
MOTOR DE CILINDRO: CIINDRADA ) | 4/2.476 - - - - 6/2.972
RELACION DE COMPRESION 210 - - - - 8,9
FUERZA DE CABALLO MAXIMO (PS/rpm 80/4,200 — 85/4,200 105/4,000 “« 161/5.000
PAR MAXIMO {(kg.m/rpm} 16,2/2,200 — 20/2,000 24,5/2,000 «— 24,5/2.500
DIVENSION DE MOTOR (LARGOXANCHOXALTO) | 697x610x673 - - 695x600x680 - 697x630x735
ORDEN DE ENCENDIDO 1-3-4-2 - - - - 1.2-3-4-5-6
CALADO DE INJECCION ATDC 5° - ATDC &° - - BTDC 5°
CLASE DE ENGENDIDO | hocioboror - < < - | e
SISTEMA | CLASE DE BOMBA DEINJECCION |  BosHWg) - - - - .
DE COM- | ¢1 ASE DE FILTRO DE AIRE PAPEL FILTRANTE - - - - -
BUSTIBLE | CAPACIDAD DE COMBUSTIBLELT)| 92 - - - - 75
SSTEWA | GLASE T | - 3 = - -
DE | CAPACIDAD DE ACEITE | TIPO ROTOR - - 4,875 - -
ENGRASE | CAPAGIDAD DEACETTE (1)] 65 - - . < 47
SISTEMA | CLASE REFRIGERADO - - - - -
DE | CLASEDERADIADOR  |AEmAsDEPACA|  « - - - ArLETA
REFRIGE- " CANTIDOD DE REFRIGERANTE | 80 - < - - 9,0
RACION CLASEDEBOMBADEAGUA | CENTRIPUGA - - - - -
CLASE DE TERMOSTATO PERDIGON DE CERA - - - - -
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GENERAL - Especificaciones Generales

SWB 4 PUERTAS
SECCION|  DESCRIPCION STD EXCEED S/EXD GOLD
N/A N/A TIC TCI TCI V6
EMBRA- | CLASE MONODISCO - - - - -
GUE | pExDI 225x150 | 225x150 - - - 240x160
LUBRICANTES DOT3 - - - - -
TRANS-| | 1M-8™ | Growasoon | < - - - -
MISION MARCHAATRAS | * (ONataNTE - - - - -
MANUAL 1™ 4,330 - 3,967 3,918 - -
RELACION
2™ 2,355 - 2,136 2,261 - «—
DE 3™ 1,509 «— 1,360 1,395 «— -
MARCHA
4™ 1,000 “— — - - -
5™ 0,827 «— 0,856 0,829 «— —
MARCHAATRAS | 4,142 - 3,578 3,925 - -
CAPACIDAD DE ACEITE (1) 22 - - 25 - -
CONVER-| CLASE - . IEASEINFASE| < - -
TIDOR | ReL ACION DE POR DE GALADO - - 2,12 - - 2,02
DE PAR I EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL - - HORQUILLA - - .
TRANS- | CLASE - ) T, Y] — = -
MISION |RELA- 1™ - - 2,826 - - -
AUTO- |clON DE om . . 1,403 - - -
MATICO | enGRA- am i } 1,000 - - -
NAJE g - . 0,688 - - 0,730
MARCHA ATRAS . - 2,703 - - -
CAPACIDAD DE ACEITE (/) . . 72 - - -
TRANS- | CLASE CONSTANTE - - - - -
FEREN- | RELACION A 1,000 - P - - -
ClA ENGF?AENAJE B 1,925 - - - - -
CAPACIDAD DE ACEITE 22 - - - - -
EJE | CLASE DE ENGRANAJE | E\GRARAIE - - - - -
DELANTE- | RELACION | ESTANDAR | 4875 - - - 5,285 -
T |evcme | T | : s | - - <
EJE | CLASE DE ENGRANAJE | FYSRONAJE - - - - -
TRASERO | RELACION | ESTANDAR 4,875 - - - 5,285 -
ENGr[i)AENAJE AN O - - 5,285 - - —
RUEDA& | TAMANO | ESTANDAR | 6JJx15 - - - 74Jx15 -
NEU- 215/75R15 «— “«— — 265/70R15 —
MATICO on. - o - - - -
- 235/75R15 - - - -
- - 7JJx15 - - .
- - 265/70R15 « = —

E
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GENERAL - Especificaciones Generales
E

SWB 4 PUERTAS
SECCION|  DESCRIPCION STD EXCEED S/EXD GOLD
T/C T/IC TCI TCI V6 N/P
,EJE | CLASE CRUZADO - - - - -
PRO- | | ARG0 x DIAMETRO EXTERIOR fmm)
PULSOR DELANTERO| T/M 668,5x63,5 - - - - 645,5%63,5
T/A - - 744,5x63,5 - — 703,5x63,5
TRASERO ™™ 942x76,2 919x76,2 «— — — —
T/A - - 866x76,2 - - 861x76,2
SISTEMA| CLASE DE | DIRECCION MANUAL | BotA ¥ TUERCA - - - . ]
DE | ENGRANAJE| DRECOONHDRL) | BOLAY TUER- | - - - -
DIREC- I NGULODE| INTERIOR | az°30 - < - < =
CION 1 oRecaion EXTERIOR 29° - - - - -
DIAMETRO EXTERIOR DEL VOLANTE fmim) 390 - - - - -
SIS- | CLASEDE | DELANTERO |  DISCO - - - - -
TEMA | mReNo | TRASERO | TAMBOR - - - - -
DE " CLASE DE SERVO VACIO - < < - -
FRENO FRENO DE ESTACIONAMIENTO | conumnasmnico - - - - -
LIQUIDO DE FRENO DOT3 - - - - -
SISTEMA| CLASE | DELANTERQ |BAFAOERSONI - - - -
suar. e T —
sion | MORTIGUADORES DELTRAS) | ootz coon - - - - -
ESTABILIZADOR BARRA DE TORSION - - - - -
AMOR- | CLASE | DELANTERO |JUNTADE BOLA - - - - -
T'i‘;"o DEEJE | TRASERO |SEMFLOTANTE|  « - - < -
DELTRAS) | CONVER. | DELANTERO | 5,0+35 - - - - -
GERCIA{mm)|  TRASERO 0 - - - - -
INCLINA- | DELANTERO |  1°+30° - - - - -
CION TRASERO | 2°55"+1° - - - - -
ANGULO DE AVANCE | 2°55"+1° - - - - -
INCLINACION DE LA PUNTA DEL EJE & - - - - -
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GENERAL - Especificaciones Generales

o ——————————,—————————

VEHICULOS PARA 9 PERSONAS
SECCION DESCRIPCION EXCEED
N/A T/C
GENERAL | LARGO TOTAL (mm) 4,619(4,714) -
ANCHO TOTAL (mm) 1,680 -
ALTO TOTAL (mm) 1,950{1,970) -
BASE DE RUEDA (mm) 2,695 -
ANCHO | DELANTERG (mm) 1,400 -
DEVIA | 1RasERo (mm) 1,375 -
DISTANCIA DEL SUELO (mm) 194(214) 180(200)
PESO DE CONTENIDO (KG) 1,725(1,785) 1,765(1,825)
PESO BRUTO DE VEHICULO (KG) 2,310(2,370) 2,350(2,410)
CAPACIDAD DE OCUPANTES 9 -
CONSUMO DE COMBUSTION (KM/ 1} 16,2 16,3
MOTOR CLASE D4BA D4BF
CALIBRE X CARRERA (mm) 91.1x95 -
CAMARA DE COMBUSTION CAMARA TURBULENTA -
DISPOSICION DE VALVULAS | CORREA PROPULSORA DE 7RBOL DE LEVAS EN CABEZA -
MOTOR DE CILINDROS: CILINDRADA ¢) 4/2.476 -
RELACION DE COMPRESION 21.0 -
FUERZADE CABALLO MAXIMA PS/RPM) 80/4,200 85/4,200
PAR MAXIMO (KG-M/RPM) 16.2/2,200 20.0/2,000
IMENSION DE MOTORLARGO ¥ ANCHO XALTO) 697x610x673 -
ORDEN DE ENCENDIDO 1-3-4-2 .
CALADO DE INYECCION ATDC &° ATDC &
CLASE DE ENCENDIDO ENCENDIDO POR COMPRESION -
SISTEMA | CLASE DE BOMBA DE INYECCION Bosh(VE) -
:5 S%%t CLASE DE FILTRO DE AIRE PAPEL FILTRANTE -
CAPACIDAD DE COMBUSTIBLE (1) 92 92
SISTEMA CLASE CIRCULACION OBLIGADA -
EN;:ASE CLASE DE BOMBA DE ACEITE TIPO ROTOR <
CAPACIDAD DE ACEITE (1) 6.5 -
SISTEMA CLASE REFRIGERACION POR AGUA -
RE:;G- CLASE DE RADIADOR TIPO ALEAS DE PLACA -
ERACION | CANTIDAD DE REFRIGERANTE (1) 8.0 -
CLASE DE BOMBA DE AGUA CENTRIFUGA -
CLASE DE TERMOSTATO PERDIGON DE CERA -
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GENERAL - VEHICLE IDENTIFICATION

VEHICULOS PARA 9 PERSONAS
SECCION DESCRIPCION EXCEED
N/A T/C
EMBRA-| CLASE MONODISCO -
GUE | pexDI 225x150 -
LUBRICANTES DOT3 -
TRANSME| o aqg | TSt-5th ENGRANE SINCRONIZADO -
SION MARCHA ATRAS ENGRANE CONSTANTE -
MANUAL 1a 4.330 3,967
RELACION 2a 2.355 2,136
OE 3a 1.509 1,360
ENGRANAJE a 000 .
5a 0.827 0,856
MARCHA ATRAS 4142 3,578
CAPACIDAD DE ACEITE( ) 2,2 -
CONVER- | GLASE - 3 ELEMENTOS 1 ETAPA 2 FASES
TIDOR DE | Ry AciON DE PAR DE CALADO . 2,12
PAR | EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL - HORQUILLA
TRANSMI-| cLasE - VELOCIDAD FRONTAL 4 VELOGIDADES, MARCHA ATRAS 1
SION | ReLACION 1st - 2,826
AUTO- oE ond ] 1,493
MATICA
ENGRANAJE 3rd - 1,000
4th - 0,688
MARCHA ATRAS - 2,703
CAPACIDAD DE ACEITE (1) - 7.2
TRANS- | CLASE ENGRANE CONSTANTE -
FERENCIA | RevacioN be ALTA 1.000 -
ENGRANAJE BAJA 1.925 —
CAPACIDAD DE ACEITE (1) 2,2 -
EE | CLASE DE ENGRANAJE ENGRANAJE HIPOIDE -
DELANTERO RELACIONDE| ESTANDAR 4.875 “—
ENGRANAJE | T 4.875 -
EE | CLASE DE ENGRANAJE ENGRANAJE HIPOIDE -
DELANTERO "gELAcion | ESTANDAR 4.875 -
ENG:fNAJE e 4.875 < ]
RUEDAY | tamano | ESTANDAR BJIx15 -
NEU- 215/75R15 -
MATICO Op. 6JJx15 -
235/75R15 -
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GENERAL - VEHICLE IDENTIFICATION

VEHICULOS PARA 9 PERSONAS
SECCION DESCRIPCION EXCEED
N/A T/C
EE | CLASE TIPO CRUZADO -
PROPULSOR | | ONGITUD X DIAMETRO EXTERIOR
DELANTERO ™™ 668,5x63,5 -
T/A - 744,5%63,5
TRASERO ™M 942x76,2 919x76,2
T/A - 866x76,2
SISTEMA | CLASEDE | MANUAL BOLA Y TUERCA RECIRCULANTE -
OE | ENGRANAE| ASISTIDA BOLA Y TUERCA VARIABLE -
Dé?gﬁ' ANGULODE | INTERIOR 32°30° -
INTERIOR | EXTERIOR 29° -
DIAMETRO EXTERIOR DE VOLANTE(mm) 390 -
SISTEMA | CLASE |DELANTERO DISCO F
DE 'TRASERO TAMBOR -
FRENOS | | ASE DE SERVO VACIO -
FRENO DE ESTACIONAMIENTO MECANICO, FRENO TRASERO -
LIQUIDO DE FRENOS DOT3 -
SISTEMA | cLasepe | DELANTERA |  BARRA DE TORSION DE HORQUILLA -
DESUS- | SUSPENSION |  TRASERA BALLESTA MUELLE HELICOIDAL -
PENSION | AMORTIGUADORES DEL.TRAS) | CILINDRICOS, TIPO DOBLE ACCION -
ESTABILIZADOR BARRA DE TORSION -
SISTEMA | CLASE | DELANTERO RUTULA -
|MELEJL- DEEJE | TRASERO SEMIFLOTANTE -
sion | CONVER- | DELANTERO 50135 -
GENCIA(MM)|  TRASERO 0 —
INCLINACION| DELANTERO 1°£30° —
DERUEDA | TRASERO 0 -
ANGULO DE AVANCE 2°55" +1° -
| INCLINACION DE LA PUNTA DEL EJE 8 -
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GENERAL - Precauciones antes de Proceder a la Revisién

00-14-1

PRECAUCIONES ANTES DE PRO-

CEDER A LA REVISION

e REVISION DEL SISTEMA ELEC-
TRICO

Antes de sustituir un componente que tenga
que ver con el sistema eléctrico y antes de
emprender cualquier reparacién en la que
participe el sistema eléctrico, asegtrese

primero de desconectar el cable negativo (-)

00-14-2

de la bateria para evitar dafios provocados
por cortocircuito.

PRECAUCION

Antes de conectar o desconectar el
cable negativo, asegtirese de desconec-
tar el conmutador de contacto y el inter-
ruptor de luces. (Si esto no se cumple,
existe la posibilidad de que se daifien las
piezas semiconductoras).

e LAVADO DEL VEHICULO

Si se va a emplear equipo de lavado de
automoévil de alta presion o de vapor, tome
nota de la informacién que sigue para evitar
dafios a los componentes plasticos.
Precaucién
® Presién de rociado:

40kg/cm? 0 menos
® Temperatura de rociado:

82°C o menos
@ Rociado en un punto:

menos de 30 segundos
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GENERAL - Puntos de Apoyo para Alzado y Alzado con Gato

PUNTOS DE APOYO PARA ALZADO Y ALZADO CON GATO
EMPLEANDO UN GATO DE GARAJE Y POTROS RIGIDOS

PRECAUCION

Tenga cuidado de asegurarse de que
el potro rigido colocado debajo del
vehiculo no toque la barra de torsion.

00-15-1

EMPLEANDO UNA ELEVADORA MONOPOSTE PARA ALZADO DE
DOBLE POSTE

1l

\ 00-15-2
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GENERAL - Tratamiento Antes/Después de Vadear un Arroyo
—

TRATAMIENTO ANTES/DESPUES

DE VADEAR UN ARROYO
INSPECCION Y REVISION ANTES
DE VADEAR UN ARROYO

Los vehiculos que se conduzcan a través del

agua, o que posiblemente vayan a con-

ducirse a través del agua deben someterse a

la inspecciones y procedimientos previos

que siguen:

® Precinte el cable del velocimetro con
grasa o cinta impermeables.

® Inspeccione los capuchones antipolvos y
manguito respiradero para ver si tienen
grietas o dafos, y sustitliyalos si éstos se

encuentran,
Bota bajo de juego #/ML/| Tapa antipolvo _~|Botade
de unién de la &}/ (de la barra de torsién ~ cilindro de liberacién
direccién L/ |

[

—_—
-]
—
— e
=~
-l
| — |
x J
[+
00-17.PICT
Bota superior Bota del eje de ; Tapa antipolvo mangvera
del juego de unién J transmisions ,de la barra de torsién \ respiradero
’) z
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GENERAL - Tratamiento Antes/Después de Vadear un Arroyo

® Aplique grasa en los puntos de engrase
de la suspension delantera, unién de la
direccion y arbal de hélice

Juego de engrase
‘del brazo superior

.Juego de engrase
" de rétula de brazo
inferior delantero

Juego de engrase del
eje do propulsor
\

Juego de engrase
eje de propulson

)

O o

00-17

Juego de engrase del eje | Juego de engrase del ) |
de propulsor .eje de propulsor

L Juego de engrasede la

Juego de engrasede la
barra de acoplamiento

-barra de acoplamiento
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GENERAL - Tratamiento Antes/Después de Vadear un Arroyo

INSPECCION Y REVISION DESPUES
VADEAR UN ARROYO

Tras vadear un arroyo, compruebe los puntos que

siguen. Si se presentan estados de anomalia,

limpie, sustituya u lubrique.

® Compruebe que no haya agua, barro, arena,
etc. en el tambor de freno trasero, carcasa del
embrague, motor de arranque, tuberia de
freno y tuberia de combustible.

® Compruebe que no haya agua en el liquido o
aceite dentro del diferencial delantero, difer-
encial trasero, transmision y transferencia de
traccioén.

@ Aplique grasa en los puntos de engrase de la
suspension delantera, unién de direccién y eje
de transmisién.

‘Transmisién Transferencia :
* ti 1y / /4
Bujio de llenado

bujia de llenado

/W

%

~ _ Diferencial trasero

B\" d II@ Bujlliol’ﬁado
" N/

00-18
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GENERAL - Par de Apriete

PAR DE APRIETE

Cada valor de apriete en la tabla es un valor estandar de apriete segtin las condiciones que siguen:
(1) Pernos, tuercas y arandelas todas estan fabricadas en acero con rebaiio de zinc.
(2) Las roscas y superficie de rodaje de los pernos y tuercas estan en estado seco.

Los valores en la tabla no son aplicables cuando:
(1) Se insertan arandelas dentadas.
(2) Sise aprietan piezas de plastico.
(3) Si se aprietan los pernos en tuercas de plastico o fundidas en molde.

(4) Si se emplean pernos autoperforantes o tuercas autoblocantes.

1. Par de apriete de pernos y tuercas estandar kgm(ft.lbs.)
Diametro Paso Par
nominal de la
perno(mm) (mm) Marca de cabecera @ Marca de cabecera (7 Marca de cabecera
M5 0,8 0,2-0,3(1,4-2,2) 0,4-0,6(2,9-4,3) 0,5-0,7(3,6-5,1)
M6 1,0 0,4-0,6(2,9-4,3) 0,7-1,1(5,1-8,0) 0,8-1,2(5,8-8,7)
M8 1,25 0,9-1,4(6,5-10) 1,7-2,6(12-19) 2,0-3,0(14-22)
M10 1,25 1,9-2,8(14-20) 3,5-5,5(25-40) 4,5-6,0(33-43)
M12 1,25 3,4-5,0(25-36) 7,0-9,5(51-69) 8,5-11,0(61-80)
M 14 1,5 6,0-8,5(43-61) 12,0-16,0(87-116) 13,0-18,0(94-130)
M 16 1,5 9,5-13,0(69-94) 18,0-24,0(130-174) 20,0-27,0(145-195)
M18 1,5 14,0-19,0(101-137) 26,0-35,0(188-253) 30,0-40,0(217-289)
M 20 1,5 19,0-26,0(137-188) 36,0-48,0(260-347) 41,0-56,0(297-405)
M 22 1,5 26,0-35,0(188-253) 48,0-65,0(347-470) 56,0-75,0(405-542)
M 24 1.5 34,0-46,0(246-333) 63,0-86,0(456-622) 740-100,0(535-723)
2. Par de apriete de tuerca y perno de brida kgm(ft.Ibs.)
Diametro Paso Par
nominal de la
perno{mm) (mm) Marca de cabecera @ Marca de cabecera @ Marca de cabecera
M6 1,0 0,4-0,6(2,9-4,3) 0,8-1,2(5,8-8,7) 0,9-1,4(6,5-10)
M8 1,25 1,0-1,5(7,2-11) 1,9-2,8(14-20) 2,2-3,3(16-24)
M10 1,25 2,1-3,1(15-22) 3,9-6,0(28-43) 5,0-6,5(36-47)
M 10 1,5 1,9-2,9(14-21) 3,6-5,4(26-39) 4,5-6,5(33-47)
M12 1,25 3,8-5,5(27-40) 8,0-11,0(58-80) 9,0-12,0(65-87)
M 12 1,75 3,4-5,2(25-38) 7,0-9,5(51-69) 8,5-11,0(61-80)
3. Par de apriete de rosca cénica kgm(ft.Ibs.)

Tamano de la rosca

Par

Material de rosca hembra: Aleacién ligera

Material de rosca hembra: Acero

NPTF 1/6

0,5-0,8(3,6-5,8)

0,8-1,2 (5,8-8,7)

PT 1/8

0,8-1,2(5,8-8,7)

1,6-2,0 (12-14)

PT 1/4, NPTF1/4

2,0-3,0(14-22)

3,5-4,5 (25-33)

PT 3/8

4,0-5,5(29-40)

6,0-7,5 (43-54)

NOTA : NPTF es una rosca de asiento seco, mientras PT es rosca de tubo.
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MOTOR <DIESEL> - Especificaciones

ESPECIFICACIONES

1. ESPECIFICACIONES GENERALES

Elementos Especificaciones
Clase En linea
N° de Cilindros 4
Sistema de vélvulas OHC
Cilindrada 2476 cc
Calibre 91,1 mm
Carrera 95 mm
Relacion de compresién 21
Timing de valvulas
Valvula de admisién (ABIERTA) 20° BTDC
(CERRADA) 48° ABDC
Valvula de escape (ABIERTA) 54° BBDC
(CERRADA) 22° ATDC
Orden de encendido 1-3-4-2
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MOTOR <DIESEL> - Especificaciones

VISTA SECCIONAL DE MOTOR
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MOTOR <DIESEL > - Especificaciones

SECCION LONGITUDINAL DEL MOTOR SIN TURBOCOM-
PRESOR

T

=

e 1198
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MOTOR <DIESEL> - Especificaciones

SECCION TRANSVERSAL DEL MOTOR CON TURBOCOM-
PRESOR
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MOTOR <DIESEL> - Especificaciones

2. ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

Unidad : mm(in.)

Altura total
Dimensiones de rectificado de sobredimensionado del
orificio de guia de valvula (tanto admisién como escape)
0,05
0,25
0,50
Dimensiones de rectificado de sobredimension-
ado del orificio de asiento de valvula de admision
0,30
0,60
Dimensiones de rectificado de sobredimension-
ado del orificio de asiento de valvula de escape

94,0-94,1(3,701-3,705)

13,050-13,068(0,5138-0,5145)
13,025-13,268(0,5217-0,5224)
13,500-13,518(0,5315-0,5322)

43,300-43,325(1,7047-1,7057)
43,600-43,625(1,7165-1,7175)

Elementos Estandar Limite
Culata
Planeidad de la superficie de la junta 0,05(0,02) 0,2(0,008)
Planeidad de la superficie de montaje del colector | 0,15(0,0059) 0,3(0,012)

Diametro del gorrén
Holgura de aceite
Juego longitudinal

29,935-29,950(1,1785-1,1791)
0,05-0,08(0,0020-0,0031)
0,1-0,2(0,004-0,008)

0,30 37,300-37,325(1,4685-1,4695)
0,60 37,600-37,625(1,4803-1,4813)
Arbol de levas
Altura de leva 36,55(1,4390)
Admision 37,05(1,4587) 36,55(1,4390)
Escape 37,05(1,4587)

Balancin
D.l. (Diam. Int)
Holgura entre balancin y eje

18,910-18,928(0,7444-0,7452)
0,012-0,050(0,0005-0,0020)

Eje de balancines
D.E (Diam. Ext)

18,878-18,898(0,7444-0,7440)

N(kg.libras)/mm(puig.)
Descuadramiento

276(27,6/61) 40,4(1,591)
Max 2°

Largo total 451,5(17,78)
Valvula
Largo total
Admision 136,5(5,3740)
Escape 136,5(5,3740)
Diametro de la cola
Admision 7,960-7,975(0,3134-0,3140)
Escape 7,930-7,950(0,3122-0,3130)
Angulo de cara 45° -45° 30°
Grosor de la cabeza de 1,0(0,04)
valvula (margen) 1,0(0,04)
Admisién 2(0,08)
Escape 2(0,08)
Holgura entre cola y guia
Admisién 0,03-0,06(0,0012-0,0024)
Escape 0,05-0,09(0,0020-0,0035)
Muelle de valvuia
Altura libre 49,1(1,933)
Altura de carga/instalada 4°
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MOTOR <DIESEL> - Especificaciones

Unidad : mm(in.)

Elementos Estandar Limite
Quia de vaivula
Largo total
Admision 71(2,80)
Escape 74(2,91)
D.l. 8,000-8,018(0,3150-0,3157)
D.E. 13,06-13,07(0,5142-0,5146)
Asiento de vélvula
Angulo de asiento 45°
Anchura de contacto de valvula 0,9-1,3(0,035-0,051)
Hundimiento 0,2(0,008) 0,2(0,008)

Eje sllencloso
Diametro del gorron  Derecho (delante)
(detras)

lzquierdo(delante)

18,300-18,467(0,7205-0,7270)
42,975-42,991(1,6919-1,6926)
18,959-18,980(0,7464-0,7472)

Anchura de surco de segmento
Segmento N° 1
TiC
Segmento N° 2
T/C

Segmento de aceite

(detras) 49,975-42,991(1,6919-1,6926)
Holgura de aceite (delante) 0,02-0,06(0,0008-0,0024)
(detras) 0,05-0,09(0,0020-0,0035)
Piston
D.E. 79,0-79,2(3,110-3,118)
Holgura entre piston y cilindro 0,02-0,06(0,0008-0,0024)
T/IC 0,04-0,08(0,0016-0,0031)

2,512-2,514(0,0989-0,0990)
2,601-2,603(0,1024-0,1025)
2,002-2,004(0,0827-0,0828)
2,100-2,102(0,0827-0,0828)
4,010-4,035(0,1579-0,1589)

Segmento de Plstén
Hendidura Segmento N° 1
T/C
Segmento N° 2
T/IC
Segmento de aceite
Holgura entre segmentos
Segmento N° 1
T/IC
Segmento N° 2
T/C

Segmento de aceite

0,25-0,40(0,0098-0,0157)
0,35-0,50(0,0138-0,020)

0,25-0,45(0,0098-0,0177)
0,25-0,40(0,0098-0,0157)
0,25-0,45(0,0098-0,0177)

0,13-0,17(0,0051-0,0067)
0,056-0,076(0,0022-0,0030)
0,03-0,07(0,0012-0,0028)
0,046-0,066(0,0018-0,0026)
0,02-0,065(0,0008-0,0026)
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MOTOR <DIESEL> - Especificaciones

Unidad : mm(in.)

Elementos Estandar Limite
Pasador del piston
D.E. 28,994-29,000(1,1411-1,1417)
Biela
Largo desde el centro de la cabeza 157,95-158,05(6,218-6,222)
hasta el centro del pie 0,05(0,0020)
Curvatura 0,01(0,04)
Torcimiento 0,10-0,25(0,0039-0,0098)
Holgura de la parte de cabeza
Cigtienial 0,05-0,18(0,002-0,007)
Juego longitudinal 66(2,60)
Gorrén D.E. 53(2,09)
Pasador D.E.
Ovalizacion y conicidad del gorrén Dentrode 0,005(0,00020)
y pasador Dentrode 0,015(0,0006)
Concentricidad del gorron 0,02-0,05(0,0008-0,0020)
Holgura de aceite del gorrén 0,02-0,05(0,0008-0,0020)
Holgura de aceite del pasador 65,735-65,750(2,588-2,589)
Gorrén 0,25 S.D. 65,485-65,500(2,578-2,579)
0,50 S.D. 65,235-65,250(2,568-2,569)
0,75 S.D. 52,735-52,750(2,0762-2,0768)
Pasador 0,25 S.D. 52,485-52,500(2,0663-2,0670)
0,50 S.D. 52,235-52,250(2,0565-2,0571)
0,75 S.D.
Bloque del cilindro 91,10-91,13(3,5867-3,5878)
D.l. 0,05(0,0020) 0,1(0,004)
Planeidad de la superficie de la junta 318,45-318,55(12,5374-12,5413)
Altura total
Volante
Recorrido 0,13(0,0051)
NOTA

D.E. : Diametro Exterior
D.l. : Diametro interior
S.D : Diametro subtamano
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MOTOR <DIESEL> - Especificaciones

3. ESPECIFICACIONES DE PAR

Par
Elementos
kg - m ft.Ibs
Perno de la polea del cigitenal 17-19 123-137
Perno de la rueda dentada del cigiuenal 6,5-7,5 47-54
Perno de tensado de la correa de distribucion 2,2-3,0 16-22
Tuerca de la rueda dentada de la bomba de inyeccién 8-9 58-65
Tuerca de la rueda dentada del eje silencioso 3,4-4,0 25-29
Tuerca tensora “B” de la correa de distribucion 2,2-3,0 16-22
Perno de la tapa de balancines 0,5-0,7 3,6-5,1
Perno del eje de balancines 1,9-2,1 14-15
Perno de la culata:Caliente : Frio 10,5-11,5 76-83
Caliente 11,5-12,5 83-90
Perno del carter 0,6-0,8 4,4-5,7
Perno de vaciado del carter 6-8 44-57
Perno del caja delantero (superior, inferior) 1,2-1,5 9-10
Perno del pinén impulsado del eje silencioso 3,4-4,0 25-29
Capuchoén del tapon del eje silencioso 2,0-2,7 14-20
Perno de la tapa de engranajes del eje silencioso 1,5-1,8 11-13
Tuerca de capuchdn de biela 4,5-4,8 33-35
Perno de platillo de propulsién/volante 13-14 94-101
Perno de capuchén de cojinete de ciguenal 7,5-8,5 54-61
Perno de ménsula de soporte de motor 4-5(5-6) 29-36(36-44)
Perno de tapa de camara de eie silencioso 0,5-0,7 3,6-5,1
4. MASILLA

Elementos Masilla especificada Cantidad

Guarnicién semicircula 3M ART P/N°. 8660 o equivalente Segun se precise

Junta del carter 3M ART P/N°. 8660 o equivalente Sequn se precise

11-9




MOTOR <DIESEL> - Especificaciones

5. HERRAMIENTAS ESPECIALES

¥

de valvula

Herramienta Numero Nombre Utilidad
MB 998051 Llave de perno de culata| Apriete y aflojado de los
pernos de la culata
MD 998148 Piloto de fresado de Rectificado del asiento
asiento de valvula de valvula
MD 998158 Fresa de asiento de Rectificado del asiento
valvula 45° de valvula
MD 998165 Fresa de asiento de Rectificado del asiento
valvula 65° de valvula
MD 998175 Fresa de asiento de Rectificado del asiento
valvula 30° de valvula
MD 998115 Instaladora de guia Retirada e instalacion de

la guia de valvula
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MOTOR <DIESEL> - Especificaciones

Herramienta Namero Nombre Utilidad
MD 998303 Compresor de muelle Compresion del muelle
de valvulas de valvula
MD 998729 Instalador del retén de | Instalacion del retén de
cola de valvula cola de valvula
MD 998381 Instatador del retén del Instalacion del retén
arbol de levas del arbol de levas
MD 998386 Sustitucién de casquillo | Sustitucion de casquillo
; de pie de biela de pie de biela
MD 998385 Guia del retén del Instalacion del retén del
engranaje de propulsion | engranaje de propulsion
del eje silencioso del eje silencioso
MD 998251 Extractor de casquillo Extraccion de casquillo

del eje silencioso

trasero del eje silencioso
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MOTOR <DIESEL> - Especificaciones

dentada de la bomba de
inyeccion

dentada de la bomba
de inyeccién

Herramienta Numero Nombre Utilidad
MD 998250 instalador del casquillo | Instalacion del casquillo
W del eje silencioso trasero del eje silencioso
MD 998380 Retenedor del instalador Guia para retirar e
de cojinetes instalar el cojinete
trasero del Eje
silencioso
MD 998382 Guia del retén delantero Instalacion del retén
del cighehal delantero del cigiiehal
MD 998383 Guia del retén delantero | Guia para la instalacion
del ciguenal del retén delantero
@ cigluenal
MD 998376 Instalador def retén Instalacién del retén
@ trasero del cigtiehal trasero del cigiienal
MD 998388 Extractor de la rueda Retirada de la rueda
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MOTOR <DIESEL> - Correa de Distribucion

CORREA DE DISTRIBUCION

DESMONTAJE Y MONTAJE

8-9 kgm
58-65 ft.Ibs.

6,5-7,5 kgm
47-54 ft.|bs.

17-19 kgm
123-137 ft.ibs.

<Pasos de desmontaje>

1. Perno de polea del cigilenal 14. Pin6n del cigilehal
2. Arandela especial 15. Reborde
3. Polea del cigiiehal 16. Junta
4. Tapa superior correa de distribucion 17. Separador del tensor
5. Tapa inferior correa de distribucioén 18. Muelle de distribucion “B”
6. Tapa de acceso 19. Tensor de la correa de distribucion “B”
7. Reborde 4&m) 20.Correa de distribucion “B”
8. Tensor de la correa de distribucién 4 21. Pindn del Eje silencioso, derecha
9. Separador del tensor ) 22.Pinon del Eje silencioso, izquierda
10. Tensor del la correa de distribucion 23. Separador
@) 11.Correa de distribucion 24. Pin6n del cigiienal

12. Pindn del arbol de levas
4mm) 13. Pinén de la bomba de inyeccidén
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MOTOR <DIESEL> - Correa de Distribucién

3,4-4 Kgm
25-29 ft.lbs.

<Pasos de Montaje>
B @ 24. Pinon del cighenal
@ 23. Separador
@ 22. Pinon del Eje silencioso, quierda
W@ 21. Pinon del Eje silencioso, derecha
@& 19. Tensor de la correa de distribucion “B”
18. Muelle de distribucién “B”
17. Separador del tensor
16. Junta
W@ 20. Correa de distribucion “B”
M@ 15.Brida
14. Pinon del cigiiehal
13. Pinon de la bomba de inyeccion
12. Pindn del arbol de levas
W@ 8 Tensor de la correa de distribucion

10. Muelle de tensor
9. Separador del tensor
W@ 11.Correa de distribucion
»@ 7.Brida
6. Tapa de acceso
5. Tapa inferior correa de distribucion
4. Tapa superior correa de distribucion
3. Polea del cigiiehal
2. Arandela especial
1. Perno de polea del cigiiehal

NOTA
B @ : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
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MOTOR <DIESEL> - Correa de Distribucién

PUNTOS DE SERVICIO DE DES-

MONTAJE
11.RETIRADA DE LA CORREA DE
DISTRIBUCION

(1) Ponga una marca en el dorso de la correa de
distribucién indicando el sentido de rotacién
para que pueda montarse en el mismo senti-
do en el que ha de volver a usarse.

NOTA

@ El agua o aceite en la correa acortan
su vida drasticamente, por tanto la
correa de la distribucién, piiién y ten-
sor deben quedar libres de aceite y
agua. Estas piezas no deben lavarse.
Sustituya las piezas si son muy con-
taminadas.

@ Si existe aceite 0 agua en cada pieza,
compruebe la existencia de fugas en
los retenes del carter de distribucién,
retén del arbol de levas y la bomba de
agua.

MD998388
o extractor
apropiado

13.RETIRADA DEL PINON DE LA
BOMBA DE INYECCION

(1) Retire la rueda dentada con la herramienta

especial.

NOTA

® Al retirar el pifién, nunca golpee el eje
o el pifién con un martillo. El golpear-
los puede resultar en una bomba de
inyeccion defectuosa. Aseglirese de
emplear la herramienta especial para
retirar el pifion.

20.RETIRADA DE LA CORREA DE
DISTRIBUCION “B”

(1) Ponga una marca en el dorso de la correa de
distribucién indicando el sentido de rotacién
para que pueda montarse en el mismo senti-
do en el que ha de volver a usarse.
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MOTOR <DIESEL> - Correa de Distribucion

Barra extensora
de ilave o tamaho
similar

Destornillador
[varilla didmetro.
8 mm]

Eje silencioso,
izquierda

Eje silencioso,
derecha

Derecha

14
Retire este tapoén e inserte
un destorniillador

lzquierda Retire la tapa e inserte barra

\@ , Grieta
Grieta @

Separacion

/

Grieta

21.RETIRADA DEL PINON DERECHA /
IZQUIERDA DEL EJE SILENCIOSO

(1) Al aflojarse la tuerca y perno para los dos
pinones del eje silencioso, asegurese de blo-
quear el eje silencioso como se indica en el
dibujo.

INSPECCION
e CORREAS DE DISTRIBUCION

Las correas de distribucién deben compro-
barse detenidamente. Si se presentan los
defectos que siguen, sustitlyala por otra.

(1) Caucho endurecido en la superficie del
dorso Brillante, inelastica y tan dura que no
se produce marca incluso al araharse con
uha humana.

(2) Caucho de superficie del dorso agrietado.
(3) Lona agrietada o separada.

(4) Pie de diente agrietado.

(5) Lateral agrietado.
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MOTOR <DIESEL> - Correa de Distribucion

—
Separacion

Lateral de correa redondeado

Desgaste anormal :\-ﬁ

(fibra de lona
algodonosa
Caucho
expuesto
Falta diente y fibra de

lona expuesta

.Cigtienal

-

NI oy bt

b

g Eje de impulsién de
Pifién 4 la bomba de aceite

Brida Rueda dentada B

Separador

(6)

o

(8)

M
[ J

M
2

Desgaste anormal en el lateral.

NOTA

La correa en estado normal debe tener
laterales de corte definido como si cor-
tadas con cuchillo.

Desgaste anormal de los dientes.

Fase inicial: Lona desgastada en el costado
de diente en la cara de carga (Fibras de lona
algodonosas, sin caucho y color cambiado a
blanco, y textura poco clara de la lona)

Fase final: Lona desgastada en el costado
de diente en la cara de carga y caucho
expuesto (ancho de diente reducido)

Falta diente.

TENSOR DE LA CORREA DE DIS-
TRIBUCION

Sustituya el tensor cuya polea gire de forma
agarrotada, tenga juego o haga ruido.

TAPA DE LA CORREA DE DIS-
TRIBUCION

Deformacién o grietas.
Juntas dafadas o escamosas.

PUNTOS DE SERVICIO DE MON-

TAJE )
24.INSTALACION DE PINON “B” DEL

1

CIGUENAL

Instale en posicidn correcta indicada en el
dibujo

23.INSTALACION DEL SEPARADOR

(1) El separador debe instalarse con su extremo

biselado encarado hacia el eje silencioso. Si
el separador se instala en sentido equivoca-
do, producira dafos al retén.
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MOTOR <DIESEL> - Correa de Distribucion

Barra extensora de
llave o tamaho
similar

Destornillador
(varilla
didmetro. 8mm)

, Eje silencioso,
izquierda
Eje
silencioso,
derecha

Derecha

/
Retire este tapén e
inserte un destornil-
lador

lzquierda Retire la tapa e inserte barra

Bomba de agua

%O/ Tensor “B”

Junta Espaciador

§o
/ \ .Caja inferior delantera

Muelle
Tensor

21/22. INSTALACION DEL PINON DEL
EJE SILENCIOSO

(1) Instale los pihdnes e izquierda del eje silen-
cioso. Con el eje silencioso bloqueado en su
sitio como se indica en el dibujo, apriete el
perno y la tuerca segun especificacion.

19.INSTALACION DEL TENSOR “B”
DE LA CORREA DE DISTRIBUCION

(1) Instale el tensor, muelle de tensor y el sepa-
rador, con el tensor desplazado del todo
hacia la bomba de agua, y apriete la tuerca.
No apriete el perno del todo, sino con los
dedos.
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MOTOR <DIESEL> - Correa de Distribucion

Marca de distribucion

Tensor

.....

: Correa de
distribucién B
¥ Pif6n del ciguehal
” “B"

Marca de A
distribucion Tamanho de
Jo tensién
Correa de

distribucién B

Pinodn de eje
silencioso

¥ Deflexién de
correa

Pinén de
ciguenal “B”

Para desplazar el tensor hacia la
parte de la bomba de agua

20.INSTALACION DE LA CORREA
DE DISTRIBUCION “B”

(1) Alinee las marcas de distribucion en el pinén
del ciguenal “B”, y los pihén izquierdo y
derecho del eje silencioso.

(2) Con la correa “B” instalada, asegurese de
que su zona de tensidon no esté destensada.
NOTA
Si se ha de reutilizar la correa, asegurese
de que la marca de flecha realizada
durante el desmontaje apunte en el sen-
tido correcto al volver a montarse.

(3) Con la parte de tensidon de la correa de dis-
tribucion “B” tensada, presionando la parte
destensada (indicado “A” en el dibujo) con el
dedo, aseglrese de que las marcas de dis-
tribucion se alineen correctamente entre si.

(4) Afloje la tuerca del tensor “B” anteriormente
fijada en la cara orientada hacia la bomba de
agua, una vuelta o dos para tensar la correa
mediante tension del muelle tensor.

(5) Apriete la tuerca de acoplamiento del tensor
“B”.

(6) Apriete el perno de acoplamiento del tensor
“B”.

NOTA

Si se aprieta primero el perno, la tensién
“B” debe girarse a la vez, con la resul-
tante reduccién en la tension de la cor-
rea de distribucion “B”.

(7) Asegurese de que la deflexion sea de 4 a 5
mm (0,1575 to 0,1969 in.) cuando se empuje
la correa con el dedo en la posicién indicada
por la flecha.

Deflexion de la correa:

4-5 mm(0,157-0,197 in.)

8. INSTALACION DE TENSOR DE
CORREA DE DISTRIBUCION

Instale el tensor, muelle del tensor y el sepa-
rador de tensor y, con el tensor desplazado
totalmente hacia la bomba de agua, tempo-
ralmente apriete el perno”A”. '
Apriete el perno “B”, no del todo, sino con
los dedos.
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MOTOR <DIESEL> - Correa de Distribucion

Marca de distribucién

Cara de tension de la correa

Pifién de la
bomba de
inyeccion

11.INSTALACION DE LA CORREA DE

0

2

(3)

DISTRIBUCION

Alinee correctamente las marcas de distribu-
cién en los tres piidn con sus marcas de
emparejamiento.

Aseguréndose de que la cara tensora de la
correa de distribucién no esté destensada,
instale la correa en el pifién del cigliefial,
rueda dentada de la bomba de inyeccién,
tensor, y pifién del arbol de levas, en este
orden.

NOTA

Al instalar la correa en el piidén de la
bomba de inyecciéon, mantenga el piii6én
en su sitio dado que suele girar por si
sola en la posicién de la marca de alin-
eacion. Si se ha de reutilizar la correa,
aseglirese de que al volver a montarse la
marca de flecha realizada durante el
desmontaje apunte en el sentido correc-
to.

Compruebe que todas las marcas estén cor-
rectamente alineadas.
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MOTOR <DIESEL> - Correa de Distribucion

Perno A

Perno B

Perno A

Deflexion

4

Muesca de
distribucién de
ajuste

(4)

(5)

6)

Afloje el perno tensor “A” que anteriormente
estaba fijado a la parte del lado de la bomba
de agua, una o dos vueltas para tensar la
correa mediante la tensién del muelle del
tensor.

Confirme que la correa de distribucion esté
enganchada correctamente en los tres pihones.

Gire el cigiienal en el sentido de las agujas
del reloj dos dientes del pihén del arbol de
levas y mantenga la posicion.

PRECAUCION

7
(8)

©)

1

Nunca gire el cigilehal en sentido contrario a
las agujas del reloj.

Apriete el perno “A”.
Apriete el perno “B”.

NOTA

Si se aprieta antes el perno “B”, el tensor
debe girarse a la vez, provocando que se
ejerza tension indebida sobre la correa
de distribucion.

Gire el cigiiehal en el sentido de la rotacion
inversa para alinearlo con las marcas de dis-
tribucién. En este estado, aseglrese de que la
deflexion sea de 4 a 5 mm (0,1575 to 0,1969
in.) al presionarse con el dedo el centro de la
correa.

INSTALACION DE LA BRIDA

Observe que los orificios en la brida y aquel-
los en la bomba de inyeccién son excéntri-
cos posicionados en un lugar. Al montarse,
posicione la brida y pihdn como se indica.
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MOTOR <DIESEL> - Ajuste del motor

Palancadde
acelerador
7

Palanca de
ralenti

Conductor

(10 mm)

11-22-1-1

AJUSTE DEL MOTOR
e COMPROBACION ANTES DE AJUS-

TAR LA DESACTIVACION DE LA
FUNCION DEL ANGULO DE AVANCE
DE INYECCION DEL DISPOSITIVO
DE ARRANQUE EN FRIO (CSD)

Desactivacion de la funcidén del angulo de
avance de inyeccién del dispositivo de
arranque en frio.

Inserte un destornillador en el orificio de la
parte inferior de una palanca y girelo como
se indica en la figura.

2. Inserte un separador entre la carga de ceray
el tornillo de ajuste.

3. Extraiga el destornillador.

NOTA

Al comprobar y ajustar en temporada de
tiempo frio, al igual que cuando se sustituye
la bomba de inyeccidn, el ajustar el tiempo
de inyeccion sin desactivar la funcién del
angulo de avance provoca gases blancos y
potencia de salida insuficiente.

e DISPOSITIVO DE ARRANQUE EN FRIO DE TIPO CERA (W-C.S.D.)

Dado que el arrancar en condiciones de frio es muy dificil, se ha desarrollado el W-C.S.D.
para proporcionar el calado de inyeccién para el arranque de motor al responder a los

cambios de temperatura.

11-22-1-2
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MOTOR <DIESEL> - Ajuste del motor

Pistén Elemento de cera

11-22-1-1

Perno de ajuste de
carrera de distribucion

Muelle de torsion

Perno de ajuste
de ralenti

Palanca (1)

Palanca de
lado de salida

Paianca lateral de bomba 11-22-1-2

Palanca de acelerador

@

L
;\h
l
f = Palanca (1)
i N
Pasador 4
(A) (Lp
= )
11-22-1-3
£
]
'6 ,,,,,,,,,,,,
=3
2
2 W-C.S.D.
B desactivado
[ /
u —
838 : :
& .§ Temperatura de agua —»
X refrigerante (°C) 11-29-1-4

CONSTRUCCION

El cuerpo del W-C.S.D. contiene un elemento de
cera de manera que se mueva el piston segun el
cambio de la temperatura del agua refrigerante.

El movimiento del piston gira el eje de la palanca
para avanzar o retrasar distribucion de inyec-
cién. Se ajustan los muelles de torsion de man-
era que siempre se empuje el piston hacia atras
{en la posicion de avance de distribucion).

Al margen del avance de distribucidn, se conec-
ta la carga a una palanca de aceleracion segun
el cambio de la temperatura del agua refriger-
ante y ajuste de la velocidad de ralenti del motor.

FUNCIONAMIENTO

Esta figura muestra una curva de rendimiento de
C.S.D. A temperaturas inferiores a los -20°C, los
perdigones de cera se contraen y el C.S.D. activa
de manera que se obtenga el -nguio de avance T°
maximo. A medida que aumenta la temperatura por
encima de los -20° los perdigones de cera se
expanden paulatinamente y el C.S.D. reacciona de
manera que se obtenga el angulo de avance
maximo normal. La expansién de los perdigones de
cera se completa a temperaturas de 50°C y superi-
ores, y se desactiva el C.S.D.
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MOTOR <DIESEL> - Balancines, Eje de Balancines y Arbol de Levas

BALANCINES, EJE DE BALANCINES Y ARBOL DE LEVAS

DESMONTAJE Y MONTAJE

3,5-4,0 kgm
25-29 ft.Ibs.

<Pasos de desmontaje> 13. Capuchén de cojinete de arbo! de levas, N° 2
1. Manguera de ventilacién 14. Capuchdn de cojinete de arbol de levas, N° 3
2. Tapon de llenado de aceite 15. Capuchén de cojinete de arbol de levas, N° 4
3. Tapa de balancines =@ 16.Capuchon de cojinete de arbol de levas,
4. Junta de tapa de balancines trasero
»@ 5.Guarnicién semicircular @ 17.Arbol de levas
W@ 6. Ejede balancines
@ 7.Balancin, admision NOTA
®@ 8.Balancin, escape (1) Invierta los procesos de desmontaje para volver
9. Muelle del eje de balancines a montar.
10. Tornillo de ajuste 2 : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
M@ 11.Retén del arbol de levas 3) : Piezas no reutilizables.
12. Capuchén de cojinete de arbol de levas,
delantero
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MOTOR <DIESEL> - Balancines, Eje de Balancines y Arbol de Levas

>

Orificios de aceite

INSPECCION
ARBOL DE LEVAS

(1) Compruebe visualmente que las superficies

de los gorrones del arbol de levas y, si estan
dahados o existe gripaje, sustituya el arbol
de levas.
Si los gorrones del arbol de levas estan gri-
pados, compruebe la culata por si tuviera
dahos. También compruebe los orificios de
aceite de la culata por si estuvieran obstrui-
dos.

(2) Compruebe las superficies de levas por si
estan desgastadas o presentan dahos anor-
males. Si se presentan defectos, sustituya el
arbol de levas. Mida la altura del saliente de
la leva y si se excede el limite, sustituya el
arbol! de levas.

Valor estandar: 36,95-37,15 mm
Limite: 39,4 mm

BALANCIN

(1) Compruebe que la superficie resbaladiza
(superficie en contacto con las levas). Sustituya
si se presentan dahos o gripaje.

(2) Compruebe la superficie interior por si tuviera
danhos o gripaje y sustituya si se presentan
defectos.

Estandar: 0,01-0,04 mm
Limite: 0,08 mm

EJE DE BALANCINES

(1) Compruebe los orificios de aceite por si
tuvieran obstrucciones y limpiense segtin se
precise.

(2) Sustituya el eje si se presentan danos o gri-
paje en las superficies en las cuales estan
instalados los balancines.
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MOTOR <DIESEL> - Balancines, Eje de Balancines y Arbol de Levas

PUNTOS DE SERVICIO DE MON-

TAJE
O \ 17.INSTALACION DEL ARBOL DE
ol o LEVAS
(1) Para conseguir el juego longitudinal, mida A
y B. Sustituya las piezas si se excede el
OO B limite.
A |em Juego longitudinal = B-A

Valor estandar: 0,1-0,2 mm

Limite: 0,4 mm

(2) Instale el arbol de levas en la culata con el
pasador de posicionamiento en la posicidon
mas alta.

Pasador de
: posicionamiento

Arbol de levas

16, 15, 14, 13, 12. INSTALACION DE
o CAPUCHON DEL COJINETE DEL
Q) } A anteatre ARBOL DE LEVAS TRASERO

(1) Instale los capuchones de cojinete en las
posiciones designadas confirmando los

2

o O nameros identificativos.
Delante o Identificacién del capuchén de cojinete
‘ Ubicacién 1 2 3 4 5
N° Identificativo| Ningin | 2 3 4 [ Ningun
MDg98381 A'b°j° Levas 11.INSTALACION DEL RETEN DEL
ARBOL DE LEVAS
(1) Aplique aceite en los labios de retén.
(2) Mediante un Instalador de Retén de Arbol de

‘ Levas (Herramienta Especial), encastre a
presién un nuevo retén en el capuchén del
Retén l

8/7. INSTALACION DE BALANCIN DE
ESCAPE / BALANCIN DE ADMI-
SION

(1) Instale en la posicion correcta, confirmando

las marcas identificativas.
(O l"'

@,

cojinete delantero.
Marca identificativa

Admision
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MOTOR <DIESEL> - Balancines, Eje de Balancines y Arbol de Levas

EX EX | EX  EX

= Delante
MD998251 Cojinete
CE\X@ W .
MDS998380

(Sdlo parte derecha)

Apligue masilla

10 mm
(0,39 pulg.)

Aplique masilla

10 mm

Guarnicion e . (0,39 pulg.)
semicircular \\\

Culata

Marca de
distribucion

4

Pifon del
arbol de levas

(1)
(2)

(1)

(1)

INSTALACION DEL EJE DE BAL-
ANCINES

Mantenga la parte con el orificio de aceite
en posicion invertida.

Instale el eje de balancines con la parte con
orificio de aceite apuntando hacia delante.

INSTALACION DE GUARNICION
SEMICIRCULAR
Aplique guarnicion especificada en las partes
indicadas en el dibujo.

<Guarnicion especificada>

3M Parte N° 8660 o equivalente

AJUSTE DE HOLGURA DE VALVU-
LA

Gire el cigitenal en el sentido de ias agujas
del reloj y alinee la marca de distribucion en
el arbol de levas con su marca de empare-
jamiento.
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MOTOR <DIESEL> - Balancines, Eje de Balancines y Arbol de Levas

EX.
N°2

IN. EX. IN.

N°3

N°4

2

(3)
4)

(5)

(6)
@)
(8)

Ajuste la holgura de valvulas en los puntos
que se indican en el dibujo.

Afloje la tuerca blocante del tornillo de ajuste.
Empleando un calibrador de grosor, ajuste la
holgura de valvula girando el tornillo de
ajuste.

Mientras sujeta el tornillo de ajuste con un
destornillador, apriete la tuerca blocante.

Gire el cigliefial en el sentido de las agujas
del reloj un giro completo de 360°.
Ajuste la holgura de vélvulas en los puntos
que se indican en el dibujo.
Repita los pasos (2), (3) y (4) para ajustar la
holgura de valvula de las valvulas que
quedan.
NOTA
Con el motor montado en el vehiculo,
caliente el motor.
Compruebe la holgura de valvula con el
motor caliente y ajuste si es preciso.
Valor estandar: motor en caliente

Admisién: 0,25 mm

Escape: 0,25 mm

Valor estandar: motor en frio
Admisién: 0,15 mm
Escape: 0,15 mm
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MOTOR <DIESEL> - Culata, Valvula, Muelle de Valvula

CULATA, VALVULA, MUELLE DE VALVULA

DESMONTAJE Y MONTAJE

4—8
s —@

<Pasos de desmontaje>
am W@ 1.Perno de culata
2.Culata
@ 3.Junta de culata
& @ 4. Cerradura de retencion
@ 5.Retenedor del muelle de valvula
W@ 6. Muelle de valvula
7. Asiento de muelle
8. Valvula de admision
9.Valvula de escape
@ 10. Retén de cola de valvula

10,5-11,5 kgm

11. Guia de valvula de admisién
12. Guia de valvula de escape

13. Asiento de valvula de admision
14. Asiento de valvula de escape

NOTA

(1) invierta los procesos de desmontaje para
volver a montar.

(2) 4mmp : Véase “Puntos de Servicio de

Desmontaje”
(3) : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
(4) : Piezas no reutilizables.
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MOTOR <DIESEL> - Culata, Valvula, Muelle de Valvula

1.
M

(1)

b3

PUNTOS DE SERVICIO DE DES-
MONTAJE

RETIRADA DE PERNOS DE CULA-
TA

Mediante la herramienta especial, afloje los
pernos de la culata.

RETIRADA DE LA CERRADURA
DE RETENCION

Mediante la herramienta especial u otra her-
ramienta apropiada, comprima el muelle de
la valvula.

Conserve las piezas desmontadas clasificadas
segun el nimero de cilindro y admisién y
escape.

INSPECCION

[ ]
M

@

(3

CULATA

Compruebe la culata antes de limpiar, por si
tuviera fugas de agua, fugas de gas, danos o
grietas.

Retire completamente el aceite, escala, masilla
y deposiciones de carbono. Tras limpiar los
conductos de aceite, aplique aire comprimido
para asegurar que los canales no estén obtura-
dos.

Mediante una regla de trazar compruebe la
superficie de la junta de culata para verificar
su planeidad, segln se indica en el dibujo.

Valor estandar: 0,05 mm o menos
Limite: 0,02 mm

11-28



MOTOR <DIESEL> - Culata, Valvula, Muelle de Valvula

45°

b

Desgaste
escalonado

Contacto de
asiento de valvula

Guia I.D

Margen
-+
——vrz"
Altura libre
Cola 0.D.

®
(1)

(2

3)

M

2

O

VALVULA

Si la cola de valvula esta gastada (desgaste de
reborde de valvula) o de otra forma dahada,
sustitiyala. También sustituya la valvula si el
extremo de la cola (en contacto con el perno
de ajuste del balancin) esta aboliada.

Compruebe que la cara de la valvula haga
buen contacto. De lo contrario rectifique
mediante un rectificador de valvulas. El con-
tacto del asiento de valvula debe manten-
erse uniforme en el centro de la cara de la
valvula.

Si el margen es inferior al limite en servicio,
sustituya la valvula.

Valor estandar: 2,0 mm

Limite: 1,0 mm

MUELLE DE VALVULA

Mida la altura libre del muelle y, si es inferior
al limite, sustittyalo.

Valor estandar: 49,1 mm

Limite: 48,1 mm

Mida el encuadramiento del muelle y, si se
rebasa el limite, sustitiyalo.

Valor estandar: 2° 0 menos

Limite: 4°

GUIA DE VALVULA
Mida la holgura entre la guia de valvula y la
cola. Si se rebasa el limite, sustituya la guia
de valvula o la valvula, o ambas cosas.
Valor estandar

Admisién: 0,03-0,06 mm

Escape: 0,05-0,09 mm

Limite
Admision: 0,10 mm
Escape: 0,15 mm
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MOTOR <DIESEL> - Culata, Valvula, Muelle de Valvula

MD998148
',L
Fresa

PROCESO DE REACONDICIONAMIEN-
TO DE ASIENTO DE VALVULA

(1) Antes de rectificar el asiento de valvula, com-
pruebe la holgura entre la guia de valvula y la
vélvula y, si es preciso, sustituya la guia de
valvula.

(2) Mediante la herramienta especial o rectifi-
cador de asiento, rectifique para obtener el
angulo y anchura del asiento especificados.

Clases de Fresa de Rectificado
de Asiento Disponibles

Angulo de fresa Herramienta N°
45° MD 998158
65° MD 998165
30° MD 998175

Altura del
anillo del asiento

Sobredimensionado D.I‘-J

(3) Tras su correccion, deben pulirse la valvula y
el asiento de valvula con un compuesto de
pulido.

PROCESO DE SUSTITUCION DE
ASIENTO DE VALVULA

(1) Frese el asiento de valvula a sustituya desde
el interior para reducir el grosor de la pared.
A continuacion retire el asiento de valvula.

(2} Rectifique el orificio de asiento en la culata
hasta el diametro de valvula del asiento de
valvula.

Diametro del orificio del asiento de vélvula
de admisién
0,30 S.D.: 43,300-43,325 mm
(1,7047-1,7057 in)
0,60 S.D.: 43,600-43,625 mm
(1,7165-1,7175 in)
Diametro del orificio del asiento de valvula
de escape
0,30 S.D.: 37,300-37,325 mm
(1,4685-1,4695 in)
0,60 S.D.: 37,600-37,625 mm
(1,4803-1,4813 in)

(8) Antes de encajar el asiento de valvula, o
bien caliente la culata hasta unos 250°C o
enfrie el asiento de valvula en nitrégeno
liguido, para evitar que se dahe la superficie
interior del cilindro.

(4) Mediante la fresa de asiento, corrija el asien-
to de valvula hasta la anchura y angulo
especificados.
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MOTOR <DIESEL> - Culata, Valvula, Muelle de Valvula

Guia de

vélvula ™

LLJ
2“‘%7“;_%—?“"

Varilla de empuje
- de MD998115

Culata

M
Guia de vélvula—;

A

D998115

Culata

Guia de valvula

G,L:'a :iedvalvgla_ Para  hara vélvula de
valvula de admision  ggcape

] il
71 mm 74mm
(2,795 in.) (2,913 in.)

MD998729 ___|

Asiento de muelle
de valvula

—

e PROCESO DE SUSTITUCION DE
GUIA DE VALVULA

(1) Mediante la herramienta especial y una
prensa, retire la guia de valvula en sentido
de la superficie de la junta de culata.

(2) Rectifique el orificio de la guia de valvula al
diametro exterior de la guia de valvula
sobredimensionada.

Diametro del orificio de la guia de valvula
0,05 S.D.: 13,050-13,068 mm
(0,5138-0,5145 in)
0,25 S.D.: 13,250-13,268 mm
(0,5217-0,5224 in)
0,50 S.D.: 13,500-13,518 mm
(0,5315-0,5322 in)
NOTA
No vuelva a instalar una guia de valvula
del mismo tamaino.

(3) Mediante la herramienta especial, encastre a
presién la guia de véalvula desde la superficie
superior de la culata de cilindro.

NOTA

El largo de la guia de la valvula de admision
es distinto del largo de la guia de valvula de
escape. Asegurese de instalarlas en sus
posiciones correctas.

(4) Tras instalar las guias de valvula; inserte en
ellas valvulas nuevas para comprobar su
estado de deslizamiento.

(5) Sustituidas las guias de vélvula, compruebe
que el contacto de valvula y asientos sean
correctos, seguin se precise.

PUNTOS DE SERVICIO DE MON-

TAJE
10.INSTALACION DEL RETEN DE
COLA DE VALVULA

(1) Empleando la herramienta, instale un nuevo
retén de cola en la guia de valvula.

NOTA

® El retén de la cola de valvula no puede
reutilizarse.

® Debe emplearse la herramienta espe-
cial para instalar el retén de cola de
valvula. La instalacién incorrecta
puede incidir en el consumo de aceite
a través de ia guia de valvula.
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MOTOR <DIESEL> - Culata, Valvula, Muelle de Valvula

Color
identifi-
cativo

w . Retencion

del muelle

Retén de cola

Asiento de
muelie

MD998303

1)

M

(1)
(2

M

2

INSTALACION DEL MUELLE DE
VALVULA

Oriente el extremo del muelle de valvula con
color identificativo en sentido de de reten-
cion del muelle.

INSTALACION LA CERRADURA
DE RETENCION

Mediante la herramienta especial u otra her-
ramienta apropiada, comprima el muelle de
valvula para insertar la chaveta de retencion.
NOTA

El muelle de valvula, si se comprime
excesivamente, provocara el contacto de
la retencién del extremo inferior con el
retén de cola y dahara a la misma.

INSTALACION DE LA JUNTA DE
CULATA

Limpie las superficies tanto del bloque de
motor como de la culata.

Aseglrese de que durante la instalacion la
parte lateral de la junta que se muestra en el
dibujo esté orientada hacia arriba.

INSTALACION DEL PERNO DE LA
CULATA

Mediante la herramienta especial y la llave
dinamométrica, apriete los pernos en la
secuencia indicada.

Repita las secuencias de apriete varias
veces, y en la secuencia final apriete los per-
nos al par de especificacion.
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MOTOR <DIESEL> - Caja Frontal, Eje Silencioso, Carter

CAJA FRONTAL, EJE SILENCIOSO, CARTER

DESMONTAJE Y MONTAJE

2,0-2,7 kgm
15-19 ft.lbs.

2,0-2,7 kgm
15-19 ft.Ibs.

<Pasos De Desmontaje>
1. Tapon de vaciado de aceite
2. Junta de tapon de vaciado de aceite
3. Carter
4. Colador de aceite
5. Junta del colador de aceite
6. Caja frontal superior
7. Retén
8. Junta del caja frontal superior
9. Capuchoén del tapon
10. Junta térica
s @& 11. Perno de la brida
12. Caja frontal inferior
#» @ 13. Caja frontal inferior
4@ 14. Retén delantero
15. Tapa de pihén del eje silencioso

-n e

@ 16. Pindn impulsor del eje silencioso
m»@ 17.Pihodn impulsado del eje silencioso
»a@ 18 Retén

19. Eje silencioso, derecha

20. Eje silencioso, izquierda

21. Cojinete, trasero

NOTA
(1) Invierta los procesos de desmontaje para
volver a montar.
(2) @mp : Véase “Puntos de Servicio de
Desmontaje”.
(3) M@ : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”.
(4) [Y] : Piezas no reutilizables.

]

L —————
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MOTOR <DIESEL> - Caja Frontal, Eje Silencioso, Carter

PUNTOS DE SERVICIO DE DES-

MONTAJE

3. RETIRADA DEL CARTER

(1) Retire el carter golpeando sus esquinas o
parte del tapén de vaciado con un martillo
de goma.
PRECAUCION

Procure no emplear un cortafrios o
destornillador entre el carter y el bloque
del motor para apalancar el carter. Esta
método puede provocar la deformacién
del reborde del carter.

11.RETIRADA DEL PERNO DE LA
BRIDA

—_— (1) Retire el tapon en la parte derecha del bloque
de motor.

[~ =

(2) Inserte un destornillador de phillips en el ori-
ficio del tapon para cerrar el eje silencioso.
Destornillador Y (3) Retire el perno de la brida.

|

Parte derecha del
eje silencioso

INSPECCION
DEL EJE SILENCIOSO

(1) Compruebe que los orificios de aceite no
estén obstruidos.

(2) Compruebe el gorrén por si estuviera gripa-
do, danado o en contacto con el cojinete. Si
se presentan defectos, sustituya el eje silen-
cioso, cojinete o juego de caja frontal.

(8) Compruebe la holgura de aceite del eje
silencioso. Si el desgaste es excesivo, susti-
tuya el cojinete del eje silencioso, el eje
silencioso o el juego del caja frontal.

Valor estandar:

Delantero derecha: 0,02-0,06 mm
Delantero izquierda: 0,02-0,05 mm
Trasero: 0,05-0,09 mm
® CAJA FRONTAL SUPERIOR E INFE-
RIOR

(1) Compruebe si el caja frontal tiene grietas,
dahos, sustituya si es preciso.

D —————
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MOTOR <DIESEL> - Caja Frontal, Eje Silencioso, Carter

MD998251 Cojinete
N
EIY\I@ TSI fo
MD998380
MD998250 Cojinete
,i_ -
-
Applique
MD998380 aceite de
motor

(Solo parte de derecho)

Cojinete de eje silencioso

Bloque de  Cojinete del
motor orificio de aceite

M
]

M

)

3)

@)

CARTER
Superficie de montaje deformada o danhada.
Sustituyan los dafios y grietas si es preciso.

PROCESO DE SUSTITUCION DE
COJINETE DEL EJE SILENCIOSO

Instale la herramienta especial en el bloque
del motor. Esto se emplea para sujetar la
herramienta especial al retirar o instalar el
cojinete derecho.

Tire del cojinete trasero hacia afuera del
bloque de motor mediante la herramienta
especial.

Mediante la herramienta especial, encastre a
presidn el cojinete en el bloque de motor.
Antes de encastrar a presién el cojinete,
aplique cantidades abundantes de aceite de
motor en las superficies del cojinete ademas
del orificio de cojinete en el bloque de motor.

Al encastrar a presién el cojinete derecho en
su sitio, asegurese de que el orificio de aceite
en el cojinete esté alineado con aquél en
bloque de motor.
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MOTOR <DIESEL> - Caja Frontal, Eje Silencioso, Carter

Liave d\: vaso \ :

Eje silencioso

| %-2’.‘%’:&?&
@ 2

Pinén impulsor
Caja frontal inferior

11111}
t

MD998385

Retén

Caja frontal inferior

L=55(2,17)
L=25(0,98)
L=75"
(2,95)
L=65 L=25
(2,56) (0,98)
L=55 L=65
(2,17} (2,56)
L=Largo de la rosca del perno en mm
Retén Caja frontal
inferior
Ciglenal e
, I
Eje impul-
‘ sor de la
bomba de
aceite
MD998382 MD998383
Aplique aceite en —
superficie exterior

PUNTOS DE SERVICIO DE MON-

TAJE
18.INSTALACION DEL RETEN

(1) Aplique aceite de motor en la superficie
exterior del retén e insértese con una llave
de vaso.

17/16. INSTALACION DE PINON
IMPULSOR DEL EJE SILENCIOSO /
PINON IMPULSADO DEL EJE SILEN-
CIOSO

(1) Instale los pihones impulsores e impulsados
en la caja frontal inferior. Asegurese de que
las marcas de alineacion estén en linea.

(2) Instale una herramienta especial en el pihdn
impulsor. Aplique aceite de motor a la super-
ficie exterior de la herramienta y del pihdn
impulsor. Instale el pindn como se indica en
el dibujo.

13.INSTALACION DEL CARTER DEL
CIGUENAL

(1) Apriete al par especificado los siete pernos
de la brida.

14.INSTALACION DEL RETEN DEL-
ANTERO

(1) Enganche la herramienta especial en el
cigiienal y aplique aceite de motor en la super-
ficie exterior de la herramienta.

(2) Mediante la herramienta especial, instale el
retén delantero dentro del caja frontal inferi-
or.

11-36



MOTOR <DIESEL> - Caja Frontal, Eje Silencioso, Carter

Destornillador @

Eje
silencioso,
derecha

Lado derecho el bloque de motor

o

Masilla
Porcion
del orifici
del perno

Corte aqui

11.

(1)

@
(3)

1
2

(3)

INSTALACION DEL PERNO DE LA
BRIDA

Inserte un destornillador de phillips en el ori-
ficio del tapdn para bloquear el eje silen-
cioso.

Instale el perno de la brida y apriete al par
especificado.

Retire el destornillador e instale el tapon.

INSTALACION DEL CARTER

Limpie ambas superficies de union del carter
y del bloque de motor.

Apligue un cordén de masilla de 4 mm de
ancho en toda circunferencia de la brida del
carter.

El carter debe instalarse dentro de los 15 minu-
tos siguientes a la aplicacidn de la masilla.

NOTA

Puede obtenerse un cordéon de masilia
de 4 mm (0,16 in.)Jde ancho cortando la
punta de boquilla de un tubo de masilla
en la posicion que se indica en el dibujo.
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MOTOR <DIESEL> - Pistén, Biela

PISTON, BIELA

DESMONTAJE Y MONTAJE

<Pasos de desmontaje>
1. Tuersca
ampmp@ 2 Capuchdn de biela
3. Cojinete de biela
@ 4. Juego de piston y biela
5.Biela
6. Perno
»@ 7.Segmento N°1
»@ 8. Segmento N° 2

B»@ 9.Segmento de aceite NOTA
»@ 10.Piston (1) Invierta los procesos de desmontaje para
11. Anillo de resorte volver a montar.
m» @ 12.Pasador de piston (2) @) : Véase “Puntos de Servicio de
»@ 13.Biela Desmontaje”.
14, Casquillo (3) B @ : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”.

|
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MOTOR <DIESEL> - Pistén, Biela

N° Cilindro

PUNTOS DE SERVICIO DE DES-

MONTAJE
2. RETIRADA DEL CAPUCHON DE
BIELA

(1) Marque el nimero del cilindro en el la parte
de cabeza de biela para volver a montario
correctamente.

INSPECCION
e PISTON

(1) Compruebe la circunferencia exterior del
pistén por si tuviese escoria, sintomas de
gripaje o grietas y danos. Sustituya si es
preciso.

(2) Compruebe el orificio de retorno de aceite en
el surco del segmento de aceite y el orificio de
aceite en el soporte del pasador del piston por
si hubiese obstrucciones. Limpiese si es pre-
ciso.

NOTA
El piston y el bulén deben sustituirse
como un juego completo.

(3) Compruebe en el piston el orificio de pasador
por si hubiese sintomas de gripaje o dahos.
Sustituir si es preciso.

® PASADOR DEL PISTON

(1) El pasador del piston debe encastrarse a
presion con la mano y con suavidad. Sustituya
el pasador si puede insertarse sin resistencia o
si existe juego excesivo.

NOTA
El piston y pasador de piston deben susti-
tuirse como un juego completo.
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MOTOR <DIESEL> - Pistén, Biela

mentos.

ambos.

® SEGMENTO
(1) Compruebe que el segmento no tenga dahos,
desgaste anormal o rotura. Sustituya si se pre-
sentan defectos. Si se sustituye un pistén por
uno nuevo, también han de sustituirse los seg-

(2) Compruebe la holgura lateral. Si se rebasa el
limite, sustituya el segmento o piston, o

(3) En caso de que sea de clase trapezoidal,
mida el segmento comprobando que tenga
la holgura que se indica a continuacion.

N/A T/C
Ne 1 0,13-0,17 0,05-0,07
Valor N° 2 0,03-0,07 0,05-0,09
Estandar
Aceite 0,01-0,05 0,01-0,05
N° 1 0,20 0,15
Limite Ne 2 0,15 0,15
Aceite 0,1 0,1
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.

O

AN

N

@)

Inserte el segmento en el interior del cilindro.
Obliguelo hacia abajo con un pistén, con la
corona en contacto con el segmento, para
posicionarlo correctamente a noventa gra-
dos con respecto la pared del cilindro. A
continuacién mida la hendidura con un cali-

z % brador de grosor. Si la hendidura es excesi-
Z 7 va, sustituya el segmento.
2 %
—
Segmento Hendidura N/A T/C
m é N°1 0,25-0,40 0,30-0,50
B9 No2 0,25-0,45 0,25-0,40
Qo
8 | Aceite 0,25-0,40 0,25-0,40
Limite 0.8 0,8
® COJINETE DE BIELA

Retirada

~4 —MD998386

Retirada

(1)

2

Compruebe visualmente la superficie del
cojinete por si tuviera contacto desigual,
estrias, arafiazos o sintomas de gripaje.
Sustituya si se presentan defectos. Si las
estrias y el gripaje son excesivos, también
compruebe el cigiienal. Si existen dafos en
el ciglenfal, sustitiyalo o rectifiquelo para
subdimensionarlo para su reutilizacién

Mida el cojinete de biela D.I. y el pasador del
ciglieial D.E., si la holgura de aceite rebasa
el limite, sustituya el cojinete, y el cigliefal si
es preciso, o rectifique el ciglenal para sub-
dimensionarlo y sustituya el cojinete por uno
subdimensionado.

Estandar: 0,02-0,05 mm
Limite: 0,1 mm

PROCESO DE SUSTITUCION DEL
CASQUILLO DE BIELA

M

Utilizando el Extractor e Instalador de Cas-
quillo de Biela (herramienta especial), retire
el casquillo.
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Aplique aceite

[ — MD998386

Cara biselada

del casquillo

Alinee orificios
de aceite |

|

d
¥
Marca frontal
(Marca identificativa)

Marca frontal

==
)| =g

-
N
OJ

(2) Con la herramienta especial, encastre a
presion el casquillo en su sitio. A la vez,
asegurese de que el orificio de aceite en el
casquillo esté alineado con aquel en la pie
de biela.

(3) Rectifique el D.I. del casquillo al valor estandar.

Estandar: 29,015-29,025 mm

PUNTOS DE SERVICIO DE MON-

TAJE
13/12/10. INSTALACION DE BIELA/
PASADOR/PISTON

(1) Empareje el piston con la biela.

11.INSTALACION DEL CLIP

(1) Instale el clip en el sentido que se indica en
el dibujo.

7/8/9. INSTALACION DE SEGMENTO
N° 1/ SEGMENTO N° 2 / SEGMENTO
DE ENGRASE

(1) Instale en el pistén el expansor de segmen-
tos y el segmento de aceite.

(2) Instale el segmento N°2 seguido del N°1.
Instale los segmentos con la cara que lleva
las marcas y tamano del fabricante orien-
tadas hacia arriba (hacia la cara de la corona
del piston).
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Larguero N°1
superior

Hendidura de

Larguero
segmento N°2 % 4inferior

y espacio de separador

Ne de cilindro

Muescas

4,
(1)

@

3)

(4)

(1)

INSTALACION DEL JUEGO DE
PISTON Y BIELA

Aplique cantidad abundante de aceite de
motor en la superficie del piston, segmentos
y segmento de aceite.

Alinee las hendiduras de los segmentos y el
segmento de aceite (largueros y sepa-
radores) como se indica en el dibujo.

Inserte el juego de pistén y biela en el cilin-
dro desde la parte superior del cilindro con
la marca frontal (flecha) situada en la parte
superior del pistén orientada hacia el pinén
dentada del arbol de levas.

Sujetando con firmeza los segmentos con la
banda de segmentos, inserte el juego de
pistén en el cilindro. Evite forzar la insercion
del juego mediante golpes alacola dado que
esto podria provocar la rotura del segmento
y dahar el pasador del ciglehal.

INSTALACION DEL CAPUCHON
DE BIELA

Verificando la marca realizada durante el
desmontaje, instale el capuchoén del cojinete
en la biela. Si la biela es nueva careciendo
marca indicativa, aseglrese de que las
muescas de fijacion del cojinete se encuen-
tren en el mismo lado que se indica en el
dibujo.

(2)Asegurese de que la holgura de la cabeza de

biela cumpla las especificaciones.

Valor estandar: 0,10 -0,25 mm
Limite: 0,4 mm
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MOTOR <DIESEL> - Ciguenal, Volante

CIGUENAL, VOLANTE, PLATO DE IMPULSION

DESMONTAJE Y MONTAJE

13-14 kgm
1 94-101 ft.Ibs.

54-61 ft.Ibs.

S -

<Pasos de desmontaje> B@& 9. Cojinete de cigienal (inferior)
1. Juego del volante 10. Ciguienal
2. Plato trasero B @ 11. Cojinete de cigiiehal (superior)
3. Carcasa de campana
4.Caja de retén NOTA
5. Junta (1) Invierta los procesos de desmontaje para
B @ 6. Separador de aceite volver a montar.
B @ 7.Retén trasero (2) W@ : Véase “Puntos de Servicio de
m®a 8.Capuchon de cojinete Desmontaje”.

(3) [T : Piezas no reutilizables.
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MOTOR <DIESEL> - Ciguenal, Volante

INSPECCION
e CIGUENAL

(1) Compruebe los gorrones y pernos del cigiienal
por si tuvieran estrias o sintomas de gripaje.
Sustituya si es preciso.

(2) Mida el diametro exterior del gorron y diametro

interior del cojinete de ciguienal. Si la diferencia
entre ambos (holgura de aceite) rebasa el
limite, sustituya el cojinete de cigiienal y, si es
preciso, el cigliehal.
Cuando el cigiiehal vaya a reutilizarse por
medio de rectificado subdimensionado, el
cojinete del cigiiehal debe cambiarse por
uno subdimensionado.

Estandar: 0,02-0,005 mm

Limite: 0,01 mm

25mmR (3) Al rectificarse el cigiiehal con subdimension-
ado, pula las lenglietas del gorrén y los
] pasador al radio especificado.

| o

—

o 2,5
mm R
25mmR
e HOLGURA DE ACEITE DEL CIGUE-
NAL

) _ La holgura de aceite del cigiiehal puede
Calibre de plastico medirse con facilidad mediante un calibre de

plastico, como sigue:

(1) Retire el aceite y grasa y cualquier otra
materia extrahna del gorrén del ciglienal y
superficie interior del cojinete.

(2) Instale el cigluehal.

(38) Corte el calibre de plastico al mismo largo
que la anchura del cojinete y coléquelo en el
gorrén en paralelo con su eje.
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MOTOR <DIESEL> - Ciguehal, Volante

Corona
dentada

Volante

(4)

()
6)

(1)

(2)

Suavemente coloque encima el capuchoén
del cojinete de cigliehal y apriete los pernos
al par especificado.

Retire los pernos y suavemente retire el
capuchon de cojinete de cigilehal.

Mida el ancho del calibre de plastico destru-
ido en su parte mas ancha mediante una
escala impresa en la bolsa del calibre de
plastico.

RETEN TRASERO DEL CIGUENAL
Compruebe el labio del retén por si estuviera
dahado o desgastado.

Compruebe el caucho por si estuviera dete-
riorado o endurecido.

Compruebe la caja de retén por si tuviera
grietas o dahos.

CORONA DENTADA (Vehiculos

de transmisién manual)

Compruebe los dientes de la corona denta-
da por si estuvieran dahadas o desgastadas.
Si es preciso, sustituya la corona dentada.

Si los dientes de la corona dentada estan
gastados o dahados, también compruebe el
pindén del motor de arranque.

Para retirar la corona dentada, golpéela en
varios puntos en su circunferencia exterior.
No se puede retirar la corona calentandola.
Para instalar la corona dentada, caliéntela a
260-280°C para su ajuste en caliente.

VOLANTE (Vehiculos de trans-

misiéon manual)

Compruebe la superficie de fricciéon del
disco de embrague por si tuviera desgaste
de reborde, estrias o sintomas de gripaje. Si
es preciso, sustituya el volante.

Si el recorrido del volante rebasa el limite,
sustitayalo.

Limite: 0,13 mm
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MOTOR <DIESEL> - Ciguiehal, Volante

Sin surco g: Con surco
/

Cojinete superior
Cojinete inferior (N°1,2,3,4)
{N°1,2,3,4)

Sin surco

Cojinetes superior e inferior (del centro)

Sentido del capuchdn de cojinete principal

Marca de flecha
* (indica parte delantera
Parte delantera del motor)
del motor

NI N° capuchén

L MD998376

Orificio
' de
aceite

PUNTOS DE SERVICIO DE MON-

TAJE
11.INSTALACION DE COJINETE DEL
CIGUENAL (SUPERIOR)

(1) Instale el cojinete superior del ciguiehal en el
blogue de motor. . -
Existe un surco de aceite en el cojinete
superior del cigiiefal. No existe diferencia
entre los cojinetes superior e inferior del
centro (con brida).

9. INSTALACION DEL COJINETE DE
CIGUENAL (INFERIOR)

(1) Instale el cojinete inferior del ciguenal (no
tiene surco de aceite; no importa para el
centro) en cada capuchdn de cojinete y
aplique aceite de motor en las superficies de
los cojinetes.

8. INSTALACION DEL CAPUCHON
DE COJINETE

(1) Asegurese de que los nimeros de los capu-
chones y el sentido de la flecha sean correc-
tos.

(2) Tras instalar los capuchones de los
cojinetes, aseglrese de que el ciguehal gira
libremente y que la holgura longitudinal esta
correcta.

Si la holgura longitudinal rebasa el limite,
sustituya los cojinetes del cigilenal.

Valor estandar: 0,05-0,18 mm

Limite: 0,25 mm

7. INSTALACION DEL RETEN

(1} Mediante la herramienta especial, encastre a
presion en la caja de retén un nuevo retén
trasero de cigliehal

6. INSTALACION DEL SEPARADOR
DE ACEITE

(1) Instale el separador de aceite de tal forma
que su orificio de aceite coincida con la
parte inferior de la caja (indicado con flecha
en dibujo).
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MOTOR <DIESEL> - Bloque del Cilindro

BLOQUE DEL MOTOR

DESMONTAJE Y MONTAJE
5
- (=] \; :— e S
g9§3k69lebs. Q ot
@ \

<Pasos de desmontaje>

1. Tapa

2. Guarnicion

3. Ménsula de motor (derecha) NOTA

4. Ménsula de motor (izquierda) (1) Invierta los procesos de desmontaje para
5. Casquilio de cilindro volver a montar.

6. Bloque de motor (2 m : Piezas no reutilizables.
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MOTOR <DIESEL > - Bloque del Cilindro

12 mm

1

(0,47 in.)

Centro

Fondo

i

INSPECCION
NOTA

1

e}
(3)

@

)

2

3)

4

Limpie las piezas, elimine el polvo, aceite,
deposiciones de carbono y escala antes de
comenzar la inspecciéon y proceso de
reparacion.

Antes de limpiar compruebe que el bloque
de motor no tenga fugas de agua o dahos.
Retire todas las deposiciones de los orificios
de aceite y aseglirese de que no estén obtu-
rados.

Mantenga emparejadas las piezas orde-
nadas.

BLOQUE DEL MOTOR

Realice comprobacion visual de arahazos,
oxido y corrosioén.

Para la comprobacién emplee un agente de
deteccion de defectos. Si se presentan
defectos, rectifique o sustituya.

Utilizando una regla de trazado y calibre de
grosor, compruebe la superficie superior del
bloque por si estuviera torcedura.

Asegurese de que la superficie esté libre de
restos de junta u otros objetos.

Si la distorsion es excesiva, rectifique al
limite permitido o sustituya.

Valor estandar: 0,05 mm
Limite: 0,01 mm

Compruebe las paredes del cilindro por si
tuvieran arahazos o gripaje. Si se presentan
defectos, rectifique (rectificar a sobredimen-
sionado) o sustituya.

Utilizando un calibre de cilindro, mida el
interior del cilindro y su cilindricidad. Si esta
muy desgastado, rectifique el cilindro a un
sobredimensionado y sustituya el pistén y
segmentos. Los puntos de medicion se
muestran en el dibujo.

Valor estandar: 91,10-91,13 mm
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MOTOR <DIESEL> - Bloque del Cilindro

=

s - Aol
K Piston D.E \

Sentido
de empuje

e RECTIFICADO DEL CILINDRO
(1) Los pistones sobredimensionados a emplear
deben determinarse sobre la base del cilin-
dro de D.l. mayor.
Identificacién de tamano de piston
Tamaho Marca identificativa
0,25 mm(0,01 in.) S.D 0,25
0,50 mm(0,02 in.) S.D 0,50
0,75 mm(0,03 in.) S.D 0,75
1,00 mm(0,04 in.) S.D 1,00
NOTA

(2)

3)

(4)

(5)

(6)

La marca de tamaho viene troquelada en
la parte superior del piston.

Mida el diamétro exterior del pistén a emplear.
Midalo en el sentido de empuje como se
muestra en el dibujo.

En base al piston medido (D.E.), calcule la
dimensién de acabado de rectificado.

Dimension de acabado de rectificacion =
D.E. del pistéon + (holgura entre el D.E. del
piston y el cilindro) - 0,02 mm (margen de
pulido).

Rectifique todos los cilindros a la dimension
calculada de acabado de rectificado.

PRECAUCIONES

® Para evitar la distorsion que pueda
surgir debido a la subida de temper-
atura durante el pulido, rectifique los
cilindros trabajando desde el 2 N°2 al
N°4 al N°1 al N°3.

Pula hasta la dimensién de acabado final
(D.E. del piston + holgura entre el D.E. del
piston y el cilindro).

Compruebe la holgura entre el pistéon y el
cilindro.

Holgura entre el pistén y el cilindro:
0,02-0,08 mm (0,00079-0,0031 in.)

NOTA

Al rectificar los cilindros, acabe los cua-
tro cilindros al mismo sobredimensiona-
do. No rectifique sélo un cilindro a una
sobredimension.
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Especificaciones

ESPECIFICACIONES
1. ESPECIFICACIONES GENERALES

Elementos Especificaciones
Clase EnvVv
N° de Cilindros 6
Sistema de valvulas OHC
Cilindrada 2.972cc
Calibre 91,1mm
Carrera 76mm
Relaciéon de compresion 8,9

Reglaje de valvulas

Valvula de admision (ABIERTA) 19° BTDC
(CERRADA) 59° ABDC
Valvula de escape (ABIERTA) 59° BBDC
(CERRADA) 19° ATDC

Orden de encendido 1-2-3-4-5-6
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1. 717

)

=g
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Especificaciones

2. ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

Unidad : mm(in.)

Elementos Estandar Limite
General
Presion de compresion kpa/rpm 840(119)
Diferencia de presién de todos los cilindros kpa/rpm 100(14)
Vacio del colector mmHg 520(20)
Culata
Altura total 84(3,31) -0,2(-,008)
Planeidad de la superficie de la junta Menos de 0,05(,0019) 0,2(,008)
Planeidad de la superficie de montaje del colector
Admisién Menos de 0,10(,0039) 0,2(,008)
Escape Menos de 0,15(,0059) 0,3(,012)

Sobredimensionado de rectificacion del orificio

de guia de valvula (admision y escape)

Admision 0,3(,012) S.D . 44,300-44,325
(1,7440-1,7451)
0,6(,024) S.D 44,600-44,625

Escape 0,3(,012) S.D

0,6(,024) S.D

(1,7559-1,7569)
38,300-38,325
(1,5079-1,5089)
38,600-38,625
(1,5197-1,5207)

Sobredimensionado de rectificacion de altura de
asiento de valvula

Admisién 0,3(,012)

7,9-8,1(,311-,319)

0,6(,024) 8,2-8,4(,323-,331)
Escape 0,3(,012) 7,9-8,1(,311-,319)
0,6(,024) 8,2-8,4(,323-,331)

Sobredimensionado de rectificacion del orificio
de guia de valvula (admision y escape)
0,05(,002) S.D

0,25(,010) S.D

0,50(,020) S.D

13,050-13,068
(,5138-,5145)
13,250-13,268
(,5217-,5224)
13,500-13,518
(,5315-,5322)
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Especificaciones

Unidad : mm(in.)

Elementos

Estandar

Limite

Arbol de levas
Altura de leva
Admision
Escape
Diametro del gorrén

Holgura de aceite

41,25(1,6240)

41,25(1,6240)
34(1,34)
0,05-0,09

(,0020-,0035)

40,75(1,6043)
40,75(1,6043)

Balancin
D.E. 19(,75)
Holgura entre balancin y eje 0,01-0,04
(,0004-,0016) 0,10(,0039)
Eje de balancines
D.l. 18,9(,744)
Muelle del eje de balancines
Largo libre
Admisién 55,2(2,173)
Escape 55,2(2,173)
Valvula
Largo de valvula
Admision 103,0(4,055)
Escape 102,7(4,043)
Diametro exterior de la cola
Admisién 7,960-7,975
(,3134-,3140)
Escape 7,930-7,950
(3122-,3130)
Angulo de cara 45°-45 5°
Grosor de la cabeza de valvula (margen)
Admision 1,2(,047) 0,7(,028)
Escape 2,0(,079) 1,5(,059)
Holgura entre cola y guia de valvula
Admision 0,003-0,06
(,0012-,0024) 0,10(,0039)
Escape 0,05-0,09
(,0020-,0035) 0,15(,0059)

T ————
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—————————

Unidad : mm(in.}

Elementos Estandar Limite
Guia de valvula
Largo
Admision 44(1,73)
Escape 48(1,89)
Asiento de vélvula
Anchura del contacto de asiento 0,9-1,3(,035-,051)
Angulo de asiento 44°-44,5°
Muelle de valvula
Altura libre 50,5(1,988) 49,5(1,949)
Carga Kgfft.lbs.) 32,9(74)
Altura instalada 40,4(1,591) 41,4(1,630)
Descuadramiento menos de 2° 4°
Bloque de cilindro
Calibre 91,1(3,587)
Ovalizacion y conicidad de calibre menos de 0,02(,0008)
Planeidad de la superficie de la junta de culata menos de 0,05(,0020) 0,10(,0039)
Piston
D.E. 91,1(3,587)
Holgura entre piston y cilindro 0,02-0,04(,0008-,0016)
Anchura de surco de segmento
N° 1 1,51-1,53(,0594-,0602)
N° 2 1,51-1,53(,0594-,0602)
Aceite 4,010-4,035(,1579-,1589)
Segmento de piston
Holgura lateral
N° 1 0,03-0,09(,0012-,0035) 0,1(,004)
Ne 2 0,02-0,06(,0008-,0024) 0,1(,004)
Hendidura
N° 1 0,30-0,45(,0118-,0177) 0,8(,031)
Ne 2 0,25-0,40(,0098-,0157) 0,8(,031)
Larguero lateral de segmento 0,20-0,70(,0079-,0276) 1,0(,039)
Biela
Curvatura 0,05(0,0020) o menos
Torcimiento 0,1(,004) o menos
Holgura entre cabeza de biela y ciguehal 0,10-0,25(,0039-,0098) 0,4(,016)
Presion de empuje hacia adentro del pasador 750-1,750(1,686-3,934)
kg(ft.Ibs.)
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Unidad : mm(in.)

Elementos Estandar Limite

Cojinete de biela 0,016-0,046 0,1(,004)
Holgura de aceite del cojinete de biela (,0006-,0018)
Cojinete principal del ciglienal 0,02-0,048
Holgura de aceite del cojinete principal del (,0008-,0019) 0,1(,004)
ciguenal
Cigueial

Pasador D.E. 50(1,97)

Gorrén D.E. 60(2,36)

Ovalizacién del gorrén y pasador 0,03(,0012) o menos

Conicidad del gorrén y pasador 0,005(,0002) o menos

Juego longitudinal 0,05-0,25

(,0020-,0098) 0,3(,012)

Volante

Recorrido 0,13(,0051) 0 menos
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Especificaciones

e S

3. ESPECIFICACIONES DE PAR

Par
Elementos
kg - m ft.lbs

Perno de la tapa de la correa de distribucion 1,0-1,2 7-9
Perno de tensado de la correa de distribucion 2,2-3,0 16-21
Perno de pindn del arbol de levas 8,0-10,0 58-72
Perno izquierdo de la tapa superior trasera de la correa de distribucion 1,0-1,2 7-9
Perno de tirante del alternador 2,0-3,0 15-21
Perno de ménsula del alternador 2,0-3,0 15-21
Perno de la tapa de balancines 0,8-1,0 6-7
Perno del capuchén del arbol de levas 1,9-2,1 14-15
Perno de adaptador del distribuidor 1,2-1,5 9-10
Perno de la culata, motor en frio 9,0-10,0 65-72
Conmutador de presién de aceite 0,8-1,2 6-9
Tapén de vaciado 3,5-4,5 26-32
Perno del carter 0,5-0,7 4-5
Perno del filtro de aceite 1,5-2,2 11-15
Tuerca del capuchon de biela 5,0-5,3 37-38
Perno del volante 7,3-7,7 53-55
Perno del platillo impulsor 7,3-7,7 53-55
Perno del platillo de montaje de transmision 1,0-1,2 7-9
Perno del platillo trasero 0,8-1,0 6-7
Perno del la caja de retén 1,0-1,2 7-9
Perno del capuchén de cojinete 7,5-8,5 55-61
Ménsula del motor, derecha

(10 x 22mm) 3,3-5,0 24-36

(12 x 22mm, 12 x 32mm) 6,5-8,5 47-61
Ménsula de soporte del motor, izquierda 2,0-3,0 15-21
Aislador delantero, tope a bastidor 3,0-4,0 22-29
Tirante de motor a transmisién (R.H.)

(10 x 30mm) 3,3-5,0 24-36

(12 x 35mm, 12 x 50mm) 6,5-8,5 47-61
Tirante de transmision a juego de transmision 3,0-4,2 22-30
Perno del motor de arranque 2,7-3,4 20-25
Protector de calor 0,6-1,0 4-7
Bomba de aceite de direccidn asistida 3,5-45 25-33
Manguera de combustibie de alta presion 1,0-1,3 7-9
Travesano de suspensidn delantera (Diferencial delantero) 8,0-10,0 58-72
Travesano de suspensién delantera (bastidor) 10,0-12,0 72-87
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Elementos Par
kg - m ft.lbs

Perno de brazo del alternador 1,2-1,5 8-11
Tuerca de soporte del alternador 2,0-2,5 14-18
Protector de calor al colector de escape 1,2-1,5 9-11
Tirante del alternador al soporte del alternador 2,0-3,0 14-21
Tirante del plenum de admisién de aire (Delante) 1,5-2,0 11-14
Ménsula (Colector de escape) 1,5-2,0 11-14
Barra de suspension del motor (Colector de escape) 1,5-2,2 11-16
Tirante del alternador (Colector de escape) 1,5-2,2 11-16
Colector de escape (Motor) 1,5-2,2 11-16
La guia del manémetro de nivel de aceite al motor 1,9-2,9 14-21
Perno 1,2-1,5 9-11
Tirante del plenum de admision de aire (Detras) 1,5-2,0 11-14
Cubierta superior del radiador(Cubierta inferior del radiador) 0,8-1,1 6-8
Cubierta superior del radiador(Radiador) 0,3-0,7 2-5
Ventilador(Juego del ménsula del ventilador) 1,0-1,2 7-9
Perno del ménsula de la polea de tensién 3,3-5,0 24-36
Soporte de la polea de tensi6n (Tirante de ménsula de polea de tensién) 2,0-2,7 14-20
Perno del juego de ménsula del ventilador

(10 x 95mm, 10 x 110mm) 3,3-5,0 24-36

(12 x 100mm) 6,5-8,5 47-61
Perno de la bobina de encendido 2,0-3,0 14-22
Ménsula de la bomba de aceite 3,5-4,5 25-33
Ménsula de montaje de la bomba de aceite 3,5-4,5 25-33
Polea del cigaenial 15-16 108-116
Juego de balancines y eje de balancines 0,9-1,2 14-15

4. MASILLAS Y ADHESIVOS
Elementos Masilla especificada Cantidad

Juego del eje de balancines
Carter

Conmutador de presion de aceite
Caja de retén

Tapa de balancines

Junta de la correa de distribucién

3M NUT Blocante N° 4171 o equivalente

MITSUBISHI AUTENTICO PARTE MZ100168 o equivalente

3M Parte N° 8660 o equivalente

3M Parte N° 8660 o equivalente
Three-Bond N° 1212D o equivalente
3M adhesivo EC870 o equivalente

Seguln se precise
Segun se precise
Seglin se precise
Segun se precise
Segun se precise

Segun se precise
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5. HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta Numero Nombre Utilidad
MB990775-01 Llave especial Retirada e instalacién de pifién del
arbol de levas
MD998443-01 Sujetador de Soporte de ajustador de correas
ajustador de para evitar su caida al retirarse o
correas instalarse el juego del eje de

balancines

f

MD998713-01

Instalador de retén
del arbol de levas

Encastre a presion del retén del
arbol de levas

MDg98714

Instalador de
guarnecido
circular

Encastre a presion de guarnecido
circular

MDg98051-01

Llave de perno de
culata

Afloje y apriete de perno de culata

MD998747

Sujetador de polea
de ciguenal

Retirada e instalacién de la polea del
ciguedial

J\0}4

MD998377-01

instalador de retén
de cola de valvula

Instalacién del retén de cola de
valvula

[

]

MD988054-01

Llave de conmuta-
dor de presion de
aceite

Retirada e instalacion del conmuta-
dor de presi6n de aceite

MD998717 Instalador de retén | Encastre a presién del retén de la
de la parte parte delantera del ciguenal
@ delantera del
ciguenal
MD998727 Extractor del Retirada del carter
? carter
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Herramienta Numero Nombre Utilidad
MD998184-01 Herramienta de Retirada e instalacion de piston y
@ EJ @ Q\ ajuste de pasador | biela
de piston
G \h (empléese con
Q ] Y] juego de vastago
de empuije y guia)
-« MD998718 Instalador de retén | Encastre a presion del retén trasero
trasero del del cigiienal
cigiienal
MDS9876-01 Llave del ciglienal | Se emplea si resulta necesario gire

el cigliehal para instalar la correa de
distribucidn, etc. cuando el juego de
pistén y biela se ensamblan.
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CORREA DE DISTRIBUCION

RETIRADA E INSTALACION

-5 ft.lbs.

J_ 27 <
2,2-3,0 kgm \
16-21 ft.Ibs. ) )
<Pasos de retirada> 30 // ®| 28
1. Conexién de manguera superior del radiador :
2. Cubierta superior del radiador
3. Juego de embrague del ventilador J
4.Correa de transmisi6n (A/C) A
5. Correa de transmision (Direccion asistida) ‘R 26
6. Correa de transmisién (Alternador, Bomba 15,0-16,0 kgm 25
deagua) 108-106 ft.Ibs.
7. Polea del ventilador
@wp 8 Bomba de aceite de direccion asistida 22.Junta J
9. Ménsula de la bomba de aceite 23.Junta G
24. Junta H

10. Ménsula de montaje de la bomba de aceite
=pé= 11. Ménsula de la polea tensora
@mu) 12 Compresor (A/C)
13. Ménsula del compresor (A/C) o 1erns
=)¢= 14. Juego de ménsula del ventilador distribucion
=)= 15. Tapa superior exterior de la correa de ¢= = =mp4= 28. Correa de distribucion
distribucion (B) 29. Muelle tensor
=) 4= 16. Tapa superior exterior de la correa de =p4= 30. Tensor de la correa de distribucién
distribucién (A)

4= =) mpém 25 Polea del ciglienal
26. Brida delantera
4= w27 Perno tensor de la correa de

=p¢m 17. Tapa superior exterior de la correa de NOTA
distribucion (1) Invierta los procesos de desmontaje para
18.Junta K volver a montar.
19.Junta J (2) == : Véase “Puntos de Servicio de
20.Junta L Desmontaje”
21.Junta O (3) =p4m: Véase "Puntos de Servicio de Montaje”

L
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PUNTOS ADHESIVOS

Banco derecho Banco izquierdo

SECT a-a

Junta P,H,J,0,J,K,N

Adhesivo: 3M adhesivo EC870 o
equivalente

PUNTOS DE SERVICIO RETIRA-

DA

8. RETIRADA DE LA BOMBA DE
ACEITE DE DIRECCION ASISTIDA

Retire la bomba de direccion asistida de

ménsula y enganchela en el lateral de la car-

roceria.

NOTA

® Desplace la bomba de direccidn asistida
con la manguera de presion y devuelva
la manguera atin conectado.

12. RETIRADA DEL COMPRESOR (A/C)

Retire el compresor de ménsula y enganchelo
en el lateral de la carroceria.

NOTA

® Desplace el compresor con las mang-
ueras de alta y de baja presion aun
conectados.

25.RETIRADA DE LA POLEA DEL
CIGUENAL
(1} Mediante la herramienta especial y una cor-
rea trapezoidal estriada y en desuso, deten-
ga la rotacion de la polea del ciguienal.
PRECAUCION
® Esta correa se danara. No emplee la
correa trapeziodal estria da del motor.
® Nunca emplee una correa trapezoidal
estriada defectuosa.
(2) Retire el perno de la polea del ciglienal.
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Separacion
o S

Agrite

/
Separacion

Lateral de correa
redondeado

A

Desgaste anormal

27.AFLOJANDO EL PERNO TENSOR

DE LA CORREA DE DISTRIBUCION

Afloje el perno tensor de la correa de dis-
tribucién y gire el tensor de la correa en sen-
tido contrario a las agujas del reloj a lo largo
de orificio alargado.

28.RETIRADA DE LA CORREA DE

DISTRIBUCION

Cuando haya de reutilizarse la correa de dis-

tribucion, para permitir su reinstalacion para

que se desplace en el mismo sentido que
antes de retirarla, marque el sentido de mar-
cha con una flecha antes de retirarla.

PRECAUCION

® Dado que agua o aceite en la correa
puede reducir sensiblemente su vida
de uso, aseglrese de que la correa,
pindn y el tensor estén limpios y secos
al quitarlos, y nunca los lave. Las
piezas excesivamente sucias deben
sustituirse.

@ Cuando cualquiera de las piezas estan
aceitosas, compruebe si existen fugas
de aceite en todos los retenes delant-
eros o el retén del arbol de levas en la
parte delantera del motor.

INSPECCION

M

2
(3)
(4)
(5)

(6)

CORREA DE DISTRIBUCION

Compruebe detenidamente la correa de dis-
tribucion. Si existe evidencia de lo siguiente,
sustituyala por una nueva.

Caucho endurecido en la superficie del dorso.
Brillante, inelastica y tan dura que no se pro-
duce marca incluso al araharse con uha
humana.

Caucho de superficie del dorso agrietado.
Lona agrietada o separada.

Pie de diente agrietado.

Lateral agrietado de la correa.

Lateral de la correa muy desgastado.

NOTA

@ Correa normal debeha tener los lat-
erales bien definidas como si cortados
con un cuchillo afilado.
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Caucho
expuesto

Falta diente y fibra de
lona expuesta

correa de O/

distribucion 7

(7) Dientes muy desgastados.

Fase inicial: Lona desgastada en el costado
de diente en la cara de carga (Fibras
de lona algodonosas, sin caucho y
color cambiado a blanco, y textura
poco clara de la lona)

Fase final: Lona desgastada en el costado de
diente en la cara de carga y caucho
expuesto y ancho de diente reducido.

(8) Falta diente.

® TENSOR DE LA CORREA DE DIS-
TRIBUCION

Al girar la polea, no gira con suavidad. Si se
observa resaca o ruido irregular, sustituya el
tensor de la correa de distribucién.

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTA-

LACION

30.INSTALACION DEL TENSOR DE
LA CORREA DE DISTRIBUCION /
29. MUELLE TENSOR

(1) Enganche el muelle tensor y el tensor de la
correa de distribucion.

(2) Enganche la parte superior del muelle tensor
en el pasador de la bomba de agua. Enganche
el gancho en el sentido que se indica en el
dibujo.

(3) Gire el tensor de la correa de distribucién a
su limite en sentido contrario a las agujas
del reloj a lo largo del orificio alargado y
temporalmente fije el tensor de la correa de
distribucioén.
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28.INSTALACION DE LA CORREA DE
DISTRIBUCION

(1) Alinee las marcas de distribucion en el pifion del
arbol de levas (en las partes derecha e izquierda)
y el pindn del ciglenal. (En el g)unto muerto supe-
rior de la carrera de compresion del cilindro N°1)

(20 Ponga la correa de distribucién en piidn del
ciguenal, seguido de pifién del arbol de levas e
la parte sin destension en la parte tensada.

(3) Lleve la correa de distribucién a la polea de la
bomba de agua en la parte izquierda, y al tensor
de la correa de distribucién.

(4) Presione sobre pifidén del ciguenal en la parte
derecha en sentido contrario a las agujas del
reloj. Cuando sienta la parte tensor de la correa,
compruebe que las marcas de distribucién estén
alineadas.

(5) Instale la brida.

Marca de distribucién

Marca de distribucién

Polea de labomba /
de agua

Marca de distribucién Marca de distribucion

Rueda dentada del arbol de
levas(izquierda)

pifién del arbol de levas
(parte derecha)

Tensor de la correa de Parte tensor

distribucién
Marca de distribucion
. pifién del ciglefial

l ‘Marca de distribucién

(6) Afloje los pernos de fijacién temporalmente
apretados una o dos vueltas y tense la correa
con la fuerza del muelle del tensor.

(7) Mediante la herramienta especial, gire el
cigefial dos vueltas en sentido normal de
rotacion (en el sentido de las agujas del reloj).
NOTA
Gire suavemente pero no en el sentido con-
trario (en el sentido contrario de las agujas
del reloj).

(8) Vuelva a alinear las marcas de distribuciéon de
los pifiones y apriete los pernos de fijacion del

tensor.
25.|NS'|_'_AL~AC|ON DE LA POLEA DEL
) Correa trape- ClGUENAL
zoidal estriada ‘| (1) Mediante la herramienta especial y una correa

trapezoidal estriada, detenga la rotacion de la

polea del cigGenal.

PRECAUCION

® Esta correa trapezoidal estriada se
dafiara. No emplee la correa trapezoidal
del motor.

® Nunca emplee una correa trapezoidal
estriada en mal estado.

(2) Apriete el perno de la polea del ciglefial al
especificado.
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diametro de rosca X aitura mm(in.)

A 6 x 60 (,23 X 2,36)
B:6x 20 (23 x,79)
C :6x55(23x217)

e

Indicacién para categoria
de dureza

17.

14.

INSTALACION DE TAPA INFERI-
OR EXTERIOR DE LA CORREA
DE DISTRIBUCION / 16. TAPA
EXTERIOR SUPERIOR DE LA
CORREA DE DISTRIBUCION (A) /
15. TAPA EXTERIOR SUPERIOR
DE LA CORREA DE DISTRIBU-
CION (B)

Dado que los pernos de montaje de la tapa

de distribucion son de distinto tamano
segun su ubicacion, insértelos con cuidado.

INSTALACION DE JUEGO DE
MENSULA DEL VENTILADOR /
11. MENSULA DE LA POLEA DE
TENSION

E! tamano y par de perno de instalacion de
ménsula del ventilador y ménsula de polea
son distintos y debe prestarse atencion para
asegurar su instalacion correcta.

No No(f\;n?rl:egogg é‘aeb‘é‘z’é‘;“a Dx [ mm(in.)
1 @ 10 x 95(,39 x 3,74)
2 @ 10 x 95(,39 x 3,74)
3 @ 10 x 110(,39 x 4,33)
4 @ 12 x 100(,47 x 3,93)
5 @ 10 x 85(,39 x 3,34)

11-67



MOTOR <3,0 GASOLINA> - Balancines, Eje de Balancines y Arbol de Levas

BALANCINES, EJE DE BALANCINES Y ARBOL DE LEVAS

DESMONTAJE Y MONTAJE

0,9-2,1 kgm
14-15 ft.ibs.

1,2-1,5 kgm
9-11 ft.lbs.

<Pasos de desmontaje> <Pasos de montaje>
4= = 1. Adaptador de la distribucion mpém 12. Arbol de levas (A)
2. Retén del arbol de levas =4= 11. Arbol de levas (B)

8. Ajustador de taqués (A)

7. Ajustador de taqués (B)

6.Juego de balancines y eje de
balancines(A)

5. Juego de balancines y eje de
balancines(B)

10. Guarnicion circular

9. Guarnicén circular

4. Retén del arbol de levas

3. Junta térica

2. Retén del arbol de levas

1. Adaptador de distribuidor

NOTA

(1) 4= = : Véase "Puntos de Servicio de desmontaje”
(2) =4m : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
(3) [ : Piezas no reutilizables

3. Junta térica
4. Retén del arbol de levas
4= =) 5. Juego de balancines y eje de
balancines(B)
4= w) 6. Juego de balancines y eje de
balancines(A)
7. Ajustador de taqués (B)
8. Ajustador de taqués (A)
9. Guarnicon circular
10. Guarnicion circular
11. Arbol de levas (B)
12. Arbol de levas (A)

t1ifid 1 HH
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Retén

distribuidor

%

—
/ Junta térica

.Culata

Adaptador de %

Y7

\‘.-'\\\\ MbogBas201

Pifidn de
distribuidor

Arbol de
levas{A)

PUNTOS DE SERVICIO DE DES-

MONTAJE
1. RETIRADA DEL JUEGO DEL ADAP-

TADOR DE DISTRIBUIDOR

PRECAUCION

@ Retire el adaptador de distribuidor con
cuidado para no danar la junta térica.

@ Sustituya la junta térica si esta agri-
etada o deteriorada.

5. 6. RETIRADA DEL JUEGO DE BAL
ANCINES Y EJE DE BALANCINES

Antes de retirar el juego de balancines y eje

de balancines, emplee la herramienta espe-

cial para asegurarse de que no se salga el

ajustador de taqués.

PRECAUCION

® Coloque los ajustadores de balancin y
taqués en orden de N° de cilindros en
lugares independientes con distincién
clara entre los de admision y los de
escape para evitar confusiones.

INSPECCION
@ ARBOL DE LEVAS

(1} Compruebe visualmente la circunferencia

exterior del didametro del gorrén del arbol de
levas. Si se observan dafios o gripaje por
calor, sustituya el arbol de levas.
Si el gorrén del arbol de levas esta gripado
por calor, compruebe la culata por si tuviera
dafios. También compruebe los orificios de
aceite de la culata y el capuchén del cojinete
por si estuvieran obstruidos.

(2) Compruebe las superficies de los dientes de
pifién de distribuidor (A) y sustituir si se
observa desgaste irregular.

(8) Compruebe las superficies de levas por si
estan desgastadas o presentan dafios anor-
males. Si se presentan defectos, sustituya el
arbol de levas. Mida la altura del saliente de
la leva y si se excede el limite, sustituya el
arbol de levas.

Valor estandar:
Admisién: 41,25 mm (1,6240 in.)
Escape: 41,25 mm (1,6240 in.)
Limite: 40,75 mm (1,6043 in.)

PUNTOS DE SERVICIO DE MON-

TAJE
12.11. INSTALACION DEL ARBOL DE
LEVAS

Instale la culata tras aplicar una mano de
aceite de motor en el gorrén y las levas del
arbol de levas.

D ——
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8.7. INSTALACION DEL AJUSTADOR
DE TAQUES / 6./5. JUEGO DE BAL-
ANCINES Y EJE DE BALANCINES

(1) Inserte el ajustador de taqués desde abajo
como se indica en el dibujo, procurando no
derramar el aceite diesel en su interior.
Emplee la herramienta especial para impedir
el ajustador de caiga durante su instalacion.

(2) Aplique una cantidad minima de masilla en los

Ajustador de taqués

cuatro puntos como se indica en el dibujo.

NOTA

® Asegurese de que la masilla no se
hinche hacia afuera montandose sobre
la superficie del gorrén de la leva de la
culata. Si se hincha, limpielo inmediata-
mente antes de que se seque.

Masilla especificada: 3M NUT blocante
N° 4171 o equivalente

(3) Conecte los juegos de eje balancines (A) y
(B) de tal forma que la marca de flecha en el
pifién del cojinete apunte en el mismo senti-
do que la marca de flecha en la culata.
NOTA
o Las marcas de flecha estan enfrenta-

das en los juegos de eje de balancines
(A)y (B).

(4) Apriete el perno del pifién del cojinete al par
especificado.

(5) Retire la herramienta especial conectada en
el paso (1).

Marca de flecha (Capuchén de cojinete)

SO0
B .) '"n \ |||“ ‘/,:
B !!! l"i l"l “m OB

Juego del eje de
balancines (B)

<3

Cara de la correa
de distribucion

Ubicacion de masilla

Juego del eje de
balancines (A}

)
? g
’IA. //

55
L
\\

-‘\"j'ﬁ,\}'\ el

Marca de flecha (Capuchén de cojinete)
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50 mm (1,96 pulg.)

0,5 mm (0,020 pulg.)

7 60 mm —
(2,36 pulg.) lgeparador

——]

Guarnecido
/ circular

L

|

MDQ98714

MD998713-01 Retén

Arbol de levas

Retén

Adaptador de
distribuidor

Junta térica

10.9. INSTALACION DEL GUARNECI-

(1)

()

1)

@
&)

4)

DO CIRCULAR

Conecte un separador a la herramienta especial
con espesor de 1,3 a 1,5 mm(0,052 to 0,059 in.) e
inserte a presion el guarnecido circular.

PRECAUCION

@ El insertar el guarnecido sin emplear
el separador resultara en sobreinser-
cion.

INSTALACION DEL RETEN DEL
ARBOL DE LEVAS

Aplique una pequeha cantidad de aceite de
motor por toda la circunferencia de la seccién
del labio del retén del arbol de levas.

Mediante 1a herramienta especial, inserte el
retén.

INSTALACION DE LA JUNTA TORI-
CA /2. RETEN DEL ARBOL DE
LEVAS / 1. ADAPTADOR DE DIS-
TRIBUIDOR

Aplique una mano de aceite de motor en la
circunferencia del adaptador de distribucion
y en el labio del retén del arbol de levas, y
presidnelo en el adaptador de distribucion.
Sustituya la junta tdrica si presenta grietas o
deterioro.

Tras instalar la junta térica en el surco del
adaptador de distribucion, aplique una mano
de aceite de motor sobre la junta térica y el
orificio de la culata.

Apligue una mano de aceite de motor en la
circunferencia del arbol de levas e instale el
adaptador de distribuidor en la culata de tal
forma que la junta térica no esté torcida.
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JUEGO DE BALANCINES Y EJE DE BALANCINES

DESMONTAJE Y MONTAJE

<Pasos de demontaje>
=p4= 1.Capuchon de cojinete N° 4
wp4m 2. Balancin (B)

3. Muelle
wp4= 4. Balancin (A)

5. Muelle =)4=12. Balancin (B) NOTA
wp4= 6. Capuchon de cojinete N° 3 13. Muelle 1) Invierta |

) . 0s procesos de

=¢= 7.Balancin (B) =-¢=14. Balancin (A) ) desmontajeppara e

8. Muelle 15. Muelle montar.
wp4= 9. Balancin (A) =p4=16. Eje de balancines (B) A " )
= 6=10. Muelle =¢n17.Eje de balancines () (2 = Véase “Puntos de Ser

_ . Montaie”
11.Capuchon de cojinete N°2  =p4m18. Capuchon de cojinete N° 1 vicio de Montaje

INSPECCION
e BALANCIN
/‘\ (1) Compruebe la superficie del rodillo y sustituya
‘ el balancin si se observan rebajes, dahos o gri-
) paje por calor.
N ) © (2) Compruebe la rotacién del rodillo y sustituya
’ el balancin si se observa rotacion desigual o
contrafuerza del rodillo.
(3) Compruebe el diametro interior y sustituya el
balancin si se observan dahos o gripaje.

o EJE DE BALANCINES

(1) Compruebe que las zonas de montaje del eje
de balancines no estén gastadas o dahadas.
Sustituya segtn se precise.

PUNTOS DE SERVICIO DE MONTAJE
18.INSTALACION DEL CAPUCHON
DE COJINETE N°1

Dado que los chpuchones N° 1 y 4 tienen
aspecto parecido, compruebe el numero de
capuchén troquelado.
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Juego de Balancines y Eje de Balancines

Eje de balancines (B) 17.INSTALACION DEL EJE DE BAL-
ANCINES(A) / 16. EJE DE BAL-
ANCINES (B)

Inserte el capuchdn de cojinete N°1 de tal
forma que el extremo del eje se oriente en el
sentido como se indica en el dibujo e inserte

Muesca

Eje de

balancines {A) el perno de montaje.
NOTA
4 Compruebe que el surco de aceite apunte
) P hacia abajo como se indica en el dibujo y
Capuchdn N° i
Eiod que el puerto de aceite se encuentra en la
e e de - .
Vista P g;g:::elo de bgilancines A) cara del eje de balancines (A).
\ /
NEES -
> Surco de engrase
Zg- £ O ! .

!
Eje de balancines (B)

14./12./9./7./4./2. INSTALACION DE
BALANCIN 11./6./1. CAPUCHON
DE COJINETE

(1) Dado que los capuchones de cojinetes N°s 2
y 3 tiene aspecto parecido, compruebe el N°
troquelado del capuchén. Conecte los capu-
chones.

(2) Recubra de aceite de motor la zona de
diametro interior del balancin y conecte el
eje de balancines.

Sombrerete de
Marca delantera cojinete N°4

Capuchon de
cojinete N°1

Capuchén de
cojinete N°3

\

Capuchon de
cojinete N°2
Marca delantera

N° de capuchoén
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Culata y Valvula

CULATA Y VALVULA

<Pasos de desmontaje>
4u) @ 1.Perno de la culata
2. Arandela
3.Culata
B@ 4.Junta de culata
am) @ 5.Cerradura de retencion
6. Retenedor del muelle de valvula
B@& 7.Muelle de valvula
W@ 8.Valvula de admision
4 @ 9. Retencidn de retencion
10. Retenedor del muelle de valvula
B @11, Muelle de valvula
W @12.Valvula de escape
o/ 13. Retén de cola de valvula
) @ 14. Asiento del muelle de valvula
an) 15. Retén de cola de valvula
@ 16. Asiento de muelle de valvuia
17. Guia de valvula de admision
18. Guia de valvula de escape
19. Asiento de valvula de admision
20. Asiento de vaivula de escape

DESMONTAJE Y MONTAJE

w——0>5

@ ——6

- 13

- N o N
10—-3 E‘\7
15 & 14
1.
1sf L &"'“‘17 Motoren frio

90-100 kgm

NOTA

(1) Invierta los procesos de desmontaje para volver a montar.
(2) 4mmb: Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”

(3) w@: Véase “Puntos de Servicio de Montaje”

(4) I : Piezas no reutilizables

MD998051

PUNTOS DE SERVICIO DE DES-

MONTAJE

1. RETIRADA DEL PERNO DE CULA-
TA

(1) Mediante la herramienta especial, afloje los
pernos de la culata.

=

Cara de la
correa de
distribucién

(2) Afloje lentamente el perno de la culata y poco
a poco en la secuencia que se indica en el
dibujo.

11-74




MOTOR <3,0 GASOLINA> - Culata y Valvula

1)
(2

®
1)

2

3)

(@)

5./9. RETIRADA DE LA CERRADURA

DE RETENCION

Mediante el compresor de muelle de valvula,
retire la cerradura de retencién.

Mantenga ordenadas esta piezas para que
puedan reinstalarse en sus posiciones origi-
nales.

13./15. RETIRADA DEL RETEN DE

COLA DE VALVULA

Con unos alicates retire los retenes de cola
de vélvula y deséchelos.

INSPECCION

CULATA

Antes de lavar, compruebe que la culata no
tenga fugas de agua o gasolina, dafos o gri-
etas.

Elimine por completo el aceite, deposiciones,
masilla, carbono, etc. Tras lavar los conductos
de aceite, sople a través de ellos con aire para
asegurarse de que no estén obstruidos.
Mediante una regla de trazar y un calibre de
holguras, mida la torcedura de las zonas A a
G que se indican en el dibujo.

Valor estandar: 0,05 mm (,0020 in.) o menos
Limite: 0,02 mm (,008 in.)

Si la planeidad medida rebasa el limite, recti-
fique y repare la superficie para obtener la
planeidad de valor estandar o menos.

Limite de rectificacién: 0,02 mm (,008 in.)
Altura total: 84 mm (3,31 in.)

PRECAUCION

La superficie de junta de culata debe
planificarse hasta dentro del limite de 0,2
mm (,008 in.)incluso con la rectificacion
de la superficie del bloque de cilindro.
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Culata y Valvula

Cuadratura ® MUELLES DE VALVULAS
—] (1) Compruebe el largo libre de cada muelle de

valvula y sustituya si es preciso.
(2) Con una escuadra, compruebe la cuadratura

de cada muelle de vélvula. Si el muelle esta
Largo libre excesivamente descuadrado, sustituyalo.
Valor estandar: 50,5 mm

Menos de 2°
Limite: 49,5 mm
Menos de 4°

0,5-1,0 mm (,020-,039 in.) ® PROCESOS DE SUSTITUCION
. DE INSERCION DE ASIENTOS DE
VALVULAS

(1) Para sustituir: raspe la cara interior del asiento
de vélvula para reducir el espesor de la pared,
y retire.

(2) Ajuste el diametro de encastre a presién del
asiento de valvula en la culata para que se
corresponda con el diametro del asiento de

valvula sobredimensionado.
Altura del asien-
to de valvula

Didmetro del orificio sobredimensionado I

Insercién del asiento de valvula sobredimensionada

S Tamafio Marca de | Altura de insercion de .
Descripcion mm(in.) tamario asiento mm(in.) D.1. de culata mm(in.)
Insercion 92| 0,3(,012) Sob.D. 30 7,9-8,1(,311-,319) | 44,300-44,325(1,7440-1,7451)
valvula de | 0,6(,024) Sob.D. 6 - - - -
b ( ) Sob 0 8,2-8,4(,323-,331) 44,600-44,625(1,7559-1,7569)
glssigmgg ede 0,3(,012) Sob.D. 30 7,9-8,1(,311-,319) 38,300-38,325(1,5079-1,5089)
;glcvau;iae de | 0,6(,024) Sob.D. 60 8,2-8,4(,323-,331) 38,600-38,625(1,5197-1,5207)

L _— ]
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Culata y Valvula

0,9-1,3 mm
{(,035-,051 puig.)

95> Admisi6n

Contacto
de asiento
de vadlvula
Presione Presione
Retirada U Instalacién
_Empuje
vastago de -, MD 998115-01
Guia de Guia de
vélvula " valvula
Admisién , Escape

s 4

48
(1,73) (1,89)

\[_L/
mm(pulg.) i B \[__:”

MD998377-01

(6) Caliente la culata hasta unos 205°C y a
presion inserte una insercién de asiento de
valvula sobredimensionada en el orificio de
insercion en la culata a temperatura normal.

(7) Trate el asiento de valvula de la forma que
se indica en el dibujo.

(8) Emplee el compuesto lapidador, y lapide la
valvula.

(9) Asegurese de que el asiento esté bien cen-
trado en la cara de la valvula.

® PROCESOS DE LA SUSTITU-
CION DE LA GUIA DE VALVULA

(1) Rectifique el orificio de guia de valvula para
gue se corresponda con la nueva guia de
valvula sobredimensionada.

Tamaho Marca de Tamaho de
mm(in.) tamano orificio de culata
0,05(0,002)0.S. 5 13,050-13,068(0,5138-0,5145)
0,25(0,010)0.S.| 25 13,250-13,268(0,5217-0,5224)
0,50(0,020)0.S.| 50 13,500-13,518(0,5315-0,5322)

NOTA

No inserte una guia de valvula del mismo

tamaho.

(2) La guia de valvula debe encastrarse a
presién desde la cara superior de la culata.
Tenga presente que las guias de véalvula son
de largo distinto [cara de admisién: 44
mm(1,73 in.); cara de escape: 48 mm(1,73
in.)].

(3) Tras encastrarse a presion la valvula, inserte
una nueva valvula y compruebe deslizamien-
to suave.

(4) Tras sustituirse la guia de valvula, com-
pruebe el ajuste entre la valvula y el asiento.

PUNTOS DE SERVICIO DE MONTAJE

16./14. INSTALACION DE ASIENTO
DE MUELLE DE VALVULA 15./13
RETEN DE COLA DE VALVULA

Instale el asiento de muelle y con la her-

ramienta especial, instale el retén de cola

dando golpes ligeros a la herramienta. El

retén se instala en posicién especificada,

mediante la herramienta especial.

PRECAUCION

1. La instalacion incorrecta del retén sin
emplear la herramienta especial resul-
tara en mal precinto u fuga de aceite
en la guia de valvula.

2. No reutilice el retén de cola.
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Culata y Valvula

12.INSTALACION DE VALVULA DE
ESCAPE / 8. VALVULA DE ADMI-
SION

Aplique aceite de motor en cada valvula,
inserte las valvulas en la guias de valvula.
Evite la insercion forzada de valvula en el
retén. Tras insertar, compruebe si la valvula
se desplaza con suavidad.

11.7. INSTALACION DE MUELLE DE

VALVULA
Véase P.11-34.

9./5. INSTALACION DE CERRADURA

DE RETENCION
Véase P.11-34.

4. INSTALACION DE LA JUNTA DE
CULATA

(1) Limpie la superficie de montaje de la junta
en el bloque de cilindro y la culata de restos
de aceite de junta, y otros residuos.

(2) Al instalar, oriente la marca identificativa
hacia arriba.

Marca identificativa: R
NOTA
No aplique masilla en la junta de culata.

1. INSTALACION DEL PERNO DE
LA CULATA

(1) En la secuencia indicada en el dibujo, apri-
ete los pernos con la herramienta especial y
<5 una llave de par.

Cara de la correa
de distribucion 8 04 O1 05

(2) Al apretar los pernos de la culata, repita la
secuencia 2 o 3 veces para su apriete gradu-
al.-Finalimente apriete el perno ai par especi-
ficado.
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Carter y Bomba de Aceite

CARTER Y BOMBA DE ACEITE

DESMONTAJE Y MONTAJE
12-15 kgm
9-10 ftibs. 4

1,5-22kgm &

11-15ft.ibs.

4,0-5,0 kgm
29-32 ft.Ibs. Q
6 (]
3,5_4,5 kgm &—4 5 ft.Ibs.
26-32 ft. ibs.
<Pasos de desmontaje> @ 14. Retén delantero del cigiiehal
1. Pinén del ciglenal » @ 15. Caja de la bomba de aceite
B@ 2 Conmutador de presién de aceite 16. Junta de la bomba de aceite
3. Filtro de aceite 17. Tapa de la bomba de aceite
4. Soporte del filtro de aceite 18. Rotor exterior de la bomba de aceite
5. Junta del soporte del filtro de aceite 19. Rotor interior de la bomba de aceite
6. Tapon de vaciado
7. Junta del tapon de vaciado
&) B»@ 3 Carter
9. Colador de aceite
10. Junta de colador de aceite
11. Tapén NOTA
12.Muelle de seguridad (1) Invierta los procesos de desmontaje para
13. Embolo de seguridad volver a montar.
(2) emmp : Véase “Puntos de Servicio de
Desmontaje”

(3) W@ : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
(4) [} : Piezas no reutilizables
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MDI9B7Z7~__

__-MD998727____

o B

Holgura lateral

Holgura de
carroceria

Cuna fina

PUNTOS DE SERVICIO DE DES-
MONTAJE

8.
(1)
(2)

RETIRADA DEL CARTER

Golpee profundamente la herramienta espe-
cial entre el carter y el bloque de cilindro.
Goipeando el lateral de la herramienta espe-
cial, deslice el carter para retirario.

INSPECCION

°
(1)

(2)

BOMBA DE ACEITE

Compruebe que las piezas de la caja de la
bomba de aceite no estén danhadas o agri-
etadas.
Valor estandar:
Holgura de la carroceria: 0,100-0,181 mm
(,0039-,0071 in.)
Holgura lateral: 0,040-0,095 mm
(,0016-,0037 in.)

MENSULA DEL FILTRO DE ACEITE

Asegurese de gue no esté danada la superfi-
cie de instalacion del filtro de aceite.
Compruebe si existen grietas o fugas de
aceite.

MUELLE Y EMBOLO DE SEGURI-
DAD

Inserte el émbolo de seguridad en la carro-
ceria de la bomba de aceite y compruebe
que funciona con suavidad.

Compruebe que el muelle de seguridad no
tenga roturas o flojera.

CONMUTADOR DE PRESION DE
ACEITE

Conecte un polimetro (en escala de ohm)
entre el terminal y la carroceria comproban-
do que existe conductividad. Si no existe
conductividad, sustituya el conmutador.

Inserte una cuha muy fina en el orificio de
aceite, ligeramente presionando sobre ella.
No debe existir conductividad (la resistencia
debe ser infinita). Si existe conductividad
incluso con la cuha presionada, sustituya el
conmutador.

O, si no existe conductividad al pasar una
presién de 50 kPa a través del orificio de
aceite, el conmutador esta funcionando cor-
rectamente. Compruebe esta vez si no hay
fuga de presion de aire. Si existe fuga de
presion de aire, es que se ha roto el diafrag-
ma y debe sustituirse el conmutador.
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L=25 (%) L=55 (2,17)
[-)
©
e
:
)
L=55 (2,17) L =60 (2,36)

I=Largo del perno debajo de la cabeza

Caja de la bomba de aceite

MD998717 Cigiienal

8=

i

4

Guia
Retén

Zona de mano de  zqn;, de orificio
masilla de perno

correa de
distribucion

Zona de
surco de
masilla

Secuencia de apriete de los pernos
de la brida (Vista inferior)

Caradela % ¥ v ¥

correa de
distribucion [f 16\ 4 ! 59 13
: 12
1
15 14

PUNTOS DE SERVICIO DE MON-

TAJE

15.INSTALACION DE LA CAJA DE
LA BOMBA DE ACEITE
Conecte la carcasa de la bomba de aceite
con la junta entremedias.

14.INSTALACION DEL RETEN DEL-
ANTERO DEL CIGUENAL

Con la herramienta especial, golpee el retén
dentro de la caja de la bomba de aceite.

NOTA
Golpéelo hasta alcanzar la superficie.

8. APLICACION DE MASILLA EN EL
CARTER

(1) Limpie las superficies de la junta del carter y
del bloque de motor.

(2) Aplique la masilla especificada por todo el
alrededor del la brida del carter al diametro
de 4 mm(,16 in.).

PRECAUCION

No deje que la masilla rezume en la zona

de la brida del carter (A) que se muestra

en el dibujo.

Masilla especificada: MITSUBISHI AUT-
ENTICO PARTE
MZ100168 o equiv-
alente.

(3) Instale el carter dentro de los proximos 15
minutos tras aplicar la junta liquida.

{(4) Apriete los pernos de la brida en la secuen-
cia indicada en el dibujo.
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2. INSTALACION DEL CONMUTA-
MD938054-01 DOR DE PRESION DE ACEITE

Con masilla recubra la zona de rosca y, con
la herramienta especial, instale el conmuta-
dor de presion.

Masilla especificada: 3M ART Part N° 8660
o equivalente

Aplicar masilla PRECAUCION
® No permita que la masilla rezume por

la parte superior de la zona de rosca.
® No sobreapriete el conmutador de
presion.
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Piston, Biela

PISTON, BIELA

DESMONTAJE Y MONTAJE

<Pasos de desmontaje>
1. Tuerca
@ 2. Capuchodn de biela
3. Cojinete de biela (inferior)
@ 4. Juego de piston y biela
5. Cojinete de biela(superior)
»@ 6.Segmento N° 1
M@ 7.Segmento N° 2

M@ 8. .Segmento de aceite NOTA
&= »é@ 9.Pasador de piston (1) Invierta los procesos de desmontaje para
10. Pist6n volver a montar.
11.Biela (2) @m) : Véase "Puntos de Servicio de
12.Perno Desmontaje”

(3) B @ : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Piston, Biela

/,

N

Presione hacia adentro con el pistén

NN

Segmento

T =

Hendidura de segmento

PUNTOS DE SERVICIO DE DES-

MONTAJE

9. RETIRADA DEL PASADOR DE
PISTON
NOTA
Para la marca delantera del pistén y
biela, véase el dibujo a la izquierda.

INSPECCION
® SEGMENTO

(1) Compruebe que los segmentos no estén
dahados, desgastados o torcidos. Sustituya
los segmentos si se observa cualquier cosa
fuera de lo normal. También asegurese de
cambiar los segmentos cuando se instale un
nuevo piston.

(2) Compruebe la hoigura entre el segmento y el
surco de segmento. Cuando rebase el limite,
sustituya los segmentos, pistén, o ambos.
Holgura lateral de segmentos:

Valor estandar:
N°1: 0,03-0,09 mm(,0012-,0035 in.)
N°2: 0,02-0,06 mm(,0008-,0024 in.)
Limite: N°1: 0,1 mm(,004 in.)
N°2: 0,1 mm(,004 in.)

(3) Inserte el piston en el cilindro colocandolo
en la parte superior de la cabeza de piston y
presionandolo hacia adentro. Cuando se
encuentre a 90 grados, mida la hendidura de
segmento con una galga de espesores.
Cuando la hendidura sea excesiva, sustituya
el segmento.

Holgura longitudinal de segmento:
Valor estéandar:
N°1: 0,30-0,45 mm(,0118-,0177 in.)
N°2: 0,25-0,40 mm(,0098-,0157 in.)
Larguero de segmento de aceite:
0,20-0,70 mm(,0079-,0276 in.)
Limite: N°1: 0,8 mm(,031 in.)
N°2: 0,8 mm(,031 in.)
Larguero de segmento de aceite:
1,0 mm(,039 in.)
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Piston, Biela

%/
Larguero

Espaciador

Extremo del larguero

® COJINETE

(1} Compruebe visualmente la superficie del
cojinete por si tuviera contacto desigual,
estrias, arahazos o sintomas de gripaje.
Sustituya si se presentan defectos. Si las
estrias y el gripaje son excesivos, también
compruebe el ciglehal. Si existen dahos en el
ciguenal, sustitiyalo.

(2) Mida el diametro interior del cojinete de
biela D.l. y el diametro exterior del pasador
del cigiuenal D.E., si la holgura de aceite
rebasa el limite, sustituya el cojinete, y el
ciglienal si es preciso.

Valor estandar: 0,016-0,046 mm
Limite: 0,1 mm

NOTA

Para el método de medida de la holgura de
aceite mediante un calibre de plastico,
véase el punto que trata sobre el cigiiehal.

PUNTOS DE SERVICIO DE MON-

TAJE
9. INSTALACION DEL PASADOR DE

PISTON
Véase P.11-44.

8. INSTALACION DE RETEN

(1) Monte el separador de retén en el surco de
segmento. Tras montar el larguero superior,
monte el larguero inferior. No hay diferencia
entre los largueros o separadores superior e
inferior.

(2) Puede instalarse con facilidad el larguero
fateral presionandolo con el dedo tras enca-
jar el extremo sobre el surco del piston.

PRECAUCION
No emplee el expansor de segmento al
instalar el larguero.
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Pistén, Biela

Marca identificativa en relieve

{

N°1 y

T ) /
__—..__—.———-—Aj

Marca identificativa

[e) en relieve
|

N°2 E;/:/:/élase

\ 2 g 2 :cénica
Larguero N°1 |

X

Pasador
de piston

N°2 y muesca
de separacién

7.
(1)

3)

)

INSTALACION DEL SEGMENTO
N°2 /6. SEGMENTO N°1

Con un expansor de segmento, posicione
los segmentos N°s 1y 2,
Marca identificativa: N°1-T1

N°2-2R

NOTA

1. Tenga presente que los segmentos N°1
vy 2 son de forma distinta.

2. Ensamble los segmentos N°1 y 2 con las
marcas del fabricante y de tamano tro-
queladas en la cara orientada hacia arri-
ba (hacia la parte superior del piston).

INSTALACION DE JUEGO DE PIS-
TON Y BIELA

Aplique una cantidad abundante de aceite
de motor sobre la circunferencia del piston,
segmento, y segmento engrasador.

Ajuste las hendiduras de segmento y seg-
mento de engrase (larguero y separador)
como se indica en el dibujo.

Inserte el juego de pistén y biela desde la
superficie superior del bloque de cilindro.
PRECAUCION

1. Las marcas delanteras en los pistones
se orientaran de la siguiente manera:
“R” en los cilindros 1,3y 5y “L” en los
cilindros 2, 4, y 6 hacia la correa de
distribucién.

2. Inserte la biela con la marca delantera
apuntando hacia la cara de la correa
de distribucion.

Presionando con firmeza el segmento con la

banda de segmento, inserte el juego de

piston y biela en el cilindro. Tenga presente

gue si se golpean con fuerza, el segmento o

el mundn del cigliehal pueden romperse.
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2. INSTALACION DEL CAPUCHON
DE LA BIELA

(1) Instale la biela alineandola con la marca real-
Cilindro izada en el capuchén de la biela durante el
desmontaje. Al instalarse una biela nueva
que carece de marca, instalela de forma que
las muescas en la biela y en el capuchén
estén en el mismo lado, como se indica en el
dibujo.

(2) Compruebe la holgura de la parte de cabeza
de biela. '

Valor estandar: 0,10-0,25 mm
(0,0039-,0098 in.)
Limite: 0,4 mm (,16 in.)
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Ciguenal, Volante

CIGUENAL, VOLANTE

DESMONTAJE Y MONTAJE

3

~~—__75-85 kgm
55-61 ft.Ibs.

10-12 kgm
7-9 ft.ibs.

<Pasos de desmontaje>
1. Juego del volante
2. Cojinete de bolas
3. Platillo de montaje de la transmision
4. Plato trasero
5.Caja de retén
6. Retén trasero del ciguenal
7. Perno de capuchodn de cojinete
8. Capuchdn de cojinete
9. Cojinete de empuje A
10. Cojinete de empuje B
11. Cojinete de cigilenal (inferior)
12. Ciguiehal
13. Cojinete de empuje B
14. Cojinete de empuje A
15. Cojinete del ciguiehal(superior)

1

NOTA

(1) Invierta los procesos de desmontaje para
volver a montar.

(2) =mp¢m:Véase "Puntos de Servicio de Montaje”

(3 m : Piezas no reutilizables

1
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Ciguenal, Volante

INSPECCION
® CORONA DENTADA (vehiculos

de transmisién manual)
Cuando exista desgaste, grietas u otros
danhos en los dientes de la corona dentada,
sustituya la corona de la manera que sigue.
Compruebe el pindn del motor de arranque.
Proceso de sustitucion de la corona dentada:
(1) Golpee suavemente alrededor de la corona
para aflojarla y retirela del volante.
PRECAUCION
® No se puede retirar la corona mientras
esté caliente.
(2) Caliente la corona hasta 300°C e instalela en
el volante.
® VOLANTE
(1) Compruebe la superficie de friccion del
disco de embrague por si tuviera desgaste
de reborde, estrias o sintomas de gripaje. Si
es preciso, sustituya el volante.
(2) Si el recorrido del volante rebasa el limite,
sustitayalo.
Limite: 0,13mm(0,0051 in.)
e CIGUENAL
(1) Compruebe los gorrones y pasadores del
cigiie-hal por si tuvieran estrias o sintomas de
gripaje. Sustituya si es preciso. También com-
pruebe que los orificios de aceiete no estén
obstruidos. Corrija o sustituya cualquier pieza
defectuosa.
(2) Inspeccione la ovalizacién y conicidad del
gorrén y pasador del cigiienal.
Valor estandar
Gorron del cigiienal D.E.: 60 mm(0,0051 in.)
Pasador del cigilenal D.E.: 50 mm(1,97 in.)
Limite
Ovalizacion de gorrén y pasador:
0,03 mm(0,0012 in.)
Conicidad de gorrén y pasador:
0,05 mm(0,0002 in.)
(3) Para comprobar la holgura de aceite, mida el
diametro exterior del gorrén del ciglienal y el
diametro interior del cojinete. La holgura se
obtiene calculando la diferencia entre los
diametros exterior e interior medidos.
Valor estandar
Cojinete principal del cigilenal:
0,020-0,048 mm(0,0008-0,0019 in.)
Cojinete de la biela:
0,016-0,046 mm(0,0006-0,0018 in.)

WARY]
VAR

RARRAX)

JOUA

Limite
Cojinete principal del cigliehal:
0,1 mm(0,004 in.)
Cojinete de la biela: 0,1 mm(0,004 in.)
(4) Si la diferencia entre ambos (holgura de aceite)
rebasa el limite, sustituya el cojinete principal
de cigilenal y, si es preciso, el cigitehal.
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Cigiieial, Volante

Calibre de @ COJINETES PRINCIPALES Y COJI-

plastico

NETES DE BIELA

Inspeccione visualmente que cada cojinete
no esté depellejando, fundido, gripado o
haciendo contacto incorrecto. Sustituya los
cojinetes defectuosos.

e METODO DE CALIBRE DE PLASTICO
La holgura de aceite del cigliefial puede
medirse mediante un calibre de plastico.

(1) Retire el aceite y grasa y cualquier otra materia
extrafa del gorrén del cigiienal y del cojinete.

(2) Corte el calibre de plastico al mismo largo
que la anchura del cojinete y coléquelo en el
gorrén en paralelo con su eje.

(3) Instale el cigiienal, los cojinetes y capuchén y
apriételos a los pares especificados. Durante
esta operacién, NO gire el cigiiefial. Retire los
capuchones. Mida la anchura del calibre de
plastico en su parte mas ancha mediante una
escala impresa en la bolsa del calibre de
plastico.

(4) Si la holgura sigue desviandose del valor
estandar, incluso sustituyendo el cojinete,
sustituya el cigtieial.

PUNTOS DE SERVICIO DE MONTAJE

15.INSTALACION DEL COJINETE DEL
CIGUENAL (SUPERIOR) / 17. / 12.
COJINETE DE EMPUJE A/16./13.
COJINETE DE_EMPUJE B/14. COJI-
NETE DEL CIGUENAL (INFERIOR)

(1) Clasifique los cojinetes del cigliefial (superior e
inferior) en si tienen o no el surco de aceite.
Montar como se indica en el dibujo.

(2) Monte los cojinetes de empuje (A y B) en la
zona N° 3 de gorrén como se indica en el dibu-

jo.
PRECAUCION

Instalelos con la cara surcada apuntando
hacia afuera.

Cojinete del
\ o cigliefal

Surco de
aceite

No hay surco
de aceite

~ Cojinete de
S empuie B
distribucién Q

Cara de la correa
de distribucion
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Cigiienal, Volante

8.

(M
@

(3)

INSTALACION DEL CAPUCHON/
7. PERNO DEL CAPUCHON

Conecte el capuchdn al bloque de motor
como se indica en el dibujo.

Apriete los pernos del capuchén al par
especificado en la secuencia indicada en el
dibujo.

Compruebe que el cigliehal gira con suavi-
dad.

Capuchon de cojinete

Cara de la correa
de distribucion

Perno del capuchon

.Bloque del
cilindro

MD 998718

\ L

MD998718

6.

INSTALACION DEL RETEN TRA-
SERO DEL CIGUENAL

Con la herramienta especial, encastre a
presion un nuevo retén trasero del ciguenal
en la caja de retén.
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Bloque del Cilindro

BLOQUE DEL CILINDRO

DESMONTAJE Y MONTAJE

4

65-85 kgm
47-61 ft.lbs

Ménsula de motor,
derecha

33-50 kgm

Q 24-36 ft.lbs

Bloque de cilindro

20-30 kgm
15-21 ft.lbs

v

Ménsula de motor, izquierda

—

INSPECCION

]
(1

2

3)

(4

BLOQUE DE CILINDRO

Realice comprobacién visual de aranazos,
oxido y corrosién.

Para la comprobacién emplee un agente de
deteccion de defectos. Si se presentan defec-
tos, repare o sustituye las piezas dafiadas.
Utilizando una regla de trazado y calibre
grosor, compruebe la superficie superior del
bloque por si estuviera alabeada. Asegurese
de que la superficie del bloque de motor
esté libre de restos de junta u otros objetos
durante la medida.

Valor estandar: 0,05 mm(0,0020 in.)
Limite: 0,01 mm(0,004 in.)
Limite rectificable: 0,2 mm(0,008 in.)

PRECAUCION
® Al montarse la culata, se permite recti-
ficacioén de 0,2 mm{(,008 in.) 0 menos.
Compruebe las paredes del cilindro por si
tuviera arafazos o gripaje. Si se presentan
defectos, rectifique (rectificar a sobredimen-
sionado) o sustituya.
Utilizando un calibre de cilindro, mida el
diametro interior del cilindro y su cilindrici-
dad. Si estd muy desgastado, rectifique el
cilindro a un sobredimensionado y sustituya
el pistén y segmentos. Los puntos de medi-
cién se muestran en el dibujo.
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Junta de Culata

JUNTA DE CULATA

RETIRADA E INSTALACION

8-10 kgm 1
6-7 ft.Ibs. 20-25 kgm
2\ 14-18 ft.Ibs.

12-15 kgm
9-11 ft.Ibs.

Motor en frio
90-100 kgm
65-72 ft.|bs.

12-15 kgm
8-11 ft.Ibs.

12-15 kgm
9-11 ft.lbs.

19-29 kgm (

14-21 ft.Ibs. 20-30 kgm
14-21 ft.Ibs.

<Pasos de retirada>
1. Conectador del alternador
2. Alternador
3. Cable de conexidn de bujia (N° 1, 3 y 5)
4. Protector de calor
5. Suspensor del motor
6. Tirante del alternador
7. Colector de escape (Dcha)
=p¢= 8. Guia de manémetro de aceite
9. Juntas téricas
10.Junta
11.Perno
12. Tapa de balancines =p4= 15.Junta de culata
=)p¢= 13. Junta de tapa de balancines @u) mpé= 16. Pinon del arbol de levas
4= =) mp4m 14. Juego de culata =pé= 17.Ménsula del alternador
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Junta de Culata

12-15 kgm Motor en frio
9-11 ft.lbs. 90-100 kgm
65-72 ft.Ibs. 31

30
80-100 kgm
58-72 ft.lbs.
k)
)
15-20 kgm 10-12 kgm
11-14 ft.lbs. & 7-9 ft.ibs.

<Pasos de retirada>
18. Conexion de cable de bujias (N° 2, 4 y 5)
19. Distribuidor
20. Protector de calor

- 21.Tirante de plenum de admisién de aire
K@ 12-15 kgm (Delante)

21

15-20 kgm
11-14 ft.Ibs. — -~ 8-11ft.lbs. 22. Ménsula
~,
) 23. Colector de escape (Izq.)
24. Junta

22 }?ﬁg ;ﬂ?s_ 25. Tapa de balancines

=p4m 26. Junta de tapa de balancines
27.Tirante de plenum de admision de aire
(Atras)
@ u) @ 28. Juego de culata
wpém 29 Junta de culata
4= =) mp4m 30. Pindn del arbol de levas
31. Tapa trasera de la correa de distribucion

NOTA

(1) Invierta los procesos de desmontaje para volver a montar.
(2) == : Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”

(3) = @=: Véase “Puntos de Servicio de Montaje”

(4) m : Piezas no reutilizables
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Junta de Culata

PUNTOS DE SERVICIO DE RETI-

RADA
14.28. RETIRADA DEL JUEGO DE
CULATA

Con la herramienta especial, tras aflojar los
pernos en el orden indicado en el dibujo (en
2 o 3 ciclos), retire los pernos seguido de
juego de la culata.

{a De

16.30. RETIRADA DEL PINON DEL
ARBOL DE LEVAS

Con la herramienta especial, afloje el perno
de montaje del pinon del arbol de levas.

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTA-
LACION ]

: . : 30.16. INSTALACION DEL PINON
MB990775-01 \ DEL ARBOL DE LEVAS

Con la herramienta especial, apriete el perno
de montaje del arbol de levas.

29.15. INSTALACION DE LA JUNTA
DE CULATA

(1) Emplee un rascador para retirar la junta de
culata del bloque de cilindro.

PRECAUCION

® Procure que no entren objetos ex-
tranos en el refrigerante o conductos
de engrase.
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Junta de Culata

Marca identificativa

Arandela
del perno
de culata

Banco
izquierdo

Muesca de la tapa de balancines

Tapa de
balancines

Proteccion de la

junta Junta

(2) No reutilice las juntas de culata de cada
motor, que llevan marcas identificativas para
evitar errores.

(3) Coloque la junta de culata sobre el bloque
de cilindro con la marca identificativa hacia
arriba.

28.14. INSTALACION DEL JUEGO DE
CULATA

(1) Emplee un raspador para retirar la junta de
culata del juego de culata.

PRECAUCION
@ Procure que no entren objetos ex-tranos
en el cilindro, o en el refrigerante o en
los conductos de aceite.
(2) Con la herramienta especial, apriete los per-
nos en la secuencia en 2 o 3 pasos que se
muestra en el dibujo.

PRECAUCION

® Coloque la arandela del perno de cula-
ta de la forma que se indica en el dibu-
jo.

26.13. INSTALACION DE LA JUNTA
DE LA TAPA DE BALANCINES

Alinee la proteccién de la junta con la muesca
situada en la cara interior de la tapa de bal-
ancines y fije para que la junta no se salga de
su sitio.

17.INSTALACION DEL PINON DEL
ALTERNADOR
Al instalar el pihon del alternador, apriete los
pernos en la secuencia que se indica en el
dibujo.
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Junta de Culata

8. INSTALACION DE LA GUIA DEL
Blogue de INDICADOR DE NIVEL DE ACEITE

cilindro Aplique una mano de aceite de motor en la
junta térica antes de insertarla en la guia del

Guia del | indicador de nivel de aceite, o antes de
de nivel insertar la guia del indicador de nivel de
de aceite aceite equipado de junta térica en el bloque
de motor.
PRECAUCION

Junta tdrica

o Evite danos a la junta tdrica al insertar

la guia del indicador de nivel de aceite
en el bloque de cilindro.
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Juego del Motor

JUEGO DEL MOTOR

RETIRADA E INSTALACION

10-13 kgm
7-9 ft.Ibs.

35-45 kgm
25-33 ft.Ibs.

25-33 ft.ibs.

<Pasos de retirada>
1. Conducto del filtro de aire
2. Correa de transmision (A/C)
3. Compresor (A/C)
4. Correa de transmision (Direccion asistida)
5. Conexion de manguera del radiador de aceite
6. Bomba de aceite de direccion asistida
7. Conexion de manguera de combustible de alta presién
8. Junta térica
9. Conexién de manguera retorno de combustible
10. Conexién del manguera de vacio
11. Manguera de agua conexién A
12. Manguera de agua conexién B

NOTA
(1) Invierta los procesos de desmontaje para volver a montar.
2 m : Piezas no reutilizables
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Juego del Motor

<Pasos de retirada>

13. Conectador del alternador

14. Juego de bobina de encendido y transistor
de potencia

15. Conectador 1.S.C.

16. Conectador del sensor de posicion de la
mariposa

17. Conectador del conmutador de temperatura
de refrigerante de motor (vehiculos con A/C)

18. Conectador del sensor se temperatura de
refrigerante de motor

19. Conectador de termoconmutador

20. Conectador de la unidad de manémetro de
temperatura de refrigerante de motor

21. Conexion de manguera de vacié de control
de emisiones

20-30 kgm
14-22 ft.Ibs.

22. Conexién de manguera de vacid del sistema
de reforzador de freno

23. Conectador de aparejo de alambrado de
control

24. Conexion de cable de tierra

25. Conectador de unidad de manémetro de
presion de aceite

26. Conexion de cable de masa

27. Protector de calor

28. Perno de montaje del motor

29. Juego de motor

NOTA
(1) Invierta los procesos de desmontaje para

volver a montar.

11-99




MOTOR <3,0 GASOLINA> - Ajuste del Motor

AJUSTE DEL MOTOR °

M

(2
3)

4)
(5)

(6)
(7)

®)

©)

COMPROBACION DE PRESION
DE COMPRESION

Antes de comprobar la compresion, asegurese
de que el aceite de motor, motor de arranque y
bateria funcionen correctamente.

Arranque el motor y espere a que el refriger-
ante de motor alcance los 85°C-95°C.
Detenga el motor y suelte los cables de
bujias.

Retire las bujias.

Gire el motor para eliminar cualquier objeto
extraho del interior de los cilindros.

PRECAUCION

® Cubra los orificios de bujias con tapo,
etc. para evitar que los objetos elimi-
nados salten fuera, y mantenga su
persona alejada de los orificios. Al
medir la compresion con agua, aceite
o combustible que haya penetrado por
una grieta, etc., éstos saldran dispara-
dos del orificio de bujia, calientes y
rapidamente, por lo tanto tome las
precauciones prescriptivas.

Enchufe el manémetro de compresion en el

orificio de bujia.

Manteniendo la mariposa abierta al maximo,

gire el motor y mida la compresion.

Limite: 840 kPa

Realice (6) y (7) anteriores para todos los
cilindros, asegurandose de que el diferencial
de compresién para cada cilindro se
encuentre dentro de los limites especifica-
dos.

Limite: menos de 100 kPa

Si el diferencial de compresion o presion
rebasa el limite, ahada una pequeha canti-
dad de aceite por el orificio de bujia y repita
los pasos (6) a (8).

(D Si al anadir aceite aumenta la compre-
sién, es posible que exista friccion perju-
dicial entre el segmento y la pared del
cilindro.

@ Si no aumenta la compresién, son posi-
bles el gripaje de valvulas, mal asen-
tamiento de valvulas, o una fuga de
compresion en la junta de culata.

11-100



MOTOR <3,0 GASOLINA> - Ajuste del Motor

Manometro
de vacio

(1

2
3)

(4)

(5)

INSPECCION DE VACIO DEL
COLECTOR

Antes de inspeccionar, ponga el vehiculo en

el estado que sigue:

o Temperatura de refrigerante de motor:
85°C-95°C

® Luces, motor, ventilador y accesorios:
apagados

® Transmision: en punto muerto

® Volante: posicién de la ruedas en paralelo

Conecte un tacémetro.

Conecte una junta triple a la manguera de

vacio entre el plenum de admisidn de aire y

el regulador de presion de combustible, y a

continuacion conecte un manémetro de

vacio.

Arranque el motor y compruebe que la veloci-

dad de ralenti esté entre los limites de valor

estandar. Lea el valor del manometro de vacio.

Valor estandar: 69kPa(20in Hg)

Si no esta en el valor estandar, véase el

cuadro que sigue de causa y remedio.

Sintoma

Causa Remedio

La lectura del manémetro de vacio es inferior al
valor estandar, aunque la aguja permanece
estable

Retraso en avance
de encendido

Ajuste el avance de encendido

La aguja del manometro de vacio se mueve
despacio

La mezcla de gases
es excesivamente
rica

Compruebe el sistema ECI-
MULTI

La aguja del manémetro de vacio cae de forma
irregular

La mezcla de gases
es excesivamente
escasa

Compruebe el sistema ECI-
MULTI

La aguja del manoémetro de vacio cae de forma
intermitente a 30 a 160 mmHg(1,2 to 6,3 in.Hg)

Contacto de cierre
incompleto de asien-
tos de valvulas de
admision y escape

Compruebe y repare la valvula

La aguja del manémetro de vacio cae repentina-
mente de la lectura normal hasta 250 mmHg(9,8
in.Hg) y vuelve a la posicién normal

Averia en la junta de
culata

Sustituya la junta de culata
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MOTOR <3,0 GASOLINA> - Ajuste del motor

(1

2
@)
4)
(5)

(1)

(2
3)
4)

(5)

AJUSTE DE TENSION DE LA
CORREA DE DISTRIBUCION

Retire la tapa de acceso.

NOTA

® No suele ajustarse Ia tension de la
correa de distribucion. No obstante, si
se escucha sonido irregular debido a
que la correa golpea contra la tapa de
correa, debe ajustarse la tensidon
mediante el proceso que sigue:

Afloje el perno de montaje del tensor de la
correa de distribucién 1 o 2 vueltas.

Gire el cigiienhal dos vueltas en el sentido
normal (de las agujas del reloj).

Apriete el perno de montaje del tensor de
correa de distribucion.

Vuelva a colocar Ia tapa de acceso.

AJUSTE DE MEZCLA DE RALENTI

(PARA GASOLINA CON PLOMO

3,0)

Antes de ajustar, asegurese de cumplir los

pasos que siguen:

® Temperatura de motor: 80°C-90°C (176-
194°F)

® Luces y todos los accesorios: apagados.

® Transmision: punto muerto o P para los
vehiculos automaticos.

® \Volante: posicidon central (con las ruedas
paraleas)

Compruebe la velocidad de ralenti del motor.

Conecte el comprobador OC.

Compruebe la concentracion de OC a ralenti.

Valor estandar: 1,5+0,5%

Si no se encuentra dentro de los limites de

especificacién, fije el OC ajustando el tornil-

lo de mezcla de ralenti (resistencia variable).
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MOTOR <2,6 GASOLINA> - Especificaciones

ESPECIFICACIONES

ESPECIFICACIONES GENERALES

<2,6 GASOLINA>

Elementos

2,6 Gasolina

Clase y N° de Cilindros
Cilindrada
Calibre x Carrera
Relacion de compresion cc(cu.in.)
Orden de encendido mm(in.)
Orden de inyeccion
Ajustador de taqués
Valvula de boquilla
Bujia

NGK

NIPPON DENSO

4, en-linea
2.555¢cc

91,1 mm x 98 mm
8,2

1-3-4-2
Equipado

No equipado

BPRSES
W16EPR
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MOTOR <2,6 GASOLINA> - Especificaciones

ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

<2,6 GASOLINA>
Elementos 2,6 Gasolina
Valor estandar 1,0+ 0,5%
Concentracion de OC 2,000 = 200
Velocidad de funcionamiento del motor del regu-
lador de la valvula de amortiguamiento. rpm
Tension de la correa de transmision mm(in.)
Alternador
9-12-
{0,35-0,47)
Avance de encendido BTDC 3° = 2°
Velocidad de ralenti pm 700 = 50
Vacio del colector de admision 520(20)
mmHg(in.Hg) 0,7-0,8
Hendidura de bujia mm(in.) (0,.028 - 0,031)
Limite
Presion de compresion
kPa(kg/cm?, psi) 840(8,4, 119)
Diferencias de presion de compresion de todos
los cilindros
kPa(kg/cm?, psi) 100(1,0, 14)
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MOTOR <2,6 GASOLINA> - Especificaciones

ESPECIFICACIONES DE PAR

Elementos kg.m pies. libras

<2,6 GASOLINA>
Pernos de la culata (motor en frio) 9-10 65 -72
Pernos de la culata (Perno M8) 1,5-2,2 11-15
Pernos de capuchdn de cojinetes del arbol de levas

(perno M8 x70)| 1,9-2,1 14 -15

(perno M8 x 25); 2,0 - 2,7 15-19
Pernos del pindn del arbol de levas 5-6 37-43
Pernos de la tapa de balancines 05-0,7 4-5
Pernos de la polea del cigienal 11 -13 80 - 94
Pernos del volante 13-14 94 - 101
Perno del carter 0,6 -0,8 4-6
Tapén de vaciado del carter 3,5-4,5 26 - 32
Colector de escape al conducto de escape delantero 2,0-3,0 14 - 22
Aislador delantero de montaje del motor a bastidor 3,0-4,0 22 -29
Conducto respiradero de direccion asistida 0,8-1,2 6-9
Tirante del aistador delantero a protector de calor 0,6 -1,0 4-7
Perno de la tapa de acceso de la guia de cadena 1,0-1,2 7-9
Perno especial “B” 1,5-22 11-16
Perno de la caja de la cadena de avance 1,2-1,5 9-11
Caja de retén 1,0-1,2 7-9
Tuerca de polea de tension del A/C 3,2-4,6 23 -33
Bomba de aceite de direccion asistida a ménsula de 2,5-33 18-24
bomba
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MOTOR <2,6 GASOLINA> - Ajuste del Motor

Polea de tensado del

Polea de tensado de! aire acondicionado

aire acondicionado

Correa de

Polea de la transmisién del
bomba de aire acondi-

Correa de
transmision
dela

bomba de
direccion
asistida

Correa de
transmision
del
alternador

Polea del
alternador

Poleade
cigienal

Polea de la bomba de
direccion asistida

MOTOR <2,6 GASOLINA>

AJUSTE DEL MOTOR

COMPROBACION DE PRESION DE APERTU-
RA DE VALVULA DE EL CAPUCHON DEL
RADIADOR

Valor estandar:
0,75 - 1,05 kg/cm?
0,65 kg/cm?

INSPECCION DEL REFRIGERANTE DE
MOTOR

COMPROBACION DE LA GRAVEDAD ELEC-

TROLITICA DE LA BATERIA
Valor estandar: 1,220 - 1,290 (20°C)

INSPECCION DEL NIVEL DE ACEITE DE
MOTOR

INSPECCION Y LIMPIEZA DEL ELEMENTO
DEL FILTRO DE AIRE

COMPROBACION Y LIMPIEZA DE BUJIAS

Limite:

Valor estandar:
BP5ES, BPR5ES, W16EP, W16EPR 0,7-0,8mm
(0,028-0,031 in.)
BPR6ES-11, W20EPR 11 1,0-1,1mm

(0,039-0,043 in.)

INSPECCION Y AJUSTE DE LA COR-
REA DE TRANSMISION

Compruebe la tension tirando 0 empujando el centro de
la correa entre las poleas con una fuerza de 100N (10kg)
como se indica en el dibujo.

Valor estandar: 9,0-12mm
(0,354-0,472 in.)

Bomba de aceite de direccion asistida 9,0 -12 mm
(0,315-0,532 in.)

Compresor del aire acondicionado 13-15mm

(0,512-0,591 in.)
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MOTOR <2,6 GASOLINA> - Ajuste del Motor

COMPROBACION Y AJUSTE DE TENSION DE CORREA
Precaucid

La co::::::bacién debe realizarse tras girarse el motor al menos una vez
en sentido de las agujas del reloj.

Perno del brazo
del alternador g

Alternador

Tuerca de soporte

del alternador Nm(kgm,ft.lbs.)

Perno del brazo de la bomba
de aceite de direccion asistida

Bomba de direccion
asistida

Perno de soporte
de la bomba de
direccién asistida

Compresor del aire

> Perno de ajuste
acondicionado

de tensién

Tuerca de soporte
(2,0-2,5, 15-18)

(kgm, ft.Ibs.)
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MOTOR <2,6 GASOLINA> - Ajuste del Motor

1.
2.

INSPECCION DEL AJUSTADOR
DE TAQUES (2,6 GASOLINA)

Si se escuchan ruidos anormales de los ajusta-
dores de taqués, compruebe como se indica a
continuacion.

Tras calentar el motor, apaguelo.

Con los capuchones de levas quitadas, pre-
sione hacia abajo sobre el balancin directa-
mente sobre el ajustador de taqués. Si en
este momento resulta muy dificil de presion-
ar, puede considerarse que el ajustador de
taqués esta en estado normal.

Si se puede presionar totalmente hacia
abajo, sustituya el ajustador de taqués.

Si se siente elasticidad al presionarse,
puede que tenga aire atrapado y debe inves-
tigarse. La causa mas probable es una canti-
dad incorrecta de aceite de motor, o danos
al colador de aceite o la junta del colador.
Tras corregir el problema, caliente el motor y
conduzca una corta distancia a baja veloci-
dad. Apague el motor y, tras esperar unos
minutos, conduzca de nuevo a baja veloci-
dad. Repita este proceso varias veces para
sangrar el aire del aceite.

AJUSTE DEL AVANCE DE ENCEN-

DI
1.

DO

Antes de ajustar, aseglrese de que se

cumplen los pasos siguientes:

® Temperatura del refrigerante de motor:
80-90°C

@ Luces y accesorios: apagados

® Transmisidén: punto muerto

® Volante: Posicion centrada
(vehiculos con direccion asistida)

Compruebe la velocidad de ralenti del motor.

Valor estandar:
Motor con carburador convencional:
700150 rpm
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MOTOR <2,6 GASOLINA> - Ajuste del Motor

7

3)

7 G

(4)

Compruebe el avance de encendido y ajus-

tar si es preciso.
Valor estandar: 3° BTDCx2°

Se debe colocar cinta de precintar unica-
mente en los vehiculos destinados al merca-
do suizo.

AJUSTE DE VELOCIDAD DE RALEN-
TIZADO DEL MOTOR (MOTOR CON

CARBURADOR CONVENCIONAL)
PRECAUCION

Para Europa no toque el Tornillo de Ajuste de
Velocidad -2 (SAS-2).

1.

7

Velocidad-1 (SAS-1) = o

N

Antes de ajustar, asegurese de cumplir los

pasos siguientes:

® Temperatura del refrigerante de motor:
80-90°C

® Luces y accesorios: apagados

® Transmision: punto muerto

® Volante: Posicién centrada (vehiculos
con direccion asistida)

Conecte un tacometro y luz estrobo-escopica.

Arranque el motor y déjelo relantizando.

Compruebe el avance del encendido y ajuste si

€s necesario.

Compruebe la velocidad de ralentizaje.

Valor estandar: 700+50 rpm

Si no esta dentro de los limites, ajuste la

velocidad de ralenti al valor estandar con el

Tornillo de Ajuste de Velocidad-1 (SAS-1).

AJUSTE DE MEZCLA DE RALENTI

PARA MOTOR CON CARBURADOR

C
1.

ONVENCIONAL

Antes de ajustar, asegirese de cumplir los

pasos siguientes:

® Temperatura del refrigerante de motor:
80- 90°C

® Lucesy accesorios: apagados

® Transmisién: punto muerto

® Volante: posicion centrada (vehiculos
con direccion asistida)

L .~ —
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MOTOR <2,6 GASOLINA> - Ajuste del Motor

— ———————

2. Conecte un tacometro y luz estrobo-escopica.

3. Arranque el motor y ralentizelo.

4. Compruebe el avance de encendido y veloci-
dad de ralenti, ajuste si es preciso.

6. Desconecte la manguera de vacio, con la
banda de color blanco, de la vélvula secun-
daria de control, y tapone el extremo de la
manguera de vacio.

6. Lleve el motor a 2.000-3.000 rpm y acelérelo
2 o 3 veces.

7. Ajuste el comprobado de OC.

8. Compruebe la concentracion de OC.

Valor estandar:
Motor para exportacién general
2,5+0,5%

9. Si no se encuentra dentro de la especifi-
cacion, ajuste el OC del ralenti mediante el
Tornillo de Ajuste de Mezcla (MAS).

10. Retire el tapén de la manguera de vacio y
conéctelo a la valvula secundaria de control
de aire.

11. Compruebe el OC de ralenti (vehiculos para
la China).

Valor estandar: Memos de 1,0%

12. Compruebe la velocidad de ralenti y reajuste

seglin se precise.

Tornillo de Ajuste de Mezcla

11-110



MOTOR <2,6 GASOLINA> - Ajuste del Motor

Varilla de regulador
de la valvula de
amortiguamiento

AN

AJUSTE DE REGULADOR DE VALVU-
LA DE AMORTIGUAMIENTO PARA
MOTOR CON CARBURADOR CON-

VE

NCIONAL

PRECAUCION

No
(SA
1.

toque el Tornillo de Ajuste de Velocidad-2
S-2).

Antes de ajustar, asegurese de cumplir los
pasos siguientes:

® Temperatura del refrigerante de motor:

80-90°C (176-194°F)

® Lucesy accesorios: apagados

® Transmision: punto muerto

® Volante: Posicidn centrada

(vehiculos con direccién asistida)

Antes de ajustar, compruebe la velocidad de
ralenti y ajuste si es preciso.

Conecte un tacémetro.

Arranque el motor y déjelo ralentizando.
Accione la palanca de mariposa en el senti-
do de apertura hasta que SAS-2 se aleje de
la palanca libre y que la palanca libre entre
en contacto con el SAS-3.

Mida la velocidad del motor (es decir, la
velocidad fijada) con la mariposa cerrada, el
SAS-2 entra en contacto con la palanca
libre, y la palanca libre entra en contacto con
el SAS-3.

Si la velocidad fijada no esta dentro de la
especificada, ajuste la velocidad fija con el
SAS-3. No Toque SAS-2.

Valor estandar:

2.000+£200 rpm para la velocidad fijada

Suelte la palanca de la mariposa en el punto
(es decir, en el punto de velocidad fijada) en el
cual la palanca libre entra en contacto con el
SAS-2 y SAS-3 y a continuacion mida el tiem-
po (es decir, el tiempo de accionamiento del
regulador de la valvula de amortiguamiento)
necesario para que cambie la velocidad de la
velocidad fija a 900 rpm.

Cuando el tiempo de funcionamiento se
encuentre fuera de especificacién, cambie la
velocidad de contacto con el valor de toler-
ancia de tal forma que el tiempo se encuen-
tre dentro de la especificacion.

Valor estandar: 2-5 segundos para tiempo
de accionamiento del regulador de la valvula
de amortiguamiento.

1T1-111



MOTOR <2,6 GASOLINA> - Ajuste del Motor

/

¢

W
é

=

A\

; e |(7)

Mandémetro de vacio

COLECTOR

wmn

vacio.

o

INSPECCION DEL VACIO DEL

Arranque el motor y déjelo calentar hasta
que la temperatura del refrigerante de motor
alcance 80 a 90°C.

Conecte un tacometro.

Desconecte la manguera respiradero de la
valvula positiva del carter del ciguenal y
conecte la manguera a un mandmetro de

Arranque el motor y déjelo ralentizando.
Mida el valor del mandmetro de vacio.

Valor estandar: 520 mmHg(20 in.Hg)
6. Si no se encuentra en especificacion, véase
el cuadro siguiente de causa y remedio.

Sintoma

Causa probable

Remedio

Manoémetro de vacio indica valor
por debajo del especificado pero
la aguija es estable.

® Retraso en el avance de
encendido

@ Ajustar avance del encendido

Aguja del manémetro de vacio
fluctaa lentamente

® Mezcla de ralenti excesiva-
mente rica

® Ajustar mezcla de ralentizaje o
comprobar sistema de com-
bustible

La lectura del mandmetro de
vacio disminuye de forma irregu-
lar

® Mezcla de ralenti excesiva-
mente escasa

® Ajustar mezcla de ralentizaje o
comprobar sistema de com-
bustible

Aguja del manémetro de vacio
disminuye unos 30-160 mmHg de
forma intermitente

® Valvulas fundidas, deformadas
o picadas

® linstalar valvulas nuevas

Aguja del manoémetro de vacio de
repente disminuye unos 250
mmHg desde el valor estandar y
vuelve a su sitio

® Junta de culata quemada

® Sustituir junta de culata
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MOTOR <2,6 GASOLINA> - Ajuste del Motor

INSPECCION DE LA PRESION DE
COMPRESION
1.

Compruebe que el nivel de aceite de mator
es correcto y que el motor de arranque y
bateria estan en buen estado.

2. Arranque el motor y caliéntelo a su temper-
atura de funcionamiento normal 80-90°C
(176-194°F)

3. Retire todas las bujias y conecte un
mandmetro de compresién con adaptador

en el orificio de bujia del cilindro N°1.

4. Con la mariposa totalmente abierta, gire el
motor y tome nota de las lecturas.
Limite (250 rpm): 8,4 kg/cm? (119 psi)

5. Tras tomar nota de todas la lecturas com-
pruebe gue las variaciones estan dentro de
las especificadas.

Limite: 1,0 kg/cm? (14 psi) o menos

AJUSTE DEL TENSADO DE LA
CADENA “B” DE DISTRIBUCION

Si se sospecha que la tensién incorrecta de la
cadena de distribucién “B” es la causa de ruido
anormal, debe reajustarse la tension.

Dado que existe un orificio de acceso en la tapa
de ta cadena, el ajuste de tensién de la cadena
de distribucion B resulta facil sin necesidad de
retirar la tapa de la cadena.

1. Retire la tapa del agujero de acceso situada
en el centro de la caja de cadena (debajo de
la bomba de agua).

Afloje el perno especial “B”.

Con el dedo empuje la proteccion en la guia
de cadena en el sentido de la flecha. No
empuje la proteccién con un destornillador u
otra herramienta. La tensién de cadena inde-
bida provocara ruido anormal.

4. Apriete el perno especial “B”.

wn

1,5-2,2 kgm
11-16 ft.lbs.

Proteccion

Par de apriete del perno especial “B”:
1,5-2,2 kgm (11-16 ft.Ibs.)
5. Instale la tapa, no reutilice junta dahada.
Par de apriete del perno de la tapa:
1,0-1,2 kgm (7-9 ft.Ibs.)
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MOTOR <2,6 GASOLINA> - Balancines, Ejes de Balancines y Arbol de Levas

BALANCINES, EJES
LEVAS

DE BALANCINES Y ARBOL DE

RETIRADA E INSTALACION

Operacion Preretirada
@ Retirada del Filtro de Aire

Operacion Postinstalacion
@ Instalacién de Filtro de Aire
® Ajuste del Motor

Qo ,0
‘e ” 4
U K
.oo’e
9%,

=
<

”,

2 00/4,

Cug\

Masilla:
3M Parte N° 8660 o equivalente

15 Capuchon del cojinete trasero

Delante b
1\
I _
N
»
< Culata
Masilla:

3M Parte N° 8660 o equivalente

,0-6,0 kgm
<Pasos de retirada> 7-43 ft.Ibs.
1. Conexion del cable del acelerador
2. Conexion del cable del estrangulador
3. Manguito de PCV
4. Arandela
5. Retén
6. Tapa de balancines
7.Junta de la tapa de balancines
8. Guarnicion semicircular
Fijacion al TCD cilindro N°1
9. Conexion del cable de alta tension
10. Distribuidor
@) B & 11. Perno del pindn del arbol de levas
@) B @ 12. Juego de balancines y eje de bal-
ancines
@ 13.Ajustador de taqués
14. Guarnicion circular
15. Arbol de levas

1
-
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MOTOR <2,6 GASOLINA> - Balancines, Ejes de Balancines y Arbol de Levas

Pindn de
transmision o
del distribu-
dor
11.

PUNTOS DE SERVICIO DE RETIRADA

COLOCACION EN EL TDC CILIN-
DRO N°1

Gire el ciglenal. Compruebe que la marca
de distribucion de pihnén del arbol de levas y
la marca de distribucién de la cadena de
distribucién (platillo de hoja brillante de
color blanco) estén alineadas.

RETIRADA DEL PERNO DE PINON
DEL ARBOL DE LEVAS

Tire de del pindn del arbol de levas (con la

cadena de distribucion conectada) extray-

éndola del arbol de levas, y colégquela sobre

el sujetador del pindn del arbol de levas.

PRECAUCION

1. No debe girarse el cigiienal tras
extraerse el pindn del arbol de levas.

2. Procure no permitir que la cadena de
distribucidn se salga del pihon del
arbol de levas.

[ MD998443 12.RETIRADA DEL JUEGO DE BAL-

ANCINES Y EJE DE BALANCINES
Antes de retirar el juego de balancines y eje
de balancines, emplee la herramienta espe-
cial para asegurarse de que no se salga el
ajustador del taqués.

PRECAUCION

Coloque los balancines y el ajustador de
taqués en orden de N° de cilindro en
lugares separados con distincién clara
entre los de admision y los de escape
para evitar confusion.
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MOTOR <2,6 GASOLINA> - Balancines, Ejes de Balancines y Arbol de Levas

A

Retenedor B S

MD998442

-
i

/'—/

J

Medida = 1mm (0,039 Hg.)
MD998440

e —

o

[

" .
Ajustador de
Taqués

.|

INSPECCION

Q)

()

3)

4)

)

PRUEBA DE FUGA HACIA ABAJO

DEL AJUSTADOR DE TAQUES

PRECAUCION

1. El ajustador de taqués es una pieza de
precision, manténgala limpia de polvo
u otros objetos extrahos.

2. No desmonte el ajustador de taqués.

3. Al limpiar el ajustador de taqués, emplee
gasoil limpio al limpiarlo.

Combine el ajustador de taqués con las her-

ramientas especiales (Retenedores A y B)

como se indica en el dibujo e inmérselo en

combustible diesel.

Empujando suavemente hacia abajo la bola de

acero interior mediante la herramienta especial

(Alambre de Sangrado de aire), mueva el

Retenedor A de arriba abajo 4 o 5 veces para

sangrar el aire.

PRECAUCION

La carga del muelle de la bola de acero es

muy pequena. Si se empuja con fuerza el

alambre de sangrado de aire puede averi-

arse el ajustador de taqués.

Retire ia herramienta especial (Alambre de

Sangrado de aire) y mantenga sujeto firme-

mente hacia abajo el retenedor A. El ajusta-

dor de taqués esta bien si queda engancha-

do (no comprimido). Si queda comprimido,

repita el paso (2). Si continia comprimido,

sustittyalo.

PRECAUCION

Al terminarse el sangrado, sujete el ajusta-

dor de taqués en sentido vertical para

impedir el derramamiento del combustible

que se encuentra en su interior. También

manténgalo limpio de polvo, etc.

Tras el sangrado, fije el ajustador de taqués
en la herramienta especial (Comprobador de
Fuga Hacia Abajo).

Tras bajarse algo el émbolo [0,2-0,5 mm(0,008
to 0,020 in.)], mida el tiempo que tarda en bajar
1,0 mm(0,04 in.). Sustituya si el tiempo medido
se sale del especificado.

Valor estandar: 4 a 20 segundos/1,0 mm.
Combustible diesel a 15-20°C).
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MOTOR <2,6 GASOLINA> - Balancines, Ejes de Balancines y Arbol de Levas

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTA-

LACION

13.INSTALACION DEL AJUSTADOR
DE TAQUES /12. JUEGO DE BAL-
ANCINES Y EJE DE BALANCINES

(1) Inserte el ajustador de taqués desde abajo
como se indica en el dibujo, procurando no
derramar el combustible diesel que se
encuentra en el interior del ajustador de

taqués. A continuacion, instale la herramien-
ta especial (Sujetador del Ajustador de
Taqués) para impedir que el ajustador de
taqués se afloje y se caiga.

(2) Coloque el juego de balancines y eje de bal-
ancines en la culata y apriete los pernos de
gorron de cojinete.

(3) Retire la herramienta especial (Sujetador del
Ajustador de Taqués).

Cadena de
distribucion

i |
f AN
Pifon de arbol de levas

N et

11.INSTALACION DEL PERNO DEL
PINON DEL ARBOL DE LEVAS

Instale el pin6n del arbol de levas en el arbol
de levas. Compruebe que ila marca de
avance de la cadena de distribucién y la
marca de avance del pindn de arbol de levas
estén alineadas.

11-117



MOTOR <2,6 GASOLINA> - Carter

CARTER

1 RETIRADA E INSTALACION

Operacion predesmontaje y post-

instalacion

® Retirada y la instalacion de la tapa
inferior y el platillo de deslizamiento
inferior

#® Vaciado y suministro del aceite de motor

Caja de la cadena Bloque de Caja de retén
de distribucion cilindro

0,6-0,8 kgm
4-6 ft.Ibs.

<Pasos de retirada>
1. Tapén de vaciado

Masilla: . .
MITSUBISHI AUTENTICO PARTE N° - g é‘;’::rde' tapon de vaciado
MZ100168 o equivalente 4. Junta del carter

MD998727 moess72r — | PUNTOS DE SERVICIO DE RETI-

p— — === RADA
- 3. RETIRADA DEL CARTER
(1) Inserte a golpes la herramienta especial pro-
< fundamente entre el carter y el bloque de
cilindro.
( (2) Golpeando el lateral de la herramienta espe-
cial, deslice y retire el carter.
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MOTOR <2,6 GASOLINA> - Junta de Culata

JUNTA DE CULATA

RETIRADA E INSTALACION

Operacion preretirada

@ Retirada del Filtro de Aire

o Retirada del capé
(véase Grupo 42A-Cap6)

® Retirada del plato de deslizamiento
inferior, Carter Inferior y Protector de
Transferencia

® Vaciado del aceite de motor

<y

Operacion postinstalacion

@ Instalacion del plato de deslizamiento
inferior, Carter Inferior y Protector de
Transferencia

o Instalacion del filtro de aire

® Instalacion del capo
(véase Grupo 42A-Capd)

® Suministro de aceite de motor

® Ajuste del motor

.
%P

24
)

1. Conexion del cable del acelerador 65-72 ft.Ibs

3. Manguera superior del radiador
4. Manguera respiradero
5.Manguera PCV
6. Conectador de sensor de oxigeno
7. Correa de transmision (A/C)
8. Conexion de conducto respiradero
de direccion asistida
9. Cable de bujias
10. Conexion del cable de alta tension
11. Manguera principal de combustible
12. Manguera de retorno de combustible
13. Tuerca autoblocante
14. Conexion del conducto de escape
delantero
15. Junta
16. Juego de la tapa de balancines
17.Junta de ia tapa de balancines
Fijacion N° al TDC cilindro
18. Distribuidor (Véase Grupo 16-Sistema
de Encendido)
19. Perno del pinon del arbol de levas
20. Juego de la culata
21.Junta de culata

Guarnecido %
semicircular /
Culata
Masilla: 3M ART Parte
N° 8660 o equivalente 6
) Motor en frio %
<Pasos de retirada> 9-10 kgm

(Véase Grupo 13 Procesos de 1,5-2,2 kgm
Servicio de Ajuste) 11-15 ft.Ibs.

2.Conexion del cable del estrangu- 3,2-4,6 kgm
lador 23-33 ft.Ibs.
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MOTOR <2,6 GASOLINA> - Junta de Culata

PUNTOS DE SERVICIO DE RETI-

RADA

20.RETIRADA DEL JUEGO DE CULA-
TA

(1) Desconecte la manguera de combustible,
manguera de vacio y el aparejo del alambra-
do conectado al colector de admisién y car-
burador.

(2) Afloje los pernos (en la secuencia indicada

<:| Delante del motor

en el dibujo) en 2 o0 3 pasos, y retirelos de la

y culata.

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTA-

LACION
20.INSTALACION DEL JUEGO DE
CULATA

(1) Apriete los pernos (en la secuencia indicada
en el dibujo) en 2 o 3 pasos, y finalmente
apriételos al par especificado.

(2) Conecte la manguera de combustible,
manguera de vacio y el aparejo del alambrado
conectado al colector de admisién y carbu-
rador. Véase Grupo 15-Colector de Admision y
Grupo 13-Carburador.
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MOTOR <2,6 GASOLINA> - Retén del Ciguenal

RETEN DEL CIGUENAL

RETIRADA E INSTALACION

Operacion Preretirada

® Retirada de la Culata <Retirada del retén
delantero del ciguienal>

o Retirada del radiador <Retirada del retén
delantero del ciglienal>

(Véase Grupo 14-Radiador)

® Retirada del carter

¢ Retirada de la transmision <Retirada del
retén trasero del ciguenal>

(Véase Grupo 22-23-Juego de Transmisién

y Montaje)

® Retirada del embrague

Bloque de cilindro

4

Orificio de
aceite

Masilla:
3M Parte N° 8660 o equivalente

1,2-1,5 kgm
9-11 ft.Ibs.

1,2-1,5 kgm
9-11 ft.Ibs.

11-13 kgm
80-94 ft.ibs.

Operacion postinstalacion

@ Instalacion de la Culata <Instalacion del
retén delantero del cigiiehal>

® Instalacion del radiador <Instalacion del
retén delantero del cigiiehal>
(Véase Grupo 14-Radiador)

® Instalacién del carter

@ Instalacion de la transmision
<Instalacidn del retén trasero del
ciguenal> (Véase Grupo 22-23-Juego de
Transmisién y Montaje)

® [nstalacién del embrague

® Ajuste del motor

13-14 Nm
94-101 ft.Ibs.

<Pasos de retirada>

1. Arandela especial
2. Polea del ciguenal
3. Polea del damper
4. Caja de la cadena de distribucion
5. Junta de la tapa de cadena
@ 6. Retén delantero del cigitenal
7.Volante
11. Caja de retén
12. Junta
4@ 13.Separador de aceite
B @& 14.Retén trasero del cigiiehal

11-121




MOTOR <2,6 GASOLINA> - Retén del Ciguiehal

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTA-
J LACION

14.INSTALACION DEL RETEN TRA-
——MD998376 SERO DEL CIGUENAL

Con la herramienta especial, encastre a
presion un nuevo retén trasero de ciguienal

r—=) e ia cap deretEn

Caja del retén Separador de engrase 13. |NSTALAC|0N DEL SEPARADOR
DE ACEITE

Presione el separador de aceite en la caja
del retén. Asegurese de que el orificio de
aceite apunte hacia abajo (indicado por una
flecha).

Orificio de
engrase
Superficie de .
montaje del carter
6. INSTALACION DEL RETEN DEL-
ANTERO DEL CIGUENAL
Retén MD998376 Con la herramienta especial, aplique una
mano ligera de aceite de motor en los labios
\ / del retén.

Caja de la cadena de distribucién
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LUBRICACION <DIESEL> - Especificaciones

ESPECIFICACIONES

1. SISTEMA DE LUBRICACION
(N/A)

Arbol de levas Eje de balancines

Galeria principal
Conmutador

de presion de aceite

Filtro de aceite

ey —_—

valaclon del =
refrigerante Dyyye®

e -4
| | [} et NI
=
de aceite , _J ! X | \ =t | wuilla de aceite
' ’ =2, ' g
P ; il
- A

- Cigliehal

Valvula de vacl’ -

Refrigerante

de aenite | Vlvula de seguridad Eje silencioso

(T/C)

Eje silencioso Eje de balancines

Conmutador de presion de aceite
Filtro de aceite

Bomba
de aceite

'Mu@f"“ 2

Biela
/‘\

A i , Al carter
Valvula - =14

circun-
valacién del

refrigerante s .“' : - ~ Galeria Boquilla de aceite
de aceite ! ‘

principal

Turboallmentador

Refrigerante

de aceite Vaivula de

seguridad 5:';‘:;0

Cigtlienal
Eje silencioso
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LUBRICACION <DIESEL> - Especificaciones

2. ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

mm (in.)

Elementos Estandar Limite
Bomba de aceite
Holgura de punta Engranaje interor 0,22-0,35(0,0087-0,0138) 0,50(0,020)

Engranaje exterior 0,12-0,22(0,0047-0,0087) 0,40(0,016)
Holgura lateral 0,04-0,10(0,0016-0,0039) 0,15(0,006)
Holgura de cuerpo  Engranaje Ext. 0,12-0,22(0,0047-0,0087) 0,30(0,012)

Engranaje int. 0,03-0,09(0,0012-0,0035) 0,15(0,006)

3. ESPECIFICACIONES DE PAR
Par
Elementos kam ftibs.

Tap6n de la valvula de seguridad de aceite 4,0-5,0 29-36
Perno o tomillo de la tapa de la bomba de aceite 1,5-1,8 11-13
Conmutador de presién de aceite 0,8-1,2 5,8-9
Ménsula del filtro de aceite 1,2-1,5 9-11
Valvula de circunvalacion de refrigerante de aceite 5,0-6,0 36-43
Valvula de retencién de boquilla de aceite 3,0-35 22-25




LUBRICACION <DIESEL> - Especificaciones
ottt ————¢2——2 A —— e ——— e

4. MASILLA
Elementos Masilla especificada Cantidad
Roscas del conmutador de presion de aceite | 3M ART P/N° 8660 o equivalente Como se precise

5. HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta Niamero Nombre Utilidad
MD998162 Llave de tapén Retirada e instalacion del
tap6n del capuchén de la
caja frontal
MD998054 Llave del conmuta- Retirada e instalacion del
dor de presién de conmutador de presién de
aceite aceite
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LUBRICACION <DIESEL> - Bomba de Aceite

BOMBA DE ACEITE

DESMONTAJE Y MONTAJE

: 1,5-1,8 kgm
4-5 kgm @ 11-13 ft.lbs.
29-36 ft.Ibs.

<Pasos de desmontaje>
1.Eje de transmision de la
bomba de aceite
2.Tapa de la bomba de aceite
amm @ 3.Engranaje exterior de la bomba

de aceite
<« @ 4.Engranaje interior de la bomba NOTA
de aceite (1) Invierta los procesos de desmontaje para
5. Tapén volver a montar.
6.Junta (2) 4mm : Véase “Puntos de Servicio de
7. Muelle de seguridad Desmontaje”
8. Embolo de seguridad (3) W@ : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
9. Caja frontal interior 4) m : Piezas no reutilizables.
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LUBRICACION <DIESEL> - Bomba de Aceite

Engranaje interior

Engranaje
exterior

Colocar marcas
de alineacion

PUNTOS DE SERVICIO DE DESMON-

TAJE
3/4.RETIRADA DEL ENGRANAJE EXTE-

1

RIOR DE LA BOMBA DE ACEITE /
DEL ENGRANAJE INTERIOR DE LA
BOMBA DE ACEITE

Antes de retirar los engranajes interior y
exterior de la bomba de aceite, marque el
engranaje exterior para asegurar su reinsta-
lacion en su sitio en el sentido correcto.

INSPECCION
® ENGRANAJE DE LA BOMBA DE

(1)
2

3

4)

(5)

ACEITE

Compruebe que los dientes de engranaje no
estén desgastado o dafiados.

Coloque los engranajes interior y exterior en
la caja frontal inferior y compruebe que giran
con suavidad.

Compruebe la holgura entre la punta del
engranaje interior y semiluna.

Valor estandar: 0,22-0,35 mm
Limite: 0,5 mm

Compruebe la holgura entre la punta del
engranaje exterior y semiluna.

Valor estandar: 0,12-0,22 mm
Limite: 0,4 mm

Compruebe la holgura entre la cara de
engranaje interior y el engranaje exterior.

Valor estandar: 0,04-0,10 mm
Limite: 0,15 mm
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LUBRICACION <DIESEL> - Bomba de Aceite

Engranaje interior

Engranaje
exterior

Marcas de

"‘,&' L~
p alineacion

(6) Compruebe la holgura entre la circunferen-

o

(8)

| J
1)

|
1)

cia del engranaje exterior y la caja (holgura
de cuerpo)

Valor estandar: 0,12-1,22 mm
Limite: 0,3 mm

Compruebe la holgura entre la circunferen-
cia del engranaje interior y la caja (holgura
de cuerpo)

Valor estandar: 0,03-0,09 mm
Limite: 0,15 mm

Compruebe las superficies de la caja delantera
y la bomba de aceite en contacto con la cara
del engranaje de la bomba por si tuviera des-
gaste de escalon.

EMBOLO DE SEGURIDAD
Aseglrese de que el émbolo de seguridad
se desplaza con suavidad.

MUELLE DE SEGURIDAD

Asegurese de que el muelle no esta roto.

PUNTOS DE SERVICIO DE MON-

TAJE
3/4.INSTALACION DEL ENGRANAJE

M
2

12

EXTERIOR DE LA BOMBA DE
ACEITE / DEL ENGRANAJE INTE-
RIOR DE LA BOMBA DE ACEITE

Aplique aceite de motor por toda la superfi-
cie de los engranajes.

Instale el engranaje exterior, asegurandose
de que su posiciocnamiento esta en el senti-
do correcto segun la marca de alineacion
realizada durante el desmontaje.



LUBRICACION <DIESELS> - Filtro de Aceite, Conmutador de Presién de Aceite, Boquilla de Aceite

FILTRO DE ACEITE, CONMUTADOR DE PRESION DE
ACEITE, BOQUILLA DE ACEITE

DESMONTAJE Y MONTAJE

1,2-1,5 kgm —R
9-11 ft.lbs.

5,0-6,0 kgm
36-43 ft.Ibs.

3,0-3,5 kgm
22-25 ft.lbs.
<Pasos de desmontaje>
W@ 1. Filtro de aceite »@ 9.Boquilla de aceite
2.Vélvula circunvalacién del 10.Junta
refrigerante de aceite
a3 Conmutador de presion de aceite NOTA
4. Junta (1) Invierta los procesos de desmontaje para
5.Tapén cénico volver a montar.
6. Ménsula del filtro de aceite (2) @mm : Véase “Puntos de Servicio de
7. Valvula de retencién Desmontaje”
8.Junta (3) 4@ : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”

4) [ : Piezas no reutilizables

“
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LUBRICACION <DIESEL> - Conmutador de Presi6n de Aceite, Boquilla de Aceite

PUNTOS DE SERVICIO DE DESMON-

TAJE

3. RETIRADA DEL CONMUTADOR DE
PRESION DE ACEITE

(1) Para retirar el conmutador de presion de
aceite, emplee la herramienta especial.
NOTA
El conmutador se instala con masilla en
las roscas.

INSPECCION
e MENSULA DE FILTRO DE ACEITE

(1} Compruebe que la superficie del filtro de
aceite no esté danada.

(2) Compruebe que no hayan grietas y fugas de
aceite.

e CONMUTADOR DE PRESION DE
- ACEITE

) (1} Conecte un polimetro (escala ohm) entre el
terminal y el conmutador comprobando que
existe conductividad. Si no existe conduc-
tividad, sustituya el conmutador.

(2) Inserte una varilla muy fina en el orificio de
-— engrase, ligeramente presionando sobre ella.
No debe existir conductividad (la resistencia
debe ser infinita). Si existe conductividad
incluso con la varilla presionada, sustituya el
racor.
(8) O, si no existe conductividad al pasar una
] presioén de 50 kPa a través del orificio de en-
O grase, el conmutador esta funcionando cor-
o rectamente. Compruebe esta vez si no hay
3 ) - fuga de presién de aire. Si existe fuga de
presién de aire, es que se ha roto el diafrag-
ma y debe sustituirse el racor. Si el racor
tiene fugas, sustitiyalo.

@ VALVULA DE RETENCION DE LA
BOQUILLA DE ACEITE

(1) Compruebe que la boquilla de aceite y la
valvula de retencion no tengan obstruc-

Boquilla de aceite ciones.

Compruebe que la boquilla de aceite no esté

deformada o dafiada.

Vari_lla fina

Aceite de
motor

Juego de valvula de retencién (2)
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LUBRICACION <DIESEL> - Conmutador de Presion de Aceite, Boquilla de Aceite

000

Vialvula had

Bloque de _
cilindro

Valvula de retencion

P Cara del
S hd ménsula

Aplique aceite

® VALVULA CIRCUNVALACION DEL
REFRIGERANTE DE ACEITE(Modelo

con radiador de aceite)

(1) Asegurese de que la dimensién L cumple el
valor estandar bajo temperatura y humedad
normales.

Valor estandar: 34,5 mm

(2) La dimensién debe ser el valor estandar al
medirse tras sumergirse la vélvula en aceite
a100°C.

Valor estandar: 40 mm o mas

PUNTOS DE SERVICIO DE MON-

TAJE
9. INSTALACION DE LA BOQUILLA
DE ACEITE

(1) Existen instaladas dos clases de boquilla de
aceite: una para N°1 y N°3, y otra para N°2 y
N°4, Asegtirese de que se instala la correcta
en el sentido correcto como se indica en el
dibujo.

3. INSTALACION DEL CONMUTA-
DOR DE PRESION DE ACEITE

(1) Antes de instalar, aplique masilla en las
roscas del conmutador.
Masilla especificada:
3M Part N° 8660 o su equivalente
NOTA
(1) La masilla no debe penetrar en la super-
ficie de la parte superior de la rosca.
{2) Procure no apretar en exceso.

1. INSTALACION DEL FILTRO DE
ACEITE

(1) Limpie frotando la superficie de montaje del
soporte del filtro. Aplique una mano fina de
aceite de motor en la junta térica del filtro y
apriete el filtro a mano.

PRECAUCION
® Nunca emplee una llave para apretar
el filtro de aceite.
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LUBRICACION <3,0 GASOLINA> - Especificaciones

ESPECIFICACIONES
1. ESPECIFICACIONES GENERALES

12-11




LUBRICACION <3,0 GASOLINA> - Especificaciones

2. ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

Unidad : mm(in.)

Elementos Valor estandar Limite

Bomba de aceite

Holgura de cuerpo 0,1-0,181(0,0039-0,0071)

Holgura lateral 0,04-0,095(0,0016-0,0037)
Muelle de seguridad

Largo libre 43,8(1,724)

Carga (37N) 40,1(1,579)

3. ESPECIFICACIONES DE PAR
Par
kg.m ft.Ibs.

Conmutador de presién de aceite _ 0,8-1,2 6-9
Perno del ménsula del filtro de aceite 1,2-1,5 9-10
Tapon de la valvula de seguridad de aceite 4,0-5,0 29-36
Perno de la caja de la bomba de aceite 1,2-1,5 9-10
Tomillo de la tapa de la bomba de aceite 0,8-1,2 6-9
Manguera del refrigerante de aceite 4,0-4,5 29-32
Juego de manguera de alimentacién de aceite de motor al 3,0-3,5 22-25
refrigerante de aceite
Juego de manguera de retorno de aceite de motor al refriger- 3,0-3,5 22-25
ante de aceite
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LUBRICACION <3,0 GASOLINA> - Especificaciones

4. MASILLAS Y ADHESIVOS

Elementos

Masilla especificada

Cantidad

Conmutador de presién de aceite 3M ART P/N° 8660 o

equivalente

Segun se precise

5. HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta

Numero Nombre

Utilidad

MD998054-01 Llave de conmu-
tador de presién
de aceite

Retirada e instalacion del
conmutador de presién de
aceite
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LUBRICACION <3,0 GASOLINA> - Carter y Bomba de Aceite

CARTER Y BOMBA DE ACEITE

DESMONTAJE Y MONTAJE

1,2-1,5 kgm

9-10ftlbs. -4

4,0-5,0 kgm
29-36 ft.Ibs.

<Pasos de desmontaje>
1. Pifién del cigliefial
B@ 2. Conmutador de presién del aceite
@ 3. Filtro de aceite
4. Ménsula del filtro de aceite
5.Junta del ménsula del filtro de aceite
6. Tapoén de vaciado
7. Junta del tap6n de vaciado
4 @ 8. Carter
9. Colador de aceite
10. Junta del colador de aceite
11.Tapén
12. Muelle de seguridad
13. Embolo de seguridad

g 4
11-15 ft.|bs.

3,5-4,6 kgm
26-32 ft.Ibs.

0,8-1,2 kgm
6-9 ft.Ibs.

10m

0,5-0,7 kgm
8454 1bs.

B @14.Retén delantero del cigiiefial
m@15.Carcasa de la bomba de aceite
16. Junta de la bomba de aceite
17.Tapa de la bomba de aceite
18. Rotor exterior de la bomba de aceite
19. Rotor interior de la bomba de aceite

NOTA
(1) Invierta los procesos de desmontaje para
volver a montar.
(2) @) : Véase “Puntos de Servicio de
Desmontaje”
(3) Bp@: Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
(@) [ : Piezas no reutilizables
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LUBRICACION <3,0 GASOLINA> - Carter y Bomba de Aceite

_ MDSSEIZT )| Mpessrar

—
e |

@] | Holgura lateral

Holgura de
jf/cuerpo

-

Cuiia fina

PUNTOS DE SERVICIO DE DESMON-
TAJE

8.
m
2

RETIRADA DEL CARTER

Golpee la herramienta especial a fondo entre
el carter y el bloque de motor.

Golpeando el lateral de la herramienta espe-
cial, deslice el carter para retiraro.

INSPECCION

®
1)

2

1
@

(1)

(2

1)

(2

3)

BOMBA DE ACEITE

Compruebe la piezas del carter para verificar

que no tenga grietas o dafios.

Monte el rotor en la bomba de aceite y com-

pruebe la holgura con un galgo de aper-

turas.

Valor estandar:

Holgura de cuerpo: 0,100-0,181 mm
(0,0039-0,0071 in.)

Holgura lateral: 0,040-0,095 mm

(0,0016-0,0037 in.)

MENSULA DEL FILTRO DE ACEITE

Asegurese de que no existan dafios en la

superficie de montaje del filtro de aceite.

Compruebe que no existan grietas o fugas

de aceite.

EMBOLO Y MUELLE DE SEGURIDAD
Inserte el émbolo de seguridad en el cuerpo
de la bomba de aceite y compruebe que
funciona con suavidad.

Compruebe que el muelle no esté roto o
flojo.

CONMUTADOR DE PRESION DE
ACEITE

Conecte un polimetro (escala ochm) entre el
terminal y la carcasa comprobando que
existe conductividad. Si no existe conduc-
tividad, sustituya el conmutador.

Inserte una cufia muy fina en el orificio de
engrase, ligeramente presionando sobre ella.
No debe existir conductividad (la resistencia
debe ser infinita). Si existe conductividad
incluso con la cufia presionada, sustituya el
conmutador.

O, si no existe conductividad al pasar una
presién de 50 kPa a través del orificio de
engrase, el conmutador esta funcionando
correctamente. Compruebe esta vez si no
hay fuga de presién de aire. Si existe fuga de
presién de aire, es que se ha roto el diafrag-
ma y debe sustituirse el conmutador.

12-156



LUBRICACION <3,0 GASOLINA> - Carter y Bomba de Aceite

L=25 (198)

L=55 (2,17)
(-}
©)
e
‘
' )

L=Largo del perno mm

Caja de la bomba de aceite

MDg998717  Cigiiefial

=

Guia
Retén

Zona de recubrim- Zona de orificio
iento de masilla  de perno

Carade la
correa de
distribucién

Secuencia de apriete de los pernos de la brida

Caradela ¥ J

correa de 8 4 1 5
distribucion || [16 \2 9 13|
1
1 14
W1 3 2 ¢

PUNTOS DE SERVICIO DE MON-

TAJE
15.INSTALACION DE LA CAJA DE LA
BOMBA DE ACEITE

Conecte la caja de la bomba de aceite con
la junta entremedias.

14.INSTALACION DEL RETEN DE-
LANTERO DEL CIGUENAL

Con la herramienta especial, golpee la junta
en la caja de la bomba de aceite.

NOTA

Golpéelo hasta la superficie.

8. APLICACION DE MASILLA EN EL
CARTER

(1) Limpie las superficies del bloque de motor y
junta del carter.

(2) Aplique masilla especificada por todo el alrede-
dor de la brida a un diametro de 4 mm. (16 in.)
PRECAUCION
No deje que la masilla rezume en la zona
(A) indicada en el dibujo en la brida del
carter.

Masilla especificada:
MITSUBISHI AUTENTICO PARTE
MZ100168 o equivalente

(3) Instale el carter dentro de los préximos 15
minutos tras aplicar la masilla liquida.

(4) Apriete los pernos de la brida en la secuen-
cia que se indica en el dibujo.

12-16



LUBRICACION <3,0 GASOLINA> - Carter y Bomba de Aceite

3.

MD998054-01

g )

4

Aplique masilla

INSTALACION DEL FILTRO DE

ACEITE
(Véase P.12-10)

INSTALACION DEL CONMUTA-
DOR DE PRESION DE ACEITE

Aplique masilla en la zona roscada y, medi-
ante la herramienta especial, instale el con-
mutador de presion.

Masilla especificada: 3M ART P/N° 8660 o
equivalente,

PRECAUCION

1. No permita que la masilla rezuma de la
parte superior de la zona roscada.

2. No sobreapriete el conmutador de pres-
ién,
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LUBRICACION <3,0 GASOLINA> - Refrigerante de Aceite

REFRIGERANTE DE ACEITE

RETIRADA E INSTALACION

3,0-3,5 kgm
22-25 ft.lbs.

4,0-4,5 kgm
29-32 ft.Ibs.

<Pasos de retirada>
- 1.Perno de anilla
2.Junta
3.Juego de manguera de
alimentacién de aceite de motor
4. Juego de manguera de retomo de
aceite de motor
5. Refrigerante de aceite de motor
6. Ménsula NOTA
(1) Invierta los procesos de desmontaje para
volver a montar.
(2 : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
(3) : Piezas no reutilizables
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LUBRICACION <3,0 GASOLINA> - Refrigerante de Aceite

PUNTOS DE SERVICO DE RETIRADA

1. PERNO DE ANILLA
PRECAUCION ‘
Asegurese de sujetar la tuerca soldada
del refrigerante de aceite al aflojar el
perno de anilla.

INSPECCION

® Compruebe que las aletas del refrigerante de
aceite no estén dobladas, rotas o obstruidas.

® Compruebe que las mangueras del refriger-
ante de aceite no estén agrietadas, dafiados,
obstruidos o deteriorados.

@ Compruebe que las juntas no estan dafiadas
o deformadas.

® Compruebe que los pernos de anilla no estén
obstruidos o deformados.
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COMBUSTIBLE <DIESEL> - Informacién General

1. INFORMACION GENERAL

La bomba de inyeccién de tipo distribuciéon esta montada en la caja delantera superior del
motor y se acciona por la correa de distribucién del arbol de levas.

La bomba de alimentacion de combustible rotativa de paletas esta directamente acoplada al
eje de transmisién. La bomba de alimentacién de combustible extrae combustible del depésito
de combustible y lo entrega a la bomba de inyeccién.

El combustible lubrica y enfria el interior de la bomba de inyeccién y fluye a través de la valvula
solenoide de corte de combustible hasta el émbolo y el remanente de combustible se devuelve
a la bomba de combustible.

El émbolo lo acciona el disco impulsador y el disco de levas proporciona alimentacién y dis-
tribucidén de la presion del combustible.

El regulador es de clase mitad de velocidad completa o de velocidad compieta.

El distribuidor avanza el avance de inyeccion segin aumenta ia velocidad del motor. Encima
de la bomba esta montado el compensador de sobealimentacién que actia para aumentar la
pauta de inyeccidn al generarse presion de turboalimentacion por el turboalimentador.

La boquilla de inyeccién del tipo roscado se encuentra montada en la culata.

Tornillo de ajuste de
velocidad maxima

Contrapeso de regulador

B - Combustible retorno al depésito
Tornillo de ajuste de

Vilvula solenoide de
corte de combustible

i Embolo
Eje de
transmislon

Bomba de alimenta-
clén de combustible

Disco impulsador

Disco de levas

Combustible
Distribuidor 'a lq boqun_l[a
Muelle de émbolo Vélvula de © inyeccion
entrega
Compensador Sujetador de boquilla
de sobreali- de inyeccién

mentacion
”
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COMBUSTIBLE <DIESEL> - Especificaciones

2. ESPECIFICACIONES DE PAR

Elementos Par

kg.m ft.Ibs
Tuerca de pifidn de la bomba 8,0-9,0 58-65
Pernos de abrazadera del conducto de inyeccion 0,4-0,6 3,0-4,3
Tuercas de unién del conducto de inyeccién 2,3-3,7 17-26
Pernos de sujeciéon de ménsula de bomba al bloque de 1,8-2,5 13-18
cilindro
Pernos de sujecion de bomba de inyeccion a ménsula de 2,0-2,7 15-19
bomba
Tuercas del conducto de retorno de combustible 3,0-4,0 22-28
Boquilla de inyeccién 5,0-6,0 36-43
Tuerca de sujecion de boquilla al cuerpo de boquilla 3,5-4,0 26-28
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COMBUSTIBLE <DIESEL> - Herramientas Especiales

3. HERRAMIENTAS ESPECIALES

de la bomba de
inyeccién

Herramienta Numero Nombre Utilidad
MD998384 Adaptador de medi- | Ajuste del distribucién de
% da precarrera inyeccién
MD998388 Extractor de pindn Retirada de pifién de la

bomba de inyeccion

w
|
1N




COMBUSTIBLE <DIESEL> - Bomba de Inyeccién, Boquilla de Inyeccion

BOMBA DE INYECCION, BOQUILLA DE INYECCION

RETIRADA E INSTALACION

0,4-0,6 kgm
3,0-4,3 ft.lbs.

9

8-9 kgm
58-65 ft.Ibs.

<Pasos de retirada>
4am) @ 1.Conducto de inyeccion N°1
@ @ 2 Conducto de inyeccion N°2
as) @ 3.Conducto de inyeccion N°3
4am) »@ 4. Conducto de inyeccion N°4
- 5. Pin6n de la bomba de inyeccion
6. Ménsula de la bomba de inyeccion
7.Juego de aparejo de la bomba de
inyeccion
»@ 8.Bomba de inyeccion de combustible
@ 9. Tubo (Para motor con turboalimenta-
dor)
10. Tuerca de conducto de combustible
de retorno

11

&9  (Para motor con

1 s
5 turboalimentador) 13-18 ft.Ibs.
Nl
4

(Para motor con
turboalimentador)

11. Conducto de retorno
12. Junta
amw @ 13.Boquilla de inyeccion
»@& 14.J unta del sujetador
B@ 15.Junta de boquilla

NOTA
(1) invierta los procesos de desmontaje para
volver a montar.
(2) @) : Véase “Puntos de Servicio de
Desmontaje”
(3) @: Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
4) m : Piezas no reutilizables
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COMBUSTIBLE <DIESEL> - Bomba de Inyeccién, Boquilla de Inyeccién

(1

()

(1)

1)

M

PUNTOS DE SERVICIO DE RETIRADA
1.2.3.4 RETIRADA DEL CONDUCTO DE
INYECCION

Al aflojar las tuercas de unién en la bomba de
inyeccién, sujete con una llave el sujetador de
la vaivula de entrega situado en la culata de la
bomba inyeccién de combustible para evitar
que gire junto con la tuerca de unién.

Al aflojar las tuercas de unién situadas en
los inyectores, sujete con una llave la tuerca
hexagonal del conducto de retorno de com-
bustible para evitar su rotacion junto con la
tuerca de unién.

RETIRADA DE PINON DE LA BOM-
BA DE INYECCION

No golpee el pihdn ni tampoco el eje de
transmision para retirar estas piezas.

RETIRADA DE LA BOMBA DE
INYECCION DE COMBUSTIBLE

No sujete la bomba de inyeccidon por la
palanca del acelerador ni tampoco por la
palanca de ralenti rapido. No deben retirarse
estas palancas.

10. RETIRADA DE LA TUERCA DEL CON-

DUCTO DE RETORNO DE COM-
BUSTIBLE

Al retirar la tuerca del conducto de retorno
de combustible, sujete con una llave la tuer-
ca hexagonal del conducto de retorno.
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COMBUSTIBLE <DIESEL> - Bomba de Inyeccién, Boquilla de Inyeccién

Llave de vaso profunda

13.RETIRADA DE LA BOQUILLA DE
INYECCION

(1) Anote el numero del cilindro en la boquilla
de inyeccion que ha sido retirada.
PRECAUCION
® Cubra la apertura con un capuchoén

adecuado para evitar la entrada de
polvo, agua u objetos extranos en el
conducto de combustible y en la
camara de combustion.

INSPECCION DE LA BOQUILLA

DE INYECCION

ADVERTENCIA

@ Al probar las boquillas de inyeccién, no
exponga las manos ni cualquier parte de
su cuerpo al espray del inyeccién. La
presion de trabajo puede provocar que el
gas oil penetre bajo la piel. No fume ni tra-
baje en proximidad de calentadores u
otros riesgos de incendio. Tenga un extin-
tor a mano.

PRUEBA DE PRESION DE ROTURA

(1) Instale la boquilla de inyeccién en el com-
probador de boquillas.

(2) Accione la palanca del comprobador de
boaquilla para inyectar el combustible dos o
tres veces y sangre el aire de la boquilla.

(3) Lentamente presione la palanca hacia abajo
del comprobador de boquilla.

(4) Observe la presion indicada cuando comience
a funcionar la boquilla. Aseglrese de que se
indique una presién estandar.

(5) Si es preciso, ajuste la presién sustituyendo
los diafragmas segin 5. SUJETADOR DE
BOQUILLA DE INYECCION.

PRUEBA DE RUIDO

(1) Desplace la palanca del comprobador de
boquilla con una carrera larga y lenta (una o
dos carreras por segundo). Si se inyecta
combustible no con un clik clak fuerte sino
con un sonido agudo (“ping”), la boquilla de
inyeccién se encuentra en estado normal. Si
se produce ruido anormal, sustituya la
boquilla.
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COMBUSTIBLE <DIESEL> - Bomba de Inyeccién, Boquilla de Inyeccién

A. Angulo
de espray
excesivo

\
W H_\\\

B. Espray

Jif

Mip

desviado

N

C. Espray interrumpido

PRUEBA DE ESPRAY

(1) Desplace la palanca del comprobador con
una carrera rapida y corta (4 a 6 carreras por
segundo) para asegurarse de que los
esprays de la boquilla son uniformes y
tienen buenos patrones.
Los patrones de espray que se muestran en
el dibujo indican que la boquilla esta averia-
da.

(2) Asegirese de que no gotea la boquilla.

PRUEBA DE FUGAS

(1) Lentamente presione hacia abajo la palanca
del comprobador de boquilla y mantenga la
boquilla a una presién de 10.000 a 11.000
kPa(100 a 110kg/cm? durante 10 segundos.
Asegurese de que en esta fase no hay fugas
de aceite de combustible en la punta de la
boquilla.
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COMBUSTIBLE <DIESEL> - Bomba de Inyeccion, Boquilla de Inyeccion

Vélvula solenoide de INSPECCION DE LA VALVULA SO-

corte de combustible

LENOIDE DE CORTE DE COM-
BUSTIBLE
(1) Aplique una corriente de bateria directamente
@ @ a los terminales de las vélvula solenoide de
12V corte de combustible.
(2) Verifique que se escuche un clik al aplicarse
la corriente de bateria.

(3) Con un comprobador de circuito, mida la
resistencia entre los terminales de la valvula
solenoide de corte de combustible.

Valor estandar: 8-10 Q (20°C)

INSPECCION DEL SENSOR DE
VELOCIDAD

(1) Con un circuito mida la resistencia del sen-
sor de velocidad.
Valor estandar: 1,3-1,9 kQ
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COMBUSTIBLE <DIESEL> - Bomba de Inyecci6n, Boquilla de Inyeccién

INSPECCION DEL COMPENSADOR
DE SOBREALIMENTACION

(1) Conecte una bomba de mano (tipo presur-
izacion) al compensador de sobreali-
mentacion.

(2) Aplique una presién positiva de 200mmHg y
compruebe si se mantiene la presién. Si la
presion no se mantiene, el diafragma esta
dahado. Sustituya el juego de la bomba de
inyeccion.

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTA-

| Junta del sujetador LACION
15/14. INSTALACION DE JUNTA DE
Junta de la BOQUILLA/JUNTA DE SUJETADOR

g, ooduila (1) Limpie la zona de instalacién del soporte de
boquilla en ia culata.

(2) Encaje una nueva junta de boquilla y una
junta de sujetador en el orificio del soporte
de boquilla en la culata.

13.INSTALACION DE LA BOQUILLA
DE INYECCION

Liave de vaso
profunda

10.INSTALACION DE LA TUERCA DEL
CONDUCTO DE RETORNO DE
COMBUSTIBLE

(1) Sujetando con una ilave la tuerca hexagonal
del conducto de retorno de combustible,
apriete la tuerca del conducto de retorno de
combustible al par especificado.

4.3.2.1 INSTALACION DEL CONDUC-
TO DE INYECCION

(1) Mientras aprieta las tuercas del conducto de
retorno de combustible, sujete con una llave
el soporte de valvula de entrega para evitar
su rotacién simultanea con la tuerca.
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COMBUSTIBLE <DIESEL> - Bomba de Inyeccion, Boquilla de Inyeccién

10mm

MD 998384

Aproxima-_-_-
damente
30° ;“ ;

Ponga la aguja del
dial a cero

ATDC7°
/

0,97-1,03mm

Mas alto
que el valor
estandar

Mas bajo que el
valor estandar

(1)

(2

3

(4)

()

(6)

7
(8)
©)

AJUSTE DE DISTRIBUCION DE
INYECCION

Afloje (pero no quite) las dos tuercas y los
dos pernos de sujecién de la bomba de
inyeccion.
Afloje (pero no quite) las 4 tuercas en la cara
de la bomba de inyeccion que sujetan los
conductos de inyeccion.
Retire el obturador de la parte trasera de la
bomba de inyeccién y enganche la her-
ramienta especial e indicador de dial.
PRECAUCION
® Antes de instalar el adaptador, aseglrese
de que la varilla de empuje sobresale
10mm.
El saliente de la varilla de empuje
puede ajustarse mediante la tuerca
interior.

Ajuste la muesca en la polea de giro a aproxi-
madamente 30° BTDC de la carrera de com-
presion del cilindro N°1. Con la muesca en esta
posicion, ponga la aguja del dial a cero. Gire la
polea ligeramente en ambas direcciones para
asegurarse de que la aguja de! dial no se
desvia de cero. Si la aguja se mueve, la posi-
cién de la muesca es incorrecta. Reajlstela a
30° BTDC.

Gire el cigiuenal en el sentido de las agujas
del reloj para traer la muesca en la polea a 7°
ATDC, y compruebe que la lectura del dial
esté entre los limites estandar.
Valor estandar: 0,97-1,03mm

<Hasta DICIEM de 1995>

Distribucién de inyeccidn:

Si la lectura del indicador no se encuentra entre
los limites estandar, incline el cuerpo de la bomba
de inyeccion a la derecho o a la izquierda hasta
que la lectura se encuentre dentro del limite de
valor estandar. Temporalmente apriete las tuercas
y los pernos de la bomba de inyeccion.

Repita los pasos (4) y (6) para asegurarse de
que el ajuste se ha realizado correctamente.
Apriete las tuercas y los pernos de montaje de
la bomba de inyeccion al par especificado.
Retire el indicador de dial y la herramienta
especial.
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COMBUSTIBLE <DIESEL> - Bomba de Inyeccién, Boquilla de Inyeccion

(10) Instale la nueva junta de cobre y tapén, y
apriete el tapén al par especificado.
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COMBUSTIBLE <DIESEL> - Sujetador de Boquilla de Inyeccién

SUJETADOR DE BOQUILLA DE INYECCION

DESMONTAJE Y MONTAJE

—
)
N,
2
3.5-4.0 kgm

26-28 ft.lbs.

<Pasos de desmontaje> NOTA
&) @ 1.Tuerca de retencién (1) Invierta los procesos de desmontaje para
2. Punta de boquilla volver a montar.
3. Pieza distanciadora (2) @ : Véase “Puntos de Servicio de
4. Perno de retencién Desmontaje”
5. Muelle de Presion (3) H@: Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
6. Arandela

7.Cuerpo de sujetador de boquilla
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COMBUSTIBLE <DIESEL> - Sujetador de Boquilla de Inyeccién

Llave de vaso
profundo

F
t Embolo
Punta de
= boquilla
\

Llave de vaso
profundo

PUNTO DE SERVICIO DE DESMON-

TAJE
1. DESMONTAJE DE LA TUERCA
DE RETENCION

(1) Ligeramente inmovilice la tuerca de reten-
cién en una muela de boca tierna.

(2) Sujete la tuerca de retencién con una llave
de codo y afloje el cuerpo del sujetador de
boquilla con una llave de vaso profunda.

INSPECCION
INSPECCION DE LA PUNTA DE BOQUIL-
LA

(1) Compruebe que la boquilla no tenga deposito
de carbono. Raspe el depdsito de carbono con
un trozo de madera y limpie cada parte con
pertréleo. Tras limpiar, mantenga las piezas
sumergidas en combustible diesel. Tenga
cuidado de proteger la punta de boquilla de
posibles dafios.

(2) Con la punta de boquilla sumergida en diesel,

compruebe que la aguja de valvula se desliza
con suavidad. De lo contrario, sustituya la
punta de boquilla.
Al sustituir la punta de boquilla limpie com-
pletamente el aceite anticorrosivo de la
nueva punta de boquilla con diesel limpio
antes de usarla.

(3) Compruebe la punta “A” por si tuviera defor-
maciones o rotura. Si “A” esta dafada o
rota, sustitayala.

INSPECCION DE LA PIEZA DE DISTANCIA

(1) Compruebe la superficie en contacto con el
cuerpo de sujetador de la boquilla emplean-
do un minimo.

INSPECCION DEL MUELLE DE PRESION

(1) Compruebe la superficie en contacto con el
cuerpo de sujetador de la boquilla emplean-
do un minimo.

PUNTO DE SERVICIO DE MONTAJE

1. MONTAJE DE LA TUERCA DE
RETENCION

(1) Apriete a dedo el cuerpo de retencién de la
boquilla.

(2) Ligeramente sujete la tuerca de retencion en
una muela de boca tierna.
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COMBUSTIBLE <3,0 GASOLINA> - Informacién General

INFORMACION GENERAL
1. DIAGRAMA DEL SISTEMA MPI

*' Sensor de oxigeno @ Conmutador de *l Inyector
*3 Sensor de flujo de aire encendido - ST % Servocontrol de velocidad
*  Sensor de temperatura de ® Conmutador de en- . de ralenti
\ admision de aire cendido - IG % Valvula solenoide de control
*  Sensor de temperatura de ® Suministro eléctrico de purgado
\ refrigerante de motor ® Sensor de velocidad i ¢ Control de la bomba de
*  Sensor de posicién de la del vehiculo g:'dad combustible
, Mmariposa @ Conmutador del A/C o control e (relé de control)
* Conmutador de posicién de | @ Conmutador de del @ Relé de corriente del A/C
, ralenti presion del aceite ® Control de distribucién
*  Sensor de centro superior de direccion asisti- del encendido
. muerto da <A/T> o Circuito de
** Sensor de anguio del o Conmutador in- autodiagnéstico
. manivela hibido <A/T> ¢ Testigo luminoso de
* Sensor de presion averia
barométrica
Bombin

Vélvula de aire de ralenti rapido

Servocontrol de velocidad de ralenti

K3 —~ (B)— 2 *9 Sgns(or de flujo de
H Sensor de posicién »+ aire (con sensor de
Eg:‘et?&'gee de de la mariposa 2 Y, presion barométrica)
purgado
Entrada
I de aire
Conmutador
de posicion de
Desde la ,-a|e':,ﬁ 3 Sensor de temp. de
bomba de *6 *5 aire de admision
combustible — Hasta g Sensor de angulo
Vélvula de ventilacion 1 Inyector depébsito de de manivela
positiva del cirter del combustible
> *7 Sensor de
S centro superior
*4 muerto
[+)
o
Sensor de oxigeno
o Color del manguera
fi*1 de vacio
Sensor de temp. L: Azul claro
del refrigerante R: Rojo
del motor B: Negro

Catalizador
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COMBUSTIBLE <3,0 GASOLINA> - Especificaciones

2. ESPECIFICACIONES GENERALES

Sensor de posicidon de mariposa

Servocontrol de velocidad de ralenti

Conmutador de posicion de ralenti

Elementos Especificaciones
Combustible
Capacidad de depésito (litros)
Modelos 2 puertas 75(19,8)
Modelos 4 puertas 92(24,3)
Sistema de retorno Equipado
Filtro Clase de alta presién
Bomba de combustible
Clase Eléctrica, clase incorporada en depdsito
Impulsada por Motor eléctrico
Cuerpo de mariposa
Modelo ID N° AC 54-152
Calibre de mariposa (mm) | 55(2,165)

Clase resistencia variable

Clase de motor escalonado (El sistema de control
de aire de Clase circunvalacion de motor escalon-
ado con la primera véalvula de ralenti)

Clase de contacto rotatorio

Sensores
Sensor de flujo de aire
Sensor de presion barométrica
Sensor de temperatura del aire de admision
Sensor de temperatura de refrigerante de motor
Sensor de oxigeno
Sensor de velocidad del vehiculo
Conmutador inhibidor <T/A>
Sensor de centro superior muerto
Sensor del angulo de manivela

Conmutador de presion del aceite de direccién asistida <T/A>

Clase de Karman Vortex

Sensor de Clase difusion semiconductor
Clase termistor

Clase termistor

Clase circonio

Clase conmutador de ldminas

Clase conmutador de contacto

Clase foto interruptor

Clase foto interruptor

Clase conmutador de contacto

Accionadores
Tipo relé de control
Relé de control ID N°
Tipo inyector y N°
Marca ID de inyector

Valvula solenoide de control de purgado

Tipo conmutador de contacto
E8BT06571

Electromagnético, 6

B210H

Vélvula solenoide tipo ON/OFF

Regulador de presion del combustible

Presién regulada kPa(psi)

335(47,6)
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COMBUSTIBLE <3,0 GASOLINA> - Especificaciones

3. ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

Elementos Especificaciones
Distribucion de encendido basico 5°£2°BTDC ralenti brocal
Velocidad de ralenti brocal rpm 700°+50
Velocidad de ralenti con el A/C puesto (ON-ENCENDIDO) 900 rpm
Voltaje de salida del sensor de posicion de la mariposa 0,4-1,0V
Resistencia del sensor de posicién de la mariposa 3,5-6,5 kQ
Servocontrol de velocidad de ralenti (motor escalonado) 28-33 kQ

resistencia de bobina (a 20°C)

Resistencia del sensor de temperatura del aire de 2,7kQ
admision (a 20°C)
Resistencia del sensor de temperatura del refrigerante del motor
20°C 2,5kQ
80°C 0,3 kQ
Presion de combustible
Desconexion de manguera de vacio 330-370 (47-53) ralenti brocal
Conexiéon de manguera de vacio Approx 270 (38) ralenti brocal
Resistancia de bobina de inyector Q 13-16 (a 20°C)

4. ESPECIFICACIONES DE PAR

Elementos kg.m ft.lbs

Sensor de temp. del refrigerante del motor 2,0-4,0 15-29
Pernos de montaje del cuerpo de mariposa 1,0-1,3 7-9
Pernos de acople del regulador de presién de combustible 0,7-1,1 5-8
Pernos de montaje de conducto de entrega 1,0-1,3 7-9
Tomnillos de acople del sensor de posicién de la mariposa 1,5-2,5 1,1-1,8
Tomillos de acople del servocontrol de velocidad de ralenti 2,5-4,5 1,8-3,3
Perno de acople del manguera de alta presion al conducto 0,4-0,6 3-4

de entrega
Perno de acople del cable de acelerador 0,4-0,6 3-4
Manguera de alta presion a la bomba de combustible 3,0-4,0 22-29
Tuerca de instalacion de protector de depdsito de com- 2,0-3,0 18-22

bustible
Tuerca de instalacién del protector del depdsito de com- 0,9-1,4 6,5-10

bustible
Tapén de vaciado 1,5-2,0 11-14
Manguera de alta presion al conducto principal 3,0-4,0 22-29
Perno de anilla 2,5-3,5 18-25

5. MASILLA
Elementos Especificada Cantidad

Parte roscada del sensor de tem- 3M ART Parte N° 8660 o equivalente Segun se precise
peratura del refrigerante del motor
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COMBUSTIBLE <3,0 GASOLINA> - Herramientas Especiales

6. HERRAMIENTAS ESPECIALES

extension

Herramienta Numero Nombre Utilidad
MB991341 Subjuego de com- ® Lectura del cédigo de
S probador multiuso diagnéstico
D> ® Inspeccion del sistema
a&i/ WP
MB991359 Paquete ROM (Para | @ Lectura del cédigo de
comprobador diagnostico
multiuso) ® Inspeccion del sistema
Q MP!
MD998464 Aparejo de compro- | @ Inspeccion del sensor de
bacién oxigeno
(4 Pasadores,
cuadrado)
MD998463 Aparejo de compro- | @ Inspeccion del servocon-
bacién trol de velocidad de ralenti
(6 Pasadores,
cuadrado)
MD998753 Manguera de ® Medicién de la presién del

combustible
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COMBUSTIBLE <3,0 GASOLINA> - Subsanacién de Problemas

SUBSANACION DE PROBLEMAS
EXPLICACION DE PROCESOS DE SUBSANACION DE PROBLEMAS
1. Confirmacion de la averia
® Provoque la recurrencia de la averia y compruebe
los detalles de la averia y las condiciones (estado
l del motor, condiciones de conduccién, etc.)

cuando vuelva a ocurrir la averia,
2. Lectura del cédigo de autodiagnéstico

1. Confirmacién de la averia ® Al leerse el cédigo de autodiagnéstico y aparezca el
codigo de averia, véase el cuadro de diagnéstico y
repare la ubicacion indicada de la averia.

vlr 3. Presuncién de la causa probable de la averia, y

determinacién de los puntos de comprobacién
2. Lectura del cédigo de autodiagnéstico adecuados.
® Véase “CUADRO DE COMPROBACION CLASIFI-
CADO POR SINTOMAS DE PROBLEMAS” y con-
l firme el punto de comprobaciéon y la secuencia
de comprobacién para la averia sefialada.
4. Comprobacién de las sefales de entrada y sali-
da del control del motor
® Con el comprobador multiuso o un osciloscopio,
l compruebe las sefiales de entrada y salida de la
unidad de control del motor.
® Si las sefales de entrada y salida son normales,
puede juzgarse que el control actuador/entrada
del sensor esta bien, por tanto compruebe las
l sefnales de entrada y salida del punto de compro-
bacién siguiente.
5. Comprobacién del aparejo de compo- 5. Comprobacion del aparejo de componentes del
nentes del MPI MPI
® Si se descubre un estado anormal de las sefiales
l de entrada y salida de la unidad de control de
motor, compruebe y repare si es preciso, el
aparejo del componente MPI. Tras reparar, vuelva
a comprobar las sefnales de entrada y salida de la
unidad de control del motor; si son normales,
*l' compruebe la sefial de entrada y salida del sigu-
iente punto de comprobacién.
6. Comprobacién del componente MPl mismo
® Silas senales de entrada y salida de la unidad de
control de motor son anormales, incluso cuando

3. Presuncion de la causa probable de la
averia, y determinacidn de los puntos
de comprobacién adecuados.

4, Comprobacion de las sefiales de entra-
da y salida de la unidad del control del
motor

6. Comprobacién del componente MPI
mismo

7. Nueva comprobacién de la causa de la
averia, y reparar

el aparejo es normal, compruebe el componente
'lv MPI mismo, y reparelo o sustitiyalo, segtn pro-

8. Confirmacién de que los procesos de ceda.
reparacion se han completado y la @ Tras esta reparacién o sustitucion, vuelva a com-
recurrencia impedida probar las sefiales de entrada y salida d la unidad
de control de motor; si son normales, compruebe
l las senales de entrada y salida del siguiente

punto de comprobacion

7. Nueva comprobacion de la causa de la averia,
FINAL y reparar

® Si las sefales de entrada y salida de la unidad de
control de motor son anormales incluso la com-
probacién de aparejo y del componente MP! indi-
ca que el estado es.
8. Confirmacién de que los procesos de reparacién
se han completado y la recurrencia impedida.
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Cara de
conexion en

Cara de conexion >
en el aparejo

el equipo g / ; : : ;
“ﬁ <

Aparejo de
comprobacion

AN

~

A

EXPLICACION Y PRECAUCION
REFERENTE A LA COMPROBA-
CION DE APAREJO

Los simbolos de conexién se describen vis-
tos desde el extremo del terminal para el
conector.

® La abreviatura SV se emplea para el valor de
juicio normal al comprobar que el voltaje es
la abreviatura del voltaje del sistema.

® Asegurese de emplear la herramienta espe-
cial (aparejo de comprobacién) cuando, para
un conector impermeable, esté comprobando
con el circuito en vivo. Si se inserta una
sonda desde la parte del aparejo, la imper-
meabilidad se vera deteriorada, por tanto
provocando corrosién, nunca haga esto.

® Al desconectarse un conector para compro-
bar el voltaje de un terminal, etc., nunca
inserte el pasador porque la insercion forza-
da de una sonda provocara un contacto
incorrecto o incompleto.

® Al comprobar si existe cableado dafiado o
desconectado en un aparejo (circuito abier-
to) y si ambos extremos del aparejo estan
desconectados, emplee un cable puente
para conectar un extremos del aparejo a ma-
sa, y entonces compruebe la continuidad
entre el otro extremo y masa. Asi puede co-
mprobar si existe cableado dafiado o des-
conectado y, si nho hay continuidad, deber
repararse el aparejo.

® Al comprobar si existe un cortocircuito de
aparejo (cortocircuito a masa), abra un
extremo del aparejo y compruebe la con-
tinuidad entre el extremo y masa.
Si existe continuidad, el aparejo esta en
cortocircuito con masa y debe repararse.
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Terminal en la cara del aparejo
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Unidad de
control
motor

® Si el voitaje (voltaje de alimentacién eléctrica)
entregado a un sensor no es normal, repare el
aparejo.

® Si el voltaje al sensor sigue sin ser normal
tras repararse el aparejo, sustituya la unidad
de control de motor y vuelva a intentarlo.

® TESTIGO DE AVISO DE MOTOR
(TESTIGO LUMINOSO DE AVERIA)

Entre los elementos de autodiagnéstico, se ilumi-
na un testigo de averia para informarle al con-
ductor de elementos de control de emisién al
detectarse una irregularidad.

Sin embargo, cuando una sehal irregular vuelve a
su estado normal y la unidad de control de motor
juzga que ha vuelto a su estado normal, el testi-
go de averia se extingue.

Asimismo, al apagarse !a llave de contacto, el
testigo se extingue. Incluso si se vuelve a arran-
car el motor, el testigo no se ilumina hasta detec-
tarse una irregularidad.

Aqui, nada mas conectarse la llave de contacto,
el testigo de averia se ilumina durante § segun-
dos para indicar que el indicador de averia fun-
ciona normalmente.

ELEMENTOS INDICADOS POR EL
TESTIGO DE AVERIA

Unidad de control motor

Sensor de oxigeno

Sensor de flujo de aire

Sensor de temperatura de admision de aire

Sensor de posicion de la mariposa
Sensor de temperatura de refrigerante de motor
Sensor del angulo del cigueha

Sensor del centro superior muerto

Sensor de presion barométrica

Inyector

Bomba de combustible

INSPECCION DEL TESTIGO INDI-
CADOR DE AVERIA

(1) Para asegurarse, compruebe cuando la llave
de contacto esté en la posicion de “ON”,
que el testigo se ilumina durante unos 5
segundos y luego se extingue.

(2) Si el testigo no se ilumina, compruebe danos
o desconexion del aparejo, o fusible o bom-
billa fundidos.
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e AUTODIAGNOSTICO

La unidad de control de motor controla las sefiales de entrada y salida (algunas sefales en todo
momento y otras bajo condiciones especificas) de la unidad de control de motor.

Cuando se observe que ha persistido una irregularidad durante un tiempo especificado o superior a
partir del control inicial de la sefal irregular, pasando cierto nimero, la unidad de control de motor
considera que la irregularidad ha tenido lugar y memoriza el cédigo de averia y emite la sefal al ter-
minal de autodiagnéstico.

Existen {3 elementos de diagndstico, incluyendo el estado normal, y los resultados de diagnéstico
pueden leerse con un voltimetro o comprobador multiuso.

Asimismo, dado que la memorizacion de los cédigos de averia se alimenta directamente de Ia
bateria, los resultados de diagnéstico siguen memorizados incluso con la llave de contacto apaga-
da. Los cddigos de averia se borraran, sin embargo, al desconectarse el borne de la bateria o
desconectarse la unidad de control de motor.

Los cédigos de averia también se borran poniendo la llave de contacto en ON y enviando la sefial
de borrade de codigo de averia desde el comprobador multiuso a la unidad de control de motor.

Los elementos diagnésticos @ se disponen como sigue, y si se activan elementos varios, se indican
de forma secuencial a partir el nimero de cédigo mas bajo.

e CUADRO DE DIAGNOSTICO (ARBOL DE FALLOS)

Orden o i
g:“ 4a Elemento Codigo de diagnostico Elemento de comprobacion
ﬁ{gfere diagnostico | pairon de sefal de salida| N° | Memoria (Remedio)
1 (Sustituir la unidad de control
Unidadde | H motor)
control de - -
motor L
2 ® Aparejo y conector

H @ Sensor de oxigeno
Sensor de ' l | | . ® Presion de combustible
oxigeno L 1 Retenida ® Inyectores (Sustituir si
defectuosos)

® Fugas de admision de aire

3 ® Aparejo y conector

sensorde | 1 (Si normales, sustituir

i juego de sensor de flujo
flujo de aire L | ”II 12 Retenida jueg e e fluj
‘ ” ” ﬂ ® Sensor de temp. admisién

de aire)

4 ® Aparejo y conector
Sensor de H
temperatura l . 13 | Retenida de aire
de admision L
de aire
5 ® Aparejo y conector
Sensorde | H ® Sensor de posicién de
posicién de i 14 | Retenida mariposa
la mariposa | | ® Conmutador de posicién
- de ralenti
6 Sensor de ® Aparejo y conector
temperatura | H ‘ 1 . ® Sensor de temperatura de
de refriger- J— 21 Retenida refrigerante de motor
ante de L

motor
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Orden . . .
del' d Elemento Cédigo de diagnostico Elemento de comprobacién
saliga . . .
Ptrefere diagnéstico | patrén de seial de salida | N° | Memoria (Remedio)
nte
7 ® Aparejo y conector
Sensor de H (Si aparejo y conector
A 22 | Retenida normales, sustituir juego
angulodel | I | I ‘ H ‘ ‘ de distribucién)
cigliefia
8 ® Aparejo y conector (si
Sensor de H normales, sustituir el
centro 23 | Retenida juego de distribucién)
superior L
muerto
g | Sensorde ® Aparejo y conector
velocidad H ) ® Sensor de velocidad del
del vehiculo 24 Retenida vehiculo
(Conmuta- L
dor de caia)

10 ® Aparejo y conector (si
Senser de H normales, sustituir el
presion ; j de sensor

stri l H ’ ”I”H”l 25 | Retenida Juego de
barométrical L barométrico)

1 H ® Aparejo y conector
Inyector . @ Resistencia de la bobina

L ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ l | I ‘ 1 Retenida de inyeccién
12 .
Bomba H ® Aparejo y conector
de : 42 Retenida | ® Relé de control
Combustible | L

13
Estado H
normal —_ —_—

L —
NOTA

o Sustituya la unidad de control de motor si se emite una senal de averia aunque la
inspeccion desvele que no existe problema con los elementos de comprobacion.

e LECTURA DE CODIGO DE AVE-

RIA

® Precauciones de Funcionamiento
(1) Cuando el voltaje de la bateria esté
bajo, no es posible la deteccion de
averias. Asegurese de comprobar el

2

voltaje de la bateria y otras condiciones
antes de comenzar la comprobacion.

El elemento diagnéstico se borra si se
desconectan la bateria o la unidad de
control de motor. No desconecte la
bateria sin antes leer completamente el
resultado de diagnéstico.
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Conector de
auto diagnéstico

/

Diagnéstico-
MPI
@

Masa

1

2

Empleo del comprobador multiuso

(1) Apague la llave de contacto

{2) Conecte el terminal de energfa eléctrica del
comprobador multiuso en el encendedor.

(3) Conecte el comprobador muitiuso al
conector de diagnésticos.

(4) Ponga el contacto.

(5) Utilizando el comprobador multiuso, lea
y anote la salida de autodiagnéstico.

(6) Estudie el cuadro de diagnéstico y repare
el lugar o averia indicados.

(7) Borre el cédigo de averia.

Empleo del voltimetro

(1) Conecte un voltimetro de tipo analdgico
entre el terminal de masa y el terminal de
salida de autodiagndstico del conector
de diagnéstico.

(2) Encienda el contacto.

(3) Tome nota del patrén de la salida de auto-
diagnéstico indicado por el indicador del
voltimetro.

(4) Estudie el cuadro de diagnéstico y repare
el lugar indicado de la averia.

(5) Borre el cédigo de averia.

BORRADO EN MEMORIA DEL
CODIGO DE AVERIA

Si se emplea el comprobador multiuso

Conecte el comprobador multiuso al conec-

tor de diagnéstico y borre siguiendo los

pasos que siguen:

(1) Seleccione “4. SPECIAL TEST” en el menu
de seleccion de funciones del compro-
bador multiuso.

(2) Seleccione elemento N°5 “ERASE DIAG.”.

(3) Si aparece el didlogo “ERASE DIAG.CODE"2,
pulse la tecla “YES”.

(4) Inserte cédigo de ID “19”.

(5) Al aparecer el didlogo “FINISHED ERASING
DIAG. CODE”, pulse la tecla “CLEAR”.

(6) Lea la salida de autodiagnéstico y asegtirese
de que se est4 emitiendo el cédigo correcto.

SI NO SE EMPLEA EL COMPRO-
BADOR MULTIUSO

Desconecte el cable de masa del borne neg-
ativo de la bateria durante 10 segundos o
mas, y vuelva a conectarlo.

Lea la salida de autodiagnéstico y aseglrese
de que se emite el cédigo correcto.
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CUADRO DE COMPROBACIONES CLASIFICADO POR SINTOMAS

DE PROBLEMAS
Arranque | Estabilidad de ralenti Conduccién
Sintomas de
Probiema =
s |8
S g
£l
o -_ - [ [}
c © c = @
Sle |S]5|5]s
s s_| 8128 |£|%
o | S |88 8 |3 | 5|5
3] g 22| B ° - c o
5 E |5=| 8 5 o o 0 o | § @
t 2 ‘se| 5 £ g 5 3| 5| ©°
Comprobar elementos g '8 3?: % L Ec; g 8 8’ 2 % %
2 |lalec|{ 2 (S8 |z | & | & |§ |8 ]| S
Suministro eléctrico y conmutador | @ (1]
de encendido
Unidad de control motor de masa
potencia @
Bomba de combustible ®@|0WM oI on|om
Sensor de flujo de aire oW LR vd o= O3 ]
Sensor de temp. de aire de
admisién R ® ® om
Sensor de presion barométrica ® ® ®E @
Sensor de temp. de refrig. motor 4 ei|od|ed| 608 | @4 |@ @2
Sensor de posicion de mariposa @4l @om
Conmut. posicién de ralenti o5 @2 (@RS @3
Sensor de centro muerto superior | ® B | @ ®7 @M
Sensor del dngulo de cigliefia @ |® ® @
Conmut. encendido-ST(T/M) @a|®
Sensor de velocidad del vehiculo @ ®
Relé de potencia y conmutador
del A/IC P y D
Sensor de oxigeno ® ©®
Inyectores RG] ®6|®8 @ [4] @4
Servocontrol de velocidad de 5 5
ralenti (Motor escalonado) ® ®4 @ ® o7 ©
Bobina de motor y transistor de =
potencia y @ @4 @4
Vélvula solenocide de control de pur- ® @
gado
Presion de combustible @ ® @ 0) @M

O: Motor en caliente (cifras dentro de o indican la secuencia de comprobacién)
o : Motor en frio (cifras dentro de o indican secuencia de comprobacién)

L ————
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CUADRO DE SINTOMAS DE PROBLEMAS (PARA SU INFORMACION)

Elemento

Sintoma

Arranque

No arranca
(sin combustion inicial)

El motor de arranque gira el motor pero no hay combustion en los
cilindros y no arranca el motor.

Problema de arranque (com-
bustién inicial, se cala)
(Tarda mucho en arrancar)

Existe combustion en los cilindros, pero el motor se cala en seguida

Motor no arranca rapidamente

Inestabilidad de veloci-

La velocidad del motor no permanece constante; cambios durante el
ralentizaje. Normalmente puede basarse el ajuste en el movimiento del

g dad de ralenti punte_ro del tacém'etro, y la vibracién transmitida al volante, palanca de
% | (Ralentizaje aspero) cambios, carroceria, etc.
; Esto se llama ralentizaje aspero.
T | Velocidad de ralentizaje . :
E incorrecta El motor no ralentiza a la velocidad correcta.
S | Continuidad de ralenti- . .
'§ zaie incorrecta (1) Die out... El motor se cala al levantar el pie del pedal de acelerador.
] J Die out (2) Pass out... El motor se cala al presionarse el pedal de acelerador o
durante su uso.
Pass out
Flaqueo por titubeo “Titubeo” es la demora en Titubeo
respuesta de la velocidad Normal
del vehiculo (rpm del motor) o ..
: = | Presion
que se produce al presion- 2 | original S,
arse sobre el acelerador 5 | sobreel e
para acelerar de la veloci- 3 :fa‘i:z';d"" R/
dad actual del vehiculo, o g S
una caida temporal en la g 4 Flaqueo
velocidad del vehiculo (rpm 'g aeme
de motor) durante dicha §
aceleracién. El titubeo serio
se llama “flaqueo”. -
Tiempo
=
2 | Poca aceleracion La poca aceleracién es la incapacidad del vehiculo para obtener una acel-
2 eracion correspondiente al grado de apertura de la mariposa, incluso si la
3 aceleracién es suave, o su incapacidad para alcanzar la velocidad maxima.
°
& | Tropezén La respuesta de rpm del
3 motor sufre demora al 2
o X L 4 Normal
< presionarse inicialmente 2
w ¢l acelerador para acel- 2 |Presién
eracién desde la condi- K} g;'gl',:aell 7,
cién detenido. E acelerador 4
- 4
% .S Tropezén
>
Tiempo
Choque Se siente un gran impacto o vibracién al acelerarse o desacelerarse el motor.
Empuj6n Esto es el empuje constante hacia adelante durante conduccién a
velocidad constante o durante conduccion de velocidad variable.
Golpeteo Suena un ruido de martilleo contra las paredes de cilindros durante la

conduccién y que perjudica la conduccién.
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T o o————— P3PS ————

AJUSTE BASICO DE VELOCIDAD

DE RALENTI

NOTA

1. La velocidad basica de ralenti ha sido
ajustada, por medio del tornillo de ajuste
de velocidad (SAS), por el fabricante y nor-
malmente no debe ser necesario reajustar.

2. El ajuste, si se realiza, debe realizarse si
antes confirmar que la presion de compre-
sién, etc. son normales.

(1) El vehiculo debe prepararse como sigue

antes de la inspeccién y el ajuste.

® Temperatura del refrigerante de motor: 85-
95°C

@ Luces y accesorios: OFF (apagados)

@ Transmision: Neutral (P en el caso de

vehiculos automaticos)

® Volante: en posicién neutral

(2) Si se emplea el comprobador multi-uso,
conéctelo al conectador de diagnésticos.

[NOTA]

® Al conectarse el comprobador multi-

uso, el terminal de conmutacién de
diagnéstico/transferencia de datos se
conecta a masa.
(3) Si no se emplea el comprobador multi-uso,
siga los pasos que siguen:

@ Inserte un “clip” (desde el lado del aparejo)
en el conectador de un pasador como se
indica en el dibujo a la izquierda.

® Procure no desconectar el conectador.

PRECAUCION
Dabe insertar el clip entre los terminales
como se indica en el dibujo a la izquierda.

(2 Conecte un tacémetro de tipo detector
de voltaje primario al "clip."

Para un pasador
hembra (inserte en
la cara opuesta a la
lengiieta de cierre)

Para un pasador macho
(inserte en la misma cara
que la lengiieta de cierre)

oy~ ® )

F'OOﬁlI >\

=~/

[{~

hY
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(® Emplee un cable puente para conectar a
masa el terminal de conmutacién de
autodiagnéstico/transferencia de datos
de conectador de diagndstico.

(4) Utilice un cable puente para conectar a
z : masa el terminal de ajuste del avance de
NS encendido.

O % Con]actador de '
7] N ajuste de

[ )| distribucion de
encendido

(5) Arranque el motor y déjelo ralentizando.

(6) Compruebe rpm del ralentizaje estandar.
Si se emplea el comprobador multi-uso,
seleccione elemento N°22 y tome lectura de
rpm de ralentizaje.

Velocidad basica de ralentizaje: 700+50 rpm

NOTA

1. La velocidad del motor puede ser 20 a
100 rpm por debajo del valor indicado
en el caso de un vehiculo nuevo (con-
ducido aproximadamente 500 km o
menos), aunque no se precisa ajuste.

2. Si el motor se cala o las rpm estan bajas,
incluso tras conducirse el vehiculo
aproximadamente 500km o mas, es
probable que se hayan adherido deposi-
ciones en la valvula de la mariposa, por
lo tanto, limpiela. (Véase P. 13-89).

(7) Si no esta dentro de los limites de valor

estandar, gire el tornillo de ajuste de velocidad

- 'p \ (SAS) para realizar el ajuste necesario.
- <8 NOTA

Tornillo de ajuste g ‘((f» Si la velocidad resulta superior al valor de
de velocidad (SAS) || = 2] estandar, incluso con el SAS completa-
' mente cerrado, compruebe que no existan
indicios de que el conmutador de ralenti
(SAS fijo) se haya movido. Si existen indi-
cios de que se ha movido, ajuste el con-
mutador de ralenti (SAS fijo). Si no existen
indicios de que se haya movido, es posible

que haya una fuga como consecuencia del
deterioro de la valvula de aire de ralenti
rapido (FIAV), y si es asi, debe sustituirse el
cuerpo de mariposa.
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(8) Apague(OFF) el conmutador de encendido.

(9) Si no se empled el comprobador multi-uso,
desconecte el cable puente del terminal de
conmutacién de autodiagnéstico/transfer-
encia de datos.

(10) Desconecte el cable de puente del terminal
de ajuste del avance de encendido, y
devuelva conectador a su estado original.

{(11) Arranque de nuevo el motor y déjelo correr a
velocidad de ralentizaje durante unos 10
minutos; aseglrese de que el estado de
ralentizaje es normal.
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1

(2
@)

(4)

(5)

(6)

@)

(8)
)

LIMPIEZA DEL CUERPO DE LA
MARIPOSA (ZONA DE VALVULA
DE LA MARIPOSA)

Arranque el motor y caliéntelo hasta que el
refrigerante alcance la temperatura de 80°C
o mas. Detenga el motor.

Desconecte la manguera de admisién de
aire en el lado del cuerpo de mariposa.
Obture la entrada del pasillo de circunvalac-
i6n del cuerpo de mariposa.

PRECAUCION

Aseglrese de que no entra liquido de
limpieza en el pasillo de circunvalacion.

Rociar liquido limpiador (del puerto de
admision del cuerpo de mariposa) sobre la
vélvula, y déjelo durante unos 5 minutos.
Arranque el motor y acelero una pocas
veces; luego déjelo correr a velocidad de
ralenti durante aproximadamente un minuto.
NOTA
® Si, debido a la obturacion del pasillo del
circunvalacién, la velocidad de ralenti es
inestable (o se cala el motor)}, deje correr
el motor con las valvulas de la mariposa
ligeramente abiertas.
Si no se retiran las deposiciones de la
valvula de mariposa, repita los pasos (4) y
(5).
Retire el tapén de la entrada de pasillo de
circunvalacion.
Conecte la manguera de admision de aire.
Mediante el comprobador multi-uso, borre el
codigo de autodiagnéstico, o desconecte el
cable de masa de la bateria durante 10 min-
utos o mas y vuelva a conectarlo.

(10) Ajuste la velocidad basica de ralenti (tornillo

de ajuste de velocidad. Véase P. 13-87).
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e CONMUTADOR DE POSICION DE
RALENTI Y AJUSTE DEL SENSOR
DE POSICION DE MARIPOSA

(1) Desconecte el conectador de sensor de
posicién de mariposa.

{2) Conecte un ohmimetro entre el terminal @y
(2, mediante cables de puente.

(3) Inserte una galga de espesores de
0,65mm(,0256in.) entre el SAS fijo y la palan-
ca de mariposa.

\ \ 7 Palanca de

mariposa

Galga de
_LLL.__{ 0 gﬁs ga

(4) Afloje el perno de instalacion del sensor de
posicién de mariposa; luego gire el sensor
de posicién de mariposa totalmente en el
sentido de las agujas del reloj.

(5) En este estado, compruebe la continuidad
entre los terminales (1) y (2).

(6) Lentamente gire el sensor de posiciéon de

& \ mariposa en sentido contrario de las agujas
del reloj hasta encontrarse el punto en
°o donde la continuidad entre los terminales @)
( 5 y @ cambia a descontinuidad. Apriete el
o e perno de instalacién del sensor de posicién
/ 2 de mariposa en esta posicién.
o & o) %? 7) anecte el _conectador del sensor de posi-
— n W cion de mariposa.
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1617)18]1

—

B\
//—_‘\

N\

\

—
Ammd,

AT

5]

(8)
©)

Si se emplea el comprobador multi-uso,
conéctelo a conectador de diagnéstico.

Si no se emplea el comprobador multi-uso,
conecte un voltimetro digital entre los termi-
nales @ y @ de la unidad de control de
motor.

(10) Ponga el contacto, pero no arranque el

motor.

(11) Compruebe el voltaje de salida del sensor

de posicién de mariposa.

NOTA

Si se emplea el comprobador multiuso,
debe seleccionarse el elemento N°14
para obtener lectura del voltaje de salida
del sensor de posicion de mariposa.
Valor estandar: 0,4-1,0V

(12) Si existe desviacién del valor estandar, com-

pruebe el sensor de posicion de mariposa y el
aparejo correspondiente.

(13) Retire la galga de espesores.
(14) Quite el contacto.

AJUSTE DEL SAS FIJO

NOTA

1.

M

(2
(3)

4

(5)

(6)
o)

8)

El conmutador de ralenti ha sido ajustado
con precision por el fabricante, por tanto
no debe cambiarse a otro ajuste.

. Si, no obstante, se cambia sin querer el

ajuste realice el ajuste necesario siguiendo
los pasos que se indican a continuacién.

Afloje lo suficiente la voltaje del cable del
acelerador.

Afloje la tuerca de fijacién del SAS fijo.

Gire el SAS fijo en sentido contrario a las
agujas del reloj hasta aflojarse lo suficiente,
y firmemente cierre la valvula de mariposa
del todo.

Apriete el SAS fijo hasta encontrarse el
punto en que se toca la palanca de mari-
posa (es decir, el punto en que la valvula de
mariposa comienza a abrirse).

Mientras sujeta el SAS fijo para inmovilizarla,
apriete bien la tuerca de fijacién.

Ajuste la voltaje del cable de acelerador
Ajuste la velocidad basica de ralenti (tornillo
de ajuste de velocidad). (Véase P. 13-87)
Ajuste el conmutador de posicién de ralenti
y el sensor de posicién de mariposa. (Véase
P. 13-90)
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mrr e SUSTITUCION DEL FILTRO DE
combustible COMBUSTIBLE

(1) Reduzca la presién interna de los conductos
y mangueras de combustible.

(2) Retire el protector del filtro de combustibie.

(3) Desconecte la conexién entre el conducto
principal y la manguera de alta presién.
(Entrada y salida)

(4) Desconecte el perno de montaje del juego
del filtro de combustible y manguera de alta

presion.
e SUSTITUCION DE LIMITADOR
A DE SOBRELLENADO
‘sobrellenado (1) Retire el protector de manguera del filtro de
combustible.

(2) Desconecte las mangueras de vapor, y luego
retire el limitador de sobrellenado.

e SUSTITUCION DE LA UNIDAD DE
INDICADOR DE COMBUSTIBLE

(1) Retire el capuchén del depésito de com-
bustible y reduzca la presién interna del
depésito de combustible.

(2) Desconecte el conectador de aparejo de la
unidad de manémetro de combustible.

(3) Retire las tuercas de instalacién del depésito
de combustible, y luego retire la unidad de
mandémetro de combustible del depésito de
combustible.
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Inspeccion de Componentes del MPI

INSPECCION DE COMPONENTES DEL MPI

UBICACION DE LOS COMPONENTES

(ol B
B\
13-36-20R3
Nombre Simbolo Nombre Simbolo
Relé de alimentacién del A/C A Inyector J
Sensor de flujo de aire B Sensor de oxigeno K
(incorporando sensor de temperatura de aire
de admision y sensor de presién barométrica)
Servocontrol de velocidad de ralenti C Relé de control M
Sensor de posicion de mariposa D Conmutador del A/C N
(con conmutador de posicién de ralenti)
Sensor de temperatura del A/C E Testigo Ium_moso d_e aviso de . 0
motor (Testigo luminoso de averia

. Conmutador de presion de aceite de

Sensor de temperatura de refrigerante del motor F la direccién asistida (Vehiculos de T/A) P
. . . . Terminal de ajuste de distribuci

Bobina de encendido (transistor de potencia) G dee":r:Zan?d?us e de distribucién Q
Sensor de angulo del ciglefa H Conectador de autodiagnéstico R
Valvula solenoide de control de purgado | Zzn;égaégzg;ngﬁgt’iz'a:'on de S
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: = \ @y)\\/\)

3BERER

Rele de ali-
mentacion del
/ =% compresor

del A/C
Servocontrol (ISC) de

velocidad de ralenti

7 A 3
Valvula solenoide de ™.
control de purgado =

b

AT

de mariposa

-, refrigerante de

.-

Sensor de
temperatura de

motor

Inyector
ViS04
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R

VA
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@

33333

Terminal de comprobacion
de la bomba de combustible A
L

m Relé de sobr-
emultiplicador

)=
N ~

Relé de

‘_ﬁ\ control

de averia

Testigo luminoso

Conectador de
autodiagnéstico

B

nm=

Unidad de control
del motor
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M
2

(3)

(4)
(5)

(6)

®)

9)

PROCESO DE INSPECCION DE
COMPONENTES MEDIANTE COM-
PROBADOR MULTI-USO

Apaque (OFF) el conmutador de encendido.
Inserte el terminal de suministro eléctrico del
comprobador multi-uso en el encendedor.
Si es preciso realizar la inspeccién mientras
vira el motor, emplee el aparejo de la bateria
para tomar energia eléctrica directamente
de la bateria.
Conecte el comprobador multi-uso al conec-
tador de diagndstico.
Ponga (ON) el conmutador de encendido.
Seleccione el modelo de vehiculo y el sis-
tema.
® Seleccione pulsando la tecla YES.
Seleccione la funcién y compruebe las
seNales de entrada y salida de la unidad de
control de motor. Si existe anomalia, com-
pruebe el aparejo de cuerpo, el componente
mismo, etc., y repare seglin se precise.
® Menu de seleccion de funcion

[T] coédigo de autodiagnéstico

(2] Lista de datos

[3] Prueba del actuador

Prueba especial
® Tras comprobar, pulse la tecla CLEAR.
Realizada la reparacién, emplee el com-
probador multi-uso para volver a comprobar
y confirmar que el estado de anomalia de las
sefiales de entrada y salida han sido corregi-
das y rectificadas por la reparacién.
Utilice el comprobador multi-uso para borrar
de la memoria el cédigo de averia de autodi-
agnéstico.
® Véase P. 13-78
Quite el contacto.

(10) Desconecte el comprobador multi-uso.
(11) Vuelva a arrancar el motor y realice una prueba

de conduccién, etc., para confirmar que se ha
subsanado la averia.
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SUMIINISTRO ELECTRICO Y CONMUTADOR DE ENCENDIDO-IG

Conmutador de encendido[lG]

@
Conectador en | Conectador en
lado de equipo | lado de aparejo
Relé de control quip
o]
""" : ABADL)
¢ 6171890
Unidad de
control
del motor |44 40 J52
Unidad de é [5 §_-Y
control del Suministro  Suministro
motor eléctrico _eléctrico

Conectador de unidad de control de motor

R ] = | S 1| N

a3]aaaslag|a7| los osp eelesfsalaniazps] 1] 2] 3]a s Te [ 7] 8 [ s Joftaiz
48[49]s0[s1{52] [3a]aspefs ashsfotsfe| i halrsficl Fhshofzofe1fze3]oe

FUNCIONAMIENTO

Con el conmutador de encendido puesto (ON), el suministro eléctrico de la bateria se sum-
inistra a la unidad de control de motor, inyectores, sensor de flujo de aire, etc..

® Cuando se pone el conmutador, se suministra energia eléctrica desde el contacto hasta la
unidad de control de motor. Cuando se suministra voltaje de bateria a la unidad de control
de motor, el transistor de potencia se activa y fluye corriente a la bobina del relé de con-
trol. Como consecuencia, el conmutador del relé de control se activa y se suministra
energia eléctrica, por medio del conmutador de relé, desde la bateria a la unidad de con-
trol de motor.

INSPECCION
EMPLEO DE COMPROBADOR MULTI-USO
Funcién Elemento N° | Representacion de datos | Comprobar estados | Valor estandar
Lectura de datos 16 Voltaje de suministro Conmutador 11-13V

eléctrico de la unidad de |encendido: ON
control de motor
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INSPECCION DE HARNES

Conectador del aparejo
del lado de la unidad de
contro

Medir el voltaje de entrada del
terminal del conmutador de
contacto

@ Conectador de la unidad de
control de motor:

2

@ T
Desconectada R |
® Conmutador de encendido: ON eparar e
aparejo
Voltaje (V) W —+> g.z)orr:;zuta
encendido
sv |
2 Mida el voltaje de suministro
eléctrico del relé de control

® Conectador: Desconectada

Conectador del
lado del aparejo

3

)

4§3)2]-
8|7

il
K®
!

5
l10]9 6| Reparar el
Voltaje (V) _|—p aparejo
Q . J l (Bateria —
1 sv ®[19)
Conectador del aparejo i
3 del lado de la unidad de C_omprueb_e que no eXIsFe ,
control de motor circuito abierto o cortocircuito a
tierra, entre la unidad de control
Conectador del 4 —
lado del aparejo de motor y el relé de control 4
= ® Conectador de la unidad de
5laf3[2]) control de motor:
w[o]8l7[e] Desconectada Reparar el
# Conmutador de encendido: - aparejo
ON (@8 —
®8— @)
4 gﬁr}egtagorl del qgage‘j;o Compruebe que no existe cir-
el 1ado de |a unida e H H H H
control de motor (‘:wto abierto o cgrtocwcutto a
tierra, entre la unidad de control
de motor y el relé de control —_1>
= ® Conectador de la unidad de
ANEIER control de motor: Reparar el
10[9] 8]7]s Desconectada .
. aparejo
® o Conmutador de encendido: — @@ —
Conectador ON
del lado del £9)
aparejo
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M

[E17 1850

2

3)

I

O

4)

INSPECCION DEL RELE DE CON-

TROL
PRECAUCION

Al aplicar directamente voltaje de la
bateria, aseglrese de que se conecte al
terminal correcto. De lo contrario se
puede averiar el relé.

Conecte un terminal eléctrico de 12V @ al
terminal @0 del relé de control y mida los
voltajes en los terminales @ y & cuando se
conecta y se desconecta el terminal & del
terminal ®.

Terminal ® y terminal de : .
alimentacion de 12vE Terminal @ | Terminal ®
Conectado 12v 12v
Desconectado oV ov

Conecte un terminal eléctrico de 12V © al
terminal 6 del relé de control y compruebe el
terminal de continuidad @) y @ al conectarse
y desconectarse el terminal @ del terminal

®.

Terminal @ y terminal de Terminal @ y
alimentacion de 12V @ terminal ®
Conectado Continuidad
Desconectado Descontinuidad

Conecte un terminal eléctrico de 12V & al
terminal (@ del relé de control y mida las ten-
siones en el terminal @ al conectarse y
desconectarse el terminal © del terminal (7).

Terminal D) y terminal de .
alimentacién de 12V © Terminal @
Conectado 12V
Desconectado ov

Si alguno de los anteriores es incorrecto,
sustituya el relé de control.
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MASA DE UNIDAD DE CONTROL DE MOTOR

|8

Jljjﬁ}fﬁ( E o o

Unidad de control de motor

Unidad de control de motor

Conectador de la unidad
de control de motor

UL =L

a3[aa]asas]e7 zslzs[n[ze[zﬂuiaz 1[2]3[a]s[s]7[8] o foJui]r2
48]43{50[51{ 52| [34sspefarprspsfeoa1hz| pshafasish rlishis)20f21/22)23]24

-
o

=3

- FUNCIONAMIENTO

Conexion a masa de la unidad de control de motor.

SUGERENCIAS DE SUBSANACION DE PROBLEMAS
Si existe contacto incorrecto o incompleto de la linea de masa de la unidad de control de
motor, la unidad de control de motor no funcionara correctamente.

INSPECCION DEL HARNES

1 Conectador del lado del | Verifique la continuidad del
gg:'t'f")fg: ,"folt’::,dad de | cableado de masa.
@ Conectador de la unidad de
control de motor: —
Desconectada @
Repare el
aparejo
——> ([43]— Masa
— Masa)
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BOMBA DE COMBUSTIBLE

Terminal de comprobacion de
la boml‘:a de combustible

Conmutador del encendido [IG]

Conmutador del
encendido [ST]

Conectador
® en el lado del
- equipo
Relé de Pa=
@® Conectador en el 2
lado del aparejo _ 9 3 control n'.

Conectador
en el lado
del aparejo

L_«
N
p—ed—(Z 5
Bomba de
combustible

@ Conectado!
enel lado
del aparejo

o

Terminal de comprobacion
13 A de Ia bomba de combustible

Unidad de
control de
motor

Conectador de la unidad de control de motor

U] JE )

| R T [ o e TS o
an Jas]s0]s1[s| [3aashe]s ol thz] p Jrafisfis]s risro]oof2 1oz afe

FUNCIONAMIENTO

® Activa la bomba de combustible durante el virado del motor y con el motor en marcha.

® Con el contacto en posicion START (Am), fluye comriente a través de la bobina del relé de control, desde
el conmutador de encendido a masa. Como consecuencia, el conmutador del relé de control se pone
en ON, y se suministra la energia eléctrica para activar la bomba de combustible, por medio del con-
mutador de relé de control, desde la bateria a la bomba de combustible.

@ Con el motor en marcha, la unidad de control de motor activa el transistor de potencia, y fluye corriente
a la bobina del relé de control, y se suministra energia eléctrica para la activacion de la bomba de com-
bustible.

@ Cuando el conmutador de relé de control se activa, también se suministra voltaje de la bateria a la
unidad de control de motor, y entonces la unidad de control de motor detecta el hecho de que la
energia eléctrica para la activacién de la bomba de combustible se esta suministrando a la bomba de
combustible.

L ]
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INSPECCION
EMPLEO EL COMPROBADOR MULTI-USO

Funcion Elemento N° Activacion Comprobar estados | Comprobar descripcion Estado nomal
Prueba del 07 Activabomba | e Viraje del Pinze la manguera de |Pueden sentirse
actuador de combustible | motor retlomq Y swr&te' Iﬂas_ pulsaciones
y circula com- | ® Activacién | RUisaciones deltiujo
: de combustible
bustible forzada de la
bombade | Escuche, cercadel Pueden escucharse
. depdsito de combustible, | sonidos
combustible sonidos de labomba

INSPECCION DEL APAREJO

1 B e omkre e | Compruebe la bomba de com-
jcombustible bustible
o Aplique voltaje de bateria al
terminal de comprobacién y ‘ 1> 4
accione la bomba
oK - [2
Compruebe el circuito de masa
de la bomba de combustible
® Conectador: Desconectada
Reparar el
aparejo
| —
Conectador dellado = (®1-
del aparejo Tierra)
Compruebe la continuidad entre
© la bomba de combustible y el
terminal de comprobacion
® Conectador: Desconectada @ -1 4
Reparar el
aparejo
o .
® Conectador del lado - (®2)- o
del aparejo
ggl"lggt:ggl' Compruebe la continuidad entre
aparejo de | terminal de comprobacién y la
EO:'t‘rigIagede unidad de control de motor, y entre @
motor los terminales del relé de control R o 5
® Conectador del relé de control:
Desconectada Reparar el
® Conectador de la unidad de aparejo
control de motor: Desconectada —_
i ® ® Conectador de la bomba de QK @2 - o1
gggeg;fgg;g?:, 10[9] 8] 716 combustible: Desconectada ©m-
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Conectador del lado

@ del aparejo
é B
AT .
Loigj8f7l6 e
VLT
k]
‘\ ________

Mida la voltaje de suministro

eléctrico del relé de control

® Conectador: Desconectada

o Conmutador de contacto:
START (al comprobar A )

o Conmutador de contacto: ON
(al comprobar A (3)

Voltaje (V)
8 o mas

B

6

Repara el aparejo
{Conmutador de
contacto: ON)
-63
Conmutador de
contacto

[ST]-a@

Conectador del lado del aparejo
de la unidad de control de motor

6

® Conectador (7
del lado del

8]

Verifique si existe circuito abierto
o cortocircuito a masa, entre el
relé de control y la unidad de
control de motor

@ Conectador del relé de control:

Desconectada
® Unidad de control de motor:
Desconectada

— 7

Reparar el aparejo

—> (@ -

— ® Conectador del
lado del aparejo

(]
3(2
8|7

(5]s

10

)

Verifique la conctinuidad del
circuito de masa
® Conectador: Desconectada

—_——-

8

Reparar el aparejo

—= (B[6] - Tierra)

@ GConectador del lado
del aparejo

8

® Conectador
del lado del
apargjo

TN
&
w
~

LY/

3
[=]
O
o
~
o

e

Verifique si existe circuito abierto

o cortocircuito a masa entre el

relé de control y [a bomba de

combustible.

o Conmutador del relé de con-
trol: Desconectada

o Conmutador de la bomba de
combustible: Desconectada

LA

Reparar el aparejo

AR X®| R@)| XE&

(®02]- ®l2)
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SENSOR DE FLUJO DE AIRE

Relé de control
Sensor de flujo de aire J 2
\/
@
' 1 @@ Con«laftgdc:; |
| en el lado de
SAS @ componente o ?'@-1
\/4 AN 1
('}
-n
g P—0scilo
&
3 9
%‘ . vz\(o
3
a LI AU J 17
; 660 L“ ( A0
§ Conectador en el Y
lado del aparejo
Cantidad de admision
de aire {I/seg) ,J
-
5V
Unidad de control de motor
FUNCIONAMIENTO

@ El sensor de flujo de aire se encuentra incorporado dentro del filtro de aire; funciona convirtiendo la
cantidad de aire de admision en sefiales de pulso proporcional a la cantidad de aire admitido en el
motor, e introduce estas sefiales en la unidad de control de motor. Luego la unidad de control de motor,
basandose en estas sefiales, calcula la cantidad de inyeccién de combustible.

@ La energia eléctrica para el sensor de flujo de aire se suministra a partir del relé de control al sensor de
flujo de aire, y se conecta a masa en la unidad de control de motor. El sensor de flujo de aire, intermitiendo
el flujo de la voltaje de 5V aplicada desde la unidad de control de motor, produce sefiales de pulso.

SUGERENCIAS DE SUBSANACION

Sugerencia 1: Si en ocasiones se cala el motor, intente arrancarlo meneando el aparejo del sensor de flujo
de aire. Si entonces se cala el motor, la causa probable es que existe contacto incorrecto
de el conectador del sensor de flujo de aire.

Sugerencia 2: Si, con el contacto puesto (pero el motor sin arrancar), la frecuencia de salida del sensor
de flujo de aire es cualquiera salvo cero, la causa probable es la averia del sensor de flujo
de aire o de la unidad de control de motor.

Sugerencia 3: Si es posible el ralentizaje incluso con un desvié del valor estandar de la frecuencia de sali-
da del sensor de flujo de aire, la causa normalmente es la averia del sensor de flujo de aire.

Ejemplos:

(1) Se altera el flujo de aire dentro del sensor de flujo de aire. (Desconexién del conducto de

aire o elemento del filtro de aire obstruido)

(2) Combustién incompleta dentro del cilindro. (Averia de bujias, bobina de encendido, inyec-

tores, presién de compresion, etc.)

(3) Se admite aire en el colector de admisién a través de una fuga de junta, etc.

L ]
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INSPECCION
EMPLEO DEL COMPROBADOR MULTI-USO
Funcién Elemento N° Rezr:s::tt::mn Comprobacion de estados Estados del motor | Valor estandar
Lectura de 12 Sensor de ® Temperatura de refrigerante | 700 rpm (ralenti) | 25-45Hz
datos deteccién de de motor (85-95°C)
flujo de aire | ®Lucesy accesorios: Desconectados. | 2000 rpm 85-105Hz
. ® Transmision: F i
(frecuencia) Neutral/TA en posicion “P”. | Acelerando ppapingl
@ Volante: posicion neutral acelerar

La forma de onda regular

INSPECCION DEL APAREJO

NOTA

® Cuando el vehiculo es nuevo (conducido
unos 500km o menos), la salida del sensor
de flujo de aire puede ser aproximadamente
un 10% superior al arriba indicado.

EMPLEO DE OSCILOSCOPIO

(1) Tenga el motor ralentizando.

(2) Conecte la sonda al punto de recogida del
osciloscopio como se indica en el esquema
de circuito y compruebe la forma de onda.

1 Mida el voltaje de la suministro
eléctrico.
— ¢ Conectador: Desconectada —— 2
X ¢ Conmutador de encendido: ON
q B8 a
® [Ri2EN a Reparar el
= aparej
Conectador del ___:a io B12]
lado del aparejo Voltaje (V) i
Relé de control
sV o compruebe el
= relé de control
2 Mida la voltaje del terminal.
@ Conectador: Desconectada
o Conmutador de encendido: ON
= +— [3
® o

Conectador del

Reparar el aparejo

lado del aparejo Voltaje (V)
Q —— (B -
L 4,8-5,2
3 e Compruebe la continuidad de!
' circuito de masa

Conectador del
@ .lado del aparejo

-
3A2AL)

6 (5) O

@ Conectador: Desconectada

T deo

Reparar el aparejo

T (@"@

R XQ® X3
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e SENSOR DE TEMPERATURA DE ADMISION DE AIRE

Sensor de
flujo de aire
8
2 2
3 5
.g %
4 2
[+4
Temperatura Temperatura
Sensor de temperatura @ Conectador en el lado del componente
de admisién de aire .
) - N
[~ N AN
12 .
’o “% FIYITTTR Sensor de
S d N2 temperatura
Conectador del sensor de admision
de flujo de aire .| de aire
@ Conectador en el 4 6
lado del aparejo
N/ Unidad de control
VoY 2 Y
GDQJ[D\ 24 § 17 ) g de motor
(6 {(s X 4 >
— 1 ) {%}
5V

FUNCIONAMIENTO

® El sensor de temperatura de aire de admisién funciona convirtiendo la temperatura del aire
(admitido en el motor) en voltaje, e introduce el voltaje (en sefales) en a unidad de control
de motor. La unidad de control de motor, basdndose en estas sefales, corrige la cantidad
de inyeccion de combustible, etc..

® La energia eléctrica de 5V dentro de la unidad de control de motor se suministra por medio
de la resistencia dentro de la unidad al sensor de temperatura de admisién de aire; pasa a
través del sensor de temperatura de admisién, que es una clase de resistencia, y se
conecta a masa en la unidad de control de motor.

@ El terminal del sensor de temperatura de aire se incrementa al aumentarse la resistencia
del sensor de temperatura de aire de admisién, y disminuye al disminuirse la resistencia.
Como consecuencia, el voltaje del terminal del sensor de temperatura de aire de admision
varia segun la temperatura del aire de admisién, disminuyendo al aumentar la temperatura
del aire de admisién.

SUGERENCIAS DE SUBSANACION

Dado que el sensor de temperatura de aire de admisién detecta la temperatura del aire de
admision en el filtro de aire, indica una temperatura diferente a la temperatura del aire exterior
con el motor en marcha.

L -~ — — ——— ]
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INSPECCION

e EMPLEO DEL COMPROBADOR MULTI-USO

L. o|Representacion . Temp. Admision
Funcién Elemento N de datos Comprobacion de estados de aire Valor estandar
Lectura de 13 Temperatura | Conmutador de encendido: -20°C -20°C
datos de deteccién | ON o el motor en marcha 0°C 0°C
del sensor 20°C 20°C
40°C 40°C
80°C 80°C
INSPECCION DEL APAREJO
1 Compruebe la continuidad del
circuito de masa
|
® .‘:,3’;"3;?23;5‘;0- ® Conectador: Desconectada e 2
ng
OX A Reparar el
(6 X 5Xs aparejo
T ( - r
! &)
2 Mida el voltaje de suministro de
11 | energia eléctrica
@,‘;3’,;"3;‘;‘:;;:‘;,?1, g @ ® Conectador: Desconectada I A
A <0 e Conmutador de encendido: ON
(321
6Y5Y4) X Reparar el
S Voltaje (V) aparejo
{ R 4,5-4,9 —T—> (@]-
_J £
INSPECCION DEL SENSOR
Conectador del lado del (1) Desconecte los conectadores del sensor de flujo de
sensor de flujo de aire [:] aire.

(2) Mida la resistencia entre los terminales (4) y (6).

Temperatura °C Resistencia (KQ)
0 6,0
20 2,7
80 0,4

(3) Mida la resistencia mientras calienta el sensor medi-
ante un secador de pelo.

Temperatura °C Resistencia (KQ)

Inferior

Superior

{4) Si el valor se desvia del valor estandar o la resistencia
permanece sin cambios, sustituya el juego del sensor
de flujo de aire.
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SENSOR DE PRESION BAROMETRICA

_ Sensor de flujo
de aire (Sensor
/' de presién @ Conectar

barométrica inte- en el lado
® ec:';ffatggw del com- Sensor de presién barométrica
del aparejo ponente

Conectador
del sensor de A

flujo de aire I3 5 32
Unidad de I

control de
motor ’L 23

Sensor de presion i
barométrica

Voltaje de salida .
Conectador de la unidad de control de motor

4 MU= ) M= ]
R R2ee a0

st T S FEA LT

2t

1

Vv OP = o
resion barométrica mmHg 760

FUNCIONAMIENTO
® El sensor de presion barométrica funciona convirtiendo la presién barométrica en voltaje y

envia esta voltaje {(en forma de sefiales) a la unidad de control de motor.
La unidad de control de motor, basandose en estas sefiales, corrige la cantidad de inyec-
cion de combustible, etc.

® El suministro de 5V dentro de la unidad de control de motor se suministra al sensor de
presion barométrica; pasa a través de los circuitos dentro del sensor, y se conecta a masa
en la unidad de control de motor.

o el voltaje de salida del sensor de presién barométrica se envia a la unidad de control de
motor proporcionalmente a la presién barométrica (presién absoluta).

Sugerencias de subsanacioén

Sugerencia 1: Si existe una averia en el sensor de presién barométrica, la conductibilidad del
vehiculo empeorara, especialmente a grandes altitudes.

Sugerencia 2: Si, durante la conduccién a alta velocidad, se presenta una caida brusca en la
presién indicada de sensor de presién barométrica, verifique que no esté obstrui-
do el filtro de aire.
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INSPECCION
EMPLEO DEL COMPROBADOR MULTI-USO
Funcién Elemento N° Representacién Comprobacién de estados Altitud Valor estandar
de datos
Lectura de 25 Presion de | Conmutador de encendido: ON Om 760 mmHg
Datos deteccion 600 m 710 mmHg
del sensor
1.200m 660 mmHg
1.800m 610 mmHg

INSPECCION DEL APAREJO

1

Verifique la continuidad del cir-
cuito de masa
® Conectador: Desconectada

@ Conectador del
lado del aparejo “//\§ > 2
/_\
YOL = O Reparar el
000 EQ aparejo
——> (®(3HTD,24])
2 Mida el voltaje de suministro
eléctrico del sensor de presion
barométrica
[,; - J @ Conectador: Desconectada - 3
00 e E El o Conmutador de encendido: ON
&
(6 X5 X4 1 O| Reparar el
@ Conectador del &<¢ f i aparejo
lado del aparejo Voltaje (v) ——» (B[3HS), 231)
4,8-5,2

@ Conectador
del lado del

aparejo

Conectador del
lado del aparejo
de la unidad de
control de motor

Verifique si existe un circuito

abierto o cortocircuito a masa

entre la unidad de control de

motor y el sensor de presién

barométrica.

® Conectador del sensor de flujo
de aire: Desconectada

® Conectador de la unidad de
control de motor:
Desconectada

XRNXR| XE®

Lo

Reparar el
aparejo

~T—> (®5He)
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SENSOR DE TEMPERATURA DE REFRIGERANTE DEL MOTOR

Resistencia
Vohtaje de salida

Temperétura del

refrigerante de motor Temperatura del

refrigerante de motor

Sensor de temperatura
@ Conectador @ Conectador  del refrigerante de motor
en el lado en el lado del
del aparejo componente TR

.‘ [@J —
el

e . A1z A2e A2
Vv Y
o
5Y
FUNCIONAMIENTO

El sensor de temperatura de refrigerante de motor funciona convirtiendo la presion
barométrica en voltaje, y envia dicha voltaje (en sefiales) a la unidad de control de motor.
La unidad de control de motor, basandose en estas sefiales, regula la cantidad de inyec-
cion de combustible y la velocidad rapida de ralenti con el motor frio.

® El suministro eléctrico de 5V dentro de la unidad de control de motor se suministra, por
medio de la resistencia ubicada en la unidad, al sensor de temperatura de refrigerante;
pasa a través del sensor de temperatura de refrigerante, que es un tipo de resistencia, y se
conecta a masa en la unidad de control de motor. Observe que la resistencia del sensor de
temperatura de refrigerante disminuye al aumentarse la temperatura del refrigerante.

® Ei voltaje del terminal del sensor de temperatura de refrigerante aumenta al aumentarse la
resistencia del sensor de temperatura refrigerante, y disminuye al disminuir la resistencia.
Como consecuencia, el voltaje del terminal del sensor de temperatura de refrigerante varia
segun la temperatura del refrigerante, disminuyendo al aumentarse la temperatura del
refrigerante.

SUGERENCIAS DE SUBSANACION

Si, durante el calentamiento, la velocidad rapida de ralenti es incorrecta, o se emiten gases
negros, el problema normalmente es una averia del sensor de temperatura de refrigerante.

L
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L ————————— o ——— . ——————————

INSPECCION
EMPLEO DEL COMPROBADOR MULTI-USO

L o|Representacion i Temperatura .
Funciéon |Elemento N de datos Comprobacion de estados de refrigerante Valor estandar
Lectura 21 Temperatura | Conmutador de encendido: -20°C -20°C
de datos de deteccion | ON o el motor en marcha 0°C 0°C
del sensor
20°C 20°C
40°C 40°C
80°C 80°C

INSPECCION DEL APAREJO

aparejo

@ Conectador
del lado de

Verifique la continuidad del
circuito de masa
® Conectador: Desconectada

~+ |2

—>(®@‘,
&)

Reparar el
aparejo

@ Conectador
del lado de

aparejo

Mida el voltaje de suministro

@ Conectador: Desconectada

@ Conmutador de encendido:
ON

Voltaje (V)

4,5-4,9

—fr—p aparejo

oK
o8 - &
oK

Reparar el

(@11-20
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INSPECCION DEL SENSOR

(1) Retire el sensor de temperatura de refriger-
ante en el colector de admisién.

(2) Con la parte sensora del sensor de temper-
atura de refrigerante de motor inmersa en
agua caliente, verifique la resistencia.

Temperatura °C Resistencia (KQ)
0 5,9
20 2,5
40 27
80 0,3

(3) Si la resistencia se desvia mucho del valor
estandar, sustituya el sensor.

INSTALACION

(1) Aplique masilla 3M ART Parte N°8660 o
equivalente en la parte roscada.

(2) Instale el sensor de temperatura de refriger-
ante y apriételo al par especificado.
Par de apriete del sensor: 2-4 kgm

(3) Apriete bien los conectadors del aparejo.
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SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA

@ Conectador
en el lado del Sensor de

componente posicion de mariposa

lado del aparejo

@ Conectador en el FJWMM'—ﬂ

w
FY

—

D

2 o—

Voltaje del
terminal (V)
Conectador de la unidad de contol de motor
_ L Méximo U= L= o=
Minimo 43]4a]as|as |47 focloeprizseshdaifszhal [1]2 [ 3]s [6 [ T [o i
48Jus]s0[s1]s2| [s4]ashds 422 B 3hiafasheli Tiafisfeol21e2l23f4
Angulo de eje de la mariposa I bdbeo | | 2

FUNCIONAMIENTO

® El sensor de posicidon de mariposa funciona convirtiendo el grado de apertura de la valvula
de mariposa en voltaje y envia dicha voltaje (en sefiales) a la unidad de control de motor.
La unidad de control de motor, basandose en estas sefales, regula la cantidad de inyec-
cién de combustible, etc.

® El suministro eléctrico de 5V dentro de la unidad de control de motor se suministra al sen-
sor de posicién de mariposa, tras lo cual pasa a través de la resistencia ubicada en el sen-
sor y se conecta a masa en la unidad de control de motor.

® Cuando se gira (rotacidn) el eje de valvula de mariposa totalmente desde la posicién de
ralenti hasta la posicién totalmente abierta, Ia resistencia entre el terminal de Ia resistencia
variable del sensor de posicién de mariposa también aumenta segtn dicha rotacién, y
como resultado, el voltaje del terminal de la resistencia variable del sensor de posicién de
mariposa también aumenta segun dicha rotacion.
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SUGERENCIAS DE SUBSANACION

Sugerencia 1:

Sugerencia 2:

Las sefiales procedentes del sensor de posicién de mariposa tienen mayor
importancia para el control de la transmisién automética que para el control del
motor: se producen “choques de impacto” de cambio si existe averia en el sen-
sor de posiciéon de mariposa.

Si el voltaje del sensor de posiciébn de mariposa se aparta del valor estandar,
vuelva a comprobar tras realizar el ajuste del sensor de posicién de mariposa.
Asimismo, si existen indicios de que se ha movido el SAS fijo, ajustelo.

INSPECCION
EMPLEO DEL COMPROBADOR MULTI-USO
L Representacion Comprobacién Vélvula de .
Funciéon [Elemento N° de datos de estados mariposa Valor estandar
Lectura de 14 Voltaje del Conmutador de Ajuste a pos. de ralenti | 300-1.000 mV
datos sensor de contacto: déjese Aumenta proporcionalmente
deteccion encendido durante Abra lentamente a la apertura de valvula
15 segundos 0 mas |aprs totaimente | 4.500-5.500 mv

INSPECCION DEL HARNES

1

@ Coneéctad

Lado de aparejo

Mida el voltaje de suministro
eléctrico del sensor de posicion
de mariposa

e Conectador: Desconectada

® Conmutador de encendido: ON

or del

..._>2

Voltaje (V) Reparar el
—1—p aparejo
4’8'5!2 (@ - @)

2

(4)3X
PANTA

@ Conectador del
Lado de aparejo

Verifique la continuidad del cir-
cuito de masa.
® Conectador: Desconectada

3

Reparar el
aparejo
(@~
[24)

@ Lado de co-

nectador del

Lado de conectador del | Verifique si existe un circuito
ggra‘:;’,? é’:"f"o‘:g:,dad de | apierto o un cortfacircuito a
masa entre la unidad de control
de motor y el sensor de posicion
de mariposa.
Sensor de posicion de mariposa
® Conectador: de Desconectada
@ Conectador de la unidad de con-
trol de motor: Desconectada

N

Reparar el
——— aparejo

(@(3]-19)

2929 %@
!
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(1)

2

3)

(4)

(5)

INSPECCION DEL SENSOR

Desconecte el conectador del el sensor de
posiciéon de mariposa.

Mida la resistencia entre el terminal 1 (masa
del sensor) y el terminal 4 (suministro
eléctrico del sensor)

Valor estandar: 3,5 - 6,5 KQ

Conecte un ohmimetro de aguja entre el ter-
minal 1 (masa del sensor) y el terminal 3 (sal-
ida del sensor).
Accione lentamente la valvula de mariposa
desde la posicion de ralenti hasta la posi-
cién de apertura total y verifique que la
resistencia cambia uniformemente en la
misma proporcién que el angulo de apertura
de la valvula.
Si la resistencia no entra en los limites de
especificacién, o no cambia uniformemente,
sustituya el sensor de posicion de mariposa.
Par de instalacién de sensor de posicién mariposa:
1,5-2,5 Nm (1.1-1.8 ft.ibs.)
Para el proceso de ajuste del conmutador
de posicion de ralenti y del sensor de posi-
cién, véase P13-31.
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CONMUTADOR DE POSICION DE RALENTI

ECU!

Voltaje del terminal

v : Jv_

OFF

12 = =————~

Angulo de giro del eje de

_ mariposa ’
@ Conectador del @ Conectador Conmutador
lado del equipo del sensorde g: ?atigl'::tlion
posicion de 2] 14

mariposa

Y

;
B
0000

A A A AN 4

FUNCIONAMIENTO
o

El conmutador de posicién de ralenti funciona convirtiendo (en voltaje de nivel ALTA/BAJA)
datos segun si el acelerador se presiona o libera, y envia dicho voltaje (en sefales) a la
unidad de control de motor. La unidad de control de motor, basandose en dichas senales,
regula el servocontrol de velocidad de ralenti.

® Se aplica el voltaje dentro de la unidad de control de motor cuando se levanta el pie del
acelerador, por medio de la resistencia, al conmutador de posicién de ralent{. Cuando se
ha levantado el pie del acelerador, el conmutador de posicién de ralenti se activay la corri-
ente va a masa.
Como consecuencia, el voltaje del terminal del conmutador de posicién de ralenti cambia
de ALTA a BAJA.

SUGERENCIAS DE SUBSANACION

Existe un estado de anomalia de la salida del conmutador de posicién de ralenti incluso cuando

los resultados de la verificacién del aparejo del conmutador de posicién de ralenti y del compo-

nente mismo indica estado normal, puede suponerse que la causa sea una de las siguientes:

(1) Ajuste incorrecto del cable de acelerador.

(2) Ajuste incorrecto del SAS fijo.

INSPECCION
e EMPLEO DEL COMPROBADOR MULTI-USO
iy o| Representacion Comprobacion Vélvula de Representacion
Funcion Elemento N de datos de estados mariposa normal
Lectura de 26 Estado del Conmutador de Ajuste la posicién| ON
datos conmutador | encendido: ON aralenti.
(Accione varias veces el -
acelerador y verifique) | Abra ligeramente.|  OFF

s
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INSPECCION DEL APAREJO

Mida el voltaje de suministro
1 eléctrico del conmutador de
posicion de ralenti
® Conectador: Desconectada
® Conmutador de encendido: ON

@ Conectador del ]

lado de aparejo —_ 2

Reparar el
aparejo

— (®)(2]-14])

Voltaje (V)

4 0 mas

2 Verifique la continuidad del
circuito de masa
® Conectador: Desconectada

@ Conectador del
lado de aparejo

00600

T A

Reparar el
aparejo
T (@01]- 17
&)

$Q RE

INSPECCION DEL SENSOR

(1) Con el pedal de acelerado libre, verifique para asegu-
rarse de que la palanca de la valvula de mariposa o el
SAS fijo esté pulsado.

(2) Desconecte conectador del sensor de posicién de
mariposa.

NOTA
Si no esta pulsado, ajuste el SAS fijo.
(Véase P.13-32)

(3) Compruebe la continuidad entre el terminal 1 (sensor
de masa) de conectador del sensor de posicién de
mariposa y el terminal 2 (Conmutador de posicién de

ralenti).
Pedal de acelerador Continuidad
Presionado No-conductor (- Q)
Liberado Conductividad (0 Q)
NOTA
Si no existe continuidad al retornar el pedal de
acelerador, afloje el tornillo de instalacién del

sensor de posicién de mariposa; luego, tras girar
totalmente en sentido de las agujas del reloj,
vuelva a comprobar.

(4) Sustituya el sensor de posicién de mariposa (conmu-
tador integrado del sensor de posicién de ralenti) si
existe averia.

D R ————————
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SENSOR DE CENTRO MUERTO SUPERIOR

W\

Sensor de centro
muerto superior

Caracteristicas de salida

@ Conectador
en el lado del
componente

0000

Relé de control

)

Distribuidor y

Sensor de centro muerto superior

P> %

X N

ECU A

(= sillo )

M4 N1 N4
5
5V
0 Tiempo
Un giro del distribuidor
FUNCIONAMIENTO
® El sensor de centro muerto superior funciona detectando centro muerto superior del cilin-

dro N° y convirtiendo dichos datos en sefales de pulso que se entregan a la unidad de
control de motor. La unidad de control de motor basandose en dichas sefiales, calcula la
secuencia de la inyeccion de combustible.
® El suministro eléctrico para el sensor de centro muerto superior se suministra a partir del
relé de control y se conecta a masa en la carroceria del vehiculo. El sensor de punto muer-
to superior, intermitiendo el flujo (a masa) de el voltaje de 5V aplicada a partir de la unidad
de control de motor, produce sefnales de pulso
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SUGERENCIAS DE SUBSANACION

Si existe averia en el sensor de centro muerto superior, la inyeccién secuencial no sera correc-
ta, con problemas resultantes como calado del motor, ralenti inestable, y poca aceleracién.

5v—

ov

La forma de la onda normal

INSPECCION DEL APAREJO

INSPECCION

EMPLEO DE OSCILOSCOPIO

(1) Lleve el motor a velocidad de ralenti.

(2) Conecte la sonda al centro de recogi-
da del osciloscopio como se indica
en el esquema del circuito, y veri-
fique la forma de la onda.

1 Mida el voltaje del suministro
eléctrico
@ Conectador del ® Conectador del sensor:
lado del aparejo Desconectada B 2
e ® Conmutador del encendido:
060060 ON Reparar el
aparejo
Voltaje (V) > (@3]~ Relé
de control)
1Y
2 Verifique la continuidad del cir-
D cuito de masa
@ Conectador del @ Conectador: Desconectada
lado del aparejo g = N 3
- ~0
0600
Reparar el
— aparejo
B i (®(d] - Masa)
3 Verifique el voltaje del circuito de
salida
@ Conectador del ] ® Conectador: Desconectada A
lado del aparejo =—a| | ® Conmutador de encendido: T
000 < ON
- Reparar el
Voltaje (V) —| . aparejo
ﬁ sv (@ - E)
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SENSOR DEL ANGULO DEL CIGUENA

Relé de control
@ Conectador en  Distribuidor J\3
el lado del n T
componente Sensor del dngulo del cigiiena
0000 HO—4¢
~ X, EQ@
7/4 V2 N
4 L
Unidad de
control de motor J\ 21
Caracteristica de salida
vl
5
UL g
0 —
Tiempo
Un giro del distribuidor
FUNCIONAMIENTO
® El sensor de angulo de cigiiefia funciona detectando el angulo del cigiiefa (posicién) de

cada cilindro y convierte estos datos en sefiales de pulso, que luego se envian a la unidad
de control de motor. La unidad de control de motor, basandose en estas sefales, calcula
las rpm del motor, y también regula el avance de inyeccién y el avance de encendido.

® El suministro eléctrico para el sensor del angulo del cigliefia se suministra a partir del relé
de control y se conecta a masa a través de la carroceria. El angulo del ciliefial, intermitien-
do el flujo (a masa) de el voltaje aplicada a partir de la unidad de control de motor, produce
sefales de pulso.

SUGERENCIAS DE SUBSANACION

Sugerencia 1:

Sugerencia 2:

Sugerencia 3:

Si se siente un impacto repentino durante la conduccién o si el motor de repente
se cala durante el ralentizaje, intente sacudir el sensor de angulo del cigliefia
durante el ralentizaje.

Si las rpm de salida del sensor de angulo del ciglieita durante el viraje de motor
{con el motor de arranque trabajando) cuando el motor no puede arrancarse, esto
puede deberse a una averia del sensor de angulo del cigiiefha o correa de dis-
tribucion partida.

Si el valor indicado de las rpm de salida del angulo del cigliefia es cero durante el
viraje de motor, cuando no puede arrancarse, la causa puede deberse a un fallo
de pulso intermitente de la corriente primaria de la bobina, por tanto la causa
probable puede ser una averia en los circuitos del sistema de encendido, la bobi-
na de encendido y/o el transistor de potencia.
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Sugerencia 4: Si es posible ralentizar incluso cuando las rpom del sensor de éngulo del cigiiefia
indica desviacién del valor estandar, la causa suele ser averia de algo diferente al
sensor de angulo del cigliena.

Ejemplos:

(1) Averia del sensor de temperatura de refrigerante.
(2) Averia del servocontrol de velocidad de ralenti.

(3) Ajuste incorrecto de la velocidad de ralenti estandar.

INSPECCION
EMPLEO DEL COMPROBADOR MULTI-USO
. | Representacion Comprobacién Comprobacién de
Funcién | Elemento N de datos de estados la descripcién Normal
Lectura de 22 rpm de viraje | ® Motor virando Compare rpm de | Ambos
datos ® Tacémetro conectado viraje y rpm concuerdan
(El tacometro se emplea indicadas por el
para comprobar la pulsacién| comprobador
intermitente de la corriente | multi-uso
primaria de la bobina de
encendido.)
.. o| Representacion Comprobacién Temperatura de .
Funcién Elemento N de datos de estados refrigerante Valor estandar
Lectura de 22 rpm de ® Motor: ralentizando 20°C 1.450-1.650 rpm
datos ralentizaje ® Conmutador de posi-
cién ralenti: ON 0°Cc 1.250-1.450 rpm
20°C 1.050-1.250 rpm
40°C 850-1.050 rpm
80°C 600- 800 rpm
EMPLEO DE OSCILOSCOPIO
(1) Lleve el motor a velocidad de ralenti.
(2) Conecte la sonda al punto de recogida del
5V— osciloscopio como se indica en el esquema
de circuito, y verifique la forma de la onda.
ov
Forma de la onda normal
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INSPECCION DEL APAREJO

1

@ Conectador del
lado del aparejo

0000
APASPAN A_‘

Mida el voltaje de suministro

eléctrico

® Conectador: Desconectada

® Conmutador de encendido:
ON

Voltaje (V)

sV

|2

Reparar el
aparejo
—— (®3)-
Relé de
controt)

2

@ Conectador del
lado del aparejo

Verifique la continuidad del
circuito de masa
@ Conectador: Desconectada

-+ 3

Reparar el
aparejo
(®(4] -

Masa)

@ Conectador del
lado del aparejo

Compruebe el voltaje del

circuito de salida

@ Conectador: Desconectada

@ Conmutador de encendido:
ON

Voltaje (V)

sV

RRNXR | X

- A

Reparar el
—— aparejo

(@2)-[2])
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CONMUTADOR DE ENCENDIDO-ST[T/M]

Conectador de la unidad de cont

Conmutador de encendido[ST]

ro! de motor

Je=n Mre—t=n_1)

Unidad de
control de motod 59

46

aa[aa[usfss]47] foseee Teseoaolsazp 1 [2] 3] 4

>

s[e]r]s]a i1z

ag[ass0[51{52 [34 35}

vipapaaolaiing faafusheh isliofzof212223]24

FUNCIONAMIENTO

El conmutador de encendido-ST envia sefales de ALTO nivel a la unidad de control de
motor durante el viraje del motor. La unidad de control de motor, basandose en dichas
sefiales, regula la inyeccion de combustible durante el arranque, etc..
® Cuando el conmutador de encendido esta en posicién START (ARRANCAR), el voltaje de la
bateria durante el viraje de motor se aplica, por medio del conmutador de contacto, a la
unidad de control de motor, y la unidad de control de motor por tanto detecta el hecho de

que el motor esta virando.

INSPECCION
EMPLEO DEL COMPROBADOR MULTI-USO
. o| Representacion . Representacién
Funcién Elemento N de datos Comprobacién de estados Motor normal
Lectura de 18 Estado del Conmutador de encendido: ON | petenido OFF
datos conmutador
Virando ON
Conectador del Mida el voltaje de entrada a la

lado del aparejo

de la unidad de

unidad de control de motor.
® Conectador de la unidad de

control de motor
i control de motor: Desconectada . 2
o Conmutador de encendido:
START (ARR)
Reparar el
Lz aparejo
Voltaje (V) — ( [50] -
Conmutad
i IO, 8 o mas or de
contacto)
Conectador del lado del Verifique la continuidad del
aparejo de la unidad de N
control de motor circuito de masa.
® Conectador de la unidad de
control de motor >
bﬁ —» Reparar el

aparejo

([4€]- Masa)
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SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

Sensor de
velocidad
del vehiculo

vl

Voitaje del 5
terminal J"I"I‘

Frecuencia
(Hz)

—
-

Velocidad del vehiculo [km/h (mph}]

Conmutador de
encendido [I1G,]

Unidad de control 5V
de motor

Y18

‘ 34 1AB A2
L1 l N

® - o
s
5 ol -
VELOCIMETRO - @ Conectador en
7 el lado del

Sensor de veloci-
dad del vehiculo

® Conectador del lado del aparejo
F[ife[oe[-T-]s e]7[e]-]ohd
Conectador de la unidad de control de motor

componente

U=

u'u!ns!u!n ATITICINS

1 zl:[n]ﬂi] [l]o]_mz

-------

|||||| e

e

FUNCIONAMIENTO

El sensor de velocidad del vehiculo queda integrado dentro del velocimetro; convierte los
datos de velocidad del vehiculo en sefiales de pulso y envia dichas sefales a la unidad de
control de motor. La unidad de control de motor, basandose en estas sefiales, regula el

servo de velocidad de ralenti.

@ El sensor de velocidad del vehiculo, intermitiendo mediante el conmutador el flujo (a masa)
de el voltaje de aproximadamente 5V aplicada a partir de la unidad de control de motor,
produce sefiales de velocidad del vehiculo.

Sugerencia de subsanacion

Si existe cableado dafiado o desconectado, o un cortocircuito, puede calarse el motor al
reducirse la velocidad del vehiculo y se detiene el vehiculo.
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INSPECCION DEL APAREJO

Conectador del lado del Verifique la continuidad del circuito
1 22::%?3::0‘:2:}’3" de de salida del sensor de velocidad
del vehiculo

@ Conectador de la unidad de con-
trol de motor: Desconectada
® Mueva el vehiculo

Continuidad

L
e inuidad

X@
:

Verifique la continuidad del cir-
2 cuito de salida del sensor de

velocidad del vehiculo
® Conectador: Desconectada
® Conmutador de encendido: ON

Conectador del
lado del aparejo

3

X@

Voltaj
oltaje (V) —+—» Reparar el
aparejo
49-50
a g (@m] -
3 Compruebe la continuidad del
circuito de masa.

@ Conectador: Desconectada

- A

—t—» Reparar el
aparejo

(@1 -&

® Conectador

FROB0SEE000RAT

KR
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CONMUTADOR DEL AIRE ACONDICIONADO Y RELE DE POTENCIA

Termoconmutador

|

i

P4
o
Relé del N
gg:‘nAPIfgso" Conmutador
£ 2

' de presion
® g 3
aE 53
3|a oFF
%4 Conmutador
de temperatura

B 4
1
1 ;
de refrigerante
,\m._ Compresor M oft de motor
<\ Relé de potencla de del A/C »
(o] 2 2

\ compresor del A/C Em’ ®
A

aa[afasfes]47] fps[ededenledpcfsizpia] [1]2]3]4]s[6 ]2 |8 ] o itz
s 1[52) [a]aspa3rbabomols 1 | 3 ishishi Thafisj20)21f2pof24

XéaAs/ec el grupo 90-diagrama de circuito Conectador de la unidad de control de motor
e

D>-

FUNCIONAMIENTO

El conmutador del A/C aplica un voltaje de la bateria a la unidad de control de motor al
activarse el A/C.

® Cuando se envian las sefiales de A/C, la unidad de control de motor activa el servocontrol
de ralenti, y ademas activa el transistor de potencia. Como consecuencia, la corriente
fluye a la bobina del relé de potencia y se activa el conmutador relé se activa, el embrague
magnético del A/C se activa.

Sugerencias de subsanacion

Si no se activa el embrague magnético del A/C al conectarse en conmutador del A/C durante
ralentizaje, la causa mas probable es una averia en el sistema de control del A/C.
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INSPECCION
EMPLEO DEL COMPROBADOR MULTI-USO

Conmutador del A/C

e Representacion| Comprobacién Representacion
Funcién |Elemento N° de datos de estados Conmutador del A/C normal
Lectura de 28 Estado del Ralenti del motor OFF(APAGADO) OFF(APAGADO)
datos conmutador
ON(ENCENDIDO}) ON{(ENCENDIDO)
Relé de potencia del A/C
‘o Representacion| Comprobacion Representacion
Funcion |Elemento N° de datos de estados Conmutador del A/C normal
Lectura de 49 Estado del Motor: ralenti tras
datos relé de calentarse OFF OFF
potencia del
AC ON ON

INSPECCION DEL APAREJO

1

I

lcn

ag

Mida el voltaje de alimentacién del
circuito del A/C
e Conmutador de la unidad de

control de motor: Desconectada

o Conmutador del encendido: ON
® Conmutador del A/C: ON

]
_V Conectador del
lado del aparejo
de la unidad de
control de motor

Voltaje (V)

1

T deo

Compruebe
—» ¢l circuito
del A/C
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SENSOR DE OXIGENO

Sensor de oxigeno

\VJW)

— @ Conectador
T.b en el lado del

$ Sensorde  Componente

oxigeno
7 X N 1) 2
v .
Lo 00

Relé de @ Conectador en el

ECU

»<]"‘}"H

lado de! aparejo

AJF Teérico
Fuerza
::g‘t’it‘:':' Unidad de control de motor
U=
) Nyt | e [ o s e e S
[ 8 1]52) jpaaspearpsisoRol 1k fishafishefr7fishofzof 21}zl
Rico Escaso
L. : .
14 15 16
A/F
FUNCIONAMIENTO

® El sensor de oxigeno funciona detectando la concentracién de oxigeno en los gases de
escape; convierte estos datos en voltaje, y envia las sefiales resultantes a la unidad de

control de motor.

@ Si la relacién de aire/combustible es mas rica, que la mezcla de aire/combustible tedrica
(es decir, la concentracién de oxigeno en los gases de escape es escasa), se emite un
voltaje de aproximadamente 1V: Si la relacién de mezcla de aire/combustible es mas
escasa que la mezcla de aire/combustible teérica (es decir, la concentracién es densa), se
emite un voltaje de aproximadamente OV.

® La unidad de control de motor, basandose en estas sefiales, regula la cantidad de inyec-
ciéon de combustible para que la relacién de aire/combustible se convierta en la relacién

de mezcla aire/combustible tedrica.
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SUGERENCIAS DE SUBSANACION

Sugerencia 1: El rendimiento de purificacién de gases empeorara si existe alguna averia en el
sensor de oxigeno.
Si el voltaje de salida del sensor de oxigeno se desvia del valor estandar incluso
cuando los resultados de la verificaciéon del sensor de oxigeno son normales, la
causa probable es una averia de un componente relacionado con el control de la
relacién de aire/combustible.
Ejemplos:
(1) Averia de un inyector.
(2) Fuga de aire que entra en el colector de admisidn por una junta defectuosa.
(3) Averia del sensor de flujo de aire, el sensor de temperatura del aire de admisién, el sensor
de presidn barométrica, o el sensor de temperatura del refrigerante.

Sugerencia 2:

Funcién [ Elemento N Representacién| Comprobacién Estado del motor Valor estandar
de datos de estados
Lectura 1 Voltaje de | Motor: Calen- | Cuando se desacelera 200mV o menos
de datos deteccion del | tamiento repentinamente
sensor Cuando se acelera el motor 600-1000mV
repentinamente
700rpm (Ralenti) 400 mY © menos
cambia
2000rpm 600-1000 mV
EMPLEO DE OSCILOSCOPIO

(1) Conecte la sonda al punto de recogida del
osciloscopio como se indica en el esquema
del circuito.

(2) Tras calentarse el motor, mantenga el motor
revolucionado a 2000 rpm y compruebe la
forma de la onda.

Forma de onda normal

INSPECCION DEL APAREJO

1 : Mida el voltaje de suministro
eléctrico del sensor de oxigeno

® Conectador: Desconectada
= I <0 o Conmutador de encendido: ON

__,,2

Reparar el
Conectador del lado Voltaje (V) . aparejo
del aparejo J ‘b- _*(@@ - Relé
1 sV de control)
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2

del lado del
aparejo

@ Conectador

Conectador del lado del
aparejo de la unidad de
control de motor

—

Verifique si existe circuito
abierto o cortocircuito a masa
entre la unidad de control de

motor y el sensor de oxigeno —T> 3

® Conectador del sensor de
oxigeno: Desconectada

® Conectador de la unidad de Reparar el
control de motor: ——» aparejo

Desconectada

(@(3]-[4)

3

@ Conectador del
lado del aparejo

Verifique la continuidad del
circuito de masa
® Conectador: Desconectada

T

Reparar el
aparejo
(@O H7,
@[4-Masa)

R KRR

MD998464

INSPECCION DEL SENSOR

(1)
@

3)

Deje calentar el motor hasta que la temperatura de
refrigerante de motor alcance los 85-95°C.
Desconecte el sensor de oxigeno y conecte la her-
ramienta especial (conectador de aparejo) a conecta-
dor del lado del sensor de oxigeno.

Mida la resistencia entre el terminal ?) (pinza roja de
la herramienta especial) y @ (pinza azul) de conecta-
dor del sensor de oxigeno.

Valor estandar

4)
(5)

(6)

Temperatura Valor de resistencia
20 15
400 30 o mas

Si las lecturas no corresponden a las especifica-
ciones, sustituya el sensor de oxigeno.

Aplique el voltaje de bateria directamente entre el ter-
minal @) (pinza roja de la herramienta especial) y el
terminal &) (pinza azul) de conectador del sensor de
oxigeno.

PRECAUCION

Nunca aplique un voltaje a terminales distintos de
los arriba indicados. También evite que ocurran
cortocircuitos. La conexion incorrecta o cortocir-
cuito averiaran el sensor.

Conecte un voltimetro digital entre los terminales 3
(pinza blanca de la herramienta especial) y (D) (pinza
negra) de conectador del sensor de oxigeno.
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(7} Mientras acelera el motor repetidamente,
mida el voltaje de salida del sensor de

oxigeno.
Valor estandar

Motor | Voltaje de salida | Observaciones
del sensor de
oxigeno

Acelerar| Aproximadamente | Enriquecer la mezcla de
v aire/combustible por

medio del acelerador

(8) Si las medidas no son las especificadas, se
sospecha que sensor de oxigeno esté defec-

tuoso.
Conectador en el
y lado del aparejo
g (7 !‘T',’- Tﬂ
'__’ vE >1V3 \
X \/l s % Relé de control
- = e
-
! ! 1 1 1 1
Combustible No.1 No.2 No.3 No.4 No.5 No.6
’ Filtro
Q) > ® ® © ¥ 0 S ® ®
Conectador @ Tz = @L =
Bobina del scilloe Ogeitiod] Ogeillod] Oscillpe] Opeiliod] .
solenoide Unidad v
. de
control %4
Valvula de de :
aguja motor )
Inyeccion

LConectador de la unidad de control de motor

U= LU= T
[ele] | e ez [ e e e [ [
agas]sofs1]s2| [sa[sspefsrsholiofaifed] b shahshisfiafiof20]21f2223024
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FUNCIONAMIENTO

Los inyectores son boquillas de inyeccion equipadas de valvula electromagnética que fun-
cionan inyectando combustible basandose en las sefiales de inyeccion procedentes de la
unidad de control de motor.

Dado que el area de superficie de los puertos de inyeccién es fija y la presion de com-
bustible relativa a la presién dentro del colector, también se regula a una presién fija; la
cantidad de combustible inyectado por los inyectores también se determina por la canti-
dad de tiempo que la aguja de valvula permanece abierta, 0, en otras palabras, por la can-
tidad de tiempo que fluye corriente a la bobina del solenoide.

El suministro eléctrico de bateria se suministra a los inyectores por medio del relé de control.
Cuando se activa el transistor de potencia ubicado dentro de la unidad y fluye corriente a
la bobina del solenoide, los inyectores se abren y se inyecta combustible.

SUGERENCIAS DE SUBSANACION

Sugerencia 1: Si existe problema al arrancar con el motor caliente, realice la prueba de com-

bustién y verifique si existe fuga en los inyectores.

Sugerencia 2: Si no puede arrancarse el motor, y no se activan los inyectores durante el viraje,

Sugerencia 3:

la causa probablemente sea una averia como se detalla a continuacién, y no de

los inyectores.

(1) Averia del circuito de suministro eléctrico a la unidad de control de motor o al
circuito de masa.

{(2) Averia del relé de control.

(3) Averia del sensor del angulo del cigliefia y o el sensor de punto muerto superior.

Si existe un cilindro para el cual el estado de ralenti no cambia cuando, durante el

ralentizaje, se corta en secuencia la inyeccién de los inyectores, verifique el cilin-

dro como sigue:

(1) Verifique el inyector y el aparejo.

(2) Verifique las bujias y el cable de alta voltaje.

(3) Verifique la presiéon de compresion.

Sugerencia 4: Si el tiempo de activacién del inyector se desvia del valor estandar incluso cuan-

do los resultados de verificacion del aparejo del inyector mismo son normales, se
puede suponer que la causa sea una de las siguientes:
(1) Combustién incompleta dentro del cilindro.
(Averia de las bujias, bobina de encendido, presiénde compresién, etc.)
(2) Incremento en la resistencia del motor.

INSPECCION
EMPLEO DEL COMPROBADOR MULTI-USO
. o| Representacién | Comprobacién de Temperatura de .
Funcién Elemento N de pantalla estados refrigerante Valor estandar
Lectura de 41 Tiempo de Viraje del motor 0°C 14msec
datos activacién*1 20°C 40msec
80°C 9msec
. -| Representacion Comprobacién de Temperatura de
Funcién |Elemento N de pantalla estados refrigerante Valor estandar
Lecturade| 41 Tiempo de ® Temperatura de refrige 700rpm 2.7-3,2ms
datos activacion*3 ante de motor: 85-95°C (ralent)
® Lucesy accesorios: OFF | 2000rpm 2,4-2,9ms
® Transimisén: Neutral Acsieraron
® Volante: Posicién neutral repentinamente Aumenta

I
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INSPECCION DEL APAREJO

Funcién Elemento N°| Descripcion de activacion | Compruebe comunicaciones Estado nommal
Prueba del 1 Corte del inyector N°1 | Motor: Ralenti tras Cambia mas el estado
actuador 2 Corte del inyector N°2 calentarse de ralenti

3 Corte del inyector N°3
4 Corte del inyector N°4
5 Corte del inyector N°5
6 Corte del inyector N°6
EMPLEO DE OSCILOSCOPIO
(1) Marche el motor en la velocidad ralenti.
(2) Conecte la sonda del osciloscopio al punto
de recogida como se indica en el esquema
\ del circuito, y verifique la forma de onda en
el lado de impulsién de cada inyector.
L]
Ar*-A: Tiempo de impulsién
Forma de’ - . del inyector '
onda normal

1

Conectador del
lado del aparejo

@

O@ECO

Mida el voltaje del suministro
eléctrico del inyector

® Conectador: Desconectada
e Conmutador de encendido: ON

Voltaje (V)

Sv

T |2

Reparar el aparejo

(m Relé d

- Hele ae
~T™control)
Verifique
suministro

2

Conectador del
lado del aparejo

Verifique si existe circuito abier-

to o cortocircuito a masa entre

la unidad de control de motor y

el inyector.

® Conectador de la unidad de
control de motor:
Desconectada

® Conectador del inyector:
Desconectada

RQ |IX®

TRyAN

Reparar el aparejo
(BBODEEZ]

——-(25][28] (4]

[35] 47 (51

INSPECCION DEL ACTUADOR

MEDIDA DE RESISTENCIA ENTRE

LOS TERMINALES

(1) Desconecte conectador de los inyectores.

(2) Mida la resistencia entre los terminales.
Valor estandar: 13-16 Q a 20°C

(8) Conecte conectador de los inyectores.
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SERVOCONTROL DE VELOCIDAD DE RALENTI (MOTOR ESCALONADO)

® Conectador en el

)

lado del aparejo

Relé de control

23 8
N
/\ (3)2)1)
Servocontrol de %_’, @ 5}[4\

velocidad de ralenti

Servocontrol de
velocidad de ralenti

/3 \/4 \(6

scullo< »Oscit ECU
g

Motor
escalonado

Bobina Rodamiento
de bolas

Rotor
magnético

Bobina
. Rodamiento
Tornillo de
entrada de bolas

Aguja Conectador de la unidad de control de motor

W W LT T | = SN L= 1 N

Asiento del cuerpo de la mariposa a3]ua]as[as] 7] fos]osk Aoaedadanfacpss] [1]2[3] e [s 6| 7] 8] o o 1fr2

a8 J43[so[s1]52] [sa]ashes7pefashaofe the| b shalsfish 7sehofoof21fezesl24

FUNCIONAMIENTO

La cantidad de aire admitido durante el ralenti se regula mediante la apertura y cierre de la
servovalvula ubicada en el pasillo de aire que circunvala la valvula de mariposa.

La servovalvula se abre o cierra por medio de la activacién del motor escalonado (integra-
do dentro del servocontrol de velocidad de ralenti) en sentido directo o inverso.

El suministro eléctrico de bateria se suministra, por medio del relé de control, a la bobina o
el motor escalonado. La unidad de control de motor conecta los transistores de potencia
(ubicados en la unidad de control de motor) en orden secuencial y, cuando fluye corriente
a la bobina del motor escalonado, el motor escalonado se activa en sentido directo o
inverso.
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SUGERENCIAS DE SUBSANACION

Sugerencia 1: Si la cantidad de pasos del motor escalonado aumenta a 100-120 pasos o dis-

Sugerencia 2:

minuye a 0 pasos, puede suponerse que la causa sea una averia del motor
escalonado o cableado del aparejo averiado o desconectado.
Si la cantidad de pasos del motor escalonado se desvia del valor estandar inclu-
so cuando los resultados de la verificacion del servocontrol de velocidad de
ralenti y del componente mismo no presentan anomalia, puede suponerse que la
causa sea una de las que siguen:
(1) Ajuste incorrecto de la velocidad estandar de ralenti.
(2) Deposiciones adheridas a la valvula de mariposa.
(3) Fuga de aire que penetra en el colector de admisién por junta defectuosa,
etc.
(4) Combustidon incompleta dentro del cilindro.
(Averia de bujias, bobina de encendido, inyectores, presion de compresion, etc.)

INSPECCION
EMPLEO DEL COMPROBADOR MULTI-USO
. o| Representacién .

Funcién |Elemento N de pantalla Comprobacion de estados | Estados de carga | Valor estandar
Lectura de 45 Pasos del ® Temperatura del refriger- Conmutador del aire 2-128TP
datos motor ante de motor: 85-95°C acondicionado

escalonado ® Luces y accesorios: (A/C): OFF
OFF(APAGADO} Conmutador del aire |  30-70STP
® Transmision: Neutral acondicionado
® Volante: Neutral (A/C): ON
® Conmutador de posicién | Conmutador del 20-60STP
de ralenti: aire acondicionado
ON(ENCENDIDO) (A/C): ON
(El embrague del compre-
sor debe activarse al
encenderse el conmutador
del A/C)
® Motor: Ralentizando
NOTA

Cuando el vehiculo es nuevo (conducido aproximadamente 500km o menos) la cantidad
de pasos puede ser unos 30 pasos superior al valor estandar arriba indicado.

EMPLEO DE OSCILOSCOPIO

(1) Conecte la sonda del osciloscopio al punto
de recogida como se indica en el esquema
del circuito.

(2) Arranque el motor.

(3) Con el A/C encendido, la velocidad de ralenti
aumenta para accionar el control de veloci-
dad de ralenti. Compruebe la forma de onda
instantanea.

NOTA

Forma de
onda normal

Oscillo 1
Oscillo 2
Oscillo 3

Oscillo 4

Tenga presente que la forma de onda puede
observarse sé6lo cuando esté funcionando el
control de velocidad de ralenti.

L — — ——— ]
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INSPECCION DEL APAREJO

1

® Conectador del
lado del aparejo

]

)
i 5\
og

Mida el voltaje de suministro

eléctrico del servocontrol de

velocidad de ralenti.

o Conectador del servocontrol:
Desconectada

o Conmutador de encendido: ON

Voltaje (V)

Sv

2

Reparar el
aparejo
— (Relé de
control-@)[2)
(Relé de
control—@

® Conectador del
lado del aparejo

Conectador
del lado del
aparejo de la

unidad de
control de
motor

Verifique si existe circuito
abierto o cortocircuito a masa
entre la unidad de control de
motor y el servocontrol de
velocidad de ralenti.

@ Conectador de la unidad de
control de motor:
Desconectada

o Conectador del servocontrol
de velocidad de ralenti:
Desconectada

A

Reparar el aparejo
(@®(1]-[58],
> @3]-[59],
@4l -[67],
@fe]-[68] )

S\

oA —xde ralenti
Vas ; «A‘C\?‘\A—/

Servocontrol
de velocidad

N

n
-

™ o AN

-2 EpON | N

=7

INSPECCION DEL ACTUADOR

VERIFICACION DEL SONIDO DE FUN-
CIONAMIENTO

(1)

()

Verifique que cuando el conmutador de contacto esté
en la posicion ON (motor sin arrancar), el sonido de fun-
cionamiento del motor escalonado pueda escucharse
por encima del servocontrol de velocidad de ralenti.

Si no puede escucharse sonido de funcionamiento,
compruebe el circuito del motor escalonado.

(Si el circuito es correcto, se sospecha motor escalon-
ado o unidad de control de motor defectuosos.

COMPROBACION DE LA RESISTENCIA DE
LA BOBINA

o)

(2)

(3)

Desconecte conectador del servocontrol de veloci-
dad de ralenti y conecte la herramienta especial
(aparejo de comprobacion).

Mida la resistencia entre el terminal ) (pinza blanca)
de conectador en el lado del servocontrol de veloci-
dad de ralenti y el terminal () (pinza roja) o terminal
@) (pinza azul).

Valor estandar: 28-33 Q2 a 20°C

Mida la resistencia entre el terminal & (pinza verde)
de conectador en el lado del servocontrol de veloci-
dad de ralenti y el terminal & (pinza amarilla) del ter-
minal @) (pinza negra).

Valor estandar: 28-33 Q a 20°C
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Servocontrol de
velocidad de ralenti
(motor escalonado)

Pinza blanca

® ©

Pinza verde
‘Servocontrol
de velocidad
de ralenti

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO
(1) Retire el cuerpo de mariposa.
(2) Retire el motor escalonado.

(3) Conecte la herramienta especial (aparejo de
comprobacion) al servocontrol de velocidad
de ralenti.

(4) Conecte el terminal positivo @ de una
fuente de suministro eléctrico (aprox. 6V) a
la pinza blanca o la pinza verde.

(5) Sujetando el servocontrol de velocidad de
ralenti como se indica en el dibujo, conecte
el terminal negativo © de la fuente de sum-
inistro eléctrico a cada pinza en la secuencia
que se describe a continuacién, y verifique
si existe o no vibracién (muy ligera del motor
paso a paso)

(D Conecte el terminal negativo © de la
fuente de suministro eléctrico a las pin-
zas roja y negra.

® Conecte el terminal negativo © de la
fuente de suministro eléctrico a las pin-
zas azul y negra.

@ Conecte el terminal negativo & de la
fuente de suministro eléctrico a las pin-
zas azul y amarilla.

@ Conecte el terminal negativo © de la
fuente de suministro eléctrico a las pin-
zas roja y amarilla.

® Conecte el terminal negativo © de la
fuente de suministro eléctrico a las pin-
zas roja y negra.

® Repita la comprobacion en secuencia
inversa (8-1).

(6) Si como consecuencia de esta compro-
bacién se siente vibracidn, se puede consid-
erar que el motor paso a paso es normal.
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BOBINA DE ENCENDIDO Y TRANSISTOR DE POTENCIA

MY,

A

Bobina de encendido
IV (Transistor de potencia

l-'mu S

Bobina de Conectador
encendido (IG1) ® en el aparejo ©
®
Bobina de |Conectadorenel
encendido {ado del equipo

o Distribuidor ¥ © Cconectador en el
Conectador : lado del aparejo
Oscillo 1 —
? 9 f reel |, l"bf;e_)
Unidad del Conectador en ef
) \ g:';;l::ncla g:}‘l’g";;‘g; ® ado del aparejo
Bujia Y2 encendido
ST T e 3H® Soneriace
dol equipo
T (Oscilio2)
ECU 28
Unidad de control de motor
MU L= [
afufusts[or] b t2[3]a[s]s[7]8[srohshr2
OUEDE mmmwzm 2 el liefsfofenkeesfe
FUNCIONAMIENTO

Al activarse la unidad del transistor de potencia por medio de las sefiales de la unidad de
control de motor, la corriente primaria de la bobina de encendido fluird. Al desactivarse la
unidad del transistor de potencia la cormriente primaria se interrumpe y se produce alta

voltaje en la bobina secundaria.

® Cuando la unidad de control de motor desactiva el transistor de potencia dentro de la
unidad, el voltaje de bateria dentro de la unidad se aplica a la unidad del transistor de
potencia, y se activa la transistor de potencia. Ademas, la unidad de transistor de potencia
se desactiva cuando la unidad de control de motor activa la unidad de transistor de poten-

cia dentro de la unidad.

INSPECCION
EMPLEO DEL COMPROBADOR MULTI-USO
. Representacion Comprobacién
Funcién | Elemento N° de pantalla de estados Estado del motor Valor estandar
Lectura de 44 Distribucién de | ® Motor: caliente 700rpm 13-20°BTDC
datos chispa @ Luz de distribucién:
Fijada 2000rpm 27-31°BTDC

13-79




SISTEMA MPI - Inspeccién de Componentes del MPI

EMPLEO DE OSCILOSCOPIO
1. SENAL PRIMARIA DE LA BOBINA
DE ENCENDIDO

(1) Lleve el motor a velocidad normal de ralenti.
(2) Conecte la sonda del osciloscopio al punto

h_ de recogida 1 como se indica en el diagrama

10V~

UL

del circuito, y verifique la sehal primaria de la
bobina de encendido.

ov

Forma de onda normal

2. SENAL DE CONTROL DEL TRAN-

2

10V—-
ov

1 el |

SISTOR DE POTENCIA

(1) Conecte la sonda del osciloscopio al punto
de recogida 2 como se indica en el diagrama
del circuito, y verifique la sehal de control
del transistor de potencia.

Forma de onda normal

INSPECCION DEL APAREJO

1

®

Conectador del
lado del aparejo

Mida el voltaje del suministro

Reparar el

aparejo
T (@2
Conmutador
de contacto)

Voltaje (V)

eléctrico de la bobina de

encendido

e Conectador: Desconectada I 2
o Conmutador del encendido: ON

SV

2

aparejo

Conectador
del lado del

Conectador
del lado del
aparejo

Verifique si existe circuito abierto

o cortocircuito entre el transistor

de potencia y la bobina de

encendido I 3
o Conectador del la bobina de

encendido: Desconectada
o Conectador del transistor de
potencia: Desconectada

Reparar el
aparejo

T @-3E)
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3

Conectador del
lado del aparejo

Verifique la continuidad del
circuito de masa
® Conectador: Desconectada

-+ |4

Reparar el
aparejo
= (B2] Masa)
4 Mida el voltaje del circuito de
sefial de control del transistor
de potencia
# Conectador: Desconectada e 5
® g‘;’;eg;?gggf:j!) e Conmutador de encendido:
START(Arrancar) Reparar el
aparejo
Voltaje (V) —T>(@1]- )
2-6

Conectador de ajuste de
istribucion de encendi- |[g

d
do
©

i}

Mida el voltaje del terminal de
ajuste de avance de encendido
@ Conmutador de encendido: ON

Voltaje (V)
4,0-5,2

R R E®

T e

Reparar el
aparejo

T (©1-12)
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VALVULA SOLENOIDE DE CONTROL DE PURGADO

Conectador en el Relé de control
® Jado del aparejo
- Conectador Valvula
,, Vélvula sole- ® en el lado A solenoide de
del equipo control de
L 2 purgado
1] X
S 2
31
Conectador de unidad de control de motor Unidad de
(U= (L_Jo= ] control de
‘ motor
a3faefasuc]a] fes] ey [1]2[3]a]s]e]7]8] o halithz
48]49[s0{si]s2] [3s]asefd 142 p314fisef17rshofz0f21pslza
FUNCIONAMIENTO
® Lavalvula solenoide de control de purgado es una valvula solenoide de clase ON/OFF. Funciona reg-

ulando la admision de aire de purgado a partir de bombin del plenum de admisién de aire.

Se suministra potencia de la bateria por medio del relé de control, a la valvula solenoide de control

de purgado. Cuando la unidad de control de motor activa el transistor dentro de la unidad, fluye cor-
riente a la bobina y se introduce aire de purgado.

INSPECCION

EMPLEO DEL COMPROBADOR MULTI-USO

Funciénitem [Elemento N° Activacion Comprobacién de estados Estado normal
Prueba del 08 Se cambia la valvula Conmutador de Se escucha sonido de
actuador solencide de OFF a ON. | encendido: ON funcionamiento durante la conduc-

INSPECCION DEL APAREJO

1 Mida el voltaje de suministro
eléctrico.
® —] ® Conectador: Desconectada
B o e Cambia de OFF a ON - |2
Conectador
del lado del Reparar el
aparejo ‘Q Voltaje (V) ——»aparejo
(relé de
= sV control-@(1)
2 Verifique si existe circuito abierto
o cortocircuito a masa entre la
valvula solenoide de control de - A
purgado y la unidad de control
de motor.
o Conectador de la valvula Repan:ar
solenoide de control de aparejo
purgado: Desconectada i
e Conectador de la unidad de (Relé de
®Conectador del = = control de motor: control)
lado del aparejo Desconectada
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Manémetro
de presién de
combustible

Junta térica o
junta

MDg98753

PRESION DE COMBUSTIBLE
COMO REDUCIR LA PRESION INTERNA
DEL CONDUCTO DE COMBUSTIBLE

Realice las operaciones que siguen para liberar
la presion remanente en el conducto de com-
bustible para que no se salga el combustible.

(1) Desconecte conectador del aparejo de la
bomba de combustible en el lado trasero del
depésito de combustible.

(2) Arranque el motor y tras calarse solo, cam-
bie la llave de contacto a OFF.

(3) Desconecte el terminal negativo O de la bateria.

(4) Conecte el aparejo de la bomba de com-
bustible.

COMPROBACION DEL FUNCIONA-
MI-ENTO DE LA BOMBA DE COM-
BUSTIBLE

(1} Conecte el terminal positivo @ al terminal de
impulsion de la bomba de combustible y el ter-
minal & al chasis. Verifique que en este
momento funciona la bomba de combustible.

(2) Desconecte conectador de la bomba de com-
bustible.

(3) Verifique que los terminales, cableado, etc,
no estan dahados.

(4) Mediante un obmimetro, compruebe la con-
tinuidad del motor.

PRUEBA DE PRESION DE COM-
BUSTIBLE

(1) Reduzca la presion interior de los conductos
y mangueras de combustible.

(2) Desconecte la manguera de combustible de
alta presion en el lado del conducto de
entrega.

PRECAUCION

® Cubra la conexion de manguera con
trapos para evitar salpicadura de com-
bustible que podria provocarse debido
a presion residual en el conducto de
combustible.

(3) Monte un manémetro de presion en la her-
ramienta especial, colocando una junta
térica o junta adecuada entre el manémetro
y la herramienta especial para impedir fugas.
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@)
()

(6)

7

(8)
©)

Enganche la herramienta especial del punto
3 al conducto de entrega.
Conecte el terminal B de la bateria.

Conecte un cable de puente al terminal para
la activaciéon de la bomba de combustible y
al terminal positivo €@ de la bateria para acti-
var la bomba de combustible. Con presién
de combustible aplicada, verifique para ase-
gurarse de que no existen fugas de com-
bustible en el mandmetro de presién y la
pieza de conexion de la herramienta espe-
cial.

Desconecte el cable de puente (del terminal
de activacion de la bomba de combustible)
para detener la bomba de combustible.
Arranque el motor y déjelo en ralenti.

Mida la presion de combustible durante el
ralenti.

Valor estandar: Aprox. X270 kpa (38 psi)

(10) Desconecte la manguera de vacio del regu-

lador de presiéon de combustible, y luego
mida la presién de combustible mientras con
el dedo tapona el extremo de la manguera.
Valor estandar: 330-370 kpa (47-53 psi)

(11) Verifique que la presién de combustible

durante el ralenti no disminuye incluso tras
acelerar el motor varias veces.

(12) Emplee el dedo para suavemente presionar

la manguera de retorno mientas acelera el
motor de forma repetida, y asegurese de que
también existe presion de combustible en la
manguera de retorno.

NOTA

No habra presion de combustible en la
manguera de retorno si el flujo de com-
bustible es insuficiente.

(13) Si la presiéon de combustible medida en los

pasos (9) a (12) se desvia de los limites de
valor estandar, compruebe la causa proba-
ble mediante el cuadro que sigue, y
entonces haga la reparacién que correspon-
da.

r——————————————————SSSSSeeSSSeSSSsSsSS—
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Estado Causa probable Remedio
@ Presion del combustible Filtro de combustible abstruido Sustituir el filtro de combustible
demasiado baja Averia del asiento de valvula dentro del | Sustituir el regulador de presion
@ Presion de combustible cae | regulador de presion de combustible, 0 | de combustible
durante aceleracion fuga de combustible hacia el lado de
@ No hay presidn en la retorno debido al deterioro del muelle
manguera de retorno de Baja presién de emision de la bomba de com- | Sustituir la bomba de combustible
combustible bustible
® Presion de combustible Se engancha la valvula ubicada en el reg- | Sustituir el _regulador de presion
excesivamente alta ulador de presién de combustible de combustible
Obstruccion de la manguera y/o conducto | Limpiar o sustituir el conducto
de retorno y/o manguera.
® No cambia la presién de com- Manguera de vacio dafiado o obstruccién | Sustituya la manguera de vacio o
bustible al conectarse o desconec- del nipl (impi .
. ple impie el niple
tarse la manguera de vacio

(14) Pare el motor y verifique si existe cambio del
valor indicado por el manémetro de presion
de combustible. El estado es normal si no
existe disminucion del valor indicado dentro
de los dos préximos minutos. Si disminuye
el valor indicado, vigile la velocidad de ia
disminucidn y, empleando el cuadro que
sigue, determine la causa del problema y
realice la reparacion correspondiente.

Estado Causa probable Remedio
Tras pararse el motor, la Fuga del inyector Sustituir el inyector
presion cae gradualmente Fuga en el asiento de la valvula del Sustituir el regulador de

regulador de presion de combustible | presién de combustible

Existe una caida repentinaen | La valvula de comprobacién Sustituir la bomba de com-
la presion de combustible (dentro de la bomba) no esta cerrada | bustible
inmediatamente tras detenerse
el motor

(15) Elimine toda la presién residual del interior del
conducto de combustible (Véase P.13-146).

(16) Desconecte del conducto de entrega el
manémetro de presién de combustible y la
herramienta especial.

PRECAUCION

Debido a la posible remanencia de presion
en el conducto de combustible, emplee tra-
pos para taparlo para impedir salpicadu-
ras.

(17) Sustituya la junta térica en el externo de ia
manguera de combustible de alta presion
por una nueva.

(18) Tras conectar la manguera de combustible de
alta presion, apriete el perno de instalacion al
par especificado: 4-6 Nm. (3-4 ft.Ibs.)

(19) Verifique que no existen fugas de combustible.
Aplique voltaje de la bateria al terminal de acti-
vacién de la bomba de combustible para acti-
var la bomba de combustible. Con presién de
combustible aplicada, verifique que no existan
fugas en el conducto de combustible.
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INJECTOR
RETIRADA E INSTALACION
0,4-0,6 kgm
3-4 ft.lbs.
J"
% 2
1,0-1,3 kgm

7-9 ft.ibs.

<Pasos de retirada>
) 1. Plenum de admisi6n de aire
a2 @ 2. Conexion para la manguera de alta
presion
3. Conexion para la manguera de retorno
4. Conexién para la manguera de vacio
»@ 5.Regulador de presion
6. Junta térica
7.Conexion para el conectador del aparejo
@ p@ 8.Conducto de entrega

s »@ 9.inyector NOTA
:: :?-;’\umz t(ISrica (1) Invierta los procesos de desmontaje para volver a
.Arandela
montar.
B4 12.Aislador (2) 4mmp : Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”
@ 13.Aislador (3) W4 : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”

(4) [} : Piezas no reutilizables

PUNTOS DE SERVICIO DE RETIRADA
1. PLENUM DE ADMISION DE AIRE

Para retirar el plenum de admisién de aire,
véase Grupo 15 - Colector de Admision.

2. DESCONEXION DE LA MANGUERA
DE ALTA PRESION

Reduzca la presién interior del conducto de

combustible (Véase P.13-146).

PRECAUCION

® Dado que permanece algo de presion
residual tras desconexién, cubra el
extremo de la manguera, etc. para
impedir salpicaduras de combustible.

8.9.RETIRADA DEL CONDUCTO DE

ENTREGA CON INYECTOR

PRECAUCION

® Procure no dejar caer el inyector al
retirar el conducto de entrega.

® Tenga presente que combustible fluira
al retirarse el inyector.

L -~ ]
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Junta térica
©
Arandela
Junta torica Conducto de entrega

INSPECCION
o INYECTORES

(1) Mida la resistencia entre los terminales del
inyector con un comprobador de circuitos.
Valor estandar: 13-16 Q a 20°C

(2) Si la resistencia no entra en especifica-
ciones, sustituya el inyector.

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTALA-

CION
13.12. INSTALACION DEL AISLADOR

(1) Conecte un nuevo aislador de seis inyec-
tores al colector de admision.

(2) Conecte un nuevo aislador de cuatro con-
ductos de entrega al colector de admisién.

11.10.9. INSTALACION DE LA ARANDE-
LA, JUNTA TORICA E INYECTOR

(1) Instale una nueva arandela y junta térica en
el inyector. Aplique una mano de aceite
ultraligero o gasolina a la junta térica del
inyector.

(2) Mientras gira el inyector de derecha a
izquierda, instalelo en el conducto de entre-
ga.

(3) Verifique que el inyector gira con suavidad.
NOTA '
® Si no gira con suavidad, puede haberse

atascado la junta térica; retire el inyec-
tor, compruebe Ia junta térica y
reinsértela en el conducto de entrega y
verifique de nuevo.

8. INSTALACION DEL CONDUCTO
DE ENTREGA
Conecte el nuevo conducto de entrega.
En este punto, verifique que el aislador se
encuentra insertado correctamente en el ori-
ficio de montaje del conducto.
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Regulador de

presion de

combustible

7
unta

térica Conducto de
entrega

Alto de

combustible
~

Mezclador de inyeccién

Junta
térica

_—

Aplicar gasolina

5.

1

(2)

INSTALACION DEL REGULADOR
DE PRESION DE COMBUSTIBLE

Al conectar el regulador de presién de com-
bustible al conducto de entrega, aplique una
mano ligera de aceite ligero o gasolina en la
junta térica, inserte, procurando no dahar la
junta térica.

CONEXION DE LA MANGUERA DE
ALTA PRESION

Aplique aceite de motor en la union de la

manguera. Inserte la manguera procurando

no danar la junta térica, y apriete bien.

PRECAUCION

® Dado que se aplica alta presion entre la
bomba de combustible y el conducto de
entrega, tenga cuidado especial de que
no existen fugas de combustible en esta
zona.

Verifique si existen fugas de combustible de

la siguiente manera:

(D Apligue el voltaje de la bateria al terminal
de impulso de la bomba de combustible
que se ramifica del aparejo de control en
la parte superior del cortafuegos para
accionar la bomba de combustible.

@ Verifique si existe fuga de combustible
en el sistema, en especial en la conexion
entre la manguera y el conducto de com-
bustible de alta presion y el conducto de
combustible bajo presion regular.

13-88



COMBUSTIBLE <3,0 GASOLINA> - Cuerpo de la Mariposa

CUERPO DE LA MARIPOSA

RETIRADA E INSTALACION

1,0-1,3 kgm
7-9 ft.lbs

<Pasos de retirada>

@ 1. Cable del acelerador
2. Conexion de la manguera de vacio
3. Conexion de [a manguera de

admisién de aire

. Conectador TPS

. Conectador de motor ISC

. Conexioén de la manguera de agua

. Guerpo de mariposa

8. Junta

NOoO OGN

NOTA

(1) Invierta los procesos de desmontaje
para volver a montar.

(2) mp4m: Véase “Puntos de Servicio de Montaje”

(3) [ : Piezas no reutilizables

DESMONTAJE Y MONTAJE
<Pasos de desmontaje> 0,25-0,45 kgm
B 4@1. Sensor de posicién de la mariposa 1,8-3,2 ftlbs
2. Juego del servocontrol de velocidad
de ralenti

3. Cuerpo de mariposa

0,15-0,25 kgm
1,1-1,8 ft.lbs

13-89



COMBUSTIBLE <3,0 GASOLINA> - Cuerpo de la Mariposa

\ —
qd oflo p
[° p—2=
. =
® -
©) ©) ] i
Suministro eléctrico
de! sensor de posicién
Masa de la mariposa

Conmutador de
posicion de ralenti

Salida del sensor de
posicion de la mariposa

LIMPIEZA DE PIEZAS DEL CUERPO
DE LA MARIPOSA

(1) Limpie todas las piezas del cuerpo de mariposa.
No emplee disolventes en las piezas que siguen:
® Piezas del cuerpo de posicion de la mariposa.
@ Servocontrol de velocidad de ralenti.
® Conmutador de posicion de ralenti.

(2) Verifique si el puerto o pasillo de vacio esta
obstruido. Emplee aire comprimido para
limpiar el pasillo de vacio.

PUNTOS DE SERVICIO DE MONTA-

JE

1. INSTALACION DEL SENSOR DE
POSICION DE LA MARIPOSA

(1) Ajuste el sensor de posicion de mariposa al
cuerpo de mariposa como se indica en el
dibujo.

(2) Tras girar el sensor de posicion de mariposa
90° en sentido contrario a las agujas del reloj
para ajustarlo, apriete girando el tornillo.

(3) Conecte el comprobador de circuitos entre
(D (masa) y 3 (salida), o entre 3 (salida) y @
(suministro eléctrico). Luego aseglrese de
que la resistencia cambia suavemente al
moverse lentamente la valvula de mariposa
hasta su posicién mas abierta.

(4) Verifique la continuidad entre los terminales
® (conmutador de posicién de ralenti) y (D
(masa) con la valvula de mariposa total-
mente cerrada y totaimente abierta.
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COMBUSTIBLE <3,0 GASOLINA> - Cuerpo de la Mariposa

e — =202 —_A———

Posicion de la véalvula de Continuidad
mariposa

Totalmente cerrada Conductor
Totalmente abierta No conductor

Si no existe continuidad con la valvula de
mariposa totalmente cerrada, gire el sensor
de posicién de mariposa mismo totaimente
en sentido de las agujas de reloj, y vuelva a
comprobar.

(5) Si las especificaciones arriba indicadas no
se cumplen, sustituya el conmutador de
posicién de ralenti.
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COMBUSTIBLE <3,0 GASOLINA> - Depdsito de Combustible

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

RETIRADA E INSTALACION

[Vehiculos de 4 puertas]

bs  1,5-2,0 kgm

11-14 ft.lbs

kgm 1,5-2,0 kgm
-22 ft.lbs 11-14 ft.lbs

<Pasos de retirada> 4m)m) @ 14. Manguera de alta presion

1. Conexién de conectador de labombade mw@ 15. Manguera de retorno
combustible 16. Depositos separadores

2. Conexion de conectador de la unidad de 17. Protector del depésito de combustible
mandémetro de combustible 18. Depésito de combustible

3. Tapon de vaciado 19. Bomba de combustible

4. Tap6n de llenado de combustible 20. Unidad de!l manémetro de

5. Protector de la manguera de llenado de combustible
combustible 21. Depdsitos separadores

m@ 6.Valvula doble
m@ 7.Valvula limitadora

»a 8. Manguera de vapor NOTA
9. Juego de abrazadera (1) Invierta los procesos de desmontaje para volver a
®» @ 10. Manguera de lienado de combustible montar.
@ 11. Manguera respiradero (2) @ : Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”
12. Guarnecido (3) B @: Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
13. Cuello del llenado de combustible (4) m : Piezas no reutilizables
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COMBUSTIBLE <3,0 GASOLINA> - Depésito de Combustible

Lado de salida Lado de entrada

4

PUNTOS DE SERVICIO DE RETIRADA
14. RETIRADA DE LA MANGUERA DE
ALTA PRESION A LA CONEXION
DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
PRECAUCION
® Dado que permanece algo de presion
residual tras desconexién, cubra el
extremo de la manguera, etc. para
impedir salpicaduras de combustible.

INSPECCION

Verifique que las mangueras y conductos no
estén agrietados y dafados.
® Verifique que el capuchén de combustible
no esté averiado
e Verifique que el depésito de combustible no
esté abollado, corroido o agrietado.
® Verifique que el depdsito de combustible no
tenga polvo u objetos extrafios.
NOTA
® Si se ha de limpiar el interior del de-
posito de combustible, emplee uno de
los siguientes productos:
(1) Keroseno
(2) Tricloroetileno
(3) Un detergente de emulsién tipo neutro

e COMPROBACION DE LA VALVU-
LA DOBLE

Verifique el funcionamiento de la valvula lim-
itadora por medio de una bomba de vacio.

Conexion de bomba de vacio| Aceptar/rechazar criterios
Conexién en el lado de Se crea una presién negativa
admisién (vacio) y se mantiene
Conexion en el lado se No se crea una presién

salida negativa (vacio)

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTALA-
CION

15.INSTALACION DE LA MANGUERA
DE RETORNO /8. MANGUERA DE
VAPOR
Al empalmque se empalma la manguera
hasta que su extremo entra en contacto con
el hinchazén de la manguera como se indica
en el dibujo.

13-93



COMBUSTIBLE <3,0 GASOLINA> - Depésito de Combustible

Lado del motor

11—

Lado del
depésito

D

14. CONEXION DE LA MANGUERA DE

ALTA PRESION A LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE

Temporalmente apriete a mano la tuerca de

apertura, y a continuacién apriétela al par

especificado, procurando que no se retuerza

la manguera de combustible.

PRECAUCION

® Al apretar la tuerca de apertura, pro-
cure no doblar o retorcer el conducto
para evitar daiar la conexién baja de
la bomba de combustible.

11.INSTALACION DE LA MANGUERA

7.

]
(1)

@

3)
4)

©)

RESPIRADERO/10. MANGUERA DE
LLENADO DE COMBUSTIBLE

Inserte las mangueras hasta que sus
extremos entren en contacto con el depésito
de combustible.

INSTALACION DE LA VALVULA DE
SEGURIDAD

Instale la vélvula limitadora en el protector
de la manguera de llenado de combustible
de tal forma que la flecha en la valvula [imi-
tadora apunte en el sentido indicado en el
dibujo.

INSTALACION DE LA VALVULA
DOBLE

Instale de tal forma que la valvula doble
apunte en el sentido que se indica en el
dibujo.

SUSTITUCION DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE

Desconecte el conector de la bomba de
combustible.

(Véase P.13-93)

Retire el capuchén del depésito de com-
bustible.

Vacfe el combustible.

Desconecte la manguera de combustible de
alta presién y el conducto principal.

PRECAUCION

® Dado que permanece algo de presién
residual tras desconexién, cubra el
extremo del conducto, etc. para
impedir salpicaduras de combustible.

Retire las tuercas de instalacién de la bomba
de combustible y retire del depésito de com-
bustible la bomba de combustible.
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COMBUSTIBLE <3,0 GASOLINA> - Conducto de Gasolina y Conducto de Vapor

CONDUCTO DE GASOLINA Y CONDUCTO DE VAPOR

RETIRADA E INSTALACION

4

0,4-0,6 kgm
3-4 ft.lbs

2,5-3,5 kgm
18-25 ft.lbs

3-4 kgm 14
22-29 ft.Ibs 3-4 kgm
engz-m; ft.Ibs
R 13
A — TG
S= 16 3-4 kgm
22-29 ft.Ibs

_— /, 7822-299ft.lbs :

18-25 ft.lbs

18
<Pasos de retirada> 15, Filtro de combustible
1.Clip B @ 16. Manguera de presion
4am) B@ 2.Conexién de la manguera de alta presién 17.Clips
4= @ 3. Manguera de alta presién 18.Clips
B@ 4.Manguera de retorno de combustible 19. Conductos principales
5. Bombin 20. Conductos principales
6. Sujetador de la bombin 21. Conducto de vapor
B»@ 7.Manguera de vapor
4= @ 8.Manguera de presion
@ 9. Manguera de retorno de combustible
10. Conducto principal
11. Conducto de retorno
12. Protector
13. Pernos NOTA_ .
14. Pernos de anilla (1} Invierta los procesos de desmontaje para volver
a montar.

(2) @ : Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”
(3) B @: Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
4 I : Piezas no reutilizables
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COMBUSTIBLE <3,0 GASOLINA> - Conducto de Gasolina y Conducto de Vapor

Manguera de

combustible de
alta p:lesilén Llave de codo

\

—'I||I|N|l'—‘-

Tuerca

PUNTOS DE SERVICIO DE RETIRADA
2. DESCONEXION DE LA MANGUERA
DE ALTA PRESION DEL CONDUCTO
DE ENTREGA DE COMBUSTIBLE
3./8. CONDUCTO PRINCIPAL A LA

MANGUERA DE ALTA PRESION

PRECAUCION

¢ Dado que permanece algo de presién
residual tras desconexién, cubra el
extremo de la manguera, etc. para
impedir salpicaduras de combustible.

14.RETIRADA DE PERNOS DE ANIL-
LA

Sujete el filtro de combustible con una llave
y con una llave de codo retire el perno de
anilla que retiene la manguera de com-
bustible de alta presién.

INSPECCION

Verifique que las mangueras no estén agri-
etados, doblados, deformados o obstruidos.

® Verifique que no esté obstruida bombin.

® Verifique que no esté averiada la valvula limi-
tadora.

® Verifique que el filtro de combustible no esté
obstruido o dafado.

PUNTOS DE SERVICIO DE MONTAJE
16./8./3. INSTALACION DE LA MANGUERA
DE ALTA PRESION

Temporalmente apriete a mano la tuerca de
apertura, y a continuacién apriétela al par
especificado, procurando que no se retuerza
la manguera de combustible.

9.7 INSTALACION DE LA MANGUERA
DE VAPOR/4. MANGUERA DE
RETORNO

Al empalmar la manguera a los conductos,
asegurese de que la manguera se empalme
hasta que se extremo entre en contacto con
el hinchazén del conducto como se indica
en el dibujo.
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COMBUSTIBLE <3,0 GASOLINA> - Conducto de Gasolina y Conducto de Vapor

Manguera de

combustible

de alta
presion

¢

Conducto de
entrega

Junta térica

2.
M

(2

CONEXION DE LA MANGUERA

DE ALTA PRESION

Aplique aceite de motor en la unién de

manguera. A continuacién inserte la

manguera, procurando no dafar la junta

térica, y apriete bien.

PRECAUCION

@ Dado que existe alta presion entre la
bomba de combustible y el conducto
de entrega, asegurese de que no haya
fugas de combustible en esta zona.

Verifique si existen fugas de combustible de

la siguiente manera:

(D Aplique voltaje de la bateria al terminal
de impulso de la bomba de combustible
que se ramifica del aparejo de control en
la parte superior del cortafuegos para
accionar la bomba de combustible.

@ Verifique si existe fuga de combustible
en el sistema, en especial en la conexién
entre la manguera y conducto de com-
bustible de alta presién y el conducto de
combustible bajo presién regular.
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COMBUSTIBLE - <2,6 GASOLINA> - Especificaciones

ESPECIFICACIONES
ESPECIFICACIONES GENERALES
<2,6 GASOLINA>

Elementos 2,6 Gasolina
Carburador
Clase Descendiente, 2 barriles
Estarter clase Automaticos (clase cera)
Ne° identificativo de modelo 32-35DID TA-380
Calibre de la mariposa mm(in.)
Primario 32(1,26)
Secundario 35(1,38)
Valvula solenoide de corte lento (SCSV) Solenoide ON(ENCENDIDO)
-OFF(APAGADO)
Valvula de amortiguamiento Equipado
Vélvula de embudo de purga (BW) No equipado
Valvula de control de mezcla (MCV) No equipado
Compensador de ralenti
Termovalvula Tipo bimetal

ESPECIFICACIONES DE SERVICIO
<2,6 GASOLINA>

Elementos Especificaciones

Resistencia de la bobina de la valvula
solenoide de corte lento Q (a 20°C)
48 - 60
Apertura de minima mm 1,5(0,059)
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COMBUSTIBLE <2,6 GASOLINA> - Procesos de Ajuste de Servicio <Carburador Convencional>

)
/
Sujetador

\\

.

PROCESOS DE AJUSTE DE SERVICIO
<CARBURADOR CONVENCIONAL>

INSPECCION GENERAL
INSPECCION Y AJUSTE DEL CABLE DE
ACELERADOR

(1) Mantenga el motor en marcha hasta alcan-
zar el nivel de velocidad de ralenti especifi-
cado.

(2) Afloje el perno de fijacién o tuerca de ajuste
en la posicién de ajuste de cable para liberar
la palanca de mariposa.

(3) Mueva el sujetador hasta la posicién justo
antes de donde la mariposa empieza a fun-
cionar, y devuélvala lo suficiente para que
exista una cantidad apropiada de desvoltaje
en el cable interior y fijelo en esta posicién.

(4) Accione el brazo del acelerador y confirme
que la valvula de mariposa cambia de total-
mente cerrada a totalmente abierta.

SUSTITUCION DEL FILTRO DE COM-
BUSTIBLE

(1) Retire el capuchén del depésito de com-
bustible.

(2) Retire el filtro de combustible de la abraza-
dera del filtro.

(3) Desconecte la manguera de combustible y
el filtro de combustible y retire el filtro.
PRECAUCION
Cubra con trapos para evitar salpi-
caduras de combustible.

(4) Instale el filtro de combustible y arranque el
motor. ‘

Verifique si existen fugas de combustible.
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COMBUSTIBLE <2,6 GASOLINA> - Procesos de Ajuste de Servicio <Carburador Convencional>

ASPECTO DE CARBURADOR DE ESTARTER MANUAL

Camara de depresién

Bomba de acelerador

Tornillo de ajuste de velocidad

Viélvula solenoide de corte lento

__gp—
Oy /l°
=
[
L. [ ] e
o ]
Bomba de acelerador .
O/ O

Enriquecimiento
Boquilla de vacio D (distribuidor)
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COMBUSTIBLE <2,6 GASOLINA> - Procesos de Ajuste de Servicio <Carburador Convencional>

Conectador de la
valvula solenoide
de corte lento

Bateria

(12v)

INSPECCION DE LA VALVULA
SOLENOIDE DE CORTE LENTO

(1) Desconecte el conectador de la valvula
solenoide de corte lento.

(2) Aplique voltaje de bateria (aprox. 12V) al ter-
minal de la valvula solenoide para verificar
su sonido de funcionamiento (un clik). Si no
se escucha sonido de funcionamiento, susti-
tuir.

(3) Mida la resistencia de la bobina del
solenoide.
Valor estandar Aprox. 48-60 2 (a 20°C)

Vaélvula del estarter

INSPECCION DEL DISPOSITIVO

DE ESTARTER MANUAL
INSPECCION DE VALVULA Y VARIL-
LAJE DEL ESTARTER

(1) Verifique el funcionamiento de la valvula y el
varillaje.

(2 Si su funcionamiento es agarrotado, limpiar
con un disolvente y luego aplique una
pequefia cantidad de aceite de motor a la

parte del eje y pivote de palanca.

(3) Tire totalmente del cable del estarter.

(4) Procure que la valvula del estérter esté com-
pletamente cerrado.

AJUSTE DE RALENTI RAPIDO - Para

carburador de estarter manual

(1) Arranque el motor.

(22 Compruebe la velocidad manipulando el
mando del estarter.

(3) Ajuste la velocidad de ralenti mediante el
tornillo de ajuste rapido, si la velocidad de
ralenti es incorrecta.

Tornillo de ajuste Velocidad rapida de ralenti

En sentido de agujas

del reloj Alta

En sentido contrario de

agujas del reloj Baja

et e rree—————————
m
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COMBUSTIBLE <2,6 GASOLINA> - Procesos de Ajuste de Servicio <Carburador Convencional>

INSPECCION DEL FUNCIONAMIEN-
TO DE LA VALVULA SECUNDARIA

(1) Desconecte la manguera de vacio de la
camara de depresion y conecte una bomba
de vacio portatil a la cAmara de depresién.

(2) Aba totalmente la vélvula de mariposa pri-
maria.

(3) Aplique un vacio de 100mmHg mediante la
bomba de vacio para asegurar la apertura
total de la valvula de mariposa secundaria.

No se mantiene vacio Sustituir cdmara de

en la camara de depresion
depresién (fugas)
Se mantiene vacio Desmontar e inspec-

pero la valvula secun- | cionar carburador
daria no funciona
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COMBUSTIBLE <2,6 GASOLINA> - Procesos de Ajuste de Servicio <Carburador Convencional>

INSPECCION DE LA BOMBA DE
ACELERACION

(1) Abra totaimente la valvula del estarter.

(2) Compruebe si el combustible se inyecta
desde la boquilla de la bomba cuando la
valvula de mariposa de fuerza abierta de
forma brusca.

Valvula de retencion

Diafragma

{

Vélvula de
entrada

SIS IS A

%

Diafragma \J

;|

7

Boquilla de la bomba

N

Palanca
Muelle seguidor

Varilla de empuje

Valvula de mariposa

Valvula de
sangrado
de aire

Compensador de ralenti
Limpiador de aire

Manguera
de aire

INSPECCION DEL COMPENSADOR
DE RALENTI

(1) Retire la manguera del colector de entrada.
Conecte una bomba de vacio portatil en el
extremo de la manguera.

Cree vacié mediante la bomba de vacio
portatil y compruebe Ia hermeticidad de la
valvula de sangrado de aire.

(2)

Temperatura de la valvula

de sangrado de aire Estado normal

50°C o menos Vacio sostenido

60°C o mas

Fugas de vacio

NOTA

Si es preciso, retire la tapa del limpiador
de aire y valvula fria soplando con aire
comprimido o caliéntelo con un secador
de pelo.
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MOTOR <2,6 GASOLINA> - Conducto de Combustible y Conducto de Vapor

CONDUCTO DE COMBUSTIBLE Y CONDUCTO DE VAPOR

RETIRADA E INSTALACION <2,6 GASOLINA>

1

<2,6 GASOLINA>

4-puertas

15 16

o3wssy

<Pasos de retirada>

1. Abrazadera del filtro de combustible 10 .Tirante
2. Filtro de combustible 11. Manguera de purgado de combustible
B»@ 3. Manguera principal 12. Vélvula de control de purgado
4. Plancha de caucho 13. Arandela
»@ 5. Manguera de retorno 14. Tapa de manguera
@ 6. Manguera de vapor 15. Abrazadera
7. Bombin 16. Conducto de retorno de combustible
8. Sujetador de la bombona 17. Conducto de combustible principal
9. Conducto de vapor de combustible 18. Conducto de vapor de combustible
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COMBUSTIBLE <2,6 GASOLINA> - Cable del Estarter

CABLE DEL ESTARTER

RETIRADA E INSTALACION

Operacion antes de retirada
@ Retirada e instalacion del filtro de aire

—m

<Pasos de retirada>
1. Tomnillo de enganche del cable del estarter
2.Perno de enganche de la abrazadera de
cable del estarter
3. Tornillo de enganche del mando del estarter
4. Mando del estarter
5. Tuerca autoblocante (cable del estarter)
@ 6.Cable del estarter

Masilla: 3M ART Parte N° 8661,
N° 8863 o equivalente
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COMBUSTIBLE - <2,6 GASOLINA> - Cable del Estarter

f

A

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTA-

LACION
6. INSTALACION DEL CABLE DE EST-
ARTER

(1) Ajuste el cable mediante el proceso que
sigue:
D Temporalmente fije el cable interior a
la palanca del carburador en su posi-
cién correcta.

@ Accione el mando del estarter para

Tuerca de ajuste

asegurar que la valvula del estarter se
desplaza en su carrera completa.

Si la palanca no se desplaza en su
carrera completa, cambie la posicion
de sujecién del cable y repita el traba-
jo anterior.

@ Asegure el cable interior de tal forma
que el juego libre (A) del cable del
estarter tenga el valor estandar.

Valor estandar (A): 2-3mm(0,08-0,12in.)

(2) Verifique que el cable del estarter fun-
ciona con suavidad. .

(3) Si el cable del estarter no funciona con
suavidad, ajuste la resistencia deslizarte
por medio de la tuerca de ajuste.

PRECAUCION
No confunda el aumento en resistencia
deslizante debido al excesivo apriete de
la tuerca de ajuste con aquél causado
por un cable oxidado o doblado, en cuyo
caso retire el cable del estarter, aplique
aceite, enderece el cable, y compruebe
su funcionamiento.
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REFRIGERACION <DIESEL> - Especificaciones

ESPECIFICACIONES

1. ESPECIFICACIONES GENERALES

Elementos

Clase

Sistema de refrigeracion

Correa de transmision

Clase de bomba de agua

Clase de embrague del ventilador
Clase de termostato

Unidad de mandmetro de temperatura del agua

Sistema de circulacion forzada refrigerada por agua
Trapezoidal

Clase impeledora centrifugal

Clase termo

Clase cera

Clase termistor

2. ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

Elementos

Estandar

Deflexion de correa de transmisién para correa 10-13mm(0,39~0,51 in)

trapezoidal

Termostato: marca identificativa 82
Temperatura de apertura de vélvula
Temperatura de apertura total

Alzada

Unidad de manémetro de temperatura de agua

RESISTENCIA

Elemento del manémetro de temperatura

de agua

Elemento de control de incandescencia

82°C
95°C
8(0,32) o mas

90,5-117,5 Q/70°C

21,3-26,3 Q/115°C
22,3-27,3 k€)/-20°C
2,92-3,58 €/20°C
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REFRIGERACION <DIESEL> - Especificaciones

—

3. ESPECIFICACIONES DE PAR

Elementos kg.m ft.lbs
Perno de la bomba de agua 1,2-1,5 9-11
Perno de la polea de la bomba de agua 1,0-1,2 7-9
Perno del encastre de la salida de agua 1,0-1,3 7-9
Unidad del manémetro de temperatura de agua 3,0-4,0 22-29
Perno del brazo del alternador 1,2-1,5 9-11
Perno blocante del ajustador 1,2-1,5 9-11
Tuerca del perno de soporte del alternador 2,0-2,5 14-18

4. MASILLA
Elementos Masilla especificada Cantidad

Unidad de manémetro de temperatura | 3M Blocante de Tuerca Parte N° Segun se precise
de agua 4171 o equivalente
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REFRIGERACION <DIESEL> - Ajuste

Perno del brazo

del alternador Polea de la
bomba de
agua
Polea del \ [

alternador /
Perno de soporte del W
alternador

Polea del cigiiehal

Polea de la bomba de agua

Polea del
alternador

Polea del ciguenal

PROCESOS DE AJUSTE DE SERVI-

Clo
® AJUSTE DE LA CORREA

(1) Afioje la tuerca por perno de soporte del
alternador.

(2) Afloje el perno del brazo del alternador.

(3) Mueva ei aiternador para aumentar la
tension de la correa para que la deflexion
especificada se cumpla.

Valor estandar: 10-13 mm (0,39-0,51 in.)

O mediante un tensémetro, mueva el
alternador para ajustar la tension al valor
estandar.

Valor estédndar: Correa nueva: 50-70 kg

Correa usada: 40 kg

(4) Apriete el perno del brazo del alternador.

(5) Apriete la tuerca del perno de soporte
del alternador.
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REFRIGERACION <DIESEL> - Bomba Termostato, Manguera y Conducto de Agua

BOMBA TERMOSTATO, MANGUERA Y CONDUCTO DE

AGUA

DESMONTAJE Y MONTAJE

2,0-2,5kgm
14-18ft.Ibs.

,0-1,2kgm
1 7-9t.lbs.

<Pasos de desmontaje>
#@ 1.Correa de transmision (Trapezoidal)
2.Ventilador
3. Embrague del ventilador
4. Polea de la bomba de agua (con la polea
de transmision de bomba de direccién
asistida)
5.Polea de la bomba de agua
6. Encastre de admisién de agua
7.Junta de encastre de admisién de agua

1,2-1,5kgm
9-11ft.lbs.

&

~
3,0-4,0kgm .
22-29ft.Ibs.

»@ 8.Termostato
@ 9.Unidad de mandémetro de temperatura
de agua
Bp@ 10. Conducto de admisién de agua
B @ 11.Junta térica
12.Bomba de agua
13. Junta de la bomba de agua

NOTA

(1) Invierta los procesos de desmontaje para
volver a montar.

(2) B4@: Véase “Puntos de Servicio de Montaje”

(3) [ : Piezas no reutilizables
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REFRIGERACION <DIESEL> - Bomba Termostato, Manguera y Conducto de Agua

Temperatura de manémetro

INSPECCION

CORREA DE TRANSMISION

Realice las verificaciones que siguen, y si
existen defectos, sustituya.

(1) Estiramiento

{2) Dafos, grietas o separacidn

BOMBA DE AGUA

Haga las comprobaciones que siguen, y si

existen defectos, sustituya como juego de

bomba de agua.

(1) Fugas de agua

(2) Masilla incorrecto indica fuga de agua en
orificio.

{3) Cuerpo de la bomba de agua por si
tuviese dafios o grietas

(4) !mpeledor por si tuviese dafos ¢ grietas

(5) Daros al cojinete; el eje debe girar con
suavidad sin ruidos anormales.

EMBRAGUE DEL VENTILADOR

Haga las comprgbaciones que siguen, y si

se presentan defectos, sustituya.

(1) Compruebe que los retenes de cojinete
no tengan fugas.

(2) Compruebe sl existen ruidos anormales,
rotacién agarrotada o gripaje de cojinete.

TERMOSTATO

(1) Sustituya el termostato si no esta en
posicién cerrada a temperatura ambi-
ente.

(2) Sustituya si esta excesivamente defor-
mado, dafado o roto.

(3) Compruebe [a temperatura de apertura
de la valvula calentando el termostato en
agua.

Valor esténdar: 820°C

UNIDAD DEL MANOMETRO DE
TEMPERATURA DE AGUA

{1} Coloque el sensor en agua para aumen-
tar la temperatura del agua para medir la
resistencia. Si la medida desvia radical-
mente de la especificada, sustituya .
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REFRIGERACION <DIESEL> - Bomba Termostato, Manguera y Conductode Agua

Clase elemento doble
para motor diesel

Terminal {A) _> Terminal {B)
Junta térica
-
Masilla

/

0000

0000

(2) Mida la resistencia entre el terminal (A) y el
cuerpo para elemento del manémetro de
temperatura de agua y entre el terminal (B) y
el cuerpo para el elemento de control de
incandescencia.

Valor estandar:
0,
Elemento del mandmetro de |~ 104Q/70°C
temperatura de agua 23,80/115°C
Elemento del control de 24,80/-20°C
incandescencia 3,25Q0/20°C

10.11. INSTALACION DEL CONDUC-
TO DE AGUA/JUNTA TORICA

(1) Con ia junta térica en el extremo frontal
de la boca de admisién de agua sustitui-
da por una nueva, aplique agua sobre su
superficie exterior para facilitar su inser-
cién en el cuerpo de la bomba de agua.

NOTA

® Nunca aplique aceite de motor u otro

lubricante el la junta térica.

9. INSTALACION DE LA UNIDAD DE
MANOMETRO DE TEMPERATURA
DE AGUA

(1) Aplique masilla en las roscas.
Masilla especificada:
3M Blocante de Tuerca Part N° 4171 o
equivalente.

8. INSTALACION DEL TERMOSTA-
TO
(1) Aseguirese de que la brida del termostato
esté bien asentada en la porcién de cara
punteada del colector de admision.
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REFRIGERACION <DIESEL> - Terméstato, Bomba de Agua

TERMOSTATO, BOMBA DE AGUA

DESMONTAJE Y MONTAJE

Pasos previos antes del desmontaje
¢ Drenaje y suministro de agua refrigerante
o Desmontaje de manguera de admision de aire

<Modelo auto IC-TC>

1,2-1,5 kgm 1

7 9 10 11 12

<Pasos de desmontaje de termédstato>
1. Manguera inferior de radiador
7. Acople de entrada de agua
8. Junta

»a 9. Termdstato

’ SN
8 /m@@&a

f é \ 1,1 kgm
> & 2,4 kgm 14-09-1-1
/m 1,2-1,5 kgm
/"" G 1,2-1,5 kgm
1,2-1,5 kgm L
2,4kgm  1,2-1,5 kgm

\ ’Q\
R dmem

<Pasos de desmontaje de bomba de agua>
Correa de distribucién, Correa de distribucion B
1. Manguera inferior de radiador
2. Manguera de aceite de direccién asistida
3. Ménsula de bomba de aceite de direccion
asistida
4. Bomba de agua, Terméstato

NOTA 5.Junta de bomba de agua
(1) Invierta los procesos de desmontaje para 6. Junta térica
volver a montar 7. Acople de entrada de agua tes d
(2) ®»@m: Véase “Puntos de Servicio de Montaje” 8.Junta :] %" es de
(3) [] : Piezas no reutilizables. 9. Termoéstato 6
10. Carcasa de termdstato '
11.Junta de carcasa de terméstato :] desde 96
12. Bomba de agua
| M d
Numero caarg:zae dx [ (mm) Nota
N _
1 aT 4t d
2 47 4T
3 4l w 14-09-1-2




REFRIGERACION <DIESEL> - Terméstato, Bomba de Agua

&
iy

Movimiento
de valvula

14-09-2-1

<Auto IC - TC>

Puente de

Carcasa de
terméstato

termdstato Termostato

Termés}/ato

14-09-2-2

Juego de bomba de agua

Junta térica

Conducto de agua

14-09-2-3

DESMONTAJE

2. BOMBA DE ACEITE DE DIREC-
CION ASISTIDA

DESMONTAJE

Asegurese de que la manguera estad monta-
do al desmontar la bomba de direccién asis-
tida. No debe darse demasiada presién a la
manguera por la bomba de aceite durante el
desmontaje.

COMPROBACION

Ponga un termostato en agua y aumente la tem-

peratura del agua.

Compruebe si la temperatura de apertura y la

temperatura de apertura total no se desvian de

la especificacion.

Valor estandar Temperatura de apertura 76,5 +2°C
Temperatura de apertura total 90°C
Movimiento de valvula 10 mm

MONTAJE

9. MONTAJE DEL TERMOSTATO
<Auto con intercooler>
Vuelva a montar el terméstato hacia la direc-
cién indicada en la figura.

<Auto turbo>
Vuelva a montar el termdstato con la marca
al superior.

4. MONTAJE, NUEVO MONTAJE DE
BOMBA DE AGUA

Vuelva a montar aplicando agua sobre el ori-

ficio de 1a junta térica y la Bomba de Agua

NOTA

® Nunca aplique aceite o grasa sobre la
junta térica.

® Retire arena y otra suciedad sobre la
parte conectada del tubo de Agua.
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REFRIGERACION <DIESEL> - Conducto de Agua

—

CONDUCTO DE AGUA

DESMONTAJE Y MONTAJE

[ Y G G G W N A S
COWHm~NOOPLWN-—=

-
COPNIORLLN -

Juego de conducto de agua

Junta térica

Juego de conducto de agua A
Juego de conducto de agua B

Ménsula
Manguera de agua
Manguera de agua
Manguera de agua
Manguera de agua
Perno de anilla

. Perno de anilla

. Junta

. Cinche de cable

. Cinche de brida

. Perno achaflanado
. Perno achaflanado
. Clip de manguera

. Clip de manguera

. Juego de conducto de agua C
. Manguera de agua

NOTA
Encaje el clip en el sentido indicado bajo estas lineas:
A B C D E
4 Parte
. Parte Parte
Parte s . . Parte
| superior Ropener | Superior | superior ? superior
! 1 300 H H : I::
14-09-3-2 14-09-3-3 14-09-3-4 14-09-3-4 14-09-3-2
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REFRIGERACION <DIESEL> - Conducto de Agua

NOTA
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REFRIGERACION <3,0 GASOLINA> - Especificaciones

ESPECIFICACIONES

1. ESPECIFICACIONES GENERALES

Elementos

Especificaciones

Clase de radiador

Clase de embrague del ventilador

Clase de la bomba de agua

Clase de termostato

Correa de transmision

Clase de termoconmutador (para A/C})

Clase de sensor de temperatura de refrigerante
de motor

Clase de unidad de manémetro de temperatura
de refrigerante de motor

Clase de aleta arrugada presurizado

Clase de control termostatico con bimetaltipo
espiral

Impeledora de clase centrifuga

Clase pastilla de cera con valvula de zangoloteo
Correa trapezoidal estriada

Clase termoferrita

Clase termoferrita

Clase termoferrita

2. ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

Elementos Estandar Limite

Termostato

Temperatura de apertura de valvula del 88°C

termostato °C

Temperatura de apertura total del termostato °C 100°C o mas

Presion de apertura de la valvula de alta presién del 75-105 kPa
tapén del radiador

Deflexion de la correa de transmision mm 6,0-8,0mm(,256-315in.)

Cuando se monta una correa nueva 9,0mm(,354in.)

Cuando se monta una correa usada, o se vuelve a

estirar la de uso actual
Unidad del manémetro de temperatura de refrigerante
del motor

A 70°C Q 104+13,5Q

A 115°C Q 23,8+2,5Q
Sensor de temperatura de refrigerante del motor

A 20°C kQ 2,4520,24 kQ

A 80°C Q 296x32Q
Presion de apertura de la valvula de alta presién del 65 kPa

tapén del radiador




REFRIGERACION <3,0 GASOLINA> - Especificaciones

Elementos Par

kg.m ft.lbs
Tuerca de soporte del alternador 2,0-2,5 15-18
Tuerca de tension de la correa de transmisién 3,9-6,0 28-43
Cubierta de! radiador al radiador 0,3-0,7 2-5
Soporte de radiador a faro 0,8-1,1 6-8
Cubierta superior del radiador a la cubierta inferior del radiador 0,8-1,1 6-8
Ventilador al embrague del ventilador 1,0-1,2 7-9
Embrague del ventilador a la polea de la bomba de agua 1,0-1,2 7-9
Bomba de agua 2,0-2,7 14-20
Juego del conducto de calefaccién al colector de admision 1,0-1,3 _ 7-9
Perno del tensor de la correa de distribucién 2,2-3,0 16-21
Manguera de combustible de alta presion al conducto de entrega 1,0-1,3 7-9
Conducto de entrega al plenum de admisién de aire 1,0-1,3 7-9
Plenum de admisién de aire al colector de admisién de aire 1,5-2,0 11-14
Polea del ciglienal 15,0-16,0 108-116
Juego del conducto de agua al maotor 1,2-1,5 9-11
Perno de acople del encastre de la salida de agua 1,7-2,0 13-14
Termoconmutador 0,6-0,9 4-7
Sensor de temperatura de refrigerante de motor 2,0-4,0 14-29
Unidad del manémetro de temperatura de refrigerante del motor 1,0-1,2 7-9
Conmutador de temperatura de refrigerante del motor 3,0-4,0 22-29




REFRIGERACION <3,0 GASOLINA> - Especificaciones

4. MASILLAS Y ADHESIVOS

Elementos

Masillas especificadas

Cantidad

Termoconmutador (parte roscada)
Conmutador de temperatura de
refrigerante del motor

Sensor de temperatura de refrigerante

3 M ART Parte N° 8660 o equivalente
3 M ART Parte N° 8660 ¢ equivalente

3 M ART Parte N° 8660 ¢ equivalente

Seglin se precise
Segun se precise

Seglin se precise

del motor
Unidad del manémetro de temperatura de | 3 M ART Parte N° 8660 o equivalente Segun se precise
refrigerante del motor
5. HERRAMIENTA ESPECIAL
Herramienta Numero Nombre Utilidad
MIT210863 Adaptador de Comprobacion del

comprobacién del
tapén del radiador

tapén del radiador
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REFRIGERACION <3,0 GASOLINA> - Procesos de Ajuste de Servicio

Adaptador

Correa trapezoidal estriada

Incorrecto Correcto Incorrecto

PROCESOS DE AJUSTE DE SERVI-

CIO

1)
2

3)

(4)

M
@

M

COMPROBACION DE FUGAS DE
REFRIGERANTE DEL MOTOR

Afloje el tapén del radiador.

Verifique que el nivel de refrigerante alcance
el cuello de la boca de llenado.

instale un comprobador de tapén de radia-
dor en el cuello de la boca de llenado y
aplique 160kPa(23psi) de presién. Mantenga
durante 2 minutos en este estado, mientras
comprueba que no existen fugas en el radia-
dor, manguera o conexiones.

Precaucion

Procure limpiar completamente cualquier
humedad de los lugares comprobados.

Al retirar el comprobador, procure no derra-
mar ningun refrigerante.

Al instalar y retirar el comprobador y durante
la comprobaciéon, procure no deformar el
cuello de llenado del radiador.

Si existen fugas, repare o sustituya la pieza
correspondiente.

PRUEBA DE PRESION DEL TAPON
DEL RADIADOR

Emplee un adaptador para enganchar el
tapo6n en el comprobador.

Aumente la presién hasta que deje de
moverse el indicador del comprobador.

Valor estandar: 75-105 kpa(11-15psi)
Limite: 65 kPa(9,2psi)

COMPROBACION DE DEFLEXION
DE LA CORREA DE TRANSMISION

Verifique que la correa esta correctamente
instalada en el surco de la polea.
PRECAUCION

Si existe chillido o patinaje de correa,
compruebe el valor de deflexién, com-
pruebe el desgaste, dafos o deterioro en
la superficie de contacto con la polea, y
verifique si existen cicatrices en la polea.
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REFRIGERACION <3,0 GASOLINA> - Procesos de Ajuste de Servicio

Polea de tension

Polea del altei-nador
Polea de tension

Poleade la
- bomba de agua

Palea del
cigiiena

Tuerca

3,9-6,0kgm

Perno de ajuste

2

Aplique 10kg(22lbs.) de fuerza a la correa en
el punto intermedio entre las poleas como
se indica en el dibujo; mida la deflexién o la
tensién con un manémetro de tensién seguin
sus instrucciones.

Valor estandar:

El X Valor de Valor de ajuste
ementos y
comprobagion Correa nueva |Correa usada
Deflexiéon (mm) 5,0-6,0 6,5-8,0 9,0
Manémetro 35-60 50-70 40
(Ibs.)
® AJUSTE DE DEFLEXION DE LA

)

)
3

CORREA DE TRANSMISION

Para aumentar la tension de la correa, afloje
la tuerca 1/8 de vuelta, gire el perno rosca-
do en sentido de las agujas del reloj visto
desde el sentido de la flecha, y desplace lig-
eramente la polea de tension.

Apriete la tuerca.

Gire el motor una o mas veces y compruebe
la tensién de la correa. Reajuste si es pre-
ciso.
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REFRIGERACION <3,0 GASOLINA> - Radiador

RADIADOR

RETIRADA E INSTALACION

6

0,3-0,7 kgm
2-5ft.1b

-8 ft.Ibs.

<Pasos de retirada>

1. Tapén del radiador
2. Tapén de vaciado <Retirada de depésito de reserva>
3. Conexidn para la manguera de rebose 3. Conexién para la manguera de rebose
4. Manguera superior del radiador 10. Tubo de rebose
5. Manguera inferior del radiador 11. Depésito de reserva
6. Cubierta superior del radiador
7. Abrazadera de manguera NOTA
8. Cubierta inferior del radiador (1) Invierta los procesos de desmontaje para
9. Radiador volver a montar.
INSPECCION

Verifique que no existan objetos extrafios
entre las aletas del radiador.

® Verifique que las aletas de radiador no estén
dobladas o dafadas.

® Verifique que no exista corrosién, dafos,
6xido o cal en el radiador.

® Verifique que no estén dafiados o deteriora-
dos las mangueras.

® Verifique que no existan dafios en el
depdsito de reserva.

® \Verifique que no esté deteriorado el muelle
del tapén del radiador.

® Verifique que no el guarnecido del radiador
no esté dafiado o agrietado.

e — e ——— e ———re———————
T e ————
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REFRIGERACION <3,0 GASOLINA> - Ventilador

VENTILADOR

RETIRADA E INSTALACION

<Pasos de retirada>
1. Manguera superior del radiador

2. Cubierta superior del radiador NOTA
3. Ventilador (1) Invierta los procesos de desmontaje para
4. Embrague del ventilador volver a montar.
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REFRIGERACION <3,0 GASOLINA> - Ventilador

Ventilador

Embrague
del ventilador

Bimetal

INSPECCION

e VENTILADOR

® Verifique que no existen dafios o grietas

alrededor de los orificios del perno en el
cubo del ventilador.

Si cualquier parte del ventilador esta
dafiada o agrietada, sustituya el venti-
lador.

e EMBRAGUE DEL VENTILADOR

® Compruebe que no existen fugas del

liquido del embrague del ventilador en la
junta y retenes de la caja. Si disminuye la
cantidad de liquido debido a una fuga, la
velocidad del ventilador puede disminuir
y puede resultar un sobrecalentamiento
del motor.

Cuando un ventilador instalado en un
motor se gira a mano, debe dar cierta
resistencia. Si el ventilador gira libre-
mente, esta averiado.

Compruebe la tira bimetal por si estu-
viese dafiada.
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REFRIGERACION <3,0 GASOLINA> - Termostato

TERMOSTATO

RETIRADA E INSTALACION

<Pasos de retirada>
1. Manguera superior del radiador

2. Cubierta del radiador NOTA
3. Ventilador (1) Invierta los procesos de desmontaje para
@ 4.Embrague del ventilador volver a montar.

(2) B4 : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
(3) [ : Piezas no reutilizables
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REFRIGERACION <3,0 GASOLINA> - Termostato

INSPECCION
e TERMOSTATO
°

Compruebe que la valvula cierra
herméticamente a temperatura ambi-
ente.
® Compruebe dafios o defectos.
® Compruebe éxido o incrustacién en la
valvula. Retire si existe.
® Inmerse el termostato en un recipiente
de agua. Agite para aumentar la temper-
atura del agua y compruebe que la tem-
peratura de apertura de la valvula del ter-
mostato y que la temperatura con la
valvula totalmente abierta (alzada de va-
lvula, 8mm(,31in.) son el valor estandar.
Valores estandar:
Temperatura de apertura de valvula: 88°C
Temperatura de apertura total: 100°C

NOTA

Mida la altura de la valvula cuando esté
Proyeccién del completamente cerrada.
.colector de admisién Calcule la alzada midiendo la altura

cuando esté totalmente abierta.

casiparaisle PUNTOS DE SERVICIO DE INSTA-

LACION

4. INSTALACION DEL TERMOSTA-
TO
Instale el termostato en el colector de
admisién como se indica en el dibujo.
PRECAUCION
La brida del termostato encaja sobre el
asiento del colector; asegtrese de que el
termostato no se instale angulado.
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REFRIGERACION <3,0 GASOLINA> -

Bomba de Agua, Conducto
de Agua y Manguera de Agua

BOMBA DE AGUA, CONDUCTO DE AGUA Y MANGUERA

DE AGUA

RETIRADA E INSTALACION

«

7-9 ft.lbs.

14
2,0-2,7 kgm
14-20 ft.ibs.

Juego de bomba de agua

<Pasos de retirada>
1. Plenum de admision de aire (Véase el Grupo
15-Plenum de Admisién de Aire
2. Junta del plenum de admisién de aire
3. Conexién de manguera de combustible de
alta presion
4. Conexion de manguera de combustible de retorno
5. Conexién de manguera de vacio
6. Clema del harnés de contro!
7.Gonducto de entrega, el inyector de com-
bustible y regulador de presién
8. Manguera de vacio y juego de conducto
9. Conectador de la unidad del manémetro de
temperatura de refrigerante del motor
10. Conectador del conmutador de temperatura
de refrigerante del motor
11.Conectador del sensor de temperatura de
refrigerante del motor
12. Conectador de! conector del termoconmutador
{Vehiculos con transmisién automatica)
13. Manguera del radiador, superior
14. Manguera de circunvalacién de agua
15. Manguera del radiador, inferior

-

a1,0-1,3 kgm 20

0,4-06kgm  1-—_

3-4 ftibs. \A 1
4 7
r 1 1 )

1.0-1.3kgm

7 -9tt.Ibs. 1.0-1.3 kgm

g 7-9 ft.Ibs.
1,5-2,0 kgm
11-14 ft.lbs.

16. Gonexi6n de manguera de agua A
17. Manguera de agua B
18. Juego del conducto de calefaccién
19. Junta
20, Manguera de agua A
21. Conexién de manguera de agua B
22, Golector de admision
{Véase Grupo 15-Colector de Admisién)
23.Junta
24. Manguera de agua A
25.Bomba de agua
26. Junta de la bomba de agua
4) 27.Juego de manguera de agua
4 23, Junta térica

NOTA

(1) Invierta los procesos de desmontaje para
volver a montar.

(2) 4mm): Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”

(3) B a: Véase "Puntos de Servicio de Montaje”

(4} ] : Piezas no reutilizables

L
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Bomba de Agua, Conducto

REFRIGERACION <3,0 GASOLINA> - . Agua y Manguera de Agua

Junta térica

L

PUNTOS DE SERVICIO DE RETI-
RADA

3. DESCONEXION DE MANGUERA
DE COMBUSTIBLE DE ALTA PRE-
SION
PRECAUCION
Cubra el conducto de combustible con
un trapo dado que puede quedar presién
remanente.

7. RETIRADA DEL CONDUCTO DE
ENTREGA, INYECTOR DE COM-
BUSTIBLE Y REGULADOR DE
PRESION
PRECAUCION
No deje caer el inyector al retirar el con-
ducto de entrega.

INSPECCION

o BOMBA DE AGUA

(1) Compruébela entera por si estuviera agrieta-
da, dafiada o desgastada, y si es preciso
sustituya el juego de la bomba de agua.

(2) Compruebe dafos en el cojinete, ruido anor-
mal, y rotacién remolona, y sustituya el
juego de fa bomba de agua si es preciso.

(3) Compruebe la unidad del retén por si existen
fugas, y si es preciso sustituya el juego de la
bomba de agua.

(4) Compruebe que no existan fugas de agua, y
si agua sale por el orificio A, el retén es
defectuoso. Sustituya el juego.

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTA-

LACION

28.INSTALACION DE LA JUNTA TORI-
CA / 27. JUEGO DEL CONDUCTO
DE AGUA

Inserte la junta térica en el conducto de
admision de agua, y recubra de agua la cir-
cunferencia exterior de la junta térica.
PRECAUCION

Procure que no se adhiera aceite de
motor ni otras grasas a la junta térica.
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Termoconmutador, Manémetro de Temperatura de Refriger-
REFRIGERACION . ante del Motor, Sensor de Temperatura de Refrigerante y

<3,0 GASOLINA> Conmutador de Temperatura de Refrigerante

TERMOCONMUTADOR, MANOMETRO DE TEMPERATURA DE REFRIG-
ERANTE DEL MOTOR, SENSOR DE TEMPERATURA DE REFRIGER-
ANTE Y CONMUTADOR DE TEMPERATURA DE REFRIGERANTE

RETIRADA E INSTALACION

<Pasos de retirada>
1. Termoconmutador
(Vehiculos con transmisién automatica)
2. Conmutador con temperatura de refriger-
ante de motor (Vehiculos con A/C)
3. Sensor de temperatura de refrigerante de

motor. NOTA
4. Unidad del manémetro de temperatura (1) Invierta los procesos de desmontaje para
de refrigerante de motor. volver a montar.
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REFRIGERACION

<3,0 GASOLINA>

Termoconmutador, Manémetro de Temperatura de Refriger-

- ante del Motor, Sensor de Temperatura de Refrigerante y

Conmutador de Temperatura de Refrigerante

/A
~/
/ S
B 7+3°C ' Temperatura
’ del agua

:,

Ohmimetro

Aceite

e CONMUTADOR DE TEMPERATU-
RA DEL REFRIGERANTE

(1) Inmerse el conmutador de temperatura de
refrigerante de motor en aceite y caliente
(mediante llama de quemador de gas o
método similar) para aumentar ia temperatu-
ra del aceite.

(2) Compruebe que el conmutador de temper-
atura de refrigerante esta desconectado al
alcanzar el aceite la temperatura estandar.

Valor estandar:

Elementos Temperatura del agua °C
| Punto A 11523
<Motor 3,0L> T
Punto EL 108
PRECAUCION

El aceite empleado arriba debe ser aceite
de motor y debe removerse bien durante
su calentamiento; no caliente mas de lo
necesario.

e UNIDAD DEL MANOMETRO DE
TEMPERATURA DE REFRIGER-
ANTE DEL MOTOR

(1) Inmerse el conmutador del manémetro de tem-
peratura de refrigerante de motor en aceite y
caliente (mediante llama de quemador de gas
o método similar} para aumentar la temperatu-
ra del aceite.

(2) Mida y compruebe que la resistencia se
encuentre dentro de los valores estandar.

Valor estandar:
70°C :104+13,5Q
115°C : 23,812,5 Q

e SENSOR DE TEMPERATURA DE
REFRIGERANTE DEL MOTOR

(Para control del motor)
Aumente la temperatura del agua y mida la
resistencia para comprobar que se encuentra
entre los valores estandar.

Valor estandar:
20°C : 2,4510,24 KQ
80°C : 20632 O
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REFRIGERACION <2,6 GASOLINA> - Radiador

RADIADOR

— RETIRADA E INSTALACION

Operacion preretirada y postinstalacién

® Vaciado y suministro de refrigerante
de motor

@ Vaciado y suministro de liquido de
transmisién automatica
(Véase Grupo 23-Procesos de
Ajuste de Servicio)

<2,6 Gasolina>

1

6-8 ft.lbs

<Pasos de retirada>
1. Tapén del radiador
2. Tapén de vaciado
3. Conducto de desbordamiento
4, Depdésito de reserva
5. Manguera del radiador, superior
6. Manguera del radiador, inferior
7. Cubierta del radiador, superior
9. Cubierta del radiador, inferior

11. Radiador

0,8-1,1 kgm
6-8 ft.lbs.

08-11kgm __o@°

i
I

I

9

3 2,6 Gasolina
Vehiculos con
subfiltro de aire

0,8-1,1 kgm

6-8 ft.Ibs.
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REFRIGERACION <2,6 GASOLINA> - Ventilador

B oo ———————————— St

VENTILADOR

RETIRADA E INSTALACION

<2,6 Gasolina>

<Pasos de retirada>

2. Cubierta del radiador, superior
3. Ventilador

4, Embrague del ventilador

0480024
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REFRIGERACION <2,6 GASOLINA> - Bomba de Agua
“

INSPECCION
EMBRAGUE DEL VENTILADOR

e Compruebe que no existan fugas del liquido
del embrague del ventilador en la junta y
retenes de la caja. Si la cantidad de liquido
disminuye debido a fugas, la velocidad del
ventilador disminuira y puede sobrecalen-
tarse el motor.

® Cuando un ventilador instalado en un motor
se gira a mano, debe dar cierta resistencia. Si
el ventilador gira libremente, esta averiado.

® Compruebe la tira bimetal por si estuviese
danada.

Bimetal

BOMBA DE AGUA

RETIRADA E INSTALACION <2,6 GASOLINA>

1

0,
10 6-7 ft.ibs.

Juego de bomba de agua

Operacion Preretirada
® Vaciado del refrigerante de motor

Operacion Postinstalacion

® Ajuste de la Correa de Transmision de la
Bomba de Aceite de Direccion Asistida
(Véase Grupo 11-Ajuste del Motor)

® Ajuste de la Correa de Transmision del
Alternador (Véase Grupo 11-Ajuste del
Motor)

@ Ajuste de la Correa de Transmision de
Compresor de Aire Acondicionado
(Véase Grupo 11-Ajuste del Motor)

® Suministro de Refrigerante de Motor

<Pasos de retirada>
1. Cubierta del radiador, superior
2. Cubierta del radiador, inferior
3. Juego del ventilador y embrague de ventilador
4. Correa de transmision compresor del A/C
5. Correa de transmisién del alternador
6. Correa de transmision de la bomba de aceite 1,2-1,5 kgm
de la direccién asistida 9-11 ft.Ibs.
7.Polea de la bomba de agua
8. Manguera del radiador, conexion inferior
9. Conexion del conducto de calefaccion
B4 10.Bomba de agua
11. Junta de la bomba de agua

04WB74
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REFRIGERACION <2,6 GASOLINA> - Bomba de Agua

INSPECCION
BOMBA DE AGUA

Compruebe si existen fugas. Si se filtra agua por
el orificio A, el retén es defectuoso. Sustituir el
juego.

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTA-
LACION
10.INSTALACION DE LA BOMBA DE

d AGUA
Los tamanos de los pernos de instalacién de
la bomba de agua son distintos y debe
/ prestarse atencidn a su instalacion correcta.
|

Indicacién de categoria N° | Categoria
de dureza de dureza dxl Par
(Marca en mm(in.) (kgm, ft.Ibs.)
cabeza)
1 4T 8x23(0,31x0,91)
2 aT 8x28(0,31X1,10)
(1,2-1,5, 9-11)
3 4T 8x88(0,31X3,46)
a4 4T 8X78(0,31x3,07)
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Termoconmutador, Manémetro de Temperatura de Refriger-
REFRIGERACION - ante del Motor, Sensor de Temperatura de Refrigerante y
<2,6 GASOLINA> conmutador de Temperatura de Refrigerante

TERMOCONMUTADOR, MANOMETRO DE TEMPERATURA DE REFRIG-
ERANTE DEL MOTOR, SENSOR DE TEMPERATURA DE REFRIGER-
ANTE Y CONMUTADOR DE TEMPERATURA DE REFRIGERANTE

RETIRADA E INSTALACION

Operacion preretirada y

Postinstalacion <l

® Vaciado y Suministro de Refriger-
ante de Motor

A\
1,2,3 and 4
' 04W025
Masilla: 3M ART Parte N° 8660 o
equivalente

1. Conmutador de temperatura de refrigerante de
motor <Vehiculos con A/C>

2. Unidad del manémetro de temperatura de
refrigerante de motor
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Termoconmutador, Manémetro de Temperatura de Refriger-
REFRIGERACION - ante del Motor, S:ansor de Temperatura de Refrigerante y
<2,6 GASOLINA> conmutador de Temperatura de Refrigerante

INSPECCION

UNIDAD DE MANOMETRO DE TEM-
PERATURA DE REFRIGERANTE DE
MOTOR Y SENSOR DE TEMPER-
ATURA DE REFRIGERANTE DE

MOTOR
<2,6 GASOLINA> 104213,5Q (a 70°C)

NOTA

El terminal A es para el manémetro de
temperatura de refrigerante de motor. El
terminal B es para el control de incan-
descencia.

Sensor de temperatura de refrigerante de motor
Valor estandar: 2,45+0,24 KQ (a 20°C)
296+32 Q (a 80°C)

CONMUTADOR DE TEMPERATURA

DE REFRIGERANTE DE MOTOR
(Para A/C)

PRECAUCION

El aceite empleado arriba debe ser aceite de
motor y debe removerse bien durante su
calentamiento, no caliente mas de lo nece-
sario.

Valor estandar:

Elementos Temperatura del agua °C
Punto A 1133
<2,6 GASOLINA>
Punto B 106
ON v A
continuidad 1
OFF p~——~—
No continu- ™ : _
idad 7 l' - » Ag:a'
B 47;35,% temperatura
“
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NOTA
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REFRIGERACION <DIESEL> - Terméstato, Bomba de Agua

TERMOSTATO, BOMBA DE AGUA

DESMONTAJE Y MONTAJE

Pasos previos antes del desmontaje
¢ Drenaje y suministro de agua refrigerante
o Desmontaje de manguera de admision de aire

<Modelo auto IC-TC>

1,2-1,5 kgm 1

7 9 10 11 12

<Pasos de desmontaje de termédstato>
1. Manguera inferior de radiador
7. Acople de entrada de agua
8. Junta

»a 9. Termdstato

’ SN
8 /m@@&a

f é \ 1,1 kgm
> & 2,4 kgm 14-09-1-1
/m 1,2-1,5 kgm
/"" G 1,2-1,5 kgm
1,2-1,5 kgm L
2,4kgm  1,2-1,5 kgm

\ ’Q\
R dmem

<Pasos de desmontaje de bomba de agua>
Correa de distribucién, Correa de distribucion B
1. Manguera inferior de radiador
2. Manguera de aceite de direccién asistida
3. Ménsula de bomba de aceite de direccion
asistida
4. Bomba de agua, Terméstato

NOTA 5.Junta de bomba de agua
(1) Invierta los procesos de desmontaje para 6. Junta térica
volver a montar 7. Acople de entrada de agua tes d
(2) ®»@m: Véase “Puntos de Servicio de Montaje” 8.Junta :] %" es de
(3) [] : Piezas no reutilizables. 9. Termoéstato 6
10. Carcasa de termdstato '
11.Junta de carcasa de terméstato :] desde 96
12. Bomba de agua
| M d
Numero caarg:zae dx [ (mm) Nota
N _
1 aT 4t d
2 47 4T
3 4l w 14-09-1-2




REFRIGERACION <DIESEL> - Terméstato, Bomba de Agua

&
iy

Movimiento
de valvula

14-09-2-1

<Auto IC - TC>

Puente de

Carcasa de
terméstato

termdstato Termostato

Termés}/ato

14-09-2-2

Juego de bomba de agua

Junta térica

Conducto de agua

14-09-2-3

DESMONTAJE

2. BOMBA DE ACEITE DE DIREC-
CION ASISTIDA

DESMONTAJE

Asegurese de que la manguera estad monta-
do al desmontar la bomba de direccién asis-
tida. No debe darse demasiada presién a la
manguera por la bomba de aceite durante el
desmontaje.

COMPROBACION

Ponga un termostato en agua y aumente la tem-

peratura del agua.

Compruebe si la temperatura de apertura y la

temperatura de apertura total no se desvian de

la especificacion.

Valor estandar Temperatura de apertura 76,5 +2°C
Temperatura de apertura total 90°C
Movimiento de valvula 10 mm

MONTAJE

9. MONTAJE DEL TERMOSTATO
<Auto con intercooler>
Vuelva a montar el terméstato hacia la direc-
cién indicada en la figura.

<Auto turbo>
Vuelva a montar el termdstato con la marca
al superior.

4. MONTAJE, NUEVO MONTAJE DE
BOMBA DE AGUA

Vuelva a montar aplicando agua sobre el ori-

ficio de 1a junta térica y la Bomba de Agua

NOTA

® Nunca aplique aceite o grasa sobre la
junta térica.

® Retire arena y otra suciedad sobre la
parte conectada del tubo de Agua.
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REFRIGERACION <DIESEL> - Conducto de Agua

—

CONDUCTO DE AGUA

DESMONTAJE Y MONTAJE

[ Y G G G W N A S
COWHm~NOOPLWN-—=

-
COPNIORLLN -

Juego de conducto de agua

Junta térica

Juego de conducto de agua A
Juego de conducto de agua B

Ménsula
Manguera de agua
Manguera de agua
Manguera de agua
Manguera de agua
Perno de anilla

. Perno de anilla

. Junta

. Cinche de cable

. Cinche de brida

. Perno achaflanado
. Perno achaflanado
. Clip de manguera

. Clip de manguera

. Juego de conducto de agua C
. Manguera de agua

NOTA
Encaje el clip en el sentido indicado bajo estas lineas:
A B C D E
4 Parte
. Parte Parte
Parte s . . Parte
| superior Ropener | Superior | superior ? superior
! 1 300 H H : I::
14-09-3-2 14-09-3-3 14-09-3-4 14-09-3-4 14-09-3-2
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REFRIGERACION <DIESEL> - Conducto de Agua

NOTA
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ADMISION Y ESCAPE

<DIESEL>
ESPECIFICACIONES............reervremtinsini s s sene s s enesnenanenns
COLECTORES DE ADMISION Y DE ESCAPE(N/A)
COLECTORES DE ADMISION Y ESCAPE(T/C)....ccvvimrenecmrmnnnisecnnes
TURBOCOMPRESOR.............ccommmmiicnnnmmnnsi e nessnsesens
INTERCOOLER .........cceirmerinenisctenrecnmnssieenisesmnssmsamnessstsanassesssnnnsssens

<3,0 GASOLINA>
ESPECIFICACIONES............... . 15-13
FILTRO DE AIRE .......ccccceisimisnssinnmnineninssansessssesssnsnmsssnsssssmsessnsnsnens 15-15
PLENUM DE ADMISION DE AIRE .................................................. 15-16
COLECTOR DE ADMISION... PP T— [T
COLECTOR DE ESCAPE .......cc.comer v s s senersseneneneee. 19-20
TUBOS Y SILENCIOSOS DE ESCAPE ........................................... 15-21

<2,6 GASOLINA>
TUBOS Y SILENCIOSOS DE ESCAPE ........ccccoocmnirmreeriecncrecnsenenn, 15-22
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ADMISION Y ESCAPE <DIESEL> - Especificaciones

ESPECIFICACIONES

1. ESPECIFICACIONES DE PAR

Elementos kg.m ft.lbs. Observaciones

Perno del colector de admisidn 1,5-2,0 11-14
Perno del protector de calor 1,2-1,5 9-11
Tuerca del colector de escape 1,5-2,.0 11-14
Perno del encastre de admision 1,0-1,3 7-9
Perno del colector de admision 1,5-2,0 11-14
Perno del protector de calor, M6 0,8-1,0 5,8-7,2

M8 1,2-1,5 9-11
Perno de actuador de la compuerta 1,5-2,2 11-16 Turboalimentador
Perno de anilla 1,4-1,9 10-14
Perno del conducto de retorno de aceite 0,8-1,0 5,8-7,2
Tuerca del encastre del escape 5,0-7,0 36-51
Tuerca del turbocompresor 5,0-7,0 36-51
Tuerca del colector de escape 1,5-2,0 11-14
Perno de la tapa del intercooler 0,7-1,1 5-8
Perno del relé de potencia 0,7-1,1 5-8 Intercooler
Perno de la ménsula del Intercooler 0,7-1,1 5-8

15-2




ADMISION Y ESCAPE <DIESEL> - Colectores de Admision y Escape (N/A)

COLECTORES DE ADMISION Y ESCAPE (N/A)

RETIRADA E iINSTALACION

1,5-2,0 Kgm
11-14ft. Ibs

1,2 -1,5 Kgm
g-11 ft. tbs

<Pasos de retirada>
1. Suspensor del motor

2. Colector de admisién NOTA
3. Protector de calor {1) Invierta los procesos de desmontaje para
volver a montar.

4, Colector de escape

5. Junta del colector de escape 2 m : Piezas no reutilizables

156-3



ADMISION Y ESCAPE <DIESEL> - Colectores de Admision y Escape (T/C)

COLECTORES DE ADMISION Y ESCAPE (T/C)

RETIRADA E INSTALACION

N R
5,0-7,0 k
gm Yy

36-51 ft.lbs.

10

1,5-2,0 kgm
11-14 ft.ibs.

X y
1,6-2,0 kgm
9-11ft.Ibs.

<Pasos de retirada>

1. Encastre de admisién 15. Manguera de aceite
2. Junta del encastre de admisién 16. Conducto de retorno de aceite
3.Manguera de aire 17.Junta
4. Anfitrién de sobrealimentacion 18. Juego del turbocompresor
5. Actuador de la compuerta 19.Junta
6. Protector de calor A 20. Colector de admisién
7. Tirante 21. Suspensor del motor
8. Protector de calor B 22, Colector de escape
9. Protector de calor C 23. Junta del colector de escape
10. Encastre del escape NOTA
11. Junta del encastre de escape (1) Invierta los procesos de desmontaje para
B @ 12.Perno de anilla volver a montar.
13.Junta (2) @ : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
14. Conducto de aceite (3 [ : Piezas no reutilizables
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ADMISION Y ESCAPE <DIESEL> - Colectores de Admisién y Escape (T/C)

INSPECCION

COLECTORES DE ADMISION Y DE

ESCAPE

(1) Compruebe que las piezas no estén agri-
etadas o dafiadas.

(2) Compruebe que el puerto de vacio, pasillos
de agua y pasillos de gases no estén obstru-
idos.

(3) Mediante una regla de trazar y una galga de
espesores, verifique la distorsidn del la

superficie de la montura de la culata.

Valor estandar: 0,15mm
Limite: 0,3mm

JUNTAS DEL COLECTOR DE ESCAPE

® Las juntas pueden reutilizarse si no estan
despellejadas o deterioradas.
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ADMISION Y ESCAPE <DIESEL> - Turbocompresor

TURBOCOMPRESOR
DESMONTAJE Y MONTAJE
o1
2
1
<Pasos de desmontaje>
1. Clip de la manguera NOTA_ ]
2. Manguera (1) Inwertta los procesos de desmontaje para volver
_Acoplamient a montar.
-‘. 2 CZ?:az?:: |: turbina (2) 4= : Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”
»a 5: Anillo de resorte (3) Bp4m: Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
@wm @ 6.Juego del cartucho (4) [ : Piezas no reutilizables
7. Tapa del compresor
M@ 8.Junta térica
PUNTOS DE SERVICIO DE DESMON-
TAJE
CARCASA DE LA TURBINA
(4) Antes de desmontar, coloque marcas de
emparejamiento en lugares adecuados de la
Marca de carcasa de la turbina, tapa del compresor y
jea",:ﬁ:,',‘t’; juego del cartucho, fijandose en su posicion
relativa para asegurar que se vuelva a mon-
tar correctamente.
PRECAUCION
® Al desmontar, procure no dafar la rueda
del compresor ni tampoco las palas de la

turbina.
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ADMISION Y ESCAPE <DIESEL> - Turbocompresor

Juego del
cartucho

Rastros de
contacto

(5) RETIRADA DEL ANILLO DE RE-
TENCION

Coloque la unidad con la cara de la tapa del
compresor hacia abajo y emplee alicates
especiales de anillo de retencion, retire la
tapa del compresor sujetada por el anillo de
retencién,

(6) RETIRADA DEL JUEGO DE CAR-
TUCHO

Retire e! juego del cartucho, golpeando la
superficie de la tapa del compresor con un
martillo de plastico. Puede que resuite algo
dificil retirar el juego del cartucho debido a
la junta térica colocada en la circunferencia
exterior.

PRECAUCION
@ Al retirar del anillo de retencion, sujételo
con los dedos para evitar que salte.

LIMPIEZA

(1) Emplee un aceite de limpieza de limpio com-
ercial. No emplee aceites de limpieza corro-
sivos dado que pueden dahar algunas
piezas.

(2) Emplee un raspador de plastico o cepillo de
paas duras para limpiar las piezas de alu-
minio.

INSPECCION

CARCASA DE LA TURBINA

(1) Compruebe que la carcasa no tenga rastros
de contacto con la rueda de la turbina, gri-
etas debido a sobrecalentamiento, cabeceo,
deformaciones u otros dahos. Si esta agri-
etada, sustituir por una nueva carcasa de
turbina.

(2) Accione la palanca de la compuerta a mano
para comprobar que se abre y cierra suave-
mente.

TAPA DEL COMPRESOR

(1) Compruebe que la tapa del compresor no
tenga rastros de contacto con la rueda del
compresor u otros dahos.
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ADMISION Y ESCAPE <DIESEL> - Turbocompresor

Pasillo de aceite

Rueda de la
turbina

Rueda del
compresor

Marca de
empare-
jamiento

JUEGO DEL CARTUCHO

(1) Compruebe que las palas de la turbina y la
rueda del compresor no estén dobladas,
tengan rebabas, dafios corrosién o rastros
de contacto con el lado posterior y sustituir
si existen defectos.

(2) Compruebe que el pasillo de aceite del
juego de cartucho no tenga deposiciones ni
esté obstruido.

CONDUCTO DE ACEITE / CONDUC-
TO DE RETORNO DE ACEITE

(1) Corrija o sustituya el conducto de aceite y el
conducto de retorno de aceite si esta
obstruido, colapsado, deformado o de otra
forma dafiado.

PUNTOS DE SERVICIO DE MONTAJE
8. INSTALACION DE LA JUNTA TORI-
CA

(1) Apligue una mano ligera de aceite de motor
sobre una nueva junta térica y encastre el
juego del cartucho en el surco.

PRECAUCION

® Durante la instalacion de la junta térica,

procure no dafiarla. Una junta térica
dafiada produce fugas de aceite.

9. INSTALACION DEL JUEGO DE CAR-
TUCHO

(1) Monte el juego del cartucho junto con la
tapa del compresor, alineando las marcas de
emparejamiento que se pusieron durante el
desmontaje.

PRECAUCION

® Procure no danar las palas de la rueda de

la turbina y de la rueda del compresor.
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ADMISION Y ESCAPE <DIESEL> - Turbocompresor

Anillo de resorte  Borde bise-
lado

N, P P |
1apa aes
compresor

Acoplamiento

5. INSTALACION DEL ANILLO DE RE-
SORTE

(1) Coloque el juego con el lado de la tapa del
compresor hacia abajo y encastre el anillo
de resorte.

PRECAUCION
® Encastre el anillo con su cara biselada
hacia arriba.

4. INSTALACION DE LA CARCASA DE
LA TURBINA

Instale la tapa del compresor y el juego de

cartucho en la carcasa de la turbina, alinean-

do las marcas de emparejamiento puestas

durante en desmontaje.

PRECAUCION

® Procure no daiar las palas de la rueda
de la turbina.

3. INSTALACION DE ACOPLAMIENTO
(1) Instale la abrazadera y apriétela hasta el
par especificado.

INSPECCION DEL FUNCIONAMIEN-
TO DEL ACTUADOR DE COMPUERTA

(1) Con un comprobador, compruebe que la
varilla se mueve al aplicarse la presién
siguiente.

Valor estandar: aproximadamente

Vehiculos sin intercooler:

77 kpa (0,79kg/cm?, 11,2 psi)

Vehiculos con intercooler:

80 kpa (0,80kg/cm?, 11,6 psi)
PRECAUCION
Para evitar dafios al diafragma, no aplique
presion de 95 kPa (0,95kg/cm?, 13,8 psi) o mas.
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ADMISION Y ESCAPE <DIESEL> - Turbocompresor/intercooler

) PUNTOS DE SERVICIO DE RETIRA-
@ DA
\ 18.RETIRADA DEL TURBOCOMPRE-
Z 3 SOR
Desconecte la manguera de aceite y el con-
ducto de retorno de aceite, y retire el turbo-
_3 compresor del colector de escape.
INTERCOOLER
RETIRADA E INSTALACION
7 eI 1 7-11 Nm
0,7 k
5-8 ft.Ibs.
8

<Pasos de retirada>

1. Tapa del intercooler

2. Relé de potencia

3. Juego del intercooler

4. Conmutador de temper-
atura del aire

5. Juego de ventilador y
motor

6. Ménsula del intercooler

7. Manguera de aire A

8. Manguera de aire B

INSPECCION
CONMUTADOR DE TEMPERATURA DE AIRE

Coloque la parte sensora de temperatura en
agua; compruebe la continuidad al aumentarse
la temperatura del agua.

Temperatura de agua °C(°F) Estado normal

Menos de 50 (122) Sin continuidad

g 66 60 0 Mas de 60 (140) Continuidad

L e———
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ADMISION Y ESCAPE <DIESEL> - Intercooler

l—c{llllllk

Bateria

Conmutador
del contacto

Motor
del
ventil
ador

Unidad de
aumento
automdtico de
ralenti

Relé del
motor del
intercooler

veloci-
dad del
vehiculo

Cortocircuito

de aparejo
_‘ Z Testigo luminoso
1Ja¥x] 6] 8 (12V, 3,4W)
/ ;
2[a]5]7]9 -
Unidad de aumento \\\
automatico de
ralenti
Yaua
Masa

INSPECCION DEL SISTEMA DE VEN-
TILADOR DEL INTERCOOLER

Motor del ventilador

(1) Arranque el motor y déjelo correr a veloci-
dad de ralenti.

(20 Compruebe que el ventilador del intercooler
se activa cuando se conecta el terminal N°1
del motor ventilador a masa.

Unidad de Control de Velocidad del

Vehiculo

(1) Lleve el vehiculo al comprobador de
velocimetro.

(2) Retire la caja de la consola y conecte un tes-
tigo luminoso de prueba al terminal N° 3 de
la unidad de aumento automatico de ralenti.

(3) Compruebe si se ilumina o no el testigo a las
velocidades indicadas a continuacion.

Velocidad del vehiculo Testigo luminoso
60km/h (37mph) o mas No se ilumina

0 a 56+1km/h

(0 a 35+0,6km/h) Se ilumina
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ADMISION Y ESCAPE <DIESEL> - Intercooler

INSPECCION DEL RELE DEL MOTOR
DEL VENTILADOR DEL INTERCOOL-

ER
Compruebe si existe continuidad entre los termi-
nales.
Se suministra Terminales 2-4 Continuidad
energia eléctrica

No se suministra Terminales 2-4
energia eléctrica Sin continuidad

Terminales 1-3 Continuidad
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ADMISION Y ESCAPE <DIESEL> - Turboalimentador

TURBOALIMENTADOR <DESDE ENE. 1996>

Caracterlstica principal: Durabilidad y fiabilidad mejoradas mediante un eje de turbina de refrig-
eracion en el turboalimentador utilizando agua refrigerante de motor.

DESMONTAJE Y MONTAJE

Paso previos antes de desmontaje y montaje

o Desmontaje y Montaje de tapa de filtro de aire, manguera de admision
o Desmontaje y Montaje de Intercooler <autos con intercooler>

e Desmontaje y montaje de protector de calor

15-05-1-1

<Pasos de desmontaje>

1. Tubo de escape delantero 8. Colector de admisién

2. Manguera del reforzador 10. Conducto de aceite

3. Actuador de puerta basura 11. Conducto de retorno de aceite

4. Manguera de vacio 12. Colector de escape y Turboalimentador
5. Protector de calor 13. Junta

6. Conducto EGR
7. Protector de calor

15-12-1



ADMISION Y ESCAPE <DIESEL > - Turboalimentador

<Autos IC-TC>

<Autos TC>

3O~
2

9,0 kgm ~ 6,0 kgm

16 6,0 kgm

15-07-1-1

14. Acople de escape
15.Junta
16. Conducto de retorno de aceite
17.Junta de conducto de retorno de aceite
18. Colector de escape
19. Junta de turboalimentador NOTA
B @ 20. Juego de turboalimentador (1) Invierta los procedimientos de desmontaje
21. Protector de calor para volver a montar
(2) w4 : VEase “Puntos de Servicio de Montaje”

PUNTOS DE SERVICIO DE MON-
TAJE
20.PUNTOS DE SERVICIO DE MON-

TAJE

Limpie la pieza indicada en la figura. Aplique

antes de instalar el perno de anilla.
NOTA

No debe existir ninglin otro material en el
conducto de aceite al limpiarse.

15-07-1-2

aceite de motor limpio en el orificio de aceite

15-12-2



ADMISION Y ESCAPE <DIESEL> - Control de emisiones

CONTROL DE EMISIONES <Vehiculos con sistema EGR>

1.

EGR

Valvula EGR

OFF(APAGADO)<>ON(ENCENDIDO)

Valvula solenoide EGR N°2
(Control ON-OFF)

Alternador

g Valvula de
o solenoide EGR N°1

Bomba de vacio

(Control de carga)

Unidad de
control de
incandescencia

y EGR
Sensor giratorio J

Sensor de posicion de palanca

Sensor de temp. de
refrigerante de motor

15-12-1-1

Diafragma

15-12-1-2

1.1. COMPROBACION DE FUNCION

(1) Arrangque el motor y manténgalo en mar-
cha hasta que la temperatura del refrig-
erante alcance los 65°C.

(2) Presion rapidamente sobre el acelerador
y compruebe si se acciona el diafragma
de la valvula EGR.

1.2. VALVULA SOLENOIDE EGR N°

)
2

1/N° 2 COMPROBACION DE
FUNCIONAMIENTO

Monte el conectador y la manguera de vacio
de la valvula solenoide N°1/N°2.

Retire la manguera de vacio de la boguilla de la
valvula solenoide N°1/N°2 y compruebe la
presion de flotacion. Apruebe el voltaje en
cada terminal de valvula de solenoide EGR.
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INTAKE AND EXHAUST <DSL>-Emission Control

' - EGR Solenoid valve No.1
©) AN
™~ Battery voltage Normal condition
‘\(D ON Power Keep buoyancy pressure
OFF Power Leakage of buoyancy
pressure @ nipple
5 |
15-12-2-1
- EGR Solenoid valve No.2
Battery voltage Normal condition
ON Power Leakage of buoyancy
pressure @ nipple
OFF Power Leakage of buoyancy
pressure @ nipple
| 15-12-2-2
1-3. EGR SOLENOID VALVE No.1/No.2
1 RESISTANCE CHECK
g 0 (1) Measure the resistance of EGR solenoid
FC)D valve No.1/No.2 coil with tester.
Solenoid No.1/No.2 resistance
i Standard
15-12-2-3
P \ 1-4. LEVER POSITION SENSOR(LPS)
7 Lever L
5 oot a».;-m,,,\ \ CHECK
/) \connector ,:* ' “/ P (CONDITIONS BEFORE ADJUSTMENT)

.‘\‘

 15-12-2-4

in the figure.

- Engine coolant temperature: 80-95C
(1) Press accelerator for 10 minutes.
(2) Connect a pin to LPS connector as shown

(3) Connect digital voltmeter.

(4) Turn ignition switch to ON.(Engine is not
operated)

(5) Measure the LPS output voltage.

Standard
Lever condition Voltage(V)
IDLE Position 0.9 + 0.15
Development 4.0 £ 0.15

156-12-4



ADMISION Y ESCAPE <DIESEL> - Control de emisiones

15-12-3-2

Sensor de temp. de
refrigerante de motor

15-12-3-4

(6)

(7)
(8)

Al excederse el estandar, ajuste girando el
cuerpo del LPS. Tras el ajuste, apriete el tornil-
lo.

NOTA

El voltaje de salida aumenta al girar el
cuerpo del LPS en sentido contrario al de
las agujas del reloj.

Apague el contacto.

Ajuste el espacio entre el acelerador.

1.5. COMPROBACION DEL SENSOR

(1)
()

GIRATORIO

Retire el conectador del sensor giratorio.
Mida la resistencia entre los terminales del
sensor giratorio.

Estandar: 1,3-1,9kQ

1.6. COMPROBACION DEL SENSOR

(1

()

DE TEMP. DE REFRIGERANTE
DE MOTOR

Retire el sensor de temperatura de refriger-
ante de motor.

Coloque la parte sensora del sensor de
temp. de refrigerante de motor en aceite y
mida la resistencia.

Estandar
Temp. (°C) Resistencia (k)
0 8,6
20 3,3
40 1,5
80 0,3

Cuando se exceda el estandar, cambie el
sensor de temp. de refrigerante de motor.
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ADMISION Y ESCAPE <DIESEL> - Control de emisiones

2. UNIDAD DE CONTROL DE INCANDESCENCIA Y EGR

'?

\Q]

3|—14[—|5]6]7]|—

B A 3 7 e A

SN Q
L m

7

1

_.
o
L
N
H
L

2.1. CARACTERISTICA DE VOLTAJE

DE TERMINAL

NOTA

® Al comprobar, deben estar conectadas
las conectadores de la unidad de con-
trol de incandescencia y EGR.

® Conecte masa de mediciéon de tensién
al terminal N°10 de la unidad de con-

Unidad de control de incandes- trol de incandescencia y EGR.

cenciay EGR e Cuadro de voltajes de los terminales.
Terminal de Punto de comprobacién Estado de comprobacion Estandar
unidad de control
8 Solenoide EGR N°1 |CONM. Encendido: OFF(AAPAGADO)—ON(ENCENDIDO) EGR ON:
Gama de control segin el estado de ralenti 6-7,5Vv
tras ralenti del motor EGR OFF: 11-15V
6 Sensor de posicion Encendido | Acelerador en posicion ralenti 0,3-0,8v
de palanca CONM. OFF—ON Acelerador abierto 3,7-4,5v
7 Corriente sensor CONM. Encendido: OFF—ON Segun temp. de motor
16 Solenoide EGR N°2 CONM. Encendido: OFF—ON ON: 0-0,5V
Gama de control segun el estado de OFF:11-15V
ralenti tras ralenti del motor

2.2 COMPROBACION DE CONTINUIDAD

DE APAREJO
B-43 (1) Retire el conectador de unidad de con-
—i Im trol de incandescencia y EGR
1]2 8l—l9 (2) Compruebe la continuidad entre los ter-

minales (2-() de el conectador lateral

Tol11 del aparejo (1,3~1,9Q)

203 —Hal—| | -15/'6

Lado de unisad

15-12-4-2
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ADMISION Y ESCAPE <3,0 GASOLINA> - Especificaciones

ESPECIFICACIONES
1. ESPECIFICACIONES DE PAR

Elementos Par

kg.m ft.lbs.
Filtro de aire a la carroceria 0,8-1,0 6-7
Conducto de aire al protector de paragolpes 0,8-1,0 6-7
Ménsula del cable del acelerador al plenum de admision de aire 0,4-0,6 3-4
Ménsula del cuello de llenado de aceite de motor al plenum de 0,8-1,0 6-7
admisién
Cuerpo de la mariposa al plenum de admision del aire 1,0-1,3 7-9
Plenum de admision de aire al tirante delantero, trasero 1,6-2,0 11-15
Plenum de admisién de aire al colector de admision 1,5-2,0 11-15
Manguera de combustible de alta presion al conducto de entrega 1,0-1,3 7-9
Conducto de entrega al colector de admision 1,0-1,3 7-9
Pernos de acople del conducto de calefaccion al colector de 1,0-1,3 7-9
admision
Colector de admision al motor 1,5-2,0 11-15
Sensor del oxigeno 4,0-5,0 29-36
Conducto de escape delantero al colector de escape 3,0-4,0 22-29
Conducto de escape delantero (lzq) al conducto de escape 2,0-3,0 15-2
delantero (Dcha)
Conducto de escape delantero(lzq) a ménsula de cater 2,0-3,0 15-22
Conducto de escape delantero (Dcha) al catalizador 1,5-2,5 11-18
Protector de calor al colector de escape 1,2-1,5 9-11
Suspensor del motor al motor 1,6-2,2 11-16
Tirante del alternador al motor 1,5-2,2 11-16
Colector de escape al motor 1,5-2,2 11-16
Ménsula al motor 1,5-2,2 11-16
Tirante del plenum de admision a ménsula 1,5-2,0 11-15
Conducto de escape delantero a parte inferior del catalizador 1,5-2,5 11-18
Esparrago de la parte inferior del catalizador 2,5-3,5 18-25
Bobina de encendido 2,0-3,0 15-22
Juego de encastrado de la salida de agua 1,7-2,0 13-15
Parte inferior de catalizador al conducto de escape central 4,0-6,0 29-43
Soporte del suspensor al sostén 0,8-1,2 6-9
Sostén al bastidor 0,8-1,2 6-9
Conducto de escape central al silencioso principal 2,0-3,0 15-22
Suspensor del conducto de escape trasero 0,5-1,0 4-7
Suspensor al bastidor 0,5-1,0 4-7
Conducto de escape trasero al silencioso principal 3,0-4,0 22-29
Conmutador de temperatura de refrigerante del motor 1,0-1,4 7-10
Sensor de temperatura refrigerante del motor 2,0-4,0 15-29
Termoconmutador 0,6-0,9 4-7
Unidad del mandémetro de temperatura de refrigerante del 1,0-1,2 7-9
motor
Juego de la termovalvula 2,0-4,0 15-27

e —
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ADMISION Y ESCAPE <3,0 GASOLINA> - Especificaciones

2. MASILLAS Y ADHESIVOS

Elementos Masillas y adhesivos especificados Cantidad

Unidad del manémetro de temperatura de refrig-
erante del motor,

Swzr':g:ﬁutador de temperatura de refrigerante de 3M ART Parte N° 8660 o Segun se precise
' equivalente

Sensor de temperatura de refrigerante del motor,

termoconmutador,

Juego y junta de la termovalvula (parte roscada)
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ADMISION Y ESCAPE <3,0 GASOLINA> - Filtro de Aire

FILTRO DE AIRE

RETIRADA E INSTALACION

<Pasos de retirada>

1. Conexién de conectador del sensor de
flujo de aire
Manguera respiradera
Manguera de admision de aire
Filtro de aire
Conducto de aire B
Conducto de aire A
Tapa del filtro de aire
Elemento del filtro de aire
. Juego del sensor de flujo de aire
10. Junta del sensor de flujo de aire
11. Filtro de supresién de ruidos
12. Tapa
13. Arandela
o ? 14. Cuerpo del filtro de aire

CENONPON

14/ 15. Aislador
16 15 16. Collarin
NOTA
(1) Invierta los procesos de desmontaje para
volver a montar.
(2 [} : Piezas no reutilizables

INSPECCION

® Compruebe que el cuerpo, tapa o guarneci-
do del filtro de aire no estén deformados,
corroidos o dafados.

® Compruebe que el elemento del filtro no
esté obstruido, retire el polvo soplando aire
desde el interior del elemento.
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ADMISION Y ESCAPE <3,0 GASOLINA> - Plenum de Admision de Aire

PLENUM DE ADMISION DE AIRE

RETIRADA E INSTALACION

013K 1,5-2,0 kgm
1 1,0-1.3kgm  11-15ftibs. g 406 kgm
7-9'ft.Ibs. 16 3-4 ft.Ibs.

<Pasos de retirada>
1. Conexion de manguera de

18
admision de aire 3 19
2. Pernos de ajuste del cable del
acelerador 0 15 [
3. Conexion del cable de control ~
R ~ 1,5-2,0 kgm
de la mariposa 11-15 ft.lbs.

4. Conexion del cable del acelerador
5. Conexion de manguera de vacio
6. Conexion de manguera de vacio
del servofreno
7. Conectador del sensor de oxigeno
8. Conexion de manguera de vacio
9. Conexion del cable de alta tension
10.Bobina de encendido
11.Ménsula del cuello de llenado de
aceite de motor
12.Conexién de manguera PCV
13.Juego del cuerpo de mariposa
14.Junta del cuerpo de mariposa
15.Pernos

o

16.Pernos y tuercas

17.Plenum de admision de aire

18.Junta del plenum de admisién de aire
19.Tirante delantero del plenum de admision de aire
20.Tirante trasero del plenum de admisién de aire

NOTA
(1) Invierta los procesos de desmontaje para
volver a montar.

PUNTOS DE SERVICIO DE RETIRADA
13. RETIRADA DEL JUEGO DEL CU-
ERPO DE LA MARIPOSA

Retire los pernos de instalacién del cuerpo
de la mariposa, procurando no alterar el
cuerpo de la mariposa.

NOTA

Deje las mangueras de agua conectados
al juego del cuerpo de la mariposa.

INSPECCION

Compruebe que el plenum de admision de aire
no esté dahado o agrietado, y sustitiyalo si se
encuentran defectos.
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ADMISION Y ESCAPE <3,0 GASOLINA> - Colector de Admisién

COLECTOR DE ADMISION

RETIRADA E INSTALACION

1,5-2,0 kgm
11-15 ft.lbs.

<Pasos de retirada>

1. Conexién de manguera de admision de aire
2. Conectador del sensor de posicién de la mariposa
3. Conectador del motor paso a paso
4. Pernos de ajuste del cable del acelerador
5. Conexi6n del cable de control de la mariposa
6. Conexién del cable del acelerador
7. Conexion de mangueras de agua
8. Conectador del sensor de oxigeno
9. Conexién de manguera de vacio

10. Conexién de manguera de vacio del reforzador de

freno

0,4-0,6 kgm
3-4 ft.lbs.

kgm
ft.lbs.

11. Conexién del cable de alta voltaje

12. Bobina de encendido

13. Ménsula del cuello de llenado de aceite de motor

14. Conexién de manguera de PCV

15. Conexién de manguera de vacio

16. Pernos

17.Pernos y tuercas

18. Plenum de admision de aire y cuerpo de la mari-
posa

19. Junta del plenum de admisi6n de aire

D T —
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ADMISION Y ESCAPE <GASOLINA> - Colector de Admisién

1,7-2,0 kgm
13-15 ft.Ibs.

1,0-1,4 kgm
357.10 ftibs.

@m 20.Conexion de la manguera de combustible de 33.Junta

alta presion 34. Colector de admision
21. Conexion de la manguera de retorno de 35. Junta del colector de admision
combustible 36. Juego del acople de la salida de agua

22. Manguera de vacio 37. Junta

23. Conexion del aparejo de control

4w 24. Conducto de entrega, inyector de combustible

y regulador de presion

25. Juego de manguera y conducto de vacio

26. Conectador de la unidad del mandmetro de
temperatura de refrigerante del motor

27. Conectador del conmutador de temperatura
de refrigerante del motor (Vehiculos con A/C)

38. Terméstato (Véase Grupo 14 - Termdstato)

39. Conmutador de temperatura de refrigerante de
motor (Vehiculos con A/C)

40. Sensor de temperatura de refrigerante del motor

41. Termoconmutador

42. Unidad del manémetro de temperatura de refrig-
erante del motor

43. Juego de la termovalvula

28. Conectador del sensor de temperatura de

refrigerante del motor NOTA o
29. Conectador del termoconmutador (1) <mmp: Véase “Puntos de Servicio de
30. Manguera superior del radiador Desmontaje”

31. Conexion de manguera de circunvalacion de (2) W @: Véase “Puntos de Servicio de Montaje”

agua ) (3) [I] : Piezas no reutilizables
32. Pernos de acople de manguera de la calefaccion
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ADMISION Y ESCAPE <3,0 GASOLINA> - Colector de Admisién

PUNTOS DE SERVICIO DE RETIRA-

DA

20.DESCONEXION DE MANGUERA DE

COMBUSTIBLE DE ALTA PRESION
PRECAUCION

Tape el conducto de combustible con un
trapo tras liberar la presion dado que
puede existir presion remanente.

24.RETIRADA DEL CONDUCTO DE

ENTREGA, INYECTOR DE COM-
BUSTIBLE Y EL REGULADOR DE
PRESION

Retire el conducto de entrega con el inyector
de combustible y regulador de presién.
PRECAUCION

No deje caer el inyector al retirar el con-
ducto de entrega.

INSPECCION

Compruebe los puntos que se indican a contin-
uacion; sustituir la pieza si se encuentran proble-
mas.

1)
]

Compruebe dafos o grietas en cualquier
pieza.

Compruebe que no existe obstruccion en los
conductos de agua.
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ADMISION Y ESCAPE <3,0 GASOLINA> - Colector de Escape

COLECTOR DE ESCAPE

RETIRADA E INSTALACION

2,0-3,0 kgm 1,5-2,5 kgm
15-22 ft.lbs. 2M 11-18 ft.lbs.

11-16 ft.Ibs. 6 3 \‘
1,5-2,2 kgm 2,0-3,0 kgm 3,0-4,0 kgm
11-16 ft,Ibs. % 15-22 ftlbs. —§  22-29 ftibs,

/|

1,5-2,0 kgm )
11-15ft.Ibs.
13
1,5-2,0 kgm
11-15 ft.lbs.
1,2-1,5 kgm

, N o . B S L 9-11 ft.lbs.
<Pasos de retirada del colector de escape <Pasos de retirada del colector de escape
(Derecho)> (lzquierdo)>

1.Sensor de oxigeno 3. Conducto de escape delantero (1zq.)

2. Tuerca autoblocante 5.Junta

3. Conducto de escape delantero (Izq.) 12. Protector de calor

4. Conducto de escape delantero (Dcha.) 13. Tirante del plenum de admision de aire

5.Junta (delantero)

6. Conducto de aire 14.Ménsula

7. Protector de calor 15.Colector de escape

8. Suspensor del motor 16.Junta

9. Tirante del alternador

10. Colector de escape NOTA
11. Junta (1) @) : Véase “Puntos de Servicio de
Desmontaje”

(2) @ : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
(3 [ : Piezas no reutilizables
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ADMISION Y ESCAPE <3,0 GASOLINA> - Tubos y Silenciosos de Escape

TUBOS Y SILENCIOSOS DE ESCAPE

RETIRADA E INSTALACION

<Pasos de retirada>
1.Junta
2. Tuerca autoblocante
3. Conducto de escape delantero (Izq.)
4. Conducto de escape delantero (Dcha.)
5. Sensor de oxigeno
6. Muelle
7.Juego del catalizador
8. Ménsula suspensor
9. Suspendedor
10. Conducto de escape central
w4 11. Silencioso principal
@ 12. Junta térica
13. Suspensor
W@ 14. Conducto de escape trasero (Modelos 2 puertas)
m@ 15. Conducto de escape trasero (Modelos 4 puertas)

»a
»a

»a

~> =
..' @-’-‘Q 1 \/P,
& ~6 ,5-3,5 kgm
3 18-25 ft.lbs. 0,8-1,2 kgm
2,0-3,0 kgm 5-2,5 kgm 6-9 ft.Ibs.
15.23 ftlbs j 2mY 1348 telbs.
3,0-4,0 kgm
2,0-3,0 kgm /é 22-29 ft.lbs
15-22 ft.lbs

0,8-1,2 kgm 1
4,0-5,0 kgm 6-9 ft.lbs. 12
29-36 ft.Ibs. 0,8-1,2 kgm 9 4,0-6,0 kgm > %} —
3,0-4,0 kgm 6-9 ft.lbs. 29-43 ft.lbs. 4 :
22-29 ft.bs. ; ol o l
I\
m yz 5 o ,d
10} Q&l:% /y '
~ 1™ 4

2,0-3,0 kgm
14-22 ft.Ibs.

3,0-4,0 kgm
22-29 ft.lbs.

NOTA

(1) Invierta los procesos de desmontaje para
volver a montar.

2 [ : Piezas no reutilizables

INSPECCION

Compruebe que los silenciosos y conductos de escape no estén corroidos o dafados.
Compruebe que los suspensores de caucho, suspendedores y juntas téricas no estén dete-
rioradas o danadas.

Compruebe que no existan fugas de gases de los silenciosos o conductos.

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTALACION
3./4.INSTALACION DEL CONDUCTO DE ESCAPE DELANTERO /7. JUEGO DEL CATALIZADOR /10.

1

(2

CONDUCTO DE ESCAPE CENTRAL /11. SILENCIOSO PRINCIPAL /14./15. TUBO TRASERO
Temporalmente instale el conducto de escape delantero, el juego del catalizador, la parte
central del conducto de escape, el silencioso principal y el tubo trasero, en este orden.
PRECAUCION

Con las tuercas y pernos temporalmente apretados, compruebe que no existe dis-
torsién en los suspensores.

Tras apretar completamente cada tubo de escape y el silencioso principal, compruebe que
en ningun lugar no existe contacto con el chasis.

e ——
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ADMISION Y ESCAPE <3,0 GASOLINA> - Tubos y Silenciosos de Escape

o205 A

TUBOS Y SILENCIOSOS DE ESCAPE

RETIRADA E INSTALACION

Operacién Preretirada y Postinstalacién
® Rengvacién e Instalacién del Protector 0,5-1,0 kgm
Inferior 4-7 ft.lbs.

<2,6 GASOLINA>
Modelos 4 Puertas

2,0-3,0 kgm
15-22 ft.Ibs.

(VK
M 10

2,0-3,0 kgm
15-22 ft.lbs.

2,0-3,0 kgm 0
15-22 ft.Ibs. 6-9 ft.Ibs. 15-22 ft.Ibs.

8-1,2 kgm 2,0-3,0 kgm

<Pasos de retirada>
1.Junta
2. Conducto de escape delantero
4. Suspendedor
6. Conducto de escape central
7. Suspensor
8. Silencioso principal
10. Tuerca autoblocante
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ADMISION Y ESCAPE <DIESEL> - Turboalimentador

TURBOALIMENTADOR <DESDE ENE. 1996>

Caracterlstica principal: Durabilidad y fiabilidad mejoradas mediante un eje de turbina de refrig-
eracion en el turboalimentador utilizando agua refrigerante de motor.

DESMONTAJE Y MONTAJE

Paso previos antes de desmontaje y montaje

o Desmontaje y Montaje de tapa de filtro de aire, manguera de admision
o Desmontaje y Montaje de Intercooler <autos con intercooler>

e Desmontaje y montaje de protector de calor

15-05-1-1

<Pasos de desmontaje>

1. Tubo de escape delantero 8. Colector de admisién

2. Manguera del reforzador 10. Conducto de aceite

3. Actuador de puerta basura 11. Conducto de retorno de aceite

4. Manguera de vacio 12. Colector de escape y Turboalimentador
5. Protector de calor 13. Junta

6. Conducto EGR
7. Protector de calor

15-12-1



ADMISION Y ESCAPE <DIESEL > - Turboalimentador

<Autos IC-TC>

<Autos TC>

3O~
2

9,0 kgm ~ 6,0 kgm

16 6,0 kgm

15-07-1-1

14. Acople de escape
15.Junta
16. Conducto de retorno de aceite
17.Junta de conducto de retorno de aceite
18. Colector de escape
19. Junta de turboalimentador NOTA
B @ 20. Juego de turboalimentador (1) Invierta los procedimientos de desmontaje
21. Protector de calor para volver a montar
(2) w4 : VEase “Puntos de Servicio de Montaje”

PUNTOS DE SERVICIO DE MON-
TAJE
20.PUNTOS DE SERVICIO DE MON-

TAJE

Limpie la pieza indicada en la figura. Aplique

antes de instalar el perno de anilla.
NOTA

No debe existir ninglin otro material en el
conducto de aceite al limpiarse.

15-07-1-2

aceite de motor limpio en el orificio de aceite

15-12-2



ADMISION Y ESCAPE <DIESEL> - Control de emisiones

CONTROL DE EMISIONES <Vehiculos con sistema EGR>

1.

EGR

Valvula EGR

OFF(APAGADO)<>ON(ENCENDIDO)

Valvula solenoide EGR N°2
(Control ON-OFF)

Alternador

g Valvula de
o solenoide EGR N°1

Bomba de vacio

(Control de carga)

Unidad de
control de
incandescencia

y EGR
Sensor giratorio J

Sensor de posicion de palanca

Sensor de temp. de
refrigerante de motor

15-12-1-1

Diafragma

15-12-1-2

1.1. COMPROBACION DE FUNCION

(1) Arrangque el motor y manténgalo en mar-
cha hasta que la temperatura del refrig-
erante alcance los 65°C.

(2) Presion rapidamente sobre el acelerador
y compruebe si se acciona el diafragma
de la valvula EGR.

1.2. VALVULA SOLENOIDE EGR N°

)
2

1/N° 2 COMPROBACION DE
FUNCIONAMIENTO

Monte el conectador y la manguera de vacio
de la valvula solenoide N°1/N°2.

Retire la manguera de vacio de la boguilla de la
valvula solenoide N°1/N°2 y compruebe la
presion de flotacion. Apruebe el voltaje en
cada terminal de valvula de solenoide EGR.

15-12-3



INTAKE AND EXHAUST <DSL>-Emission Control

' - EGR Solenoid valve No.1
©) AN
™~ Battery voltage Normal condition
‘\(D ON Power Keep buoyancy pressure
OFF Power Leakage of buoyancy
pressure @ nipple
5 |
15-12-2-1
- EGR Solenoid valve No.2
Battery voltage Normal condition
ON Power Leakage of buoyancy
pressure @ nipple
OFF Power Leakage of buoyancy
pressure @ nipple
| 15-12-2-2
1-3. EGR SOLENOID VALVE No.1/No.2
1 RESISTANCE CHECK
g 0 (1) Measure the resistance of EGR solenoid
FC)D valve No.1/No.2 coil with tester.
Solenoid No.1/No.2 resistance
i Standard
15-12-2-3
P \ 1-4. LEVER POSITION SENSOR(LPS)
7 Lever L
5 oot a».;-m,,,\ \ CHECK
/) \connector ,:* ' “/ P (CONDITIONS BEFORE ADJUSTMENT)

.‘\‘

 15-12-2-4

in the figure.

- Engine coolant temperature: 80-95C
(1) Press accelerator for 10 minutes.
(2) Connect a pin to LPS connector as shown

(3) Connect digital voltmeter.

(4) Turn ignition switch to ON.(Engine is not
operated)

(5) Measure the LPS output voltage.

Standard
Lever condition Voltage(V)
IDLE Position 0.9 + 0.15
Development 4.0 £ 0.15

156-12-4



ADMISION Y ESCAPE <DIESEL> - Control de emisiones

15-12-3-2

Sensor de temp. de
refrigerante de motor

15-12-3-4

(6)

(7)
(8)

Al excederse el estandar, ajuste girando el
cuerpo del LPS. Tras el ajuste, apriete el tornil-
lo.

NOTA

El voltaje de salida aumenta al girar el
cuerpo del LPS en sentido contrario al de
las agujas del reloj.

Apague el contacto.

Ajuste el espacio entre el acelerador.

1.5. COMPROBACION DEL SENSOR

(1)
()

GIRATORIO

Retire el conectador del sensor giratorio.
Mida la resistencia entre los terminales del
sensor giratorio.

Estandar: 1,3-1,9kQ

1.6. COMPROBACION DEL SENSOR

(1

()

DE TEMP. DE REFRIGERANTE
DE MOTOR

Retire el sensor de temperatura de refriger-
ante de motor.

Coloque la parte sensora del sensor de
temp. de refrigerante de motor en aceite y
mida la resistencia.

Estandar
Temp. (°C) Resistencia (k)
0 8,6
20 3,3
40 1,5
80 0,3

Cuando se exceda el estandar, cambie el
sensor de temp. de refrigerante de motor.

15-12-5




ADMISION Y ESCAPE <DIESEL> - Control de emisiones

2. UNIDAD DE CONTROL DE INCANDESCENCIA Y EGR

'?

\Q]

3|—14[—|5]6]7]|—

B A 3 7 e A

SN Q
L m

7

1

_.
o
L
N
H
L

2.1. CARACTERISTICA DE VOLTAJE

DE TERMINAL

NOTA

® Al comprobar, deben estar conectadas
las conectadores de la unidad de con-
trol de incandescencia y EGR.

® Conecte masa de mediciéon de tensién
al terminal N°10 de la unidad de con-

Unidad de control de incandes- trol de incandescencia y EGR.

cenciay EGR e Cuadro de voltajes de los terminales.
Terminal de Punto de comprobacién Estado de comprobacion Estandar
unidad de control
8 Solenoide EGR N°1 |CONM. Encendido: OFF(AAPAGADO)—ON(ENCENDIDO) EGR ON:
Gama de control segin el estado de ralenti 6-7,5Vv
tras ralenti del motor EGR OFF: 11-15V
6 Sensor de posicion Encendido | Acelerador en posicion ralenti 0,3-0,8v
de palanca CONM. OFF—ON Acelerador abierto 3,7-4,5v
7 Corriente sensor CONM. Encendido: OFF—ON Segun temp. de motor
16 Solenoide EGR N°2 CONM. Encendido: OFF—ON ON: 0-0,5V
Gama de control segun el estado de OFF:11-15V
ralenti tras ralenti del motor

2.2 COMPROBACION DE CONTINUIDAD

DE APAREJO
B-43 (1) Retire el conectador de unidad de con-
—i Im trol de incandescencia y EGR
1]2 8l—l9 (2) Compruebe la continuidad entre los ter-

minales (2-() de el conectador lateral

Tol11 del aparejo (1,3~1,9Q)

203 —Hal—| | -15/'6

Lado de unisad

15-12-4-2

15-12-6




MOTOR ELECTRICO

<DIESEL>
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MOTOR ELECTRICO - Especificaciones

ESPECIFICACIONES

1. ESPECIFICACIONES GENERALES

(1) Alternador

Elementos Especificaciones Observaciones
Clase Clase con regulador de voltaje integrado, con bomba de vacio
Ventilador Clase externa
Correa de Correa en
transmision
Capacidad 12V-65A

(2) Motor de arranque

Elementos Especificaciones
Clase Clase propulsién reductora
Capacidad

2,0 KW, 2,2 KW (Zona fria)

(3) Bujia incandescente

Elemento

Especificacién

Clase

Clase blindada

16-2




MOTOR ELECTRICO - Especificaciones

f

2. ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

Elementos Valor estandar Valor limite
Alternador
Largo de las escobilla Linea del limite de
Anillo rozante D.E. 33mm desgaste 32,2mm
Resistencia de la bobina del rotor (20°C) Aprox 4Q
Motor de arranque
Caracteristico sin carga: Voltaje 11V
Cormriente 130A
Revolucion (2,0 KW) 4.000rpm
Espacio del pifién 0,5-2,0mm
Rectificador D.E. 32mm 31,4mm
Debajo 0,5-0,8mm
Desviacion 0-0,03mm 0,1mm
Largo de escobilla Linea de limite de
desgaste
Bujia incandescente
Resistencia (clase blindada) 0,25Q

3. ESPECIFICACIONES DE PAR

Elementos Par
kg.m pies.libras

Perno de la brida 1,2-1,5 9-11
Tuerca de perno soporte del alternador 2,0-2,5 14-18
Perno de anilla 1,4-1,9 10-14
Perno de montaje del motor de arranque 2,2-3,2 16-23
Bujia incandescente 1,5-2,0 11-14
Tuerca de montaje de la bujia incandescente 0,1-0,15 1




MOTOR ELECTRICO <DIESEL> - Alternador

ALTERNADOR

RETIRADA E INSTALACION

5 4
1 w @&
1,2-1,5 kgm
9-11 ft.Ibs. j /
b
7 3

1,2-1,5 kgm
9-11 ft.lbs.

<Pasos de retirada>
1. Perno del brazo
2. Tuerca
3. Perno
4. Juego del alternador
5. brazo del alternador
6. Perno de fijacién
7. Anillo de retencién
8. Tuerca de fijacién

16-4



MOTOR ELECTRICO <DIESEL> - Alternador

DESMONTAJE Y MONTAJE

16 14 11

<Pasos de desmontaje> 4m) 19. Porta regulador y escobillas
. Vélvula de seguridad 20. Juego del rectificador
. Boquilla ) 21. Retén
. Carcasa de la bomba de vacio 22. Ménsula trasero
. Junta térica
Rotor
. Paleta
. Placa de la bomba de vacio
. Junta térica
. Ventilador de polea
. Separador
11. Retén
@ 12. Juego del rotor
13. Cojinete trasero
14. Retenedor del cojinete montar.
- :g: ,\C,I‘z:]"sitl‘: zz:z:t;'r'; (2) 4mp : Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”
- 17. Juego del stator (3) M4 : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
18. Placa 4 : Piezas no reutilizables

»a

»e
»a

iy
CQOUooONOORAEONS

NOTA
(1) Invierta los procesos de desmontaje para volver a

e
16-5



MOTOR ELECTRICO <DIESEL> - Alternador

PUNTOS DE SERVICIO DE DES-

MONTAJE
16.RETIRADA DEL MENSULA DEL-
ANTERO

(1) Con una hoja de destornillador insertada
entre la ménsula delantera y el nucleo del
LU N S ) stator, sgpare el stator y la ménsula.
*k T o) .m::;l;?o {2) Si son dificiles de separar, suavemente golpee
la ménsula con un martillo de plastico mientras
maniobra con el destornillador.

PRECAUCION
® No inserte el destornillador demasiado pro-
fundamente, esto podria danar el stator.

17. / 19. RETIRADA DEL JUEGO DEL
STATOR / REGULADOR Y POR-
TAESCOBILLAS

(1)} Retire la soldadura que conecta el cable del
stator al diodo principal del rectificador al
retirar el stator.

Soldadura | (@) Retire la soldadura de las conexiones sol-
dadas con el rectificador al retirar el rectifi-
cador del portaescobillas.

PRECAUCION

® Al soldar las conexiones o al retirar la sol-
dadura, procure no dejar que se caliente el
diodo durante periodos prolongados.
Termine de soldar la soldadura y refirela
en el tiempo minimo posible.

® Procure no forzar excesivamente los
cables del diodo.

RETIRADA DEL RETEN

(1) Empuje hacia afuera y retire el retén medi-
ante un destornillador o algo parecido.

INSPECCION
BOMBA DE VACIO

Compruebe lo siguiente y sustituir si defec-
tuosos.

(1) Compruebe que la superficie de la caja en con-
tacto con el rotor no esté rayada o dafiada.

(2) Compruebe que las puntas del rotor no

estén rayadas o dafiadas.
(3) Compruebe que las paletas no estén dafadas
o partidas.

Carcasa

=
=
B Junta térica Paleta




MOTOR ELECTRICO <DIESEL> - Alternador

o
M
(2
o
(1)
(2
o
M
[;O

ROTOR

Compruebe la continuidad de la bobina del
rotor. Asegtirese de que exista continuidad
entre los anillos rozantes.

Mida la resistencia del rotor. Si es excesiva-
mente pequedia, indica un rotor en corto. Si
no existe continuidad o esta en corto, susti-
tuir el juego del rotor.

Valor estandar: 3-5 Q

Compruebe la conexién a masa del rotor.
Asegurese de que no existe continuidad
entre el anillo rozante y el nicleo. Sustituir
juego del rotor si existe continuidad.

STATOR
Compruebe la continuidad del stator. Asegurese
de que existe continuidad entre loas cables de la
bobina. Sustituir el juego del stator si no existe
continuidad.

Compruebe la conexién a masa de la bobi-
na. Aseglirese de que no exista continuidad
entre la bobina y el ndcleo. Sustituir el juego
del stator si existe continuidad.

RECTIFICADOR

Inspeccién del Juego de Absorbente de Calor
+)

Mediante un probador de circuito, com-
pruebe la continuidad entre los terminales de
conexién de cables del absorbente de calor
(+) y la bobina del stator. Si existe con-
tinuidad en ambos sentidos, el diodo esta en
corto. Sustituir el juego del rectificador.

16

7



MOTOR ELECTRICO <DIESEL> - Alternador

Linea del limite de desgaste

)

&)

(1)

(2

3)

Inspeccidén del Juego de Absorbente de
Calor ()

Compruebe la continuidad entre los termi-
nales de conexién de cables del absorbente
de calor (-) y la bobina del stator. Si existe
continuidad en ambos sentidos, el diodo
esta en corto. Sustituir el juego del rectifi-
cador.

Inspeccion del Diodo Trio

Con un probador de circuitos conectado a
ambos extremos de cada diodo, compruebe
la continuidad los tres diodos. Si existe o no
existe continuidad en ambos sentidos, el
diodo esta dafiado. Entonces sustituir el
juego del rectificador.

ESCOBILLA

La escobilla debe sustituirse si desgastada
hasta la linea de limite de desgaste.

Desuelde los cables de conexién de la esco-
billa y saldra el muelle de sujecién de la
escobilla.

Al instalar una nueva escobilla, empuje la
escobilla dentro del portaescobillas como se
indica en el dibujo y suelde los cables.

16-8



MOTOR ELECTRICO <DIESEL> - Alternador

Ménsula trasera ' PUNTOS DE SERVICIO DE MON-
\—— TAJE
Escobi..a\(' 12.INSTALACION DEL JUEGO DEL
Alambre de L ROTOR
acero (1) Antes de instalar el rotor en la mésula
_h trasera, hilvane un alambre de acero por el
pequeiio orificio situado en el soporte

trasero para levantar la escobilla. Tras insta-
lar el rotor, retire el alambre.

(2) Al instalar el rotor en el soporte trasero del
alternador, envuelva el eje estriado con cinta
de vinilo para evitar dafios al retén. (Sélo

Envolver .
para motores diesel).

con cinta
de vinilo

Paleta Extremo 5. INSTALACION DEL ROTOR

(1) Compruebe bien que la carcasa, rotor, etc.
no tenga virutas u objetos extrafos. Aplique
aceite de motor e instale.

6. PALETAS
(1) Instale las paletas con el extremo redondea-
do hacia afuera.

3. INSTALACION DE LA BOMBA DE
VACIO

(1) Al apretar la carcasa, ligeramente empujela en
el sentido de la flecha para minimizar la holgu-
ra en “A” y apriete los pernos uniformemente.

Empujar carcasa
en este sentido
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MOTOR ELECTRICO <DIESEL> - Motor de Arranque

RETIRADA E INSTALACION

Pasos de
desmontaje
1. Perno

2. Arrancador

O\t‘.ﬁ
Conmutador

Bateria 12V

Desconectar
conectador

=]
Espacio del Al |—-

pinén

® AJUSTE DE ESPACIO DEL PINON

(1) Desconecte el cable de campo de la bobina
del terminal M del conmutador magnético.

(2) Conecte una bateria de 12V entre el terminal
Sy el terminal M.

(38) Ponga el conmutador en ON y el pifién se
saldra.

PRECAUCION

® Esta prueba debe realizarse rapidamente
(en menos de 10 segundos) para evitar
que se queme la bobina.

(4) Empuje hacia atras el pifién con el dedo y
mida la carrera del pifién (el recorrido del
pifién al empujarlo hacia atras). Esto es el
espacio del piAaén.

(5) Sila holgura del pifi6n no cumple las especi-
ficaciones, ajuste afadiendo o retirando
arandelas de fibra entre el conmutador
magnético y la ménsula delantera. Mas aran-
delas significa que el espacio se reduzca.

16-10




MOTOR ELECTRICO <DIESEL> - Motor de Arranque

| SL
o o L ug'e)

-

Desconectar
conectador

®@ ©O
Bateria 12V

Desconectar
canectador

Bateria 12V

Desconectar -
conectador

Resistencia variable

Amperimetro

eusjeg

e PRUEBA DE TIRO DEL CONMU-
TADOR MAGNETICO

(1) Labobina de tiro se encuentra en buen esta-
do si se tira hacia adentro del piston hacien-
do que el pifidn de salga al conectarse una
bateria entre los terminales S y M del con-
mutador magnético. Si el pifibn no se sale,
sustituir el conmutador magnético.

PRECAUCION

® conector debe desconectarse del termi-
nal M para esta prueba.

® La prueba debe acabarse dentro de un
plazo de 10 segundos.

e PRUEBA DE SUJECION DEL CON-
MUTADOR MAGNETICO

(1) Con la bateria conectada entre el terminal M
y el cuerpo del conmutador magnético,
manualmente tire del pinén extrayéndolo
hasta el tope de pifién. La bobina de suje-
cién esta en buen estado si el pifidn per-
manece salido al soltarlo.

PRECAUCION

® Esta pruebe debe terminarse en 10 segun-
dos.

e PRUEBA DE RETORNO DEL CON-
MUTADOR MAGNETICO

(1) Con la bateria conectada entre el terminal M
y el cuerpo del conmutador magnético,
manualmente tire del pindn extrayéndolo
hasta el tope de piidn. Ambas bobinas fun-
cionan completamente si el pifién regrese
inmediatamente tras soltarlo.

PRECAUCION

® Esta pruebe debe terminarse en 10 segun-
dos.

e PRUEBA EN VACIO

(1) Monte un circuito como se indica en el dibujo
que conecta un motor de arranque, bateria,
amperimetro, voltimetro y resistencia variable.

(2) E! motor de arranque debe estar en buen
estado y si vira suave y regularmente con el
conmutador activado con valor maximo de
la resistencia variable. Ajuste el reéstato
para que voltimetro indique 11,5V. Si la corri-
ente y rpm estan fuera de los valores de
especificacién tras este ajuste, subsane
segun el cuadro que sigue y remedie segun
se precise.
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MOTOR ELECTRICO <DIESEL> - Motor de Arranque

Sintoma

Causa probable

Alta corriente con bajas rpm
(par también pequeio)

® Cojinete contaminado

@ Pieza del polo de la bobina del inducido
® Masa de la bobina y campo del inducide
® Corto en la bobina del inducido

Alta corriente sin rotacion

® Masa del conmutador solenoide
® Masa de la bobina y campo del inducido
® Cojinete gripado

No fluye corriente sin rotacién

@ Bobinas del inducido y de campo partidos

@ Escobilla y trenza partidas

® Contacto incorrecto entre escobilla y conmu-
tador

Baja corriente con bajas rpm
{par también pequefio)

® Conexioén incorrecta de la bobina de campo
(Observe, sin embargo, que la bobina de
derivacion abierta o incorrectamente conec-
tada resultara en altas rpm)

Alta corriente con altas rpm
(par pequeiio)

@ Bobina blindada en corto
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MOTOR ELECTRICO <DIESEL> - Motor de Arranque

DESMONTAJE Y MONTAJE

<Pasos de desmontaje>

a

OCoONOOOLWN=

-k kb
WN-—-0O

L4

- d -
[ IS B -3

. Tornillo

. Conmutador magnético
. Tornillo

. Tornillo

. Ménsula trasera

. Portaescobillas

. Juego de la horquilla
. Inducido

. Cojinete delantero

. Cojinete trasero

. Tornillo

. Tapa

. Anillo de retencién

. Arandela

. Tornillo

. Ménsula central

17. Asiento de muelle
18. Muelle de palanca
19. Arandela de ajuste
20. Engranaje
21. Palanca

aD Ba@ 22. Anillo de retencién

a» »@ 23. Anillo de tope

. 24. Pifién diferencial

25. Muelle
26. Juego del eje de pifién
27. Ménsula delantera

NOTA

(1) Invierta los procesos de desmontaje para volver a
montar.

(2) @ : Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”

(3) B @ : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
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MOTOR ELECTRICO <DIESEL> - Motor de Arranque

Conmutador Terminal M
magnético Terminal §

Alambre de
bobina de
campo

Vaso

. Anilla de tope
Pifon
diferencial

Anillo de
pinlonidy
rd :
/"Q;§‘ Anillo de tope
-;E?’"ﬁ\\ Pifién diferencial

PUNTOS DE SERVICIO DE RETI-

RADA
2. RETIRADA DEL CONMUTADOR
MAGNETICO

(1) Retire el alambre de la bobina de campo desde
terminal M del conmutador magnético.

13.RETIRADA DEL ANILLO DE RETEN-
CION

(1) Mediante un manémetro de espesores, mida
el juego longitudinal del eje del pifdn con el
fin de volver a montarlo.

22/23. RETIRADA DEL ANILLO DE

RETENCION/ ANILLO DE TOPE

(1) Mediante una llave de vaso apropiada,
encastre a presién el anillo de tope sobre el
anillo de retencién.

(2) Retire el anillo de retencién con un destornil-
lador. Retire el anillo de tope.

LIMPIEZA DE LAS PIEZAS DEL
MOTOR DE ARRANQUE

(1) Nunca lave las piezas en disolventes. Se
dafiaran el aislamiento de la horquilla, juego
de la bobina de campo, y el inducido, si se
inmersan en disolvente.

Emplee un trapo para eliminar la suciedad
de estas piezas.

(2) Tampoco debe mojarse en disolvente la
unidad propulsora. El embrague de giro libre
viene lubricado de fabrica y por tanto el dis-
olvente elimina el lubricante del embrague.

(3) Para eliminar suciedad de la unidad propul-
sora, emplee escobillas humedecidas en
solucién limpiadora. Tras limpiarse, frotado
elimine la solucién y deje secar la unidad.

e ———————————e———— R E—————— S
e —
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MOTOR ELECTRICO <DIESEL> - Motor de Arranque

Segmento Rebajo

[ ]

Horquilla

INSPECCION

e CONMUTADOR

(1) Coloque el inducido en un par de bloques en
V y verifique la desviacién con un indicador
de dial.
Valor estandar : 0-0,03 mm
Limite: 0,1 mm

(2) Compruebe el D.E. del conmutador.
Valor estandar: 32+0,1 mm
Limite: 34,1 mm

(3) Verifique la profundidad de rebajo entre los
segmentos.
Valor estandar: 0,5 mm
Limite: 0,2 mm

e PRUEBA DE CIRCUITO ABIERTO
DE LA BOBINA DE CAMPO

(1) Verifique la continuidad entre las escobillas
de campo. Debe existir continuidad.

e PRUEBA DE MASA DE LA BOBI-
NA DE CAMPO
(1) Verifique la continuidad entre la escobilla de

la bobina de campo y la horquilla. No debe
haber continuidad.
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MOTOR ELECTRICO <DIESEL> - Motor de Arranque

o—— Linea de limite
de desgaste

Trenza

Cepillo nuevo

Soldadura
(Superficie de la
_escobilla libre de
soldadura
sobrante)

Marca

Probador del inducido

(1)

(1)

2

(1)

@

3
@
()

(1)
(2)

PORTAESCOBILLAS

Verifique la continuidad entre el platillo del
portaescobillas y el portaescobillas. No debe
haber continuidad.

EMBRAGUE DE GIRO LIBRE
Aseglrese de que el pifién se enganche al
girarse en sentido contrario de las agujas del
reloj y que gira libremente al girarse en el
sentido de las agujas del reloj.

Verifique que el piiidén no esté desgastado o
dafiado.

ESCOBILLAS

Compruebe que la superficie en contacto
con el conmutador no esté rugosa. Mida
también el largo de escobilla.

Limite: Linea de limite de desgaste

Si se ha revestido la superficie, sustituida la
escobilla, envuelva el conmutador con lija
para corregirio.

Al retirar una escobilla desgastada rompiéndola
con alicates, procure no daiiar la trenza.

Pula el extremo de la coleta con papel de lija
para mejorar la soldadura.

Inserte la trenza en el orificio en una nueva
escobilla y suéldela. Aseglrese de que la
superficie de escobilla esté libre de soldadu-
ra sobrante.

PRUEBA DE CORTO DE LA BOBI-
NA DEL INDUCIDO

Coloque el inducido en un probador de inducidos.
Lentamente gire el inducido sujetando un
fino metal por encima. Si el metal no vibra, la
bobina del inducido no esté en corto.

NOTA

Antes de esta prueba, asegtlrese de que
la superficie del inducido esté libre de
objetos extranos.
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MOTOR ELECTRICO <DIESEL> - Motor de Arranque

e PRUEBA DE MASA DE LA BOBI-
NA DE INDUCIDO

(1) Compruebe si existe aislamiento entre el
segmento del conmutador y el nicleo de la
bobina del inducido. No debe haber con-
tinuidad.

=
DA
—

e PRUEBA DE CIRCUITO ABIERTO
DE LA BOBINA DE INDUCIDO

(1} Compruebe si existe continuidad entre seg-
mentos. Debe haber continuidad.

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTALA-

CION

23 / 22. INSTALACION DEL ANILLO DE
TOPE / ANILLO DE RETENCION

(1) Con un extractor adecuado, tire del anillo de
tope sobre el anillo de retencién.
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MOTOR ELECTRICO <DIESEL> - Bujia Incandescente

B o ———————————— e A —————————

BUJIA INCANDESCENTE

RETIRADA E INSTALACION

0,1-0,15 kgm
0,72-1,08 ft.lbs.

2 3
1,5-2,0 kgm
10-15 ft.ibs.

<Pasos de retirada> NOTA
1. Placa de la bujia incandescente Invierta los procesos de desmontaje para volver a
2. Bujia incandescente montar.

INSPECCION
® BUJIA INCANDESCENTE

(1) Compruebe la continuidad entre el terminal y el
cuerpo como se indica en el dibujo. Sustituir si
no hay continuidad o demasiada resistencia.

Valor esténdar: 0,25 Q (Clase blindada)
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MOTOR ELECTRICO <DSL > - Sistema de Incandescencia

SISTEMA DE INCANDESCENCIA <VEHICULOS CON EGR>

1. SISTEMA DE INCANDESCENCIA AUTOCONTROLADA
DIAGRAMA DE BLOQUES DEL SISTEMA

l Conmutador de encendido '—» Unidad de control de incan- —»{ Relé de bujia incandescente l
descenciay EGR

‘ Conmutador de encendido ST’——P — Control de —P' Testigo de incandescencia ’

precalentamiento

» — Control de

precalentamiento al arran-

Sensor de temperatura de | car

refrigerante de motor # -~ Control post-incandescen-
cia

- Testigo de control de
incandescencia

Terminal corriente del alter-
nador

DIAGRAMA ESQUEMATICO DEL SISTEMA DE CONTROL

Unidad de control de incandescencia y EGR

Relé de bujia
incandescente

=

—J

Incandescencia

Testigo de incan-
descencia
_ﬁ, I Luz de aviso de carga

;.
g K Sensor de temperatura de refrigeranﬂ

Bujia incan- \_ (ENCEOD:‘D'DO}
descente < )

(.
e’ Conmutador de encendido
AM:\H
Alternador
\
L o

Motor a Q Bateria
- B 16-21-1-1
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MOTOR ELECTRICO <DSL > - Sistema de Incandescencia

2. COMPROBACION DE UNIDAD DE INCANDESCENCIA Y EGR

o[>

} |

w | ©

BE

~ |

©o{X] !

© [ K

o XS

<t 1

X

X

D\‘ =
a—[2 16-21-2-1

<MEDICION DE VOLTAJE DE TERMINAL>

NOTA

(1) Al comprobar, debe estar conectada el conectador de la unidad de control
{2) Medicion de voltaje en el terminal No. 10 de la unidad de control.

CAUDRO DE MEDICION DE TERMINALES

Terminal de Punto de
comprobacion de . Estado de comprobacion Estandar
unidad de control comprobacion
Conmu@dor de_ Conmutador de | OFF (APAGADQ)—ON (ENCENDIDO) Voltaje de bateria
9 encendido (corri- encendido
ente encendido) ON (ENCENDIDO)—OFF (APAGADO) 0~0,5V
Conmutador de c tador d 3
2 encendido (corri- | “onmutador de | orr (\pAGADO)+START (ARRANCAR) | mas de 0,8V
. encendido
ente encendido)
Terminal de com- | Conmutador de | orr (APAGADO)--ON (ENCENDIDO) 14V
13 ente del alternador | encendido
Ralenti mas de 11V
Relé de incandes- |C d 912V
17 elé deincandes- | Conmutador de | ot (ApPAGADO)—ON (ENCENDIDO) |3-8 seg. después
cencia encendido
0~0,5V
-20°C 4,3-4,5V
Conmutador de N 37-30V
Temperaturade | encendido 0°C 73,
7 refrigerante de OFF (APAGADO) 20°C 2,8-3,9v
motor —ON (ENCENDI-
DO) 40°C 1,9-2,1V
80°C 0,5-0,7v
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MOTOR ELECTRICO <DSL> - Sistema de Incandescencia

<COMPROBACION DE CONTINUIDAD DE
APAREJO>

(1) Retire el conectador de la unidad de control.
(2) Compruebe la continuidad entre los termi-

nales del lado del aparejo.

Terminal de
comprobacion

Punto de
comprobacion

Continuidad
(Resistencia)

17-10 Relé de bujia Relé de bujia
incandescente incandescente
Continuidad
(Aprox. 30Q)

B-43

[ C— ]
2[R a5 e 718 |0
B P i o e 5 B e

16-21-3-1
Conectador lateral de unidad
Relé de bujia
incandescente
Ménsula

0 ® & -
Bateria j

Masa (Ménsula)

16-21-3-2

3.

m

@

(3)

COMPROBACION DE RELE DE
BUJIA INCANDESCENTE

Compruebe la continuidad (Aprox. 3Q) entre
el terminal € del relé de la bujia incandes-
cente y la ménsula.

Conecte el terminal © del relé de ia bujia
incandescente al terminal @ de la bateria y
ménsula de conexién al terminal & mediante
un alambre.

Conecte o desconecte el alambre del termi-
nal © de la bateria y compruebe la con-
tinuidad entre el terminal @ - @ del relé de la
bujia incandescente.

Alambre de terminal
O de la bateria

Continuidad entre
terminal ® - ©

Conectado Continuidad (inferior al 0,01Q)

Desconectado

Sin continuidad (0 Q)
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MOTOR ELECTRICO <DSL> - Sistema de Incandescencia

!l

h
og

(1)
2

1)
2

COMPROBACION DE BUJIA
INCANDESCENTE

Retire la placa de la bujia incandescente.
Mida la resistencia entre el terminal de la
bujia incandescente y la carroceria.

Valor estandar: 0,20-0,26 (a 5-35°C)

COMPROBACION DE SENSOR
DE TEMP. DE REFRIGERANTE DE
MOTOR

Retire el sensor de temperatura de refriger-
ante de motor.

Coloque la parte sensora del sensor de tem-
peratura de refrigerante de motor en agua y
mida la resistencia entre el terminal B y la
carroceria.

Temp.(°C) Valor de resistencia (kQ2)
-200 24,8+25
0 8,6
20 3,25+0,33
40 1,5
80 0,3

(3)

Apligue masilla indicada sobre el borde del
tornillo y apriete al par de especificacion.
Par: 3kgm
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MOTOR ELECTRICO <3,0 GASOLINA> - Informacion General

INFORMACION GENERAL
1. ESPECIFICACIONES

(1) Alternador

Elementos Especificacion Observacion
Ventilador Integrado
Correa de transmision Correa en estriada
Capacidad nominal 12V-75A 3,0 GSL(Con plomo)
12V-90A 3,0 GSL(Sin plomo}
(2) Motor de arranque
Elementos Especificacion
Clase Clase propulsora reductora ]
Capacidad nominal 1,2 KW

2. ESPECIFICACION DE SERVICIO

Elementos Valor estandar Observacion

Bobina de encendido

Resistencia de la bobina primaria 0,72-0,88Q
Secundaria 10,29-13,92KQ
Buijia
Espacio 0,7-0,8mm
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MOTOR ELECTRICO <3,0 GASOLINA> - Alternador

3. ESPECIFICACIONES DE PAR

r
Elementos kg.m = ft.bs.
Perno del pivote del alternador 2,0-2,5 14-18
Perno de montaje del motor de arranque 2,7-3,4 20-25
Tuerca de montaje del distribuidor 1,0-1,3 7-9
Bujia 2,0-3,0 14-22
Perno de montaje de la bobina de encendido 1,2-1,5 9-10
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MOTOR ELECTRICO <3,0 GASOLINA> - Alternador

ALTERNADOR

RETIRADA E INSTALACION

o

-1,5 kgm
1 ft.lbs.

~ -
=

<Pasos de retirada>
1. Tapa del alternador
2. Alternador

1,2-1,5 kgm
9-11 ft.lbs.

~ .

NOTA
(1) Invierta los procesos de desmontaje para
volver a montar.
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MOTOR ELECTRICO <3,0 GASOLINA> - Alternador

DESMONTAJE Y MONTAJE

<Pasos de retirada>

an
»a

»a
»a

»a

1.

Polea del alternador

2. Retén

OCONOOObHL W

. Juego del rotor

. Cojinete trasero

. Retenedor del cojinete
. Cojinete delantero

. Ménsuia delantero

. Juego del stator

. Terminal

10.
11.
12.
13.
14,
15.
16.

Placa

Regulador y portaescobillas
Escobilla

Muelle de escobilla
Deflector

Juego del rectificador
Ménsula trasera

NOTA
(1) Invierta los procesos de desmontaje para volver
a montar.
(2) qmp : Véase “Puntos de Servicio de
Desmontaje”
(3) B @ : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”

16-22




MOTOR ELECTRICO <3,0 GASOLINA> - Alternador

(1)

(2)

1

M

@)

PUNTOS DE SERVICIO DE DES-

MONTAJE
16.RETIRADA DE MENSULA DEL-

ANTERA

Con una hoja de destornillador insertada entre
el soporte delantero y el nicleo del stator, sep-
are el stator del soporte delantero.

Si son dificiles de separar, suavemente golpee
la ménsula con un martilio de plastico mientras
maniobra con el destornillador.
PRECAUCION

No inserte el destornillador demasiado
profundamente, esto podria danar el sta-
tor.

. RETIRADA DE LA POLEA DEL

ALTERNADOR

Con la cara de la polea hacia arriba, sujete el
rotor en una muela y retire la polea.
PRECAUCION

Procure no danar el rotor.

8 / 11. RETIRADA DEL JUEGO DEL STA-

TOR / REGULADOR Y PORTAESCO-
BILLAS

Retire la soldadura que conecta el cable del
stator al diodo principal del rectificador al
retirar el stator.

Retire la soldadura de las conexiones sol-
dadas con el rectificador al retirar el rectifi-
cador del portaescobillas.

INSPECCION

Véase la seccion de diesel.
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MOTOR ELECTRICO <3,0 GASOLINA> - Alternador

PUNTOS DE SERVICIO DE MON-

TAJE
3. INSTALACION DEL JUEGO DEL
ROTOR

(1) Antes de instalar el rotor en el soporte trasero,
hilvane un alambre de acero por el pequeho
orificio situado en el soporte trasero para lev-
antar la escobilla. Tras instalar el rotor, retire el
alambre.

Ménsula trasera

Escobilla

Alambre
de acero “"J
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MOTOR ELECTRICO <3,0 GASOLINA> - Motor de Arranque

MOTOR DE ARRANQUE

RETIRADA E INSTALACION

<Pasos de retirada> NOTA
1. Perno (1) Invierta los procesos de desmontaje para
2. Arrancador volver a montar.
INSPECCION

® Véase la seccion de diesel.
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MOTOR ELECTRICO <3,0 GASOLINA> - Motor de Arranque

DESMONTAJE Y MONTAJE

<Pasos de desmontaje> =) @ 17. Anillo de retencion

1. Tornillo 4m) B@ 18. Anillo de tope
& 2. Conmutador magnético 19. Embrague de giro libre

3. Tornillo 20. Engranaje interno
4. Tornillo 21. Portaengranaje planetario
5. Ménsula trasera 22. Ménsula delantera
6. Portaescobillas
7. Escobilla
8. Cojinete trasero

@) 9. Inducido
10. Juego de horquilla

@) 11. Bola NOTA

12. Guarnicién A . .
13. Guarnicién B (1) Ir:\(l)l:tr;ra los procesos de desmontaje para volver a

14. Placa s “ - .
15. Engranaje planetario (2) e : Vt’ease “Puntos de Serv!c!o de Desmc_)n,’faje
16. Palanca (3) @ : Véase “Puntos de Servicio de Montaje
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MOTOR ELECTRICO <3,0 GASOLINA> - Motor de Arranque

Conmutador Terminal S
magnético |

i//’ — Terminal M

LY —=._-— :Cable de la
’ > bobina de

oo g < .__.campo

P X , PEA

\ D N ,'l

Vaso
rad

Anillo de tope _

Pinén del diferencia

-Embrague de giro

Bobina del libre

inducido

/

o e

(a3
e

o

—

Anilio de
retencién

Pinén del
diferencial

Alicate de anillo
de tope

Embrague de .
giro libre

. |« _Bobina del
inducido

PUNTOS DE SERVICIO DE DES-

MONTAJE
2. RETIRADA DEL CONMUTADOR MAG-
NETICO

(1) Retire el hilo de la bobina de campo del ter-
minal M del conmutador magnético.

9. 11. RETIRADA DE LA BOBINA DEL
INDUCIDO Y LA BOLA

(1) Al retirar el inducido, no afloje la bola en su
extremo que es un rodamiento.

17.18. RETIRADA DEL ANILLO DE
RETENCION / ANILLO DE TOPE

(1) Mediante una llave de vaso adecuada, empuje
el anillo de tope hacia el anillo de retencidn.

(2) Retire el anillo de retencién con alicates espe-
ciales y retire el anillo de tope y embrague de
giro libre.

LIMPIEZA DE LAS PIEZAS DEL
MOTOR DE ARRANQUE

(1) Nunca lave las piezas en disolventes. Se
danaran el aislamiento de la horquilla, juego
de la bobina de campo, y el inducido, si se
inmersan en disolvente.

Emplee un trapo para eliminar la suciedad
de estas piezas.

(2) Limpie con un trapo si estas piezas estan
manchadas.

(8) Tampoco debe mojarse en disolvente la
unidad propulsora. El embrague de giro libre
viene lubricado de fabrica y por tanto el dis-
olvente elimina el lubricante del embrague.

(4) Para eliminar suciedad de la unidad propul-
sora, emplee escobillas humedecidos en
solucién limpiadora.

Tras limpiarse, frotado con un trapo elimine
la solucién y deje secar la unidad.
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MOTOR ELECTRICO <3,0 GASOLINA> - Motor de Arranque

Segmento

Rebajo

Mica

INSPECCION
e CONMUTADOR

(1) Coloque el inducido en un par de bloques en
V y verifique la desviacién con un indicador
de dial.

Valor estandar: 0,5 mm (0,020 in.)
Limite: 0,1 mm (0,004 in.)

(2) Compruebe el D.E. del conmutador.
Valor estandar: 29,4 mm (1,158 in.)
Limite: 28,4 mm (1.118 in.)

(3) Verifique la profundidad de rebajo entre los
segmentos.
Valor estandar: 0,5 mm
Limite: 0,2 mm

® PORTAESCOBILLAS

(1) Verifique la continuidad entre la placa del
portaescobillas y el portaescobillas. No debe
haber continuidad.

e EMBRAGUE DE GIRO LIBRE

(1) Asegurese de que el pifién se enganche al
girarse en sentido contrario de las agujas del
reloj y que gira libremente al girarse en el
sentido de las agujas del relo;.

(2) Verifique que el pifién no esté desgastado o
dafado.
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MOTOR ELECTRICO <3,0 GASOLINA> - Motor de Arranque

D —— Linea de limite

I de desgaste

Escobilla nueva
Trenza Soldadura
/
™~ Marca
N : Probador del inducido

\\\um

ST

(1)

)

3)

(4)
(6)

(1)
)

ESCOBILLA

Compruebe que la superficie en contacto
con el conmutador no esté rugosa. Mida
también el largo de escobilla.

Limite: Linea de limite de desgaste

Si se ha revestido la superficie, sustituido la
escobilla, envuelva el conmutador con lija
para corregirlo.

Al retirar una escobilla desgastada rompi-
éndola con alicates, procure no danar la tren-
za.

Pula el extremo de la coleta con papel de lija
para mejorar la soldadura.

Inserte la trenza en el orificio en una nueva
escobilla y suéldela. Asegurese de que ia
superficie de escobilla esté libre de soldadu-
ra sobrante.

PRUEBA DE CORTOCIRCUITO
DE LA BOBINA DEL INDUCIDO

Coloque el inducido en un probador de induci-
dos.

Lentamente gire el inducido sujetando un
fino metal por encima. Si el metal no vibra, la
bobina del inducido no esta en corto.

PRECAUCION
Antes de esta prueba, asegtrese de que la super-
ficie del inducido esté libre de objetos extranos.

3)

(1)

Compruebe si existe aislamiento entre el seg-
mento del conmutador y el nicleo de la bobina
del inducido. No debe haber continuidad.

PRUEBA DE CIRCUITO ABERTU-
RA DEL INDUCIDO

Compruebe la continuidad entre segmentos.
Hay que continuar.
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MOTOR ELECTRICO <3,0 GASOLINA> - Motor de Arranque

PUNTOS DE SERVICIO DE MON-

TAJE
' 18. 17. INSTALACION DEL ANILLO DE
Anillo de TOPE / ANILLO DE RETENCION
tope (1) Con un extractor adecuado, tire del anillo de

Embrague de

giro libre tope sobre el anillo de retencion.

Anillo de tope

:@:o

Anillo de retencién
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MOTOR ELECTRICO <3,0 GASOLINA> - Sistema de Encendido

SISTEMA DE ENCENDIDO

RETIRADA E INSTALACION

3\- 1,2-1,5 kgm

9-11 ft.Ibs.

<Pasos de retirada>
4 1. Cable de bujia

- NOTA
2. Bujia . .
3. Cable de alta tensién (1) Invierta los procesos de desmontaje para volver
4m) 4. Juego del distribuidor amontar. N .
5. Juego de la bobina de encendido (2) 4mwp Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”
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MOTOR ELECTRICO <3,0 GASOLINA> - Sistema de Encendido

Terminal
secundario

Terminal
primario

PUNTOS DE SERVICIO DE RETI-
RADA

1.

RETIRADA DE LOS CABLES DE
BUJIAS

(1) Al retirar el cable de bujia, aseglrese de

sujetar el capuchén del cabie.

INSPECCION

1

0}

BOBINA DE ENCENDIDO

Compruebe lo siguiente y sustituir si defec-
tuoso

Mida la resistencia de las bobinas primaria y
secundaria mediante un probador de cir-
cuitos. Las bobinas no estan en cortocir-
cuito o circuito abierto si la resistencia se
encuentra entre los limites estandar.
Resistencia estandar de la bobina primaria
(©):0,72-0,88

Resistencia estandar de la bobina secun-
daria (Q2) : 10,29-13,92

TRANSISTOR DE POTENCIA
Conecte el terminal (-) al suministro eléctrico
de 1,5V al terminal (2) del transistor de
potencia; luego compruebe si existe con-
tinuidad entre los terminales @ y @) cuando
los terminales @) y (+) estan conectados y
desconectados.

Terminal (D) y terminal (+)

Terminal ® y terminal (2)

Conectado

Continuidad

Desconectado

Incontinuidad

(2) Sustituir el transistor de potencia si existe

averia.
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MOTOR ELECTRICO <3,0 GASOLINA> - Sistema de Encendido

Espacio

7 5 lineaus azules

Punta de platino

(1)
(2)
3)

(4)
()

(6)

@)

BUJIA

Compruebe la bujia como sigue. Sustituir si
defectuosa.

Compruebe si existen dahos en el aislante.
Compruebe el desgaste del electrodo.
Compruebe si existen deposiciones de car-
bono.

También limpie la nariz del aislante.
Compruebe que la junta no esté dahada o
partida.

Compruebe el estado del aislante.

Si esta ennegrecido con carbono, se sospecha
mezcla muy rica, escasez de aire de admision
o falla de chispa debido a un espacio de chis-
pa excesivo.

Si esta blanquecino, se sospecha mezcla muy
escasa, avance demasiado rapido o buijia floja.
Compruebe el espacio de la bujia y ajuste al
valor de especificacion si es preciso. (salvo
bujia de punta de platino).

Compruebe el espacio de bujia. Si rebasa
supera el limite, sustituir la bujias (solo bujia
de punta de platino).

Valor estandar: 1,0-1,1 mm (0,039-0,043 in.)
Limite: 1,3 mm (0,05 in.)

PRECAUCION

La bujia de punta de platino se reconoce
por 5 lineas azules en la ceramica.

No reutilice bujias de punta de platino
limpiando o ajustando el espacio.
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MOTOR ELECTRICO <3,0 GASOLINA> - Sistema de Encendido

- / -
Marca de alineacion
en el pifién
Y BN
Marca de alineacién
-en la carcasa

Esparrago =
—
7 Marca de alineacién

4 4
> en la carcasa

ALY

(1)
()

CABLE DE BUJIA

Compruebe el capuchén y forrado por si
tuviesen grietas.

Mida la resistencia

Valor estandar: 16K Q/m

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTA-
LACION

4,

1)

2

(3)

INSTALACION DEL JUEGO DEL
DISTRIBUIDOR

Vire el cigliefial para traer el primer cilindro a
punto muerto superior en la carrera de com-
presioén.

Alinee las marcas de alineacién en la caja y
pifidn del distribuidor.

Instale el distribuidor en el motor alineando
la linea (depresién o protuberancia) en su
brida centrando el esparrago de montaje del
distribuidor.
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MOTOR ELECTRICO <3,0 GASOLINA> - Distribuidor

DISTRIBUIDOR

DESMONTAJE Y MONTAJE

<Pasos de desmontaje>

1. Capuchén

2. Guarnicioén

3. Rotor NOTA

4. Junta toérica (1) Invierta los procesos de desmontaje para
5. Juego de la carcasa volver a montar.
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MOTOR ELECTRICO <3,0 GASOLINA> - Distribuidor

INSPECCION

Compruebe los puntos siguientes: reparar o
sustituir si se descubren probiemas.

e CAPUCHON Y ROTOR

(1) El capuchon no debe tener grietas.

(2) Los electrodos de el capuchdn y del rotor no

deben estar dahadas.
(3) Limpie suciedad del rotor y el capuchon.
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MOTOR ELECTRICO <2,6 GASOLINA> - Especificaciones

ESPECIFICACIONES(2,6 GASOLINA)
1. ESPECIFICACIONES GENERALES

(1) Alternador

Elementos Especificaciones
Clase Sensor de voltaje de la bateria
Capacidad 12V-75A
Regulador de voltaje Clase electrénico integrado

(2) Motor de arranque

Elementos Especificaciones
Clase Clase de propulsion reducida
Capacidad 1,2KW
Numero de dientes del pindn 8
(3) Distribuidor
Elementos Especificaciones
Clase Punto contacto
Mecanismo de avance Centrifugo + Vacio
Orden de encendido 1-3-4-2

(4) Bobina del encendido

Elementos Especificaciones

Clase Clase llena de aceite con resistencia exterior
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EMBRAGUE

ESPECIFICACIONES........ccccsiimmeninineennensisnninssssssssssssssennsssss s
PROCESOS DE AJUSTE Y DE SERVICIO .......cocecornimmnnisnsinscsenisnnns
PEDAL DEL EMBRAGUE <2,5D-NA>........ccccccumivmmnininnnnnnsanssanaes
PEDAL DEL EMBRAGUE <2,5D-TC, TCl, 2,6G, 3,0G>
CILINDRO PRINCIPAL Y TUBO DEL EMBRAGUE...........cc..occcvviuenn
CILINDRO PRINCIPAL DEL EMBRAGUE...........cccccevccemminmninnnenssennns
CILINDRO DE LIBERACION DEL EMBRAGUE .........cccceciimminnnienns
DISCO DEL EMBRAGUE............coieriiricnnireren s s ssnssn e
HORQUILLA DE LIBERACION DEL

EMBRAGUE <2,5D-NA TG, 2,6G>.....cccccevmseriinnersssemscassnisenennsnns 21-19
HORQUILLA DE LIBERACION DEL

EMBRAGUE <2,5D-TCI, 3,0G>......cccoimiammisvccerssnrsssmssnnsssenssnnens 21-20
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EMBRAGUE - Especificaciones

ESPECIFICACIONES
1. ESPECIFICACIONES GENERALES
Contenido
Elementos
2,5D, 2,6G 3,0G
Embrague Método de funcionamiento Hidraulico
Disco del embrague Clase Monoplato en seco
Diametro de forro
(DE x DY) {mm) 225150 240x160
Tapa del embrague Clase Clase muelle diafragma
Carga de ajuste (kg) — 5,50
Cilindro de liberacion del embrague | Pistén DE {mm) 19,05
Cilindro maestro del embrague | DI {mm) 15,87
2. ESPECIFICACIONES DE SERVICIO
Elementos Especificaciones de Servicio
Espesor del disco de embrague (en vacio) (mm) 8,2+0,3/8,5+0,3
Altura del pedal del embrague (mm) 186
Juego libre del pedal del embrague {mm) 6-13
Holgura del pedal de embrague al suelo (mm) 35
Juego libre del pasador de horquilla del pedal de embrague (mm) 1-3
3. UNIDAD DE SERVICIO
Elementos Especificaciones de Servicio
Hundimiento de remaches del embrague (mm}) 0
Diferencia de altura extremo de muelle del diafragma (mm)} 0,5
Holgura del cilindro de liberacién del embrague al pistén (mm) 0,065-0,098
Holgura de liberacién del embrague al pistén (mm) 1,6
4. ESPECIFICACIONES DE PAR Unidad: kg.mfft.Ibs.)
Elementos Especificaciones de Servicio
Perno de instalacion de ménsula del pedal de embrague 1,8-2,5(13-18)
Perno de la tapa de embrague 1,5-2(11-15)
Perno de anilla al cilindro de liberacién de embrague 2,0-2,5(14-18)
Tuerca abocinada del tubo del embrague 1,3-1,7(10-12)
Miembro de soporte del cilindro maestro de embrague al pedal 0,7-0,9(5-7)
Ménsula de pedal de embrague a pedal 2,5-3,5(18-25)
Cilindro de liberacién a la caja de transmision 3,0-4,2(22-30)
Fulcro 3,0-4,2(22-30)
Tap6n respiradero 0,9-1,3(7-9)
Banda del depésito 0,5-0,7(4-5)

e s e EEEE—— T ————EE———— ===
L e —
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EMBRAGUE - Especificaciones

5. LUBRICANTES

Elementos

Clase de lubricante

Cantidad estandar

Liquido de embrague

Liquido de frenos DOT3

Segun se precise

6. HERRAMIENTAS ESPECIALES

del disco de
embrague

Herramienta Namero Nombre Utilidad
MD 998817 Guia de centrado Ajuste centrado del orificio
del disco de del disco de embrague
embrague <2,5D-NA TC, 2,6G>
MD 998828 Guia de centrado Ajuste centrado del orificio

del disco de embrague
<2,5D-TClI, 3,0G>
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EMBRAGUE - Subsanacién de Problemas

7. SUBSANACION DE PROBLEMAS

Sintoma Causa probable Remedio

Patina del embrague Juego libre de pedal incorrecta Ajustar
@ Vehiculo no responde
a la velocidad del

Desgaste excesivo del forro del disco Sustituir
motor durante acel-
eracion . " - o
@ Velocidad incorrecta Endurecnml'ento del forro del disco o aceite Sustituir
del vehiculo en superficie
@ Falta de potencia al . . - o
remontar cuestas Platillo de presion o volante dafiados Sustituir
Muelle de presién débil o partido Sustituir
Embrague se arrastrao | Exceso de juego libre del pedal Ajustar
no se libera
Interferencia entre el pedal y el suelo Corregir
Cojinete de guia gastado o partido Sustituir
Disco de embrague deformado Sustituir
Platillo de presién, disco o cojinete de Sustituir
desembrague daftados
Fuga del liquido del sistema hidraulico o ha Reparar o Sustituir
entrado aire
Dificultar en efectuar el Exceso de juego libre del pedal Ajustar
cambio de marchas
(ruido durante el cam- Fuga del liquido del sistema hidraulico o ha Reparar o Sustituir
bio) entrado aire
Desgaste o corrosion no habitual en el eje del Sustituir
embrague

Excesiva vibracién (distorsion) del disco de embrague Sustituir

Cuando no se Juego incorrecto del pedal Ajustar
emplea el
embrague Desgaste excesivo del forro de embrague Sustituir

@ | se escucha un ruido -

0o Desgaste poco usual del forro del embrague Sustituir

© | tras desembragar

E Engrase incorrecto de la cara rozante del casquillo Reparar

& |Seescuchaun | del cojinete

g ruido al desem-

MEJ bragar Juego de embrague o cojinete mal instalados Reparar
Se escucha un ruido . , . o
al salir el vehiculo Cojinete de guia dafado Sustituir
de repente con el
embrague ligera-
mente embragado

L ——
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EMBRAGUE - Subsanacion de Problemas

Sintoma

Causa probable

Remedio

El embrague chirria

Forro endurecido

Sustituir

Forro manchado de aceite o grasa

Reparar o Sustituir

Muelles de damper del disco flojos o partidos Sustituir
Contacto del forro incorrecto o desviacion del disco Sustituir
Platillo de presién o volante deformado Sustituir

Montura del motor floja

Reparar o Sustituir

Pedal duro

Lubricacién incorrecta del eje de pedal de embrague Reparar
Lubricacién incorrecta del eje del disco de embrague Reparar
Lubricacion incorrecta del eje de palanca de liberacién| Reparar
del embrague

Lubricacién incorrecta del retén del cojinete delantero | Reparar

Funcionamiento del
embrague fluctuante o
aspero

Forro manchado de grasa o aceite

Reparar o Sustituir

Forro desgastado o remache suelto Sustituir
Muelle de torsién deteriorado o partido Sustituir
Lubricante incorrecto en pivote del pedal de embrague| Lubricar
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EMBRAGUE - Procesos de Servicio de Ajuste

Altura del pedal Juego del pasador de
de embrague horquilla del pedal de
embrague

Tuerca de
bloqueo

Perno

Varilla de empuje

Juego libre del pedal Distancia entre el pedal
de embrague -del embrague y el suelo
i al desembragarse

______

PROCESOS DE SERVICIO DE AJUSTE

1

(2

@)

4

INSPECCION Y AJUSTE DEL PEDAL
DE EMBRAGUE

Mida la altura del pedal de embrague (desde

la cara del cojincillo del pedal hasta el suelo)

y el juego del pasador de la horquilla (medi-

da en la cara del cojincillo del pedal).

Valor estandar (A): 186-191 mm

Valor estandar (B): 1-3 mm

Si la altura del pedal o el juego del pasador

de la horquilla no se encuentran dentro de

los limites estandar, ajuste como sigue:

® Vehiculos con sistema de control auto-
matico de velocidad de crucero, gire el
perno fiador para ajustar la altura del
pedal para que cumpla el valor estandar
y afiance el perno con la tuerca de bio-
queo.

Realizados los ajustes, confirme que el
juego libre del pedal (medido en la cara del
cojincillo del pedal) y la distancia entre el
pedal del embrague (cara del cojincillo) y el
suelo con el embrague desembragado estén
dentro de los limites de valor estandar.

Valor estandar (C): 8-16 mm
Valor estandar (D): 35 mm

Si el juego libre del pedal y la distancia entre
el pedal y el suelo con el embrague desem-
bragado no concuerdan con los valores
estandar, probablemente sea el resultado de
aire en el sistema hidraulico o un cilindro
principal o embrague defectuosos. Sangre el
aire, o desmonte e inspeccione el cilindro
principal o embrague.
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EMBRAGUE - Procesos de Servicio de Ajuste

® SANGRADO
Cuando se retiren el tubo de embrague,
manguera del embrague y/o el cilindro prin-
cipal del embrague, o si el pedal esta espon-
joso, sangre el sistema.
Liquido de embrague especificado:
Liquido de Frenos segun DOTS3.
PRECAUCION
@ Empilee el liquido de frenos especifica-
do. Evite mezclar el liquido especifica-
do y otro liquido.
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EMBRAGUE <2,5D-NA> - Pedal del Embrague

PEDAL DEL EMBRAGUE <2,5D-NA>

RETIRADA E INSTALACION

5-3,5kgm | <Operacién Postinstalacién>
) @ Ajuste del Pedal del embrague

<Pasos de retirada>
1. Muelle de retorno
2. Pasador de chaveta
3. Arandela
4. Pasador de horquilla
5. Ménsula del pedal de embrague
6. Eje del pedal
7. Pedal del embrague
8. Casquillo
9. Separador

NOTA

(1) Invierta los procesos de desmontaje para
volver a montar.

(2 [¥]: Piezas no reutilizables

INSPECCION

@ Compruebe el desgaste del casquillo del eje
del pedal.

® Compruebe si se ha doblado o ha sufrido
torsién el brazo del pedal.

@ Compruebe el deterioro del muelle de retorno.
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EMBRAGUE <2,5D-NA> - Pedal del Embrague

Altura del pedal de
embrague

>

pd

Juego del pasador de
horquilla del pedal de
embrague

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTA-
LACION

(1) Aplique grasa especificada al pedal del
embrague y bujes.
Grasa especificada: Grasa de chasis SAE
J310, NLGI N°0
{2) Instale el perno de montaje del pedal del
embrague.
(3) Aplique grasa especificada al pasador y
arandela de horquilla.
Grasa especificada: Grasa de chasis SAE
J310, NLGI N°2
(4) Instale la varilla de empuje en el pedal del
embrague.
(5) Ajuste la altura del pedal de embrague.
(6) Ajuste el juego del pasador de horquilla del
pedal del embrague.
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EMBRAGUE <2,5D-TC TCl, 2,6G, 3,0G> - Pedal del Embrague

PEDAL DEL EMBRAGUE <2,5D-TC TClI, 2,6G, 3,0G>

RETIRADA E INSTALACION

<Operacién Postinstalacion>
@ Ajuste del Pedal del Embrague

<5

/ i

12 13

<Pasos de desmontaje>

1. Pasador de chaveta 9. Pasador de horquilla
2. Muelle de retorno 10. Perno de montaje del
3. Ménsula pedal del embrague
4. Pasador de chaveta 11. Pedal del embrague
5. Casquillo 12. Casquillos
6. Perno de tope 13. Separador
7. Pasador de chaveta 14. Cojincillo del pedal
8. Arandela

NOTA

(1) Invierta los procesos de desmontaje para volver

a monta.
(2 [} : Piezas no reutilizables

INSPECCION
® Véase P.21-8.

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTA-

LACION
® Véase P21-9,
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EMBRAGUE - Cilindro Principal y Tubo del Embrague

CILINDRO PRINCIPAL Y TUBO DEL EMBRAGUE

RETIRADA E INSTALACION

<0peraci6n Preretirada>

® Vaciado del liquido de embrague
<Operacion Postinstalacion>
@ Suministro de liquido de embrague
@ Sangrado
(Véase P.21-7)
@ Ajuste del pedal de embrague
(Véase P.21-6)

~

<Pasos de retirada> <Pasos de retirada de la linea
1. Pasador de chaveta  del embrague>
2. Arandela 6. Perno de anillo
3. Pasador de horquilla 7.Junta
4. Cilindro principal del 485 Bp4@ 8. Manguera del embrague
embrague 9. Clip de manguera
5. Masilla »@10. Tubo de embrague

1,3-1,7 kgm :
10-12 ft.lbs. 9
© 8

) ~_ 2,0-2,5 kgm
- 15-18 ft.Ibs

— J 71N 6

2,5D, 2,4G, 2,6G 2,08
NOTA

(1) Invierta los procesos de desmontaje
para volver a montar.
(2) @mmp: Véase “Puntos de Servicio de
Desmontaje”
(3) ®@: Véase “Puntos de Servicio de
Montaje”
4 m : Piezas no reutilizables

21-11




EMBRAGUE - Cilindro Principal y Tubo del Embrague

<<

PUNTOS DE SERVICIO DE RETIRADA
8. RETIRADA DE LA MANGUERA
DEL EMBRAGUE

Sujetando la tuerca en el lado de la
manguera del embrague, afloje la tuerca del
tubo de embrague.

INSPECCION

® Compruebe que no existan fugas en el cilin-
dro principal ¢ la manguera del embrague.

® Compruebe que la manguera o tubo de
embrague no esté obstruido.

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTA-

LACION
10.INSTALACION DEL TUBO/
8.MANGUERA DEL EMBRAGUE

(1) Temporalmente apriete a mano la tuerca
abocinada del tubo del embrague, luego
apriétela al par especificado, procurando
que no se retuerza la manguera del
embrague.

(2) Conecte la manguera de! embrague al cilin-
dro de liberacién en la porcién escalonada
que se muestra en el dibujo.

(3) Tras apretar la tuerca abocinada del tubo de
embrague y el perno de anillo, compruebe
que no existan fugas del liquido del
embrague.
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EMBRAGUE - Cilindro Principal y Tubo del Embrague

CILINDRO PRINCIPAL DEL EMBRAGUE

DESMONTAJE Y MONTAJE

»a

<Pasos de desmontaje>

1. Anillo de tope de piston

2. Damper y varilla de empuje
3. Juego del pistén

4. Tapa del depésito

5. Depdsito

6. Banda del depésito

7. Cuerpo del cilindro principal

NOTA

(1) Invierta los procesos de desmontaje para volver a
montar.

(2) W@ : Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”.

PRECAUCION
o No desmonte el juego del pistén.

INSPECCION

(1) Compruebe si el interior del cilindro tiene
6xido o cicatrices.

(2) Compruebe si la copa del pistén esta gasta-
da o deformada.

(3) Compruebe si el piston tiene 6xido o cicatrices.

PUNTOS DE SERVICIO DE MONTAJE
6. INSTALACION DE LA BANDA DEL
DEPOSITO

Tras instalar el depdsito, apriete la banda del
depdsito en el rango indicado en el dibujo.
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EMBRAGUE - Cilindro de Liberacién del Embrague

CILINDRO DE LIBERACION DEL EMBRAGUE

RETIRADA E INSTALACION

Horquilla de
liberacion

<Operacion Preretirada>
@ Vaciado del liquido de embrague
<Operacion Postinstalacién> _|/
e Suministro de liquido de embrague
® Sangrado

Varilla de empuje del
cilindro de liberacién

Grasa: Punto de contacto de la
horquilla de liberacién y varilla
del cilindro de liberacion

<2,5D, 2,6G> <2,5D-TCI, 3,0G>

3,0-4,2 kgm
22-30 ft.lbs.

2,0-2,5 kgm
14-18 ft.lbs.

<Pasos de retirada>

1. Tap6n de sangrado NOTA

2.Perno de anilla (1) Invierta los procesos de desmontaje para
3.Junta volver a montar.

4. Conexién de la manguera del embrague (2) m: Piezas no reutilizables

5. Cilindro de liberacion del embrague
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EMBRAGUE - Cilindro de Liberacion del Embrague

— DESMONTAJE Y MONTAJE

<2,5D, 2,6G> <2,5D-TCl, 3,0G>

Copa Piston
Liquido de frenos: Segin DOT3 Liquido de frenos: Segun DOT3

<Pasos de desmontaje>

1.Plato de valvula 6. Muelle cénico

2. Muelle 7.Capuch6n NOTA

3. Varilla de empuje 8. Tapén de sangrado (1) Invierta los procesos de desmontaje

4. Cubiertas 9. Cilindro de liberacién para volver a montar.
@ 5. Pistén copa (2) @mb: Piezas no reutilizables

PUNTOS DE SERVICIO DE DESMON-
TAJE
5. RETIRADA DEL PISTON Y COPA

Retire el pistdn del cilindro de liberacién

mediante aire comprimido.

PRECAUCION

® Tape con trapos para evita que el
piston salte hacia afuera.

@ Aplique aire comprimido lentamente

para evitar que salpique el liquido de
frenos.
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EMBRAGUE - Cilindro de Liberacion del Embrague/Disco del Embrague

INSPECCION
® Compruebe si la superficie interior del cilin-
' . dro de liberacion esta rayada o tiene des-

\ gaste irregular.
® Sustituir si la circunferencia exterior de la
cubeta del pistén esta rayada o tiene indi-
cios de fatiga, o si el labio esta excesiva-
mente gastado donde se indica en el dibujo.

DISCO DEL EMBRAGUE

— RETIRADA E INSTALACION

<Operacién Postinstalacion>
® Ajuste del pedal del embrague
(Véase P.21-6)

isbe  <Pasos de retirada>
1.Juego de transmision y de transferencia
(Véase Grupo 22-Transmisién y Juego
de Transferencia)
@) B @ 2.Juego de la tapa del embrague
@ 3.Disco del embrague

‘ NOTA
Grasa: MITSUBISHI Grasa (1) Invierta los procesos de desmontaje para volver
Auténtica Parte N° a montar.

(2) @b : Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”
(3) @ : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”

0101011 o equivalente
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EMBRAGUE - Disco del Embrague

PUNTOS DE SERVICIO DE RETI-

RADA

2. RETIRADA DEL JUEGO DE LA TAPA
DEL EMBRAGUE

(1) Inserte la guia del disco de embrague, o el
engranaje principal propulsor de la trans-
mision en el eje central para evitar la caida

/ . del disco de embrague.
o — g:grg;{:g'sco de (2) Diagonalmente af|o§j’e los pernos que fijan la

tapa del embrague al volante.

Afloje los pernos, una o dos vueltas cada
vez en sucesion, para evitar que se doble la
brida de la tapa.

PRECAUCION

® NO limpie el disco de embrague ni
tampoco libere el cojinete con un dis-
olvente de limpieza.

INSPECCION

o
(1)

@

JUEGO DE LA TAPA DEL EMBRAGUE

Limpie el polvo de embrague de la caja del embrague con un cepillo aspirador o toalla de
taller. No emplee aire comprimido. Inspeccione por si hubiese fuga a través del retén del
cojinete trasero principal del motor y la transmisién por el retén delantero. Si se observa
fuga, debe corregirse ahora.

El forro de friccién del plato de presién debe tener aspecto uniforme por toda la zona de
contacto del disco. Si existen indicios de contacto pesado en una porcién o circulo de
desgaste y muy poco contacto a 180 grados de esta porcién, puede que el plato de
presion esté mal montado o mal muellaje.

El forro de friccion del volante también debe estar libre de exceso de decoloraciéon, zonas
quemadas, pequefias grietas, surcos profundos o estrias.

Frote la superficie de friccion del plato de presién con un disolvente de limpieza.

Mediante una regla de trazar, compruebe la planeidad del plato de presién. La zona de
friccion del plato de presion debe ser plano dentro del limite de 0,5mm (,020 in.) y libre de
decoloracién, zona quemada, grietas, surcos o estrias.

Visualmente inspeccione la planeidad de la brida de montaje exterior de la tapa. No debe
tener muescas, rebabas, abolladuras u otros dafios.

Las tres espigas en el volante deben estar apretadas e intactas.

El estampado de la tapa debe encajar bien en las espigas.
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EMBRAGUE - Disco del Embrague

Hundimiento
de remaches

Volante

¢

&

Disco de embrague

Esta superficie
tiene estampada
una marca del
fabricante

d

Guia del disco
del embrague

Plato de presién

® DISCO DEL EMBRAGUE

(1) El juego del disco debe manejarse sin tocar
los forros. Sustituir el disco si tiene indicios
de que los forros hayan absorbido grasa o
aceite.

(2) Emplee el pie de rey para medir la distancia
entre la superficie del forro y la cabeza de
remache. Si el valor es inferior al limite
especificado, sustituir el disco de embrague.
Limite: 0,3mm

(3) Compruebe el juego libre y dafios del muelle
de torsidn. Sustituir si es preciso.

(4) Los ejes de cubo y ejes en el eje impulsor de
la transmisién deben encajar bien sin
sefales de desgaste excesivo. La partes
metalicas del juego del disco deben estar
secas y carecientes de indicios de haber
estado calientes. Cada uno de los muelles
arqueados entre los forros deben estar
intactos y los remaches apretados.

PUNTOS DE SERVICIO DE MON-

TAJE

3. INSTALACION DEL DISCO DE EMBR-
AGUE/

2. JUEGO DE LA TAPA DE EMBRAGUE

(1) Si existen manchas de grasa o aceite en el
forro del embrague y plato de presion, limpie
bien con un trapo.

{2) Mediante una guia de disco de embrague, o
el engranaje principal propulsor de la trans-
misién, instale el disco de embrague y juego
de la tapa del embrague en el volante.

(3) Al instalar el disco de embrague, asegirese
de que la superficie con las marcas del fabri-
cante impreso esté en el lado del plato de
presion.

(4) Al instalar el juego de la tapa de embrague,
alinee el orificio del pasador de espiga del
juego de la tapa de embrague y el pasador
de la espiga del volante y luego suavemente
apriete los pernos alternativamente.
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EMBRAGUE - Horquilla de Liberacion del Embrague <2,5D-NA, TC, 2,6G>

HORQUILLA DE LIBERACION DEL EMBRAGUE <2,5D-NA, TC, 2,6G>

1

RETIRADA E INSTALACION

Grasa: MITSUBISHI Grasa Auténtica
Parte N° 0101011 o equivalente

<Pasos de retirada>

(Véase Grupo 22)
2. Clip de retorno
3. Cojinete de liberacién del embrague
4m) 4.Horquilla de liberacion del embrague
5. Cubierta de liberacion del embrague
6. Fulcro

1. Juego de transmisién u transferencia

NOTA

(1) Invierta los procesos de desmontaje para
volver a montar.
(2) @b : Véase “Puntos de Servicio de
Desmontaje”

Fulcro Clip

Direccién de

deslizamiento
Horquilla de
liberacién del
embrague

PUNTOS DE SERVICIO DE RETIRADA
4. RETIRADA DE LA HORQUILLA DE
LIBERACION DEL EMBRAGUE

Deslice la horquilla de liberacién en direc-

cién de la flecha para soltar el fulcro del clip.

PRECAUCION

o El intentar retirar la horquilla de lib-
eracion deslizandola en el otro direc-
cién dafnara el clip.
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EMBRAGUE - Horquilla de Liberacién del Embrague <2,5D-TCl, 3,0G>

HORQUILLA DE LIBERACION DEL EMBRAGUE <2,5D-TCl, 3,0G>

— RETIRADA E INSTALACION

3
pd
4
6
4
Grasa: MOLYKOTE BR-2PLUS

<Pasos de retirada> NOTA
1.Juego de transmisién y transferencia (1) Invierta los procesos de desmontaje para
(Véase Grupo 22) volver a montar.

2. Muelle de retorno

3. Cojinete de liberacién de embrague

4. Horquilla de liberacion de embrague

5. Cubierta de la horquilla de liberacién de embrague
6. Fulcro
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TRANSMISION MANUAL - Informacion General

INFORMACION GENERAL
<2,5D, 2,6G : V5M21>

<2,5D-TCI, 3,0G : VSBMT1>

22-2



TRANSMISION MANUAL - Especificaciones

o o—————— S ———

1. ESPECIFICACION GENERAL

Elementos 2,5D-NA 2,5D-TC, 2,6G 2,5D-TCI, 3,0G
Modelo V5M21 Vv5M21 V5MT1
Clase de transmision Traccion de 5 Traccion de 5 Traccion de 5
adelante Sincronizado Sincronizado Sincronizado
Clase
atras Toma constante Toma constante Sincronizado
12 4,330 3,967 3,918
Trans-
L 2 2,355 2,136 2,261
mision| Razén
de 3 1,509 1,360 1,395
cam-
bios 43 1,000 1,000 1,000
5 0,827 0,856 0,829
Atras 4,142 3,578 3,925
Razon de Po15 2DR : 27/8 2DR : 27/8 -
engranaje del 4DR : 28/8 4DR : 28/8
velocimetro P35 2DR : 26/8 2DR : 26/8 _
Impulsor/impu P265 i o 2DR: 27/8
Isado) ) 4DR: 27/8
Clase Toma constante Toma constante Toma constante
Transf -
eren- | Razdn H 1,000 1,000 1,000
cia de cam-
bio L 1,925 1,925 1,925
Sistema | Rueda delantera Traccion directa Traccion directa Tracci6n directa
propul-
sor Rueda trasera Traccion directa Tracci6n directa Traccion directa

2. ESPECIFICACION DE SERVICIO

Elemento Valor estandar | Método de ajuste
Precarga del engranaje transmision principal 0-0,06 Separador
Transmisién Holgura entre retenedor del cojinete y cojinete delantero 0-0,1 Separador
Juegq libre longitudinal del cubo sincronizador de 3-4 0-0,08 Anillo de retencién
velocidades
Precarga del eje intermedio 0-0,05 Separador
Juego longitudinal del engranaje de entrada 0-0,06 Anillo de retencion
Transferencia | Juego longitudinal del cubo de embrague H-L 0-0,08 Anillo de retencion
Juego longitudinal de cojinete del eje de salida 0-0,1 Separador
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TRANSMISION MANUAL - Especificaciones

3. VALOR LIMITE Dimension: mm
Valor limite
Observaciones
Elemento V5M21 V5EMT1
Holgura entre sincronizador y embrague 0,5 0,2 Sustituir engranaje o anillo sincronizador

4. PAR DE APRIETE

Par de Apriete
Elemento
kg.m ft.lbs.

Perno de fijacion de la transmision 4,3-5,5 32-39
Perno de fijacion del motor de arranque 2,7-3,4 20-25
Ménsula de fijacion del conducto de escape y transmision 2,0-2,7 15-20
Tapa y carcasa del control 1,0-1,2 7-9
Perno de fijacion del conducto de escape delantero 2,0-3,0 15-22
Armadura y travesano N°2 5,5-7,5 40-54
Perno de fijacién del cilindro de liberacién del embrague 3,1-4,2 22-29
Aislador trasero de fijacion del motor y travesaho N° 2 1,8-2,5 13-18
Aislador trasero de fijacién del motor y transmision 1,8-2,5 13-18

Trans-

mision | Tuerca de fijacién del eje principal 25,0-27,0 181-195

<V5M21>
Tuerca de fijacion del eje ralenti 2,0-6,0 15-43
Perno de fijacién de la tapa inferior 0,8-1,0 5-7
Tuerca de fijacién del engranaje del eje intermediario 16,0-19,0 115-137
Tuerca del eje del engranaje ralenti hacia atras 2,0-6,0 15-43
Conmutador de Ia luz de marcha atras 3,0 22
Tap6n de vaciado de aceite 6,0 43
Tapon del filtro de aceite 3,0-3,5 22-25
Perno de fijacion del retenedor trasero de cojinete 1,5-2,2 11-15
Perno de fijacion del eje del engranaje ralenti hacia atras 1,5-2,2 11-15
Perno de fijacion del retenedor del cojinete delantero 1,0-1,2 7-9
Perno de fijacion de la carcasa del timbre 1,0-1,2 7-9
Perno de fijacion del juego del ménsula del retén 1,5-2,2 11-15
Pemo de acoplamiento del adaptador de transferencia y caja de transmision 1,5-2,2 11-15
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TRANSMISION MANUAL - Especificaciones

Elementos kg.m ft.Ibs.
Transmision <V5SMT1> 6,5-8,5 47-61
Transmision a motor (A) 8,0-10,0 58-72
Transmisiéon a motor (B) 2,7-3,4 20-25
Perno de montaje del motor de arranque 3,0-4,2 22-30
Transmision a tirante de transmision 5,6-7,5 40-54
Travesano N°2 a la ammadura 3,1-4,2 22-29
Pemo de montaje del cilindro de liberacién del embrague 1,8-2,5 13-18
Aislador trasero de montaje de motor a travesano N° 2 1,8-2,5 13-18
Aislador trasero de montaje de motor a la transmision 11,9 86
Caja de la transmision y carcasa del embrague 4,1 30
Caja de la transmision y adaptador de transferencia 2,4 17
Caja de la transmision y caja inferior 1,9 14
Caja de la transmision tapa PTO 5,5-8,5 40-61
Tapén de llenado 5,5-8,5 40-61
Tap6n de vaciado 25,0-27,0 181-195
Tuerca de fijacion trasera del eje principal 4,1 30
Pivote del brazo inferior 5,8 42
Conmutador de la luz trasera 3,0-4,0 22-29
Tap6n de tomnillo de instalacion del muelle de la bola fiadora 4,0 29
Tapon de tomilo de parte de adaptador de instalacién del muelle de la bola fiadora 4.8 35
Tapon de tomillo de parte lateral de adaptador de instalacion del muelle de la bola fladora 3,0-4,2 22-30
Perno de instalacion de la tapa del adaptador 2,4 17
Transferencia
Perno de instalacion del rotor de pulso 1,5-2,2 11-15
Perno del rotor de pulso 1,0-1,2 7-9
Pernos y tuercas de montaje del adaptador de la caja de transferencia 3,0-4,2 22-30
Permo de la tapa de la cadena 3,0-4,2 22-30
Pemo de la tapa lateral 0,8-1,0 5-7
Perno de la tapa trasera 1,5-2,2 11-15
Perno de la tapa 1,5-2,2 11-15
Pemo de la carcasa de control 1,5-2,2 11-15
Tapdn de llenado de aceite 3,0-3,5 22-25
Tapon de vaciado 3,0-3,5 22-25
Tapon del émbolo selector 3,0-3,5 22-25
Pemo de la placa de fijacion 1,6-2,2 11-15
Tuerca de fijacion del eje de salida posterior 10,0-13,0 72-94
Perno de sujecion del casquillo del velocimetro 1,5-2,2 11-15
Tapén de retén 3,0-4,2 22-30
Conmutador del testigo indicador de 4WD 3,0 | 22
Ménsula de montaje de transferencia a la transmisién 1,8-2,5 | 13-18
Ménsula de montaje de la transferencia al cuerpo 1,8-2,5 13-18
Carcasa de control a transferencia 1,6-2,2 11-15
Tapa de la carcasa de control a la carcasa de control 1,5-2,2 “ 11-15
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TRANSMISION MANUAL - Especificaciones

B o ————————————— g —

5. LUBRICACION

Elemento Especificacion de lubricacion Cantidad estandar
Transmision Aceite de engranajes hipoide APl GL-4 o superior 2,51
V5M21
SAE 75W/85W
Aceite de engranajes hipoide AP! GL-4 o superior 251
V5MT1
SAE 75W/85W
Aceite de engranajes hipoide APl GL-4 o superior 2,21
Transferencia
SAE 75W/85W
6. MASILLA
Elemento Piezas de aplicacion Masilla especificada
Junta del adaptador Lado del adaptador: Masilla humy 528
Lado de la caja de T/F: Three bond N°1141E
Junta de la caja Lado de la caja de T/F: Three bond N°1141E
Lado del adaptador: Masilla humy 52B
Respiradero de aire Three bond 1501
V5M21
Pemos de montaje del retenedor del cojinete trasero| Three bond 1303
Transmision Pemos de montaje de! eje del engranaje ralentiinverso | Three bond 1303
Junta del retén del cojinete delantero Lado del retenedor: Masilla humy 528
Lado de la T/M: Three bond 1121A
Tapon de bolilla 3M ART PARTE N° 8660
Junta del adaptador Lado del adaptador: Masilla humy 528
Lado de la caja de T/F: Three bond N°1141E
Adaptador de la caja de transferencia Masilla MMC PARTE N° 997740
V5MT1 — - . ;
Adaptador de la caja inferior de eje de cambio | Masilla MMC PARTE N° 997740
Juego de la carcasa del embrague Masilla MMC PARTE N° 997740
Respiradero de aire Three bond 1501
Junta de la tapa trasera Lado de la tapa de cadena: Three bond N° 1104-C
Lado de la tapa trasera: Masilla humy 528
Junta de la tapa Lado de la tapa de cadena: Three bond N° 1104-C
Transferencia Lado de la tapa : Masilla humy 52B
Pernos de montaje de la tapa Three bond 1303
Junta de la tapa de cadena Lado de la caja de T/F: Three bond N° 1141E
Masilla humy 528
Virola del cable del Velocimtero 3M ART PARTE N° 8660
Junta de la tapa de la carcasa del control | Lado de la carcasa, lado de T/F: Masilla humy 528
i]‘;gg de la palanca de |, e fa palanca de control Lado de la carcasa, lado de T/F: Masilla humy 528
Pernos especiales de la carcasa del control | Three bond 1303
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7. SUBSANACION DE PROBLEMAS

Sintoma Causa Operacion de servicio

Montura de transmision y motor suelto o dahado Apretar o sustituir la montura
Juego longitudinal de cada eje es incorrecto Corregir juego longitudinal
Engranajes gastados o danados Sustituir engranajes

Ruido,

Vibracion Grado de aceite incorrecto Sustituir por aceite especificado
Nivel de aceite bajo Ahadir aceite
Velocidad de ralenti del motor incorrecta Ajustar velocidad de ralenti

Fuga de aceite | Retén o junta térica danados Sustituir retén o junta torica

Anillo sincronizador y conos de engranaje casan mal o | Reparar o sustituir

estan gastados

Cambio de mar- | Fatiga del muelle del sincronizador Sustituir anillo sincronizador
chas es dificil o

torpe Grado de aceite incorrecto Sustituir por aceite especificado

Horquillas de cambio de marchas gastadas o el muelle | Sustituir horquillas de cambio o

de bolilla partido muelle de bolilla

Marchas Holgura excesiva entre el cubo sincronizador y el | Sustituir cubo sincronizador y muelle

atinan .
p casquilio
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TRANSMISION MANUAL - Herramientas Especiales

HERRAMIENTAS ESPECIALES

<V5M21>
Herramienta Namero Nombre Utilidad
MD998020 Extractor de cojinete Extraccion dei engranaje propulsor
principal y cojinete del eje principal
MD998028 Adaptador del extractor | Se emplea con MD998020

de cojinete

MD998067-01

Instalador de cojinete de
eje principal

Encastre a presion del cojinete del
eje principal

MD998198-01

Instalador de cojinete de
eje intermediario

Instalacion del cojinete dei eje
intermediario

MD998200-01

Instalador de retenedor
del retén del cojinete
deiantero

Encastre a presion del retén
delantero

) @O

MD998245-01

Instalador de pasador
fiador

Encastre a presion de pasador
fiador y pasador de muelle

MD998348-01

Extractor de cojinete
conico

Extraccion del cojinete del eje inter-
mediario

4

MD998809-01

Llave de tuerca de
fijacion

Extraccién/instalacion de la tuerca
de fijacion del eje principal

MD998812 Capuchén de instalador | Se emplea con MD998816,
® MD998819, MD998820
MD998814 Instalador-200 Se emplea con MD998819,
MD998820
MD998816 Adaptador de Instalacion del cojinete intermedi-
® instalador(30) ario delantero y central
® MDS98819 Adaptador de instalador | Instalacién del casquillo de cojinete

para engranaje sobremultiplicador
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TRANSMISION MANUAL - Herramientas Especiales

Herramienta

NUmero

Nombre

Utilidad

MD998820

Adaptador de instalador
(42)

Instalacion de casquillo de cojinete
para engranaje de marcha atras

MD990938-01 | Manilla Se emplea con MD988200 para
encastre del retén delantero
MIiT4336 Manilla del Se emplea con Md998067-01
encastrador de retenes
<VS5MT1>
Herramienta Nlamero Nombre Utilidad
MD998020 Extractor de cojinete

Extraccion de cojinete

MD998245-01

Instalador de pasador
fiador

Para insercién a golpecitos de
muelle

MD998348-01

Extractor de cojinete

Extraccién de cojinete

MD998809-01

Llave de tuerca de
fijacion

Extraccidn/instalacion de la tuerca
de fijacién del eje principal

MD998811 Adaptador dei extractor | Se emplea con MD998020
de cojinetes

MD998812 Capuchén de instalacion | Se emplea con Md998814,
MD998817, MD998820

MD998814 Instalador-200 Se emplea con MD998817,
MD998820

MD998817 Adaptador de instalador | Encastre a presion de los cojinetes
traseros del eje intermediario y
engranaje propuisor

MD998820 Adaptador de instalador | Encastre a presion del cojinete del

eje principal
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Herramienta Numero Nombre Utilidad
MH061405 Cojinete falso Para insercién a golpecitos
del cojinete del eje intermedi-
ario
MH061407 Instalador de retén Para encastre a presién del
retén de la caja de embrague
<Transferencia>
Herramienta Namero Nombre Utilidad

S—

MD998245-01

Instalador de pasador
fiador

Encastre de pasador de muelle

MD998348-01

Extractor de cojinetes

Extraccion e instalacion del
cubo y cojinete de embrague

MDg98809-01

Llave de tuerca de
fijacién (41)

Extraccion e instalacion de
tuerca de fijacién

MD998812 Capuchodn de Se emplea con MD998820,
instalador MD998822, MD998824,
MD998825
MD998813 instalador-100 Se emplea con MD998820,
MD998822, MD998824,
MD998825
MD998814 Instalador-200 Se emplea con MD998820,
MD998822
MDg98820 Adaptador de Instalacién de los cojinetes
instalador (42) delantero y trasero del eje de
salida
MD998822 Adaptador de Instalacién del cubo de
instalador (46) embrague de traccion 2-4
ruedas
MD998824 Adaptador de instal- | Instalacion del cubo de

ador

embrague H-L
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Herramienta Numero Nombre Utilidad
MD998825 Adaptador de Instalacion del cojinete de
® instalador (52) engranaje de entrada
JT“ = MB990925 Juego de instatacion de | instalacion de retén
g c cojinete y retén
T
SO
CONTENIDOS DE JUEGO DE INSTALACION DE COJINETE Y RETEN
B990925
Contenido
Juego
Herramienta Nombre Numero Diametro (mm)
Juego de instalacion de Adtap}ta(idor de MB990926 39
cojinete y retén instalador MB990927 45
MB990925 MB990928 49,5
MB990929 51
MB990930 54
MB990931 57
MB990932 61
MB990933 63,5
MB990934 67,5
\% wyﬁﬁﬂ,\\, MB990935 715
S
MB990936 75,5
MB990937 79
Barra MB990938 —
LOND instaladora
Barra de laton MB990939 —
c_—>
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TRANSMISION MANUAL - Proceso de Ajuste de Servicio

y

6 I;gm T
43 ft.Ibs

3,0-3,5 kgm
—22-25 ft. |bs.
o

Tapénde llena

PROCESO DE AJUSTE DE SERVI-

ClO

e CAMBIO E INSPECCION DE AC-
EITE DE LA TRANSMISION Y DE
TRANSFERENCIA

(1) Alce el vehiculo en una elevadora.

(2) Extraiga el tapon de llenado de la trans-
misién o transferencia y verifique que el nivel
de aceite de transmisidon sea el correcto, si
el nivel es bajo, rellene con aceite de especi-
ficacion, y si el nivel es superior al debido,
vacie como se indica a continuacion.

(3) Retire el tapon de vaciado y deje vaciarse el
aceite.

(4) Apriete del todo el tapén de vaciado.

(5) Rellene de aceite de transmisién de especifi-

cacion hasta su nivel.
Aceite de transmisidén de especificacion:
Aceite de engranaje hipoide API| clasifi-
cacion GL-4 o superior, viscosidad SAE 80W,
75W-85W.

(6) Apriete el tapén de llenado.
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TRANSMISION MANUAL - Proceso de Ajuste de Servicio

Delantero

Trasero

® SUSTITUCION DE RETENES
DEL EJE DE TRANSMISION

(1) Con un destornillador o herramienta similar,
extraiga los retenes.

(2) Instale los retenes.
PRECAUCION
Emplee retenes nuevos.

(3) Aplique una capa de grasa multiuso al labio
de los retenes.
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmision y Transferencia <V5M21>

JUEGO DE TRANSMISION Y TRANSFERENCIA <V5M21>

RETIRADA E INSTALACION

Operacion preretirada y postinstalacion

1.Retirada e instalacion del mando de la palanca de cambio de transferencia (Véase P. 22-77)
2.Retirada e instalacion del protector de la transferencia

3.Vaciado y llenado de aceite de transmision y de transferencia (Véase P. 22-12)

4 Retirada e instalacion del eje de transmision delantero y trasero (Grupo 25 - Eje de Transmision)

3 N A " % ':, - . \
5 517
7. A
/, . .b'-\/
,0-3,5 kgm
\ 0o N 22-25 ft.Ibs.
/ o Tyt 3,1-4,2 kgm ;
g .-22-29 ft.Ibs. 3
' 1,8-2,5 kgm

| _
'\ 13-18 ft.Ibs.
S,

5,5-7,5 kgm k 29.14-1
40-54 ft.Ibs. 43 ft.ibs. 13-18 13
<Pasos de retirada>
1. Protector antipolvo NOTA
2, Cable de masa (1) Invierta los procesos de desmontaje para
3. Conectador de conmutador de luz de volver a montar.
marcha atras (2) @ Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”

4. Conectador de conmutador del testigode 4x4 (3 g 4 Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
5. Sensor de velocimetro
4w 6. Cilindro de liberacion del embrague
7.Perno de montaje del tubo de
escape delantero

8. Tapa de la carcasa del timbre kg.m ftlbs. [ D.E x Largo mm | Pemo e dentiicacion
9.Ménsula de montaje del conductofa | 4,3-55 | 31-40 () 10x 40
de escape
@am 10.Motor de arranque B| 4355 3140 |3 10x65 @ oxt
@m 11.Ménsula de montaje de la transferencia |[C | 2,7-3,4 | 20-25 | () 10x 60 WD
12.Perno D | 2,0-2,7 | 15-20
13. Travesaho N°2 El 2027 15-20 © 8x55 t
14. Aislador trasero de montaje del motor e @ 8x25

awpp @ 15.Juego de transmision y transferencia
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmisién y Transferencia <V5M21>

00—

PUNTOS DE SERVICIO DE RETIRADA
6. RETIRADA DEL CILINDRO DE LI-
BERACION DEL EMBRAGUE

Retire el cilindro de liberacién del embrague
(con la manguera de embrague aun conecta-
do) de la transmisién, y suspéndalo de la
carroceria mediante un alambre o algo simi-
lar.

10. RETIRADA DEL MOTOR DE ARR-
ANQUE

Retire el motor de arranque (con el aparejo
aun conectado) de la transmision, y
suspéndalo de la carroceria mediante un
alambre o algo similar, para que no se caiga.

11. RETIRADA DEL MENSULA DE MON-
TURA DE LA TRANSFERENCIA

Antes de retirar la ménsula de montaje de la
transferencia, emplee un gato de trans-
mision para sujetar |la transferencia.

15. RETIRADA DEL JUEGO DE TRANS-

MISION Y TRANSFERENCIA
PRECAUCION
® Al retirar la transmision del motor, debe
procurarse no menear o bascular con fuerza,
esto podria danar el extremo del engranaje de
transmision principal, el cojinete de guia, o el
disco de embrague, etc..

(1) Desconecte el juego de transmisidn y trans-
ferencia tirando lentamente hacia la parte
posterior del vehiculo.

(2) Al bajarse la transmision y transferencia, incline
la parte delantera de la transmisién hacia abajo
y lentamente baje hacia adelante, procurando
que la parte trasera de la transmision no inter-
fiera con el travesaino N°4.

PUNTOS DE SERVICIO DE RETIRADA
15.INSTALACION DE JUEGO DE TRA-
NSMISION Y TRANSFERENCIA

(1) Inserte un trozo de madera en forma de
cuha entre el carter del motor y la caja
delantera del diferencial de forma que el
motor se incline hacia la parte trasera.

(2) En el lado del motor existen dos lugares de
centrado. Asegurese de que los orificios de
pernos de montaje estén alineados con ellos
antes de montar el juego de transmision y
transferencia en el motor.
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmision y Transferencia <V5M21>

JUEGO DE TRANSMISION Y TRANSFERENCIA <V5M21>

3,0-3,5 kgm
22-25 ft.Ibs.

\14

é 5

13 {
3,0-4,2 kgm

14\o 22-30 ft.lgs. 8

o
{Ambos lados)

<Pasos de desmontaje>
1. Tap6n de llenado de aceite
2. Tapén de vaciado de aceite
3. Tap6n del émbolo de seleccion
4. Junta
5. Muelle de seleccién
6. Embolo de seleccion
7. Pasador de muelle
8. Broche de cordon
9

-ne

. Broche de cordé6n
10. Arbol del cambio Masilla: Lado del adaptador: Masilla humy 52B o
. . equivaiente
11. Juego de la caja de transferencia Lado de la caja de T/F: Three bond 1141E o equiva-
12. Junta del adaptador lente

13. Tapén
14. Muelle NOTA

15. Bola de acero (1) Invierta los procesos de desmontaje para volver a
16. Tapon de retén montar.
17. Muelle de retorno de punto muerto (2) <mmpVéase "Puntos de Servicio de Desmontaje”

18. Muelle de retono de punto muerto (B)  (3) mp4@Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
19. Embolo de retorno de punto muerto (A) @) m Piezas no reutilizables
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmisién y Transferencia <V5M21>

27 <
Ambos lados
( ?—— 24
<
Masilla: Lado de la caja de T/M: Three bond 1141E Masilla: Three bond N° 1501 o su equivalente

0 equivalente .
Lado del adaptador: Masilla humy 52B o

equivalente

1,5-2,2 kgm
11-15 ft.ibs.

<Pasos de desmontaje> 29. Dedo de control
20. Tapén de llenado de aceite 30. Eje de control
21. Tapén de vaciado de aceite 31. Juego de transmision
22. Conmutador de la luz de marcha atras
23. Bola de acero NOTA
B @& 24. Respiradero (1) Invierta los procesos de desmontaje para volver a
25. Tapo6n montar.
@D @ 26. Adaptador de transferencia () 4mp Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”
27. Junta de la caja (3) mp@m Véase “Puntos de Servicio de Montaje”

28. Pasador fiador (4 m Piezas no reutilizables
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmision y Transferencia <V5M21>

Punzén de
pasador

Selector de
cambio

Dedo de
control

Lengileta

=

Aplicar masilla

4

\

Respiradero

Marca de identificacién

PUNTOS DE SERVICIO DE DESMONTAJE
7. RETIRADA DEL PASADOR DE
MUELLE

Extraiga el pasador de muelle con el punzén
de pasador.

26.RETIRADA DEL ADAPTADOR DE
TRANSFERENCIA

Vire el eje de control en el sentido contrario
de las agujas del reloj y retire el dedo de
control del surco en la lenglieta de cambio,
luego retire el adaptador de transferencia de
la caja de transmisién.

PUNTOS DE SERVICIO DE MONTAJE
26.INSTALACION DEL ADAPTADOR
DE TRANSFERENCIA

(1) Gire el eje de contral en el sentido contrario
de las agujas del reloj e instale el adaptador
de transferencia.

(2) Vire el eje de control en el sentido de las
agujas del reloj e inserte el dedo de control
en el surco de la lengileta de cambio.

24.INSTALACION DEL RESPIRADERO

(1) Aplique masilla de especificacion al respi-
radero de aire.
Masilla de especificacién: 3M Super
Weatherstrip N° 8001 o su equivalente

(2) Instale el respiradero con la marca de identi-
ficacion apuntando hacia atras.
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmisién y Transferencia <V5M21>

7. INSTALACION DEL PASADOR DE
MUELLE

(1) Encastre el pasador de muelle con la her-
ramienta especial.

ey % PRECAUCION

f\ S No reutilice el pasador de muelie.
Pasador de muelle y .
\ : _ (2) Encastre el pasador de muelle con la raja del
@ YO —— pasador paralela al centro de eje del riel de
~ [ / /E cambio, como se indica en el dibujo.
~r PRECAUCION

No reutilice el pasador de muelle.

Selector de
control

3-3,5mm
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmision <2,5D-NA>

JUEGO DE TRANSMISION <2,5D-NA>

DESMONTAJE Y MONTAJE

___.16-19 kgm

25-27 kgm
181-195 ft.Ibs.

115-137 ft.lbs.

® B | 30.60kgm
<Pasos de desmontaje> 15-43 ft.Ibs
1. Tapa inferior T
2. Junta de la tapa inferior~o" \ .
3. Tapén de boiilla 40 N
:C 4. Muelle de bolilla ‘—1 ,15-125,2ﬂk|%m
4 5. Bolade acero =15 fL.lbs.
4 @ 6. Pasador de muelle #
4 @ 7. Pasador de muelle . .
8. Riel de seleccién del Sobremultiplica- :: gg m:\?g%gf;fr:gforg?z':gg?r
dor y de Marcha atras 31. Cubo del sincronizador
9. Riel de seleccién de velocidades 3-4

10. Horquilla de cambio de Sobremultipli-
cador y Marcha atras
11. Tuerca de fijacién del eje intermediario
:E 12. Cojinete trasero del eje intermediario
13. Engranaje intermediario de sobremulti-

33. Cajinete de agujas
34. Casquillo de cojinete
35. Separador

36. Pasador de chaveta

.E 32. Engranaje de marcha atras

plicacién
an »a@ 14, Rlel de cambio de velocidades 1-2
15. Embolo enclavamiento
16. Anillo de retencion
17. Separador
18. Bola de acero
19. Engranaje del sobremultiplicador
20. Cojinete de agujas
an B4a 21.Casquillo de cojinete
22. Separador del cojinete
4an) @ 23. Tuerca de fijacion del eje principal
25. Engranaje ralenti de marcha atras
26. Separador
27. Anillo sincronizador
28. Casquillo del sincronizador del
sobremultiplicador y marcha atras

@ 37. Tuerca ranurada
38. Arandela de tope
39. Engranaje ralenti de marcha
atras
40. Cojinete de agujas
41.Eje del engranaje ralenti de
marcha atras
«a)» @ 42, Retén del cojinete trasero
NOTA
(1) Invierta los procesos de desmontaje para volver
a montar.
(2 <mm) Véase “Puntos de Servicio de
Desmontaje”
(3) mm Véase“Puntos de Servicio de Montaje”
) Piezas no reutilizables
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmision <2,5D-NA>

PUNTOS DE MASILLA Y ADHERENCIA

5,5-6,0 mm

5,5-8,0 mm

Masilla: Three bond N° 1111-C o
equivalente

Masilla: Three bond N° 1111-C o
equivalente

22-21




TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmision <2,5D-NA>

Masilla: Lado del retén - Masilla humy
52B

Lado de la caja - Three bond 1121A ¢
equivalente

<Pasos de retirada>
=) wpém43
upmyy,

45.

46.
47.
=48,
wpdmgg,
50.
51.

=) wpém5)
53.
54,
=) wpémss

Cojinete del eje principal

Separador

Cubeta exterior del cojinete trasero inter-

mediario

Retenedor del cojinete delantero
Junta del retenedor del cojinete delantero

Separador
Retén
Separador

58. Cojinete de agujas
59. Caja de transmisién

Cubeta exterior del cojinete delantero

intermediario

Anillo de retencion
Juego del engranaje propuisor principal

NOTA
(1) Invierta los procesos de desmontaje para
volver a montar.

Horquilla de cambio de velocidades 1-2  (2) 4= Véase “Puntos de Servicio de

Horquilla de cambio de velocidades 3-4
56. Juego del eje principal
57. Juego del eje principal

Desmontaje”
(3) mpe= Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
4) ] Piezas no reutilizables

PUNTOS DE SERVICIO DE DESMONTAJE
6. RETIRADA DEL PASADOR DE
MUELLE

Extraiga el pasador de muelle empleando el
punzén de pasador.
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmision <2,5D-NA>

Punzén de
' pasador

M&/\‘ 53
SN
\\\\\\\\‘_i/m

Casquillo
del
cojinete

11.

(1)

2

3

RETIRADA DEL PASADOR DE
MUELLE

Retire el pasador de mueile empleando un
punzén de pasador.

RETIRADA DE LA TUERCA DE
FIJACION DEL EJE INTERMEDIO

Como se indica en el dibujo, emplee el filo
de un formén o un punzén desafilado para
aflojar el deflector del eje principal y las tuer-
cas de fijacion del eje intermediario.

Cambie el casquillo de sincronizador del
sobremultiplicador y marcha atras a su rev-
erso , luego lleve el casquillo del sincroniza-
dor 1-2 al lado de 2.

Retire la tuerca de fijacion del eje principal y
la tuerca de fijacion del eje intermediario.

12.RETIRADA DEL COJINETE TRA-

SERO DEL EJE INTERMEDIO

Extraiga el cojinete de bolas con un extrac-
tor apropiado.

13.RETIRADA DEL PINON INTER-

21.

1)

MEDIO DE SOBREMULTIPLICA-
CION /14. RIEL DE CAMBIO DE
MARCHA

Extraiga el engranaje del sobremultiplicador
y el riel de cambio de velocidades 12y 2°.

RETIRADA DE CASQUILLO DEL
COJINETE DEL PINON SOBRE-
MULTIPLICADOR

Mediante la herramienta especial, extraiga el
engranaje del sobremultiplicador y el
casquillo del cojinete.
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmision <2,5D-NA>

23.RETIRADA DE LA TUERCA DE
5 mm FIJACION DEL EJE PRINCIPAL

(,2 pulg) (1) Segln se indica en el dibujo, emplee un filo
de un formén o un punzoén desafilado para
aflojar ei deflector de las tuercas de fijacion
de eje principal.

(2) Cambie el casquillo de sincronizador del
sobremultiplicador y marcha atras a su
reverso, luego lleve el casquillo del sin-
cronizador 1-2 al lado de 2°.

(3) Retire la tuerca de fijacion de eje principal
mediante herramienta especial.

MD998809-01

Eje del engrana-|  41. RETIRADA DEL EJE DEL PINON
Inarcha nivds RALENTI DE MARCHA ATRAS

(1) Extraiga los 4 pernos de montaje de! eje del
J engranaje ralenti de marcha atras.

k ’; (2) Extraiga el eje 'del engranaje loco de marcha
atras desde el interior de la caja.

N

X A ﬁa\rra de i\atén P
NN YA )

43.RETIRADA DEL COJINETE DEL
EJE PRINCIPAL

(1) Extraiga el anillo de retencion del cojinete
del eje principal.

(2) Con herramientas especiales, extraiga el
cojinete del eje principal.

52.RETIRADA DE ANILLO DE RETEN-
CION /55 JUEGO DEL EJE INTER-
MEDIO

(1) Extraiga el anillo de retencién mediante ali-
cates de anillo de retencion.

(2) Extraiga el juego del eje intermediario mien-
tras presiona sobre el engranaje del eje prin-
cipal.
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmision <2,5D-NA>

PUNTOS DE SERVICIO DE MONTAJE

55.INSTALACION DEL JUEGO DEL
EJE INTERMEDIO /51ANILLO DE
RETENCION

(1) Instale el juego del eje intermediario mien-
tras presiona sobre el engranaje del eje prin-
cipal.

(2) Instale el anillo de retencion.

49.INSTALACION DEL RETEN

Aplique aceite de transmision sobre el labio
del retén.

48.INSTALACION DEL SEPARADOR

(1) Coloque dos piezas de estaho de unos
10mm(39 in.) de largo y 3mm(12 in.) de dia-
metro sobre la cubeta exterior del cojinete
como se indica en el dibujo.

(2) Instale el retén del cojinete delantero y apri-
ete las tuercas al par de especificacion.

(3) Extraiga el retén del cojinete delantero y
retire el estaho.

(4) Mida el grosor del estano aplastado con un

micrémetro y seleccione e instale un sepa-

rador del grosor que proporciona el juego
longitudinal estandar.
Valor estandar: 0-0,01mm(0,004 in.)

44.INSTALACION DEL SEPARADOR

Con firmeza encastre la cubeta exterior y el
engranaje intermediario.
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Regla de trazar

Aplicar
masilla

MD938067
—

Casquilio

(2) Instale los separadores para seleccién y
coloque una regla de trazar.

(3) Seleccione el separador de tal forma que se
obtenga el valor estandar.
Valor estandar: 0-0,05mm(0,0020 in.)

43.INSTALACION DEL COJINETE
DEL EJE PRINCIPAL

Tras instalar el anillo de retencion en el
cojinete del eje principal, encastre el cojinete
del eje principal en la caja de transmision
mediante la herramienta especial.

41.INSTALACION DEL EJE DEL
ENGRANAJE RALENTI DE MAR-

CHA ATRAS

(1) Empieando un perno [M8 5mm(1097 in.)]
como guia, instale el eje del engranaje
ralenti de marcha atras.

(2) Aplique una capa de masilla sobre la parte
roscada del perno.
Masilla de especificacion: Three bond N°
1111-C o equivalente

34.INSTALACION DEL COJINETE

Instale el casquillo del cojinete mediante las
herramientas especiales.
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Parte .

delantera

will
Cubo casquilio

Llave
Escalén del
muelle
Escalon del muelle
A
Anillo sincronizador Engranaje

MD998809-01

Tuerca de
bloqueo

31.INSTALACION DEL CUBO SIN-

M

(2

CRONIZADOR /28. CASQUILLO
DEL SINCRONIZADOR DE SOB-
REMULTIPLICACION

Ensamble el cubo y casquillo del sin-
cronizador . Asegurese de que el cubo y
casquillo se deslizan con suavidad.

Inserte tres llaves en el surco del cubo.
Monte el cubo y llaves como se indica en el
dibujo dado que tiene que llevar un sentido
definitivo.

30.INSTALACION DE LA LLAVE DEL

SINCRONIZADOR /29. MUELLE
DEL SINCRONIZADOR

Instale dos muelles de sincronizador. Al
instalar los muelles, asegurese de que los
escalones del muelle trasero y delantero se
posicionan en llave del sincronizador pero
no en la misma llave.

27.INSTALACION DEL ANILLO DEL

31.

(1)

(2)
(3

SINCRONIZADOR

Enganche el anillo de retencién al engranaje
del sobremultiplicador como se indica en el
dibujo antes de instalar el engranaje del
sobremultiplicador y asegurese de que
exista holgura clara A. Si la dimensién A
rebasa el limite, sustituir el anillo y/o
engranaje.

Limite: 0,5mm

INSTALACION DE LA TUERCA DE
FIJACION DE EJE PRINCIPAL

rawsiwi = § BREDWNSI
Apriete la tuerca de fijacion de eje principal
al par de espicificacion mediante la her-
ramienta especial.

Agite la parte indicada en el dibujo sin fallo,
para evitar quese afloje la tuerca de fijacion.
Asegurese de gque gire con suavidad el
engranaje de sobremultiplicacion.
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MD998230
e 99
\\Casquillo
L) e
Ny O
\ N\
X
== | .
L
== = “

0

MD998199 —]
-
Cojinete
—
p——
(2]
SEE> =S e

Tuerca de
fijacion

21.INSTALACION DE CASQUILLO
DEL COJINETE

Instale el casquillo del cojinete con fas her-
ramientas especiales.

14.INSTALACION DEL RIEL DE CA-
MBIO DE MARCHAS 1-2 /13. EN-
GRANAJE DEL SOBREMULTIPLI-
CADOR INTERMEDIO

Instale el engranaje del sobremultiplicador y
el riel de cambio de 12y 22,

12.INSTALACION DEL COJINETE
INTERMEDIO TRASERO

Instale el cojinete trasero del eje intermedi-
ario mediante la herramienta especial.

11.INSTALACION DE TUERCA DE
FIJACION DEL EJE INTERMEDIO

(1) Apriete la tuerca de fijacion del eje intermedi-
ario al par de especificacion.

(2) Fije la zona como se indica en el dibujo sin
olvidarse de evitar que se afloje la tuerca de
fijacion.

(3) Aseglrese de que el engranaje del sobremul-
tiplicador gira con suavidad.
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Pasador de muelle

AN

Horquilla del cambio

/

Raja

Hiel del cambio

l» Retén con masilla

= 5,56-6,0 mm

—

5,5-6,0 mm

Bola

Muelle de bolilla

Extremo pequeno

7/6. INSTALACION DEL PASADOR
DE MUELLE

(1) Encastre el pasador de muelle de la horquilla
del sobremultiplicador y marcha atras, medi-
ante la herramienta especial.

(2) Encastre el pasador de muelle situando la
raja en sentido de la linea central del riel de
cambio. Encastre los pasadores de muelle
para las horquillas de cambio de veloci-
dades 3y 4y de 17 y 22 de la misma forma.
NOTA
No reutilice el pasador de muelle.

5. INSTALACION DE LA BOLA DE
ACERO /4. MUELLE DE BOLILLA
DE RETEN

(1) Inserte la bola de acero y el muelle de bolilla
en cada riel de cambio. Apriete el tapén a la
posicién de especificacion.

(2) Inserte el muelle de bolilla con la parte
pequena en el lado de la bolilla. Los tres
muelles son idénticos.

(3) Tras instalar, selle la cabeza del tapdn con
masilla.

Masilla de especificacion: Three bond
1501 o equivalente
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JUEGO DE TRANSMISION <2<None>,5D-TC, 2,6G>

RETIRADA E INSTALACION

2
1
€—0,8-1,0 kgm
6-7 ft.lbs.
<Pasos de desmontaje>
1. Tapa inferior
2. Junta de la tapa inferior
3. Tapdn de bolilla
D@ 4. Muelle de bolilla
B»@ 5. Boladeacero
e @ 6. Pasador de muelle para horquilla de
cambio de 3*y 4*
7. Pasador de muelle para horquilla de
cambiode 12y 2®

a»® @ 8. Pasador de muelle para horquilla del
sobremultiplicador y marcha atras
9. Riel cambio de sobremultiplicador y mar-

cha atras
anp® @ 10. Riel cambio de 3*y 4° NOTA
11. Horquilla del cambio de sobremuitipli- . .
cador y marcha atras (1) Invierta los procesos de desmontaje para
12. Embolo de enclavamiento volver a montar
13. Tuerca de fijacion del eje intermediario (2) eamp Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”
asna }g gr?"rr‘:;(;'heasederloir?t:lr':::z}‘ai?c;aggl obre (3) W@ Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
: muglltipli cé dor S (4) m Piezas no reutilizables

@B @ 16. Riel cambio de 12y 2*
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmision <2,5D-TC, 2,6G>

JUEGO DE TRANSMISION <2,5D-TC, 2,6G>

RETIRADA E INSTALACION

25-27 kgm
181-195 ft.Ibs.
21
23 L 19
’3 ?
20 20
24
,0-6,0 kgm
5-43 ft.lbs
[N ]
<Pasos de desmontaje>
17. Horquilla del cambio de 3% y 4° 1,5-2,2 kgm
18. Horquilla del cambio de 1° y2* 11-15 ft.Ibs.
an® @ 19. Tuerca de fijacion del eje principal 36. Engranaje de marcha atras intermediario
20. Separador 37. Separador
21. Bola de acero 38. Pasador de horquilla
22. Engranaje del sobremultiplicador 39. Tuerca ranurada
23. Cojinete de agujas 40. Arandela de tope
B @ 24.Casquillo del cojinete 41. Engranaje ralenti de marcha atras
25, Separador de cojinete 42. Cojinete de agujas
® @ 26. Anillo sincronizador del sobremultipli- = @ 43. Perno
cador @»m) @ 44. Eje del engranaje ralenti de marcha atras
B @ 27.Casquillo del sincronizador del sobre- =)@ 45. Perno
multiplicador y marcha atras 46. Retenedor del cojinete trasero

@ 28. Muelle del sincronizador del sobre-
multiplicador y marcha atras
W@ 29. Liave del sincronizador del sobremuiti-
plicador y marcha atras
4@ 30.Cubo del sincronizador del sobremul-
tiplicador y marcha atras
31.Engranaje de marcha atras
32. Cojinete de agujas
@ 33. Casquillo del cojinete de marcha atras
34. Separador

NOTA

(1) Invierta los procesos de desmontaje para volver a montar.
(2) aamp Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”
(3) B @ Véase “Puntos de Servicio de Montaje”

(4) m Piezas no reutilizables
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmisién <2,5D-TC, 2,6G>

PUNTOS DE MASILLA Y ADHERENCIA

5,5-6,0mm

5,5-8,0mm
<

Masilla: KE42RTV o equivalente

Masilla: Three bond 1111-C o equiva-
lente

22-32




TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmision <2,5D-TC, 2,6G>

Ambos
lados

Lado del retén: Masilla humy 528,
lado de caja de T/M - Three bond
1121A o su equivalente

<Pasos de desmontaje>

»a 47
48. Cubeta exterior del cojinete central del eje intermediario

. Cubeta exterior del cojinete del eje principal

. Retenedor del cojinete delantero

. Junta del retenedor del cojinete delantero

. Retén

. Cubeta exterior del cojinete delantero del eje intermediario

. Separador

. Anillo de retencion

. Anillo de retencion

. Cajinete del engranaje de transmision principal

. Engranaje de la transmision principal

. Juego del engranaje intermediario

. Cojinete delantero del eje principal

. Juego de! eje principal

. Caja de la transmision

Separador

NOTA

(1) Invierta los procesos de desmontaje para volver
a montar.

(2) @mp Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”

(3) @ Véase “Puntos de Servicio de Montaje”

4 Piezas no reutilizables
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmisién <2,5D-TC, 2,6G>

PUNTOS DE SERVICIO DE DESMONTAJE

3. RETIRADA DE PASADORES DE
MUELLE PARA LA HORQUILLA
DE CAMBIO DE MARCHA 3°Y 4%/
7. PASADORES DE MUELLE PAR-
A LA HORQUILLA DE CAMBIO DE
MARCHA 12 Y 2¢

8. RETIRADA DE PASADORES DE
MD998019 MUELLE DE LA HORQUILLA DE
CAMBIO

* \\\‘

19. RETIRADA DE LA TUERCA DE FI-
JACION DEL EJE PRINCIPAL

24.RETIRADA DE CASQUILLO DE
COJINETE DEL ENGRANAJE SO-
MD996020 BREMUTIPLICADOR

Casquillo del
cojinete

~Eje del engranaje 44.RETIRADA DEL EJE DEL ENG-
@ falenti de marcha RANAJE RALENTI DE MARCHA
ATRAS
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmision <2,5D-TC, 2,6G>

57.RETIRADA DEL COJINETE DEL
TRANSMISION PRINCIPAL

PUNTOS DE SERVICIO DE DESMONTAJE
57.INSTALACION DEL COJINETE

MD998812

V\aﬂ/ 55.INSTALACION DEL ANILLO DE

4 RETENCION

\\ (1) Seleccione e instale el anillo de retencién de
Q

Q tal forma que el juego longitudinal del coj-
® inete de transmisién principal cumpla el
’ . R =

valor estandar.
Valor estandar: 0-0,06mm

54.INSTALACION DEL SEPARADOR

(1) Coloque dos trozos de estaho de unos
10mm de largo y 1,6mm de diametro en la
cubeta exterior del cojinete como se indica
en el dibujo.

(2) Instale el retén de cojinete delantero y apri-
ete las tuercas al par de especificacién.

(3) Extraiga el retén del cojinete delantero y
retire el estano.

(4) Mida el grosor del estano aplastado con un
micrémetro y seleccione e instale un espaci-
ado del grosor que proporcione juego longi-
tudinal estandar.

Valor estandar: 0-0,1mm

22-35



TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmisién <2,5D-TC, 2,6G>

52.INSTALACION DEL RETEN

Aplique aceite de transmision sobre el labio
del retén.

MD398200

47.INSTALACION DEL ESPACIADOR

(1) Encastre bien la cubeta exterior y eje inter-
mediario.

(2) Instale el separador selectivo y emplee
extremo recto.

(8) Seleccione un separador adecuado para
obtener el valor estandar.

Valor estandar: 0-0,05 mm

45.APLICACION DE ADHESIVO AL
PERNO DE SUJECION DEL COJ-

INETE TRASERO
Adhesivo de especificacién: 3M STUD
Locking N° 4170 o equivalente.

Aplicar adhesivo

N
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmisién <2,5D-TC, 2,6G>

 alcngrarc ‘@AY 44.INSTALACION DEL EJE DEL EN-
cha atrss /é , GRANAJE RALENTI DE MARCHA
‘ / ATRAS / 43. PERNO

(1) Emplee el perno (M2 x 5mm) como guia para
instalar el eje del engranaje ralenti de mar-
cha atras.

(2) Aplique adhesivo de especificacion. Three
bond 1111-C o su equivalente.

Aplicar adhesivo

N

MD998812 33.INSTALACION DE CASQUILLO
DE COJINETE DEL MARCHA AT-

MDg98814 \——-——- RAS

MDg98813

MD998819 S

Ll

30.INSTALACION DEL CUBO SIN-
CRONIZADOR / 28. CASQUILLO
DEL SINCRONIZADOR DE SOBR-
o EMULTIPLICADOR

Parte «a (1) Ensamble el cubo u casquillo del sin-

delantera cronizador. Asegurese de que el cubo y sin-

cronizador se deslizan con suavidad.

N C (2) Inserte tres llaves el los surcos del cubo. Monte
— las llaves como se indica en el dibujo dado que

Cubo Casquillo han de instalarse en un sentido especifico.

Llave 29.INSTALACION DE LA LLAVE DEL
SINCRONIZADOR / 28. MUELLE
DEL SINCRONIZADOR

Escalén
del muelle

Escaldn del
muelle
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmision <2,5D-TC, 2,6G>

Anillo del sincronizador Engranaje

MD998812

MD998813— |

MD998814 |

MD998818

MD998809

1L

Tuerca de fijacion

%»

MDg98812

MD998816

26.INSTALACION DEL ANILLO SIN-

CRONIZADOR

Enganche el anillo del sincronizador en el
engranaje del sobremultiplicador como se
indica en el dibujo arites de instalar el
engranaje de! sobremultiplicador y aseglrese
de que exista holgura definitiva A. Si la
dimension A rebasa el limite, sustituir el anillo
y/o0 engranaje.

Limite A: 0,5 mm

24.INSTALACION DE CASQUILLO

DEL COJINETE DEL PINON

19.INSTALACION DE LA TUERCA DE

1)

@
3)

FIJACION DEL EJE PRIMARIO
Mediante la herramienta especial, apriete la
tuerca de fijacién del eje principal.

Fije la zona como se indica en el dibujo de la
tuerca de fijacion.

Aseglrese de que el engranaje del sobremul-
tiplicador gira con suavidad.

14.INSTALACION DEL COJINETE

TRASERO DEL EJE INTERMEDIO
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmision <2,5D-TC, 2,6G>

13.INSTALACION DEL COJINETE
TRASERO DEL EJE INTERMEDIO

(1) Apriete la tuerca de fijacion del eje interme-
diario al par de especificacion.

(2) Fije la zona como se indica en el dibujo sin
olvidarse de evitar que la tuerca de fijacién
se apriete.

(38) Asegurese de que el engranaje del sobre-
multiplicador gira con suavidad.

Tuerca de
fijacion

8. INSTALACION DEL PASADOR DE
MUELLE

7. INSTALACION DE PASADORES DE
MUELLE PARA LA HORQUILLA DE
CAMBIO DE MARCHAS 1°Y 2¢
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmisién <2,5D-TC, 2,6G>

5. INSTALACION DE LA BOLA DE
Bola  Muelle de bolilla ACERO /4. RESORTE DE BOLIL-

é} ! LA DE RETEN
7

Extremo pequeho

(2) Selle la cabeza del tap6n con masilla.
N 5,5-6,0 mm Masilla de especificacion: Three bond 1051 o
D equivalente.

Retén con masilla
Y. 55-6,0 mm

Retén con masilla
5,5-6,0 mm
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TRANSMISION MANUAL - Juego del Engranaje Transmisién Principal <2,5D-NA/TC, 2,6G>

JUEGO DEL ENGRANAJE TRANSMISION PRINCIPAL
DESMONTAJE Y MONTAJE

m
NOTA
, (1) Invierta ios procesos de desmontaje para volver
. a montar.
<Pasos de desmontaje> (2) qmmp Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”
- :: ; égljlilr?e(tj: retencion (3) W @Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
3. Engranaje de transmision principal @) m Piezas no reutilizables

PUNTOS DE SERVICIO DE DESMONTAJE
2. RETIRADA DEL COJINETE

(1) Extraiga el anillo de retencién del engranaje
de transmision principal

(2} Mediante la herramienta especial, extraiga el
cojinete de bolas del engranaje de trans-
misién principal.

PUNTOS DE SERVICIO DE MONTAJE
2. INSTALACION DEL COJINETE

Con herramientas especiales enganchadas
en el engranaje de transmisién principal,
encastre el cojinete mediante martillo o
prensa.

MIT4336

MD998029-01

1. INSTALACION DEL ANILLO DE
RETENCION

Seleccione e instale el anillo de retencion de
tal grosor que minimice la holgura entre el
anillo de retén y el cojinete. Es decir, instale
el anillo mas grueso que pueda caber en el
surco del anillo de retencién.
Valor estandar: 0-0,06 mm
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TRANSMISION MANUAL - Juego del Eje Principal <2,5D-NA/TC, 2,6G>

JUEGO DEL EJE PRINCIPAL <2,5D-NA/TC, 2,6G>
DESMONTAJE Y MONTAJE

<Pasos de desmontaje>
) Cubeta interior del rodamiento de bolas
Engranaje de velocidad 1*
Casquillo del cojinete
Cojinete de agujas
Casquillo sincronizador de velocidades 1°y 22
Llave del sincronizador
Muelle del sincronizador
. Llave del sincronizador
=p4= 9. Cubo del sincronizador de velocidades1®y 2*
4=)  10.Engranaje de 2*
11. Cojinete de agujas
mp4m 12, Anillo de retencion
13. Anillo del sincronizador
=p4= 14. Muelle del sincronizador .
mp4m 15, Llave del sincronizador ’/
=p4= 16. Cubo del sincronizador de velocidades 3*y 4* | -
wp4= 17. Casquillo del sincronizador del velocidades 3*y 4* |
18. Cojinete de agujas
19. Engranaje de velocidad 3*
20. Eje principal

N AWON

i1

NOTA

(1) Invierta los procesos de desmontaje para volver a
montar.

(2) e=mp Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”

(3) =p4m Véase “Puntos de Servicio de Montaje”

9) Piezas no reutilizables

8 PUNTOS DE SERVICIO DE DESMONTAJE

1. RETIRADA DE LA CUBETA INTERI-
OR DEL COJINETE DE BOLAS/10.
ENGRANAJE DE VELOCIDAD 2¢

Sujetando el engranaje de 2 en una prensa,
empuje la parte trasera del eje principal para
extraer la cubeta interior del cojinete (s6lo co-
jinete doble), casquillo del cojinete, engranaje
de 1%, sincronizador de velocidades 1-2 y el en-
granaje de 22,

A INSPECCION

@ Compruebe si estd desgastado el anillo del
sincronizador o dahadas las roscas interi-
ores.

® Con el sincronizador montado al cono de
cada engranaje, compruebe la dimensién 'A'.
Si la dimensién 'A' rebasa el limite, sustituir

. ) ) ) el anillo del sincronizador y/o engranaje.

Anillo de sincronizador Engranaje Limite: 0,5 mm (,020 in.)
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TRANSMISION MANUAL - Juego del Eje Principal

T Aqui falta diente

i

Llave del sincronizador

Parte
delan
-tera

|
]

I

Llave

Escalén del muelle
Escal6n del v
muelle

Eje principal
Cubo del
sincronizador de

Anillo de
retencion

PUNTOS DE SERVICIO DE MONTAJE

17.JUEGO DE CASQUILLO DEL SIN-
CRONIZADOR DEL 3-4 VELOCIDADES
/16. CUBO SINCRONIZADOR DE 3-4
VELOCIDADES

(1) Empareje el cubo del sincronizador con el .

casquillo utilizando la marca puesta durante
el desmontaje. Asegurese de que el cubo y
casquillo se deslicen suavemente. Si su
deslizamiento es agarrotado, sustituir el
juego de cubo y casquillo.

(2) Al sincronizador de 3-4 le faltan dientes en
seis porciones. Ensamble el cubo con el
casquillo de tal forma que el diente central T
entre dos dientes que faltan toque la llave
del sincronizador.

(8) Tenga cuidado al instalar el sincronizador 3-
4 que es direccional. En el lado del didmetro
inferior "A" de la copa es la parte delantera
del cubo del sincronizador.

15.INSTALACION DE LA LLAVE DEL
SINCRONIZADOR /14. MUELLE
DEL SINCRONIZADOR

(1) Inserte 3 llaves en el cubo del sincronizador.

(2) Instale 2 muelles de sincronizador en el sin-
cronizador. Cuando se instalen los muelles
del sincronizador, asegtrese de que el
delantero y el trasero no estén orientados en
el mismo sentido.

12.INSTALACION DEL ANILLO DE
RETENCION
En cuanto al anillo de retencién del extremo
delantero del eje principal, seleccione e
instale un anillo de tal grosor que minimice la
holgura entre el anillo de retencién y el cubo.
Es decir, instale el anillo de retencién mas
grueso que pueda caber en el surco.

9. JUEGO DEL SINCRONIZADOR DEL
1-2 VELOCIDADES /8. LLAVE DEL
SINCRONIZADOR /7. MUELLE DEL
SINCRONIZADOR /5. CASQUILLO
DEL SINCRONIZADOR DE 1-2 VEL-
OCIDADES

Monte el sincronizador de 1-2 siguiendo el
mismo proceso que para el sincronizador 3-
4 en el apartado anterior.
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TRANSMISION MANUAL - Juego del Eje Intermedio

JUEGO DEL EJE INTERMEDIO <2,5D-NA/TC, 2,6G>

DESMONTAJE Y MONTAJE

<Pasos de desmontaje>
4=) mpé= 1. Cojinete del eje intermediario
2. Engranaje del eje intermediario

NOTA

(1) Invierta los procesos de desmontaje para volver a montar.
(2) e Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”

(3) w4 Véase “Puntos de Servicio de Montaje”

o Golineta cbrico PUNTOS DE SERVICIO DE DESMONTAJE
1. RETIRADA DEL COJINETE DEL
EJE INTERMEDIO

Extraiga el cojinete cénico de rodillos del
extremo del engran:zje del eje intermediario
mediante la herramienta especial.

Cilindro Engranaje loco

PUNTOS DE SERVICIO DE MONTAJE
1. INSERCION A PRESION DEL COJIN-
ETE DEL EJE INTERMEDIO

Mediante las herramientas especiales,
inserte los cojinetes conicos de roditlos

—MD998812

—— MD998816
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmision y Transferencia <2,5D-TCl, 3,0G>

JUEGO DE TRANSMISION Y TRANSFERENCIA <2,5D-TCl, 3,0G>

RETIRADA E INSTALACION
Operacion preretirada y postinsta- kg.m |pies.iibras| DE x largo mm | Identificacion de perno
lacién 6,5-8,5| 47-61 | (D 12x40

® Retirada e instalacion del eje propulsor
delantero y trasero (Grupo 25-Eje propulsor)

® Vaciado y llenado de aceite de transmisién y
de transferencia (P. 22-12)

® Retirada e instalacion del tubo de escape
delantero (Grupo 11-Tubo de escape)

@ Retirada e instalacion del protector de trans-
mision

© Retirada e instalacion de la palanca de cam-
bio de transmisi6n y transferencia (P. 22-77)

8,0-1,0( 58-72 | (7 12x55

2,7-3,4] 20-25 | () 10x55 Do xL
22-30 | (D 10x40

6,5-8,5( 47-61 | (D) 12x35 W P

3,3-5,0( 24-36 | () 1030 -

6,5-8,5| 47-61 | () 12x50

O mMmooO o>
w
?
»
N

<Pasos de retirada> 12. Tapa de la cubierta del conversor
1. Protector antipolvo =) 13. Soporte del montaje de transferencia
2. Cable de masa 14. Perno
3. Conectador del sensor de oxigeno 15. Travesano N° 2
4. Conectador del testigo de 4x4 16. Aislador trasero de montaje del motor
5. Sensor de velocimetro 4= 17. Juego de transmision y transferencia
6. Conectador del conmutador de la luz

de marcha atras NOTA

4==) 7. Cilindro de liberacién de embrague
8. Tapa del arrancador
4=) 9. Motor de arranque
10. Tirante de la transmision (Dcha.)
11. Tirante de la transmision (1zq.)

(1) Invierta los procesos de desmontaje para
volver a montar.
(2) ==y Véase “Puntos de Servicio de
Desmontaje”
(3) =p¢= Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmision y Transferencia <2,5D-TCl, 3,0G>

PUNTOS DE SERVICIO DE RETIRA-

DA

7. RETIRADA DEL CILINDRO DE
LIBERACION DEL EMBRAGUE
(Véase P.22-14)

9. RETIRADA DEL MOTOR DE AR-

RANQUE
(Véase P.22-14)

13.RETIRADA DE LA MENSULA DE
‘MONTURA DE LA TRANSFEREN-

CIA
(Véase P.22-14)

17.RETIRADA DEL JUEGO DE TRA-
NSMISION Y TRANSFERENCIA
(Véase P.22-14)

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTALACION

17.INSTALACION DEL JUEGO DE
TRANSMISION Y TRANSFEREN-

CIA
(Véase P.22-14)

22-46



TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmision y Transferencia <2,5D-TCl, 3,0G>

DESMONTAJE Y MONTAJE

MT10007

Masilla : Lado de adaptador-humy 52B o equiva-
lente T/F Lado de ia caja - Three bond
1141E o equivalente

<Pasos de desmontaje> 14. Junta del adaptador

1. Tapon de llenado de aceite 15. Tapén
2. Tapén de vaciado de aceite 16. Muelle
3. Junta 17. Bola de acero
4. Tapon de llenado de aceite 18. Tapon de retén
5. Tapdn de vaciado de aceite 19. Muelle de retorno de punto muerto
6. Junta 20. Embolo de retorno de punto muerto (A)
7. Tapén del émbolo selector 21. Embolo de retorno de punto muerto (B)
8. Junta
9. Muelle de selector

10. Embolo de selector

4=) whpém 11, Pasador de muelle NOT‘_\ i
12. Selector de cambio (1) Invierta los procesos de desmontaje para volver a montar.

(2) 4= Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”
(3) m4m Véase “Puntos de Servicio de Montaje”

-t
©W

. Juego de transferencia
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmision y Transferencia <2,5D-TCl, 3,0G>

Punzén de
pasador

Eje de control

PUNTOS DE SERVICIO DE DES-

MONTAJE

11.EXTRACCION DEL PASADOR DE
MUELLE PARA EL EMPUJADOR
DEL CAMBIO

Extraiga el pasador de muelle mediante el
punzoén de pasador.

PUNTOS DE SERVICIO DE MONTAJE
11.REINSERTANDO EL PASADOR
DE MUELLE

(1) Encastre el pasador de muelle con la herra-
mieta especial.
PRECAUCION
No reutilice el pasador de muelle.

(2) Encastre el pasador de muelle con la raja del
pasador de muelle paralelo al centro del eje
del riel de cambio, de tal forma que las dim-
ensiones sean las indicadas en el dibujo.
PRECAUCION
No reutilice el pasador de muelle.
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmision y Transferencia <2,5D-TCl, 3,0G>

JUEGO DE TRANSMISION <2,5D-TCl, 3,0G>
DESMONTAJE Y MONTAJE

Masilla: Three Bond 1104-C o equivalente

2,4 kgm
17 ft. Ibs.

13

% kgm

14 ft. Ibs.

<Pasos de desmontaje>
1. Tapa del adaptador
2. Junta de la tapa del adaptador
=)= 3 Respiradero
4==pmp4u 4 Pasador de muelle
=)¢= 5 Adaptador de la caja de transferencia
pém
)l
L an

6. Mandibula de cambio de marchas 12y 22
7.Mandibula de cambio de marchas 3% y 42
8. Mandibula de cambio de marchas 5 y
marcha atras
9. Anillo de retén
10. Juego de la caja inferior de cambio de

<

Masilla: Three bond 1501 0 equivalente

NOTA marchas

(1) Invierta los procesos de desmontaje para volver >4 :12 %“?90 de la carcasa de embrague
a montar. e 13 T:pznretirable de propulsién de la

(2) <mmp Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje” transmision

(3) =hemVéase “Puntos de Servicio de Montaje” 14.Junta de Tapa retirable de propulsién de
4 m Piezas no reutilizables la transmision
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TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmision y Transferencia <2,5D-TCl, 3,0G>

<Desde ENERO de 1995>

25,0-27,0 kgm
7'15m 181-195 ft. Ibs.

MT10008
<Pasos de desmontaje> <Pasos de Montaje>

e=) 15. Tuerca de fijacion 36. Cajade la transmision

16. Pieza de fijacion == 35. Juego del eje intermediario
=) 17. Eje de marcha atras =@ 31. Cojinete de bolas

18. Junta térica 29. Anillo de retencion

19. Arandela lateral w4 33. Pindén impulsor

20. Cojinete de agujas =@ 30. Anillo de retencién

21. Engranaje de marcha atras w4 34. Cojinete de guia

22, Anillo de retencién =432, Juego del eje principal
&) 23.  Cojinete de bolas wé 28. Cojinete de bolas

24. Anillo de retencidn w4= 27. Anillo de retencion

25. Anillo de retencion w4 26. Cojinete de bolas
=) 26. Cojinete de bolas w25, Anillo de retenci6n

27. Anillo de retencion =4 24. Anillo de retencién
e=) 28, Cojinete de bolas wé=23. Cojinete de bolas

29. Anillo de retencién w422, Anillo de retencién

30. Anillo de retencién 21. Engranaje de marcha atras
@=) 31. Cojinete de bolas 20. Cojinete de agujas
=) 32, Juego del eje principal w419, Arandela lateral
4=) 33. Pinén impulsor 18. Junta térica

34. Caojinete de guia 17. Eje de marcha atras
=) 35. Juego del eje intermediario 16. Pieza de fijacién

36. Caja de la transmision =4 15. Tuerca de fijacién

NOTA

(1) <=y Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”
(2) == Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
@ I Piezas no reutilizables
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<Desde ENERO de 1995>
1511

27 25,0-27,0 kgm
28 ‘@ 181-195 ft. Ibs.

16

4,1 kgm

a/30 ft. Ibs.

TRM0235
<Pasos de desmontaje> <Pasos de Montaje>

4= 15. Tuerca de fijacion 36. Caja de la transmision

16. Pieza de fijacion w4= 35 Juego del eje intermediario
=) 17. Eje de marcha atras =»®31. Cojinete de bolas

18. Junta térica 29. Anillo de retencion

19. Arandela lateral =4=33. Pjhdn impulsor

20. Cojinete de agujas =4 30. Anillo de retencion

20-1 Anillo de retencion w34, Cojinete de guia

20-2 Separador w32 Juego del eje principal

20-3 Sub-caja de velocidades =4=28. Cojinete de bolas

20-4 Muelle =4= 27, Anillo de retencién

21. Engranaje de marcha atras =4« 26. Cojinete de bolas
4=) 22, Anillo de retencién =4ém 25 Anillo de retencién

23. Cojinete de bolas =624, Anillo de retencion

24. Anillo de retencion =4=23. Cojinete de bolas
=) 25. Anillo de retencién =422, Anillo de retencion

26. Cajinete de bolas 21. Engranaje de marcha atras
=) 27. Anillo de retencion 20. Cojinete de agujas

28. Cojinete de bolas 20-4 Muelle

29. Anillo de retencion 20-3 Sub-caja de velocidades
4= 30. Aniilo de retencion 20-2 Separador
4=) 31, Cojinete de bolas 20-1 Anillo de retencién
=) 32, Juego del eje principal =4é=19. Arandela lateral

33. Pihén impulsor 18. Junta térica
=) 34. Cojinete de guia 17. Eje de marcha atras

35. Juego del eje intermediario 16. Pieza de fijacién

36. Caja de la transmision =4 15. Tuerca de fijacién

NOTA

(1) <= Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”
(2) =»em Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
3) m Piezas no reutilizables
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PUNTOS DE SERVICIO DE DES-

, MONTAJE
P Mandibulade cam- | 4. RETIRADA DE LOS PASADORES
bio de marchas DE MUELLE
—= Extraiga el pasador de muelle con el punzon
\ de pasador.
S ==/ | 15.RETIRADA DE LA TUERCA DE
: FIJACION

(1) Suelte la tuerca de fijacién con un formén.
‘(2) Deslice el casquillo del sincronizador de
velocidades 1-2 al lado de la 12, y el casquil-
lo del sincronizador de 5*-marcha atras al
lado reverso para toma doble.
Esto evita que gire el eje principal.

17.RETIRADA DEL EJE DE MARCHA
ATRAS

(1) Instale el deslizador en el eje de marcha
atras.

(2) Accione el martillo de percusién para extraer
el eje de marcha atras.

23./26 RETIRADA DEL COJINETE DE
BOLAS DEL EJE INTERMEDIO

Extraiga el cojinete de bolas con las her-
ramientas especiales.
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MD998020

Pinén
impulsor

Engranaje de marcha  Anillo de retencién
atras del eje intermedi- 0
ario R O

Engranaje
del sobre-
multipli-
cador

Engranaje de marcha
atras del eje intermediario

Anillo de retencién J

28.RETIRADA DEL COJINETE DE

BOLAS DEL EJE PRINCIPAL / 31.
COJINETE DE BOLAS DEL
PINON PROPULSOR

Extraiga el eje principal mediante la her-
ramienta especial.

32. RETIRADA DEL JUEGO DEL EJE PRIN-

(1)

(2

(3)

CIPAL / 33. PINON PROPULSOR
Desplace el anillo de retencién desde su
surco hacia el engranaje de marcha atras
del eje intermediario.

Desplace también el engranaje del sobre-
multiplicador hacia el eje intermediario del
engranaje de marcha atras.

Levante un poco el eje intermediario y luego
levantelo mas en su parte delantera para
retirarlo de la caja de transmision.

35. RETIRADA DEL EJE INTERMEDIO

(1)

2

3)

Desplace el anillo de retencién desde su
surco hacia el engranaje de marcha atras
del eje intermediario.

Desplace también el engranaje del sobre-
multiplicador hacia el engranaje de marcha
atras del eje intermediario.

Levante un poco el eje intermediario y luego
levantelo mas en su parte delantera para
retirarlo de la caja de transmision.

PUNTOS DE SERVICIO DE MONTAJE
35.INSTALACION DEL EJE INTER-

(1)

(2

(3)
(4)

MEDIO

Desplace el anillo de retencién de engranaje
del sobremuitiplicador hacia el engranaje de
marcha atras del eje intermediario.

Instale el eje intermediario en la caja de
transmision.

Desplace el engranaje del sobremultipli-
cador hacia atras.
Coloque el anillo de retencion en su surco.




TRANSMISION MANUAL - Juego de Transmisién <2,5D-TClI, 3,0G>

31.INSTALACION DEL COJINETE
DE BOLAS

(1) Mediante la herramienta especial, golpee
suavemente el cojinete de boias para inser-
tarlo en el pindn impulsor.

(2) Mediante la herramienta especial, afiance el

MD998812

MD998814 cojinete de bolas mediante el anillo de retencion.
NOTA
MD998817 ® No debe instalarse el anillo de retencién 29.

33.INSTALACION DEL PINON PRO-

PULSOR /30. ANILLO DE RETEN-
CION /34. COJINETE DE GUIA
/32. JUEGO DEL EJE PRINCIPAL

(1) Inserte el pindn impulsor desde el lado inte-
rior de la caja de transmision.

(2) Golpee suavemente el pihén con un martilio de
pléstico procurando no dahar la caja de transmision.
Tal y como se indica en el dibujo a la izquierda, el
golpeo debe realizarse hasta que el cojinete de
bolas se salga completamente de la caja.

Pifion impulsor Juego del eje principal

(8) Instale el anillo de retencion en el cojinete de bolas,
e inserte el cojinete de guia en el pifdén impulsor.

(4) Inserte el juego del eje principal desde en interior
de la caja de transmision, e insértelos en la parte
del cojinete de guia del pindén impulsor.

(5) Mediante la herramienta especial, encastre el
pinon hasta que el anillo de retencion del cojinete
entra en contacto con la caja de transmision.

NOTA

® Para evitar danos al cojinete de guia en el
momento de la insercion, el juego del eje prin-
cipal debe levantarse hacia el centro del eje.

MD998820 28.INSTALACION DEL COJINETE DE
BOLAS /27. ANILLO DE RETENCION

(11 nstale el anillo de retencién en la circunfer-
encia exterior del cojinete de bolas.

(2) Mediante la herramienta especial, encastre
el cojinete de bolas hasta que el anillo de
retencion contacte con la caja.

26.INSTALACION DEL COJINETE
DE BOLAS (DELANTERO) DEL

EJE INTERMEDIO /24. /25. ANIL-

LOS DE RETENCION

(1) Instale el anillo de retencion en el cojinete
de bolas.

(2) Mientras utiliza la herramienta especial para
sujetar la parte trasera del eje intermediario,

MH061405 emplee la herramienta especial para encastrar.

(3) Mediante la herramienta especial, instale el
anillo de retencion en el eje intermediario y
afiance el cojinete.

(4) Retire el cojinete falso del eje intermediario.
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MD998814

MD998809-01

¥

Parte doblada

Tuerca
de
fijacién

Surco

23.INSTALACION DEL COJINETE DE

(1
@

BOLAS TRASERO DEL EJE INTE-
RMEDIO /22. ANILLO DE RETEN-
CION

Mediante la herramienta especial, encastre
el cojinete de bolas.

Mediante la herramienta especial, instale el
anillo de retencion en el eje intermediario y
afiance el cojinete de bolas.

19.INSTALACION DE LA ARANDELA

LATERAL

Instale |la arandela lateral de tal forma que la
parte doblada esté situada en el surco de la
caja de transmision.

15.INSTALACION DE LA TUERCA DE

)

2

FIJACION

Mediante una herramienta especial, apriete
la tuerca de fijacion al par de especificacion.

Tras apretar, el surco del eje principal debe
pinzarse con seguridad en dos puntos.

12.INSTALACION DEL RETEN

Mediante la herramienta especial, encastre
el retén en la carcasa del embrague.
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11.INSTALACION DEL JUEGO DE
LA CAJA DEL EMBRAGUE

(1) Aplique una capa de masilla en la superficie
de instalacién de la carcasa del embrague.
Masilla de especificacion: Three bond
1104-C o equivalente

(2) Envuelva la parte acanalada del retén prote-
giéndola contra dahos.

(3) Instale la carcasa del embrague a la caja de
la transmisién y apriete los pernos al par de

Pi

6n impulsor

especificacion.

(4) Retire la cinta de vinilo.

8. /7. /6. INSTALACION DE LA
MANDIBULAS DEL CAMBIO /5.
ADAPTADOR DE LA CAJA DE
TRANSFERENCIA

(1) Aplique una capa de masilla en la superficie
de instalacién del adaptador de la caja de
transmision.

Masilla de especificaciéon: Three bond

1104-C o equivalente

(2) Inserte los rieles de cambio en los orificios de riel
de cambio del adaptador de la caja de transfer-
encia e instale en parte el adaptador. Si se instala

Adaptador completamente en el juego de la caja, no pueden

decajade instalarse las mandibulas del cambio.

(3) Atornille los pernos de sujecion del adapta-
dor, dos vueltas cada uno.

(4) Instale las tres mandibulas de cambio en
sus rieles respectivos.

(5) Empuje el adaptador en contacto proximo con la

caja y apriete los 6 pernos al par de especificacion.

4. INSTALACION DE LOS PASAD-
ORES DE MUELLE

(1) Alinee la mandibula del cambio con el orificio
del pasador de muelle del riel de cambios.
PRECAUCION
No reutilice el pasador de muelie.

(2) Al encastrar el pasador de muelle, as-
egurese de que la raja esté alineada con la
linea central de riel y que el pasador de
muelle se instale empotrado en la cara del
final de la mandibula de cambio.

Mandibula de
cambio
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3. INSTALACION DEL RESPIRADE-
RO DE AIRE
(1) Apligue masilla de especificacion al respi-

radero de aire.
Masilla de especificacion: Three bond
15010 su equivalente

Aplicar masilla

(2) Instale el respiradero con la marca identi-

ficativa orientada hacia atras.
Marca

Parte trasera de la
transmision

22-57



TRANSMISION MANUAL - Juego del Eje Principal <2,5D-TClI, 3,0G>

JUEGO DEL EJE PRINCIPAL <GSL, Intercooler>

DESMONTAJE Y MONTAJE

»a

»a
»a

»a

»a
L4

»a

(Hasta enero de 1995)

<Pasos de desmontaje>

1. Arandela de tope N°3
2. Engranaje del sobremultiplicador
3. Cojinete de agujas
4. Anillo del sincronizador
5. Anillo de retencion
6. Casquillo del sincronizador
7. Llave del sincronizador
8. Muelle del sincronizador
9. Cubo del sincronizador
10. Engranaje de marcha atras
11. Cojinete de aguja
12. Anillo del sincronizador (forro de papei)
13. Anillo de retencion
14, Gasquillo del sincronizador
15. Llave del sincronizador
16. Muelle del sincronizador
17. Cubo del sincronizador
18. Engranaje de 3*
19. Cojinete de agujas
20. Arandela de tope N°1
21. Bola de acero

22. Anillo de retencion
23. Arandela de tope N°2
24. Engranaje de 2*
25, Cojinete de agujas
26. Anillo de retencién
27. Anillo del sincronizador
m @ 28. Casquillo del sincronizador
29. Llave del sincronizador
@ 30. Muelle del sincronizador
31. Cubo del sincronizador
32. Engranaje de 1°
33. Cojinete de agujas
34. Eje principal

»a

NOTA

(1) Invierta los procesos de desmontaje para

volver a montar.
(2) @mp Véase “Puntos de Servicio de
Desmontaje”

(3) m@ Véase “Puntos de Servicio de Montaje”

4 Y] Piezas no reutilizables
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Y]

(Desde enero de 1995)

<Pasos de desmontaje>

»e

»a

»a
-

»a

1. Arandela de tope N°
2. Engranaje del sobremultiplicador
3. Cojinete de aguja
4. Anillo sincronizador
5. Anilio de retencion
6. Casquillo sincronizador
7. Llave sincronizadora
8. Muelle sincronizador
9. Cubo sincronizador
10. Engranaje de marcha
11. Cojinete de aguja
12. Anilio sincronizador{forro de papel)
13. Anillo de retenciéon
14, Casquillo sincronizador
15. Llave sincronizadora
16. Muelle sincronizador
17. Cubo sincronizador
18. Engranaje de N° 3
19. Cojinete de aguja
20. Arandela de tope N°. 1
21. Bola de acero

e

NOTA

TRM0237

22. Anillo de retencion

23. Arandela de tope N°. 2
24, Engranaje de N° 2

25. Cojinete de aguja

26. Anillo de retencion

27. Anillo sincronizador

27-1.
28-1.
29-1.
30-1.
31-1.
32-1.
33-1.
34-1.
35-1.
36-1.

Cono sincronizador interno
Anillo sincronizador externo
Anillo sincronizador
Casquillo sincronizador
Llave sincronizador

Muelle sincronizador

Cubo sincronizador
Engranaje de N°. 1

Cojinete de aguja

Eje principal

(1) Invierta los procesos de desmontaje para
volver a montar.

(2) @w Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”

(3) @ Véase “Puntos de Servicio de Montaje”

@ m Piezas no reutilizables
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MD938348-01

Anillo del sincronizador Engranaje

Anillo sinchro-

nizador exter-
no

Anillo sinchronizador interno

F2528A

Muelle de
la llave de
. gambio

PUNTOS DE SERVICIO DE DESMONTAJE
17.RETIRADA DEL CUBO DEL SIN-
CRONIZADOR

Mediante la herramienta especial, retire el
cubo del sincronizador.

INSPECCION

® Compruebe si estd danadas o gastadas las
roscas del anilio del sincronizador.

® Con el sincronizador montado en el cono de
cada engranaje, compruebe la dimension A.
Si la dimensidn "A" rebasa el limite, sustituir
el anillo del sincronizador y/o engranaje.
Limite: 0,2mm (,008 in.)

PRECAUCION

® Cuando el anillo de forro de papel del
sincronizador se lave, debe emplearse
aceite de transmision manual.

<T/M-Desde enero 1995>

e Combine los anillos sincronizadores internos
y externos y el cono con cada velocidad, y
mida la dimensién B en la ilustacion.
Si la dimensién B esta bajo el limite, reem-
place los anillos y el cono.
Valor de limite: 0,3mm (,012 in.)

PUNTOS DE SERVICIO DE MONTAJE
30./ 16./ 8. INSTALACION DEL MUE-
LLE DEL SINCRONIZADOR

Instale de tal forma que la parte abierta del
muelle sea como en el dibujo.

28./ 14./ 6. INSTALACION DE LA
CASQUILLO DEL SINCRONIZ-
ADOR

Instale el casquillo del sincronizador con sus
porciones de dientes inferiores en las posi-
ciones de llave del sincronizador.
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23./ 20./ 1. INSTALACION DE LA
ARANDELA DEL TOPE
Instale cada una de las arandelas de tope de
Ranura de tal forma que la superficie en la que se
aceite .
encuentran ranuras de engrase orientada
hacia el lado de engranaje.
Delantera ILUSTRACION DEL CUBO SiN-
A CRONIZADOR PARA LA VELOCI-
DAD TERCERA Y CUARTA.
E (1) Confirme la direccion de la instalacion de
cubo anotando los diametros d y D en la
D ilustracion.
d NOTA
- ® Los cubos para el primer y segundo sin-
TRMD122 cronizador y el quinto sincronizador po-

terior pueden ser instalados en cualqu-
iera de las dos direcciones.
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JUEGO DEL EJE INTERMEDIO <TCl, 30G>

DESMONTAJE Y MONTAJE

<Pasos de desmontaje> NOTA
1. Engranaje del sobremultiplicador (1) Invierta los procesos de desmontaje para volver
4® 2. Anillo de retencién a montar.
3. Eje intermediario (2) <mmp Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”

PUNTOS DE SERVICIO DE MONTAJE

\ 2. INSTALACION DEL ANILLO DE

Engranaje de RETENCION

marcha atras . . ..

No encaje el anillo de retencion en su surco.

Encéjelc en el cojinete de antemano, entre el
engranaje de marcha atras del eje intermedi-
ario y la ranura.

NOTA

® Instale el eje intermediario en la caja de

transmision antes de colocar el anillo de
retencién en su surco.
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JUEGO DE LA CAJA DE CAMBIOS <2,5D-TC1,3,0 G>

DESMONTAJE Y MOLNTAJE

QO

<Pasos de desmontaje>

2. Tapén de torniilo
3. Muelle de bolilla
. Bola de acero
. Tapén de tornillo
. Muelle de la bolilla
. Bola de acero
8. Tapdn antipolvo
a»H@ 9 Pasador de muelle
10. Riel del cambio 5° de marcha atras
11. Horquilla def cambio
W4 12, Bola de acero
13. Riel de cambio de 3*y 4°
14. Horquilla de cambio de marcha 3°
»@ 15.Bola de acero
16. Riel de cambio de 12y 2°
17. Horquilla de cambio de marcha
W4 18. Caja de cambio de marchas

~NOoO O s

1. Conmutador de la luz de marcha atras

NOTA

(1) Invierta los procesos de desmontaje para volver
a montar.

(2) qamp Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”

(3) mp@Véase “Puntos de Servicio de Montaje”

4) m Piezas no reutilizables
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Punzén de
pasador

PUNTOS DE SERVICIO DE DESMONTAJE
9. RETIRADA DEL PASADOR DE
MUELLE

Extraiga el pasador de muelle mediante el
punzén de pasador.

PUNTOS DE SERVICIO DE MONTAJE
18.INSTALACION DE LA CAJA DE
CAMBIOS

(1) Antes de volver a montar, compruebe el
casquillo de Tefion en el riel de cambio.

(2) Sustituir el casquillo de Teflon si esta
dahado o agrietado. El casquillo de Teflén
puede empujarse en cualquier posicion con
el dedo. Instale los casquillos en las posi-
ciones ilustradas. No retire el casquillo
amenos que sea defectuoso.

A—]

A<

2

A
J T
L o o

A: Casquillo de teflon de 12mm de largo
B: Casquilio de teflon de 20mm de largo

bci?)j%g?n‘;ar?‘- Bolas de acero de enclavamiento
chas A ‘\
/l

@acero de Rig| de 5-
bolilla  marcha atras

Bolas de | Rief de cambio de 3-4 \Riel de cambio 1:2

Pasador de
enclavamiento

15./ 12. INSTALACION DE BOLAS
DE ACERO

(1) Instale las bolas de enclavamiento, dos a la
vez, en los orificios entre los rieles del eje.

(2) Asegurese de que el pasador de
enclavamiento instalado en el desplazador
del riel de marchas 3-4 se desplace con
suavidad.
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9. INSTALACION DE PASADORES
DE MUELLE

Al encastrar el pasador de muelle ,
aseglrese de que la raja esté alineada con la
linea central del riel y que el pasador de
muelle se instale empotrado en la cara del
extremo de la horquilla de cambio.

MD998245-01
\
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JUEGO DE TRANSFERENCIA

DESMONTAJE Y MONTAJE

3 kgm
Adhesivo: Three bond 1111-C o 22 ft.Ibs. ‘X
su equivalente 3-4,2 kgm / T .
21-30 ft.Ibs. 3M4
17181 )

3-4,2 kgm
21-30 ft.Ibs.

<Pasos de desmontaje>
1. Abrazadera del casquillo
B4 2 Juego del engranaje del velocimetro
3. Conmutador del testigo de 4x4
4. Junta
6. Tapa trasera
7. Junta de la tapa trasera
8. Separador
9. Protector del retén antipolvo
B @ 10.Retén
@B @ 11. Pasador de muelle
12. Tapén de retén
13. Muelle de bolilla
14. Bola de acero
«n® @& 15 Riel de cambio H-L NOTA
16. Embolo de enclavamiento (1) Invierta los procesos de desmon-
17. Tap6n de retén taje para volver a montar.
18. Muelle de bolilla (2) @mp Véase “Puntos de Servicio
19. Bola de acero de Desmontaje”

B4 20.Tapa (3) @ Véase “Puntos de Servicio
B @ 21 Junta de tapa de Montaje”

22. Separador . -
23 Muslle de onda (4 ] Piezas no reutilizables

»eE
»a

1,5-2,2 kgm
& 11-15 ft.Ibs.

1,5-2,2 kgm
11-15 ft.lbs.

B R

)

1,5-2,2 kgm
11-15 ft.bs.

«a Ambos

lados

Masilta: lado de la tapa de cadena: Three bond 1104-C
lado de la tapa frasera: Masika humy 5213 o equivalente

C——0 Ambos

PN

QO O

20

O

Masika: lado de la tapa de cadena: Three bond 1104-C
lado de la tapa trasera: Masilla humy 5213 o equivalente
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26

Masilla lado de la caja de T/F: Three bond 1141E
lado de la cadena: Masilla humy 52B o su equivalente

M4
a7 [

46 /

1,5-22kgm 41
33 11-15ft.lbs.

<Pasos de desmontaje>

24. Anillo de retencion
W@ 25 Tapade la cadena

26. Junta de la tapa de la cadena
27. Guia de aceite
28. Tapa lateral
29. Junta de la tapa lateral
30. Placa de fijacion
31. Eje del engranaje intermediario
32. Junta torica
33. Engranaje intermediario

@ 34 Arandela de tope 55
35. Cojinete de aguja 54
36. Separador del cojinete B» @ 50. Anillo de retencion
37. Anillo de retencion 51. Juego del engranaje de entrada
38. Retenedor de muelle »@ 52. Retén
39. Muelle 53. Placa deflectora
40. Retenedor de muelle 54. Guia del retén de anti-polvo
a)na 4. Juego de cambio de salida Ha@ 55. Retén
42. Horquilla de cambio de traccion 2-4 56. Caja de transferencia
ruedas NOTA
43. Pieza distanciadora (1) Invierta los procesos de desmontaje para
44. Pasador de muelle volver a montar.
4« @ 45. Riel de cambio de traccion 2-4 ruedas (2) qmm Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”
46. Lengiieta de cambio de traccion 2-4  (3) @ Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
ruedas @) m Piezas no reutilizables

47. Horquilla de cambio H-L
48. Casquillo del embrague H-L
49. Cojinete de agujas
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Riel de

Riel de cambio de
traccién del 2-4 ruedas

PUNTOS DE SERVICIO DE DESM-
ONTAJE

1.

RETIRADA DEL PASADOR DE
MUELLE

Extraiga el pasador de muelle mediante el
punzén de pasador.

15.RETIRADA DEL RIEL DE CAM-

(1)

BIO H-L
Desplace el riel de cambio de traccion 2-4
ruedas a la posicion de 4 ruedas.

NOTA

(2

41.

Al desplazarse el riel de cambio de trac-
cion de 2-4 ruedas a la posicion de 4
ruedas se activara el enclavamiento y no
podra extraerse el riel de cambio H-L.
Retire el riel de H-L.

RETIRADA DE DEL JUEGO DEL
EJE DE SALIDA

Retire conjuntamente el eje delantero de sal-
ida, el eje trasero de salida y la cadena.

44.RETIRADA DEL PASADOR DE

MUELLE

Extraiga el pasador de muelle mediante el
punzdén de pasador.
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=
_{,_J___

Engranaje
de entrada

MT10028

Pasador
de muelle

PUNTOS DE SERVICIO DE MONTAJE
55.INSTALACION DEL RETEN

Aplique aceite de transmision sobre el labio
del retén e insértelo a presion.

Aceite de especificacion: Aceite hipoide
Apl clasificacion GL-4 o superior viscosi-
dad SAE 80W, 75-85W.

52.INSTALACION DEL RETEN
Aplique aceite de transmision sobre el labio
del retén e insértelo a presion.
Aceite de especificacion: Aceite hipoide
Apl clasificacion GL-4 o superior viscosi-
dad SAE 80W, 75-85W.

50.INSTALACION DEL RETEN _
Seleccione el anillo de retencion mas grueso
que pueda caber en el surco, e instalelo.
Valor estandar: 0-0,06 mm (0,002 in.)

44.INSTALACION DEL ANILLO DE
RETENCION

Con golpecitos inserte el pasador de muelle
de tal forma que la raja esté alineada con la
linea central del riel.

En el pasador de muelle debe, ademas,
insertarse a golpecitos hasta empotrarse en
la superficie del borde de la lengiieta.
PRECAUCION

No redutilice el pasador de muelle.

41.INSTALACION DEL JUEGO DEL
EJE DE SALIDA

(1) Enganche la cadena exactamente en las
ruedas dentadas del eje de salida trasero y
el eje de salida delantero.

(2) Instale la horquilla de cambio de traccion 2-
4 ruedas en el casquillo del embrague de 2-4
rueda. Al pasarios por el riel de cambio de
traccion 2-4 ruedas, instale los ejes de sali-
da delantero y trasero y la cadena.
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Arandela de tope Surco

o

tieta

Engranaje
intermediario

Surco

M@

Gula de acente

\\z

A
r- unta

Muelle de onda

l l Separador

Aplicar masilla’

34.INSTALACION DE LA ARANDELA

M

@

DE TOPE

Ensamble los cojinete de agujas (2 piezas)
en el engranaje intermediario, y tras insertar
el separador, instale el engranaje intermedi-
ario en la caja de transferencia.

Coloque arandelas de tope en la parte
delantera y trasera del engranaje intermedi-
ario.

25.INSTALACION DE LA TAPA DE

CADENA

Instale la tapa de la cadena de tal forma que
el canto de la guia de engrase encaje en el
orificio como se indica en el dibujo.

20.INSTALACION DE LA JUNTA DE

)

e

LA TAPA /19. TAPA

Mida la protuberancia (A) del cojinete
trasero del eje de salida delantero y la parte
concava (B) de la tapa.

Si la holgura (valor resultante de la resta de
B-A) supera 2mm (,079 in.) o menos, sera
suficiente el muelle de onda.

Aplique una capa de la masilla de especifi-
cacién sobre ambas superficies de la junta
de la tapa, y luego monte la junta en la tapa
de cadena:

Masilla especificada:

Lado de la tapa de cadena:

Three bond 1104-C

LLado de la tapa: Masilla humy 52B o
equivalente
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Aplicar adhesivo

}2-4awp:

Riel de
cambio

\

MT10051

| g
-

B —e

3
4

(5)

Instale la tapa.

Aplique una capa del adhesivo de especifi-
cacion sobre la parte roscada del perno de
instalacion de la tapa.

Adhesivo de especificacion: Three bond
1111-C o equivalente

Apriete el perno de instalacion de ia tapa al
par de especificacion.

15.INSTALACION DEL RIEL DE CA-

M
)

11.

MBIO H-L

Mueva el riel de cambio de traccién de 2-4
ruedas a la posicion de 4 ruedas.

Inserte el riel H-L desde la caja para que
encaje con la horquilla del cambio.

INSTALACION DEL PASADOR DE
MUELLE

Encastre a presién de tal forma que la raja
esté paralela con el sentido axial del riel de
cambio.

10.INSTALACION DEL RETEN

(1)

Aplique una capa de fluido de transmision
sobre el labio del retén.

INSTALACION DE LA JUNTA DE
LA TAPA TRASERA /6. TAPA TR-
ASERA

Mida la protuberancia del cojinete trasero
del eje de salida trasero "A" y la insercidn en
la tapa "B". Seleccione un separador que
ajuste el juego longitudinal al valor estandar.
Valor estandar: 0-0,1 mm
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Aplicar (2) Aplique masilla en ambas caras de la junta
masilla de la tapa trasera y fije la junta de la tapa
trasera en la tapa de cadena.

Masilla de especificacién: Three Bond
1104-C o equivalente.

Marcas de emparejamiento

2. INSTALACION DEL JUEGO DEL
ENGRANAJE DEL VELOCIMETRO

Empareje las marcas de emparejamiento
con los nimeros de los dientes en el pindn
impulsado del velocimetro e instale el juego
del engranaje del velocimetro.

JUEGO DEL EJE DE SALIDA

DESMONTAJE Y MONTAJE

<Pasos de desmontaje>
1.Cadena
W@ 2 Anillo de retencion
@@ 3Cubo del embrague (H-
4.Separador de cojinete

5.Engranaje de baja velocidad

6.Cojinete de aguja
ans & 7 Tuerca de fijacion

8.Cojinete de bolas radial

9.Separador de pifvn

m2

10.Bola de acero

11.pindn impulsora

12.Cojinete de aguja

13.Separador de pindn

14.Bola de acero

15.Casquillo de embrague
@) @16.Cubo del embrague

(traccion 2-4 ruedas)

N

@\‘

% 10,0-13,0 kgm

72-94 ft.lbs

L

21 1

17.Placa de tope
e @ 18.Cojinete

19.Eje de salida trasero
apm @ 20.Cojinete
21.Eje de salida delantero
NOTA
® Invierta los procesos de desmontaje para volver a montar.
® @m Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”
® M@ Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
] m Piezas no reutilizables
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MD998348-01

MD998809-01

PUNTOS DE SERVICIO DE DESM-
ONTAJE
3. RETIRADA DEL CUBO DE EMBR-

AGUE (H-L)
NOTA

® A veces es posible extraerse sin necesi- -

dad de una prensa.

(1} Cologue la herramienta especial de tal forma
que se aplique carga sobre el engranaje de
baja velocidad.

(2} Emplee una prensa para empujar el borde
delantero del eje de salida trasero y retire el
cubo y engranaje.

7. RETIRADA DE LA TUERCA DE
FIJACION

Emplee un formén para pellizcar la tuerca de
fijacion.

8. RETIRADA DEL COJINETE DE
BOLA RADIAL

NOTA

® En el contacto entre el cojinete y el eje
puede estar suelto, por lo tanto se puede
retirar sin emplear una prensa.

16. RETIRADA DEL CUBO DE EMBR-
AGUE (2-4WD) /18. COJINETE

NOTA

® En el cubo de embrague de traccién de
2-4 ruedas se puede retirar sin prensa.

(1) Cologue la herramienta especial de tal forma
que la carga cae sobre el cojinete.

(2) Emplee una prensa para empujar el borde
trasero del eje de salida trasero, y retire el
cubo y cojinete.
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MD998348-01

MD998348-01—

MD998812

MD998813

MD998820

MD998812 — |
D998813
\ MD998814 _

MD998820 \

Placa de tope

4 MD998348-01
4y

MD998814 ~—__|

MD998820

\

, @
MD998348-01

~——— MD998812
% ———MD998813
——-MD998814
<
; MD998822
\
MD998812 —

20.RETIRADA DEL COJINETE

Extraiga el cojinete mediante la herramienta
especial.

PUNTOS DE SERVICIO DE MON-

TAJE
20.INSTALACION DEL COJINETE

Instale el cojinete mediante las herramientas
especiales.

18.INSTALACION DEL COJINETE

(1) Coloque la placa de tope en el cojinete.

(2) Instale el cojinete mediante las herramientas
especiales.

16.INSTALACION DEL CUBO DEL
EMBRAGUE (2-4 ruedas)
Instale el cubo en el eje de salida trasero de
tal forma que el cubo apunte en el sentido
indicado en el dibujo.

8. INSTALACION DEL COJINETE DE

BOLA RADIAL

NOTA

® En el contacto del cojinete de bola
radial con el eje puede estar suelto de
tal for-ma que la instalacion es posible
sin utilizar una prensa.

22-74



TRANSMISION MANUAL - Juego del Eje de Salida

MD998809-01

i &

7.

(1

@

INSTALACION DE LA TUERCA
DE FIJACION

Mediante la herramienta especial, apriete la
tuerca de fijacion al par de especificacién.

Empleando un punzén, pellizque la tuerca de
fijacién en el surco en el eje de salida
trasero.

INSTALACION DEL CUBO DE
EMBRAGUE (H-L)

Instale el cubo al eje de salida trasero de tal
forma que el cubo esté orientado en el senti-
do indicado en el dibujo.

INSTALACION DEL ANILLO DE
RETENCION

Seleccione el anillo de retencién que quepa
en el surco en la punta delantera del eje de
salida trasero e instalelo.
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JUEGO DEL ENGRANAJE DE ENTRADA

DESMONTAJE Y MONTAJE

<Pasos de desmontaje>
@& 1. Anillo de retencion
app @ 2. Cojinete
3. Separador

7. Engranaje de entrada
m granaj

\ (1) Invierta los procesos de desmontaje para
volver a montar.

(2) qump Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”
(3) mp@ Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
4) m Piezas no reutilizables

PUNTOS DE SERVICIO DE DES-

MONTAJE
2. RETIRADA DEL COJINETE

Soporte el cojinete en una prensa, y pre-
sione sobre la parte delantera del engranaje
de entrada y extraiga el cojinete.

PUNTOS DE SERVICIO DE MON-

MD998812 TAJE

MD998813 2. INSTALACION DEL COJINETE
Instale el cojinete mediante las herramientas

MD998825 especiales.
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\
Anillo de
retencion

1.

INSTALACION DEL ANILLO DE
RETENCION

Seleccione el anillo de retencién mas grueso
que quepa en el surco en la punta delantera
del engranaje de entrada e instalelo.

JUEGO DEL CASQUILLO DEL VELOCIMETRO

DESMONTAJE Y MONTAJE

zm/é

<Pasos de desmontaje>
1. Pasador de muelle

2. Engranaje impulsado
3. Casquillo

4. Junta térica

5. Junta térica

NOTA
(1) Invierta los procesos de desmontaje para
volver a monta

g ‘ . Raja
. Junta térica
Pasador de muelie N

-\\\\\\\\\\\\\ 1

L2 /////

Junta térica

PUNTOS DE SERVICIO DE MON-
TAJE

1.

INSTALACION DEL PASADOR DE
MUELLE

Encastre el pasador de muelle asegurandose
de que la raja no encare el eje del engranaje.
NOTA

No reutilice el pasador de muelle.
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JUEGO DE LA PALANCA DE CAMBIOS

RETIRADA E INSTALACION
Ambos O <t
lados Ambos
lados

Masilla: Lado de la carcasa o lado de la caja
de T/F: Masilla humy 52B o equivalente

\

(3,0 - ]

s

CWE~ND

1

a)na 11

2

QO

S

<Pasos de retirada>
1.

»a 2

Mando de la palanca de cambio de

transmision

Mando de palanca de cambio de

transferencia

. Consola de suelo delantera

. Tapa de la palanca de control

. Juego de la palanca de control de
transmisién

. Junta

. Placa de tope

. Junta

. Casquillo de la palanca de control

. Juego de la palanca de control de la

transferencia

Tapa de la carcasa de control

Masilla; Lado de la carcasa olado de la caja
de T/F: Masilla humy 52B o equivalerte

12. Junta

13. Carcasa de control

14. Junta

15. Refuerzo de consola de suelo delantera

16. Funda fuelle de la palanca de cambio
NOTA
(1) Invierta los procesos de desmontaje para

volver a montar.

(20 @m Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”
(3) m @ Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
(4) m Piezas no reutilizables
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Palanca de

control

Palanca de control B

Tapa de la palanca

Tapa del muelle

Casquillo de la palanca

PUNTOS DE SERVICIO DE RETIRADA

5. RETIRADA DEL JUEGO DE LA
PALANCA DE CONTROL DE TRANS-
MISION /10. JUEGO DE LA PALAN-
CA DE CONTROL DE TRANSFEREN-
CIA

Retire los pernos de montaje de la palanca de
control y desenganche el juego de la palanca
de control.

PRECAUCION

Tras retirarse el juego de la palanca de
control, mantenga las palancas de con-
trol de transmision y de transferencia en
las posiciones que se indican a contin-
uacion.

Palanca de control de la transmision: Punto
muerto; palanca de control de Ia transferen-
cia: 2H (traccidon a dos ruedas posicion alta).
Tras retirarse el juego de palanca de
control, ciibrase con un trapo para
impedir la entrada de objetos extranos
en la carcasa de extension.

INSPECCION

® Compruebe juego entre la palanca de control y la
palanca de control "B". Si existe juego, sustituir
juego de la palanca de cambios.

® Empuje la palanca de control hacia adentro
y compruebe que se desliza suavemente
hacia arriba y hacia abajo.

® Compruebe si esta dahada la tapa y sustituir si
es preciso. Retire |a tapa, cortese con cuchillo.
Para instalar tapa nueva, primero aplique una
capa fina de aceite en la periferia de la palanca
de control "B". Luego instalela deslizandola
desde la parte superior de Ia palanca "B".

® Compruebe si el casquillo de la palanca esta
des gastado y sustituir si es preciso.

PUNTOS DE SERVICIO DE MONTAJE

10.INSTALACION DEL JUEGO DE LA
PALANCA DE CONTROL DE
TRANSFERENCIA

(1) Compruebe que la parte de instalacién del
juego de la palanca de transferencia (lado de
la transmisién) se encuentre en la posicidn
que se indica en el dibujo.

(2) Al ensamblar, sustituir las juntas. Aplique masilla
de especificaciéon en ambas caras de la junta.
Masilla de especificacion:

Lado de la carcasa lado de la caja de
T/F: Masilla humy 52B o equivalente.

(3) Aplique grasa multiuso en abundancia en la super-

ficie deslizante de la palanca de control.
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Mando de palanca
de transferencia

Arandela de
muelle

Tuerca

Palanca de cambio de
transferencia

Croquis de Parte delantera del vehiculo

cambio '

2. INSTALACION DEL MANDO DE
LA PALANCA DE CAMBIO DE
TRANSFERENCIA

(1) Tras apretar a mano la tuerca en el recorrido
total de la rosca de la palanca de cambio,
afléjela media vuelta e instale la arandela de
muelle.

(2) Tras girar el mando de la palanca de cambio
aproximadamente un giro mas alla de donde
empiece a ceder la arandela de muelle, apri-
ete mas y ajuste hasta que el croquis del
mando apunta en sentido delantero del
vehiculo. ‘

NOTA

® Si no puede realizarse el ajuste como se
indica en (2) arriba indicado, en primer
lugar atornille la palanca totalmente, y
afloje aproximadamente una vuelta para
realizar el ajuste.
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JUEGO DE LA PALANCA DE CONTROL

DESMONTAJE Y MONTAJE
3 <y
Ambos
lados
Masilla: Lado de la carcasa o lado de la caja Masilla: Lado de la carcasa o lado de la caja
de T/F: Masilla humy 52B o equivalente de T/F: Masita humy 52B o equivalente
8
4 1,5-2,2 kgm
11-15 ft.Ibs.

1,5-2,2 kgm
11-15 ft.lbs.

<Pasos de desmontaje>

1. Perno
2. Tapa de la carcasa de control
3. Junta de la tapa de la carcasa de control Tamo0IS
4, Palanca de control de la transferencia Masilla A: 3M ART Parte N 8660 o su equivalente
5. Palanca de control de la transmisién B: 3M Scotch Grip N¢ 2353 o equivalente
6. Junta de la palanca de control
‘ Tueren NOTA
9. Arandela del muelle (1) Invierta los procesos de desmontaje para volver a
m @ 10. Juego de la ménsula de tope montar.
11. Muelle de retorno (20 ¢ Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”
= @ 12. Pemo especial (3) mh@mVéase “Puntos de Servicio de Montaje”
13. Carcasa de control 4) m Piezas no reutilizables

L ———
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Palanca de
control B

Inserto
Palanca de
control

7/ Tapa de la palanca de
control

Casquillo de
la palanca

Placa de resisten-
cia de marcha atrés p

INSPECCION
®

Compruebe la holgura entre la palanca de
control y la palanca de control "B". Si existe
juego, sustituir el juego de palanca.

® Empuje hacia adentro Ia palanca de control
para asegurar que se desliza suavemente de
arriba abajo.

e Compruebe si la tapa esta dahada y sustituir
si es preciso. Para retirar la tapa, recorte con
un cuchillo. Para instalar una tapa nueva,
primero aplique una capa fina de aceite en la
periferia de la palanca de control "B". Luego
instale deslizandola hacia abajo desde la
parte superior de la palanca "B".

® Compruebe si el casquillo de la palanca esta
desgastado y sustituir si es preciso.

PUNTOS DE SERVICIO DE MONTAJE

12.INSTALACION DEL PERNO ESPE-
CIAL /10 JUEGO DE MENSULA DE
TOPE

(1) Aplique masilla en las periferias (salvo las
partes roscadas) de los dos pernos espe-
ciales e instalelas en la tapa. No limpie el
exceso de masilla de la tapa.

Masilla de especificacion: 3M ART Parte
N° 8660 o su equivalente

(2) Monte juego de ménsula de tope y aplique
adhesivo en las partes roscadas de los per-
nos especiales.

Masilla de especificacion: 3M Scotch
Grip N° 2353 o su equivaiente

(3) Compruebe si la placa de resistencia de
marcha atras se desplaza con suavidad en
sentidos A y B como se indica en el dibujo y
que vuelve mediante el muelie de retorno.
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