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INTRODUCCION.

La finalidad del Manual es capacitar al usuario del vehicu-
lo para utilizar éste en las mejores condiciones de conser-
vacion y rendimiento.

Cuantas dudas pueda encontrar el propietario, o amplia-
ciones necesite, le seran facllitadas con la maxima rapidez
por nuestros Agentes autorizados, o por el Departamento de
Asistencia Técnica de LAND-ROVER SANTANA, S. A, a los
que pueden dirigirse todas las consultas que los poseedores
de un vehiculo LAND-ROVER SANTANA consideren oportu-
nas.

Para que sl propietaric pueda congeguir los mejores re-
sultados en el empleo del vehliculo, debera tener en cuenta
las siguientes normas de cardcter general:

1. La vida prolongada del vehiculo depende principalments
del cumplimienlo de |as instrucciones que, para el pe-
ricdo de rodaje, se establecen al salir agugl de fabrica.

El uso del vehiculo por mal terreno, excesivamente car-
gado o a grandes velocidades, durante los primeros 750
kilémetros de recorrido, dardé lugar a un desgasle Inne-
cesarlo del motor v érganos de la transmislén.

2' La copia del “Certificado de garantia”, que se facilita
con cada vehiculo, debe ser rellenada y devuelia a LAND-
ROVER SANTANA, S. A, sin cuyo requisito podra ser
invalidada cualguier reclamacién contra dicha Sociedad,
de acuerdo con las cldusulas del mismo.
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3° Las piezas que se utilicen en las tareas de entreteni-
miento y reparacidn, deben ser las fabricadas por LAND-
ROVER SANTANA, 5. A, o aprobadas por ésta.

4% En el Manual s han tenido en cuanta todas las modifica
ciones y mejoras inlroducidas hasia la enlrega del yvehicu-
lo reservandose LAND-ROVER SANTANA, S A., el dere-
cha de alterar en cualguier momento las especificaciones
establecidas, sin obligacion de incorporarlas a los ve:
hiculos ya adjudicados.

Revisiones gratultas.

Todo propieiario de un vehiculo LAND-ROVER SANTANA
tiene derecho a dos revisiones gratuitas, realizadas por los
Agentes autorizados por LAND-ROVER SANTANA, 5. A.

Estas revisiones comprenden los puntos que se indican en
la “Guia de Servicio” y seran llevadas a cabo:

— la primera, al entregar el vehliculo al cliente;
— la segunda, a los 1.000 kildbmetros:

previa presentacion de la "Guia de Servicio”, en la que se
incluye el cupdn. El importe del lubricante y filtre, cuyo cam-
bio se efectia en la segunda revision, serd por cuenia del
cliente,

Las inspecciones sefaladas son fundamentales para el
perfeclo funcionamiento y conservacion futura del vehiculo,
no debiéndose, por tanto, prescindir de ellas en ningtin caso.



Identiticacion

El numerc de identificacion del vehiculo (V. |. N.) y el peso maximo reco-
mendado del vehiculo se encuentra estampado sobre una placa situada en el
lateral izquierdo de la base de asientos. E| nimere también se encuentra estam-
pado en €l soporte de ballesta delantero izquierdo. Este namero es el que debe
hacerse constar en toda la correspondencia relaclonada con el vehiculo,

Numero de serie del molor, estampado en la parte delantera izquierda del
bloque de cilindros (Fig. 2). Este niamero no es preciso mencicnarlc en la

correspondencia, a menos que se solicite expresamenta.

TmaOO@ s

Flg. 1. Placa de identificacidn

Clave del vehiculs,

HNamero de serie.

C. M. A,

Peso maximo remolcable,

Peso maximo sobre eje delanlero.
Peso maximo sobre eja trasero.

:\Lu "\(_

I

Fig. 2. Mumeroc de serle del motor.
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Interruptor principal de luces.

Interruptor del limpiaparabrisas delantero.

Luz indicadora de reserva de combustible.

Panel combinado (temperatura de agua, nivel de com-
bustible ¥ luz de control de carga de la bateria).

Luz indicadora de giro a derecha o izquierda,

Enchufe de toma de corriente.

Cuentakildmetros y velocimetro,

Luz de aviso de fallo de sistema de frenos.

Interruptor de la calefaccion.

Rejilla para la entrada de aire del exterior (caliente o
ambiental’}.

Cenicero.

Rejilla para la entrada de aire del exierior (caliente o
ambiental},
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13,
14,
15.
16.

Panel de mstrumentés y salpicadera.

Cuantsra.

Mando de luces de conduccion y pulsador del claxdn,
Pulsador del lavacristal delantero.

Mande de parada del motor o starter.

Caja de fusibles.

Llave de contacto y arrangue,

Rejilla para la entrada de amire dsl exterior (caliente o
ambiental). _

Interruptor del himpiaparabrisas trasero (Veh. SUPER]).
Pulsadar del lavacristal trasera (Veh., SUPER]).
Mandmetrs de presion de aceile.

Mandos de accionamiento de |a calefaccidn vy regulacion
de entrada de aire.

Rejilla para la entrada del aire del exterior (caliente o
amhbiental).
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11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18,

19.

20.

22,

© @ No o

Mando de luces de conduccion
y pulsador de bocina,

Luz indicadora de gire derecha ¢
izquierda.

Luz de avieo de averia en frenos,

Luz indicadora nivel de combus-
tible.

Indicador temperatura.

indicador nivel de combustible.
Liave de contacto y arranque,
Mandmetro presion de aceite.

Mando de parada del motor (Die-
sel) Starter (Gasolina).

Enchufe toma de corriente,
Caja fusibles.

Pulsador de lavaparabrisas.
Fedal de embragues.

Fedal de freno.

Pedal de acelerador,
Palanca freno de mano,

Luz de aviso de carga del alter-
nadaor.

Palanca de la caja de velocidades.

Palanca de acoplamiento del ejs
delantero.

Calefactor.
Palanca de la caja reductora.
Interruplor de corriente.

inetrumanios s indicadares (Mod. L.)
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10,
171

12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.

Interruptor principal de luces.

Interruptar del limpfaparabrisas delan-
lero.

Luz indicadora de reserva de combus-
tible,

Indicador de temperatura.

Panel combinado.
Indicador de combustible,

Luz indicadora de giro a derecha o
izguierda,

Cuentakildmetros y velocimetro,

Luz de aviso de fallo de sistema de
frenos,

Fulsadar del lavaparabrisas.

Mando de luces de conduccion y pul-
sador de claxon.

Mando de parada de motor o starter.
Luz de control de carga de la baleria.
Enchufe de toma de corriente.

Luz de aviso de premon de aceile.
Luz de aviso de luz de carretera.

Luz de aviso de starter.

Interruptor de la calefaccion.
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Fig. 5 Mandos instrumenlos s indicadares,
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11.
12,
13,

Luz indicadora de giro, derecha
o izquierda.

Luz de aviso de averia en franos,

Luz de aviso reserva de combus-
tible.

Indicadaor de temperatura de agua.

Indicador de nivel de combusti-
ble,

Mandmetro de aceile.
Enchule de toma de corriente,
Velocimetro y cuentakildmetros.

Mando de parada del motor (Die
sel). Starter (Gasolina).

Interruptor de la calefaccion,

Interruptor principal de |uces.
Interruplor del limpiaparabrisas.

Luz de aviso de carga del alter-

¢ indicadorgs

Insirumentos

nador. s NSRRI S SRR VRN AST - 25 el
| o |

Llave de contacto y arrangue.

15,
18.
17.

18.

Luz de aviso de presion de aceite.
Luz de aviso de luz de carretera.

Luz de aviso de bujlas de caldeo
{Dieseal).

Luz de aviso starter (Gasolina).

Caja de fusibles.




1.1. DISPOSITIVOS DE ARRANQUE Y PARADA,
1.1.1. LLAVE DE ENCENDIDO ¥ ARRANGQUE (MOTOR GASOLINAY.

Se encuentra situada en el costado derecho de la columna de direccion
(fig. 7).

En el modelo, L, se encuentra en la parte inferior central del tablero de ins-
trumentos (fig. 6).

Para conectar el encendido, se gira la llave hacia la derecha hasta su se-
gunda posicion (fig. B).

Si se desea poner en marcha el motor, continuar girando la llave hasta su
recorrida final, soltdndola tan pronto comience a girar el motor por si solo.

1.1.2. LLAVE DE CONTACTO Y ARRANQUE (MOTOR DIESEL). s §

Sa encuentra situada en el costado derecho de la columna de direccion Llave de comtacte y arranque.
flig. 7).

En los modeles, L, se encuentra en la parte inferior central del tablero de
instrumentos (fig. 6).

Para canectar el encendido, se gira la llave hacia |a derecha hasta su se-
gunda posicion,

Para poner en marcha con el motor frio, serd necesario mantener la llave
de contacto en la posicion 3 durante unos segundos, dependjendo de la tempe-

ST W i
ratura ambiente, controlande visualmente sl encendido de las bujias de caldeo
por medio de la luz de aviso (fig. 5).
Con temperatura exlerior de 0' C, seran suficientes 10 segundos para poner
en marcha el motor. La practica permilirda graduar este tiempo con facilidad.
Una vez calentado el mator, ge accionara la llave de contacto hasta la posicion 4,

(Fig. 9). 1 2 3
Cuando se perciban las primeras explosiones, se soltard, pasando automa-

ticamente a la posicién 2. La llave de conlacto (nicamente podra extraerse en

la posicién 1. Fig. B, Pomciones da la lave de contacto,

Exceple en log modelos con motor TURBO, para volver la llave a la posicion 1. Desconexion,
1, ge deberd extraer totalmente al mando de parada motor, De esta lorma no 2, Contacto.
podra bloquearse el volante de direccion hasta no haber parado el motor. 3. Puesta en marcha.
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Para poner en marcha el motor en ealiente, se girara la llave hasta la posi-
¢idn 4, soltandola una vez se perciban las primeras explosiones, volviéndose ésta
automaticamente a la posicion 2.

113, STARTER (MOTOR GASOLINA).

Se encuentra situado en |la parte inferior izquierda del salpicadero (fig. 10).

En el modelo, L, se encuentra en la parte inferior cenlral del tablero de ins-
trumentos (fig. 6).

La finalidad del starter es enriquecer momenlaneamente la mezcla aire-
gasolina, cuando ha de ponerse en marcha el motor estando frio y la temperatura
es baja.

Esle mando puede ocupar las tres posiciones siguientes:

1.4 Extraido totalmente. Para el arrangue con el motor en frlo y temperatura
ambienta Inferior & (0°).

2& Intermedia. El mando ss exlrae hasta la mitad de su recorrido; ésta se
adoptarad cuando el motor esté frio y a una temperatura ambients préxima
a (0.

3% Normal. El boldon de mando introducido a fondo; esta posicion correspos-
de al arrangque con el motor caliente y es la que debe ocupar durante la
marcha.

La accién progresiva de este mando permite regular la dosificacion de la
mezcla de aire y gasclina para todas las condiciones de funcionamiente del
motor,

1.1.4. MANDO DE PARADA DEL MOTOR (MOTOR DIESEL).

Se encuentra situado en la parte inferior izquierda del salpicadero (fig. 10).

En el modelo, L, se encuentra en |la parte inferior central del tablero de ins-
trumentos (fig. 6).

ZEE

Fig. 9. Posiciones de la llave da
contacio y amanguse.

Poslcibn 1: Desconeclado.

Posicidn 2. Contacto y serviclos.
Posicién 3: Conexitn de bujias de caldeo.
Posicidén 4; Arrangue.

Fig. 10). Starter o mando parada motor,
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Este mando actia sobre la bomba de inyeccidn, cortanda el suminiatro de
combustible.

Durante el funcionamiento de| motor, este mando deberd estar empujado a
fendo.

Para parar el motor, se extraera totalmente el mande hasta que aguél =e
detenga, empujandolo posteriormente a fondo, :

1.2. INSTRUMENTOS E INDICADORES.
1.2.1. LUZ DE AVISO DE CONTACTO Y CARGA DE BATERIA.

Ez de color ROJO y se halla &n 1a parle inferior de la esfera del panel com-
binado (fig 5), (fig. 6, Mod. L).

Se enciende al situar & llave en posicion de contacto y =e apaga al alcane
zar el motor cierta velocidad, cuando el alternador comienza & enviar corriente
a la bateria

Si la luz se enciende en marcha, véase la seccidon "INCIDENCGIAS”,

1.22. LUZ DE AVISO DE FRESION DE ACEITE.

Es de color VERDE, siluada en la parle inferior izquierda de la ecfera del
valocimetro (fig. 5), (fig. 6, Mod. L),

Se enciende al situar la llave en posicidn de contacto y se apaga cuando,
con el motor en marcha, se aleanza en el sislema de engrase una presion

aproximadamente superior a8 los 0.8 kgs-cm’.

Si la luz se enciende en marcha, ver capitule de "INCIDENCIAS".

1.23. LUZ DE AVISO DE NIVEL DE COMBUSTIBLE (MOTOR DIESEL),

Es de color AMBAR y esta accionada por el mismo dispositivo que el del
indicador de nivel del depdsito.
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Se enciende cuando la cantidad de combustible en el depdsito llega a ser
inferior a 9 litros.

Se encuenfra situada en la parte superior izquierda del tablero de instru-

mentos (fig. 5), (fig. 6, Mod, L))

1.24. LUZ DE AVISO DEL STARTER.

Es de color AMBAR v se encuentra situada en la parte inferior derecha de
la estera del velogimetre (fig. 5), (fig. 6, Mod, L).

La lampara se encendera cuando el mando del starter se encuentre en po-
sicidn extraido, por lo tanto su misién es indicar al conductor de la situacion
en gque se encuentra dicho mande, evitando de esta farma un posible olvide de
introducirlo cuando el motor no necesite el enriguecimiento de la mezcla.

1.2.5. LUZ DE AVISO DE LAS BUJIAS DE CALDEO.

Es de color AMBAR y se encuentra situada en |a parte inferior derecha de
la esfera del velocimetro (fig. 8), {(fig. 6, Mod. L.)

La lampara se enciende cuando se mantiene la llave de contacto en la
posicion correspendiente a la conexion de las bujfas de caldec (ver 1.1.2.) y
controla el voltaje del circuita,

1.26. LUZ DE AVISO DE LUCES DE CARRETERA.

Es de color AZUL y esta situada en el centro de la parte inferior de la
esfera del velecimetro (fig. 5), (fig. 6, Mod. L).

Se enciende al conectar la luz larga de carretera, para advertir al conductor
de esta circunstancia y gue reduzca el alumbrado en poblacién o en las vias
en que esté prohibido el uso de las primeras.

— 17



12.7. LUZ DE AVISO DE LUCES DIRECCIONALES.

Es de color VERDE y se encuentra situada en la parte superior central del
tablero de instrumentos (fig. 5) v en ka parte superior izguierda en el modelo
L (tig. 6},

Se enciende intermitentemente &l accionar &l mando de las luces direc-
cionales (ver 1.3.10.)

1.28. LUZ DE AVISO DE AVERIA EN FRENOS.

Es de color ROJO v se encuentra situada en la parte superior derecha del
tablero de instrumentos (flig. 5) vy en la parle superior izquierda en el modelo
L (fig. 6).

Cuando el vehiculo funcione con normalidad, Ia luz estard siempre apagada,
encendiendosa unicamente en el caso de que se presenle una av&_ria en .E'I
circuito doble de frenos, para advertic de la necesidad de revisar dichos cir-
cuitos.

1.2.9. INDICADOR DEL NIVEL DE COMBUSTIBLE.

Situado en la esfera del panel combinado (fig. 5, &) marca |las existencias
de combustibe en el depdsito.

Funciona cuando se ha accionado |a llave de contacto.

1.2.10. INDICADOR DE TEMPERATURA DE AGUA.

Situado en la esfera del panel combinado (figs. & 6), sirve para indicar la
temperalura del agua en el sistema de refrigeracion del molor.

Funciona con el contacto dada.

F. Temperatura fria. No debe forzarse |la marcha del vehiculo en estas con-
diciones,

M. Temperatura normal de funcionamiento.

C. Temperatura excesiva. Debe detenerse el vehiculo. Ver capitulo "INCIDEN-
CIAS".
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1.211. VELOCIMETRO ¥ CUENTA-KILOMETROS

Ocupa la esfera derecha del tablero de instrumaentes (fig, 5 6 §),
La aguja registra |a velocidad del vehiculo. Los numeros exteriores (grandes)

la expresan en km/h y los interiores (pequefios) &n millas/h, El cuenta-kildme-
tros indica el niumero lotal de kildmetros recorridos.

1212, MANOMETRO DE PRESION DE ACEITE

Se encuentra situado en la parte central inferior del salpicadero (fig. 11).

En el modelo, L (fig. 6) se encuentra situado en la parte central superior
del tablero de Instrumentos,

Comienza a funcionar al ponerse en marcha el motor,
Tiene por objeto indicar la presion del sistema de engrase del motor.

La presion correcta de engrase debe oscilar entre 2.5 v 4.6 kg/cm® &
50 km/h en directa y reductora en “"ALTA” con maotor caliente.

13, MEDIOS DE CONDUCCION.
1.3.1. PALANCA DE LA CAJA DE VELOCIDADES (SERIE I111),

El vehiculo consta de cuatro velocidades sincronizadas hacia adelante y
marcha alras.

La empufiadura de la palanca lleva grabada |a situacién de las velocidades
(hgs. 12 y 13).

Para introducir la marcha alras, se dispone de un muelle del mecanismo se-
lector, cuya resistencia es preciso vencer para llevar la palanca hacia la [zquier-
da, antes de impulsarla hacia adelante.

Fig. 11,

Manamaira presion de acelle,

Fig, 12, Eaguamsa da poaicion de ias
palances de la caja de velocidades y
da la reductors (Saria 111),
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13.2. PALANCA DE LA CAJA REDUCTORA (SERIE [I1).

Es la palanca con la empufiadura de color ROJO vy tiene tres posiciones. Su
accionamiento se efectuara sélo a vehiculo parado (figs. 12 y 13).

Alta: Posicidon de la palanca totalmente hacia adelante. Es la normalmente
utilizada en el funcionamiento del vehiculo,

Neutral: Puntp muertp, Sélo se utiliza cuando el vehiculp va equipado con
toma de fuerza.

Baja: Posicién de la palanca totalmente hacla atrds. Se utiliza cuando se
precisa disponer de la maxima fuerza de traccion.

NOTA: Para uso de la reductora, ver el punto 3.5.4.

1.3.3. MANDO PARA ACOPLAMIENTO DEL EJE DELANTERO (traccién total).
(BERIE II1}.

Sirve para pasar de la traccion lrasera —marcha normal por carretera o piso
con buen tirme— a la traccion total —subidas o bajadas prolongadas, o terrenc
irregular o poco adherente—, El mando consiste en una palanca con la bola
de |la empudadura (fig. 13) de color AMARILLO, ¥ se monta scbre el costado
derecho de la caja de velocidades,

MOTA: Para uso de la traccion total ver el punto 3.5.3,

1.3.4. PALANCA DE LA CAJA DE VELOCIDADES (SERIE IH-A).
El vehiculo consta de cinco velocidades sincronizadas hacia adelante y
marcha atras.

La empufadura de la palanca lleva grabada |la situacion dg las velocidades
(figs. 14 y 18).

Para intreducir la marcha atrds se dispone de un muelle del mecanismo
selector, cuya resistencia es preciso vencer para llevar la palanca hacia la
izquierda, antes de impulsarla hacia adelante.

20 —

Fig. 13.

Palanca de la vals reductiora (Sena (1),

) (2) @) (2
D,
@) @
&)

e
S

Fig, 14, Csgquema de poscion de las
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13.5. PALANCA DE LA CAJA REDUCTORA (SERIE [1I-A).

Es la palanca con la empufadura de color VERDE y tiene cuatro posiciones
(figs. 14 y 158},

Baja (C): Se utiliza cuando se precisa disponer de la maxima fuerza de trac-
cién.

Funto muerto (PM): Sélo se utiliza cuando el vehicuo va equipado con toma
de tuerza.

Alta (2): Es la normalmente utilizada en e| funcionamiente del vehiculo.

Traccion total (L4): Se utiliza en subidas o bajadas o terreno irregular o poco
adharantsa.

NOTA: Para el uso de la reductora o lraccién total ver el punto 355 y 3.5.6.

1.3.6. PEDAL DEL EMBRAGUE.

Estd colocado en la parte inferior del salpicadero, sobre el tablers ineli-
nado del piso (fig. 16). Solo debe ulilizarse para la puesta en marcha del mo-
tor y paso de una 8 otra combinacion de las cajas de velocidades. Durante la
marcha no debe apoyarse el pie sobre este pedal para evitar que el embrague
patine y se origine un desgaste anormal de los forros del disco.

1.3.7. PEDAL DEL FRENO.

Se encuentra a |la derecha del pedal del embrague (lig. 16) y acciona el
sistema hidraulico del freno,

Fig. 15,

A, Palanca c©aja velooldadss.
B. Palanea eala roductora. (Serie 111 A)

Fig. 16. Pedales del embrague, freno

A. Pedal del embrague.
B. Fedrl dal freno,
G. Pedal dal acelerador.
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1.3.8. PEDAL DEL ACELERADOCR,

' Situado a la derecha del pedal del freno (ftig 16), estd enlazade con la
bomba de inyeccion, o con el carburader, por un sistema de varillas y palancas
vy su finalidad es regular la velocidad de giro del motor.

1.3.9. PALANCA DEL FRENO DE MANO.

Actia sobre el freno mecanico a la transmision, en la salida de la caja re-
ductora (tig. 17).

Para hacer actuar el freno de mano: Tire de la palanca hacia arriba.

Para soltar el freno: Tire ligeramente de la palanca hacia arriba, oprima -

el botén y desplace la palanca hacia abajo totalmente.
Palanca del freno de mano,

1.3.10. REGULADOR MANUAL DE VELOCIDAD (OPCIONAL} (MOTOR DIESEL).

Esta montado sobre un soporte, provislo de un sector con muescas, cada
una de las cuales corresponde a determinadas revoluciones del *moetor. Su
principal aplicacién es la regulacion de |la velocidad del motor, en combinacion
con la toma de fuerza, para el accionamiento de equipos mecanicos auxiliares.

Su poslcidn, cuando no se precise su empleo, gera en el extrema superior
del cuadrante (fig. 18).

1.3.11. INTERRUPTOR PRINCIPAL DE LUCES.

Estd situado en el angulo inferior izquierdo del tablero de instrumentos
(figs. 5 & 6).

Este interruptor tiene tres posiciones (fig. 19).

1.2 Posicidn superior: Desconectado.

25 Posicion central: Luces de situacion encendidas. Fig. 18.

3.4 Posicién inferior: Luces de situacién y cruce o carrgtera encendidas. Aagulador manual de velocidad.
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1.3.12. MANDO DE LUCES PRINCIPALES, LUCES DIRECCIONALES Y BOCINA,

Este mando se encuentra siluade a la izquierda de la celumna de direc-
cion y puede adoptar las posiciones siguientes (fig. 20):

Fosicion A: Luz de cruce.

Posicién B; Luz de carretera,

Posicién C; Luz de desiellos.

Fosicion D: Inlerruplor de bocina.

Posicidn E: Luz indicadora de giro a la derecha,
Posicion F: Luz indicadora de giro a la izquierda.

La luz de destellos actia al presionar la palanca hacia el volante de direc-
cion, encontrandose el interruptor principal de luces en cualquiera de sus po-
siciones.

El interruptor de bocina, actia al presionar 2/ pomo de [a palanca hacla
la columna de direccion.

Para el accionamiento de las luces de cruce-carretera es necesario gue esté
conectado el interruptor principal de luces (ver 1.3.11).

Para el accionamiento de las luces direccionales es necgesario gue esté
conectada la llave de contacto (ver 111, @ 1.1.2.)

1.3.13. INTERRUFTOR DEL LIMFIAPARABRISAS.

Esta situado en la parte inferior izquisrda del tablero de instrumentos (figu-
ras 5 G B).

El interruptor puede situarse en tres posiciones (fig. 19):

I Dasconectado.
II: Barrido |lento.
[1: Barrido rapido,

Para hacer funcionar e limpiaparabrisas es necesario que esté coneclada
la llave de contacto (ver 111, 6 1.1.2))

Fig. 18. [Intarruptor de 1acla,

I Posicidn  superior,
Il. Posiciin  central.
111, Paslcién inferlor.

Fig. M. DMomimones de |a palanca de
manda de luces de faros delanteros,
lutes dirmccionales y bosing.
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1.4. MANDOS AUXILIARES.
1.4.1; PULSADOR DEL LAVAPARABRISAS.

Se encuentra situado en la parte inferior izquierda del salpicadero (fig, 21).

En el modelo L, se encuentra situado en el panel a la izquierda de la co-
lumna de la direccidn (fig. 22},

Oprimir repetidas veces el pulsador para proyectar agua sobre el parabrisas,
al mismo tiempo que se acciona e limpiaparabrisas.

142, INTERRUPTOR DE LA CALEFACCION.

Esté situado en la parte inferior derecha del lablero de instrumentos (fig. 5)
y junto al inlerruptor del limplaparabrisas en & modslo L (9. 6).

E=te interruptor tiene tres posiciones (fig. 19):

|- Deaconactadao.
II: Ventilador a velocidad lenta,
: Venttlador a velocidad rapida.

Para hacer funcionar el limpiaparabrigas es necesario que esté coneclada la
llave de contacto (ver 1.1.1. & 1.1.2.)

1.4.3. INTERRUPTOR DEL LIMPIAPARABRISAS TRASERC (modelo SUPER),

Esta situado en la parte central inferior del zalpicadero (fig. 23).

Para hacer funcionar el limplaparabrisas es necesario gue esté conectada la
llave de contacte (ver 1.1.1. & 1.1.2.) y se llevard la palanca del interruptor a su
posicion inferior (fig. 19).

1.4.4. PULSADOR LAVACRISTAL TRASERO (Madelo SUPER).

Se encuentra situado junto al interruptor del limpiaparabrisas trasero (fi-
gura 23).

Pulzar en la parte inferior del interruptor para proyectar agua sobre el cris-
tal, al mismo tiempo que ss Acciona el limpiaparabrisas.
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Fig. 21. Pulsador del

Fig. 22. Pulsador del

lavaparabrizag.

lavapardbrisas

[Modeln linero].

Flg. 23.

Inlarruptor limplaparabrisas trasars,

Pulssdor lavacriatal,

fracaro,



2. ELEMENTOS AUXILIARES.

2.1. ENCHUFE DE LUZ AUXILIAR.

. Se encuentra situado en la parte inferior central del tablero de instrumentos
{hg. 3) y en Ia parte superior derecha en el modelo L {fig, 6}

Sirve para coneclar una lampara auxiliar o para cualquier aplicacién que
necesite una toma de corriente.

El borne negro es el negativo (masa) y el rojo el posilivo.

2.2. CALEFACCION.

Se encuentra situada en el compartimiento motor junto a la caja de pigs
lado derecho del salplcadero.

El equipo de calefaccidon es del tipo de alre caliente, en conexion con el
sistema de refrigeracion del vehiculo.

Los mandos gue controlan el paso de agua y aire se encuentran situados
en la parte central inferior del salpicadero (fig. 24), actuando como a continua-
cién =& indica;

4) El mande superior es el que regula el paso de agua. Con el mando despla-
zado hacia su exlremt derecho, el paso de agua estd totalmenle abierlo,
por lo que el aire que salgae por las rejillas orientables (ver tig. 3), debera
de ser caliente. Con el mando desplazado hacia su extremo izquierdo, al
paso de agua esla tolalmente cerrado, por lo que el aire que salga por las
rejillas debera de ser a temperatura ambienta.

by El mande inferior es el que regula la entrada de aire a través de las reji-
llas. Con el mando desplazado hacia la derecha se obtiene el mayor caudal
de aire, Con el mando desplazado hacia la izguierda se obtiene &l minimo
caudal de aire.

En todo momento existe salida de aire por los desampanadores del para-
brisas, pero para ferzar el maximo flujo, es necesario que las rejillas orientables
egslen cerradas.

Fig, 24,

Mando de la cslefsecion
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2.3, RZGULACION DE LOS ASIENTOS DELANTEROS.

El asiento del conductor es desplazable hacia adelante o hacia atras. Para
ello, desplazar lateralmente la palanca y sitvarlo en la posicion que se desee
(fig. 25).

En el madelo L. el asiento del agompanante es también desplazable.

En el mod. SUPER, el asiento del conductor es desplazable y su respaldo re-
clinable. Para desplazarlo presionar hacia arriba el mando (fig. 26) y situarlo en la
posicion que se desee. Asimismo para reclinar el respaldo, se acluara sobre |a
palanca situada en el costado izquierdo del mismo.

2.4. COFRE APOYABRAZOS (Modelo L).

3e encuentra situado en el centro de la base de asientos, entre los dos
aslentos delanteros (fig. 27).

2.5. CAJA DE HERRAMIENTAS.

Se encuentra siluada en |a parte posterior del pase de ruedas izquierdo de
la caja de carga (fig. 28).

En el modelo L, se encuentra situada debajo del cofre apoyabrazas (fig. 29).

y para tener acceso a ella hay que librar el cierre y despues desplazar el con-
junto apoyabrazos y tapa, primero hacia adelants y despues hacia arriba.

2.6. PARABRISAS (Modelo L).

Solamente en los vehicules equipados ¢on toldo de lopa es abatible el
parabrisas (fig. 38},

Para abatirlo, es necesario retirar el toldo y aflojar |as tuercas laterales de
los tensores y las de fijacion al salpicadero, aprefando posteriormente estas ulti-
mas para fijar la posicién deseada del parabrisas.
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Ragulacidn de los asientos delantaras

Fig, 268

Aegulacinn  dal aaientn conductor ean |05
modelos  Supar.

Fg, 27,
Caofre apoyabraros.



2.7. GUANTERA (Modelo L).

La guantera se encuentra situada a la derecha del salpicadero. Su apertura
¥y clerre se efectia por resorles. En el modelo L, su aperturp y cierre se efectla
con llave,

2.8. ASIDERO ACOMPASNANTE (Modelo L).

En la parie superior de la guaniera va situado un asidern para servicic del
acompanante (fig. 31).

2.9. DESCONECTADOR GENERAL DE CORRIENTE (Modelo L).

El desconectador general de corriente se encuentra situado en la parte
inferior derecha del salpicadero (fig. 32).

Va provisto de llave da saguridad y tieng como mislén principal evitar pe-
guehas descargas, asi como la posibilidad de un cortocircuito al lener que
realizar alguna reparacion.

2.10. CLIP DE FIJACION ESTERILLAS PISDS (Modeio L),

Las esterillas de goma de log pisos delanteras van fijadas por medio de clip
para evitar su desplazamiento (fig. 33).

2.11. CORREAS DE SEGURIDAD EN PUERTAS (Modelo L).

Cuando al vehlculo se le desmontan lee puertas laterales, aunque es con-
veniente el uso del cinturon de seguridad, este esld equipado con unas correas
de enganche rapido que protegen el hueco de las puertas (fig. 24).

2.12. ANILLAS DE ARRASTRE Y REMOLQUE (Modelo L).

Van situadas en la parte delantera del vehiculo unidas al chasis a través
del paragolpes (fig. 35).

Fla. 28. Caja de herramienias.

Fig, 28 Crja de herramientas.

Fig. 30. Tensores del parebrisas.

— 27



2.13. MANDO APERTURA Y SEGURO DE PUERTAS.

Al desplazar el mando hacia atrés, permite la aperlura de la puerta (fig. 36},

Si desplazamos el mando hacia adelante, la puerla queda blogqueada.

2.14. MANIVELA ELEVALUNAS,
Por medio de esta manivela (fig. 36) podemas elevar o descender las lunas

de |las puertas laterales.

2.15. PARASOLES Y ESPEJO INTERIOR (Modelos SUPER y L).

Los parasoles pueden regularse en sentido ascendente o descendente. El
del lado derecho va provisto de un espejo en su cara interior (fig. 37).

El espejo interior puade orientarse en cualquier posicion.

2.16. PLAFONES LATERALES (Modele SUPER).

1. Los plafones |aterales se encuentran situados en la parte superior ceniral
de |os laterales del marco techo. Para accionarlos despiazar la pasta hacia
un lade u otro (fig, 38).

A — Encendido.
B — Apagado.
2.17. VENTANILLAS PARA SALIDA DE AIRE AL EXTERIOR.

Van acopladas en |la parte posterior del lecho y permiten la renovacién de
gire en el interior del vehiculo, siendo reguiables a través del mando situado en
el centro de las mismas (fig. 39).
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2.18. ASIENTOS INTERMEDIOS ABATIBLES {Modelo 109" SUPER).

Para abatir el respaldo sobre el asiento se desplazard la palanca hacia
abajo (fig. 40).

Abatido el respaldo, se retirara el pestillo hacia el interior del vehiculo para
soltar las sujecciones de| asiento (fig. 41).

Una vez abalido lotalmente el asiento intermedic queda un gran espacio

ara transport e mercancias. :
P spories d Fia. 34, Correas de seguridad en puartas.

A, Corrga de seguridad,
B, Cierra rapido.

2.19. ASIENTOS TRASEROS.

Se dispune de dos tipos de asientos. corridos e individuales anatomicos,
que se situan en los pasos de rueda de la caja de carga (fig. 42).

Los asientos corridos tienen capacidad para dos personas y pueden abatirse
sobre sus respaldos, para ulilizacion del espacioc de la caja de carga.

Los asientos individuales son anatdmicos y también pueden abatirse como
los anleriores.

Fiy. 35.
Los asientos traseros (corridos e Individuales) disponen de un dispositivo Anillas da arrastre y remalgue [Mod, L.)

de enganche rapido en su parte posterior, para facilitar su desmontaje y mon- :
taje (tig. 40).

2.20. RUEDA DE REPUESTO.

Va colocada dentro de la caja, detras de los asientas delanteros, sujetandoss
por medio de una brida y luerca de mariposa (fig, 43). La rueda de repuesto
tambien puede colocarse sobre el capd mediante un soporte especial que farma

parte del equipo complementario. Fig. 36.
A, Aporiura.
En el modelo SUPER, la rueda de repuesto va situada en la puerla trasera, B. Seguro.
en la parte exterlor (fig. 44} C. Manivela elévalunas.
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2.21. LUZ DE MARCHA ATRAS (Modelos SUFER y L).

Estd situada en la parle trasera izquierda del vehiculo (fig. 45). Funciona
cuando se conecla la marcha atrds v la llave de contaclo se encuentra an su
segunda posicion (fig. 8 ¢ 9).

2.22. CIERRE DE CAPO Y TIRANTA DE RETENCION.

Para tener acceso al compartimiento motor, desplazar el mando de apertura
hacia el lado izquierdo, elevar a coentinuacion el capd hasta su punto maximo
v desplazar la tiranta de retencion hacia atuera, con lo cual se mantendra el

capo elevado (fig. 46},

3. UTILIZACION DEL VEHICULO.

3.1. CONSEJOS IMPORTANTES.

a) Es esencial para la vida del vehiculo un mantenimiente regular, agl como
la utilizacién de Piezas Originales “SANTANA", con Io que se obtendra un
funcionamiento prolongado y correcto. Para ello, deberan seguirse las ins-
trucciones de la "Gula de Servicia”,

b) Verificar diariamente el nivel de aceile del motor. Para tal comprobacian,
el vehiculo debe encontrarse sobre un piso horizontal. Si el motor hubiese
estado en funcionamiento poco antes de hacer la mediciop, dejar trans-
currir cierto tiempo para que el lubricante se deposite en el carter.

Después de extraer la varilla de nivel, se limpiara y se valverd a introdueir
hasta el tope, retirandola nuevamente para hacer la comprobacién (fig. 47),

La varilla lleva dos marcas, H y L.
H. Nivel de aceite maximo. No debe rebasarse esta marca.
L. Nivel de aceite minime, Nunca debe descender por debajo de esta marca

El relleno de aceite, si fuese necesario, se efectuard a través de |la boca
de llenado situada en la tapa de balancines, utilizando aceite de la misma
marca, tipo y grado empleado en el cambio precedente (fig. 48).
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c)

d)

e)

f

a)

h)

1

k]

Si estas aportaciones fueran superiores a 1 litro cada mil kildmetros, indi-
carle en su habltual taller de la Red de Servicio.

Mantenga el motor de su vehiculo a un régimen de revoluciones desahoga-
do. Para ello no dude en utilizar el cambic de velocidadss.

La caja de cambios lleva las cuatro velocidades sincronizadas, por lo cual
no es necesario realizar el doble embrague para pasar de una o otra ve-
locidad.

No conecte sin necesidad la traccidn delantera. Acoplar sdlo sobre pisos
resbaladizos o fangosos.

Si el vehiculo tuviera que vadear un ric con nivel superior a 0,25 m.. co-
locar el tapon del carter del embrague para evitar la penetracién del agua
una vez vadeado, deberda guitarse.

Un cambio en la polaridad de la bateria puede originar serios dafios en el
alternador.

El circuilo de refrigeracion es hermético; no obstante es aconsejable com-
probar diariamente el nivel de la botella de expansion (fig. 49).

Antes de circular de noche, verificar el correcto funcicnamiento de todas
las luces del vehicula,

Veriticar frecusntements &l nivel de los depdsitos de liquido de freno y
embrague {fig. 50).

En caso de algun incidente de funcionamiento de un aparato eléctrico, antes
de investigar la causa, cerciorarse que los fusibles se hallan en buen estado
(fis, 51 6 6), Comprobar que los terminales del aparato estén bien conec-
tados.

Verificar frecuentemente el nivel de la botella del lavaparabrizsas, situada
en el interior del compartimento motor. Para rellenarla, utilice agua con
algun producto detergente liquide (fig. 52),

Si el vehiculo esta expuesto a bajas temperaturas, agregar lambién algun
producto anticongelante.

Fra. 40, Pulanca para abatir ol respaldo.

Flg.

q1, PFostillo pare sujeccidn del asionto.

Flg. 42. Aslentos Indlviduales trasaros.
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I} Verificar el nivel del selectrdlito mensualmente (1,5 cm. por encima de las
plaguetas). En los lugares donde |as lemperaturas ambientes sean elevadas,
verifiguese con mds frecuencia, Al desconeclar la baleria comience con
ol borne negative (masa) para evitar cortocircuitos.

Si por cualquier circunstancia se hubiese tenido que extraer la bateria, al
colocarla nuevamente, cercidrese de gue e borne negativa (—) s8 co-
necta a masa.

m) Para conservar la pintura del vehiculo en perfecto eslado, lavarlo frecuen-
temente. Evitar lavarlo al sol y utilizar para ello una esponja y abundante
agua.

n} Verificar frecuentemente el nivel del depdsito de llquide de la servodirec-
cian (lig. 53).

4.2. CUIDADOS FUNDAMENTALES EN EL USO DEL MOTOR TURBOALIMEN-
TADO.

Los cuidados fundamentales para e molor turboalimentado deberan estar
basados en torno a los enemiges mds importantes de un turbocompresor, los
cualas son:

a} Falta de |ubricacidn.
b) Aceite contaminado,

¢) Entrada de objetos extranos.

3.21. FALTA DE LUBRICACION,

Hay que tener muy encuenta gue |os cojinetes del turbocompresor se dete-
riorarian si este funcionara durante un corto periodo de tiempo sin el adecuado
suministro de aceite. Por esta razdn se tendran en cuenta las siguientes adver-
tencias;

a} Se verificard frecuentemente el nive| de aceile del motor, debiendo estar
este en sU marca de maximo,
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¥

Fig. 44, Situgcion de |la rueda de repuesto

Fin, 45 A. lur da marcha atrds



b)

c}

d)

e)

a2z

Cada vez que el molor se arranque se hard a revoluciones de ralentl y se
mantendrd a dichas revoluciones hasta que la presién de aceile alcance un
minimo de 0,7 kg/cm.”

Se observara que la presion minima de aceile de| motor sea de 1,4 kg/om.
cuando el lurbocompresor trabaje a plena velocidad.

Bajo ningdn conceplo se parard el motor sin antes haberlo dejado a revo-
luclones de ralenti durante un tlempo no Inferlor a 7 segundos.

Si por cualquier motive e vehiculo ha permanecido durante un periodo re-
lativamente largo de tiempo inactivo, antes de arrancar el motor, debera
consultar a su habitual taller de la Red de Servicio,

ACEITE CONTAMINADDO.

El aceile contaminado deteriora los cojinetes y bloquea los orificios de lu-

bricacion del turbocompresor. Por esta razén se tendran en cuenta las adver-
tencias siguientes:

a)

b)

Se recomienda el cambio de aceite cada 5.000 km, o cada 80 horas de
trabajo y el elemento de filtro cada 10.000 km. o cada 120 horas.

Es importante el emplear para su motor el aceite recomendado por Land-
Rover Santana, el cual debe ser ERTOIL MULTIGRADO 20W/40 DIESEL,
de calidad APl "CD",

3.23. ENTRADA DE OBJETOS EXTRARNQS.

La entrada de objetos extrafios al turbocompresor como: arena, particulas

meatalicas, atc., ocasionan desperfectos irremediables en la turbina. Por esta ra-
zon se tendran en cuenta las sigulentes advertencias:

a)

b}

Realizar e cambio del elemento de filtro purificador del aire cada 10.000
km. o cada 120 horas de trebajo en ambiente normal (ciudad o carretera).
Sioel terreno es muy polvoriente, el cambio del elemento de filtro se hara
con mas frecuencia,

Observar frecuentemente el ajuste de los manguitos y elementos de cierre
del circuito de admisidn.

Frg. 48,

Fig. a7, Varllle medidora de nivel de
aceila an w8l motar,

Fla. 4B. A, Filtro respiraderc del motor
y tapén de llenado.
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3.3

PERIODO DE RODAJE.

El asentamiento de los diversos mecanismos as de la maxima imporlancia

y esta directamente relacionado con la vida y perfecto funcionamiento del ve-
hicule.

a)

B)

d}

Durante &l periodo da rodaje, deben tenarse en cuenta las normas siguientes:

No debe sobrepasarse la velocidad méxima indicada en el cuadro que mas
adelante mencionamos para cada una de las velocidades.

Debe evitarse el empleo del vehiculo con carga excesiva o por terreno di-
ticil, utilizandose las combinaciones “bajas" de |la caja de velocidades, con
el fin de no tener que recurrir a las aceleraciones maximas, ni siqulera
para aleanzar la velocidad maxima aconsejada.

El molor no debe acelerarse briscamente mientras este frio.

Mo deben realizarse marchas prolongadas a velocidades altas, debiéndose
realizar con cierta [recuencia cambios de régimen de revoluciones del mo-

tor y velocidad.

VELOCIDADES MAXIMAS EN PERIODO DE RODAJE (1.000 KM.)

Velocidades maximas permitidas en kms/hora

RECORRIDO

En |
Velocidad

A B

En |l
Velocidad

A B

En Il
Valocidad

A B

En IV
Velocidad

A B

EnV
Velocidad

A B

Vehiculo
Ba*

18 L]

30 10

45 16

65 24

B0 30

Vehiculo
108"

20 T

34 12

50 18

7\ 2

B0 33

A,
B.

Cuando se utilice la combinacion "ALTA" de la caja Reductora
Cuando se utilice la combinacion "BAJA” de la caja Reductora.

a4 —

Fig. 49. Botella de oxpansidn.

Fig. 50. Depdeitoe de lquido da frano
¥y embrague.

Fig. 1. Caja de fusibies,



3.4, PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR.

341, MOTOR DE GASOLINA,

1." La palanca de |la caja de velocidades se colocard en "Punto muerta”.

2 La palanca de la caja reductora se llevara hacia adelante, posicion que co-
rresponde a la combinacién "ALTA" de la misma.

3% Se tirara de la palanca del freno hacia |a parte superior.

4¢ Se pondra en marcha sl motor en la ferma siguiente:
Fig. 52. Botells del lavaparebrisas,

A)  Motor frio.

11 Se exlraera hasta la mitad de su recorrido el mando del starter; y solo hasta
al maximo con lemperaturas inferiores a —10" C

2} Sin pisar el pedal del acelerador, se conectara el encendido girando la lla-
ve y se comprobard si se encienden |a luz verde —presidn de aceite— y
la roje—ancendido y carga

4} Se girara la llave de arranque,; al propio tiempo gue se pisa a fondo el pedal
dal embrague, y el motor debe ponerse en marcha al cabo de unas vueltas.

4) Una vez que el motor haya comenzado a funcionar se soltara el embrague
y se irda empujando el mando del starter a medida que el motor va
calentandose, hasta llegar a su tope cusndo aguél gire con regularidad.

5) Si las luces verde y roja no se apagan al acelerar el motor, se parara éste
para Investigar la causa de la averia

Antes de poner en mavimiento 8l vehiculo debe mantenerse el motor giranda
en ralent!, o un poco acelerado, duranle uno ¢ dos minutos, para que al-
cance la temperalura de regimen, evitindose las aceleraciones bruscas en
este pericdo. Fig. 53. Depdsits liquido servodiracoidn,

— 35



B] Motor callente,

1) El mando del starter se llevard a la posicion intermedia gi el molor eslu-
viese templado y s mantendra apoyado contra el tope del tablero sl
s8 encontrase & |la temperatura de regimen. La |luz de color ambar debe
estar apagada en este dltimo caso.

2) Se empujard el pedal del acelerador hasta la mitad de su recorrido y se
conectara el encendido asegurandose de que se encienden las luces ver-

de y roja.

3) Se girara la llave de arrangue y se relirard el pie del acelerador tan pronto
como el motor ge ponga en marcha,

5i fallase la puesta en marcha, se &spera a que &l motor de arrangque cese
de girar antes de apretar nuevamente el interruptor. Si despues de dos
o tres intentos el motor no arrancase, se investigarad la causa.

4) Una vez que el motor haya alcanzado la temperalura de régimen, se em-
pujard hasta el tablero el mando del starter.

342, MOTOR DIESEL

1.* La palanca de la caja de velocidades se colocard en "Punto muerdo”.

2 La palanca de la caja reductora se llevara hacia adelante, posicién que
corresponde a la combinacidn “ALTA™ de [a misma.

3" Se tirard de la palanca del freno de mano hacia la parte superior,

4. Be pondra en marcha el molor de la forma siguiente:

a) El mando del control de parada del motor se empujard a fondo hasta
su tope.

b} Se comprobara si el regulador manual de velocidad ocupa |8 posicidn
extrema de l|a izquierda del sector (equipo opcional).

¢} La llave de contacto se girara hacia la derecha debisndo encendersa
las luces roja de carga y verde de presidn de aceite.

36 —



d)

a)

fl

=i la temperatura ambiente es baja se girard la llave del interruptor de
arranque hacia la derecha, hasta la segunda posicion, para que las
bujias de caldeo calienten la camara de combustién, mantenidndose
en esta posicion un tlempo variable con la temperatura y que la prac-
tica requlara, sin rebasar los quince segundos. Al girar la llave, debe
encenderse la luz ambar, indicando que circula corriente por las bu-
jias de caldeo.

Con los pedales del acelerador y embrague pisados a fondo se continua-
ra girando la llave en el mismo sentido y tan pronto como &l matar se
ponga en marcha, se soltard la llave del interruplor de arrangue y los
pedales de embrague y acelerador, debiéndose apagar en este mo-
mento la luz ambar,

5/ el motor no arranca inmediatamente, no debe mantenerse accionado
el interruptor de arranque mas que unos segundos, y se dejara trans-
currir cierto tiempo antes de volver a intentar la puesta en marcha.

Si &l motor esta caliente, la llave del interruptor se girard hacia la de-
recha para poner aquél en marcha.

Mientrag el motor no alcance la temperalura de régimen, se manten-
dra una velocidad de giro reducida, con el fin de que el aceile se ca-
liente y pueda engrasar todas las partes del mismo, utilizandase, s es
necesario. el regulador manual de velocidad. .

Si al acelerar el motor no se apagan las luces verde y roja. se parard
aquél y se investigara la causa de la averla.

3.5. PUESTA EN MARCHA DEL VEHICULO.

3.5.1.

1.

EMPLEO DE LA CAJA DE VELOGIDADES,

Con el pie izquierdo se pisara a tondo el pedal del embrague y se llevard la
palanca de la caja de velocidades (fig, 12 & 14), hacia la posicion | (1. ve-
locidad) .

Se aflojara la palanca del freno de mano tirando de ella hacia arriba antes
de apretar el botén de la empufiadura que suella el fiador, y luego se lle-
vara hasta &l limite inferior de su recorrido.
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3. Al mismo tiempo que se pisa el peda)l del acelerador progresivamente, se
ird soltando el del embrague con suavidad, para evitar que el vehlculo se
ponga en marcha bruscamente.

4. Una vez el vehiculo en movimiento, se acelerard gradualmente hasta alcan-
zar la velocidad sefalada para el paso de 1.' a 2. desembragando antes
de llevar la palanca a |la posicion 2 (segunda velocidad).

5. Para pasar a las demas combinaciones basta desembragar y llevar la pa-
lanca a la posicidn gue corresponda.

3.52. MARCHA ATRAS,

Con el vehicule parado, se desembragaré y llevard la palanca de la caja de
velocidades hacia la izquierda, forzando la resistencia que opone el muelle del
fiador, y luego hacia adelante —posicién MA (marcha alras)—, embragando a
continuacién con suavidad al mismo liempoe que acelera el motor.

3.5.3, ACOPLAMIENTO DEL EJE DELANTERO (TRACCION TOTAL) [SERIE II).
Naormalmente, el vehiculo se conducird con traccidn trasera.

Cuando sea preciso aumentar la fuerza de traccién, por tener que circular
a campo traviesa, sobre piso resbaladizo, subida de pendientes, o por tener que
arrastrar un remolque, se podra acoplar el gje delantero y convertir en propul-
soras todas las ruedas, para lo cual se empujara hacia abajo la bola AMARILLA
de la palanca situada en el costado derecho de la caja de velocidades,

Para pasar nuevamente a traccion trasera, se llevara la palanca de la caja
raciuctora —bola ROJA— a la posicion “"BAJA" —hacia el conductor—; y, luego,
a la de "ALTA" —hacia el salpicadero—, con lo que quedara libre la palanca
de acoplamiento del eje delanlero para que, empujada por su muelle, se eleve
a la posicién normal.

Debe tenerse en cuenta que para pasar a la combinacion "BAJA" de |a
caja reductora, el vehiculo a de estar parado y la palanca de la caja de velo-
cidades en "PUNTO MUERTO", o, bien, & pedal del embrague pisado a fondo.

Cuando se ulilice la traccién total, no conviene rebasar los 50 kms/hora.

38 —



3.54. EMFLEQ DE LA CAJA REDUCTORA (SERIE HI).

A) Paso de “ALTA" a “"BAJA".

Para realizar este cambio, el vehicule debe estar parade y la palanca de la
caja de velocidades en "PUNTC MUERTO™,

Despues de pisar a fondo el pedal del embrague, se llevara la palanca de
la caja reductora —bola ROJA— a la posicion de “"BAJA", es decir, hacia el
conductor, ¥ la de la caja de velocidades a 1." (fig. 12 & 14), y &e ir4 embragando
con suavidad, al mismo tiempo gue se acelera sl motor. Los demas cambios de
la caja de velocidades se efsctuan en forma normal y, al pasar a "BAJA" en
la reductora, el sje delantero queda acoplado automaticamente.

Si se observase alguna dificultad en esta maniobra, no debe forzarse la
palanca sino que, con el molor en marcha, se llevara la palanca de la caja de
velocidades a cualguiera de las posiciones que puede ocupar y se desembra-
gara momentaneamente, pasando después a la de "PUNTO MUERTO" y se em-

bragard con suavidad,

B} Paso de "BAJA a "ALTA".

Esta maniobra puede realizarse, en tode momenlo, con independencia de
la velocidad del vehiculo con s6lo desembragar vy llevar la palanca de la caja
reductora hacia su posicién mas adelantada, con una breve pausa en |a de
“PUNTO MUERTO" v embragar seguidaments con suavidad.

3.5.5. ACOPLAMIENTO DEL EJE DELANTERD (TRACCION TOTAL (SERIE II1-A)

Normalmente el vehlculo, se conducira con ftraccion trasera, posicion 2
(fig. 14).

Cuando sea preciso aumentar la fuerza de traccién por tener que circular
a campo traviesa, sobre piso resbaladizo, subidas de pendientes o por tener que

arrastrar un remolque, se podrd acoplar el eje delantero y convertir en propul-
soras todas las ruedas, para lo cual se llevard la palanca —bola VERDE— a la

posicion L4 (hacia el conductor).
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IPara pasar nuevamente a traccion trasera, se desplazard la palanca a la
posicion 2.

Cuando se ulilice la traccién total, no conviene rebasar los 50 km hora,

3.5.6. EMPLEO DE LA CAJA REDUCTORA (SERIE [II-A).
A) Paso de "ALTA" a "BAJA".

Para realizar este cambio el vehiculo debe estar parado y la palanca de la
caja de velocidades en “PUNTO MUERTO".

Desplazar la palanca —bola verde— hacia el conductor posicién (L4) y
luege hacia delante (posicion PM) hasta la posicion C.

A continuacion seleccionar las velocidades como se ha Indicado en el pun-
to 351,

Al pasar a "BAJA" (C) en la reductora, el eje delanterc queda acoplado
automaticamente,

B) Paso de “BAJA" a "ALTA".

Esta maniobra puede realizarse en lodo momento con independencia de
la velocidad dal vehlculo, con solo desembragar y llevar la palanca de Ia
caja reductora —bola VERDE— hasta la posicion 2, desplazandola hacia
atras —posicion L4— con una breve pausa en la posicion PM y a continua-
cién hacia la derecha, embragando seguidamente con suavidad,

36. PARADA DEL VEHICULOQ.

Después de soltar el pedal del acelerador se apretara el del freno progre-
sivamenle y cuando el vehiculo esté a punlo de pararse se desembragard y lle-
vara la palanca de la caja de velocidades a la posicién de "PUNTO MUERTO",
volviendo luego a embragar.
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3.7. PARADA DEL MOTOR.
3.7.1. MOTOR DE GASOLINA.

Se girard la llave de contacto hacia la izquierda.

372. MOTOR DIESEL.

Después de extraer el mando del control de parada, se girara |a llave hacia
la izquierda, si no es preciso hacer uso de los accesorios eléctricos.

3.8. ASPECTOS QUE PUEDE ADOPTAR EL VEHICULO (Modelos 88" L),
El vehiculo puede adoptar principalmente tres variantes:

3.8.1. VEHICULO CON TOLDO RECOGIDO (fig. 54).

Para recoger el toldo se soltardn las tirantas de goma de sus retanclones
en la caja de carga y se abriran los broches de sujecidn de la parle trasera del
toldo, empezando a enrollar primero esta parte trasera y trabando ésta en las
correas situadas en la parte superior. A continuacion se hara la misma operacion
con los laterales, desabrochando previamente las correas tensoras.

3.8.2. VEHICULO CON ARQUILLOS Y VENTANILLAS DESMONTADAS (fig. 55).

Para desmontar el toldo se soltardn primero las correas tensoras de la parte
trasera de la caja, seguidamente se hara lo mismo con las de fijacién al arquille
intermedio y las tensoras al parabrisas,

A continuacién se abrirén los broches situados en |a parte superior de las
ventanillas y se desenclavard e! perfil delantero de su alojamiento en el para-
brisas.

Previamente al desmontaje del conjunto de arquillos s& despegaran las go-
mas de sellants de puertas en la parte superior del parabrisas y a la altura del
resbalén de las puertas. A continuacién se desmontardn los tornillos de union
del parabrisas al perfil superior del marco puertas. Realizadag estas operaciones,
el conjunte completo arquillos y marco de ventanillas esta dispuesto para des-

Fig. 54.

Vehicula eon toldo recogldo.

Flg. &5

Vahlculo con arguilles y venlanillas

deemoniadss,
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montarse desplazandolo hacia arriba (esta operacidn debe realizarse entre dos
personas).

Fara desmontar las ventanillas, se soltaran los dos tornilos que fijan la parte
suparior de a tapiceria puerta (fig. 56), se abatira ésta hacia arriba y se extrae-
ran los elementos de fijacién de la ventanilla,

383 VEHICULO CON ABATIMIENTC TOTAL (fig. 57).

Para abatir el parabrisas, primeramente hay que proceder al desmontaje de
la barra longitudinal ‘antivuelco (fig. 58), teniende |a precaucion al aflojar los
tornillos de fijacion al parabrisas, se desconectara previamente el cable de la luz
del espejo retrovisor y sujetar éste para evitar su caida. Seguidamente se pro-
cedera a desconectar los tensores instalados en los extremos del parabrisas
{fig. 57) vy se aflojardn los tornillos que lo fijan al salpicadero, que volveran a
apretarse, una vez se haya situado en la posicion que s deses,

4. MANTENIMIENTO.

El mantenimiento de un vehiculo es indigpensable para conservarlo en per-
tecto estado de funcionamientc y asegurarle una larga vida.

En los puntos siguientes se dardn los consejos necesarios para el manleni-
miento de su vehiculo en condiciones normales de funcionamiento. SI estas con-
diciones no concurrieran, también damos unas normas que deberan cumplirse
tanto mas exactamente, cuanlo mas rigurosas sean las condiciones de maraoha.

4.1. ENGRASES Y CAMBIOS DE ACEITES.

El engrase constituye la més importante de todas las tareas de mantenimien-
to y de &l dependen fundamentalmente la duracidn y correcto funcionamlento
de los distintos sistemas mecanicos que constituyen el vehiculo.

Ademas de las normas particulares gue para cada conjunto se sefialan mas
adelante, existen otras de caracter general, que han de ienerse siempre pre-
sentes en cuanto se relaciona con la lubricacion.
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Fig. 56,

Tormillos ga tyacien o8 la tapiceria,

Fig- 57

Vehiculo con parabrizas abatldo,

Fig. 58,

Barra longituding! anmtivuelco,



— Los engrases y cambios de lubricantes deben veriticarse en los plazos mar-
cados por la Guia de Servicio, sin rebasarse este limile, que debe conside-
rarse como intervalo maximae,

— El grado de aceite que se utilice ha de ser &l sefnalado en la Tabla de Equi
valencias y. siempre que Sea posible, de cualguiera de las marcas que se
mencionan.

- No seri aceptada responsabilidad alguna respecto a las averias que se origi-
nen en los vehiculos por empleo de aditivos, ya que los |ubricantes reco-
mendados rednen todas las cualidades necesarias para garantizar el perfecto
funcionamiento de los mecanismos., Tambien debe evilarse la mezela de
aceite con etros productos, que puedan alterar sus caracteristicas lubricantes,

4.1.1. MOTOR.

a) Nivel y relleno.

Aunque normalmente no serd preciso agregar aceile al carter, 85 conve-
niente medir el nivel diariamenle anles de comenzar | servicio con el vehiculo,
para prevenlr que, por circunstancias accidenlales, pudiesen existr perdidas
ancrmales. Para ello ge utilizara 1a varilla de nivel, asegurandose de gue osto
se mantiens en las marcas H y L (fig. 60)

Si rebasa la marca H es probable la foermacidon de carbonilla en los cilindros.

El relleno, cuando proceds, se efectuara a traves del filtro respiradero silua-
do en la parte delantera de la tapa de balancines (fig. 61).

b) Cambio de aceile,

Al salir de labrica, el aceite suministrade con el vehiculo es de un tipo
especial para rodaje. El primer cambio de aceite debe efectuarse al cabo de los
primeras 1.000 kildmetros.

Cuando la temperatura no corresponda al tipo suministrado, se sustituira
por el de grado conveniente.

Antes de realizar el cambio de aceite del molor, e maniendra este en fun-
cionamisnto hasta gue se caliente, con objeto de poder eliminar con mas facili-
dad las materias en suspension.

Fug, B0. Varilla mediccra del
aceile en el medor,

Fig. &1.

nivel de

A. Filtro respiredero del motor y tapdn

da llenado.
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Una vez caliente, con & mator parado, se quitard el tapén de vaciado (fi-
gura 62) de la parte inferior del carter y se dejard salir por completo el aceite,
antes de volver a celocar el tapén

A continuacidon se echard aceile nuevo, del grado gue correspanda, a través
del filtro respiradero del motor.

La capacidad del carter hasta el nivel normal, incluida el filtro, es de &85
litros.

c) Fillro exterior de aceile.

El filtro exterior (fig. 63) esta situado a la derecha del motor v debe susti-
tuirse &l cartucho filtrante cada 10,000 km,

Colocando un reciplente debalo de él, se extraerd el tornillo de la parte in-
ferior del filtro ¥ luego se desmontard ésle, con su cartucho llranle, gue debs
desechatse, asl como la arandela de caucho gue sirve de junta. Se lavara el
depdsito con petrdles. Una vez seco, se Instalara el nueve cartucho y arandsla
vy se& montara el filtro.

Si &l moter va equipado can un filtra integral (fig. 64) para’hacer su reposi-
cién solamenle serd necesario desenroscarle de la tapa. En el mantaje del filtre
nueve, habrd que poner un poco de aceite del motor en el anillo térico de cierre
y apretarle con las manos,

A continuacidn se rellenara el carler de aceile vy se hara funcionar sl motor
durante unos minutos, observandose si hay alguna fuga de lubricante, y se vol-
verd a comprobar el nivel, por si fuese preciso agregar mas aceite,

d) Filtro purificador de aire [molor de aspiracién normal),

Este purificador (fig. 65) es del tipo de bafno de aceile y debe ser alendido
cuidadosamenie, en especial cuando el vehicule ha de trabajar en tarreno pol
voriento, ya que lag particulas que lleva el gaire en suspensidn puedean llegar a
los cilindros vy provocar su rapido desgaste.

Cuando el vehiculo se utilice en carreleras con firme normal el purificador
debe limpiarse cada 20.000 kilometros, pero si los caminos son polvoriantos, la
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Fig. B2. Tapdn de vaciado dal carfer
dal mataor,

Fig, 83, Filtro extenor da aceite del maolor.

A. Junta da caucho,
B. Cartucho filtranta,
& Cuerpo del filfro,

O, Ternillo pasador,
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[mpieza sera mas [recuente, pudiendo llegar a realizarse diariamente o dog ve-
ces al dia en condicicnes muy desfavorables.

Para esta operacién se procederd en la forma siguiente:

1." 3e sollard la luerca de la abrazadera que sujela sl purificador al soporte de
la bateria y la brida que fjja la tuberia flexible de conexién con el colector
de admisién, o con el carburador, v se retirard dicho tubo y el purificador.

2" Despues de soltar los ires ganchos de la parte inferior del filtro, se sepa-
rara gl depodsito y se tiraran el aceile y sedimientos, lavandolo después con
petrolec o disolvente. Una vez limpio, se llenard con aceite nuevo, del mismo
grado que el del motor, hasta el nivel limitado por el aro interior, siendo la
capacidad aproximada del depdsito de 0,85 litros. Fig. 85 Purificador de aire.

2.2 El depdsito inferior volverd a instalarse en el cuerpo del puriticador, y el
conjunto en el vehiculo,

412. CAJA DE VELOCIDADES.

La caja de velocidades y el mecanismo de desembrague se engrasan como
un s&le conjunto,

Nivel. Fig &6 Tapen de lleanado y nivel. Sarie |1,

El nivel debe revisarse cada 10.000 kildmetros, utilizando el lapon siluado
al costado de la cala de velocidades, dehiendo alcanzar el lubricante el borde
inferior de agujerc correspondiente. El llenado e hard a travées del mismo
agujero (fig. 66 & 67).

Cambio de aceite.

El primer cambio de aceite debe llevarse a cabo transcurridos los primeros
1.000 kilémetros. y los sucesivos, cada 40.000 kilometros.

El vaciado de la caja se efectua quitando el tapdn de su parte inferior Eig. 67 pﬂnrj Imn g .-,J.H, )
(lig. 68 O 89), " Berie Il A
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inmediatamente después de realizar un corto recorrido con el vehiculo, a fin de
que se caliente el aceite. Una vez que haya escurrido por completo este, se Co-
locard el tapén vy llenara la caja de velocidades hasta el nivel correcto

La capacidad de lubricante de |a caja es:

SERIE Il — 1,50 litros.
SERIE llI-A — 2,80 litros

41.3. CAJA REDUCTORA.

- . . Fig. 8. Tapones de vaoado di Cajas
La caja reductora vy la unidad de acoplamiento del eje delanterc se engrasan LT e ol S it P

simultaneamente.
A, Tapdn de la caja do velocidades,
B Tapon de |l aaja raductara.

Nivel.

Se mediré cada 10,000 kilémetros, debiendo llegar el lubricante hasta el
borde inferior del tapén de nivel situada en la parte posterior del carter de la
caja. El mismo agujero se utiliza también para el llenade (fig. 70 6 71).

Cambio de aceile. :
! 4 2 . . Fig. 89 Tapidn de vaciado de (a caja
El primer cambic de acsite se hara después de los primeros 1.000 kilémetros reductora. Serie 1l AL
y los sucesivos cada 40.000 kilometros. . .

Para cambiar el lubricante se extraera el tapén de vaciado de la parte Infe-
rlor de la caja reductora, inmediatamente después de efectuar un recorrido con
el vehiculo, y 58 dejara salir todo el aceite. A continuacion, se volvera a instalar

ol tapon y se |lenara la caja hasta el nivel correcto (fig. B& & 69).

La capacidad de la cajla reductora es:

SERIE Il — 2,535 litros. Fig EQ Tan&n -uauar.iu n caja
, 8o a 1
SERIE Il A — 3,10 litros. de velocidades, Serie 111 A. I
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414. DIFERENCIALES DELANTERO Y TRASERO.
Nivei.

El nivel en ambas diferenciales se comprobard gada 10.000 kilémetros y sa
rellenaran hasta el borde de los agujeras de carga y nivel, por los tapones que
se encuentran en la parte frontal de los carteres diferenciales (fig. 72).

Camblo de aceile.

El primer cambio de aceite se |levara a cabo a los 1.000 kilémetros de re-
corrido. Como el lubricante con gue se entrega el vehiculo corresponde a tempe-
raturas superiores a —10° G, Cuando vaya a utilizarse en regiones de tempara-
luras muy bajas se sustituira por el correspondiente a eésla. Los cambios suce-
sivos se realizaran cada 40.000 kilémelros.

Fara renovar & lubricante, una vez se ha calentado éste, se extraera el
tapon vaciado de |la parte inferior del carter de cada diferencial (figura 72).
y se dejard salir todo el acejte. Seguidamente se colocara el tapon y volveran a
llenarse los diterenciales con el grado de aceile que corresponda.

Los lapones de vaclado son de cabeza ranurada vy deben extraerse con una
llave especial.

La capacidad aproximada de cada uno de los diferenciales es

Diferencial normal — 1'75 Iitros.
Diferancial reforzado — 2,50 litros,

41.5. PIVOTES DE MANGUETA.

Las juntas universales de los semiejes delanteros, los pivotes de las man-
guetas y los bujes de las ruedag delanteras, son engrasados simultdneaments
por el |lubricante del carter de log pivotes,

Mivel.

Los niveles sa revisaran cada 10,000 kilometros, debiendo rellenarsa, si
fuera necesario. hasta el borde inferior del orificio de carga vy nivel, situado en
la parle poslerior del carter del pivole (Hig., 73).

Fig. 70. Tapdn do lloenado v nivel. Sara L.

Fla. 1. Tapin de llenado y nivel.
Serm 1AL

Fig: 2. Dilerencal,

A. Tppon de llemade v nival,
B. Tapdn de vaciado.
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Cambio de acells.

El primer cambio de aceite debe efectuarse a los 1.000 kilometros de reco-
rrido, ¥ los sucesivos cada 40.000 kilémetros.,

Fara hacer al cambio del lubricante, se ratirara el tapon de la parte inferior
del carter y se dejara escurrir lodo el aceite, volviendolo a instalar a continucion
para hacer el relleno a través del agujero del nivel, con aceite del grado que
corresponda (fig. 73).

La capacidad aproximada de cada pivote es de 0,3 litros.

416, ARBOLES DE TRANSMISION.

Los Arboles de transmisién, que enlazan la caja reduclora con los diferen
ciales delanteros y trasero, estdn provistos, en cada sxtramo, de un engrasador
para las crucetas de las juntas universales, y en el mas proximo a dicha caja,
de ofro, en cada arbol, para el engrase del estriado (tig. 74).

El engrase se lleva a cabo cada 10.000 kildmetros con pislola manuzl o de
presion, debiendo en este Gltimo caso ponerse el maximo cuidado, para evitar
el deterioro de las empaquetaduras.

4.2. EMPLEO EN CONDICIONES ESPECIALES.
4.21. TIEMPO FRIO.

Cuando la temperatura desciende por debajo de los 0" C, as preciso adoptar
precauciones, para evitar los efectos perjudiciales que el frio ejerce =sobre los

lubricantes, electrélito de la bateria y sistema de refrigeracion y engrase.

a) Sistema de refrigeraclén.

Por lo que a éste se refiers, ha de impedirse la congelacion del agua del
radiador, circunstancia que puede presentarse no sélo con el moter parado, sino
también en marcha, debido a la existencia del termostato que corta la circula-
cién por el radiador, en tanto que el liquido alcanza la temperatura de régimen
en el motor. Para evitar este Inconveniente en inviermo, debe recurrirse al uso

48 —

s N,

Fig. 3. Taponee de nival ¥ vaclado de
|ag céreras de los pivoies de manpueta.
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b
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I

.

Fig. 74. Engrasadores de las juntas
unlvarsales da los drboles de tramsmision.

A. Engrasador de cruceta.
B. Engrasador del esirlado,



de mezclas anticongelanles gue garanticen la debida proteccién hasta las tempe-
raluras mas bajas previsibles en la zona en gue el vehiculo vaya a utilizarsse.

Para la aplicacion de los anticongelantes, se procedera en la forma siguiente;
1. Se comprobard que no existen fugas en el sistema.

2. Una vez vaciado el sistema, abriendo los grifos del radiador y bloque se
lavara por complete con agua limpia v se cerrardn los grifos (fig. 75 y 78).

3° Preparada la mezcla anticongelants, se llenard con ella el sistema y se
pondra en marcha el motor, volviendo a rellenar, si fuese preciso, hasta que
el llquido llegue en el radiador al cuello del tubo de llenado.

Sl &l vehiculo no se ullliza durante el invierno, se quilard toda el agua, a
menos que se guarde an lugar protegido contra las bajas temperaturas, o
ge haya llenado el sistema con anlicongelanta,

Munca sa pondra en marcha el motor sin gue se haya llenado previamente
el radiador con liguido refrigerante.

A su salida de fabrica en invierno, los vehiculos estan provistos de una mez-
cla anticongelanie.

b) Sistema de engrase.

Los lubricantes utilizados para el engrase del vehiculo se sustituirdn en
invierno por los que senala la Guia de Engrase para bajas temperaluras,

) Sislema electrico.

Duranle el liempo frio, la bateria ha de mantenerse perfectaments cargada,
ya que su capacidad y rendimiento disminuye con la temperatura. Cuando el
vahicula no vaya a ulilizarse duranle algun liempo, es conveniente retirar la
bateria y colocarla en un local en que la temperatura sea superior a 10° C.

Las conexiones han de conservarse secas y los aislantes de los cables se
revisaran periodicamente por ser frecuente el agrietamiento de los mismos.

Tepan de vaciado radiador,

Fin, 78

Tapdn de wvaciado blegue meter,
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422, TIEMPFO CALUROSO,

Cuandoe las temperaturas medias son muy elevadas se evitaran las marchas
prolongadas en las combinaciones bajas de |as cajas de velocidades y reductora.

El nivel del electrdlito de la baterla se revisara con frecuencia, rellenando
los vasos que lo precisen con agua destilada.

4.2.3. OTROS FACTORES.
a) Diferenciales y pivoles de manguetas.

Guando se trabaja en condiclones diflciles, principalmente si es frecuents al
vadeo de corrientes de agua, el cambio de lubricantes debe llevarse a cabo a
intervalos més cortos que los sefialados en la Gula de Servicio,

b) Cajas de velocidades y reductora.

Si el vehiculo se utiliza haciendo uso constante de las combinaciones bajas
de las cajas de velocidades y reductora o en trabajos estacionarios, como, por
ejemplo, aprovechando el motor para la propulsion de maguinas auxiliares a
travées de la toma de fuerza, los intervalos de engrase han de basarse en las
haras de funcionamianto vy no &n los kilomelros recorridos,

c) Arboles de transmisiomn,

En climas tropicales, o cuando el vehiculo haya de utilizarse con frecuencia
en terrencs polvorientos o de arena, el engrase de las juntas cardan debe llevar-
se a cabo con mayor frecuencia, para impedir la entrada de particulas abrasivas,
gue provocarian un desgaste excesivo de las mismas,

d} Sistema de slimeniacién de combustible.

Ez esencial la més escrupulosa limpieza de lodo el sistema. Los flltros de-
ben revisarse periddicamente, para asegurar el perfecto funcionamiento del mo-
tor y evitar averias en el carburador [(molor gasolina), inyectores y bomba de
inyeccidn (motor Diesel).
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&) Tapdn del carter del volante,

El carter del volante, siluado entre el motor vy 1a caja de velocidades, dispo-
ne en su parle inferior de un tapon, gue debera estar colocado al atravesar
vados, ries poco profundos. etc, para evilar la penelracion del agua (fig. 77).

Cuando no se presente esla circunslancia. el tapon debe mantenerse qui-
tado, para que pueda salir par @l cualquier residue de aceite que eventualments
plerda &l motar, evitindose asl que alcance al disco de embrague. 5i se mantie-
ne colocado de forma permanente debe guitarse cada 5.000 km. para vaciar el
posible aceite depositado.

4.3. REVISIONES, LIMPIEZA Y AJUSTE.

4.31. FILTRO DE VENTILACION DEL CARTER.

Este filtro estd siluado en la tapa de balancines y es del tipo de malla hu-
medecida en aceite (tig. /8),

Con objeto de eyitar su atoramlenta ¥ que dificulte la respiracion del motor
aumsentando |as presiones internas en tapa de balancines y carter de aceite, es
impartante que cuando se efectle el cambio de aceite en sl motor o cada 5.000
km. se proceda a su limpiezg ¢on gas-oil ¥ posterior soplado con aire.

432, FILTRO DE BOMBA DE ACEITE.

Este filtro es de lipo de malla y 2e limpiara cada 20.000 kilametros, des-
maontando previamente &l carter infenior del motor v el filtro. levando éste con
petrdles o disolvente, El carter tambien se |lavara de |a misma forma.

443 FILIRD PURIFICADOR DE AIBE [Motor turboalimentadao).

Este purificador del tipo de carlucho de papel (fig. 79) debe ser atendido

cuidadosamente, en especial cuando el vehiculo ha de trabajar en lerréno polvo-
riento, ya que las particulas que lleva &l aire en suspension pueden llegan a los

cilindros y provocar su répido desgaste.

Fig, 77. Tapon del cwrlar efel volanis

Fig. 78. Filtra respiradars motar

Fig. 79. Puriticador de alre.
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Cuando e| vehiculo se wlilice en carreleras con buen firme, el cartucho
dabs sustituirse cada 10.000 km,, pero si los caminos son polvarientos, la sustitu-
cion sera mas frecuente pudiendo llegar a limpiarse diariamente, sacudiendo el
cartucho de papel y eliminando el polve que haya poadido depasitarse en la parte
extarior del filtro,

Fara esta operacion se procedera en la forma siguiente;
1.0 Desmontar la tuberfa flexible de aire en su union al filtro.

29 Atflojar los tornillos de las bridas y separar éstas.
24 Retirar el filtro completo.

4. Soltar las tuercas gue liian el cuerpa del filtro interior,
5 Retirar el cartucho filtrante y sustituirlo, Fig. 80. Tapan de llenado de la caja de

prgrand es de la direccion

6. Realizar &l montajs en orden inverso al de desmontaje.

4.3.4. CAJA DE ENGRANAJES DE LA DIRECCION.

El nivel =& revisara cada 10,000 kilomelras, a través del orificio con el la-
pén, al que se llega por la parte interior del guardabarros izquierdo en el com-
partimento motor. El tapén de llenado (A) se encuentra sobre la caja de en-
granajes y para rellenar y revisar esta es preciso levantar el capd (fig. BO).

4.3.5, ARTICULACIONES DE LAS ROTULAS DE LA DIRECCION.

Las articulaciones de las barras de acoplamienio y brazos de |a direccién
mantienen su engrase inicial en tanto no se desmonten para su reparacion,
siempre que las tapas de caucho no cambien de pesicion y se conserven en
buen estado. Estas tapas deben revisarse cada 5.000 kilémetros para asegurarse
de que se encuentran en perfectas condiciones (fig. 81).

Para verificar el desgasle, se moveran fuertemente en sentido vertical las
piezas de las que forman parte las rotulas, y si se observase un huelgo aprecia-
ble. debe sustituirse la articulacion completa.

Si alguna pieza estuviese en mal estado debera indicarlo en su habitual
taller de la Red de Servicio para su sustitucion. Fig. 41. Rotulas da dirscoion.
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436. UNIDAD COMPENSADORA DE LA DIRECCION.

El engrase de esta unidad sdlo se efectia durante el montaje inlcial, o des-
pués de alguna reparacion, utilizandoss el aceite del grado que senala la Tabla
de Lubricantes,

437. REGLAJE DE TAQUES,

El rendimiento del molor esta directamente ligado con el reglaje de taqués;
es decir, con la separacion entre el extremo del brazo del balancin y la cola de

la valvula,

Si dicha separacion fuese menor de la normal, las vélvulas no cerrarian pot
completo y existirian pérdidas de compresion, y si fuese superior a la especifi
cada, el llenado de log cilindros seria incompleto, la potencia del motor dismi-
nuiria v su funcionamiento seria ruidoso.

El juego correcto de taqués es de 0,25 milimetros para todas las valvulas,
tanto con el motor frio como caliente (fig. 82).

Para |levar a cabo el reglaje, teniendo en cuenta que el orden de explosiones
es de 1-3-4-2, se procedera en la forma que a conlinuacién se indica teniendo
en cuenta que el taqua n." 1 corresponde a la parte delantera del motor.

Ajustar taque n.® 1 con valvula n." 8 totalmente abierta.
Ajustar taqué n® 2 con valvula n.® 7 totalmente abierta.
Ajustar taqué n.® 3 con vilvula n? & totalmente abierla.

La separacion se medira con una galga de 0,25 mm. de espesor. Si fuese
necesario se aflojara la contatuerca y se hara girar el lornillo de ajuste con un
destornillador hasta que haga contactos con la galga. Se volverd a apretar |a
contratuerca y se verificara el juego para cerciorarse que na ha variado el ajuste.

4.3.8. TENSADO DE LA CORREA DEL VENTILADOR ¥ DEL DEPRESOR,

For su forma trapezoidal, la correa se apoya por sus costados sobre las
paredes de las gargantas, no siendo preciso ajustar con tensidn excesiva para
evitar esfuerzos anormales sobre los cojinetes de la bomba de agua y del al-
ternador.

Fig. 82. EI |uegn de lagqués deba saer
de €258 mm.

A, Tornllla* de =austa.
B. Conlratuarca.
C. Calibre da ldmina:
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La lensién correcta debe permitir una fisxidn de 12 milimatros al apoyar el
dedo pulgar sobre la correa en el punlo medio de la distancia entre las poleas
del ventilador y del alternador,

Para llevar a cabo el lensado, se aflojarédn los tres pernos de sujecion del
alternador y el de inmovilizacion del brarao tensar, v se desplazara aquél en el
sentido que convenga hasta lograr la tension senalada, apretandose nuevamente
los pernos al terminar el ajuste (fig. 83).

Daspués de una sustitucion de la correa dsl ventilador, es conveniente re-
visar su tensién una vez recorridos unos kildmetros, debido al acoplamiento y
estiramiento normal que se produce en la misma,

La correa del depresor es de forma trapezoidal y su lensidn correcta debe
permitir una fiexién de 15 mm. al ejercer una presidn de 3 kg, en el punto medio
de la distancia entre las poleas (fig. 84). Su tensado se realiza actugndo sobre
el tormilio de fijacidn vy la verilla tensara.

439 CARBURADOCR.

Las unicas atenciones que exige el carburador es, el cambio del elemento
filtrante y la limpieza de los surtidores en casoc de observarse tallos de alimen-

tacidn,

El elemento filtrante debe cambiarse cada 10.000 kilometros en condiciones
normales, salvo en el caso de que el carburanle luviese excesivas IMpurezas con
mas frecuencia.

La limpieza de los surtidores deben realizarla en uno de los Talleres auto-
rizados por LAND-ROVER SANTAMA, S A,

Reglaje de ralenti.

Cuando las condiciones de funcionamiento del motor exijan regular la ve-
locidad de giro en marcha lenta el ajuste se llevara a cabo en la torma siguiente:

a) Poner en marcha el motor, ¥ gonseguir la temperatura de regimen, anies
de comenzar el regiaje,
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b} Con el motor arrancado, girar hacia la derecha el tomillo que ajusta el ra-
lentl hasta conseguir un girp acelerado, hacer la misma operacion con el
tornillo regulador de la mezcla, hasta que el motor comience a fallar, Segui-
damente se gira en senlido contrario hasta que desaparezcan los fallos.

c) Si la velocidad de giro es superior a la normal, se aflojara el tornillo de ra-
lentl, hasta que el motor funcione con suavidad a una velocidad aproxima-
da de 800 r. . m.

d) Si se observase algun fallo del motor, se actuara nuevamente sobre el lor-
nillo regulador de |la mezcla, hasta eliminar aguel.

4310, BOMBA DE INYECCION,

Puesta a punio.

La bomba de inyeccidn al salir de fabrica, queda perfectamente ﬂiuslad_a Y
no requiere engrase periodico, ya que éste se realiza por el propio cambustible
que por ella circula.

Cualguier dificultad localizada en la bomba de inyeccion debe ser reparada
an uno de los Talleres autorizados por LAND-ROVER SANTANA, 5. A

Flitro decantador.

Se encuentra situade debajo del piso de la cabina, en el lado del pasajero,
fijado al larguero del bastidor.

Cada mes se vaciara & agua, Al efectuar el servicio gratuito de 1.000 km.
y después, cada 20,000 km. o cada 12 meses, se desarmara y se limpiard. El
recipiente decantador aumenta la vida atil del tiltro de combustible eliminando
las gotas grandes de agua y las parliculas mas grandes de materia exlrafa del

combustible,

Para purgar el sistema, se aflojara el tapon de purga hasla que salga
gaséleo sin burbujas v nuevamenie se apretara el tapdn. Esta operaciin se rea-
lizara accionende manualmente la bomba de combuslible.
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El rqqipianta decantador se desmonlard y se limpiara en la forma gue a
continuacidn se delalla {fig. 85),

1.” Se desacoplara el tubo de admision de combustible al racipiente y se
levantard este por encima del nivel del depdsito de combustible para
Impedir fugas del mismo. Se mantendra en esa posicién.

2" B8e sujelara el tazon del recipiente y se desatornillard el perno especial
situado en la parte superior de la unidad,

3.2 Quilar el tazon inferior y el elemento.
4" Limpiar todas las piezas con gasolina.

5% Se montaran gomas de sellado nuevas y se montardn todas las demas
piezas en orden inverso = de desmuonlaje.

6.° Se aflojara el tapon de purga y, cuando salga combustible sin aire, se
apretara el tapdn. Se pondra el motor en marcha y se comprobara sl
hay fugas.

Filtro principal.

Este filtro se encuentra situade en el compartimento maotor, junto al cale-
tactor (fig. 86},

En condiciones normales de luncionamiento se debe limpiar y cambiar el
cartucho cada 10000 kilémetros, o con mas frecuencia si las revisiones del
fillro decanlador asi lo exigen, poer la suciedad o agua recogida en él

Para el cambio de cartucho se procederd en la forma siguiente:

1., Extraer el tornillo alojado en la tapa superior del filtre, utilizando una
llave de 11 mm., al propio tiempo que se sujeta la tapa inferior, para
retirarla en unién del filtro, una vez extraido el tornillo.

2. Desechar las juntas de caucho de ambas tapas, el anillo torico alojado
en la tapa superior y el cartucho que ha de cambiarse. Los sedimentos
depositados en la tapa interior se eliminaran con gaséleo o petrdleo.
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Fig. 85 Racipisnte dacaniador,

Tapon de purga,

Tomillo de Bulecian,

Tuheria do admision de combustible.
Chmara inferior.

Fig, B&,

A, Filtro principal da  combuostibla,
B. WValvula de purga.



3. Las |untas de cauche nuevas y anillo se colocaran en sus alojamientos,
asegurédndose que el asiento es perfecto y gue ninguna junta queda re-
tarcida. El nuevo cartucho se instalara en la tapa superior, introducien-
do el agujero de mayor diametro en la garganta correspondiente al
anillo torico, ¥ en el de menor diametro se acoplara la garganta de la
tapa inferior con su junta.

4. Al apretar el tornillo que fijan ambas tapas —superior & inferior—, se
procurard centrar perfectamente el conjunto, para evitar posibles per-
didas de gasdleo.

4311, PURGADO DE LA BOMBA DE INYECCION

(Motor de aspiracion normal).

Esta necesidad puede presentarse bien por haberse procedido a la limpieza

o cambio de cartucho del filtro, o por haberse agotado el combustible.

a)

1°

2'|'|

3_0

b)

Limpieza o camblo de cartucho del filtro.

Mo se pondra en marcha el motor después de haber desmonlado el filtro en
tanto no se haya terminedo de cebar el sistema.

Se accionara la palanca de cebado de la bomba de combustible hasta que
éste fluya sin burbujas por el orificic de purga y se continuara moviéndose
una o dos veces la palanca de cebado de la bamba para eliminar las ulti-
mas burbujas de aire que pudieran existir en la tuberia de purga del fiitro.

Se llevara a cabo la misma operacian con la tuberia de alimentacion, en
su union al filtre, v se pondra en marcha el motor, cbservando i se presenta
alguna fuga de las conexiones.

Vaclado compilelo del sistema.

Se purgaré el sistema en la forma antes explicada, pero antés de poner en
marcha el motor se aflojara el tornillo de ventilaclén del cuerpo de la bom-
ba, y se accionard la bomba de cebado hasta que fluya el ligquido sin bur-
bujas y se apretara el tomillo (fig. 87).

Fig. 87. ©Cecbado de la bomba de inyeceion.

A, Dxilicioes de purgado.
B. Tarnllle tapa regulador.
C. Tomillo cuerpo bomba.
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2.* Para asegurarse que se ha expulsado todo el aire de la bomba, se aflojarg
gl tornillo de la lapa del regulador v se accionara de nuevo la palanca de
cebado, hasta que salga el aire sin burbujas y apretard seguidaments, pu-
diendo ya ponerse en marcha el molor,

NOTA. —Al realizar el cebado del sistema, debe comprobarse si el brazo del
balancin de la bomba de combustible se apoya sobre la parte mas baja
de la leva, con objeto de lograr el maximo recorride de la palanca de
cebado, De no ser asi, se movera el cigienal hasta conseguirlo,

4312, INYECTORES.

Siempre que se manipulen los inyectores, debe observarse la maxima lim-
pleza.

Los inyectores, cuya misién es hacer llegar a los cilindros el combustible
en la cantidad y momentos debidos, son del lipo Pinlaux con dos loberas, una
principal y otra auxiliar. A la velocidad de arranque, por ser menor |a presion
del combustible, la valvula no se eleva lo suficiente para que aguel| salga por
la tobera principal haciéndole dnicamente por la auxiliar, mientras que, a las
velocidades normales de funcionamiento, el combustible descarga por la prin-

cipal.

Los invectores se revisaran cada 20.000 kilometros. En caso de fallar alguno
de ellos, deberd comprobarse en un taller autorizado, ¥ de no ser esto posible,
se sustituird por otro nuevo. Para el cambio de inyectores se procederd en la

forma siguiente:

1." Después de soltar las tuberias de alimentacion y retorno de los inyectores
por sus dos exiremos, se soltaran las tuercas del porta-inyector, aflojandolas,
en forma alternaliva y progresiva para evilar deformaciones,

2" Se extraera el conjunto del porta-inyector con sus arandelas de cobre y
acero de union a la culata ¥ se instalara el nuevo porta-inyector teniende
cuidado de no deteriorar el inyector, con las dos arandelas nuevas, debien-
do situar la de acero con la parte hueca hacla abajo (tig. 88).

3.° Situar el Inyector en su alojamiento y apretar |la tuerca en forma progresiva
vy allemnaltiva, para que el inyector penetre con regularidad en la culata v se
eviten asl los fallos posteriores. La tensidn final de apriete debe ser de 0.8
ailmkg.
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Flp. 88, Caolacacidn de |z arandelas
del inyector.

AL Inyeetor,
B. Arandela de cotre,
L. Arandola de acero.




49 Terminado el montaje se conectara nuevamente |as tuberias, asegurandose
previamente de gue estan libres de obstrucciones

Comprobaciones de inyeclores en el motor.

Las averias en los inysctores suelen manifeslarse por la presencia de uno
a varios de los sinlamas siguientes:

Golpeteo de los cilindros.
Calentamiento excesive del motor,
Pérdida de potencia.

Humo negre en &l escape.
Aumento en el consumo de combusiible. Fig. 88. Siuacion de la baleria.

R e

La existencia de eslos sintomas no siempre indica que la causa del fallo
reside en |os inyectores, puesto que otros defectos —puesta a punto incorrecta
de la bomba, fugas por las véalvulas, filtros sucios, combustible de mala calidad
o contaminado, lubricacion incompleta, etc— pueden dar lugar a sintomas si-
milares.

La comprobacién se hara en la forma siguiente;

1. Sucesivamente se iran aflojando cada una de las tuercas de union de la
tuberia de alimerntacién a cada Inyector, mientras se hace girar el motor
primero, a marcha lenta y, luego, a 1.000 r. p. m.

22 8§ el inyactor que se comprueba estd en perdectas condiciones se observara .
una reduccién en la velocidad de gire, acompanada de cierta irregularidad
en el funcionamiento del motor, mientras que si esla averiade no se alterard
el ritmo de aquel al aflojar la tuberia.

NOTA. —El ajusie exaclo de los inyectores exige ¢l uso de equipoe especial, por
lo que deban revisarse on nuestros Talleres de la Red de Servicio.

4.313. BATERIAS.

El vehiculo normalmente utiliza una bateria de 12 voltivs, montada debajo
del asiento del conductor, con el polo negativo a masa (fig. 89).
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En el modelo L se encuentra situada en el compartimients motor.

Cada 5.000 kildmetros se revisard el nivel del electrolito en los vasos an |a
forma siguiente:

1. Después de limpiar perfectamente la tapa de [a bateria, se irdn retirando
sucesivamenle los tapones de los agujeros de llenado y se agregara &f
agua destilada que sea necesaria hasta que el nivel quede a un centimetro
por encima de los separadores de las placas.

2. La revisidn se hard siempre con lampara auxiliar eléctrica, caso de no po-
darse apreciar a simple vista la altura del nivel, no debiendo nunca utilizarse
luz con llama, para evitar el riesgo de explosiones,

En climas calidos el nivel se revisard semanalmente.
A, Capuchén de goma

4.  Cuando las temperaturas sean muy bajas, inmediatamente después de re-
llenar los vasos, deba ponerse en marcha el motor con el tin de que el 5 Dli,
agua destilada se mezcle con el electrolito v no llegue a congelarse 'y des-
truir la bateria.
5. Cada 20.000 kilametros se soltaran los terminales, se limpiaran, angrasaran
y volverdan a instalarse, teniendo en cuenta la polaridad, tanto de.la bateria,
como las del alternador y regulador, para evitar |as graves averias que pu-
dieran originarse,

Fig. 80,

4.3.14, BUJIAS (Motor gasolina).

Las bujias (B} (fig. 90) estdn provistas de fundas de goma (A). Cada
10,000 km. ge extraeran las bujias y se limpiaran los electrodos con cepillo de
alambre, verificando, una vez limpies, la separacidn entre ellos, utilizando una
galga calibrada, y volveran a ajustarse si fuese preciso para que dicha separa-
cion guede comprendida entre 0,75 y 0,80 mm,

4.3.15. BUJIAS DE CALDEQC (Motor Diesel),

Marmaimente este tipo de bujias no exige atencion alguna; no obstants, si
la luz de aviso —color ambar— brillase damasiado, es que existe un cortocir-
cuito. Si no se encendiese, g5 que el circuilo estid cortado.

Cuando se extraiga alguna bujia debe ponerse el méximo cuidado para no
retorcer el terminal central al separar el cable correspondiente.
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4.3.16. DISTRIBUIDOR.
Lubricacién del distribuldor.

Cada 10.000 kilometros se quitara |la tapa del distribuidor y se engrasara
éste en la forma siguiente (fig. 91):

a) La superficie de la leva se lubricard con una gota de aceite limpic de
maotor,

b} El sjs (A) del ruptor, 58 engrasara con una gota de aceite, teniendo la pre-
caucion de gue éste no llegue a los contactos.

&) Desmontar el rotor (B) y lubricar el eje de |los confrapesos con unas golas
de aceite

Limpleza del distribuidor.
Periédicameante se limpiard el distribuidor en la forma siguiente:

a) Desmontar la tapa del distribuidor, trotar el interior con un trapo limpio y
gaco, asegurandose de gue la escobilla central se desliza libremente en su
glojamiento,

b) Revisar los contactos. Si estuviesen engrasados, se limpiaran con un trapo
humedecido en gasolina y si presentan senales de quemaduras, se puliran
con piedra de asentar y esmeril muy fino, frotandelos seguidamente con un
trapo limpio humedecido en gasolina.

NOTA, —Para realizar esta operacion se desmontara el distribuidor si fuera ne-
cesario, extrayendo los tres tornillos que fijan la brida de acoplamiento.

Ajuste de los contactos del distribuidor.

Cada 10.000 kildmetros se comprobard v ajustara |la separacion de |los con-
tactos de ruplor, giguiendo el procedimiento que ge indica a continuacion:

a) Con la tapa del distribuidor desmontada se hara girar el ciglefial a traves
del registro que dispone el carter del volante, hasta que los contactos al-
cancen su separacion maxima (fig. 92).

Fla. &1,
A, LCjm del ruptar,
0. HRotor.

Fig. 92. Ajusie contacios,
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b} Caon una galga calibrada, se medird dicha separacion debiendo quedar com-
prendida entre 0,35 y 0,40 mm.

¢! En &l caso de que no fuese correcia la separacién enire contactos del

ruptor, se aflojardn los tornillos de la placa del ruptor movil, y se corregira
la separacién de éste para que se ajuste al valor sefalado, apretandolos

una vez terminada la operacidn,

Puesta a punto del encendido.

El distribuidor va provislo de un mecanismo de avance aulomatico y otro ma-
nual, denominado selector de octano. Este Gltimo esld constituido por una es-
cala dividida en diez partes, cada parle corresponde a un grado, ¢inco grados
para avance (A) y cinco para retraso (B), dichas lelras se encuentran cn los

exlremos de |a escala.

Una rueda dentada (A) (fig. 93) e5 la que se acciona hacia un lado o
plro, para determinar el avance que corresponde al octanaje de la gasolinga

El arillo metalice (B) (fig. 80) situado en |a garganta de la rueda dentada,
es ¢l gue s& ha de hacer coincidir con la marca carrespondiente de la escala

graduada,

El ajusle normal corresponde al arillo (B) (fig. 93}, caincidiende con la
marca central (0) de la escala graduada.

Cuando por cualguier circunslancia, haya sido alteradsa la puesta & punto,
serd preciso ajustarla en la forma siguients:

Se verificara si la separacién de los contactos del ruptor, en sU posicion
de maxima apsriura, esta comprendida entre 0,35 v 0,45 mm,

Se hard girar @l ciglenal hasta gue el puntero, F (fig. 94) camncida con la
marca de grades que corresponda, sobre la polea (ver tabla comparativa).

En este momento, el brazo del rotor deberd de colncidir con la posicién
dal contacto de la tapa corregpondiente al cable de la bujia n." 1. De no ser asi.
habra que dar una vuelta completa al cigushal.

Conectar uno de los cables de una lampara de prueba al terminal, B (fi-
gura 95) del primaric de la bobina y el otro cable a masa del motor.
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Fig, 83,

A, Gradns e avanoe,
B. Grados de retraso.

n

moos>

Marca & anlas dal puntoe muerto supearion.
Marce 3¢ anles dol punta muerte superlor,

Marca punio muosrlo saperiorn,

Marca 3° despuas dal punio muarto aupe-
rior.

Marca 6" deapues del punto muerio supe-
rlar.

Punlers sobre |a parte frontal del cértar

da la distribucion, pare hacerlo coineidir
con las marcas de la polea.



Conectar el encendido.

Aflojar &l tornille, C (fig, 85) de |la base del cuerpo del distribuidar, Si la
lampara, D, estuviese encendida se girara el cuerpo del distribuidor en el sen-
lido de giro del rotor (hacia la izquierda) hasta que ésta se apague. Cuando |a
lAmpara esté apagada, se girarda e| cuerpo del distribuidor en sentido contrario
al giro del rotor (hacia la derecha) hasta que la lampara se ancienda, lo cual nos
indicara que los platinos o contactos del ruptor, comienzan a abrirse y en esta
posicidn se apretara el tornille de fijacion, C.

Tipo de gasolina Motares relacion Motores relacién
N.% Octanos de compresién 711 de compresion 8:1
7h 0 P. M. &
B5 3* A. P. M. 5. 3" AL P. M. 5.
a0 6 A, P. M. 8. 0P, M. 5.
86 an A P.OM S

4317. ALTERNADOR.

Los alternadores estan disefados y fabricados para que rindan sarvicin, sin
averias, durante largos periodos de tiempo, y sin que requieran mas gue un
minime de cuidados. Si se exparimentan dificultades con un alternador, es acon-
selable seguir un procedimiento sistemdtico, al tratar de localizar el origen de
la averia, de manera que aguélla pueda ser localizada rapidamente, y procedet
a su correccion. Antes de efectuar cualguier prueba o reparacién, deben obser-
varse ciertas precauciones.

Es necesario resaltar la gran importancia que tiene actuar en el sistema
eléctrico de vehiculos equipados con alternador, siguiendo fielmente las instruc-
ciones de uso y diagndstico en cada caso,

Es asimismo de transcendental importancia, advertir al usuario, que utiliza
un vehiculo equipado con este tipo de generador, de las sensibles ventajas que
puedan conseguirse, siempre que se cumplan las instrucclones que se indican.

mo 083>

Fig. 95,

Brazo dal rotor,
Toarminal del primano de |a bobina:

Tarnille da fjacidn del cusrpo ded
distribuidor,

Lédmpora de prucba.
Toma de mesa.



DEBE TENERSE EN CUENTA QUE UM CAMEIO DE POLARIDAD EN LA

CONEXION DE BATERIA, O MANIPULACION INCORRECTA, PUEDE ORIGINAR
SERIOS DANOS EN EL ALTERNADOR (DIODOS DE RECTIFICACION), por lo
gue es recomendable que cualguier reparacion se realice por personal espedia-
lizado,

Asimismo, es preciso hacer resaltar ante el personal de taller las normas

siguientes:

1.2

3.0

6.°

T_H

BIIZI

gln

No invertir las conexiones de la bateria, con objeto de evitar dafos a los
reclificadores de diodo. Antes de efectuar conexién alguna debe compro-
barse con un voltimetro la polaridad de la bateria, para eslar seguros de
gue las conexiones coresponden con la polaridad a masa de la bateria del

vehiculo.,

Si se emplean baterias auxiliares para el arranque, deben estar conectadas
carreclamente para evitar dafos a los diodos rectificadores. El cable nega-
tivo de la bateria auxiliar debe conectarse al terminal negativo de la bateria
del coche, y el cable del positiva al terminal del mismo signo.

Cuande se emplea un cargador rdpido para cargar la bateria, se deben
conectar los cables. El cargador no debe utilizarse nunca como baterla
auxiliar para arrancar el vehiculo, E| no observar esta precaucion puede

causar danos a |los diodos rectificadores,

La puesta a masa del terminal de salida del altemador, danara a éste y/o
al otro circuito, Esto sucede, ain cuando el sistema no esté funcionando,
ya que no se emplea ruptor de circuito y el voltaje de la bateria esla apli-
cado en tode momento al terminal de sallda del alternador.

No tratar de polarizar el alternador, ya que no es necesario, cualguier infento
de hacerlo asl podrfa danar al alternador, al regulador o a los circuitos,

También debe tenerse cuidado de gue no salpique aceite a los conductos
de ventilacion del alternador cuando se maniobra en el motor del vehiculo.

Slempre que se efachla algun trabajo en sl regulador, debs desconectarse
la bateria.

En el diagndstico no debe emplearse nunca "éhmsetre™ que incorpore un ge-
nerador accionado a mano para verificar los diodos o los transistores.

Si =2 va g realizar algun trabgjo de soldadura electrica en el vehiculo, de-
beran DESCONECTARSE antes los cables de la bateria y del alternador.
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4.3.18. CAJA DOE FUSIBLES.

Se encuentra situada en la columna de direccién, en la parte Inferior de la
carcasa del mando de luces (fig. 96).

En el medelo, L, se encuentra situada en el extremo derecho del panel de
instrumentos (fig. 97).

La rotura de un fusible da lugar al falle de las unidades que protege. Cuan-
do esto suceda, se revisara e| fusible correspondiente; pero antes de instalar
otro nuevo debe buscarse la averia que ha motivado la rotura, S| no se encuentra
el origen del fallo y se inutiliza el nuevo fusible, debe revisarse el sistema eléctri-
co por personal especlalizado.

4.3.19. FAROS DELANTEROS

El haz |uminoso proporcionado por los faros delanteros, debe ser paralelo
a la superficie de |la carretera. S| se observase alguna variacidn se procedera al
ajuste de les faros, tanto en sentido verlical somo horizental,

Para cambiar una lampara en un faro se procedera de la forma siguiente:

) Se quitara el bisel del faro A (fig. 98 ¢ 99), gue va asegurado con cuatro
tomillos.

b) Para extraer el faro (fig. 100} se presionara hacia el interior y se girara a
la derecha.

Para extraer sl faro (PASA) se presionard hacia el exterior con el taro,
librandolo de sus lijaciones.

A conlinuacion se podrda guilar la lampara.

c)] Se instalara la nueva lampara y se valverad a montar &l faro en orden inver-
so A4 suU desmonlaje.

d) 5| se observase alguna variacidn se procederd al ajuste de los faros, tanto
en sentido vertical como harizontal, actuando con un destomillador adecua-
do sobre los tornillos de reglaje,

PLr= o b :
Fig, 8B. Faro delantero.
A. Hiual.

. Faro.
Z. Enchule de |&mpara.



Modelo L.

a) Para exiraer e faro (lig. 100) se presiconara hacia el exterior el faro, libran-
dolo de sus fijaciones.

A continuacién se podra quitar la |lampara.

b) Se instalara la nueva lampara y se volvera a montar el faro en orden inverso
a su desmontaje, teniendo en cuenta no invertir la posicién del faro (debe
leerse en posicién normal |la marca del fabricante),

¢} Los faros van provistos, para el caso de excesiva carga en el vehiculo de
un dispositivo de regulacién rapida, para lo cual hay gue presionar hacia
abajo la palanca situada detras del tornillo de regulacién superior, debiendo
para ésto, estar desmontado el faro de su alejamiento.

4.3.20. EMBRAGUE.
Ajuste.

El embrague de tipo hidrostélico, se ajusta inicialmente en fabrica para
permitir un juego libre del pedal de unos 8 milimetros, no precisandose ningun
aluste, en tante no se deteriore el disco conducido.

Purgado.

El sistema hidraulico del embrague, es accionado por el pedal que actia
sobre el cilindro principal, conectado por medio de tuberias a otro auxiliar mon-
tado en la proximidad del céarter del embrague.

Si a consecuencia de una disminucion de nivel en el depdsito de ligquide
por desconexiones accidentales de las tuberias o fugas, hubiese penetrado aire
en el sistama y se observaran fallos en el embrague, se corregiran purgando el
sistema en |la forma siguiente:

1.° El extremo de una tuberia se acoplard a la vélvula de purga del cilindro
auxiliar, y e ofro extremo se sumergird en un recipiente con liquido de
embrague.
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Fig. 99. Faro delantero.

A, Fara.
B, Enchufe de |dmpara.

Fig. 1. Faro,

Faro,

Tomlllas de reglaje.
Palanca regulacién raplda,
Punios da fijacidn.



2." Despues de allojar el tomille de la valvula de purga, se accionara varias
veces el pedal del embrague, haciendo una pausa después de cada embo-
lada, hasta que dejen de desprenderse burbujas en el liguido que fluye por
el tubo, mientras se manliene el extremo de éste por debajo del nivel del
liquido en el recipiente (fig. 107)

32 Mientras se realiza esta operacién, se ira rellenando el deposito para impe-
dir que pueda penetrar mas aire (fig. 102).

4v  Sin varlar la posicion del tubo se aprelara el tomillo de purga y luego se
relirara aquel.

5% 8 fuese necesario, se ajustara de nuevo el recorrido libre del pedal,

6% El liquido de embrague que ha de utilizarse es el mismo que se emplea
para el circuito de ios frenos, es decir, CASTROL GIRLING "GRIMSON",

especificacian 1.703.

4.3.27. FRENOS,

Los frenos del vehiculo son del tipo hidraulico, actuando sobre las cualro
ruedas, a excepcién del freno de mane que es del tipe mecanico y actua sobre
l& transmision.

El nivel de liguido de frenos en el depdsito no debe rebasar la marca "ma-
ximo', aungue debe estar proximo a ella v es conveniente revisarse cada 5.000
kilametros. Si fuera necesario el relleno, utilizar dnicamente el liguido CASTROL
GIRLING “GRIMSON" especificacion J1703 (fig. 102},

Ajusle,
Los ajustes gque corresponden a los frenes hidraulicos son;
a} Recarrido libre dael pedal.

Este recorrido es el gque puede realizar el pedal antes de que la varilla de
empuje de! cilindre principal actie sobre el émbolo. El juego normal entre va-
rilla y émbolo es de 1.5 milimatros y ol ajuste so efectua acortando o alargando
la longitud de dicha wvarilla para lo cual dispone de una tuerca y coniratuerca
an su conexion con el eje del pedal,

Fig. 101. Walvula de purga dal cilindrg,

Fig, 102.

A, Depdsito de liquido para &l embragua.
B, Dapieito de liguido para 8l lrang.
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b) Separacion entre los forros de las zapatas y el tambaor.

Si el desgaste de los forros ha dade lugar a un juege libre excesivo del pe-
dal, sera preciso aproximar las zapatas al tambor en la forma siguiente:
{ Tambores traseros modelos B8").

1. Con la rueda que corresponda separada del suelo, se hara girar aguella
para comprobar que lo hace libremente.

2. Se har4 girar el tornillo de cabeza exagonal, A (fig. 103) siluade en la parle
posterior de |a placa de anclaje, al mismo liempo que se hace girar la rue-
da hasta que la zapala comience a rozar contra el tambor, aflojando segui-
damenle el lomillo lo suficieante para que la zapata deje de rozar contra el
tambor.

3. FEl mismo método se aplicard para las demas ruedas.

(Tambores delanteros y lraserog modelos 109" y delanteros 88").

1. Cada zapata se ajusta independientements por mediao de un turnll.lu que
acciona una excantrica con un canto estriado.

2. Con la rueda que corresponda separada del suelo, se comprobara si gira |i-
hremente. Si se observase algun rozamiento, s& moverd el tornillo de ajusle
en sentido contrario al de las agujas del reloj, hasla que desaparezca la
resislencia.

3. A continuacién, el mismo tornillo se girarid en sentido contrario hasta que
se note que los forros de las zapatas han entrado en contaclto con el tam-
bor, aflojande seguidamente el tornille lo suficiente para que la zapata deje
de rozar contra el tambor,

4, El mismo método se aplicara para las demas ruedas.

Purgadao.

Si el nivel del depdsito hubiese descendido excesivamente, o si se obser

vasen pérdidas por fugas o desconexion de alguna tuberfa, puede penelrar aire
en el sistema hidrdulico, lo que dara lugar a una sensacion esponjosa al apretar

el pedal.
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Fig., 103  Ajuste de los (renos.



No siempre es necesario &l purgado total del sistema ya que en ocasiones el
aire se encuentra localizado en algln cilindro de rueda, y con el purgada de
gsa parte seria suficiente.

A continuacion indicaremos el procedimiento total de purgado actuando
sobre la bomba, servofreno vy cilindros de rueda.

1.> Separar las zapatas de frenc en las ruedas actuando scbre los tornillos de
reglaje.

2. Verificar el nivel del liquido en el depésito. Durante toda la operacién de
purgado deberda mantenerse el nivel correcto.

3. Acoplar el extremo de una tuberia a la valvula de purga de la rueda delantera
derecha v el otro extremo se sumergird en un recipiente con liquido de

frenos (fig. 104).

Importanie.

En los sistemas de freno con circuitos independientes no se pisara el pedal
de freno en todo su recorrido para el purgado pues puede producir un descen-
tramiento de la vdlvula indicadora de averia en frenos.

Por tanto, para el purgado de frenos, se pisard el pedal lenta y progresiva-
mente con una presidn constante, hasta la mitad del recorrido, teniendo el pur-
gador de la rueda delantera derecha abierto,

S| pese a estas precauciones, se encendiera la luz de aviso en frenos, cerrar
la valvula de purga vy comeanzar el purgado por |a rueda trasera derecha.

4.° Apretar el pedal de freno del modo indicado anteriormente, esperar 3 6 4 se-
gundos antes de repetir la opsaracidn. Este procedimiento se realizara hasta
que dejen de salir burbujas en el liquido que se descargue en el recipiente.

5 Antes de retirar el tubo de purga y el recipiente de recogida de liquido.
apretar el purgado durante la carrera de descenso del pedal.

6. Realizar la misma operacién en las otras ruedas, comenzando con la mas
proxima al ellindro principal.

Fig. 104. Véalvula de purga.



7.2 Para comprobar el correcto funcionamients del servo, mantener una presion
en &l pedal de freno y poner el motor en marcha, Si funciona noermalmente,
el pedal se desplazara ligeramente hacia el piso. De no ser asi, sera ne
cesario revisar el sistema de vaclo.

Freno a la transmision.

El ajuste del freno mecanico de mano se efectuard cuando sea necesario
en la forma siguiente;

1. Con la palanca del freno completamente suelta y con una llave, se hara
girar la cabeza del véstago conico de ajuste que actia sobre los embolos
de las zapatas (fig. 105).

Cada cuarto de vuelta de vaslago se percibird un sonido metalico, debiendo
continuarse el giro hasta que la zapata entre en contacto con el tambor.

2' Se girara el vastago en sentido contraric —hacia la izquierda— dos mues-
cas, es decir, media vuelta y se tirard con fuerza de la palanca del freno
de mano hacia arriba, para que las zapalas asienlen bien sobre el tambor.
Al soltar nuevamente la palanca, e tambor debe girar sin dificultad.

4.3.22. RUEDAS Y NEUMATICOS.

Con el fin de consequir el maximo rendimienlo de log neumalicos eg pre-
ciso evitar las cargas excesivas, vslocidades elevadas, arrangues y frenazos
bruscos y variaciones en la presion de inflado.

Las presiones normales que han de utiizarse en los neumalicos son las
siguientes:

CONDICIONES DELANTERAS TRASERAS

En carretera v carga maxima:

48" y 108" Normal ... ... ... 1.7 Kg./em? 25 Kg./em*
BE" Ligero o Super ... .. AR = - 1,8 4
TOB™ Suplr o <o oo e i s R " 3,5 "
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Fig. 105.

AJuste

del frene 2 la transmislén,



En
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3.0

E_I.I

CONDICIONES DELANTERAS TRASERAS

todo lerrenc ¥ carga maxima:

88" y 109" Normal ... ... ... 1.7 Kg./cm.* 24 Kg./cm.”
B8” Ligero o Super ... ... ... ... 14 " 1.6 i
109" BUper ..« s ciesmm smnmen. 1D & 3.5

Mensualmente se verificard 1a presidén de acuerde con las siguientes normas.
La medicién se hara con el neumatico frio.

Despuds de comprobar la presién se colocardn los tapones de las valvulas,
bien apretadas, para impedir lag fugas de aire.

La presién de la rueda de repuestc se medira tambi¢n todos los meses, para
que esté en condiciones de ser ulilizada en cualquier momente.

Al mismo tiempo que s8 comprueba la presion se revisara la cubierta y se
extraera cualguier objeto gue haya podido incrustarse en ella, utilizando un
destomillador ¢ herramienta similar.

Cuando Sea preciso reparar un neumatico, los parches deben instalarse
mediante vulcanizado.

Cambio de posicién de ruedss.

Para compensar posibles desgastes, cada 5.000 kildmetros se procedera al

intercambio de las ruedas en la forma gue se indica en la figura 106,

2.°

Para desmontar una rueda se seguird el mélodo sigulente:

Después de aflojar las tuercas de los esparragos sin extraerlas, se levan-
tara, con el gato, el extremo del vehiculo gue corresponda colocandolo
debajo del eje.

Se soltarén todas las tuercas por completo ¥y se extraera la rueda, evitando
golpes contra los esparragos. La parte roscada debe engrasarse con unas
gotas de aceite para facilitar el montaje.

Fig. 106, Cada 5.000 Kilometros se
cambiara |la posicién de las ruedas an

la forma gue se indica.
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3.2 Una vez instalada la ruedsa, se apretaran sucesivamente y
én forma escalonada todas las tuercas, y después de ba-
jar el vehiculo y retirar el gato se hard el apriete final.

Equilibrado de las ruedas y n=uméticos,

Las ruedas y neumadlicos se equilibran cuidadosamente
d!.lrante su montaje en fabrica, mediante contrapesos que se
fijan a la pestana de la llanta.

Si la cubierta y la camara |levan marcas de referencia, el
montaje debe hacerse de manera que aquéllas coincidan, con
lo cual conseguira un equilibrado correcto. No obstante, siem-
pre que se Instale un neumatico nuevo es necesario verilicar
dicho equilibrado en una de las Estaciones de Servicio auto-
rizadas,

5. INCIDENCIAS.

En este capitulo se pretende dar a conocer el procedi
miento para diagnosticar, ¥y en algunos casos corregir, las
posibles anomalias en el funcionamiento del vehiculo y que
hayvan sido detectadas al encenderse alguna de |as luces de
control, o por la anormal indicacion de alguno de los instru-
mentos.

Se enciende la luz de control de carga de baleria.

Esta luz debe permanecer encendida a bajas revolucio-
nes del motor y debe apagarse cuando éste llega a las 1.000
r. p. m.

Si la luz de control ne se apaga o lo hace intermitente-
mente a la velocidad de regimen, verificar:

— Tensado de la correa del ventilador,

— Comprobar el apriete de las conexiones y el estado de los
cables del circuito de carga.
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Si ne sa observase en eslas verificaciones ninguna anor-
malidad, el estado no es critico y puede circular, debera di-
rigirse al Taller de la Red de Servicio LAND-ROVER SANTANA
mas proximao.

Se enciende la luz de control de presidn de aceite.

Si esta_luz se enciende con el mator en marcha, detenar
gl vehlculo inmediatamente y verificar:

— HNivel de aceite en el carter del motor vy rellenar si fuese
NECEesarnio.

— 5i el indicador de presién de aceite, al encenderse la luz

de control, marca la presion de funcionamiento (ver
1.212.), no serd necesario inmovilizar el vehiculo, pero de-
bera verificarse al monocontacto v el circuito eléctrico en el
Taller de la Red de Servicic mas préximo.

Presion baja de aceite en 2l Indicador.

Cuando la presion de aceite sea inferior a la indicada
{ver punto 1,2.12), debe detenerse el vehiculo Inmediatamente
y verificar el nivel de aceite del carter moter. Rellenar si fuera
necesario, poner al motor en marcha y comprobar la presion
que marca el indicador. Si la presidn es [a carrecta, verificar
si existen fugas importantes de aceite. Si éslas no existieran
o fueran poco importantes, continuar la marcha y observar
frecuenlemunte el nivel de aceite.

Si el nivel de aceite del carter fuera correcto v la luz
de control q? presion no se hubiese encendida, continuar la
marcha y dirigirse al Taller de |a Red de Servicio mas proxi-
mia.

Si la presién marcada por el indicador fuera nula o infe-
rior a la normal solicitar el traslado del vehlculo al Taller de
la Red de Servicio mas proximo,



Se enciende la luz de averias del clrculto de frenos,

Al encendersa esla luz indica que la presion en uno de
los circuitos independientes de freno ha disminuide hasta un
valor inferior a los admisible.

Detenar el vehiculo y varificar el nivel de |los depdsitos
rellendndeolos hasta el valor méximo.

Observar si existen fugas apreciables en al gistema de
frenos.

Si la pérdida no es5 considerable, circular con precau-
cion prestando atencién a la luz de control por si se volviera

a encender, v dirigirse al Taller de la Red de Servicio mas
préximo.

Temperalura elevada en el agua de refrigeracion.

Cuando el indicador de temperalura de agua pasa a la
zona G (caliente) (ver 1.2.10.), debs detenerse el vehiculg
y efectuar las comprobaciones siguisntes:

— Verificar el estado y tension de la correa del ventilador.

— Comprobar el nivel del recipiente de expansidn. Debe con-
tener agua hasta las 2/3 partes de su capacidad. S| fuese
necesario, rellenar hasta el nivel indicado. Si el recipiente
de expansidn estuviera vacio serd necesario veriflcar el
nivel de agua en el radiador. Para ello esperar a que &l
motor se enfrie o suficiente para evitar la emision de
vapor. Para extraer el tapén del radiador, tome las medi-
das oportunas para evitar posibles guemaduraz, Al relle-
nar el radiador es necesaric que el motor esté en funcio-
namiento, para evitar contracciones bruscas, 5i estas
operaciones de relleno de agua hubiesen sido necesarias,
observar las posibles fugas existentes, por los manguitos
del sistema de relrigeracion o calefaccion, y corregir si
fuera posible.

8i no han existido fugas de agua en el circuito, verificar
el nivel de aceile en el carter motor. Un bajo nival de aceita
motor puede producir una elevacion de temperalura en el
maotor.

Sl tras estas operaciones ha bajado la temperatura, diri-

girse lentamente al Taller de la Red de Servicio mas préximo,

Tras cualguiar operacidn an la que haya sido vaciado total

o parcialmente el sistema de refrigeraclén, debe rellenarse
esle con una mezcla de agua y anticongelante adecuada.

6. LOCALIZACION DE AVERIAS.
MOTOR DE GASOLINA

A) EL MOTOR NO SE PONE EN MARCHA AL ACCIONAR
EL MOTOR DE ARRANCGLUE,

Operaciones previas:;

Compruébese si:

— El encendido estd conectado.

— Hay suficiente gasolina en el depdsito.

— El mande del estrangulador se ha extraido totalmente
—motor frio.

— E| motor de arranque gira a velocidad suficiente.

a) Si la velocidad es excesivamente baja, se revisara:

1. El estado, limpieza y apriete de las conexiones de |a
bateria.

2. La carga de la bateria. Para esta prueba se encende
deran [as luces y se accionara el motor de arrangue.
Si las luces de los faros se apagan o disminuye su
intensidad luminosa, la bateria tiene que ser cargada
nuevamente y &l motor puede ponerse en marcha
con la manivela,
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b)

Sucesivamente se iran soltando los cables de las bujias
vy colocando sus extremos a unos 7 mm. del bloqua u
otra pieza metélica sin pintar, se hard girar el motor:

— Si las chispas saltan con fuerza y regularidad la bo-
bina y el distribuidor estan en perfectas condiciones.
Si las chispas son fuertes se extraeran las bujias, se
limpiaran ¥y se ajustara |la separacion de los electro-
dos entre 0,75 y 0,80 mm.

— 35I| salta la chispa en unos cables y en otros no, s&
comprobara si la tapa del distribuidor esta agrietada
o el aislante de los cables de las bujias estan an
mal estado.

— 8i las chispas son débiles y saltan con intermitencias,
el condensador esta deteriorado.

— 5i las chispas son irregulares:

1. Se comprobard el montaje del rotor del distribuidor.

2. Se revisara el apriete y limpieza de las conexjones
del circuito primario de la bobina y distribuidor, y el
estado de los contactos del ruptor.

3. Se verificara el ajuste de los contactos del ruptor,
cuya separacién debe estar comprendida entre 0,35

y 0,40 mm.

4. Se comprobard si la corriente llega normalmente al
terminal de salida del primario de la bobina, soltandao
al cable a &l canectado y locando el terminal con

el extremo libre, estando el encendido conactado y
los contactos del ruptor cerrados.

— 5i salta la chispa es que la corriente de baja tensién
circula normalmente por 1a bobina,

— 35i no salta la chispa, la bobina o el circulto primario
estan averiados.
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c)

B)

Cuando el fallo no resida en el sistema eléctrico, se des-
conectara la tuberia de gasolina en su umidn al carbu-
rador y se accionara la palanca manual de la bamba,

— 3i no sale combustible por el extremo de la tuberfa,
se comprobara si:

1. Las tuberias de combustible y los filtros estan
limpios,

2. No hay fugas peor la tuberia de aspiracion de la
bomba,

EL MOTOR ARRANCA, PERO SE DETIENE INMEDIATA-
MENTE.

Compruabese si:

— Log mandos eglan correclamenle colocados,

— La alimentacidén del carburador eg suficlente.

a)

b)

Si no circula gasolina hasta el carburador, se compro-
bara =i

1. Hay suficiente combustible en el depdsito.

2. El orificic de ventilacién del depdsitoc de gasaolina
estda en perfectas condigiones,

3, Los filtros v las tuberigs se encuentran libres de
obstrucciones,

4. La bomba de gasolina funciona satisfactoriamente.

Si la gasolina circula con normalidad hasta el carbura-
dor, se |levard a cabo la revisién y limpieza de los sur-
tidores en &l orden siguienie:

— Surtidor de arranque,
— Surtidar principal.
— Surlidor pilolo.



C)

b)

Desmontando la tapa del carburador se comprobara si
la gasolina de la cuba contiene agua.

EL MOTOR FUNCIOMA CON IRREGULARIDAD,

Compruébese si:
— E| motor se pone en marcha con normalidad.
— La bateria tiene carga suficiente:

Sucesivamenta se jran soliando los cables de las bujias
y, manteniendo el extremo de cada uno a 7 mm. del blo-
que, ge comprobara =i el =alto de chispa es regular.

— 5i no salta |la chispa en uno ¢ mas cilindros se com-
probara;

1. Si los cables de alta o el distribuidor estan hd-
medas.

2. La limpieza v separacion de los contaclos del rup-
tor, ajustandola entre 0,35 y 0,40 milimetros.

3. 5i hay grietas en |a lapa del distribuidor, y el es-
tado de las conexiones y cables.

4, E| apriete y limpieza de las conexiones del circui-
to de baja tensidn.

5. Si los conlactos de ruptor presentan color azula-
do, en cuyo caso debe cambiarse el condensador.

Al soltar cada uno de los cables de bujlas, se observard
el ritmo de funcionamiento del motor. Si no hay altera-
cidn en o giro es que la bujla correspondiente esta
averiada.

1. Después de desmontarla, se limpiara y ajustara la
separacion de electrodos entre 0,75 y 0,80 mili-
metros, ¥ se volvera a instalar en al motor,

c)

D)

2. 3 el motor continuase fallando, se sustituira la
bujia por otra nueva.

5i los fallos del motor fuesen acompanados de explosio-
nes al carburador, puede ser debide a que una valvula
se haya agarrotado, 1o que a veces suele corregirse in-
yectando unas gotas de aceite en el tubo de entrada de
aire al carburador, mientras el motor esta en marcha

FERDIDA DE POTENCIA DEL MOTOR.
Compruebese si:

La mariposa del acelerador se abre por completo.
Los forros de las zapatas no rozan contra o tambor,
Las presiones de inflado son las especificadas.

Mo hay obstrucciones en los surtidores principales de la
bomba de aceleracion y economizador del carburador.

Compruébese si:

La puesta a puntc del encendido es correcta,
Los taqués estan bien ajustados,

En el caso de no observarse ninguna irregularidad en

los puntos anteriores, se medird la presidon de compresidn
para determinar si hay excesiva canlidad de carbonilla en
la camara de combustion.

MOTOR DIESEL.

A)

EL MOTOR NO SE PONE EN MARCHA AL ACCIONAR EL
ARRANQUE,

Gompruébese si:

Hay suficiente combustible en el depdsito.
El control de parada se ha empujado hasta el tope.
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— No existe averia en &l motor de arranque o en el electroi-
man de este ultimo.

— No hay algin cortocircuito en las bujias de caldeo.

a) Si el motor de arrangue gira, pero no el del vehiculg,
&5 que la averia se encuentra en el acoplamiento del
motor de arrangue.

b) Si la velocidad es excesivaments baja al accionar el
arrangue, ce comprobara:

1-

3.

El estado, limpieza y apriete de las conexiones de la
bateria v toma de masa del motor.

La carga de la bateria. Para su comprobaciéon se en:
cenderan las luces y apretara el interruptor de arran-
que; si las luces de los faros se apagan o disminu-
yen su intesidad luminosa, la bataria debe volverse a
cargar. El motor se pondréa en marcha al dejarlo des-
cender en cuesta abajo.

Cuando la temperatura es baja, sl las bujias de cal-
deo tuncionan correctamente.

Si hay desprendimiento de vapor por el tubo de es-
cape.

Si se utiliza al grade de aceite que corresponda.

c) Si el motor no e pone en marcha, aunque el arrangus
funcione coarrectamenta, las causas pueden sér

Ts
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Agarrotamiento de los mandos del control de parada
o del acelerador, o mal ajuste de las piezas de co-
nexién de los mismaos,

Aplicacidn incorrecta de las normas para la puesta en
marcha del mator.

Bujlas de caldeo defectucsas.

d)

4,

11.

12,

Penetracion de aire en el sistema de alimentacidn,
por fugas en la bomba de combustible, filtro, bomba
de inyeccién o tuberias. Una vez corregidas las fu-
gas, cebard el sistema,

La alimentacién de la bomba de inyeccién es insu-
ficiente.

E|l combustible |lega normalmente a |a bomba, pero
no a los inyectores, Con el acelerador completamen-
le abierto, se desconectard una de las tubarias de
los inyectores y se accionara el motor de arranque.
oi &l combustible no sale por el extremo de la tube-
ria, se revisara la limpieza del filtro de malla de la
bomba de inyeccidn. Si no se corrige la averia. habra
que desmontar la bomba completa para su repara-
cién en un Taller aulorizado.

Aqua en el sistema de alimentacién. Se vaciara por
campleto ¥ se cambiard el cartucho del filtro. Tam-
bién es conveniente que la bomba de inyeccidn sea
revisada en un Taller autorizado, Una vez instalada
nuevamente, se llenara el depésito con gas-oil limpio
v =2 cebara el sistema,

Obstruccion del agujero de ventilacién del depdsito
de combustible.

Tuberia del depdsito obstruida o rota,

Bomba de inyeccidn desajuslada o distribucion mal
regulada.

Compresion baja.

Bomba de inyveceidn o inyeclores averiados,

Sl el motor se pone en marcha, pero lo hace con dificul-
tad, las causas mas probables son las que figuran en
los puntos 1, 2, 3, 4, 10, 11 y 12 del apartado ¢) antériar.



B) EL MOTOR SE PONE EN MARCHA PERD SE DETIENE
ENSEGUIDA Y ES PRECISO VOLVER A CEBAR EL SIS-
TEMA.

Compruébese si

— Los mandos ocupan la posicién debida.

— Hay suficiente combustible en el depdésito.

— Llega combustible suficiente a los inyectores.

Si continuasen los fallos después de la revision, las cau-
sas probables son las que se indican en los puntos 4, 5, 6, 7,
8 v 8 apartado ¢) anterior.

) EL MOTOR NO FUNCIONA CON REGULARIDAD.
a) Si el motor se para con frecuencia puede ser debido a:
1. Motor frio.

2. Tope de marcha lenta mal ajustado. Se regulard para
mantaner una velocidad de giro comprendida entre
750 y 6810 r. p. m. con &l motor calisnte. Este ajusie
debe llevarse a cabo en un Taller autorizado.

3. Bomba de inyeccion dessjustada o averiada; inyec-
tores deteriorados o fugas por las luberias de 08
Gltimos,

4. Carga excesiva sobré el motor, coma, por gjemplo,
cuando se hace uso de la toma de fuerza.

5, Ohstrucciones en la tuberia flexible del purificador
de aire.

b) 5Si el metor no mantiene su regularidad de giro a marcha
lenta, las causas méas probables son:

1. Conexiones del pedal o del acelerador manual aga-
rrotadas o desajustiadas.

2. Tope regulador de marcha lenta desajustado,
3. Bomba o inyectores averiados.
c) Si el motor presenta fallos durante el giro es debido a:
1. Fallo intermitente o continuo de algdn cilindro, Se
revisaran y comprobaran los inyectores y tuberias de
alta presion.

2. Obstrucciones en las tuberlas de retorno y racores.

D) EL MOTOR PIERDE POTENCIA.
Comprugbese si.
— El acelerador se abr;e por compieto.
— Los inyeclores v bomba de inyeccidn funcionan sin fallos,

— Los forros de las zapatas no rozan conlra los tambores
del freno,

— Las presiones de los neumaticos son las especificadas
v &l reglaje de lagués es el normal de 0,010 (0,25 mill-
melros) en callénta o frio.

Si se cumplen las condicionss anteriores, el fallo pueds
obedacer a:

1. Mandos desajustados o agarrotados.

2. Carga exceziva sobre el motor, principalmente cuando se
utilice la toma de fusrza

3. Compresion baja.

4, El gasoleo contiene impurezas.
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MOTORES DE GASOLINA Y DIESEL.

E)

& AR -

b)

F)

1.
2.
3.

LA BATERIA NO S CARGA.
Sintomas:

Dificultades para la puesta en marcha.

lluminacitn insuficiente de los faros,

La densidad del electrolito es inferior a 1.225.

La luz de aviso de carga [1.2.1.) no se apaga o o hace
con intermitencias.

Se rewvisara el circuilo de carga, especialmente el aprie-
la de las conexiones y estado de los cables.

En el caso de que la luz no se apague, ver capitulo de
INCIDENCIAS.

LA BATERIA SE CARGA EXCESIVAMENTE.

Sintomas:

Las bomblllas se funden con frecuencia.
Los vasos de la bateria hay que rellenarios con trecuencia.
Las lecturas con ei densimetro son superiores a 1.280.

Lisve &l vehicule al Taller de la Red de Servicic mas

proximo y haga gue le comprueben la tensién de carga del
alternador.

G)

al

EL MOTOR DE ARRANQUE FUNCIONA IRREGULAR-

MENTE.

Si el arranque no tiene potencia suficiente para hacer
girar el motor del vehlculo, se comprobara:

1. Si las conexiones de la bateria, puesta en marcha e
interruptor estdn bien apretadas y los cables en per-
foctn estado.

2. Si el pifdn de acloplamiento al volante del motor se

ha quedado agarrotado. En este caso, se hara girar
con una llave el extremo cuadrade del eje inducido

78 —

H)

b)

c)

d)

del motor de arrangue, despues de retirar ia tapa
del mismo,

5i el motor de arrangue funciona normaimente, paro al
del vehiculo no gira, la causa mas probable es el aga-
rrotamiento del motor del primero, debido a la suciedad
acumulada sn e mismo. Desmontar el motor de arrangue

y limpiar.

Si el pindn de acoplamiento al volante no se desengrana
al ponerse en marcha el motor, serd debido a un aga-
rrotamiento, 51 no se consiguiese subsanar asi la averia,
sara preciso desmontar el molor de arranque en &l 1a-
ller. EI motor de arrangue sufrird graves averias sl es
arrastrado por el del vehiculo, por lo que si se presenta
este fallo debe desconaectarse e encendide inmediata-
mente.

LA ILUMINACION DE LOS FAROS ES INSUFICIENTE.

Si la (luminacién es pooo intensa se comprobara:

1. El estado de carga de la bateria, volviendola a cargar
sl estuviese debil.

2. El reglaje de los faros,
3. Si las lamparas estan excesivamenle gasiadas.

Si las luces se encienden normalmente, pero van per-
diendo intensidad, se revisara la carga de la bateria, y
e volvera a cargar sl es necesario,

5i la intensidad de las luges varig con la velocidad de
gire del motor, se comprobara;

1. Estado de carga de la bateria, recargdndola si es pre-
ciso.

2. El apriste y estado de los cables de la bateria y cir-
cuito de alumbrado.

Si oscilan las luces, se comprobara si hay alguna co-
nexion del circuito de alumbrado floja.



SECCION VIII
CARACTERISTICAS GENERALES

A) DIMENSIONES

MOD, 88 MOD. 88 MOD. 109
CARACTERISTICAS LIGERO BASICO BASICO

4,440
1,878
2,008
1,930
2,768
1.309
7,50
0,225
1.850
1,450
0.225
Anchura del pase de rueda ... e e winiae ein wew s swel e 0,308 0,350
Altura desde el piso a la capola ... .. v v i i v wer e 1,210 m, 1,210 1,210
APTE Ao BIPERA: p aah ohn i wad ma GhiaRERRLEG B e EE b 46° 460 b3
Angulo de salida ... ... ... o e e wee e ibe e e e e e s are 440 330

Eonoitid: ROYaY as cina e i mis mee wEE s wE vl ke NV e EEREFS 3,655 m. 3.620
Brehurg tota] o s 0 G B mie S B SR s mN ERTEEREETG 1.570 m. 1,676
Altura total, con eapola ... .. oo e e e e cen iae il e 1,980 m. 1,880
Altura total, con techa metdlico ... ... ... .. . 0 e e = 1,840
BERIE i sopeem aemime S5 aie e iinnise S S o il 2235 m 2,235
VRIS S5 S5 S P WS el s S OB BD M BN S0 RIS WEmldedE 1,309 m 1,309
= | <l | [ p e o e B SR R Il U R 625 m 8,25
Allura libre sobre &l SUBID ... .0 oo ee ceh i s e e e e e 0,210 m 0.200
Longitud dela call o s ce vvan e i frsoaie e s i fae e 1.316 m. 1,080

m 1,450

m 0,210

m 0,350

Anchura de |la caja ... ... . A A RIS RS RS s 1,450
Altura del paso de rueda ... ... coo tiv see wee eer see e e ben 0,240

3332333338333
3 3333333338233
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B) PESOS

MOD. 88 MOD. 88 MOD. 109

RARERGTER FSIT AG LIGERO BASICO BASICO

Peso neto con agua, aceite y combustible . : 1,490 kg. 1,340 kg. 1,500 kg.

Feso bruto maximo en carretera con ballestas nﬂrrnales T 2,070 ka. 2070 ka 2,760 ka.

Peso maximo remolcable ... 2,040 kg. 2,040 kg, 2,040 kg.
Cuando el remolgue dispone de doble eje y frenos asistidos

independientes a los del vehiculo,
Peso maximo remolcable con motor Diesel ... 3,060 kg, 3,080 ka. 3,080 kg.
Peso maximo remolcable con motor gasolina ... ... . 4,080 kg 4.080 kg, 4,080 kg,

C)

Motar gasaling (2,25 [it.)

Motor gasolina (2,25 it}

CARACTERISTICAS TECNICAS
CARACTERISTICAS

CRNBED. ... s, G5 55 55 08 W Y 0 B B 80 @

Carrera ... ...

MNimera de nlllndms

Cilindrada .

Relacion de ::n-m;::—remﬁn

Potencia &l freno ... .

Par maximo ... .
Orden de EI"IEET‘IdIdD e e

Separacidn de los contactos del rupmr I:Iel dls.trihuu:!:::r ..... .

Separacién de alactru_clns de las bujfas ... ... ..,

Avance al Gas::lma (83 octanos)
encendido (90 octanos) 5 B R
5 (86 octanos) ... v i e e i

Reglaje de taqués, en caliente v frio ... ... ... o o e ver wis

Preslon de acelte ... ... ... ... «ov ooi .

Engrase ... ... . em een eeh e e e e wwe eee eee
Filtro m!ermr da a{:mta .

Filtro extarior de 8C@ite ... ... ... ... coo cor cre ven 2ee wen sis eee ees

90,47 mm.
88,9 mm,
4
2286 ©_ o
881

SAE 51 kw a 4.000 r.p.m.

183 M. m. 8 1.750 r.p.m.
1-3-4-2
0,30 a 040 mm.
070 a 0,80 mm.

010 despues del PM.S,
2n/3" antes del P.M.S.
0.25 mm.

32 a 48 kg/em?

a 2.000 r.p.m.

A presion total
De malla a la entrada de
la bomba de aceite
De circulacién continua

90,47 mm,
E8.9 mm.
4
2,286 ¢, ©:
7al
SAE 47 kw a 4.000 r.p.m.
150 Nm. a 1.750 r.p.m.
1-3-4-2
0,30 a 0.40 mm.
0,70 a 0,80 mm.
2973 anles del P.M.S,
H9/6" antes del P.M.S,
596" antes dal P.M.5.
0,25 mm.
3,2 a 48 kgscme
a 2,000 r.pm.
A presidn total
De malla a2 1a entrada de
la bomba de aceite
Der circulacion continua




CARACTERISTICAS

Motar Diesel| Turbo (2.25 L.}

Motor Diesel (2.25 lit. )

Galibrg oo s s wnd mddusl e
Carrera ... ... ...

MNUmMero do ClinNAdros ... ... e crr it ceh aen e pes eae eeq e s

Cllindrada ... ..,

Belacién de compresidn
Fotencia al freno
Par masimo ... ... ... .

Orden de& encendida: .00 Sasiin o il W i Sl e
Avance 8 F INYVBOGION ..o iis srr s ise wib awn 55 ries =4s weh s o
Reglaje de tagues, en caliente y frio ... ... ..o o0 en ir n oo

Presion o8 S0t oy oo grgsins oo wssiiEmss oy wilSe

Engrase . . ...

Filtro interiar de 8CellB ... .. wii cii vie vee wes see wed b wme die aas

Filtro exterior de aceite . .

90,47 mm.
88,9 mm,
4
2286 G G.
05 a1
SAF 626 a 4000 rpm.
176 N, m. a 2.000 r.p.m.
1-3-4-2
Marca AJE volante
3,256 mm,
25 a d8 kglom®
a 2.000 rpm,
A presién total

De malla a 1a entrada de
la bomba de aceite

De circulacion cantinua

90,47 mm.
88,9 mm.
4
2286 c. c.
23 a1
SAE 45 a 4000 rpm:
129 Nom. a 1.800 r.p.m.
1-3-4-2
13°-14°
0,25 mm,
25 a 46 kg/cm’
a 2.000 rpm,
A presion total

De malla a la entrada de
la bomba de aceite

e circulacion cantinua

— B



Luis
La potencia va expresada en Kw



Sistema de salimentacion.

combustible

pel v sedimen-
tador.

CONJUNTOS Motor de gasolina Motor Diesel Motor Diesel Turbo
Bomba de Mecanica. Mecanica de al- Mecanica de alta presion
combustible la presién con con palanca de cebado
palanca de ce-
bado.
Furificador de De bafio de De bano de
aire... ... oo .. aceite y filtro aceite y filtro Seco, con cartucho de
centrifugo. centrifugo. papel recambjable.
Carburador. .. ZENITH 38 V. i S—
Bamba de D. P. A. Regula- D.P.S. Corrector neumati-
inyaccion | —_ dor mecanico. co de caudal
Inyectores ... ... — PINTAUX BONO/ PINTAUX BONO/
SPC 6208, SPC 8209,
Filtro de C. A V. de pa- CAV. de papel y sedi-

mentadaor,

Sistema de refrigeracién.

TIPD e i Bomba ventilador y termos-
tato.

Presién interna ... ... 0.8 kg./cm’.

Embrague._

VPO o sossnssrs as e Diafragma.

Diametro ... 241 mm:

Mando ... ... ... .o e oo Hidraulico,

Juego libre pedal... ... ... B mm.

Ajuste .. . o oo ol No es necesario efectuar

g2 —

ajustes.

Caja de velocidades.
Tipo ...

Caja reductora.
Tipo

Traccion total ..

Pinones helicoidales de to-
ma constante, v sincroni-
zadores, en todas las ve-
locidades de marcha hacia
adelante.

Doble reduccion en & ge-
cundario.

Mando sobre la caja reduc-
tora para el uso de trac-
cian trasera o total



RELACIONES DE REDUCCION

CAJA DE VELQCIDADES a1 510 A
Quinta ... ... . 0,795 : 1
Cuarta .., 1:1 T o=
Tercera ... ... ..o v e eee e 1.49 ;1 1,436 : 1
Segunda ... .. ... i 2.22 ;1 2,180 : 1
PHMBGR: 5z o s s W Sbetdss 3.68 : 1 3,647 : 1
Marcha atras ... ... ... ... ... .. 4,02 : 1 3.824 :
CAJA REDUCTORA S S5 1A
Baja ... ... ... ... ... ... 2,348 1 3319 : 1
BRE: e e e 1148 1 1 1,192 @ 1

Arboles de transmisién. Suspensién
TIEO x5 Con junta cardan para am- S

P ms'ﬁ.es_ 3 Ballestas ... ... Semielipticas.

Ele trasero. . Semislipticas de peril pa-
Tipe ... ... ... ... Totalmente flotanta. rabolico (modelo Super).
Diferencial ... ... ... ... ... Pifidn cdnico helicoidal,

Relacion de reduccion ... 47 a 1. Amorliguadores Telescopicos, no  ajusta-

Eje delantero.
Diferencial ... ... ..

Relacién de reduccidén ..

Traccidn delantera

Pindn conice helicoidal,
47 a1,

Juntas universales
mieje,

da =8

Estabilizador de carroceria,

bles.

Delante y detrdas por barras
da forgidn antibalanceo
{modelo Super).
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Direccldn

Tipe de engranaje ...

Relaciones de reduccidn:

En el punto medio
En los extremos ..

Convergencia-Divergencia . 1,32 a 2,4 mm.

Caida ... ... wee wee vew o 1.0 300

AVANCE ... 1 vr vee v ren ee 3"

T | (- S LA R ey L
Frenos.

Freno de rueda... ... , . s
cuitec e independiente

cada eje.
Tipo
Delanteres ... ... ... ... ... Tambeor
Disco {modelos Super).
Traseros ... Tambor.
Ayuda en frenos ... ... ... Depresor y sarvofreno

mando directo,

Calderin de reserva en va-
clo (modelos Super).

Valvula diferencial.

Valyula himitadora de pre-
sion en funcidén a la car-

ga (modelos Super).

Freno de mano ... ... ... ... A la transmision,

Hidraulico, con daoble cir-

Sinfin vy bolas circulantes,
Servo - asistida semi - integral.
(Veh. 88" & T.y 109" 5.}

Mormal Servo-asistida
156 : 1 126 -1
238 :1 238 - 1
Neumiéticos
Modalo 88 ... ... o . 6.00x18.
Modelo 109 - 75016 (6L),
Modelo 88 Ligero v Super. 205 R« 16.

Modela 109 Super... ... ... T7.50%16 (B L)
Capacidades.

Carter de aceite del motor ... ... ... .. ..
Rellenar después da poner filtro nuevo ..
Furlficador de aire (molor aspirado)

Caja de velocidades (5. 1) R A
Caja de velocidades (S. IH A) ... ... ... ...
Caja reductora (S, )

Caja reductora (S, 111 A) ... ... .
Diterencial trasero (108" 5. T.) |

Diferencial Wasero ... wowee avimi wn i el
Diferencial delantero ..

Céarter del pivote {cada unn}

Deposito de combustible ... . :

Deposito de combustible (109 Super}

Sistema de refrigeracién.
Motor de gasaling .o v o e v wis
Molor Bigsel wiciions va 80 Brveinn ve

6,00 Iltma

0.85
0,75
1,60
312
2.50
2,82
2,50
1,75
1,75
0,50

50,00
65,00

10,37

9,87



Sistema elécirico.

Caracteristicas de las |émparas

Caracleristicas

Motor de gasolina

Motar Diesel

LAMPARAS

CARACTERISTICAS

Voo aatiig
Voltaje ... ... ...

Mumero de bate-
rilas ...

Capacidad ... ..

Circuito de
CArga ... ... ...

Masa negativa

12 v,

1
45 A/H
Allernador con

reguladar
incorporado

Masa negativa

12 v.

1
90 ASH
Alternador con

ragulador
incorporado

Faros delanteros.

Pilotos de posicidn
dalantaros.

Pilotos de posicion y
“pare” traseros.

Filoto iluminacién ma-
tricula.

Luces de aviso de
control de combusti-
ble, averia de doble
circuito de frenos, avi-
sa direccional.

Luces de aviso de pre-
sidn de aceite, faros
de carretera, carga del
alternador e ilumina-
cidn del cuadro,

Luz de aviso del star
ter o bujias de caldeo.

12 V., 45/40 W., casquillo tipo
europeo unificado, bipolar;
40 mm. @.

12 V., 5 W., casquillo tipo bayo-
neta; un polo, 19 mm. &.

12 V., 21/5 W., casquillo tipo
bay. de tetones descentrados;
26 mm. @.

12 V., 10 W., casquille tipo bay.;
un polo 19 &,

12 V., 3 W, casquillo tipo bay.;
un palo; 7 mm. @

12 V., 3 W, casquillo de rosca;
9.5 mm. &.

6V, 1,5 W., casquillo da rosca;
95 mm, &.




TABLA DE LUBRICANTES Y PRODUCTOS RECOMENDADOS (4)

ESPECIFICACIONES INTERNACIONALES

MECANISMOS

; [
Miveles de calidad mi-
nimos recomandados

Viscosidades
recomendadas

LUBRICANTES RECOMENDADOS

—Toma de fuerza.

—Mator de gasolina APl “SE" ;
AE 20W./ 40 Ertoll Multigrade 20 W/40 DIESEL
__Purificador de aire MIL-L46152 S /40(1) 9
—Motor diesel aspiracién normal APl “CD"
—Motor diesel turboalimantado sl SAE 20W/40(1) Ertoll Multigrade 20 W/40 DIESEL
—FPurificador de aire
—Caja de velocidades.
—Caja reductora.
—Diferenciales.
—Céarter de las Juntas univer- APl GL-5" SAE 90 (1) ERTOIL E.P, CAMBIOS Y DIFERENCIALES
sales de los semiejes. MIL- -2105-B SAE 90
—Caja de engranajes de la
direccion.

—Deposito del cabreslanle

Usar el mismo lubricante ERTOIL que e
empleado en el motor.

hidraulico.
TABLA DE GRASAS RECOMENDADAS
. | ' |
MECANISMO Temp. ambients | B.P. | M€K | cagigl | ESSO | GULF | Mobil | SHELL | Cepss
' o N T ‘Multipur- s .
Engrasadores de los | Superior a Energrease LM Guliflex | Mobil- | Retinax 4
arboles de transmis. | SR L2 Marfak | @ rease Groaen| A" qQrease A Arga-2

NOTAS:
(1). Para temperaturas ambientes inferiores a —10° C, consullar con el fabricante de lubricantes W.E,' nota 2).
(2. Para Informacion relativa a los LUBRICANTES ERTOIL recomendados, dirigirse a E. R. T. Division Petréleo.
Pasec de la Castellana, 20 - Madrid-1 - Teléfonos 431 30 40 6 431 36 40. _
(3), LAND-ROVER SANTANA informa que los vehiculos & su salida de fabrica llevan Unicamente lubricantes de la marca ERTOIL.
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