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Vehiculo: OPEL VECTRA y CALIBRA

Motores de gasolina 185V, C16NZ, C18NZ, C16NZ2,
16LZ, X165Z, C20NE, C20LET, C20XE, C25XE, X20XEX
Motores Diesel 1.7D y 1.7TD

(12 parte) @

FUSIBLES Y RELES

Relés en la caja de los fusibles (Fig. 1)

Pos. Ref. Opel | Funcién
1 [H19 Zumbador control del
interruptor de los faros
2 K10 Intermitencia automatica
3 |K8 Intervalo del limpiaparabrisas
4 |K88 Antiniebla trasero
5 |K5 Antiniebla
6 |K180 K63 | Avisador acustico de varios tonos

Relés detras de la caja portafusibles (Fig.2)

Pos.Ref. Opel |[Funcién
1 |K30 Limpialavaluneta
| P39 Transductor del dispositivo del
remolgue sin limpialavaluneta y
no para el Calibra
2 (K35 Retrovisor externo, luneta térmica
3 |K9 Limpalavafaros (no para el Calibra)
K90 Compresor AT sin limpialavafaros*
(no para el Calibra)
K97 Lavafaros temporizado (sélo
para el Calibra)
4 |K3 Motor de arranque y antirrobo
(para 17D y 17TD)
K60 Compresor AC {Calibra X20XEV, C25XE)
K73 Luces de carretera (Calibra)
5 |P39 Transductor del dispositivo de
remolque con limpialavaluneta
6 |Kb Aire acondicionado
7 |Ked Electroventilador AC 1* vel.
(no para el Calibra)
K90 Compresor AT con limpialavafaros*
8 K60 Compresor AC (Calibra X20XEV, C25XE)
10 (K7 Electrovélvula AC 4° vel, -
11 |KB4 Electrovalvula AC 1° vel,

* No valido para los motores X20XEV y C25XE

Relés detras del revestimiento (Fig. 3)

Pos/Ref. Opel |Funcién
1 |K7 Bujias Diesel (70 A)
2 K79 Control de la alimentacion Diesel
4 |Kk37 Centralita del cierre centralizado

N*52 ELC  lunio 2004
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Modelo: OPELYEC PR £ CALIBRA (1)

Fig. 4 3a
Relés y fusibles en el vano motor sin
aire acondicionado (Fig. 4)
Pos./Ref. Opel |Funcién
1 |K52 Electroventilador del radiador
2 | K67 Electroventilador del radiador
3a |F46 Fusible 30 A del electroventilador de
la calef.
5 |K22 Bomba del liquido de refrigeracién
6 |K27 o K51 Electroventilador del radiador
7 K12 Inyeccién forzada del aire
9a |F34 Fus. 30 A electrov. del radiador
(para C25XE)
9b |F42 Fus. 40 A electrov. del radiador
(para C25XE)
9a gp 10a 14a 11a 10a|F34 Para X20XEV
F48 Fusible 20 A para Traction Control
Woata: Pos. 8, 12 y 14a extraible para remoique 10b|Fa2 Para X20XEV
11a|F49 Fusible 50 A sistema de inyeccion
forzada de aire

Relés y fusibles en el vano motor con
aire a do (Fig. 5)
Pos)Ref. Opel | Funcién
1 |K52 Electro r del radiador
2 |K87 Electroventilador del radiador
5 |K26, K346 | Electroventilador del radiador
K51 {sequn el motor)
6 |K67 Electroventilador del radiador
8 K12 Inyeccién forzadadeaire |
ga [F49 Fus. 50 A Inyeccidn forzada de aire
9 |K22 Bomba del liguido de refrigeracion
9a |F34 Fus. 30 A Electrov. del radiador
(para X20XEV)
10alF34 (No para X20XEV)
10b|F48 Fus. 20 A para Traction Contral
14a|F47 Fus. 30 A del aire acondicionado
(para C25XE: F42)
iNota: Relé pos. 3, 4y 10 sélo para Japon. 14b|Fa2 Fus. 40 A Electrov. del radiador
(no para C25XE)

Relé y fusibles en el vano motor de

los vehiculos Diesel (Fig. 6)
Ref. Opel | Funcién
Fig. 6 1 (K52 Electroventilador del radiador
2 [KB2 Electroventilador del radiador
4 |KB2 Rpm del motor D
6a |F34 Fus. 30 A Electroventilador del radiador
6b (K42 Fus. 40 A Electroventilador del radiador
B |K25 Tiempo calentamiento de las bujias
10 |K51 Electroventilador del radiador
11 |K8O Calentador filtro del gaséleo
12a|F36 Fus. de la calef. del filtro de gasélec 30 A
12a 13a|F41 Fus. del aire acondicionado 60 A
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Indicador del nivel de
carburante

LWR Regulacién de profundidaddela TC Traction Control

derecha

SIM  Simtec

puerta
Vectra

ABS

RHD Vehiculo con volante a la
SD Techo solar

SH  Asientos calefactados

5M Centralita del motor

SRA Dispositivo de lavafaros
TANK

TD  Turbodiesel

TFL  Luz de marcha diurna

TKS Interruptor accionado por la
WEG Sefial de recorrido, Impulso del
WS Zumbador de advertencia
4WD Traccidén integral

VEC

(inmovilizador)

Instrumento

(presidn del aceite)

PBSL Mando proteccién aparcamiento 2V Cierre centralizado
y accién de frenado

PN Aparcamiento / punto muerto

iluminacion
MOT Motronic
POT Potenciémetro

izquierda

HRL Luz maletero trasera

IMO Sistema anti-arranque
IRL  Luz del habiticulo

LHD Vehiculo con veolante a la
NSL Luz antiniebla trasera
OEL Control del nivel de aceite

KAT Catalizador

KBS Haz de cables

MT Cambio manual
MUL Multec

NSW Proyector antiniebla

INS

RFS Proyector de marcha atras

autodiagnosis
Elevalunas
HS Luneta

Diesel
DD DualInfo-Display

DS Proteccién antirrobo

remolgue

ABS Sistema antiblogueo de frenos
AT Cambio automatico

AC Aire acondicionado
EKS Proteccién antiempotramiento

ABREVIATURAS USADAS
EN LOS ESQUEMAS
EMP Autorradio

AB  Airbag
DWA Sistema de alarma antirrobo

AZV Dispositivo de enganche
BR Ordenador de a bordo
CAL Calibra

DZM Cuentarrevoluciones
EZ+ Encendido y plus con

CC Check Control
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5  Interruptor de la electrovilvula radiador (K52) 39 Sonda lambda
O ]a s s 20 Relé de la electrovalvula del 40 Bomba carburante
6 Motor de la electrovilvula de [a radiador (K53) 41 Interruptor de identificacion de la
hlef. - 22 Bobina de encendido “1*marcha
7 ot e e wieschren i ey 23 Médulo de encendido 42 Sensordepicado
radiador . 24 Distribuidor del encendido 43 Filtro de la sefal de picado
8 Termointerruptor del liquido de 25 Centralita de control del :; Electrovalvula di'l.'aﬂ .
ido EZ Plus Amplificador sistema
9 Termointerruptor del liquido de 26 ;em:.rdde cigiiefial 46 Valvula de escape del depdsito de
refrigeracin (2 velocidad) 27 Sensor de octanaje (3p) gasolina
10 Relé temporizado de la 28 Sensor de depresion del conducto 47 Bobina de encendido directo
electrovilvula del radiador (K34) de aspiracién 48 Medidor del caudal de aire
11 Emls cle [a lectrovaiveta del 29 Sensor de temperatura del motor 49 Sonda lambda calefactada
vadiador (K67) 30 Toma de diagnosis (10p) 50 Relé del sistema de inyeccion
12 Relé de encendido (K3) 31 Electrovélvula aumento de las (K68)
13 Relé de la bomba del liquido de rpm 51 Regulador del ralenti
refrigeracién 32 Sensor de temperatura del
14 Relé de la electrovaivula del liquido de refrigeracion
radiador (K27) 33 Potenciémetro de la vilvula de
15 Bomba del liguido de ol

refrigeracion

N°52 “EC Junio 2004



—_—E N zﬁﬂuﬁvl

m..l..-ll
5'0 W X

it o

Tn?_ nn.a LIt

SL'0 Sham

R

TOMA DE DIAGNOSIS (30)

mm .m...
siiziy

g
mmmm«m
douUuld w
3

@
x 'l.

Junio 2004

.
w52 LEE
“e0

0

s

v

3

2 SiEcilae L TR R ey

W 2 S0 W

g e
Nz W p e i 3 s §
] | [T mmmmmmmmm“
B el et e
wl m. @...,un.m:mw:asmmm”u.. | mwl.-.hl WMWMMW MMWWWMWMMWM
9 | L lEERET | il s

g .l . LU H RS

= A3 @ RBG ®R8582I ¢

66 Electrovdlvula de inyeccién

forzada de aire




=
-
]
e
A
&8
by
=
-
¥z
>
e !
g
[l
=
!
~
o
=
[
[l
-
-~
3
-
P S
o
=
o)
b
vt
=
)
-
-

MOTOR C25XE, INYECCION/ENCENDIDO MOTRONIC M 2.8

o
o cop uw e

Ok

-

S MW

-
B 51 W
T mr 51 Win
5470 68
1= v 1y §1 W

T S0 Wl
t—t S0 .-E _
= R .!I.@lwn.e L
-
-

E”ETE 5’0 !:.l—.. S°Z Wi |UI._M =
Tt S£0 W —————+
_..*@M S0 T — S =

-

50 MW —

3 4 5 & 7 81

5°0 WY —g——
_.- D gip mm —Sp c

: LU0 Wil —g )
o
3 500 Ll —E =
8=

&t S0 W —3
_. ) e —oET

._1_ - SL°0 WU —g—

54

H

B 9g70! ? 3 4 5 6 7 0 sjopQ! 2 3 4 S 8 7 8 91080t

3 18 41

1 24 43 (4 §5 1) 39 44 &

34 5 6 7 B 9QeRY 2T 2 4 8

w52 EC lunio 2004
ah




MOTOR X20XEV, INYECCION/ENCENDIDO SIMTEC 56

-

e
o

o

-
=

52 MM 20
5270 WuE

3

.5 o)

3

52°0 fheE —g-t

[T 1T p—
-

5000 mEMg —

Y

S0 !&J|

SL°0 L ——

S0 Wi ———
-
20 s — T

L ]

el SLT0 FELN

51 W ———

T 1 4 56 78 Sypgnt 2 3 4 S 8 7 B @

S0 W —a——— JW o
2 srro e —E e = rmu = Qe
T — 0 W H =1
._. _.* T oo 1w —Ee= = -4 -HwHHIm-HH_.MM.W._ =
m_M_ILm.rﬂ.e.lal_ nll.HlE._E
7 510 WiH —
i TR - o o mE S 2 SL°0 v —
ni:.!-m_nh|n._u_nL
50 0w u|qu.n| & — 5'0 v —
u|na.r-.nllulhuﬂu+.a S0 ) —
5°0 00N 3 A o0 v —————— D 200 hau —
o Tt 50 30w —5"—=¢ @
50 1eW ﬁ...ﬂaciln_ﬂusllnﬂ
50 Wl = 52 W —
"

{iu}

—m—{Eze

51 g —

52 yg ——4

)

¥4 05 87T 0 WpEY! 21 4 5 8 T R Mgpl 23405 BT B Egapt

TRNpnsEITT

. .‘,m

)
[ |

E

N°52 B lunio 2004

42



MOTOR TURBODIESEL 17DT

MOTOR DIESEL 17DR

N

% m;, L AFZ!S
i ; -4
ks e lFJG &
il ]n
T |
) p paffle L
W # e 5
- E-—T4 E‘ :'F:' E
a3 £
ke rif ’ a
fr B |G
E 22 %% i3 i
z aa "ll 2 4
[ L] -y =t
£ H T 4 “ p "|_ 74 a7
g s9 ® §° Eﬁ; |_ %
; 53 5 s Egn R i
1 £ E £a
g Wi EE g die
23 = s s & o
TR TiyuB BT FIN I I L
8 T | o & Flll
| Fag | = | 2 d
73 (urm]L, 2 | O s ot
=3 e I1 2[
' o 14
L - TI#e « o 67 T
F_‘;u = I - 72
. 3
z Tl sz 7
1 -1
x5 rxs
14 14
lEJI$$?8!1012:455?!§420Ir!ilsi‘.l'llq.jcuail‘il‘.l'siﬂvﬂl!3

67

68
69

70

7
72

721
72.2
73

74
75

76

LEYENDA MOTORES DIESEL

Electrovilvula de inyeccion del
combustible

Alternador Diesel

Centralita de control del tiempo
de precalentamiento
Interruptor temporizado del
liquido de refrigeracién
Precalentadores

Conjunto de la calefaccién del
filtro

Termointerruptor

Calefaccién del filtro

Sensor de temperatura del liqui-
do de refrigeracién del motor
Relé de las bujias (70 A) (K77)
Relé de la calefaccién del filtro
(K80}

Relé control de la alimentacion
(K79)
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juema eléctrieo-

Vehiculo: OPEL VECTRA y CALIBRA

Motores de gasolina 185V, C16NZ, C18NZ, C16NZ2, 16LZ, X16SZ,
C20NE, C20LET, C20LET, C20XE, C25XE, X20XEX

LEYENDA ESQUEMAS

7

10

1
13

15

16

17

19
20

30
33

40
77

Motor del
electroventilador del
radiador

Relé temporizado del
electroventilador del
radiador (K34)

Relé del electroventilador
del radiador (K67)

Relé de la bomba del
liquido de refrigeracién
(K22)

Bomba del liquido de
refrigeracién

Motor del
electroventilador,
alternador

Motor del
electroventilador del
radiador

Relé del electroventilador
del radiador (K52)

Relé del electroventilador
del radiador (K51)

Toma de diagnosis
Potenciometro de la
valvula mariposa

Bomba de carburante
Relé del aire
acondicionado (K8)

77.bisRelé del electroventilador

78
79

80

AC, 4° velocidad
interruptor del
electroventilador AC
Motor del
electroventilador del aire
acondicionado

Relé del electroventilador
del aire acondicionado 2°
velocidad (K64)
Electrovalvula de
recirculacion del aire

81.bisEmbrague del compresor

82
83
84
84.1
84.2
84.3
85

86
87

con diodo

Interruptor de
recirculacién del aire
Interruptor del compresor
AC

Conjunto del interruptor
de presién del compresor
{AC)

Interruptor baja presion
Interruptor alta presién
Interruptor alta presion
(electroventilador)

Relé del compresor (K90)
Relé del compresor (K&0)
Interruptor de

88
839
L0
71
22
93

95

95.1
95.2

95.3
95.4
95.5
95.6
95.7
95.8
95.9
96

97

99
100

101
102

103

104

105
106

107

108
109

(2® parte)

temperatura (liquido de
refrigeracién)

Relé del electroventilador
del radiador (K&7)

Relé del electroventilador
del radiador (K26)
Interruptor de fin de
recorrido accionador
antiempanamiento (AC)
Centralita airbag
Conjunto unidad del
airbag del conductor
Conjunto unidad de airbag
del pasajero

Conjunto unidad de
contacto del airbag
Conjunto modulador
hidraulico ABS

Relé motor de la bomba
Relé valvulas
electromagnéticas

Motor de la bomba

Diodo

Electrovalvula del. izda.
Electrovalvula del. derecha
Electrovalvula trasera
Centralita ABS

Conector de las valvulas
electromagnéticas (6p)
Sensor giro de la rueda
del. izda.

Sensor giro de la rueda
del. derecha

Sensor giro de la rueda
tras. izda.

Sensor giro de la rueda
tras. izda.

Centralita Traction Control
(TC)

Interruptor TC
Servomotor de la valvula
mariposa TC

Interruptor de las luces de’
aparcamiento (en el
conjunto para
sefializaciéon)

Interruptor de las luces (en
el conjunto del interruptor
de las luces)

Relé luz de carretera (K73,
s6lo para Calibra)
Interruptor luz nocturna
{en el conj. para
sefalizacion)

Interruptor antiniebla
trasero

Interruptor antiniebla
Relé antiniebla trasero
(K89)

110
111

112

113
114

115
116

117
118
119
120
121
122
123
124
125

126
127

)

Relé antiniebla (K5)

Relé luz diurna (K59, sélo
Europa del Norte)
Interruptor luz de freno
(no para 4WD y cambioc
aut.)

Interruptor luces de freno
(para 4WD y cambio aut.)
Interruptor de riafagas
Intermitencia automatica
Interruptor de las luces de
marcha atras (en el conj.
para sefalizacion)

Interr. luz del vano trasero
Interr. de la luz del
habitaculo (en el conj. int.
de las luces)

Interr. accionado por la
puerta del. del pasajero
Interr. accionado por la
puerta tras. izda.

Interr. accionado por la
puerta tras. derecha
Interr. accionado por la
puerta del. del conductor
Zumbador olvido luces
encendidas

Interr. de las luces de
marcha atras

Transductor de la
temperatura externa
Ordenador de a bordo
Interruptor ord. de a
bordo (conjunto)

127.1 Puesta a cero de las

funciones

127.2 Reloj, correccion de las

horas

127.3 Seleccién de la funcidn
127.4 Reloj, correccién de los

128

129

130
131
132

133
134

135
136

minutos

Interruptor del
limpiaparabrisas
(intermitencia)
Interruptor del
limpialuneta y del
lavaparabrisas

Relé intermitencia del
limpiaparabrisas (K8)
Motor del
limpiaparabrisas

Relé intermitencia del
limpialuneta (K30)
Motor del limpialuneta
Bomba del lavaparabrisas
y lavaluneta

Relé del dispositive
lavafaros (K9)
Electrovalvula lavafaros
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137
138
139
140
141
142

143
144

145
146
147
148
148
150

151
152

153

154
155

156

157

158
159

160
161
162
163
164
165
166

167
168

169
170
171
172

173
174

175

176

177

Velocimetro electronico

Motor limpiafaro izdo. 178 Motor portén del * 216
Motor limpiafaro derecho portaequipajes 217 Transductor del nivel de
pomba lavafaro 179 Motor acceso trampilla del carburante
Relé temporizado de la depdsito de carburante 218 Transductor temperatura
bomba del lavafaro (K97) 180 Motor del portén (Calibra) del liquido de
Calefactor del surtidor del 181 Interruptor cierre centr. refrigeracién
lavaparabrisas izdo. del portén (Calibra) 219 Interruptor de presion del
Calefactor del surtidor del 182 Centralita del dispositivo aceite
lavaparabrisas derecho de alarma antirrobo 220 Interruptor de control del
Radio 183 Transductor antirrobo, liquido de frenos
Altavoz alta frecuencia lado del conductor 221 Interruptor del freno de
del. izdo. 184 Transductor antirrobo, mano
Altavoz alta frecuencia lado del pasajero 222 Estabilizador de tensién
del. derecho 185 Interr. antirrobo en el capé 223 Centralita Check Control
Altavoz del. izdo. motor 224 Interruptor control de
Altavoz del. derecho 186 Interr. elevalunas nivel del liquido
Altavoz tras. izdo. (conjunto) lavaparabrisas
Altavoz tras. derecho 186.1 Interr. delantero izdo 225 Interruptor control de
Amplificador antenaenel  186.2 Interr. delantero dcho. nivel del liquido de
techo 186.3 Interr. tras. izdo. refrigeracién
Motor de la antena autom.  186.4 Interr. tras. dcho. 226 Interruptor control de
Interr. regulacién 186.5 Interr. de seguridad nivel de aceite
retrovisores externos 187 Interr. elevalunas de la 227 Sensor de desgaste del
Testigo luminoso de la puerta del conductor con freno del. dcho.
luneta y los retrovisores cierre centralizado 228 Sensor de desgaste del
térmicos 188 Motor elevalunas lado freno del. izdo.
Retrovisor (lado del conductor 229 Sensor de control de la
conductor) 189 Motor elevalunas lado lampara de remolque
Retrovisor (lado del pasajero 230 Indicadores del Check
pasajero) 190 Interr. elevalunas tras. Control
Relé temporizado de la izdo. 230.1 Testigo del liquido de
luneta y los retrovisores 191 Interr. elevalunas iado lavado
térmicos pasajero con cierre centr. 230.2 Testigo del nivel de aceite
Interr. de la lunetayde los 192 Motor elevalunas tras. 230.3 Testigo de nivel del liquido
retrovisores térmicos izdo. de refrigeracién
Luneta térmica 193 Motor elevalunas tras. 230.4 Testigo de la luz tras. y de
Interruptor del asiento dcho. Y cruce
calefactado del. izdo. 194 Interr. elevalunas tras. 230.5 Testigo de
Interruptor del asiento dcho. malfuncionamiento de la
calefactado del. derecha 195 Centralita del luz de freno
Asiento calefactado del. inmovilizador (IMO1) 230.6 Testigo desgaste de los
izdo. 196 Centralita del frenos
Asiento calefactado del. inmovilizaodr (IMO2) 231 Indicador DID
derecho 197 Testigo luminoso del 232 Centralita del cambio
Avisador acustico inmovilizador automdtico (AT)
multitono 198 Indicador del nivel de 233 Centralita Park, Brake,
Avisador acastico carburante Shift, Lock
multitono 199 Indicador temperaturadel 234 Sensor revoluciones, ala
Interruptor del avisador liquido de refrigeracién salida del cambio
acustico 200 Testigo reserva de 235 Sensor revoluciones, ala
Relé del avis. acistico carburante entrada al cambio
multitono (K18 o K63) 201 Testigo de la presién del 236 Cuerpo de la valvula,
Encendedor aceite conjunto
Interruptor de regulacién 202 Testigo de recarga 236.1 Electrovélvula paso 2° a 3°
de la altura de los faros 203 Testigo del sistema de velocidad (AT)
Motor de regulacion faro frenos : 236.2 Electrovilvula paso 1* a 2*
izdo. 204 Testigo luces de carretera y 3* a 4° velocidad (AT)
Motor de regulacion faro 205 Testigo de indicadores de 236.3 Electrovdlvula convertidor
derecho direccion de par
Centralita del cierre 206 Testigo precalentamiento 236.4 Electrovilvula reguladora
centralizado en Diesel de la presién hidraulica
Motor puerta tras. izda, 207 Testigo ind. de direccién, 237 Interruptor de
Motor puerta tras. dcha. remolque temperatura del liquido de
Interruptor antirrobo de la 208 Testigo airbag refrigeracién
puerta del lado del 209 Testigo Traction Control 238 Transductor de
conductor 210 Testigo ABS temperatura del aceite del
Interruptor cierre 211 Testigo del motor cambio (AT)
centralizado del lado del 212 Testigo programa 239 Interruptor del programa
pasajero deportivo del cambio Normal/Sport (AT)
Motor puerta del lado del automatico 240 Interruptor funcién kick-
conductor 213 Testigo traccién integral down (AT)
Motor puerta del lado del 214 Testigo temperatura del 241 Interruptor de ayuda al
pasajero catalizador arranque

215 Transductor de recorrido
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< s
242 Motor del techo solar L5  Luz trasera derecha L25 Luz habitacul
(Vectra) L6  Luz de carretera izda. L25 bis Luz habitaculo,
243 Motor del techo solar L7  Luz de carretera derecha apagado retardado
(Calibra) L8 Luz de cruce izda. L26 Luz del maletero
244 Interruptor del techo solar L9  Luz de cruce derecha L27 Illum. del ordenador de a
245 Conj. instrumentacion L10 Antiniebla tras. izdo. bordo
adicional (sélo Calibra) L11 Antiniebla tras. derecho L29 llum. del vano
245.1 Voltimetro L12 Antiniebla izdo. portacbjetos
245.2 Presion del manémetro del L13 Antiniebla derecho L30 Luz de lectura tras. izda.
aceite L14 Luz de freno central L31 Luz de lectura tras. dcha.
245.3 lluminacion de la L15 Luz de freno izda. L32 Illum. espejo cortesia izdo.
instrumentacién adicional L16 Luz de freno derecha L33 llum. espejo cortesia
246 Transductor de presiondel L17 Indicador direc. del. izdo. derecho
aceite L18 Indicador direc. tras. izdo. L34 Luz de la puerta del
247 Cuentarrevoluciones L19 Indicador direc. suplem. conductor
izdo. L35 Luz de la puerta del
L20 Indicador direc. suplem. pasajero
LEYENDA LAMPARAS derecho L36 Illum. dela
L21 Indicador direc. del. instrumentacion
L1  Luzde posicién izda. derecho L37 llum. indicador DID
L2  Luz trasera izda. L22 Indicador direc. tras. L38 Iluminacién de la palanca
L3  Luzde la matricula derecho . selectora AT
L4  Luz posicién derecha L23 Luz marcha atras izda.
L24 Luz marcha atras derecha
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ELECTROVENTILADOR DEL RADIADOR CON AC
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AUTORRADIO
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LIMPIA-LAVAPARABRISAS, LIMPIA-LAVALUNETA, LAVAFAROS
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ANTIRROBO, CIERRE CENTRALIZADO
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Esquemaeléetrico
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Inyeccion SIMTEC 56

en motores Opel 16v

En los vehiculos Opel con motores de gasolina 1.8 y 2.0 litros
16v e inyeccién SIMTEC 56 (Astra, Calibra, Vectra y Omega desde

1993 con las siglas C18XE, X20XEV, C25XE, X25XE, X30XE) se
adoptan algunos sensores especiales: la sonda de éxido de

titanio plana fabricada por NGK/NTK y los sensores de induccion
pasiva para la posicion arbol de motor y arbol de levas.

SENSOR DE OXIGENO DE
RESISTENCIA VARIABLE (SOx)

A diferencia de la sonda lambda tradi-
cional de dxido de circonio, que funciona
suministrando una sefial de tensién va-
riable {(en general desde 0,1 a 1 V), la
sonda de dxido de titanio (TiO,) es una
sonda resistiva, en la cual la resistencia
eléctrica experimenta una variacién
brusca en funcién del contenido de oxi-
geno en el gas de escape (ver fig. 1).
Esta sonda no requiere una atmésfera
interna de referencia, dado que reac-
ciona al valor absoluto de la presién
parcial de oxigenc. Por este motivo
puede estar contenida en un envoltura
herméticamente cerrada.

Desde un punto de vista constructivo
estd realizada de forma estratificada
plana (Fig. 2). Esta conformacion parti-
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Fig. 1: Curva caracteristica
de la sonda lambda TiO,
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cular, junto con la adopcién de ! ! ! o
una resistencia eléctrica cale- ] H H H - =
factada (7 Q) situada en la ca- H I i &l
beza del sensor, permite alcan- e o O s,
zar velozmente {en menos de i J'i 11T ["" T
15 segundos) la temperatura |@l I' f@l l j i !
; =L

de servicio, con ventajas evi-

dentes para el control de las
emisiones durante las fases de arran-
que en frio.

La centralita se encarga de regular su
temperatura, para mantenerla en el va-
lor éptimo. Para obtener la temperatu-
ra de la sonda, se usa la sefial de resis-
tencia de la propia sonda gue tiene un
perfil caracteristico en funcion de la
temperatura (ver Fig. 1). Como referencia
la centralita utiliza la curva de la parte
“mezcla pobre” y regula en consecuen-
cia la corriente de calentamiento para

Conector

Substrato multicapa
al Tig,

El

ml
Cobertura

[Estrato intermedio

Soporte
Electrodos del sensor

Resistencia de
calentarndento

Fig. 2: Estructura de la sonda.

mantener la temperatura optima (ajus-
tada a casi 650 °C).

Cuando la temperatura del gas de esca-
pe alcanza valores elevados (y el calen-
tamiento de la sonda se desactiva), la
resistencia de la sonda disminuye y la
consecuente caida de tension del lado
“pobre” se convierte también en una
medida para la temperatura del gas de
escape. Este efecto puede ser utilizado
por el sistema para detectar temperatu-
ras criticas del gas de escape y tomar asi
medidas de proteccion para impedir un
sobrecalentamiento ulterior, protegien-
do el catalizador de dafos irreversibles.
El conector de la sonda TiO, tiene cua-
tro vias, sefialadas con D, B, A, C {ver es-
quema la parte superior).

Datos caracteristicos:

Sefial de la sonda entre los bornes B y
D:

Tensién variable entre 0,4 y 3,85 V
(con el motor al ralenti, aumentando
las revoluciones la tensién debe oscilar
en el rango indicado)

Elemento de calentamiento entre los
bornes A y C: resistencia entre 4,5 y
5.5 0 (encendido desactivado)

SENSORES DEL ARBOL MOTOR Y DEL ARBOL DE LEVAS

En los motores Opel, el régimen de gi-
ro del motor se obtiene mediante una
rueda dentada montada sobre el bra-
zo de palanca del primer cilindro. La
medicion de la posicién angular del
arbol de levas se produce axialmente,
a través de la identificacién de una se-
fial obtenida en la rueda del drbol de

las levas de escape.

El sensor AC se monta en la parte an-
terior de |la cabeza del cilindro entre
los dos arboles de levas (ver fig. 4y 5).
Los sensores utilizados con este fin
son dos sensores inductivos pasivos u
oscilantes, con entrehierro, alimenta-
dos por la centralita (ver esquema en

la pagina anterior). Al contrario de los
inductores activos o de los sensores de
efecto Hall, la sefial proveniente del
diente o del vacio de la rueda se de-
tecta por el desfase entre las dos osci-
laciones sinusoidales: una oscilacién
de referencia inducida en el circuito
oscilante (Fig. 3) y una oscilacion libre
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& Esquema eléctrico

en el circuito de medida. El desfase se
provoca por las variaciones del mate-
rial que se encuentra momentanea-
mente enfrentado al sensor.

Del desfase de las dos oscilaciones, 13
centralita deduce la secuencia de la
dentadura en la rueda del arbol del
motor, o la posicion del segmento en
|a rueda del arbol de levas.

Dadao que se trata de un principio de
medicién estatica, la centralita con-
sigue identificar las muescas de la rue-
da y la posicion del segmento incluso
con el motor parado. Esto permite re-
conocer |a fase del arbol de levas ya
en el momenta del encendido y por
consiguiente sincronizar la inyeccion
desde el arranque. Por consiguiente,
es posible efectuar una preinyeccion
en forma semi secuencial, mandando
la inyeccién en los cilindros correctos,
con ventajas evidentes para los tiem-
pos de calentamiento y las emisiones
de hidrocarburos sin quemar. La se-
gunda inyeccion se produce ya en la
forma secuencial completa, Normal-
mente, por el contrario, la primera in-
yeccién mandada por la centralita es
simultanea para todos los inyectores y
sélo después del reconacimiento de la
fase, se puede iniciar el funcionamien-
to secuencial normal.

Otra particularidad importante es la
redundancia del sistema: en todo
el arco del régimen de reveluciones
del motor, los dos sensores se diagnos-
tican reciprocamente. Por consiguien-
te, si por ejemplo el sensor del arbol
del motor registrara un fallo, el vehi-
culo podria continuar moviéndose en
funcién de emergencia, sin grandes li-
mitaciones utilizando en sustitucién la
sefal del sensor del arbol de levas,

Datos caracteristicos

Sensor del 4rbol de levas Sensor del arbol motor

mento respecto al arbol de levas.

La correccion se produce de este mo-
do: durante la marcha sin averias, se
mide constantemente la posicion an-
gular del lado del segmento sobre la
rueda del rbol de levas respecto a la
posicién del arbol del motor, adaptan-
do en consecuencia los parametros

para la funcion recovery.

Este valor de alineacion se memoriza
en la EEPROM no volatil, para permi-
tir, en el caso que el sensor del arbol
del motor no funcionara, rearrancar el
vehiculo usando el valor sustitutivo
provisto por el &rbol de levas y conve-
nienterente corregido.

Reconocmienio

AL ;
(o) o=l

L] e
estitico del =
V| segmanto, posicion AL

cllingdre

Posicion ang.
drbol metor il
falla sonsor AM

Reconacimiento
sincrbniles -
wacios, pos. AM

AM
Osc—
EGND— WA\ ?
Med—| AN

Sefal
analégica

Proceso digital

Fig. 4: Posicion del
sensar del drbol de

Correccién de
la sefal/idiagnosis

levas (AL) sobre el
mator C18XE (izda.)
y X20XEV (dere-

cha).

Bornes 1y 2: 10,7 +14,7 02 103+1438Q
Bornes 2y 3: 04+060 . 03+05Q
Entrehierro: 0,1+12mm 0,1+1,5mm

Nota: Realizar la medicidn de la resistencia con el encendido desconectado,
directamente en los bornes del conector del lado del sensor.

que en los otros sistemas se usa sélo
para la sincronizacién en el arranque
del motor. Para esta nueva funcion,
sin embargo, la sefal del arbol de le-
vas en este sistema redundante debe
corregirse mediante un algoritmo del
software, a causa de la tolerancia me-
canica del angulo del lado del seg-

Fig. 5: Colocacion del sensor ALy AMen el

vehiculo ASTRA F con motor X20XEV.
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