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AX100

MANUAL DEL PROPIETARIO

Este manual debe ser considerado parte de la motocicleta y
deberé permanecer con la misma cuando se la venda o transfiera
a un nuevo duerio o conductor. El manual contiene importante

informacién de seguridad e instrucciones que deberan ser leidas
en detalle antes de utilizar la motocicleta.
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Conocimientos acerca del rodaje de la moto

OBSERVACIONES

Los primeros 1000 kilémetros de la marcha ocupan un importantisimo lugar en toda la vida de la moto, Durante este tiempo, i usted
puede conseguir un correcta rodaje, no sélo podré alargar su vida, sino también aprovechar al méximo las ventajas de la moto nueva.
Como los componentes de Haojue son fabricados con materiales de excelente calidad y su elaboracién es finisima, el rodaje asienta avn
mds las piezas, de modo que todas ellas trabajen acoplindose entre i suavemente.

El rodaje concienzudo y paciente contribuirén a la estable marcha y excelente desenvoltura de la méquina. Cuidado: nunca se debe
abusar de las operaciones que puedan calentar demasiado a los componentes,

Respecto a las maneras de un correcto rodaje, consulte el capi tulo de RODAJE. -

INTRODUCION

Le agradecemos la opcién por nuestra moto Haojue SUZUKI
AX100. En esta seric hemos disefiado, probado y. fabricado para
usted ¢l presente modelo utilizando la més modema tecnologia. La
posesion de una moto como ésta le traerd grandes facilidades en la
vida. Antes de mangjar la moto, debe usted conocer bien los diversos
reglamentos y requisitos formulados en el presente folleto,

En este manual le vamos a hablar de los conocimientos basicos de
mantenimiento y reparacién, Siempre que usted siga las instrucciones,
su moto serd sin duda duradera y resistente y sin averias. Las
entidades distribuidoras de Haojue SUZUKI cuentan con técnicos
bien formados, dispuestos en cualquier momento a prestarle los
servicios de revision y reparacion con herramientas y equipos
completos.

Todos los datos, dibuyjos, fotos ¥ pardmetros aparecidos en el
presente son recogudos segin los nuevos productos ala hora de
imprimir ¢l folleto. Como éstos se van mejorando sin cesar y debido
a las posibles modificaciones, puede ser que su moto adquirida sea
algo diferente de lo que dice el manual. Las entidades distribuidoras
de Haojue SUZUKI siempre estan dispuestas a ofrecerle ayudas y
consultas. :

Esta moto se ha fabricado sepin las normas "Q/DJI01.01-1997
Serie de Motocicletas Haojue SUZUKI ",

ADVERTENCIA SERIA ...... Expresidn usada en los casos

peligrosos para la salud del conductor Ignorarlo puede provocar
heridas. .

CUIDADO ...... Término aplicado a los casos en los que se debe
cuidar con los mancjos a fin de evitar dafios a la maquina.
ATENCION ...... Palabra déstinada a los detalles de mantenimiento o
para enfatizar o aclarar con mas detalle las descripeiones concernientes.
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L.O QUE DEBE SABER EL USUARIO

En el disefio y la fabricacién de la moto, ya hemos considerado
plenamente los diversos factores intentando que sea estable y comoda
en la marcha v f4cil de manejar, con objeto de tracrle mas seguridad
v confort.

Cuando usted necesite instalar accesorios en la moto, es necesario
tener en cuenta dichos factores. Por este motivo hemos establecido
unas normas generales para su consulta,

1. Al instalar los accesorios cxtras, hay que tratar de montarlos
en sitios inferiores ¥ cercanos ala gravedad de la moto y
dejarlos estrechamente pegados a ella. Si se trata de
portamaletas ¥ sus piezas adicionales, debe usted montarlos
cuidadosamente vy asegurarse de que no estorben el
amortiguador trasero, a fin de evitar dafios a éste. Si estan
mal instalados se desplazara la gravedad y serd peligroso.

2. Revise su distancia y 4ngulo con el suelo. El montaje
incorrecto disminuird posiblemente ¢l coeficiente de esos
dos factores de seguridad. Hay que tener cuidado de que
los accesorios agregados no estorben los movimientos de
operacién tales como la parada, el cambio de direccidn, ete.

3. Los accesorios montados en el manillar ¥ la horquilla
pueden provocar graves desequilibrios. El peso extra en la
parte delantera le estorbara en el cambio de direccién y al
mismo tiempo puede provocar temblores en la rueda
delantera y, como consecuencia, la moto marchard con
inestabilidad. Si es necesario instalar accesorios en el
manillar ¢ en la horquilla delantera, hay que procurar
aliperar al minimo su peso.

4, El parabrisas, respaldo, bolso del asiento, maleta, etc. son
accesorios que traen resistencia del aire al avance y causan
inestabilidad a la marcha, sobre todo cuando el viento
proviene del lado o cuando se cruza con automéviles de
gran tamafio. La mala instalacidn y el uso de accesorios mal
disefiados afectaran la seguridad de la marcha. Por lo tanto,
se debe prestar especial atencién en la seleccidn e
instalacidn de los accesorios.

5.  Alpunos accesorios pueden apartar al conductor de su
asiento normal, lo cual no sélo lo limita en sus movimientos
sinp que también reduce su capacidad de operar.

‘6. Los accesorios eléctricos extras pueden provocar
sobrecargas en el sistema eléctrico original, v las sobrecargas
serias son capaces de estropear los cables y causar peligros
al interrumpir la electricidad durante la marcha.

Si hace falta montar accesorios, procure ponerlos en sitios mas
bajos v pegados a la moto. Claro también hay que mantener la
debida distancia con el suelo, mantener el equilibric de ambos lados
y dejarlo todo fijo y cstable.

PUNTOS DE SEGURIDAD EN LA CONDUCCION

Conducir la moto resulta muy interesante, pero para que ésta le
preste servicios seguros y por su propia scguridad, observe las
siguientes recomendaciones:

-LLEVAR EL CASCO DE MOTOCICLISTA

El casco es imprescindible para la seguridad en la marcha,

Siempre se debe conducir con el casco puesto, que es importanti simo.

-USAR VESTIDO DE MOTOCICLISTA

Ir de vestido flojo o extraordinario le serd incémodo ¢
inseguro durante la marcha. Asi que procure ir de uniforme
ajustado y de buena calidad.
-REVISION ANTES DE CONDUCIR

Lea detenidamente REVISION ANTES DE CONDUCIR , que
es muy importante, no lo olvide. La observacién de las estipulaciones
le garantizard la seguridad.
-CONOCER BIEN SU MOTO

La técnica de manejo v los conocimientos sobre la mecanica son
requisitos fundamentales para una marcha segura. Maneje la moto
primetro eh lugares de poca circulacién hasta que conozca
perfectamente sus caracter[sticas mecénicas y la operacion.
i Recuérdelo! La préctica hace al maestro.
-CONOCER 5U FROPIA CAPACIDAD

Conduaca la moto siempre dentro del limite de su propia



habilidad y no cometer ninguna operacion forzada, 1o cual le evitara
accidentes.

-TENER MUCHO CUIDADO EN LOS DIAS LLUVIOSOS

Preste mucha atencidn en los dias luviosos. Recuerde que la
distancia que se debe mantener es el doble de los dias despejados,
Tenga mucho cuidado con las marcas pintadas en el camino, las
tapas de los pozos v las manchas de aceite, a fin de evitar un
resbalén. Hay que conducir con mucho cuidado al cruzar un paso a
nivel, una barrera o un puente. Es preferible reducir la velocidad en
caso de no conocer bien las condiciones del camino.

MODIFICACION
La modificacion o desmontaje caprichosos de la moto puede traer

mseguridad en la marcha y. ademas, es ilegal. El usuario debera
observar los reglamentos estipulados por las autoridades sobre el uso
de los automéviles.

UBICACION DE LOS NUMEROS
Los nimeros del bastidor y del motor sirven para el registro, los

cuales le facilitaran hacer algiin encargo o pedir ayuda especial a su
entidad distribuidora.

I. Mimero del bastidor 2. Marca del producto 3. Nimero del motor

El nimero del bastidor esti marcado en el cuadro tubular
delantero. La marca del producto se ha remachado en el mismo tubo.
Y el nimero del motor esta impreso en la parte izquierda de la caja
del ciglienal.

Ponga por favor los nimeros aqui para facilitar la consulta,

MNiimero del bastidor:

Nimero del motor:

DESCRIPCION DE LOS COMPONENTES

(1} mvelador del embrague ~ (3) interruptor principal
(2) interruptores del pufio (6) intermuptores del pufio derecho
izquierdo (7) mango control del acelerador

(3) mivelador del estrangulador  (8) palanca del freno delantero
(4) tablero de medidores



(9} pedal de arranque por reaccion
(10} pedal del freno trasero
(11} valvula de combustible

(12} palanca de cambio de
velocidades

{13) descansador principal

{14} descansador lateral

OPERACION
LLAVE

La moto cucnta con dos llaves, Guarde bien una de ellas como
TESETVA.

INTERRUPTOR PRINCIPAL

SUZUKI

LaLal T -

(1} “OFF” (APAGADO) -Circuito cortado.

(2) ¥ C 7 -Luz para la revision del nivel del aceite.

(3) “ + ” Puntorojo - viaje de dia.

(4) “ + 7 Puntorojo - viaje de noche. Siempre que el motor
estd funcionando, las luces delantera y trasera sc
mantendrdn encendidas.



TABLERO DE MEDIDORES

SUWEUKI

VELOCIMETRO(1)

Sirve para indicar la velocidad de la moto en kildmetros por hora.
CUENTAKILOMETROS (2)

Sirve para contar v registrar los kilémetros recorridos desde el
comienzo hasta ahora.

LAMPARA INDICADORA DE CAMBIO DE DIRECCION(3)
Al dar la sefial de girar a la izquierda o a la derecha, 1a luz amarilla
del tablero empezard a parpadear.

LAMPARA INDICADORA DE LA VELOCIDAD NEUTRAL(4)
La luz verde sc encendera cuando la palanca estd en la velocidad
rieutral.

LAMPARA INDICADORA DE LA LUZ DE ALTO ALCANCE(S)
Dicha limpara de luz azul se encendera cuando estd en uso la luz
de alto alcance.

LAMPARA INMCADORA DEL NIVEL DE ACEITE(6)
Dicha luz se encenderd si escasea de aceite. Hay que rellenar en
€58 Cas0.

PUNO [ZQUIERDG

NIVELADOR DEL EMBRAGUE (1)

Empuinicla al poner en marcha el motor o al cambiar de velocidad,
a fin de separar los discos del embrague y cortar el engranaje de la
fuerza motriz de la rueda trasera.

CONMUTADOR DE LUCES (2)

Poniendo el interruptor en " ", se cncenderan la luz de alto
aleance y la limpara indicadora del tablero. Conmutindolo en " 22",
s¢ cncendera la’ luz de bajo alcance. Cuando estd en "3E", se
encenderd la luz de ubicacion.

PULSADOR DE LA BOCINA (3)
Pulsindolo, sonarad la bocina,

NIVELADOR DEL ESTRANGULADOR (4)

S1 el motor estd frio, pdngalo en la posicion izquierda v pise con
fuerza el pedal para arrancarlo, Una vez arrancado, hacerlo regresar
a su posicidn inicial. No hace falta usar dicho sistema para arrancar
si ¢l motor esta caliente,



PUNO DERECHO

INTERRUPTOR DE LAS LUCES DIRECCIONALES (1)

Al ponerlo en " <2 ", parpadeard la luz de vuclta a la izquierda, v
colocindolo en " =", parpadeard la luz de vuelta a la derecha y al
mismo tiempo, parpadeard también la luz indicadora en el tablero.

ADVERTENCIA SERIA:

Hay que acostumbrarse a dar la senal correspondiente antes
de doblar o cambiar de carril. Una ves terminado esto, hay que
apagar la luz direccional.

PALANCA DEL FRENO DELANTERO (2)
Al empuriarla se frenard la rucda delantera.

MANGO CONTROL DEL ACELERADORE)
Sirve para controlar la velocidad del motor. Girindolo hacia dentro
se acelerard, v gidndolo hacia fuera se disminuira la velocidad.

TAPA DEL DEPOSITO DE GASOLINA

Para quitar la tapa, meta la llave en el agujero, girela 90° en

direceidn de las manecillas hasta el tope, ¥ saque la tapa junto con
la llave, Para poner la tapa, hagalo con la llave metida en la tapay
con la flecha dirigida hacia delante, déjela sentar en la boea, oprimela
hasta oir un "clac" v finalmente, saque la llave.

Boca del tanque

Mivel de la gasolina

ADVERTENCIA SERIA;

Mo hay que llenarlo excesivamente para que no derrame
gasoling en el motor que estd muy caliente. El nivel de
gasolina no debe sobrepasar la parte inferior de la boca. S1ino,
s¢ expansionard el combustible con el calor v rebosard. '




ADVERTENCIA SERIA;

A la hora de rellenar, hay que apagar el motor girando la
lNave hasta la posicién OFF. Cuidado de no aproximarse a
humos y fuegos.

Atencidn:
Cuando se limpia la moto, no hay que lavar la tapa del tanque con
el agua de alta presién, a fin de evitar que ella penetre en ¢l tanque.

VALVULA DE COMBUSTIBLE
En esta moto hay una valvula manual de combustible con fres
posiciones:

ON RES OFF
(Abierlo) (Reserva) (Cerrado)
CUIDADO:

Hay que cerrarlo cuando el motor esta apagado. 51 no, puede
provocar derrame de gasolina, y si ésta penetra en el motar,
causara averias o graves dafios mecinicos al motor

Atencion:

Cada vex que lo ponga en la posicién RES, trate de rellenar en la
gasolinera mds cercana. Después de llenado ¢l tanque, coloque ¢l
interruptor en la posicidn de Abierto,

PEDAL DE ARRANQUE POR REACCION

Esta moto dispone de un pedal de arranque al lado derecho del
motor. Como se trata de un mecanismo de arrangue por pedal de
reaccion, le permite arancar el motor al empuiiar el nivelador del
embrague, haciendo caso omiso de la pesiciin de la palanca de
velocidad,

ADVERTENCIA SERIA:
Una vez arrancado ¢l motor, hace falta revisar si ¢l pedal de
arranque ha regresado a su posicidn original,

PEDAL DE CAMBIO DE VELOCIDAD

[

= e

Esta moto dispone de un conmutador de 4 velocidades, formads
por ruedas dentadas. Se opera como indica ¢l dibujo. La palanca de
cambio se une con el mecanismo dentado del conmutador, Una ver
escogida determinada velocidad, la palanca vuelve a su posiciin
original, dispuesta al siguiente cambio. Pisando la parte delantera,
entrard en la velocidad 0, 1, 2, 3 v 4 sucesivamente, ¥ pisando la
parte trasera, el orden serd velocidad 4, 3,2, 1 y 0 respeclivamente.
Con cada cambio de escala, se pasard a la velocidad siguiente, No
s¢ permite aumentar o disminuir a la vez dos escalas,



CUIDADO:

Cuando esta en la velocidad neutral v la luz indicadora se
pone verde, es preferible aflojar despacio el nivelador del
embrague para asegurarse de que estd realmente en dicha

ADVERTENCIA SERIA:
Mo empuje la moto cuande el manillar esta bloqueado. 51 no,
s¢ perderd ¢l equilibrio.

posicion.

Antes de pasarla a una escala inferior hay que disminuir la
velocidad v antes de ponerla en una escala de poca velocidad hace
falta aumentar de vueltas al motor. De esta manera pueden evitarse
los desgastes innecesarios de las piezas de la transmision y de la
llanta trasera.

PEDAL DE FRENO TRASEROQ

Pisandolo, se frenard la rueda trasera, Durante dicha operacion

la luz de freno se encendera.

CERBADURA DEL MANILLAR

Gire el manillar haeia la
izquierda antes de bloguearlo,
Inego meta la lave del
encendido en la cerradura
pirindola en sentido de las
manecillas hasta el tope ¥
saque la llave. No olvide de
usarlo como un medio
antirrobo al dejar la moto ¢n
algin sitio.

SOBRE EL COMBUSTIBLE Y ACEITE
COMBUSTIBLE

Es mejor usar la gasolina sin plomo o de poco plome, el cual
puede alargar la vida de la bujia. %

Se debe usar la gasolina de octano 90 o superior.
ACEITE DEL MOTOR

Emplee por favor el aceite especialmente fabricado para el motor
de dos tiempos Haojue SUZUKI, que se puede conseguir en cualquier
tienda indicada por la compania. También se puede vsar el aceite
2T de ESS0O POWER. (del grado AP TC/JASO FB).
ACEITE DE LA CAJA DEL CIGUENAL

Emplee por favor el aceite especialmente fabricado para el motor
de cuatro tiempos SUZUKL que se puede conseguir en cualquier
tienda indicada por la compaiila. También se puede usar ¢l aceite
4T {de ESS50 POWER) (del grado AP 8G, cuya viscosidad es de
SAE 20W-40). En caso de no poder adquirir el aceite sefialado,
pucde usted usar los siguientes productos equivalentes del grado
APISG, cuva viscosidad ¢s de SAE 20W-40), o conectarse con el
centro de servicio por teléfono.

RODAJE DE LA MAQUINA NUEVA

En el préologo ya hemos dicho que un correcto rodaje de la
maquina nueva puede alargar su vida ¥ al mismo tiempo puede
poner en pleno juego sus caracteristicas. He aqui la hsta deun
correcto rodaje.

VELOCIDAD DURANTE LA MARCHA
Velocidad méaxima de la moto durante la etapa del rodaje

Los primeros 160 kilémetros | 35 kilémetros/hora para abajo

De 160 a 800 kilémetros 45 kilémetros/hora para abajo

De 800 a 1600 kilemetros 335 kildmetros‘hora para abajo




CAMBIOS DE LA VELOCIDAD DEL MOTOR

Hace falta cambiar la velocidad del motor con frecuencia y no se
debe dejar que el motor marche largamente a2 una misma velocidad.
Esto sirve para que todas las piezas tengan una carga equilibrada
ante Ias presiones y se enfrien cuando éstas se disminuyan, de modo
que se¢ encajen perfectamente por medio de fricciones. Durante este
periodo se puede acelerar de una manera conveniente a fin de que
cooperen entre 51. Sin embargo, no debera sobrepasar las maximas
revoluciones permitidas.

EVITAR QUE EL MOTOR MARCHE A BAJA VELOCIDAD

La marcha del motor a baja velocidad hace que las pieras sean
mas pulidas pero sin cooperacion satisfactona. Es preferible usar las
diversas velocidades acelerando el motor, siempre que éste no
sobrepase al limite recomendado. Claro, durante los primeros 1.600
kilémetros, no se debe usar al maximo el acelerador.

CIRCULACION DEL ACEITE ANTES DE LA MARCHA

Una vez arrancado el motor, no importa si estaba caliente o frio,
s¢ debe dar, antes de la marcha, cierto tiempo a éste para que gire al
ralenti lo suficientemente a fin de que el aceite llegue a todas las
partes necesarias.
LA PRIMERA REVISION DE RIGOR

La reparacién después de haber recorrido los primeros 1.000
kilémetros constituye ¢l trabajo mas importante. Durante el rodaje,
todas las piezas del motor ya se encajan debidamente. En esta
revision hace falta reajustar todas las piezas, volver a atornillar las
partes fijas y cambiar el aceite contaminado por las particulas, El
fiel cumplimiento de la revisidn después de los primeros 1.000
kildmetros permitird que la motocicleta funcione estupendamente y
ademas alargard su vida.

CUIDADCO:

Se debe hacer dicha reparacion segin indica el caplmlo
EXAMEN Y MANTENIMIENTO. Y hay que prestar especial
atencién a lo que dice ADVERTENCIA SERIA Y CUIDADO
en diche capi tulo.

REVISION ANTES DE CONDUCIR

Antes de conducir, usted tiene que revisar los siguientes puntos,
que son importanti simos. Munca debe descuidarlos. Es necesario

* cumplir todas las revisiones v reparaciones antes de la marcha.

PARTES A REVISAR PUNTOS IMPORTANTES
Manillar 1} Estable v Facil de girar
2) Sin espacio libre v sin flojedad
Freno 1} Con un correcto espacio libre en la palanca
y el pedal
2} Sin sensacion de "esponja” en el freno
Llantas 1y Con una correcta presidn de aing

2) Con una perfecta superficie
3) Sin agrictamicnto ni raspaduras

Cantidad de combustibla

Con suficiente cantidad de combustible para el viaje

Luces

Probar todas las luces: luces de alto aleance, luces
traseras, luces del freno, del tablero v de cambio
de direccion.

Lamparas indicadoras

La de la luz de alto aleance, de la velocidad neutral
v del cambio de direceidn

Bocina Aseglirgse de que funcionan normalmente

Aceite del motor Con un correcto nivel de aceite

Acelerador 1) Con un adecuado espacio libre en la varilla del freno
2) Con aceleracidn facil v cierre rapido

Embraguc 1} Con un adecuado espacio libre én la varilla
2} Operacidn normal

Cadena 1) Mi justa ni foja
2} Con suficiente lubricacidn

CLAVES DE LA CONDUCCION
ADVERTENCIA SERIA:

operacidn.

* 5ies la primera vez que maneja este tipo de moto, le
recomendamos practicarlo un poco en algin lugar sin
circulacién, hasta conocer bien las maneras de control y




* Es peligroso conducir con una sola mano, Deberd asir bien
¢l manillar con ambas manos y poner los pies en los
pedales. No vaya en ninglin caso sin mano.

¢ Cuando estd doblando, no debe cambiar de velocidad ni
frenar con fuerza y antes de doblar, hay que dejar que la
moto marche a una velocidad lenta y segura.

* Marchando por los caminos mojados v deshizadizos, su
capacidad de frenar y doblar se reducird debido a la poca
friccién de las ruedas. En tales casos debe usted disminuir
primero la velocidad.

* A la salida de los tineles o al pasar por los valles o cuando
le sobrepasa desde atrds un camién de gran tamano, suele
atacarle un viento transversal. Razdén por la cual es
necesario conducir con calma vy disminuir la velocidad.

* Hay que observar los reghmulms de trafico y limitar la
velocidad,

ARRANQUE DEL MOTOR

Asegirese de que la vilvula de combustible esté en la posicidn
de Abierto. Meta la llave en el agujero del interruptor principal v
girela en direccion de las manecillas hasta "ON". Si la palanca sc
cncuentra en la velocidad neutral, se encenderd la correspondiente
lampara indicadora del tablero.

ADVERTENCIA SERIA:

Acostimbrese a arrancar con la palanca puesta en la
velocidad neutral ¥ con la maneo empuiando el nivelador del
embrague, a fin de evitar saltos repentinos,

CUANDO EL MOTOR ESTA FRIO

Gire el nivelador del estrangulador en direccién de 1a flecha hasta
- ¢l tope, pise con fuerza el pedal de arranque para arrancar ¢l motor.
Una vez encendido, ponga ¢l nivelador en la posicién Centro y deje
al motor precalentarse lo suficientemente. Y finalmente regrésela a
su posicidn inicial mientras ¢l motor funciona establemente y se
precalienta lo suficientemente.

10

CUA"JDD EL MOTOR ESTA CALIENTE

Gire el mango del acelerador de un
octavo a un cuarto de voelta y pise
rapidamente ¢l pedal de arranque. Si
el motor estd caliente, normalmente
no hace falta usar el sistema del
estrangulador.

1/4-1/8

ADVERTENCIA SERIA: I

Mo se puede arrancar en un cuarto mal ventilado o sin
aparatos de ventilacidn va que ¢l dxido carbénmico es dafimo
para su salud. No deberé alejarse de la moto dejandola marchar
en vacio,

CUIDADO:

Cuando la moto estd parada, no hay que dejar el motor girar
en vacio durante mucho tiempo, porque esto puede dafiar las
piezas del motor a causa del excesivo calor.

MARCHA

Empuiie bien el nivelador del embrague, manténgalo un ratito,
pise la parte delantera de la palanca para que entre en la velocidad 1,
gire el mango control del acelerador hacia dentro y al mismo tiempo
afloje poquito a poco la palanca del embrague. Cuando los discos de
éste se unan, la moto avanzard,

Para usar la siguiente velocidad mayor, acelere primero, v luego
afloje un poco ¢l acelerador empunando la palanca del embrague, v
en seguida pase la palanca de velocidad a la siguiente escalm afloje
la palanca del embrague vy acelers., 2

ADVERTENCIA SERIA:

Antes de la puesta en marcha, hay que retirar el soporte
lateral para que vuelva a su posicidn més alta vy no hay que
dejarlo vacilar en ¢l aire.




USO EL DISPOSITIVO DE CAMBIO DE VELOCIDAD
Este dispositivo puede hacer que el motor marche con estabilidad
a una velocidad normal. Las relaciones de cambio de velocidad han
_sido seleccionadas segtin las caracteristicas del motor.. El conductor
debe usar la velocidad adecuada segiin las condiciones del camino.
No se permite controlar la velocidad con el motor desembragado,
que es peligroso.
SUBIENDO UNA CUESTA
Al subir una cuesta muy pronunciada, a la moto le resultars
disminuida la velocidad o sin suficiente fuerza motriz. En csta
circunstancia, se debe usar la velocidad mas baja para que ¢l motor
pueda trabajar en el 4mbito de su potencia normal. El cambio de
velocidad en este caso debe ser muy répido a fin de que no pierda
su immpulso.
Al bajar una cuesta hay que usar una velocidad menor.
Atencidn:
No deje que el motor gire a una velocidad excesiva.

FRENAR Y PARAR LAMOTO

Cierre completamente el acelerador, desconecte el embrague y
use con fuerzas equilibradas la palanca y el pedal del freno,

Antes de que se detenga la moto, use la velocidad neutral y
observe el indicador para asegurarse de que estd en dicha velocidad,
Atencion:

‘Las, personas que no tiencn mucha experiencia suclen frenar
mediante el pedal del freno trasero. Esto acelerard el desgaste de
dicho sistema vy la distaneia de frenarse serd cada vez més larga,

ADVERTENCIA SERIA; .
Es peligroso usar sélo el freno delantero o el trasero, lo
cual puede hacerle perder el control a causa de un posible
deslizamiento. Tanto en caminos mojados o lisos como en las
esquinas debera frenar ligeramente. Los frenazos en caminos
demasiado lisos o no llanos puede hacerle perder el control.

Hay que dejar la moto parada en un suelo firme y llano.
51 usted la deja apovada sobre el soporte lateral en una cuesta,
debe poner la palanca en una velocidad 1 por si acaso el soporte
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falla. Pero no olvide ponerla en la velocidad neatral cuando voelva
A Arrancar.
Gire la Ilave de encendido hasta la posicidn "OFF" (Cerrado).
Saque la llave de encendido.
Gire la valvula de combustible hasta la posicién " « " (Cerrado).
Y deje bloqueado ¢l manillar para que sea mis segura.

ADVERTENCIA SERIA:
Avanzando a una velocidad alta, la distarcia de frenarse
serd mds larga. Hay que calcular bien la distancia con los

automdviles u objetos délanteros.

EXAMEN Y MANTENIMIENTO

Sefialamos en el siguiente cuadro la revisidn que se debe hacer a ES
plazo fijo, fecha determinada segin los meses o los kilémetros
recorridos. Hay que revisar minuciosamente el sistema de lubricacion
¥ otras partes tal como indica el cuadro.

Si la moto ha sido usada ‘en condiciones muy malas, es decir, ha
usado al maximo el acelerador durante largo tiempo o ha viajado por
lugares de mucho viento y arena, entonces debe someterla a un
examen particular una vez terminado ¢l viaje. Por su seguridad,
le recomendarmos encargirselo a lag entidades distribuidoras o a los
técnicos competentes.

CUIDADO:

Al hacer la revisién a plazo fijo, quiz4 necesite cambiar una
0 varias piezas. En este caso le recomendamos usar recambios
marca Haojue a fin de evitar averias a causa de la mala calidad
de las piezas.

ADVERTENCIA SERIA:

La reparacion después de haber recomrido los primeros 1,000
kildmetros es indefectible, lo cual garantizard que su moto
trabaja siempre con toda seguridad v con excelente capacidad.

Consulte con atencidn las partes a revisar y higalo segun las
observaciones de este folleto,




TABLA DEL EXAMEN A PLAZO FIJO

Intervalos: Entre kilémetro v mes, e, 1000 &000 12000 12000 12000
escoja el que se cumpla primero. Mes 2 12 24 36 24
Bateri a (relacién electralito) Visidn y limpieza cada 3000 kms.
Tapa del cilindro, cilindro v silenciador Atornillar Atornillar Atornillar Atornillar Atornillar
Bujia Revisidn Cambio Cambio Cambio Cambio
Filtro de aire Revisidn cada 3000 kms.
Carburador Revisidn Revisidn Eevisidn Rlcﬁsi:in Revision
Conducto del combustible Cambiarlo cada 4 afios

Revisidn Revisidn Revisitn Revisidn Revisidn
Filiro de la valvula de combustible Limpieza Limpieza Limpieza
Embrague Visién v limpieza cada 3000 kms.
Bomba de aceite
Aceite de la caja del ciglieial Cambio Cambio Cambio
Cadena de transmisién Revisidn Revision Revisidn Revisidn Revision

Revisién y limpieza cada 1000 kms.

Freno Revisitn cada 3000 kms.
Mecanismo cambio de direccidn Revisidn Revisidn Revisidn Revisidn Revisidn
Horquilla delantera ‘Revisién Revisidn | Revision
Suspensidén trasera Revision Revisidon Revision
Llantas Revisidn Revision Revisién ~ Revisién Revision
Tuercas v tornilles de la moto Atornillar Atornillar Atornillar Atornillar Atornillar
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Nota: En los casos donde dice "Examinar”, deberd también limpiar, atornillar, reajustar o cambiar dichas partes cuando sea necesario.




HERRAMIENTAS

Con el fin de facilitarle el trabajo de revision a plazo fijo le hemos
‘preparado una bolsa de herramientas, colocada al lado izquierdo del
bastidor.

PUNTOS PRINCIPALES AACEITAR

Es muy importante aceitar a tiempo las diversas piezas si usted
quiere que la moto tenga un mejor rendimiento, una larga vida v més
seguridad en la marcha. Sobre todo hace falta hacerlo después de un
largo viaje a gran velocidad o bajo la lluvia o después de una limpicea
con agua. Las principales partes a aceitar son las siguientes:

Cadena de transmision Eje del pedal de arrangue

1

Vanlla del freno

Eje del nivelador del embrague




CUIDADO;
Hay que prestar mucha atencion al conectar los cables con
la bateria. El cable rojo siempre va conectado con ¢l positivo
{(+), ¥ el negro (o negro y blanco), con el negativo (-), La
equivocacién puede provocar dafios al sistema eléctrico v a la
bateria.

Atenciom:

Al haber recorrido los primeros 1,000 kilémetros y desde alli a
cada 3,000 kilémetros hace falta pedir a la entidad distribuidora que
examine con el densimetro la proporcion del electrolito en cada
celda, para revisar si tiene algin problema,

FILTRO DE AIRE.
Sioel filtro de aire esta tapado, dificultard la entrada de aire y

disminuird la potencia de salida y al mismo tiempo consumird mas

gasolina, Por lo tante, debe usted revisarle y limpiarle de la

siguiente manera a cada 3,000 kilémetros recorridos.

(1) Quite la tapa del lado izquierdo.

{2) Destornille los tres tomnillos de la tapa del filtro,

(3) Saque el filtro de plastico espumado.

Eje del nivelador del freno

BATERIA
E Desmontando Ta tapa ubicada
al lado derccho del bastidor v la

caja de aceite, se puede examinar
la cantidad de electrélito, cuyo
nivel debe mantenerse entre el
limite maximo (LOWER LEVEL)
¥ el limite minimo
(UPPERLEVEL). Cuando esta
debajo del limite minimao, puede
anadirle agua destilada hasta que
llegue al maximo, pero nunca hay que usar agua potable.

CUIDADO:
Una vez empezado el uso de la bateria, no se debe agregarle
dcido sulfirico ligero.

CUIDADCO: : ; i :
Mo hay que doblar, tapar, ni modificar el conducto de aire (U tapa del filire & tomille & filtro
de la bateria. Ascgirese de que uno de sus extremos esti LIMPIEZA DEL FILTRO

concctado con la bateria y el otro, en estado de abierto. No
cometa ninguna equivocacion, La bateria debe estar instalada
en el sitio senalado,

Haga la limpieza de la siguiente manera;
(1) Vacie el detergente liquido no inflamable en un recipiente y
limpie ¢l filtro bafiado en el liguido.
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(A) Detergente liquido @ : TR
no inflamable ol @ i
(B} Aceite para | &

automaviles

-« U,

(2) Oprima el filtro con ambas palmas a fin de que escurra el agua.
No lo tuerza, que se va a romper,

(3) Sumérjalo en el aceite y oprimalo para que escurra el aceite, de
mado que quede ligeramente mojado de aceite.

CUIDADO; :
Al hacer la limpieza, examine el filtro a ver si ticne grietas.
Cambielo si esta agrietado.

(4) Mdntelo en orden contrario al del desmontaje. Asepglirese de -E]I._l_ﬂ-
queda bien montado y cerrado. '

CUIDADO:

Hace falta cambiarlo a menudo si usted vidja en caminos
polverientos, No arrangue el motor si el filtro no estd instalado,
51 no, se acelerara el desgaste del motor, Es necesario mantener
¢l filtro en condiciones perfectas, va que dicha pieza influye
mucho en la vida del motor,

BUJIA

Al haber recorrido los primeros 1,000 kilometros y desde alli a
cada 3000 kilometros, hay que quitar la suciedad de la bujia con un
alambre o una aguja ¥ reajustar la distancia a un 0,6 60,8 mm.
mediante un tapén calibrador,

Hace falta cambiarla a cada 6,000 kilémetros recortidos.

Al hacer la limpieza, hay que observar el color de la punta. Si
¢std negra o himeda, cAmbiela por otra cuyo valor de calor sea

- menor. Siestd muy blanco o casi brillante, cambiela por otra cuyo

valor de calor sea mayor. Normalmente la bujia debe presentar un
color marrén claro.

CUIDADO: ;
La bujia normal que usa esta moto es la de NGK. BEES O
ND W24ES, El uso de estas bujias ha sido cuidadosamente
- seleccionado, las cuales se adaptan a la mayoria de los casos
de frabajo. El uso de una bujia inconveniente dificultars la
operacidn y puede perjudicar gravemente al motor.

CUIDADO:

No hay que atornillar demasiado la bujia ni dejarla mal
atornillada, a fin de evitar dafios a las roscas del cilindro. Al
desmontarla, tenga cuidado de no dejar entrar inmundicias en
el cilindro por ¢l agujero.

NIVEL DE ACEITE DEL
MOTOR

Antes de arrancar ¢l motor,
hay que revisar el nivel de
accite por medio de la lampara
indicadora. 51 la luz esta
encendida, indica que le falta
accite al motor, En este caso
debe usted agregarle ¢l aceite
recomendado.




El recipiente tiene una capacidad de 1,3 L.

CUIDADCO:

Arrancar ¢l motor que escasee de aceite puede malograrlo,
por lo cual hay que revisar primero la cantidad de aceite, a fin
de evitar dafos,

ACEITE DE LA CAJA DEL CIGUENAL

Después de largos viajes, ¢l aceite perderi su viscosidad v
capacidad. Por lo tanto, es necesario cambiarle de la siguiente
manera al haber recorrido los primeros 1,000 kildémetros v mas
tarde a cada 6,000 kildmetros recorridos.

Entrada de aceite Tapdn de la salida

(1) Quite la tapa de la entrada de aceite v ¢l tapdn de la salida para
dejar salir todo el aceite usado. A fin de que éste pueda vaciarse
completamente, es preferible cambiar el aceite aprovechando
que ¢l motor estd caliente, ya que en este momento la viscosidad
25 baja,

(2} Vuelva a montar el tapon, asegurandose de que la junta va bien
puesta.

(3) Mida 200 ml de aceite SAE20W/40 8E 6 8F v vaclelo despacio
¢n la caja del ciglienal. .

(4) Vuelva a poner la tapa v dejarla bien fija.

CARBURADOR

El requisito mas fundamental del motor sobre el carburador es su

funcidn estable de carburacidn, cuya capacidad ya ha sido pretijada
cuidadosamente por la fibrica. No hay que cambiarla. Sdélo tiene
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que cuidar con lo siguiente: espacio libre de la varilla del acelerador
v la velocidad al ralent(.

. REAJUSTE DE LA VELOCIDAD AL RALENTI

(1) Arranqgue ¢l motor para que se precaliente plenamente.
{2) Cuando s¢ hava ;
precalentado, reajuste
el tormillo( 1) girdndolo
hacia la derecha o la
1zquicrda para que se
mantenga a uni
velocidad de entre
1150 v 1450 revoluciones
por minuto,

CUIDADO:
51 usted no dispone de un tacometro, le recomendamos
encargar este trabajo de reajuste al centro de servicio.

REAJUSTE DE LA VARILLA DEL ACELERADOR
Reajuste la varilla del acelerador de la siguiente manera:
(1) Destornille la tuerca fijadora
(2} Gire la tuerca de ajuste para
que la varilla tenga un espacio
libre de entre 0,5 ¥ 1,0 mm.
(3) Atornille la tuerca fijadora
después del reajuste

(1) tuerca fijadora
(2} tuerca de ajuste

CUIDADCO:

El reajuste de la varilla del acelerador puede afectar a la
bomba de aceite. Por eso si es necesario, reajuste también la
varilla de la bomba,




BOMBA DE ACEITE

El aceite va al interior del motor por medio de Ia bomba. Su
cantidad depende de 1a velocidad del motor y es controlada por el
mango del acelerador.

CUIDADO:
El reajuste de la varilla de la bomba debe hacerse despugés
del reajuste de 1a varilla del acelerador.

(1) reajustador de la
varilla

(2} tuerca fijadora

{3) referencia fija

(4} palanca de control

Hace falta reajustarla al haber recorndo los primeros 1,000
kilémetros ¥ luego, a cada 3,000 kilémetros. El reajuste se hace de
la siguiente manera: Gire al maximo ¢l mango del acelerador, afloje
la tuerca fijadora(2), gire el reajustador de la varilla(1), de modo que
s¢ alineen la referencia del reajuste(4) v la referencia fija(3), v
atornille finalmente la tuerca fijadora.

REAJUSTE DEL EMBRAGUE

Es necesario reajustarlo después de haber recorrido los primeros
1,000 kilémetros y luego, a cada 3,000 kildmetros.

El reajuste del embrague consiste en reajustar el espacio libre de
la varilla. Al empuiiar la palanca y aflojarla sintiendo que ya empicza
a embragar debe haber un espacio libre de 4 mm. Si el espacio no es
correcto, puede reajustarlo de la signiente manera.

(1) Destornille 1a tuerca(2), gire ¢l tornillo de ajuste( 1), de modo

que tenga un espacio
suficiente con la
varilla del embrague. ™9

(27 Destornille la tuerca
fijadora(3), remueva
¢l tornillo de ajuste
(4} hacia adelante
hasta que se pare con
el tope v luezo déle
un 1/4 - 1/2 de vuelta
hacia atrds.

(3) Atornille 1a tuerca
fijadora(3).

{4} ¥ finalmente gire ¢l
tornillo de ajuste
hasta que adquiera
un espacio libre de
dmm (véase ¢l
cibujo) v atornille
la tuerca fijadora(2).

REAJUSTE DE LA CADENA DE TRANSMISION
A cada 1,000 kildémetros
recorridos hay que reajustar
la cadena de la siguiente
manera, para que tenga una
flojedad de entre 25 v 35 mm.

ADYVERTENCIA SERIA:

El reajuste a cada 1,000 kildmetros es el intervalo maximo.
Pricticamente se debe revisar la cadena antes de cada viaje. La
cadena demasiado floja puede desprenderse del diseo v causar
dafios al motor v a las otras piczas de la moto.




=

(1) Tabla de ajuste

(2} Pasador con puntas
abertas

(3) tuerca del eje trasero

(4) tuerea fijadora

(3} tormillo de ajuste

OSSO

{1) Dieje la moto bien apoyada sobre el soporte principal.

(2} Cate el pasador v destornille la tuerca del ¢je trasero.

{3) Drestornille la werca fijadora.

(4) Gire el tornille de ajuste hasta que la cadena tenga una flojedad
de entre 25 v 35 mm, cuidande de que los discos delanteros v
traseros s mantengan en la misma linca. Una vez terminado ¢l
regjuste, vuelva a atornillar la tuerca del gje trasero, ponga un
pasador nuevo v después, atornille la tuerca fijadora (3) v haga
una revisién final.

Atencibn:

Revise de paso los discos delantero y trasero al cambiar la cadena,

51 estan muy desgastados, cAmbielos a la vez.

CUIDADO:

La parte abierta del pasador tiene que dirigirse en seotido
contrario al del movimiento de la cadena, tal como indica el
dibujo.
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Examinela a plazo f1jo, a ver s1 existen los siguientes defectos.

{1} Pasadores flojos
{2} Rodillos cilindricos danados
(3} Eslabones secos u oxidados
(4) Eslabones torcidos o pegados
{5) Desgastes graves
(6} Cadena mal reajustada

51 exiten los defectos arriba mencionados, revise ¢l disco de cadena
va que dichos defectos quiza sean causados por un disco dafiado.
(1) Dientes muy desgastados
(2} Dientes rotos o dafiados
{3} Tuerca fijadora floja

SISTEMA DEL FRENO [:'iullll.'i.r-i.'rﬁ.'i.f.l.lf Drentes ;.'-'.!II:E.I:-E:JL'L:' desgmstnlis
Hay que revisar el sistema del freno al haber recorrido los
primeros 1,000 kilémetros y desde alli a cada 3,000 kildmetros.

ADVERTENCIA SERIA:
El sistema del freno es una parte muy importante para su
propia scguridad. Reajustela correctamente.

FRENQ DELANTERO

(1) El espacio libre de la varilla del freno debe ser de 5 mm (como
indica ¢l dibujo). Hay que revisarlo antes del viaje. 51 no esté
correcto, reajustelo de la siguiente manera.

(2) En caso necesario, gire la tuerca de ajuste para dentro o para
fuera hasta que la varilla tenga un E'“-:pﬂcicr libre de Smn.

Jmm

{1} tuerca de ajuste



FRENO DELANTERO

20-A0mm ‘Ej;y

%
g
ey

—

e

{1} twerca de ajuste

Al reajustar el espacio libre del pedal, gire para dentro o para
fuera la tuerca de ajuste del freno trasero, de modo que tenga un
espacio libre de entre 20 v 30 mm.

INTERRUPTOR DE LA LUZ
DEL FRENO TRASERO

Este interruptor se encuentra
¢n la parte inferior de la tapa del
lado derecho. Para reajustarlo,
basta con removerlo hacia arriba
0 abajo de modo que, pisando ¢l
pedal, se encienda la luz al sentir
la tuerza de presion,

LLANTAS (1) taerea de ajuste

Hay que revisar a plazo fijo la presidn de aire v la profundidad de
las cavidades, Para que las llantas sean mas seguras v més duraderas,
es necesario examinar con frecuencia su presion de aire.

PRESION DE AIRE

La insuficiente presion de aire de las llantas no solo acelera su
desgaste, sino que también afecta a la estabilidad de la marcha. La
falta de presion dificulta al cambio de direccion y la exeesiva presidn,
como disminuye su contacto con el suelo, puede causar deslizamiento
¥ hacerle perder el control. Por eso hay que mantenerla dentro del
[{mite establecido. El reajuste de la presidn de las llantas se hace
cuando estdn frias.
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Lna persona Dos personas

tueda delantera 1 75kPa 175kPa

rucda trasera 200kPa 225kPa

SUPERFICIE DE LA LLANTA

El uso de las lantas demasiado
desgastadas disminuira su estabilidad,
v ademdas puede hacerle perder ¢l
control. Hay que cambiar la rueda
delantera cuando la profundidad de
sus cavidades sea menos de 1,6mm, v
cambiar la trasera si ésta tiene menos de 2mm.

CAMBIO DE LOS FOCOS
Use focos cuyos valores correspondan a los seialadoes en ¢l cuadro

a la hora de cambiarlos. El uso de los focos no correspondientes puede

provocar sobrecarga en el circuito y se malograran antes de tiempo.

foco delantero ' 25W/25W
luz traserasfreno Y IWA0W
Luces direccionales a6y BW

FOCO DELANTERO
Desmonte el foco delantero siguiendo este proceso:
(1) Destornille los dos torillos en la parte inferior del portafoco
saque los componentes del foco,
(2) Aparte la cubierta plastica, quite el muelle ¥ saque la base del foco.
(3) Saque el foco girindolo en sentido contrario al de las manecillas,
{4) Ponga ¢l foco nuevo girindolo en sentido de las manecillas.

Wl
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REAJUSTE DEL ALCANCE DEL
FOCO DELANTERO

El alcance del foco se puede
FEAJUSIAL G CASO NCCCSArio,

Reajuste del alcance del foco:

Destornille los tornillos fijadores
v remueva hacia arriba o hacia abajo
¢l portafoco segin la necesidad, v
finalmente atornille los tornillos. -

LUCES DIRECCIONALES
(1) Destormlle los tornillos y quite la pantalla,
(2) Oprima el foco v glrelo hacia la izquierda para sacarlo.

(3) Ponga un foco nuevo, oprimalo v girelo hacia la derecha,

CUIDADO:
A la hora de montar la pantalla, no hay que atornillar
demasiado los tornillos. 81 no, se¢ romperd la pantalla.

LUZ TRASERA/FRENO
Cambie el foco de la siguiente

manera:

(1) Destormille los dos tornillos
¥ quite la pantalla.

(2) Oprima el foco y girelo en
direccian de las manecillas
sacarlo.

(3) Ponga un foco nuevo vy
girclo en sentido contrario
al de las manecillas.

CUIDADCO:
Al montar la pantalla, no hay que atornillar demasiado los

dos tornillos fijadores a {in de no romperla.

FUSIBLE

La caja del fusible estd ubicada
en la parte superior de la bateria.
51 durante la marcha se apaga
repentinamente el motor o no hay
clectricidad, hay que examinar
primero dicho fusible,

CUIDADO:

Hay que usar el correcto tubo fusible. Nunca debera
sustituirlo por un alambre cualquicra. La frecuente quema del
fusible demuestra que hay problemas en el circuito eléctrica,
En este caso hay que someterlo al examen de su entidad
distribuidora.

AVERIAS Y REPARACION

=1 ¢l motor no arranca, revise lo siguienie v trate de encontrar la
causa:
(1) Mire el combustible, a ver si es suficiente.
(2) Mire =i ¢l combustible puede entrar en ¢l carburador a traves de
la valvula de combustible.



(3) Quite el cnn—ducm del carburador, ponga la valvula de SOBRE L AR ATERiA

combustible en ON, ¥ mire si el combustible puede salir sin

dificultad, 1. Uso de la baterfa nueva
(4) Examine el sistema de encendido si estd seguro de que ek 1.1 Agregar el electrélito
combustible puede llegar al carburador. 1.1.1 Examine la bateria asepurindose de que no hay dafios
ni grietas ¥ los cabos no estdn oxidados.
ADYERTENCIASERIA: . 1.1.2 Quite el tapdn del conducto de aire de la bater[a y saque
_H‘{: deje que la gasolina manche el suelo, recdjala con un las tapas de los agujeros.
AN 1.1.3 Agregue poco a poco por los agujerds el electrélito con
(5) Desmonte la bujia, vuelva a conectarla con la gorra de la bujia una densidad de 1.28 £ 0.01(20°C ), hasta el nivel maximo
y deje su parte metélica pegada en la cubierta del cilindro. (UPPER LEVEL}. 20 minutos después, si el nivel del
(6) Ponga la llave del encendido en ON y arranque el motor. Si el liquido ha bajado, agré guelo hasta dicho nivel. Hay que
sistema del encendido estd normal, entre ambos polos de la bujia tener cuidado para que éste no sobrepase el limite.
se veran chispas azules. 51 no aparecen dichas chispas, cambiela 1.1.4 Se puede colocarla en la moto 30 minutos después de
por otra nueva. Si sigue sin chispas, posiblemente habra alguna agregarle el electrdlito. 5i las condiciones permiten, es
averia en dicho sisterna. En ese caso pida al centro de servicio - preferible cargarla de electricidad durante 3 - 5 horas,
que lo repare. - pues esto alargard la vida de la bateria. Y ademds,
ADVERTENCIA SERIA: también hay que cargarla de electricidad durante 3 - 5

horas cuando en invierno la temperatura es muy baja o
la bateria permanece largamente sin ser usada después
de su fabricacion.

1.1.5 Deje bien tapadas (atornilladas) las tapas, limpie con

No haga dicho examen con la bujia fijada cerca del cilindro
va que las chispas pueden encender el combustible gasificado y
esto es peligroso.

INCAPACIDAD DEL MOTOR agua la parte exterior de la bateria para quitar las
(1) Examine la cantidad de combustible del tangue. manchas del electrélito y séquela con un trapo.

(2) Revise la bujia, a ver si hay "interrupcién de chispas”. 1.2 Montaje

(3) Examine la velocidad al ralent! del motor. 1.2.1 Conecte el conducto de aire con la boca de escape de

aire, cuidando de que el condueto no quede doblado o

CUIDADO: aplastado, porque esto puede provocar la explosidn de

. Antes de hacer la reparacidn, es mejor consultar con el labateria. 4 te la h d d |
centro de servicio, sobre todo si alin no ha vencido el iempo o ot G i e

de la garantia, porque las reparaciones por sl mismo pueden electrolito, puede corroer laropa y lamoto.
ser fundamentos desfavorables para la garantia. 1.2.2 Conecte primero el r:a!::le positivo (con una sefial roja) y
luego el cable negativo. Cuidado con la conexidn

equivocarse de los cables. Si no, se dadarin los
componentes eléctricos de la moto.
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2. Uso ¥y manfenimiento

2.1 En los siguientes casos se puede causar la descarga excesiva
o carga insuficiente de la bateria, reduciendo su vida.

(1) Marcha de corta distancia,

(2) Marcha lenta durante largo tiempo;

(3) Apufiando la palanca de freno durante la marcha u
oprimiendo el freno trasero, de modo que permanezea
encendida la luz del freno;

{4) Uso de piezas eléctricas extras o de foco de gran potencia;

2.2 Se debe cargarle inmediatamente de electricidad cuando la
luz se torna tenue v la bocina, poco sonora,

2.3 Hace falta examinar el nivel de electrélito cada 1 - 3 meses.
Si éste se ubica debajo del nivel minimo (LOWER LEVEL),
hay que echarle agua destilada o agua pura hasta que llegue
al nivel maximo. (jo: no se debe aiadirle electrdlito. Una
vez agregada el apua, es preferible cargarle de electricidad.

2.4 5ino se va a usar la moto durante largo tiempo, es necesario
cargarle de electricidad antes de dejar de usarla, v este trabajo
se tiene que hacer una vez al mes,

2.5 Carga de electricidad

2.3.1 Use el cargador especial para bater{a de motos. Antes de
la carga, quite la tapa del agujero, y durante la carga hay
que mantener la buena circulacidn de aire del cuarto,
cuidando de no usar fuego.

2.5.2 Hay dos maneras de carga: carga normal y carga ripida.
Es recomendable usar la carga normal, con excepcidn de
los casos urgentes, a fin de alargar la vida de la bateria.
Carga normal: corriente: 0,4A, tiempo: 5 - 15 horas
Cargaramda:  cormente: 44, tiempo: 30 minutos a lo
MAXImMo

2.3.3 Hay que interrumpir la carga cuando la temperatura del
electrélito sobrepasa los 45 'C, v no continve la carga
hasta que éste quede enfriado. Termine la carga cuando
se nota gran canfidad de burbujas en la bateria. Por
lltimao, oprima (atomnille) la tapa v limpie la bateri a.
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3, Advertencia -

3.1 Durante el uso de la bateria o la carga eléctrica, se puede
originar gases explosivos, hay que alejarse del fuego y evitar
¢l circuito corto de los polos positivos y negativos, asi como
el flojo de los cables, a fin de evitar la explosién de la bateria.

3.2 Como el electrélito contiene acido fuerte, tenga cuidado con
dejarlo salpicar en la piel, en los ojos o en la ropa. 5i esto
ocurte, hay que lavarlo inmediatamente con mucha agua v si
alguien lo ha tomado por equivocacion, tiene que tomar en
seguida gran cantidad de agua o leche y llevarlo al hospital.

3.3 Coloque el electrdlito en un lugar no accesible para los nifios,

3.4 Eluso de alarma contra robo puede afectar en cierto grado a
la bateria. Es preferible usar la alarma contra robo
recomendado para la moto Haojue, pues el uso de otros tipos
de alarmas puede provocar la anormalidad en el circuito
glécince, e incluso perjudicar los demés aparatos eléciricos.

PROTECCION Y MANTENIMIENTO DEL SILENCIADOR

Para alargar la vida del silenciador, hay que revisarlo a plazo fijo.

He aqu! los métodos concretos:

1. Desmonte el silenciador y tape los agujeros de desaglle inferiores
ubicados en el centro del silenciador (le recomendamos taparlos
con papel plastico de pegamento).

2. Agregue 50 ml. de aceite antioxidante a través del reborde de
unidn entre el silenciador y el motor. Agitelo de modo gue el
aceite antioxidante penetre en el tubo, y luego vuelva a montar el

silenciador,

3. Una vez arrancado el motor, a causa de la subida de la temperatura,
el acerte anfioxidante se vapora con el calor despidiendo humo
azul. Pero éste desaparecerd después de haber recorrido 20 kms.
Cuando haya desaparecido el humo azul, quite ¢l papel plastico
de pegamento.

Le recomendamos hacerlo después de matricularse la moto. Y
mds tarde, hagalo cada medio afio. Si no hay aceite antioxidante,
puede sustituirlo por el aceite del motor de cuatro tiempos.



TABLA ]}E ESPECIFICACIDNES BASTIDOR
DIMENSIONES Y PESO Suspensidn delantera Damping aceite muelle en tubo
Largo 1,865mm . Suspension trasera Estilo brazo movible, damping
Ancho 725mm » aceite muelle en tubo
Alto 1,050mm Angulo vuelta del manillar 427
Distancia entre ¢jes 1,215mm Angulo extension delantera 27°
Distancia con el suelo 140mm Semididmetro de la vuelta 1,8m 7
Peso neto 82kg. Freno delantero , | Tambor expansion interior
MOTOR ‘Freno trasero Tambor expansion intemna
Modelo - [E2 tiempos, enfriamiento por viento Rueda delantera 2.50- 13 4PR
Canfidad de cilindros 1 Rueda trasera 2.50- 18 4PR
Diametro del cilindro S0mm : 275 - 18 4PR
Golpe 50mm '
Desplazamiento 0% o SISTEMA ELECTRICO
Relacidn compresidn 6,6: 1 Método de encendido C.D.L
Carburador tapdn cili ndrico, estilo flotante Angulo antelacién del encendido | 22° (a 400r/min)
Modo de arranque arranque por reaccion Modelo de 1a bujia NGK BPFREES & ND W24EPR
Modo de lubricacidn lubricacidn por separacidn Bateria IMA-4AD (6V)
SISTEMA DE CAMBIO DE VELOCIDAD Foco delantero 6V 25W/25W
Embrague Estilo mojado, miltiples placas Luz trasera/frenc 6V IW/10W
Aparato cambio de velocidad | Cambio reda dentada de 4 velocidades Luces direccionales 6Y BW
Relacién velocidad inicial 3.125 Tubo fusible 1A
Relacion velocidad tltima 3.000 Foco delantero de bajo alcance 6Y  3IW
Relacién ruedas velocidad 1 | 2.909
Velocidad 2 1.800 CAPACIDAD
Velocidad 3 1277 - Tanque (incluyendo la de reserva) 121
Velocidad 4 0.954 Feserva 2L
Cadena de transmisidn {BMB-1-112 6 prodhectn nacios] CHAOHUT 428, 112 eshabones Aceite de la caja del cigileiial G400 ml

: 23



CIRCUIT DIAGRAM




Haojue

suzuki AXI OO




	00.jpg
	01.jpg
	02.jpg
	03.jpg
	04.jpg
	05.jpg
	06.jpg
	07.jpg
	08.jpg
	09.jpg
	10.jpg
	11.jpg
	12.jpg
	13.jpg
	14.jpg
	15.jpg
	16.jpg
	17.jpg
	18.jpg
	19.jpg
	20.jpg
	21.jpg
	22.jpg
	23.jpg
	24.jpg
	25.jpg
	26.jpg
	27.jpg

