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IDENTIFICACION

PLACA DEL FABRICANTE (A)

La placa del fabricante estd situada en el marco de puerta delantera derecha y en
la base del parabrisas.

NUMERO MOTOR (B)

- Motor 4 cilindres:

El n° de motor (letras de identificacion y n°® de orden) esta marcado sobre el
bloque mator entre la bomba de inyeccion y la bomba de vacio. Un autoadhesivo
colocado sobre el protector superior de la correa de distribucion indica igualmen-
te las letras y el n° de orden.

- Mator & cilindros:

El n® de motor (letras de identificacion y n° de orden) esta marcado sobre el lado
izquierdo del blogue motor cerca de la'bomba de inyeccion, esta indicacion estd
también en el autoadhesivo colocado sobre el protector superior de la correa dg
distribucion.

GODIGO DE PINTURA (C)

Etiqueta pegada debajo del salpicadero cerca de la centralita eléctrica de relés y
fusibles.

ETIOUETA GRUPO VEHICULO (D)

Hay una placa de identificacién que especifica el grupo al cual pertenece el vehi-
culo, situada al lado de la centralita eléctrica, dentro del salpicadero. Sirve princi-
palmente par las cotas de reglaje de la direccion y de la suspensidn.

Niimero de motor
(5 cilindros)

— . Nuamero de motor
Bl (4 cilindros)
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Situacion de las identificaciones
del vehiculo.

Situacién de la etigueta de grupo de vehiculo,

Denominacion comercial

Tipo motor

Cilindrada em3

Potencia (KW/CVY a rpm)

Tippo caja vel.

Transporter /Caravelle 1,9 TD ABL 1896
Transporter/ Caravelle 2,5 TDi AJT 2459
Transporter/ Caravelle 2,5 TDi ACV 2459

50 /68 a 3700
65/ 88 a 3500

75 /102 23500

02B, manual 5 vel.
028, manual 5 vel.

02G, manual 5 vel.




CAPITULO

([ MOTORES

DIESEL 1.9 v 2.5

Datos tecnicos

Tipo de motor ABL ACV AT
Version Sobrealimentado | Sobrealimentado | Sobrealimentado
Sistema de inyaccion Indirecta Directa Directa
Ciclo 4 tiempos 4 liempos 4 tiempos
Refrigeracion Por liguido Por liquido Por liquido
Nimero cilindros 4 5 5
Disposicion Transversal Transversal Transversal
Didmetro (mm) 795 81 81
Carrera (mm) 95,5 95,5 95,5
Cilindrada (cm3) 1896 2459 2459
Potencia (KW-CV/rpin) 50-68 /3700 75-102 / 3500 65-88 / 3600
Regimen maximo {rpm) 4800 + 100 4700 4600 + 100
Par méax (daNm/rpm) 14 /2 000-3000 25/2 300 -
Régimen de ralenti (rpm) 850 + 30 7402 820 7452830
Relacion de compresitn 22,5 20,5 19,6
Presion media efectiva (bar) 8.7 10,5 -
Presion compresion (bar)

- normal 34 25a 31 25a 31
- minima 26 24 24
Diferencia max entra cilindros 5 5 5
Orden de inyeccion 1-3-4-2 1-2-4-5-3 1-2-4-5-3

H BLOQUE MOTOR

Bloque motar de fundicion con cilindros mecanizados directarnente en la
masa.
Didmetro interior de los cilindros:

- Motor 4 cilindros:

. Origen: 79,51 mm (clesgaste méx. 0,10 mm)
. 1% reparacion: 79,76 mm

. 2* reparacion: 80,01 mm.

- Motor 5 cilindros:
. Origen: 81,01 mm (desgaste méx. 0,08 mm)
. Reparacién: 81,26 mm

CIGUERNAL

Numero de apoyos:

-motor 4 cil: 5;

-motor 5 cil.: 6

Didmetro de apoyos (mm):

- motor 4 cil.: 53,958 a 53,978

- motor 5 cil.: 57,958 a 57,978

Cotas reparacién: -0,25; -0,50; - 0,75
Diametro de los cuellos: 47,758 a 47,778
Cotas reparacion: -0,25; - 0,50; - 0,75
Radios de entallado:

-apoyos: 142 1,6

- cuellos: 2,1a2,2

Juego diametral de apoyos:

- motor 4 cil.: 0,03 a 0,08; méx.: 0,17
- motor 5 ¢il.; 0,016 a 0,075; méax.: 0,16
Juego lateral:

- motor 4 cil.: 0,07 a 0,17, max.. 0,37
- motor 5¢il.: 0,07 a 0,18; mdx.: 0,25
Radlios de entallado:

- superficies: 1,4a 1,6

-cuellos: 2,1a2,2

BIELAS

Las bielas son de corte recto, se deben sustituir por juegos.
Sentido de montaje; tetones de fundicion hacia la polea del cig
Diametro alojamiento de cojinetes (mm): 50,600 a 50,612.
Entreeje: 144 + 0,02 (motor 4 cil.)
Juego diamétral: 0,015 a 0,062; méx.. 0,08
Juego lateral: - mator 4 cil.; 0,37

- motor 5cil.: 0,40

PISTONES

Sentido de montaje: cAmara de combustion del lada contrari
de arranque o flecha marcada en la cabeza de piston hacia pol
El mantaje del piston en la biela se hace con el buldn flotante
dos anillos.

Didmetro de los pistones (mmy):
- Motor 4 cilindros:

. Origen: 79,48

. 1 reparacion; 79,73

. 2% reparacion: 79,98

- Motor 5 cilindros:
. Origen: 80,96
. Medida de reparacian: 81,21

Altura de pistones (mm) en funcidn del espesor de la jun!
identificada por muescas.

Altura de los piston
N° de muescas en junta de culata
motor 4 cilindros motc
T e 0,66 a 0,06 0,
P 0,87a0,.80 i
Qi 0,91a1,02 1
SEGMENTOS

Namero: 1 de fuego; 1 de compresion; 1 rascador.
Juego en las ranuras (mm):

- Motor 4 cil.:

. Fuego: 0,09 a 0,12 (max. 0,25)

. Compresion: 0,05 a 0,08 (mdx. 0,25)

. Rascador: 0,03 a 0,06 (méx. 0,15)

- Motor 5 cil.:

. Fuego: 0,07 a 0,11 (méx. 0,25)

. Compresién: 0,05 a 0,08 (max. 0,25)

. Rascador: 0,03 a 0,06 {max. 0,15)

Juego en el corte (mm):

- Motor 4 cil.:

. Fuego: 0,20 a 0,40 (mdx. 1,20)

. Compresion: 0,20 a 0,40 (mdx. 0,60)
. Rascador; 0,25 a 0,50 (mdx. 1,20)

- Motor 5 cil.:

. Fuego; 0,25 a 0,45 (max. 1)

. Compresion: 0,20 a 0,40 (max. 1)

. Rascador: 0,25 2 0,50 (max. 1)

B DisTRIBUCION

El eje de levas esta colocado en la parte superior de la culata
El eje del motor 5 cilindros tiene dos pifiones: uno recibe e

el
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_ MOTOR DIESEL

el cigiienial y el del lado contrario acciona la bomba de inyeccion, amhos
con correas sincronas,
El motor 4 cilindros salo tiene un pifion.

FJE DE LEVAS

Nimero de apoyos:

- motor 4 cil.: 5

- motor 5 cil.; 4

Didmetro de los apoyos:

- motor 4 cil.: 26 a 26,021

- motor 5 cil.: 30 a 30,021

Salto max.: 0,01

Juego diamétral: 0,05 a 0,10; méx.: 0,11
Juego lateral: max.: 0,15

Diagrama de distribucion

Grados/volante mm/piston
Avance o retraso
motor 4 cil. motor 5 cil. motor 4 cil. motor 5 cil.
RAA 6" g 0,34 -
RCA 20° 28° - -
AAE 25°30" RYad - .
ACE 6°30' 10° 0,40 -
M CurLAaTta
CULATA

Didmetro interior de alojamientos de asientos (mm):
- ADWML: 37 a 37,016

- ESC.: 33 a 33,016; reparacion +0,10; +0,30; +0,50
Didmetro interior de apoyos de gje de lavas:

- motor 4 cil.: 25,939 a 25,960

- motor 5 cil.; 29,939 a 29,960

Material: aleacion ligera

Defecto de planitud:

- motor 4 cil.; 0,10 méx.

- motor 5 cil.: 0,20 méx.

Rectificacion del plano de junta: no autorizada.
Saliente de las cdmaras de turbulencia: max: 0,07 mm.

MUELLES DE VALVULAS
Dos por valvula,

VALVULAS

Dos valvulas por cilindro.

l.ongitud total (ADM. Y ESC.):

- motor 4 cil.; 95

- motor 5 ¢il.: 96,85

Didmetro ce la cabeza:

- motor 4 cil.: ADM. 36; ESC. 31

- mator 5 ¢il.: ADM. 36; ESC. 31,50

Angulo de rectificacion: 45°

Diametro de la cola: ADM.. 7,97; ESC. 7,95

Hundimiento de la cola con relacion al plano de junta superior de la cula-

fa:

ADM. 35,8; ESC. 36,1

Espesor del borde de cabsza: minima 0,5 mm.

.:ue()ago en las guias (con la vdlvula introducida hasta la mitad): méximo
3 mm

Junta de culata i
Posee una lenglieta en la cual hay,
una, dos o tres muescas corres-
pondiendo cada una a un espesor N
de la junta, que varfa en funcion de 155Q\|
la altura de los pistones con rela-| pr
cion al hlogue molor.

ASIENTOS DE VALVULAS
Ancho de asiento (c):
-ADM.: 2.7

- £E5C.: 2,05

VW Transporter
Diesel

Diametro max. de rectificacion (a):
- ADM.; 37,20

-ESC.: 33,20

Diametro de asiento (b):

- ADM.. 34,80

-ESC.: 30,40

Angulo de asiento: 45°

Angulo de rectificacion: 15°

H LuBrRICACION

La lubricacion estd asegurada por una homba colocada en la parte infe
rior del motor (4 cilindros) o detras de la polea de ciglierial (5 cilindros).

BOMBA DE ACEITE

Altura de los pifiones (4 cil.): 36

Juego de engrane (4 cil): 0,05; méx.: 0,20

Juego lateral pifiones (4 cil): max.: 0,15

Presidn de aceite:

- ralenti: minimo; 0,3 bar

-2 2000 rpm: 2 bar

Vélvula de descarga en bomba de aceite (moter 5 ¢il.): 5,3 a 6,3 bar

CONTAGCTORES DE PRESION DE AGEITE

- motor 4 cil.: en blogue motor 0,3 bar; en soporte de filiro de aceite: 0,9 hai
- motor 5 cil.: en blogue motor 0,3 y 0,9 bar

RADIADOR DE ACEITE
Estd montado entre el filtro y el soporte.

ACEITE

Capacidad del carter:

- motor 4 cil.: sin filtro: 4 litros; con filtro; 5 litros

- motor 5 cil.: sin filtro: 5 litros; con filtro: 5,5 litros

Calidad del aceite:

- aceite multigrado SAE 15W40 / 15W50 especificaciones VW 50500.

B REFRIGERACION

Refrigeracion por Iliquido con una bomba de agua en la parte delanter
izquierda (4 cilindros) o delante de la polea del cigiiefial (5 cilindros). |
termostato estd colocado cebajo de la bomba de agua (4 cilindros) o e
la parte izquierda (5 cilindros).

El radiador estd refrigerado por dos ventiladores eléctricos comandado
por un termocontacto.

Opcionalmente pueden estar equipados con una unidad electrénica qu
cierra el carenado de ventiladores e impide el paso de aire con una tem
peratura exterior inferior a 25°C.

BONIBA DE AGUA
En caso de averia de la bomba de agua, debe ser sustituida completa.

TERVOCONTACTO

12 velocidad: conexion: 84° a 89°C; desconexion: 76° a 83°C
2% velocidad: conexion: 90° a 95°C; desconexion: 82° a 89°C

TERMOSTATO

Comienzo de apertura: 87°C
Fin de apertura: 102°C )
Desplazamiento de la vdlvula: 7 minimo

VYASO DE EXPANSION

Presion de apertura de la valvula: 1,22 1,5 bar

MANTENINIENTO

Caracteristicas del liguido de refrigeracion: G11 conforme a TL VW 774 F
Proteccion hasta Porcentaje anticongelante G1 Agua
-26°C 40% 361 541
-35°C 50% 451 451
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B InvECCION

Sistema de inyeccion con bomba rotativa Bosch de mando mecénico
arrastrada por la correa de distribucion en el motor 4 cilindros,

Sistema de inyeccion Bosch con bomba rotativa gestionada electronica-
mente en el motor cinco cilindros. La bomba inyectora es arrastrada por
el eje de levas en el extremo opuesto a la distribucion,

BOMBA DE INYECCION

Identificacion:

- ABL: Bosch EP/VE4/9F2100R471

- ABL: Bosch EP/VE4/9F2100R471-1
- ACV; Bosch EP/VES711E17501L550

Orden de inyeccion:
- motor 4 cil.; 1-3-4-2
- motor 5 cil.: 1-2-4-5-3

CALADO DE LOS BOMBAS DE INYECCION

Cilindro n° 1 lado distribucién.

Motor: piston cilindro n®1 en PMS compresion: marcas fija y mavil encaradas.
Bomba: pasador introducido en el pifidn de la bomba Inyectora, alzada del
piston de homba:

Reglaje del comienzo de caudal:

- motor 4 cil: control: 0,85 a 0,95 mm, reglaje: 0,90 + 0,02 mm

- motor 5 cil ; 0,55 mm

Calado dinamico

- motor ABL: valor de control: 12,5 a 14,5 °; valor de reglaje: 13,5 + 0,2°
- motor ACV: a 3100 rpm: 10° antes del PMS, temperatura del liquido de
refrigeracion superior a 80 °C.

PORTAINYECTORES Y TOBERAS

- motor 4 cil: DN 0SD 297; tarado: 155 a 163 har; minimo: 140 bar
- motor 5 cil: DSLA 150 P 442; tarado: 190 a 200 bar; minimo: 170 bar

ANTICONTAMINACION

Temperatura del aceite motor: 80 °C minimo (1)
Opacidad de los gases de escape: 2 m-1 méx.
Namero de sonda; 1

Modo de medicion: 4 cil: "A* 5¢il: "b "
Periodo de medicion: 0,5 segundos

(1): en el motor ABL, efectuar un recorrido en carretera; en el motor AGV,
cuando el aceite motor haya alcanzado 60°C minimo, continuar calentan-
do el motor acelerando 10 veces conseculivas hasta el corte de inyeccion
(4300 a 4700 rpm).

B GesTioN moTor (AJT v ACV)

Dispositivo de gestion motor comandado por un calculador que gestiona
8l pre/postcalentamiento, el avance a la inyeccion, la regulacion del cau-
dal, el reciclaje de los gases de escape y la presidn de sobrealimentagion.
Utiliza como principales informaciones la temperatura del liquida de refri-
geracion, la temperatura del combustible, [a presion, la temperatura v la
cantidad de aire admitido, el régimen motor y la pasician del ciglienal y
del acelerador.

UNIDAD DE CONTROL

Estd situada delante de la baterfa principal del vehiculo. El circuito tienen
diversos captadores y sondas que transmiten sus informaciones a la UC.
Determina el punto de inyeccion v la cantidad de combustible a Inyectar.
Tiene un conector de 68 bornes.

Contiene en su interior un captador de presion absoluta y un transmisor
altimétrico solo controlables con (tiles de diagnosyico especificos.

Tipo:
- KCV: MSA 12, MSA 15 6 MSA 15.5 (seglin afio de fabricacién del vehiculo).
- AJT: MSA15.5

CAUDALIMETRO

El caudalimetro de masa de aire de pelicula calienie mide la cantidad de
aire admitido por el motor e informa a la UC.

Marca y tipo : Bosch 0281002216 6 0281002217,

ELECTROVALVULA DE CONTROL DE PRESION DE SOBREALIN

Estd colocada en derivacion del circuito de sobrealimen
trasera del motor. .
Resistencia: 25 a 45 ohmios (motor ACY).

SONDA DE TEMPERATURA DEL LIQUIDO REFRIGERANTE

La sonda de temperatura de liquido refrigerante de tipo
de temperatura negativo) estd colocada en la culata en

segundo inyector. ‘
Resistencia: -a 0°C: 5000 a 6500 chmios.
-a 20°C: 2200 a 3000 ohmiaos.
- a30°C: 1500 a 2000 ohmios.
-a 50°C: 700 a 950 ohmios.
- a 80°C: 275 a 375 ohmios.

SONDA DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION

La sonda de temperatura de aire de admision de tipo N’
temperatura negativo) esta colocada en los tubos de a

vaso de expansion.

Resistencia: -a 0°C: 5000 a 6500 ohmios.
-a20°C: 2200 a 3000 ohmios.
-a30°C: 1500 a 2000 ohmios.
-a 50°C: 700 a 950 ohmios.
-a80°C: 275 a 375 ohmios.

SONDA DE TEMPEARTURA DE COMBUSTIBLE

La sonda de temperatura de combustible de tipo NTC (¢
peratura negativo) estd colocada en el regulador de ca
de inyeccion.

Resistencia:

-a0°C: 5000 a 6500 ohmios.

-2 20°C: 2200 a 3000 ohmios.

-2 30°C: 1500 a 2000 ohmios.

-a50°C: 700 a 950 chmios,

-a80°C: 275 a 375 chmios.

CAPTADOR DE REGIMEN MOTOR

Esta colocado en la campana de embrague.
Resistencia: 1100 a 1600 chmios.

REGULADOR DE CAUDAL Y TRANSMISOR DE CARRERA DEL |
REGULAGION

El regulador de caudal estd colocado en la bomba de in
regular el caudal del combustible.

El transmisor de carrera de distribuidor de regulacion es
eje de regulador de caudal de la bomba de inyeccion y
la posicion del regulaclor cle caudal.

Resistencia:

- Bombas inyectoras con conector de 7 bornes:

. entre bornes 1y 2: 5 a 7 ohmios.

.entre hornes 2y 3: 5a 7 ohmios.

.entre bornes 5y 6: 0,5 a 2,5 ohmios.

- Bombas inyectoras con conector de 10 bornes:

. entre bornes 1y 2: 5 a 7 ohmios.

. entre bornes 2y 3: 5 a 7 ohmios.

.entre bornes 5y 6: 0,5 a 2,5 ohmios.

TRANSMISOR DE ALZADA DE AGUJA DE INYECTOR

Estd colocado en el inyector del cilindro n® 5 (ACV) 6 ¢
&AJT) y permite la medicion de la alzada de la aguja del i
esistencia: 80 a 120 ohmios.

TRANSMISOR DE POSICION DEL PEDAL ACELERADOR

Estd colocado en el soporte de pedales. Contiene un con
Resistencia en los bornes del conector del transmisor:

- entre bornes 1y 7 (pedal en ralenti): 1000 a 1500 ohm
- entre bornes 1y 7 (pedal a fondo): 1500 a 2500 ohmio
- entre hornes 3 y 8 (pedal en ralenti); mdximo 1500 ohr
- entre barnes 3y 8 (pedal a fondo): infinito.

Marca y tipo: Basch 0205001052 6 0205001020
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VALVULA DE PRINCIPIO DE INYECCION

Esta situada debajo de la bomba de inyeccion.
Resistencia (segln versian):

cién en la par- enire bornes 2 y 3 del conector de 3 vias de la bomba inyectora: 12 a 20

ITC (coeficien
2 el primer y

(coeficiente (
lision cerca d

ficiente de ten

lal de 1a boml

STRIBUIDOR DI

ceion y permi

| colocado en
srmite cantrol

el inyector n°
ectar.

ctor de ralenti

J8.

ahmios.
- entre bornes 9 y 10 del conector de 10 vias de la bomba inyectora: 12 a

20 ohmios.

ELECTROVALVULA DE STOP
Situada en la homba inyectora, permite parar el motor.

ELECTROVALVULA DE RECIRCULAGION DE GASES DE ESCAPE

fstd colocada en derivacion del circuito de reciclaje de gases e escape
an la parte trasera del motor.
Resistencia: 14 a 18 ohmios (motor ACV).

B PARES Y ANGULO(S DE APRIETE
mkg)

Tornillos de culata (tornillos nuevos);
- 1" fase: 4
- 2% fase: 6
- 3" fase: 90°
- 4" fase: 90°,
Tapa de culata: 1.
Apayos de cigiiefial: 6,5
Bielas (rosca y cabeza lubricados):
- 1" fase. 3
- 2" fase: 90°.
Tornillo pifidn arrastre bomba de inyeccion en eje de levas:
- motor 4 cil.; 10
-motor 5 cil.; 16
Tornillo pifidn arrastre eje de levas:
- motor 4 cil.. 4,5
- motor 5 cil.: calidad 8.8: 8,5, calidad 10.9: 10
Tornillo del damper; 2 + 90°
Tapas de apoyos eje de levas: 6,5
Portainyectores: 7
Bujias de precalentamiento:
- motor 4 cil.: 3
- motor 5 cil.; 1,5
Tornillo soporte sobre bloque motor (motor 5 cil.): 7
Tornillo fijacidn caja/motor: M8: 2, M10: 6, M12: 8
Tornillo central apoyo motor: 6,5
Soparte motor derecho a blogue motor (motor 4 ¢il.): 5 + 90°
Tornillo pifién correa dentada (motor 4 cil.): 9 + 90°
Tornillo del amortiguador de vibracian (motor 5 il ):
- con correa poliuve: 16 +180°
| -con correa trapezoidal: 46
Tornillo de volante motor:
- volante normal: 3 + 90°
- volante bimasa: 6 + 90°
Tapon vaciado de aceite:
- motor 4 cil.. 3
- motor 5 ¢il.: 5
Tuerca piiion bomba de inyeccion:
- -molor4cil.: 4,5
- motor & ¢il.; 9
Tornillo pifién bomba de inyeccion:
- motor 4 ¢il.; 2,5
Adaptador contactor presion aceite (5 cil): 5
Contactor presion aceite (5 cil): 2,5
Vilvula de descarga de aceite (5 cil): 4
Racor soporte filtro aceite (5 cil): 7
Racar tuberfa hacia turbo (5 cil): 3
m

Desmontaje y montaje del motor

DESMONTAJE

Motor 4 cilindros:

El motor se desmonta sin la caja de velocidades.
- Desconectar la trenza de masa de la bateria.

- Aflojar los tornillos de fijacion de la calandra,

VW Transporter
Diesel

% 1
Desmontaje del travesa

| delantero (5 cilindros)

| 1. Intercooler -

2, Tornillo de fijacion di

| lravesaiio,

ay

(IO ) E—

. Bascular hacia la parte delantera el radiador y el travesaiio portacerradur
. Desmontar el alojamiente de carenado de ventiladores.

. Desmontar los muelles del tubo y colector de escape.

. Vaciar el liquido de refrigeracidn.

. Desconectar todos los manguitos y los tubos de vacio y de admision.

. Expulsar las pasadores fuera de los clips de separacion de los soporti
de radiador.

. Desmontar el radiador motor completo.

. Desconectar el cableado del motor, del alternador y del motor de arra
que, y separarlos.

. Desconectar el cable de acelerador de la homba de inyeccion.

. Desmontar las tuberias de combustible de la bomba de inyeccion.

. Desenganchar el cable del dispositivo de arranque en frio de la mane
siguiente; roscar el tornillo de reglaje, separar los dos conectores
desengrapar el cable del dispositivo de arranque en frio,

. Extraer el tapon de goma del alojamiento en el cdrter de caja de velo
dades y sujetar la palanca de desembrague con un pasador o un tornil
(8x22 mm).

. En los vehiculos con direccion asistida, desmantar la bomba con
soporte y colgarla de la carroceria sin aflojar los racores.

. Desmontar el tuba del liquido de refrigeracion.

. Fijar el soporte debajo del blogue motor.

. Aflojar los tornillos de fijacion inferior motor-caja.

. Desinontar el soporte trasero del motor.

. Soportar el conjunto motor-caja con un gato hidraulico.

. Aflojar los tornillos centrales del soporte motor derecho.

. Desmontar el soporte motor derecho.

. Aflojar los tornillos de fijacidn superiores de la campana de embrague
separar el motor de la caja.

. Bajar con precaucidon el motor.

Motor 5 cilindros: _
El motor se desmonta junto con la caja de velocidades.

. Desconectar la trenza de masa de la bateria.
. Desmontar el alojamiento de carenado de ventiladores.
. Desmontar el tubo de escape delantero.
. Vaciar el liquido de refrigeracion.
. Desatornillar los tornillos de fijacion de la calandra y desmontarla.
. Desmontar el soporte y el intercambiaclor de aire de sobrealimentacion
. Bascular hacia la parte delantera el radiador y el travesaiio portacerradur;
. Desconectar los manguitos del radiador en el lado motor.
. Desconectar el termocontacto y ventilador de radiador.
. Expulsar los pasadores de los clips de separacion y desengraparlos ¢
los soportes de radiador,
- Desmontar el radiador completo con el porta-cerradura y los manguito
. Desatornillar el eje de arrastre del velocimetro en la caja de velocidades
. Desmontar el cable de embrague o el cilindro receptor en el caso de It
vehiculos con embrague hidréulico.
. Desmontar las tuberias de combustible de la homba de inyeccion.
. Desconectar todos los manguitos y las tuberias de vacio y de admision
. Desconectar el flexible de velocimetro y el cahle de acelerador.
. Desconectar los cableados de la caja de velocidades, del alternador y d
motor de arranque.
. Desmontar el mando de velocidades en la caja de cambios coma sigue
- lesatornillar la horquilla,
- extraer [a bielsta de mando delantera haciendo palanca.
- desatornillar el apoyo de fijacion con la bieleta de seleccion.

.. Desmontar las tuberias para la homba de direccion y el depésito de
| fuberia de refrigeracion. ,
| . Desmontar la transmision izquierda y después la derecha,
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. Desmontm los muelles de sujecion del tuho de espapeﬁobre_ei.colector_
. Desatornillar | conduccion de alta presion de la direccign asistida.

- Montar el soporte sobre el blogue motor, levantar ligeramente el conjun- |

to motor-caja con yn ternal o un gato.

- Desmantar g| apoyo de la caja de velocidacles.

. Desmontar [og tornillos centrales de los apoyos del motor,

. Desmontar g conjunto motor-caja por tebajo del vehiculo procurando

Empujar hacia atrds |a tuberia de sobrante (e 3 direccion asistida,
- Separar el motor de la caja.

MONTAJE

El montaje se efectla en el orden inverso del desmontaje teniendo en
cuenta los puntos siguientes:

- Motor 4 cilindygs:

- Comprobar sj jos casquillos de centrado de| conjunto motor-caja se
encuentran en el bloque motor.

. Colocar una placa intermedia en |og casquillos de centrado Y fijarla en ¢
blogue motor con ln poco de grasa,

. No invertir log racores de las tuberias de entrada y sobrante de combus-
tible. La tuberia de sobrante tiene un didmetro interior ms pequeno vy
estd marcada «OUT» en | cabeza hexagonal.

. Ajustar la correg trapezoidal de |3 homba de servodireccion tespués de
haber quitado pasador o el tarnillg (0 8x22) del cdrter de caja, taponar
el taladro y comprobar si la varilla e empuije de la palanca de desembra-
Que se encuentra en [a posicion corecta,

= Motor 5 cilingros:

- Comprobar si Jos casquillos de centrado de conjunto motor-caja se
encuentran en el blogue motor.

. Al montar e conjunto, procurar dejar juego suficiente con relacion a las
transmisiones,

Desmontaje Y montaje de la culata

DESMONTAJE

Motor 4 cilindrps:

- Vaciar el circuito de refrigeracion y desconectar fa bateria,

- Desmontar el ¢rter de insonarizacian,

- Desmontar Ia calandra,

. Aflojar los tornillog de fijacion del travesaiio delantero y hascular hacia
adelante g portacerradura junto con el radiador,

- Desmontar la correa trapezoidal de |5 hemba de direccign asistida.

- Desmontar la correg poliuve.

. Desmontar g colector de admisian, las bujias de precalentamiento v lag
tuberias de os inyectorgs,

. Desmontar g colector da bstape y el turbocompresor.

. Desconectar Jag tuberias sobre [a culata.

. Desmontar Jas tapas de proteccion de la correa de distribucion.
- Retirar la tapa de culata.

Nota: para aflojar o apretar of tarnillo de fijacidn dey piiin del gje de
levas g 8 la bomba e inyeceiin, ps aconsefalile sujetar los Riftones
con un itil preconizagg nor el fabricante o e fahricaeidn local, para
evilar tensiones imporiantes en |5 tarrea dentada,

. Posicionar el Pistdn del cilincrg pe 1 en PMS para facilitar el calado pos-
terior de Ia distribugicn,

- Hacer coincidir |ag marcas del volante con g del carter de embrague, y
colocar un pasador en el Pifion de la hombg de inyeccidn para bloquearlo,
- Destensar |a torrea dentaca y desmontarla con fa ruada del eje de lavas.
- Desmontar ps tamnillos e fijacion de la culata y retirarla,

Motor 5 cilindros:
- Vaciar el cireyito de refrigeracin,
- Desconectar | bateria,
. Desmontar g carenado de Ips ventiladores de refrigeracion.
Desmontar g tubo de Bscape.
Desmontar Ia calandra,
Desmontar el sopoye del intercambiadlor de airg de sobrealimentacion,
- Aflojar los torniliog de fijacion de| travesaiio delantero y bascular hacia
adelante g portacerradyra junto con el radiador.
- Desmontar ef intercambiador cle ajre (o sobrealimentacicn.

- Desmontar g| filtro, log colectores de adimision ¥ de escape con el turho- {

| . Desconectar las bujias de precalentamiento.
| - Desmontar las tuheriag de los inyectores,
- Desconectar todas las tuberias sohre (3 Culata,
. Desmontar Jas chapas de proteceion delantera y trasera dg las
| dentadas.
- Retirar la tapa de cllata,

Nota: para aflojar o apretar g/ tornillo de fijagidn de/ Jifidn def
levas o de 1a hompa de inyeecidn, gs aconsejable sujetar los i)
con un ditil preconizadg for el fabricante o de fabricacidn focal
evitar tensioneg importantes en Ia correa dentada,

\
|
| - Posicionar el pistan del cilindro n° 1 en pmS para facilitar el calad
terior de la distribucign.
- Hacer coincidir |ag marcas en el carter de I bomba de inyeccio
rueda de la bomba de inyeccion,
- La marca del volante debe corresponder con la del carter de embray
- Sujetar el pificn de dirastre de la homba (pifdn trasero cel eje de le
- Desmontar el tornilln y retirar el pifion y Ia correa dentada,

Noia: El pifidn trasery del gje de levas ng tiene chaveta,

- Desmontar e carenado inferior del motor,

- Desmontar el ventilador Y su chapa de guia,

- Retirar la correa de| alternador.

- Destensar la correg dentada, aflojando los tornillos de la bomb:
agua.

. S0stener el piiign delantero del cigiiefial con el (iti especial colocad:
los taladros de| pifdn.

- Aflojar una vuelta g tornillo de fijacion dgl piAon en el extremo celan:
del eje de Jevas,

- Utilizar un extractor o expulsar el pifon con un botador, golpear
sobre el cubo de| pifidn.

. Desmontar e Pinan con la correg dentada.

- Desmontar los torniflos de fijacion de la culata en el orden inverso
apriete v retirarla.

MONTAJE

- Medir la altura de pistones con relacion al blogue motor (ver "Datos t¢
nicos"),

- Tomar la altura media de todos los pistones para determinar el espes
te la junta a montar. £ fabricante ha Previsto tres espesorss dg junta
culata, indentificaclos poruna, dos o tres muescas.

Nota: en caso ge reparacion de un vehiculy construido antes de ene,
de 1995, moniar upa funta de cufata mievg melalica y sustityjr J;
cdmaras de furbulencia en ef pasy del motoy de 4 ecilindros,

- Colocar la junta de culata sabre el biogue motor. )
- Girar el cigiienal para asegurarse que no hay ninguin pistén en PMS.

Itnportante: los tomilios de culala deben ser sustituidas sistematica
mette en cada intervengidn, Los tornillos son idénticas para todgs fo:
motores.

- Después de haber apretado la culata, girar el pifion de eje de levas
de manera que las levas dei cilindrg n* 1 queden con las crestas
hacia arriba. _

- Antes de montar la correa de distribucion, colocar el cigliefial en PMS
cilindro n® 1 (ver capitulo distribucian).

Nota: ef sistema de refrigeracidn de anhas motores conliene un mez-
cla de agua y de productp anticongelanie anticorrosivo G11 71 |y 774
A. Este producio impide_la’carmsfén v los depdsitps caledreos y efoyg
la temperatura de ebullicign tdel agua, §i gf tadiador, el intercampia-
dor de calor, la culata o |5 funta de cilata han sido sustituidos, ng
reutilizar el liguido de refrigeracidn lsadp,

|

J . - ¢ p
" ﬁeacondlcmnamue::t-mza'a de la culata

| CONTROL DE PIEZAS.

Consultar el apartado de * (s I6cnicos * para todas las cotas de reglaje
|y control de los diferentes elemeniog constituyentes de la culata,
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Caleulo de la cota de
rectificacian max. de un
asiento de valvula.

A = ADM. 35,8 minimo -
ESC. 36,1 minimo.

1. Regla -

2. Plano de junta superior
de la culata -

3. Apoyo del cje de levas -
4. Cola de vilvula.

ASIENTOS DE VALVULAS

Si hay fisuras en los asientos de valvulas, la culata puede ser reutilizada a
condicion que el anchao de las fisuras sea inferior a 0,50 mm. Antes de
proceder al rectificado de los asientos, es necesario calcular la cota méx.
admisible, ya que si se sobrepasa, el funcionamiento correcto de los
empujadores hidraulicos no estd asegurado, y en este caso, la culata
debe ser sustituida.

. Golacar una vélvula y sostenerla apoyada sobre su asiento,

. Gon una regla rectificada, medir la distancia "A" entre el extremo de la
cola de valvula v el plano superior de la culata (ver figura).

. El valor de rectificado maximo del asiento se obtiene restando de la
medida "A" la cota minima indicada por el fabricante:

- Cota minima admision: 35,8 mm

- Cota minima escape: 36.1 mm

Nota: si las guias de vdlvulas dehen ser sustituidas, rectificar los
asientos en iiltimo lugar.

VALVULAS

. En el motor de 4 cilindros, las vélvulas de escape no deben ser rectifica-
das, solo pueden ser esmeriladas.

WMUELLES DE VALVULAS

No se debe limpiar los muellas con gasolina o tricloroetilenc ya que estos
productos pueden disolver el barniz.

CAMARA DE TURBULENCIA (4 CILINDROS)

Las cdmaras de turbulencia estan posicionadas en una ranura de la culata
con una pestana.

ENSAMBLADO DE LA CULATA

-Mantar el eje de levas.

- Montar las tapas del eje de levas n° 2 y 4 procurando que no queden
descentradas (ver figura), apretar las tuercas en diagonal y alternativa-
mente.

. Montar a continuacian las otras tapas en el orden: n® 5;n° 1; n® 3, apre-
tar las tuercas en diagonal v alternativamente.

CULATA (motor

4 cilindros)
1. Cono de estanqueidad -
2. Inyector - 3. Bujia de pre-
calentamiento - 4, Culata -
3. Piiion de eje de levas -
6. Correa dentadua -
7. Rodillo tensor.

CULATA (motor 5 cilindros)

1. Pifian de arrastre de bomba de inyeccidn - 2. Correas dentaduas
- 3. Rodillo guia - 4. Inyector - 5. Bujia de precalentamiento -
6. Bomba en vacio - 7. Culata - 8. Piiién de eje de levas -

9. Conos de estanqueidad.

i Identificacion de la junta ¢
culata. Flecha negra: niim
i rode la picza, flecha blane
| niimero de muescas (en la
| figura tres), o que corres-
ponde a una junta para

M altura de pistones entre 0.8
= a 1,02 mm (motor 4 cilin-
dros) o L06a 1,13 mm
(motor 5 cilindros).

e
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CULATA Y EJE DE LEVAS

(motor 4 cilindros).
1. Cono de estanqueidad - 2. Empujador en copela (hidrdulico) -
3. Semiconos - 4. Retén de vdlvula - 5. Guia de vdlyula - 6. Retén
de eje de levas - 7. Cdamara de turbulencia.

Montaje de las tapas de
apoyos de eje de levas,

R ER— m— ¢

Posicitn de montaje de los pistones y emparcjamiento pistones / cilindros
(motor § cilindros).
A: lado distribucion - B: lado volante motor,

CULATA Y EJE DE LEVAS

(motor 5 cilindros).

1. Cono de estanqueidad - 2. Empujador en copela (hidrdulico) -
3. Semiconos - 4. Retén de vdlvula - 5. Guia de vdlvula origen -
6. Guia de vdlvula reparacion - 7. Retén de eje de levas -

8. Inyector - 9. Bujia de precalentamiento.

Control de un empujador con dis-
positivo de recuperacién hidrauli-
co del juego de valvulas, Si hay un
desplazamiento en vacio superior
a 0,10 mm, es necesario sustituir
cl empujador.

1. Taco de madera o pldstico -

2. Eje de levas - 3. Empujador.

Vista parcial de un pistén. La flecha
indica el fresado mecanizado en la
parte inferior de la falda para alojar
el surtidor de aceite cuando el piston
estd en PML

Corte de la arandela parallamas del
inyector. La flecha indica el sentido
de montaje hacia la culata.




. Los retenes tienen indicado el sentido de rotacion a derecha o a izquier-
da con una flecha, no invertirlos en el motor de cinco cilindros.

. Golocar el pindn delantero del eje de levas.

. EI pifon trasero del eje de levas (5 cil.) puede ser montado al calar la
bomba de inyeccian.

CONTROL DE LOS EMPUJADORES

. Galentar el motor.

. Aumentar el régimen motor a 2500 rpm durante 2 minutos y asegurarse
que los empujadores no hacen ruidos anormales, en el caso contrario,
efectuar las operaciones siguientes:

. Parar el motor.

. Desmontar la tapa de culata.

. Girar el ciglienal hasta que las levas de los empujadores tengan las cres-
tas hacia arriba.

. Apoyar sobre el empujador con un trozo de madera o de plastico.

. Sdi tienen un desplazamiento libre superior a 0,10 mm, sustituir el empu-
jador,

importante: Después de la sustitucion de un empujador, el motor no
debe arrancarse hasta pasados 30 minuies, ya que existe riesgo de
contacto de las valvilas con los pistones.

Reacondicionamiento del motor

CONTROL DE PIEZAS.

Consultar el apartado de " Datos técnicos " para todas las cotas de reglaje
y control de los diferentes elementos constituyentes del motor.

APDYOS DE CIGUENAL

Los semicojinetes tienen una ranura de engrase en el lado del bloque, los
de las tapas son lisos.

SURTIDORES DE ACEITE

Los dos motores tienen surtidores de aceite taracdos de manera que la
presion de aceite de salida sea superior unos 1,5 bar con relacién a la
presion del motor, para tener caudal al ralenti. Al montarlos, los tornillos
de fijacion de los surtidores deben untarse con producto de estanqueidad
AMY 188 100. 02,

BIELAS

El cuerpo v las tapas de hielas tienen un nervio de fundicidn orientado
hacia la polea del ciglienal.
En el motor de 4 cilindros, los pasadores de centrado deben quedar fijos
en la biela y no en la tapa.

PISTONES

Los pistanes de los dos tipos de motores tienen un fresado mecanizado
en la falda para los surtidores de aceite,

ENSAMBLADO DE LOS CONJUNTOS BIELA-PISTON

. Golocar un anillo en la ranura del piston.

. Galentar el piston a 60°C. A esta temperatura, el bulon debe deslizar
libremente en el pistén.

. Presentar el piston sobre la biela de manera que la flecha y la cAmara de
combustién de la cabeza de piston queden del lado de los salientes de la
biela (ver figura).

. Colocar el buldn y el segundo anillo.

. Montar los segmentos. El corte del segmento rascador y del muelle
deben quecar opuestos uno con respecto al otro y si es posible separa-
dos del hulon.

. Colocar el segmento de compresion con la marca «TOP» hacia arriba, y
a continuacion el segmento de fuego.

. Separar las segmentos a 120°, sin tocar la posicion del segmento
rascador.

MONTAJE DE LOS CONJUNTOS BIELA-PISTON EN EL BLOQUE

. Colocar los conjuntos biela-pistén con los segmentas en los cilindros de
manera que los salientes de las bielas (ver figura) queden orientados
hacia la distribucion.

VAW Transporter
Diesel B’ T €

BLOQUE

MOTOR

(4 cilindros

1. Retén de eje i
medio - 2. Reté
cigtienial - 3. Sem.
nete superior ¢
ranura de engra
4. Anillo con 2 te,
de arrastre- 5. S
cojinete inferior
ranura de engra
6. Arandelas de j
axial de cigiien

BLOQUE
MOTOR (5
cilindros).
1. Retén - 2. Condu
cion de aspiracion -
3. Anillo con 4 teton
de arrastre - 4. Arai
delas del juego axia
de cigiiefial - 5. Ruec
para transmisor de
régimen motor -
6. Semicojinete infe
rior sin ranura de
engrase - 7, Semicoj
nete superior con
ranura de engrase -
&, Bomba de aceite

Vista de un conjunto
biela y pistén (4 cilin-
dros), que indica el sen
do de montaje en el cili
dro, La flecha sobre la
cabeza del pistén debe
orientarse lado distriby
cion. El detalle muestr:
las diferentes marcas d
la bicla,

A. Nervio de fundicion
orientar hacia la distri-
bucién -

BB. Marcas de empareja
micnto con los cilindro
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. La cdmara de combustion debe quedar del lado de los inyectores en el
motar 4 cilindros.

. En el motor 5 cilindros la orientacion de las bielas es la misma, pero los
pistones estdn emparejados con los cilindros en funcion de la orientacion
de los huecos para las valvulas de admisian {ver figura):

- los pistones de los cilindros 1y 2 (n° 1 lado distribucion) tienen el
hueco de la véalvula de admision orientado hacia el volante.

- los pistones de los cilindros 3, 4 y 5 tienen el hueco de la vélvula de
admision orientado hacia la distribucion.

Nata: en pistones nueves, el emparejamienio con los cilindros estd
mareado con puntos de color en la cabeza de pision.

. Montar las tapas de biela con las marcas del mismo lado.
Montaje y calado de la distribucién

MOTOR 4 CILINDROS

. Desmontar el pifion de arrastre del eje de levas y girar el cigiienal para
ue el piston del cilindro n°1 (lado distribucion) esté en PMS, la marca

3el volante enfrentada con el indice, y a continuacidn girar el cigiiefial un

cuarto de vuelta en sentido inverso.

. Girar el eje de levas de manera que las levas del cilindro n®1 tengan las

crestas dirigidas hacia arriba.

. Inmovilizar el eje de levas con el 0til adecuado (ver figura) en el extremo

opuesto al arrastre de la distribucion.

. Para centrar perfectamente el eje de levas colocar dos galgas de idéntico

gspesor, una en cada uno de los extremos del (itil, entre la culata y el

mismo, hasta anular completamente el juego entre culata y (til.

. Girar lentamente el cigliefal en su sentido de rotacion hasta que el pis-

tan del cilindro n® 1 esté en PMS, con la marca del volante enfrentada

con el indice.

. Girar el pifidn de la homba de inyeccion hasta infroducir el pasador de

calado en el taladro previsto.

. Colocar la correa dentada sobre el piiidn de cigiiefial, el pifion de eje

intermedio, el pifidn de bomba de inyeccion y el rodillo tensor (tener en

cuenta el sentido de rotacian),

. Colocar el pifion de eje de levas e inmovilizarlo con el tornillo de fijacion

(debe poderser girar el pifidn conla mana).

. Girar el rodillo tensor hacia la derecha hasta que las marcas coincicdan

(ver figura).

. Apretar la tuerca de blogueo del rodillo tensar.

. Gomprobar de nugvo las marcas de PMS del volante.

. Apretar el tornillo de fijacian del pifion del eje de levas al par preconizado.

. Apretar el tornillo de fijacion del pifion de bomba de inyeccidn al par

preconizado,

. Sacar el (til de calado.

. Sacar el pasador de calado.

. Girar el cigliefial dos vueltas en el sentido de giro normal y volver al

PMS de compresion del cilindro n® 1

. Comprobar que el pasador de calado del pifian de homba de inyeccion

se aloja hien en el pindn y el soporte.

. Si no es asi, aflojar los tornillos de fijacion del pindn y girar el cubo del

pindn hasta que el pasador pueda ser introducido.

. Apretar los tornillos de fijacion del pifion de bomba de inyeccion.

MOTOR 5 GILINDROS

Correa de distribucion

. Aflojar el tornillo central del damper.

. Poner el cigiiefial en PMS de compresion del cilindro n® 1.

. Asegurarse que las levas del cilindro n® 1 tienen las crestas hacia arriba.
. Gon el motor montado en el vehicule las marcas del pifion de la bomba
de inyeccion y del volante deben coincidir respectivamente con las mar-
cas en el soporte de bomba y en el carter de embrague.

. Gon el motor desmontaco del vehiculo y la caja de cambios separada,
montar la regla VAG 2068A para ajuste el PMS.

- Golocar la regla graduada a 82,5 mm (cero del nonio a la izquierda).

. Girar el cigiienal hasta que la marca de PMS del volante motor y la arista
de la regla coincidan. La marca del pifion de bomba de inyeccion debe
coincidir con la del soporte.

. Marcar el sentido de rotacion de la correa dentada de la bomba y des-
montarla.

. Aflojar el tornillo central del damper.

=]
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Montaje bicla y piston
(motor 5 cilindros).

= =¥ 2

Pasador de calado en ¢l pifién de
bomba de inycceion y en el soporte
(motor 4 cilindros).

A, Pasador de calado,

Marcas de calado de la bomba de
inyeccion y del motor (motor 5 cilin-
dros). Arriba: hacer coincidir la
marca del pindn de bomba con la
marca fija (1lechas). Abajo: las mar-
cas [ija y movil en el carter de
embrague deben estar enfrentadas,

S

Calado de la distribucidn en el
motor 4 cilindros. Arriba: el ¢je de
levas se inmoviliza con la regla (1),
las levas del cilindro n” 1 no pisan
las valvulas. En el centro: las mar-
cas del volante encaradas, Abajo: el

pasador de calado (2) debe estar
introducido en el pifdn de bomba.



Motor desmotado y caja
de cambios separada.
La marca del pifién de
la bomba debe coincidir
con la del soporte y la
marca del volante motor

i — VW Transporte
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Reglaje de la ten-
sidn de correa de
distribucion (motor
4 cilindros).

debe ajustar con el
borde de la regla espe-
cial (motor 5 cilindros).
A: cero del nonio -

B: arista de la regla -
C: 1til 2068A.

Reglaje del rodillo
tensor.

1. Rodillo tensor -

A. Correspondencia de
las 2 muescas -

3. Hueco del soporte.

Blogueo de la bomba de inycecién.

1. Placa distanciadora -
2. Tornillo de bloqueo.

. Aflojar los 4 tornillos M8 v desmontar el damper.

. Destensar el rodillo tensor de la correa de distribucian.

. Desmontar el pindn de arrastre de la bomba de inyeccian.

. Comprobar que la marca de PMS del volante motor y la marca de ref
rencia coinciden.

. Montar en el eje de levas la regla de calado VAG 2065A.

. Asegurarse que las levas del cilindro n® 1 tienen las crestas hacia arrih.
. Para centrar perfectamente el eje de levas colocar dos galgas de idéntit
espesor, una en cada uno de los extremos del Gtil, entre la culata v
mismo, hasta anular completamente el juego entre culata y (til.

. Aflojar media vuelta el tornillo de fijacion del pifidn de eje de levas.

. Liberar el pifion de eje de levas de su cono con un golpe seco.

. Montar el rodillo tensor de manera que la lengiieta del rodillo fensor :
aloje en el pasador anti-rotacién de la proteccion inferior de la corr
dentada (ver figura, flecha A).

. Golocar la correa de distribucion.

Atencidn: si se frata de una correa usada, tener en cuenta el sentido |
rofacidn marcado previamenie,

. Apretar a mano el tornillo de fijacion del rodillo tensor.
. Girar el rodillo tensor a derechas hasta el tope interior del rodillo y

Posicion de montaje de
rodillo guia.

1. Rodillo guia -

| 2. Tornillo de bloqueo
| A, Muesca.

Reglaje de la tensicn d
la correa de distribucié
(motor 5 cilindros).

1. Rodillo tensor -

A. Lengiieta del rodillc
tensor - B. Superposi-
cién de las dos muesca

Separacion del pifon del eje ¢
levas de su cono (motor 5 cilindros

Calado de la distribucion sobre el
motor 5 cilindros.
1. Util preconizado por el fabricante
(Rel. 2005A).

DETALLE DE LA BOMBA DE ACEITE

(motor 5 cilindros).
1. Carcasa - 2. Pifones de bomba , marcas "D" orientadas hacia la
carcasa - 3. Vidlvula de descarga - 4. Retén delantero de cigiienal.,

- P
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continuacion en el sentido inverse hasta que las dos muescas se enfren-
ten (ver figura flecha B).

. Apretar el tornillo del redillo tensor.

. Comprobar si el cigiiefial se encuentra en PMS cilindro n® 1, rectificar
sU posicion si es necesario.

. Apretar el tornillo de fijacion del pifion de eje de levas segtin la calidad
del tornillo (8.8 o 10.9) para el par de apriete.

. Retirar el (til regla de calado del gje de levas.

. Apretar el tornillo central del damper.

. Apretar los 4 tornillos M8 del damper.

CORREA DE ARRASTRE DE LA BOMBA DE INYECCION

. Bascular hacia adelante el travesafio delantero junto con el radiador.

. Desmontar la proteccion de la correa de bomba a inyeccion.

. Colocar el cigtienal en PMS de compresion cilindro n® 1.

. Con el motor montado en el vehiculo las marcas del pifion de la bomba
de inyeccion y del volante deben coincidir respectivamente con las mar-
cas en el soporte de bomba y en el carter de embrague.

. Con el motor desmontaclo del vehiculo y la caja de cambios separada,
montar la regla VAG 2068A para ajuste del PMS.

. Colocar la regla graduacla a 82,5 mm (cero del nonio a la izquierda).

. Girar el cigtiefial hasta que la marca de PMS del volante motor y |a arista
de la regla coincidan. La marca del pifidn de bomba de inyeccidn debe
coincidir con la del soporte.

. Marcar el sentido de retacion de la correa.

. Inmovilizar el pifion de arrastre de la bomba y aflojar el tornillo de fijacion.
. Desmontar la correa y el rodillo tensar.

. Roscar en el cabezal de la bomba el adaptador y un comparador con Lna
precarga de 2 mm.

. Comprobar que las marcas del pindn y la bomba de inyeccién coinciden.
. Aflojar el tornillo de bloqueo de la bomba de inyeccion vy retirar la chapa
distanciadara.

. Girar la bomha inyectora v buscar el PMI del pistdn de homba. Ajustar el
comparador a cero.

. Girar el pifion de bomba de inyeccion lentamente en el sentido de rota-
cion hasta que el comparador indique la carrera de piston preconizada
por el fabricante (ver “Datos técnicos").

. Apretar el tornillo de bloqueo de bomba de inyeccion al par.

. Comprobar que la marca de PMS del volante motor y la marca de refe-
rencia coinciden.

. Montar la correa y el pifion de la homba de inyeccion.

. Apretar ligeramente el tornillo de fijacion de manera que el pifion de
arrastre puede girarse a mano.

Atencion: si se trala de una correa usata, tener en cuenta el sentido de
rotacidn marcado previamente.

. Gomprobar la posicién de montaje del rodillo guia. La pestaiia del rodillo
guia debe coincidir con el contarno de la placa de la culata. Si es necesa-
rio, aflojar la tuerca de fijacion v ajustar el rodillo gufa.

. Apretar la tuerca de fijacion del rodillo guia.

. Montar el rodillo tensor y ajustarlo de manera que la lengiieta del rodillo
tensar se aloje en el hueco del soporte (ver figura, flecha B).

. Apretar a mano el tornillo de fijacion.

. Girar el rodille tensor a izquierda hasta el tope interior del rodillo. Girar a
continuacion el rodillo tensor a derecha hasta que las dos pestaiias se
encaren (ver figura, flecha A),

. Apretar el tornillo de fijacidn.

. Apretar al par preconizado el pifion de arrastre de la bomba de inyec-
cion.

. Aflojar el tornillo de bloqueo de la bomba de inyeccion,

. Colocar la placa distanciadora y apretar el tornillo de bloguea.

: [?}esn?ontar ¢l comparador de la bomba y montar el tapdn central del
cabezal.

. Efectuar un control dindmico del comienzo de inyeccion y ajustarlo si es
necesario.

. Montar los elementos desmontados en el sentido inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje de la bomba de aceite

MOTOR 4 CILINDROS

La bomba de aceite esta accionada por pifion y tornillo sinfin desde un eje
intermedio accionado por la correa de distribucion. El desmontaje de la
bomba se puede realizar con el motor en el vehiculo.

- Vaciar el aceite del motor.

LUBRICACION
DEL MOTOR 4
CILINDROS.

1. Varilla de nivel de acei-
te - 2. Contactor de pre-
sign de aceite 0,3 bar -
3. Respiradero - 4. Con-
tactor de presion de aceite
0,9 bar - 5. Soporte de fil-
tro de aceite - 6. Inter-
cambiador aceite [ agua -
7. Filtro de aceite -

8. Carcasa de bomba de
aceite con vdlvula de
sobrepresion - 9, Surtidor
de aceite de refrigeracion
de pistén - 10, Eje inter-
medio de arrastre de
homba de acefte.
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LUBRICACION DEL MOTOR 5 CILINDROS.
1. Filtro de aceite - 2. Intercambiador térmico - 3. Soporte de filtro
de aceite - 4. Sonda - 5. Conduccion de sobrante de aceite del turbo-
compresor - 6. Arrastre de la bomba de aceite con 4 tetones - 7. Con-
tactor de presion de aceite 0,9 bar - 8. Vilvula de retencién de presion
de aceite - 9. Adaptador - 10. Contactor de presion de aceite 0,3 bar -
11 Surtidor de aceite de pisién motor.

N (7, .




. Desmontar el carter inferior.

. Recuperar la chapa antisalpicaduras.

. Desmontar los tornillos de sujecian de la bomba de aceite.
. Desmontar la bomba de aceite.

Para el montaje efectuar las operaciones a la inversa.

MOTOR & GILINDROS

La bomba de aceite es del tipo de engranajes interiores, en un carter
cerraclo por una carcasa. En su parte delantera se encuentra el delantero
del cigiiefial y en un lateral la valvula de descarga, perfectamente accesi-
hle cuando el motor estd montado sobre el vehiculo.

El engranaje interior estd accionado por un anillo con cuatro tetones de
arrastre. En caso de desmontaje, efectuar el montaje en caliente a 200°C.
El desmontaje de la bomba d eaceite requiere el desmontaje de la correa
de distribucion.

Para el montaje, orientar la marca «D» de los pifiones hacia la carcasa.

All montar el carter de bomba, asegurarse que los tetones encajan sobre
el pifion.

Nota: en caso de reparacidn del mofor, si hay presencia de viruias
metdlicas en gran cantidad en el aceite motor {gripado, de los cojine-
les de cigfiedial y de hielas efc....) limpiar las tuberias de aceite y sus-
titwir el radiador de aceite. Fl nivel de aceite no dehe superar fa inarca
MAX de la varilla, existe riesgo de averia del catalizador.

Desmontaje y montaje de la bomba de agua

MOTOR 4 CILINDROS

. Vaciar el circuito de refrigeracion.
. Desmantar la correa de la homba de agua y la chapa de proteccion.
. Desmontar [a bomba de agua de su soporte, fijada por 10 tornillos.

Para el montaje efectuar las operaciones a la inversa.
MOTOR 5 CILINDROS

. Desmontar |a correa de distribucion.
. Desmontar la bomba de agua.

Para el montaje efectuar las operaciones a la inversa, teniendo en cuenta
los puntos siguientes:

. Limpiar cuidadosamente la parte interna del alojamiento de la bomba ya
que la estanqueidad es asegurada por una junta torica que debe poder
girar durante el montaje sin pérdida de estanqueidad.

. Comprabar el calado de la distribucion y de la homba inyectora.

Noia: el sistema de refrigeracion de ambos motores contiene un mez-
cla de agua y de producio anticengelanie anticorrosive G11 TL VYW 774
A, Este producto impide la corrosidn y los depdsitos calcdreos y eleva
la temperatura de ebullicion del agua. Si el radiador, el intercambia-
dor de calor, la culata o Ia junia de eulata han sido sustituidos, no
rentifizar el liguido de refrigeracion usado.

Vaciado, llenado y purga del circuito
de refrigeracion

. Abrir el tornillo de purga colocado en el manguito superior el radiacor.
. Empujar el manguito superior del radiador hacia abajo.

. Llenar lentamente con liquido de refrigeracion hasta la marca MAX del
vaso de expansion (duracion del llenado: aproximadamente 5 minutos).

. Volver a montar el tornillo de purga.

. Arrancar el motor y dejarlo a 1500 rpm durante 2 minutos, llenando
simultaneamente el vasao de expansion hasta el borde.

. Dejar el motar en marcha hasta la conexion del ventilador.

. Gomprobar el nivel del liquido de refrigeracion v rellenar si es necesario.
Cuando el motar estd caliente, el liquido de refrigeracion debe estar en la
marca MAX y con el mator frio entre las marcas MIN y MAX.

CONTROL DE LA BOMBA DE AGUA AUXILIAR (MOTORES 5 CIL.)

. Desmantar la carcasa de los ventiladores.

. Desconectar el conector de 4 bornes del termocontacto (F51 en esque-
mas eléctricos) con el transmisor de temperatura (G2 amarilla).

. Puentear los contactos 1y 4 de la clavija de union (A). La homba auxi-

VWY Transporter
Diesel

BOMBA DE AGUA (motor 5 cilindros).

1. Pifién de eje de levas - 2. Bomba de agua - 3. Transmisor de
temperatura - 4. Termocontacto con transmisor de temperaturda -
5. Termostato.

BOMBA DE AGUA (motor 4 cilindros).
1. Bomba de agua - 2. Transmisor de indicador de temperatura -
3. Transmisor del sistema de precalentamiento -
4. Intercambiador térmico - 5. Termostato.

Vaciado del cireuito de
refrigeracion sobre el
motor 4 cilindros. El
vaciado se realiza con el
tapon (3) y los manguitos
(2) 0 en el soporte de
bomba de agua (1).

Control de funciona-
miento de fa bomba de |
agua auxiliar y del ter-
mocontacto.
A. Conector -
B. Termocontacto.

liar de liquido de refrigeracion debe conectarse.
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. Sino se conecta, desenchutar el conector de 2 vias (V50) de la bomba y
conectar una lampara de diodos (VAG 1527) en el enchufe desconectado.
El diodo debe parpadear,

. Si el dodo parpadea, sustituir la bomba de agua auxiliar.

. Si el diodo no parpadea, buscar el corte del cableado con el esquema
eléctrico.

Desmontaje y montaje de la bomba
inyectora

MOTOR 4 CILINDROS

. Desconectar la bateria.

. Aflojar los tornillos de fijacion del travesaiio delantero y bascular hacia
adelante el portacerradura junto con el radiador.

. Desmontar la proteccion superior de correa dentada.

. Desmontar la tapa de culata.

. Posicionar el piston del cilindro n® 1 en PMS para facilitar el calado pos-
terior de la distribucion.

. Hacer coincidir las marcas del volante con las del carter de embrague, y
colocar un pasador en el pifion de la bomba de inyeccion para bloguearlo.
. Desmontar la correa de distribucion.

. Desmontar todas las tuberias y conectores de la homba de inyeccion.

. Desenganchar el cahle de acelerador.

. Desconectar el tubo de ventilacion del cdrter motor.

. Aflojar los tornillos de la consola sopaorte.

Atencidn: no aflojar fa tuerca ceniral del cubo de la homba. Si no, ¢l
calado de hase de la homba de inyeccion se desajusia y sdlo puede
ser reajustado en un banco de hombas.

. Aflojar el tornillo de fijacian del soporte traserg. o
. Retirar la homba de inyeccion con la parte inferior del cahle del disposi-
tivo de arranque en frio.

Para el montaje progeder en el orden inverso del desmontaje teniendo en
cuenta los puntos siguientes:

. Atornillar el pifion de bomba de inyeccion sin apretar y centrar en las
correderas.

. Inmovilizar el pifion de bomba de inyeccién con el pasador en el pifidn y
el soporte.

. Galar la distribucion éver capitulo correspondiente).

. Girar el ciglefial de dos vueltas en el sentido de rotacion moter y volver
al PMS de compresion cilindro n® 1.

. Comprobar que el pasador de la bomba de inyeccion se encaja hien en
el pifion y el soporte.

. Si no es asi, aflojar los tornillos del pifion de bomba y girar el cubo
hasta que el pasador pueda introducirse.

. Apretar los tornillos de fijacian del pifion de la homba.

. No invertir los racores de los conductos de alimentacion y de sobrante
combustible. El racer de sobrante tiene un didmetro interior mds pequeio
y estd marcado «OUT» en la cabeza hexagonal.

MOTOR 5 CILINDROS

. Desconectar la bateria.

. Aflojar los tornillos de fijacion del travesafio delantero y bascular hacia
adelante el portacerradura junto con el radiador.

. Desmontar el carter de insonorizacion.

. Desmontar la proteccion superior de correa dentacla.

. Desmontar toclas las tuberfas y conectores de la homba de inyeccion.

Atencidn: desmontar las tuberias de los inyectores en conjunto, nunca
por separado, ni dohlarlas.

. Posicionar el pistn del cilindro n® 1 en PMS para facilitar el calado pos-
terior de la correa de la homba inyectora.

. Las marcas del pifion de bomba de inyeccion y del soporte.

. Aflojar la tuerca de fijacion del pifion de bomba de inyeccidn una vuelta.

. Desmontar el rodilla tensor y el rodillo guia.

. Desmontar la correa dentada y marcar el sentido de rotacion.

. Tensar el pifién de inyeccion con un extractor especifico: en lugar de los
ganchos de extraccion, roscar dos tornillos Allen en las roscas del pifion.
. Separar el pifion del cono de la bomba con un golpe Seco.

- Desmontar el pifon de bomba de inyeccion.

. Aflojar los tornillos de fijacion de fa bomba y desmontar la bomba de
inyeccion.

Conector de dos vias
de la bomba de agua
auxiliar.

1. Bomba de agua
auxiliar-

2. Conector de dos
vias.

BOMBA DE INYECCION (motor 4 cilindros)

1. Filtro de combustible - 2. Vilvula - 3. Tornillo de purga -
4. Dispositivo de paro electromagnético - 5. Inyector - 6. Junta de
proteccidn térmica - 7. Bomba de inyeccion - 8. Amortiguador -
9. Piiion de bomba de inyeccion.

Sy
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BOMBA DE INYECCION (motor 5 cilindros)

1. Vidlvula de corte de combustible - 2. Chaveta inedialuna -
3. Pifidn de bomba de inyeccion - 4. Tamiz -
5. Vilvula de comienzo de inyeccion - 6. Conexion de 3 racores -
7. Junta de proteccion térmica - 8. Inyector.

s
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Para el montaje proceder en el orden inverso del desmontaje teniendo en
cuenta los puntos siguientes:

. Poner el ciglienial en PMS de compresion cilindro n® 1

. Colocar la bornba en principio de inyeccién con el comparador especifico.

. Girar el pifidn de bomba de inyeccidn hasta que el comparador indique

una carrera de pistén de 0,55 mm.

. Apretar el tornillo de blogueo de la bomba de inyeccidn.

. Colocar la homba de inyeccidn en el soporte con les tornillos de fijacion

y apretarlos.

. Montar el pifion de homba de inyeccion y apretar la tuerca de fijacian al

par preconizado.

EjDiasmntar el pifion de arrasire de bomba en el extremo trasero del eje
e levas,

. Montar la correa de la bomba con el pifion sobre el eje de levas.

. Apretar ligeramente el tornillo de fijacion de manera que el pifdn pueda

girarse a mano.

Nota: si el se trata de una correa usada, tener en cuenta del sentido de
rotacidn previamente marcado enel desmontaje.

. Comprobar la posicion de montaje del rodillo gufa. La pestaia del rodillo
guia debe coincidir con el contorno de la placa de la culata. Si es necesa-
rio, aflojar la tuerca de fijacion y ajustar el rodillo guia.

. Apretar |a tuerca de fijacion del rodillo guia.

. Montar el rodillo tensor y ajustarlo de manera que la lenglieta del rodillo
tensor se alcje en el hueco del soporte (ver figura, flecha B).

. Apretar a mano el tornillo de fijacion.

. Girar el rodillo tensor a izquierda hasta el tope interior del rodillo. Girar a
continuacion el rodillo tensor a derecha hasta que las dos pestaiias se
encaren (ver figura, flecha A).

. Apretar el tornille de fijacion.

. Apretar al par preconizado el pifidn de arrastre de la bomba de inyec-
cion.

. Affojar el tornillo de bloqueo de la bomba de inyeccion.

. Colocar la placa distanciadora y apretar el tornillo de bloqueo.

. %esrrlmntar el comparador de la bomba y montar el tapon central del
cabezal,

. Llenar la bomba de inyeccion con gasoleo limpio por el racor de sobran-
te (180 ml aprox.).

. Efectuar un control dindmico del comienzo de inyeccion v ajustar si es
necesario.

Reglaje del ralenti (motor 4 cil.)

. Galentar el motor (aceite a 60°C).

. Comprobar que el dispositivo de atranque en frio no esté actuando y
fque no hay consumidores eléctricos en marcha.

. Medir el régimen de ralenti, que debe ser de 850 = 30 rpm.

. El reglaje se efectiia actuando sobre el tornillo (1), ver figura correspon-
diente.

Reglaje del cable de acelerador

MOTOR 4 CILINDROS

. Ajustar el cable de acelerador desplazando el clip sobre las muescas de
la funda del cable.

. Con el tirador del dispositivo de arranque en frio en la 19 muesca, el
régimen de ralenti aumenta aproximadamente 60 rpm, completamente
estirado, el régimen de ralenti acelerado es de 1050 + 50 rpm.

MOTOR b CILINDROS

. Atornillar la leva del cable sobre el transmisor de tal manera que, visto
en el sentide de la marcha, se respeten las cotas indicadas en la figura
adjunta.

Nota: el gancho de la leva debe quedar paralelo al senlido de marcha.

Tornillo de tijacién de soporte (ra-
sero {(motor 4 cilindros).

Extraccion del pifidn de bomba de
inyeccion (motor 5§ cilindros).
L. Tornillo con cabeza cilindrica.

1

Reglaje del ralenti (motor 4 cilin-
dros). Tornillo de reglaje de los regi-
menes de ralenti y méax. (motor 4
cilindros). 1. Tornillo de reglaje del
ralenti - 2. Tornillo de tope ralenti -
3. Tornillo de reglaje régimen max. -
4, Tornillo de tope del ralenti (eleva-

cion del régimen).

=

B i

WY Transporter
Diesel

Tubo de ventilacion
motor y conexian
paro motor (motor 4
cilindros).

i. Tubo -

2. Conexion.

No aflojar la tuerca del cubo de
bomba de inyeceion
(motor 4 cilindros).

Fijacion de la bomba de inyeccion
(motor 5 cilindros).
1. Tornillo de [ijacidn -
2. Tuerca conica.

Reglaje de la leva del cable (motor !
cilindros). Vista en el sentico de
marcha.
ar22 £ 0,05 - b4l £ 0,05 -
¢ sentido de marcha.
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RADIADOR Y EQUIPAMIENTOS

(motores 4 y 5 cilindros).
1. Termocontacto de ventiladores eléctricos - 2. Unidad electro-
nica de cierre de ventiladores - 3. Cierre de los ventiladores.

D | la|b

ESQUEMA DE REFRIGERACION DEL MOTOR 5 CILINDROS.
Las flechas indican el recorrido del liquido de refrigeracion,
1. Vaso de expansion - 2. Radiador (a: parte alta; b: parte baja) -

3. Acelerador - 4. Tapén de vaciado - 5. Termostato - 6. Bomba de agua -
7. Blogue motor - 8. Intercambiador térmico aceite / agua - 9. Culata -
10. Electrovalvula - 11, Calefaccién adicional - 12, Vdlvula de calefaccidn -
13 y 14. Intercambiadores de calor.

POTENCIOME-
TRO DEL PEDAL
%(_—~ ACELERADOR
1 (5 cil).
1. Transmisor de posicion -
2. Leva - 3. Tornillo de
regluje - 4. Pedal.

i
!
it
|
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ESQUEMA DE REFRIGERACION DEL MOTOR 4 CILINDROS.
Las flechas indican el recorrido del liquido de refrigeracién. 1. Vaso de
expansion - 2. Radiador (a: parte alta; b: parte baja) - 3. Acelerador -

4. Tapon de vaciado - 5, Termostato - 6. Bomba de agua - 7. [ntercambiador

térmico aceite / agua - 8. Blogue moter - 9, Culata - 10. Electrovilvula -

I'L. Vilvula de ealefaceidn - 12. Calefaceion adicional - 13 y 14. Intercambia-

dores de calor - 15, «T» de union.

Situacion del conector
de diagnosis




MOTOR DIESEL

Control de las bujias de precalentamiento

Las bujias de precalentamiento deben ser controladas regularmente por
medio de un amperimetro.

. Colocar el aparato de medicion hajo tension.

. Colocar la pinza amperimétrica en los cables de alimentacion de las bujias.
. Accionar el precalentamiento con el motor frio, arrancarlo y dejario girar
al ralentl.

Nota: por encima de 60°C, no debe haber precalentamiento.

. Durante la fase de post-calentamiento (aproximadamente 2 minutos),
anotar el consumo eléctrico (motor en marcha).

. El consumo correcto total es de aprox. 32 A (motor 4 cil.) 6 40 A (motor
5 cil.) con las bujias de precalentamiento en buen estado.

Nota: estos valores son validos con una tension de bateria superiora 11,5 V.

. Para desmantar la hujia del cilindro n® 5 (motor 5 cil.), es necesario reti-
rar las tuberias de los inyectores y el inyector de dicho cilindro.

Autodiagnostico de la gestion motor
(motores ACV y AJT)

El autodiagndstico debe efectuarse con aparato especializado, sea de la
marca o de tipo multimarca.

el conector de diagnosis se encuentra situado a la derecha del cuadro de
instrumentos (ver figura).

Para borrar la memoria de averias es preciso utilizar el aparato del cons-
tructor (VAG 1551 6 1552) u otro equivalente multimarca.

Cuando el testigo de precalentariento permanece encendido en marcha,
psto indica que hay una averfa en el sistema de gestion motor.

VW Transporter R

Diesel

TABLA GODIGOS AVERIA

00513 Captador de revoluciones.

00519 Sensor presion absoluta colector admision.

00522 Sensor de temperatura ce refrigeracion del motor.
00527 Sensor temperatura aire de admision.

00532 Alimentacion de la unidad de control — sefial débil.
00539 Sensor de temperatura del combustible.

00542 Sensor de alzada de aguja.

00545 Conexion entre el motor y el cambio automatico.
00550 Control del comienzo de inyeccion.

00553 Caudalimetro.

00560 Sistema de recirculacidn de los gases de escape (EGR).
00575 Sensor de presion absoluta del colector de admisién.
00625 Sensor de velocidad de vehiculo.

00626 Testigo de averias de precalentamiento.

00668 Alimentacion de la unidad de control — sefial baja.
00671 Interruptor de control de crucero,

00741 Testigo frenos/interruptor del pedal.

00765 Sensoar de posicion de la palanca de carga de la bomba.
00777 Sensor de la posicion del pedal del acelerador.
01044 Unidad de control del motor — codigo incorrecto.
01117 Sefial de carga del alternador.

01180 Conexion entre el motor y el AC.

01208 Datos modificados en UC.

01237 Electrovélvula de corte de combustible,

01242 Madulo de contral del motor.

01262 Presostato de la presion del turbo.

01265 Valvula EGR.

(01266 Relé calentadores.

01268 Regulador de caudal de inyeccion.

01269 Valvula de comienzo de la inyeccion de combustible.
17978 Unidad de control del motor — bloqueada.

65535 Unidad de control del motor — defectuosa.

SITUACION DE LOS DIFEREN-
TES ELEMENTOS DE LA GES-
TION MOTOR (5 CILINDROS).

1. Caudalimetro - 2. Transmisor de ~ 2
temperatura de aire de admision -
3. Valvula de reciclaje de gases -
4. Electrovalvula de limitacion de \ /

presion de sobrealimentacion -
5. Contactor de pedal de embrague -
6. Contactor de pedal de freno -

7. Contactor de luces stop - i \ @
8. Transmisor de posicién de acele- q
rador - 9. Calculador sistema de

inyeccitn diesel - )
10, Transmisor de régimen motor -

11. Conector del transmisor de régi-

men motor - 12. Conector para las

bujfas de precalentamiento -

13. Conector para transmisor de
alzada de aguja - 14, Concctor de la
bomba inyectora de 7 6 10 bornes
segiin vehiculo - 15, Inyector con
transmisor de alzada de aguja -

16. Bomba de inyeccion - 17. Vélvu-

la de corte de combustible -
18. Transmisor de temperatura de
liquido de refrigeracion.

S
14 13 12 11 10




Leyenda esquemas eléctricos

B i i e sommnmmas v o 6 Bateria

B. o Motor de arranque

B o i s wsosgrpma e o w4 Alternador

3 Regulador de tension

D i v v wmomicsomsans a oo o Llave de contacto (caja manual)

BAB, o .0 s e siin i 65 8 Mando regulador velocidad GRA
N Contactor luz stop

Bl s aw sm ws sy o8 o5 b Contactor presion aceite

F2h e v vim v s v won o Contactor luz puerta conductor

B s i o e imnos i o b Contactor luz MA

F8. Contactor kick-down

BR2 e i s s o v o | Gontactor presion de aceite (0.3 bar)

BB, iomc iox wom st sl 6 1 Contactor pedal embrague

BAZ. o e v s o smvine s b Contactar pedal freno

F6O smmum s 5 o ga oy | Contactor ralenti

FO5. oo Termocontactor circulacion refrigerante
F16B. o o s o6 ssas | Contactor carga parcial EGR

F188. ... ... ... ... Contactor acelerador para EGR

Gi v ws on o v v | Sonda de combustible

Bl oo sap s e mae s Indicador nivel combustible

G2, ... Sonda temperatura refrigerante para reloj
Y T Y Indicador temperatura liquido refrigeracion
G21. o Velocimetro

G228 w wnny e w8 Do Sensor velocidad vehiculo para cuadro
G27. .. Transmisor temperatura motor

G28: & conanin s e sovman Captador revoluciones motor

G32. .. Transmisor nivel liquido refrigeracion

G62. ... Sonda temperatura refrigerante para gestion motor
BT & cozvnis o o i Caudalimetro de aire

G72. i Sonda tempeatura de aire

L T g Captador posicion acelerador

GBO. ... Sensor inicio inyeccion

GO s s v sy s Sonda temperatura combustible

G149, ... ...l Captador posicidn corredera regulacion
HTE o vs wonen o o snsmmnna Zumbador aviso presidn aceite

U8R i Hime e e e Relé de precalentamiento

JIB2. Zumbador olvido luces

2T o s o o o e | Calculador cambio automatico

J248. . Calculador gestion motor

J285: s wvove 0 i s wend Caleulador con indicador en cuadro instrumentos
36, Unidad electranica de precalentamiento

B Relé alimentacion 30

362, Calculador para antiarranque de llave
L] L — Unidad electrénica para vélvula corte combustible
K25 v o vmiiie 50 08 55 Bioi Testigo de carga

K3, o Testigo presion aceite

K28: i s s i v o v Testigo temperatura / falta liquido refrigeracion
K29 . .......... T Testigo de precalentamiento y averfa
L Testigo reserva combustible

L75. o lluminacién LED

o Luz stop trasera derecha

NI8: & i w5 imdie ros e wetmms Electrovalvula EGR

N76. o Electrovalvula limitacién presion sobrealimentacion
N7DE & s s vmmam s w8 i Resistencia calentamiento bloque motor
N108. ... Electrovalvula inicio inyeccion

MO o wn cxmmn in s v Electrovalvula stop

N146. ................ Actuador regulacion caudal

NABT: s e g g moanes Electrovélvula 2 vias EGR.

B85 55 5 60 sbense i e s Bujias de precalentamiento

Re o Autorradio

B89, 5 i S TG e s e Fusible

wid, oo Conexion de derivacidn para autodiagnastico
V6L o o o o womes Bomba circulacian liquido refrigerante

Y4, Totalizador.

Codigo colares: WS, Blanco - SW. Negro - RO. Rojo - BR. Marron - GN. Verde - BL. Azul - GR. Gris - LI. Violeta - GE. Amarillo.
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WY Transporter
MaoTor DIESEL - Diesel

¢ : e 1
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0,5
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T R lnms
TO7
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T28/16 A T20/5 T20/21 0 T20/23 \T28/10 MT20/7 T28/11 M T20/3
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Esquema eléctrico gestién motor ACV y AJT
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TURBOCOMPRESOR (motor 4 cilindros).

1. Colector de admisién - 2. Colector de escape -
3. Turbacompresor - 4. Colector.

RADIADOR DE REFRIGERACION DE
AIRE DE SOBREALIMENTACION
(motor 5 cilindros).

1. Radiador de refrigeracion de aire - 2. Transmisor de tempera-
tura de colector de admision.

o - | 22 %
B2
c~ 3

TURBOCOMPRESOR (motor 5 cilindros).

A. Flexible de depresion rojo - B. Conduccién de mando azul -
C. Flexible de depresion negro. 1. Vilvula de regulacion de la
presion de sobrealimentacion - 2. Colector de escape -

3. Electrovilvula de limitacion de presion de sobrealimentacién -
4. Turbocompresor - 5. Colector hacia tubo de escape.

Control del sistema de reciclaje de gases
de escape

MOTOR 4 CILINDROS

Los gases de escape son aspiracos en el colector de escape v reciclados |

en el colector de admision por la vélvula EGR, comandada por depresion.
El pilotaje se efectiia a través de la depresion producida por la homba en
vacio y conmutada a través de la valvula EGR de dos vias y por el calcula-

dor del sistema de precalentamiento y EGR. El reciclaje de gases se cort:
cuando: el motor estd frio, estd en plena carga, en algunos regimenes
determinados o a una altitud superiar a 1000 mts.

- Galentar el motor (temperatura minima del aceite: 50°C).

. EI vastago de la valvula de reciclaje de gases debe moverse hacia e
racor de vacio; observarlo a través del taladro del cuerpo de valvula (ve:
figura correspondiente).

. Acelerar lentamente. Si el régimen sobrepasa 1200 rpm, el reciclaje de gases
se interrumpe durante 2 segundos (el vastago retrocede y vuelve a avanzar).

. Continuar acelerando hasta que el contactor de carga parcial se cierre
(el vastago retrocede en direccion del colector de admisian); el reciclaje
de gases se interrumpe. Si el reciclaje de gases de escape no funcion:
correctamenet, proceder al control de los otros elementos.

MOTOR 5 CILINDROS

La activacion del sistema de reciclaje de gases se efectiia a través del cal-
culador de inyeccion diesel (J248) v la electrovalvula (N18). La vdlvulz
mecanica de reciclaje de gases con empujador de forma cénica peermite
diversas secciones de apertura para diferentes levantamientos de la val-
vula. Gracias a la activacion por impulsos, es posible obtener la pasicior
de valvula deseada.

. Desmontar el soporte inferior del radiador de aire de sobrealimentacién.
- Desconectar el flexible de depresion de la valvula de reciclaje de gases.

. Conectar una bomba de vacio manual en la valvula,

. Desmontar el tubo entre la valvula de reciclaje de los gases y el radiado
de aire de sobrealimentacion.

. Accionar la bomba de vacio. El vastago debe desplazarse en direccior
del racor de vacio.

. Descongctar el tubo de la homba manual. El cierre de la vdlvula debe ser
perfectamante audible; el vastago retrocede en direccion del racor,

29
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SISTEMA DE RECICLAJE DE LOS GASES DE
ESCAPE (motor 4 cilindros).

1. Sistema de mando automdtico - 2. Vdlvula 2 vias - 3. Colector de
admisién - 4. Vilvula de reciclaje - 5. Colector de escape - 6. Trans-
misor de temperatura - 7. Bomba de vacio - 8. Alternador - 9. Contac-
tor de carga parcial,

SISTEMA DE ESCAPE (MOTOR 4 CILINDROS).
a.50 £ 5-b. 30 + 5. 1. Muelle de calada - 2. Tubo de escape del. -
3. Catalizador - 4. Silencioso del. - 5. Silencioso tras..

PIEZAS DEL RECICLAJE DE LOS GASES DE
ESCAPE (motor 4 cilindros).

1. Vilvula de reciclaje de los gases de escape - 2. Colector de escape -
3. Colector de admision. SISTEMA DE ESCAPE (MOTOR 5 CILINDROS).
a. 50 = 5- b, 10 minima. 1, Colector - 2. Muelle de calado -
3. Tubo de escape del. - 4. Catalizador - 5. Silencioso central -
6. Silencioso de salida.
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PIEZAS DEL SISTEMA
DE RECICLAJE DE LOS
GASES DE ESCAPE
(motor 5 cilindros).

1. Vidlvula de reciclaje de los gases -
2. Colector de admision -

3. Vilvula de reciclaje de los gases -
4. Colector de escape.

Control del funciona-
mienta del reciclaje de
los gases de escape
(motor 4 cilindros).

Conexién de la bomba
de vacio.

N

Control de la valvula de reciclaje de gas
de eseape (motor 5 cilindros).




| CAPITULO

WA EVBRAGUE

Datos téanicos

Embrague monodisco en seco. EI mecanismo es de diafragma empujado. Segun las
versiones, el mando es hidraulico o mecanico. En los motores 2.5 TDi se monta un
disco de embrague sin muelles ya que el volante es de fipo bimasa.

Diametro del disco (mm):

- motor 4 cilindros: 215;

- motor 5 cilindros: 219,

Salto del disco: 0,5 max. a 2,5 mm del @ exteriar.

B Pares DE APRIETE (ml<g)

Tomillo volante motor: 3 + 90° (volante normal), 6 + 90° (volante bimasa).
Tornillo de mecanismo e diafragma: 2 {caja 02B), 1,3 (caja 02G).

Tornillo de fijacion de la bomba de embrague hidraulica: 2.

Tornillo de fijacion del receptor hidraulico: 2,5,
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Colocacion de la cincha para man-
tener comprimido el mecanismo de
recuperacién.

1. Corte del gancho.

2. Pasadores de enganche.
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Mando mecanico de embrague.

Desmontaje y montaje del mecanismo de
embrague

Para efectuar los trabajos sobre el mecanismo y el disco de embrague, es necesario
desmontar el motor y la caja de velocidades (ver capitulo correspondiente).

Un desgaste hasta la mitad del espesor de lag patas del muelle de diafragma es
aceptable.

Desmontaje y montaje del cable de embrague

Para estas operaciones es necesario tensar el mecanismo de recuperacion del cable.
Es aconsejable utilizar la cincha de fijacidn que, en el caso de los cables nuevos, tensa
el dispositivo,

. Sacar Ja cincha el cahle nuevo y cortar el gancho central (ver figura).

. Accionar varias veces el pedal de embrague hasta el tope.

. Sujetra el gancha de Ia cincha encima de la funda de proteccion.

. Desenganchar el cable en el soporte.

Tirar del cable en el alojamiento plastico del tope de goma en direccion def travesario
delantero. £l mecanismo de recuperacion queda comprimido.

— Mandao hidraulico de embrague.

. Fijar la cincha sobre los dos pasadores del mecanismo (ver figura).

. Desenganchar el cable de la palanca y el gancho del pedal.

. Estirar el tope de goma fuera del apoyo y sacar el cable.

Nota: si el mecanismao de recuperacion no puede ser comprimido, corfar ef cable

El montaje se efectia en el orden inverso.

CONTROL DEL FUNCIONAMIENTO

. Accionar el pedal de embrague cinco veces hasta el fope.
_Tirar de la funda del cable en el alojamiento plastico unos 10 mm en direccion de
travesano delantero. La funda debe poderse desplazar libremente.

Mando hidraulico de embrague

Se compone de un cilindro de mando accionado por el pedal y un receptor en la hor
quilla del carter de embrague,

Después de cada intervencion en el circuito, es necesario proceder a una purga de
misma. El purgador se sittia en el cilindro receptor,
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" CARITULO

b§ CAJA DE VELOCIDADES

Datos téanicos

Caja de velocidades manual con 5 relaciones adelante sincronizadas y marcha atrés.
Tipo de caja: 02B (1.9 TD) 6 02G (2.5 Tdi).

Par de friccian de eje primario (02B): 20 N.cm méx.
Par de friccion de el eje secundario (02B): - rodamigntos nuevos: 130 a 180 N.cm;
- rodamientos reutilizados: 30 N.cm minimo.
Par de friccion del diferencial (02B): - rodamientos nuevos: 120 a 320 N.cm;
- rodamientos reutilizados: 30 N.cm minimo.
Juego minimo entre anillo y cono de sincronizacion (028):
- 18,2030y 4% 0,5 mm;
- anillo interior del sincronizador de 2% 0,3 mm.
Juego axial de el eje primario (02B): 0,01 a 0,09,
Precarga de rodamientos (02B): - eje secundario: 0,20;
- diferencial: 0,40.

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

M Pares DE APRIETE (mlcg)

Tornillo de fijacién sobre motor: M12: 8; M8: 2,5,
Apoyo de fijacion: 6,5.

Soporte de caja sobre motor: M10: 6; M8: 2,5.
Amortiguador sobre barra estabilizadora: 17.

Semieje sobre cubo de rueda: 20.

Semieje de puente sobre brida: 5,5.

Carter de radamiento de rueda sobre rétula: 5,5.
Tornillo en el extremo de eje primario: 8.

Fijacion carter de caja / carter de embrague: 2,5 + 90°,
Tuerca fijacion alojamiento rodamiento (eje secundario): 2,5 + 90°.
Tornillo fijacion corona diferencial: 6 + 90°.

Tornillo de fijacion de los ejes de horquilla: 2,5,

Tornillo de apoyo eje marcha atrds: 3.

GPW DCW DKA DOV AFK
1* velocidad 9/34 9/34 9/34 9/34 11/43
2 velocidad 16/33 16/33 17/36 17/36 17/36
3% velocidad 22/32 23/31 24/35 24135 26/35
4% velocidad 29/30 30/29 34/35 34/35 36/35
5% velocidad 37/31 39/30 43/36 36/43 48/35
Marcha atras | 8/18x20/36 | 9/18x20/36 | 9/18x20/36 | 9/18x20/36 |23/37%10/23
Velocimetro 20112 20712 2012 2012 2213
Diferencial 16/73 16/73 18/83 18/83 21/82

MANTENIMIENTO

Capacidad: 2,5 Its (02B), 2,3 Its (02G).
Calidad del aceite: Aceite sintético G50 SAE 75W90,
Periodicidad de vaciado; solo control del nivel.

Desmontaje y montaje de la caja de cambios

Desde el aiio 1996 estos vehiculos han sido fabricados con una parte delantera corta o
larga.

En el caso del desmontaje y montaje del conjunto caja de velocidades/puente, son
necesarios los Utiles especiales nuevos o modificados:

- parte delantera larga = nuevos apoyos 10-222 A/ G y gancho suplementario 10-222
AT

- parte delantera corta = soporte auxiliar 3184 / 1 modificaclo.

En los vehiculos 5 cilindros, la placa de adaptacion motor / caja de velocidades ha
sido reforzada y un tornillo de fijacion alargado. La cuna ha sido modificada y el apoyo
tle caja de velocidades adaptado.

Identificacion de los vehiculos largo y corto:

- Transporter con parte delantera corta: s¢ ha integrado una moldura en la parte supe-
rior de la aleta;

- Transporter con parie delantera larga: el vehiculo es 9 cm mas largo. No hay moldu-
ra en la parte superior te la aleta.

Viehiculos fabricados hasta fin 1995

. Desconectar la trenza de masa de la bateria.

. Desenganchar el cable de embrague,

. Bascular el radiador hacia la parte delantera aflojandlo los tornillos fijacion de los dos
lados.

. Desconectar todos las cables fijados a la caja de cambios.

. Desatornillar la horquilla de mando de velocidades.

Identificacién de los vehiculos Transporter,
A. 9 em. I. Moldura integrada en la parte superior de la aleta (flecha) -
2. El vehiculo que no ticne moldura en la parte superior de la aleta es 9 em.
mas largo.
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CAJA DE VELOCIDADES

. Extraer la hiela delantera de la palanca de mando de velocidades.

. Desatomillar el apoyo con la biela de seleccion.

. Desmontar el mando de embrague.

. Separar del motor de arrangue la conduccion de liguido de refrigeracion.

. Aflojar los tornillos de union superiores del motor y caja.

. Sacar del motor los cables de mando.

. Interponer dos separadores, una en cada lado, entre el brazo de guia superior y la
cuna. Golocar los separadores antes de levantar el vehiculo (ver figura).

. Aflojar el tornilo del semieje fzquierdo al cubo de rueda con el vehiculo apoyado
sobre sus ruedas.

. Separar la mangueta de la rtula inferior (dos tornillos).

. Desmontar el perno de amortiguador y la biela de apoya / barra estabilizadora.

. Sacar |a tapa inferior del motor.

. Separar el semieje de la caja de velocidades.

. Comprimir el amortiguador,

. Desmontar el semieje izquierdo.

. Separar de la caja el semieje derecho.

. Desmontar el permo de amortiguador y Ia biela de apoyo / barra estabilizadera.

. Desconectar la trenza de masa de la caja de velocidades y del apoyo.

. Sacar el motor de arranque,

. Desmontar la tuberia de vacio del servofreno al motor,

. Desmontar el alternador.

. Desmantar el soporte del carter de la caja y del motor.

, Sacar el tomillo de fijacién motor/caja encima del cérter de la caja (motores 4 cilindros).
. Desmontar la tapa inferior del volante motor.

. Desmantar el compresor de climatizacion sin abrir el ircuito.

. Desmontar el apoyo irasero de la caja con la consola; si es necesario desplazar el
conjunto motor/caja hacia la parte delantera para failitar la operacion.

. Desmontar el cable de arrastre del velocimetro.

. Colocar un soporte apropiato debajo de Ia caja de velocidades.

. Levantar ligeramente para desatomillar el silentbloc de la caja a la carroceria y a con-
finuacion los dos tornillos de la caja.

. Desmontar el soporte bajando el conjunto motor/caja.

. Empujar hacia atrés y hacia arriba la barra estabilizadora.

. Separar el tubo de escape delantero del silenciador,

. Aflojar la proteccion de escape del depdsito (4 cilindros).

. Bascular hacia la parte delantera y bajar el conjunto motor/caja de velocidades (4
cilindros).

. Desmontar los tomillos e fijacion motor/caja encima del carter de caja a la altura del
semieje (5 cilindros).

. Colocar un soporte dehajo de la caja de velocidades y aflojar los tornillos restantes (5
cilindros).

. Separar la caja del mator con precaucion.

Las operaciones de montaje se efectian en el orden inverso de el desmontaje.

Modificaciones en los vehiculos fabricados a partir de enero de 1996

. El soporte 3250 no puede utilizarse.

. Marcar el reglaje de la barra de torsion sobre |a rosca o madir el saliente de rosca a
partir de la tuerca hasta el extremo de Ia varilla roscada.

. Anotar el valor medido.

. Destensar la barra de torsion por medio del util especial 3257.

Vehiculo con parte delantera larga

. Bl radiador y el travesaiio delantero no son abatibles (vehiculo con parte delantera
larga).

. Montar el soporte 10-222A con apoyos 10-222 A/6 y, si es necesario, el gancho
suplementario 10-222 A/7 para apoyar el motor (vehiculo con parte delantera larga).

Vehiculo con parte delantera corta

. Fi soporte auxiliar 3184/1 puede ser ulilizado a condicion de realizar dos chaflanes de
45° en los dos brazos.

. Los apoyos traseros de la caja de velocidades han sido modificades. La parte trasera
estd fijada en un apoyo oscilante cuyos pares de apriete han variado (ver figura).

. Al desmontar la caja de velocitades, es recomendable retirar por completo el apoyo
izquierdo de a caja, comenzando por sacar las tuercas (3) y los tornillos (4), (ver figura).

. Al atornillar el carter de embrague en el motor, el tomillo (5) ha sido sustituido por
uno mds largo (12 x 130 mm) a partir del n de caja 02016 (ver figura).

. Bl apoyo oscilante del carler de embrague incorpora un apoyo metélico / goma. £l
desmontaje y montaje de este apoyo precisa utilizar herramientas de guia apropiadas.

Situacion del mando de
velocidades.

1. Horquilla -

2. Biela de mando -

3. Biela de seleccion.

Separador a interponer
entre el brazo de guia
superior y la cuna,

\d

)
.

— Gl

Moditicacion del soporte auxiliar
(vehiculos a partir de enero 1996).
A. Chafldn: 45° en 5 mm.

1. Soporte auxiliar ref. 3184/1.

Vista del apoyo izquierdo de la caja
de velocidades (vehiculos a partir de
enero 1996).

3. Tuercas; par de apriete 5,5
mdaN - 4. Tornillo; par de apricte 5
mdaN + 90°.

Desmontaje de la caja de veloci-
dades (vehiculos a partir de enero
1996). Antes de desmontar la
tuerca (flecha) medir y anotar el
saliente de la rosca.



Sustitucion de los retenes del diferencial

Para sustituir los retenes de las salidas derecha o lzquierda, es necesario desmontar el
semieje correspondiente,

Lado izquierdo
. Desmontar la brida de salida utilizando dos tornillos (ver figura).

Nota: colocar los tornifles verticalmente encima del fapdn de vaciada. El carler
de caja de velocidatles tiene 2 refuerzas para apoyar la punta de los tornillos.

. Sustituir sistematicamente el anillo de freno en el extremo clel eje de la brida.

. Sacar el retén de su alojamiento.

. Montar un retén nueva respetando la posicion de montaje (ver figura).

. Untar con grasa el hueco entre los dos labios del retén.

. Montar la brida de salida,

. Montar el semigje.

. Comprobar y completar si es necesario el nivel de aceite de la caja de velocidades.

l.ado derecho

. Extraer el tapon de obturacion hundiende un destornillador en el centro y haciendo
palanca.

. Sacar el anillo cle freno,

. Extraer la brida de salida.

. Desmontar el retén,

Atencion: Ef asiento del retén es muy estrecho. Extraerlo con mucha precau-
cion ya que si el asiento queda deteriorrado, serfa necesario sustituir ef carter
de la caja.

. Montar un retén nuevo hasta el tope.

. Untar con grasa el hueco entre los dos labios del retén.

. Colocar la brida, un anillo de freno y un capuchan de obturacion nueves.

. Montar el semigje.

. Comprobar y completar si es necesario el nivel de aceite de la caja e velocidades,

Reglaje del mando de velocidades

El desmontaje y montaje del mando de velocidades no presenta dificultades particula-
res. Los dibujos y vistas dan la posicion de las diferentes piezas. Los puntos de apoyo
y las superficies de friccion deben engrasarse con bisulfuro de molibdeno (MoS2).

REGLAJE

. Colocar [a caja en punto muerto.

. Aflojar la abrazadera marcada con una flecha (ver figura), El acoplamiento de la biela
(le seleccion / caja de mando debe moverse.

. Sacar el pomo de la palanca, el fuelle, el cuadro y la copela.

Nota: las stperficies de confacto del tope y de la caja del selector deben quedar
paralelas, Si es necesario, alinear el tope antes de de colocar la plantilla,

. Colocar la plantilla 3258 hasta el tope y sujetarla apretando el tornillo moleteado.

. Ajustar sin tensidn el acoplamiento de biela de seleccion / caja de mando (caja en
punto muerto) y apretar la abrazadera de calado a 2 mdaN.

. Tirar de la palanca de mando hacia atrés en direccion del asiento, aflojar el torillo
moleteaclo de la plantilla y refirarlo.

El control del funcionamiento se efecta en las etapas siguientes:

. Colocar la palanca de velocidades en punto muerto, enfrente de 3* / 4°. La zona de |a
palanca de los velocidacles situada debajo de la parte acodada debe encontrarse en
posicion vertical.

. Accionar el pedal de embrague. Arrancar el motor, esperar aproximadamente 3 a G
segundos de manera que el eje primario se pare, y a continuacion meter varias veces
todas las velocidades. Controlar el bloqueo de la marcha atras.

. Montar el cuadro con la copela y el pomo de la palanca con el fuelle.

. Si se engancha alguna velocidad, es necesario proceder como sigue:

. Colocar la 17 velocidad.

. Suprimir el juego en el mando empujando la palanca hacla la izquierda en la rosca
del pomo aplicando una fuerza de 2 a 3 N, con la 1 velocidad engranada.

. L.a separacion entre el tope de la palanca de velocidades y el de la caja de selector
debe ser de 1,3 - 2,3 mm (cota " a " de la figura).

. §i no es asi, colocar la palanca en punto muerto y repetir el proceso de reglaje.

W Transporter
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Desmontaje de la
brida de salida lado
izquierdo. Utilizar
dos tornillos (A) colo-
caclos verticalmente
encima del tapon de
vaciado.
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Vista del cdrter de embrague (vehi-
culos a partir de enero 1996). 5. Tor-

nillo largo (12 x 130 mm).

Posicion del retén de la brida de
salida, lado izquierdo.

Vista de los soportes
traseros de caja de velo-
cidades (vehiculos a
partir de enero 1996).

L. Tornillo, par de
apriete: 20 mdaMN -

2. Tornillo: par de
apriete: § mdalN + 90°.




CAJA DE VELOGIDADES
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Diferencial (caja 02B).

Despiece de los ¢jes (02B).
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Posicion de montaje
de la palanca de
inversion, a. 80 mm
orientada hacia la
izquierda del vehiculo
- b, 67 mm orientada
hacia la derecha.

A=

Colocacion del dtil para el reglaje
del mando de los velocidades.

Bicletas de mando y
de seleccion.

@ @lc@
=

Palanca de velocidades.

El jucgo entre el tope y la caja del
selector estd comprendido entre 1,3
y 2,3 mm.

La flecha indica el tor-
nillo de apricte de la
. abrazadera de calado.

Situacion del tapdn de llenado de la

Mando de velocidades. caja 02B. El nivel es correcto cuan-
A. Bielela de mando - B. Bieleta de seleccion. do queda 5 mm por debajo del borde Situacidn del tapén de llenado de la
L. Palanca de mando - 2. Horquilla. del taaldro, caja 026G,

el —



I8 DIRECCION

Direccion de cremallera con asistencia hidréulica opcional.
Diametro de giro:

- distancia entre ejes 2,92 mis: 11,70 m;

- istancia entre ejes 3,32 m: 12,90 m.

Angulo de gira: 43°.

DIRECCION ASISTIDA

Presidn de la bomba: 90 a 110 bar.

Calidad de el aceite: G002000.

Cantidad: aproximadamente 1 Its.

Dimensiones de la correa trapezoidal:

- motor 4 cilindros: 10,5 X 655 mm;

- motor 5 cilindros: 9,5 x 865; con climatizador: 12,5 x 1330 mm.

M PARES DE APRIETE (mkg)
Direccion sin asistencia
Volante de direccion: 6,7.

Tuercas e rétulajs barras de direccion: 4.
Barras de direccion: 7.

Datos técnicos

Contratuerca de barras de direccidn: 5,5.
Tornillo de fijacion cremallera sobre soporte: 3,3,
Tomillo de fijacion amortiguador de direccidn: 3.
Tornillo de posicionado de cardan: 3.

Perno de cardan: 3 + 90°

Tuerca de fijacion del volante de direccion: 7.

Direccion con asistencia

Tuerca de rétulas barras de direccion: 4.
Barras de direccion: 7.

Contratuerca barras de torsion: 5,5.

Soporte homba alta presion: (motor 5 cil..): 4.
Racor tuberia aspiracion bomba direccion: 4.
Tornillo de fijacion bomba: 2.

Tornillo fijacion soporte: 4.

Tornillo fijacidn de la bomba / soporte: 2.

Direccién con asistencia hidraulica,

=)
e
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Direccidn mecdnica sin asistencia,
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DIREGCION

Desmontaje y montaje de la columna de
direccion

. Desconectar la bateria.

. Posicionar las ruedas delanteras en linea recta.

. Desmontar el airbag de conductor.

. Desmontar el volante de direccidn.

. Desmontar los tornillos y las tuercas en ambos lados y retirar la proteccion de rodillas
lado conductor (si monta).

. Desmontar los revestimientos colocados debajo del grupo de interruptores y debajo
tlel salpicadero.

. Desmontar el mando de intermitentes y limpiaparabrisas.

. Descanectar el antirrabo.

. Desmontar la tuerca y la consola del difusor de aire al suelo.

. Desmontar el perno de la junta de cardan.

. Desmantar el soporte y el tirante del tubo envolvente de la columna.

. Desengrapar la funda de proteccion de cableado.

. Desmontar el tornillo de fijacion superior det tubo protector y el tornillo inferior,

. Desmontar el conjunto tubo y columna de direccidn.

Desarmado y ensamblado de la columna de
direccion

. Taladrar el tornillo de fijacion del antirrobo de direccion.

. Extraer 2 arandela de reglaje y el muelle.

. oeparar la columna de direccian retirdndola hacia abajo.

. Inspeccionar todas las piezas.

. Infroducir el rodamiento de bolas en el tuho.

. Montar el anillo sobre el tubo.

. Colocar el anillo de apoyo en la pista interior del rodamiento delf antirrobo.

. Colocar el tubo en la columna de direccion.

. Disponer el muelle y la arandela de reglaje sobre el tubo.

. Colocar la junta de cardan sobre el tubo de direccion, procurar que la muesca del
estriado coincida con el taladro del perno de la cardan.

. Ajustar la cardan, montar el perno y atornillarlo.

; lnlrjnovilizar el tubo en un tornillo de hanco, y montar el cardan con un separador de
madera.

W Transparter
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. Empujar el tubo al maximo hacia abajo para obtener las cotas A y B (ver figura).
. Apretar el tornillo de rotura del antirobo hasta que la cabeza (1) se seccione.

Control de la presion hidraulica

. Utilizar un mandmetro graduado de 0 a 150 bar. Volkswagen preconiza el empleo del
aparato VAG 1402/6.

. Comprobar la tension de |a correa, la estanqueidad del circuito, que no estén dobla-
dos los tubos y el nivel de aceite en el depasito.

. Conectar el manometro y poner el motor en ralenti,

. Cerrar la valvula del mandmetro (no mas de 5 segundos) y leer el valor de presion
que debe estar comprendida entre 90'y 110 bar.

. En caso de que haya una diferencia de mas de 5 bar con relacion a la presion indica-
da por el fabricante, es necesario sustituir la homba.

Desmontaje y montaje de la cremallera de
direccién asistida

. Desmontar el carenada y el tubo de escape.

. Desmontar la chapa protectora del calor situada encima del mecanisimo de direccion
(si monta).

. Vaciar el aceite del circuito hidraulico.

. Desconectar todos los racores y taponar [as orificios.

. Separar las barras de direccion de las palancas y las abrazaderas de la harra estahili-
zadora.

. Desmontar el perno de fijacian de la cardan sobre el pifion de cremaliera.

. Desmontar los tornillos de fijacion de la cremallera.

. Empuijar hacia atras y hacia arriba la barra estabilizadora.

. Desplazar la cremallera hacia la derecha y separar la cardan del eje.

. Para retirar la cremallera, bascular primero el lado izquierde hacia la parte trasera y
sacarla del vehiculo,

Para montar la direccion, efectuar las operaciones en sentido inversa.

Circuito hidraulico de la direccion
asistida (motor 4 ¢il).

T [



DiRECCION

\\\ ( 4|§
S Circuito hidrdulico de la
S;r"‘ dircccién asistida (motor 5 cil).
s

Reglaje de la columna de direccién.
A. Minimo 74 mm -

B. 92 a93 mm.
1. Tornillo de rotura.

Vista parcial de la
bomba de servodirec-
cion (motor 4 cilindros),
Para vaciar el circuito
hidraulico, desmontar ¢l
racor {flecha).

1. Polea de arrastre de
la bomba - 2. Bomba.

Bomba de servodireccion (motor 5 cilindros).

Bomba de servodireccion (motor 4 cilindros).




“CAPITULO

B3 | REN DELANTERO Y TRASERO

Datos téecnicos

Tren delantero con dobles barras de torsian, amortiguadores y barra estabilizadora.
Tren trasero con dos brazos tirados oblicuos, muelles helicoidales de accion progresiva
y amortiguadores inclinacos.

Via en vacio:

- llanta con bombeo de 51 mm; 1575 mm.

- llanta con bombeo de 47 mm: 1589 mm.

Didmetro de giro:

- distancia entreejes 2 920 mm: 11,7 mts.

- distancia entregjes 3 320 mm: 12,9 mts.

Angulo de giro interior: 43°,

Distancia libre al suelo en carga:

- suspension normal: 180 mm.

- suspension rebajaca: 160 mm.

Marca de color de los amortiguadores:

- tren delantero: negro: universal; marron: ambulancias; verde: serie reforzada.
- fren frasero: negro o gris: universal; verde: serie reforzada.

REGLAJES DE LA GEOMETRIA DE LOS TRENES DELANTERO Y TRASERO

Los valores de reglaje de los trenes delantere y trasero van en funcion del grupo al cual
pertenece el vehiculo. El grupo estd indicado en una placa de identificacion del vehicu-
lo colocala al lado izquierdo cerca de la central eléctrico, a la izquierda debajo del sal-
picadero (ver capitulo “Identificacion”). Si No hay ningin nimero grabado, el vehiculo
pertenece al grupo 1.

B PAREs DE APRIETE (mlcg)

Tren delantero:
Amortiguadores: fijacion inferior: 16; fijacion superior: 2,5.
Alojamiento de amortiguador en la carroceria: 10.

Fijacion de la cuna: M14x1,5x%40: 16; M12x1,5x32: 10.
Fijacion barra de torsion en brazo guia; tornillos: 16; tuercas: 13,
Apoyo de barra estabilizadora: 5,5.

Silenthloc de caja de velocidades: 4,5.

Eje de salida sobre hrida: 7.

Mangueta sobre rotula; 5,5.

Tornillo de rueda: 16.

Tornillo de cubo en semieje; 20.

Tuerca autoblocante sobre brazo de guia inferior: 11.
Tuerca sobre apoyo trasero de eje guia inferior;

- hasta chasis 70M083341: 7,5 + 90°

- a partir de chasis 700083342 (M14x1,5): 16.
Tornillo hexagonal sobre excéntrica: 6.

Tuerca sobre brazo te guia superior: 6 + 90°.

T sobre apoyo delantero de brazo guia inferior; 16.
Tormillo de fijacion de pinza: 27.

Tren trasero:

Tornillo de rueda: 16.

Tornills de fijacidn del plato de freno: 15.
Portacubo: 28,

Tornillos fijacion pinzas de frenos: 17,

Tornillos fijacion amortiguador: inferior: 4,5, superior: 10.
Tuerca silentbloc del brazo de guia:

- didmetro 12: 10;

- diametro 14: 16.

Tornillo de harra estabilizadora: 3.

Tuerca autoblocante de cubo; 20 (tuerca nueva).
Tornillo del cubo: 15 + 90°,

ALINEACION DEL TREN DELANTERO Grupos 1y 2 Grupo 3 Grupo 4

Estado de carga vacio 1/2 carga plena carga vacio 142 carga plena carga vacio 1/2 carga plena carga

Altura delantera (x 2 mm) 280 267 255 273 263 255 265 260 258

Convergencia por rueda +10'+ 10 0'£10' -10'+10° +5' 10 0'+10' -10' 10 0 =10 =510 -10'+ 10’

Paralelismo +20' = 10' 0220 =20 20 +10'£ 200 0'+ 20 -20' 20" 0' =200 -10'+ 20 -0 %20

Caida =25y 38: -40' + 38 -50'+ 20 -35'+ 5(()} -d5 ¢ 2[[]): =50+ 218 —45'+ ‘21([]) -50'+ 38 ~55" ¢ 58
s . - - - - - -4 = = =40

Diferencia entre los dos lados 30' max. 30' may. 30' max. 30" max. 30" max. 30" max. 30" max. 30" max. 30 max.

Diferencia de convergencia, G i - ; T

ruedas giradas a 20° 2°10'£ 30 2°10' + 30 210" £ 30

Avance{con inclinacion longitudinal) + 31030 | +3°20'230° | +330'£300 | +3M0°£30° | +F200+30° | +300°£30° | +310'+30° | +3%20'x20' | +3°30'+30'

Diferencia entre los dos lados 12 max, 1° max. 1" max, 1° max. 19 max. 1* max, 17 max. 1° max, 1“max.

ALINEACION DEL TREN TRASERO Grupos 1y 3 Grupo 2 Grupo 4

Estado de carga vacio 1/2 carga plena carga vacio 1/2 carga plena carga vacio 1/2 carga plena carga

Convergencia pot rueda +10'£10° +20' £ 10" +30" £ 10° +3 10 +12' 410 +20' £ 10" +12' 10 +22' £ 10° +27'£10'

Paralelismo +20" £ 20" +40' £ 20" +1 22 +6 +20' 24"+ 20 +40'+ 20" +24' £ 20 +dd' 20" +54'+ 20"

Diferencia mix. autorizada con relacion

a la trayectoria 30" max. 30 max. 30" max. 30" max, 30" max, 30" max. 30" max. 30" max. 30" max.

Caida ~30'+ 30’ -1°10'£ 30" | -1°35'+£ 30" +0°£30' -40' + 30" = 110" 30 -40" £ 30" 17104300 | -1°10" £ 30°

Diferencia méax. entre

los dos laclos 30" max. 30" max, 30" max. 30" max. 30" max. 30" max. 30" max. 30" max, 30" max.
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TREN DELANTERG Y. TRASERO

Emparejamiento de los muelles helicoidales de suspensi;on trasera en Furgones y furgones sobreelevados.

Equipo, con indicacion Referencia pieza de Color Tope N’ de Referencia muelle Color
dle carga Qtil 12) muelle helicoidal de goma grupo traccion del compensador
de frenado

Distancia entre gjes corla, 800 kg 701511 105 AC3) blanco X 1 701 612 561 B blanco
Distancia entre ejes corta, 1000 kg 701511 105 A3 blanco X 1 701612561 B blanco
Distancia entre gjes corta 1200 kg 701 511 105 3! rosa ¥ 1 701612 561 D negro
Distancla entre ejes larga, 1000 kg 701 541 105 AICY) blanco X 1 701612 561 B blanco
Distancia entre ejes corta, 1200 kg 701 511 105 M3 rosa X i 701 612 561D negro
Distancia entre ejes larga, equipo 701 511 105 K4 amarillo X 3 701 612 561 B blanco
Distancia enre ejes larga, rebajado 701511 105 L3) gris X 4 701612 561 B blanco
Reforzado tras., 1 000 kg, independiente de 701 511 105 M3 rosa 1 701 612 561D negro
distancia entre gjes, y del reflierzo trasero

1)
2) las indicaciones de carga (til son valores redondeados.
3)
4)

en vehiculos con transmision integral, durante el emparejamiento, aumentar la carga til real en 100 kg debido al aumento del peso en vacio).

los vehiculos equipados con estos muelles estdn dotados de un tapdn amortiguacor (referencia pieza 701 511 137) dispuesto entre el muelle y el brazo de gufa.
los vehiculos equipados con estos muelles estan dotados de un capuchan entre el muelle y el brazo de guia.

Identificacion y marcado de las barras de torsion en Combi, y Combi de techo
sobreelevado.

Caracteristicas Barra de torsion Color 3 @ mm
Distancia entre ejes corta, 800 kg¥ [ 701411 103 G104 G verde 25,3
101 +1 BAZ)

Distancia entre ejes corta 1 000 kg‘” 701411103 H/104 H marran 26,4
1pol) 4 1 BA2)

Distancia entre ejes corta 1 200 ko™ | 701 411 103 J/104 J violeta 219
1p01) + 1 BA?)

Distancia entre ejes larga 1 000 kg™ | 701 411 103 HADAH | marén 264
1p01) + 1 BA?)

Distancia entre ejes larga, 1200 Icg‘” 701 411 103 J104 J violeta 279
101 + 1 BA?)

Distancia entre ejes larga 701 411103 HA104 H Marnon 264
equipe

Distancia entre ejes corta, rebajado 701 411 103 J1104 J violeta 218
Reforzado en parte delantera 701 411 103 J1104 J violeta 279
independiente de distancia entre ejes

de carga (lil y de refuerzo trasero

1) suspension universal.

2) amortiguacion universal,

3) color marca: a aproximadamente 75 mm de la placa.
4) carga (til: las valores de carga Util estan redondeados. Al emparejar las barras de
torsion en los vehiculos con transmision integral, aumentar la carga atil reaf en 100

kg (debido al aumento de peso en vacio).

Desmontaje y montaje de la cuna delantera

. Destensar las barras de torsion habiendo marcado el reglaje inicial en la rosca o
medir la longitud del tornillo por dehajo de la tuerca.

. Aflojar el tornillo del puente sobre el mecanismo de direccion, si es necesario, tlesco-
nectar los conductos de la direccion asistida,

. Desconectar las tuberias de freno.

. Separar los ejes de transmision de la caja de velocidacles.

. Desatornillar el silentblac de la caja de velocidades.

. Sacar los tornillos de fijacion e la cuna,

El montaje se efectlia en el orden inverso de las operaciones de desmontaje.

Desmontaje y montaje de las barras de tor-
sion delanteras

Las barras estan marcadas con la letra " R " en el fado derecho y " L " en el izquierdo,
enla cara delantera,

. Desmontar el depdsito y la chapa térmica si e vehiculo la monia. Si es preciso, aflojar
el sistema de escape.

. Marcar el reglaje inicial de la barra en la rosca o medir la longitud del tornillo por
clehajo de la tuerca.

. Anotar el valor medido de cada lado.

. Destensar la barra de torsion.

. Desatornillar la barra del brazo de gufa y desmontarla.

El montaje se efectila en el orden inverso de las operaciones de desmontaje teniendo
en cuenta los siguientes puntos: ‘
- medir o ajustar la altura del vehiculo (ver parrafo correspondiente).

Desmontaje y montaje de los amortiguado-
res delanteros

. Antes de levantar el vehiculo, colocar un separador en cada lado entre el brazo de
guia superior y la cuna (ver figura).

. Sacar el tornillo inferior clel amortiguador.

. Desatornillar de la carroceria el alojamiento del amortiguador.

. Desmontar el alojamignto del amortiguador.

El montaje se efectia en el orden inverso de las operaciones de desmontaje.

Desmontaje y montaje del brazo de guiado
delantero

El brazo de guia superior solo puede ser desmontado con la cuna desmontada previa-
mente.

. Extraer la barra estabilizadora de la biela de apoyo con una prensa.

. Utilizar un extractor (modelo Kukko 204-2) para desmontar el casquillo excéntrico,
después de haber marcaco su posicion.

. Expulsar los diferentes apoyos con una prensa.

. Marcar la posicion del silentbloc del brazo de guia inferior,

SRR



Al montar, untar los diferentes apoyos con producto antifriccion (jabon negro, por |

ejemplo) antes de montarlas con prensa. El silentbloc del apoyo trasero del brazo de
guia inferior debe ser montado en prensa de tal manera que la pestafia (ver figura) esté
urigntada hacia arriba y decalada 11 grados con relacion al eje de simeiria del brazo
guia.

Para facilitar su montaje, utilizar abrazaderas para comprimirlo hasta que las dos car-
casas te chapa se toguen. Hundir el silentbloc en su posicion de mantaje hasta obte-
ner un diferencia de 371 + 1 mm entre los tuhos interiores de los dos silentblocs.

Desmontaje y montaje de un rodamiento de
rueda delantera

. Antes de levantar el vehiculo, colocar un separador en cada lado enire el brazo de
guia superior y la cuna (ver figura).

. Aflojar los tornillos hexagonales del semieje, con el vehiculo sobre sus ruedas.

. Levantar el vehiculo y desmontar la rueda.

. Desmontar el tornillo de fijacion inferior de la biela de apoyo con la barra estabilizado-
ra y el amortiguador,

. Desmontar Ia pinza de freno y colgarla a la carrocerfa con un alambre.

. Desmontar el disco y la chapa de proteccidn.

. Extraer la barra de direccion de la palanca.

. Desatornillar la mangueta de la rdtula inferior,

. Marcar la posicion de la excéntrica con relacion a la mangueta.

. Separar la mangueta de la rotula superior,

. Desmontar la mangueta.

. Extraer el rodamiento con una prensa después de haber desmontado el anillo de
freno.

. Sacar la pista interior del rodamiento con un extractor,

EI montaje se efectiia en el orden inverso de las operaciones de desmontaje.

RO Y. TRASERO

Tren delantero,

VW Transporter

Diesel E, T @

Desmontaje y montaje de una transmision

. Antes de lgvantar el vehiculo, colocar un separador en cada lado entre el brazo de
guia superior y la cuna (ver figura).
. Desmontar el carenado.

. Alojar el tornillo hexagenal del semigje en el cubo, y a continuacion separar la man-
gueta de la rotula inferior.

. Sacar el tornillo de fijacion del amortiguador con la biela de apoyo y [a barra estabili-
zadora
. Desatornillar el semieje de la brida de salida de la caja de velocidades.
. Comprimir el amortiguador y extraer el semieje.

El montaje se efectda en el orden inverso de las operacianes de desmontaje.

Control y reglaje de los angulos del tren
delantero

Antes de cualquier reglaje, determinar a que grupo pertenece el vehiculo. Los valores
de reglaje de los trenes delantero y trasero van en funcién del grupo al cual pertenace
el vehiculo. EI grupo esta indicado en una placa de identificacion del vehiculo colocad:

al lado izquierdo cerca de la central eléctrico, a la izquierda debajo del salpicadero (vel
capitulo “|dentificacidn”). Si No hay ningin nimero grabado, el vehiculo pertenece a
grupo 1. Las cotas de direccion estan indicadas en el apartado "Datos técnicos” d
aste mismo capilulo.

. Comprobar la presion de los neumaticos. _
. Alinear las ruedas del vehiculo y comprimir varias veces la suspension.

ALTURA DE CARROCERIA

La cota " a " (ver figura) corresponde a la distancia entre la cabeza del tornillo del alo-
jamiento superior del amortiguador y el eje del torillo inferior de amortiguador; si e
necesario, ajustar el valor de altura prescrita actuando sobre la fuerca de la palanca de
apriete de la barra de torsion.

[NCLINAGION LONGITURINAL (MEDICION)
. Medir la inclinacidn longitudinal del vehiculo en el travesaiio.

Nota: procurar que la superficie del larguero esté limpia y uniforme en la zon:
donde se aplica el aparato de medicidn. Si el vehiculo estd inclinado hacia I
parte delantera, restar; si hacia la parte irasera, sumar el valor medidlo en fun-
cidn de la inclinacion del vehiculo.

Colocacion de dos
separadores entre
el brazo de guia
superior y la cuna,

Marcado de la posicion
del silentbloc en ¢l braz
de guia inferior,

1. Pestaiia -

2. Marcaa 117,




TREN DELANTERO Y TRASERC

Ejemplo: Valor indicada por el aparato: 1°40" . Valor de correccion para la inclinacidn
del vehiculo (p. ef. 1° hacia la parte delantera); +1°. Avance efectivo; 2°40'

CAIDA DE RUEDA

. Aflojar el tornillo " a " {ver figura).

. Aflojar la tuerca " b ",

. Girar el casquillo excéntrico (flecha) hasta alcanzar el valor correcto.
. Apretar de nuevo la tuerca y el tornillo al par prescrito.

CONVERGENCIA

. Poner la direccion en su punte medio.
. Aflojar las contratuerca de las barras de direccion.
. Girar las dos barras de direccion para obtener el valor correcto.

AVANCE

El avance debe ser controlado cuando (a direccion tira de un lado o cuando se produ-
cen oscilaciones ("shimmy") de las ruedas delanteras.

, Aflojar la tuerca " a " (ver figura).

. Girar el tornillo excéntrico " b paar obtenar el valor conecto.

Nota: el tornillo excéntrico (tornillo M12x1,5) debe ser sustituido cuando la tuer-
ca (e reglaje de avance haya sido aflofada,

. Apretar la tuerca al par prescrito.

Desmontaje y montaje del tren trasero

El desmontaje y el desarmado del tren trasero no presentan dificultad particular. Los
despleces dan la posicion de cada elemento. Las puntos a respetar son:

. Desmontar e! tornillo superior del amortiguador; con el vehiculo sobre sus ruedas,
levantarlo ligeramente, si es necesario, para que el torillo sea accesible.

. Levantar el vehiculo para destensar el muelle. Desatornillar el amortiguador del hrazo
de guia.

. Desmontar el muelle helicoidal después de haber sacado el tornillo superior de fija-
cion del amortiguador.

. Comprobar el estado de la pintura del muelle,

. Marcar la posicion de montaje del silentbloc interior y del tornillo hexagonal
M12x1,5x108 del brazo de suspension, en el caso contrario, se deberd regular la con-
vergencia.

. Desenganchar el muelle del corrector de frenado y marcar la posicion de montaje del
brazo de guia sobre el apoyo de fijacion interior.

. Desmontar los silentblocs con extractores apropiados.

Para gl montaje:

. Posicionar el muelle orientando la marca de color hacia la parte trasera. Debe alojar-
se en la cavidad de los apoyos superiores.

. Untar con producto antifriccion (jabdn negro por ejemplo) los alojamientos del brazo
de guia, los casquillos y los silentblocs.

. Orientar hacia arriba la cara galvanizada dle la base de goma de la fijacion inferior cel
muelle.

. Ajustar el corrector de frenado si el brazo de guia es sustituido.

. Posicionar el collarin de la arandela inferior de fijacion del amortiguador hacia este
altimo.

REGLAJE DEL PARALELISMO TRASERQ

. Aflojar la tuerca de sujecion del brazo de guia (ver figura).
. Desplazar el brazo de guia hacia la parte delantera o la parte trasera hasta que el
valor sea correcto (ver "Datos técnicos”). El vehiculo debe estar sobre sus ruedas.

Nola: si es necesario corregir la convergencia del tren irasero, convieng compro-
bar el reglaje del corrector de frenado o ajustarlo.

Desmontaje y montaje de muelles traseros

TOPE DE AMORTIGUAGION Y COPELA

El tope de amortiguacion y la copela impiden que los ruidos se propaguen entre cl
brazo de guia y el muelle helicoidal. Este tope se monta solamente en los furgones,
Caravelle, Combi y Multivan y sus muelles estan marcados con las letras «», «Ca, «lV»
0 «L» situadas después del niimero de referencia.

En caso le sustitucion del tope, limpiar su superficie de apoyo de aceite y de grasa.

. Retirar fa hoja de proteccion antes de pegar el lope sobre el soporte.

Semicje de transmision.

@:
@

La cota «a» corresponde
al reglaje de la altura
delantera.

Método de medicion de
la inclinacidn longitudi-
nal del vehiculo.

Reglaje de la caida de
rueda delantera.
a; tornillo -
b: (uerca.

I~
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VW Transporter

TREN DELAN ¥ i __ : Diesel | TR | "H* | en

MUELLES HELICOIDALES REFORZADOS

La sustitucion de muelles helicoidales en el tren trasero permite, con una carga igual,
que el vehiculo se hunda menos. La carga méax. autorizada por eje que figura en la
documentacion del vehiculo no debe superarse de ninguna manera ain en el caso de
montaje de muelles reforzados.

Existe una posibilidad de aumento de [a carga (til a 1000 kg 0 1200 kg en los vehicu-
los con 800 kg de carga Util 6 a 1200 kg en los vehiculos con 1000 de carga ttil.

En este caso, la modificacion de la carga max. autorizada por eje debe figurar homaolo-
gada en la doccumentacion del vehiculo, Si es necesario, hace falta modificar el nime-
ro de grupo correspondiente (ver tabla) en la etiqueta de identificacion del vehiculo,

Reglaje del avance
delantero.

a: tuerca -

b: tornillo excéntrico.

Atencion: respefar el emparejamiento del imuelle de fraceion del compensador de
frenada con el muelle de suspension del vehiculo,

En caso de cambio de muelle de compensador de frenado, ajustar el compensador de
frenado.

Para desmontar el
amortiguador trasero es
necesario tener acceso al
tornillo superior marca-
do por una flecha.

Ajuste de la convergen-
cia delantera en las
barras de direccian.

Sujetar el amortiguador
trasero para desatorni-
llar la [ijacion inferior.

g i Vista parcial de una suspension El reglaje del convergencia del tren
% 4 A COE iy G g . . .

tspension frasera. Lrasera. trasero se ajusta aflojando el tornillo
I. Tope - marcado y desplazando el brazo.

1. Copela.




CARITULO

[ FRENOS

Datos técnicos

FRENOS DELANTERDS

Discos macizos (motor 4 cil.)

@ de los pistones de pinza: 54.

@ de los discos: 260.

Espesor de los discos: 16; minimo: 13,

Espesor de los forros de pastillas: nuevas: 13,5; minimo: 2.

Discos ventilados (motor 5 cil.)

@ de los pistones de pinza: 54.

o de los discos: 260.

Espesor de los discos: 24; minimo: 20.

Espesor de los forros de pastillas: nuevas: 13; minimo 2,

GORRECTOR DE FRENADO

El corrector de frenado tiene un reglaje que difiere segun el color de los muelles de
suspension trasera. La tabla de esta pagina indica la referencia del muelle, el colory la
cota" A",

SISTEMA ANTIBLOQUED
Montaje en apcion del sistema Bosch ABS/EDS Bosch 5.3

Madelo de pinza LU 1LE 1LP
(pinza (pinza (pinza de
de horquilla abierta) | de armadura) | horquilla abierta)

Bomba principal (mm) 25,4 23,81 2381
Servofreino (pulgadafmm) 02286+ 82032 |9/228,6 + B/203,2 | 9/228,6 + 8/203,2
@ pistones pinzas del. (mm) 57 54 54
{ discos delanteros (mm) 280 280 262
Espesor discos ventilados (mm) 24 24 18
Espesor de los forros del. 135 13 135
0 pistones pinzas tras. (mm} 38
0 discos traseros {mm) 260
Espesor discos tras. (mm) 12
Espesor de los forros fras, 12

B PAREs DE APRIETE (mlkg)

Frenos delanteros:
Tornillo de montaje de las pinzas:

- discos macizos: 16;

- discos ventilados: 27.
Tornillo de sujecion del semieje.

- discos macizos: 27,

- discos ventilados: 20.
Tuerca de fijacion de las guias de pinza (discos ventilados): 7.
Tornillo Allen de pinzas (discos ventilados): 9.
Tornillo de fijacidn de ruedas: 16.
Tornillo platos de freno del. Lucas: 28.
Tornillo platos de freno del. Lucas RC54: 27.

Frenos traseros:

Tornillo de fijacion pinzas: 3,5.
Tornillo cubo trasero: 15 + 90°,
Tuerca cuho trasero: 20.

Tabla para el reglaje del corrector de frenado

Muelles suspension trasera Color marca Cota “A" (1 mm)

701511 105 F Varde 281

701 511 105 HY Naranja 270

701 511 106 A/IC/ Blanco 258
701 511 105 Violela 280
7015111058 Marrén 292
701511 105 L Gris 238

701 511105 K Amarille 284
701511 105 M Rosa 268

M

Desmontaje y montaje de la bomba
principal de frenos

. Desconectar las tube_ria_s de la bomba y los cables del indicador de nivel,
. Separar la homba principal del servofreno, recuperar la junta de estanqueidad,

Al montar,colocar una junta tdrica en la brida de la bomba, EI contactor de stop solo
debe ser montado después de haber acoplado la horguilla de la varilla empujadora de
|a bomba sobre el padal.

. Fijar el contactor y girarlo 90°,

Reglaje del freno de estacionamiento

FRENOS TRASEROS DE DISCO

La recuperacion aulomdtica del juego del freno trasero permite anular al reglaje perio-
dico el freno de mano. El reglaje sdlo debe efectuarse en caso de sustitucion de los
cables, pinzas, pastillas 6 discos.

. Con la palanca en posicion de reposo, apretar la tuerca de reglaje hasta que las
palancas (ver figura) de las pinzas de frencs se levanten del tope. Una diferencia de
1,0 mm max. con relacion al tope es admisible.

. Apretar el freno a mano v aflojarlo varias veces.

. Comprobar si las dos ruedas giran libremente.

Purga del circuito de freno

La purga de los frenos puede ser realizada con aparatos a presion o bombeando con el
pedal, aunque es preferible elo primer método.

Nota: antes de comenzar 1a purga, desconectar el corrector de frenado y posicio-
narlo en plena apertura,

. Comenzar por purgar la rueda més alejada de la bomba principal y terminar por la
pinza de freno delantera izquierda.
. Conectar de nuevo el corrector de frenao,

Reglaje del corrector de frenado

Ef corrector de frenado actia sobre el circuito de lo frenos traseros en funcion de la
carga aplicada sobre el chasis. El reglaje se efecta siempre con la suspension en
buen estado.

-
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REGLAJE DE BASE

. Desmontar los amortiguadores y comprimir la suspension trasera por medio del uti-
llaje preconizado por el fabricante (referencia 3255 y 3255/1) u otro dispositivo de
fabricacion local,

. Medir fa cota " A " entre la placa de chapa del alojamiento superior de los muelles y
el borde del taladro de montaje del brazo de guia inferior,

; Posicionar la palanca compensadora de manera que esté horizontal aflojando los dos
opes.

. Desplazar uno de los dos enganches del muelle hacia abajo hasta que haya un juego
de 2 mm en el lado contrario entre la palanca compensadora y el tope.

. Desplazar la sequnda sujecion del muelle hacia abajo hasta que la palanca compen-
sadora quede en posicion horizantal,

. Atornillar los topes en goma hasta que haya un juego de 2 mm enire palanca com-
pensadora y fope.

. Conectar un mandmetro graduado de 0 a 100 bar en la pinza de freno delantera dere-
cha y otro en la pinza trasera izquierda.

. Purgar los dos mandmetres y accionar el pedal de freno. El valor de presion debe ser:

- freno delantero; 50 bar;

- freno trasero: 20 = 2 bar,

REGLAJE

. Atornillar los dos topes al maximo,
. Marcar con un rotulador la posicidn de uno de los dos enganches.
. Desplazar el enganche izquierdo.

Nota: desplazando el enganche (lado izquierdo o lado derechio) hacia abajo, la
presion aumenta; en el sentido contrario Ia presion disminuye, un desplazamien-
fo del enganche de 1 mm (lado izquierdo) corresponde aproximadamente a una
presian de 4 bar.

El desplazamiento del enganche derecho sdlo es necesario si la palanca compensado-
ra esta inclinada mas de 4 mm.

REGLAJE DE LOS TOPES

. Comprabar si la tuerca del corrector de frenado esta correctamente fijada.

. Comprobar una segunda vez la presion hidraulica (50 bar minimo sobre el tran delan-
tero).

. Mnatener la presion sobre el pedal de freno.

. Actuar sobre los fopes aflojando hasta poeder (en ambos lados) introducir una galga de
reglaje de 0,5 mm entre estos (ltimos y 2 palanca compensadora,

. Desmontar los aparatos de control, purgar el circuito hidraulico y montar los amorti-
guadores.

Freno delantero
(disco macizo).

Freno delantero
(disco ventilado).

7

Bomba principal y servofreno.

Sistema antibloqueo de ruedas ABS

La unidad hidréulica esta colocada en el compartimento motor en la parie delantera
izquierda; relés, bomba, valvulas de admision y de escape estan alojados en la unidad.
Las electrovalvulas no pueden ser sustituidas individualmente.

El testigo de ABS esta situado en el centro del salpicadero, se enciende durante 2
segundos aproximadamente al poner el contacto.

CONDICIONES DE CONTROL PARA EL AUTODIAGNOSTICO

. Neuméticos iguales en todas las ruedas y a la presion prescrita.

. Frenado convencional con contactor de luces de stop en orden de marcha.
. Racores y tuberfas estancas.

. Juegos de los rodamientos de cubos correctos.

. Conexiones de masa de la unidad hidraulica correctas.

. Relés correctamente enchufados.

. Fusibles en correcto estado.

, Tension de alimentacion: 10,5 V minimo.
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PRECAUCIONES

_E ABS tiene una memoria permanente que se conserva después de quitar el contacto.

. No circular con el calculador desconectao.

_En caso de soldura eléctrica, desconectar el calculador,

. No desconecatr el claculador con el contacto puesto.

. Después de una intervencion en el sistema de freno sin intervenir en el sistema ABS,
basta con un simple contral de funcionamiento, es deci que el testigo del cuadro debe
quedar apagado con una velocidad de 6 km/h si el dispositivo ABS esta en orden.

Autodiagnéstico del sistema ABS

£l autodiagnistico debe efectuarse con aparato especializado, sea de la marca 0 de
tipo multimarca.

El conector de diagnosis se encuentra situaco a la derecha del cuadro de instrumentos
(ver figuray).

Para borrar la memoria de averias s preciso utilizar el aparato del constructor (VAG
1551 4 1552) v ofro equivalente multimarca.

Lista de codigos de averia

00257 | Valvula de admision del. izg.
00259 Valvula de admision del. der.
00265 | Valvula de escape del. izq.
00267 | Valvulade escape del. der.
00273 Valvula de admision tras. der.
00274 Valvula de admisidn tras, izq.
00275 | Valvula de escape fras. der.
00276 | Vélvula de escape fras. izq.
00283 Captador de velocidad del. izq.
00285 Captador de velocidad del. der.

00287 Captador de velnc‘gclad tflas' .der' Situacién de los clementos del sistema ABS. 1. Unidad hidrdulica
00290 | Captador de velocidad tras. izq. ABS/EDS - 2. Calculador ABS/EDS - 3. Testigo de freno - 4. Testigo
00301 Bomba ABS de ABS - 5. Conector de diagnosis - 6. Contactor de fuces de stop -

00526 | Contactor Juces stog )
00532 Tension alimentacion baja
00642 | Valvula inversion EDS del. der.

7. Corona para capatador de rueda delantera - 9. Corona para capa-
tador tarsero - 10. Captador de velocidad trasero.

00643 Valvula escape EDS del. der.

00644 | Valvula inversion EDS del. izq. W _ — : w0
00645 | Vélvula escape EDS del. izg. xr . o : : e x
01130 | Funcionamiento ABS o i S siz : i

01200 Tensién alimentacion vdlvulas ABS : fbsEe e AR e R e G it ’
01201 | Tension alimentacion homba ABS o se e gt iofi] ;
65535 | UC defectuosa i " et e : Jwopa
Leyenda esquema eléctrico ABS i % i;,;‘{ﬁr“‘““*‘ e ot
A, Baterfa o 03 as o e W L e
E3. Manclo luces intermitentes emergencia.
F. Contactor luz stop. We B
Ga4, Captador velocidad tras. der. ‘
(45. Captador velocidad del. der. i
G46. Captador velocidad tras. izq. {_l ﬂ S Bt TV
G47. GaFtador velocidad del. izq.
J59. Relé descarga para contacto X. Jas
J104. Calculador ABS/EDS Tae 10
J234. Calculador airbag
K47, Testigo ABS.
K75. Testigo airbag. — i
M22. Bombilla de stop tras. der. & B
N9, Vélvula admision ABS del, der.
RH%%) ggg\ruga eﬁcapg.A[i\SBgecll. (qur. -y Jon pp i
y alvula admision el. izq). B R i J oy SR
N102, | Valvula escape ABS del. der. L@;)_L_;_l_;ﬁ:'_l E#_ 5 M?_@m Sl e | }
N133. | Vélvula de admision ABS tras. der. e Kis Ko i .
N134, | Valvula de admision ABS tras. izq. Vay
N135. Vidlvula de escape ABS tras. der. wshs N T -
N136. Vélvula de escape ABS tras. iz.
N166. | Valvula inversion EDS del. der.
N167. Vélvula escape EDS del. der. i 20
N168. | Valvula inversion EDS del. izq. Jasd br b
N169. | Valvula escape EDS del. iz(\.3 T2
563, Fusible bomba hidraulica ABS.
5123. Fusible ABS.
554, Fusible valvulas ABS Al
Vag. Bomba ABS en hlogue hidréulico
WG, luminacian guantera, (i)

Cidige colores: WS. Blanco - SW. Negro - RO, Rojo - BR. Marton -

GN. Verde - BL. Azul - GR. Gris - LI, Violeta - GE. Amarillo. ESQUEMA ELECTRICO DEL SISTEMA ABS.
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Mecanismo de reglaje
del freno de estaciona-
miento. La flecha indica
la contratuerca.

Reglaje del freno de esta- |

cionamiento. Actuar

sobre la tuerca de reglaje
hasta que la palanca (fle-
cha) se levante de su
tope. Un diferencia de 1
mm maéx. con relacion al
tope es admisible.

Pinza de freno trasero de disco.

Medidas sobre el muelle de
suspensian trasero para el
reglaje de base del corrector
de frenado.

A. Cota variable segiin el color
del muelle de suspension.

1. Placa del soporte -

2. Muelle -

3. Brazo inferior -

4, Borde superior.

Corrector de frenado.

A. Corrector de frenado -
B. Palanca compensadora -
CyD. Topes -

I. Sujecion {la otra sujecion
no estd representada).
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" CAPITULO”

yfl £QUIPO ELECTRICO

Datos técnicos

BATERIA

Situada dentro del compartimento motor.
Tensicn: 12 voltios
Capacidad;
-1.97D:64 472 A
-2.5Tdi: 72 6 92 Ah
Montaje de una segunda bateria en ciertos tipos de vehiculos, ubicada debajo del
asiento del conductor,

ALTERNADOR

Alternador con regulacion electrdnica integrada, arrastrado desde el cigiieRal por una
correa poliuve.
Tension; 12V,
Tipo: - 1.9 TD; Bosch IKCR 14V 90A
- 2.5 Tdi: Bosch KCR 14V 50-90A 6 Bosch NCR 14V 70-120A,
Intensidad suministrada; -1.97D. 90 A
- 2.5 Tdi: 90 A6 120A

FUSIBLES EN GAJA PRINCIPAL (A)

N° | Intensidad (A) | Organos protegidos

1 10 Luz de cruce izquierda, reglaje altura faro izquierdo.
2 10 Luz cruce derecha, reglaje altura faro derecho

3 10 [luminacién instrumentos, [uz matricula

4 15 Limpialuneta trasera

5 15 Limpia-lavaparabrisas, surtidores lavaparabrisas

6 30 Ventilador calefaccion, climatizador

7 10 Luz posicion tras. der.

8 10 Luz posicion tras. izq.

9 Libre

10 15 Faros anfiniebla y antiniebla trasero

11 10 l.uz carretera izq.

12 10 Luz carretera der.

13 10 Bocina

14 10 Luz marcha atras

15 10 Electronica motor

1? 15 ]Iﬂ{]ermitemes, testigo ABS y airbag, iluminacién guantera.
18 20 Bomba combustible, sonda lambda (gasolina)

19 10 Bomba circulacion Irqmdo refrigerante

20 10 Luz stop

21 15 Cuadro ms’numentns luz techo, tension autodiagndstico
22 10 Encendedor, mtermﬂencms emergencia

FUSIBLES DEBAJO DE LA CAJA PRINCIPAL (C)

N° | Intensidad (A) | Oganas protegidas
1 15 Toma de corriente.
2 15 Remolque
3 20 Techo corredizo
4 10 Calefaccion adicional
5 10 Calculador ABS
i} 10 Luz techo
7 18 Girofaro ambulancia
8 10 Ventilador techo
9 25 Bocina
10 15 Gierre centralizado
1 15 Calefaccion asientos
12 30 Luneta trasera y espejos calentados
30 Evaporador trasero Climatronic
13 15 Borne 30 (ambulancia)
30 Ventilador trasero
30 Ventilador trasero {climatizador)
14 30 Climatronic
20 Radiaclor calefaccion trasero
30 Radiador calefaccion trasero (climatizador)
30 Radiatlor calefaccion trasero (Climatronic)
15 25 Radiaclor calefaccion trasero (ambulancia)

- 6PK 923 (1.9 TD)
- 6PK 2236 (2,5 Tdi con climatizacion y cambio manual)
- GPK 1180 (2,5 Tdli con climatizacién y cambio automatico)

Correa poliuve:

MOTOR DE ARRANQUE

Motor de arranque con reductor, accionado por solenoide,
Tension: 12 V.

Marca: Bosch DB

Potencia: 2,0 Kw (con cambie manual).

FUSIBLES Y RELES

LLos fusibles enchufables y los relés estan situados:

a) en una caja principal alojada en el salpicadero, a la izquierda del volante.

b) en una caja suplementaria en el centro del salpicadiero (sdlo para vehiculos cor
opciones como aire acondicionado trasero, ambulancias, etc..)

RELES EN CAJA PRINCIPAL (B)

s

Organos protegidos

Relé climatizador (140), relé ventilador interior (105)
Relé limpia-lavaluneta trasero (72, 174)

Relé alimentacion tensidn 30 (109)

Rele descarga contacto X (18)

Libre

Relé intermitencias emergencia (21)

Relé lavafaros (35)

Temporizador limpiaparabrisas (19, 9)
Zumbador faros encendidos (36)

Relé luces antinighla (53)

Relé bocina (53)

Relé bujias precalentamiento (102, 103, 104}
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Fusibles (1 al 15) situados debajo de la caja de fusibles principal (C)
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RELES ADICIONALES ENCIMA DE LA CAJA PRINCIPAL (D) RELES Y FUSIBLES ADICIONALES EN EL CENTRO DEL SALPICADERO
Referencia | Organos prolegidas Referencia | Organos prm‘egidas_ _
137 Temporizador pre-postcalentamiento 79 Aparato de mando girafare ambulancias
155 Calculador aumento ralenti 79 Relé inversion aireador techo
147 Relé corte climatizador 53 Relé radiador suplementario
53 Rele 2 para descarga cantacto X 114 Relé ventilador Climatronic
49 Relé alerta cinturdn seguridad 53 Relé iluminacidn mandos climatizador tras.
125 Relé aumento régimen marcha en vacio 89 Zumbador alerta, ambulancia _
53 Relé circulacion liquido refrigerante 152 Aparato mando valvula corte liquido refrigerante
53 Relé homba aire secundaria 38 Relé trampila reciclaje aire iras.
- Termofusible elevalunas 20A 94 Relé corte 220 V ambulancia
175 Relé corte arranque y luz MA
87 Aparato mando rueda libre Syncro

MOTOR DE ARRANQUE PARA MOTOR 4 CILINDROS.

Desmontaje y montaje del alternador

. Desconactar la bateria.

. Desmontar el carter cubre-correa,

. Destensar la correa del alternador con el (il palanca VAG 3299.
. Desmontar la correa del alternador.

. Desconectar el alternador.

. Desmontar los soportes de alternador.

. Desmontar el alternador.

Para el montaje proceder en orden inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje del motor de arranque

. Desconectar la bateria,

. Desconectar el motor de arranque.

. Aflojar los tromnillos de sujecian del motor de arrangue.
. Recuperar el motor de amanque.

Para el mentaje proceder en orden inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje del cuadro de
instrumentos

. Desmontar los dos tornillos superiores del marco del cuadro de instru-

mentos,

. Separar el marco de las grapas de sujecion y extarerlo.

. Desmontar los dos tornillos de sujecion del cuadro de instrumentos.
. Desconectar el cable de velocimetro y los conectores eléctricos.

. Retirar el cuadro de instrumentos.

Para el montaje proceder en el orden inverso del desmontaje.

MOTOR DE ARRANQUE PARA MOTOR 5 CILINDROS.

ALTERNADOR PARA MOTORES
4Y 5 CILINDROS.




Leyenda esquemas eléctricos

A. Bateria

B. Motor de arranque

C. Alternaclor

D. Llave de contacto

D2. Receptor de dispositivo antiarrangue

ET. Mando de iluminacion principal

E102. Mando de reglaje en altura de los faros

E15. Mando de luneta iras. térmica

E£159. Mando de reciclaje de aire

E179. Mando ventilador calefaccién trasero

E18. Mando de luz de niebla

E19. Grupo de interruptores de luces de estacionamiento
E2. Grupo de interruptores de intermitentes

E20. Reostato de iluminacién

E£22. Mando limpiaparabrisas

E3. Mando de los intermitencias de emergencia
E33. Contactor temperatura evaporador.

E35. Mando climatizador

E4. Grupo de interruptores cruce/carretera y rafagas
£40. Mando de elevalunas del. izq.

E41. Mando elevalunas del. der.

E81. Mando de elevalunas del. der. desde el lado
conductor

E87. Indicadar del calculador de climatizacion

con mandos

E9. Mando ventilador

E9. Mando de metoventifador de calefaccion

F. Contactor luz stop

F1. Contactor presion aceite

F114. Contactor cierre centralizado lado pasajero
F129. Contactor presion climatizador.

F138. Contactor giratorio

F160. Contactor porton

F163. Termocontacto de alerta/corle de compresor
F165. Termocontacto 3" velocidad ventilador

F176. Contactor puerta tras izq. deslizante

F18. Termocontacto de motoventiladores de refrigeracion
F2. Contactor de puerta del. izq.

F2. Contactor luz puerta conductor

F22. Contactor presicn aceite 0,3 bar

[F3. Contactor de puerta del. der.

F34. Contactor de nivel minimo de lavaparabrisas
F4. Contactor de luces de marcha atrds

F7. Conlactor puerta tas. der. deslizante

F9. Contactor de testigo de freno de estacionamiento
F95. Termocontactor circulacian refrigerante

G. Transmisor indicacian combustible.

(107. Captador solar

G110, Transmisor lemperatura liquido refrigerante
para climatizador

(G112, Potenciometro dle trampilla para salidas de
ventilacion centrales/laterales

(114, Potenciometro de trampilla para
desempanado/suelo

G152. Transmisar tfemperatura clifusor del.

G153, Transmiscr temperatura evaparador tras.
G154. Transmisar temperatura radiador tras.

G17. Sonda de temperatura cle aire exteriar

(2. Sonda de temperatura de liquido de refrigeracion
(G22. Captador de velocidad vehiculo

G3. Indicador lemperatura liquido refrigeracion
G32. Transmisor nivel liquido refrigeracion

G5. Cuentavueltas

G56. Sonda de temperatura de salpicadero

(092, Potenciometro de trampilla de aire fresco/caliente
H. Mando de bocinas

H1. Bocina 2 tonos

H11. Zumbacar aviso presion aceite

J... Calculadores gestion motor o electronica mando
stop motor

J104. Calculador ABS/EDS

J126, Aparato de mando ventilador aire fresco
J151, Relé marcha en vacio liquido refrigerante
J152. Zumbador olvido luces

J2. Relé intermitentes

J220. Calculador Motronic

J234. Unidad de mando de airbag

J248, Calculador gestion motor diesel

J254. Relé Climationic temporizado

J255. Calculador para Climatronic

J26. Relé ventilador refrigeracion

J285. Calculador con indicador en cuadro instrumentos
J285, Cuadro de instrumentos

J286. Relé serie para V7 y V35

J295. Aparato de mando elevalunas del. lzq.

J296. Aparato de mando elevalunas del. der,

J30. Relé limpiaparabrisas

J31. Relé de limpiaparabrisas y lavaparabrisas con
temporizacion

J32. Relé climatizador.

J323. Relé ventilaclor

J339. Relé 2 descarga contacto X.

J349. Aparato de mando ventilador evaporador
J350. Aparato de manclo para ventilador

J353. Relé trampilla aire reciclado trasera

J362. Dispositivo antiarrangue

J365. Relé desconexion climatizador

Jd. Relé de bocinas

J59. Relé destarga contacto X.

€. Cuadro instrumentos,

IK1. Testigo de luz de carretera

K10. Testigo de luneta tras. térmica

[K13. Testigo de luz tras. de niehla

K2. Testigo de carga

K28. Testigo temperatura / falta liquido refrigeracion
K3. Testigo presion aceite

K47, Testigo ABS.

KG. Testigo de las intermitencias de emergencia
KG5. Testigo de intermitentes izquierdo

K7. Testigo de freno y de freno de estacionamiento
K75. Testigo de airhag

K94 Testigo de intermitentes derecho

L.1. Bomhilla 2 filamentos del proyector izquierdo
L10. lluminacion cuadro instrumentos

L16. Lampara de los mandos de reciclaje de aire
L.2. Bombilla 2 filamentos del proyector derecho
L20. Bombilka luz trasera nigbla

L28. Lampara de encendedor

1.39. Lampara de mando de luneta tras. trmica
1.43. lluminacién mando climatizador

1.53. lluminacién de mando de elevalunas

L75. lluminacion del indicador

L75. lluminacion LED

L76. luminacion de los mandos de trampilla de
combustible/puerta conductor

1.9. Lampara de mando de iluminacion principal
M1. Lampara de luz de posicion defantera izquierda
M16. Lampara de luz de marcha alrds izquierda
M17. Lampara de luz de marcha atrds derecha
M21. Lampara de luces de stop/posicion izquierda
M22. Lampara de luces de stop/posicion derecha
M3. Lampara de uz de posicion delantera derecha
M5, Lampara de intermitente del, izq,

MG, Lampara de intermitente tras, iz,

— B
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M7. Lampara de intermitente del. der.

M8. Lampara de intermitente fras der.

N10. Resistencia ventilacor aire fresco trasero

W131. Detonador de airbag frontal pasajero

N147. Vélvula 2 vias para corte liquido refrigerante
N172. Valvula radiador adicional

N24. Blogue de resistencia con fusible de motoventilaclor
de calefaccion

N25. Embrague de compresor

N39. Resistencia ventiladores refrigeracion

N43. Electrovéivula liquido refrigerante

N45, Valvula clos vias trampilla aire reciclado trasera
N53. Blogue valvulas

NB3. Valvula dos vias trampilla aire reciclado

N95. Detonador de airbag frontal concluctor

R. Autorradio

S41. Fusible separado para luneta térmica

542, Fusible separado ventilador refrigeracidn

543, Termofusible elevalunas

552, Fusible cierre centralizado.

597, Fusible ventilador interior

5118, Fusible ventilador

5120. Fusible ventilador evaporador tras.

$140. Fusible Ciimatronic

U1. Encendedor

V. Motor de limpiaparabrisas

V12, Motor de limpialuneta trasera

V14, Motor elevalunas izquierdo.

V15, Motor elevalunas derecho,

V2. Motoventilador de calefaccion

V20. Ventilador evaporador tras.

V35, Motoventilador de refrigeracion derecho

V42, Microventilador de sonda de temperatura

de salpicadero

V47, Ventilador frasero.

V48. Motor reglaje altura del proyector izquierdo
Y49, Motor reglaje altura del proyector derecho

Y50. Bomba circulacion liquido refrigerante

V51, Bomba circulacion liquido refrigerante

V53, Motor de blogueo del porton

V56. Motor cierre centarlizado puerta conductor.
V57, Motor cierre centralizado lado pasajero

V58, Motor cierre centralizado puerta deslizante derecha
V59, Bomba de lavaparabrisas delantera y lrasera
Y68, Actuader de trampilla de aire fresco/caliente
V7. Motoventilador de refrigeracion izquierdo

V70. Actuador de trampilla para salidas de ventilacion
cenlrales/laterales

V80. Ventilador trasero,

V85. Actuador de trampilla para desempaiiado/suelo.
V95, Motor clerre centralizado puerta deslizante izq.
V96. Motor cierre centralizaclo, puerta abatible trasera
W1. Luz de techo del,

W13, Lector de mapas pasajero

W15. Luz techo temporizada.

W8. lluminacion de guantera

W7. Luz techo central

X. Luces de placa de matricula

Y. Reloj.

Y2. Reloj digital

Y4, Relojftotalizador kilomético.

Z1. Luneta térmica.

Z20. Resistencia del surlidor lavaparabrisas izquierdo
721. Resistencia del surlidor lavaparabiisas derecho.

Codigo colores;
WS, Blanco - SW. Negro - RO. Rojo - BR. Marion -
GN, Verde - BL. Azul - GR. Gris - LI, Violeta - GE. Amarillo.
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FCARITULON

NTERIORES Y CONFORT

Datos técnicos

B CLimaTIiZACION

Tipo sistema: climatizacion manual o automatica (Climatronic) con posibilidad de dos

evaporadores.

Tipo de gas : R134a

Capacidad del sistema :

- R134a con un evaporador; 950 + 50 gramos

- R134a con dos evaporadores: 1350 + 50 gramos
- R134a, vehiculos batalla larga: 1400 + 50 gramos

Presiones de funcionamiento

- Alta (méxima) : 24 a 32 bar

- Baja (minima) : 2 a 3 bar

- Accionamiento ventilador : 12 a 16 bar

Compresor

- Tipo y marca: Sanden SD7H15

- Capacidad de aceite : 135 cm3 (R134a con un evaporador), 240 cm3 (R134a con ¢
evaporadores)

- Tipo de aceite; PAG sintético G052154A2 (R134a)

Desmontaje y montaje del salpicadero

. Desconectar el cable de masa de la bateria,

. Desmontar el tornillo de sujecion de la pared del salpicadere lado vano motor.
. Desmontar el airbag del conductor.

. Desmontar el volante de direccion.

. Desmontar el mando de luces y su revestimiento.

. Desmontar el cuadro de instrumentos.

. Desmontar el difusor de aire caliente/aire fiio izquierdo del salpicadero,

. Desmontar la consola de los conmutadores e interruptores del lado izquierdo del
salpicadero.

. Desmontar el mando del dispositivo de arrangue en frio (si monta).

. Desmontar la tapa de la placa porta-relés.

. Desmontar el difusor de aire caliente/aire frio central del salpicadero.

. Desmontar el mando de calefaccion o climatizacion.

. Desmontar el autoradio.

. Desmantar la guantera.

. Desmontar el difusor de aire callente/aire frio derecho del salpicadero.

. Desmontar las sujeciones del salpicadero.

. Desmontar el salpicadero levantandolo,

Para el montaje proceder en el orden inverse del desmontaje.

Desmontaje y montaje del compresor de
climatizacion

. aciar el circuito de climatizacion.

. Desmontar la correa de accionamiento def compresor,

. Aflojar los racores del compresar.

. Desconectar el embrague electromagnético,
. Sacar los tornillos del soporte y recuperar el compresor.

Para el montaje proceder en orden inverso del desmontaje

Desmontaje del condensador

. Vaciar el circuito de fredn.

. Desmontar la rejilla del radiador.

. Desenroscar las conexiones de los tubos de fredn en el condensador.
. Desmontar el condensador,

Para el montaje proceder en orden inverso del desmantaje

Desmontaje vy montaje del evaporador
delantero
Vaciar el circuito de frean,

. Desmontar el salpicaclero.
. Separar el conjunto climatizador del vehiculo.

. Separar las carcasas del climatizador.
. Recuperar el evaporador.

Para el montaje proceder en arden inverso del desmontaje

Desmontaje del evaporador trasero

No presenta dificultades particulares.

Los sistemas de aire acondicionado con dos evaporadores poseen circuifos conectac
en paralelo. E1 flujo de gas refrigerante en el segundo evaporador es conectado y dest
nectado mediante la unidad de regulacién y mando J127, a través de la electrovaly
N43 situada en la entrada del evaporador posterior.

Al montar la sonda de temperatura, introcucirla hasta la marca (50 mm).

Desmontaje y montaje del radiador de
calefaccion

. Desmontar &! salpicadero.
. Separar el conjunto climatizador del vehiculo,

SALPICADERO
1. Anillo de retorno de contactor giratorio - 2. Volante de direceion -
3. Conector - 4. Mddulo de airbag - 5. Tuerca de fijacion del volante -
6, Conlactor giratorio - 7, Tornillo Torx - 8, Revestimiento inferior -
9, Tubo de espuma - 10. Conectores.
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. Aflojar las sujeciones del radiador de calefaccion.
. Recuperar el radiador.

Para el montaje procecler en orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje del ventilador de
calefaccion

. Desmontar el salpicadero.

. Aflojar el soporte dlerecho del travesafio de salpicadero.
. Desconectar el ventilador.

. Aflojar las fijaciones del ventilador.

. Recuperar el ventilador.

Para el moniaje proceder en orden inverso del desmontaje

Desmontaje del filtro de polen

. Soltar las abrazaderas de la carcasa del filtro en el vano motor.
. Extraer el cartucho del filtro.

Particularidades de las conexiones enchufables
para tubos segundo evaporador

Los tubos se mantienen conectados por la fuerza de un muelle contra los rebordes de
amhos tubos. Estirando el muelle con la herramienta adecuada se pueden desempal-
mar los tubos.

. Tensar la herramienta VAG 1795 para tubos de 1/2" o la herramienta VAG 1795/1
para tubos de 5/8" en el reborde de la conexidn enchufable (ver dibujo) y separarla.
Las tdricas correspondientes son :

- para tubo de 58", 13 x 1,9 mm.

- paratubo de 1/2", 10,8 x 1,8 mm,

Autodiagnoéstico del sistema de climatizacion
“Climatronic”

El autodiagndstico debe efectuarse con aparalo especializado, sea de la marca o de
lipo multimarca.

El conector de diagnosis se encuentra situado a la derecha del cuadro de instrumentos
(ver figura).

Para horrar la memoria de averias es preciso utilizar el aparato del constructor (VAG
1551 6 1552} u otro equivalente multimarca.

LISTA DE CODIGOS DE AVERIA

00532 | Alimentacion de tension del calculador, baja o alta
00538 | Tension de referencia

00603 | Servometor trampilla reparticion aire

00658 | Unidad de mando Climatronic - sonda temperatura cuadro instrumentos
00739 | Bomba circulacion liquido refrigerante

00766 | Transmisor temperatura difusor del.

00767 | Transmisor temperatura evaporador tras.

00768 | Transmisor temperatura radiador fras.

00779 | Detector temperatura exterior G17

00791 Contactor temperatura evaporador

00792 | Contactor presion climatizador

00796 | Microventilador detector temperatura interior
00797 | Célula fotoeléctrica solar G107

00799 | Transmisor temperatuar liquido refrigerante G110
01026 | Ventilador evaporador tras.

01027 | Ventilador radiador tras.

01028 | Relé ventilador J323

01086 | Transmisor velocimetro

01205 | Relé Climatronic J254

01271 | Servomotor trampilla temperatura V68

01272 | Servomotor trampilla central V70

01273 | Ventilador calefaccion V2

65535 | Unidad de control J255 defectuosa

Desmonatje del difusor
de aire izquierdo,

Scparacion del cuadro
de instrumentos.

Desmontaje de los
conmutadores del
lado izquierdo del
salpicadero.

Desmontaje de la placa porta-relés,
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Desmontaje y montaje del médulo airbag
de conductor

. Desconectar la hateria.

. Poner el volante en posicion central.

. Aflojar los tronillos Torx 30 que sujetan el modulo de airbag al volante.
. Desconectar el madulo y retirarlo.

Para el montaje |J)mceder en el orden inverso del desmontaje y respetar las indicacio-
nes de seguridad para la conexion del sistema de airhag.

Desmontaje y montaje del médulo airbag
de pasajero

. Desconectar la bateria.

. Desmontar el difusor de aire derecho del salpicadero.

. Desmontar la carcasa del alojamiento del difuser de aire derecho.

. Desmontar la radio.

. Affojar los cuatro tomillos que sujetan el madulo de airbag al salpicadero. Los tornillos
son accesibles a través de los huecos de la radio y el difusor de aire.

. Desconectar y desmontar el madulo airbag de pasajero.

Desmontaje y montaje del contactor giratorio

. Desconectar la baterfa.

. Paner el volante en posicion central,

. Desmontar el madulo de airbag de conductor.

. Desmontar la tuerca central del volante.

. Desmontar el volante tle direccion utilizando un extarctor si es necesario.

Atencion: el contactor queda en el volane,

. Alojar y desmontar los tres tornillos que sujetan el contactor giratorio al valante.
. Desmontar el contactor giratorio.

Para el montaje JJroceder en el orden inverso del desmontaje y respetar las indicacio-
nes de seguridad para la conexion del sistema de airbag.

Desconexidn y conexion del sistema
de airbags

DBESCONEXION:

. Desconectar la bateria.

. Esperar dos o tres minutos por seguridad, aunque el constructor indica que se puede
intervenir inmediatamente.

. Almacenar los mddulos de airbag en un lugar seguro y en la posicion en la que van
montades en el vehiculo.

GONEXION:

. Durante la conexidn, procurar alejarse de la zona de desplegado de los cojines.
. Verificar el funcionamiento del sisiema con el testigo del cuadro de instrumentos: al
dar el contacto, se enciende durante 3 segundos y luego se debe apagar.

fota: si el testigo parpadea durante 12 segundos, esto indica que el airbag de
pasajero eskd neufralizado, aungue no es una averia del sistema. La nevlraliza-
cion se efectiia con el aparata del fabricante VAG 1551 y estd indicada en el caso
tle mantaje e un asiento de nifios en las plazas delanieras.

Autodiagnéstico del sistema de airbag

El autodiagnostico debe efectuarse con aparato especializado, sea de la marca o de
tipo multimarca, _ '

Fl conecior de diagnosis se encuentra situado a la derecha del cuadro de instrumentos
(ver figura).

Para Dorrar |a memoria de averias es preciso utilizar el aparato del constructor (VAG
1551 6 1652) u otro equivalente multimarca.

LISTA DE CODIGOS DE AVERIA

00000 | No hay averias

00532 | Alimentacion de tension del calculaclor, baja o alta
00588 | Detonador de airbag lado conductor.

00589 | Detonador de airbag lado pasajero.

00651 | Cableado para circuito de disparo

65535 | UG airbag defectuosa

WA Transporte

CLIMATIZACION MANUAL
1. Relé climatizador J32 - 2. Fusible ventilador - 3. Salpicadero - 4, Relé
trampilla aire fresco J353 - 5. Cables mando climatizador - 6. Difusor -
7. Caja del climatizador - 8. Admisidn de aire - 9. Cépsula de depresion
- 10. Valvula dos vias trampilla reciclaje - 11. Ventilador interior -
12, Contactor femperatura evaporador E33 - 13. Difusor - 14, Soporte -
15. Resistencia ventiladores - 16. Consola difusor suelo - 17. Guia aire
central - 18, Vdlvula drenaje - 19. Tubo drenaje - 20. Trampilla central -
21, Climatizador - 22, Trampilla de suelo y desempaiiado - 23, Radia-
dor de calefaccién - 24, Separador - 25, Relé climatizador 365,

17418% 1 2

16* 15+ 14 13 12 1110 9 g

CLIMATIZADOR EN VANO MOTOR
1. Cuerpo de filtro - 2. Depdsito de vacio - 3. Paso para radiador - 4. Vilvul
dos vias para valvula N147 - 5. Tubo drenaje - 6. Relés - 7, Fusible 542 -
#. Resistencia ventilador N39 - 9, Vilvula drenaje - 10, Valvula de corte
liquido refrigerante - 11, Condensador - 12, Viélvula de descarga - 13. Con-
tactor presion climatizador F129 - 14, Termocontacto F163 y termocontact
ventilador F165 - 15. Embrague compresor - 16, Botella deshidratadora -
17, Racores de carga - 18, Valvula de expansidn,
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19 NS
CLIMATIZACION AUTOMATICA "CLIMATRONIC",

1. Relé Climatronic J254 - 2. Fusible S140 - 3. Fusible ventilador evapo-
rador trasero - 4, Fusible ventilador S118 - 5. Célula fotoeléctrica G107
- 6. Relé ventilador 323 - 7, Salpicadero - 8, Calculador Climatronic -

9. Microventilador interior V42 - 10. Mandos Climatronic - 11. Cépsula
de depresién - 12, Venltilador interior - 13. Calculador mando ventila-

dor J126 - 14. Conectores servomotores - 15. Blogue de vélvulas -

16. Contactor temperatura evapoador E33 - 17. Soporte - 18. Consola
difusor suelo - 19. Transmisor temperatura difusor G152 - 20. Guia airc
central - 21, Vdlvula drenaje - 22. Cédpsula de vacio - 23. Tubo de dre-
naje - 24. Servomotor V68 - 25. Servomotor V70 - 26. Servomotor V85 -
27. Trampilla central - 28. Caja evaporador - 29. Trampilla suelo y
desempaiiado - 30. Radiador de calefaccién - 31. Separador - 32, Relé
J365 - Unidad de mando elevacion ralenti J143 (s6lo AAB).

EVAPORADOR TRASERO.
[. Evaporador - 2. Transmisor lemperatura G153 -
3. Tubo drenaje - 4. Casquillo - 5. Vélvula - 6. Ventilador V20 -
7. Electrovilvula refrigerante N43 - 8. Valvula de expansién -
9. Aparato de mando ventilador 1349 - 10, Canal de aire.

SISTEMA DE AIRBAG.
[, Airbag conductor - 2. Conector
de diagnosis desde 01.96 -

3. Testigo averia airbag - 4. Airbag
pasajero - 5. Protector de rodillas -
6. Caleulador airbag - 7. Ficha
central de masa - 8. Placa portare-
Iés - 9. Conector de diagnosis
hasta 12.95.

VAG 1795 Empalmes rapidos para
VAG 1795/1 tubos climatizacion.

Desmontaje del filtro de polen.




“CAPITULO

‘ Los valores de tiempos ostén expresados en horas y centésimas de hora y son de origen fabricante.
Estos tiempos corresponden a operaciones efeciuadas segein fa documentacion téenica, en vehiculos con manteninviento adecuado y ufilizando piezas de recambio originale

ABREVIACIONES

CTL .CONTROLAR

CRG .CARGAR/RECARGAR

DHB .DESNUDAR Y COMPLETAR

DPO .DESMONTAR Y MONTAR

DPR .DESMONTAR/MONTAR Y SUSTITUIR

NET .LIMPIAR

PUR .PURGAR

REG .REGULAR

RET .REACONDICIONAR
RMP SUSTITUIR

| 9 TIEMPOS DE REPARACION VW TRANSPORTER DIESEL
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Operacion| 1.9 TD | 2,5 TDi Operacion| 1.9 TD [2.5 T
Cremallera y asistencia
. Cremallera direccion asistida DPO 220 | 2.20
Conjunto motor -cambio DPO 520 | 5.70 Asistencia
Motor (desmontadao) RET 6.80 | 10.80 Bomba direccion asistida DPR 1.10 | 1.10
Control - Reglaje : ‘
Compresiones motor CTL 1.60 | 1.30 SUSPENSION DELANTERA . TRASERA
Régimen ralenti CLR 0.30 | 0.30 Control - Reglaje
Tren alternativo Geometria tren del. y trasero CTL 0.90 | 0.90
Polea damper cigliefial DPR - 3.30 Tren delantero
Ciguefal (motor desmontado) DPO 4.70 | 5.70 Amortiguador delantere (dos) DPR 0.80 | 0.90
Pistones - motor desmoentado DPO 4,70 | 6.20 Barra torsién izq. DPR 1.30 | 1.30
Culata Barra torsion der. DPR 1.10 | 1.10
Culata DPO 3.70 | 6.80 Rodamientos cubos (dos) DPR 250 | 2.50
Culata (desmoniada) DHB 2.80 | 3.70 Tren trasero
Culata (desarmada) RET 1.30 | 1.90 Amortiguadores traseros (dos) DPR 0.70 | 0.70
Distribucion Dos rodamientos cubos DPR 1.40 | 1.40
Correa distribucion DPR 250 | 420
Alimentacion
Deposito combustible DPO 1.0 | 1.90 Circuito de freno
Inyectores DER 1.30 | 1.60 Circuito de freno PUR 0.40 | 0.40
Bomba inyectora DPO 220 | 2.90 Frenos delanteros
Turbocompresor DPR 3.70 | 3.70 Juego de pastillas delanteras PR 090 | 0.90
Colector admision DPR 190 | 2.50 Discos de freno delantero (der. / izg.) DPR 1.30 | 1.30
Escape Frenos fraseros
Colector escape DPR 3.70 | 2.50 Pastillas de frenos (dos juegos) DPR 0.90 | 0.90
Escape complato DPR 1.60 | 1.60 Discos de frenos traseros (dos) DPR 0.90 | 0.90
Catalizador DPR 0.70 | Q.70 Sistema frenado ABS
Lubricacion Unidad hidraulica ABS DPR 0.50 | 0.50
Bomba aceite DPO 2.20 | 5.70 Freno de mano
Carter aceite DPR 1.90 | 2.20 Cables freno de mano (dos) DPR 1.10 | 1.10
Refrigeracion ‘ -
Rasiatior a8 E3Ua R AR NI CALEEACCION:CLINATIZACION
Bomba agua DPR 1.90 | 4.20 Ventilador climatizacion DPR 0.30 | 0.30
Correas .
Correa alternador DPR NC NC [ LEL'TRICIDA
Sopuirtes miator rg'calentamrento.
Ufiis slkatiEa riter DPR 110 | 1.60 Bujias precalentamiento (todas) DPR 1.30 | 1.60
Union elastica caja DPR 110 1.60 Salpicaderoy cuadyo;de mandos
’ ) Salpicadero DPO NG NC
EMBRAGUE : Carga y arranque
Wecanismo de embrague Alternador DPO NC | 110
Bomba embrague DPR 1140 | 1.10 Motor de arranque DPR NC | 0.90
Receptor embrague DPO 1.30 | 1.30 Cuadro de instrumentos
Mecanismo + disco embrague (caja desmontadz) DPR 0.40 | 0.40 Cuadro instrumentos completo DPR 0.50 | 0.50
| ] Huminacion
| CAJADE VELOGIDADES! : Faros (dos) DPO 0.70 | 0.70
Caja manual Limpia-lavaparabrisas
Caja de cambios DPO 520 | 5.20 Mecanismo limpiaparabrisas delantero DPR 0.50 | 0.50
Caja de cambios desmontada RET 3.70 | 3.70 CARROGERT
CTRANSHISIONES Carroceria completa (chapa) RMP | 52.00 | 52.00
Transmision completa (una) DPR 1.10 | 1.10 Carrocerfa completa (acristalada) RMP | 65.00 | 65.00
Transmision completa (dos) DPR 1.90 | 1.90 Cuna delantera DRO 3.70 | 3.70
Conjuntos mecanicos
M Conj. mecanico delantero DPO NC NG
Bieletas direccion (dos lados) DPR 0.80 | 0.90 . *
Volanie/Columna ELUNAS ) s -
Bombin antirrobo direccion DPR 0.70 | 0.70 Parabrisas {cola dos componentes) RMP 1.90 | 1.90
Bombin direccion + bombines puertas DPR 1.10 | 1.10 Luneta porton DPR 1.60 | 1.60
NN S, S





