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en la placa del fabricante y en la de

PLACA DEL FABRICANTE (B)

La placa del fabricante estd pegada en la parte baja del montante cen-
iral derecho, debajo del gancho de la cerradura de puerta. Puede estar
colocada también sobre el travesano delantero, en el compartimento
motor, a la derecha de la cerradura de capd.

Contiene las indicaciones siguientes:

- el nombre del fabricante.

- el nimero de recepcion comunitaria.

- el numero de identificacion.

- 2l peso total autorizado en carga.

- el peso total rodante autorizado.

- el peso max. utorizado sobre el eje delantero.

- el peso max. autorizado sobre el eje trasero.

- el codigo de color de la pintura.

- el codigo del equipamiento interior

NUMERO MOTOR (C)

£l namero y el tipo de motor estan grabados sobre un rebaje situado sobre
el lado izquierdo del bloque motor, a la izquierda del filtro de aceite.

PLACA DE CAJA DE VELOCIDADES (D)

Lz identificacion de la caja de velocidades estd marcada sobre una
superficie lisa, situada al lado izquierdo, debajo del carter trasero de la

caja.

Contiene las indicaciones siguientes:
- el afo y el lugar de produccion.

- el tipo de caja

- la marca del par reductor.

- la relacion del par reductor.

PLACA DE TRANSMISION AUTOMATICA (E)

Lz placa de la transmision automatica esta remachada sobre el carter
principal.

Contiene las indicaciones siguientes:

- el tipo de la transmision.

- el nimero de serie.

PLACA DE IDENTIFICACION (F)

La placa de identificacion esta remachada sobre el travesafio delantero,
en el compartimento motor, a la izquierda de la cerradura de capé.
Contiene las indicaciones siguientes:

- el codigo del modelo.

- el codigo de los equipamientos opcionales.

- el afio de produccion y el niimero de chasis.

- el niimero de codigo de pintura.

Denominacion comercial Tipo motor Cilindrada cm3 Potencia (KW/CV a rpm) Tipo caja vel.

Astra1416V A X14XE 1389 66 /90 a 6000 F13CR, manual 5 vel.
Astra1l6 7 & X16SZR 1598 55/75a5200 F13WR, manual 5 vel.
Astralf - X16SZR 1598 55/75a5200 F13CR, manual 5 vel.
Astra1.616V A X16XEL 1598 74 /100 a 6000 F17CR, manual 5 vel.
Astra1.816V X18XE1 1796 85/115a 5400 F17CR, manual 5 vel.




Datos técnicos

Il GENERALIDADES

Motores de gasolina de 4 tiempos con inyeccion indirecta multipunto
(motores X14XE, X16XEL y X18XE1) o monopunto (motor X16SZR), 4
cilindros en linea verticales, dispuesto transversalmente en la parte delan-
tera del vehiculo e inclinado hacia adelante. Culata de aleacién de aluminio
y blogue motor de fundicién. Distribucién con cuatro valvulas por cilindro
comandadas por doble arbol de levas en cabeza (motores X14XE, X16XEL
y X18XE1) 6 con 2 valvulas con simple arbol de levas en cabeza (motor
X16SZR) y accionados por una correa dentada.

Tipo motor X14XE X16SZR ‘ X16XEL X18XE1
Didmetro interior (mm)..| 77,6 79 80,5
Carrera (mm) ... N 734 81,5 88,2
Gilindrada (cm3) ..........| 1389 1598 179%
Relacion de compresion ..... 10521
Presion de compresion

17 ‘ 13215 17 ‘ 12,8

B4 128 98a113 12,8 96

- diferencia entre cilindros méx. maxi 1
Régimen max. (rpm) .....cceee 6500 | 6000 | 6500 | 6500
Potencia maxima :
- GEE (kW a rpm) . .| 6626000 | 5525200 | 7426000 | 85a5 400
- DIN (CV a rpm) .. 9026000 | 7525200 | 10026000 | 11525 400
Par maximo :
- GEE (daNm arpm) ...........[ 12,524 000/ 12,822 800| 1523600 | 1723400
- DIN (mkg @ rpm) ..cccooc.| 12,724 000| 1322800 | 15323600 17,323 400

H CuLATA 8 VALVULAS
(Motor X16SZR)

Culata de aleacion de aluminio constituida por 2 partes, con dos vélvulas
por cilindro y cdmaras de combustion en bafiera. La parte superior (cérter
de eje de-levas) recibe el eje de levas sobre 5 apoyos directamente meca-
nizados en la misma.

La parte inferior (culata) contiene las vélvulas, los empujadores hidréuli-
cos, los asientos y las gufas de vélvulas.

El centrado de la culata sobre el bloque motor estd asegurado por 2 cas-
quillos dispuestos sobre el mismo.

Altura: 96 + 0,1 mm (medida entre los planos de junta).

Rectificacion no autorizada.

JUNTA DE CULATA

Junta en materiales metalicos, disponible en un solo espesor.
Sentido de montaje: lengiieta con las inscripciones " TOP "y las referen-
cias, dirigida hacia arriba.

VALVULAS

Dos valvulas por cilindro dispuestas verticalmente con relacion al eje = |
cilindro y comandadas por el eje de levas a través de balancines y empuiz
dores hidraulicos.

Caracteristicas (mm) ADM ] ESC

Longitud total :

- sobremedida (+ 0,075/+ 0,150)
Didmetro de la cabeza
Didmetro de la cola :

101,152101,83

101,252 101,55 100,75 a 101,43
38 31

101,652 101,95 ]

B (1)1 IO 6,99827,012 6,978 26,992
- sobremedida (+ 0,07 7,073a7,087 7,053 27,067
- sobremedida (+ 0,150 7,14827,162 7,128a1,142
Angulo de asiento 90°

Juego valvula/guia 001820052 | 0038a0,072
Defecto méx. de concentricidad cola/asient 0,03

Saliente cola de VAIVUIA .......ccocceseerrn. 13,752 14,35

Juego de funcionamiento de las valvulas
Sin reglaje, empujadores hidraulicos

ASIENTOS DE VALVULAS

Asientos introducidos por montaje a presién en la culata.
Caracteristicas (mm) ADM ESC

Ancho de asiento .. 13a15 16a18

Angulo de asiento

GUIAS DE VALVULAS

Guias introducidas por montaje a presién en la culata.
Longitud: 45,5 mm.

Diémetro interior de las guias (mm): - origen: 7,030 a 7,050
-sobremedida (+0,075):7,105a 7.
-sobremedida (+0,150):7,180a7.
Posicién de montaje: 80,85 a 81,25 mm.

EMPUJADORES HIDRAULICOS

Empujadores alojados en la culata sobre los que apoyan los balanc:
Compensan automaticamente el juego de funcionamiento entre ba
cines, ejes de levas y vélvulas.

Cotas de asietos y valvulas (culata 8 vélvulas)
1. Altura de la culata -

2. Posicion de montaje de las guifas de valvulas -
3. Saliente cola de valvula -

4. Ancho de asiento -

5. Angulo de asiento.




BALANCINES
s articulados en los empujadores hidrdulicos y centrados sobre
i2 de valvula por una guia.

MUELLES DE VALVULAS

Un muelle por vélvula, idéntico para la admision y el escape.
Sentido de montaje: ninguno.

B CuLATA 16 VALVULAS
(Motores X14XE - X16XEL - X18XE1)

Culata de aleacion de aluminio de doble drbol de levas en cabeza y con
empujadores hidrdulicos.

Altura (medida entre los planos de junta):

- 134,90 2 135,10 mm (motores 1.4 y 1.6).
- 135,85 2 136 mm (motor 1,8).
Rectificacion no autorizada.

JUNTA DE CULATA

Junta de materiales metalicos, disponible en un s6lo espesor.
Sentido de montaje: lengiieta con las inscripciones " TOP "y las referen-
cias, dirigida hacia arriba.

VALVULAS

Cuatro\}lélvulas por cilindro (2 de admisién y 2 de escape) dispues-
tasen V.

MoTOR

Caracteristicas | Motores X14XE y X16XEL Motor X18XE1
(mm) ADM ESC AM | ESC
Longitud total :
= ORIOBN: visiisnss 102,92 a 103,32102,02 a 102,42/101,20 a 101,60/100,56 a 100,96

- sobremedida

(+0,05/+0,150) . 102,52 a 102,92(101,62 a 102,02100,80 a 101,20100,16 a 100,56
Odelacabeza ...| 309a31,1 | 2742276 | 31,1a313 | 274a276
Odelacola:

- 0rigen .............. | 595525970 | 5,935a5,950 | 4,95524,970 | 4,93524,950
-sobremedida(+ 0075) | 6,030 a 6,045 | 6,01026,025 | 5,03025,045 | 5,010a5,025
-sobremedida(+0,150) | 6,105a 6,120 | 6,085 6,100 | 5,10525,120 | 5,085a5,100
Angulo de asiento 90°30°

Juego valv./guia | 0,030 0,057 | 0,050a0,077 | 0,030a0,057 | 0,050a 0,077
Defecto méx de

concentricidad

cola/asiento... 0,03

Saliente

cola de vélvula

- OTIGBN v 38,15238,85 | 38,50239,20

- sobremedida

(+0,075/+ 1,150).... 37,75239,25 38,10239,60

Juego de funcionamiento de las valvulas
Sin reglaje, empujadores hidraulicos

ASIENTOS DE VALVULAS

Ry ey B
ASIiemos S 2

Caracteristicas (mm) ADM B
Ancho de asiento ... 1214 14218
| Angulo de asiento .........oooeeee WS WS
GUIAS DE VALVULAS
Guias introducidas por montaje a presion en la culata.
Caracteristicas Motores X14XE y X16XEL Motor X18XE1
(mm) ADM ESC ADM ESC
Longitud ..o 44,75245,25 ‘ 34,75235,25 38,70 239,30
Didmetro int. guias
B[V I 6,0002 6,012 5,000a5,012
-sobremedida(+0075) 6,075 26,090 5,075 a 5,087
-sobremedida (+0150) 6,150 26,165 5,150 26,162

Posicion de montaje: 10,7 a 11 mm.

EMPUJADORES HIDRAULICOS

Empujadores hidraulicos deslizante directamente en la culata, intercalés
entre |'arbres a levas y las vélvulas.

MUELLES DE VALVULAS

Un muelle por vélvula, idéntico para la admision y el escape.
Sentido de montaje: ninguno.

H BLoQuUE MoTOR

Blogue motor de fundicion con cilindros directamente mecanizados.

Nota: después del rectificado, annuler la cifra marcada de origen sobre el
bloque motor y marcar la indicacion de la nueva [

CORRESPONDENCIA ENTRE COTAS DE RECTIFICACION DE CILINDROS
Y PISTONES

Motor X14XE
Diametro cilindro(mm) mg{:fysgglﬁebml%i Didmetro del piston (mm)

Cotas de origen

77,575a77,585 .. 8 77,555 2 77,565
77,5852 77,59 99 77,5652 77,575
77,595 a 77,60 00 77,575271,585
77,6052 77,61 01 77,5852 77,595
77,615a77,625... 02 77,595 a 77,605
Cotas de reparacion

78,0652 78,075 .....ovvcvees 7+05 78,045 a 78,055

Cotas de asietos y vélvulas (culata 16 valvulas)
1. Altura de la culata -

2. Posicién de montaje de las guias de vélvulas -
3. Saliente cola de valvula -

4. Ancho de asiento -

5. Angulo de asiento.




‘ Cota (mm) Marca de color
| | Diametro de los apoyos
QOrigen.. . 54,980 a 54,997 Marrén o Verde
Sobremed|da (0 25) 54,730 54,747 Marrén/Azul o Verde/Aze
Sobremedida (0,50) ... 54,482 & 54,495 Marrén/Blanco o Verde/Blzs
Didmetro de los cuellos
QOrigine .. 42971 242,987 Ninguno
mgfs sobre el blogue Sobremedida (0.25) ......| 42721242737 Azl
1. Cifra cédigo de Sobremedida (0,50) ......... 42,471 2 42,487 Blanco
identificacién de los Ancho de los apoyos . !
didmetros de cilindros - Cota de origen .. 26,000 & 26,052 Ninguno
2. Cifra cédigo de Cota sobremedida. (0 25) ; 26,200 2 26,252 Ninguno
identificacion del Cota sobremedida (0,40) .. 26,400 a 26,452 Ninguno
alojamiento del cojinete de | || gnaitud de los cuellos
z}’o"yu"e?;gt‘g;‘fﬂtz;‘ el Cota de origen ................. 25,850 4 25,900 Marrén o Verde
X1§XE1) 3. Cifra codizo Cota sobremedida (0,25) .. 26,050 a 26,100 Marrén/Azul o Verde/Aze
- deidentibcacion el Cota sobremedida (050) .| 26250226,300  |Marren/Blanco o Verde/Ble
I iento del cojinete de
= apoyo de cigiiefial en el
bloque motor (motor
X16XEL) - 4. Cifra cédigo
de identificacion de los 1 2
didmetros de cilindros .
' (motor X16XEL) {H\ﬂ B
.
Qug — H H
L [) LIl
/
— 3
dag  Motores X16XEL y X16SZR e S
= = Marca sobre blogue i st
Diémetro cilindro(mm) matory sohre piglc'm Diémetro del pistdn (mm) 7
Cotas de origen
78975278985 ... 8 78,9552 78,965 1
99 78,965 a 78,975 1
00 78,975278,985 1
01 78,9852 78,995 1
02 78,995 a 79,005 i
Cotas de reparacion 1 4
79164279475 ................ 7405 79,445 279,455
Marcas sobre el cigiiefial y los cojinetes
1. Apoyos - 2. Cuellos - 3. Cédigo color del cigiiefial -
4y 5. Cédigo color de los cojinetes.
Moteur X18XE1
- - : = Espesores de los cojinetes de cigiiefial (mm)
Didmetro cilindro(mm) ﬁz"ft'u"?ysgﬂfeh,'ﬁ?t'éi Diametro del pistdn (mm)
Cotas de origen Marca Motor Motores
80,485 a 50’%95 99 80,455 a 80,465 color X16SZR X14XE - X16XEL - X18XEX
80,495 2 80,505 00 80,465 a 80,475 OHGEN oo Marré 1,995 198721993
805052 80,515 i 80,4752 80,485 / R B e ke
80,545280,555 .. 05 80,515 50,625 Sobremed. (0,25). | Marrén/Azul | 2,11422,120 211222118
! Cotas de reparacmn Verde/Azul 212022126 2,11822,124
80,995 2 81,005.......cc........ 00+05 80,965 a 80,975 Sobremed. (0,50) | Marrén/Blanco | 2,239 a 2,245 2,237 22,243
Verde/Blanco | 2,245a2,251 2,24322,249
BIELAS
B TREN ALTERNATIVO Bielas de acero forjado con seccionen " | ".
| CIGUENAL Espesores de los cojinetes de bielas (mm)
Cigtiefial con 5 apoyos y 8 contrapesos.
Salto admisible en el apoyo central: max. 0,03 mm. . Cota Marca de color
Juego lateral admisible: DTGB s omi i 1,485a 1,497 Ninguno
| - motor X16SZR: 0,015 a 0,041 mm. Sobremedida (0,25).. 1,610a1,622 Azul
i - motores X14XE, X16XEL y X18XE1: 0,050 a 0,059 mm. Sobremedida (0,50) .. 1,735a1,747 Blanco
Juego axial admisible: 0,01 a 0,02 mm
; Los cadigos de color de los cojinetes estan situados en los contrapesos. Juego cojinete / cuello admisible: 0,019 a 0,071 mm.
L]
! 6
s




PISTONES

EJES DE PISTONES
Eje tubular de acero tratado, montado apretado en la biela y libre en el piston.

3 Caracteristicas
(mm) X16SZR X16XEL X18XE1
Longitud ... 55 61,5
Didmetro 17,997 218,000 17,990 a 18,000
Juego eje/piston....| 0,009a0,012 | 0,012a0,017 | 0,010a 0,019 0,01020,022

SEGMENTOS

Tres por piston, uno de fuego, un segmento de compresion y un seg-
mento rascador de aceite.
Montaje: separacion a 120°.

X14XE ‘ X16SZR X16XEL X18XE1 ’
150 | 1,20 | |

0,0220,04 i 0,0320,05
0,3020,50

| Caracteristicas
| (mm)

| Segmento
| de fuego
o S,
- JUego en garganta.
- juego en el corte.
Segmento
de compresion

1,20
- juego en garganta. 0,02a0,04

- juego en el corte.

2,50

- juego en garganta.
- Juego en el corte.

VOLANTE
Volante de fundicion con corona de arranque clavada a presion.

B DISTRIBUCION 8 VALVULAS
(Motor X16 SZR)

Un érbol de levas en cabeza, alojado en una caja fijada sobre la culata,
comandando las 8 valvulas por empujadores hidraulicos y balancines. El
eje de levas es accionado por una correa dentada.

DIAGRAMA DE DISTRIBUCION
No comunicado.

CARTER DE EJE DE LEVAS

El centrado del carter de eje de leva sobre la culata estd asegurado por 2
casquillos.

Altura del carter: 66,5 mm (medida entre los planos de junta).
Rectificacion no autorizada.

Medicién de la altura"H "
del carter de eje de levas
(motor X16SZR).

Numero de dientes: 111.
Ancho: 17 mm.

Modo de tension: manual por tensor de excéntrica.

Valor de tension: determinado por la posicion del indice del rodilio tensor.
Periodicidad de sustitucion: cada 120 000 km 6 cada 8 anos.

B DisTRIBUCION 16 VALVULAS
(Motores X14XE - X16XEL - X18XE1)

Dos ejes de levas en cabeza alojados en la culata, comandando las 16 val-
vulas por empujadores hidraulicos. Un eje acciona las 8 vélvulas de admi-
sion y el otro las 8 vélvulas de escape. Estan arrastrados por una correa
dentada.

DIAGRAMA DE DISTRIBUCION
No comunicado.

EJES DE LEVAS

Dos ejes de levas en cabeza colocados en la culata sobre 5 apoyos cada
uno.

Alzada de levas: - 8,50 mm (admisién).
- 8 mm (escape).

CORREA DE DISTRIBUCION

Tipo: correa dentada.

Numero de dientes: 162.

Ancho: 20 mm.

Modo de tension: manual por tensor de excéntrica.

Valor de tension: determinada por la posicion del indice del rodillo tensor.
Periodicidad de sustitucion: cada 120 000 km 6 cada § afios.

Nota: el motor 1.8 tiene dos marcas sobre |2 Pparte fija del rodillo tensor. La

marca " NEW" indica que la correa est en buen estado, mientras que la
marca "USED" indica que hay que sustituir Ia correa.

B LuBRICACION

Lubricacion a presion por bomba de aceite de pifiones concéntricos accio-
nada directamente por el extremo de cigliefial.

BOMBA DE ACEITE

Presion de aceite al ralenti (a 80°C):  -1,5bar (motores 1.4y 1.6).
- 1,4 bar (motor 1.8).
Hundimiento de los pifiones con relacién al cuerpo de bomba:
-0,0820,15 mm (motores 1.4y 1.6).

-0,03a0,10 mm (motor 1.8).

FILTRO DE ACEITE

Filtro de aceite de cartucho intercambiable.
El motor 1.8 tiene una cubeta con filtro de aceite de papel.
Periodicidad de mantenimiento: en cada vaciado del aceite motor.

ACEITE MOTOR

Motores 1.4y 1.6

Capacidad: - 3,25 litros (con sustitucion del filtro).
- 3 litros (sin sustitucion del filtro).

Motor 1.8

Capacidad: - 4,25 litros (con sustitucion del filtro).

- 4 litros (sin sustitucion del filtro).

Capacidad (entre marcas minimo y max. de varilla: 1 litro.
Preconizacion: aceite multigrado de viscosidad SAE 10W40, SAE 10W50. SAE
15W40, SAE 15W50, SAE 20W40 y SAE 20W50, ACEA A2-96 6 AGEA A3-96

Periodicidad de mantenimiento: vaciado cada 15 000 km o cada 270
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B REFRIGERACION

Refrigeracion por circulacion forzada de mezcla agua/liquido anticonge-
lante (50 / 50) permanente en circuito hermético y a presion. El circuito se
compone de un radiador de aluminio, un vaso de expansion, una bomba
de agua, un termostato y uno o dos motoventiladores eléctricos comanda-
dos por el calculador de inyeccion.

En los vehiculos sin climatizacion, la informacion de temperatura de
liquido de refrigeracion es transmitida por una sonda al calculador que
pilota dos relés (lenta / rapida) para alimentar el motoventilador.

En los vehiculos con climatizacion, la informacion de temperatura de
liquido de refrigeracion es transmitida por una sonda al calculador que ali-
menta los motoventiladores a través de un médulo de mando de refrigera-
cion que integra dos relés.

RADIADOR
Radiador de aluminio de circulacion transversal.

VASO DE EXPANSION

Vaso de circulacion permanente colocado delante de la torreta de amorti-
guador izquierdo.

TERMOSTATO
Termostato con estrangulamiento.
Comienzo de apertura: 92°C.

BOMBA DE AGUA

Bomba de agua centrifuga fijada al blogue motor y accionada por la correa
de distribucion.

LIQUIDO DE REFRIGERACION

XIXE |

( Motores X16SZR \ YIGKEL | X18XE1 —l
Capacidad (en litros) ‘
- caja manual sin climatizacion ... 59 | 6,3 6,5
- caja manual con climatizacion.... 6,2 6,6 6,8
- Trans. Aut. sin climatizacin.......| : 6,2 64
- Trans. Aut. con climatizacion - 6,5 6,7
Preconizacion .. mezcla agua/anticongelante (protec. hasta -30°C

Periodicidad de

sin sustitucion prescrita,
control cada 15 000 km

l ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

Sistema de alimentacion de combustible constituido por un depésito, una
bomba eléctrica sumergida y un regulador de presion. Dispositivo de
recuperacion de los vapores de combustible del deposito en un filtro de
carbon activo.
Inyeccion monopunto (X16SZR) o multipunto secuencial (motores
XT4XE, X16XEL y X18XE1).
Marca y tipo: - motor 1.6 (X16SZR): Opel / Multec.
- motores 1.4 (X14XE) y 1.6 (X16XEL): Opel / Multec-S.
- motor 1.8 (X18XE1): Siemens / Simtec 70.

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
Deposito de pléstico colocado debajo de la carroceria delante del eje tra-

Sero.

Capacidad: 52 litros.

Preconizacion: gasolina sin plomo RON 95 recomendada. La gasolina sin
plomo RON 98 puede utilizarse igualmente.

CONJUNTO BOMBA / MEDIDOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

Bomba eléctrica en el medidor de nivel, sumergida en el depdsito y
comandada por el calculador de gestion motor a través de un relé.
La bomba de combustible es activada durante la fase de arranque y no al
dar el contacto. El relé de alimentacion de la bomba de combustible esta
colocado en la caja de relés al lado de la torreta de amortiguador
izquierdo.
Caudal: 100 litros / hora a 12 voltios.
Presion de alimentacion: - 3 bar (motores X14XE y X16XEL).

- 0,76 bar (motor X16SZR).

- 3,8 bar (motor X18XE1).

I
8

FILTRO DE COMBUSTIBLE

Colocado debajo de la carrocerfa al lado izquierdo, entre el depésito y Iz
parte baja de la carrocerfa. 1
Periodicidad de mantenimiento: sustitucion cada 60 000 km.

INYECTORES

Motor X16SZR
Un inyector electromagnético colocado encima de la unidad de inyeccion.
Resistencia: 1,8 ohmios (entre bornes Ay B del inyector).

Motores X14XE, X16XEL y X18XE1

Cuatro inyectores electromagnéticos (1 por cilindro) fijados sobre 12
rampa de inyeccion, inyectando en el colector de admision y comandados.
uno a uno en el orden de encendido.

Resistencia: 15 ohmios (entre bornes 1y 2 de cada inyector).

FILTRO DE CARBON ACTIVO

Almacena los vapores de combustible que se forman en el depdsito y los
libera en el colector de admision bajo ciertos estados de carga del motor.
Esta en el paso de rueda delantera derecho.

ELECTROVALVULA DE PURGA DEL FILTRO DE CARBON ACTIVO

El vaciado del filtro de carbon activo es realizado por una electrovalvui
pilotada por el calculador evitando que los vapores de combustible que s=
forman en el deposito salgan a la atmésfera. En algunas condiciones 02
carga del motor, estos vapores se devuelven hacia la mariposa de gases
En funcién de la duracion de apertura de la electrovalvula, el calculado®
corrige la duracion de inyeccién para mantener un mezcla aire-combus-
tible estequiométrica.

Esta fijada al lado de la torreta de amortiguador derecha.

Resistencia (en los bornes del conector del calculador): aprox. 25 ohmios
- entre bornes 12'y 31 en el motor X16SZR.

- entre bornes A22 y A32 en motores X14XE y X16XEL.

- entre bornes 29 y 13 en el motor X18XE1.

Tensi6n de alimentaci6n (en los bornes de la electrovalvula): 12 voltios.

REGULADOR DE PRESION

Est4 fijado sobre la caja de mariposa (motor X16SZR), o sobre la rampa
de inyeccion (motores X14XE y X16XEL) o directamente sobre la bomba
medidor de nivel de combustible (motor X18XE1). En la inyeccion mone=
punto estabiliza la presion en un valor determinado y en la inyeccion mu-
tipunto regula la presion en funcién de la del colector de admision.

Il ALIMENTACION DE AIRE

FILTRO DE AIRE

Filtro de aire seco de elemento de papel intercambiable situado en un&
caja fijada sobre el lado derecho del compartimento motor.

Periodicidad de mantenimiento: sustitucién cada 30 000 km o cada =
afios.

CAJA DE MARIPOSA

Colocada sobre el colector de admision, recibe el potenciometro de mar
posa y el regulador de ralenti (de tipo electronico en el motor X18XE1). &8
la inyecci6n monopunto soporta el regulador de presion y la unidad &=
inyeccién con el inyector.

B GesTioN MoTor (OPEL/MULTEC)

Dispositivo de inyeccién monopunto indirecta comandado por un calcu=
dor gestionando simultaneamente la inyeccion y el encendido. Uti!
como principales informaciones la posicion angular de la mariposa. &
temperatura del liquido de refrigeracion, el régimen y la posicion &
cigliefial.

La correccion de riqueza es efectuada en continuo gracias a la informa
cién recogida por la sonda lambda analizando permanentemente el coms
nido en oxigeno de los gases de escape.

Encendido cartografico de distribucion estatica con una bobina de 4 52
das, comandada directamente por el calculador.



CALCULADOR

duracion de inyeccion y
namiento del motor.

RELE PRINCIPAL DE ALIMENTACION

Situado en el compartimento motor detras de la bateria, esta pilotado por
masa por el calculador (terminal A26). Funciona al poner el contacto
durante una corta temporizacion y luego permanentemente desde que el
calculador recibe la informacion de motor en marcha proveniente del cap-
tador de régimen / posicion cigtiefial. Alimenta el terminal B12 del calcula-
dor, la bomba de combustible, la electrovalvula de depdsito de carbon y la
electrovalvula EGR. Esta protegido por un maxi-fusible (F6) de 20A.

POTENCIOMETRO DE MARIPOSA

Solidario de la mariposa de los gases, informa al calculador de la posicién
de la mariposa.
La sefial del potenciémetro es una magnitud de entrada del calculador que
permite determinar la relacion aire-combustible. Estd alimentado a 5 vol-
tios por el terminal B26 del calculador.
Resistencia (en los bornes del captador o del conector " B " del calcula-
dor): - entre bornes A (14) y B (32): 900 ohmios.

- entre bornes A (14) y C (29):

- mariposa cerrada: 3 000 ohmios.

- mariposa en plena apertura: 2 100 ohmios.

- entre bornes B (32) y C (29):

- mariposa cerrada: 2 300 ohmios.

- mariposa en plena apertura: 2 800 ohmios.
Tension de alimentacion (entre bornes Ay B del conector): 5 voltios.
Tension de sefal (entre bornes C y B del conector):

- mariposa cerrada: 0,3 a 1 voltio.

- mariposa en plena apertura: 4,2 a 4,8 voltios.

REGULADOR DE RALENTI

El calculador controla el régimen de ralenti por medio de un motor paso a
paso. Dosifica la cantidad de aire admitida necesaria para mantener el
régimen en funcion del estado de carga del motor y de la temperatura del
liquido de refrigeracion. Si el régimen de ralenti se aparta del especificado,
una de las dos bobinas del regulador se alimenta, controlando la seccion
de un paso en derivacién de la mariposa de gases.
Resistencia (en los bornes del captador o del conector " B " del calcula-
dor): - entre bornes A (2) y B (3): aproximadamente 50 ohmios.

- entre bornes C (5) y D (4): aproximadamente 50 ohmios.
Tension de alimentacion (entre bornes 3y 2 6 4y 5 del conector B " del
calculador): 12 voltios.

CAPTADOR DE PRESION DE AIRE DE ADMISION

El captador de presion de aire de admision mide las variaciones de pre-
sion en el colector de admision.

Es un captador pasivo de tipo piezoeléctrico. Genera un impulso eléctrico
en funcion de la presion y trata la sefial antes de transmitir al calculador
una tension precisa.

Esta fijado sobre el salpicadero a la derecha de la bomba de frenos.
Tension de alimentacion (entre bornes A y C del conector): 5 voltios.
Tensi6n de la sefial en funcién de la presion (entre bornes Ay B del
conector): de 0,94 a 5 voltios.

SONDA DE TEMPERATURA DE LIQUIDO DE REFRIGERACION

Esté fijada sobre el colector de admision y transmite al calculador la ima-
gen eléctrica de la temperatura de funcionamiento del motor. Es una
sonda de tipo NTC.

Tension de alimentacion (entre bornes 18 y 23 del conector " B " del calcu-
lador o en los bornes del conector de captador): 5 voltios.

Temperatura / resistencia: no comunicada.

CAPTADOR DE REGIMEN Y DE POSICION CIGUENAL

Captador de tipo inductivo colocado enfrente de una rueda dentada solida-
ria de la polea de cigiiefial. Genera una tension alternativa inducida, directa-
mente proporcional a la velocidad de rotacion del motor y de su posicion.
El calculador recibe la sefial para encendido de los cilindros 1 0 4 al paso
del frente descendente del primer diente después del entrediente, lo que
corresponde a 114° cigtiefial antes del PMS.

a de st (2nire bomes 1 ¥ 2 del comecinry &=
volios.

SONDA LAMBDA
Colocada sobre el colector de escape, informa &l caicuiador ¢ef coni=ngo
en oxigeno de los gases de escape.

CAPTADOR DE PICADO DE BIELAS

Esta fijado al blogue motor debajo del colector de admision entre los cilin-
dros 2y 3. La frecuencia de resonancia del captador piezoeléctrico es del
orden de 8 kHz, lo que corresponde a la frecuencia de picado de bielas del
motor. El captador indica el picado de bielas por medio de una tension de
salida muy elevada. En este caso, el calculador modifica inmediatamente
el avance de encendido, retrasédndolo.

ELECTROVALVULA DE RECICLAJE DE LOS GASES DE ESCAPE (EGR)

Est4 situada en el centro de la culata debajo del colector de admision.
Tension de alimentacion (entre bornes Ay E del conector): 12 voltios.
Resistencia (entre bornes Ay E de la electrovélvula): 9 ohmios.

CAPTADOR DE ALZADA DE VALVULA EGR

Integrado a la electrovalvula EGR, transmite al calculador la imagen eléc-
trica del desplazamiento de la valvula EGR.

Tensi6n de alimentacion (entre bornes B y D del conector): 5 voltios.
Resistencia (en los bornes del captador o del conector * B " del calculador):
- entre bornes C (9) y D (26): 4 000 ohmios.

- entre bornes D y B: 4 000 ohmios.

- entre bornes C (9) y B (17): 1 100 ohmios.

PUESTA A PUNTO Y EMISIONES *

Régimen de ralenti: 700 a 860 rpm.
Contenido en CO: - 0,5 % méx.
- 0,3 % méx. de 2 800 a 3 200 rpm.
Contenido en CO2: 14 % minimo.
Emision de CO2: - 173 g/km (3y 5 puertas).
-180 g/ km: (break).

* ralenti y antipolucion ajustables con Opel Tech2.

BOBINA

Bobina de 4 salidas fijada sobre la culata del lado de la caja de veloci-
dades.

BUJIAS

Marca v tipo: Bosch FLR 8 LDCU.
Separacion de los electrodos: 0,9a 1,1 mm.

B GESTION MOTOR (OPEL/MULTEC-S) __

Dispositivo de inyeccion multipunto, indirecta y secuencial en fase,
comandado por un calculador gestionando simultdneamente la inyeccion
y el encendido. Los inyectores son comandados uno a uno. Utiliza como
principales informaciones la temperatura de aire, la posicion angular de la
mariposa, la temperatura del liquido de refrigeracion, la posicion de el eje
de levas de escape, el régimen y la posicion del cigiiefial.

La correccion de riqueza es efectuada en continuo gracias a la informa-
cién recogida por la sonda lambda analizando permanentemente el conte-
nido en oxigeno de los gases de escape.

Encendido cartografico de distribucion estdtica con un modulo y una
bobina por bujia, comandadas directamente por el calculador.

CALCULADOR

Esta fijado sobre la culata y se compone de dos conectores de 32 bornes.
A partir de los diferentes pardmetros facilitados por las sondas, capta-
dores y potenciometro, el calculador pilota el modulo de encendido, la
duracién de inyeccion y los diferentes actuadores para optimizar el funcic-
namiento del motor.
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S#uado en &l compartimento motor detras de la baterfa, esta pilotado por
masa por el calculador (terminal A28). Funciona al poner el contacto
durante ung corta temporizacion y luego permanentemente desde que el
calculador recibe la informacion de motor en marcha proveniente del cap-
tador de régimen / posicion cigiiefial. Alimenta el terminal A32 del calcula-
dor, la bomba de combustible, los inyectores, la electrovélvula de depo-
sito de carbon, la sonda lambda, las bobinas y la electrovélvula EGR. Estd
protegido por un maxi-fusible (FG) de 20A.

POTENCIOMETRO DE MARIPOSA

Solidario de la mariposa de los gases, informa al calculador de la posicién
de la mariposa.
La sefial del potenciémetro es una magnitud de entrada del calculador que
permite determinar la relacién aire-combustible. Estd alimentado a 5 vol-
tios por el terminal B14 del calculador.
Resistencia (en los bornes del captador o del conector " b " del calculador):
- entre bornes A (14) y B (32): 900 ohmios.
- entre bornes A (14) y C (29): - mariposa cerrada: 3 000 ohmios.

- mariposa en plena apertura: 2 100 ohmios.
- entre bornes B (32) y C (29): - mariposa cerrada: 2 300 ohmios.

- mariposa en plena apertura: 2 800 ohmios.
Tensi6n de alimentacién (entre bornes Ay B del conector): 5 voltios.
Tensi6n de sefial (entre bornes C y B del conector):
- mariposa cerrada: 0,3 a 1 voltio.
- mariposa en plena apertura: 4,2 a 4,8 voltios.

REGULADOR DE RALENTI

El calculador controla el régimen de ralenti por medio de un motor paso a
paso. Dosifica la cantidad de aire admitida necesaria para mantener el
régimen en funcion del estado de carga del motor y de la temperatura del
liquido de refrigeracion. Si el régimen de ralenti se aparta del especificado,
una de las dos bobinas del regulador se alimenta, controlando la seccion
de un paso en derivacion de la mariposa de gases.

Resistencia (en los bornes del captador o del conector " B " del calculador):
- entre bornes A (30) y B (15): aproximadamente 50 ohmios.

- entre bornes C (16) y D (31): aproximadamente 50 ohmios.

Tension de alimentacion (entre bornes 15y 30 6 16 y 31 del conector "B "
del calculador): 12 voltios.

CAPTADOR DE PRESION DE AIRE DE ADMISION

El captador de presion de aire de admisién mide las variaciones de pre-
sion en el colector de admisién.

Es un captador pasivo de tipo piezoeléctrico. Genera un impulso eléctrico
en funcion de la presion y trata la sefial antes de transmitir al calculador
una tension precisa.

Estd fijado sobre el salpicadero a la derecha de la bomba de frenos.
Tension de alimentacion (entre bornes Ay C del conector): 5 voltios.
Tensién de la sefial en funcién de la presion (entre bornes A'y B del
conector): de 0,94 a 5 voltios.

SONDA DE TEMPERATURA DE LIQUIDO DE REFRIGERACION

Esta fijada sobre el colector de admisién y transmite al calcuiador la ima-
gen eléctrica de la temperatura de funcionamiento del motor. Es una
sonda de tipo NTC.

Tension de alimentacion (entre bornes 27 y 32 del conector " B " del calcu-
lador o en los bornes del conector de captador): 5 voltios.

Temperatura / resistencia: no comunicada.

SONDA DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION

Esta fijada sobre el conducto de admision delante de la caja de filtro de
aire y transmite al calculador la imagen eléctrica de la temperatura del aire
en el conducto de admisién. Es una sonda de tipo NTC.

Tension de alimentacion (entre bornes 11 y 32 del conector " B " del cal-
culador o en los bornes del conector de captador): 5 voltios.
Temperatura / resistencia: no comunicada.

CAPTADOR DE REGIMEN Y DE POSICION CIGUENAL

Captador de tipo inductivo colocado enfrente de una rueda dentada solida-
ria de la polea de cigiiefial. Genera una tension alternativa inducida, directa-
mente proporcional a la velocidad de rotacion del motor y de su posicién.
El calculador recibe la sefial para encendido de los cilindros 1 6 4 al paso
del frente descendente del primer diente después del entrediente, lo que
corresponde a 114° cigiiefial antes del PMS.

Nimero de dientes: 58.

Entrehierro (no ajustable): 1+ 0,7 mm.

Resistencia (en los bornes del captador o del conector " B " del calculador -
- entre bornes 1 (23) y 2 (7): 520 ohmios.

Tension de sefial (entre bornes 1y 2 del conector): tension alternativa c&
0,2 a 3 voltios.

CAPTADOR DE POSICION DE EJE DE LEVAS

Captador Hall colocado enfrente de la rueda dentada del eje de levas &=
escape, con una marca cada 180°. Este tipo de captador es necesario &%
una inyeccion de tipo secuencial para detectar la posicion del eje de levas
y reconocer el primer cilindro a alimentar con chispa. Gracias a este sis-
tema se puede enviar la cantidad exacta de combustible al cilindro corres=
pondiente desde la primera vuelta del motor.

Tensién de alimentacién (entre bornes Ay C del conector): 12 voltios.

SONDA LAMBDA

Colocada sobre el colector de escape, informa el calculador del contenica
en oxigeno de los gases de escape.

Resistencia del recalentador (entre bornes C y D): 3 700 ohmios.

Sefial transmitida:

- 350 a 550 mV (motor parado).

- 50 a 950 mV (motor al ralenti y a temperatura de funcionamiento).

CAPTADOR DE PICADO DE BIELAS

Esta fijado al bloque motor debajo del colector de admision entre los cilis=
dros 2 y 3. La frecuencia de resonancia del captador piezoeléctrico es o
orden de 8 kHz, lo que corresponde a la frecuencia de picado de bielas &=
motor. El captador indica el picado de bielas por medio de una tension 2=
salida muy elevada. En este caso, el calculador modifica inmediatamen®
el avance de encendido, retraséndolo.

ELECTROVALVULA DE RECICLAJE DE LOS GASES DE ESCAPE (EGR)
Estd situada sobre el colector de admisién.

Tension de alimentacion (entre bornes Ay E del conector): 12 voltios.
Resistencia (entre bornes Ay E de la electrovélvula): 9 ohmios.

CAPTADOR DE ALZADA DE VALVULA EGR

Integrado a la electrovélvula EGR, transmite al calculador la imagen &
trica del desplazamiento de la vélvula EGR.

Tension de alimentacién (entre bornes By D del conector): 5 voltios.

gesistencia (en los bornes del captador o del conector " B " del calcu=
or

- entre bornes C (28) y D %142] 4000 ohmios.
- entre bornes D y B: 4 000 ohmios.

- entre bornes C (28) y B (32): 1 100 ohmios.
PUESTA A PUNTO Y EMISIONES *

Régimen de ralenti: 700 a 860 rpm.
Contenido en CO:

- 0,5 % méx.

- 0,3 % max. de 2 800 a 3 200 rpm.
Contenido en CO2: 14 % minimo.

Emision de CO2 (g / km)

Motor X14XE Motor X16KEL
3y 5 puertas caja manual .. 171 178 |
3y 5 puertas caja aut......... 190 197 ]
Break caja manual.. 178 185 !
Break caja automatica. 197 202 |

* ralenti y antipolucién ajustables con Opel Tech2.

BOBINAS

| Cuatro bobinas montadas directamente sobre las bujias.

| BUJIAS

Marca y tipo: Bosch FLR 8 LDCU.
Separacion de los electrodos: 0,9 a 1,1 mm.

Il GESTION MOTOR SIEMENS/SIMTEC 70

Dispositivo de inyeccion multipunto, indirecta y secuencial en 258
comandado por un calculador gestionando simultaneamente la inyeccs




La correccion de rique
cién recogida por la sonda lambda analizzndo pe
nido en oxigeno de los gases de escape.
Encendido cartogréfico de distribucion estatica con un médulo y una
bobina por bujia, comandadas directamente por el calculador.

CALCULADOR

Estd fijado sobre la culata y se compone de dos conectores de 64 bornes.
A partir de los diferentes pardmetros facilitados por las sondas, capta- |
dores y potenciémetro, el calculador pilota el modulo de encendido, la
duracion de inyeccion y los diferentes actuadores para optimizar el funcio-
namiento del motor.

RELE PRINCIPAL DE ALIMENTACION

Situado en el compartimento motor detrés de la bateria, esté pilotado por
masa por el calculador (terminal A53). Funciona al poner el contacto
durante una corta temporizacion y luego permanentemente desde que el
calculador recibe la informacién de motor en marcha proveniente del cap-
tador de régimen / posicion cigiiefial. Alimenta la bomba de combustible y
los inyectores. Esta protegido por un maxi-fusible (F6) de 20A.

MOTOR DE REGULACION RALENTI / POTENCIOMETRO DE MARIPOSA

La caja de mariposa integra el potenciémetro mariposa y un motor de
apertura electrénico. La regulacion de ralenti se efectda por apertura de la
mariposa, regulada por el servomotor. Este motor, después de la
conexion de los consumidores y en funcién de la informacion de ralenti
suministrada por el potenciémetro de posicién de mariposa, pilota el eje
de la mariposa para obtener el régimen de ralenti correcto.
Resistencia (en los bornes del potenciémetro):
- entre bornes 1y 5: - mariposa cerrada: 1 650 ohmios.
- mariposa en plena apertura: 6 700 ohmios.
- mariposa cerrada: 1 000 ohmios.
- mariposa en plena apertura: 6 000 ohmios.
- entre bornes 3y 5: - mariposa cerrada: 1 640 ohmios.

- mariposa en plena apertura: 5 940 ohmios.
- entre bornes 6 y 7: 5,7 ohmios.
Tension de alimentacion (entre bornes 4 y 5 del conector): 11 voltios.
Tension del sefial (entre bornes 2 y 4 del conector): 5 voltios.

- entre bornes 2y 5:

CAUDALIMETRO DE AIRE / SONDA DE TEMPERATURA DE AIRE DE
ADMISION

Caudalimetro de aire de pelicula caliente montado sobre el conducto de
admision.

Este dispositivo mide la cantidad de aire aspirada por el motor y trans-
forma este valor en una sefial eléctrica que transmite al calculador de ges-
tr\w‘én motor. Integra la sonda de temperatura de aire de admisién de tipo

Tension (entre bornes 2 y 3 del caudaimetro): 0 a 5 V en funcién del cau-
dal de aire.

ELECTROVALVULA DE TRAMPILLAS DE ADMISION VARIABLE

Se trata de una electrovélvula situada en el colector de admisién y pilotada
por el calculador que aplica la presion de admision a una cdpsula neumé-
fica, la cual permite la apertura de cuatro trampillas de inversion (una por
cilindro). Estas trampillas de inversion estdn comandadas segin una car-
tograffa del tipo régimen / carga memorizada en el calculador. Por encima
de un régimen determinado, las trampillas de inversién estdn siempre
abiertas (posicion conductos cortos).

El resultado es una progresion uniforme y mds elevada del par particular-
mente a bajos regimenes. Los conductos de admision largos aseguran un
aumento del par, los conductos cortos un aumento de la potencia.
Resistencia (en los bornes de la electrovélvula): 29,7 ohmios.

Tension de sefial (entre bornes 1y 2 del conector): 12 voltios.

SONDA DE TEMPERATURA DE LIQUIDO DE REFRIGERACION

Esta fijada sobre la caja termostatica y transmite al calculador la imagen
eléctrica de la temperatura de funcionamiento del motor. Es una sonda de
fipo NTC.

Tension de alimentacion (entre bornes 7y 63 del conector " B " del calcu-
lador o en los bornes del conector de captador): 5 voltios.
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N Y DE POSICION C
Capranor 28 D MOUCING COOCADC ETTETE 2
T& IE & Doz I cpieTal SErer we BTSOT ater:

ador recibe i2 sefial parz encendido de los ciimdres 1 6 4 J paso

del frente descendente del primer dienie despeés df enediesi=, b que

corresponde a 114° cigiienal antes del PMS

Nimero de dientes: 58.

Entrehierro (no ajustable): 1 + 0,7 mm.

[Fj{es)istencia (en los bornes del captador o del conector * B * del calcula-
or):

- entre bornes 1 (37) y 2 (53): 520 ohmios.

Tension de sefal (entre bornes 1y 2 del conector): tension alternativa de

0,2 a 3 voltios.

CAPTADOR DE POSICION DE EJE DE LEVAS

Captador Hall colocado enfrente de la rueda dentada del eje de levas de
escape, o una marca cada 180°. Este tipo de captador es necesario en
una inyeccion de tipo secuencial para detectar la posicion del eje de levas
y reconocer el primer cilindro a alimentar con chispa. Gracias a este sis-
tema se puede enviar la cantidad exacta de combustible al cilindro corres-
pondiente desde la primera vuelta del motor.

Tensi6n de alimentacion (entre bornes 2 y 3 del conector): 12 voltios.

SONDA LAMBDA

Colocada sobre el colector de escape, informa el calculador del contenido
en oxigeno de los gases de escape.

Resistencia del recalentador (entre bornes Ay C): 3 700 ohmios.

Sefal transmitida:

- 350 a 550 mV (motor parado).

-50 2950 mV (motor al ralenti y a temperatura de funcionamiento).

CAPTADOR DE PICADO DE BIELAS

Estd fijado al bloque motor debajo del colector de admisién entre los cilin-
dros 2 y 3. La frecuencia de resonancia del captador piezoeléctrico es del
orden de 8 kHz, lo que corresponde a la frecuencia de picado de bielas del
motor. El captador indica el picado de bielas por medio de una tensién de
salida muy elevada. En este caso, el calculador modifica inmediatamente
el avance de encendido, retraséndolo.

ELECTROVALVULA DE RECICLAJE DE LOS GASES DE ESCAPE (EGR)

Estd situada sobre el lad izquierdo de la culata.
Tension de alimentacion (entre bornes Ay E del conector): 12 voltios.
Resistencia (entre bornes Ay E de la electrovélvula): 5,7 ohmios.

CAPTADOR DE ALZADA DE VALVULA EGR

Integrado a la electrovélvula EGR, transmite al calculador la imagen eléc-

trica del desplazamiento de la vélvula EGR.

Tensién de alimentacion (entre bornes By D del conector): 5 voltios.

gesistencia (en los bornes del captador o del conector * B " del calcula-
or):

- entre bornes G (60) y D (8): 3 500 ohmios.

- entre bornes D y B: 3 400 ohmios.

PUESTA A PUNTO Y EMISIONES *
Régimen de ralenti: 730 a 890 rpm.
Contenido en CO:

- 0,5 % méx..

- 0,3 % méx. de 2 800 a 3 200 rpm.
Contenido en CO2: 14 % minimo.

Emision de CO2:

-188 g/ km (con caja manual).

- 200 g / km: (con transmisién automatica).

* ralenti y antipolucion ajustables con Opel Tech2.

BOBINAS
Cuatro bobinas montadas directamente sobre las bujias.

BUJIAS

Marca y tipo: Bosch FLR 8 LDCU.
Separacion de los electrodos: 0,9a 1,1 mm.
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Tapa de culata: 0,8.

8
Culata y cérter de eje de levas (motor 8 valvulas):

- 1% fase: 2,5.

- 22 fase: apriete angular de 60°.
- 3¢ fase: apriete angular de 60°.
- 4 fase;: apriete angular de 60°.
Culata (motores 16 Valvulas) *:
- 1% fase: 2,5.

- 24 fase: apriete angular de 90°.
- 32 fase: apriete angular de 90°.
- 4 fase: apriete angular de 90°.
_ 5 fage: apriete angular de 45°.
Tapas de bancada *:

- 1% fase: 5.

- 22 fage: apriete angular de 45°.
- 32 fase: apriete angular de 15°.
Tapa de biela *:

- 1%fase: 2,5.

- 22 fase; apriete angular de 30°.

Tapa de apoyo de eje de levas (motores 16 vélvulas): 0,8.
Rueda dentada de eje de levas (motor 8 valvulas)
Rueda dentada de eje de levas (motores 16 vélvulas)

-1%fase: 5.

- 2 fage: apriete angular de 60°.

- 3 fase: apriete angular de 15°.

Polea de cigiiefial con rueda para captador *:
- 1% fase: 9,5.

- 22 fage; apriete angular de 30°.

- 3 fase: apriete angular de 15°.

Rodillo tensor de correa de distribucion: 2.
Rodillos de gufa de correa de distribucion
(motores 16 valvulas): 2,5.

Volante motor:

- 1% fase: 3,5.

- 2% fase: apriete angular de 30°.

- 32 fase; apriete angular de 15°.

Diafragma de arrastre (cambio autom.) *: 6

Cuerpo de inyeccion sobre colector de admision

&motor 8 valvulas): 2,2.

aja de mariposa sobre colector de admision
gmgtores 16 vélvulas): 0,8.

ujias: 2,5.

Sonda lambda:

- 5,5 (motores 1.4y 1.6 16 vélvulas).

- 4 (motores 1.6 8 valvulas

1.8).
Sonda temperatura de quuié/o de refrigeracion:

-2 Smotor 1.6 8 valvulas).
-1 4 (excepto motor 1.6 8 valvulas).
Detector de picado de bielas: 2.
Bomba de agua: 0,8.
Caja termostato sobre a culata:
-1 imotor 1.6 8 valvulas).
- 2 {excepto motor 1.6 8 valvulas).
Bomba de aceite sobre bloque motor: 1.
Carcasa de bomba de aceite: 0,6.
Cérter de aceite sobre caja de velocidades: 2
tornillo M8) 4 (tornillo M10).

arter de aceite sobre blogue mator: 1.
Manocontacto de presion de aceite: 3.

Valvula de descarga sobre bomba de aceite: B

Filtro de aceite (excepto motor 1.8): 1,5.
Caja de filtro de aceite (motor 1.8):4.,5.
Carcasa de filtro de aceite (motor 1.8): 1,5.
Tapon de vaciado Emotor 8 vélvulas): 5,5.
Tapon de vaciado (motores 16 valvulas):
-1,4 (hexagonal).

- 4,5 (Torx).

Colector de escape sobre culata *:

-2,2 (excepto motor 1.8).

- 2,9 (motor 1.8).

Colector de admision sobre culata *:
-2,2 (excepto motor 1.8).

-2 (motor 1.8).

Soporte motor derecho: 5.5.

Soporte motor delantero: 6.

Soporte motor izquierdo: 5.5

Soporte motor trasero: 5,5.

* gustituir tornillos y / o tuercas.

DE APRI
(daNm @ mKg y grados)

Qe 4

ALIMENTACION DE AIRE

A. Motores X14XE y X16XEL - B. Motor X16SZR - C. Motor X18XE1
1. Toma de aire fresco - 2. Conductos de aire - 3. Caja de filtro de aire -
4. Abrazaderas - 5. Sonda de temperatura de aire - 6. Resonador -

7. Tuberias de reaspiracion de los vapores de aceite - 8. Conducto de aire
recalentado - 9. Pantalla térmica con toma de aire recalentado -

10. Tapa - 11. Caudalimetro de aire.




gasolina (desde 4/98)
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ALIMENTACION DE
COMBUSTIBLE
A. Motores X14XE y X16XEL -
B. Motor X16SZR - C. Motor XI8XE1
1. Tapén 2. Juntas - 3. Reductor -

4. Cuello de llenado sobre berlina - 5. Cuello
de llenado sobre break - 6. Depdsito -

7. Tapén de suelo - 8. Tapén de union -

9. Distanciador - 10. Bomba (hasta n° de
serie Y2042870) - 11. Bomba (a partir de n°
de serie Y2042871) - 12. Adaptador -

13. Tamiz - 14. Caja - 15. Sonda - 16. Filtro -
17. Tuberia de ventilacién - 18. Tuberia de
alimentacién - 19. Tuberia de sobrante -
20. Electrovdlvula de depdsito de carbon -
21. Depésito de carbén - 22. Colector de

6n - 23. Caja de mariposa -

24. Regulador de presién - 25. Abrazadera -
26. Rampa de inyeccidn - 27. Inyector -
28. Soporte - 29. Hacia captador de presion -
30. Hacia servofreno - 31. Hacia caja de
mariposa - 32. Bomba - 33. Carcasa unidad
de inyeccion - 34. Cuerpo de inyeccion -
35. Regulador de ralenti - 36. Captador de
posicién mariposa - 37. Brida de racores -

38. Electrovdlvula y vdlvula de admision

variable.
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Identificacion de los bornes de los conectores del calculador
(gestion motor Opel / Multec)
A. Conector X55 - B. Conector X56.

Identificacién de los bornes de los conectores del calculador
SITUACION DE LOS DIFERENTES COMPONENTES DEL SISTEMA DE GESTION MOTOR OPEL / (gestidn motor Opel / Multec-S)
MULTEC- S A. Conector X53 - B. Conector X54.
1. Calculador - 2. Electrovélvula EGR con captador de alzada valvula - 3. Sonda lambda - 4. Regulador de
ralenti - 5. Captador de régimen y de posicién cigiiefial - 6. Electrovalvula de filtro de carbén activo -
7. Detector de picado de bielas - 8. Sonda de temperatura de liquido de refrigeracién - 9. Captador de presién
de aire de admision - 10. Sonda de temperatura de aire de admisién - 11. Potenciémetro de mariposa -
12. Captador de posicién de eje de levas.
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SITUACION DE LOS DIFERENTES COMPONENTES
DEL SISTEMA DE GESTION MOTOR SIEMENS /
SIMTEC 70

1. Calculador - 2. Electrovélvula EGR con captador é=
alzada vélvula - 3. Sonda lambda - 4. Motor de regulacis
ralenti / potenciémetro de mariposa - 5. Captador de
régimen y de posicion cigiiefial - 6, Electrovalvula de &
de carbén activo - 7. Detector de picado de bielas -

8. Sonda de temperatura de liquido de refrigeracion -
9. Caudalimetro de aire / sonda de temperatura de aire
admisién - 10. Captador de posicion de eje de levas -

11. Electrovalvula trampillas de inversién de admisiés
variable.

Identificacién de los bornes de
los conectores del calculador
(gestion motor Siemens /
Simtec 70)

A. Conector X57 -

B. Conector X58.
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Diagnostico manual de la gestién motor

El diagnéstico manual de los componentes de la gestion motor puede hacerse en los bornes del calculador o
directamente en los componentes. Para conocer los valores remitirse al capitulo "Datos técnicos” al principio del
manual. Estos valores solo son aplicables a los vehiculos tratados en este estudio si son conformes con sus
especificaciones de origen. Las caracteristicas eléctricas de los 6rganos del sistema de inyeccion indicadas son
el resultado de mediciones efectuadas mediante un téster digital clasico con funciones de uso especifico en el
automovil. Es indispensable poseer un aparato de prestaciones al menos equivalentes para poder efectuar el dia-
gndstico.

Autodiagnéstico de la gestion motor

El autodiagndstico debe efectuarse con aparato especializado sea de la marca o de tipo multimarca.
El conector de diagnosis se encuentra situado en la consola central debajo de la palanca del freno de mano. Para
borrar la memoria de averias es preciso utilizar el aparato del fabicante o bien otro de tipo multimarca.
Situacién conector de diagnésss
consola central de suela.
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Tabla de cédigos de averia

P0100
P0105
P0110
P0115
P0120
P0130
P0131
P0135
P0150
P0170
P0200
P0201
P0202
P0203
P0204
P0230
P0325
P0335
P0340

Captado
Sonda temperatura aire

Sonda temperatura refrigerante
Captador posicién mariposa

Sonda lambda

Sonda lambda

Sonda lambda (calefaccion)

Sonda lambda

Sonda lambda (mezcla rica o pobre)
Inyector

Inyector n° 1

Inyector n° 2

Inyector n° 3

Inyector n° 4

Relé de control del motor

Detector de picado - circuito 1
Sensor de posicion del cigiiefial
Sensor de posicion del arbol de levas

Sefial encendido cil. 4
Electrovélvula de recirculacion

de gases de escape

Electrovélvula de recirculacion de
gases de escape

Viélvula de purga del filtro de
emisiones por evaporacion

Relé ventilador, velocidad lenta
Relé ventilador, velocidad répida
Sensor de valocidad del vehiculo
Valvula de control del aire de ralenti
Tension de baterfa

Calculador motor, error de programacion
M@dulo antipicado, sustituir
calculador motor

P1605
P1622
P1813

Marcas sobre la polea de
cigiiefial y sobre el carter de

Calado de Ia distribucién (motor 8 vélvulas) 1. Marca de rueda dentada de eje de
levas - 2. Marca de rueda dentada de cigiiefial - 3. Pasador.

Desmontaje de la correa
de distribucion

Nota: si la correa de distribucion
debe ser reutilizada, marcar su
sentido de giro antes del desmon-
taje y respetarlo al montar.

. Desmontar la caja de filtro de aire.
. Desmontar la parte superior del
carter de correa de distribucion.

. Poner la marca de la polea de
cigiiefial enfrente de la marca del
carter inferior de distribucion.

. Desmontar la correa de accesorios.
. Desmontar el rodillo tensor de la
correa de accesorios.

. Desmontar la polea de cigiiefal.

. Desmontar la parte inferior del
carter de correa de distribucién.

. Desmontar la rueda delantera
derecha y la proteccion interior del
paso de rueda.

. Colocar un gato hidraulico debajo
del vehiculo y desmontar el
soporte motor derecho.

Motor 8 valvulas

. Girar el motor en el sentido de
giro normal y alinear la marca (2)
de la rueda dentada de cigiienal
con la del cérter trasero de distri-
bucion. El pistén n°1 estd en PMS.
. Actuar sobre el rodillo para des-
tensar la correa, y bloguearlo con
un pasador (3) de didmetro apro-
piado en el taladro previsto a este
efecto.

. En esta posicion, las marcas de la
rueda dentada de eje de levas (1) y
del carter trasero se encuentran ali-
neadas.

. Desmontar la correa de distribucion.

Motores 16 vélvulas

. Desmontar el captador de posi-
cion de eje de levas.

. Girar el motor en el sentido de
giro normal y alinear la marca (1)
de la rueda dentada de ciglenal
con la del carter trasero de distri-

Becrovalvulz de reorceianon 02
gases de escape

Interrupior de manposa cenrada
Senal respuesia mando ralenii
Circuito de climatizacion

Senal presion climatizador

Sefial antipatinaje

Calculador motor, sustituir
Calculador motor, reprogramar
Relé bomba combustible

Control de traccion

bucion. El piston n°1 estd en PMS.
. En esta posicién las marcas (2)
de las ruedas dentadas de ejes de
levas se encuentran enfrentadas.

. Inmovilizar las ruedas dentadas
de ejes de levas por medio de un
dispositivo de bloqueo o del atil
Opel KM-852.

. Aflojar el tornillo de fijacion del
rodillo tensor (4) de la correa de
distribucion y girar la excéntrica de
reglaje en el sentido horario.

. Desmontar la correa de distribucion.

Calado de la distribucion
y montaje de la correa

Atenci6n: al sustituir la correa de
distribucion, sustituir el rodillo ten-
sor y los rodillos de guia (motores
16 vélvulas). Respetar el sentido de
giro marcado sobre la correa por
flechas. No girar el motor en sen-
tido inverso de rotacion.

Motor 8 vélvulas
. Comprobar el alineamiento de las
marcas:

- la marca (2) de la rueda dentada
de cigilenal con la del cérter tra-
sero de distribucion.

- la marca (1) de la rueda dentada
de eje de levas con la del carter tra-
sero de distribucion.

. Montar la correa asegurandose
que el ramal de correa mas largo
queda tensado.

. Desmontar el pasador de rodillo
tensor.

. Aflojar los tornillos de fijacion de
la bomba de agua.

. Por medio del dtil Opel KM-421-
A, girar la bomba de agua en el
sentido horario hasta que el indice
(4) se encuentre en la posicion
mas alta posible.

. Efectuar lentamente 2 vueltas de
cigiienal en el sentido de rotacion
motor y volver al punto de calado.

. Destensar la correa actuando




CULATA - DISTRIBUCION (MOTOR
X16SZR)

1. Tapon de llenado de aceite - 2. Juntas de estanqueidad - 3. Tapa de
culata - 4. Tornillo de culata - 5. Racor de reaspiracion de los vapores de
aceite - 6. Arbol de levas - 7. Brida de eje de levas - 8. Cdrter de eje de levas
-9, Casquillo de centrado - 10. Retén - 11. Rueda dentada de eje de levas -
12. Correa de distribucion - 13. Rueda dentada de cigiiefial - 14. Rodillo
tensor - 15. Cdrter interior de distribucidn - 16. Tapas exteriores de
distribucién - 17. Balancines - 18. Separadores -19. Chavetas - 20. Copeles
superiores - 21. Muelles - 22. Retén de cola de vdlvula - 23. Copela inferies
con dispositivo de rotacién (escape) - 24. Copela inferior - 25. Empujadores
hidrdulicos - 26. Culata -27. Vdlvula de escape - 28. Vdlvula de admision -
29. Junta de culata.

Calado de la distribucion (motores 16
valvulas)

1. Marca de rueda dentada de cigiiefial
- 2. Marcas de las ruedas dentadas de
ejes de levas.

CULATA - DISTRIBUCION

(MOTORES X14XE Y X16XEL)

A. Motor X14XE - B. Motor X16XEL 1. Tapa motor (a partir de n° de
serie W2166116) - 2. Tapa motor (hasta n° de serie W2166115) - 3. Tapa de
culata - 4. Tapon de llenado de aceite - 5. Juntas de estanqueidad - 6. Tapas
exteriores de distribucidn - 7. Correa de distribucidn - 8. Rueda dentada de
cigiiefial - 9. Rodillo tensor - 10. Rodillos de guia - 11. Rueda dentada de eje

de levas de admisién - 12. Rueda dentada de eje de levas de escape - 13.
Pasador - 14. Retenes - 15. Arbol de levas de admision - 16. Arbol de levas

de escape - 17. Anilla de I iento - 18. Empujador hidrdulico - 19.
Chavetas - 20. Copela superior - 21. Muelle - 22. Retén de cola de vdlvula -
23. Copela inferior - 24. Tornillo de culata - 25. Culata - 26. Junta de culata

- 27. Vidlvula de admisién - 28. Vdlvula de escape - 29. Casquillo de
centrado - 30. Crter interior de distribucion.




Tension de la correa de
distribucién (motor 8
vélvulas)

de la distribucion y el reglaje del
rodillo tensor.

. Si las marcas no estdn alineadas,
repetir la operacién completa.

. Montar el soporte motor derecho.
. Montar la proteccion del paso de
rueday la rueda delantera derecha.

Motores 16 vélvulas

. Comprobar el alineamiento de las
marcas:

- la marca (1) de la rueda dentada
de cigtiefal con la del carter tra-
sero de distribucion.

| -las marcas (2) de las ruedas den-
| tadas de eje de levas enfrentadas.

Desmontzr & dspositue de bic-

gueo de las ruedas dentadas de e
de levas o e G Opel KM-852.
. Girar el rodillo tensor (£) en &
sentido antihorario hastz gue
indice (5) se encuentre a la derecha
de la muesca (6).

Nota: en el motor 1.8 hay una
marca “ NEW " inscrita sobre la
parte fija del rodillo tensor. EI
indice (5) debe encontrarse a la
derecha de dicha marca.

. En esta posicion apretar el rodillo
tensor.

. Efectuar 2 vueltas de motor y vol-
ver al punto de calado.

CULATA - DISTRIBUCION
(MOTOR X18XE1)

1. Tapa motor - 2. Juntas de estanqueidad - 3. Tapon de llenado de aceite
-4. Tapa de culata - 5. Arbol de levas de admision - 6. Arbol de levas de
escape - 7. Retenes - 8. Cdrter interior de distribucion - 9. Pasador - 10.

Rueda dentada de eje de levas de admision - 11. Rueda dentada de eje de

levas de escape - 12. Rodillos de guia - 13. Rodillo tensor - 14. Rueda
dentada de cigiiefial - 15. Tapas exteriores de distribucion - 16. Correa de

distribucion - 17. Empujador hidrdulico - 18. Chavetas - 19. Copela
superior - 20. Muelle - 21. Retén de cola de vdlvula - 22. Copela inferior -

23. Tornillo de culata - 24. Culata - 25. Casquillo de centrado - 26. Junta

de culata - 27. Vilvula de admision - 28. Vilvula de escape.
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Tension de la correa de
distribucion (motores 16
valvulas)

Identificacion sobre el
rodillo tensor (motor 1.8)

. Desbloquear el rodillo tensor (4)
hasta que el indice (5) se encuentre
enfrente de la muesca (6).

. En esta posicion, apretar definiti-
vamente el rodillo tensor y respetar
el par de apriete.

. Efectuar de nuevo 2 vueltas de
motor y comprobar el calado y la
tension de la correa (el indice debe
esar encarado con la muesca).

. Montar el soporte motor derecho.
. Montar la proteccion del paso de
rueda y la rueda delantera derecha.
. Montar el captador de posicion de
eje de levas.

Todos tipos

. Montar la parte superior del carter
de correa de distribucion.

. Montar el rodillo tensor de la cor-
rea de accesorios.

. Montar la correa de accesorios.

. Montar la polea de cigliefial.

. Montar la parte inferior del cérter
de correa de distribucion.

. Montar el conjunto de la caja de
filtro de aire.

Desmontaje y montaje
de la culata

Motor 8 vélvulas

. Desconectar la bateria.

. Proceder al vaciado del circuito
de refrigeracion.

. Desmontar el conjunto caja de fil-
tro de aire.

. Desmontar la parte superior del
carter de correa de distribucion.

. Encarar la marca de la polea de
cigtiefial con la del cérter inferior
de distribucion.

. Desmontar la correa de acceso-
ros.

. Desmontar el alternador con su
soporte.

. Desmontar el rodillo tensor de la
correa de accesorios.

. Desmontar la polea de ciglefial.

. Desmontar la parte inferior del
carter de correa de distribucion.

. Desmontar la rueda delantera
derecha y la proteccion del paso de
rueda.

. Colocar un gato hidraulico debajo
del vehiculo y desmontar el
soporte motor derecho.

. Desmontar el tubo de escape.

. Desconectar las tuberias de
depresion y conectores de las dife-
rentes sondas y captadores del sis-
tema de inyeccion.

. Desconectar el tubo de respira-
cion de los vapores de aceite y el
conducto del servofreno.

. Desenchufar todas las conexiones
o cables que llegan al colector de
admision.

. Desengrapar y desmontar la
varilla de mando de aceleracion.

. Desmontar los conductos de
combustible y todos los conectores
de la caja de mariposa.

. Desmontar el colector de admi-
sion.

. Desconectar el cableado de las
bujias de encendido.

. Desmontar el tubo de liquido de
refrigeracion de la caja termosta-
tica.
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. Actuar sobre el rodillo para des-
tensar la correa de distribucion y
bloquearlo con un pasador de dia-
metro apropiado en el taladro pre-
visto a este efecto.

. Desmontar la correa de distribu-
cion.

. Desmontar el rodillo tensor de
correa de distribucion.

. Retirar la rueda dentada de
cigtiefial.

. Desmontar la tapa de culata con
cuidado de no deteriorar la junta.

. Aflojar el tornillo de fijacion de la
rueda dentada de eje de levas.

. Desmontar la rueda dentada de
eje de levas.

. Desmontar la parte del soporte
motor derecho que queda sobre el
blogue motor.

. Desmontar el carter trasero de
correa de distribucion.

. Aflojar todos los tornillos de
culata por etapas, respetando el
orden de aflojado preconizado.

. Aflojar completamente todos los
tornillos y desmontar el cérter de
eje de levas.

. Retirar los balancines, las piezas
de apoyo y los empujadores
hidraulicos.

. Desmontar la culata.

Motores 16 valvulas

. Desconectar la bateria.

. Desmontar el conjunto caja de fil-
tro de aire.

. En el motor 1.8 desmontar la pro-
teccion sobre el motor.

. Encarar la marca de la polea de
cigliefial con la del carter inferior
de distribucion.

. Desmontar la correa de acceso-
rios.

. Desmontar el alternador con su
soporte.

. Proceder al vaciado del circuito
de refrigeracion.

. Desmontar la rueda delantera
derecha y la proteccion del paso de
rueda.

. Desmontar el tubo de escape.

. Desmontar el soporte del colector
de admision.

. Desmontar el rodillo tensor de la
correa de accesorios.

. Desmontar la polea de cigtiefial.

. Desengrapar y desmontar el
mando de aceleracion.

. Desconectar el tubo de respira-
cion de los vapores de aceite al
colector de admisién y el conducto
de servofreno al regulador de pre-
sion.

. Desconectar el flexible del capta-
dor de presidn al colector de admi-
sion.

. Desconectar el flexible de la elec-
trovalvula de purga del depésito de
carbon al colector de admision.

. Desconectar los manguitos de
liquido de refrigeracion unidos al
colector de admision.

. Desenchufar todas las conexiones
eléctricas unidas a la conexion
miltiple (encima de los inyectores)
controlando el recorrido de los
cables.

. Retirar la conexion de los iny
tores.

. Desenchufar los conectores
calculador.
. Desmontar el colector de a2+
sion.

. Desmontar las tuberias de &
bustible sobre el regulador de
sién.
. Desconectar los manguites
liquido de refrigeracion unidos &
culata.

. Desmontar la parte superio®
carter de correa de distribucion

. Desmontar la parte inferior |
carter de correa de distribucion,

. Inmovilizar las ruedas dentz
de ejes de levas por medio &=
dispositivo de bloqueo o d&
Opel KM-852.
. Aflojar el tornillo de fijacio
rodillo tensor de la correa de &%
bucién y girar la excéntrica
reglaje en el sentido horario.

. Desmontar la correa de dis®
cion.

. Desmontar el médulo de ens
dido con la bobina de encendics
. Desmontar la tapa de culats
cuidado de no deteriorar las jus
. Aflojar los tornillos de fijacis
las ruedas de eje de levas ¥
montarlos.

. Desmontar las ruedas dem
de ejes de levas.

. Desmontar el cérter trase
correa de distribucion.

. Aflojar todos los tornilies
culata por etapas, respetan
orden de aflojado preconizade
. Retirar los tornillos y desm
la culata.

MONTAJE

Para el montaje proceder
orden inverso del desmontaje

Precauciones especiales:

. Consultar el apartado de
técnicos” para todas las co%
reglaje y control de los diferentes:
mentos constituyentes de la culz

. Comprobar las alturas de &

de eje de levas (motor 8 va

. Comprobar el saliente de /2%,

tones.

. Colocar una junta nueva &

inscripcidn " OBEN TOP =

arriba.

. La rueda dentada de eje 6

de escape (motor 16 valves

distingue gracias a una pes
para el captador de posicion
de levas.

Reacondicionamiente
la culata

DESARMADO

Puntos particulares para &
mado

Motor 8 vélvulas

. El eje de levas esta alojade =
caja. Para desmontarlo, 05
nillar las fijaciones de la b



gje de levas y a continuacion retirar
el eje de levas.

. Desmontar los balancines, los
empujadores hidréulicos y las
guias. Para desmontar las valvulas,
comprimir los muelles y desmontar
las chavetas, las copelas super-
iores, los muelles y las copelas
inferiores (en las vélvulas de
escape hay montado un dispositivo
de rotacion).

Motores 16 vélvulas

_ Aflojar progresivamente los tor-
nillos de fijacion de las tapas de eje
de levas y desmontarlas.

_ Desmontar los empujadores
nidréulicos, y guardarlos ordena-
dos con la cara lisa hacia abajo.

CONTROL DE PIEZAS

Consultar el apartado de "Datos
t2cnicos" para todas las cotas de
rzglaje y control de los diferentes
slementos constituyentes de la
culata.

Desmontaje y montaje
de la bomba de aceite

DESMONTAJE

Motor 8 valvulas
Vaciar el aceite del motor.

correa de
. Retirar la
cigenal.

. Desmontar la tapa de culata con
cuidado de no paso deteriorar la
junta.

. Aflojar el tornillo de fijacion de la
rueda dentada de eje de levas.

. Desmontar la rueda dentada de
eje de levas.

. Desmontar la parte del soporte
motor derecho que queda sobre el
blogue motor.

. Desmontar el cérter trasero de
correa de distribucion.

. Desconectar el captador de régi-
men y de posicion cigiefal.

. Desmontar el captador.

. Desmontar el cérter de aceite.

. Desmontar el filtro de aspiracion
de aceite.

. Desconectar el manocontacto de
presion de aceite sobre la bomba.

. Desmontar el retén de bomba de
aceite. Para ello, roscar un tornillo
de chapa en el retén y tirar con
unos alicates.

. Desmontar los tornillos de fijacion
de la bomba de aceite, separar la
bomba y recuperar la junta.

Motor 16 vélvulas
. Vaciar el aceite del motor.

tar los rodillos ¥
e la comea de distribe-

. Desmontar la parie del soporie
motor derecho que queda sobre &
bloque motor.

. Desmontar el modulo de encen-
dido junto con la bobina de encen-
dido.

. Desmontar la tapa de culata con
cuidado de no deteriorar las juntas.
. Aflojar los tornillos de fijacion de
las ruedas dentadas de eje de levas
y desmontarlos.

. Desmontar las ruedas de ejes de
levas.

. Desmontar el cérter trasero de
correa de distribucion.

. Desconectar el tubo de respira-
cion de la bomba de aceite al
bloque motor.

. En los motores 1.4 y 1.6, desco-
nectar y desmontar el soporte del
captador de régimen y de posicion
cigilefial de la misma manera que
en el 1.6 (8 valvulas).

. En el motor 1.8, desmontar el tor-
nillo de fijacion del captador de
régimen y de posicion cigiefial.

. Desmontar el cdrter de aceite.

. Desmontar el filtro de aspiracion
de aceite.

. Desconectar el manocontacto de
presion de aceite sobre la homba.

. Desmontar el retén de bomba de
aceite. Para ello, roscar un tornillo
de chapa en el retén y tirar con
unos alicates.

. Desmontar los tornillos de fijacién
de la bomba de aceite, separar la
bomba y recuperar la junta.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje

Desmontaje y montaje
de la bomba de agua

. Proceder al vaciado del circuito
de refrigeracion. e
. Desmontar la correa de distribucion.

COuETE.
. Desmoniar & tapa de culaiz com
Cundado de RO deenora & e

. Desmontar fa rueda dentada de
eje de levas.

. Desmontar la parte del soporie
motor derecho que queda sobre el
blogque motor.

Motores 16 vélvulas

. Desmontar los rodillos tensor y de
guia de la correa de distribucion.

. Desmontar la parte del soporte
motor derecho que queda sobre el
bloque motor.

. Desmontar el médulo de encendido
junto con la bobina de encendido.

. Desmontar la tapa de culata con
cuidado de no deteriorar las juntas.
. Aflojar los tornillos de fijacion de
las ruedas dentadas de eje de levas
y desmontarlos.

. Desmontar las ruedas dentadas
de ejes de levas.

Todos tipos

. Desmontar el cdrter trasero de
correa de distribucion.

. Desmontar los tres tornillos de
fijacion de la bomba de agua y
recuperar la junta térica.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.
Colocar la bomba de agua posicio-
nando correctamente su marca
enfrente de la del bloque motor
gmotores 1.4 y 1.6). En el motor
.8, comprobar que la pestafia de
la bomba de aceite se introduce en
la ranura del cuerpo de bomba de
agua (ver figura).

Vaciado, llenado y purga
del circuito de refrigeracion

. Desmontar el tap6n del vaso de
expansion.

Tornillos de fijacién de la
brida de eje de levas
(motor 8 valvulas).




. Desmontar el tapon inferior del
radiador y vaciar el liquido de refri-
geracion.

. Montar el tapén del radiador y lle-
nar el vaso de expansion hasta la
marca " KALT /COLD .

. Arrancar el motor y llenar con
liquido de refrigeracion hasta la
estabilizacion del nivel.

. Calentar el motor hasta la aper-
tura del termostato.

. Comprobar el nivel y cerrar el
vaso de expansion.

. Parar el motor y dejarlo enfriar,
comprobar el nivel y, si es necesa-
rio, rellenar.

Desmontaje de un
balancin

1. Balancin -

2. Empujador hidraulico
- 3. Guia.

Desmontaje de una
vélvula

1. Retén de cola de
valvula

2. Dispositivo de rotacion
sobre valvula de escape.

Desmontaje y montaje
del grupo motopropulsor

. Efectuar el vaciado del circuito de
refrigeracion.

. Seguin vehiculo, vaciar el circuito
de climatizacion con una estacion
de carga.

. En el habitaculo, desmontar el
tornillo del eje intermedio de
columna de direccion.

. Desmontar la proteccion encima
del motor (segtin motor).

. Desmontar la bateria y su
soporte.

Orden de aflojado o
de apriete de las
tapas de ejes de
levas (motores 16
vélvulas).

Marca de identificacion
de las tapas de ejes de
levas.

. Desmontar el filtro de aire, su
soporte y los conductos de entrada
de aire.

. Desconectar las diferentes conec-
tores y flexibles unidos a la admi-
sién.

. Desenganchar y separar el cable
de acelerador.

. Desconectar los conectores mul-
tiples de los cableados principales.
. Desmontar las guias de cableado
sobre el paso de rueda.

. Desconectar los conectores del
calculador.

. En las versiones con transmision

automatica, desconectar
cableados que llegan a la transs
sion.

. Retirar la caja de fusibles &
compartimento motor.

. Desconectar el cableado de &%
cién asistida.

. Desconectar los manguitos
radiador de calefaccion y del
de expansion.

. Retirar la grapa del racor d&!
nillo de purga.

. En las versiones con transms
automatica, separar el cabis
traccion de accionamiento &5

LUBRICACION A. Motores X14XE.
X16XEL y X16SZR - B. Motor X18XEL

1. Bloque motor - 2. Juntas de estanqueidad - 3. Manguitos de ve:
del bloque motor - 4. Hacia tapa de culata - 5. Varilla - 6. Alojamie
varilla - 7. Asiento - 8. Muelle - 9. Bola anti-colmatado - 10. Espé
roscado de fijacion - 11. Filtro de aceite - 12. Tapén - 13. Vilvula &
descarga - 14. Retén - 15. Rétor exterior - 16. Rétor interior - 17. Cars
18. Cuerpo de bomba de aceite - 19. Manocontacto de presion - 20.
de aspiracion - 21. Chapa antisalpicaduras - 22. Cdter de aceite -

Tapén de vaciado - 24. Sonda de nivel - 25. Soporte de filtro.
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Desmontaje de la bomba de aceite (motores 1.4 y 1.6)
1. Tornillo de fijacion del soporte del captador de régimen y de posicién cigiiefial -
2. Manocontacto de presion de aceite - 3. Tornillo de fijacion de la bomba de aceite.

palanca empujando y retirar la
grapa del lado contrario.

. Desmontar el parachoques delan-
tero.

. Desmontar las bieletas de barra
estabilizadora.

. Separar las transmisiones de los
cubos.

. Desmontar la proteccion debajo
del motor.

_Desmontar el tubo de escape, con
el catalizador y el silencioso cen-
fral.

. Desatornillar la abrazadera de
apriete de la varilla de cambio de
velocidades y separar el reenvio.

. Desconectar los diferentes
cableados y masas de la parte
delantera.

- Colocar un gato hidrulico debajo
de la cuna.

. Si el vehiculo tiene climatizacion,
desconectar las tuberias de climati-
zacion del frontal delantero.

. Desmontar el soporte de silent-
bloc motor derecho y izquierdo.

. Desmontar las fijaciones de la
cuna.

- Bajar lentamente el conjunto cuna
y grupo motopropulsor, junto con
el mecanismo de direccion y el
radiador.

. Separar el conjunto motor / caja
de velocidades de la cuna.

Para el montaje proceder en el

| orden inverso del desmontaje

teniendo la precaucion de respetar
las puntos siguientes:

. Procurar posicionar correcta-
mente la cuna y el conjunto motor
y caja de velocidades.

. Sustituir las juntas de los ejes de
transmisiones en las bridas de
salida de la caja.

Desarmado control y
montaje del motor

DESARMADO

Puntos particulares para el desar-
mado del motor

. La extraccion de los ejes de
pistén no estd autorizada por el
fabricante. Si se desmontan, hay
que sustituir el conjunto bulén-
pistén completo.

CONTROL DE PIEZAS

Consultar el apartado de "Datos
técnicos" para todas las cotas de
reglaje y control de los diferentes
elementos constituyentes del
motor.

ENSAMBLADO

Precauciones especiales:
. Las tapas de bancada se identifi-
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a (desde 4/98)

1. Tornillo de fijacién de la
bomba de agua -
2. Pestafia (motor 1.8).

SOPORTES DEL CONJUNTO
MOTOR Y CAJA

A. Con caja manual - B. Con transmision automdtica.
1. Apoyos eldsticos - 2. Soportes.

can por cifras partiendo del cilindro
n°1 (lado distribucidn).

. Para el montaje de la biela y del
pistén, respetar el procedimiento
siguiente. Colocar trazo de lapiz
termocromo sobre el pie de biela.
A continuacidn colocar el pie de
biela sobre una placa térmica y
calentar entre 280 y 320 °C.
Cuando la temperatura preconizada
se alcanza, el color verde del trazo
se vuelve negro, pero sdlo debe
cambiar de coloracidn, al principio
del cuerpo de biela.

. Los resaltes de la hiela estdn
orientados hacia el rebaje del eje
de pistdn (ver figura). No es
posible corregir la posicin del eje
del pistdn después del enfriado de
la biela sin riesgo de deformar el

pistdn. Es esencial hundir rapida-
mente el eje de pistén por medio
de un eje guia de didmetro apro-
piado.

. Presentar la biela y el pistén en
el bloque motor respetando el sen-
tido de montaje: el pistén posee
una flecha orientada lado distribu-
cidn y la hiela posee un nervio
orientado lado volante motor.

. La tapa de biela se fabrica por
rotura y forma un conjunto insepa-
rable con Ia biela. Posee un nervio
orientado lado volante motor.

. Montar los segmentos sobre el
pistn orientando las marcas " TOP
" hacia arriba. Separarlos a 120°
evitando colocar los cortes en el
eje del pistdn.




w

REFRIGERACION
A. Motores X14XE y X16XEL -
B. Motor X16SZR -
C. Motor X18XE1
1. Tapén - 2. Vaso de expansion -
3. Detector de nivel minimo - 4. Caxe
mariposa - 5. Tubo de agua - 6. V&
de cierre - 7. Radiador de calefaces

8. Juntas de estanqueidad - 9. Bom&s
agua - 10. Caja termostdtica -

11. Termostato - 12. Sonda de
temperatura - 13. Soporte -
14. Motoventilador de refrigeracios
15. Rejilla (con climatizacion) -
16. Radiador de refrigeracion -
17. Hacia colector de admision -
18. Racor - 19. Colector de admissss
20. Motoventilador de refrigeracsss.
suplementario con soporte (con
climatizacion).
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OPEL Astr:

(desde 4/98)

TREN ALTERNATIVO

A. Con caja manual - B. Con transmision automdtica

1. Tornillo de polea de cigiieiial - 2. Distanciador - 3.
Polea de cigiieiial - 4. Chaveta - 5. Cigiiefial - 6. Cojinetes
de cigiienal (apoyos n°L, 2,4y 5)- 7. Tapa de apoyo de
cigiierial - 8. Cojinete con resalte para guia axial (apoyo
n°3) - 9. Casquillo de guia de eje primario (caja manual) -
10. Retén - 11. Volante motor - 12. Corona de motor de
arranque - 13. Plato de arrastre - 14. Brida de fijacion - 15.
Tapa de biela - 16. Biela - 17. Cojinetes de biela - 18.
Pistén - 19. Eje de piston - 20. Anillos de freno - 21.
| Segmento rascador - 22. Segmento de compresion - 23.
Segmento de fuego.

m““\ %)
>

SRTeTTt

(& |
\ Los resaltes de la cabeza y de la tapa de biela estdn
orientados del mismo lado que el rebaje del alojamiento
! de bulén.

o . La flecha del pistén esté orientada

Trazo de lpiz termocromo sobre el pie I A
: s 4 ado distribucion, los resaltes de la
de biela par?),ell“;o“,‘ale del conjunto tapa y e la cabeza de biela estdn
fela / piston. orientadas hacia el volante motor.

27




)r(.) —

-~}

ESCAPE

A. Motores X14XE y X16XEL - B. Motor X16SZR - C. Motor X18XE1 *
1. Pantalla térmica - 2. Juntas de estanqueidad - 3. Colector de escape - 4. Vdlvula EGR - 5. Colector de admision - 6. Sonda lambda -
7. Tubo delantero con catalizador - 8. Tubo intermedio con silencioso (motor X14XE) - 9. Tubo intermedio con silencioso (motor XI6XEL -
10. Tubo intermedio con silencioso - 11. Tubo trasero con silencioso - 12. Pantalla térmica (sobre berlina) - 13. Pantalla térmica (sobre brest
14. Racor sobre culata. ‘
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EMBRAGUE

Datos técnicos

Embrague monodisco en seco con mando hidréulico.

Mecanismo de diafragma, disco con cubo amortiguador eldstico y cojinete
de bolas en apoyo constante.

Mando hidraulico constituido por un cilindro de mando, un cilindro recep-
tor integrado en el cojinete y un depdsito de compensacién comn al cir-

cuito de frenado.

DISCO
X14XE
Tipos motores X16SZR X18XE1
X16XEL
Didmetro exterior de los forros (mm) 200 205
Didmetro interior de los forros (mm).. 134
Espesor de los forros (mm) .......... 7,65

Sustitucion del disco o
del mecanismo

El desmontaje del embrague se
=fectia de forma tradicional y pre-
cisa desmontar la caja de veloci-
dades.

Desmontaje y montaje
del cilindro de mando

Desmontar la baterfa y su sopor-
_ Desmontar la platina porta-relés
=n el compartimento motor.

. Desmontar las tomas mdltiples
cerca de la platina portafusibles.

. Vaciar el maximo del contenido
del depdsito de compensacion.

. Desconectar el tubo de la bomba
de frenos que viene del cilindro de
mando.

. Desmontar la grapa (1) en la
tuberia del cilindro de mando.

. Desmontar el revestimiento de
suelo.

. Desenganchar el muelle de retor-
no (2) del pedal de embrague.

. Desmontar la grapa (3) del eje de
sujecion (4) del cilindro de mando
(5) sobre el pedal de embrague.

. Desmontar las tuercas de fijacion

= S NS
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Desmontaje del cilindro receptor.

LIQUIDO DE MANDO DE EMBRAGUE

El deposito de compensacion es comn al del circuito de frenado.

Capacidad: aproximadamente 0,5 litros.

PBaconizacién: liquido sintético cumpliendo SAE J1703 F especificacion
T4

Periodicidad de mantenimiento: sustitucién del liquido y purga del circuito
cada 2 afios.

H PARES DE APRIETE
(daN.m 6 m.kg)

Caja de velocidades sobre motor: 6.
Mecanismo sobre volante motor: 1,5.
Tuberfa hidraulica: 1,4.

Gilindro de mando: 2.

Gilindro receptor: 0,5.

Tornillo de purga: 0,9.

(6) del soporte de pedal de
embrague sobre el cilindro de
mando.

. Separar el cilindro de mando.

cilindro receptor.
. Desmontar los tornillos de fijacién
(2) del cilindro receptor (3).

Para el montaje proceder en el

Para el montaje proceder en el : ;
orden inverso del desmontaje.

orden inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje
del cilindro receptor

Purga del circuito hidraulico
de mando

. Vaciar el maximo del contenido
del depdsito de compensacion.

. Efectuar el desmontaje de la caja
de velocidades.

. Desmontar la tuberia (1) sobre el

La purga puede efectuarse con el
método tradicional de bombeo,
pero es preferible utilizar un apara-
to de purga a presion.

[

Grapa de la tuberia sobre el
cilindro de mando.




Desmontaje del cilindro de mando

Situacion del tornillo de purga.

EMBRAGUE

1. Depdsito - 2. Cilindro de mando - 3. Cojinete con receptor hidrdulico
integrado - 4. Mecanismo - 5. Disco -
6. Pedal de embrague - 7. Tornillo de purga - 8. Muelle de retorno
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Caja de velocidades de 5 relaciones adelante y marcha atras formando un
conjunto con el par reductor y el diferencial, dispuesta transversalmente a
la izquierda en el extremo de motor.
Mando de los velocidades por varillas y palanca de seleccion een el suelo.
Las cajas de velocidades de los Astra sin ABS transmiten la sefial de velo-
cidad del vehiculo a través de una rueda fénica (1) y un captador (2).
En las versiones con ABS, el captador no se monta y se obtura con un
é fapon. La sefial de velocidad / recorrido es transmitida por los captadores
de velocidades de las ruedas delanteras.

CORRESPONDENCIA E IDENTIFICACION

La placa de identificacion esté sobre el carter de cojinetes debajo de la
carcasa trasera.

- Motor X14XE: F13CR.

- Motor X16SZR: F13CR y F13WR.

- Motor X16XEL: F17CR.

- Motor X18XE1: F17CR.

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

Velocidades | X14XE con F13CR | X16SZR con F13CR | X16SZR con F13WR
1 0,2683 0,2683 0,2683
2 0,4682 0,4682 0,510
3 0,7072 0,7072 0,7675
4 0,8921 0,8921 1,0671
5 ) 1,2315 1,2315 1,3141
Marcha atrés ... 0,3023 0,3023 0,3023
Diferencial ... 0,2538 0,2674 0,2392

g

Situacién del pasador de
reglaje (1) del mando de
velocidades y del tornillo
de ventilacion y de llenado
(2) delacajade
velocidades.
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CAJA DE VELOCIDADES

Datos técnicos

Velocidades X16XEL con F17CR X18XE1 con FI7CR
1 0,2683 0,2683
2 0,4682 0,4682
3 0,7072 0,7072
4 0,8921 0,8921
L 5 1,2315 1,2315
Marcha atrés ... 0,3023 0,3023
Diferencial...... 0,2674 0,2674

ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES

Capacidad: 1,6 litros.

Preconizacion: referencia Opel 19 40 768 (envase de relleno de 1 litro).
Periodicidad de mantenimiento: sin vaciado prescrito, control del nivel en
cada intervencion sobre la caja de velocidades o sobre las transmisiones.

B PARES Y ANGULOS DE APRIETE
(daN.m 6 m.kg y en grados)

Caja de velocidades sobre el motor: 6.
Carter de aceite de caja de velocidades: 4.
Tornillo dla carcasa de diferencial: 3.
Tapén de control de nivel: - 12 fase: 0,4.
- 2* fase: apriete angular de 45 a 180°.

Cilindro receptor: 0,5.

Tuberia hidraulica: 1,4.

Tornillo de fijacién de la corona de diferencial (caja F13):
- 1% fase: 7.

- 2% fase: apriete angular de 30 a 45°.

Tornillo de fijacidn de la corona de diferencial (caja F17): 8,5.
Tornillo de fijacion de la carcasa de selector: 1,2.
Contactor de luces de marcha atrés: 2.

Carcasa trasera de caja:

- 1,5 (tornillo M7).

- 2 (tornillo M8).

Tornillo de abrazadera de apriete del eje de mando:

- 1%fase: 1,2

- 2° fase: apriete angular de 180 a 225°.

Tornillo de freno de cojinete sobre carter de caja

(reglaje del diferencial): 0,9.

Precarga de los rodamientos: 'r )

- reutilizacion de piezas desmontadas sin juego axial: colocar en sus
marcas.

- reutilizacién de piezas desmontadas con juego axial o sustitucion de
los retenes: 0,62 1.

- rodamiento nuevo: 1,5a2,1.

Situacién del tapén de
nivel de aceite.




Desmorze , monze
de Iz c2ja de velocidades

. Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador.

. Desconectar la baterfa.

. Efectuar el desmontaje de la cuna
del motor.

. Desmontar los conductos de
admision de aire.

. Desmontar la caja del filtro de
aire.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del soporte motor derecho.

. Desenchufar el conector de luces
de marcha atras.

. Llenar el depdsito del liquido de
freno hasta la marca "MAX".

. Desmontar la grapa y desconectar
el racor de alimentacion del mando
de embrague hidraulico, taponar el
taladro.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del soporte motor izquierdo.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del soporte de caja de velocidades
sobre el soporte motor izquierdo.

. Desmontar el soporte motor
izquierdo.

. Desmontar los tornillos de fijacion
superior de la caja de velocidades
sobre el motor.

. Colocar el tubo de liquido de refri-
geracion hacia arriba.

. Bajar el motor aproximadamente
5 c¢cm procurando no tensar los
cableados v las tuberfas de liquido
de refrigeracion.

. Desmontar las transmisiones.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del silentbloc delantero.

. Desmontar el silentbloc delantero.

_ Desmontzr los torniflos de fijacion
de Iz caja al carter de aceite.

. Sostener la caja de velocidades y
desmontar los tornillos inferiores.

. Separar la caja de velocidades del
motor.

Nota: Ia caja de velocidades no
tiene tapdn de vaciado, al quitar
las transmisiones no se vacia del
todo y puede seguir cayendo
aceite.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

Reglaje del mando de
las velocidades

. Aflojar el tornillo de la abrazadera
de apriete del eje de mando, sin
desmontarla.

. Extraer el fuelle de la palanca de
cambio de velocidades de la
consola.

. Colocar la palanca de velocidades
en 1 y sujetarla por medio del atil
KM-527-A o un pasador de did-
metro apropiado.

. Apoyar sobre el pasador (1), de la
carcasa del mecanismo de selec-
cién de velocidades girando el eje
de horquilla hacia la izquierda (en
direccion de la 3%).

. Apretar al par prescrito el tornillo
de la abrazadera de apriete del eje
de mando.

. Comprobar el paso correcto de
las velocidades y montar el fuelle
de la palanca de velocidades.

Nota: el pasador se coloca en su
sitio al meter la MA.

Situacién del tornillo de
la abrazadera de apriete
del eje de mando.

Pasador (1) sobre la
carcasa del mecanismo de
seleccion de velocidades.

Pasador de bloqueo de la
palanca de velocidades.

PINONERIA (CAJA F13)

1. Rodamientos de rodillos cilindricos -2. Pifion
de ataque - 3. Pifién conducido de 4° -
4. Conjunto sincronizador de 3°/4* - 5. Pifion
conducido de 3° - 6. Eje secundario - 7. Pifion 1
conducido de 2° - 8. Conjunto sincronizador de
2%/3%- 9. Pifion conducido de 1°-
10. Rodam,ientos de agujas - 11. Anillo de freno
- 12. Rodamientos de bolas - 13. Pifion
conducido de 5° - 14. Conjunto sincronizador de
5%-15. Pifion de 5° - 16. Eje primario.
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CARTERES DE CAJA DE
VELOCIDADES

1. Cdrter de embrague y de piioneria - 2. Cdrter de apoyo -
3. Carcasa trasera - 4. Carcasa inferior - 5. Cdrter de
mecanismo de seleccion - 6. Juntas - 7. Casquillos de

cdrter - 8. Imdn - 9. Tornillo de ventilacion y de llenado de

la caja de velocidades - 10. Contactor de luces de marcha
atrds - 11. Pasador de reglaje.

PINONERIA (CAJA F17)

1. Rodamientos de rodillos cilindricos - 2. Eje secundario - 3. Pifién conducido de 4° - 4. Conjunto sincronizador de 3°/4° - 5. Pifién conducido de 3°
- 6. Pifién conducido de 2° - 7. Conjunto sincronizador de 2°/ 3° - 8. Pifién conducido de 1° - 9. Rodamientos de agujas - 10. Anillo de freno -
11. Rodamientos de bolas - 12. Pifion conducido de 5° - 13. Conjunto sincronizador de 5° - 14. Eje primario - 15. Pifién de 5°.
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MANDO DE
VELOCIDADES

1. Carcasa - 2. Palanca intermedia -
3. Dedo de mando - 4. Eje de horquilla
de 1°/2°- 5. Eje de horquilla de 3°/ 4*

- 6. Eje de horquilla de MA. -
7. Horquilla de 1°/ 2 - 8. Horquilla de
3%/4°- 9. Horquilla de 5° -

10. Horquilla de MA. - 11. Palanca de
mando de horquilla de 5° - 12. Muelle
de presion - 13. Trinquete de 5° -
14. Pestillo de bloqueo del eje de
horquilla - 15. Contacto de bloqueo de
5%- 16. Pasadores - 17. Pasador de
reglaje del mecanismo de seleccidn -
18. Tapon de ventilacion y de llenado -
19. Varilla de mando - 20. Bieleta -
21. Eje de mando - 22. Palanca de
rétulas - 23. Soporte - 24. Varilla de
seleccidn de los velocidades - 25. Caja
- 26. Eje de palanca de seleccion -
27. Palanca de seleccion con fuelle.

DIFERENCIAL

1. Caja de diferencial - 2. Corona de diferencial

- 3. Eje portasatélites - 4. Satélites -

5. Planetarios - 6. Separadores de posicionado -

7. Retenes - 8. Rodamientos de rodillos conicos -
9, Pistas exteriores - 10. Cubo - 11. Chapa de
bloqueo - 12. Junta térica - 13. Rueda fonica.




CAPITULO

.8 TRANSMISIONES

Datos técnicos

La transmision a las ruedas delanteras es asegurada por dos ejes con
juntas homocinéticas en cada extremidad.
La transmision derecha, mas larga, posee una masa antivibratoria.
Posicionado (cota " C ") de la masa antivibratoria medida a partir del fuelle
lado rueda: - motores 1.4y 1.6: 332 mm.

- motor 1.8: 310 mm.

B PARES DE APRIETE (daN.m 6 mkg)

Tuerca de transmision *:

- 1% fase: 12.

- 2* fase: aflojar hasta poder girar a mano.

- 3" fase: 2 mds apriete angular 80°.

| Masa antivibratoria sobre el eje de transmision: 1.

Bieleta de barra estabilizadora sobre elemento de suspension *: 6,5.
Tuerca de rétula de direccion *: 6.

Tuerca de sujecion de rétula inferior sobre mangueta *: 10.
Abrazadera de fijacion de fuelle de transmision: 2,5.

Tornillo de rueda: 11.

* tuercas nuevas.

Cota "C" de montaje de
la masa antivibratoria.

e

i Desmontaje y montaje
de una transmision

. Colocar la parte delantera del
vehiculo sobre caballetes y des-
montar la rueda del lado corres-
L pondiente.
. Desmontar el capuchdn de pro-
teccion del cubo de rueda.
. Desmontar el pasador y la tuerca
de transmision.
. Desmontar la tuerca de la rétula
de direccion y extraerla de la man-
gueta.
. Separar el latiguillo de freno de
sus fijaciones.
. Desmontar la fijacién de la bieleta

de barra estabilizadora sobre el ele-

Posicionado de los
fuelles.

A. Lado diferencial,
distancia " 1" al extremo
del fuelle: 135 mm (1.4 y

1.6), 128 mm (1.8)
- B. Lado rueda motores
1.4y 1.6, encajar el fuelle
en"R". - C.Lado rueda
motor 1.8. Encajar el
fuelleen" G ". Una vez
montado el fuelle, la
arista" A " debe ser
visible.

Extraccién de los
transmisiones con los
utiles Opel.

Colocacién de las
transmisiones en la
caja de velocidades
golpeando en la arista
“A”. J. Anillo de
freno

mento de suspension.

. Desmontar la tuerca de fijacion

del tornillo de sujecion de la rétula

inferior y extraerlo de la mangueta

con el til Opel KM-915.

. Tirar de la mangueta hacia el exte-

rior y separar la junta homocinética

del cubo. Si es necesario, utilizar

un extractor apropiado.

# . Extraer la junta homocinética del
diferencial con los Gtiles Opel

adaptados.

=

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.
Colocar la transmision en el dife-
rencial golpeando con cuidado en
la arista “A” (ver figura) y com-
probar el blogueo correcto del
anillo de freno.

TRANSMISIONES

1. Transmisién derecha - 2. Transmision izquierda -
8 3. Masa antivibratoria - 4. Junta homocinética lado caja de
velocidades - 5. Fuelles - 6. Anillos de seguridad de freno -

g 7 Anillo de freno - 8. Abrazaderas - 9. Junta homocinética




Direccion de cremallera, de dentado helicoidal, asistida hidrdulicamente

por bomba electrohidraulica.

Columna de direccion con absorcién de energia por medio de eje telesco-

pico y tubo de rotura.

Reglaje de la columna de direcci6n en altura'y en profundidad de serie.
Relacién de desmultiplicacion total: 17 a 1.

Didmetro de giro: 10,10 m.

CAJA DE DIRECCION

Cremallera y pifion helicoidal montado sobre valvula rotativa, y cilindro

hidréulico de asistencia integrado.
Marca: Delphi / Saginaw o TRW.

BOMBA ELECTROHIDRAULICA

Bomba electrohidraulica con depdsito integrado situada a la derecha del

compartimento motor.
Marca: Delphi / Saginaw o TRW.

ACEITE DE ASISTENCIA
Capacidad del depésito:

- Delphi/ Saginaw: 1,1 litro (marca " MAX").

- TRW: aproximadamente 0,7 litro (marca " MAX").
Preconizacian: aceite especial Opel (ref. 19 40 766 0 90 544 116).
Periodicidad de mantenimiento: sin sustitucion prescrita, control del nivel

cada 30 000 km o cada 2 afios.

Desmontaje y montaje de
la caja de direccion y de
la bomba de asistencia

. Poner el vehiculo en un puente
elevador.

. Desmontar las ruedas.

. Desmontar la cuna del motor.

. En caso de desmontaje de la caja
de direccion, desmontar antes la
barra estabilizadora.

. Desmontar la parte trasera (1) del
soporte motor.

. Desembridar la fijacion (2) de los
conductos de alimentacion y de
sobrante de la caja de direccion.

. Desconectar las conductos de ali-
mentacion (3) y de sobrante (4) de

la caja de direccion.

. Desembridar el cableado eléctrico
de alimentacion de la bomba de
asistencia.

. En los vehiculos con depésito
Delphi / Saginaw (A), desmontar
los tornillos de fijacion (5) y (6) de
la bomba de asistencia sobre la
cuna.

. En los vehiculos con dep6sito
TRW (B), desmontar los tornillos
de fijacion (7) y (8) de la bomba de
asistencia sobre la cuna.

. Desmontar la bomba de asisten-
cia de la cuna con los conductos
de alimentaci6n y de sobrante.

. En caso de desmontaje de la caja
de direccién, desmontar las fija-
ciones de la caja de direccién sobre
la cuna.

Desmontaje de la caja de
direccion.

Datos técnicos

36
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Fijacion de volante: 2,2.
Mddulo de airbag conductor: 0,8.

Golumna de direccion: 2,2.

Tubo de bieleta de direccion: 6.

- 1% fase: 4,5.
- 2* fase: apriete angular de 45°.
- 3* fase: apriete angular de 15°.

- Delphi / Saginaw: 2,75.
-TRW: 1,75

direccion: 0,4.

Soporte de bomba de asistencia: 2,2.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje
de la columna de
direccion

. Colocar las ruedas en linea recta.

. Para el desmontaje de la unidad
de airbag es necesario quitar el
contacto, retirar la llave, desconec-
tar la bateria y esperar al menos 1
minuto antes de desmontar el
modulo.

. Desmontar los tornillos de suje-
cién situados detrds del volante.

. Separar el médulo de airbag y
desenchufar los conectores.

. Desmontar el volante.

. Desmontar los semicérteres de
columna de direccién.

. Desconectar el contactor giratorio
(A), separar los 5 clips (B) con cui-
dado y desmontarlo.

. Alinear las marcas fija y movil del
contactor giratorio (C).

. Desmontar las fijaciones de los
mandos de intermitente y de lim-
piaparabrisas, desconectarlos y
desmontarlos.

. Antes de desmontar la unidad
antiarranque (1), es importante
efectuar una operacién de bor-
rado de memoria por medio del
aparato Opel Tech 2 o bien otro

Pantalla térmica de vélvula rotativa: 0,4.

* hilos de rosca limpios y con liquido frenante.

de tipo universal.
. Desconectar la unidad &
ranque y los diferentes cons
eléctricos de la llave de cont
. Desmontar la unidad 2%
ranque.

. Con la llave de contacto &
cién |, apoyar con un destos
sobre la pestafia de blogues ©
desbloquear la llave de conts
. Extraer la llave de contacic.
. Retirar por abajo la pieza
llave de contacto.

. Desmontar la guarnicion
de salpicadero y el cong
ventilacién.

. Marcar la posicion de los &
de sujecion (4) del eje &
(5) sobre la columna de &
sobre el pifion de la caja & ¢
cién y desmontarlos.

. Separar el eje intermes
columna de direccion.

. Aflojar el tornillo (6) del =
tector de columna de dirsce
. Aflojar los dos tornillos &% %
(7) de columna de direccias

(daN.m 6 m.kg y en grados)

Cubierta de columna de direccion: 2,2.

Eje intermedio sobre caja de direccion *: 2,2.
Golumna de direccion sobre eje intermedio *: 2,2.

Bieleta de direccion sobre caja de direccion: 9.
Rétula de direccion sobre mangueta: 6.

Parte trasera del soporte motor sobre cuna *: 8.
Caja de direccion sobre cuna (tornillos y tuercas nuevos) *:

Conductos de alimentacién y de sobrante:

Soporte de conductos de alimentacion y de sobrante sobre &2

Nota: en funcidn de la aps
no es indispensable des:
eje intermedio. En este
montar el tornillo de sujess
columna de direccidn,
posicidn, y bajar liger:
intermedio.



or
respetando Ia posici
nillos de sujecion d
direccion. Al montar el conta
giratorio asegurarse que las mar-
cas fija y movil estén bien alinea-

das.

| . Repetir la operacion hasta la estz-

T bilizacién del nivel.

Llenado y purga del circuito | . Arrancar el motor y comprobar

hidraulico de asistencia que la direccion no hace ruido al
girar el volante.

_Llenar el depésito de compensa- | - Comprobar las eventuales pérdi-

¢ion hasta la marca " MAX " (1). das en el circuito.

Desmontaje de la llave de
contacto.

Situacién de los tornillos de fijacién de la bomba electrohidraulica.
A. Bomba Delphi / Saginaw - B. Bomba TRW.

. o : i Desmontaje del eje intermedio y colocacién de los
Desmontaje del contactor giratorio. Desmontaje de la columna de direccion. tornillos de sujecion.
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A. Bomba de asistencia (Delphi / Saginaw) - B. Bomba de asistencia TRW.
1. Marca " minimo / max. " - 2. Tapén con varilla de nivel - 3. Tamiz -
4, Tamiz con varilla de nivel - 5. Tapén - 6. Bomba de asistencia.

RD 10
BKO75
BUWH 0.75
BNWHO.75

ESQUEMA ELECTRICO DE ASISTENCIA DE DIRECCION
A. Hasta afio 2000 - B. A partir del afio 2000. 1. Motor de bomba
electrohidraulica. APC. Positivo por contacto - + Permanent. Positivo directs

DIRECCION

1. Volante - 2. Tornillo de volante - 3. Consas
de bocina - 4. Mando de radio en volante -
5. Médulo de airbag conductor - 6. Coniacis
giratorio - 7. Cdrter de columna de direcc
8. Muelle de tope - 9. Palanca de reglaje en &

en profundidad - 10. Bombin de llave de com
17 11. Llave de contacto - 12. Columna de di
&) 13. Tubo cubierta de columna de direccios
14. Eje intermedio - 15. Juntas de estangues
16. Bieleta de direccidn - 17. Rétula de direcss
Ny ®F I8 Fuelle- 19. Caja de direccin - 20. Sopers
- Ny bomba de asistencia (Delphi | Saginaw, -
16 2, W 21. Bomba de asistencia (Delphi | Saginas
@ 17 22. Bomba de asistencia (TRW) - 23. Cond

sobrante - 24. Conducto de alimentacios.




Suspensién delantera de ruedas independientes de tipo falso MacPherson
con tridngulo inferior y barra estabilizadora. Conjunto muelle y amortigua-

TREN DELANTERO

Datos técnicos

dor formando elemento de suspension.
Suspension especifica en las versiones Sport.

Conjunto rodamiento-cubo montado en la mangueta con tornillos.
Los vehiculos con ABS montan cubos de ruedas con captadores y ruedas

dentadas integradas de marca SKF.

Los vehiculos con motores X14XE, X16SZR, X16XEL, X18XE1 montan

portacubos con soportes de pinza.

Los vehiculos con motor X18XE1 y ABS montan portacubos clasicas.

MUELLES

Muelles helicoidales montados excéntricamente al amortiguador.
En el muelle hay un autoadhesivo con un cédigo de identificacién de dos

letras 0 bien una letra y una cifra.

AMORTIGUADORES

Amortiguadores de gas telescopicos fijados sobre la carroceria y a las

manguetas.

BARRA ESTABILIZADORA

Barra estabilizadora fijada a la cuna por dos apoyos y unida por bieletas a

los amortiguadores.
Didmetro: 20 mm.

ALINEACION DEL TREN DELANTERO

El reglaje de la geometria se efectiia en las condiciones de marcha
siguientes: 70 kg sobre cada asiento delantero y depésito de combustible

B PARES Y ANGULOS DE APRIETE

(daN.m 6 m.kg y en grados)

Tubo de bieleta de direccion: 6.
Bieleta de direccion sobre caja de direccion * *: 9.
Rotula de direccién sobre mangueta *: 6.
Tuerca de varilla de amortiguador *: 5.
Fijacion superior del elemento de suspension *: 5,5.
Fijacion inferior del elemento de suspension * (después del reglaje de
la caida):
- 1% fase: 5.
- 2*fase: 9.
- 3* fase: apriete angular de 45°.
- 4* fase: apriete angular de 15°.
Tuerca de transmision *:
- 1% fase: 12.
- 2* fase: aflojar hasta que se pueda girar a mano.
- 3% fase: 2 mdas apriete angular de 80°.
Bieleta de barra estabilizadora sobre el elemento de suspension *: 6,5.
Pinza de retenci6n de barra estabilizadora sobre cuna: 2.
Tuerca de sujecion de la rétula inferior sobre mangueta *: 10.
Fijacion de rotula inferior sobre el brazo de gufa: 3,5.
Fijacion de brazo de guia sobre cuna (vehiculo en el suelo y 2 perso-
nas delante) *: -1 fase: 9.
- 2° fase: apriete angular de 75°.
- 3% fase: apriete angular de 15°.
Fijacion de rodamiento-cubo sobre portacubo *:
- 12fase: 9.
- 2* fase: apriete angular de 30°.

lleno al 50 %. - 3% fase: apriete angular de 15°.
Parte trasera del soporte motor sobre cuna * *: 8.
Cuna sobre carroceria *: - 1% fase: 9.
- g: ;ase: apriete angu:ar ge 4112
Diferencia max. - 3" fase: apriete angular de 15°.
Berlina |  Break entre derecha Elqgrf)aaszg)%one de cuna sobre la carroceria *:
‘ & izquierda * %2 ;asef abr;ete angular ge ?g"
i i i oA 4 AR o - 3% fase: apriete angular de 15°.
Caida de rieda (aj A°10° 45 1 Soporte de radiador sobre cuna: 1,5.
Paralelismo (ajustable 0+1,1mm 3 Tornillo de rueda: 11.
Avance (no ajustable) x1° | 32 1° 1°
Diferencia maxima de ¢ B * tornillos y tuercas nuevos.
con giro interior dg 20°.............. 1°20 £ 45 - * * hilos de rosca limpios y con liquido frenante.
| iy Presidn de hinchado berlina (bar) | Presion de hinchado break (bar)
i Llaniaz Wonmndlicos DEL/TRAS. | DEL/TRAS. | DEL/TRAS. | DEL/TRAS.
(en vacio) (plena carga) (en vacio) (plena carga)
1416V CD 6 J 15 chapa 6 aluminio 195/60 R 15 88T 6H
6J 15 chapa 185/65 R 15 88T
J Vo 6415 aleacion 195/60 R 15 86H 20119 24128
16 6J 15 chapa 185/65 R 15 88T
1.6 GL 6J 15 chapa 195/60 R 15 88T 6H
| 1.6 Affaires 5,5 J 14 chapa 175/70 R 14 841 2,212 2,3/3,2
1,616V CD 6J 15 chapa 6 aleacion 195/60 R 15 88H 2212 2,3/3,2
6 J 15 chapa 185/65 R 15 88H
10V Gy §.J 15 aleacion 195/60 R 15 88H
: 5 6J 15 aleacion 195/60 R 15 88H 2,219 24128
e e 6016 aleacion 205/50 R 16 87 H 8V
6 J 15 aleacion 195/60 R 15 H
b8 16.GBIG St Elegarce §J 16 aleacion 205/50 R 16 97 H 6V = -
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Desmonmtzie y montaje
de un triangulo

. Colocar la parte delantera del
vehiculo sobre caballetes y des-
montar la rueda del lado corres-
pondiente.

. Desmontar el tornillo de sujecion
de la rétula inferior y extraerlo de la
mangueta.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del tridngulo sobre la cuna y des-
montarlos.

Nota: es posible sustituir las rotu-
las inferiores taladrando los
remaches con una broca de 12 mm.
La rétula estd disponible como
pieza de recambio con tornillos y
tuercas, estas iltimos se orientan
hacia abajo.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje
de una mangueta

. Colocar la parte delantera del
vehiculo sobre caballetes y des-
montar la rueda del lado corres-
pondiente.

. Desmontar el tornillo de sujecion
de la rétula inferior y extraerlo de la
mangueta.

. Desmontar la tuerca de la rétula
de direccion y extraerlo de la man-
gueta.

. Desmontar la pinza de freno con
su soporte y el disco (segln mon-
taje).

. Desmontar la chapa de proteccion
del disco de freno.

. Desconectar el captador ABS.

. Desmontar el capuchén de pro-
teccion del cubo de rueda.

. Desmontar el pasador y la tuerca
de transmision.

. Separar la transmision del cubo y
colgarla a un lado.

. Desmontar los tornillos de fijacion
inferior del elemento de suspen-
sién sobre la mangueta.

. Tirar la mangueta hacia el exterior
y desmontarla.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje
de la cuna

. Colocar las ruedas en linea recta,
retirar la llave y bloquear la direc-
cion.

. Colocar la parte delantera del
vehiculo sobre caballetes o sobre
un puente elevador de 2 columnas
y desmontar las ruedas.

. Desmontar la pantalla de protec-
cién debajo del conjunto motopro-
pulsor y desmontar las pantallas
guardabarros.

. En el habitaculo, desmontar el

tomilio del cardan de eje interme- |

dio sobre el pinon de la caja de
direccion.

| . Desconectar y desmontar la

baterfa.

. Desmontar el soporte de baterfa.

. Desenchufar el conector de la
sonda lambda.

. Sujetar el radiador motor en
ambos lados por medio de un
alambre (1).

. Desmontar la carcasa de la caja
de fusibles y separar el fusible de
la bomba de asistencia de direc-
cién (2).

. Desengrapar el soporte (3).

. Desconectar el cable de masa (4)
sobre la torreta de amortiguador
izquierdo.

. Desenchufar el conector (5) de la
bomba de asistencia de direccion
cerca de la caja de fusibles y sepa-
rar el cableado hacia abajo.

. Enganchar el utillaje especifico
Opel 0 una graa de taller en las
anillas de levantamiento, para man-
tener en posicion horizontal el
motor después del desmontaje de
la cuna.

. Desmontar el parachoques.

En ambos lados:

. Inmovilizar el cubo y desmontar
la tuerca de transmision.

. Desmontar la fijacion de la bieleta
de barra estabilizadora sobre el ele-
mento de suspension.

. Desmontar la tuerca de la rétula
de direccion sobre la mangueta y
separar la rétula.

. Desmontar la fijacion de la rétula
inferior de mangueta y separar la
rétula.

. Separar la transmision del cubo y
colgarla a un lado.

. Desmontar el tubo delantero de
escape con el catalizador y el silen-
cioso central.

. Desatornillar la abrazadera de
apriete de la varilla del cambio y
separar el reenvio.

. Desmontar las fijaciones (1) del
soporte motor trasero.

. Desmontar la fijacién (2) del
soporte motor delantero sobre la
cuna.

. Si el vehiculo esta equipado con
climatizacion, desengrapar el reso-
nador de la cuna.

. Colocar un gato debajo la cuna.

. Desmontar los tornillos (3) de
fijacion de los refuerzos de cuna.

. Desmontar los tornillos (4) de
fijacion de la cuna.

. Bajar ligeramente la cuna con cui-
dado de no tensar demasiado el
cableado de la bomba de direccion
y separarla completamente.

. Desmontar la barra estabilizadora

~ Desmontar la bomba de asisten-
cia de direccion. |
. Desmontar los brazos de guia.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje, con
cuidado de colocar correctamente

los silentblocs del grupo motopro-
pulsor y controlar la posicion del
cardan de eje intermedio sobre el
pifion de la caja de direccion

Desmontaje y montaje de
la barra estabilizadora

. Efectuar el desmontaje de la cuna.
. Separar la barra estabilizadora de
las bieletas.

. Desmontar los tornillos de fijacion
de los apoyos de barra estabiliza-
dora sobre la cuna.

. Desmontar la barra estabilizadora.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje con
cuidado de montar los apoyos de
barra estabilizadora verificando que
la ranura esté orientada hacia la
parte delantera.

CONTROL Y REGLAJE DEL TREN
DELANTERO

Sélo la caida de rueda y el parale-
lismo son ajustables. En caso de
encontrar valores fuera de toleran-
cias en los dngulos no ajustables,
comprobar el estado de los ele-
mentos constituyentes del tren
delantero.

Condiciones previas:

- carga de 70 kg en cada asiento
delantero y herramientas de dota-
cion.

- deposito de combustible lleno al
50 %

- neumadticos hinchados a la pre-
sion prescrita y desgaste regular.

- suspension, direccion y varillaje
de direccion sin juegos inadmi-
sibles ni dafios.

REGLAJE DE LA CAIDA

. Levantar el vehiculo.

. Aflojar las fijaciones inferiores (1)
del elemento de suspension.

. Tirar de la rueda por su parte
superior y hacia el exterior para

inclinarla al maximo.

. Bajar lentamente el vehiculo hass
apoyar sobre las ruedas.

. Cuando se alcance el valor ted-
rico, apretar las fijaciones infe-
riores del elemento de suspension
al par prescrito.

REGLAJE DEL PARALELISMO

El paralelismo se ajusta por las bis
letas de direccion, después &%
haber efectuado las verificacionss
preliminares habituales.

Sustitucion de un
conjunto rodamiento-
cubo

. Desmontar la rueda del lado coe
respondiente.

. Desmontar el disco de freno.
. Desmontar la mangueta.

. Desenchufar el conector del ca:
tador ABS (segiin montaje).

. Desmontar los tornillo de fijacsss
(1) del conjunto rodamiento-cube

. Desmontar el conjunto roce
miento-cubo (2) con la chapa =&
recubrimiento (3).

. Colocar la chapa de recubrimie
y montar el conjunto rodamies
cubo con cuidado de pasar &
conector del captador ABS (segd
montaje).

. Apretar el conjunto rodamies
cubo con la chapa de recuf®
miento a los pares prescritos.

. Si el vehiculo estd equipado &
ABS, conectar el captador.

. Para la continuacion de las oper®
ciones, proceder en el orge
inverso del desmontaje respetans
los diferentes pares de apries
prescritos.

Situacién de los tornifies
fijacién de la cuna.




TREN DELANTERO

© Desmontaje de
la cuna

Desmontaje de la cuna. Soportes motor.

SUSPENSION - TREN DEL. -
CUBOS

A. Sin ABS - B. Con ABS. 1. Cuna - 2. Soporte de
cuna - 3. Tridngulo de suspension - 4. Silentblocs -
5. Rétula inferior - 6. Mangueta - 7. Mangueta con
soporte de pinza integrado - 8. Conjunto cubo -
9. Conjunto cubo con captador y rueda ABS integrados -
10. Rodamiento - 11. Arandela - 12. Pasador -
13. Capuchon - 14. Tuerca - 15. Amortiguador -
16. Muelle de suspension - 17. Fuelle - 18. Anillo -
19. Copela de apoyo superior - 20. Separador eldstico -
21. Tuerca de varilla de amortiguador - 22. Carroceria -
23. Copela de sujecion - 24. Tuerca de fijacién superior -
25. Bieleta de barra estabilizadora - 26. Barra
estabilizadora - 27. Apoyo de barra estabilizadora -
28. Transmisién.
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Bl TREN TRASERO

Eje trasero semirrigido constituido por dos brazos oscilantes longitudi-
nales de fundicién unidos por soldadura a un perfil de torsion realizado en
acero de resistencia elevada.

El eje esté fijado a la carroceria por apoyos elasticos.

Suspension especifica en las versiones Sport.

Conjunto rodamiento-cubo unido al brazo de suspension por tornillos.

Los vehiculos equipados con ABS adoptan cubos con captadores y ruedas
ABS integrados de marca SKF.

MUELLES

Muelles helicoidales cénicos miniblocs montados detrds de los amorti-
guadores.

AMORTIGUADORES

Amortiguadores hidraulicos telescépicos fijados en el paso de rueda y a
los brazos de suspension.

CORRECTOR DE ALTURA

Las versiones break pueden recibir como equipo opcional amortiguadores
oleoneumaticos con corrector manual de altura.
El reglaje se efectia con un manémetro de hinchado de neumaticos
conectado a una vélvula de llenado accesible después de desmontar la
tapa del piloto trasero derecho en el maletero.
Presion de hinchado: - vehiculo vacio: 0,8 bar minimo.

- vehiculo con carga: 5 bar méx..

CIRCUITO NEUMATICO DE SUSPENSION.
1. Amortiguador oleoneumdtico - 2. Racores neuméticos - 3. Vélvula de llenado -
4. Conducto neumitico - 5. Etiqueta de valor de presion.

Datos técnicos

‘ ALINEACION DEL TREN TRASERO

El reglaje de la geometria se efectiia con 70 kg sobre cada asiento delas
tero y deposito de combustible al 50 %.

Distancia de reglaje, (cota “1”, ver figura), tomada entre los alojamientas
del muelle sobre el eje y la carroceria:

- berlina: 168 + 10 mm (no ajustable)

- break: 198 + 10 mm (ajustable, con suspensién neumatica).

Diferencia max.
Berlina Break entre derecha
e izquierda

Caida de rueda (no ajustable) ......... -1°40' £ 30° 0°35*
Paralelismo total (no ajustable) ..... 0°10° + 30" -20° 0°15° |

Il PARES Y ANGULOS DE APRIETE
(daN.m 6 m.kg y en grados)

Fijacion inferior de amortiguador: 11.
Fijacion superior de amortiguador: 9.
Cubo sobre brazo de suspensi6n *:

- 1% fase: 5.

- 22 fase: apriete angular de 30°.

- 3% fase: apriete angular de 15°.
Soporte de eje sobre la carroceria *:
-1%fase: 9.

- 22 fase: apriete angular de 30°.

- 3% fase: apriete angular de 15°.
Soporte de eje sobre apoyo eléstico *:
- 1% fase: 9.

- 2% fase: apriete angular de 60°.

- 3% fase: apriete angular de 15°.
Tornillo de rueda: 11.

* tornillos y tuercas nuevos.

Medicién de la altura d
carroceria en vacfo.

Situacién de la valvula de
llenado (r) del circuito
neumético de suspension.
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Sustitucion de un amor-
tiguador y de un muelle

. Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador de 2 columnas.

. En los break equipados con amor-
tiguadores oleoneuméticos, dejar
escapar el aire de la suspension
por la vélvula de llenado (r) acce-
sible después de desmontar la tapa
del piloto trasero derecho en el
maletero.

. Desmontar la rueda.

. Colocar un gato hidraulico debajo
del eje.

. En los break equipados con amor-
tiguadores oleoneumaticos, des-
bloquear el racor neumatico sobre
el amortiguador girando la grapa
de seguridad y separarlo.

. Desmontar las fijaciones superior
e inferior del amortiguador y des-
montarlo.

. Bajar el gato hidrdulico hasta que
el eje cuelgue libremente y el
muelle esté descomprimido.

. Tirar ligeramente del eje hacia
abajo y desmontar el muelle con
las copelas después de haber mar-
cado su posicion.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje, ase-
gurandose del posicionado cor-
recto de las copelas de muelles.

En los break con amortiguadores
oleoneumadticos, bloquear el
conducto neumdtico sobre el
amortiguador, hinchar la suspen-
sién por la vélvula de llenado (r) a
0,8 bar y proceder al reglaje de la
altura de carroceria

Desmontaje y montaje
del eje trasero

DESMONTAJE

. Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador de 2 columnas.

. Desmontar las ruedas traseras.

. Bajar la palanca de freno de esta-
cionamiento y separar el fuelle del
freno de estacionamiento.

. Desmontar el fuelle de freno de
estacionamiento y aflojar la tuerca
de reglaje.

. En los break con amortiguadores
neumaticos, dejar escapar el aire
de la suspension por la vélvula de
llenado (r) accesible después de
desmontar la tapa del piloto trasero
derecho en el maletero.

. Con frenos de tambor, soltar los
cables de freno de estacionamiento
de sus grapas.

. Con frenos de disco, bajar la
palanca de mando de cada pinza
hacia abajo.

. Desenganchar el cable de freno
de estacionamiento de las pinzas y
separarlo del eje.

. Desconectar los latiguillos de
freno y taponar los diferentes orifi-
cios.

. Desconectar los captadores de
ABS si monta.

. Si el vehiculo no esta equipado
con ABS, desconectar las tuberias
sobre el regulador de freno y
desenganchar el muelle del eje.

. Colocar un gato hidraulico debajo
del eje asegurandose que los tor-
nillos de fijacién del eje estén acce-
sibles.

. Desmontar las amortiguadores y

TREN TRASERO

del eje.
. Bajar lentamente el tren frasero y
separarlo.

MONTAJE

. Comprobar el estado de los
apoyos eldsticos y sustituirlos si es
necesario.

. Asegurarse de la limpieza de las
diferentes roscas de fijacién del
soporte de eje.

. Levantar y presentar el tren tra-
sero hasta que los soportes de eje
toquen la carrocerfa.

. Sustituir los tornillos de fijacién
del soporte de eje y atornillarlos sin
apretarlos.

. Con el tren trasero colocado,
levantar los brazos de suspension
hasta obtener la distancia de
reglaje " 1 " prescrita (ver figura)
entre los alojamientos del muelle
sobre el eje y la carroceria.

. Comprobar el apriete de las fija-
ciones (a) del soporte de eje al
apoyo elastico.

. Apretar los tornillos de fijacién del
soporte de eje al par prescrito.

. Bajar completamente el gato
hidraulico hasta que el eje quede
colgado.

. Montar los muelles con las
copelas respetando sus posiciones
iniciales.

. Para el resto de operaciones pro-
ceder en el orden inverso del des-
montaje respetando los pares de
apriete prescritos.

Control y reglaje del tren
trasero

No hay angulos ajustables. En caso
de encontrar valores fuera de tole-
rancias, comprobar el estado de
los elementos constituyentes del
tren trasero.

Reglaje de la altura de
carroceria

. Colocar el vehiculo vacio sobre
una superficie plana.

. Aplicar una presién de aire de 0,8
bar en la valvula de llenado (r)
situada en el maletero,.

. Medir la altura * H " (ver figura)
comprendida entre la parte
superior del parachoques trasero y
el suelo.

. Restar 50 mm a la cota “H” y
anotar el resultado final que cor-
responde a la altura de carroceria
nominal.

. Si esta altura disminuye durante
la carga del vehiculo, aumentar la
presion del circuito hasta alcanzar
de nuevo la altura de carroceria
nominal.

No sobrepasar los 5 bar.

Distancia " 1" de reglaje entre los alojamientos de muelle.

SUSPENSION -

12. Copela superior.

TREN TRASERO - CUBOS

1. Eje - 2. Soporte de eje - 3. Apoyo eldstico - 4. Pieza de
separacidn - 5. Tope - 6. Amortiguador - 7. Cubo - 8. Tope de
muelle - 9. Copela inferior - 10. Muelle - 11. Tope eldstico -



Freno hidréulico con doble circuito en diagonal y bomba principal tdndem

asistida por servofreno de depresion. ’ ]

En la parte delantera, frenos de disco ventilado con pinza flotante de

simple piston.

Los vehiculos con motores 1.4, 1.6 y 1.8 montan manguetas con soporte

de pinza integrado. ;

Los vehiculos con motor 1.8 y ABS montan manguetas clasicas.

En la parte trasera, frenos de tambor (1.4 y 1.6) 0 frenos de disco ﬁ1 .8).

Freno de estacionamiento de mando mecanico por cables sobre las rue-

das traseras. 2 .

/(}BS Bp?ch 5.3 en opcién para todas las versiones (desde el modelo 99,
e serie).

En las versiones CDi, Sport y Elegance, ABS Bosch 5.3 con ETC (antipati-

naje) de serie.

FRENOS DELANTEROS
1.4,1.6y 1.8 sin ABS /1.8 con ABS.

Marca de la pinza; Teves.

Diametro del piston de pinza: 52 / 57 mm.

Diametro del disco; 256 / 280 mm. 2
Espesor del disco; 24 mm (minimo: 21) / 25 mm (minimo: 22).
Espesor minimo de rectificacion: 22 / 23 mm.

Salto max. édlsgo montado): 0,11 mm.

Profundidad max. de las rayas admisible: 0,01 mm.

Diferencia de espesor maximo: 0,01 mm. piy
Espesor de los forros: 12 mm (minimo: 2) / 14 mm (minimo: 2).

FRENOS TRASEROS DE TAMBOR

Frenos de tambor con recuperacion automatica de juego y mecanismo de
freno de estacionamiento integrado.

Diametro del cilindro receptor: 19,05 mm.

Diametro interior: 230 mm (méx: 231).

Ancho de| tambor: 40 mm.

Ovalizacion admisible del tambor: 0,056 mm.

Espesor de los forros: 5 mm (minimo: 1).

FRENOS TRASEROS DE DISCO

Frenos de disco macizo con pinza flotante de simple piston.
Dispositivo de freno de estacionamiento integrado a fa pinza de freno.

CON ABS / SIN ABS.

Marca de la pinza: Bosch.

Diametro de los pistones: 34 / 36 mm.
Diametro del disco: 240 / 264 mm.

Espesor del disco; 10 mm (minimo; 8).
Espesor minimo después rectificacion: 9 mm.
Diferencia de espesor maximo: 0,01 mm.
Salto méx. édlsgo. montado): 0,13 mm.
Profundidad maxima de las rayas: 0,4 mm.
Espesor de los forros: 11,3 mm (minimo: 2).

MANDO

Presion de puaga (con aparato): 2 a 2,5 bar.
Carrera del pedal para el encendido de las luces de stop: 15 mm + 5 mm.

BOMBA PRINCIPAL

Bomba principal tndem.
Diametro: 23,81 mm.

SERVOFRENO

Servofreno de membrana simple por depresion, suministrada por el
colector de admision.

Diametro: 254 mm.

LIMITADOR DE PRESION DE FRENADO
S6lo los vehiculos sin ABS montan limitador de frenado en funcion de la

carga.
Existen 3 limitadores de frenado en funcion del vehiculo, diferenciados
or colores.
olor : - berlina: amarillo, break: azul.
Presion conmutacion dinamica (bar): berlina: 25 - 80, break: 30 - 80.

Datos técnicos

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Freno de estacionamiento mecdnico por palanca en el suelo y catiss
sobre los tambores o las pinzas de freno traseras.

LIQUIDO DE FRENO

El depdsito de compensacion es comuin con el del circuito de embragus:
Capacidad: 0,5 litros.

Preconizacion: liquido sintético SAE J 1703 especificacion DOT 4.
Periodicidad de mantenimiento: sustitucion del liquido y purga cass =
afos.

SISTEMA ANTIBLOQUEO
Sistema antibloqueo de ruedas Bosch 5.3, de cuatro canales y cuatro &
tadores de velocidad. Las ruedas delanteras se regulan separadames
las traseras se regulan simultaneamente segun el principio de &
(Select Low). La primera rueda que bloguea provoca inmediatamens
regulacion sobre las 2 ruedas.
El limitador de frenado se suprime y su funcidn estd asegurada per &8
programa especifico del calculador ABS, llamado REF (repartidor eless
nico de frenado). J

El calculador_puede incorporar un programa de gestion del antipa:
denominado ETC (antipatinaje electronico).

Correspondencia:

ABS Bosch 5.3 en opcion en todas las versiones (a partir del modeia =

e serie).
ABS Bosch 5.3 con ETC de serie en el 1.8 versiones CDi, Sp
Elegance.

ELECTROVALVULAS

El blogue hidréulico tiene 8 electrovalvulas (2 por canal: una para |2 55
sion y una para el escape) no desmontables.

CAPTADORES DE VELOCIDAD DE LAS RUEDAS

Captador de tipo inductivo y rueda dentada integarda al cubo de rues=
Sefial transmitida: tension superior a 0,1 voltios (corriente ali
girando la rueda a mano.

B PARES DE APRIETE (daN.m 0 m.kg)

- Disco de freno delantero: - con / sin soporte de pinza: 0,4 /0,7.
- Pinza de freno delantera sobre mangueta o sobre soporte 02 &4
2,75 (rosca limpias y con liquido frenante). _
fSopor’(e de pinza de freno delantero: 10 (hilos de rosca con ma=
rein).
Tornillo de purga de pinza delantera: 0,5.
" Disco de freno trasero: 0,4.
- Pinza de freno trasera sobre soporte: 2,5. 4
Soptor)te de pinza de freno trasera: 10 (rosca limpias y con liguias
~ nante).
~ Latiguillo de freno sobre pinza de freno: 4.
Conducto de freno sobre cilindro receptor: 1,6.
~ Tornillo de purga de pinza trasera: 0,7 Sornillo M8), 1 (tornillo MFEE
~ Tornillo de purga de cilindro receptor: 0,6.
~ Tambor de freno: 0,4.
~ Cilindro receptor sobre plato de freno: 0,9.
- Conducto de freno: 1,6.
~ Palanca de freno de estacionamiento sobre carroceria: 1.
_ Regulador de frenado sobre la carroceria: 2.
~ Bomba principal sobre servofreno: 2,5 *.
~ Soporte de distribuidor 6 vias: 2.
- Distribuidor 6 vias sobre el soporte: 0,5.
- Soporte de caja de relés: 2. :
~ Conducto de freno sobre bomba principal y distribuidor 6 vias: *5
- Servofreno sobre soporte de pedal y salpicadero: 2 *.
Soporte de pedal sobre salpicadero y sobre travesaiio de direccias =
~ Calculador ABS sobre el grupo hidraulico: 2,6 *. ]
~ Tornillo de rueda: 11.

~ * tornillos y tuercas nuevos.



FRENOS

Desarmado del sistema de recuperacién
automatica por medio de un
destornillador.

FRENOS DELANTEROS
A. Motores 1.4, 1.6 y 1.8 - B. Motor 1.8 con ABS - C. Sin ABS - D. Con ABS.
1. Pinza de freno - 2. Soporte de pinza - 3. Muelle insonorizante - 4. Tornillo de purga - 5. Tornillo de
guia - 6. Casquillo deslizante - 7. Capuchdn de proteccidn - 8. Guardapolvo - 9. Junta de estanqueidad
- 10. Pastillas - 11. Chapa de proteccion - 12. Disco de freno.

Sustitucién de los pastillas de freno
trasero
A. Inclinacién de la palanca de mando -
B. Desenganchar el cable de freno de
estacionamiento.

FRENOS TRASEROS

A. Freno de tambor - B. Freno de disco.
1. Tambor - 2. Plato de freno - 3. Cilindro receptor - 4. Mordaza primaria -
5. Mordaza secundaria - 6. Muelle de retorno superior - 7. Unidad de recuperacion automdtica de
Juego de desgaste - 8. Muelle de retorno inferior -
9. Elemento del mecanismo de recuperacion de juego automdtica - 10. Plato soporte de pinza -
11. Chapa de proteccion de disco de freno - 12. Disco -
13. Pastillas - 14. Pinza de freno - 15. Soporte de pinza - 16. Muelle de retorno -
17. Elemento de sujecion lateral. Desmontaje del limitador de frenado.
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yml*
de [z bomba principal

. Desenchufar el conector del tes-
tigo de nivel de liquido de freno y
separar el cableado a un lado.

. Desmontar el tapon del depésito.

. Vaciar con una jeringa el depdsito
de compensacion.

. Desatornillar las tuberias de la
bomba principal.

. Desconectar el conducto de ali-
mentacion del mando de
embrague.

. Desmontar la bomba principal y
recuperar la junta de estanqueidad.
. Desmontar el depésito de com-
pensacion.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje
del servofreno

. Si el vehiculo estd equipado con
ABS, desmontar el grupo hidrau-
lico y su soporte.

. Desmontar la bomba principal.

. Desmontar el racor de depresion
sobre el servofreno.

. Desmontar el conector multiple
rotativo sobre la caja de relés.

. Desmontar la caja de relés y sepa-
rarla a un lado.

. Desmontar los racores entre la
bomba principal y la caja distribui-
dora de 6 vias.

. Desmontar la caja distribuidora de
6 vias y su soporte.

EN EL HABITACULO

. Desmontar el revestimiento de
salpicadero lado conductor.

. Desmontar el muelle de retorno
del pedal de freno.

. Desmontar el eje de la varilla de
mando sobre el pedal de freno des-
pués de haber desmontado su
grapa de sujecion.

. Desmontar las 2 tuercas de fija-
cién del servofreno sobre el salpi-
cadero.

. Desmontar con precaucion el ser-
vofreno y recuperar la junta.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.
Asegurarse del correcto posicio-
nado del guardapolvo.

Desmontaje y montaje
del limitador de frenado

. Llenar el depésito de freno hasta
el méximo.
. Levantar y apoyar la parte trasera

ge! yehiculo y desmontar la rueda
frasera izquierda.
. Desmontar la tuerca de sujecion

| (1) del muelle de reaccién.

. Apretar el tornillo (2) hasta el tope
y desmontar el muelle de reaccion
(3).

. Desmontar las tuberias de freno
del limitador marcando su posicion
y taponarlas.

. Desmontar el tornillo de fijacion
del limitador sobre la carroceria
4)

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

Control y reglaje del
limitador de frenado

REGLAJE

. Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador de 4 columnas o
una fosa para que el vehiculo
apoye sobre sus ruedas.

. Asegurarse que el maletero esté
vacio y que el depdsito de combus-
tible esté al 50 %.

. En los break con corrector de
altura, inflar la suspension a 0,8
bar.

. Aflojar el tornillo (2) y desplazar el
tope hacia la parte delantera o la
parte trasera hasta que el muelle de
reaccion (3) se pegue sin tension a
la palanca y a continuacion apretar
al par prescrito.

CONTROL

. Utilizar el utillaje Opel MKM-558-
A 0 dos manémetros.

. Montar los racores de presion del
utillaje en diagonal en lugar de los
tornillos de purga sobre las pinzas
o cilindros traseros.

. Purgar los manémetros y seguir
las indicaciones del utillaje.

. Apoyar progresivamente sobre ¢l
pedal de freno para alcanzar la pre-
sién prescrita sobre el eje delan-
tero.

. Leer el valor de presion del eje
trasero sobre el manémetro y com-
pararlo con la prescrita.

. Efectuar la misma operacion para
las otras dos ruedas.

. Desmontar las manémetros.

. Efectuar la purga del circuito de
frenado.

Purga del circuito de
frenado

La purga puede efectuarse con el
método tradicional de bombeo,
pero es preferible utilizar un apa-
rato de purga a presion

Reglaje del freno de
estacionamiento

Nota: en frenos traseros de tambor,
si las mordazas se han cambiado,
proceder al rearmado de la recupe-
racién de juego automatica.

. Levantar la parte trasera del vehi-
culo.

. Desmontar el fuelle de freno de
estacionamiento y aflojar la tuerca
de reglaje.

. Asegurarse que la palanca de
freno de estacionamiento estd floja.
. Apretar cinco veces a fondo el
pedal de freno.

. Asegurarse que el pedal de freno
vuelve a su posicion inicial.

. Tirar cinco veces de la palanca de
freno de estacionamiento y aflo-
jarla.

. Tirar de la palanca de freno de
estacionamiento hasta la 3*
muesca y apretar la tuerca de
reglaje hasta que sea dificil girar
las ruedas traseras. El frenado
debe ser idéntico sobre las 2 rue-
das.

Desmontaje y montaje
del grupo hidraulico

Nota: los blogues hidrdulicos nue-
vos se suministran llenos de
liquido. En caso de sustitucion del
bloque hidréulico, desmontar con
precaucidn el calculador.

. Desconectar y desmontar la

bateria.
. Desenchufar los conectores us
dos al soporte de la caja de relés

. Abrir la carcasa de la caja de r=#
y desconectar los relés y sepam
los cableados.

. Separar la caja de relés a un lace
. Desmontar las 3 tuercas de #i&
cion del soporte de la caja de r=iss
y desmontarlo.

. Desembridar, marcar y desato
nillar las tuberias del blogu
hidréulico.
. Desenchufar el conector del &&
culador.

. Tirar del bloque hidréulico &
arriba y desmontarlo.

Para el montaje proceder en
orden inverso del desmontaje &%
cuidado de respetar el marcads &
las tuberfas.

Desmontaje y montaje
de un captador de ru

CAPTADOR DELANTERO

El captador de velocidad esta %
grado al rodamiento. En case
sustitucion del captador, susts
el conjunto rodamiento-cubo

CAPTADOR TRASERO

El captador de velocidad esta =
grado al rodamiento. En case
sustitucién del captador, sus®
el conjunto rodamiento-cubo.

LIMITADOR
DE PRESION
DE
FRENADO
1. Limitador - 2. Muelle
de reaccion - 3. Soporse
- 4. Carroceria -
5. Eje -
6. Elementos de
reaccion.




FRENOS gaso

MANDO
‘,‘/\ i 1. Recubrimiento -
B i) 2. Pedal de fremo -
) 3. Muelle de retorno -
M 13 j f 4. Eje de union pedal de fremo | servofreno -
5. Grapa -

6. Contactor de luces stop -
7. Soporte de pedales -

8. Junta de servofreno -

9. Servofreno -

10. Conductos de depresion -

11. Depdsito de comp ion (con tr iSi0] itica) -
12. Deposito compensacion (con caja manual) -

13. Tapon -

14. Juntas -

15. Bomba principal -

16. Distribuidor 6 vias -

17. Calculador ABS y antipatinaje ETC (segiin equipo) -

18. Soporte de caja de relés -

19. Bloque hidrdulico ABS y antipatinaje ETC (segiin equipo) -
20. Soporte de bloque hidrdulico.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO

1. Palanca de freno de estacionamiento - 2. Fuelle de palanca - 3. Contactor
de testigo de freno de estacionamiento - 4. Tuerca de reglaje del freno de
estacionamiento - 5. Soporte de palanca - 6. Junta - 7. Cable delantero -

8. Cables intermediarios - 9. Soportes de cables - 10. Cables traseros -
11. Grapas - 12. Fuelles de cables - 13. Soportes de sujecion -
14. Guias de cables.

El conector de diagndstico
estd situado en la consola
central de suelo.

Identificacion de los bornes del conector del calculador ABS.
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Lista

£0035:
£0040:
00045:
£0050:
C0060:
£0065:
£0070:
£0075:
£0080:
€0085:
£0090:
£0095:
G0110:
C0121:
C0161:
00245:
£0550:
00551:
€0800:

Aummdagrastan ce sstemz ABS

“00 2gnostico debe efectuarse con aparato especializado sea de la marca o de tipo multimarca.
£l conector de diagnosis se encuentra situado en la consola central debajo de la palanca del freno de mano.
Para borrar la memoria de averias es preciso utilizar el aparato del fabicante o bien otro de tipo multimarca.

de codigos de averia

Captador de rueda del. izq.

Captador de rueda del. der.

Captador de rueda tras. izq.

Captador de rueda tras. der.
Electrovalvula de escape del. izq.
Electrovalvula de admisi6n del. izq.
Electrovalvula de escape del. der.
Electrovalvula de admisién del. der.
Electrovalvula de escape tras. izq.
Electrovalvula de admision tras. izq.
Electrovalvula de escape tras. der.
Electrovalvula de admisi6n tras. der.
Electrobomba.

Relé de electrovalvulas.

Contactor de luces de marcha atrés.
Sefal velocidad vehiculo incoherente.
Calculador ABS.

Calculador ABS, fallo de programacion
Tension bateria demasiado débil/elevada.
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5 6
ABS y ETC

sin ABS

ESQUEMA ELECTRICO DEL SISTEMA ABS CON O SIN ANTIPATINAJE ETC.
1. Calculador ABS con o sin antipatinaje ETC - 2. Captador de velocidad de rueda delantera izquierdo - 3. Captador de velocidad de rueda delantera derecho -
4. Captador de velocidad de rueda trasero izquierdo - 5. Captador de velocidad de rueda trasero derecho - 6. Contactor antipatinaje ETC -
7. Captador de velocidad del vehiculo - 8. Médulo de convertidor de velocidad vehiculo.
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CAPITULO

Datos técnicos

BATERIA

Baterfa situada en la parte delantera izquierda en el compartimento motor,
detrés del faro.

Tension: 12 voltios.

Capacidad: - 44 Ah (1.4 y 1.6), 55 Ah (1.8).

ALTERNADOR

Marca: Bosch
Tension nominal: 14,1 voltios.
Intensidad méx. (a 14 voltios): 71,4 amperios.
Intensidad en funcién del régimen: -a 1500 rpm: 29,1 amperios.
- a6 000 rpm: 70 amperios.
Tension de regulacion: 14,3 a 14,7 voltios.
Didmetro del colector: - nuevo: 15,6 mm.
- minimo: 14,9 mm.
Saliente de las escobillas: 13,2 mm.
Resistencia del rétor: 21,8 a 2,8 ohmios.
Resistencia del estator: 0,1 ohmios.

CORREA DE ALTERNADOR

Correa multipista accionada a partir del cigiiefial y comin a todos los
accesorios.
Tension: automética, realizada por un rodillo tensor.
Longitud: - sin climatizacién: 940 mm.
- con climatizacion: 1212 mm.

MOTOR DE ARRANQUE

Motores 1.4y 1.6 Motor 1.8
Marca y tip0......coocccoervers Valéo D6 RA 62 Bosch DW 1,1 KW
Valor de control (en vacfo) :
- intensidad absorbida....... <70 Amperios
- velocidad de rotacion. 2500 rpm >2800 rpm
- 1ension baterfa................ 11,5 voltios 12 voltios
Valor de control
(par blogueado) : ............
- intensidad absorbida . 4502 650 Amperios <470 Amperios
- tension bateria 5,6 voltios 12 voltios
Longitud de escobillas . min. 13 mm min. 4 mm

Fusibles en el habitaculo

BOMBILLAS

Luces de posici6n del.: 5 W.

Faros principales: cruce: H1 55 W, carretera: H7 55 W.
Faros antiniebla: H3 55 W.

Luces de posicion / niebla tras. (break): 21 /5 W.
Luz de posicion tras: 5 W.

Luz de stop: 21 W.

Intermitente: 21 W,

Luz de marcha atras: 21 W.

Luz de niebla trasera: 21 W.

Repetidor de intermitente: 5 W.

lluminacion placa de matricula: 10 W.

FUSIBLES

Los fusibles, de tipo enchufable, estdn colocados sobre una platina
soporte detras de una caja de plastico a la izquierda del salpicadero. Hay
otros fusibles de potencia colocados en cajas alrededor de la bateria.

Marca de color de los fusibles
10 A: rojo.

15 A: azul.

20 A: amarillo.

30 A: verde.

40 A: naranja.

Marca |I'IIE{IR)Idad Grganos protegidos

F1 - Libre

F2 30 Compresor de climatizacion - ventilacion

F3 40 Luneta térmica

F4 - Libre

F5 - Libre

F6 10 Luz de cruce derecha — Reglaje de altura de los faros

F7 10 Luz de posicién derecha

F8 10 | Luz de carretera derecha

F9 30 Lavafaros (segln equipo)

F10 20 | Bocina

F11 30 | Cierre centralizado

F12 20 Faros antiniebla

F13 7,5 | Visualizador

F14 30 Limpiaparabrisas del. y tras.

F15 7,5 | Elevalunas — Techo corredizo — Retrovisores
exteriores ajustables

F16 10 | Luces traseras de niebla

F17 30 Elevalunas trasero

F18 10 Reglaje de altura de los faros principales

F19 - Libre

F20 30 | Elevalunas delantero

F21 10 | Gierre centralizado — Autoradio - Blogueo de Ilave
de contacto

F22 20 Intermitencias de emergencia — Ordenador de ruta —
Visualizador — Testigos

F23 10 | ABS - Direcci6n asistida

F24 10 Luz de cruce izquierda — Reglaje de altura de los faros

F25 10 Luces de posicion izquierda

F26 10 Luz de carretera izquierda

F27 - Libre

F28 7,5 | lluminacién interior

F29 10 Intermitencias de emergencia — lluminacion interior

F30 30 | Techo corredizo

F31 - Libre

F32 10 | Alarma antirrobo

F33 20 | Alimentacién permanente para remolque

F34 20 Lector CD - Visualizador - Autoradio

F35 10 | Transmision automética — Motoventilador —
Climatizacion

F36 20 | Calefaccion de asientos — Encendedor

F37 - Libre

F38 10 Luces de stop - Transmision automética — Visualizado
— Regulador de velocidad

F39 10 | Transmision automética — Motoventilador —
Climatizacion

F40 10 | Motoventilador — Climatizacion

F41 10 Desempafiado de retrovisores
Fusibles en el compartimento motor

Marca Inte{r:)ldad Organos protegidos

F1 60 | Llave de contacto

F2 60 Alimentacion eléctrica general

F3 60 | Alimentacion eléctrica general

F4 | 30/40 | Motoventilador de refrigeracion
E\sin / con climatizacion)

F5 60 BS

F6 20 Alimentacién eléctrica general

EZ 80 | Direccion asistida electrohidraulica

F8 | 20/40 |Motoventilador refrigeracion con climatizacién

(-99/'00-)




Situacién d

e los fusibles y de los relés en el compartimento motor.

Relés en platina habitaculo (desde 04/98)
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Referencia

Correspondencia
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Bocina

Luces de carretera

Limpia luneta trasera
Retrovisores desempafiados
Faros antiniebla

Luz trasera de niebla
Intermitente derecho
Intermitente izquierdo
Limpiaparabrisas

Luneta térmica i
Madulo convertidor de sefial - velocidad de vehicula
Emisor

Re

Iés en platina habitaculo (desde 1999)

=
g

Correspondencia

Situacion de las fijaciones del alternador  Situacion de las fijaciones del alternador
(motor 8 vélvulas). (motores 16 valvulas).
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Bocina

Luces de carretera

Limpia luneta trasera

Retrovisores desempafiados

Faros antiniebla

Luz trasero de niebla

Intermitente

Limpiaparabrisas

Luneta térmica |
Madulo convertidor de sefial — velocidad de vehicuia
Emisor

Recorrido de la correa de accesoriss.

Situacién de las fijaciones del soporte de A. Sin climatizacién —
alternador (motores 16 vélvulas). B. Con climatizacién.




EQuiIPO ELECTRICO

Desmontaje y montaje
del alternador (motor 8
valvulas)

Nota: antes de desconectar la
bateria, anotar cddigo de la radio

. Desconectar la bateria. )

. Desmontar la caja del filtro de aire
y el tubo de aspiracion.

. Desmontar la correa de acceso-
rios.

. Desmontar el soporte (1) del
alternador y del colector de admi-
sion.

. Desmontar las fijaciones del alter-
nador a la brida (3) con el soporte
de cables (5) y bascularlo hacia la
parte trasera.

. Desengrapar el cableado del
soporte y retirar el soporte.

. Desenchufar los conectores eléc-
tricos (2) del alternador.

. Desmontar la fijacion inferior (4)
del alternador sobre su soporte.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje
del alternador (motores
16 valvulas)

. Desconectar la bateria.
. Desmontar la caja del filtro de

aire.
. Desmontar la correa de acceso-

rios.
. Desenchufar el conector (1) del
gaé)tador de eje de levas (motor

. Desmontar la fijacion superior (2)
del alternador.

. Aflojar la fijacion inferior (3) del
alternador y bascularlo hacia la
parte trasera.

. Desmontar el rodillo tensor de la
correa de accesorios.

. Desconectar el captador (4) de
régimen / posicion de ciguefal
(motor 1.8).

. Desconectar el manocontacto de

Puesta a cero del indicador
de intervalos
de amntenimiento.

MOTOR DE ARRANQUE

A. Motores 1.4y 1.6 - B. Motor 1.8
1. Motor de arranque - 2. Anillo delantero —
3. Cdrter delantero - 4. Horquilla -
5. Solenoide - 6. Anillo trasero — 7. Pifion de
arranque - 8. Eje de tren epicicloidal -

9. Tren epicicloidal reductor — 10. Inductor
integrado al cdrter — 11. Anillo - 12. Inducido
- 13. Plato portaescobillas — 14. Apoyo trasero

— 15. Conjunto tren epicicloidal —

16. Escobillas.

ALTERNADOR
A. Montaje Delco-Rémy - B. Montaje Bosch 1. Polea - 2. Cdrter del

0 — 3. Rodami ) 0

4. Ventilador - 5. Rotor - 6. Estdtor - 7. Cdrter inferior — 8. Aislante - 9. Rectificador - 10. Condensador —
11. Escobillas - 12. Regulador - 13. Tapa trasera — 14. Rodamiento trasero.

presion de aceite (5).

. Desconectar las conexiones sobre
el alternador.

. Desmontar las fijaciones (1), y
retirar el alternador con su soporte.
En las versiones con climatizador,
desengrapar la conduccion de refri-
gerante del soporte.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje del
cuadro de instrumentos

El método de desmontaje y de mon-
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taje del cuadro de instrumentos esté
explicado en el capitulo “Interiores y
confort” en el parrafo del desmon-
taje del salpicadero.

Desmontaje y montaje
de los faros principales

. Desmontar el parachoques delantero.
. Desmontar las fijaciones del
proyector.

. Separar el proyector hacia la parte
delantera.

. Desconectar el faro.

Para el montaje proceder en el

| “INSP” durante

orden inverso del desmontaje.

Puesta a cero del indi-
cador de intervalos de
mantenimiento

. Pulsar y mantener apretado el
botdn A (ver figura).

. Dar el contacto.

. en la pantalla aparaecen las letras
segundos.

. Mantener el boton A pulsado
hasta que aparezca “ - - - - “enla
pantalla.

. Soltar el boton A.
. Quitar el contacto.
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AB: airbag.

ABS: sistema de antiblogueo de los frenos.
AC: climatizacion.

ASP: retrovisores exteriores.

AT. transmision automatica

AZ\: enganche.

CC: check control.

CD: intercambiador de CD.

CID: visualizador color.

CRC: regulador de velocidad.

CRP: teléfono de automavil.

DAG: toma de diagndstico.

DWA: antirrobo.

EH: calefaccién auxiliar.

EHPS: direccion asistida electrohidraulica.
EMP: autoradio.

FF: bocina.

FH: elevalunas.

FI: motor gasolina.

GID: visualizador gréfico.

GPS: guia por satélite

HB: dos voltimenes.

HRL: iluminacion del maletero.

HS: luneta trasera.

HSFL: iluminacion de la guantera.
HZG: calefaccion.

IMO: sistema de inmovilizacién.
INS: cuadro de instrumentos.

IRL: iluminacién de habitaculo.
KAT: catalizador.

KBS: mazo de cables.

KW: break.

LHD: direccion a la izquierda.

LWR: reglaje del altura de los faros.
LSW: conmutador de iluminacién.
MID: visualizador.

MKM: médulo de mando de refrigeracion.
MT: caja de velocidades manual.
MUT: multitimer.

NAV: sistema de navegacién

NB: tres volimenes.

NSL: luces trasero de niebla.

NSW: faros antiniebla.

RFS: luces de marcha atras.

SD: techo corredizo.

SH: asientos calentados.

SLS: conmutador de luces de stop.
SM: calculador de gestion motor.
SRA: lavafaros.

TC: antipatinaje.

TID: indicacion multifuncion.

TL: intermitentes

TEL: teléfono.

TKS: contactor de puerta.

WA: surtidor de lavaparabrisas.
WEG: sefial distancia recorrida / sefiales de ABS.
WI: limpiaparabrisas.

WL: intermitencias de emergencia.
WS: bocina zumbador

ZIG: encendedor.

ZV: cierre centralizado.

A1: Unidad de mando de airbag.

A2: Unidad de mando de ABS.

A3: Unidad de mando de ABS y antipatinaje

AB: Unidad de mando de transmisién automética.
A11: Multitimer.

A12: Aparato de mando de cierre centralizado.
A13: Aparato de mando alarma antirrobo.

A17: Unidad de mando de antiarranque

A18: Unidad de mando de direccion asistida electrohi-
draulica

A19: Modulo de mando de refrigeracion.

A9 1-Relé de ventilador de radiador.
A19. 2: Relé de ventilador de radiador.
A19. 3: Relé de ventilador de radiador.
A19. 4: Relé de ventilador de radiador.
A19. 5: Relé de ventilador de radiador.
B1: Contactor de liquido de freno.
B2: Contactor de freno de estacionamiento.
B3: Manocontacto de presion de aceite
B11: Sonda de temperatura de aceite de caja de veloci-
dades.

B22: Captador de régimen de entrada de transmision
automdtica.

B23: Captador de régimen de salida de transmisién
automatica.

B24: Captador de velocidad de vehiculo.

B25: Captador ABS del. izq.

B26: Captador ABS del. der.

B27: Captador ABS tras. izq.

B28: Captador ABS tras. der.

B29: Presostato de climatizacion.

B32: Captador de airbag lateral del. izq.

B33: Captador de airbag lateral del. der.

B47: Bocina alarma antirrobo.

B48: Alarma antirrobo.

B49: Captador borde luna trasero izquierdo.

B50: Captador borde luna trasero derecho.

B51: Bocina.

B52: Bocina.

B102: Deteccion de asiento pasajero delantero.

E1: Luz de posicion izq.

E2: Luz de posicion der.

E3. 1: Luz de posicion tras. izq.

E3. 2: Luz stop tras. izq.

E3. 3: Luz de marcha atras tras. izq.

E3. 4: Luz intermitente tras. izq.

E3. 5: Luz antiniebla tras. izq.

E4.1: Luz de posicion tras. der.

E4. 2: Luz stop tras. der.

E4. 3: Luz de marcha atras tras. der.

E4. 4: Luz intermitente tras. der.

E4.5: Luz antiniebla tras. der.

E5: Eclairage de la placa de matricula.

E6: Luz de cruce izq.

E7: Luz de cruce der.

E8: Luz de carretera izq.

E9: Luz de carretera der.

E10: Iluminacién placa matricula lado izquierdo.

E11: lluminacién placa matricula lado derecho

E15: Luneta térmica

E18: Proyector antiniebla del. izq.

E19: Proyector antinigbla del. der.

E21: Calefaccion adicional eléctrica.

E24: Luz stop central.

E31: Unidad de mando de climatizacion.

E31. 1: Potenciometro de seleccién de temperatura,
E31. 2: Contactor de fin de carrera de desempariado.
E31. 5: Contactor de recirculacion de aire.

E31. 6: Contactor de ventilacion.

E31.7: Contactor luneta trasera.

E31. 8: lluminacién de mando de climatizacion.

E31. 9: Testigo de climatizacion.

E31. 10: Testigo de circulacion de aire.

E31. 11: Testigo de desempariado de luneta trasera
E31. 12: Relé de ventilacion de climatizacion.

E31. 13: Contactor de climatizacion.

E31. 14: Contactor de mando de temperatura frio
max..

F1: Fusible Ilave contacto.

F1. 2: Fusible de compresor de climatizacion - ventila-
cion

F1.3: Fusible de luneta trasera térmica.

F1. 13: Fusible de visualizador.

F1.14: Fusible de limpiaparabrisas.

F1. 15: Fusible de elevalunas — techo corredizo — retro-
visores exteriores.

F1. 21: Transmision automatica — multitimer — cierre
centralizado — autoradio - teléfono — sistema de nave-
gacion.
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F1. 23: Fusible ABS - direccion asistida.

F1. 29: Fusible de intermitencias de emergencia — il
minacién interior.

F1.32: Fusible de alarma antirrobo.

F1. 35: Fusible de transmision automatica — motoven-
tilador - climatizacién.

F1. 36: Fusible de asientos calentados — encendedor.

F1. 38: Fusible de luces de stop — transmisién
automética — visualizador — regulador de velocidad.

F1. 40: Motoventilador — climatizacién.

F2: Fusible alimentacion eléctrica general.

F2.10: Fusible de bocina.

F2.11: Fusible de cierre centralizado.

F2.16: Fusible de luces traseras de niebla.

F2. 22: Fusible de intermitencias de emergencia —
ordenador de ruta - visualizador.

F2. 39: Fusible de caja de velocidades — motovent-
lador.

F3: Fusible alimentacion eléctrica general.

F3. 3: Luneta trasera térmica.

F3.9: Lavafaros.

F3. 17: Elevalunas eléctrico.

F3.19: Lector de CD - sistema de navegacion.

F3. 20: Elevalunas eléctrico.

F3. 28: Toma de diagndstico.

F3. 30: Techo corredizo.

F3. 33: Fusible remolque.

F3. 34: Visualizador - ordenador de ruta — visualizador
color / gréfico — autoradio — intercambiador de CD —
teléfono de automévil - sistema de guia por satélite —
sistema de navegacion - teléfono.

F3. 41: Retrovisores exteriores.

F4: Fusible alimentacion eléctrica general.

F4: Refrigeracién motor — médulo de mando de refr-
geracion.

F5: Fusible alimentacion eléctrica general.

F5: ABS.

F6: Fusible alimentacion eléctrica general.

F7: Fusible alimentacion eléctrica general.

F7: Direccion asistida electrohidraulica.

F8: Fusible alimentacién eléctrica general.

F8: Médulo de mando de refrigeracién.

G1: Baterfa,

G2: Alternador.

H1: Cuadro de instrumentos.

H1. 1: Testigo de carga.

H1. 2: Testigo de presion de aceite.

H1. 4: Testigo de airbag.

H1. 5: Testigo de ABS.

H1. 6: Testigo de motor.

H1. 7: Testigo de transmisién automética programa
sport.

H1. 8: Testigo de antipatinaje.

H1. 9: Testigo de transmision automatica.

H1. 11: Testigo de luces antiniebla trasera.

H1. 12: Testigo de luces de carretera.

H1. 13: Testigo de faros antiniebla
H1. 14: Testigo intermitente de remolque.

H1. 15: Testigo de reserva de combustible,

H1. 16: Testigo de temperatura de liquido de refrigerz-
cién.

H1.17: Testigo del sistema de frenado.

H1. 18: Testigo de cinturdn de seguridad.

H1. 20: lluminacion visualizador cristal liquido.

H1. 21: lluminacion del cuadro de instrumentos.

H1. 22: Indicador de la temperatura de liquido de ref-
geracion.

H1. 23: Testigo de combustible.

H1. 24: Cuentavueltas.

H1. 25: Velocimetro electronico.

H1. 33: Testigo de intermitente izquierdo.

H1. 34: Testigo de intermitente derecho.

H1. 43: Testigo de mal funcionamiento del sistema g
refrigeracion motor.

H1.54: Testigo de antipatinaje.

H2: Intermitente del. izq.

H3: Intermitente del. der..

H6: Repetidor lateral de intermitente del. izq.




H7: Repetidor lateral de intermitente del. der.
H8: Indicacién de posicién del selector.
K2: Relé de luz de carretera.

K3: Relé de luneta trasera térmica

K4: Relé faros antiniebla.

K5: Relé de luz antiniebla trasero.

K6: Relé de limpiaparabrisas trasero.

K7: Relé de calefaccién de retrovisor.

K8: Relé de intermitente izquierdo

K9: Relé de intermitente derecho

K10: Relé de limpiaparabrisas delantero.
K11: Relé temporizado surtidor de lavaluna.
K12: Relé de bocina.

K13: Relé motoventilador.

K14: Relé motoventilador.

K16: Relé principal de alimentacion.

K48: Relé de intermitente blindado.

K48. 1: Relé de intermitente izquierdo.
K48. 2: Relé de intermitente derecho.

M1: Motor de arranque.

M2: Motor cierre centralizado del. der.
M2. 1: Motor cierre centralizado.

M2. 2: Contactor cierre centralizado.

M3: Motor cierre centralizado del. izq.

M4: Motor cierre centralizado tras. izg.
M5: Motor cierre centralizado tras. der.
M6: Motor cierre centralizado maletero.
M7: Motor cierre trampilla de combustible.
M8: Motor elevalunas del. izq.

M9: Motor elevalunas del. der.

M10: Motor elevalunas tras. izq.

M11: Motor elevalunas tras. der.

M13: Motoventilador de calefaccion.

M14: Motor retrovisor exterior del. izq.
M15: Motor retrovisor exterior del. der.
M16: Motor de limpiaparabrisas delantero.
M17: Motor de limpialuneta trasera.

M18: Motor de techo corredizo.

M19: Motoventilador.

l_l B ’:(T
R1: Contactor de airbag conductor.
R2: Contactor de airbag pasajero.
R3: Contactor de airbag lateral conductor.
R4: Contactor de airbag lateral pasajero.
R5: Contactor de pretensor de cinturon conductor.
R6: Contactor de pretensor de cinturon pasajero.
R10: Encendedor
R11: Regulador de motoventilador de calefaccion.

S1: Llave de contacto.

S2. 1: Contactor de iluminacion.

S2. 2: Reostato de iluminacién del cuadro de instru-
mentos.

S2. 3: Contactor reglaje de altura de faros.

S2. 4: Contactor iluminacion compartimento pasajero.
S2. 5: Contactor luces antiniebla.

S2. 6: Contactor luz antiniebla trasero.

S3: Mando de iluminacién de y de sefializacion.

$3. 1: Contactor de luces de carretera.

S3. 2: Contactor de intermitente.

$3. 3: Contactor de rafagas.

S6: Contactor de luz de emergencia.

$15: Contactor antirrobo maletero.

$16: Contactor antirrobo capd motor.

$17: Contactor de elevalunas.

$17. 1: Contactor de elevalunas del. izq.

$17. 2: Contactor de elevalunas del. der.

§17. 3: Contactor de elevalunas tras. izq.

$§17. 4: Contactor de elevalunas tras. der.

$17. 5: Contactor de seguridad.

518: Contactor de elevalunas del. der.

§19: Contactor de elevalunas tras. izq.

S20: Contactor de elevalunas tras. der.

S21: Contactor de retrovisor exterior.

S21. 1: Contactor de reglaje de retrovisor exterior.
$21. 2: Contactor de retrovisor exterior izquierdo / |
derecho |

S31: Contactor de e de marcha &3S
S32: Contacior de desbiogueo palanca ssiecior

$33: Contactor de desblogueo lizve contacin

S34: Contactor de kickdown.

$36: Contactor de programa sport / economico.

S42: Contactor de transmision aufomatica.

$43: Contactor de luz stop doble.

S82: Contactor de desempafiado.

S89: Contactor de calefaccion eléctrica adicional

V/1: Diodo de alarma antirrobo.

V/8: Diodo mando embrague de climatizacion.

V21: Diodo sistema de alarma antirrobo.

W1: Unidad de contacto.

X...: Conectores

Y1: Electroimén de desbloqueo de llave de contacto.
Y2: Actuador de recirculacion de aire.

Y3: Actuador de liquido de refrigeracion.

Y10: Embrague de compresor de climatizacion.

Y12: Electroimén de desblogueo de palanca selector.
Y13: Bloque hidrdulico de transmision automatica
Y13. 1: Electrovalvula del cambio de velocidades 2/ 3.
Y13. 2: Electrovélvula del cambio de velocidades _ - _.
Y13. 3: Electrovalvula de embrague de convertidor.
Y13, 4: Electrovalvula del regulador de presion hidraulico.
Y13. 5: Electrovalvula de mando de punto muerto.
Y14: Actuador de reglaje en altura lado izquierdo.
Y15: Actuador de reglaje en altura lado derecho.

Colores de cables: BL: azul - BR: marr6n - GE: amarillo
- GN: verde - GR: gris - RT: rojo -SW: negro - VI: vio-
leta - WS: blanco
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“HI] INTeRIORES Y CONFORT

Datos técnicos

i v=a s
B CALEFACCION-VENTILACION

Sistema Delphi con bloque calefaccion, componentes del mdodulo de cale-
faccion y filtro de aire de habitdculo en una sola unidad. Mandos de tem-
peratura y de reparticion del aire por cables y trampillas. Canalizado de
aire suplementario a la parte trasera en opcion segln version. Sistema de
reciclaje de aire impidiendo la entrada de aire exterior en el habitéculo.

FILTRO DE AIRE DE HABITACULO

Filtro situado en la caja de distribucion de aire detrds de la guantera.
Periodicidad de mantenimiento: sustitucién cada 30 000 km o cada 2 afios.

RESISTENCIA DEL MOTOVENTILADOR DE CALEFACCION

La resistencia estd situada entre el motoventilador y la caja de calefaccion.
El desmontaje se efectda a través de la apertura de la caja de filtro de aire
de habitdculo retirdndola hacia arriba.

Resistencia: no comunicada.

B CLIMATIZACION

Climatizacion con regulacién manual de serie 0 en opcién segun las ver-
siones, con montaje sistematico del filtro de aire de habitéculo.

Sistema Delphi o Behr de concepcion idéntica al montaje con calefaccion
y ventilacién clasico. El sistema Behr se identifica en el lado del conduc-
tor, por la presencia de una linea vertical de separacion situada en la parte
baja y sobre el lado izquierdo del bloque de calefaccion / climatizacion.

CIRCUITO DE CLIMATIZACION

Capacidad: 680 gramos.

Preconizacién: R134a.

Situacion de los racores de llenado del circuito de climatizacion:

- alta presion: situado sobre la torreta de amortiguador delantera derecha o
cerca del condensador / depésito botella deshidratadora (segiin version).

- baja presion: situado en el amortiguador de pulsaciones sobre el lar-
guero derecho cerca del salpicadero.

COMPRESOR

Compresor accionado desde el cigliefial por una correa multipista coman
a todos los accesorios.

Lubricante del compresor: aceite sintético PAG.

Capacidad:

- excepto motor 1.8 16V: 135 cm3.

- motor 1.8 16V: 150 cm3.

Juego polea / embrague de compresor:

- excepto motor 1.8 16V: 0,3 a 0,6 mm.

- motor 1.8 16V: 0,4 2 0,8 mm.

CORREA DE COMPRESOR
Correa multipista com(n al arrastre de cada accesorios.
Para las caracteristicas remitirse al capitulo "Equipo eléctrico".

DEPOSITO BOTELLA DESHIDRATADORA

Depésito situado en la parte delantera derecha del condensador. Estd
compuesto por un carter cerrado y cuya masa de secado no puede ser
sustituida.

CAPTADOR DE PRESION DE CLIMATIZADOR
Captador situado en la parte superior del depésito botella deshidratadora.

68

Suministra una sefial de presion analdgica al calculador del médulo &=
refrigeracion motor, dependiendo de la alimentacién del captador. S&
obtiene asi en el compresor una sefial proporcional a la presion. La sena:
s un parametro decisivo para la conexion del ventilador de refrigeracion «
del calculo del suplemento de combustible a aportar por el calculador &=
gestion motor.

Tensi6n de alimentacion: 4 a 5 voltios (motor al ralenti a temperatura &=
servicio y consumidores fuera de servicio). i
Presion calculada: 2,8 a 34 bar (motor al ralenti, a temperatura de service =
y climatizacion en marcha).

EVAPORADOR

Hay dos versiones diferentes de evaporador: 1
- sistema Behr: carcasa atornillada.

- sistema Delphi: carcasa a cortar y sustituir por una nueva.

Situacion: delante del filtro de aire de habitéculo.

VALVULA DE EXPANSION DE REGLAJE TERMOSTATICO (TXV)

Hay dos tipos de valvula:

- sistema Behr: una grapa de retencion fija las tuberias de gas. Para &
montaje, la vélvula se encaja.

- sistema Delphi: el recambio de la vélvula contiene dos varillas roscadas
como auxiliares de montaje. Al montarla en las tuberfas, las dos varillas s
roscan en la grapa de retencién y aseguran el guiado de la valvula. La= =
dos varillas son sustituidas a continuacién por los tornillos de fijacion.

VALVULA DE CORTE DE LIQUIDO DE REFRIGERACION

La valvula de corte estd colocada entre el radiador de calefaccion y fos
tubos del mismo. ]
Interrumpe la circulacion del liquido de refrigeracién hacia el radiador &%
calefaccion, cuando el climatizador estd en marcha y se solicita fris
maximo. La vdlvula estd comandada eléctricamente y no puede ser des-
montada sin el radiador de calefaccion.

CONTROL DEL CIRCUITO DE GLIMATIZACION

Debe ser realizado en las condiciones siguientes:

- vehiculo en un local ventilado.

- vidrios y techo corredizo cerrados.

- todas las puertas cerradas.

- conmutador de climatizacién en ON.

- ajustar la temperatura nominal en el habitaculo al frio maximo.
- ajustar el mando de reparticion del aire hacia las salidas frontales.
- posicion de ventiladores 4 seleccionada.

- funcién recirculacion de aire en servicio.

- motor al ralenti durante 15 minutos, cap6 cerrado.

- aumentar el régimen motor hasta 1 500 rpm durante 5 minutos.
- todas las salidas de ventilacion completamente abiertas.

Temperatura Tasa Alta presion Baja presion
ambiente (°C) de humedad (%) (bar) (bar)
15 60 13..17 1,8..23
20 50 13..17 19..24
i 20 90 13..17 2,1..26
25 50 15..19 2,0..25
25 80 15..19 24..29
30 40 1721 24.29
30 70 17.21 2,7..32
35 40 19..23 28..34
35 70 19..23 32 3%




INTERIORES Y CONFORT

CONTROL DEL VENTILADOR O CORTE DE SEGURIDAD DEL COMPRESOR |l PARES DE APRIETE

e

Conexidn del ventilador o corte de seguridad del compresor en funcion
de la temperatura del liguido de refrigeracion.

Ventilador ON(°C) = OFF(°C)
Velocidad 0 <100
Velocidad 1:
Ventilador aspirante y ventilador soplante
montados en serie >100 <9%
Velocidad 2 :
Ventilador aspirante y ventilador soplante en
paralelo a través de resistencia 2105 <100
Velocidad 3 :
Ventilador aspirante bajo tension bateria, ninguna ninguna
ventilador soplante a través de resistencia conexion | conexion
Velocidad 4 :
Ventilador aspirante y ventilador soplante
en paralelo bajo tensién baterfa >110 <105

CONEXION DEL VENTILADOR O CORTE DE SEGURIDAD DEL COMPRE-
SOR EN FUNCION DE LA PRESION DEL REFRIGERANTE (LADO ALTA
PRESION).

Compresor ON (bar) | OFF (bar)
>2,15 <18
>30 <23
Ventilador ON (bar) | OFF (bar)
Velocidad 0 :
Velocidad 1:
Ventilador aspirante y ventilador
msoplante en serie >12 <9
Velocidad 2 :
Ventilador aspirante y ventilador soplante
en paralelo a través de resistencia >17 <14
Velocidad 3 :
Ventilador aspirante bajo tension bateria,
ventilador soplante a través de resistencia >21 <18
Velocidad 4 :
Ventilador aspirante y ventilador soplante
en paralelo bajo tension bateria >30 23

CONSOLA DE SUELO

1. Consola - 2. Soporte de interruptores - 3. Cenicero plazas traseras -
4. Marco de la palanca de seleccion (con transmision automdtica) -
5. Marco de la palanca de velocidades (con caja manual) - 6. Guarnicién
palanca de freno de estaci i - 7. Alojami, de cenicero -
8. Cenicero con encendedor.

: 16V

Valvula de descarga
- excepto motor 1.8 16V
- sobre motor 1.8 16V: 1.

- excepto motor 1.6: 3,5.
- sobre motor 1.6: 4.

- compresor: 2.
- condensador: 2.

- excepto motor 1.6
- excepto motor 1.6

E

Desmontaje y montaje de
la consola central de suelo

. Desmontar el fuelle de la palanca
de cambio de velocidades.

. Desmontar el fuelle de la palanca
de freno de estacionamiento.

. Desmontar la carcasa de la palanca
de freno de estacionamiento.

. Desmontar el cenicero.

. Desmontar las fijaciones del cenicero.
. Desmontar las fijaciones laterales
delanteras.

. Desmontar las fijaciones laterales
traseras.

. Desmontar la fijacion central.

. Seglin equipo, desenchufar los
conectores.

. Desmontar la consola central de suelo .

Desmontaje y montaje del
cuadro de instrumentos

Notas:

- No es necesario desmontar el
airbag conductor y el volante para
el desmontaje del cuadro sélo.

- Antes de desconectar la
bateria, anotar los diferentes cddi-
gos (autoradio, antiarranque o
antirrobo).

. Colocar el volante en posicién baja.
. Desmontar las fijaciones, y retirar
la tapa del cuadro de instrumentos.
. Desmontar las fijaciones del cua-
dro de instrumentos.

. Desbloquear el conector y retirar
el cuadro de instrumentos.

Desmontaje y montaje
del salpicadero

. Desconectar la baterfa y esperar 1
minuto.

. Desmontar el airbag conductor.

. Desmontar la consola central.

. Desmontar el cuadro de instrumentos.
. Colocar las ruedas delanteras en
linea recta.

. Desenchufar el conector de
bocina.

sobre carter de distribucion)

Soporte de retencion del compresor sobre &l moior:

Compresor sobre el soporte de retencion (motor 1.6): 2.5.
Compresor sobre el soporte delantero (excepto motor 1.6): 3.5.
Compresor sobre el soporte trasero (excepto motor 1.6): 2.
Captador de presion del depdsito botella deshidratadora: 0,7 a 0,9.
Vélvula de expansion sobre evaporador: 0,45 a 0,6.
Tuberias sobre: - depésito botella deshidratadora: 2.

- valvula de expansion: 0,7.

Rodillo tensor de correa de compresor:
- motor 1.6 (sobre soporte alternador) 2,5.
sobre soporte alternador): 3,5.

;2 (M8); 5,5 (M10).

. Marcar la posicién del volante y
desmontarlo.

. Retirar los tapones, desmontar
los tornillos, y separar la tapa
superior de columna de direccién.

. Desmontar la empufadura del meca-
nismo de reglaje en altura del volante.

. Desmontar las fijaciones de la
tapa inferior de columna de direc-
cion y separarla.

. Desmontar los mandos sobre la
columna de direccion y desconectarlos.
. Desenchufar el conector del
contactor giratorio.

. Desmontar los revestimientos infe-
riores lado conductor y pasajero.

. Abrir la carcasa de la guantera
conductor, desmontar las fija-
ciones, y retirar la carcasa.

. Desmontar las fijaciones super-
iores de la guantera.

. Desmontar las fijaciones infe-
riores de la guantera.

. Desencajar la iluminacién interior
y a continuacion retirar la guantera.
. Retirar la guantera central.

. Desmontar la radio y su soporte.

. Desmontar las fijaciones del fron-
tal central.

. Separar ligeramente el frontal
hacia atrés.

. Desencajar las salidas de ventilacion
empujandolas hacia la parte trasera.

. Desencajar el bloque de mando
de calefaccion / ventilacion empu-
jandolo hacia la parte trasera.

. Desmontar el frontal central.

. Desmontar la guarnicion de la conduc-
¢ion de ventilacion de parabrisas.

. Desmontar las fijaciones super-
iores de salpicadero.

. Desmontar las fijaciones laterales
(izquierda y derecha).

. Desmontar las fijaciones centrales
inferiores (izquierda y derecha).

. Desmontar el salpicadero con cui-
dado de retirar las abrazaderas de
fijacion del cableado principal y
desenchufar, en funcion del nivel
de equipamiento, los diferentes
conectores.

Para el montaje proceder en el
orden inverso del desmontaje.




Situacién de los tornillos de |
fijacion lateral delanteros de
la consola central.

Situacién del tornillo de
fijacion central de la consola
central.

Desmontaje y montaje
del filtro de aire de
habitaculo

MONTAJE BEHR
. Desmontar la guantera.

Para el montaje, aplicar masilla de
retencion en la zona descrita (3)
sobre la ranura de la caja, y sobre
el borde de la caja y de la carcasa
después del cierre.

Situacién de los tornillos de
fijacion delanteros de la
ﬂg consola central.

Situacién de los tornillos de
fijacion lateral trasera de la
consola central.

MONTAJE DELPHI

. Desmontar la guantera.

Para el montaje, operar en el sen-
tido inverso del desmontaje procu-
rando, en el montaje tipo B, que la

flecha sobre el filtro esté dirigida
hacia arriba.

Desmontaje y montaje del
radiador de calefaccion

. Segun version, desmontar el dre-
naje de agua.

. Vaciar el circuito de refrigeracion
motor.

. Desmontar los manguitos del
radiador de calefaccion situados en
el compartimento motor como
sigue:

- apretar los bloqueos de seguri-
dad.

- tirar de los clips y retirar los
manguitos.

. Dejar salir el liquido de refrigera-
cién.

. Desmontar la consola central de
suelo.

. Desmontar los difusores de aire
para las plazas traseras.

. Desmontar la carcasa de radiador.
. Desconectar el cableado de la val-
vula de bloqueo (version climati-
zada).

. Desconectar los manguitos en el
adaptador (sin climatizacion) o la
vélvula de blogueo (con climatiza-
cién) retirando las grapas.

. Desmontar el radiador.

. Sacar las grapas y desmontar el
adaptador (sin climatizacién, mon-
taje Behr) o la valvula de bloqueo

| (con climatizacién todos tipos) del

radiador.

Al montar, reutilizar sélo racores
rapidos en buen estado y las gra-
pas contenidas en el kit de piezas
de recambio.

. Sustituir y lubricar los anillos de
estanqueidad del radiador, del
adaptador y de la vélvula de blo-
queo (segun version).

. Para encajar los manguitos,
empujar hasta su conexién y tirar
un poco hacia atras.

Desmontaje y montaje
del motoventilador de
calefaccion

. Desmontar la guantera.

. Separar la guarnicion debajo del
bloque de ventilacion.

. Desmontar el difusor de aire
inferior.

Nota: colocar el sistema de ventila-
cién en recirculacién de aire antes
de desmontar el servomotor.

MONTAJE BEHR

. Desmontar el servomotor de &
trampilla de recirculacion de airs.
desencajando el varillaje, soltangs
el conector eléctrico, y retirange
los tornillos de fijacion.

MONTAJE DELPHI

. Desmontar el filtro de aire &=
habitaculo.

. Desmontar el servomotor de &
trampilla de recirculacion de airz
después de desconectarlo y refira®
los tornillos.

TODOS TIPOS

. Desconectar el motoventilador.
. Desencajar las grapas.

. Desmontar los tornillos.

. Sacar el motoventilador.

Desmontaje y montaje
del bloque de calefac-
cién-ventilacion

. Vaciar el liquido de refrigeracion.

. Para versiones con climatizaciés.
proceder al vaciado del circuito.

. Desmontar el salpicadero. )
. Proceder al desmontaje ¢&
mddulo de airbag pasajero.

. Desmontar el travesafio de salg
cadero.

. Desconectar los manguitos 2=
radiador situados en el compars=
mento motor.

. En las versiones climatizadas.
desmontar el tornillo del sopors
de las tuberias sobre la vélvula &
expansion.

. Desmontar la rejilla de salpica
dero como sigue:

- brazo de limpiaparabrisas.

- juntas de estanqueidad en pams
baja de parabrisas y del compar=-
mento motor.

- surtidores de lavaparabrisas.

- rejilla de salpicadero.

. Desmontar los 4 tornillos de iz
cién del bloque de calefaccian
situados sobre el salpicadero.

. Desmontar la caja de entrada @&
aire situada a la entrada del mot
ventilador (4 tornillos).

. Soltar todas las conexiones ele-



Situacién de las fijaciones de
la tapa superior de la columna
de direccion.

tricas del blogue de calefaccion-
ventilacion.

. Separar el bloque de calefaccién-ven-
tilacién con ayuda de otra persona.

Para el montaje, proceder en el
orden inverso del desmontaje
respetando los puntos siguientes:

. Solo reutilizar racores rapidos en
buen estado.

. Para encajar los manguitos,
empujar hasta su conexion vy tirar
un poco hacia atras.

Desmontaje y montaje
del compresor

. Proceder al vaciado del circuito
de climatizacion.

. Desmontar la proteccién inferior
debajo del compartimento motor.

. Desmontar la correa de accesorios.

. Desconectar los conductos de
refrigerante sobre el compresor y
taponar las orificios.

. Desenchufar la conexion de

- W Situacién de los tornillos de
B fijacion del cuadro de
instrumentos.

| Situacion de las fijaciones
de la tapa inferior de la
| columna de direccion.

cables situada sobre el compresor.
. Desmontar los tornillos de fija-
cion del compresor y separarlo.

Para el montaje, proceder en el
orden inverso del desmontaje
respetando los puntos siguientes:

- sustituir las juntas toricas hume-
deciéndolas en aceite mineral.

- vaciar el aceite del compresor.
Llenar el compresor nuevo o repa-
rado con la misma cantidad de
aceite nueva que la vaciada, respe-
tando las preconizaciones.

- efectuar el llenado del circuito de
climatizacion.

- comprobar la ausencia de pérdida
de refrigerante y el buen funciona-
miento del sistema de climatizacion.

Puesta fuera servicio de
los airbags

. Quitar el contacto.
. Desconectar la bateria y encapsu-
lar el polo negativo.
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Puesta en servicio de
los airbags

. Alrededor de los airbags y de los
cinturones pirotécnicos no debe
haber objetos ni ocupantes.

. Comprobar que la llave de
contacto esté en posicion neutra.

. Conectar el terminal negativo de
la baterfa.

. En el lado conductor, con la
puerta abierta, dar el contacto y
separarse de la zona de desple-
gado.

. Comprobar el buen funciona-
miento del testigo del cuadro de

Situacién de las fijaciones
de la guantera lado
conductor.

Situacién de las fijaciones
del frontal central.

: (R[[a]

Debe apagarse al
ndos.

Desmontaje y montaje
del modulo de airbag
frontal conductor

. Colocar las ruedas rectas.

. Proceder a la colocacion fuera de
servicio del sistema airbag.

. Desmontar las fijaciones del
madulo sobre el volante.

. Retirar el médulo, y soltar su
conector.

Para el montaje, proceder en el
orden inverso del desmontaje y a la
conexion del sistema.

Situacién de las fijaciones
superiores de la guantera.




Situacién de las fijaciones centrales inferiores del
salpicadero.

Situacién de las fijaciones superiores del salpicadero.

Situacién de las fijaciones
£ | inferiores de la guantera.

SALPICADERO

1. Salpicadero - 2. Rejilla superior -
3. Rejilla lateral superior -

4. Alojamiento de salida de
ventilacion lateral - 5. Salida de
ventilacion lateral - 6. Alojamients
salida ventilacion y de mando de

iluminacién - 7. Alojamiento de
salidas de ventilacion centrales -
8. Pantalla de visualizador -
9. Interruptor intermitencias de
emergencia - 10. Alojamiento
autoradio - 11. Autoradio -
12. Bandeja - 13. Piso bandeja-
14. Mandos de calefaccion / |
climatizacién - 15. Guarnicion
central - 16. Marco del cuadro de
instrumentos - 17. Mandos de i
iluminacion - 18. Carcasa de caje
de fusibles y de guantera - 19. Suels
de guantera - 20. Guantera -
21. Bloqueo de caja de fusibles -
22. Tapones - 23. Placa de n° de
chasis - 24. Blogueo de guantera -
25. Carcasa de guantera - 26. Tope
goma - 27. Guantera - 28. Cuadrs
de instrumentos.
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Desmontaje y montaje del
contactor giratorio

. Proceder al desmontaje del médulo de airbag
frontal conductor.

. Desmontar el volante después de haber mar-
cado su posicion.

. Desmontar las semitapas de la columna de
direccién.

. Desenchufar el conector del contactor giratorio.

. Separar los cuatro clips del contactor y des-
montarlo.

Importante: no desatornillar la retencidn y el
antirrobo de direccion hasta el montaje. En caso
de desmontaje de uno de estos elementos, hace
falta volver a centrar el confactor giratorio
respetando el procedimiento siguiente:

1. Desbloquear las lengiietas de sujecion.
2. Separar las grapas y abrir la carcasa.
3. Sacar el filtro de su caja en la zona descrita.

Filtro de aire de habitéculo (montaje Delphi)
Montaje B: 1. La flecha debe estar orientada hacia
arriba.

INTERIORES Y CONFORT

Montaje A: 2 grapas y 2 tornillos -
Montaje B: 3 grapas y 3 tornillos.
1. Desmontar los tornillos.
2. Separar las grapas y abrir la carcasa.
3. Sacar el filtro de su caja.

Desmontaje de los manguitos del radiador de
calefaccion. 1y 2. Manguitos en compartimento
motor - 3. Enclavamiento de seguridad - 4. Clip.

Desmontaje y montaje del
méodulo de airbag frontal pasajero

. Proceder a Ia colocacion fue
sistema airbag.

. Desmontar la guantera.

. Aflojar los tornillos de fijacién del modulo.

. Desmontar el médulo habiendo desenchufado
el conector.

J
w

envicio &
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Para el montaje, proceder en el orden inverso
del desmontaje y a la conexion del sistema.

- girar con precaucion la parte inferior del
contactor, con el retenedor hundido, en el sen-
tido inverso del reloj hasta que se note un
aumento del esfuerzo.

- volver hacia atrds 2,5 vueltas y continuar
hasta el alineamiento de los marcas.
Nota: en caso de montaje de un nuevo contac-
tor giratorio, sacar el retenedor de transporte.
El contactor se encuentra siempre en posicion
centrada durante su entrega. En caso de
dafiarse uno de los clips de fijacion del contac-
tor giratorio, sustituirlo sisteméticamente por
uno nuevo.

Desmontaje del radiador de calefaccién (montaje
Delphi) 1. Tornillo y grapas de fijacion de la carcasa -
2. Conector eléctrico de la valvula de bloqueo (clim.) -

3. Desmontaje de las grapas de los manguitos sobre
radiador / valvula de bloqueo - 4. Desmontaje de las
grapas de la vélvula de bloqueo sobre el radiador.

Desmontaje del radiador de
calefaccion (montaje Behr).
1. Conector eléctrico de la
vélvula de bloqueo (clim.) -
2. Grapas de fijacion de la
carcasa - 3. Desmontaje de
las grapas de los manguitos
sobre adaptador / vélvula
de bloqueo.




Montaje Behr
A. Desmontaje del servomotor. 1. Varilla -
2. Conector eléctrico - 3. Tornillo de fijacién.
B. Desmontaje del motoventilador. 3. Clips -

4. Tornillo.

i

Situacién de los tornillos de fijacién del
compresor de climatizacion.

Situacién de los tgmﬂlos de fijacién del médulo de

Desmontaje del contactor giratorio
1. Conector eléctrico - 2. Clips.

Centrado del contactor giratorio.

je del modulo de airbag conductor, situacién 1. Anillo de retencion - 2. Marcas de centrado -

3. Anillo de retencién de transporte.

3 \‘!//

Montaje Delphi
A. Desmontaje del servomotor. 1. Conector
eléctrico - 2. Tornillo de fijacién.
B. Desmontaje del motoventilador.
3. Clip y tornillo de fijacién.

CIRCUITO DE
CLIMATIZACION

1. Compresor - 2. Condensador - 3. Depdsito
botella deshidratadora - 4. Vilvula de
expansion - 5 y 6. Amortiguadores de
pulsations - 7. Captador de presion -

8. Racor alta presion - 9. Racor baja presion

- 10. Tuberia alta presion - 11. Tuberia baja

2 presién.




INTERIORES Y CONFORT

A. Sin climatizacién - B. Con climatizacion 1. Blogue
de calefaccion y de ventilacion - 2. Servomotor -

3. Resistencia de motoventilador - 4. Entrada de aire -
5. Motoventilador - 6. Filtro de aire de habitdculo -
7. Difusor inferior derecho - 8. Difusor inferior
izquierdo - 9. Difusor superior izquierdo - 10. Difusor
superior derecho - 11. Caja de distribucion superior -
12. Difusor superior central - 13. Caja de distribucion
inferior - 14. Difusores plazas traseras - 15. Rejillas de
difusores - 16. Boton de mando - 17. Bombilla de
mando de calefaccion - 18. Conjunto de mandos
calefaccion y climatizacién - 19. Carcasa de bloque de
calefaccidn - 20. Radiador de calefaccion - 21. Tuberias
de union - 22. Goma paso de salpicadero - 23. Carcasa
de filtro - 24. Vaciado de agua - 25. Junta de vaciado -
26. Abrazaderas de apriete de las tuberias -

27. Evaporador - 28. Pastillas de fijacion - 29. Vdlvula
de expansion - 30. Interruptor de desempaiiado
evaporador - 31. Carcasa de evaporador - 32. Conjunto
vdlvula de calefaccion.

CALEFACCION - .
VENTILACION - O
CLIMATIZACION >

N

=\

-2
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Autodiagnéstico del sistema de airbags

El autodiagnéstico debe efectuarse con aparato especializado sea de la
marca o de tipo multimarca. ) i
El conector de diagnosis se encuentra situado en la consola central debajo
de la palanca del freno de mano. . 3 ]
Para borrar la memoria de averfas es preciso utilizar el aparato del fabi-
cante o bien otro de tipo multimarca.

Lista de codigos de averia

4 Airbag conductor, fallo en circuito

5 Airbag frontal pasajero, fallo en circuito

6 Pretensor pirotécnico lado conductor, fallo en circuito

7 Pretensor pirotécnico lado pasajero, fallo en circuito

8 Airbag lateral lado conductor, circuito corto a masa

9 Airbag lateral lado pasajero, circuito corto a masa

13 Airbag conductor, circuito corto amasa

14 Pretensor pirotécnico lado izquierdo, circuito corto a masa

15 Airbag conductor, circuito corto a positivo. -

16 Pretensor pirotécnico lado izquierdo, circuito corto a positivo

23 Airbag frontal pasajero, circuito corto a masa

24 Pretensor pirotécnico lado derecho, circuito corto a masa

25 Airbag frontal pasajero, circuito corto a positivo

26 Pretensor pirotécnico lado derecho, circuito corto a positivo

31 Airbag conductor, resistencia alta

32 Airbag conductor, resistencia baja

33 Airbag frontal pasajero, resistencia alta

34 Airbag frontal pasajero, resistencia baja

35 Pretensor pirotécnico lado conductor, resistencia alta

36 Pretensor pirotécnico lado conductor, resistencia baja

37 Pretensor pirotécnico lado pasajero, resistencia alta

38 Pretensor pirotécnico lado pasajero, resistencia baja

43 Testigo de aviso, circuito corto a positivo

44 Testigo de aviso, circujto abierto / corto a masa

48 Tension de alimentacion baja

49 Tension de alimentacion alta

52 Unidad de control SRS, nueva

53 Unidad de control SRS, mal codificada

55 Unidad de control SRS, fallo interno

56 Unidad de control SRS, cédigo de sustitucion

65 Unidad de control SRS, cédigo de sustitucion

66 Unidad de control SRS, cddigo de sustitucion

67 Unidad de control SRS, registro de despliegue

68 Unidad de control SRS, registro de despliegue

69 Unidad de control SRS, registro de despliegue 3 {
71 Captador de impacto airbag lateral lado conductor, mal funcionamiento circuito
72 Captador de impacto airbag lateral lado conductor, circuito corto

75 Captador de impacto airbag lateral, circuito corto a masa

76 Captador de impacto airbag lateral, circuito corto a positivo

77 Airbag lateral lado conductor, resistencia alta

78 Airbag lateral lado conductor, resistencia baja o
81 Captador de impacto airbag lateral lado Fasajero, mal funcionamiento circuito
82 Captador de impacto airbag lateral lado pasajero, circuito corto

85 Captador de impacto _airba? lateral lado pasajero, circuito corto a masa
86 Captador de impacto airbag lateral lado pasajero, circuito corto a positivo
87 Airbag lateral lado pasajero, resistencia alta

88 Airbag lateral lado pasajero, resistencia baja

1. Médulo de airbag
pasajero -

2. Tornillo de fijacién -
3. Conector eléctrico -

4. Travesafio de
salpicadero -

5. Puntos de posicionado
del médulo.

SISTEMA AIRBAG Y CINTURONES
PIROTECNICOS

1. Médulo de airbag frontal conductor - 2. Médulo de airbag frontal
pasajero - 3. Modulo de airbag lateral - 4. Calculador -5. Captador de
médulo de airbag lateral - 6. Tensor pirotécnico de cinturén de
seguridad.
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Datos técnicos

Carroceria monocasco autoportante en chapa de acero embutido y sol-

dada eléctricamente por puntos.
Tipos:

- berlinas 2 volimenes 3 0 5 puertas.

- break 5 puertas.
Namero de plazas: 5.

DIMENSIONES (MM)

Versiones Berlinas Break
Longitud total 4110 4288
Anchura total. 1709
Altura (en vacio). 1425 1465 (*)
Distancia entre ejes 2614
Via delantera.. 1464
Via trasera. 1452

(*) con barra de techo: 1 510.

Juegos de apertura: 1a7 =4 + 1 mm.

Desmontaje del para-
choques delantero

1. Desmontar las grapas infe-
riores.

2. Desmontar los tornillos de fija-
cién en cada extremidad.

3. En cada lado, desmontar los
tornillos de fijacion sobre la pan-
talla guardabarros.

4. Desmontar las grapas super-
iores.

- si equipa, desconectar las faros
antiniebla.

- separar el parachoques de las
piezas laterales de guia y desmon-
tarlo hacia la parte delantera.

Al montar, colocar correctamente
el parachoques en cada aleta sobre
las guias laterales.

Desmontaje de una
aleta delantera

1. Desmontar el parachoques.

2. Desmontar la pantalla guarda-
barros.

3. Desconectar el repetidor lateral.
4. Desmontar la talonera.

5. Desmontar los tornillos de fija-
cion laterales.

6. Desmontar los tornillos de fija-
cion sobre el montante.

7. Abrir la puerta y desmontar el
tornillo sobre el montante.

8. Desmontar los tornillos de fija-
ci6n superiores.

- desmontar la aleta.

Al montar, ajustar los juegos de
apertura antes de apretar el
conjunto de las fijaciones.

PESOS (KG)
44
Versiones |
(Caja manuafirans,auto.) 1.416V 1.6 1.6 16V 1.8 16% i
3 puertas ?
En vacio en orden de marcha... | 1065/1090| 1049/~ |1080/1100| 1138%C
Total autorizado con carga.... | 1610/1635| 1575/ | 1625/1645| 1695MEC
Remolque frenado sin clim. - 1000/ - -
Remolque frenado con clim. | 850/1 000 950~ | 1100/1150 | 12000
5 puertas
En vacio en orden de marcha...| 1090/1 110| 1069/~ | 11004 120 | 11597 1785
Total autorizado con carga.... | 1635/1 655 | 1595/~ | 16451 665| 17151 755
Remalque frenado sin clim. - 1.000/- E E
Remolque frenado con clim. | 850/1 000 950/~ | 1100/1 150 | 1 200/1 208
Break ]
En vacio en orden de marcha... | 1125/1145| 1109/~ | 1135/1 155 3
Total autorizado con carga.... | 17001720 | 1665/~ |1710/1730 -
Remolque frenado sin clim. - 900/ - 3
Remolque frenado con clim. | 800/950 850/- | 1050/1 050 =

Desmontaje de una talonera

- retirar los remaches expandibles
indicados por flechas.

- comenzando por la parte delantera,
separar la talonera levantdndola.

Desmontaje de una
puerta delantera o trasera

Nota: los embellecedores de pro-
teccidn laterales estan retenidos
por un tornillo, accesible después
de desguarnecer la puerta.
Después de haber retirado el tor-
nillo de fijacién, deslizar el embel-
lecedor hacia la parte trasera del
vehiculo para separar las grapas y
desmontarlo.

1. Desatornillar y desenchufar el
conector de la puerta.

2. Desatornillar el eje del limitador
de apertura sobre el montante.

3. Retirar el capuchon de protec-
cién sobre cada una de los bisagras.
4. Sostener la puerta, expulsar los
ejes de bisagras con un atil apro-
piado y desmontar la puerta.

Desmontaje del

parachoques delanters




Intervenciones sobre
una puerta delantera

DESMONTAJE DE LA GUARNICION

1. Separar el reglaje interior de los
retrovisores exteriores por medio
de un destornillador plano y desen-
chx)Jfar el conector (lado conduc-
tor).

2. Desengrapar los interruptores
de elevalunas y desconectarlos.

3. Desengrapar el embellecedor de

empufiadura de retencién por |

medio de una espéatula.

4. Desengrapar el embellecedor
interior de retrovisor exterior por
medio de una espatula y desconec-
tar el tweeter.

5. Desmontar los tornillos de fija-
cién de la empufadura de reten-
cion.

6. Desmontar los tornillos de fija-
cién debajo de la bandeja.

7. Desenganchar la grapa del cable
del mando de apertura interior.

8. Desengrapar la guarnicién por
medio de una espétula.

9. Desmontar la guarnicion con el
burlete de luna interior, tirando
hacia arriba.

- desenganchar el cable de aper-
tura interior sobre la guarnicion.

Al montar, proceder a una prueba
de los accesorios eléctricos.

DESMONTAJE DE LA LUNA

- desmontar la guarnicién y la hoja
de estanqueidad y de insonoriza-
cién sobre la puerta.

1. Taladrar las remaches del patin
trasero y desmontarlo.

2. Aflojar la guia de luna.

3. Levantar la luna, bascularla
hacia la parte delantera y sacarla
de la puerta por arriba.

DESMONTAJE DEL MECANISMO
DE ELEVALUNAS

- desmontar la luna.

4. Desenchufar el conector del
motor de elevalunas.

5. Taladrar los remaches del
mecanismo de elevalunas.

6. Sacar el conjunto del meca-
nismo por el lugar indicado.

Al montar, procurar colocar bien el
elevalunas en sus retenedores (A)
y comprobar el buen funciona-
miento del conjunto.

DESMONTAJE DEL MECANISMO
DE APERTURA

Desmontaje de la empufiadura
exterior

- desmontar la luna y el meca-
nismo de elevalunas.

- si equipa, desconectar el cierre
eléctrico.

7. Desenganchar el cable de
mando de apertura.

8. Desmontar las 2 tuercas de fija-
cién y separar la empufiadura de
apertura.

nismo de
- si equipa
eléctrico.
9. Desenganchar el cable de
mando de apertura exterior.

10. Desenganchar el cable de
mando de apertura interior.

11. Desenganchar la varilla de blo-
queo.

12. Desmontar los tornillos de fija-
cion de la cerradura sobre el borde
de puerta.

13. Sacar la cerradura por el lugar
indicado.

Al montar la empufadura o la cer-
radura, proceder al reglaje del
varillaje girando la tuerca mole-
teada (B)

Intervenciones sobre
una puerta trasera

DESMONTAJE DE LA GUARNICION

1. Si equipa elevalunas eléctricos,
desengrapar el interruptor de ele-
valunas de la empufiadura de
retencion por medio de un destor-
nillador plano y desconectarlo.

2. Desmontar el tapon.

3. Desmontar los tornillos de fija-
cion de la empufiadura de reten-
cion.

4. Desmontar el tornillo de fijacion
debajo de la bandeja.

5. Desmontar la rejilla del tweeter
por medio de un destornillador
plano.

6. Desmontar el tapon.

7. Desmontar los tornillos de fija-
cién superiores.

8. Sin elevalunas eléctrico, retirar
el clip y desmontar la manivela.

9. Desengrapar la guarnicién por
medio de una espétula.

10. Desmontar la guarnicién con
el burlete de luna interior, tirando
hacia arriba.

- desenganchar el cable de aper-
tura interior sobre la guarnicion y
desconectar el tweeter.

Al montar, proceder a una prueba
de los accesorios eléctricos.

DESMONTAJE DE LA LUNA

- desmontar la guarnicién y la hoja
de estanqueidad y de insonoriza-
cién sobre la puerta.

1. Retirar la junta de patin.

2. Desmontar los tornillos de fija-
cion y separar el patin trasero.

3. Desmontar la luna fija.

4. Separar la luna del mecanismo
y deslizarla hacia la parte trasera.

- bascular la luna hacia la parte
delantera y sacarla de la puerta por
arriba.

DESMONTAJE DEL MECANISMO
DE ELEVALUNAS

- desmontar la luna.
- si equipa, desenchufar el conec-

Desmontaje de una
talonera

tor del motor de elevalunas.
5. Taladrar los remaches del
mecanismo.

6. Sacar el conjunto del meca-
nismo por el lugar indicado.

Al montar, procurar colocar bien el
elevalunas (si equipa) en sus rete-
nedores (A).

DESMONTAJE DEL MECANISMO
DE APERTURA

Desmontaje de la empufiadura
exterior

- desmontar la luna y el meca-
nismo de elevalunas.

7. Desenganchar el cable de
mando de apertura.

8. Desmontar las 2 tuercas de fija-
cion y separar la empufiadura de
apertura.

Desmontaje de la cerradura

- desmontar la luna y el meca-
nismo de elevalunas.

- si equipa, desconectar el cierre
eléctrico.

9. Desenganchar el cable de
mando de apertura interior y de
bloqueo.

10. Desmontar los tornillos de fija-
cién de la cerradura sobre el canto
de puerta.

11. Sacar la cerradura por el lugar
indicado.

Al montar la empufiadura o la cer-
radura, proceder al reglaje del
varillaje girando la tuerca mole-
teada (B)

Desmontaje del para-
choques trasero

1. Desmontar las fijaciones infe-
riores.

2. En cada lado, desmontar las
fijaciones laterales.

- desmontar los pilotos traseros.
3. Desmontar las fijaciones superiores.
- tirar del parachoques y desco-
nectar (berlinas 3 y 5 puertas) la
iluminacion de placa de matricula.




je de una puerta del

Reglaje del varillaje de la cerradura.

Desguarnecido de
una puerta delantera.

Intervenciones en una
puerta delantera.
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Desmontaje del parachoques trasero
A. Berlinas 3 y 5 puertas - B. Break.

i
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Intervenciones en una
puerta trasera.

Desmontaje del
parachoques trasero

A. Berlinas 3 y 5 puertas -
B. Break.

4

Desguarnecido de una puerta trasera.
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CAPITULO

Los valores de tiempos estén expresados en horas y centésimas de hora y son de origen

fabricante. Estos &

segun la

técnica, en

con 5

piezas de by

ABREVIACIONES

G a5 e e CONTROLAR OS i ias e e OPERACION SUPLEMENTARIA
CONTROLAR Y AJUSTAR PR e PURGAR
SEPARAR Y ACOPLAR REC RECTIFICAR
-+ DESNUDAR Y COMPLETAR REE.. . REPARAR ESTANQUEIDAD
. .DESMONTAR Y MONTAR REG REGULAR
DESMONTAR/MONTAR Y SUSTITUIR e REACONDICIONAR
DESMONTAR; MONTAR Y. AJUSTAR = = otz s ias o o
_EN EQUIPAMIENTO BEVG e e e REVISION GENERAL
. PONER EN MARMOL BMP- o SUSTITUIR
NO COMPRENDIDO VIR i e VACIAR Y LLENAR
LIMPIAR YOS i mm s COMPRENDE
Operacion 1416V 1.6 1.6 16V 1.816V
Motor DPO 4,30 4,30 4,30 4,30
Sl. Climatizacion EQ 1,20 1,20 1,20 1,20
OS. Motor completo RMP 0,80 0,80 0,80 0,80
Bloque con bielas RMP NC NC NC NC
Tren alternativo
iglenal RMP 8,70 8,70 8,70 9,00
Pistones/bielas (todas) DPO 6,00 5,40 6,00 6,00
CSI' tSegmentos RMP 0,80 0,80 0,80 0,80
ulata
Junta culata RMP 3,90 3,20 3,90 3,90
Culata DPO 3,90 3,20 3,90 3,90
Distribucién
Arbol de levas RMP 2.20 2,20 2.20 2.20
Arboles de levas cgdos) RMP 2,50 = 2,50 2,50
Retenes de cola de valvula (todas) RMP C NC C NC
Alimentacion
Deposito combustible RMP 1.40 1.40 1.40 1.40
Inyectores (todos) DPR 0,80 - 1,00 0,80 0,70
golector admision RMP 0,20 0,20 0,20 0,20
scape
ColecF:)tor escape RMP 0.80 0.80 0.80 1,00
Tubo escape delantero (catalizado RMP 0,60 0,60 0,60 0,70
Tubo delantero escape + catalizador RMP 0,60 0,60 0,60 0,70
Escape completo RMP 1,00 1,00 1,00 1,00
Lubricacion
Carter de aceite DPO 1,60 1,50 1,60 1,60
Bomba aceite DPR 4,20 3,60 4,20 4,20
Refrigeracion
Radiador motor RMP 1,00 1,00 1,00 1,00
Sl. Climatizacion EQ 0,50 0,50 0,50 0,50
Sl. Caja automatica EQ 0,20 0,20 0,20 0,20
Bomba agua DPO 2,40 2,10 2,40 2,40
Soportes motor
Soporte delantero derecho motor RMP 0,70 0,70 0,70 0,70
Soporte trasero motor RMP 0.80 0.80 0.80 0.80
Soporte izquierdo caja RMP 1,00 1,00 1,00 1,00
EMBRAGUE
Receptor de embrague RMP 4,70 4,70 4,70 4,70
Emisor de embrague RMP 0.80 0.80 0.80 0.80
Mecanismo de embrague
Mecanismo + disco embrague DPR 4,80 4,80 4,80 4,80
OS Volante motor DPO 0,30 0,30 0,30 0,30
OS Reten del cigtefial RMP 0.20 0.20 .20 0.20
CAJA DE VELOCIDADES
Caja mecanica
Caja de cambios RFE 6,20 6,20 6,20 6,20
Caja de cambios DPO 4,60 4,60 4,60 4,60
Caja de cambios REV 4,20 4,20 4,20 4,70
TRANSMISIONES
Transmisién delantera (una, RMP 0.70 0.70 0.70 0.70
Transmision delantera (dos) RMP 1.10 1.10 1.10 1.10
DIRECCION
Bieletas de direccion (dos) RMP 0.70 0.70 0.70 0.70
Volante/Columna
Volante direccion con airbag




Operacion 1.4 16V 1.6 1.6 16V 1.8 16V
Bombin antirrobo direccion RMP 0,80 0,80 0,80 0,80
Contacto + Antirrobo direccion completo RMP 0,50 0,50 0,50 0,50
Columna de direccién DPO 0,70 0,70 0,70 0,70
Cremallera y asistencia
Cremallera direccion asistida DPR 4,10 4,10 4,10 4,10
Asistencia
Bomba direccion asistida DPO 3,30 3,30 3,30 3,30
SUSPENSION DELANTERA

"'v’ Conjunto MacPherson completo del. RMP 0,70 0,70 0,70 0,70
Conjuntos MacPherson completos del.(dos) RMP 1,40 1,40 1,40 1,40

[ Silentblocs del y tras triangulo inf.

Il MacPherson dél.(dos lados) RMP 1,20 1,20 1,20 1,20
0S.Insonorizante inferior motor EQ 0,20 0,20 0,20 0,20
0OS.Rotula brazo inferior RMP 0,20 0,20 0,20 0,20
Rodamientos cubos delanteros (dos) RMP 1,30 1,30 1,30 1,30
Barra estabilizadora delantera RMP 3,20 3,20 3,20 3,20
TREN TRASERO

—= Amortiguadores traseros (dos) RMP 0,50 0,50 0,50 0,50

Travesano eje trasero DPO 1.20 1.20 1.20 1.20
H Travesano eje trasero (tDlsco) DPO 1.10 1.10 1.10 1.10
Cubos / Rodamientos trasero RMP 1.20 1.20 1.20 1.20
Frenos delanteros
Discos de freno delantero (dos, DPR 0,50 0,50 0,50 0,50
Pastillas freno delantero (juego) RMP 0,70 0,70 0,70 0,70
Frenos traseros .
Discos de freno trasero (juego) DPR 0.90 0.90 0.90 0.90
Pastillas freno trasero (juego, RMP 0.60 0.60 0.60 0.60
or%azas freno trasero RMP 0,70 0,70 0,70 0,70
andos
Servofreno DPO 1.50 1.50 1.50 1.50
Bomba principal DPO 0,70 0,70 0,70 0,70
Sistema frenado ABS
Unidad hidraulica ABS RMP 1.40 1.40 1.40 1.40
Bomba principal (ABS) RMP 0,70 0,70 0,70 0,70
Servofreno ABS RMP 1.50 1.50 1.50 1.50
FRENO DE ESTACIONAMIENTO
Cable de freno de mano izquierdo/derecho RMP 0,50 0,50 0,50 0,50
CALEFACCION-CLIMATIZACION
Circuito climatizacion VIR 1,30 1,30 1,30 1,30
Compresor climatizacion RMP 0,70 0,70 0,70 0,70
Blogue climatizacion RMP 6,70 6,70 6,70 6,70
Radiador calefaccion RMP 0,90 0,90 0,90 0,90
Condensador climatizacion RMP 0,70 0,70 0,70 0,70
Filtro de polen RMP 0.40 0.40 0.40 0.40

i Evaporador DPO 2,10 2,10 2,10 2,10

€ Ventilador climatizacion RMP 0,70 0,70 0,70 0,70

L"E Valvula de expansion RMP 0,70 0,70 0,70 0,70
ELECTRICIDAD
Encendido
Bu,'l’a_s de encendido (todas) RMP 0,20 0,20 0,20 0,20
Salpicadero y cuadro de mandos
Salpicadero RMP 3,70 3,70 3,70 3,70
Carga y arranque
Alternador RMP 0,90 1,00 0,90 1,10
Motor de arranque DPO 0.70 0.70 0.70 0.70
Cuadro de instrumentos
Cuadro instrumentos DPO 0,50 0,50 0,50 0,50
lluminacion
Faro completo (dos) RMP 1,30 1,30 1,30 1,30
Limpia-lavaparabrisas
Motor limpiaparabrisas RMP 0.70 0.70 0.70 0.70
Motor y mecanismo limpialuneta trasera RMP 0.40 0.40 0.40 0.40
CARROCERIA
Carroceria desnuda
Carroceria RMP 44 20 44,20 44,20 44,20
Carroceria (5 puertas) RMP 44,70 44,70 44 44,70
garrocera break) RMP 40,80 40,80 40,80 40,

una
Cuna delantera DPO 3,00 3,00 3,00 3,00
Parabrisas 1 DPR 2,30 2,30 2,30 2,30
OS. Interior vehiculo NET 0,40 0,40 0,40 0,40
Luneta trasera DPR 1,70 1,70 1,70 1,70
Airbag conductor RMP 0,20 0,20 0,20 0,20
Airbag pasajero RMP 0,50 0,50 0,50 0,50
Airbag lateral conductor RMP 0,40 0,40 0,40 0,40
Airbag lateral pasajero RMP 0,40 0,40 0,40 0,40




