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chasis eléctrico

rSistema de airbag de seguridad suplementario

Informacion general

Impresion
Vea la Figura 1

laterales y bolsas de aire del pasajero del conductor son equipo estandar en todos los modelos incluidos en esta guia. El
sistema de sujecion suplementario inflables (SIR) ofrece una proteccién adicional a la proporcionada por el cinturén de
seguridad mediante el despliegue de una bolsa de aire del centro del volante o el tablero de instrumentos. La bolsa de aire
cuando el vehiculo esta involucrado en un choque frontal de suficiente fuerza de hasta 30 ° de la linea central del
vehiculo. Para absorber ain mas la energia del choque, también hay una rodilla Bolster situado debajo del panel de
instrumentos en el &rea del conductor y el volante es plegable.
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Higo. Higo. ventana de la implementacién del sistema SIR: 1

El sistema cuenta con una reserva de energia, que puede almacenar una carga eléctrica lo suficientemente grande como
para desplegar la bolsa (s) de aire de hasta diez minutos después de que la bateria se ha desconectado o dafiado. El
sistema debera deshabilitar antes de cualquier servicio se lleva a cabo en o alrededor de los componentes o cableado SIR
SIR

OPERACION DEL SISTEMA

El sistema SIR contiene un bucle de implementacién para cada bolsa de aire y un Médulo de Energia de Reserva de
diagndstico (DERM). Los suministros de bucle despliegue actual a través del médulo de inflador lo que hara que se infla
una bolsa de aire en caso de un choque frontal de suficiente fuerza. EIl DERM suministra la energia necesaria, incluso si la
bateria se ha dafiado.
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El bucle de despliegue se compone de los sensores de armado, los conjunto de la bobina, el médulo de inflador y los
sensores exigentes. El modulo de inflador solamente se suministra corriente suficiente cuando el sensor de armado y al
menos uno de los dos sensores que discriminan cierran simultdneamente. La funcién de la DERM es suministrar el bucle de
despliegue de un voltio Reserva Loop 36 (36VLR) para asegurar la suficiente tension para desplegar la bolsa de aire si se
pierde tension de encendido en un choque frontal.

El DERM, conjuntamente con las resistencias del sensor, hace que sea posible detectar fallos de funcionamiento de
circuitos y de componentes dentro del bucle de despliegue. Si los voltajes monitoreados por la caida DERM fuera de los
limites esperados, el DERM indicara un fallo de funcionamiento mediante el almacenamiento de un cédigo de diagnéstico e
iluminando la luz AIRBAG.

COMPONENTES DEL SISTEMA

Vea la Figura 2

Médulo de Energia de Reserva de diagnostico (DERM)

El DERM esta disefiado para realizar cinco funciones principales: reserva de energia, deteccién de la averia, mal
funcionamiento de grabacion, notificacion y registro de conductor de choque frontal.



1 HOOD LATCH SUPPORT BRACKET

2 FORWARD DISCRIMINATING SENSOR
3 TIEBAR ASSEMBLY
4

PASSENGER COMPARTMENT
DISCRIMINATING SENSOR

5 GLOVE BOX LEAD
6 PASSENGER INFLATOR MODULE

Higo. Higo. 2: los componentes del sistema SIR
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DASH PANEL ASSEMBLY
DASH WIRING HARNESS
DERM

SIR WIRING HARNESS

DUAL POLE ARMING SENSOR
DRIVER INFLATOR MODULE



El DERM mantiene una tensién de alimentacion de reserva para proporcionar energia despliegue durante unos segundos
cuando el voltaje del vehiculo es baja o se pierde en un choque frontal. EIl DERM realiza un seguimiento de diagnéstico de
los fallos de funcionamiento del sistema y registra SIR en forma de cddigos de diagnéstico de problemas, que se pueden
obtener a partir de una herramienta de exploracion de la mano y / o de diagndstico a bordo. El DERM avisa al conductor de
mal funcionamiento del sistema SIR mediante el control de la lampara de advertencia AIRBAG Yy registra el estado del
sistema SIR durante un choque frontal.

Luz de advertencia AIRBAG

La luz de advertencia / indicador AIRBAG se utiliza para verificar el funcionamiento de la lampara y DERM mediante el
parpadeo de 3 veces cuando el encendido se enciende por primera SOBRE . También se utiliza para advertir al conductor

de un mal funcionamiento del sistema SIR.
Los sensores discriminantes

Todos los vehiculos incluidos en esta guia estan equipados con dos sensores discriminantes. El sensor de discriminacion
de avance esté situado en frente del radiador. El sensor de discriminacion de compartimento de pasajeros esta situado
detras del lado derecho del panel de instrumentos.

El sensor de discriminacion consta de un elemento de deteccion, la resistencia de diagndéstico y contactos de conmutacion
normalmente abiertos. El elemento sensor cierra el contacto del interruptor cuando se cambia la velocidad del vehiculo son
lo suficientemente graves como para justificar el despliegue del airbag.

Sensor de armado de doble polo

El sensor de doble polo de armado esta contenida en la misma carcasa que el compartimiento de pasajeros sensor de
discriminacion y es referido como el sensor dual.

El sensor de armado es un interruptor situado en el lado de alimentacion del bucle despliegue. Esta calibrado para cerrar en
cambios de velocidad nivel bajo (mas bajos que los sensores discriminantes), asegurando que el médulo de inflador est4
conectado directamente a la salida de la 36VLR DERM o de tension de encendido 1 cuando cualquier sensor discriminador
se cierra.

Conjunto de bobina de SIR

Vea la Figura 3

El conjunto de bobina de SIR se compone de dos bobinas portadoras de corriente. Ellos se unen a la columna de direccion
y permitir la rotacién del volante de direccién mientras se mantiene un contacto continuo bucle de despliegue a través del
modulo de inflador.



1 SIR COIL ASSEMBLY

2 INFLATOR MODULE CONNECTOR

3 STEERING COLUMN CONNECTOR

Higo. Higo. conjunto de bobina de SIR: 3

Hay una barra de cortocircuito en el conector de la columna de direccion inferior que conecta la bobina de SIR al mazo de
cables SIR. La barra de cortocircuito cortocircuita el circuito cuando se desacopla el conector. El circuito en el médulo de
inflador esta en cortocircuito de esta manera para evitar que infla una bolsa de aire no deseado al efectuar el mantenimiento
columna de direccion o de otros componentes de la SIR.

Médulo inflador

El modulo de inflador consiste en una bolsa inflable y un inflador (un bote de material generador de gas y un dispositivo de
iniciacion). Cuando el vehiculo esta en un choque frontal de suficiente fuerza para cerrar el sensor de armado y al menos
un sensor discriminar simultaneamente, la corriente fluye a través del bucle de despliegue. corriente que pasa por el
iniciador enciende el material en el médulo de inflador, causando una reaccién que produce un gas que rapidamente se
infla la bolsa de aire.

Todos los vehiculos estan equipados con un médulo de inflador del lado del conductor situado en el volante y un médulo de
inflador lado del pasajero situado en el panel de instrumentos.

PRECAUCIONES DE SERVICIO

Ver las figuras 4y 5
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Al realizar el servicio alrededor de los componentes del sistema SIR o el cableado, el sistema SIR DEBE ser
desactivada. El no hacerlo podria resultar en una posible despliegue de la bolsa de aire, lesiones personales o reparaciones
del sistema SIR que no sean necesarios.

Cuando se lleva a un médulo de inflador en vivo, asegurese de que la bolsa y tapa embellecedora se sefialan lejos de
usted. Nunca lleve el médulo de inflador por los cables o el conector en la parte inferior del médulo. En caso de despliegue
accidental, la bolsa va a continuacién, implementar con minima posibilidad de lesiones.

Al colocar un médulo de inflador vivo en un banco u otra superficie, siempre de cara a la bolsa y recortar tapa hacia arriba,
lejos de la superficie.

ALWAYS CARRY

INFLATOR MODULE
WITH TRIM COVER
AWAY FROM BODY.

ALWAYS PLACE
INFLATOR MODULE
ON WORKBENCH
WITH TRIM

COVER UP,

AWAY FROM
LOOSE

OBJECTS.

Higo. Higo. 4: Cuando se lleva un médulo de inflador en vivo, asegurese de que la bolsa y tapa embellecedora se
sefalan lejos de usted. Nunca lleve el médulo de inflador por los cables o conector de la parte inferior del médulo
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This vehicle is equipped with an air bag
i system. To help avoid unwanted inflation, see
service manual for diagnostic and service

procedures before performing any service.
PRINTED IH V.S A 102477026

Higo. Higo. 5: Siga todas las precauciones del fabricante cuando se trabaja en un vehiculo equipado de airbag

Desactivar el sistema

Vea la Figura 6

Con el fusible AIRBAG eliminado y el interruptor de encendido

ON, la lampara de advertencia AIRBAG estara encendida. El es normal y no indica ningin mal funcionamiento del sistema.

1. Gire el volante para que las ruedas del vehiculo estan apuntando hacia el frente.

2. Girar el interruptor de encendido a la posicion LOCK , retire la llave, a continuacion, desconecte el cable negativo
de la bateria.

3. Retire el fusible AIRBAG del bloque de fusibles.

4. Retire el panel de relleno de la columna de direccion.

5. Desenganchar el conector Position Assurance (CPA) y ambos dos conectores amarillos y forma correspondientes
contadores publicos situados cerca de la base de la columna de direccion.

6. Conecta el cable negativo de la bateria.

Permitiendo que el sistema



Vea la Figura 6
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Desconectar el cable negativo de la bateria.

Girar el interruptor de encendido a LOCK , a continuacion, retire la llave.

Enganche los dos conectores SIR amarillo y contadores publicos correspondientes situados cerca de la base de la
columna de direccién.

Instalar el panel de relleno de la columna de direccién.

Instalar el fusible AIRBAG al bloque de fusibles.

Conecta el cable negativo de la bateria.

Girar el interruptor de encendido a RUN y asegurese de que la bolsa de aire de advertencia parpadea siete veces

y luego se apaga. Si la luz de aviso no se apaga, asegurese de que el cableado esta conectado correctamente. Si

la luz permanece encendida, lleve el vehiculo a un taller de reparaciéon de buena reputacion para el servicio.



REVERSE VIEW

TIEBAR ASSEMBLY
STEERING COLUMN BRANCH

PASSENGER SIDE COMNECTOR
POSITION ASSURANCE (CPA)

4 DRWER SIDE CONNECTOR
POSITION ASSURANCE (CPA)

DRIVER SIDE SIR CONNECTOR
PASSENGER SIDE SIR CONNECTOR

1
2
3
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Higo. Higo. 6: Ubicacién de los conectores SIR lado del conductor y acompafiante

rCables de la bateria

Desconexion de los cables
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Impresion

Cuando se trabaja en un componente eléctrico en el vehiculo, siempre es una buena idea para desconectar el negativo (-)
de la bateria. Esto evitara posibles dafios a muchos de los componentes eléctricos sensibles, tales como el médulo de
control del motor (ECM), radio, alternador, etc.

En cualquier momento que desenganchar los cables de la bateria, se recomienda que desconecte el negativo - cable de la
bateria en primer lugar ().Esto evitard que su puesta a tierra accidentalmente el terminal positivo (+) a la carroceria del
vehiculo cuando lo desconecte, evitando de este modo dafios en los componentes mencionados anteriormente.

Antes de desconectar el cable (s), gire primero el encendido a la OFF posicién.Esto evitara un drenaje de la bateria que
podria causar la formacion de arcos (electricidad tratando a tierra en si a la carroceria de un vehiculo, como una bujia de
saltar la brecha) y, por supuesto, dafiar algunos componentes tales como los diodos del alternador.

Cuando el cable de la bateria (s) se vuelve a conectar (cable negativo al final), asegurese de comprobar que las luces,
limpiaparabrisas y otros componentes de seguridad accionados eléctricamente estan trabajando correctamente. Si su
vehiculo contiene un radio sintonizado electrénicamente (ETR), no se olvide de restablecer también sus estaciones de
radio. Lo mismo ocurre con el reloj.

+Proteccioén del circuito

Rompedores de circuito

Impresion

Restablecimiento y / o reemplazo

Los interruptores automaticos difieren de fusibles en que son reutilizables. Los interruptores de circuito abierto cuando el
flujo de corriente excede un valor especificado y se cerrara después de unos segundos cuando se restablezca el flujo de
corriente a la normalidad. Algunos de los circuitos protegidos por interruptores de circuito incluyen elevalunas eléctricos y
accesorios de alimentacion. Disyuntores se utilizan en estas aplicaciones debido al hecho de que deben funcionar a veces
bajo alto flujo de corriente prolongado debido a la demanda a pesar de que no hay un mal funcionamiento en el circuito.

Hay 2 tipos de interruptores de circuito. El primer tipo se abre cuando se detecta el flujo de corriente alta. Unos segundos
después de que el flujo de corriente excesivo se ha eliminado, el interruptor automatico se cerraran. Si el alto flujo de
corriente se experimenta de nuevo, el circuito se abrira de nuevo.

El segundo tipo se refiere como el disyuntor de circuito de coeficiente de temperatura positivo (PTC). Cuando el flujo
excesivo de corriente pasa a través del interruptor de circuito PTC, el circuito no se abre, pero su resistencia aumenta. A
medida que el dispositivo se calienta UPS con el aumento en el flujo de corriente, la resistencia aumenta hasta el punto en
el circuito es eficazmente abierto. A diferencia de otros interruptores de circuito, el interruptor de circuito PTC no se
restablecera hasta que se abre el circuito, la eliminacion de la tensién de los terminales. Una vez se elimina la tension, el
interruptor de circuito se volvera a cerrar en pocos segundos.

Vuelva a colocar el interruptor automatico desenchufando el viejo y enchufar el nuevo. Confirmar correcta operacion del
circuito.

luces intermitentes

Impresion
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REEMPLAZO

1995 Vehiculos

Ver las figuras 1y 2

1 CONVENIENCE CENTER
2 HAZARD FLASHER

2

Higo. Higo. 1: vehiculos de ubicacién en 1995 las luces de emergencia



DASH WIRING HARNESS/
TIE BAR ASM Bls ~
7

DRIVER KNEE
ABSORBER PLATE
(PART OF TIE BAR)

1 TURN FLASHER

Higo. Higo. vehiculos de ubicacién en 1995 el interruptor intermitente de la sefal de giro: 2

La luz intermitente de la sefial a su vez estad montado en un clip en el lado derecho de la escuadra de soporte de columna
de direccion. La luces de emergencia esta situado en el centro del componente, en el marco del panel de instrumentos, en
el lado derecho. Vuelva a colocar el interruptor intermitente desenchufando el viejo y enchufar el nuevo.

1996-00 Vehiculos

Ver las figuras 3, 4,5,6,7,8y9

(1) Brake Switch
(2) Cruise Control Brake Switch
(3) TurmvHazard Flasher



Higo. Higo. 3: vehiculos de ubicacién en el 1996-1900 intermientente la vuelta / peligros

Las luces de giro y de peligro, estan integrados en una luz intermitente en estos modelos. La caldera de vaporizacion rapida
se encuentra en un soporte por encima del pedal de freno. Vuelva a colocar el interruptor intermitente desenchufando el
viejo, la eliminacion del soporte, y enchufar el nuevo.
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Higo. Higo. 4: vehiculos interior de manzana fusible lugares-1995 solamente
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FUSE COLOR CELL
(AMPS)
ALARM RED (10) Audible Warnings: Chime Interior Lights
TURN-B/U YEL (20) Back Up Lights, Exterior Lights
CIG BLU (15) Horn, Interior Lights, Universal Asynchronous
Receiver/Transmitter (UART) Link
CLUSTER RED (10) Instrument Panel, Electronic Brake Control Module
CLS/PCM RED (10) Brake Warnings, Headlights: Dayume Running
Lights (T61), Instrument Panel Multiport Fuel
[njection, Universal Asynchronous
Receiver/Transmitter (UART) Link
CRUISE RED (10) Cruise Control
DRL RED (10) Headlights: Daytime Running Lights (T61)
ERLS RED (10) Brake Transaxle Shift Interlock (BTSI), Cruise
Control, HVAC: Compressor Control, Multiport
Fuel Injection
EXT LP YEL (20) Exterior Lights, Interior Lights Dimming
FLSH-PAS YEL (20) Headlights, Headlights: Daytime Running Lights
(T61)
FOG LP RED (20) Headlights, Headlights: Daytime Running Lights
(Té1)
HEADLAMP (CIRCUIT BREAKER) (20) Headlights, Hcadlights: Daytime Running Lights
(T61)
02 HTR RED (10) Multiport Fuel Injection
HVAC RED (10) Antilock Brake, Coolant Fan, Crankcase Vent
Heater, HVAC: Compressor Control
IGN YEL (20) Multiport Fuel Injection
F/P - INJ YEL (20) Multiport Fuel Injection
INST LPS RED (10) Audible Warnings: Chime Interior Lights Dimming
INT LAMP RED (10) Audible Warnings: Chime Interior Lights Dimming
PCM/IGN RED (10) Muitiport Fuel Injection
PWR ACC YEL (20) Power Door Locks
PWR WINDOW (CIRCUIT BREAKER) (25) Power Sunroof. Power Windows
RADIO RED (10) Radio/Audio Systems
RR DEFOG GRN (30) Rear Defogger
AIR B62 RED (10) Supplemental Inflatable Restraint (SIR)
AIR B61 BLU (15) Supplementai Inflatable Restraint (SIR)
STOP-HAZ YEL (20) Antilock Brake. Cruise Control. Exterior Lights
WIPER WHT (25) Wiper/Washer: Pulse (CD4)

Higo. Higo. 5: vehiculos de bloque de fusibles interior protegidas componentes-1995 solamente
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Front View of Engine Compartment Fuse/Relay Center
MINI COLOR CELL MAXI FUSE COLOR CELL
FUSE (AMPS) (AMPS)
GEN RED (10) | Starter and Charging System COOLING FAN | LT GRN (30) Coolant Fan
BLO GRN (30) |HVAC: Blower Control HVAC BATT 1 AMBER (40) |Power Distribution
Coiipeessoc. ool BATT 2 AMBER (40) [Power Distribution
A/C RED (10) HVAC: Compressor Control IGN RED (50) Power Distribution
ABS BLU (15) Antilock Brake Starter and
PCM | RED (10) Multiport Fuel Injection Charging System:
TS295 Startet
ABS AMBER (40) Antilock Brake

Power Distribution

Higo. Higo. Sélo los vehiculos de bloques de distribucion de energia ubicaciones-1995: 6
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FRGNT VIEW OF FUSE BLOCK

Higo. Higo. 7: vehiculos interior de manzana fusible lugares-1996-00 solamente




FUSE COLOR (AMPS) CELL
ALARM RED (10) Audible Warnings: Chimes Interior Lamps
TURN-BU RED (10) Back Up Lamps, Exterior Lamps
CIG BLU (15) Hom, Interior Lamps, Data Link Connector
Cluster RED (10) Instrument Panel Cluster, Electronic Brake Control Module
CLS/PCM RED (10) Brake Warnings, Headlamps: Daytime Running Lamps (T61), Instrument
Pane! Cluster, Multiport Fuel Injection, Data Link Connector
CRUISE RED (10) Cruise Control
L HDLP BLU (15) Left Headlamp
ERLS RED (10) Brake Transaxle Shift Interlock (BTSI), Cruise Control, HVAC:
Compressor Control, Multiport Fuel Injection
EXT LAMP YEL (20) Exterior Lamps, Interior Lamps Dimming
R HDLP BLU (15) Right Headlamp
FOG LAMP RED (10) Daytime Running Lamps: Fog Lamps
02 HTR RED (10) Multiport Fuel Injection
HVAC RED (10) Antilock Brake, Coolant Fan, HVAC: Compressor Control
IGN YEL (20) Multiport Fuel Injection
F/P - INJ YEL (20) Multiport Fuel Injection
INST LPS RED (10) Audible Warnings, Interior Lamps Dimming, Multiport Fuel Injection
INT LAMP RED (10) Audible Warnings and Interior Lamps Dimming
PCM/IGN RED (10) Multiport Fuel Injection
PWR/ACC YEL (20) Power Door Locks
PWR WINDOW (25)* Power Sunroof and Power Windows
(CIRCUIT BREAKER)
RADIO RED (10) Radio/Audio Systems
RR DFOG GRN (30) Rear Defogger
AIR BAG BLU (15) Supplemental Inflatable Restraint (SIR)
STOP HAZ YEL (20) Antilock Brakes, Cruise Control, Exterior Lamps
WIPER WHT (25) Wiper/Washer: Pulse (CD4)
* 30A WITH CONTERTIBLE OPTION

Higo. Higo. 8: vehiculos de bloque de fusibles interior protegidas componentes-1996-00 solamente
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Front View of Engine Compartment Fuse/Relay Center

MiniFuse® COLOR (AMPS) CELL
BLO GRN (30) HVAC: Blower control and HVAC: Compressor Control.
A/C RED (10) HVAC: Compressor Control.
ABS YEL (20) Antilock Brakes.
PCM RED (10) Multiport Fuel Injection.
MaxiFuse® COLOR (AMPS) - CELL
COOLING FAN GRN (30) Coolant Fan.
BATT 1 AMBER (40) Power Distribution.
BATT 2 AMBER (40) Power Distribution.
IGN RED (50) Power Distribution, Starter and Charging System.
ABS AMBER (40) Antilock Brakes and Power Distribution.

Higo. Higo. Solo los vehiculos de blogues de distribucion de energia ubicaciones-1996-00: 9

Impresion

REEMPLAZO

Véanse las figuras 1, 2, 3,4,5,6y 7
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ENLARGE
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Fuse Element

Autofuse Minifuse
E ece |

Higo. Higo. 5: En general, existen cuatro tipos de fusibles utilizados en estos vehiculos
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CURRENT RATING COLOR
3 VIOLET
5 TAN
7.5 BROWN
10 RED
15 BLUE
20 YELLOW
25 NATURAL
30 GREEN

MAXIFUSE

CURRENT RATING COLOR
20 YELLOW
30 GREEN
40 AMBER
50 RED
80 BLUE
70 BROWN
80 NATURAL

MINIFUSE

CURRENT RATING COLOR
5 TAN
75 BROWN
10 RED
15 BLUE
20 YELLOW
25 NATURAL
30 GREEN

PACIFIC FUSE ELEMENT

CURRENT RATING COLOR
30 PINK
40 GREEN
%0 RED
& YELLOW

gy et |

Higo. Higo. 6: Fusible calificacion y el codigo de color de la carta

GOOD FUSE BLOWN FUSE
B e |

Higo. Higo. 7: El examen visual revelara un fusible fundido, pero no debe ser reemplazado hasta que se hagan las
reparaciones
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Los fusibles protegen todos los principales sistemas eléctricos del automovil. En caso de una sobrecarga eléctrica, el fusible
se funde, rompiendo el circuito y detener el flujo de electricidad.

Si se funde un fusible, la causa debe ser investigada y corregida antes de la instalacion de un nuevo fusible. Esto, sin
embargo, es mas facil de decir que de hacer. Debido a que cada fusible protege un nimero limitado de componentes, su
trabajo se estrecha un poco. Comience su investigacion mediante la busqueda de deshilachado obvio, conexiones sueltas,
roturas en el aislamiento, etc. Utilice las técnicas descritas al principio de esta seccién. Los problemas eléctricos son casi
siempre un verdadero dolor de cabeza para resolver, pero si usted es paciente y persistente, y se acerca el problema
légicamente (es decir, no empiece a reemplazar componentes eléctricos al azar), es muy probable que encontrar la
solucién.

Cada bloque de fusibles utiliza fusibles miniatura (normalmente plug-in de la cuchilla de tipo terminal para estos vehiculos)
que estan disefiados para una mayor proteccion del circuito y una mayor fiabilidad. El disefio plug-in o terminales de espiga
compacta permite la extraccion y sustitucion yema del dedo.

Aunque la mayoria de los fusibles son intercambiables en tamafio, los valores de amperaje no lo son. En caso de instalar
un fusible con un valor demasiado alto, dafiando actual se podia permitir que destruir el componente que estaba intentando
proteger mediante el uso de un fusible en el primer lugar. Los fusibles de tipo plug-in tienen un nimero voltios moldeada
sobre ellos y estan codificados por colores para facilitar su identificacion. Aseglrese de reemplazar solamente un fusible
con el sustituto nominal de amperaje adecuado.

Un fusible fundido puede ser facilmente verificado por inspeccién visual o por la comprobacién de continuidad.

La caja de fusibles esta situada en el lado inferior izquierdo del panel de instrumentos. Para acceder al panel de fusibles,
abrir la puerta del lado del conductor. Retire la cubierta del panel de fusibles para llegar a los fusibles.Fusibles de repuesto
y un extractor de fusibles deben estar siempre aqui. Varios conectores de conveniencia, que cierre a presion en el bloque
de fusibles, se suman a la capacidad de funcionamiento de esta unidad.

REEMPLAZO

1. Localizar el fusible del circuito en cuestion.

Al sustituir el fusible, utilice siempre un fusible de repuesto del mismo valor de amperaje. NUNCA utilice una con un
amperaje superior.

2. Compruebe el fusible, extrayéndolo del bloque de fusibles y observando el elemento. Si se rompe, la instalacién de
un reemplazo del fusible del mismo amperaje. Si el fusible se funde de nuevo para comprobar el circuito en corto a
tierra o dispositivo defectuoso en el circuito protegido por el fusible.

3. La continuidad también se puede comprobar con el fusible instalado en el bloque de fusibles con el uso de una luz
de prueba conectada a través de los 2 puntos de prueba en el extremo de la mecha. Si las luces luz de prueba,
reemplace el fusible. Compruebe el circuito en corto a tierra o dispositivo defectuoso en el circuito protegido por el
fusible.

enlaces fusibles

Impresién

Un enlace fusible es un dispositivo de proteccién se utiliza en un circuito eléctrico. Cuando la corriente aumenta mas alla de
un cierto amperaje, el metal fusible de la conexion de alambre se funda, rompiendo asi el circuito eléctrico y la prevencion
de dafio adicional a otros componentes y el cableado. Cada vez que un enlace fusible se funde debido a un cortocircuito,
corregir la causa antes de instalar uno nuevo. Hay cuatro tamafios de calibre diferentes que se utilizan cominmente y son
generalmente de color codificados para que puedan ser facilmente instalados en sus posiciones originales.



REEMPLAZO

Ver las figuras 1y 2

Desconectar el cable negativo de la bateria, seguido por el cable positivo.

Busque el enlace quemado.

Si ambos extremos del enlace son anillos conectores terminales que son de facil acceso:

Medir la longitud necesaria para instalar el nuevo enlace.

Desatornille y quite las piezas de articulacion y conectores.

Obtener una longitud adecuada de enlace, a continuacion, pelar el aislamiento del cable de regreso

arnés '/, pulg. (12,7 mm) para permitir la soldadura de los nuevos conectores.

D. Coloque el nuevo conector alrededor del nuevo enlace y engarce de forma segura. A continuacion, la soldadura de
la conexion, el uso de soldadura de nucleo de colofonia y el calor suficiente para garantizar una buena

conexion. Repita el procedimiento para la conexion restante.

OwP»wN e

Siempre que empalmar un cable nuevo, siempre unir el empalme con soldadura de nicleo de resina, luego cubra con cinta
aislante. Con la soldadura de ndcleo acido puede causar corrosion.

CONNECTOR COVERING

o=

FUSIBLE LINK BEFORE SHORT CIRCUIT

BROKEN CIRCUIT
INSIDE INSULATION

CUT WIRE HERE

FUSIBLE LINK AFTER SHORT CIRCUIT

Higo. Higo. 1: enlaces fusibles; antes y después de un cortocircuito
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TO JNCIOON

CONNECTOR COVERING

\

FUSIBLE LINK BEFORE SHORT CIRCUIT

-— TN

CUT WIRE HERE

FUSIBLE LINK AFTER SHORT CIRCUIT

FUSIBLE LINK COREE IR

}

THOROUGHLY TAPE
ALL EXPOSED WIRES
———

CONNECTOR CRIMPED
AND SOLDERED

Higo. Higo. 2: enlaces fusibles pueden ser reparados por soldadura un nuevo enlace en el alambre
Si los extremos del conector no estén acceder facilmente, reparar la longitud en el vehiculo:
Pele el aislamiento fundido y cortar el vinculo termina quemado del alambre.

Pelar el cable de vuelta '/ , pulg. (12,7 mm) para permitir la soldadura del nuevo enlace.

El uso de un nuevo enlace fusible de calibre y longitud apropiada, soldarlo al circuito.

(-
L

oOw>»»

5. Cinta de todo el cableado expuesto con cinta aislante y sellar con silicona o utilizar un tubo retractil de calor, si esta
disponible, de impermeabilizar la reparacion.

6. Si se extrae del vehiculo, colocar el enlace para asegurar los conectores.

7. Vuelva a conectar el positivo, seguido de los cables de la bateria negativas.

vcontrol de Velocidad

Informacion general

Impresion

Ver figuras 1, 2, 3,4,5y6

El control de crucero es un sistema de control de velocidad que mantiene una velocidad deseada del vehiculo en
condiciones normales de conduccion. Sin embargo, pendientes pronunciadas arriba o hacia abajo pueden causar
variaciones en las velocidades seleccionadas. El sistema de control electrénico de velocidad tiene la capacidad de crucero,
la costa, la velocidad del curriculum vitae, acelerar, tap-tap-y hacia abajo.

Los principales componentes del sistema de control de crucero son los interruptores de control funcionales, montaje de
modulos de control de crucero, sensor de velocidad del vehiculo y los interruptores de accionamiento.
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1 Cruise canirol module
2 Cruise confrol brackst
3 Bots

4 Gremmet

Higo. Higo. 1: médulo de control de crucero-a-soporte de montaje-1996 2.2L (LN2) y 2,4 litros (LD9) muestran

motores
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1 Cruise contrel madule (LDY)
2 Cruise control madule (LN2}
3 Nuts

4 Front of dash

7 I

Higo. Higo. 2: Montaje-1996 mddulo de control de crucero 2.2L (LN2) y 2,4 litros (LD9) muestran motores

El sistema de control de crucero utiliza el conjunto del médulo para obtener el funcionamiento deseado. Dos componentes
en el moédulo de ayuda para hacer esto. Uno de ellos es el controlador electrénico y el segundo es el motor eléctrico paso a
paso. El controlador supervisa la velocidad del vehiculo y opera el motor paso a paso. El motor mueve una cinta y
articulacion del acelerador en respuesta al controlador. El montaje del médulo de control de crucero contiene un limite de
baja velocidad, lo que impide la colaboracién del sistema por debajo de 25 mph (40 km / h). El médulo esta controlado por
los interruptores funcionales en el interruptor de palanca de los intermitentes / faros y limpiaparabrisas.
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CRUISE CONTROL RELEASE VALVE
STOPLAMP SWITCH

STOPLAMP SWITCH TERMINALS
BRAKE PEDAL ASSEMBLY

TCC BRAKE SWITCH CONNECTOR

LU A P s

ERAKE PEDAL MCUNTING BRACKET

Higo. Higo. 3: despiece del pedal del pedal de freno interruptores embrague similares

>

@~ d

9

10

1"

Higo. Higo. 4: despiece de un modulo de control de crucero tipica

INSTRUMENT PANEL
HARNESS

OAYTIME RUNNING LAMFS
MODULE CONNECTOR
DAYTIME RUNNING

LAMFS NODULE

CRUYSE CONTROL MODULE
8oLy

BRACKET

DAYTIME RUNNING LAMPS
RESISTOR CONNECTOR
DAYTIME RUNNING

LAMPS RESISTOR
CONNECTOR TO DAYTIME
RUNNING LAMPS

ABS LAMP DRIVER MOOULE


http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/cf/43/medium/0900c1528003cf43.gif

TO ENGINE

VIEW A

LEAD, HEAT - A/C CONTROL VACUUM
LEAD, CRUISE CONTROL VACUUM
SERVO, CRUISE CONTROL

HARNESS, VACUUM

TANK, VACUUM

LI LRI S B

Higo. Higo. ubicacién de los tanques de vacio Control de crucero: 5

Los interruptores de liberacion estan montados en el soporte de pedal de freno / embrague / acelerador. Cuando se pisa el
pedal de freno o embrague, el sistema de control de crucero es eléctricamente desacoplada y el acelerador es devuelto a la
posicion de ralenti.



CRUISE CONTROL TROUBLESHOOTING

Problem Possible Cause
Will not hold proper speed Incorrect cable adjustment
Binding throttle linkage
Leaking vacuum servo diaphragm
Leaking vacuum tank
Faulty vacuum or vent valve
Faulty stepper motor
Faulty transducer
Faulty speed sensor
Faulty cruise control module
Cruise intermittently cuts out Clutch or brake switch adjustment too tight
Short or open in the cruise control circuit
Faulty transducer
Faulty cruise control module
Vehicle surges Kinked speedometer cable or casing
Binding throttle linkage
Faulty speed sensor
Faulty cruise control module
Cruise control inoperative Blown fuse
Short or open in the cruise control circuit
Faulty brake or clutch switch
Leaking vacuum circuit
Faulty cruise control switch
Faulty stepper motor
Faulty transducer
Faulty speed sensor
Faulty cruise control module
Note: Use this chart as a guide. Not all systems will use the components listed.

Higo. Higo. 6: Solucién de problemas de control de crucero

° +Sistemas de entretenimiento

Receptor de radio / reproductor de cinta/ CD

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

Ver las figuras 1y 2

1. Desactivar el sistema SIR, como se describe anteriormente en esta seccion.
2. Sinolo hahecho ya, desconecte el cable negativo de la bateria.
3. Para el Cavalier, saque el grupo placa de montaje de panel de instrumentos.
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4. Para el Sunfire, retire la placa de montaje de accesorios.
5. Afloje los tornillos de sujecion, a continuacion, tire del conjunto de radio hacia adelante. Separar las conexiones de

los cables eléctricos y de antena, a continuacion, retire el conjunto del vehiculo.

1 Instrument panel
2 Radio
3 Screws

Higo. Higo. 1: Radio conjunto de montaje-1995 Cavalier mostrado

1 /P retainer

2 Screws

3 Radio

4 Radio leads

5 Radio antenna lead

Higo. Higo. 2: Vista del montaje de radio-1995 Sunfire muestra

Instalar:
6. Una las conexiones de los cables eléctricos y de antena a la asamblea de radio.
7. Coloque el conjunto, a continuacién, fije con los tornillos de sujecion.
8. Para el Cavalier, instale el cluster placa de montaje de panel de instrumentos.
9. Para el Sunfire, instalar la placa de montaje de accesorios.
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10. Conecta el cable negativo de la bateria,
11. Activar el sistema SIR, como se describe anteriormente en esta seccion.

altavoces

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Todos los vehiculos J-cuerpo cubiertos por esta guia tienen 4 altavoces, dos en la puerta delantera y dos en la parte trasera
montada en la plataforma trasera del paquete, justo debajo de la ventana trasera.

Altavoz puerta principal

Verfiguras 1,2,3,4y5

Higo. Higo. 1: Separar el conector para el altavoz de la puerta

Higo. Higo. 2: Retire los cuatro tornillos de sujecién del altavoz de la vainay ...
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1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Retire el panel de la puerta para acceder al altavoz.
3. Separe el conector para el altavoz de la puerta.
4. Afloje los tornillos de sujecion, a continuacion, tire del altavoz y la vaina de montaje a cabo.
5. Retire los tornillos de sujecion-altavoz-Pod y quitar el altavoz de la vaina.
Instalar:

6. Coloque el altavoz en la vaina y apriete los tornillos de sujecién
7. Coloque el altavoz y el conjunto de vaina en la abertura de la puerta.
8. Apretar el altavoz tornillos de sujecion.
9. Una el conector para el altavoz.

10. Instalar el panel de la puerta.

11. Conecta el cable negativo de la bateria.

Altavoces traseros

Vea las figuras 6, 7y 8

1 TRIM ASSEMBLY, REAR WINDOW PANEL
2 RETAINER, REAR WINDOW PANEL TRIM

Higo. Higo. 6: Extraccion del panel de guarnecido ventana trasera



1 Radio rear speaker assembly
2 Radio rear speaker spacer
3 Rear radio speaker harness connector

LEFT SIDE_SHOWN
RIGHT SIDE SIMILAR

Higo. Higo. 7: Después de quitar el altavoz trasero y el conjunto de espaciador, ...



LEFT SIDE SHOWN
RIGHT SIDE SIMILAR

1 Radio rear
speaker assembly

2 Radio rear speaker
bolt/screw

3 Radio rear speaker
spacer

Higo. Higo. 8: ... separar el altavoz del espaciador aflojando los tornillos de sujecion
Desconectar el cable negativo de la bateria.

Quitar el guarnecido de la luneta trasera, como se indica en el Cuerpo v recorte de esta guia.
Pulse la pestafia en la parte frontal del espaciador altavoz trasero y levante el separador.

Tire hacia adelante sobre el separador altavoz trasero.

Separe el conector del mazo de cables del altavoz.

Retire el espaciador del altavoz y el altavoz.

Afloje los pernos de retencion, a continuacion, quitar el altavoz del espaciador.

NogapwdhPE

Instalar:

8. Coloque el altavoz en el espaciador, y asegurar el uso de los tornillos de sujecion. Apretar los pernos a 13
pulgadas por libra (1,5 Nm).

9. Una el conector del mazo de cables del altavoz trasero.

10. Instalar el espaciador mediante la insercién de las lengiietas en la ranura de la repisa posterior y presione hacia
abajo en la parte delantera del espaciador para que encaje en su lugar.

11. Instale la guarnicion panel de la ventana trasera.

12. Conecta el cable negativo de la bateria.

e Calefacciény aire acondicionado

Componentes Aire acondicionado

Impresién
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EXTRACCION E INSTALACION

Reparacion o servicio de los componentes de aire acondicionado no estan cubiertos por esta guia, debido al riesgo de
lesiones personales o la muerte, y debido a las ramificaciones legales de servicio de estos componentes sin la debida
certificacion de la EPA y la experiencia. Costos, lesiones personales o la muerte, dafios ambientales y legales
consideraciones (como el hecho de que es un delito federal para ventilar el refrigerante a la atmdsfera), dictan que los
componentes de A/ C en su vehiculo debe ser realizado s6lo por un vehiculo automotor aire acondicionado (MVAC)
entrenado y certificado por la EPA técnico automotriz.

Si el sistema de A/ C de su vehiculo utiliza refrigerante R-12 y esta en necesidad de recargar la bateria, el sistema de A/ C
se puede convertir a refrigerante R-134a (menos dafiino para el ambiente y caro). Consulte lalnformacion General y
Mantenimiento para obtener informacién adicional sobre el R-12 a R-134a conversiones, y por consideraciones adicionales
que tratan con el sistema de A / C del vehiculo.

del motor del ventilador

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

Ver las figuras 1y 2

Higo. Higo. 1: Quitar el aislante de sonido desde la parte inferior del lado del pasajero del panel de instrumentos
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Higo. Higo. 2: Retire los pernos de sujecion para el montaje del motor del ventilador

El motor

PP

Instalar:

© o No G

del ventilador y el ventilador se limpian s6lo como un conjunto.

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Quitar el aislante de sonido del lado del pasajero.

Separar las conexiones eléctricas del motor del soplador.

Retire el motor del ventilador tornillos de sujecion, a continuacion, quitar el motor del ventilador y el ensamblaje del
ventilador.

Instalar el motor del ventilador y el ensamblaje del ventilador, luego asegure con los tornillos de sujecion.
Si lo tiene, conecte el tubo de enfriamiento del motor del ventilador.

Una las conexiones eléctricas del motor del ventilador.

Instalar el aislante de sonido del lado derecho.

Conecta el cable negativo de la bateria.

Panel de control

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

Ver las figuras 1y 2

N

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Retire el panel de instrumentos y la almohadilla.

Desabrocharse el conjunto de control de los tornillos de retencién, a continuacién, tire del conjunto de control de
distancia del panel de instrumentos.
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1 CONTROL, HEATER
ENLARGE

1 CONTROL, HEATER

ENLARGE

4. Separar las conexiones eléctricas y de vacio.
5. Desconectar el cable de control de la temperatura, a continuacion, retire el conjunto del vehiculo.
6. Lainstalacion es el inverso del procedimiento de eliminacion.
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Nucleo del calentador

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Vea la Figura 1

Desactivar el sistema SIR, como se indica en esta seccion.

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Adecuadamente drenar el sistema de refrigeracion.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Separar las mangueras del calentador de la base del calentador.

baje con cuidado el vehiculo.

Retire el panel de instrumentos. Para mas detalles, consulte el procedimiento que se encuentra en el Cuerpo y
recorte de esta guia.

8. Retire el DERM con el soporte de fijacion.

9. Retire la tapa del nucleo del calefactor.

10. Desabrocharse el nacleo del calentador abrazaderas de montaje, a continuacion, quitar el niicleo del calentador.

No oo kowdhR
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1. Valve housing cover

2. Heater/blower module bolt

3. Defroster valve

4. Mode valve

5. Heater-A/C
vacuum tank

6. Heater/blower
mounting
bracket

7. Heater-AJC
control

8. Heater valve
lever link

9. Defroster valve
actuator

10. A/C evaporator
case

11. Heater valve

12. Mode valve
actuator 3 ;

13. Heater outlet clip Xy,

14. Temperature valve

15. Heater core shroud

16. Heater core

17. Heater core strap

18. Heater cover case

19. Heater outlet case

20. Heater core shroud seal

21. AJC evaporator tube and mount seal

22. Heater core seal

23. Heater and AJC control switch harness

24. Defroster case 21

25. Blower motor bolts

26. Heater-A/C blower motor isolator

27. Blower motor

28. Heater-A/C blower impeller

29. Heater-A/C evaporator resistor
30. Evaporator core seal

31. Blower and air inlet case

32. Mounting seal

33. Air inlet case

34. Heater and AJC vacuum harness



Higo. Higo. 1: despiece de la base del calentador y los componentes relacionados
Instalar:

11. Coloque la base del calentador, a continuacion, fije las abrazaderas de montaje.

12. Coloque la cubierta del nucleo del calentador.

13. Instalar el DERM con el soporte de fijacion.

14. Instalar el panel de instrumentos, como se indica en Cuerpo y recorte de esta guia.

15. Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

16. Conectar las mangueras de calefaccion hasta la médula.

17. baje con cuidado el vehiculo.

18. Rellenar correctamente el sistema de refrigeracion del motor y comprobar si hay fugas.

19. Activar el sistema SIR.

20. Conectar el cable negativo de la bateria, a continuacion, arrancar el motor y comprobar el funcionamiento y / o
fugas adecuado del sistema.

Valvula de Control de Calentador de Agua

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

La valvula de control de agua del calentador se incorpora en las mangueras de calefaccién y sélo se reemplaza mediante la
sustitucién de todo el conjunto de la manguera.

Cable de control de temperatura

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Vea la Figura 1

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Retire el panel aislante de sonido del lado derecho.

3. Sies necesario para el acceso, retire el panel de instrumentos (I / P) del compartimiento.

4. Desconectar el cable en el modulo.

5. Retire el conjunto de la placa y el control de ajuste del panel panel de control, como se describe més adelante en
esta seccion.

6. Desconectar el cable del conjunto de control, a continuacion, retire el cable.

7. Lainstalacion es el inverso del procedimiento de eliminacion. Ajuste el cable de control de la temperatura, como se
indica mas adelante en esta seccion.
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TEMPERATURE CONTROL CABLE.
CABLE RETAINER

HEATER CONTROL

MODE SLAVE LEVER

MODULE ASSEMBLY

DEFROST VACUUM ACTUATOR
SCREW — 4.2 mm (8 — 18)
FULLY DRIVEN, SEATED AND
NOT STRIPPED

N OO N -

Higo. Higo. colocacién de los cables de control de temperatura: 1

AJUSTE

Vea la Figura 2

Si la palanca de control de la temperatura no se mueve a la plena fria o caliente, o una gran cantidad de muelle de la
palanca hacia atras se nota cuando se mueve a cualquiera de las posiciones completos, el clip de cable puede necesitar un
ajuste. La falta de clip de agarre de la manera correcta puede dafiar su capacidad para mantener la posicion en el cable. El
cable de control de la temperatura debe ser reemplazado si falla la retencién de clip.



3 1

cLIP
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TEMPERATURE CABLE

Ny -
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CLIP
2 PLIERS
3 TEMPERATURE CABLE

INCORRECT CLIP GRIP FOR ADJUSTMENT

Higo. Higo. ajuste de la abrazadera del cable de control de temperatura: 2
1. Para ajustar el clip, agarre el clip (consulte la ilustracién de acompafamiento por la manera correcta de sujetar el
cable) en el extremo del médulo de cable, mientras que tirando de la palanca de control de temperatura a la
posicion correcta completa (frio o caliente) y conectar.
2. Verificar el correcto asentamiento mediante la observacion de poca o ninguna recuperacion elastica de la palanca
de control de la temperatura y de la escucha de la puerta de golpe la temperatura cuando la palanca de control se
mueve a la posicion de todo rapidamente.

r_n
L

rInstrumentos y conmutadores

medidores

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Los indicadores pueden ser retirados desde el conjunto de racimo por:

Extraccion de la lente.
Extraccion de la placa de circuito impreso de la parte posterior de la agrupacion.

Extraccion del medidor de tornillos de fijacion.
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La instalacion es el inverso de la extraccion.

Grupo de instrumentos

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Caballero

Vea la Figura 1

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Desactivar el sistema SIR, como se describe anteriormente en esta seccion.

Retire la placa de cluster panel de instrumentos.

Afloje los tornillos de la parte superior de la agrupacion, a continuacion, tire hacia atras del cimulo de eliminar.

PR

2 WP cluster

3 Locating tabs

4 Instrument panel

5 Electrical connector

Higo. Higo. 1: Cuadro de instrumentos de montaje-Cavalier
Instalar:

5. Coloque el cluster para el panel de instrumentos, a continuacion, apriete los tornillos en la parte superior de la
agrupacion.

6. Instalar la placa de montaje de panel de instrumentos.

Conecta el cable negativo de la bateria.

8. Activar el sistema SIR.

N
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Sunfire

Vea la Figura 2

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Desactivar el sistema SIR, como se describe anteriormente en esta seccion.

Retire la almohadilla instrumento de ajuste del panel.

Afloje los tornillos de la parte superior de la agrupacion, a continuacion, tire hacia atras del cimulo de eliminar.

PR

1 UP cluster

2 Screws

3 Locating tabs

4 VP cluster harmess

Higo. Higo. 2: Cuadro de instrumentos de montaje-Sunfire
Instalar:

5. Coloque el cluster para el panel de instrumentos, a continuacion, apriete los tornillos en la parte superior de la
agrupacion.

6. |Instalar la plataforma de panel de instrumentos.

Conecta el cable negativo de la bateria.

8. Activar el sistema SIR.

~

e lluminacion

Niebla / conduccion luces (Chevrolet Cavalier Z-

24 solamente)

Impresién
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EXTRACCION E INSTALACION

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Separar el conector del faro de niebla.
3. Torcer la bombilla del faro de niebla !/ , de vuelta y saque la lampara de la lente de los faros de niebla.

Instalar:

4. Torcer la bombilla hasta que las lenguetas se involucran en la lente de los faros de niebla.
5. Una el conector para el faro de niebla.
6. Conecta el cable negativo de la bateria.

La instalacion de luces AFTERMARKET AUXILIARES

Antes de instalar cualquier luz del mercado de accesorios, asegurese de que es legal para uso en carretera. La mayoria de
las luces aceptables tendran un nimero de homologacion DOT. También revise sus reglamentos de inspeccion locales y
regionales. En algunas zonas, las luces del mercado de accesorios deben ser instalados de una manera particular o
pueden no ser legal para su inspeccion.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Descomprimir el contenido del kit de la luz comprado. Coloque el contenido en un espacio abierto donde se puede
recuperar facilmente una pieza si es necesario.

3. Seleccione una ubicacién para las luces. Siva a instalar luces de niebla, por debajo del parachoques y separados
unos de otros es deseable. La mayoria de las luces antiniebla estan montados por debajo o muy cerca de los
faros. Si va a instalar luces de conduccién, por encima del parachoques y cerca juntos es deseable. La mayoria de
las luces de conduccién van montadas entre los faros.

4. Perforar el agujero (s) necesario para montar la luz. Instalar la luz, y asegure con la tuerca de retenciéon que se
incluye y la arandela. Apriete las piezas de montaje de luz, pero no la tuerca de ajuste de luz o perno.

5. Instalar el relé que viene con el kit de la luz en el compartimiento del motor, en una zona rigida, como un
guardabarros. Siempre instale el relé con los terminales hacia abajo. Esto evitara que el agua entre en el conjunto
de relé.

6. Utilizando el cable suministrado, localizar el terminal de tierra en el equipo, y conectar una longitud de cable desde
este terminal a una buena fuente de tierra. Puede perforar un agujero y el tornillo de este cable a una pieza en el
interior de metales; simplemente raspar la pintura lejos del agujero para asegurar una buena conexion.

7. Localizar el terminal luz sobre el relé; y adjuntar una longitud de cable entre este terminal y las lamparas de niebla
/ conduccion.

8. Localizar el terminal de encendido en el equipo, y conecte una longitud de cable entre el terminal y el interruptor de
la luz.

9. Encontrar un lugar de montaje adecuado para el interruptor de la luz y de instalar. Algunos ejemplos de areas de
montaje son una ubicacion cerca del interruptor de luz principal, luz de posicion auxiliar en el panel de
instrumentos, si est4 equipado, o en el centro del panel de instrumentos.

10. Dependiendo de las regulaciones locales y regionales, el otro extremo del interruptor se puede conectar a una
fuente de energia constante tal como la bateria, una abertura de contacto en el panel de fusibles, o un
aparcamiento o de los faros de alambre.

11. Localizar el terminal de alimentacién en el equipo, y conectar un cable con un fusible en linea de al menos 10
amperios entre el terminal y la bateria.

12. Con todos los cables conectados y atados cuidadosamente, conecte el cable negativo de la bateria.

13. Encender las luces y ajustar el patron de luz, si es necesario.



PUNTERIA

Vea las figuras 1,2y 3

1 LAMP, FOG
2 SCREW, VERTICAL ADJUSTMENT

Higo. Higo. 1: tornillos de ajuste de faros de niebla

1.

W > wN

Estacionar el vehiculo en un terreno llano, por lo que es perpendicular y, frente a una pared plana de unos 25 pies.
(7,6 m) de distancia.

Retire cualquier escudos de piedra, si esta equipado, y volver a encender las luces.

Aflojar las piezas de montaje de las luces para que pueda apuntar la siguiente manera:

La distancia horizontal entre los haces de luz en la pared debe ser la misma que entre las propias luces.

La altura vertical de los haces de luz sobre el suelo debe ser de 4 pulg. (10 cm) menor que la distancia entre el
suelo y el centro de las lentes del faro para las luces antiniebla. Para las luces de conduccion, la altura vertical
debe estar nivelada con la distancia entre el suelo y el centro de la lampara.

Apriete las piezas de montaje.
Prueba para asegurarse de que las luces funcionan correctamente, y el patréon de luz es uniforme.
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Chevrolet

BULB USAGE - CHEVROLET Trade No.
EXTERIOR

Backup 3057
Front-Park-Turn (Except Z24) .. 3357
Front-Park-Turn(Z24) 3357TNA
Headlamps-Low Beam 9006
Headlamps-High Beam 9005
License 194
Front Side Marker 194
Tail-Stop-Turmn 3057
Center High Mounted Stop

Package Shelf Mounted 912
Aero Wing Mounted 912
Fog 881X
INTERIOR

Shift Indicator LED
/P Compartment 194
Courtesy Lamps 168
HVAC Controls 561
Rear Compartment Lamp 561
INSTRUMENT CLUSTER

Panel Illumination PC195
High Beam PC74
Turn Signal Indicator PC74
Seat Belt Warning LED
Brake Warning LED
Generator LED
Check Engine LED
Check Gages LED
Low Coolant LED
Upshift Indicator LED
Daytime Running Lights LED

Higo. Higo. 2: diagrama-Chevrolet Cavalier aplicacién del bulbo



BULB USAGE

Pontiac

BULB USAGE - PONTIAC Trade No.
EXTERIOR

Rear Applique 912
Backup 3156
Front-Park-Turn (Except GT) .3357
Front-Park-Turn (GT) 3357NA
Headlamps.............. 9007
License........ 194
Front Side Marker 194
Rear Side Marker 194
Tail-Stop-Turn 3057
Center High Mounted Stop Lamp

PACKAGE: SHEIE OGO cscnissusssisiscssinnassons sitossiusssonssassisns s oo b e s T i o eeemnsd 912
Aero Wing Mounted 912
INTERIOR

Shift Indicator (Man. Trans) LED
I/P Compartment 4 194
Courtesy Lamps 194
Reading Lamp... 192
Rear Cdmpanment Lamp 561
INSTRUMENT CLUSTER

Check Oil...... LED
Panel Illumination.. PC74
High Beam.............. PC74
Turn Signal Indicator PC74
Fasten Belts LED
Brake Warning LED
Charge (UH7) LED
Service Engine Soon ..........coouernnu.. LED
Low Coolant............ LED
Oil (UHY)........ LED
Check GAages ......couummueeeeeresresssecsecsscsesssesnsenssensessesssssscsens LED

Higo. Higo. 3: diagrama-Ponitac aplicacion del bulbo Sunfire

faros

Impresion



EXTRACCION E INSTALACION

Ver figuras 1, 2, 3,4,5,6,7y8

EMLARGE

ENLARGE
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ENLARGE
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Higo. Higo. 6: Separe el conector de la bombillay ...

Higo. Higo. 7: ... quitar el anillo de retencion del bulbo

Higo. Higo. 8: Retire el foco del conjunto de la lampara
1. Retire el protector de salpicaduras de admision de aire del vehiculo.
2. Retire los pernos de retencion del faro.
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3. Retire el conjunto de la luz desde la parte delantera del vehiculo.
4. Separe el conector del faro.
5. Retire el anillo de retencién bombilla del faro.
6. Retire la bombilla del faro del faro.
Instalar:

7. Inserte la bombilla del faro en el faro.

Instalar y gire el anillo de retencion hasta que se acoplan las lengietas en el anillo.
9. Una el conector del faro.

10. Coloque el conjunto del faro en su lugar y apriete los tornillos de sujecién.

11. Instalar el protector contra salpicaduras de admision de aire.

0

ENFOQUE DE LOS FAROS

Vea las figuras 9, 10, 11y 12

Los faros deben estar debidamente orientados para proporcionar la mejor, mas segura iluminacion de la carretera. Las
luces deben ser revisados para un objetivo apropiado y ajustarse segun sea necesario. Algunas autoridades estatales y
locales tienen requisitos para faros; estos deben ser revisados antes de hacer el ajuste.

PRECAUCION

Aproximadamente una vez al afio, cuando los faros se sustituyen o en cualquier momento el trabajo extremo delantero se
lleva a cabo en su vehiculo, el faro debe estar dirigida con precisién por un taller de reparacién de confianza utilizando el
equipo adecuado. Los faros no estan orientadas correctamente puede hacer que sea practicamente imposible de very
pueden cegar a los demas conductores en la carretera, lo que puede causar un accidente. Tenga en cuenta que el
siguiente procedimiento es una solucion temporal, hasta que pueda llevar su vehiculo a un taller de reparacién para un
ajuste adecuado.

ajuste del faro se puede hacer temporalmente utilizando una pared, como se describe a continuacion, o en la parte trasera
de otro vehiculo. Una vez ajustado, las luces no deben deslumbramiento en los parabrisas de autos o camiones que vienen
de frente, ni deben iluminar el habitaculo de los vehiculos que circulan delante de usted. Estos ajustes son asperas y
siempre debe ser ajustado con precision por un taller de reparacion que esta equipada con las herramientas de

faros. ajustes inadecuados pueden ser a la vez peligroso e ilegal.

Para la mayoria de los vehiculos incluidos en esta guia, horizontal y en vertical de cada unidad de sellado que se
proporciona mediante dos tornillos de ajuste que mueven el anillo de retencién y la placa de ajuste contra la tensién de un
muelle helicoidal. No hay ajuste de enfoque; esto se hace durante la fabricacién del faro.

Debido a que el montaje de la linterna de material compuesto se atornilla en su posicion, sin ajuste deberia ser necesario o
posible. Algunas aplicaciones, sin embargo, pueden ser atornilladas a una placa de ajuste o pueden ser retenidos por los
tornillos de ajuste. Si es asi, siga este procedimiento al ajustar las luces, pero siempre tienen el ajuste revisado por una
tienda de confianza.

Antes de retirar la bombilla del faro o perturbar el faro de cualquier manera, tenga en cuenta la configuracién actual con el
fin de facilitar el ajuste de los faros al realizar el montaje. Si el ajuste de alta o baja haz de la lampara vieja todavia funciona,
esto se puede hacer usando la pared de un garaje o un edificio:



1. Estacionar el vehiculo en una superficie plana, con el depésito de combustible sobre * / , completa y con el
vehiculo vacio de toda la carga extra (llevado a menos normalmente). El vehiculo debe estar mirando hacia una
pared que no es menos de 6 pies (1,8 m) de ancho y alto de 12 pies (3.7m). La parte delantera del vehiculo debe

ser de unos 25 pies de la pared.

VERTICAL AIM SCREWS

HORIZONTAL AIM SCREWS

r_n
(L]

Higo. Higo. 9: ajuste de los faros de doble lugares y uno de los tornillos laterales que se muestra aqui (otro lado
debe ser imagen de espejo)
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1. Vertical Adjusting Screw
2. Horizontal Adjusting Screw

Higo. Higo. 10: Ejemplo de ubicacion de los tornillos de ajuste de los faros los faros estan compuestas
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2. Siel objetivo es que se realiza al aire libre, es aconsejable esperar hasta el anochecer para poder ver
correctamente los haces de luz en la pared.Si se hace en un garaje, oscurecer el area alrededor de la pared lo
mas posible mediante el cierre de las cortinas que cuelgan o pafio sobre las ventanas.

3. Asuvezlos faros EN y marcar la pared en el centro del haz de baja de cada luz, y después poner los colores
brillantes y marcar el centro de luz de carretera de cada luz. Una corta longitud de cinta adhesiva que es visible
desde la parte delantera del vehiculo puede ser utilizado. A pesar de que marca las cuatro posiciones es
aconsejable, marcando una posicién de cada luz debe ser suficiente.

MG NTENSAY
» FLOOR TO
CENTER OF
LENS

7 62 METERS
125 FEET)

Higo. Higo. 11: luz de cruce alineacion del patron de los faros



CENTER OF
VEHICLE TO
CENTER OF
HEADCAMP

HIGH INTENSITY
e FLOOR 10

HEADUAM?

/LN

Higo. Higo. 12: de luz de carretera del faro alineaciéon del patron
4. Sininguno de haz en un lado esta funcionando, y si otro vehiculo similar tamafio esta disponible, aparcar el
segundo en el punto exacto donde se encontraba el vehiculo y marque las vigas usando la luz del mismo lado.A
continuacion, cambie los vehiculos por lo que ha de ser el objetivo esté de vuelta en el lugar original. Hay que hay

CENTER OF

7 52 METERS
(25 FEET)

mas cerca 0 mas lejos de la pared que el segundo vehiculo estacionado.

5. Realizar las reparaciones necesarias, pero asegurese de que el vehiculo no se mueve, o se devuelve al punto
exacto a partir del cual se marcaron las luces. A su vez los faros EN y ajustar las vigas para que coincida con las

marcas en la pared.

6. Haga que el reglaje de los faros verificado tan pronto como sea posible por un taller de reparacién de buena

reputacion.

Senal y las luces marcadoras

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

Frente sefial de vueltay luces de estacionamiento

Verfiguras 1,2,3,4y5



Higo. Higo. 1: Retire los pernos de retencion para el protector contra salpicaduras y ...

Higo. Higo. 3: Gire el casquillo de la bombilla para sacarlo de la lamparay ...
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Higo. Higo. 4: ... bajar el z6calo hacia abajo para acceder a la bombilla

Higo. Higo. 5: Saque el foco hacia afuera para sacarlo de la toma

Retire el protector contra salpicaduras interior hueco de la rueda.

Agarre el casquillo portalamparas y gire en sentido contrario a las agujas del reloj para quitarlo de la lampara.
Retire la bombilla del zécalo.

La instalacion es el inverso de la extraccion.

PR

La sefial de vuelta trasera, frenos y luces de estacionamiento

Véanse las Figuras 6, 7, 8, 9y 10
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Higo. Higo. 6: Extraer el guarnecido del tronco ganchos de retencidon y empuje el ajuste fuera del camino

Higo. Higo. 7: Separe el conector de la [ampara

Higo. Higo. 8: Apriete la lengilieta de retencion y ...
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Higo. Higo. 9: ... quitar el casquillo de la lampara

Higo. Higo. 10: Saque el foco hacia afuera para sacarlo de la toma

Retire los clips de sujecion y mover el tronco de ajuste para acceder a las bombillas de las luces traseras.
Presione las lengiietas de retencion en el casquillo de la bombilla y quitar el casquillo de la lampara.
Retire la bombilla del zécalo.

La instalacion es el inverso de la extraccion.

PR

Lamparas de respaldo
Todo Cavailer y coupé Sunfire

Vea las figuras 11y 12
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Higo. Higo. 11: Separe el conector para la luz de marcha atras

Higo. Higo. 12: Retire el foco del conjunto de la lampara
1. Agarre el casquillo portalamparas y gire en sentido contrario a las agujas del reloj para quitarlo de la lampara.

2. Retire la bombilla del zécalo.
3. Lainstalacion es el inverso de la extraccion.

sedan Sunfire

Vea la Figura 13


http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/cf/b7/medium/0900c1528003cfb7.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/cf/b8/medium/0900c1528003cfb8.gif

Higo. Higo. 13: Montaje-Sunfire luz de marcha atras sedéan
Retire los tornillos de la lente de luz de marcha atras y retire la lampara de la fascia trasera.

Separe el conector para la luz de marcha atras.
Agarre el casquillo portalamparas y gire en sentido contrario a las agujas del reloj para quitarlo de la lampara.

La instalacion es el inverso de la extraccion.

PoOoDNPE

Alta montaje de luz de freno
Todos Cavalier y Sunfire sedan

Vea las figuras 14 y 15

1 TRIM ASSEMBLY, REAR WINDOW PANEL
2 RETAINER, REAR WINDOW PANEL TRIM

Higo. Higo. 14: Extraccion del panel de guarnecido ventana trasera


http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/cf/b9/medium/0900c1528003cfb9.gif

1 STOPLAMP ASSEMBLY, HIGH MOUNT
2 CONNECTOR, HIGH MOUNT STOPLAMP HARNESS

Higo. Higo. 15: Alta-montaje montaje de luz de freno

1. Retire el panel lateral de la ventanilla trasera.

2. Desde el compartimiento trasero, empuje hacia arriba en el mecanismo de trinquete luz de freno montada en alto y
deslice el conjunto de la luz hacia adelante.
Separar el conector de la luz de freno de montaje alto.
Agarre el casquillo portalamparas y gire en sentido contrario a las agujas del reloj para quitarlo de la lampara.
Sacar la lampara para sacarlo de la toma.
La instalacion es el inverso de la extraccion.

o0~ Ww

Sunfire Coupe

Vea las figuras 16, 17, 18 y 19
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Higo. Higo. 16: Retire los dos tornillos de sujeciény ...

Higo. Higo. 17: ... quitar el conjunto de la luz de freno

Higo. Higo. 18: Torcedura del casquillo de la bombilla para liberarlo del conjunto del faro

Higo. Higo. 19: Tire del conjunto de la bombilla fuera del tubo para extraer
1. Retire los dos tornillos de sujecion de la lente.
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Retire el objetivo de la alerén.

Agarre el casquillo portalamparas y gire en sentido contrario a las agujas del reloj para quitarlo de la l[ampara.
Sacar la lampara para sacarlo de la toma.

La instalacion es el inverso de la extraccion.

agrwDn

Luz de delimitacion lateral

Vea las figuras 20, 21, 22 y 23

Higo. Higo. 20: Retire el tornillo de sujecién para la luz de posicion lateral y ...

Higo. Higo. 21: ... quitar la lente desde el panel del cuarto
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Higo. Higo. 22: Torcedura del casquillo de la bombilla para liberarla de la lente

Higo. Higo. 23: Tire del conjunto de la bombilla fuera del tubo para extraer

Retire los dos tornillos de sujecion de la lente.

Retire el objetivo de la fascia trasera.

Agarre el casquillo portalamparas y gire en sentido contrario a las agujas del reloj para quitarlo de la lampara.
Sacar la lampara para sacarlo de la toma.

La instalacion es el inverso de la extraccion.

agprwDNE

Cupula/ Mapa Luz

Vea las figuras 24, 25, 26 y 27
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B oo

1. Haga palanca en la lente de la ctpula / mapa lampara.
2. Agarre el mapay / o superior de techo bombillas y eliminarlos.
3. Instalar nuevas bombillas y coloque la lente en su lugar.

Luces de la matricula
Todo Cavalier y sedan Sunfire

Vea la Figura 28

B oo

1. Separar el conector de la luz de placa.

2. Agarre el casquillo portalamparas y gire en sentido contrario a las agujas del reloj para quitarlo de la lampara.
3. Lainstalacion es el inverso de la extraccion.

Sunfire Coupe

Ver las Figuras 29, 30, 31, 32y 33
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Higo. Higo. 29: Retire las tuercas que sujetan el conjunto de la luz trasera

Higo. Higo. 30: ... ala trunklid

Higo. Higo. 31: Retire el conjunto de la luz traseray ...
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Higo. Higo. 32: ... quitar los portalamparas de la lampara

Higo. Higo. 33: Saque la bombilla de los zécalos

Abra la tapa de la cajuela.

Retire las tuercas de fijacion de la carcasa de la lampara trasera de la cajuela.

Retire la cubierta de la lampara de la cajuela.

Separar el conector de la luz de placa.

Agarre el casquillo portalamparas y gire en sentido contrario a las agujas del reloj para quitarlo de la lampara.
Sacar la lampara para sacarlo de la toma.

La instalacion es el inverso de la extraccion.

No oo rwbdR

+El cableado del remolque

los cables del remolque

Impresién

Cableado del vehiculo para remolque es bastante facil. Hay un buen nimero de kits de cableado disponible y éstos se
deben utilizar, en lugar de tratar de disefiar su propio.
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Todos los remolques tendran luces de freno y luces de giro, asi como las luces traseras y las luces de posicion laterales. La
mayoria de las areas requieren luces de posicién adicionales para los remolques overwide. Ademas, la mayoria de las
areas han requerido recientemente luces de copia de seguridad para los remolques, y la mayoria de los fabricantes de
remolques han sido la construccion de remolques con luces de copia de seguridad desde hace varios afios.

Ademas, algunos de Clase I, Clase Il y la mayor parte de casi todos los remolques de clase Il y IV tienen frenos
eléctricos. Afiadir a este niUmero un cable de accesorios, para operar el equipo interno de remolque o para cargar la bateria
del remolque, y puede tener hasta siete cables del arnés.

Determinar el equipo en su remolque y comprar el kit de cableado necesario. El kit contendra todos los cables necesarios,
ademas de un conjunto de adaptadores de enchufe que incluye el enchufe hembra, montada en el parachoques o el
enganche, y el enchufe macho, atado con alambre en, o conectado en el arnés de remolque.

Al instalar el kit, siga las instrucciones del fabricante. La codificacion de color de los hilos es generalmente estandar en la
industria. Un punto a tener en cuenta: algunos vehiculos nacionales y vehiculos importados, la mayoria tienen sefiales de
giro separados. En la mayoria de los vehiculos nacionales, las luces de freno y luces direccionales traseras funcionan con
la misma bombilla. Para aquellos vehiculos sin sefiales de giro separados, puede adquirir una unidad de aislamiento de
manera que las luces de freno no parpadeara cada vez que se accionan los intermitentes.

Primera punto final, los mejores kits son los que tienen una cubierta de resorte en el zdcalo montado en un vehiculo. Esta
cubierta evita que la suciedad y la humedad de la corrosién de los terminales. Nunca deje que la toma del vehiculo suelto y
colgando; Siempre montar de forma segura en el parachoques o el enganche.

rLa comprensién y resolucion de problemas Sistemas Eléctricos

Teoria Basica Eléctrica

Impresion
Vea la Figura 1

Para cualquier de 12 voltios, negativo a tierra, sistema eléctrico para operar, la electricidad debe viajar en un circuito
completo. Esto simplemente significa que la corriente (potencia) del terminal positivo (+) de la bateria debe finalmente
volver al negativo (-) de la bateria. En el camino, esta corriente se desplazara a través de cables, fusibles, interruptores y
componentes. Si, por cualquier razon, el flujo de corriente a través del circuito se interrumpe, el componente alimentado por
el circuito dejara de funcionar correctamente.

Tal vez la forma més facil de visualizar un circuito es pensar en la conexion de una bombilla de luz (con dos cables
conectados a él) a la bateria y un cable conectado al terminal negativo (-) de la bateria y el otro cable al terminal positivo (+
) terminal. Con los dos cables de tocar los terminales de la bateria, el circuito estaria completa y la bombilla de luz
iluminaria. Electricidad seguiria un camino desde la bateria a la lampara y de vuelta a la bateria. Es facil ver que con cables
mas largos en nuestra bombilla, se podria montar en cualquier lugar. Ademas, un hilo podria estar equipado con un
interruptor de modo que la luz se podria encender y apagar.
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PROTECTION LOAD

DEVICE (BULB)

POWER SOURCE (FUSE)
(BATTERY)

CONTROL CEVICE

‘ (SWITCH OPEN)
RETURN RETURN
CONDUCTOR CONDUCTOR
GROUND GROUND

Higo. Higo. 1: Este ejemplo ilustra un circuito simple. Cuando el interruptor esta cerrado, de alimentacion de la
terminal (+) positivo de la bateria fluye a través del fusible y el interruptor, y luego a la bombilla.Se enciende la luz 'y
el circuito se completa a través del cable de tierra a la direccién negativa (-) de la bateria. En realidad, los dos
puntos de tierra mostrados en la ilustracién estan unidos a la estructura metélica del vehiculo, lo que completa el
circuito de nuevo a la bateria

El circuito de automavil normal, se diferencia de este ejemplo simple de dos maneras. En primer lugar, en lugar de tener un
cable de retorno de la bombilla a la bateria, la corriente viaja a través del bastidor del vehiculo. Dado que el negativo (-) de
la bateria esta unido al bastidor (hecho de metal conductor de la electricidad), el bastidor del vehiculo puede servir como un
cable de tierra para completar el circuito. En segundo lugar, la mayoria de los circuitos de automéviles contienen multiples
componentes que reciben energia de un solo circuito. Esto disminuye la cantidad de alambre necesaria para los
componentes de potencia en el vehiculo.

¢, COMO FUNCIONA LA ENERGIA: La analogia AGUA

La electricidad es el flujo de electrones-las particulas subatdmicas que constituyen la capa exterior de un atomo. Los
electrones giran en una orbita alrededor del ndcleo central de un atomo. El nlicleo central esta compuesto de protones
(carga positiva) y neutrones (carga neutra). Los electrones tienen una carga negativa y equilibrar la carga positiva de los
protones. Cuando una fuerza externa hace que el nimero de electrones para desequilibrar la carga de los protones, los
electrones van a escindir el atomo y buscar otro a&tomo a equilibrarse. Si este desequilibrio se mantiene, los electrones
continuardn moviéndose y existiran una corriente eléctrica.

Muchas personas se les ha ensefiado la teoria eléctrica usando una analogia con agua. En una comparacion con el agua
que fluye a través de un tubo, los electrones serian el agua y el cable es la tuberia.

El flujo de electricidad puede ser medida al igual que el flujo de agua a través de una tuberia. La unidad de medida utilizada
es amperios, a menudo abreviado como amperios (A). Puede comparar el amperaje al volumen de agua que fluye a través
de una tuberia. Cuando se conecta a un circuito, un amperimetro medira la cantidad real de la corriente que fluye a través
del circuito. Cuando relativamente pocos electrones fluyen a través de un circuito, el amperaje es bajo. Cuando fluyen
muchos electrones, el amperaje es alto.

La presion del agua se mide en unidades tales como libras por pulgada cuadrada (psi); La presion eléctrica se mide en
unidades llamadas voltios (V).Cuando un voltimetro esta conectado a un circuito, que es la medicién de la presion eléctrica.

El flujo real de la electricidad depende no solo de la tension y el amperaje, sino también de la resistencia del

circuito. Cuanto mayor sea la resistencia, mayor sera la fuerza necesaria para empujar la corriente a través del circuito. La
unidad estandar para medir la resistencia es un ohm. La resistencia en un circuito varia dependiendo de la cantidad y tipo
de los componentes utilizados en el circuito. Los principales factores que determinan la resistencia son:
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Material algunos materiales tienen mas resistencia que otros. Las personas con alta resistencia se dice que son

aislantes. materiales de caucho o plastico (similares al caucho) son algunos de los aislantes mas comunes utilizados en los
vehiculos, ya que tienen una muy alta resistencia a la electricidad. Muy materiales de baja resistencia se dice que son
conductores. El alambre de cobre es uno de los mejores conductores. La plata es en realidad un conductor superior al
cobre y se utiliza en algunos contactos de relé, pero su elevado coste prohibe su uso como cableado comun. La mayor
parte de cableado de automocion esta hecho de cobre.

Tamafio-cuanto mayor es el tamafio del cable se utiliza, la menor resistencia del alambre tendra. Esta es la razén por
componentes que utilizan grandes cantidades de electricidad por lo general tienen grandes cables que suministran corriente
a ellos.

Longitud para un espesor dado de alambre, el mas largo es el cable, mayor es la resistencia. Cuanto mas corto sea el
cable, menor es la resistencia. Al determinar el cable adecuado para un circuito, tanto en tamafio y longitud deben ser
considerados para disefiar un circuito que puede manejar las necesidades actuales de la componente.

Temperatura-con muchos materiales, la mayor es la temperatura, mayor sera la resistencia (coeficiente de temperatura
positivo). Algunos materiales exhiben el rasgo opuesto de resistencia mas baja a temperaturas mas elevadas (coeficiente
de temperatura negativo). Estos principios se utilizan en muchos de los sensores en el motor.

LEY DE OHM

Existe una relacion directa entre la corriente, tension y resistencia. La relacién entre la corriente, el voltaje y la resistencia
puede resumirse en una declaracion conocida como la ley de Ohm.

Voltaje (E) es igual a amperaje (l) veces la resistencia (R): E = | x formas Rother de la férmulasonR=E/lylI=E/R

En cada una de estas férmulas, E es la tension en voltios, | es la corriente en amperios y R es la resistencia en ochmios. El
punto basico es recordar que a medida que la resistencia de un circuito sube, la cantidad de corriente que fluye en el
circuito va a bajar, si la tension sigue siendo el mismo.

La cantidad de trabajo que la electricidad puede realizar se expresa como potencia. La unidad de potencia es el vatio
(W). La relacién entre la potencia, el voltaje y la corriente se expresa como:

Potencia (W) es igual al amperaje (I) veces la tension (E): W = | x Ethis sélo es cierto para los circuitos de corriente continua
(DC); La férmula corriente alterna es un poco diferente, pero ya que los circuitos eléctricos en la mayoria de los vehiculos
son de tipo DC, no es necesario entrar en la teoria de circuitos de corriente alterna.

Componentes eléctricos

Impresion

FUENTE DE ALIMENTACION

La alimentacién se suministra al vehiculo por dos dispositivos: La bateria y el alternador. La bateria suministra energia
eléctrica durante el arranque o durante periodos en los que la demanda actual del sistema eléctrico del vehiculo excede la
capacidad de salida del alternador. El alternador suministra corriente eléctrica cuando el motor esta en

marcha. Simplemente no suministra el alternador las necesidades actuales del vehiculo, pero se recarga la bateria.



La bateria

En la mayoria de los vehiculos modernos, la bateria es un dispositivo electroquimico de plomo / 4cido que consiste en seis
2 subsecciones voltios (células) conectados en serie, de modo que la unidad es capaz de producir aproximadamente 12
voltios de presién eléctrica. Cada subseccién consta de una serie de placas positivas y negativas llevo a cabo una corta
distancia de separacién, en una solucion de &cido sulfirico y agua.

Los dos tipos de placas son de metales diferentes. Esto establece una reaccién quimica, y es esta reaccion que produce el
flujo de corriente de la bateria cuando sus terminales positivo y negativo se conectan a una carga eléctrica. El poder de
quitar de la bateria se sustituye por el alternador, la restauracion de la bateria a su estado original de quimica.

el alternador

En algunos vehiculos no es un alternador, pero un generador. La diferencia es que un alternador suministros de corriente
alterna que se cambia a corriente continua para su uso en el vehiculo, mientras que un generador produce corriente
continua. Alternadores tienden a ser mas eficiente y es por eso que se utilizan.

Alternadores y generadores son dispositivos que constan de bobinas de alambres enroscados juntos haciendo grandes
electroimanes. Un grupo de bobinas hace girar dentro de otro conjunto y la interaccién de los campos magnéticos hace que
una corriente fluya. Esta corriente se extrae a continuacion, las bobinas y se introduce en el sistema eléctrico del vehiculo.

SUELO

Hay dos tipos de motivos se utilizan en los circuitos eléctricos del automovil. los elementos terrestres directos estan
conectados a tierra al bastidor a través de sus puntos de montaje. Todos los demas componentes utilizan algun tipo de
cable de tierra que esta unido al bastidor o chasis del vehiculo. La corriente eléctrica pasa por el chasis del vehiculo y
vuelve a la bateria a través de la tierra (-) del cable; si nos fijamos, veremos que el cable de tierra de la bateria se conecta
entre la bateria y el bastidor o chasis del vehiculo.

Debe tenerse en cuenta que un buen porcentaje de los problemas eléctricos se puede remontar a las malas razones.

DISPOSITIVOS DE PROTECCION

Vea la Figura 1

Es posible que los grandes aumentos repentinos de corriente pase a través del sistema eléctrico de su vehiculo. Si este
aumento de la corriente eran para llegar a la carga en el circuito, el aumento podria hacer que se queme o dafiar
severamente. También puede sobrecargar el cableado, haciendo que el arnés a hacer calor y fundir el aislamiento. Para
evitar esto, fusibles, disyuntores y / o enlaces fusibles estan conectados a los cables de alimentacion del sistema
eléctrico. Estos articulos no son nada mas que un punto débil incorporada en el sistema. Cuando una cantidad anormal de
la corriente fluye a través del sistema, estos dispositivos de proteccion funcionan de la siguiente manera para proteger el
circuito:

Fusible cuando una corriente eléctrica excesiva pasa a través de un fusible, el fusible se funde (el conductor se funde) y
abre el circuito, lo que impide el paso de corriente.



Higo. Higo. 1: La mayoria de los vehiculos utilizan uno o méas paneles de fusibles. Este se encuentra en el
conductor-s panel de patada lateral

Rompe-un disyuntor de circuito es basicamente un fusible de auto-reparacion. Se abrira el circuito de la misma manera
como un fusible, pero cuando la ola se desploma, el interruptor automatico se puede restablecer y no necesita reemplazo.

Eslabon fusible-un fusible (enlace fusible o enlace principal) es un tramo corto de cable con aislamiento especial, de alta
temperatura, que actia como un fusible. Cuando una corriente eléctrica excesiva pasa a través de un enlace fusible, el
cable de calibre fino en el interior del enlace se funde, creando un abierto intencional para proteger el circuito. Para reparar
el circuito, el enlace debe ser reemplazado. Algunos enlaces fusibles tipo mas reciente se alojan en médulos plug-in, que
son simplemente reemplazados como un fusible, mientras que el tipo mas antiguo enlaces fusibles deben ser cortados y
empalmados si se derriten. Desde este enlace es muy temprano en la trayectoria eléctrica, que es el primer lugar para
buscar si nada en el vehiculo funciona, sin embargo, la bateria parece ser cargada y esta conectado correctamente.

PRECAUCION
Siempre reemplace fusibles, disyuntores y fusibles vinculos con componentes idénticamente calificados. Bajo ninguna
circunstancia se debe sustituir un componente de alto o0 mas bajo amperaje.
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Conmutadores y Releés

Vea las figuras 2y 3

Interruptores se utilizan en los circuitos eléctricos para controlar el paso de la corriente. El uso mas comudn es para abrir y
cerrar circuitos entre la bateria y los diversos dispositivos eléctricos en el sistema. Los interruptores se clasifican de acuerdo
a la cantidad de amperaje que pueden manejar. Si un interruptor suficiente amperaje nominal no se utiliza en un circuito, el
interruptor podria sobrecargar y causar dafios.

A Relay
B. Fussble fink

Higo. Higo. 2: El fusible bajo el capé y panel de relés normalmente contiene fusibles, relés, luces intermitentes y
enlaces fusibles

Algunos de los componentes eléctricos que requieren una gran cantidad de corriente para operar un interruptor de uso
especial denominado un relé. Desde estos circuitos tienen una gran cantidad de corriente, el espesor del alambre en el
circuito es también mayor. Si este alambre grueso se conecta desde la carga al interruptor de control, el interruptor tendria
que llevar la carga de amperaje alto y el carenado o un guion seria el doble de grande como para acomodar el aumento de
tamafio de la red de cableado. Para evitar estos problemas, se usa un relé.

Relés estan compuestos de una bobina y un conjunto de contactos. Cuando la bobina tiene una corriente que pasa a pesar
de que, un campo magnético se forma y este campo hace que los contactos se muevan juntos, completando el circuito. La
mayoria de los relés son normalmente abierta, evitando que la corriente pase a través del circuito, pero pueden tomar
cualquier forma eléctrica en funcion del trabajo que estan destinados a hacer. Los relés pueden ser considerados
interruptores de control remoto. Permiten una corriente mas pequefia para operar dispositivos que requieren amperajes
mas altos. Cuando opera una pequefia corriente de la bobina, se permite que una corriente grande para pasar por los
contactos. Algunos circuitos comunes que pueden utilizar los relés son la bocina, faros, de arranque, bomba eléctrica de
combustible y otros circuitos de alto consumo.
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Higo. Higo. 3: Relés estan compuestos de una bobina y un interruptor.Estos dos componentes estan unidos entre
si de manera que cuando se opera, y la otra opera al mismo tiempo. Las grandes cables en el circuito se conectan
desde la bateria a un lado del interruptor de relé (B +) y desde el lado opuesto del interruptor de relé a la carga
(componente). cables mas pequefios estan conectados de la bobina del relé para el interruptor de control para el
circuito y desde el lado opuesto de la bobina del relé a tierra

CARGA

Cada circuito eléctrico debe incluir una carga (algo para usar la electricidad procedente de la fuente). Sin esta carga, la
bateria podria intentar entregar la totalidad de su fuente de alimentacion de un polo a otro. Esto se llama un
cortocircuito. Todo esto electricidad seria tomar un atajo a la tierra y causar una gran cantidad de dafio a otros
componentes en el circuito mediante el desarrollo de una gran cantidad de calor. Esta condicién podria desarrollar calor
suficiente para fundir el aislamiento en todos los cables que rodean y reducir un cable de alambre mudltiple a un trozo de
plastico y cobre.

Instalacion eléctricay ARNESES

El vehiculo contiene un promedio de metros y metros de cableado, con cientos de conexiones individuales. Para proteger
los cables de muchos de los dafios y para evitar que se conviertan en una marafa confusa, que se organizan en haces,
encerrado en plastico o pegadas con cinta adhesiva y llamaron a los mazos de cables. Diferentes arneses sirven para
diferentes partes del vehiculo.Los cables individuales estan codificados por colores para ayudar a rastrear a través de un
arnés donde las secciones estan ocultos a la vista.

Automotrices de cableado de circuitos o conductores pueden ser de una sola hebra de alambre, alambre de varios hilos o
los circuitos impresos. solo torones tiene un nicleo de metal sélido y por lo general se utiliza dentro de los componentes
tales como alternadores, motores, relés y otros dispositivos.alambre multi-hilo tiene un ndcleo hecho de muchos pequefios
hilos de alambre trenzados entre si en un Gnico conductor. La mayor parte del cableado en un sistema eléctrico del
automovil se compone de hilos multi-hilo, ya sea como un solo conductor o agrupadas en un arnés. Todo el cableado es un
cédigo de color en el aislante, ya sea como un color sélido o como un cable de color con una banda de identificaciéon. Un
circuito impreso es una pelicula delgada de cobre o de otro conductor que esta impreso en un soporte aislante.De vez en
cuando, un circuito impreso esta emparedada entre dos hojas de plastico para mayor proteccion y flexibilidad. Un circuito
impreso completo, que consta de conductores, material aislante y conectores para lamparas u otros componentes se llama
una placa de circuito impreso. circuitos impresos se utiliza en lugar de cables individuales o arneses en lugares donde el
espacio es limitado, como detras de paneles de instrumentos.

Dado que los sistemas eléctricos de automocion son muy sensibles a cambios en la resistencia, la seleccién de los cables
del tamafio adecuado es critico cuando se reparan sistemas. Una conexién floja o corroida o un cable de reemplazo que es
demasiado pequefio para el circuito afiadira resistencia adicional y una caida de tension adicional para el circuito.
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El nimero calibre del cable es una expresion de la area de la seccién transversal del conductor. Los vehiculos de los paises
que utilizan el sistema métrico tipicamente describir el tamafio de cable como su area de seccion transversal en milimetros
cuadrados. En este método, el més grande el cable, mayor es el numero. Otro sistema comun para expresar el tamafio del
cable es el sistema americano Wire Gauge (AWG). Medida que su niumero aumenta, disminuye el area y el cable se hace
mas pequefio. Un cable de calibre 18 es mas pequefio que un alambre de calibre 4. Un cable con un nimero de calibre
superior llevard menos corriente que un alambre con un nimero de calibre inferior. tamafio de cable de calibre se refiere al
tamafio de los hilos del conductor, no el tamafio del cable completo con aislante. Es posible, por lo tanto, tener dos cables
del mismo calibre con diferentes diametros porque uno puede tener un aislamiento mas grueso que el otro.

Es esencial entender cdmo funciona un circuito antes de tratar de averiguar por qué no lo hace. Un esquema eléctrico
muestra las trayectorias de corriente eléctrica cuando un circuito esta funcionando correctamente. Esquemas rompen todo
el sistema eléctrico hacia abajo en los circuitos individuales. En un esquema, por lo general no se hace ningun intento de
representar el cableado y los componentes tal y como aparecen fisicamente en el vehiculo; interruptores y otros
componentes se muestran manera mas sencilla posible. vistas de cara de los conectores del arnés muestran la cavidad o
ubicaciones de los terminales en todos los conectores de terminales mdltiples para ayudar a localizar los puntos de prueba.

CONECTORES

Ver las figuras 4y 5

Hay tres tipos de conectores se usan cominmente en aplicaciones de automocién-resistente a la intemperie, moldeado y
cascara dura.

Higo. Higo. 4: cascara dura (izquierda) y conectores resistentes a la intemperie (derecha) tienen terminales
reemplazables

Resistentes a la intemperie-estos conectores se utilizan mas comunmente en el que el conector esta expuesto a los
elementos. Los terminales estan protegidos contra la humedad y la suciedad mediante anillos que proporcionan un sello
hermético sellado. Todas las reparaciones requieren el uso de un terminal especial y la herramienta necesaria para dar
servicio a la misma. A diferencia de terminales de tipo cuchilla estandar, estos terminales resistentes a la intemperie, no se
pueden enderezar una vez que estén dobladas. Asegurese de que los conectores estan correctamente colocados y todos
los anillos de sellado estan en su lugar al conectar los cables.

Moldeados por estos conectores requieren la sustitucion completa del conector en caso de ser defectuoso. Esto significa
que empalma un nuevo conjunto de conexion en el arnés. Todos los empalmes deben ser soldadas para asegurar el
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contacto adecuado. Tenga cuidado al sondear las conexiones o sustitucion de terminales en ellas, ya que es posible crear
un cortocircuito entre los terminales opuestos. Si esto le sucede a la par de terminales mal, es posible dafiar ciertos
componentes. Utilice siempre los cables de puente entre los conectores para la comprobacién de circuitos y NUNCA sonda
a través de los sellos resistentes a la intemperie.

Duro conectores moldeados Shell-a diferencia de los contactos de apriete de los conectores de cascara dura se pueden
reemplazar. Reemplazo generalmente implica el uso de una herramienta de eliminacién terminal de especial que deprime
las lenguetas de bloqueo (lenglietas) en el terminal del conector y permite que el conector sea retirado de la parte trasera
de la concha. La carcasa del conector debe ser reemplazado si muestra alguna evidencia de quema, de fusion, grietas o
roturas. Cambie los terminales individuales que se queman, corroido, deformado o suelto.

Higo. Higo. 5: conectores resistentes a la atmosfera se utilizan con mayor frecuencia en el compartimiento del
motor o cuando el conector esta expuesto a los elementos

Equipo de prueba

Impresion

Determinar la causa exacta del problema en un circuito eléctrico es la mayoria de las veces consigue mediante el uso de
equipo de prueba especial. A continuacion se describen los diferentes tipos de equipos de prueba utilizados cominmente y
brevemente explica como utilizarlos en el diagnostico. Ademas de los datos mencionados a continuacion, folleto con las
instrucciones del fabricante de la herramienta (con el probador) debe ser leido y entendido claramente antes de intentar
cualquier procedimiento de prueba.

cables de puente

PRECAUCION

Nunca utilice cables de conexién hechos de un cable de calibre mas delgado que el circuito bajo prueba. Si el cable de
puente es de un calibre demasiado pequefio, se puede recalentarse y posiblemente se derrita. Nunca use los puentes para
eludir las cargas de alta resistencia en un circuito. Sin pasar por las resistencias, en efecto, se crea un cortocircuito. Esto
puede, a su vez, causar dafios e incendios. cables de puente sélo deben utilizarse para eludir las longitudes de alambre o
para simular los interruptores.
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cables de puente son simples, pero de gran valor, piezas de equipos de prueba. Basicamente son cables de prueba que se
utilizan para omitir secciones de un circuito. A pesar de que los cables de puente se pueden comprar, por lo general se
fabrican a partir de trozos de alambre del automévil estandar y cualquier tipo de conector (pinza de conexién, conector de
horquilla o pasador conector) que se requiere para la aplicacion particular que se esta probando. En las zonas estrechas,
de dificil alcance, es aconsejable han aislado botas por encima de los terminales de los cables de puente con el fin de evitar
la conexién a masa accidental. También es aconsejable incluir un fusible automotriz estandar en cualquier cable de

puente. Esto se conoce cominmente como un puente fundido. Mediante la insercién de un soporte de fusible en linea entre
un conjunto de cables de prueba, un cable de puente fundido se puede utilizar para pasar por circuitos abiertos. Utilice un
fusible de 5 amperios para proporcionar una proteccion contra picos de tension.

cables de puente se utilizan principalmente para localizar los circuitos eléctricos abiertos, ya sea en el suelo (-) de circuito o
en el lado de alimentacién (+). Si un componente eléctrico no funciona, conecte el cable de puente entre el componente y
una buena tierra. Si el componente funciona solamente con el puente instalado, el circuito de tierra esta abierto. Si el
circuito de tierra es buena, pero el componente no funciona, el circuito de alimentacion entre el poder y la componente
puede estar abierto. Al mover el cable de puente sucesivamente hacia atras desde el componente hacia la fuente de
alimentacion, se puede aislar la zona del circuito donde se encuentra la abierta.Cuando el componente deja de funcionar, o
la energia se corta, la abertura se halla en el segmento de cable entre el puente y el punto analizado previamente.

A veces se puede conectar el cable de puente directamente de la bateria al terminal del componente caliente, pero primero
asegurese de que el componente funciona con 12 voltios en funcionamiento. Algunos componentes eléctricos, tales como
inyectores de combustible o sensores, estan disefiados para operar en alrededor de 4 a 5 voltios, y en funcionamiento 12
voltios directamente a estos componentes puede causar dafios.

LUCES DE LA PRUEBA

Vea la Figura 1

Higo. Higo. 1: una luz de prueba de 12 voltios se utiliza para detectar la presencia de voltaje en un circuito

La luz de prueba se utiliza para comprobar los circuitos y componentes, mientras que la corriente eléctrica fluye a través de
ellos. Se utiliza para ensayos de tension y tierra. Para utilizar una luz de prueba de 12 voltios, conecte la pinza de tierra a
una tierra buenay la sonda siempre que sea necesario con la seleccion. La luz de prueba se ilumina cuando se detecta
tension. Esto no significa necesariamente que los 12 voltios (o0 cualquier cantidad particular de tension) esta presente; sélo
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significa que alguna tension.Es recomendable antes de usar la luz de prueba a tocar la pinza de tierra y la sonda a través
de los bornes de la bateria o terminales para asegurarse de que la luz esta funcionando correctamente.

No use una luz de prueba para probar la ignicion electrénica, bujias o cables de la bobina. Nunca use una luz de prueba de
tipo de seleccién para sondear el cableado en los sistemas controlados por ordenador a menos que se indique
especificamente que lo haga. Cualquier aislamiento de los cables, que es perforado por la sonda de luz de prueba debe ser
grabada y sellado con silicona después de la prueba.

Al igual que el cable de puente, la luz de prueba de 12 voltios se utiliza para aislar abre en circuitos. Pero, mientras que el
cable de puente se utiliza para omitir la abierta para operar la carga, la luz de prueba de 12 voltios se utiliza para localizar la
presencia de voltaje en un circuito. Si se enciende la luz de prueba, hay poder hasta ese punto del circuito; Si la luz de
prueba no se enciende, hay un circuito abierto (sin alimentacion). Mueva la luz de prueba en pasos sucesivos hacia atras
hacia la fuente de alimentacion hasta que la luz se ilumina en las manijas. La abertura se halla entre la sonda y un punto
que fue sondeado previamente.

La luz de prueba autoalimentado es similar en disefio a la luz de prueba de 12 voltios, pero contiene una bateria de linterna
de bolsillo de 1,5 voltios en el mango. Se utiliza mas a menudo en lugar de un multimetro para comprobar si hay circuitos
abiertos o cortos cuando se aisla la energia del circuito (prueba de continuidad).

La bateria en una luz de prueba autoalimentado no proporciona mucha corriente. Una bateria débil puede no proporcionar
suficiente energia para iluminar la luz de prueba, incluso cuando se hace un circuito completo (sobre todo si hay alta
resistencia en el circuito). Siempre asegurese de que la bateria de pruebas es fuerte. Para comprobar la bateria, toque
brevemente el clip de tierra de la sonda; si la luz brilla con fuerza, la bateria es lo suficientemente fuerte como para hacer
pruebas.

Una luz de prueba con alimentacion propia no debe ser utilizado en cualquier sistema o componente controlado por
ordenador. La pequefia cantidad de electricidad transportada por la luz de prueba es suficiente para dafiar muchos
componentes de automocion electrénicos.

MULTIMETROS

Multimetros son una herramienta muy Util para solucionar problemas eléctricos.Se pueden adquirir en forma analégica o
digital y tienen un rango de precios para adaptarse a cualquier presupuesto. Un multimetro es un voltimetro, amperimetro y
6hmetro (junto con otras funciones) combinados en un solo instrumento. A menudo se utiliza al probar circuitos de estado
sélido debido a su alta impedancia de entrada (por lo general 10 megaohmios o mas). Una breve descripcion de las
principales funciones del multimetro de prueba sigue:

Voltimetro-el voltimetro se utiliza para medir la tension en cualquier punto en un circuito, o para medir la caida de tension a
través de cualquier parte de un circuito. Voltimetros por lo general tienen varias escalas y un interruptor selector para
permitir la lectura de diferentes rangos de tension.El voltimetro tiene un positivo y un polo negativo. Para evitar dafios al
medidor, siempre conecte el cable negativo al terminal negativo (-) del circuito (al suelo o mas cercano al lado de tierra del
circuito) y conecte el cable positivo al lado positivo (+) del circuito ( a la fuente de alimentacion o la fuente de energia mas
cercana). Tenga en cuenta que el voltimetro negativo siempre sera negro y que el voltimetro positivo serd siempre un poco
de color que no sea negro (generalmente rojo).



Ohmiémetro-6hmetro esta disefiado para leer la resistencia (medida en ohmios) en un circuito o componente. La mayoria
de 6hmetros tendran un interruptor selector que permite la medicién de diferentes gamas de resistencia (por lo general el
interruptor selector permite la multiplicacién de la lectura del medidor por 10, 100, 1000 y 10000). Algunos ohmimetros se
auto-rango que significa que el propio contador determinara qué escala que debe utilizarse. Dado que los medidores estan
alimentados por una bateria interna, el 6hmetro se puede utilizar como una luz de prueba con alimentacion propia. Cuando
se conecta el onmimetro, corriente desde el ohmimetro fluye a través del circuito o componente que esta siendo

probado. Dado que la resistencia y la tension interna del ohmimetro son valores conocidos, la cantidad de flujo de corriente
a través del metro depende de la resistencia del circuito o componente que esta siendo probado. El ohmidmetro también se
puede utilizar para llevar a cabo una prueba de continuidad para los circuitos abiertos sospechosos. Al usar el medidor para
realizar pruebas de continuidad, no se preocupe con las lecturas de las resistencias reales. Zero resistencia, o cualquier
lectura ohm, indica la continuidad en el circuito. resistencia infinita indica una abertura en el circuito. Una alta resistencia a
la lectura, donde no deberia haber ninguna indica un problema en el circuito. Los cheques de cortocircuitos se hacen de la
misma manera que los controles que para los circuitos abiertos, excepto que el circuito debe ser aislado de la potencia y de
tierra normal. resistencia infinita indica que no hay continuidad, mientras que la resistencia cero indica un cortocircuito total.

Nunca utilice un ohmimetro para comprobar la resistencia de un componente o de alambre mientras que hay tension
aplicada al circuito.

Amperimetro un amperimetro mide la cantidad de corriente que fluye a través de un circuito en unidades llamadas
amperes. A la tension de funcionamiento normal, la mayoria de los circuitos tienen una cantidad caracteristica de amperios,
llamado consumo de corriente que se puede medir utilizando un amperimetro. Al referirse a una clasificacion de corriente
especificado, luego medir los amperios y la comparacion de los dos valores, uno puede determinar lo que esta sucediendo
dentro del circuito para facilitar el diagnéstico. Un circuito abierto, por ejemplo, no se permite ningin flujo de corriente, por lo
que la lectura del amperimetro sera cero. Un componente o circuito dafiado tendran un mayor consumo de corriente, por lo
que la lectura sera alto. El amperimetro esta siempre conectada en serie con el circuito que esta siendo probado. Toda la
corriente que fluye normalmente a través del circuito también debe fluir a través del amperimetro; si hay algin otro camino
para la corriente a seguir, la lectura del amperimetro no sera exacta. El amperimetro en si tiene muy poca resistencia al
flujo de corriente y, por lo tanto, no afectara el circuito, pero va a medir el consumo de corriente sélo cuando el circuito esta
cerrado y la electricidad esta fluyendo. consumo excesivo de corriente puede soplar fusibles y agotara la bateria, mientras
que un consumo de corriente reducido puede causar motores para correr lentamente, las luces se atenue y otros
componentes que no funciona correctamente.

Impresion

Los circuitos abiertos

Vea la Figura 1



Higo. Higo. 1: La lectura infinita en este multimetro indica que el circuito esta abierto
Esta prueba ya se asume la existencia de un abierto en el circuito y se utiliza para ayudar a localizar la parte abierta.

1.
2.

Aislar el circuito de alimentacion y tierra.

Conectar la luz de prueba con alimentacion propia o clip de tierra ohmimetro para el lado de tierra de las secciones
de circuito y la sonda del circuito secuencial.

Si la luz esta apagada o hay resistencia infinita, la abertura se halla entre la sonda y la tierra del circuito.

Si la luz esta encendida o el medidor muestra la continuidad, la abertura se halla entre la sonda y el extremo del
circuito hacia la fuente de alimentacion.

CORTO CIRCUITOS

Nunca use una luz de prueba con alimentacion propia para realizar comprobaciones de circuitos abiertos o cortocircuitos
cuando se aplica energia al circuito bajo prueba. La luz de prueba puede ser dafiado por el poder exterior.

1.
2.

Aislar el circuito de alimentacion y tierra.

Conectar la luz de prueba con alimentacion propia o ohmimetro clip de tierra a una tierra buena y de la sonda
cualquier punto de facil alcance en el circuito.

Si la luz se enciende o no hay continuidad, hay un cortocircuito en alguna parte del circuito.

Para aislar el corto, la sonda un punto de prueba en cada extremo del circuito aislado (la luz debe estar encendida
o el medidor debe indicar continuidad).

Deje la sonda de luz de prueba comprometido y secuencialmente conectores abiertos o interruptores, eliminar las
partes, etc., hasta que la luz se apaga o se rompe la continuidad.

Cuando la luz se apaga, el corto es entre los dos Ultimos componentes del circuito que se abrieron.

VOLTAJE

Esta prueba determina el voltaje disponible de la bateria y debe ser el primer paso en cualquier procedimiento de solucion
de problemas eléctricos después de la inspeccion visual. Muchos de los problemas eléctricos, especialmente en sistemas
controlados por ordenador, pueden ser causados por un estado bajo de carga de la bateria. Corrosion excesiva de los
terminales de los cables de la bateria puede causar un mal contacto que evitard una carga adecuada y completa de la
bateria flujo de corriente.

1.

Ajuste el selector a la posicion voltimetro 20V.
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Conecte el cable negativo al multimetro negativo de la bateria (-) de la o terminal y el cable positivo al borne
positivo de la bateria (+) o terminal.

Girar el interruptor de encendido SOBRE para proporcionar una carga.

Una bateria bien cargada debe registrar mas de 12 voltios. Si el medidor esté por debajo de 11,5 voltios, la energia
de la bateria puede ser insuficiente para hacer funcionar el sistema eléctrico correctamente.

CAIDA DE TENSION

Vea la Figura 2
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Higo. Higo. 2: Esta prueba revel6 caida de tensién de alta resistencia (baja tensién) en el circuito

Cuando la corriente fluye a través de una carga, la tensiobn mas alla de la carga cae. Esta caida de tension se debe a la
resistencia creada por la carga y también por pequefias resistencias creadas por la corrosién en los conectores y el
aislamiento dafiado de los cables. La caida de tension maxima permisible bajo carga es critica, especialmente si hay mas
de una carga en el circuito, ya que todas las caidas de tensién son acumulativos.

PP

Ajuste el selector de voltimetro en la posicién 20 voltios.

Conectar el cable negativo del multimetro a una buena tierra.

Operar el circuito y comprobar la tension previa al primer componente (carga).

No deberia haber poca o ninguna caida de tension en el circuito antes de la primera componente. Si existe una
caida de tensién, el cable o los conectores en el circuito son sospechosos.

Mientras que el funcionamiento de la primera componente en el circuito, sondear el lado de tierra del componente
con el plomo metros positivo y observar las lecturas de voltaje. Una pequefia caida de tension debe tenerse en
cuenta. Esta caida de tensién se debe a la resistencia del componente.

Repetir la prueba para cada componente (carga) por el circuito.

Si se observa una caida de tension grande, el componente, alambre o conector anterior es sospechoso.

RESISTENCIA

Ver las figuras 3y 4
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Higo. Higo. 3: Comprobacion de la resistencia de un sensor de temperatura del refrigerante con un polimetro. La
lectura es 1,04 kiloohmios

Higo. Higo. 4: cables de las bujias se puede comprobar su resistencia excesiva usando un ohmimetro

Nunca utilice un ohmimetro con la alimentacién eléctrica al circuito. El 6hmetro esta disefiado para funcionar con su propia
fuente de alimentacion. El 12 voltios de tensién normal del sistema eléctrico podria dafiar el medidor!
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1. Aislar el circuito de la fuente de alimentacién del vehiculo.

Asegurese de que la llave de encendido esta apagado al desconectar cualquier componente o la bateria.

3. Cuando sea necesario, también aislar al menos un lado del circuito de comprobacién, con el fin de evitar la lectura
resistencias en paralelo.resistencias de circuitos paralelos daran siempre una lectura inferior a la resistencia real
de cualquiera de las ramas.

4. Conecte los cables del medidor a ambos lados del circuito (cable o componente) y leer los ohmios reales medidos
en la escala del medidor.Asegurese de que el selector se encuentra a la escala de ohmios adecuada para el
circuito bajo prueba, para evitar la mala interpretacion del valor de la prueba ohmimetro.

n

Solucion de problemas de los sistemas

eléctricos

Impresion

Cuando el diagnéstico de un problema especifico, la solucidon de problemas organizada es una necesidad. La complejidad
de un moderno demandas de vehiculos automotores que se acerque a cualquier problema de una manera loégica y
organizada. Existen ciertas técnicas de solucién de problemas, sin embargo, que son estandar:

Establecer cuando se produce el problema. Aparece el problema sélo bajo ciertas condiciones- ¢ Habia ruidos, olores
inusuales u otros sintomas-Aislar el &rea del problema. Para ello, hacer algunas pruebas y observaciones simples, a
continuacion, eliminar los sistemas que estan funcionando correctamente. Compruebe si hay problemas obvios, tales como
cables rotos o conexiones sueltas o sucias. Siempre revise lo obvio antes de asumir algo complicada es la causa.

Prueba de problemas de forma sistematica para determinar la causa una vez que se aisla el area del problema. Estan todos
los componentes funcionan properly- ¢Hay energia que va a interruptores eléctricos y motores. Realizacion de controles
sistematicos, cuidadosas a menudo subir mayoria de las causas de la primera inspeccion, sin perder tiempo comprobando
componentes que tienen poca o ninguna relacion con el problema.

Probar todas las reparaciones después de que el trabajo se realiza para asegurarse de que se solucione el

problema. Algunas de las causas pueden atribuirse a mas de un componente, por lo que una cuidadosa verificacion de los
trabajos de reparacién es importante con el fin de recoger a un mal funcionamiento adicionales que pueden causar un
problema para reaparecer o un problema diferente a surgir. Un fusible fundido, por ejemplo, es un problema simple que
puede requerir mas de otro fusible de reparar. Si no busca un problema que causoé un fusible a soplar, un alambre en corto
(por ejemplo) puede pasar desapercibida.

La experiencia ha demostrado que la mayoria de los problemas tienden a ser el resultado de una causa bastante simple y
obvio, tales como conectores flojos o corroidos, malos motivos o aislamiento del cable dafiado que causa un

cortocircuito. Esto hace que la inspeccion visual cuidadosa de los componentes durante las pruebas esenciales para la
resolucién de problemas rapida y precisa.

Impresion

Casi cualquier persona puede reemplazar los cables dafiados, siempre y cuando las herramientas y las piezas estan
disponibles. Alambre y terminales estan disponibles para adaptarse a casi cualquier necesidad. Incluso la intemperie



especializada, conectores moldeados con paredes duras ya estan disponibles de los proveedores del mercado de
accesorios.

Asegurese de que los extremos de todos los cables estan equipados con el hardware del terminal y los conectores
apropiados. Envolver un alambre alrededor de un perno no es una solucién permanente y so6lo causara problemas mas
adelante. Cambie los cables uno a la vez para evitar confusiones. El cableado debera exactamente el mismo que el de
fabrica.

Si la reparacion conector es necesario, solo se intentard que si usted tiene las herramientas adecuadas. Conectores con
carcasa resistente a la intemperie y duros requieren herramientas especiales para liberar los pasadores del interior del
conector. El intento de reparar estos conectores con herramientas manuales convencionales dafiara ellos.

rLimpiay lavaparabrisas

Arandela del parabrisas de fluido y una bomba

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Ver las figuras 1y 2

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Separar el conector y la manguera de la bomba de lavado.

Afloje los dos tornillos inferiores y el tornillo superior, a continuacion, retire el depdsito del vehiculo.
Retire el conjunto de induccién de aire y dos retenedores del recipiente de reserva.

Retirar la bomba de la siguiente manera:

Tire de la parte superior de la bomba de la arandela hacia fuera del lado del depdésito.

Tire de la bomba de la arandela hacia arriba fuera del depdsito.

w > o, wNE

Instalar:

6. Instalar la bomba en el dep6sito de la siguiente manera:
Empuje hacia abajo la bomba en el depdsito por completo.
B. Empuje la parte superior de la bomba en el lado del recipiente de depdsito.

>

7. Sujetar el sistema de induccién de aire del depdsito y asegure con los dos retenedores.

8. Monte el deposito en el vehiculo y asegure con los tres tornillos. Apriete los tornillos a 88 pulgadas por libra. (10
Nm).

9. Fije la manguera y el conector eléctrico de la bomba de lavado.

10. Conecte el cable negativo de la bateria.
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4 SCREW
5 SCREW
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CONTAINER ASSEMBLY
7 AR INDUCTION ASSEMBLY
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Higo. Higo. 1: Retire el depdsito del lavador del vehiculo

|r
It

1 CONNECTOR
2 WASHER PUMP
3 HOSE
3 6 WASHER SOLVENT
CONTAINER ASSEMBLY

Higo. Higo. 2: montaje en el parabrisas bomba de lavado

|r'—‘-1|
L

Parabrisas Rascador y Brazo

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION
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Ver figuras 1, 2,3,4,5y6

Higo. Higo. 1: Retire la tapa de la tuerca de retencion del brazo de limpiaparabrisas

Higo. Higo. 2: Retire la tuerca de retencién del brazo de limpiaparabrisas

~SAR
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Higo. Higo. 3: Si el brazo de limpiaparabrisas esta atascada en el pivote, una herramienta especial esta disponible
para liberar el brazo del pivote, sin embargo, ...

(1] wiPEA ARM

(2] J8266 OR EQUIVALENT
[3] WIPER BLADE AsSEMBLY
[&] euapE RETANER

[5] screworiver

BLADE ELEMENT

[7] eLemenT RETAINER

Higo. Higo. 4: Con la herramienta especial para separar el brazo del limpiaparabrisas desde el eje
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Higo. Higo. 6: ... quitar el brazo del pivote de transmisién
1. Girar el interruptor de encendido a la ACCY posicion, a continuacion, ajuste el interruptor del limpiaparabrisas a la
posicion PULSE.
2. Cuando los brazos estan en la posicion y no se mueve del centro de la toallita, gire el interruptor de encendido en
OFF .
3. Desconectar la manguera de la lavadora de la tobera de lavado.
Retire la tapa de la tuerca.
5. Afloje la tuerca del conjunto del brazo del limpiaparabrisas y el eje de transmisién conjunto de transmision del
limpiaparabrisas.

»

Si el conjunto de brazo de limpiaparabrisas no puede ser retirado del eje de transmision conjunto de transmisién por
balanceo que, un extractor de bateria puede ser utilizado con los limpiaparabrisas a mediados de limpiar.
6. Retire el conjunto del brazo de limpiaparabrisas desde el pivote de transmision por balanceo.
7. Sies necesario, sustituir el recambio cuchilla como se indica enlnformacidén General y Mantenimiento de esta
guia.

Instalar:

8. Sise ha extraido, instale el recambio de la hoja.
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Instalar el conjunto del brazo de limpiaparabrisas en el eje de transmision de la transmision.

Ponga el interruptor de encendido en la ACCY posicion.

B. Ajuste el interruptor del limpiaparabrisas a la posicion PULSE. El sistema de limpiaparabrisas debera estar
funcionando.

C. Girar el interruptor de encendido en OFF cuando los limpiaparabrisas estan en esta posicion innerwipe y no se
mueve.

D. |Instalar el conjunto de brazo de limpiaparabrisas en el arbol de accionamiento de transmision mientras se

mantiene una distancia de 3,46 pulg. (87.8mm) para el lado de la mano izquierda o 3,83 pulg. (97.5mm) para el

lado derecho entre el conjunto de escobilla de limpiaparabrisas y la parte inferior de la parabrisas (véase la figura

adjunta para mas detalles).

> ©

10. Instalar la tuerca de retencién en el conjunto de arbol motor del limpiaparabrisas y la transmisién brazo del
limpiaparabrisas. Apriete la tuerca a 20 ft. Lbs. (27 Nm), a continuacion, instalar la tapa de la tuerca.

Lubricar la manguera de la lavadora con solvente para el limpiaparabrisas para facilitar la instalacion de la boquilla.
11. Fije la manguera de la lavadora a la tobera de lavado.
12. Accione el limpiaparabrisas y comprobar su correcto funcionamiento.

AJUSTE

El Unico ajuste de los brazos del limpiaparabrisas es quitar un brazo del eje de transmision, gire el brazo de la distanciay la
direccion requerida y luego instalar el brazo hacia atras en su posicion por lo que esta en linea con la linea de apagon en el
cristal. EI motor del limpiaparabrisas debe estar en la posicién de estacionamiento.

La lamina de salida correcta limpie posicién sobre el lado del conductor es °/ 154 -1 °/ 4 pulg. (15-45mm) de la punta de la
cuchilla a la moldura pilar del parabrisas izquierdo (lado del conductor). La correcta hoja hacia abajo limpie posicién en el
lado del pasajero del coche esta en linea con la linea apagon en la parte inferior de la copa.

Motor del limpiaparabrisas

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

Ver las figuras 1 a 17



%,/ 1 Screw

% 2 Retainer
| 3 Screen assembly

Higo. Higo. 2: El panel de cubierta se retiene por los clips de equipamiento en cada lado del vehiculo
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Higo. Higo. 3: Eliminar los clips del panel del capo

Higo. Higo. 4: Desconectar el tubo de liquido de limpiezay ...

Higo. Higo. 5: ... retire el tubo de la manguera desde el panel del capé
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Higo. Higo. 7: Separe el conector para el motor del limpiaparabrisas

Higo. Higo. 8: El conjunto del motor del limpiaparabrisas es retenido por tres pernos de retencion
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Higo. Higo. 9: Retire los tres tornillos de fijacion para el montaje de accionamiento del motor del limpiaparabrisas y

Higo. Higo. 10: ... retire el conjunto del vehiculo

Higo. Higo. 11: Retirar la parte superior y ...
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Desconectar el cable negativo de la bateria.

Retire los conjuntos de brazo de limpiaparabrisas.

Retire el conjunto del limpiaparabrisas carenado del vehiculo.
Desconectar el conector eléctrico del motor del limpiaparabrisas.

el
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Instalar:
8.

10.
11.
12.

13.

Retire los pernos de retencion 3 del médulo de accionamiento de limpiaparabrisas y retirar del vehiculo.
Desconecte el conjunto de transmision del limpiaparabrisas desde el conjunto de brazo de la manivela del motor
del limpiaparabrisas.

Desconecte el conjunto del brazo de limpiaparabrisas manivela del conjunto del motor del limpiaparabrisas.
Aflojar el tornillo del cigliefial del motor del limpiaparabrisas.

Toque en el tornillo del cigliefial del motor del limpiaparabrisas con un martillo de plastico, mientras que soporta el
conjunto del brazo de manivela motor del limpiaparabrisas, hasta que el conjunto biela esta suelto.

Retire el tornillo del motor del limpiaparabrisas y el motor del limpiaparabrisas conjunto del brazo de manivela.
Retire los 3 tornillos de montaje del soporte y retire el motor del limpiaparabrisas.

Instalar el motor del limpiaparabrisas al soporte de montaje e instale los 3 tornillos de montaje. Apriete los tornillos
a 62 pulgadas por libra. (7 Nm).

Una el conjunto del brazo de manivela motor del limpiaparabrisas para el conjunto del motor del limpiaparabrisas.
Una el conector eléctrico al motor del limpiaparabrisas.

Conecta el cable negativo de la bateria.

Girar el interruptor de encendido a la ACCY posicién y ajuste el interruptor de limpiaparabrisas a PULSO . Verificar
el funcionamiento motor del limpiaparabrisas, gire el interruptor de encendido en OFFmientras el motor sigue
funcionando. Conjunto del motor del limpiaparabrisas volvera entonces a la posicion PARK.

Desconectar el cable negativo de la bateria y desconecte el conector eléctrico del motor del limpiaparabrisas.

No gire el eje del conjunto motor del limpiaparabrisas durante la instalacion del motor del limpiaparabrisas conjunto del
brazo de manivela.

14.

15.

16.

17.

18.
19.
20.
21.
22.

Instalar el conjunto del brazo de la manivela motor del limpiaparabrisas en el conjunto del motor del
limpiaparabrisas, mientras se mantiene una brecha de 4-8 mm entre el brazo de la manivela del motor del
limpiaparabrisas y la lengteta del soporte.

Instalar el tornillo de la biela del motor del limpiaparabrisas y apriete a 144 pulgadas por libra. (16 Nm). Aseglrese
de que la brecha entre el brazo de la manivela del motor del limpiaparabrisas y lengteta del soporte sigue siendo
0,16-0,32 pulg. (4-8 mm).

Instalar el conjunto de transmision escobilla al brazo de la manivela motor del limpiaparabrisas conjunto utilizando
la herramienta J-39529 o equivalente.

Instalar el médulo del sistema de accionamiento de limpiaparabrisas y apriete los tornillos de 3 a 88 pulgadas por
libra. (10 Nm).

Instalar el conector eléctrico para el conjunto del motor del limpiaparabrisas.

Instalar el conjunto de limpiador capucha.

Instalar los conjuntos de brazo de limpiaparabrisas en el vehiculo.

Conecta el cable negativo de la bateria.

Accione el limpiaparabrisas y comprobar su correcto funcionamiento.



e Frenos

e ,Sistema de anti bloqueo de frenos

Modulo de control de ABS

Impresién

Dependiendo de afio del vehiculo y la aplicacion de este médulo de control se conoce como la Unidad de Control

Electronico (ECU), Modulo de Control Electronica de Frenado (EBCM) o freno Médulo de Control Electrénico de Traccion
(EBTCM).

EXTRACCION E INSTALACION

Vea la Figura 1

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Retire el panel de patada lateral del conductor.

Separar el médulo de control (EBCM / EBTCM) conectores eléctricos.
Retire los tornillos que sujetan la EBCM / EBTCM al soporte.

Retire el médulo del soporte.

g rwDNE

1 SIDE SHROUD PANEL
2 EBCM/EBTCM
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Higo. Higo. 1: médulo de control electréonico de frenos (EBCM) de montaje
Instalar:

6. Coloque el EBCM / EBTCM al soporte, alineando los orificios de los tornillos.
7. Fijar los tornillos de cabeza hexagonal de retencién que sujetan el médulo.
8. Unalos conectores eléctricos.

9. Instalar el panel inferior del lado del conductor.

10. Conecta el cable negativo de la bateria.

ABS hidraulico Modulador / Asamblea Cilindro

maestro

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Vea la Figura 1

PRECAUCION

Para evitar lesiones personales, utilice la herramienta de exploracion Tech 1® para aliviar la tension de marcha en el
modulador hidraulico. Este procedimiento se debe realizar antes de la eliminacion del control de freno y el conjunto de
motor.



Solenoid electrical connectors
Fluid level sensor connector
Motor pack connectors

Hydraulic brake pipes (4)

Master cylinder attaching nuts (2)
Hydraulic modulator and master
cylinder assembly

Vacuum booster
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Higo. Higo. 1: Vista del ABS hidraulico modulador de cilindro / maestro ensamblaje de 1995. El vehiculo se muestra
Desconectar el cable negativo de la bateria.

Desenganchar los dos conectores eléctricos de solenoide y el conector del sensor de nivel de liquido.

Separar el paquete de motor de 6 polos y 3 pines conectores eléctricos.

Envuelva una toalla alrededor de las lineas de los frenos hidraulicos, a continuacion, desconecte las cuatro lineas
de freno del modulador.

PN PE

Tapar las lineas desconectadas para evitar la pérdida de liquido y la entrada de humedad y contaminantes.
5. Afloje las 2 tuercas que sujetan el conjunto del cilindro modulador / ABS maestro hidraulico al vacio de refuerzo.
6. Retire el conjunto del modulador hidraulico ABS del vehiculo.

Instalar:

7. Instalar el conjunto del modulador hidraulico ABS en el vehiculo.Asegure con las dos tuercas de fijacion y apriete a
20 pies. Lbs. (27 Nm).

8. Destapar y conectar los 4 tubos de freno para el conjunto del modulador.Apriete a 13 pies. Lbs. (17 Nm).

9. Una los conectores eléctricos de 6 pines y 3 pines.



10. Acoplar el conector del sensor de nivel de liquido y las dos conexiones eléctricas de solenoide.
11. Adecuadamente purgar el sistema ABS, tal como se describe méas adelante en esta seccion.
12. Conecta el cable negativo de la bateria.

relé ABS

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

El relé del sistema ABS se encuentra en la caja de fusibles / relés, también conocido como el cuadro de distribucion de
energia, que se encuentra bajo el capd. Consulte el chasis eléctrico para la localizacion y eliminacion de procedimientos.

Purga del sistema ABS

Impresién

NO permita que el liquido de frenos a derramarse o entrar en contacto con el acabado del vehiculo, ya que eliminara la
pintura. En caso de un derrame, lave inmediatamente la zona con agua.

SISTEMA DE LLENADO

Los embalses cilindro maestro exige que éstos estén llenos como para evitar que entre aire en el sistema. No se requieren
procedimientos especiales de llenado a causa del sistema antibloqueo.

Al afadir liquido, utilice tnicamente liquido DOT 3; el uso de DOT 5 o fluidos de silicona esta especificamente prohibido. El
uso de fluido inadecuada o contaminada puede provocar que el fluido hierva o causar los componentes de caucho en el
sistema a deteriorarse. Nunca utilizar cualquier fluido con una base de petréleo o de cualquier fluido que ha sido expuesto a
agua o humedad.

PURGA DEL SISTEMA HIDRAULICO ABS

Antes de purgar el sistema de frenos ABS, los pistones del cilindro de desplazamiento delantero y trasero deben ser
devueltos a la posicién mas alta.El método preferido utiliza una herramienta de exploracion Tech 1® o T-100® para realizar
el procedimiento rehoming. Si un Tech 1® no esta disponible, el segundo procedimiento se puede utilizar, pero se debe
seguir exactamente.

Volver a asignar Procedimiento
CON TECNOLOGIA 1® O T-100 (método preferido)
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1. Utilizando una tecnologia 1® o T-100 (CAMS), seleccione F5: Motor de reubicacién. La funcion de reubicacién de
motor no se puede realizar si la corriente DTC estan presentes. Si los DTC estan presentes, el vehiculo debe ser
reparado y los codigos se aclar6 antes de realizar la funcién de reubicacién de motor.

2. Elsistema de frenos todo ahora debe ser purgado mediante la presion o procedimientos de purga manual se
describe més adelante en esta seccion.

SIN TECH 1® o T-100®

No coloque el pie en el pedal del freno a través de todo este procedimiento a menos que se indique especificamente que lo
haga.
Este método solo se puede utilizar si la lampara de advertencia del ABS no esté iluminada y no DTC.

1. Retire el pie del pedal del freno.

2. Arranque el motor y permitir que se ejecute durante al menos 10 segundos, mientras que la observacion de la
lampara de advertencia del ABS.

3. Silalampara de advertencia del ABS en ON y se qued6 después de unos 10 segundos, el proceso de purga se
debe detener y una 1® Tech debe ser utilizado para el diagnéstico de la funcién ABS.

4. Silalampara de advertencia del ABS encendida durante unos 3 segundos, luego se apaga y se quedé OFF, gire
el encendido en OFF .

5. Repita los pasos 1-4 una vez mas.

6. El sistema de frenos entera ahora deberia ser purgado siguiendo la guia o la presion de operacién de purga.

El sangrado de presién

Ver las figuras 1y 2

El equipo de sangrado de presion debe ser del tipo de diafragma. Debe tener un diafragma de caucho entre el suministro de
aire y el liquido de frenos para evitar que el aire, la humedad y otros contaminantes entren en el sistema hidraulico.
1. Limpiar la cubierta del depésito de liquido del cilindro maestro y sus alrededores, a continuacion, retire la cubierta.
2. Agregar el liquido, si es necesario para obtener un nivel adecuado de liquidos.
3. Conectar el adaptador de purga J 35589, o equivalente, para el deposito de liquido de frenos, a continuacion,
conecte el adaptador de purga al equipo de sangrado de presion.
4. Ajuste el equipo de purga de presion a 5-10 psi (35-70 kPa) y espere unos 30 segundos para asegurarse de que
no hay fugas.
5. Ajuste el equipo de purga de presion a 30-35 psi (205-240 kPa).

Use un trapo para coger el liquido de frenos se escape. Tenga cuidado de no dejar que cualquier fluido deteriorado la base
paquete de motor o en el conector eléctrico.

Con el equipo de sangrado de presién conectado a presion y, proceda de la siguiente manera:

Adjuntar una manguera de plastico de purga en la valvula de purga hacia atras en el modulador hidraulico.
Abrir lentamente la valvula de purga y permitir que el liquido fluya hasta que se vea hay aire en el fluido.
Cerrar la valvula cuando el fluido fluye hacia fuera sin burbujas de aire.

Repita los pasos 6b y 6¢ hasta que no haya burbujas de aire.

cowm>» o



E. Reubicar la manguera de purga en la valvula de purga modulador hidraulico hacia adelante y repetir los pasos 6a a
6d.

1 Pressure bleeder
adapter - J 35589

2 Rearward bleeder valve

3 Bleeder wrench

4 Forward bleeder valve

5 Plastic bleeder tube

* USED WITH PRESSURE BLEEDING
PROCEDURE ONLY

Higo. Higo. componentes de sangrado presion ABS: 1

7. Apriete la valvula de purga de 80 pulgadas por libra. (9 Nm).

8. Proceder a sangrar las conexiones de las tuberias de freno hidraulicos modulador de la siguiente manera con el
equipo de sangrado de presion conectado a presion y:

A. Abrir lentamente la tuerca del tubo tubo de freno hacia delante en el modulador hidraulico y compruebe si hay aire
en el escape de fluido.

B. Cuando cesa el flujo de aire, apriete la tuerca de inmediato tubo.Apriete la tuerca del tubo de 18 pies. Lbs. (24
Nm).

9. Repita los pasos 8ay 8b para las tres conexiones de las tuberias de freno restantes se desplazan desde la parte
delantera a la parte trasera.



Higo. Higo. 2: Coloque un trapo para coger un escape de fluido de frenos

10.
11.

A.

B.
C.

12.
13.
14.

15.

16.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Proceder, como se indica en los pasos siguientes, para purgar los frenos de las ruedas en la siguiente secuencia:
trasero derecho, trasero izquierdo, delantero derecho, delantero luego a la izquierda.

Adjuntar una manguera de plastico de purga en la valvula de purga al volante, a continuacién, sumergir el extremo
de la manguera opuesto en un recipiente limpio parcialmente lleno de liquido de frenos limpio.

Abrir lentamente la valvula de purga y permitir que el fluido circule.

Cerrar la valvula cuando el fluido comienza a fluir sin burbujas de aire. Golpear ligeramente en la placa de respaldo
0 pinza para desalojar las burbujas de aire atrapadas.

Repita el paso 11 en los otros frenos utilizando la secuencia anterior.

Retire el equipo de sangrado de presion, incluyendo el adaptador de purga J 35589.

baje con cuidado el vehiculo, a continuacion, comprobar el liquido de frenos y afiadir si es necesario. No se olvide
de poner el tapén del depdsito de nuevo.

Con el encendido se volvié hacia el RUN posicion, aplique el pedal del freno con una fuerza moderada y
mantenerla. Tenga en cuenta el recorrido del pedal y sentir. Si el pedal se siente firme y constante y el recorrido
del pedal no es excesivo, arranque el motor. Con el motor en marcha, vuelva a comprobar el recorrido del pedal. Si
sigue siendo firme y constante y el recorrido del pedal no es excesivo, vaya al paso 17.

Si el pedal se siente suave o tiene exceso de viajes, ya sea por primera vez o después de arrancar el motor, el
siguiente procedimiento puede ser utilizado:

Con la herramienta de exploracion Tech 1®, la liberacion a continuacion, aplicar cada motor 2-3 veces y cada ciclo
de solenoide 5-10 veces. Cuando haya terminado, asegurese de aplicar los motores delanteros y traseros para
asegurar que los pistones estan en la posicion mas alta. No conduzca el vehiculo.
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Si un Tech 1® no esta disponible, quite el pie del pedal del freno, arranque el motor y dejar correr el agua durante
al menos 10 segundos para inicializar el ABS. No conduzca el vehiculo.Después de 10 segundos, gire el
encendido en OFF . El procedimiento de inicializacion La mayor parte se repitid 5 veces para asegurar el aire
atrapado ha sido desalojado.

Repetir el procedimiento de purga, a partir del paso 1.

17. Carretera de ensayo del vehiculo, y asegurese de que los frenos estan funcionando correctamente.

El sangrado Manual

Vea la Figura 3

1.
2.

>

nmoow

Limpiar la cubierta del dep6sito de liquido del cilindro maestro y sus alrededores, a continuacion, retire la cubierta.
Agregue liquido, si es necesario para obtener un nivel adecuado de liquidos, a continuacion, poner la tapa del
depdsito de nuevo.

el ABS grupo hidraulico primer modulador / cilindro maestro de la siguiente manera:

Conectar una manguera de purga de la valvula de purga hacia atras, a continuacion, sumergir el extremo de la
manguera opuesto en un recipiente limpio parcialmente lleno de liquido de frenos limpio.

Abrir lentamente la valvula de purga hacia atras.

Presione y mantenga presionado el pedal del freno hasta que el liquido comience a fluir.

Cerrar la valvula, a continuacion, suelte el pedal del freno.

Repita los pasos 3b-3d hasta que no haya burbujas de aire.

Reubicar la manguera de purga de la valvula de purga modulador hidraulico hacia adelante, a continuacion, repita
los pasos 3a-3e.

Una vez se observa que el fluido fluya desde las dos valvulas de purga de modulador, el conjunto de cilindro /
master modulador ABS es suficientemente lleno de fluido. Sin embargo, puede no ser completamente purgado de
aire. En este punto, pasar a los frenos de las ruedas y sangrar ellos. Esto asegura que los puntos mas bajos en el
sistema son completamente libre de aire y luego el conjunto puede purgado de aire que queda.



1 Bleeder valves

Higo. Higo. ubicaciones de purga cilindro hidrdulico modulador / master ABS: 3

5.
6.
7.

>

nmoow

10.
11.

>

OMmMoUoO®

Retire la tapa del depésito de liquido. Llene hasta el nivel correcto, si es necesario, a continuacion, fijar la tapa.
Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Proceder, como se indica en los pasos siguientes, para purgar los frenos de las ruedas en la siguiente secuencia:
trasero derecho, trasero izquierdo, delantero derecho, delantero luego a la izquierda.

Adjuntar una manguera de plastico de purga en la valvula de purga al volante, a continuacién, sumergir el extremo
de la manguera opuesto en un recipiente limpio parcialmente lleno de liquido de frenos limpio.

Abra la valvula de purga.

Tener un asistente presione lentamente el pedal del freno.

Cierre la valvula y liberar lentamente la liberacion del pedal de freno.

Espere 5 segundos.

Repita los pasos 7a-7e hasta que el pedal de freno se siente firme a la mitad de los viajes y no hay burbujas de
aire se observan en la manguera de purga. Para ayudar en la liberacion del aire atrapado, golpear ligeramente en
la placa de la pinza de freno o para desalojar las burbujas de aire atrapadas.

Repita el paso 7 para los frenos restantes en el orden indicado anteriormente.

baje con cuidado el vehiculo.

Retire la tapa del depdsito, a continuacion, llenar hasta el nivel correcto de liquido de freno y coloque la tapa.
Purgar el conjunto de cilindro hidraulico ABS modulador / maestro de la siguiente manera:

Adjuntar una manguera de plastico de purga en la valvula de purga hacia atras en el modulador, a continuacion,
sumergir el extremo de la manguera opuesto en un recipiente limpio parcialmente lleno de liquido de frenos limpio.
Tiene un ayudante pise el pedal del freno con fuerza moderada.

Abrir lentamente la valvula de purga hacia atras y permitir que el fluido circule.

Cerrar la valvula, a continuacion, suelte el pedal del freno.

Espere 5 segundos.

Repita los pasos 11a-11e hasta que no haya burbujas de aire.

Reubicar la manguera de purga de la valvula de purga modulador hidraulico hacia adelante, a continuacion, repita
los pasos 11a-11f.
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12. baje con cuidado el vehiculo, a continuacién, comprobar el liquido de frenos y afiadir si es necesario. No se olvide
de poner el tapén del depdsito de nuevo.

13. Con el encendido se volvié hacia el RUN posicién, aplique el pedal del freno con una fuerza moderada y
mantenerla. Tenga en cuenta el recorrido del pedal y sentir. Si el pedal se siente firme y constante y el recorrido
del pedal no es excesivo, arranque el motor. Con el motor en marcha, vuelva a comprobar el recorrido del pedal. Si
sigue siendo firme y constante y el recorrido del pedal no es excesivo, prueba de carretera del vehiculo y
asegurese de que los frenos estan funcionando correctamente.

14. Si el pedal se siente suave o tiene exceso de viajes, ya sea por primera vez o después de arrancar el motor, el
siguiente procedimiento puede ser utilizado:

A. Con la herramienta de exploracion Tech 1®, Release A continuacion, aplicar cada motor 2-3 veces y cada ciclo de
solenoide 5-10 veces. Cuando haya terminado, asegurese de aplicar los motores delanteros y traseros para
asegurar que los pistones estan en la posicion mas alta. No conduzca el vehiculo.

B. Siuna herramienta de exploracion Tech 1® no esta disponible, quite el pie del pedal del freno, arranque el motor y
dejar correr el agua durante al menos 10 segundos para inicializar el ABS. No conduzca el vehiculo. Después de
10 segundos, gire el encendidoen OFF . El procedimiento de inicializacién La mayor parte se repitié 5 veces para
asegurar el aire atrapado ha sido desalojado.

C. Repetir el procedimiento de purga, a partir del paso 1.

15. Carretera de ensayo del vehiculo, y asegurese de que los frenos estan funcionando correctamente.

Interruptor de nivel de fluido de frenos

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Ver las figuras 1y 2

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

Separe el conector eléctrico del interruptor de nivel de liquido.

3. Eluso de alicates de punta fina, comprimir el interruptor de lenguetas de bloqueo en el lado interior del deposito
del cilindro maestro y retire el interruptor.

N

1 Fluid level sensor
2 Master cylinder reservoir



Higo. Higo. 1: El interruptor de nivel de liquido se monta en el depdésito del cilindro maestro

r_n
L

1 Fluid level sensor
2 Master cylinder reservoir
3 Master cylinder body

Higo. Higo. 2: Retire el interruptor mediante el uso de alicates de punta fina para comprimir el interruptor de
lenguetas de bloqueo
Instalar:

r_A
4

4. Pulse el interruptor de nivel de liquido en el depésito del cilindro maestro hasta que encaje en su lugar.
5. Una el conector eléctrico del interruptor.
6. Conecta el cable negativo de la bateria.

Informacion general

Impresion

Vea la Figura 1
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1
7
|13
8
11
16
r/n 14
10
1. RIGHT FRONT WHEEL SPEED SENSOR 10. DASH TO BODY HARNESS CONNECTOR
2. LEFT FRONT WHEEL SPEED SENSOR 11. BODY TO ABS AND FUEL SENDER HARNESS
3. ABS HYDRAULIC MODULATOR CONNECTOR
: 12. RIGHT REAR WHEEL SPEED SENSOR
4. ABS SOLENOIDS 13. ABS REAR AXLE HARNESS
9. MASTER CYLINDER 14, LEFT REAR WHEEL SPEED SENSOR
6. ENGINE COMPARTMENT FUSE/RELAY CENTER

(ABS FUSES, ELECTRONIC BRAKE CONTROL RELAY) 15.

7. DATA LINK CONNECTOR 16.
8. ELECTRONIC INSTRUMENT PANEL CLUSTER 17.
9. ELECTRONIC BRAKE CONTROL MODULE 18.

Higo. Higo. 1: ABS tipica componente de esquema

DASH TO ENGINE HARNESS CONNECTOR
DASH HARNESS

BODY HARNESS

ENGINE HARNESS

El sistema antibloqueo de frenos (ABS) es un equipo estandar en todos los coches J-cuerpo cubiertos por esta guia. ABS
ofrece al conductor con 3 ventajas importantes con respecto a los sistemas de frenado estandar: el aumento de la
estabilidad del vehiculo, mejora la maniobrabilidad del vehiculo, y la consiguiente disminucion de las distancias de frenado
durante el frenado.Cabe sefialar que aunque el sistema ABS-VI ofrece ventajas claras, el sistema no puede aumentar la
presion de frenado superior a la presion del cilindro maestro aplicada por el conductor y no puede aplicar los frenos en si.

El sistema de frenado ABS-VI antibloqueo consiste en un sistema de frenado convencional con ampliacién de potencia de
vacio, bomba de freno compacta, frenos de disco delanteros, frenos traseros de tambor y las lineas de conexion de frenos
hidraulicos aumentados con los componentes del ABS. El sistema ABS-VI incluye un conjunto de modulador hidraulico,
Maodulo de freno electrénica de control (EBCM) o freno Médulo de Control Electrénico de Traccién (EBTCM) (todos estos
son modulos diferentes de control de computadora que difieren dependiendo del afio del vehiculo y la aplicacién), un nivel
de liquido de frenos sensor, un relé del sistema, 4 sensores de velocidad de las ruedas, cableado de interconexion y una

luz &mbar de advertencia del ABS.

El EBCM / EBTCM supervisa las entradas de los sensores de velocidad de cada rueda y determina cuando una rueda o
ruedas es / son a punto de bloquearse.El EBCM / EBTCM controla los motores en el conjunto del modulador hidraulico para
reducir la presion de frenado a la rueda a punto de bloquearse. Cuando la rueda recupera la traccion, la presion de frenado
se incrementa hasta que la rueda de nuevo acerca de bloqueo. El ciclo se repite hasta que el vehiculo se detenga, el pedal



de freno se libera, o sin ruedas estan a punto de bloquearse.El EBCM / EBTCM también tiene la capacidad de controlar a si
mismo y puede almacenar los codigos de diagndstico en un no volatil (no se borraran si la bateria est4 desconectada) de
memoria. El EBCM / EBTCM es mantenido como un conjunto.

El sistema de frenado ABS-VI emplea 2 modos: base de frenado (convencional) y de frenado antibloqueo. En frenado
normal, la parte convencional del sistema detiene el vehiculo. Cuando esta en el modo ABS, la accion frenos
electromagnéticos (EMB) del sistema ABS controla las dos ruedas delanteras en forma individual y las ruedas traseras
juntas. Si la rueda trasera esta a punto de bloquearse, la presion hidraulica de las dos ruedas se reduce, el control de las
dos ruedas juntos.

Sensores de velocidad

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

Frente

Ver figuras 1,2,3y 4

Higo. Higo. 1: Separar el conector del sensor de velocidad de la rueda
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1. Desconectar el cable negativo de la bateria.



http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d1/7b/medium/0900c1528003d17b.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d1/f9/medium/0900c1528003d1f9.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d1/fa/medium/0900c1528003d1fa.gif

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Desconecte el conector eléctrico del sensor de velocidad de la rueda delantera.

Retire el tornillo de fijacion.

Retire el sensor de velocidad de la rueda delantera. Si el sensor no se deslizara fuera del nudillo, retirar el rotor del
freno y el uso de un punzén romo o una herramienta similar para empujar el sensor de la parte trasera del nudillo.

agrwDn

Si el pasador de posicionamiento del sensor se rompe y se queda en el nudillo durante la extraccion, extraer el perno roto,
utilizando un punzén romo. Limpiar el agujero con papel de lija envuelto alrededor de un destornillador o herramienta
similar. Nunca intente agrandar el agujero.

Instalar:

6. Instalar el sensor de velocidad de la rueda delantera en el soporte de montaje.

7. Asegurese de que el sensor de velocidad de rueda delantera esta alineado correctamente y quede plano contra los
patrones sobre el nudillo.

8. Coloque el perno de retencion y apriete a 107 pulgadas por libra. (12 Nm).

9. Una el conector eléctrico al sensor de velocidad.

10. Bajar el vehiculo.

11. Conecta el cable negativo de la bateria.

12. Prueba de carretera del vehiculo y compruebe su correcto funcionamiento.

Posterior

Ver Figuras 5, 6,7, 8,9y 10

Higo. Higo. 5: El sensor de velocidad de rueda trasera es una parte integral del cubo de la rueda traseray el
conjunto de cojinetes
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Higo. Higo. 9: Inserte una herramienta adecuada a través del agujero en la brida del cubo y mantenga apretada la
tuerca de retencién en la parte posterior del cubo, aflojar los tornillos de sujecién

Higo. Higo. 10: Retire el conjunto del cubo y el cojinete del vehiculo

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Retire el neumatico trasero y el conjunto de la rueda.

Retire el tambor de freno.

Desconecte el conector eléctrico del sensor trasero.

Retire los pernos y tuercas que sujetan el conjunto del cojinete de la rueda y el sensor de velocidad trasero.

ok owhPRE

El conjunto de freno de tambor se mantiene en su lugar sélo por la conexion de la tuberia de freno después de que los
tornillos se quitan. Tenga cuidado de no golpear o ejercer fuerza sobre el conjunto de freno de tambor.
7. Retire el conjunto del cojinete de la rueda y el sensor de velocidad trasero.

Instalar:

8. Instalar el conjunto del cojinete de la rueda y el sensor de velocidad trasero.

9. Alinee los orificios de los pernos de rodamiento y montaje conjunto del sensor y el freno e instalar los pernos de
montaje.

10. Apriete los pernos de montaje a 37 ft. Lbs. (50 Nm).
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11. Una el conector eléctrico al sensor.

12. Instalar el conjunto del tambor de freno.

13. Instalar el conjunto de neumético y rueda.

14. Bajar el vehiculo.

15. Conecta el cable negativo de la bateria.

16. Prueba de carretera del vehiculo y compruebe su correcto funcionamiento.

Tono (excitador) Anillo

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Frente

Los anillos de excitacion delanteras estan situadas en las juntas homocinéticas exteriores. Consulte el Tren de
accionamiento para la eliminaciéon de semieje.

Posterior

Los anillos Excitor posteriores se encuentran en los cubos. Consulte laSuspension y Direccion para la eliminaciéon de
cubo.

+Sistema de accionamiento de freno

Principios de funcionamiento basicos

Impresion

Los sistemas hidraulicos se utilizan para accionar los frenos de todos los automdéviles modernos. El sistema transporta la
potencia necesaria para obligar a las superficies de friccion del sistema de frenado juntos desde el pedal de freno a las
unidades individuales en cada rueda. Un sistema hidraulico se utiliza por dos razones.

En primer lugar, el fluido bajo presion se puede llevar a todas las partes de un automévil por pequefios tubos y mangueras
flexibles sin ocupar una cantidad significativa de habitacion o que presenta problemas de enrutamiento.

En segundo lugar, una gran ventaja mecanica se puede dar al extremo del pedal de freno del sistema, y la presion del pie
requerida para accionar los frenos se puede reducir haciendo que el area de la superficie de los pistones del cilindro
maestro menor que la de cualquiera de los pistones en el cilindros de rueda o pinzas.

El cilindro maestro se compone de un deposito de fluido junto con un cilindro de doble y pistén. cilindros maestros de clase
de doble estan disefiados para separar los sistemas de frenos delantero y trasero hidraulico en caso de una fuga. El cilindro
maestro coverts movimiento mecanico del pedal en presion hidraulica dentro de las lineas. Esta presion se traduce de
nuevo en movimiento mecanico en las ruedas ya sea por el cilindro de la rueda (frenos de tambor) o la pinza (frenos de
disco).

lineas de acero llevan el liquido de frenos a un punto en el bastidor del vehiculo cerca de cada una de las ruedas del
vehiculo. El fluido se lleva entonces a los calibradores y los cilindros de rueda por medio de tubos flexibles con el fin de
permitir los movimientos de suspension y direccion.
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En los sistemas de freno de tambor, cada cilindro de rueda contiene dos pistones, uno en cada extremo, que empujan hacia
el exterior en direcciones opuestas y la fuerza de la zapata de freno en contacto con el tambor.

En los sistemas de freno de disco, los cilindros son parte de las pinzas. Al menos un cilindro en cada pinza se utiliza para
forzar las pastillas de freno contra el disco.

Todos los pistones emplean algun tipo de sello, hecho generalmente de caucho, para minimizar la fuga de fluido. Una bota
de polvo de goma sella el extremo exterior del cilindro contra el polvo y la suciedad. El arranque se ajusta alrededor del
extremo exterior del pistén de pinzas de freno de disco, y en todo el freno de la varilla de mando en los cilindros de rueda.

El sistema hidraulico funciona como sigue: Cuando esta en reposo, todo el sistema, desde el piston (s) en el cilindro
maestro a los de los cilindros de rueda o pinzas, esta lleno de liquido de frenos. Tras la aplicacién del pedal de freno, el
liquido atrapado en frente del piston (s) cilindro maestro es forzado a través de las lineas a los cilindros de rueda. En este
caso, fuerza a los pistones hacia el exterior, en el caso de frenos de tambor, y hacia el interior del disco, en el caso de
frenos de disco. El movimiento de los pistones se opone por muelles de retorno montada fuera de los cilindros en los frenos
de tambor, y por los sellos de la primavera, en frenos de disco.

Tras la liberacion del pedal de freno, un muelle situado en el interior del cilindro maestro vuelve inmediatamente los
pistones del cilindro maestro a la posicion normal. Los pistones contienen valvulas de retencién y el cilindro principal tiene
compensar los puertos perforados en ella. Estos se descubren como los pistones alcanzan su posiciéon normal. Las véalvulas
de retencioén de piston permitir que el liquido fluya hacia los cilindros de rueda o pinzas de freno, los pistones se

retiran. Entonces, como los muelles de retorno obligan a las pastillas de freno o zapatos en la posicion liberada, el depdsito
de liquido en exceso a través de los puertos de compensacién. Es durante el tiempo que el pedal esta en la posicion
liberada que cualquier fluido que se ha filtrado fuera del sistema sera sustituido a través de los puertos de compensacion.

de doble circuito cilindros maestros emplean dos pistones, situados uno detras del otro, en el mismo cilindro. El piston
primario esté directamente accionada por conexién mecanica del pedal de freno a través de la ampliacion de potencia. El
pistén secundario es accionado por fluido atrapado entre los dos pistones. Si se produce una fuga en la parte delantera del
piston secundario, se mueve hacia adelante hasta que toque fondo contra la parte delantera de la bomba de freno y el
liquido atrapado entre los pistones operara los frenos traseros. Si los frenos traseros desarrollan una fuga, el piston primario
se moverd hacia adelante hasta que el contacto directo con el piston secundario se lleva a cabo, y que obligara al piston
secundario para accionar los frenos delanteros. En cualquier caso, el pedal de freno se mueve mas lejos cuando se aplican
los frenos, y menos potencia de frenado disponible.

Todos los sistemas de circuito doble uso de un interruptor para advertir al conductor cuando sélo la mitad del sistema de
frenos esté operativa. Este interruptor se encuentra normalmente en un cuerpo de valvula que esta montada en el
cortafuegos o el marco por debajo del cilindro maestro. Un piston hidraulico recibe la presién de los dos circuitos, la presion
de cada circuito se aplica a un extremo del piston. Cuando las presiones estan en equilibrio, el pistdn permanece
estacionario. Cuando un circuito tiene una fuga, sin embargo, la mayor presion en ese circuito durante la aplicacién de los
frenos empujara el pistdn hacia un lado, cerrar el interruptor y activar la luz de advertencia del freno.

En los sistemas de freno de disco, este cuerpo de la valvula también contiene una valvula de dosificacion y, en algunos
casos, una valvula dosificadora. La valvula dosificadora mantiene la presion de viajar a los frenos de disco en las ruedas
delanteras hasta que las zapatas de freno en las ruedas traseras se han comunicado con los tambores, asegurando que los
frenos delanteros nunca seran usados solos. La valvula dosificadora controla la presion a los frenos traseros para disminuir
la posibilidad de la rueda trasera bloqueo durante el frenado muy duro.

Las luces de advertencia pueden ser probados pisando el pedal de freno y mantenerlo al abrir uno de los tornillos de purga
del cilindro de rueda. Si esto no causa que la luz se enciende, sustituir una lampara nueva, hacer pruebas de continuidad, v,
por ultimo, vuelva a colocar el interruptor seglin sea necesario.

El sistema hidraulico se puede comprobar la estanqueidad mediante la aplicacién de presion sobre el pedal de forma
gradual y constante. Si el pedal se hunde muy lentamente al suelo, el sistema tiene una fuga. Esto no debe ser confundido
con una sensacion elastica o esponjoso debido a la compresion del aire dentro de las lineas. Si el sistema se fuga, no
habra un cambio gradual en la posicion del pedal con una presion constante.



Compruebe si hay fugas a lo largo de todas las lineas y en los cilindros de rueda. Si no hay fugas externas son evidentes, el
problema es en el interior del cilindro maestro.

FRENOS DE DISCO

En lugar de los frenos de la expansion tradicionales que presionan hacia fuera contra un tambor circular, los sistemas de
freno de disco utilizan un disco (rotor) con pastillas de freno situados en cada lado de ella. Una analogia facil de ver, es la
disposicion de freno de mano en una bicicleta. Las almohadillas de apriete sobre la llanta de la rueda de la bicicleta,
ralentizando su movimiento.frenos de disco de automdviles utilizan el mismo principio, pero son aplicables esfuerzo de
frenado con un disco independiente en lugar de la rueda.

El disco (rotor) es una pieza de fundicion, por lo general equipado con aletas de refrigeracion entre las dos superficies de
frenado. Esto permite que el aire circule entre las superficies de frenado que los hace menos sensibles a la acumulacién de
calor y mas resistentes a desvanecerse. La suciedad y el agua no afectan drasticamente la accién de frenado ya que los
contaminantes son arrojados fuera por la accién centrifuga del rotor o raspan el por las almohadillas. Ademas, la accién de
sujecion igual de las dos pastillas de freno tiende a garantizar uniforme, linea recta se detiene. Los frenos de disco son
inherentemente auto-ajuste. Hay tres tipos generales de freno de disco:

Una pinza fija.
Una pinza flotante.

A pie de rey.

El disefio del calibrador fijo utiliza dos pistones montados en cada lado del rotor (en cada lado de la pinza). La pinza esta
montada de manera rigida y no se mueve.

Los disefios de deslizamiento y flotantes son bastante similares. De hecho, estos dos tipos con frecuencia se agrupan
juntos. En ambos disefios, la almohadilla en el interior del rotor se mueve en contacto con el rotor por la fuerza hidraulica. El
calibre, que no se mantiene en una posicion fija, se mueve ligeramente, con lo que la almohadilla fuera en contacto con el
rotor. Existen varios métodos de fijacion de pinzas flotantes. Algunos de pivote en la parte inferior o superior, y algunos se
deslizan sobre los pernos de montaje. En cualquier caso, el resultado final es el mismo.

FRENOS DE TAMBOR

Los frenos de tambor emplean dos zapatas de freno montados sobre una placa de apoyo estacionaria. Estos zapatos se
colocan dentro de un tambor circular que gira con el conjunto de la rueda. Los zapatos se mantienen en su lugar por medio
de muelles. Esto permite que se deslicen hacia los tambores (cuando se aplican), manteniendo los forros y tambores en la
alineacion. Los zapatos son accionados por un cilindro de la rueda que estd montada en la parte superior de la placa de
respaldo. Cuando se aplican los frenos, la presion hidraulica obliga enlaces de accionamiento del cilindro de la rueda hacia
el exterior.Puesto que estos enlaces llevan directamente contra la parte superior de las zapatas de freno, la parte superior
de los zapatos se ven obligados contra el lado interior del tambor. Esta accion fuerza las partes inferiores de las dos
zapatas de contacto con el tambor de freno mediante la rotacion de todo el conjunto ligeramente (conocida como la accién
del servo). Cuando la presion dentro del cilindro de rueda es relajado, muelles de retorno tiran de los zapatos de nuevo
fuera del tambor.

La mayoria de los frenos de tambor modernos estan disefiados para auto-ajustarse durante la aplicacion cuando el vehiculo
esta en movimiento a la inversa. Este movimiento hace que los dos zapatos para girar ligeramente con el tambor,



meciéndose una palanca de ajuste, provocando con ello la rotacién del tornillo de ajuste. Algunos sistemas de frenos de
tambor estan disefiados para ajustarse automaticamente durante la aplicacion cada vez que se aplican los frenos. Este

sistema de ajuste de a bordo reduce la necesidad de ajustes de mantenimiento y mantiene tanto la funcién de freno y el
pedal se sienten satisfactoria.

Los amplificadores de potencia

Practicamente todos los vehiculos modernos usan un sistema de frenos de potencia asistida por vacio para multiplicar la
fuerza de frenado y reducir el esfuerzo sobre el pedal. Desde vacio siempre esta disponible cuando el motor esta
funcionando, el sistema es simple y eficiente. Un diafragma de vacio se encuentra en la parte frontal del cilindro maestro y
ayuda al conductor en la aplicacién de los frenos, reduciendo tanto el esfuerzo y los viajes que debe poner en movimiento el
pedal de freno.

La carcasa de membrana de vacio esta conectada normalmente al colector de admisiéon por una manguera de vacio. Una
véalvula de retencidn se coloca en el punto donde la manguera entra en el alojamiento de diafragma, de modo que durante
los periodos de frenos bajo vacio del colector ayudar no se perderan.

Al oprimir el pedal de freno cierra la fuente de vacio y permite que la presién atmosférica para entrar en un lado del
diafragma. Esto hace que los pistones del cilindro maestro se muevan y se aplican los frenos. Cuando se suelta el pedal de
freno, se aplica vacio a ambos lados de la membrana y muelles de retorno de los pistones de diafragma y el cilindro
maestro a la posicién liberada.

Si el suministro de vacio falla, la varilla de pedal de freno se comunicara con el extremo de la varilla de accionamiento de
cilindro maestro y el sistema aplicara los frenos sin ninguna asistencia de potencia. El conductor se dara cuenta de que se
necesita mucho mayor esfuerzo sobre el pedal para detener el coche y que el pedal se siente mas duro de lo habitual.

Prueba de fuga de vacio

1. Hacer funcionar el motor a ralenti sin tocar el pedal del freno durante al menos un minuto.

2. Apague el motor y espere un minuto.

3. De prueba para la presencia de ayudar a vacio presionando el pedal del freno y la liberacion de varias veces. Si el
vacio esta presente en el sistema, la aplicacion de luz se producen cada vez menos recorrido del pedal. Si no hay
vacio, el aire se filtra en el sistema.

Prueba de funcionamiento del sistema

1. Con el motor apagado , bombee el pedal del freno hasta que el vacio de alimentacion se ha ido del todo.

Ponga luz de presion, constante sobre el pedal del freno.

3. Arranque el motor y déjelo al ralenti. Si el sistema esta funcionando correctamente, el pedal de freno debe caer
hacia el suelo si se mantiene la presion constante.

N

el sistema de frenado pueden analizarse para determinar fugas hidraulicas se prueban sélo los sistemas ordinarios.

liquido limpio, de alta calidad de frenos es esencial para el funcionamiento seguro y adecuado del sistema de

frenos. Siempre se debe comprar el liquido de frenos de la calidad mas alta disponible. Si el liquido de frenos se contamina,
drenar y limpiar el sistema, a continuacion, volver a llenar el cilindro maestro con liquido nuevo. Nunca vuelva a usar el
liquido de frenos. Cualquier liquido de frenos que se elimina del sistema debe ser desechada.



Purgar el sistema de frenos

Impresion

Ver figuras 1, 2, 3, 4,5,6,7y 8

FRENOS DE DISCO

DISC BRAKE COMPONENTS
1 Bleed vahe 5 Inngr brake pad
2 Steering knuckle & Brake line connaction
3 Caliperassembly 7. Caliper piston
4 Outer brake pad

Higo. Figura 1: Componentes del freno de disco

Higo. Higo. 2: El tornillo de purga de freno trasero esta situada en la parte trasera de la placa de soporte, justo por
encima de la linea de freno
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Higo. Higo. 3: Retire la tapa de goma protectora para el tornillo de purga

Higo. Higo. 4: Conectar una manguera conectada a una botella con una pequefa cantidad de liquido de frenos en
ella para el tornillo de purga

Higo. Higo. 5: Abrir lentamente el tornillo de purga y tiene un ayudante pise el pedal del freno mientras observa la
manguera de burbujas
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Higo. Higo. 6: Retire la tapa de goma protectora para el tornillo de purga de la pinza del freno delantero

Higo. Higo. 7: Conecte una manguera conectada a una botella con una pequefia cantidad de liquido de frenos en
ella para el tornillo de purga de la pinza de freno
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Higo. Higo. 8: Abrir lentamente el tornillo de purga de la pinza de freno y tiene un ayudante pise el pedal del freno
mientras observa la manguera de burbujas

Cuando cualquier parte del sistema hidraulico se ha desconectado para su reparacién o reemplazo, puede entrar aire en las
lineas y causar la accion del pedal esponjoso (ya que el aire puede ser comprimido y liquido de frenos no se puede). Para
corregir esta situacion, es necesario purgar el sistema hidraulico de manera de estar seguro de que se purgue todo el aire.

Cuando la hemorragia del sistema de frenos, purgar un cilindro de freno a la vez, que comienza en el cilindro con la linea
hidraulica mas larga (mas alejado del cilindro maestro) primero. Mantenga siempre el depésito del cilindro maestro lleno de
liquido de frenos durante la operacion de purga. No utilice nunca liquido de frenos que ha sido drenado del sistema
hidraulico, no importa lo limpio que esté.

Los sistemas de frenos hidraulicos primario y secundario estan separados y se extrae sangre de forma
independiente. Durante la operacion de purga, no permita que el deposito se vacie. Mantenga el depoésito del cilindro
maestro lleno de liquido de frenos.

1. Limpiar toda la suciedad de alrededor de la tapa de llenado del cilindro maestro, retire la tapa y llenar el cilindro
maestro con liquido de frenos hasta que el nivel esta dentro de */ , pulg. (6 mm) del borde superior del depdsito.

2. Limpiar los tornillos de purga en las 4 ruedas. Los tornillos de purga estan situados en la parte posterior de la placa
de apoyo de freno (frenos de tambor) y en la parte superior de las pinzas de freno (frenos de disco).

3. Coloque un trozo de manguera de goma sobre el tornillo de purga y coloque el otro extremo de la manguera en un
frasco de vidrio, sumergido en el liquido de frenos.

4. Abrir el tornillo de purga*/, -/, turno. Tener un asistente presione lentamente el pedal del freno.

5. Cerrar el tornillo de purga y decirle a su asistente para permitir que el pedal de freno para volver
despacio. Continlie este proceso para purgar todo el aire del sistema.

6. Cuando las burbujas dejan de aparecer al final de la manguera de purga, cerrar el tornillo de purga y quitar la
manguera. Apretar el tornillo de purga al valor adecuado:

7. Comprobar el nivel de liquido del cilindro maestro y agregar el liquido en consecuencia. Para ello, después del
sangrado cada rueda.

8. Repita la operacion de sangrado en las 3 ruedas restantes, terminando con un armario para el cilindro maestro.

9. Llenar el deposito del cilindro maestro hasta el nivel adecuado.

Las mangueras de freno y Lineas

Impresion

lineas de metal y tubos de freno de goma deben ser revisados con frecuencia en busca de fugas y dafios externos. lineas
de metal son particularmente propensos a aplaste o se tuerza bajo el vehiculo. Tal deformacion puede restringir el flujo
adecuado de liquido y por lo tanto poner en peligro de frenado en las ruedas. mangueras de caucho deben ser revisadas
para el agrietamiento o raspar; tal dafio puede crear un punto débil en la manguera y que podria fallar bajo presion.

En cualquier momento las lineas se eliminan o se desconectan, debe observarse limpieza extrema. Limpiar todas las
uniones y conexiones antes del desmontaje (utilice un cepillo de cerdas duras y liquido de frenos limpio);asegurese de
conectar las lineas y puertos tan pronto como se abren. Nuevas lineas y mangueras deben lavarse con liquido de frenos
antes de la instalacion para eliminar cualquier contaminacion.

EXTRACCION E INSTALACION

Ver figuras 1, 2, 3,4,5y6

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Levantary calzar el vehiculo con seguridad en soportes de gato.



3. Retire cualquier conjuntos de ruedas y neumaticos necesarios para el acceso a la linea particular que esta
eliminando.
4. Limpiar a fondo la zona que rodea a las articulaciones que ser desconectado.

=

5. Colocar una bandeja de recogida adecuado debajo de la articulacion para ser desconectado.
6. Utilizando dos llaves (una para sujetar la articulacion y uno para girar el montaje), desconectar la manguera o linea
para ser sustituido.
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Higo. Higo. 3: ... para aflojar la linea de freno yendo del cilindro de la rueda

P

A

m
1

Higo. Higo. 4: Utilice dos llaves para aflojar la conexion. Si esta disponible, utilice llaves de tipo tuerca abocinada
7. Desconectar el otro extremo de la linea o manguera, mover la bandeja de drenaje, si es necesario. Siempre use

una llave de seguridad para evitar dafios en la instalacion.

8. Desconecte todos los clips de sujecion o soportes que sostienen la linea y eliminar la linea del vehiculo.

Si el sistema de frenos es permanecer abierto durante mas tiempo del que se tarda en cambiar las lineas, la cinta o el
enchufe cada clip restante y el puerto para mantener los contaminantes fuera y liquido en.
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Higo. Higo. 5: Cualquier juntas / arandelas aplastamiento deben ser reemplazadas por otras nuevas durante la
instalacion

Higo. Higo. 6: cinta o el enchufe de la linea para evitar la contaminacion
Instalar:

9. Instalar la nueva linea o manguera, empezando por el extremo mas alejado de la bomba de freno. Conecte el otro
extremo, a continuacién, confirman que tanto los herrajes son de rosca y giran suavemente usando presion de los
dedos correctamente. Asegurese de que la nueva linea no se frote contra ninguna otra parte. Las lineas de freno
deben ser al menos de 1/2 pulg. (13 mm) de la columna de direccion y otras piezas méviles. Cualquier blindaje de
proteccion o aisladores deben volver a instalar en la ubicacién original.

Asegurese de que la manguera no esté doblada o tocar cualquier parte de la trama o la suspension después de la
instalacion. Estas condiciones pueden causar la manguera falle prematuramente.

10. Utilizando dos llaves como antes, apriete cada accesorio.
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11. Instale los clips o soportes de retencion en las lineas.

12. Sise ha extraido, instale los conjuntos de ruedas y neumaticos, a continuacién, cuidadosamente baje el vehiculo
al suelo.

13. Vuelva a llenar el depésito del cilindro maestro del freno con liquido de frenos limpio, fresco, el cumplimiento de las
especificaciones DOT 3.Adecuadamente purgar el sistema de frenos.
14. Conecta el cable negativo de la bateria.

Interruptor de laluz de freno

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Vea la Figura 1

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Retire el lado del conductor del tablero de instrumentos panel de ajuste del aislador / sonido.

Separar el conector eléctrico del interruptor.

Retire el interruptor del dispositivo de retencion agarrando y tirando de ella hacia la parte trasera del coche.

AN E

1 Brake pedal mounting bracket
2 TCC and cruise control switch
3 Stoplamp switch

4 Stoplamp switch terminals

5 Brake pedal assembly

6 TCC and BTSI connector

Higo. Higo. 1: El interruptor de luz de freno estd montado en el pedal del freno
Instalar:

5. Insertar el interruptor de luz de freno en el retén hasta que los asientos del cuerpo del interruptor en el retén.

6. Ajuste el interruptor de luz de freno, de la siguiente manera:

A. Tire del pedal del freno al alza contra el tope del pedal interno. El interruptor se puede mover en el elemento de
retencién que proporciona un ajuste adecuado.
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Ajuste del interruptor adecuada se logra cuando no se oiran los clics que el pedal se tira hacia arriba y cuando las luces de
freno no se quedan sin aplicacién del freno.

7. Una el conector eléctrico del interruptor.

8. Instalar el panel aislante silencio / sonido.

9. Conecta el cable negativo de la bateria.

Cilindro maestro

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Vea la Figura 1

Higo. Higo. 1: El cilindro maestro y el conjunto de modulador hidraulico ABS
Cuando los pistones de los cilindros de modulador de ABS estan en su posicion mas alta, cada motor ha prevalecido par
debido a la fuerza necesaria para asegurar que cada piston se mantiene firmemente en la parte superior de su
recorrido. Los resultados de este esfuerzo de torsién en la tensién de engranajes, o la fuerza de cada engranaje que hace
que la separacion paquete de motor dificil. Para evitar lesiones o dafios a los engranajes, la secuencia de Alivio de tension
engranaje invierte brevemente cada motor para eliminar el par de arrastre. Este procedimiento es una de las muchas
funciones de la herramienta de analisis de GM Tech 1®. Tenga cuidado al usar un sustituto. En general, asegurese de que
el interruptor de encendido esta en el OFF posicion.Instalar el Tech 1® o equivalente con el cartucho de chasis
correcto. Gire el interruptor de encendido a la EN posicién, dejando el motor apagado.Seleccione la funcion apropiada. La
secuencia de Alivio de tensién Gear es F5 en la herramienta de exploracion Tech 1®. Tenga en cuenta que se necesita
esta misma herramienta de exploracién para purgar el sistema después de reparaciones en el sistema hidraulico.
Para llevar a cabo la secuencia de Alivio del engranaje de la tension, una herramienta Tech 1® o herramienta de analisis
equivalentes deben ser utilizados antes de la retirada del conjunto de cilindro modulador ABS / maestro.

1. Realizar el procedimiento de liberacion de la tension de marchas con la herramienta de exploracién o equivalente

del Tech 1®.
2. Retire la bateria.
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No o k~ow

Retire el conjunto del filtro de aire.

Separar el conector eléctrico del interruptor de nivel de liquido.

Separar los conectores eléctricos de los solenoides del ABS.

Separar los 3 pines y de carga del motor de 6 pines conectores eléctricos del modulador hidraulico del ABS.
Retire las tuercas del tubo tuberia 4 del cilindro maestro de freno y el conjunto del modulador. Si es necesario, la
etiqueta para la identificacion y la colocacion. Lugar tienda de los pafios en la parte superior del paquete de motor
para recoger el fluido de goteo. Tenga cuidado de no permitir que el liquido de frenos para entrar en el fondo de la
mochila del motor o los conectores eléctricos.

Al desconectar las lineas de frenos del cilindro maestro y la eliminacion de la unidad, tenga cuidado de no derramar liquido
de frenos en las superficies pintadas o conectores eléctricos. Una vez que las lineas de freno estan desconectados de la
bomba de freno, conecte las lineas para evitar la pérdida excesiva de liquido de frenos y la contaminacion.

8.

10.

>

Instalar:

11.

12.

13.

14.

15.
16.

17.

Retire las tuercas de montaje del cilindro maestro. Puede ser necesario para eliminar la valvula de retencién de
vacio de la dosis de refuerzo de vacio para acceder a la tuerca méas cercana a la valvula de retencion.

Retire el cilindro maestro y el modulador como un conjunto.

Separar el conjunto del modulador del conjunto del cilindro maestro.Utilice el siguiente procedimiento.

Girar el conjunto boca abajo para que la cubierta de engranaje plana quede hacia arriba.

Quitar los 6 tornillos de la tapa de fijacion del engranaje. Esto debe permitir el acceso a los tornillos de carga del
motor.

Quitar los tornillos Pack 4 motor y separar el paquete de motor del conjunto del modulador ABS.

Retire la cabeza Torx 2 a través de pernos que retienen el cilindro maestro al conjunto del paquete de

motor. Tenga cuidado de no perder o dafiar los 2 pequefios tubos de transferencia que se conectan entre la parte
inferior del conjunto de cilindro maestro y el conjunto del modulador hidraulico. Esté atento a las juntas toricas en
ambos los tubos de transferencia y las aberturas de los pernos de cabeza Torx que sujetan. Los tubos de
transferencia y todas las juntas toricas deben ser sustituidos por piezas nuevas cada vez que el cilindro maestro y
el modulador se separan.

Limpiar bien todas las piezas. Utilizar las nuevas juntas téricas y tubos de transferencia de montar el cilindro
maestro al modulador. Si el modulador hidraulico va a ser reemplazado, instalar los 3 marchas en la misma
ubicacion en el modulador de reemplazo. Tenga en cuenta que no hay reparacion del modulador hidraulico esta
autorizado.

Asegurese de que las 2 juntas téricas estan instalados correctamente en cada tubo de transferencia. Lubricar las
juntas toricas con liquido de frenos limpio. Instalar los conjuntos de tubos de transferencia de los puertos en el
modulador hidraulico y empuje con la mano hasta que lleguen al fondo.

Lubrique con liquido de frenos limpio, las nuevas juntas téricas para la cabeza Torx 2 tornillos pasantes e instalar
tanto en las aberturas de cilindro maestro y el modulador. Montar el modulador al cilindro maestro.Puede ser (il
para sujetar sélo la brida de montaje del cilindro maestro en un tornillo de banco de mordazas blandas. Mantenga
el modulador y el rock en su posicion en el cilindro maestro, la insercion de los conjuntos de tubos de transferencia
en los puertos del cilindro maestro. Instalar la cabeza Torx 2 a través de pernos y par a 18 pies. Lbs. (24 Nm).
Con el modulador hidraulico al revés y los engranajes hacia arriba, gire hacia la izquierda hasta cada marcha se
detiene el movimiento. Este procedimiento se posicionara el pistdn muy cerca de la parte superior del orificio
modulador hidraulico.

Montar el paquete de motor para el modulador hidraulico. Instalar la cubierta del engranaje.

Instalar el cilindro maestro y conjunto del modulador al conjunto de ampliacién de potencia y apriete las tuercas de
montaje de 20 pies. Lbs.(27 Nm).

Conectar las lineas de freno al cilindro maestro y apriete a 17 pies. Lbs.(23 Nm).



18. Una el conector eléctrico al interruptor de nivel de liquido.

19. Conectar los conectores eléctricos para los dos solenoides.

20. Una el 3 pines y el paquete del motor de 6 pines conectores eléctricos.

21. Llenar el cilindro maestro hasta el nivel adecuado. El nivel adecuado es el indicador MAX en el depdsito.
22. Purgar el sistema de freno hidraulico.

23. vehiculo de prueba de carretera y verificar el funcionamiento correcto.

PURGA DE BANCO

Todos los nuevos cilindros maestros deben banco sangraron antes de la instalacién. Sangrado una nueva bomba de freno
en el vehiculo no es una buena idea. Con el aire atrapado en el interior, el piston del cilindro maestro puede abajo en el
taladro y posiblemente causar dafios internos.

Asegurar el cilindro maestro en un tornillo de banco utilizando mordazas de proteccion.

Retire la tapa del depdsito del cilindro maestro.

Fabricar o comprar tubos de sangrado e instalarlas en el cilindro maestro.

Llenar el depésito del cilindro maestro con liquido de frenos limpio, fresco hasta que el nivel esta dentro de 0,25
pulg. De la parte superior del depdsito.

PR

Asegurese de que el sangrado tubos estan por debajo del nivel del liquido de frenos, de lo contrario puede entrar aire en el
sistema de fabricacion de sus esfuerzos de sangrado ineficaces.
5. Utilice una varilla con punta roma (una extension a largo zécalo funciona bien) para presionar lentamente el pistén
del cilindro maestro. Asegurese de que el pistén se desplaza completa su carrera completa.
6. A medida que el piston se encuentra deprimido, burbujas salen de los tubos de sangrado. Continlie presionando y
soltando el piston hasta que todas las burbujas cesa.
7. Vuelva a llenar el cilindro maestro con liquido.
Retire los tubos de sangrado.
9. Colocar el tapon del depésito del cilindro maestro.
10. Instalar la bomba de frenos en el vehiculo.

Poder Servofrenos

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

©

Vea la Figura 1

No es necesario retirar o desconectar la bomba de freno del vehiculo con el fin de eliminar el vacio de refuerzo. Sin
embargo, si tanto el vacio de refuerzo y el cilindro maestro se van a eliminar, quitar el cilindro maestro primero.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Retire la bateria.

3. Retire el conjunto del filtro de aire.



4. Desabrocharse el cilindro-a-maestro de refuerzo tuercas de retencion.

5. Separar el cilindro maestro del cohete. Mover el cilindro principal hacia adelante lo suficiente para limpiar los
postes de madera en el vacio de refuerzo. Esto se flexiona ligeramente las tuberias de freno; tenga cuidado de no
doblar o deformar las tuberias.

6. Desconectar la manguera de vacio de la valvula de retencién de vacio.

7. Afloje las tuercas de retencion de refuerzo.

8. Desconectar la varilla de refuerzo de vacio del pedal del freno en el interior del coche. Inclinar todo el vacio de
refuerzo ligeramente para trabajar la varilla de refuerzo fuera del pasador de horquilla del pedal sin ejercer presion
lateral excesiva sobre la varilla de empuje.

9. Quitar el refuerzo del vehiculo.

1 Pushrod

2 Master cylinder

3 Booster

4 Nut, 27 Nm(20 Ibs. in.)
5 Nut, 27 Nm(20 Ibs.in.)

Higo. Higo. 1: Vacio (servofreno) de refuerzo de montaje
Instalar:

10. Coloque el elevador en el vehiculo.

11. Conectar la varilla de empuje de refuerzo para el pedal de freno. Inclinar todo el refuerzo ligeramente para trabajar
la varilla de refuerzo en el pasador de horquilla del pedal sin poner una presion indebida sobre la varilla de
empuje. Use su mano libre para alinear la varilla de empuje con el pedal y empujar juntos.

12. Instalar el refuerzo adjuntando los frutos secos, a continuacion, apriete a 20 pies. Lbs. (27 Nm).

13. Conectar la manguera de vacio de refuerzo a la valvula de retencién de vacio.

14. Coloque el cilindro maestro para el refuerzo e instalar las tuercas de sujecion.

15. Instalar la caja de aire y la bateria.

16. Conectar el cable positivo de la bateria

17. Conecta el cable negativo de la bateria.

Las valvulas dosificadores

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

Vea la Figura 1

1. Retire los tapones de las valvulas dosificador. Puede ser necesario retirar el depoésito del cilindro maestro.



2. Retire y deseche la tapa de la valvula juntas toricas.

3. Retire los resortes de las valvulas de piston dosificador, a continuacion, quitar los pistones de véalvula con unos
alicates de punta fina. Tenga cuidado de no rayar o dafiar el piston tallos.

4. Retire los sellos de la valvula de los pistones de la valvula del dosificador.

5. Limpiar todas las piezas en alcohol desnaturalizado, limpia y secar con aire comprimido. Inspeccionar los pistones
de valvula para la corrosién o deformacion y reemplazar si es necesario.

MAKE SURE

SEAL LIPS

POINT UPWARD |

TOWARD CAP (2)
o

1 Proportioner valve cap assembly Lo 25
2 O-ring s

3 Spring

4 Proportioner valve piston

5 Proportioner valve seal

Higo. Higo. 1: La eliminacion de las valvulas del dosificador
Instalar:

6. Lubrique nuevos casquillo de valvula del dosificador juntas téricas y sellos de la valvula con la grasa de silicona
dado en el kit de reparacion.Ademas, lubrique el vastago de los pistones de la valvula del dosificador.

7. Colocar nuevos sellos de la valvula del dosificador en los pistones de valvula dosificador con los labios de las
juntas mirando hacia arriba hacia la tapa de la valvula del dosificador.

8. Coloque los pistones de valvula dosificador y sellos en el cuerpo del cilindro maestro.

9. Colocar nuevos casquillo de valvula del dosificador juntas téricas en las ranuras de los casquillos de valvula del
dosificador.

10. Instalar los tapones de las valvulas en el cuerpo del cilindro maestro, luego apretar los tapones de 20 pies.
Lbs. (27 Nm).

11. Si se ha extraido, instale el deposito del cilindro maestro.

+Frenos de disco

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Véanse las figuras 1, 2, 3,4,5,6y 7
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Higo. Higo. 1: La pinza de freno esta montado en el mufién de la direccion con dos pernos
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Higo. Higo. 3: En la mayoria de los casos, los pernos de montaje tendra que ser un poco mas puled a cabo para
dejar espacio para la pinza al ser eliminado

Higo. Higo. 4: Si es necesario para la eliminacién, el piston pinza de freno se puede comprimir con la pinza
montada en el vehiculo

Higo. Higo. 5: Una gran par de alicates ajustables también se puede utilizar para comprimir el pistéon de la pinza
para la extracciéon de la almohadilla
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almohadillas o zapatas de freno de mayor edad pueden contener asbesto, que ha sido determinada como agente causante
de cancer. Nunca limpie las superficies de freno con aire comprimido! Evitar la inhalacion de polvo de cualquier superficie
de freno! Al limpiar las superficies de freno, utilice un liquido de limpieza de freno disponible en el mercado.

Sifén ?/ ; del liquido de frenos del cilindro maestro.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Retire el conjunto de neumatico y rueda.

Si la pinza se va a quitar completamente del vehiculo para el servicio de banco, desconexion y la tapa de la linea
de freno de la pinza. Desechar las viejas arandelas.

Quitar los tornillos y manguitos de montaje de la pinza.

Retire la pinza del mufién.

NS =

o o

Si la pinza es dificil de eliminar de la rétula de direccién, comprimir el pistén de la pinza de nuevo en el agujero pinza
usando un gran par de alicates o una prensa de mano.
7. Retire las pastillas de freno de la pinza, si esta siendo reemplazado.

Instalar:

8. Instalar las pastillas de freno en la pinza.

9. Monte la pinza en el mufién de la direccion.

10. Instalar los pernos de montaje y las mangas y apriete a 40 pies. Lbs. (51 Nm).

11. Silalinea de pinza de freno se desconecta, destape y conectar la manguera de freno a la pinza usando nuevas
arandelas. Apretar el tornillo de fijacion de 35 pies. Lbs. (44 Nm).

12. Vuelva a llenar el cilindro maestro y purgar el sistema de frenos.

13. Instalar el conjunto de neumatico y rueda y apriete a 100 ft. Lbs. (140 Nm).

14. Bajar el vehiculo. Verificar correcto funcionamiento del freno.
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REVISION

Véanse las figuras 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14y 15

Algunos vehiculos pueden estar equipados pinzas de doble piston. El procedimiento para revisar la pinza es esencialmente
el mismo con la excepcion de multiples pistones, juntas téricas y manguitos guardapolvo.
1. Retire la pinza del vehiculo y colocar en un banco de trabajo limpio.

PRECAUCION

NUNCA coloque los dedos en frente de los pistones en un intento de capturar o proteger los pistones cuando se aplica aire
comprimido. Esto podria resultar en lesiones personales!

Dependiendo del vehiculo, hay dos formas diferentes de quitar el piston de la pinza. Consulte el procedimiento de
sustitucién del freno pad para asegurarse de que tiene el procedimiento correcto para su vehiculo.
2. El primer método es el siguiente:
1. Rellenar una toalla o un bloque de madera en la pinza para coger el pistéon.
2. Retire la pinza de piston con aire comprimido aplicado en el orificio de entrada de la pinza. Inspeccionar el
pistén para la puntuacion, muescas, corrosion y / o cromado desgastado o dafiado. El piston debe ser
reemplazado si alguna de estas condiciones se encuentran.

Higo. Higo. 8: Para algunos tipos de pinzas, utilice aire comprimido para impulsar el pistén de la zapata, pero
asegurese de mantener los dedos clara
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ENLARGE

3. Para el segundo método, debe girar el piston para retractarse de la pinza.
4. Siesta equipado, retire el clip antitraqueteo.

ENLARGE

5. Use un prytool para quitar la pinza de arranque, teniendo cuidado de no rayar el agujero del soporte.
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6. Retire las juntas del piston de la ranura en el orificio de la pinza.
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7. afloje con cuidado la tapa de la valvula de purga del freno y la valvula de la carcasa de la pinza.

8. Inspeccionar los orificios de la pinza, los pistones y las roscas de montaje para la puntuacion o desgaste excesivo.
9. Utilice papel lija para pulir a cabo la corrosién luz del piston y el &nima.

10. Limpiar todas las piezas con alcohol desnaturalizado y secar con aire comprimido.

11. Lubricar e instalar la valvula de purgay la tapa.

12. Instalar los nuevos sellos en las ranuras de agujero pinza, asegurandose de que no estén retorcidos.
13. Lubricar el taladro del piston.

14. Instalar los pistones y las botas en los taladros de las pinzas y empuje a la parte inferior de los taladros.
15. Utilice una herramienta de accionamiento adecuado para asentar las botas en la carcasa.

B oo

16. Monte la pinza en el vehiculo.
17. Instalar el conjunto de rueda y llanta, luego baje con cuidado el vehiculo.
18. Adecuadamente purgar el sistema de frenos.
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Higo. Higo. 15: Hay herramientas, como esta Magna-Vac, disponibles para ayudar en la correcta sangrado sistema
de frenos

Disco de freno (rotor)

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Ver figuras 1, 2, 3,4,5y6

Higo. Higo. 1: La pinza de freno esta montado en el mufién de la direccion con dos pernos
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Higo. Higo. 5: deslice cuidadosamente el rotor del cubo y sobre los esparragos de tuerca de rueda lug ...

Higo. Higo. 6: ... y quitar el rotor del conjunto de cubo

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Retire el conjunto de neumaético y rueda.

Retire los pernos de montaje de la pinza.

El uso de hilo de mecanico u otro dispositivo adecuado, apoyar la pinza fuera del camino. No desconecte la
manguera de freno de la pinza o permitir que la pinza para colgar de la manguera del freno.

5. Deslice el rotor del cubo.

PR

El rotor puede tener una acumulacién de éxido en él y no se deslice fuera. Si esto sucede un martillo blando o laton se debe
utilizar para ayudar en la eliminacion del rotor.
Instalar:

6. Inspeccionar el rotor para ranuras, grietas o calor excesivo descentramiento. Un rotor dafiado debe ser
reemplazado.

7. Sise instala un nuevo rotor el pistdn de la pinza tendra que ser empujado hacia atras en el taladro pinza suficiente
para que el calibrador se ajusta sobre el rotor. Un gran abrazadera en C o par de pinzas se pueden utilizar para
empujar el pistén hacia atras en el orificio de la pinza.

8. Deslice el rotor sobre el cubo.

9. Monte la pinza y la pinza pernos de montaje. Apretar los pernos a 40 pies. Lbs. (54 Nm).
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10.
11.
12.
13.

Instalar el conjunto de neumatico y rueda.

Bajar el vehiculo. Apretar las tuercas de la rueda a 100 ft. Lbs. (140 Nm).

Bombear el pedal del freno varias veces para asentar las pastillas contra el rotor antes de mover el vehiculo.
Comprobar y afiadir liquido de frenos segln sea necesario.

INSPECCION

Compruebe el disco de freno para la puntuacién, grietas u otros dafios. Rotor run-out se debe medir mientras se instala el
rotor, mientras que el espesor del rotor / variacion de espesor puede comprobarse con el rotor instalado o eliminado. Use
un comparador, controlar rotor de descentramiento. Compruebe el grosor del rotor para asegurarse de que es mayor que el
espesor minimo y comprobar si hay variaciones de espesor utilizando un micrémetro calibrador.

La variacion de espesor

Vea la Figura 7

Higo. Higo. 7: Comprobar el espesor del rotor del freno en varios lugares alrededor del rotor

1.

Mida el espesor en cuatro 0 mas puntos en el rotor. Haga todas las medida medidas a la misma distancia desde el
borde del rotor. Use un micrometro calibrado en diez milésimas de pulgada.

Un rotor que varia en grosor en mas de 0,0005 pulg. (0,013 mm) puede causar pulsacion del pedal y / o vibracion
extremo frontal durante las aplicaciones de freno. Un rotor que no cumpla con estas especificaciones se debe
resurgio con las especificaciones o reemplazado.

Ejecutar lateral de salida

Vea la Figura 8
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DIAL INDICATOR
WITH BRACKETRY

Higo. Higo. 8: Usar las tuercas para fijar el rotor en el buje del rotor cuando la comprobacién run-out

1.
2.
3.

o

Retire el conjunto de la rueda y el neumatico.

Fijar las tuercas de seguridad para retener el rotor.

Fije un indicador de esfera a la rétula de direccion de modo que los botones de contacto indicador del rotor en
alrededor de 0,5 pulg. (13 mm) desde el borde exterior del rotor.

Ajuste el indicador de cuadrante a cero.

Girar la rueda una vuelta completa y observar el total indicado run-out.

Si el descentramiento supera 0,003 pulg. (0,08 mm), las reparaciones o reemplazar el rotor.

Pastillas de freno

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Ver las figuras 1 a 15

Higo. Higo. 1: Retire la almohadilla externa de la pinza presionando el botén hacia adentro para liberar las espigas
de montaje del centro de la almohadilla
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Higo. Higo. 2: comprimir el pistén utilizando una abrazadera en C u otra herramienta adecuada

Higo. Higo. 3: Retire la pastilla interior soltando el clip de retencidn del pistén
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Higo. Higo. 4: Limpieza de los soportes de guia de la almohadilla en el mufién de la direccion. Asegurese de que no
hay 6xido o acumulacion presente

Higo. Higo. 5: Limpiar el conjunto de la pinza de cualquier acumulacién de 6xido o antes de instalar las nuevas
pastillas

Higo. Higo. 6: Aplicar una capa de lubricante anti-chirrido de las pastillas antes de instalar las nuevas pastillas
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ON SOME MODELS
THE RETAINER SPRING
IS ALREADY

STAKED TO THE
INBOARD SHOE.

Higo. Higo. 7: El conjunto de zapata y forro interior tiene un muelle de retencién en la pared posterior

1 Inboard shoe & housing
2 Piston

3 Caliper housing

4 Shoe retainer spring

Higo. Higo. 8: Instalar la pastilla interior del acoplamiento del resorte de retencion en la parte posterior de la

almohadilla en el pistén de la pinza

Higo. Higo. 9: Introducir la pastilla de motor fuera de borda y alinear las espigas de montaje con el ...
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Higo. Higo. 10: ... centrado agujeros en el centro del piston

Higo. Higo. 11: Retire los pernos de montaje y montaje de la manga de la pinza

FILL SPACE BETWEEN
BUSHINGS WITH
SILICONE GREASE

-

N ? 1

;. Mounting bolt & sleeve assembly
3. Caliper housing
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Higo. Higo. 12: Antes de la instalacion, lubrique la cavidad pinza casquillo con grasa de silicona

Higo. Higo. 13: Limpiar a fondo las camisas de los pernos de montajey ...

Higo. Higo. 14: ... aplicar una grasa de deslizamiento del freno de disco adecuado para las mangas

BOOY

OUT SHOE
TAB
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Higo. Higo. 15: Con un asistente presionando el pedal del freno, debe hacerse con las lenglietas de zapatos fuera
de borda para que se bloguean firmemente en la posicion

PRECAUCION

almohadillas o zapatas de freno de mayor edad pueden contener asbesto, que ha sido determinada como agente causante
de cancer. Nunca limpie las superficies de freno con aire comprimido! Evitar la inhalacion de polvo de cualquier superficie
de freno! Al limpiar las superficies de freno, utilice un liquido de limpieza de freno disponible en el mercado.

aprwDdRE

Retire */ , del liquido de frenos del depésito del cilindro maestro.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Retire el conjunto de la rueda y el neumatico.

Retire los pernos de montaje del nudillo-pinza-a la direccion.

Levante la pinza fuera del mufién de la direccién y el apoyo que el uso de la mecéanica de alambre u otro
dispositivo adecuado para evitar dafios en el tubo de freno.

Puede ser necesario para comprimir el piston ligeramente para permitir la retirada de la pinza.

6.
7.

Instalar:

8.
9.

10.
11.

12.
13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.

20.

21.

Retire la pastilla de freno de disco externo de la pinza.
Retire la pastilla de freno de disco hacia el interior de la pinza de freno.

Purgar la pinza y el mufién de la direccién donde el contacto almohadillas.

Si la instalacién de nuevas pastillas de freno de disco, utilice una abrazadera en C o una herramienta similar para
empujar el pistén de la pinza en el orificio de la pinza. Esto permitira espacio para las nuevas pastillas.

Cubra las nuevas pastillas con un lubricante anti-chirrido adecuado.

Coloque la almohadilla de freno de disco fuera de borda en su posicién en la pinza de asegurar que las espigas de
montaje estan alineadas con los orificios de la pinza.

Coloque la pastilla de freno de disco internos en el pistén de la pinza y la participacion del clip de retencién.
Limpiar a fondo las 2 camisas de los pernos de montaje y aplicar un recubrimiento adecuado de grasa pinza de
freno de diapositivas, u otro lubricante adecuado.

Coloque la pinza de freno de disco en el rotor.

Instalar los 2 pernos de montaje y par a 40 pies. Lbs. (54 Nm).

Vuelva a instalar el conjunto de la rueda y el neumético. Apretar las tuercas a 100 ft. Lbs. (140 Nm).

Bajar el vehiculo.

Bombear el pedal del freno varias veces para lograr un buen pedal antes de intentar mover el vehiculo.

Con un asistente presionando el pedal del freno, debe hacerse con las lengiietas de zapatos fuera de borda para
que se bloquean firmemente en su posicion.

Comprobar el nivel de liquido de frenos en el dep6sito de liquido del cilindro maestro y afiada liquido segun sea
necesario.

Prueba de carretera del vehiculo y comprobar que su funcionamiento apropiado del sistema de frenos.

INSPECCION

Vea la Figura 16



Higo. Higo. 16: Medicion del espesor de las pastillas de freno para ver si las pastillas necesitan ser reemplazados
1. Levantary calzar el vehiculo.
2. Quitar el neumatico y la rueda.
3. Mirando hacia abajo a través del agujero de inspeccion en la parte superior de la pinza, inspeccione las pastillas
de freno. Si el revestimiento se ha desgastado hasta dentro de '/ 5, pulg. (0,8 mm) de la zapata, las almohadillas
debe ser reemplazado.

r_A
4

Esta cifra puede no estar de acuerdo con las leyes de inspeccién de automéviles de su estado.

Si el forro de freno se empapa con liquido de frenos o grasa, que debe ser reemplazado. Si este es el caso, el rotor del
freno se debe lijar con papel lija para eliminar todo rastro de liquido de freno y las pinzas y las lineas debe ser
inspeccionado en busca de fugas.

Si se salta el revestimiento, agrietado o dafiado de otro modo, debe ser reemplazado con un nuevo revestimiento.

Siempre vuelva a colocar las pastillas de freno en juegos de dos en ambos extremos del eje. Nunca reemplace sélo un
cojin, o ambos en un lado y el otro no. Al reemplazar los frenos, es una buena idea para sustituir a uno de los lados a la vez
para que siempre tenga un ejemplo para referirse a si usted se confunde durante el montaje.

+Frenos de tambor

Freno de placa de respaldo

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Vea la Figura 1

1. Levantary calzar el vehiculo con seguridad. Retire la rueda (s) trasero.

2. Retire el tambor, zapatas de freno traseras y cilindros de rueda como se ha descrito anteriormente en esta
seccion.

3. Desconecte el cable del freno de estacionamiento de la placa de apoyo.
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4.

5.

Si no se retira ya, afloje los tornillos de sujecion y retire el cubo y el conjunto de cojinetes. Para mas detalles,
consulte el procedimiento enSuspensién y Direccidon de esta guia.
Retire la placa trasera del vehiculo.

Instalar:

6.
7.

Instalar la placa de respaldo al conjunto del eje.
Cologue el cilindro de la rueda a la placa de soporte y asegure con los retenedores.

Higo. Higo. 1: Utilice una llave de extremo de la caja para liberar el cable del freno de estacionamiento de la placa

de respaldo
8. Instalar el eje y el cojinete, luego asegure con los tornillos de montaje.
9. Conectar el cable del freno de estacionamiento a la placa de respaldo.
10. Destapar y colocar el tubo de entrada y la tuerca en el cilindro de la rueda. Ajustados a 17 pies. Lbs. (23 Nm).
11. Instalar el tambor y zapatas de freno traseras. Compruebe el ajuste de los frenos.
12. Purgar el sistema de frenos.
13. Monte la rueda (s) trasero.
14. baje con cuidado el vehiculo, a continuacion, apriete las tuercas a 100 ft. Ibs. (140 Nm).
15. Ajustar el freno de estacionamiento.

Los tambores de freno

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

Ver las figuras 1y 2
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Higo. Higo. 1: Algunos vehiculos pueden tener un retenedor que se debe retirar antes de poder sacar el tambor

1. Rasiey calzar el vehiculo.

2. Retire el conjunto de la rueda y el neumatico.

3. Marque la relacion del tambor en el eje y retirar el tambor. Si no se puede deslizar con facilidad, intente lo
siguiente:

A. Compruebe que el freno de mano esté completamente liberado. Si es asi, las zapatas de freno son probablemente
bloqueados contra el tambor. Consulte el procedimiento Ajuste situado en Extraccién zapata de freno para obtener
detalles sobre como realizar una copia de la ajustador.

Higo. Higo. 2: Por lo general, el tambor se deslice el eje y el cojinete con facilidad
2. Retire el tapon del orificio de acceso desde la placa de soporte e insertar una herramienta adecuada a
través del agujero para empujar la palanca del freno de estacionamiento fuera de su tope.Esto permitira
que los forros de zapatos para retraer ligeramente.
3. Inserte una herramienta de insercién a través del agujero en la parte inferior del salpicadero. Toque
suavemente en la herramienta para aflojar el tambor.
4. Use un mazo de goma para golpear suavemente en el borde exterior del tambor.

Instalar:

4. Volver a colocar el tambor, asegurandose de alinear las marcas de referencia realizadas durante la extraccion.
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5. Instalar el conjunto de rueda y llanta, luego baje con cuidado el vehiculo
6. Latuerca de la rueda especificaciones de apriete es de 100 ft. Lbs. (140 Nm).

INSPECCION

Vea la Figura 3

1. Después de quitar el freno de tambor, limpie el polvo acumulado con un pafio hiumedo.

No sople el polvo de los frenos de los tambores con aire comprimido o capacidad pulmonar. Los forros de freno pueden

contener asbesto, una sustancia que causa cancer conocido. Disponer de la tela utilizada para limpiar las piezas después
de su uso.

2. Inspeccionar los tambores en busca de grietas, surcos profundos, rugosidad, o de puntuacién. Reemplazar
cualquier tambor que esté agrietado; no trate de soldar para arriba. anotar la luz del tambor no superior a 0,020
pulg. (0,51 mm) de profundidad no afectara el funcionamiento del freno.

3. Alisar cualquier anota leves puliendo la superficie de friccion con papel de lija fino. puntuacion pesada o extensa

provocara un desgaste excesivo de revestimiento y debe ser retirado del tambor a través del tratamiento, un

trabajo que se denominara en su tienda de maquina local o en el garaje. El didmetro maximo acabado de los
tambores esta estampado sobre la superficie exterior del tambor de freno.

Inspeccionar el tambor de freno de forma conica excesiva y fuera de la ronda. Cuando se mide un tambor de fuera

de la ronda, forma cénica y el desgaste, efectuar mediciones en campo abierto y cerrado bordes de la superficie
mecanizada y en angulos rectos entre si.
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Zapatas de freno

Impresion

INSPECCION

Después de retirar el tambor de freno, inspeccione las zapatas de freno. Si el revestimiento se ha desgastado hasta dentro
de */ 5 pulg. (0,8 mm) de un remache, el calzado debe ser reemplazado.

Esta cifra puede no estar de acuerdo con las leyes de inspeccion de automéviles de su estado.

Si el forro de freno se empapa con liquido de frenos o grasa, que debe ser reemplazado. Si este es el caso, el tambor de
freno se debe lijar con papel lija para eliminar todo rastro de liquido de frenos, y los cilindros de rueda debe ser
reconstruido. Limpiar todo el polvo de la superficie de friccion del tambor antes de reemplazarlo.

Si se salta el revestimiento, agrietado o dafiado de otro modo, debe ser reemplazado con un nuevo revestimiento.

Siempre vuelva a colocar las pastillas de freno en juegos de dos en ambos extremos del eje. Nunca reemplace un solo
zapato, o ambos zapatos en un lado y el otro no. Al reemplazar los frenos, es una buena idea para sustituir a uno de los
lados a la vez para que siempre tenga un ejemplo para referirse a si usted se confunde durante el montaje.

Comprobar el estado de las zapatas, retrayendo muelles y resortes de sujecion de los signos de sobrecalentamiento. Si los
zapatos o los muelles tienen un color azul ligero, esto indica se recomienda el sobrecalentamiento y la sustitucion de las
zapatas y los muelles. Los cilindros de rueda deben ser reconstruidas como medida de precaucion contra los problemas
futuros.

EXTRACCION E INSTALACION

Ver las figuras 1 a 11

1 Brake spring remover and installer
2 Brake spring pliers

3 Brake drum/shoe clearance gage
4 Brake spring remover and installer

Higo. Higo. 1: Se necesitan algunas herramientas especiales cuando se trabaja con los frenos de tambor

PRECAUCION

almohadillas o zapatas de freno de mayor edad pueden contener asbesto, que ha sido determinada como agente causante
de cancer. Nunca limpie las superficies de freno con aire comprimido! Evitar la inhalacion de polvo de cualquier superficie
de freno! Al limpiar las superficies de freno, utilice un liquido de limpieza de freno disponible en el mercado.



Higo. Higo. 2: Antes de comenzar la eliminacién zapata de freno, rociar los componentes con un limpiador

disponible en el mercado
1. Aflojar las tuercas de la rueda para ser atendidos, criar y mantener el coche, y desmontar la rueda y freno de

tambor.

En realidad no es necesario retirar el conjunto de cojinete del cubo y rueda del eje, pero hace el trabajo mas facil. Si se
puede trabajar con el cubo y el conjunto de cojinetes en su lugar, pase directamente al paso 12.
2. Retire los cuatro pernos de cubo y teniendo conjunto de retencion y retire el conjunto del eje.
3. Retire los resortes de retorno de los zapatos con un par de pinzas de punta de aguja. También hay unos alicates
especiales del resorte de freno para este trabajo.

Higo. Higo. 3: Utilice una herramienta adecuada para desenganchar los muelles de retorno
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Higo. Higo. 4: Desenganchar el muelle de retorno de la derecha con una herramienta de eliminacién muelle de freno
adecuado ...

Higo. Higo. 5: ... a continuacién, retire el otro muelle de retorno del conjunto
4. Retire los resortes de retencion agarrando con un par de pinzas, y luego presionando y girando 90 °. Existen
herramientas especiales para agarrar y girar estas partes, pero pinzas funcionan bastante bien.

Higo. Higo. 6: Utilice la herramienta de freno para comprimir el resorte de retencion y girar la placa para liberar el

pasador
5. Retire los pasadores de zapatos de sujecion por detras del plato de freno. Ellos simplemente se deslizaran a cabo
una vez que se alivia la tension del resorte de retencion.
6. Levante la palanca de accionamiento para el mecanismo de ajuste automatico y quitar el enlace de
activacion. Retire la palanca del actuador, de pivote, y el muelle de retorno de pivote.
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Higo. Higo. 7: Después de quitar el enlace de activacion, retire la palanca de accionamiento y el retorno de pivote
de primavera
7. Difundir los zapatos aparte para limpiar los pistones de los cilindros de rueda y desmontaje de la barra del freno de
estacionamiento y la primavera.

Higo. Higo. 8: desmontaje de la barra del freno de estacionamiento y la primavera
8. Siel conjunto de cubo y el cojinete esta todavia en su lugar, difundir los zapatos lo suficientemente separados para
desactivarla.
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Higo. Higo. 9: Extender las zapatas de freno suficientes para borrar el eje y el cojinete ...
9. Desconecte el cable de freno de mano de la palanca. Quitar los zapatos, todavia conectadas por su muelle de
tornillo de ajuste, desde el coche.

Higo. Higo. 10: ... a continuacion, desconecte el cable del freno de estacionamiento y retire el conjunto de zapata y
la primavera del vehiculo

10. Con los zapatos quitados, tenga en cuenta la posicion del resorte de ajuste y retire el tornillo de la primaveray el
ajuste.

11. Retire el C-clip de la palanca del freno de estacionamiento y retire la palanca de la zapata secundaria.

12. Utilice un pafio humedo para eliminar toda la suciedad y el polvo de la placa trasera y partes de frenos. Ver la
advertencia sobre polvo de freno en el procedimiento de extraccién del tambor.

13. Comprobar los cilindros de rueda tirando con cuidado los bordes inferiores de las botas del cilindro de rueda lejos
de los cilindros. Si hay una fuga excesiva, el interior del cilindro estara himeda con liquido. Si existe una fuga, una
revision del cilindro de rueda o del reemplazo esta en orden. No se demore, porque la falta de freno podria
resultar.

Una pequefia cantidad de liquido estara presente para actuar como un lubricante para los pistones de los cilindros de
rueda. El fluido se derrame desde el agujero central de arranque, después de retirar el pistdn, indica fugas taza y la
necesidad de reacondicionamiento de cilindros.
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. Actuator link

. Actuator lever

. Lever retum spring

. Parking brake strut
1. Retum spring 10. Strut spring
2. Retumn spring 11. Primary shoe & lining
3. Hold-down spring 12. Secondary shoe & lining
4. Lever pivot 13. Adjusting screw spring
5. Hold-down pin 14. Socket

Higo. Higo. 11: de despiece de los componentes de los frenos traseros de tambor

Instalar

18.

19.

20.

21.

. Compruebe la placa de respaldo de los tornillos de sujecion para asegurarse de que estén bien apretados. Utilice

papel de lija fino para limpiar todo el 6xido y la suciedad de las superficies de contacto con el zapato en la placa.

. Lubrique el extremo punto de apoyo de la palanca del freno de estacionamiento con grasa de freno hecho

especialmente para este fin.Instalar la palanca en la zapata secundaria y asegurar con C-clip.

. Instalar el tornillo de ajuste y el resorte en los zapatos, conectandolos entre si. Las espiras del muelle no deben ser

mayores de la rueda de estrella en el ajustador. Los muelles de la mano izquierda y la derecha no son
intercambiables. No mezclarlos.

. Lubricar las superficies de contacto con el zapato en la placa de respaldo con la grasa de freno. Asegurese de que

cuando se utiliza este material que nada de esto se pone realmente en los forros o tambores. Aplicar la misma
grasa hasta el punto donde el cable del freno de estacionamiento contactos de la placa. Utilizar la grasa con
moderacion.

Difundir los conjuntos de zapata separados y conectar el cable del freno de estacionamiento. Instalar los zapatos
en la placa de apoyo, con la participacion de los zapatos en la parte superior temporalmente con los pistones de
los cilindros de rueda. Asegurese de que la rueda de estrella sobre el regulador esté alineado con el orificio de
ajuste en la placa de respaldo, si el agujero es volver alli.

Difundir los zapatos ligeramente separados e instalar el puntal del freno de estacionamiento y la

primavera. Asegurese de que el extremo del puntal sin el muelle se acopla a la palanca de freno de
estacionamiento.El extremo con el resorte se acopla a la zapata primaria (el uno con el revestimiento mas corto).
Instalar el pivote actuador, la palanca y el muelle de retorno. Instalar el enlace de accionamiento en el retén del
zapato. Levante la palanca de accionamiento y enganche el link en la palanca.

Instalar los pasadores de sujecion a través de la parte posterior de la placa, instalar los pivotes de la palanca y
resortes de retencion. Instalar los resortes de retorno de zapatos con un par de alicates. Tenga mucho cuidado de
no estirar o distorsionar de otro modo estos muelles.



22.

23.

24.

25.

26.

Echar un vistazo a todo. Asegurese de que los forros estan en el lugar correcto, el mecanismo de ajuste
automatico se ha instalado correctamente, y las piezas del freno de estacionamiento son todos conectado. En
caso de duda, retire la otra rueda y echar un vistazo a que uno de comparacion.

Mida el ancho de los revestimientos, luego medir la anchura interior del tambor. Ajuste los revestimientos por
medio del ajuste de forma que el tambor cabe en los revestimientos.

Instalar el cubo y conjunto de cojinete en el eje si se retira. Apriete los tornillos de sujecion a 128 ft. Lbs. (51 Nm).
Instalar el tambor y la rueda, apretar las tuercas a 100 ft. Lbs. (136 Nm).Ajuste los frenos mediante el
procedimiento descrito en esta seccion.Asegurese de instalar una cubierta de orificio de goma en el agujero de
knock-out después de terminar el ajuste. Ajustar el freno de estacionamiento.

Baja el coche y comprobar el pedal para cualquier esponjosidad o la falta de un tacto dspero. Compraobar la
eficacia de frenado y el freno de estacionamiento. Los frenos no deben aplicarse gravemente inmediatamente
después de la instalacion. Se deben utilizar moderadamente durante los primeros 200 millas de la ciudad de
conduccion o 1000 millas de la conduccion en carretera, para permitir que los forros para ajustarse a la forma del
tambor.

AJUSTES

Vea la Figura 12



SETTING TOCL TO DRUM
SETTING BRAKE SHOES TQ TOOL
BRAKE DRUM

BRAKE LININGS

o O @ -

Higo. Higo. 12: Ajuste de los frenos de tambor

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Retire el conjunto de neumatico y rueda.

Matchmark la relacion del tambor a la brida del eje, a continuacion, retire el tambor de freno.

Mida el diametro interior del tambor usando calibre zapata de freno J 12177-A, o equivalente.

Al girar la rueda de estrella, ajustar el diametro del zapato y el forro para ser 0,030 pulg. (0,76 mm) menor que el
diametro del tambor interior para cada rueda.

Instalar los tambores y rodillos, alineando las marcas anteriores.

baje con cuidado el vehiculo.

8. Apretar las tuercas de rueda de 100 ft. Lbs. (140 Nm).

FRENOS DE TAMBOR

Impresion

arwbdPRE

N o

Ver las figuras 1y 2
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DRUM BRAKE COMPONENTS—INSTALLED (HUB REMOVED)—LEFT SIDE SHOWN

1. Retumsprings 4. Secondary shoe 2nd fining 7. Parking brake shut and spring 10 Aduster sanng
2 Whost cyfinder 5. Primary st and ining B, Parking brake catde 11 Aduster
3. Hold-down retainer and spring 5. Actuator link G Parking braks hever 12 Lewir redsen Spting

Higo. Higo. 1: tambor de freno Componentes - Instalado lado izquierdo muestra



REAR DRUM BRAKE COMPONENTS—RIGHT SIDE SHOWN

1. Belurn springs 4. Holg-down ping 7. Primary shoe 2 Hning 10 Aljusting scréw
2. Achualor link 5. Aclualor bver 8 Farking brake lewr 11, Secondary shoe and lining
3. Hold-down spriegs §. Laver relurn prieg 9 Agpusting screw soring 12 Parking braka strut and spring

Higo. Higo. 2: tambor de freno Componentes - Instalado muestra a la derecha Lado

Cilindro de rueda

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Véanse las figuras 1, 2, 3,4,5,6y 7
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Higo. Higo. 1: Utilice un flarenut tamafio adecuado o llave de la linea ...
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Higo. Higo. 4: El cubo de retencién pernos son accesibles a través de un agujero en la brida del cubo

Higo. Higo. 5: El cubo de tuercas de los pernos de retencién son accesibles desde detras del volante

Higo. Higo. 6: Inserte una herramienta adecuada a través del agujero en la brida del cubo y mantenga apretada la
tuerca de retencidn en la parte posterior del cubo, aflojar los tornillos de sujecion
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Higo. Higo. 7: Retire el conjunto del cubo y el cojinete del vehiculo

1.
2.
3.

©No;

Instalar:

9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Retire el neumatico trasero y el conjunto de la rueda.

Limpiar a fondo el area alrededor de la conexion de la linea de freno y los pernos de retencién. Una aplicacion
generosa de aceite penetrante puede hacer que la eliminacién de lineas de freno mas facil.

Desconecte la linea de freno de la parte posterior del cilindro de la rueda y el enchufe de la abertura en la linea
para evitar la pérdida de liquidos y la contaminacion.

Retire el tambor de freno.

Retire el conjunto del cubo y el cojinete.

Quitar los 2 tornillos de la parte posterior del cilindro de la rueda utilizando un enchufe N° 6 TORX®.

Retire el cilindro de la rueda.

Instalar el cilindro de rueda y apretar los tornillos a 15 pies. Lbs. (20 Nm).
Instale en el eje y el cojinete de montaje y apriete la tuerca a 43 ft. Lbs.(58 Nm).
Conectar la linea de freno al cilindro de rueda y apriete a 17 pies. Lbs.(23 Nm).
Instalar el tambor de freno.

Purgar los frenos.

Instalar el conjunto de la rueda y el neumatico.

Bajar el vehiculo.

Comprobar el nivel de liquido de frenos y rellene segin sea necesario.

Prueba de carretera del vehiculo y compruebe su correcto funcionamiento.

REVISION

Ver las figuras 8 a 17

kits de reparacioén de cilindros de rueda pueden estar disponibles, pero a menudo con poco o ningin ahorro de mas de un
cilindro de rueda reacondicionado. A menudo se hace con estos componentes para sustituir una pieza nueva o
reacondicionada en lugar de intentar una revision.

Si no hay disponible reemplazo, o si preferiria revisar sus cilindros de rueda, el siguiente procedimiento puede ser

utilizado.

sistema.

Cuando la reconstruccion y la instalacion de los cilindros de rueda, evitar cualquier tipo de contaminante en el
Siempre use, nuevo, liquido de frenos limpio de alta calidad. Si se ha utilizado el fluido sucio o inadecuada, sera

necesario drenar todo el sistema, limpie el sistema con liquido de frenos adecuado, reemplazar todos los componentes de
caucho, a continuacion, volver a llenar y purgar el sistema.

1.
2.

Retire el cilindro de la rueda del vehiculo y colocar en un banco de trabajo limpio.

En primer lugar retirar y desechar las viejas botas de goma, a continuacion, retirar los pistones. cilindros de piston
estan equipadas con sellos y un conjunto de muelles, todos situados detras de los pistones en el orificio del
cilindro.



ENLARGE

3. Retire el resto de componentes de interior, sellos y conjunto de muelles.El aire comprimido puede ser util en la
eliminacion de estos componentes. Si no hay disponible aire comprimido, tenga mucho cuidado de no marcar el
diametro interior del cilindro de la rueda al retirar partes de ella. Desechar todos los componentes para los que se
han presentado sustituciones en el kit de reconstruccion.

ENLARGE
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ENLARGE

4. Se lava el cilindro y las partes metdlicas en alcohol desnaturalizado o liquido de frenos limpio.

ENLARGE
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Higo. Higo. 12: ... y el anima del cilindro de la rueda

Nunca utilice un disolvente a base de minerales tales como gasolina, queroseno o disolventes para la limpieza. Estos
disolventes se hinchardn componentes de caucho y rapidamente se deteriorara ellos.

5. Deje que las piezas se sequen al aire o usar aire comprimido. No utilice trapos para la limpieza, ya que la pelusa
permanecera en el diametro interior del cilindro.
6. Inspeccionar el piston y sustituirlo si muestra arafiazos.

@cevnez®

Higo. Higo. 13: Una vez limpiado e inspeccionado, el cilindro de rueda esta listo para el montaje
7. Lubricar la superficie interior del cilindro y las juntas con liquido de frenos limpio.
8. Coloque el conjunto de muelles.
9. Instalar los sellos internos, entonces los pistones.
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E ENLARGE

ENLARGE

ENLARGE

10. Inserte las nuevas botas en los refundidos con la mano. No lubrique las botas.
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Higo. Higo. 17: Las botas pueden instalarse sobre los extremos del cilindro de rueda
11. Instalar el cilindro de rueda.

+Freno de mano

cables

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

cable frontal

Ver las figuras 1y 2

1. Levantary calzar el vehiculo con seguridad.

2. Tire y mantenga el cable hacia la parte trasera del coche para crear holgura en el cable.

3. Doblar la lenglieta del conector para permitir la extraccion del cable.

4. Desconecte el cable del conector.

5. Desabrocharse el doblez sobre el clip de sujecién, a continuacion, retire el cable del ecualizador.
6. baje con cuidado el vehiculo.

7. Retire la consola. Para el Sunfire, quitar la palanca de cambios de arranque.

8. Mover la palanca a la posicion de apagado.

9. Retire el accesorio del conjunto de asa en el extremo del conducto de cable.

10. Tire del cable hasta que la muesca de la llave de carraca es visible a través de la abertura de la tapa.
11. Empuje el resorte del trinquete hacia abajo, hacia la muesca del trinquete.

12. Liberar el cable lentamente para permitir que la muesca para coger la pierna de la primavera.
13. Retire el botdn frontal cable de freno de mano del conjunto de carrete.

14. Retire el panel / placa del travesafio de la puerta izquierda del eje de balancin.

15. Desconecte el ojal y el retén de la bandeja del suelo.

16. Desconecte el cable de la pinza en la barra # 2, debajo de la alfombra.

[EnY
~

. Retire el cable delantero del vehiculo.
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Instalar:

18. Pase el cable a través de la bandeja del suelo, desde el interior hacia el exterior.
19. Coloque el accesorio para el conjunto de mango conducto de cables.

20. Fijar la parte inferior del cable frontal del conjunto de carrete.

21. Conecte el cable al clip de barras # 2 debajo de la alfombra.

22. Instalar la consola. Para el Sunfire, instale la palanca de cambios de arranque.
23. Fijar el panel / placa del travesafio de la puerta izquierda del eje de balancin.
24. Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

25. Fijar la tapa sobre el soporte al cuerpo.

26. Conecte el cable al ecualizador.

27. Fijar el cable al conector. Doblar la lengleta del conector para sujetar el cable.
28. baje con cuidado el vehiculo.

29. Ajuste el cable del freno de estacionamiento, como se indica en esta seccion.



CONOUNEEWLON =

PULL CABLE HERE
TO LOCK=~QUT SELF~ADJUSTER

Front parking brake cable
Right rear parking brake cable
Connector

Left rear parking brake
Parking brake lever

Conduit end fitting

Equalizer

Axle assembly

Lever nut

Higo. Higo. 1: Vista de los cables del freno de estacionamiento y la palanca de montaje



1 Parking brake lever assembly

2 Retaining clip - #2 bar

3 Exhaust shield

4 Retaining clip - fold over bracket
5 Grommet

6 Screw

Higo. Higo. 2: Aparcamiento colocacidn de los cables de freno
Cables traseras derecha e izquierda

Vea la Figura 3

Retire la consola. Para el Sunfire, quitar el arranque palanca de cambios también.

Mueva la palanca del freno de estacionamiento a la posicion de apagado.

Desconecte el montaje del conjunto de mango conducto de cables.

Tire del cable hasta que la muesca de la llave de carraca es visible a través de la abertura de la tapa.

Empuje el muelle de trinquete hacia abajo hacia la muesca de la rueda de trinquete, como se muestra en la figura
adjunta.

agpr 0N e



PAWL SPRING

FRONT PARKING BRAKE CABLE
PARK BRAKE LEVER ASSEMBLY
RATCHET NOTCH

CABLE BUTTON

NN -

Higo. Higo. 3: Tire del cable hasta que la muesca de la Ilave de carraca es visible a través de la abertura de la tapa,
y luego empujar el resorte del trinquete hacia abajo, hacia la muesca del trinquete
6. Liberar el cable lentamente para permitir que la muesca para coger la pierna de la primavera.
7. Levantary calzar el vehiculo con seguridad.
8. Doblar la lenglieta del conector para permitir la extraccion del cable.
9. Tire y mantenga el cable hacia la parte trasera del coche para crear holgura en el cable.
10. Desconectar el cable del ecualizador.
11. Retire el conjunto de neumatico y rueda, a continuacion, retire el tambor de freno.
12. Inserte una prytool adecuada entre la zapata de freno y la parte superior del soporte tensor del freno, a
continuacion, quitar el cable del soporte.
13. Mientras presiona el conducto de ajuste de lengletas de retencién, extraiga el conducto de ajuste de la placa de
apoyo.

Instalar:

14. Coloque el conducto de encajar en la placa de respaldo.

15. Fijar el cable del freno de estacionamiento a la palanca de freno de mano en el conjunto del tambor.

16. Instalar el tambor de freno, a continuacion, instalar el conjunto de neumatico y rueda.

17. Fijar el conducto de ajuste de las lenglietas de retencion, y la posicion del conducto de encajar en el soporte del
eje.

18. Conecte el cable al ecualizador.

19. Fijar el cable al conector, a continuacion, baje con cuidado el vehiculo.

20. Para el Sunfire instalar el arranque de la palanca de cambios.

21. Instalar la consola.

22. Ajustar el freno de estacionamiento. Controlar la tension de freno. Puede ser necesario ajustar el freno trasero
para obtener la tension adecuada.
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AJUSTE

El freno de estacionamiento en estos vehiculos son basicamente auto-ajuste.Aplique completamente y libere la palanca del
freno de mano 4-6 veces a la auto-ajuste.

Freno de estacionamiento Palanca

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

1. Levantary calzar el vehiculo con seguridad.

2. Tire y mantenga el cable hacia la parte trasera del coche para crear holgura en el cable.

3. Doblar el tanque en el conector para permitir la extraccion del cable, a continuacion, desconecte el cable del
conector.

4. baje con cuidado el vehiculo.

5. Retire la consola. Para el Sunfire, quitar el arranque palanca de cambios también.

6. Mover la palanca a la posicién de apagado.

7. Retire el accesorio del conjunto de asa en el extremo del conducto de cable.

8. Tire del cable hasta que la muesca de la llave de carraca es visible a través de la abertura de la tapa.

9. Empuje el resorte del trinquete hacia abajo, hacia la muesca del trinquete.

10. Liberar el cable lentamente para permitir que la muesca para coger la pierna de la primavera.

11. Retire el botdn frontal cable de freno de mano del conjunto de carrete.

12. Separar el conector eléctrico.

13. Afloje las tuercas de retencion, a continuacion, quitar la palanca de freno de mano del vehiculo.

14. Asegurese de que el muelle de trinquete se acopla, como sigue:

A. Tire del cable hasta que la muesca de la llave de carraca es visible a través de la abertura de la tapa.
B. Empuje el resorte del trinquete hacia abajo, hacia la muesca del trinquete.

C. Liberar el cable lentamente para permitir que la muesca para coger la pierna de la primavera.

15. Fijar el cable del freno de estacionamiento frente al conjunto de mango y asegurar los tubos conductores del cable
en el conjunto de la palanca.

16. Coloque la palanca del freno de estacionamiento y seguro con las tuercas de retencion. Apretar las tuercas a 18
pies. Lbs. (25 Nm).

17. Una el conector eléctrico.

18. Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

19. Conecte el cable al conector, a continuacién, baje con cuidado el vehiculo.

20. Aplique completamente y libere la palanca del freno de estacionamiento 4-6 veces para activar el sistema de auto-
ajuste.

21. Para el Sunfire, instale la palanca de cambios de arranque.



22. Instalar la consola.



motor eléctrico

rCargando sistema

Alternador

Impresion

PRUEBAS

Prueba de voltaje

1. Asegurese de que el motor estd apagado , y girar los faros encendidos durante 15-20 segundos para eliminar
cualquier carga superficial de la bateria.

2. Eluso de un multimetro ajustado a VOLTE DC, la sonda acrose los terminales de la bateria.

Mida el voltaje de la bateria.

4. Anote la lectura de voltaje y pasar a la siguiente prueba.

w

Sin carga de prueba

1. Conectar un tacémetro al motor.

PRECAUCION

Asegurese de que la transmisidn se encuentra en el parque y el freno de emergencia se establece. El bloqueo de una rueda
es opcional y una medida de seguridad adicional.

2. Apague todas las cargas eléctricas (radio, motor del ventilador, limpiaparabrisas, etc.)

Arranque el motor y aumentar la velocidad del motor a aproximadamente 1.500 rpm.

4. Medir la lectura de la tension en la bateria con el motor de la celebracién de una constante de 1500 rpm. Tensién
deberia haber planteado al menos 0,5 voltios, pero no mas de 2,5 voltios.

5. Siel doee tension no sube mas de 0,5 voltios, el alternador no esta cargando. Si el voltaje sube mas de 2,5 voltios,
el alternador esta cobrando de mas.

w

Por lo general, en virtud de la sobrecarga y es causada por un alternador defectuoso, o sus partes relacionadas (regulador),
y la sustitucion solucionara el problema; Sin embargo, cableado defectuoso y otros problemas pueden hacer que el sistema
de carga no funcione correctamente. La prueba adicional, que no esta cubierta por esta guia, revelara el fallo de los
componentes exacta.Muchas tiendas de automocion tienen alternador probadores de banco a disposicion de los
clientes. Un banco de prueba del alternador es la forma mas definitiva para determinar la condicién de su alternador.

6. Silatension se encuentra dentro de las especificaciones, pasar a la siguiente prueba.

Prueba de carga
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1. Con el motor en marcha, se enciende el motor del ventilador y las luces altas (u otros accesorios eléctricos para
colocar una carga en el sistema de carga).

2. Aumentar y mantener la velocidad del motor a 2000 rpm.

Medir la lectura de la tension en la bateria.

4. Latension debe aumentar al menos 0,5 volte de la prueba de tensién. Si la tension de doee no cumple las
especificaciones, el sistema de carga esta funcionando mal.

w

Por lo general, en virtud de la sobrecarga y es causada por un alternador defectuoso, o partes relacionadas ITE (regulador),
y la sustitucién solucionara el problema; Sin embargo, cableado defectuoso y otros problemas pueden hacer que el sistema
de carga no funcione correctamente. La prueba adicional, que no esta cubierta por esta guia, revelara el fallo de los
componentes exacta.Muchas tiendas de automocion tienen alternador probadores de banco a disposicion de los

clientes. Un banco de prueba del alternador es la forma mas definitiva para determinar la condicién de su alternador.

EXTRACCION E INSTALACION

2.2L (VIN 4) del motor

Ver figuras 1, 2, 3,4,5,6,7y8

Higo. Higo. 1: Retire la correa de alrededor de la polea del alternador
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Higo. Higo. 2: Desenchufe el conector del regulador

Higo. Higo. 3: Retire la tapa de goma sobre la conexion B +
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Higo. Higo. 5: ... quitar la conexion del alternador

Higo. Higo. 6: Retire el frente bolte de montaje del alternador y dos ...

Higo. Higo. 7: ... el trasero del alternador perno de montajey ...
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Higo. Higo. 8: ... quitar el alternador del motor
1. Desconectar el cable negativo de la bateria a la bateria.

PRECAUCION

Si no se desconecta el cable negativo puede resultar en lesiones del conductor de la bateria positivo en el alternador, y
puede causar un corto el alternador y el regulador durante el proceso de eliminacion.

2. Gire el tensor de la correa y retire la correa de alrededor de la polea del alternador.
3. Desconectar el conector del regulador y el B + cable desde la parte trasera del alternador.
4. Retire los pernos de montaje, a continuacion, quitar el alternador del vehiculo.

Instalar:
5. Colocar el alternador en su soporte e instalar los pernos de montaje.
6. Una el conector del regulador y el cable B + al alternador.
7. Gire el tensor de la correa y deslice la correa hacia atras sobre la polea del alternador.
8. Conecta el cable negativo de la bateria.

2.3L (VIN D)y 2,4 litros (VIN T) Motores

Ver Figura 9

1 GENERATOR

2 BOLT, GENERATOR {(10MM HEX SI2C}
3 8OLT, GENERATOR (13MM HEX SIZE)
4 8OLT, GENERATOR (13MMm HEX SIZE)
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Higo. Higo. 9: En el motor de 2.3 litros, después de bajar del vehiculo, puede desatar y quitar el perno de montaje
superior
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

Para evitar lesiones al girar el tensor de la correa serpentina, utilizar una herramienta de accionamiento 13 mm ajustada
que es al menos 24 pulg. (61 cm) de largo. Thie se puede hacer uso de la herramienta J 37059 o equivalente.
2. Retire la correa serpentina.

3. Levantary calzar el vehiculo con seguridad.
4. Afloje y retire los pernos de montaje inferior del alternador.
5. baje con cuidado el vehiculo.
6. Retire el perno del alternador superior, separe los conectores eléctricos, a continuacion, quitar el alternador del
vehiculo.
Instalar:

7. Coloque el alternador en el vehiculo.

8. Una las conexiones eléctricas del alternador. Apriete la tuerca terminal de BAT a 65 pulgadas por libra. (7,5 Nm).
9. Coloque el perno de retencion del alternador superior.

10. Levantary calzar el vehiculo con seguridad.

11. Asegurar los pernos de montaje inferior del alternador, a continuacion, baje con cuidado el vehiculo.

12. Instalar la correa serpentina.

13. Conecta el cable negativo de la bateria.

Precauciones alternador

Impresion

Varios precautione debe atenerse al efectuar el trabajo en equipo alternador.

Si se extrae la bateria por cualquier motivo, asegurese de que se vuelve a conectar con la polaridad correcta. Invertir las
conexiones de la bateria puede resultar en dafios a los rectificadores de un solo sentido.

Nunca haga funcionar el alternador con el circuito principal rota.Asegurese de que las baterias, alternador y regulador
cables no estan desconectados mientras el motor esta en marcha.

Nunca trate de polarizar a un alternador.

Al cargar una bateria que esté instalado en el vehiculo, desconecte el cable negativo de la bateria.

Cuando se utiliza una bateria de refuerzo como una ayuda para el arranque, siempre conectarlo en paralelo; negativo a
negativo y positivo a positivo.

Cuando arco de soldadura (eléctrica) se va a realizar en cualquier parte del vehiculo, desconectar los cables de la bateria 'y
del alternador cables negativos.

Nunca desenchufe el PCM mientras el motor esta en marcha o con el encendido en la EN posicion. El dafio severo y
costoso puede resultar en el equipo de estado sélido.

Informacion general

Impresion



El sistema de carga del automdvil proporciona energia eléctrica para el funcionamiento de los sistemas de encendido y
arranque del vehiculo y todos los accesorios eléctricos. La bateria sirve como una subida de tension o tanque de
almacenamiento, almacenamiento (en forma quimica) la energia producida originalmente por el motor accionado
alternador. El sistema también proporciona un medio para regular la salida del generador para proteger la bateria contra
posible sobrecarga y para evitar una tensién excesiva a los accesorios.

La bateria de almacenamiento es un dispositivo quimico que incorpora placas de plomo paralelas en un tanque que
contiene una solucion de acido / agua sulfarico. placas adyacentes son un poco diferentes, y la reaccién quimica de las 2
placas diferentes produce energia eléctrica cuando la bateria esta conectado a una carga, como el motor de arranque. La
reaccion quimica es reversible, de modo que cuando el generador esta produciendo una tension (presion eléctrica) mayor
que la producida por la bateria, la electricidad es forzado en la bateria, y la bateria se devuelve a su estado de carga
completa.

alternador del vehiculo esta accionado por una correa que esta impulsado por el cigtiefial del motor. En un alternador, el
campo gira mientras que todos los pases producidos actuales soélo a través del devanado del estator. Los cepillos se
apoyan contra los anillos de deslizamiento continuo en lugar de un conmutador. Esto hace que la corriente producida para
invertir periodicamente la direccion de su flujo de la creacion de la corriente alterna (A / C). Diodos (unidireccionales
interruptores eléctricos) bloquean el flujo de la corriente de viajar en la direccién equivocada. Una serie de diodos esta
conectado entre si para permitir el flujo alternante del estator que ser convertido a un pulsante, pero el flujo unidireccional
en la salida del alternador. El campo del alternador esta conectado en serie con el regulador de tension.

El regulador consta de varios circuitos. Cada circuito tiene un nudcleo o bobina magnética de alambre, que opera un
interruptor. Cada conmutador est& conectado a tierra a través de una o mas resistencias. La bobina de alambre responde
directamente a la tensién del sistema. Cuando la tension alcanza el nivel requerido, el campo magnético creado por el
bobinado de alambre se cierra el interruptor y se inserta una resistencia en el circuito generador de campo, reduciendo de
este modo la salida. Los contactos del interruptor de ciclo Abrir y cerrar varias veces por segundo para controlar con
precision la tension.

Regulador

Impresion

Los alternadores se utilizan en estos vehiculos tienen un regulador interno. Un regulador de estado soélido esta montado
dentro del alternador. Todos los componentes del regulador estan encerrados en un molde sélido. El regulador no es
ajustable y no requiere mantenimiento. El alternador es atendida como una unidad completa y no puede ser revisado.

vDistribuidor de encendido Sistema Dis

ajustes

Impresién

Todos los ajustes en el sistema de encendido son controlados por el médulo de control del mecanismo de transmisién
(PCM) y del moédulo de control de encendido (ICM) para un rendimiento 6ptimo. Sin adjustmente son posibles.
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Ciguenal y del arbol de levas de posicion

Sensores

Impresion

Para los procedimientos en los sensores de posicion, por favor refiérase a |os controles de emisiones en esta guia.

DISTRIBUIDOR SISTEMA DE ENCENDIDO (DIS)

Impresion

Para obtener informacion sobre la comprension de la electricidad y la solucion de problemas de circuitos eléctricos,
consulte chasis eléctrico de esta guia.

Diagnostico y pruebas

Impresién

Antes de comenzar cualquier diagnéstico y los procedimientos de ensayo, inspeccion visual de los componentes de los
sistemas de control del sistema de encendido y el motor. Compruebe lo siguiente:

bateria descargada
Dafiado o conexiones sueltas

aislamiento eléctrico dafado

Pobre bobina y las conexiones de enchufe de chispa
conexiones del médulo de encendido

Los fusibles fundidos

mangueras de vacio dafiadas

bujias dafnadas

Compruebe los cables de las bujias y botas para detectar signos de mal aislamiento que podrian causar
crossfiring. Asegurese de que la bateria esta completamente cargada y que todos los accesorios estén apagados durante el
diagndstico y las pruebas. Asegurese de que la velocidad de ralenti esta dentro de las especificaciones.

Si un circuito abierto o de tierra en el circuito de control de encendido (IC) se produce durante el funcionamiento del motor,
a continuacion, el motor continuara funcionando, pero utilizando un modo de copia de seguridad de sincronizacion
(controlado por el ICM) en base a los valores de temporizacion predefinidos. La luz indicadora de mal funcionamiento (MIL)
o reparar el motor enseguida luz no se encendera a la primera aparicion de una ruptura en el circuito. Sin embargo, si el
fallo IC todavia esté presente una vez que el motor se reinicia, un Cadigo 42 se establece en 1 OBD sistemas en el PCM y
la MIL se iluminara. El bajo rendimiento y economia de combustible puede ser observado mientras el motor esta en marcha
en virtud de la sincronizacion de respaldo.
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Cuando se trata de buscar problemas de encendido, tener en cuenta las diversas entradas de sensor, que el PCM utiliza
para el célculo de tiempo puede afectar al rendimiento del motor. EI PCM alterara calendario basado en las entradas del
sensor de la siguiente manera:

Baja tension de salida MAP = Mas avance de la chispa
Mas motor frio = avance de la chispa

tensién de salida de alta MAP = avance de chispa Lesa

motor caliente = Menos avance de chispa

Con esto en mente, detonacion podria ser causada por una baja produccién de MAP o de alta resistencia en el circuito del
sensor de refrigerante. El bajo rendimiento podria ser causada por una salida de mapa de alta o de baja resistencia en el
circuito del sensor de refrigerante.

Ensayo de chispa SECUNDARIA

Ver figuras 1, 2,3y 4

Higo. Higo. 1: Este probador de chispa se parece a una bujia, montaje de la pinza a tierra 'y hacer girar el motor para
comprobar si hay chispa
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Higo. Higo. 2: Este probador de chispa tiene un espacio de aire ajustable para medir la resistencia a la chispay
probando diferentes sistemas de encendido de voltaje

Higo. Higo. 4: Este probador de chispa es el mas facil de usar sélo tiene que colocar en un cable de la bujiay la
tensién de chispa se detecta y la bombilla en la parte superior parpadeara con cada pulso
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La mejor manera de realizar este procedimiento es utilizar un probador de chispa (disponible en la mayoria de tiendas de
automocion). Hay tres tipos de probadores de chispa estan cominmente disponibles. El tipo de lampara de nedn esta
conectado al cable de la bujia y parpadea con cada impulso de encendido. El tipo Espacio de aire se debe ajustar a la
distancia entre los electrodos individuales especificados para el motor. El tltimo tipo de comprobador de bujias se parece a
una bujia con un clip de conexién a tierra en el lado, pero no hay un electrodo lateral de la chispa para saltar a. Los dos
ultimos tipos de probadores permite al usuario no solo para detectar la presencia de chispa, pero también la intensidad
(naranja / amarillo es débil, el azul es fuerte).

Desconectar el cable de la bujia en el extremo de la bujia.

Conectar el cable de la bujia a la tierra probador de chispa y el probador a un lugar adecuado en el motor.
Arranque el motor y compruebe si hay chispa en el probador.

Si chispa existe en el probador, el sistema de encendido esta funcionando correctamente.

Si no existe doee chispa en el cable de la bujia, realizar un diagnéstico del sistema de encendido usando los
procedimientos de diagndstico de los componentes individuales.

aprwDdNRE

Prueba de caida de cilindros

Vea las figuras 5,6y 7

Higo. Higo. 5: Estas pinzas estan aislados y ayudan a proteger al usuario de golpes, asi como los cables de las
bujias de ser dafiado
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Higo. Higo. 6: Para realizar la prueba de caida de cilindro, quite un cable alavezy ...

Higo. Higo. 7: ... tenga en cuenta la velocidad de ralenti y las caracteristicas de inactividad del motor. el cilindro (s)
con la menor caida es el cilindro no contribuyentes (s)

La prueba de caida del cilindro se realiza cuando un fallo de encendido del motor es evidente. Este examen ayuda a
determinar qué cilindro no esta contribuyendo la potencia adecuada. La forma mas facil de realizar esta prueba es eliminar
los cables de conexién de uno en uno de los cilindros con el motor en marcha.

1. Coloque el eje transversal en P, ponga el freno de emergencia, y arranque el motor y dejar inactivo.
2. Eluso de un cable de la bujia herramienta de retirada, de preferencia, del tipo alicate, retire con cuidado el
maletero de uno de los cilindros.

Asegurese de que su cuerpo esta libre de tocar cualquier parte del coche que es de metal. La tensién secundaria en el
sistema de encendido es alta y aunque no se puede matar, que se choque y se hace dafio.

3. El motor pulverizacion catodica, ejecute peor, y posiblemente casi estancarse. Si esto sucede, vuelva a instalar el
cable de la bujia y pasar al siguiente cilindro. Si el motor no corre de manera diferente, o la diferencia es minima,
apagar el motor e inspeccione el cable de la bujia, bujia, y si es necesario, realizar diagndsticos de componentes
como se explica en esta seccién. Realizar la prueba en todos los cilindros para verificar la cual los cilindros son
sospechosos.

Informacion general

Impresion

El sistema de encendido sin distribuidor del sistema o de encendido electronico (El) no utiliza la bobina y distribuidor de
encendido convencional. El sistema consta de 2 bobinas separadas de ignicién, un mddulo de control de encendido (ICM),
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sensor del cigliefial, arbol de levas de posicion (CMP) del sensor, junto con los cables de conexion correspondientes y la
parte de control de ignicién (IC) del médulo de control del tren motriz (PCM).

El sistema utiliza un método sin distribuidor de encendido de residuos de la distribucion de chispa. cilindros compafieros
estan emparejados y la chispa se produce simultdaneamente en el cilindro con el pistén que sube en la carrera de
compresion y en el cilindro compariero con el pistdn que sube en la carrera de escape.

El cilindro en la carrera de escape requiere muy poco de la tensidén disponible a arco, por lo que la alta tension restante se
utiliza por el cilindro en la posicién de disparo (compresién TDC). Este mismo proceso se repite cuando los cilindros
compafieros invierten sus papeles.

Es posible en una condicién sin carga del motor, para un enchufe al fuego, a pesar de que el cable de la bujia de la misma
bobina esta desconectada de la otra bujia. El cable de la bujia desconectado actlia como una placa de un condensador,
con el motor siendo la otra placa. Estas dos placas del condensador se pagan como un impulso de corriente Jumpe
(chispa) a través del hueco de la bujia de encendido conectado.

Estas placas son luego dados de alta como la energia secundaria se disipa en una corriente oscilante a través del hueco de
la bujia todavia conectado.Debido a la direccién de flujo de corriente en los devanados primario y Thue en los devanados
secundarios, uno de la bujia se disparara desde el electrodo central al electrodo de lado, mientras que el otro disparar
desde el electrodo lateral al electrodo central.

Estos sistemas utilizan la sefial IC del PCM, al igual que algunos sistemas de tipo de distribuidor de encendido de
convenciones.

En el sistema de encendido directo o de encendido electrénico, mientras que por debajo de 400 rpm, el ICM controla la
sincronizacion de la chispa a través de un modo de sincronizaciéon de médulo. Mas de 400 rpm, el PCM controla la
sincronizacion de la chispa a través del modo de IC. Para controlar adecuadamente el tiempo de encendido, el PCM se
basa en informacion de los diferentes sensores que incluyen los siguientes:

Presion absoluta del multiple (MAP) Sensor
La temperatura del refrigerante del motor (ECT) Sensor

Temperatura del aire de admision (IAT) del sensor
de posicion del ciguefial
Sensor de detonacion (KS)

De posicion del acelerador (TP) del sensor

COMPONENTES DEL SISTEMA

De posicion del cigliefal (CKP) del sensor

Vea la Figura 1

Un sensor del cigliefial magnética (interruptor de efecto Hall) se utiliza para proporcionar la ICM y PCM con informacién de
velocidad del motor. El sensor sobresale en el bloque del motor, dentro de aproximadamente 0,050 pulg. (1,27 mm) de la
reluctor cigliefial.



1 CRANXSHAFT RELUCTOR

2 CRANKSHAFT POSITION (CXP) SENSOR
3 IGNITION COIL ASSEMELY

Higo. Higo. 1: Vista de la relacién reluctor del sensor al cigiefial CKP

El sensor es un sensor magnético fijo de montaje que tiene tensién inducida por una rueda reluctor giratorio. El reluctor es
una rueda especial echado en el cigliiefial con siete ranuras mecanizadas en ella, seis de los cuales estan igualmente
espaciadas 60 ° entre si. Una séptima ranura esté espaciado 10 ° de uno de las otras ranuras y sirve como un generador de
un pulso de sincronizacion. como el reluctor gira como parte del cigiefal, la Slote cambiar el campo magnético del sensor,
la creacién de un impulso de tensién inducida.

El sensor CKP envia una sefial a la ICM, que envia una sefales de referencia a la PCM, en base a los impulsos del sensor
de posicion del cigiefal (CKP), que se utilizan para determinar la posicion del ciglefial y la velocidad del motor.impulsos de
referencia ala PCM se producen a un ritmo del 7 por 360 ° de rotacion del cigliefial. esta sefial se denomina la referencia
7X porgue ocurre 7 veces por revolucion del cigliefial.

La sefial de referencia 7X es necesario que el PCM para determinar cuando activar los inyectores de combustible.

El PCM activa los inyectores de combustible, basado en el reconocimiento de todos los demas impulso de referencia, a
partir de una posicién del cigiiefial 120 ° después del punto muerto superior del pistén (TDC). Al comparar el tiempo entre
los pulsos, el médulo de control de encendido (ICM) puede reconocer el pulso que representa la séptima ranura
(sincronizacion de pulso), que STARTE el célculo de la secuenciacion de la bobina de encendido.

Bobinas de ignicién

Hay dos bobinas separadas para el 2.2L y 2.3L motores / 2.4L montados en el conjunto de la bobina / moédulo. distribucion
Spark esta sincronizado por una sefial desde el sensor del cigiiefial que el médulo de encendido utiliza para activar cada
bobina en el momento adecuado. Cada bobina proporciona la chispa para dos pluge chispa simultaneamente (distribucion
chispa de residuos).

Las bobinas se montan en el ICM. Cada bobina se puede sustituir por separado. Una fuente de corriente baja fusionado al
terminal de médulo M, potencia providee para los sensores, bobinas de encendido y los circuitos internos del médulo.
Médulo de Encendido (ICM)
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El moédulo DIS o ICM, como se le llama en los dltimos afios, supervisa la sefial del sensor del cigliefial, a continuacién, en
base a estas sefiales, envia una sefial de referencia al modulo de control del tren motriz (PCM) para que la chispa correcta
y el control de inyector de combustible se pueden mantener durante todas las condiciones de conduccién. Durante el
arranque, el médulo monitoriza la sincronizacién de impulsos para iniciar la secuencia de encendido de fuego. A
continuacién 400 rpm, el modulo controla el avance de la chispa mediante la activacion de cada una de las bobinas de
encendido en un intervalo predeterminado, en base a la velocidad del motor solamente. Por encima de 100 rpm, el PCM
controla el tiempo de encendido electrénico (EST) y compensa todas las condiciones de conduccién. El mddulo debe recibir
una sincronizacion de impulsos y luego una sefial de manivela, en ese orden, para permitir que el motor arranque.

El médulo DIS o médulo de control de encendido (ICM) no es reparable.Cuando se sustituye un médulo, los componentes
DIS / ICM restantes deben ser transferidos al médulo nuevo.

Control de encendido (IC)

El sistema de Cl es una serie de circuitos entre el ICM y el PCM que se utiliza para enviar informacion sobre el sistema de
encendido. Este sistema incluye los siguientes circuitos:

sensor 7X Referencia -La CKP genera una sefial a la ICM, lo que resulta en un impulso de referencia que se envia a la
PCM. El PCM utiliza esta sefial para determinar la posicion del cigiefial, la velocidad del motor y la anchura de pulso del
inyector. El motor no arranca o correr si este circuito esta abierto o conectado a tierra.

Referencia bajo Este cable esta conectado a tierra a través del médulo y asegura que el circuito de tierra no tiene ninguna
caida de tension entre el ICM y el PCM que puede afectar el rendimiento del motor.

control de encendido 1y 2 -El PCM envia los impulsos de control de ignicion (IC) al ICM en estos circuitos. Estas sefiales
son similares a el impulso de referencia 7X excepto que el PCM utiliza entradas de sensor para determinar la temporizacion
de los impulsos para controlar el avance del encendido. Cuando el PCM recibe la sefial de 7X, que determinara cual sera
despedido par de cilindros. (1-4 0 2-3). Se le dira al ICM, que se disparé par de cilindros.

Bobina de encendido Paquete

Impresion

PRUEBAS

2.2L (VIN 4) del motor

1. Retirar la bobina (s) de ignicion.

2. Usando un ohmimetro, comprobando la resistencia entre los terminales primarios en la parte inferior de la
bobina. La resistencia debe ser 0.50-0.90 ohmios.

3. Compruebe la resistencia entre los terminales del secundario. Debe ser 5.000-10.000 ohms.

4. Sila bobina no sea de prueba, sustituir la bobina.

2.3L (VIN D) y 2,4 litros (VIN T) Motores

1. Retirar la bobina (s) de ignicion.
2. Usando un ohmimetro, comprobando la resistencia entre los terminales del secundario. La resistencia debe ser de
10.000 ohmios.



3. Silaresistencia de la bobina secundaria esté fuera de especificaciones, sustituir la bobina.

EXTRACCION E INSTALACION

2.2L (VIN 4) del motor

Vea las figuras 1,2y 3

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Separar los conectores eléctricos de montaje de la bobina.

Etiqueta y desconectar los cables de las bujias.

Afloje los pernos de montaje a bloque de tres bobinas de encendido, a continuacion, retire el conjunto del motor.

SAREIE B

1. Bracket 4.1 - 4ignition coil
2. Ignition control 5. Screws (4)
module (ICM) 40 in. Ibs {45 nm)

3. 2- 3 ignition coil

Higo. Higo. 1: despiece del conjunto de bobina de encendido-2.2L (VIN 4) motor que se muestra
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Higo. Higo. motores ubicacion-1998-00 2.2L La bobina de encendido / médulo: 2

Higo. Higo. 3: El conjunto de bobina de encendido es localizar en el lado del bloque hacia el servidor de seguridad
y debajo del motor colector-2.2L ingesta
Instalar:

6. Coloque el conjunto de la bobina de encendido en el motor. Instalar los pernos de montaje y apriete a 15-22 ft.
Lbs. (20 a 30 Nm).

7. Conectar los cables de las bujias a las bobinas adecuadas, como con etiqueta durante la extraccion.

Una los conectores eléctricos de la bobina.

9. baje con cuidado el vehiculo, a continuacién, conecte el cable negativo de la bateria.

©

2.3L (VIN D)y 2,4 litros (VIN T) Motores

Vea la Figura 4

En estos vehiculos, las bobinas de encendido y el médulo de control de encendido electrénico son un conjunto.
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Separar el médulo electrénico de control de encendido (ICM) conector del arnés de 11 clavijas.
3. Desabrocharse la bobina de encendido y cuatro pernos de la caja ICM-montaje-a-arbol de levas, a continuacion,
retire el conjunto del vehiculo.

Si las botas se adhieren a las bujias, el uso de herramientas J 36011 o equivalente con el fin removido por primera torsion,
a continuacion, tirando con cuidado hacia arriba sobre los retenedores. Vuelva a instalar las botas y los retenes de los
terminales del secundario de vivienda bobina de encendido. Las botas y los retenedores deben estar en su lugar en el
alojamiento de la bobina de encendido antes de la instalacion o dafios en el sistema de encendido que pudiera resultar.
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1. lgndion coll and electronic igniton
control module (ICM)
2 Ignition coil and electronic
ignition control module (ICM)
to camshait housings bolts
3. lsolater washers (4)
{with sheet metal surface up)
4 Camshaft housing (intake side) covar
5. Spark plug

Higo. Higo. 4: El conjunto de bobina de encendido en los motores 2.3L y 2.4L, estéa integrado con el ICM

Instalar:

4.
5.

Fijar las bujias y retenedores a la carcasa.

Mientras alinea cuidadosamente las botas a los terminales de las bujias, la posicién de la bobina de encendido y el
conjunto de ICM para el motor.

Cubra las roscas de los pernos de retencién con un sellador de roscas apropiado. Instalar los tornillos de sujecién
y apriete a 16 pies. Lbs. (22 Nm).

Una el conector del mazo de ICM electrénico.

Conecta el cable negativo de la bateria.

Modulo de ignicidn

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

motores 2.2L
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Ver las figuras 1y 2

Desconectar el cable negativo de la bateria.

En 1995-97 modelos, reclutar y sostener con seguridad el vehiculo.
Retire las bobinas de encendido del moédulo.

Retire el médulo de la placa de montaje.

La instalacion es el inverso del procedimiento de eliminacion.

AR A o

1. Bracket o
2. Ignition control module (ICM)
3.2-3igndion coil
4.1 -4 ignition coil
5 Srews (4)

45 Nm (401b.in)

Bl oo

=

2.3Ly 2.4L motores

Vea la Figura 3
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| Fleatreaicigritior nonral medn @ (10M) anvar
2 Elcctrmvcigritior zonral meda o
3 Electrycigriior soniral medu o bolttscraw
4 Igaics ect haus ng bolt'seraw
S Electreaicigrtior conttol medu € wikiag barnsss
aseambly
& Igaitic<ci
7 Igiticy cci hous ng assembly
& Igaitica cei haus ng caver
9 Sgark plug conecto-
1. Spark plug bac:
11. Spatk plug retaine
12. Ignition <9il zpaser
12 Ignition cail conact
14 Ignition ¢ai term sazl

Higo. Higo. motor 2.3L vista de la ubicacion del médulo de control de encendido y componentes relacionados-1995
que figuran: 3
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Separar el modulo de control de ignicion electronico (ICM) conector eléctrico.
3. Afloje los pernos de la caja de la bobina y de médulo a la leva, a continuacion, retire el conjunto del médulo de la
bobina de encendido y del motor.
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4. Afloje los tornillos-vivienda-a la cubierta, a continuacion, tire de la carcasa de la cubierta.
5. Separar el conector del arnés de la bobina del médulo.
6. Afloje los tornillos de modulo a la cubierta, a continuacion, retire el madulo.

No limpie la grasa de la bobina del mddulo o si el mismo mdédulo se va a reemplazar. Si un nuevo médulo es para ser
instalado, un paquete de grasa de silicona se incluira con él. Extender la grasa en la cara de metal del médulo y en la
cubierta donde los asientos del médulo. Esta grasa es necesario para la refrigeracion del modulo.

7. Lainstalacion es el inverso del procedimiento de eliminacion.

vOrdenes de fuego

ordenes de fuego

Impresion
Ver las figuras 1y 2

Para evitar confusiones, quitar y etiquetar los cables de las bujias de uno en uno, para su sustitucion.

Si un distribuidor no esté codificado para la instalacion con una sola orientacién, que podria haber sido extraido
anteriormente y reconectado. El cableado resultante mantendria el orden de encendido correcto, pero podria cambiar la
posicion relativa de las torres de enchufe en relacion con el motor.Por esta razén, es imprescindible que usted Marque
todos los cables antes de desconectar ninguno de ellos. Ademas, antes de la retirada, compare el cableado actual con las
ilustraciones que acompafian. Si el cableado actual no coincide, tomar notas para reflejar como su motor esté cableado.

)

e
3 iy
S[ololol0
rmhﬁu@.\__ J
) o

Higo. Higo. 1: 2.2L (VIN 4) Motor orden de encendido: 1-3-4-2 sin distribuidor del sistema de ignicion
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FRONT OF CAR
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Higo. Higo. 2: 2.3L (VIN D) y 2,4 litros (VIN T) Motores orden de encendido: 1-3-4-2 sin distribuidor del sistema de
ignicion

+El envio de unidades y Sensores

Interruptor de nivel de refrigerante

Impresién

OPERACION

Vea la Figura 1

COOLANT LEVEL
SWITCH (PART OF
SURGE TANK)

Higo. Higo. 1: El interruptor de nivel de liquido refrigerante se encuentra en la parte inferior de la recuperacion de
refrigerante (aumento) del tanque

El interruptor de nivel de liquido refrigerante se encuentra en el lado inferior del tanque de recuperacién de refrigerante. El
conmutador contiene un interruptor de laminas y un flotador magnético. Cuando el nivel del liquido refrigerante es normal, el
flotador descansa lejos del interruptor de laminas, haciendo que el interruptor esté abierto. Cuando el nivel del liquido
refrigerante disminuye en el tanque de recuperacion de refrigerante por debajo de un determinado nivel, el flotador se
apoya en el interruptor de laminas y el interruptor se cierra, iluminando la luz de refrigerante bajo.
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PRUEBAS

Antes de probar el interruptor de nivel de liquido refrigerante, asegirese de que haya una cantidad suficiente de liquido
refrigerante en el depdsito de recuperacion. Si el nivel de refrigerante es bajo, vuelva a llenar el tanque con la cantidad
correcta de liquido refrigerante.

1. Desconecte el interruptor de nivel de liquido refrigerante.

2. Con latecla EN,y el motor apagado , utilice una luz de prueba conectada a tierra y conecte el extremo de la

sonda de la luz de prueba al circuito de corriente.
3. Siel cableado, PCM, y el panel de instrumentos estén bien, a la luz de refrigerante bajo debe encenderse.

4. Sise enciende la luz de refrigerante bajo, reemplace el interruptor.

REMOVEAL E INSTALACION

El interruptor de nivel de liquido refrigerante es una parte del tanque de recuperacion de refrigerante. Si el interruptor
necesita ser reemplazado, el deposito de recuperacion de liquido refrigerante debe ser reemplazado.

Temperatura del refrigerante del remitente

Impresién

OPERACION

Vea la Figura 1

Higo. Higo. 1: El TEC es también la temperatura de la unidad de envio del medidor en el cuadro de instrumentos
El sensor de temperatura del refrigerante usado por el PCM se utiliza como la unidad de envio de la
temperatura. Ver controles de emision para obtener mas informacion.
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PRUEBAS

Ver controles de emision para las pruebas del sensor de temperatura del refrigerante del motor (ECT).

EXTRACCION E INSTALACION

Ver controles de emision para el retiro y la instalacion de la temperatura del refrigerante del motor (ECT) del sensor.

Interruptor de nivel de aceite

Impresion

OPERACION

El interruptor de bajo nivel de aceite se activa el ACEITE luz en el cuadro de instrumentos cuando el nivel de aceite en la
sartén desciende por debajo de un cierto nivel. El interruptor estd montado en el carter de aceite.

EXTRACCION E INSTALACION

Ver figuras 1, 2,3y 4

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Coloque una bandeja de drenaje adecuado debajo del interruptor.
Separar el conector del interruptor de arnés.

Escurrir el aceite del motor en un recipiente adecuado.

Retire el interruptor de nivel de aceite.

o gk wbdRE

Instalar:

7. Instalar el interruptor de nivel de aceite y apretarlo a 89 pulgadas por libra. (10 Nm).

8. Una el conector del cableado del interruptor.

9. baje con cuidado el vehiculo.

10. Anfadir el tipo y la cantidad de aceite de motor correcto en el carter, a continuacion, conecte el cable negativo de la
bateria.
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Higo. Higo. 4: Retire el interruptor del carter de aceite

Palanca de presion del aceite

Impresion

OPERACION

Ver las figuras 1y 2

Higo. Higo. 1: El interruptor de presion de aceite se encuentra en el bloque de motor en el colector de admision y es
accesible desde la parte inferior del motor del vehiculo-2.2L
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[3] eNGINE AssEMBLY

Higo. Higo. Locomotora de maniobras de ubicacion-2.3L / 2.4L presion de aceite: 2

El interruptor de presion de aceite transmite la presién del aceite en el motor para el cuadro de instrumentos. El interruptor
se iluminara la PRESION DE ACEITE luz, si la presion del aceite cae por debajo de 2 psi (13 pa). El interruptor
normalmente se encuentra en el lado del motor, bajo el colector de admisién en el motor de 2,2 litros y en el lado de la
carcasa de la toma del arbol de levas en el motor 2.3L / 2.4L.

PRUEBAS

Esta prueba es para probar sélo el interruptor. Verificar que el motor tiene suficiente presion de aceite antes de la
realizacion de esta prueba.

Desconecte el interruptor de conexién eléctrica.
Conectar un terminal de un chmimetro al terminal del interruptor y el otro cable al cuerpo del mismo.

Con el motor de la resistencia debe ser de aproximadamente 1 ohm.
Encender el motor. La resistencia debe aumentar a medida que aumenta la velocidad del motor.

Si no es asi, sustituir el interruptor.

aprwDdpRE

EXTRACCION E INSTALACION

1. Desconectar el cable negativo de la bateria

2. Levantary calzar el vehiculo con seguridad.

3. Escurrir el aceite del motor.

4. Desconecte el cable eléctrico del interruptor y desenroscar el interruptor.
Instalar:

5. Escudo los primeros dos o tres hilos con sellador. Instalar el interruptor y apriete hasta que quede apretado.
6. Una el cable eléctrico.
7. Bajar el vehiculo.
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8. Conectar el cable de la bateria y llenar el motor con aceite.

ENVIO DE UNIDADES Y SENSORES

Impresién

En esta seccidn se describen los principios de funcionamiento de envio de unidades, indicadores y luces de
advertencia.Sensores que proporcionan informacion al modulo de control electrénico (PCM) se cubren en |os controles de
emision de esta guia.

Los tableros de instrumentos contienen una serie de dispositivos (indicadores y luces de advertencia que indica). Estos
dispositivos se componen de dos componentes separados. Una de ellas es la unidad emisora, montado en el motor u otro
lugar remoto del vehiculo, y el otro es el indicador real o luz en el panel de instrumentos.

Varios tipos de unidades de transmision existen, sin embargo la mayoria se pueden caracterizar como siendo un tipo de
presion o un tipo de resistencia. El envio de unidades de tipo de presion convertir presion de liquido en una sefial eléctrica
que se envia a la galga. El envio de unidades de tipo de resistencia son los mas utilizados para medir la temperatura y el
uso de la resistencia variable para controlar el flujo de corriente de nuevo al dispositivo indicador.Ambos tipos de unidades
de emision estan conectados en serie mediante un cable a la bateria (a través del interruptor de encendido). Cuando se gira
el encendido EN , la corriente fluye desde la bateria a través del dispositivo de indicacién y de la unidad de envio.

+Sistema de arranque

Informacion general

Impresion

El sistema de arranque incluye la bateria, motor de arranque, el solenoide, interruptor de encendido, la proteccion de
circuitos y cables que conectan los componentes. Un interruptor inhibidor ubicada en el sensor de la gama de transmision
(TR) esta incluido en el sistema de arranque para evitar que el vehiculo se ponga en marcha con el vehiculo en marcha.

Cuando la llave de encendido se coloca en los START posicién, la corriente fluye y energiza la bobina del solenoide del
motor de arranque. El émbolo del solenoide y la palanca de cambios de embrague se activan y el pifibn del embrague
engagée la corona dentada del volante. El cierre del interruptor y el primer plato contacte hace girar el motor hasta que se
inicia.

Para evitar dafios causados por la excesiva rotacion del inducido arranque cuando el motor arranque, el motor de arranque
incorpora un embrague de sobre-se ejecuta en el engranaje de pifion.

Motor de arranque

Impresién

PRUEBAS

Prueba de caida de voltaje

La bateria debe estar en buenas condiciones y completamente cargada antes de realizar esta prueba.
1. Desactivar el sistema de encendido desconectando el paquete de la bobina. Verifique que el vehiculo no arranca.
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2. Conectar un voltimetro entre el terminal positivo de la bateria y el motor de arranque B + del circuito.

Gire la llave de encendido a la START posicion y observe la tension en el medidor.

4. Siel voltaje lee volte 0,5 0 més, hay una alta resistencia en los cables de arranque o el cable a tierra, repare segun
sea necesario. Si la lectura de voltaje esta bien proceder al siguiente paso.

5. Conectar un voltimetro entre el terminal positivo de la bateria y el motor de arranque M circuito.

Gire la llave de encendido a la START posicion y observe la tension en el medidor.

7. Sielvoltaje lee volte 0,5 0 mas, existe una gran resistencia en el motor de arranque. Reparar o sustituir el motor
de arranque si es necesario.

w

.

Muchas tiendas a instancia de parte de automocion tienen probadores banco de arranque disponibles para su uso por los
clientes. Un banco de pruebas de arranque es la forma mas definitiva para determinar la condicién de su titular.

EXTRACCION E INSTALACION

2.2L (VIN 4) del motor

Ver las figuras 1 a 9

STARTER ASSEMBLY

1
2 BOLT - 43 N*m (32 LBS. FT.)

3 BOLT = 32 Nem (24 LBS. FT))

4 BRACKET, STARTER MOTOR

S WASHER

6 NUT - 12 Nem (106 LBS, IN)

7 BENDING BRACE (MANUAL TRANS ONLY)
8 BOLT — 47 Nem (20 LBS. FT)

Higo. Higo. 1: Levantamiento y la instalacion del motor de arranque-2.2L mostrado
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Higo. Higo. 2: Retire las conexiones eléctricas de arranque de la parte posterior del motor de arranque

Higo. Higo. 4: ... quitar |la tapa de campana vivienda
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Higo. Higo. 5: Retire el soporte de arranque perno-apoya a motor

Higo. Higo. 6: El motor de arranque es retenido por dos pernos

i

A erapes

Higo. Higo. 7: Retire los pernos y ...
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Higo. Higo. 9: Tenga en cuenta que los pernos de arranque son dos longitudes diferentes, cuanto mas tiempo se
pasa en el interior
1. Desconectar el cable negativo de la bateria a la bateria.
Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.
Retire las conexiones eléctricas de la parte posterior del motor de arranque.
Retire la tapa de campana vivienda.
Retire el perno de soporte de arranque desde el bloque del motor.
Afloje los pernos de arranque-motor a motor, luego baje con cuidado el motor de arranque.
Retire las tuercas / pernos que sujetan el soporte del motor de arranque para el motor de arranque.

NooprwDd

Instalar:

8. Transferir el soporte de arranque para el nuevo arranque si va a cambiar el motor de arranque.

9. Elevar el motor de arranque en posicion y asegurar el arranque usando los pernos de arranque-motor a
motor. Apretar los pernos a 32 pies. Lbs.(43 Nm).

10. Instalar el soporte de arranque de cerrojo de enganche a motor de 24 pies. Lbs. (32 Nm).

11. Instalar la cubierta de campana vivienda.

12. Instalar las conexiones eléctricas de arranque en la parte posterior del motor de arranque. Apriete el terminal S de
22 pulgadas por libra. (2,5 Nm) y el terminal de la bateria a 106 Ibs pulgadas. (12 Nm).
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13. baje con cuidado el vehiculo, a continuacion, conecte el cable negativo de la bateria.

2.3L (VIN D)y 2,4 litros (VIN T) Motores

Vea la Figura 10

1 90 N'm (66 LBS FT.) gF—

2 STARTER ASSEMBLY
-

Higo. Higo. 10: Al instalar el motor de arranque, apriete los pernos de montaje a 66 pies Ibs.. (90 Nm) en los
motores 2.3Ly 2.4L
1. Desconectar el cable negativo de la bateria a la bateria.
Separar el conducto de entrada de aire del cuerpo del acelerador.
Retire el perno de arranque superior.
Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.
Retire la retencion de arranque perno inferior.
Si es necesario, coloque el arnés de cables del motor a un lado.
Coloque el motor de arranque para permitir que accese al cableado del solenoide, a continuacion, separar el
cableado.
8. Retire el motor de arranque del vehiculo.

No g~ 0N

Instalar:

9. Elevar el motor de arranque al vehiculo, a continuacién, conecte el cableado.

10. Coloque el motor de arranque, luego asegure con el tornillo de arranque inferior. Apriete a 66 pies. Lbs. (90 Nm)
11. Sise mueve, vuelva a colocar el arnés de cables del motor.

12. baje con cuidado el vehiculo.

13. Coloque el perno de arranque superior, a continuacion, apriete a 66 pies. Lbs. (90 Nm).

14. Fijar el conducto de entrada de aire al cuerpo del acelerador.

15. Conecta el cable negativo de la bateria.

SUSTITUCION DE SOLENOIDE
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Vea las figuras 11y 12

Higo. Higo. 11: Retire la tuerca de fijacion del cable del solenoide

Dust cover
Tarsion spring -
\m @ S ,_‘ b

Magnetic switch

Higo. Higo. 12: Componentes de arranque solenoide

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Retire el motor de arranque del vehiculo y colocar sobre una superficie de trabajo limpia.

Desconectar el cable de plomo-solenoide de arranque.

Retire el montaje del solenoide Bolte y deslice hacia fuera del solenoide.Tire del muelle de torsién solenoide, si lo
tiene. En algunos modelos, puede ser necesario retirar el conjunto de motor de arranque a travées de Bolte del
yugo para eliminar el solenoide.

5. Siesta equipado con shime entre el solenoide y el motor de arranque, retirar y colocar a un lado.

PoNPE

Instalar:

6. Instalar el solenoide con cualquier cufias de ajuste.

7. Apriete los pernos de 15 pies. Lbs. (20 Nm).

8. Conectar el cable eléctrico de arranque a solenoide.

9. Instalar el motor de arranque tornillos pasantes si se retira.
10. Instalar el motor de arranque.

11. Comprobar su correcto funcionamiento.
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e Motor y Reacondicionamiento

e ymecanico motor

arboles de equilibrado

Impresién

Los ejes de equilibrio s6lo se encuentran en los motores 2.3Ly 2.4L.

EXTRACCION E INSTALACION

2.3Ly 2.4L Motor

Ver figuras 1, 2,3,4,5y6

133 GUIDE BALANCE SHAFT CHAIN ADJUSTMENT
135 COVER, BALANCE SHAFT CHAIN COVER
136 BOLT 13 N*m (115 LBS, IN.)

137 NUT 13 N*m {115 LBS. IN.)

138 BOLT 13 N*m (115 LBS. IN.)

Higo. Higo. 1: Desmontar el carter de cadena equilibrio y afloje, pero no quite, el tensor de cadena

4 CYLINDER BLOCK
118 CHAIN, BALANCE SHAFT DRWVE
120 SPROCKET BALANCE SHAFT DRIVEN
153 BOLT, 30 N°m (22 L8S. FT.) + 45°

NOJE: BOLT HAS LEFT HAND THREADS
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Higo. Higo. 2: Retire el pifién accionado arbol de equilibrado. Recuerde que el perno de la rueda dentada es rosca a
laizquierda

-
- '/I

L~ o
f\'/

A PLACE §1 CYLINDER AT TODC the

B ROTATE CRANKSHAFT 30 '

C ROTATE BALANCE SHAFT SO THE FLATS ARE UP
D INSTALL J 41088

Higo. Higo. 3: Uso J41088 herramienta para evitar que los arboles de equilibrado gire mientras afloja el perno de la
rueda dentada eje accionado

4FRT

122 2% 126 123

Higo. Higo. 4: Quitar las fijaciones caja del eje de equilibrio
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ANCE SHAFT COUNTER WEIGHTS
ANCE SHAFT GEAR TIMING MARK

2E

Higo. Higo. 5: Estas marcas se alinean cuando los ejes de equilibrio estan en la alineacion

4 BLOCK

122 TIGHTEN FIRST TO 25 Nem (18 LB. F1.) + 70"
123 TIGHTEN SECOND TO 25 Nem (1B LB. FT.) + 70
124 TIGHTEN THIRD TO 40 Nem (30 LB. FT.) + &0
125 TIGHTEN FOURTH TO 25 Nem (18 LB. FT.) + 70°
126 TIGHTEN FIFTH TO 53 Nsm (39 LB. FT.)

134 STUD FULLY DRIVEN SEATED NOT STRIPPED

NOTE: TIGHTEN ALL BOLTS IN ORDER TO THE
SPECIFED N*m (LB. FT.). THEN
TIGHTEN ALL BOLTS TO THE SPECIFIED
DEGREES.
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Higo. Higo. 6: La secuencia de cierre de apriete del eje regulador vivienda-a-bloque
Desconectar el cable negativo de la bateria.

Retire el conjunto del carter de aceite como se indica en la Seccién Thie.

Retire la cubierta de la cadena &rbol de equilibrado.

Afloje, pero no quite, el tensor de la cadena de arbol de equilibrado.

Retire la tapa de la bomba de aceite y la bomba de aceite.

Girar el motor hasta que el piston nimero 1 esta en el PMS (punto muerto superior).

o gk wNE

PRECAUCION

El perno de pifion accionado eje de equilibrio esta la mano izquierda-roscado y debe ser aflojado girandolo en sentido
horario. Si no se gira en sentido horario, se puede romper.

7. J41088 utilizar la herramienta para evitar que los arboles de equilibrado gire mientras afloja la tuerca del eje de
pifibn accionado.

8. Retire el perno de la rueda dentada, y matchmark la rueda dentada en el eje impulsado equilibrio. Retire el pifion
accionado desde el arbol de equilibrado.

9. Retire la caja del eje de fastenere balanza y retire la caja del eje de equilibrio y el conjunto del eje.

10. Inspeccionar el saldo ejes, rodamientos y revistas en busca de desgaste y / o dafio. Comparacioén de las
especificaciones de las tablas al final de esta seccion.

11. Mida la holgura del engranaje como se especifica mas adelante en la Seccion Thie. Corregir o sustituir las piezas
Si es necesario.

Instalar:

12. Instalar los ejes de equilibrado y montaje de la cubierta en el bloque del motor.

13. Apligue sellador de GM 12345493 o equivalente a los pernos-vivienda-a bloque.

14. Apretar los pernos en la secuencia de los valores de torque correcto. Ver gréafico en la seccién Thie para mas
detalles.

15. Instalar el pifién accionado arbol de equilibrado.

PRECAUCION

El arbol de equilibrado perno de pifién accionado se dejé mano-roscado y se debe apretar girando en sentido contrario a las
agujas del relo;j.

16. Apriete el perno de la rueda dentada de 22 pies. Lbs. (30 Nm).

17. Instalar J41088 herramienta para mantener los arboles de equilibrado en la ubicacién correcta cronometrada y
alinear la cadena de transmision eje de equilibrio con los dientes.

18. Instalar la bomba de aceite como se describe en la Seccién Thie.
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19. Instalar el tensor de la cadena de &rbol de equilibrado y apriete el perno de 115 pulgadas Ibs. (13 Nm).
20. Instalar la cubierta de la cadena arbol de equilibrado.

21. Instalar el carter de aceite utilizando una nueva junta.

22. Conecta el cable negativo de la bateria.

INSPECCION

Véanse las figuras 7, 8,9, 10y 11

Higo. Higo. 7: Retire los pernos 8-superior-inferior a la caja del eje de equilibrio
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129 HOUSING, BALANCE SHAFT-UPPER

130 BEARNG

139 RETAINER, BALANCE SHAFT THRUST PLATE
140 BOLT, 13 Nem (115 LB. IN.)

141 HOUSING, BALANCE SHAFT-LOWER

Higo. Higo. 8: Inspeccionar los cojinetes y la placa de empuje para el desgaste

1 GENTLY ROCK THIS GEAR
2 HOLD THIS GEAR

Higo. Higo. 9: Medicion de la holgura del engranaje del eje regulador



127
128
129

132
141

Higo

[

(m]

Ly

BOLT 15 Nem (89 LB. FT.)

PLUS ROTATE 40°
BOLT 10 Nem (11 LB. FT.)

PLUS ROTATE 40°

HOUSING, BALANCE SHAFT-LOWER

BALANCE SHAFT DRIVE

HOUSING, BALANCE SHAFT-UPPER

. Higo. 10: Instalacién de los 8-superior-inferior a equilibrio pernos de la caja del eje y apriete ...

13

12

A TIGHTEN ALL BOLTS IN SEQUENCE TO SPECIFIED
B8 TIGHTEN ALL BOLTS IN SEQUENCE TO SPECIFIED
DEGREES

Higo. Higo. 11: ... en orden a los valores de torque correcto

1. Retire el conjunto del eje de equilibrio.

2. Quitar los 8-superior-inferior a equilibrio pernos de la caja del eje.
3. Separar las carcasas y retirar los arboles de equilibrado.

4. Quitar los cojinetes y la placa de empuje de la carcasa.

129

141
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5. Limpiar el alojamiento, cojinetes, ejes, y la placa de empuje.
6. Inspeccionar la vivienda para:

grietas
agujeros de los cojinetes encajados
agujeros roscados dafiados

Si las carcasas de contener los dafios, sustituir todo el conjunto del eje de equilibrio.
7. Inspeccionar los cojinetes para:

gubias
Tanteo
Descoloramiento

8. Inspeccionar los arboles de equilibrado para:

Las puntuaciones o burre en revistas
Las grietas o piezas que faltan

9. Inspeccionar la placa de empuje para:

gubias
rebabas

10. Inspeccionar las ruedas dentadas para:

los dientes doblados
dientes rotos

Papas fritas

Planta de dientes

11. Medir el buldn para el equilibrio siguiente:

Diametro exterior
Fuera de ronda

12. Medir los cojinetes de juego de montaje.
13. Medir el espesor de la placa de empuje.
14. Medir el juego entre los engranajes utilizando un indicador de cuadrante.

PRECAUCION
Si un eje de equilibrio es necesario sustituir, ambos deben ser reemplazados.Siempre reemplace los cojinetes al sustituir
los arboles de equilibrado.

15. Comparar las mediciones a las especificaciones de las tablas al final de esta seccion. Reemplazar cualquier
componente (s) que estan fuera de especificacion.

Instalar:



16. Instalar los rodamientos en alojamientos e instalar los &rboles de equilibrado.

17. Instalar la placa de empuje y apriete los tornillos de sujecion a 115 pulgadas por libra. (13 Nm).

18. Comprobar la holgura del engranaje adecuado utilizando un indicador de cuadrante.

19. Instalar las carcasas superior e inferior y apriete los 8-superior-inferior a equilibrio pernos de la caja del eje en la
secuencia y en los valores de torque correcto como lo muestran los gréaficos de esta Seccion

20. Instalar la caja del eje de equilibrio en el bloque del motor.

La tapa del arbol de levas

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

En los motores 2.3L y 2.4L, no hay una tapa de valvulas. El enginee cuentan con una cubierta sobre la carcasa de la
cabeza del cilindro y arbol de levas. La cubierta ha integrado cojinete del arbol de levas cabo situado en la parte inferior de
la cubierta.

2.3Ly 2.4L DOHC motores

ARBOL DE ADMISION

Ver figuras 1, 2,3,4y5

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Separar la bobina de encendido y montaje del médulo de conexiones eléctricas.

3. Afloje la bobina de encendido y el médulo de pernos de la caja-montaje-a-arbol de levas, a continuacion, retire el
conjunto tirando de él hacia arriba.



1 fh W
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1 IGNITION COIL AND MODULE ASSEMBLY

2 BOLTS — IGNITION COIL AND MODULE ASM. TO
CRANKSHAFT HOUSING - 22 Nem (16 LB. FT)

3 COVER — CAMSHAFT HOUSING (INTAKE SHOWN)

4 SPARK PLUG

Higo. Higo. 1: Para retirar la bobina de encendido y montaje del médulo, retire los pernos y luego levantar el
conjunto hacia arriba-DOHC muestra

4.
5.

Retire la bomba de direccion asistida.

Separar el separador de aceite / aire (sistema de ventilacion del carter).Deje las mangueras conectadas al
separador, desconectarse del llenado de aceite, cubierta frontal y el colector de admision, a continuacion, quitar
COmMo un conjunto.

Desabrocharse la linea de vacio desde el conector de mazo del regulador de presion de combustible y el inyector
de combustible.

Desconecte la pinza de sujecion linea de combustible del soporte en la parte superior de la caja de levas de
admision.

Desabrocharse el combustible vivienda carril-a-pernos de retencién del arbol de levas, a continuacion, retirar el
tubo distribuidor de combustible de la culata. Asegurese de cubrir la openinge inyector en la culata, cubrir las
boquillas de los inyectores y dejar las lineas de combustible adjuntos y la posicion de la linea de combustible a un
lado (en la parte superior del cilindro maestro).
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FUEL RAIL AND PRESSURE REGULATOR
PIPE FUEL FEED 30 Nem (22 LB. £T.)
PIPE FUEL RETURN

SE4L FUEL LINE

BOLT 5 Nem (44 L3. IN)

BOLT 26 N*m {19 LB. FT))

LUBRICATE SEAL

== Y L B

Higo. Higo. 2: Después de retirar el tubo distribuidor de combustible, se tapa la boca del inyector en la culata para
evitar que caigan residuos en
9. Desconectar la carcasa cadena de distribucidn en la carcasa de la toma del arbol de levas, pero no retire del
vehiculo.
10. Afloje los de tapa a la vivienda pernos de retencion de cubierta de levas y los pernos de cabeza-carcasa y el
cilindro de levas.
11. Utilice el reverso del procedimiento de apriete (en la figura adjunta) al aflojar los-vivienda-cilindro a los pernos de
cabeza del arbol de levas.
12. Empuje la cubierta de la carcasa enroscando cuatro de los tornillos de sujecién-vivienda a cabeza en los orificios
roscados de la tapa.Asegurese de apretar los tornillos de manera uniforme retirar la cubierta del vehiculo.
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Ol
1 SEALS — CANSHAFT HOUSING TG CAMSHAFT

BOLT — CAMSHAFT HOUSING TO CYLINDER

HEAD = 15 N:m (11 LBS, ¥1.) PLUS TURN 90"
3 BOLT - CAMSHAFT HOUSING CONER TO

CAMSHAFT HOUSING — 15 N-m (11 |BS. FT.)

PLUS TURN 30°
4  COVER — CAMSHAKT
5 CAMSHAFT HOUSING (INTAXE SHOWN)

6 GASKET — CAMSHAFT HOUSING TQ CYLINDER

HEAD
7 DOWEL PIN (2)

Higo. Higo. 3: despiece de la tapa de balancines y los componentes relacionados
13. Retire y deseche los sellos de tapa a la vivienda y limpiar las superficies de contacto.

Instalar:

14. Coloque juntas nuevas en la tapa del arbol de levas. Consulte la figura adjunta.
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EXHAUST ' INTAKE

1. Inner seal (exhaust, orange)
2. Outer seal (exhaust, orange)
3. Outer seal (intake, green)

4. Inner seal (intake, green)

5. Camshaft housing cover

Higo. Higo. 4: puntos de obturacién-vivienda-a la cubierta de admision y de escape de levas
15. Aplique sellador de tubos GM pieza numero 1052080 o equivalente a la carcasa del arbol de levas y cubrir las

roscas del perno de retencién.Usando J 366.660, instalar los pernos y apriete en secuencia a las especificaciones
en la figura adjunta.



EXHAUST fRront INTAKE
OF
ENGINE

A 4

Higo. Higo. 5: Secuencia de apriete de los tornillos de admision y de escape del arbol de levas

16.
17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.
29.

Fijar la carcasa cadena de distribucion.

Destape los inyectores de combustible, a continuacion, lubrique nueva Seale inyector de junta tdrica con aceite de
motor limpio e instalar en los inyectores.

Destape el openinge inyector en la culata, a continuacion, instalar el tubo distribuidor de combustible en la

culata. Instalar el cabezal de carril-a-cilindro de combustible los pernos de sujecion y apriete a 19 pies. Lbs.(26
Nm).

Instalar la tuberia de combustible abrazadera de sujecion y retencién en el soporte en la parte superior del
alojamiento de leva.

Conectar la linea de vacio al regulador de presién de combustible. Una el conector del mazo de inyector de
combustible.

Instalar el conjunto de separador de aceite / aire. Es posible que desee para lubricar las mangueras para facilitar la
instalacion.

Lubricar la superficie interna de la junta del &rbol de levas con aceite de motor limpio, a continuacion, instalar el
sello en la carcasa del arbol de levas con el Gtil J 36015, o el instalador de sellado equivalente.

Usando la herramienta J 36015 o instalador de polea equivalente, instale la direccion asistida polea de
accionamiento de la bomba en el arbol de levas de admision.

Instalar el conjunto de la bomba de direccion asistida y la correa de transmision. Ajuste la tension de la
especificacion.

Fijar cualquier conjunto de conector de casquillo de la bujia que se peg6 a una bujia de nuevo en la bobina de
encendido y montaje del médulo.

Coloque la bobina y el montaje del médulo sobre las bujias, a continuacion, empuje el conjunto hacia

abajo. Asegurese de que esté correctamente asentada.

Limpiar cualquier lubricante suelto de los pernos de la caja-montaje del arbol de levas a la bobina y el

madulo. Aplique sellador de tubos GM pieza nimero 1052080 o equivalente, en los tornillos, a continuacion,
apriete los tornillos a 16 pies. Lbs. (22 Nm).

Coloque la bobina y el médulo de conector eléctrico.

Conectar el cable negativo de la bateria, a continuacion, arrancar el motor y verifique que no haya fugas de aceite.
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levas de escape

Vea las figuras 3,4y 5

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Separar la bobina de encendido y la conexion eléctrica del médulo.Eliminar la contrasefia de montaje del arbol de
levas a pernos de la caja de la bobina y el médulo, a continuacion, retire el conjunto levantandolo hacia arriba.

3. Desenganchar la conexion eléctrica del interruptor de presion de aceite.

4. Para vehiculos equipados con transmisién automatica, retire el conjunto del tubo indicador de nivel de liquido
transeje de la tapa del arbol de levas de escape, a continuacion, coloque a un lado.

5. Desconectar, pero no las quite del vehiculo, la carcasa de la cadena de distribucién en la carcasa del arbol de
levas de escape.

6. Retire la tapa del arbol de levas de escape y la junta, luego deseche la junta. Limpiar todos los antiguos restos de
junta de las superficies de la cubierta de apareamiento.

Instalar:

7. Posicionar nuevos sellos del arbol de levas-vivienda-a cubierta. No se necesita sellador.

8. Aplique sellador de tubos GM pieza nimero 1052080 o equivalente a las roscas del alojamiento del arbol de levas
y cubrir los tornillos de fijacién.

9. Coloque la tapa sobre la carcasa, luego apretar los tornillos, en secuencia, con la especificacién.

10. Apretar los retenedores de vivienda cadena de distribucion.

11. Instalar el conjunto del tubo indicador de nivel de fluido del transeje a la tapa del arbol de levas de escape.

12. Coloque el interruptor de presion de aceite del conector eléctrico.

13. Vuelva a instalar los conectores casquillo de la bujia que pueden haber sido pegadas a una bujia de encendido, de
nuevo en la bobina de encendido y montaje del modulo.

14. Coloque la bobina y el montaje del médulo sobre el pluge chispa hasta que quede hacia abajo asegurandose de
que esté firmemente asentado y correctamente.

15. Limpiar cualquier lubricante sobre la bobina y pernos de la caja de médulo a arbol de levas. Aplique sellador de
tubos GM pieza nimero 1052080 o equivalente a los tornillos, luego apriete a 16 pies. Lbs. (22 Nm).

16. Coloque la bobina de encendido y el conector eléctrico de montaje de moédulos.

17. Conectar el cable negativo de la bateria, a continuacion, arrancar el motor y verifiqgue que no haya fugas.

Arbol de levas y rodamientos

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

motor 2.2L

Vea la Figura 1

PRECAUCION

Nunca abrir, reparar o vaciar el sistema de refrigeracion del radiador o en caliente; quemaduras graves pueden ocurrir por
el vapor y el refrigerante caliente. Ademas, cuando el drenaje del refrigerante del motor, tener en cuenta que los gatos y los
perros se sienten atraidos por el anticongelante de etilenglicol y podian beber que se deja en un recipiente destapado o en



puddlee en el suelo. Esto resultar fatal en cantidades suficientes. Siempre drene el refrigerante en un recipiente
hermético. El refrigerante debe ser reutilizado menos que esté contaminado o es de varios yeare de edad.

PoODNPE

© © NG

11.

12.

Instalar:

13.
14.
15.

16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

24.
25.
26.

Como se ha sefialado anteriormente, la eliminacién del motor y colocarlo en un soporte del motor adecuado.
Retire la culata.

Afloje los tornillos y soportes de varilla antirrotacion, a continuacion, quitar los elevadores de valvulas.
Desprender el tornillo de retencion de accionamiento de la bomba de aceite, a continuacion, extraiga la unidad de
elevacion y torsion.

Si lo tiene, retire el sensor del arbol de levas de posicion (CMP).

Retire la polea del cigtiefial y el cubo.

Retire la unidad de serpentina polea tensora de la correa.

Desmontar el carter del motor.

Retire la cadena de distribucion y el pifién del arbol de levas.

. Desabrocharse la placa de empuje del arbol de levas pernos de retencion, a continuacion, retire la placa del

bloque.

Instalar los tornillos del pifién o pernos mas largos del mismo hilo en el extremo del arbol de levas como un mango,
luego tire del arbol de levas directamente del motor, girando ligeramente a medida que se retira y teniendo cuidado
de no dafar los cojinetes.

Si la eliminacion de bearinge arbol de levas es necesario, utilice el siguiente procedimiento:

Instalar una herramienta de montaje / desmontaje del cojinete del arbol de levas con el hombro hacia el

cojinete. Asegurese de que los hilos se dedican suficientes.

Utilizando dos llaves, mantenga el tornillo extractor mientras gira la tuerca. Cuando el rodamiento ha sido liberado
de la perforacion, retire la herramienta.

Ensamblar la herramienta en el controlador para extraer los rodamientos delantero y trasero.

Instalar el bearinge (cojinetes exteriores primera) de manera que los agujeros de aceite en el bloque y la alineacion
del cojinete.

Instalar un arbol de levas fresca cubierta del cojinete trasero con sellador.

Inspeccionar el arbol de levas, revistas y I6bulos de desgaste y reemplazar, si es necesario.

Inspeccionar el bearinge de arafiazos, pite o un ajuste flojo en sus taladros y reemplazar, si es necesario.
Escudo de los I6bulos del arbol de levas y Journale con un aceite de alta viscosidad con el zinc como No.
12345501, o equivalente.

Introduzca con cuidado el arbol de levas en el motor, girando ligeramente de lado a lado y que se inserta.
Instalar la placa de empuje y apriete los tornillos de sujecion a 106 pulgadas por libra. (12 Nm).

Si lo tiene, instale el sensor de CMP.

Instalar la cadena de distribucién y el pifion del arbol de levas.

Instalar el carter de distribucion para el motor.

Instalar la unidad de serpentina polea tensora de la correa.

Instalar la polea del cigliefial y el cubo.

Instalar la unidad de la bomba de aceite insertando mientras gira, y luego instale el tornillo de fijacion y apriete a 18
pies. Lbs. (25 Nm).

Instalar los elevadores de vélvulas y las varillas antirrotacion.

Instalar la culata como se indica en la Seccién Thie ..

Conecta el cable negativo de la bateria.
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TIMING MARKS

BOLT, CAMSHAFT SPROCKET
130 N*m (96 LBS. FT.)
SPROCKET, CAMSHAFT
SPROCKET, CRANKSHAFT
PLATE, CAMSHAFT

BOLT, CAMSHAFT PLATE
12 N*m (106 LBS. IN.)
CAMSHAFT

CHAIN, TIMING

BLOCK, CYLINDER

Higo. Higo. 1: Después de quitar la cadena de distribucion, se puede tirar el arbol de levas del motor. Asegurese de

que los I6bulos del &rbol no se comunica con los cojinetes
2.3Ly 2.4L motores

ENTRADA DE LEVA

Ver figuras 2, 3,4,5y 6

En cualquier momento en la carcasa del arbol de levas para tornillos de culata se afloja o se retira, la carcasa del arbol de

levas a la junta de la culata debe ser reemplazado.

1. Aliviar la presion del sistema de combustible. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Etiquetar y separar la bobina de encendido y montaje del médulo de conexiones eléctricas.

3. Desabrocharse la bobina de encendido y el conjunto del mddulo de pernos de la caja del arbol de levas, a
continuacion, retire el conjunto tirando hacia arriba. Utilice una herramienta especial de la bujia de arranque
removedor de alambre para eliminar conjuntos de conectores, si le han pegado a las bujias.



1 lgnition coil and module assembly

2 Bolts - ignition <oil and module asm. to
crankshaft housing - 22 Nm (16 |b. ft.}

3 Camshatt housing cover {intake shown)

4 Spark plug

Higo. Higo. 2: Vista de la bobina de encendido y montaje del médulo

Si lo tiene, retire el conector del interruptor de presion de la direccién asistida régimen de ralenti.

Aflojar los tornillos de pivote bomba de direccion de tres de alimentacion y retire la correa de transmision.

Desconectar los dos pernos traseros de la bomba de la direccién asistida-soporte-a transeje.

Retire el soporte de la bomba de direccion asistida frente al perno bloque de cilindros.

Desconecte el conjunto de la bomba de direccion asistida, a continuacion, coloque a un lado.

Con la herramienta especial, retire la direccion asistida polea de accionamiento de la bomba desde el arbol de

levas de admision.

10. Retire los pernos / separador de aceite por aire y mangueras. Deje las mangueras conectadas al separador,
desconectarse del llenado de aceite, la vivienda y la cadena de colector de admision. Retire como un conjunto.

11. Retire la linea de vacio del regulador de presion de combustible y retire el conector del mazo de inyector de
combustible.

12. linea de combustible de desconexién colocar la abrazadera del soporte en la parte superior de la carcasa del arbol
de levas de admision.

13. Desabrocharse la carcasa de combustible de rail a los tornillos de sujecion del arbol de levas, a continuacion,
quitar el tubo distribuidor de combustible de la culata. cubra las aberturas de los inyectores o el enchufe en la
culata y las boquillas de los inyectores. Deje las lineas de combustible conectados al mismo, a continuacion,
coloque un lado del carril de combustible.

© o NG
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FUEL RaIL AND PRESSURE REGULATOR
PIPE FUEL FEED 30 Nem {22 LB. FT)
FIPE FUEL RETURN

!
2
3
4 SEAL FUEL LINE

5 BOLT 5 Nem (44 LB IN)
6 BOLT 26 N-m {19 LB, FT.)
A LUBRICATE SEAL

Higo. Higo. 3: Combustible conjunto de carril de inyeccidon y componentes relacionados

14. Desconectar la cadena de distribucion y la vivienda, pero NO extraiga del motor.

15. Retire la carcasa carcasa del arbol de levas de admision de tapa a los tornillos de sujecién del arbol de levas.

16. Desabrocharse la ingesta de arbol de levas en cabeza-carcasa y el cilindro pernos de fijacion. Utilice el reverso de
la secuencia de apriete (Que se muestra la figura adjunta) al aflojar los tornillos. Deja dos de los tornillos sin apretar
en su lugar para mantener la carcasa del arbol de levas, mientras que la separacion de la tapa del arbol de levas
de la caja.

17. Empuje la cubierta de la carcasa enroscando cuatro de los pernos que fijan-vivienda a cabeza en los orificios
roscados de la tapa de la caja de levas. Apriete los pernos de manera uniforme por lo que el doee cubierta se une
en los pasadores.

18. Retire el alojamiento del arbol de levas sin apretar dos tornillos instalado a la cabeza y quite la tapa. Desechar las
juntas.
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1 Camshaft housing to camshaft seals
2 Camshaft housing to cylinder boit
15 Nm {11 Ibs. fi.) plus tum 80° head
3 Camshaft housing cover to bolt
15 Nm (11 Ibs, #t) plus turn 30°
camshalt housing
4 Camshaft cover
5 Camshaft housing (intake shown)
6 Camshatt housing to cfinder head gasket
7 Dowel pin (2)

Higo. Higo. 4: despiece del &rbol de levas de la vivienda, la cubierta y el motor 2.3L juntas-1995 que figuran

19.
20.

21.

Instalar:

22.

23.

24.

25.

Tenga en cuenta la posicion de la espiga del pifién de cadena de montaje.

Retire el retén de aceite del arbol de levas de admision del arbol de levas y deseche el retén. Thie sello debe ser
reemplazado cada vez que la carcasa y la tapa estan separados.

Retirar el soporte de arbol de levas de la culata y retirar la junta. Eliminar la junta.

Limpiar a fondo las superficies de contacto del soporte del arbol de levas y la culata, tornillos y agujeros de los
tornillos. Instalar una nueva junta y posicionar la carcasa en la cabeza. Instalar un tornillo sin apretar para
mantenerlo en su lugar.

Instalar los levantadores interior de sus orificios. Si va a cambiar el arbol de levas, los elevadores también deben
ser reemplazados. Lubricar los I6bulos del arbol de levas, revistas y levantadores con arbol de levas y
prelubricacién elevador. Los I6bulos del arbol de levas y revistas deben lubricar adecuadamente o dafios en el
motor podria ocurrir al inicio.

Instalar el arbol de levas en la misma posicion que cuando se retiran. El pasador de rueda dentada de la cadena
de distribucion taco debe estar en posicion vertical y alinee con la linea central de los orificios del elevador.
Instalar nuevas viviendas del arbol de levas arbol de levas juntas de la tapa carcasa en la cubierta; No utilice
selladora. Asegurese de que el sello de color correcto se coloca en cada ranura. Instalar la cubierta de la carcasa.
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FRONT i 4
oF -
' b
f ENGINE &
EXHAUST > INTAKE

1 Inner seal [exhaust, orange)
2 Outer seal (exhaust, orangs)|
3 Quter seal (intake, grean)

4 Inner seal [intake, green|

£ Camshaft housing caver

Higo. Higo. 5: Vista de la colocacion del sello del &rbol de levas de admision y escape-a-vivienda
26. Aplique compuesto bloqueador de roscas a la carcasa del arbol de levas y cubrir fijar roscas de los pernos.
27. Coloque los pernos y apriete a 11 pies. Lbs. (15 Nm). Girar los tornillos (con excepcion de los dos pernos traseros
que sujetan el tubo de combustible al alojamiento del arbol de levas) un 75 ° adicional, en secuencia. Apriete los

dos pernos traseros de 16 ft. Lbs. (15 Nm), a continuacion, gire otros 25 °.
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Higo. Higo. 6: Secuencia de admision y de escape del arbol de levas de apriete de pernos del

28.
29.

30.

31.
32.
33.
34.

35.
36.
37.
38.

39.
40.

Instalar la carcasa cadena de distribucion y la cadena de distribucion.

Destape los inyectores de combustible, a continuacion, instalar el nuevo inyector de combustible Seale junta térica
lubricada con aceite. Instalar el tubo distribuidor de combustible.

Fijar el tubo de combustible colocar la abrazadera de retencién y de soporte en la parte superior de la carcasa de
la toma del arbol de levas.

Conectar la linea de vacio al regulador de presion de combustible.

Una el conector de la instalacion injectore combustible.

Instalar el conjunto de separador de aceite / aire.

Lubricar la superficie interna de estanqueidad de la junta del arbol de levas de admision con aceite e instalar el
sello a la carcasa.

Instalar la polea de la bomba de direccion asistida en el arbol de levas de admision.

Instalar el conjunto de la bomba de direccién asistida y la correa de transmision.

Conectar el conector del interruptor de presion de la direccion asistida régimen de ralenti.

Limpiar cualquier lubricante suelta que esta presente en la bobina de encendido y montaje del médulo de pernos
de la caja del arbol de levas.Aplique un compuesto sellador de roscas adecuado a la bobina de encendido y
montaje del mdédulo de pernos de la caja del arbol de levas.Coloque los pernos y apriete a 13 pies. Lbs. (18 Nm).
Una los conectores eléctricos de la bobina de encendido y montaje del médulo.

Conectar el cable negativo de la bateria, a continuacion, arrancar el motor y comprobar si hay fugas.

levas de escape

Vea las figuras 5y 6

En cualquier momento en los-vivienda-cilindro a los pernos de cabeza del arbol de levas son aflojadas o retiradas, la
carcasa del arbol de levas a la junta de la culata debe ser reemplazado.
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10.

11.

12.

13.

Instalar:

14.

15.

16.

17.

18.
19.

20.
21.
22.
23.

24.
25.

Aliviar la presién del sistema de combustible. Desconectar el cable negativo de la bateria.

Etiquetar y desconectar la bobina de encendido y montaje del modulo de conexiones eléctricas.

Desabrocharse la bobina de encendido y el médulo de pernos de la caja-montaje-a-arbol de levas, a continuacion,
retire el conjunto tirando hacia arriba. Utilizar una herramienta especial para quitar conjuntos de conectores si le
han pegado a las bujias.

Si lo tiene, retire el conector del interruptor de presion de la direccion asistida régimen de ralenti.

Retire el conjunto del tubo indicador de nivel de liquido de la cubierta transeje del arbol de levas de escape y la
posicion de lado.

Retire la tapa del arbol de levas de escape y la junta.

Desconectar la cadena de distribucion y la vivienda, pero no retire del motor.

Retire el alojamiento del arbol de levas de escape al cilindro pernos de cabeza. Utilice el reverso del procedimiento
de apriete al aflojar la vivienda del arbol de levas del arbol de levas, mientras que la separacion de la cubierta de la
caja.

Empuje la cubierta de la carcasa enroscando cuatro de la carcasa para dirigir los pernos que fijan en los orificios
roscados en la tapa del arbol de levas. Al enhebrar el tornillo, apriete de manera uniforme por lo que la cubierta no
se une a los pasadores.

Retire el alojamiento del arbol de levas de dos vagamente instalado para tornillos de culata y quitar la tapa,
deseche las juntas.

Sin apretar a instalar uno de carcasa del arbol de levas de perno de culata para retener la carcasa durante el arbol
de levas y la eliminacion del levantador.

Tenga en cuenta la posicion de la espiga del pifién de cadena de montaje. Retirar del arbol de levas con cuidado
de no dafiar el arbol de levas o revistas.

Retirar el soporte de arbol de levas de la culata y retirar la junta. Eliminar la junta.

Limpiar a fondo las superficies de contacto del soporte del arbol de levas y la culata, tornillos y agujeros de los
tornillos. Instalar una nueva junta y posicionar la carcasa en la cabeza. Instalar 1 perno libremente para mantenerlo
en su lugar.

Instalar los levantadores interior de sus orificios. Si va a cambiar el arbol de levas, los elevadores también deben
ser reemplazados. Lubricar los I6bulos del arbol de levas, revistas y levantadores con arbol de levas y
prelubricacién elevador. Los I6bulos del arbol de levas y revistas deben lubricar adecuadamente o dafos en el
motor podria ocurrir al inicio.

Instalar el arbol de levas en la misma posicion que cuando se retiran. El pasador de rueda dentada de la cadena
de distribucién taco debe estar en posicién vertical y alinee con la linea central de los orificios del elevador.
Instalar un nuevo Seale tapa de la carcasa del arbol de levas-vivienda-arbol de levas en la cubierta; No utilice
selladora. Asegurese de que el sello de color correcto se coloca en cada ranura. Instalar la cubierta de la carcasa.
Aplique compuesto bloqueador de roscas a la carcasa del arbol de levas y cubrir fijar roscas de los pernos.
Instalar los pernos y apriete, en secuencia, a 11 ft. Lbs. (15 Nm). A continuacion, gire los tornillos de un adicional
de 75 grados, de forma secuencial.

Instalar la caja cadena de distribucién y cadena de distribucion.

Instalar el conjunto del tubo indicador de nivel de fluido del transeje a la tapa del arbol de levas de escape.

Una el conector del interruptor de presion de la direccién asistida régimen de ralenti.

Limpiar cualquier lubricante suelta que esta presente en la bobina de encendido y montaje del médulo de pernos
de la caja del arbol de levas.Aplique un compuesto sellador de roscas adecuado a la bobina de encendido y
montaje del médulo de pernos de la caja del arbol de levas.Coloque los pernos y apriete a 13 pies. Lbs. (18 Nm).
Una los conectores eléctricos de la bobina de encendido y montaje del médulo.

Conectar el cable negativo de la bateria, a continuacién, arrancar el motor y comprobar si hay fugas.



INSPECCION

Vea las figuras 7,8y 9

A DIMENSION A MINUS DIMENSION 8
EQUALS THE CAM LOBE LIFT
3

|r'—‘1|
L

Higo. Higo. 7: Medicion de la elevacion del 16bulo del arbol de levas

r'—‘l
It

Higo. Higo. 8: Medicion del arbol de levas descentramiento
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Higo. Higo. 9: Medicion de la rectitud del arbol de levas

El uso de disolvente, degreass el arbol de levas y limpiar todos los agujeros de aceite. una inspeccion visual de los I6bulos
de leva y mufiones de un desgaste excesivo. Si un l6bulo es cuestionable, comprobar todos los I6bulos como se indica. Si
se usan un diario o un lébulo, el arbol de levas debe ser o reemplazado.

Si se usa un diario, hay una buena probabilidad de que los rodamientos o revistas estan gastadas y necesitan ser
reemplazadas.

Si los lébulos y revistas aparecen intactos, coloque la revistas delantero y trasero en bloques en V y descansar un indicador
de cuadrante en la revista central. Girar el arbol de levas para comprobar la rectitud. Si la desviacién es superior a 0,001
pulg. (0,0254 mm), reemplace el arbol de levas.

Compruebe el lobee arbol de levas con un micrémetro, mediante la medicion de los l6bulos de la nariz a la base y de nuevo
a 90 ° (véase la ilustracion). El ascensor l6bulo se determina restando la segunda medicién de la primera. Si todos los
I6bulos de escape y admision no son idénticos, el &rbol de levas tiene que ser rectificados o reemplazar.

La polea del cigtenal / Damper

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

motores 2.2L

Vea las figuras 1,2y 3

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Retire la correa de transmision en serpentina.
3. Elevar el vehiculo y el apoyo con soportes de gato.
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Instalar:

11.
12.
13.
14.

15.
16.

17.
18.
19.

Retire el protector contra salpicaduras guardabarros interior.

Retire los pernos de la polea del ciguefal.

Afloje el perno de cubo y quitar la polea.

Introduzca una herramienta del extractor adecuado a la masa del cigliiefial.

Gire el tornillo central del extractor de las agujas del reloj hasta que se obliga al centro del cigliefial.
Inspeccionar el eje de los dafios y reemplazarlo ae necesario.

. Inspeccionar la clave del cigliefial por dafios y reemplace si es necesario.

Escudo de la junta de la tapa delantera con aceite de motor limpio.

Si eliminado, aplicar un sellador RTV adecuada a la clave en el ciglefial e instalar la clave.

Plave el cubo sobre el ciglefial asegurandose de alinear la tecla con la muesca en el diametro interior del cubo.
Coloque el perno de cubo de la polea y apretar el tornillo para sacar el cubo en posicion de cuidar y asegurar que
el centro de operaciones en goee recta. Una vez que el cubo estd completamente asentado, atornille dos de los
pernos de la polea en el cubo, utilice un prybar entre los pernos para detener el cubo de rueda y afloje el perno de
cubo cubo de la polea.

Retire los dos pernos de la polea e instalar la polea.

Coloque los pernos de cubo de la polea y el perno de cubo central.Apriete los pernos de la polea de 37 ft. Lbs. (50
Nm) y el perno de cubo de la polea a 77 ft. Lbs. (105 Nm).

Instalar el protector contra salpicaduras guardabarros interior.

Bajar el vehiculo.

Instalar la correa de transmision en serpentina y conecte el cable negativo de la bateria.

Higo. Higo. 1: Localizacion de la bolte la polea del cigtiefial (1) y el perno de cubo (2)
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Higo. Higo. 2: desabrochar todos los pernos de la poleay el cubo, desmontar la polea e instalar un extractor

adecuado en la masa del ciguefal

Higo. Higo. 3: Utilice el extractor para sacar el buje del cigiefial y retire el cubo del compartimiento del motor
2.3Ly 2.4L motores

Vea la Figura 4

61 BALANCER ASSEMBLY, CRANKSHAFT

62 WASHER
63 BOLT 175 Nem (129 LBS. FT.) PLUS 90°
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Higo. Higo. motores balanceador del cigiiefial ensamblaje de 2.3L / 2.4L: 4
Desconectar el cable negativo de la bateria.

Retire la correa de transmision en serpentina.

Elevar el vehiculo y el apoyo con soportes de gato.

Retire el protector contra salpicaduras guardabarros interior.

Retire el eje del cigliefial amortiguador perno de retencion y la arandela.

Retire el conjunto del amortiguador usando una estructura de traccién adecuada.

o gk wNE

Instalar:

7. Lubricar el sello delantero y la superficie de sellado del amortiguador con grasa para chasis.

8. Instalar el amortiguador en el cigliefial asegurar que las lineas de chaveta arriba. Un mazo de goma o de otro
suave enfrentado pueden ser necesarios para golpear ligeramente el amortiguador en el cigtefal.

9. Coloque el perno de retencion y la arandela y apriete el perno de 129 ft. Lbs. (175 Nm), a continuacion, gire otros
90 °.

10. Instalar el protector contra salpicaduras guardabarros interior.

11. Bajar el vehiculo.

12. Instalar la correa de transmision en serpentina y conecte el cable negativo de la bateria.

Cabeza de cilindro

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

motor 2.2L

Ver las figuras 1 a 15

Higo. Higo. 1: Retire el perno de sujecion del depdésito de desbordamiento y ...
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Higo. Higo. 2: ... extraer el depdsito de desbordamiento

Higo. Higo. 3: Retire el montaje del motor del vehiculo

Higo. Higo. 4: Retire la manguera superior del radiador de la toma de agua
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Higo. Higo. 5: Retire la manguera del calentador de la parte trasera de la culata

Higo. Higo. 6: Una pata de apoyo y un bloque de madera se pueden utilizar en lugar de una barra de soporte del
motor

PRECAUCION

El sistema de inyeccion de combustible se mantiene bajo presion, incluso después de que el motor se ha desconectado. La
presion del sistema de combustible debe estar libre antes de desconectar los conductos de combustible. De no hacerlo,
podria provocar un incendio y / o lesiones personales.

1. Aliviar la presion del sistema de combustible utilizando el procedimiento recomendado.

PRECAUCION

Después de aliviar la presion del sistema una pequefia cantidad de combustible puede ser liberado al reparar tuberias de
combustible o conexiones. Con el fin de reducir el riesgo de lesiones personales, accesorios de tuberias de combustible
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cubrir con un trapo antes de desconectar, para recoger el combustible que pueda fugarse. Coloque la toalla en un recipiente
aprobado cuando desconexion se ha completado.

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Retire el montaje del filtro de aire del conducto de salida.

Etiqueta y lineas de vacio de desconexion.

Desconectar y etiqueta para la identificacion de las conexiones eléctricas de la temperatura del refrigerante del
motor (ECT) Sensor, sensor de oxigeno (O , sensores), IAC, Posicion del sensor del acelerador, sensor de MAP,
camara de EVAP de purga y el mazo de inyector de combustible.

Retire el control del acelerador, cruceros 'y TV Los cables de soporte de control del acelerador.

Retire el soporte del cable de control del acelerador.

Reclutar y sostener con seguridad del vehiculo.

Retire el tubo de escape del colector de escape.

arwDn
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PRECAUCION

Nunca abrir, reparar o vaciar el sistema de refrigeracion del radiador o en caliente; quemaduras graves pueden ocurrir por
el vapor y el refrigerante caliente.

10. Escurrir y recuperar refrigerante en un recipiente adecuado.

11. Baje el vehiculo.

12. Retire la correa de transmision en serpentina.

13. Retire el alternador.

14. Retire la bomba de direccién asistida y la posicién a un lado con lineas conectadas.

15. Retire el soporte de la bomba de direccion asistida.

16. Instalar el accesorio de soporte del motor J-28467-A o equivalente.

17. Retire el motor del soporte superior.

18. Retire el soporte tensor de la correa de transmision en serpentina.

19. Etiqueta y desconectar los cables de las bujias.

20. linea de desconexion de purga del canister, de debajo del colector.

21. Retire la manguera superior de salida de refrigerante.

22. Retire la manguera del calefactor de salida de refrigerante.

23. Retire la tuerca de fijacién que sostiene el tubo de llenado automatica transeje del colector de admisién, si esta
equipado.

24. las lineas de combustible de desconexion.

25. Retire la tapa de vélvulas.

Cada vez que los componentes del tren de valvulas son retirados por el servicio, que deben mantenerse en orden. Deben
ser instalados en los mismos lugares y con las mismas superficies de contacto como cuando se retiran.
26. Retire los balancines y varillas de empuje.
27. Retire los pernos de la culata. Se utilizan dos tamafios de tornillos. Tenga en cuenta la ubicacion de cada
uno. Estos pernos se denominan par-a-rendimiento. Esto significa que, en la asamblea, después de que los
tornillos estén apretados a un par especifico, que se aprietan otro cuarto de vuelta. Esto estira ligeramente los
tornillos. Por lo tanto, se recomienda a los nuevos tornillos de culata.
28. Retire la culata con las dos colectores conectados.



29.

Instalar:

30.

31.
32.
33.

34.
35.

36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.

Eliminar la admision y manifolde de escape de la culata del cilindro.

Limpiar todas las superficies de la junta por completo. Limpiar las roscas de tornillos de culata y asegurarse que
todos los agujeros de los tornillos estan limpios y libres de materiales extrafios. Es una buena practica para limpiar
todas las aberturas roscadas internamente con el grifo adecuado corte de la rosca tamafio. Este 6xido removee, la
suciedad y el sellador viejo acumulacion que puede prevenir haciendo una lectura adecuada al apretar los tornillos.
Inspeccionar la culata y el bloque de la superficie en busca de grietas, mellas, scratchee pesada y planitud.
Instalar colectores de admision y escape en la culata antes de instalar la culata.

Coloque una nueva junta de culata en posicién sobre los pasadores en el bloque del motor. guiar cuidadosamente
la culata en su posicion.

Instalar los pernos de cabeza de cilindro apretado con los dedos. Se recomienda a los nuevos tornillos de culata.
Apriete los pernos en secuencia, apriete los tornillos largos de 46 pies. Lbs. (63 Nm) plue 90 grados. Apretar los
pernos cortos de 43 pies. Lbs.(58 Nm) plue 90 grados.

Instalar pushrode y los balancines y las tuercas de los balancines.Apretar las tuercas a 22 pies. Lbs. (30 Nm).
Instalar la cubierta de la vélvula y apretar los tornillos a 89 pulgadas por libra. (10 Nm).

Conectar las lineas de combustible.

Instalar el tubo de llenado de la transmision.

Instalar la manguera del calefactor de salida de refrigerante.

Instalar la manguera superior del radiador de refrigerante.

Conecte la linea de purga del canister EVAP.

Coloque los cables de encendido a las bujias, como con etiqueta durante la extraccion.

Acoplar el soporte del tensor de la correa de transmision en serpentina.

Retire accesorio de soporte del motor.

Instalar el soporte de la bomba de direccion asistida y la bomba de la direccion asistida.

Instalar el alternador y el aparato ortopédico.

Instalar la correa de transmision en serpentina.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Conectar el tubo de escape al colector de escape.

Bajar el vehiculo.

Instalar el soporte del cable de mando del acelerador y pernos. Apriete bolte de libras de 18 pulgadas. (25 Nm).
Conectar los cables de control del acelerador, cruceros y television para controlar soporte.

Adjuntar todas las conexiones eléctricas para los sensores.

Conectar las lineas de vacio.

Instalar el conjunto de filtro de aire del conducto de salida.

Vuelva a llenar el sistema de refrigeracion.

Conectar el cable negativo de la bateria.

Comience vehiculo y verifique que no haya fugas.

Purgar el aire del sistema de refrigeracion ae sigue:

Aflojar el tornillo de purga de aire de refrigeracion del motor, (situado en el lado superior de la salida de refrigerante
del motor) y aflada liquido refrigerante hasta que todo el aire es evacuado a través de la purga de aire. Apretar el
tornillo de purga de aire.

Al llenar el sistema de refrigeracion, utilizar las especificaciones de GM reuniones refrigerante.
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LONG BOLTS

SHORT BOLTS

STUD

NUMBERS ON GASKET INDICATE
TORQUE SEQUENCE

1
2
3
4

CYLINDER HEAD BOLT TORQUE PROCEDURE

1 TIGHTEN BOLTS IN SEQUENCE (ITEM 4) TO:
LONG BOLTS: 63 N-m (46 LBS. FT.)
SHORT BOLTS: 58 N-m (43 LBS. FT.)

2 TIGHTEN ALL BOLTS AN ADDITIONAL ANGLE

OF 90° IN SEQUENCE (ITEM 4) USING
J 36660 OR EQUIVALENT

Higo. Higo. 13: Cilindro secuencia de apriete de los tornillos de cabeza para los motores de 2.2L

Higo. Higo. 14: Asegulrese de que utiliza una Illave de torsién para apretar los tornillos de la culata o el fracaso junta
es probable
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Higo. Higo. 15: .El uso de un medidor de angulos de torsion para apretar los tornillos un adicional de 90 °
2.3L y 2.4L motores
Vea las figuras 16 y 17

PRECAUCION

El sistema de inyecciéon de combustible se mantiene bajo presidn, incluso después de que el motor se ha desconectado. La
presion del sistema de combustible debe estar libre antes de desconectar los conductos de combustible. De no hacerlo,
podria provocar un incendio y / o lesiones personales.

1. Aliviar la presion del sistema de combustible.

PRECAUCION

Después de aliviar la presion del sistema, una pequefia cantidad de combustible puede ser liberado al reparar tuberias de
combustible o conexiones. Con el fin de reducir el riesgo de lesiones personales, cubrir las instalaciones de tuberias de
combustible con un trapo antes de desconectar, para recoger el combustible que pueda fugarse. Coloque la toalla en un
recipiente aprobado cuando desconexion se ha completado.

2. Desconectar el cable negativo de la bateria.

PRECAUCION
Nunca abrir, reparar o vaciar el sistema de refrigeracion del radiador o en caliente; quemaduras graves pueden ocurrir por
el vapor y el refrigerante caliente.

Escurrir y recuperar el refrigerante en un recipiente adecuado.

Desconectar la entrada del calentador y mangueras de calefaccion cuerpo de la mariposa de la toma de agua.
Retire el colector de escape.

Retire el alojamiento del arbol de levas de admision y levantadores, a continuacion, retire la carcasa del arbol de
levas de escape y elevadores.

7. Retire el tubo de llenado de aceite.

8. Retire el conducto del filtro de la valvula mariposa-aire.

9. Desconectar la manguera de vacio del freno de potencia del cuerpo del acelerador.

10. Retire el soporte del cable del acelerador.

o U~
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11.

12.
13.
14.

15.

16.
17.

Instalar:
18.

19.

20.

21.

22.
23.
24.
25.

Retire el cuerpo de la mariposa del colector de admision, con el mazo de cables eléctricos y el cable del acelerador
adjunto. Coloque a un lado.

Desconectar la manguera de vacio del sensor de MAP desde el colector de admisién.

Retire la abrazadera del colector de admision.

Desconectar connectione eléctrica a partir de los siguientes sensores: sensor MAP, sensor de temperatura del aire
de admisiéon y EVAP solenoide de purga del canister.

Desconectar la manguera superior del radiador de salida de agua.

Separar los conectores de los sensores de temperatura del refrigerante.

Desprender el tornillo de la culata, a continuacion, quitar la culata y la junta.

Se trata de una culata de aluminio y debe ser tratado con cuidado. No utilice productos abrasivos para limpiar las
superficies de la culata o bloque. Una almohadilla abrasiva puede dafar la culata y el bloque. GM SAYE que
almohadillas abrasivas no deben utilizarse por las siguientes razones:

almohadillas abrasivas producen un grano fino que el del filtro de aceite no sera capaz de eliminar del aceite. Este
grano es abrasivo y se ha sabido para causar dafios en el motor interno.

almohadillas abrasivas pueden eliminar facilmente suficiente metal de bordes redondos de la culata. Esto se ha
sabido para afectar a la capacidad de la junta para sellar, especialmente en las zonas estrechas entre las camaras
de combustion y camisas de refrigeracion. La junta de culata es probable que la fuga si se redondean estos
bordes.

almohadillas abrasivas también pueden remover metal suficiente para afectar a la planitud de la culata. Se tarda
s6lo unos 15 segundos para eliminar 0,008 pulg. (0,20 mm) de metal de la culata con una almohadilla abrasiva. Si
la planeidad de la culata esta fuera de especificacion, la junta no sera capaz de sellar y la junta se escapara.

Utilice una maquinilla de afeitar junta de hoja de raspador para limpiar las superficies bloque de junta de culata y
cilindro. Tenga cuidado de no cortar o rayar las superficies de la junta. No gubia o rayar las superficies de la
camara de combustion. Utilice una nueva hoja de afeitar para cada culata. Mantenga el raspador por lo que la hoja
de afeitar es tan paralela a la superficie de la junta como sea posible. No utilice ningiin otro método o técnica para
limpiar estas superficies de la junta. Ademas, GM Warne no utilizar un grifo para limpiar los orificios de los pernos
de la culata.

Cuando se trabaja en una cabeza de aluminio, no retire pluge chispa de una culata de aluminio hasta que la
cabeza del cilindro se haya enfriado.Siempre limpie toda la suciedad y los residuos del area receso de la bujia. Si
la bujia abrir roscas estan dafiadas y no recuperables con un peine de roscar, sustituir la culata. GM NO aprueba
la instalacion de insertos roscados en los orificios de las bujias en este motor. Si las roscas estan instalados en las
aberturas de las bujias, se producira graves dafios al motor.

Limpiar todo el surfacee junta por completo. Limpiar las roscas de tornillos de culata y asegurarse que todos los
agujeros de los tornillos estan limpios y libres de residuos. Se recomiendan tornillos nuevos.

Inspeccionar la culata y el bloque de la superficie en busca de grietas, muescas, arafiazos pesados y planitud.
Coloque una nueva junta de culata en el bloque. No utilice ningin material de sellado.

Con cuidado, coloque la cabeza del cilindro de pasadores, teniendo cuidado de no molestar a la junta.

Aplicar una pequefia cantidad de aceite de motor limpio a las roscas de los tornillos de culata, e instalar apretado
con los dedos.



SPARINGLY APPLY CLEAN ENGINE OIL HERE
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A. Tighten the bolts to the following N.m
{ib. ft.) specification in sequence:
bolts 1 through 8: 85 N.m (40 ft.1b.)
bolts 8 and 10: 40 N.m (30 ft.Ib.)

B. Then turn all 10 bolts an additional 80
degrees in sequence

Higo. Higo. 16: motores de secuencia-2.3L y 2.4L torque de los pernos de cabeza

26. Apretar los pernos de cabeza en secuencia. Apretar los pernos de 1 a 8 a 40 ft. Lbs. (65 Nm) ;, a continuacién,
apriete los pernos 9 y 10 a 30 ft. Lbs.(40 Nm). Girar los 10 pernos de un 90 degreee adicional (*/, de vuelta) en
secuencia.

27. Una las conexiones del sensor de temperatura del refrigerante.

28. Conecte la manguera superior del radiador de salida de refrigerante.

29. Instalar llave de colector y apriete a 19 pies. Lbs. (26 Nm).

30. Coloque todas las conexiones del sensor.

31. Conectar la manguera de vacio del sensor de MAP al colector de admision.

32. Instale el cuerpo del acelerador en el colector de admisién, utilizando una nueva junta.

33. Acoplar el soporte del cable de control del acelerador al cuerpo del acelerador, y apriete el bolte a 106 pulgadas
por libra. (13 Nm). Apriete la tuerca a 19 ft. Lbs. (26 Nm).

34. Instalar el conducto del filtro de la valvula mariposa-aire.

35. Instalar el tubo de llenado de aceite, apriete perno de sujecién a 71 pulgadas por libra. (8 Nm).

36. Instalar la carcasa liftere y arbol de levas.
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R BOLT -

CAMSHAFT HOUSING  CAMSHAFT

TO CYLINDER HEAD COVER TO HOUSING
15 N-m (11 ibs. ft)
PLUS TURN 90°

CAMSHAFT HOUSING
15 N.m (11 Ibs. #t.)
PLUS TURN 20°

CAMSHAFT HOUSING
TO CAMSHAFT
CAMSHAFT HOUSING
(NTAKE SHOWN)
GASKET -
DOWEL PIN (2) CAMSHAFT HOUSING

Higo. Higo. 17: despiece de la tapa de la caja de montaje del arbol de levas-2.3L y 2.4L motores
37. Instalar el colector de escape, a continuacion, apretar las tuercas de escape de 26 pies. Lbs. (35 Nm).
38. Conectar negativo de la bateria.
39. Llenar el sistema de refrigerante y purgue el aire del sistema. Se recomienda un cambio de aceite y filtro.
40. Comprobar y verificar que el vehiculo no tiene refrigerante o de vacio fugas.

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

En el proceso de quitar el motor, se encontrara con una serie de medidas que requieren la eliminaciéon de un componente o
sistema separado, tales como desconectar el sistema de escape o quitar el radiador. En la mayoria de los casos, un
procedimiento de eliminacion detallada se puede encontrar en esta guia en otros lugares.

Es practicamente imposible hacer una lista cada cable y la manguera que deben ser desconectados, simplemente porque
tantas diferentes modelos y combinaciones de motores han sido fabricados. La observacién cuidadosa y el sentido comun
son los mejores enfoques posibles para cualquier procedimiento de reparacion.

El levantamiento y la instalacion del motor se pueden hacer mas facil si usted sigue estos puntos basicos:



Si usted tiene que drenar cualquiera de los fluidos, utilizar un recipiente adecuado.
Alwaye etiqueta de los cables o0 mangueras y, si es posible, los componentes que venia de antes de desconectarlos.

Debido a que hay tantos tornillos y elementos de fijacion involucrados, almacenar y etiquetar los dispositivos de retencion
de los componentes por separado en moldes para muffins, frascos o latas de café. Esto evitara la confusién durante la
instalacion.

Después de desatornillar el transeje, Alwaye asegurarse de que esta bien apoyado.

Si es necesario desconectar el sistema de aire acondicionado, cuenta con el servicio realizado por un técnico calificado,
utilizando una estacion de recuperacion / reciclado. Si el sistema no tiene que ser desconectado, abrir el cerrojo del
compresor y déjelo a un lado.

Cuando unbolting los soportes del motor, siempre asegurese de que el motor esta soportado adecuadamente. Al retirar el
motor, asegulrese de que todos los dispositivos de elevacidn estan correctamente conectados al motor. Se recomienda que
si el motor se suministra con ganchos de elevacion, el aparato elevador puede unir a ellos.

Levante el motor de su compartimiento lentamente, comprobando que no hay mangueras, cables u otros componentes
siguen conectados.

Después de que el motor esta clara del compartimento, lo coloca en un soporte de motor o banco de trabajo.

Después de que el motor ha sido eliminado, puede realizar un desmontaje parcial o total del motor usando los
procedimientos descritos en esta guia.

motor 2.2L

1. Adecuadamente aliviar la presion del sistema de combustible, a continuacién, desconecte el cable negativo de la
bateria.

Drenar el sistema de refrigeraciéon en un recipiente adecuado.

Retire el conducto de salida del filtro de aire.

Desconecte la manguera superior del radiador en la salida de refrigerante.

Desconectar la manguera de freno de vacio de refuerzo.

Tag y separe las siguientes conexiones eléctricas:

o0 A~ wN

Idle Air Control (IAC)
Alternador

De posicion del acelerador (TP) del sensor

Presion absoluta del multiple (MAP) Sensor

solenoide de emisiones EVAP

arnés del inyector de combustible

Recirculacion de gases de escape de la valvula de escape (EGR)
La temperatura del refrigerante del motor (ECT) Sensor

Transeje del embrague del convertidor (TCC)

Sensor de oxigeno



©

10.
11.
12.
13.
14.

15.
16.
17.
18.

19.
20.
21.

22.

23.

24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.

31.

Parque / interruptor de posicién neutral

motivos del motor

Retire la correa de transmision en serpentina.

Desconecte el cable de control de cambios del transeje de la palanca de seleccion de rango y el soporte.
Desconecte la manguera del tanque de refrigerante oleada, a continuacion, retire el tanque.
Desconectar la linea de vacio cerca de la bomba de freno.

Instalar un accesorio de soporte del motor adecuado.

Desconectar la manguera inferior del radiador de la bomba de agua.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Retire los dos conjuntos de ruedas y los neumaticos delanteros, a continuacién, quitar ambos protectores contra
salpicaduras.

Desconecte el tubo de escape en el convertidor catalitico y el colector.

Quitar el soporte del motor puntal.

Desconectar el mazo de cables del sensor de velocidad de las ruedas de los brazos de control.

Separar las rotulas de las rétulas de direccion. Usando una herramienta adecuada, separar la barra de
acoplamiento termina a partir de los puntales.

Separar las lineas de freno de los soportes de suspension.

Si esta equipado quitar el compresor A/ Cy el apoyo a las lineas conectadas.

Tag y separe los siguientes conectores eléctricos:

Médulo de encendido electrénico
Velocidad del vehiculo Sensore (VSS)

Ventilador

Motor de arranque

A/ C compresor

sensores de presion de aceite y nivel

motivos del motor

Desconecte el linee de direccion asistida del conjunto de pifion y cremallera. Separar la junta de acoplamiento
flexible al conjunto de pifién y cremallera.

Desconectar el mando del acelerador, control de crucero (si existe) y los cables de televisién desde el soporte de
mando del acelerador.

Retire el conjunto de soporte de la suspension.

Desconectar el calentador de hosee en la parte delantera del tablero de instrumentos.

Retire ambos ejes motrices del eje transversal, a continuacion, coloque a un lado.

Desconectar las lineas de combustible.

Separar el linee mas fresco desde el transeje, a continuacion, quitar el cambio con el monte.

Retire el conjunto de montaje del motor.

Coloque un soporte adecuado debajo del vehiculo. baje con cuidado el vehiculo de modo que descanse
ligeramente sobre el soporte.

Retire el accesorio de soporte del motor, a continuacion, levantar el vehiculo, dejando el conjunto de motor y
transeje sobre la mesa.



32.

Instalar:

33.

34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,
45.

46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.

Afloje los pernos de retencidn, a continuacién, separar el motor de la transmision.

Coloque el motor a la transmision, a continuacion, instalar los tornillos de sujecion. Consulte el Tren de
accionamiento .

Bajar el vehiculo en el conjunto del motor y la transmision.

Instalar un accesorio de soporte del motor adecuada en el motor.

Instalar el conjunto de soporte del motor, a continuacion, instalar el cambio con el monte.

Una el linee mas fresco a la transmision.

Conectar las lineas de combustible.

Instalar los dos ejes de accionamiento en el transaxle.

Conectar las mangueras de calefaccion en la parte delantera de la cubierta.

Instalar el conjunto de soporte de la suspension.

Conectar el acelerador, control de crucero, y los cables de television para el soporte del control del acelerador.
Fije la junta de acoplamiento flexible para el conjunto de pifién y cremallera.

Conectar el linee de direccion asistida para el conjunto de pifion y cremallera.

Adjuntar los siguientes conectores eléctricos como con etiqueta durante la extraccion:

Maodulo de encendido electrénico
Sensores de velocidad del vehiculo (VSS)

Ventilador

Motor de arranque

A/ C compresor

sensores de presion de aceite y nivel

motivos del motor

Instalar el compresor de A/ C, si esta equipado.

Conectar las lineas de freno al soporte de suspension.

Fijar el lazo varilla termina a los puntales, a continuacion, conecte las rétulas de las rétulas de direccion.
Conectar el mazo de cables del sensor de velocidad de las ruedas de los brazos de control.

Instalar el soporte del motor puntal.

Fijar el tubo de escape al colector de escape y el convertidor catalitico.

Instalar los escudos contra salpicaduras y los conjuntos de ruedas y neumaticos.

baje con cuidado el vehiculo.

Conectar la manguera inferior del radiador a la bomba de agua.

Retire el accesorio de soporte del motor.

Coloque la linea de vacio, que se encuentra cerca de la bomba de freno.

Instalar el tanque de compensacion del refrigerante, a continuacion, conectar la manguera del tanque.
Conectar el cable de control de cambios del transeje.

Instalar la correa de transmision en serpentina.

Adjuntar los siguientes conectores eléctricos, como con etiqueta durante la extraccion:

Idle Air Control (IAC)
Alternador
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61.
62.
63.
64.

De posicion del acelerador (TP) del sensor

Presion absoluta del multiple (MAP) Sensor

solenoide de emisiones EVAP

arnés del inyector de combustible

Recirculacion de gases de escape de la valvula de escape (EGR)
La temperatura del refrigerante del motor (ECT) Sensor

Transeje del embrague del convertidor (TCC)

Sensor de oxigeno

Parque / interruptor de posicion neutral

motivos del motor

Conectar la manguera de freno de vacio de refuerzo.

Fije la manguera superior del radiador y el conducto de salida del filtro de aire.

Llenar el sistema de refrigeracion y el carter con el tipo y la cantidad de liquidos.

Conectar el cable negativo de la bateria, y luego arrancar el motor.Comprobar su correcto funcionamiento, niveles
de liquidos y / o fugas.

2.3L y 2.4L motores

aprwdE

10.

Si esté equipado con A/ C, tienen un técnico certificado de vehiculo de motor, recuperar el refrigerante de A/ C.
Desconecte el negativo de la bateria.

Adecuadamente drenar el sistema de refrigeracion en un recipiente homologado.

Aliviar la presién del sistema de combustible.

Quitar el aislante de sonido a la izquierda, a continuacion, desconecte la varilla de embrague forman el conjunto
del pedal.

Desconectar la manguera del calentador en el conjunto del termostato, a continuacion, desconecte la manguera de
entrada del radiador (superior).

Retire el conjunto del filtro de aire y el ventilador de enfriamiento.

Si esta equipado con A / C, desconectar la manguera del compresor / condensador en el compresor, luego
deseche las juntas toricas.

Desconectar los dos mangueras de vacio desde la parte delantera del motor.

Tag y separe los siguientes conectores eléctricos:

Alternador
A/ C compresor (si esta equipado)

arnés del inyector de combustible
Aire de mando de ralenti (IAC) y el sensor de TP en el cuerpo del acelerador
Presion absoluta del multiple (MAP) Sensor

Temperatura del aire de admisién (IAT) del sensor



11.

12.
13.

14.

EVAP solenoide de purga del canister

Solenoide de arranque

Las conexiones a tierra

cable negativo de la bateria del transeje

bobina de encendido electronico y montaje de médulos

La temperatura del refrigerante del motor (ECT) sensor (s)
sensor / interruptor de presién de aceite

Sensor de oxigeno

De posicion del cigliefial (CKP) Sensor

Copias de seguridad interruptor de la lampara, a continuacion, coloque el arnés a un lado

Desconectar la manguera de vacio del freno de energia del cuerpo del acelerador. Desconecte la manguera de la
valvula entre tubo y de retencién de vacio del freno de alimentacion del tubo.

Retire el cable del acelerador y el soporte.

Desabrocharse el soporte trasero de la bomba de direccién asistida, a continuacion, retire el soporte y el tubo de
vacio como un conjunto.

Afloje el perno del pivote de direccién asistida, a continuacion, quitar la correa de la bomba y la unidad. Coloque la
bomba de lado, con las lineas siguen unidos.

PRECAUCION

Después de aliviar la presion del sistema de combustible, una pequefia cantidad de combustible puede ser liberado cuando
el servicio de las lineas de combustible o conexiones. Para evitar lesiones personales, cubrir los accesorios de la linea de
combustible con una toalla antes de desconectar para recoger el combustible que pueda fugarse. Coloque la toalla en un
recipiente aprobado cuando se completa la desconexion.

15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.
22.

23.
24.

Desconecte con cuidado las lineas de combustible.

Desconectar los cables de cambio. Separar la linea de accionamiento del embrague.

Retire el colector de escape y el escudo de calor.

Desconectar la manguera de salida del radiador (inferior) del radiador.

Instalar un accesorio de soporte del motor adecuado.

Desprender el tornillo de fijacion del depdsito de recuperacion / incremento de refrigerante, a continuacion, coloque
el tanque a un lado con las mangueras todavia conectadas.

Retire el conjunto de montaje del motor.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad, a continuacion, quitar los conjuntos de ruedas y los neumaticos
delanteros. Retire el protector contra salpicaduras derecha.

Retire el deflector de aire del radiador.

Tag y separe las siguientes conexiones eléctricas:



25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.

34.

35.

Instalar:

Sensor de velocidad del vehiculo (VSS)
Sensor de detonacion

Solenoide de arranque

Si lo tiene, tanto delante ABS sensores de velocidad de las ruedas

Quitar el soporte del motor y el transeje puntal de montaje.

Separar las rotulas de las rétulas de direccion.

Retire los soportes de suspension, el travesafo, y el eje estabilizador como un conjunto.

Desconectar la manguera de salida del calentador de la tuberia de salida del radiador.

Retire el eje del eje del eje transversal y el eje intermedio, a continuacion, coloque un lado.

Si lo tiene, desconectar los / C lineas A desde el carter de aceite.

Retire la tapa de la caja del volante.

Coloque un soporte adecuado debajo del motor, luego baje con cuidado el coche sobre el soporte.
Matchmark las roscas de los ganchos de fijacion de soporte de manera que el ajuste se puede duplicar al volver a
instalar el motor. Saque el aparato de soporte de motor de ganchos en J.

Levantar el vehiculo lentamente el conjunto del motor y la transmisién. Si puede ser necesaria para mover el
conjunto motor / transeje hacia atras para limpiar el colector de admision.

Tomando nota de la posicién de los pernos, separar el motor de la transmision.

Asegurese de que los tornillos de fijacién estan en sus posiciones correctas. Si no es asi, se puede producir dafios en el

motor.

36.
37.

38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,
45.
46.
47.

Montar el motor a la transmision. Consulte el Tren de accionamiento .

Coloque el motor y el conjunto de eje transversal bajo el compartimiento del motor, luego baje lentamente el
vehiculo sobre el conjunto hasta que el transeje montaje esta indexado, a continuacion, instalar el perno de
sujecion.

Instalar el accesorio de soporte del motor, asegurandose de que ajustarlo a la configuracion anterior.
Instalar el motor de montar el montaje y montaje transeje.

Levante con cuidado el vehiculo fuera del soporte.

Una los semigjes a la transmision.

Conectar la manguera de salida del calentador de la tuberia de salida del radiador.

Instalar el conjunto de soportes de suspension, el travesafio y el eje estabilizador.

Una las rétulas de las rétulas de direccion, a continuacion, fije con las tuercas.

Instalar el motor puntal de montaje.

Si lo tiene, conecte la linea de A/ C para el carter de aceite.

Adjuntar los siguientes conectores eléctricos, como con etiqueta durante la extraccion:

Sensor de velocidad del vehiculo (VSS)
Sensor de detonacion

Solenoide de arranque

Si lo tiene, tanto delante ABS sensores de velocidad de las ruedas
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48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.

55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.

62.
63.
64.

Monte la cubierta de la caja del volante.

Fijar el deflector de aire del radiador.

Conectar la manguera inferior del radiador.

Instalar el protector contra salpicaduras derecha, luego la rueda delantera y conjuntos de las llantas.

baje con cuidado el vehiculo, a continuacion, quitar el accesorio de soporte del motor.

Instalar el depdsito de recuperacion / incremento de refrigerante, luego asegure con el tornillo de retencion.
Una las siguientes conexiones eléctricas, como con etiqueta durante la extraccion:

Alternador
A/ C compresor (si esta equipado)

arnés del inyector de combustible

Aire de mando de ralenti (IAC) y el sensor de TP en el cuerpo del acelerador
Presion absoluta del maltiple (MAP) Sensor

Temperatura del aire de admisién (IAT) del sensor

EVAP solenoide de purga del canister

Solenoide de arranque

Las conexiones a tierra

cable negativo de la bateria a la transmision

bobina de encendido electronico y montaje de médulos

La temperatura del refrigerante del motor (ECT) sensor (s)
sensor / interruptor de presién de aceite

Sensor de oxigeno

De posicion del ciglefial (CKP) Sensor

Copias de seguridad interruptor de la lampara

Una las mangueras de vacio.

Si esta equipado con A / C, conecte el conjunto de la manguera del compresor / condensador al compresor.
Fijar la linea de accionamiento del embrague.

Instalar el colector de escape y el escudo de calor.

Conectar las lineas de combustible.

Conectar el cable positivo de la bateria.

Fijar el perno-pivote al bloque de la bomba de direccién asistida. Instalar el soporte trasero de la bomba de
direccion asistida y la tension de la correa.

Conectar las mangueras de vacio al colector de admision y el tubo de la servofreno.

Instalar el cable del aceleradory el soporte.

Instalar el ventilador refrigerante y conjunto del filtro de aire.



65.
66.
67.
68.
69.
70.

71.

Conecte la manguera de salida del radiador (superior). Llenar el sistema de refrigeracion con el tipo apropiado y la
cantidad de refrigerante.

Conecte la varilla de empuje del embrague hasta el conjunto del pedal, a continuacién, instalar el aislante de
sonido izquierdo.

Fije la manguera del calentador en la caja del termostato.

Llene el transeje con el liquido, luego llene el carter de aceite.

Conecta el cable negativo de la bateria.

Si esta equipado con A/ C, tienen un técnico certificado de vehiculo de motor, evacuar, cargar y pruebas de fugas
en el sistema.

Arrancar el motor y comprobar los niveles de los liquidos, el funcionamiento correcto del motor y / o pérdida de
liquido.

Ventilador de motor

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

Vea las figuras 1,2y 3

-

Higo. Higo. 1: Retire el perno de retencion para el conjunto del ventilador
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Higo. Higo. 3: ... quitar el conjunto del ventilador por la parte inferior del vehiculo
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Levantary calzar el vehiculo con seguridad.
3. Afloje el tornillo de fijacion del ventilador de refrigeracion.
4. Separar el conector eléctrico del ventilador, a continuacion, retire el conjunto del ventilador refrigerante a través de
la parte inferior del vehiculo.

Instalar:

5. Elevar el conjunto del ventilador en su posicion a través de la parte inferior del vehiculo.

6. Una el conector eléctrico del ventilador, a continuacion, instalar el perno de montaje. Apriete el perno de 53
pulgadas por libra. (6 Nm).

7. Conecta el cable negativo de la bateria.

Colector de escape

Impresién
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EXTRACCION E INSTALACION

motor 2.2L

Ver las figuras 1 a 18

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Separe el cable del sensor de oxigeno.

Afloje los tuberia de escape a-tornillos del colector de escape, a continuacion, baje con cuidado el vehiculo.

Retire la correa serpentina de todo el alternador.

Retire los pernos-alternador-a soporte, entonces el apoyo del alternador (con los cables conectados) fuera del

camino.

Retire el soporte del alternador.

8. Retire el tubo de llenado de aceite y desconecte la salida del calentador tuerca de montaje de la manguera del
colector de escape.

9. Afloje las tuercas de retencion, a continuacion, retire el colector de escape del vehiculo. Retire y deseche la junta

(s).

o gk wbdRE

~

2 Gasket
3 Exhaust manifold
4 Nuw

Higo. Higo. 1: despiece del colector-1995 motor 2.2L OHV de escape
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Higo. Higo. 4: Retire los dos tornillos de sujecion superior e ...
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Higo. Higo. 7: .Remove el perno de brida de sujecion para varilla de nivel de aceite y ...
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Higo. Higo. 8: ... quitar la varilla

Higo. Higo. 9: .Remove la tuerca de retencién del soporte del tubo de bypase situada debajo de la valvula EGR

Higo. Higo. 10: Puede ser necesario retirar la manguera del tubo de bypase para ...
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Instalar:

10. Usando una espéatula de juntas, limpiar cuidadosamente las superficies de montaje de la junta.

11. Para instalar, utilizar y nueva gaskete invierta la secuencia. Apretar el colector cilindro-nuto a la cabeza de escape
de 10 pies. Lbs. (13 Nm).

12. Arranque el motor y compruebe si hay fugas de escape.

2.3Ly 2.4L motores

Véanse las Figuras 19, 20, 21, 22y 23

Desconectar el cable negativo de la bateria

Separar el oxigeno (O , ) Sensor de conector.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Desabrocharse el colector de escape perno-apoya a multiples y las tuercas del colector de aceite, si es necesario.

rPowbdPE
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FRONT
OF
ENGINE

1 Exhaust manifold brace 3
2 Bolt

3 Nut

4 Exhaust manifold

Higo. Higo. 19: En el motor de 2,4 litros, quitar el tornillo y tuercas, a continuacidn, retire la abrazadera
5. Retire el protector de calor superior.

1 Exhaust manifold
2 Exhaust manifold heat shield
3 Exhaust manifold shield bolts
T4ANm (124 1b. i) 2

Higo. Higo. 20: Aflojar los tornillos de fijacion, a continuacion, quitar el motor térmico protector de motor de 2,4
litros se muestra, 2.3L similares
6. Para el motor de 2.3L, quitar las tuercas cargadas con colector de escape a-primavera tuberia.

No doble la flexion de escape desacoplador mas de lo necesario para retirarla.El movimiento excesivo puede dafiar el
desacoplador flexion.
7. Para el motor de 2,4 litros, retire los elementos de fijacién de la flexion-desacoplador colector de escape-a.
8. Tire hacia abajo y atras en el tubo de escape para desengancharlo de los tornillos del colector de escape.
9. baje con cuidado el vehiculo.
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10. Desabrocharse los gases de escape retener tuercas / pernos de cabeza-variedad-de cilindro, a continuacion, quitar
el colector. Retire y deseche las juntas y / o sellos. Limpiar las superficies de contacto.

Instalar:

11. Usar juntas, a continuacion, colocar el colector de escape. Apriete el nute retener a 31 pies. Lbs. (42 Nm) para el
motor de 2.3 litros 0 110 libras pulgada. (13 Nm) para el motor de 2,4 litros, en la secuencia mostrada en las
figuras adjuntas.

A Exhaust manifold stud

B Exhaus! manifold gasket
C BExhaust manifold

O Exhaust manifold nut

42 Nrm (31 19, 11
4 2 1 7
\
3
5 5
TIGHTENING SEQUENCE

Higo. Higo. 21: Al instalar el colector de escape, Alwaye usar una nueva junta y apretar los retenes en el motor
2.3L-secuencia correcta
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TIGHTENING SEQUENCE

A Exhaust manifald stud
B Exhaust manifold gasket
C Exhaust manifald
D Exhaust manifald nut, must be tightened
in sequence shown to 125 Nm (110 1b. in.)

Higo. Higo. instalacién Colector de escape y el motor de 2,4 litros secuencia de cierre de apriete: 22

12.
13.
14.
15.

16.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Instalar el escudo térmico. Apretar los pernos a 10 pies. Lbs. (14 Nm).

Fijar el colector de escape perno-apoya a multiples y las tuercas del colector de aceite. Apretar los pernos a 41
pies. Lbs. (56 Nm) y la nuto a 18 ft. Lbs. (24 Nm).

Para el motor de 2.3L, instalar las tuercas del tubo-colector-a de escape.Asegurese de activar las dos tuercas de
manera uniforme para evitar amatrtillar el tubo de escape y las tuercas de union.

Para el motor de 2,4 litros, instalar los sujetadores desacoplador-variedad-a flexién. Apretar los pernos a 26 pies.
Lbs. (35 Nm).
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1 Exhaust manilold

2 Exhaust manifold heat shield
3 Exhaust mandold pipe gasket
4 Exhaust llex decouplar

5 BoltISNm (26 |b i)

NOTICE: DO NOT ALLOW DCWNFPE CATALYTIC
CONVERTER ASSEMBLY TO MOVE
MORE THAN 3" IN ANY DIRECTICN
MOVEMENT OF MORE THAN 3* WILL
DAMAGE THE FLEX DECOUPLEIR.

Higo. Higo. 23: Instalacion del desacoplador de la flexion de escape, que se encuentra en el motor de 2,4 litros
17. baje con cuidado el vehiculo.

(-
L

18. Una el O , conector. Cubrir las roscas del sensor con un compuesto adecuado antiadherente.
19. Conectar el cable negativo de la bateria y comprobar si hay fugas.

Volante / plato flexible

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Vea la Figura 1
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184 FLYWHEEL (MANUAL)
188 FLYWHEEL (AUTOMATIC)

19 RETAINER, FLYWHEEL (AUTOMATIC
TRANSMISSION ONLY)

20 BOLT 30 Nem (22 LBS. FT.} PLUS 45°

Higo. Higo. 1: Volante conjunto de montaje de los 2.3L / 2.4L motores de 2.2L similares

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Retire el eje transversal. Consulte el Tren de accionamiento .

3. Siesté equipado con una transmision manual, marque el disco, placa de presion del embrague y el volante con
marcas de indice en relacion el uno al otro para su instalacion. Retire el disco de embrague y la placa de
presiéon. Consulte el Tren de accionamiento .

4. Marcar la posicion del volante en el cigliefial y retire los tornillos de sujecion del volante.

5. Desmontar el volante y el espaciador (si lo tiene).

Instalar:

6. Cubra las roscas de los pernos de retencion del volante con compuesto bloqueador de rosca.

Coloque el volante en la brida del cigliiefial e instale el espaciador (si lo tiene).

8. Instalar y apretar los tornillos en forma de estrella alterna a 55 pies. Lbs.(75 Nm) en el motor de 2,2 litros y 22 ft.
Lbs. (30 Nm) y un adicional de 45 ° en los motores 2.3L y 2.4L.

9. Siesta equipado con una transmision manual, instale la placa de embrague y la presion.

10. Instalar el transeje. Consulte el Tren de accionamiento .

11. Conecta el cable negativo de la bateria.

colector de admision

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

~
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2.2L Motor
1995-97 2.2L superior del motor colector de admisién

Véanse las figuras 1, 2, 3,4,5,6,7,8y 9

Higo. Higo. 2: El uso de una pequefia herramienta de palanca, suelte los clips que sujetan el arnés de vacio al
maximo de consumoy ...
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Higo. Higo. 5: Quitar los seis tornillos superiores de retencion de admision
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Higo. Higo. 6: Retirar con cuidado el méximo de consumo del motor

‘,,..H.lnn..,; e

n“'”'

Higo. Higo. 8: Limpiar a fondo el surfacee contacto de la junta en los colectores de admision superior e inferior
Estos vehiculos utilizan un colector de admisién de dos piezas. La mitad superior, a veces llamado un plenum, contiene el
cuerpo del acelerador y las conexiones de los cables de control. La mitad inferior tiene corredor puerto individual a cada
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lumbrera de admisién en la culata. La mitad inferior de los tornillos del colector a la culata y alberga los inyectores de
combustible. Tenga en cuenta que estas piezas son de aluminio fundido. Se debe tener cuidado cuando se trabaja con
cualquier luz permitir componente.

1.

oA~ wN

Instalar:

10.
11.
12.

13.
14.

15.
16.
17.
18.
19.

Adecuadamente aliviar la presion del sistema de combustible.

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Retire el conducto de admision de aire del cuerpo del acelerador.

Drenar el sistema de refrigeracion en un recipiente homologado.

Identificar, etiquetar y desconectar todas las lineas de vacio necesarias.

Desconecte el cablée de control de la palanca del cuerpo de mariposa y retire el soporte del cable de control
forman el colector de admision.

Etiqueta y desconectar los cables eléctricos siguientes:

Idle Air Control valvula (IAC)
De posicion del acelerador (TP) del sensor

Presion absoluta del multiple (MAP) Sensor

Retire el sensor de MAP.
Afloje los pernos de montaje del colector de admision superior, a continuacion, retire el colector de admision
superior.

Limpiar a fondo el colector de admisién superior y las superficies de sellado multiple de admisién mas bajos.
Instalar el inyector de la valvula EGR (si es eliminado).

El uso de una junta nueva, instalar el conjunto del colector de admisién superior. Apretar las tuercas del colector
de admision superiores en la secuencia apropiada de 22 pies. Lbs. (30 Nm).

Instalar el sensor de MAP.

Una el connectore eléctrica al sensor MAP, control de aire de ralenti (IAC) de la vélvula y el sensor de posicion del
acelerador (TP).

Conectar las lineas de vacio, como con etiqueta durante la extraccion.

Conectar los cables de control y soporte del cable.

Instalar el conducto de admision de aire.

Vuelva a llenar el sistema de refrigeracion.

Conectar el cable negativo de la bateria, a continuacion, arrancar el motor y comprobar si hay fugas.



A UPPER INTAKE MANIFOLD
ASSEMBLY TIGHTENING
SEQUENCE

B8oLT

STUD

UPPER INTAKE MANIFOLD ASSEMBLY
GASKET

LOWER INTAXE MANIFOLD

EGR VALVE INJECTOR

Lo B B R PR

Higo. Higo. 9: El bolte colector superior a la inferior, pero asegirese de usar la secuencia correcta cuando apriete

1995-97

2.2L Motor inferior del colector de admisién

Ver las Figuras 10 a 22

1.
2.

© oN Uk

Instalar:
11.

Retire el colector de admisién superior ae describe en la Seccion Thie.

Desenchufe los inyectores de combustible.

Etiquetar y retirar la linee de vacio del regulador de presion de combustible y cualquier otra linea de vacio
necesarias.

Retire la correa serpentina.

Quitar la bomba de la direccién asistida y dejarlo a un lado con las lineas de fluido unidos.

Retire el tubo de llenado de la transmision.

Desconectar las lineas de combustible a partir de la linea de combustible.

Si es necesario para el acceso, reclutar y sostener con seguridad el vehiculo.

Afloje las tuercas del colector de admision, a continuacion, quitar el colector.

. Limpiar las superficies de montaje de la junta.

Instalar una nueva junta, a continuacion, coloque el colector de admision inferior. Apretar las tuercas del colector
de entrada mas bajos en la secuencia apropiada de 24 pies. Lbs. (33 Nm).



Higo. Higo. 12: Marque la linee de vacio para facilitar el reensamblaje
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Higo. Higo. 13: El soporte de la direccién de encendido frontal pernos de retencion son accesibles a través de los
agujeros en la polea

Higo. Higo. 14: Retire los pernos del soporte delantero. También hay un perno de retencion en el lado (hacia el
servidor de seguridad) y en la parte trasera de la bomba

Higo. Higo. 15: Retire la tuerca de retencién del soporte para el tubo de cambio con la varilla de mediciéon y retirar el
tubo de la vehicle’
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Higo. Higo. 20: ... limpiar a fondo los de cabeza a una menor ingesta superficies de acoplamiento del colector
cilindro en la cabezay ...

Higo. Higo. 21: ... en el colector de admision mas baja
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Higo. Higo. 22: Baja colector de admisién del motor de secuencia de apriete 1995-97 2.2
12. Una las lineas de combustible a la linea de combustible.
13. Instalar el tubo de llenado de la transmision.
14. Instalar la bomba de la direccién asistida, a continuacion, instalar la correa serpentina.
15. Instalar el inyector de la valvula EGR de modo que el puerto esta directamente frente a towarde el cuerpo del
acelerador.
16. Ae instalar el conjunto de entrada de colector superior se describe en la Seccién Thie.
17. Conectar el cable negativo de la bateria, a continuacién, arrancar el motor y comprobar si hay fugas.

1998-00 MODELOS

Vea la Figura 23

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Adecuadamente aliviar la presion del sistema de combustible.

Retire el conducto de entrada del filtro de aire.

Retire el resonador de entrada de aire y el soporte.

Retire el cable del acelerador y el control de crucero del cuerpo del acelerador.
Etiquetar y separar los siguientes conectores eléctricos:

ook wbhE

Presion absoluta del multiple (MAP) Sensor
De posicion del acelerador (TP) del sensor
Idle Air Control véalvula (IAC)

7. Desatornille y quite el cuerpo del acelerador.

Desconecte la linea de suministro de combustible y el tubo de entrada de combustible.

9. Retire el montaje de tuercas / pernos del colector de admisién, a continuacion, quitar el colector del motor.

10. Limpiar el surfacee junta de acoplamiento en la cabeza del cilindro, el colector de admision y el cuerpo del
acelerador. Inspeccionar el colector en busca de grietas, bridas rotas y dafios en la superficie de la junta.

©



Higo. Higo. 23: colector de admision del motor 2.2L secuencia de apriete-1998-00
Instalar:

11. Instalar el colector de admision usando una junta nueva.

12. Apretar los pernos / tuercas de montaje, en secuencia, a 17 ft. Lbs. (24 Nm).

13. Instalar el cuerpo del acelerador y apriete los pernos de montaje de 89 pulgadas por libra. (10 Nm).
14. Montar el tubo de combustible y conectar la linea de suministro de combustible.

15. Coloque el sensor MAP, sensor de TP, y la valvula IAC conectores eléctricos.

16. Conectar el control de crucero y cables del acelerador en el cuerpo mariposa.

17. Instalar el soporte resonador de entrada de aire y resonador.

18. Instalar el conducto de entrada del filtro de aire.

19. Conecta el cable negativo de la bateria.

2.3Ly 2.4L motores

Véanse las Figuras 24, 25, 26, 27, 28y 29

1. Adecuadamente aliviar la presion del sistema de combustible.
2. Desconectar el cable negativo de la bateria, y luego drenar correctamente el sistema de refrigeracion.
3. Tagy separe los siguientes conectores eléctricos:

Presion absoluta del multiple (MAP) Sensor
Temperatura del aire de admision (IAT) del sensor
EVAP solenoide de purga del canister

arnés del inyector de combustible

4. Etiquetar y desconectar las mangueras de vacio del regulador de combustible y el recipiente EVAP de purga de
bote.

5. Desabrocharse el conducto del filtro de aire.

Retire el soporte del cable de mando del acelerador.

7. Para el motor de 2,4 litros, retire el soporte del alternador de composicion espiga del perno, a continuacion,
desconecte el tubo de EGR desde el adaptador de EGR.

o
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Higo. Higo. 24: Separar el tubo de EGR del motor adaptador de 2,4 litros s6lo se
8. Para el motor de 2.3L, retire el separador de aceite y aire (sistema de ventilacion del carter) como un
conjunto. Deje las mangueras conectadas al separador. Desconectar las mangueras del llenado de aceite, tapa de

1 EGR distribution valve pipe
2 M8x1.25x 25 bolt

26 Nm (19 1b.ft)

la cadena, el conducto de admision y el colector de admision.

9. Para el motor de 2.3L, extraiga el separador de aceite / aire del tubo de llenado de aceite.
10. Para el motor de 2.3L, quite el tapdn de llenado de aceite y el conjunto del indicador de nivel de aceite.
11. Para el motor de 2.3L, afloje el tubo de llenado de aceite perno / tornillo, a continuacién, tire del tubo hacia arriba

para extraerlo.

1. Oilil! cap

2 Oitfil tubs

3 O-ring - Lubricaa C-nng in angina oil bafors
assambling

4 Qilil tube beit - (MBx 1 00 x 18]
ANm (77 1

A, Pl tube Hange must be seatec ionly acainst bleck
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Higo. Higo. 25: En el motor 2.3L, debe quitar el tubo de llenado de aceite

12. Retire el tubo de llenado por la parte superior, que gira ae necesario para ganar espacio para el pezon separador

de aceite / aire entre los tubos de admision y arnés eléctrico tubo distribuidor de combustible.
13. Para el motor de 2,4 litros, reclutar y sostener con seguridad el vehiculo.
14. Retire el colector de admision abrazadera de soporte.
15. Si planteado, cuidadosamente baje el vehiculo.

1 Intake manifold brace

2 26 Nm (18 1b. ft.) bolts

A Finger start all bolts

B Push brace against manifold with fingers
C Tighten bolts "A" to specification

D Tighten bolts "B" to specification

Higo. Higo. 26: Ingesta abrazadera de montaje del colector del motor-2.3L

A Finger start all bolts

B Push against manifold with fingers
C Tighten bolts "A" to specification
D Tighten bolts "B" to specification

1 Intake manifold brace

2 Bolt

Higo. Higo. 27: Para el motor de 2,4 litros, tiene que levantar el vehiculo para acceder a la abrazadera del colector
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16. Desabrocharse el colector de retencién de tornillos y tuercas, a continuacién, retire el colector de admision del
motor.

Si la instalacion de un nuevo colector de admision, transferir todas las partes necesarias del antiguo colector a la nueva.
17. Utilizando una herramienta de raspado adecuado, limpiar el material de la junta de edad de las superficies de
acoplamiento del colector de admisién. No permita que ninguna informacién posterior caida en el motor!

Instalar:
18. Instalar el colector con una junta nueva.

Asegurese de que los numeros estampados en la junta se enfrentan hacia la superficie del colector.
19. Siga la secuencia de apriete en la figura adjunta, a continuacion, apriete los tornillos / tuercas con 19 ft. Lbs. (26
Nm) para enginee 2.3L y 18 ft. Lbs. (24 Nm) para los motores de 2,4 litros.

—~ .
CE AT

TEGHTENING SEQUENCE

1 11 Nm (96 Ibs. in,) stud
2 Intake manifold gasket
3 Intake manidold

4 26 Nm (19 ibs. ft.) bolt
5 26 Nm (19 1bs. ft ) nut

Higo. Higo. 28: Vista del montaje del colector de admision del motor 2.3L. Al apretar los tornillos, asegurese de
seguir la secuencia de apriete adecuado
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1 12Nm {100 1b. in ) stud
2 Intake manifold gasket
3 Intake manifold

4 24 Nm {17 Ib. ft) boit

5 24Nm (17 1b. f) nut

Higo. Higo. 29: En el motor de 2,4 litros, tenga en cuenta que la secuenciay el par para el colector de admisién
pernos de retencion diferente de la del motor 2.3L

20.
21.
22.
23.
24.

25.

26.

27.

28.
29.
30.
31.
32.
33.

Para el motor de 2,4 litros, reclutar y sostener con seguridad el vehiculo.

Instalar la llave de colector de admision y retenedores.

Si planteado, cuidadosamente baje el vehiculo.

Para el motor de 2.3L, instalar el conjunto separador de aceite / aire.

Para el motor de 2.3L, lubricar una nueva junta térica del tubo de llenado de aceite con aceite de motor limpio, a
continuacion, instalar el tubo hacia abajo entre el colector de admisién. Girar segin sea necesario para ganar
espacio para el pezon separador de aceite / aire en el tubo de llenado.

Si eliminado, coloque el tubo de llenado de aceite en su abertura del bloque de cilindros. Alinear el tubo de llenado
por lo que es en torno a su posicién correcta. Coloque la palma de la mano sobre la boca de llenado de aceite y
presione hacia abajo para asentar el tubo de llenado y la junta térica en el bloque de cilindros.

Si es necesario, conecte la manguera de separador de aceite / aire al tubo de llenado de aceite. Puede lubricar la
manguera si es necesario para facilitar la instalacion. Instalar el tubo de llenado de aceite perno / tornillo. Sujetar la
tapa.

Para el motor de 2,4 litros, conecte el tubo de EGR al adaptador; apriete los tornillos a 19 pies. Ibs. (26

Nm). Coloque el perno del alternador de composicién esparrago.

Instalar el soporte del cable de mando del acelerador.

Conectar las mangueras de vacio al regulador de combustible y el recipiente EVAP solenoide de purga.

Coloque todos los conectores eléctricos, como con etiqueta durante la extraccion.

Instalar el conducto del filtro de aire.

Llenar el liquido refrigerante a su nivel adecuado.

Conectar el cable negativo de la bateria, a continuacion, arrancar el motor y verifique que no haya fugas.

Colector de aceite

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

motor 2.2L
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Vea la Figura 1

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Vaciar el carter. Criar y mantener a la parte delantera del vehiculo.

Desabrocharse el protector de salida y desconecte el tubo de escape en el colector.
Retire el motor de arranque y posicionarlo fuera del camino.

Retire la tapa del volante.

En el cuidado equipado con transmision automatica, retire el filtro de aceite y la extension.
Afloje los pernos del colector de aceite y quitar el carter de aceite.

NogagarwDdRE

Oy

>

-

; ; END SEALER

EAR

| seaL

2 BOLT, 10 N*m (89 LB. IN.)
3 OiL PAN
4 NUT, OIL PAN 10 Nem (89 LB IN)

Higo. Higo. 1: carter de aceite del motor de instalacion-1995 2.2L OHV muestra
Instalar:

8. Antes de la instalacion del carter de aceite, comprobar que las superficies de sellado en la sartén, bloque de
cilindros y la tapa frontal estan limpios y libres de aceite. Si la instalacion de la cacerola vieja, asegurese de que
todos edad hae RTV ha eliminado.

9. Aplicar un'/ 4 pulg. (3 mm) de corddn de sellador RTV a la superficie de sellado del carter de aceite. Use un nuevo
sello trasero del carter de aceite y aplique una capa delgada de sellador RTV a los extremos de la junta hacia
abajo para los oidos e instalar la bandeja en su lugar.

10. Apriete los tornillos de fijacion del carter de aceite a 89 pulgadas por libra. (10 Nm).

11. En el cuidado equipado con una transmision automatica, vuelva a colocar el sello del adaptador del filiro de aceite
y vuelva a colocar el adaptador de filtro de aceite.

12. Instalar los componentes restantes en el orden inverso de la extraccion.

2.3Ly 2.4L motores
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Vea las figuras 2y 3

Desconectar el cable negativo de la bateria. Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Adecuadamente drenar el aceite del motor y el sistema de refrigeracion dentro de recipientes apropiados.

Retire la carcasa del volante o la cubierta del convertidor transeje, segun sea el caso.

Retire la rueda delantera derecha y montaje de neumaticos, a continuacion, quitar el protector contra salpicaduras
derecha.

5. Retire la correa de transmision en serpentina.

6. Desabrocharse el compresor A/ C inferiores pernos de retencion.

7. Retire la abrazadera-transeje a motor.
8

9

PoNPE

Desconecte el soporte del motor soporte de puntal.
. Afloje los pernos de tuberia de salida del radiador, a continuacion, quitar los tubos del colector de aceite.

10. Retire la abrazadera del colector de escape.

11. Desabrocharse el-pan-a la rueda volante perno de la cubierta de aceite y la tuerca.

12. Retire el perno tapa del volante para el despacho.

13. Desconectar el tubo de salida del radiador de la manguera inferior del radiador y céarter de aceite.

14. Separar el conector del sensor de nivel de aceite.

15. Desabrocharse el carter de aceite pernos de retencion, a continuacion, retirar la sartén y la junta. Inspeccione la
junta de los dafios. Si bien it'e se puede reutilizar. Sin sellador es necesario.

1 Cylinder block
2 Oil pan gasket
3 Oil pan

Higo. Higo. 2: Después de quitar el carter de aceite, inspeccione la junta. Si no esta dafiado se puede reutilizar
Instalar:

16. Coloque la junta, a continuacion, instalar el carter de aceite. Instale sin apretar los tornillos de sujecion.

17. Coloque el espaciador en su ubicacion aproximada instalado por deja un espacio libre para apretar el tornillo
bandeja directamente sobre el espaciador. Apretar los pernos del carter de aceite a las especificaciones que
aparecen en la figura adjunta.
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1 Ol pan

2 Oll pan bolt (M8 x 1.25 x 80)
24 Nm (18 1b. fr)

3 Oil pan bolt (M8 x 1.25 x 22)
24Nm (181b. f1)

4 Oll pan bolt (M6 x 1.00 x 25)
12Nm (106 Ib. in )

5 Stud end oil pan bolt
26 Nm (191b. f1)

Higo. Higo. Los motores de apriete del carter de aceite Especificaciones-2.3L y 2.4L: 3

18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.

Coloque el espaciador en su posicion correcta, a continuacion, instalar el perno.

Fijar el aceite de nuez-pan-a la transmision.

Una el conector del sensor de nivel de aceite.

Conectar el tubo de salida del radiador de aceite a la sartén y fijar con los tornillos de sujecién.
Instalar el soporte del motor soporte de puntal.

Fije la abrazadera-transeje a motor.

Fijar los pernos de compresor A/ C.

Instalar la correa de transmision en serpentina.

Fijar el protector contra salpicaduras derecha, y luego instalar el conjunto de la rueda y el neumatico.
Instalar la carcasa del volante o la cubierta convertidor de la transmision.

Llenar el sistema de refrigeracion y el carter del motor con el tipo correcto de los fluidos.
Conecta el cable negativo de la bateria.

Bomba de aceite

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

motor 2.2L

Vea la Figura 1

PoOoDNPE

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Como se ha indicado anteriormente, quitar el carter de aceite del motor.

Desabrocharse la bomba de tornillo de la tapa del cojinete trasero y retirar el eje de la bomba y la extension.
Retire el eje de extension y retencion.
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I BOLT, 43 Nem {32 LES. FT.)

2 PUMP ASSEMBLY, OIL

3 RETAINER, OIL PUMP SHAFT
THE RETAINER MUST BE HEATED AND SOAKED
N WATER PRIOR TO INSTALLATION. THE

RETAINER MUST NOT HAVE ANY SPLITS IN IT
AFTER INSTALLATION

4 SHAFT, OIL PUMP DRIVE
8 oo

Higo. Higo. 1: La bomba de aceite del motor de montaje-1995 2.2L OHV muestra

Instalar:
5. Calentar el dispositivo de retencion en agua caliente antes de montar el arbol de extension.
6. Instalar la extension de la bomba de aceite, con cuidado de no romper el retén.
7. Fijar la bomba de tornillo de la tapa del cojinete trasero y el par es 26-38 ft. Ibs. (35-51 Nm).
8. Instalar el carter de aceite.
9. Conecta el cable negativo de la bateria.

2.3Ly 2.4L motores

Vea la Figura 2

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Quitar el carter de aceite.

Retire la cubierta de la cadena eje de equilibrio y guia de la cadena (tensor).

Afloje los pernos de la bomba de aceite, a continuacion, retire la tapa de la bomba.

Tire de la vivienda para desconectar el engranaje del eje de equilibrio.Retire el conjunto del alojamiento de la
bomba de aceite del conjunto del eje de equilibrio.

o pr 0N E
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1 Balance shaft sub assembly
2 Bolt 12 Nm {106 1b. in )
3 Qil pump sub assembly

Higo. Higo. 2: En los motores 2.3L y 2.4L, el mounte la bomba de aceite de arbol de equilibrado
Instalar:

6. Coloque la bomba de aceite y la tapa de la caja del eje de equilibrio.Apriete los pernos de la bomba con el bloque
de 40 ft. Lbs. (54 Nm).
7. Instalar el tensor de la cadena de arbol de equilibrado. Apriete el perno de 115 pulgadas Ibs. (13 Nm).

Instalar la cubierta de la cadena arbol de equilibrado. Apriete el perno de 115 pulgadas Ibs. (13 Nm).
9. Instalar el céarter de aceite.

10. Conecta el cable negativo de la bateria.

©

Impresién

En el proceso de desmontaje de nuestro vehiculo, nos registramos el procedimiento de la fabrica contra nuestro vehiculo
desmontaje. Un método alternativo podria ser utilizado para los vehiculos equipados con A/ C que eliminarian la necesidad

de que el sistema de A/ C para ser recuperado. Vamos a cubrir ambos métodos dado que el método alternativo es un poco
mas dificil. Si su vehiculo no tiene A/ C, utilice el método de fabrica.

EXTRACCION E INSTALACION

Vea la Figura 1



1 Condensor

2 Radiator

3 Upper radiator support bolt
4 Lower tie bar

Higo. Higo. 1: Radiador de montaje
Método de fabrica

Ver las figuras 2 a 13

Higo. Higo. 2: Retire la tapa del radiador cubierta del compartimiento del motor
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Higo. Higo. 3: Desconecte el conector del sensor de impacto se encuentra en el soporte de apoyo pestillo de la
cubierta

Higo. Higo. 5: Retire el tornillo de fijacion inferior (uno en cada lado) para el soporte de apoyo pestillo de la cubierta


http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/cd/50/medium/0900c1528003cd50.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/cd/51/medium/0900c1528003cd51.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/cd/52/medium/0900c1528003cd52.gif

(79
]
=
5
=
wJd

ENLARGE



http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/cd/53/medium/0900c1528003cd53.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/cd/54/medium/0900c1528003cd54.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/cd/55/medium/0900c1528003cd55.gif

Higo. Higo. 10: ... las lineas de retorno

Higo. Higo. 11: Es recomendable para tapar las aberturas del fluido cambio con lineas més frescas evitar que el
sistema se contamine
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Higo. Higo. 12: Retirar los pernos-condensador-a del radiador
Cuando la adicién de liquido de refrigeracién, es muy importante utilizar GM Goodwrench DEX-COOL®, que es un color de
refrigerante Libre de Orange, silicato. Si se utiliza refrigerante silicatado en estos vehiculos, motor prematura, ndcleo del
calentador y / o corrosién del radiador puede resultar. Ademas, el refrigerante del motor se requerira el cambio antes, a
30.000 Milee (50.000 kilometros) o 24 meses.
1. Siestaequipado con A/ C, tener un taller certificado recuperar el refrigerante.
2. Desconectar el cable negativo de la bateria.
3. Desactivar el sistema de sujecién suplementario inflables (SIR). Para mas detalles, consulte el procedimiento que
se encuentra en el chasis eléctrico de esta guia.
Drenar adecuadamente y recuperar el liquido refrigerante en un recipiente aprobado.
Desabrocharse el pestillo de la cubierta de la placa de montaje.
Retire la derecha y la izquierda conjuntos de faros.
Quitar los soportes del radiador.
Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.
Separar el arnés del sensor de SIR adelante.
10. Retire el conjunto de ventilador de refrigeracion. Para més detalles, consulte el procedimiento que se encuentra
mas adelante en esta seccion.
11. Desconectar la manguera inferior del radiador del radiador.
12. Desabrocharse la linea enfriador de aceite del transeje inferior del radiador.
13. baje con cuidado el vehiculo.
14. Retire el soporte de apoyo pestillo de la cubierta y el sensor de SIR adelante con el arnés.
15. Desconecte la linea de enfriador de aceite del transeje superior del radiador.
16. Desconecte la manguera superior del radiador del radiador.
17. Siesta equipado con A/ C, desconectar las lineas de compresores y acumuladores desde el
condensador. Desechar las juntas toricas.
18. Desconectar el tubo de desbordamiento del radiador.
19. Retire el conjunto del radiador / condensador del vehiculo, a continuacién, desmonte el radiador del condensador,
si esta equipado.

© o N oA

Instalar:

20. Poner el condensador al radiador. Coloque el conjunto del radiador / condensador en el vehiculo.

21. Fijar el tubo de desbordamiento del radiador.

22. Instale el soporte de cierre de la capilla, a continuacion, pasar el mazo de sensor de adelante.

23. Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

24. Instalar el conjunto de ventilador de refrigeracion, tal como se describe mas adelante en esta seccion.
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25. Fijar la linea de enfriador de aceite del transeje inferior al radiador.

26. Conectar la manguera inferior del radiador.

27. Una el conector del sensor de SIR adelante.

28. baje con cuidado el vehiculo.

29. Fije la manguera superior del radiador.

30. Fijar la linea de enfriador de aceite del transeje superior al radiador.

31. Instalar el soporte de pestillo de la cubierta.

32. Silo tiene, el uso de las nuevas juntas téricas, conectar las mangueras del compresor y del acumulador al
condensador.

33. Instalar los conjuntos de faros izquierdo y derecho.

34. Instalar el conjunto de pestillo de la cubierta, y luego ajustar si es necesario.

35. Activar el sistema de sujecion suplementario inflables (SIR). Para mas detalles, consulte el procedimiento en
el chasis eléctrico de esta guia.

36. Conecta el cable negativo de la bateria.

37. Silo tiene, tener un taller certificado recargar el sistema de A/ C.

38. Llenar el sistema de refrigeracion con el buen * / 5, mezcla de refrigerante DEX-COOL y agua destilada.

39. Purgar el sistema de refrigeracion.

Método alternativo

Ver las Figuras 14 a 21

Higo. Higo. 14: Utilice un trozo de alambre u otro dispositivo adecuado para apoyar el condensador antes de la
retirada del radiador
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Higo. Higo. 21: Baje con cuidado el radiador por la parte inferior del compartimento del motor

Cuando la adicion de liquido de refrigeracion, es muy importante utilizar GM Goodwrench DEX-COOL®, que es un color de
refrigerante Libre de Orange, silicato. Si se utiliza refrigerante silicatado en estos vehiculos, motor prematura, nucleo del
calentador y / o corrosion del radiador puede resultar. Ademas, el refrigerante del motor se requerird el cambio antes, a
30.000 millas (50.000 km) o 24 meses.

1.
2.
3.

© ~No gk

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

Instalar:

18.

19.

20.

21.

22.
23.

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Drenar adecuadamente y recuperar el liquido refrigerante en un recipiente aprobado.

Desconecte la linea de enfriador de aceite del transeje superior del radiador y conecte la linea para evitar la
contaminacion.

Desconecte la manguera superior del radiador del radiador.

Desconectar el tubo de desbordamiento del radiador.

Apoyar el condensador con un poco de alambre mecénica u otro dispositivo adecuado.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Retire el conjunto de ventilador de refrigeracion. Para méas detalles, consulte el procedimiento que se encuentra
més adelante en esta seccion.

Desconectar la manguera inferior del radiador del radiador.

Desabrocharse la linea enfriador de aceite del transeje inferior del radiador.

Retire el perno delantero del brazo de soporte de la suspension.

Aflojar el soporte de suspension del perno del brazo trasero y gire el brazo hacia abajo fuera del camino.
Retire el arnés de clips de sujecion de la barra de soporte del radiador.

Retire los clips de sujecion de la barra de soporte del radiador para el protector contra salpicaduras.

Retire los cuatro tornillos en cada lado de la barra de soporte del radiador y quitar la barra de soporte.
Tiene un asistente soporta el radiador y quitar los dos pernos-radiador-a condensador, una en cada lado.
bajar con cuidado el radiador por la parte inferior del vehiculo.

Coloque el conjunto del radiador en el vehiculo.

Tiene un asistente soporta el radiador e instalar los dos pernos-radiador-a condensador.

Coloque la barra de soporte del radiador en su lugar y apriete a mano los tornillos de sujecién. Apretar los pernos a
18 pies. Lbs. (25 Nm).

Levantar el brazo de soporte de la suspensién y una el perno delantero apretado con los dedos. Apretar el tornillo
trasero y luego el perno delantero de 18 pies. Lbs. (25 Nm).

Coloque los clips de sujecion del mazo de cables a la barra de soporte del radiador.

Instalar los clips de sujecion de la barra de soporte del radiador para el protector contra salpicaduras.
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24. Fijar la linea de enfriador de aceite del transeje inferior al radiador.

25. Conectar la manguera inferior del radiador.

26. Instalar el conjunto de ventilador de refrigeracion, tal como se describe mas adelante en esta seccion.
27. baje con cuidado el vehiculo.

28. Retire el cable de soporte de condensador u otro dispositivo.

29. Fijar el tubo de desbordamiento del radiador.

30. Fije la manguera superior del radiador.

31. Fijar la linea de enfriador de aceite del transeje superior al radiador.

32. Conecta el cable negativo de la bateria.

33. Llenar el sistema de refrigeracion con el buen * / 5, mezcla de refrigerante DEX-COOL y agua destilada.
34. Purgar el sistema de refrigeracion.

Sello principal trasero

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

motor 2.2L

Ver figuras 1, 2,3y 4

Levantar el motor y apoyar de forma segura.

Retire el eje transversal ae indica en Tren de accionamiento .

Desmontar el volante.

Insertar una herramienta de palanca adecuada a través de la labio contra el polvo y la palanca para extraer el sello
moviendo la herramienta alrededor del sello hasta que sea removido.

PN E

Tenga cuidado de no dafar la superficie de sellado del cigiiefial con una herramienta de palanca.
Instalar:

5. Antes de instalar, lubrique el hueco de la junta para sellar la superficie con aceite de motor.

6. Instalar el nuevo sello con un controlador de junta adecuada.

7. Deslice el nuevo sello sobre el mandril hasta que las partes inferiores de los labios de polvo de lleno contra el
collarin de la herramienta.

8. Alinear la clavija de la herramienta con el orificio del pasador de ciglefial y conecte la herramienta al
cigtiefial. Apriete los tornillos de fijacion de 2-5 ft. Lbs. (2.7 a 6.8 Nm).
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Higo. Higo. 1: Vista de los motores 2.2L sello trasero principal

Higo. Higo. 2: Extraccion del sello de edad
DUST LIP SIDE

SPRING SIOE
———
/’)

J-34686

SEAL BORE TO SEAL SURFACE
TO BE LUBRICATED

WITH ENGINE OIL BEFORE
ASSEMBLY

Higo. Higo. 3: Instalacion de la junta
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Higo. Higo. 4: El sello principal trasero se puede instalar utilizando la herramienta para instalacién sello adecuado y
un martillo
9. Apretar el mango en T de la herramienta para empujar la junta en el taladro. Continde hasta que el collarin de la
herramienta quede al ras contra el bloque.
10. Afloje el mango en T por completo. Quitar los tornillos de fijacion y la herramienta.

Compruebe que la junta esté en angulo recto en el agujero.
11. Instalar el volante y la transmision.
12. Arranque el motor y compruebe si hay fugas.

2.3Ly 2.4L motores

Vea la Figura 5

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Retire el conjunto del transeje ae indica en Tren de accionamiento de esta guia.

Si esta equipado con una transmisién manual, retire la placa de presion y disco de embrague.

Afloje los pernos-volante al ciguefial, a continuacion, quitar el volante.

Desconectar los pernos de la caja de aceite-pan-para sellar

Afloje los pernos-vivienda-a de sellado de bloque, a continuacioén, quitar la carcasa de la junta y la junta.

Para apoyar la carcasa de la junta para el desmontaje del sello, coloque dos bloques de igual espesor sobre una
superficie plana, coloque la caja de sello y bloques por lo que el lado cambio de la caja del sello es apoyado a
través de los orificios de los pernos clavija y del centro en ambos lados de la junta apertura.

NoappwNRE

La carcasa de la junta podria resultar dafiado si no soportado adecuadamente durante el desmontaje del sello.
8. Conducir el sello de manera uniforme a cabo el lado cambio de la carcaza, con una pequefia prytool en las ranuras
de alivio en el lado del cigtefial de la caja del sello. Deseche el sello.

Tenga cuidado de no dafiar la superficie de la junta de estanqueidad de la vivienda. Si esta dafiado, puede dar lugar a una
fuga de aceite.
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1 Rear crankshaft seal

2 Rear crankshah seal housing to block bolt (6)
3 Rear crankshaft seal housing
4 Rear crankshaft seal housing to block gasket
5 Rear crankshaft seal housing to block

dowel pin
6 Oil pan
7 0il pan 1o seal housing bolt

Higo. Higo. 5: sello principal trasero y el motor 2.3L-vivienda muestran

Instalar:

9. Presione un nuevo sello en el uso de la herramienta J 36005 vivienda o la herramienta de instalacion de sellos
equivalente.

10. Inspeccionar la linea de silicona interna de la junta del carter de aceite por los dafios y la reparacion utilizando un
sellador de silicona, si es necesario.

11. Coloque una nueva junta de estanqueidad-vivienda a bloque sobre la alineacion. La junta es reversible.

12. Lubricar el labio de la junta con aceite de motor limpio.

13. Instalar el conjunto de la caja, a continuacion, apriete el Bolte-vivienda a bloque a 106 pulgadas por libra. (12 Nm).

14. Instalar los-pan-para sellar pernos de la caja de aceite, a continuacion, apriete a 106 pulgadas por libra. (12 Nm).

15. Instalar el volante como se describe mas adelante en esta seccion.

16. Para los vehiculos equipados con una transmisién manual, instale el, plato de presién del embrague y el conjunto
de la cubierta del embrague.

17. Ae instalar el conjunto de transeje se indica en Tren de accionamientode esta guia.

18. Conectar el cable negativo de la bateria, a continuacion, arrancar el motor y comprobar si hay fugas.

Del balancin (Valve) Cubierta

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

En los motores 2.3L y 2.4L, no hay una tapa de valvulas. Los motores se caracterizan por una cubierta sobre la carcasa de
la cabeza del cilindro y arbol de levas. La cubierta ha integrado tapas de los cojinetes del arbol de levas situadas en la parte
inferior de la cubierta.

motor 2.2L

Ver las figuras 1 a 14
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Higo. Higo. 2: Desconectar el control de crucero (si existe) ...

Higo. Higo. 3: ... TV (valvula de mariposa o kick-down de transmision) y ...
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Higo. Higo. 5: Deslice los cables fuera del soporte

Higo. Higo. 6: Retire los pernos de retencién y soporte de ...
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Higo. Higo. 7: ... quitar el soporte

Higo. Higo. 8: Retire la manguera de PCV de el colector de admision

Higo. Higo. 9: La cubierta de la valvula es retenida por seis pernos
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Higo. Higo. 12: Retire la vieja junta de la tapa de la valvula


http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/cc/b4/medium/0900c1528003ccb4.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/cc/b5/medium/0900c1528003ccb5.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/cc/b6/medium/0900c1528003ccb6.gif

Higo. Higo. 13: Limpiar a fondo las superficies de contacto de la junta de la culatay ...

Higo. Higo. 14: ... la tapa de valvulas

1.
2.
3.

o

Instalar:

8.

9.
10.

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Retire el conducto de salida del filtro de aire.

Desconectar el mando del acelerador, control de crucero (si existe), y los cables de TV en el soporte del control del
acelerador.

Retire el soporte de mando del acelerador.

Desconectar el tubo de la valvula PCV.

Afloje los pernos de retencion, a continuacion, quitar el balancin (valvula) cubrir desde el vehiculo. Retire y
deseche la junta.

Limpie la cabeza de cilindro y cubrir las superficies de sellado.

Coloque una nueva junta de balancin, a continuacion, instalar la cubierta. Apriete el perno de retencion de 89
pulgadas por libra. (10 Nm).

Conectar la manguera de la valvula PCV.

Instalar el soporte del control del acelerador. Apretar los pernos de retencion de 18 pies. Lbs. (25 Nm).
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11. Coloque el mando del acelerador, control de crucero (si existe) y el cable de television en el soporte del control.
12. Instalar el conducto de salida del filtro de aire.

13. Conectar el cable negativo de la bateria, a continuacion, arrancar el motor y comprobar si hay fugas.

Rocker Arm / Ejes

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

motor 2.2L

Ver figuras 1,2,3y 4

Higo. Higo. 2: quitar el balon y la arandela del eje de balancin (que debe estar en el interior del brazo
oscilante). Tenga cuidado de no perder el balén
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Higo. Higo. 3: Si es necesario, retire la varilla de empuje

Higo. Higo. 4: Asegurese de mantener todos los componentes con el fin de reinstalacién. Una buena herramienta
para esto es un pedazo de cartén ae mostrado

Coloque

los componentes en un estante, a fin de asegurarse de que estan instalados en el mismo lugar y con la misma ae

superficie de acoplamiento cuando se retiran.

1.

2.
3.
4

Instalar:

6.

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Retire la tapa de balancines (valvula).

Afloje las tuercas de los balancines.

Retire el brazo (s) del balancin de la culata. Asegurese de no perder la bola de pivote y la arandela en el interior
del brazo oscilante.

Retire las varillas de empuje.

Instalar las varillas de empuje. Asegurese de instalar las varillas de empuje en las posiciones correctas, y
asegurarse de que se asienten correctamente en los elevadores.

Recubrir las superficies de apoyo de los balancines y las bolas de pivote con una reunién de la asamblea de la
calidad de lubricacion especificacion GM 1052365 o equivalente.

Montar el brazo (s) del balancin.

Instalar las tuercas de los balancines, y apriete a 22 pies. Lbs. (30 Nm).


http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/cd/01/medium/0900c1528003cd01.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/cd/02/medium/0900c1528003cd02.gif

10. Instalar la cubierta de balancines.
11. Conecta el cable negativo de la bateria.

Termostato

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

motor 2.2L

Ver figuras 1, 2,3,4,5y6

4
INSTALLED POSITION
SECTION A-A
1 THERMOSTAT
2 GASKET
3 BOLTS

4 OUTLET, RADIATOR

3

Higo. Higo. 1: El termostato esta situado en la manguera inferior del radiador en el motor de 2,2 litros
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Higo. Higo. 2: Retire los dos tornillos de retencién de la carcasa de

Higo. Higo. 3: Separar las mitades de la carcasa para acceder al termostato

Higo. Higo. 4: Tire del termostato hacia afuera para extraerlo de la caja

Higo. Higo. 5: El termostato tiene una junta tdérica que va alrededor del centro
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Higo. Higo. 6: Limpiar a fondo las superficies de contacto de la caja del termostato
Al afadir refrigerante, es importante que utilice GM Goodwrench DEX-COOL® especificaciones (de color naranja, silicato
libre) de reuniones refrigerante GM.En estos vehiculos, si se afiade refrigerante silicatado al sistema, prematuro del motor,
nucleo del calentador o la corrosion del radiador pueden resultar.Ademas, el refrigerante del motor se requerira el cambio
mas pronto; a 30.000 millas o 24 meses.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Adecuadamente drenar y recuperar el refrigerante hasta que el nivel esta por debajo del termostato.

3. Desabrocharse el colector de refrigerante-salida-entrada a la fijacion de tornillo y la tuerca, a continuacion, quitar el

enchufe.
4. Retire el termostato. Limpiar el colector de entrada y de salida de las superficies de contacto.

Instalar:

5. Instalar una nueva junta térica en el termostato

6. Coloque el termostato en el colector de admision.

7. Coloque la salida de refrigerante para el colector de entrada, usando el perno y la tuerca. Apriete a 89 pulgadas
por libra. (10 Nm).

8. Vuelva a llenar el sistema de refrigeracion del motor.

9. Conectar el cable negativo de la bateria, a continuacion, arrancar el motor y comprobar si hay fugas de
refrigerante.

2.3Ly 2.4L motores

Vea la Figura 7

Al afiadir refrigerante, es importante que utilice GM Goodwrench DEX-COOL® especificaciones (de color naranja, silicato
libre) de reuniones refrigerante GM.En estos vehiculos, si se afiade refrigerante silicatado al sistema, prematuro del motor,
nucleo del calentador o la corrosion del radiador pueden resultar.Ademas, el refrigerante del motor se requerira el cambio
mas pronto; a 30.000 Milee o 24 meses.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Adecuadamente drenar y recuperar el refrigerante a un nivel por debajo del termostato.

3. Desprender el tornillo tuberia de tapa a toma de corriente, que es accesible a través de los corredores del colector

de escape.

4. Levantary calzar el vehiculo con seguridad.
Desconectar el radiador y el calentador de mangueras de la tuberia de salida.
6. Desprender el tornillo bandeja de salida de la tuberia a aceite y los pernos de tubos de tapa a salida.

o
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7. Retire el termostato, a continuacion, limpiar el material de la junta de edad de las superficies de contacto.

7 3

PIPE, RADIATOR OUTLET 1 1
THREMOSTAT

SEAL

BOLT — 26 N-m (19 LBS. FT.)

BOSS, OIL PAN NOTE: AUTOMATIC TRANSAXLE SHOWN, 5 4

PUMP, COOLANT MANUAL TRANSAXLE SIMILAR VIEW B
BOLT — 14 N-m (10 LBS. FT.)

~NO O AN

Higo. Higo. 7: motores de remocion e instalacion del termostato-2.3L y 2.4L
Instalar:

8. Coloque el termostato en la posicion correcta ite, a continuacion, instalar el perno de tuberia de tapa a
salida. Apriete el perno de 10 ft. Lbs. (14 Nm).

9. Coloque el perno de flauta de pan a aceite de salida. Apriete el perno de flauta de pan a aceite de 19 pies. Lbs. (26
Nm) y el perno-pipe-transeje a 40 ft. Lbs. (54 Nm).

10. Conectar las mangueras del radiador y del calentador de la tuberia de salida.

11. baje con cuidado el vehiculo.

12. Coloque el perno de tuberia de tapa a través de la salida del corredor colector de escape.

13. Adecuadamente llenar el sistema de refrigeracion, a continuacion, conecte el cable negativo de la bateria.

Cadena de distribucion cubrir y sellar

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

motor 2.2L

Ver figuras 1, 2, 3,4,5y6



El siguiente procedimiento requiere el uso de una herramienta especial.

1.

Retire la correa serpentina y el tensor.

Aunque no es absolutamente necesario, la retirada del protector contra salpicaduras guardabarros delantero derecho
interno facilitara el acceso a la cubierta frontal.

2.

© 0N~

Instalar un accesorio de soporte del motor adecuado.

Retire el conjunto de montaje del motor.

Retire la abrazadera trasera del alternador, a continuacion, quitar el alternador.

Retire la bomba de direccion asistida, a continuacion, coloque a un lado con las lineas siguen unidos.
Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Retire los dos pernos del carter de aceite delantero.

Retire la polea del cigiiefial.

Afloje los tornillos delanteros de tapa a bloque y luego retire la cubierta frontal. Sila cubierta frontal es dificil de
quitar, utilice un mazo de plastico para aflojar con cuidado la tapa.

Higo. Higo. 1: Levantar el vehiculo, apoyarlo soportes de gato y quitar las dos tuercas del colector de aceite
delanteros
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Instalar:

10. Las superficies del bloque y la cubierta frontal deben estar limpios y libres de aceite. Instalar una nueva junta e

instalar la parte delantera coverusing una herramienta de centrado (J-23042 o equivalente). Apriete los tornillos a
97 pulgadas por libra. (11 Nm).

Al aplicar sellador RTV a la cubierta frontal, asegurese de mantenerlo fuera de los orificios de los pernos.
11. La instalacion de los componentes restantes es en el orden inverso de la extraccion.

2.3Ly 2.4L motores

Vea las figuras 7,8y 9

arwDhE

o

©

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Retire el depdsito de recuperacion de refrigerante.

Retire la correa de transmision en serpentina con una llave de 13 mm que es al menos 24 pulg. (61 cm) de largo.
Para el motor de 2.3L, quitar el alternador, a continuacién, coloque a un lado.

Para el motor de 2.3L, instale un soporte de motor adecuado. Vuelva a instalar el alternador perno pasante, a
continuacion, conecte el dispositivo de soporte del motor.

Para el motor de 2,4 litros, instalar la herramienta GM K 28467-400 en el alternador perno finalizado el soporte de
clavos, y el accesorio de soporte del motor.

Retire los sujetadores de cubierta superior.

Desconecte la manguera cubierta de ventilacion.

Retire el soporte del motor derecho y el soporte de montaje en el motor o el soporte del adaptador. Cada vez que
se retira el adaptador de soporte de montaje del motor, los tornillos deben ser reemplazados.
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1 Engine mounting bracket adapter

2 Bolt (M12x1.75x40) 60 Nm (44 Ib, ft.)
NOTE- THESE BOLTS MUST BE REPLACED
ANYTIME THEY ARE REMOVED

3 Engine front cover

Higo. Higo. 7: Extraccion del adaptador de soporte de montaje del motor

59 COVER, ENGINE FRONT
60 BOLT, ENGINE FRONT COVER (M6 X 1.0 X 20)
12 Nem (106 LB. IN.)
NQOTE: THIS BOLT IS USED IN 23 POSITIONS
64 NUT, ENGINE FRONT COVER
12 Nem (106 LB. IN.)

Higo. Higo. 8: La tapa de la cadena de distribucidn es retenido por 23 pernos y tuercas de motores de tres-2.3L /
2.4L

10. Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.
11. Retire el conjunto de rueda derecha y el neumatico delantero y el protector contra salpicaduras.
12. Retire el conjunto del cigtiefial equilibrador.

No instale un motor equilibrador automatica transeje equipado con un motor equipado manual transeje o viceversa.
13. Retire los sujetadores de la cubierta inferior.
14. baje con cuidado el vehiculo.
15. Retire la cubierta delantera y la junta. Inspeccione la junta por dafios y reemplazar si es necesario.
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1 Timing chain housing

2 Engine front cover

3 Outer front cover gasket
4 Inner front cover gasket

Higo. Higo. cubierta de la cadena de distribuciéon y motores de juntas-2,3y 2,4 litros: 9
16. La instalacion es el inverso del procedimiento de eliminacion. Apriete los tornillos de la cubierta cadena de
distribucion hasta 106 pulgadas por libra. (13 Nm). Apriete el equilibrador perno de sujecion a 129 ft. Lbs.(175 Nm)

plue y 90 ° adicionales.

Cadena de distribucion y engranajes

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

motor 2.2L

Véanse las figuras 1, 2, 3,4,5,6y 7

Higo. Higo. 1: Las marcas de distribucién en las ruedas dentadas deben estar en la alineacién. Si no es asi, gire el
ciguefial hasta que las marcas estan alineadas
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Higo. Higo. 2: El tensor de la cadena de distribucion es retenida por un tornillo de cabeza Torx (1) y un perno de
cabeza hexagonal regular (2)

Higo. Higo. 3: Afloje el perno de la rueda dentada del arbol de levas
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Higo. Higo. 5: ... a continuacidn, retire el conjunto tensor

Higo. Higo. 6: Comprimir el muelle del tensor e insertar un pasador o un clavo en el orificio previsto para sujetar el
tensor en la posicion
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
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2. Retire la tapa como se ha detallado anteriormente.

3. Coloque el piston N ° 1 en el PMS de la carrera de compresion de manera que las marcas de las ruedas dentadas
del &rbol de levas y ciguefial estan en la alineacion (ver ilustracion).

4. Aflojar la tuerca del tensor de cadena de distribucion en la medida de lo posible sin tener que retirarlo.

5. Retire los tornillos del pifién del arbol de levas y retire la rueda dentada y cadena juntos. Si la rueda dentada no se
desliza desde el arbol de levas con facilidad, un golpe de luz con un mazo suave en el borde inferior de la rueda
dentada se desalojarlo.

6. Eluso de un extractor de engranajes adecuado, retire el pifion del cigiiefial.

Instalar:

7. Pulse la rueda dentada del cigiiefial de nuevo en el cigliefial.

8. Instalar la cadena de distribucion sobre el pifién del arbol de levas y luego alrededor de la rueda dentada del
ciguefal. Asegurese de que las marcas en las dos ruedas dentadas estan en la alineacion (ver
ilustracion). Lubricar la superficie de empuje con Molykote o su equivalente.

9. Alinear el pasador en el arbol de levas con el agujero de pasador en la rueda dentada y luego instalar la rueda
dentada en la leva. Utilice los pernos de montaje para sacar la rueda dentada en la leva y apriete a 66-68 ft.
Lbs. (91-95 Nm).

10. Lubricar la cadena de distribucion con aceite de motor limpio. Apretar el tensor de la cadena.

11. Lainstalacion de los componentes restantes, es decir, en el orden inverso de la extraccion.



TIMING MARKS

1 BOLT, CAMSHAFT SPROCKET
130 N*m (96 LBS. FT.)
2 SPROCKET, CAMSHAFT
3 SPROCKET, CRANKSHAFT
1 4 PLATE, CAMSHAFT
5 BOLT, CAMSHAFT PLATE
12 N*m (106 LBS. IN.)
6 CAMSHAFT
7 CHAIN, TIMING

8 BLOCK, CYLINDER

Higo. Higo. 7: despiece del motor OHV cadena de distribucién y pifiones-2.2L
2.3Ly 2.4L motores

Vea las figuras 8,9, 10y 11
Antes de intentar quitar la cadena de distribucion, leer todo el procedimiento.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Retire la cubierta frontal cadena de distribucién, tal como se describe anteriormente en esta seccion.

3. Girar el ciglenal hacia la derecha, segun se ve desde la parte delantera de rotacién del motor / normales, hasta
que los orificios de pasador de temporizacion pasador del arbol de levas de la rueda dentada se alinean con los
orificios en la carcasa de la cadena dentada. La ranura del pifién del cigliefial debe apuntar hacia arriba Thisline
con la linea central de los orificios de los cilindros. Esta es la posicion de calado.



A Camshaft timing alignment pin location
B Crankshaft gear timing mark

1 Shoe assembly timing chain tensioner
2 Timing chain

3 R.H. timing chain guide

4 L.H. timing chain guide

5 Upper timing chain guide

6 Exhaust camshaft sprocket

7 Intake camshaft sprocket

Higo. Higo. 8: La cadena debe estar en la posicion de los motores 2.3L y 2.4L-cronometradas

1 Timing chan housing
2 RH timing chain guide
3 LH timing chain guide
4 Upper iming chain guide

Higo. Higo. 9: Retire las guias de la cadena de distribucion
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Retire las guias de la cadena de distribucion.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Asegurese de que toda la holgura en la cadena de distribucion esta por encima del conjunto del tensor, a
continuacion, quitar el tensor. La cadena de distribucion debe ser desenganchado de las ranuras de desgaste en el
zapato tensor con el fin de quitar el zapato. Deslizar un prytool adecuado debajo de la cadena de distribucion al
tiempo que tira del zapato hacia el exterior.

NO intente extraer la base fuera del &rbol de levas o dafios a la carcasa del pifién o de la cadena podria ocurrir.

8.

Si la dificultad es tal como se encontr6 en la eliminacion de la zapata de tensor de la cadena, quitar la rueda
dentada del arbol de levas de admision, de la siguiente manera;

baje con cuidado el vehiculo.

Mantenga la rueda dentada del arbol de levas de admision con una herramienta adecuada y retirar el perno de la
rueda dentada y la arandela.

Retire la arandela del perno y vuelva a enhebrar el perno de nuevo en el arbol de levas con la mano. El perno de
proporcionar la superficie para empujar contra.

Retire la rueda dentada del arbol de levas con un extractor de tres mordazas en los tres agujeros de alivio de la
engranaje.

Desabrocharse el conjunto tensor de pernos de retencion, a continuacion, quitar el tensor.

La cadena de distribucion y el pifién del cigliefial debe estar marcado antes de la retirada. Si la cadena o rueda dentada se
instala con el patrén de desgaste en la direccion opuesta, el ruido y el aumento se puede producir desgaste.

9.

10.

Instalar:

Marcar el pifién del ciglefial y la superficie exterior cadena de distribucion para volver a montar, a continuacion,
quitar la cadena.

Limpiar el sellador viejo fuera el perno con un cepillo de alambre.Limpiar el orificio roscado en el arbol de levas con
un cepillo de nylon ronda. Inspeccionar la parte de desgaste y reemplace si es necesario.Tenga en cuenta que
algunos de puntuacion de la zapata de cadena y las guias es normal.

Si no sigue el procedimiento Thie puede provocar graves dafios al motor.

11.

12.

13.

14.

Coloque la rueda dentada del arbol de levas de admisién en la leva con la superficie marcada durante la
presentacion de la eliminacion.

Coloque el perno de sujecion del pifion del arbol de levas de admision y la arandela, apriete a 52 pies. Lbs. (70
Nm) mientras sostiene la rueda dentada con una herramienta adecuada. Use sellador de GM 12345493 o
equivalente en el perno de la rueda dentada del arbol de levas.

Coloque GM herramienta J 36008, o pasadores del arbol de levas alineando equivalentes, a través de los agujeros
de las ruedas dentadas del arbol de levas en los orificios de la carcasa de la cadena de distribucion. Esto
posiciona el vino para la sincronizacion correcta.

Si los arboles de levas estan fuera de posicion y deben ser rotados mas de * / s a su vez con el fin de instalar los
pasadores de alineacion para tonel, proceder ae sigue:

El cigliefial se deben rotar 90° hacia la derecha fuera del TDC con el fin de cinco de las valvulas de despacho
adecuada para abrir.



B. Una vez que los arboles de levas estan en posicion e instalado el dowele, gire el contador cigtiefial hacia la
derecha de nuevo a TDC.

No gire el cigliefial hacia la derecha hasta el PMS; valvula o dafios en los pistones pueden resultar.

El lado de la cadena de distribucién que WAE marcada durante la extraccién debe estar mostrando cuando se instala la
cadena.

15. Coloque la cadena de distribucion a través de las ruedas dentadas del arbol de levas de escape, alrededor del
pifién loco y alrededor de la rueda dentada del arbol de levas.

16. Establecer los arboles de levas en la posicion de calado e instalar la cadena de distribucion. Retire el pasador de
alineacion pasador del arbol de levas de admision. Usando la herramienta de GM J 39579, girar el arbol de levas
de admisién contador de rueda dentada en sentido horario suficiente para deslizar la cadena de distribucion sobre
el pifién del arbol de levas de admision. Liberar la llave de rueda dentada del arbol de levas (J 39579 o
equivalente). La longitud de la cadena entre las dos ruedas dentadas del arbol de levas se apriete. Si el tiempo
correctamente, el pasador de alineacion del arbol de levas de admision pasador debe deslizarse facilmente. Si la
clavija no lo hace totalmente indice, los arboles de levas no estan programados correctamente y que el
procedimiento debe repetirse.

17. Deja instalado el pino alineacién espiga. Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

18. Con la holgura retirado de la cadena entre la rueda dentada del arbol de levas de admision y la rueda dentada del
cigliefial, las marcas de sincronizacion en el bloque de cigiiefial y el cilindro deben estar alineados. Si las marcas
no estan alineadas, mover la cadena de un diente adelante o hacia atras, quitar la holgura y vuelva a verificar las
marcas.



1 Timing chain housing

2 Bolt (M8 x1.25x25) 26 Nm (18 1b. ft.)

3 Bolt, stud end (M8 x 1.25 x 35) and
(MB8x1.25x14)29 Nm (21 |b. ft.)

4 Bolt (M8 x 1.25x 35) 29 Nm (21 Ib.

5 Bolt (M8 x 1.25x25) 23 Nm (21 Ib.

=

)
)

Higo. Higo. Los motores de sujecién del conjunto de la cadena dentada pernos-2.3L y 2.4L: 10

oOw>»g

. Actualizar el conjunto del tensor de la cadena de distribucion a su posicién cero ae sigue:

Formar un portero de un pedazo de alambre de calibre grueso, como se muestra en la figura adjunta.

Aplicar una ligera fuerza sobre la hoja tensor para comprimir el émbolo.

Inserte un pequefio prytool en el orificio de acceso de reposicién, y haga palanca del trinquete de los dientes de
trinquete mientras que obliga el émbolo completamente en el agujero.

Instalar el meta entre el orificio de acceso y la cuchilla.
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A After installation, remave anti-release
from tensioner asm. 1o release tlensioner
B 13 mm {1/2 inch)

1 Timing chain tensioner and shoe assembly
2 10 Nm {89 Ibs in.) bolts
3 Anti-relesa keeper - fabricated
from heavy gage wire or steel rod
4 Shoe
5 Reset access hole

Higo. Higo. 11: Recarga del tensor a su posicion cero, a continuacion, instalar a la carcasa de la cadena
20. Instalar el conjunto del tensor de la cadena de distribucion de viviendas.Vuelva a comprobar la instalacion de
montaje de émbolo, que esta instalado correctamente cuando el extremo largo es hacia el cigliefial.Instalar el
tensor de pernos de retencion; apriete a 89 pulgadas por libra.(10 Nm).
21. baje con cuidado el vehiculo lo suficiente para alcanzar y quitar los pasadores de alineacion para tonel.

graves dafios al motor podria resultar si el motor no se mide el tiempo adecuadamente.

22. Girar el cigliefial hacia la derecha (rotacion normal) dos vueltas completas. Alinear la ranura del cigtiefal con la
marca en el bloque de cilindros y vuelva a instalar los pasadores de alineacion para tonel. El pino se deslizara
facilmente si el motor esta programado correctamente.

23. Instalar las guias de la cadena de distribucion, a continuacion, instalar la cubierta frontal (cadena de distribucion).

24. Conecta el cable negativo de la bateria.

elevadores de valvulas

Impresion

Remocién, instalacién y INSPECCION

motor 2.2L
Ver figuras 1, 2,3y 4

Cuando la instalaciéon de nuevos elevadores, un pre-lubricante siempre se debe aplicar al cuerpo elevador. También es una
buena idea para elevadores hidraulicos principales sumergiéndolas en aceite de motor limpio y apretar el émbolo usando
una vieja varilla de empuje. Esto permite que los componentes internos del elevador hidraulico para recubrir con aceite
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antes de la operacion inicial en el motor. Todos los levantadores deben reemplazarse cuando se instala un nuevo arbol de
levas.

Si cualquiera de los componentes del tren de valvulas (levantadores de pesas, varillas de empuje, balancines) pueden ser
reutilizados, deben ser etiquetados o dispuestas durante la extraccion para asegurar la instalacion en su ubicacion original.
1. Retire la tapa de balancines.
2. Retire el conjunto de la culata del motor.
3. Retire los pernos de retencion de los soportes para evitar la rotacion del elevador, a continuacion, eliminar los
corchetes.
4. Retire los levantadores de rodillos hidraulicos de los huecos.
5. Inspeccionar el elevador y el levantador de perforacion para el desgaste y el rayado. Examine el rodillo por la
libertad de movimiento y / o puntos planos en la superficie del rodillo.

Higo. Higo. 2: ... a continuacién, quitar las varillas antirrotacion
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Higo. Higo. 4: Utilice una herramienta de eliminacién elevador para eliminar los levantadores del orificio
Instalar:

Si la instalacion de un nuevo elevador, capa del cuerpo elevador con un arbol de levas adecuados Prelubricacién
6. Instalar cada elevador hidraulico a su orificio teniendo cuidado de alinear las caras planas (arriba) de los
elevadores con los lados planos de los soportes de anti-rotacion. Cuando se instala correctamente los lados
planos de cada elevador estan alineados en paralelo al soporte anti-rotacion. El rodillo en la parte inferior del
elevador es paralelo al I6bulo del arbol de levas.

Asegurese de alinear correctamente e instalar cada elevador como una instalacion incorrecta de los levantadores o
soportes podria dar lugar a dafios en el motor.

7. Instalar los tornillos de sujecion del soporte anti-rotacion y apriete a 97 pulgadas por libra. (11 Nm).

8. Instalar la culata.

9. Instalar la cubierta de balancines.

Impresion
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EXTRACCION E INSTALACION

PRECAUCION

Al drenar el liquido refrigerante, tenga en cuenta que los gatos y dogo se sienten atraidos por el etileno glicol
anticongelante, y son muy propensos a beber que se deja en un recipiente destapado o en charcos en el suelo. Esto
resultara fatal en cantidad suficiente. Siempre drene el refrigerante en un recipiente hermético. El refrigerante debe ser
reutilizado menos que esté contaminado o varios afos.

motor 2.2L

Ver figuras 1, 2,3,4,5,6,7y8

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Adecuadamente drenar el sistema de refrigeracion en un recipiente homologado.

Retirar todas las correas de mando o la correa serpentina.

Retire el alternador y el soporte. Para mas detalles, consulte motor _eléctrico de esta guia.
Desenroscar los tornillos de fijacion de la polea de la bomba de agua y luego tirar de la polea.
Afloje los pernos de montaje, a continuacion, quitar la bomba de agua.

Usando una espatula, limpiar las superficies de montaje de la junta.

NoasrwDdPRE

—

1. BOLT - 25 N*m {1BL8S. FT.)

Higo. Higo. 1: Localizacion y montaje de la bomba de agua en el motor 2.2L
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Higo. Higo. 2: Si la polea gira cuando intenta aflojar los tornillos, colocar tomas de corriente y trinquetes de dos de
los tornillos, inserte un prybar para mantener la polea en su lugar y afloje el motor 2.2L-pernos

Higo. Higo. 3: Retire la polea de la bomba de agua

Higo. Higo. 4: La bomba de agua es retenida por cuatro tornillos, quitarlos y ...
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Higo. Higo. 8: Utilice siempre una junta nueva calidad como éste de Fel-Pro ®

Instalar:

8.

10.
11.
12.
13.

Coloque un '/ pulg. (3 mm) de ancho capa de sellador RTV en la superficie de sellado de la bomba de agua o
instalar una nueva junta, en los modelos de sensor. Instalar la bomba y apriete los tornillos de sujecion a 18 ft.

Lbs. (25 Nm).

Instalar la polea de la bomba de agua, a continuacion, apriete los pernos de montaje de 22 pies. Lbs. (30 Nm).

Como se indica en motor eléctrico , instalar el alternador y el soporte.

Instalar las correas de transmision o correa serpentina, segin sea aplicable.

Llenar el sistema de refrigeracion hasta el nivel adecuado.

Conectar el cable negativo de la bateria, a continuacion, arrancar el motor y comprobar si hay fugas.

2.3Ly 2.4L motores

Ver Figura 9
1. Desconectar el cable negativo de la bateria
2. Separar el conector del sensor de oxigeno.
3. Adecuadamente drenar el refrigerante del motor en un recipiente adecuado. Retire la manguera del calentador de
la caja del termostato para el drenaje del liquido refrigerante mas completa.
4. Retire el protector de calor del colector de escape superior.
5. Retire el tornillo que une el colector de escape al colector de refuerzo.
6. Retire el protector de calor del escape inferior.
7. Soltarse el colector de agotamiento de los pernos con resorte tuberia utilizando una llave de tubo de 13 mm.
8. Levantary calzar el vehiculo con seguridad.

Es necesario para aliviar la presion del resorte de 1 perno antes de retirar el segundo perno. Si la presion del muelle no se
alivia, que hara que el tubo de escape a torcer y vendar el tornillo, ya que se elimina.

9.

10.

A.
B.
C.

Afloje los dos tornillos de la tapa de la bomba de salida del radiador tubo-a-agua.

Retire el colector de agotamiento de los pernos de tuberia de la brida de la tuberia de escape de la siguiente
manera:

Desenroscar las agujas del reloj, ya sea perno 4 vueltas.

Retire el otro perno.

Retire el primer tornillo.
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En los motores de 2,4 litros, NO gire la flexion del acoplamiento de méas de 4 ° o dafio puede ocurrir.

p—

8
9

10 GASKET, WATER PUMP e e R
COVER TO BLOCK 2
"

11. Tire hacia abajo y atras en el tubo de escape para desengancharlo de los tornillos del colector de escape.

12. Quitar el tubo de salida del radiador del carter de aceite y la transmision.Si esté equipado con una transmision
manual, desmonte la abrazadera del colector de escape. Deje la manguera inferior del radiador adjunto y tire hacia
abajo del tubo de salida para sacarlo de la bomba de agua.Deja pasar el tubo de salida del radiador.

13. baje con cuidado el vehiculo.

14. Desabrocharse los gases de escape tuercas de retencién de la cabeza-variedad-de cilindro, a continuacion, quitar
los multiples de escape, sellos y juntas.

15. Para el motor de 2,4 litros, retire la tapa de la cadena de distribucion delantero y el tensor de la cadena. Para mas
detalles, consulte el procedimiento que se encuentra mas adelante en esta seccion.

16. Afloje los de la bomba con pernos cilindro bloque de agua. Retire los de la bomba con el tiempo tuercas de
vivienda cadena de agua. Retire la bomba de agua y cubrir los pernos y tuercas de montaje. Retire la bomba de
agua y la cubierta como un conjunto, a continuacion, separar las dos piezas.

TIMING CHAIN HOUSING i 7 /

GASKET, TIMING CHAIN -

HOUSING TO WATER PUMP COVER

NUT (3)

WATER PUMP BODY ASM. 10

GASKET, WATER PUMP BODY

TO WATER PUMP COVER / 2 ?
WATER PUMP COVER :

BOLT (M6 X 1 X 65) - 3 Q1 ./ N\ \\
LOWER POSITIONS D E

BOLT (M6 X 1 X 25) 9
BOLT (M6 X 1 X 90) 8 N

7
-t

BOLTS, WATER PUMP COVER 7 1
TO BLOCK (2)

Higo. Higo. 9: motores de la bomba de agua y la cubierta de montaje de 2,3 L y 2,4 litros,
Instalar:

17. Lave y seque completamente todas las superficies de montaje, tornillos y agujeros de los tornillos. El uso de una
nueva junta, instalar la bomba de agua a la cubierta y apriete los tornillos de apriete manual.

18. Lubricar las estrias de la bomba de agua con grasa limpia e instale el conjunto del motor con juntas
nuevas. Instalar los tornillos y tuercas apretadas a mano.

19. Lubricar el tubo de salida de la junta térica del radiador con anticongelante y desliz la tuberia sobre la tapa de la
bomba de agua.Coloque los pernos de apriete manual.

20. Con todos los huecos cerrados, apretar los tornillos, en el siguiente orden, a los valores adecuados:

A. Pump-montaje-a-cadena de tuercas 19 viviendas ft. Lbs. (26 Nm).

B. Labomba de tapa a la bomba de montaje 106 pulgadas Ibs. (12 Nm).

C. Cover-a-bloque, el perno inferior en primer lugar-19 ft. Lbs. (26 Nm).

D. latuberia de salida del radiador-montaje-a-bomba de la cubierta 125 libras pulgada. (14 Nm).

21. Eluso de juntas nuevas, instalar el colector de escape. Asegurese de seguir la secuencia y el par de apriete
especificaciones que figuran en el procedimiento colector de escape se encuentra en esta seccion.

22. Levantary calzar el vehiculo con seguridad.

23. Indice de los tornillos del colector de gases de escape en la brida del tubo de escape.

24. Conectar el tubo de escape al colector. Instalar los pernos de la brida del tubo de escape de manera uniforme y
poco a poco para evitar la unién. A su vez los pernos en hasta que esté completamente asentada.



25. Conectar el tubo de salida del radiador a la sartén y el aceite del transeje. Instalar el colector de escape refuerzo,
Si se retira.

26. En el motor de 2,4 litros, instalar el tensor de la cadena de distribucion y la cubierta frontal.

27. Instalar el escudo térmico mas bajo.

28. baje con cuidado el vehiculo.

29. Fijar el tornillo que une el colector de escape al colector de refuerzo.

30. Apretar las tuercas del tubo-colector-a de escape segun las especificaciones.

31. Instalar el escudo térmico superior.

32. Una el conector del sensor de oxigeno.

33. Llenar el radiador con refrigerante hasta que salga por la salida de la manguera del calentador en la caja del
termostato. A continuacion, conecte la manguera del calentador. Deje la tapa del radiador.

34. Conectar el cable negativo de la bateria, y luego arrancar el motor.Ejecutar el vehiculo hasta que el termostato se
abre, llenar el radiador y el depésito de recuperacion a los niveles apropiados, a continuacion, apague el motor.

35. Una vez que el vehiculo se haya enfriado, vuelva a comprobar el nivel de liquido refrigerante.

+El reacondicionamiento del motor

Comprar o reconstruc-

Impresion

Ahora que ha determinado que su motor esta desgastada, debe tomar algunas decisiones. La cuestiéon de si es 0 no un
motor vale la reconstruccion es en gran medida una cuestidn subjetiva y uno de valor personal. es el motor muy popular, o
es un modelo- obsoletos son partes disponible- Va a llegar el kilometraje de gas aceptable una vez que esta rebuilt- es el
coche que esta siendo puesta en valor de keeping- ¢ Seria menos costoso comprar un nuevo motor, haga que su motor
reconstruido por un profesional, la reconstruccion de usted mismo o comprar un motor usado de un yard- salvamento o
seria mas simple y menos costoso que comprar otro car- Si usted ha considerado todos estos temas y mas, y aln asi han
decidido reconstruir el motor, entonces es el momento de decidir como va a reconstruirlo.

La mayoria de mecanizado motor debe ser realizado por un taller mecéanico profesional. No pensar en él como el
desperdicio de dinero, mas bien, como una garantia de que el trabajo se ha hecho bien la primera vez. Hay muchas
herramientas caros y especializados necesarios para realizar tareas tales como aburrido y perfeccionar un blogque de motor
o tener un puesto de trabajo de la valvula se hace sobre una culata. Incluso la inspeccion de las piezas requiere costosos
micrémetros y calibradores para medir adecuadamente el desgaste y espacios libres. Ademas, una tienda de maquina
puede entregar a usted limpio y listo para ensamblar las piezas, que le ahorra tiempo y molestias. Sus ahorros maximos
vendran de llevar a cabo la remocién, desmontaje, montaje e instalacion del motor y comprar o alquilar solamente las
herramientas necesarias para realizar las tareas anteriores. En funcién de las circunstancias particulares, es posible ahorrar
un 40 a 60 por ciento del costo de hacer esto usted mismo.

Una reconstruccién completa o la revisién de un motor consiste en reemplazar todas las piezas méviles (pistones, varillas,
ciguenal, arbol de levas, etc.) por otras nuevas y la mecanizacion de la que no se mueve superficies de desgaste del bloque
y cabezas. Desafortunadamente, esto puede no ser rentable. Por ejemplo, el cigiiefial puede haber sido dafiado o
desgastado, pero se puede mecanizar tamafio inferior por una cuota minima.

Por lo tanto, como se puede ver, se puede reemplazar todo el interior del motor, pero, es mas prudente para reemplazar
s6lo aquellas partes que son realmente necesarios, y, si es posible, reparar los mas caros. Mas adelante en esta seccion,
vamos a romper el motor hacia abajo en ITE dos componentes principales: la culata y el bloque del motor. Vamos a discuse
cada componente, y las partes recomendadas para reemplazar durante una reconstruccioén en cada uno.
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Cabeza de cilindro

Impresion

Hay dos tipos basicos de cabezas de cilindros utilizados en los automaviles de hoy en dia: el de valvulas en cabeza (OHV)
y el arbol de levas (OHC). Este Ultimo también se puede dividir en dos subgrupos: el arbol de levas Gnico (SOHC) y el doble
arbol de levas (DOHC). Generalmente, si sélo hay un Unico arbol de levas en la cabeza, que se acaba de hacer referencia
como una cabeza de OHC. Ademas, un motor con una culata de cilindro OHV es también conocido como un motor de la
varilla de empuje.

La mayoria de las cabezas de los cilindros en estos dias estdn hechos de una aleacion de aluminio, debido a sus
cualidades de peso ligero, durabilidad y transferencia de calor. Sin embargo, el hierro fundido era el material de eleccién en
el pasado, y todavia se utiliza en muchos vehiculos en la actualidad. Ya sea de aluminio o hierro, todas las culatas tienen
valvulas y asientos. Algunos utilizan dos valvulas por cilindro, mientras que los motores mas alta tecnologia utilizaran una
configuracion multi-valvula con 3, 4 y hasta 5 valvulas por cilindro. Cuando los contactos de la valvula del asiento, lo hace
en el mecanizado de precision de superficies, que sella la camara de combustion.Todas las culatas tienen unos guias de
valvulas para cada valvula. La guia centra la valvula al asiento y permite que se mueva arriba y abajo dentro de ella. El
espacio libre entre la valvula y la guia puede ser critica. El exceso de compensacion y el motor pueden consumir aceite,
bajar de vacio y / o dafiar el asiento. Demasiado poco, y la valvula puede pegarse en la guia haciendo que el motor pierda
en todo caso, y posiblemente causando dafios severos. El tltimo componente de todas las cabezas de los cilindros tienen
estan muelles de vélvula. El muelle mantiene la valvula contra su asiento. También devuelve la valvula en esta posicién
cuando la vélvula se ha abierto en el tren de valvula o del arbol de levas. El resorte esté fijado a la valvula por un retenedor
de valvula y cerraduras (a veces llamados encargados). cabezas de aluminio también tendran una cufia de resorte de la
vélvula para mantener el resorte del desgaste del aluminio.

Un método ideal para la reconstruccién de la cabeza del cilindro Se trataria de sustituir todas las vélvulas, guias, asientos,
resortes, etc., con los nuevos. Sin embargo, dependiendo de c6mo se mantuvo el motor, a menudo esto no es

necesario. Una de las principales causas de la valvula, guia y el desgaste del asiento es un motor mal ajuste. Un motor que
ejecuta demasiado rica, a menudo se lavara el aceite de lubricacion de la guia con la gasolina, haciendo que se desgaste
rdpidamente. Por el contrario, un motor que esta funcionando demasiado magra colocara temperaturas de combustion mas
altas en las valvulas y los asientos que les permite llevar o incluso queman. Muelles son victimas de los habitos de
conduccion de la persona. Un conductor que funciona a menudo el nUmero de revoluciones del motor a la linea roja se
gastara o romper los resortes mas rapido que uno que se queda muy por debajo de ella. Desafortunadamente, el
kilometraje toma peaje en todas las partes. En general, las valvulas, guias, muelles y asientos en una cabeza de cilindro se
pueden mecanizar y reutilizarse, ahorrandole dinero. Sin embargo, si se quema una vélvula, puede ser conveniente para
reemplazar todas las vélvulas, ya que eran todos los que operan en el mismo entorno. Lo mismo ocurre con cualquier otro
componente en la culata. Piense en ello como una poéliza de seguro contra futuros problemas relacionados con ese
componente.

Por desgracia, la Unica manera de averiguar qué componentes necesitan ser reemplazados, es desmontar y comprobar
cuidadosamente cada pieza.Después de la cabeza (s) de cilindro se desmontan, limpiar a fondo todos los componentes.

DESMONTAJE

motor 2.2L

Ver figuras 1, 2, 3,4,5y6

Antes de desmontar la culata, es posible que desee fabricar algunos recipientes para contener las diversas partes, ya que
algunos de ellos pueden ser bastante pequefia (como guardianes) y se pierde facilmente. También mantener a si mismo ya
los componentes organizados seran facilitar el montaje y reducir la confusion. Siempre que sea posible, trate de mantener



un componentes ubicacién original; esto es especialmente importante si no va a haber ningln trabajo de la maquina se
realiza en los componentes.

1. Siaun no lo ha eliminado los brazos y / o ejes de balancines, hagalo ahora.
2. Coloque la cabeza de modo que los muelles son de facil acceso.

Higo. Higo. 1: Al retirar un resorte de valvula OHV, utilizar una herramienta de compresor para aliviar la tension del

retén
3. Utilice una herramienta de compresor de muelles de valvula, y aliviar la tension del resorte del retén.

Debido al barniz motor, el retenedor puede pegarse a los seguros de valvula.Un ligero golpe con un martillo puede ayudar a
dejarla suelta.

Higo. Higo. 2: Un pequefio iman ayudaré en la eliminacion de los seguros de valvula
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Higo. Higo. 3: Tenga cuidado de no perder los pequefios seguros de valvula (guardianes)
4. Retirar los seguros de valvula desde la punta de la valvula y / o retenedor. Un pequefio iman puede ayudar en la
eliminacion de los bloqueos.
5. Levante la valvula de muelle, herramienta y todo, fuera del vastago de valvula.
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Higo. Higo. 5: Extraccion de un sello de tipo paraguas / positivo
6. Silotiene, quitar el sello de la valvula. Si el sello es dificil de eliminar con la valvula en su lugar, trate de quitar la
valvula en primer lugar, a continuacion, el sello. Siga los siguientes pasos para la extraccion de la valvula.

r_n
L

r_n
o]

Higo. Higo. 6: Invertir la cabeza del cilindro y retirar la valvula de la valvula de agujero de guia
7. Coloque la cabeza para permitir el acceso para la retirada de la valvula.

Las cabezas de cilindro que han visto una gran cantidad de millas y / 0 abuso pueden haber proliferado la arboleda y / o la
punta de cierre de la valvula, causando dificultad en la eliminacion de la valvula. Si esto ha sucedido, use una lima de metal
para retirar cuidadosamente los puntos altos en torno a las ranuras de bloqueo y / o punta. Archivo de sélo lo suficiente
como para permitir la eliminacién.

8. Retirar la valvula de la cabeza del cilindro.

9. Silotiene, retire la cuiia de resorte de la valvula. Una pequefia herramienta magnética o un destornillador

ayudaran en la eliminacion.
10. Repita los pasos del 3 al 9 hasta que todas las valvulas han sido retirados.

2.3Ly 2.4L motores

Vea las figuras 7y 8

Ya se trate de una culata arbol de levas sencillo o doble, el procedimiento de desmontaje es relativamente sin cambios. Un
aspecto a prestar atencién es cuidado etiquetado de las piezas en la cabeza de cilindro de doble arbol de levas. Habra un
arbol de levas de admisidn y seguidores, asi como un &rbol de levas de escape y los seguidores y deben ser etiquetados
como tales. En algunos casos, los componentes son idénticos y pueden ser facilmente instalados incorrectamente. NO
mezclarlos! La determinacion de qué es lo que es muy simple; el arbol de levas y los componentes de entrada estan en el
mismo lado de la cabeza como en el colector de admisién. A la inversa, el arbol de levas y de los componentes de escape
estan en el mismo lado de la cabeza como en el colector de escape.
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Higo. Higo. 7: despiece de una valvula, sello, primavera, retencién y cerraduras de una culata de cilindro OHC
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Higo. Higo. 8: Ejemplo de una cabeza de cilindro multi-valvula. Tenga en cuenta la forma en que tiene 2 puertos de
admision y valvula de escape 2
CUP SEGUIDORES DE LEVA DE TIPO

Vea las figuras 9, 10y 11

La mayoria de las cabezas de los cilindros con los seguidores del arbol de levas del tipo de copas tendran la valvula de
muelle, retenedor y cerraduras empotradas dentro del anima del seguidor. Usted necesitard una valvula de estilo
herramienta compresor de muelles de abrazadera en C, una herramienta de eliminacién de primavera OHC (o equivalente)
y un pequefio iman para desmontar la cabeza.

Higo. Higo. 9: Tipo de abrazadera en C compresor de resorte y una herramienta de eliminacion de primavera OHC

(centro) para los seguidores del tipo de copas
1. Sino lo ha eliminado, quitar el arbol de levas (s) y / o seguidores. Para ubicar su posicién de montaje.

Higo. Higo. 10: La mayoria de las cabezas de los cilindros taza tipo de seguidor de retener el arbol de levas usando

tapas de los cojinetes atornillados
2. Coloque la cabeza del cilindro para permitir el uso de una herramienta de valvula de resorte compresor C-clamp.
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Se prefiere situar la superficie de junta de culata hacia arriba con los resortes de valvula que mira hacia la direccion opuesta
y el cabezal de colocacion horizontal.

Higo. Higo. 11: Coloque la herramienta de primavera OHC en el anima de seguidor, y luego comprimir el muelle con
una herramienta tipo C-clamp
3. Con la eliminacién de la primavera OHC herramienta para el adaptador colocado en el interior del anima de
seguidor, comprimir el muelle de la valvula mediante el compresor de muelles de valvula tipo C-clamp.
4. Retirar los seguros de valvula. Una pequefia herramienta magnética o un destornillador ayudaran en la
eliminacion.
5. Liberar la herramienta del compresor y extraiga el conjunto de muelles.
Retirar la valvula de la cabeza del cilindro.
7. Silotiene, quitar el sello de la valvula.

o

Las herramientas especiales de eliminacién de sellado de la valvula estan disponibles. alicates de punta fina tipo regular o,
si se usa con cuidado, funcionaran igual de bien. Si con unos alicates normales, asegurese de no dafar el anima de
seguidor. El seguidor y su taladro estan mecanizados con tolerancias y cualquier dafio a la perforacion afectara a esta
relacion.
8. Silotiene, retire la cufia de resorte de la valvula. Una pequefia herramienta magnética o un destornillador
ayudaran en la eliminacion.
9. Repita los pasos 3 a 8 hasta que todas las vélvulas han sido retirados.

SEGUIDORES DE LEVA DE BALANCINES TIPO

Ver Figuras 12 a través de 20
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La mayoria de las cabezas de los cilindros con los seguidores del arbol de levas de balancin de tipo brazo se desmontan
facilmente utilizando un compresor estandar de resorte de la valvula. Sin embargo, algunos modelos pueden no tener
suficiente espacio abierto alrededor de la fuente de la herramienta estandar y pueden requerir el uso de una herramienta de
estilo compresor C-clamp en su lugar.

Higo. Higo. 12: Ejemplo del eje montado balancines en algunas cabezas OHC

Higo. Higo. 13: Otro ejemplo del tipo balancin cabeza OHC. Este modelo utiliza un seguidor bajo el arbol de levas
1. Sino lo ha eliminado, quitar los brazos y / o ejes de balancin y el arbol de levas. En su caso, también eliminar los
ajustadores de valvula hidraulicos. Para ubicar su posicion de montaje.
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Higo. Higo. 14: Antes de que el &rbol de levas se puede quitar, todos los seguidores primero debe retirarse ...

Higo. Higo. 15: ... entonces el arbol de levas se puede quitar deslizandola hacia fuera (como se muestra), o
desatornillar un casquillo de cojinete (no mostrado)
2. Coloque la cabeza del cilindro para permitir el acceso al muelle de la valvula.
3. Utilice una herramienta de compresor de muelles de valvula para aliviar la tension del muelle del dispositivo de
retencion.
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Higo. Higo. 16: Comprimir el muelle de la vélvula ...
Debido al barniz motor, el retenedor puede pegarse a los seguros de valvula.Un ligero golpe con un martillo puede ayudar a

dejarla suelta.

Higo. Higo. 17: ... a continuacion, quitar los seguros de valvula del vastago de la valvulay el retén del muelle

4. Retirar los seguros de valvula desde la punta de la valvula y / o retenedor. Un pequefio iman puede ayudar en la

eliminacion de las pequefias cerraduras.

5. Levante la valvula de muelle, herramienta y todo, fuera del vastago de vélvula.
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Higo. Higo. 18: Retire el resorte de la valvula y el retén de la culata
6. Silo tiene, quitar el sello de la valvula. Si el sello es dificil de eliminar con la valvula en su lugar, trate de quitar la
valvula en primer lugar, a continuacion, el sello. Siga los siguientes pasos para la extraccion de la valvula.

Higo. Higo. 19: Retire el sello de la valvula de la guia. Algunos de palanca o pinzas suaves pueden ayudar a

eliminar las obstinadas
7. Coloque la cabeza para permitir el acceso para la retirada de la valvula.

Las cabezas de cilindro que han visto una gran cantidad de millas y / 0 abuso pueden haber proliferado la arboleda y / o la
punta de cierre de la valvula, causando dificultad en la eliminacién de la valvula. Si esto ha sucedido, use una lima de metal
para retirar cuidadosamente los puntos altos en torno a las ranuras de bloqueo y / o punta. Archivo de sélo lo suficiente
como para permitir la eliminacion.

8. Retirar la valvula de la cabeza del cilindro.
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Higo. Higo. 20: Todo el aluminio y algunas cabezas de hierro fundido tendréan estas cufias muelles de las
valvulas. Retire todos ellos, asi
9. Silotiene, retire la cufia de resorte de la valvula. Una pequefia herramienta magnética o un destornillador
ayudaran en la eliminacion.
10. Repita los pasos del 3 al 9 hasta que todas las valvulas han sido retirados.

INSPECCION

Ahora que todos los componentes de la culata estan limpios, es el momento para inspeccionar si hay desgaste y / o
dafio. Para inspeccionar con precision ellos, necesitard algunas herramientas especializadas:

A 0-1 en. Micrometro para las véalvulas
Un indicador de cuadrante o calibre diametro interior de las guias de las valvulas

Un indicador de prueba de presion del muelle

Si usted no tiene acceso a las herramientas adecuadas, es posible que desee llevar a los componentes de una tienda que
hace.

véalvulas

Vea las figuras 21y 22

Lo primero que debe inspeccionar son las cabezas de las valvulas. Mira de cerca a la cabeza, la caray el margen de
detectar posibles grietas, desgaste o quema excesiva. El margen es el mejor lugar para buscar quema. Debe tener un
borde cuadrado con una anchura uniforme en todo el didmetro. Cuando una vélvula se quema, el margen se vera derretido
y los bordes redondeados.También inspeccione la cabeza de valvula para detectar cualquier signo de tulipping. Esto
mostrara como un levantamiento de los bordes o repartiendo en el centro de la cabeza y por lo general se produce a todas
las valvulas. Todas las cabezas deben tener el mismo aspecto, cualquiera que parecen repartié mas que otros son
probablemente mal. A continuacién, inspeccione las ranuras de bloqueo de la valvula y puntas de las valvulas. Compruebe
si hay algun burre alrededor de las ranuras de blogueo, especialmente si tiene que presentar a retirar la valvula. puntas de
las valvulas deben aparecer plana, aunque ligero redondeo con motores de alto kilometraje es normal.Ligeramente
necesitaran a mecanizar plana consejos de valvulas desgastadas.Por ultimo, medir el diametro del vastago de la valvula
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con el micrémetro. Mida el area que monta dentro de la guia, sobre todo hacia la punta, donde la mayor parte del desgaste
se produce. Tome varias mediciones a lo largo de su longitud y las comparan entre si. Desgaste debe estar a lo largo de la
longitud con poca o ninguna forma cénica. Si hay diametro minimo se da en las especificaciones, a continuacion, el vastago
no debe decir méas de 0,001 pulg. (0,025 mm) por debajo de la zona no gastado del vastago de valvula. Cualquier valvula
que no superen dichas inspecciones deben ser reemplazados.

Higo. Higo. 21: vastagos de valvula puede ser enrollado sobre una superficie plana para comprobar si hay curvas

Higo. Higo. 22: Utilice un micrémetro para comprobar el diametro del vastago de valvula
Resortes, retenedores y los seguros de valvula

Vea las figuras 23y 24

Lo primero que debe verificar son los resortes mas evidentes, rotos. A continuacién comprobar la longitud libre y la
cuadratura de cada muelle. En su caso, asegurar distinguir entre admision y escape muelles. Use una regla 'y / o escuadra
de carpintero para medir la longitud. una escuadra de carpintero se debe utilizar para comprobar los resortes a escuadra. Si
un indicador de prueba de presion del muelle esta disponible, compruebe cada habilitacién de muelles y comparar con la
tabla de especificaciones. Compare los valores obtenidos con las especificaciones dadas. Cualquier resortes que no
superen dichas inspecciones deben ser reemplazados.
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Los retenes de los muelles rara vez necesitan ser reemplazados, sin embargo, todavia debe realizarse como medida de
precaucion. Inspeccionar la superficie de acoplamiento del resorte y el &rea de retencion de la valvula de bloqueo para
detectar cualquier signo de desgaste excesivo. También comprobar que no existen signos de agrietamiento. Reemplazar
cualquier retenedores que son cuestionables.

seguros de valvula deben ser inspeccionados por desgaste excesivo en la zona de contacto con el exterior, asi como en la
superficie dentada interior. Los bloqueos que parecen desgastadas o rotas y su respectiva valvula debe ser reemplazada.

Higo. Higo. 24: Verificar el muelle de la valvula de cuadratura sobre una superficie plana; una escuadra de
carpintero se puede utilizar
Cabeza de cilindro

Hay varias cosas que debe comprobar en la culata: guias de las valvulas, asientos, igualdad de la superficie de la culata,
grietas y dafios fisicos.

VALVULA DE GUIAS

Véase la Figura 25
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Ahora que ya sabe que las valvulas son buenos, puede utilizarlos para comprobar las guias, a pesar de una nueva vélvula,
si esta disponible, se prefiere. Antes de medir cualquier cosa, mirar las guias cuidadosamente e inspeccionar ellos para
cualquier grietas, astillas o rotura. Ademas, si la guia es un estilo extraible (como en la mayoria de las cabezas de aluminio)
y controlar si tienen alguna flojedad o evidencia de movimiento. Todos los guias deben parecer a la misma altura del
asiento del resorte. Si cualquier parecen inferior (0 superior) de otra, la guia se ha movido. Montar un indicador de
cuadrante en el lado del resorte de la culata. Engrase ligeramente el vastago de la valvula y la inserta en la culata. Coloque
el indicador de cuadrante contra el vastago de la valvula cerca de la punta y poner a cero el medidor. Agarre el vastago de
la valvula y de maniobra hacia y lejos del indicador de cuadrante y observar las lecturas. Montar el indicador de cuadrante
90 grados desde el punto inicial y cero el medidor y otra vez tomar una lectura. Compare las dos lecturas para una
condicion de fuera de ronda. Compare los valores obtenidos con las especificaciones dadas. Un medidor de didametro
interior (ID) disefiado para guias de valvulas le dar4 una medicion agujero de guia precisa de la valvula. Si se utiliza el
indicador de identificacion, comparar las lecturas con las especificaciones dadas. Ninguna de las guias que no superen
dichas inspecciones deben ser reemplazados o0 mecanizados.

Higo. Higo. 25: Un reloj de medicidn se puede utilizar para comprobar la valvula de vastago y la guia de
despacho; leer el medidor mientras se mueve el vastago de la valvula
Los asientos de vélvula

Una inspeccion visual de los asientos de las valvulas debe mostrar una superficie ligeramente desgastado y sin hueso
donde la cara de la valvula hace contacto con el asiento. Inspeccionar el asiento cuidadosamente el caso de picaduras
graves o grietas. Ademas, un asiento que estd muy desgastado sera empotrado en la culata. Un asiento muy desgastados
0 empotrada puede necesitar ser reemplazado. Todos los asientos agrietados deben ser reemplazados. Un indicador de la
concentricidad del asiento, si esta disponible, se debe utilizar para comprobar el asiento de descentramiento. Si se ejecuta
de salida excede las especificaciones debe ser mecanizado del asiento (si No se especifica el uso de 0,002 pulg. O 0.051
mm).

CULATA igualdad de la superficie
Vea las figuras 26 y 27

Después de haber limpiado la superficie de la junta de la culata de cualquier material de la junta de edad, comprobar el
cabezal para la llanura.
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Higo. Higo. 26: Comprobar la altura de planitud a través del centro de la superficie de la cabeza con una galga de
espesores reglay

(- |
L

Higo. Higo. 27: Los controles también se deben hacer a lo largo de las dos diagonales de la superficie del cabezal
Coloque una regla a través de la superficie de la junta. El uso de galgas, determinar el espacio libre en el centro de la regla
y el otro lado de la culata en varios puntos. Compruebe lo largo de la linea central y en diagonal sobre la superficie de la
cabeza. Si la deformacién excede 0,003 pulg. (0,076 mm) dentro de un 6,0 en. Tramo (15,2 cm), 0 0,006 pulg. (0,152 mm)
sobre la longitud total de la cabeza, la cabeza del cilindro debe ser resurgié. Después de volver a allanar las cabezas de un
motor de tipo V, la superficie de la brida del colector de admision debe ser verificada, y si es necesario, se muele de forma
proporcional para permitir el cambio en su posicion de montaje.

Grietas y dafios FISICA

En general, las grietas se limitan a la camara de combustion, sin embargo, no es raro que la cabeza de roer en un agujero
de la bujia, el puerto, fuera de la cabeza o en el resorte basculante / area del brazo de la valvula. La primera area a
inspeccionar es siempre la més caliente: el / zona portuaria asiento de escape.

Una inspeccion visual debe realizarse, pero sélo porque no ve una grieta no significa que no esté alli. Algunos de los
métodos mas fiables para la inspeccion de grietas incluyen Magnaflux®, un proceso magnético o Zyglo®, un tinte
penetrante. Magnaflux® se utiliza s6lo en las cabezas de metal ferroso (hierro fundido). Zyglo® utiliza un spray en la mezcla
fluorescente junto con una luz negro para revelar las grietas. Se recomienda especialmente a que su culata comprobado
profesionalmente en busca de grietas, especialmente si el motor era conocido por haber sobrecalentado y / o fuga de
refrigerante o consumido. Consulte con una tienda local para la disponibilidad y el precio de estos servicios.
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El dafio fisico suele ser muy evidente. Por ejemplo, una oreja de montaje roto de dejar caer la cabeza o un pernoy /o
perno doblado o roto. Todos estos defectos que resulte de aquélla o, si no reparable, la cabeza debe ser reemplazado.

Arbol de levas y seguidores

Inspeccionar el arbol de levas (s) y los seguidores como se ha descrito anteriormente en esta seccién.

ACABADO Y REPARACION

Muchos de los procedimientos existentes para la renovacién del acabado y la reparacion de los componentes de la culata
debe ser realizado por un taller mecénico. Ciertos pasos, si la pieza inspeccionada no se usa, se puede realizar usted
mismo a bajo costo. Sin embargo, pasé mucho tiempo y esfuerzo hasta el momento, ¢por qué arriesgarse tratando de
ahorrar un par de dolares si usted podria tener que hacerlo todo de nuevo-

valvulas

Cualquier valvula que no fueron reemplazados deben rectificarse y los consejos de terreno plano. A menos que tenga
acceso a una maquina de molienda de la valvula, esto debe ser realizado por un taller mecanico. Si las valvulas estan en
muy buenas condiciones, asi como los asientos de valvula y guias, que pueden ser bafiadas en sin realizar trabajo de la
magquina.

Es una practica recomendada para lamer las valvulas, incluso después de trabajo de la maquina se ha realizado y / o
nuevas valvulas de haber sido comprado. Esto asegura un sellado positivo entre la valvula y el asiento.

Que traslapan las valvulas

Antes de rodar las valvulas a los asientos, lea el resto de la seccion de la cabeza del cilindro para asegurar que las piezas
relacionadas estan en condiciones suficientemente aceptable para continuar.
Antes de cualquier mecanizado y / o lapeado asiento de la valvula se pueden realizar, las guias deben estar dentro de las
especificaciones recomendadas de fabrica.
1. Invertir la culata.
Lubrique ligeramente los vastagos de valvula e insertarlos en la culata en su orden numérico.
Elevar la valvula desde el asiento y aplicar una pequefia cantidad de compuesto de lapeado bien al asiento.
Humedecer la cabeza de succién de una herramienta de mano de enrollado y adjuntarlo a la cabeza de la valvula.
Girar la herramienta entre las palmas de ambas manos, el cambio de la posicion de la valvula en el asiento de
valvula y el levantamiento de la herramienta a menudo para evitar ranurado.
Lap la valvula hasta una, circulo pulido lisa es evidente en la valvula y el asiento.
7. Retire la herramienta y la valvula. Enjugar todas las trazas del compuesto de molienda y almacenar la valvula para
mantener su posicion solapada.
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No obtener las valvulas fuera de servicio después de que hayan sido sobrepasados. Ellos deben volver a colocarse con el
mismo asiento de la valvula con la que han sido alcanzados.
Resortes, retenedores y los seguros de valvula

No hay reparacion o renovacion del acabado es posible con los resortes, retenedores y los seguros de vélvula. Si se
encuentran para ser usados o defectuosos, deben ser sustituidos por piezas nuevas (o se sabe bien).



Cabeza de cilindro

La mayoria de los procedimientos de renovacion del acabado que se ocupan de la cabeza del cilindro deben ser realizados
por un taller mecanico. Lea las siguientes secciones y revisar sus datos de inspeccion para determinar si es o0 no es
necesario mecanizado.

guia de la valvula

Si cualquier mecanizado o sustituciones se hacen a las guias de valvulas, los asientos deben ser mecanizadas.
A menos que las guias de las valvulas necesitan mecanizado o sustitucién, el Gnico servicio que realice es para limpiar a
fondo su caso, cualquier residuo de suciedad o aceite.

Sdélo hay dos tipos de guias de valvulas utilizadas por el motor del automovil: el de tipo reemplazable (todas las cabezas de
aluminio) y los de tipo integral fundido en (cabezas de hierro fundido mas). Hay cuatro métodos recomendados para la
reparacion de guias desgastadas.

moleteado
inserciones

escariado de gran tamafio

Sustitucion

Moleteado es un proceso en el que se desplaza y eleva, reduciendo asi la holgura, dando un verdadero centro, y
proporcionar control de aceite de metal.Es la forma menos costosa de reparar las guias de las véalvulas. Sin embargo, no es
necesariamente la mejor, y en algunos casos, una guia de vélvula con estrias no estard por mas de un corto tiempo. Se
requiere una herramienta especial knurlizer y ensanche de precision para obtener espacios adecuados.No seria rentable
para la compra de estas herramientas, a menos que piense en la reconstruccién de varios de la misma culata.

La instalacion de un inserto de guia implica el mecanizado de la guia de aceptar un inserto de bronce. Un estilo es el de tipo
bobina que est4 instalado en una guia roscada. Otro es el inserto de pared delgada donde el guia haya sido fresado de
gran tamario para aceptar un inserto de una fraccion de la manga. Una vez instalado el inserto, una herramienta especial
continuacion, se ejecuta a través de la guia para ampliar la insercion, el bloqueo a la guia. El inserto se ensancha hasta
entonces el tamafio estandar para el juego de vélvulas adecuado.

Escariado para véalvulas de gran tamafio restaura autorizaciones normales y proporciona un asiento de valvula cierto. La
mayoria fundido en las guias de tipo puede ser escariado para aceptar una valvula con un vastago de gran tamafio. El
factor de coste para esto puede llegar a ser bastante alto como usted tendra que comprar el escariador y nuevos, valvulas
de vastago de gran tamafio para todas las guias, que fueron fresadas. Sobremedidas son generalmente 0,003-0,030 pulg.
(0,076 a 0,762 mm), con 0,015 pulg. (0,381 mm) es la mas comun.

Para reemplazar fundido en las guias de vélvulas tipo, deben ser perforados a cabo, a continuacion, escariado para aceptar
guias de recambio. Esto debe hacerse en un accesorio que permita el centrado y nivelacion del asiento de valvula original o
guia, de lo contrario una grave desalineacion-guia al asiento se puede producir haciendo imposible maquina correctamente
el asiento.

guias de tipo reemplazable se presionan en la cabeza del cilindro. Un martillo y una deriva escalonada o punzén se pueden
utilizar para instalar y quitar las guias. Antes de retirar las guias, medir la protuberancia en el lado del resorte de la cabeza y
grabar para la instalacion. Utilice la deriva escalonada para negociar la vieja guia desde el lado de la cAmara de combustion
de la cabeza.Durante la instalacion, determinar si 0 no la guia también sella una camisa de agua en la cabeza, y si lo hace,

utilizar el agente de sellado recomendado. Si no hay camisa de agua, engrasar la guia de la valvula y su taladro. Utilice la



deriva escalonada, y clavar la nueva guia en la culata del lado del resorte de la culata. Una pila de arandelas del mismo
grosor que el saliente medido puede ayudar al proceso de instalacion.

Los asientos de valvula

Antes de cualquier mecanizado asiento de la valvula puede llevar a cabo, las guias deben estar dentro de las
especificaciones recomendadas de fabrica.

Si cualquier mecanizado o sustituciones se hicieron a las guias de valvulas, los asientos deben ser mecanizadas.

Si los asientos estan en buenas condiciones, las valvulas pueden pulirse a los asientos, y la culata ensambladas. Vea la
seccién de valvulas para obtener instrucciones sobre lapeado.

Si los asientos de valvula estan desgastados, agrietados o dafiados, deben ser reparados por un taller mecénico. El asiento
de la valvula debe estar perfectamente centrada a la guia de la valvula, lo que requiere mecanizado muy preciso.

SUPERFICIE DE CULATA

Si la culata esta deformada, debe ser mecanizado plana. Si la deformacion es extremadamente severa, puede necesitar ser
reemplazado a la cabeza. En algunos casos, puede ser posible para enderezar una cabeza deformada lo suficiente para
permitir el mecanizado. En cualquier caso, péngase en contacto con un taller de maquinaria profesional para el servicio.

Cualquier culata OHC que muestra la deformacion excesiva debe tener los mufiones de los cojinetes del arbol de levas se
alinean aburrido después de la culata se ha vuelto a aparecer.

El no alinear llevaba el arbol de levas de asientos de cojinetes, pueden producirse dafios graves al motor incluyendo pero
no limitado a: la valvula y dafios en los pistones, la conexion de los dafios varilla, arbol de levas y / o rotura del cigiiefial.

Grietas y dafios FISICA

Ciertas grietas pueden ser reparadas en los dos cabezas de hierro y de aluminio fundido. Para el hierro fundido, un inserto
roscado cénico esté instalado a lo largo de la longitud de la grieta. El aluminio también puede utilizar las inserciones
apuntadas, sin embargo la soldadura es el método preferido. Algunos dafio fisico puede ser reparado mediante soldadura
fuerte o soldadura. Péngase en contacto con un taller mecénico para obtener el asesoramiento de expertos para su dilema
particular.

ASAMBLEA

El primer paso para cualquier trabajo de montaje es tener un lugar limpio en el que trabajar. A continuacion, limpiar a fondo
toda la parte y los componentes que se van a montar. Por ultimo, colocar todos los componentes en un espacio de trabajo
adecuado vy, si es preciso, la parte de sus respectivas posiciones.

motor 2.2L

1. Ligeramente lubricar los vastagos de valvula y insertar todas las vélvulas en la culata. Si es posible, mantener sus
ubicaciones originales.

2. Silotiene, instalar ningiin shime muelle de la vélvula que se retira.

3. Silo tiene, instalar los nuevos sellos de la valvula, manteniendo en mente lo siguiente:

Si el sello de la valvula presiona sobre la guia, lubrique ligeramente las superficies de guia exteriores.
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Si la junta es un tipo de junta térica, se instala justo después de la compresion de la primavera, pero antes de que
los seguros de valvula.

Coloque el resorte de la vélvula y el retenedor sobre el vastago.

Cologue la herramienta compresor de muelles y comprima el resorte.

Montar la valvula de Locke al tallo.

Aliviar la presion del muelle lentamente y asegurar que ni el bloqueo de la valvula se sale por el retenedor.
Retire la herramienta de compresor de muelle.

Repita los pasos del 2 al 8 hasta que todos los muelles se han instalado.

2.3Ly 2.4L motores

Vea la Figura 28

CUP SEGUIDORES DE LEVA DE TIPO

Para instalar los resortes, retenedores y los seguros de valvula en la cabeza que tienen estos componentes empotradas en
el orificio del seguidor del arbol de levas, se necesita una pequefa herramienta de tipo destornillador, un poco de grasa
blanca y limpia y un montén de paciencia. También necesitara el estilo compresor de muelles de abrazaderaen Cy la
herramienta OHC utilizado para desmontar la cabeza.

1.

o

10.
11.
12.

Ligeramente lubricar los vastagos de valvula y insertar todas las vélvulas en la culata. Si es posible, mantener sus
ubicaciones originales.

Si lo tiene, instalar ningtn shime muelle de la valvula que se retira.

Si lo tiene, instalar los nuevos sellos de la valvula, manteniendo en mente lo siguiente:

Si el sello de la valvula presiona sobre la guia, lubrique ligeramente las superficies de guia exteriores.
Si la junta es un tipo de junta térica, se instala justo después de la compresion de la primavera, pero antes de que
los seguros de valvula.

Coloque el resorte de la valvula y el retenedor sobre el vastago.

Coloque el compresor de muelle y la herramienta OHC, a continuacién, comprimir el muelle.

Con un destornillador pequefio como una espatula, rellene el lado vastago de la valvula de la cerradura con grasa
blanca. Utilizar el exceso de grasa en el destornillador para fijar la cerradura para el conductor.

Con cuidado instale el bloqueo de la valvula, que esta pegada al extremo del destornillador, al vastago de valvula a
continuacion, pulse sobre ella con el destornillador hasta que salga grasa. El bloqueo de la valvula ahora debe
estar pegado al tallo.

Repita los pasos 6 y 7 para el cierre de la valvula restante.

Aliviar la presion del muelle lentamente y asegurar que ni el bloqueo de la valvula se sale por el retenedor.

Retire la herramienta de compresor de muelle.

Repita los pasos del 2 al 10 hasta que todos los muelles se han instalado.

Instalar los seguidores, arbol de levas (s) y cualquier otro componente que se han eliminado para el desmontaje.



Higo. Higo. 28: Una vez montado, compruebe la holgura de la valvula y corrija segin sea necesario
SEGUIDORES DE LEVA DE BALANCINES TIPO
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1. Ligeramente lubricar los vastagos de valvula y insertar todas las véalvulas en la culata. Si es posible, mantener sus
ubicaciones originales.

2. Silotiene, instalar ningiin shime muelle de la vélvula que se retira.

3. Silotiene, instalar los nuevos sellos de la valvula, manteniendo en mente lo siguiente:

Si el sello de la valvula presiona sobre la guia, lubrique ligeramente las superficies de guia exteriores.
Si la junta es un tipo de junta térica, se instala justo después de la compresion de la primavera, pero antes de que
los seguros de valvula.

Coloque el resorte de la valvula y el retenedor sobre el vastago.

Coloque la herramienta compresor de muelles y comprima el resorte.

Montar las cerraduras de la valvula al vastago.

Aliviar la presion del muelle lentamente y asegurar que ni el bloqueo de la valvula se sale por el retenedor.

Retire la herramienta de compresor de muelle.

. Repita los pasos del 2 al 8 hasta que todos los muelles se han instalado.

10. Instalar el arbol de levas (s), ejes de balancin, ejes y otros componentes que se han eliminado para el desmontaje.

La determinacion de la condicion del motor

Impresion
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Cualquier cosa que genere calor y / o friccion con el tiempo se queman o se desgastan (por ejemplo, una bombilla de luz
genera calor, por lo que su vida Util es limitada). Con esto en mente, un motor en funcionamiento genera enormes
cantidades de ambos;friccion se encuentra por la partes moviles y giratorios dentro del motor y el calor es creado por la
friccion y la combustion del combustible. Sin embargo, el motor dispone de sistemas disefiados para ayudar a reducir los
efectos del calor y la friccién y proporcionar la longevidad afiadido. El sistema de lubricacion reduce la cantidad de friccion
encontrada por las partes moéviles en el interior del motor, mientras que el sistema de enfriamiento reduce el calor creado
por la friccion y la combustién. Si cualquiera de estos sistemas no se mantiene, un desglose sera inevitable. Por lo tanto, se
puede ver codmo el mantenimiento regular puede afectar la vida util de su vehiculo. Si no Vaciar, enjuagar y volver a llenar el
sistema de refrigeracion en los intervalos adecuados, depositos comenzaran a acumularse en el radiador, lo que reduce la
cantidad de calor que puede extraer del liquido refrigerante. Lo mismo se aplica para el aceite y el filtro; si no se cambia con
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bastante frecuencia se vuelve cargado de contaminantes y no es capaz de lubricar adecuadamente el motor. Esto aumenta
la friccion y el desgaste.

Hay una serie de métodos para evaluar la condiciéon de su motor. Una prueba de compresion puede reflejar el estado de
sus pistones, aros de piston, orificios de los cilindros, la junta (s) de cabeza, valvulas y asientos de valvulas. Una prueba de
presion de aceite se puede advertir de un posible soporte de motor, o fallas de la bomba de aceite. el consumo excesivo de
aceite, la evidencia de petréleo en la zona del motor de aire de admision y / o el humo azulado del tubo de escape puede
indicar anillos de piston desgastados, guias de valvulas desgastadas y / o sellos de la valvula. Como regla general, un
motor que utiliza no més de un cuarto de galon de aceite cada 1000 millas estd en buenas condiciones. Los motores que
utilizan un cuarto de aceite o mas en leso de 1000 millas primera utilizacion debe comprobar si hay fugas de aceite. Si tiene
pérdidas de aceite estan presentes, se les fija antes de determinar la cantidad de petr6leo que se consume por el motor,
especialmente si el humo azul no es visible en el tubo de escape.

TEST DE COMPRENSION

Vea la Figura 1

Una falta notable de potencia del motor, el consumo excesivo de aceite y / 0 pobre rendimiento de combustible se mide
durante un periodo prolongado son todos indicadores de desgaste interno del motor. anillos de pistén desgastados, rayas u
orificios de los cilindros desgastados, juntas de culata soplado, pegue o valvulas quemadas, y asientos de valvulas
desgastadas son todos los posibles culpables. Una verificacion de la compresion de cada cilindro ayudara a localizar el
problema.

Un indicador del tipo de compresion de tornillo-in es méas preciso que el tipo que solo tiene que mantener contra el agujero
de la bujia.
A pesar de que se necesita un poco mas largo para usar, vale la pena el esfuerzo para obtener una lectura mas precisa.

1. Asegurese de que la cantidad apropiada y la viscosidad del aceite del motor se encuentra en el cérter, a

continuacién, asegurese de que la bateria esta completamente cargada.

Calentamiento del motor a la temperatura normal de funcionamiento, a continuacién, apague el motor apagado .

Desactivar el sistema de encendido.

Etiquetar y desconectar todos los cables de bujia de las bujias.

Limpiar a fondo la zona de la cabeza del cilindro alrededor de los puertos de las bujias, a continuacién, quitar las

bujias.

6. Coloque la placa del acelerador a la posicion totalmente abierta (maxima aceleracion). Puede bloquear la union del
acelerador abierto para esto, o puede tener un asistente presione a fondo el pedal del acelerador.
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Higo. Higo. 1: Un medidor de compresién de tipo tornillo-in es méas preciso y mas facil de usar sin un ayudante
7. Instalar un indicador del tipo de compresion de rosca en el agujero de la bujia N° 1 hasta que el accesorio quede
firme.

Tenga cuidado de no desgarre el agujero de la bujia.

8. De acuerdo con las instrucciones del fabricante de la herramienta, conectar un interruptor de arranque a distancia
para el circuito de arranque.

9. Con el interruptor de encendido en el OFF posicion, utilice el interruptor de encendido a distancia para encender el
motor a través de al menos cinco carreras de compresion (aproximadamente 5 segundos de arranque) y registrar
la lectura mas alta en el medidor.

10. Repita la prueba en cada cilindro, hacer girar el motor aproximadamente el mismo ndmero de golpes y /o el
tiempo de compresiéon como el primero.

11. Comparar las lecturas mas altas de cada cilindro a la de los otros. Las presiones de compresién indicadas se
consideran dentro de las especificaciones si el cilindro menor lectura esta dentro de 75 por ciento de la presion
registrada para el cilindro de lectura mas alta. Por ejemplo, si su presién mas alta del cilindro de lectura fue de 150
psi (1034 kPa), a continuacién, el 75 por ciento de eso seria 113 psi (779 kPa). Asi el cilindro de lectura mas baja
deberia ser inferior a 113 psi (779 kPa).

12. Siun cilindro exhibe una lectura inusualmente baja compresion, vierta una cucharada de aceite de motor limpio en
el cilindro a través del orificio de la bujia y repita la prueba de compresion. Si la compresion aumenta después de
la adicion de aceite, significa que los anillos de pistén del cilindro y / o diametro interior del cilindro estan dafiados
o desgastados. Sila presion sigue siendo baja, las valvulas no se pueden correctamente asentadas (se necesita
un trabajo de la vélvula), o la junta de la cabeza pueden ser sopladas cerca de ese cilindro. Si la compresion en
cualquiera de los dos cilindros adyacentes es baja, y si la adicion de aceite no ayuda a aumentar la compresion, no
hay fugas mas alla de la junta de culata. Aceite y refrigerante en la camara de combustiéon, combinado con el azul
o constante humo blanco del tubo de escape, son sintomas de este problema. Sin embargo, no se alarme por el
humo blanco normal, emitida por el tubo de escape durante el calentamiento del motor o del permiso de conducir
clima frio. Puede haber evidencia de gotas de agua sobre la varilla del motor y / o gotitas de aceite en el sistema
de refrigeracion si se sopla una junta de culata.

PRUEBA DE PRESION DE ACEITE

Compruebe que la presion de aceite adecuado en el envio de pasaje unidad con un manémetro de aceite mecanico
montado en el exterior (en lugar de confiar en una fabrica de calibre montada en el tablero instalado). También puede ser
necesario un tacémetro, ya que algunos pueden requerir especificaciones funcionar el motor a un régimen de revoluciones
especifico.

1. Con el motor frio, localizar y retirar la unidad de envio de presion de aceite.

2. Siguiendo las instrucciones del fabricante, conectar un manémetro de aceite mecanicay, si es necesario, un
tacémetro para el motor.

3. Arranque el motor y déjelo al ralenti.
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4. Compruebe la lectura de la presion de aceite en frio y registrar el nUmero. Es posible que deba funcionar el motor
a un régimen de revoluciones especificado, a fin de comprobar las especificaciones.

5. Hacer funcionar el motor hasta que se alcance la temperatura normal de funcionamiento (manguera superior del
radiador se sentira caliente).

6. Compruebe la lectura de nuevo con el motor caliente la presion del aceite y registrar el nUmero. Hacer girar el
motor apagado .

7. Compare su lectura de la presion de aceite caliente a la dada en la tabla.Si la lectura es baja, compruebe la lectura
en contra de la tabla fria a presién. Si la presion en frio es muy por encima de la especificacion, y la lectura en
caliente fue menor que la especificacion, es posible que tenga el aceite de viscosidad mal en el motor. Cambie el
aceite, asegurandose de usar el grado y cantidad adecuada, a continuacion, repita la prueba.

lecturas de baja presion de aceite se podrian atribuir a un desgaste de los componentes internos, los problemas
relacionados con la bomba, un bajo nivel de aceite, o la viscosidad del aceite que es demasiado bajo. Las lecturas elevadas
de presion de aceite podrian ser causados por un céarter demasiado llena, demasiado alto de una viscosidad del aceite o
una valvula de alivio de presién defectuoso.

Bloque de motor

Impresion

INFORMACION GENERAL

Una revisién a fondo o reconstruccion de un bloque de motor incluiria la sustitucion de la bomba de pistones, anillos,
rodamientos, montaje correa dentada / cadena y aceite. Para los motores OHV también incluird un nuevo arbol de levas y
elevadores. El bloque tendria entonces los cilindros aburridos y perfeccionado de gran tamafio (o si usa mangas
desmontables cilindros, nuevas mangas instaladas) y el cigiiefial se reducirian tamafio insuficiente para proporcionar
nuevas superficies de desgaste y espacios libres perfectos. Sin embargo, su motor particular puede no tener todo
desgastado. ¢ Qué pasa si s6lo los anillos de los pistones han llevado a cabo y las holguras en todo lo demas son todavia
dentro especificaciones- fabrica bien, sélo podria reemplazar los anillos y poner de nuevo juntos, pero esto seria un ejemplo
muy raro. Es probable que, si uno de los componentes en su motor esta desgastado, otros componentes estan seguros de
seguir, y pronto. Por lo menos, siempre se debe reemplazar los anillos, cojinetes y bomba de aceite. Esto es lo que
comunmente se llama una pequefia reforma.

Extraccion del cilindro de Ridge

Debido a que el anillo de pistdn superior no se desplaza a la parte superior del cilindro, una cresta se construye entre el
final de la carrera y la parte superior de la superficie interior del cilindro.

Empujar el pistén y la biela alla de la proyeccién puede ser dificil, y los dafios a las tierras de los segmentos del piston
podria ocurrir. Si el canto no se quita antes de instalar un nuevo pistén o no elimina del todo, se pueden producir roturas del
anillo del pistén y dafios en los pistones.

Siempre es recomendable que elimine algunos cantos de los cilindros antes de retirar el piston y conectar conjuntos de
barras. Si usted sabe que los nuevos pistones van a ser instalados y el bloque del motor se aburren de gran tamafio, es
posible que pueda renunciar a este paso. Sin embargo, algunas crestas pueden llegar a prevenir las asambleas de ser
eliminado, que deberan ser eliminados.

Hay varios tipos diferentes de Remers canto en el mercado, ninguna de las cuales son de bajo costo. A menos que se
prevé una gran cantidad de reconstruccion de motores, pedir prestado o alquilar un escariador.



1. Girar el ciglefial hasta que el pistdn se encuentra en la parte inferior de su recorrido.

2. Cubra la cabeza del pistdon con un trapo.

3. Siga las instrucciones de los fabricantes de herramientas y cortar la cresta, el ejercicio de un cuidado extremo para
evitar que se corte demasiado profundamente.

4. Retire el escariador, el trapo y como muchos de los cortes como sea posible. Contintie hasta que todos los cantos
de los cilindros se han eliminado.

DESMONTAJE

Ver las figuras 1y 2

Las instrucciones de desmontaje del motor siguientes se supone que tiene el motor instalado en un soporte del motor. Si no
es asi, es mas facil de desmontar el motor en un banco o en el piso con ella apoyada en la campana o superficie de
montaje transversal. Usted debe ser capaz de acceder a los elementos de fijacion de las bielas y el cigtefial gire durante el
desmontaje. Ademas, todas las cubiertas del motor (tiempo, frontal, lateral, carter de aceite, lo que sea) ya deberia haber
sido retirados. Los motores que son atrapados o encerrados puede no ser capaz de totalmente desmontables, y un
(depdsito de chatarra) nucleo del motor se deben comprar.

motor 2.2L

Si no se hace durante la eliminacion de la culata, retire las varillas de empuje y elevadores, mantenerlos en orden para
ensamblar. Quitar los engranajes de distribucién y / o ensamblaje de la cadena de distribuciéon, a continuacion, extraer el
conjunto de accionamiento de la bomba de aceite y retirar el arbol de levas del bloque del motor. Retire la absorcién de
aceite y la bomba. Si lo tiene, eliminar cualquier equilibrio o ejes auxiliares. Si es necesario, retire el reborde del cilindro
desde la parte superior del orificio. Ver la cresta del cilindro procedimiento de extraccién anteriormente en esta seccion.

2.3Ly 2.4L motores

Si no se hace durante la eliminacién de la culata, quitar la sincronizacion de la cadena / correa y / o conjunto de engranaje /
rueda dentada. Retire la absorcion de aceite y la bomba vy, si es necesario, el accionamiento de la bomba. Si lo tiene,
eliminar cualquier equilibrio o ejes auxiliares. Si es necesario, retire el reborde del cilindro desde la parte superior del
orificio. Ver la cresta del cilindro procedimiento de extraccién anteriormente en esta seccion.

todos los motores

Girar el motor de manera que el cigliefial esta expuesto. Use un punzén namero o escriba, y marcar cada biela con su
numero respectivo cilindro. El cilindro mas cercano a la parte delantera del motor es siempre nimero 1. Sin embargo,
dependiendo de la colocacion del motor, la parte delantera del motor podria ser o bien el volante de inercia o amortiguador
de final / polea. En general, la parte delantera del motor se enfrenta a la parte delantera del vehiculo. Use un punzén
namero o escriba, y también marcar las principales del cabo de cojinete de delante a atras con el frente mas tapa de ser el
namero 1 (si hay cinco tapones, marcarlos 1 a 5, de adelante hacia atras).



Higo. Higo. 1: Coloque la manguera de goma sobre los pernos de biela del cigliefal para proteger los cilindros y los
agujeros de dafios

Tenga especial cuidado al empujar la biela hacia arriba desde el cigiiefial debido a las roscas afiladas de los pernos de la
barra / tacos marcara el mufion del cigiefial. Aseguran que tapones de plastico que se instalan sobre ellos, o cortar dos
trozos de manguera de goma para hacer lo mismo.
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Higo. Higo. 2: toque con cuidado el pistdn fuera del orificio utilizando una clavija de madera

Una vez mas, girar el motor, esta vez para posicionar el nimero uno didmetro interior del cilindro (superficie de la cabeza)
hacia arriba. Girar el cigliefial hasta que el niUmero uno pistén esta en la parte inferior de su recorrido, esto deberia permitir
el maximo acceso a su barra de conexion. Retire el nimero uno de los sujetadores Rode conexion y tapa y cologue dos
tramos de manguera de goma sobre los pernos de la barra / los pernos prisioneros para proteger el cigliefial del dafio. El
uso de un robusto espiga de madera y un martillo, empuje la biela hasta alrededor de 1 pulg. (25 mm) desde el cigliefial y
retire el inserto de soporte superior. Continuar empujando o golpeando la biela hasta los anillos de piston estan fuera de la
superficie interior del cilindro. Retire el piston y el vastago con la mano, puso la mitad superior del rodamiento insertar de
nuevo en la barra, cologque el tapon con su inserto de soporte instalado y apretar a mano los elementos de fijacion de

tapa. Si las partes se mantienen con el fin de esta manera, que no se pierda y usted sera capaz de decir qué cojinetes vino
forman lo que el cilindro si hay algin problema se descubren y el diagnostico es necesario. Retire todos los otros conjuntos
de pistén de la misma manera. En los motores de tipo V, eliminar todos los pistones de un banco, a continuacion, volver a
colocar el motor con la otra cabeza bancada de cilindros de superficie, y eliminar los bancos de que los conjuntos de piston.

El anico componente que queda en el bloque del motor debe ser ahora el cigiiefial. Aflojar las tapas de cojinetes principales
uniformemente hasta que los sujetadores se pueden dar vuelta a mano y luego eliminarlos y las tapas. Retire el cigtefial del
bloque del motor. Limpiar a fondo todos los componentes.

INSPECCION

Ahora que el blogue del motor y todos sus componentes estan limpios, es el momento para inspeccionar si hay desgaste y /
o dafio. Para inspeccionar con precision ellos, necesitara algunas herramientas especializadas:
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Dos o tres micrometros separadas para medir los pistones y los mufiones del cigiefial
Un indicador de cuadrante

calibradores telescopicos para los orificios de los cilindros

Un accesorio de alineacion varilla para comprobar si hay bielas dobladas

Si usted no tiene acceso a las herramientas adecuadas, es posible que desee llevar a los componentes de una tienda que
hace.

En general, no se debe esperar que las grietas en el bloque del motor o sus componentes a menos que se conocia a la
fuga, consumir o mezclar fluidos del motor, fue gravemente recalentado, o no habia pruebas de cojinetes defectuosos y / o
dafios en el cigiefial. Una inspeccion visual debe realizarse en todos los componentes, pero so6lo porque no ve una grieta
no significa que no esta alli. Algunos de los métodos mas fiables para la inspeccién de grietas incluyen Magnaflux®, un
proceso magnético o Zyglo®, un tinte penetrante.Magnaflux® se usa sélo en metales ferrosos (hierro fundido). Zyglo®
utiliza un spray en la mezcla fluorescente junto con una luz negro para revelar las grietas.Se recomienda especialmente a
que su bloque del motor comprueba profesionalmente en busca de grietas, especialmente si el motor era conocido por
haber sobrecalentado y / o fuga de refrigerante o consumido. Consulte con una tienda local para la disponibilidad y el precio
de estos servicios.

Bloque motor
MOTOR bloque de apoyo ALINEACION

Retire las tapas de cojinetes principales y, si todavia esta instalado, los principales casquillos del cojinete. Inspeccionar
todos los principales asientos de cojinetes y casquillos para el dafio, rebabas y puntos altos. Si se encuentra algin dafio, y
es causada de un cojinete principal hilar, se necesita el bloque que se alinee-aburrido o, si es lo suficientemente grave, el
reemplazo.Cualquier rebaba o puntos altos deben retirarse cuidadosamente con una lima de metal.

Coloque una regla sobre los asientos de cojinetes, en el bloque del motor, a lo largo de la linea central del cigiiefial. Si no
existe ninguna separacién entre la regla y las sillas de montar, el bloque debe ser align-aburrido.

Alinear-taladro consiste en mecanizar la asientos de cojinetes y el cabo principal por medio de un flycutter que se ejecuta a
través de los asientos de cojinetes.

PLANITUD CUBIERTA

La parte superior del bloque del motor, donde los montajes de la culata se llama la cubierta. Asegurar que la superficie de la
plataforma esta limpio de suciedad, depositos de carbdn y material de la junta de edad. Coloque una regla a través de la
superficie de la cubierta a lo largo de su linea central y, utilizando una galga de espesores, controlar el juego a lo largo de
varios puntos. Repetir el procedimiento de comprobacion con la regla colocada a lo largo de las dos diagonales de la
superficie de la plataforma. Si la lectura es superior a 0,003 pulg. (0,076 mm) dentro de un 6,0 en. Tramo (15,2 cm), o 0,006
pulg. (0,152 mm) sobre la longitud total de la cubierta, se debe mecanizar.

orificios de cilindros

Vea la Figura 3

Los orificios de los cilindros albergan los pistones y son ligeramente mas grandes que los propios pistones. Un espacio libre
comun el piston y el &nima es 0,0015 hasta 0,0025 pulg. (0.0381mm-0.0635mm). Inspeccionar y medir los orificios de los
cilindros. El agujero debe ser revisado para fuera de redondez, forma conica y tamafio. Los resultados de esta inspeccion



se determinara si el cilindro se puede utilizar en su tamafio y condicion existente, o una rebors a la siguiente de gran
tamafio es necesario (0 en el caso de mangas extraibles, han instalado reemplazos).

Higo. Higo. 3: Utilice un calibre telescopico para medir el didmetro interior del cilindro de diametro tomar varias
lecturas dentro del mismo orificio

La cantidad de desgaste de la pared del cilindro es siempre mayor en la parte superior del cilindro que en la parte

inferior. Este desgaste es conocida como conicidad. Cualquier cilindro que tiene una conicidad de 0,0012 pulg. (0.305mm) o
mas, se debe rebored. Las medidas se toman en un nimero de posiciones en cada cilindro: en la parte superior, media e
inferior y en dos puntos en cada posicion; es decir, en un punto a 90 grados de la linea central del cigliefial, asi como un
punto paralelo a la linea central del cigiiefial. Las mediciones se hacen ya sea con un indicador de marcacion especial o un
calibrador telescopico y un micrémetro. Si las herramientas de precisién necesarias para comprobar el taladro no estan
disponibles, se extrae la regleta de un taller mecénico y hacer que Mike él. Ademas, si usted no tiene las herramientas para
comprobar los orificios de los cilindros, lo mas probable es que no tendra los dispositivos necesarios para comprobar los
pistones, la conexion de Rode y el cigliefial. Tome estos componentes con usted y ahorrarse un viaje extra.

Para nuestros procedimientos, vamos a utilizar un medidor telescopica y un micrometro. Necesitard uno de cada uno, con
un rango de medicidn que cubre el diametro del cilindro.

1. Coloque el medidor telescopico en el diametro interior del cilindro, se aflojan los indicadores de bloqueo y permitir
gue se expanda.

Sus dos primeras lecturas estaran en la parte superior de la superficie interior del cilindro, a continuacion, proceder a la
mitad y, finalmente, la parte inferior, haciendo un total de seis mediciones.
2. Mantenga la plaza de calibre en el taladro, 90 grados de la linea central del cigliefial, y apretar suavemente el
bloqueo. Incline el tope trasero para quitarlo de la perforacion.
3. Medir el calibre con el micrémetro y registrar la lectura.
4. Unavez mas, mantenga la plaza de calibre en el taladro, esta vez en paralelo a la linea central del cigliefial, y
apretar suavemente el bloqueo.Una vez mas, se incline el tope trasero para quitarlo de la perforacion.
5. Medir el calibre con el micrometro y registrar esta lectura. La diferencia entre estas dos lecturas es la medicion
fuera de la ronda del cilindro.
6. Repitalos pasos 1 a 5, cada vez que va a la siguiente posicion mas baja, hasta llegar a la parte inferior del
cilindro. A continuacion, vaya a la siguiente cilindro, y continuar hasta que todos los cilindros se han medido.
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La diferencia entre estas medidas le dira todo sobre el desgaste en los cilindros. Las mediciones que fueron tomadas 90
grados de la linea central del cigiiefial siempre reflejaran el mayor desgaste. Esto es asi porque en esta posicion es donde
la potencia del motor presiona el piston contra el agujero de cilindro el més dificil. Esto se conoce como el desgaste de
empuje. Tome su parte superior, la medicion de 90 grados y compararlo con su parte inferior, el 90 de medicién grados. La
diferencia entre ellos es la puesta a punto. Cuando mide sus pistones, comparara estas lecturas para el tamafio de piston y
determinar espacio libre entre el pistén y la pared.

Ciguenal

Inspeccionar el cigliefial para detectar signos visibles de desgaste o dafio.Todas las revistas deben ser perfectamente
redonda y lisa. anota leves son normales para un ciguefial utilizado, pero casi no se les deben sentirse con la ufia. Cuando
se mide el cigtiefial con un micrometro, que se llevara a lecturas en la parte delantera y trasera de cada revista, a
continuacion, gire el micrometro 90 grados y tomar dos lecturas mas, delantera y trasera. La diferencia entre las lecturas de
delante a atras es la puesta a punto y por primera vez a 90 grados de lectura es la medicion fuera de la ronda. En general,
no deberia haber ninglin ahusamiento o fuera de redondez encontrado, sin embargo, hasta 0,0005 pulg. (0,0127 mm) para
cualquiera de ellos puede ser pasado por alto. Ademas, las lecturas deben estar dentro de las especificaciones de fabrica
para diametros de diario.

Si los mufiones del cigliefial caen dentro de las especificaciones, se recomienda que ser pulido antes de ser devuelto al
servicio. Pulido del cigiiefial asegura que cualquier rebaba menores o puntos altos se suavizan, reduciendo asi la
posibilidad de anotar los nuevos rodamientos.

Pistones y bielas
PISTONES

Vea la Figura 4

El pistdn se debe inspeccionar visualmente para detectar cualquier signo de agrietamiento o ardor (causada por puntos
calientes o la detonacion), y el rayado o desgaste excesivo en las faldas. El pasador de articulacion se conecta el piston a la
biela. El piston debe moverse libremente en el pasador del pistdn, tanto deslizante y pivotante. Agarre la barra de conexién
segura, o montarlo en un tornillo de banco, y tratar de mover el pistén hacia atras y hacia delante a lo largo de la linea
central del pasador del piston. No debe haber ningln juego excesivo evidente entre el piston y el pasador. Si hay C-clips de
retencion del pasador en el pistdn entonces usted tiene los bujes del pasador del pistén en las barras. No deberia haber
ninguna holgura excesiva entre el pasador del pistén y el buje de la biela. juego Normal para el pasador del pistén es de
aprox. 0,001-0,002 pulg. (0,025 mm-0,051 mm).

Higo. Higo. 4: medir el diametro exterior del pistén, perpendicular al eje de la mufieca, con un micrémetro
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Utilice un micrémetro y medir el didmetro del piston, perpendicular al eje de la mufieca, en la falda. Compare la lectura a su
medida cilindro original obtenida antes. La diferencia entre las dos lecturas es la holgura entre el piston y la pared. Si la
holgura es dentro de las especificaciones, el piston puede ser utilizado como es. Si el pistdn esta fuera de especificacion,
pero el agujero no es asi, se necesita un nuevo piston. Si ambos estan fuera de especificacion, tendra la rebored cilindros y
pistones de gran tamafio instalado. En general, si dos o0 mas pistones / taladros estan fuera de especificacion, lo mejor es
rebore todo el bloque y la compra de un conjunto completo de pistones de gran tamafio.

BIELA

Usted debe tener la biela comprobar la rectitud en un taller mecéanico. Si se dobla la varilla de conexién, se desgastara de
manera desigual el cojinete y el pistdn, asi como el lugar mayor estrés en estos componentes. Cualquier Rode conexion
doblado o retorcido debe ser reemplazado. Si el Rode son rectas y en el despacho del pasador del piston esta dentro de las
especificaciones, entonces solo el extremo del cojinete de la varilla sera necesario verificarlo.Colocar la varilla de conexion
en un tornillo de banco, con los insertos de cojinete en su lugar, colocar el tap6n a la varilla y apriete los elementos de
sujecion a las especificaciones. Use un calibre telescopico y medir cuidadosamente el diametro interior de los

rodamientos. Compare esta lectura para la medicion del didmetro del mufion del cigiiefial original de Rode. La diferencia es
la holgura de aceite. Si la holgura de aceite no esta dentro de las especificaciones, instalar nuevos cojinetes en la barra y se
realiza otra medicion. Si la separacién es todavia fuera de especificaciones, y el cigiiefial no es asi, tendra que ser
revisados por un taller mecanico de la varilla.

También puede utilizar Plastigage® para comprobar las separaciones de los rodamientos. La seccion de montaje tiene
instrucciones completas de cémo usarlo.
Arbol de levas

Inspeccionar el arbol de levas y / levantadores de seguidores como se ha descrito anteriormente en esta seccion.

Aspectos

Todos los cojinetes del motor debe inspeccionarse visualmente en busca de desgaste y / o dafio. El rodamiento debe verse
de manera uniforme desgastado por todas partes sin rayas profundas o pozos. Si el rodamiento se desgasta gravemente,
anotado, picados o azulado de calor, entonces el rodamiento, y los componentes que lo utilizan, deben ser llevados a un
taller mecanico para su inspeccién. rodamientos de circulo completo (utilizado en la mayoria de los arboles de levas, ejes
auxiliares, arboles de equilibrado, etc.) requieren herramientas especializadas para la extraccion e instalacion, y deben ser
llevados a un taller mecanico para su reparacion.

Bomba de aceite

La bomba de aceite es responsable de proporcionar una lubricacién constante para todo el motor y por lo que se
recomienda que se instale una nueva bomba de aceite cuando la reconstruccién del motor.

Completamente desmontar la bomba de aceite y limpiar a fondo todos los componentes. Inspeccionar los engranajes de la
bomba de aceite y la vivienda en busca de desgaste y / o dafio. Asegurar que la valvula de alivio de presion funciona
correctamente y que no hay unién o adherencia debido al barniz o escombros. Si todas las partes estan en buenas
condiciones de funcionamiento, lubricar los engranajes y valvula de alivio, y ensamblar la bomba.

ACABADO

Vea la Figura 5

Casi todo el bloque motor de renovacién del acabado debe ser realizado por un taller mecanico. Si los cilindros no deben
ser rebored, a continuacioén, el esmalte cilindro se puede quitar con una piedra de afilar bal6n. Al retirar el esmalte cilindro
con una piedra de afilar bola, utilizar un aceite ligero o penetrante tipo para lubricar la piedra de afilar. No permita que la
piedra de afilar funcione en seco ya que esto puede causar excesiva de puntuacion de los orificios de los cilindros y el
desgaste de la muela. Si se requieren nuevos pistones, que tendra que ser instalado para las bielas. Esto debe ser



realizado por un taller de maquinas como los pistones deben estar instalados en la relacion correcta con la varilla o el motor
puede dafarse.

77

Higo. Higo. 5: Utilice una piedra de afilar tipo bola cilindro para eliminar cualquier esmalte y proporcionan una
nueva superficie para el asentamiento de los anillos de los pistones
Pistones y las bielas

Vea la Figura 6

Solamente los pistones con el pasador del piston retenido por C-clips pueden ser reparados por la casa-mechanic.Presse
pistones de ajuste requieren prensas especiales y / orheaterse quitar / instalar la barra de conexion y sélo deben ser
realizados por un taller mecénico.

Todos los pistones tendran una marca que indica la direccion a la parte delantera del motor y la ha de ser instalado en el
motor de esa manera. Por lo general, se trata de una muesca o flecha en la parte superior del pistén, o puede ser la letra F
fundido o estampado en el piston.

Higo. Higo. 6: La mayoria de los pistones estan marcados para indicar el posicionamiento en el motor (por lo
general una marca significa el lado que mira hacia la parte delantera)
PISTONES TIPO C-CLIP
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1. Tenga en cuenta la ubicacion de la marca hacia adelante sobre el piston y marcar la varilla de conexion en
relacion.
2. Retire los C-clips de piston y retirar el pasador del piston.

Barniz de acumulacion o C-clip burre ranura puede aumentar la dificultad de retirar el pasador del piston. Si es necesario,
utilizar un punzoén o la deriva de aprovechar con cuidado el pasador del piston hacia fuera.

3. Asegurese de que el buje del pasador del pistdn en la biela es utilizable, y lubricarlo con lubricante de montaje.

4. Retire el pasador de la mufieca del nuevo pistdn y lubrique los orificios del pasador en el pistén.

5. Alinear las marcas hacia adelante en el piston y la varilla de conexion e instalar el pasador del piston.

6. Los nuevos C-clips tendran un plano y un lado redondeado a ellos.Instalar las dos C-clips con el lado plano hacia

afuera.
7. Repita todos los pasos para cada piston siendo reemplazado.

ASAMBLEA

Antes de comenzar el montaje del motor, primero dese una, libre de suciedad area de trabajo limpia. A continuacion, limpia
cada componente del motor de nuevo. La clave para un buen montaje es la limpieza.

Montar el bloque del motor en el soporte del motor y se lava una vez mas con agua y detergente (workswork detergente
para lavavajillas). Mientras que el lavado, frote los orificios de los cilindros con un cepillo de cerdas suaves y todo
completamente limpio de los conductos de aceite. Secar por completo el motor y rociar todo el conjunto hacia abajo con una
solucién antioxidante como el WD-40® o un producto similar. Tome un pafio limpio y sin pelusa y limpie la solucion anti-
oxido en exceso de los huecos, teniendo monturas, etc. Repita el proceso de limpieza de final en el cigliefial. Reemplazar
cualquier galleyplugs de congelacion o de petréleo que fueron retirados durante el desmontaje.

Ciguefial
Véanse las figuras 7, 8, 9y 10

1. Retire las principales casquillos del cojinete de las tapas de bloque y de los cojinetes.

2. Silos principales mufiones del ciglefial han sido restaurados a un tamafio inferior definido, instalar el cojinete
subdimensionado correcta.Asegurese de que los orificios que llevan insertos y que llevan son limpias. Los
materiales extrafios bajo insertos distorsionara rodamiento y provocar una falla.

3. Coloque los principales casquillos del cojinete superior de orificios con lengieta en la ranura.

Los agujeros de aceite en los casquillos del cojinete deben estar alineados con los agujeros de aceite en el blogue de
cilindros.
4. Instalar los casquillos del cojinete principal mas bajos en las tapas de cojinete.
Limpiar las superficies de acoplamiento del bloque y la tapa del cojinete principal trasero.
baje cuidadosamente el cigliefial en su lugar. Tenga cuidado de no dafar las superficies de apoyo.
Controlar el juego de cada cojinete principal, mediante el siguiente procedimiento:
Coloque un pedazo de Plastigage® o su equivalente, en la superficie de rodamiento a través de todo el ancho de
la tapa del cojinete y aproximadamente * / , pulg. fuera del centro.

>N oo
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Higo. Higo. 7: Aplicar una tira de material a medir el mufion de apoyo, a continuacién, Instalar y apretar la tapa
2. Instalar la tapa y apretar los tornillos a las especificaciones. No girar el cigliefial mientras Plastigage® esta en su
lugar.
3. Retire la tapa. Utilizando la escala Plastigage® suministrado, compruebe ancho de Plastigage® en el punto mas
ancho para obtener la maxima distancia. Diferencia entre las lecturas es la forma cénica de la revista.

(- |
L
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Higo. Higo. 8: Después de que la tapa se retira de nuevo, utilice la escala suministrada con el material de
calibracion para comprobar la holgura

8.
9.

10.
11.
12.

13.
14.

Instalar el sello principal trasero.

Después de que los rodamientos se han instalado, aplicar una ligera capa de aceite de motor a las revistas y los
cojinetes. Instalar la tapa del cojinete principal trasero. Instalar todas las tapas de los cojinetes, excepto la tapa del
cojinete de empuje. Asegurese de que los cojinetes principales del cabo se instalan en ubicaciones

originales. Apriete los tornillos de la tapa del cojinete a las especificaciones.

Instalar el cojinete de empuje la tapa con tornillos de apriete manual.

Haga palanca en el cigiiefial hacia adelante contra la superficie de empuje de mitad superior del cojinete.
Mantenga el cigliefial hacia delante y saque la tapa del cojinete de empuje en la parte trasera. Esto alinea las
superficies de empuje de las dos mitades del cojinete.

Conserve la presion hacia adelante en el cigiiefial. Apriete los pernos de la tapa en las especificaciones.

Medir el cigliefial juego extremo de la siguiente manera:

Higo. Higo. 9: Un reloj de medicién se puede utilizar para comprobar el juego libre del cigiiefial

1. Montar un comparador para el bloque del motor y la posicion de la punta del medidor para leer desde el
extremo del cigliefial.

2. Hacer palanca con cuidado el cigtiefial hacia la parte trasera del motor y mantenerlo alli mientras se
ajusta el cero del medidor.
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Higo. Higo. 10: Saque cuidadosamente el cigliefial hacia atras y adelante, mientras que la lectura del indicador de
cuadrante para el juego libre

3. hacer palanca con cuidado el cigliefial hacia la parte delantera del motor y leer el medidor.

4. Confirmar que la lectura esta dentro de las especificaciones. Si no es asi, instale un nuevo cojinete de
empuje y repita el procedimiento. Si la lectura es todavia fuera de especificaciones con un rodamiento
nuevo, tiene un taller mecanico inspeccione las superficies de empuje del cigiefial, y si es posible,
repararlo.

16. Girar el ciguefial a fin de situar la primera revista varilla a la parte inferior de su recorrido.

Pistones y las bielas

Vea las figuras 11, 12, 13y 14

1. Antes de instalar el piston / biela, el aceite de los pistones, anillos de pistdn y las paredes del cilindro con aceite de
motor de luz. Instalar protectores de conexion de perno varilla o tubo de goma en la varilla de tornillos / pernos de
conexion. También realice lo siguiente:

A. Seleccionar el anillo adecuado para establecer el tamafio de diametro interior del cilindro.

B. Coloque el anillo en el orificio en el que se va a utilizar.

C. Empuije el anillo hacia abajo en el area del hueco donde no se encontré anillo de desgaste normal.

D. Usar la cabeza del piston para colocar el anillo en el orificio de manera que el anillo es perpendicular a la pared del
cilindro.Tenga cuidado para evitar dafios en el anillo o cilindro de diametro.

E. Medir la distancia entre los extremos del anillo con un calibrador.brecha de anillo en un cilindro desgastado es

normalmente mayor que la especificacion. Si el espacio anular es superior a los limites especificados, probar un
juego de anillos de gran tamafio.
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Higo. Higo. 11: Comprobacion de la holgura lateral ranura del piston de anillo a anillo con el anillo y una galga de
espesores
6. Controlar el juego lateral del anillo de los anillos de compresion con un calibrador insertada entre el anillo
y los terrenos mas bajos de acuerdo con la especificacion. El medidor debe deslizarse libremente
alrededor de toda la circunferencia del anillo y sin unién. Cualquier desgaste que se produce se forma un
escalon en la parte interior de la tierra inferior. Si las tierras bajas tienen altos pasos, el piston debe ser
reemplazada.

Higo. Higo. 12: La muesca en el lado de |la tapa de cojinete coincide con la espiga en el inserto de soporte
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A menos que se instalan nuevos pistones, asegurese de instalar los pistones en los cilindros de los que fueron
removidos. Los numeros de la tapa de la biela y el cojinete de conexion deben estar en el mismo lado cuando se
instala en el orificio del cilindro. Si una barra de conexion es cada vez transpuesta de un motor o cilindro a otro,
nuevos rodamientos deben estar equipados y la biela deben estar numeradas para que se corresponda con el
nuevo numero de cilindros. La muesca de la cabeza del piston va hacia la parte delantera del motor.

3. Instalar todos los casquillos del cojinete varilla en la monté y tapas.

\;‘1
R “

Higo. Higo. 13: La mayoria de los anillos estdn marcados para indicar qué lado del anillo debe estar hacia arriba
cuando esta instalado en el piston

4. Instalar los anillos de los pistones. Instalar el anillo de control de aceite primero, luego el segundo anillo de

compresion y finalmente el anillo de compresion superior. Utilice una herramienta de anillo expansor de émbolo
para ayudar en la instalacion y para ayudar a reducir la posibilidad de rotura.

Higo. Higo. 14: Instalar el conjunto del pistén y la biela en el bloque usando un compresor de anillo y el mango de
un martillo

5. Asegurese de que el anillo de boca abierta estan adecuadamente espaciados alrededor de la circunferencia del

pistén. Montar un compresor de segmentos alrededor del pistén y deslice el piston y la biela hacia abajo en el
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orificio del cilindro, empujandola con el mango de un martillo de madera. Empujar el piston hacia abajo hasta que
es solo ligeramente por debajo de la parte superior del agujero de cilindro. Guia de la barra de conexion en el
mufidn del cigliefial con cuidado, para evitar dafiar el cigtiefial.

6. Comprobar el juego del rodamiento de todos los cojinetes de biela, ajustandolas a los mufiones del cigliefial. Siga
el procedimiento de la instalacion del cigliefial anteriormente.

7. Después de que los rodamientos se han instalado, aplicar una ligera capa de aceite de montaje para las revistas y
los cojinetes.

8. Girar el ciguefal hasta que el mufion de apoyo adecuada esta en el fondo de su carrera, a continuacion, empuije el
pistén conjunto de todo el camino hacia abajo hasta que la barra de conexién que lleva asientos en el mufion del
ciguefial. Tenga cuidado de no permitir que los tornillos de la tapa del cojinete de huelga los mufiones del cigliefial
y dafarlas.

9. Una vez instalados los conjuntos de piston y la biela, compruebe la holgura lateral de la biela en cada mufion del
cigtiefal.

10. El primer e instalar la bomba de aceite y el tubo de aspiracion de la bomba de aceite.

11. En los motores 2.3L y 2.4L, instale el conjunto del eje auxiliar.

Motor 2.2L
arbol de levas, para lzado y conjunto temporizador

1. Instalar el arbol de levas.
2. Instalar los levantadores / seguidores interior de sus orificios.
3. Instalar el conjunto de engranajes de distribucion / cadena.

CULATA (S)

1. Instalar la cabeza (s) de cilindro con juntas nuevas.
2. Montar el resto del tren de vélvulas (varillas y balancines y / o ejes).

2.3L y 2.4L motores
CULATA (S)

1. Instalar la cabeza (s) de cilindro con juntas nuevas.
2. Instalar las ruedas dentadas de sincronizacion / engranajes cubren los conjuntos de correa / cadena.

Cubiertas y componentes del motor

Instalar la cubierta (s) de tiempo y el carter de aceite. Consultar sus notas y dibujos realizados antes de desmontar e
instalar todos los componentes que se han eliminado. Instalar el motor en el vehiculo.

Consejos y Reacondicionamiento

Impresién

La mayoria de los procedimientos de reacondicionamiento general del motor son bastante estandar. Ademas de los
procedimientos de reemplazo de piezas especificas y especificaciones para su motor individual, esta seccion es también
una guia para los procedimientos de reconstruccion aceptables. Los ejemplos de la préactica reconstruccion tipica se indican
y deben ser utilizados junto con los detalles especificos relativos a su motor particular.



talleres de maquinas competentes y precisos serdn garantizar el maximo rendimiento, la fiabilidad y la vida util del
motor. En la mayoria de los casos es mas rentable para el do-it-yourself mecénico para retirar, limpiar e inspeccionar el
componente, comprar la parte necesaria y entregar éstos a una tienda de trabajo de la maquina real.

Gran parte de los trabajos de montaje (ciguefial, cojinetes, bielas, y otros componentes) se encuentra dentro del alcance de
las herramientas y habilidades el do-it-yourself de mecéanico. Usted tendra que decidir por si mismo la profundidad de la
implicacion que desea en una reparacion de motor o reconstruir.

HERRAMIENTAS

Las herramientas necesarias para una revision del motor o sustitucién de piezas dependeran de la profundidad de su
participacion. Con unas pocas excepciones, seran las herramientas que se encuentran en la caja de herramientas de un
mecénico (ver Informacion General y Mantenimiento de esta guia). Mas en profundidad trabajo requerira algunos o todos
de los siguientes:

Un indicador de cuadrante (lectura en milésimas) montado sobre una base universal,
Micrémetros y calibres telescopio

La mandibula y de tornillos extractores
Raspador

Valvula de compresor de muelles
limpiador de la ranura del anillo

Pistén expansor de anillo y el compresor
escariador

Hone cilindro o un interruptor de esmalte
Plastigage®

soporte del motor

El uso de la mayoria de estas herramientas se ilustra en esta secciéon. Muchos se pueden alquilar para una sola vez el uso
de un corredor partes o suministro herramienta de la casa local que se especializa en el trabajo de la automocion.

En ocasiones, el uso de herramientas especiales se pide. Consulte la informacion sobre herramientas especiales y el aviso
de seguridad en la parte delantera de esta guia antes de la sustitucién de otra herramienta.

CONSEJOS DE REPARACION

El aluminio se ha convertido en muy popular para su uso en motores, debido a su bajo peso. Tenga en cuenta las
siguientes precauciones al manipular las piezas de aluminio:
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Nunca se separa de aluminio del tanque caliente (la solucion céustica tanque caliente comeran el aluminio.
Retire todas las piezas de aluminio (etiqueta de identificacion, etc.) de las piezas del motor antes del tanque.

Siempre hilos cubrir ligeramente con aceite de motor o compuestos antiadherentes antes de la instalacion, para prevenir las
convulsiones.

Nunca apriete demasiado los tornillos o las bujias especialmente en hilos de aluminio.

Al montar el motor, las piezas que seran expuestas al contacto de friccién deben prelubed para proporcionar lubricacién en
el arranque inicial. Cualquier producto formulado especificamente para este propésito se puede utilizar, pero el aceite de
motor no se recomienda como prelubricacion en la mayoria de los casos.

Cuando se desea una instalacion semipermanente (bloqueado, pero extraible) de los pernos o tuercas, roscas deben
limpiarse y recubrirse con Loctite® u otra parecida, sellador no endurecedor comercial.

LIMPIEZA

Ver figuras 1,2,3y 4

Antes de que el motor y sus componentes son inspeccionados, deben ser limpiados a fondo. Usted tendra que eliminar
cualquier barniz motor, lodos de aceite y / 0 depésito de carbono de todos los componentes para asegurar una inspeccion
precisa. Una grieta en el bloque del motor o de la culata puede llegar a ser facilmente pasados por alto si se oculta por una
capa de lodo o carbono.

Higo. Higo. 1: Use una espétula de juntas para eliminar el material de la junta de edad de las superficies de
contacto

La mayor parte del proceso de limpieza se puede llevar a cabo con herramientas de mano comun y disolventes facilmente
disponibles o soluciones. Los depésitos de carbon pueden ser astillas de distancia usando un matrtillo y un cincel de madera
dura. material de la junta de edad y barniz o lodos por lo general se pueden eliminar con un raspador y / o disolvente de
limpieza. Extremadamente deposit obstinada puede requerir el uso de un taladro eléctrico con un cepillo de alambre. Si se
utiliza un cepillo de alambre, tenga mucho cuidado alrededor de las superficies mecanizadas criticos (como las superficies
de la junta, sillas de montar, que llevan orificios de los cilindros, etc.). El uso de un cepillo de alambre NO SE
RECOMIENDA en cualquiera de los componentes de aluminio. Siempre siga las recomendaciones de seguridad dadas por
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el fabricante de la herramienta y / o disolvente. Siempre se debe usar proteccién ocular durante cualquier proceso de
limpieza el método de raspado, astillado o pulverizacion de disolventes.

Una alternativa a la confusién y la molestia de limpiar las piezas a si mismo es dejarlos en un garaje o tienda local de la
maquina. Ellos, mas que probablemente, tener el equipo necesario para limpiar adecuadamente todas las partes por un
pequefio suplemento.

PRECAUCION

Siempre use proteccién para los ojos durante cualquier proceso de limpieza el método de raspado, astillado o pulverizacion
de disolventes.

[
[

Higo. Higo. 2: Utilice una herramienta de anillo expansor para eliminar los anillos de los pistones

Retire todos los tapones de las cocinas de petréleo, congelar pluge y / o cojinetes planchados y lavar cuidadosamente y
desengrasar todos los componentes del motor, incluyendo los elementos de fijacion y tornillos. Las piezas pequefias, tales
como las valvulas, resortes, etc., deben ser colocados en una cesta metalica y se dejan en remojo. Use limpiador de
tuberias cepillos tipo, y limpia todos los pasajes en los componentes. Utilizar un expansor de anillo y retire el ringe de los
pistones. Limpiar las ranuras de los anillos de piston con una herramienta especial o un pedazo de anillo roto. Raspar el
carbono fuera de la parte superior del piston. Nunca se debe usar un cepillo de alambre en los pistones. Después de
preparar todos los conjuntos de pistén de esta manera, lavar y desengrasar de nuevo.
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Higo. Higo. 3: Limpiar las ranuras de segmento utilizando una herramienta mas limpia ranura del anillo, o ...

Higo. Higo. 4: ... usar un pedazo de un viejo anillo para limpiar las ranuras. Tenga cuidado, el anillo puede ser
bastante aguda

Tenga mucho cuidado al limpiar alrededor de los asientos de las valvulas de la culata. Un error o deslizamiento que puede
costar un nuevo asiento.

Cuando la limpieza de la cabeza del cilindro, eliminar el carbono de la camara de combustién con el Valvee instalado. Esto
evitard dafar los asientos de valvula.

REPARACION roscas dafiadas

Ver Figuras 5,6,7,8y9
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Higo. Higo. 5: agujero de perno dafiado threade puede ser reemplazado con inserciones de reparacidn de roscas
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Higo. Higo. 6: Estandar inserto repaso de roscas (izquierda), y el inserto de rosca de la bujia
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Higo. Higo. 7: taladrar el threade dafiado con el bit de tamafio especificado. Asegurese de perforar completamente
a través del agujero o en el fondo de un agujero ciego
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Higo. Higo. 8: Usando el kit, toque el orificio con el fin de recibir el inserto de rosca. Mantenga el grifo bien aceitado
y una copia a cabo con frecuencia para evitar la obstrucciéon de los hilos

Higo. Higo. 9: Tornillo de la insercién en la herramienta de instalacién hasta que la espiga se acopla a la

ranura. Enhebrar la insercién en el orificio hasta que es 1/4-1/ 2 vuelta por debajo de la superficie superior, a
continuacion, retire la herramienta 'y rompa la lengiieta con un punzén

Varios métodos de reparacion de roscas dafiadas estan disponibles. Heli-Coil® (en la imagen), y Keenserts® Microdot® se
encuentran entre los mas utilizados.Todos ellos implican basicamente el mismo principio de la perforacion a cabo roscas,
aprovechando el agujero y la instalacion de un inserto de soldadura haciendo-pre-enrollada, taponamiento y sujetadores de
gran tamafio innecesaria.

Hay dos tipos de inserciones de reparacion de roscas generalmente se suministran: un tipo estandar para la mayor parte
gruesa pulgadas, fina pulgadas, por supuesto métrica y tamafios de rosca métrica fina y un tipo de chispa de tuercas para
adaptarse a la mayoria de los tamafios de puerto de la bujia. Consultar el catalogo del fabricante herramienta individual
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para determinar las aplicaciones exactas. Tipica cometa repaso de roscas contendra una seleccion de insertos roscados
PREBOBINADO, un grifo (que corresponde a las roscas del diametro exterior de la pieza de insercién) y una herramienta
de instalacion. inserciones de las bujias generalmente difieren debido a que requieren un grifo equipado con threade piloto
y una seccion de reseccion / grifo combinado. La mayoria manufacturere también la oferta de reparacion insertos de rosca
de ampollas llenas por separado, ademas de un kit maestra que contiene una variedad de herramientas de cinta y
INSERTE ademas de la instalacion.

Antes de intentar reparar un agujero roscado, eliminar cualquier roto, roto o dafiado tornillos o pernos. aceite penetrante se
puede usar para hilos congelados libres. El elemento causal generalmente se puede quitar con pinzas de presion o el uso
de un extractor de tornillo / perno. Después de que el agujero esta claro, el hilo se puede reparar, como se muestra en la
serie de ilustraciones que acompafian y en las instrucciones del fabricante del kit.

Preparacion del motor

Impresion

Para reconstruir adecuadamente un motor, primero debe eliminar desde el vehiculo, a continuacion, desmontar y
diagnosticarla. Lo ideal es colocar el motor en un soporte de motor. Esto le brinda la mejor acceso a los componentes del
motor. Siga las instrucciones del fabricante para el uso de la base con su motor en particular.Desmontar el volante o volante
del motor antes de instalar el motor en el soporte.

Ahora que tiene el motor en un soporte, y suponiendo que haya drenado el aceite y refrigerante del motor, es el momento
de despojarlo de todos, pero los componentes necesarios. Antes de empezar a desmontar el motor, es posible que desee
tomar un momento para sacar algunas fotos, o fabricar algunas etiquetas o envases para marcar las ubicaciones de los
diferentes componentes y los pernos y / o pernos que los sujetan. Los motores de hoy en dia utilizan una gran cantidad de
pequefios soportes y los clips que sujetan los mazos de cables y tal, y los titulares de estos a menudo se montan en los
esparragos y / o pernos que se pueden mezclar facilmente. El fabricante pasé mucho tiempo y dinero disefiando su
vehiculo, y no habria perdido nada de ello mediante la colocacién de soportes sin orden ni concierto, clips o sujetadores en
el vehiculo. Si esta presente cuando se desmonta, la puso de nuevo al montar, se arrepentira de no recordar que pocos
soporte que sostiene un mazo de cables fuera de la trayectoria de una pieza giratoria.

Debe empezar por unbolting cualquier accesorio todavia conectados al motor, tales como la bomba de agua, bomba de
direccion asistida, alternador, etc A continuacion, afloje los colectores de admision o de escape () que no hayan sido
eliminadas durante el procedimiento de extraccion del motor. Por ultimo, retire ninguna cubierta restantes en el motor como
el balancin, cubierta delantera o la sincronizacion y la bandeja de aceite. Algunas cubiertas delanteras pueden requerir el
amortiguador de vibraciones y / 0 manivela polea que ser eliminado de antemano. La idea es reducir el motor a las
necesidades basicas (culata (s), tren de valvulas, bloque del motor, el cigliefial, los pistones y las bielas), Plue cualquier
otro 'en bloque' componentes tales como bombas de aceite, ejes de equilibrio y ejes auxiliares .

Por ultimo, quite la cabeza (s) de cilindros del bloque del motor y con cuidado colocar en un banco. Instrucciones de
desmontaje para cada componente seguir adelante en esta seccion.

Arrancar el motor en marcha y Break-A

Impresion

ARRANQUE DEL MOTOR



Ahora que el motor esta instalado y todos los cables y la manguera esta conectada correctamente, volver atras y vuelve a
comprobar que todas las mangueras de refrigerante y de vacio estan conectados. Compruebe que el tapon de drenaje de
aceite estd instalado y correctamente apretado. Sino lo ha hecho, instale un nuevo filtro de aceite en el motor. Llene el
cérter con la cantidad adecuada y el grado del aceite del motor. Llenar el sistema de enfriamiento con una mezcla 50/50 de
refrigerante / agua.

1. Conectar la bateria del vehiculo.
2. Encender el motor. Mantener el ojo en el indicador de presion de aceite;si no indica la presion de aceite dentro de
los 10 segundos de comenzar, apague el vehiculo.

El dafio al motor puede resultar si se le permite funcionar sin presion de aceite.Comprobar el nivel de aceite del motor para
asegurarse de que esté lleno.Compruebe si hay fugas y si lo encuentra, reparar las fugas antes de continuar.Si ain no
existe una indicacion de presion de aceite, puede que tenga que cebar el sistema.

w

Confirman que no hay fugas de fluidos (aceite u otros).

4. Deje que el motor alcance la temperatura normal de funcionamiento (la manguera superior del radiador estara
caliente al tacto).

5. En este punto se pueden realizar todas las comprobaciones y ajustes necesarios, como comprobar el tiempo de
encendido.

6. Instale los componentes restantes o paneles de la carroceria que se retiraron.

Rompiéndolo EN

Hacer las primeras millas en el nuevo motor, los faciles. Variar la velocidad, pero no acelere duro. Lo mas importante, no
cargar con el motor, y evitar las altas velocidades sostenidas hasta por lo menos 100 millas. Compruebe los niveles de
aceite y refrigerante del motor con frecuencia. Espere que el motor consume un poco de aceite hasta que el asiento
anillos. Cambie el aceite y el filtro a 500 millas, 1.500 millas, y luego cada 3000 millas mas alla de eso.

MANTENER Mantuvo

Ahora que acaba de pasar por todo ese trabajo duro, mantenerse de hacer todo de nuevo al mantener a tope. No es que no
puede haber mantenido antes, diablos que podria haber tenido uno a doscientos mil millas en él antes de hacer esto. Sin
embargo, es posible que haya comprado el vehiculo usado, y el duefio anterior no mantenerse al tanto de

mantenimiento. Es por ello que acabas de pasar todo ese trabajo duro. Ver-

rSistema de escape

Inspeccion
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Impresién
Véanse las figuras 1, 2, 3,4,5,6y 7

Las gafas de seguridad deben ser usados en todo momento cuando se trabaja en o cerca del sistema de escape. sistemas
de escape de mayor edad casi siempre seran cubiertas con particulas de éxido suelto que la ducha le cuando se les
molesta. Estas particulas son mas que una molestia y podria dafar el ojo.

PRECAUCION

NO lleve a cabo el repaire de escape o inspeccion con el motor o el escape caliente. Deje que el sistema se enfrie por
completo antes de realizar cualquier trabajo. Los sistemas de escape son conocidos por los bordes afilados de metal,
descamacion y tornillos oxidados. Se requieren guantes y proteccion para los ojos. Una fuente sana de aceite penetrante y
la rabia es muy recomendable.

Higo. Higo. 1: Grietas en el silenciador son una fuga garantizado
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Higo. Higo. 2: Comprobar que el silenciador del welde lugar podrido y costuras

Su vehiculo debe estar levantada y apoyada de forma segura para inspeccionar el sistema de escape correctamente. Al
colocar la pata 4 de seguridad en el vehiculo de apoyo debe proporcionar suficiente espacio para que se deslice debajo del
vehiculo e inspeccionar el sistema por completo. Iniciar la inspeccién en el colector de escape o turbocompresor tuberia
donde se une el tubo colector y su forma de trabajo en la parte posterior del vehiculo. En los sistemas de escape dobles,
recuerde que debe inspeccionar tanto sidee del vehiculo. Compruebe el sistema de escape completo para las costuras
abiertas, agujeros conexiones flojas, u otro deterioro que podria permitir que los gases de escape a filtrarse en el
compartimiento de pasajeros. Inspeccionar todos los soportes de montaje y perchas para el deterioro, algunos modelos
pueden tener juntas téricas de goma que pueden ser exagerado, y no de apoyo. Estos componentes tendran que ser
reemplazado si se encuentra. Se hae Alwaye sido una practica de utilizar una herramienta con punta para empujar hacia
arriba en el sistema de escape, donde las manchas son de deterioro para ver si es 0 no se desmenuzan. Algunos modelos
pueden tener escudo térmico que cubre ciertas partes del sistema de escape, sera necesario eliminar estos escudos para
tener el tubo de escape visible para la inspeccién también.
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Higo. Higo. 5: Ejemplo de un tubo de escape muy deteriorado
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Higo. Higo. 6: Inspeccionar las juntas de bridas para el que se han deteriorado y necesita reemplazo

r 1|
L

Higo. Higo. 7: Algunos sistemas, como éste, el uso de grandes juntas téricas (anillos de espuma) en entre las alas

REEMPLAZO

Vea la Figura 8

Hay basicamente dos tipos de sistemas de escape. Uno es el tipo de brida, donde los extremos de los componentes se
unen con tornillos y una junta en el medio. El otro sistema de escape es el tipo de junta de deslizamiento. Estos
componentes se deslizan uno dentro del otro usando pinzas para retener juntos.

PRECAUCION

Deje que el sistema de escape se enfrie lo suficiente antes de pulverizar un disolvente sujetadores de escape. Algunos
solvente son altamente inflamables y pueden encenderse cuando se pulveriza sobre los componentes de escape calientes.

Antes de la eliminacién de cualquier componente del sistema de escape, chorro SIEMPRE un agente de 6xido de disolucion
liquido sobre los elementos de fijacion para la facilidad de eliminacion. Una gran cantidad de piel nudillos se guardara
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siguiendo esta regla. Incluso puede ser conveniente para rociar los elementos de fijacién y permitir que se queden durante
la noche.

Higo. Higo. 8: Tuercas y tornillos seran extremadamente dificiles de eliminar cuando se deterioré con el 6xido
Tipo de brida

Ver Figura 9

PRECAUCION

No lleve a cabo las reparaciones o inspeccién de escape con el motor o el escape caliente. Deje que el sistema se enfrie
por completo antes de realizar cualquier trabajo. Los sistemas de escape son conocidos por los bordes afilados de metal,
descamacién y tornillos oxidados. Se requieren guantes y proteccion para los ojos. Una fuente sana de aceite penetrante y
la rabia es muy recomendable. Nunca rocie disolvente de 6xido de disolucién liquida sobre un componente de escape
caliente.

Higo. Higo. 9: Ejemplo de un tipo de brida de unién del sistema de escape
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Antes de retirar cualquier componente en un sistema de tipo de brida, SIEMPRE rociar un agente de 6xido de disolucion
liguida sobre los elementos de fijacion para facilitar la remocién. Comienza por desatornillar la pieza de escape en ambos
extremos (si es necesario). Cuando unbolting la headpipe del colector, asegurese de que los tornillos estén libres antes de
tratar de eliminarlos. Si usted encaja a presion un perno en el colector de escape, el esparrago tendra que ser eliminado
con un extractor de pernos, que a menudo significa la eliminacion del propio colector. A continuacion, desconecte el
componente del montaje; ligera torsién y giro puede ser necesaria para eliminar el componente completamente del
vehiculo. Puede que tenga que tocar en el componente con un martillo de goma para aflojar el componente. Si todo lo
demas falla, utilizar una sierra para separar las partes. Un soplete de corte de oxiacetileno puede ser mas rapido, pero las
chispas son peligrosas cerca del tanque de combustible, y por lo menos, podria ocurrir accidentes, lo que podria dafar las
partes en virtud de coches, por no hablar de si mismo.

Tipo de junta deslizante

Vea la Figura 10

]
[ |

Higo. Higo. 10: Ejemplo de un sistema de tipo de junta de deslizamiento comun

Antes de retirar cualquier componente en el sistema de escape de deslizamiento tipo de unién, SIEMPRE rociar un agente
de 6xido de disolucion liquida sobre los elementos de fijacion para facilitar la remocion. Comienza por desatornillar la pieza
de escape en tanto Ende (si es necesario). Cuando unbolting la headpipe del colector, asegurese de que los tornillos estén
libres antes de tratar de eliminarlos. Si usted encaja a presion un perno en el colector de escape, el esparrago tendra que
ser eliminado con un extractor de pernos, que a menudo significa la eliminacion del propio colector. A continuacion, retire
los tornillos de montaje en U de todo el tubo de escape esta extrayendo del vehiculo. No se sorprenda si los pernos en U
rompen mientras se quita las tuercas. Aflojar el tubo de escape desde cualquier soportes de montaje de retencién a la
bandeja del suelo y separar los componentes.
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Sistema de combustible

rSistema Béasico de Diagndéstico de combustible

BASICO DE DIAGNOSTICO DEL SISTEMA DE

COMBUSTIBLE

Impresion

Cuando hay un problema al iniciar o conducir un vehiculo, dos de los controles mas importantes implican el los sistemas de
combustible de encendido y. Las preguntas mas mecanicos intentan responder en primer lugar, ¢hay chispas y es alli
Combustible a menudo conducen a la solucion de la mayoria de los problemas basicos. Para el diagndstico del sistema de
encendido y las pruebas, por favor refiérase a la informacién sobre los componentes eléctricos del motor y los sistemas de
encendido presentado anteriormente en esta guia. Si el sistema de encendido comprueba hacia fuera (no hay chispa),
entonces debe determinar si el sistema de combustible esta funcionando correctamente (¢,hay Combustible).

rSistema de alimentacion inferior puerto de inyeccion Bfp

Parte inferior de alimentacion del puerto

Inyectores de combustible

Impresion

PRUEBAS

La forma mas facil de probar el funcionamiento de los inyectores de combustible es escuchar el sonido de clic que viene de
los inyectores mientras el motor esta en marcha. Esto se logra usando el estetoscopio de un mecanico o un destornillador
largo. Coloque el extremo del estetoscopio o el destornillador (extremo de la punta, no manejar) en el cuerpo del
inyector.Coloca las piezas para el oido del estetoscopio en los oidos, o0 si estd usando un destornillador, coloque su oreja
en la parte superior del mango. Un ruido de clic audible debe ser escuchado; este es el solenoide de funcionamiento. Si el
inyector hace este ruido, el circuito controlador de inyeccion y el ordenador estan operando como se ha disefiado. Seguir
probando todos los inyectores de esta manera.

PRECAUCION

Tenga mucho cuidado al trabajar en un motor en funcionamiento, asegurese de que tiene sin joyas colgantes, ropas muy
sueltas, cables de las herramientas de potencia u otros objetos que puedan engancharse en una parte mévil del motor.

Al hacer clic en todos los inyectores

Si todos los inyectores son clic, pero que han determinado que el sistema de combustible es la causa de su problema de
maniobrabilidad, continde diagndstico. Asegurese de que se haya comprobado la presion de la bomba de combustible
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como se describe anteriormente en esta seccion. Una manera facil de determinar un cilindro débil o improductivo es una
prueba de caida cilindro.Esto se logra mediante la eliminacion de alambre de una bujia a la vez, y ver qué cilindro cause la
menor diferencia en la inactividad. El que cause el menor cambio es el cilindro débil.

Si los inyectores estaban pulsando y el sistema de encendido esta funcionando correctamente, retire el inyector del cilindro
sospechoso y banco de prueba.Esto se logra mediante la comprobacién de un patrén de pulverizacién desde el propio
inyector. Instalar una linea de suministro de combustible al inyector (o riel si el inyector se deja unida al carril) y
momentaneamente aplicar 12 voltios de corriente continua y un suelo para el propio inyector; un chorro de combustible
visible deberia aparecer. Si no se logra un aerosol, sustituir el inyector y verificar el estado de funcionamiento del motor.

Uno o mas inyectores no estan haciendo clic

Ver figuras 1, 2,3y 4

Higo. Higo. 1: Desconecte el conector del inyector de combustible

Higo. Higo. 2: Enchufe la luz noid correcta directamente en el conector de mazo de inyector


http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/ce/bb/medium/0900c1528003cebb.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/ce/bc/medium/0900c1528003cebc.gif

Higo. Higo. 3: Si la luz parpadea correctas noid mientras el motor esta en marcha, el circuito controlador de
inyeccién dentro de la PCM esta trabajando

Higo. Higo. 4: Sonda de los dos terminales de un inyector de combustible para comprobar su resistencia

Si se encuentran uno o mas inyectores para no ser operativo, poniendo a prueba el circuito controlador de inyeccién y el
ordenador puede llevar a cabo usando una luz de solenoide. En primer lugar, con el motor parado y la llave de contacto en
el OFF posicidn, retire el conector del inyector va a probar, a continuacién, conecte la herramienta luz solenoide en el
conector del inyector.Arranque el motor y la luz solenoide debe parpadear, lo que indica que el circuito controlador de
inyeccion esta funcionando. Si la luz parpadea noid, pero el inyector no hace click cuando esta enchufado, probar la
resistencia del inyector. resistencia debe estar entre 11-18 ohmios.

Si la luz no parpadea solenoide, el circuito controlador de inyeccion esta defectuoso. Desconectar el cable negativo de la
bateria. Desenchufe la luz solenoide del conector del inyector y también desconecte el PCM. Compruebe el mazo de
conductores entre los pines correspondientes en el lado de la instalacién del conector del PCM y el conector del inyector. La
resistencia debe ser de menos de 5,0 ohmios; si no, reparar el circuito. Si la resistencia esta dentro de las especificaciones,
el controlador de inyeccién dentro de la PCM es defectuoso y sera necesaria la sustitucion de la PCM.

EXTRACCION E INSTALACION

Ver las Figuras 5,6, 7,8,9,10y 11
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En cualquier momento en los inyectores son retirados por el servicio, siempre retire el regulador de presién de combustible
para drenar el exceso de combustible, y evitar que el combustible entre en los cilindros del motor.cilindros inundadas
podrian dar lugar a dafios en el motor.

1. Housing & solenoid 7. Spray tip

assembly 8. Director
2. Pale piece 9. Housing - spray tip
3. Solenoid 10. Spring - core
4. Filter - fuel inlet 11, Screw & quide
5. Core assembly assembly
6. Core seat 12. Solenoid body

Higo. Higo. vista en seccion transversal de un inyector de combustible de alimentacion inferior: 5
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ENLARGE

1. Aliviar la presion del sistema de combustible como se describe anteriormente.
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2. Desconectar el cable negativo de la bateria.
3. Retire el conjunto del colector superior.

PRECAUCION

Para reducir el riesgo de lesiones personales, cubrir las conexiones de la linea de combustible con una toalla, al
desconectar.

4. Desconecte el retorno de combustible de retencion linea de tuerca de soporte y mover la linea de retorno de
distancia desde el regulador.
5. Retire el conjunto del regulador de presion.

No trate de quitar los inyectores levantando el soporte de retencion del inyector mientras que los inyectores siguen
instalados en el en las ranuras del soporte o dafios en el soporte y / 0 inyectores podrian resultar. No intente retirar el
soporte sin quitar primero el regulador de presion.

6. Retire el soporte de retencion del inyector tornillos de fijacién y deslice con cuidado el soporte fuera para despejar
las ranuras de los inyectores y el regulador.

7. Separar los conectores eléctricos de los inyectores.

8. Retire el inyector (s) de combustible, a continuacion, retire y deseche las juntas téricas.

PRECAUCION

Para reducir el riesgo de incendios y lesiones personales, asegurese de que la parte inferior (pequefio) junta térica de cada
inyector no permanece en el colector inferior. Si la junta térica no se elimina con el inyector, el inyector de reemplazo, con
nuevas juntas téricas, no encaja correctamente en el zécalo del inyector y podria causar una fuga de combustible.

9. Cubra las tomas de inyector para evitar que la suciedad entre en la abertura.

Cada inyector se calibra con un caudal diferente, asi que asegurese de sustituir el inyector con los nimeros de referencia
idénticos.
Instalar:

10. Lubricar los nuevos sellos de inyector de junta térica con aceite de motor limpio e instalar en el conjunto del
inyector.

11. Instalar el conjunto del inyector en el zdcalo de inyector en el colector inferior, con los conectores eléctricos girados
hacia dentro.



12. Coloque con cuidado el soporte del inyector de retencién de modo que el inyector de ranuras de sujecion y el
regulador estan alineadas con las ranuras del soporte.

13. Una los conectores eléctricos de los inyectores.

14. Instalar el conjunto de regulador de presion.

15. Instalar el soporte del inyector de retencion tornillos de sujecién, recubierto de material de cierre de rosca y apriete
a 31 pulgadas por libra. (3,5 Nm).

16. Instalar el soporte del cable del acelerador con los pernos de sujecién / tuercas apretadas a mano en este
momento.

El soporte de acelerador debe estar alineado con la leva del acelerador para evitar el desgaste del cable, lo que podria
resultar en la rotura del cable.

17. Alinear el soporte de acelerador como sigue:

A. Coloque una regla de acero a través del orificio del cuerpo de mariposa, con un extremo en contacto con el
soporte del acelerador.

B. Ajuste el soporte del acelerador para obtener un ** /¢, en. (9-11mm) entre el soporte y el cuerpo del acelerador.

C. Apriete el perno superior en primer lugar y apriete todos los tornillos / tuercas a 18 pies. Lbs. (25 Nm).

18. Apriete la tapa archivador de combustible.

19. Conectar el cable negativo de la bateria y gire el encendido SOBREdurante 2 segundos, apagado durante 10
segundos, a continuacion, ENy comprobar si hay fugas de combustible.

20. Instalar el conducto de admision de aire.

Regulador de presion de combustible

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

Verfiguras 1,2,3,4y5



1. Cover
2. Vacuum chamber
{vacuum source tube not shown)
3. Seal - O-ring
4. Valve - fuel pressure regulator
5. Base assembly
6. Filter - screen (if equipped)
7. Diaphragm
8. Spring

Higo. Higo. vista en seccion transversal del conjunto de regulador de presién de combustible: 1
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Higo. Higo. 2: Utilice una llave para aflojar el ajuste de combustible de linea a regulador
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Higo. Higo. 5: Retire el regulador del colector y deseche la junta térica
1. Aliviar la presion del sistema de combustible como se describe anteriormente.
2. Desconectar el cable negativo de la bateria.
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Instalar:

7.

10.
11.

12.

13.

14.
15.

Retire la manguera de vacio del regulador.

Coloque un trapo debajo de la conexion y retire la abrazadera de la tuberia de retorno de combustible.

Retire el tubo de retorno de combustible y la junta torica del regulador.Desechar la junta toérica.

Afloje el tornillo del soporte de fijacion del regulador de presion, a continuacion, extraer el conjunto de regulador de
presion y la junta torica.Desechar la junta térica.

Lubricar un nuevo regulador de presion de la junta térica con aceite de motor limpio, a continuacion, instalar el
regulador de presién.

Instalar el conjunto de regulador de presién en el colector.

Instalar el regulador de presiéon de soporte de fijacion de tornillo recubierto con el material de roscas apropiado y
apretar a 31 libras pulgada. (3,5 Nm).

Conectar la manguera de vacio al regulador.

Lubricar una nueva tuberia de retorno de combustible junta térica con aceite de motor limpio, a continuacion,
instalar en el extremo de la tuberia.

Instalar la tuberia de retorno de combustible al regulador de presién y apriete la tuerca de fijacién de 22 pulgadas
por libra. (30 Nm).

Fije la abrazadera de un tubo de retorno de combustible fijacion tuerca al conjunto de colector inferior.

Apretar el tapon de llenado de combustible.

Conectar el cable negativo de la bateria y gire el encendido SOBREdurante 2 segundos, apagado durante 10
segundos, a continuacién, ENy comprobar si hay fugas de combustible.

Bomba de combustible

EXTRACCION E INSTALACION

Vea las figuras 7y 8

PRECAUCION

El sistema de inyeccién de combustible se mantiene bajo presidn, incluso después de que el motor se ha desconectado. La
presion del sistema de combustible debe estar libre antes de desconectar los conductos de combustible. De no hacerlo,
podria provocar un incendio y / o lesiones personales.

PR

Aliviar la presion del sistema de combustible utilizando el procedimiento recomendado.

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Vaciar el dep6sito de combustible, a continuacion, quitar el tanque de combustible del vehiculo.

Mientras sostiene el emisor de combustible modular conjunto hacia abajo, retire el anillo de retencién de las
ranuras designadas situadas en el retenedor.



El montaje modular emisor de combustible puede surgir a partir de su posicion.Al retirar el emisor de combustible modular
del tanque, tenga en cuenta que el cubo del depésito esta lleno de combustible. Debe ser inclinado ligeramente durante la
extraccion para evitar dafios en el flotador.

10.

Instalar:

11.

12.

13.

Retire el filtro de combustible externo.

Separar la pieza del conector Position Assurance (CPA) del conector eléctrico y desmonte la bomba de
combustible conector eléctrico.

liberar suavemente las pestafias de los lados del emisor de combustible en el conjunto de la cubierta. Comience
apretando los lados del dep6sito y la liberacién de la pestafia opuesto al sensor de nivel de combustible.Mover las
agujas del reloj para liberar las pestafias segunda y tercera de la misma manera.

Levante el conjunto de la cubierta lo suficiente como para separar la conexion eléctrica de la bomba de
combustible.

Girar el regulador de la bomba de combustible en sentido antihorario y retirar la placa y la bomba del dispositivo de
retencion.

Deslice la salida de la bomba de combustible fuera de la ranura, a continuacion, retire el sello de salida de la
bomba de combustible.

Instalar el sello de salida de la bomba de combustible, a continuacion, deslice la salida de la bomba de
combustible en las ranuras de la tapa del depdésito.

Instalar la bomba de combustible y separador de montaje sobre la sujecién del depdsito y girar en sentido horario
hasta que se asiente.

Instalar el conjunto de retén inferior parcialmente en el depdsito. Alinear todas las pestafias de la manga

3. Presione el retén en el deposito asegurandose de que los 3 apéndices estan bien ajustados.

Tire suavemente del depésito de la bomba de combustible de retencidn para asegurar un cierre de seguridad. Si no es
seguro, reemplazar todo el emisor de combustible.

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

Una el conector de la bomba de combustible.

Fijar el conector de CPA para la cubierta del transmisor de combustible.
Instalar un nuevo filtro de combustible externo.

Instalar el emisor de combustible modular.

Montar el depésito de combustible en el vehiculo.

Conecta el cable negativo de la bateria.

Presurizar el sistema de combustible y verificar la ausencia de fugas.



1 Snap ring
2 Tab cover

3 Maodular unit

4 Above cover wire harness
5 Fueltank

6 Tank isolation strips {3)

7 Rubber isolator

Higo. Higo. 7: El conjunto emisor de combustible médulo estd montado en el tanque de combustible
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Higo. Higo. 8: combustible modular la identificacion de componentes de la bomba

De alivio de presion del sistema de combustible

Impresion

Vea la Figura 1
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Higo. Higo. 1: Abra la tapa de la caja de distribucion de energia y quitar el relé de la bomba de combustible
mientras el motor esta en marcha para aliviar la presion del combustible

1.
2.
3.

Afloje el tapdn de llenado de combustible para aliviar la presién del tanque (no apriete en este momento).
Arranque el motor y déjelo al ralenti.

Retire el relé de la bomba de combustible desde el bloque de distribucion de energia en el compartimiento del
motor.

Deje que el motor funcione hasta que se consume el suministro de combustible que queda en los conductos de
combustible. Engranar el arranque durante 3 segundos para asegurar el alivio de la presion restante.
Reemplazar el fusible de la bomba de combustible en el bloque de fusibles.

Desconectar el cable negativo de la bateria para evitar la posible descarga de combustible si se hace un intento
accidental para arrancar el motor.

Descripcion del sistema

Impresién

Vea la Figura 1



MANIFOLD ASM - UPPER

STUD - UPPER INLET MANIFOLD
HARNESS ASM - EGR VALVE AND
FUEL PRESSURE REGULATOR VACUUM
SEAL - MAP SENSOR

SENSOR -
(MAP)
BOLT - MAP SENSOR ATTACHING
FITTING AND WASHER ASM

VALVE ASM - IDLE AIR CONTROL (IAC)
SCREW - IAC VALVE ATTACHING
O-RING - IAC VALVE

TUBE ASM - EGR TRANSPORT

BOLT - UPPER INLET MANIFOLD
GASKET - UPPER INLET MANIFOLD
FITTING - POWER BRAKE

O-RING- FUEL INJECTOR

MANIFOLD ABSOLUTE PRESSURE

20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

31

INJECTOR ASM - (BOTTOM FEED) MF1 FUEL

O-RING - LOWER

REGULATOR ASM - FUEL PRESSURE

SCREW - FUEL PRESSURE REGULATOR
ATTACHING

O-RING - FUEL RETURN LINE

PIPE ASM - FUEL INJECTOR FUEL RETURN
SCREEN - FILTER (IF SO EQUIPPED)
O-RING - FUEL INLET FITTING

MANIFOLD ASM - LOWER

SCREW - INJECTOR RETAINER ATTACHING
SCREW - TP SENSOR ATTACHING
SENSOR - THROTTLE POSITION (TP)
RETAINER - INJECTOR

O-RING - FUEL FEED LINE

PIPE ASM - FUEL INJECTION FUEL FEED
NUT - FUEL FEED



Higo. Higo. 1: despiece de los componentes del sistema de inyeccién de BFP

El sistema de inyeccién de puerto de alimentacion inferior (BFP) se utiliza en la 1995-97 2.2L OHV (VIN) 4 motores.

La funcién del sistema de medicion de combustible es entregar la cantidad correcta de combustible al motor en todas las
condiciones de funcionamiento.En este sistema, se suministra combustible al motor por tipo de alimentacion de los
inyectores de combustible multi-puerto inferior individuales montados en la parte inferior del colector de admision, cerca de
cada cilindro.

El médulo de control del tren motriz (PCM) pulsos de los inyectores de combustible de dos en dos. pares alternos se pulsan
cada 180 ° de la revolucion del cigliefial. Esto se llama alterna sincrona doble fuego de inyeccién (ASDF). EI PCM utiliza
dos circuitos de controlador de inyeccién, cada uno controlando un par de inyectores. Se permite que la corriente en cada
circuito para subir a un maximo de 4 amperios y luego se reduce a 1 amperio para mantener el inyector abierto. Esto
sucede muy rapidamente.

El sensor de control principal de este sistema es la (oxigeno de O , ) sensor, situado en el colector de escape. Este sensor
indica al modulo de control por ordenador la cantidad de oxigeno en el gas de escape, y el PCM cambia la relacion aire /
combustible al motor mediante el control de los inyectores de combustible. La mejor mezcla para mantener las emisiones
de escape a un minimo es 14,7: 1 que permite que el convertidor catalitico para operar mas eficientemente. Debido a la
medida constante y ajuste de la relacién aire / combustible, el sistema de inyeccion de combustible se llama un sistema de
lazo cerrado.

Cuerpo del acelerador

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

El cuerpo del acelerador en el motor 2.2L 1995-1997 es pieza de fundicion del colector de admision superior. Para volver a
colocar el cuerpo del acelerador, debe reemplazar todo el colector de admision superior. Consulte el motor v la
reconstruccion del motor para el retiro y la instalacion del colector de admision superior.

vAccesorios de la linea de combustible

Accesorios de conexion rapida

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Vea las figuras 1,2y 3

Este procedimiento requiere el sistema de herramienta J37088-Una linea de combustible separador de conexion rapida.
3. Agarre ambos lados de la conexion. Retorcer el conector hembra de */ ,a su vez en cada direccion para aflojar la
suciedad dentro de los accesorios. El uso de aire comprimido, sople la suciedad de los accesorios de conexion
rapida al final de los accesorios.
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PRECAUCION

Las gafas de seguridad deben ser usados cuando el uso de aire comprimido para evitar lesiones en los ojos debido a volar
particulas de suciedad!

Instalar:

o

Para accesorios (desprendible de mano) de plastico, apriete las lengletas de liberacién de retencién de plastico, a
continuacion, tire de la conexion de diferencia.

Para accesorios de metal, elegir la herramienta correcta de kit J37088-A para el tamafio de la instalacién a ser
desconectado. Inserte la herramienta adecuada en el conector hembra, a continuacion, empuje hacia adentro para
liberar las lengletas de fijacion. Tire de la conexion de diferencia.

Si es necesario para eliminar el 6xido o rebabas del extremo de tubo macho de un accesorio de conexion rapida,
tela de esmeril uso en un movimiento radial con el extremo del tubo para evitar dafios en las superficies de sellado
O-ring. El uso de un trapo limpio, limpie los extremos del tubo masculinos. Inspeccionar todos los conectores de la
suciedad y las rebabas. Limpiar y / o sustituir en caso necesario.

Aplicar unas gotas de aceite de motor limpio al extremo del tubo macho del accesorio.
Acople los conectores para hacer que las pestafias / dedos de retencién para encajen en su lugar.
Una vez instalado, tire de ambos extremos de cada conexion para asegurarse de que son seguras.



CC))r—— )

Metal Collar Quick-connect Fitting Plastic Collar Quick-connect Fitting
Removal

Step1

Step 2

Step1 ::::113@«5:»
Step 2 (o) ) » m—
Step 3 =l

Higo. Higo. 1: Conexién rapida liberacidn de los accesorios y los procedimientos de instalacion



Higo. Higo. 2: Las conexiones de la linea de combustible bajo el mejorador de frenos, N° 3 es la linea de
alimentacion y N° 2 es la linea de retorno

eaih— =R

Metat collar quick Plastic collar guick
connect fitting conneact fitting

Higo. Higo. 3: Asegurese de lubricar la articulacion macho antes de la fijacion de los accesorios de conexién rapida

e Deposito de combustible

montaje del tanque

Impresion
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EXTRACCION E INSTALACION

Vea las figuras 1,2y 3

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Vaciar el depdsito de combustible mediante el uso de un dispositivo de bomba manual para drenar la mayor cantidad de
combustible a través del tubo de llenado, como sea posible.

1 Underbody supports

2 Nut

3 Body asm. FIGURE 1
4 32 Nm (25 Ibs 1] holt

5 Fuel tank asm.

6 |aft strap asm

7 Right elrap asm.

Higo. Higo. 1: Vista del dep6sito de combustible de montaje
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1 FILLER PIPE ASM,
2 SCREW

7 I

Higo. Higo. 2: La tuberia de llenado de combustible esta fijado al cuerpo por un soporte y el perno de retencion

1 TANK
2 FILLER HOSE
3 CLAMPS
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Higo. Higo. 3: El tubo de llenado de combustible es conectar al tanque por una abrazadera de la manguera

ownkw

10.
11.
12.

Instalar:

w

©

w >

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Afloje los pernos de suspension del silenciador.

Retire los soportes de goma de escape, luego permita que el sistema de escape para descansar en el eje trasero.
Desconectar los latiguillos de remitente del depdsito de combustible.Agarre el filtro de nylon y una linea de conexion de
combustible apropiado. Torcer el accesorio de conexion rapida '/, a su vez en cada direccidn para aflojar la suciedad dentro
de la instalacion. Repita para el otro accesorio. El uso de aire comprimido, sople la suciedad de los accesorios de conexion
rapida al final del filtro de combustible.

Separar los accesorios de conexion rapida tirando de las lenglietas de liberacidn hacia atras en el conector rapido de la linea
de combustible y separando. Si se encuentra dificultad, herramienta J 38778 o equivalente se pueden utilizar para separar el
accesorio.

Desconectar las mangueras en el depdsito de los tubos de llenado, de ventilacién y de vapor.

Con la ayuda de un asistente, apoyar el depdsito de combustible, a continuacidn, desconecte las dos correas de sujecidn del
depdsito y bajar el tanque.

Separar el conector eléctrico del transmisor de combustible.

En 1996-00 vehiculos, extraiga el conector del sensor de presion de combustible.

Retire el tanque del vehiculo.

13. Si va a cambiar el tanque, realice lo siguiente:

Retire los aislantes de sonido.

Retire el emisor de combustible modular, tal como se describe anteriormente en esta seccion.

Inspeccionar todos los conectores de la suciedad y las rebabas.Limpiar o reemplazar, segin sea

necesario. Inspeccionar la manguera de combustible juntas téricas para los cortes, muescas, hinchazény /o
distorsién y reemplace si es necesario.

Instalar el conjunto emisor de combustible al tanque nuevo, tal como se describe anteriormente en esta seccion.
Instalar los aislantes de sonido.

14. Con la ayuda de otra persona, levante el depdsito de combustible al vehiculo y conecte el conector del
transmisor de combustible y, si corresponde, el conector del sensor de presion de combustible.

15. Levantar el depdsito de combustible en su posicion volver a fijar las correas de sujecion. Apretar los
pernos de retencién de 26 pies. Lbs. (35 Nm).

16. Conectar las mangueras a los tubos de llenado, de ventilacion y de vapor.

17. Fije la alimentacion de combustible de nylon y devolver la linea de conexién conectores rapidos al

remitente de combustible, de la siguiente manera:

Apligue unas gotas de aceite de motor limpio a los extremos del tubo conector macho.

Acople los conectores para hacer que las pestafias / dedos de retencién para encajen en su lugar.
Una vez instalado, tire de ambos extremos de cada conexion para asegurarse de que son seguras.

18. Instalar los soportes de goma de escape.

19. Coloque los pernos de suspensién del silenciador, a continuacion, apriete a 11 pies. Lbs. (15 Nm).
20. Una el conector eléctrico del remitente del depdsito de combustible.

21. baje con cuidado el vehiculo.

22. Vuelva a llenar el tanque de combustible, a continuacion, conecte el cable negativo de la bateria.
23. Gire el encendido a la EN posicion durante dos segundos, luego gire a laOFF posicion durante diez

segundos. Girar de nuevo a la EN posicién y comprobar si hay fugas de combustible.
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e Multi-puerto Mfi y sistemas de inyeccion de combustible secuencial Sfi

Inyectores de combustible

Impresién

PRUEBAS

La forma mas facil de probar el funcionamiento de los inyectores de combustible es escuchar el sonido de clic que viene de
los inyectores mientras el motor esta en marcha. Esto se logra usando el estetoscopio de un mecanico o un destornillador
largo. Coloque el extremo del estetoscopio o el destornillador (extremo de la punta, no manejar) en el cuerpo del
inyector.Coloca las piezas para el oido del estetoscopio en los oidos, o si estd usando un destornillador, coloque su oreja
en la parte superior del mango. Un ruido de clic audible debe ser escuchado; este es el solenoide de funcionamiento. Si el
inyector hace este ruido, el circuito controlador de inyeccion y el ordenador estan operando como se ha disefiado. Seguir
probando todos los inyectores de esta manera.

PRECAUCION

Tenga mucho cuidado al trabajar en un motor en funcionamiento, asegurese de que tiene sin joyas colgantes, ropas muy
sueltas, cables de las herramientas de potencia u otros objetos que puedan engancharse en una parte movil del motor.

Al hacer clic en todos los inyectores

Si todos los inyectores son clic, pero que han determinado que el sistema de combustible es la causa de su problema de
maniobrabilidad, continGe diagndstico. Asegurese de que se haya comprobado la presién de la bomba de combustible
como se describe anteriormente en esta seccion. Una manera facil de determinar un cilindro débil o improductivo es una
prueba de caida cilindro.Esto se logra mediante la eliminacion de alambre de una bujia a la vez, y ver qué cilindro cause la
menor diferencia en la inactividad. El que cause el menor cambio es el cilindro débil.

Si los inyectores estaban pulsando y el sistema de encendido esta funcionando correctamente, retire el inyector del cilindro
sospechoso y banco de prueba.Esto se logra mediante la comprobacién de un patrén de pulverizacion desde el propio
inyector. Instalar una linea de suministro de combustible al inyector (o riel si el inyector se deja unida al carril) y
momentaneamente aplicar 12 voltios de corriente continua y un suelo para el propio inyector; un chorro de combustible
visible deberia aparecer. Si no se logra un aerosol, sustituir el inyector y verificar el estado de funcionamiento del motor.

Uno o mas inyectores no estan haciendo clic

Ver figuras 1, 2,3y 4
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Higo. Higo. 4: Sonda de los dos terminales de un inyector de combustible para comprobar su resistencia

Si se encuentran uno o mas inyectores para no ser operativo, poniendo a prueba el circuito controlador de inyeccién y el
ordenador puede llevar a cabo usando una luz de solenoide. En primer lugar, con el motor parado y la llave de contacto en
el OFF posicidn, retire el conector del inyector va a probar, a continuacién, conecte la herramienta luz solenoide en el
conector del inyector.Arranque el motor y la luz solenoide debe parpadear, lo que indica que el circuito controlador de
inyeccion esta funcionando. Si la luz parpadea noid, pero el inyector no hace click cuando esta enchufado, probar la
resistencia del inyector. resistencia debe estar entre 11-18 ohmios.

Si la luz no parpadea solenoide, el circuito controlador de inyeccién estéa defectuoso. Desconectar el cable negativo de la
bateria. Desenchufe la luz solenoide del conector del inyector y también desconecte el PCM. Compruebe el mazo de
conductores entre los pines correspondientes en el lado de la instalacién del conector del PCM y el conector del inyector. La
resistencia debe ser de menos de 5,0 ohmios; si no, reparar el circuito. Si la resistencia esta dentro de las especificaciones,
el controlador de inyeccién dentro de la PCM es defectuoso y sera necesaria la sustitucion de la PCM.

EXTRACCION E INSTALACION

Motores 2.3L / 2.4L

Vea las figuras 5y 6

Tenga cuidado en la eliminacion de los inyectores de combustible para evitar dafios en las clavijas del conector eléctrico en
el inyector y la boquilla. El inyector de combustible es mantenida, ya que sélo un conjunto completo y no se tiene que
sumergir en cualquier tipo de limpiador.

Adecuadamente aliviar la presion del sistema de combustible, tal como se describe anteriormente en esta seccion.
Desconectar el cable negativo de la bateria.

En el motor de 2.3L, quitar el cuerpo de la mariposa del colector de admision.

Como se indica mas adelante en esta seccion, retirar el tubo distribuidor de combustible.

Desabrochar y deseche el inyector de la pinza de sujecion y retire el conjunto del inyector. Retire y deseche las
juntas toricas de cada extremo del inyector.

aprwDdRE
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Higo. Higo. 5: Extraccion del clip de retencidn del inyector de combustible
Instalar:

Higo. Higo. 6: Empuje el inyector de combustible en el zécalo, asegurandose de que esté completamente asentado

6. Lubricar las juntas téricas nuevas con aceite de motor limpio, la instalacién en el inyector.

7. Cologque un nuevo clip de retencién del inyector en el inyector.

8. Instalar el conjunto del inyector en el enchufe del inyector del carril de combustible, con el conector eléctrico hacia
adentro hacia el colector.Empuje el enchufe en la medida suficiente para enganchar el clip de sujecién con la
ranura en el riel.

9. Instalar el conjunto del tubo distribuidor de combustible.

10. Sobre el motor 2.3L instalar el cuerpo del acelerador como se describe en esta seccion ..

11. Conecta el cable negativo de la bateria.

1998-00 2.2L Motor

Vea las figuras 7y 8
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Higo. Higo. 7: Retire el inyector de combustible del carril

r_n
o]

Higo. Higo. 8: El inyector (3) se lleva a cabo al carril por un clip de retencion (2). Hay 2 juntas téricas, uno en la
parte superior y otro en la parte inferior (1), y una junta térica de respaldo (4)
1. Adecuadamente aliviar la presion del sistema de combustible.

(-
L

2. Desconectar el cable negativo de la bateria.

3. Retire el resonador de salida del filtro de aire.

4. Retire el tubo distribuidor de combustible como se describe en esta seccion.

5. Retire el clip de sujecion del inyector de combustible y retirar el inyector de la linea de combustible.
Instalar:

6. Desechar las juntas téricas de los inyectores.
7. Lubricar las nuevas juntas toricas con aceite de motor limpio e instalarlas en los inyectores.
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8. Instalar el inyector de combustible en el riel de combustible y conecte el clip de retencion.
9. Instalar el tubo distribuidor de combustible como se describe en esta seccion.

10. Instalar el resonador de salida del filtro de aire.

11. Conecta el cable negativo de la bateria.

12. Arranque el vehiculo y comprobar si hay fugas.

Regulador de presion de combustible

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Motores 2.3L / 2.4L

Vea la Figura 1

PRECAUCION

Para reducir el riesgo de incendio o lesiones personales, es necesario para aliviar la presion del sistema de combustible
antes de dar servicio al sistema de combustible.
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10
11
12
13
14

Fuel inlet line o-ring

Upper injector (black) o-ring
Injector retainer clip

Fuel injector assembly

Lower injector (brown) o-ring
Bracket attaching screw assembly
Return line attaching bracket
Retainer and spacer assembly
Fuel return line o-ring

Fuel pressure regulator attaching screw
Fuel pressure regulator assembly
Filter screen (if so equipped)

Fuel inlet fitting o-ring

Fuel rail assembly

Higo. Higo. 1: El regulador de presion de combustible se encuentra en el motor 2.3L de combustible de riel-1995

que figuran
1. Adecuadamente aliviar la presion del sistema de combustible.
2. Desconectar el cable negativo de la bateria.
3. Retire el conjunto del riel de combustible del vehiculo.
4

Afloje el tornillo regulador de presion de fijacion, a continuacion, quitar el regulador, girando hacia atras y adelante

mientras tira de ella aparte.Retire y deseche la junta torica.

5. Si el regulador es reinstalado, inspeccione el colador de filtro para descartar la contaminacion y, si es necesario.

Instalar:

6. Lubricar una nueva entrada del carril-a-regulador de ajuste del sello O-ring con aceite de motor limpio, a

continuacion, instalar en el regulador.

7. Instalar el conjunto del regulador. Alinearse con el orificio de montaje conjunto de retén y espaciador. Escudo del
tornillo de fijacion con Loctite 262 o equivalente, a continuacion, apriete a 102 pulgadas por libra. (15 Nm).

8. Instalar el conjunto del tubo distribuidor de combustible.



9. Conecta el cable negativo de la bateria.

1998-00 2.2L Motor

Vea la Figura 2

Higo. Higo. 2: El regulador de presion de combustible (2) tiene una junta térica (4) en la parte superior donde entra
en el tubo distribuidor de combustible (1), y se mantiene por un tornillo de retencién (3) en el soporte
Adecuadamente aliviar la presion del sistema de combustible.

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Retire el resonador de salida del filtro de aire.

Retire el soporte de las barras de combustible.

Retire el tornillo del soporte de fijacion del regulador de presion.

Retire el regulador de presién del tubo distribuidor de combustible.

o0k wbd R

Instalar:
7. Instalar el regulador de presion utilizando una nueva junta torica.
8. Apriete el regulador de presion tornillo de fijacion del soporte de 31 pulgadas por libra. (4 Nm).
9. Instalar los pernos y tuercas del soporte del carril de combustible y apriete a:

Apretar las tuercas delanteras a 89 pulgadas por libra. (10 Nm).
Apretar los pernos y tuercas restantes a 18 ft. Lbs. (25 Nm).

10. Instalar el resonador de salida del filtro de aire.

11. Conecta el cable negativo de la bateria.
12. Arranque el vehiculo y comprobar si hay fugas.

Asamblea del riel de combustible

Impresién
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EXTRACCION E INSTALACION

motor 2.3L

Vea la Figura 1
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10
1
12
13
14

Fuel inlet line o-ring

Upper injector (black) o-ring
Injector retainer clip

Fuel injector assembly

Lower injector (brown) o-ring
Bracket attaching screw assembly
Return line attaching bracket
Retainer and spacer assembly
Fuel return line o-ring

Fuel pressure regulator attaching screw
Fuel pressure regulator assembly
Filter screen (if so equipped)
Fuel inlet fitting o-ring

Fuel rail assembly

Higo. Higo. 1: despiece de la linea de combustible y motores de componentes-2.3L y 2.4L relacionados

1. Adecuadamente aliviar la presion del sistema de combustible.
2. Desconectar el cable negativo de la bateria.

3. Desconectar las mangueras en la parte delantera y lateral del separador de aceite / aire de ventilacion del
carter. Deje las mangueras de vacio conectados a la valvula de purga del canister.
4. Afloje los pernos que sujetan la valvula de aceite de ventilacion del carter / separador de aire y purga de bote.



5. Desconectar la manguera de la parte inferior del separador, a continuacion, retire el separador. Coloque la vélvula
de purga del canister fuera del camino.

6. Retire el perno de sujecion de la tuberia de combustible.

7. Desconectar la manguera de vacio en el regulador de presion.

8. Desabrocharse el riel de combustible los pernos de fijacién, a continuacion, extraer el conjunto de riel de
combustible de la culata.

9. Separar los conectores eléctricos de los inyectores de combustible.Presién sobre el clip conector de cable,
mientras tira del conector de la inyeccion.

10. Retire el conjunto del riel de combustible, asegurandose de cubrir todas las aberturas con cinta adhesiva para
evitar la entrada de suciedad.Retire desechar todas las juntas téricas y sellos y reemplazar por otras nuevas
durante la instalacion.

Si alguna inyectores se separan de la linea de combustible y permanecen en el colector de admision, ambas juntas téricas
y el clip de sujecion del inyector debe ser reemplazado. Tenga cuidado al retirar el conjunto de riel de combustible, para
evitar dafios en los terminales de los conectores eléctricos de los inyectores y las puntas de pulverizacion del

inyector. Cuando se quita, apoyar la linea de combustible para evitar dafiar sus componentes. El inyector de combustible es
mantenida como una unidad completa solamente. Puesto que es un componente eléctrico, no se tiene que sumergir en

cualquier tipo de limpiador.
Instalar:

11. Asegurese de lubricar todas las nuevas juntas toéricas y sellos con aceite de motor limpio. Con cuidado, empujar
los inyectores en los puertos de admision de la culata hasta que los agujeros de los tornillos en la linea de
combustible y el colector estan alineados.

12. Elresto de la instalacion es el orden inverso del procedimiento de extraccion.

13. Aplique una capa de un compuesto de bloqueo de roscas apropiado en las bandas de rodadura de los
accesorios. Apriete los tornillos de sujecion del carril de combustible de 19 pies. Lbs. (26 Nm), la linea de
alimentacién de combustible de tuerca a 22 ft. Lbs. (30 Nm) y los accesorios de tuberia de combustible a 20 ft.
Lbs. (26 Nm).

14. Conecta el cable negativo de la bateria. Gire el encendido a la ENposicion durante dos segundos, luego gire a
la OFF posicion durante diez segundos. Girar de nuevo a la EN posicion y comprobar si hay fugas de combustible.

motor 2.4L

Vea la Figura 1

Adecuadamente aliviar la presion del sistema de combustible.
Desconectar el cable negativo de la bateria.
Retire el resonador de salida del filtro de aire.
Retire la manguera del regulador de vacio de presion de combustible.
Retire el tubo distribuidor de combustible los pernos de fijacion.
Separar el conector del sensor del arbol de levas de posicion (CMP).
Separar los conectores de los inyectores de combustible.
Retire el tornillo de fijacion tuberia de alimentacion de combustible y eliminar la linea de la linea de combustible.
Levante el tubo distribuidor de combustible de la culata.
. Aflojar el tornillo del soporte de retencion de la linea de retorno de combustible fijacion. Gire el soporte de
retencion de manera que la linea de retorno se puede quitar.
11. Retire la linea de retorno del regulador de presion.
12. Separar la alimentaciéon de combustible y la linea de retorno de combustible de conexién rapida de accesorios y
quitar las lineas de combustible del vehiculo.
13. Retire el conjunto del riel de combustible del vehiculo.
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Instalar:
14.

15.

16.

17.
18.

19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.

1998-00

Con la linea de combustible fuera del vehiculo, conecte la alimentacion de combustible y las lineas de retorno al
carril.

Apriete el perno de retencion de la linea de alimentacion de 22 pies. Lbs.(30 Nm). Apretar los pernos del soporte
de linea de retorno a 53 pulgadas por libra. (6 Nm).

Coloque el riel de combustible sobre la cabeza del cilindro y conecte los conectores de los inyectores de
combustible. Rotar los inyectores de combustible si es necesario para evitar estirar el mazo de cables.
Reemplazar las juntas téricas de los inyectores y lubricar con aceite de motor limpio antes de la instalacion.
Instalar el riel de combustible en la culata. Aseglrese de que las juntas téricas estén en su lugar y el riel de
combustible esté completamente asentado.

Una el conector del sensor del arbol de levas de posicion (CMP).

Apriete el tubo distribuidor de combustible pernos de sujecion a 19 ft. Lbs. (26 Nm).

Conecte la manguera del regulador de vacio de presion de combustible.

Fije la alimentacion de combustible y regresar linea de accesorios de conexién rapida.

Instalar el resonador de salida del filtro de aire.

Conecta el cable negativo de la bateria.

Arranque el vehiculo y comprobar si hay fugas.

2.2L Motor

Vea la Figura 3

Higo. Higo. 3: Retire el soporte de las barras de combustible del motor para acceder a la linea de combustible

©No G ~wDPRE

Instalar:

Adecuadamente aliviar la presion del sistema de combustible.

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Retire el resonador de salida del filtro de aire.

Retire el soporte de las barras de combustible.

Separar los conectores de los inyectores de combustible.

Separar la alimentacion de combustible y la linea de retorno de combustible conectores rapidos.
Retire el tubo distribuidor de combustible los pernos de fijacion.

Retire el tubo distribuidor de combustible de la culata.
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9. Instalar el riel de combustible en la culata. Asegurese de que las juntas téricas estén en su lugar y el riel de
combustible esté completamente asentado.

10. Apriete el tubo distribuidor de combustible pernos de sujecién a 18 ft. Lbs. (24 Nm).

11. Fije la alimentacion de combustible y regresar linea de accesorios de conexién rapida.

12. Una los conectores de los inyectores de combustible.

13. Instalar los pernos y tuercas del soporte del carril de combustible y apriete a:

Apretar las tuercas delanteras a 89 pulgadas por libra. (10 Nm).
Apretar los pernos y tuercas restantes a 18 ft. Lbs. (25 Nm).

14. Instalar el resonador de salida del filtro de aire.
15. Conecta el cable negativo de la bateria.
16. Arranque el vehiculo y comprobar si hay fugas.

Informacion general

Impresién

En los motores 2.3L 1995, el sistema de combustible es un sistema de inyeccion de combustible multipunto (IMF). El
sistema de MFI es controlado por un médulo de control del tren motriz (PCM) que supervisa las operaciones del motor y
genera sefiales de salida para proporcionar la mezcla de aire / combustible correcta, el tiempo de encendido y control de la
velocidad de ralenti del motor. De entrada a la unidad de control es proporcionada por un sensor de oxigeno, sensor de
temperatura del refrigerante, sensor de detonacion, sensor de masa de aire por pelicula caliente y el sensor de posicion del
acelerador. EI PCM también recibe informacidn relativa a las revoluciones del motor, velocidad del vehiculo, posicién del
tren de transmision, direccion asistida y aire acondicionado.

En los motores de 1996 y posteriores 2.4L, y 1998 y los motores de 2.2L posteriores, se utiliza un sistema de inyeccion de
combustible de puerto secuencial (SFl) para el control de combustible de manera mas precisa. Con SFI, el combustible se
mide el tiempo medido y se inyecta secuencialmente a través de los inyectores en los puertos de los cilindros

individuales. Cada cilindro recibe una inyeccién por ciclo de trabajo (cada dos revoluciones), justo antes de la apertura de la
valvula de admisién. La principal diferencia entre los dos tipos de sistemas de inyeccidon de combustible es la manera en la
que se inyecta combustible. En el sistema multipuerto, todos los inyectores funcionan de forma simultanea, la inyeccion de
la mitad de la carga de combustible cada revolucién del motor. Los PCM son diferentes para los sistemas aplicados por las
IFM y SFlI, pero la mayoria de los otros componentes son similares. El PCM sistema MFI tiene dos conductores de inyector
dentro, uno para dos cilindros de cada uno y el PCM sistema SFI tiene cuatro circuitos de accionamiento del inyector, una
para cada cilindro.

Ambos sistemas utilizan inyectores de Bosch, uno en cada orificio de admision.Los inyectores estan montados en un carril

de combustible y son activados por una sefial del PCM. El inyector es una valvula accionada por solenoide que permanece
abierta en funcién de la anchura de los impulsos electrénicos (longitud de la sefial) de la PCM; el mas largo es el tiempo de
apertura, se inyecta mas combustible. De esta manera, la mezcla de aire / combustible puede ser controlada con precisién

para un rendimiento maximo con un minimo de emisiones.

El combustible se bombea desde el depdsito por una bomba de combustible de alta presién, que se encuentra en el interior
del deposito de combustible. Es una bomba de paletas positivo rodillo de desplazamiento. El impulsor sirve como separador
de vapor y una precarga de la asamblea de alta presion. Un regulador de presion mantiene 28-36 psi en la linea de
combustible a los inyectores y el exceso de combustible se alimenta de nuevo al tanque.

Eliminar la presion del sistema de combustible



Impresién

Vea la Figura 1
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Higo. Higo. 1: Abra la tapa de la caja de distribucién de energia y quitar el relé de la bomba de combustible
mientras el motor estd en marcha para aliviar la presion del combustible

1.
2.
3.

Afloje el tapdn de llenado de combustible para aliviar la presién del tanque (no apriete en este momento).
Arranque el motor y déjelo al ralenti.

Retire el relé de la bomba de combustible desde el bloque de distribucion de energia en el compartimiento del
motor.

Deje que el motor funcione hasta que se consume el suministro de combustible que queda en los conductos de
combustible. Engranar el arranque durante 3 segundos para asegurar el alivio de la presion restante.
Reemplazar el fusible de la bomba de combustible en el bloque de fusibles.

Desconectar el cable negativo de la bateria para evitar la posible descarga de combustible si se hace un intento
accidental para arrancar el motor.

Cuerpo del acelerador

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

motor 2.3L

Ver las figuras 1y 2



1. Screw - IAC valve attaching

2. Valve assembly - idle air control (IAC)
3. O-ring - IAC valve

4. Screw - TP sensor attaching
5. Sensor - throttle position (TP)
6. Body assembly - throttle

Higo. Higo. 1: Vista del cuerpo de la mariposa incluyendo el sensor de TP e IAC valvula-1995 2.3L (VIN D) del motor
se muestra
El sensor de TP y la valvula de CAI no deben entrar en contacto con ningun tipo de disolvente o limpiador, ya que esto
puede causar dafios.

1. Adecuadamente aliviar la presion del sistema de combustible.

2. Desconectar el cable negativo de la bateria.

3. Retire la tapa del filtro de aire y el conducto de aire.

1 Intake manifold

2 Gasket

3 Throttle body assembly
4 Stud end bolt

5 Bolt
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Higo. Higo. 2: despiece del cuerpo del acelerador de montaje

4.

©No:

9.
10.
11.

Instalar:
12.
13.
14.

15.
16.
17.
18.
19.
20.

Parcialmente drenar el liquido refrigerante para permitir que las mangueras de refrigerante en el cuerpo del
acelerador a ser removidos.

Desconectar la manguera de vacio del regulador de presién de combustible.

Separar los conectores eléctricos del sensor de TP y la valvula IAC.

Desconectar el acelerador, el control de cambio con diferencial y control de crucero (si existe) cables.
Desabrocharse el cuerpo del acelerador pernos de fijacion, luego afloje el cuerpo del acelerador desde el colector
de admision.

Desconectar las mangueras de refrigerante desde el cuerpo del acelerador.

Desconecte la manguera de vacio de la parte inferior del cuerpo del acelerador.

Retire el cuerpo del acelerador y la junta. Eliminar la junta.

Conectar la manguera de vacio a la parte inferior del cuerpo del acelerador.

Fijar las mangueras de refrigerante en el cuerpo del acelerador.

Coloque el cuerpo del acelerador, con una junta nueva, contra el colector, luego asegure con los tornillos de
fijacion. Apretar los pernos a 11 pies. Lbs. (15 Nm).

Fije el acelerador, control de crucero y los cables de transeje al cuerpo del acelerador.

Coloque el sensor de TP y la valvula IAC conectores eléctricos.

Conectar la manguera de vacio al regulador de presién de combustible.

Vuelva a llenar el sistema de refrigeracion hasta el nivel adecuado.

Instalar el conducto de aire y la tapa del filtro de aire.

Conecta el cable negativo de la bateria.

2.4L motor 2.2L motor y 1998-1900

Ver las figuras 3y 4

Higo. Higo. 3: motor de 2,2 litros de montaje-1998-00 conjunto del cuerpo del acelerador


http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/ce/b5/medium/0900c1528003ceb5.gif

Higo. Higo. 4: Montaje del motor de 2,4 litros-conjunto del cuerpo del acelerador
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Instalar:
10.
11.
12.

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Retire el resonador filtro de aire y la manguera de salida del vehiculo.

Separar los conectores para el sensor de TP y la valvula IAC.

Retire las mangueras de vacio del cuerpo del acelerador.

Retire el acelerador, la velocidad (si existe), y el control de transmision (ejes transversales automaticos) cables del
cuerpo del acelerador.

En el motor de 2,4 litros, quitar el sensor de MAP.

Retire el soporte del cable del acelerador.

Quitar los tornillos de fijacién del cuerpo del acelerador.

Retire el cuerpo de la mariposa del colector de admision.

Limpiar a fondo el cuerpo del acelerador y las superficies de montaje del colector de admision.

Instalar el cuerpo del acelerador en el colector de admisién.

Apriete los tornillos de sujecién del cuerpo del acelerador a 89 pulgadas por libra. (10 Nm) en el motor de 2,2 litros
y 58 pulgadas por libra. (7 Nm) en el motor de 2,4 litros.

Instalar el soporte del cable del acelerador.

En el motor de 2,4 litros, instale el sensor de MAP.

Instalar el acelerador, la velocidad (si existe), y control de la transmision (sélo transaxiales automaticos) cables.
Conectar las mangueras de vacio del cuerpo del acelerador.

Una los conectores del sensor de TP y la valvula IAC.

Instalar el resonador filtro de aire y la manguera de salida.

Conecta el cable negativo de la bateria.


http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/ce/b6/medium/0900c1528003ceb6.gif

e Suspension y Direccion

e ,Suspension delantera

SUSPENSION DELANTERA

Impresién

Vea la Figura 1

Higo. Higo. 1: Ubicacién de los componentes de la suspension delantera

Eje delantero y cojinete

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

Ver figuras 1, 2, 3, 4,5,6,7y 8
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Higo. Higo. 4: Retire el rotor del conjunto de cubo

Higo. Higo. 5: El cubo de retencién pernos son accesibles a través del agujero en el cubo

Higo. Higo. 6: Retire el cubo de retencién pernos
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Higo. Higo. 7: Después de quitar la tuerca del eje y el cubo de pernos de retencion, tire de la maza en forma recta
hacia afuera para extraerlo

1.

o0 A~ wDN

Instalar:

8.

10.
11.
12.
13.
14.
15.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Retire el conjunto de neumaético y rueda.

Retire la tuerca del eje de accionamiento.

Retire los tornillos de la pinza de freno y apoyar la pinza de freno a un lado.

Retire el rotor del freno.

Retire los 3 tornillos que pasan por el mufién de la direccion de la parte posterior del nudillo. acumulacion de 6xido
puede requerir una aplicacion generosa de aceite penetrante en el que el centro se inscribe en el nudillo.

Retire el cubo y el conjunto de soporte del mufién de la direccion.

Instale en el eje y el conjunto de rodamiento de rétula de direccién mientras se inserta con cuidado el eje motriz a
través del conjunto de cubo.

Instalar el cojinete del eje y de los pernos y apriete a 70 pies. Lbs. (95 Nm).

Instalar el rotor del freno.

Monte la pinza de freno y los pernos.

Instalar la tuerca del eje y apriete a 185 ft. Lbs. (260 Nm).

Instalar el conjunto de neumatico y rueda y apriete los Lugnuts a 100 ft. Lbs. (140 Nm).

Bajar el vehiculo.

Prueba de carretera del vehiculo y compruebe su correcto funcionamiento.
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HUB AND BEARING ASSEMBLY

STEERING KNUCKLE

WASHER

ORNVE AXLE NUT - 260 N-m (192 LBS. FT)
HUE AND BEARING RETAINING BOLT

WASHER
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Higo. Higo. 8: despiece de la unidad de eje y cojinete delantero

Junta de rdétula inferior

Impresion

INSPECCION

1. Reclutar y sostener con seguridad los vehiculos en soportes de gato.Dejar que la suspension para colgar libre.

2. Agarre del neumético en la parte superior y la parte inferior y mover la parte superior de la cubierta de entrada y
salida.

3. Observe si hay movimiento horizontal de la articulacion de la direccién con respecto al brazo de control inferior
frontal. Si se detecta cualquier movimiento, sustituir la junta de rétula.

4. Silajunta de rétula esta desconectado de la rotula de direccidn y se detecta alguna flojedad, o si la junta de rétula
puede ser torcido en su zocalo usando la presion del dedo, reemplace la junta de rotula.

EXTRACCION E INSTALACION

Ver figuras 1, 2,3,4y5


http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d0/a9/medium/0900c1528003d0a9.gif

Higo. Higo. 1: Retire el pasador de la rétula inferior y ...

Higo. Higo. 2: ... con una llave, afloje y retire la esfera tuerca de retencién conjunta

Higo. Higo. 3: Utilice un prytool adecuada para retirar el brazo de articulacion esférica / control inferior de la rétula
de direccion
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Higo. Higo. 4: La articulacion de rétula de la fabrica esta montado en el brazo de control inferior por tres
remaches. Ellos deben ser perforados a cabo para eliminar la rétula

1.
2.

Se debe

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.
Retire el conjunto de neumaético y rueda.

tener cuidado para evitar que las articulaciones de semieje de ser sobre-extendida. Cuando se desconecta uno de

los extremos del eje, sobre-extension de la articulacién podria resultar en la separacion de los componentes internos y el
posible fallo de la junta. El incumplimiento de esto puede resultar en el interior conjunta o dafio de arranque y un posible
fallo de la junta.

3.

4.
5.
6

Instalar:

Desconectar el enlace estabilizador del brazo de control.

Retire el pasador de chaveta y la tuerca de la rotula.

Separar la rétula de la articulacion de la direccion usando una herramienta apropiada.

Taladrar los remaches de sujecién 3 rétula al brazo de control inferior.Use un * / ¢ pulg. (3 mm) broca para hacer un
agujero piloto a través de los remaches. Terminar remaches de perforacion con un */, pulg. (13 mm) broca.

Retire la junta de rétula del brazo de control.
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Higo. Higo. 5: rotulas de reemplazo estan montados por tres pernos
8. Instalar la junta de rétula en el brazo de control.
9. Instalar 3 nuevos pernos y tuercas (suministrado con la nueva junta de rétula) y apriete.
10. Posicion balén esparrago de la junta a través de la articulacion de direccion y apriete la tuerca a 41 ft. Ibs. (55 Nm)
e instalar un nuevo cierre de seguridad.
11. Conectar el enlace estabilizador a la barra estabilizadora y apretar la tuerca a 13 pies. Lbs. (17 Nm).
12. Instalar el conjunto de neumético y rueda.
13. Bajar el vehiculo.
14. Compruebe la alineacion de la rueda delantera y ajustar, si es necesario.

Brazo de control inferior

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

Verfiguras 1,2,3,4y5
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Higo. Higo. 2: Retire el pasador de la rétula inferior y ...

Higo. Higo. 3: ... con una llave, afloje y retire la esfera tuerca de retencién conjunta


http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d1/50/medium/0900c1528003d150.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d0/72/medium/0900c1528003d072.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d0/73/medium/0900c1528003d073.gif

Higo. Higo. 4: Utilice un prytool adecuada para retirar el brazo de articulacion esférica / control inferior de la rétula
de direccion

Higo. Higo. 5: El subchasis pernos de brazo de control de montaje

Reclutar y sostener con seguridad del vehiculo.

Retire el conjunto de neumatico y rueda.

Retire la tuerca de fijacion del enlace estabilizador a la barra estabilizadora.
Retire el pasador de chaveta junta de bola y la tuerca.

PoODNPE

Se debe tener cuidado para evitar que las articulaciones de semieje de ser sobre-extendida. Cuando se desconecta uno de
los extremos del eje, sobre-extension de la articulacion podria resultar en la separacion de los componentes internos y el
posible fallo de la junta. El incumplimiento de esto puede resultar en el interior conjunta o dafio de arranque y un posible
fallo de la junta.

5. Retire la rétula de la articulacion de la direccién con una herramienta adecuada.

6. Retire los pernos que fijan el brazo de control al bastidor auxiliar.

7. Retire el brazo de control del vehiculo.

Instalar:

8. Instalar el brazo de control en su posicion e instalar pernos (dejar suelto para permitir el movimiento) de fijacion del
brazo de control al bastidor auxiliar.
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10.
11.
12.
13.
14.

>

15.

Instalar el balon espéarrago de la junta en el mufion de la direccion e instalar tuerca con los dedos.
Apriete la tuerca bola conjunta a 41 ft. Lbs. (55 Nm) e instalar el pasador de chaveta.

Conectar el enlace estabilizador a la barra estabilizadora y apretar la tuerca a 13 pies. Lbs. (17 Nm).
Instalar el conjunto de neumatico y rueda.

Bajar el vehiculo. Apretar las tuercas de la rueda a 100 ft. Lbs. (140 Nm).

Con el vehiculo a la altura del bordillo, apriete los pernos de control del brazo de la siguiente manera:
Apriete el brazo de control frontal para subbastidor perno 90 pies. Lbs. (125 Nm).

Apriete el brazo de control trasero para subbastidor perno de 125 pies. Lbs. (170 Nm).

Compruebe la alineacién de las ruedas y ajuste si es necesario.

SUSTITUCION DE BUJE

Vea la Figura 6

1
2
3.
4

Instalar:

5.

Retire el brazo de control inferior como se describe anteriormente en esta seccion.
Instalar herramientas de eliminacion de buje J 29792 o equivalente.

Cubra las roscas de la herramienta con el lubricante de extrema presion.

Retire los bujes del brazo de control inferior.

Instalar las herramientas de instalacion del buje.



FRONT LOWER CONTROL ARM BUSHING
REMOVE INSTALL

J 29792-1
J 29792-2
J 29792-3
LOWER CONTROL ARM
BUSHING

s NN -

REAR LOWER CONTROL ARM BUSHING

REMOVE INSTALL

J 21474-3
J 39971-1
J 39971-2
LOWER CONTROL ARM
BUSHING

J 21474-4

1
2
3
4
5
6

Higo. Higo. 6: Vista de la parte frontal de control inferior y bujes del brazo trasero

6.

del brazo de control inferior.
7.

Cubra la caja exterior del casquillo con una capa fina de un lubricante adecuado, a continuacion, instalar los bujes

Como se haindicado anteriormente, instale el brazo de control inferior.

Macpherson Strut y la Asamblea de Primavera

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Ver las figuras 1 a 10



Higo. Higo. 2: El terminal de la barra conecta el aparato de gobierno a la rétula de direccién

Higo. Higo. 3: Retire el pasador de la rétula de direcciony ...
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Higo. Higo. 5: Un extractor especial se recomienda para la eliminacién de la terminal de la barra de la articulacién
de la direccion sin dafiar el terminal de la barra

Higo. Higo. 6: Retire el terminal de la barra de la articulacién de la direccién
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Higo. Higo. 10: ... quitar el puntal del vehiculo

1.
2.
3.

Desde el interior del compartimiento del motor quitar las tuercas superiores puntal a cuerpo y / o0 pernos.

Aflojar las tuercas de las ruedas, a continuacion, reclutar y sostener con seguridad el vehiculo.

Coloque soportes de gato debajo del bastidor delantero. Bajar el vehiculo ligeramente por lo que el peso del
vehiculo se apoya en los soportes de gato y no el control de armas.

Retire el conjunto de la rueda y el neumatico.

Antes de retirar los componentes de la suspension delantera, sus posiciones se deben marcar para que puedan
montar correctamente.

Siempre

gue trabaje cerca de los ejes motrices, tenga cuidado para evitar dafios por sobre la extension de las

articulaciones del eje de transmision.Cuando cualquiera de los extremos del eje se desconecta, sobre la extension de la
articulacion podria resultar en la separacion de los componentes internos y el posible fallo de la junta.

Si es necesario, retire el soporte de la linea de freno.

Retire el pasador de chaveta y la tuerca, a continuacion, pulse la barra de acoplamiento del soporte de puntal un
extractor apropiado. Desechar la chaveta.

Afloje y quite los tornillos de nudillo-puntal-a de direccién y con cuidado levante el puntal.

La articulacién de la direccién debera ser apoyada para evitar que el eje sobre-extension conjunta.

9.

Instalar:

10.

11.

12.

Retire la unidad del amortiguador del vehiculo. Tenga cuidado para evitar saltar o agrietamiento del recubrimiento
de la primavera al manipular el conjunto de muelles helicoidales de la suspension delantera.

Mover el puntal en su posicion, y luego instalar las tuercas y / o pernos que conectan el conjunto de montante al
cuerpo.

Alinear el mufién de la direccion con la linea de corte brida puntal hecho durante la extraccion, coloque los pernos
y tuercas. Apriete a 133 ft. Lbs.(180 Nm).

Coloque el terminal de la barra en el conjunto de montante, a continuacion, fija con un tornillo lazo extremo del
vastago y pasador nuevo. Apriete el perno de lazo del extremo del vastago de 44 ft. Lbs. (60 Nm).
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13.
14.
15.
16.
17.

Apretar las tuercas y / 0 pernos que sujetan la parte superior del montante al cuerpo a 18-20 ft. Lbs. (25-27 Nm).
Instale el soporte de la linea de freno.

Levante ligeramente el vehiculo, a continuacion, quitar los soportes de gato de debajo de la suspensién soporta.
Instalar el conjunto de neumatico y rueda.

baje con cuidado el vehiculo, entonces definitiva apretar las tuercas a 100 ft. Ibs. (140 Nm).

REVISION

Ver las Figuras 11 a 22

=

61

7 =
STRUT ASSEMBLY EXPLODED VIEW
1 Strut ) 5. Upper strut meunt and bearing
2 Strut rod profectve heat 8. Top nut washer
3 Coll spring assembdy 7. Stuttop nut
4 Spring seat uppar washes

Bl oo



http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d1/3a/medium/0900c1528003d13a.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d1/3b/medium/0900c1528003d13b.gif

ENLARGE

ENLARGE



http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d1/3c/medium/0900c1528003d13c.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d1/3d/medium/0900c1528003d13d.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d1/3e/medium/0900c1528003d13e.gif

ENLARGE

Bl oo

B oo



http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d1/3f/medium/0900c1528003d13f.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d1/40/medium/0900c1528003d140.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d1/41/medium/0900c1528003d141.gif

Bl oo

=

ENLARGE



http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d1/42/medium/0900c1528003d142.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d1/43/medium/0900c1528003d143.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d1/44/medium/0900c1528003d144.gif

Higo. Higo. 21: Retire la arandela de asiento superior del resorte

Higo. Higo. 22: Retire el conjunto de muelles helicoidales
1. Retire la unidad del amortiguador del vehiculo, tal como se describe anteriormente en esta seccion.
2. Montar la unidad del amortiguador en un compresor de muelle adecuado.
3. Comprimir el puntal de aproximadamente */ , de su altura después del contacto inicial con la tapa superior.

Nunca parte inferior de la primavera o varilla de amortiguador!

4. Retire la tuerca del eje del puntal amortiguador usando una herramienta adecuada y la alineacion lugar / varilla de
guia J-34013-27 en la parte superior del eje amortiguador. Utilice la barra para guiar el eje amortiguador hacia
abajo a través de la tapa de la primavera, mientras comprimiendo el muelle. Retire los componentes.

Tenga cuidado para evitar saltar o agrietamiento del recubrimiento de la primavera al manipular el conjunto de muelles
helicoidales de la suspension delantera.
Instalar:

5. Extender el eje de amortiguador e instalar la abrazadera J-34013-20 en el eje del amortiguador.

6. Instalar el resorte sobre el puntal.

7. Instalar todos los escudos, los parachoques y los aislantes en el asiento del resorte. Instalar el asiento de muelle
en la parte superior del muelle.Asegurese de que el plano en el asiento de resorte superior se enfrenta en la
direccion correcta. El asiento plano resorte debe ser orientada en la misma direccion que la linea central del
mufién de la direccion puntal de montaje.

8. Instalar la varilla de guia y gire el tornillo de fuerza en el compresor de primavera, mientras que la barra de guia
centra el montaje. Cuando las roscas en el eje de amortiguador son visibles, retire la varilla de guiado e instalar la
tuerca.

9. apriete latuerca a 52 ft. Ibs. (70 Nm).

10. Retire la abrazadera.

11. Instalar el puntal en el vehiculo.
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Barra estabilizadora

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Ver las figuras 1y 2

Higo. Higo. 1: El enlace de la barra estabilizadora estd montada en el brazo de control inferior

Higo. Higo. 2: El montaje del estabilizador-bar-al subchasis
La barra estabilizadora delantera se une a la suspension de soporte (bastidor auxiliar) y por medio de un perno y enlace,
conecta los brazos de control inferiores.

Elevar y segura apoyar vehiculo y permitir que la suspension del vehiculo para colgar libre.

Retire los conjuntos de las llantas y las ruedas delanteras.

Retire la barra estabilizadora de fijacion tuercas al estabilizador enlaces.

Retire las abrazaderas que sujetan la barra estabilizadora a la subtrama.

Soportar la parte trasera del bastidor auxiliar con soportes de seguridad ajustables.

Retire los pernos traseros y central del conjunto del bastidor auxiliar y aflojar los tornillos delanteros.

o0k wbdRE
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7. Bajar el bastidor auxiliar 3 pulgadas mediante el ajuste de la seguridad deja el poder.
8. Retire la barra estabilizadora con aisladores.

Instalar:

9. Coloque la barra estabilizadora con aisladores en vehiculo y apriete a mano.

10. Instalar las abrazaderas que sujetan la barra estabilizadora a los conjuntos del bastidor auxiliar y apriete a mano.

11. Instalar los conjuntos de subtrama su posicion e instale los pernos (apriete a mano).

12. Apriete los pernos del bastidor auxiliar izquierda lateral trasero primero, segundo derecha lateral trasero, delantero
y trasero tercer Ultima superior interior.

A. Apriete el lateral trasero izquierda a 96 ft. Lbs. (130 Nm).

B. Apriete el lateral trasero derecho de 96 ft. Lbs. (130 Nm).

C. Apriete los tornillos superiores frente a 96 ft. Lbs. (130 Nm).

D. Apretar los pernos interiores traseras a 96 ft. Lbs. (130 Nm).

13. Apretar los pernos de sujecion del estabilizador-a subtrama de sub-bastidor de 49 ft. Lbs. (66 Nm).

14. Apretar los enlaces de la barra estabilizadora para controlar las tuercas del brazo. Apretar las tuercas a 13 pies.
Lbs. (17 Nm).

15. Instalar los conjuntos de neumaticos y ruedas.

16. Bajar el vehiculo.

17. Compruebe la alineacion de las ruedas y ajuste si es necesario.

Rotula de direccidon y giro del cabezal

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Ver las figuras 1 a 14

Higo. Higo. 1: Retire la tuerca del cubo del semiejey ...
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Higo. Higo. 5: El terminal de la barra conecta el aparato de gobierno a la rétula de direccion

Higo. Higo. 7: ... quitar la tuerca de retencion de la terminal de la barra
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Higo. Higo. 8: Un extractor especial se recomienda para la eliminacidn de la terminal de la barra de la articulacion
de la direccion sin dafiar el terminal de la barra

Higo. Higo. 9: Retire el terminal de la barra de la articulacion de la direccion

Higo. Higo. 10: Retire el pasador de la rétula inferior y ...
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Higo. Higo. 11: ... con una llave, afloje y retire la esfera tuerca de retencién conjunta

Higo. Higo. 12: Utilice un prytool adecuada para retirar el brazo de articulacién esférica / control inferior de la rétula
de direccion

Higo. Higo. 13: Retire los pernos de montaje de nudillos de bielas de direccién y ...
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Higo. Higo. 14: ... separar el puntal de la rétula de direccidn y retire el nudillo

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Retire el conjunto de neumatico y rueda.

Retire la tuerca del eje de accionamiento.

Retire los tornillos de la pinza de freno y apoyar la pinza de freno a un lado.

Retire el rotor del freno.

Separar el conector del sensor de velocidad de las ruedas si esta equipado.

Retire el pasador de chaveta y la tuerca, a continuacion, pulse la barra de acoplamiento del soporte de puntal

mediante un extractor de lazo extremo de la barra correspondiente. Desechar la chaveta.

8. Retire el pasador de la rétula y quitar la rétula de direccion a la tuerca de nudillo. Separar la rétula de la
articulacion de la direcciéon usando una herramienta apropiada.

9. Apoyar la articulacion de direccion y desatar y quitar los tornillos de nudillo-puntal a la direccion y separar
cuidadosamente el nudillo del puntal.

10. Retire el mufién de la direccion del vehiculo.

NooappwDdPRE

Instalar:

11. Sila sustitucion de la articulacion de la direccién, la transferencia de la unidad de eje y el cojinete y el sensor de
velocidad de la rueda (si existe) a la nueva articulacién de la direccion.

12. Coloque el mufidn de la direccion a su posicion e instale los tornillos de apriete manual-nudillos de puntal.

13. Coloque la junta de rétula en el mufion de la pelota e instalar tuerca de union ..

14. Apretar los pernos-nudillos a montante de 133 ft. Lbs. (180 Nm).

15. Apriete la tuerca bola conjunta a 41 ft. Lbs. (55 Nm). Instalar un nuevo pasador de chaveta en la rétula.

16. Instalar el rotor del freno.

17. Monte la pinza de freno y los pernos.

18. Una el conector del sensor de velocidad de la rueda.

19. Instalar la tuerca del eje y apriete a 185 ft. Lbs. (260 Nm).

20. Instalar el conjunto de neumaético y rueda.

21. Bajar el vehiculo.

22. Prueba de carretera del vehiculo y compruebe su correcto funcionamiento.

Alineacion de las ruedas

Impresién
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Si los neuméticos se desgastan de forma desigual, si el vehiculo no es estable en la carretera o si el tratamiento no es el
correcto en la conduccién deportiva, la alineacion de las ruedas debe ser revisado. Si se sospecha un problema de
alineacion, compruebe en primer lugar para inflar llantas inadecuada y otras posibles causas. Estos pueden ser
componentes de la suspension o de direccién desgastados, dafios por accidentes o incluso neumaticos sin igual. Si no se
encuentra ninguno de los componentes desgastados o dafiados, deben ser reemplazados antes de que las ruedas pueden
ser alineados correctamente.alineacion de las ruedas requiere un equipo muy costoso e implica ajustes minimos que deben
ser fidedignos; que s6lo debe ser realizada por un técnico capacitado. Tome su vehiculo a un taller adecuadamente
equipado.

Lo que sigue es una descripcion de los angulos de alineacion que son ajustables en la mayoria de los vehiculos y como
afectan a la maniobrabilidad del vehiculo. A pesar de estos angulos pueden aplicarse tanto a las ruedas delanteras y
traseras, por lo general sélo la suspensién delantera es ajustable.

CASTOR

Vea la Figura 1

En cuanto a un vehiculo desde el lado, angulo de avance describe el eje de direccion en lugar de un angulo de la rueda. El
mufion de la direccion esta unido a un brazo de control o puntal en la parte superior y un brazo de control en la parte
inferior. Los pivotes de las ruedas alrededor de la linea entre estos puntos para dirigir el vehiculo. Cuando el punto superior
esta inclinada hacia atras, esto se describe como lanzador positivo. Tener una maquina de colada positivo tiende a hacer
que las ruedas auto-centrado, el aumento de la estabilidad direccional. caster positivo excesiva hace que las ruedas dificil
controlar la direcciéon, mientras que un lanzador desigual hara que un tirén hacia un lado. La sobrecarga del vehiculo o la
flacidez muelles traseros afectara lanzador, al igual que el aumento de la parte trasera del vehiculo. Si la parte trasera del
vehiculo es inferior a la normal, la maquina de colada se hace més positiva.

< FRONT

A /
(;;10\41' QD SPINOLE
|
Q LOWER BALL JOINT
/
TRUE
/ VERTICAL
PR b ied

CASTER IS POSITIVE WHEN THE LQAD
(LOWER BALL JOINT) IS AHEAD OR PULLING LOAD IS PULLING THE WHEEL
THE SPINDLE

Higo. Higo. 1: El lanzador afecta a la estabilidad en linea recta. ruedas giratorias usadas en los carros de compras,
por ejemplo, emplean lanzador positivo

COMBA

Vea la Figura 2



Mirando desde la parte delantera del vehiculo, &ngulo de caida es la inclinacién hacia adentro o hacia afuera de la parte
superior de las ruedas. Cuando las tapas de las ruedas se inclinan en, esto es comba negativa; si se inclinan hacia fuera,
es positivo. En un giro, una ligera cantidad de caida negativa ayuda a maximizar el contacto del neumatico con la
carretera. Sin embargo, la comba demasiado negativo compromete la estabilidad en linea recta, aumenta novillo bache y
par dirigir.

A CYLINDER WILL ROLL STRAIGHT AHEAD

A CONE WILL ROLL IN A CIRCLE TOWARD THE SMALL
END

TIRE CONTACTS THE ROAD SURFACE

POSITIVE CAMBER ANGLE

VERTICAL

moo @»

Higo. Higo. 2: Camber influye de contacto del neumético con la carretera

DEDO DEL PIE

Vea la Figura 3

Mirando hacia abajo en las ruedas desde arriba del vehiculo, &ngulo de convergencia es la distancia entre la parte
delantera de las ruedas, en relacién con la distancia entre la parte posterior de las ruedas. Silas ruedas estan mas cerca en
la parte delantera, que se dice que estan torcidos hacia adentro, o tener los pies negativo. Una pequefia cantidad de pies
negativo mejora la estabilidad direccional y permite un desplazamiento en la carretera.
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Higo. Higo. 3: Con la convergencia, la distancia entre las ruedas es mas estrecha en la parte delantera que en la
parte trasera

e ,Suspension trasera

Coil-Over Shocks

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Véanse las figuras 1, 2, 3,4,5,6,7,8y 9

Higo. Higo. 1: Tire hacia atrés el asiento para acceder al ...
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Higo. Higo. 8: Retire el tornillo y afloje con cuidado el choque desde el monte bajo y ...

Higo. Higo. 9: ... quitar el choque del vehiculo

No extraiga ambos amortiguadores al mismo tiempo. Suspender el eje trasero en toda su longitud podria resultar en dafios

a las lineas de freno y / o mangueras.

© N OhA DR

Instalar:

9.

10.
11.
12.
13.

Abra la tapa del maletero.

Extraer el guarnecido para acceder a la bobina de mas de tuerca de retencién de choque.
Retire la tuerca de retencion del amortiguador con muelle de.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Apoyar el eje trasero con soportes de seguridad.

Retire los pernos de la impresién con muelle de montaje superior.

Retire el amortiguador con muelle de montaje inferior a través del perno.

Retire el amortiguador de muelle en off.

Instalar resortes sobre amortiguadores en la fijacion inferior. Instale el perno mano apretada.
Instalar los pernos para el choque con muelle de montaje.

Bajar el vehiculo.

Instalar el choque con muelle de fijacién de montaje superior tuerca.

Apriete el soporte inferior tornillo pasante a 125 ft. Lbs. (170 Nm).
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14.
15.
16.
17.
18.

Apretar el choque con muelle de montaje superior pernos a 21 pies. Lbs.(28 Nm).

Retire los soportes de seguridad y bajar el vehiculo.

Apriete la bobina de més de tuerca de retencion superior del amortiguador a 15 ft. Lbs. (20 Nm).
Instale la guarnicion.

Prueba de carretera del vehiculo.

Cubo y Rodamientos

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

Ver figuras 1, 2, 3,4y 5

Higo. Higo. 2: El cubo de retencién pernos son accesibles a través de un agujero en la brida del cubo
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Higo. Higo. 3: El cubo de tuercas de los pernos de retencion son accesibles desde detras del volante

Higo. Higo. 4: Inserte una herramienta adecuada a través del agujero en la brida del cubo y mantenga apretada la
tuerca de retencidn en la parte posterior del cubo, aflojar los tornillos de sujecion

Higo. Higo. 5: Retire el conjunto del cubo y el cojinete del vehiculo
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Un cubo y cojinete de una sola unidad esta atornillado a ambos extremos del eje trasero o el mufién de la parte

trasera. Este eje y el cojinete es una unidad sellada que se supone que elimina la necesidad de ajustes de rodamiento de la
rueda y no requiere mantenimiento periédico.

Reclutar y sostener con seguridad del vehiculo.

Retire el conjunto de la rueda y el neumaético.

Retire el tambor de freno.

Desconectar el conector del cable del sensor de velocidad de rueda ABS.

Retire el cubo y que llevan los pernos de montaje de montaje. El perno de montaje superior trasera no borrara la

zapata de freno al retirar el cubo y el conjunto de cojinetes. Retire parcialmente el cubo y el conjunto de cojinete
antes de retirar este tornillo.

6. Retire el cuboy el conjunto de cojinete del eje.

AR A

Instalar:

7. Instalar el conjunto de cubo y el cojinete. Coloque el perno de montaje superior trasera en el cubo y el conjunto de
cojinete antes de la instalacion de la caja del eje.

8. Apriete los pernos de montaje a 44 ft. Lbs. (60 Nm).

9. Coloque el conector del cable del sensor de velocidad de rueda trasera ABS.

10. Instalar el tambor de freno.

11. Instalar el conjunto de la rueda y el neumatico. Apretar las tuercas a 100 ft. Lbs. (140 Nm).

12. Bajar el vehiculo.

13. Prueba de carretera del vehiculo.

SUSPENSION TRASERA

Impresién

Vea la Figura 1

REAR SUSPENSION COMPONENT LOCATIONS
1 Htia b ety 1 P aossremde (163)
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Higo. Higo. 1: Ubicacién de los componentes de la suspension trasera

Control posterior del brazo / Eje

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

Vea las figuras 1,2y 3

Higo. Higo. 1: Aflojar el tornillo pasante para el choque de montaje inferior

nY |

'
o

Higo. Higo. 2: quitar el tornillo y afloje con cuidado el choque del montaje inferior
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1 BOLT

2 WASHER

3 NUT

4 AXLE

5 UNDERBODY

Higo. Higo. 3: Eje trasero-a-cuerpo de montaje
1. Levantar y calzar el vehiculo con seguridad. Apoyar el eje trasero con soportes de gato.
2. Retire el neumatico trasero y el conjunto de la rueda.

3. Desconecte la linea de freno en los soportes de montaje de eje. Esto asegurara que el conjunto del eje no se
suspende por las lineas de freno.

4. Desabrocharse el montaje de choque perno inferior.

5. Bajar el gje trasero.

6. Desconecte el cable del freno de estacionamiento en el conjunto de la rueda derecha unidad de ecualizador.

7. Silotiene, que desconectar el conector ABS trasera y montar el clip situado cerca del depésito de combustible.

8. Desconectar las lineas derecha e izquierda de freno.

9. Desabrocharse el eje-a-cuerpo de montaje en los pernos y tuercas, a continuacion, retire el conjunto del eje.
Instalar:

10. Coloque el conjunto del eje trasero y apretar instale el eje-a-cuerpo de montaje en los pernos y tuercas.

11. Conectar las lineas derecha e izquierda de freno.

12. Una el conector de cableado ABS vy clip de montaje.

13. Fijar el cable del freno de estacionamiento en la parte posterior derecha de la rueda conector del cable y el cable
de ecualizador.

14. Coloque el perno de montaje inferior. Apriete el eje-a-cuerpo montar los tornillos y tuercas a 52 pies. Lbs. (70 Nm),
ademas de una rotacion de 120 °. Apriete inferior del amortiguador perno de sujecion y la tuerca de 125 pies.
Lbs. (170 Nm).

15. Fije el soporte de montaje en la linea de freno izquierda y derecha pernos al cuerpo. Apriete los tornillos a 97
pulgadas por libra. (11 Nm).

16. Instalar el conjunto de neumatico y rueda, a continuacion, quitar los soportes de gato de debajo del vehiculo.

17. Baje con cuidado el vehiculo, a continuacion, purgar el sistema de frenos, como se indica en Frenos de esta guia.

+Gobierno
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Faro / sefal de vuelta / Crucero / Peligro Switch

(Combinacidn)

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Ver las figuras 1y 2

1 UPPER COLUMN TRIM COVER
2 LOWER COLUMN TRIM COVER
3 COLUMN COVER ATTACHMENT SCREWS

Higo. Higo. 1: Retire las cubiertas de la columna de direccion superior e inferior
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1 Headlamp/Turn signal/Cruise control
Hazard switch

2 Windshield wiper/Washer switch

3 Tiit lever (if equipped)

Higo. Higo. 2: Vista de la columna de direccién que muestra la ubicacidn del interruptor de sefial de giro

PRECAUCION

El sistema de sujecién suplementario inflables (SIR) debe ser desarmado antes de trabajar alrededor de la columna de
direccion. El no hacerlo puede causar el despliegue accidental de la bolsa de aire, lo que resulta en reparaciones del
sistema SIR innecesarios y / o lesiones personales.

Instalar:

~

9.
10.
11.

Si lo tiene, desactivar el sistema SIR. Desconectar el cable negativo de la bateria.

Retire la cubierta de la columna de direccién superior.

Retire los tornillos de la cubierta de la columna de direccion cada vez mas bajo la cubierta de la columna de
direccion.

Retire los tornillos de montaje del interruptor 2 y retire el interruptor.

Separar todos los conectores de cable del interruptor de combinacion.Empuje las pestafias de bloqueo para quitar
los cables.

Una todos los conectores de cable a la palanca combinada.

Instalar el interruptor combinado a la columna con los 2 tornillos de fijacion.

Instalar los tornillos de la cubierta de la columna de direccidn inferiores y cubierta de la columna de direccion
inferior.

Instalar la cubierta de la columna de direccion superior y los tornillos de fijacion.

Conecta el cable negativo de la bateria.

Activar el sistema SIR, si esta equipado.

Cerradura de encendido
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Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

Sin Clave (Key Lost) Codigo / Clave

Ver las figuras 1y 2

ACTUATOR ASM, IGNITION LOCK
LOCK CYL SET, STRG COLUMN
SPRING, LOCK PRE-LOAD
BOLT ASM, LOCK

BRACKET, LOCK BOLT SUPPORT
SCREW, TAPPING

L= S I P

Higo. Higo. 1: El conjunto de cilindro de cerradura de encendido

1 LOCK RETAINER SPRING
2 LOCK RETAINER
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Higo. Higo. 2: Soltar el retenedor del cilindro cerradura de encendido mediante la insercion de la llave de
desbloqueo en el interior del cilindro de la cerradura

PRECAUCION

El sistema de sujecién suplementario inflables (SIR) debe ser desarmado antes de realizar el servicio alrededor de los
componentes sefior o cableado. El no hacerlo puede causar el despliegue accidental de la bolsa de aire, lo que resulta en
reparaciones innecesarias SIR y / o lesiones personales.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

PRECAUCION

Cuando se lleva una bolsa de aire en vivo, aseglrese de que la bolsa de aire y la cubierta de guarnicién estan apuntando
lejos del cuerpo. En el improbable caso de un despliegue accidental, la bolsa va a continuacién, implementar con minima
posibilidad de lesiones. Al colocar una bolsa de aire en vivo en un banco u otra superficie, siempre de cara a la bolsa y

recortar tapa hacia arriba, lejos de la superficie. Esto reducira el movimiento del médulo si se despliega accidentalmente.

Retire los aislantes de sonido del lado izquierdo de debajo del salpicadero.

Retire las cubiertas de la columna de direccién superior e inferior.

Retire el cable cilindro PASSLOCK® del conector de Cavalier Z-24 y Sunfire GT modelos.

Retire la palanca de inclinacién de la columna de direccién, girando hacia la izquierda.

Retire la rejilla del desempafiador (Sunfire encaje a cabo, Cavalier tiene 1 tornillo).

Retirar las cubiertas de panel de instrumentos (IP) de extremo (Cavalier encaje a cabo, Sunfire tiene 1 tornillo).
En todos los modelos Cavalier:

Quitar los 8 tornillos de sujecion y la almohadilla de ajuste IP.

Retire la placa de montaje de IP.

WP»®oNT 0D

©

En todos los modelos Sunfire:
A. Retire la cenefa IP.

10. Retire el panel de ajuste central IP.
A. Retire el panel del compartimiento IP y desconecte el arnés de cableado.
B. Retire la almohadilla de ajuste IP.

11. Retire el conjunto del cuadro de instrumentos.

12. Retire el conjunto de la columna de direccion.

13. Perforar la parte posterior de la carcasa del cilindro de la cerradura de encendido usando un °/ 5, de la broca.

14. Inserte la herramienta J-41253 en el agujero y enganchar el muelle de retencion.

15. herramienta de giro J-41253 para quitar el muelle de retencion.

16. Retire el cilindro de la cerradura de encendido.

17. Mantenga la columna de direccion vertical y toque en la carcasa para desalojar el muelle de retencion y retire
cualquier virutas de metal.



Instalar:

18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.

Cddigo cilindro cerradura nueva.

Coloque el nuevo cilindro de la cerradura en la columna de direccion (no va a ir todo el camino en todo).
Instalar la llave en el cilindro de la cerradura.

Asegurese de que la clave esta en la RUN posicion.

Alinear la lenglieta de fijacion con la ranura en la columna y empujar el cilindro de la cerradura en la columna
Instalar la columna de direccion en el vehiculo.

El saldo de la instalacion es el inverso de la extraccion.

Conecta el cable negativo de la bateria.

Activar el sistema SIR.

Prueba de las luces de giro, luces altas y limpiaparabrisas.

Instalar el aislante de sonido inferior.

Con llave

o

Instalar:

©

10.
11.
12.
13.

Si lo tiene, desactivar el sistema SIR. Para mas detalles, consulte el procedimiento que se encuentra en el chasis
eléctrico de esta guia.

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Si esté equipado, retire la palanca de inclinacion de la columna de direccién, sujetando la palanca y girando en
sentido antihorario.

Retire las cubiertas de la columna de direccién superior e inferior.

Girar el cilindro de la cerradura a la RUN posicion.

Empujar contra el botén de bloqueo en la parte trasera del conjunto de cojinete y la carcasa y retire el cilindro de la
cerradura.

Girar el cilindro de la cerradura a la RUN posicion.

Oprima el botén de cilindro de la cerradura.

empuje con cuidado el cilindro de la cerradura en su lugar mientras se gira la llave de aproximadamente 5 ° en el
sentido antihorario.

Instalar las cubiertas de la columna superior e inferior.

Si lo tiene, instale la palanca de inclinacién girando suavemente la palanca hacia la derecha.

Conecta el cable negativo de la bateria.

Activar el sistema SIR, si esta equipado.

Switch de ignicion

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

Vea la Figura 1
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1 Ignition switch assembly
2 Tapping screw

Higo. Higo. montaje Interruptor de encendido: 1

PRECAUCION

El sistema de sujecién suplementario inflables (SIR) debe ser desarmado antes de trabajar alrededor de la columna de
direccion. De no hacerlo puede causar el despliegue accidental de la bolsa de aire, lo que resulta en reparaciones del
sistema SIR innecesarios y / o lesiones personales.

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Si lo tiene, desactivar el sistema SIR.

Retirar la columna de direccion.

El interruptor de encendido se encuentra en la base de la columna de direccion. Desconectar el mazo de cables
del vehiculo del interruptor de encendido.

5. Afloje los tornillos de montaje, a continuacion, retire el conjunto del interruptor de encendido.

PoNPE

Instalar:

Cuando se eliminan elementos de fijacion, siempre vuelva a instalarlos en la misma ubicacion de la que fueron
eliminados. Si un elemento de fijacion tiene que ser reemplazado, utilice el sujetador nimero de parte correcto para esa
aplicacion. Si el nimero de parte correcto no esta disponible, un elemento de fijacion de igual tamafio y la fuerza (o méas
fuerte) puede ser utilizado.Sujetadores que se van a reutilizar, y las que requieren compuesto de roscas seran invitados a
salir. El valor de torsién correcto debe ser utilizado al instalar los sujetadores que lo requieran. Si no se cumplen las
condiciones anteriores, o partes del sistema podrian producirse dafios.

6. Coloque el conjunto del interruptor de encendido.

7. Instalar y apretar los 2 tornillos de montaje.

8. Conecte el cableado eléctrico del vehiculo para el conjunto del interruptor.
9. Instalar la columna de direccion.

10. Activar el sistema SIR.

11. Conecta el cable negativo de la bateria.
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Estante de |la potencia y el mecanismo de

direccion de pinon
Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

Vea las figuras 1,2y 3

.‘;' . PR - ks
(FT N 5
PINCH BOLT
INTERMEDIATE SHAFT s

STEERING BOOT Ry e
STEERING GEAR *\1}:/‘

L RPN B

Higo. Higo. 1: Retire el perno de sujecién inferior del conjunto inter-eje de la brida



GEAR, POWER STEERING
HOSE ASSEMBLY, POWER STEERING GEAR INLET
HOSE ASSEMBLY, POWER STEERING GEAR OQUTLET
PIPE, POWER STEERING COOLER

NUT, POWER STEERING CCOLER PIPE CLIP

CLIP, HOSE ASSEMBLY RETAINER

(o2 6 LI S S

Higo. Higo. 2: El poder de direccion a cremallera y pifion conexiones de la manguera

RACK AND PINICN
CROSSKIMALR, SUSPENSION
BOLTS, STEERING GEAR
CAGE NUT

WILD NUTS

BUSHING &ND SLEENE

TZ ROD

- o o Ldro -

Higo. Higo. 3: Estante y el conjunto del pifién de montaje

r_n
L
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Desconectar el cable negativo de la bateria.

Quitar el aislante de sonido lateral izquierda bajo el lado del conductor del tablero de instrumentos.
Retire el perno de sujecion superior en el conjunto intermedio-eje.

Retire el retén de linea, en su caso.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Retire el conjunto de neumatico y rueda delantera izquierda.

Desconectar el tirante extremos de las rétulas de direccion usando una herramienta de eliminacion de la barra de
acoplamiento apropiado.

8. Retire los pernos de montaje izquierda y derecha.

9. Desconectar la entrada de engranajes y conjuntos de manguera de salida de la cremallera y pifién.
10. Retire el perno de sujecion inferior del conjunto inter-eje de la brida.

11. Retire el conjunto de inter-eje.

12. Aflojar los tornillos del bastidor auxiliar para ganar espacio adicional para su eliminacion.

13. Retire el pifion y cremallera a través de la apertura de la rueda izquierda.

NogA~wDNE

Instalar:
14. Instalar el pifién y cremallera a través de la apertura de la rueda izquierda.
15. Coloque los pernos del bastidor auxiliar de la siguiente manera:
A. Apriete el motor fuera de borda 12 parte posterior izquierda a 96 ft. Lbs. (130 Nm).
B. Apriete la derecha segundo lateral trasero de 96 ft. Lbs. (130 Nm).
C. Apriete los tornillos superiores frente a 96 ft. Lbs. (130 Nm).
D. Apretar los pernos interiores traseras ultimos 96 ft. Lbs. (130 Nm).

16. Instalar el perno de sujecion inferior (brida de perno inter-eje) y apriete a 30 pies. Lbs. (41 Nm).

17. Conectar las tuberias de entrada y salida del engranaje a la cremallera y pifion y apriete a 20 pies. Lbs. (27 Nm).

18. Arranque manual pernos y tuercas. Apriete el perno lado izquierdo a 89 ft. Lbs. (120 Nm) y luego apretar el lado
derecho de 89 ft. Lbs. (120 Nm).

19. Conectar la barra de acoplamiento termina a las rétulas de direccion y apriete a 44 pies. Lbs. (60 Nm) e instalar
nuevas chavetas.

20. Instalar los neumaticos izquierdo y montaje de la rueda.

21. Instalar el retenedor de linea, en su caso.

22. Bajar el vehiculo.

23. Instalar el perno de sujecion superior y apriete a 30 pies. Lbs. (41 Nm).

24. Instalar el aislante de sonido del lado izquierdo.

25. Conecta el cable negativo de la bateria.

26. Llenarse de liquido y purgar el aire del sistema.

27. Compruebe el ajuste del dedo del pie y ajustar segin sea necesario.

28. vehiculo de prueba de carretera y verifique que no haya fugas.

Bomba de direccion asistida

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

Vea las figuras 1,2y 3



POWER STEERING PUMP
PULLEY

- BOLTS - 34 n-m (25 LBS. FT.)
POWER STEERING PUMP BRACKET
ENGINE MOUNT BRACKET
BOLTS — 52 N-m (38 LBS. FT.}
BRACE
TENSIONER

= e L R

ENLARGE

1 POWER STEERING PUMP
2 MOUNT BOLTS

EMLARGE



http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d1/1d/large/0900c1528003d11d.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d1/1e/medium/0900c1528003d11e.gif

@ J 37605-A
%J 25034-8

J 27608

1 J 37609-A PULLEY REMOVER OR
J 25034-8 WITH J 37609 TO REMOVE PULLEY
2 J 36015 OR J 25033-8 PULLEY INSTALLER

Higo. Higo. 3: Utilice estas herramientas para desmontar y montar la polea del motor de la bomba de montaje 2.2

solamente

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Retire la correa de serpentina (motor 2.2L Unicamente).

3. Desconectar y tapar las lineas en la bomba.

4. Retire los pernos de montaje, a continuacion, quitar la bomba.

Instalar:

5. En el motor de 2,2 litros, si esta siendo sustituida la bomba, la transferencia de la polea a la nueva bomba. Utilice
J-25034-B o equivalente removedor de la polea con J-37609 o equivalente adaptador de eje para remover la
polea. Uso J-36015 o el instalador de polea equivalente a instalar la polea.

6. Instalar la bomba.

7. Apriete los pernos de montaje de 22 pies. Lbs. (30 Nm).

8. Destapar y conectar las lineas a la bomba de direccién asistida y apriete a 20 pies. Lbs. (27 Nm).

9. Instalar la correa.

10. Conecta el cable negativo de la bateria.
11. Llene la bomba de liquido y purgar el aire del sistema de direccién asistida.
12. Prueba de carretera del vehiculo y verifiqgue que no haya fugas.

SANGRIA

Vea la Figura 4
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—— Bleeding Air from Power Steering Systems

When to bleed:
Check, and correct as needed:
o Hoses must All hose
- nottouch any | {1 connections | why bleed?
~1F other part of must be
~A vehicle. é tight.
® Steering system noise could ® Loose connections might not
be caused by hose touching leak but could allow air into

Before bleeding: Inspect steering system.

®

®

®

How to bleed:

®

Switch
ignition off.

OFF,

@

* Trapped air may cause fluid 10 overflow
Throughty clean any spilled fluid to allow

for leak check.

© Keep fluid level at “FULL COLD."

* No bubbies are allowed.

® For of bubbles, recheck
cawnw

step 5.

Start engine.

START|
With engine

fluid level.
Reinstall cap.

Retumn wheels
to center.
Lower front
wheels to
ground

Keep engine
running for two
minutes.

Tum steering
wheel in both
directions.

Verfiy:
i Smooth power assist
1A Nosieless operation
i Proper fluid level
i No system leaks
[ Proper fluid condition

® No bubbles, no foam, no
discoloration

if all proper conditions
apply, procedure is

While tuming complete.
T wheel, check fluid
constantly.
O @It any problem remains,
see “ Special Conditions.”

After any component replacement
After disconnecting fiuid line
In case of steering system noise

To prevent pump damage
To ensure proper system operation
To stop steering system noise

Power Steering Fluid

Use only clean, new power

steering fluid. Fluid must be:

Conventional Climate:

GM #1052884 - 16 ounce
#1050017 - 32 ounce

Cold Climate:

GM » 12345868 — 18 ounce
#12345887 - 32 ounce

idling, maintain

Special Conditions:

Fluid
—_ * Foam or bubbles in fluid
=~ Fluid must be lotely free of

In step 5, be alert 10 periodic bubbles that
could Indicate a loose connection or leaky
O ~ring seal in either the retum hose or
pressure hose.

* Discolored fluid
(milicy, opaqus, or light tan color)

Switch ignition off. Wait two minutes. Recheck
hose connections. Repeat steps 7 - 10. If
condition still exists, replace and check a
possible cause:

2 Retum hose clamps

A Retum hose O -rings

A Pressure hose O —rings

[A Gear cylinder line O —rings
Fill system and repeat bleed procedure for

each possible cause. Repeat steps 7-10 to
verify whether noise had been eliminated.

Noise

N

*Pump whine or groan

With engine running, recheck
hoses for possible contact with
frame body or engine. if no
contact is found, follow either
method below to cool down fluid
and repressurize system.

2.

Method 1: Method 2:

Normal Cool Down partial Fluid
Replacement

Switch engine off.

Wait for system Switch engine off.

to cool. Use a suction device to

Install reservoir cap.  remove fluid from reservoir.

Refill with cool, clean fluid.
Install reservoir cap.

After either hod of ling, start engine and allow engine to
come up (o operating P e. I noise p and
replace power steering pump. Repeat bleed procedure following
pump replacement.

Higo. Higo. 4: Poder procedimiento de purga de direccién




1. Levante la parte delantera del vehiculo y apoyar con seguridad. Esto reducird al minimo el esfuerzo de
direccion. Llenar el deposito de la bomba de direccion asistida con el tipo apropiado de liquido de direccion
asistida.

2. Con el motor apagado, mantenga el depésito lleno como asistente gira el volante de Bloqueo a la cerradura varias
veces. Detener con el sistema de direccion en una cerradura.

3. Arranque el motor y déjelo al ralenti. Girar la rueda de bloqueo a-cerradura varias veces. Tenga en cuenta la
cantidad de burbujas de aire en el fluido. Repetir el procedimiento hasta que aparezcan burbujas de aire.

TORQUE SPECIFICATIONS
Components English Metric
Air bag retaining screws 89 inch Ibs. 10 Nm
Front Suspension
Ball joint-to-steering knuckle 41 ft. Ibs. 55 Nm
Control arm rear mounting bolt 125 ft. Ibs. 170 Nm
Control arm front mounting bolt 90 ft. Ibs. 125 Nm
Hub and bearing assembly-to-steering knickle bolts 70 ft. Ibs. 95 Nm
Knuckle-to-strut bolts 133 ft. Ibs. 180 Nm
Strut
Strut dampener shaft retaining nut 52 ft. lbs. 70 Nm
Strut-to-body mounting bolts/nuts 18-20 ft. Ibs. 25-27 Nm
Subframe mounting bolts 96 ft. Ibs. 130 Nm
Sway bar-to-subframe bolts 49 ft. Ibs. 66 Nm
Sway bar links-to-sway bar 13 ft. Ibs. 17 Nm
Tie-rod end-to-steering knuckle nuts 44 t. |bs. 60 Nm
Wheel hub retaining nut 185 ft. Ibs. 260 Nm
Power rack and pinion
Inner tie rod-to-rack and pinion 74 ft. Ibs. 100 Nm
Intermediate steering shaft upper pinch bolt 30 ft. Ibs. 41 Nm
Outer tie rod jam nut 50 ft. Ibs. 68 Nm
Rack-to-subframe retaining bolts 89 ft. Ibs. 120 Nm
Steering shaft-to-rack and pinion flange lower pinch bolt 30 ft. Ibs. 41 Nm
Power steering pump
Hose fittings 20 ft. Ibs. 27 Nm
Pump retaining bolts 22 ft. Ibs. 30 Nm
Rear suspension
Coil-over shocks
Coil-over shock-to-body mounting bolts 21 ft. Ibs. 28 Nm
Coil-over shock-to-body mounting nut 15 t. Ibs. 20 Nm
Lower mount bolt 125 ft. Ibs. 170 Nm
Control arm/axle
Mounting bolts 52 ft. Ibs. @ 72Nm @
Brake line bracket mounting bolts 97 inch Ibs. 11 Nm
Wheel hub mounting bolts 44 1t. Ibs. 60 Nm
Steering wheel center nut 30 ft. Ibs. 41 Nm
Wheel lug nuts 100 ft. Ibs. 140 Nm

@ Rotate an additional 120°

Higo. Higo. 5: Especificaciones de torque



Mecanismo de direccion

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Termina la barra de acoplamiento

Véanse las figuras 1, 2, 3,4,5,6,7,8y9

Higo. Higo. 1: El terminal de la barra conecta el aparato de gobierno a la rétula de direccion

Higo. Higo. 2: Retire el pasador de la rétula de direcciéony ...
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Higo. Higo. 4: Un extractor especial se recomienda para la eliminacién de la terminal de la barra de la articulacién
de la direccion sin dafiar el terminal de la barra

Higo. Higo. 5: Retire el terminal de la barra de la articulacién de la direccién
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Higo. Higo. 6: Marque el lazo tuerca candado de la varilla externa por un lado con una linea de referencia para la
instalacion

Higo. Higo. 8: Volver la tuerca de seguridad fuera UNA VUELTA SOLAMENTE y luego desenroscar la terminal de la
barra de la barra de acoplamiento interior y ...
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Higo. Higo. 9: ... quitar el terminal de la barra de la barra de acoplamiento interno

PR

i

Instalar:

9.
10.

11.

12.

13.
14.
15.

16.
17.
18.
19.
20.

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Retire el conjunto de la rueda y el neumatico.

Retire el pasador de chaveta y la tuerca almenada de la terminal de la barra exterior. Desechar la chaveta.

Se separa la terminal de la barra externa de la articulacion de la direccién utilizando un removedor de lazo extremo
de la barra correspondiente.

Marcar el empate tuerca candado de la varilla externa por un lado con una linea de referencia para la instalacion.
Mantenga el extremo exterior de la barra de acoplamiento con una llave y aflojar la tuerca de la barra de
acoplamiento final.

Copias de la barra de acoplamiento de tuerca final UNA VUELTA COMPLETA SOLAMENTE.

Retire el terminal de la barra exterior desde el interior del husillo tirante.

Limpiar las roscas en el interior del husillo tirante de varilla (eje de la rueda delantera de conexion).

Enhebrar la nueva terminal de la barra exterior sobre el tirante interior hasta que toque el fondo de la tuerca de
seguridad.

Volver el tirante y la tuerca de bloqueo a cabo una vuelta completa hasta que la linea de referencia se encuentra
en la misma posicién que antes.

Coloque el perno tirante extremo exterior en el mufién de la direccion.Establecer las ruedas delanteras en posicion
de marcha recta.

Instalar una nueva tuerca almenada en el lazo exterior esparrago extremo de la barra.

Apriete la tuerca a 44 ft. Lbs. (60 Nm).

Siga apretando la tuerca almenada hasta que un pasador nuevo puede ser insertado a través del agujero en el
perno. Instalar un nuevo cierre de seguridad.

Si es necesario, repetir el procedimiento para el lado opuesto.

Vuelva a instalar el conjunto de la rueda y el neumatico. Apretar las tuercas a 100 ft. Lbs. (140 Nm).

Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

Comprobar la alineacion y ajuste el ajuste de los pies a la especificacion.

Apriete la barra de acoplamiento tuerca extremo exterior de 50 pies. Lbs.(68 Nm).

Tirantes interiores

Vea las figuras 10, 11, 12, 13, 14y 15
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7-NUT, HEX JAM
8-CLAMP, TIE ROD END
10-BOOT, RACK & PINION
11-CLAMP, BCOT
30-GEAR ASM, RACK & PINION (PARTIAL)
35-BREATHER TUBE

Higo. Higo. 10: barra de acoplamiento interior y el conjunto de cremallera y pifion de arranque

J 22610

10-BOOT, RACK AND PINION
11-CLAMP. BOOT

Higo. Higo. 11: Retire la abrazadera interna usando J-22610 pinzas de sujecién de arranque o equivalente

APPLY GREASE TO
THESE AREAS

10-BOCT, RACK & PINION
12-ROD ASM, INNER TIE
30-GEAR ASM, RACK & PINION (PARTIAL)
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Higo. Higo. 12: Retire la abrazadera externa y retire el arranque del bastidor

r_n
L

e
A-RACK ASM, PISTON AND STEERING
B-HOUSING, INNER TIE ROD
12-ROD ASM, INNER TIE
13-RING, SHOCK DAMPENER
30-GEAR ASM, RACK & PINION (PARTIAL)

Higo. Higo. 13: Utilice las llaves de tamafio apropiado para aflojar la barra de acoplamiento interior y sujetar el
conjunto de cremalleray pifion

[
o]

MAKE SURE
TIE ROD
ROCKS
FREELY IN
HOUSING

s BEFORE
STAKING

A-RACK ASM, PISTON AND STEERING
8-HOUSING, INNER TIE ROD
C-TORQUE WRENCH

12-ROD ASM, INNER TIE

13-RING, SHOCK DAMPENER

30-GEAR ASM, RACK & PINION (PARTIAL)

Higo. Higo. 14: Aseglrese de que las rocas de tirantes libremente en el bastidor antes de replantear el tirante

(-
L



http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d1/0e/medium/0900c1528003d10e.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d1/0f/medium/0900c1528003d10f.gif
http://repairguide.autozone.com/znetrgs/repair_guide_content/en_us/images/0900c152/80/03/d1/10/medium/0900c1528003d110.gif

0.25MM {0.010 IN.)
FEELEA GUAGE
MUST NOT PASS
BETWEEN RACK
AND HOUSING
STAKE (CHECK
BOTH SIDES)

STAKE BOTH
SIDES OF HOUSING

SUPPOAT
HOUSING
WHILE STAKING

A-AACK ASM, PISTON AND STEERING
12-A00 ASM, INNER TIE
13-AING, SHOCK CAMPENER

Higo. Higo. 15: Estaca de los tirantes detrés del conjunto de bolay inspeccionarlos con un calibrador

Retire el (aparato de gobierno) de cremallera y pifion.

Trabajando en un lado, quitar el terminal de la barra exterior como se describe en esta seccion.

Retire el tirante tuerca extremo exterior.

Retire la abrazadera externa asegurar el interior de arranque tirante a la cremallera y pifion.

Aflojar la abrazadera interior mayor uso de J-22610 pinzas de sujecion de arranque o equivalente.

Deslice hacia atras el amortiguador desde el extremo interior tirante (hacia el conjunto de bastidor).

Mantenga el bastidor con una llave adecuada en el piso mientras se afloja la tuerca de la barra de acoplamiento
interno (bola de tuerca de unién) con una llave adecuada.

Una vez que la barra de acoplamiento interno esté suelto, quite con la mano.

Retire el tirante interior del vehiculo e inspeccionar el pifion y cremallera para la fuga del sello. Vuelva a colocar el
pifibn y cremallera si hay fugas excesivas de los sellos del bastidor.

NoappwDdRE

©

Instalar:

10. Instalar un nuevo conjunto de barra de acoplamiento interior.
11. Mientras sostiene el bastidor con una llave adecuada mas préoxima al extremo bastidor, apriete la tuerca de la
barra de acoplamiento interno (bola de tuerca de unién) utilizando una llave adecuada a 74 ft. Lbs. (100 Nm).

Asegurese de que las rocas de tirantes libremente en el bastidor antes de replantear la misma.

12. Apoyar la cremallera y tirante interno y estaca ambos lados de la barra de acoplamiento interno, justo detras de la
bola de la barra de acoplamiento, al conjunto de bastidor. Staking se logra mediante el uso de un instrumento romo
para aplastar una pequefia ranura con el fin de evitar que el objeto se afloje.

13. Inspeccionar las apuestas al tratar de colocar una galga de 0,010 pulgadas (0,25 mm) entre las estacas y el
bastidor. La galga de espesores no debe caber.

14. Apligue una pequefia cantidad de grasa al labio de la bota estante donde se sujeta a lo interno del husillo tirante
para permitir que el eje gire sin torcer el fuelle.
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15.

16.
17.
18.

19.
20.
21.
22.
23.

Instalar la bota con la abrazadera interior mayor y apretar la abrazadera usando J-22610 pinzas de sujecion de
arranque o equivalente.

Instalar una nueva abrazadera externa usando alicates de punta fina.

Instalar la tuerca de seguridad en el pivote de la barra de acoplamiento.

Aplicar una pequefia cantidad de grasa a las roscas de barra de acoplamiento exterior e instale el extremo exterior
tirante con el mismo nimero de hilos registrados durante el desmontaje.

Repetir el procedimiento para el lado opuesto.

Vuelva a instalar el pifion y cremallera.

Vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

Comprobar la alineacion y ajuste el ajuste de los pies a la especificacion.

Apriete la barra de acoplamiento tuerca extremo exterior de 50 pies. Lbs.(68 Nm).

Volante

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

Ver las figuras 1 a 11

L= BT P

HORN LEAD
HORN GROUND

SIR WIRE

POSITIVE ASSURANCE CLIPS
INFLATOR MOOULE

WIRE RETAINER

Higo. Higo. 1: lado del mddulo del airbag del conductor y conexiones
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o
1 STEERING WHEEL ﬂ\
3 STEERING WHEEL NUT ﬁ@(@ .
4 ALIGNMENT MARK ; ;;'—‘,_ 5
5 LOCATING TOOTH ? &
6 LOCATING SLOT

Higo. Higo. 2: Direccién de montaje conjunto de la rueda

Higo. Higo. 3: La bolsa de aire es retenido por dos tornillos situados en los orificios de acceso en la parte posterior
de larueda
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Higo. Higo. 4: Los tornillos de sujecion estan por lo general requieren una herramienta de accionamiento Torx®
para eliminarlos

Higo. Higo. 5: Después de la bolsa de aire se eliminan los tornillos de retencion, sujete la bolsa de aire y tire de él
suavemente desde el volantey ...

Higo. Higo. 6: ... retirar el retén para el conector del médulo de airbag y ...
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Higo. Higo. 7: ... suelte el conector
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syatom. Yo hutp avold upwamed ntlatian
1 servige manunl foc diagaoestic nnd ey
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Higo. Higo. 8: Asegurese de seguir estas reglas durante la manipulaciéon de un médulo de airbag

Higo. Higo. 9: Retire el tornillo de fijacién del centro del volante
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Higo. Higo. 10: Instalar un extractor de ruedas de direccién adecuado y apretar hacia abajo en el extractor hasta
que ...

Higo. Higo. 11: ... larueda separa de la columna de direccién y luego quitar el volante

PRECAUCION

El sistema de sujecion suplementario inflables (SIR) debe ser desarmado antes de retirar el volante. El no hacerlo puede
causar el despliegue accidental de la bolsa de aire, lo que resulta en reparaciones del sistema SIR innecesarios y / o
lesiones personales.

1. Adecuadamente desactivar el sistema SIR (bolsa de aire). Consulte elchasis eléctrico .

2. Retire los 2 tornillos de la parte posterior del volante que retienen el médulo del airbag. Desconectar el CPA
maédulo y la conexion eléctrica de la parte posterior del médulo de bolsa de aire y retire el médulo.mdédulo de dejar
de lado.

PRECAUCION

Cuando se lleva una bolsa de aire en vivo, aseglrese de que la bolsa y tapa embellecedora se sefalan lejos del cuerpo. En
el improbable caso de un despliegue accidental, la bolsa de aire se desplegara a continuacion con minima posibilidad de
lesiones. Al colocar una bolsa de aire en vivo en un banco u otra superficie, siempre de cara a la bolsa y recortar tapa hacia
arriba, lejos de la superficie. Esto reducira el movimiento del médulo si se despliega accidentalmente.
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3. Retire la tuerca de la direccion central de la rueda.
4. Use un extractor de volante adecuada y quitar el volante de la columna de direccion.

Instalar:
5. Alinear la marca en el volante con la marca en el eje a continuacion, instalar el volante. Instalar la tuerca central y
un par motor de 30 pies. Lbs. (41 Nm).
6. Instalar el médulo de airbag teniendo cuidado al hacer las conexiones de cuerno y de los airbags. El médulo de
airbag tornillos de sujecion debe apretarse a 89 pulgadas por libra. (10 Nm).
7. Adecuadamente permitir que el sistema de bolsas de aire.
8. Conecta el cable negativo de la bateria.

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

Ver las figuras 1y 2

1 UPPER COLUMN TRIM COVER
2 LOWER COLUMN TRIM COVER
3 COLUMN COVER ATTACHMENT SCREWS

Higo. Higo. 1: Retire las cubiertas de la columna de direccion superior e inferior
1. Silotiene, desactivar el sistema SIR. Para mas detalles, consulte el procedimiento que se encuentra en el chasis
eléctrico de esta guia.
2. Desconectar el cable negativo de la bateria.
3. Retire el volante de la columna, como se indica en esta seccion.
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© No oA

Si esté equipado, retire la palanca de inclinacion de la columna de direccién.

Retire las cubiertas de la columna de direccién superior e inferior.

Retire el conjunto del amortiguador.

Retire el conjunto del interruptor de los faros, a continuacion, retire el conjunto del interruptor del limpiaparabrisas.
La instalacion es el inverso del procedimiento de eliminacion.

1 Headlamp/Turn signal/Cruise control
Hazard switch

2 Windshield wiper/Washer switch

3 Tiit lever (if equipped)

Higo. Higo. 2: la ubicacion del interruptor del limpiaparabrisas

° rruedas

Montaje de la rueda

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

Ver figuras 1, 2, 3,4,5,6,7y8

N

Estacionar el vehiculo en una superficie nivelada.

Retire el gato, desmontable y, si es necesario, la rueda de repuesto de sus compartimentos de almacenamiento.
Consulte el manual del propietario o consulte Informacién General y Mantenimiento de esta guia para los puntos
de aplicacion de su vehiculo. A continuacion, colocar el gato en la posicién adecuada.
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Higo. Higo. 1: Coloque el gato en el punto de elevacién adecuado en su vehiculo
4. Siesta equipado con tuercas de seguridad de protecciones de guarnicion, eliminarlos, ya sea desenroscado o
tirando de ellas las tuercas de seguridad, segun el caso. Consulte el manual del propietario, si es necesario.
5. Siesta equipado con una cubierta de rueda o tapacubos, inserte el extremo conico de la barra de hierro en la

ranura y haga palanca fuera de la cubierta.

Higo. Higo. 2: antes de levantar el vehiculo, el bloque de la rueda diagonalmente opuesta con uno o,

preferiblemente, dos cufias
6. Aplicar el freno de mano y bloquee la rueda diagonalmente opuesta con una cufia de rueda o dos.

cufias en las ruedas se pueden comprar en su tienda local de piezas de automdviles, o un bloque de madera cortada en
trozos pueden ser utilizados. Si es posible, mantenga una o dos de las cufias en su compartimiento de almacenamiento de
neumaticos, por si alguno de los neumaticos tiene que ser eliminado en el lado de la carretera.
7. Siesta equipado con una transmision automatica, coloque la palanca selectora en P o Parque; con una
transmisién manual / transeje, coloque la palanca de cambios en marcha atras.
8. Con los neumaticos todavia en el suelo, utilice la barra de hierro / llave para romper las tuercas sueltas.
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Higo. Higo. 3: Con el vehiculo parado en el suelo, romper las tuercas sueltas utilizando la llave de extremo de la

barra de hierro
Si se pega una tuerca, no use calor para aflojarla o dafios a la rueda y cojinetes pueden ocurrir. Si se tomaron las tuercas,
uno o dos golpes de martillo pesado directamente en el extremo del perno normalmente afloja el 6xido. Tenga cuidado, ya
que continud golpeando probablemente dafiar el tambor o el rotor.
9. Con el gato, levantar el vehiculo hasta que el neumético esta por encima del suelo. Apoyar el vehiculo de forma
segura utilizando soportes de gato.
10. Retire las tuercas y retire el conjunto de neumatico y rueda.

Higo. Higo. 4: Después de que las tuercas se han aflojado, levantar el vehiculo con el gato hasta que el neumatico

esta por encima del suelo
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ENLARGE

ENLARGE

Instalar:

11. Asegurese de que las superficies de la rueda y el cubo de acoplamiento, asi como los esparragos de las llantas,
son limpios y libres de todo material extrafio. Siempre eliminar el 6xido de la superficie de montaje de las ruedas y
el rotor del freno o el tambor. De no hacerlo, puede hacer que las tuercas se aflojen en servicio.

12. Instalar el conjunto de neumatico y rueda y apriete a mano las tuercas de la rueda.

13. Con la llave de neumaticos, apriete todas las tuercas de la rueda, en un patrén cruzado, hasta que queden bien
ajustadas.

14. Levantar el vehiculo y retirar la pata de apoyo, luego baje el vehiculo.

15. Usando una llave de torsion, apriete las tuercas de seguridad en un patron cruzado a 100 ft. Lbs. (140
Nm). Consulte el manual del propietario o consulte Informacién General y Mantenimiento de esta guia para la
secuencia de apriete adecuado.
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Higo. Higo. 7: secuencia terminal de ruedas dentadas de ajuste tipico

Higo. Higo. 8: Siempre apriete las tuercas con una llave dinamométrica

No apriete demasiado las tuercas de seguridad, ya que esto puede provocar que los pernos de la rueda para estirar o el
disco de freno (rotor) podrian deformarse.

16. Sies asi equipado, instale la cubierta de la rueda o la tapa del cubo.Asegurese de que el vastago de la valvula
sobresale a través de la abertura adecuada antes de tocar la cubierta de la rueda en su posicion.

17. Silo tiene, instale las tuercas de seguridad de protecciones de guarnicion empujandolos o atornillar en ellos, segin
sea el caso.

18. Retire el gato de debajo del vehiculo, y colocar el gato y el neumatico de hierro / llave en sus compartimentos de
almacenamiento. Retire la cufia (s) rueda.
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19. Si ha eliminado un neumético pinchado o dafiado, lo coloca en el compartimiento de almacenamiento del vehiculo
y llevarlo a su estacion local de reparacion de tener que reparar o cambiar tan pronto como sea posible.

INSPECCION

Inspeccione los neumaticos para laceraciones, marcas de pinchazos, clavos y otros objetos cortantes. Repare o reemplace
segun sea necesario. También puedes ver los neumaticos de desgaste y presion de aire como se indica enlnformacion
General y Mantenimiento de esta guia.

Compruebe los conjuntos de ruedas de abolladuras, grietas, moho y la fatiga del metal. Repare o reemplace segun sea
necesario.

Estiron de larueda Clavos

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Con frenos de disco

Vea las figuras 1,2y 3

1. Reclutar y sostener el extremo apropiado del vehiculo de forma segura utilizando soportes de gato, a continuacion,
quitar la rueda.

2. Retire las pastillas de freno y la pinza. Apoyo a la pinza a un lado el uso de alambre o una percha. Para mas
detalles, consulte Frenos de esta guia.

3. Retire el cojinete de la rueda exterior y levante el rotor. Para mas detalles sobre cojinete de la rueda remocién,
instalacion y ajuste, consultelnformacion General y Mantenimiento de esta guia.

4. admite correctamente el rotor utilizando barras de prensa, luego en coche del esparrago a cabo utilizando una
prensa de husillo.

Si una prensa no esta disponible, CON CUIDADO conducir el viejo perno a cabo utilizando un punzén romo. Asegurese de
que el rotor esta correctamente y de manera uniforme apoyado o puede estar dafiado.

ROTOR
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Higo. Higo. 1: Vista del conjunto del rotor y el esparrago

STUD

HUB AND
ROTOR

Higo. Higo. 2: Al presionar el perno del rotor
Instalar:

5. Limpiar el orificio del pie derecho con un cepillo de alambre y comenzar el nuevo perno con un pasador de martillo

y la deriva. No utilice ningin lubricante o sellador de hilo.
6. Terminar de instalar el perno con la prensa.

Higo. Higo. 3: Utilice una prensa para instalar el perno en el rotor
Si una prensa no esta disponible, inicie el perno de tuercas en el orificio en el centro, a continuacion, coloque alrededor de 4

arandelas planas sobre el esparrago y el hilo de la tuerca de la rueda. Mantenga el cubo / rotor mientras se aprieta la tuerca
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de la rueda y el perno debe ser dibujado en su posicion. ASEGURARSE el perno esté completamente asentado, a
continuacion, retire la tuerca de la rueda y las arandelas.

7. Instalar el rotor y ajustar los rodamientos de las ruedas.

8. Monte la pinza de freno y las pastillas.

9. Monte la rueda, después quitar los soportes de gato y baje con cuidado el vehiculo.

10. Apretar las tuercas de rueda al valor adecuado.

Con freno de tambor

Ver las figuras 4, 5y 6

1. Levantar el vehiculo y apoyar de forma segura con soportes de gato, a continuacion, quitar la rueda.
2. Retire el tambor de freno.
3. Sies necesario para proporcionar espacio, eliminar las zapatas de freno, como se indica en Frenos de esta guia.

AXLE SHAFT
.I'- / - N
VA=t % STUD
\ \\ ai! s 1 /
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.\u ) @

~ BRAKE DRUM

Higo. Higo. 4: despiece del tambor, brida del eje y el perno

C-FRAME AND
CLAMP ASSEMBLY

Higo. Higo. 5: Utilice una abrazadera en C y el zocalo para presionar a cabo el esparrago
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FOUR (4)
FLAT WASHERS

Higo. Higo. 6: Forzar el perno en la brida del eje con arandelas y una tuerca de seguridad
4. Eluso de una gran abrazadera en Cy el zécalo, presione el perno de la brida del eje.
5. Cubra la parte dentada del taco con jabon liquido y colocarlo en el agujero.

Instalar:

6. Coloque aproximadamente 4 arandelas planas sobre el esparrago y el hilo de la tuerca de la rueda. Mantenga la
brida mientras se aprieta la tuerca de la rueda y el perno debe ser dibujado en su posicion.ASEGURARSE el perno
esté completamente asentado, a continuacion, retire la tuerca de la rueda y las arandelas.

7. Siprocede, instale las zapatas de freno.

8. Instalar el tambor de freno.

9. Monte la rueda, después quitar los soportes de gato y baje con cuidado el vehiculo.

10. Apretar las tuercas de rueda al valor adecuado.
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e tren de accionamiento

e transmision automatica

Asamblea automatica transeje

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

3T40 automatica transeje

Vea las figuras 1,2y 3

1 Universal suppont fixture J 28467-A \
2 J28467-330

3 Thread onto strut attaching bolts
above nuts, 2 per side

Higo. Higo. 1: Instalacion de un soporte de motor adecuada del motor accesorio-1995 2.2L muestra
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POSITION 2 STUD - 96 Nm (71 LBS. FT)
POSITION 3 STUD - 96 Nm (71 LBS. FT))
POSITION 4 AND 6 - 96 Nm (71 LBS. FT))
POSITION 5 BOLT - 96 Nm (71 LBS. FT.)
POSITION 8 BOLT - 56 Nm (41 LBS. FT.)

A Oil pan

B Spacer

C 56 Nm (41 Ibs. ft.) nut

D 13 Nm (115 Ibs. in.) stud

A Part of body assembly bracket
B Transaxle assembly

5 100 Nm (74 Ibs. ft.) bolt

1 Transaxle support brace 6 24 Nm (18 Ibs. ft.) bolt
2 Transaxle support assembly 7 24 Nm (18 Ibs. ft.) nut
3 Transaxle mount assembly 8 66 Nm (49 Ibs. ft.) bolt
4 75 Nm (55 Ibs. ft.) bolt 9 55 Nm (41 Ibs. ft.) Pipe expansion bolt

Higo. Higo. 3: Vista del eje transversal del montaje, el soporte y el soporte-1995 3T40 muestran transeje
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14.
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23.
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Instalar:

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Adecuadamente drenar el transeje.

Retire el conducto de admision de aire.

Desconectar el cable de TV. Retire el cable de cambio y el soporte.

Tag y desconecte todas las lineas de vacio y las conexiones eléctricas necesarias.
Retire la bomba de direccion asistida y dejar de lado.

Retire el tubo de llenado transeje.

Instalar el soporte de motor accesorio J 28467-A o equivalente.

Retire los pernos superiores de motor a la transmision.

. Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.
. Retire ambos conjuntos de las llantas y las ruedas delanteras. Retire el protector contra salpicaduras izquierda.
. Retire ambos sensores de velocidad de las ruedas delanteras ABS y el arnés del soporte de suspension del

partido.

Como se indica en Suspension y Direccion de esta guia, retire las dos rétulas inferiores.

Desconectar los enlaces de eje estabilizador.

Retire el deflector de aire frontal.

Retire el soporte de suspension a la izquierda y los dos ejes motores.

Desconecte el aparato ortopédico de motor a transeje, a continuacion, retire la tapa convertidor de la transmision.
Retire el motor de arranque, como se indica en el motor eléctrico de esta guia.

Afloje los pernos del convertidor-volante al par.

Desconectar las tuberias el cambio con mas frios.

Separar los cables de tierra desde el tornillo de motor a la transmision.

Retire el enfriador abrazadera del tubo y la abrazadera de escape.

Retire los pernos del motor y transeje montaje.

Apoyar el cambio con diferencial con una toma adecuada.

Afloje los pernos de montaje a cuerpo transeje.

Retire la manguera nucleo del calentador tuerca y tornillo-abrazadera a la transmisién.

Afloje los tornillos restantes de motor a transeje, a continuacion, extraer el conjunto de transeje del vehiculo.

Cada vez que el transeje se ha eliminado, el cambio con lineas mas frescas deben lavarse.

28.
29.

30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.

37.
38.
39.
40.
41.
42.

Coloque una capa delgada de parte de GM no. 1051344 o equivalente grasa en el mando piloto convertidor de par.
Mover el conjunto de eje transversal en su posicion con el conector durante la instalacion del eje de volante a la
derecha. Asegurese de asentar correctamente el convertidor de par de la bomba de aceite.

Instalar el cambio con menor pernos de retencion en su posicion correcta, como se muestra en la figura adjunta.
Instale el montaje a cuerpo el cambio con tornillos como se muestra en la figura adjunta.

Instalar el motor y transeje pernos de montaje.

Fijar la abrazadera de escape y el enfriador abrazadera de tubo.

Conectar los cables de tierra en el perno de motor a la transmision.

Fije el cambio con tubos mas frias.

Aplicar el adhesivo / sellado compuesto de referencia GM no. 12345493 o equivalente en los pernos del
convertidor-volante a par, coloque los pernos. Instalar la cubierta del convertidor A / escudo.

Instalar el motor de arranque.

Fije la abrazadera de motor a la transmision.

Instalar los ejes de traccion y el soporte de suspensién izquierdo.

Fijar el deflector de aire frontal.

Conectar los enlaces de eje estabilizador y las rotulas inferiores.

Instalar los dos sensores de velocidad de rueda ABS.
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43.

44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.

Fijar el protector contra salpicaduras izquierda, y luego instalar el nacleo del calentador tuerca llave de tubo y
tornillo.

Instalar los equipos de las ruedas y los neuméticos delanteros, a continuacion, baje con cuidado el vehiculo.
Instalar los pernos superiores de motor a la transmision.

Retire el accesorio de soporte del motor.

Instalar el tubo de llenado.

Instalar el conjunto de la bomba de direccion asistida, a continuacion, ajustar el cinturén.

Una las conexiones eléctricas y lineas de vacio, como con etiqueta durante la extraccion.

Instalar el cable de cambio y el soporte. Conectar el cable de TV.

Fijar el conducto de admision de aire.

Conectar el cable negativo de la bateria, luego llene el transeje hasta el nivel adecuado.

4T40E transeje

©NOo kA WDNE

10.

11.
12.

13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.

20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Retire el conjunto del filtro de aire.

Desconecte el enlace de cambios de la transmision.

Separar las conexiones de cableado de la transmision.

Instalar J 28467-A o accesorio de soporte del motor equivalente.

Afloje los tornillos superiores de motor a la transmision.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Retire ambos conjuntos de las llantas y las ruedas delanteras. Retire las cubiertas contra salpicaduras izquierdo y
derecho.

Retire ambos sensores de velocidad de las ruedas delanteras ABS y el arnés del soporte de suspension del
partido.

Usando la herramienta J 24319-B o equivalente, retire las dos barras de acoplamiento exteriores del mufién de la
direccion.

articulaciones separadas dos bolas de la articulacion de la direccion usando la herramienta J 38892 o equivalente.
Retire la abrazadera de soporte de suspension frontal y retire el soporte del motor puntal del soporte de montaje
del puntal.

Apoyar el conjunto de soporte de suspension, a continuacion, quitar los pernos. Afloje el conjunto de soporte de
suspension suficiente para desconectar el acoplamiento de direccién y las dos lineas de liquido de direccion
asistida.

Retire los dos ejes de accionamiento (semiejes) desde el eje transversal, entonces apoyarlos.

Afloje la abrazadera de motor a la transmision.

Retire el soporte del cable de cambio.

Como se indica en motor_eléctrico de esta guia, retire el motor de arranque.

Afloje los pernos de retencion, a continuacion, quitar el convertidor de cambio con la cubierta / protector.
Matchmark el convertidor-volante al par para volver a montar, a continuacion, afloje los pernos-convertidor de par a
la rueda volante.

Desconectar las tuberias el cambio con mas frios. Retire el soporte a cuerpo del tubo de freno.

Afloje el montaje del eje transversal del perno expansion de la tuberia.

Afloje los pernos de montaje a cuerpo transeje.

baje con cuidado el vehiculo.

Bajar el transeje con el accesorio de soporte del motor suficiente para retirar el transeje.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Apoyar el cambio con diferencial con una toma adecuada.

Afloje los tornillos restantes-transeje-a motor, a continuacion, quitar el transeje del vehiculo.
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Instalar:

Cada vez que el transeje se ha eliminado, el cambio con lineas mas frescas deben lavarse.

28.

29.

30.
31.
32.
33.
34.
35.

36.
37.
38.
39.
40.

41.
42.

43.

44,

45.

46.
47.
48.
49.
50.
51.

Coloque una capa delgada de parte de GM no. 1051344 o equivalente grasa en el mando piloto convertidor de
par. Asegurese de asentar correctamente el convertidor de par de la bomba de aceite.

Coloque el eje transversal en el vehiculo, luego asegure con los tornillos inferiores-transeje-a motor. Apriete a las
especificaciones mostradas en la figura adjunta.

baje con cuidado el vehiculo. Elevar el transeje con el accesorio de soporte del motor.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Sujetar los pernos de montaje a cuerpo transeje.

Fije el soporte del tubo de freno al cuerpo.

Conectar las tuberias el cambio con mas frios.

Sujetar los pernos-convertidor de par a la rueda volante. Mano iniciar los pernos y apriete a 46 pies. Lbs. (62
Nm). Instalar la cubierta del convertidor A / escudo.

Instalar el motor de arranque.

Conectar el soporte del cable de cambio. Apriete el perno a 18 ft. Lbs. (25 Nm) y la tuerca a 37 ft. Lbs. (50 Nm).
Instalar la abrazadera de motor a la transmision.

Instalar los dos ejes de accionamiento (semiejes).

Elevar el conjunto de soporte de suspension suficiente para conectar el acoplamiento de direccion y las dos lineas
de liquido de direccion asistida.

Apoyar el conjunto de soporte de suspension, a continuacion, instalar los tornillos de sujecion.

Fije el soporte del motor puntal de apoyo a la suspension. Instalar la abrazadera soporte de la suspension
delantera. Apriete el perno de retencién de 49 ft. Lbs. (66 Nm).

Coloque ambas rétulas para el mufién de la direccién, a continuacion, conecte los dos tirantes exteriores a la
articulacion de la direccion.

Fije los dos sensores de velocidad de las ruedas ABS delantero y sujetar el arnés al soporte de suspensién
izquierda.

Instalar la derecha y la izquierda mascaras contra salpicaduras y los conjuntos de las llantas y las ruedas
delanteras.

baje con cuidado el vehiculo.

Instalar los tornillos superiores-transeje-a motor, el desmontar el montaje del soporte del motor.

Una las conexiones eléctricas al eje transversal, a continuacién, conectar el enlace de cambios a la transmision.
Instalar el conjunto del filtro de aire, y luego conecte el cable negativo de la bateria.

Compruebe la palanca de cambio con el fluido, y rellenar con el tipo correcto de aceite, si es necesario.

Aplicar los frenos, arranque el motor, luego desplazar el eje transversal de reversa para mover. Fije el soporte de
cambio con perno de expansion de la tuberia.

AJUSTES

Valvula del acelerador por cable (TV)

El ajuste de la TV por cable debe hacerse girando la palanca del acelerador en el cuerpo del acelerador. No utilice el pedal
del acelerador para girar la palanca del acelerador.

PoODNPE

Con el motor apagado, presione y mantenga la pestafia de reposicion al final del motor de la television por cable.
Mueva el control deslizante hasta que se detenga contra el accesorio.

Suelte la lengleta resto.

Gire la palanca del acelerador en su recorrido completo.



5. El control deslizante debe moverse (de trinquete) hacia la palanca cuando la palanca se hace girar a su posicion
de recorrido completo.
6. Vuelva a comprobar después de que el motor esta caliente y la prueba de carretera del vehiculo.

Pan de fluidos

Impresion

Cambios de eliminacion, aceite y filtros de pan estan cubiertas de Informacion General y Mantenimiento de esta guia.

SEUIEIES

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

La eliminacion semieje y la instalacion y revision son los mismos que un cambio manual. Por favor refiérase a la transmision
manual en esta seccion.

Parque / interruptor de seguridad neutral

(sensor de posicidon de transeje)

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Ver las figuras 1y 2
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1 DARK/NEUTRAL POSIMON SWITCH
2 BOLT - 24 N-m (18 LBS. FT.) TIGHTEN. FIRST
3 BOLT - 24 N-m (18 LBS. FT.) TIGHTEN LAST

B o

1 PARK/NEUTRAL POSITION SWITCH
2 BOLT — 24 Nem (18 LBS, FT.) TIGHTEN FIRST
3 BOLT - 24 Nm (18 L8S. FT.) TIGHTEN SECOND

B oo

El / interruptores de reposo neutra de seguridad también funciona como interruptor de respaldo.

1.

2.
3.
4

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Retire la articulacion del cambio.

Separe el conector eléctrico del interruptor.

Afloje los tornillos / pernos de conmutador a transeje, a continuacion, quitar el interruptor.
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Instalar:

Si va a instalar el interruptor de edad, proceda de la siguiente manera:

Coloque la palanca de cambio de eje / control en el N .

B. Alinear las partes planas del eje de cambio con el interruptor, a continuacién, instalar sin apretar los pernos de
montaje.

C. Insertar un pasador de calibracion en el orificio de ajuste servicio y girar el interruptor hasta que el pasador se
reduce a una profundidad de °/ & pulg. (9 mm).

D. Apretar los pernos a 18 pies. Lbs. (25 Nm), a continuacion, quitar el pasador de calibracion.

> o

Si la instalacién de un nuevo interruptor, proceda de la siguiente manera:

Coloque la palanca de cambio de eje / control en el N .

B. Alinear las partes planas del eje de cambio de los pisos en el interruptor, y luego instalar el conjunto del
interruptor. Apretar los pernos a 18 pies. Lbs. (25 Nm).

C. Silos agujeros de los tornillos no se alinean con el jefe de montaje en el eje transversal, verificar el transeje esta
en el N posicion, no gire el interruptor.

D. Siel cambio ha sido girada y el pasador roto, el interruptor se puede ajustar siguiendo el procedimiento en el paso

5.

> o

7. Una el conector eléctrico al interruptor.

8. Instale la varilla de cambio.
9. Conectar el cable negativo de la bateria, a continuacion, iniciar el motor y compruebe el funcionamiento del
interruptor.
PRECAUCION

Después del acoplamiento del interruptor, asegurese de que el motor sélo se iniciard en P o N.

AJUSTE

Ver el desmontaje e instalacion del interruptor de seguridad neutral Park (Rango Transeje o sensor TR).

La comprension de la transmision automatica

Impresion

El cambio automatico permite que el par motor y la potencia que se transmite a las ruedas delanteras dentro de un estrecho
rango de velocidades de operacion del motor. Se permitira que el motor gire lo suficientemente rapido como para producir
un montén de potencia y par motor a velocidades muy bajas, mientras que lo mantiene en una RPM sensibles a altas
velocidades del vehiculo (y lo hace este trabajo sin asistencia al conductor). El transeje utiliza un fluido ligero como el medio



para la transmision de energia. Este liquido también trabaja en el funcionamiento de los diversos circuitos de control
hidraulico y como lubricante.Debido a que el fluido del transeje realiza todas estas funciones, problemas dentro de la unidad
puede viajar facilmente de un lugar a otro. Por esta razén, y debido a la complejidad y de operacién inusual principios del
transeje, un conocimiento muy sélido de los principios béasicos de funcionamiento va a simplificar la resolucion de
problemas.

+Embrague

Actuador (Esclavo) Cilindro

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Vea la Figura 1

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Separe el conjunto del cilindro maestro del cilindro actuador mediante la desconexion de la linea hidraulica.
Retire el conjunto del eje transversal, tal como se describe anteriormente en esta seccion.

Retire el cilindro de accionamiento del embrague de la transmisién.

PN E

1 TRANSAXLE
2 CLUTCH MASTER CYLINDER PRESSURE LINE
3 CLUTCH ACTUATCR CYLINDER

Higo. Higo. 1: El accionador del embrague montaje del conjunto de cilindro
Instalar:

5. Lubricar el diametro interior del cojinete de embrague con cojinete de lubricante parte GM no. 12345777 o
equivalente.

6. Instalar el cilindro actuador en el eje transversal, a continuacion, instalar el conjunto de la transmision.

Conectar el cilindro a actuador hidraulico linea principal.

8. Purgar el sistema hidraulico, como se describe mas adelante en esta seccion.

~
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9. Sise ha extraido, instale el conducto de admision de aire.
10. Conecta el cable negativo de la bateria.

PURGA DE SISTEMA HIDRAULICO

No utilizar liquido que ha sido purgado de un sistema para llenar el depdsito, ya que puede ser aireado, tener demasiado
contenido de humedad o posiblemente contaminadas. Limpiar la suciedad y la grasa de la tapa para asegurarse de que no
hay sustancia extrafia en el sistema. También es importante mantener el nivel de liquido en el depdsito del embrague hasta
el escaldn mas alto con embrague hidraulico del fluido hidraulico del liquido de embrague GM P / N 12345347 o
equivalente.

1. Conectar una manguera para el tornillo de purga en el conjunto del actuador del embrague y sumergir el otro
extremo de la manguera en un recipiente de liquido del embrague hidraulico.

Presione el pedal del embrague lentamente y mantenga.

Aflojar el tornillo de purga para purgar el aire.

Apretar el tornillo de purga de libras de 18 pulgadas. (2 Nm).

Deje que el pedal del embrague.

Repita los pasos 2 a 5 hasta que todo el aire se purga del sistema.

Llene el depésito hasta el escalon mas alto de liquido del embrague hidraulico.

Repita este procedimiento de purga si hay un chirrido durante el giro hacia abajo procedimiento de embrague.

Impulsado disco y placa de presion

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

© No gk~ wDd

Ver las figuras 1 a 15



J 29074

1 Flywheel 6 Flywheel "heavy side"

2 Clutch disc identification

3 Clutch cover 7 Clutch cover "light side"
4 Washer identification

5 Bolt 8 Align identification marks

on assembly

Higo. Higo. 1: despiece del disco de embrague y el conjunto de la cubierta

PRECAUCION

El disco de embrague accionado puede contener asbesto, que se ha determinado que es un agente causante de
céancer. superficies de embrague Nunca limpie con aire comprimido! Evitar la inhalacién de polvo de cualquier superficie de
embrague! Al limpiar las superficies de embrague, utilizar un liquido de limpieza de freno disponible en el mercado.

Antes de cualquier servicio del vehiculo que requiere la extraccién del cilindro del actuador, la varilla de la bomba debe
estar desconectado de la pedal de embrague. Si no desconectado, dafio permanente al cilindro del actuador se producira si
el pedal del embrague es presionado mientras que el cilindro actuador esta desconectado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Retire la varilla de la bomba de embrague del pedal del embrague.



Instalar:

10.

11.

© >

12.

13.

Retire el eje transversal.

Si alguna de las partes se van a reutilizar, marcar el conjunto de la placa de presién y el volante para que puedan
ser montados en la misma posicion. Ellos fueron equilibrados como un montaje en la fabrica.

Aflojar los pernos que fijan una vuelta a la vez hasta que se alivie la tension del muelle.

Apoyar la placa de presion y quite los tornillos. Retire la placa de presion y disco de embrague. No desmonte el
conjunto de la placa de presién.Reemplazarlo si esta defectuoso.

Inspeccionar el volante, disco de embrague, placa de presion, el cojinete de desembrague y el conjunto del eje de
pivote y tenedor de embrague para el desgaste. Vuelva a colocar las piezas segun sea necesario. Si el volante
muestra signos de sobrecalentamiento o si esta mal estriada o, hay que resurgié o reemplazado.

Limpiar la placa de presion y las superficies de acoplamiento del volante a fondo.

Limpiar bien todas las piezas. Aplicar una pequefia cantidad de grasa de alta temperatura para el cojinete de guia
en el interior del extremo del cigtiefial.

Coloque el disco de embrague y la placa de presion en la posicion de montaje y soporte con la herramienta de
alineacion de embrague J-29074 o equivalente. El disco de embrague se monta con los resortes de los
amortiguadores de desplazamiento hacia el eje transversal. Uno de los lados del disco de embrague provisto por la
fabrica debe estar sellada lateral del volante.

Coloque los pernos de la placa y el volante de presion. Apretarlos gradualmente en forma de cruz de la siguiente
manera:

Instalar la ligera asentar todos los pernos.

Apretar los pernos de 1, 2, 3, luego 4, 5,y 6 a 12 ft. Lbs. (16 Nm).

pernos finales de par 1, 2, 3, a continuacion, 4, 5, 6 a 15 ft. Ibs. (20 Nm).

Lubricar la ranura exterior y la cavidad interior de la liberacion de bolas con grasa de alta temperatura. Eliminando
los excesos. Instalar el tope de.
Empaque la cavidad interior del cojinete de desembrague completamente lleno de grasa para chasis.

Asegurese de que los tacos de apoyo se encuentran en el tenedor termina y ambos extremos del resorte estan en los
agujeros de la horquilla con el resorte completamente insertada en la ranura del cojinete.

14.
15.

16.

Instalar el transeje.

Instalar la varilla de empuje del cilindro maestro del embrague para el pedal del embrague e instale el clip de
sujecion.

Si esta equipado con control de crucero, compruebe el ajuste del interruptor al soporte del pedal del embrague.

Cuando se ajusta el interruptor de control de crucero, no ejerza una fuerza hacia arriba en la plataforma de pedal de
embrague de mas de 20 pies. Lbs.(27 Nm) o dafios en el anillo de retencion varilla de la bomba puede resultar.

17.
18.

Conecta el cable negativo de la bateria.
Purgue el sistema de embrague como vehiculo de prueba necesarios y por carretera.



Higo. Higo. 2: Aflojar y retirar los tornillos del embrague y la placa de presion de manera uniforme, un poco a la vez

Higo. Higo. 3: ... luego retirar con cuidado el conjunto de la placa de embrague y la presion de la rueda volante

e A
Prreeyr ey
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Higo. Higo. 4: Check través de la superficie del volante, debe ser plana

Higo. Higo. 5: Si es necesario, bloquear el volante en su lugar y retirar los pernos de retencion ...

Higo. Higo. 6: ... a continuacién, quitar el volante del ciguefial con el fin de reemplazarlo o tiene que mecanizar
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Higo. Higo. 7: Durante la instalacién, por lo general es una buena idea para aplicar un compuesto de roscas de los
pernos del volante

Higo. Higo. 8: Compruebe la placa de presion para detectar desgaste excesivo
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Higo. Higo. 9: Asegurese de que la superficie del volante esta limpio, antes de instalar el embrague

Higo. Higo. 10: Herramienta de alineacién de embrague tipico, tenga en cuenta cémo se ajustan a las estrias del eje
de entrada del transeje

Higo. Higo. 11: Utilice la herramienta de alineacion de embrague para alinear el disco de embrague durante el
montaje
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Higo. Higo. 12: Presion de la placa y el volante de inercia-agujeros de los tornillos deben estar alineados

A
A

5

Higo. Higo. 13: Es posible que desee utilizar un compuesto de roscas en los pernos de montaje de embrague

# FrRonT OF
ENGINE
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Higo. Higo. 14: Secuencia de apriete de los tornillos de cubierta de embrague

|r'—‘1|
L

Higo. Higo. 15: Asegurese de utilizar una llave de torsion para apretar todos los tornillos

AJUSTES

-
s

|r
It

El sistema de embrague en los vehiculos de General Motors J-cuerpo es un sistema hidraulico y no requiere ajustes. Si el
sistema no funciona correctamente, utilice el diagnostico normal de embrague para determinar el problema.

Cilindro maestro

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Vea las figuras 1,2y 3
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()

TO DISCONNECT
1 MOVE RELEASE SLIDE IN

2 WHILE HOLDING RELEASE SLIDE IN,
DISCONNECT LINES

Higo. Higo. 1: Desconexion del cilindro a cilindro actuador linea hidraulica maestro

1 Clutch pedal
2 Panel assembly 4 27 Nm (20 Ibs. ft ) nut
3 Master cylinder 5 27 Nm (20 Ibs. ft ) nut

Higo. Higo. 2: Montaje del cilindro maestro del embrague
Servicio de este vehiculo con el embrague hidraulico Fluid GM P / N 12345347 o equivalente.

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Quitar el aislante de sonido desde el interior del vehiculo.

Desconectar la varilla de la bomba de embrague del pedal del embrague.

Desabrocharse el cilindro maestro del embrague tuercas de retencion en la parte delantera del capo, a
continuacién, quitar el depésito remoto.

5. Separe el conjunto del cilindro maestro del cilindro actuador mediante la desconexion de la linea hidraulica, a
continuacién, quitar la bomba de frenos del vehiculo.

b
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TO CONNECT

1 MOVE RELEASE SLIDE 10 ourt
POSITION {AS SHOWN)

2 WHILE HOLDING RELEASE SLIDE IN QUT POSITION,
CONNECT LINES (CLICK SHOULD 8E HEARD)

Higo. Higo. 3: Conexién de los cilindros de accionamiento de cilindro-linea hidraulica maestro
Instalar:

6. Coloque el cilindro maestro al cilindro actuador mediante la fijacion de la linea hidraulica.

7. Instalar el depdsito de liquido a distancia, a continuacion, fije con las tuercas de retencion. Apretar las tuercas de
manera uniforme a 18 ft. Lbs.(25 Nm).

8. Conecte la varilla de empuje para el pedal de embrague. Si esté equipado, ajuste el interruptor de control de
velocidad, como se indica enchasis eléctrico de esta guia.

9. Instalar el aislante de sonido.

10. Purgar el sistema hidraulico, como se describe mas adelante en esta seccion.

11. Conecta el cable negativo de la bateria.

12. Prueba de carretera del vehiculo y compruebe su correcto funcionamiento.

La comprension del embrague

Impresion

PRECAUCION

El disco de embrague accionado puede contener asbesto, que se ha determinado que es un agente causante de

cancer. superficies de embrague Nunca limpie con aire comprimido! Evitar la inhalacion de polvo de cualquier superficie de
embrague! Al limpiar las superficies de embrague, utilizar un liquido de limpieza de freno disponible en el mercado.

El propdsito del embrague es desconectar y conectar la potencia del motor en el eje transversal. Un vehiculo en reposo
requiere una gran cantidad de par motor para conseguir todo ese peso en movimiento. Un motor de combustion interna no
se desarrolla un alto par de arranque (a diferencia de las maquinas de vapor) por lo que se debe permitir que funcione sin
carga hasta que se acumula suficiente par para mover el vehiculo. Par aumenta con las revoluciones del motor. El
embrague permite que el motor se acumule par desconectando fisicamente el motor del transeje, aliviando el motor de
cualquier carga o resistencia.

La transferencia de la potencia del motor a la transmision (la carga) debe ser suave y gradual; si no lo fuera, componentes
de la linea de accionamiento se desgastan o se rompen rapidamente. Esta transferencia de potencia gradual se hace
posible mediante la liberacion gradualmente el pedal del embrague. El disco de embrague y el plato de presion son el nexo
de union entre el motor y la transmision. Cuando se suelta el pedal del embrague, el disco y la placa de contacto entre si (el
embrague esté acoplado) que une fisicamente el motor y la transmisién. Cuando el pedal se empuja hacia adentro, el disco
y la placa separada (el embrague esta desacoplado) desconectar el motor de la transmision.
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La mayoria de las garras utilizan una sola placa, disco de friccion en seco con una placa de presion del muelle de estilo
diafragma. El disco de embrague tiene un cubo estriado que une el disco al eje de entrada. El disco cuenta con material de
friccion donde hace contacto con la placa del volante y la presion.Los resortes de torsién sobre la ayuda de discos absorben
pulsos de par motor.La placa de presion se aplica presion para el disco de embrague, manteniéndolo apretado contra la
superficie del volante de inercia. EI mecanismo de accionamiento del embrague se compone de un conjunto de cojinete de
liberacion, tenedor y el cilindro.

El tenedor de liberacién y accionamiento del pedal de movimiento de transferencia de vinculacion con el collarin. En la
posicion acoplada (pedal liberado) el resorte de diafragma mantiene la placa de presién contra el disco de embrague, por lo
que el par motor se transmite al eje de entrada. Cuando se pisa el pedal del embrague, el cojinete de liberacion empuja el
diafragma hacia el centro de la primavera del volante. El resorte de diafragma hace pivotar el punto de apoyo, el alivio de la
carga en la placa de presion. correas de resorte de acero remachadas a la tapa del embrague levantar la placa de presion
del disco de embrague, desacoplar la unidad de motor del eje transversal y permitiendo los cambios de marcha.

El embrague estéa funcionando correctamente si:

Sera detener el motor cuando se libera con el vehiculo debe mantenerse quieta.
La palanca de cambios se puede mover libremente entre el 1 y marchas de retroceso cuando el vehiculo esta parado y el
motor desembragado.

+Cambio manual

De respaldo Interruptor de luz

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Vea la Figura 1

1 CONNECTOR
2 BACK-UP LIGHT SWITCH
3 TRANSAXLE

Higo. Higo. transeje El interruptor de la lampara de copia de seguridad de montaje manual: 1
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1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Separar el conector de la lampara de copia de seguridad.
3. Desenroscar a continuacion, extraer el conjunto de interruptor de luz de marcha atrés.

Instalar:
4. Cubrir las roscas del interruptor de la luz de marcha atras con un compuesto de bloqueo de roscas adecuado.
5. Instalar el interruptor y apriete a 24 pies. Lbs. (33 Nm).
6. Una el conector eléctrico del interruptor.
7. Conecta el cable negativo de la bateria.

semiejes

Impresion

EXTRACCION E INSTALACION

Ver las figuras 1 a 19

Higo. Higo. 1: Retire la tuerca del cubo del semigjey ...
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Higo. Higo. 5: El terminal de la barra debe ser retirado del conjunto de cubo para permitir el acceso necesario para
eliminar el semieje

Higo. Higo. 7: ... quitar la tuerca de retencién de la terminal de la barra
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Higo. Higo. 8: Un extractor especial se recomienda para la eliminacion de la terminal de la barra del conjunto de
cubo sin dafar el terminal de la barra

Higo. Higo. 9: Retire el pasador de la rétula inferior y ...

Higo. Higo. 10: ... con una llave, afloje y retire la esfera tuerca de retencién conjunta
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Higo. Higo. 11: Utilice un prytool adecuada para retirar el brazo de articulacidn esférica / control inferior del
conjunto de cubo

Higo. Higo. 12: Retire el terminal de la barra del conjunto de cubo

Higo. Higo. 13: Desconectar el conector del sensor de velocidad de la rueda
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Higo. Higo. 14: Una gran golpe puede ser usado para conducir el semieje del cubo. Asegurese de que el punzon se
coloca en el orificio de centrado del semieje y no lleg6 a las roscas del semieje

Higo. Higo. 15: Retire el semieje del cubo

Higo. Higo. 16: Una gran prytool (aunque no se recomienda) se puede utilizar para liberar el semieje del transeje
entonces ...
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Higo. Higo. 17: ... quitar el semieje del vehiculo

Higo. Higo. 18: Inspeccionar el anillo de retencidon del eje situado en el eje de salida del diferencial de transeje

1.
2.

o rw

© N

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Con el peso del vehiculo en sus llantas, afloje, pero no quite la tuerca del buje delantero. Esto puede requerir un
asistente sosteniendo los frenos para mantener el semieje delantero gire. Es una buena practica de alambre
cepillar las roscas expuestas en el eje corto CV-exterior de la junta y aplicar una cantidad generosa de aceite
penetrante antes de intentar aflojar la tuerca del buje.

Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

Retire el conjunto de neumatico y rueda.

Retire la tuerca del buje y la arandela.

Instalar el eje de arranque protector del sello J-33162 o su equivalente en el interior de la bota derecha, si esta
equipado.

Retirar y apoyar la pinza de freno.

Retire el rotor del freno.

Retire el pasador de chaveta junta de rétula inferior y la tuerca y aflojar la articulacion. Si al quitar el semieje
derecho, girar el volante a la izquierda. Si la eliminacion de la izquierda semieje gire el volante hacia la derecha.

10. Desconecte el sensor del ABS, si esta equipado.
11. Separar la rotula inferior de la rétula de direccion.
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12. Desacoplar el extremo semieje trozo del conjunto de cojinete de la rueda y el buje delantero usando una
herramienta de tipo prensa adecuada, presionando hasta que las estrias son sélo semieje suelto.

Un martillo y un punzén adecuado se pueden utilizar para conducir el eje hacia fuera del cubo.
13. Separar el cubo y el conjunto de soporte del semieje. Mover el puntal y nudillo de montaje hacia atras.

RIGHT DRIVE AXLE
LEFT DRIVE AXLE

J 28468 OR J 33008
J 29784
J2619-01

LT B S PO S

Higo. Higo. 19: Para evitar dafiar el transeje o semieje, utilizar las herramientas como se muestra para quitar los
semiejes
14. Separar el interior de la articulacion del cambio con el uso de las herramientas adecuadas, tales como extractores
J-33008 y J-29764 o sus equivalentes.

Una gran prytool se puede utilizar para desacoplar el semieje del transeje. Se debe tener cuidado en cuanto a lo que se
utiliza para hacer palanca por palanca, palanca sobre el articulo incorrecto puede causar dafios.
15. Retire el semieje del transeje. No tire del semieje por el arranque CV-articular o en la propia articulacion.

Instalar:

16. Antes de la instalacion, cubrir todos los bordes afilados en la zona del semieje con toallas de taller por lo que las
botas de junta homocinética estaran protegidos contra dafios. Cuando se elimina un semieje por cualquier motivo,
el eje transversal (el macho semieje y el vastago femenino) y nudillo superficies de sellado deben ser
inspeccionados por suciedad o corrosion. Si los residuos o la corrosion estan presentes, limpio, con 320 granos
papel lija o equivalente. transeje fluido puede ser utilizado para limpiar cualquier residuo restante. La superficie se
debe limpiar y secar antes de intentar instalar el semieje.

17. Instalar el semieje en el transaxle (o eje intermedio, si estd equipado) mediante la colocacién de un pasador de
guia de latén en la ranura de la carcasa de la articulaciéon y tocando hasta que se asiente. Tenga cuidado de no
dafar el sello del eje o desalojar el muelle del cierre de liga al instalar el eje.

Asegurese de que el semieje participa plenamente en el transeje. Compruebe que el semieje esta sentado sujetando la
carcasa de la articulacion interior y tirando hacia afuera. No tire en el eje o el maletero, pero en la carcasa de la articulacion
interior solamente.



18. Instalar el eje motriz en el conjunto de cubo y el cojinete.

19. Instalar la rétula inferior de la rétula de direccion. Apriete la rétula de direccion a la tuerca de nudillo de 41 ft.

Lbs. (55 Nm) para instalar la chaveta. No afloje la tuerca en cualquier momento durante la instalacién.Instalar un
nuevo cierre de seguridad.

20. Instale la lavadora y una nueva tuerca del cubo. Para mantener el eje gire mientras la tuerca del buje se aplica un
par, insertar un perno de la deriva a través de la abertura de la pinza en una de las ranuras de ventilacion del rotor
del freno. Esto deberia cerrar el conjunto. Apriete la tuerca del buje de 185 ft. Lbs. (260 Nm).

21. Instalar el conjunto de neumatico y rueda.

22. Bajar el vehiculo.

23. vehiculo de unidad de prueba para verificar que no hay ruido de traccion delantera.

REVISION CV-JUNTAS

Estos vehiculos utilizan varios tipos diferentes de articulaciones. El tamafio del motor, el tipo de cambio con diferencial, si la
articulacion es una articulacion hacia el interior o exterior, incluso de qué lado del vehiculo esta siendo reparado podria
hacer una diferencia en el tipo de union. Asegurese de identificar correctamente la articulacién antes de intentar el
reemplazo de articulaciones o de inicio. Busque nimeros de identificacion en el extremo més grande de las botas y / o en el
extremo de las bandas de retencion de metal.

Los 3 tipos de articulaciones utilizados son los Birfield Comun, (BJ), el tripode Conjunto (TJ) y el doble acodamiento
Conjunto (Departamento de Justicia).

No desmonte una articulacion Birfield. El servicio con una nueva articulacion o limpio y reembale utilizando un nuevo kit de
arranque.

La distancia entre las grandes y pequefias bandas de funda es importante y debe ser revisado antes de y después de
servicio de arranque. Esto es por lo que no se va a instalar la bota demasiado apretado o demasiado flojo, lo que podria
causar un desgaste prematuro y el agrietamiento, lo que permite que la grasa puede salir y el agua y la suciedad en, lo que
lleva a la falla en la unién temprana.

Las juntas del eje de transmision utilizan grasa especial; no agregue cualquier grasa que no sea el suministrado con el kit.
Doble Mixto Offset

La doble junta de compensacion (DOJ) es mas grande que otras articulaciones y, en estas aplicaciones, se utiliza
normalmente como una junta interior.

1. Retire el semieje del vehiculo.

2. alicates de corte lateral se pueden utilizar para cortar las bandas de sujecion metalico. Retire el arranque de la
carrera exterior de la junta.

3. Localizar y eliminar la gran anillo de seguridad en la base de la articulacion. Retire el anillo exterior (el cuerpo de la
articulacion).

4. Retire el pequefio snapring y quitarse el anillo interior, la jaula y bolas como un conjunto. Limpiar la pista interior, la
jaula y bolas sin desmontar.

5. Siel arranque se va a reutilizar, limpiar la grasa de las estrias y envolver las estrias en la cinta de vinilo antes de
deslizar el arranque del eje.

6. Retire la funda interior (DOJ) del eje. Si el (BJ) de arranque externa va a ser reemplazado, retire los anillos de
retencién de arranque y deslice la bota hacia abajo y fuera del eje en este momento.



Instalar:

7. Asegurese de cinta de las estrias del eje antes de instalar las botas.Llenar el interior de la bota con la grasa
especificada. A menudo, la grasa que se suministra en el kit de piezas de recambio esta destinado a ser dividido
por la mitad, con la mitad se utiliza para lubricar la articulacion que se utiliza y la otra mitad dentro de la bota.

8. Instalar la jaula sobre el semieje modo que el lado de pequefio diametro de la jaula se instala primero. Con un
pasador de guia de latén, golpear suavemente y de manera uniforme alrededor de la pista interior para instalar la
carrera hasta que entra en contacto con el nervio del eje.Aplique la grasa especificada de la pista interior y la jaula
y que encajen.Inserte las bolas en la jaula.

9. Instalar el anillo exterior (el cuerpo de la articulacion) después del llenado con la grasa especificada. La pista
exterior se debe llenar de esta grasa.

10. Apriete las bandas de funda de forma segura. Asegurese de que la distancia entre las bandas de inicio es correcta.

11. Instalar el semieje en el vehiculo.

Excepto Doble Desplazamiento Conjunto

1. Desconectar el cable negativo de la bateria. Retire el semieje.

2. Use alicates de corte lateral para eliminar las bandas de sujecion metalico desde el arranque (s) que sera
retirado. Deslice el arranque de la caja TJ.

3. Retire el snapring y el conjunto de la cruceta del tripode del empalme del semieje. No desmonte la arafia y tenga
cuidado al manipular.

4. Si el arranque se puede volver a utilizar, envuelva cinta de vinilo alrededor de la parte spline del eje de modo que
el arranque (s) no se dafie cuando se retiran. Retire el amortiguador dindmico, si se utiliza, y las botas del eje.

Instalar:

5. acomprobar que se estan instalando las piezas de repuesto correctas.Envuelva la cinta de vinilo alrededor de las
estrias para proteger el arranque e instalar las botas y amortiguador, si se utiliza, en el orden correcto.

6. Instalar el conjunto de la cruceta conjunta al eje e instalar el snapring.

7. Llenar el interior de la bota con la grasa especificada. A menudo, la grasa que se suministra en el kit de piezas de
recambio esta destinado a ser dividido por la mitad, con la mitad se utiliza para lubricar la articulacion que se utiliza
y la otra mitad dentro de la bota. Mantenga la grasa de la parte de goma del amortiguador dinamico (si se utiliza).

8. Asegurar las bandas de funda con el semieje en una posicion horizontal.Asegurese de que la distancia entre las
bandas de inicio es correcta.

9. Instalar el semieje en el vehiculo y vuelva a conectar el cable negativo de la bateria.

Asamblea cambio manual

Impresién

EXTRACCION E INSTALACION

Vea las figuras 1,2y 3



1 J 2B467-A UNIVERSAL SUPPORT FIXTURE
2 J 28467-330

3 THREAD ONTO STRUT ATTACHING BOLTS
ABOVE NUTS, 2 PER SIDE

Higo. Higo. 1: Apoyar el motor con el dispositivo adecuado

1 TRANSAXLE ASSEMBLY
2 FLYWHEEL HOUSING COVER
3 BOLT - 10 N-m (89 LBS. IN.)

Higo. Higo. 2: Retire la tapa del volante
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STUD = 75 N-m {55 LBS. FT.)
8OLT = 75 N-m (55 LBS. FT.)
TRANSAXLE ASSEMBLY

STUD = 75 Nem (55 LBS. FT.)
BRACKET

e e =

Higo. Higo. 3: Las ubicaciones de los pernos-transeje-a motor

1.

n

Desconectar el cable negativo de la bateria.

Instalar un dispositivo de soporte del motor adecuado, y elevar el motor lo suficiente para aliviar la presion de los
montajes de transeje.

Retire el panel lateral izquierdo silencio.

Desconectar la varilla de la bomba de embrague del pedal del embrague.

Retire el filtro de aire y montaje de conductos del cuerpo del acelerador.

Retire el mazo de cables del soporte de montaje.

Retire los pernos de montaje-a-cambio con transeje superior.

Retire el cilindro maestro del embrague del accionamiento del embrague.

Desconectar los cables de tierra de los pernos de montaje de la transmision.

. Separar el conector del interruptor de la luz de reserva.

. Desconecte el tubo de ventilacion del transeje.

. Retire los pernos traseros-transeje-a motor.

. Bajar el accesorio de soporte del motor suficiente para facilitar la extraccion e instalacion de la transmision.
. Levantar y calzar el vehiculo con seguridad.

. Drenar el liquido del transeje en un recipiente adecuado.

. Retire los conjuntos de neumaticos y ruedas.

. Retire el protector contra salpicaduras lado izquierdo.

. Desconectar tanto arnés del sensor de velocidad de rueda ABS delantera y moverse fuera del camino.
. Retire la tapa del volante.

. Desconecte el sensor de velocidad del vehiculo en el transeje.

. Retire la derecha e izquierda de bolas nueces mixtas y separarlos de la articulacion de la direccion.

. Retire el pasador de enlace estabilizador izquierdo.

. Retire el lado izquierdo del perno en U de la barra estabilizadora.

. Retire el soporte de suspension del lado izquierdo los tornillos de sujecion.

. Retire los ejes de accionamiento de la transmision.

. Retire el soporte del eje transversal frontal inferior.

. Coloque un conector adecuado debajo del transeje.

. Retire los pernos de transeje-a-motor de montaje (sefialando su ubicacion).
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29. Retire el eje transversal lejos del motor al bajar con cuidado el conector.

Instalar:

30. Coloque el eje transversal de la toma y moverlo en su lugar.

31. Instalar los pernos de montaje-transeje-a motor y apriete a 55 pies. Lbs.(75 Nm).

32. Instalar el cambio con diferencial delantero de montaje.

33. Instalar la cubierta del volante.

34. Instalar los ejes de traccion en el conjunto de la transmision.

35. Instalar el soporte de suspension del lado izquierdo y pernos de sujecion.

36. Instalar el lado izquierdo del perno en U de la barra estabilizadora.

37. Conectar las juntas de rotula a la articulacion de la direccion e instalar las tuercas, apriete a 41 pies. Lbs. (55 Nm).

38. Instalar el conjunto de pasador de enlace estabilizador lado izquierdo.

39. Hacer pasar el mazo lado izquierdo de la rueda ABS sensor de velocidad de cableado y conectar los dos
conectores frontales de los sensores de velocidad de rueda.

40. Instalar el protector contra salpicaduras interior.

41. Conectar el sensor de velocidad del vehiculo para la transmision.

42. Instalar tanto los neumaticos y conjuntos de ruedas.

43. Bajar el vehiculo.

44. Instalar los cables de tierra a los pernos de montaje de la transmision.

45. Instalar el tubo de ventilacion a la transmision.

46. Una el conector del interruptor de la luz de reserva.

47. Instalar los pernos de montaje y apriete de transeje superiores a 55 pies. Lbs. (75 Nm).

48. Instalar el cilindro maestro del embrague a embrague cilindro del actuador.

49. Instalar la transmision trasera de montaje. Apretar los pernos a 55 pies. Lbs. (75 Nm).

50. Enganche el cable de alimentacion a la ménsula de montaje.

51. Retire el accesorio de soporte del motor.

52. Conectar la pinza cables de cambio y la tuerca. Apriete la tuerca a 89 pulgadas por libra. (10 Nm).

53. Instalar el filtro de aire y montaje de conductos en el cuerpo mariposa.

54. Conecte la varilla de empuje para el pedal de embrague.

55. Instalar el panel del lado izquierdo del silencio.

56. Conecta el cable negativo de la bateria.

57. Llene el transeje con Synchromesh® Transeje de fluidos.

58. Prueba de carretera del vehiculo y compruebe su correcto funcionamiento.

La comprension de la transmision manual

Impresion

Debido a la forma de un motor de combustion interna respira, se puede producir un par o fuerza de torsion, sélo dentro de
un rango de velocidad estrecho. La mayoria de los motores modernos varilla de empuje de la valvula, las cubiertas deberan
girar a 2500 rpm para producir su par maximo. Por 4500 rpm que estan produciendo tan poco par que continuaron los
aumentos en la velocidad del motor no producen aumentos de potencia. El pico de par en motores de arbol de levas
superior es generalmente mucho mas alto, pero mucho mas estrecho.

El cambio manual y el embrague se emplean para variar la relacion entre la velocidad del motor y la velocidad de las ruedas
de manera que la potencia del motor adecuada se puede producir en todas las circunstancias. El embrague permite la
torsion del motor que debe aplicarse al eje de entrada transeje gradualmente, debido al deslizamiento mecanica. En
consecuencia, el vehiculo puede arrancar sin problemas desde un punto. El transeje cambia la relacion entre las
velocidades de rotacion del motor y las ruedas por el uso de engranajes. Las relaciones de transmisién permiten la potencia



del motor que debe aplicarse a las ruedas durante la aceleracion a bajas velocidades y a velocidades de autopista /
pasajeras.

En un transeje traccién delantera, la potencia se transmite normalmente desde el eje de entrada a un eje del eje motor o de
salida situado ligeramente por debajo y hacia el lado del eje de entrada. Los engranajes del arbol principal engranan con
engranajes en el eje de entrada, permitiendo que la energia puede llevar de una a la otra. Todos los engranajes delanteros
estan en engrane constante y estan libres de gira con el eje a menos que el sincronizador y el embrague esta acoplado. El
cambio de una marcha a las siguientes causas uno de los engranajes de ser liberados de gira con el eje y cerraduras otra a
la misma. Los engranajes estan bloqueados y desbloqueados por medio de embragues internos perro que se deslizan entre
el centro del engranaje y el eje. Las marchas adelante emplean sincronizadores; elementos de friccion, que lleva el equipo
sin problemas y el eje a la misma velocidad antes de que se enfrentaron a los embragues de garras dentadas.



