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MOTOR

ESPECIFICACIONES
MOTORES 1200
TEADIO sssae s st 607 wi6nsies sioes it o 818 o2 36 cf (anterior) 36 cf (reciente) 40 cf
CalibIe ; suoueiminoimmsm s miryia sxsis §E500 T 3.03 plg 3.03 plg 3.03 plg
CATETA. «.dies sxams e sispsss subioe B354 e fis 2.52 plg 2.52 plg 2.52 plg
Capacidad .. s o sl 5o we o = ows e o 72.74 plg? 72.74 plg? —.72.72 plg?
Cf (Caballos al freno) M4x.) ........... 36 a 3700 rpm 36 a 3700 rpm 41.5 a 3900 rpm
Torsion MAXImMa ....covveevuierrananns 56 1b/pie a 2000 rpm 58 1b/pie a 2400 rpm 65 Ib/pie a 2400 rpm
Relacién de compresién . .............. 66al 6.6al 70al
Punto de encendido .................. 7.5° apms* 7.5° apms 10° apms
*(apms: antes del punto muerto superior)
CIGUENAL PISTONES Y ANILLOS
Tipo de cojinete principal: Tolerancia entre el pistoén y el
36 cf anterior, Nos. 1, 3,4 ... Bujes de aleacién de CINALO. 0 o0i o iniio s sis 5 v .0018 plg +.0002 plg

aluminio

Casquillos de aleacién
de aluminio
Casquillos de plomo
bronce, con respaldo

de acero
NO: B s s wsiss imss sivmmss o Buje de aleacién de
aluminio
40 cf anterior .............. Igual que para el 36 cf
reciente
40 cf reciente, Nos. 1, 3,4 ... Bujes de aleacién de
aluminio
NOw2 5w s wivisie axssmatorons Casquillos de aleacién

de aluminio

Calibre del cérter para los cojinetes del cigiiefial:
Cojinetes Nos. 1, 2, 3 2.5591 plg — 2.5598 plg
Excepto hasta el motor

No. 3520332
El No. 4 de todos los
motores 1200 ...........
Holgura lateral del cigiiefial
(en el cojinete No. 1, que es
el que est4d adyacente al
volante) .0027 plg — .00S plg

Didmetro nominal de los mufiones ’
principales del cigiiefial:

36 cf anterior, Nos. 1, 2, 3 y

............

2.3622 plg — 2.3630 plg
1.9685 plg — 1.9696 plg

................

los mufiones para las bielas  1.9685 plg
Todos los dem4s motores .. 2.1653 plg
Mufién principal No. 4, to-

dos los motores .......... 1.5748 plg

Tolerancia lateral de los anillos
en los pistones:

Anillo superior de compresién . .0031 plg +.0004 plg

Excepto el 36 cf anterior ..... .0024 plg +.0004 plg
Anillo inferior de compresién . .0024 plg *+.0004 plg
Anillodeaceite ........... .001 plg %.001 plg
.000 plg
Abertura de los anillos:
Compresién ...........ouun .015 plg +.003 plg
ACCIE i sven slis s omes snsinss .013 plg +.003 plg
Variacién en peso entre pistones
G0/ T INOLOE 5 5500w srosne shonos wiszes o 18 oz {mé4ximo)
lonza = 28¢g

BIELAS

Tolerancia del cojinete del extremo mayor:
Motor de 36 cf, anterior .0008 plg—.0024 plg
Motores recientes .0008 plg—.003 plg
Holgura lateral del extremo mayor:
Motor de 36 cf, anterior .0067 plg—.016 plg
Motores recientes .004 plg—.016 plg
Tolerancia del pasador dentro del buje:
Motor de 36 cf, anterior .0004 plg—.001 plg
Motores recientes .0004 plg—.0008 plg
Variacién de peso entre las bielas .18 oz (nuevas)
—.36 oz (limite de
desgaste al reparar)

...........

............

EJE DE LEVAS

Calibre del cojinete para el eje de levas
Juego entre los dientes de los engranes
Tolerancia de los cojinetes
Holgura lateral

...................

.9456 plg — .9458 plg
.000 plg — .002 plg

.0008 plg — .0021 plg
.0008 plg — .0027 plg

.9850 plg — .9857 plg
.000 plg — .002 plg

.0008 plg — .0021 plg
.0016 plg — .0051 plg

.9850 plg — .9857 plg
.000 plg — .002 plg

.0008 plg — .0021 plg
.0016 plg — .0051 plg
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VALVULAS
Didmetro de la cabeza de la vilvula: 36 cf (anterior) 36 cf (reciente)
ADRSION s cinm s bmmmiviaiivatesi 1.18 plg 1.239 plg
BS0ADE v vaae s sivsiosisfs s v 1.102 plg 1.181 plg
Didmetro del vistago de la vilvula:
ABIHSION s o il 5 oeis et Soen silhs .2736 plg — .2739 plg  .3126 plg — .3130 plg
BSCape coviman cvnseamsasans s .2732 plg — .2736 plg  .3114 plg — .3118 plg
Didmetro interior de las guias:
7y (LT T YU . | 2759 plg — .2763 plg  .3150 plg — .3157 plg
ESCADE oo i 508515 o emmnsiosiom spse .2763 plg — .2771 plg  .3150 plg — .3157 plg
Anchura del asiento de la v4lvula:
AAMISION ms-sopisiatmivmue e s .05 plg — .06 plg .05 plg — .06 plg
ESCAPE, | e samrave srefesion izt sresems wians .07 plg — .08 plg .07 plg — .08 plg
Tolerancia de la vélvula (fria):
AAMISTON v viiis s pmsremiome n s wiie .004 plg .004 plg
ESCADE: . iuisianis smmi ik iand sens .004 plg .004 plg

*Hasta el motor No. 9205699 o sin la etiqueta pertinente, misma que va colocada en el

compartimiento del ventilador:

V111V (0 1 R .008 plg
BSCAPE. - ovmni st aretie s .012 plg
Regulacién de las vdlvulas (con tolerancia de .040 plg):
Admisiébnabre .................. 2.5° apms* 2° dpms*
Admisibn cierra ................ 37.5° dpmi* 24° dpmi
EScape Glefra) i v v wisi sinets s 2.5° dpms 9° apms
EScape abIe; dusilvireee s v sl 37.5° apmi* 32° apmi
Modelo reciente, 40 cf:
AdMISION AL 7y o vsvwmmirasase o 6° apms
Admisiébn cierra ................ 35°30° dpmi
Escape abre; s s s o same s sisismin 42°30° apmi
ESCApeiCIerta: <vam auve i ssise sis 3° dpms
Presién de los resortes de las vélvulas:
Longitud con carga 1.102 plg ..... 73.57 3.7 1b
Longitud con carga 1.314 plg ..... — 9716.61b
*apms: antes del punto muerto superior
*dpms: después del punto muerto superior
*apmi: antes del punto muerto inferior
*dpmi: después del punto muerto inferior
BALANCINES Y PUNTERIAS

Didmetro interior del balancin ......
Didmetro del eje del balancin .......
Didmetro del calibre del carter ......
Didmetro de la punteria ............

.6294 plg — .6306 plg
.6286 plg — .6290 plg
.5905 plg — .5912 plg
.5892 plg — .5399 plg

.7086 plg — .7093 plg
.7073 plg — .7077 plg
.7480 plg — .7488 plg
.7464 plg — .7475 plg

SISTEMA DE LUBRICACION

Presioéndel aceite:
Con el motor caliente a 3000rpm ..
Vilvula de descompresién:
Longitud libre del resorte ........
Longitud con carga .945plg ...... —
La vélvula de descompresién abre a ..
Engranes de la bomba:
Holgura lateral entre los engranes
y €l cuerpo (con empaque) ........
Juego entre dientes ..............

28 Ib/plg?

2.05 plg — 2.08 plg

4.2 —8.51b/plg?
36 cf (anterior)

.0027 plg — .007 plg
.000 plg — .008 plg

28 Ib/plg?

17 1b
2.1 — 6.4 Ib/plg?
36 cf (reciente)

.0027 plg — .007 plg
.000 plg — .008 plg

40 cf
1.299 plg
1.181 plg

.3126 plg — .3130 plg
.3114 plg — .3118 plg

.3150 plg — .3157 plg
.3150 plg — .3157 plg

.05 plg — .06 plg
.07 plg — .08 plg

.004 plg
.004 plg

.008 plg
012 plg

4° apms
32° dpmi
1° dpms
41° apmi

97t6.6 1b

.7086 plg — .7093 plg
7073 plg — .7077 plg
.7480 plg — .7488 plg
.7464 plg — .7472 plg

28 1b/plg?

17 1b
2.1 — 6.4 1b/plg®
40 of

.0027 plg — .007 plg
.000 plg — .008 plg



MOTORES 1500 (VARIACIONES A LOS MOTORES 1200)

TIPO! sarars sosss 8l sde 205508 o7 & Sedea 8 S1 cf
CalibTC! (5 susm sivs s stum st s dvsi i@ 3 3.27 plg
CAITEER: o e wrwieis sarm sioress stome asvass @ 2.72 plg
Capacidad. . «. wee soie s wcomw ssaman swne o 91.1 plg?
CEINARIINDG) oo sosins rmmsnsoas i s & S1 a 4000tpm
Torsibn méxima .................. 74 1b/pie a 2600 rpm
Relacién de compresién ............ 78al
Punto de encendido ................ 10° apms
Regulacién de las vélvulas (con
tolerancia .040 plg):
Admisibnabre .................. 7°30’ apms
Admisidén cierra ................ 37° dpmi
ESCAPe able  wooswsammeses o smes 44°30’ apmi
Escape clefta  .uissoains ot = sws s 4° dpms

Tolerancia entre el pistén y el cilindro .
Tolerancia lateral del anillo superior

de compresiéon .................. .0027 plg — .0039 plg  .0027 plg — .0039 plg
MOTORES 1600 (VARIACIONES A LOS MOTORES 1500)
TAPO. a@timinds sl o sris Susisiioraiens s Saraia Suins 57 cf (estdndar) 57 cf (M157)
Calibre «aas s & e dem s e mss 5855 76 3.36 plg 3.36 plg
Capacidad : :es o vwss e vaso s s iow 96.6 plg? 96.6 plg3
CE(MAKIMO) s o cnvw smusants vaes s 57 a 4400 rpm 57 a 4400 rpm
Torsibn méxima .................. 82 Ib/pie a 3000 rpm 82 Ib/pie a 3000 rpm
Relacién de compresién ............ 7.7Tal 7.5a1l
Punto de encendido . ............... 0° 0°
ESPECIFICACIONES GENERALES DEL MOTOR BIElAS! 2.0 cxmis sesinis sl 050 s
PARA TODOS LOS MODELOS
PiStones! o« sjses s awini o
THPO! s srsis: siins © sisreimstpisstorinics Vélvulas ala cabeza —
opuestas horizontal- Namero de anillos ..........
mente —
enfriado por aire Eje de levas:
CHLIRALOS ., s +m 00 smopis sipesin somis Individuales — hierro 1200y 1500 (S1 cf) .......

fundido con aletas de
enfriamiento

Fundidas en pares —
aleacién de aluminio
con aletas de enfria-

Cabezas de los cilindros

miento
Guias de las vélvulas ........ Reemplazables
Asientos de las valvulas ..... Reemplazables

Pasadores De flotacién total —
sujetos por anillos de
retencién

3 capas con respaldo

de acero

Cojinetes del extremo mayor .

.0016 plg — .0024 plg

Bomba de aceite
Enfriamiento del aceite

Enfriamiento del motor

53 cf

3.27 plg

2.72 plg

91.1 plg?

53 a 4200 rpm

78 1b/pie a 2600 rpm
75al

7.5° apms

7°30° apms

37° dpmi

44°30’ apmi

4° dpms

.0016 plg — .0024 plg

1500 (53 cf) y 1600

.....

.....

Motor—9

49 cf (M240)

3.27 plg

2.72 plg

91.1 plg?

49 a 4200 rpm

71 1b/pie a 2600 rpm
6.6al

7.5° apms

7°30’ apms

37° dpmi

44°30’ apmi

4° dpms

.0016 plg — .0024 plg

.0027 plg — .0039 plg

53 cf (M240)

3.36 plg

96.6 plg3

53 a 4200 rpm

77 1b/pie a 3000 rpm
6.6al

00

Seccibn en “H” de

acero forjado

Aleacién de aluminio

—con refuerzo de acero
2 de compresiéon — 1

de aceite

Hierro gris fundido —
tres cojinetes maqui-
nados en el bloque
Hierro gris fundido —
cojinetes de aleaci6bn
de aluminio, divididos
en dos casquillos

Tipo de engrane —
sumergido

El enfriador estd bajo
una corriente de aire
Enfriado por aire, por
un ventilador impul-
sado por una banda
en “V”
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AJUSTES CON LA LLAVE DE TORSION
25 Ib/pie

Tueteas delchiter . ..o wpieces pamsmman

Tuercas y pernos del cdrter ............ 14 1b/pie
Tuercas de la cabeza de los cilindros .. .. 23 Ib/pie
Tuercas del eje de los balancines ....... 16 Ib/pie
Tuerca de collar del volante del cigiiefial 217 b/ pie
Tuercas y pernos de las bielas .......... 24 b/ pie
Tuerca de la polea del generador. . ... ... 45 Ib/pie
Tuerca del ventilador ................. 45 Ib/pie
Tuercas del soporte del motor ......... 18 1b/pie
Sujecion del embrague al volante ....... 18 Ib/pie
Tapdn de vaciado del aceite ........... 25 Ib/pie

BUIAS 5o 5ain oy sm 5 s s b s & 25 1b/pie
Excepciones a los ajustes mencionados:
En los motores de 36 cf
Tuercas del cArter ............ou.. 22 1b/pie
Tuercas de la cabeza de los cilindros . 27 Ib/pie
Tapén de vaciado del aceite (hasta

Agostode 1959) ........covvinnnntn 29 Ib/pie
Insertode las bujias . ............... 52 1b/pie
En los motores de 53 y 57 cf
Tuerca de la polea del generador. ....321b/pie

" Perno para el ventilador y para la
polea del cigtiefial ..o o vavsree s 101 1b/pie

1. DESCRIPCION

El motor enfriado por aire, de cuatro cilindros, con
valvulas a la cabeza, es del tipo horizontal opuesto y es
bé4sicamente el mismo en todos los modelos.

El cérter es de dos piezas fundidas en una aleacién
ligera. En vista de que las dos mitades estin maquina-
das para que se acoplen, sélo podrdn reemplazarse en
pares.

Los cilindros acoplados al carter son de un hierro
fundido especial, con aletas incorporadas en sus super-
ficies exteriores para fines de enfriamiento. Como los
cilindros estin separados, se pueden reemplazar indivi-
dualmente o intercambiarse, siempre y cuando se le
instale al cilindro apropiado el pistén que le correspon-
de.

Cada par de cilindros cuenta con una cabeza de
cilindros desmontable, misma que también estd fundida
en una aleacién ligera, con aletas incorporadas en las
superficies exteriores para enfriamiento.

El cigiiefial estd montado en el carter y apoyado en
cuatro cojinetes principales. En los modelos anteriores,
tres de los cojinetes son del tipo de plomo bronce con res-

Conjunto del motor

paldo de acero, de dos piezas; el cuarto cojinete es de
aleacion de aluminio, del tipo de buje; el empuje lateral
del cigiiefial es soportado por el cojinete principal
ntimero dos. Los modelos recientes tienen cuatro cojine-
tes de una aleacién ligera con revestimiento de plomo,
uno de los cuales es del tipo dividido; el empuje lateral
del cigiiefial es soportado por el cojinete principal
nimero uno. En el extremo del cigiiefial donde va &l
embrague, estd colocado un sello de aceite, con un
surtidor de aceite y con una cuerda para el retorno del
aceite incorporada en el extremo de la polea del
cigiiefial. El volante, incluyendo el engrane anular para
el motor de arranque, va sujeto al cigiiefial con una
tuerca de collar y colocado en su lugar por cuatro
espigas guia. Para sujetar al ciguefial el engrane de
regulacién y el engrane de impulsor del distribuidor, se
utilizan cufas.

Las cuatro bielas estAn colocadas con casquillos
desechables de plomo bronce, en su extremo mayor; con
pasadores de flotacién total apoyados en bujes de
bronce en su extremo menor.




Los pistones cuentan con dos anillos de compresién
y uno para el control del aceite. El pasador estd sujeto
en el pistén por un anillo de retencién en cada extremo.
Los pistones son de una aleacién ligera con insertos de
acero como refuerzos.

El eje de levas va montado en el cirter y apoyado en
tres cojinetes. Cuenta con un engrane de una aleaci6n
ligera, en uno de sus extremos y se acopla con el
engrane del cigiiefial; ambos engranes son helicoidales.

Las levas accionan las vilvulas transmitiendo el
movimiento a través de las punterias, de las varillas de
empuje y de los balancines.

La lubricacion de los componentes del motor es a
presién, proveniente de una bomba del tipo de engrane
impulsada por el extremo impulsor del eje de levas.

En el sistema van incorporados un enfriador de
aceite y una vélvula de descompresibn; el aceite bom-

Motor—11

beddo desde el cirter es impulsado a través del enfria-
dor, que se encuentra en el cirter, en la corriente de
aire. Cuando el aceite estd frio y espeso, la vdlvula de
descompresion permite que éste se ‘“‘salte” parcialmente
al enfriador, lubricando directamente el motot.

El enfriamiento del motor, es efectuado por un
ventilador montado sobre el eje del generador e impul-
sado por una banda en V", proveniente de la polea del
cigiiefial. El aire succionado a través de la abertura del
compartimiento del ventilador, es dirigido por las placas
deflectoras alrededor de los cilindros y de las cabezas.
El flujo del aire se controla por un termostato, via un
anillo de estrangulacién que hay sobre el compartimien-
to del ventilador, el cual permite que el motor alcance
rdpidamente su temperatura normal de funcionamiento
y la mantenga constante.

2. CONJUNTO DEL MOTOR

MODELOS 1200, HASTA ENERO DE 1963
PARA DESMONTAR

(1) Desconecte el cable de tierra de la terminal del
acumulador.

(2} Desconecte y desmonte el conjunto del filtro de
aire sumergido en aceite y la manguera de conexién a la
toma de aire del carburador.

(3) Saque los tornillos de sujecién y desmonte la
placa posterior de guarnicién del motor.

(4) Desconecte los cables conductores de las termi-

" nales del generador, del interruptor del indicador de la
presidn del aceite y de la bobina de encendido.

(5) De las conexiones del carburador desconecte los
cables del acelerador y el ahogador.

(6) Levante la parte posterior del vehiculo y apdyelo
en soportes.

(7) Afloje y desmonte el tubo de escape, completo
con el silenciador.

(8) Desconecte los dos cables de control de la
calefaccidn, en las valvulas de control, y afloje y separe
los tubos flexibles de las cajas de la colefaccion.

(9) Separe la manguera del combustible en la
conexiébn de la placa cubierta, al frente del motor,
taponee el conducto del combustible para evitar pérdida
del mismo.

(10) Jaldndolos, saque los cables del acelerador y
del ahogador (si los tienen) por el compartimiento del
ventilador. Saque los tornillos de sujecién y desmonte la
placa cubierta delantera.

(11) Apoye el motor por su parte inferior sobre un
gato de ruedas.

(12) Afloje y desmonte las tuercas de sujecién que
estdn sobre los pernos de soporte del motor, que se
encuentran arriba y abajo de la caja de la transmisién y
en las bridas del motor.

(13) Saque con cuidado el conjunto del motor hacia
atras, hasta que el conjunto de la placa de presién del

embrague haya librado el eje de entrada de la caja de
engranes.
(14) Baje el conjunto y retirelo del vehiculo.

NOTA: Quizd sea necesario inclinar la parte posterior
del motor hacia abajo para facilitar esta operacion.

PARA INSTALAR

Para instalar proceda a la inversa, teniendo especial
cuidado con los puntos siguientes:

(1) Asegtirese que el cubo de la placa impulsada del
embrague y el cojinete de agujas para la espiga del eje

Modo de desmontar e instalar los pernos posteriores de
montaje del motor. (Modelos anteriores.)
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de entrada de la caja de engranes estén alineados en
forma correcta.

(2) Verifique que la caja de la transmisién y las
bridas de contacto del motor estén limpias.

(3) Lubrique ligeramente, con grasa de alto punto
de fusidn, el buje del eje del motor de arranque, que se
encuentra en el compartimiento de la transmisién.

(4) Limpie las ranuras de acoplamiento del eje de
entrada de la caja de engranes y Gntelas con un poco de
grasa de alto punto de fusién.

(5) Estando el motor apoyado en un gato de ruedas,
mueva al conjunto dentro de su lugar, levante al motor
para alinear el eje de entrada de la caja de engranes con
el cubo de la placa impulsada del embrague.

(6} Engrane una velocidad para inmovilizar el eje de
entrada de la caja de engranes.

(7) Mueva el conjunto hacia adelante, acoplando al
eje de entrada en el cubo de la placa impulsada, gire al
motor con la banda en V", para acoplar en el cubo las
ranuras de acoplamiento.

NOTA: Durante la instalacion del motor, el peso de éste
deberd estar integramente apoyado en un gato, y no
deberd haber ningitn esfuerzo-sobre el eje de entrada de
la caja de engranes ni sobre el cubo de la placa
impulsada del embrague, para evitar la posibilidad que
se dafien estos componentes.

(8) Empuje al conjunto totalmente hasta su lugar
para juntar las bridas de la caja de la transmision y del
motor, introduzca los dos pernos inferiores del soporte
del motor y atornille las tuercas pero no las apriete.

(9) Instale los pernos y las tuercas del soporte
superior del motor y apriételas ligeramente, complete el
apretado de los pernos y de las tuercas del soporte con
igualdad.

(10) Conecte el cable del acelerador y el cable del
ahogador manual (si los tienen) y ajistelos.

(11) Verifique y ajuste la regulacién del encendido.

PARA DESARMAR Y ARMAR

(1) Estando el motor desmontado del vehiculo, vacie
el aceite del motor en un recipiente adecuado.

(2) Saque los tornillos de sujecién y desmonte la
placa cubierta delantera del motor.

(3) Suelte la tuerca de sujecién que hay en la polea
del eje del generador y desmonte dicha tuerca, los
espaciadores, la mitad exterior de la polea y la banda
del ventilador.

(4) Desconecte el cable de alta tensibn que hay
entre el casquete del distribuidor y la bobina de
encendido, lo mismo que los que van conectados a las
bujias y desmonte el casquete del distribuidor.

(8) Saque los tornillos de sujecién que se encuen-
tran a cada lado del compartimiento del ventilador,
desenganche el resorte de retorno del control del aire y
saque los tornillos de sujecién del anillo de estrangu-
lacion.

(6) Afloje y desmonte el fleje que sujeta el genera-
dor a su montaje en el motor, y desmonte el comparti-
miento del ventilador y el generador del motor.

(7) Afloje v desmonte el perno de sujecién de la
polea del cigiiefial; utilizando un extractor adecuado,
retire la polea del extremo del cigiiefial.

(8) Saque los tornillos de sujecién y desmonte la
placa cubierta que se encuentra debajo de la polea del
cigiiefial.

(9) Desmonte, de la bomba de combustible y del
carburador, los conductos del combustible y desmonte
del mltiple de admisién el carburador.

(10) Afloje y desmonte las tuercas y tornillos de
sujecidn que van en el tubo de precalentamiento y en las
bridas del miltiple de admisién y desmonte éste con sus
empaques.

(11) Afloje los pernos de la abrazadera que van en
las conexiones del tubo delantero de escape.

(12) Desmonte las tuercas de sujecién de las bridas
del silenciador y desmontelo con sus empaques.

(13) Afloje y desmonte el tornillo ranurado que hay
en el fondo de la caja de unién de la calefaccion.

(14) Saque la chaveta y separe la biela del panel de
control de la calefaccién.

(15) Desmonte la caja de unién de la calefaccién y
el tubo de escape.

(16) Separe el cable de control de la calefaccién.

(17) Saque el anillo roscado que se encuentra en el
llenador de aceite y desmonte éste con su empaque.

(18) Saque los tornillos que sujetan los conductos de
la calefaccion a las placas cubiertas de los cilindros y
desmonte dichos conductos.

(19) Saque el tornillo de sujecién del termostato y
destornillelo de la biela.

(20) Suelte la biela de la palanca accionadora, que
se encuentra en la parte superior de los cilindros.

(21) Afloje y desmonte la tuerca del eje del anillo de
estrangulacién y retire dicho eje.

(22) Desmonte el soporte del termostato y su tuerca
de sujecion.

(23) Saque los tornillos de las placas cubiertas que
se encuentran en cada extremo de los miltiples de
admisidon y separe ambas placas cubiertas.

(24) Afloje los pernos de sujecion del conjunto de la
placa de presién del embrague, con igualdad y en forma
progresiva para evitar esfuerzos sobre la placa, y
desmonte el conjunto del embrague.

(25) Afloje el sujetador que tiene la cubierta de la
cabeza de los cilindros y desmonte dicha cubierta.

(26) Afloje las tuercas de sujecién del eje de los
balancines, con igualdad y progresivamente, y desmonte
el conjunto del eje.

NOTA: Los modelos recientes pueden estar equipados
con sellos en los birlos, mismos que deberdn ser
desmontados. A menos que se especifiqgue lo contrario,
el procedimiento de desarmado dado para los conjuntos
de los cilindros, es aplicable para ambos lados del
motor.

(27) Afloje con igualdad y en forma gradual las
tuercas de sujecidén de la cabeza de los cilindros y retire
ésta de los birlos.



(28) Del bloque de cilindros desmonte los tubos de
las varillas de empuje y las varillas mismas.

(29) Separe las placas deflectoras colocadas debajo
de los cilindros.

(30) Con cuidado, saque los cilindros del bloque y
de los birlos.

NOTA: Margue las coronas de los pistones y los
cilindros, para que puedan ser armados en sus posicio-
nes originales.

(31) Utilizando pinzas especiales para anillos de
retencion, saque, de los pistones, los anillos de retencién
de los pasadores.

(32) Caliente el piston hasta aproximadamente
180°F, utilizando una envoltura adecuada alrededor del
elemento o la herramienta especial para este propdsito.

(33) Estando el pistén apoyado, saque el pasador,
empujidndolo, utilizando un botador del mismo di4-
metro que el pasador.

(34) Afloje y desmonte las tres tuercas de sujecidn
del enfriador del aceite y desméntelo con sus empaques.

(35) Desmonte la cubierta de la bomba de aceite
con su empaque, luego de haber desatornillado las
tuercas de sujecion.

(36) Marque los engranes de la bomba en relacion
con el cuerpo de la misma y desmonte dichos engranes.

(37) Utilizando un extractor especial, desmonte el
cuerpo de la bomba de aceite.

(38) Afloje y desmonte las tuercas de sujecion del
filtro de aceite, que esti en la base del carter, y
desmonte la placa cubierta, los empaques y el filtro.

(39) Desmonte las tuercas de sujecion de la bomba
de combustible y separela, desmonte la brida, los
empaques y la varilla de empuje de la bomba.

(40) Desmonte el distribuidor, soltando el perno de
la abrazadera de sujecion.

(41) Saque, del centro del pifién impulsor del distri-
buidor, el resorte en espiral.

(42) Voltee totalmente el conjunto del cirter para
que el eje impulsor y su arandela caigan.

(43) Utilizando la llave especial y la herramienta de
retencién del volante, desmonte la tuerca de collar y
separe el volante. Desmonte, del extremo del cigiiefial
donde va el volante, el sello de aceite.

(44) Del lado del carter, desmonte el interruptor
indicador de la presién del aceite.

(45) Para mantener en su lugar las punterias en la
mitad derecha del cérter, instale los resortes especiales
de retencién que existen para este propdsito.

(46) Afloje y desmonte las tuercas y los pernos que
retienen juntas ambas mitades del carter; utilizando un
martillo de hule, déle ligeros golpes a la mitad derecha
del cérter para separarla de la mitad izquierda.

NOTA: No introduzca palancas ni herramientas entre
las caras de unién de ambas mitades.

(47) Desmonte el tap6n del extremo del eje de levas,
el eje mismo y las punterias, todos del cirter.

Motor—13

RETEN DEL CILINDRO

Herramienta especial para retener los cilindros al desmontar
la cabeza de cilindros

(48) Levantdndolo, saque el cigiiefial completo con
las bielas.

(49) Del extremo del cigiiefial, saque la cufia y
desmonte el difusor de aceite.

(50) Desmonte el cojinete principal No. 4, el cual se
encuentra en el extremo del cigiiefial donde estd el
engrane de regulacion.

(51) Desmonte de su ranura en el cigiiefial el anillo
de retencién del engrane impulsor del distribuidor.

(52) Sumerja, por su extremo donde va el engrane
de regulacién, el eje en aceite calentado a aproximada-
mente 180°F; utilizando un extractor adecuado, saque
del extremo del eje, el engrane impulsor del distribuidor
y el engrane de regulacion.

(53) Afloje y desmonte las bielas, marcdndolas, lo
mismo que a los casquetes de los cojinetes, para
asegurar que se van a armar en sus posiciones originales.

(54) De las mitades del cirter, desmonte los casqui-
llos de los cojinetes.

Para instalar proceda a la inversa, para detalles
relacionados con cada subconjunto, lea bajo el encabe-
zado apropiado.

MODELOS 1200/1500/1600, A PARTIR DE ENERO
DE 1963
PARA DESMONTAR

(1) Desconecte del acumulador el cable de tierra.

(2) Desconecte y desmonte el conjunto del filtro de
aire del baho de aceite y su conexi6n a la toma de aire
del carburador.

(3) Levante la parte posterior del vehiculo y apéyela
en soportes.

(4) Saque los tornillos 'y pernos de sujecion y
desmonte el travesafio que va en el extremo posterior.
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(5) Desconecte los cables conductores de las termi-
nales del generador, de la bobina de encendido, del
interruptor del indicador de la presion del aceite y de la
unidad del ahogador del carburador.

(6) Desconecte del carburador el cable del acelera-
dor y quite el resorte.

NOTA: En los modelos 1600 no serd necesario desmon-
tar el resorte de retroceso.

(7) Afloje y desmonte los tubos de escape y el
silenciador.

(8) Afloje y desmonte los dos pernos y las dos
tuercas superiores de montaje del motor.

(9) Retire el cable del acelerador y separe, de la
conexion de la placa cubierta del motor, la manguera
del combustible. Taponee el conducto del combustible
para evitar que se derrame.

(10) Desconecte de los intercambiadores de calor los
cables de control de Ia calefaccién y los tubos flexibles.

(11) Apoye al motor sobre un gato de ruedas, por
debajo, y afloje y desmonte los dos pernos y tuercas del
montaje inferior del motor.

NOTA: En los modelos 1600, el motor estd soportado
por un travesano y montajes de hule, que van en el
extremo del motor donde se encuentra la polea del
cigiiefial. Saque los pernos que sujetan el travesario al
motor, desmonte, de cada montaje de hule, el perno y la
tuerca de sujecion y separe el travesano.

(12) Con cuidado, mueva el motor hacia atris hasta
que el conjunto de la placa.de presién del embrague
esté libre del eje de entrada de la caja de engranes.

(13) Baje el conjunto y retirelo del vehiculo.

COMPARTIMIENTO DEL
EMBRAGUE

MONTAJE DE HULE SECCION DEL BASTIDOR

Localizacion del montaje posterior del motor y su aditamen-
to. (Excepto los modelos 1600.)

PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Asegiirese que el cubo de la placa impulsada del
embrague y el cojinete de agujas para la espiga del eje
de entrada de la caja de engranes estén correctamente
alineados.

(2) Verifique que las bridas de contacto de la caja
de la transmisién y del motor estén limpias.

(3) Examine el cojinete y el anillo de desacopla-
miento del embrague y vea si no tienen grietas o
desgaste. Si el cojinete de desacoplamiento estd provisto
de un anillo de pléstico, lijelo y tintelo con un lubricante
hecho a base de disulfuro de molibdeno.

(4) Lubrique ligeramente el buje del eje del motor
de arranque con grasa de alto punto de fusi6n.

(5) Limpie las ranuras de acoplamiento del eje de
entrada y aplique una capa ligera de polvo de disulfuro
de molibdeno.

(6) Estando el motor apoyado sobre un gato de
ruedas, mueva el conjunto dentro de su lugar, levante el
motor para alinear el eje de entrada de la caja de
engranes con el cubo de la placa impulsada del
embrague.

(7) Engrane una velocidad para inmovilizar el eje de
entrada de la caja de engranes.

(8) Mueva el conjunto hacia adelante acoplando el eje
de entrada en el cubo de la placa impulsada, gire el
motor con la banda en ““V”’ para acoplar en el cubo las
ranuras de acoplamiento.

NOTA: Durante la instalacion del motor, su peso
deberd estar integramente apoyado en un gato, y no
deberd haber ningiin esfuerzo sobre el eje de entrada de
la caja de engrines ni sobre el cubo de la placa
impulsada del emlbrague, para evitar la posibilidad de
dario a estos componentes.

(9) Empuje el conjunto totalmente hasta su lugar
para juntar las bridas de la caja de la transmision y del
motor, introduzca los dos pernos inferiores de montaje
del motor, lo mismo que las tuercas, pero no los apriete.

(10) Instale los pernos y las tuercas del montaje
superior del motor y apriételas ligeramente, complete el
apretado de todos los pernos y de las tuercas del
montaje con igualdad.

NOTA: En los modelos 1600, instale el travesario de
soporte del motor, lo mismo que los montajes de hule.

(11) Conecte y ajuste el cable del acelerador a
maxima aceleracién.

(12) Verifique y ajuste la regulacién del encendido,
tal como se describe bajo ¢l encabezado apropiado.

PARA DESARMAR Y ARMAR

(1) Estando el motor desmontado del vehiculo, vacie
al aceite dentro de un recipiente adecuado.

(2) Desconecte y desmonte las mangueras de co-
nexién entre el compartimiento del ventilador y los
intercambiadores de calor.



(3) Afloje y separe la placa cubierta delantera del
motor.

(4) Afloje y separe la placa cubierta que hay arriba
de la polea del cigiienal.

(5) Saque los tornillos de sujecién y desmonte la
placa selladora que tiene el tubo de precalentamiento
del mdltiple.

(6) Afloje y separe la placa cubierta posterior del
motor.

(7) Afloje las abrazaderas del intercambiador de
calor, lo mismo que los sujetadores que conectan los
conductos de aire caliente.

(8) Desatornille y desmonte las tuercas que sujetan
las bridas del silenciador a las cabezas de los cilindros y
saque el tubo adaptador del precalentador.

(9) Saque los cuatro tornillos del tubo precalentador
del mualtiple.

(10) Desmonte el silenciador con sus empaques.

(11) Suelte la tuerca de sujeciéon que estd sobre la
polea del eje del generador y desmonte dicha tuerca, los
espaciadores, la mitad exterior de la polea y la banda
del ventilador.

(12) Desconecte los cables conductores que conec-
tan la bobina de encendido al distribuidor, desconecte
los conectores de las bujias y desmonte el casquete del
distribuidor.

(13) Saque los tornillos de sujecién que hay a cada
lado del compartimiento del ventilador, desenganche el
resorte de retroceso del control del aire y saque los
tornillos de sujecién del anillo de aceleracién.

NOTA: En los modelos recientes equipados con un
sistema modificado de conirol del aire, desmonte el
ducto inferior de aire caliente de la parte posterior
derecha y desmonte el tornillo de sujecion del termosta-
to. Desatornille y separe el termostato del extremo de la
conexion y, levantdndolos, saque del motor el compar-
timiento del ventilador y el generador.

(14) Afloje y desmonte el fleje que sujeta el genera-
dor al montaje sobre el motor y desmonte del motor el
compartimiento del ventilador y el generador.

(15) Desmonte las tuercas de sujecién del mltiple
de admision y de la brida intermedia de escape, separe el
miltiple y desmonte los anillos selladores de la cabeza
de los cilindros.

(16) Saque los tornillos de la parte inferior del canal
del aire caliente y desmonte las abrazaderas del tubo
de escape. Desmonte los intercambiadores de calor
moviéndolos suavemente hacia adelante.

(17) Desmonte ambas placas guias del aire y saque
las placas cubiertas de los cilindros.

(18) Afloje y desmonte el perno de sujecién de la
polea del cigiiefial; utilizando un extractor adecuado,
saque la polea del extremo del cigiiefial.

(19) Saque los tornillos de sujecibn y desmonte la
placa cubierta de la polea inferior del cigiiefial.

(20) Saque los sujetadores de la cubierta de-la
cabeza de los cilindros y desmonte dicha cubierta.

Motor—15

(21) Afloje con igualdad las tuercas de sujecién del
eje de los balancines y desmonte el conjunto del eje.
Saque los sellos de los birlos.

(22) Retire las varillas de empuje de las cabezas de
los cilindros.

(23} Afloje y desmonte las tuercas de sujecién de las
cabezas de los cilindros, lo mismo que sus arandelas, y
retire de los birlos las cabezas de los cilindros.

(24) Separe los tubos de las varillas de empuje y
las placas deflectoras de abajo de los cilindros.

(25) Con cuidado, saque los cilindros del bloque y
de los birlos.

NOTA: Marque las coronas de los pistones, lo mismo
quelos cilindros, para asegurarel armado en las posiciones
originales.

(26) Utilizando pinzas especiales para anillos de
retencion, saque de los pistones los anillos de retencién
de los pasadores.

(27) Si los pasadores no se pueden empujar con los
dedos para sacarlos de los pistones, caliente al pistén
utilizando una envoltura alrededor del elemento o de la
herramienta especial para este propoésito.

(28) Estando el pistén bien apoyado, saque el
pasador empujindolo con un botador del mismo didme-
tro.

(29) Afloje y desmonte las tres tuercas de sujecibn
del enfriador del aceite y desmonte dicho enfriador con
sus empaques.

(30) Desmonte la cubierta de la bomba de aceite
con su empaque, después de haber desatornillado sus
tuercas de sujecion.

(31) Saque los engranes de la bomba y retire el
cuerpo de ésta, utilizando el extractor especial para este
propdsito.

(32) Afloje y desmonte las tuercas de sujecién del
filtro de aceite, que estin en la base del cirter, y
desmonte la placa cubierta, sus empaques y el filtro de
aceite.

(33) Desmonte las tuercas de sujecién de la bomba
de combustible y separe la bomba, desmonte la brida,
los empaques y la varilla de empuje de la bomba.

(34) Desmonte el distribuidor, soltando Ia tuerca de
sujecion.

(35} Saque el resorte en espiral del centro del pifién
impulsor del distribuidor.

(36} Voltee completamente el conjunto del carter
para permitir que caigan el eje impulsor y la arandela.

(37) Afloje y desmonte el conjunto del embrague y
sus pernos de sujecién, que van en el volante.

(38) Utilizando la herramienta especial y la herra-
mienta de retencidon del volante, desmonte la tuerca de
collar del volante y separelo. Desmonte el sello de aceite
del extremo del cigiiefial donde va el volante.

(39) Desmonte, del carter, el interruptor del indica-
dor de la presioén del aceite.

(40) Saque la manguera de conexién del llenador de
aceite y saque el anillo roscado para separar el llenador
de aceite.
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(41) Para mantener las punterias en su lugar en la
mitad derecha del carter, instale los resortes de reten-
cién especiales para este prop6sito.

(42) Afloje y desmonte las tuercas que unen las dos
mitades del cArter y, con un marro de hule, dé unos
golpes ligeros a la mitad derecha del cArter para
separarlo de la izquierda.

NOTA: No inserte palancas o herramientas entre las
caras de union de las mitades mencionadas.

(43) Desmonte del carter, el tapén del extremo del
gje de levas, el eje mismo y las punterias.

(44) Levantindolo, saque el cigiiefial con todo y las
bielas.

(45) Del extremo del cigiiefial, saque la cufia y
desmonte el difusor de aceite.

(46) Desmonte el cojinete principal No. 4 y el anillo
de retencién del engrane impulsor del distribuidor.

(47) Sumerja el extremo del cigiiefial, donde va el
engrane de regulacién, en aceite calentado a aproxima-
damente 180°F; utilizando un extractor adecuado,
saque el engrane impulsor del distribuidor, el espacia-
dor y el engrane de regulacién, que van en el extremo
del eje.

(48) Desmonte el cojinete principal No. 3 de su
mufién del cigiiefial.

(49) Afloje y desmonte las bielas, marcdndolas, lo
mismo que los casquetes de los cojinetes para asegurar
su armado en sus posiciones originales. ‘

(50) Desmonte el cojinete principal No. 1 y los
casquillos del cojinete principal No. 2.

Proceda a la inversa para armar. Para detalles
relacionados con cada subconjunto, lea bajo el encabe-
zado apropiado.

3. BALANCINES Y SUS EIJES

MODELOS 1200, HASTA ENERO DE 1963

PARA DESARMAR Y ARMAR

(1) Estando los conjuntos de los ejes de los balanci-
nes desmontados del motor, tal como se describié con
anterioridad, desmonte los anillos de retencidén de cada
extremo del eje.

(2) Deslizdndolos, saque el eje, las arandelas, los
balancines y las ménsulas de soporte.

NOTA: Antes de volver a armar, verifique si el eje, los
tornillos de ajuste y las ménsulas de brazo de bola
tienen desgaste. Reemplace los componentes que asi lo
requieran.

(3) Instale sobre el eje, los balancines y las ménsulas
de soporte, con las arandelas colocadas a los lados de
los balancines, los cuales se apoyan contra los cuatro
anillos de retencion.

NOTA: Las arandelas se montan en juegos de tres, en
cada posicion, con la arandela concava insertada entre
las dos arandelas planas.

(4) Estando las arandelas en su lugar instale los
anillos de retencién en cada extremo del eje.

MODELOS 1200/1500/1600, A PARTIR DE ENERO
DE 1963

Modificacién al conjunto de balancines en:

1200 cc — diciembre de 1963, Chasis No. 1219722
(Motor No. 8247714)

1500 ec — junio de 1963, Chasis No. 1139422
(Motor No. 0243326)

El 4ngulo de las valvulas fue aumentado de 9° a
9° 30', y se cambiaron algunas partes del engrane de las
vilvulas. Las cabezas modificadas de los cilindros
pueden ser identificadas por el nfimero grabado de
fundicién, que se encuentra en la cabeza, entre los

birlos del eje de los balancines. En el caso de das
cabezas de los cilindros de 1200 cc, el ntimero tendri
una letra C, y las cabezas de los cilindros de 1500 cc
tendrdn una letra A.

Observe que las tuercas de sujecién del conjunto de
balancines, que deberdn ser del grado correcto, son de
color cobrizo. También que los balancines difieren en
tamafio y, por lo tanto, no son intercambiables entre los
motores de diferente capacidad.

La posicion del eje de los balancines ha sido
ligeramente alterada con los didmetros interiores en los
soportes para el eje de los balancines descentrados. Los
soportes estdn marcados con la palabra TOP: arriba, la
cual deberd estar colocada hacia afuera al hacer la
instalacién. Los balancines fueron modificados en los
1500 cc y se pueden identificar por dos lineas forjadas
en la canal del brazo. Se incrementd la longitud de la
varilla de empuje y las nuevas se podrin identificar por
una protuberancia sobre el eje de la varilla.

A partir de enero de 1964, los balancines fueron
dotados de una perforacién para permitir el flujo de
aceite al 4rea de contacto del tornillo de ajuste y del
vistago de la valvula. Esta modificacién reduce el ruido
de las védlvulas, lo mismo que el desgaste en los
extremos de los vistagos de lasmismas. Los vdstagos de
las valvulas estdn provistos de un anillo detlector de
aceite para reducir considerablemente el paso de aceite
a través de las guias de las vdlvulas. Esta modificacién
origind el acortamiento de las guias de las vdlvulas en
.040 plg. El anillo deflector de aceite y los balancines
modificados se podrdn instalar sblo en motores que
tengan las cabezas con un 4ngulo de 9° 30" para las
valvulas; serd necesario acortar las guias de las valvulas,
lo cual se podra hacer con un cortador adecuado.

En el caso de los motores provistos de soportes
ranurados para los eje de los balancines, es importante
que dichos soportes estén instalados con los filos -



achaflanados hacia afuera y la ranura hacia arriba.
Unicamente dos soportes del mismo tipo deberdn ser
instalados al eje de los balancines.
A partir de junio de 1966, en el Chasis No. 216173747
Motor No. H0176639), las varillas de empuje del motor
de 1500 cc fueron aumentadas en su longitud y didmetro.
En caso necesario, se podran instalar en un solo motor
varillas de empuje del tipo nuevo y del tipo anterior.

PARA DESARMAR Y ARMAR

(1) Estando los conjuntos de los ejes de los balanci-
nes desmontados del motor, descrito con anterioridad,
desmonte los anillos de retencién de cada extremo del
eje.

(2) Deslizdndolos, saque el eje y las arandelas, los
balancines y sus ménsulas de soporte. Tome nota del
orden en que se desmontan los balancines.

NOTA: Antes de volver a armar, verifique el desgaste
del eje, de los tornillos de ajuste, y de los casquillos de
bola del brazo. En‘caso necesario, reemplace los compo-
nentes desgastados.

(3) Instale los balancines y las ménsulas de soporte,
sobre el eje en sus posiciones originales y con la palabra
TOP arriba y hacia afuera de las ménsulas.

(4) Las arandelas deberdn ser colocadas en juegos
de tres, con la arandela concava en medio de las planas.
Cada juego de tres arandelas deber4 estar colocado en
los lados de los balancines, adyacentes a los anillos de
retencién.

(5) Estando colocadas las arandelas, instale los
anillos de retencién en cada extremo de los ejes.

4. CABEZAS DE CILINDROS Y VALVULAS
MODELOS 1200, HASTA ENERO DE 1963

PARA DESARMAR

(1) Desmeonte del motor los conjuntos de las cabezas
de los cilindros, tal como fue descrito con anterioridad,
y coldéquelos sobre un banco de trabajo limpio.

NOTA: EI procedimiento siguiente se puede aplicar a
ambas cabezas de los cilindros.

(2) Utilizando un compresor adecuado para los
resortes de las vdlvulas, comprima uno a uno cada
resorte para desmontar los guardavalvulas, desmonte el
cOmpresot.

(3) Levantdndolos, saque el retén del resorte de la
valvula y el resorte mismo.

(4) Limpie las rebabas que pudiese haber en las
ranuras que tiene el vdstago de la vilvula para el
guardavélyulas, para evitar que se dafien las guias al
desmontar las vilvulas.

(5) Desmonte las vélvulas de las cabezas de los
cilindros y coléquelas en una cremallera para que
puedan ser instaladas en sus posiciones originales al
volver a armar las cabezas de los cilindros.
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Vista esquematica de los componentes del eje de los
balancines. (Observe la palabra ARRIBA sobre los soportes
de los balancines.)

PARA LIMPIAR E INSPECCIONAR

(1) Limpie perfectamente cada vilvula y reemplace
aquellas que encuentre quemadas o agrietadas a través
de su cara, o cuyo véstago esté doblado o torcido.

NOTA: El desgaste mdximo permitido de los vdstagos
de las valvulas es de .0004 plg.

(2) Limpie los sedimentos de carbén que haya en las
cAmaras de combustién y en las lumbreras y verifique
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las condiciones de los asientos de las valvulas en las
cabezas. Si los insertos de los asientos estdn cuarteados,
muy quemados o el filo exterior del chafldn superior
excede el didmetro exterior del inserto del asiento de la
vilvula, se deberd instalar una cabeza de cilindro
reacondicionada o nueva.

NOTA: La colocacién de insertos de los asientos de las
vdlvulas es trabajo especializado, lo cual requiere equi-
po especial, por lo tanto, no se recomienda.

(3) Verifique si no hay cuarteaduras en las cabezas
de los cilindros, en la parte donde estdn las cAmaras de
combustioén y en las lumbreras, pues cualquier agrieta-
miento implica el reemplazo de la cabeza.

(4) Verifique que las guias de las vAlvulas no tengan
demasiado desgaste, la tolerancia méxima permitida
entre el véstago de la védlvula y la guia no deberi
exceder de .0063 plg.

NOTA: La colocacién de las guitas de las vdlvulas es un
trabajo especializado que requiere equipo especial y,
por lo tanto, no se recomienda.

(5) Verifique los resortes de las vAlvulas seglin
especificaciones. Si no se dispone de un probador de
resortes, haga la prueba comparando cada resorte
usado con uno nuevo.

PARA RECTIFICAR LAS VALVULAS Y SUS ASIEN-
TOS

(1) Los asientos de las vélvulas, que van en las
cabezas, deberan rectificarse con un rectificador de 45°,
siempre y cuando estén muy picados o quemados.

NOTA: Deberd desbastarse iinicamente el metal sufi-
ciente como para obtener una superficie concéntrica sin
picaduras u otros darios en los asientos.

(2) Utilizando un rectificador de 75°, achaflane el
filo inferior de la cara del asiento de la valvula.

(3) Utilizando un rectificador de 15°, achaflane el
filo superior de la cara del asiento de la valvula.

NOTA: Es esencial que se obtenga la anchura correcta
del asiento durante el procedimiento de rectificado. La
anchura del asiento de admisiéon deberd ser de .051
plg—.063 plg y la anchura del asiento de escape deberd
ser de .067 plg — .079 plg. Las anchuras de los asientos
pueden disminuirse segiin se explica en las operaciones
(2) y (3) y aumentarse segiin lo explica la operacién (I).
El filo exterior del chaflin superior de 15° no deberd
exceder el didmetro exterior del inserto del asiento.

(4) Las valvulas quemadas o picadas deberin recti-
ficarse con una méquina rectificadora, siempre y cuan-
do lo picado o lo quemado no sea excesivo, en cuyo caso
la valvula deberé ser reemplazada.

¥ ~=— PASADORES— 5
SUJETAVALVULAS

RETEN

Coiriponentes de la valvula y el resorte

NOTA: La anchura de los asientos de las vdlvulas, ya
sean de admisiéon o de escape, deberd ser la misma, tal
como se especifica con anterioridad para los insertos de
los asientos de las vilvulas en las cabezas.

(5) Las vélvulas y los asientos que estén correcta-
mente rectificados, deberdn requerir muy poco pulido
para que asienten con precisién. Asegfirese que la
valvula se despegue bien con frecuencia de su asiento y
que sea girada durante la operacién de pulido, para
evitar que se formen ranuras en las caras de los
asientos.

(6) Después de haber limpiado perfectamente el
pulimento de las vélvulas y de los asientos, verifique si
las valvulas asientan en sus asientos.
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VALVULAS DE ESCAPE
VALVULAS DE ADMISION

Lado inferior de la cabeza de cilindros, mostrando la
colocacion de las valvulas

4 2 1 3

Método y secuencia para apretar las tuercas de la cabeza de los cilindros. Apretar primero a 7 Ib/ple
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(7) Unte la cara de la valvula con un colorante azul
que existe para este fin e insértela en su lugar; con una
presion manual gire la vAlvula s6lo un cuarto de vuelta.

(8) Saque la valvula e inspeccione las caras. Una
valvula que estd correctamente asentada, deberd haber
transferido, con igualdad, el colorante al asiento.

PARA ARMAR E INSTALAR

Proceda a la inversa para armar y para instalar,
poniendo atencién a los puntos siguientes:

(1) Aseglirese que no haya quedado pulimiento en
los componentes.

(2) Verifique que los guardavélvulas estén correcta-

mente asentados en el asiento del resorte y en las’

ranuras de las valvulas.

(3) Verifique que los birlos donde se montan las
cabezas estén apretados en el bloque.

(4) Instale un empaque nuevo entre la cabeza del
cilindro y el hombro del mismo.

NOTA: No se colocan empaques entre la cabeza de los
cilindros y el filo superior del cilindro.

(5) Instale sellos nuevos a los tubos de las varillas de
empuje e instalelos con la juntura del tubo hacia arriba.
En caso necesario, extienda los tubos a 7.11 plg — 7.16
plg para asegurar un sellado positivo, pero tenga
cuidado de no agrietarlos.

(6) Coloque la cabeza de los cilindros en posici6n,
sobre los birlos, unte con pasta grafitada las tuercas de
sujecibn de la cabeza e instdlelas sobre los birlos,
después de haber colocado las arandelas.

(7) Apriete con igualdad y progresivamente las
tuercas de las cabezas de los cilindros a una torsién de 7
Ib/pie, apretindolas a partir del centro de la cabeza
hacia afuera; las tuercas se encuentran en el eje de los
balancines y en la cdmara del resorte de Ia valvula.
Proceda de igual manera con las tuercas de sujecién que
se encuentran alineadas con las aberturas para las
bujias.

(8) Apriete perfectamente las tuercas de sujecién a
una torsién de 23 lb/pie, partiendo del centro hacia
afuera, pero apretando en forma alternada las tuercas
de cada fila para asegurar que se ejerce una presién
uniforme sobre toda la superficie de la cabeza.

(9) Instale el conjunto del eje de los balancines y
aseglirese que los extremos esféricos de las varillas de
empuje estén centradas en los casquillos de los balanci-
nes.

NOTA: Antes de instalar el conjunto de los balancines,
instale los sellos de los birlos en los modelos en que ello
proceda.

(10) Verifique que los tornillos de ajuste de los
balancines hagan contacto con los vistagos de las
valvalas precisamente en el centro del véstago, esto es
para ayudar a la rotacién de la vAlvula durante su
funcionamiento.

En caso necesario, mueva el eje de los balancines en
los orificios de la ménsula de soporie para obtener una

colocacién correcta, pero antes de apretar las tuercas de
sujecion.

(11) Proceda a ajustar la tolerancia de las valvulas,
tal como se describe en la seccion REGULACION DE
LAS VALVULAS Y AJUSTE DE LAS PUNTERIAS.

(12) Sumerja en agua tibia los empaques nuevos de
la cubierta de la cabeza de los cilindros, ello antes de
pegarlos. Asegfirese que el pegamento cubra totalmente
una de las caras del empaque antes de pegarlo a la
cubierta.

MODELOS 1200/1500/1600, A PARTIR DE ENERO
DE 1963

Los motores provistos de tipos de cabeza anterior,
se podrdn identificar por la forma de las protuberan-
cias que tienen los birlos del eje de los balancines; las
cabezas del tipo anterior tienen protuberancias redon-
das, mientras que las nuevas cuentan con protuberan-
cias cuadradas. En las cabezas de los cilindros del tipo
anterior, la eficiencia del enfriamiento se puede incre-
mentar al conducir un vehiculo bajo condiciones ahor-
males, p. ej,; conducciébn dificil por periodos largos
teniendo fuerte viento de frente y estando éste caliente.
Taladre tres orificios, con un didmetro de .40 plg, a
través de los dos canales que estidn cerca de la lumbrera
de admisién, esto hard descender la temperatura de la
cabeza de los cilindros cuando el motor estd a maxima
carga. —

En todos los motores provistos con el nuevo tipo de
cabeza de cilindros (protuberancias cuadradas de los
birlos del eje de los balancines) la tolerancia de las
valvulas deberad ser de .004 plg en ambas, admisién y
escape, estando el motor frio o la temperatura del aceite
a no més de 50°C.

La tolerancia de las védlvulas en todos los demds
motores permanece seglin lo especificado. En el caso de
los motores que tienen una etiqueta en el compartimien-
to del ventilador y/o un sujetador en la valvula del eje
de los balancines, se deberd ajustar la tolerancia de
acuerdo a lo que indique la etiqueta.

En los motores de 1500 cc, a partir de agosto de
1964, Chasis No. 265000335 (Motor No. 627579) se han
instalado casquetes y resortes modificados en las vélvu-
las y se podrin identificar con marcas de colores, ya sea
gris-plata o violeta. Los tipos nuevos de resortes y
casquetes se podrin colocar en las unidades anteriores,
siempre y cuando se instalen juegos completos.

En los motores de 1200 cc que tengan los extremos
de los vastagos de las vilvulas desgastadas, se les podrd
instalar un casquete desechable a los vistagos, para que
las vilvulas puedan volver a utilizarse.

En agosto de 1965, a partir del Chasis No. 216000001
(Motor No. H0000001) se incrementé el didmetro de la
valvula de admisi6bn a 1.40 plg y el didmetro de la
valvula de escape a 1.26 plg.

PARA DESARMAR

(1) Desmonte del motor los conjuntos de las cabezas
de los cilindros, tal como se describib con anterioridad y
coléquelos sobre un banco de trabajo limpio.



NOTA: El procedimiento siguiente se aplica a ambas
cabezas.

(2) Utilizando un compresor adecuado para los
resories de las vélvulas, comprima uno a uno cada
resorte para desmontar los guardavilvulas.

(3) Desmonte el compresor y, levantdndolos, saque
el casquete del resorte, lo mismo que el resorte.

(4) Limpie las rebabas que pudiese haber en Jas
ranuras que tiene el vdstago de la vélvula para el
guardavilvulas, para evitar que se dafien las guias al
desmontar las vAlvulas.

(5) Desmonte las vdlvulas de las cabezas de los
clindros y coléquelas en una cremallera para que
puedan ser instaladas en sus posiciones originales al
volver a armar las cabezas de los cilindros.

PARA LIMPIAR E INSPECCIONAR

(1) Limpie perfectamente cada vélvula y reemplace
aquella cuya cara de asiento esté quemada o agrietada,
o cuyo véstago esté doblado o torcido.

NOTA: El desgaste mdximo permitido del vdstago de la
vialvula es de .0004 plg.

(2) Limpie los sedimentos de carbén que haya en la
cdmara de combustién, y en las lumbreras y verifique
las condiciones de los asientos de las vélvulas en las
cabezas. Si los insertos de los asientos estan agrietados,
muy quemados o el filo exterior del chaflin superior
excede el didmetro exterior del inserto del asiento de la
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valvula, se deberi instalar una cabeza de cilindros
reacondicionada o nueva.

NOTA: La colocacién de insertos de los asientos de las
vilvulas es trabajo especializado, lo cual requiere equi-
po especial, por lo tanto, no se recomienda.

(3) Verifique si no hay grietas en las cabezas de los
cilindros, en la parte donde estin las cdmaras de
combustién y en la lumbreras; pues cualquier grieta
implica el reemplazo de la cabeza.

(4) Verifique que el desgaste de las guias de las
vélvulas no sea excesivo, el méximo balanceo permitido
entre el vistago de la vilvula y la guia es de .0063 plg.

NOTA: La colocacién de guias de las vilvulas es trabajo
especializado y requiere equipo especial, por lo tanto, no
se recomienda.

(5) Verifique, segfin especificaciones, los resortes de
las vilvulas. Si no se dispone de un probador de
resortes, compare los resortes con uno nuevo.

PARA RECTIFICAR LAS VALVULAS Y SUS ASIEN-
TOS

(1) Los asientos de las vélvulas, en la cabeza de los
cilindros, deberdn rectificarse con un rectificador de
45°, cuando dichos asientos estén muy picados o
quemados.

NOTA: Se deberd desbastar tinicamente el suficiente
metal como para obtener una superficie de asiento

Método y secuencia para apretar las tuercas dé la cabeza dé los cilindros. Apreia_r-;':'c;r segunda vez a 23 |b/pie
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concéntrica y que hayan desaparecido las picaduras u
otros dafios.

(2) Utilizando una rectificadora de 75°, achaflane el
filo inferjor de las caras de los asientos de las valvulas,
en los motores de 1200 cc.

NOTA: En los motores de 1500 cc, el filo inferior del
inserto que tiene el asiento de la vilvula de escape,
deberd rectificarse con un rectificador de 75°. El filo
inferior del inserto que tiene el asiento de la vilvula de
admision, deberd achaflanarse con un rectificador de

60°.

(3) Utilizando un rectificador de 15°, achaflane el
filo superior de ambos insertos, de los asientos de las
valvulas de admisién y escape.

NOTA: Es muy importante que se conserve la anchura
correcta de los asientos durante el procedimiento de
rectificado. La anchura del asiento de admisién deberd
ser de .051 plg — .063 plg y la anchura del asiento de
escape deberd ser de .067 plg — .079 plg.

Las anchuras de los asientos se pueden reducir por
medio de las operaciones (2) y (3) y aumentarse por
medio de la operacién (1). El filo exterior del chaflin
superior de 15°, no deberd exceder del didmetro exte-
rior del inserto del asiento.

(4) Las véalvulas picadas o quemadas deberdn recti-
ficarse con una méquina rectificadora, siempre y cuan-
do lo picado o lo quemado de la cara de sus asientos no
sea excesivo.

NOTA: El dngulo del asiento de la vilvula de escape
deberd rectificarse a 45°, mientras que el dngulo del
asiento de la vdlvula de admisién deberd ser de 44°.

(5) Las vAlvulas y los asientos que hayan sido
correctamente rectificados, necesitardn muy poco pulido
para que asienten con precisién. Asegiirese de levantar
la vdlvula de su asiento con frecuencia y de girarla
durante la operacién de pulido para evitar que se
formen ranuras en las caras de los asientos.

(6) Después de haber limpiado perfectamente el
compuesto abrasivo de los asientos y de las valvulas,
verifique el ajuste de los mismos en sus asientos.

(7) Unte la cara de la vlvula con un colorante azul
que existe para este fin e insértela en su lugar; con una

ligera presién manual gire la vdlvula sélo un cuarto de
vuelta.

5. CILINDROS

MODELOS 1200, HASTA ENERO DE 1963

Es importante establecer, antes de efectuar un
ajuste general del motor, si la pérdida de aceite se debe

(8) Saque la valvula e inspeccione las caras. Una
valvula asentada en forma correcta deberd haber trans-
ferido, con igualdad, el colorante azul al asiento.

PARA ARMAR E INSTALAR

Proceda a la inversa para armar e instalar, teniendo
cuidado con los puntos siguientes:

(1) Aseglirese que el compuesto abrasivo ha sido
limpiado de los componentes.

(2) Verifique que los guardavdlvulas estén correcta-
mente asentados en el asiento del resorte y en las
ranuras ad hoc de las vélvulas.

(3) Verifique que los birlos de sujecién de las
cabezas de los cilindros estén apretados en el bloque.

(4) En los modelos de 1200 cc, instale un anillo
sellador nuevo entre la cabeza y el hombro del cilindro.

NOTA: En todos los modelos, no se coloca ningin
empaque entre el filo superior del cilindro y la cabeza
de éste.

(5) Instale sellos nuevos sobre los tubos de las
varillas de empuje y coloque éstos con la juntura hacia
arriba. En caso necesario, alargue los tubos a 7.1 plg —
7.15 plg para los motores de 1200 cc y 7.48 plg — 7.52
plg para los de 1500 cc. Esto asegurard un sellado
positivo, pero tenga cuidado de no agrietar los tubos.

(6) Cologue la cabeza de los cilindros en posicién,
sobre los birlos, unte con pasta grafitada las tuercas de
sujecién de la cabeza de los cilindros e instélelas sobre
dichos birlos, luego de haber colocado las arandelas.

(7) Apriete las tuercas de la cabeza de los cilindros
con igualdad y progresivamente, a una torsibn de 7
Ib/pie, avanzando desde el centro hacia afuera, sobre
las tuercas de sujecién que se encuentran en el eje de los
balancines y en la cAmara del resorte de la valvula.
Proceda de igual manera con las tuercas de sujecién que
estdn alineadas con las aberturas para las bujias.

(8) Apriete completamente las tuercas de sujecién a
una torsién de 23 Ib/pie, avanzando desde el centro
hacia afuera, pero alternando las tuercas en cada hilera
para asegurar que se estd ejerciendo una presiéon igual
sobre toda la cabeza.

(9) Instale, a las cabezas de los cilindros, los
conjuntos de balancines y los sellos de los birlos.

(10) Instale las tuercas de sujecién del conjunto de
balancines y apriételas con igualdad a una torsién de 18
1b/pie.

(11) Proceda a ajustar la tolerancia de las vilvulas,
tal como se describe en la seccibn REGULACION DE
LAS VALVULAS Y AJUSTE DE LAS PUNTERIAS.

(12) Instale las cubiertas de las cabezas de los
cilindros colocando empaques nuevos.

Y PISTONES

a consumo o a fugas. Suponiendo que no hay fugas
externas de aceite, un consumo de .250 gal cada 600 mi
(aproximadamente un litro por cada mil kilémetros),



indicara que es necesario un reacondicionamiento gene-
ral del motor. Ademés del factor desgaste, el consumo
de aceite también puede ser causado por otros factores,
tales como anillos pegados en las ranuras de los pistones
debido a pegamento que se forma de la gasolina y del
aceite, o anillos rotos. También se da el caso de que un
motor al que se le han instalado pistones nuevos,
cilindros o anillos, consuma més aceite en un principio
que un motor que ya ha sido aflojado. Un examen
cuidadoso de los componentes al desarmar, ayudari en
el diagnostico de la fuente del problema.

La tolerancia de funcionamiento entre el pistén y el
cilindro es de .0014 plg — .0022 plg, con un limite
maximo de desgaste de .008 plg. Estas tolerancias
deberdn ser establecidas por un equipo de micrémetros
y no por calibradores de hojillas. Verifique el didmetro
interior de los cilindros en un punto aproximadamente a
.50 plg abajo del filo superior del cilindro. Verifique
también si el cilindro estd ovalado, lo cual no deberd
exceder de .0004 plg. La medicién del pistén se toma en
el fondo del faldén del mismo, paralelo al eje del
pasador. El didmetro nominal del pistén estd grabado
sobre la corona, junto con su graduacién de peso, el
cual est4 indicado por una linea de pintura y un
simbolo. Una linea café indica un peso menor y una
linea gris un peso mayor. El tamafio del piston se podra
también determinar por un punto de pintura sobre la
corona, el cual deberd hacer juego con el cilindro en el
cual acciona, para asegurar una tolerancia correcta de
funcionamiento. Cuando sea necesario reemplazar el
cilindro y el pistén, es importante que cada uno sea de
idéntico peso y tamafio y que sean de la misma
graduacién que los cilindros restantes del motor. La
corona del pistn tiene grabada una flecha, y en algunas
ocasiones la palabra “VORN”, la cual, al ser instalado
el pistén, deberd sehalar hacia el volante.

Verifique las aberturas de los anillos del pistén (vea
las especificaciones) con calibradores de hojillas, cuando
los anillos han sido instalados, perfectamente derechos,
casi .200 plg dentro del calibre del cilindro.

Estando los anillos instalados en el piston, verifique
la tolerancia lateral en las ranuras (vea las especifica-
ciones).

Los anillos deberin estar colocados en los pistones
con la palabra “TOP” u “OBEN" hacia la corona del
piston.

Al instalar el cilindro al piston, asegirese que las
aberturas de los anillos estén desfasadas y no alineadas,
y de que la abertura del anillo de aceite esté en la parte
superior cuando el pistdbn tome su normal posicién
horizontal de funcionamiento.

Verifique el ajuste del pasador en el buje del
extremo menor de la biela, el cual deberd tener una
tolerancia de .0001 plg — .0006 plg, siendo el limite
méximo de desgaste de .0016 plg. Si se llegara a
alcanzar este limite de desgaste, deberdn reemplazarse
el pasador y el buje, en este caso se deberé instalar un
pasador de medida mayor.

El pasador puede ajustar con una presién manual
ligera en el piston, sin que éste requiera calentamiento,
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esto depende de la cantidad de la diferencia de tolerancia
permisible entre el pasador y el cojinete y es perfecta-
mente normal y, por lo tanto, no se tiene que reempla-
zar.

Los pasadores de tamafio mayor (marcados de
verde) se pueden adquirir en los casos en que el
didmetro del orificio que tiene el pistén para el pasador
exceda de .7874 plg. La prictica de calentar el pistén es
permisible cuando el pasador no se puede instalar a
presién manual con el pistdén frio.

Es muy importante asegurarse que los anillos de
retencién del pasador estén correctamente colocados en
sus ranuras, y que los anillos se hayan instalado en los
pistones con la herramienta especial para este fin, para
evitar esfuerzos o rotura de los anillos.

Durante el armado, lubrique con aceite de motor
todos los componentes y aseglirese que siempre haya un
alto grado de limpieza.

PARA DESMONTAR E INSTALAR LOS CILINDROS

(1) Desmonte la cabeza de los cilindros, tal como se
describid previamente.

(2) Separe las varillas de empuje de las valvulas, lo
mismo que sus tubos.

(3) Desmonte las placas deflectoras, que se encuen-
tran debajo de los cilindros.

(4) Marque los cilindros y sus pistones correspon-
dientes, para que puedan ser instalados en sus posicio-
nes originales; retire los cilindros de los pistones y del
conjunto del motor.

Proceda a la inversa para instalar, poniendo espe-
cial cuidado en los puntos siguientes:

(1) Verifique el desgaste del cilindro y, en caso
necesario, reemplace éste y el pistén con otro conjunto
del mismo tamafio y que hagan juego el cilindro y el
piston.

NOTA: La superficie del asiento del cilindro en el
cdrter, la cara de contacto del cilindro y el empaque,
deberdn estar perfectamente limpios. El cilindro se
puede torcer si hay algin corpiisculo extrasio en las
superficies. Utilice siempre un empaque nuevo entre el
cilindro y el cdrter.

(2) Lubrique, con aceite de motor, el pasador y las
superficies del piston.

(3) Asegiirese que la abertura del anillo de aceite
esté en la parte superior y que las demdas aberturas estén
desfasadas. Comprima los anillos, para facilitar su
introduccién dentro del cilindro, con la herramienta ad
hoc.

(4) Lubrique las paredes del cilindro y deslice al
cilindro sobre el pistébn hasta que los anillos hayan
entrado completamente en el calibre; desmonte el
compresor de anillos y empuje al cilindro hasta su
lugar.

NOTA©: Los birlos del cdrter no deberdn hacer contacto
con las aletas de enfriamiento del cilindro.



24— Motor

i
TUBO — |
1 VARILLA DE
1 ewpuk
i
3
SELLO—7 g

Componentes de la varilla de empuje y del tubo

(5) Instale las placas deflectoras debajo de los
cilindros, dobldndolas si fuese necesario para obtener
un ajuste apretado en los birlos del cérter y evitar que
vibren.

(6) Coloque sellos nuevos a los tubos de las varillas
de empuje e instdlelos con la juntura hacia arriba. En
caso necesario, alargue los tubos a 7.11 plg — 7.16 plg
para asegurar un sellado positivo, pero tenga cuidado de
no agrietarlos.

PARA DESMONTAR E INSTALAR LOS PISTONES
Y LOS ANILLOS

(1) Desmonte los cilindros tal como fue descrito.

(2) Marque los pistones para asegurarse de que
sean instalados en sus posiciones originales y con el
cilindro apropiado.

(3) Utilizando pinzas especiales para anillos de
retencién, desmonte de los extremos de los pistones, los
anillos de retencién del pasador.

(4) Caliente el pistdbn a aproximadamente 180°F
utilizando una envoltura adecuada alrededor del ele-
mento o la herramienta especial para este proposito.

(5) Estando apoyado el pistén, empuje hacia afuera
al pasador, utilizando un botador del mismo didmetro
que el pasador.

(6) Si fuese necesario desmontar los anillos, utilice
una herramienta adecuada para esta operaciébn para
evitar dafios a los anillos o al pistén.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Limpie los sedimentos de carbén que haya en la
corona y en las ranuras de los anillos.

NOTA: No utilice herramientas filosas para este trabajo,
ya que se dafiarian las superficies del piston.

(2) Vea si no hay sedimentos de carb6n en el faldén
del piston, si se encuentra esta anomalia en uno de los
lados del pistén, serd una indicacién de que la biela estd
torcida. Quite los sedimentos de carbdén con una piedra
fina de corindén y aceitada.

4
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NOTA: No utilice lija para quitar el carbén del faldén
del piston.

(3) Verifique el desgaste del piston y, si fuese
necesario, reempldcelo con un pistébn de la misma
medida y peso.

(4) Verifique la tolerancia lateral de los anillos, lo
mismo que su abertura, como fue descrito previamente.

(5) Instale el anillo de retencién del pasador en el
lado del pistdn que est4 hacia el volante.

NOTA: Los pistones deberdn instalarse con la flecha o
con la palabra “VORN'' serialando hacia el volante.

(6) Instale el pistén sobre la biela, calentindolo en
caso de que el pasador no pueda ser instalado con
presion manual.

(7) Inserte el anillo de retencién restante del pasa-
dor y verifique que ambos anillos de retencién estén
correctamente asentados en las ranuras del piston.

MODELOS 1200/1500/1600, A PARTIR DE ENERO
DE 1963

Es importante establecer, antes de efectuar un
reacondicionamiento general del motor, si la pérdida de
aceite se debe a consumo o a fugas. Suponiendo que no
hay fugas externas de aceite, un consumo de .250 gal
cada 600 mi (aproximadamente un litro por cada mil
kilometros), indicar que es necesario un reacondiciona-
miento del motor. :

Ademds del factor desgaste, el consumo de aceite
también puede ser causado por otros factores, tales
como anillos pegados debido a pegamento que se forma
de la gasolina y del aceite, o anillos rotos. Un examen
cuidadoso de los componentes al desarmar ayudari
para diagnosticar la fuente del problema.

También se da el caso de que un motor al que se le
han instalado pistones nuevos, cilindros o anillos, con-
suma’'mds aceite en un principio que un motor que ya
ha sido aflojado. El consumo de aceite deber4 disminuir
al irse aflojando todos los componentes.

La tolerancia de funcionamiento entre el pistén y el
cilindro es de .0014 plg — .0022 plg, con un limite
méximo de desgaste de .008 plg. Estas tolerancias
deber4n ser establecidas con el uso del micrémetro y no
con el calibrador de hojillas. Verifique el didmetro
interior de los cilindros en un punto aproximadamente
a .50 plg debajo del filo superior del cilindro. La
medicién del pistén se toma en el fondo del faldén de
éste, paralelo al eje del pasador. El didmetro nominal
del pistén estd grabado en la corona, junto con un
punto de pintura, el cual deberd ser del mismo color
que el del cilindro en el que funciona, para asegurar
una tolerancia correcta de funcionamiento. La gradua-
cién del peso del piston también esti grabada en la
corona y se identifica por una marca de pintura y un
simbolo; indicando una marca gris un peso mayor y una
marca café un peso menor. A partir de mayo de 1963, la
tolerancia de peso de los pistones de todos los motores,
se aumentd a .35 oz (una onza equivale a 28 g),
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permitiendo con ello que se puedan instalar,.en un solo
motor, pistones de diferentes fabricantes, que hagan
juego, siempre y cuando se verifiquen los pesos de los
mismos. Sin embargo, todavia se permite finicamente
colocar pistones y cilindros con la misma graduacién de
tamafio en un solo motor. La corona del pistén tiene
grabada también una flecha, la cual deberd sehalar
hacia el volante al ser instalado el piston.

Verifique las aberturas de los anillos (vea las
especificaciones) con calibradores de hojillas, cuando
éstos hayan sido instalados perfectamente rectos, a casi
.20 plg dentro del didmetro interior del cilindro. Estan-
do los anillos colocados en el pistdn, verifique la
tolerancia lateral de los mismos dentro de sus ranuras
(vea las especificaciones).

Los anillos deberédn estar colocados en los pistones
con la palabra “TOP” o “OBEN” hacia la corona del
piston.

A partir de febrero de 1963, Chasis No. 1072658
(Motor No. 0168330), se instalaron pistones y anillos
modificados a todos los motores de 1500 cc. El nuevo
tipo de anillo se puede instalar en los pistones del tipo
anterior, pero no instale los anillos anteriores a los
pistones del nuevo tipo.

Al instalar el cilindro al pistdn, aseglrese que las
aberturas de los anillos no estén en linea sino desfasa-
dos; la abertura del anillo de aceite deber4 estar en la
parte superior cuando el pistdbn tome su posicion
horizontal normal de funcionamiento.

Verifique el ajuste del pasador en el buje del
extremo menor de la biela, debiendo haber una toleran-

FLECHA VIENDO HACIA
EL VOLANTE

AMARNO DEL PISTON

Detalles de las marcas de la corona del pistén. La flecha

sefala hacia el volante. La letra A es un indice del numers

de pieza del piston y funge como identificacién. El signo

menos (—), indica la graduacién de peso. 85-45 es el
tamaiio del pistén en mm.



26—Motor

Pistones instalados correctamente en los cilindros, con las flechas seiialadas hacia el volante

cia de .0001 plg — .0006 plg, siendo el limite miximo
de desgaste .0016 plg.

Si se ha llegado al limite de desgaste, se tendrin
que reemplazar el pasador y el buje del extremo menor;
no se deberd instalar un pasador de tamafio mayor en
este caso.

El pasador podra ser colocado con una leve presiéon
manual, sin requerir que se caliente el pistén, esto
depende de la tolerancia permitida entre el pasador y el
cojinete y es perfectamente normal, por lo tanto, no
necesita que se reemplace.

Los pasadores de medida mayor (marcados de
verde), se podrdn adquirir en los casos en que el
didmetro del orificio que tiene el pistén para el pasador
exceda de .8662 plg en los motores de 1500 cc y de .7874
plg en los de 1200 cc.

Es muy importante asegurarse que los anillos de
retencién del pasador estén correctamente colocados en
sus ranuras, y que los anillos hayan sido instalados con
la herramienta especial para este fin, para evitar
esfuerzos en los anillos y que éstos se rompan.

Durante el armado, lubrique todos los componentes
con aceite de motor y tenga siempre un alto grado de
limpieza.

A partir de agosto de 1965, Chasis No. 216000001
(Motor No. H0000001), los cilindros cuentan con diez y
nueve aletas de enfriamiento y se podrén intercambiar,
haciendo juego con cilindros anteriores. Los anillos
tienen un espesor de .078 plg y el anillo superior tiene
una ranura anular, la cual estd colocada con Sintered
Ferrox (metal aglutinado).

PARA DESMONTAR E INSTALAR LOS CILINDROS

(1) Desmonte las cabezas de los cilindros, tal como
se describié con anterioridad.

(2) Separe las varillas de empuje de las vélvulas, lo
mismo que los tubos de éstas.

(3) Desmonte las placas deflectoras que se encuen-
tran debajo de los cilindros.

(4) Marque los cilindros y sus pistones correspon-
dientes, para que puedan ser instalados en sus posicio-
nes originales; retire los cilindros de los pistones y del
conjunto del motor.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique el desgaste del cilindro y, en caso
necesario, reemplace el cilindro y el pistdn por otro
conjunto del mismo tamafio, y que el cilindro y el pistén
hagan juego.



(2) Verifique que la cara de asiento del cilindro
sobre el carter, el hombro del cilindro y el empaque
estén perfectamente limpios. El cilindro se podria torcer
si llegase a haber alglin corplsculo extrafio en su
superficie. Utilice siempre un empaque nuevo entre el
cilindro y el cirter.

(3) Lubrique, con aceite de motor, las superficies
del pasador y del piston.

(4) Asegtlirese de que la abertura del anillo de aceite
esté en la parte superior y de que las aberturas de los
anillos restantes estén desfasados. Comprima los anillos
con la herramienta compresora para facilitar su intro-
duaccién en el cilindro.

(S) Lubrique las paredes del cilindro y deslicelo
sobre el piston hasta que los anillos hayan entrado por
completo en el calibre del cilindro, desmonte el compre-
sor de anillos y empuje el cilindro completamente hasta
su lugar.

NOTA: Los birlos del cdrter no deberdn hacer contacto
con las aletas de enfriamiento del cilindro.

(6) Instale las placas deflectoras debajo de los
cilindros, dobldndolas si es necesario para obtener un
zjuste firme en los birlos del cérter, y evitar que vibren.

(7) Coloque sellos nuevos a los tubos de las varillas
de empuje e instdlelos con la juntura hacia arriba. En
caso necesario, alargue los tubos a 7.1 plg — 7.15 plg
para los motores de 1200 cc, y 7.48 plg — 7.52 plg para
los de 1500 cc. Esto asegurard un sellado positivo, pero
renga cuidado de no agrietar los tubos.

PARA DESMONTAR E INSTALAR LOS PISTONES
Y LOS ANILLOS

(1) Desmonte los cilindros, tal como se describid
previamente.

(2) Marque los pistones para asegurar que sean
instalados en sus posiciones originales y con el cilindro
apropiado.

(3) Utilizando pinzas especiales para los anillos de
retencién, desmonte, de los extremos del calibre del
pistén que tiene para los pasadores, los anillos de
retencién.
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(4) Caliente al pistén a aproximadamente 180°F,
utilizando una envoltura adecuada alrededor del ele-
mento o la herramienta especial para este fin.

(5) Estando el pistén apoyado, empuje hacia afuera
el pasador utilizando un botador del mismo didmetro
que el pasador.

(6) Para evitar dafios a los anillos o al pistén al
desmontar aquellos, utilice una herramienta especial
para esta operacién.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Limpie de sedimentos de carbén el pistén, sobre
la corona y en las ranuras para los anillos.

NOTA: No uiilice ninguna herramienta filosa para esta
operacion, ya que ello danaria la superficie del pistén.

(2) Vea si el faldéon del pistén. tiene depdsitos de
carbdn, ya que el hecho de haber sedimentos irregulares
de carbén posiblemente indicaria que la biela estd
torcida.

(3) Quite el carb6n del faldon del pistén utilizando
una piedra fina de corindén, aceitada. No utilice lija.

(4) Verifique el desgaste de los pistones y, en caso
necesario, reemplacelos con pistones del mismo tamafio
y peso.

(5) Verifique la abertura y la tolerancia lateral de
los anillos (vea especificaciones), tal como se describe al
principio de esta seccibn.

(6) Instale el anillo de retencién del pasador en el
lado del pistén que estd hacia el volante.

NOTA: Los pistones deberdn ser instalados con la

flecha o la palabra “VORN", grabada en la corona del

piston, senalando hacia el volante.

(7) Instale al piston sobre la biela, calentdndolo tal
como fue descrito con anterioridad, en caso de que el
pasador no se pueda instalar con presibn manual.

(8) Introduzca el anillo de retencién restante y
verifique que ambos anillos de retencién estén correcta-
mente asentados dentro de las ranuras del pistén.

6. CIGUENAL Y BIELAS

MODELOS 1200, HASTA ENERO DE 1963

A partir del Chasis No. 562857 (Motor No. 3491700),
se instalaron un cArter, un cigiiefial y un volante
modificados, recibiendo el empuje del cigiiefial al coji-
nete principal No. 1 en vez del No. 2, como lo era en los
modelos anteriores. Se colocaron arandelas espaciado-
ras entre el volante y el hombro de empuje del cojinete
principal para permitir el ajuste de la holgura lateral
del cigiiefial. Se incorpord una cavidad para lubricacién
en los casquillos de los cojinetes, misma que podra
instalarse a los motores cuyo empuje axial del cigiiefial
estd sobre el cojinete principal No. 1 o No. 2.

El espesor que tienen las paredes de los casquillos
de los cojinetes principaes Nos. 1, 2 y 3, se redujo de
.0984 plg a .0979 plg.

El juego radial de los cojinetes 1, 2 y 3 es ahora de
-0014 plg— .0035 plg, en lugar de .0009 plg — .0034 plg
como lo era en los motores anteriores. El juego radial
del cojinete 4 permanece igual: .0039 plg — .004 plg.

Deberan instalarse inicamente casquillos de cojine-
te nuevos, los cuales se podridn identificar por una
marca de pintura roja en el exterior. Los casquillos de
cojinete con cavidad para lubricacién no estdin marca-
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dos de rojo, pero la bolsa de aceite indica la tolerancia
aumentada de funcionamiento.

A partir del Chasis No. 595973 (Motor No. 352033),
fueron instalados en los cojinetes principales Nos. 1, 2y
3, cojinetes de aleacién de aluminio de tipo de pared
gruesa. Los respectivos calibres en el cdrter para esos
cojinetes, lo mismo que el calibre del asiento del sello de
aceite del cigiiefial tienen nuevos didmetros. Los calibres
para los cojinetes 1, 2 y 3 son 2.5591 plg — 2.5598 plg
contra 2.3622 plg — 2.3630 plg, que eran los didmetros
anteriores. El calibre del asiento del sello de aceite del
ciguefial es de 3.5433 plg — 3.5451 plg contra 3.9370 plg
— 3.9379 plg. que era el didmetro anterior.

Los cojinetes Nos. 1 y 3 son del tipo de anillo,
recibiendo el empuje lateral del cigiiefial el cojinete No.
1. El cojinete No. 2 es del tipo dividido, permaneciendo
sin cambio el cojinete No. 4. Se utilizan espigas guia
para instalar todos los cojinetes en sus respectivos
asientos.

La holgura lateral del cigueflal deberd quedar entre
-0025 plg y .005 plg, con un desgaste méximo de .006
plg. La tolerancia de los cojientes Nos. 1, 2 y 3, es de
entre .0014 plg — .0039 plg, con un limite miximo de
desgaste de .005 plg. La tolerancia del cojinete No. 4 es
de entre .0019 plg — .004 plg, con un limite maximo de
desgaste de .007 plg.

A partir del Chasis No. 599862, los motores desti-
nados a paises con climas 4rticos estin provistos con
casquillos de cojinete con respaldo de acero y son: los
cojinetes principales Nos. 1, 2y 3.

La tolerancia de los cojinetes del ciguefial Nos. 1, 2
y 3 es de entre .0008 plg — .0034 plg. El cojinete
principal No. 4 permanece igual: .0019 plg — .004 plg.

A partir de finales de mayo de 1960, el cojinete No.
4 se reemplazé con un cojinete que cuenta con una
ranura anular para el aceite, con una ranura de vaciado
del aceite y una superficie de funcionamiento revestida
con plomo duro.

PARA DESMONTAR E INSTALAR

(1) Desarme al carter, tal como se describié con
anterioridad.

(2) Desmonte el sello de aceite del cigiiefial y el
tapdn del extremo del eje de levas.

(3) Desmonte, de la mitad del cérter, el eje de levas
y el cigiiefial.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Asegtirese que no haya filos cortantes en las
caras de unibn del calibre del cigiiefial, en el cirter. En
caso necesario, achaflane ligeramente.

(2) Verifique que los conductos de aceite del ci-
giiefial estén libres de obstrucciones y filos cortantes.

(3) Quite todo corptisculo extrafio incrustado en los
cojinetes principales, pero tenga cuidado de no dafarlos
ni de quitarles metal de sus caras.

(4) Lubrique los cojinetes e instale, en el cérter, el
casquillo del cojinete principal No. 2.

(5) Estando colocados los cojinetes Nos. 1, 3 y 4,
instale el cigiiefial, acoplando las espigas guia en los
cojinetes.

PARA DESARMAR Y ARMAR EL CIGUENAL

(1) Desmonte el cojinete principal No. 1.

(2) Saque la cufia que hay en el extremo del
cigiiefial donde va el engrane de regulacién y desmonte
el difusor de aceite.

(3) Desmonte el cojinete principal No. 4 y, utilizan-
do pinzas especiales para anillos de retencién, desmonte
el anillo de retencidén del engrane impulsor del distri-
buidor.

(4) Desmonte el engrane impulsor del distribuidor,
el espaciador y el engrane de regulacién del cigiiefial,
utilizando un extractor adecuado. Desmonte el cojinete
principal No. 3. .

NOTA: Para evitar darios a los engranes y las superfi-
cies de asiento durante el desmontado, sumerja los
engranes en aceite calentado a aproximadamente 180°F.
Las seniales ligeras de asimiento se podrdn quitar,
siempre y cuando se afecte su ajuste a presién.

(S) Afloje y desmonte las bielas, pero mantenga
cada casquillo de cojinete con su biela correspondiente.

Proceda a la inversa para armar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique el deterioro y el desgaste del cigiiefial,
efectie una prueba de sonido para detectar grietas. En
caso necesario, rectifique o reemplace el cigiiefial,
colocando los cojinetes principales apropiados.

(2) Verifique el desgaste de los orificios para las
espigas guia del volante, que se encuentran en la cara
del extremo del cigiiefial.

(3) Verifique el desgaste del engrane impulsor del
distribuidor y del engrane de regulacién del cigiiefial, lo
mismo que el contacto de sus dientes. Instale el cojinete
principal No. 3.

(4) Instale, en el cigiiefial, la cufia de los engranes.
Caliente los engranes en aceite, a unos 180°F e instile-
los sobre el cigiiefial, colocando el espaciador entre los
engranes. Verifique que los engranes estén bien asenta-
dos, luego de haberse enfriado.

(5) Coloque el anillo de retencibn del engrane
impulsor del distribuidor, teniendo cuidado de no dafiar
el mufén del cigiiefial.

(6) Con aire comprimido, sopletee todos los conduc-
tos de aceite y aseglirese que no existe obstruccién
alguna en ellas.

(7) Instale el cojinete principal No. 4 y el difusor de
aceite, con la cara concava hacia la polea del cigiiefial e
inserte la cufa.

(8) Instale las bielas y apriete los pernos de sujecién
a la torsién especificada. Instale el cojinete principal
No. 1.



PARA VERIFICAR LA HOLGURA LATERAL DEL
CIGUENAL (ESTANDO EL MOTOR EN EL VE.
HICULO)

La holgura lateral del cigiiefial se puede verificar
estando el motor colocado en el vehiculo, acoplando un
indicador de cardtula sobre el birlo posterior del cirter,
con el émbolo buzo de dicho indicador recargado sobre
la polea del cigiiefial.

Obtenga la lectura de la holgura lateral moviendo
el cigiiefial hacia adelante y hacia atras, asiéndolo por la
polea. La holgura lateral deber4 ser de .0028 plg a .0047
plg, siendo el limite de desgaste .006 plg.

PARA AJUSTAR LA HOLGURA LATERAL DEL
CIGUENAL

(1) Estando el volante desmontado, empuje al ci-
guefial instalado contra el lado del motor donde va el
volante para quitar toda la holgura lateral.

(2) Mida la distancia desde la cara del extremo del
cigiiefial hasta la cara exterior de empuje del cojinete
principal No. 1, insertando un calibrador de caritula en
el asiento del volante, de modo que haga contacto con el
cigiiefal.

(3) Coloque al calibrador de caritula en la brida de
unién del cigiiefial y mida la profundidad del asiento
del cigtienal.

(4) Para determinar el espesor de las laminillas de
ajuste que se requieren, tome la diferencia entre las dos
lecturas, més el espesor del empaque de papel, estando
comprimido, el cual es de .006 plg; la cifra resultante es
la holgura lateral.

NOTA: Deberd instalarse tinicamente un empaque de
papel. Se pueden obtener laminillas de ajuste en
diferentes espesores, cada laminilla de ajuste tiene
indicado su espesor. En cada caso se deberdn instalar
tres laminillas de ajuste del espesor requerido.

PARA INSTALAR COJINETES DE CIGUENAL CON
RESPALDO DE ACERO (PARA MOTORES DESTI-
NADOS A CLIMAS ARTICOS)

(1) Accionando sobre la mitad derecha del cérter,
inserte las espigas guia, para los cojinetes principales 2
y 3, dentro del cirter e instale los casquillos de los
cojinetes.

(2) Accionando sobre la mitad izquierda del cérter,
inserte todas las espigas guia en el cérter e instale los
casquillos de cojinete para los cojinetes principales 1, 2
y3.

NOTA: El casquillo para el cojinete No. 1 se instala con

un ligero dngulo para facilitar el centrado de las
mitades del cdrter.

(3) Estando el cojinete principal No. 4 colocado en
el cigiienal, instale el cigliefial colocando el cojinete No.
4 sobre la espiga guia.

(4) Coloque la segunda mitad del cojinete No. 1
sobre el cigiiefial.
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NOTA: Las cavidades para lubricacion en el hombro
del cojinete deberdn estar hacia el volante.

(5) Estando instalados los cojinetes 2 y 3, coloque
en su lugar la mitad derecha del cérter.

A partir del Motor No. 3520333, estos casquillos de
cojinete se pueden instalar después de reparados. Sin
embargo, se deberd perforar un orificio para una espiga
guia en la mitad derecha del cdrter para el cojinete
principal No. 3. Utilice un cojinete No. 3 del tipo
anterior, a guisa de plantilla, cortando dicho cojinete a
la mitad, de manera que los filos del corte estén al nivel
con la cara de unién del cirter, y el orificio para la
espiga guia quede exactamente vertical, pero con lo
descentrado hacia el cojinete No. 2 del cigiienial.

PARA DESMONTAR E INSTALAR LAS BIELAS

(1) Desmonte al cigiiefial, tal como se describié con
anterioridad.

(2) Afloje y desmonte los pernos de sujecién de las
bielas, desmdntelas junto con sus casquetes.

NOTA: Los casquetes de los cojinetes deberdn perma-
necer con sus respectivas bielas.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique el peso de las bielas, para asegurarse
que cualquier diferencia de peso entre éstas no exceda
de 0.18 oz, de lo contrario se afectard el equilibrio del
motor. En las bielas pesadas se podra reducir el peso
desbastando metal en los puntos que se indican en la
ilustracién de las bielas.

(2) Inspeccione si hay dafios o desgaste en el
cojinete del pasador.

NOTA: Al instalar un cojinete nuevo, el pasador
deberd poder instalarse con una ligera presién manual y
a temperatura ambiente.

(3) Verifique la alineacién de la biela y, en caso
necesario, corrijala.

(4) Limpie completamente todos los componentes
antes de armar; instale los casquillos de los cojinetes en
las bielas y los casquetes y lubriquelos con aceite de
motor.

(5) Cologue las bielas en el cigiiefial y aseglirese que
los niimeros de identificacion grabados en las mismas y
en los casquetes de los cojinetes estén del mismo lado.

{6) Los pernos de sujecion de la biela, deberdn
apretarse con igualdad a una torsibn de 36 Ib/pie.
Cualquier tensidn previa que ocurra entre las mitades
del cojinete durante el apretado, se puede eliminar con
ligeros golpes de martillo.

NOTA: Nunca se deberin raspar los cojinetes de las
bielas, ni rectificar o limar. Estando lubricadas, las

- bielas deberdn deslizarse sobre el mundn del cigiiefial

por su propio peso.
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DIFUSOR DE ACEITE——

Ch

i
1

Mostrando la posicién correcta del difusor de aceite del cigiiefial, con la cara concava hacia la polea del cigiiefial

(7) Fije, en su lugar, los pernos de sujecién de las
bielas.

PARA REACONDICIONAR LAS BIELAS

Se deberdn reemplazar los cojinetes desgastados de
los pasadores y verificarse la alineacién de las bielas.

Los cojinetes de los pasadores se podrin reemplazar
también estando el cigiiefial en su lugar, después de
haber desmontado los cilindros y los pistones. No instale
pasadores de medida mayor para compensar el desgaste
de un cojinete.

(1) Estando las bielas desmontadas del motor, sa-
que los cojinetes de los pasadores, presiondndolos,
utilizando la herramienta especial para este propésito.

(2) También a presibén, instale los nuevos cojinetes
de los pasadores y rebdjelos a un didmetro interior de
.7876 plg — .7881 plg.

NOTA: Asegirese que el calibre del cojinete, después
de haberlo rebajado, esté libre de rebabas y de marcas
causadas por la vibracién. El pasador deberd colocarse
en el cojinete con la ligera presién de un dedo, estando
seco v a temperatura ambiente.

(3) En caso necesario, taladre los conductos de
aceite en el cojinete nuevo.

(4) Revise con mucho cuidado que ambos cojinetes
estén paralelos entre si y que no haya torceduras, lleve a
cabo una verificacién de la alineacién de la biela.

MODELOS 1200/1500/1600, A PARTIR DE
ENERO DE 1963

En los motores de 1200 cc, a partir de febrero de
1962, Chasis No. 1070466 (Motor No. 7484343), el
cojinete del pasador que va en la biela, estaba descentra-
do .040 plg en relacidén al cojinete del extremo mayor; el
cojinete del pasador funciona ahora en el centro del
pasador. En los motores de 1500 cc, a partir del Chasis
No. 1072658 (Motor No. 0168330), lo descentrado del
cojinete del pasador se hizo a .060 plg para que el cojinete
se centrara en el pasador. Las bielas de este tipo tienen
marcas fundidas en su véstago, las cuales deberdn
colocarse hacia arriba al instalar la biela en su posicién
normal de funcionamiento.

En Febrero de 1964, Chasis No. 1256311 (Motor No.
0471421), las bielas se fabricaron mas pesadas y ahora
tienen dos clases de pesos. Las bielas que pesan menos de
500 g deberdn reemplazarse y Gnicamente se podrin
instalar bielas con una diferencia de peso no mayor de
10 g, en un mismo motor.

En agosto de 1965, Chasis No. 516000001 (Motor
No. H0000001), se utilizan pernos y tuercas para sujetar
el casquete del cojinete a la biela. Esta biela modificada
no es intercambiable con el tipo anterior por su
diferencia de peso.

A partir de enero de 1967, Chasis No. 217088359,
(Motor No. H0703231), fue instalado en todos los moto-
res, excepto el de 1200 cc, un cigiiefial con un conducto
adicional de aceite permitiendo el flujo de aceite desde



los cojinetes principales Nos. 1 y 3, hasta los cojinetes de
las bielas. Debido al aumento del flujo del aceite en las
bielas, se instalaron anillos modificados para evitar un
zumento en el consumo del aceite. El nuevo cigiiefal
puede ser instalado, luego de haber sido reparado, en
oiros tipos de motores, pero seri necesario instalar
anillos modificados, lo mismo que ¢l sello que hay entre
el volante y el cigiienial.

PARA DESMONTAR E INSTALAR

(1) Desarme el céarter, tal como se describié con
anterioridad.

(2) Desmonte de 1a mitad del cérter el eje de levas y
el ciguefial.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Asegtirese que no haya filos cortantes ni rebabas
en las orillas de los calibres para los cojinetes que tiene
el carter. En caso necesario, achaflane ligeramente.

(2) Verifique que los conductos de aceite del cigiie-
fial estén libres de obstrucciones y de filos cortantes.

(3) Quite todo corpfisculo extrafio que haya en los
cojinetes principales, pero tenga cuidado de no danarlos
y de no raspar metal de la cara del cojinete.

(4) Verifique que las espigas guia estén apretadas y
en buenas condiciones.

(5) Coloque el medio casquillo del cojinete principal
No. 2 en su lugar en el cérter, y deslice a su lugar el
cojinete principal No. 1, con el orificio para la espiga
guia hacia el volante.

(6) Estando los cojinetes principales 3 y 4 atin en su
lugar en el cigiiefial, lubrique los cojinetes e instale el
cigiiefial, colocando las espigas guia en los cojinetes.

PARA DESARMAR Y ARMAR EL CIGUENAL

(1) Estando el cigiiefial desmontado del motor,

como ya fue descrito, desmonte el cojinete principal No.

1.
: (2) Saque la cufia que hay en el extremo del
cigiiefial donde va el engrane de regulacién y desmonte
el difusor de aceite.

(3) Saque el cojinete principal No. 4 y, utilizando
pinzas especiales para anillos de retencién, desmonte el
anillo de retencién del engrane impulsor del distribui-
dor.

(4) Desmonte el engrane impulsor del distribuidor,
el espaciador y el engrane de regulacién del cigiiefial,
utilizando, para esto Gltimo, un extractor adecuado.

NOTA: Para facilitar el desmontado y evitar dasios a las
superficies de asiento, sumerja a los engranes en aceite
previamente calentado a unos 180°F. Las pequefias
sefiales de apretado se pueden quitar, siempre y cuando
no sea afectado el ajuste de los engranes en el eje.

(5) Saque el cojinete principal No. 3 de su lugar en
el cigiiefial.

(6) Afloje y desmonte las bielas, manteniendo cada
casquete de cojinete con su biela correspondiente.
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Proceda a la inversa para armar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique el desgaste y lo sobresaliente del
cigiiefial, haga una prueba de sonido para ver si existen
grietas. En caso necesario, rectifique o reemplace el
cigiiefial, instalando los nuevos cojinetes principales
apropiados. Limpie el cigiiefial y verifique que los
conductos de aceite estén libres de obstrucciones.

(2) Verifique los orificios para las espigas guia, del
volante en el extremo del cigliefial y vea si tienen
desgaste.

(3) Verifique el desgaste del engrane impulsor del
distribuidor y del engrane de regulacién del cigiienal, lo
mismo que el contacto de sus dientes.

(4) Lubrique con aceite de motor el cojinete princi-
pal No. 3 e instale el cigiiefial.

(5) Instale la cufia de los engranes en su lugar en el
cigiienal. Caliente los engranes en aceite, a unos 180°F
y colbquelos en el cigiiefial con el espaciador. Verifique
si los engranes han asentado al haberse enfriado.

(6) Instale el anillo de retencion del engrane impul-
sor del distribuidor, teniendo cuidado de no dafar el
mufidn del cigiienial. Lubricdndolo con aceite de motor,
instale el cojinete principal No. 4.

NOTA: EI cojinete principal No. 4 deberd instalarse con
la ranura anular que tiene en la superficie de ﬁmczona-
miento hacia el difusor de aceite.

(7) Coloque el difusor de aceite sobre el cigiiefial,
con su cara cdncava hacia la polea del mismo. Inserte la
cufia en su lugat.

(8) Instale las bielas y apriete los pernos a la torsién
especificada.

NOTA: Los pernos de las bielas del motor de 1500 cc,
53 ¢f, tienen también tuercas hexagonales, las que
deberdn apretarse a una torsion de 25

PARA VERIFICAR LA HOLGURA LATERAL DEL
CIGUENAL

La holgura lateral del cigiiefial se mide cuando se
arma el motor y se instala el volante. La holgura lateral
debera estar entre los .0028 plg y los .0047 plg, con un
limite de desgaste de .006 plg.

(1) Acople un indicador de cardtula al cigiiefial con
su émbolo buzo recargado sobre el volante.

(2) Con ligeros golpes, guie al cigiiefial completa-
mente hasta su lugar en el motor, ponga en cero el
indicador de cardtula y golpee un poco el cigiiefial hacia
el otro lado. Verifique la lectura en el indicador de
cardtula para establecer la holgura lateral.

PARA AJUSTAR LA HOLGURA LATERAL DEL
CIGUENAL

(1) Instale el volante al cigiiefial colocando dos
laminillas de ajuste y el empaque de papel o de metal,
no coloque el sello en ese momento.

(2) Acople el indicador de carétula al cigiiefial con
su émbolo buzo recargado sobre el volante.
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(3) Con ligeros golpes, guie el cigiiefial por completo
hasta su lugar en el motor, ponga en cero el indicador
de caritula y golpee ligeramente al cigiiefial hacia el
otro lado. Verifique la lectura en el indicador de
caritula, reste la holgura lateral especificada (.0028 plg
a .0047 plg) para deducir el espesor de la tercera
laminilla de ajuste que se requiere.

(4) Desmonte el volante e instale el sello de aceite
en el cirter.

(5) Instale el volante, completo con las tres lamini-
llas de ajuste y un empaque nuevo de papel o de metal.

NOTA: Para llevar a cabo el ajuste de la holgura
lateral, se dispone de laminillas de ajuste de varios
espesores. El espesor total que se requiere deberd
lograrse con tres laminillas de ajuste. No instale mds de
un empaque de metal.

(6) Estando el volante totalmente afianzado, vuelva
a verificar la holgura lateral, tal como se describe en los
pasos (2) y (3) de esta operacion.

PARA DESMONTAR E INSTALAR LAS BIELAS

(1) Desmonte el cigiiefial, tal como se describe con
anterioridad.

(2) Afloje y desmonte los pernos de sujecion de las
bielas y desmonte éstas con sus casquetes.

NOTA: Los modelos recientes cuentan con tuercas y

COJINETE PRINCIPAL No. 1

LENGUETA

LENGUETA

pernos para sujetar el casquete a la biela. Los casquetes
para los cojinetes deberdn mantenerse con sus respecti-
vas bielas.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique el peso de las bielas, la diferencia de
peso entre ellas no deberd ser mayor de .35 oz. Se
deberdn reemplazar aquellas que pesen menos de 500 g.

(2) Inspeccione el desgaste o los dafios que tenga el
cojinete del pasador.

NOTA: Al instalar un cojinete nuevo, el pasador deberd
poder instalarse a presion manual y a temperatura
ambiente.

(3) Verifique la alineacién de la biela y, en caso
necesario, corrijala. E

(4) Antes de armar, limpie perfectamente todos los
componentes; instale, en los casquetes de las bielas, los
casquillos de los cojinetes y lubriquelos con aceite de
motor.

(5) Coloque las bielas al cigiiefial y, al colocar los
casquetes de los cojinetes, asegfirese que los nimeros de
identificacion grabados en las bielas y en los casquetes,
estén en el mismo lado. Las bielas que tengan una
marca fundida en su vastago, deberdn ser colocadas con
la marca hacia arriba, con las bielas en posicién de
funcionamiento.

NOTA: Los pernos de sujecion de las bielas deberdn
reemplazarse al instalarse éstas; verifique que la protec-
cion de cera de los pernos nuevos sea limpiada antes de
ser instalados.

ENGRANE DEL CIGUENAL
ENGRANE IMPULSOR DEL DISTRIBUIDOR

DI FUSTR DE ACEITE

ORIFICIO DE LA
ESPIGA GUIA

COJINETE PRINCIPAL No. 4

“ COJINETE PRINCIPAL No. 3

Se muestra el armado correcto del cigliefial y las bielas. Las

lengiietas fundidas en las bielas deben estar hacia arriba.

Observe también la ubicacién de los orificios de las espigas
guia



(6) Apriete los pernos a una torsibn de 25 Ib/pie,
elimine cualquier tensién previa entre las mitades de los
cojinetes durante el apretado; esto se logra dando
ligeros golpes de martillo a los lados de la biela.

NOTA: Los cojinetes de las bielas jamds se deberdn
raspar, rectificar o limar. Estando lubricadas, las bielas
deberdn girar 180° con suavidad, por su propio peso.

(7) Utilizando calibradores de hojillas, verifique la
holgura axial de las bielas, estando éstas sobre el
mufién del cigiienal.

(8) Fije los pernos de la biela con un cincel de
punta, estando la biela en su lugar sobre el cigiiefial.

PARA REACONDICIONAR LAS BIELAS

(1) Estando las bielas desmontadas del motor, sa-
que a presion los cojinetes de los pasadores, utilizando
la herramienta especial para este fin.

(2) Instale a presidn los cojinetes nuevos de los
pasadores y rectifiquelos a un didmetro-interior de:
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1200cc pasador con punto negro: .7874 plg —
.7876 plg
pasador con punto blanco .7877 plg —
7879 plg

1500cc pasador con punto negro: .8661 plg —
.8664 plg
pasador con punto blanco: .8664 plg —
.8667 plg

NOTA: Asegurese que los didmetros interiores de los
cojinetes, luego de haber sido rectificados, hayan queda-
do sin rayaduras ni marcas de ninguna especie. El
pasador deberd poder instalarse en el cojinete con una
ligera presién manual, estando seco y a temperatura
ambiente.

(3) En caso necesario, taladre los conductos de
aceite en el cojinete nuevo.

(4) Lleve a cabo la verificacién de la alineacién de
las bielas y aseglirese que ambos cojinetes queden
paralelos entre si.

7. EJE DE LEVAS

MODELOS 1200, HASTA ENERO DE 1963

A partir del Chasis No. 624263 (Motor No. 5009585),
se le instalaron al motor de 40 cf, un eje de levas
modificado junto con las punterias también modifica-
das. Esta modificacién se le puede hacer a los motores
del No. 3400000 en adelante, pero es importante no
olvidar cambiarles las punterias modificadas.

A partir de mayo de 1959, se les podrd instalar a
todos los motores las varillas de empuje del tipo
previamente acortadas. Si se encuentra con que el
balancin descansa sobre el vistago de la valvula sin
poderla calibrar, serd necesario esmerilar ligeramente el
balancin.

Ademds, se han efectuado las siguientes modifica-
ciones:

(a) A partir del Motor No. 5067818, debido a las
modificaciones del eje de levas, se increment6 la
holgura lateral a .0024 plg — .0045 plg, en vez
de .0012 plg — .0033 plg, que era para los
modelos anteriores. El limite de desgaste es de
.0055 plg.

(b) A partir del Motor No. 5012820, se dotd al
cojinete de empuje del eje de levas de una
ranura anular para el aceite, la cual va en el
carter.

(¢) A partir del Motor No. 3464486, se incrementd
la superficie de empuje del eje de levas, en el
carter, de 1.417 plg a 1.496 plg.

PARA DESMONTAR E INSTALAR

(1) Desarme el céarter, tal como se describié con
anterioridad.

(2) De la mitad del cArter, desmonte el tapbén del
extremo del eje de levas, al igual que el eje mismo.
Observe las marcas de regulacién en los engranes.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique que el engrane de regulacién esté
perfectamente remachado al eje de levas y que no exista
movimiento libre en la unién.

(2) Las caras de las levas, lo mismo que los puntos
donde van los cojinetes del eje de levas, deberdn estar
suaves y en Angulo, asi como no tener desgaste ni
rayaduras. :

(3) Limpie de rebabas los filos de las levas con
piedra de esmeril y aceite, para evitar dafiar sus caras.

(4) Verifique lo sobresaliente del eje de levas y el
desgaste del engrane de regulacién, lo mismo que el
adecuado contacto de sus dientes.

(5) Lubrique con aceite de motor los muifiones de
los cojinetes y las levas; instale el eje de levas, acoplando
el diente marcado con 0 entre los dientes del engrane de
regulacidn del cigiiefial, los cuales se encuentran marca-
dos con puntos hechos con un punzon.

(6) Verifique el juego entre dientes del engrane de
regulacion del eje de levas, moviendo los engranes hacia
adelante y hacia atrds, gire gradualmente el eje de levas
hasta que todos los dientes se hayan acoplado y
verificado. El juego especificado entre dientes del engra-
ne de regulacion es de .0020 plg.

NOTA: Existen ejes de levas con siete diferentes tama-
fiios de engranes de regulacion, para poder obtener el

Jjuego entre dientes especificado. Los tamarios estdn

marcados en los engranes de regulacién con digitos,
indicando en una centésima de milimetro la variacion
del radio estindar de paso.
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MEDIO CASQUILLO No. 2 EN SU LUGAR

ENGRANE DEL EJE DE LEVAS
CALIBRADOR DE HOJILLAS
T

M . S, - ;

Verificacién de la holgura lateral del eje de levas

MODELOS 1200/1500/1600, A PARTIR DE
ENERO DE 1963

A partir de agosto de 1965, Chasis No. 216000001
(Motor No. H0000001), el eje de levas viene montado en
tres cojinetes de acero revestido de plomo y del tipo
partido. El cojinete No. 3 est4 provisto de hombros para
recibir el empuje del eje de levas. Estos cojinetes no se
pueden instalar reparados en cérteres anteriores.

PARA DESMONTAR E INSTALAR

(1) Desarme el cérter, tal como se describié con
anterioridad.

(2) De Ia mitad del cirter, desmonte el tapén del
extremo del eje de levas, asi como al eje mismo. Observe
las marcas de regulacién sobre los engranes.

NOTA: En los motores equipados con casquillos dese-
chables para los cojinetes del eje de levas, saque dichos
casquillos.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique que el engrane de regulacién esté
firmemente remachado al eje de levas y que no haya
juego en la unidn.

" (2) Las caras de levas, lo mismo que los puntos
donde van los cojinetes del eje de levas, deberan estar

suaves y en 4ngulo, asi como no tener desgaste ni
rayaduras.
(3) Limpie de rebabas los filos de las levas con
piedra de esmeril y aceite, para evitar dafiar sus caras.
(4) Verifique lo sobresaliente del eje de levas y el
desgaste del engrane de regulacién, lo mismo que el
adecuado contacto de sus dientes.

NOTA: En los motores equipados con casquillos dese-
chables de cojinete, verifique si éstos tienen desgaste o
dafios, reemplazindolos en caso necesario. Achaflane
las orillas de los didmetros de los cojinetes en el cdrter,
para evitar presiones sobre los casquillos. Instale los
casquillos de los cojinetes en las mitades del cdrter,
colocando las lenguas de los casquillos en la concavidad
del cdrter.

(5) Lubrique con aceite de motor los mufiones de
los cojinetes, asi como las levas, instale el eje de levas
acoplando el diente marcado O entre los dientes del
engrane de regulacién del cigiiefial, que estAn marcados
con puntos hechos con un punzén.

(6) Verifique Ia holgura axial del cojinete de empuje
del eje de levas, la cual deberi ser de .0016 plg — .005
plg, siendo el limite de desgaste de .006 plg.

(7) Verifique el juego entre dientes del engrane de
regulacion del eje de levas, moviendo los engranes hacia



adelante y hacia atrés, gire lentamente el eje de levas
hasta que todos los dientes hayan quedado acoplados y
verificados. El juego especificado entre dientes del
engrane de regulacién del eje de levas es de .0020 plg.

NOTA: Se dispone de ejes de levas con engranes de
regulacion de varios tamarnos, para poder obtener los
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diferentes juegos entre dientes de los engranes. Los
tamarios estdn marcados en los engranes de regulacion
en digitos, indicando una variacién de una centésima de
milimetro a partir del radio de paso estdndar. El
tamario estdndar se identifica por la letra O, misma que
no deberd confundirse con la marca de regulacién O
que se encuentra en el extremo exterior del engrane.

8. CARTER

MODELOS 1200, HASTA ENERO DE 1963

PARA DESARMAR Y ARMAR

(1) Saque el interruptor del indicador de la presién
de aceite y afloje y desmonte las tuercas de sujecién.

(2) Divida las mitades del cérter, tal como se
describid antes.

(3) Desmonte el sello de aceite del cigiiefial, y el
tapdn del extremo del eje de levas; saque el cigiienal, el
eje de levas, las punterias y los casquillos de los
cojinetes.

Proceda a la inversa para armar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

ORIFICIO DE LA ESPIGA GUIA

MEDIO CASQUILLO DEL COJINETE PRINCIPAL No. 2 ?

(1) Limpie perfectamente el cArter en un solvente
limpiador y limpie todo el compuesto sellador anterior
que pudiese haber quedado en las caras de unibn.
Verifique si el cdrter tiene dafios o grietas.

(2) Es muy importante que las caras de unién del
cArter estén perfectamente planas y sin vestigios de
rebabas, cercidrese y, en caso necesario, achaflane un
poco los filos en los puntos donde van los cojinetes
principales.

O

ESPIGAS GUIA DE COLOCACION

Mitad izquierda del carter mostrando los medios casquillos de los cojinetes del eje de levas en su lugar (excepto los
modelos anteriores sin casquillos). Observe las espigas guia de colocacién de los cojinetes del cigiiefial y el medio cas- -
quillo del cojinete principal No. 2.
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(3) Aseglirese que los birlos estén apretados en sus
asientos y de que no tengan fugas de aceite; haga las
mismas verificaciones en el tubo de elevacidn del aceite.

(4) Con aire a presién, sopletee todos los conductos
de aceite y cerciérese que no haya obstrucciones.

(5) Lubrique e instale las punterias y los casquillos
de los cojinetes y aseglirese que el difusor de aceite esté
correctamente colocado.

(6) Lubrique los cojinetes del cigiiefial y del eje de
levas e instale ambos ejes en su lugar.

NOTA: Asegtirese que el diente del engrane de regula-
cién del eje de levas que estd marcado con 0 guede
acoplado entre los dos dientes del engrane del cigiiefial,
mismos que estdn marcados con punzon.

(7) Instale el tapoén del extremo del eje de levas,
utilizando un compuesto sellador, las arandelas y el
sello de aceite del cigiiefial. Verifique que el sello de
aceite haya quedado perfectamente asentado en la base
de la cavidad del cérter.

(8) Unte con igualdad, sobre las caras de unién del
carter, una capa de compuesto sellador, pero tenga
mucho cuidado de que éste no entre a los conductos de
aceite.

(9) Junte las mitades del cirter y apriete con
igualdad las tuercas de sujecién a la torsién especificada.

(10) Instale el interruptor del indicador de la pre-
sién de aceite.

MODELOS 1200/1500/1600, A PARTIR DE
ENERO DE 1963

A partir de agosto de 1963, Motor No. 0275975, en
los motores de 1500 cc, fue agrandado el orificio de
retorno del aceite que hay entre el colector y la cdmara
del engrane de regulacién.

Esta modificacién se le puede hacer a los motores
anteriores al nimero mencionado, haciéndoles el orificio
de retorno del aceite .400 plg hacia la nervadura de
division del compartimiento. Esta operacién es necesa-
ria en los casos en que exista la tendencia de arrojar el
aceite por el respiradero del carter.

A partir de agosto de 1965, Chasis No. 216000001,
Motor No. H0000001, el carter cuenta con espacios del
eje de levas para acomodar los cojinetes desechables de
dicho eje.

A partir de septiembre de 1966, Chasis No.
217030318, (Motor No. H0194248), los seis birlos del
carter estin sellados con sellos de hule. Debido a que
los sellos se encuentran entre las mitades del carter,
fueron abocardados los orificios de los birlos en cada
mitad. Las dos tuercas de sellado para los birlos
centrales, fueron reemplazados por tuercas y arandelas.
Los motores a cambio y los c4rteres tienen lo abocardado
Gnicamente en la parte derecha del céirter, la que
acomoda el sello entero.

A partir de agosto de 1966, Chasis No. 217003784
(Motor No. H0255071), los birlos centrales del carter,
cercanos al cojinete principal No. 2, se sellan de fibrica
con tuercas de sellado. No se les instalan arandelas. El

anillo de pléstico, que va a presién dentro de la tuerca
de sellado sefiala hacia el cirter. Estas nuevas tuercas
de sellado se pueden instalar a los motores anteriores al
ser reparados, pero no les colocardn arandelas. Las
tuercas de sellado se deberdn apretar a una torsién de
18 Ib/pie y no a 25 Ib/pie que fue como se dijo antes.

A partir de diciembre de 1966, Chasis No.
217067544 (Motor No. H0298634), se cambid el com-
puesto sellador para las uniones del cérter, que era el
tipo ligero gris D2, por el tipo ligero café D3.

PARA DESARMAR Y ARMAR

(1) Desmonte el interruptor del indicador de pre-
sién del aceite, el llenador de aceite y el colador del
mismo. k

(2) Afloje y desmonte las tuercas de sujecién del
cirter, y separe las mitades del mismo, tal como se
describié con anterioridad.

(3) Desmonte el sello de aceite del cigiiefial, el
tapdn del extremo del eje de levas y saque el cigiiefial, el
eje de levas, las punterias y los casquillos de los
cojinetes.

Proceda a la inversa para armar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Limpie el carter perfectamente en un solvente
limpiador y limpie el compuesto sellador anterior que
pudiese haber quedado en las caras de unién. Verifique
si el cArter tiene dafios o grietas.

(2) Con aire a presion, sopletee todos los conductos
de aceite y asegiirese que no hay obstrucciones.

(3) Es muy importante que las caras de unién del
carter estén perfectamente derechas y libres de rebabas,
verifiquelo y, en caso necesario, achaflane ligeramente
los filos de los calibres para los cojinetes.

(4) Aseglirese que los birlos estén apretados en sus
asientos, y que el tubo elevador del aceite esté firme y
no tenga fugas.

(5) Los calibres que tiene el cirter para los cojinetes
del cigiiefial, se pueden medir con un calibrador de
hojillas y un micrémetro, uniendo las mitades del carter
y apretando las tuercas de sujecién a la torsién especifi-
cada.

(6) Lubrique e instale las punterfas y las espigas
guia del cojinete del cigiiefial.

(7) Estando los casquillos de los cojinetes en su
lugar, instale el cigiiefial y el eje de levas.

NOTA: Asegiirese que el diente del engrane de regula-
cion del eje, de levas que estd marcado 0, quede
acoplado entre los dientes del engrane del cigiierial, que
estdin marcados con un punzon.

(8) Instale el tap6n que va en el extremo del eje de
levas, utilizando un compuesto sellador.

(9) Instale las laminillas de ajuste y el sello de aceite
del cigiiefial, asegurdndose que el sello asiente perfec-
tamente en la cavidad del carter.

(10) Unte, con igualdad, una capa delgada de
compuesto sellador en las caras de unién del cérter,



pero tenga mucho cuidado de que no entre en los
conductos del aceite.

(11) Una las mitades del cirter y apriete, con
igualdad, las tuercas de sujeciébn a una torsién de
25 Ib/pie.

NOTA: Es importante que la tuerca mds pequeria,
adyacente al birlo del cojinete No. 1 del cigiienial, se
apriete antes de apretar totalmente las tuercas principa-
les de sujecion.

(12) Gire al cigiiefial para cerciorarse de su facili-
dad de movimiento.
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(13) Instale el interruptor del indicador de la pre-
si6bn del aceite y la vilvula de descompresién del aceite,
en el caso de que hubieran sido desmontados.

NOTA: Si se estd llevando a cabo ur reacondiciona-
miento general del motor, debido a que sus componen-
tes estaban, muy apretados, se deberd tener especial
cuidado durante el proceso de limpieza para asegurarse
que ninguna particula de metal ni de polvo haya
quedado en el cdrter. Para evitar posibles darios, al
motor después de haber efectuado el reacondiciona-
miento general, deberd reemplazarse el enfriador del
aceite.

9. VOLANTE Y SELLO DE ACEITE DEL CIGUENAL

MODELOS 1200, HASTA ENERO DE 1963

Para colocar el volante y sujetarlo al cigiiefial, se
utilizan cuatro espigas guia y una tuerca de collarin; se
coloca adem4is un empaque de papel entre las caras.

En una cavidad del carter, donde va el cojinete
principal No. 1. Hay un sello de aceite recargado sobre el
hombro del volante, ello con el objeto de formar un
sello.

La espiga del eje impulsor principal est4 apoyada
sobre un cojinete de agujas, sujeto con una tuerca de
collarin. Las tuercas de collarin y los cojinetes que
requieran ser renovados, deberdn reemplazarse con el
tipo modificado marcado con las letras “K. D”.

Del Chasis No. 366150 al No. 469446, la espiga del
eje impulsor principal fue modificada para evitar la
rotacidén del embrague, causada por la friccién en el
cojinete de agujas.

Para mantener el equilibrio del motor, el cigiiefial,
el volante y el embrague, estin marcados con pintura en
sus puntos mas pesados. Al armar, si los tres compo-
nentes estin marcados, las marcas deberin quedar a
120° una de la otra; si son finicamente dos los
marcados, coléquelas a 180 grados una de la otra. El
Iugar de las marcas es como sigue:

(a) Cigiiefial — Punto de pintura en el orificio que

tiene cuerda para la tuerca de collarin.

(b) Volante — Marca de pintura y orificio de .20

plg en el lado que est4 hacia el embrague.

(c) Embrague — Marca de pintura en la parte

exterior de la placa de presion.

Del Chasis No. 557693 al No. 563728, muchos
motores fueron equipados con un resorte de empuje y
con una pieza de empuje entre el cigiiefial y el eje
mmpulsor principal. El extremo mayor del resorte del
tipo de cono, se coloca contra el cigiliefial en la cavidad
para la tuerca de collarin; con su extremo menor, sobre
el cual se asienta la pieza de empuje, apoyado en el
orificio de centrado del eje impulsor principal. Esta
meodificacién se podra efectuar en todos los transporta-
dores producidos a partir de mayo de 1959 y ello
climinard el zumbido que algunas veces ocurre a
welocidades de régimen minimo.

PARA DESMONTAR E INSTALAR EL VOLANTE

(1) Afloje los pernos de sujecién del embrague,
progresivamente y con igualdad, y separe el conjunto de
placa de presién y placa impulsada.

(2) Afloje y desmonte la tuerca de collarin del
volante y desmonte éste.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique si los dientes del volante tienen dafios
o desgaste, en caso necesario, se le podrin rebajar .080
plg al engrane anular en el lado del embrague para
compensar ligeramente los dafios a los dientes del
volante. Se le deberdn maquinar nuevos chaflanes a los
dientes.

(2) Verifique el desgaste de los orificios para las
espigas guia, y reemplace dichas espigas si fuese necesa-
rio.

(3) Asegirese que el cojinete de agujas, en la tuerca
de collarin esté¢ en condiciones de volverse a utilizar y
que no tenga desgaste. Lubrique el cojinete con grasa
universal, pero no se exceda de 0.35 oz de grasa, la
mayoria de ésta aplicada en la caja de las agujas.

(4) Coloque un empaque nuevo al cigiiefial e instale
éste, apretando la tuerca de collarin a una torsién de
217 Ib/pie.

(5) Verifique que lo sobresaliente del volante, si lo
hubiere, no exceda un maximo de .012 plg.

(6) Aseglirese que, durante la instalacién del volan-
te y del embrague sobre el cigiienal, se les dé una
colocacién correcta a las marcas de equilibrio, ta] como
se describié al principio de esta seccibn.

PARA DESMONTAR E INSTALAR EL SELLO DE
ACEITE DEL CIGUENAL

(1) Afloje y desmonte el conjunto del embrague y el
volante.

(2) Sobre 1a brida de unién del volante examine la
superficie que tiene el cojinete para el borde del sello de
aceite.

(3) Saque el sello de aceite usado de su lugar en el
carter.
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R

VOLANTE

ESPIGA GUIA DE PASADOR

TUERCA DE COLLARIN

COJINETE DE AGUJAS

Volante mostrando la tuerca de collarin de sujecién y el cojinete de espigas del embrague

(4) Limpie la cavidad del sello de aceite en el cirter
¥y, en caso necesario, achaflane un poco su filo exterior
con un rascador para facilitar la entrada del nuevo
sello.

(5) Aplique una capa de un compuesto sellador a la
cavidad del sello de aceite e instale un sello nuevo.
Aseglrese que el sello quede perfectamente asentado en
la base de la cavidad.

(6) Lubrique con aceite la brida del cigiiefial sobre
la cual se apoya el sello e instale el volante,

MODELOS 1200/1500/1600, A PARTIR DE
ENERO DE 1963

Se utilizan cuatro espigas guia y una tuerca de
collarin para colocar y fijar el volante al cigiiefial. Entre
el volante y el cigiiefial se encuentra un empaque de
papel o de metal, dependiendo del tipo de volante.
Enclavado en el cojinete principal No. 1 del cirter, hay
un sello de aceite recargado sobre el hombro del volante
para formar un sello. A partir de abril de 1966, Chasis
No. 216139032 (Motor No. H0140936), el sello metalico
entre el volante y el cigiiefial, fue reemplazado con un
sello de hule; al mismo tiempo, se modificaron el
cigiiefial, el volante y las laminillas para el ajuste de la
holgura lateral.

La espiga del eje impulsor principal est4 apoyada
sobre un cojinete de agujas que se encuentra dentro de
la tuerca de collarin. A partir de mayo de 1966, Chasis
No. 216149910 (Motor No. H0153536), todos los moto-
res fueron instalados con una tuerca de collar modificada,
con mayor longitud. Dicha tuerca modificada puede ser
instalada en todos los motores excepto en los de 30 y 36 cf.

Para mantener el equilibrio del motor, el cigiiefial,
el volante y el embrague estin marcados con pintura en
sus puntos mas pesados. Al armar, si los tres compo-
nentes estin marcados, las marcas deberdn estar sepa-
radas 120°; cuando Gnicamente dos de los componentes
estAn marcados, las marcas deberan estar a 180° una de
la otra.

Las marcas se encuentran colocadas como sigue:

(a) Cigiiefial — Punto de pintura en el orificio

roscado de la tuerca de collarin.

(b) Volante — Punto de pintura y orificio de .200

plg sobre la cara que estd hacia el embrague.

(c) Embrague — Linea de pintura sobre el filo

exterior de la placa de presién.

A partir de agosto de 1966, Chasis No. 217000001
(Motor No. H0183373), el didmetro exterior del volante
se aumentd .157 plg, ademds se incrementd el nimero
de dientes, quedando en 130 en vez de los 109 anteriores.



CONJUNTO DEL CIGUENAL

DELANTERO

Cigliefial y volante desmontados para mostrar las laminillas
de ajuste de la holgura lateral y el sello de aceite en el
cojinete principal No. 1 (el que va en el extremo del volante).

Se modifico el compartimiento de la transmisién, como
resultado del incremento del didmetro del volante, y se
redujo el orificio del eje que tiene el pifidn del motor de
arranque para acomodar el nuevo motor de arranque.
Se le podrad instalar el nuevo volante a los motores
anteriores s6lo si se les instala también el nuevo tipo de
motor de arranque y la transmici6n.

PARA DESMONTAR E INSTALAR EL VOLANTE

(1) Afloje los pernos de sujecién del embrague, con
igualdad y progresivamente, y separe el conjunto de
placa de presidn y placa impulsada.

(2) Afloje y desmonte la tuerca de collar del volante
y el volante mismo, utilizando la llave especial y la
herramienta de retencién del volante.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique si los dientes del volante tienen des-
gaste o dafios, en caso necesario, el engrane anular se
podré rebajar .080 plg, por el lado del embrague, para
corregir ligeros dafios a los dientes. Se le deberin
maquinar chaflanes nuevos a los dientes de 45°, luego
del maquinado inicial.

(3) Verifique el desgaste de los orificios que tienen
el volante y el cigiiefial para las espigas guia, y
reemplace las espigas si fuese necesario.

(3) Asegtirese que el cojinete de agujas en la tuerca
de collar esté en buenas condiciones y que no tenga
desgaste. Lubrique el cojinete con una pequeha canti-
dad de grasa universal.

LAMINILLAS DE AJUSTE
DE LA HOLGURA LATERAL
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VOLANTE ——-

SELLO DE ACEITE
ARANDELA DE FIJACION

TUERCA DE COLLARIN

(4) Ajuste la holgura lateral del cigiienal, tal como
se especificd.

(5) Instale el empaque metalico y el volante, apre-
tando la tuerca de collar a una torsién de 217 Ib/pie.

(6) Verifique que lo sobresaliente del volante, si lo
hubiere, no exceda los .012 plg.

(7) Asegtirese que durante la instalacién del volante
y del embrague al cigiiefial, estén bien colocadas las
marcas de equilibrio, tal como se describi6 al principio
de esta seccibn.

PARA DESMONTAR E INSTALAR EL SELLO DE
ACEITE DEL CIGUENAL

(1) Afloje y desmonte el conjunto del embrague y el
volante.

(2) Examine, sobre la brida de unién del volante, la
superficie del cojinete para el borde del sello de aceite.

(3) Saque el sello de aceite usado de su lugar en el
carter.

(4) Limpie la cavidad que tiene el cArter para el
sello de aceite y, en caso necesario, achaflane ligeramen-
te el filo exterior con un rascador para facilitar la
entrada del sello nuevo.

(5) Aplique una capa de compuesto sellador a la
cavidad del sello de aceite e instale el nuevo sello.
Asegtirese que el sello esté perfectamente asentado en
la cavidad.

(6) Lubrique con aceite la brida del volante sobre la
que se recarga el sello e instale el volante.

10. IMPULSOR DEL DISTRIBUIDOR

MODELOS 1200, HASTA ENERO DE 1963

PARA DESMONTAR E INSTALAR

(1) Afloje el perno de la abrazadera del distribuidor

y desmoéntelo.

(2) Afloje y desmonte la bomba de combustible, la
brida intermedia, los empaques y la varilla accionadora.

(3) Saque el resorte en espiral del impulsor del
distribuidor y voltee completamente el cArter para que
caigan el impulsor y la arandela.
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NOTA: Asegiirese que la arandela que se encuentra.en
el fondo del impulsor, no caiga en el compartimiento
del engrane de regulacion.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique el desgaste del excéntrico y del engra-
ne en espiral, y reemplace lo que considere necesario.

(2) Asegtirese que la arandela del impulsor esté en
buenas condiciones, reemplacela si tiene desgaste.

(3) Coloque el motor de tal manera que el cilindro
No. 1 esté en el punto de encendido (observe la marca
de regulaci6én en la polea del ventilador).

(4) Instale el impulsor del distribuidor, de manera
que cuando esté completamente acoplado, el lado
angosto de la ranura que hay en la parte superior quede
hacia la polea del cigiiefial, con la ranura poco més o
menos paralela a la polea.

(5) Instale el resorte distanciador y el distribuidor,
lleve a cabo el ajuste de la regulacién del encendido, tal
como se describe bajo el encabezado apropiado.

(6) Instale la varilla accionadora de la bomba de
combustible, los empaques nuevos, la brida y la bomba
misma.

MODELOS 1200/1500/1600, A PARTIR DE ENERO
" DE 1963
A partir de marzo de 1966, Chasis No. 216113121
(Motor No. H0114794), todos los motores fueron provis-
tos de un eje impulsor del distribuidor modificado.
Dicho eje modificado est4d instalado con dos laminillas

UNION DEL CARTER

de ajuste, cada una de ellas con un espesor de .024 plg,
y se puede instalar completo con laminillas en todos los
motores 1200/1500, a partir del Motor No. 5497750.
Algunos motores a cambio tienen una superficie de
empuje para el eje impulsor del distribuidor maquinada
en el cArter y su laminilla inferior de ajuste se deberd
reemplazar por una de .118 plg de espesor, la cual
deber4 instalarse debajo de la laminilla delgada.

PARA DESMONTAR E INSTALAR

(1) Afloje la tuerca de retencién del distribuidor y
desméntelo.

(2) Afloje y desmonte la bomba de combustible, la
brida intermedia, las arandelas y la varilla accionadora.

(3) Saque el resorte en espiral, del impulsor del
distribuidor y voltee completamente el cdrter para que
caigan el impulsor y la arandela.

NOTA: Asegtirese que la arandela que se encuentra en
el fondo del impulsor no caiga en el compartimiento del
engrane de regulacion.

Estando el motor instalado en el vehiculo, se podrd
desmontar la arandela con un iman, después de haber
retirado el eje impulsor, utilizando para ello un extrac-
tor especial y girando al impulsor en el sentido opuesto
de las manecillas del reloj.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique el desgaste del excéntrico y del engra-
ne en espiral y, en caso necesario, reemplicelos. Si el

DESCENTRADO MAYOR

Estando correctamente instalado, la ranura que hay en la parte superior del engrane impulsor del distribuidor, quedara
aproximadamente en angulo recto a la unién del carter, con el descentrado mayor hacia el extremo del motor donde va el
volante



engrane en espiral estd excesivamente desgastado, se
deberdn examinar también los dientes del impulsor del
distribuidor, que van sobre el cigiiefial.

- (2) Asegtirese que la arandela que esti debajo del
pifién impulsor esté en buenas condiciones, reemplécela
en caso de estar demasiado desgastada.

(3) Coloque al motor de manera que el cilindro No.
1 quede en el punto de encendido (observe la marca de
regulacion sobre la polea delantera).

(4) Instale al impulsor del distribuidor completo
con su arandela, de manera que cuando quede comple-
tamente acoplado, el lado angosto de la ranura que hay
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en la parte superior, quede hacia la polea del cigiiefial y
con la ranura paralela a la polea.

() Instale el resorte distanciador y el distribuidor,
lleve a cabo la regulacién del encendido, tal como se
describe bajo el encabezado apropiado.

(6) Instale la varilla accionadora de la bomba de
combustible, los empaques nuevos, la brida y la bomba
misma.

NOTA: Si el motor fue desarmado completamente, la
bomba de aceite, la placa cubierta de la polea inferior y

la polea, deberdn instalarse antes del eje impulsor del
distribuidor. '

11. REGULACION DE LAS VALVULAS Y AJUSTE DE LAS PUNTERIAS

MODELO 1200, HASTA ENERO DE 1973

PARA AJUSTAR Y REGULAR LAS VALVULAS
(motor de 36 cf)

El ajuste de las vdlvulas deberd llevarse a cabo
Gnicamente cuando el motor estd frio y con una
temperatura ambiente de unos 68°F. La tolerancia para
las védlvulas de admisién, lo mismo que para las de
escape, es de .004 plg, siempre y cuando prevalezcan las
condiciones dichas. Si el motor estuviese ligeramente
caliente (tibio), la tolerancia para las vilvulas de admi-
sibn deber4 ser de .005 plg y para las de escape .006 plg.

(1) Para verificar la regulacién de las vélvulas,
ponga el cilindro No. 1 en el punto muerto superior,
poniendo una marca en la polea del cigiiefial a .470 plg
hacia la izquierda de la marca de regulacién, vista
desde la parte posterior del vehiculo.

(2) Haga una segunda marca a .120 plg a la
izquierda de la marca del punto muerto superior (.470
plg).

(3) Estando el cilindro en el punto muerto superior
de su carrera de compresion, ajuste la tolerancia de la
vélvula del cilindro No. 1 a .040 plg.

(4) Gire al motor en el sentido de las manecillas del
reloj y observe el punto en que abre la vdlvula de
admisiéon. Esta regulacién estard correcta cuando la
segunda marca que hay sobre la polea del cigiiefial esté
alineada con la unién vertical del carter, en cuyo punto
deber4 abrir la vdlvula de admisidn.

NOTA: Al mover un diente del engrane del eje de levas,
se alterard en .870 plg.

(5) Estando ajustada la regulacién de las vilvulas,
vuelva a calibrar las vdlvulas a su ajuste normal.

PARA AJUSTAR Y REGULAR LAS VALVULAS
(motor de 40 cf)

El ajuste de las vdlvulas se podrd efectuar con el
motor frio, o con una temperatura méxima del aceite
122°F. La tolerancia de las védlvulas deberd ser: Admi-
si6n, .008 plg; escape, .012 plg.

NOTA: El eje de levas del motor de 36 cf se instalé
inclusive hasta el motor No. 5009662.

Para verificar la regulacién de las valvulas, ponga el
cilindro No. 1 en punto muerto superior, poniendo una
marca en la polea del cigiiefial a .630 plg a la izquierda
de la marca de regulacidon derecha, vista desde la parte
posterior del vehiculo.

(2) Haga una segunda marca a .120 plg hacia la
derecha de la marca del punto muerto superior (.630
plg).

(3) Estando el cilindro en el punto muerto superior
de su carrera de compresién, ajuste la tolerancia de la
valvula del cilindro No. 1 a .040 plg.

(4) Gire al motor en el sentido de las manecillas del
reloj y observe el punto en que abre la vilvula de
admisién.

La regulacién estarid correcta cuando la marca de
.120 plg que hay sobre la polea del cigiiefial esté
alineada con la unién vertical del cérter, en cuyo punto
deber4 abrir la de admisi6n.

NOTA: Al mover un diente del engrane del eje de levas,
se alterard en .870 plg.

(5) Estando ajustada la regulacién de las vélvulas,
vuelva a calibrar las vélvulas a su ajuste normal.

PARA VERIFICAR Y CALIBRAR LAS VALVULAS

Consulte las especificaciones al principio de esta
seccién, para obtener el ajuste apropiado.

(1) Estando desmontadas las cabezas de los cilin-
dros, gire al motor hasta que el cilindro que se vaya a
ajustar quede en la posicién de encendido.

NOTA: Para verificar que un cilindro esté en la
posicién de encendido, desmonte el casquete del distri-
buidor: el brazo de contacto del rotor, deberd estar
alineado con el contacto del casquete del distribuidor
que corresponda a la bujia del cilindro que se va a
ajustar.
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(2) Utilizando un calibrador de hojillas, verifique
ambas vélvulas del cilindro para conocer su tolerancia.

(3) Si se requiere ajuste, afloje el tornillo de fijacién
del ajuste y gire dicho tornillo de ajuste en el sentido
necesario para obtener la tolerancia especificada.

(4) Sujete firmemente el tornillo de ajuste con un
destornillador mientras apriete la tuerca de fijaci6n.
Vuelva a verificar la tolerancia para asegurarse que no
ha habido ninguna alteracién.

(S)Lleve a cabo el mismo procedimiento con cada
par de vélvulas de los tres cilindros restantes, asegurdn-
dose que se ha obtenido la posicibn de encendido en
cada cilindro que se ajusta.

(6) Asegtirese que los empaques de las cubiertas de
las cabezas de los cilindros estén en buenas condiciones,
e instale dichas cubiertas.

MODELOS 1200/1500/1600, A PARTIR DE
ENERO DE 1963

La calibracién de las valvulas deber4 llevarse a cabo
tnicamente cuando el motor estd frio o con una
temperatura méxima del aceite de 122°F.

Prevaleciendo estas condiciones, Ia tolerancia de las
vélvulas deberd ser: Admisién .008 plg; escape .012 plg.
Excepto los motores provistos de cabezas de cilindros
modificadas, mismas que se podrédn identificar por una
etiqueta sobre el compartimiento de la toma de aire y
protuberancias cuadradas en la base de los birlos del eje
de los balancines; la tolerancia para las vélvulas de
admisiébn, asi como para las de escape se deberin
ajustar a .004 plg. Esta tolerancia es aplicable también
a los motores a cambio, los cuales estdn provistos con
birlos cortos de repuesto en el eje de balancines,
identificados también con una etiqueta sobre el compat-

timiento de la toma de aire y por un sujetador sobre el
eje de balancines.

PARA CALIBRAR LAS VALVULAS

(1) Estando desmontadas las cubiertas de las cabe-
zas de los cilindros, gire al motor hasta que el cilindro
que se vaya a ajustar, quede en la posicién de encendi-
do. Ajuste los cilindros en el orden de 1-2-3-4.

NOTA: Para verificar que un cilindro estd en la posicion
de encendido, desmonte el casquete del distribuidor y
verifique que el contacto del brazo del rotor esté alineado
con el contacto del casquete del distribuidor « que
corresponda a la bujia del cilindro que se va a ajustar.

(2) Utilizando un calibrador de hojillas, verifique la
calibracién de ambas védlvulas para establecer su tole-
rancia.

(3) Si se requiere ajuste, afloje la tuerca de fijacion
del tornillo de ajuste y gire dicho tornillo en el sentido
necesario para obtener la tolerancia especificada (vea
al principio de esta seccidn).

(4) Sujete firmemente el tornillo de ajuste con un
destornillador mientras aprieta la tuerca de fijacién.
Vuelva a verificar la tolerancia para asegurarse que ésta
no se ha alterado.

(5) Lleve a cabo el mismo procedimiento con cada
par de valvulas en los tres cilindros restantes. Gire al
motor 180° hacia la izquierda cada vez para poner el
cilindro en la posicién de encendido, para ajustar,
vuelva a confirmarlo en el distribuidor.

(6) Instale las cubiertas de las cabezas de los
cilindros, pero con empaques nuevos.

12. SISTEMA DE LUBRICACION

MODELOS 1200, HASTA ENERO DE 1963
PARA DESMONTAR E INSTALAR EL FILTRO DE
ACEITE

(1) Desmonte el tapén de vaciado de la placa del
fondo y vacie el aceite del motor.

(2) Desatornille las tuercas y las arandelas de pre-
sion y desmonte la placa del fondo y su empaque.
Deseche al empaque.

(3) Retire el filtro y desmonte el empaque, dese-
chéndolo.

Proceda a la inversa para instalar.

(1) Limpie perfectamente todos los componentes en
un solvente adecuado, y sopletéelos con aire comprimi-
do para que se sequen.

(2) Asegtirese que la placa del fondo no esté dobla-
da ni torcida; reemplace todos los empaques.

(3) Instale el filiro y verifique que su abertura
ajuste correctamente alrededor del tubo elevador.

(4) Apriete con igualdad las tuercas de sujecién de
la placa del fondo, pero no las apriete demasiado.

PARA DESMONTAR E INSTALAR EL ENFRIADOR
DE ACEITE

(1) Ser4 necesario desmontar el compartimiento del
ventilador, si es que no se ha hecho; para ello consulte
la seccién apropiada.

(2) Afloje y desmonte las tuercas de sujecién del
enfriador del aceite.

(3) Separe el enfriador del aceite y sus empaques.

Proceda a la inversa para instalar.

(1) Reemplace todos los empaques al instalar.

(2) Verifique si el filtro del aceite tiene fugas, esto a
una presién de 85 Ib/plg? y aseglrese que las tuercas y
la ménsula de retencién estén apretadas.

(3) En caso de que tuviese fugas el enfriador del
aceite, verifique si la vélvula de descompresién del
aceite tiene pegado su émbolo buzo.

(4) Asegirese que las nervaduras ahuecadas del
enfriador no se toquen unas a otras y que la aleta
divisoria esté firme.



PARA DESMONTAR E INSTALAR LA VALVULA
DE DESCOMPRESION DE ACEITE

(1) Si el enfriador del aceite tiene fugas o si existen
algunas otras irregularidades en la circulacion del
aceite, verifique si la védlvula de descompresién estd
funcionando mal.

(2) Desatornille el tapén y retire el resorte y el
émbolo buzo.

NOTA: Si el émbolo buzo estd atorado en su cilindro, se

podrd sacar introduciendo un machuelo (con cuerda de
10 mm).

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique si hay sefiales de que el émbolo buzo y
su cilindro hayan estado atorados en el crter, quite con
cuidado las marcas que de ello pudiese haber y, en caso
necesario, reemplace el émbolo buzo.

(2) Revise el resorte y compare con las especifica-
ciones.

(3) Aseglrese que el extremo superior del resorte no
dafie la pared del cilindro, causindole rayaduras al
instalarlo.

(4) Reemplace el empaque del tapén de sujecién.

PARA DESMONTAR E INSTALAR LA BOMBA DE
ACEITE

(1) En caso de no haberlo hecho todavia, desmonte
la placa cubierta posterior del motor, la polea del
cigiiefial y la placa cubijerta inferior, tal como se
describié con anterioridad.

(2) Desmonte las tuercas que van sobre la cubierta
de la bomba de aceite y desmonte dicha cubierta con su
empaque.

~ (3) Retire los engranes del cuerpo de la bomba de
aceite.

(4) Utilizando un extractor, desmonte del carter la
bomba de aceite.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique el desgaste del cuerpo de la bomba y
los puntos de contacto de los engranes. En caso de

VALVULA
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haber demasiado desgaste, bajar4 considerablemente la
presion del aceite.

(2) Verifique el desgaste de los engranes (vea especi-
ficaciones).

(3) Verifique si el pasador del engrane intermedio
esta firme y, en caso necesario, martilléelo o reemplace
el compartimiento.

~COLECTOR

EMPAQUE
- SUPERIOR

#fli. COLADOR

DEL ACEITE

EMPAQUE
| INFERIOR

— PLACA
CUBIERTA

@—ARANDELA
@— TUERCA
=

—TAPON DE VACIADO

EMPAQUE

Componentes de la placa del colector del motor y el colador
del aceite

RESORTE EMPAQUE TAPON

Componentes de la valvula de descompresion del aceite
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ENFRIADOR DEL ACEITE

CARTER

TAPA DE
LLENADO
DEL-AGEITE

Enfriador del aceite en su lugar

(4) Asegfirese que las caras de contacto del cuerpo
de la bomba y del carter estén limpias; instale dicho
CUErpo con un empaque nuevo.

(5) Coloque un mandril de ajuste, dentro del cuer-
po, en el lugar del eje impulsor de la bomba.

(6) Gire el eje de levas una vuelta completa (dos
vueltas del cigiiefial), esto centrars el eje impulsor de la
bomba de aceite a la ranura del eje de levas.

(7) Marque la posicién del cuerpo de la bomba de
manera que cuando haya quedado instalada la cubierta,
se pueda verificar si estd asentada correctamente.

(8) Saque el mandril de ajuste e instale los engranes
y €l eje de la bomba, asegurindose que el eje se acople
en la ranura del eje de levas.

(9) Coloque una regla a través del compartimiento y
verifique la tolerancia entre la regla y los engranes.
Estando desmontado el empaque, la tolerancia no
deberé exceder los .004 plg.

(10) Si la placa cubierta est4 desgastada debido al
contacto de los engranes, rectifiquela.

CARTER

ENGRANE IMPULSOR

CUERPO DE LA

EMPAQUE BOMBA EMPAQUE

ENGRANE IMPULSADO

CUBIERTA DE LA BOMBA

(11) Es importante utilizar un empaque del espesor
adecuado (.08 mm) y no utilizar compuesto sellador.
Una alteracién del espesor del empaque alterard la
presion del aceite.

(12) Aseglirese que no se altere la posicion del
cuerpo de la bomba de aceite al apretar sus tuercas de
sujecion.

MODELOS 1200/1500/1600, A PARTIR DE
ENERO DE 1963

A partir de agosto de 1967, Chasis No. 218001941
(Motor No. B0002333), se instalé un filtro de aceite
modificado, que incorpora una védlvula accionada por
un resorte y un inserto en forma de embudo que va
remachado al fondo del filtro. Esta modificacién asegu-
ra el flujo del aceite aun cuando el filtro se llegara a
bloquear. El nuevo filtro de aceite se puede instalar en
todos los motores que tengan el tubo elevador del aceite
con un didmetro de .550 plg.

A partir de agosto de 1966, Chasis No. 217010233
(Motor No. H0263648), el émbolo buzo de la valvula de
descompresién (con ranura anular), fue instalado a
todos los motores excepto el de 1200 cc. El efecto del
nuevo émbolo buzo es la disminucién de la temperatura
del aceite. El émbolo buzo se podrd instalar a los
motores anteriores, pero se recomienda que se instale a
motores de 1200 cc finicamente que trabajen en climas
muy calientes.

A partir de julio de 1967, Chasis No. 217146841
(Motor No. H0760138), los cuatro bitlos que sujetan la
bomba de aceite al cérter, fueron incrementados en su
didmetro. El tipo anterior de tuercas de sujecién y de
arandelas, se reemplazaron por tuercas que tienen
anillos de plastico incrustados, los que al ser instalados,
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Mitad derecha del carter, mostrando la posicién del tubo de
admision de aceite

deberan estar con el anillo de plastico hacia la cubierta
de la bomba de aceite.

En los casos en que se hayan utilizado empaques
con recubrimiento de pléstico, para la bomba de aceite,
y para la cubierta de la coladera de aceite, no se deberd
utilizar un rascador para quitar los empaques, pues se
podrian dafiar las superficies de sellado.

Para desmontar facilmente el empaque, humedéz-
calo algunos minutos con una solucién de amoniaco
al 5%.

PARA DESMONTAR E INSTALAR EL FILTRO DE
ACEITE

(1) Desmonte el tapén de vaciado que hay en la
placa del fondo y vacie el aceite del motor.

(2) Destornille las tuercas y las arandelas y desmon-
te la placa del fondo con su empaque. Deseche el
empaque.

(3) Retire el filtro y desmonte los empaques, dese-
chéndolos.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Limpie perfectamente todos los componentes en
un solvente adecuado y séquelos con aire a presi6n.
Verifique que no queden empaques usados en las
superficies.

(2) Asegfirese que la placa del fondo no esté dobla-
da ni torcida.

(3) Verifique que el tubo elevador del aceite asiente
correctamente y que esté apretado.

NOTA: Verifique si el tubo elevador del aceite dejé
marcado el fondo del filtro, en cuyo caso serd necesario
doblar el tubo un poco y reemplazar el filtro.

(4) Instale el filtro con un empaque nuevo, asegu-
randose que el tubo elevador esté correctamente asenta-
do en el filtro. Si fuese necesario, doble ligeramente el
filtro.

NOTA: Un filtro mal colocado, con el tubo elevador
demasiado bajo, puede danar el cigiiefial y componentes
adyacentes. En caso de que el tubo elevador penetre en
el fondo del filtro, podria ocasionar que circule material
dariino en el sistema.

(5) Instale la placa del fondo con un empaque
nuevo y coloque las tuercas de sujecién con las arande-
las. No apriete demasiado las tuercas de sujecién para
que no se doble ni se tuerza la placa del fondo. Verifique
si el tapén de vaciado quedé bien apretado.

PARA DESMONTAR E INSTALAR EL ENFRIADOR
DE ACEITE

(1) Sera necesario desmontar el compartimiento del
ventilador, siempre y cuando no se haya hecho; para
una descripciébn consulte la seccién apropiada.
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(2) Afloje y desmonte las tuercas de sujecién del
enfriador del aceite.

(3) Separe el enfriador con sus empaques.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique si el enfriador del aceite no tiene fugas
a una presidn de 85 Ib/plg?, y aseglirese que los birlos y
las ménsulas, si las tiene, estAn apretadas.

(2) En caso de que el enfriador del aceite tuviese
fugas, verifique si la vilvula de descompresién funciona
adecuadamente. :

(3) Asegirese que las nervaduras ahuecadas del
enfriador no se toquen unas a otras y de que el panel
divisorio esté firme.

“.(4) Instale al enfriador del aceite, utilizando empa-
ques nuevos.

PARA DESMONTAR E INSTALAR LA VALVULA
DE DESCOMPRESION DE ACEITE

(1) Si el enfriador del aceite tiene fugas, verifique si
la valvula de descompresion del aceite est4 funcionando
mal o si existen algunas otras irregularidades en la
circulacién del aceite.

(2) Desatornille el tapén y retire el resorte y el
émbolo buzo.

NOTA: Si el émbolo buzo estuviese atorado en su

cilindro, sdquelo introduciendo un machuelo con cuerda
de 10 mm.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique si el émbolo buzo y su cilindro estdn
atorados en el carter; en cuyo caso se deberdn quitar las
marcas con cuidado y, en caso necesario, reemplazar el
émbolo buzo.

(2) Revise el resorte y verifique su longitud libre,
2.44 plg — 2.52 plg y su longitud con carga, .930 plg
con una carga de 17.1 Ib.

(3) Asegtirese que el extremo superior del resorte no
dafe las paredes del cilindro, ray4dndolo, al ser instalado.

(4) Instale el tapén de sujecién, con un empaque
nuevo.

PARA DESMONTAR E INSTALAR LA BOMBA DE
ACEITE

(1) En caso de que todavia no se haya hecho,
desmonte la placa cubierta posterior del motor, la polea
del cigiiefial y la placa cubierta inferior del motor, tal
como se describié con anterioridad.

(2) Desmonte las tuercas de sujecién de la cubierta
de la bomba de aceite y separe la cubierta con su
empaque.

(3) Retire los engranes del cuerpo de la bomba.

(4) Utilizando un extractor, retire del carter el
cuerpo de la bomba.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique el desgaste del cuerpo de la bomba y
de los engranes. De haber excesivo desgaste, se reducird
la presién del aceite.

(2) Verifique si est4d firme el pasador del engrane
intermedio y, en caso necesario, martilléelo firmemente
en su lugar, o reemplace el compartimiento.

(3) Revise el desgaste de los engranes. El juego
entre dientes debera ser de .0012 plg — .0031 plg. La
holgura lateral de los engranes no deberid exceder de
004 plg, medida desde la cara del cuerpo de la bomba,
sin el empaque.

(4) Asegtirese que las caras de contacto del cuerpo y
del cérter estén limpias e instale dicho cuerpo con
enipaque nuevo.

(5) Coloque el mandril especial para la bomba del
aceite en el lugar del eje impulsor de la bomba.

(6) Gire el eje de levas una vuelta completa (dos
vueltas del cigiiefial), esto centrard el cuerpo de Ia
bomba de aceite opuesto a la ranura del eje de levas.

(7) Marque la posicién del cuerpo de la bomba,
para que después de que la cubierta haya sido instala-
da pueda verificarse su asiento.

(8) Saque el mandril e instale los engranes y el eje
de la bomba, asegurdndose que el eje se acople en la
ranura del eje de levas.

(9) Rectifique o reemplace la placa cubierta, si ésta
tiene desgaste debido al contacto de los engranes.

(10) Complete la instalacién con empaques nuevos,
pero no utilice compuestos selladores. Asegfirese que no
cambie la posicién del cuerpo de la bomba al apretar
las tuercas de sujecidn.

13. DIAGNOSTICO DE FALLAS DEL MOTOR

(1) El motor no arranca con el motor de arranque
Causa Probable

(a) Platinos sucios u oxidadas.

(b) EI carburador se ahoga.

() Humedad en los cables de alta tensibén y/o dentro
del casquete del distribuidor.

(d) Basura o agua en el carburador y en el sistema de
combustible.

(e) Bujias mal calibradas.

Correccion
— Limpie o reemplace y ajuste los platinos.
— Verifique la vilvula de aguja y el flotador, limpie el
sistema del combustible.

— Seque los cables de alta tensién y el casquete.

— Limpie el carburador y el sistema de combustible.
— Calibre las bujias seglin especificaciones.
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() Bobina o condensador defectuosa(o). — Pruebe y reemplace el componente defectuoso.
(g) Cables de alta o baja tensién defectuosos. — Pruebe y reemplace los cables defectuosos.
(h) Cierre de vapor de combustible. — Verifique la fuente del cierre de vapor y aislela del
calor.
(i) Bomba de combustible defectuosa. — Pruebe y reacondicione la bomba de combustible.
() Regulacién incorrecta del encendido. — Verifique y regule el encendido.
(k) El cable conductor de baja tensién que va a los
platinos est4 roto o en cortocircuito. — Pruebe y reemplace al cable.

(2) El motor no arranca — arranque débil o erritico

Causa Probable ¢ Correccion
(a) Acumulador débil o defectuoso. — Cargue o reemplace el acumulador.
(b) Falla en el cable del motor de arranque o en el
solenoide. — Pruebe y reemplace el componente defectuoso.
(c) Motor de arranque defectuoso. — Pruebe y reacondicione el motor de arranque.

(3) El motor pierde velocidad

Causa Probable Correccion
(a) Velocidad de régimen minimo demasiado lenta. — Ajuste el tornillo tope de la velocidad de régimen
minimo.
(b) Mezcla de régimen minimo demasiado pobre o rica. — Ajuste el tornillo de la mezcla de régimen minimo y
el tornillo de la velocidad de régimen minimo.
(c) El carburador se ahoga o el nivel del flotador est4 — Verifique la valvula de aguja o ajuste el nivel del
incorrecto. flotador.
(d) Falla en la bobina o en el condensador. — Pruebe y reemplace el componente defectuoso.
(e) Vélvulas mal calibradas. — Calibre las vélvulas.
(f) Entra aire al maltiple de admisién o por la brida — Apriete los pernos de sujeciébn o reemplace los
del carburador. empaques. :

(4) El motor falla a velocidades de régimen minimo

Causa Probable Correccion
(a) Bujias sucias, defectuosas o mal calibradas. — Limpie o reemplace y calibre las bujias.
(b) Platinos quemados o picados. — Limpie o reemplace y calibre los platinos.
() Mezcla de régimen minimo del carburador mal
ajustada. — Ajuste el tornillo de la mezcla de régimen minimo.
(d) Rotor del distribuidor quemado o agrietado. — Reemplace el componente defectuoso.
() Humedad en los cables de alta tensién, en las — Seque el sistema de alta tensién, lo mismo que el
bujias o en el casquete del distribuidor. casquete.
(f) Sedimentos de carbdn o grietas en el casquete del
distribuidor. — Limpie o reemplace el casquete.
(g} Acumulador débil o defectuoso y/o terminales — Cargue o reemplace el acumulador y/o limpie o
corroidas. reemplace las terminales.
(h) El carburador se ahoga o el nivel del flotador esta — Verifique la vilvula de aguja o ajuste el nivel del
mal ajustado. flotador.
(i) , Bobina o condensador defectuosa(o). — Pruebe y reemplace el componente defectuoso.
()) Demasiado desgaste en el eje del distribuidor y en
sus bujes, o en la leva ruptora. — Reemplace los componentes desgastados.
(k) Vélvulas quemadas, torcidas o picadas. — Lleve a cabo un reacondicionamiento general del
motor.

(5) El motor falla al acelerar

Causa Probable Correccibn
(a) Platinos sucios o mal calibrados. — Limpie y calibre los platinos.
(b) Bujias sucias, defectuosas o demasiado abiertas. — Limpie o reemplace y calibre las bujias defectuosas.
(c) Basura o agua en el carburador. — Limpie y sopletee el carburador y el filtro de la

bomba de combustible.
(d) El surtidor de descarga del inyector del carburador

estd obstruido o el inyector estd defectuoso. — Limpie el carburador.
(e) Bobina o condensador defectuosos. — Reemplace el componente defectuoso.
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() Regulacién incorrecta del encendido. — Verifique y corrija la regulacion.
(g) Vélvulas quemadas, torcidas o picadas. — Lleve a cabo un reacondicionamiento del motor.

(6) El motor falla en alta velocidad

Causa Probable Correccion
(a) Platinos sucios o mal calibrados. — Limpie y calibre los platinos.
(b) Bujias sucias, defectuosas o demasiado abiertas. — Limpie o reemplace y calibre las bujias defectuosas.
(c) Basura o agua en el carburador. — Limpie el carburador y el filtro de la bomba de
combustible.
(d) Rotor del distribuidor quemado o agrietado. — Reemplace el componente defectuoso.
(e) Bobina o condensador defectuosos. — Reemplace el componente defectuoso.
() Basura en el surtidor de potencia del carburador. — Limpie y sopletee el carburador.
(g) Regulacién incorrecta del encendido. — Verifique y cotrija la regulacion. .
(h) Demasiado desgaste en el eje o en la leva del dis-
tribuidor. — Reemplace los componentes defectuosos.

(7) Le falta potencia al motor

Causa Probable Correccion
(a) Bujias sucias o mal calibradas. — Limpie las bujias y calibrelas segiin especificaciones.
(b) Basura o agua en el carburador y en el sistema de — Vacie y limpie el sistema de combustible y el
combustible. carburador.
(c) Regulacién incorrecta del encendido. — Verifique y regule el encendido.
(d) Nivel incorrecto del flotador del carburador. — Verifique y ajuste el nivel del flotador.
(e) Bomba de combustible defectuosa. — Verifique y reacondicione la bomba de combustible.
(D Vélvulas descalibradas. — Calibre las vélvulas.
(g) Avance automdtico del distribuidor defectuoso. — Verifique y corrija o reemplace.
(h) Silenciador o tubo de escape obstruido. — Verifique y limpie lo necesario.
(i) Bobina o condensador defectuosa(o). — Reemplace el componente defectuoso.
(j). Rotor del distribuidor quemado o agrietado. — Reemplace el componente defectuoso.
(k) Eje o leva del distribuidor demasiado desgastados. — Reemplace el componente defectuoso.
(I} Regulacién incorrecta de las vélvulas. — Verifique y corrija lo necesario.
(m) Vélvulas quemadas, torcidas o picadas. — Lleve a cabo un reacondicionamiento del motor.

(8) Funcionamiento ruidoso de las valvulas

Causa Probable Correccion
(a) Calibracién incorrecta. — Verifique y calibre seglin especificaciones.
(b) Resorte de las valvulas débiles o rotos. — Verifique y reemplace los componentes defectuosos.
(c) Guias de las védlvulas desgastadas. — Reemplace o rectifique e instale vilvulas de medida
mayor.
(d) Punterias desgastadas. — Reemplace o instale punterias de medida mayor.

(9) Ruido en los cojinetes del exiremo mayor

Causa Probable Correccién
(a) Suministro defectuoso de aceite. — Verifique el nivel del aceite en el colector, las
condiciones de la bomba de aceite y de la valvula de
descompresion.
(b) Demasiada tolerancia en los cojinetes. — Reemplace los casquillos de los cojinetes, verifique y
rectifique los mufiones, si estdn ovalados.
(c) Aceite delgado o se diluye en el cérter. — Cambie el aceite a uno de graduacién correcta.

Verifique las condiciones de funcionamiento y el
termostato del sistema de enfriamiento.

(d) Baja presién del aceite. — Verifique la vilvula de descompresién y su resorte,
asi como la valvula de paso del filtro del aceite.
(e} Cojinetes del extremo mayor desalineados. — Alinee las bielas y reemplace los cojinetes en caso

necesario.



(10) Ruido aparente de los cojinetes principales
Causa Probable

(a) Volante flojo.

(b) Polea del cigiiefial floja.

(c) Baja presién de aceite.

(d) Demasiada holgura lateral del cigliefial.
(e) Muiiones del cigiiefial ovalados y muy grandes.

(f) Insuficiente suministro de aceite.

(11) Excesivo consumo de aceite
Causa Probable
(a) Fugas de aceite.

(b) Sellos de aceite de los véAstagos de las vélvulas
desgastados.

(c) Excesiva tolerancia entre el vastago de la vilvula y
la guia.

(d) Anillos desgastados o rotos.

(e) Anillos demasiado apretados o atorados en sus
ranuras.

() Demasiado desgaste en los cilindros, pistones y
anillos.

(g) Anillos de compresién mal instalados, anillos ato-
rados o rotos.
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Correccion

— Apriete la tuerca de collar a la torsién especificada.

— Reemplace o apriete la polea.

— Verifique la tolerancia entre el cojinete y el mufidn,
asi como las condiciones de la bomba de aceite y de
la valvula de descompresién. Reacondicione lo que
sea necesario.

— Ajuste la arandela de empuje del cigiiefial.

— Rectifique los mufiones e instale cojinetes de medida
menor.

— Suministre aceite al colector a un nivel correcto.

Correccién
— Verifique y reemplace los empaques que asi lo
requieran.

— Reemplace los componentes dafiados o desgastados.

— Reemplace las guias de las vélvulas o rectifique e
instale vdlvulas de medida mayor.

— Reemplace los anillos.

— Reemplace los anillos y limpie sus ranuras.
— Reacondicione los cilindros y reemplace los pistones
y los anillos.

— Reemplace los anillos.






SISTEMA DE ENFRIAMIENTO Y DE ESCAPE
ESPECIFICACIONES

Enfriamiento por aire,
con un ventilador
Banda en “V”, prove-
niente del cigiienal
Termostato

Impulsién del ventilador ....

Control del sistema .........
Distancia desde el comparti-
miento del ventilador hasta el
filo superior del anillo de la val-
vula de aceleracidn, cuando exista:

MOtORTHIO: e m s 2o o3 .8 plg

Motor caliente ........... 1 plg — 1.2 plg
Longitud del termostato:

Modelos anteriores

LBLplga & iemn B i 167 'a 176°F

Modelos recientes 1.81 plg

Al st s M e s e

149 a 158°F

1. LAS PLACAS CUBIERTAS

PARA DESMONTAR E INSTALAR LAS PLACAS
CUBIERTAS

Las placas cubiertas se deberdn desmontar del
motor en la secuencia siguiente; cuando se va a
desarmar el motor para facilitar el desmontado de las
placas cubiertas, consulte la seccién de desarmado del
motor.

En los modelos anteriores:

(1) Saque los tornillos de sujecién y desmonte la
placa cubierta posterior antes de desmontar el motor.

(2) Afloje y desmonte la placa cubierta delantera.

(3) Desmonte el compartimiento del ventilador y el
conjunto del generador, tal como se describe en COM-
PARTIMIENTO DEL VENTILADOR — PARA DES-
MONTAR E INSTALAR.

(4) Afloje vy desmonte el sistema de escape y los
canales conductores de calor.

(5) Afloje y desmonte las placas cubierta de los
cilindros (para proceder, consulte la seccién de desar-
mado del motor).

(6) Desmonte la polea del cigiienal y afloje y separe
la placa cubierta inferior de la polea.

En los modelos recientes:

(1) Afloje y desmonte la placa cubierta delantera.

(2) Suelte los sujetadores y separe las mangueras
entre el compartimiento del ventilador y los intercam-
biadores de color, y la manguera del precalentador.

(3) Desmonte la placa cubierta de arriva de la polea
del cigiiefial y la placa de sellado del tubo precalentador.

(4) Desmonte la placa cubierta posterior del motor.

(5) Desmonte el compartimiento del ventilador y el
conjunto del generador, tal como se describe en COM-
PARTIMIENTO DEL VENTILADOR — PARA DES-
MONTAR E INSTALAR.

(6) Afloje y desmonte el maualtiple de admisién
completo, con el tubo de precalentamiento.

(7) Desmonte ambas placas deflectoras de aire y
desconecte el tubo adaptador que tiene el precalentador
del carburador, que se encuentra en el lado izquierdo.

(8) Afloje y desmonte las placas cubiertas de los
cilindros.

(9) Desmonte la polea del cigiiefial y la placa
cubierta inferior de la polea.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verique que las tapas de hule de las bujias estén
en buenas condiciones y colocadas en forma correcta cn
las placas cubiertas de los cilindros.

(2) El compartimiento del ventilador y las placas
cubiertas de los cilindros, deben quedar firmemente
ajustados entre si, para evitar pérdida de aire de
enfriamiento.

(3) Verifique que el fleje climético esté en buenas
condiciones antes de instalar la placa cubierta delantera.

PARA DESMONTAR E INSTALAR LA PLACA CU-
BIERTA POSTERIOR
En los modelos anteriores:

(1) Saque los tornillos de sujecién de cabeza ranura-
da que van en la placa cubierta posterior, y separe dicha
placa.

(2) Suelte las abrazaderas de las mangueras y
separe las mangueras que van entre los intercambiado-
res de calor y el compartimiento del ventilador.

(3) Desconecte la manguera de precalentamiento
del carburador que va en el tubo de admisién del filtro
de aire.

(4) Afloje y desmonte la placa cubierta que hay en
la polea del cigiienial.

(5) Saque los tornillos de sujecién y desmonte la
placa de sellado del tubo del precalentador.

(6) Desmonte la placa cubierta del motor del ve-
hiculo.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) En los modelos recientes, coloque el fleje climé-
tico con la placa cubierta, en medio de los labios.

(2) Aseglirese que la virola de hule del tubo de
respiracion quede al ras de la placa cubierta.

(3) En los modelos recientes, asegirese que el sello
de asbesto para el tubo de precalentamiento esté en
buenas condiciones. Instale el sello de hule en el lado
derecho, entre la placa cubierta y la placa cubierta del
cilindro.

(4) Las dos virolas de hule deberdn colocarse con la
cara plana al ras contra la placa cubierta.
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(5) Aseglirese que la placa cubierta no toque los
codos de los intercambiadores de calor.

COMPARTIMIENTO DEL VENTILADOR

TUBO PRECALENTADOR

PALANCA DE LA VALVULA DE CONTROL &
DEL CALENTADOR g

L

#
.

PLACAS CUBIERTAS DE LOS CILINDRO:!
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CANAL DE LA CALEFACCION

TUBO DE ESCAPE — -]

(6) Coloque el fleje climatico con la placa cubierta
en medio de los labios.
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2. EL VENTILADOR Y SU COMPARTIMIENTO

PARA VERIFICAR Y AJUSTAR EL CONTROL TER-
MOSTATICO

Se deberd examinar periédicamente el sistema de
admision de aire de enfriamiento, sobre todo en los
cambios de estacion.

Observe si el anillo ahogador abre demasiado
pronto o si permanece abierto; el motor no alcanzaré su
temperatura normal de funcionamiento con la rapidez
requerida. Esto puede conducir a que el carburador
arroje combustible, aumentando el consumo. Si el anillo
ahogador permanece abierto estando el motor frio,
deberd verificarse el funcionamiento del termostato.
Para evitar sobrecalentamiento del motor, estando de-
fectuoso el termostato, el anillo ahogador abrird en su
totalidad autométicamente.

Si el anillo ahogador se abre demasiado, podria
alterar el ventilador, ocasionando con ello demasiado
ruido. Si durante la estacién de calor el anillo ahogador
tiene la tendencia de abrir muy lentamente, hard que el
motor se sobrecaliente.

A partir de agosto de 1964, Chasis No. 215004262

(Motor No. 8785397), el flujo de aire de enfriamiento se
regula por cuatro aletas de control, que se encuentran
dentro del compartimiento del ventilador, reemplazan-
do con ello el sistema de anillo ahogador. El control de
las aletas es por medio de una conexién que va al
termostato. El nuevo sistema regula el aire de enfria-
miento y no el aire caliente estando el motor frio y,
como resultado, se dispone de un volumen mayor de
aire para el calentamiento. El ajuste del control termos-
tAtico para este sistema, se describe en PARA AJUS-
TAR LAS ALETAS DE CONTROL DEL AIRE.

(1) Estando el motor frio, el anillo ahogador deberd
estar cerrado, haciendo ligera presién contra la brida de
la toma de aire.

(2) Estando el motor caliente, el termostato deberd
expanderse hasta que el extremo superior haga contacto
con el tope de apoyo. Verifique la distancia desde la
mitad superior de la brida de admisién del comparti-
miento hasta el filo del anillo ahogador, que en estas
condiciones deber4 tener 1 plg — 1.2 plg.
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ALETAS

ALETAS
CONEXION DE CONTROL

= VARILLA DE CONEXION ~
DE CONTROL

GENERADOR Y VENTILADOR

TERMOSTATO

MENSULA DE MONTAJE

Conjunto del compartimiento del ventilador y aleta (Gltimos modelos 1200 y subsecuentes).

PARA AJUSTAR (Estando el motor en el vehiculo)

(1) Desconecte el resorte de retroceso y suelte la
palanca accionadora del anillo ahogador.

(2) Ponga en marcha el motor y espere a que
alcance su temperatura normal de funcionamiento, y
verifique que el extremo superior del termostato haga
contacto con el tope superior del apoyo.

(3) Verifique la abertura del anillo ahogador y
ajGstelo hasta que la distancia que hay de la parte
media de la brida de admisién del compartimiento al
filo del anillo ahogador sea de 1 plg — 1.2 plg.

NOTA: Esta medicién deberd hacerse en la parte
superior del anillo ahogador de la brida de admisién.

\R\ws

CONJUNTO DEL GENERADOR \§ (4) Apriete la palanca accionadora y conecte su

resorte de retroceso.
(5) Aseglirese que el anillo ahogador y su conexion

- ; accionen libremente en todas sus posiciones.
. . =—VENTILADOR

CUBIERTA DEL VENTILADOR

2

7

PARA AJUSTAR (Durante el armado del motor)
(1) Levante el termostato hasta que haga contacto

Bt g e oa—_ Rt J con el tope superior del apoyo.
onjunto de ventilador y or mostrando la tolerancia a 3
correcta de .060 plg — .070 plg entre la cara posterior del (2) Ajuste el anillo ahogador hasta que abra .800

ventilador y su cubierta plg y apriete la palanca accionadora.

j

.065 plg
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(3) Fije el termostato en su lugar, asegurindose que
las caras pulidas de su lomo roscado ajusten correcta-
mente en el orificio guia del apoyo. Quizé sea necesario
girar el termostato una media vuelta hacia atrds para
obtener un ajuste correcto.

NOTA: Estando apretado el termostato, el anillo aho-
gador deberd cerrarse, haciendo ligera presién contra la
brida de la toma de aire.

(4) Conecte el resorte de retroceso e instale el canal
conductor de calor del lado derecho.

PARA DESMONTAR E INSTALAR EL COMPARTI-
MIENTO DEL VENTILADOR

(1) Suelte la tuerca que tiene la polea del eje del
generador y desmonte la tuerca, los espaciadores, la
mitad exterior de la polea y la banda del ventilador.

(2) Afloje y desmonte el fleje que sujeta el genera-
dor al montaje del motor.

(3) Desconecte el cable de alta tensibn que hay
entre el casquete del distribuidor y la bobina, y haga lo
mismo con los cables que estdn conectados en las
bujias. El casquete del distribuidor ya se podréd des-
montar.

(4) Saque los tornillos de sujecién que hay en cada
lado del compartimiento del ventilador.

(5) Desenganche el resorte de retroceso del control
del aire y saque los tornillos de sujecién del anillo
ahogador.

(6) Desmonte del motor el compartimiento del ven-
tilador completo con el generador.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Asegfirese que el compartimiento del ventilador
no tenga dafios y de que las placas deflectoras del aire
estén fijas.

(2) Verifique, luego de haber instalado, que la
unién entre el compartimiento y las placas cubiertas de
los cilindros, no permitan la pérdida de aire de enfria-
miento; en caso necesario, doble las placas cubiertas de
los cilindros para mejorar dicha unién.

(3) Coloque el anillo ahogador en una posicién
media en la brida de admisién de aire, manteniendo
esta posicidn, instale y apriete los tornillos de sujecién.
Conecte el resorte de retroceso del control de aire.

NOTA: Estando bien colocado, el anillo ahogador
descansard con cierto dngulo en la brida de admision de
aire; no intente corregir esto, ya que ello redundard en
menoscabo de la eficiencia de enfriamiento:

(4) Lleve a cabo el ajuste del anillo ahogador, tal
como se describe en esta seccidn.

PARA DESMONTAR EINSTALAR EL VENTILADOR
(1) Saque los cuatro tornillos que sujetan la cubier-
ta del ventilador al compartimiento.
(2) Del compartimiento del ventilador retire el ge-
nerador y el ventilador.

Termostato del control de calor en su lugar

(3) Teniendo firmemente sujetado el ventilador,
desmonte la tuerca que lo retiene al extremo del eje del
generador. i

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Coloque el cubo del ventilador sobre el eje del
generador, estando correctamente colocada la cufia.

(2) Instale las arandelas espaciadoras, el ventilador
y la tuerca de sujecidn, la cual deberd apretarse a una
torsién de 45 1b/pie.

(3) Verifique la tolerancia entre la cara posterior del
ventilador y la cara delantera de la cubierta, debiendo
ser de .060 plg a .070 plg. El ajuste se efectla
insertando laminillas de ajuste en forma de arandelas
entre el cubo del ventilador y la arandela de empuje.

NOTA: Normalmente se instalan tres laminillas de
ajuste entre el cubo y la arandela de empuje; luego de
haber insertado el niimero requerido, para dar la
tolerancia correcta, las laminillas de ajuste restantes
deberdn colocarse entre la arandela de presion y el
ventilador. Algunos modelos recientes, pueden tener
ajustadas hasta nueve laminillas de ajuste, pero el
procedimiento de ajuste es el mismo.



(4) Instale el generador y la cubierta del ventilador
en el compartimiento de éste, coloque y apriete los
cuatro tornillos de sujecién.

PARA DESMONTAR E INSTALAR LAS ALETAS
DE CONTROL DEL AIRE

(1) Desmonte el generador y el conjunto del com-
partimiento del ventilador, tal como fue descrito con
anterioridad, desenganche y desmonte el resorte de
retroceso de la aleta. '

(2) Saque los cuatro tornillos que sujetan cada
conjunto de aletas al compartimiento y retire dichos
conjuntos, completos, del compartimiento.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Asegtirese que el tope de hule esté instalado en
¢l compartimiento derecho de las aletas y ajuste éstas
tal como se describe.
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(2) Atornille el termostato sobre el extremo del
varillaje de conexién y ajuste la ménsula del mismo.

PARA AJUSTAR LAS ALETAS DE CONTROL DEL
AIRE

(1) Estando el compartimiento y el conjunto de
aletas instalados en el motor, atornille firmemente al
termostato sobre su varillaje de conexién.

(2) Afloje la tuerca que sujeta la ménsula del
termostato al motor, coloque las aletas en posicién de
abertura total, mueva la ménsula del termostato hasta
que su cara superior casi toque la cara superior del
termostato y apriete la tuerca de sujecién de la ménsula.

(3) Verifique el funcionamiento del termostato y de
las aletas de control. '

3. BANDA DEL VENTILADOR

La banda del ventilador realiza funciones, acciona
el generador y el ventilador, a éste para fines de
enfriamiento; esto le impone una carga considerable a
2 banda, por la absorcibn de potencia de las dos
znidades. Por lo tanto, es muy importante que la banda
esté en buenas condiciones y ajustada correctamente
para evitar sobrecalentamiento debido a que ésta se
patina, 0 a una carga excesiva sobre los cojinetes del
generador debida a una banda demasiado apretada.

Cuando se presiona un poco la banda con el pulgar,
debe deflexionar aproximadamente .600 plg.

Una banda con bordes deshilachados o con sefiales
de agrietamiento, deber4d desecharse.

NOTA: La banda no deberd impregnarse de aceite al
tubricar el motor. Considerando que la banda no se ha
expuesto al aceite por periodos considerables, se podrd
molver a utilizar si se limpia en una solucién alcalina
mumz cortar el aceite. No se deberd utilizar petréleo para
il Proposito.

(1) Suelte la tuerca que hay sobre la polea del eje
del generador. La polea se podrd mantener inmbvil
mientras se afloja la tuerca introduciendo un destorni-
llador en la ranura de la polea interior, y permitiendo
que-se apoye contra el perno superior del compartimien-
to del generador.

(2) Separe la mitad exterior de la polea.

(3) Inserte las arandelas espaciadoras conforme se
vayan necesitando, para obtener la tensién correcta de
la banda del ventilador.

NOTA: La tension de la banda del ventilador se ajusta
insertando o desmontando arandelas espaciadoras entre
las mitades de la polea, dependiendo de si la banda estd
demasiado floja o apretada, hasta que deflexione .600
plg, presionando con el pulgar.

(4) Instale la mitad exterior de la polea y coloque
todas las arandelas espaciadoras sobrantes entre la
polea externa y la tuerca de sujecién de la polea. De
esta manera, todas las arandelas espaciadoras se retie-
nen en el cubo de la polea.  ~

(5) Instale y apriete la tudrca de sujecién de la
polea.

NOTA: Si la banda estd desgastada o estirada al grado
de que no necesita arandelas entre las poleas para
corregir la tension, deberd reemplazarse. La banda no
se debe recargar sobre la base de la polea formada por
las arandelas espaciadoras.

Debido a que las bandas nuevas tienen la tendencia
de estirarse, es importante que su tensién sea verificada
y corregida durante las primeras 60 mi. (100 km)

4. SISTEMA DE ESCAPE

PARA DESMONTAR E INSTALAR EL SILEN-
CIADOR
En los modelos anteriores:

(1) Desmonte la placa cubierta posterior del motor,
afloje y desmonte el tubo de escape.

(2) Afloje las tuercas y los pernos de las abrazaderas
que sujetan el silenciador a los tubos delanteros de
escape.

(3) Desmonte las cuatro tuercas que conectan las
bridas del silenciador a las cabezas de los cilindros.
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GENERADOR

MITAD INTERIOR DE LA POLEA

LAMINILLAS
DE AJUSTE

LAMINILLAS
DE AJUSTE

TUERCA

MITAD EXTERIOR DE LA POLEA ARANDELA DE LA BRIDA

Generador y polea impulsora dividida con las laminillas de ajuste para ajustar la banda del ventilador

(4) Separe el silenciador y sus empaques de las
bridas o de las cabezas de los cilindros.
En los modelos recientes:

(1) Afloje las tuercas y los pernos y desmonte las
abrazaderas del intercambiador de calor.

(2) Desmonte los sujetadores que conectan los cana-
les conductores de aire caliente.

(3) Desmonte las cuatro tuercas que conectan las
bridas a las cabezas de los cilindros, y saque el tubo del
precalentador.

(4) Saque los cuatro tornillos que sujetan el tubo de
precalentamiento del maltiple.

(5) Separe el silenciador y sus empaques de las
bridas o del silenciador.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique si el silenciador o los tubos de escape
tienen grietas o dafios. Los tubos de escape que estén
doblados o dahados, se deberdn reparar.

(2) Utilice empaques nuevos y cercibrese que todas
las conexiones queden a prueba de fugas.

PARA DESMONTAR E INSTALAR LA CAJA DE
UNION Y EL TUBO DE ESCAPE (Modelos anteriores)

(1) Afloje y desmonte las tuercas de sujecién de la
brida de los escapes.

(2) Saque el tornillo ranurado que est4 en el fondo
de la caja de unién.

(3) Saque la chaveta y desconecte Ia varilla de
conexidén del panel de control del calor. :

(4) Desmonte la caja de unién del calentador y el
tubo de escape.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique si la caja de unién del calentador y el
tubo de escape tienen grietas o dafios.

NOTA: Cualgquier fuga podria significar la entrada al
vehiculo de los gases de escape a través del sistema de
calefaccion.

(2) Asegtirese que las superficies de contacto de las
bridas estén limpias y derechas. Las bridas dobladas o
que hayan perdido su forma deberdn repararse.

(3) Utilice empaques nuevos y lubrique las uniones
con grasa de alto punto de fusi6n.

PARA DESMONTAR E INSTALAR EL CONDUCTO
DE LA CALEFACCION (Modelos Anteriores)

(1) Afloje y desmonte la placa cubierta posterior del
motor.

(2) Desmonte el silenciador, tal como fue descrito.

(3) Afloje el cable de control de la calefaccién por el
dispositivo de sujecién.

(4) Desmonte la caja de unién de la calefaccién y el
tubo de escape, tal como se describié antes.

(5) Suelte los tornillos ranurados del canal conduc-
tor del calor y desmonte dicho canal conducics.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Asegtirese que el canal conductor del calor esté
libre de dafios.

(2) Verifique que la valvula de control del calor y el
panel de control de la parte posterior, se muevan
libremente y que cierran y abren juntas para obtener un
control correcto del calor.

2l CUBIERTA LOS BALANCINES

Disposicion de la conexion del canal del aire caliente. (Se
muestra el lado izquierdo — modelo 1200.)



(3) El cable de control de la calefaccién deberd
ajustarse de manera que estando la perilla de control en
la posicion de cerrado total, quede cerrada la valvula de
control del calor.

PARA DESMONTAR E INSTALAR LOS INTER-
CAMBIADORES DE CALOR (Modelos recientes)

(1) Afloje los sujetadores y desmonte las mangueras
que estin entre el compartimiento del ventilador y los
intercambiadores de calor.

(2) Saque la placa cubierta posterior del motor.

(3) Afloje y desmonte las tuercas que sujetan las
bridas a las cabezas de los cilindros.

(4) Desmonte los sujetadores de conexiébn de los
canales conductores de aire caliente y saque los tornillos
en la placa cubierta, debajo de la polea del ventilador.

(5) Desmonte las abrazaderas de los escapes y retire
los intercambiadores de calor hacia el frente.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique el compartimiento y los tubos de
escape y vea si tienen perforaciones o daios.

NOTA: Si existen fugas en los intercambiadores de
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calor, los gases podrian entrar al vehiculo por el sistema
de la calefaccion.

(2) Aseglrese que las’superficies de sellado de las
bridas estén limpias y lisas. Las bridas que estén
torcidas o dsperas, deberdn enderezarse o maquinarse.

(3) Utilice empaques nuevos al instalar las unidades.

PARA DESMONTAR E INSTALAR LAS CAJAS DE
LA CALEFACCION ' )

(1) Desmonte la arandela de fijacién para la palan-
ca accionadora de la aleta de la calefaccién y saque la
palanca. :

(2) Doble las lengiietas de metal que hay sobre la
caja de control de la calefaccion y separe dicha caja.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique que las aletas de control hagan con-
tacto adecuado en su periferia.

(2) Si las lengiietas de metal estuviesen rotas, se
podrén sustituir por tornillos.

(3) Lubrique todos los puntos de los cojinetes con
grasa grafitada de alto punto de fusién.






SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Solex

28 PICT Corriente
descendente, control
automitico de tem-
peratura

22.5 mm

115

145y /150z

g45

1.5 mm didm.
S7g

1.1—1.4 cc

0.7 sin

Solex
28 PICT—1 Corriente
descendente, control

ESPECIFICACIONES
CARBURADORES

121,36 cf 1.21, 40 cf Sistema de bombeo del com-
Marca ........ Solex (Hasta bustible con/sin bola .......

junio de 1960)
PG 5 iuwumsss 28 PCI corriente 28 PICT corrien- 1.5 1, 51 cf (Enero de 1963)

descendente, te descendente, 17 171 o7 RS S

manual control automé- DO fuss Dhate i igass sasiros = s

tico de tempera-
tura

Tubo Venturi .. 21.5mm 22.5 mm
Surtidor prin- Tubo Venturi ..............
etpall s s 117.5 122.5 Surtidor principal ..........
Surtidor correc- Surtidor corrector del aire. . ..
tor del aire .... 180 145y Surtidor piloto ..........
Surtidor piloto . 50 g55 Vélvula de aguja del flotador .
Vélvula de aguja Peso del flotador ......
del flotador ... 1.5 mm didm. 1.5 mm didm. Capacidad de la bomba .....
Peso del Sistema de bombeo del com-
flotador ....... 5.7g 57g bustible con/sin bola .......
Capacidad de la
bomba ....... 0.40—0.60 cc 0.8—1.00 cc 1.5 1, 51 cf (De Noviembre 1963 — Agosto 1964)
Sistema de MaETCE! san v vins SRamEs s
bombeo del TAPO. & wsisstsrernsssossapse owiwss
combustible
con/sinbola ... 1.0sin 1.0 sin

1.2 1, 40 cf (De Diciembre 1962 — Noviembre 1963)

Tubo Venturi ... s seieewaions
Surtidor principal ..........
Surtidor corrector del aire ...
Surtidor piloto .............
Vélvula de aguja del flotador .
Peso del flotador ...........
Capacidad de la bomba .....
Sistema de bombeo del

combustible con/sin bola ....

Solex

28 PICT—1 Corriente
descendente, control
automaético de tempe-
ratura

22.5 mm

122.5

145y

g55

1.5 mm didm.

5.7¢g

1.1—1.4 cc

1.0 sin

1.2 1, 40 cf (De Noviembre de 1963 — Agosto 1964)

Marea nninm sot s tossrmen

Tubo Venturi ..............
Surtidor principal ..........
Surtidor corrector del aire ...
Surtidor piloto .............
Viélvula de aguja del flotador .
Peso del flotador ...........
Capacidad de la bomba

Solex

28 PICT—1 Corriente
descendente, control
automético de tem-
peratura

22.5 mm

122.5

145y

g5

1.5 mm didm.

5.7¢g

1.1—1.4 cc

Tubo Venturi ..............
Surtidor principal ..........
Surtidor corrector del aire ...
Surtidor piloto .............
Vélvula de aguja del flotador .
Peso del flotador ...........
Capacidad de la bomba .....
Sistema de bombeo del com-

bustible con/sin bola

automatico de tem-
peratura

22.5 mm

115

150z

245

1.5 mm didm.

1.5 1, 53 cf (De Agosto 1965 — Agosto 1966)

Marca ....oovvvenvnnnnnnes

Tubo Venturi ..............
Surtidor principal ..........

Surtidor corrector del aire ...

Surtidor piloto .............
Vélvula de aguja del flotador .
Peso del flotador ...........
Capacidad de la bomba .....

Solex

30 PICT—1 Corriente
descendente, control
automatico de tem-
peratura

24 mm

115 (motores con fil-
tros de aire mayores
117.5 y con pistones
con cavidad 0120)
135z (motores con
coronas del pistén con
concavidad 145z)

60

1.5 mm didm.

S7¢g

1.3—1.6 cc
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CARBURADOR

1.6 1, 57 cf (Agosto de 1967)
(Los motores que tengan cavidad en sus pistones o
filtros de aire més grandes estdn provistos con carbura-
dores estdndar.)

CARBURADOR
1.6 1 (Agosto de 1967)
IBAECA, fssins nmsiora stase) issongommnsons Solex
D0 nsionsssds aes SO 30 PICT—2
Corriente
descendente,
control
automatico de
_ escape
Tiivo Vet .. ciowmames waw s 24 mm
Surtidor principal .......... X116
Surtidor corrector del aire ... 125z
Surtidor piloto ............. 55
Vélvula de aguja del flotador. 1.5 mm didm.
Peso del flotador ........... 85¢g
Capacidad de la bomba ..... 1.3—1.6 cc

BOMBA DE COMBUSTIBLE

117, R Solex

TADO! o s sisin 5t e it 366 30 PICT—Corriente
descendente, control

. automatico de tem-

peratura

Tubo Venturi .............. 24 mm

Surtidor principal .......... 120

Surtidor corrector del aire ... 135z

Surtidor piloto ............. 55

Vélvula de aguja del flotador . 1.5 mm didm.

Peso del flotador ........... 57¢g

Capacidad de la bomba ..... 1.3—1.6 cc

TAPO vwsssusssamm e s Diafragma mecanico

Presién de funcionamiento ... 1.6 Ib/plg (modelos
anteriores)
2.5 Ib/plg (modelos
recientes)

Proporcién de suministro .... 267 cc min (modelos
anteriores)
300 cc min (modelos
recientes)
400 cc min (1500/1600)

Filtro de combustible ....... En la parte superior
de la bomba
Capacidad del tanque de
combustible ............... 8.8 gal imp. (10.5 gal
EE.UU)

(1 gal de EE.UU. es

igual a 3.7851)

FILTRO DE AIRE
TID0: smrinndins s sava En bafio de aceite

1. CARBURADOR SOLEX TIPO PCI

DESCRIPCION

La mezcla de aire y combustible, en la proporcién
correcta, tiene lugar en el carburador, para controlar el
funcionamiento del motor. La ventaja del carburador de
corriente descendente es elevar la carga del cilindro
utilizando totalmente la creciente velocidad de la admi-
siébn del aire. Ayuda también mucho en una mayor
flexibilidad y un rendimiento mejorado del motor y
facilita el arranque.

El suministro de aire dentro del carburador entra
por el filtro de aire, el cual estd conectado al cuetpo
superior del carburador. La cdmara del flotador del
carburador est4 disefiado para mantener un nivel cons-
tante de combustible.

El precalentamiento del maltiple de admision evita
la condensacién del vapor del combustible, mejora el
funcionamiento del motor y vaporiza totalmente la
mezcla de aire y combustible. De esta manera, la
mezcla estd bien equilibrada.

El carburador incorpora una valvula ahogadora
en la toma de aire para ayudar en el arranque cuando el
motor estd frio. El dispositivo es accionado desde el
tablero de instrumentos, por medio de una perilla y un
cable especial.

El circuito de régimen minimo del carburador
regula la mezcla de combustible y aire, dependiendo de
si la valvula de aceleracién se encuentra cerrada o
ligeramente abierta.

PALANCA DEL AHOGADOR

CONEXION DEL REGIMEN
MINIMO INCREMENTADO

INYECTOR

MENSULA/DEL
CABLE DEL

AHOGADOR g
TAPON DEL SAIDOR
PRINCIPAL PALANCA DE LA VALVULA

TORNILLO DE LA MEZCLA DEL REGIMEN MINIMO DE ACELERAGION
Carburador Solex 28 PCI ahogador de control manual



Conectado al nivel de la vilvula de aceleracidn estd
un acelerador, del tipo de diafragma, el cual ayuda a la
aceleracién del motor, para asegurar la economia y un
maximo rendimiento.

El cuerpo del carburador incorpora el flotador, el
tubo Venturi, la valvula de aceleracién, el inyector y el
sistema de surtidores, y la parte superior incorpora la
valvula ahogadora, la vilvula de aguja del flotador y el
surtidor del inyector.

PARA DESMONTAR

(1) Afloje el tornillo de la abrazadera del montaje,
lo mismo que los pernos de montaje y desmonte el filtro
de aire y el codo de la admisién de aire.

(2) Separe el tubo de combustible que conecta la
bomba de combustible y el carburador.

(3) Desconecte los controles, incluyendo los cables
del acelerador, el cable interior del control del ahogador
y la manga del cable exterior de control del ahogador.

(4) Desmonte el tornillo oscilante del cable del
acelerador, que va sobre la palanca de la vdlvula de
aceleracion.

(5) Utilizando una herramienta adecuada, afloje las
tuercas que tienen los birlos de montaje del carburador,
y desmonte del motor el conjunto del carburador.

PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Reemplace el empaque de la brida del miltiple
de admisién.

EMPAQUE ——

\
PASADOR DE APOYO DEL—"
FLOTADOR

FLOTADOR Y SU PALANCA

S PURGADOR DE AIRE DEL
: SURTIDOR PILOTO

==-4—. SURTIDOR DE LA
CONEXION DE AIRE

CUERPO PRINCIPAL

Cuerpo principal del carburador Solex 28 PCI y los compo-
nentes del flotador
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SURTIDOR PILOTO

EJE DE LA VALVULA
DE ACELERACION

PALANCA Y ARTICULACION DEL INYECTOR

CONEXION DEL AVANCE DE VACIO

Carburador Solex 28 PCI

(2) Proceda de la manera siguiente para conectar el
acelerador a la palanca de la valvula ‘de aceleracion.
Abra la vélvula de aceleracién lo suficiente como para
dejar una abertura de .040 plg entre la palanca de la
valvula de aceleracién y el cuerpo del carburador,
deténgase en la posicién de abertura casi total. Estando
el pedal del acelerador hasta el fondo, conecte el cable
del acelerador a la palanca de la valvula de aceleracién.

(3) Asegurdndose que la vdlvula ahogadora esti en
la posicién de abertura total y la perilla de control
empujada hacia adentro en el panel, conecte el cable de
control del ahogador y sujételo apretando su tornillo.

(4) Al montar el filtro de aire, no apriete demasiado
el tornillo de la abrazadera.

(5) Ajuste la velocidad de régimen minimo del
motor.

PARA DESARMAR

(1) Tal como fue descrito con anterioridad, desmon-
te el carburador.

- (2) Afloje los tornillos de sujecibn y separe la

cubierta superior del cuerpo del carburador.

(3) Destornille de la cubierta superior la vilvula de
aguja del flotador.

(4) Saque la palanca acodada y el pasador, y
desmonte el flotador.

(5) Saque el surtidor corrector del aire y el tubo
emulsificador.

(6) Saque el surtidor principal, el surtidor piloto y el
purgador de aire del surtidor piloto.

(7) Desmonte el tornillo de la mezcla de régimen
minimo y su resorte.
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' 48§ CUERPQ PRINCIPAL DE LA BOMBA

= )\
CONEXION

TAPON DE LA VALVULA DE LA BOMBA

Componentes del inyector del carburador 28 PCI =

(8) Extraiga la chaveta de la varilla conectora de la
vélvula de aceleracién inyector.

(9) Afloje los tornillos de sujecién de la cubierta del
inyector y desmonte ésta, el diafragma y el resorte.

(10) Desatornille el tornillo del tapén de la tobera
de descarga del inyector.

PARA LIMPIAR EL CARBURADOR

(1) Coloque todos los componentes del carburador
en una charola pequefia que contenga gasolina y
limpielos perfectamente.

(2) Utilizando aire comprimido, sopletee Tos surti-
dores, las valvulas y los conductos.

NOTA: No utilice aifileres ni fragmentos de alambre
delgado para limpiar, ya que ello dariaria los surtidores.

|

PALANCA DEL AHOGADOR

VALVULA DE MOVIMIENTO VERTICAL

AHOGADOR

El ahogador y su palanca en posicion de cerrado en el
carburador 28 PCI

RESORTE DE LA CONEXION

RESORTE DEL DIAFRAGMA

DIAFRAGMA CUBIERTA DE LA BOMBA Y SU PALANCA

TORNILLOS

N

PARA VERIFICAR Y ARMAR

Proceda a la inversa para armar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes.

(1) Verifique las condiciones de la valvula de aguja
y vea si no hay fugas.

(2) Verifique si el empaque de la vilvula de aguja
tiene dafios o algn deterioro y, si su estado es bueno,
instélelo correctamente en su lugar.

(3) Verifique el estado del resorte de la valvula
ahogadora y el desgaste del eje de dicha véilvula.

(4) Verifique las condiciones y el funcionamiento de
la valvula de mariposa del ahogador.

() Verifique el deterioro o el dafio que pudiese
tener el diafragma del inyector y, en caso necesario,
reemplacelo.

NOTA: Si el carburador rechaza el combustible al
acelerar repentinamente, por lo general es una indica-
cion de que el diagrama del inyector tiene fugas o el
surtidor del mismo estd blogqueado.

(6) Verifique las condiciones del flotador sumer-
giéndolo en agua caliente y si aparecen burbujas,
indicard que tiene fugas y deberi reemplazarse.

(7) Verifique todos los surtidores para certificar que
sus tamafios son los especificados.

NOTA: Es una buena costumbre utilizar refacciones
genuinas, para un mejor funcionamiento y economia.

(8) Al instalar el surtidor corrector del aire, asegl-
rese que haya una tolerancia de .020 plg entre el
hombro del surtidor y la cara del pozo de atomizacién,
de lo contrario se podria danar.

(9) Al instalar el tubo Venturi, asegirese que el
extremo ensanchado quede hacia arriba.

(10) Verifique con cuidado la tolerancia del eje de
la vilvula de aceleracién, ya que cualquier desgaste
excesivo permitird la entrada de aire, lo cual afectard
adversamente al arranque y la velocidad de régimen
minimo del motor. Los orificios para el eje de la vilvula
de aceleracién deberdn tener los bujes adecuados si es
necesario, para compensar la tolerancia excesiva.

(11) Verifique la punta del tornillo del régimen
minimo y vea si tiene desgaste o dafios, reemplicelo con
una refaccién genuina.



SURTIDOR CORRECTOR DE AIRE

TORNILLO DE LA MEZCLA,
DEL REGIMEN MINIMO

SURTIDOR PRINCIPAL

TAPON DEL SURTIDOR— i ;

Componentes del surtidor principal del carburador 28 PCI

Verifique también el asiento cénico de la punta del
tornillo del régimen minimo, para asegurarse que no
estd dafiado.

(12) Instale el flotador y la palanca acodada.

PARA AJUSTAR LA VELOCIDAD Y LA MEZCLA
DE REGIMEN MINIMO

El motor debe estar caliente antes de intentar
ajustar el régimen minimo.

(1) Utilizando un destornillador adecuado, apriete y
afloje el tornillo de ajuste de la velocidad de régimen
minimo hasta que el motor gire a unos 550 rpm.

(2) Gire el tornillo de ajuste de la mezela de
régimen minimo en el sentido de las manecillas del
reloj, hasta que disminuya la velocidad del motor y, tan
pronto suceda esto, gire el destornillador en sentido
opuesto a las manecillas del reloj. Contintie girando el
tornillo muy poco en ambas direcciones hasta que el
motor gire suavemente.

(3) Teniendo igualdad el encendido en todos los
cilindros, vuelva a ajustar el tornillo de la velocidad de
régimen minimo hasta obtener una velocidad normal de
régimen minimo.
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CUBIERTA s'upzmoa
EMPAQUE ~ ==

Conjunto de la valvula de aguja. Carburadores 28 PCl. Comun
también de los carburadores PICT

Por lo general el ajuste de régimen minimo correcto
se obtiene girando el tornillo de control de la mezcla 1
1/4 a 1 1/2 vueltas a partir de su posicién de cerrado.
Nunca se deberd apretar el tornillo hasta el fondo, ya
que con ello se dafiard la punta cénica del tornillo.

Es muy importante el ajuste preciso del régimen
minimo, ya que afecta considerablemente el consumo de
combustible a bajas velocidades.

Un régimen minimo deficiente podria ser causado
por ‘empaques dafiados o por un mdltiple de admisién
que no estd apretado o por una bomba de combustible
mal ajustada.

Un sistema de encendido defectuoso o una baja
compresiéon del motor, también pueden tener un efecto
adverso en el régimen minimo.

2. CARBURADOR SOLEX TIPO PICT

DESCRIPCION

Los transportadores a partir del Motor No. 5000001,
estdn provistos de un carburador Solex Tipo PICT, el
cual incorpora un ahogador automético.

Al poner en marcha un motor frio, el funciona-
miento del ahogador del carburador es controlado
autométicamente por un elemento calefactor y un
resorte bimetdlico. Bajo condiciones normales de con-
duccibén, un pistébn de vacio, (en los modelos recientes
un diafragma), conectado a la conexién del eje del
ahogador, y accionado por el vacio del mdltiple, asegura
un funcionamiento adecuado del conjunto. Con maxima
carga, el sistema de potencia de combustible proporcio-
na una mezcla més rica.

Este tipo de carburador estd disefiado de tal
manera que asegura un arranque ficil del motor en
cualquier clima y el funcionamiento del motor se mejora
bajo cualquier temperatura. Este mejotamiento es més
marcado a velocidades de régimen minimo y entre estas
velocidades y las normales de funcionamiento. Se expe-
rimenta un mejor consumo de combustible con carga
parcial y funcionando en el trifico de la ciudad. Con
este tipo de carburador, no existe provisién para un
cable de control del ahogador.

El montaje del carburador en el mfltiple de admi-
sién es el mismo que el de los modelos anteriores.

El cuerpo del carburador est4 en dos partes,
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LEVA DEL REGIMEN
MINIMO INCREMENTADO

EJE DEL AHOGADOR AHOGADOR AUTOMATICO

f| TORNILLO DE LA VELOCIDAD
& DEL REGIMEN MINIMO

TAPON DEL SURTIDOR
PRINCIPAL

TORNILLO DE LA MEZCLA
DEL REGIMEN MINIMO

PALANCA DE LA VALVULA
DE ACELERACION

Carburador Solex 28 PICT.

TUBO DEL AVANCE DE VACIO

inferior y superior, con un empaque instalado entre las
dos y con cinco tornillos para unirlas.

La porcién superior del carburador, aloja la valvula
de aguja del flotador y el tubo de suministro de
combustible proveniente de la bomba de combustible.
El tubo de ventilaciéon de la cAmara del flotador estd
metido a presién en la porcién superior, en la cual se
encuentra también el ahogador automdtico. En uno de
los extremos del eje de la vilvula ahogadora hay una
leva de régimen minimo incrementado y una palanca.
En el otro extremo est4 instalado un elemento calefactor
y un resorte termostdtico bimetdlico, instalado firme-
mente en una placa de cerdmica, fijada por un anillo de
retenciébn y tres tornillos en un compartimiento que
forma parte integral del carburador. Hay también un
cilindro fundido en el mismo compartimiento que
contiene un pistdn deslizante accionado por vacio y

VARILLA DEL DIAFRAGMA DE VACIO
PALANCA DEL AHOGADOR

—€UBIERTA SUPERIOR

|
RESORTE BIMETALICO Y ELEMENTO TERMICO

conectado al eje de la valvula ahogadora. Un conducto
conecta el cilindro al vacio, debajo de la vilvula de
aceleracién. Comenzando con el carburador 28 PICT-1,
se cambid el pistén de vacio por un control de vacio tipo
diafragma, mencionado previamente.

La porcion inferior del carburador, aloja las cdma-
ras de mezclado y la del flotador, el flotador y las partes
conectadas, necesarias para proporcionar la mezcla de
aire y combustible. El carburador estd montado sobre el
mltiple de admisibén y estd sujetado sobre dos birlos y
una brida inferior. Debajo de la cdmara de mezclado,
estdn la valvula de aceleracién y su eje, los cuales son
accionados por la palanca de la valvula de aceleracién.
El inyector se encuentra en un compartimientp en el
lado de la cAmara del flotador y est4 conectado al eje de
la valvula de aceleracién por una palanca y una varilla
de conexién. El flotador y la vdlvula de aguja mantienen
el nivel del combustible en el carburador. El ahogador
automético, que se encuentra en la porcién superior del
carburador, facilita el arranque del motor y también
controla la preparacién de la mezcla de aire y combus-
tible que se requiere para el régimen minimo y para la
conduccién, mientras el motor estd frio y hasta que se
calienta a la temperatura normal de funcionamiento.

Metido a presién en la cubierta del carburador, va
un tubo calibrador de potencia de combustible, precisa-
mente arriba de la vilvula ahogadora y est4 conectado a
la cdmara del flotador por una perforacién. El tubo
termina arriba del brazo de descarga, en el 4rea de
vacio reducido.

A velocidades baja o media, el vacio no es lo
suficientemente alto para succionar combustible del
tubo de potencia de combustible, en consecuencia, el
sistema entra en accién sélo a mayores velocidades y
mayor vacio.

El circuito de régimen minimo del carburador
regula la mezcla de aire y combustible cuando la vélvula
de aceleraci6n est4 casi cerrada. El tornillo de control
del volumen enriquece o empobrece la mezcla de aire y
combustible. El tornillo de control del ajuste de la
velocidad de régimen minimo, controla dicha velocidad
del motor.

El segmento tope del régimen minimo, de disefio
mejorado, que hay en la leva de régimen minimo
incrementado, asegura la exactitud de la velocidad de

ANILLO RETEN

TORNICLOS Y ARANDELAS

Componentes del ahogador automatico del carburador 30 PICT—2
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ARANDELA

CONEXION ‘

PALANCA DE LA VALVULA PALANCA DEL INYECTOR

DE ACELERACION

régimen minimo con la posicién de la vdlvula ahogado-
ra, desde el momenio en que el motor es puesto en
marcha hasta que alcanza su temperatura normal de
funcionamiento.

El hecho de precalentar la admisién evita la con-
densacién del vapor de combustible y ayuda también a
crear una mezcla combustible con més facilidad.

PARA DESMONTAR

(1) Desconecte la conexién del precalentador que
tiene el tubo de admisién del filtro de aire en bafio de
aceite.

(2) Afloje los montajes y desmonte el filtro de aire
en bafio de aceite y el codo.

(3) Desconecte el conducto de combustible que
conecta la bomba de combustible con el carburador.

(4) Del elemento calefactor, desconecte el conector
que tiene.

(5) Del carburador, desconecte el tubo de vacio.

(6) Desconecte el cable del acelerador de la palanca
de la vAlvula de aceleracién y saque el resorte, la
arandela, y el pasador oscilante del cable.

TORNILLO TOPE DE LA VELOCIDAD
DE REGIMEN MINIMQ RESORTE DE

RETROCESO

TUBO DE ADMISION DEL

COMBUSTIBLE
_LEV

TORNILLO DE LA MEZCLA
DEL REGIMEN MINIMO

TUBO DEL AVANCE DE VACIO

EJE DELA VALVULA
DE ACELERACION
Y SU PALANCA

Vista del lado izquierdo del carburador 30 PICT—2. (Mode-
los 1600, tipico también del carburador 30 PICT—1 montado
a los modelos 1500.)

RESORTE DE LA CONEXION

Sistema de combustible—65

CUERPO DEL CARBURADOR
%~ il ~—SURTIDOR DEL REGIMEN MINIMO

RESORTE

DIAFRAGMA

CUBIERTA Y PALANCA
DEL INYECTOR

TORNILLOS

Componentes del inyector del carburador 28 PICT

(7) Afloje las tuercas de montaje del carburador,
que van sobre los birlos y desmonte el carburador.

PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Instale un empaque nuevo entre el carburador y
la brida del maltiple de admisién.

(2) Para conectar el cable del acelerador sobre la
palanca de la valvula de aceleracién, abra primero la
palanca de dicha valvula para obtener una tolerancia de
.040 plg entre la palanca y el tope del cuerpo del
carburador, en posicién de abertura casi total. Presione
el pedal del acelerador hasta el fondo y conecte el cable

Calibraciones de la cubierta para el ajuste del ahogador
automatico
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LEVA DEL REGIMEN PALANCA DEL AH
EJE DELAHOGANOR MINIMC INCREMENTADO QRADOR

L

0\

i ESPAGIMDOR - BUJE ESPACIADOR
CUBIERTA SUPERIOR &

Componentes de la leva del régimen minimo incrementado del carburador 28 PICT

TUERCA

SURTIDOR CORRECTOR DEL AIRE

‘. e E'\fi’LS'ON a la palanca de la vilvala de aceleracidén. Aseglirese que

2] todo el varillaje esté libre de juego y sin estar sometido a
traccién.

(3) El tornillo de sujecién del codo de admisién, no
debers apretarse demasiado.

(4) Que no se le pase conectar el tubo del elemento
calefactor al tubo de admisién del filtro de aire.

(5) Siempre ajuste la velocidad de régimen minimo,
cuando el motor esté a la temperatura normal de
funcionamiento.

PASADOR DE APOYO
RETEN DEL FLOTADOR

PARA DESARMAR
(1) Tal como fue descrito con anterioridad, desmon-
te el carburador.

(2) Separe las porciones superior e inferior del
carburador, desmontando los cinco tornillos de sujecidn.
(3) Desatornille la valvula de aguja del flotador.

(4) Desatornille los tornillos de sujecién del retén
La camara del flotador y sus componentes en el carburador del ahogador automético y retire el anillo de retencién
SERICT—2 con la placa de cerdmica, el resorte bimetdlico y el
elemento calefactor.
(5) Desmonte el flotador con su pasador.
(6) Desatornille y desmonte el surtidor corrector del
aire con el tubo emulsificador. Desmonte el surtidor

CAMARA DEL FLOTADOR

piloto.
(7) Desatornille el portador del surtidor principal,
RESORTE  TORNILLO DE LA 10’ r}ﬁsmo que el tornillo de la mezcla de régimen
[ MEZCLA DEL minimo y su resorte. .
£ o REGIMI‘I’L MINIMO (8) Saque la chaveta de la varilla conectora del
<G inyector y desmonte dos arandelas y el resorte.
CUERPO PRINCIPAL = ~"""===men Fr 0 P (9) Afloje los tornillos de sujecién de la cubierta de
| ~ il la bomba y retire la cubierta, el diafragma y el resorte.
SURTIDOR PRINCIPAL |  1aponlpEL
EMPAQUE DEL TAPON ggl"NTém“L PALANCA DEL AHOGADOR TAPA DEL ELEMENTO

Componentes del tornillo de la mezcla del régimen minimo
y del surtidor principal del carburador 28 PICT

CUBIERTA DEL DIAFRAGMA

RESORTE DE RETROCESO

m )

{’: Jm DIAFRAGMA

VASTAGO DEL DIAFRAGMA CUBIERTA SUPERIOR DEL CARBURADOR

Componentes del control de vacio del ahogador automatico. Comiin de todos los modelos con diafragma de vacio



CUBIERTA SUPERIOR  paL ANCA DEL AHOGADOR

ELEMENTO DEL AHOGADOF

CONEXION DEL PisTON Y SU CUBIERTA

CILINDRO DEL PISTON DE VACIO DEL AHOGADOR

TORNILLOS

PARA LIMPIAR

(1) Excepto la placa de porcelana, el elemento cale-
factor y el resorte bimetélico, limpie perfectamente las
piezas con gasolina.

(2) Utilizando aire comprimido, sopletee los sutti-
dores, las vdlvulas y los conductos.

No utilice alfileres ni fracciones de alambre delgado
para limpiar los surtidores, ya que con ello los dafiar4.

PARA ARMAR

Proceda a la inversa para armar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes.

(1) Verifique con cuidado si no hay fugas por la
valvula de aguja.

(2) Verifique las condiciones del empaque de la
vilvula de aguja y cercidrese de que asiente perfecta-
mente.

VALVULA ELECTROMAGNETICA DE CIERRE

RESORTE DE RETROCES
& —SUJETADOR

DIAFRAGMA. ~ O

/"? / —VARILLA DE

[ CONEXION
@—ARAN DELA
—‘RESORTE
TORNILLOS
A3 ——ARANDELA
CHAVETA

oZ

P

Componentes del inyector del carburador 30 PICT
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EXTREMO TERMINAL

Componentes del ahogador automatico del carburador 28
PICT

(3) Verifique las condiciones del empaque que sepa-
ra ambas porciones del carburador (superior e inferior).

(4) Verifique si el eje de la vdlvula ahogadora tiene
juego.

(5) Verifique el elemento calefactor y el resorte
bimetalico y si uno de ellos estd dafiado, serd necesario
reemplazar toda la unidad.

(6) Si la conexién de la placa de porcelana estd
dafiada, deberd reemplazarse.

NOTA: Deberd tenerse especial cuidado al instalar la
placa de cerdmica con su resorte bimetdlico y su

elemento calefactor, que la marca de la placa corres-
ponda con la marca del compartimiento del resorte.

(7) Verifique las condiciones del diafragma del
inyector y reemplicelo en caso necesario.

NOTA: Si el carburador rechaza la gasolina al acelerar,
por lo general serd una indicacion de que el diafragma

tiene fugas.

(8) Para probar el flotador, sumérjalo en agua
caliente y vea si salen burbujas, en cuyo caso deberd
reemplazarse.

(9) Verifique que los tamafios de los surtidores
concuerden con las especificaciones.

NOTA: Se recomienda utilizar iinicamente surtidores
genuinos, para asegurarse que estén calibrados con
precision.
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%RESORTE

TORNILLO DE LA MEZCLA
DEL REGIMEN MINIMO

CUERPO DEL CRRLURADOR o
SURTIDOR PRINCIPAL — ipi

TAPON DEL SURTIDOR—T(

Surtidor principal y tornillo de la mezcla del régimen minimo
en el carburador 30 PICT—2

(10) Verifique la tolerancia del eje de la vélvula de
aceleracion en el cuerpo del carburador. Pues demasia-
da tolerancia perjudica el arranque y el régimen minimo
del motor. En caso necesario, la tolerancia se podrd
corregir con bujes.

(11) Revise con cuidado el extremo conico del
tornillo de la mezcla de régimen minimo y, si estd
dafiado, reemplacelo.

(12) Coloque el flotador en su lugar.

(13) Lubrique los pasos de la leva de régimen
minimo incrementado.

PARA AJUSTAR EL REGIMEN MINIMO

Esporéddicamente podria ser necesario ajustar el
régimen minimo, pero esto deberd llevarse a cabo
tnicamente cuando el motor estd funcionando con su
temperatura normal.

NOTA: Asegtirese que el tornillo de la velocidad de
régimen minimo no esté tocando ninguno de los pasos
de la leva de régimen minimo incrementado.

(1) Por medio del tornillo de ajuste de la velocidad
de régimen minimo, haga que el motor llegue a 550 rpm.

(2) Utilizando un destornillador, gire el tornillo de
control de la mezcla en el sentido del movimiento de las
manecillas del reloj, hasta que disminuya la velocidad
del motor y luego girelo en el sentido opuesto de 1/4 a
1/3 de vuelta. -

(3) Vaya girando lentamente el tornillo en el sentido
que se vaya requiriendo para regular la velocidad de
régimen minimo.

La mezcla inicial normal se puede lograr girando el
tornillo de control de la mezcla de 1 1/4 a 1 1/2 vueltas
a partir de la posicién de cerrado total. No apriete
demasiado el tornillo, ya que se dafaria. Es muy
importante ajustar con precisién la velocidad de régi-
men minimo.

LA PREIGNICION EN LOS MOTORES

En algunos paises, las calidades de los combustibles
varian en forma considerable. Teniendo una temperatu-
ra de preignicién algo menor, ésta tendrd lugar en el
motor, especialmente, en las condiciones siguientes:

(1) El régimen minimo del carburador mal ajustado,
mezcla demasiado rica. :

(2) Verifique y, en caso necesario, ajuste la regula-
cién del encendido.

(3) Verifique el ajuste del anillo de aceleracién del
aire de enfriamiento, en caso de contar con éL

(4) Acumulacién excesiva de carbdn en las cAmaras
de combustion.

(5) Insuficiente enfriamiento del motor debido a una
tensién inadecuada de la banda del ventilador y dema-
siada basura en la parte exterior del motor.

En algunos casos, en que no es posible resolver el
problema de la preigniciébn con entera satisfaccidn,
tratdndolo de manera convencional, se podr4 utilizar un
surtidor piloto especial provisto de una valvula de cierre,
electromagnética.

PARA INSTALAR LA VALVULA DE CIERRE ELEC-
TROMAGNETICA

(1) Saque el surtidor piloto estindar y en su lugar
instale el surtidor piloto con valvula electromagnéetica
de cierre.

DIAFRAGMA DE VACIO
DEL AHOGADOR AHOGADOR AUTOMATICO
AUTOMATICO TERMINAL DEL AHOGADOR

Y SU CUBIERTA [
{ SU CUBIERTA

Lis

- g - ‘—-" ity 1
4 | E DE LA VALVULA —
) DE ACELERACION ;
Y SU PALANCA CONEXION DEL INYECTOR

VALVULA ELECTROMAGNETICA DE CIERRE | 1 T ALANCA
PARA EL SURTIDOR PILOTO
Carburador 30 PICT—2 instalado a los modelos 1600 mos-
trando su lado derecho. Tipico también de los modelos 1500
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TORNILLO DE AJUSTE DEL REGIMEN MINIMO INCREMENTADO——F ,

BOQUILLA DE DESCARGA DEL
INYECTOR

UBICACION DEL SURTIDOR PILOTO

" VALVULA ELECTROMAGNETICA
Y SURTIDOR PILOTO

Valvula electromagnética de clerre y surtidor piloto en el carburador 30 PICT—2. tipico también en todos los carburado-
res asi equipados

(2) Acople un cable conector de 16 plg a la terminal
del surtidor piloto que tiene la valvula electromagnética
de cierre, y también la terminal 15 de la bobina de
encendido.

Apagando el interruptor de la ignicién, la aguja del
surtidor, que es accionada por el electroiman, obstruye
el flujo del combustible cerrado el surtidor piloto. Por
este medio, pricticamente queda eliminada la preigni-
cién. Al encender el interruptor del encendido, el
surtidor queda abierto una vez més.

El electroimé4n se puede apagar girando la palanca
de mano. Cuando la manija de ésta sefiala hacia el
compartimiento del ventilador, se enciende el surtidor
piloto que tiene la vélvula electromagnética de cierre.
En la posicién contraria, funciona como un surtidor
piloto comfin.

Desmonte del compartimiento el surtidor cuando
requiera limpieza, ya que no necesita otro tipo de
mantenimiento.

3. BOMBA DE COMBUSTIBLE

DESCRIPCION

El combustible es suministrado al carburador por
medio de la bomba de diafragma, que va montada en el
carter del motor. La bomba es accionada mecénicamen-
te por un excéntrico que esté sobre el eje del distribui-
dor. La proporcién de suministro de combustible, por la
bomba, se regula en forma automatica por la disminu-
cién del nivel de combustible en el tazén del flotador del
carburador.

La bomba de combustible estd dividida en dos
partes, es decir, superior e inferior. La parte superior
contiene la vilvula de succi6n y la valvula de suministro,
y la parte inferior, el mecanismo del balancin. EI
diafragma se encuentra entre ambas partes. El diafrag-
ma estd hecho de varias capas de una tela ahulada
especial, que no se dafia con el combustible y, hacia la
parte central, las capas se mantienen juntas por dos
placas protectoras remachadas a Ia varilla que jala al
diafragma.

Con cada dos revoluciones del motor, el eje impul-

sor del distribuidor, con el excéntrico, completa una
revolucién. Durante esta (inica revolucién del excéntri-

co, la bomba lleva a cabo dos carreras, es decir, una
carrera de succién y una carrera de desgarga. Esto se
logra por medio del excéntrico que tiene el eje impulsor
del distribuidor, haciendo que la varilla de empuje haga
contacto con el balancin de la bomba de combustible, lo
que jala hacia abajo al diafragma de la bomba contra el
resorte de dicho diafragma. Este movimiento hacia
abajo, del diafragma, crea un vacio por encima de éste,
lo cual despega de su asiento a la vélvula de succién y,
simultineamente, se introduce combustible a la bomba
por medio de la valvula. Cuando la varilla de empuje se
mueve en el sentido opuesto, el diafragma es empujado
por su resorte comprimido, y este movimiento fuerza al
combustible que fue succionado dentro de la bomba a
través de la valvula de suministro y dentro de la cAmara
del flotador del carburador. Por este método, el carbu-
rador recibe un suministro constante de combustible
mientras el motor esté funcionando.

La presion de la bomba depende de cudnto se
comprimié el resorte durante cada carrera de succién de
la bomba. La flotabilidad del flotador del carburador es
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la que regula esta presién, causando presién por la
valvula de aguja. Con la elevacion del nivel del combus-
tible en la cAmara del flotador, éste fuerza hacia arriba
la aguja.

De esta manera, hay un aumento de presi6n en los
conductos del combustible y en la cAmara del flotador.
Cuando un motor estd funcionando normalmente, el
diafragma se mueve muy poco.

Debajo del diafragma hay un pequefio orificio para
purgar la cdmara y sirve también como un orificio de
vaciado para el combustible que pudiese haber entrado
en la cimara inferior debido a un diafragma defectuoso.

La bomba de combustible se lubrica a través del
cérter y, por lo tanto, no necesita otro tipo de lubri-
cacidn.

TORNILLO -——"g

CUBIERTA— &,
EMPAQUE -——O

FILTRO —— 7 =%,

TORNILLO—— f}

CUERPO SUPERIOR——— ( "

DIAFRAGMA —— Wi =

ﬁ

RESORTE DE RETRDCESD——%
<

SELLO &

RETEN DEL SELLO -\/

CUERPO INFER| OR——— 8

SUJETADUR

RESORTE —— é ﬁmmm DE APOYO

BALANCIN

."_EMPAQUE
é\- %__CUBI-ERTA
-

TORNILLOS

Vista esquematica ae los componentes de la bomba de
combustible. (Tipicos de todos los modelos.)

NOTA: Todos los motores a partir del Chasis No.
651001 (Motor No. 5132057), fueron provistos de una
bomba de combustible que cuenta con un tubo de
suministro doblado, en lugar del tipo anterior que era
recto y vertical.

PARA VERIFICAR LA PRESION DE LA BOMBA

Estando la vAlvula de aguja cerrada y el motor
funcionando a 1000 — 1300 rpm, el ajuste correcto de
la presién de la bomba deberd ser 1.30 — 1.85 lb/plg?.
Con este ajuste, la proporcién de suministro de combus-
tible debera ser de 10.2 plg?/min como minimo.

Para verificar la presién de la bomba de combusti-
ble, conecte un medidor al conductor de prueba del
combustible, entre la bomba de combustible y el
carburador, por medio de una unién de forma de “T” y
con una relacién de prueba de 0—5.7 Ib/plg2. Detrés
del medidor se conecta una derivacién del conducto de
prueba del combustible.

Corrija el ajuste de la carrera de la varilla de
empuje y la tension del resorte del diafragma determma
la presién de la bomba.

Agregando o quitando empaques de la brida, se
podré ajustar la carrera de la varilla de empuje.

En caso de no poder obtener los resultados desea-
dos, por medio del ajuste de la carrera de la varilla de
empuje, reemplace el resorte del diafragma.

Una presion demasiada elevada de la bomba, puede
causar que se inunde la cAmara del flotador, lo mismo
que diluir el aceite del motor.

Una presién demasiado baja, no suministrard sufi-
ciente cantidad al carburador acarreando con ello un
funcionamiento deficiente del motor.

PARA DESMONTAR

(1) Separe de la bomba de combustible, la mangue-
ra de combustible.

(2) Utilizando una llave adecuada, afloje las dos
tuercas de los birlos del montaje.

(3) Desmonte la bomba de combustible.

(4) Desmonte la varilla de empuje, la brida inter-
media y el empaque.

PARA AJUSTAR LA CARRERA DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE

(1) Para los fines de ajuste, coloque la brida inter-
media, la varilla de empuje y los dos empaques, sobre
los birlos de montaje de la bomba de combustible.
Coloque la varilla de empuje de manera que el extremo
convexo quede sobre el excéntrico del pifibn que tiene el
impulsor del distribuidor.

(2) Coloque, sobre los birlos de montaje de la
bomba, el instrumento de medicién VW328¢c, lo mismo
que sobre los empaques y la brida intermedia. Atornille
las dos tuercas de sujecibén y apriételas a la misma
torsion utilizada que cuando se instala la bomba, para
que los empaques queden comprimidos al espesor
comun.

La carrera de la varilla de empuje es de aproxima-
damente .160 plg, la cual es determinada por el excén-



trico que tiene el eje impulsor del distribuidor. El
movimiento de la carrera deberd quedar dentro de un
limite de .2 plg, tal como se marca en el instrumento. Las
marcas corresponden a una longitud de .310 plg a .510
plg, medida de la brida de contacto de la bomba de
combustible, incluyendo los dos empaques, al extremo
de la varilla de empuje sobresaliente. Para verificar la
carrera de la bomba de combustible, haga girar el
motor.La carrera se puede alterar seglin sea necesario
instalando el nimero adecuado de empaques a la brida
intermedia. Se deberdn instalar menos empaques que los
requeridos, ya que se podria dafar el diafragma y el
mecanismo impulsor. Desmonte la brida intermedia y
los empaques.

PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
que los puntos siguientes:

(1) Antes de instalar la bomba, utilizando grasa
universal, llene la cAmara inferior de la bomba.

(2) Coloque, sobre los bitlos de montaje, un empa-
que, la brida, un segundo empaque y luego la bomba de
combustible, de manera que la cubierta de inspeccién
de la bomba que da hacia la izquierda. Atornille las
tuercas de sujecién y apriételas a la torsién prescrita,
estando el motor caliente.

(3) Conecte el conducto de combustible y su man-
guera.

NOTA: Asegiirese que la virola de hule esté correcta-
mente asentada en la placa cubierta delantera del
motor.

PARA DESARMAR

(1) Tal como fue descrito, desmonte la bomba de
combustible.

(2) Extraiga el anillo de fijacién del pasador del
balancin.

(3) Utilizando un botador adecuado, saque el pasa-
dor del balancin.

(4) De la cubierta de inspeccién, desmonte los dos
tornillos de sujecién y saque la cubierta.

(5) Utilizando un destornillador, saque el resorte de
retroceso del balancin.

(6) Afloje el tornillo de la cubierta superior y
desmonte ésta.

(7) De la parte superior, desmonte el filtro de gasa
con mucho cuidado.

(8) Afloje los seis tornillos de sujecién y separe Ias
dos porciones de la bomba de combustible.

(9) Con el indice y el pulgar, oprima el diafragma y
saque el balancin.

(10) De la porcidn inferior de la bomba, desmonte
el diafragma con el resorte y el empaque.

PARA ARMAR

Proceda a la inversa para armar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique con cuidado las vAlvulas de succién y
de suministro, reemplécelas si fuese necesario.
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— CONJUNTO DE LA BOMBA
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La bomba de combustible con la brida intermedia y la varilla
de empuje

(2) Verifique el desgaste o el deterioro del diafrag-
ma y del empaque de hule de la cubierta superior y
reemplace si es necesario.

(3) Con el pulgar y el indice, oprima el diafragma y
el resorte e inserte el balancin en el diafragma. Inserte
el pasador del balancin y fijelo con el anillo de fijacién.

(4) Coloque el cuerpo inferior de la bomba en un
tornillo de banco. El diafragma deberd colocarse a la
posicién necesaria de armado igualando los niveles con
la cara del cuerpo inferior.

(5) La porci6n superior de la bomba ahora se podri
colocar en posicion con las conexiones de combustible
que se encuentran por encima de la cubierta de
inspeccidén. Asegtrese que el diafragma esté asentado
correctamente y sin dobleces. Inserte el filtro con su
parte plana hacia abajo. No olvide instalar la arandela
de sellado hecha de fibra entre la cubierta de la bomba
y el tornillo de montaje.

(6) Utilizando grasa universal, empaque la porciébn
inferior de la bomba. A temperatura normal de funcio-
namiento, la grasa se licia, lo cual permite que todas
las partes méviles se lubriquen. Una indicacién de que
el diafragma tiene fugas, es cuando el balancin y las
varillas de empuje estan sin la suficiente cantidad de
aceite y grasa.

(7) Verifique si el balancin asienta correctamente.
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4. FILTRO DE AIRE

El proposito del filtro de aire es filtrar el polvo y
otras particulas pequefias que hay en la atmésfera,
antes de que éstas entren en el carburador, prolongando
con ello la vida del motor.

No es suficiente tener instalado @inicamente un
filtro de aire, hay que cerciorarse ademds de que se
encuentre en buenas condiciones a base de un buen
servicio de mantenimiento.

FILTRO DE AIRE EN BANO DE ACEITE

Este tipo de filtro de aire requiere de un manteni-
miento més constante, es decir, cada 3500 mi (1 mi=
1609 m).

El aceite contaminado deber4 vaciarse del recipien-
te de aceite que tiene el filtro de aire, limpiando
perfectamente dicho recipiente y llendndolo con aceite
nuevo, SAE 20 hasta la marca de nivel. (No se exceda de
la marca del nivel). Enjuague el elemento filtrante en
gasolina o en alglin otro solvente limpiador. Verifique el
nivel del aceite cada 1250 mi.

Ser4 necesario desmontar el codo de la toma de aire
antes de quitar la cubierta superior del carburador.

Para evitar que se dafie el tubo de admisi6n, si se va
a desmontar ei motor, saque primero el tubo de la toma
de aire (de admisién).

PARA DESMONTAR EL CODO DEL FILTRO DE
AIRE

(1) Separe, del codo de la toma de aire, el filtro de
aire en bafio de aceite.

(2) Separe del carburador el codo de la toma de
aire, aflojando el tornillo de la abrazadera.

(3) Desmonte, de la ménsula de montaje de la toma
de aire, la tuerca y el perno y, levantindolo, saque el
codo de la toma de aire.

(4) Después de haber sacado la bobina de encendi-
do, se podr4d desmontar la ménsula del codo de la toma
de aire.

\
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Vista esquematica del conjunto del filtro de aire

PARA INSTALAR EL CODO DEL FILTRO DE AIRE

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con lo siguiente:

(1) Aseglirese que los empaques estén cgerectamen-
te asentados al instalar el codo de la toma de aire sobre
el carburador, para evitar fugas de aire.

(2) No apriete demasiado el codo de la toma de aire,
ya que con ello se podria dafiar la toma de aire de la
parte superior del carburador.

5. CABLE DEL ACELERADOR

El cable del acelerador pasa debajo del cuerpo,
dentro de un conductor (funda) y luego a través del
compartimiento del ventilador del motor. En su parte
delantera est4 sujeto a un perno que hay en la palanca
del pedal del acelerador y, en su parte posterior, a un
perno giratorio que tiene la palanca de la vilvula de
aceleracion.

El tubo conducto, en el compartimiento del ventila-
dor, est4 dentro de un resorte en espiral, el cual sirve de
resorte de retroceso para el acelerador y también cierra
el ahogador.

En el extremo que va hacia el carburador, el resorte
est4 dentro de una manga guia, la cual evita- que el
resorte se flexione lateralmente.

PARA DESMONTAR

(1) Levante la parte posterior del vehiculo para
facilitar el desmontado y el montado.

(2) Separe, de la palanca de la v4lvula“de-acelera-
cion del carburador, el cable del acelerador.

(3) Desmonte el asiento del resorte, comprimiendo
el resorte. Retire el resorte y su manga guia.

(4) Retire el cable del acelerador de su tubo con-
ducto, que va en el compartimiento del ventilador, y
hacia el extremo delantero.

(5) Afloje y saque la placa cubierta por debajo del
varillaje del pedal.

(6) De la palanca del pedal del acelerador, afloje el
perno y retire el cable de dicho perno.



(7) Retire completamente el cable del acelerador
hacia el extremo delantero.

PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con lo siguiente:

(1) Aplique grasa universal al cable del acelerador.

(2) Asegtirese que los cables no se tuerzan por
encima de la caja de la transmisién. Instale correcta-
mente el cable del acelerador en su tubo conducto, que
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est4 sobre la caja de la transmisibn, para evitar dafios a
dicha caja.

(3) Tenga cuidado cuando conecte el cable del
acelerador a la palanca de la valvula de aceleracién,
para evitar excesiva tensién con méxima aceleracién y la
posible rotura del cable. Para salvar esta posibilidad,
abra la védlvula de aceleracién para lograr una toleran-
cia aproximadamente de .040 plg entre la palanca de la
valvula de aceleracioén y el tope que tiene el cuerpo del
carburador. Presione hasta el fondo el pedal del acele-
rador y acople el cable a la vilvula de aceleracién.

6. VARILLAJE DEL PEDAL DEL ACELERADOR (VEHICULOS CON EL
VOLANTE DE DIRECCION DEL LADO I1ZQUIERDO)

PARA DESMONTAR EL CABLE DEL ACELERADOR

(1) Saque con cuidado el tapete del piso del auto.

(2) De la barra del pedal, saque el resorte de
retencién; desconecte, del pedal, la barra y levante al
pedal por su bisagra.

(3) Del pasador que tiene la bisagra del pedal,
desmonte el resorte de hoja (muelle) y saque al pasador.

.{4) En el lado del pasador que va en la bisagra, hay

una.superficie plana que fija al pasador en su lugar con
el muelle.

PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con lo siguiente:

(1) Utilice grasa universal para lubricar el perno de
la bisagra y la barra del pedal.

(2) Coloque el muelle en la parte plana que hay en
el lado del pasador de la bisagra.

(3) Instale el extremo del resorte de retencién
dentro de la ranura que tiene la barra del pedal.

(4) Selle la barra del pedal con la funda de hule.

PARA DESMONTAR LA BARRA DEL PEDAL DEL
ACELERADOR

(1) Saque el resorte de retencién del extremo del
pedal.

(2) De abajo del varillaje del pedal, desmonte la
placa cubierta.

(3) Desmonte el resorte de retencién que estd en el
extremo de la barra del pedal que tiene la palanca del
pedal y retire dicha barra.

PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con lo siguiente:

(1) Utilizando grasa universal, lubrique los extre-
mos de la barra del pedal.

(2) Inserte los resortes de retencién en la ranura ad
hoc de la barra del pedal.

(3) Vea que la barra del pedal esté correctamente
colocada en la funda de hule.

PARA DESMONTAR LA PALANCA DEL PEDAL
DEL ACELERADOR

(1) De abajo del varillaje del pedal, desmonte la
placa cubierta.

(2) De sus montajes sobre la palanca del pedal,
separe la barra del pedal del acelerador junto con éste.

(3) Saque la chaveta que tiene el pasador del
montaje de la palanca del pedal.

PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con lo siguiente:

(1) Utilizando grasa universal, lubrique todas las
uniones del varillaje. '

(2) Coloque la palanca del pedal sobre su montaje,
con el brazo doblado hacia la barra del pedal y fijela.

(3) Acople la barra del pedal y el cable del acelera-
dor a la palanca del pedal; la barra del pedal al brazo
doblado de la palanca del pedal y fije todas estas
conexiones. ‘

7. VARILLAJE DEL PEDAL DEL ACELERADOR (VEHICULOS CON EL
VOLANTE DE DIRECCION DEL LADO DERECHO)

El procedimiento para desmontar e instalar el pedal
del acelerador y su varilla, en los vehiculos que se
conducen por el lado derecho, es similar al anterior.

PARA DESMONTAR LA PALANCA Y EL EJE DEL
PEDAL DEL ACELERADOR

(1) Levante el vehiculo y apbyelo sobre soportes
fijos.

(2) De abajo del varillaje del pedal, desmonte la
tolva protectora de agua.

(3) De la varilla del pedal, saque el resorte de
retencién y-separe dicha varilla.

(4) Desconecte el cablé del acelerador de su palanca
accionadora.

(5) Gire el eje del pedal del acelerador a su lugar y,
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utilizando un pequefio martillo y un botador, saque el
pasador de fijacion de la palanca accionadora.

(6) Retire la palanca accionadora y, deslizdndolo,
saque el eje del pedal del acelerador.

(7) Si fuese necesario, deslizdndolo, saque el anillo
de colocacién del eje del pedal del acelerador.

PARA INSTALAR
Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con lo siguiente:

(1) Limpie el varillaje del acelerador y, con grasa
universal, lubrique todos los puntos de los cojinetes.

(2) Deslice el anillo colocador sobre el eje del pedal
y luego instale el eje.

(3) Fije la palanca accionadora del cable del acele-
rador con un pasador de fijacién nuevo.

(4) Utilizando grasa universal, lubrique el pasador

del cable del acelerador y su orificio en el eje del pedal
del acelerador, al acoplar la palanca del pedal.

8. CABLE DE CONTROL DEL AHOGADOR (MODELOS CON AHOGADOR MANUAL)

El cable de control del ahogador se encuentra
dentro de una manga metélica flexible, sobre la cual
existe una funda de pléstico. El extremo superior de la
manga metélica est4 afianzado en la parte delantera y
luego pasa a través del compartimiento de las herra-
mientas. Sobre el otro lado de la carroceria estd
asegurado con una abrazadera al tubo conducto del
cable del acelerador, de donde pasa a través del
travesafio y del compartimiento del ventilador antes de
acoplarse a la palanca del ahogador con un tornillo de
sujecion. El accionamiento de la vilvula del ahogador
es jalando una perilla que se encuentra en el lado
izquierdo de la perilla de control de la calefaccién, en el
lado delantero de la plataforma del asiento del auto.

PARA DESMONTAR

(1) Levante el vehiculo y apbyelo sobre soportes
fijos.

(2) Separe el cable de la palanca del ahogador y
también la manga del cable del carburador.

(3) Desmonte el cojin del asiento y, desde el interior
de la plataforma del asiento del auto, suelte la tuerca de
unién. Desatornille la perilla accionadora y, desde el
compartimiento de las herramientas, retire el cable de
control del ahogador.

(4) Desconecte, del tubo conducto del cable del
acelerador, el cable de control del acelerador.

(5) Hacia la parte delantera, saque el cable de
control del ahogador, jaldndolo, lo mismo que la manga

que va en el compartimiento del ventilador, la cubierta
delantera del motor y el travesafio posterior.
(6) Jale el cable por su manga.

PARA INSTALAR ;

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con lo siguiente:

(1) Utilizando grasa universal, lubrique el cable de
control del ahogador y luego insértelo en la manga
metalica flexible.

(2) Instale el cable y su manga, insertindolos por el
travesafio posterior, por la placa cubierta delantera del
motor y por el compartimiento del ventilador. Introduz-
ca el extremo delantero del cable a través del panel
inferior del compartimiento de las herramientas, por el
lado delantero del asiento del auto. Asiente correcta-
mente la virola de hule en el panel inferior del
compartimiento de las herramientas, para evitar que
entre agua ahi.

(3) Tal como se menciond con anterioridad, tenga
mucho cuidado para que no se tuerza el cable del
ahogador y que no se enrede con los cables del
embrague y del acelerador, por encima de la caja de la
transmisioén.

(4) Sujete el cable de control del ahogador a la
plataforma del asiento del auto y atornille la perilla.

(5) Conecte el cable de control del ahogador a la
palanca del mismo, asegurdndose que la perilla de
control quede al ras con el panel y la vilvula del
ahogador esté en la posicién de apertura total.

9. TANQUE DE COMBUSTIBLE

DESCRIPCION

Para tener acceso al tanque de combustible, abra la
cubierta del compartimiento del motor. La capacidad
del tanque es de 8.8 gal imp. Para desmontar o instalar
el tanque de combustible, serd necesario desmontar el
motor.

PARA DESMONTAR
(1) Desmonte al motor, tal como se describe en la
seccion apropiada.

(2) Después de haber cerrado el tapén del combus-
tible, separe la manguera flexible de combustible de
dicho tapén.

(3) Vacie el combustible del tanque.

(4) Saque el sello de hule que va en el tubo de
llenado del combustible.

(5) Separe el cable de control remoto del tapon de
combustible.

(6) Afloje los dos pernos de sujecién que tienen los
flejes metélicos de retencién del tanque de combustible,
levante dichos flejes y desmonte el tanque.




(7) Saque el tapén de vaciado del combustible.
(8) Limpie perfectamente el tanque de combustible
con gasolina limpia y sopletéelo con aire a presion.

PARA INSTALAR
Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con lo siguiente:
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(1) Coloque con cuidado el empaque de fieltro
antirrechinidos.

(2) Instale el tapon del combustible con empaques
nuevos y verifique si no hay fugas.

(3) Verifique el ajuste del cable de control remoto
del tapén de llenado.

10. CABLE DE CONTROL REMOTO DEL TANQUE DE COMBUSTIBLE
CUANDO LO TIENE INSTALADO

El tapén del combustible es accionado desde el
asiento del conductor, a través del cable de control
remoto, el cual va dentro de una manga para protegerlo
de basura y agua. Un tornillo de abrazadera sujeta el
cable a la palanca accionadora del tapén del combusti-
ble. La manga flexible del cable est4 montada sobre la
plataforma del asiento del auto y se encuentra en el lado
derecho de la perilla de control de la calefaccién. Pasa
por el compartimiento de las herramientas y a un lado
del conducto del cable de la calefaccibén, antes de ser
conectada a la palanca accionadora del tapbén de
combustible.

PARA DESMONTAR

(1) Levante el vehiculo y apdyelo sobre soportes
fijos.

(2) De la palanca accionadora del tapén de combus-
tible, suelte el tornillo sujetador del cable.

(3) Afloje la abrazadera de la manga del cable y
saque la funda de hule que hay en el extremo de la
manga.

(4) Doble hacia arriba los anillos de retencién de la
manga del cable, a un lado del tubo conducto del cable
de la calefaccién, para facilitar su desmontado.

(5) Para facilitar el acceso desde adentro del com-
partimiento de las herramientas, levante hacia atris el
asiento y afloje la tuerca de unién. Desatornille la
perilla accionadora y, desde abajo del vehiculo, saque la
manga del cable.

PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Retire el cable de la manga, lubriquelo con
grasa universal e introdzcalo en la manga.

(2) Guie la manga del cable hacia la abrazadera,
insertindolo desde la parte delantera, a través del
travesafio. Desde abajo, guie el extremo delantero de la
manga por el fondo del compartimiento de las herra-
mientas y sujételo a la plataforma del asiento. Asegtire-
se que la virola de hule esté correctamente instalada en
el fondo del compartimiento de las herramientas.

(3) Atornille la perilla accionadora del cable.

(4) Sujete la abrazadera de la manga en la parte
posterior y deslice la funda de hule a su lugar sobre el
extremo de la manga del cable.

(5) Empuje completamente hacia adentro la perilla
de control del cable.

(6) La palanca accionadora del tap6n del combusti-
ble debera girarse a la posicién de abierto.

(7) Conecte el cable de control a la palanca acciona-
dora del tapén del combustible, apretando el tornillo de
la abrazadera.

PARA VERIFICAR LA MANGA DEL CABLE

Algunas veces se dificulta mover el cable de control
remoto del tapén del combustible. Se dificulta también
la perilla. Como resultado de este defecto, el tapdn no se
puede girar a la posicidn de reserva. En tal caso,
proceda como sigue:

(1) Desmonte el cable enroscado y reemplécelo.

(2) El cable de control remoto deberd mantenerse
siempre lo mas derecho que sea posible al instalarlo en su
lugar. Si llegase a ser necesario apretar la manga del
cable, comience por el extremo y continGie hasta el
tapon de llenado. Antes de comenzar esta operacién, la
manga del cable deber4 desmontarse de la ménsula guia
en el frente del tapén de llenado.

(3) Enderece la ménsula guia, de tal manera que al
accionar el tapén del combustible, funcione satisfacto-
riamente.

(4) Conecte la manga del cable a la ménsula guia.
Si la manga sobresale més allid de la abrazadera de la
manga, de tal manera que llegue a interferir con el
funcionamiento del tapén, reduzca la longitud de la
manga para evitar que eso suceda.

(5) Aplique grasa universal al cable e introdfzcalo
en la manga.

(6) En caso de considerarlo necesario, se podrdn
agregar abrazaderas adicionales, espacidndolas 10 plg.
Esto evitard que cuelgue la manga del cable.

REVISION DEL TAPON DEL COMBUSTIBLE

(1) Desmonte, desarme y limpie pefectamente el
tapén del combustible.

(2) En caso necesario, pula las caras de friccién del
tapén con un lienzo pulidor y aplique, con igualdad,
una capa ligera de pasta de sulfuro de.molibdeno o
grasa grafitada, antes de armar.

FUGA DE COMBUSTIBLE POR EL ORIFICIO DE
LLENADO

En caso de tener fugas de combustible por el tap6n,
proceda como sigue:

(1) Desmonte €l tapén y mida el espesor del empa-
que de corcho el cual, ademés de flexible, deberé tener
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cuando menos .090 plg. Reemplace cualquier empaque
que no se encuentre dentro de estas normas; si no se
dispone de un empaque nuevo, se puede hacer servir un
empaque usado, sumergiéndolo en agua caliente por
algunos minutos y volviéndolo a colocar mientras se
adquiere el nuevo.

(2) Utilizando una placa de vidrio y un calibrador
de hojillas, verifique las condiciones del borde del
orificio de llenado. La desigualdad permisible es de .004

plg. Cualquier variacién de este limite, o algin dafio, se
puede compensar por medio del empaque del tapén de
Illenado. Esta irregularidad se puede mejorar con una
lima, pero al hacerlo, cuide que las rebabas no entren
en el tanque del combustible.

(3) Si lo antes mencionado no corrige el defecto, se
deberd considerar como un hecho que la valvula de
sellado del tapén estd defectuosa y la Gnica solucibén
serd reemplazarla.

11. DIAGNOSTICO DE FALLAS DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE

(1) El motor no arranca
Causa Probable
(a) Falta de combustible en el tazén del flotador.

(b) El motor estd inundado de combustible estando
frio, debido al uso excesivo del ahogador o del
acelerador.

(c) El motor estd inundado estando caliente, por lo
mismo que en (b).

(2) El motor pierde velocidad funcionando a velocidad
de régimen minimo
Causa Probable
(a) Tornillos de control del tope y/o de la mezcla de
régimen minimo mal ajustados.
(b) El tazén del flotador se inunda.

(c) El carburador casi no tiene combustible.

(d) Tubo (surtidor) de régimen minimo obstruido, o lo
esta el purgador de aire del régimen minimo.

(e) Los pernos que sujetan el carburador al mdltiple
estan flojos. -

(f» La brida del carburador o los empaques del malti-
ple tienen fugas.

(g) Empaque defectuoso o tornillos flojos entre el
cuerpo principal del carburador y la cubierta
supetior.

(3) Hay un punto muerto al acelerar
Causa Probable
(a) Surtidor de descarga del inyector obstruido o la
valvula de detencidn se pega.
(b) EIl diafragma del inyector tiene fugas.
(c) Varillaje del inyector defectuoso.

(4) El motor tiene fallas de encendido o se apaga
momentineamente en altas velocidades
Causa Probable
(a) Obtruccién en los surtidores principales de potencia.
(b) Bajo nivel de combustible en la cAmara del flotador
o tiene muy poco combustible.

Correccién

— Verifique el suministro de la bomba de combustible,
o si la vlvula de aguja estd pegada u obstruida.

— Mantenga el acelerador hasta el fondo hasta que el
motor se ponga en marcha y corrija su procedimien-
to de arranque.

— Mantenga el acelerador hasta el fondo hasta que el
motor se ponga en marcha.

Correccibn

— Verifique y ajuste los tornillos de control.

— Verifique el nivel del combustible y si la véilvula de
aguja se pega o si el flotador estd picado. Limpie y
sopletee el carburador.

— Verifique el suministro de combustible en la vilvula
de aguja. Limpie y sopletee al carburador. Revise la
bomba de combustible.

— Limpie y sopletee al carburador.
— Verifique y apriete los pernos.

— Verifique y reemplace los empaques defectuosos.
— Reemplace los empaques defectuosos y apriete los
tornillos de sujecion.

Correccién

— Limpie y sopletee al carburador.

— Instale un nuevo conjunto de diafragma.

— Verifique y corrija el varillaje del inyector. Verifique
que el varillaje esté correctamente ajustado seglin
las condiciones de funcionamiento.

Correccion
— Desarme y sopletee los surtidores.
— Verifique el ajuste del nivel del flotador, verifique la
bomba de combustible y los conductos.
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La bomba de combustible no suministra suficiente
combustible.

Obstruccién en el filtro de gasa del combustible,
(en caso de tenerlo).

Restriccién en el tazén del filtro de la bomba de
combustible.

Fuga de aire entre la bomba de combustible y el
tanque.

Fuga de aire entre los conjuntos superior y princi-
pal del carburador.’

Agua en el carburador.

'(5) Excesivo consumo de combustible

Causa Probable
Nivel del flotador demasiado alto.
La vélvula de mariposa del flotador estd parcial-
mente cerrada. El ahogador automético estd desa-
justado.
El elemento filtrante de aire estd sucio o se necesita

- reemplazar.

)
(e)
®

(@ .

(h)

@
)

(k)

La conexién del inyector necesita ajuste o estd mal
colocada. )
Presién de suministro de la bomba de combustible

-demasiado alta.

Diafragma defectuoso de la bomba de combustible.

Fugas entre la bomba de combustible y el tanque; y
entre la bomba y el carburador.

Fugas de combustible en los empaques de cobre del
tapbn del surtidor.

Surtidores correctores de aire defectuosos.
Surtidores principal o de correccién desgastados o
dafiados.

Excesivo uso del ahogador o del inyector.
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— Reacondicione la bomba de combustible.
— Desmonte y limpie o reemplace el filtro de gasa.
— Limpie o reemplace el filtro.

— Corrija la fuga de aire.
— Verifique y reemplace el empaque y apriete los

tornillos de sujecién.

— Vacie y limpie el sistema de combustible.

Correccién

— Verifique y ajuste el nivel del flotador.

— Verifique y corrija. Ajuste el ahogador automatico.
— Limpie el elemento o reemplace el aceite.

— Ajuste la carrera del inyector.
— Verifique e instale un adecuado resorte para el

diafragma, ajuste la presién del combustible.

— Reacondicione la bomba de combustible y reempli-

cela en caso necesario.

— Verifique y corrija las fugas.
— Reemplace los empaques de los tapones de los

surtidores.

— Verifique y reemplace los surtidores defectuosos.

— Verifique y reemplace los componentes defectuosos.
— Corrija sus hébitos de conduccibn.






EMBRAGUE
ESPECIFICACIONES

Tipo «evvvvriiieiian s, Placa simple seca
Funcionamiento ........... Mecénico
Tipo de cubo de la placa
IMPUISORR s o s o om a0 Segmento de resorte
Recorrido libre del pedal .... 0.40 plg — 0.80 plg
AU s vnis 5 svmvmnstiv min: v s Tuerca de ajuste en el
extremo del cable
Didmetro del
embrague .. ... Hasta julio A partir de julio
de 1962 de 1962 7.8 plg
7.0 plg
Forros de Ia placa impulsada:
Didmetro
exterior ..... 7.04—7.12 plg 7.834— 7.914 plg
Di4dmetro
interior ..... 488 —4.92plg 5118 —5.158 plg
Espesor ..... 0.14 plg 0.146 — 0.154 plg
Area total de
forrado ...... 41.5 plg? 60.4 plg?
Tipo de placa de
presion:
Hasta junio de
1966: wai v s Resortes en espiral
A partir de
junio de 1966 Resorte de dia-

fragma
Resortes de la

placa de presion: 7.0 plg (anterior) 7.0 plg (reciente)

Didmetro del
resorte interior
Longitud del
resorte interior,
cargado 1.03 plg .....35— 40 1b

Didmetro del
resorte exterior 1.0 plg
Longitud del
resorte exte-
rior, cargado
1.157 plg ....

Resorte de la

placa de presion:

Didmetro del resorte .....
Longitud, cargado
LA4BIple 2o s é v woien v

0.698 plg 0.698 plg

40 — 44 b

1.0 plg

108 — 114 Ib 110 — 120 1Ib

1.0 plg

98 — 108 1b (nuevo)
88 — 98 1b (usado)
Tipo del cojinete de
desacoplamiento ........... Modelos anteriores —
anillo de carbén
Modelos subsiguien-
tes — bolas de empuje
Desgaste de la placa de presion

del embrague ............ .004 plg (méximo)
Desgaste del anillo de
desacoplamiento .......... .012 plg (méximo)

Desgaste de la placa impulsa-

da del embrague .......... .32 plg
Distancia del volante al anillo
de desacoplamiento ....... 1.06 plg

1. DESCRIPCION

COJINETE DE DESACOPLAMIENTO  EJE ACCIONADOR ¥ SU PALANGA

PALANCA DE T
DESACOPLAMIENTO\ .
|

RESORTES DE RETENCION

El embrague de placa simple seca estd compuesto
de un conjunto de una placa de presién y su cubierta,
ademds de una placa impulsada, a la cual van rema-
chados los forros del embrague.

El conjunto de la placa de presién puede ser uno de
los dos tipos utilizados, es decir, en los modelos
anteriores, entre la cubierta y la placa de presién, se
encuentran unos resortes de presion en espiral, mientras
que los modelos recientes estin provistos de un resorte
tipo diafragma, sustituyendo a los anteriores.

Las palancas de desacoplamiento del conjunto de la
placa de presién son ajustables, pero no requeririn de
ello durante el servicio de mantenimiento. El ajuste de
las palancas de desacoplamiento se lleva a cabo durante
el armado inicial de la placa de presién y su cubierta y
serd necesario Gnicamente cuando el conjunto sea
desarmado para su reacondicionamiento.

Compartimiento del embrague para caja de transmision de
una pieza en los modelos subsecuentes a los ultimos 1200



80— Embrague

PALANCA Y RESORTE DE RETROCES

EJE ACCIONADOR

COJINETE DE DESACOPLAMIENTO

RESORTES DE RETENCION

MONTAJES DE HULE

Compartimiento del embrague para caja de transmisién dividida montado a los modelos anteriores

El cubo de la placa impulsada cuenta con ranutas
de acoplamiento para que se deslice sobre el eje
impulsor de la caja de engranes.

El cojinete de espigas para el eje impulsor de la caja
de engranes estd dentro de la tuerca de collarin del
volante y es del tipo de rodillos de agujas.

El cojinete de desacoplamiento del embrague en los
modelos anteriores, es del tipo de anillo de carbén, el
cual, se sustituyé subsecuentemente por el tipo de una
sola hilera de baleros (bolas) de empuje.

El recorrido libre del pedal del embrague se ajusta
por su tuerca de ajuste, que se encuentra en el extremo
del cable que lo acciona.

2. CONJUNTO DEL EMBRAGUE

PARA DESMONTAR E INSTALAR

(1) Desmonte, del vehiculo, el conjunto del motort,
tal como se describe en la seccién apropiada.

(2) Marque la cubierta de la placa de la presién en
relacién al volante, para que puedan ser armados en sus
posiciones originales.

(3) Saque los pernos de sujecién del conjunto de la
placa de presién del embrague, soltindolos con igual-
dad y diametralmente opuestos, con el fin de evitar
esfuerzos sobre el conjunto.

(4) Separe del volante el conjunto de la placa de
presién y la placa impulsada.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Lubrique el cojinete de agujas que hay en la
tuerca de collar con una pequefia cantidad de grasa
universal.

(2) Utilizando un pafio seco, frote las ranuras de
acoplamiento del eje impulsor de la caja de engranes,
con polvo de disulfuro de molibdeno.

(3) Instélele al volante la placa impulsada del
embrague y el conjunto de la placa de presion, utilizan-
do un eje impulsor usado o una herramienta especial
para alineacién, para centrar el cubo de la placa
impulsada con el cojinete de espigas.

(4) Aseglirese que el conjunto esté instalado en
forma correcta en relacién con las marcas de equilibrio.

(5) Apriete los pernos de sujecién con igualdad en
orden diametralmente opuesto, a una torsibn de 18
Ib/pie.

NOTA: En las placas de presion de los modelos
anteriores, observe la posicién correcta de las lengiietas



de colocacion de la cubierta del embrague, que hay en
el volante.

PARA VERIFICAR E INSPECCIONAR

(1) Verifique que los forros de la placa impulsada
estén en buenas condiciones y que no tengan desgaste,
ni grietas, ni que estén quemados ni empapados de
aceite. Los forros deberdn ser reemplazados si muestran
cualesquiera de las anomalias mencionadas.

(2) Verifique si la placa impulsada o los segmentos
de los resortes tienen grietas y asegfirese que el cubo de
la placa se deslice sobre el eje impulsor de la caja de
engranes, sin excesivo juego radial.
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(3) Examine las caras del volante y de la placa de
presi6n y vea si tienen grietas o ranuraciones. Los dafios
pequeiios podrdn corregirse rectificando las caras.

(4) Asegtirese que el conjunto de la placa de presién
no esté torcida, pues el embrague vibraria o se atoraria.

(5) Verifique si la placa de desacoplamiento, las
horquillas de desacoplamiento y los resortes de la placa
de presién tienen desgaste o dafios y reemplace la pieza
que asi lo requiera.

(6) Asegtirese que el cojinete de desacoplamiento
esté en buenas condiciones, reemplazdndolo si fuese
necesario.

3. PLACA DE PRESION

PARA DESARMAR

El procedimiento siguiente es aplicable inicamente
a la placa de presién del tipo de resortes en espiral. El
reacondicionamiento de la placa de presién del tipo de
resorte de diafragma, no se recomienda, y el conjunto
deber4 ser reemplazado como una sola unidad cada vez
que sea necesario.

(1) Estando la placa impulsada del embrague y el
conjunto de la placa de presibn sujetos al volante,
marque todos los componentes de tal manera que
puedan ser armados en sus posiciones originales para
que se mantenga el equilibrio.

(2) Quite el doblez metilico que hay en las tuercas
de ajuste de la palanca de desacoplamiento, utilizando
una sierra para cortar metal.

(3) Desmonte las tuercas de ajuste y separe las
palancas de desacoplamiento, junto con los resortes y la
placa de desacoplamiento.

(4) Saque los pernos de sujecién del conjunto de la
placa de presion, aflojdndolos con igualdad para evitar
esfuerzos sobre el conjunto.

. (5) Desmonte la placa cubierta, los casquetes de los
resortes, los resortes mismos y sus asientos. Separe la
placa de presion del volante.

PARA VERIFICAR E INSPECCIONAR

(1) Revise si la cubierta del embrague esté torcida,
enderezdndola en caso necesario.

(2) Verifique si la placa de presi6n estd torcida y si
su cara tiene grietas o ranuraciones. Pula o rectifique si
fuese necesario.

(3) Verifique y, si fuese necesario, reemplace, las
palancas de desacoplamiento que estén desgastadas,
agrietadas o torcidas. Aseglrese que la placa de desa-
coplamiento esté en buenas condiciones.

(4) Reemplace los resortes de retroceso de las palan-
cas de desacoplamiento en caso de estar débiles.

(5) Verifique la longitud de los resortes en espiral,
(vea las especificaciones); de haber diferencia debera ser
solo fraccional. Los resortes se deberdn reemplazar por
juegos y no individualmente.

PERNOS DE AJUSTE

CUBIERTA DE LA PLACA DE PRESION

RESORTES Y TAPAS (6)

PLACA DE EMPUJE
PALANCAS DE DESACOPLAMIENTO Y SUS RESORTES

Conjunto de la placa de presion del embrague montado a

los primeros modelos 1200. Los modelos recientes tienen

pernos pivote del tipo de ojo, cojinete de desacoplamiento
de bolas y nueve resortes de presion

PARA ARMAR

(1) Coloque, sobre el volante, la placa impulsada
del volante y la placa de presién.

(2) Instale los casquetes de los resortes, los resortes
mismos y sus asientos; todos en sus posiciones en la
cubierta del embrague.

NOTA: Asegiirese que todos los componentes queden
armados en sus posiciones originales, tal como fueron
marcados al desarmar.
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PALANCAS DE DESACOPLAMIENTO Y SUS RESORTES

CUBIERTA
PLACA DE PRESION

PERNOS PIVOTE

CuBO

PLACA IMPULSADA

RESORTES DE AMORTIGUACION (6)

a RESORTE DE DIAFRAG

(3) Instale los pernos de sujecién del conjunto del
embrague, apretAndolos con igualdad y en orden diame-
tralmente opuesto a una torsién de 18 Ib/pie.

(4) Lubrique los puntos de contacto de las palancas
de desacoplamiento con grasa de alto punto de fusién,
instale dichas palancas y asegfirelas provisionalmente
con tuercas de ajuste nuevas.

(5) Instale el anillo de desacoplamiento y coloque
los resortes de las palancas de desacoplamiento.

(6) Utilizando un calibrador de profundidad y una
regla, verifique la distancia que hay de la cara del
volante al anillo de desacoplamiento. Misma que deber4
ser de 1.06 plg. Si fuese necesario, ajuste la altura del
anillo de desacoplamiento por las tuercas de ajuste de la
palanca. .

(7) Verifique el desgaste del anillo de desacopla-
miento, el cual no debera exceder de .012 plg.

(8) Asegure las tuercas de ajuste doblando sus
hombros.

Conjunto de la placa de presién del embrague y su cubierta
montado a los primeros modelos 1200. Los modelos recien-
tes tienen pernos pivote del tipo de ojo

PLACA DE DESACOPLAMIENTO

SUJECION DEL PERNO DE PIVOTE

Conjunto de placa de presién del tipo de resorte de diafragma con placa impulsada del tipo de resorte de amortiguacio
a partir de junio de 1966

4. PLACA IMPULSADA

PARA INSPECCIONAR

La placa impulsada del embrague tiene ocho seg-
mentos acojinados sobre los cuales estin montados los
forros. Los segmentos acojinados estdn instalados, alter-
nativamente, céncavo y convexo. Es muy importante
para el funcionamiento perfecto del embrague, que los
segmentos estén colocados con igualdad. Las placas
impulsadas con placa de presién del tipo de resorte de

diafragma, cuentan con dobles segmentos de resorte
para los forros.

A partir del Chasis No. 548128 (Motor No. 3478036),
se instalé una placa impulsada modificada. Para obte-
ner una amortiguacién torsional entre el cubo y la
placa, se instalaron seis resortes ad hoc. La nueva placa

podra ser instalada, reparada, en los vehiculos anterio-
res.



Inspeccione los forros del embrague. Reemplicelos
si tienen aceite, si sOlo estin quemados, agrietados o su
desgaste llega casi hasta los remaches.

COLOCACION DE FORROS NUEVOS

Los forros usados se deberdn desmontar de la placa
impulsada taladrando los remaches.

Al remachar los forros a los segmentos, deberd
observarse que cada segundo orificio estd abocardado.
Los forros del embrague en cualquier lado de la placa
estdn individualmente remachados a los segmentos, es
decir, cada forro se une a la placa con un juego
separado de remaches.

Los forros van remachados al lado convexo del
segmento acojinado.

Verifique la distancia entre las caras de friccién de
la placa impulsada del embrague.

Verifique el desgaste de la placa impulsada del
embrague estando los forros ya armados. El maximo
permisible es de .020 plg.
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Placa impulsada montada a todos los modelos excepto al
embrague del tipo de diafragma de resorte. Se muestra el
lado de la placa que esta hacia el volante

5. COJINETE DE DESACOPLAMIENTO

PALANCA DE DESACOPLAMIENTO Y RESORTE DE RETROCESO

CUBIERTA PERNO DE PIVOTE

PERNO DE PIVOTE

" PERNO DE PIVOTE
PLACA DE DESACOPLAMIENTO

Conjunio de placa de presién del embrague del tipo de re-
sorte de diafragma y su cublerta, visto desde el lado de la
transmisién

PARA DESMONTAR E INSTALAR
(1) Desmonte el conjunto del motor del vehiculo, tal
como se describe en la seccién apropiada.

(2) Saque el resorte de retenciébn del cojinete de
desacoplamiento en cada extremo de la horquilla.

(3) Separe, de la horquilla, el cojinete de desaco-
plamiento. '

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Revise el cojinete de desacoplamiento. En los
modelos anteriores, provistos de cojinete del tipo de
anillo de carbdn, reemplicelo si estd desgastado o
agrietado.

Los cojinetes de desembrague (desacoplamiento) de
bolas de empuje, no deberdn lavarse con gasolina ni
solventes, sino que deberdn ser reemplazados si los
anillos guia estdn sucios, desgastados o si hacen ruido al
girar.

(2) Cuando el cojinete de desacoplamiento del tipo
de bolas estd provisto de un anillo de plastico, utilice
una lija gruesa para que el pléstico quede 4spero y
luego frételo con un lubricante del tipo de disulfuro de
molibdeno.

(3) Aplique un pequefia cantidad de grasa de alto
punto de fusibn a los puntos de contacto entre el
cojinete y la horquilla.

(4) Limpie el cojinete con un pafio limpio seco e
instdlelo en su lugar en la horquilla.

(5) Instale los resortes de retencién del cojinete,
acoplando el extremo doblado de los resortes a la parte
posterior de los extremos enganchados de la horquilla.

(6) Instale el conjunto del motor y verifique y ajuste,
en caso necesario, el recorrido libre del pedal del
embrague.
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6. EJE ACCIONADOR DEL EMBRAGUE

RESORTE DE DIAFRAGMA
PALANCAS DE DESACOPLAMIENTC (3)

UBIERTA DE LA PLACA

PLACA DE
DESACOPLAMIENTO

PLACA DE PRESION

Conjunto de la placa de presién visto desde el lado del
volante. Embrague del tipo de resorte de diafragma

PARA DESMONTAR E INSTALAR

(1) Afloje y desmonte el motor de arranque.

(2) Saque los sujetadores de retencién que tiene el
cojinete de desacoplamiento del embrague y separe el
cojinete de la horquilla.

(3) Desmonte la tuerca de sujecién de la palanca que
acciona al embrague y retire la palanca, el resorte de
retroceso y su asiento.

NOTA: En los modelos recientes, se utiliza un anillo de
retencién para sujetar la palanca que acciona el embra-
gue, al eje.

(4) Saque del compartimiento, el perno de coloca-
cién que tiene el buje del eje accionador.

(5) Mueva el eje accionador hacia la izquierda y
retire el buje, la arandela y el espaciador.

(6) Desmonte al eje accionador hacia la derecha

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Examine el buje derecho de la caja de la
transmisién, reemplazdndolo si fuese necesario.

(2) Lubrique los puntos de contacto del eje acciona-
dor con el cojinete, con grasa grafitada e instale dicho
eje en su lugar.

(3) Verifique el desgaste del buje izquierdo y su
arandela, reemplazandolo en caso necesario. Instale el
buje, la arandela y el espaciador, en la caja de la
transmision.

(4) Estando el orificio del buje alineado con el
orificio del perno de colocacién que hay en la caja de la
transmision, instale al perno y atornillelo para acoplar
el buje.

(5) Aseglirese que el resorte de retroceso esté en
buenas condiciones e instdlelo con su asiento y su
palanca accionadora.

(6) Sujete la palanca accionadora al eje, con perno y
tuerca o anillo de retencién, dependiendo del modelo.

(7) Lleve a cabo la operacién de ajuste del recorrido
libre del pedal del embrague y de la posicién de la
palanca accionadora, tal como se describe en la seccién
AJUSTE DEL EMBRAGUE.

7. CABLE DEL EMBRAGUE

PARA DESMONTAR E INSTALAR

(1) Levante la parte posterior del vehiculo y apbyelo
sobre soportes fijos, desmonte la rueda posterior iz-
quierda.

(2) Afloje y desmonte la tuerca de fijacién y la
tuerca de ajuste que hay en el extremo del cable, que se
encuentra en la palanca accionadora, sobre la caja de la
transmisién. Separe el cable de la palanca.

(3) Separe la funda de hule de la guia del cable y
retire el cable de la funda.

(4) Saque los tornillos de sujecién y separe la placa
cubierta de abajo del varillaje del pedal.

(5) Desconecte el cable accionador de su palanca
accionadora y separe al cable.

(6) Separe del tubo guia, la funda de hule y,
jalandolo, saque al cable del tubo.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Asegtirese que el cable esté en buenas condicio-
nes y verifique que las cuerdas no tengan dafios.

NOTA: A partir del Chasis No. 539286, el tamario de la
cuerda en el extremo del cable se aumento ligeramente.
La instalacién de un cable nuevo con un didmetro
incrementado en su cuerda, requerird también que se
reemplacen las tuercas de ajuste y de fijacion.

(2) Lubrique la cuerda con grasa universal, deslice
la funda de hule sobre el cable e instale éste en el tubo
guia.

(3) Instale la funda de hule en el extremo del cable
que va en la caja de la transmisidén y asegirese que la



funda de hule, en cada extremo del cable, esté correcta-
mente colocado para formar un sello eficiente.

(4) Lubrique la tuerca de ajuste con grasa universal,
introduzca el extremo del cable que tiene cuerda por el
ojo de la palanca accionadora y atornille las tuercas de
ajuste y de fijacion.

(5) Lleve a cabo la operacién de ajuste del recorrido
libre del pedal del embrague, tal como se describe en la
seccién AJUSTE DEL EMBRAGUE.

(6) Es muy importante que la guia del cable tenga
un doblez hacia abajo de 1.0 plg, tal como se muestra
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en la ilustraciéon. Este ajuste se puede hacer insertando
arandelas entre el extremo de la guia del cable y la
ménsula que hay sobre la caja de la transmisién.

NOTA: Si el doblez en la guia del cable fuese excesivo,
se podrd reducir acortando el tubo guia posterior,
habiendo desmontado antes el cable con su guia. Un
doblez excesivo, acarreard consigo ruidos o que el cable
se sienta duro durante el funcionamiento, con probabi-
lidades de que se rompa.

8. VARILLAJE DEL PEDAL DEL EMBRAGUE

PARA DESMONTAR E INSTALAR (Conduccién del
lado izquierdo)

(1) Levante el vehiculo y ap6yelo sobre soportes fijos
o coldquelo sobre un foso.

(2) Afloje y desmonte las tuercas de ajuste y fijacién
del cable accionador, sobre la caja de la transmisién.
Separe el cable de la palanca.

(3) Saque los tornillos de sujecién y separe la placa
cubierta de abajo del varillaje del pedal.

(4) Desconecte los cables y desmonte la bocina de
su montaje.

(5) Saque el perno y la tuerca que sujetan el brazo
del pedal del embrague a la varilla de dicho pedal.

(6) Afloje y desmonte la tuerca de sujecién que se
encuentra en ¢l extremo del eje que tiene el brazo del
pedal.

(7) Del eje que tiene el brazo del pedal, separe la
palanca y el brazo del pedal.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Inspeccione el desgaste de los bujes que tiene el
cojinete del eje del pedal, reemplazindolos en caso
necesario.

NOTA: Los dos bujes del cojinete se encuentran en la
manga. Para desmontar o instalar los bujes, se requiere
un botador piloto, el cual se puede hacer de las medidas
siguientes:

Longitud total — 5.5 plg

Didmetro total — .72 plg-

Longitud del piloto — .7 plg

Didmetro del piloto — .64 plg

(2) Antes de instalar el eje, lubriquelo con grasa
universal, lo mismo que a sus bujes.

(3) Asegtirese que el sello de fieltro y las fundas de
hule que hay en cada extremo del cable, estén correcta-

mente colocadas para formar unos sellos eficientes.

(4) Lleve a cabo la operacién de ajuste del recorrido
libre del pedal del embrague, tal como se describe en la
seccion AJUSTE DEL EMBRAGUE.

PARA DESMONTAR E INSTALAR (Volante de direc-
cioén del lado derecho)

(1) Efecttie las operaciones 1, 2, 3, y 5, tal como se
describe para los vehiculos de conduccitén izquierda.

(2) Retire el pedal del embrague desde arriba.

(3) Desconecte, de la varilla del pedal, el eje del
pedal del acelerador y el cable del acelerador, de la
palanca accionadora. Gire el eje del pedal de manera
que quede apuntando hacia abajo.

(4) Utilizando pinzas para anillos de retencibn,
desmonte el anillo de retencién y su arandela del
pasador pivote sobre el cual estd montado el brazo
del pedal del embrague, y saque el brazo del pa-
sador pivote, deslizindolo.

(5) Afloje y desmonte la tuerca y la arandela de
sujecién del pasador pivote, y desmonte dicho pasador y
la arandela.

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Examine el desgaste del buje del brazo del
pedal, reemplazdndolo en caso necesario.

(2) Asegfirese que el pasador pivote y su arandela
estén en buenas condiciones. Reemplicelos si fuese
necesario.

(3) Lubrique, con grasa universal, el pasador pivote
y el buje del cojinete antes de instalar el brazo del
pedal.

(4) Asegfirese que el sello entre la varilla de empuje
y la placa del piso esté correctamente asentado.

(5) Lleve a cabo la operacién de ajuste del recorrido
libre del pedal del embrague, tal como se describe en la
seccién AJUSTE DEL EMBRAGUE.

9. AJUSTE DEL EMBRAGUE

PARA AJUSTAR EL RECORRIDO LIBRE

Para obtener la tolerancia correcta de 0.04 plg —
0.08 plg entre la cara de empuje del cojinete de
desacoplamiento y la placa de desacoplamiento del

conjunto de la placa de presién del embrague, la
longitud del cable del embrague deberd ajustarse hasta
que el recorrido libre, medido en el pedal del embrague,
sea de 0.40 plg — 0.80 plg.
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CONDUCTO DEL CABLE
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MENSULA DEL CABLE

V

VERTICAL

TUERCA DE AJUSTE

PALANCA DE EMBRAGUE

Ajuste de la palanca y del cable del embrague. Ajuste el descenso en el conducto del cable en B a .800 plg/1.200 plg
insertando arandelas en A. Habiendo desaparecido el recorrido libre, la inclinacién de la palanca no debe exceder de
2 grados hacia adelante de la vertical

(1) Afloje la tuerca de fijacién en el extremo rosca-
do del cable accionador.

(2) Ajuste Ia longitud del cable con la tuerca de
ajuste que estd sobre éste, hasta que el pedal del
embrague se mueva libremente por una distancia de
0.40 plg — 0.80 plg, medida desde la posicibn de
cerrado total.

(3) Accione el embrague varias veces y vuelva a
verificar la medicidén. Sujete la tuerca de ajuste mientras
aprieta la tuerca de fijacion.

(4) Unte la tuerca de ajuste con grasa universal.

POSICION DE LA PALANCA ACCIONADORA DEL
EMBRAGUE

Verifique la posicion de la palanca accionadora
sobre la caja de la transmisién después del ajuste del

recorrido del pedal del embrague. La posicibn de la
palanca estard correcta cuando:

(1) Con el engrane acoplado (el pedal completa-
mente afuera), el extremo roscado del cable del embra-
gue debera tener sélo un contacto ligero con el borde
inferior del orificio abocardado de la palanca.

(2) Estando el embrague desacoplado (el pedal
hasta el fondo), el extremo roscado del cable del
embrague no deberd presionarse con fuerza contra el
borde superior del orificio abocardado.

A partir del Chasis No. 225134863 (Motor No.
812506), el embrague esti provisto de una palanca
accionadora modificada, junto con una tuerca de mari-
posa. Aseglirese que las lengiietas de la tuerca de
mariposa se acoplen en las ranuras de la palanca del
embrague. Unte con grasa universal la tuerca de
mariposa después del ajuste.

10. DIAGNOSTICO DE FALLAS DEL EMBRAGUE

(1) El embrague se patina
Causa Probable
(a) Ajuste del recorrido libre del pedal.

(b) Resortes de la placa de presién rotos o débiles.
(c) Forros del embrague con grasa o aceite.

(d) Forros desgastados y/o la cara del volante.

Correccién

— Verifique el recorrido libre del pedal y ajastelo tal

como fue descrito.

— Verifique el conjunto de la placa de presiébn y

lo que considere necesario.

— Reemplace los forros y verifique los sellos de aceite

del motor y de la transmision.

— Reemplace los forros; reemplace o rectifique la cara

del volante.



(2) El embrague no se desacopla

(a)
(b)

(c)
(d)

(e)
®

Causa Probable
Demasiado recorrido libre del pedal.
El doblez hacia abajo de la guia del cable no es el
correcto.
Forros de la placa del embrague con aceite.
La placa impulsada se est4 gastando, o los segmen-
tos acojinados estin desiguales.
La placa impulsada se pega sobre el eje de impul-
sidn de la caja de engranes.
Operacién dura del pedal y del varillaje.

(3) El embrague se ““agarra” o vibra

()

(b)
(©)
(d)

Causa Probable
Montajes de la caja de la transmisién flojos.

El doblez hacia abajo del cable no es suficiente.
Forros del embrague con aceite o con grasa.
Conjunto de la placa de presién defectuoso.

(4) Ruido del cojinete de desacoplamiento

(a)
(b)

(c)
(d)

Causa Probable
El cojinete de agujas de la tuerca de collar des-
gastado.
Cojinete de desacoplamiento seco, atorado o des-
gastado.
La placa impulsada falta en la placa de presién.
Resortes de la placa de presién defectuosos o rotos.
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Correccién
— Corrijalo. Ajuste segin fue descrito.

— Verifique y ajuste seglin fue descrito.
— Verifique y reemplace la placa impulsada.

— Enderece la placa y reacomode los segmentos acoji-

nados.

— Verifique si hay rebabas o basura en las ranuras de

acoplamiento.
— Libere y lubrique los componentes.

Correccién

— Verifique y apriete los pernos y las tuercas del

montaje.
— Verifique y ajuste segfin fue descrito.
— Reemplace los forros y revise los sellos de aceite.
— Verifique y reemplacelo en caso necesario.

Correccion
— Reemplicelo y lubriquelo con grasa.
— Verifique y reemplace el cojinete.

— Reemplace o enderece la placa impulsada.
— Verifique y reemplace lo que considere necesario.






TRANSMISION Y EJE TRASERO
PARTE 1:
CAJA DE TRANSMISION TIPO
DIVIDIDO EN DOS PIEZAS

ESPECIFICACIONES
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1. DESCRIPCION

La caja de velocidades, €l eje trasero y el motor,
estin combinados en la parte posterior del vehiculo. El
eje trasero es del tipo de oscilacién de medio eje. La caja
de la transmisién acojinada con hule est4d sujeta al
bastidor en tres puntos. Incorpora la caja de engranes y
el diferencial.

La caja de la transmisién estd hecha de una
aleacion ligera y en dos partes. Es muy importante que
cuando se necesite reemplazar, no se podré instalar una
sola mitad de la caja de la transmisién. EstAn maquina-
das en pares, a limites muy precisos y, por consiguiente,
deberdn reemplazarse en pares.

La caja de velocidades cuenta con cuatro velocida-
des hacia adelante y con una reversa, la cual estd
provista de un tope. La sincronizacién se obtiene con
engranes helicoidales de 2a, 3a, y 4a, las cuales se
encuentran en acoplamiento constante para asegurar un
funcionamiento silencioso.

La varilla de cambios en el tGnel del bastidor, une
la caja de velocidades con la palanca de cambios, la
cual se encuentra en el tnel, a un lado del asiento del
conductor. Los cambios de primera y reversa se efec-
than con engranes deslizantes.

2. CONJUNTO DEL EJE TRASERO

PARA DESMONTAR

Si se va a desarmar el eje trasero, después de haber
sido desmontado del vehiculo, afloje las tuercas del
semieje y los pernos de las ruedas antes de levantar el
vehiculo.

(1) Desconecte el cable de tierra del acumulador.

(2) Levante el vehiculo, apdyelo sobre soportes fijos
y desmonte el motor.

(3) Desmonte las ruedas posteriores.

(4) Si después se va a desarmar el eje trasero, limpie
el conjunto con un solvente.

(5) Desmonte la tuerca del semieje y retire el
tambor del freno y el deflector de aceite.

(6) Desconecte el cable del freno por la parte
posterior. Desmonte los resortes de retroceso de los
frenos, las zapatas de los mismos, sus palancas y las
ménsulas del cable de los frenos. Retire los cables de los
frenos de las placas de atrés.

NOTA: Cuando se reemplace el eje trasero, los cables
de los frenos y los tambores de los mismos permanece-
rdn sobre el eje. Desenganche los cables de los frenos de
la barra del freno que va en la cabeza del bastidor y
retirelos del tubo conducto hacia la parte posterior. Los
forros de los frenos entre las placas de atrds y las
abrazaderas del tubo del eje trasero, deberdn desmon-
tarse.

(7) Desmonte los pernos del compartimiento del
cojinete que tiene el semieje trasero.

(8) Desconecte de la palanca del eje que acciona el
embrague el cable de éste y retirelo de la placa guia.

(9) Desconecte los cables de las terminales del
motor de arranque.

(10) Desmonte la placa cubierta del extremo del
bastidor. Quite el tornillo posterior del acoplamiento de
la varilla de cambios y mueva la palanca de cambios
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para retirar el acoplamiento de la varilla de cambios de
la transmision.

(11) Quite las tuercas del cojin de hule que hay en la
parte delantera de la transmisién.

(12) Desmonte los dos pernos del portador de la
transmisién.

(13) De la parte posterior del vehiculo, retire el
conjunto del eje.

NOTA: Tenga cuidado de no dariar las mangas guar-
dapolvo.

PARA INSTALAR

Esto se logra invirtiendo el procedimiento anterior,
pero se debe tener cuidado con los puntos siguientes:

(1) Para volver a colocar el eje trasero entre la
horquilla del extremo del bastidor, se necesitard la
ayuda de tres mecénicos.

NOTA: Tenga cuidado de no danar las mangas guar-
dapolvo.

(2) Engrase suficientemente los dos pernos de mon-
taje y el portador de la transmisidn.

(3) Apriete las tuercas del cojin de hule que hay en
la parte delantera de la transmisién, y luego apriete las
tuercas de los tornillos que sujetan el portador de la
transmision a los cojinetes de hule.

(4) Deberd seguirse estrictamente este orden de
apretado de las tuercas, para evitar torceduras y desgas-
tes prematuro de los cojines de hule.

(5) Aseglirese que las puntas de los tornillos de
acoplamiento estén correctamente asentadas en sus
concavidades. Asegure los tornillos con un trozo de
alambre.

(6) Cuando el motor ya ha sido colocado, ajuste el
recorrido libre del pedal del embrague de .400 plg a
.800 plg.

(7) Apriete muy bien los tornillos de fijacién de los
amortiguadores.

(8) Revise las ranuras de acoplamiento del cubo del
tambor de los frenos.

(9) Reemplace el tambor del freno si las ranuras de
acoplamiento tienen desgaste o dafios.

(10) Apriete las tuercas del semieje posterior de 202
a 224 1b/pie, y aseglrelas con chavetas. Las tuercas
deberdn apretarse después de que el vehiculo ha sido
bajado al piso.

(11) Purgue y ajuste el sistema de frenos.

PARA DESARMAR

Se recomienda adoptar la siguiente secuencia para
desarmar y armar el eje trasero.

(1) Desmonte los dos tapones de vaciado, el motor
de arranque y el montaje del portador de la transmi-
sidn.

(2) Desmonte el cojinete de desacoplamiento del
embrague.

(3) Desmonte las tuercas del semieje y retire los
tambores de los frenos.

(4) Desmonte las placas de atrs de los frenos, los
tubos del eje trasero y el compartimiento de cambios.

(5) Desarme la caja de la transmisién.

(6) Saque el eje impulsor principal y el pifidn.

(7) Desmonte el compartimiento del diferencial y
los semiejes.

(8) Desmonte los ejes selectores, las horquillas selec-
toras, las bolas y los resortes de detencion.

(9) Saque el eje del engrane deslizante de reversa.

PARA ARMAR

Para armar el eje trasero, proceda a la inversa. Se
deberdn consultar, sin embargo, las paginas siguientes
que contienen informacién detallada para desmontar e
instalar correctamente cada pieza.

{
MUESCA EN EL PORTADOR

Asegure una instalacién correcta de la transmisiéon en el
portador. La unién de la caja debe quedar alineada con la
muesca que tiene el portador

3. SELLO DE ACEITE DEL SEMIEJE

PARA DESMONTAR

(1) Desmonte el tambor de los frenos y el deflector
de aceite, si lo tiene.

(2) Desmonte los tornillos de retenci6én de la cubier-
ta y sidquela junto con el sello de aceite.

(3) Desmonte la placa de atr4s de los frenos.

(4) Saque el espaciador exterior, el empaque que
estd entre el espaciador y el cojinete de bolas, la
arandela y el empaque de la cubierta.

(5) Desmonte el cojinete de la rueda posterior y
saque el espaciador interior.



PARA INSPECCIONAR E INSTALAR

Si el borde del sello de aceite est4 disparejo o si se
encuentra dafado, dicho sello debe desmontarse de la
cubierta.

(1) Unte con poco aceite el nuevo sello y, presio-
néndolo, instdlelo en su lugar.

(2) La profundidad del asiento es entre .185 plg a
197 plg.

(3) Verifique si el sello asienta correctamente en la
cubierta. La profundidad se mide desde la cara de
contacto del cojinete de bolas, en la cubierta. Un sello
de aceite que esté inclinado, casi siempre seré la causa de
las fugas de aceite.

(4) Examine las condiciones de los cojinetes de
bolas, reemplazdndolos si estdn desgastados o dafiados.

(8) Reemplace los dos empaques.

(6) Vuelva a colocar la cubierta, de manera que el
conducto del aceite sefiale hacia abajo.
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(7) El espaciador no deber4 estar rayado, agrietado,
o tener sefiales de oxidaciébn. Para evitar dafios por
friccion al sello de aceite, el espaciador deberd ser
untado con un poco de aceite. Aseglirese que todos los
componentes que se vayan a instalar estén completa-
mente limpios.

(8) Limpie el deflector de aceite antes de volver a
instalarlo. Aseg(irese que el tubo de goteo de aceite, si lo
tiene, esté fuertemente recargado contra el tambor del
freno, para evitar que arruine la manguera de dicho
freno.

(9) Revise las ranuras de acoplamiento del cubo que
tiene el tambor del freno. Reemplace dicho cubo si las
ranuras mencionadas tienen desgaste.

(10) Apriete la tuerca del semieje posterior y sujéte-
la con la chaveta.

4. TUBOS DEL SEMIEJE

PARA DESMONTAR

(1) Desmonte el tambor del freno y la placa de atris
del freno.

(2) Desmonte el conjunto de los engranes de reduc-
cibn, tal como se detalla en la Parte 2 de esta seccidn.

(3) Desmonte las tuercas del retén que tiene el tubo
del eje.

(4) Saque el tubo del eje posterior, el retén y el
empaque.

(5) Saque el pasador de fijacibn que hay en el
compartimiento del cojinete del semieje.

(6)-Desmonte, del tubo del eje, €l compartimiento
del cojinete.

NOTA: Los compartimientos de los cojinetes, general-
mente se doblan o se danian cuando se desmontan de

-— CAJA DE
» CAMBIOS

__LAMINILLAS DE

AJUPTE

ESPACIADOR
% DE PLASTICO
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Para desmontar e instalar el tubo del semieje

FUNDA DE HULE

una manera inadecuada y se pueden romper cuando se
tratan de enderezar. No deberd instalarse ningiin com-
partimiento de cojinete que esté dariado.

(7) Saque el anillo (hule) de retencién del cable del
freno.

(8) Suelte los sujetadores de la manga guardapolvo
y retire ésta del tubo del semieje, y el retén de dicho
tubo.

PARA INSTALAR

Esto se logra invirtiendo el procedimiento anterior,
pero teniendo cuidado con los puntos siguientes:

(1) Limpie la superficie de asiento que tiene el retén
del tubo del semieje en la caja de la transmision.

(2) Verifique el desgaste de la superficie convexa de
asiento que tiene el tubo del semieje en la caja de la
transmisién. Si hubiese rebabas, quitelas con un ras-
cador.

(3) En septiembre de 1958, se introdujo, en este
punto, una modificacién en forma de laminilla de ajuste
de plastico.

(4) Examine la manga guardapolvo, reemplécela si
estd danada.

(5) Instale el anillo (hule) de retencién del cable del
freno.

TUBO DEL SEMIEJE
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(6) Examine el compartimiento del cojinete que
tiene el semieje, reempldcelo si estd dafiado. Antes de
colocar a presién el compartimiento en su lugar, limpie
perfectamente todas las superficies de asiento y lubrique
el compartimiento y el tubo del semieje. A presion,
coloque en su lugar el compartimiento. Estando el tubo
del eje colocado en el vehiculo, debe instalarse el
compartimiento del cojinete.

(7) Verifique la holgura lateral del tubo del eje (.016
plg a .024 plg). Sillega a excederse el limite de desgaste
de .027 plg, (la fuente de ruido), la holgura especificada
se podri restaurar de la manera siguiente:

(8) El empaque de papel, a prueba de aceite, (.010
plg a .012 plg), que hay debajo del retén del tibo del
eje, deberd desmontarse o reemplazarse por otro de .004
plg a .006 plg. Si no hay instalado ningin empaque de
papel el retén del tubo del eje deber4 ser untado con un
compuesto sellador.

NOTA: La recién descrita reduccién del juego (holgura)
lateral del tubo del eje, se podrd llevar a cabo con dicho
efe montado en el vehiculo.

(9) No apriete los sujetadores de la manga guarda-
polvo antes de instalar el eje trasero. Esto evitard que
dicha manga se tuerza y se dafie con el tiempo.

EJE PRINCIPAL DE IMPULSION
PALANCA DE CAMBIOS

COMPARTIMIENTO DE CAMBIOS

MONTAJE DELANTERQ —

(10) Instale el conjunto del engrane reductor, tal
como se detalla en la Parte 2 de esta seccién.

PARA REEMPLAZAR LA MANGA GUARDAPOLVO

Para evitar desmontar o desarmar el eje trasero
cuando se estd reemplazando una manga guardapolvo
dafiada, se dispone de una manga ranurada.

(1) Desmonte ambos sujetadores.

(2) Corte la manga guardapolvo y desméntela.

(3) Limpie el tubo del eje y su retén.

(4) Unte ligeramente las caras de unién de la
manga guardapolvo ranurada con un compuesto sella-
dor.

(5) La brida de la unién de la manga guardapolvo,
deberd estar en posicibn horizontal hacia la parte
posterior. Apriete los tornillos.

(6) Apriete los sujetadores.

NOTA: Los tornillos de la manga guardapolvo y los
sujetadores, no deben apretarse demasiado. El apretado
debe llevarse a cabo estando el eje trasero en posicion
de cargado. Tenga cuidado de que la manga guardapol-
vo no se tuerza ni se estire.

EJES SELECTORES

EJE DEL PINON

Los tres ejes selectores deben estar en posiciéon de neutral
para desmontar e instalar el compartimiento de cambios

5. COMPARTIMIENTO DE CAMBIOS

PARA DESMONTAR

(1) Afloje lIas tuercas de sujecién del compartimien-
to de cambios y separe el cable conductor de tierra.

(2) Retire el compartimiento de cambios y la palan-
ca de cambios.

(3) Desmonte y deseche el empaque y limpie perfec-
tamente las caras de unibn.



PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Inspeccione el desgaste de los bujes de la
transmision y, en caso necesario, reempldcelos. Los
bujes nuevos, si se llegan a instalar, deberdn rectificarse
a .5925 plg — .5918 plg.

(2) Verifique con cuidado el espesor del empaque y
del anillo de papel entre el compartimiento de cambios
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y la caja de la transmisién, para asegurarse que los
cojinetes de bolas tengan correcta su torsién de giro. La
torsion de giro excesiva en los cojinetes de bolas causari
que éstos hagan ruido y un desgaste prematuro.

(3) Al instalar el compartimiento de cambios, ase-
gtirese que los tres ejes selectores estén en la posicién de
neutral.

(4) Conecte el cable de tierra al borne del cual fue
desconectado.

6. TORSION DE GIRO DE LOS COJINETES DE BOLAS

Cuando se arme la caja de la transmisién, deber4
tenerse mucho cuidado con la torsién de giro que se le
dé al cojinete de doble hilera de bolas que tiene el pifién
impulsor y al cojinete delantero del eje impulsor princi-
pal.

En los vehiculos de modelos recientes, el cojinete

T e

intermedio del eje impulsor principal y el cojinete pos-

“ (3

i LY
il
1]

——

Verificacion de la torsién de giro en los cojinetes de bolas

de la transmision

7

1. Empaque 2. Arillo de papel
3. Eje impulsor principal (de entrada)

4. Eje del pifion impulsor
5. Compartimiento de cambios

terior del pifién impulsor, fueron reemplazados por co-
jinetes de rodillos de aguja.

El compartimiento de cambios es apretado en su
lugar a una torsidén de giro de entre .0008 plg a .0043
plg, lo cual se obtiene seleccionando el empaque o anillo
de papel correctos.

PARA AJUSTAR LA TORSION DE GIRO

Cualquier holgura lateral del pifibn impulsor y del
eje impulsor principal, deberd eliminarse dando ligeros
golpes con un martillo de cabeza blanda, antes de hacer
las mediciones, de preferencia con un micrémetro de
profundidad.

Verifique las medidas siguientes:

(a) Distancia D, de la cara de acoplamiento de la
caja de la transmisién a la cara del pifién
impulsor.

Distancia C, la profundidad de la concavidad
que hay en la caja de cambios para el cojinete
del pifién impulsor.

La colocacién selectiva de empaque y anillo de
papel, compensard la diferencia entre D y C
para asegurar la torsién de giro prescrita de
.0008 plg — .0043 plg sobre el cojinete de doble
hilera de bolas.

(b) Distancia E, de la cara de acoplamiento de la

caja de la transmisién a la cara del cojinete del
impulsor principal. Este cojinete deberd estar
sujeto a la misma torsién de giro que el cojinete
de doble hilera de bolas. Se puede obtener una
seleccién de anillos de papel para corregir la
torsién de giro sobre el cojinete del eje impulsor
principal.
Estos anillos deberdn ser untados con pegamen-
to y unidos al empaque, asegurindose que
que queden concéntricos con el cojinete de
bolas.

(c) La profundidad de la cavidad para el cojinete de
doble hilera de bolas.

(d) La distancia entre la cara de acoplamiento de la
caja de la transmisién a la cara del cojinete de
doble hilera de bolas.

(e) La distancia entre la cara de acoplamiento de la
caja de la transmisién y la cara del cojinete de
bolas del eje principal de impulsién.
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Ejemplo: mm
(a) Distancia D 10.50 mm (.41347)
Distancia C 10.25 mm (.4035”)
Diferencia 0.25 mm (.0099”)
Distancia de la torsién de giro - 0.05 mm (.002”)
Espesor del empaque 0.20 mm (.0079”)

mm
(b) Distancia E 0.14 mm (.0055™)
Torsiéon de giro sobre el
cojinete del eje principal
de impulsién

Espesor del anillo de papel

+0.06 mm (.0024”)
0.20 mm (.0079”)

7. CAJA DE LA TRANSMISION

PARA DESARMAR

El reemplazo de la caja de la transmisién implica
reemplazar ambas mitades, ya que estin maquinadas en
pares a limites muy precisos. El compartimiento de
cambios no tendrd que ser reemplazado junto con la
caja de transmisién, como cosa corriente, a menos que
exista una razén para ello. Las caras de acoplamiento,
deberdn limpiarse perfectamente y cubrirse con una
ligera capa de compuesto sellador. Después de reempla-
zar la caja de la transmisién, serd necesario volver a
ajustar la torsién de giro del cojinete de bolas del
diferencial, selecccionando con cuidado las laminillas de
ajuste y colocindolas.

NOTA: El nitmero del eje trasero se encuentra en la
mitad derecha de la caja de la transmisién, cerca de la
cara de unién del compartimiento de cambios.

(1) Afloje las tuercas de sujecibn y desmonte el
compartimiento de cambios.

(2) Desmonte el cojinete de desacoplamiento del
embrague y separe el resorte de retroceso de la palanca
accionadora del embrague.

(3) Afloje los tornillos de las caras de acoplamiento
de la caja de la transmisién. Afloje la tuerca que hay

sobre el birlo que se encuentra cerca del retén del tubo
del eje, en la mitad izquierda de la caja de la transmisién.

(4) Voltee completamente la caja de la transmisién
y retire la mitad derecha sin dafar las caras de unién.

(5) De la mitad izquierda de la caja de la transmi-
sién, desmonte el eje impulsor principal completo y el
pifién impulsor.

(6) De la mitad izquierda de la caja de la transmi-
sién y utilizando un martillo blando, saque el diferen-
cial y los semiejes posteriores.

(7) Del eje que tiene el engrane deslizante de
reversa, desmonte el pasador de fijacién.

(8) Saque el eje y desmonte el engrane deslizante de
reversa.

(9) Desmonte los tornillos del tapén por los orificios
que dan acceso a los tornillos de colocacion de la
horquilla selectora. ,

(10) Afloje los tornillos de fijacién de las horquillas
selectoras de primera y segunda y de tercera y cuarta.

(11) Desmonte el tornillo de fijacién de la horquilla
selectora de reversa.

(12) Desmonte los ejes selectores, cubriendo los
orificios para evitar que se salgan las bolas de detencién.

(13) Saque las bolas de detenci6bn junto con . sus
resortes.

CONJUNTO DE LA CAJA DE CAMBIOS ’ 44

COJINETE DEL PIRON

Compartimiento de cambios y palanca desmontados para mostrar los empaques de la torsién de giro de los cojinetes



TORNILLO B FIIACION DE LA
HORQUILLA SELECTORA DE 3a. y 4a. G

TORNILLO DE FIJACION DE LA

HORQUILLA SELECTORA DE la. y 2a.

Tapones de la caja de cambios desmontados para mostrar

los tornillos de fijacion de las horquillas selectoras. El

perno que va en el orificio “A” debe estar desmontado al
separar la caja de cambios

(14) Desmonte los dos pasadores de interfijacién del
eje selector.

(15) Desmonte el eje accionador del embrague,
junto con su palanca, lo mismo que el resorte de
retroceso y su asiento.

(16) Saque los cojinetes de bolas del diferencial.

PARA ARMAR

Proceda a la inversa para armar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Limpie perfectamente la caja de la transmisién y
verifique cuidadosamente si hay desgaste, grietas o dafios
externos.

En el caso del pifidn impulsor y de la corona, revise
los diAmetros interiores y las nervaduras para verificar
su alineaci6n, reemplazando la caja de la transmisién si
fuese necesario.

SELLO DE ACEITE

DESACOPLADOR DEL
EMBRAGUE ™™

CONJUNTO DE LA CAJA DEL DIFERENCIAL £
—— SEMIEIE

CONJUNTO DEL EJE IMPULSOR PRINCIPAL
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(2) Verifique el desgaste del buje que tiene el eje del
motor de arranque y si fuese necesario reemplacelo.

(3) Verifique el desgaste de los bujes que tiene el eje
accionador del embrague y reemplécelos si fuese nece-
sario.

NOTA: Antes de unir firmemente las mitades de la caja
de la transmisién, deberd instalarse el eje accionador del
embrague.

(4) A presibn, instale en su lugar los cojinetes de
bolas del diferencial.

(5) Verifique que los cojinetes de bolas asienten
perfectamente, permitiendo una inclinacién de .0008
plg a .0016 plg.

(6) Verifique el buje y el eje del engrane deslizante
de reversa y reempldcelos en caso necesario,

(7) Fije al nuevo buje en su lugar y rectifiquelo a
.6329 plg a .6319 plg.

(8) Verifique la longitud de los resortes de deten-
cién que debera ser de 1 plg, lo mismo que su limite de
desgaste, el cual debera ser de .090 plg, reemplazando
lo que considere necesario. La fuerza necesaria para
vencer las canales de las bolas de detencién que hay en
los ejes selectores, deberd ser aproximadamente de 35 a
45 1b. En caso de dificultarse los cambios, lleve a cabo
una prueba estando desmontado el pifién impulsor.

(9) El orden en el cual deberdn instalarse y fijarse
los ejes y las horquillas selectoras, es el siguiente:

(a) Instale y fije el eje selector del engrane de

reversa y su horquilla.

(b) Fije el eje del engrane deslizante de reversa.

El engrane deslizante de reversa fue cambia-
do en los modelos recientes. En caso de que se
vaya a instalar una pieza de un modelo reciente
en un vehiculo de modelo anterior, deberi
redondearse el extremo superior de la horquilla
selectora.

NOTA: Deberd tenerse cuidado al voltear com-
pletamente la caja de la transmision del tipo

—~— EJES SELECTORES
<~

~—CONJUNTO DEL EJE DEL
PINON

ENGRANES DE LA IMPULSION FINAL

Componentes de los engranes y de la impulsién final en su
lugar en el lado izquierdo de la caja de cambios
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ENGRANE DESLIZANTE DE REVERSA
PASADOR DE FIJACION

Modo de desmontar o instalar el pasador de fijacion del eje
del engrane deslizante de reversa en la mitad izquierda de la
caja de cambios

abierto, para que el pasador de fijacion que
tiene el efe del engrane deslizante no se salga de
su lugar.

(c) Instale los ejes selectores, lo mismo que las
horquillas selectoras, para los engranes de prime-
ra y segunda y para los de tercera y cuarta, sin
omitir los dos pasadores de interfijacion.

(10) Sin apretarlos por el momento, atornille en su

lugar los tornillos de fijacién de la horquilla selectora.

(11) Acople una velocidad y verifique si se interfijan

adecuadamente. El eje selector que queda junto al que
se utilizd, deberd haber quedado fijo. Al acoplar los
engranes de primera o de segunda (eje selector central),
los otros dos ejes selectores deberdn quedar fijos.

(12) Verifique el desgaste o los dafios de las horqui-

Ilas selectoras. La tolerancia entre la horquilla selectora
y la manga accionadora o el engrane de primera, no

deberi exceder la tolerancia permitida. Reemplace las
piezas que tengan desgaste.

(13) Inspeccione cuidadosamente si el diferencial
tiene partes desgastadas o dafiadas, reemplazando lo
necesario. Asegirese que las laminillas de ajuste del
diferencial estén instaladas en sus posiciones originales.

(14) Inspeccione con cuidado el desgaste o los dafios
del pifi6n impulsor, del eje impulsor principal y del sello
de aceite, reemplazando lo que sea necesario.

(15) Aplique un poco de aceite al labio de sellado del
sello de aceite antes de colocarlo sobre el eje impulsor
principal.

(16) Debera tener cuidado para asegurarse que los
anillos de retencién del cojinete de bolas estén perfecta-
mente asentados en sus ranuras. Sus aberturas deberdn
quedar un poco arriba de la cara de unién de la mitad
izquierda de la caja de la transmisibn. Con golpes
ligeros, guie el pifiébn impulsor y el eje impulsor
principal hacia la corona.

(17) Ajuste con cuidado las horquillas selectoras de
primera y segunda y de tercera y cuarta, como sigue:

(a) Tenga cuidado al colocar la horquilla selectora
de primera y segunda para asegurarse que los en-
granes de segunda y primera cambien correcta-
mente cuando se haga una verificacién de cam-
bios. En caso de que el engrane de segunda se
acople sblo en parte, 1a horquilla selectora debera
colocarse cerca del engrane de segunda.

(b) Coloque la horquilla selectora de tercera y
cuarta para asegurarse que ambos engranes se
acoplan con igualdad. Cualquier salida de esa
posicién, deberd corregirse después de haber
verificado el cambio de engranes para estar
seguro del funcionamiento adecuado de la uni-
dad de sincronizacion.

(c) Al haber terminado la colocacién de las hor-

10
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Secuencia para apretar los pernos de la caja de la transmision 3



quillas selectoras, apriete los tornillos de fijaci6n
a una torsién de 18 Ib/pie.
(18) Taponee los dos orificios de ajuste de la caja de
la transmisién.
(19) Antes ae unir las dos mitades de la caja de la
transmisién, verifique los cambios y el acoplamiento
correcto de todos los engranes.
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(20) Limpie perfectamente todas las superficies de
unién y los asientos de los sellos de aceite y clbralos con
una ligera capa de compuesto sellador.

(21) Apriete los tornillos de la caja de la transmi-
sibn, comenzando con aquellos que estin cerca del
centro y continuando con igualdad hacia afuera a una
torsién de 14 1b/pie.

8. SELLO DE ACEITE DEL EJE PRINCIPAL

PARA DESMONTAR, ESTANDO EL EJE TRASERO
EN SU LUGAR

Sin desmontar ni desarmar la transmisién, se podré
reemplazar el sello de aceite. La caja de la transmisién
cuenta con una superficie plana de contacto para el
sello de aceite.

(1) Tal como fue descrito en la seccién apropiada,
desmonte el motor.

(2) Desmonte el cojinete de desacoplamiento del
embrague.

(3) Desmonte, de la caja de la transmision, el sello
de aceite, teniendo cuidado de no dafar la caja.

COJINETE Y SU ESPIGA GUIA

L

EJE IMPULSOR PRINCIPAL

PARA INSTALAR, ESTANDO EL EJE TRASERO EN
SU LUGAR

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Utilice una pequefia cantidad de compuesto
sellador sobre la parte exterior del sello de aceite.
Aplique un poco de aceite al eje impulsor principal y al
labio del sello de aceite.

(2) Deslice el sello de aceite sobre el eje impulsor
principal y asiéntelo en su lugar.

NOTA: Tenga cuidado al deslizar el sello de aceite
sobre el eje impulsor principal para evitar que el resorte
se desaloje de alrededor del labio. El borde del labio
deberd quedar hacia el interior de la caja de engranes.

ENGRANE DE ACOPLAMIENTO CONSTANTE ENGRANE DE ACOPLAMIENTO CONSTANTE DE LA 4a. VELOCIDAD
DE LA 3a. VELOCIDAD ™~

ARANDELA DE FIJACION  TUERCA
" t

' 7
ESPACIADOR COJINETE Y SU ANILLO RETEN

Vista esquematica de los componentes del eje impulsor principal (entrada)

9. EJE IMPULSOR PRINCIPAL

PARA DESARMAR

(1) Desarme la caja de la transmisién y desmonte el
eje impulsor principal.

(2) Desmonte el anillo de retencién del cojinete, que
va en el engrane de primera velocidad.

(3) Doble hacia abajo los extremos de la placa de
fijacién y afloje la tuerca.

(4) Desmonte el engrane de cuarta velocidad y el
cojinete de bolas.

(5) Utilizando un destornillador, o cualquier otra
herramienta adecuada, desmonte el espaciador de entre
los engranes de tercera y cuarta.

(6) Desmonte el engrane de la tercera velocidad.

(7) Saque las cufias del eje impulsor principal.

(8) Desmonte el cojinete de bolas del engrane de
primera velocidad.

(9) Verifique el desgaste del eje impulsor principal,
verifiquelo en su asiento intermedio, después de colocar

el eje impulsor principal entre los centros. El desgaste
méximo permitido es de .002 plg. En caso de exceder el
limite m4ximo permitido, el eje se podrd enderezar en
frio.

NOTA: Estando instalado el eje impulsor principal, el
desgaste (mdximo .008 plg) deberd medirse por su
piloto.

(10) Inspeccione cuidadosamente el desgaste y los
dafios de los cojinetes de bolas, reemplazdndolos si
fuese necesario. '

PARA ARMAR

(1) Instale a presién el cojinete de bolas, adyacente
al engrane de primera.

(2) Lubrique el eje impulsor principal e instale a
presion el anillo retén del engrane de primera.
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ENGRANE DE 1a. VELOCIDAD
COJINETE DE RomLLos ENGRANE DE 2a. VELOCIDAD  ENGRANE DE 3a.

CcONO'DE
L"‘“'"'““" SINCRONIZACION

DE AJUSTE
" EJE DEL PIRON —

BUJE CON BRIDA

90020000935

CONO DE
SINCRONIZACION

CONJUNTO SINCRONIZADDR DE 3a. Y 4a.

COJINETE DE DOBLE HILERA
TUERCA

0e
/
ARANDELA DE FIJACION
ARANDELA ESPACI~DORA

ENGRANE DE 4a. VELOCIDAD

Vista esquematica del eje del pifién impulsor y sus componentes

(3) Coloque la cufia del engrane de tercera.

NOTA: Caliente los engranes y los cojinetes de bolas en
un bario de aceite a 180°F y coléquelos a presién sobre
el eje impulsor principal.

(4) Coloque a presién el engrane de tercera, sobre
su cufa.

(5) El engrane de tercera deberd quedar al ras
contra el engrane de segunda.

(6) Introduzca un destornillador en la ranura para

expandir el espaciador y deslicelo sobre el eje. Instale la
cuna del engrane de cuarta.

(7) Coloque a presién el engrane de cuarta, seguido
por el cojinete delantero de bolas. Al haber instalado el
cojinete de bolas, no olvide instalar el anillo de reten-
cién. El anillo deberd quedar adyacente al engrane de
cuarta.

(8) Al instalar la placa de fijaciébn sobre el eje,
aseglirese que la nariz de la placa quede firmemente
asentada en la ranura del eje impulsor principal.
Atornille la tuerca y apriétela a una torsion de 22 Ib/pie.
Fije la tuerca con la placa.

10. EJE DEL PINON

PARA DESARMAR

(1) Desarme la caja de la transmisién y saque el
pinén impulsor, tal como fue descrito con anterioridad.

(2) Doble hacia arriba las lengiietas de la placa de
fijacién y afloje las tuercas del extremo delantero del
eje.

(3) Desmonte el cojinete de doble hilera de bolas.

(4) De atrds del cojinete retire las laminillas de
ajuste y la arandela de friccién.

(5) Desmonte el engrane de cuarta, el buje y el
anillo tope del sincronizador de dicho engrane de

“cuarta.

(6) Desmonte los engranes de tercera y cuarta,
completos con la unidad de sincronizacién y desarme
dicha unidad.

(7) Desmonte el anillo tope del sincronizador del
engrane de tercera velocidad, junto con éste. Retire el
buje del engrane de segunda y tercera.

(8) Retire el engrane de segunda velocidad y el
anillo tope de su sincronizador. Saque, del cubo de
sincronizacién que tiene el engrane del embrague, el
engrane deslizante de primera y desmonte las placas de
cambios. Quite el engrane deslizante del embrague.

(9) Deslizdndola, saque la laminilla de ajuste del
pifiébn y saque el cojinete de rodillos.

(10) Limpie perfectamente el pifién impulsor. Con
aire a presion, sopletee los conductos de aceite para
limpiarlos de cualquier obstruccién que pudiesen tener.

PARA ARMAR
Proceda a la inversa para armar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

Caliente el anillo guia interior del cojinete de
rodillos en un recipiente que contenga aceite a una
temperatura de 194°F y coléquelo en su lugar a presion.

NOTA: Asegiirese que el anillo guia interior del cojinete
de rodillos ajuste firmemente sobre el pirién impulsor,
de lo contrario, reemplace las piezas.

CUBO DE SINCRONIZACION
i ORIFICIO DEL

RESORTE DE

DETENCION

MUESCA DE &

! MANGA DE SINCRONIZACION
RETEN DE LA PLACA PLACA
DE CAMBIOS DE CAMBIOS
- S
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Componentes del conjunto sincronizador de primera y
segunda
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Componentes del conjunto sincronizador de tercera y cuarta
velocidades

(1) Para reducir la holgura lateral total de los
componentes armados sobre la porcién ranurada del
pifion impulsor, instale una laminilla de ajuste. EI
espesor de dicha laminilla deberd determinarse después
de haber instalado el engrane del embrague de sincroni-
zacibn para las velocidades de tercera y cuarta.

Para seleccionar el ajuste adecuado, el fabricante
pone a la disposicion del solicitante laminillas de ajuste
de .004 plg v .008 plg.

(2) Inserte un anillo de retencién en el engrane
embrague de tercera velocidad vy asiéntelo en la cavidad
que hay para dicho anillo.

(3) Deslice a su lugar el engrane embrague de la
segunda velocidad, es decir, sobre el eje impulsor del
pifién e instale los tres resortes en espiral. Coloque las
tres placas de cambios de manera que sus extremos
queden fijos bajo el anillo de retencibn.

(4) Coloque en su lugar, a presidn, y en sus ranuras,
las tres placas de cambios enresortadas y deslice el
engrane deslizante de primera velocidad sobre el engra-
ne embrague, hasta que las placas se acoplen en las
cavidades circulares que hay dentro del engrane.

Tenga cuidado de asegurarse que las tres ranuras
achaflanadas de acoplamiento queden firmes sobre las
placas de cambios, de no ser asi, se ocasionardn pro-
blemas, a tal grado que hasta se tendrd que desarmar
la transmisién.,
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En caso de que las placas llegasen a salirse de sus
cavidades, causando con ello que el engrane deslizante de
primera se deslice después de haberse armado el pifibén
impulsor, aun asi, todavia se podrd colocar al engrane
de primera desde el lado del pifién.

(5) Coloque el anillo tope de la segunda velocidad
sobre el engrane embrague para permitir que las placas
de cambios se acoplen con las tres ranuras del anillo.

(6) Coloque los engranes de segunda y tercera
velocidades sobre el buje del cojinete. Deslice cuidadosa-
mente el buje sobre el eje del pifidn impulsor para evitar
que se encimen y, causar con ello, una reduccién en la
tolerancia radial de los engranes.

(7) Coloque el anillo tope de tercera velocidad sobre
la cara conica del engrane. Los anillos tope del sincroni-
zador de los engranes de tercera y cuaria, son intercam-
biables.

(8) La unidad sincronizadora de los engranes de
tercera y cuarta, deberd armarse de la manera siguiente:

(9) Sobre el engrane embrague, deslice la manga
accionadora, inserte las tres placas en su lugar e instale
ambos anillos de retencién. Ambos extremos del anillo
deberan quedar en el mismo sector, entre dos placas de
cambios.

(10) Ahora ya se podr4 colocar la unidad de sincro-
nizacién sobre el eje del pifibn impulsor, girando el
anillo tope de la tercera velocidad hasta que las placas
de cambios se acoplen con las ranuras del anillo.

Mantenga dentro de los limites de '+ .002 plg, en la
posicién de la cara del engrane embrague a, arriba o
abajo, del extremo de las ranuras de acoplamiento que
tiene el eje del pifidn.

En caso de exceder los limites, superior o inferior,
de la tolerancia de .002 plg, corrija la holgura lateral de
las piezas armadas sobre la porcién ranurada del pifién
impulsor, instalando una laminilla de ajuste entre el
cojinete de rodillos y el engrane embrague de la segunda
velocidad o alterando el espesor de la laminilla de
ajuste. Debera asegurarse que las piezas queden arma-
das en la porcién ranurada del eje del pifién impulsor y
en el orden correcto.

(11) Coloque el anillo tope de la cuarta velocidad
sobre el engrane embrague, de manera que las placas de
cambios queden acopladas en las ranuras del anillo.

(12) Instale el buje del engrane de cuarta, el engra-
ne mismo y la arandela de friccién.

(13) Para un ajuste axial correcto, instale sobre el
eje del pifién impulsor, laminillas de ajuste del espesor

ENGRANE DEL DIFERENCIAL

CORONA
ESPACIADOR DEL COJINETE 3

PLACA DE APOYO

¥ EJE DEL DIFERENCIAL
[ CAJA DEL DIFERENCIAL

= oernos
", T

PLACA DE APOYO

PINONES DEL DIFERENCIAL

PLACA DE APQYO
T

0] 2

ESPACIADOR DEL COJINETE

X

SEMIEJE
CUBIERTA DE LA CAJA DEL DIFERENCIAL
Componentes del diferencial, de la impulsién final y del

semieje. (Tipico excepto para el extremo del semieje donde
va la ranura.)
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—~— EJE DEL PINON

«— ENGRANE DE SINCRONIZACION
DE LA 3a. VELOCIDAD

«—ENGRANE DE SINCRONIZACION
DE LA 2a. VELOCIDAD
CONO DE SINCRONIZACION DE

LA 2a. VELOCIDAD
UBO DE SINCRONIZACION DE
LA Za. VELOCIDAD

«— MANGA DEL ENGRANE
DESLIZANTE

1] |

“=COJINETE DE RODILLOS

-— PIRON

Armado de los componentes del pifidén impulsor

requerido. Los fabricantes tienen en existencia lamini-
ilas de ajuste con espesores de .008 plg a .012 plg.

(a) Cuando las piezas del conjunto del pifibn impul-
sor vayan a reemplazarse y si éstas no afectan el
ajuste axial, no se recomienda alterar el espesor
total de las laminillas de ajuste para corregir el
acoplamiento del pifién impulsor y la corona.

(b) Si el pifién impulsor u otras piezas se van a
reemplazar por otras que pudiesen alterar el
ajuste axial, vuelva a calcular la cantidad correc-
ta de laminillas de ajuste que se deben instalar.
El espesor estindar de la cantidad total de
laminillas de ajuste es de .0275 plg. Tome
siempre en cuenta las marcas de mas o_menos
que hay en la cara del pinén impulsor.

Ejemplo:

Espesor estindar de las laminillas de
ajuste

Discrepancia de la tolerancia axial
—0.18 mm.

Este valor deber4 elevarse a la siguiente
décima de mm 0078 plg
Espesor total requerido de laminillas de ajuste .0196 plg

.0275 plg

Coloque el cojinete de doble hilera de bolas, con
el canal maquinado donde se colocan las bolas,
hacia la tuerca del pifibn impulsor v coloque en
su lugar el cojinete, presiondndolo.

(14) Reemplace la placa de fijacibn e instdlela
después de haberla engrasado.

(15) Instale y apriete la tuerca del pinén impulsor a
una torsion de 45 Ib/pie.

(16) Verifique la holgura lateral de los engranes de
2a., 3a. y 4a. En cada caso, la holgura lateral deberd ser
de .004 plg a .010 plg.

(17) Después de haber verificado el ajuste axial del
pinén impulsor, doble las lengiietas de la placa de
presion y apriételas con la tuerca,

11. DIFERENCIAL E IMPULSION FINAL

PARA DESARMAR

(1) Tal como fue descrito con anterioridad, desarme
la caja de la transmisién y desmonte los ejes del
diferencial y del eje trasero.

(2) Saque el alambre de fijacién y afloje los pernos
de sujecién de la corona.

(3) Saque la cubierta del compartimiento del dife-
rencial con el semieje posterior, el engrane lateral del
diferencial y las placas de ajuste.

(4) Retire la corona.

(5) Extraiga el pasador de fijacién del eje del
diferencial.

(6) Desmonte del diferencial el eje portapifiones, al
igual que estos (ltimos.

(7) Desmonte el semieje posterior, el engrane lateral
del diferencial y las placas de ajuste, todos éstos del
compartimiento del diferencial.

PARA ARMAR

Proceda a la inversa para armar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

Lubrique perfectamente con aceite el comparti-
miento del diferencial antes de comenzar a armar.

(1) Veritique el semieje posterior, las placas de
ajuste y el engrane lateral del diferencial. Si existiese
una tolerancia excesiva, corrijala instalando placas de
ajuste de medida mayor, identificadas por la ranura
sobre sus caras o reemplace las piezas desgastadas.

(2) Fije en su lugar el pasador de fijacién que tiene
el eje del pin6én del diferencial.

(3) El compartimiento del diferencial y las caras de
contacto del diferencial deberan limpiarse perfectamen-
te para asegurar que el juego entre dientes tenga
igualdad.

(4) Apriete los pernos de sujecién de la corona a
una torsiébn de 45 Ib/pie y fijelos con un alambre.

PARA AJUSTAR EL PINON IMPULSOR Y LA
CORONA

El ajuste adecuado del pifibn impulsor y la corona es
el factor principal para un funcionamiento silencioso y
menor desgaste de la impulsién final. Al ser fabricados,
los pinones de impulsion y las coronas son maquinados
en pares y a limites muy precisos. Siendo este el caso,
cuando sea necesario reemplazarlos, siempre deberd
hacerse en pares. El pifién impulsor y la corona se



podrdn mover para efectuar un ajuste adecuado. Las
posiciones ‘originales, lo mismo que el adecuado juego
entre dientes (Sp y Z), se miden y estdn marcados sobre
el pifén impulsor y la corona, respectivamente. Cada
pifién y cada corona tienen sus nimeros correspondien-
tes.

El ajuste del eje trasero se hace para obtener el
mismo acoplamiento de los dientes que se les dio de
fabrica por medio de méquinas probadoras de precision.
Esto estd guiado por los valores marcados en los
engranes.

Esta medicién se podrd hacer con la ayuda de una
regla, un calibrador de profundidad y un Vernier.

Sobre cada lado del diferencial existe una laminilla
de ajuste que se instalé para efectuar el ajuste. Después
de haber tomado las medidas requeridas, se podréd
determinar el espesor correcto de las laminillas de
ajuste.

Para determinar el espesor de las laminillas de
ajuste, a las cuales se hace referencia como S1 y S2, se
requieren las medidas siguientes:

mm Estdndar
A Profundidad de la mi-
tad izquierda de la caja
de la transmisi6n 72.55 (2.8563 plg)

B Profundidad de la mi-
tad derecha de la caja

de transmisién . ..... 72.55 (2.8563 plg)
] Profundidad total de

la caja de la transmi-

17 G — 145.00 (5.7126 plg)

Longitud del comparti-

miento del diferencial 138.00
G Distancia de la cara

posterior de la corona

a la cara de contacto

de la laminilla de ajus-

6 e e, 28.95

(5.4331 plg)

(1.1398 plg)

Las lecturas deberdn tomarse con una tolerancia de
.0005 plg. La distancia T, tal como se ilustra, es la que
hay de la linea central del pifibn impulsor a la cara
posterior de la corona y es constante a 1.575 plg.

Las marcas de mds o menos que hay en la corona,
deberdn tomarse en cuenta cuando se hayan determina-
do las laminillas de ajuste que se van a instalar.

La torsibn de giro V, sobre los dos cojinetes de
bolas del diferencial, deberd ser dentro de .004 plg a
.007 plg. Por ende, al valor de .0055 plg serd necesario
agregarle .0027 plg a cada laminilla de ajuste.

Al estar instalados la corona y el pifién impulsor
marca Gleason, tenga en cuenta los puntos siguientes:

DIFERENCIA ENTRE LOS JUEGOS DE ENGRA-
NES USADOS Y LOS NUEVOS

El nuevo pifibn impulsor marca Gleason tiene una
profundidad de 1.18 plg, lo cual es aproximadamente
0.14 plg mds largo que los Gleason anteriores y los
pifiones comunes Klingelnberg.
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Detalle de tolerancias de la
caja del diferencial

1. Cara de contacto para la laminilla de A. Profundidad del compartimiento
ajuste del cojinete. 4.290 plg
2. Cara de contacto para la laminilla de B. Profundidad de la cubierta del

compartimiento.

ajuste del cojinete.
C. Espesor minimo de la pared.

La corona tiene una profundidad de 1.04 plg y esto
es poco méas o menos 0.06 plg mis ancha que el tipo
anterior.

El 4ngulo de acoplamiento del diente, no es el
mismo en ambos lados. Sobre el lado impulsor del
diente, el 4ngulo es de 14°, mientras que en el otro lado
es de 26°. Los juegos de engranes Gleason anteriores y
los comunes Klingelnberg, tienen dngulo de acopla-
miento simétrico. Siendo asi, el juego Gleason se podra
distinguir de los otros juegos de engranes por la estruc-
tura de sus dientes en forma de sierra.

La distancia nominal R representa la distancia de
la linea central de la corona a la cara del pifibn
impulsor y es de 2.1949 plg para los pifiones impulsores
de siete dientes y de 2.3315 plg para los pifiones
impulsores de ocho dientes.

PROFUNDIDAD TOTAL DE LA CAJA DE LA
TRANSMISION J (Vea la ilustracion):

Mida las mitades izquierda y derecha A y B de la
caja de la transmisién con una regla y con un calibrador
de profundidad, tal como se muestra.

El calibrador de profundidad deberé hacer contacto
con el anillo guia interior del cojinete de bolas del
portador. Repita esta medicién en diferentes puntos.

Sume los valores de las mediciones A y B para
obtener la profundidad total J de la caja de la transmi-
sién. '

LONGITUD DE LA CAJA DEL DIFERENCIAL L
(Vea la ilustracion):

La longitud de la caja del diferencial se mide con
un Vernier, siendo esta distancia la que hay entre lo que
registra el cojinete en cada lado.
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T. Distancia de la linea central del pifibn a la cara posterior de la co- —=|r|-— R —-J
rona. Constante de 1.575 plg.

t.. Variacion de T, + o —.

p. Nimero del juego de engranes.

—

3 : - | —— T
R. Distancia de la linea central de la corona a la cara del pifion,

2.3366 plg en los primeros modelos. Vea la prueba para las 889 0- -19

modificaciones a los modelos més recientes. ‘
r. Variacion de R en mm, + o0 —. T
2. Juego entre dientes en mm. / /L—r
R t z
- Marcas tipicas de la corona y del pifién

COMO DETERMINAR EL ESPESOR DE LAS LAMI-
NILLAS DE AJUSTE:

El espesor de las dos laminillas de ajuste del
diferencial, (S1) y (S2), se determina tal como se ilustra
con el ejemplo siguiente:

DISTANCIA DE LA CARA POSTERIOR DE LA Formula: SI=J-B—(T+t)-G+Y)
CORONA A LA CARA DE CONTACTO DE LA e Voo D A T 2l
LAMINILLA DE AJUSTE G: =
Esta distancia se mide con un calibrador de profun-
didad. PROFUNDIDAD DE LA MITAD DERECHA DE LA
CAJA DE LA TRANSMISION B (Vea ilustracion):
Esta distancia deberd determinarse con una regla y
un micrémetro de profundidad o un calibrador de
profundidad.
Se recomienda repetir esta medicién en tres puntos
diferentes del anillo guia interior del cojinete de bolas y
determinar el valor medio.

CALIBRADOR DE VERNIER

'——-f"‘\‘_'

LONGITUD DEL COMPARTIMIENTO DEL DIFE-
RENCIAL L Y DISTANCIA DE LA CARA POSTE-
RIOR DE LA CORONA A LA CARA DE CONTACTO
DE LA LAMINILLA DE AJUSTE G

Las lecturas obtenidas deberdn sumarse o restarse
de las medidas estdndar, tal como se muestra en el
ejemplo siguiente:

1. LAMINILLAS DE AJUSTE DEL DIFERENCIAL S1

o PROTUBERANCIA DE LA -
LAMINILLA DE AJUSTE J Profundidad total de
PROTUBERANCIA e DEL COJINETE la caja de la trans- mm

DE LA LAMINILLA ISION oo hidilt i 145.20 (5.7165 plg)
—B Profundidad de la mi-
tad derecha de la caja

de la transmisién .... -72.55 (2.8563 plg)
Meétodo pa edir la longitud del rtimiento del
para medair la d"e?m:;lnl el compartimiento de - —75-63 (2.8602 p]g

DE AJUSTE
DEL COJINETE



—(T=t) Distancia
de la linea del
pinén impulsor a
la cara posterior
de la corona ...

—t partiendo de T
(mds o menos la
marca de la co-
ROHBNT .« v nsalifo —0.05

mm
40.00 (1.5748 plg)

(.0019 plg)
—39.95 (1.5728 plg)
32.70 (1.2835 plg)
—G Distancia de la cara pos-

terior de la corona a la
cara de contacto de la

laminilla de ajuste ..... 28.90 (1.1378 plg)
3.80 (1457 plg;

+V Media torsién de giro so-
2 bre el cojinete de bolas .
S1 Expesor de la laminilla
de ajuste izquierda del
diferencial". .50 v cuic i

+0.07 (0028 plg)

= 3.87 (1.485 plg)

2. LAMINILLAS DE AJUSTE
DEL DIFERENCIAL S2

J  Profundidad total de la
caja de la transmisién ..

—L Longitud del comparti-
miento de diferencial ...

145.20 (5.7165 plg)

—137.85 (5.4273) plg
7.35 (.2893 pig)

+ 0.14 (.00SS plg)
7.49 (.2948 plg)

— 3.87 (.1484 plg)

+V Torsién de giro ........
—S1 Espesor de la

laminilla izquierda ....

S§2 Espesor de la laminilla

derechil iiisiGhdids.aE

=3.62 (.1464 plg)

Los fabricantes tienen disponibles laminillas de
ajuste en espesores que van desde 2.9 hasta 4.5 mm, en
incrementos de .1 mm. Existen también laminillas de
ajuste con espesor de 0.25 mm para hacer ajustes con
incrementos de 0.05 mm.

El espesor determinado de la laminilla de ajuste
deber4d aumentarse o disminuirse al espesor siguiente, el
cual es similar a las laminillas de ajuste que existen, pero
el espesor total de las laminillas de ajuste, S1y S2, deberd
permanecer dentro de la tolerancia permitida para
asegurarse que los dos cojinetes de bolas del diferencial
tengan la torsién de giro correcta.

Con un espesor determinado de laminillas de ajuste
como el calculado, es decir; S1 = 3.77 mm; S2 = 3.72
mm: S1 + S2 = 7.49 mm; utilice los espesores de las
laminillas de ajuste aproximadamente como sigue: S1
= 3.80 mm; S2 = 3.70 mm; S1 + S2 = 7.50 mm.

Verifique los espesores de las laminillas de ajuste
con un micrémetro. haciendo mediciones en cuatro
puntos diferentes. La variaciébn permitida es de 0.03
mm.
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Mediciones para el ajuste correcto de la corona y el pifion

{ ' CALIBRADOR DE PROFUNDIDAD
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Método para medir la distancia desde la cara posterior de la

corona hasta la cara de la protuberancia de la laminilla de

ajuste del cojinete sobre la cubierta del compartimiento del
diferencial

PARA AJUSTAR EL PINON IMPULSOR

El ajuste fundamental ya fue llevado a cabo con la
instalacién de laminillas de ajuste entre el cojinete de la
cabeza del pifiébn impulsor y el embrague del engrane
de la primera velocidad, cuando se armé el pifién
impulsor.
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Utilizando un mandril especial, mida la distancia
del ajuste axial del pifion impulsor después de haber
medido la profundidad total de la caja de la transmisi6n,
(J), a la cual se hizo referencia con anterioridad, para el
ajuste de la corona.

(1) Gire el mandril hasta que la flecha sefiale al
compartimiento de cambios. Afloje el tornillo de cabeza
estriada hasta que el pasador trazador haga contacto
con la cara del pifibn impulsor.

(2) Apriete el tornillo de cabeza estriada y gire el
mandril 90°, para evitar que se altere la posicién del
pasador trazador al abrir la caja de la transmisi6n.

(3) Desmonte el mandril y, con un calibrador de
profundidad, mida la longitud del pasador trazador.

(4) A la longitud del pasador trazador, agregue la
mitad del diAmetro del mandril. El valor obtenido deber4
corresponder con la distancia R (estindar 59.35 mm),
después de haber sumado o restado la discrepancia en
la tolerancia, es decir, la marca de més o menos que hay
en la cara del pifibn impulsor.

Asegfirese que una cantidad menos sea agregada y
una cantidad maés sea restada de la distancia R.
Ejemplo mm

(a) Medida estAindarde R.... 59.35 (2.3366 plg)
Discrepancia de la toleran-
cia =" 0.18 mm, por lo
tanto, agregue +0.18 (.0071 plg)
Medida de ajuste ........ 59.53  (2.3437 plg
Aproximadamente ...... 59.5  (2.3425 plp)
(b) Radio del mandril ....... 30.00 (1.1811 plg)
Longitud del pasador
HAZAAOE comvnmamapges 29.6  (1.1653 plg)
Dimensién medida ...... 59.6  (2.3465 plg)_

Al hacer la comparacién entre el valor medido de
59.6 mm y la medida de ajuste de 59.5 mm, serd eviden-
te que el espesor total de las laminillas de ajuste del
pifibn impulsor deberdn incrementarse en 0.1 mm o
004 plg.

PARA VERIFICAR LOS AJUSTES DEL DIFE-
RENCIAL

Asegfirese que el ajuste axial del pifién impulsor y de
la corona esté correcto, midiendo el juego entre dientes y
el contacto entre ellos.

(1) Coloque el diferencial en la mitad izquierda de
la caja de la transmisiébn, asegurdndose que las dos
laminillas de ajuste del diferencial estén correctamente
colocadas en los lados. Las laminillas de ajuste deber4
quedar colocada con la cara achaflanada hacia el
compartimiento del diferencial. En caso de que fuese
necesario instalar una laminilla de ajuste adicional de
0.25 mm, deber4 colocarse entre el cojinete de bolas y la
otra laminilla.

(2) Coloque el pifibn impulsor y guielo hacia la
corona con golpes ligeros para que, en caso de existir,
desaparezca cualquier holgura lateral.

(3) Mezcle un poco de colorante rojo con aceite de
motor y aplique una capa ligera sobre los dientes de la
corona.

(4) Coloque la mitad derecha de la caja de la
transmisién y apriétela con sus pernos.

(5) Sujete el compartimiento de cambios a la caja
de la transmisién.

(6) Monte un calibrador de cardtula en el comparti-
miento del diferencial de manera que el pasador
trazador del calibrador esté en contacto con un® de los
birlos de sujecién del tubo del eje. Sujete el calibrador
en posicion.

(7) El pifiébn impulsor deberé sujetarse para que no
tenga movimiento, y mueva ligeramente al calibrador
para que desaparezca el juego en ambas direcciones. La
desviacion de la aguja indicard el juego que hay entre
los dientes.

(8) Esta medicién deberd hacerse varias veces, pero
cada vez que se haga, debe girarse la corona 90°. La
diferencia, al compararse una medicién con otra, no
debera exceder .002 plg. El juego entre dientes que hay
marcado en la corona, deberd compararse con el valor
medido.

Cualquier diferencia marcada entre el valor medido
y el juego entre dientes prescrito, deberd corregirse
cambiando las laminillas de ajuste S1 y S2, mantenien-
do el espesor total de las laminillas. Vuelva a verificar el
juego entre dientes.

(9) La corona y el diferencial deberdn hacerse girar
por los semiejes.

(10) Vuelva a abrir la caja de la transmisién.

(11) Revise con cuidado el contacto de los dientes
de la corona y corrija el ajuste axial, en caso necesario.
Vuelva a verificar.

(12) Al haber completado satisfactoriamente el ajus-
te, arme al (ltimo la caja de la transmisi6n.

CALIBRADOR DE PROFUNDIDAD

Método para medir la profundidad de la mitad de la caja de
la transmisién



PARTE 2:

CAJA DE TRANSMISION TIPO TUNEL
DE UNA SOLA PIEZA

ESPECIFICACIONES

4 velocidades y rever-
sa, incorporando el eje
trasero y el diferencial
Todas las velocidades
de marcha hacia

adelante

Relaciones de engranes:
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Relaciones del eje trasero: ...
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Relacién del engrane
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1. DESCRIPCION

La transmisi6n, el eje trasero y el motor, forman
una unidad que se encuentra en la parte posterior del
vehiculo. En el extremo delantero, el compartimiento
del portaengranes y de los cambios de engranes, est4
sujetado con pernos a la caja de la transmisién. En la
parte posterior, el motor estd atornillado a la brida del
compartimiento del embrague. En el fondo de la caja
hay dos tapones magnéticos de aceite. Existen también
tres montajes de hule que soportan la caja de la
transmision.

El eje trasero es del tipo oscilante a la mitad y, para
montar los tubos del eje trasero, hay dos cubiertas de la
impulsién final con superficies en forma de bola.

Hay cuatro velocidades para marchar hacia adelan-
te y una reversa. Todos los engranes para marcha hacia
adelante cuentan con un mecanismo de sincronizacién y
sus dientes tienen corte helicoidal para que su funciona-
miento sea silencioso. Los cuatro engranmes de marcha
hacia adelante estAn en constante acoplamiento.

2. EJE TRASERO

PARA DESMONTAR

(1) Desconecte el cable de tierra del acumulador.

(2) Afloje las tuercas de los semiejes y de las ruedas
del vehiculo.

(3) Levante el vehiculo y apéyelo sobre soportes
fijos.

(4) Desmonte las tuercas de los semiejes y de las
ruedas del vehiculo y desmonte dichas ruedas.

(5) Retire el tambor del freno y los cubos traseros.

(6) Desconecte las mangueras de los frenos poste-
riores; desmonte los resortes de retroceso de las zapatas,
las zapatas mismas, sus palancas y sus conexiones.
Saque los retenes que tienen los cables de los frenos y
retire los cables de las placas posteriores.

(7) Afloje las mangas guardapolvo.

(8) Desmonte los pernos del montaje inferior del
amortiguador.

(9) Apriete una abrazadera adecuada sobre el se-
mieje y la placa enresortada.

NOTA: Al desmontar o montar la placa enresortada a
la caja del engrane reductor, utilice siempre una
abrazadera adecuada. para evitar danos al extremo de

la cuerda del perno de montaje, debido a la torsion de
giro de dicha placa enresortada.

(10) Desmonte los pernos de montaje de la placa
enresortada.

(11) De la palanca del eje que acciona el embrague,
separe el cable de dicho engrane. De la ménsula que
hay en la cubierta de la impulsién final, en el lado
izquierdo, saque la funda de hule, deslizdndola, y retire
el cable con su manga.

(12) Separe el cable del acelerador del portaengra-
nes.

(13) Separe los cables de las terminales del motor
de arranque.

(14) Del acoplamiento de la varilla de cambios,
saque el tornillo posterior. Retire el acoplamiento de la
varilla de cambios, moviendo la palanca de cambios.

(15) Del montaje delantero de hule que hay en la
parte delantera de la caja de la transmisién, saque las
tuercas de los birlos.

(16) Utilizando un gato con ruedas y una cama
adecuada, debajo del vehiculo, debera sujetarse ésta al
eje trasero.
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(17) Desmonte los dos pernos del portador de la
transmision.

(18) El conjunto del eje deberd sacarse ahora por la
parte posterior del vehiculo con el gato de ruedas.

NOTA: Tenga cuidado al bajar la transmisién y el eje
trasero, para evitar que el eje impulsor principal se
golpee en el suelo.

PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instalar, haciendo refe-
rencia a los puntos siguientes:

(1) Cuando instale el conjunto del eje trasero, utilice
siempre un gato con ruedas y una cama adecuada.

(2) Cuando apriete los dos pernos del portador de la
transmision, aplique grasa lubricante a las cuerdas de
dichos pernos.

(3) Las tuercas de la placa de montaje deberdn
apretarse en el extremo delantero de la caja de la
transmision.

(4) Los pernos de sujecion del acoplamiento, debe-
rin estar correctamente asentados en la varilla de
cambios y sus cabezas con alambre enrollado alrededor
del acoplamiento.

(S) Monte el cable del acelerador en el retén que
hay en la caja del portaengranes.

(6) Apriete una abrazadera adecuada sobre el se-
mieje y la placa enresortada. Utilizando un pasador
cbnico adecuado, alinee los orificios de la placa enresor-
tada con los orificios de la caja del engrane reductor y
atornille los pernos, apretdndolos a una torsiébn de
72 1b/pie.

NOTA: Hay tres pernos alineados y uno hacia un lado.
El perno central de los tres es el que debe apretarse
primero, el que estd a un lado y por ultimo aquellos que
van a los lados del de enmedio.

(7) Voltee hacia arriba las placas de fijaciébn para
apretar los cuatro pernos.

(8) Coloque correctamente las mangas guardapolvo
sobre los tubos del eje y apriete los sujetadores.

(9) Coloque los amortiguadores sobre los montajes
inferiores, inserte los pernos y apriételos.

(10) Verifique el desgaste de las ranuras de acopla-
miento de los tambores de los frenos y, en caso
necesario, reemplacelos.

(11) Instale los tambores de los frenos y apriete las
tuercas almenadas a una torsién de 220 Ib/pie. Instale
chavetas nuevas.

(12) Purgue los frenos hidrdulicos y ajtstelos

PARA DESARMAR

(1) Monte el eje trasero y la transmisién sobre un
soporte fijo y sujételos.

(2) De las cajas de la transmisién y del engrane
reductor, desmonte los tapones de vaciado del aceite.

(3) Afloje los pernos de montaje y desmonte el
motor de arranque.

(4) Extraiga las chavetas que tienen las tuercas
almenadas del eje, desmonte dichas tuercas y retire el
tambor de los frenos y los conjuntos del cubo.

(5) Desconecte las mangueras de los frenos; des-
monte los resortes de retroceso de los frenos, las
zapatas, sus palancas y conexiones. Saque los retenes
del cable de los frenos y retire dichos cables de las
placas de atrds. Desmonte dichas placas.

(6) Afloje los pernos de montaje y desmonte las
cajas del engrane reductor con los tubos del eje trasero y
los ejes.

(7) Afloje los pernos de sujecibn y desmonte el
compartimiento de cambios.

(8) Afloje los pernos de montaje y desmonte el
diferencial.

(9) Desmonte el eje impulsor principal posterior.

(10) Desmonte la transmision.

(11) Desmonte con cuidado el engrane impulsor de
reversa y el eje deslizante del engrane de reversa.

(12) Saque del portaengranes, el eje impulsor prin-
cipal y el pifibn impulsor.

(13) Saque los ejes selectores y extraiga las bolas y
los resortes de detencidn.

PARA ARMAR

Proceda a la inversa para armar, pero deberin
consultarse las secciones apropiadas de este manual, en
donde se describen los procedimientos para armar y
desarmar cada conjunto.

3. SELLO DE ACEITE POSTERIOR Y COJINETE DE LA RUEDA

PARA DESMONTAR

(1) Tal como fue descrito con anterioridad, desmon-
te el tambor del freno.

(2) Desmonte el conjunto de las zapatas, incluyendo
el cilindro de la rueda.

(3) Afloje los pernos que tiene la cubierta del
cojinete y desmonte la cubierta con el sello aceite.

(4) Desmonte la placa de atrés.

(5) Desmonte el espaciador exterior, lo mismo que
el empaque y la arandela.

(6) Utilizando una herramienta especial, desmonte
el cojinete de la rueda y el espaciador interior.

PARA INSTALAR
Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado

con los puntos siguientes:

(1) Verifique con cuidado el desgaste excesivo o los
dafios que pudiese tener el cojinete y, en caso necesario,
reemplécelo.

(2) Deseche los empaques usados e instale nuevos.

(3) Verifique si el espaciador exterior tiene danos,
rayaduras, grietas o si estd oxidado, reempldzandolo si
fuese necesario. Aseglirese que todos los componentes
estén perfectamente limpios antes de- instalarlos y



aplique aceite al espaciador para evitar dafios al sello de
aceite.

(4) Revise con cuidado si el sello de aceite tiene
seiales de dafios y, en caso necesario, reemplicelo.
Aplique un poco de aceite al sello antes de colocarlo
en su lugar, a presioén. El sello deberd quedar instalado
a presién a una profundidad de aproximadamente .185

plg.
(S) Instale la cubierta del cojinete con su drenaje de
aceite en el fondo.

(6) Apriete los pernos de la cubierta del cojinete a
una torsién de 40 Ib/pie.
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(7) Verifique con cuidado si las ranuras de acopla-
miento que tiene el cubo del tambor del freno tienen
desgaste o dafos y, en caso necesario, reemplace el
tambor.

(8) Instale la tuerca almenada del semieje, apriétela
a una torsiébn de 220 Ib/pie y coloque una chaveta
nueva.

(9) Dentro de la caja del engrane reductor, vacfe .44
pintas Imp. de aceite para engranes que tenga una
graduacién especificada.

(10) Verifique el nivel del aceite en la transmisién y
agregue lo que haga falta.

(11) Purgue el sistema hidrdulico y ajuste los frenos.

4. ENGRANE REDUCTOR

PARA DESMONTAR Y DESARMAR

(1) Tal como fue descrito con anterioridad, desmon-
te el tambor del freno y la placa de atrds. Retire el
espaciador exterior, el empaque y la arandela. Utilizan-
do una herramienta especial, extraiga el cojinete de
bolas y saque el espaciador interior.

(2) Afloje los pernos de la caja del engrane reductor.

(3) Utilizando un martillo de cabeza blanda, dé
ligeros golpes ‘a la cubierta de la caja del engrane
reductor y sepérela de la caja. Deseche el empaque.

(4) Saque el anillo de retencién del semieje.

(5) Utilizando un extractor de cojinetes, desmonte
del semieje el cojinete de bolas exterior.

(6) Desmonte el engrane reductor, el engrane im-
pulsor y el eje.

(7) Utilizando un extractor de cojinetes, desmonte
del semieje el cojinete de bolas interior.

(8) Utilizando un extractor de cojinetes, desmonte
el cojinete de bolas interior del eje del engrane reductor,

EMPAQUE

-

SEMIEJE

COJINETES INTERIORES

£¢

ENGRANE IMPULSADO Y SU EJE ESPICIM}OR
INTERIOR

Componentes del engrane reductor del semieje posterior

. . w'@ (= ANILLO DE RETENCION
LoD

PARA ARMAR E INSTALAR

Para armar e instalar, proceda a la inversa de
desmontar e instalar, observando las operaciones si-
guientes.

(1) Antes de armar, las superficies de unién de la
caja del engrane reductor deber4n estar perfectamente
limpias.

(2) Limpie y verifique con cuidado si los engranes y
los cojinetes tienen desgaste o dafios y, en caso necesa-
rio, reemplécelos.

(3) Utilizando un botador adecuado, guie el cojinete
de bolas interior del semieje posterior a su lugar.

(4) Utilizando un botador adecuado, guie el cojinete
interior de bolas, que tiene el eje de engranes reductor,
a su lugar dentro de la caja del engrane reductor.

(5) Utilizando un botador del tipo de manga, guie el
cojinete de bolas exterior a su lugar sobre el eje.

(6) Verifique si el anillo de retencién tiene suficiente
tensién y, en caso necesario, reemplacelo.

; =— CAJA DEL ENGRANE DE REDUCCION

CUBIERTA DEL COJINETE

. COJINETES EXTERIORES |
] SELLO DE ACEITE
ARILLO
& , l SSPACIADOR a
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EMPAQUE
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TUERCAS Y ARANDELAS

Componentes del aditamento del tubo del semieje posterior

o— CONJUNTO DE LA TRANSMISION

SEMIEJE

ESPACIADOR DE PLASTICO

RETEN DE TUBO

™ FUNDA DE HULE

TUBO DEL SEMIEJE

(7) Inserte un empaque nuevo entre las superficies
de unién de la caja del engrane reductor.

(8) Instale los pernos de la caja del engrane reduc-
tor y sujete la cubierta a la caja.

(9) Instale y apriete la tuerca del eje trasero a una
torsiébn de 220 Ib/pie e instale una chaveta nueva.

(10) Dentro de la caja del engrane reductor, vacie
.44 pintas Imp. de aceite para engranes.

(11) Verifique el nivel de aceite de la transmisién y
agregue el que haga falta.

(12) Purgue el sistema hidrdulico y ajuste los frenos.

5. TUBO Y EIE DEL EJE TRASERO

PARA DESMONTAR

(1) Tal como fue descrito con anterioridad, saque el
tambor y las zapatas de los frenos, incluyendo el
cilindro de la rueda. Afloje los pernos de sujecién y
desmonte la cubierta del cojinete de bolas y la placa de
atrds. Utilizando un extractor adecuado, extraiga el
cojinete exterior de bolas y desmonte el engrane re-
ductor.

(2) Afloje el sujetador del tubo del freno y desmonte
éste.

(3) Afloje las tuercas de retencion del tubo del
semieje.

(4) Separe el tubo con su retén y desmonte el
empaque y el otro empaque de pldstico.

(5) Extraiga el anillo de retenciébn que tiene el
engrane lateral del diferencial.

(6) Retire la arandela de empuje que tiene el
engrane lateral del diferencial y desmonte el semieje.

(7) Del compartimiento del diferencial, saque su
engrane lateral y las placas de ajuste.

(8) De la caja del engrane reductor desmonte, el
pasador de fijacion.

(9) Saque la manga guardapolvo.

(10) Coloque la caja del engrane reductor en una
prensa y, con la ayuda de una herramienta especial,
saque a presion el tubo del semieje de la caja del
engrane reductor.

NOTA: Deberd tenerse cuidado al efectuar la operacion
anterior, para evitar que se darie la caja del engrane
reductor. En caso de que se dane la brida, se deberd
reemplazar la caja.

(11) Deslizdndola, saque la manga guardapolvo del
tubo del semieje y saque el retén del tubo.

PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instalar, acatando los
puntos siguientes:

(1) Limpie perfectamente al retén del tubo del
semieje y el asiento de dicho retén, sobre la cubierta de
la impulsién final.

(2) Verifique con cuidado las condiciones de la
manga guardapolvo y, en caso necesario, reemplécela.

(3) Antes de armar, limpie perfectamente las caras
de asiento que tiene la caja del engrane reductor,
también reviselas y lubriquelas. Coloque la caja sobre
una prensa y, con la ayuda de espaciadores, coloque a
presién la caja en su lugar.

(4) Verifique las condiciones del semieje posterior,
del engrane lateral del diferencial y de la arandela de
empuje y, si los componentes estin desgastados o
danados, deberdn reemplazarse, pero se deberd tener en
cuenta lo siguiente:

(a) La tolerancia permitida entre los lados convexos
que tiene el extremo plano del semieje posterior
y el didmetro interior del engrane lateral del
diferencial, es de .0012 plg a .004 plg.

(b) Los semiejes y los engranes laterales del diferen-
cial se encuentran en tres grupos de tolerancia y
tienen marcas identificadoras de pintura, es decir,
azul, rosa y verde para guiar el acoplamiento
correcto. Pero Ginicamente hay dos grupos de
tolerancia de refaccibn, y son, azul y rosa.

La marca de identificacién del engrane lateral se
puede identificar por un punto de pintura en la
cara acanalada. Sobre el semieje, la identifica-
cién es un anillo pintado a 6 plg del extremo
plano. Evite una tolerancia excesiva, ya que ello
podria causar ruido en el conjunto del eje trasero.



A partir del Chasis No. 589709, se introdujo un
semieje modificado, el cual cuenta con una bola
empujada por un resorte, que est4 en una
manga ranurada en una de las caras de la brida
del semieje posterior. Esta modificacién eliminé
el juego entre el semieje y el engrane lateral del
diferencial. Cuando se hayan terminado las
existencias de los semiejes anteriores, se podrén
obtener (inicamente los tipos modificados, para
ser instalados en las transmisiones hasta el
Chasis No. 469447.

El borde achaflanado de los engranes laterales
fue modificado para proporcionar una cara de
empuje mds amplia en la arandela de empuje.
Esto es vilido a partir del Chasis No. 543946.
Estos engranes laterales modificados, podrdn ser
instalados Gnicamente a partir del Chasis No.
469447, de mayo de 1959.

(5) El semieje posterior deber4 ser verificado en el
desgaste de su asiento en el cojinete de bolas y si es
mayor de .002 plg, lo cual es normal, deber4 enderezar-
se el semieje.

(6) La tolerancia de montaje del semieje posterior/
placas de ajuste/engrane lateral del diferencial, deber4
ser verificada. La tolerancia que se prefiere es .006 —
.008 plg, pero si pasa de .012 plg, instale placas de ajuste
de medida mayor, los cuales vienen con una ranura en
sus caras de lo contrario reemplace las piezas.

A partir del Chasis No. 546150, se instalaron placas
de ajuste modificadas, con el fin de reducir la tolerancia
en el semieje posterior/placa de ajuste/engrane del
diferencial. En el lado curvo, estas placas tienen un
contorno ligeramente redondo a lo largo. Siempre que
ello sea posible, la tolerancia no deberd ser mayor de
.002 plg, ya que si esto se sobrepasa, podr4 causar ruido
en el eje trasero.

(7) En el compartimiento del diferencial, coloque el
engrane lateral de éste, el semieje y la arandela de
empuje, e inserte el anillo de fijacién.
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Verificacion de la tolerancia lateral del engrane del semieje

Se han hecho modificaciones para obtener el juego
entre dientes de .004 plg — .008 plg entre los engranes
laterales del diferencial y los pifiones, como sigue:

(a) A partir del Chasis No. 522240, se le instal6 al
engrane lateral del diferencial una arandela de
empuje de .1259 plg en lugar de la de 3 mm.

(b) A partir del Chasis No. 584155, la ranura para
el anillo de fijacién que hay en el comparti-
miento del diferencial fue movida hacia afuera
0.31 plg. La arandela de empuje de .1574 plg fue
reemplazada por una de .1259 plg de espesor.
El compartimiento modificado del diferencial
tiene marcado un 4 para identificacién. Para los
comportamientos anteriores del diferencial, se
puede obtener una arandela de empuje de
.1259 plg de espesor.

(8) Seleccione un empaque con el espesor adecuado
para el retén del tubo del semieje, para que dicho tubo
no tenga holgura lateral. No exceda de la mdxima
holgura lateral que es de .008 plg. Apriete las tuercas de
sujecion del tubo del semieje a una torsién de 14 Ib/pie.

(9) Los sujetadores de la manga guardapolvo no
deberdn apretarse hasta que esté instalado el eje
trasero, para evitar que dicho guardapolvo se dafe
debido a alguna torcedura.

" =— PLACA DE APOYO

ANILLO DE FUACION
iz SEMIEIE

o

!
ARANDELA DE EMPUJE
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Componentes del semieje y del engrane lateral
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6. MANGAS GUARDAPOLVO DEL EJE TRASERO

PARA DESMONTAR

Como refaccién, se puede adquirir una manga
guardapolvo dividida, cuya instalacién no implicar4 el
desarmar el eje trasero.

(1) Desmonte los dos sujetadores de retencion.

(2) Utilizando cualquier herramienta adecuada, cor-
te y desmonte la manga guardapolvo.

(3) Limpie perfectamente al tubo del semieje y a su
retén.

PARA INSTALAR

(1) Utilice un buen compuesto sellador, aplicado
ligeramente a las caras de unién del guardapolvo
dividido.

(2) Coloque el guardapolvo con la brida sefialando
horizontalmente hacia la parte posterior.

(3) Apriete los seis tornillos que hay en la brida de
la manga guardapolvo y sujétela con sus dos sujetadores.

NOTA: No apriete demasiado los tornillos de la manga
guardapolvo ni los sujetadores. El eje trasero deberd
encontrarse con carga al apretar dichos tornillos.

7. MONTAIES DEL PORTADOR DE LA TRANSMISION

PARA DESMONTAR

(1) Afloje los pernos del motaje del portador de la
transmisién y desmonte dicho portador.

(2) Afloje las tuercas que tienen los montajes de
hule de la caja de la transmisién y desmonte dichos
montajes.

PARA INSTALAR
Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado

con los puntos siguientes:

(1) Inspeccione los montajes de hule que tiene el
portador de la transmisién y, si tienen sefiales de estar
danados, reemplacelos.

(2) Antes de apretar los pernos del montaje que
tiene el portador de la transmisién, ésta debera instalar-
se y las tuercas del montaje delantero de hule deberdn
apretarse.

8. COMPARTIMIENTO DE CAMBIOS

PARA DESMONTAR

(1) Afloje las tuercas que tiene el montaje de hule
del compartimiento de cambios y desmonte dicho
montaje.

(2) Afloje las tuercas de compartimiento de cam-
bios.

(3) Retire el compartimiento de cambios y la palan-
ca de cambios de la transmision.

(4) Saque el empaque y limpie perfectamente las
superficies de unién.

PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Inspeccione si los bujes de la palanca de cam-
bios tienen desgaste, reemplazdndolos si fuese necesario.

Instale los bujes y rectifiquelos de .5918 plg a .5925

plg.

(2) Al unir el compartimiento de cambios a la caja
de la transmisi6n, aseglirese que los ejes selectores estén
en la posicién neutral. Apriete las tuercas a una torsi6n
de 14 Ib/pie.

El conductor de respiracién que hay en el compar-
timiento de cambios y el conducto de retorno del aceite,
fueron cambiados de lugar a partir del Chasis No.
579727.

La superficie de acoplamiento del compartimiento
de cambios, tiene fundido un canal, que se extiende
desde la doble cdmara anterior con el orificio de
respiracién hasta en medio de los orificios que hay para
los dos birlos superiores.

No se cuenta con un conducto de retorno de aceite
en el portaengranes, entre los ejes selectores y el cojinete
de agujas del pifién impulsor, ya que éste se descontinué.
El nuevo conducto se encuentra hacia la direccién de
conducciébn entre el cojinete de agujas y el birlo
izquierdo inferior que hay en el compartimiento de
cambios.

9. CONJUNTO DEL DIFERENCIAL Y DE LA TRANSMISION

PARA DESMONTAR
(1) Afloje las tuercas de sujecidn y retire el compar-
timiento de cambios.

(2) Desdoble las lenguetas de la placa de fijacién
que tienen las tuercas de sujecién del pifidén impulsor y
el eje impulsor principal.



(3) Acople la reversa y la tercera o cuarta velocidades
para fijar la transmisién.

(4) Afloje las tuercas de sujecién del pifién impulsor
y del eje impulsor principal y desmonte las placas de
fijacién. Deseche las placas de fijaci6én usadas e instale
nuevas.

(5) Afloje las tuercas del birlo que tiene el portaen-
granes, desmonte el fleje de tierra y el retén del cable
del acelerador.

(6) Voltee la caja de la transmisién hasta que del
impulsor final derecho quede hacia arriba.

(7) Afloje las tuercas de la cubierta del impulsor
final derecho.

(8) Desmonte con cuidado la cubierta del impulsor
final. La placa de empuje se encuentra en la brida del
compartimiento del diferencial, y el husillo se encuentra
unido al tubo del semieje con birlos de sujecién.

(9) Coloque en posicién al husillo y a la placa de
empuje, sobre la cubierta izquierda del impulsor final y
saque el diferencial, presiondndolo.

NOTA: Al desmontar el diferencial, observe cuidadosa-
mente el espesor y la colocacién de las laminillas de
ajuste para facilitar su instalacion.

(10) Afloje el anillo de retenciébn del engrane de
reversa sobre el eje impulsor principal, deslice el
engrane de reversa hacia la parte posterior y atornille
aparte al eje impulsor principal.

(11) Desmonte el engrane de reversa y el anillo de
retencién y jale al eje principal posterior hacia la parte
posterior, pero tenga cuidado de no dafiar el sello de
aceite.

(12) Desmonte la cubierta del impulsor final iz-
quierdo.

(13) Desdoble las lengiietas de la placa de fijacién
de los pernos de sujecién que tiene el retén del cojinete
de bolas y afloje los pernos.

(14) Utilizando una herramienta adecuada, empuje
la transmisién fuera de la caja y observe el espesor de
las laminillas de ajuste.

(15) Del eje que tiene el engrane de reversa, des-
monte el anillo de retencién y el engrane impulsor de
reversa.

(16) Extraiga la cufia y desmonte el eje del engrane
de reversa y la arandela de empuje, ambos de la caja de
la transmisi6n.

(17) Desmonte el tornillo de sujecién que tiene la
manga espaciadora del cojinete de agujas que va en el
eje del engrane de reversa.

(18) Utilizando un botador adecuado, saque los
cojinetes de agujas que van en el eje del engrane de
reversa, junto con la manga espaciadora.

(19) Del eje impulsor principal, desmonte el tornillo
de sujecién del cojinete de agujas.

(20) Utilizando un botador adecuado, saque el
cojinete de agujas del eje impulsor principal.

(21) Utilizando una prensa y herramientas adecua-
das, desmonte, de las cubiertas de los impulsores finales
izquierda y derecha, los cojinetes de bolas.
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(22) Desmonte el cojinete de desacoplamiento del
embrague y su eje accionador.

PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Limpie perfectamente las cubiertas de la caja de
la transmisién y de la impulsién final y verifique
cuidadosamente si no estdn dafiadas. Reemplace cuales-
quier componentes defectuosos o dafiados.

(2) Inspeccione el desgaste del buje que tiene la
armadura del motor de arranque y, en caso necesario,
reemplécelo.

(3) Inspeccione si no hay excesivo desgaste del buje
del eje que acciona al embrague, remplazéndolo si fuese
necesario. El movimiento libre del eje que acciona al
embrague, deber4 ser verificado cada vez que se repara
la transmisi6én.

(4) Revise cuidadosamente todos los cojinetes antes
de instalarlos.

(5) Utilizando un botador adecuado, inserte los
cojinetes de agujas en el eje del engrane de reversa, al
igual que la manga espaciadora.

(6) Introduzca, en la caja de transmisién, el eje del
engrane de reversa, junto con la arandela de empuje y el
engrane impulsor. No omita la cufia. Verifique la
tensién del anillo de retencién.

RETEN DEL
COJINETE

\\\\\\\\ 'l — o veusor

DE CAMBIOS

Pasadores guia o birlos instalados al retén del cujinete del
pifién para evitar que gire durante el armado

i COMPARTIMIENTO
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(7) Para el ajuste del pinén impulsor, coloque las
laminillas de ajuste sobre el cojinete de bolas, y gire al
retén del cojinete hasta que una de las lengiietas de
colocacién senale hacia el eje impulsor.

(8) Para evitar que gire el retén del cojinete de bolas
mientras se instala la transmisién, deber4 atornillarsele
dos birlos de 4 plg.

(9) Coloque la horquilla selectora de reversa y el
engrane deslizante de la palanca de reversa y acople el
engrane de reversa.

(10) Instale la transmisién en su caja, utilizando un
martillo con cabeza de hule para colocar correctamente
el pifidén en el asiento del cojinete.

(11) Utilizando placas de fijacion nuevas, inserte los
pernos de retenciéon del cojinete de bolas y apriételos a
una torsion de 36 Ib/pie. Doble las lengiietas de la placa
de fijacion para fijar los pernos.

(12) Apriete las tuercas que tiene el birlo del porta-
engranes a una torsion de 14 1b/pie.

(13) Antes de instalar la mitad posterior del eje
impulsor principal, lubrique con aceite el labio del sello
de aceite. Atornille las mitades del eje impulsor juntas,
regresindolas hasta que las ranuras de acoplamiento
del engrane de reversa esién alineadas. Las mitades del
eje impulsor principal no deberdn atornillarse juntas
con fuerza. Verifique la tensién del anillo de retencién
del engrane de reversa.

(14) A presion, instale los cojinetes de bolas dentro
de las cubiertas derecha e izquierda de la final.

(15) Verifique si hace falta reacondicionar al dife-
rencial.

(16) Limpie las superficies de acoplamiento de la
cubierta derecha del impulsor final y la caja de la
transmisiébn. Apriete las tuercas de sujeciébn a una
torsion de 14 1b/pie.

A partir del Chasis No. 605706, se instalé un
empaque de papel de .00S plg — .006 plg de espesor
entre la caja de la transmisién y la cubiefta de la
impulsién final, en cada lado, en vez del compuesto
sellador que se utilizaba anteriormente. Esta medida
evitard fugas de aceite en este punto.

NOTA: Cuando se efectiien reparaciones al eje trasero,
siempre se deberdn cambiar los empaques usados por
nuevos. Y al reemplazar dichos empaques, se deberd
ajustar la corona.

Debido a su tolerancia, los empaques deberin
instalarse al tiempo que se toman las mediciones
durante el ajuste inicial del pinén impulsor y de la
corona.

(17) Instale el diferencial en la caja de la transmi-
sibn y asegtirese que las laminillas de ajuste estén
correctamente colocadas.

(18) Fije la transmisién acoplando la reversa o los
engranes de tercera o cuarta velocidades.

(19) Instale placas de fijaciébn nuevas, al igual que
tuercas, al pifién impulsor y al eje impulsor principal y
apriételas a una torsién de 36 Ib/pie. Doble las lengiie-
tas sobre las placas de fijaci6n.

(20) Al instalar el compartimiento de cambios,
aseglirese que los tres ejes selectores estén en posicién
neutral.

10. PORTAENGRANES

PARA DESARMAR

(1) De la palanca de reversa, desmonte la horquilla
selectora de reversa y el engrane deslizante de reversa.

(2) Del anillo guia exterior que tiene el cojinete de
bolas del pinén impulsor, saque las laminillas de ajuste,
tomando nota de su espesor.

(3) Coloque el portaengranes en un tornillo de
banco que tenga mordazas suaves y afloje los pernos de
fijacién de las horquillas selectoras de primera y segun-
da, lo mismo que de tercera y cuarta. Desmonte el
selector de primera y segunda velocidad.

(4) Coloque una banda de hule (liga) alrededor de la
manga accionadora de los engranes de primera y
segunda y del engrane impulsor principal. ’

(5) Utilizando una prensa adecuada, coloque el
portaengranes y aplique una presiéon al eje impulsor
principal y desmonte la transmision del portaengranes.

NOTA: Levante ligeramente el pinén impulsor mientras
saca a presion el cojinete de bolas del eje impulsor
principal. Tenga cuidado de asegurarse que la horquilla
selectora para los engranes de tercera y cuarta no se
atore sobre el eje selector.

(6) Desmonte el perno de sujeciébn del cojinete de
agujas del pifién impulsor, y a presién saque el cojinete.

(7) Utilizando una prensa adecuada, saque a pre-
sion el cojinete de bolas del eje impulsor principal.

(8) Sujete el portaengranes en un tornillo de banco
que tenga las mordazas suaves y afloje el perno que hay
en la guia de la palanca de reversa.

(9) Saque el eje selector del engrane de reversa y
desmonte la guia de la palanca de reversa.

(10) Saque el eje selector de primera y segunda
velocidades y desmonte la palanca de reversa de su
montaje.

(11) Desmonte el eje selector de tercera y cuarta
velocidades. _

(12) Saque los émbolos buzo y las bolas de deten-
ciébn y, utilizando un destornillador o cualquier otra
herramienta adecuada, extraiga los resortes de de-
tencion.

PARA ARMAR
Proceda a la inversa para armar, teniendo cuidado

con los puntos siguientes:



(1) Verifique las condiciones de los resortes de
detenci6én, y reemplécelos si fuese necesario. La longi-
tud libre de éstos es de 1 plg y su desgaste permitido es de
.90 plg. La fuerza aplicada para vencer las canales de las
bolas de detencién, sobre los ejes selectores, deberéd ser
aproximadamente de 33-44 1b. Si se dificultan los
cambios, deberd hacerse una prueba estando desmon-
tado el pifién impulsor.

(2) Introduzca los resortes de detencién en la caja
de cambios, a través de los orificios para los ejes
selectores.

(3) Instale el eje selector de reversa, con la palanca
y la guia de ésta.

(4) Instale los ejes selectores para los engranes de
primera y segunda y para los de tercera y cuarta,
asegurdndose que los émbolos buzo de interfijacién no
sean omitidos. Acople una velocidad para verificar si
estd correcta la interfijaciéon. El eje selector adyacente a
la velocidad acoplada, deberd quedar fijado. Mientras

: acoplan la primera y segunda velocidades, los otros
dos ejes selectores deberdn quedar fijados.

(5) Verifique las condiciones del cojinete de agujas
del pifibn impulsor, lo mismo que las del cojinete de
bolas del eje impulsor principal y, en caso necesario,
reempldcelos. Sujete el cojinete de agujas del pifién
impulsor después de que haya sido instalado en el
portaengranes.

(6) Coloque el portaengranes sobre un soporte ade-
cuado y, a presibén, coloque en su lugar el cojinete de
bolas del eje impulsor principal.

(7) Verifique el desgaste de las horquillas selectoras.
La tolerancia permitida entre dichas horquillas y las
mangas accionadoras deber4 ser de .004 plg — .012 plg.
Reemplace cualquier pieza desgastada.

(8) Verifique las condiciones del eje impulsor prin-
cipal y del pifién impulsor y, en caso necesario, reacon-
diciénelos.

(9) A presién, coloque en el portaengranes los
conjuntos del pifién impulsor y del eje impulsor princi-
val. Coloque la horquilla selectora para los engranes de
.ercera y cuarta dentro de la manga accionadora, ante
todo. El pinén impulsor deberd levantarse ligeramente
cuando se esté presionando y deberd tenerse cuidado
para asegurarse de que la horquilla selectora de tercera
y cuarta velocidades no se atore en el eje selector.

NOTA: Se recomienda que mientras se estdn instalando
en su lugar los conjuntos del eje y de los engranes, se
cologue una banda de hule alrededor de la manga
accionadora de los engranes de primera y segunda y el
eje impulsor principal, para mantener juntos al pinén
impulsor y al eje impulsor principal.

(10) Instale la horquilla selectora de primera y
segunda velocidad.
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(11) Instale la horquilla selectora de reversa, inclu-
yendo la colocacién del engrane deslizante en la palanca
de reversa.

(12) Ajuste las horquillas selectoras.

PARA AJUSTAR LAS HORQUILLAS SELECTORAS

El ajuste correcto de las horquillas selectotas, se
podré llevar a cabo (nicamente con la herranifenta
especial VW294, la cual existe para este fin. Puesto que
el ajuste del pifibn impulsor altera el ajuste de las
horquillas selectoras de primera y segunda velocidades,
debera completarse primero el ajuste del pifibn impulsor.
Deber4 también tenerse cuidado de apretar las tuercas
del pifibn impulsor y del eje impulsor principal a la
torsién especificada, antes de ajustar las horquillas
selectoras.

(1) Sujete la herramienta especial en un tornillo de
banco y coloque la transmisién, con las laminillas de
ajuste del piiébn impulsor y con el empaque del
portaengranes, en la herramienta especial probadora de
cambios y sujete el portaengranes con cuatro pernos.

(2) Sujete al retén que tiene el cojinete de bolas del
pifién impulsor con dos pernos diagonalmente opuestos
entre si y apriételos a una torsién de 36 1b/pie.

(3) Coloque la manivela de la herramfenta especial
sobre las ranuras de acoplamiento del eje impulsor
principal, fijando dicho eje con la manivela. Acople el
engrane de primera y segunda.

(4) Apriete las tuercas del pifibn impulsor y del eje
impulsor principal a una torsién de 87 1b/pie. Afloje las
tuercas y vuélvalas a apretar a una torsién de 36 Ib/pie.

(5) Ponga los ejes selectores en la posicion de
neutral e instale el compartimiento de cambios y la
manija de cambios. La instalacién del compartimiento
de cambios asegura un asiento correcto del cojinete de
bolas del eje impulsor principal en el portaengranes.

(6) Coloque las horquillas selectoras para los engra-
nes de primera y segunda, al igual que para los de
tercera y cuarta velocidades, de manera que las horquillas
se muevan libremente en la manga accionadora en la
posicién de neutral, lo mismo que cuando se acoplen
diferentes engranes.

(7) Ponga la horquilla selectora del engrane de
reversa en una posiciéon en que el engrane deslizante de
reversa quede en el centro, entre la manga accionadora
y el engrane de segunda del eje impulsor principal. Con
el engrane de segunda acoplado, el engrane de reversa
que estd sobre el pifion impulsor deberd quedar adecua-
damente acoplado con el engrane de reversa.

(8) Apriete los tornillos de fijacién de las horquillas
selectoras a una torsién de 18 Ib/pie. El tornillo guia de
la palanca de reversa deber4 apretarse a una torsiéon de
14 1b/pie. )

(9) Desmonte el compartimiento de cambios y sa-
que la transmisién.
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11. SELLO DE ACEITE DEL EJE IMPULSOR PRINCIPAL

PARA DESMONTAR

(1) Tal como fue descrito en la secciébn apropiada,
desmonte el motor.

(2) Desmonte el cojinete de desacoplamiento del
embrague.

(3) Utilizando una herramienta adecuada, con cui-
dado desmonte de la caja de la transmisién el sello de
aceite dafiado.

PARA INSTALAR
Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Aplique una capa ligera de un compuesto sella-
dor a la periferia exterior del sello de aceite. Aplique un
poco de aceite sobre el eje impulsor principal y sobre el
borde del sello de aceite.

(2) Deslice el sello de aceite sobre el eje impulsor
principal y, utilizando un botador adecuado, guie dicho
sello a su lugar.

NOTA: Tenga cuidado al deslizar el sello de aceite
sobre el efe, para evitar que se desaloje el resorte de
alrededor del borde.

12. PINON IMPULSOR

PARA DESARMAR

(1) Presionando, saque el anillo guia interior del
cojinete de agujas y el engrane de cuarta.

(2) Saque la cufia y desmonte la manga espaciadora
y la laminilla de ajuste del engrane de tercera. Saque los
engranes de segunda y tercera velocidades, con su cojinete
de agujas y el anillo tope del sincronizador del engrane
de segunda.

(3) Desmonte los engranes de segunda y tercera, el
engrane embrague con sus resortes, las placas de
cambios y la manga accionadora y desmonte la unidad.

Si se dificulta desmontar el engrane embrague a
mano, deberd sacarlo a presibn. Sin embargo, debe
tener cuidado de asegurarse que el hombro del cojinete
de bolas no arruine la placa de empuje.

(4} Saque el anillo tope del sincronizador, el engrane
de primera velocidad y el retén del cojinete de bolas.

(5) Desmonte las dos laminillas de ajuste del engra-
ne de primera.

(6) Utilizando una llave especial, afloje la tuerca
redonda.
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1. Laminillas de ajuste.

2. Cono del cojinete. 2
3. Anillo guia del cojinete de bolas.

4. Pernos y placa de fijacion para 10.

5. Pernos y placa de fijacion para 10.

6. Anillo exterior del cojinete. 19. Cono de sincronizacion.

7. Anillo guia del cojinete de bolas. 20. Horquilla selectora de reversa.
8. Cono del cojinete. 21. Engrane deslizante de reversa.
9. Laminilla de ajuste. 22. Engrane de 2a. velocidad.
10. Retén para 6. 23. Cojinete de agujas para 22.
11. Rodillos de aguja y su caja. 24. Engrane de 3a. velocidad.
12. Anillo guia interior para 11. 25, Arandela concava.
13. Arandela de empuje para 11. 26. Laminilla de ajuste para 25.
14. Tuerca 27. Manga espaciadora.
15. Engrane de la. velocidad. 28. Engrane de 4a velocidad.
16. Cono de sincronizacion. 29. Cojinete de agujas.
17. Conjunto sincronizador de la. y 2a. 30. Arandela de fijacion
18. Laminillas de ajuste. 31. Tuerca.

(7) Desmonte la arandela de empuje del engrane de
primera y la caja de las agujas.

(8) Colocando el pifién impulsor en una prensa,
desmonte el anillo interior del cojinete de agujas, la
arandela de empuje del engrane de primera y el cojinete
de bolas.

PARA INSPECCIONAR

(1) Inspeccione con cuidado el desgaste del pifién
impulsor, reemplécelo si estuviese dafiado. En vista de
que el pifibn impulsor y la corona se adquieren en pares
acoplados, es asi como debetén reemplazarse. Verifique
que sean iguales los niimeros que hay sobre el pifibn
impulsor y sobre la corona.

(2) Verifique con cuidado las condiciones del cojine-
te de bolas y del cojinete de agujas y, en caso necesario,
reempléacelos.

NOTA: Cada vez que se reemplace el pifién impulsor o
el cojinete de bolas, deberd hacerse el ajuste del pifién y
de la corona.

(3) Verifique con cuidado el desgaste o los dafios de
los engranes y, en caso necesario, reemplacelos.

4 20 21 32. Horquilla selectora de 1a. y 2a.
} ‘ l 33. Tornillo de fijacién para 32.
“ g 34. Pifidn y su eje.
4 i 35. Cufa.
W ? 26
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Vista esquematica de los componentes del pifién impulsor y
su eje



NOTA: Cada vez que se reemplace un engrane, deberd
también hacerse lo propio con su pareja. Si los engranes
de primera y segunda velocidades estdn desgastados o
dariados, y sea necesario reemplazarlos, deberd también
reemplazarse el eje impulsor principal.

A partir del Chasis No. 614456 el ntmero de
dientes, y por ende la relacién, de los engranes de
tercera y cuarta velocidades fueron alterados quedando

como sigue:

Modelos anteriores: No. de dientes Relacién
Tercera velocidad .......... 29:22 1.32 a1
Cuarta velocidad .......... 24:27 0.89al

Modelos recientes: No de dientes Relacién
Tercera velocidad .......... 28:23 1.22a 1
Cuarta velocidad .......... 23:28 0.82al

Los trenes de engranes modificados se pueden

identificar por la ranura en sus dientes.

(4) Verifique en qué condiciones se encuentran

todas las piezas del sincronizador.

(a) Utilizando un cepillo de alambre adecuado,
limpie la superficie cénica interior del anillo
tope.

(b) Verifique la tolerancia entre la cara del anillo

tope y. los dientes del embrague del engrane
correspondiente (normal .031 plg). Si se lleg6 al
limite de desgaste (.012 plg), el anillo tope
deber4 ser reemplazado. Un embrague en malas
condiciones, podrd causar un desgaste prema-
turo de los anillos tope, al igual que un conduc-
tor que guie inadecuadamente.
El didmetro de la superficie cénica del engrane
embrague (acoplador) de los engranes, se incre-
ment6 en .002 plg desde, aproximadamente, el
Chasis No. 560700 y la tolerancia entre la cara
del anillo tope del sincronizador y los engranes,
por lo tanto, se alteré como sigue: Normal .043
plg. Limite de desgaste: por lo menos .024 plg.

(c) Si un embrague ha sido completamente acopla-
do y un engrane no se acopla, es posible que los
dientes del anillo tope estén demasiado desali-
neados con las ranuras de acoplamiento de la
manga accionadora. Esto puede ser causado
también por estar desgastadas las ranuras del
anillo tope.

(d) Reemplace las piezas desgastadas.

() Verifique las condiciones de las arandelas de

empuje y de las laminillas de ajuste, reemplazdndolas si
fuese necesario.

PARA ARMAR

Proceda a la inversa para armar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Caliente los anillos guia interiores del cojinete de
bolas y el del cojinete de agujas del engrane de primera,
en un recipiente con aceite a 194°F, antes de colocarlos,
a presion, en su lugar en el pifién impulsor.

(2) Deslice uno de los conos interiores del cojinete
de doble hilera de bolas, sobre el pifién impulsor, con el
extremo en forma de collar por delante.
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(3) Deslice el cojinete de bolas sobre el pifi6n
impulsor, con el collar hacia el extremo roscado del
piiién impulsor, y luego deslice el segundo cono interior
con el collar hacia el lado opuesto del cojinete, de
manera que cuando quede armado sobre el pifién
impulsor, los nlimeros que hay en los conos interior y
exterior, queden exactamente opuestos entre si. Si los
anillos guia no quedan instalados en forma correcta, el
funcionamiento de los cojinetes ser4 ruidoso.

(4) Deslice la arandela de empuje del engrane de
primera y el anillo guia interior del cojinete de agujas, a
su lugar en el pifén impulsor.

(8) Todas las piezas deberdn colocarse a presién y
fijarse con la tuerca redonda, la cual deber4 apretarse a
una torsién de 87 Ib/pie.

(6) Instale las dos laminillas de ajuste para el
engrane de primera. Después de haber instalado, el
engrane embrague para los engranes de primera\ y
segunda, verifique la holgura lateral entre la arandela
de empuje y el engrane de primera, la cual deber4 ser
de .004 plg — .010 plg. Corrijala en caso necesario.

Se pueden obtener laminillas de empuje de los
espesores siguientes: 0.10, 0.15, 0.20, 0.25, 0.30 y
0.40 mm.

(7) Coloque el anillo tope de la primera velocidad
sobre la superficie conica del engrane. Los anillos tope
del sincronizador para los engranes de primera y
segunda, no son intercambiables.

(8) Coloque la unidad sincronizadora para los en-
granes de primera y segunda. Deslice la manga acciona-
dora sobre el engrane embrague, asegurdndose que las
ranuras de sus placas de cambios queden alineadas con
las ranuras del engrane embrague. Coloque las placas
de cambios e instale los dos anillos de retenci6n
opuestos entre si. Aseglirese que los extremos de cada
anillo de retencién se”acoplen detrds de las mismas
placas de cambios.

MANGA Y ENGRANE DE stCRUlekﬂU y
S AL & & CUBO DE SINCRONIZACION

Sincronizador de primera y segunda velocidad y el conjunto
del engrane
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CARA I;JE EMPUJE

HERRAMIENTA DE
AJUSTE VW 299

ENGRANE DE 3a. VELOQ_IEAD

PASADOR DE MEDICION

Herramienta No. VW299 montada sobre el eje del piinén para
medir la manga espaciadora y la holgura lateral

(9) Estando armada la unidad sincronizadora, des-
licela a su lugar en el pifion impulsor. La porcién més
larga del cubo, debe estar hacia las ranuras de acopla-
miento del pifiébn impulsor. Haga girar el anillo tope de
la primera velocidad hasta que las placas de cambios se
acoplen con las ranuras.

En caso de que no se pueda deslizar a mano la
unidad sincronizadora, deberd instalarse a presién
Durante la operacién de presionado, deberd levantarse
ligeramente el engrane de primera velocidad, asegurdn-
dose que el anillo tope se acople con las placas de
cambios.

(10) Coloque el anillo tope de la segunda velocidad
sobre el engrane embrague, acoplando las placas de
cambios con las ranuras.

(11) Ser4 necesario calentar al engrane de cuarta
velocidad y el anillo guja del cojinete de agujas a una
temperatura de 194°F, en bafio de aceite, antes de
colocarlos a presién en su lugar.

(12) Introduzca la cufia y, a presioén, coloque en su
lugar el engrane de cuarta velocidad y el anillo guia
interior del cojinete de agujas.

A partir del Chasis No. 607754, el hombro del lado
delantero de la rueda del engrane de cuarta velocidad,
se agrandd a 1.496 plg + .020 plg de didmetro, para
facilitar su instalacién. El hombro mayor de la rueda

BOLAS Y SEPARADOR

CONO INTERIOR

BOLAS Y SEPARADOR
|

CARA DE EMPUJE
By

“ANILLO GUIA =
EXTERIOR

Componentes del cojinete de doble hilera de bolas del pifién

impulsor. Los modelos mas recientes tienen un cojinete de

doble hilera de rodillos. (Los conos interiores estan marca-
dos para empujar sobre la cara exterior.)

del engrane deberd estar hacia la manga espaciadora al
quedar instalada.

La instalacién de la rueda del engrane del tipo
anterior, estaba guiada por una marca negra, la cual
debia ser colocada al frente de la tuerca del pifién
impulsor. En caso de que la rueda del engrane tuviese
una marca blanca adicional, en uno de los lados, ésta
deber4 quedar hacia la tuerca del pifibn impulsor.

(13) Verifique con cuidado la holgura lateral del
engrane de primera y si no estd dentro del limite de .004
plg a .010 plg, corrijala ajustando las laminillas de
ajuste.

PARA AJUSTAR LA ARANDELA CONCAVA

A partir del Chasis No 602615 y del eje trasero No.
2996125, la arandela de la tercera velocidad, sobre el
pifién impulsor, fue reemplazado por una arandela
céncava. La longitud de la manga espaciadora instalada
entre los engranes de tercera y cuarta, se redujo. Hubo
una alteracién en el espacio de la parte posterior de la
cabeza del pifiébn impulsor al hombro del engrane de
cuarta y las ranuras de acoplamiento; para el engrane
embraguey el engrane de tercera que tengan este arreglo,
estos componentes deberadn tener un juego entre dientes
en el pifdn de .002 plg como minimo.

Variando el espesor de las laminillas de ajuste, la
arandela cOncava se podré ajustar para que el recorrido
del resorte dé .007 plg = .0004 plg y la presiéon ejercida
sobre el engrane de tercera y el engrane embrague para
el engrane de primera y segunda, sea aproximadamente
de 220 Ib. La autooscilacién de estas piezas queda asi
reducida, mejorando con ello el funcionamiento silen-
cioso del eje trasero.

PARA MEDIR EL CONJUNTO

(1) Arme el pifibn impulsor hasta la etapa que
incluye el engrane de tercera.

No asiente firmemente el engrane embrague para el
engrane de primera y segunda ni el engrane de tercera
sobre el pifién impulsor.

(2) Aseglirese que el engrane embrague para los
engranes de primera y segunda y el engrane de tercera,
estén correctamente colocados. Vuelva a verificar la
holgura lateral del engrane de primera, que debe ser de
.004 plg a .010 plg y, en caso necesario, corrijala.

(3) Deslice la manga de la herramienta de ajuste
sobre el pifién impulsor, hasta que quede al ras del



hombro del engrane de cuarta y ponga en cero el
calibrador de cardtula. Vuelva a colocar la aguja del
émbolo del calibrador con una pieza de extensién de
1.102 plg de largo. ‘

(4) Deslice la manga espaciadora del pifién impul-
sor sobre la aguja de medicién del calibrador de ajuste.

() Saque la manga de medicién del pifién impulsor
y deslicela sobre la aguja de medicién de la herramienta
de ajuste, sujetindola sobre la manga espaciadora.

La lectura del calibrador de cardtula mostrard qué
tanto més corta es la manga espaciadora comparada
con la distancia que hay del hombro del pifién para el
engrane de cuarta al engrane de tercera.

PARA CALCULAR EL ESPESOR DE LAS LAMINI-
LLAS DE AJUSTE

Estando el pifibn impulsor totalmente armado,
instale a presién el engrane de cuarta sobre el pifién,
hasta el hombro. Compense la lectura del calibrador de
caritula con laminillas de ajuste, tomando en conside:
racibén el espesor de la arandela céncava, que es de .041
plg (constante), y el recorrido prescrito del resorte, que
es de .007 plg.
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Los espesores de la laminilla de ajuste son los
siguientes: 0.15, 0.2, 0.25, 0.3, 0.4, 0.6, 0.8, 1.0 y 1.2
mm. Antes de utilizar las laminillas de ajuste, midalas
con cuidado con un micrémetro.

El espesor de las laminillas de ajuste se verifica
finalmente colocdndolas debajo de la manga espaciado-
ra, sobre la aguja de medicibn de la herramienta
de ajuste. Oprima con firmeza hacia abajo la manga de
medicién. La lectura del calibrador de caritula no
deber4 exceder de .048 plg, * .0004 plg del espesor de
la arandela céncava, mas el recorrido del resorte. El
funcionamiento silencioso del eje trasero quedari afec-
tado en forma adversa si el engrane embrague y el
engrane de tercera quedan firmemente asentados y sin
juego entre dientes, debido a que la arandela céncava
haya quedado con un ajuste muy apretado.

El engrane de segunda puede también saltarse si el
recorrido maximo del resorte excede lo especificado.

NOTA: La arandela céncava deberd ser instalada
tinicamente con el pifién impulsor modificado. En caso
de que surja alguna duda, mida la distancia de la parte
posterior de la cabeza del pifién impulsor al hombro del
engrane de cuarta, con un Vernier.

DE REVERSA Y SU EJE [ ?
EJE IMPULSOR PRINCIPAL (FRENTE) \

PINON IMPULSOR ’__}_ i
|

= PERNOS DE SUJECION DEL PINON (4) |

Dispositivo de la impulsién principal y del eje del piiién

13. EJE IMPULSOR PRINCIPAL

PARA DESARMAR

(1) Desmonte la arandela de empuje del engrane de
cuarta velocidad, el engrane mismo, la caja de las
agujas y el anille tope.

(2) Desmonte el anillo guia interior del cojinete de
agujas que tiene el engrane de cuarta, el embrague para
la tercera y cuarta velocidades y el engrane de tercera.
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COJINETE DE RODILLOS
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= EJE IMPULSOR PRINCIPAL: PARTE

DELANTERA

Componentes del eje impulsor principal (entrada)

(3) Desmonte la caja de agujas del engrane de
tercera.

(4) Desarme la unidad de sincronizacién para los
engranes de tercera y cuarta.

PARA INSPECCIONAR

Verifique el desgaste de la mitad delantera del eje
impulsor principal:

(1) Verifique el desgaste o los dafios de las ranuras
de acoplamiento del engrane deslizante de reversa.

(2) Verifique el desgaste de las superficies de con-
tacto del cojinete de agujas.

(3) Verifique el desgaste o los dafios de los engranes
de primera y segunda.

(4) Coloque el eje impulsor principal delantero
entre los dos centros y verifique con cuidado lo sobresa-
liente de la superficie de contacto del cojinete de agujas
del engrane de tercera. Lo sobresaliente permitido es de
.0006 plg.

NOTA: El eje impulsor principal delantero deberd ser
reemplazado si tiene un desgaste indebido o si lo
sobresaliente es excesivo. Las ruedas de los engranes se
deberdn reemplazar tinicamente en pares; las ruedas de
los engranes para la primera y la segunda velocidades,
sobre el pifion impulsor. deberan ser reemplazadas al
mismo tiempo.

(S) Verifique con cuidado el desgaste del cojinete de
agujas y los engranes de tercera y cuarta y, en caso
necesario reempléacelos.

A partir del Chasis No. 614456, hubo una altera-
cién en el nimero de dientes y, consecuentemente, en
las relaciones de los engranes de tercera y cuarta
velocidades. Vea PINON IMPULSOR — PARA DE-
SARMAR.

PARA VERIFICAR EL EJE IMPULSOR PRINCIPAL
POSTERIOR

(1) Verifique si no hay desgaste excesivo en el piloto
del eje impulsor principal.

(2) Verifique el desgaste excesivo o los dafios de las
ranuras de acoplamiento del eje.

(3) Verifique si la superficie del asiento del sello de
aceite tiene rayaduras o desgaste.

(4) Verifique si el engrane de reversa est4 excesiva-
mente desgastado o dafiado y, en caso necesario,
reemplécelo.

PARA ARMAR

Proceda a la inversa para armar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Arme la unidad de sincronizacién de los engra-
nes de tercera y cuarta, de la manera siguiente: Deslice
la manga accionadora sobre el engrane embrague, de
modo que las ranuras de sus placas de cambios queden
alineadas con aquellas del engrane embrague. Coloque
las placas de cambios e instale los dos anillos de
retencion.

MANGA DE SINCRONIZACION CUBO DE SINCRONIZACION

MhRC.ﬂS DE

RESORTE DE
RETENCION

PLACAS DE CAMBIOS

Conjunto sincronizador de tercera y cuarta velocidad mos-
trando las marcas de alineacién



El engrane embrague y la manga accionadora para
el engrane de tercera y cuarta, fueron modificados a
partir del Chasis No. 596257. Se hizo una ranura en la
circunferencia de los dientes del engrane embrague y los
lados impulsores de los dientes del lado del engrane de
tercera; estdn ligeramente hacia atrds. Los hombros de
retencidn de los dientes de la manga accionadora fueron
descontinuados.

NOTA: Para un funcionamiento silencioso el engrane
embrague y la manga accionadora, hacen juego y estdn
marcados con una linea grabada. Estos deberdn insta-
larse correctamente y, en caso necesario, reemplazarse
en pares.

En el engrane embrague existe un nitmero 4, el cual
trata de indicar la direccién de la instalacién. Este
niimero deberd colocarse hacia el engrane de cuarta
velocidad. El engrane embrague del tipo anterior, lo
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mismo que la manga accionadora, podrdn ser instalados
en vehiculos hasta con el Chasis No. 596256 y una

relacion del eje trasero No. 2964943.

(2) Introduzea la cufia del engrane embrague en el
eje impulsor principal y coloque el anillo tope que tiene
el sincronizador.del engrane de tercera sobre el cono del
mismo.

(3) Instale a presion el engrane embrague de tercera
y cuarta velocidades. Levante ligeramente el engrane de
tercera, teniendo cuidado que el anillo tope se acople en
las placas de cambios.

La arandela de empuje para el engrane de la cuarta
velocidad, sobre el eje impulsor principal, cuenta con
dos cavidades para lubricacién en cada lado, a partir
del Chasis No. 632585.

(4) Coloque a presién el anillo guia interior del
cojinete de agujas del engrane de cuarta.

14. DIFERENCIAL

PARA DESARMAR

(1) Sujete al diferencial en un tornillo de banco o
algo similar.

(2) Desmonte el alambre de fijacién y los pernos de
sujecién de la corona.

(3) Retire la corona.

(4) Desmonte el pasador de fijacién, saque el eje
que tiene el pifién del diferencial y saque los pifiones del
diferencial.

PARA ARMAR

(1) Verifique con cuidado las superficies de contac-
to del pifién céncavo que tiene el diferencial, en el
compartimiento, y vea si tienen desgaste o dafios, en
caso necesario, reemplace el compartimiento del dife-
rencial.

Comenzando por el Chasis No. 511907, se instald
un compartimiento de diferencial con dos orificios de

SEREN ENGRANE LATERAL

ANILLO DE FIJACION
3 |

COJINETE PORTADOR
[ LaminiLLAS

CORONA

PINONES DEL DIFERENCIAL

L

CAJA DEL DIFERENCIAL

FUACION =g
EJE DEL DIFERENCIAL

%’ASA‘DOR?DE o5

1.89 plg, en lugar del tipo cerrado anterior. Esta
modificacién se introdujo para mejorar la lubricacién
del diferencial, sobre todo las placas de ajuste.

(2) Verifique con cuidado el desgaste o los dafios de
la corona. Si fuese necesario reemplazarla, deberi
hacerse junto con el pifién impulsor, ya que se fabrican
como un par acoplado y por ende se venden tinicamente
de esa manera. Al adquirir el nuevo par de engranes,
examine con cuidado sus ntimeros de acoplamiento.

Si se van a reemplazar el pifibn y la corona o el
compartimiento del diferencial, ser4d necesario ajustar la
transmision.

(3) El pasador de fijacién del eje del pifibn del
diferencial, deber4 ser martillado en su lugar.

(4) Aseglrese que las superficies de contacto del
diferencial y de la corona estén perfectamente limpias,
para obtener un ajuste correcto del juego entre dientes.

(5) Coloque los pernos de sujecién de la corona y
apriételos a una torsiéon de 45 Ib/pie.

(6) Inserte el alambre de fijacibn de manera que
imponga tensi6n a los pernos al entrelazar sus extremos.

A partir del Chasis No. 556075, cada perno de
sujecién de la corona viene provisto de una arandela de

COJINETE PORTADOR
LAMINILLA

DE AJUSTE
L &ERNQS PLACAS DE APOYQ
*

s
-

‘;"ﬁ‘ PERNOS

ENGRANE LATERAL @

SEMIEJE

ANILLO DE FIJACION
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presién, ademds del alambre de fijacién. La profundi-
dad de la cavidad de la cabeza de perno, ha sido
aumentada en el compartimiento del diferencial en .031
plg. siendo esto suficiente para acoplar la arandela de
presion.

Cuando al reparar se instalen las arandelas de
presién, se puede observar que las cabezas de los pernos
lastiman el lado interior de la cubierta de la impulsién
final y, por ello, podria ser necesario aplanar ligeramen-
te la cubierta.

15. PINON IMPULSOR Y CORONA

El ajuste correcto del pifién impulsor y de la corona
es muy importante para obtener un funcionamiento
silenciador de la impulsién final, al igual que un
minimo desgaste. El pifién impulsor y la corona son
maquinados en juegos al ser producidos y, a base de
inspecciones llevadas a cabo con la ayuda de dispositi-
vos probadores especiales, se garantiza un contacto
correcto entre los dientes, lo mismo que un acoplamien-
to silencioso en ambos sentidos de rotacién. El funcio-
namiento silencioso se obtiene ajustando el pifién im-
pulsor hacia el extremo, estando la corona levantada lo
suficiente fuera de la posicién de acoplado, sin juego
entre dientes, asegurando con ello que el juego entre
dientes quede dentro de la tolerancia prescrita de .0067
plg — .0098 plg.

Las medidas de ajuste estindar entre la linea
central de la-corona y la cara del pifién impulsor son
como sigue:

Engranes Klingelnberg — Naimero de dientes 8:33
hasta aproximadamente el Chasis No. 572000 . 2.35 plg

Engranes Gleeson — Nimero de dientes 8:33 hasta
poco mas o menos el Chasis No. 614500 (instalados en
forma intermitente) ..................... 2.3110 plg

Engranes reforzados Klingelnberg — Nmero de
dientes 8:33
poco més o menos a partir del Chasis
No:- 572000755 Bh 2 200N 3 L0 2.3110 plg

El nfimero de acoplamiento del juego de engranes
se encuentra en el borde exterior de la corona y en la
cara del pifiébn impulsor.

Al llevar a cabo reparaciones en el eje trasero, de
ordinario no es necesario tener que ajustar la corona y el
pifién, esto s6lo se hard cuando las piezas que se

Wk MANGA DE
e SINCRONIZACION
e

CUBO DE :
~— SINCRONIZACION™ ks

RESORTE RETEN

PLACAS DE — 7%

CAMBIOS . 7# |
i i

Componentes del conjunto de sincronizacién de tercera y
cuarta velocidades

reemplacen afecten dicho ajuste. En el caso de reempla-
zar el comportamiento del diferencial, una cubierta de
la impulsién final o un cojinete del diferencial, serin
suficientes para ajustar la corona. El ajuste de la corona
y del pifi6bn impulsor es indispensable al reemplazar la
caja de la transmisién, el juego de la corona y el pifién o
el cojinete de bolas del pifidn.

La razén de tener que ajustar la corona y el pifi6n
impulsor es con el fin de mantener un funcionamiento
silencioso, mismo que originalmente fue obtenido con el
dispositivo especial por el fabricante del vehiculo.

Cuando se lleve a cabo el ajuste, se podrd obtener
un funcionamiento silencioso siguiendo este procedi-
miento:

El pinén impulsor deber4, ante todo, ser ajustado
por medio de la instalacién de laminillas de ajuste entre
el cojinete de doble hilera y la cara de contacto en la
caja de la transmisién, asegurando con esto que la
distancia de la linea central de la corona a la cara del
pifién impulsor corresponda con la distancia de ajuste
determinada en la fibrica. Asi, 1a corona se ajusta para
dar el juego entre dientes adecuado y queda determi-
nado el espesor de las laminillas de ajuste para la caja
del diferencial. Es muy importante que ambas cubiertas
de la impulsién final queden instaladas con una torsién
de giro de .0055 plg. Después de haber determinado el
espesor de las laminillas de ajuste que se van a instalar,
deberd tomarse en cuenta una torsién de giro de .0028
plg en ambos lados.

PARA AJUSTAR EL PINON IMPULSOR Y MEDIR
LA PROFUNDIDAD DE LA CAJA DE LA TRANS-
MISION ENTRE LOS COJINETES DE BOLAS DEL
DIFERENCIAL

(1) Instale la transmisién en la caja, menos las
laminillas de ajuste del pifién impulsor.

(2) Instale los cuatro pernos de retencién del cojine-
te de bolas, con sus arandelas y apriételos a una torsién
de 36 Ib/pie.

(3) Verifique y asegirese que los cojinetes hayan
quedado correctamente asentados en las cubiertas de la
impulsién final.

(4) Instale la cubierta izquierda de la impulsién
final con un empaque nuevo y apriete con igualdad las
tuercas de sujecion.

NOTA: No deberd recurrirse al uso del martillo para
instalar la cubierta de la impulsién final, hasta que la
profundidad de la caja de la transmisién haya quedado
determinada, ya que los golpes del martillo podrian



MODELOS
RECIENTES
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. Medida estandar de armado, de la cara del pi-
fion impulsor a la linea central de la corona.

r. Variacion de R en centésimas de mm.

P. Nimero de acoplamiento del juego de engranes.
; C. Relacion de engranes.

|

MODELOS
ANTERIORES

369 G833

- 5

P r C

Marcas de la corona y el pifion. Los primeros modelos 1200 tienen la marca en la cabeza del pifién. Los modelos
recientes las tienen en el gje del pifién

aflojar los cojinetes de la mencionada cubierta. Las
tuercas de sujecion de la cubierta de la impulsién final,
deberdn apretarse con igualdad para que las cubiertas
queden asentadas en forma correcta en la caja de la
transmision.

(S) Limpie perfectamente la placa de ajuste y la
cara de contacto del mandril, herramienta especial
VW289d, y coloque al mandril en la placa de ajuste.
Coloque un émbolo de .1181 plg al calibrador de
carétula y coloque éste en el mandril y ponga en cero la
cardtula con una torsién de giro de .039 plg.

(6) Coloque el mandril en la caja de la transmisi6n,
instale un empaque nuevo e instale la cubierta derecha
de la impulsién final, apretando sus tuercas.

(7) Revise el calibrador de cardtula a través del
orificio del mandril y permita que el pasador trazador
del calibrador de cardtula toque con cuidado la cara del
pifién. Gire al mandril hasta que el calibrador registre
la mdxima lectura.

Herramienta especial VW 289d sobre su placa de ajuste

Para obtener las medidas de ajuste del pin6n
impulsor sin laminillas de ajuste, se deberd sumar la
lectura obtenida en el calibrador de caritula a la
medida nominal del mandril con la placa de ajuste. En
el caso en que los juegos de engranes tienen una medida
de ajuste estdndar de 58.70 mm (los juegos de engranes
Gleason y los juegos reforzados Klingelnberg), 1a lectura
del calibrador de cardtula se debe restar (sustraer) de la
medida nominal del mandril tomando en cuenta la
torsién de giro. En otros casos de juegos de engranes
Klingelnberg que no tienen ni una P en el borde
exterior del anillo ni una K sobre la cara del pifién
impulsor (medida de ajuste 59.70 mm), la aguja del
calibrador de cardtula se mover4 en el sentido opuesto a
las manecillas del reloj. En el caso de estos juegos de
engranes, la lectura del calibrador de cardtula deberi
ser sumada a la medida nominal del mandril.

Ejemplo:
Medida nominal del mandril con
placa deigjiste’ iviivimiacvavesvsais 58.70 mm

= PLACA DE AJUSTE
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Lectura del calibrador de caridtula (tomando
en cuenta la torsidén de giro de 1.0 mm
del calibrador de carétula) ............
Medida de ajuste del pifién sin
laminillas de ajuste .................. 58.12 mm
La medida de ajuste correcta del pifibn se basa en
la medida de ajuste estindar R + la discrepancia de la
tolerancia. La diferencia entre estos dos valores, denota
el espesor requerido de las laminillas de ajuste.
Ejemplo
Medida de ajuste estdndar del pinén R.. 58.70 mm

* La discrepancia de la tolerancia . ..... .18 mm
58.88 mm

Medida de ajuste del pifién sin

laminillas de ajuste .................. 58.12 mm

Espesor requerido de la laminilla

deafuste. oashscvsssmsmameemmgas .76 mm

Con un micrémetro, tome con cuidado la medida
de las laminillas de ajuste en diferentes puntos.

Seleccione cuidadosamente las laminillas de ajuste
lo més cercano posible al espesor requerido. Los espeso-
res de las laminillas de ajuste no deberdn diferir més de
+ .0008 plg del espesor calculado.

Existen a disposicién laminillas de ajuste en espeso-
res que van desde .10 hasta 1 mm, en incrementos de .1
mm miés .15 y 1.2 mm. La tolerancia de las laminillas
de ajuste, segfin su espesor, es entre .01 y .03 mm (.0004
plg y .00012 plg).

(8) Monte la ménsula del calibrador de caritula,
herramienta especial VW297, sobre uno de los birlos de

sujecién del tubo del semieje. Coloque el calibrador
sobre la ménsula y péngalo en cero.

(9) Gire la caja de la transmisién 180° y con ello, el
mandril se deslizard contra el cojinete de la cubierta
derecha de la impulsién final. La lectura que se registre
en el calibrador de cardtula es agregada a la longitud
del mandril y la suma total representa la profundidad
de la caja de la transmisién (la distancia entre los
cojinetes portadores del diferencial), la cual se requiere
para ajustar la corona.

Ejemplo:

Longitud normal del mandril ........ 107.88 mm

Lectura del calibrador de cardtula ....

Profundidad de la caja de la

franSmSIONss . Salto s s sae e 109.90 mm

(10) Regrese la caja de la transmisién a la posicién
horizontal y desmonte la ménsula del calibrador de
cardtula. Afloje las tuercas de sujecién de la cubierta
izquierda de la impulsién final.

(11) Coloque el husillo de la herramienta especial
VW297 sobre la cubierta izquierda de la impulsién final
y apriételo.

(12) A presién, saque la cubierta derecha de la
impulsién final, y desmonte el mandril de la caja de la
transmision.

(13) Desmonte la cubierta izquierda de la impulsién
final y retire el retén del cojinete de bolas izquierdo y, a
presién, saque la transmisién de su caja.

(14) Deslice las laminillas de ajuste a su lugar sobre
el cojinete de bolas. Utilizando el dispositivo probador
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Aplicacion de las marcas de acoplamiento de la corona y el pifién al diferencial

1. Laminillas de ajuste del pifién
2. Laminillas de ajuste S1 y S2 para el ajuste del diferencial



Conjunto de la caja del diferencial y la corona sobre el

dispositivo especial de medicion VW287a con el fin de

obtener la longitud correcta del compartimiento del dife-
rencial

especial de cambios VW294, ajuste las horquillas selec-
toras y luego instale la transmisién en su caja.

PARA AJUSTAR LA CORONA

(1) Dentro de la herramienta especial VW287a,
introduzca el calibrador de cardtula con un émbolo de
28 mm. Sobre la superficie pulida de la caja del
diferencial, coloque la placa de ajuste y ponga en cero el
calibrador de caritula.

(2) Levante el émbolo del calibrador e introduzca, en
el lado de la corona de la herramienta, el diferencial y el
anillo de 2.8 mm del calibrador especial VW298.

Agregue la lectura del calibrador de carétula a la
medida nominal de la placa de ajuste y cuando se tome
en cuenta el anillo calibrador de 2.8 mm, esto nos dar4
la longitud del compartimiento del diferencial.
Ejemplo:

Medida nominal de la placa de ajuste . 102.51 mm
+ Lectura del indicador de cardtula ... 3.19 mm
— Anillo calibrador .................. 2.80 mm
Longitud del compartimiento del

ArferenCIBl i orvais oo sliis s 102.90 mm

NOTA: Si no se dispone de la herramienta especial
VW287a, se podrd utilizar un calibrador Vernier para
medir la longitud del compartimiento del diferencial. Es
importante que el anillo calibrador de 2.8 mm esté
colocado en el lado de la corona. Las lecturas correctas
se podrdan obtener con el uso de una lente de aumento.

(3) Utilizando la herramienta especial VW297, ins-
tale el diferencial en la caja de la transmision de la
manera siguiente:
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(a) Entre las dos placas de empuje de la herramien-
ta especial, coloque el conjunto de la caja del
diferencial, inserte los pernos desde el lado de la
corona, instale y apriete las tuercas.

(b) Ajuste un empaque nuevo, instale la cubierta
izquierda de la impulsién final. En la caja de la
transmisién, instale el conjunto del diferen¢ial.

(c) Inserte el anillo calibrador especial sobre el lado
de la corona e instale la cubierta derecha de la
impulsién final con un empaque nuevo. Apriete
las tuercas de ambas cubiertas de la impulsién
final a una torsién de 14 Ib/pie.

(d) Coloque el husillo sobre la cubierta derecha de
la impulsién final y apriete las tuercas de
sujecién.

(e) Gire la caja de la transmisién 180° y sujete la
ménsula de retencién del piiébn impulsor al
portaengranes.

() Monte firmemente la ménsula del calibrador de
carétula sobre los pernos de sujeci6én de las dos
placas de empuje y sujétela con dos de las
tuercas de retencién del tubo del semieje, para
medir el juego entre dientes de la corona.

(g) Coloque la ménsula del calibrador de caritula
para llevar a cabo el ajuste axial del diferencial.

(h) Monte los calibradores de cardtula sobre la
ménsula.

(4) Utilizando el husillo, jale el diferencial total-
mente hacia dentro del cojinete, en la cubierta derecha
de la impulsién final. Afloje el husillo y ponga el
calibrador de cardtula a 2.8 mm para el ajuste axial del
diferencial, lo cual es el espesor del anillo calibrador.

NOTA: Es importante que al llevar a cabo las siguientes
mediciones, se eviten errores de medicién debido al

Juego axial de los cojinetes del diferencial: que ademds

el lado de la corona del diferencial quede hacia el fondo
de la caja de la transmision. Asegiirese también, al
poner el calibrador de cardtula en 2.8 mm, que el
cojinete de la cubierta derecha de la impulsién final
esté bien asentado. Vuelva a apretar el husillo, regréselo
v verifique el ajuste en el calibrador de cardtula.

(5) Gire al diferencial, lo més posible, en ambas
direcciones. Sobre la tuerca del pindén, coloque el
casquillo de 32 mm y fije el pifibn de manera que el
diferencial quede poco més o menos a medio camino
entre las dos posiciones de tope.

(6) Tome la medida del juego entre dientes de la
corona.

(7) Ajuste cuidadosamente el diferencial, con el
husillo hacia el pinén impulsor, hasta que el juego entre
dientes esté entre .0079 plg y .0087 plg.

NOTA: La aguja deberd regresarse cada vez que se
mida el juego entre dientes. El movimiento axial del
diferencial corresponderd entonces con la lectura del
calibrador de cardtula.

El espesor de la laminilla de ajuste en el lado de la
corona, (S1), se podrd leer directamente del indicador
de caratula para el ajuste axial del diferencial.
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MENSULA
RETEN

POR mtnsnﬁnes-—- '

Meénsula retén del pifion impulsor montada en su lugar

Ejemplo:
Posicién inicial (lectura) del calibrador de cardtula
(espesor del anillo calibrador que se

ADSEITO) LNl o0 s oo ool ihonsois ssutgionss eve s oias 2.80 mm
Movimiento axial hasta el juego
entre dientes prescrito ................ 0.40 mm

Lectura final del calibrador de
cardtula para la laminilla de ajuste del
Jadgo'de’la  corona (S1) - = :ac.commigunm vuie 3.20 mm

El espesor de la laminilla de ajuste del lado opuesto
(S2) se calcula desde la profundidad de la caja de la
transmision, entre los dos cojinetes del diferencial (J), la
longitud del compartimiento del diferencial (L), y el
espesor de la laminilla de ajuste del lado de la corona

(S1).

—S1— (espesor de la laminilla de ajuste

que va en el lado de la corona) .. ... 3.20
—S2— (espesor de la laminilla de ajuste
para el lado opuesto) ............ 3.80

Finalmente, en ambos lados se toma en cuenta la
torsién de giro con la cual deberdn instalarse las dos
cubiertas de la impulsién final. La torsién de®giro para
ambas cubiertas de la impulsién final, suma .14"mm, de
modo que .07 ain deberdn agregarse sobre cada lado
del espesor final de la laminilla de ajuste. Los espesores
finales de las laminillas de ajuste se dan en los ejemplos

siguientes:
S1 = 3.20 + .07 = 3.27 mm
S2 = 3.80 + .07 = 3.87 mm

Con un micrémetro, mida en varios puntos las
laminillas de ajuste. Existen laminillas de ajuste en
espesores que van desde 2.8 a 4.0 mm, en incrementos
de .10 mm. Es muy posible que el espesor de las
laminillas de ajuste difiera hasta .03 mm del espesor
marcado; aseglirese que las laminillas de ajuste que se
seleccionen estén lo mds cerca posible del espesor
calculado.

(8) Desmonte la ménsula del calibrador de carétula
y, a presion, saque la cubierta derecha de la impulsién
final. Coloque el husillo sobre la cubierta izquierda de
la impulsién final y saque el diferencial, presiondndolo.

(9) Instale el eje impulsor principal posterior.

(10) Con los bordes achaflanados hacia el diferen-
cial, instale las laminillas de ajuste S1 y S$2. Las
arandelas deberdn colocarse entre las laminillas y el
cojinete de bolas.

(11) Apriete con igualdad las tuercas de la cubierta
de la impulsion final a una torsién de 14 Ib/pie.

(12) Verifique una vez més el juego entre dientes de
la corona en diferentes posiciones. Dicha tolerancia
debera estar entre .007 plg y .010 plg y las mediciones
no deben diferir en més de .002 plg.

(13) Desmonte las ménsulas del calibrador de caré-
tula.

(14) Afloje los pernos de sujecién y desmonte las
placas de empuje a través de las aberturas de los
semiejes posteriores.

16. PALANCA DE CAMBIOS

Ejemplo
—J— (profundidad de la caja entre los
S ) R e e e e 109.90
—L— (longitud del compartimiento del
difefenciabli:: . o < sabimmaiah i s 102.90
PARA DESMONTAR

(1) Saque con cuidado la alfombra del piso de
vehiculo y afloje los dos pernos del montaje del compar-
timiento que tiene la bola de la palanca de cambios,
sobre el panel del piso.

(2) Retire la palanca de cambios, con su resorte y su
placa tope.

(3) Limpie perfectamente todos los componentes.

PARA INSTALAR
Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Revise con cuidado la palanca de cambios, la
placa tope y el extremo de la varilla de cambios, y vea si
no tienen desgaste, herrumbre, o danos. Reemplace las
partes que fuese necesario.

(2) Asegtirese que, mientras instala la placa tope, el
borde volteado hacia arriba de la misma esté sobre el la-
do derecho, visto desde atréds hacia adelante del vehiculo.

(3) Todas las partes méviles deberdn ser lubricadas
con grasa para uso mfltiple.

(4) Coloque el compartimiento de la bola de cam-
bios de manera que la palanca quede vertical estando



en la posicion de neutral. La placa tope deberd quedar
totalmente asentada en la brida hueca del comparti-

miento de la bola.

(S) Revise si la funda de hule de la palanca de
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cambios estd deteriorada o dafiada, reemplazdndola en
caso necesario.

(6) Verifique la posicion de la palanca de cambios
acoplando las velocidades, corrija si fuese necesario.

17. VARILLA DE CAMBIOS Y SU GUIA
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PARA DESMONTAR

(1) Levante el vehiculo, apdyelo sobre soportes fijos
y suelte el freno de mano.

(2) Desmonte la palanca de cambios, tal como fue
descrito.

(3) Desmonte la placa cubierta, debajo de la co-
nexion del pedal.

(4) Afloje el alambre de fijacién en el acoplamiento
de la varilla de cambios delantera y desmonte el tornillo
delantero.

(S) Del igualador, desconecte los cables del freno de
manao.

(6) Retire la varilla de cambios hacia el extremo
delantero.

(7) Desmonte la guia de la varilla de cambios.

PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique las condiciones de la varilla de cam-
bios y de la guia y revise su desgaste y su alineacién.
Reemplace las piezas que fuese necesario.

(2) Lubrique la varilla de cambios y la guia con
grasa de uso miltiple, en donde haga falta.

(3) Conecte el acoplamiento de la varilla de cambios
y fijelo con el alambre.

(4) Ajuste el freno de mano y verifique su eficiencia.

(S) Levante el vehiculo y quite los soportes fijos;
decanse el vehiculo sobre el piso.

Detalles de la herramienta de ajuste VW297 montada para
ajustar los engranes de la impulsién final

18. VARILLA POSTERIOR DE CAMBIOS

PARA DESMONTAR

(1) Levante el vehiculo y apbyelo sobre soportes
fijos.

(2) Tal como fue descrito con anterioridad, desmon-
te el motor y la transmision.

(3) Afloje el alambre de fijacién del acoplamiento
de la varilla delantera de cambios y desmonte el tornillo
posterior.

(4) Retire la varilla de cambios hacia el extremo
posterior y saque la funda de hule delantera de la
manga protectora.

(5) Desmonte el acoplamiento de la varilla posterior
de cambios.

(6) Desmonte la funda posterior de hule y los bujes;
ambos de la varilla de cambios.

PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique si los bujes, las fundas de hule y la
varilla de cambios tienen desgaste, deterioro o torcedu-
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ras. Las® cavidades de los tornillos de acoplamiento
deberdn estar alineadas para evitar cambios de veloci-
dades dificiles.

(2) Instale los bujes sobre la varilla de cambios y
lubriquelas con grasa de uso miltiple.

(3) Instale la varilla de cambios y empuje la funda
de hule sobre la manga de proteccién.

(4) Conecte el acoplamiento de la varilla de cambios
y fijelo con alambre.

(5) Purgue el sistema hidrdulico y ajuste los frenos.

(6) Levante el vehiculo, quite los soportes y béjelo al
piso.

(7) Pruebe el vehiculo en la calle.

A partir del Chasis No. 503026, los orificios para los
birlos del montaje de hule que hay en el compartimiento
de cambios, fueron colocados aproximadangnte .080
plg més abajo para evitar que la varilla posterior de
cambios golpee el fondo del tubo protector. La marca
de identificacién en los montajes endurecidos, es un
punto de pintura roja.



PARTE 3:

CAJA DE TRANSMISION TIPO TUNEL
CON EJES IMPULSORES ABIERTOS

ESPECIFICACIONES

4 velocidades y rever-
sa, que incorpora el eje
trasero y el diferencial
Todas las velocidades
hacia adelante

Engranaje sincrénico .......

Relacién de engranes:

o s et e e e 380al
SeEUNda Ty v T ae o i 2.06 a1
TPORTR L i oo ovivosaaswin s v ars 1.22a1yl.26al
CGri F 5 4 Elors SRS A 1.82a1
N e e 388al1y362al

Control remoto ma-
nual del varillaje de
cambios, con palanca
del tipo de bola
Relaciones del €je trasero:
Pifiébn y corona .......... 5.375al

AJUSTES CON LA LLAVE DE TORSION

Pernos que van de la corona al
compartimiento del

diferencial .. s 32 1b/pie
- Tuercas del portaengranes, de
la transmisién y del comparti-
miento del embrague ....... 68 Ib/pie
Tuercas de la cubierta lateral
de la impulsién final ........ 14 1b/pie

Pernos de retencién del
cojinete de rodillos c6nicos

doblesHipaait M Sidd dailibs 22 Ib/pie
Pernos que van del comparti-

miento de cambios al

portaengranes .........:... 11 Ib/pie
Pernos que van de la manga

de ajuste al portaengranes ... 25 Ib/pie
Horquilla de cambios a la

varilla de cambios .......... 18 Ib/pie
Palanca soporte/balancin al

portaengranes ............. 18 Ib/pie
Eje de relevo ménsula/reversa

sobre el portaengranes ...... 18 Ib/pie
Tuerca de unién/manga de

AJuste. SR Gk 22 Ib/pie
Tuerca redonda/pifién ...... 144 1b/pie

Cubo al semieje ............ 230-250 1b/pie

Placa de atrés al

compartimiento ............ 25 Ib/pie
Montaje cubierta/placa

enresortada. ... osmrae e o 32 Ib/pie
Amortiguador al bastidor y al
compartimiento del cojinete . . 14 b/ pie
Perno del brazo de control al

pivote del bastidor .......... 43 b/ pie
Brazo de control al compar-

timiento del cojinete ........ 94 Ib/pie

1. DESCRIPCION

La transmision, el eje trasero y el motor, estdn
atornillados entre si como una sola unidad y se encuen-
tran apoyados en la parte posterior del vehiculo sobre
tres montajes de hule.

En su parte delantera, el conjunto estd apoyado
sobre un soporte de hule endurecido, entre el travesafio
del bastidor y la transmisién, y en la parte posterior, un
travesafio que est4 sujeto al motor, sujeta la unidad a la
carrocerfa por medio de un montaje de hule en cada
lado.

La caja de la transmisién est4 cerrada en su
extremo delantero por el portaengranes y en la parte
posterior por el compartimiento del embrague, estando
ambos sujetos a la caja por pernos.

Separe la transmisién y el diferencial, existe una
divisibn que sirve como montaje de los cojinetes del
impulsor principal y del eje del pifién. En dicha divisién
hay muchos orificios para conservar el mismo nivel de
aceite en ambas porciones de la caja.

La impulsién final y el diferencial se encuentran en
la parte central de la caja de la transmision.

Los cojinetes del diferencial son cargados por dos
placas cubiertas, las que se encuentran fijadas a la caja.
En la parte posterior de la caja, el compartimiento del
embrague estd atornillado a ésta. Dentro del comparti-
miento, hacia la izquierda, hay un tapén de llenado de
aceite, mismo que a la vez sirve para indicar el nivel
correcto de aceite. En el fondo del compartimiento del
embrague se encuentra el orificio de vaciado de aceite
de la caja de la transmisién, dentro del cual se
encuentra atornillado un tapén que incorpora un imén
permanente.

La impulsién es transferida del impulsor final a las
ruedas posteriores a través de dos ejes de impulsién que
se encuentran a la intemperie, cada uno de los cuales
incorpora un par de juntas de velocidad constante, una
a cada extremo de cada eje impulsor (semieje).

En los modelos anteriores fue descontinuado el
dispositivo del engrane reductor.



128— Transmisién y eje trasero

2. CONJUNTO DEL MOTOR Y DE LA TRANSMISION

PARA DESMONTAR

Al desmontar la transmisién, es aconsejable que se
desmonte ésta y el motor como una sola unidad. Sin
embargo, es factible desmontar separadamente el motor
y la transmision.

(1) Separe el cable conductor de tierra del acumu-
lador.

(2) Saque el panel transversal posterior y desmonte
el filtro de aire con la manguera doblada de admisién.

(3) Separe los cables conductores del generador, de
la bobina de encendido, del medidor de la presién de
aceite y el carburador.

(4) Separe el cable de acelerador y retirelo del tubo
guia. Saque el tubo conductor del combustible y séllelo
para evitar fugas.

(5) Afloje los cables de las aletas de la calefaccion y
separe sus mangueras.

(6) De la palanca del embrague, desconecte el
cable, afloje las dos tuercas de la ménsula del soporte y
desmonte dicha ménsula al igual que la guia del cable.

(7) Del motor de arranque, separe los cables prove-
nientes del acumulador.

(8) De las bridas del eje impulsor, afloje los tornillos
de cabeza Allen.

NOTA: Saque ambos ejes impulsores como conjuntos,
al desmontar o instalar los conjuntos del motor o de la
transmision.

(9) De la caja de la transmisién, desconecte la
conexion de tierra y, del montaje delantero de la
transmision, quite los dos tornillos.

(10) Afloje el tornillo posterior del acoplamiento de
la varilla de cambios, desmonte el tornillo y, de la
palanca interior de cambios saque el acoplamiento,
deslizandolo.

(11) Utilizando un gato, junto con una placa espe-
cial para levantar el motor, y un soporte de la caja de la
transmisién, coléquelos debajo y levante un poco los
conjuntos.

(12) Desmonte los pernos del montaje posterior del
motor.

(13) Levante ligeramente el conjunto motor/trans-
mision, jilelo hacia la parte posterior y bajelo para
desmontarlo. Desmonte las tuercas de la brida y separe
la transmisién del motor.

UNIONES DE VELOCIDAD CDNSTFE'E,.

PARA INSTALAR

(1) Atornille juntos el motor y la transmisién.
Coloque el conjunto sobre un gato con la placa del
motor y el soporte de la transmisién especialmente
utilizados para bajar y levantar el motor y la caja de la
transmision.

(2) Levante el gato hasta que ambos conjuntos estén
colocados en el vehiculo.

(3) Atornille los pernos del montaje delantero de la
transmisién y luego los pernos de montaje del motor.
Los pernos delanteros deberdn apretarse primero para
evitar un esfuerzo longitudinal probable.

(4) Instale el acoplamiento de la varilla de cambios,
introduzca el tornillo de fijacién. Apriételo y fijelo.
Monte el fleje de tierra a la tuerca inferior izquierda
que hay en el portaengranes.

(5) Instale los ejes impulsores, asegurdndose que no
qued6 grasa ni basura sobre las caras de contacto de los
ejes y de las bridas. Apriete diagonalmente los pernos
de sujecion.

NOTA: Antes de instalar los sellos de hule, verifique si
hay deterioro o darios, debiendo estar engrasadas las
uniones en caso necesario.

(6) Conecte los cables del motor de arranque. Instale
la ménsula del cable accionador del embrague y guie y
conecte el cable de dicho embrague. Ajuste el juego del
embrague de .40 plg a .80 plg.

(7) Conecte los cables de las aletas de la calefaccién
e instale sus mangueras. Instale la manguera del
combustible.

(8) Conecte todos los cables eléctricos. Instale el
filtro de aire y el panel transversal posterior. Conecte el
cable de tierra del acumulador.

PARA DESMONTAR EL MOTOR Y LA TRANSMI-
SION POR SEPARADO

(1) Levante el vehiculo con un gato y coloque la
ménsula soporte de la caja de la transmisién. Coloque
primero la ménsula sobre la seccién izquierda. Luego se
levanta sobre la seccién derecha, deslizindola hacia la
izquierda hasta que la ménsula quede acoplada.

(2) Separe al motor de la caja de la transmision y,
con la placa de elevaciébn y el gato, saque el motor
levantédndolo.

{
SEMIEJE

Conjunto del eje impulsor y semieje
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MENSULA DE MONTAJE

MONTAJE DE HULE

COMPARTIMIENTO DE CAMBIOS

Montaje delantero del motor fijado al extremo delantero de la transmision (Modelo 1600)

(3) Separe ambos ejes impulsores y levante ligera-
mente la transmision utilizando un gato. Separe el
montaje delantero, el acoplamiento de la varilla de
cambios, el fleje de tierra y el cable del embrague.

(4) La ménsula del soporte de la transmisién deberd
desengancharse y desmontarse. Utilizando un gato,

saque la transmisién del vehiculo levantidndola.

PARA INSTALAR

Para la instalacién, consulte la seccibn PARA
INSTALAR la unidad motor/transmisiébn, donde se
describe perfectamente esta operacion.

3. EJES IMPULSORES

PARA DESMONTAR LAS JUNTAS DE VELOCIDAD
CONSTANTE

(1) Afloje los pernos de cabeza Allen que tienen las
bridas del eje impulsor. Incline los ejes hacia abajo y
desméntelos completos.

(2) Afloje las abrazaderas de las mangueras de
ambos extremos de los sellos de hule y deslice dichos
sellos hacia atras a lo largo del eje.

(3) Del extremo delantero del cubo de la bola,
desmonte la tapa y el anillo de retenci6n.

(4) Utilizando un botador, saque la tapa protectora
por el anillo exterior de la junta.

NOTA: Estando desmontada la tapa protectora, evite
que el cubo de la bola se balancee mds de 20° en el
anillo exterior de la junta, ya que las bolas podrian
salirse.

(5) Empuje el anillo exterior de la junta, completo
con las bolas, sobre el cubo de las mismas.

(6) A presion quite el eje impulsor del cubo de las
bolas y desmonte la arandela concava.

PARA INSTALAR LAS JUNTAS DE VELOCIDAD
CONSTANTE

(1) Verifique con cuidado las condiciones de los ejes
impulsores, de los sellos, de las juntas de velocidad
constante, de las tapas protectoras y de las arandelas
cbncavas, vea si tienen desgaste o danos, reemplazando
lo que considere necesario.

(2) Deseche las abrazaderas usadas de la manguera
y coloque nuevas sobre los ejes.

(3) Evite que el sello se dafie con las ranuras de
acoplamiento, deslizando una manga sobre dichas ranu-
ras e instale el sello.
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“Smmf . PERNOS Y PLACAS DE FIJACION
S—y

! SuJ ET;\DUR MAYOR
;II

CONJUNTO DE LA UNION
ANILLO DE '\
RETENCION

A ARANDELA DE EMPUJE

FUNDA DE HULE

A

SUJETADOR MENOR

EJE IMPULSOR Y SU UNION

Eje impulsor con una de las uniones de velocidad constante desmontada

(4) Utilizando un martillo con cabeza de hule, guie
la tapa protectora sobre el eje.

NOTA: La junta, al ser colocada. deberd tener la cara
que tiene la concavidad fresada hacia el sello.

(5) Después de haber colocado la arandela concava,
la junta de velocidad constante deberd colocarse a
presién sobre el eje.

(6) Coloque un anillo de retencién nuevo y presiéne-
lo hacia abajo hasta que asiente firmemente en la
ranura.

(7) Utilizando unas pinzas ajustables, apriete el
anillo de retencién hasta que asiente con firmeza en su
ranura.

(8) Empaque la junta con grasa especial a base de
litio. La capacidad de la junta es de 120 g.

NOTA: Deben empacarse 80 g de grasa entre la junta,
la tapa protectora y el sello; y los 40 restantes deben
introducirse a presion en la junta abierta, desde su
extremo delantero.

(9) Instale las abrazaderas de las mangueras en su
lugar y apriételas, asegurdndose que la grasa no toque
las superficies de sellado.

(10) Con la mano, apriete ligeramente el sello, para
que la grasa entre a la junta por la parte posterior.

(11) Oprima la tapa guardapolvo y coloque la tapa
de plastico sobre la junta.

(12) Instale ambos ejes impulsores y apriete los
tornillos de cabeza Allen.

PARA DESARMAR LAS JUNTAS DE VELOCIDAD
CONSTANTE

(1) Tal como fue descrito con anterioridad, saque,
del eje impulsor, la junta de velocidad constante,
presiondndola.

(2) De uno de los lados del anillo exterior de la
junta, saque-a presion el cubo de las bolas y su caja.

(3) Estando el cubo de las bolas y su caja desmon-
tados, desmonte las bolas de dicha caja.

NOTA: EI cubo de las bolas y el anillo exterior no son
intercambiables. ya que estdn acoplados el uno para el
otro. De | a 5 puntos estan marcados como grados de
tolerancia sobre el reverso del anillo exterior y también

ANILLO EXTERIQR

sobre el lado del cubo. Hay seis bolas en cada junta,
que también pertenecen a un grupo de tolerancia y, por
lo tanto, deberdn reemplazarse itnicamente en juegos.

(4) Alinee dos ranuras de bolas en el cubo, con la
cara de la caja de dichas bolas y desmonte el cubo de la
caja.

PARA ARMAR LAS JUNTAS DE VELOCIDAD
CONSTANTE

(1) Verifique con cuidado el desgaste del anillo
exterior de la junta, del cubo de las bolas, de su caja y
las seis bolas reemplazando lo que considere necesario.

NOTA: No deberd existir juego radial a lo largo de todo
el recorrido del movimiento deslizante, entre el cubo de
las bolas y el anillo exterior, luego de haber instalado
las bolas y su caja.

(2) Introduzca el cubo de las bolas en la caja de
éstas, guidndolo a través de dos ranuras de las bolas que
hay en el cubo. La colocacién no es tan importante.

EJE

ANILLO DE
RETENCION

CAJA DE LAS
BOLAS

BOLAS (6)

Unién de velocidad constante vista desde la cara del
extremo



(3) Utilizando bolas de un juego acoplado, coléque-
las a presidén dentro de su caja.

(4) Introduzca el cubo de las bolas en el anillo
exterior que hace juego. El cubo de las bolas y el anillo
exterior, deberdn tenerse siempre en juegos acoplados.

(5) Mantenga las bolas y su caja en posicién hacia
arriba, introduzca el cubo de las bolas en el anillo
exterior. Es importante que la ranura ancha de las
bolas, que hay en el anillo exterior y una ranura angosta
que hay en el cubo, queden juntas en el mismo lado
cuando el cubo de las bolas haya sido instalado,
balancedndolo, dentro del anillo exterior.

(6) Balancee el cubo de las bolas, con su caja y las
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seis bolas, dentro del anillo exterior de la junta. Al
tiempo de hacer esto, balancee el cubo de las bolas
fuera de su caja lo suficiente como para espaciar las
bolas para que se acomoden en las ranuras en la parte
exterior.

(7) Aplique presién sobre la caja de las bolas y
oscile el cubo de las bolas y a éstas mismas hasta que
queden en su lugar.

(8) Verifique que la junta funcione adecuadamente.
El conjunto se podr4 considerar correcto cuando el cubo
de las bolas se pueda mover a mano, hacia adentro y
hacia afuera, sobre el recorrido total del movimiento
axial.

4. DIFERENCIAL

PARA DESMONTAR

(1) Saque el motor de arranque y apoye y sujete la
transmisién sobre un banco de trabajo o de reparaciones.

(2) Saque el tap6n de sellado que hay en la brida de
la junta después de haberlo palanqueado con un
destornillador o con cualquier otra herramienta adecua-
da. Desmonte los anillos de retencién; palanquedndo-
la, saque la brida con la ayuda de dos palancas
adecuadas.

NOTA: Haga descansar la torsién de giro de la caja de
la transmisién aflojando las tuercas de sujecion que hay
sobre las cubiertas de la impulsion final. De lo contra-
rio, no se podrd desmontar el compartimiento del
embrague.

(3) Afloje las tuercas de sujecibn del comparti-
miento del embrague y, utilizando un martillo de
cabeza blanda, afloje dicho compartimiento y sdquelo
de las espigas guia.

(4) Afloje las tuercas que sujetan las cubiertas de la
impulsién final y, con extractor adecuado, retire cada
cubierta.

BRIDA DE IMPULSION LAMINILLA DE AJUSTE
Conjunto de la transmisién mostrando la brida del eje
impulsor y la cubierta lateral. De! tipo de ajuste por medio
de laminillas

(5) Desmonte el eje impulsor posterior, desmontan-
do el anillo de retenci6n del eje retirando el engrane de
reversa, desatornille el eje impulsor posterior de la
espiga guia atornillada que hay en la parte delantera del
eje.

NOTA: Se deberdn hacer marcas de identificacion
sobre las cubiertas de la impulsién final y sobre las
laminillas de ajuste, para facilitar su instalacion sobre el
mismo lado del que fueron desmontadas.

(6) Para desmontar, del compartimiento, el diferen-
cial y el conjunto de la corona, incline el conjunto de
manera que uno de los lados quede libre del orificio de
la cubierta lateral y retire el conjunto por el extremo del
compartimiento del embrague.

(7) De las cubiertas de la impulsién final, saque a
presién los sellos de aceite.

(8) Coloque las cubiertas de la impulsién final sobre
una prensa y saque el anillo exterior del cojinete.
Durante esta operacién, deberé colocarse un empaque o
una laminilla de ajuste usada entre la cubierta de la
impulsién final y la base de la prensa.

(9) Saque los anillos de hule que tienen las cubier-
tas de la impulsién final y los anillos espaciadores que
hay en el compartimiento del difergncial.

PARA INSTALAR

(1) Revise con cuidado los cojinetes de rodillos
cénicos, los sellos de aceite, los anillos de hule y los
anillos de retencién, reemplazando lo que considere
necesario.

(2) Coloque el compartimiento del diferencial, con
los cojinetes y la corona, en la caja de la transmisién.

NOTA: Cuando lleve a cabo reparaciones en que sea
necesario el ajuste de la torsién de giro del cojinete de
rodillos cénicos y el juego entre dientes de los engranes
instale el diferencial iinicamente en su primer paso para
poder verificar la torsién de giro del cojinete. Cuando se
vaya a ajustar la torsién de giro, deberdn desmontarse
los sellos de aceite que hay en las cubiertas laterales.
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(3) Utilizando una herramienta adecuada instale a
presién, en las cubiertas de la impulsibn final, los
anillos exteriores del cojinete de rodillos c6nicos.

(4) Lubrique ligeramente los sellos de aceite y
presiénelos hasta su lugar. Coloque anillos de hule
nuevos.

(5) Instale la cubierta izquierda de la impulsién
final, con las laminillas de ajuste, y atornille las tuercas
de sujecién y apriételas.

(6) Gire el compartimiento 180°, apoyando el dife-
rencial, y coléquelo sobre el cojinete izquierdo. Ahora
ya se podré instalar la cubierta derecha de la impulsién
final y las laminillas de ajuste.

(7) Atornille juntos los ejes principales de impulsién
delantero y posterior, y luego regréselos una ranura de
acoplamiento. Deslizindolo, monte el engrane de rever-
sa e instale un anillo de retencién nuevo.

NOTA: Las tuercas que tiene la cubierta del impulsor
principal derecho, no deberdn apretarse hasta que el
compartimiento del embrague haya sido colocado y
sujetado con tuercas.

(8) Instale el compartimiento del embrague con un
empaque nuevo y sujételo con sus tuercas.

(9) Apriete las tuercas de la cubierta del impulsor
final.

(10) Introduzca los anillos espaciadores, coloque las
bridas deslizdindolas, e instale anillos de retencién
nuevos. El engrane lateral podrd ser guiado sobre las
ranuras de acoplamiento de la brida utilizando una pieza
que sirva de puente a través de la brida y un tornillo en
el extremo del eje del engrane, hasta que el anillo enre-
sortado quede lo suficientemente comprimido para
poder asentar por completo el anillo de retencién.

“ TUERCAS DE
AUTOFLJACION (3)

0 -— CAJADELA

g~ TRANSMISION
_.'/‘

Retenes del cojinete de doble hilera del pifién y tuercas de
autofijacion en los modelos anieriores con cojinetes porta-
dores ajustados con laminillas de ajuste

(11) Guie a su lugar las tapas de sellado nuevas.

PARA DESARMAR

(1) Sujete al compartimiento del diferencial en un
tornillo de banco adecuado.

(2) Afloje los pernos de montaje de la corona y, con
golpes leves, saque el engrane del compartimiénto.

(3) A presion, saque la cubierta exterior dé com-
partimiento del diferencial.

(4) Utilizando un extractor adecuado, retire de la
cubierta exterior el cojinete de rodillos c6nicos.

(5) De la misma manera, saque al cojinete de
rodillos conicos del compartimiento del diferencial.

(6) Del compartimiento del diferencial, saque el
pasador de retencién y el eje del diferencial y desmonte
los pifiones y las arandelas de empuje.

PARA ARMAR

(1) Verifique con cuidado el desgaste o los dafios
que pudiesen tener las caras de empuje del comparti-
miento del diferencial, las arandelas de empuje, los
engranes, la cubierta, la corcna y el compartimiento,
reemplazando las piezas que considere necesario.

(2) En el diferencial, introduzca el eje del mismo, el
engrane lateral 'y los pifiones, con las arandelas de
empuje.

(3) Guie el eje que se menciona en (2), utilizando un
pasador nuevo, fije el eje y doble las orillas del
compartimiento sobre el extremo del pasador.

(4) En un recipiente de aceite, sumerja uno de los
cojinetes de rodillos conicos y caliéntelo a aproximada-
mente 100°C y de inmediato coléquelo sobre el compar-
timiento, instdlelo a presién en su lugar.

(5) De igual manera caliente la corona y, utilizando
dos pasadores para centrar, instdlela sobre el comparti-
miento del diferencial.

NOTA: Cerciorese de la limpieza de las caras de
contacto, lo cual es muy importante, lo mismo gque si
tiene rebabas, las cuales deberdn quitarse con la ayuda
de una piedra pulidora.

(6) Al igual que en (4), caliente el segundo cojinete
de rodillos conicos y coléquelo a presién en la cubierta
del extremo, con el mismo método de instalacion.

(7) Instale la cubierta del extremo con el eje del
diferencial y el engrane lateral, y la arandela de empuje;
inserte los pernos de montaje de la corona con las
arandelas de presién y apriételas diagonalmente a una
torsién de 32 Ib/pie.

NOTA: Unicamente deberdn utilizarse pernos y arande-
las de presién, del tipo adecuado.

(8) Verifique el juego axial haciendo girar los engra-
nes del diferencial. Al girar los engranes con la mano,
éstos deberdn hacerlo suavemente, sin atorarse. El
limite del juego axial es de .012 plg.
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5. CONJUNTO DE LA TRANSMISION

PARA DESMONTAR Y DESARMAR

(1) Afloje las tres tuercas de autofijacién y saque los
tres retenes del cojinete de doble hilera que tiene el
pinén.

(2) Desmonte el compartimiento de cambios con la
palanca interior de cambios y saque dicha palanca.
Utilizando un martillo de cabeza blanda, dé ligeros
golpes al pifibn impulsor hasta que se mueva hacia
adelante lo suficiente como para que quede expuesto el
anillo de retencién del cojinete doble de rodillos cénicos.

(3) Del cojinete del piiién, saque el anillo grande de
retencion exterior.

NOTA: No abra demasiado el anillo de retencién. Para
facilitar su desmontado, debajo del anillo de retencion
introduzca un destornillador que esté en dngulo recto.
Los anillos de retencién que estén demasiado abiertos,
deberdn desecharse.

(4) Desmonte las laminillas de ajuste del pifién y
anote el nimero que indica su espesor.

COJINETE DE RODILLOS
DEL EJE DEL PIRON

(5) Afloje las tuercas de sujecién del portaengranes
y desméntelas junto con sus arandelas.

(6) Saque a presién los engranes utilizando una
herramienta especial, segin las instrucciones del fabri-
cante, palanqueando contra la cara del extremo del eje
del pindn.

(7) Afloje la tuerca de uni6én de la manga de la
palanca oscilante. Oscile el eje del engrane de reversa lo
suficiente como para que se pueda desmontar de la
horquilla de cambios con el engrane deslizante de
reversa.

(8) Deslice las horquillas de cambios para el prime-
ro y segundo, al igual que para el tercero y cuarto
engranes, hasta que salgan de las varillas de cambios.

(9) Utilizando pinzas para anillos de retenci6n,
desmonte el anillo de retencién que estd en el extremo
delantero del eje impulsor principal, contra la cara del
portaengranes.

NOTA: Tenga cuidado al sacar el anillo de retencion,
va que la arandela céncava que hay debajo de dicho

Instalacién de un anillo de retencién nuevo para retener al eje impulsor principal en el portaengranes
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anillo se encuentra bajo gran tensién y, si se deja que
vuele, podria herir a alguien.

(10) A presion, saque del portaengranes el conjunto
del pifi6bn y el eje impulsor; guie con cuidado el
conjunto del pifién para que no se dafien los engranes.

PARA ARMAR E INSTALAR

Proceda a la inversa para armar, observando los
puntos siguientes:

(1) Verifique con cuidado el desgaste o los dafios
que pudiesen tener las horquillas de cambios, la arande-
la concava y el engrane de reversa, reemplazando la
pieza que lo amerite.

(2) A presién, instale el eje impulsor completo y el
pifién impulsor dentro del portaengranes.

(3) Coloque la arandela concava con su cara conca-
va hacia abajo, sobre el eje impulsor, deslizdndolo,
coloque el anillo de retencién y presiénelo hacia abajo
hasta que ajuste firmemente en su ranura.

(4) Utilizando unas pinzas adecuadas, asiente con
exactitud el anillo de retencién en el fondo de la ranura.
Instale la horquilla y el engrane deslizante de reversa.

(5) Utilizando una herramienta especial, instale la
transmisién y ajuste las horquillas de cambios para los

ANILLO DE’EETENCION COJINETE DE DOBLE HILERA

LAMINILLA DE AJUSTE THERSAEDOEA

RANURA PARA EL ANILLO DE RETENCION

engranes de primera y segunda y para los de tercera y
cuarta, al igual que para el de reversa. Vea AJUSTE
DE LAS HORQUILLAS DE CAMBIOS.

(6) Apriete la tuerca de uniébn que tiene la manga
de sujecién y los tornillos que sujetan las horquillas de
cambios.

(7) Instale un empaque nuevo sobre el portaengra-
nes e introduzca la transmisién en su caja. Gufe hacia
adentro la transmisién, utilizando un martillo de cabeza
blanda, dando con él ligeros golpes sobre el pifi6n
impulsor, alternado dichos golpes sobre el eje impulsor
hasta que quede perfectamente asentada.

(8) Utilizando un martillo de cabeza blanda, guie a
su lugar al cojinete de rodillos cénicos, dando golpes
leves sobre la cara del pinén impulsor, hasta que se
pueda instalar la laminilla de ajuste y el anillo de
retencion.

(9) Coloque los tres retenes, atornille las tuercas y,
con igualdad, presione al cojinete contra el comparti-
miento.

(10) En la primera vuelta, apriete las tres tuercas a
una torsién de 29 Ib/pie y luego afl6jelas ligeramente.
Las tuercas deberdn volver a apretarse, pero esta vez a
una torsién de 22 Ib/pie. Estas tuercas, siendo del tipo
de ranurado especial para autofijacién, requieren de
apretado especial, lo cual es necesario para lograr un
efecto correcto de sujecion.

(11) Apriete en orden diagonal las tuercas de suje-
cién del portaengranes.

5 onf
EJE DEL PIRON

Pifion impulsor y cojinete de doble hilera, laminilla de ajustey anillo de retencién. (Se muestra el modelo anterior.)

6. PORTAENGRANES

PARA DESARMAR

(1) Afloje los dos tornillos de montaje y desmonte la
palanca de cambios con su ménsula. Presionéndolo,
saque el cojinete de bolas del eje impulsor principal.

(2) Desmonte el tornillo de fijacién del cojinete de
agujas y, presiondndolo, saque al cojinete.

(3) Saque las varillas de cambios una a una y
extraiga el émbolo buzo y las bolas de detenci6n.

(4) Taladrdndolos, saque los tapones y desmonte
con cuidado los émbolos buzos de interfijacién y los
resortes de detencién.

(5) Afloje los tornillos del eje intermedio del engra-
ne de reversa y desmonte el eje de cambios y las
ménsulas.

(6) Destornille la manga de sujecién, lo mismo que
la ménsula con la palanca oscilante.

PARA ARMAR

Proceda a la inversa para armar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique con cuidado el desgaste o los dafios
que pudiesen tener todas las piezas, reemplazando la
que lo amerite.

(2) Verifique la tensién del resorte de detencién en
el caso de que se dificulten los cambios. La longitud
libre de los resortes es de .9055 plg — .9842 plg. Para
vencer a las bolas de detencién, se requiere una fuerza
de 30 a40 1b. (1 Ib = 454 g).

(3) Introduzca los resortes nuevos si fuese necesario,
e instale los tapones nuevos. Coloque las bolas de
detenciébn e introduzca las varillas de cambios. No
olvide colocar los émbolos buzos de interfijacién y el
pasador de la varilla central de cambios. Verifique si el
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COJINETE DEL EJE DEL PIRON

VARILL AMBIOS
el ~ COJINETE DEL EJE

IMPULSj-‘R PRINCIP&

ARILLO DE RETENCION DE LA
VARILLA DE CAMBIOS

VARILLA DE CAMBIOS |
DE PRIMERA Y SEGUNDA |

CAMBIOS DEL
DE REVERSA BALANCIN

SOPORTE AJUSTABLE DE LA
PALANCA DE BALANCIN

\MRILt:ﬁ DE :-"’:i .: | (ﬁ;

Portaengranes mostrando las varillas de cambios, el eje de PALANCA DEL EJE DE RELEVO
relevo y el conjunto de la palanca del balancin

PORTAENGRANES

PALANCA INTERIOR DE CAMBIOS VARILLAS DE CAMBIOS

PALANCA DEL EMBRAGUE

COMPARTIM]INETO DE CAMBIOS

-
DE CAMBIOS ‘ .
EJE DE LA PALANCA
EJE DEL PINON DE CAMBIOS

EJE IMPULSOR PRINCIPAL

Cara delantera del portaengranes con el compartimiento de
cambios desmontado para mostrar el conjunto de cambios
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~—VARILLA DE CAMBIOS DE PRIMERA Y SEGUNDA
EJE DE RELEVO

PORTAENGRANES

VARILLAS DE CAMBIOS

Portaengranes mostrando la tuerca de unién del ajuste del
soperte de la placa del balancin y la manga de sujeciéon

mecanismo de interfijacién funciona en forma, y si no se
acoplan dos velocidades simultdneamente.

(4) Instale a presion el cojinete de agujas del pifién
y fijelo en su lugar con el tornillo de fijaci6n.

(5) Instale a presién el cojinete del eje impulsor
principal.

(6) Instale la manga de sujecién con la ménsula y la
palanca oscilante.

(7) Instale el eje intermedio y las ménsulas y ajuste
el eje entre las ménsulas para eliminar el juego. El juego
en la palanca oscilante se puede eliminar moviendo lo
necesario el eje y las ménsulas.

PARA AJUSTAR EL JUEGO AXIAL ENTRE EL
ENGRANE DESLIZANTE DE REVERSA Y LA HOR-
QUILLA DE CAMBIOS

Si por alguna razén, se desmontan el eje intermedio
de reversa y las ménsulas, deberd llevarse a cabo el
ajuste del juego entre el engrane deslizante de reversa y
la horquilla de cambios, por medio de movimiento
axial del eje y las ménsulas de la manera siguiente:

(1) Utilizando un instrumento para acomodarlo,
instale el portaengranes con el engrane de reversa y la
horquilla de cambios.

(2) Afloje los tornillos de montaje de ambas mén-
sulas.

(3) Deslice la ménsula lateral de la horquilla de
cambios sobre el eje, hasta que quede al ras del engrane
de reversa, luego apriete los tornillos de montaje de la
ménsula.

(4) Coloque la otra ménsula contra el extremo del
eje hasta que éste quede firme, sin juego y luego apriete
los tornillos de montaje de la ménsula.

(5) Desmonte el portaengranes del instrumento de
ajuste y arme la transmisién tal como fue descrito con
anterioridad.

7. COMPARTIMIENTO DE CAMBIOS

PARA DESARMAR

(1) Sujete el compartimiento de cambios en un
tornillo de banco que tenga mordazas suaves y, utilizan-
do unas pinzas ajustables, gire el buje y el anillo de
sellado para desmontarlos.

(2) Utilizando un botador adecuado, saque el buje
de la guia interior.

(3) Desatornille el tapén/interruptor de la luz indi-
cadora de reversa con su arandela y del tornillo de
banco, desmonte el compartimiento de cambios.

PARA ARMAR
(1) Instale a presién el buje de la guia interior.

(2) Instale a presion el buje y el anillo de sellado.

NOTA: Los bujes se fabrican con medidas fijas, no
requiriendo por ello que se rectifiquen, en circunstan-
cias normales. Sin embargo, si la palanca interior de
cambios tiende a atorarse, abra los bujes desde adentro
del compartimiento con un rectificador de (.6023 plg a
.6102 plg). Procure no dariar el anillo de sellado.

(3) Atornille el tapén interruptor de la luz de
reversa, luego de haber instalado su arandela.

8. CAJA DE LA TRANSMISION

PARA DESARMAR

(1) Saque el anillo de retencién del engrane impul-
sor de reversa; haciendo presion, saque el engrane con
las palancas y, del eje del engrane de reversa, saque la
cuia.

(2) Retire del compartimiento, el eje del engrane de
reversa y la arandela de empuje.

(3) Desmonte los anillos de retencién del cojinete de
agujas que tiene el eje impulsor. Utilizando un botador
adecuado, saque el cojinete de agujas.

(4) Desmonte el tornillo de fijacién del cojinete de
agujas del eje de reversa. Utilizando un botador adecua-
do, saque el cojinete de agujas y la manga.

PARA ARMAR
(1) Verifique con cuidado el desgaste o los dafios
que pudiesen tener el eje del engrane de reversa y el
cojinete de agujas, reemplazando lo que asi lo amerite.
(2) Utilizando un botador adecuado, introduzca el



cojinete de agujas del eje impulsor principal. Instale los
anillos de retencién.

(3) Introduzea la manga espaciadora del eje de
reversa y fijela en su lugar.

(4) Utilizando un botador adecuado, desde cual-
quier lado, introduzeca los cojinetes de agujas hasta la
manga espaciadora. Coloque el cojinete de agujas con el
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anillo metélico hacia la manga espaciadora. Golpee el
cojinete (inicamente en el lado que tiene letras.

(5) Desde el lado de la transmisién, introduzca el
eje del engrane de reversa con su arandela de empuje.
Coloque la cufia, monte el engrane impulsor de reversa,
deslizdndolo, e instale un anillo de retencién nuevo.

9. COMPARTIMIENTO DEL EMBRAGUE

PARA DESARMAR

(1) A presién, saque los resortes de retencién y
desmonte el cojinete de desacoplamiento.

(2) Presiondndolo, saque el sello de aceite del eie
impulsor.

NOTA: El sello de aceite del eje impulsor, se puede
reemplazar aun cuando el eje esté instalado en su lugar.

(3) Utilizando un botador adecuado, saque la man-
ga de retroceso del aceite.

NOTA: Asegiirese que el asiento en el compartimiento
del embrague no se darie al sacar la manga de retroceso
del aceite.

(4) Extraiga el buje del pifién del motor de arranque.

(5) Desmonte el anillo de retencién del eje del
embrague y, presiondndola, saque la palanca.

(6) Afloje el tornillo de fijacién del buje izquierdo,
deslice el eje accionador hacia la izquierda, saque la
manga, y, desde el lado interior, desmonte el eje del
embrague.

(7) Desmonte el buje del eje accionador.

PARA ARMAR

(1) Verifique con cuidado el desgaste o dafios del
eje accionador del embrague, del cojinete de desacopla-
miento, de los bujes y de los sellos de hule, reemplazan-
do la pieza que asi lo requiera.

NOTA: El cojinete de desacoplamiento del embrague
no se deberd lavar en ningin solvente limpiador,
unicamente se deberd limpiar con un pano limpio. Se
deberd engrasar al eje accionador del embrague antes
de instalarlo.

(2) Utilizando un botador adecuado, guie a su lugar
el buje nuevo del lado derecho. Desde la parte interior

del compartimiento, introduzca el eje accionador con
sus bujes y sus sellos. Deslizdndola, instale la manga
guia y fijela en su lugar con el tornillo de fijacién.

(3) Coloque la arandela de colocacién del resorte, el
resorte de retroceso, la palanca del embrague y fijela
con el anillo de retencién.

(4) Instale la nueva manga de retroceso del aceite
como sigue:

(a) Utilizando un botador adecuado, guie hacia

adentro la manga hasta donde dé.

NOTA: Al reemplazar la manga de retroceso del aceite,
la cara del compartimiento deberd rasparse con un
raspador en el punto de contacto, entre la cara del
compartimiento y el hombro de la manga, con objeto de
limpiar las rebabas, antes de instalar la manga. La
manga deberd instalarse de modo que las unas de
retencion no se acoplen en los orificios viejos.

(b) Utilizando una herramienta especial, junto con
una prensa adecuada, la manga deber4 instalar-
se a presiobn de manera que las unas queden
correctamente acopladas.

NOTA: Deberd asegurarse que la manga de retroceso
del aceite quede alineada con el compartimiento del
embrague, dentro de una tolerancia de .008 plg, misma
que no deberd exceder. Esto requerird verificacion con
una escuadra de precision.

(5) Utilizando un botador adecuado, guie a su lugar
un sello de aceite nuevo. Al llevar a cabo esta operacion,
emplee métodos adecuados para evitar que se dafe la
manga de retroceso del aceite.

(6) Coloque el cojinete de desacoplamiento del em-
brague y sujételo con los resortes de retencion.

10. EJE IMPULSOR PRINCIPAL DELANTERO

PARA DESARMAR

(1) Desmonte la arandela de empuje, el engrane de
cuarta velocidad, el cojinete de agujas y el anillo de
sincronizacién del engrane de cuarta.

(2) A presibén, saque el conjunto sincronizador del
anillo guia interior del cojinete de agujas, la cufia y el
engrane de tercera velocidad.

(3) Desmonte el cojinete de agujas del engrane de



138— Transmisién y eje trasero

,\)-—MIILLO DE RETENCION
—«— ARANDELA DE EMPUJE
«— ANILLO GUIA INTERIOR DEL COJINETE

ARANDELA CONCAUJ‘ «— ENGRANE DE CUARTA VELOCIDAD

‘ RNJLLO DE SINCRONIZACION
CONJUNTO DE SINCRONIZACION— - /

o
ENGRANE DE nmns& 4

ANILLO DE RETENCION --O

\"‘?

COJINETE DE AGUJAS

.
g

EJE IMPULSOR PRINCIPAL - POSTERIOR ""\ “‘\

Vista esquematica de los componentes del eje impulsor

principal

ANILLO DE SINCRONIZACION ENGRANE SINCRONIZADOR

Tolerancia normal entre el anillo y el engrane sincronizadores

tercera velocidad. Del conjunto de sincronizacién, des-
monte ambos anillos de sincronizaci6n.

(4) Desmonte la manga accionadora del sincroniza-
dor, las cufias y los resortes de éstas.

PARA VERIFICAR

(1) Verifique con cuidado el desgaste o les’ danos
del eje impulsor, de los cojinetes de agujas, del™anillo
interior y los engranes y, en caso necesario, reemplace la
pieza que asi lo requiera.

(2) Coloque los engranes sobre sus caras maquina-
das y, a presién, instale los anillos de sincronizacion
sobre los conos y, con un calibrador de hojillas, mida la
abertura entre el anillo sincronizador y los dientes del
sincronizador en el engrane. La abertura deber4 ser de
.044 plg, con un limite de desgaste de .024 plg.

EJE IMPULSOR PRINCIPAL - DELANTERO
~—ENGRANE DE TERCERA VELOCIDAD

.~ COJINETE DE AGUJAS
N

’&:\ 4 cuRa

ESPIGA GUIA ROSCADA

J\{' «

La manga y el cubo de sincronizacién estdn acoplados y

tienen las marcas ad hoc. Los resortes de retencion de la

cufia del sincronizador deberan quedar opuestas a 120°
entre si



(3) Revise con cuidado los dientes del sincronizador
en los engranes, los anillos de sincronizacién, las
mangas accionadoras y la arandelas de empuje.

PARA ARMAR

(1) Instale el cubo de sincronizacién de la tercera y
cuarta velocidades, tomando nota de las marcas de
acoplamiento del cubo de sincronizacién y de la manga
accionadora.

NOTA: En caso de que se necesite reemplazar. el
cubo de sincronizacion y la manga accionadora deberdn
reemplazarse como un solo juego, ya que unicamente
asi se producen y venden.

(2) Instale los resortes de las cunas del sincroniza-
dor, de manera que los extremos de éstos queden a 120°
uno del otro. Los extremos de los resortes deberdr
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asentarse sobre las cufias del sincronizador, tal como se
muestra,

(3) Instale el engrane de tercera velocidad, complete
con el cojinete de agujas y el anillo sincronizador, e
inserte y asiente la cuna.

(4) Arme el cubo sincronizador y, a presién, instale-
lo hasta el limite de su recorrido. La manga accionadora
tiene una ranura de .0393 plg, la cual debera estar hacia
el engrane de cuarta velocidad.

(5) En un recipiente con aceite, coloque el anillo
interior del cojinete de agujas que tiene el engrane de
cuarta velocidad y caliente el aceite junto con el anillo a
100°C e instélelo de inmediato. Después de que el anillo
se haya enfriado lo suficiente, instdlelo completamente
en su lugar, presiondndolo.

(6) Instale el cojinete de agujas, el anillo sincroni-
zador, el engrane y luego la arandela de empuje del
engrane de cuarta.

11. PINON IMPULSOR

PARA DESARMAR

(1) Utilizando unas pinzas adecuadas, desmonte el
anillo de retencién y, presiondndolo, saque el anillo guia
interior del cojinete de agujas y el engrane de cuarta
velocidad.

(2) Retire el resorte espaciador y, con unas pinzas
adecuadas, saque el anillo de retencién que hay para el
juego axial del engrane de tercera velocidad.

(3) Desmonte el engrane de tercera velocidad, el
engrane de segunda velocidad, el cubo sincronizador y
la manga accionadora, los anillos de sincronizacién y el
engrane de primera velocidad.

(4) Utilizando una herramienta especial, afloje la
tuerca redonda y retire el cojinete de agujas del engrane
de primera velocidad.

(5) A presién, saque el cojinete de doble hilera de
rodillos cénicos, junto con el anillo guia interior que
tiene el cojinete de agujas del engrane de primera
velocidad y la arandela de empuje.

(6) Desmonte la manga accionadora, las cuiias del
sincronizador y los resortes.

PARA VERIFICAR

(1) Verifique con cuidado el desgaste o los dafios
del pifiébn impulsor, de los cojinetes de rodillos cénicos,
de los cojinetes de agujas y de los engranes, reempla-
zando aquella pieza que asi lo requiera.

(2) Ponga los engranes sobre sus caras maquinadas
y coloque los anillos del sincronizador sobre los conos y,
con un calibrador de hojillas, mida la abertura entre el
anillo del sincronizador y los dientes de éste en el
engrane. La abertura deberd ser de .044 plg, con un
limite de desgaste de .024 plg.

(3) Verifique las condiciones de los dientes del
sincronizador en los engranes, los anillos de sincroniza-
ciébn y la manga accionadora.

ENGRANE DESLIZANTE ¥ SU MANGA

CUBO T RESORTE RETEN

Conjunto de sincronizacion de primera y segunda veloci-
dades

NOTA: Si los engranes de tercera v cuarta velocidades
estdn desgastados o danados y se tienen que reempla-
zar, ello deberd hacerse en juegos, ya que vienen
acoplados de fdabrica y asi se venden. Esto no es
aplicable para los engranes de primera y segunda
velocidades, pues se podrdn reemplazar por separado,
excepto cuando los dientes estén danados.
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ENGRANE DE TERCERA VELOCIDAD
NILLO DE RETENCION

ENGRANE DE SEGUNDA VELOCIDAD

— CONJUNTO DE SINCRONIZACION

El juego axial del engrane de tercera velocidad se ajusta
seleccionando anillos de retencién y debera estar entre. 004
plg y .010 plg

(4) Verifique la torsiébn de giro del cojinete de
doble hilera de rodillos cbnicos, tal como se describe en
la seccién apropiada.

PARA ARMAR

(1) Coloque los anillos guia interiores del cojinete de
doble hilera de rodillos conicos y el cojinete de agujas
del engrane de primera en aceite calentado a unos
100°C e instdlelos de inmediato sobre el pifién impul-
sor, con la arandela de empuje del engrane de primera
velocidad interpuesta entre ambos. Cuando se hayan

enfriado lo suficiente, coléquelos completamente a su
lugar, presiondndolos.

(2) Instale el cojinete de agujas del engrane de
primera velocidad, coloque una tuerca nueva y apriétela
a una torsién de 144 Ib/pie.

(3) Utilizando un cincel romo, en tres puntos distan-
tes uno del otro 120° sobre la tuerca redonda, &on lige-
ros golpes, guie el hombro de fijacién dentro de T#s ra-
nuras de acoplamiento del pinén impulsor, asegurdndose
que el hombro no se dafie con rebabas y que no se agriete.

NOTA: Cada vez que se reemplace el cojinete de doble
hilera de rodillos cénicos, la caja de la transmisién o el
pirién impulsor, deberd ajustarse el pinén impulsor.

(4) Verifique la torsién de giro del cojinete de doble
hilera de rodillos conicos, tal como se describe en la
seccibén apropiada.

(5) Instale las laminillas de ajuste que controlan el
juego axial del engrane de primera. Deslice a su lugar al
engrane de primera con el anillo de sincronizaciéon y con
el cubo sincronizador ya armado y, con un calibrador de
hojillas, verifique el juego axial. Dicho juego deberd
estar entre los .004 plg y los .010 plg, pero de
preferencia sobre el lado inferior.

(6) Deslice a su lugar el anillo sincronizador del
engrane de segunda, a dicho engrane con el cojinete de
agujas y el engrane de tercera velocidad.

(7) Con un calibrador de hojillas, mida el juego
axial del engrane de tercera velocidad y haga los ajustes
necesarios seleccionando el anillo de retencién adecua-
do. El juego axial deberd quedar entre los .004 plg y los
.010 plg, pero de preferencia sobre el lado inferior de la
escala.

(8) Instale el espaciador del resorte. Tal como ya
fue descrito en esta seccién, caliente el anillo guia
interior del cojinete de agujas a unos 100°C y coléquelo
a presion con el engrane de cuarta velocidad.

(9) Utilizando pinzas especiales para anillos de
retencién, instale uno nuevo y aseglirese que quede
correctamente asentado.

12. AJUSTE DE LAS HORQUILLAS DE CAMBIOS

PARA AJUSTAR

Para llevar a cabo un ajuste adecuado de las
horquillas de cambios, serd necesaria la herramienta
especial de ajuste VW294a. Antes de comenzar el
ajuste, aseglirese que el pifién y el eje impulsor queden
colocados exactamente como cuando estdn instalados en
la caja de la transmisién. Para este fin, las laminillas de
ajuste axial del pinén impulsor deberdn ser escogidas
de antemano y colocadas también en la herramienta de
ajuste. Serd necesario también tener en cuenta el
espesor del empaque de papel, mismo que va colocado
entre el portaengranes y los pernos del espaciador.

(1) En caso de que no fuese posible obtener la
herramienta especial de ajuste para esta transmisiéon de

modelo reciente, se podrd convertir al modelo anterior
VW294a, haciéndole ciertas modificaciones.

(2) Coloque el portaengranes con su empaque, el
pifién, el eje impulsor y el engrane de reversa, en la
herramienta especial y apriete las cuatro tuercas de
dicha herramienta. Deslice las laminillas de ajuste
seleccionadas sobre el cojinete de doble hilera de
rodillos conicos e inserte el anillo de retencién en la
ranura.

(3) Instale la brida de sujecién y apriétela unifor-
memente con dos pernos.

(4) Instale las horquillas de cambios de los engranes
de primera y segunda y los de los engranes de tercera y
cuarta.



NOTA: La horquilla de cambios para los engranes de
primera y segunda (la de mayor anchura), se instala con
su secciébn descentrada hacia el portaengranes. La
seccion descentrada de la horquilla del engrane de
tercera y cuarta, debe estar dirigida hacia el lado
opuesto del portaengranes.

(5) Instale el soporte con la palanca balancin y
apriete un poco la tuerca de union.

(6) Coloque la varilla inferior de cambios, para los
engranes de primera y segunda, en la ranura de
detencidén del engrane de segunda. Deslice la manga
accionadora, con la horquilla, sobre los dientes de
sincronizaciéon, hasta que quede al ras del engrane de
segunda velocidad. Coloque la horquilla de cambios en
el centro de la ranura que hay en la manga accionadora
y apriete el tornillo de sujecién.

NOTA: Las horquillas de cambios deberdn quedar de
tal manera colocadas que, estando en la posicion de
neutral o estando algiin engrane acoplado, no toquen
ni ejerzan presion sobre los lados de la ranura que hay
en la manga accionadora. Deberd haber siempre alguna
tolerancia.

(7) Haciendo girar a la transmisidén, seleccione los
engranes y la posicion de neutral varias veces y, en cada
posicién, verifique la tolerancia entre la horquilla de
cambios y la manga accionadora. Si fuese necesario, se
podré alterar la posicién de la horquilla de cambios,
para que exista la misma tolerancia entre la horquilla y
la ranura de la manga, con la varilla de cambios en
ambas posiciones extremas. Apriete el tornillo de suje-
cibén a una torsién de 18 Ib/pie.

(8) Coloque la varilla superior de cambios, para los
engranes de tercera y cuarta, en la ranura de detencién
para el engrane de tercera. Se deberd ajustar la
horquilla de cambios para los engranes de tercera y
cuarta, lo mismo que para los engranes de primera y
segunda.

(9) Apriete el tornillo de sujecién a una torsién de
18 Ib/pie.
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NOTA: Para el ajuste de los engranes de tercera y
cuarta velocidad, es importante que el cojinete de bolas
que hay en el portaengranes esté perfectamente asentado.

(10) Empuje a su lugar la varilla central de cambios
para el engrane de reversa, hasta que quede al ras del
anillo de retencién y luego apriete ligeramente la%uerca
de uni6én del soporte de la palanca balancin.

(11) Antes de apretar la tuerca de unién, haga
presion contra el engrane deslizante de reversa, pero no
contra la horquilla de cambios, luego muévalo en
direccién del portaengranes, de manera que exista una
tolerancia de .096 plg — .0393 plg entre el engrane de
reversa y el engrane de segunda velocidad, que estd
sobre el eje impulsor. Estando en esta posicién, apriete
la tuerca de uni6n.

NOTA: Asegiirese que no haya juego axial al estar
ajustando el engrane deslizante de reversa.

(12) Seleccione el engrane de reversa y verifique el
acoplamiento de los dientes del engrane deslizante de
reversa y la manga accionadora. En caso necesario,
corrija.

NOTA: Para mejorar el acoplamiento, el ajuste deberd
tener lugar iinicamente en la direccién de cambio hacia
adentro.

(13) Desacople el engrane de reversa y acople el
engrane de segunda. En esta posicién, verifique la
tolerancia entre la manga accionadora y el engrane
deslizante de reversa. Si fuese necesario, la posicién se
deber4 corregir tal como se explic6 en (11). Al terminar,
apriete la tuerca de unién a una torsién de 14 Ib/pie.

(14) Verifique el mecanismo de interfijacion. Es-
tando un engrane acoplado, no deberd ser posible
acoplar ningn otro engrane. Todas las varillas de
cambios estdn interfijadas, una contra la otra.

13. AJUSTE DE LA IMPULSION FINAL

Es absolutamente necesario ajustar el pifién impul-
sor y la corona para asegurar que el eje trasero funcione
durante largo tiempo y en forma silenciosa. Para lograr
lo anterior, la corona y el pinén se fabrican en pares y se
acoplan la una al otro con una maquina probadora
especial, sobre la cual se hace funcionar al par de
engranes durante alglin tiempo, en ambas direcciones,
verificdndose con cuidado el patrébn de contacto, lo
mismo que el funcionamiento silencioso. La posicién de
funcionamiento més silencioso se logra moviendo axial-
mente al pifién y, simultdneamente, moviendo la corona
fuera de su posicién de acoplamiento, hasta que el juego
entre dientes quede dentro del limite de tolerancia de

.006 plg — .010 plg. Cada juego de pifibn y corona
cHnicos tiene un nimero grabado que lo identifica como
un juego, indicando con ello que siempre se deberd
instalar como tal. Por ejemplo, un juego de engranes
podré tener grabado K843, lo cual significa que es un
juego de pifién y corona Klingenberg con una relacién
de 8:43. l

El nimero de acoplamiento que tiene el pinén, lo
mismo que el de la corona, identifican al juego. Por lo
general el ajuste del pin6n y la corona serd necesario
s6lo cuando sean reemplazadas piezas que afecten dicho
ajuste. En caso de reemplazar el compartimiento del
diferencial, una cubierta de la impnlsién final o un
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C = Marcay relacion del juego de

g , por ej., Klingeinberg 8:43.
P = Nimero de acoplamiento del juego
de engranes. —Ro —%——r
n = Variacion del espesor de la cabeza z
del pifion, por ej., 25 es .25 mm
Ro = Constante a 63 mm. R

Vo = Desfasamiento del engrane, 10 mm.

K843

312
st )

Marcas de la corona y del pifion

cojinete de rodillos cénicos del diferencial, deberd
ajustarse s6lo la corona. Sin embargo, si se ha reempla-
zado la caja de la transmisién o el juego de pifién y
corona, deber4 llevarse a cabo el ajuste. En caso de que
el cojinete de rodillos conicos dobles del pifibn impulsor

LAMINILLA DE AJUSTE 52 OPUESTA A LA CORONA

haya sido reemplazado, se deberd ajustar inicamente el
pinén impulsor.

La finalidad principal del ajuste es mantener la
misma posicién de funcionamiento silencioso que le dio
el fabricante durante la produccién.

LAMINILLA DE AJUSTE S1 DEL LADO DE LA CORONA
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COLOCACION DE LA LAMINILLA DE AJUSTE $3 DEL PIRON

Ubicacion de la laminilla de ajuste S3 para colocar el pifién y las laminillas de ajuste del juego entre dientes S1—S2



Ante todo, el pinén impulsor deberd quedar colo-
cado en su lugar por medio de las laminillas de ajuste
que van entre el anillo de retencién que tiene el cojinete
de doble hilera de rodillos conicos y la caja de la
transmision, de manera que la distancia desde la linea
central de la corona a la cara del extremo del pifién sea la
misma que tuvo al ser producido el vehiculo.

La corona se instala luego y se ajusta con cuidado
para asegurar la correcta torsibn de giro entre el
cojinete de rodillos cbnicos y, ademds, el adecuado
juego entre dientes el pifién y la corona. Para obtener el
juego entre dientes mencionado, coloque laminillas de
ajuste adecuadas entre la caja de la transmisién y las
cubiertas de la impulsién final.

Haciendo girar la corona, se mide la correcta
torsién de giro a partir de la friccién en los cojinetes de
rodillos c6nicos. Tabla para identificar las laminillas de
ajuste:

1. Las laminillas de ajuste a las que se hace
referencia como S3, son para el ajuste axial del
pin6én impulsor.

2. Las laminillas de ajuste a las que se hace
referencia como S1, son para el ajuste del
extremo de la caja del diferencial donde va la
corona.

3. Las laminillas de ajuste a las que se hacen
referencia como S2, son para el extremo de la
caja del diferencial, opuesto al mencionado en 2.

NOTA: Durante las operaciones de armado y medicion,
sea muy cuidadoso y trabaje con mucha limpieza para
obtener resultados satisfactorios.

Secuencias para ajustar el juego de engranes:
A. Ajuste los cojinetes de rodillos cénicos del
diferencial.
B. Ajuste el pifién impulsor y verifiquelo.
C. Ajuste el juego entre dientes de la corona y
verifiquelo.

PARA AJUSTAR EL PINON IMPULSOR

En los casos de reemplazar la caja de la transmi-
sion, el anillo de retencién, el cojinete de rodillos conicos
dobles o la corona y el pifién, serd indispensable ajustar
el pifiébn impulsor.

(1) Arme al pinén con' todos sus componentes,
incluyendo también el cojinete de agujas del engrane de
primera velocidad. Apriete la tuerca redonda a la
torsién especificada, pero por el momento, no lo fije.

NOTA: Si se va a cambiar el pinén impulsor sin
reemplazar la caja de la transmision, el cojinete de
rodillos cénicos dobles y su anillo de retencion, el
espesor de la nueva laminilla de ajuste se podrd calcular
tomando la d.ferencia entre la medida nueva y la
anterior y el espesor de la laminilla de ajuste existente
(53), en el cojinete de doble hilera de rodillos.

(2) Instale el pifién impulsor, armado tal como se
explica en (1), dentro del compartimiento, pero sin la
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laminilla de ajuste S3, instale el anillo de retencién y los
retenes del cojinete del pifién y apriete las tuercas a la
torsion especificada.

(3) Utilizando una llave de caja especial, y un
calibrador de la torsién de giro, haga girar al pifién
para verificar la torsion de giro del cojinete de doble
hilera de rodillos conicos. La torsién de giro debeca ser
de 5 a 18 Ib/plg para cojinetes nuevos o de 2 a 6 lb/plg
para cojinetes usados.

(4) Instale la cubierta de la impulsién final que va
en el lado de la corona con una laminilla de medicién
especial VW381/10 y apriete las tuercas a la torsién
especificada.

NOTA: Antes de insertar la laminilla especial de
medicién, saque, a presion, los sellos de aceite de las
cubiertas laterales. Desmonte también los arillos duran-
te las operaciones de ajuste.

(5) Introduzca en la caja de la transmision, el
mandril especial de ajuste VW381/2, con su cilindro de
medicion colocado del lado donde va el eje impulsor del
engrane de reversa. Instale la cubierta derecha de la
impulsién final, con la segunda arandela de medicion.
Instale la herramienta de mediciébn especial de la
corona, es decir, la VW381/3, con la pieza de empuje
VW381/4 y apriete las tuercas a la torsién prescrita.

(6) Utilizando la herramienta especial de ajuste,
introduzca a presion el anillo guia exterior del cojinete
hasta que sea posible hacer girar manualmente el
mandril en los anillos guia del cojinete.

(7) Sobre la cara del extremo del pifi6bn impulsor,
coloque el pasador de ajuste VW381/6 y asiéntelo en
forma adecuada.

NOTA: Limpie perfectamente todas las superficies para
obtener mediciones precisas.

(8) Inserte, en la barra de medicién VW381/2, un
indicador de cardtula con un rango de .6102 plg, y una
extensién VW381/12 (con una longitud de 3.346 plg).

(9) Ponga en cero al indicador de cardtula, en el
pasador de ajuste, sin la torsién de giro.

(10) Deslizando la barra de medicion, coloque al
pasador del indicador de cardtula sobre el mandril y
encuentre su punto mds alto. Anote la lectura que
aparece en la cardtula.

(11) Lea la divergencia, marcada (r), sobre el pinén
y réstela de la cantidad medida. La diferencia entre las
dos, indica el espesor de la laminilla de ajuste (S3) que
deberé ser instalada.

(12) Saque la cubierta del extremo izquierdo y
desmonte el mandril. Saque el pinén, fije la tuerca
redonda, arme e instale la transmisién, tal como fue
descrito en la seccion apropiada. Instale la laminilla de
ajuste S3, tal como fue medida.

(13) Instale de nuevo el mandril, coloque la cubierta
del extremo izquierdo y apriete las tuercas a la torsién
prescrita.
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Herramientas especiales colocadas para establecer el espe-
sor de la laminilla de ajuste del pifion

(14) Una vez més, verifique las mediciones. Con el
pasador de ajuste, ponga en cero el indicador de
carétula.

(15) Mueva la barra de medicién colocando el
pasador del indicador de cardtula sobre el mandril y
coléquelo sobre el punto més alto. La lectura asi
obtenida, deberd corresponder con la divergencia mar-
cada sobre la cara del extremo del pifién, dentro de una
tolerancia de * .0015 plg, si es que las laminillas de
ajuste S3 fueron correctamente seleccionadas.

(16) Desmonte las cubiertas laterales del diferencial
y saque el mandril, levantdndolo. Desmonte, de la caja
de la transmision, el conjunto del pifién.

NOTA: Después de haber ajustado la torsion de giro del
cojinete lateral del portaengranes, no altere la posicion
de las laminillas de ajuste S3. para que se intalen
correctamernte.

PARA AJUSTAR LA TORSION DE GIRO DEL COII-
NETE DEL PORTAENGRANES

(1) Estando el conjunto del pifibn desmontado de la
caja de la transmisibn, instale el conjunto del diferencial
y la corona en la caja de la transmisién, de manera que
la corona quede en el lado izquierdo.

(2) Estando los sellos de aceite desmontados de las
cubiertas laterales y los anillos guias exteriores de los
cojinetes perfectamente colocados a presibn en sus

lugares en las cubiertas, desmonte de cada cubierta el
sello de arillo.

(3) Sobre el lado izquierdo de la caja de la transmi-
sién, coloque en su lugar una laminilla especial de
medicibn VW381/10 e instale la cubierta del lado
izquierdo, sujétela con tuercas y arandelas y apriételas a
una torsién de 14 1b/pie.

NOTA: La cubierta lateral izquierda estd adyacente a la
corona.

(4) Voltee la caja de la transmisién de manera que
el conjunto del diferencial y la corona queden verticales
con el cono interior que va en el lado de la corona, y los
rodillos en contacto con el anillo guia exterior que hay
en la cubierta lateral izquierda.

(5) Instale la cubierta lateral derecha, junto con la
laminilla especial de medicién VW381/10, pero en esta
etapa alin no coloque las tuercas de sujecion.

NOTA: La laminilla especial de medicién VW381/10,
instalada con cada cubierta lateral, tiene una dimension
de espesor constante de 1.30 mm.

(6) Coloque la herramienta especial VW381/3, con
el collar de empuje VW381/4 encima de la cubierta
lateral derecha y sujétela con las seis tuercas.

NOTA: Instale la herramienta VW381/3. de manera
que la manga de sujecion que hay para el indicador de
cardtula, en la brida de la herramienta, esté debajo del
eje de los cojinetes del portadiferencial.

(7) Atornille con cuidado la aguja de la herramienta
VW381/3, hasta que el collar de empuje toque ligera-
mente la parte posterior del anillo guia exterior del
cojinete de la cubierta lateral derecha.

(8) Introduzca el indicador de cardtula con émbolo
de 52 mm de longitud y fijelo en posicién en la manga
de sujecion, con el émbolo cargado aproximadamente 3
mm. Ponga el indicador en cero.

(9) Voltee la caja de la transmisién, de manera que
el extremo donde estd la cubierta del embrague quede
hacia arriba e instale la pieza puente espaciadora
VW381/8 sobre las espigas guia que hay en la cara del
extremo de la caja.

NOTA: La pieza puente espaciadora deberd ser instala-
da para evitar que la caja se ensanche y deforme donde
se le aplique la torsién de giro necesaria.

(10) Lubrique muy bien cada portacojinete, con
aceite de transmisién de la graduacién correcta.

(11) Con la herramienta VW381/3 y su collar de
empuje instalado seg(in indica la operacién (7), y el
indicador de caratula tal como se indica en (8), atornille
la aguja de la herramienta en el sentido del movimiento
de las manecillas del reloj, hasta que haya desaparecido
toda la holgura lateral de los cojinetes del portadiferen-
cial, pero no aplique ninguna torsién de giro.
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PIEZA DE EMPUJE VW 381/4

24 EMBOLO BUZO
oo INDICADOR DE CARATULA

Herramienta especial colocada para ajustar la torsién de giro del cojinete portador con el pifién impulsor desmontado

(12) Instale la manga especial de sujecién VW381/5
al eje del engrane lateral izquierdo del diferencial,
quedando dicha manga contra el lado de la caja del
diferencial donde va la corona, y el perno de la manga
atornillado dentro del extremo del eje de la corona.
Apriete firmemente la tuerca de fijacién de dicho perno.

(13) Utilizando una herramienta medidora adecuada
para medir la torsién de giro sobre el perno hexagonal
de la manga de sujeci6n, haga que el diferencial gire en
ambas direcciones para asertar los cojinetes.

(14) Haga girar al diferencial en su direccién nor-
mal de rotaciébn, utilizando la herramienta para la
torsién de giro, y atornille la aguja de la herramienta
VW381/3 en direccién de las manecillas del reloj, hasta
que en la herramienta medidora de la torsién de giro
quede registrada la torsién de giro especificada.

NOTA: El indicador (calibrador) de cardtula, que fue
puesto en cero después de habérsele quitado toda la
holgura lateral a los cojinetes en la operacion (8),
registrard la distancia que el anillo guia exterior del
cojinete portador derecho fue movido hacia la izquierda
para obtener la torsién de giro requerida. No se exceda
en la torsién de giro de los cojinetes, pues ello haria
necesario desmontar la herramienta especial y la cubier-
ta del lado derecho y volver a instalar a presién el
cojinete dentro de la cubierta, con el objeto de volver a
ajustar la torsion de giro.

(15) Anote la lectura del indicador de caritula,
misma que deber4 estar dentro de los limites de .50 a
1.60 mm (.020 plg a .063 plg). La torsién de giro del
cojinete deber4 ser de 18 Ib/plg para cojinetes nuevos o
de 2 a 6 Ib/plg para los que no lo son.

(16) Desmonte la herramienta especial y la pieza
puente, saque las cubiertas laterales y, levantdndolo,

saque de la caja de la transmisiébn el conjunto del
diferencial.

NOTA: Margue las cubiertas laterales para que puedan
ser armadas en los lados correctos, ya que no se deberdn
intercambiar una vez que se haya ajustado la torsion de
giro en los portacojinetes.

PARA AJUSTAR EL JUEGO ENTRE LOS DIENTES
DE LA CORONA Y EL PINON

(1) Estando instalado el portaengranes de la trans-
misi6én, lo mismo que las laminillas de ajuste del pifi6n,
instale y sujete los tres retenes del pifién y sus tuercas.

(2) Instale, en la caja de la transmisién, el conjunto
del diferencial y la corona y coloque la cubierta
izquierda, con las laminillas de ajuste especiales de
medicién VW381/10, asegurdndose que las cubiertas
estén colocadas en los lados correctos, tal como se
determiné durante el ajuste de la torsién de giro que
tiene el cojinete portador.

(3) Coloque la cubierta del lado derecho, con la
laminilla de ajuste especial de medicién VW381/10,
més las laminillas de ajuste del espesor equivalente de
la medida registrada en el indicador de cartula en la
operacién (15), durante el ajuste de la torsién de giro del
cojinete portador.

(4) Ajuste la pieza puente especial sobre las espi-
gas guia del extremo de la cubierta del embrague y,
estando seleccionado el engrane de cuarta y haciendo
girar al conjunto por medio del eje impulsor principal,
apriete las tuercas que sujetan ambas cubiertas latera-
les, a una torsién de 14 Ib/pie.

NOTA: La torsién de giro del cojinete portador queda
asi correctamente ajustada y cualesquiera laminillas de
ajuste que sean desmontadas de una de las cubiertas de
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los cojinetes, para corregir el ajuste del juego entre
dientes, deberdn transferirse a la cubierta lateral opuesta
con el fin de mantener el ajuste de la torsién de giro.

(5) Sobre el extremo del portaengranes, coloque la
ménsula de retencién del pifibn, VW381/11, utilizando
los dos birlos existentes; instale y apriete las dos tuercas
con presién manual.

(6) Coloque un indicador de cardtula de émbolo
buzo o medidor corto y coloque el calibrador del indica-
dor en la ménsula de retencién VW381/9 y sujételo con el
tornillo estriado, de manera que el extremo de la manga
de sujecién del indicador quede al ras con la cara de la
ménsula de retencion.

(7) Coloque la ménsula especial VW381/7 sobre dos
de los pernos de sujecién de la corona y empfjela hasta
adentro.

(8) Estando la transmisién en posicién vertical, con
el extremo del portaengranes hacia abajo, deslice la
ménsula de retencién del indicador y al indicador
mismo sobre la pieza puente, contra el tope que hay
sobre la ménsula y sujétela con el tornillo estriado.

(9) Haga girar la corona y el conjunto del diferen-
cial de manera que la lengiieta de la ménsula VW381/7
quede vertical al eje de la corona y en contacto con el
émbolo buzo del indicador de caratula. En esta posici6n,
el émbolo buzo del indicador deberd estar cargado
aproximadamente 1 1/2 mm.

(10) Apriete las tuercas para sujetar la ménsula de
retencién sobre el portaengranes y evitar que gire el
pifndn.

(11) Haga girar la corona hasta que se detenga
contra un lado de los dientes de pifién y, sujetdndola en
esta posicién, ponga en cero el indicador de carétula.

PIEZA PUENTE VW 381/8

Vista esquematica de las herramientas especiales para
medir el juego entre dientes de la corona

MENSULA DE SUJECION DEL PINON VW 381/11

PORTAENGRANES
EJE DEL PINON

Meénsula de sujecion del pifdn colocada en el extremo de-
lantero del portaengranes

(12) Haga girar la corona hacia el otro lado de los
dientes del pin6én, a través del juego entre dientes y
registre la dimension de dicho juego en el calibrador.

(13) Utilizando el procedimiento mencionado, tome
otras tres lecturas del juego entre dientes a 90° una de
la otra, alrededor de la corona, y registre las lecturas.

(14) Determine el promedio del juego entre dientes
sumando las cuatro lecturas y dividiendo el resultado
entre cuatro.

Ejemplo:

1a. lectura del juego entre dientes .55 mm

2a. lectura del juego entre dientes .53 mm

3a. lectura del juego entre dientes .54 mm

4a. lectura del juego entre dientes .53 mm
2.15 mm
2.15 lectura total
4

Juego entre dientes promedio =.537 0.54 mm

NOTA: Si existe una variacion mayor de .06 mm entre
cualquiera de las dos lecturas del juego entre dientes,
tomadas en la operacién (13), deberd desmontarse el
conjunto y revisar si hay basura entre la corona y la
brida de montaje que esta sobre la caja del diferencial.
Verifique lo sobresaliente de la brida de montaje y
corrijalo haciendo un ligero corte a través de la cara de
la misma, estando la caja montada en un torno.

(15) En el ejemplo anterior, deberdn desmontarse
laminillas de ajuste de la cubierta del lado derecho y
transferirse al lado izquierdo para reducir el juego entre
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dientes y conservar la torsibn de giro del cojinete
portador. El juego entre dientes especificado es de .15
mm (006 plg) a .25 mm (.010 plg).

(16) Después de haber obtenido el ajuste del juego
entre dientes, dentro de la tolerancia especificada,
vuelva a tomar lecturas a 90° entre si y determine el
promedio tal como se detalla en las operaciones (13) y
(14). El ajuste promedio deberd permanecer dentro deJa
tolerancia especificada, tal como en la operacién (15).

(17) Después de haber efectuado el Gltimo ajuste
del juego entre dientes, afloje las tuercas de la cubierta
lateral y desmonte la pieza puente, el indicador de
cardtula y la ménsula, montados en la cara de la
cubierta del embrague y desmonte, de la cara posterior
de la corona, la ménsula de presibn VW381/7.

(18) Saque ambas cubiertas laterales, junto con sus
paquetes de laminillas de ajuste separadas, incluyendo
la laminilla especial de medicion VW381/10 en cada
lado.

(19) Reemplace la laminilla especial de medicién en
cada paquete, con laminillas de ajuste de 1.30 mm de
espesor en cada caja. Existen laminillas de ajuste con
los espesores siguientes, en mm. .10, .15, .20, .25, .40,
.50, .60, .80 y 1.00. Utilice laminillas de ajuste que no
estén danadas.

(20) Coloque cada paquete individual de laminillas
de ajuste sobre los birlos de las respectivas cubiertas
laterales e instale éstas, apretando a mano las tuercas.

CAJA DE LA TRANSMISION

A= MENSULA DE LA CORONA
\; VW 381/7

ORIFICIO DE LA ESPIGA GUIA
CAMII}LJ& DE AJUSTE DE LA CUBIERTA, VW 381/10

Indicador de caratula montado sobre la pieza puente espe-
cial para verificar el juego entre dientes de la corona y el
pinén

Componentes internos de la caja de la transmision. (Se
muestra el cojinete modificado de doble hilera del pifién )
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NOTA: Asegtirese que cada paquete de laminillas de
ajuste y cubierta lateral queden colocados sobre el lado
correcto y utilice sellos de aceite, lo mismo que arillos
selladores nuevos.

(21) Instale la pieza puente VW381/8 sobre las
espigas guia que hay en la cara del extremo y apriete las
tuercas de la cubierta lateral a una torsion de 14 Ib/pie.

(22) Marque varios de los dientes de la corona con
una copa de pintura azul, sobre las caras de contacto.

(23) Restringiendo la rotacién de la corona, haga
girar al pinén en ambas direcciones, acoplando en
engranes de 4a. y haciendo girar el eje impulsor
principal, de manera que el pifibn deje un patrén de
contacto entre dientes sobre ambos lados de los dientes
marcados de la corona.

(24) Verifique el contacto entre dientes, tal como en
la operacién (23), en dos o tres lugares alrededor de la
corona y compare las marcas de contacto. Una marca
satisfactoria de los dientes deberd tener, el margen
arriba y abajo del 4rea de contacto, aproximadamente
igual, y el margen del contacto recorriendo casi tres

cuartas partes de la longitud del diente, con la marca
un poco mas cerca de la saliente del diente de la corona.
Verifique el patrén de las marcas del diente en ambos
lados del mismo.

(25) Cuando el conjunto de corona y pifién han sido
ajustados a satisfaccién, afloje las tuercas de la cubierta
derechay, levantdndola, saque la pieza puente VW381/8.

NOTA: Las tuercas de la cubierta lateral deben aflojar-
se para evitar que se extienda la torsion de giro del
cojinete portador y que se tuerza la caja de la transmi-
sién estando desmontado el compartimiento del em-
brague.

(26) Instale el compartimiento del embrague sobre
el extremo abierto de la caja de transmisién y sujételo
con arandelas de presion y tuercas. Apriete las tuercas a
14 Ib/pie.

(27) Apriete las tuercas de sujeciébn de la cubierta
derecha a 14 Ib/pie, quedando el conjunte de la
transmisién y eje trasero listos para instalacién, lo
mismo que el armado de los ejes impulsores, etc.

14. MODIFICACIONES DE LA TRANSMISION Y DE LA IMPULSION FINAL

DESCRIPCION

En los modelos Transportadores 1969 se incorpora-
ron las modificaciones siguientes, comenzando por el
Chasis No. 219000001. Las tres placas de retencién y los
birlos que sujetan al cojinete de doble hilera de rodillos
del pinén impulsor, fueron reemplazadas por una
tuerca anular de retencién, la cual se atornilla en el
extremo posterior roscado del anillo guia exterior del
cojinete y se fija con una placa de fijacién sujeta a la
pared de la caja de cambios por un perno.

La laminilla de colocaci6n del pinén (S3) se encuen-
tra entre la pared de la caja de cambios y la brida que
hay en el extremo delantero del anillo guia del cojinete.

Los cojinetes portadores de la caja del diferencial se
encuentran en las dos tuercas anulares de ajuste rosca-
das, atornillados dentro de los lados del compartimiento.

La torsién de giro del cojinete portador y el juego
entre dientes de la corona y el pifiébn, se ajustan por
medio de tuercas anulares y no por laminillas de ajuste,

LAMINILLA DE AJUSTE

como se hacia anteriormente. Las tuercas anulares
tienen un multihex4gono interno, por medio del cual se
pueden hacer girar utilizando la herramienta especial
VW381/15.

Estas modificaciones cambian también el procedi-
miento de las operaciones siguientes al reacondicionar.

Durante el desmontado y la instalacién de la
transmisién en su caja, las laminillas de ajuste S3 que
controlan la colocacién del piién en relacién al eje de la
corona, se deberdn instalar sobre el anillo guia exterior
del cojinete, entre la brida y la pared de la caja de la
transmisién.

La tuerca anular roscada que sujeta el cojinete,
deberi apretarse primero a una torsién de 160 Ib/pie,
luego se deberd aflojar y apretarse finalmente a una
torsién de 108 1b/pie, y deberd fijarse con una placa de
fijacibn pequefia, sujeta a la pared de la caja de la
transmision.

Corona y pinon con el cojinete de doble hilera. (Cojinete de
tipo reciente.)
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EJE DEL ENGRANE LATERAL

BRIDA DE UNION

Brida del eje impulsor con la tapa del extremo desmontado
para mostrar el extremo del eje del engrane lateral y el anillo
de retencién

NOTA: Tenga cuidado al instalar la transmisién en su
caja, para asegurarse que las dos partes planas que hay
en el hombro del cojinete queden correctamente acopla-
das con las dos partes planas que hay en la pared del
compartimiento.

Si se van a ajustar las horquillas de cambios
utilizando la herramienta especial VW294a, deberdn
utilizarse nuevos birlos espaciadores marcados Tipo
2/69, junto con una tuerca especial de retencién para el
cojinete de doble hilera de rodillos. Estas partes son
necesarias para completar el ajuste con el cojinete nuevo
de doble hilera y la laminilla de ajuste reacomodada S3.
Durante el procedimiento de ajuste, no serd necesario el
empaque entre el portaengranes y los birlos. La tuerca
anular deberd apretarse a mano, con las laminillas de
ajuste S3 en su lugar, cuando se estér. ajustando las
horquillas de cambios.

TAPON DE EXPANSION ANILLO DE RETENCION
‘ |
c v

Anillo de cojinete portador del tipo de tornillos mostrando la
placa de fijacion y la brida del eje impulsor

) PLACA DE FIIACION”
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PARA DESMONTAR EL CONJUNTO DEL DIFE-
RENCIAL

(1) Habiendo vaciado el aceite del compartimiento,
atraviese los casquetes de pldstico que hay en el centro
de cada brida que tiene el eje impulsor y saque dichas
tapas (casquetes).

(2) Utilizando unas pinzas adecuadas para apillos
de retencién, desmonte el anillo de retencién que sujeta
cada brida al eje del engrane lateral.

(3) Utilizando unas palancas adecuadas entre la
brida y el lado del compartimiento, saque cada brida del
eje, palanqueéndolas.

(4) Saque los cuatro tornillos Allen (2 de cada lado)
que sujetan las placas de fijaciébn en los anillos ajusta-
dores y saque las dos placas, levantdndolas.

NOTA: Si la naturaleza de la reparacion que se estd
lievando a cabo no implica un nuevo ajuste de la
colocacién del pinén, ni el juego entre dientes de la co-
rona o la torsion de giro del cojinete, marque la
posicion exacta de cada anillo ajustador del cojinete
portador v mida la profundidad a la cual ha sido
atornillado cada anillo, anote las mediciones y manten-
ga cada anillo en el mismo lado en que se va instalar,
respectivamente.

(5) Afloje un lado del anillo ajustador aproximada-
mente una vuelta, saque las tuercas y las arandelas y
desmonte del extremo del compartimiento de ia trans-
misién el compartimiento del embrague.

(6) De la mitad posterior del eje impulsor, desmonte
el anillo de retencién, deslice el engrane de reversa a lo
largo de las ranuras de acoplamiento del eje y desatorni-
lle y desmonte la mitad posterior del eje impulsor
principal.

(7) Destornille y desmonte el anillo ajustador del
cojinete portador de cada lado, utilizando la herramienta
especial multihexagonal VW381/15 o una herramienta
similar.

(8) Maniobre para sacar el conjunto del diferencial y
corona de la caja de la transmisién. Desmonte la arande-
la céncava espaciadora de cada eje de engrane lateral.

(9) A presién, saque, de los anillos ajustadores, los
sellos de aceite y desmonte y deseche el anillo que hay
en la ranura de cada anillo ajustador.

AJUSTADOR MULTIHEXAGONAL— -8
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PARA INSTALAR EL CONJUNTO DEL DIFEREN-
CIAL

(1) Revise todos los cojmetes y espaciadores, reem-
plazando los que asi lo requieran. Reemplace todos los
sellos de aceite, arillos y empaques que haya. Utilice
siempre refacciones genuinas.

(2) Coloque, en la caja de la transmisién, el conjun-
to de corona y caja del diferencial, con la corona hacia
el lado izquierdo.

(3) Si los cojinetes del portadiferencial y de la
corona no requieren ajuste, coloque el anillo de reten-
cién de cada cojinete con un sello de aceite y un arillo
nuevo.

(4) Instale el anillo retenedor del lado izquierdo y
atornillelo a la profundidad y marcas correctas, tal
como se anot6 al desarmar.

(5) Instale el anillo retenedor del lado derecho y
atornillelo ligeramente y apenas lo suficiente como para
eliminar cualquier holgura lateral en los cojinetes. No
ajuste la torsién de giro en esta etapa.

NOTA: Las cuerdas de los retenes deberdn tener una
ligera capa de grasa a base de litio.

TAPON DE EXPANSION
’ BRID# DE IMPI.ILSION

ANILLO DE RETENCION ’I A

e,
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PLACA DE FJMCION f‘l /
/ 0
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ENGRANE LATERAL

CUBIERTA DEL DIFERENCIAL
ARANDELA DE EMPUJE
PINON Y ARANDELA DE EMPUJE

PASADOR DE FIJIACION

CAJA DEL DIFERENCIAL —

)
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(6) En caso de que haya sido desmontado, instale el
engrane de reversa sobre el extremo delantero del eje
impulsor principal posterior, atornille al eje sobre el
extremo posterior del eje impulsor principal delantero,
regrese el eje posterior una sola ranura de acoplamiento
y deslice el engrane de reversa hacia adelante e instale
un anillo de retencién nuevo.

NOTA: Los dientes del engrane de reversa deberdn
estar hacia el extremo delantero de la manga del
engrane.

(7) Utilizando un empaque nuevo, instale el com-
partimiento del embrague sobre el extremo abierto de la
caja de la transmisién y sujételo con arandelas de
presién y tuercas, apretdndolas a 14 1b/pie.

(8) Estando acoplado el engrane de 4a., haga girar
los cojinetes de la corona y del portadiferencial, por
medio del eje impulsor principal, para asentar adecua-
damente los cojinetes, apretando al mismo tiempo el
anillo retenedor del lado derecho a la posiciébn que fue
marcada al desarmar. De esta manera, el juego entre
dientes de la corona y la torsién de giro del cojinete
portador, deberdn ser los mismos que antes de desmon-
tar la corona y el conjunto del diferencial.

NOTA: Aplique una ligera capa de sellador adecuado a
las caras maquinada y roscada de los anillos retenedores
v a la caja de los engranes, para evitar que se oxiden las
cuerdas expuestas.

(9) Instale la placa de fijaci6bn multihexagonal en
cada anillo retenedor y sujete cada placa con dos
tornillos Philips.

EJE DEL DIFEREHCIAL Y ESPACIADOR

ENGRANE LATERAL TAPON DE EXPANSION——

J\RRN’DELJ\ DEL EMPUJE ANILLO DE RETENCION —
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Componentes de la caja del diferencial y de los cojinetes
portadores con ajuste de los mismos del tipo de tornillo

Medicion de la longitud de la manga espaciadora al ajustar
< la holgura lateral del engrane lateral del diferencial



(10) Instale las arandelas espaciadoras y las bridas
del eje impulsor sobre los ejes del engrane lateral y
coloque anillos de retencién nuevos.

NOTA: Si se dificulta el asentamiento de los anillos de
retencion en la ranura del eje, utilice el puente especial
VW201 con un birlo adecuado para guiar la brida hacia
abajo contra la arandela espaciadora.

(11) A presién, instale casquetes nuevos de los sellos
dentro del centro de las bridas impulsoras.

PARA AJUSTAR LA HOLGURA LATERAL DEL
ENGRANE LATERAL DEL DIFERENCIAL

Si se va a reemplazar cualquiera de los componen-
tes del diferencial, es importante que se conserve la
holgura lateral correcta del engrane lateral, instalando
una manga espaciadora con la longitud correcta. Exis-
ten longitudes diferentes de mangas.

(1) Coloque el eje corto y el engrane lateral con la
arandela de empuje en la mitad corta del comparti-
miento del diferencial y sujete fuertemente el engrane
hacia abajo contra la cara del compartimiento.

(2) Coloque al engrane lateral del eje largo, junto
con su arandela de empuje, sobre la mitad larga del
compartimiento del diferencial y, estando la més corta
de las mangas espaciadoras en posicibn en la cara
superior del engrane lateral corto y su eje, coloque el
engrane lateral del eje largo en posicién, junto con la
mitad del compartimiento y atornille juntas las dos
mitades del compartimiento.

(3) Utilizando un indicador de cardtula montado
sobre el extremo del eje largo, del engrane lateral, con
su émbolo indicador haciendo contacto con la cara del
extremo del compartimiento del diferencial, ponga en
cero el indicador del calibrador.

(4) Levante el engrane lateral superior y su eje, lo
més posible contra la arandela de empuje del engrane y
verifique la lectura sobre el indicador del calibrador.
Esta lectura denotar4 la holgura lateral en los engranes,
estando instalada la manga espaciadora corta. Registre
la holgura lateral.

(5) Saque los pernos y desmonte el engrane lateral
superior con su eje y, levantdndola, saque la manga
espaciadora. Mida la longitud de la manga, agregue la
holgura lateral registrada en la operacién (4).

(6) Seleccione una manga con .05 mm menos de
longitud que el resultado de la operacibén (5) e instdlela
entre los dos engranes laterales. Esta tolerancia de .05
mm estd dentro de la holgura lateral de tolerancia
especificada de 0 a .05 mm, siempre y cuando se haya
seleccionado la manga espaciadora correcta.

PARA AJUSTAR EL PINON IMPULSOR

El ajuste de la posicion del pifién impulsor (Lamini-
lla de ajuste S3), es el mismo que el especificado para la
transmisién del modelo anterior, excepto por las modi-
ficaciones siguientes.

El cojinete de doble hilera de rodillos del pifién, se
sujeta apretando la tuerca anular roscada de retenci6n,

Transmision y eje trasero—151

Conjunto del diferencial y corona en su lugar

primero a una torsién de 160 Ib/pie, luego aflojidndola y
finalmente apretdndola a una torsién de 108 Ib/pie.

Atornille el ajustador del cojinete portador del lado
izquierdo, hasta que quede a 1 mm debajo de la
superficie del compartimiento, inserte el mandril de
ajuste a través del orificio que hay para el anillo
ajustador del lado derecho y atornille dicho anillo hasta
que pueda apenas haceér girar el mandril a mano.

Utilizando el indicador de cardtula y la barra de
medicién, mida y calcule el espesor de la laminilla de
ajuste S3 del pifi6én, tal como fue descrito con anterio-
ridad para los modelos con cojinetes portadores del
diferencial ajustados con laminillas de ajuste.

El cédlculo del espesor de la laminilla de ajuste es
algo diferente que aquel para el tipo anterior de dis-
positivo a base de cojinete de doble hilera de rodillos.

Esto es debido a la posicién de la laminilla de
ajuste S3, que fue cambiada de la parte posterior a la
parte delantera de la pared de la caja de la transmision.
Utilice el mandril especial, calibrador y pasador de
ajuste, como para los modelos anteriores y lleve a cabo
el ejemplo siguiente junto con la férmula: S3 = e + r

Ejemplo:

Longitud del pasador de ajuste,

VW381/6 = 83.00 mm
Reste la diferencia entre las
mediciones del pasador y el mandril (e)
Tamano del pinén sin la laminilla

40 mm

de ajuste S3 = 82.60 mm
Tamaio del pinén del fabricante
(constante) = 63.00 mm



152— Transmisién y eje trasero

Agregue la variacién del espesor

de la cabeza del pifi6n (r) = _.25mm
Tamaiio del compartimiento = 63.25 mm
Agregue medio didmetro del

cilindro del mandril = 20.00 mm
Tamafio nominal del pifién = 83.25 mm

Tamano real del pifién sin la
laminilla de ajuste S3
Espesor de la laminilla de ajuste S3

82.60 mm
.65 mm

Puesto que ‘e’ representa la diferencia entre la medicién
tomada en el pasador de ajuste VW381/6 y aquella en
el punto més alto del mandril, y ‘r' representa la
variacién de la cabeza del pifibn a partir del espesor
estindar, luego:

S3 =e+r
40+ .25 mm
.65 mm

Seleccione laminillas de ajuste de la clasificacién
existente para mantenimiento y tome la medida del
espesor con micrémetro, en varias partes.

Estando instalada la laminilla de ajuste S3, vuelva a
verificar el ajuste, utilizando el indicador de carétula, el
pasador de ajuste y el mandril, tal como lo hizo con
anterioridad. Ponga en cero el indicador del calibrador,
sobre el pasador de ajuste, mueva la barra de medicién
de manera que el émbolo buzo indicador esté sobre el
mandril en el punto mis alto. La lectura obtenida
representard la variacién ‘r’ del espesor de la cabeza del
pifién, y estar4 dentro de la tolerancia de + .04 mm si el
ajuste est4 correcto.

PARA AJUSTAR LA TORSION DE GIRO DEL
COJINETE PORTADOR Y EL JUEGO ENTRE LOS
DIENTES DE LA CORONA

(1) Estando el conjunto del pifién desmontado de la
caja de la transmisién, instale el conjunto del diferencial
y corona en la caja, de manera que la corona esté del
lado izquierdo. &

(2) Estando los sellos de aceite y los arillos desmon-
tados de los anillos ajustadores del cojinete, aseglirese que
los anillos guia exteriores del cojinete estén completa-
mente en su lugar en los anillos ajustadores.

(3) Coloque el indicador de cardtula, con la prolon-
gacion contra del émbolo buzo indicador en la barra de
medicién y ponga en cero el calibrador, con el émbolo
buzo indicador cargado a 3 mm.

(4) Instale el anillo ajustador del lado izquierdo,
sobre el lado del compartimiento donde va la corona, y
atornillelo hasta que la cara del anillo esté aproxima-
damente .15 mm debajo de la cara superior de la caja.

(5) Instale el anillo ajustador del lado derecho y
atornillelo en su lugar hasta que haya desaparecido la
holgura lateral de los cojinetes del diferencial.

(6) Ponga en posicién vertical el compartimiento de
la transmisién, con su extremo abierto hacia la parte
superior y coloque la pieza puente VW381/8 sobre las
espigas guia.

(7) Coloque la manga VW381/5 sobre el extremo
del lado izquierdo del eje del engrane posterior y fijela
con una tuerca de fijacién.

(8) Lubrique ligeramente ambos cojinetes de rodi-
llos con aceite para engranes mientras hace girar el
conjunto del diferencial en ambas direcciones, en forma
alternativa.
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(9) Utilizando un calibrador para torsibn de giro
para hacer girar al conjunto, apriete gradualmente el
anillo ajustador del lado derecho, hasta obtener la
torsién de giro correcta para el cojinete.

(10) Utilizando el indicador de carétula tal como se
instala sobre la barra de medicién VW382/7, verifique
la profundidad a la que estdn atornillados los anillos
ajustadores debajo de la cara maquinada del comparti-
miento, en cada lado, y registre las mediciones bajo S1 y
S$2. S1 es el lado adyacente a la corona, mientras que S2
es el lado opuesto a ésta. Afloje los anillos de ajuste y
desmonte la pieza puente VW381/8.

(11) Desmonte el conjunto de la corona y diferencial
e instale, en el compartimiento, el conjunto de engranes
de la transmisién, utilizando la laminilla de ajuste del
pifién tal como qued6 establecido con anterioridad
apriete la tuerca del anillo que retiene el cojinete del
pinén a la torsiébn correcta en dos etapas, tal como fue
descrito con anterioridad.

(12) Vuelva a instalar el conjunto de la corona y
diferencial, con los anillos ajustadores del cojinete
ajustados segin las dimensiones registradas en las
operaciones (9) y (10), estando en posiciébn la pieza
puente VW381/8.

NOTA: Cuando la torsién de giro del cojinete portador
ha sido ajustada en forma correcta. es importante
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ajustar el juego entre dientes entre la corona y el pinon,
ello si se afloja un anillo ajustador para mover axial-
mente la corona; el otro anillo ajustador deberd apretar-
se exactamente con la misma torsién para conservar la
torsion de giro correcta del cojinete.

(13) El juego entre dientes de la corona al piftén, se
ajusta utilizando el mismo procedimiento que para el
conjunto anterior, excepto donde las laminillas de ajuste
fueron transpuestas de un lado al otro con el fin de
incrementar o reducir el ajuste del juego entre dientes;
se logra el mismo efecto aflojando un anillo ajustador y
apretando el otro anillo ajustador en igual proporcién.

(14) El ajuste del juego entre dientes permanece
igual y deberd estar dentro de la tolerancia de .15 a
.25 mm.

(15) Al haberse completado el ajuste del juego entre
dientes, afloje el anillo ajustador del lado derecho una
cantidad especificada, desmonte la pieza puente y el
indicador de caritula, instale el compartimiento del
embrague. Apriete los pernos de sujecién a 14 Ib/pie y
luego vuelva a apretar el anillo ajustador del lado
derecho a la posicién original.

(16) El armado subsiguiente es igual que para la
impulsién final del tipo anterior, pero no omita instalar
las placas de fijacion multihexagonales del anillo ajusta-
dor y sujetar cada una con dos tornillos Philips.

15. COIJINETE DE LA RUEDA POSTERIOR

PARA DESMONTAR

Primero afloje las tuercas almenadas que tiene el
eje de las ruedas posteriores, siempre y cuando se vayan
a desarmar los cojinetes de dichas ruedas.

NOTA: Evite aflojar o apretar las tuercas del eje de las
ruedas posteriores cuando el vehiculo estd levantado, ya
que ello podria causar un accidente. Siempre es mejor
realizar esta operacion estando el vehiculo en el piso.

ORIFICIOS DE MONTAJE
DE LA PLACA ENRESORTADA

(1) Desmonte el tambor del freno y separe el
amortiguador de su montaje inferior.

(2) Desconecte el conducto de suministro del liqui-
do de frenos, lo mismo que el cable del freno de mano.
NOTA: Anote marcas de identificacién sobre el com-
partimiento del cojinete de la rueda y la placa enresor-
tada, arriba y abajo, antes de desmontar el comparti-
miento del cojinete, para facilitar su correcta colocacién
a la hora de armar.

3% COJINETE DE LA
COMPARTIMIENTO DEL COJINETE =" RUEDA POSTERIOR

Compartimiento del cojinete de la rueda posterior
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(3) Afloje las tuercas de montaje y desmonte el eje
impulsor completo y las juntas de velocidad constante
de la cubierta lateral; cubra las juntas con tapas de
pléstico.

(4) Afloje las tuercas de los pernos de sujecién del
compartimiento del cojinete y la placa enresortada y
desmonte el compartimiento.

(5) Afloje el perno de montaje del brazo del control
diagonal y desmonte dicho brazo.

PARA INSTALAR

Proceda a la inversa para instalar, teniendo cuidado
con los puntos siguientes:

(1) Verifique el desgaste del buje de hule del brazo
del control diagonal y, si tuviese excesivo desgaste,
reemplace el brazo completo, ya que el mencionado
buje es parte integral del brazo, vulcanizado.

(2) Instale el brazo de control y sujete el perno de
montaje.

(3) Atornille juntos el brazo de control, la placa
enresortada y el compartimiento del cojinete y apriete
las tuercas.

NOTA: Al atornillar juntos el compartimiento del coji-
nete y la placa enresortada, alinee primero las marcas

.. AMORTIGUADOR
-

COMPARTIMIENTO DEL COJINETE

CONEXION DE LA

-

C PLACA ENRESORTADA
b ]

de identificacion. En caso de reemplazar una placa
enresortada, un brazo de control o un compartimiento
de cojinete, en primera instancia no apriete completa-
mente las tuercas. Estando armados juntos los tres
componentes, utilizando un banco para alineacion del
eje, verifique la posicién de la rueda posterior y corrijala
en caso necesario. Apriete bien las tuercas.

(4) Conecte el conducto de suministro del liquido de
frenos y el cable del freno de mano. Purgue el sistema
hidréaulico y ajuste el freno de mano.

(S) Instale en su lugar los ejes impulsores y sujételos
con los pernos de montaje, apretdndolos en orden
diagonal. Asegfirese que las caras de contacto de las
bridas estén perfectamente limpias y libres de grasa.

Sujete el amortiguador por su montaje inferior.
PARA DESARMAR

(1) Sujete al compartimiento del cojinete en las
mordazas de un tornillo de banco.

NOTA: Se puede desmontar el cojinete de la rueda sin
desmontar su compartimiento, pero serd necesario pri-
mero sacar el eje impulsor.

/pa DE HULE

EJE IMPULSOR

Eje impulsor de tipo abierto y conjunto del compartimiento del cojinete
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Componentes del semieje de la rueda

(2) Utilizando un martillo de cabeza blanda, saque
el eje de la rueda posterior y saque también al anillo
espaciador.

(3) Utilizando una palanca para neuméticos, o
cualquier otra herramienta adecuada, saque ambos
sellos de aceite y también los anillos de retencién.

(4) Extraiga el anillo interior del cojinete de rodillos
y la manga espaciadora.

(5) Utilizando un extractor adecuado, saque el
cojinete de bolas.

(6) Utilizando un botador adecuado, saque el anillo
exterior del cojinete de rodillos.

PARA ARMAR

(1) Limpie perfectamente todas las piezas y verifi-
que si hay desgaste o daiios, reemplazando lo que asi lo
requiera.
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posterior y del compartimiento del cojinete

(2) Empaque el compartimiento del cojinete con
unos 70 g de grasa a base de litio.

(3) Utilizando un botador adecuado, guie a su lugar
al cojinete de bolas.

(4) Inserte el anillo de retencién y guie a su lugar el
sello de aceite.

(5) Instale el anillo exterior del cojinete de rodillos,
la manga espaciadora y el anillo interior del cojinete de
rodillos.

(6) Inserte el anillo de retencién exterior y, utilizan-
do un botador adecuado, guie a su lugar el sello de
aceite.

(7) Desde adentro, guie a su lugar el eje de la rueda
trasera y deslicele el anillo espaciador.

(8) Instale el compartimiento del cojinete completo,
tal como fue descrito con anterioridad en la seccién
apropiada.

16. DIAGNOSTICO DE FALLAS

CAJA DE CAMBIOS

(1) Cambio dificil de velocidades
Causa Probable
(a) Palanca de cambios doblada o desgastada.
(b) Mecanismo sincronizador defectuoso.
(¢) Embrague defectuoso o lo estd el cojinete de
desacoplamiento.
(d) Ajuste defectuoso del cable del embrague.

(2) Chasquido de engranes al cambiar de una velocidad
mayor a menor.

Causa Probable
(a) Embrague defectuoso o lo estd el mecanismo de
desembrague.
(b) Conjuntos de anillo de sincronizacién y embrague,
defectuosos.
(¢) Resortes de retencién del sincronizador rotos o mal
colocados.

(d)
(e)

Ajuste defectuoso del cable del embrague.
Aceite lubricante de la caja de cambios demasiado
grueso.

Correccién
— Verifique y reemplace la palanca.
— Reacondicione la caja de cambios.
— Verifique y reacondicione el embrague y/o reemplace
el cojinete.
— Reemplace y/o ajuste el cable.

Correccion

— Reacondicione y ajuste.

— Verifique y reacondicione la caja de cambios, reem-
place los componentes que asi lo requieran.

— Reacondicione la caja de engranes y reemplace los
componentes que hagan falta.

— Verifique y ajuste el cable.

— Vacie la caja de cambios y el conjunto del eje
trasero y vuélvalos a llenar con aceite de graduacién
correcta.
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(3) Rechaza la velocidad, (1a. y 2a.)
Causa Probable

(a) Resortes de detenci6én del eje selector débiles o
rotos.

(b) Engrane deslizante del eje del pifibn desgastado.

(¢c) Excesiva holgura lateral de los engranes del eje del
pinén.

(d) Cojinetes del impulsor principal o del eje del
pinén, desgastados.

(e) Mecanismo de cambios mal ajustado.

(4) Rechaza la velocidad, (3a. y/o 4a.)
Causa Probable

(a) Resorte de detenci6n del eje selector débiles o rotos.

(b) Dientes del sincronizador desgastados sobre la
manga de 3a. o 4a. velocidad.

(c) Excesiva holgura lateral de los engranes del eje
impulsor principal.

(d) Cojinetes desgastados sobre los ejes del engrane
impulsor principal y del pinén.

(e) Mecanismo de cambios mal ajustado.

(5) Ruido en la caja de cambios, (en neutral)
Causa Probable
(a) Cojinetes del eje impulsor principal, desgastados.
(b) Cojinetes de agujas o bujes de los engranes de
acoplamiento constante, desgastados.
(¢) Excesiva holgura lateral del eje impulsor principal.
(d) Falta de lubricante.

(6) Ruido en la caja de cambios, (estando acoplados los
engranes de marcha hacia adelante)
Causa Probable

(a) Cojinetes del eje impulsor principal o del pifi6n,
desgastados.

(b) Engranes de acoplamiento constante cascados o
picados.

(c) Excesiva holgura lateral del eje impulsor principal
o del eje del pifbn.

(d) Engrane intermedio de reversa cascado o picado.

(e) Falta de lubricante.

EJE TRASERO

(1) Ruido en una rueda trasera
Causa Probable
(a) Cubo de la rueda flojo sobre el semieje.

(b) Componentes de los frenos flojos o defectuosos.
(c) Cojinete del semieje desgastado o defectuoso.
(d) Combadura en el semieje o en su tubo.

(e) Rueda desbalanceada o doblada.

Correccion

— Reemplace los componentes defectuosos.
— Verifique y reemplace los componentes defectuosos.
— Verifique y reemplace la arandela de empuje defec-

tuosa y las laminillas de ajuste.

— Verifique y reemplace los cojinetes desgastados.
— Verifique y ajuste lo necesario.

Correccion

— Verifique y reemplace los componentes defectuosos.
— Verifique y reemplace los componentes defectusos.
— Verifique y reemplace las arandelas de empuje.

— Verifique y reemplace los cojinetes desgastados.
— Verifique y ajuste lo necesario.

Correccién

— Reacondicione y reemplace los cojinetes.

— Reacondicione y reemplace los componentes que asi
lo requieran.

— Reacondicione y reemplace las arandelas de empuje.

— Vacie la caja de cambios y el conjunto del eje trasero
y vuélvalas a llenar con aceite de graduacion correcta.

Correccion

— Reacondicione y reemplace los cojinetes.
— Reacondicione y reemplace los componentes que asi

lo requieran.

— Verifique y reemplace las arandelas de empuje.
— Reacondicione y reemplace los componentes que asi

lo requieran.

— Vacie la caja de cambios y el conjunto del eje trasero

y vuélvalos a llenar con aceite de graduacién correcta.

Correccion

— Verifique las condiciones del eje y del cubo y apriete

o reemplace los componentes.

— Verifique y reemplace los componentes defectuosos.
— Verifique y reemplace el cojinete.

— Reemplace los componentes defectuosos.

— Verifique y reemplace o balancee la rueda.



(2) Ruido del engrane de la impulsion final
Causa Probable

(a) Cojinetes del pifién defectuosos.

(b) Cojinetes portadores del diferencial, defectuosos.
(c) Falta de lubricante.

(d) Corona y pifién mal ajustados.

(e) Torsién de giro del cojinete mal ajustada, (cojinetes
portador o del pifi6n).

(f) Excesivo ruido o crujido bajo carga.

(g) Excesivo ruido o crujido en la sobremarcha.
(h) Excesivo ruido al deslizarse libremente.

(i) Tubol(s) de semieje(s) combado(s).

(3) Demasiado juego entre dientes en el diferencial
Causa Probable
(a) Holgura.entre los semiejes y los engranes laterales
del diferencial.
(b) Engranes laterales del diferencial, desgastados.

(c) Pinones del diferencial desgastados.

(d) Demasiado juego entre dientes de los engranes
laterales del diferencial y pifiones.

(e) Desgaste excesivo entre el eje del diferencial y los
pifiones y/o el orificio del eje en el compartimiento
del portador.

(4) Ruido en el tubo del semieje, pero no hay impulsién
en las ruedas posteriores (Modelos Anteriores)

Causa Probable
(a) Semieje roto.

(5) Roturas repetidas del semieje (Modelos Anteriores)
Causa Probable

(a) Tubol(s) del semieje combados.

(b) Sobrecargas repetidas.

(c) Operacion anormal del embrague.

(d) Tuerca de retencién del cubo del semieje, mal
apretada.

(6) Pérdida de lubricante en el semieje
Causa Probable
(a) Sellos de aceite del semieje, defectuosos.
(b) Fugas en los sellos de los extremos interiores de los
tubos de los semiejes.
() Tipo incorrecto de lubricante, lo cual ocasiona
espuma excesiva.
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Correccitn

— Reemplace los cojinetes del pifién y ajuste los
engranes.

— Reemplace los cojinetes portadores y ajuste los
engranes.

— Verifique las condiciones del conjunto, limpfelo con
agua a presiéon y reemplace el lubricante.

— Verifique las condiciones de los engranes y ajfistelos
o reemplécelos como un par acoplado.

— Verifique las condiciones del conjunto, ajuste la
torsibn de giro de los cojinetes o reemplace los
componentes defectuosos.

— Reacondicione el conjunto y reemplace los componen-
tes defectuosos. .

— Reacondicione el conjunto y reemplace los compo-
nentes defectuosos.

— Engranes de la impulsién final o ajuste defectuosos.
Reemplace y ajuste.

— Reemplace tubo(s) de semieje(s) y componentes
defectuosos.

Correccion

— Verifique y reemplace los semiejes y/o los engranes
laterales y las placas de apoyo.

— Verifique y reemplace los engranes laterales del
diferencial y/o las arandelas de empuje.

— Verifique y reemplace los pifiones del diferencial.

— Verifique las condiciones de los dientes del pifién y
del engrane y reemplace lo que haga falta.

— Verifique y reemplace los componentes defectuosos.

Correccién
— Verifique y reemplace el semieje.

Correccién
— Verifique y reemplace tubo(s) del semieje.
— Revise la capacidad de carga.
— Corrija los hébitos de conduciéon y verifique las
condiciones del embrague.

— Apriete la tuerca del semieje a una torsién adecuada.
Correccion

— Verifique y reemplace los sellos de aceite.

— Reemplace los sellos defectuosos.

— Vacie, limpie y vuelva a llenar con el lubricante
recomendado.






DIRECCION
ESPECIFICACIONES

Tipo (todos los modelos) . .. .. Sinfin y espiga tipo
Ross con barra de
acoplamiento, palanca

intermedia y brazo

REIGRION v oo wisisisivissminmmmmmioss 15.1:1
Vueltas, tope a tope ... 2.8
Eubricante ..o auvaunies SAE 90 EP
Capacidad: ..voisimnevi .44 pt Imp.

GRADUACIONES DE LA LLAVE DE TORSION

Tuerca del volante .......... 20 1b/pie
Ménsula de la caja de
AITBECIOR «idvi 0100 0is ominrmpnsis i 25 Ib/pie (modelos
anteriores)
Ménsula de la caja de la
direceiOn .« cianave s

30 Ib/pie (modelos
recientes)

Brazo Pitman sobre la flecha
delapalanca ... mesmssns 70 1b/pie
Rétula sobre el mufién de la

diteccion . .cicpsnsenses 65 Ib/pie
Varilla de enlace sobre el

mundn de la direccién y la

palanca giratoria ........... 20 Ib/pie
Amortiguador, fijacién

SUPEFIOT" .vicvimmmnaissas i 35 Ib/pie
Amortiguador, fijacion

INTErtor vt M atinga: 20 1b/pie
Palanca giratoria sobre la

NEChE: e s 45 Ib/pie
Contratuerca para el tornillo

PLISIONELO .+ wsiwsgsis siwmmimsiososs 25 Ib/pie
Biela de la direccién sobre la

palanca giratoria y

brazo Pitmian s ovswaemss 20 Ib/pie

1. DESCRIPCION

Todos los modelos del rango del Tipo 2 estdn
equipados con la direccién de sinfin y espiga.

En los modelos anteriores la caja del mecanismo de
la direcciébn y la columna de la misma forman un
conjunto, pero en los modelos més recientes la caja y la
columna son dos unidades separadas unidas por un
cople flexible con un disco ahulado flexible.

En los modelos anteriores la caja del mecanismo de
la direccién estd montada sobre un travesafo especial
del bastidor del chasis por medio de una ménsula de la
caja del mecanismo, mientras que en los modelos més
recientes la caja del mecanismo de la direcciébn estd
montada directamente sobre el travesafio lateral del
chasis. El tubo de la columna de la direccién est4 fijado
a la placa de piso y al tablero.

El volante, a través de la columna y el cople, mueve
el sinfin, el cual gira dentro de la caja del mecanismo en
dos cojinetes de bolas de empuje, uno en cada extremo
del sinfin. La espiga es parte integral de un perno
prisionero que estd montado sobre rodillos ahusados en
un brazo en el extremo superior de la flecha del sector.
La espiga gira en la ranura del sinfin y asi transmite el
movimiento al brazo Pitman. Entre el brazo Pitman y
las ruedas estin la biela de la direccién, palanca
giratoria y varillas de enlace.

La espiga montada sobre cojinetes de rodillos
ahusados, a los que se hizo referencia con anterioridad,
era un componente de dos piezas en los modelos
anteriores, pero actualmente es de una sola pieza.

2. LUBRICACION Y MANTENIMIENTO

Para obtener el mejor funcionamiento de la direc-
cién, revise periédicamente los ajustes de su mecanismo
y aseglirese que se elimind la carrera muerta, pero el
ajuste no debe evitar que la direccibn se autocentre
después de ejecutar una vuelta. El ajuste correcto de la
direccién, aparte de facilitar su manejo al conductor,
prolongard la vida de los componentes.

Es una buena norma revisar el alineamiento de las
ruedas a intervalos regulares y atn méds importante si la
parte delantera del vehiculo sufrié algtin accidente.

Para facilitar la revisién y el ajuste de la direccién
¢s necesario levantar la parte delantera del vehiculo

hasta que las ruedas no toquen el piso. Gire el volante
del tope izquierdo al tope derecho y viceversa varias
veces, pasando asi a través de la posicién central que
debe ser detectable al tacto. Esto no significa que debe
apretarse o atorarse en este punto, sino que debe desli-
zarse suavemente.

Se debe revisar el alineamiento de las ruedas
delanteras a intervalos regulares y el ajuste debe hacerse
como se indica en: PARA AJUSTAR—CONVERGEN-
CIA.

En todos los modelos se recomienda usar aceite
lubricante SAE 90 puro en la caja del mecanismo de la
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direccién y en ningln caso se debe usar cualquier otro
tipo de aceite o grasa.

Se puede llegar al tapén de llenado de aceite de la
caja del mecanismo de la direccion desde abajo del
vehiculo, y el nivel correcto de aceite es hasta el fondo

del agujero del llenador de aceite para que éste no se
desborde.

Ademis de la caja del mecanismo de la direccidn,
todas las conexiones de la misma deben lubricarse con
regularidad.

3. VOLANTE DE LA DIRECCION

PARA QUITAR (Todos los Modelos)

(1) Palanquee hacia arriba el botén de la bocina,
desconecte el cable de la misma y quite el botén.

(2) Quite el interruptor de las luces direccionales.

(3) Afloje la tuerca de fijacién del volante lo sufi-
ciente para que la cara superior de la tuerca est¢ justo
sobre el extremo superior de la columna.

(4) Desarme el anillo de cancelacién del interruptor
de las direccionales (en los modelos mds recientes
solamente).

(5) Usando un extractor adecuado retire el volante,
asegurandose que el extremo del extractor esté asentado
sobre la tuerca y no sobre el extremo de la columna.

NOTA: Para quitar el volante de los vehiculos equipa-
dos con luces direccionales de tipo centellante, se

4. MECANISMO

PARA QUITAR (Modelos Anteriores)

(1) Palanquee levantando hacia fuera el boton de la
bocina y separe el interruptor de las luces direccionales.

(2) Afloje la tuerca de fijaciéon del volante lo sufi-
ciente para que la cara superior de la tuerca esté justo
sobre el extremo superior de la columna. Seleccione un
extractor adecuado, retire el volante y asegflirese que el
extremo del tornillo del extractor estd asentado sobre la
tuerca.

(3) Afloje los tornillos de los retenes del buje de
hule del tubo.

(4) Desatornille el tornillo del montaje de la placa de
piso de la columna de la direccién.

(5) Levante la parte delantera del vehiculo y cdlcela
sobre soportes.

(6) Desde abajo del conjunto de los pedales quite la
placa de la tapa.

(7) Saque la chaveta y desatornille la tuerca encasti-
llada de la rétula de la biela de la direccién. Usando
una herramienta adecuada, desconecte la rétula de la
biela de la direccion del brazo Pitman.

(8) Afloje la abrazadera del cable de la bocina de
sobre la brida del ajustador de la caja del mecanismo de
la direccién y retire el cable.

(9) Desde el lado de la ménsula de montaje de la
caja del mecanismo de direccién, quite los tres tornillos
de fijacién.

(10) Igualmente desde abajo de la ménsula de
montaje, desatornille los dos tornillos de fijacion y quite

necesita un extractor especial para librar la saliente de
la brida del interruptor de dichas luces.

PARA INSTALAR (Todos los Modelos)

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, prestando atencibn
especial a los puntos siguientes:

(1) La cuna Woodruff (media luna) debe entrar
ajustada en el cufiero, en la columna de la direccién y el
volante, pero si estd gastada es necesario reemplazarla.

(2) La posicién correcta del volante con las ruedas
delanteras rectas hacia adelante, es con los rayos del
mismo en posicion horizontal.

(3) Apriete la tucrca de fijacién del volante a una
torsién de 20 1b/pie.

DE LA DIRECCION

%) FLECHA DEL
SINFIN

|
“=— CONJUNTO DEL
! ’ / MECANISMO
3

Conjunto de la caja de la direcclén, mostrando la tuerca de
seguridad y el tornillo de ajuste del juego lateral de la flecha
de la palanca

la caja del mecanismo de direccion desde abajo y al
mismo tiempo, deslice fuera del tubo de la columna el
retén del buje de hule del tubo.

DE LA DIRECCION



PARA INSTALAR (Modelos Anteriores)

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, con atencién especial a
los siguientes puntos:

(1) Revise y rellene de aceite hasta el nivel la caja
del mecanismo.

(2) Desde abajo, empuje la columna de la direcci6n
hacia arriba a su posicién y mientras hace esto, deslice a
colocar la placa tapa del piso, en sello de hule y también
el retén del buje de hule del tubo.

(3) Con la ménsula de la caja de la direccién
colocada en su lugar, meta los tornillos de montaje y
apriete a una torsiéon de 25 1b/pie.

En caso de que la columna de la direccién no esté
colocada correctamente, afloje los tornillos opresores de
la ménsula de montaje y gire el mecanismo de la di-
reccién en la ménsula hasta que la columna esté en la
posicién correcta, enseguida apriete los tornillos opre-
sores.

La ménsula del entrepano para paquetes tiene
agujeros ranurados para ajuste lateral si es necesario a
una posicién libre de tensiones.

NOTA: Los tornillos opresores en la ménsula de la caja
del mecanismo de la direccion deben apretarse antes de
tratar de fijar el extremo superior del conjunto de la
columna de la direccion.

Es muy importante que se preste la debida atencién
a los puntos mencionados con anterioridad para evitar
dificultades serias que pueden presentarse mis tarde,
hasta llegar al extremo de una fractura de la columna
de la direccion.

(4) Coloque el brazo Pitman sobre la flecha Pitman
y fije con la tuerca encastillada, apretada a una torsién
de 70 Ib/pie. Coloque la chaveta.

(5) Revise y ajuste el largo de la biela de la
direccién, si es necesario.

(6) Conecte la tuerca de bola de la biela de la
direccién al brazo Pitman y fije con la tuerca encastilla-
da. Coloque la chaveta.

(7) Inserte el cable de la bocina, coloque la abraza-
dera y apriete los tornillos de fijacién y asegure las
cabezas con los extremos exteriores de la abrazadera.

(8) Apriete la tuerca de fijacion del volante a una
torsion de 20 Ib/pie e instale el botén de la bocina.

PARA QUITAR (Modelos Recientes)

(1) Afloje los tornillos de fijacién y quite el interrup-
tor de las luces direccionales.

(2) Quite los tornillos de fijaciobn de la placa de
cubierta que estd debajo del conjunto de los pedales.

(3) Usando una herramienta especial, desconecte la
biela de la direccién del brazo Pitman.

(4) Usando un extractor, separe el brazo Pitman de
la flecha Pitman.

(5) Desatornille y quite el tornillo de fijacién de la
brida en el cople de la direccién.

(6) Desatornille los cuatro tornillos que fijan el
mecanismo de la direccién sobre el travesaiio lateral del
bastidor y saque dicho mecanismo del vehiculo.
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PARA INSTALAR (Modelos Recientes)

(1) Coloque el mecanismo de la direccién sobre el
montaje del travesafio lateral del bastidor e inserte los
tornillos de fijacién, apretindolos a una torsiébn de 25
1b/pie.

(2) Instale el brazo Pitman sobre la flecha Pitman,
coloque la tuerca encastillada y apriete a una torsién de
70 1b/pie. Inserte una chaveta.

(3) Conecte la biela de la direccién al brazo Pitman,
coloque la tuerca encastillada e inserte la chaveta.

(4) Coloque las ruedas delanteras rectas hacia ade-
lante y coloque la brida del cople de la direccién sobre
la flecha. Los rayos del volante deben estar en posicién
horizontal y en esta posicién, la lengiieta del anillo de
cancelacion debe estar del lado izquierdo. Fije la brida
del cople con un tornillo, asegurdndola con una arande-
la de presion.

(5) Fije el interruptor de las luces direccionales,
revisando que el espacio entre el cubo del volante y el
interruptor sea de .012 plg méds o menos.

(6) Coloque la placa de cubierta debajo del conjun-
to de pedales y fije con tornillos.

PARA DESARMAR (Modelos Anteriores)

(1) Doble hacia abajo los extremos de la abrazadera
del cable de los dos tornillos superiores de la placa del
ajustador y destornille los tornillos. Destornille los dos
tornillos inferiores y arandelas de presiéon y quite la
placa.

(2) Desatornille los cuatro tornillos de la cubierta de
la caja del mecanismo y quite la cubierta.

(3) Levante hacia atuera el conjunto de flecha
Pitman y la espiga.

(4) Saque la cuiia Woodruff de la columna de la
direccién y quite el resorte y el anillo de expansion.

(5) Instale la tuerca del volante sobre la columna y
atornillela hasta que la cara superior de la misma est¢
justo sobre el extremo superior de la columna.

(6) Usando un martillo de cabeza suave, golpee
levemente sobre la columna y quitela desde abajo.

(7) Quite el anillo de retencién y el cojinete de bolas
del extremo superior de la funda de la columna y de
cada extremo de la flecha del sinfin.

PARA ARMAR (Modelos Anteriores)

Para armar se sigue el mismo procedimiento que
para desarmar, pero a la inversa, observando los puntos
siguientes:

(1) Revise las condiciones del sinfin de la direccién
para comprobar si estd gastado o dafado, si es necesa-
rio, reemplace la columna de la direccién.

(2) Revise las condiciones de las tazas y las pistas
superiores e inferiores de las bolas para comprobar si
hay desgaste en los extremos de la flecha del sinfin de la
direccién y, si es necesario, reemplace las bolas y las
tazas.

NOTA: Hay catorce bolas en cada juego que deberdn
cambiarse solo como juegos.
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(3) En cada extremo del sinfin de la direccién, se
debe aplicar una embarrada ligera de grasa a las pistas
de las bolas para mantenerlas en su posicién. Antes de
instalar las tazas de las bolas, aseglirese que se ha
colocado el nimero correcto de bolas en las pistas y
luego coloque las tazas.

(4) Coloque el anillo de retencién sobre cada taza y
aseglirese que estd asentado correctamente en la ranura
en la flecha del sinfin de la direccion.

(5) Revise las condiciones de la flecha Pitman para
comprobar si hay desgaste y, si es necesario, reemplace
con un conjunto de flecha nuevo. Los bujes de la flecha
deben reemplazarse.

(6) Revise las condiciones del cojinete de bolas
localizado hacia el extremo superior del forro de la
columna, tras haber desarmado y limpiado. En caso de
que haya senales de desgaste o picaduras, se debe
reemplazar el cojinete.

(7) Instale el cojinete de bolas en el forro de la
columna de la direcci6n.

(8) Desde abajo empuje la flecha del sinfin de la
direccion hacia arriba y a través de la caja del mecanis-
mo hasta el cojinete en el forro y después manibbrelo
con cuidado a través del cojinete y aplique unos golpes
leves para asentarlo en la caja.

(9) Desde arriba y sobre la flecha del sinfin de la
direccién, coloque el anillo de expansién y resorte e
inserte la cuna Woodruff en el cunero de la flecha.

(10) Revise el ajuste del cojinete de rodillos conicos
de la flecha Pitman y, si es necesario, ajuste si el
desgaste no estd dentro de los limites.

El ajuste del cojinete es considerado correcto cuan-
do se siente un ligero arrastre al girar la espiga. En caso
de que el arrastre sea excesivo, golpee levemente la
espiga en ambos extremos para asentar los rodillos,
pero si este método falla para corregir el ajuste o si no
hay arrastre al girar la espiga, serd necesario reajustar.

(11) Instale la tapa de la caja del. mecanismo con
una empaquetadura nueva.

(12) Instale la placa ajustadora y las lainas y apriete
los cuatro tornillos.

(13) Ajuste y revise la direccién.

(14) Doble hacia arriba los extremos de la abraza-
dera del cable y fije los dos tornillos en la placa
ajustadora.

NOTA: Use aceite para engranes SAE 90 en la caja del
mecanismo de la direccién.

PARA DESARMAR (Modelos Recientes)

(1) Destornille los cuatro tornillos de fijacién de la
tapa de la caja del mecanismo y quitela.

(2) Levante hacia afuera la flecha Pitman d&1la caja.

(3) Destornille los cuatro tornillos de fijacion*de la
placa en el extremo en la caja del mecanismo.

(4) Quite la placa ajustadora con las lainas.

(5) Usando un martillo de cabeza suave, saque por
completo con golpes leves el sinfin de la direccién y los
cojinetes de la caja del mecanismo, a través del extremo
de la placa ajustadora de la caja.

PARA REVISAR E INSPECCIONAR

(1) Revise el conjunto de flecha de la palanca y
espiga para comprobar si hay desgaste y, si es necesario,
reemplace como conjunto.

(2) Revise las superficies de sellado de la tapa de la
caja del mecanismo y la placa ajustadora para compro-
bar si hay rebabas o cualquier otro dafio y rectifique.

(3) Revise las marcas de la espiga en el sinfin de la
direccién y reemplace si es necesario.

(4) Reemplace los estoperos o sellos de aceite para
la flecha y el sinfin de la direccién.

(5) Limpie totalmente la caja del mecanismo.

PARA ARMAR (Modelos Recientes)

(1) Instale la flecha del sinfin de la direccién desde
el extremo inferior de la caja, con el extremo ranurado
de la flecha del sinfin por delante.

(2) Coloque las lainas e instale la placa ajustadora
sobre el extremo inferior de la caja del mecanismo
después de cubrir la superficie de sellado con un
compuesto sellador, y fije con los cuatro tornillos.

(3) Instale la flecha Pitman y, después de aplicar el
compuesto sellador a la superficie de sellado, coloque la
tapa de la caja del mecanismo de la direccién y fije con
los cuatro tornillos.

(4) Instale estoperos o sellos de aceite nuevos en la
flecha Pitman y en el sinfin de la direccién en la caja del
mecanismo.

5. FLECHA PITMAN

PARA DESARMAR (Modelos Anteriores)

(1) Sostenga el extremo ahusado de la espiga en un
tornillo de banco con las mordazas protegidas de modo
que la tuerca de la espiga quede hacia arriba:

(2) Afloje la arandela de seguridad, quite la tuerca y
la arandela.

(3) Quite el conjunto del tornillo de banco, dé
golpes leves sobre el extremo con cuerda de la espiga y
quite ésta y los rodillos ahusados de la flecha Pitman.

NOTA: Hay dieciséis rodillos en cada cojinete, manten-
ga cada juego de rodillos intacto y no los mezcle entre
los cojinetes.

PARA ARMAR (Modelos Anteriores)

(1) Lave en solvente limpiador todos los componen-
tes y déjelos secar. Inspeccione para ver si hay desgaste
o picaduras en los rodillos y las pistas del cojinete.
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(2) Embarre un poco de grasa para cojinetes sobre
las caras cbnicas o ahusadas de la espiga y brazo de la
flecha Pitman y cologue un juego de rodillos en posicién
sobre el cono y la espiga. Inserte el extremo con cuerda
de la espiga a través del brazo de la flecha Pitman desde
el lado de la flecha del brazo.

(3) Coloque el otro juego de rodillos en posicion
desde arriba e instale el cono superior.

(4) Instale la arandela de seguridad y la tuerca,
ajuste los cojinetes de la espiga como se describe con
anterioridad y fije la tuerca doblando hacia arriba la
lengiieta de la arandela de seguridad.

PARA AJUSTAR LOS COJINETES DE LA ESPIGA
(Modelos Anteriores)

(1) Sujete la porcién cilindrica de la espiga en un
tornillo de banco, manteniendo el extremo con cuerda
hacia arriba.

(2) Apriete la tuerca de la parte superior gradual-
mente de modo que al girar la espiga, se pueda sentir
un ligero arrastre.

(3) El método para verificar el ajuste es aplicar
golpes leves en los extremos de la espiga, y al mismo
tiempo, apretando o aflojando la tuerca para conseguir
la graduacién correcta. Si se coloc6 un cojinete nuevo, e
arrastre debe ser mayor que si se colocé uno usado.

(4) Con el ajuste del cojinete ya efectuado, doble
hacia arriba dos de las lengiietas de la arandela de
seguridad, las que deben estar una diametralmente
opuesta a la otra. Siempre es mejor instalar una
arandela de seguridad nueva, pero en el caso en que
una usada se vuelva a colocar, las lengiietas que es-
tuvieron dobladas se deben romper para quitarlas.

PARA DESARMAR (Modelos Recientes)

(1) Sujete la flecha de la palanca en un tornillo de
banco como se indica en MODELOS ANTERIORES.
punto (1).

(2) Doble hacia abajo la lengiieta de la arandela de
seguridad y quite la tuerca, arandela de seguridad,
arandela plana, arandela de presién y arandela especial.

(3) Quite los rodillos exteriores primero invirtiendo
la flecha Pitman con el extremo ranurado hacia arriba y
girando la espiga. Invirtiendo la flecha, quite la espiga
con los rodillos restantes, teniendo cuidado de no perder

ninguno de los rodillos. Cada juego estd compuesto de
dieciséis rodillos.

PARA ARMAR (Modelos Recientes)

(1) Lave con petrbleo todas las partes desarmadas y
permita que se sequen.

(2) Revise la flecha Pitman y la espiga para com-
probar si hay desgaste y reemplace si es necesario.

(3) Revise los rodillos para comprobar si estdn
picados o danados y reemplace si es necesario. No se
deben reemplazar los rodillos individualmente sino en
juegos completos.

(4) Coloque la flecha Pitman en un tornillo de
banco con el extremo ranurado hacia abajo.

(S) Embarre las partes ahusadas de la espiga con
grasa para cojinetes de bolas y, manteniendo el extremo
del collar de la espiga hacia abajo, coloque los dieciséis
rodillos sobre la parte ahusada topando con el collar e
inserte la espiga con los rodillos en el brazo de la flecha
Pitman. Mientras se apoya la espiga en el brazo, se
colocan los otros dieciséis rodillos en la parte ahusada
de la espiga mientras se gira ésta.

NOTA: Los rodillos deben estar colocados siempre con
los didmetros mds pequenos opuestos uno al otro sobre
la espiga.

(6) Desde el extremo con cuerda de la espiga,
coloque primero la arandela especial con el borde hacia
los rodillos. En seguida coloque la arandela de presion,
arandela plana, arandela de seguridad y fijelas con la
tuerca. Apriete la tuerca a una torsién de 21 Ib/plg. La
precarga sobre el cojinete ahusado de rodillos debe ser
1.68 Ib/plg.

(7) Fije la tuerca hexagonal doblando hacia arriba
dos de las lengiietas de la arandela de seguridad, las
cuales estAn diametralmente opuestas una a la otra.

(8) Instale la espiga de la direccién colocédndola a
un 4ngulo de 90° con el sinfin de la direcci6n.

PARA AJUSTAR LOS COJINETES DE LA ESPIGA
(Modelos Recientes)

(1) Con la flecha Pitman ya armada, sujete la parte
cilindrica de la espiga en un tornillo de banco de
mordazas suaves, con el extremo de cuerda de la espiga
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hacia arriba. Apriete la tuerca hexagonal a una torsién
de 21 Ib/plg.

. (2) Usando una herramienta adecuada revise la
precarga del cojinete, la cual debe ser de 1.68 Ib/plg. En
caso de que haya algunas variaciones, corrija apretando

o aflojando la tuerca de la parte superior de la espiga.

(3) Tras haber completado el ajuste del cojinete,
doble hacia arriba dos de las lengiietas de la arandela
de seguridad diametralmente opuestas una a la otra y
fije el tornillo.

6. MENSULA DE MONTAJE DE LA CAJA DEL MECANISMO DE LA DIRECCION
(SOLO MODELOS ANTERIORES)

PARA QUITAR

Haga marcas de identificacién con un punzén
sobre la caja del mecanismo de la direcciéon y ménsula
de montaje para colocarlas correctamente al momento de
instalar.

(2) Afloje las placas de seguridad y quite los dos
tornillos opresores de la ménsula de montaje.

(3) Quite la ménsula de montaje de la caja del
mecanismo de la direccion.

PARA INSTALAR

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, observando los puntos
mencionados a continuacién:

(1) Monte la ménsula, alineando las marcas de
identificacién hechas al quitarla.

(2) Con un martillo de cabeza suave, lleve la
ménsula de montaje a su posiciébn sobre la caja del
mecanismo hasta que tope con la misma.

(3) Instale placas de seguridad nuevas y apriete los
tornillos a una torsion de 28 Ib/pie. Se debe llegar a la
graduacidn de torsién recomendada mientras se aprie-
tan los tornillos para evitar que la direccion se endurez-
ca, de otro modo los bujes pueden pegarse a la flecha
Pitman.

7. BUJES DE LA FLECHA PITMAN DE LA CAJA DEL MECANISMO

PARA QUITAR (Modelos Anteriores)

(1) Usando dos ganchos, con uno de ellos levante el
borde sellador del sello y con el segundo gancho saque
el resorte. Con el resorte fuera, empuje el estopero o
sello con cualquier herramienta adecuada.

(2) Entre los asientos de los bujes de la flecha de la
leva, dentro de la caja del mecanismo, hay un hombro
pequeno que separa los asientos de los bujes. Con un
mandril tubular adecuado, el buje exterior se debe
empujar hacia afuera y el buje interior se debe empujar
hacia adentro.

PARA INSTALAR (Modelos Anteriores)

(1) Usando una herramienta especial y una prensa,
coloque a presion los bujes en su posicién dentro de la
caja del mecanismo.

(2) Usando un escariador ajustable de .9842 plg de
didmetro, rectifique los bujes a un didmetro de .99921
plg — 1.00004 plg.

(3) Meta el resorte en el sello de aceite o estopero, e
instale el sello y revise si estd asentado correctamente. Si
no, reemplace el sello.

(4) Con cuidado oprima el borde del sello hacia
afuera al instalar la flecha de la leva para evitar que las
ranuras de la flecha danen el sello.

8. VARILLA DE ENLACE DE LA DIRECCION Y BRAZO PITMAN

PARA QUITAR (Todos los Modelos)

(1) Usando un gato levante el vehiculo hasta que no
toque el piso y célcelo sobre soportes.

(2) Desde abajo del conjunto de los pedales, quite la
placa de cubierta.

(3) Saque las chavetas de las tuercas encastilladas y
destornille las tuercas de los extremos de las varillas de
enlace.

(4) Usando una herramienta especial, separe los
extremos de las varillas de enlace de sus montajes sobre
el brazo Pitman y la leva giratoria intermedia.

(5) Saque la chaveta de la tuerca encastillada en el
montaje del brazo Pitman sobre la flecha Pitman y
destornille la tuerca.

(6) Usando un extractor, desconecte el brazo Pit-
man de la flecha.

PARA INSTALAR (Todos los Modelos)

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, con referencia especial a
los siguientes puntos:

(1) Revise con cuidado las ranuras de la flecha
Pitman y el brazo para asegurarse que no hay dafos o
desgaste.

(2) Al instalar el brazo Pitman sobre la flecha,
aseglirese que las marcas de identificacion estan alinea-
das correctamente.



(3) La tuerca de seguridad debe estar apretada a
una torsién de 72 Ib/pie e inserte una chaveta para fijar
la tuerca encastillada.

NOTA: Al instalar el brazo Pitman sobre la flecha
Pitman, nunca use un martillo para colocarlo en su
posicion.

(4) Con cuidado revise las condiciones de las rotulas
de la varilla de enlace y también si las cuerdas de la
espiga de la r6tula no estin danadas.

Si s6lo los extremos removibles estin en malas
condiciones, se deben quitar de la varilla y reemplazar.

(5) Revise todos los guardapolvos de hule y los
niples de las graseras y reemplace lo que sea necesario.

PARA AJUSTAR LA BIELA DE LA DIRECCION

(1) Coloque las ruedas delanteras en posicion recta
hacia adelante y también centre la posicién del meca-
nismo de la direccién. Se deben poder meter las espigas
de las rétulas de los extremos de las varillas de enlace
en la leva giratoria intermedia y brazo Pitman, sin
cambiar la posicién del mecanismo de la direccion o de
las ruedas delanteras. En el caso en que el largo de la
bicla de la direccién sea incorrecto, se puede corregir
como sigue: -

Modelos Anteriores—Afloje el tornillo de la abraza-
dera del extremo ajustable de la varilla de enlace y
atornille el extremo hacia adentro o hacia afuera para
obtener el largo deseado.

Modelos Recientes—Afloje ambos tornillos de la
abrazadera del extremo de la varilla de enlace y gire la
bicla de la direccién para aumentar o disminuir el largo
seglin se requiera,
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(2) Cuando se ha terminado el ajuste, apriete el
tornillo o tornillos de la abrazadera de la varilla de
enlace ajustable.

(3) Apriete las tuercas encastilladas en las espigas
de las rotulas del extremo de la varilla de enlace
conectada al brazo Pitman y leva giratoria intermedia.
Meta las chavetas.

(4) Levante el vehiculo, quite los soportes y béjelo al
piso.

9. AJUSTE DEL MECANISMO DE LA DIRECCION

PARA AJUSTAR EL JUEGO LATERAL DE LA
FLECHA DEL SINFIN EN POSICION (Modelos An-
teriores)

(1) Quite la placa de cubierta de debajo del conjun-
to de los pedales.

(2) Desconecte la biela de la direccién del brazo
Pitman.

(3) Separe el cable de la bocina del botén de la
misma.

(4) Separe la abrazadera del cable y quitelo.

(S) Quite el volante como se descrite con anterio-
ridad.

(6) Destornille los cuatro tornillos de fijacién y quite
la placa de ajuste.

(7) Quite o agregue lainas seg(in sea necesario. Una
direccion dura indica que no hay juego lateral mientras
que el juego lateral excesivo causa movimiento axial de
la flecha del sinfin mientras gira la direccién.

(8) Después de elegir las lainas necesarias para
corregir el juego lateral, instale la placa de ajuste con la
abrazadera del cable de la bocina y fije con tornillos.

Asegure las cabezas de los tornillos con los extremos de
la placa.

NOTA: Los tornillos de la brida del ajustador deben
estar apretados parejos para que la direccion funcione
en forma correcta.

(9) Gire la columna de la direccion desde arriba a
mano cuando debe moverse libremente de un tope al
otro.

(10) Instale el volante.

PARA AJUSTAR EL JUEGO ENTRE EL SINFIN Y
LA ESPIGA (Modelos Anteriores)

(1) Levante el vehiculo y coloque la rueda delantera
en posicién recta hacia adelante haciendo llegar la
direccién hasta un tope y luego girdndola hasta el otro
tope, contando el namero de giros. Regrese la direccion
la mitad de los giros contados hasta la posicion central.

(2) Afloje 1a tuerca de seguridad del tornillo de
ajuste en la tapa de la caja del mecanismo de la
direccion,



166—Direccion

(3) Apriete el tornillo de ajuste lo suficiente hasta
que se sienta un arrastre ligero en la posicién central
mientras se gira la direcci6n.

(4) Instale la biela de la direccién sobre el brazo
Pitman.

(5) Desde abajo llene la caja del mecanismo de la

direccibn con 0.44 pintas imperiales de aceite para
engranes SAE 90.

(6) Usando un calibrador adecuado, revise la con-
vergencia y ajuste, si es necesario.

(7) Instale la placa de cubierta debajo del conjunto
de los pedales.

(8) Baje el vehiculo al piso.

10. TUBO DE LA COLUMNA DE LA DIRECCION

PARA QUITAR (Modelos Anteriores)

S6lo es necesario quitar el tubo de la columna si
est4 doblado o dafado, o si se ha aflojado en la caja del
mecanismo de la direccién.

(1) Como ya fue descrito en la seccién apropiada,
quite el mecanismo de la direcci6n.

(2) Desarme el mecanismo de direccién y retire la
columna de la direccién y la flecha de la palanca del
mecanismo.

(3) Coloque la caja del mecanismo con el tubo de la
direcciébn en una prensa de reparacion, después de
separar el travesano y, usando una herramienta especial
y un cojin de empuje, presione el tubo hacia fuera.

PARA INSTALAR (Modelos Anteriores)

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, con atencién especial a
los puntos siguientes:

(1) Coloque la caja del mecanismo, sin el travesafio,
en una prensa y usando una herramienta especial, meta
a presion el tubo dentro de la caja del mecanismo a una
profundidad de 1.81 plg.

(2) Como ya se describi6 con anterioridad en la
seccion apropiada, arme el mecanismo de la direccion.

(3) Ajuste el mecanismo de la direccibn como se
describié con anterioridad.

PARA QUITAR (Modelos Recientes)

(1) Como ya se describid, quite el volante.

(2) Gire la llave de ignicibn a la posicién de
arranque, en los vehiculos equipados con cerradura
combinada de direccién e ignicién.

(3) Quite el anillo de seguridad del soporte de hule
de la columna de la direccién.

(4) Destornille los dos tornillos de fijacién, levante
el tubo de la columna con la placa de cubierta de la
columna de la direccién y, desde el tubo de la columna,
desconecte el cable de tierra de la bocina de la terminal
de botén. Enderece el borde de la terminal.

(5) Del tubo de la columna, retire la placa de
cubierta de la columna de la direccién y anillo de plas-
tico.

(6) Del extremo superior, saque el tubo de la
columna de la direccién del conjunto de la cerradura.

PARA INSTALAR (Modelos Recientes)

(1) Alinee el aislador sobre el tubo de la columna de
la direcciébn para que ambos agujeros correspondan
exactamente uno con el otro.

(2) Aplique un poco de yeso de sastre al soporte de
hule y meta a presibén la columna de la direccién con el
soporte de hule y el aislamiento dentro del montaje del
tope.

(3) Trabajando desde abajo del tablero del piso,
coloque la placa de cubierta de la columna de la
direcci6n y el anillo de pléstico al tubo de la columna de
la direccién.

(4) A través de la abrazadera en la placa de
cubierta de la columna, pase el cable de tierra de la
bocina y conecte con la terminal. Doble el borde de la ter-
minal a un 4ngulo de 90° con el tubo de la columna de
la direccién.

(5) Empuje hacia abajo el tubo de la columna de la
direccibn, alineando la abertura en el tubo de la misma
con el perno de seguridad en la cerradura de la ignicién,
en la direccién. Revise el ajuste del perno de seguridad.

(6) Alinee la placa de cubierta de la columna de la
direccién con la placa de piso, asegurdndose que la co-
lumna de la direccién y el tubo de la misma estidn
colocados correctamente y luego fije la placa con los dos
tornillos.

(7) Coloque la arandela del soporte de hule y fijelo
con el anillo de seguridad.

(8) Con cuidado revise las condiciones del cojinete
de la columna de la direccién y enseguida instélelo.
Inserte el anillo del soporte del resorte con el borde
hacia arriba.

(9) Coloque el volante, instale la tuerca de fijacién y
apriete a una torsién de 20 Ib/pie.

11. COLUMNA DE LA DIRECCION

PARA QUITAR (Modelos Recientes)
(1) Quite el volante, como ya se describi6 con
anterioridad.

(2) Gire la llave de ignicién de la direccién a la
posicién de arranque en los vehiculos equipados con
este tipo de cerradura.



(3) Desatornille los dos tornillos que fijan la placa
de cubierta de la columna de la direcci6n.

(4) Desde abajo del conjunto de los pedales, quite la
placa de cubierta de la columna de la direccion.

(5) Desde la brida de acoplamiento inferior de la
direccién, desatornille el tornillo de fijacion.

(6) Como se describe con anterioridad, desatornille
los tornillos de fijacién y quite la caja del mecanismo de
la direccion.

(7) Quite la columna de la direccién y el cople
jalando hacia abajo y desde debajo del vehiculo.

PARA INSTALAR (Modelos Recientes)

(1) Meta la columna en el tubo de la columna de la
direccion.

(2) Coloque la caja del mecanismo de la direccién
en su posicién sobre el travesafio y, fijando con los
cuatro tornillos de fijacién, apriételos a una torsién de
30 Ib/pie.

(3) Instale el brazo Pitman sobre la flecha Pitman
después de alinear las muescas de montaje. Coloque la
tuerca de fijacién y apriete a una torsién de 70 1b/pie.
Inserte la chaveta para fijar la tuerca.

INTERRUPTOR DE SENAL DE VUELTA ~
ANILLO DE SEGURIDAD
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(4) Conecte la biela de la direccién con el brazo
Pitman, coloque la tuerca encastillada y apriete a una
torsion de 20 Ib/pie. Meta la chaveta para fijar la
tuerca.

(5) Coloque las ruedas delanteras rectas hacia ade-
lante e instale la columna de la direccion sobre el sinfin
de la misma. Coloque una placa de seguridadunueva
sobre la brida de acoplamiento y fije los tornillos cog los
extremos de la placa de seguridad.

(6) Revise las condiciones del cojinete de la columna
de la direccioén, pero no es necesario engrasar, ya que
estd prelubricado con grasa especial. Inserte el anillo
del soporte del resorte con el borde hacia arriba.

(7) Coloque el volante dejando un espacio de .012
plg entre el cubo del volante y el interruptor de las luces
direccionales. Coloque la tuerca de fijacién y apriete a
una torsi6bn de 20 1b/pie.

(8) Asegurdndose que la columna de la direccién
estd colocada correctamente dentro del tubo de la
misma, instale la placa de cubierta de la columna de la
direccion y fije con dos tornillos.

(9) Revisando que las ruedas delanteras estén en
posicién recta hacia adelante, los rayos del volante
deben estar en posicién horizontal. Revise la operacion
del interruptor de las luces direccionales.
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12. PALANCA GIRATORIA INTERMEDIA Y FLECHA

PARA QUITAR (Modelos Anteriores)

(1) Desconecte el amortiguador de la direccién de la
palanca giratoria intermedia.

(2) Desconecte la biela de la direccién y los extre-
mos de la varilla de enlace de la palanca giratoria.

(3) Quite el tornillo opresor de la palanca giratoria
tras desdoblar las lengiietas de la placa de seguridad.

(4) Quite los niples de las graseras.

(S) Usando una herramienta especial, presione hacia
abajo la flecha de la palanca giratoria intermedia desde
arriba y quite la palanca y flecha.

PARA INSTALAR (Modelos Anteriores)

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, teniendo especial cuidado
en los puntos siguientes:
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Detalles del conjunto de la palanca intermedia y flecha

(1) Revise la distancia diametral de la flecha de la
palanca giratoria intermedia y, si es necesario, reempla-
ce los bujes.

(2) Revise las condiciones de la flecha de la palanca
para comprobar si hay desgaste o dafios y reemplace si
¢s necesario.

(3) Antes del ensamble final de la palanca giratoria
intermedia y la flecha, es esencial dar suficiente precarga
para evitar ruidos cuando el vehiculo sea manejado. La
palanca, ya instalada, debe comprimir la arandela de
presion por lo menos .24 plg — .031 plg. La arandela
comprimida a este limite debe ejercer una fuerza de
260—300 Ib, lo que no permitird que produzca ruidos.

Para revisar las condiciones de la arandela de
presion para obtener la precarga correcta, en primer
lugar, instale la palanca y flecha con todos los compo-

nentes, excepto la arandela de presién y, en este caso, la
distancia entre la arandela de empuje y la palanca
giratoria debe ser a = b — ¢; mientras que b es el largo
de la arandela de presion y es igual a .189 plg + .028
plg y ¢ es la precarga y es igual a .024 plg -— .031 plg.

Si la distancia medida excede el valor calculado
para a, corrija insertando otra arandela de empuje de
.020 plg de espesor entre el guardapolvo y la arandela
de presiéon. Reemplace la arandela de presién que esté
débil.

(4) Desarme la palanca giratoria y la flecha y vuelva
a armar con la arandela de presién después de revisar
las condiciones de la flecha de la palanca para compro-
bar si estd gastada o danada y reemplace si es necesario.

(5) Coloque la arandela de empuje inferior sobre la
flecha de la palanca giratoria, instale la flecha en los
bujes de montaje. Desde el extremo superior de la
flecha deslice los componentes siguientes dentro de la fle-
cha de la palanca en este orden: arandela de presion,
guardapolvo y sello de pldstico.

(6) Coloque la palanca giratoria sobre la flecha,
alineando el agujero del tornillo opresor con la hendidu-
ra de la flecha de la palanca y tras de colocar una placa
de seguridad sobre el tornillo opresor, atornillelo y
apriete a una torsion de 50 Ib/pie. Vuelva a doblar las
lengiietas de la placa de seguridad nueva y fije el
tornillo opresor.

PARA QUITAR (Modelos Recientes)

Se quita igual que los modelos anteriores, excepto
que antes de quitar la flecha se debe levantar hacia
afuera la cubierta desde abajo de la flecha giratoria
intermedia.

PARA INSTALAR (Modelos Recientes)

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, con referencia especial a
los puntos siguientes:

(1) Revise la distancia diametral de la flecha de la
palanca y, si es necesario, reemplace los bujes.

(2) Revise las condiciones de la flecha de la palanca
para comprobar si hay desgaste o dafios y reemplace si
es necesario.

(3) Se debe dar la precarga de la arandela de
presién como se describe bajo MODELOS ANTERIO-
RES—Operacion (3).

(4) Antes de colocar la palanca giratoria intermedia
sobre el extremo superior de la flecha, instale los
componentes siguientes a la flecha: sello, arandela
especial con la superficie cubierta de plastico hacia
arriba, tapa guardapolvo, arandela selladora y arandela.

(5) Coloque la palanca en la flecha, coloque una
placa de seguridad sobre el tornillo opresor y después de
alinear el agujero del tornillo con la hendidura de la
flecha, atornille el tornillo opresor y apriete a una
torsién de S0 Ib/pie. Vuelva a doblar las lengiietas de la
placa de seguridad y fije el tornillo opresor.
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13. BUJES DE LA FLECHA DE LA PALANCA GIRATORIA INTERMEDIA

PARA QUITAR (Modelos Anteriores)

(1) Desconecte el amortiguador de la direccién de la
palanca giratoria intermedia.

(2) Desconecte la biela de la direccién y los extre-
mos de la varilla de enlace de la palanca.

(3) Quite la palanca giratoria intermedia y la tlecha
como sc describié con anterioridad en la seccién apro-
piada.

(4) Quite los niples de las graseras.

(5) Usando un mandril adecuado, saque los bujes
viejos.

PARA INSTALAR (Modelos Anteriores)

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, con referencia especial a
los puntos siguientes:

(1) Revise la flecha de la palanca giratoria para
comprobar si hay desgaste o dafios y reemplace si es
necesario.

(2) Las ranuras interiores para aceite estdn fuera de
centro y, por’ lo tanto, el buje inferior debe meterse
junto con la ranura de aceite mds cercana al extremo
superior y el buje superior con la ranura de aceite més
cercana al extremo inferior. La ranura en el buje
superior debe estar también hacia el niple de la grasera.
El buje superior debe sobresalir en la parte superior por
0SS plg — .067plg. El buje inferior en el extremo
inferior debe estar al ras.

.

7 VARILL

PALANCA INTERMEDIA
AMORTIGUADOR DE LA DIRECCION

ll DE ENLACE
(LADO DERECHO)

(3) Usando un escariador no ajustable con un
didmetro de .9449 plg — .9457 plg, rectifique el didmetro
interior de ambos bujes.

(4) Limpie completamente los didmetros intetiores.

(S) Revise las condiciones de los niples dew las
graseras, reemplace si es necesario, y vuelva a colocar.

(6) Como ya se describié en la secciébn apropiada,
instale la palanca giratoria y la flecha.

(7) Aplique la grasa especificada a la flecha de la
palanca giratoria.

PARA QUITAR (Modelos Recientes)
Quite seglin los pasos 1, 2, 3, 4 y 5 en los
MODELOS ANTERIORES.

PARA INSTALAR (Modelos Recientes)

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, con referencia especial a los siguientes
puntos:

(1) Usando un mandril especial, saque los bujes
superior e inferior.

(2) Primero meta el buje inferior desde arriba hasta
que esté asentado al ras en el fondo.

(3) Luego meta el buje superior hasta .031 plg —
.043 plg sobresaliendo en la parte superior. La dimensién
indicada aqui es medida bajo el hombro del buje.

(4) Limpie completamente los didmetros interiores e
instale la flecha de la palanca giratoria intermedia y la
palanca como ya se describi6 con anterioridad en la sec-
ciébn apropiada.

TUBé DEL EJE E _

Conjunto de varillaje de la direccién, amortiguador y palanca intermedia

14. VARILLAJE DE LA DIRECCION

PARA QUITAR LAS VARILLAS DE ENLACE (Mode-
los Anteriores)

(1) Levante el extremo delantero del vehiculo con
un gato y célcelo sobre soportes.

(2) Quite ambas ruedas delanteras.

(3) Saque las chavetas y desatornille las tuercas
encastilladas de las espigas de las r6tulas de los
extremos de las varillas de enlace.
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(4) Usando una herramienta especial de extraccion,
desconecte las varillas de enlace y quitelas.

PARA INSTALAR LAS VARILLAS DE ENLACE
(Modelos Anteriores)

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, con atencién especial a
los puntos siguientes:

(1) Revise las condiciones de las varillas de enlace,
especialmente comprobando si no hay dafos o estdn
torcidas, ya que es peligroso arreglar varillas de enlace
dafiadas o torcidas, reemplace si es necesario.

(2) Revise los extremos de las varillas de enlace para
comprobar si hay desgaste o dafos y reemplace si es
necesario. Si la cuerda de la espiga de la rotula muestra
huellas de dafos, la unidad debe desecharse.

(3) Revise todos los niples de las graseras y los
guardapolvos de hule y reemplace si es necesario.

(4) Instale las varillas de enlace y apriete las tuercas
encastilladas de la espiga a una torsién de 20 Ib/pie.
Coloque las chavetas y lubrique las articulaciones.

(5) Revise la alineacion de las ruedas delanteras y
ajuste si es necesario.

PARA QUITAR LAS VARILLAS DE ENLACE (Mode-
los Recientes)

(1) Levante la parte delantera del vehiculo y célcela
sobre soportes.

(2) Quite ambas ruedas delanteras.

(3) Afloje las tuercas de las espigas de las rétulas de
la varilla de enlace y desatornille las tuercas.

(4) Usando una herramienta de extraccién especial,
desconecte los extremos de las varillas de enlace.

NOTA: Tenga cuidado de no danar los sellos de hule al
quitar los extremos de las varillas de enlace.

PARA INSTALAR LAS VARILLAS DE ENLACE
(Modelos Recientes)

(1) Para instalar se sigue el mismo procedimiento
que para quitar, pero a la inversa, con atencién especial
a los puntos siguientes:

(1) Revise las condiciones de las varillas de enlace
por si estin danadas o torcidas. Reemplace si es
necesario.

NOTA: No trate de enderezar varillas de enlace torcidas.

&

(2) Revise las condiciones de los extremos de las
varillas de enlace especialmente para comprobar si
estdn gastados o apretados. En caso de que la rétula
esté floja o excesivamente apretada en la articulacién,
deseche el extremo de la varilla de enlace.

La cuerda de la espiga de la rétula debe revisarse
también para comprobar si hay desgaste o dafos y
deber4 reemplazarse si es necesario.

(3) Revise las condiciones de los sellos de hule y si
estan dafnados lo suficiente para permitir la entrada de
objetos extrafios dentro de la rétula y articulacién, es
necesario reemplazar la unidad completa. En el caso de
que esté dafiado el sello, pero pueda mantener la
articulacién libre de inmundicias, entonces se debe
reemplazar s6lo el sello.

(4) Revise las condiciones del buje de hule en el
amortiguador de la direccién y el montaje de la palanca
giratoria intermedia y reemplace si es necesario.

(5) Instale las varillas de enlace manteniendo la
cuerda del lado izquierdo a la izquierda, vista desde la
posicién del conductor.

(6) Coloque las tuercas de la espiga de la rétula,
apriételas a una torsién de 20 Ib/pie y fije las tuercas
con chavetas.

(7) Afloje las tuercas de los tornillos de la abrazade-
ra en ambos extremos de la varilla de enlace ajustable.
Ladee ambos extremos hasta el limite en la misma
direccién, ya sea hacia adelante o hacia atrds y apriete
las tuercas de los tornillos de la abrazadera y fijelos. De
este modo los extremos de la varilla de enlace ajustable
estan alineados uno con el otro.

(8) Coloque un buje de hule nuevo e instale el
amortiguador de la direccién sobre el montaje de la
palanca giratoria.

(9) Revise y ajuste la convergencia si es necesario.

15. ALINEACION DE LAS RUEDAS

Para facilitar la revision de la convexidad y la
convergencia, serd necesario tener disponibles los cali-
bradores necesarios para este fin y antes se debe prestar
atencién a los siguientes puntos:

(1) Las llantas deben estar infladas a las presiones
especificadas.

(2) El vehiculo debe estar estacionado en una super-
ficie nivelada.

(3) No debe haber ninglin peso sobre el vehiculo
exceptuando el tanque de gasolina lleno y la llanta de
refaccién.

(4) El ajuste del mecanismo de la direccién debe ser
correcto.

(5) No debe haber juego en el varillaje de la
direccion.

(6) El ajuste de los cojinetes de las ruedas delante-
ras debe ser correcto.

(7) Mezca el vehiculo para que encuentre su nivel.

PARA AJUSTAR LA CONVERGENCIA (Todes los
Modelos)

(1) Levante la parte delantera del vehiculo.

(2) Gire cada rueda por separado y, usando un
pedazo de tiza o gis, marque una linea alrededor de la
periferia de cada llanta tan cerca del centro como sea
posible.



(3) Baje la parte delantera del vehiculo al piso y
mezca €sta y la parte trasera hacia arriba y hacia abajo
y permita que encuentre su propia altura. Coloque las
ruedas delanteras en posicién recta hacia adelante.

(4) Marque la linea central de gis en ambas llantas
en puntos méds o menos de 8 plg a 10 plg arriba del piso
y adelante del eje delantero.

(5) Usando un calibrador telescépico adecuado,
mida y anote la distancia entre las dos marcas en los
centros de las llantas.

(6) Mantenga las ruedas en posicién recta hacia
adelante, mueva el vehiculo hacia adelante hasta que las
marcas estén a la misma distancia arriba del piso, pero
hacia atrés del eje delantero.

(7) Vuelva a usar el calibrador telescopico para
medir y anotar la distancia entre las marcas en las
llantas. La distancia medida en la parte delantera de
las ruedas debe ser méds o menos .20 plg menos que la
medicién tomada en la parte trasera de las ruedas.

(8) Si es necesario ajuste de la convergencia, afloje
las tuercas de los tornillos de las abrazaderas en ambos
extremos de la varilla de enlace ajustable.

(9) Usando una llave Stillson o cualquier otra
herramienta adecuada, gire la varilla de enlace para
obtener la graduacidén correcta de la convergencia que
es .20 plg.

(10) Apriete las tuercas de los tornillos de la abraza-
dera de la varilla de enlace y vuelva a revisar la
convergencia.

PARA REVISAR LA CONVEXIDAD
En Modelos Anteriores

La convexidad no es ajustable, pero ésta se debe
revisar para asegurarse que estd correcta (40 pies £ 15
pies).

En el caso que haya alguna variacibn en esta
graduacion, se debe proceder como sigue:

(1) Como se describié con anterioridad en la seccién
apropiada, quite el pivote de la direccién.

(2) Revise si no hay desgaste excesivo en los pernos
de la articulacién, bujes, cojinetes de aguja, lainas y los
estoperos con sello de hule. Reemplace si es necesario.
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(3) Revise si hay desgaste o dafios en los pernos
maestros y bujes y reemplace si es necesario.

(4) Usando un calibrador adecuado, revise las con-
diciones del pivote de la direccién.

(5) Revise las condiciones y la graduacién de los
brazos de torsién y los ojillos de los mismos y reemplace
si es necesario.

(6) Al momento de instalar, asegarese que las lainas
estan arregladas correctamente. No se debe tratar de
corregir la convexidad acomodando las lainas, ya que
esto puede hacer que la articulacién del brazo de
torsioén se atore causando asi dafios.

NOTA: La convexidad en ambas ruedas delanteras
debe ser mds o menos la misma.

EN MODELOS RECIENTES.

(1) Coloque el vehiculo sobre una superficie nivela-
da, colocando las ruedas delanteras rectas hacia ade-
lante.

(2) Usando un calibrador 6ptico, revise cuidadosa-
mente de acuerdo con las instrucciones del fabricante.

PARA AJUSTAR

En la rétula superior en el pivote de la direcci6n se
encuentra un buje excéntrico. El buje tiene una muesca y
en su posicidbn normal ésta debe estar hacia el frente.
Para ajustar la convexidad, la muesca debe girarse
hasta 90° a cada lado de la posicién normal hasta que
se obtenga la graduacion de convexidad correcta.

PARA REVISAR LA INCLINACION DEL EJE DE-
LANTERO

(1) Usando un instrumento éptico se debe revisar la
inclinacion del eje delantero tras de separar el amorti-
guador de la direccion. Se deben tomar lecturas de
ambos extremos de los tubos del eje delantero.

(2) En el caso de cualquier error revise los tubos del
eje delantero para comprobar si hay dafios y también
revise el ajuste de las barras de torsion del eje trasero,
ya que cualquier ajuste incorrecto también afecta la
inclinacién del eje delantero.

16. AMORTIGUADOR DE LA DIRECCION

PARA QUITAR (Todos los Modelos)

(1) Usando un gato, levante el vehiculo del piso y
célcelo sobre soportes.

(2) Desatornille las tuercas de los tornillos de fija-
cién del amortiguador de la direccion.

(3) Saque ambos tornillos de fijacién y quite el
amortiguador de la direccién.

PARA REVISAR E INSPECCIONAR

(1) Sujete el ojillo de montaje de la varilla del
amortiguador en un tornillo de banco. Con las manos,
tome el cuerpo del amortiguador y extiéndalo por
completo hacia arriba y enseguida presiénelo lentamen-
te hacia abajo, tomando nota si hay algunos puntos
flojos en la operacién que deben ser igual en ambas

direcciones. En caso de cualquier duda, se debe compa-
rar con la accién de un amortiguador nuevo.

(2) Revise los bujes de los ojillos y las camisas de
metal para comprobar si estan gastados o danados y
reemplace si es necesario.

(3) Usando una prensa junto con la herramienta
especial, saque a presi6n las camisas y los bujes de hule.

(4) Aplique yeso de sastre a los bujes nuevos y,
usando la herramienta especial, métalos a presién en los
ojillos. Aplique también dicho yeso a las camisas de
metal y métalas a presién dentro de los bujes.

() Coloque el amortiguador sobre su montaje,
coloque la placa de seguridad y fije con los tornillos de
fijacion y tuercas.
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17. COLUMNA DE LA DIRECCION DE SEGURIDAD

DESCRIPCION

Todos los modelos Tipo 2 de Chasis No. 2102000001
estan equipados con un conjunto de ménsula de colum-
na de la direccién de tipo de seguridad.

La ménsula ademds de estar disefiada con un punto
de doblez predeterminado est4 fabricada con un soporte
lateral adicional. El soporte lateral se monta sobre el
tablero en un extremo y una pequefia ménsula sobre la
entrada de aire fresco en el otro.

Arandelas especiales cubiertas de plastico estin
colocadas entre la ménsula y el tablero para permitir un
efecto de separacién en caso de un impacto de frente o
contra el volante. Cuando la ménsula se separa del
tablero se dobla, ya sea hacia arriba o hacia abajo
dependiendo de la fuerza axial sobre el soporte de la
columna después del impacto. Esto permitird que el
soporte de la columna se desvie hacia un lado.

Aun cuando los procedimientos de quitar y recons-
truir, etc. de este tipo reciente de conjunto de columna
de la direccibn permanecen casi sin cambios con
respecto al modelo anterior; sin embargo, se deben
tomar en cuenta ciertas precauciones en relacién con la
ménsula de seguridad y componentes asociados. Estas
precauciones se mencionan a continuacion:

(1) En el caso de un impacto de frente o al volante
del vehiculo, no importa qué tan ligero pueda parecer el
dano, la ménsula y el soporte lateral deben ser revisados
totalmente por si hay distorsién o rajaduras. Rgemplace
el conjunto de la ménsula si se descubre cualquigr tipo
de dafio a simple vista.

(2) Bajo ninguna circunstancia se debe tratar de
enderezar o soldar la ménsula de seguridad.

(3) Al colocar una ménsula y soporte al vehiculo
aseglrese que las arandelas cubiertas de plastico estén
instaladas con los lados plasticos uno hacia el otro.

(4) Si se esta instalando una ménsula nueva revise
que las cuerdas en las tuercas soldadas nuevas estén
libres de pintura. Donde sea necesario pase un machue-
lo a través de las tuercas para asegurar que estén libres.

(5) Los tornillos que fijan el conjunto de la ménsula
al tablero se deben apretar a una torsién de 11 Ib/pie.

NOTA: Como la accién correcta de separacion de la
ménsula en el tablero depende de la torsién correcta del
tornillo en este punto. es importante que las cuerdas de
las tuercas sean revisadas y limpiadas como se explica
en la operacién (4).

18. DIAGNOSTICO DE FALLAS DE LA DIRECCION

(1) Juego excesivo o flojedad en el mecanismo de la
direccion
Causa Probable

(a) Mecanismo de la direcciébn gastado o fuera de
ajuste.

(b) Rétulas del varillaje de la direccién gastadas o
flojas.

(c) Brazo Pitman flojo sobre la flecha.

(d) Buje y flecha de la palanca giratoria intermedia
gastados.

(e) Mecanismo de la direccién flojo sobre los tornillos
de fijacién del bastidor.

() Cojinetes del cubo o masa delantera fuera de
ajuste.

(2) Direccion pesada
Causa Probable
(a) Presion de las llantas baja o dispareja.

(b) Mecanismo de la direcciébn mal ajustado.
(c) Falta de lubricacién en la caja de la direcci6n.

(d) Suspension delantera gastada o fuera de alineaci6n.
(e) Falta de alineacién entre el mecanismo de la

direccion y los montajes de la columna.
(f) Barras de torsiébn delanteras suaves o vencidas.

Correccion
— Reconstruya el mecanismo de la direccién, reempla-
ce componentes defectuosos y ajuste.

— Apriete o reemplace los componentes defectuosos.
— Apriete la tuerca de fijacién del brazo Pitman.

— Reemplace el conjunto de palanca.
— Apriete los tornillos de fijacién y revise la alineacion
del montaje del mecanismo de la direccion.

— Revise, ajuste o reemplace seglin sea necesario.

Correccion

— Revise las llantas e infle a las presiones recomenda-
das.

— Revise y reajuste el mecanismo de la direccién.

— Revise y llene la caja de la direccién con el aceite
especificado.

— Revise el extremo delantero para comprobar si hay
desgaste, reemplace los componentes gastados y
vuelva a alinear la parte delantera.

— Revise y alinee el mecanismo de la direccién y el
montaje de la columna.

— Reemplace y/o ajuste las barras de torsién y revise la
alineacion de la parte delantera.
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(3) La direccion jala hacia un lado

Causa Probable Correccion
(a) Presién o desgaste disparejos de las llantas. — Revise las condiciones de las llantas e infle a las
presiones recomendadas.

(b) Ajuste delantero incorrecto. — Revise la alineacién delantera.
(c) Frenos arrastrando. — Revise y ajuste las zapatas de los frenos.
(d) Barras de torsién traseras vencidas o rotas. — Reemplace las barras de torsién defectuosas.
(e) Suspensioén delantera o travesafos del eje delantero

danados. — Revise y reemplace los componentes dafiados.
() Inclinacién del eje delantero o convexidad inco-

rrecta. — Revise y rectifique seglin sea necesario.

(4) Ruedas delanteras hamboleantes u oscilantes

Causa Probable Correccidon
(a) Flojedad en el mecanismo de la direccién. — Rectifique y ajuste.
(b) Desgaste disparejo o presiones incorrectas de las — Revise las condiciones de las llantas e infle a las
llantas. presiones recomendadas.
(¢c) Llantas y/o ruedas fuera de balance. — Revise y balancee segiin sea necesario.
(d) Parte delantera danada o falta de alineacion. — Revise y rectifique los dafos de la parte delantera y
la alineaci6n.
(e) Cojinete de la rueda delantera gastado o mal — Revise las condiciones y ajuste los cojinetes de las
ajustado. ruedas.
(f)  Alineacion de las ruedas delanteras mal ajustada. — Revise y ajuste la convergencia (alineaciéon) de las
ruedas delanteras.
(g) Extremos de las varillas de enlace flojos o gastados. — Revise y reemplace los componentes defectuosos.
(h) Amortiguadores defectuosos. — Revise y reemplace como par.

(5) Direccién erritica o flotante

Causa Probable Correccion
(a) Graduacion de la convexidad y/o inclinacién de las
ruedas delanteras incorrecta o dispareja. — Revise y reemplace los componentes para rectificar.
(b) Llantas delanteras lisas. — Revise y reemplace las llantas seglin sea necesario.
(c) Juego excesivo en el varillaje y/o mecanismo de la — Revise y reemplace los componentes defectuosos,
direccion. reajuste.
(d) Presiones de las llantas excesivamente bajas o altas. — Revise e infle a las presiones recomendadas.

(e) Cojinetes de las ruedas flojos o mal ajustados. — Revise y ajuste los cojinetes de las ruedas delanteras.






EJE DELANTERO Y SUSPENSION
ESPECIFICACIONES

Independiente, barras
de torsién transversa-
les y brazos rastreros
Seccién cuadrada la-
minada, 9 hojas con
ancla central

Doble accién — teles-
cbpicos

Alineacion de las ruedas (convergencia y divergencia):
Hasta el chasis No. 217148459 —5 pies a + 15 pies
Desde el chasis No. 218000001 —S5 pies + 10 pies

Angulo de inclinacién de las ruedas delanteras:

Hasta el chasis No. 217148459 +40 pies * 30 pies
Desde el chasis No. 218000001 +40 pies + 15 pies

Angulo de inclinacién del eje delantero:
Hasta el chasis No. 217148459 1° max &
Desde el chasis No. 218000001 3° t 40 piess
Divergencia a 20° cualquier tope  —3° + 20 pies

GRADUACIONES DE LA LLAVE DE TORSION
Placa lateral a los tornillos de travesano

lateral co sme ssmminia s i o s e 85 Ib/pie
Biela de la direccién a la palanca giratoria 20 1b/pie
Tornillo prisionero de cabeza hueca de la

tuerca de la abrazadera ................ 15 Ib/pie
Tuerca y tornillo de la barra estabilizadora 33 1b/pie
Tuerca de la espiga de la rétula ......... 72 Ib/pie
Tuercas de seguridad del tornillo

prisionero de los brazos de torsién ....... 28 Ib/pie

1. DESCRIPCION

El travesafio que soporta la carga del eje delantero
es la vigueta del eje delantero que se compone de dos
tubos unidos rigidamente y fijados al bastidor del chasis
por medio de dos placas ancla soldadas sobre los
extremos exteriores de los tubos y fijados al bastidor del
chasis por medio de ocho tornillos. La ménsula interme-
dia de la palanca giratoria estd soldada al tubo inferior.

Dentro de cada tubo hay una barra de torsién, la
cual es del tipo laminado formada por nueve placas
sostenidas en el centro del tubo por medio de un
collarin y fijadas por dos tornillos prisioneros. Dentro
de los extremos de los tubos, estdn instalados brazos de
torsion que también encierran los extremos de las
barras de torsién. Estos brazos de torsién estin fijados
al extremo exterior de las barras de torsién por medio
de tornillos prisioneros. Se suministra una barra estabi-
lizadora, los extremos de la cual estin montados en hule
sobre los brazos de torsién inferiores y fijados con
abrazaderas.

Los brazos de torsiébn estdn conectados a los
muniones de la direccion en los modelos anteriores por
medio de pernos pasadores y bujes y en los modelos
recientes por medio de rétulas, los extremos de la
rotula estin montados sobre bujes de pldstico espe-
ciales. Las rétulas estan protegidas contra polvo y
humedad por medio de guardapolvos de hule especiales
fijados a la rétula por medio de retenes metilicos. Los
brazos de torsién superiores estin montados a la parte
superior de los mufiones de la direcciébn en bujes
metdlicos excéntricos, y desde estos bujes, girdndolos, se
puede corregir el ajuste de la inclinacién del eje y de las
ruedas delanteras (modelos recientes solamente).

Se suministran amortiguadores hidréulicos de doble
accion tipo telescopico y, en la parte superior, se
montan sobre la placa de anclaje y en la parte inferior a
la espiga del brazo de torsién inferior.

El brazo de la direccion es parte integral del mufién
de la direccién. El cubo de la rueda y el tambor del
freno estdn fundidos como conjunto.

2. LUBRICACION

Hay cinco puntos de engrase en el eje delantero
que requieren atenciébn una vez al afo cada 6000 mi,
cuando el vehiculo se usa bajo condiciones normales.
Esto es aplicable s6lo a los modelos recientes. Los
modelos anteriores se deben engrasar a intervalos de
1000 a 1500 mi mds o menos.

Las rétulas en los modelos recientes no requieren
lubricacién por que se engrasan al momento de fabri-
carse y no necesitan mas lubricacién durante su uso.

La grasa recomendada para lubricacién debe ser de
uso miltiple con base de litio.
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3. CONJUNTO DEL EJE

PARA QUITAR

(1) Afloje los tornillos de fijacién de la rueda.

(2) Levante el vehiculo y cédlcelo sobre soportes
adecuados.

(3) Quite las tuercas de la rueda y retirela.

(4) Desconecte las mangueras del freno de las
ménsulas del conector y selle los extremos con tapones
de madera.

(5) Desconecte el cable de mando del velocimetro de
la rueda delantera izquierda y quite el cable del mufién
de la direccibn.

(6) Quite la placa de cubierta desde debajo del
conjunto del pedal.

(7) Engrane la primera o tercera velocidad y quite la
varilla delantera de cambio de velocidades y separe el
cable en el conjunto del pedal.

(8) Separe el cable del freno de mano de la palanca
del mismo.

(9) Usando un extractor adecuado, separe el esla-
bon de arrastre de la palanca giratoria.

(10) Separe el amortiguador de la direccién de su
montaje exterior y presione hacia abajo.

(11) Cologue un gato con armazén de soporte
debajo del eje y levintelo hasta que el tubo del eje
descanse sobre el soporte.

(12) Quite los ocho tornillos que fijan las placas
laterales al bastidor.

(13) Baje el gato y ruede el eje hacia afuera.

PARA INSTALAR

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, poniendo atencién espe-
cial a los puntos siguientes:

(1) Al instalar el eje delantero, si se nota un espacio
entre la placa de anclaje y el travesanio lateral, esto se
puede corregir instalando placas de compensaci6n, las
cuales vienen en espesores de .0196 plg y .0393 plg.

(2) Las placas de seguridad debajo de los tornillos
de fijacién del eje delantero se deben colocar y apretar a
una torsion de 85 Ib/pie.

“ . Conjunto del eje delantero visto desde el frente.

NOTA: Los tornillos de fijacion del eje delantero deben
revisarse en cada servicio de mantenimiento para com-
probar si estan apretados.

(3) Conecte la biela de la direccién a la palanca
giratoria intermedia y coloque la tuerca encastillada y
apriete a una torsién de 20 Ib/pie. Inserte una chaveta.

(4) Instale el amortiguador de la direccion usando
una arandela de seguridad nueva.

(8) Fije los tornillos de cabeza cuadrada en el cople
de la varilla delantera de cambio de velocidades.

(6) Conecte y ajuste la carrera libre del cable del
embrague.

(7) Revise las mangueras de los frenos y conecte.

(8) Purgue y ajuste los frenos. Revise la convergen-
cia y la inclinacién de las ruedas delanteras.

PARA DESARMAR

(1) Quite los tapones de las graseras, saque la
chaveta, desatornille la tuerca del eje y retire el conjunto
del tambor del freno.

(2) Desatornille los tornillos de fijacién y las tuercas
y quite las placas de respaldo del freno.

(3) Desconecte las varillas de enlace.

(4) Desconecte las rétulas superior e inferior y quite
los mufiones de la direccién. En los modelos anteriores,
quite los pernos pasador, las lainas, el mufibn de la
direccién y el conjunto de manguito.

(S) Desatornille los montajes superior e inferior y
quite los amortiguadores.

(6) En los modelos anteriores saque el perno maes-
tro y separe el manguito del munén de la direccién. En
modelos recientes, separe los brazos de torsién y las
rotulas si es necesario.

(7) Quite la palanca giratoria intermedia y la flecha.

(8) Quite las barras de torsién de los tubos del eje.

(9) Saque los cojinetes del brazo de torsién y los
bujes metdlicos, si es necesario.

Para armar se sigue el mismo procedimiento que
para desarmar, pero a la inversa, después de asegurarse
que todos los componentes estin en buenas condiciones.

(Mostrando rétula tipo giratorio.)
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4. CUBO Y TAMBOR DEL FRENO

PARA QUITAR

(1) Quite el guardapolvo de la rueda y afloje los
tornillos de fijacién de la misma.

(2) Levante el vehiculo con un gato y célcelo sobre
soportes adecuados.

(3) Quite los tornillos de fijacion de la rueda y
retirela.

(4) De la rueda izquierda delantera saque la chave-
ta del extremo del cable de mando del velocimetro y jale
el cable fuera del mufién de la direccién.

(5) En los modelos anteriores, suelte la arandela de
seguridad, quite la tuerca de seguridad y arandela y
quite la tuerca de ajuste. En los modelos recientes,
afloje el tornillo de cabeza hueca en la tuerca de la
abrazadera de ajuste del cojinete de la rueda y quite
la tuerca de la abrazadera.

NOTA: La tuerca de la abrazadera izquierda tiene
cuerda izquierda correspondiendo a la cuerda del munon
de la direccién del mismo lado.

(6) Retire el conjunto de tambor del freno y cubo.

PARA INSTALAR

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, con atencién especial a
los puntos siguientes:

(1) Revise con cuidado el tambor del freno para
comprobar si esta rajado, si hay cuerdas danadas en los
agujeros de los tornillos de la rueda y las condiciones de
la superficie de frenado.

(2) Limpie con cuidado el cubo del tambor del freno
y el conjunto del cojinete de la rueda delantera.
Lubrique el cojinete con la grasa especificada.

(3) Instale el tambor del freno y ajuste los cojinetes
como se describe en la seccion COJINETES DE LAS
RUEDAS PARA QUITAR E INSTALAR.

(4) Limpie el tapén interior del cubo de la rueda.

5. COJINETES DEL CUBO O MASA

PARA QUITAR

(1) Quite el cojinete del tambor del freno delantero
como se describe con anterioridad.

(2) Usando un extractor, saque el espaciador y la
pista interior del cojinete.

(3) Quite el estopero o sello de aceite y saque el
conjunto de jaula y rodillo.

(4) Quite la pista exterior del cojinete interior.

(S) Quite la pista exterior del cojinete exterior.

PARA INSTALAR

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, prestando atenci6n
especial a los puntos siguientes:

(1) Antes de instalar el tambor del freno, limpie las
zapatas y la placa de respaldo del mismo completamen-
te con aire comprimido. La tierra y el polvo producidos
por el desgaste de las zapatas al funcionar, tienen un
efecto abrasivo si se permite que entren en los cojinetes
y asientos. Si la pista del cojinete exterior no ajusta a
presién en el tambor, ésta debe reemplazarse.

(2) Limpie completamente las cAmaras del perno de
la rueda y de los cojinetes, entre el asiento del tambor
de freno, con petréleo y seque con trapo limpio.

(3) Limpie la grasa vieja de las pistas de las bolas
jaulas y bolas de los cojinetes. Se debe quitar por
completo la grasa lavando los cojinetes en petréleo.

Revise con cuidado los cojinetes para comprobar si
estdn cascados, rajados o si hay cualquier otro dafio o
sefial de desgaste. Use cojinetes nuevos si es necesario.

NOTA: Nunca se deben reemplazar por separado las
pistas de las bolas o las bolas.

(4) Revise el espaciador del cojinete interior para
comprobar si hay rajaduras o desgaste y reemplace, si es
necesario. El sellado correcto del estopero o sello de
aceite del tambor del freno estd seguro sélo si la
superficie del espaciador est4 absolutamente tersa y
limpia.

(5) Meta a presién la pista exterior del cojinete
exterior.

(6) Meta a presién la pista exterior del cojinete
interior.

(7) Instale el cojinete interior y el estopero en el
cubo. Asegtirese que el sello estd en buenas condiciones
y asentado en forma correcta.

(8) Si las superficies de asiento se han gastado por
quitarse repetidamente y no existe ya el ajuste de
deslizamiento, se debe colocar un manguito nuevo.

(9) Lubrique los cojinetes con el grado especificado
de grasa. Meta a presiébn la grasa bien dentro de las
jaulas y entre las bolas. Aplique una pelicula ligera a los
asientos y a las superficies de las pistas de las bolas.

(10) Durante la lubricacién y el ensamblado, tenga
cuidado de evitar la entrada de tierra o algn cuerpo
extrafo.

(11) Instale el tambor del freno y meta la pista
interior del cojinete exterior.

(12) Asegfirese que la arandela D estd colocada
correctamente. Una arandela inclinada puede causar
una falta de ajuste.

(13) Ajuste los cojinetes como se describe bajo
PARA REVISAR Y AJUSTAR.

PARA REVISAR Y AJUSTAR
(1) Los tambores del freno deben girar libremente y
también deben estar sin tocar los forros del freno.
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TUERCA DE LA ABRAZADERA
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TORNILLO DE LA
ABRAZADERA

(2) Con una herramienta adecuada, quite el tapén
del cubo de la rueda.

(3) Desatornille uno de los tornillos de fijacién de la
rueda. Usando un calibrador de cardtula adecuado,
méntelo usando las cuerdas del agujero del tornillo para
atornillar el perno de montaje del calibrador.

(4) Coloque el calibrador de modo que el émbolo
esté en contacto con la tuerca de la abrazadera del
mundn de la direccién.

(5) Tome la rueda con ambas manos, enseguida
sdquela y métala y mientras hace esto, anote el juego
axial registrado por el calibrador. Esta lectura debe ser
entre .001 plg — .005 plg. En caso de que la lectura
varie del limite especificado, es necesario reajustar.

PARA AJUSTAR

(1) Afloje el tornillo de apretamiento de la tuerca de
la abrazadera (tuerca de ajuste, modelos anteriores).

(2) Usando una llave adecuada, apriete en forma
gradual la tuerca de la abrazadera hasta que los rodillos

-—CUBO O MASA Y TAMBOR

A e
H - =

COJINETE TNTERIOR

MANGUITO
SELLO DE GRASA O ESTOPERO

Componentes del cubo delantero, tambor del freno y
manguito

ahusados hagan contacto con el hombro de la pista
interior. Durante esta operacion se debe girar lentamen-
te la rueda.

(3) Afloje en forma gradual la tuerca de la abraza-
dera hasta que el calibrador de cardtula registre la
graduacién correcta cuando se mueva la rueda como se
indica en (S) bajo PARA REVISAR Y AJUSTAR.

(4) Mientras se sostiene con la llave la tuerca de la
abrazadera, apriete el tornillo de ésta a una torsién de
12 Ib/pie. El espacio de la ranura en la tuerca de la
abrazadera debe medir .098 plg + .020 plg.

En los modelos anteriores, ajuste la tuerca de
ajuste, coloque la arandela de seguridad e instale y
apriete la tuerca de seguridad mientras sostiene la
tuerca de ajuste. Fije con la arandela de seguridad.

(5) Sostenga otra vez la rueda y revise el ajuste para
comprobar si estd correcto.

(6) Coloque el tapén interior del cubo pero no lo
llene de grasa.

6. MUNON DE LA DIRECCION (TIPO DE ROTULA)

(1) Quite el tapén exterior del cubo y afloje los
tornillos de fijacién de la rueda.

(2) Usando un gato colocado adecuadamente, le-
vante la parte delantera del vehiculo.

(3) Desatornille las tuercas de fijacién y retire la
rueda izquierda.

(4) Quite la chaveta del extremo del cable del
velocimetro en la rueda delantera izquierda y saque el
cable.

(5) Quite el tapén interior del cubo, afloje el tornillo
de cabeza Allen y quite la tuerca de ajuste de la
abrazadera del cojinete de la rueda.

(6) Retire el conjunto del tambor del freno.

(7) Usando una herramienta especial desconecte el
extremo exterior de la varilla de enlace del brazo de la
direccibn.

(8) Sin separar el tubo del freno hidriulico, desator-
nille los tornillos de montaje de la placa de respaldo del
freno.

(9) Desconecte la rétula inferior del munén de la
direccién, desatornillando la tuerca de la espiga y
colocando una tuerca ciega provisionalmente. Coloque
la herramienta especial y dé golpes leves al muiién de la
direccidén cerca del montaje de la rétula para sacar ésta.

NOTA: Las tuercas de seguridad que se quitaron de las
espigas de la rotula deben reemplazarse.

(10) Quite la tuerca de seguridad de la espiga de la
rétula superior y, usando la herramienta especial, saque
el buje excéntrico de ajuste de la inclinacién de las
ruedas delanteras.

NOTA: Si es necesario reparar la rétula, se debe sacar a
presion la espiga con la herramienta especial. En caso
de que sélo se vaya a quitar el manguito, se debe sacar
la rotula con la misma herramienta especial usada en el
paso (9) descrito antes y no es necesario quitar el buje
excéntrico de la espiga de la rotula.



(11) Retire el mufién de la direccion y cuelgue la
placa de respaldo por medio de un pedazo de cable a la
parte inferior del bastidor para evitar dafios al tubo del
freno.

PARA REVISAR

(1) Revise los asientos del cojinete de la rueda
delantera sobre el manguito para asegurarse si el
desgaste y la precision estin dentro de los limites

siguientes:
(a) Asiento — cojinete exterior — .7493 plg —
.7498 plg de didmetro

(b) Asiento — cojinete interior — 1.2493 plg —
1.2498 plg de didmetro.
(c) Asiento — anillo del espaciador — 1.4967 plg —
1.4967 plg de didmetro
(2) Usando un calibrador especial revise las condi-
ciones del munén de la direccién. Coloque el calibrador
a nivel con la brida sobre la direccién y también debe
estar la brida ligeramente volteada para engranar con
los pernos de fijacion sobre el calibrador con los dos
agujeros machuelados correspondientes en la brida.

NOTA: No es necesario quitar el munén de la direccion
para hacer la revision antes descrita. ya que se puede
hacer estandd colocado en su posicion en el vehiculo.

Las condiciones del munén de la direccién deben
considerarse buenas cuando el ojo del brazo de la di-
reccion y el agujero del calibrador estin dentro de la
tolerancia permitida y también cuando el calibrador y la
cara del ojo del brazo de la direccién estin paralelos
uno al otro. Cuando, durante la revisién, se encuentra
un mundén de direcciébn torcido, se debe reemplazar
como Gnica solucién.

PARA INSTALAR

(1) Coloque provisionalmente la rétula inferior en
su montaje sobre el mundén de la direccibn.

(2) Instale la rétula superior con buje excéntrico en
su montaje en el munén de la direcciébn usando una
herramienta especial para levantar el brazo de torsién
superior. La lengiieta del buje excéntrico debe colocarse
hacia la parte delantera del vehiculo. Instale la abraza-
dera de la manguera del freno y la arandela especial

DE TORSION INFERIOR
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BRAZO DE TORSION SUPERIOR

ROTULA SUPERIOR
BUJE EXCENTRICO

BARRA

. '(’l 1

BRAZO DE LA —=- - p— s B
DIRECCION \
ROTULA INFERIOR . [ &

Conjunto giratorio de tipo de rétula mostrando el buje
excéntrico en la rétula superior para el ajuste de la inclinacién
de las ruedas delanteras

sobre la espiga de la rétula y fije con la contratuerca de
seguridad apretada a una torsién de 72 Ib/pie.

(3) Instale de la misma manera la arandela especial
en la espiga de la rotula inferior y fije con la contratuer-
ca de seguridad y apriete a una torsién de 72 1b/ pie.

(4) Instale el extremo de la varilla de enlace sobre
su montaje en el brazo de la direccién, fije con la tuerca
encastillada y apriete a una torsién de 22 1b/pie. Inserte
una chaveta.

(5) Coloque la placa de respaldo del freno sobre ei
munén de la direccion y fijela con los cuatro tornillos y
tuercas.

(6) Instale el conjunto de tambor del freno y ajuste
los cojinetes como fue descrito en COJINETES DE LAS
RUEDAS—PARA REVISAR Y AJUSTAR.

(7) Ajuste la inclinacién de las ruedas delanteras y la
convergencia como se describe en la seccién apropiada.

7. PERNOS PIVOTE DEL BRAZO DE TORSION
(MODELOS ANTERIORES)

PARA INSPECCIONAR Y AJUSTAR

(1) Levante la parte delantera del vehiculo y cdlcela
sobre soportes.

(2) Mezca la rueda a mano para revisar el juego
entre el pivote del brazo de torsion y los brazos de
torsién. Si hay juego excesivo serd necesario ajustar los
pernos pivote del brazo de torsién.

(3) Retroceda los tornillos opresores en los ojos del
brazo de torsién y engrase los pernos pivote completa-
mente, girdndolos al mismo tiempo en direcciones

alternas para quitar la grasa vieja y la tierra que
pudieran haberse acumulado.

(4) Apriete los pernos pivote del brazo de torsién a
un grado que permita un movimiento libre entre los
brazos de torsion y el perno pivote del brazo de torsion
sin juego notable. Para efectuar este ajuste, primero
apriete por completo los pernos pivote del brazo de
torsién y luego retrocédalos més o menos 1/8 de vuelta.
Finalmente vuelva a apretar los pernos pivote con mucho
cuidado hasta que se sienta resistencia. Si no se puede
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efectuar un ajuste correcto, las lainas estdn gastadas y
deben ser reemplazadas por nuevas.
(S) Apriete los tornillos opresores con firmeza.

NOTA: Después de haber ajustado los pernos pivote del
brazo de torsion. serd necesario revisar la convergencia,

PARA QUITAR COMPLETO CON LA MANGUETA

(1) Levante la parte delantera del vehiculo y célcela
detrds de la punta del bastidor.

(2) Quite las ruedas delanteras.

(3) En la rueda delantera izquierda, separe el
chicote de mando del velocimetro quitando el perno
tapa.

(4) Quite el tambor del freno y la placa del mismo.
No es necesario separar la manguera del freno de la
placa de respaldo, pero debe sostenerse el tubo para
evitar dano a la manguera.

(5) Quite la rétula exterior de la varilla de enlace.

(6) Quite los tornillos opresores de los ojos de los
brazos de torsi6n.

(7) Quite los pivotes del brazo de torsiébn y la
mangueta sacando parejo ambos pernos pivote del
brazo de torsién. Recobre las lainas y los guardapolvos.

PARAINSTALAR COMPLETA CON LA MANGUETA

Para instalar se sigue el mismo procedimiento
anterior, pero a la inversa, prestando atencién a los
puntos siguientes:

(1) Revise los pernos pivote del brazo de torsi6n, los
bujes de los pernos pivote y las lainas para compyobar si
estdn gastados, y reemplace si es necesario. N

(2) Revise las caras de los ojos del brazo de torsién
para comprobar si hay desgaste o asperezas. Si es
necesario, rectifique las caras.

(3) Mida cualquier falta de alineacién a través de
las caras de los ojos usando una regla recta y un
calibrador de profundidad. Esta debe ser .280 plg mds o
menos. Cualquier medida fuera de esta dimensi6én no
debe ser més de = .080 plg. Corrija la falla con lainas de
020 plg de espesor. Siempre debe haber ocho lainas
y un retén con su guardapolvo acoplado a uno de los
pivotes del brazo de torsién.

(4) Si la desviacién excede los limites de £ .080 plg;
no se permite aumentar mas lainas. La falta de ali-
neacién se puede determinar quitando los brazos de
torsion y revisindolos sobre una placa de prueba. Los
tubos del eje delantero deben revisarse para comprobar
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su alineacién. Los brazos de torsién torcidos se deben
reemplazar en todos los casos. No se debe intentar
enderezarlos.

(5) Engrase los pernos pivote y lainas del brazo de
torsi6bn con grasa universal. Si se ha corregido la falta
de alineacién como fue descrito con anterioridad, los
pernos pivote del brazo de torsién se pueden meter con
facilidad empujindolos dentro de los ojos dei brazo de
torsién y las caras de los brazos de torsién superior e
inferior hacen un contacto perfecto simultineamente
con las lainas.

(6) Ajuste los pernos pivote del brazo de torsion.

(7) Después de instalar la placa de respaldo del
freno, fije los tornillos de montaje con un pedazo de
alambre.

(8) Revise la inclinacién de las ruedas delanteras y
la convergencia de las mismas.

PARA QUITARLOSBUJESDELOS PERNOS PIVOTE

(1) Quite la mangueta, con los pernos maesiros.

(2) Quite los guardapolvos del perno pivote.

(3) Quite los pernos pivote del brazo de torsién y los
cojinetes de rodillos en aguja.

(4) Saque el tornillo tope del perno maestro supe-
rior.

(5) Saque‘los bujes del cojinete de agujas.

PARA INSTALAR LOS BUIJES DE LOS PERNOS
PIVOTE

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero se debe prestar atencién a los puntos
siguientes:

(1) Revise la tolerancia del perno maestro. Si los
pernos maestros muestran una tolerancia diametral
excesiva en sus bujes, corrija colocando pernos y bujes
nuevos.
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(2) Meta a presién los bujes del cojinete de agujas
del perno pivote.

NOTA: Al reemplazar los bujes del cojinete de agujas
debe tener en mente que los bujes y las jaulas de las
agujas deben reemplazarse sélo como par.

(3) En ningtin punto deben las caras del buje salir
sobre el hombro interior en el didmetro interior receptor
en el perno maestro. Los bujes deben estar ajustados
apretadamente en los pernos maestros.

(4) Engrase los pernos pivote, lainas, estoperos o
sellos de aceite y retenes con grasa universal antes de
instalar. Si se ha corregido la alineacion del brazo de tor-
sibn como se describe en los parrafos anteriores, no
habré dificultad en insertar los pernos pivote dentro de
los ojos del brazo de torsibn y los pernos topardn
simultineamente contra las caras de los brazos de
torsidén superior e inferior.

(5) Inserte ambos tornillos opresores en el brazo de
torsién desde abajo, en la rueda izquierda. En la rueda
derecha, inserte el tornillo opresor inferior desde abajo y
el superior desde arriba.

(6) Ajuste los pernos pivote del brazo de torsién.

(7) Apriete los tornillos opresores y fije los tornillos
inferiores con una chaveta.

(8) Instale los guardapolvos de los pernos pivote.

(9) Instale la placa de respaldo, freno de la rueda y
el tambor del freno.

(10) Instale la abrazadera de la manguera del freno
con un distanciador y el niple de la grasera en el ojo
superior del perno maestro.

(11) Ajuste y purgue los frenos.

(12) Revise el 4ngulo de inclinacion de las ruedas
delanteras y la convergéncia.

8. PERNOS MAESTROS

PARA QUITAR

(1) Quite la mangueta completa con los pernos
maestros.

(2) Quite el tornillo tope y saque los pernos pivote y
los cojinetes de agujas. Tome nota de la posicién en la
que las lainas estdn colocadas.

(3) Desatornille el niple del a4ngulo en el perno
maestro superior.

(4) Retire el perno maestro superior con un extrac-
tor. El extractor que se usa junto con un tornillo debe
montarse sobre la mangueta de tal modo que el tornillo
del extractor esté alineado con el eje longitudinal del
perno maestro superior.

(5) Empuje hacia afuera el espaciador que estd
entre el perno maestro inferior y la cara inferior de la
protuberancia superior de la mangueta.

(6) Retire el perno maestro inferior de la mangueta.

PARA INSTALAR

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, con atenci6én especial a
los puntos siguientes:

(1) Revise los pernos maestros, los bujes de éstos,
los sellos de hule, el espaciador y las arandelas de
empuje para comprobar si hay desgaste, y reemplace
seg(in sea necesario.

(2) Revise la mangueta. -Si se va a reemplazar la
mangueta, espaciador o el perno maestro inferior,
meta primero el espaciador sin sellos de hule entre el
perno maestro inferior y la mangueta. El juego lateral
no debe exceder .006 plg. Si es necesario, use un
espaciador de la siguiente sobremedida.

(3) Instale el perno maestro inferior. Inserte una
arandela de empuje y sello de hule entre cada perno
maestro y la mangueta. Engrase ligeramente las arande-
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las de empuje y los sellos de hule con grasa universal
antes de instalarlos.

(4) Sujete la mangueta en un tornillo de banco y use
un destornillador como palanca para comprimir el sello
de hule del perno maestro inferior. Esto facilita la
instalacion del espaciador. Revise el perno maestro para
comprobar si se mueve libremente; debe poder girarse
con la mano.

(5) Meta a presibn el perno maestro superior,
después de haber colocado la arandela de empuje y sello
de hule.

(6) Coloque los sellos de hule en posicién y aseglre-
se que quedan bien ajustados.

(7) Meta el tornillo de tope con su cabeza hacia
atrds y apriete la tuerca.

NOTA: Si es necesario reemplazar el tornillo de tope,
vea que se coloca uno nuevo con una cabeza idéntica.
La razén de esto es que se usan tres tamarios diferentes
de cabezas, dependiendo de la tolerancia en el tope de
la direccion.

(8) Revise la mangueta y los pernos maestros para
comprobar que se mueven libremente, Debe ser posible
girar estos Gltimos a mano, uno contra el otro.

(9) Atornille la grasera de édngulo al perno maestro
superior.

PARA QUITAR LOS BUJES DEL PERNO MAESTRO
(1) Saque los pernos maestros.
(2) Saque a presién la tapa del tap6n del extremo
del ojo inferior en la mangueta.
(3) Saque los bujes del perno maestro,

PARA INSTALAR LOS BUIJES DEL PERNO MA-
ESTRO

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, con atencién en los
puntos siguientes:

(1) Meta a presion los bujes del perno maestro. Al
presionar hacia dentro, aseg(rese que éstos estdn al ras
con los ojillos de los pernos maestros.

(2) Rime los bujes con una rima guia a la medida
terminada de .8677 plg a .8669 plg. El manguito ahusado
de la rima sirve como guia. Cuando estin rimados
correctamente los bujes deben estar sin rayaduras y
marcas de vibraciones, y deben permitir el giro de los
pernos maestros a mano sin que haya juego notable.

(3) Inserte la tapa del extremo en el ojillo del
munén inferior de la direccién, remachdndolo para
obtener un ajuste a prueba de fugas de aceite.

9. BARRA ESTABILIZADORA (CUANDO LA HAY)

PARA QUITAR

(1) Usando un cincel, un martillo ligero o cualquier
otra herramienta adecuada, levante los bordes de los
extremos inferiores de las abrazaderas y quite con
golpes leves las grapas de las abrazaderas de montaje
del hule del estabilizador.

(2) Abra los extremos de las abrazaderas hacia
afuera y quitelas junto con las placas pequefias.

(3) Desatornille la tuerca de los tornillos de montaje
del estabilizador sobre el brazo de torsién inferior y
quite la barra estabilizadora del vehiculo.

PARA REVISAR

(1) Revise las condiciones de la barra estabilizadora
para asegurar que no se ha dafado ni torcido con el
uso.

NOTA: No se debe tratar de enderezar una barra
estabilizadora que se ha torcido sino reemplazarla si es
necesario.

(2) Revise el soporte del montaje de hule para
comprobar si estd gastado o deteriorado.

(3) Revise las abrazaderas, placas y grapas de
retenciébn para comprobar si estin oxidadas o tienen
cualquier otro damno y reemplace donde sea necesario.

PARA INSTALAR

(1) Coloque el soporte de hule sobre la barra
estabilizadora y coloque la barra sobre el brazo de
torsién inferior, fijindola en su posicién con un tornillo
y tuerca de montaje. Apriete la tuerca a una torsién de
33 Ib/pie.

NOTA: EI tornillo de montaje se debe meter desde
abajo y la tuerca colocada arriba.

(2) Instale las abrazaderas y placas sobre el brazo
de torsién y los soportes de hule con los extremos
ahusados de las abrazaderas hacia la rueda.

(3) Usando piezas ajustables, sujete los extremos de
las abrazaderas y jintelas deslizando y aplique golpes
leves a las grapas con el borde hacia los extremos
interiores.

(4) Fije la grapa de retencién en posicion golpeando
hacia arriba el borde de las grapas.
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Brazo de suspensién inferior y aditamento de la barra establlizadora

10. BRAZOS DE TORSION Y ROTULAS (MODELOS RECIENTES)

PARA QUITAR

(1) Quite el conjunto de freno y tambor y el munén
de la direccién como se describe con arnterioridad bajo
MURNON DE LA DIRECCION—PARA QUITAR.

(2) Quite la barra estabilizadora como se describe
con anterioridad en ESTABILIZADOR—PARA QUI-
TAR.

(3) Quite los brazos de torsién desatornillando las
tuercas de seguridad de los tornillos prisioneros y
desatornillando éstos de los brazos de torsién.

(4) Retire los brazos de torsion de su montaje en los
tubos del eje.

PARA LIMPIAR Y REVISAR (BRAZOS DE TOR-
SION)

(1) Humedezca un trapo limpio con solvente lim-
piador y limpie los brazos de torsién, pero no lo aplique
al sello de hule de la rétula. Use un trape limpio y seco
para las rétulas.

(2) Desde las partes superiores de las rétulas quite
los tapones de las graseras e instale el perno ahusado de
comprobacién de la herramienta especial VW 282d.

(3) Para montar el brazo de torsién sobre la herra-
mienta especial, sustituya el cojinete interior del brazo
de torsién colocando el buje y para el cojinete exterior el
anillo espaciador de la herramienta especial, VW 282d.

(4) Con el brazo de torsion montado sobre la
herramienta especial, empuje hacia abajo el brazo con

el perno de comprobacién abajo y vea si éste hace
contacto con la protuberancia pequefia apropiada en la
cara de la herramienta. Si el perno de comprobacion no
hace contacto con la pequefa protuberancia, deseche el
brazo de torsiébn porque obviamente estd torcido o
distorsionado.

NOTA: Los brazos de torsion y las rotulas se deben
considerar como unidades y en el caso en que se deseche
un brazo de torsion, reemplace la unidad completa.

(5) Quite el perno de comprobacién especial de la
parte superior de la rotula y vuelva a colocar el tapén
original.

PARA REVISAR (ROTULAS)

(1) Habiendo limpiado las rétulas, usando un cali-
brador vernier, coloque una quijada sobre el tapon en la
parte superior de la rétula y la otra sobre la parte
inferior de la espiga de la rétula. Con el pulgar y el
indice, mueva la espiga hacia dentro y fuera de la rétula
y al mismo tiempo tome la lectura en el calibrador
vernier. El juego axial permitido de la espiga de
una rétula, nueva, estd dentro del limite de .012 plg y el
limite permitido de desgaste es .080 plg.

NOTA: Las rétulas no pueden repararse y deben
reemplazarse como unidad.
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HULE DE REBOTE.

ROTULA SUPERIOR
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ROTULA INFERIOR TUBO INFE D

Vista del varillaje de la direccién y suspensién del lado
Izquierdo

(2) En el caso en que se haya dafiado el sello de
hule de la rétula, se habrd metido tierra en la misma,
quite el sello y en la parte superior de la rébtula,
reemplace el tapén con una grasera. Usando una pistola
que contenga grasa con base de litio, meta grasa a la
rétula, permitiendo que la grasa quite la tierra.

(3) Coloque el anillo pequefio de retencién de metal
al extremo inferior del guardapolvo nuevo, y llene
razonablemente el sello con grasa de litio.

(4) Asegfirese que la ranura del anillo inferior est4
limpia, entonces coloque el sello a la rétula y fije con el
anillo de retencién inferior. Usando un manguito espe-
cial, haga presién sobre el anillo de retencién superior
en el manguito cénico y luego péselo al sello.

(5) Quite la grasera de la parte superior de la rétula
y atornille un tapén nuevo.

PARA QUITAR LAS ROTULAS

(1) Coloque la rétula inferior y brazo de torsién
sobre una prensa y, con una herramienta especial,
saque a presion la rétula fuera de su montaje en el
brazo de torsién.

(2) De una manera similar, saque a presién la
rotula superior del brazo de torsién superior.

NOTA: Las rotulas que se sacaron a presion de los
brazos de torsion, deben desecharse.

(3) El buje excéntrico que est4 sobre la espiga de la
rtula superior puede también sacarse a presiébn con
la misma herramienta especial de la prensa, pero en este
caso se debe atornillar una tuerca a la espiga para evitar
que la espiga de la rétula se salga de repente.

PARA INSTALAR LA ROTULA

(1) Coloque la rotula inferior nueva en la parte
superior del montaje del brazo de torsién inferior,
asegurdndose que la parte dentada en el borde de la
rotula alinee con las ufias en el montaje del brazo de
torsion.

Después de meter a presién las rétulas dentro de los
montajes del brazo de torsién, es necesario martillar la
tapa de la r6tula en sus juntas separadas a 60° para
fijarlas en su posicion.

PARA INSTALAR

(1) Deslice el sello sobre el brazo de torsiéi=seguido
por el retén del sello con la cara abierta hacia afuera y
las dos partes elevadas sobre la circunferencia, que
estdn directamente opuestas una a la otra, deben estar
en posicién vertical.

(2) Inserte con cuidado el brazo de torsién en el
tubo del eje, alineando el agujero del tornillo prisionero
con el asiento de éste sobre la barra de torsién.

(3) Con el brazo de torsién en su posicién en el tubo
del eje, apriete el tornillo prisionero y fije con la
contratuerca.

(4) Lubrique el cojinete del brazo de torsién a través
de la grasera apropiada sobre el tubo del eje con grasa
de litio.

(5) Instale las rétulas como se describe bajo MUNON
DE LA DIRECCION—PARA INSTALAR.

(6) Instale la barra estabilizadora como se describe
bajo ESTABILIZADOR — PARA INSTALAR.

(7) Instale el tambor del freno como se describe
bajo COJINETES DE LA RUEDA — PARA QUITAR
E INSTALAR.

(8) Instale la rueda y fije con pernos de montaje.

(9) Baje el vehiculo al piso.

(10) Usando un calibrador para alineacién adecna-
do, revise la convergencia de las ruedas delanteras y
ajuste si es necesario.

(11) Usando un calibrador adecuado para los 4ngu-
los de inclinacién del eje y las ruedas delanteras, revise
la inclinacién de éstas y si es necesario ajuste en el buje
excéntrico de la rétula superior.

PARA REEMPLAZAR LA ESPIGA DEL AMOR-
TIGUADOR

En el caso de que sea necesario reemplazar una
espiga de montaje del amortiguador sobre el brazo de
torsién proceda como sigue:

(1) Levante el vehiculo y quite la rueda en el lado de
que se trate, como se describe con anterioridad.

(2) Quite el brazo de torsién inferior del lado de que
se trate como se describe bajo BRAZOS DE TORSION
Y ROTULAS — PARA QUITAR.

(3) Saque el perno de fijacibn y la espiga del
amortiguador.

PARA INSTALAR ESPIGA NUEVA

Hay espigas de sobremedida para reemplazar la
medida estindar original.

(1) El agujero de la espiga se debe barrenar con una
broca ligeramente més delgada que la espiga de sobre-
medida que se va a colocar. Rime el agujero lo
suficiente para meter la espiga a un ajuste a presién con
una interferencia maxima de .002 plg.

(2) Haga presién en la espiga hasta que esté asenta-



da con una proyeccién de 1.75 plg para que sirva como
montaje del amortiguador.

(3) Para fijar la espiga en su montaje, barrene un
agujero en la espiga del didmetro de un perno de
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fijacién y métalo.

(4) Instale el brazo de torsién y monte el amortigua-
dor en la espiga.

(5) Instale la rueda y baje el vehiculo al piso.

11. BARRAS DE TORSION

PARA QUITAR

Las barras de torsion laminadas estin compuestas
de nueve hojas cada una, seis de las cuales son angostas
y tres son anchas. Las tres hojas anchas estdn colocadas
con tres hojas delgadas de cada lado para hacer cada
barra de torsién. Entran en el anclaje dentro del tubo
del eje en una posicion horizontal y estdn fijados por
medio de un tornillo prisionero.

(1) Levante el vehiculo y célcelo sobre soportes.

(2) Desatornille los pernos de fijacién de las ruedas
y retirelas.

(3) Separe las rétulas de sus montajes en el muién
de la direccién.

(4) Desconecte el extremo de la varilla de enlace de
los munones de la direccion.

(5) Quite los amortiguadores.

(6) Usando un pedazo de alambre adecuado, cuel-
gue los muiiones de la direccién completos con los tam-
bores del freno y placas de respaldo del eje delantero.

(7) Afloje las tuercas de seguridad de los tornillos
prisioneros del anclaje de la barra de torsién, y saque
los tornillos prisioneros.

(8) Quite los brazos de torsiébn de ambos lados.

(9) Desconecte la varilla delantera del cambio de
velocidades del cople de la misma y muévala hacia un
lado para evitar cualquier obstruccién al quitar la barra
de torsién superior.

(10) Retire las barras de torsion de los tubos del eje.

PARA INSTALAR

(1) Revise todas las hojas de las barras de torsién
para ascgurarse que estdn bien y no rotas.

(2) Con cuidado revise los cojinetes de agujas y
bujes para asegurarse que no estin demasiado gastados
o danados.

(3) Aplique liberalmente grasa de litio a las barras
de torsidn, cojinetes de agujas y bujes.

(4) Revise las barras de torsién para asegurar que se
han armado correctamente y que el receso para los
tornillos prisioneros alineard con los tornillos cuando se
instalen. Encinte el extremo delantero de la barra de
torsibn e instdlela en posicién y fijela apretando el
tornillo prisionero.

(5) Conecte la varilla delantera del cambio de
velocidades al cople de la misma.

(6) Instale los brazos de torsiéon en los tubos del eje,
lubrique los cojinetes y fije la tuerca de seguridad del
tornillo prisionero.

(7) Instale los amortiguadores.

(8) Instale las rétulas en sus montajes sobre el
muién de la direccion.

(9) Instale las ruedas y fije con los tornillos de
fijacion.

(10) Baje el vehiculo al piso.

PUNTA DE ANCLAJE EN EL BRAZO DE TORSION

Barra de torsion de tipo laminado

12. COJINETES DE AGUJAS Y BUJES INTERIORES DEL BRAZO DE TORSION

PARA QUITAR

El brazo de torsién estd montado dentro de el tubo
del eje sobre dos cojinetes, el interior es un buje de
metal con un asiento de cojinete de pldstico y el exterior
es un cojinete de rodillos en aguja. El desgaste de los
bujes metilicos interiores es muy ligero y sblo serd
necesario reemplazarlos cuando el punto de contacto
sobre la barra de torsion muestre sefias de desgaste
excesivo.

(1) Levante el vehiculo y célcelo sobre soportes.

(2) Quite el tapon exterior de la rueda y los tornillos
de montaje de ésta y retire ambas ruedas.

(3) Desconecte los tubos de la manguera del freno y
taponee los extremos.

(4) Saque la chaveta del cable del velocimetro y
quite el tapén interior de la rueda.

(5) Desatornille el tornillo de fijaciébn, quite la
tuerca de la abrazadera y retire el conjunto de cubo o
masa y tambor.

(6) Desconecte la varilla delantera del cambio de
velocidades en el cople de la misma.

(7) Quite el amortiguador.

(8) Desconecte la rétula y quite los brazos de
torsion de los tubos del eje.
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(9) Desatornille los tornillos prisioneros del tubo del
eje y quite las barras de torsién.

(10) Usando un calibrador adecuado, mida los
bujes metélicos interiores en los tubos superior e
inferior del eje. Si el limite de desgaste marca mis de
1.692 plg, reemplace los bujes metélicos.

(11) Usando una herramienta especial, saque los
cojinetes de agujas de los tubos del eje.

(12) Usando una herramienta especial, saque los
bujes metélicos de ambos tubos del eje.

PARA INSTALAR

(1) Antes de instalar los cojinetes de rodillos en
aguja y los bujes metdlicos limpie completamente los
tubos del eje.

(2) Usando un calibrador de interiores adecuado,
mida los didmetros interiores de los asientos de los
cojinetes de rodillos en aguja en los tubos del eje y revise
también sus condiciones. El didmetro del asiento de los
cojinetes de rodillos en aguja en ambos tubos del eje
debe ser de 2.244 plg y los cojinetes deben tener 2.243

plg.

NOTA: Si los asientos de cojinete, en los tubos del eje
muestran desgaste excesivo, y como no es posible
rectificar el desgaste. se deben reemplazar los tubos del
efe.

(3) Limpie los cojinetes de rodillos en aguja y revise
con mucho cuidado para comprobar cualquier senal de
desgaste o danos. Si no estin en buenas condiciones,
reemplace.

(4) Aplique una embarrada ligera de grasa de litio a
los asientos de los cojinetes de rodillos en aguja y
usando un mandril especial, meta el cojinete dentro del

tubo, con la marca del hombro hacia fuera. El cojinete
estard asentado correctamente cuando el hombro o
borde del mandril esté contra el extremo del tubo del
eje.

(5) Usando una herramienta especial, meta los
bujes metdlicos a través de los cojinetes de rodillos en
aguja, usando el cojinete como guia para el maddril. Se
debe meter el buje hasta que el hombro del mandril esté
en contacto con el tubo.

(6) Ipstale los retenes del sello en los tubos con las
unas en posicién vertical.

(7) Instale las barras de torsién como se describe
con anterioridad y lubrique las graseras.

(8) Coloque el sello sobre el brazo de torsion e
instale el brazo y fije los tornillos prisioneros y tuercas
de seguridad y lubrique las graseras,

(9) Conecte la varilla delantera del cambio de
velocidades al cople de ésta.

(10) Instale los amortiguadores.

(11) Instale las rétulas sobre el mufién de la direc-
cion y lubriquelas.

(12) Monte la varilla de enlace sobre el brazo de la
direccion.

(13) Instale el conjunto de cubo o masa y tambor,
ajuste los cojinetes de la rueda y fije el tornillo opresor
de la tuerca de la abrazadera.

(14) Conecte la manguera del freno y purgue el
sistema.

(15) Coloque el tapén interior del cubo.

(16) Instale el cable del velocimetro ¢ inserte la
chaveta.

(17) Instale la rueda y fije con los tornillos de
montaje.

(18) Baje ¢l vehiculo al piso.

13. AMORTIGUADORES

PARA QUITAR

Los amortiguadores colocados en el eje delantero
son hidrdulicos de doble accién de tipo telescopico y,
estando sellados, no requieren mantenimiento.

Al reemplazar los amortiguadores, la principal
consideracion es procurar que los amortiguadores nue-
vos tengan las mismas caracteristicas de suspensién que
los originales.

(1) Levante la parte delantera del vehiculo y quite
las ruedas delanteras.

(2) Separe los amortiguadores de los montajes supe-
rior e inferior que se encuentran sobre la placa lateral y
el brazo de torsién respectivamente.

PARA REVISAR

Sujete el ojillo del buje inferior del amortiguador en
las quijadas de un tornillo de banco y en posicién
vertical, sostenga la porcién superior con las manos,
jalando hacia arriba y empujando hacia abajo con

lentitud revise si hay alg(in punto flojo. Si no hay puntos
flojos en el movimiento hacia arriba y abajo, las
condiciones son satisfactorias para seguir dando servicio.
Este método de revisién no indica ¢l grado de eficiencia
en operacion el que sblo puede revisarse si se tiene el
equipo necesario.

Revise las condiciones de los bujes de hule para
comprobar si hay desgaste o deterioro y reemplace si es
necesario.

Revise las espigas de montaje y los tornillos y
compruebe si estin gastados y reemplace si es necesario.

PARA INSTALAR

(1) Coloque los amortiguadores sobre los montajes
superior ¢ inferior y fije con tuercas y tornillos.

(2) Apriete la tuerca de la espiga del montaje
inferior a una torsién de 25 Ib/pie y el tornillo superior
y tuerca a una torsién de 35 Ib/pie.

(3) Instale las ruedas y baje el vehiculo.
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14. DIAGNOSTICO DE FALLAS DE LA SUSPENSION DELANTERA

(1) Ruido en la parte delantera

Causa Probable Correccion
(a) Rétula superior del muiién de la direccién o perno
de unién flojo o gastado. — Apriete o reemplace la rétula o el perno de unfén.
(b) Rétula inferior del munén de la direccién o perno — Apriete o reemplace la rétula inferior o el pernode
de unién flojo o gastado. unién.
(¢) Ruido en el amortiguador y/o montajes. — Reemplace la unidad de amortiguador y/o los mon-
tajes.
(d) Varillaje de la direccibn o componentes de la
palanca intermedia gastados. — Reemplace los componentes gastados.
(e) Cojinetes del cubo mal ajustados. — Reajuste o reemplace los cojinetes.

(2) Habilidad de manejo pobre o erratica

Causa Probable Correccion
(a) Presién de las llantas baja o dispareja. — Infle las llantas a las presiones especificadas.
(b) Operacién defectuosa de los amortiguadores. — Revise y reemplace los amortiguadores defectuosos.
(¢) Alineacién incorrecta de las llantas delanteras. — Revise y ajuste la alineacion.
(d) Cojinetes de la rueda delantera flojos o defectuosos. — Ajuste o reemplace los cojinetes del cubo de la
rueda.
(e) Mecanismo de la direccion defectuoso o mal ajus-
tado. — Ajuste o reemplace los componentes defectuosos.
() Llantas defectuosas o falta de balanceo de las — Reemplace las llantas delanteras y balancee las
ruedas delanteras. ruedas delanteras.

(3) Direccién pesada

Causa Probable Correccion

(a) Presiones de las llantas bajas o disparejas. — Revise e infle las llantas a las presiones recomen-
dadas.

(b) Alineacion delantera incorrecta. — Revise y ajuste la alineacion.

(¢) Falta de lubricante en el mecanismo de la direccién

y componentes. — Revise y lubrique seglin sea necesario.

(d) Componentes de la suspensién gastados o danados. — Revise y reemplace los componentes gastados o
danados y ajuste la alineacibén de la suspensi6n.

(e) Ajuste incorrecto del mecanismo de la direcci6n. — Revise y ajuste el mecanismo de la direccion.

(4) Llanta delantera oscilante o bamboleante

Causa Probable Correccion

(a) Falta de balanceo de la llanta y/o rueda. — Revise y balancee la llanta y la rueda como unidad.

(b) Desgaste disparejo y rdpido de la llanta. — Revise la alineacion delantera (vea Ruedas y Llantas).

(¢c) Cojinetes del cubo gastados o flojos. — Revise y reemplace o ajuste los cojinetes del cubo.

(d) Varillaje de la direccién gastado o dafado. — Revise y reemplace los componentes defectuosos y
ajuste.

(e) Alineacién delantera incorrecta. — Ajuste y/o reemplace los componentes delanteros.

() Mecanismo de la direccién mal ajustado o gastado. — Reemplace y/o ajuste los componentes del mecanis-
mo de la direccién.

(g) Mecanismo de la direccién flojo en el montaje del — Revise y apriete el montaje y/o centre el mecanismo

bastidor o fuera de centro. de la direccion.

(S) El vehiculo jala hacia un lado

Causa Probable . Correccién
(a) Presién de las llantas baja o dispareja. — Revise e infle las llantas a las presiones recomen-
dadas.

(b) Alineaciéon delantera incorrecta o desigual — lado

a lado. — Revise y ajuste para recuperar la alineacién correcta.
(c) Barras de torsién débiles o mal ajustadas. — Ajuste las barras de torsién.
(d) Arrastra el freno delantero. — Ajuste o rectifique la causa.
(e) Mecanismo de la direccion fuera de centro. — Revise y vuelva a centrar el mecanismo de la

direccion.






SUSPENSION TRASERA

ESPECIFICACIONES
o el A ey e s Independiente, ejes Barras de torsion:
giratorios con placas EAYEO! s ciareis o siniasosninla 23.2plg
de muelleo longitudi- DHAMeHO . D00 s 1.14 plg
nales. Flechas de Ajuste de las placas de mue- Y
carddn abierto en lleo (sin carga) ........... 20° £30°
modelos recientes. inclinacién de la placa
de muelleo
Ambulancia ............... 18°40"' £ 200
Carro de bomberos ......... 21°30" £ 20
Alineaci6n de las ruedas traseras —20' £ 15’ (divergencia
MucHestiat TaerieL A0l o, Una barra de torsién Amortiguadores ............ De doble accién,

redonda en cada lado.

telescopicos

1. SUSPENSION TIPO ANTERIOR

Las ruedas traseras tienen suspensién indepen-
diente. Los extremos interiores de las dos barras de
torsién estdn anclados en el centro del tubo del travesa-
iio del bastidor por medio de una conexién estriada. Los
exteriores de las barras de torsién, que también tienen
estrias, llevan las placas de muelleo (brazos radiales), los
cubos o masas de las cuales estdn acojinadas con hule.
Los extremos traseros de las placas de muelleo estidn
atornillados a las cajas de los engranes de reduccién en
los modelos anteriores y a la caja del cojinete de la
rueda trasera en los modelos recientes. La suspensién es
ajustable por medio de las estrias. Los amortiguadores
telescopicos de doble accién evitan el rebote excesivo.

PARA QUITAR LA BARRA DE TORSION (Excepto
en los Modelos de Flecha de Carddn Abierto)

(1) Afloje los tornillos de montaje de la rueda
trasera.

(2) Calce el vehiculo en una posicién horizontal y
quite la rueda trasera.

(3) Quite el tornillo inferior de montaje del amorti-
guador.

(4) Levante las placas de seguridad y quite los
tornillos de fijacién de la placa de muelleo.

(S) Jale el tubo del eje trasero hacia atrés.

(6) Quite los tornillos que fijan la tapa del cubo o
masa de la placa de muelleo y quite la tapa.

(7) Retire la placa de muelleo y ambos cojines de
hule.

(8) Retire la barra de torsién del tubo del travesaiio
del bastidor.

NOTA: En el caso de que haya una barra de torsion
' dos pernos guia, permitiendo asi que se atornillen dos

rota. empuje el extremo roto fuera del ancla central
estriada por medio de una varilla de acero, después de
haber quitado la barra de torsién,

PARA INSTALAR LA BARRA DE TORSION (Excep-
to en los Modelos de Flecha de Cardédn Abierta)

Al instalar, se deben observar los siguientes puntos:

(1) Revise los extremos estriados de la barra de
torsibn y la pintura para comprobar si hay dafos.
Asegtirese que no hay sefias de herrumbre, reemplace si
es necesario.

(2) Engrase las estrias de la barra de torsion.

(3) Aplique un poco de grafito al instalar los
cojines de hule.

(4) Instale la barra de torsién y la placa de muelleo
y ajuste si es necesario.

(5) Enganche el tensor VW655 de la barra de
torsibn a la brida trasera del tubo del travesafio y
empuje la parte deslizante del tensor hacia arriba
contra el extremo inferior de la placa de muelleo.

(6) Girando la tuerca, levante la placa de muelleo
hasta que su borde inferior esté més alto que el tope
inferior de la brida del tubo del travesafio.

(7) Atornille la placa de muelleo instalando la
herramienta VW656 a la brida del tubo del travesafo
en lugar de la tapa del cubo de la placa de muelleo.

Coloque la almohadilla de empuje sobre el cubo de
la placa de muelleo y meta ésta a presion apretando el
tornillo de empuje.

(8) Quite las herramientas e instale la tapa del cubo
de la placa de muelleo.

NOTA: Para facilitar la instalacién de la tapa del cubo
v para evitar danos a las cuerdas. se recomienda
atornillar dos pernos guta ahusados (1.8 plg de largo mds
o menos) en dos de los agujeros con cuerdas, opuestos
diagonalmente. Entonces se empuja la tapa sobre los

de los tornillos de la tapa. Después de esto, se quitan los
dos pernos guia y se atornillan los dos tornillos restantes.
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(9) Limpie las dos caras que hacen contacto entre la
placa de muelleo y la caja de engranes de reduccién
(senales de pintura y herrumbre). Apriete los tornillos
de montaje de la placa de muelleo a una torsidn de
72-87 Ib/pie. Use placas de seguridad nuevas.

NOTA: Al revisar todos los tornillos y tuercas para
comprobar si estdn apretados correctamente, en un
servicio de rutina, se debe prestar atencion especial a los
tornillos de fijacion de la placa de muelleo.

PLACAS DE MUELLEO

Es un punto de mucha importancia que no haya
diferencia en las inclinaciones de ambas placas de
muelleo para asegurar cualidades satisfactorias de fun-
cionamiento bajo todas las condiciones de carga. Al
ajustar una placa de muelleo, se debe revisar la
inclinacion de la otra también en todos los casos.

Un ajuste correcto de la suspensiébn trasera se
efectia midiendo la inclinacién de la placa de muelleo
con el bastidor en posicién horizontal y la placa de
muelleo sin carga.

La inclinacién de la placa de muelleo sin carga en
el caso de todos los modelos, con excepciéon de la
ambulancia y el carro de bomberos, debe ser de
200" & .

La inclinacién de la placa de muelleo sin carga en
la ambulancia es de 18°40" + 20'.

La inclinacién de la placa de muelleo sin carga en
el carro de bomberos es de 20°30" + 20'.

PARA AJUSTAR

(1) Revise la posicién horizontal del vehiculo colo-
cando el transportador VW245a sobre uno de los
travesanos laterales del bastidor.

(2) Meta el extremo interior de la barra de torsién
en el ancla central.

(3) Coloque a presién la placa de muelleo sobre el
extremo exterior de la barra de torsion.

(4) Coloque el transportador VW245a sobre la pla-
ca de muelleo descargada. Para obtener una lectura
correcta, el semieje debe estar calzado.

(5) Ajuste el transportador hasta que la burbuja
esté en la posicion central.

Si el transportador indica una desviacién de la
inclinacién prescrita, se debe corregir el ajuste. Se puede
obtener un ajuste correcto con las estrias cortadas en
ambos extremos de la barra de torsibn en nGmeros
diferentes.

Extremo interior: 44 estrias; Extremo exterior: 48
estrias.

Si el extremo interior de la barra se gira una estria,
se altera el ajuste en 8°10°. Si la placa de muelleo se
saca una estria, se altera el ajuste en 7°30°. Asi, la
inclinacién de la placa de muelleo puede corregirse en
0°40°,

NOTA: Al quitar ambas barras de torsion, no es
necesario marcar la barra izquierda o derecha para
volver a armar. ya que una alteracion en la direccion de

la torsion impuesta en las barras no tiene importancia
en la duracién de servicio.

RODADA Y ALINEACION DE LAS RUEDAS
TRASERAS

La posicién de las ruedas traseras es importante
para la estabilidad en marcha y al dar vueltag’g@ara la
duracion de las llantas.

Si el vehiculo se siente raro al manejarlo en carrete-
ra, muestra senales de desgaste en las llantas, o se piensa
que la alineacién de las ruedas ha sido afectada por
danos accidentales, el vehiculo se debe revisar en lo que
se refiere a la geometria de la direccién y a la alineacion
de las ruedas, si es necesario.

Las desviaciones de los valores prescritos de la
alineacién de las ruedas o una suspension defectuosa
pueden afectar en forma adversa una rueda del otro eje.
Las mediciones de la alineacion de las ruedas traseras se
pueden tomar s6lo por medio de un probador de ejes
que esté correcto y opere independientemente del vehi-
culo.

El vehiculo s6lo se debe revisar bajo las siguientes
condiciones:

(a) Presiones correctas de las llantas.

(b) El vehiculo sin carga.

(c) Ajuste correcto de las placas de muelleo.

Los siguientes puntos son importantes al revisar el
eje trasero:

(1) Rodada del eje trasero.

(2) Posicién de las ruedas traseras.

(3) Angulos de convexidad.

Las lecturas siguientes son las correctas para todos
los modelos con el ajuste correcto de las placas de mue-
llco sin carga: Divergencia —20' £ 15",

Los valores para la posicion de las ruedas traseras
influyen en la alineacién de las mismas. Se deben
agregar los valores positivos o negativos para ambas
ruedas. Si los valores difieren, por ejemplo, (1), reste el
valor menor del otro.

La alineacién s6lo se puede alterar corrigiendo la
posicién de las ruedas. Aun con la alineacién adecuada
de las ruedas, las posiciones de las ruedas traseras
pueden estar mal. Por esta razén las mediciones de la
posicion de las ruedas son muy importantes.

PARA ALINEAR LAS RUEDAS TRASERAS
(1) La alineacién total de las ruedas traseras debe
estar de acuerdo con los valores nominales especificados.
(2) La desviacién de la rueda de las posiciones
paralelas a la.linea central longitudinal del vehiculo no
debe variar mds de 10’ de las dimensiones especificadas.

NOTA: Cualquier desviacion de las dimensiones como
en el punto (2) anterior de las ruedas traseras a la linea
central del vehiculo puede ser ocasionada por una rueda
con convergencia ( +) y la otra con divergencia (—). o
que una rueda esté en linea recta y la otra no.



Por ejemplo:

Izquierda + 10" (convergencia) y derecha —20’
(divergencia).

Izquierda —25' (divergencia) y derecha 0.

Ambas ruedas traseras deben tener mds o menos

los mismos valores de divergencia, por ejemplo: izquier-
da —5" (divergencia) y derecha —10’ (divergencia).

Una correccién de la angularidad de las ruedas se
lleva a cabo maquinando los agujeros en las placas de
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muelleo, o instalando un pedazo adecuado de ldmina
entre la brida central del travesaiio trasero y el montaje
de la transmisién delantera.

Dependiendo de la cantidad de la variacion, puede
ser necesario corregir la alineacién de ambas ruedas o
llevar a cabo diferentes operaciones en éstas. Alargando
los agujeros en las placas de muelleo hacia el“frente
causa convergencia, hacia atrés divergencia. Maquiitan-
do los agujeros hasta .040 plg — .050 plg altera la
alineacién 10" mds o menos.

2. SUSPENSION TIPO RECIENTE (CARDAN ABIERTO)

PARA QUITAR
(1) Desatornille los tornillos de montaje del amorti-
guador y quitelo.

NOTA: Estampe marcas de alineacion en la caja del
cojinete de la rueda y la placa de muelleo arriba y
abajo, antes de quitar la caja del cojinete, para facilitar
la colocacién correcta al armar. Si se reemplaza cual-
quier componente, usando un estante de alineacion de
ejes, revise la posicion de las ruedas traseras y rectifique
si es necesario.

(2) Quite el cardin completo y coloque tapas de
plastico a las articulaciones de velocidad constante.

(3) Quite el tambor del freno.

(4) Desconecte la linea de abastecimiento de liquido
de frenos y el cable del freno de mano.

(5) Desatornille las tuercas de la caja del cojinete y
quite ésta,

(6) Desatornille los tornillos de fijacion de la tapa
del cubo de la placa de muelleo y quite la tapa.

(7) Usando una herramienta adecuada, quite palan-
queando la placa de muelleo del tope inferior para
relevar la tensién.

(8) Saque el buje de hule y retire con cuidado la
barra de torsién del tubo del travesafio. Evite danar
la pintura protectora.

NOTA: Se puede quitar un pedazo de una barra de
torsion rota con un tubo, el extremo del cual ha sido
abierto para formar un cono con un punzén adecuado.
En el caso de que el pedazo sea demasiado corto. quite
la otra barra de torsién v, usando una varilla, empuje a
través el pedazo roto con la barra.

PARA INSTALAR

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, teniendo cuidado con los
puntos siguientes:

(1) Revise la barra de torsién con cuidado, el buje
de hule y la placa de muelleo para comprobar si hay
desgaste, deterioro o dafios y reemplace las partes si es
necesario.

NOTA: Durante su fabricacion las barras de torsion son
sometidas a tension con anterioridad en direccion de
trabajo derecha o izquierda y. por lo tanto, no deben ser
intercambiadas. Las letras L (izquierda) o R (derechal

ENLACE DE LA PLACA DE
MUELLEO TRASERA

BRAZO DIAGONAL

MENSULA

BRAZO DIAGONAL

Brazos de control diagonal de la suspenslién trasera y placas de muelleo (suspension tipo flecha de cardan abierto)
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estdn estampadas sobre la cara del extremo de cada
barra para indicar la colocacion del lado izquierdo o
derecho.

(2) Embarre grasa sobre las endentaduras de la
barra de torsioén, meta con cuidado la barra dentro del
tubo del travesano y evite dafios a la pintura de la
barra.

NOTA: En el caso en que se haya darnado la pintura de
la barra de torsion, asegiirese que se ha retocado antes
de instalarla para evitar que se forme herrumbre que
puede causar rajaduras pequerias en su superficie y
eventualmente causar fracturas por fatiga.

(3) Aplique tiza al montaje de la placa de muelleo,
buje de hule y cubo de dicha placa. Instale y ajuste la
placa de muelleo como se describe con anterioridad en
la seccibn apropiada.

(4) Fije con holgura la tapa del cojinete de la placa
de muelleo.

(5) Usando la herramienta VW655/3, levante la
placa de muelleo hasta el tope inferior.

(6) Apriete totalmente los tornillos de la tapa del
cojinete de la placa de muelleo.

(7) Alinee las marcas de identificacién y atornille
juntos la caja del cojinete de la rueda, el brazo de
control y la placa de muelleo.

NOTA: En el caso en que se haya reemplazado la placa
de muelleo, la caja del cojinete o el brazo de control,
revise la posicién de las ruedas traseras sobre un estante
de alineacion de ejes y rectifique segiin sea necesario.

(8) Conecte el tubo de abastecimiento del liquido
hidrdulico de frenos y el cable del freno de mano.
Instale los tambores del freno, cardanes y amortigua-
dores, purgue el sistema hidrdulico y ajuste el freno de
mano.

Con la barra de torsién libre de tensiones, el 4ngulo
de colocacién es dado en grados desde el eje longitudi-
nal del vehiculo. La desviacién entre el eje del vehiculo y
la horizontal real debe ser determinada primero y
tomada en cuenta en el d4ngulo de colocacién al usar el
transportador VW261, el cual tiene un nivel de burbuja
trabajando desde el plano horizontal.

Hay un namero distinto de estrias en cada extremo
de la barra de torsién: Extremo interior: 44 estrias y en
el extremo exterior 48 estrias.

Al girar el extremo interior una estria, se altera el
dngulo en 8°10’ y si la placa de muelleo se retrocede

Componentes del cojinete del pivote delantero de la barra de
torsién y placa de muelleo. (Tipo flecha de cardan ablerto.)

una estria exterior, esto alterard el dngulo en 7°30'.
Esto indica que la alteracién minima posible es de 40
min,

Después que el vehiculo haya estado en operacidén
por un periodo largo, ambas barras de torsiébn deben ser
ajustadas, ya que éstas se asientan al estar el vehiculo
en uso.

PARA AJUSTAR

(1) Determine la desviacién del eje longitudinal del
vehiculo desde el horizontal y anote la cifra.

(2) Instale la placa de muelleo sobre la barra de
torsibn y usando el transportador VW261, coléquela
sobre dicha placa y revise el 4ngulo. La placa de muelleo
debe levantarse mientras se mide para quitar todo el
juego en las estrias.

(3) Después de revisar, si se encuentra que el 4ngulo
excede de 40 min. de la cantidad especificada, corrija el
ajuste.

(4) Para rectificar el ajuste, gire la barra de torsion
(44 estrias interiores) un diente hacia adelante o un
diente hacia atrds y la placa de muelleo (48 estrias
exteriores) gire un diente en la direccioén opuesta.

(S) Instale la tapa del cojinete de la placa de
muelleo, tensione la barra de torsion e instale todas las
partes que se quitaron con anterioridad. Refiérase a la
seccién apropiada para instalar.

3. AMORTIGUADORES TRASEROS

Los amortiguadores traseros que operan correcta-
mente son, ademds de un ajuste apropiado de las placas
de muelleo, de gran importancia para una suspensién y
estabilidad satistactorias del vehiculo. Las acciones de
compresion y rebote de los amortiguadores correspon-

den a las caracteristicas de muelleo del vehiculo. Los
amortiguadores evitan que la placa de muelleo golpee el
tope inferior en la brida del travesano al rebotar.

Los amortiguadores no requieren mantenimiento, y
tienen un depdsito adecuado de liquido.. Una revisién



mds minuciosa de la eficacia de los amortiguadores se
puede efectuar por medio de equipos especiales de
prueba. La accién de los amortiguadores se puede
revisar meciendo cada esquina del vehiculo, o manején-
dolo sobre un camino disparejo. Una revisibn compri-
miendo a mano el amortiguador desmontado del vehiculo
indicard s6lo si hay o no resistencia. El grado de
eficiencia de la compresion y de las carreras del rebote
no puede ser determinado por este método.

PARA QUITAR

(1) Levante el vehiculo sobre un gato o grda.

(2) Quite las dos tuercas de los tornillos de fijacion
del amortiguador.

(3) Quite el amortiguador.

Suspension trasera—193

PARA INSTALAR
(1) Pruebe el amortiguador y reemplace si es nece-
sario.

NOTA: Los amortiguadores traseros estan pintados de
gris para su facil identificacion, ya que los del eje
delantero son del mismo tamano pero tienen diferentes
caracteristicas de operacion. ™~

(2) Revise los bujes y las rondanas de hule y com-
pruebe si hay desgaste. Reemplace si es necesario.

Reemplace los hules danados.

(3) Apriete con firmeza las tuercas de los tornillos
de fijacion.

4. DIAGNOSTICO DE FALLAS DE LA SUSPENSION TRASERA

(1) Ruido en la suspension
Causa Probable

(a) Amortiguador y/o montaje defectuoso.

(b) Bujes del pivote de la placa de muelleo flojos.

(¢) Tornillos' de la placa de muelleo a la caja del
cojinete flojos.

(d) Enlaces interiores del tubo del eje flojos o gastados
(excepto los modelos de carddn abierto).

(¢) Bujes del brazo diagonal flojos o gastados (modelos
de flecha de carddn abierto).

() Alineacién incorrecta de las ruedas traseras.

(2) Altura baja o dispareja de la suspension trasera
Causa Probable
(a) Angulo de la placa de muelleo o ajuste de la barra
de torsién incorrecto.
(b) Barras de torsi6én débiles o vencidas.

Correccion
— Reemplace el componente defectuoso.
— Reconstruya y reemplace los bujes.
— Reemplace y apriete los tornillos y alinee las ruedas
traseras.

— Apriete o reemplace los componentes defectuosos.

— Apriete o reemplace los componentes defectuosos.
— Revise y vuelva a alinear las ruedas traseras.

Correccion
— Revise y ajuste placa/s de muelleo segin sea nece-
sario.
— Ajuste o reemplace las barra/s de torsion.






Hasta el Chasis No. 117901
Tipo:
PEIaNer0 e vnivnsariaiss

IPLASETO. ouiaioroiaisincmisiprazaisions
Operacién:
Freno de ple: < civmeminas

Frenode:mano: .....coseees
Frenos delanteros:
Didmetro del tambor .....
Ancho del forro ..........
Espesor del forro
Didmetro interior del cilindro
de la rueda
Frenos traseros:
Diametro del tambor .....
Anchodel forro..........
Espesor del forro
Didmetro interior del
cilindro de la rueda ......
Cilindro maestro:
Didmelro. ik ob o o
Carrera
Largo de la varilla de
EMPUJenils . St i,
Ajuste:
Conjuntos delantero y
FEASCTO ] . b cribaien v

Frenode mano ..........
Liquido hidrdulico

.........

Desde el chasis No. 117902
Tipo:
B L s e

i B L e e e e

Operacion:
Frenodepie .....ooeise

Frenodemano ..........

Frenos delanteros:
Didmetro del tambor .....
Ancho del forro ..........
Espesor del forro ........
Didmetro interior del
cilindro de la rueda

FRENOS

PARTE 1: TIPO TAMBOR
ESPECIFICACIONES

Doble — dos zapatas

delanteras
Sencillo — zapatas
delanteras y traseras

Hidriulico — todas
las ruedas
Mecédnico — ruedas
traseras

9.05 plg + .008 plg
1.16 plg
.15 plg — .16 plg

.874 plg

9.05 plg £ .008 plg
1.16 plg
.15 plg — .16 plg

Agujero de acceso en
el tambor del freno a
las tuercas de ajuste
En los cables del freno
VW/Lockheed

Doble — dos zapatas
delanteras

Sencillo — zapatas
delanteras y traseras

Hidrdulico — todas
las ruedas
Mecédnico — ruedas
traseras

9.062 plg + .012 plg
2 plg
.19 plg — .2 plg

1 plg

Frenos traseros:
Didmetro del tambor .....
Anchodel forro..........
Espesor del forro
Didmetro interior del
cilindro de la rueda

Cilindro Maestro:
DHEDICEDO - o - avasaiaoacawnis
Carrera
Largo de la varilla de
CMPUIE ov's s iars simiviataia siotoins

Ajuste:
Conjuntos delantero y
TrASErO v vvevvenenennns

Frenodemano ..........
Liquido hidraulico
Desde el chasis No. 1144303
Tipo:

Delantero.. o o ensissow o

.........

TTASCTO) wveiniciisivmis wiaiiisia
Operacién:
Freno de pie

Frenodemano ..........

Frenos delanteros:
Didmetro del tambor .....
Anchodel forro ..........
Espesor del forro
Didmetro interior del
cilindro de la rueda
Frenos traseros:
Didmetro del tambor .....
Anchodel forro..........
Espesor del forro
Didmetro interior del
cilindro de la rueda
Cilindro maestro:
DAAMELTO: - .- sisuivesreeaanas
Carrera
Largo de la varilla de
empuje .. ... e e s
Ajuste:
Conjuntos delantero y
TTASELO ol it ot Siny s

Frenodemano ..........
Liquido hidraulico .......

9.055 plg + .008 plg
1.6 plg
.19 plg — .2 plg

.874 plg

874 plg
1.18 plg

2.32 plg — 2.36 plg

Agujero de acceso en
el tambor del freno a
las tuercas de ajuste
En los cables del freno
VW/Lockheed

Doble — dos zapatas
delanteras

Sencillo — zapatas
delanteras y traseras

Hidrdulico — todas
las ruedas
Mec4dnico — ruedas
traseras

9.842 plg + .008 plg
2.16 plg
.18 plg — .2 plg

1 plg

9.842 plg + .008 plg
1.77 plg
.18 plg — .2 plg

.874 plg

874 plg
1.417 plg

2.735 plg — .774 plg

Agujero de acceso en
el tambor del freno a
las tuercas de ajuste
En los cables del freno
VW/Lockheed
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Desdu el chasis No. 217019488

Igual que el anterior con excepcibn del cilindro maestro.

Cilindro maestro:

RIS i sl et g Tandem — Dual
Carrera del circuito de la rueda

E {0 B e TECS S OB L .748 plg

Carrera del circuito de la rueda

REASRERS oo e o s R S11 plg
DAAmetro; .= MOt L o 10N 874 plg

Desde el chasis No. 218000001

Igual que el anterior con excepcién del cilindro
maestro.
Cilindro maestro:

Carrera del circuito de la rueda

GRADUACION DE LA LLAVE DE TORSION

Manguera del freno a la unién del cilindro

delairueda WM DL e ndia el 12 Ib/pie
Tornillos y tuercas de fijacién de la placa
derespaldo: .vlii s v RS e 42 Ib/pie

delanlena: s niiaspesioscaesasi .944 plg

Carrera del circuito de la rueda trasera 551 plg
Uniones del tubo de conexién de los

cilindros de las ruedas delanteras ..... 18 1b/pie
Tornillos de fijacion del cilindro de la
(5315 et b i e AR S S | 40 Ib/pie

1. DESCRIPCION

Los frenos de tambor operados hidrdulicamente
estdn colocados en todos los modelos, con frenos de tipo
de dos zapatas delanteras en las ruedas delanteras y de
tipo de zapatas delanteras y traseras en las ruedas
traseras.

Los frenos delanteros tienen un cilindro de la rueda
separado para cada zapata, mientras que las zapatas de
las ruedas traseras estin operadas por un solo cilindro
acoplado con dos pistones opuestos.

El ajuste para cada una de las zapatas del freno
delantero se lieva a cabo por medio de una tuerca de
ajuste dentada colocada sobre un tornillo en el extremo
del cilindro de cada rueda. El ajustador para cada
zapata trasera del freno, también de tipo de tuerca de
ajuste dentada, estd colocado en un bloque anclado a la
placa de respaldo opuesto al cilindro de la rueda. Se
tiene acceso a los ajustadores por un agujero en cada
uno de los tambores del freno a través del cual se puede
meter un desatornillador para girar la tuerca de ajuste
dentada.

El freno de mano estd conectado a cada conjunto
de rueda trasera por medio de un cable, el cable estd
adherido a y opera una palanca de pivote unida a la
zapata delantera de cada conjunto. Una barra de
empuje se encuentra interpuesta entre la zapata delan-
tera y la palanca en un extremo y la zapata trasera en el
extremo opuesto, el movimiento de la palanca es
transmitido a través de la barra de empuje a la zapata
trasera.

El sistema hidrdulico consiste en un cilindro maes-
tro y un depésito de liquido, y lineas hidrdulicas y
mangueras que llevan la presion generada en el cilindro
maestro a cada uno de los cilindros de las ruedas. El
cilindro maestro estd adherido al bastidor debajo del
piso del vehiculo y est4 conectado por medio de la vari-

lla de empuje a la palanca del pedal del freno. Una val-
vula de purga para cada conjunto de rueda est4 colocada
en la parte trasera de las placas de respaldo del freno.

La aplicacién del pedal del freno hace que el pistén
se introduzca al cilindro maestro por medio de la varilla
de empuje, la presion generada es alimentada, en
cantidades iguales, a cada cilindro de las ruedas y se
mantiene constante con la presién del pedal. La presién
del liquido hidrdulico obliga a los pistones de cada
cilindro de la rueda a moverse hacia afuera haciendo
que las zapatas del freno estén en contacto con el
tambor. Al quitar la presiébn del pedal, el liquido
regresa al cilindro maestro por medio de la presién
creada en los resortes de retroceso de la zapata del
freno, los cuales jalan las zapatas retirdndolas del tam-
bor y regresan los pistones de los cilindros de las ruedas a
la posicion original.

Desde el Chasis No. 1144303 se acopla en todos los
modelos un sistema de frenos reforzados. A pesar de
tener un disefo bdsicamente similar a los modelos
anteriores a este naGmero de chasis, el sistema reforzado
muestra un aumento en la carrera del cilindro maestro,
tambor de freno y forros, etc. (refiérase a las especifica-
ciones). El sistema de frenos reforzados no puede ser
instalado en los modelos con el sistema normal a no ser
que modifiquen los cjes delantero y trasero.

Desde el Chasis No. 217019488 se coloca un sistema
hidrdulico de circuito dual, operado por un cilindro
maestro de tipo tandem o doble. El cilindro maestro
estd acoplado con dos conjuntos de pistén y resorte, un
conjunto opera los frenos delanteros mientras que el
otro opera los frenos traseros. En el caso de una falla o
defecto en uno de los circuitos, el circuito restante
continfia operando aun cuando habr4d un aumento obvio
en la carrera del pedal del freno.
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2. CILINDRO MAESTRO

PARA QUITAR E INSTALAR (Circuito Unico)

(1) Levante el vehiculo con un gato hidriulico o
coléquelo sobre una fosa.

(2) Quite la placa de cubierta colocada debajo del
varillaje del pedal.

(3) Saque la chaveta y quite la arandela y el pasador
de horquilla de la varilla de empuje que fijan ésta a la
palanca del pedal del freno.

(4) Desconecte los cables de las luces del freno del
interruptor de éstas que se encuentra en el extremo
del cilindro maestro.

(5) Desconecte los tubos del liquido hidrdulico de
las conexiones en el cilindro maestro y taponeélos para
evitar la entrada de tierra dentro del sistema hidrdulico.

(6) Afloje y quite las dos tuercas y tornillos de
fijacion del cilindro maestro, y retire éste hacia la parte
trasera del vehiculo.

Para instalar se sigue el mismo procedimicnto que
para quitar, pero a la inversa, con atencién especial a
los puntos siguientes:

(1) Revise la longitud de la varilla de empuje del
piston desde el extremo del pistoén (convexo) de la varilla
interior (hacia el cilindro maestro) de la tuerca de ajuste.
Ajuste si es necesario.

NOTA: En el sistema normal de frenado con una
carrera del cilindro maestro de 1.18 plg la longitud de la
varilla de empuje debe ser de 2.32 plg a 2.36 plg.

En el sistema de frenado reforzado con una carrera
del cilindro maestro de 1.4 plg la longitud de la varilla
de empuje debe ser de 2.74 plg a 2.77 plg.

(2) Con el cilindro maestro instalado, revise el juego
libre entre la varilla de empuje y el pistén, el cual debe
ser de .040 plg. Si es necesario ajuste la tolerancia
doblando la placa de tope en la direccién requerida, si
es necesario use un martillo.

NOTA: La placa tope de la varilla de empuje del freno
estd colocada en la parte trasera del extremo de la
horquilla de la varilla de empuje y la palanca del pedal
de freno.

(3) Serd necesario purgar el sistema al terminar la
instalacién, vea la descripcién bajo el subtitulo SISTE-
MA HIDRAULICO — PARA PURGAR.

ANILLO DEL RETEN

] PISTON Y COPA SECUNDARIA COP: PRIMARIA

\ g .\I}_ = pe ; ‘
\J ,.g,;:(‘ 3 i' @ Ml&b&%&y} 4

RESORTE DE RETROCESO

ARANDELA DEL RETEN ARANDELA DEL PISTON

(4) Tenga cuidado de no derramar el liquido hi-
driulico sobre cualquier superficie laqueada.

PARA DESARMAR (Circuito Unico)

(1) Con el cilindro maestro fuera del vebhiculo,
escurra el liquido del depésito a un envase adecuadp.

(2) Desatornille el depésito de liquido del cuerpo del
cilindro maestro.

(3) Jale la varilla de empuje de la bota de hule y
deslice esta @iltima fuera del extremo abierto del cilindro
maestro.

(4) Saque el anillo de retencién en el extremo del
cilindro y quite la arandela tope de piston.

(5) Retire el pistén, arandela, copa principal, resor-
te de retroceso y el conjunto de la vdlvula de retencion
del didmetro interior del cilindro en ese orden.

NOTA: En los modelos anteriores puede estar instalado
un tipo diferente de vdlvula de retencion con un asiento
en el extremo del cilindro. quite también el asiento de la
valvula de retenciom.

(6) Desatornille el interruptor de las luces de los
frenos en el extremo del cilindro maestro.

PARA LIMPIAR E INSPECCIONAR

(1) Limpie totalmente con metilo los componentes
del cilindro maestro y la parte interior del didmetro
interior del mismo. No use gasolina ni ningin otro
solvente mineral.

(2) Revise la parte interior del didmetro interior
para comprobar si hay desgaste y/o cascaduras. Si es
necesario, pula ligeramente el didmetro interior del
cilindro.

(3) Quite la copa secundaria del piston y revise éste
para comprobar si hay desgaste.

(4) Revise las condiciones de las copas, valvula de
retencion y bota de hule, y reemplace si estin danadas o
deterioradas. Es aconsejable en todo caso, reemplazar
todos los componentes de hule.

(5) Aseglirese que los orificios de entrada y compen-
sacion estén limpios y libres de toda obstruccion.

(6) Revise que el filtro del depésito esté limpio y
quite cualquier sedimento que pueda haberse acumula-
do en el fondo de éste.

AL DEPOSITO

{ AL INTERRUPTOR DE LAS
LUCES DEL\FRENOD

CONJUNTO DE VALVULA

i

CUERPO DEL””
CILINDRO MAESTRO

A LOS CILINDROS DE LAS RUEDAS

Componentes del cilindro maestro de tipo de circuito sencllio
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(7) Asegiirese que el agujero de respiracién en la
tapa del depésito de liquido esté limpio.

PARA ARMAR (Circuito Unico)

(1) Sumerja los componentes del cilindro maestro en
liquido hidrdulico limpio e instale sobre el pistén la
copa secundaria con el borde de ésta hacia el extremo
cerrado del pistén.

(2) Aseglirese que la copa est4d asentada correcta-
mente en la ranura del sello del pist6n.

(3) Instale el conjunto de la vdlvula de retencién en
el extremo abierto del resorte de retroceso y métalo en el
didmetro interior del cilindro, revise antes la vélvula.

NOTA: Si el cilindro maestro estd acoplado con una
vdlvula de retencion y asiento. coloque el asiento en el
extremo del didmetro interior antes de meter la vdalvula.

(4) Meta la copa principal en el didmetro interior
del cilindro con el borde hacia el extremo de salida del
cilindro, teniendo cuidado de que el borde de la copa no
esté volteado hacia atrds o se dafe al meterlo.

(S) Coloque la copa principal en el didmetro interior
de modo que el asiento del resorte de retroceso esté
colocado en el centro de la copa, instale la arandela del
pistén contra la cara del sello.

(6) Meta ‘el piston y la copa secundaria dentro del
didmetro interior, teniendo cuidado de no voltear hacia
atrds ni danar el borde de la copa al entrar en el
didmetro interior.

(7) Empuje el conjunto hacia adentro hasta que
libre el extremo del diAmetro interior del cilindro
maestro e instale la arandela tope y el anillo de
retencion del piston. Asegflirese que el anillo de reten-
cion est¢ asentado correctamente en la ranura en el
extremo del didmetro interior.

(8) Usando una empaquetadura nueva instale el
depbsito sobre el cuerpo del cilindro maestro.

NOTA: En los modelos anteriores asegiirese que la
marca en el fondo del depésito esté hacia el interruptor
de las luces del freno.

UNIONES DE LOS TUBOS Y VALVULAS

(9) Instale y apriete el interruptor de las luces del
freno.

(10) Instale el extremo grande de la bota de hule
sobre el extremo abierto del cilindro maestro y asegfire-
se que asienta correctamente.

(11) Meta la varilla de empuje a través de la bota y
conecte el extremo en el didmetro interior del piston, la
tuerca de ajuste debe estar dentro de la bota de hwie con
el agujero de ésta asentado sobre la parte plana de la
varilla de empuje.

(12) Vacie una pequeia cantidad de liquido hidréu-
lico limpio en el depdsito y bombee la varilla de empuje
hasta que empiece a manar el liquido por la salida del
cilindro.

PARA QUITAR E INSTALAR (Circuito Dual)

(1) Levante el vehiculo con un gato hidriulico o
coléquelos sobre una fosa.

(2) Desconecte los tubos hidraulicos del freno hacia
los frenos traseros y delanteros y escurra el liquido del
cilindro maestro y del depésito de liquido a un envase
adecuado.

(3) Saque los tornillos de fijacién del cilindro maes-
tro y retirelo del extremo de la varilla de empuje.

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, con atencién especial a
los puntos siguientes:

(1) Instale el cilindro maestro, colocando el extremo
pequeiio de la bota de hule sobre la varilla de empuje.

(2) Coloque y apriete los tornillos de fijacién del
cilindro maestro.

(3) Conecte los tubos hidrdulicos y apriete con
firmeza.

(4) Vuelva a llenar el depésito de liquido y purgue
el sistema de la manera normal.

PARA DESARMAR (Circuito Dual o Doble)

(1) Quite la bota de hule del cilindro maestro y el
tornillo tope para el piston del freno delantero y el
conjunto del resorte.

OE RETENCION DE LA PRESION ﬁ..-.ronmuo TOPE DEL PISTON

1
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Componentes: del cilindro maestro del tipo de circuito dual o doble



(2) Saque el anillo del resorte y la arandela tope del
extremo abierto del cilindro maestro y retire el piston
del circuito trasero con la arandela y copa primaria, la
arandela de soporte, guia del resorte y el resorte de
retroceso del piston de dicho circuito, manguito tope y
el tornillo limitador de la carrera como un conjunto.

(3) Retire el piston del circuito delantero, conjunto
de copa secundaria y sello con la copa primaria y
arandela, arandela de soporte y el resorte de retroceso
del piston del circuito delantero y la placa guia.

(4) Si es necesario, desatornille y quite las tres
uniones de salida y sellos que contienen las vilvulas de
retencién de presion residual.

PARA LIMPIAR Y REVISAR

(1) Limpie totalmente los componentes y la parte
interna del diAmetro interior del cilindro maestro con
metilo. No use gasolina ni ninglin otro solvente mineral.

(2) Revise la parte interna del didmetro interior
para comprobar si hay desgaste y/o cascaduras. Si es
necesario pula suavemente el didmetro interior del
cilindro.

(3) Revise las condiciones de las copas de hule,
sellos y bota de hule y reemplace si estan danadas,
deterioradas o averiadas.

(4) Aseglirese que los orificios de compensacién en
el cilindro estén libres de cualquier obstruccién.

PARA ARMAR (Circuito Doble)

(1) Lubrique todos los componentes del freno hi-
dréulico con liquido hidrdulico limpio.

(2) Instale una copa secundaria nueva y sello de
hule sobre el pistoén del circuito delantero, de modo que
el extremo con bordes de la copa esté hacia el extremo
de espiga del piston.

(3) Coloque la arandela de la copa, copa primaria
(con el extremo del borde hacia adelante) arandela de
soporte, placa guia del resorte y el resorte sobre el
extremo de espiga del piston del circuito delantero.

(4) Meta el pistén delantero, armado asi, dentro del
didmetro interior del cilindro y empuajelo hacia abajo
hasta que el resorte toque el extremo ciego del didmetro
interior del cilindro. Asegilirese que los bordes de las
copas primaria y secundaria no estén volteados o
danados.

(S) Instale una copa secundaria nueva en la ranura
en el piston principal de modo que el extremo con
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INTERRUPTOR DE LAS &
LUCES DEL FRENO

Unién del tubo del freno con un interruptor de luces del
freno para cada circuito. Sistema de circuito doble

bordes de la copa esté hacia el extremo de espiga del
piston.

(6) Coloque la arandela de la copa, copa primaria,
arandela de soporte, placa guia, manguito tope, resorte
y tornillo limitador de la carrera sobre el extremo de
espiga del pistébn principal y meta el conjunto de éste
dentro del didmetro interior del cilindro, teniendo
cuidado de no voltear o danar el borde de la copa
primaria o secundaria.

(7) Empuje el piston principal hacia abajo en el
didmetro interior del cilindro, coloque la arandela de
tope e instale el seguro de retencion del resorte.

(8) Empuje el piston principal hacia abajo en el
didmetro interior del cilindro e instale el tornillo tope
del pistoén del circuito delantero del freno y la arandela
en el cuerpo del cilindro.

(9) Instale la unién del tubo y conjuntos de las
valvulas de retencion y sellos y apriete con firmeza.

(10) Instale la bota de hule sobre el extremo abierto
del cilindro maestro.

3. CONJUNTO DEL FRENO DELANTERO

PARA QUITAR LAS ZAPATAS DEL FRENO

(1) Levante la parte delantera del vehiculo y célcela
sobre soportes.

(2) Saque la chaveta que fija el cable del velocime-
tro en el tapén de la rueda delantera izquierda y retire
el cable hacia atras del mufién de la direccién.

(3) Quite los tapones de los cubos delanteros, afloje
y quite la tuerca de fijacién del conjunto del cubo o

masa y el conjunto de seguridad, retire de la mangueta
el conjunto de cubo o masa y tambor del freno.

NOTA: Refierase a SUSPENSION DELANTERA —
PARA QUITAR E INSTALAR CUBOS DELANTE-
ROS para la descripcion de la operacion (3] que tiene
algunas diferencias en algunos modelos.
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Puede ser necesario retroceder del tambor cada
zapata del freno en las tuercas dentadas de ajuste para
que sea mis ficil quitar el conjunto.

(4) Haga una marca en cada zapata para armar
correctamente, usando un destornillador como palanca,
saque con cuidado cada extremo de las zapatas del
freno de las ranuras en los tornillos de ajuste, teniendo
cuidado de no danar el muelle de hoja del ajustador.

(S) Quite los conjuntos de zapata de la placa de
respaldo, si es necesario desenganche los resortes de
retroceso de las zapatas.

PARA QUITAR LOS CILINDROS DE LAS RUEDAS
Y LA PLACA DE RESPALDO

(1) Lleve a cabo el procedimiento descrito con
anterioridad para quitar las zapatas de los frenos.

(2) Afloje la unién de la linea del freno en la
ménsula de soporte sobre el travesafio, quite el retén de
la manguera flexible y retire ésta de la ménsula de so-
porte. Taponee los tubos para evitar la entrada de tierra
al sistema hidraulico.

(3) Desconecte la manguera flexible de la ménsula
de soporte adherida al mufién de la direccién.

(4) Desatornille la manguera flexible de la unién
juntdndola al cilindro de la rueda.

(5) Afloje y quite el tubo conector de entre los dos
cilindros de las ruedas sobre la placa de respaldo.

(6) Saque los cuatro tornillos de fijacién que adhie-
ren los cilindros de las ruedas y placa de respaldo al
muiién de la direccibn.

(7) Separe los cilindros de las ruedas de la placa de
respaldo, la cual se puede ya quitar sobre la mangueta.

TORNILLO DE A.Ii.l STE

Omm -

TUERCA DE MU’S'TE

CI.IERP DEL C;LINDRO SELLO DEL PISTON

| =
e

PISTON
BOTA DE HULE

TUBO PUENTE — | |

CONJUNTO DEL CILINDRO DE LA RUEDA

USTADOR DE LA ZAPATA

Cilindros de la rueda delantera y disposiclén del tubo
puente

PARA LIMPIAR Y REVISAR

(1) Revise los forros de las zapatas para comprobar
si estin gastados y reemplace seglin sea necesario.

(2) Revise los forros de las zapatas para comprobar
si estin saturados de aceite o pegajosos y reemplace
seg(in sea necesario.

NOTA: Los forros se deben reemplazar séle- como

Juego, con los forros correspondientes en la otra rueda

delantera.

(3) Revise los tambores del freno y compruebe si
estdn rajados o rayados y reemplace o vuelva a rectificar
seglin sea necesario.

(4) Aseglirese que las tuercas dentadas de ajuste
estén libres sobre las cuerdas de los tornillos de ajuste,
embarre las cuerdas ligeramente con grasa grafitada de
alto punto de fusién.

(5) Revise la tensibn del muelle de hoja sobre el
bloque de ancla, si es necesario doble el muelle para
aumentar la tension.

(6) Revise la tensién de los resortes de retroceso de
las zapatas del freno compardndolos con resortes nuevos
y reemplace si es necesario.

(7) Aseglirese que las botas de hule de los cilindros
de las ruedas no estén averiadas o deterioradas. Reem-
place si es necesario.

(8) Revise las mangueras flexibles del freno para
comprobar si hay huellas de escoriacibn o danos y
reemplace si es necesario.

(9) Asegtirese que las caras de contacto de la placa
de respaldo y del munién de la direccién estén limpias y
libres de rebabas.

PARA ARMAR E INSTALAR

(1) Cologue la placa de respaldo sobre la mangueta
y sobre el munén de la direccién.

(2) Coloque los cilindros de las ruedas sobre la cara
de la placa de respaldo, instale y apriete parejo los
tornillos de fijacién a una torsién de 42 1b/pie.

(3) Instale el tubo conector entre los cilindros de las
ruedas y apriete las uniones a una torsién de 18 1b/pie.

(4) Atornille la manguera flexible del freno en el
cilindro de la rueda y apriete la unién a una torsién de
12 Ib/pie.

(S) Conecte la manguera flexible a la ménsula de
soporte sobre el mufién de la direccién y asegarese que
no esté torcida o enredada.

(6) Meta el extremo con cuerda de la manguera
flexible a través de la ménsula de soporte sobre el
travesafio, coloque el retén de la manguera, atornille la
unién de la linea del freno al extremo de la manguera
flexible y apriete a una torsién de 12 Ib/pie.

(7) Revise si la manguera estd colocada correcta-
mente girando la direccién de tope a tope, asegflirese
que la manguera tiene la tolerancia adecuada y no estd
torcida o jalada cuando las ruedas estin al tope
méximo.

(8) Conecte los resortes de retroceso dentro de la
zapata trasera desde el lado de la placa de respaldo,



coloque la zapata sobre la placa de respaldo con sus
extremos colocados en los cilindros de las ruedas.

(9) Conecte los extremos sueltos de los resortes de
retroceso en la zapata delantera desde el lado de la
placa de respaldo, usando un desatornillador como
palanca, meta suavemente los extremos de la zapata a
su posicion en los cilindros de las ruedas.

(10) Centre las zapatas sobre la placa de respaldo y
revise que los resortes de retroceso no estén cargados
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sobre el tubo conector del cilindro de la rueda ni en el
espaciador en la mangueta.

(11) Antes de instalar el tambor del freno, revise el
sello y compruebe si estd gastado o daiado, instale el
conjunto de tambor y cubo o masa y ajuste los cojinetes
de la rueda delantera como se describe en la seccién
SUSPENSION DELANTERA. &

(12) Ajuste las zapatas del freno y purge el sistema
hidrdulico como se describe en las secciones apropiadas.

4. CONJUNTO DEL FRENO TRASERO

PARA QUITAR LAS ZAPATAS DEL FRENO

(1) Levante la parte trasera del vehiculo y cédlcela
sobre soportes.

(2) Quite las ruedas traseras, suelte el freno de
mano, quite los tambores del freno traseros como se
describe en la seccion SUSPENSION TRASERA.

NOTA: Puede ser necesario retroceder cada zapata del
tambor en las tuercas dentadas de ajuste para que se
puedan quitar con mavor facilidad.

(3) Desconecte el cable del freno de mano de la
palanca con pivote sobre la zapata primaria moviendo
la palanca hacia el semieje y desenganchando el ojillo
del cable del extremo de la palanca. En los modelos con
tambor de 9.842 plg de didmetro:

(4) Quite los conjuntos de resorte de fijacién de las
zapatas del freno que se encuentran en el centro del
alma de las zapatas, empuje hacia abajo el asiento del

ZAPATA SECUNDARIA

RESORTES DE RETROCESO —

CONJUNTO DEL CILINDRO DE LA RUEDA™

AJUSTADORES DE LAS ZAPATAS

resorte y girelo 90 grados para soltar el asiento, resorte y
perno.

(5) Haga una marca en cada zapata para armar
correctamente, usando un par de pinzas para resorte de
freno adecuadas, desenganche el resorte de retroceso
superior de la zapata del freno del alma de las zapatas.

(6) Suelte los extremos de las zapatas del freno de
su lugar en las ranuras del tornillo de ajuste y los
extremos del piston del cilindro de la rueda, separe el
conjunto de la placa de respaldo.

(7) Abra las zapatas lo suficiente para sacar la
barra de empuje del freno de mano, desenganche el
resorte de retroceso inferior del alma de las zapatas y
quitelo.

En los modelos con didmetro de tambor de 9.055 plg:

(8) Haga una marca en cada zapata para poder
rearmar correctamente, retire los extremos de las zapa-
tas del freno de las ranuras de los tornillos de ajuste en
la parte superior de la placa de respaldo.

_ ZAPATA PRIMARIA Y FORRO

?
= —PALANCA DEL FRENO DE MANO

TIRANTE DEL FRENO DE MANO

. PERNO PIVOTE Y RETEN DE LA PALANCA

Placa de respaldo del freno trasero del lado Izqulerdo y conjunto de zapatas. (Frenos con diametro de 230 mm. )
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(9) Desenganche los dos resortes de retroceso supe-
riores de los agujeros en la placa de respaldo y sepdrelos
de las almas de las zapatas del freno.

(10) Abra las zapatas en la parte inferior lo sufi-
ciente para sacar la barra de empuje del freno de mano.

(11) Desenganche los dos resortes de retroceso infe-
riores de los agujeros en la placa de respaldo y quite las
zapatas del freno y separe los resortes de las almas.

En ambos tipos:

(12) Quite el anillo de seguridad que fija la palanca
de pivote al perno en la zapata primaria y separe la
palanca.

PARA QUITAR LOS CILINDROS DE LAS RUEDAS
Y PLACA DE RESPALDO

(1) Lleve a cabo el procedimiento descrito con
anterioridad para quitar las zapatas del freno.

(2) Quite de la placa de respaldo el retén del cable
del freno de mano y retire el cable de la parte posterior
de dicha placa.

(3) Saque las tuercas dentadas de ajuste y los
tornillos ranurados de su posicion en cada extremo del
bloque del ajustador.

(4) Desconecte la linea hidrdulica en su unién con el
cilindro de la rueda, taponee el extremo de la linea para
evitar la entrada de tierra al sistema hidrdulico. Saque
la vdlvula de purga del cilindro.

(S) Afloje y quite el tornillo de fijacion del cilindro
de la rueda y separe éste de la placa de respaldo.

(6) Afloje y quite las tuercas de fijacion del bloque
del ajustador y sepdrelo de la placa de respaldo.

(7) Saque los cuatro tornillos de fijacién de la
cubierta del cojinete de la rueda trasera y separe la
cubierta y la placa de respaldo deslizindolas sobre el
semieje.

PARA LIMPIAR Y REVISAR

(1) Revise los forros de las zapatas y compruebe si
hay desgaste y reemplace segfin sea necesario.

(2) Revise los forros de las zapatas y compruebe si
estdn saturados de aceite 0 pegajosos y reemplace seg(in
sea necesario.

NOTA: Los forros se deben reemplazar sélo como
juegos. con los forros correspondientes en la otra rueda
rrasera.

(3) Revise los tambores del freno para comprobar si
estan rajados o rayados y reemplace o rectifique segiin
sea necesario.

(4) Aseglirese que las tuercas dentadas de ajuste
estdn libres sobre las cuerdas de los tornillos de ajuste,
embarre las cuerdas ligeramente con grasa grafitada de
alto punto de fusion.

(5) Revise la tensiébn del muelle de hoja sobre el
ajustador, si es necesario doble el muelle para aumentar
la tensi6n.

(6) Revise la tension de los resortes de retroceso de
las zapatas del freno comparéndolos con resortes nuevos
y reemplace si es necesario.

(7) Asegarese que las botas de hule del cilindro de
la rueda no estdn averiadas o deterioradas. Reemplace
si es necesario.

(8) Limpie totalmente las caras de contacto de la
placa de respaldo, brida del cojinete y cubierta, reem-
place la empaquetadura y revise el sello de aceite o
estopero para comprobar si hay desgaste o daifes.

PARA ARMAR E INSTALAR

(1) Coloque la placa de respaldo y la cubierta del
cojinete con una empaquetadura nueva sobre el semieje
y contra la brida del cojinete.

(2) Aseglirese que el goteo de aceite esté hacia
abajo, instale y apriete los cuatro tornillos de fijacién a
una torsién de 42 Ib/pie.

(3) Instale el cilindro de la rueda y el tornillo de
fijaciébn en posicién en la placa de respaldo y apriete el
tornillo a una torsién de 42 Ib/pie.

NOTA: En los tipos anteriores asegiurese que el muelle
de hoja para la barra de empuje esté colocado correcta-
mente.

(4) Instale el bloque del ajustador sobre la placa de
respaldo y apriete las tuercas de fijacién a una torsion
de 42 Ib/pie. Vuelva a colocar los tornillos y tuercas de
ajuste en cada extremo del bloque del ajustador.

(5) Conecte la linea hidrdulica del cilindro de la
rueda e instale la vdlvula de purga.

(6) Meta el cable del freno de mano a través de la
guia de la placa de respaldo y fije en posicién con el
retén,

(7) Vuelva a colocar la palanca de pivote a la zapata
primaria y fijela con un anillo de seguridad.

En los modelos con un tambor de didmetro de 9.842
plg:

(8) Conecte las dos zapatas del freno en la parte
inferior con los extremos del resorte de retroceso
metidos desde el lado de la placa de respaldo.

NOTA: El resorte de retroceso inferior se identifica por
el espiral del resorte colocado en cada extremo.

(9) Abra las zapatas del freno lo suficiente para
meter la barra de empuje entre las almas de las zapatas,
instale la abrazadera del resorte sobre la barra de
empuje y alrededor del resorte.

(10) Coloque el conjunto sobre la placa de respaldo
y conecte los extremos de las zapatas en las ranuras del
pistén del cilindro de la rueda, y las ranuras de los
tornillos de ajuste.

(11) Usando un par de pinzas adecuadas para
resorte de freno instale en posicion el resorte de
retroceso superior.

(12) Instale el perno de sostén, resorte y asiento,
presione el asiento hacia abajo contra la tensién del
resorte y gire 90° para fijar sobre el perno de sostén.
En los modelos con tambor de 9.055 plg de didmetro:

(13) Instale las zapatas del freno en posicién sobre
la placa de respaldo conectando los extremos de éstas
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Placa de respaldo del freno trasero y conjunto de la zapata. (Modelo mostrado 1500-1600)

en las ranuras de los tornillos de ajuste y las ranuras del
piston del cilindro de la rueda.

(14) Meta la barra de empuje entre las almas de las
zapatas y aseg(irese que estd colocada entre la cubierta
del cojinete y la parte superior del muelle de hojas.

(15) Enganche los resortes de retroceso inferiores
dentro del alma de la zapata del freno desde el lado de
la placa de respaldo, usando pinzas de resorte de freno,
conecte los extremos libres de los resortes en sus
agujeros respectivos en la placa de respaldo.

(16) Lleve a cabo el mismo procedimiento para
instalar los resortes de retroceso superiores a las zapatas
del freno.

(17) Asegirese que los extremos de las zapatas
estdn colocados correctamente en las ranuras de los
tornillos de ajuste y los pistones.

En ambos tipos:

(18) Conecte ¢l ojillo del cable del freno de mano
sobre el extremo de la palanca de pivote. opere la
palanca y revise el movimiento de la zapata.

(19) Instale los tambores del freno y apriete las
tuercas del semieje a la torsiébn especificada. Fije la
tuerca con una chaveta nueva.

(20) Ajuste las zapatas del freno y purgue el sistema
hidrdulico como se describe bajo las secciones apropia-
das.

5. FORROS DEL FRENO

Se necesita reemplazar los forros del freno cuando
estdn gastados hasta un espesor de .1 plg o si estdn
saturados de aceite.

Limpiar los forros con un solvente no es efectivo, el
calor generado al frenar causard que el aceite vuelva a
aparecer sobre la superficie del forro.

Los forros deben colocarse en juegos de la misma
calidad a ambas ruedas sobre un eje para asegurar un
frenado uniforme y efectivo.

(1) Quite las zapatas del freno como se describe con
anterioridad para el eje apropiado.

(2) Quite con cuidado los remaches del forro para
evitar danos y distorsioén a la zapata del freno.

(3) Limpie las zapatas del freno y quite cualquier
rebaba de la superficie de las mismas o de los agujeros
de los remaches.

(4) Coloque el forro sobre la zapata y alinee los
agujeros de los remaches, trabajando desde el centro
hacia afuera remache el forro a la zapata, con los
remaches metidos en forma vertical para evitar tension
en el forro.

NOTA: Los remaches deben quedar ajustados en los
harrenos de los forros v las zapatas.

El forro debe colocarse a la zapata sin distorsion, y
debe tener un ajuste uniforme. No debe haber sobrante
del forro sobre los lados de la zapata.
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(5) Cada extremo del forrg del freno debe tener un
chaflin de .2 plg si no lo tiene ya en su fabricacién
redondee todas las esquinas pronunciadas sobre los
extremos principales.

NOTA: Refiérase a las especificaciones para las dimen-
siones correctas de los forros del freno. Es esencial que
no se usen remaches de aluminio para fijar los forros a
las zapatas.

6. CONJUNTO DEL FRENO DE MANO

PARA QUITAR E INSTALAR LA PALANCA DEL
FRENO DE MANO (Tipo anterior)

(1) Levante la parte trasera del vehiculo y célcela
sobre soportes.

(2) Quite la placa de cubierta colocada debajo del
varillaje del pedal.

(3) Suelte el freno de mano y desconecte los cables
de éste del compensador colocado en la base de la
palanca del freno de mano, quite las dos tuercas en el
extremo de cada cable y retire los cables del compensa-
dor.

(4) Quite el anillo de seguridad de fijacién del
extremo del perno pivote de la palanca del freno de
mano y saque el perno hacia el lado izquierdo desde el
volante.

(5) Retire el conjunto de la palanca del freno de
mano desde abajo del vehiculo.

(6) Si es necesario, quite el anillo de seguridad de
retencién del perno pivote del compensador, saque el
perno y separe el compensador de la palanca.

(7) Oprima el botén que suelta el freno de mano y
retire el trinquete de la palanca, quite el perno de uia y
saque la varilla de la ufa, el resorte y el botén liberador.

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, con atencibén especial a
los puntos siguientes:

(1) Limpie y lubrique las partes de la palanca del
freno de mano antes de rearmar, asegfirese que el perno
de ufia y los dientes del trinquete estén en buenas
condiciones.

(2) Instale el trinquete de modo que la ranura de
retencion salga por la parte delantera de la palanca, y
con el radio de la base del trinquete colocado sobre el
buje del cojinete del perno pivote de la palanca.

(3) Asegtirese que la nariz de la ufia estd colocada
en ¢l extremo de la varilla de ésta y que los dientes de la
una y el trinquete estén engranados.

(4) Instale la palanca del freno de mano de modo
que la ranura de retencién del trinquete engrane en la
ménsula de montaje.

(5) Lubrique los pernos pivote y el compensador,
ajuste los cables del freno como se describe bajo los
subtitulos apropiados.

PARA QUITAR E INSTALAR LA PALANCA DEL
FRENO DE MANO (Tipo reciente)

(1) Levante la parte trasera del vehiculo y cdlcela
sobre soportes.

(2) Saque la bota de hule hacia arriba y fuera de la
palanca del freno de mano.

(3) Suelte el freno de mano y desconecte los cables
de cada lado de la palanca de éste, quitando las dos
tuercas en cada extremo del cable.

(4) Quite la placa de cubierta colocada debajo del
varillaje del pedal.

(5) Jale los cables hacia afuera del conjunto de la
palanca.

(6) Quite el resorte de la palanca del acelerador y
jale la varilla de empuje fuera de la palanca del
acelerador.

(7) Quite el anillo de seguridad de retencién del
extremo del perno pivote de la palanca del freno de
mano y retire el perno del montaje.

(8) Jale para sacar el conjunto de palanca del freno
de mano del montaje.

(9) Oprima el botdn liberador del freno de mano y
retire el trinquete, quite la varilla de una, resorte y el
botén liberador.

Para instalar se sigue el mismc procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, con atenciébn a los
siguientes puntos:

(1) Limpie y lubrique las partes de la palanca del
freno de mano antes de rearmar, aseglirese que los
dientes de la ufia y del trinquete estdn en buenas
condiciones.

(2) Instale el trinquete de modo que la ranura de
retencién sobresalga del frente de la palanca. y con el
radio en la base del trinquete colocado sobre el buje del
cojinete del perno pivote de la palanca.

(3) Asegtirese que la nariz de la una esté colocada
en el extremo de la varilla de la una y que los dientes de
la una y del trinquete estén engranados.

(4) Instale la palanca del freno de mano de modo
que la ranura de retencion en el trinquete engrane en la
ménsula de montaje.

(5) Lubrique los pernos pivote, ajuste los cables del
freno como se describe bajo los subtitulos apropiados.

PARA QUITAR E INSTALAR LOS CABLES DEL
FRENO (Ambos tipos)

(1) Levante el vehiculo y cdlcelo sobre soportes.

(2) Suelte los cables del freno de mano del conjunto
de la palanca del mismo usando el procedimiento
descrito con anterioridad.

PARA QUITAR E INSTALAR LA PALANCA DEL
FRENO DE MANO

(3) Quite las ruedas traseras y los tambores del
freno, desarme los conjuntos del freno trasero como se
describe con anterioridad en la seccibn de frenos
traseros.



(4) Quite el retén que fija el cable a la placa de
respaldo y retire el cable de la parte posterior de dicha
placa y del tubo guia.

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, con atencién a los puntos
siguientes:

(1) Revise la longitud del cable si se va a instalar
uno nuevo.
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(2) Limpie los tubos guia del cable del freno,
engrase totalmente ¢l cable de instalarlo.

(3) Apricte la tuerca del semieje trasero a la torsién
especificada.

(4) Ajuste los cables del freno de mano cémo se
describe bajo los subtitulos apropiados.

7. AJUSTE DEL FRENO

PARA AJUSTAR LAS ZAPATAS DEL FRENO

(1) Levante el vehiculo, cdlcelo sobre soportes y
suelte el freno de mano.

(2) Pise el pedal del freno varias veces para centrar
los conjuntos de zapatas en el tambor del freno.

(3) Gire los tambores del freno para alinear el
agujero de entrada en la cara del tambor con cada una
de las tuercas dentadas de ajuste.

(4) Introduzca un destornillador a través del aguje-
ro de entrada en el tambor del freno metiendo el
extremo del mismo en los dientes de la tuerca de ajuste,
gire la tuerca usando un destornillador como palanca
hasta que la zapata del freno toque el tambor. Esto
puede lograrse girando la rueda a mano y notando el
arrastre.

(S) Regrese la tuerca de ajuste sélo lo suficiente para
permitir que la rueda gire libremente, puede ser necesa-
rio mover de 3 a 4 dientes.

(6) Repita las operaciones (4) y (5) en la otra tuerca
de ajuste y en cada uno de los dos ajustadores en cada
uno de los otros conjuntos de rueda.

NOTA: Las dos tuercas de ajuste en cada conjunto de

freno giran en direccién opuesta una a la otra.

(7) Baje el vehiculo y pruébelo en carretera para
comprobar la eficacia del frenado.

PARA AJUSTAR EL FRENO DE MANO

(1) Levante la parte trasera del vehiculo y célcelo
sobre soportes, suelte el freno de mano.

(2) En los tipos anteriores quite la cubierta que se
encuentra debajo del varillaje del pedal. En los tipos
recientes quite la bota de hule de’la palanca del freno
de mano.

(3) Afloje las tuercas de seguridad en el extremo de
la palanca del freno de mano de los cables, atornille las
tuercas de ajuste para tensar los cables, pero asegiirese
que las ruedas traseras atn giran libremente.

(4) Jale el freno de mano una o dos muescas y
revise, girando las ruedas traseras, que el arrastre sea el
mismo en cada rueda.

NOTA: Cuando el freno de mano estd ajustado en
forma correcta debe amarrar totalmente las ruedas
traseras cuando esté sacado cuatro muescas.

(5) Suelte el freno de mano y revise que ambas
ruedas traseras giren libremente, apricte las tuercas de
seguridad del cable sin mover la posicién de las tuercas
de ajuste.

(6) Instale la bota de la palanca o la placa de
cubierta del varillaje del pedal segiin sea el caso.

(7) Baje el vehiculo y pruébelo en carretera para
revisar la eficacia del freno de mano cuando el vehiculo
esté estacionado en una bajada pronunciada.

8. CONJUNTO DEL PEDAL DEL FRENO

PARA QUITAR E INSTALAR EL PEDAL DEL FRE-
NO Y LA PALANCA DE OPERACION (Vehiculos con
mando del lado izquierdo — Tipo anterior)

(1) Levante la parte delantera del vehiculo y cdlcela
sobre soportes.

(2) Quite la placa de cubierta que se encuentra
debajo del varillaje del pedal.

(3) Saque la chaveta y el perno de horquilla que
fijan la varilla de empuje del cilindro maestro a la
palanca de operacién.

(4) Quite la tuerca de fijacién y separe el pedal del
freno de la palanca de operacién.

(5) Afloje y quite la tuerca de fijacién del perno
pivote de la palanca de operacién, desenganche el
resorte de retroceso de la palanca y retire el perno y la
palanca del bastidor.

Para instalar sc sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, con atencién a los puntos
siguientes:

(1) Asegirese que el buje en la palanca de opera-
ciébn esté en buenas condiciones, reemplace si estd
gastado.

(2) Con la tuerca de fijacién apretada sobre el perno
pivote de la palanca, revise que el asiento del resorte de
retroceso se mueve libremente antes de conectarlo a la
palanca de operacién.

(3) Lubrique el perno de horquilla de la varilla de
empuje e instale una chaveta nueva.

(4) Revise el juego libre entre el pistén del cilindro
maestro y la varilla de empuje el cual debe ser de .040
plg. si es necesario ajuste la tolerancia golpeando la
placa tope en la direccién necesaria.
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PARA QUITAR E INSTALAR EL PEDAL DEL FRE-
NO Y LA PALANCA DE OPERACION (Vehiculos con
mando del lado izquierdo — Modelos Recientes)

(1) Levante la parte delantera del vehiculo y calcela
sobre soportes.

(2) Quite la placa de cubierta que se encuentra
debajo del varillaje del pedal.

(3) Saque la chaveta y el perno de horquilla que
fijan la varilla de empuje del cilindro maestro a la
palanca de operacion.

(4) Desconecte el resorte de retroceso del pedal del
freno.

(5) Afloje y quite la tuerca de fijacion que une la
palanca del pedal del freno a la palanca de operacion y
saque el tornillo.

(6) Afloje y quite la tuerca de fijacién del perno
pivote de la palanca de operacién, y retire el perno y la
palanca del bastidor.

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, con atencién a los puntos
siguientes:

(1) Asegtirese que el buje en la palanca de opera-
cién esté en buenas condiciones, reemplace si estd
gastado.

(2) Lubrique con grasa el buje y el perno pivote de
la palanca de operacién y el perno de horquilla de la
varilla de empuje antes de instalar.

(3) Con la tuerca de fijaciéon apretada sobre el perno
pivote de la palanca, revise que el asiento del resorte de
retroceso se mueve libremente antes de conectar el
resorte a la palanca de operacion.

(4) Revise el juego libre entre el piston del cilindro
maestro y la varilla de empuje, el cual debe ser de .040
plg. si es necesario ajuste la tolerancia golpeando la
placa tope en la direccién necesaria.

PARA QUITAR E INSTALAR EL VARILLAJE DEL
PEDAL DEL FRENO (Vehiculos con el mando del lado
derecho)

(1) Levante la parte delantera del vehiculo y cdlcela
sobre soportes.

(2) Quite la placa de cubierta que se encuentra
debajo del varillaje del pedal.

(3) Saque la chaveta y el perno de horquilla de la
varilla de empuje del cilindro maestro.

(4) Afloje las tuercas y los tornillos de fijacién del
cilindro maestro lo suficiente para permitir que se
empuje hacia atrds el cilindro maestro y se retire la
varilla de empuje. i

(5) En los tipos anteriores separe el brazo%el pedal
del freno de la varilla del mismo y retire éstd hacia
arriba. En los tipos recientes, afloje la tuerca de la
palanca del pedal, desatornille la varilla de empuje y
quite el tornillo. Jale la varilla de empuje hacia arriba
fuera de la placa del piso.

(6) Separe la varilla del pedal del acelerador de su
conexion con la flecha del pedal del acelerador.

(7) Desconecte el cable del acelerador de la palanca
de operacién y voltee la flecha del pedal del acelerador
hacia abajo.

(8) Desconecte los alambres en la bocina, afloje y
quite ésta.

(9) Desenganche el resorte de retroceso del brazo
del pedal del freno.

(10) Afloje y quite el tornillo de abrazadera de la
palanca de operacion del freno.

(11) Quite la palanca de operaci6n del freno de la
flecha del pedal, si es necesario quite la llave golpeando
en un extremo con un martillo y un punzén.

(12) Retire la flecha del pedal del freno y el resorte
de retroceso.

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, con atencién a los puntos
siguientes:

(1) Limpie y lubrique con grasa el cojinete de la
flecha del pedal del treno.

(2) Asegfirese que el resorte de retroceso esté colo-
cado, quite las rebabas de la llave y embarre de grasa
antes de instalar.

(3) Revise que la bota de hule del cilindro maestro
esté colocada correctamente después de instalar la
varilla de empuje, engrase el perno de horquilla de la
varilla de empuje.

(4) Revise el juego libre entre el pistén del cilindro
maestro y la varilla de empuje, el cual debe ser de .040
plg. si es necesario ajuste la tolerancia golpeando la
placa tope en la direcci6n necesaria.

9. CILINDROS DE LAS RUEDAS

PARA QUITAR Y DESARMAR (Delantero)

(1) Desarme el conjunto del freno y quite los
cilindros de las ruedas como se describe bajo CONJUN-
TO DEL FRENO DELANTERO.

(2) Jale para quitar la bota de hule del extremo del
cilindro de la rueda.

(3) Retire el conjunto de piston y sello del cilindro,
si es necesario use una presioén de aire baja en el agujero
del tubo hidrdulico en el cilindro para empujar el piston
hacia afuera.

(4) Desatornille la védlvula de purga de la parte
posterior del cuerpo del cilindro.

(5) Con cuidado retire la copa del sello del pistén de
su posicién en el piston.

PARA LIMPIAR Y REVISAR

(1) Limpie los componentes del cilindro de la rueda
en alcohol desnaturalizado o liquido para frenos.

(2) Revise la bota de hule y la copa del pistén para
comprobar si estén averiadas o deterioradas, reemplace
si es necesario.

(3) Revise el didmetro interior del cilindro de la
fueda y el piston para comprobar si estdn gastados o
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AJUSTADOR DE LA ZAPATA  CILINDRO DE LA RUEDA
I
" PLACA DE RESPALDO DEL FRENO

ZAPATA SECUNDARIA Y FORRO

Conjunto del freno de la rueda delantera

cascados, revise que el pistdn ajusta a succion en el
didmetro interior del cilindro, reemplace si es necesario.

PARA ARMAR E INSTALAR

(1) Lubrique el didmetro interior del cilindro de la
rueda con liquido hidrdulico limpio, sumerja el pistén y
¢l sello en el liquido o embarre con pasta para cilindros
de freno.

(2) Instale el sello nuevo sobre el piston y asegilirese
que esté asentado correctamente.

NOTA: Asegiirese que se usa la copa del sello del pistén
correcta para el didmetro interior del cilindro de la
rueda.

(3) Meta el conjunto de pistén y sello en el didmetro
interior teniendo cuidado de no voltear o dafar los
bordes de la copa.

(4) Coloque la bota de hule sobre el extremo del ci-
lindro con el borde en la ranura en el extremo del
cuerpo.

(S) Atornille la vdlvula de purga y revise que el
ajustador esté¢ funcionando libremente.

BOTA DE HULE
i’ PISTON Y COPA

ﬁ

!

ANILLO 0™

CUERPO DEL CILINDRO ~~

CILINDRO DE LA RUEDA AJUSTADOR DE LA ZAPATA

(6) Instale los cilindros de las ruedas y arme los
frenos como se describe bajo CONJUNTO DEL FRE-
NO DELANTERO.

(7) Ajuste las zapatas del freno y purgue el sistema
hidréulico, baje el vehiculo y pruébelo en carretera.

PARA QUITAR Y DESARMAR (Trasero)

(1) Desarme el conjunto del freno y quite el cilindro
de la rueda como se describe bajo el subtitulo CON-
JUNTO DEL FRENO TRASERO.

(2) Jale para quitar la bota de hule en cada extremo
del cilindro de la rueda.

(3) Retire los conjuntos de pistén y sello del cilin-
dro, si es necesario aplique presién baja de aire en el
agujero del tubo hidrdulico en el cilindro para empujar
el pistén hacia afuera.

(4) Desatornille la valvula de purga de la parte
posterior del cuerpo del cilindro.

(5) Saque con cuidado el sello de la copa del piston
de cada uno de los pistones.

PARA LIMPIAR Y REVISAR
(1) Limpie los componentes del cilindro de la rueda
en alcohol desnaturalizado o liquido para frenos.

./ ; COPADEHULE aNiLLO 0"

{
PISTON BOTA DE HULE

VALVULA DE PURG:H—-é e'—TAPA DE LA VALVULA

Vista de los componentes del cilindro de la rueda trasera
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(2) Revise la bota de hule y la copa del pistén para
comprobar si estdn averiadas o deterioradas, reemplace
si es necesario.

(3) Revise el didmetro interior del cilindro de la
rueda y el piston para comprobar si estin gastados o
cascados, revise que el pistobn ajusta a succibén en el
didmetro interior del cilindro, reemplace si es necesario.

PARA ARMAR E INSTALAR

(1) Lubrique el didmetro interior del cilindro de la
rueda con liquido hidrdulico para frenos limpio, sumer-
ja los pistones y los sellos en el liquido o embérrelos con
pasta para cilindros de freno.

(2) Instale los sellos nuevos sobre los pistones y
aseg(irese que asientan correctamente en las ranuras.

NOTA: Asegurese que se usan las copas de sello del
piston correctas para el didmetro interior del cilindro de
la rueda.

(3) Meta los pistones y los sellos dentro del didme-
tro interior teniendo cuidado de no doblar ni danar los
bordes de las copas. &

(4) Coloque las botas de hule sobre los extrenbs del
cilindro de la rueda colocando los bordes de éstas en las
ranuras en cada extremo del cuerpo.

(S) Atornille la védlvula de purga e instale el cilindro
de la rueda como se describe bajo el subtitulo CON-
JUNTO DEL FRENO TRASERO.

(6) Ajuste las zapatas del freno y purgue el sistema
hidrdulico, baje el vehiculo y pruébelo en carretera.

10. SISTEMA HIDRAULICO

PARA PURGAR

Purgar el sistema hidrdulico no es una operacién
de mantenimiento rutinaria y sblo serd necesaria cuan-
do alguna parte del equipo hidréulico se ha desconecta-
do o se ha escurrido el liquido, permitiendo asi la
entrada de aire al sistema.

(1) Llene el depésito de liquido con liquido hidriu-
lico para frenos limpio y manténgalo lleno por lo menos
hasta la mitad durante toda la operacién de purga.

(2) Quite el guardapolvo de la valvula de purga del
freno trasero del lado derecho, coloque un tubo de
purga de hule a la vélvula y permita que el otro extremo
del tubo quede sumergido en una cantidad pequefa de
liquido que debe estar en un frasco de vidrio limpio.

(3) Desatornille la vdlvula de purga una vuelta
completa.

(4) Pise el pedal del freno lentamente toda la
extensién del viaje y permita que regrese sin ayuda.

(S) Repita la operacion (4) hasta que mane un
chorro constante de liquido limpio, sin burbujas de aire,
dentro del frasco de vidrio, sostenga el pedal del freno
hasta abajo y apriete la vilvula de purga.

(6) Lleve a cabo las operaciones de purga en la otra
rueda trasera, la rueda delantera derecha y la otra
rueda delantera en ese orden.

NOTA: No permita que el nivel del liquido en el
deposito baje a menos de la mitad durante la operacion
de purga porque puede entrar aire al sistema. Siempre
use liguido nuevo para rellenar el depésito.

(7) Finalmente, quite el tubo de purga, vuelva a
colocar los guardapolvos a las vélvulas de purga y
rellene de liquido el depésito hasta 3/4 plg del nivel del
tapén de llenado.



PARTE 2: TIPO DE DISCO Y TAMBOR
ESPECIFICACIONES

Desde el chasis No. 2112000001
Tipo:
PRIDIEIOS e i siva s Disco
DPASer0 salas anbn Aes 15 Rk Tambor
Operacién:

Hidraulico con
ayuda de servo
Mecénico (sélo
ruedas traseras)

Freno'de pie: ...mumsscoaydd
Frenodemano ........ccsvi

Tambores traseros:

DHABIYO. oiscaiaibiusmssioioisisnsioiminisis 9.921 plg
Conicidad permitida ......... 0.004 plg
Ovalidad permitida .......... 0.004 plg
Limite de maquinado ........ 9.960 plg
Limite de desgaste ........... 9.980 plg
Disco delantero:
DIgMEto) o ot ditantes e dbinl 10.952 plg
ESPOSOE 4000010 BB BT 2800l 0.511 plg
Limite de maquinado ........ 0.472 plg
Limite de desgaste ........... 0.453 plg
Limite:de éarrera .. ... cuwanin 0.008 plg
Forros traseros:
S LS T o R 2.165 plg
BSPESOT . i e ol vl oo carnisitin 0.236 plg
Area total del forro .......... 85.2 plg?
Forros delanteros:
ESPesor sy oo pusinnlin 0.394 plg
Limite de desgaste ........... 0.079 plg

Area total del forro ..........
Tolerancia en movimiento ....
Cilindro de la rueda:

23.56 plg?
0.002 — 0.008 plg

Didmetro interior ............ 0.874 plg
Cilindro maestro:

Didmetro interior (con servo) .. 0.936 plg

Tolerancia de la varilla de

empuje al pistébn ............ 0.040 plg

Recorrido libre del pedal del

Brehoiih sl s i einte 0.16 — 0.24 plg

GRADUACIONES DE LA LLAVE DE TORSION

Tornillos de la placa de respaldo ....... 29 Ib/pie
Conexiones de todas las lineas ......... 14 1b/pie
Interruptor de luces direccionales y del

=1 o e 14 Ib/pie
Birlos:delds tuedas- il iisisauaan 101 Ib/pie
Tuerca de retencién del cubo o masa

EASCrORuht . SN TS o 4 e el 253 Ib/pie
Tuercas de fijacién del cilindro maestro

(I SebV0): isininnuaninrass wegs 9.4 1b/pie
Tornillos de fijacién del cilindro a la

ruedANtraseraly e vvnivevaeansici 18 Ib/pie
Tornillos de fijacién del cuerpo fijo ..... 72 1b/pie
Regulador de presion del freno al

IEANESANOWS, Joaenas s i R e s 13 1b /pie
Vilvula de presién residual al regulador . 14 Ib/pie
Tornillos de fijacién del disco .......... 18 Ib/pie

1. DESCRIPCION

Desde 1971 en adelante todos los vehiculos tipo 2
estin equipados con frenos de disco en la parte
delantera y en la parte trasera del tipo de tambor con
zapatas de mando y de arrastre.

Los frenos traseros son muy parecidos a aquellos
acoplados en los modelos anteriores excepto que ahora
el tambor del freno puede quitarse sin tener que quitar
todo el conjunto de cubo 0 masa. Ademds, los agujeros
de entrada para el ajuste de las zapatas del freno estan
colocados nuevamente a la placa de respaldo y hay
ahora s6lo dos resortes de retroceso colocados a la
zapata del freno.

Los frenos delanteros de tipo de disco estin com-
puestos por un disco fijado al cubo o masa de la rueda y
un conjunto del cuerpo fijo acoplado al munén de la
direccién y fijado con dos tornillos.

El conjunto de cuerpo fijo estd construido en dos
mitades de secciones y se mantiene unido por medio de
cuatro tornillos de alta tensiébn. Es aconsejable no
separar las dos mitades del cuerpo fijo a no ser que los
sellos de paso del liquido tengan fuga y sea necesario
reemplazarlos.

Cada mitad del cuerpo fijo aloja un piston, el que

activa un forro del freno.
Al aplicar el freno, el liquido de freno forza cada pistén
y forro a viajar hacia afuera y tocar el disco del lado
opuesto y retardar eficazmente la rotacion del disco y la
rueda.

El freno de disco no requiere un ajuste periddico
para compensar ¢l desgaste del forro ya que son
autoajustables.

Un mecanismo que regula la presion del freno estd
instalado al sistema hidrdulico para asegurar un frena-
do 6ptimo de las ruedas traseras. La unidad es sensible
al retraso y esta fijada en un dngulo predeterminado en
el travesaiio interior. Acoplada a la unidad hay una
valvula de presion residual para el circuito del freno
trasero. :

El cilindro maestro de tipo de circuito doble con
ayuda de potencia estd fijado directamente al cuerpo de
la unidad de potencia al vacio. La unidad de vacio servo
estd controlada directamente por medio de un varillaje
mecénico desde el pedal del freno y es operado por
medio de diferencia de presion entre la presién atmosfé-
rica y el vacio del maltiple de admision.
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2. CILINDRO MAESTRO

El cilindro maestro tipo tandem o doble estd
acoplado con dos depédsitos de liquido y abastece
sitemas hidrdulicos separados para los frenos trasero y
delantero.

Si llega a fallar el circuito y todo el liquido de ese
circuito en particular fuera expulsado, el otro circuito
seguird funcionando cuando se oprima el pedal del
freno.

En algunos modelos se enciende una luz de adver-
tencia en el tablero cuando uno de los dos circuitos deja
de funcionar.

Si se descubre una falla en un circuito hidriulico,
ya sea por la pérdida del recorrido libre del pedal o por
la luz de advertencia, se debe revisar el sistema hidréu-
lico y corregir el defecto de funcionamiento.

Si es necesario manejar el vehiculo hasta un taller
con un circuito sin funcionar se debe tener mucho
cuidado, ya que entonces se necesita mayor distancia
para frenar.

Al rellenar el depésito aseglirese que la tapa esté
absolutamente limpia para evitar la entrada de tierra al
sistema hidrdulico. El depoésito debe rellenarse sblo
hasta 12.70 mm (0.50 plg) del embudo del tanque més o
menos.

NOTA: Sélo use una marca conocida de liquido de
frenos de 500 grados minimo de punto de ebullicién en
el sistema hidrdulico. No debe usar bajo ninguna
circunstancia, aceite mineral ni sustituir por ningin
otro liquido.

PARA QUITAR Y DESARMAR

(1) Limpie completamente todo exceso de tierra del
rededor del cilindro maestro, unidad servo y la tapa del
embudo del depésito dentro del vehiculo.

(2) Desconecte la manguera del embudo del depbsi-
to del extremo del cilindro maestro y escurra el liquido
hidrdulico a un recipiente adecuado.

(3) Separe todos los alambres necesarios de los
interruptores combinados de la luz de freno y la luz de
advertencia en el cuerpo del cilindro maestro. Tome
nota de la posicién relativa de cada alambre.

(4) Desconecte las lineas del freno delantero y
trasero en el cilindro maestro.

(5) Quite las dos tuercas de fijaci6bn del cilindro
maestro a la unidad servo y retire el conjunto de
cilindro maestro de dicha unidad.

NOTA: Tenga cuidado de no golpear el extremo
saliente del pistén del circuito trasero al retirar el
conjunto de cilindro maestro del vehiculo. Si se golpea
accidentalmente puede causar danos al pistén, la copa o
la pared del cilindro.

(6) Quite el anillo *'O" que sella el cilindro maestro
contra la unidad servo y saque el tornillo tope para el
conjunto de pistén del circuito del freno delantero y
resorte.

(7) Usando un par de pinzas adecuado para anillos
de presi6n, contraiga y quite el anillo de presion del
extremo abierto del cilindro.

(8) Retire del extremo abierto det cilindro, con los
dedos el conjunto de piston del circuito trasero%q‘ 1 freno
y resorte.

(9) Golpee suavemente el cilindro sobre ua, bloque
de madera para desalojar el conjunto de pistén del
circuito delantero del freno y resorte.

(10) Si es necesario destornille y quite las dos
uniones de salida y los dos conjuntos de imterruptores
del cuerpo del cilindro. El depésito &e plstico también
se puede sacar jalando hacia arriba fueta de los dos
tapones selladores.

(11) Saque el tornillo limitador del extremo ﬂelante-
ro del pistén del circuito trasero y desarme ¢l fignguito
tope, resorte, anillo de soporte, placa de resofte taza
primaria y arandela.

(12) Ahora quite del extremo trasero del pistén la
arandela, taza secundaria, espaciador de plastico taza
secundaria y arandela en ese orden.

(13) Trabajando sobre el pistén del circuito delante-
ro quite el resorte de retroceso, guia resorte, arahdela de
soporte y la taza primaria y arandela del éxtremo
delantero y enseguida quite las dos tazas secundarias
desde atrés.

PARA LIMPIAR Y REVISAR

(1) Limpie totalmente los componentes del cilindro
maestro y la parte de adentro del difmetro intérior del
cilindro con mitilo o liquido hideAulico pata frenos
limpio. Bajo ninguna circunstancla usé gasolina ni
cualquier otro solvente mineral.

(2) Revise la parte de adentro del d;émetro interior
y compruebe si estd gastado y/o cascado, Si es hecesario
lije ligeramente el didmetro interior del cilindro para
quitar herrumbre superficial.

(3) Revise las condiciones de las copas de. hule y los

sellos y reemplace si estdn averiados, deteriotados o

danados.

NOTA: Siempre es aconsejable instalar copas y sellos
nuevos a un cilindro maestro que ha sido desarmado.
Esto asegurard una reconstruccién total y servicio por
largo tiempo de esta unidad.

PARA ARMAR E INSTALAR

(1) Sumerja todos los componentes internos del cilin-
dro en liquido para frenos limpid antes de armar.

(2) Instale una taza primatia fuéva sobre el extre-
mo delantero del pistén del circdito delanteto de modo
que el extremo con borde de la taza esté Hacia el
extremo de la espiga del pistén. No olvide cohcar la
arandela de la taza detras de ésta.

(3) Ahora instale las dos tazas socundarias finevas
en las depresiones en el extremo ttaseto del piston.
Cuando estdn colocadas correctamente ¢} borde de 1a



taza trasera estard hacia atrds y el borde de la taza
delantera hacia adelante.

(4) Coloque la arandela de soporte, guia del resorte
y el resorte de retroceso sobre el extremo de la espiga
del piston del circuito delantero.

(5) Meta el pistén delantero asi armado dentro del
didmetro interior del cilindro maestro empujindolo
suavemente hasta que el resorte toque el extremo ciego
del cilindro. Asegurese que los bordes de la taza primaria
y la primera taza secundaria no sean volteados o daia-
dos durante la operacién.

(6) Instale la taza primaria al extremo delantero del
pistén del circuito trasero después de instalar la arande-
la de la taza. El borde de la taza primaria debe también
estar hacia el extremo delantero de la espiga del piston.

(7) Arme la placa del resorte, anillo de soporte,
resorte, manguito, tope, y luego el tornillo limitador de la
carrera al extremo delantero de la espiga del piston del
circuito trasero.

(8) Ahora instale la arandela, taza secundaria, espa-
ciadora de plastico y luego la otra taza secundaria y
arandela al extremo trasero del pistén del circuito
trasero. Asegure que ambas tazas secundarias estdn
colocadas con sus bordes hacia el extremo delantero del
piston. g
(9) Meta el conjunto del pistén trasero dentro del
didmetro interior del cilindro teniendo cuidado de no
doblar hacia atrds ni dafar los bordes de las tazas
primaria y secundaria.

UNIONES DEL TUBO

S
;
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CUERPO DEL CILINDRO,
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(10) Usando una cdnula roma para sostener el
pistén abajo en el didmetro interior del cilindro, meta
suavemente la Gltima arandela para hacer lugar al
anillo de presién e instale éste. Asegirese que el anillo
de presién esté asentado en forma correcta en su ranura
antes de soltar la tensién del resorte sobre el comunto
del pistén.

(11) Vuelva a empu_lar el pistén trasero hacia aba_]o
en el didmetro interior del cilindro lo suficiente para
instalar el tornillo tope y arandela del pistén del circuito
delantero al cuerpo del cilindro.

(12) Si los interruptores combinados de las luces de
freno y de advertencia fueron quitados, instilelos y
apriete a una torsién de 2.0 kg/m (14 1b/pie).

(13) Si se quitaron, instale el depésito y las dos
uniones de salida al conjunto del cilindro.

(14) Use un anillo sellador nuevo e instale el
conjunto de cilindro maestro a la unidad servo, colo-
cando la varilla de empuje del servo en el didmetro
interior del pistén del circuito trasero. Apriete las dos
tuercas de fijacibén a la torsién correcta especificada.

(15) Conecte los tubos hidréulicos del freno para los
circuitos delantero y trasero del freno y apriete con
firmeza.

(16) Fije todos los alambres eléctricos necesarios a
los dos interruptores.

(17) Conecte la manguera de llenado del depédsito
en el extremo del cilindro maestro, rellene el depésito de
liquido y purgue el sistema como se describe en una
seccién siguiente.

NOTA: Como el depésito superior estd colocado atrds

del asiento del conductor puede ser necesario mover el
asiento totalmente hacia adelante para poder llenarlo.

PISTON PRIMARIO

ANILLO DE
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PISTON DEL CIRCUITO DELﬁNTERO

Vista de los componentes del cilindro maestro operado al vacio

3. SERVO DEL FRENO

PARA REVISAR SU FUNCIONAMIENTO

(1) Aplique el freno varias veces con el pie para
sacar todo el vacio del sistema.

(2) Vuelva a aplicar los frenos, pero esta vez sosten-
ga el pedal del freno totalmente bajado.

(3) Ahora arranque el motor.

(4) Si la unidad servo estd funcionando en forma
satisfactoria se debe notar un movimiento preciso hacia
abajo del pedal del freno.

(5) De otro modo si no hay un movimiento notable
del pedal del freno debajo del pie, entonces la unidad
servo estd funcionando mal.
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(6) Antes de quitar el conjunto de servo del vehiculo
para revisarlo, desconecte la linea de abastecimiento de
vacio en la unidad, luego arranque el motor y revise que
realmente llega vacio del maltiple a la unidad servo.

NOTA: Sino llega vacio al servo es mds probable que la
dificultad esté en la vdlvula de retencion de un sentido,
en cuyo caso se debe desarmar y revisar si estd pegada.
La vdlvula se encuentra en la linea de descarga de vacio
entre el multiple de admision y el servo.

(7) También se aconseja llevar a cabo el ajuste de la
varilla de empuje como se describe bajo PARA INSTA-
LAR Y AJUSTAR.

PARA QUITAR

(1) Limpie completamente todo el exceso de tierra
del rededor del cilindro maestro, unidad servo y la tapa
del embudo del depésito dentro del vehiculo.

(2) Desconecte la manguera de llenado del depésito
en el extremo del cilindro maestro y escurra el liquido
hidrdulico a un envase adecuado.

(3) Separe todos los alambres necesarios de los
interruptores combinados de las luces de frenos y de
advertencia’sobre el cuerpo del cilindro maestro. Tome
nota de la posicién relativa de los alambres.

(4) Desconecte las lineas de los frenos delantero y
trasero en el cilindro maestro.

(5) Quite las dos tuercas de fijacién del cilindro
maestro a la unidad servo y retire el conjunto del
cilindro maestro de la unidad servo.

NOTA: Tenga cuidado de no golpear el extremo
saliente del pistén del circuito trasero al quitar el
conjunto de cilindro maestro del vehiculo. Si se golpea
accidentalmente puede resultar danado.

(6) Quite la placa de cubierta grande que se en-
cuentra debajo del varillaje del pedal.

(7) Afloje y quite la manguera abastecedora de
vacio de la unidad servo.

(8) Desconecte la manguera de atmoésfera del tubo
conector en la parte delantera de la unidad.

(9) Afloje la tuerca de seguridad del pedal del freno
a la varilla de empuje del servo en su unidad y regrese la
tuerca unas cuantas vueltas.

(10) Desconecte la varilla de empuje del pedal del
freno quitando la chaveta y el perno de horquilla y
girando un poco la horquilla para desconectarla de la
palanca del pedal.

(11) Destornille completamente y quite la varilla de
empuje de la parte con cuerda del servo del freno.

(12) Quite los tornillos de fijacién de la unidad
servo a la ménsula de la parte inferior del bastidor y
quite del vehiculo la unidad.

PARA DESARMAR

NOTA: Ya que la parte principal del conjunto del servo
es sellada al fabricarse, no se considera prdctico hacer

una reconstruccion total de la unidad. Sin embargo, se
pueden hacer reparaciones. pero estardn limitadas a
reemplazar los componentes siguientes: Filtro, arandela
amortiguadora, bota y anillo sellador. Estos componen-
tes se deben reemplazar cada vez que se quite el servo del
vehiculo.

(1) Separe el anillo de retenciéon del extremo delan-
tero de la bota guardapolvo.

(2) Usando unas pinzas adecuadas para anillos de
presién abra y quite el anillo de presion del extremo
delantero de la unidad servo.

(3) Retire la conexién de la manguera atmosférica.

(4) Desconecte el extremo mayor de la bota guarda-
polvo de la caja de la vélvula del servo y luego quite
dicha bota de la unidad.

(5) Usando un destornillador, palanquee con cuida-
do la tapa fuera del extremo de la caja de la vélvula
para obtener entrada al anillo amortiguador y al filtro.

(6) Jale el anillo amortiguador y el filtro fuera de la
caja de la vélvula y luego use la hendidura en estos
componentes para quitar a ambos totalmente de la
varilla de control del servo.

PARA ARMAR

(1) Coloque el filtro y el anillo amortiguador nuevos
sobre la varilla de control del servo con las dos
hendiduras a 180 grados una de la otra.

(2) Ahora deslice el filtro y el anillo amortiguador
dentro del didmetro interior de la caja de la vélvula.

(3) Coloque con golpes leves la tapa en su posicion
sobre el extremo de la caja para fijar el filtro y el anillo
amortiguador.

(4) Coloque la bota guardapolvo nueva a la unidad
servo colocando el extremo mayor correctamente sobre
la caja de la valvula.

(5) Instale la conexién de la manguera atmosférica.

(6) Cuando esté seguro que la conexion de la
manguera atmosférica estd asentada correctamente,
coloque el anillo de presién en la ranura en la parte
delantera de la conexidn.

(7) Coloque el anillo de retencién sobre el extremo
delantero de la bota guardapolvo.

PARA INSTALAR Y AJUSTAR

(1) Monte la unidad servo a la ménsula de la parte
inferior del bastidor y coloque y apriete las tuercas de
fijacion.

(2) Use un anillo sellador nuevo e instale el conjun-
to de cilindro maestro a la unidad servo, colocando la
varilla de empuje del servo en el didmetro interior del
pistén del cireuito trasero. Apriete las dos tuercas de
fijacion a la torsién correcta especificada.

(3) Conecte los tubos hidrdulicos del freno para los
circuitos trasero y delantero del freno y apriete con
firmeza.

(4) Fije todos los alambres eléctricos necesarios a
los dos interruptores.

(5) Conecte la manguera de llenado del depésito en
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TUBO DEL CIRCUITO
TRASERO

DEL FRENO

TERRUPTOR DE LA LUZ
DEL FREND

Cilindro maestro operado al vacio y regulador de presién del freno

el extremo del cilindro maestro y vuelva a llenar el
depésito de liquido.

PRESION DEL FRENO

(6) Atornille la varilla de empuje dentro de la parte
con cuerda o tarrajada de la unidad servo hasta que el
agujero en la horquilla esté alineado con el agujero de la
palanca del pedal.

(7) Asegtirese que el pedal del freno esté totalmente
suelto contra su tope.

(8) Ahora haga un ajuste fino girando la parte
plana en la parte con cuerda del servo del freno hasta
que el perno de horquilla pueda insertarse a través de la

horquilla de la varilla de empuje y la palanca del pedal
del freno. Instale una chaveta nueva al perno de
horquilla.

NOTA: Es importante que la varilla de empuje no
ejerza ninguna presion longitudinal sobre la caja de la
valvula del servo cuando el pedal del freno esté en
posicion de descanso contra el tope.

(9) Sin alterar el ajuste apriete la tuerca de seguri-
dad en el extremo del servo de la varilla de empuje.

(10) Purgue todo el aire del sistema hidrdulico como
se describe en la seccion apropiada.

4. CILINDRO DE LA RUEDA TRASERA

El cilindro de la rueda estd fijado a la placa de
respaldo del freno. El cuerpo fundido del cilindro tiene
dos pistones que estdn provistos de tazas y anillos de
seguridad. Ambos extremos abiertos del cilindro estin
acoplados con botas de hule para evitar la entrada de
tierra.

Al oprimir el pedal del freno, el liquido desplazado
por el cilindro maestro forza las tazas del cilindro de la
rueda y los pistones hacia fuera, abriendc las zapatas de
los frenos contra el tambor de éstos.

Entre los pistones se encuentra una abertura que
contiene una vélvula de purga. La vélvula de purga se
voltea a la izquierda a la posicién abierta para expulsar
el aire del sistema al purgar.

PARA QUITAR

(1) Levante la parte trasera del vehiculo a una altura
adecuada para trabajar y cdlce sobre soportes de
carroceria.

(2) Quite la taza del cubo y la rueda trasera.
(3) Destornille fijacion de los dos tornillos del
tambor del freno y retirelo del cubo trasero.

NOTA: Puede ser necesario retroceder los ajustadores
de la zapata del freno para poder quitar el tambor de
éste.

(4) Desconecte la linea del freno en el cilindro de la
rueda y taponee la linea para evitar la entrada de tierra.

(5) Quite los asientos de los resortes compresores de
la zapata del freno, resortes y pernos.

(6) Desenganche el resorte de retroceso inferior de
la zapata del freno.

(7) Separe las zapatas del freno con el resorte
superior, palanca de la zapata del freno y el eslabén de
funcionamiento. Serd necesario desenganchar el cable
del freno de mano de la palanca de la zapata trasera
durante esta operacion.
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(8) Instale una abrazadera de cilindro de la rueda
para evitar que los componentes del cilindro se salgan
del didmetro interior del mismo.

(9) Quite los tornillos de fijacién del cilindro de la
rueda y quite el cilindro de la placa de respaldo.

PARA INSTALAR
Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, con atencién a los puntos
siguientes:
(1) Instale y apriete los tornillos de fijacién del
cilindro de la rueda a la torsién correcta especificada.
Vea especificaciones.

(2) Revise todos los componentes para comprobar si
hay senias de desgaste y revise si los pistones ajustan en
el didmetro interior del cilindro.

NOTA: Reemplace el cilindro como un conjunto, si
muestra desgaste excesivo. St hay un poco de herrumbre
en el didmetro interior del cilindro se puede- quitar
esmerilando ligeramente, sin embargo. los cilindres que
estén excesivamente rayados o corroidos deben dese-
charse y colocarse una unidad nueva.

(3) Reemplace ambas tazas después de anotar el
didmetro del cilindro.

5. FRENOS TRASEROS

Las zapatas del freno trasero son autocentralizantes
y estdn colocadas libremente en las ranuras de los
pistones del cilindro de la rueda y los tornillos de ajuste
de las zapatas. Esto reduce a un minimo cualquier
tendencia de las dos zapatas del freno a arrastrarse.

Los dos resortes compresores de la zapata aseguran
un contacto constante de las zapatas con las protube-
rancias de la placa de respaldo del freno.

Las zapatas del freno trasero se usan también para
operar el freno de mano. Una palanca est4 acoplada a
la zapata de arrastre trasera y un eslabén de operacién
o tirante estd colocado entre las dos zapatas.

Las zapatas del freno se ajustan por medio de
tornillos y tuercas que estdn en el bloque de anclaje.

PARA QUITAR Y DESARMAR

(1) Levante la parte trasera del vehiculo a una
altura adecuada para trabajar y célcela sobre soportes
de carroceria.

(2) Quite el tapén del cubo y luego la rueda trasera.

(3) Desatornille los dos tornillos de fijacién del
tambor del freno y retirelo del cubo trasero.

NOTA: Puede ser necesario retroceder los ajustadores
de la zapata del freno para poder quitar el tambor. Se
puede llegar a los ajustadores de la zapata por la parte
de atrds de la placa de respaldo, sin embargo, serd
necesario quitar el tapén de las aberturas del ajustador.

(4) Quite los asientos de los resortes compresores de
la zapata, los resortes y los pernos.

(5) Desenganche el resorte de retroceso inferior de
la zapata del freno.

(6) Desconecte el cable del freno de mano.

(7) Quite como un conjunto las zapatas del freno,
resorte de retroceso superior, palanca de la zapata del
freno y el eslab6én de operacién.

NOTA: Marque con una tiza cada zapata del freno
para armar correctamente.

(8) Separe la palanca del freno de mano de la
zapata trasera o de arrastre quitando el seguro del
perno de anclar.

(9) Cuando sea aplicable, en los modelos recientes,
separe el eslab6n de operacién de la zapata delantera o
primaria quitando el seguro del perno de ancla.

(10) Coloque una abrazadera del cilindro de la
rueda en posicién para evitar que se salgan los pistones
del cilindro de la rueda.

PARA LIMPIAR Y REVISAR

(1) Revise los forros de las zapatas y compruebe si
estdn gastados. Reemplace los forros si el desgaste ha
rebajado los forros hasta o cerca de las cabezas de
los remaches.

(2) Si los forros estdn a(in en condiciones de servir,
revise si no estdn saturados de aceite o pegajosos y
reemplace segin sea necesario.

NOTA: Los forros de las zapatas del freno se deben
reemplazar solo como juegos (ambas ruedas traseras)
para asegurar un efecto parejo de frenado. También es
importante usar el tipo correcto de forro para asegurar
un f[reno eficaz.

... Los forros del freno que estén saturados de aceite
deben reemplazarse. Es inutil lavar el forro en combus-
tible o en cualquier otro solvente de grasa. ya que el
aceite en el forro volverd a aparecer en la superficie por
el calor generado al frenar.

(3) Revise el tambor del freno y compruebe si esta
rajado, ovalado o rayado y reemplace o maquine segtin
sea necesario. Vea la seccién de Especificaciones para
los limites de maquinado y de ovalidad del tambor.

(4) Limpie los componentes del ajustador en solven-
te, revise para comprobar si estdn gastados o danados y
reemplace si es necesario.

(5) Revise la tension de los resortes de retroceso de
la zapata del freno compardndolos con resortes nuevos.

PARA REEMPLAZAR FORROS

(1) Quite con cuidado los remaches del forro para
evitar dafios y distorsién de las zapatas del freno. Esto
se puede lograr limando un poco el metal excedente del
extremo martillado de cada remache. Seleccionando un
punzén adecuado se pueden quitar entonces los rema-
ches ficilmente, sin peligro de distorsionar las zapatas.



(2) Limpie y revise las zapatas del freno. Si es
necesario use una lima plana fina para quitar cualquier
rebaba de los agujeros de los remaches.

(3) Los remaches centrales deben colocarse antes,
luego trabaje hacia ambos extremos del forro. Es muy
importante que haya un ajuste sin holgura entre el forro
y la zapata, ya que de otro modo pueden resultar ruidos
y fallas prematuras en los frenos. Se puede encontrar
que unas abrazaderas G pequefias son muy ftiles para
mantener el forro ajustado contra la zapata mientras se
remacha.

(4) S6lo se deben usar remaches que aseguren un
ajuste cefiido entre el vdstago del remache y el agujero
taladrado en el forro y la zapata.

(S) Ambos extremos del forro deben estar achafla-
nados S mm (0.20 plg) mas o menos para evitar que los
frenos se amarren.

NOTA: Use sélo remaches genuinos. No use remaches de
aluminio.

PARA INSTALAR
(1) Vuelva a colocar la palanca del freno de mano a
la zapata del freno trasero. Asegfirese que el seguro estd
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asentado correctamente en el perno p-- .2 de la pa-
lanca.

(2) Cuando sea aplicable coloque el eslabén de
operacién del freno de mano a la zapata delantera.

(3) Instale los ajustadores de la zapata al bloque de
ancla y gire los ajustadores a la posicién de totalmente
libre.

(4) Conecte el resorte de retroceso superior con dos
zapatas y abriendo un poco coloque las dos zapatas a la
placa de respaldo y los pistones del cilindro de la rueda.

(5) Fije las zapatas a la placa de respaldo con los
resortes compresores, pernos y retenes.

(6) Conecte el cable del freno de mano y coloque el
eslabén de operacibn y el resorte de retroceso inferior.

(7) Instale el tambor del freno y los dos tornillos de
fijacién.

(8) Coloque la rueda y luego ajuste el freno de pie y
el de mano como se describe en una seccion posterior.

(9) Baje el vehiculo al piso y apriete por completo
los tornillos de fijacién de la rueda antes de poner el

tapén.

6. FRENOS DE DISCO DE LAS RUEDAS DELANTERAS

DESCRIPCION

El disco de los frenos delanteros tipo 2 puede
quitarse independientemente del cubo delantero sin
quitar el conjunto del cubo del vehiculo.

Los discos del freno aguantan normalmente un
kilometraje alto a no ser que se permita que los forros
se desgasten en exceso y rayen el disco. Por esta razén,
es necesario revisar los forros a intervalos de 8000 km
(5000 mi) més o menos para asegurar que no estdn
gastados mds alld del espesor minimo de 2.03 mm
(0.080 plg) después del cual deben reemplazarse.

El anillo sellador de hule de la seccién cuadrado del
cuerpo fijo no sélo sirve como sello entre el piston y el
didmetro interior del cuerpo fijo, sino que también
mantiene cierta tolerancia entre el forro del freno y el
disco cuando el sistema no est4 en uso.

Cuando la presién hidrdulica mueve el pistén fuera
hacia el disco, fuerzas de friccién entre el pistén y el
anillo sellador de hule tienden a distorsionar el sello.
Tan pronto como el pedal del freno se suelta y la
presiéon hidraulica en el sistema disminuy_, el sello se
dobla hacia atrds a la posiciébn original moviendo el
piston hacia atrds fraccionadamente. Esto permite que
el resorte de expansién (contra ruido) mueva el forro
lejos del disco en una cantidad similar.

La flexién elstica del sello del pistén y las fuerzas
de friccién entre el sello y el pistén se combinan para
efectuar un ajuste automdatico para la tolerancia entre el
forro y el disco.

Al desgastarse el forro del freno y al aumentar la
tolerancia entre el forro y el disco, el movimiento del

pistén serd mayor que lo que puede tolerar la flexién
elastica del sello y el piston se deslizard dentro del sello
para compensar por el movimiento excesivo.

PARA QUITAR LOS FORROS

(1) Levante la parte delantera del vehiculo y cédlcela
sobre soportes de carroceria.

(2) Quite los tapones del cubo y las ruedas.

(3) Oprima el resorte contra ruidos y usando un
punzén adecuado, saque con golpes leves los pernos de
fijacién del forro.

(4) Retire y deseche el resorte contra ruidos.

(5) Si se van a volver a usar los forros, marque con
gis o tiza para facilitar el armado correcto.

(6) Retire ambos forros y placas de fijacion de los
pistones de entre los pistones del cuerpo fijo y el disco.

PARA INSTALAR LOS FORROS

NOTA: Los forros de los frenos deben ser desechados si
estdn danados o si estdn gastados mds alld del limite
permitido citado en Especificaciones. Si es necesario
reemplazarlos sélo cambie los forros en juegos comple-
tos de cuatro. No los reemplace por unidades.

(1) Usando la herramienta especial o un pedazo de
madera adecuado, empuje con cuidado cada pistén de
regreso a su didmetro interior del cuerpo fijo para que
haya la suficiente tolerancia entre el pistén y el disco de
freno para instalar los forros nuevos.
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NOTA: Puede ser necesario drenar un poco el depésito
de liquido antes de retroceder los pistones del cuerpo
fjo. esto permite que el depésito pueda admitir el
liquido desplazado por los pistones. Como la mayoria de
los liquidos hidrdulicos son téxicos, no los absorba con
la boca.

(2) Revise los guardapolvos de hule del pistén y
compruebe si estin dafiados o deteriorados. Si se
requiere reemplazar los guardapolvos serd necesario
quitar el conjunto del cuerpo fijo.

(3) Instale las placas de fijacion del pistén de modo
que la parte elevada esté hacia arriba y en contacto con
el pistébn. El borde volteado del retén debe estar
oprimido con firmeza dentro del pist6n.

(4) Instale los dos forros del freno, uno de cada lado
del disco, con el lado con material de friccién dividido
del forro hacia el disco. Los forros deben quedar libres
para moverse de lado sin amarrar.

(5) Coloque un resorte contra ruidos nuevo e instale
los pernos de fijacion. Asegtirese que las dos secciones
concavas del resorte ajustan correctamente en la seccién
ranurada de los pernos de fijacién.

(6) Revise que los forros estdn libres para moverse
de lado en el cuerpo fijo y que estdn sostenidos bajo una
tensién ligera por el resorte contra ruidos.

(7) Pise el pedal del freno varias veces para colocar
correctamente los pistones y los forros y revise el nivel
de liquido en el depésito. Pruebe el vehiculo en carrete-
ra.

@-~=—34PA DEL PURGADOR

/_o—MITAD DEL CUERPO F1JO

r
%’- ELLO DEL PISTON

PISTUN

PERNOS DE FIJACION DEL RESORTE

TORNILLOS DEL CONJUNTO

?\

TUERC&S

Vista de los componentes del cuerpo fijo del freno de disco

@ BETEN DEL GUARDAPOLVO

PARA QUITAR E INSTALAR EL CUERPO FIIO

(1) Levante la parte delantera del vehiculo y célcela
sobre soportes de carroceria.

(2) Quite la rueda.

(3) Afloje el tubo de acero del freno en la ménsula
que estd sobre la mangueta y destornille el otro extremo
fuera del cuerpo fijo. Taponee el extremo delfubo de
acero para evitar la entrada de tierra o la pérdida de
liquido.

(4) Suelte la placa de seguridad, destornille los dos
tornillos que fijan el cuerpo fijo al mufién de la
direccién y luego quite el conjunto del cuerpo fijo del
vehiculo.

Para instalar se sigue el mismo procedimiento que
para quitar, pero a la inversa, con atencién a los puntos
siguientes:

Apriete los tornillos de fijacién del cuerpo fijo a la
torsibn correcta especificada (vea Especificaciones) y
luego doble la placa de seguridad para fijar los tornillos.

Instale los forros del freno de acuerdo con las
marcas hechas al desarmar.

Reemplace los forros si el espesor de los mismos
estd gastado mds alld del limite de desgaste permitido
que se menciona en Especificaciones.

Conecte y apriete el tubo del freno y purgue el
sistema hidraulico.

Pise el pedal del freno varias veces para colocar los
forros del freno correctamente y revise el nivel de
liquido en el depbsito.

PARA DESARMAR EL CUERPO FIIO

(1) Quite el cuerpo fijo como se describe con
anterioridad.

(2) Calce el cuerpo fijo en un tornillo de banco con
mordazas protegidas y saque los forros del freno y
retenes det piston.

UARDAPOLVO

PL!CR DE FUACION DEL FORRO

Y % TORNILLOS DEL CONJUNTO

TUERCJ\S

RETEN DEL SELLO

MITAD DEL CUERPO FLIO



NOTA: Haga una marca con tiza en los forros para
asegurar un armado correcto.

(3) Saque los dos guardapolvos de hule. Deséchelos
si muestran sefias de dafios o deterioraci6n.

NOTA: Para quitar los conjuntos de piston y los sellos
de los mismos de los didmetros interiores del cuerpo fijo
serd necesario quitar un conjunto y reemplazarlo o
renovarlo antes de quitar el segundo conjunto de pistén
v sello de hule. Este procedimiento necesita el uso de
aire comprimido para sacar un piston mientras se
sostiene el otro en posiciéon con una abrazadera especial.
No separe los dos mitades del cuerpo fijo a no ser que
sea necesario reemplazar los anillos de sello del paso del
liguido.

(4) Destornille y quite la vdlvula de purga y el
guardapolvo.

PARA ARMAR EL CUERPO FIIO

(1) Limpie con metilo todos los componentes del
cuerpo fijo que se han desarmado hasta este punto,
excepto los forros del disco, y revise para comprobar si
estdn gastados.

(2) Coloque la abrazadera especial para fijar un
pistén en posicion y aplique una presion ligera de aire
comprimido a la conexién del tubo para forzar el otro
piston fuera del didmetro interior del cuerpo fijo. Use
un pedazo plano de madera contra el pistén para evitar
que se dane al sacarlo.

(3) Saque con cuidado el sello del pistén fuera de la
ranura en el didmetro interior del cuerpo fijo y deseche
¢l sello.

(4) Limpie la parte de adentro del didmetro interior
y la ranura del sello usando metilo o liquido hidrdulico
para frenos limpio.

(5) Limpie el pistébn completamente.

(6) Aplique liquido hidrdulico limpio y pasta espe-
cial para frenos a un sello de pistén nuevo y coléquelo
con cuidado en la ranura en el didmetro interior del
cuerpo fijo.

(7) Aplique liquido hidriulico limpio y pasta espe-
cial para frenos para lubricar el didmetro interior del
cuerpo fijo e instale con cuidado el conjunto de pistén.

NOTA: Tenga especial cuidado al meter el piston de
asegurarse que no se incline en el didmetro interior y
dane el sello de hule.

Se notard que hay una seccion cortada en el pistén
del cuerpo fijo. Al instalar el pistén, la seccion cortada
debe estar contra la direccion de la rotacion hacia
adelante del disco.

(8) Instale un guardapolvo y sello de hule nuevos en
el piston y el cuerpo fijo después de lubricar con un
poco de liquido hidrdulico para frenos.
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(9) Quite la abrazadera especial del pistén que fija
el otro pistén e instdlela para fijar el piston que se
acaba de reconstruir en el didmetro interior del cuerpo
fijo.

(10) Lleve a cabo las operaciones de la (2) a la (8)
incluyendo la reconstruccién del segundo conjunto de
pistén reemplazando al mismo tiempo el sello dedule y
el guardapolvo de pistén.Nuevamente tenga cuidadoude
no danar el sello al rearmar.

(11) Coloque la secciéon cortada del pistén contra la
direccién de rotacion hacia adelante del disco.

(12) Instale los forros del freno usando resortes
contra ruidos nuevos y vuelva a colocar el conjunto de
cuerpo fijo al munén de la direccion.

(13) Si es posible, fije el cuerpo fijo con tornillos y
placas de seguridad nuevos. Apriete los tornillos v la
torsién especificada y doble las placas de seguridad.

(14) Vuelva a conectar la linea del freno y purgue el
sistema hidrdulico. Pise el pedal del freno varias veces
para colocar correctamente los forros del mismo y luego
prucbe el vehiculo en carretera.

DISCO DEL FRENO

(1) Levante la parte delantera del vehiculo y cdlcela
sobre soportes para carroceria.

(2) Quite el tapon y la rueda.

(3) Quite los forros del freno y del cuerpo fijo como
un conjunto como se describié con anterioridad.

NOTA: El conjunto del cuerpo fijo del freno debe
quitarse s6lo en temperatura ambiente.

(4) Afloje y quite los dos tornillos con cabeza
hexagonal que son usados para fijar el disco al cubo y
luego retire el conjunto del disco.

NOTA: §i el disco del freno no puede retirarse a mano
por estar oxidado, atornille tres tornillos dentro de los
agujeros con cuerda habilitados para extraer el disco del
cubo o masa.

PARA INSTALAR

(1) Coloque el disco del freno sobre el cubo.

(2) Instale y apriete los dos tornillos de fijacién de
cabeza hexagonal. Vea las Especificaciones para la
graduacion de torsién correcta.

(3) Instale el conjunto de cuerpo fijo y apriete los
dos tornillos de fijacion seglin Especificaciones.

NOTA: Asegiirese que el tornillo de fijacion especial
esté instalado en la parte del fondo del cuerpo fijo,
doble las placas de seguridad cuando ambos tornillos
esten apretados segun Especificaciones.

(4) Coloque la rueda y purge el sistema hidréulico.

(S) Baje el vehiculo al piso y apriete totalmente las
tuercas de la rueda antes de colocar el tapon.

(6) Antes de probar en carretera aplique el freno
varias veces para colocar correctamente los forros.
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7. REGULADOR DE PRESION DEL FRENO

DESCRIPCION

El conjunto del regulador de presion del freno estd
montado en dngulo sobre el travesafio lateral y regula la
presién del liquido hidrdulico a los dos cilindros de las
ruedas traseras.

Una bola de acero y un conjunto de pistén y resorte
estdn incorporados en el regulador y activados por el
efecto retardado del vehiculo para mantener la presién
hidrdulica trasera a un valor que asegure un frenado
6ptimo de las ruedas traseras.

El procedimiento de prueba en la unidad del
regulador sélo se puede llevar a cabo si se tiene el
equipo de prueba adecuado. Este consistirdi en dos
calibradores de presién capacitados para dar lecturas de
presioén hasta de 2300 1b/plg*, adaptadores para atorni-
llarse dentro del cuerpo fijo y cuerdas de purga del
cilindro de la rueda, asi como tramos adecuados de
manguera de prueba de alta presién.

PARA PROBAR

(1) Levante la parte trasera del vehiculo y célcela
sobre soportes de carroceria.

(2) Ajuste los frenos de ambas ruedas. Vea la
seccibn siguiente para el procedimiento.

(3) Quite la védlvula de purga del conjunto del
cuerpo fijo delantero del lado izquierdo y el cilindro de
la rueda trasera izquierda.

(4) Instale un conector de prueba, manguera y
calibrador de presion a cada uno de estos puntos.

(5) Purgue el aire de las mangueras por las conexio-
nes del calibrador de presién o, si estdn acoplados, por
las valvulas de purga del calibrador de prueba.

(6) Oprima con fuerza el pedal del freno varias veces
hasta que se obtenga una lectura de presién de 1420
Ib/plg? en los circuitos delantero y trasero.

(7) Quite los dos tornillos que fijan la vdlvula del
regulador al travesano lateral.

(8) Ahora aplique suficiente presién del pedal para
obtener una lectura de presién de 710 Ib/plg*en ambos
calibradores de presion.

(9) Sosteniendo el pedal del freno en esta posicién
haga que otro operador incline el regulador de presion
del freno hacia abajo en la parte delantera a un dngulo
de 30°.

NOTA: Debe tenerse cuidado durante esta operacion de
asegurarse que las lineas del freno no estén dobladas.

(10) Aumente gradualmente la presién del pie sobre
el pedal del freno hasta que se obtenga una lectura de
1420 1b/plg? de presién hidrdulica sobre el calibrador
del circuito delantero.

(11) Si el regulador de presién del freno esté.funcio-
nando correctamente se debe obtener ahora una-lgctura
de 925 Ib/plg? en el calibrador de prueba del circuito
trasero.

NOTA: Si la presion no estda en 925 Ib/plg? en el
circuito del freno trasero cuando el circuito delantero
estd en 1420 Ib/plg? entonces la unidad del regulador
no sirve vy hay que reemplazarla. No es prdctico
desarmar y reparar la unidad.

(12) Vuelva a colocar la unidad del regulador sobre
el travesaiio lateral e instale y apriete los dos tornillos de
fijaciébn. Vea la seccibn de Especificaciones para la
graduacién de la torsién.

(13) Quite todo el equipo de prueba, purgue el
sistema hidréulico y baje el vehiculo al piso.

PARA QUITAR

(1) Desconecte las lineas del regulador de entrada y
salida del freno.

(2) Quite los dos tornillos que fijan la unidad del
regulador al travesafio lateral.

(3) Separe la unidad del regulador del freno del
travesano lateral, pero tome nota de que hay espaciado-
res colocados entre el cuerpo de la unidad y el travesano
lateral.

(4) Cuando la haya, quite la vdlvula de presién
residual del extremo de la védlvula de purga de la
unidad.

PARA INSTALAR

(1) Quite los tapones de plastico de las dos abertu-
ras del nuevo regulador de presién del freno.

(2) Instale la vélvula de presién residual al extremo
de vélvula de purga de la unidad. Vea la seccién de
Especificaciones para la graduaciéon correcta de la
torsion.

(3) Coloque el regulador de presion del freno al
travesano lateral con las arandelas espaciadoras.

(4) Instale y apriete los dos tornillos de fijacion del
regulador a la torsién recomendada.

(5) Rellene el depodsito del cilindro maestro y luego
purgue los frenos como se describe en la seccién
siguiente apropiada.

8. AJUSTES DE LOS FRENOS

Los frenos traseros de tambor requieren de un
ajuste peridédico para asegurar un funcionamiento ade-
cuando. Demasiado recorrido libre del pedal del freno es
indicativo de que la tolerancia entre la zapata del freno

y los tambores de éste se ha hecho muy grande y de que
los frenos necesitan un ajuste.Por lo general este ajuste
compensard por el desgaste que ocurrird hasta que sea
necesario volver a alinear las zapatas del freno.



Los forros del disco delantero no requieren ajuste,
ya que la tolerancia entre el forro y el disco estd
controlada por el anillo de sellado del pistén del cuerpo
fijo. En raras ocasiones los hules selladores se pegan a
los pistones haciendo que éstos se metan muy adentro
de los cilindros del cuerpo fijo. Esto causa una toleran-
cia excesiva entre el forro y el disco, lo que a su vez
aumenta el movimiento libre del pedal del freno. Esta
condicién se presenta con frecuencia cuando el vehiculo
ha estado fuera de uso por alglin tiempo. La tolerancia
normal entre el forro y el disco es de 0.20 mm (0.008
plg) y puede revisarse con un calibrador de espesores.

Para remediar la situacién, si se pegaron los
pistones, quite un forro a la vez y sustituya con un trozo
de madera de 6 mm (.236 plg) de grueso. Aplique el
freno con fuerza para soltar el pistén. Entonces sc
puede quitar la madera, retroceder el pistén y volver a
colocar el forro. El pistén restante se puede librar a su
vez usando el mismo procedimiento.

PARA AJUSTAR EL FRENO DE PIE.

(1) Levante la parte trasera del vehiculo y cdlcela
sobre soportes de carroceria.

(2) Suelte totalmente el freno de mano.

(3) Antes de ajustar, oprima totalmente el pedal del
freno varias veces, para que las zapatas se centren en los
tambores.

(4) Quite los tapones de hule de los agujeros de
ajuste de la placa de respaldo del freno, para descubrir
una de las tuercas de ajuste.

Frenos—219

(5) Meta un destornillador a través del agujero y
gire la tuerca de ajuste hasta que se note el arrastre al
girar la rueda a mano. Retroceda la tuerca de ajuste
tres dientes mds’o menos para permitir que la rueda
gire libremente.

(6) Repita este procedimiento en la otra tuerca de
ajuste. Note la direccién de giro opuesta de las dos
tuercas.

(7) Repita la operacién anterior en la otra rueda
trasera.

(8) Pruebe el vehiculo en carretera.

PARA AJUSTAR EL FRENO DE MANO

(1) Levante la parte trasera del vehiculo y célcela
sobre soportes de carroceria.

(2) Quite la bota de hule para destapar las tuercas
de ajuste del cable a la palanca del freno de mano.

(3) Retroceda las tuercas de seguridad y de ajuste
en ambos cables del freno.

(4) Ajuste los frenos de ambas ruedas traseras como
se acaba de describir.

(5) Ajuste las dos tuercas del cable del freno de
mano en la palanca de éste, a tal grado que apenas
permita a las ruedas girar a mano cuando se jale la
palanca seis muescas.

(6) Cuando se ha obtenido el ajuste deseado apriete
con firmeza las tuercas de seguridad del cable sin
alterar el ajuste.

9. SISTEMA HIDRAULICO

El sistema hidrdulico se debe rellenar y purgar
cuando se haya desconectado alguna linea de liquido. El
aire dentro del sistema de frenos afecta seriamente la
eficacia del frenado causando una accién del pedal
esponjosa y suave. El aire se elimina agregando liquido
de frenos y purgando el sistema.

S6lo se debe usar una marca reconocida de liquido
para frenos de S00° minimo de punto de ebullicién para
el sistema hidrdulico. Este asegura un funcionamiento
correcto y digno de confianza de los frenos bajo todas
las condiciones de clima.

PARA PURGAR

(1) Quite el guardapolvo de la vdlvula de purga de
sobre uno de los cilindros de la rueda trasera.

(2) Coloque un extremo de una manguera de dre-
nado de purga a la védlvula de purga.

(3) Haga que el extremo libre de la manguera quede
sumergido dentro de un envase limpio de vidrio llenado
parcialmente con liquido hidrdulico para frenos. El
extremo de la manguera de drenado debe, de ser
posible, estar sobre el nivel de la vilvula de purga.

(4) Afloje la valvula de purga una vuelta mas o
menos.

(5) Oprima el pedal del freno en forma lenta,
permitiéndole regresar sin resistencia y continfie bom-
beando hasta que el liquido salga de la manguera de
purga en un chorro continuo sin burbujas de aire.

(6) Es de suma importancia que el depésito del
cilindro maestro esté lleno de liquido y que se rellene
antes de vaciarse por completo.

(7) El pedal del freno se debe mantener oprimido
totalmente, hasta que se cierre la valvula de purga.

(8) Apriete la vdlvula de purga y vuelva a colocar el
guardapolvo.

(9) Repita la operacion en el cilindro de la otra rueda
trasera y los dos cuerpos fijos del freno delantero. Si es
necesario rellene el depésito de liquido para frenos del
cilindro maestro después de purgar el sistema completo.

NOTA: En algunos casos se instala una valvula adicio-
nal en los conjuntos de cuerpo fijo. Estd se usa para
drenar el sistema de liguido de frenos existente y no es
para purgar el aire del sistema. Cuando la hay. la
vdlvula se encuentra en la parte inferior del cuerpo fijo.
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10. DIAGNOSTICO DE FALLAS DE LOS FRENOS

(1) Pedal del freno duro
Causa Probable
(a) Forros incorrectos colocados en la zapata.

(b) Pivote del pedal congelado.
(¢) Linea del freno obstruida desde el cilindro maestro.

(d) Cilindro de la rueda o pistones del cuerpo fijo
congelados.
(e) Sistema servo al vacio ineficaz.

(2) El freno arrastra debido al aumento de presion
Causa Probable
(a) Orificios del cilindro maestro tapados.

(b) Cilindro de la rueda o piston del cuerpo fijo
congelado.

(c) Varillaje del freno de mano congelado.

(d) Resortes de retroceso de la zapata del freno rotos o
estirados.

(e) Cables del freno de mano congelados.

(f) Ventila obstruida en la tapa del depésito de liquido.

(3) Pedal del freno bajo y esponjoso
Causa Probable

(a) Zapatas del freno mal ajustadas.

(b) Falta de liquido en el sistema.

(¢) Aire en el sistema hidrdulico de frenos.
(d) Piston/es del cuerpo fijo pegado/s.

(4) Los frenos se amarran al aplicarlos
Causa Probable

(a) Forros del freno pegajoso por contaminacién por
aceite o liquido.

(d) Tambor/es del freno doblado o excéntricos.

(¢) Los Forros colocados son incorrectos.

(d) Resorte/s de retroceso de la zapata del freno rotos o
estirados.

(5) El pedal del freno pulsa
Causa Probable
(a) Tambor o disco de freno doblado o excéntrico.

(b) Cojinetes del cubo o masa delanteros gastados o
flojos.
(¢) Semieje trasero doblado.

(6) El freno se debilita a alta velocidad

Causa Probable
(a) Ajuste incorrecto de la zapata.
(b) Tambor del freno doblado o excéntrico.
(c) Forro/s saturado/s con liquido hidraulico.
(d) Los forros colocados son incorrectos.

Correccion
— Revise y reemplace los forros con unos del tipo
recomendado.
— Rectifique o reemplace el perno pivote y el buje si lo
hay.
— Revise la linea del freno y quite la obstruccién o
reemplace la linea.

— Revise, libere o reemplace los pistones.
— Revise el sistema servo y rectifique.

Correccion
— Revise y limpie el cilindro maestro y el depésito de
liquido.

— Revise, libere o reemplace los pistones.
— Libere o reemplace el varillaje.

— Reemplace los resortes defectuosos.
— Libere o reemplace los cables.
— Revise la ventila y quite la obstrucci6n.

Correccion

— Revise y ajuste las zapatas del freno.

— Revise para comprobar si hay fugas, rellene de
liquido al nivel especificado y purgue el sistema de
frenos.

— Purgue el sistema hidréulico.

— Libere los pistones pegados.

Correccion

— Limpie y reemplace los forros.

— Revise y reemplace el tambor/es defectuoso/s.

— Revise y reemplace los forros en pares del tipo
recomendado.

— Revise y reemplace los resortes defectuosos.

Correccion

— Revise y reemplace tambores o disco segiin sea
necesario.

— Ajuste o reemplace los cojinetes del cubo delantero.
— Revise y reemplace los componentes defectuosos.

Correccion
— Revise y ajuste la tolerancia de la zapata al tambor.
— Revise y reemplace los componentes defectuosos.
— Reemplace forro/s contaminado/s.
— Revise e instale los forros recomendados en juegos.



(7) Los frenos se sobrecalientan

(a)
(b)
(c)
(d)
(e)

(f)
(g)

Causa Probable
Ajuste incorrecto de la zapata.
Resorte/s de retroceso de la zapata roto/s.
Cables del freno de mano v/o ajuste defectuosos.
Pistones del cilindro de la rueda congelados.
Linea o manguera hidrdulica danada u obstruida.

Orificio de compensacién del cilindro maestro
obstruido.

Ventila en la tapa del depésito en el cilindro
maestro tapada.
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Correccion
— Revise y ajuste la tolerancia entre zapata y tambor.
— Reemplace resorte/s defectuoso/s.
— Revise los cables, reemplace o ajuste.
— Libere o reemplace los componentes defectuoses.
— Quite la obstruccién o reemplace la linea o mangue-
ra hidrdulica.

— Destape el orificio de compensacién.

— Revise y quite la obstruccién en la ventila.






GLOSARIO DE NOMBRES Y TERMINOS

MOTOR

PURIFICADOR DE AIRE — Filtro de aire.
RESORTE BIMETALICO — Resorte termostético.
RUEDA DENTADA O ENGRANE DEL EJE DE
LEVAS — Engrane de regulacién; engrane de puesta a
tiempo; rueda de puesta a tiempo.
JUEGO LATERAL — Flotabilidad lateral; holgura
lateral.
FIJADOR DEL MOTOR — Estabilizador; soporte;
apoyo.
MONTAJES DEL MOTOR — Soportes del motor;
apoyos del motor. 4
ENGRANE ANULAR DEL VOLANTE DEL CIGUE-
NAL — Engrane anular del motor de arranque; engra-
ne impulsado por el motor de arranque.
BOMBA DE COMBUSTIBLE — Bomba de gasolina.
PASADOR DEL MUNON — Pasador del pistén; eje
pasador de la biela.
MULTIPLE DE ADMISION — Miiltiple de inducci6n.
VALVULA DE ADMISION — Vilvula de induccién.
MOFLE — Silenciador.
ARILLO DE “NEOPRENE" — Arillo de hule; sello de
aceite.
SELLOS DE “NEOPRENE" — Sello de hule; sello de
aceite.
BOMBA DE ACEITE — (del tipo de rotor).
ROTOR INTERIOR
ROTOR EXTERIOR
BOMBA DE ACEITE — (del tipo de engrane)
ENGRANE IMPULSOR (o de impulsién)
ENGRANE IMPULSADO
UNIDAD DE POTENCIA — (unidad motriz) — Motor
y caja de velocidades; (o caja de cambios o caja de
engranes).
VALVULA DE RELEVO — (vdlvula auxiliar) — Dis-
parador.
BALANCIN — (eje oscilante) — Columpio; Mando de
levas.
REJA — (criba, rejilla, coladera) — (del tipo de gasa)
— Filtro.
COLECTOR DE ACEITE — Paila de aceite.
PUNTERIA — (hidrdulica o s6lida) — Levantavélvulas;
pieza impulsada por o seguidor de la leva.
TENSOR DE LA CADENA DE REGULACION —
Tensor de la cadena.
CHAVETA SUJETAVALVULA — Collar sujetavdlvula;
guardavélvula; cufia sujetavilvula.
IMPULSOR (propulsor) de la BOMBA DE AGUA
— Rotor.

EMBRAGUE

COMPARTIMIENTO DEL EMBRAGUE — Cubierta
del embrague; campana del embrague.

PLACA IMPULSADA — Placa del embrague; disco
impulsado; disco del embrague.

REVESTIMIENTOS DE LA PLACA IMPULSADA
— Forros de la placa impulsada; forros del embrague.
PLACA DE PRESION — Placa impulsada dt:.:l_ em-
brague. ;
CUBIERTA DE LA PLACA DE PRESION — ComB‘ap
timiento del embrague; cubierta del embrague.
COJINETE DE DESACOPLAMIENTO — (o de desem-
brague) — (Cojinete disparador; cojinete de desembra-
gue; cojinete de separacion.

PLACA DEL COJINETE DE DESACOPLAMIENTO -
Placa disparadora; placa de empuje.

PALANCA DE DESACOPLAMIENTO — (o de desem-
brague) — Brazo del embrague; brazo de desacopla-
miento; brazo disparador.

CILINDRO ACTIVADOR — Cilindro del embrague;
cilindro accionador.

PALANCA SEPARADORA — Palanca disparadora;
horquilla del embrague; horquilla desacopladora (de
desacoplamiento o de desembrague).

TRANSMISION

ANILLO DE RETENCION — Anillo sujetador; abraza-
dera de muelle.

PALANCA DE CAMBIOS — Palanca de cambios de
velocidades; palanca selectora de velocidades; palanca
de cambio de engranes.

EJE IMPULSOR — (o de impulsibn) — Eje del
embrague; eje del movimiento inicial; eje impulsor
principal; eje primario; engrane impulsor principal; eje
de espiga.

TREN DE ENGRANES — Engranes agrupados (api-
nados); engrane receptor del movimiento; engrane in-
termedio.

EJE INTERMEDIO — Eje de los engranes apinados;
eje receptor del movimiento.

ENGRANE DE BAJA — Primera velocidad; primer
engrane.

EJE PRINCIPAL — Eje de recepcién final del movi-
miento; eje de salida; (rendimiento); eje secundario.
EJE PROPULSOR — Flecha del carddn; eje impulsor;
eje de cola.

HORQUILLA SELECTORA — Horquilla de cambios;
horquilla cambiadora.

EJE SELECTOR — Varilla selectora; riel selector; riel
de cambios; varilla de cambios; eje para cambiar.
COJINETE DE ESPIGAS — Cojinete piloto; cojinete
soporte (o de apoyo).

ANILLO DE MUELLE — Muelle sincronizador; mue-
lle activador.

CUBO SINCRONIZADOR — (o de sincronizacién) —
Cubo del embrague.

ANILLO SINCRONIZADOR — Anillo de impedimento;
cono de sincronizacion.

MANGA DE SINCRONIZACION — Manga de acopla-

miento.
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PLACA SINCRONIZADORA — Barra de sincroniza-
cién; cuna de sincronizacion; cuna deslizante; placa de
cambios.

ENGRANE DE ALTA — Engrane de alta velocidad.
JUNTA (unién) UNIVERSAL — Acoplamiento im-
pulsor.

CRUCETA DE LA JUNTA UNIVERSAL — Uni6n
transversal.

YUGO DE LA JUNTA UNIVERSAL — Horquilla de
la junta universal.

EJE TRASERO

SEMIEJE — Flecha de mando, media flecha.
COJINETE DEL SEMIEJE — Cojinete de la rueda
trasera, pista del eje trasero.

COJINETE DEL PORTADOR — Cojinete del diferen-
cial, cojinete lateral.

CORONA — Aro o corona dentada.

PIRON DEL DIFERENCIAL — Pin6n arafa, engrane
del pindn.

ENGRANE LATERAL DEL DIFERENCIAL — En-
grane del semieje, engrane arana.

PINON DE MANDO — Pifnén del diferencial, pifién
cbnico. -

BRIDA DEL PINON — Cople de mando.

SUSPENSION DELANTERA/DIRECCION

HULE DEL TOPE — Tope parachoques.

BRAZO DE CONTROL — Espoleta, brazo de suspen-
sion, eslab6n.

FLECHA DEL BRAZO DE CONTROL — Eje de
articulacién, flecha fija, perno pivote.

BRAZO LOCO — Leva intermedia o brazo.

PERNO MAESTRO — Perno giratorio.

BRAZO PITMAN — Brazo de la direccion, brazo bajo,
flecha del brazo del sector.

FLECHA DEL SECTOR — Flecha de rodillo, flecha
del brazo Pitman, flecha del brazo bajo.
AMORTIGUADOR — Amortiguador.

BARRA ESTABILIZADORA — Estabilizador de roda-
miento, barra oscilante.

BRAZO DE LA DIRECCION — Brazo del mufdn, leva
de la direccién.

VARILLA DE ENLACE DE LA DIRECCION —
Varilla de enlace, varilla relevadora.

VARILLAJE DE LA DIRECCION — Varillas de
rodaje.

MECANISMO DE LA DIRECCION — Caja del meca-
nismo de la direccién, caja de la direcci6n.

FLECHA DE LA DIRECCION — Flecha del sinfin,
columna de la direccibn.

MANGUETA — Eje giratorio.

SOPORTE DE LA MANGUETA — Soporte del mu-
ion de la direccién, eslab6n giratorio, eslabén del brazo
de control.

VARILLA DE ENLACE — Varilla de rodaje, varilla
del eslabon de la direccion.

ROTULA DE LA VARILLA DE ENLACE — Extremo
de la varilla de enlace.

ALINEACION DE LAS RUEDAS — Convergencia,
alineacién de la rodada.

FRENOS &
PLACA DE RESPALDO — Placa del freno, pi?ica de
respaldo.

TUBO FLEXIBLE DEL FRENO — Manguera del
freno, conector flexible.

PISTON — Embolo.

TAZA PRIMARIA — Taza principal, sello de hule
principal.

RESORTE DE RETROCESO — Resorte de extraccion,
resorte retractor.

TAZA SECUNDARIA — Sello del pistén.

TAZA DEL CILINDRO DE LA RUEDA — Hule del
cilindro de la rueda, sello del cilindro de la rueda.
CILINDRO DE LA RUEDA — Cilindro activador.

ELECTRICO

CONTACTO AJUSTABLE — Punta del interruptor.
ALTERNADOR — Generador de CA.

CUCHILLA INTERRUPTORA DE CONTACTOS —
Cuchilla interruptora de puntas.

CONDENSADOR — Condensador.

LUZ DE CORTESIA — Luz interior, luz del techo.
INTERRUPTOR DE CUCHARON — Conmutador
reductor.

MEDIDOR DE COMBUSTIBLE — Medidor de gaso-
lina.

GENERADOR — Dinamo.

REGULADOR DEL GENERADOR — Regulador de
voltaje, caja de control.

FOCO — Foco, ldmpara.

LUZ DE LA SERAL DE VUELTA — Luz indicadora
de direccién, luz destelladora, luz de conductor.
INTERRUPTOR DE LA SENAL DE VUELTA —
Interruptor del indicador de direccién, Interruptor del
destellador, interruptor del conductor.

FARO — Faro, luz principal.

LINEAS DE ALTA TENSION — Alambres de clavija.
ACCIONADOR DE LA BOCINA — Interruptor de la
bocina, botén de la bocina.

ALUMBRADO DE INSTRUMENTOS — Luz del
tablero.

LENTE — Vidrio, cristal.

LUZ DEL NUMERO DE LA PLACA — Luz de la
placa de la licencia.

MEDALLON — Placa del nombre, cubierta.

LUZ DE ESTACIONAMIENTO — Luz lateral, ldmpa-
ra lateral.

REGULADOR — Regulador del alternador, control del
alternador.

PALANCA DEL ROTOR — Botén del rotor.

LUZ DE ALTO — Luz del freno.

MARCHA — Motor de arranque.



TRANSMISION DE MARCHA — Engrane Bendix,
pifién de transmision.

LUZ DE ALUMBRADO — Luz trasera.

MEDIDOR DE TEMPERATURA — Medidor de calor.
LUZ INDICADORA — Luz del indicador.
LIMPIAPARABRISAS — Limpiador del parabrisas.

CARROCERIA

VIDRIO DE LA PUERTA — Ventana de la puerta,
vidrio de la ventana.

GUARDAFANGOS — Salpicadera, aleta.

MANIJA DEL CANAL DEL VIDRIO — Canal del
vidrio, elevador del vidrio, canal de la agarradera.
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REGULADOR DEL VIDRIO — Manija reguladora de
la ventanilla, devanado de la ventanilla.

CANAL DE DESLIZAMIENTO DEL VIDRIO —
Canal del vidrio corredera del vidrio, canal del marco.
FORRO PRINCIPAL — Forro del techo.

TAPA DEL MOTOR — Cubierta del motor, tapa del
compartimiento del motor. >
COMPARTIMIENTO DEL EQUIPAJE — Parche grin-
de.

VIDRIO TRASERO — Luz trasera, ventanilla trasera.
VIDRIO VENTILADOR — No ventilador de succién,
vidrio de ventilacién, aletilla, vidrio de la aleta.
DESEMPANADOR — Desempaiiador.

PARABRISAS — Parabrisas.






SISTEMA ELECTRICO

ESPECIFICACIONES
BATERIA REGULADOR
THPO! «:issrorebi B oty et atvia s 6 volts, desde el chasis ANTERIORES AL 1200
No. 217000001 12 volts MBALCa «icnvisiamssgnssoamss Bosch
Capacidall .3 Sas e van 6 volts, 84 amp/hr, TI00. vaniinerid IO e RS/TA 180/6/A3
desde el chasis Voltaje de prueba .......... 7.2 — 8.2 de 1890
No. 117902 77 amp/hr a 2160 rpm en el motor
y a 12 volts, 45 amp/hr a 68°F
Polaridad™: S iie Negativa a tierra
POSTERIORES AL 1200
MaEearse, L e AR e e ineies Vw
GENERADOR TIPO swnsmeiizannsisanaws 211 903 801
Voltaje de prueba ........ 7.2 — 8.2 de 1890
ANTERIORES AL 1200 A 2160 rpm
(en el 4rbol de levas)
M aTeA s aias dmmiaarvals wisi Bosch a 68°F
AP0, s 5usiay nsotemimpiata sravate e LI/REG 180/6/L2
Salids .11 IaDwattsa2500 rpm 1500 HASTA EL CHASIS No. 117901
Velocidad de entrada ....... 1600 — 1950 rpm Marca y tipo .............. Bosch
{generador} RS/JPA/180/6/4
VW 113 905 805C
Velocidad de entrada ....... 1800 — 1850 rpm en
POSTERIORES AL 1200 slgeenider
Marca .....ooovnnnenennen. vw 1500 CHASIS No. 117902 Y POSTERIORES, Y 1600
TAPO) o 2iome ikt oL Bl s 113 903 02 1A CON SISTEMA DE 12 VOLTS
Voltaje it wioszsissasit 6 volts
Salida onmnninsueaeiass 180 watts a 2400 rpm RORER . oo ouiis S e Bosch
, (generador) TN ot S Wb e VA 14V 30A
Velocidad de entrada ....... 1600 rpm Velocidad de entrada :...... 1800 — 1850
(generador) (rpm en el generador)
Velocidad de acoplamiento .. 1400 — 1450

1500 (HASTA EL CHASIS N° 117901)

Bosch
LI/REG/80/6/2500 L3
Intermitentemente
VW 113 903 021 C
200 Watts a 2600 rpm
(generador)

1800 — 1850 rpm
(generador)

1500 CHASIS NO. 117902 Y POSTERIORES, Y 1600
CON SISTEMA DE 12 VOLTS

Marea . ... Wlemeadl. . SFn Bosch

TiPO: s smn sraismemyais G(L) 14V-30A.20 A 19

Velocidad de entrada ....... 1800 — 1850 rpm
(generador)
800 — 825 rpm (4rbol
de levas)

(rpm en el generador)

MARCHA
ANTERIORES AL 1200
PO oansusaiisviss o gugaracay ke pincaa Bosch EED
0.5/6 L 44
Corriente sin carga ......... S0 a 60 amp

de 4000 a 5000 rpm
4 Ib/pie a 280 amp
y S volts

11.6 Ib/pie a

500 amp y 4 volts

Torque a 1200 rpm .........

Torque de acoplamiento .....

POSTERIORES AL 1200

117 oo L] P 4 oy B VW 113911 021 A
o 111 911 021D;
Bosch EEF (.5/6

Ll o EED 0.5/6 L49
40 a 80 amp de

4000 a 5000 rpm

Corriente sincarga .........
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Longitud de la escobilla ..... 0.8125 plg
Torque a 1200rpm ......... 4 Ib/pie a 280 amp y
4.5 a S volts

Torque de acoplamiento ... .. 11.6 Ib/pie a 500 amp

y 3.5 a 4 volts

1500 HASTA EL CHASIS No. 117901

MATCa: . v by v Bosch o VW
TIPO G« ists @ & wmed aBiam it EEF 0.5/6 Ll o
VW 113911021A
Prueba de acoplamiento . .... 6 volts
400 — 500 amp

Voltaje de traccion del
SOLCROIAE! . vommmirifomrasmy Bosch 3.5 39 amp
maximo

VW 3.5 43 amp
maximo

Bosch 18 amp méximo
VW 23 amp maximo
0.814 plg; minimo
0.300 plg

Bobina de retenciébn ........

Longitud de la escobilla .....

1500 — 1600, SISTEMA DE 12 VOLTS

% £ & I P SR Bosch o VW
R e Bosch EF (L) 12VO
7PSo VW 311911023B

Pruebasincarga ........... 35 —45 amp, 12 volts

de 7400 a 9100 rpm

Carga de prueba ........... 170 — 20S amp
9 volts de
900 a 1300 rpm

Voltaje de tracciéon del

solenoide 2 or it il vscssncninia Bosch 7 volts,
35S amp méaximo
VW 7 volts

30 amp méaximo
Bobina de retencién del
BOLEADIAE: ..xoioieioimmaoimimimme Bosch 11 amp médximo
VW 12 amp méximo

0.814 plg, minimo

0.300 plg
DISTRIBUIDOR
MODELOS ANTERIORES
MEBECR . bnitinn bt saricneion mrmiase Bosch o VW
AP s S e m Bosch VIR4BR.2S5 o

VW 211,905.205SH
Tension del resorte de la

palanca interruptora ........ 1S— 1750z
Intervalo de las puntas del

INtELTUPOT o oo attoe = o onis 0.016 plg
Angulo de la leva, retenciéon .. 48 — 53°

Regulacion del encendido
(ESTALIC0) v gicgmevi. wspetenss s 7.5° de adelanto al
tiempo de corriente

directa.

Comienza a 420 rpm,
termina a 1450 rpm

Avance centrifugo ..........

Orden de encendido ........ 1—4—3—2
MODELOS RECIENTES

MAECA. s mssie st s s Bosch o VW&

O Y o oot ot i mmsagans s T Bosch ZV/PAW 4 R

2MK ZV/PAU 4 R 1
MK o VW/113 905

205B
Tension del resorte de la
palanca interruptora ..... 14 —17.5 oz
Intervalo de las puntas del
InterrIplor: v wan i 0.016 plg
Angulo de la leva, retencién .. 47 — 53°

Regulacién del encendido
RESEREIEO) orermeimomommimunnvrmins 10° de atraso al
tiempo de corriente
directa
Comienzade 5/8 plg—
1 plg Hg y termina de
1 3/4 plg — 2 plg Hg
1—4—3-—-2

Avancedel vacio ...........

Orden de encendido ........

1500 HASTA LOS DE SISTEMA DE 12 VOLTS

Marea & bt i s smEam Bosch o VW 113 905
205B
Tension del resorte de la
cuchilla de contacto ....... 1S— 1750z
Intervalo del interruptor de
contaClosheal sk S 0.016 plg
Angulo de retencién de la leva 51 — 55°
Regulacioén del encendido
(estético)
551 11 AR 7.5° de atraso al tiempo
de corriente directa
S AP eevacaviy; 10° de atraso al
tiempo de corriente
directa
498D . ovvrnnnnns 7.5° de atraso al
tiempo de corriente
directa
AVANCE D ve b v s Vacio

1500 — 1600 SISTEMA DE 12 VOLTS

METCA oo vnppiairmimas e Bosch
b o T JUR 4 VW211
905 205P

Tension del resorte de la

cuchilla de contacto ...... 15— 1750z
Intervalo del interruptor de

CONLACED. oo onmmssas s 0.016 plg
Angulo de retencién de la leva 47 — 53°

Regulacién del encendido
(estatico) =i e tmisainss Al tiempo de corriente

directa

Comienza a 1000 rpm;

termina a 240C rpm

Avance del vacio ...........



BUIJIAS

1200

Tamano: iavimiieasiese o 14 mm

Marca ytipo cuiuimassame Bosch W175TI
Rangodecalor ............ 175 (Bosh)

Intervalo del electrodo ...... 0.024 plg a 0.028 plg

1500 — 1600

TAMEANO! s sevwvisiomeisimees 14 mm
Marcaytipo .............. Bosch W1451
Rangodecalor ............ 145

Intervalo del electrodo ...... 0.24 plg a 0.28 plg

Orden de encendido ........ 1—4—3—2
BOBINAS DE ENCENDIDO

ANTERIORES AL 1200

2 110 R - e SRR S Bosch TE 6 BL
Voltaje iy casivmeiisisisne 6

Corriente primaria ......... 2 amp

1.1 — 1.3 ohms
12 mm — (0.480 plg)

Resistencia primaria ........
Longitud de la chispa .......
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POSTERIORES AL 1200

TADG! o et eI e i i Bosch TE 6 B4
VW 111 905 105F

Voltale i caveainmmies 6 volts

Corriente primaria ......... 2.0 amp

Resistencia primaria ........ 1.1 — 1.3 ohms

Longitud de la chispa ....... 12 mm — (0.480 plg)

1500

Tipo ..oovvvinniii Bosch TE 6 B4
Noltale .uuvusnsassieaiiang 6 volts
Corriente primaria ......... 2 amp

1.1 — 1.3 ohms
12 mm — (0.480 plg)

Resistencia primaria ........
Longitud de la chispa .......

1500 — 1600, 12 VOLTS

D0 st e st Seramst s o Bosch

Voltaje uiinamunmaniveamass 12 volts
Corriente primaria ......... 2.0 amp
Resistencia primaria ........ 1.1 — 1.3 ohms
Longitud de la chispa ....... 0.472 plg

1. BATERIA

El mantenimiento consiste principalmente de la
inspeccién y el servicio regulares.

(1) La bateria debe revisarse cada dos semanas o
1000 mi, lo que ocurra primero y el electrélito deberd
ser recargado segln se necesite, con agua destilada.

El nivel correcto es exactamente arriba de los
separadores o placa perforada. No llene en exceso o
escapara el 4cido a través de los agujeros de ventilacion
y ocasionar4 corrosién a las partes del vehiculo que lo
rodean.

(2) Aseglirese que los agujeros de ventilacién en las
tapas de las celdas estén limpios.

NOTA: Nunca use una luz incandescente cuando revise
la bateria, ya que los gases que se desprenden del
proceso de carga, pueden ser peligrosamente explosivos.

(3) Mantenga la bateria y sus alrededores limpios y
secos. Dé a la parte superior de la bateria especial
atencion.

(4) Revise que las conexiones de las terminales en la
bateria estén apretadas y libres de corrosién. Siésta
existe, quite las terminales y limpielas lo mismo que los
bornes de la bateria. Aplique abundantemente jalea de
petréleo u otro preventivo de la corrosion apropiado. a
cada terminal y borne de la bateria.

NOTA: Cuando hava grandes depésitos de corrosion,
emplee agua para quitarlos. El uso del agua ayuda
también a limpiar los tornillos de las terminales co-
rroidas.

(5) Si la bateria necesita una cantidad excesiva de
relleno, la causa se debe encontrar. Si se sospecha una
sobrecarga, revise el ajuste del regulador (consulte la
secciébn apropiada). Nunca transfiera el electrélito de
una celda a otra.

(6) Asegirese que la bateria esté sujetada firme-
mente en la posicion correcta; los soportes flojos o
descentrados pueden ocasionar danos a la caja durante
condiciones dificiles de viaje.

2. GENERADOR

PARA QUITAR

(1) Quite el motor, cuando sea necesario, (vea la
seccién del motor).

(2) Desconecte los alambres del regulador (desde el
generador de 12 volts).

(3) Quite el codo de admisién junto con el filtro de
aire del bano. de aceite.

(4) Quite el carburador.

(5) Quite la banda del ventilador.
(6) Desconecte el tirante de montaje del generador.

(7) Quite el aro de mariposa (modelos anteriores) y
los tornillos de ambos extremos de la caja del ventila-
dor. Levante la caja unas cuantas pulgadas.

(8) Saque los cuatro tornillos de la cubierta del
ventilador y quite el generador y el ventilador.
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SOPORTE DEL EXTREMO DEL VENTILADOR

' Q? TORNILLOS Y RETENES DEL COJINETE
)

SEPARADOR y.

DEFLECTOR DE ACEITE
COJINETE

TORNILLO PASANTE

NOTA: Es posible sacar el generador con el motor
completo. pero la operacién se facilita grandemente
desarmdndolo.

PARA INSTALAR

El proceso de instalar es inverso al de quitar, con la
inclusién de lo siguiente:

(1) Cuando instale la cubierta del ventilador, aseg(i-
rese que ésta asienta correctamente alrededor de las
placas de la cubierta del cilindro.

(2) Observe la posiciébn concéntrica del aro de
mariposa en los modelos anteriores.

(3) Ajuste la banda del ventilador a la tensién
correcta. La sobretensién ocasionaré la falla prematura
de los cojinetes del generador. Una tensién insuficiente
ocasionard un deslizamiento y caida en el coeficiente de
carga y también sobrecalentamiento del motor.

PARA DESARMAR

(1) Quite la polea de transmisién del generador y la
tuerca y arandelas de ajuste.

(2) Separe la tuerca y quite el ventilador y separa-
dores, la masa del ventilador y la chaveta de madera. El
ventilador se debe mantener manualmente en su posi-
cion durante las operaciones posteriores.

(3) Separe la cubierta y la brida de la armadura.

(4) Quite el regulador del generador.

(5) Desconecte la terminal de la bobina de campo
del portaescobillas de la escobilla positiva.

(6) Saque los dos tornillos pasantes.

(7) Levante las escobillas y retire la arandela de
empuje del cojinete de bolas.

(8) Quite la placa lateral y la armadura del chasis.

(9) Empleando un extractor de tipo adecuado, quite
el cojinete de bolas del extremo del conmutador inclu-
yendo la brida. el deflector de aceite y el separador.

(10) Quite la placa lateral en el extremo del venti-
lador.

(11) Quite el deflector de aceite del cojinete de bolas
de la placa lateral y retire la brida.

(12) Quite el anillo de empuje del cojinete de bolas
y el deflector de aceite de la placa lateral.

HORQUILLA

TORNILLD PASANTE

Vista esquematica de los componentes del generador
(Tipicos de todos los modelos)

ARMADURA

CONMUTADOR
COJINETE

v
ESCOBILLA
COJINETE

(13) Si es necesario, quite las bobinas de campo
empleando un destornillador accionado por una rueda u
otro dispositivo apropiado para este fin.

PARA ARMAR

El praceso de armar es inverso al de desarmar.

(1) Instale el cojinete de bolas en la placa lateral del
ventilador e instale la brida y la placa lateral en el eje de
la armadura.

(2) Empuje el deflector de aceite y el cojinete sobre
el extremo del conmutador del eje de la armadura.

(3) Introduzca la armadura completa con la placa
lateral y la armadura en el cuerpo, de manera que la
espiga asiente en la ranura.

(4) Conecte la linea de la bobina de campo al
portaescobillas de la escobilla positiva.

(5) Instale los dos tornillos pasantes y apriételos con
firmeza.

(6) Instale los dos separadores en el eje de la
armadura.

(7) Matenga las escobillas abajo, contra el conmu-
tador para asegurarse que éstas y los resortes estén
asentados correctamente.

(8) Conecte las lineas del generador al regulador
como sigue:

La linea gruesa a la terminal D+ en el regulador.

El otro cable a la DF en el regulador.

NOTA: En los sistemas de 12 volts, el regulador estd
equipado con . una unidad de resistencia variable en
serie con el devanado de control para soportar el
alambre de salida.

(9) Instale el ventilador asegurdndose que no golpea
la caja o cubierta.
(10) Apriete la tuerca del ventilador a 40 — 47 Ib/pie.



TUERCA DE RETENCION

CALZAS

06&

ARANDELA DE SEGURIDAD

CALZAS

i)

Componentes del generador y del ventilador mostrando las

calzas para el ajuste de la abertura entre los aslentos del

ventilador y la tapa del mismo. Esta abertura debe ser de
0.060 plg a 0.070 plg

PARA REVISAR

Limpie totalmente la unidad con un solvente apro-
piado y revise como sigue:

(1) Verifique las condiciones del aislamiento de las
bobinas de campo.

(2) Si el conmutador tiene excentricidad, quemadu-
ras o escoriaciones.

(3) El desgaste o rugosidad de los cojinetes de bolas.

(4) Devanados danados, soldaduras flojas, etc., en
la armadura.

(5) La rectitud del eje de la armadura.

. (6) El desgaste de las escobillas (vea, PARA REVI-

SAR LAS ESCOBILLAS Y EL CONMUTADOR).

(7) La combadura de las placas laterales.

(8) Si hay remaches flojos en los portaescobillas.

(9) Las conexiones rotas o flojas en las terminales
de las lineas y escobillas.

PARA REVISAR LAS ESCOBILLAS Y EL CONMU-
TADOR

(1) Examine el desgaste de las escobillas. Aquellas
que estén muy sumidas en los soportes deberdn reem-
plazarse. Revise la longitud contra las especificaciones.

(2) Revise la tensién dei resorte de la escobilla con
una escala para resortes apropiada, y compare con las
especificaciones. Sustituya los resortes vencidos.

(3) Revise el exacto, pero libre ajuste de las escobi-
llas en el soporte. Si es necesario, arregle con una lima
apropiada.

(4) Revise el conmutador en busca de superficie
doblada o quemada. Un conmutador en buenas condi-
ciones debe estar liso y limpio. Si es necesario, quite la
armadura y méntela en un torno, girelo a alta velocidad
y haga un ligero desbaste con una herramienta muy
afilada. No quite mds material que el necesario. Pula

CUBIERTA DEL VENTILADOR

CUBO DEL

VE NTI;IDOR
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TUERCAS Y ARANDELAS

CHAVETA DE MADERA
EMPAQUE

TORNILLOS PASANTES DE LA
CUBIERTA DEL GENERADOR
Y VENTILADOR

i

)/

PLACA DE LA CUBIERTA

GENERADOR

la superficie desbastada con un papel de lija fina. Corte
la mica entre los segmentos a una profundidad de 0.062
plg.

PARA PROBAR EN POSICION

(1) Revise que la banda de transmisién no esté
patinando, ajtstela lo necesario.

(2) Revise que el generador y el regulador estén
conectados en forma correcta.

(3) Apague todas las luces, etc. Desconecte los
cables del generador y conecte las dos terminales con
una extensién de alambre corta.

(4) Arranque el motor y ajastelo a una velocidad
normal sin carga. Apague el motor.

(5) Fije la linea negativa del voltimetro tipo bobina
mévil, calibrado de 0 — 20 volts a la terminal del
generador, y la otra linea a una buena tierra en el cuerpo
del generador.

(6) Arranque el motor.

(7) Aumente en forma gradual la velocidad del
motor hasta que la lectura del voltimetro aumente
rapidamente y sin fluctuacién. No permita que el voltaje
rebase 10 volts en los sistemas de seis volts, o 20 volts en
el sistema de 12 volts; y no acelere el motor en un intento
por incrementar el voltaje. Es suficiente mantener el
generador a 1000 rpm.

(8) Si hay una lectura baja de 2—3 volts aproxi-
madamente en el sistema de seis volts, o de 4—5 volts
en el sistema de 12 volts, la armadura puede estar
descompuesta.

(9) Revise el conmutador y las escobillas. Mantenga
cada resorte de éstas contraido y mueva la escobilla
jalando suavemente de su conector flexible. Si el
movimiento es dificil, saque la escobilla de su soporte y
pula los lados con una lima suave. Coloque siempre las
escobillas en sus posiciones originales.
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(10) Pruebe la tensién del resorte y compare con las
especificaciones.

. (11) Revise el conmutador de acuerdo con: PARA
REVISAR LAS ESCOBILLAS Y EL CONMUTADOR.

(12) Si la prueba del generador es satisfactoria, es
evidente que la falla estd en otro lado; en este caso
proceda como sigue:

(13) Desconecte los instrumentos.

(14) Quite el alambre puente y conecte de nuevo el
generador a las lineas de control.

(15) Quite la linea de la armadura o terminal D +
en el regulador y conecte el voltimetro entre el cable y
una buena tierra, en el automdvil.

(16) Corra el motor como en la vez anterior; la
lectura del voltimetro deberd ser la misma que la que
tom6 directamente en el generador. Si no hay lectura,
indica una rotura en la linea al generador.

(17) Repita la prueba en la linea DF, conectando el
voltimetro a la linea y a una buena tierra, cuando el
resultado sea el mismo.

PARA PROBAR LAS BOBINAS DE CAMPO

Las bobinas de campo se prueban de: circuitos
abiertos, cortocircuitos, resistencia y tierra.

(1) Pruebe cada bobina individualmente para un
circuito abierto, conectando sus extremos con una
ldmpara de prueba de 220 volts o una bateria en serie
con una ldmpara de prueba de 6 volts. La ldmpara
debera encender, si no lo hace, hay un circuito abierto
en los devanados.

(2) Se pueden revisar los cortocircuitos en los deva-
nados, conectando un ohmimetro a los extremos de
cada bobina y comparando las lecturas. Si no se tiene
un ohmimetro disponible, conecte una bateria de 6 o 12
volts, en serie con un amperimetro a las lineas de las
bobinas y compare la corriente medida de las dos

bobinas. Las lecturas del amperimetro deberdn ser
uniformes, dentro de 0.5 amp. Si no hay uniformidad en
las mismas, se trata de un cortocircuito o alta resisten-
cia en los devanados.

(3) Para probar la conexi6n a tierra de las bobinas de
campo, conecte una linea de unos 220 volts u otra
lampara apropiada de prueba, a una de las lineas de la
bobina de campo; y la otra al cuerpo del generador. Si
la lampara enciende, la bobina de campo estd aterriza-
da.

(4) La resistencia de la bobina de campo se mide
conectando un ohmimetro apropiado a cada una de las
lineas de la bobina. La resistencia deberd estar de
acuerdo a las especificaciones para la unidad en par-
ticular.

PARA PROBAR LA ARMADURA

En un gran nGmero de casos, la armadura no
muestra evidencia visible de problemas. La armadura se
prueba para circuito abierto a cortocircuito.

(1) Los circuitos abiertos son generalmente de fécil
identificacién, ya que este estado ocasiona quemaduras
entre los segmentos del conmutador, debido a los
depésitos de las escobillas que hacen puente entre los
segmentos a través de los aislamientos intersegmenta-
dos. Los circuitos abiertos pueden también ser encon-
trados mediante el uso de un probador de embobinados.

(2) Un devanado en cortocircuito se puede probar
por medio de un probador de inducidos. Coloque la
armadura en el probador, girela lentamente y sostenga
una hoja delgada de acero o una hoja de segueta sobre
ella. Los cortocircuitos en la armadura ocasionan que la
hoja de acero o la segueta sean atraidas hacia el nticleo
cuando éste es sostenido arriba de la ranura que
contiene el devanado en corto.

3. REGULADOR DEL GENERADOR

PARA QUITAR

(1) Desconecte los cables de las terminales 61 y S1
en el regulador.

(2) En los modelos donde la caja de control estd
sujeta al generador, quite los tornillos de sujetién,
levante la unidad lo suficiente para desconectar las
terminales D + y DF en el fondo del regulador.

(3) En los modelos donde la unidad de control est4
colocada en el cuerpo, quite las terminales D+ y DF y
saque luego los tornillos que sujetan el soporte del
cuerpo.

PARA INSTALAR

La instalacién es inversa al procedimiento de qui-
tar, con especial atencién a lo siguiente:

(1) Aseglrese que todas las lineas estén conectadas a
las terminales correctas.

(2) El cable més grueso viene de la escobilla positiva
del generador y se debe conectar a la terminal D+ del
regulador.

(3) El cable mds delgado estd conectado a las
bobinas de campo y debe ser conectado a la terminal
DF en el regulador.

(4) La terminal 61 en el regulador se debe conectar
a la linea de la luz indicadora que es de menor didmetro
que la linea principal, la cual se debe conectar a la
terminal 51 en el regulador.

NOTA: Algunos modelos tienen la linea del circuito
principal conectada a la terminal del interruptor del
solenoide en el motor de arranque. En tales modelos
hay solamente una linea conectada a la terminal 51.
Donde no se incluya este arreglo, habrd dos lineas
sujetas a la terminal 51 del regulador.

PARA PROBAR EL VOLTAIJE
(1) Quite la linea de la terminal 51 del regulador.
(2) Conecte la linea positiva de un voltimetro apro-
piado a la terminal 51 en el regulador y conecte a tierra
la linea negativa.



AMPERIMETRO

BATERIA
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DEL ENCENDIDO

POSITIVO DEL
GENERADOR

Conexiones para la rueda y ajuste de la salida de corrlente

(3) Arranque el motor.

(4) Aumente la velocidad en forma gradual hasta
1890 — 2160 rpm.

(5) La lectura del voltimetro debera saltar de 0 =
6.7%*%, 12.5 — 13*, al incrementarse la velocidad y
registrar una estabilidad de 7.2 — 8.2%*, 12—14%,

(6) Detenga el motor y observe el regreso de la
aguja del voltimetro, la cual indica la accién de
liberacién del relevador,

**Sistema de 6 volts.
*Sistema de 12 volts.

PARA PROBAR LA CORRIENTE DE CARGA

(1) Desconecte el cable de la bateria y conecte un
amperimetro apropiado entre el cable separado y la
terminal positiva de la bateria. Revise el medidor, la
aguja deberd permanecer en cero.

(2) Encienda los faros u otras ldmparas y observe el
medidor para comprobar que la corriente esté fluyendo.

(3) Arranque el motor y observe la lectura del
amperimetro, acelere el motor. La aguja se deber4 mover
del lado de descarga al lado de carga del medidor.

RESISTENCIA VARIABLE

Sistema eléctrico—233

(4) Si la aguja permanece en la posicién de descar-
ga, no estd cerrando el relevador de salida.

NOTA: El valor indicado de la corriente obtenida
durante la prueba anterior. no es indicativo de que el
regulador esté ajustado correctamente, ya que la canti-
dad de corriente de carga depende del estado de carga
de la bateria.

PARA PROBAR EL REGULADOR DE CORRIENTE

Para probar el funcionamiento del regulador de
corriente independiente al estado de carga de la bateria.
se necesita el siguiente equipo:

(a) Un amperimetro del tipo de bobina moévil con un

rango de escala de 30.0.30.

(b) Un voltimetro del tipo de bobina movil con un

rango de 0—30 volts.

(c) Una resistencia de 0.276 ohms, apropiada para

una carga de 25 amp.

(1) Desconecte el cable de la terminal del regulador.

(2) Conecte la resistencia en serie con el amperime-
tro entre la terminal 51 del regulador y una buena
tierra.

(3) Conecte la linea positiva del voltimetro a la
terminal 51 en el regulador y la linea negativa a una
buena tierra.

(4) Arranque el motor.

(S) Con el motor ajustado aproximadamente a 1850
rpm o el generador a una velocidad de 3250 — 3700
rpm, la linea debera estar alrededor de 23 — 26.5 amp
con un voltaje entre 6.4 — 7.3 (12.5 — 13%).

(6) El regulador es una unidad sellada y si encuen-
tra que falla, deberd reemplazarlo.

UNIDAD DE CONTROL DEL REGULADOR DE VOLTAJE

PUNTA DE AJUST

TERMINAL DE LA LUZ INDICADORA
-

HOJA DE RESORTE.

PUNTAS DE SALIDA—

TERMINAL DE LA BATERIA (B+)

UNIDAD DE CONTROL DE LA SALIDA

AL DEL GENERADOR (D+ )

TERMIN
. L {
A .,--\..'.‘..' i -
- ¥ - ‘:‘ i f

£ ‘)

TERMINALES DE CAMPO (D.F.)

4 HOJA DE RESORTE
PUNTA DE AJUSTE

Regulador del generador con la tapa quitada
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TERMINAL DE CAMPO (DF) /
\

TERMINAL DEL GENERADOR (D)

TERMINAL DE LA LUZ INDICADORA

TERMINAL DE LA BATERIA (B+ )

Regulador del generador en posicién (Excepto los modelos 1500-1600.)

4. MOTOR DE ARRANQUE

DESCRIPCION

En todos los vehiculos la marcha estd montada en
una brida en el extremo derecho del motor y es del tipo
preacoplada, es accionada por un interruptor de sole-
noide controlado por una llave de encendido montada
en el cuerpo de la marcha. La unidad incluye un
embrague de sobremarcha para evitar que la marcha
gire demasiado rdpido cuando el motor arranque.

El disefio de la marcha, asegura un acoplamiento
gradual del pinén por medio de un arreglo en el
circuito, por lo tanto, s6lo una parte del circuito
principal se emplea en el movimiento inicial del pifién.
Cuando el pinén alcanza la posicién donde estd a pleno
contacto con el engrane del volante, el circuito tofal es
completado y la traccién inicial en el circuito es
eliminada. Existe un dispositivo de proteccién adicional

SOLENOIDE AL SOPORTE DEL EXTREMO

SOPORTE DEL EXTREMO A LA CAJA DE TRANSMISION

TORNILLOS DE MONTAJE

SOPORTE DEL EXTREMO
A LA CARROCERIA

%

| TORNILLOS DE LA CUBIERTA

CUBIERTA DEL EXTREMO

Motor de arranque Bosch tipo EED instalado en los modelos anteriores se muestran las puntas selladas
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TORNILLO
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TUERCA Y ARANDELA
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CUBIERTA

ARANDELA CONICA ARANDELA DE SEGURIDAD

ARANDELA DE EMPUJE

ARANDELAS DE AJUSTE
ARANDELA ONDULADA

TUERCA

ARANDELA DE RETENCION  TORNILLOS DE LA CUBIERTA

ESCOBILLA

Vista esquematica de los componentes del motor de arranque Bosch tipo EED

para la no repeticién de la descarga del interruptor de
encendido. Una vez que el motor ha sido encendido, el
circuito de arranque no funciona hasta que la llave es
regresada a la posicién de apagado. Hay ligeras diferen-
cias que recordar en el desarmado y armado y por esta
razén se ha incluido donde es conveniente, la descrip-
cién separada de estos procedimientos.

PARA QUITAR

(1) Desconecte las lineas positiva y negativa de la
bateria.

(2) Desconecte el cable de la bateria y otras lineas de
la terminal del interruptor de solenoide.

(3) Desconecte el interruptor de arranque al cable
del solenoide (una grapa pequefa en la conexién).

(4) Quite la tuerca de tornillo que sujeta la parte
superior de la brida al compartimiento del motor y saque
¢l prisionero en el fondo de la brida.

(S) Retire la marcha del compartimiento del motor.

PARA INSTALAR

El proceso de instalacién es inverso al de quitar,
con atencion a lo siguiente:

(1) Revise el estado del buje del extremo de trans-
misién que estd localizado en la caja de la transmisién.

NOTA: Si se va a cambiar el buje de la caja, deberd
sumergirlo en aceite para motor calentado aproxima-
damente a 200 — 212°F y mantenerse ahi hasta que el
aceite esté a la temperatura normal.

(2) Aplique una ligera capa de grasa apropiada al
extremo del eje de la marcha.

(3) Aplique una capa de compuesto sellador a la
marcha, entre la brida y la caja.

(4) Aseglrese que todas las lineas estén instaladas
en las terminales correctas.
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PARA DESMONTAR EL INTERRUPTOR DE SO-
LENOIDE

(1) Quite el ensamble de la marcha del motor.

(2) Quite la tuerca y las arandelas que sujetan el
tirante conector o linea a la terminal inferior en la parte
trasera del solenoide. Doble el tirante hacia atrds, hasta
que libre la terminal.

(3) Quite los tornillos que sujetan la unidad del
solenoide al soporte del extremo de transmisién de la
marcha.

(4) Destornille el solenoide del soporte del extremo
de transmision, lo suficiente para levantar la unidad y
desacoplar el balancin del émbolo de la parte superior
de la palanca de acoplamiento de pifién.

(5) Retire el ensamble del interruptor de la marcha.

PARA INSTALAR EL INTERRUPTOR DEL SOLE-
NOIDE

(1) Aseglirese que el empaque en el soporte de
montaje del solenoide estd en buenas condiciones y
colocado en forma correcta.

(2) Revise que las zapatas de las terminales no
hayan sido dobladas por el empleo de una fuerza
excesiva al cambiar las terminales.

(3) Revise y ajuste la distancia del brazo del émbolo.

(a) Cologue el émbolo del solenoide en el cuerpo y
emp(jelo hacia abajo contra el fondo de la caja
del solenoide.

(b) Mida la distancia de la cara del cuerpo del
solenoide al extremo superior de la seccién
interna del ojo curvo del balancin. La distancia
correcta es de 0.748 plg *+ 0.005 plg para las
marchas tipos: EEF(L)12VO7PS y EEF5/61. En
las marchas del tipo EED 0.5/6 L44 proceda
como se indic6 en (a) anteriormente, pero la
medida se toma de la cara del cuerpo del
solenoide a la cara superior del émbolo y deberd
ser 0.8125 plg + 0.00S plg.

(c) Asegirese que la tuerca de ajuste en la seccién
roscada esté apretada con firmeza contra el
extremo del émbolo.

PARA DESARMAR

Tipos de marcha EEF(L) 12VO 7PS. EEF 0.5/6 1y
EED 0.5/6 L44.

(1) Quite los dos tornillos de la tapa del extremo.

(2) Quite la tuerca, la arandela de presion y las
arandelas de empuje. dos de acero y una de fibra, del
extremo del eje de la armadura.

(3) Quite la tuerca y el tirante de la terminal del
fondo del solenoide.

(4) Quite la tuerca del perno del fulero de la
palanca de levantamiento del solenoide y saque el
perno.

(5) Quite los dos tornillos que sujetan el cuerpo del
solenoide al soporte intermedio de la marcha (soporte
delantero).

(6) Incline ligeramente el ensamble del solenoide
para desconectar el balancin del émbolo de la palanca

de accionamiento y retire la unidad interruptora del
solenoide.

(7) Quite las dos tuercas o tornillos pasantes que
sujetan el soporte del extremo al cuerpo principal de la
marcha y saque el soporte junto con el ensamble de
la armadura y el pifién.

(8) Quite la arandela de empuje de aceto y la
arandela de acero (tope de la armadura) del extremo del
conmutador del eje de la armadura. (Marcha tipo EED
0.5/6 144.)

(9) Empleando un manguito adecuado, empuje ha-
cia atrds el collarin de empuje o anillo de tope. lo
necesario para librar la grapa circular en el extremo
delantero del eje de la armadura.

(10) Quite la grapa circular del eje de la armadura y
saque el ensamble del pifién de transmisibn, retire la
palanca del balancin y quite el soporte intermedio del
cuerpo.

(11) Saque los dos tornillos de las conexiones de
campo de los portaescobillas y quite la placa del extremo
donde estaban.

(12) Mantenga contraidos los resortes y saque las
escobillas.

(13) Quite los cuatro tornillos de los polos, quite las
zapatas de los polos y las bobinas de campo.

Tamafio del ajuste del balancin del solenoide con el émbolo
acoplado



PARA ARMAR

El proceso de armar es inverso al de desarmar, con
atencidén a los siguientes puntos:

(1) Asegurese que las escobillas estén libres en los
soportes y de que asienten en forma correcta en la
armadura del conmutador.

(2) Lubrique la seccién frontal del eje de la arma-
dura con una grasa apropiada. (El buje estd localizado
en la caja de transmisién.)

(3) Aseglrese, cuando coloque la arandela de acero
mencionada en la operacion (8) de PARA DESARMAR.
que esté instalada con el lado cbnecavo contra el
conmutador y que la arandela de fibra esté entre las dos
arandelas de empuje de acero.

ARMADURA

CONMUTADOR

ARANDELA ONDULADA —®=

ARANDELA DE RETENCION

Arandelas del extremo del conmutador de la armadura
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(4) Revise el funcionamiento del solenoide conec-
tando una linea puente del cuerpo a la terminal negativa
de una bateria. Conecte otra linea de la terminal pequena
(terminal del interruptor de encendido) y después de
colocar parcialmente el émbolo en el cuerpo, conecte la
segunda linea al polo positivo de la bateria. El émbolo
debe entrar por completo en el cuerpo.

(5) Aplique una ligera capa de sellador a la cara de
montaje del solenoide.

(6) Coloque el ensamble del pifién de transmision
en la posicibn de acoplamiento y enganche el balancin
del solenoide en el extremo superior de la palanca de
accionamiento e instale los tornillos que lo sujetan al
soporte del extremo.

PARA DESARMAR

Tipos de marcha V W 111911 — 021D.

(1) Quite las dos tuercas de los tornillos que sujetan
el cuerpo del solenoide.

(2) Quite la caja del solenoide.

ARANDELA DE EMPUJE —=

SOPORTE

DEL 7KREMO

TORNILLOS

EMPAQUE DE GOMA

s

ENSAMBLE DE TRANSMISION

-
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ARANDELAS DE EMPUJE

ARANDELAS DE AJUSTE /)
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Vista esquematica de los componentes del motor de arranque Bosch tipo EED
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CUBIERTA DEL EXTREMQ

TAPA'Y TORNILLOS DE LA CUBIERTA

SOLENOIDE AL SOPORTE DEL EXTREMO

SOPORTE DEL EXTREMO A LA CAJA
«— DE LA TRANSMISION

SOPORTE DEL EXTREMO A LA CARROCERIA

Motor de arranque Bosch tipo EEF Instalado al modelo 1200 posterior y modelos subsecuentes: se muestran las
puntas selladas

(3) Desconecte el cable entre el puente de contacto y
la bobina de campo.

(4) Quite la tapa metdlica del extremo del conmu-
tador.

(5) Quite la grapa circular del eje de la armadura y
saque las arandelas de acero y de bronce.

(6) Quite la tapa de inspeccion de las escobillas,
levante las escobillas y fijelas apropiadamente en una
posicion elevada.

(7) Saque los dos tornillos de ia armazén.

(8) Retire la caja del pifién y la armadura de la
seccién del cuerpo. Observe la posicién y niimero de
cufias para un correcto rearmado.

(9) Desconecte la linea de la bobina de campo de la
escobilla positiva del portaescobillas.

(10) Quite la placa del extremo.

(11) Quite la arandela de tope y el anillo de empuje.

(12) Saque las dos grapas circulares de los pernos
de pivote de los solenoides y retire los pernos de la caja
del pinén.

(13) Quite el separador aislante y gire el émbolo del
solenoide 90° para permitir que la placa de contactos
pase entre los contactos de la terminal.

(14) Retire de la caja, la armadura, el balancin y el
émbolo del solenoide como una unidad.

(15) Quite la grapa circular y las arandelas acopla-
das del eje en el extremo de transmision.

(16) Afloje el collarin del embrague de sobremarcha
y saque el ensamble completo girdndolo en el sentido de
las manecillas del reloj. El ensamble no se puede
desarmar y si fallara, se debe sustituir como una
unidad.

PARA ARMAR

El proceso de armar es bédsicamente el inverso del
de desmantelar, con atencién a los puntos siguientes:

(1) Asegtirese que las escobillas estén libres en los
soportes y asentadas en forma correcta en el conmutador.

(2) Lubrique con grasa apropiada, aplicindola abun-
dantemente a la seccién del cojinete del eje de la
armadura, en especial en la secciéon frontal que estd
colocada dentro del buje de soporte localizado en la
caja de transmision.

(3) Aplique cuando sea necesario, un compuesto
sellador y fije correctamente las cubiertas de inspecci6n.

5. DISTRIBUIDOR

PARA QUITAR

(1) Desconecte ¢l cable de la terminal del primario
en el distribuidor.

(2) Quite la tapa del distribuidor o quite las lineas
de alta tension de la tapa.

NOTA: Sise quitan las lineas de la tapa, se facilitard su

instalacion senalando los nimeros relativos al cilindro
en la tapa.

(3) Quite la tuerca que sujeta la placa de sujecién
del distribuidor. al carter del motor.

(4) Desconecte la linea de vacio cuando sea conve-
niente.

(5) Retire el distribuidor.
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UNIDAD DE AVANCE AL VACIO

PARA INSTALAR

El proceso de instalar es inverso al de quitar, con
atencion de lo siguiente:

(1) Gire el motor hasta que esté en posicién de
encendido en el cilindro No. 1. La ranura del pifién de
transmision del distribuidor, deber4 estar dirigida hacia
atrds y en forma paralela, lo més cercano posible a la
cara de la polea del generador.

ENSAMBLE DEL DISTRIBUIDOR

TRINQUETE DE TRANSMISION

RESORTE

% ENGRANE \"EJ/EDE TRANSMISION

LEVA DE LA BOMBA
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Componentes del distribuidor y del engrane de transmisién
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RESORTE DE RETROCESO

PLACA DE CONTACTO AJUSTABLE

PALANCA DE CONTACTO

Distribuidor Bosch con la tapa y el rotor

CONDENSADOR separados (Modelos 1200)

(2) La ranura en el borde de la polea del cigiiefal
deberd estar alineada con la junta del carter.

(3) Gire el eje del distribuidor hasta que la punta
del rotor esté alineada con el corte de la ranura en el
borde superior de la caja del distribuidor.

(4) Introduzea el distribuidor dentro del cérter
girando el eje hacia atrds y empuje ligeramente para
ayudar al ajuste del trinquete de transmisi6n y el pinén.

() Instale la tuerca o el prisionero de la placa de
sujecion.

(6) Ajuste las puntas de encendido y de regulacién.

PARA DESARMAR
Bosch VIR 4 BR 25

(1) Quite la tapa y el rotor.

(2) Quite la tuerca de la terminal del primario y de
la linea del condensador. Saque el tornillo de sujecién
del condensador al cuerpo del distribuidor.

(3) Saque el ensamble del brazo del interruptor.

(4) Saque el tornillo de retencién de la placa de
contacto ajustable.

(5) Quite los tornillos de la placa del interruptor y
saque los resortes de retencibn.

Saque la placa del interruptor del cuerpo del
distribuidor y retire la arandela de fibra y las cunas de
la leva del distribuidor.

(6) Saque el perno del trinquete de transmisién y
quite el trinquete, la arandela de acero y la de fibra.

(7) Retire el eje, las pesas centrifugas y la leva de la
caja como una unidad y quite las arandelas de acero y
de fibra.

(8) Desconecte los resortes de las pesas y deslize el
bloque de la leva fuera del eje. Quite el fieltro lubrican-
te del barreno de la leva. Observe la posicién de los
resortes de las pesas y de la leva, para facilitar su
armado.

(9) Quite los dos aros de resorte de las pesas y saque
¢stas y la arandela de fibra.
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(10) Saque la placa de contacto de las pesas fuera
de la placa de soporte de las pesas.

(11) Quite la placa de sujecién del distribuidor y el
anillo sellado de goma de la base del cuerpo.

PARA ARMAR

Bosch VIR 4 BR 25

El proceso de armar es inverso al de desarmar,
con atencion a los puntos siguientes:

(1) Lubrique el eje del distribuidor, la leva (el
ficltro) y el orificio del distribuidor y el mecanismo de
las pesas centrifugas.

(2) Aseglirese que las arandelas de acero y de fibra
sean colocadas de nuevo en su posicibn y orden
originales.

(3) Aseglirese que el trinquete de transmisién es
instalado en forma correcta con respecto a la ranura del
rotor en la parte superior del eje. Para hacer esto
proceda como sigue:

(a) Gire el eje hasta que la ranura para el tope del
rotor esté alineada con la ranura hecha en el
lado superior de la caja del distribuidor.

(b) Instale las arandelas de acero y de fibra y deslice
el trinquete sobre el eje y coléquelo de tal manera
que las lengiietas estén dirigidas hacia la senal
indicada en (a) anterior. Introduzca el perno de
acoplamiento e instale el resorte de retencién,
si lo tiene.

(4) Aseglrese de la instalaciébn correcta de las
partes aislantes de la terminal del primario.

(5) Lubrique abundantemente el bloque de fibra de
la cuchilla del interruptor y la leva con grasa apropiada.

(6) La grapa de resorte de la tapa que sobresale de la
parte superior, arriba de la pestaiia de la caja, debe
estar en cl lado de la terminal del primario.

PARA DESARMAR

VW 211 905 205H

(1) Quite el distribuidor del motor.

(2) Quite la tapa y el rotor.

(3) Desconccete el alambre del primario y la linea del
condensador.

(4) Saque la cuchilla del interruptor.

() Quite el tornillo que sujeta la placa de contacto
ajustable, mueva la placa y sdquela.

(6) Quite el tornillo de sujecién y el condensador del
exterior del cuerpo del distribuidor.

(7) Quite la segunda tuerca y los aisladores de la
terminal del primario y saque el tornillo de la terminal.

(8) Quite los dos tornillos que sujetan la placa del
interruptor y retirela del cuerpo.

(9) Saque el perno del trinquete de transmisién y
retire ¢ste y la arandela de fibra del eje.

(10) Saque el eje de la caja y quite las arandelas de
acero y de fibra del buje del interior superior de la caja.

(11) Desenganche los resortes de las pesas centrifu-
gas y quite el bloque de la leva. Observe la colocacién
de la leva y de los resortes para un correcto rearmado.
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PARA ARMAR
VW 211 905 205H

El armado es inverso al proceso de desarmar, con
atencion a los puntos siguientes:

(1) Lubrique el eje del distribuidor y la mecha en el
cojinete de la leva.

(2) Aplique una capa de grasa a los l6bulos de la
leva, a los pernos de las pesas y a las pestafas
deslizantes de éstas en la placa de la base. Llene el
espacio entre los bujes de los cojinetes en el interior de
la caja del distribuidor con la misma grasa.

(3) Asegtrrese que las arandelas de fibra y de acero
estén colocadas de nuevo en el orden correcto.
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Vista esquematica de los componentes del distribuidor.

(Modelos 1200.)
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(4) Ascglirese que el trinquete de transmision es
instalado en forma correcta con respecto a la ranura del
rotor en la parte superior del eje. El proceso para esta
operacion estd cubierto en los parrafos (3), (a) y (b) de
PARA ARMAR VIR 4 BR 25.

Desde el Chasis No. 614456 todos los vehiculos
fueron equipados con nuevos distribuidores de tipo
avance al vacio.

Se han instalado en forma intermitente los siguien-
tes distribuidores:

(1) Bosch ZV PAU 4RI MK. Esta unidad es mayor
que la del tipo anterior equipada con avance centrifugo,
y el condensador estd sujeto a la placa del interruptor
de contacto dentro de la caja del distribuidor.

(2) Bosch ZV PAU 4R2 MK. Esta unidad es
idéntica al distribuidor ZV PAU 4Rl MK con la
excepcion de un ligero cambio en el montaje del eje de
transmisién y de la placa del interruptor.

(3) VW Tipo 113 905 205B. Este distribuidor es
més chico que el tipo Bosch y el condensador estd
colocado en el lado exterior de la caja en la misma
forma que el anterior del tipo de avance centrifugo.

PARA DESARMAR

Bosch ZV PAU 4R2 MK

(1) Quite el distribuidor del motor.

(2) Quite la tapa y el rotor.

(3) Desconecte la lineca de baja tensién en la termi-
nal dentro de la caja y en la cuchilla del interruptor de
contacto, y quite la linea completa junto con la arandela
de goma.

(4) Saque la cuchilla del interruptor.

(5) Quite el tornillo de la placa de contacto ajusta-
ble y saque la placa de la caja.

(6) Quite el condensador.

(7) Quite los tornillos que sujetan la unidad de
avance al vacio a la caja.

(8) Desconecte el cable de tierra de la placa del
interruptor en la caja y quite el resorte de retencion.

(9) Quite el resorte de recuperacioén de la unidad de
vacio, saque la palanca accionadora de la unidad de
vacio y retire la unidad del cuerpo del distribuidor.

(10) Quite la grapa circular del resorte de retencidn
del trinquete, saque el perno de retencién y retire el
trinquete, las cunas, las arandelas de fibra y el sello de
goma.

(11) Saque el eje de la caja y quite las arandelas de
fibra y de acero del extremo de la leva del eje.

PARA ARMAR
Bosch ZV PAU 4R2 MK

El proceso de armado es inverso al de desarmar,
con atencién a los puntos siguientes:

(1) Lubrique el eje del distribuidor y ¢l anillo de
fieltro para la placa del interruptor.

(2) Revise el orden correcto y la cantidad de arande-
las de acero y de fibra en el eje. Si hay un juego mayor
de 0.010 plg en el eje. compénselo agregando cufas
extra.
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(3) Aseglirese que el trinquete de transmisién estd
instalado en forma correcta con respecto a la ranura del
rotor en la parte superior del eje. Procceda como se
indicé en las secciones (a) y (b) del parrafo (3) de PARA
ARMAR EL DISTRIBUIDGR VIR 4 BR 25,

(4) El resorte de retencién con la pieza guja para la
tapa del distribuidor deber4 estar en el mismo lado que
la conexi6n de tierra de la placa del interruptor.

(8) Lubrique el bloque de fibra y la leva con una
capa de grasa.

PARA DESARMAR
VW Tipo 113 905 205B

(1) Quite el distribuidor del motor.

(2) Quite la linea de la terminal del primario en el
distribuidor.

(3) Quite el condensador del exterior de la caja.

(4) Afloje el tornillo que sujeta el resorte del inte-
rruptor al soporte de retencibén aislado.

(5) Empuje la varilla de accionamiento de la unidad
de avance al vacio fuera de la junta del balin introdu-
ciendo un gancho de alambre doblado en el barreno
hecho en la varilla de empuje.

(6) Quite la tuerca con el perno roscado y el tornillo
de sujecion de la unidad de avance al vacio.

(7) Quite la unidad de avance al vacio.

(8) Quite el tornillo que sujeta el soporte de reten-
cion de la placa del interruptor, saque la placa del
interruptor y retire el soporte de la caja.

(9) Quite el cable de baja tensién.

(10) Saque el trinquete de transmisiéon y quite la
arandela de fibra del trinquete de transmisién.

NOTA: El perno que sujeta el trinquete de transmision,
estd remachado normalmente en ambos extremos y, por
lo tanto, es necesario, barrenar el drea remachada en un
lado para facilitar el quitarlo.

(11) Saque el eje de la caja y quite la arandela de
fibra del extremo del rotor del eje.

(12) Quite el sello de goma y la mordaza de la base
de la caja.

PARA ARMAR

VW Tipo 113 905 205B

El proceso de armado es inverso al de desarmado,
con atencién a los puntos siguientes:

(1) Lubrique el eje del distribuidor y llene el espacio
entre bujes en la caja, con una grasa apropiada.

(2) Asegiirese que las arandelas de acero y de fibra
estén instaladas en sus posiciones correctas. Si después
de armar, encuentra que hay més de 0.010 plg de juego
en el extremo del eje, compénselo agregando cuiias al
fondo del eje.

(3) Cuando coloque el perno de transmisién, proce-
da como se indicé en el péarrafo (3), (a) y (b) de PARA
ARMAR VIR 4BR 25.

(4) Aseglirese que el trinquete de transmisién esté
remachado en ambos extremos.

NOTA: Cuando sujete la unidad de avance al vacio. la
varilla roscada sélo deberd estar sujeta dentro del tope
en el resorte. El ajuste del resorte influye el avance de la
curva de combustion del distribuidor. Siempre que el
distribuidor esté reacondicionado se deberd ajustar de
nuevo la curva de avance en un banco de pruebas de
distribuidor, modificando la tensién del resorte.

PARA DESARMAR
Bosch JUR4. VW2I11 905 205P

(1) Quite la tapa y el rotor.

(2) Quite el torniHo del ensamble de la punta del
interruptor.

(3) Desconecte el conector tipo bayoneta de la linea
de baja tension del interior del cuerpo.

(4) Saque el juego del interruptor de centacto
completo.

(5) Quite el tornillo que sujeta el condensador y la
placa del interruptor al cuerpo.

(6) Desconecte el resorte de retroceso y la unidad de
control de vacio de la placa del interruptor.

(7) Quite los tornillos de la unidad de avance al
vacio y sdquela del cuerpo.

(8) Quite la grapa de resorte del trinquete de
transmision y saque el perno que lo sujeta al eje.

(9) Quite las calzas de acero de ajuste.

(10) Saque el eje del cuerpo.

(11) Quite la tuerca de la terminal. el condensador y
las lineas de baja tensién de la bobina, los aislantes y la
terminal de la base del cuerpo.

(12) Quite la placa del interruptor y las arandelas
de empuje de entre la placa y el cuerpo.

(13) Quite el sello de goma y la mordaza del fondo
del cuerpo.

PARA ARMAR
BOSCH JUR4 VW2I1 905 205P

E! proceso de armar es inverso al de desarmar, con
la inclusién de la lubricacion de las partes.

PARA AJUSTAR LAS PUNTAS DEL INTERRUPTOR

(1) Quite la tapa y el rotor del distribuidor.

(2) Gire el cigiienal hasta que el bloque de fibra de
la palanca del interruptor esté en el punto mas alto de
uno de los 16bulos de la leva.

(3) Afloje los tornillos que sujetan la placa de
contacto ajustable y empleando una laina limpia de
tamano correcto (consulte las especificaciones para un
ajuste correcto), ajuste las puntas moviendo la placa de
contacto ajustable hasta que la laina esté fija entre las
puntas.

(4) Apriete el tornillo de sujecion de la placa.

(5) Gire el cigiienal y revise en cada l6bulo el ajuste
de las puntas. El ajuste deberd permanecer constante en
forma razonable en todos los l6bulos. Cuando encuentre
que existe una variacién de mds de 0.004 plg, se deberd
quitar el distribuidor y revisar si tiene cojinetes desgas-
tados, el eje doblado, o el 16bulo de una leva desgastado.
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ALAMBRE DI BAJA TENSION

* CONTACTO AJUSTABLE

Distribuidor con la tapa y el rotor separados (Modelos 1500-1600.)

NOTA: Las puntas desgastadas o danadas. deberdn ser
limpiadas en forma apropiada y alineadas o sustituidas.
De lo contrario resultard un ajuste incorrecto.

PARA REVISAR LAS PUNTAS DE ENCENDIDO

Las puntas de encendido funcionan en conjunto con
la bobina, el condensador, los circuitos de alta y baja
tensidén y cualquier ajuste, condicién y operacién inco-
rrectos, afectard el funcionamiento general del sistema.

Revise cuidadosamente las puntas de encendido de
lo siguiente:

(1) Que las dos caras de las puntas estén alineadas y
libres de levantamientos o extracciones de metal de su
superficie.

La presencia de levantamientos, etc. puede indicar
un exceso o falta de capacidad del condensador.

(2) Las superficies quemadas o ennegrecidas. Esta
condicién puede ser resultado de un condensador defec-
tuoso o de que grasa o aceite estd entrando en contacto
con las puntas durante el funcionamiento. Una senal de
fugas es la presencia de una linea negra formada en la
cuchilla fija del interruptor y alineada con las caras del
mismo.

(3) La correcta tension del resorte de la cuchilla del
interruptor (revise las especificaciones). La tension de-
masiado débil o fuerte del resorte de la cuchilla del
interruptor afectara el funcionamiento a alta velocidad,
ya sea por flotacién causada por una baja tension o
rigidez que es el resultado de una sobretension.

(4) Que el perno de pivote esté libre, pero firme, y la
arandela aislante de fibra o el manguito estén en buenas
condiciones.

(5) Las condiciones de aislamiento y firmeza de la
terminal y la iinea de baja tension.

(6) Si el bloque de fibra de la cuchilla del interrup-
tor tiene desgaste, y el ajuste en la leva.

(7) Entrehierro correcto.

PARA REVISAR EL CONDENSADOR

Un condensador defectuoso se indica generalmente
por puntos quemados o dafiados de diferente manera,
débil encendido de las bujias, o mal funcionamiento del
motor. Para probar un condensador se necesita un
equipo especial de prueba. Cuando se tiene esta unidad
disponible, el condensador se deberd probar de:
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(1) Tierra o corto.

(2) Ruptura del aislamiento bajo carga.

(3) Alta resistencia en serie.

(4) Prueba de capacidad.

(5) Prueba de dispersién.

Si no se tiene disponibilidad de un equipo de
prueba, el mejor método es por sustitucion.

PARA AJUSTAR LA REGULACION DEL ENCEN-
DIDO

(1) Antes de intentar ajustar la regulacién, revise y
si_es necesario, ajuste las puntas del interruptor al
intervalo correcto.

(2) Afloje la mordaza o tornillos del distribuidor.

(3) Conecte una linea de una l4mpara de prueba
apropiada a la terminal de baja tension en el distribui-
dor y la otra a una buena tierra en el cérter.

(4) Gire el cigiienal hasta que el cilindro uno, esté a
tdc (a tiempo de corriente directa) en el tiempo de
compresion, y la sefial apropiada en la polea del
ventilador alineada con la junta del cérter (vea especifi-
caciones).

(5) Encienda la ignici6n.

(6) Gire el cuerpo del distribuidor en sentido de las
manecillas del reloj hasta que las puntas se cierren.

(7) Gire el cuerpo del distribuidor en sentido opues-
to al de las manecillas del reloj hasta que las puntas del
interruptor abran y se encienda la lAmpara.

(8) Apriete la mordaza o el tornillo.

NOTA: Si se desea agregar unas senales adicionales de
graduacion a la polea, se pueden usar los siguientes
equivalentes bdsicos del extremo del didmetro exterior
de la polea.

Un dieciseisavo de pulgada (0.0625 plg) equivale a
2.5 grados de avance.

Vista esquematica de los componentes del distribuldor.
(Modelos 1500-1600.)
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6. BUJIAS

(I) Las bujias se deben de quitar para inspeccién,
limpieza y reajuste a intervalos de 3000 a 4000 mi. Las
bujias quitadas de un motor en buenas condiciones
mecdnicas, operando bajo condiciones normales, debe-
rdn tener ligeros depésitos de carbén variando en color
desde un café claro hasta un gris oscuro. Después de un

servicio considerable, los electrodos dardn muestras de
desgaste o quemaduras normales.

(2) Las bujias que muestran una gruesa capa negra
de depésito aceitoso, indican un motor en malas con-
diciones mecénicas o que posiblemente se haya colocado
una bujia con un grado de calor demasiado bajo.



(3) Las bujias que muestran depdsitos blancos o
amarillentos, indican un manejo a altas velocidades
sostenidas o que quizd se colocaron bujias con un grado
de calor demasiado alto, en especial cuando estos
depbsitos estdn acompaiiados por estrellamientos de la
porcelana o quemaduras de los electrodos. Revise el
grado de calor recomendado para el motor (vea especifi-
caciones) y seleccione el correcto, si las condiciones de
operaciéon son anormales.

(4) Si el grado de calor es el correcto, limpie las
bujias en una maquina de arenado, seque y limpie con
aire comprimido. Ajuste el intervalo entre electrodos
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(vea especificaciones), doblando el electrodo de tierra, y
pruebe las bujias en una méquina de prueba.

NOTA: Nunca intente ajustar el intervalo de los electro-
dos doblando el centro del electrodo. o resultard danado
el aislamiento.

(5) Limpie la cuerda de las bujias y coloquelas,
empleando empaques nuevos y apretdndolas con los
dedos.

(6) Empleando una llave de torque. apriete las
bujias al torque recomendado.

7. ENSAMBLE DE LOS INTERRUPTORES

INTERRUPTOR DE LA PRESION DE ACEITE Y DE
LA LUZ INDICADORA

El interruptor de la presién de aceite es instalado
en la linea principal de lubricacién, entre la bomba de
aceite y la unidad enfriadora de aceite. Cuando se hace
funcionar el encendido, la corriente fluye a través de la
luz indicadora y del interruptor de la presion a tierra,
completando el circuito y originando el encendido de la
lampara indicadora.

Cuando el motor estd funcionando, la presi6én del
aceite acciona el diafragma manteniendo separados los
contactos, interrumpiendo el circuito y extinguiendo la
luz indicadora. Respecto a cualquier falla en el sistema
de lubricacién que ocasione una reduccién de la presioén
de aceite hasta un punto inferior a 8 Ib/plg? se indica
por el encendido de la lAmpara indicadora.

PARA PROBAR Y AJUSTAR EL INTERRUPTOR
DE PRESION

(1) Quite el interruptor de presién del carter e
instale una pieza “T" apropiada para facilitar la
instalacién de un medidor de presiéon del aceite acopla-
do con el interruptor de presién.

(2) Conecte de nuevo el interruptor de presién a la
ldmpara indicadora u otra ldmpara apropiada y arran-
que el motor.

(3) Reduzca la velocidad de marcha al vacio hasta
300 rpm aproximadamente.

(4) Aumente la velocidad del motor hasta 550 rpm y
observe la lectura del medidor de presion que debera
estar aproximada a 8 Ib/plg?, debiendo apagarse la
ldmpara indicadora a esa presion.

(5) Si el motor ha sido acelerado en forma conside-
rable para obtener la presion de 8 1b/plg?, es indicio de
una falla en la bomba de aceite o de desgaste en los
cojinetes del motor, u otra falla que permita el escape
excesivo de aceite del sistema de lubricacién. Consulte
la seccion de especificaciones del motor, vea presién en
operacién normal.

(6) Si la lectura de presién es alrededor de 8 1b/plg*
a la velocidad correcta del motor y el interruptor no
apaga la JAmpara indicadora, éste necesita un ajuste.

(7) Saque el tornillo de la terminal del interruptor.
Introduzca un destornillador adecuado dentro de la
ranura del tornillo del ajustador. Gire el tornillo en el
sentido de las manecillas del reloj para incrementar la
carga del resorte, si lag ldmpara indicadora enciende
demasiado pronto, y en sentido contrario al de las
manecillas del reloj para reducir la carga cuando el
interruptor esté funcionando con demasiada lentitud.

NOTA: El sellado del interruptor se hace por una
cuerda conica. tenga cuidado de no apretar en exceso
cuando instale la unidad del carter.

(8) La luz indicadora verde estd conectada al inte-
rruptor de encendido y separada del repuesto del foco
de 1.2 watt; no se incluye el mantenimiento.

8. UNIDADES INDICADORAS DE DIRECCION

INDICADORES DE DIRECCION (Modelos Anteriores)
Las unidades estdn empotradas en la carroceria a
ambos lados del vehiculo, exactamente atris de los
postes de las puertas estdn conectados a una luz
indicadora colocada en la caja del velocimetro.

Las unidades de sefial, son accionadas en forma
electromagnética y controladas por un interruptor abajo
del volante de direccién. Como las unidades estdn
expuestas a la intemperie, necesitan mantenimiento en
el aspecto de limpiarlas y lubricarlas de vez en cuando.

PARA QUITAR

(1) Levante la palanca del indicador.
(2) Saque los tornillos de montaje del poste de la
puerta. -

(3) Quite la unidad del poste.

(4) Desconecte los dos alambres.

PARA INSTALAR
El proceso de instalar es inverso al de quitar, con
atencién a los puntos siguientes:
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CUERPO DE LA LAMPARA
!

Lampara indicadora frontal de direccién. (Lado izquierdo.)

(1) Conecte los alambres de nuevo, el alambre azul
a la terminal superior y el blanco con negro o el verde
con blanco a la terminal inferior.

(2) Para instalar de nuevo la palanca del indicador,
deslice el soporte en el asiento de la palanca y emplijela
hacia arriba en direccién de la ranura del poste hasta
que entre. Mantenga la palanca en esa posicién mien-
tras aprieta el tornillo de fijacién.

(3) La palanca del indicador no debe rozar contra
los lados del hueco. Si es necesario, doble la palanca
con cuidado hasta que ésta se pueda mover libremente,

PARA QUITAR EL INTERRUPTOR DEL INDICA-
DOR

(1) Quite la perilla de la palanca de accionamiento.

(2) Quite los tornillos de la caja del interruptor y
sdquela,

(3) Quite el tirante después de sacar el tornillo de la
grapa.

(4) Desconecte los alambres observando sus posicio-
nes relativas.,

PARA INSTALAR

(1) Conecte los alambres al interruptor como los
observ6 al desconectarlos.

(2) Revise el interruptor para un correcto funciona-
miento antes de proceder con lo siguiente.

(3) Coloque el tirante y monte los tornillos de
sujecion.

(4) Monte la caja e instale los tornillos de sujecion.

(5) Coloque de nuevo la perilla de la palanca.

INDICADORES DE VUELTA INTERMITENTES
(Desde el Chasis No. 6414456)

Desde el Chasis No. 6414456, todos los vehiculos
fueron equipados con ldmparas indicadoras de vuelta de
tipo intermitente como equipo estandar.

Aunque la forma y colocacién de las ldmparas varia
algunas dimensiones en los diferentes modelos, el siste-
ma bésico ha permanecido para todo el rango.

Las ldmparas delanteras estin montadas en forma
separada a las otras unidades, pero las traseras estdn
integradas en la unidad combinada de alto y de
alumbrado.

El funcionamiento de los destelladores, es por
medio de un interruptor de relevador sellado (no
reparable) y controlado por un interruptor de selector
autocancelado colocado en la columna de direcciéon. El
interruptor del selector estd conectado a lss ldmparas
indicadoras colocadas en la caja del velocimetro o en el
tablero de instrumentos.

La accién de destello tienc lugar como un resultado
del calentamiento de una hoja o alambre termostitico
en la unidad del interruptor del destellador. Cuando la
hoja o alambre se calienta (debido a la corriente que
fluye a través del devanado del destellador) se dobla o se
alarga y abre un par de contactos abriendo el circuito.
Esta accion es repetida rdpidamente para producir la
accion de destello de las luces. El flujo de corriente del
destellador, estd balanceado por la potencia del foco, y
este factor determina el nimero de destellos por segun-
do del sistema de acuerdo con las leyes de la zona de
operacion.

PARA QUITAR EL INTERRUPTOR DE CONTROL

(1) Desconecte la linea de la bateria.

(2) Quite el marco izquierdo del tablero.

(3) Desconecte los dos alambres del conector y uno
de la unidad del destellador.

(4) Quite los dos tornillos de la grapa del interrup-
tor y saque la grapa.

(S) Levante la grapa de alambre del cuerpo y saque
el interruptor junto con los alambres.

(6) Destornille la perilla de la palanca del interrup-
tor.
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(7) Saque los dos tornillos de la cubierta del inte-
rruptor y quite la cubierta.

PARA INSTALAR

El proceso de instalar es inverso al de quitar, con
atencion a lo siguiente.

(1) Asegarese que los cables no estén forzados en el
interruptor y en el cuerpo.

(2) La distancia entre el extremo superior del inte-
rruptor del indicador de direccién y el extremo inferior
del cubo del volante de direccion, debera ser de 0.040
plg — 0.080 plg para alinear el mecanismo de autocan-
celacion.

(3) Asegiirese que el interruptor cancele correcta-
mente de acuerdo a la posicioén del volante de direccion.
Si el ¢je de la direccién no se ha deformado, se puede
hacer el ajuste aflojando la grapa y girando el interrup-
tor en sentido de las manecillas del reloj o en sentido
contrario en la columna de direccion.

Lamparas indicadoras traseras de alto lateral y de direccion

9. FAROS

FAROS TIPO EMPOTRADO (Modelos Anteriores)
Las unidades de faros construidas en tipo empotra-
do incluyen luces altas y bajas, y de estacionamiento.
Los ensambles del bisel, cristal y reflector son desmon-
tables, estin montados a un retén del reflector por
medio de grapas. Los focos de doble filamento del faro y
los de la luz de estacionamiento estin montados en un
soporte que se engrapa en la unidad del reflector. El
ajuste vertical y horizontal se obtiene por dos torniilos
de ajuste colocados en los lados superior e inferior del
bisel, en el 4rea mas cercana al centro del vehiculo.

PARA QUITAR

(1) Saque el tornillo del soporte localizado en el
lado interior del ensamble dzl faro. Levante el ensamble
ligeramente en ese punto y jale de lado para desengan-
char la pestafia de sujecion en el lado opuesto y retire el
ensamble completo.

(2) Quite el resorte de tensién y saque el portafocos
del reflector.

PARA DESARMAR

(1) Quite las grapas de resorte que sujetan el cristal
al bisel por medio de un destornillador.

(2) Saque la unidad del reflector y quite los empa-
ques y el vidrio.

PARA ARMAR E INSTALAR

Invierta los procesos anteriores, con atencién a lo
siguiente:

(1) No toque la superficie del reflector con las
manos descubiertas.

(2) Aseglirese que los empaques entre las unidades
de los refleciores y los cristales estén asentados correcta-
mente.

(3) Asegarese que las gomas para los tornillos de
ajuste estén colocadas en su lugar.

FAROS DEL TIPO DE REFLECTOR SELLADO

Los vehiculos exportados a algunos paises estdn
cquipados con faros de reflector sellado en lugar de los
comunes del tipo de cristal y reflector desmontable. Se
han hecho alteraciones menores al ensamble para
incorporar la unidad de reflector. Con la unidad de
reflector sellado instalada al sistema de alumbrado, la
[Ampara tiene en efecto dos cristales. Para acomodar la
lampara de estacionamiento se ha anexado una abertu-
ra en la parte superior del casco del faro. También un
adaptador del tipo conector sustituye las terminales
atornilladas para permitir la conexidén a las terminales
tipo cuchilla del reflector sellado y los alambres de las
luces de estacionamiento son extendidos a la nueva
localizaciéon del receptdculo del foco de la luz de
estacionamiento.
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PARA QUITAR

(1) Quite el tornillo de retencién del bisel delantero
¥ jale el ensamble completo del faro.

(2) Quite el adaptador de conexién de bayoneta de
atrds de la unidad del reflector y el alambre del
receptaculo de la luz de estacionamiento.

(3) Quite el receptdculo de la luz de estaciona-
miento.

PARA INSTALAR
La instalacién es inversa al proceso de quitar.

PARA DESARMAR

(1) Quite los resortes de retencién de los cristales de
la unidad de reflector sellado y sdquela.

(2) Afloje los tornillos de ajuste tanto como sea
posible y desprenda la grapa.

(3) Levante la unidad del aro de retencién y saque
los sellos del faro y el cristal.

PARA ARMAR
El ensamble es inverso al proceso de desarmar, con
la inclusién del ajuste del flujo.

PARA QUITAR LOS FAROS (Modelos Anteriores)

(1) Saque el tornillo Philips anico, colocado aproxi-
madamente a la mitad inferior del lado del bisel del
faro, cercano al centro del vehiculo.

NOTA: El tornillo de sujecion se puede reconocer por
su tamano, el cual es casi siempre dos veces el tamaio
de los dos tornillos de ajuste colocados también en el
drea del bisel.

(2) Afloje la unidad y levdntela ligeramente, diri-
giéndola hacia el centro del vehiculo para librar la
lengua de la grapa en el lado opuesto del tornillo de
sujecion.

(3) Quite el ensamble del foco girando el soporte un
poco en sentido contrario al de las manecillas del reloj y
sdquelo.

PARA INSTALAR
Invierta el proceso de quitar.

PARA DESARMAR

(1) Quite las cuatro grapas de mariposa del lado del
cuerpo de plastico.

(2) Saque los dos pasadores de los tornillos de
ajuste de las arandelas de goma colocadas en los
barrenos en el lado del cuerpo de pléstico, y separe la
unidad del reflector del cuerpo.

AJUSTE VERTICAL

AJUSTE LATERAL

Faro izquierdo mostrando los tornillos de ajuste del flujo

(3) Separe el cristal del cuerpo de plastico y quite el
empaque de goma alrededor del cristal.

(4) Quite el foco del soporte de pléstico sacando el
receptaculo de las conexiones de bayoneta.

NOTA: Cuando quite el receptaculo, es necesario que
sostenga ambas unidades. debido al resorte colocado
entre el foco y el soporte, el cual impulsard el foco hacia
afuera del soporte con el dano consiguiente.

(5) Quite el foco de la luz de estacionamiento del
reflector presionando y girdndolo, pero tenga especial
cuidado de no tocar la superficie del reflector.

PARA ARMAR

Es lo inverso a las operaciones de desarmar, con
especial atencién a los puntos siguientes:

(1) Que el cristal esté alineado en forma correcta
con ¢l ensamble.

(2) Asegtlirese que las arandelas de los tornillos de
ajuste estén asentadas correctamente en sus barrenos en
el cuerpo y que los pernos estén introducidos por
completo en las ranuras de las arandelas.

(3) Que el empaque de goma del cristal esté asentado
en forma correcta en el cuerpo.

10. MOTOR DE LOS LIMPIADORES

DESCRIPCION

Los limpiadores del parabrisas, son dos hojas del
tipo de transmisién gemela accionadas eléctricamente,
colocadas en el extremo de la bifurcacién del ducto de

aire caliente del parabrisas. Los motores en los modelos
anteriores eran de una sola velocidad de funcionamien-
to, pero versiones posteriores se han equipado con el
tipo de dos velocidades. La transmisién a los brazos en



todos los modelos, es por medio de articulaciones
mecdnicas.

PARA QUITAR E INSTALAR EL MOTOR Y LOS
EJES (Modelos Anteriores de 6 Volts)

(1) Desconecte la varilla de unién del balancin
derecho en la junta de bolas y saque las varillas.

(2) Desconecte la varilla de unién del balancin
izquierdo de la junta de-bolas del eje de los limpiadores.

(3) Saque los dos prisioneros del soporte de montaje
del motor.

(4) Mueva el motor hacia afuera lo suficiente para
desconectarle los alambres.

(5) Saque la unidad.

(6) Levante los brazos de las hojas de los limpiado-
res y afloje los tornillos que los sujetan a los ejes de los
limpiadores.

(7) Saque los brazos.

(8) Levante las tapas del pivote de los cojinetes.

(9) Quite las tuercas que sujetan los brazos de los
limpiadores y levante la arandela de la tapa y las
arandelas aislantes de goma.

(10) Saque los ejes del cubretablero desde el interior
del vehiculo.

(11) Quite las pequenas grapas circulares del eje
cercanas a la zona estriada y saque el manguito de
sujecién del eje.

La instalacién es inversa al proceso de quitar, con
la inclusion de la lubricacién de las partes moéviles.

PARA QUITAR EL MOTOR Y LOS EIES (Modelos
Posteriores)
(1) Desconecte los alambres del interruptor.
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(2) Quite los tubos de conexién de la distribucion,
sacando primero las dos placas centrales de la salida de
aire del interior del tablero, abajo del parabrisas, y
retirelas junto con los tubos.

(3) Quite las tuercas y las arandelas de los ejes de
transmision.

(4) Extraiga los brazos de sus asientos y los asien-
tos, junto con la tapa del sello de pléstico.

(5) Saque la tuerca hexagonal de cada eje y quite la
arandela de acero dejando la arandela de goma en
posicion.

(6) Saque el prisionero Gnico de cabeza hexagonal
que sujeta el soporte del cuerpo del motor al cubretable-
ro. Este prisionero estd colocado cerca de la horquilla
de la tuberia de distribucién del aire.

(7) Saque el ensamble del limpiador completo con
el soporte vy los ejes de transmisiébn de abajo del tablero
delantero, teniendo cuidado de no golpear la parte
trasera de los instrumentos y otras unidades.

PARA INSTALAR

El proceso de instalar es inverso a las operaciones
de quitar, con atencién a lo siguiente:

(1) Asegtirese que la arandela de sello de goma y 1z
tapa del sello de plastico estén asentadas en forma
correcta.

(2) Coloque los brazos de tal forma que cuando
estén sin movimiento, las hojas estén orientadas hacia el
lado derecho del cristal y a tres pulgadas aproximada-
mente de la base del mismo, midiendo desde el centro
de la hoja.

(3) Lubrique las conexiones de las juntas de bolas
de los ensambles de los brazos de transmision.

11. DIAGNOSTICO DE FALLAS ELECTRICAS

SISTEMA DE LA BATERIA Y DEL GENERADOR

(1) Bateria descargada
Causa Probable
(a) Banda de transmisién del generador floja o rota.
(b) El regulador del generador defectuoso o mal ajus-
tado.
(c) Bateria con fallas.
(d) Generador con fallas.
(e) Falla en el alambrado del circuito de carga.

() Falla en las conexiones en los circuitos de carga.

(2) Bateria sobrecargada
Causa Probable

(a) La unidad reguladora del generador con fallas o
mal ajustada.

(b) Bateria con fallas.

(c) Generador con fallas.

(d) Fallas en el alambrado o en las conexiones del
circuito de carga.

(e) El alambre de campo en corto.

Correccion
— Ajuste o sustituya la banda.

— Sustituya o ajuste la unidad del regulador.

— Sustituya o repare la bateria.

— Reacondicione o sustituya el generador.

— Revise y repare o sustituya los accesorios del alam-
brado.

— Revise y sustituya o repare el/los componente(s).

Correccion

— Sustituya o ajuste el regulador.

— Sustituya o arregle la bateria.

— Reacondicione o sustituya el generador.

— Verifique y sustituya o repare los componentes con
fallas.

— Sustituya el campo.
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(0 El alambre de campo estd aterrizado.
(g) Celda en corto en la bateria.

(3) La luz indicadora de carga permanece encendida
Causa Probable
(a) La banda de transmisién del generador floja o rota.
(b) La unidad del regulador del generador estd con
fallas o mal ajustada.
(c) Generador con fallas.
(d) El regulador de voltaje ajustado en bajo.

(e) Las escobillas pegadas en el generador.
() Bobina de campo aterrizada.
(g) Circuito abierto en el campo.

(4) La luz indicadora de carga no funciona
Causa Probable
(a) El foco de alumbrado fundido.
(b) Circuito abierto en el alambrado o en el recepticulo
del foco.

(5) Ruido en la banda del ventilador o en el generador
Causa Probable

(a) La banda de transmision rasgada o fuera de
alineaciéon con las poleas.

(b) Los tornillos de montaje del generador flojos o
cojinetes gastados.

(c) La polea del generador floja.

(d) Generador descompuesto.

(e) La banda del ventilador demasiado tensa.

(f) Escobillas asentadas en forma incorrecta.

(g) La mica alta entre las barras del conmutador.

(6) Arqueo en las escobillas del generador
Causa Probable

(a) Conmutador ovalado.

(b) Conmutador sucio o vidriado.

(¢) Los resortes de las escobillas débiles.

(d) Excesiva salida de voltaje.

BATERIA Y SISTEMA DE ARRANQUE
(1) La marcha pierde poder al arrancar la maquina
Causa Probable

(a) La bateria falta de carga.

(b) La bateria descompuesta, no mantiene la carga.

(c) Las terminales de la bateria flojas o corroidas.

(d) Motor de arranque descompuesto.

(e) Descompuestos el interruptor o los contactos del
solenoide de arranque.

(f) Las escobillas de la marcha gastadas o sucias.

(g) Escobillas pegadas.

(2) La marcha no intenta arrancar el motor

Causa Probable
(a) Circuito abierto en el sistema de arranque.

(b) Bateria descargada.

— Repare el campo.
— Sustituya la bateria.

Correccion
— Ajuste o sustituya la banda de transmision.

— Revise y sustituya o ajuste la unidad reguladora.

— Revise y reacondicione el generador.

— Revise y ajuste la regulacién del voltaje en la unidad
reguladora.

— Despéguelas o caimbielas.

— Reacondicione el generador.,

— Reacondicione el generador.

Correccion
— Revise y sustituya el foco defectuoso.

— Revise y corrija el circuito abierto.

Correccion

— Sustituya la banda de transmisién y/o alinee las
poleas.

— Apriete los tornillos de montaje y/o sustituya los
cojinetes.

— Apriete la tuerca de retencién de la polea.

— Reacondicione o sustituya el generador.

— Ajuste en forma correcta.

— Rectifique las escobillas.

— Corte la mica.

Correccion
— Rectifique el conmutador.
— Limpie el conmutador.
— Sustituya los resortes.
— Ajuste el control de voltaje.

Correccion
— Revise el sistema de carga y corrija lo necesario.
— Revise y repare o sustituya la bateria.
— Limpie y apriete las terminales.
— Revise y reacondicione el motor de arranque.

— Revise y/o sustituya ¢l solenoide si es necesario.
— Sustituya o limpie.
— Despegue, limpie o sustituya las escobillas.

Correccion
— Revise en busca de: terminales sucias o flojas,
conmutador sucio, solenoide descompuesto, inte-
rruptor descompuesto.
— Revise si hay fallas o cortocircuito en el sistema.



(c) La bateria estd cargada completamente, pero no
arranca ¢l motor.
(d) Celdas danadas en la bateria.

SISTEMA DE FAROS
(1) Los faros fallan al encender

Causa Probable
(a) La(s) unidad(es) de reflector sellado fundidaf(s).
(b) Circuito abierto en el alambrado o conexiones.
(¢) Interruptor de alumbrado descompuesto.
(d) Fusible fundido, si estd colocado.

(2) Los faros destellan cuando se incrementa la veloci-
dad del motor
Causa Probable

(a) Bateria descompuesta.

(b) Bateria en bajo estado de carga.

(c) Alta resistencia o conexiones defectuosas entre el
generador y la bateria.

(d) Conexidn de tierra deficiente entre la bateria y el
motor o generador.

(e) EI regulador de voltaje ajustado demasiado alto o
la unidad no funciona.

SISTEMA DE LUCES INDICADORAS DE DIREC-

CION '

(1) Los focos indicadores estdn fundidos y no es audible
el “click” de la unidad destelladora, cuando se
selecciona la vuelta en la palanca interruptora

Causa Probable

(a) Fusible fundido.

(b) Foco fundido en uno o ambos lados.

(c) La unidad destelladora descompuesta.

(d) El interruptor del indicador de direccion descom-
puesto.
(e) Falla en el alambrado del circuito.

(2) La luz indicadora funciona a muy baja relacion
Causa Probable

(a) Unidad destelladora descompuesta o incorrecta.

(b) Un foco fundido o roto en el circuito.

(c) Alta resistencia en el circuito.

(d) Colocados focos incorrectos.

(3) La luz indicadora no destella, pero es audible el
*click” de la unidad destelladora, cuando se selec-
ciona la vuelta en la palanca del interruptor.

Causa Probable

(a) El foco de la ldmpara indicadora fundido.

(b) EIl foco delantero en el lado opuesto a la vuelta

seleccionada fundido.
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— Revise en busca de: Transmisién y coronas pegadas,
falla interna de la marcha o motor trabado.
— Sustituya la bateria.

Correccion
— Revise y sustituya las unidades descompuestas.
— Revise y corrija.
— Revise y sustituya el interruptor.
— Elimine la causa y sustituya.

Correccion
— Revise y sustituya o repare la bateria.
— Recargue la bateria y revise el sistema de carga.

— Revise el circuito y corrija las condiciones.
— Revise la linea de tierra de la bateria y el tirante
entre el motor y la carroceria.

— Revise y ajuste el regulador de voltaje.

Correccion
— Corrija la falla y sustituya el fusible.
— Revise el sistema y sustituya el(los) focol(s).
— Sustituya la unidad destelladora. No intente repa-
rarla.

— Sustituya o arregle el interruptor.
— Revise y repare la falla.

Correccion
— Sustituya la unidad.
— Sustituya o repare el circuito.
— Revise las conexiones de tierra.
— Sustituya con focos de potencia adecuada.

Correccion
— Revise y sustituya el foco.

— Revise y sustituya el foco.

(4) Ambas luces indicadoras destellan débilmente y a una velocidad mayor que la normal, cuando se selecciona la

vuelta en la palanca del interruptor

Causa Probable
(a) El foco delantero del lado de la vuelta fundido.
(b) El foco trasero del lado de la vuelta fundido.
(c) La unidad destelladora descompuesta.

Correccion
— Revise y sustituya el foco.
— Revise y sustituya el foco.
— Revise y sustituya la unidad destelladora.
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(5) Ambas luces indicadoras se funden constantemente
cuando se selecciona la vuelta en la palanca
del interruptor.

Causa Probable

(a) Los focos delantero y trasero del lado de vuelta

fundidos.

(b) La unidad destelladora descompuesta.

SISTEMA DE ENCENDIDO
(1) El motor no arranca
Causa Probable

(a) Falla en el alambrado del circuito primario de
encendido.

(b) El interruptor de encendido descompuesto.

(¢) Falla en el devanado primario de la bobina.

(d) Las puntas del interruptor de contacto quemadas o
sucias.

(e) Falla en el condensador o en la linea del condensa-
dor.

() El alambre de baja tensiobn quemado o roto de la
palanca del interruptor a la terminal de baja
tension.

(g) Falla en el circuito de la bobina de alta tension.

(h) Grietas en el cabezal del distribuidor.

(i) Grietas en el rotor del distribuidor.

(j) Falla en las lineas de alta tension.

(k) Las bujias descompuestas o mal ajustadas.

(2) El motor arranca, pero falla bajo carga
Causa Probable
(a) Las bujias descompuestas, sucias o mal ajustadas.
(b) Las puntas de contacto sucias o mal ajustadas.
(c) Desgaste desigual en la leva del distribuidor.
(d) Humedad de condensacién en el cabezal del distri-
buidor.
(e) Los aislamientos de las bujias con grietas.
() Falla en la bobina de encendido.

(3) El motor arranca pero no desarrolla potencia
Causa Probable
(a) El regulador de encendido mal ajustado o necesitan
ajuste las puntas de contacto.
(b) El mecanismo de avance centrifugo trabado o
gastado excesivamente.
(c) La unidad de avance al vacio no funciona.

(d) La unidad de avance al vacio funciona, pero no en
forma efectiva.

Correccion

— Revise y sustituya los focos.
— Revise y sustituya la unidad destelladora.

Correccion

— Revise el circuito y arregle lo necesario.
— Sustituya el interruptor de encendido.
— Sustituya la bobina.

— Limpie o sustituya y ajuste las puntas.
— Revise y sustituya el condensador.

— Sustituya el bloque terminal y el alambre de baja
tension.

— Pruebe y sustituya la bobina si es necesario.

— Sustituya la tapa del distribuidor.

— Sustituya el rotor del distribuidor.

— Revise y sustituya las lineas.

— Sustituya o limpie y ajuste las bujias.

Correccion
— Sustituya y/o limpie y ajuste las bujias.
— Limpie y ajuste o sustituya las puntas.
— Revise y reacondicione el distribuidor.
— Revise y seque, examine el cabezal en busca de
grietas.
— Sustituya las bujias descompuestas.
— Revise y sustituya la bobina.

Correccién
— Revise y ajuste el tiempo de encendido y/o las puntas
de contacto.

— Reacondicione el distribuidor.

— Revise de roturas la tuberia de vacio o la unidad
descompuesta.

— EIl balancin de la unidad de avance desconectado o
roto.
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Diagrama de alambrado - Modelos anteriores 36 bhp
CLAVE
1 Generador y regulador. 17. Interruptor de la luz del techo. 34. Indicador de direccion izquierdo. BY —Negro con franja amarilia
2. Distribuidor. 18. Motor del limpiaparabrisas. 35. Luz indicadora de luces altas. OR —Naranja.
3. Bobina de encendido. 19, Luz trasera del techo. BV —Negro con franja violeta.
4. Bocina. 20. 21. Luces del velocimetro. BG —Negro con franja verde
5. Boton de la bocina. 22. Interruptor de encendido. BL —Azul.
6. Bateria. 23. Reloj y luz. BR —Cafe.
7. Mator de arranque y solenoide. 24. Luz indicadora de la presion de BW —Negro con franja blanca
8. Luz indicadora del generador. aceite. ORB —Naranja con franja negra.
9. Interruptor de encendido. 25. Luz indicadora del indicador de di- BLW —Azul con franja blanca.
10. Tablero de fusibles. reccion. BLG  —Azul con franja verde.
11. Interruptor de la luz de alto. 26. Interruptor de la presién de aceite. GRE —Gris.
12. Luces traseras derechas de alto y de 27. Faro derecho. GREB  —Gris con franja negra.
alumbrado. 28. Luz derecha de estacionamiento. BROR  —Cafe con franja naranja.
13. Luz de la placa del nimero. 29. Luz izquierda de estaci i : C0DIGO DE COLOR GREOR —Gris con franja naranja.
14. Luces traseras izquierdas de alto y 30. Faro izquierdo. G —Verde
de alumbrado. 31. Interruptor de cucharon B —Negro
15. Luz delantera del techo. 32. Interruptor del indicador de direc- Y — Amarillo
16. Interruptor del motor de los limpia- cion. w —Blanco
dores del parabrisas. 33. Indicado: de direccion derecho. WEB —blanco con franja negra.
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Diagrama de alambrado - Modelos 40 bhp

CLAVE

1. Generador y regulador.

2. Distribuidor.

3. Regulador automatico de aire.
4. Bateria.

5. Bocina.

6. Luz posterior del techo.

7. Motor de limpiaparabrisas.

8.

Interruptor del motor del limpiapara-

brisas.
9. Interruptor de la luz del techo.
10. Luz anterior del techo.
11. Tablero de fusibles.
12. Luz alta de advertencia.
13. Interruptor de encendido.
14. Motor de arranque y solenoide.
15. Luz indicadora del generador.
16. Luz indicadora de direccion.

17. Luz indicadora de la presion de

aceite.

18.
19
20.

22,
24,
25.
26.

27,
28.

29,
30.

31,
32.
31

Interruptor de la presion de aceite.
Faro derecho.

21. Luces de estacionamiento (de
farol sellado, solamente).

23. Luces del velocimetro.
Interruptor del alumbrado.

Conector.

Luces derechas indicadoras de posi-
cion y de alto.

Luz del nimero de la placa.

Luces izquierdas indicadoras de alto
y posicion.

Interruptor de cucharon.

Interruptor del indicador de direc-
cion.

Unidad reflectora.

Luz derecha de estacionamiento.
Luz derecha del indicador de direc-
cion.

3.
35.
37.

38.
39.

Luz izquierda del indicador de direc-
cion.
Luz ;;., i

da de estaci

. Faro izquierdo.

Bobina de encendido.
Boton de Ia bocina.
Interruptor de la luz de alto.

CODIGO DE COLOR

G
B

Y
w
WB
BY

—Verde

—Negro

—Amarillo.

—Blanco.

—Blanco con franja negra.
—Negro con franja amarilla.

OR
BV

BL

BR
BW
ORB
BLW
BLG
GRE
GREB
BROR
GREOR
Y8
BOR

—MNaranja

—Negro con franja violeta

— Negro con franja verde

—Azul

—Cate.

—Negro con franja blanca.

—Naranja con franja negra.

—Azul con franja blanca.

—Azul con franja verde
Gris

—~Gris con franja negra.

—~Café con franja naranja

—Gris con franja naranja.

—Amarillo con franja negra.

—Negro con franja naranja.
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/

Diagrama de alambrado—Modelos anteriores US

CLAVE

1
4
3
4
5
]
7
8

9.
10.
)
12.
13.
14.
15.
16.
17.

. Generador y regulador.

. Distribuidor.

. Bobina de encendido.

. Interruptor de la presion de aceite.

. Bocina.

. Boton de la bocina.

. Bateria.

. Luz indicadora de la presion de

aceite.

Motor de arranque y solenoide.
Luz indicadora del generador.
Luz indicadora de direccion.
Interruptor de encendido.

Luz alta de advertencia.
Tablero de fusibles.

Luz posterior del techo.
Interruptor de la luz del techo.
Interruptor del motor del limpiapa-
rabrisas.

18.
19.
20,
21.

22
23.

24,
25.
26,
28.
29,
30.

3

32.
33

2
—
EOR
22
__Bw
_BG
BROR 8ROR|
BROR
LY
15
b 4
L
Bow
W LEW
BLw
Motor del limpiaparabrisas. 34. Interruptor de cucharén. OR —Naranja.
Luz anterior del techo. 35. Interruptor del indicador de direc- BV —Negro con franja violeta.
Interruptor de la luz de alto. cidn. BG —Negro con franja verde.
Luces derechas indicadoras de alto 36. Unidad reflectora. BL —Azul.
y posicion. BR —Café )
Luz del ndmero de la placa. BW —Negro con franja blanca
Luces izquierdas indicadoras de alto ORB —MNaranja con franja negra.
y posicion, BLW —Azul con franja blanca.
Conector. BLG —Azul con franja verde.
Interruptor de alumbrado. GRE —Gris. )
27. Luces cel velocimetro. GREB —Gris con franja negra.
Faro derecho. CODIGO DE COLOR BROR —Café con franja naranja
Luz derecha de estacionamiento. GREOR  —Gris con franja naranja.
Luz derecha del indicador de di- G —Verde. BGW —Negro con franja verde y
reccién B —Negro. blanca.
. Luz izquierda del indicador de di- Y —Amarillo.
reccidn. w —Blanco.
Luz izquierda de wB —Blanco con franja negra.
Faro izquierdo. BY —Negro con franja amarilla.
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Diagrama de alambrado - Modelos recientes US COINGO.DF SOLOR
G — Verde
CLAVE 8 — Negro.
1. Generador. 19. Interruptor de encendido. 35. Luces derechas indicadoras de alto, ¥ — Amanllo
2. Distribuidor. 20. Motor de arranque y solenoide. posicién y direccidn. w — Blangp
3. Bobina de encendido. 21. Luz indicadora del generador. 36. Luz derecha de reversa. WE Blanco con franja negra.
4. Regulador. 22, 23. Luces indicadoras de direccion.  37. Luz del nismero de la placa. BY — Negro con franja amarilla
5. Bateria. 21, Luz indicadora de la presion de acei- 38. Luz izquierda de reversa. OrR — Maranja
6. Bocina. te. 39. Luces izquierdas indicadoras de alto, BV Negro con franja violeta.
7. Regulador automatico. 75 Interruptor de la presion de aceite posicion y direccion, BG — Negro con franja verde
8. Piloto surtidor electromagnético. 26. Faro derecho. 40. Relevador de la luz de emergencia. BL —Azul.
9. Fusible de la luz de reversa. 27. Indicador derecho de estacionamien- 41 Interruptor de la luz de emergencia. BR — Cafe
10. Interruptor de la luz de reversa. to y direccion. 42. Luz anterior del techo., ORB — Naranja con franja negra
11. Limpiador del parabrisas. 28. Luz del tablero. 43. Interruptor de la luz del lecho. BLW Azul con frama blanca
12. Interruptor del motor del limpiapara-  29. Interruptor de alumbrado. 44. Luz posterior del techo. BLG — Azul con franja verde.
brisas. « 30. Luz del reloj. 45, Unidad medidora del tanque de ga- GRE -Gns
13, 14. Interruptores de la luz de alto. 31. Luz del velocimetro. solina. GREB — Gris con franja negra.
15. Interruptor de la luz indicadora de  32. Luz del medidor de gasolina. 16. Reloj. BROR — Café con franja naranja
freno. 33. Interruptor del indicador de direc- 47. Medidor de gasolina. GREOR  —Gns con franja naranja
16. Luz indicadora de freno. cién, interruptor de cuchardn y boton de  48. Luces indicadoras izquierdas de es- YB Amarillo con franja negra
17. Tablero de fusibles. la bocina. tacionamiento y direccion. BOR — Negro con franja naranja
18. Relevador del interruptor de cucha-  34. Conector. 19. Faro izquierdo. BRW — Cate con franja blanca
b BLG — Azul con framja verde

ron.




CARROCERIA

ESPECIFICACIONES
Claves
A = Comercial D = Microbds de Lujo
B = Microbus E = Camioneta (Pick Up)
C = Combi F = Ambulancia

(PARTE 1, MODELOS ANTERIORES)

Distancia entre ejes:

Todosh. Wit itas Sl 94.5 plg
Rodada: Adelante Atras

ROUGS 02 SRR UL el 539 plg  53.5 plg
Longitud:

ALBLE EyiF . s g 165 plg

B T o 166 plg
Ancho:

ANBL CYiE nrorgrtave s 68 plg

B isisiinopifinmin s dunet 443 67 plg

Bhinaini i st miath on 69 plg
Altura:

A B 'C, DY Eonraguisione 76.4 plg

B iosan e s 75.6 plg
Radio de giro:

s L TR L . 39 pies
Peso (sin carga):

Rooisiemsiohs R e de 2028 Ib

B soaminammaramsdarsess 2392 Ib

IR A P S L 2072 1b

B issionmonsiaiminte aioieTeuisasin 2094 1b

B el Al satis Lo, 2612 1b

(PARTE 2, MODELOS RECIENTES)

Distancia entre ejes:

TOd0S s nhstsummnasmvnns 94.5 plg
Rodada: ..oiwemssmass s Adelante  Atris
TOAOS vt e 539 plg 53.5plg
Longitud:
BB Gy B crvanmsmnvn 168.5 plg
VB svmsainsmmmsisiemiamines 169.8 plg
Ancho:
NBLCT B por s e 80.9 plg
B R 82.9 plg
Altura sin carga:
AuBe Gl Bosivanniomis 76.4 plg
B 2ocomuums swammmmesmmse 75.6 plg
Radiodegiro .............. 39 pies
Peso (sin carga):
A R e R 2359 1b
Techo:alto!  wowwwewwvaas 2446 1b
G bamdadusbasi b 2513 Ib
B D omemmmsmmemsimmmmas 2534 1b
Brns so At N0 M e el 2392 1b
Bisainidimaiitnaseviii 2753 1b

PARTE 1, (MODELOS ANTIGUOS)
1. DESCRIPCION

La carroceria es toda de acero principalmente
soldada por puntos, es de una sola pieza, incluyendo una
cabina tipo control delantero. Los diversos modelos
difieren unos de otros en ventanillas y equipo. Las
aberturas de las portezuelas y ventanillas estdn ensam-
bladas por partes metdlicas empotradas en huecos, el
techo curvo con su canal escurridor de una sola pieza
moldeada.

En general todos los paneles y el techo estin
reforzados en su posicién por soportes soldados por
puntos del tipo caja. El 4rea del piso y los paneles
interiores de la carroceria estdn reforzados por costi-
llas. Las laterales y las transversales estdn soldadas a la
placa del piso y forman el chasis, el cual sostiene el eje,
el motor y las articulaciones de control delanteras y
traseras.

La cabina se extiende a través de todo lo ancho del
vehiculo, proporcionando el méximo aprovechamiento
del espacio disponible. El panel de separacién entre la

cabina y el espacio de carga. se extiende hasta el nivel
de la cintura. En el modelo Comercial se extiende un
panel de fibra de separacién, desde el panel metdlico
hacia arriba hasta el techo, cerrando la cabina. Hay
lugar para tres personas proporcionado por un asiento
tipo banca, del cual la base es intercambiable con el
cojin del asiento. colocado arriba y sujetado a las cajas
de las ruedas. Debajo del asiento v entre las cajas de las
ruedas se aprovecha el espacio para el almacenamiento
de herramicntas. cte. El arreglo de los asientos varia
considerablemente de acuerdo a los diferentes modelos,
lo anterior es s6lo una descripcién general.

La llanta de refaccibn estd montada atrds del
respaido del asiento de la cabina. Un regulador de aire
fresco arriba del parabrisas proporciona la ventilacién
del exterior cuando el vehiculo estd en movimiento.

Las portezuelas de la cabina en casi todos los
modelos estdn equipados con aletas de ventilacion vy
vidrios deslizantes que pueden fijarse en cualquier
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posicién descada. Los modelos recientes estdn equipa-
dos con ventanillas mecanizadas.

El Microbtis y la Combi tienen tres ventanillas en
cada costado, las traseras se abren hacia afuera para
ayudar a la ventilacibn. El Microbis de lujo estd
equipado con hojas de vidrios de seguridad aislantes al
calor a lo largo de los lados curvos del techo. Todos los
vidrios usados en el vehiculo son del tipo seguridad,
excepto el vidrio de la ventanilla trasera del Comercial,
de la Combi y del Microbiis.

El espacio de carga en el Comercial y la Combi, se
extiende de atrds de la separacién de la cabina al panel
trasero con el piso escalonado sobre el compartimiento
del motor. Se logra el facil acceso por la doble
puerta lateral y el panel trasero abatible. El Comercial
se puede proporcionar con una puerta doble en ambos
lados.

En el Microbs, el espacio arriba del comparti-
miento del motor proporciona lugar para el equipaje, y
la parte delantera del espacio de carga estd equipada
con asientos.

El Microbls de Lujo estd equipado con techo
corredizo. Esta caracteristica estd también disponible en
el Microb(s y la Combi como un extra opcional.

El compartimiento del motor estd separado de la
zona de carga por paneles reforzados, el acceso al motor

se provee por una puerta abatible que se abre hacia
arriba. Este compartimiento también almacena la bate-
ria y el tanque de combustible. Se obtiene ventilacion
por unas ranuras para toma de aire en los paneles
laterales.

El calentamiento del 4rea de los pasajeros se
obtiene por la circulacién de aire. calentado~por ci
motor y dirigido por el silenciador del escape al interior
de la carroceria. La salida de aire caliente en el panel
delantero de la cabina, se puede regular. Hay dos
ventilas colocadas en el parabrisas, con el objeto de
desempenar. El compartimiento de pasajeros en el
Microbis y el Microbds de lujo es calentado por ventilas
adicionales debajo de los asientos. El sistema es contro-
lado por una perilla giratoria en la cabina del conduc-
tor. (En los modelos recientes, por palancas en el centro
del tablero de instrumentos.)

El disefio basico de la camioneta es similar al de los
otros modelos de transporte. La carroceria estd unida
por entrepanos abajo del nivel del piso. La plataforma
del 4rea de carga y los paneles interiores, estdn reforza-
dos por tirantes y sujetados por travesanos.

Abajo de la plataforma hay un espacio adicional de
carga cerrado completamente, que guarda el tanque de
combustible y el componente del motor.

2. CRISTAL PARABRISAS

PARA QUITAR

(1) Quite las hojas y brazos del limpiador del
parabrisas.

(2) Empleando una herramienta de hoja delgada sin
filo, preferiblemente en forma de cuna, afloje el burlete
de la carroceria, teniendo cuidado de no danar la
pintura.

(3) Desde el interior de la carroceria, empuje cuida-
dosamente hacia afuera el parabrisas junto con el
burlete, empezando a un lado y contiruando a través
del parabrisas hasta el lado opuesto. Emplee un segun-
do operario para sostener el vidrio.

(4) Despucés de quitar el vidrio del vehiculo, quite el
burlete de goma del vidrio empezando en una esquina y
avanzando alrededor del vidrio, forzando la goma hacia
arriba y hacia afuera del extremo del vidrio con la
presion del pulgar. No intente jalar la goma del vidrio, va
que esto puede estirar o rasgar la goma.

PARA INSTALAR

(1) Quite todos los rastros del sellador viejo de la
abertura de la carroceria, de la goma selladora y del
parabrisas.

(2) Revise la condicion del burlete y sustityalo si
estd gustado, torcido o roto.

(3) Aplique una capa de sellador al extremo del
vidrio y coloque la tira de goma al vidrio. La unién del
burlete de goma deberé colocarse equidistante entre las
esquinas superiores.

(4) Introduzca un cable aislado de 0.080 plg de
didmetro aproximadamente dentro de la ranura externa

alrededor del burlete. Las puntas del cable deberdn
sobresalir de la mitad del lado inferior al interior de la
cabina.

(S) Forre el interior de la ranura externa del burlete
con un sellador apropiado.

(6) Forre las esquinas inferiores de la abertura de la
carroceria con un sellador apopiado.

(7) Aplique una capa de glicerina al extremo inte-
rior del burlete.

(8) Coloque ¢l vidrio y el burlete en la abertura de
la carroceria con los extremos del cable sobresaliendo
hacia el interior del vehiculo.

(9) Presione al cristal con ambas manos y al mismo
tiempo tome una punta del cable, jaldndolo paralela-
mente al cristal y alrededor de la ceja de la abertura de
la carroceria. La ranura del burlete de goma deberd
levantarse v montarse sobre la ceja del armazon de la
carroceria.

(10) Quite cualquier residuo excedente del sellador
con gasolina.

(11) Instale los brazos de los limpiadores del para-
brisas.

NOTA: El vidrio de seguridad laminado estda marcado
con una de las marcas siguientes: Sigla. Kinon o Delog.
En los vehiculos equipados con vidrios tratados térmi-
camente, el vidrio del lado del conductor tiene una drea
de “vision clara’ y esta marcado “visunil.

Las instrucciones para quitar e instalar el parabri-
sas, se aplican también a los otros paneles de cristal
colocados en los vehiculos.



Carroceria—259

3. CRISTAL DE LA PORTEZUELA

PARA QUITAR

Para quitar el cristal de la portezuela es necesario
quitar la armadura superior de la misma.

(1) Quite la manija interior de la portezuela y panel
de vestidura de la misma.

(2) Quite las dos arandelas de goma de la cara
delantera de la portezuela.

(3) Quite los dos prisioneros del panel interior de ia
portezuela.

(4) Quite los dos tornillos de cabeza Philips de la
cerradura de la portezuela.

(5) Saque la armazon de la portezuela junto con la
ventila y los canales del cristal de la portezuela.

(6) Quite los cuatro tornillos del canal inferior de
deslizamiento del cristal.

(7) Saque el retenedor del canal de deslizamiento
del cristal, el pestillo central y el cristal como una
unidad.

(8) Quite la barra del pestillo del cristal deslizante.

(9) Quite el canal de deslizamiento del cristal de la
armazoén de la ventanilla de la portezuela y el retenedor
del canal inferior de deslizamiento.

(10) Quite la corredera inferior del cristal, después
de quitar los ¢uatro tornillos de retencién del pestillo.

PARA INSTALAR

Invierta el procedimiento anterior, con atencién a lo
siguiente:

(1) Quite todos los residuos de cemento de la
armazoén de la ventanilla de la portezuela y del retene-
dor del canal inferior de deslizamiento del cristal.

(2) Con un cemento apropiado, pegue nuevos cana-
les de deslizamjento del cristal en su posicion.

(3) Cubra los canales de deslizamiento del cristal
con greda.

(4) Revise el libre deslizamiento del cristal y el
funcionamiento adecuado del pestillo de la cerradura.

(5) Revise las condiciones del burlete entre la arma-
z6n de la ventanilla y la portezuela.

PARA QUITAR EL CRISTAL DE VENTILACION

(1) Quite !a manija interior de la portezuela y el
panel de la vestidura.

(2) Empuje hacia arriba la placa de seguridad,
saque la tuerca del pivote del cristal de ventilacién y
retire la placa de seguridad, el resorte y las arandelas
especiales y las dos arandelas inferiores de friccién.

(3) Saque el remache de la punta superior del
pivote.

(4) Saque el cristal de ventilacion y quite la arandela
de friccidén y la arandela especial de la punta inferior del
pivote. &

(5) Sujete la armazén firmemente en una prensa y
saque el cristal de la armazén.

PARA INSTALAR EL CRISTAL DE VENTILACION

(1) Quite todos los residuos de cemento de la
armazon y del burlete.

(2) Aplique el cemento en forma apropiada a los
canales de la armazén.

(3) Coloque el burlete en la armazoén.

(4) Introduzca el cristal a lo mas protundo de la
armazon, en forma manual.

(5) Emplee una mordaza de tipo apropiado, empuje
el cristal completamente en la armazén.

(6) Elimine cualquier exceso en el nivel del burlete
en ¢l extremo de la armazén.

(7) Invierta las operaciones de la (1) a la (4)
inclusive, del proceso de quitar.

PARA QUITAR LA VENTANILLA ABATIBLE LA-
TERAL Y EL CRISTAL (Microbis de lujo, Combi y
Ambulancia)

(1) Quite los tornillos que sujetan el soporte trans-
versal de la ventanilla al panel interior de la carroceria.

(2) Quite el burlete de la abertura de la carroceria.

(3) Saque los cinco tornillos de la bisagra y quite el
soporte transversal.

(4) Saque el tornillo que sujeta el soporte transver-
sal a la armazon del cristal.

(5) Quite los cuatro torrillos avellanados de la
armazén del cristal.

(6) Abra la armazbén y saque el cristal y el burlete.

PARA INSTALAR

(1) Revise la condicion del burlete.

(2) Coloque el burlete en el cristal e introduzca un
extremo del cristal y tire de la armazén, hdgalo comple-
tamente alrededor de la misma. Las dos puntas del
burlete deberdn unirse en la mitad vertical del lado
abatible.

(3) Lleve a cabo las operaciones desde la (1) a la (S)
inclusive, del proceso de quitar en orden inverso.

4. PORTEZUELAS

PARA DESMONTAR LAS PORTEZUELAS DE LA
CABINA

(1) Afloje los pernos prisioneros de cabeza Philips
de cada bisagra.

NOTA: Transcurrido un tiempo considerable e servi-

cio. podria ser necesario el uso de un destornillador tipo
impacto para liberar los tornillos de lu bisagra.

(2) Retire los tornillos de las bisagras y al mismo
tiempo detenga la portezuela de manera adecuada.

(3) Levante la portezuela completa de la carroceria
del automévil.
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PARA INSTALARLAS

(1) Coloque de nuevo los pernos prisioneros en las
bisagras y apriételos apenas lo suficiente para mantener
la puerta en la posicion seleccionada.

(2) Quite la contraplaca o contrachapa de la cerra-
dura del poste de la portezuela.

(3) De manera cuidadosa, haga la prueba de cerrar
la portezuela. No utilice una fuerza exagerada.

(4) Ajuste la posicién de las bisagras con el método
de “prueba y error’ hasta conseguir que la portezuela
esté alineada de manera correcta con la abertura de la
carroceria del automévil y que las separaciones entre
ésta y la portezuela sean uniformes.

(5) Instale la contraplaca y ajastela para alinearla
con la cerradura de la portezuela, de manera que se
obtenga una accién de cierre firme pero libre.

(6) Verifique que el sello aislante del clima esté
comprimido de manera uniforme en todo el derredor de
la portezuela para que proporcione la accién selladora
necesaria.

PARA DESMONTAR LA PORTEZUELA TRASERA
DE BISAGRAS

(1) Extraiga los nueve tornillos que sujetan la
bisagra a la carroceria.

(2) Quite el puntal del entrepafio de la portezuela.

(3) Quite la manija en *“T", el empaque, el escudete
de la cerradura y la arandela de empaque.

(4) Extraiga los cuatro tornillos que sujetan la
cerradura.

PARA INSTALAR
(1) Invierta el procedimiento de desmontaje.
(2) Verifique la alineacién de la portezuela.
(3) Lubrique la cerradura y las bisagras.

PARA DESMONTAR (AMBULANCIA)

(1) Extraiga los tornillos que sujetan al entrepano
con la portezuela y retirelo.

(2) Extraiga los nueve tornillos y sus arandelas y
levante el entrepano de adorno.

(3) Quite la tuerca hexagonal y retire el empaque de
la manija en "T", su placa y la arandela de empaque.

(4) Extraiga los cuatro tornillos del ensamble de la
cerradura.

(5) Extraiga los cuatro tornillos de la bisagra.

(6) Extraiga los tornillos que sujetan las cadenas de
sujecion y quitelas de la portezuela.

(7) Quite los rebordes.

PARA INSTALARLA
(1) Invierta el procedimiento de desmontaje.
(2) Lubrique las bisagras, cerraduras, etc.
(3) Verifique la alineacién de la portezuela.

PARA DESMONTAR LA PORTEZUELA LATERAL
(1) Retire el perno de la solera de sujecion.
(2) Extraiga los dos tornillos que fijan al retén de la
solera de sujecion y retire el retén y la solera.
(3) Quite los tapones de hule de cada poste de la
puerta y extraiga los tornillos de cabeza tipo Philips.
(4) Retire el empaque de hule de la portezuela y de
la carroceria.

PARA INSTALARLA
(1) Invierta el procedimiento de desmontaje.
(2) Lubrique todas las partes méviles.
(3) Verifique la alineacién de la portezuela.

CRISTAL
DESLIZABLE

CONTROL REMOTO DE LA CERRADURA

Portezuela de la cabina, lado del conductor, sin el entrepafo
decorativo, modelo antiguo con cristal deslizable

5. CERRADURAS Y MANIJAS DE LAS PORTEZUELAS

PARA DESMONTAR LA CERRADURA DE LA POR-
TEZUELA DE LA CABINA

(1) Presione hacia adentro la placa del escudete de
la cerradura para liberar y sacar el perno de .125 plg de
didmetro.

(2) Levante y retire la manija y la placa del escudete
de la cerradura.

(3) Retire el entrepano decorativo de la portezuela.

(4) Extraiga los cuatro tornillos Philips. situados
cerca del pestillo de la portezuela y quite la manija



PALANCA DE LA MANLJA e

PER PIVOT
SN E—-j S = RESORTE DE RETROCESO

—_——

Manija exterior de una cerradura de portezuela tipo cufa

exterior de la portezuela completa, incluyendo la junta
de hule.

(S) Extraiga los dos tornillos de cabeza Philips que
sujetan el ensamble de la cerradura al tablero interior
de la portezuela.

(6) Extraiga los dos tornillos que sujetan el ensam-
ble de control remoto al tablero interior de la portezue-
la.

(7) Empuje la unidad de control remoto hacia atras
y adentro de la cavidad de la portezuela.

(8) Jale el ensamble completo hacia el extremo
delantero de la portezuela, lo suficiente para que el
ensamble de la cerradura pueda librar la seccién del
extremo de la portezuela y salga por la abertura
oblonga del tablero interior de la misma.

; =
. é MENSULA DE LA MANLIA e
[~

Carroceria—261

PARA INSTALARLA

(1) Lleve a cabo el procedimiento de desmontaje en
orden inverso.

(2) Lubrique los dos ensambles.

PARA DESMONTAR LA CERRADURA DE LA POR-
TEZUELA LATERAL

(1) Extraiga el tornillo que sujeta la manija de la
portezuela.

(2) Retire la manija completa, incluyendo la placa
del escudete y la junta de hule.

(3) Extraiga los tornillos de las varillas superior e
inferior de la cerradura.

(4) Extraiga los cuatro tornillos de cabeza Philips
que sujetan al ensamble de la cerradura con el marco de
la portezuela.

(S) Deslice las varillas de la cerradura hacia abajo o
arriba, retirindolas de la portezuela.

NOTA: Las varillas deslizantes de la cerradura no son
intercambiables y deben colocarse en sus posiciones
originales.

PARA INSTALARLA

(1) Efecttie el procedimiento de desmontaje en or-
den inverso.

(2) Lubrique el ensamble.

6. FORRO DEL TECHO (MICROBUS Y AMBULANCIA)

PARA DESMONTARLO (Microbus)

(1) Extraiga los tres tornillos de sujecién del visor y
retirelo.

(2) Doble la lengiieta de retencion en la parte
superior del parabrisas y separe el forro del techo.

(3) Extraiga los tornillos del entrepano decorativo y
retirelo.

(4) Retire el respaldo del asiento posterior.

(5) Quite la lampara interior del compartimiento de
los pasajeros.

(6) Quite la salida de aire fresco situada en la parte
trasera del ventilador del techo.

(7) Extraiga los tornillos de sujecién y retire ambos
entrepanos decorativos del compartimiento del equipaje.

(8) Retire los entrepanos decorativos izquierdo y
derecho superiores del lado trasero.

(9) Quite las secciones engomadas del forro del
techo.

(10) Doble las placas de metal soldadas al techo y
quite el forro.

(11) Levantando el cartéon cosido a los bordes del
forro del techo, descalce este Gltimo de los rieles
derecho e izquierdo, a todo lo largo de los entrepanos
laterales v hasta el entrepano divisor de la cabina del
conductor.

(12) Afloje los bordes del forro del techo engomados
al tablero delantero.

(13) Utilizando un desatornillador adecuado, doble
las lengiietas de retenciéon situadas encima de ias
puertas de la cabina y separe el forro.

(14) Doble las lengiietas de retencién situadas cerca
del ventilador del techo y separe el forro.

(15) Separe con cuidado del conducto del ventila-
dor del techo. los bordes engomados del forro del
mismo.

(16) Desensamble los arcos del forro de los rieles
derecho e izquierdo del techo y retire el forro completo
de la carroceria.

PARA INSTALARLO

(1) Siga el procedimiento de desmontaje en orden
inverso, con atencion particular a lo siguiente:

(2) Antes de instalarlo revise que el forro del techo
no esté danado.

(3) Inspeccione las tiras de cartén cosidas a los
bordes del forro del techo.

(4) Coloque los tapones de hule en los extremos de
los arcos antes de insertar éstos en los rieles laterales del
techo.
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2
-ﬁ TS ENSAMBLE DE LA MANIJA EXTERIOR

D—-Eupnout

ENSAMBLE DE LA CERRADURA

NOTA: Los tapones de hule se colocan para impedir
ruidos cuando el vehiculo estd en movimiento, y deben
ser sustituidos si muestran cualquier senal de deterioro
o dano.

PARA DESMONTAR (Ambulancia)

El forro del techo en el compartimiento de una
ambulancia no puede ser recolocado después de haberse
desmontado. Estd clavado a tiras decorativas de made-
ra y arcos, a lo largo y ancho del techo. El material
sobrante necesario para lograr la tensién apropiada
sobre el forro del techo se corta una vez que se han
introducido las tachuelas, siendo imposible evitar danar-
lo al extraer éstas.

Los puntos del forro del techo donde se encuentran
las tachuelas son accesibles después de haber quitado
las tiras que los cubren. Para quitar el forro del techo,
extraiga las tachuelas y retire el arco de madera
colocado al frente.

PARA INSTALARLO

(1) Clave con tachuelas el frente del forro en el arco
delantero situado en el entrepaiio separador (divisor).

(2) Coloque el arco delantero en su retén, el cual
estd soldado al techo e introduzca los tornillos sujeta-
dores.

(3) El arco trasero no se atornilla a su retén
metélico, sino que se mantiene en su lugar por medio de
las tiras de madera decorativas de los rieles laterales del
techo.

(4) Empezando por el frente, introduzca los arcos
de acero del forro del techo en la parte posterior de las
tiras de madera decorativas laterales y clave provisional-
mente el forro del techo al arco trasero utilizando sélo
tres o cuatro tachuelas.

NOTA: Asegiirese que los tapones de hule estdn sobre
los extremos de los arcos de acero antes de instalarlos

VASTAGO DE ARTICULACION

CONTROL REMOTO

MANIJA INTERIDR—= "5 -

=D _

Cerradura de portezuela tipo cuiia y control remoto con que
estan equipados los modelos recientes

para evitar ruidos cuando el vehiculo esté en movi-
miento.

(5) Caliente el forro del techo, colocando un cale-
factor eléctrico en el compartimiento. Cuando el mate-
rial estd uniformemente caliente, adquiere flexibilidad y
puede estirarse.

(6) Empezando por el centro, quite las tachuelas
colocadas en forma provisional mencionadas en la
operacion (4) y estire el forro del techo hacia la parte
trasera y de nuevo clavelo provisionalmente al arco
trasero.

(7) Permitiendo que transcurran otros diez minutos
de calentamiento, estire de nuevo el forro del techo y
empezando por el centro y trabajando de manera
alternada a la izquierda y derecha, clave el material al
arco trasero.

(8) Revise que todos los arcos se encuentren en su
posicién y dngulos correctos.

(9) Trabajando a partir del arco central y alternan-
do en ambas direcciones (delantera y trasera) y de un
lado del compartimiento al otro, clave, de manera
progresiva, una secciébn del arco a la vez a las tiras
decorativas laterales, asegurdndose que no se formen
arrugas o dobleces en cualquier lado de la seccion del
arco.

(10) Recorte el material sobrante de los bordes de
las tiras decorativas de madera e instale las tiras
cobertoras.

7. REGULACION DE AIRE FRESCO

El vehiculo se ventila por un sistema de aire fresco
controlado por un regulador situado en el techo de la
cabina. Estando el vehiculo en movimiento, el aire
penetra por la capucha colocada arriba del parabrisas y
fluye dentro del conductor de aire. El plato obturador
tiene cinco posiciones de control. Los platos deflectores
en el conducto distribuider de aire permiten la ventila-

cién de la cabina o del compartimiento de carga o
ambas.

La palanca que acciona el plato obturador estd
colocada sobre el lado izquierdo del conducto distri-
buidor del aire. Estando la palanca hacia adelante, el
plato obturador estd abierto por completo. Cuando més
se coloque la palanca hacia la parte posterior del



vehiculo tanto mayor serd la restriccién de la toma de
aire. Con la palanca colocada en la Gltima posicién
posterior, el conducto de admisién estd cerrado por
completo.

La manija en el fondo del conducto distribuidor de
aire regula la distribucién del aire de la manera
siguiente.

(1) Con la manija en posicién transversal, la cabina
estd ventilada.

(2) Con la manija en posicion hacia adelante, el
compartimiento de carga o el espacio destinado a los
pasajeros estd ventilado.

(3) Con la manija en posicidbn oblicua, tanto la
cabina del conductor como el compartimiento de carga
(o de pasajeros) estdn ventilados.

PARA QUITAR LA PLACA OBTURADORA

(1) Extraiga los tornillos de cabeza Philips que
sujetan la placa cobertora al tablero del conducto.

(2) Quite el anillo retén y la arandela del extremo
del ¢je del obturador.

(3) Afloje las tuercas retén y los tornillos que
aseguran ¢l eje al plato obturador.

(4) Saque el eje del plato obturador y quite el plato
del tablero del conducto.

(5) Retire el émbolo y el resorte del plato obturador.

PARA INSTALARLO
(1) Invierta el procedimiento que se siguié para
quitarlo, poniendo atencién particular a lo que sigue.
(2) Revise la condicioén en que se encuentra la aleta
de hule, verifique que no esté dafiada y que asiente en
forma correcta.
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(3) Lubrique las partes moéviles, exceptuando la
aleta de hule.

(4) Introduzca el eje del obturador de tal forma que
las partes planas asientan sobre las superficies planas
de las ménsulas del plato obturador.

(5) Aseglirese que la junta de la cubierta estd
colocada de manera correcta.

PARA QUITAR LOS PLATOS DEFLECTORES

(1) Retire la placa cobertora y abra por completo el
plato obturador.

(2) Quite la mitad superior del entrepaio separador.

(3) Quite los entrepanos decorativos del techo.

(4) Extraiga el tornillo de la manija de control y
quite ¢sta, la arandela, el resorte y la arandela de
friccion.

(S) Extraiga los cuatro tornillos de las bisagras de
los platos deflectores y saque éstos, las articulaciones y
la arandela de friccién.

PARA INSTALARLOS

(1) Invierta el procedimiento con que fueron quita-
dos, poniendo atencién a lo siguiente:

(2) Revise si estdn danados los platos deflectores y
las idminas de hule.

(3) Se debe tener cuidado al introducir los platos
deflectores en el conducto distribuidor que las bisagras
de los primeros embonen en los platos angulares situados
en el conducto distribuidor de aire.

(4) Coloque la articulacion de los platos detlectores
en el conducto distribuidor de aire, antes de proceder a
apretar los tornillos de las bisagras de dichos platos.

(5) Verifique la tensién del resorte de la manija. Si
es necesario estirelo levemente para aumentar la tension.

PARTE 2, (MODELOS RECIENTES)

1. CRISTAL PARABRISAS

PARA DESMONTARLO

(1) Quite los brazos v hojas de los limpiadores del
parabrisas.

(2) Quite las viseras y el espejo retrovisor para tener
total acceso al cristal.

(3) Empiece aproximadamente a la mitad de uno de
los extremos del cristal; utilizando un instrumento romo
v trabajando hacia arriba y sobre la parte superior del
cristal, saque el borde interior del empaque sellador
sobre la ceja de la abertura de la carroceria del
automévil y al mismo tiempo ejerza presiébn hacia
afucra sobre el cristal.

(4) Habiendo liberado los extremos y la parte supe-
rior del empaque sellador, empuje hacia afuera el cristal
y levintelo ligeramente para librar el empaque de la
seccion inferior de la ceja. -

(5) T evante del vehiculo el cristal con todo y empa-
que sellador.

(6) Quite el empaque sellador ejerciendo presion
con los pulgares alrededor de los bordes del cristal y al
mismo tiempo separando con cuidado el empaque.

NOTA: No intente jular del cristal el empaque sellador.
va que puede estirarlo o danarlo.

PARA INSTALARLO

(1) Limpie todo residuo de sellador tanto del cristal
como de las ranuras donde se inserta el empaque
sellador.

(2) Coloque el empaque sellador en el cristal e
introduzca un cordon apropiado de alrededor de .125
plg a .197 plg en la ceja de la ranura del empaque en la
abertura del vehiculo, dejando que ¢l corddn salga lo
suliciente de la parte superior central del cristal para
poder sujetarlo en lorma adecuada.
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(3) Coloque ¢l ensamble del cristal en la abertura de
la carroceria y ejerza presién hacia adentro.

(4) Mantenga la presiébn sobre el cristal y jale
lentamente ¢l cordén contra y hacia afuera de la ranura.
Contingie alrededor del cristal, golpedndolo, ya sea con
la mano o con un mazo de hule suave al irse doblando
el borde del empaque sobre la ceja.

(5) Si es necesario aplique scllador a las ranuras del
cristal utilizando una pistola aplicadora del tipo ade-
cuado.

(6) Limpie todo exceso de sellador del cristal y del
empaque sellador.

(7) Reinstale los accesorios que se indican en el
renglén (2) de PARA DESMONTARLO.

2. ENTREPANO DECORATIVO DE LA PORTEZUELA Y
CRISTAL DE LA VENTANILLA

PARA QUITAR EL CRISTAL DE LA VENTANILLA

(1) Quite la jaladera de la portezuela.

(2) Quite la manivela que controla el cristal levan-
tando la tira decorativa y extrayendo el tornillo de
cabeza Philips del centro de la manivela. ;

(3) Quite la cubierta de los bordes, desde la parte
trascra de la manivela de control remoto y extraiga los
tornillos de cabeza Philips.

(4) Quite la manivela y su escudete.

(5) Quite el entrepano decorativo de la portezuela,
colocando un destornillador o alguna otra herramienta
adecuada bajo el borde del entrepano cerca de cada
grapa tipo resorte y palanqueando hacia afuera.

NOTA: Cologue una almohadilla de tela bajo el instru-
mento para evitar danos a la pintura. El entrepano
decorativo esta también enganchado a un orificio del
recuadro interior de la portezuela por medio de una
lengiieta sujeta al recuadro.

No intente sacar las grapas jalando el entrepaio, ya
que éste resultaria danado.

(6) Quite la hoja de pldstico de resguardo contra la
interperie del recuadro de la portezuela.

(7) Quite los dos pernos que aseguran la placa
reguladora al canal de elevacion del cristal y apoye éste
en ¢l fondo de la portezuela.

(8) Jale hacia abajo la tira acanalada colocada en la
parte superior del marco de la portezuela, desde el lugar
donde se une con el marco del cristal de la ventanilla de
ventilacion y extraiga el tornillo de la grapa sujetadora
del montante.

(9) Extraiga cl tornillo que sujeta la parte inferior
del montante del marco del cristal de la ventanilla de
ventilacién. Este tornillo se alcanza a través de un
orificio situado en el recuadro interior de la portezuela y
estd localizado justo atrds de la manija de control del
cristal.

(10) Quite la tira interior de resguardo contra la
intemperie de la abertura del cristal de la portezuela.
Esta tira estd sujetada por grapas de alambre tipo de
presion.

(11) Tire del ensamble de la ventanilla de ventila-
¢ibn, en direccibn hacia la parte trasera del vehiculo y
hacia abajo para inclinar la parte inferior del cristal y
retirarlo del marco de la portezuela. -

(12) Levante el ensamble de la ventanilla de ventila-
cién hacia arriba y afuera del marco de la portezuela.

(13) Mueva el cristal de la portezuela hacia el frente
del vehiculo para evitar la obstruccién del canal guia y
levante el cristal a través de la abertura de la portezue-
la, inclinandolo levemente para evitar que obstruya la
parte superior del marco de la portezuela.

PARA INSTALARLO
El proceso de instalacién es el inverso al procedi-
micnto de desmontaje.

PARA DESMONTAR EL CRISTAL DESLIZABLE
DE LA PORTEZUELA

(1) Ejerza presion sobre el cristal hacia afuera,
desde el interior del vehiculo.

(2) Utilizando un instrumento romo, tal como un
destornillador, empuje ¢l borde exterior del hule sobre
la ccja del marco de la portezuela al tiempo que
mantenga presibn manual sobre el cristal.

(3) Contintie alrededor del cristal hasta que éste y la
tira contra la intemperic salgan del marco de la
portezuela.

VENTANILLA DE VENTILACION

CRISTAL ELEVANTE

REGULADOR DE LA
ELEVACION DEL CRISTA'

CERRADURA ]

MECANISMO ELEVADOR coNTROL REMOT
DE LA CERRADURA

Portezuela de la cabina sin entrepafio decorativo modelos
recientes con cristal elevante
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Desmontando el cristal elevante de la portezuela en modelos recientes

(4) Quite del cristal la tira de resguardo contra la
intemperie, simplemente ejerciendo presién con el pul-
gar sobre el borde inferior de la tira y forzdndola hacia
afuera.

PARA INSTALARLO

(1) Elimine todo residuo de sellador, tanto de la tira
de proteccién contra la intemperie como del cristal.

(2) Ajuste la tira contra la intemperie al cristal,
asegurandose que las esquinas moldeadas estén en
posicién correcta.

(3) Inserte un cable adecuado, de aproximadamente
.125 plg de didmetro, en el lado interior del canal
exterior del hule, dejando una longitud suficiente en un
extremo para poder sujetarlo.

(4) Ejerza presion desde afuera hacia adentro y al
mismo tiempo tire en forma lenta del cable contra y
hacia afuera de la tira contra la intemperie, prosiguien-
do alrededor del cristal golpedndolo ligeramente, ya sea
con la mano o con un mazo de hule a medida que el
borde de la tira pasa por sobre la ceja.

NOTA: El procedimiento para desmontar e instalar la
portezuela trasera v las otras ventanillas es el mismo
que se ha explicado en las lineas anteriores.

PARA DESMONTAR LA VENTANILLA DE VEN-
TILACION (PORTEZUELAS DE LA CABINA, tipo
bisagra)

(1) Quite el remache de la ménsula de la bisagra
superior. :

(2) Incline la ventanilla hacia afuera y levante el
vastago para sacarlo de su abrazadera.

PARA INSTALARLA

(1) Coloque el vistago en su abrazadera, acomode
la ventanilla de ventilacién y vuelva a remachar la
ménsula de la bisagra superior.

(2) Retire el entrepafio de la portezuela en los
puntos donde sea mds aconsejable hacerlo y ajuste la
abrazadera del vastago apretando el tornillo que puede
alcanzarse a través de un orificio en el entrepano del
marco de la portezuela. La tensién debe ser firme, pero
libre.

(3) Lubrique el vadstago aplicindole una pequena
cantidad de grasa.

PARA DESMONTAR LA VENTANILLA DE VENTI-
LACION (Tipo fijo, en Portezuelas Delanteras)

(1) Quite las manijas de la portezuela.

(2) Desmonte el entrepano decorativo de la porte-
zuela de la manera como se describi6 con anterioridad.

(3) Extraiga el tornillo de la parte inferior del
soporte del marco de la ventanilla de ventilacion,
haciéndolo desde el orificio que para tal fin existe en ¢l
entrepano interior de la portezuela, localizado justa-
mente atrds de la manivela que regula el movimiento
del cristal.

(4) Extraiga los dos tornillos que sujetan el canal
metédlico del cristal de la portezuela a la ménsula del
cable elevador y permita que el cristal descanse en el
fondo de ésta.

(5) Tire hacia abajo el canal desde el punto donde
intersecta con el marco de la ventanilla de ventilacién
en la parte superior del marco de la portezuela y
extraiga el tornillo de la ménsula que aparecerd a la
vista.

(6) Tire del marco del cristal de la ventanilla de
ventilacion en direccion hacia la parte trasera del
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vehiculo y al mismo tiempo ligeramente hacia abajo, y
saque de la portezuela la corredera del marco levantan-
do el ensamble hacia arriba y hacia afuera del marco de
la portezucla.

PARA INSTALARLA
La instalacién se lleva a cabo invirtiendo el procedi-
miento de desmontaje.

PARA DESMONTAR LA VENTANILLA DE VENTI-
LACION DESLIZABLE

(1) La ventanilla de ventilaciébn sélo puede ser
desmontada completa, incluyendo el marco, y esta
operacion puede facilitarse si se retira primero la
ventanilla grande.

(2) Enderece las dos lengiietas de metal que conec-
tan ¢l marco de la ventanilla de ventilacién con el borde
interior de la portezuela, que aparecen a la vista,
levantando ¢l borde interior del burlete o tira de
proteceidén contra la intemperie.

(3) Presione hacia afuera sobre e! cristal de la
ventanilla de ventilacién y extraiga el ensamble comple-
to. incluyendo el burlete.

(4) Extraiga el tornillo de cabeza Philips dc la
abrazadera del eje pivote y retire el cristal completo,
incluyendo el marco y el tope de abertura.

PARA INSTALARLA

(1) Acomode un cordén apropiado en el borde
exterior del lado interior de la cinta de proteccion
contra la intemperie.

(2) Vuelva a colocar el cristal en el marco ¢ instale
la abrazadera del eje pivote, apretando el tornillo lo
suficiente para proporcionar una tensién que permita
un movimicnto lirme, pero libre.

(3) Coloque el ensamble de tal manera que cuadre
con la abertura del marco de la portezuela.

(4) Ejerza presion uniforme hacia el marco de la
portezuela y levante la tira de proteccidn contra la
intemperie sobre la ceja, tirando lentamente del cordon
contra y hacia afuera del borde de la tira de proteccion.

(5) Doble las dos lengiietas de retencion y utilizando
un pedazo de tela enrollada en forma de bola y colocada
contra el cristal, golpee éste con la mano cerrada o un
martillo de hule suave para asegurarse que el ensamble
asiente correctamente.

3. PORTEZUELAS

PORTEZUELA DESLIZABLE

La portezuela deslizable estd montada sobre cuatro
rodamicentos que actan sobre correderas superiores,
centrales ¢ inferiores. Cuando la portezuela estd abierta,
se detiene por medio de un gancho retén unido a una
ménsula del entrepano lateral.

La portezuela se cierra por medio de un mecanis-
mo de control remoto que incluye una manija externa
que es posible asegurar y que se conecta a la cerradura

CUBIERTA

t

RIEL SUJETADOR

SELLO

_——

Cubierta de la corredera de la portezuela deslizable ,
cornponenies

central por medio de vdstagos. Cuando la portezuela
estd cerrada, la cerradura central se hace funcionar
levantando la manija de la portezuela. Esto, en unidn
con la accién de la bisagra o articulacién de la
corredera, colocada arriba del centro de la portezuela,
tira de la parte trasera de la puerta deslizable contra la
carroceria, de tal manera que el pestillo de la cerradura
central se acopla con la contrachapa.

PARA DESMONTARLA

(1) Retire el entrepano decorativo de la portezuela.

(2) Extraiga los tres tornillos Philips del fondo vy los
dos de la seccion final de la tira cobertora central, v
quite el riel sujetador.

(3) Empuje la portezuela lo suficiente hacia atrds
para permitir que la guia y el rodamiento de los
aditamentos de la bisagra, puedan levantarse de lado vy
sacarse del rebaje en la corredera central.

(4) Mueva la portezucla totalmente hacia atras y
levantela hasta que el rodamiento superior pueda sacar-
se de la guia.

(5) Gire la portezuela hacia aluera vy saque el
rodamicnto inferior por el rebaje que cxiste en la
corredera.

PARA INSTALARLA

(1) Lubrique los rodamientos en la medida que se
necesario.

(2) Inserte la portezuela primero en la corredera
inferior y a continuacién en la superior.

(3) Deslice la portezuela hacia adelante hasta que el
rodamiento y la guia puedan ser insertados en el rebaje
de la corredera central.
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Portezuela deslizable sin entrepafio decorativo
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f RIEL SUJETADOR
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=——RODAMIENTO
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GUIA DEL RODAMIENTO

ARTICULACION EN U

PORTEZUELA DESLIZABLE

Articulacion (Bisagra) de la portezuela deslizable, vista
desde abajo con la cubierta en su lugar

(4) Revise el funcionamiento de la portezuela y
ajastela si es necesario. Si procede, instale la cubierta de
la corredera y el entrepano decorativo de la portezuela.

PARA AJUSTARLA
(1) Verifique que la portezuela esté en el centro de
la abertura de la carroceria estando aquélla cerrada.
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TORNILLO ALLEN
TORNILLO PHILIPS

CALZAS DE AJUSTE

MENSULA
PORTEZUELA

RODAMIENTO

Rodamiento inferior de la portezuela deslizable y componen-
tes de la ménsula

Debe haber una separacién uniforme alrededor de la
portezuela.

(2) Revise que la guia o riel de la seccién media de
la portezuela tenga una alineacién correcta con aquella
de los entrepaifios de la carroceria.

(3) Verifique que el entrepano exterior de la porte-
zuela y ¢l de la carroceria estén alineados en forma
correcta cuando la portezuela esté cerrada adecuada-
mente.

(4) Si el borde inferior de la portezuela estd dema-
siado elevado, bajo o hacia afuera, alinee el ensamble de
la portezuela aflojando el Gnico tornillo Philips y los dos
tornillos Allen que sujetan el rodamiento inferior y el
ensamble de la ménsula a la portezuela, y mueva el
ensamble ya sea hacia adentro o hacia afuera o retire o
coloque calzas entre la ménsula y el borde inferior de la
portezuela hasta que la alineaciébn sea la correcta.
Apriete los tres tornillos firmemente.

(5) Si la parte superior de la portezuela no guarda
la alincacién correcta con el entrepafio exterior de la
carroceria, afloje el tornillo de sujecién que asegura el
rodamiento a la ménsula en la parte superior de la
portezuela, y vuelva a colocar el rodamiento en el
orificio alargado de la ménsula. Apriete el tornillo de
manera firme,
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(6) Revise y ajuste la altura del rodamiento superior
de tal forma que apenas pueda rodar en la corredera,
aflojando los tres tornillos Philips y ajustando el adita-
mento de la ménsula en la esquina superior de la
portezuela.

(7) Afoje los tornillos Philips y ajuste la contracha-
pa de tal manera que no sea posible percibir movimien-
to alguno cuando se empuje sobre el exterior de la
portezuela cerca de donde se encuentra la bisagra.
Apriete los tornillos.

(8) Ajuste el retén y la ménsula por medio del
movimiento que permiten los orificios alargados de los
tornillos de montaje de estas piezas.

(9) Afloje de mancra leve el aditamento de la
contrachapa de la cerradura de control remoto y cierre
la portezuela. Abrala y vuelva a apretar los tornillos de
sujecion de la contrachapa. Esto permite que la contra-
chapa encuentre su posicion.

PORTEZUELAS DE LA CABINA

Las portezuelas estdn sujetas a la carroceria por
medio de bisagras o articulaciones ocultas, de tipo ajusta-
ble, que cuentan con una cimara sumergida en aceite.
En algunos tamanos, se les proporciona servicio a los
pernos de las bisagras. Las cerraduras de pestillo, de
tipo rotatorio, tienen una contrachapa que esta sujeta al
poste de la carroceria por medio de dos tornillos. El
perno de la contrachapa tiene un hombro que mantiene
la portezuela cerrada de tal manera que en caso de
accidente no podra abrirse, aunque si posteriormente.

PARA DESMONTARLAS

(1) Quite el perno retén y retire la correa de
amortiguacién de la ménsula situada en el poste.

(2) Extraiga los tornillos de las bisagras superior e
inferior de la portezuela.

NOTA: Después de un considerable tiempo. lo mds
probable es que sera necesario utilizar un destornilla-
dor tipo impacto para aflojar los tornillos de las bisagras.

PARA INSTALARLAS

(1) Revise que los orificios para el agua en la parte
inferior de la portezuela no estén tapados.

(2) Quite la cubierta de la cAmara de aceite de la
bisagra, limpiela y vuelva a llenar la cdmara con un
lubricante de tipo pesado.

(3) Quite la contrachapa del poste.

(4) Coloque los cuatro tornillos de la bisagra y
apriételos apenas lo suficiente para mantener la porte-
zuela en su posicion. Intente con cuidado cerrar la
portezuela. Observe el desalineamiento y ajuste las
bisagras seglin convenga. Repita esta maniobra hasta
que la separacion entre la portezuela y la carroceria sea
uniforme en la parte superior, inferior y en los costados.

(5) Coloque la contrachapa y ajhstela para que esté
alineada con la cerradura de la portezuela.

(6) Revise la apertura y cierre de la portezuela. Esto
debe efectuarse sin hacer uso de excesiva fuerza, pero la

ENSAMBLE DE LA _
CONTRACHAPA
DUCTO DE AIRE

Contrachapa en su posicion

~ RODAMIENTO
_~ ESPIGA MARCO DE LA
-
—ARANDELA DE EMPUJE POMEIL{ELA
MENSULA

RETEN DE LA CUBIERTA —

/
CUBIERTA DE PLASTICO

i

SN

Rodamiento superior y ménsula de la
puerta deslizable

portezuela debe comprimir los hules sellantes lo sufi-
ciente: para lograr un sellado efectivo. Ajuste las bisa-
gras, sacandolas o metiéndolas, para obtener esta con-
dicion.



% RESORTES DE AYUDA

Carroceria—269

\ -
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ARTICULACION AN

Articulacion (Bisagra) y resortes de la portezuela trasera

PARA DESMONTAR LA PORTEZUELA TRASERA

(1) Quite los dos pernos prisioneros de cada una de
las palancas de la articulacion (bisagra), donde estin
sujetas al marco de la portezuela y retire ésta del
vehiculo.

(2) Quite la grapa circular de la palanca secundaria
de la articulacién.

(3) Deslice la barra de torsiébn en la direccion
opuesta (hacia el otro lado del vehiculo) lo suficiente
para que libre la ménsula situada en ese extremo.

(4) Levante el extremo cercano a la palanca secun-
daria, apartdndolo de la ranura y retire la barra.

(5) Repita las operaciones (2) a la (4) inclusive, para
quitar la otra articulacién y barra de torsion.

; )
ENSAMBLE DE LA — 0%

-~ CERRADURA

__EMPAQUE /o MANIJA EXTERIOR

% -—-TDRNILLG/'

ONTROL REMOTO

% c
/ =
CONN ANTIRUIDO L

=
ARTICULACION %=
)
.
ESCUDETE MANLIA INTERIOR
38 W
e
CUBIERTA \ - J
*
!
TORNILLO

Cerradura de la portezuela de la cabina del conductor,
control remoto y manija exterior

PARA INSTALARLA

(1) Efectie las operaciones de desmontaje en orden
inverso.

(2) Ajuste la portezuela de tal forma que la separa-
¢ion entre el marco de ésta y la abertura de la carroceria
sea uniforme.

(3) Ajuste la contrachapa para que esté alineada
con la posiciéon de la portezuela.

PARA DESMONTAR LA MANIJA EXTERIOR DE
LA PORTEZUELA (Cabina)

(1) Retire el entrepano decorativo de la portezuela
tal como se describié en PARA QUITAR EL ENTRE-
PANO DECORATIVO DE LA PORTEZUELA.

(2) Retire la hoja sellante de plastico lo suficiente
para tener acceso al drea concerniente.

(3) Extraiga los dos tornillos Allen de 5 mm.

(4) Quite la manija exterior de la portezuela.

PARA INSTALARLA
La instalacion es lo inverso del procedimiento de
desmontaje.

PARA QUITAR LA CERRADURA DE LA PORTE-
ZUELA (Cabina)

(1) Quite las manijas de la portezuela.

(2) Quite la corredera guia trasera del cristal y la
palanca que libera el seguro de la cerradura.

(3) Quite la perilla que acciona la cerradura del
escalén de la ventanilla.

(4) Desconecte el resorte del vdstago de acciona-
miento situado en la cerradura de la portezuela y saque
¢l vastago del entrepano interior de la misma.

(5) Extraiga los tres tornillos Philips de la cerradura
v quite ¢l ensamble colocdndolo en posicién vertical y
sdquelo hacia abajo.

PARA INSTALARLA
La instalacion es el reverso del procedimiento de
desmontaje.
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4. CERRADURAS Y BISAGRAS (ARTICULACIONES) DE LA
PORTEZUELA DESLIZABLE

PARA DESMONTAR LAS CERRADURAS PRINCI-
PAL Y CENTRAL

(1) Con la portezuela desmontada del vehiculo,
quite ¢l entrepaiio decorativo de la portezuela.

(2) Extraiga los tres tornillos de sujecién y saque el
perno del ensamble de la cerradura de seguridad fuera
de la varilla de conexion de la misma y retire dicha
cerradura.

(3) Extraiga ¢l tornillo Philips del centro de la
manija interior de la cerradura y retire la manija, el
escudete y el resorte.

(4) Quite la manija exterior de la cerradura, inclu-
yendo ¢l escudete, empaque y la arandela del sello.

(S) Quite las tuercas de seguridad de los aditamen-
tos del vistago de control remoto y destornille las
mangas de las barras de la cerradura.

(6) Extraiga los cuatro tornillos Philips y desmonte
la cerradura sacdndola hacia afuera y hacia abajo para
evitar topar con la varilla de conexi6n de la cerradura.

(7) Extraiga los dos tornillos Philips que sujetan la
cerradura central a la cara de la portezuela y el Gnico
tornillo Philips que sujeta la cerradura al entrepaio
interior de la portezuela y quite de ésta la cerradura
central y los dos vdstagos del control remoto.

PARA INSTALAR LAS CERRADURAS PRINCIPAL
Y CENTRAL

(1) Asegtirese que el mecanismo de ambas cerradu-
ras esté limpio y lubricado.

(2) Revise los amortiguadores de hule de la cerradu-
ra principal y la ménsula de retencién.

(3) Coloque la cerradura principal en la cara de la
portezuela y el entrepafio interior, pasando la varilla de
conexion de la cerradura a través de la pequena
abertura del entrepano interior.

(4) Instale y apriete los cuatro tornillos Philips para
sujetar la cerradura a la portezuela.

(S) Coloque el ensamble de la cerradura de seguri-
dad en el entrepano interior, embonando el perno en el
orificio del extremo superior de la varilla de conexién y
sujetado el ensamble de la cerradura con los tres
tornillos Philips. Alinec la ménsula del ensamble y
apriete los tornillos firmemente.

(6) Coloque la cerradura central en la cara opuesta
de la portezuela y el entrepano interior, sujete los dos
vastagos del control remoto en posicién horizontal,
coloque y apriete los tres tornillos Philips.

(7) Conecte cada vastago de control remoto a su
barra respectiva en la cerradura principal, y realice el
procedimiento que sigue para ajustar los vastagos.

(a) Sujete la cerradura central instalando un torni-
llo de 4 mm en cada uno de los dos orificios que para
tal fin cxisten en la cara de la cerradura adyacente al
entrepafio interior de la portezuela. Estos tornillos se
atornillan en las palancas que accionan la cerradura y
que estin unidas a los vdstagos de control remoto.
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Vista interior del ensamble de la cerradura central

ENSAMBLE DEL RETEN DE LA CERRADURA
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ENSAMBLE DE LA CERRADURA PRINCIPAL

Control remoto de la cerradura principal y ensamble del
retén de la portezuela deslizable
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(b) Sujete la cerradura principal colocando un tor-
nillo de 4 mm en el orificio de la cara de la cerradura,
atornillindolo en el aditamento inferior del vdstago de
control remoto.

(c) Conecte los vistagos de control remoto a las
barras de la cerradura principal, ajustando las manijas
roscadas y sujetando cada una de ellas con la tuerca de
seguridad.

(d) Extraiga los tornillos que sujetan a ambas
cerraduras y revise el funcionamiento de cada ensamble.

(8) Coloque la portezuela deslizable en el vehiculo e
instale las correderas de la portezuela como se describié
en: PORTEZUELA DESLIZABLE — PARA INSTA-
LARLA.

(9) Revise la alineacién de la cerradura central y la
contrachapa.

(10) Revise el funcionamiento de la portezuela,
apertura y cerrado, y si es necesario vuelva a ajustar los
vastagos de control remoto. Ver PORTEZUELA DES-
LIZABLE — PARA AJUSTARLA.

(11) Coloque el entrepaiio decorativo de la porte-
zuela y las manijas de la cerradura.

(12) Coloque la cubierta de la corredera de la
portezuela.

PARA DESMONTAR E INSTALAR LA MENSULA
DE LA CERRADURA

(1) Con la portezuela deslizable desmontada del
vehiculo, separe el lado trasero del entrepano decorativo

CAJA DEL RESORTE

RESORTE

Articulacion de la portezuela deslizable vista desde la parte
anterior

PALANCA INFERIOR DE DETENCION

%
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GUIA DEL RODAMIENTO

LT, / Articulacién de la portezuela deslizable en su posicion

ablerta normal
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| AMORTIGUADOR DE HULE
RESORTE DF RETROCESO DEL SEGURO SEGURO

Ménsula de retencién de la portezuela deslizable

en el compartimiento para pasajeros y retire el tornillo
Philips.

(2) Extraiga los dos tornillos y quite la ménsula.

(3) Revise el resorte y el amortiguador de hule y
reempldcelos si es necesario.

(4) Coloque y acomode la ménsula en la posicién
correcta en el entrepano del costado.

(S) Coloque la portezuela deslizable y vuelva a
ajustar la ménsula si es necesario.

PARA DESMONTAR E INSTALAR LA BISAGRA

(1) Quite de la carroceria el entrepafio decorativo de
la portezuela y el ensamble de la misma.

(2) Extraiga los cuatro tornillos hexagonales y desli-
ce hacia afuera el ensamble de la bisagra entre los
entrepanos interior y exterior de la portezuela.

(3) Lubrique los componentes de la bisagra donde
sea necesario y revise si estdn desgastados la guia de
nylon y la corredera. Utilice grasa universal en el
rodamiento y el resorte de retroceso.

(4) Deslice la bisagra hasta su sitio en la portezuela
v sujétela con los cuatro tornillos.

(5) Coloque la portezuela en el vehiculo y ajastela si
es necesario.

5. ENTREPANO DECORATIVO DE LA PORTEZUELA

PARA DESMONTARLO

(1) Quite los dos tornillos de cabeza Philips situados
en los ductos de aire trascro y delantero.

(2) Extraiga los dos tornillos Philips de la jaladera
interior, tipo correa. de la portezuela.

(3) Quite el tornillo Philips del centro de la manija
del regulador de la ventanilla. Para lograr esto es
necesario levantar la cubierta de plastico para hacer
visible el tornillo.

(4) Quite la placa, para presibn manual, de la
palanca que libera la cerradura de la portezuela,
levantdndola con un destornillador para poner a descu-
bierto el tornillo de sujecion.

(5) Quite el tornillo Philips del escudete de la
palanca que libera la cerradura.

(6) Quite las grapas de alrededor de los entrepafios
decorativo e interior de la portezucla. Debe tenerse
cuidado al hacer esto, de no dafar el entrepaiio
decorativo y la pintura.

(7) Tirando del entrepafio, retirelo un poco del
marco de la portezuela y levintelo para desembonar las
grapas de metal, de tipo lengiieta, que estdn situadas
cerca del centro del entrepafio.

(8) Quite la hoja de plastico del entrepaiio interior
de la portezuela y los selllos de las grapas.

Cerradura de control de la portezuela deslizable colocada en
su lugar

PARA INSTALARLO

La instalacién es lo inverso del procedimiento de
desmontaje, ademds de adherir con pegamento la hoja
de pldstico al entrepafio de la portezuela, como sea
necesario, para asegurar un sellado efectivo.

ORIFICIOS DE LOS TORNILLOS DE AJUSTE DE LA CERRADURA
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6. SISTEMA DE AIRE FRESCO

DESCRIPCION

El aire fresco penetra hasta el tablero delantero a
través de un conducto de ventilacién con una rejilla y el
volumen se controla con dos compuertas, accionadas
por palancas, situadas en el tablero de instrumentos.

Unida al tablero delantero de la carroceria hay una
manguera para aire por la cual se saca al exterior
cualquier agua acumulada que haya podido introducir-
se con el aire.

En la cabina del conductor, a la izquierda y
derecha, abajo del cristal parabrisas, hay un conducto
para aire y dos salidas, a la derecha e izquierda del
tablero de instrumentos. Estas salidas pueden regularse.

En las unidades de tipo camioneta, existe una
extension del ducto hasta el descansabrazos de las
portezuelas de la cabina, fluyendo el aire a través de
estos ductos a la seccién delantera del compartimiento
para pasajeros.

PARA DESMONTAR EL CONDUCTO DE VENTI-
LACION Y LA REJILLA

(1) Extraiga los seis tornillos Philips, los cuales se
alcanzan desde el frente de la parrilla.

(2) Quite la rejilla.

PARA INSTALAR

La instalacién es ¢l reverso del procedimiento de
desmontaje, asegurdndose que la seccién rebajada estd
colocada hacia abajo.

PARA DESMONTAR LA COMPUERTA DE AIRE
FRESCO

(1) Quite la cubierta del conducto de ventilacién en
la rejilla.

(2) Abra la compuerta, y después de quitar el
resorte, retire el vistago de conexién.

(3) Extraiga los dos tornillos de soporte. Quite la
compuerta.

PARA INSTALARLA
(1) Revise el soporte de plastico.
(2) Invierta el procedimiento de desmontaje.

PARA DESMONTAR LOS CONTROLES DE AIRE
FRESCO Y CALEFACCION

(1) Haga presién sobre los cuatro tapones de plasti-
co para sacarlos de las palancas.

(2) Retire las palancas de control del tablero de
instrumentos y quite los resortes de hoja.

(3) Quite los resortes y presione sobre los vastagos
de conexion para sacarlos de las palancas de control.

(4) Extraiga los tres tornillos Philips y levantindolos
saque los controles.

NOTA: Sise desensamblan los controles es fundamental
poner atencion en el orden que guardan las palancas y
arandelas.

PARA INSTALARLOS

(1) La instalacion es el reverso del procedimiento de
desmontaje, poniendo atencion a lo que sigue:

(2) Estando las manijas de control del aire fresco en
la Gltima posicién hacia arriba, las compuertas de aire
fresco deben estar cerradas por completo.

(3) El ajuste de la compuerta se efect(ia seleccionan-
do otro orificio o ajustando los vdstagos de conexi6n.

PARA DESMONTAR EL DUCTO DE AIRE FRESCO

(Tablero Delantero)

(1) Extraiga los tres tornillos y quite el elemento
decorativo del tablero delantero.

(2) Extraiga los seis tornillos Philips y quite la
mitad redonda del ducto, junto con, la conexién del
mismo v el sello.

(3) Destornille la cubierta del ducto de aire situado
abajo del cristal parabrisas.

(4) Saque hacia abajo el ducto de distribucién de la
ventanilla de aire fresco y la conexién de la salida.

(5) Saque hacia abajo la ventanilla de aire fresco.

(6) Tire de la salida del aire fresco para desembo-
narla de la conexi6on.

(7) Presione sobre.la conexién hacia el frente y
afuera del tablero de instrumentos.

PARA INSTALARLO
La instalacion es el reverso del procedimiento de
desmontaje.

PARA DESMONTAR EL DUCTO DE AIRE FRESCO
(Cabina del conductor)
(1) Desmonte la salida de aire fresco de la conexién.
(2) Retire el entrepafio decorativo de la particién.
(3) Extraiga los cuatro tornillos Philips y las tuercas
y retire ¢l ducto de aire fresco.
(4) Presione sobre la conexion hacia afuera, en
direccion a la parte trasera del vehiculo.

PARA INSTALARLO
La instalacién es el reverso del procedimiento de
desmontaje.






RUEDAS Y NEUMATICOS

ESPECIFICACIONES
Ruedas Rueda Neumatico Delantera  Trasera
i1+ 2 L Metal prensado, con el (Ib/plg?)  (Ib/plg?)
aro (rueda) escalonado
en el centro 350Dx 16 3.50 x 16.6 28 39
Nimero de pernos de (con cdmara)
seguridad . ocoiemia ean S 4SK«x 15 6.40x15.6 26 35
Torsion de apriete ....... 80-90 Ib/pie (con cAmara)
Tamano de la rueda: SUKx14 7.00x14.6 26 33/41
Hasta chasis No. 20-177901 (sin cdmara)
SO =, o s St 3.50D x 16 SUKxI14 7.00x16.8 26 41
Hasta chasis No. 1222025 . 45K x 15 (sin cAmara)
A partir del chasis SUKx 14 18Rx 14 20 20
NG 1222020] wunitveeamms S5IK x 14 (con camara)

1. ENSAMBLE DE LA RUEDA Y NEUMATICO

PARA DESMONTARLO

(1) Aplique el freno de mano y cuando sea posible
coloque una calza al freno y atrds de una de las otras
ruedas.

(2) Quite el tapén de la rueda con una herramienta
adecuada, asegurdndose que éste no golpee el suelo y se
dane la superficie cromada.

(3) Afloje los pernos aproximadamente tres cuartos
de vuelta.

(4) Después de haber colocado de manera apropia-
da el clevador (gato), levante la seccién del vehiculo que
se requicra.

(5) Extraiga los pernos y saque la rueda.

PARA INSTALARLO

La instalacién es el reverso del procedimiento de
desmontaje, dedicando atencién particular a lo que
sigue:

(1) Apriete los pernos de la rueda siguiendo un
orden de rotacién de 1, 3, 5, 2, 4. No los apriete
demasiado.

(2) La tensién correcta es de 80-90 Ib/pie.

MANTENIMIENTO

El mantenimiento adecuado de los neuméticos y las
ruedas es fundamental para un funcionamiento econé-
mico y seguro.

(1) Mantenga las presiones correctas de los neuma-
ticos.

(2) Apriete en forma adecuada las tuercas de mon-
taje de las ruedas.

(3) De manera periédica revise si los neumdticos
estdn danados o desgastados en forma anormal.

(4) Peribdicamente revise los aros (ruedas) en busca
de danos. en especial en los bordes y hombros.

(5) En forma periddica intercambie los neumaticos
(poco mds o menos cada 3000 mi).
(6) Mantenga un balanceo adecuado de las ruedas.

PARA SUSTITUIR LOS RESORTES RETEN DEL
TAPON DE LA RUEDA

(1) Quite la rueda del vehiculo.

(2) Corte con un cincel plano el remache que sujeta
al resorte roto y saque el resto del remache.

(3) Coloque una plataforma rodante apropiada en
un tornillo de banco y ponga un remache y la grapa
retén en la parte exterior de la rueda.

(4) Coloque la rueda en posicioén horizontal (la parte
de afuera hacia abajo) sobre la plataforma rodante de
tal manera que cl remache penetre en el orificio
correspondiente.

(5) Martillee sobre el remache, sosteniendo el resorte
retén en la posicion correcta.

(6) Pinte adecuadamente por ambos lados la grapa
retén y el drea trabajada para impedir la corrosion.

&Gl -\'
Gl &b
Diagrama para la rotacion correcta de las ruedas para

prolongar la vida de los neumaticos y minimizar el desgaste
de los mismos
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2. NEUMATICOS CON CAMARA

PARA DESMONTARLOS

(1) Quite la rueda del vehiculo.

(2) Quite el tapén de la vélvula y el pivote.

(3) Separe la ceja interior de la brida de adentro de
la rueda y, utilizando las herramientas de bordes
redondeados, palanquee la ceja del neumdtico para
pasarla por encima de la brida interior de la rueda.

NOTA: Tenga cuidado durante la operacion (3) de
asegurarse que las herramientas de desmontaje no
danen la camara contra el filo de la brida de la rueda.

(4) Empuje la vdlvula de la cdmara al interior del
neumdtico y retire la cdmara por entre la ceja interior
del neumdtico y la brida de adentro de la rueda.

(S) Separe la ceja exterior del neumético de la brida
exterior de la rueda y, utilizando las herramientas de
desmontaje de bordes redondeados, palanquee la ceja
del neumdtico por sobre la brida de adentro de la rueda
para separar los dos componentes.

PARA INSTALARLOS

(1) Elimine de las bridas de la rueda toda la costra
o herrumbre suelta o en cantidades excesivas y limpie
las superficies con un cepillo de alambre o con papel de
lija.

(2) Acomode la brida de adentro de la rueda
parcialmente dentro de una de las cejas del neumdtico y
utilizando herramientas para neuméticos, en buen esta-
do, palanquee el resto de la ceja del neumdtico sobre la
brida de la rueda para montarla.

NOTA: Durante la operacion (2). asegiirese que la ceja
del neumatico en el lado opuesto o adonde se estin
aplicando las palancas asiente en la cavidad del aro de
la rueda.

(3) Acomode la cdmara dentro del neumdtico e
introduzca la vdlvula a través del orificio en la rueda.
Atornille una herramienta para extraer pivotes en el
extremo de la vdlvula para impedir que estd se deslice al
interior del neumatico cuando la otra ceja del mismo se
esté colocando en la rueda.

(4) Acomode la segunda ceja del neumdtico sobre la
brida interior de la rueda utilizando las herramientas
para neumdticos o un mazo de hule, y asegirese que el
lado de la ceja adyacente a la vdlvula sea el Gltimo en
pasar por sobre la brida de la rueda.

NOTA: Ponga cualesquier puntos que hava sobre un
lado del neumadtico. advacentes a le valvula para mante-
ner el balanceo correcto del neumdtico.

(5) Coloque la rueda y el neumético en posicion
vertical, ajuste el pivote ¢ infle la cdmara hasta que las
cejas del neumdtico apenas comiencen a acomodarse en
las bridas de la rueda.

(6) Rebote el neumdtico sobre el suelo varias veces
para acomodar las cejas del neumético uniformemente
sobre las bridas de la rueda, entonces infle la cdmara y
¢l neumadtico a la presién recomendada.

(7) Revise si el pivote de la valvula tiene fugas e
instale ¢l tapén de la misma.

3. NEUMATICOS SIN CAMARA

PARA DESMONTARLOS

(1) Quite la rueda del vehiculo.

(2) Quite el tapon y el pivote de la vélvula.

(3) Separe la ceja interior y la exterior de las bridas
de la rueda de tal modo que ambas cejas estén en la
base del aro.

(4) Utilizando herramientas para neuméticos, d=
bordes redondeados, palanquee las cejas del neumético,
una a la vez, para separarlas de la brida de adentro de
la rueda.

Use una solucién de jabonadura en las cejas y las
bridas de la rueda, y aseglirese que la ceja diametral-
mente opuesta al punto de palanqueo asiente en el
fondo de la base de la rueda.

PARA CAMBIAR LA VALVULA

(1) Quite la valvula vieja del orificio de la vilvula en
la rueda y limpie alrededor del orificio.

(2) Moje la védlvula nueva y el orificio para la misma
con una solucién jabonosa e introdtzcala en el orificio
desde la parte interior de la rueda.

(3) Utilizando la herramienta Schrader No. 553,
atornillela en la védlvula y tire de ella a través del
orificio, hasta que la brida inferior de la base de hule de
la vdlvula esté en contacto totalmente con la superficie
interior del aro. No debe intentar colocar la valvula con
pinzas.

PARA INSTALARLA

(1) Elimine de la rueda la costra o herrumbre suelta o
excesiva, teniendo precaucién de no danar la pintura.

(2) Aplane con un martillo todas las protuberancias
que pudiera haber en las bridas del aro.

(3) Limpie perfectamente el asiento de la ceja en el
aro y las bridas. Use papel de lija, fibra de acero, un
cepillo de alambre o una lima, dependiendo de la
cantidad de suciedad, herrumbre, hule o irregularidades
superficiales que deban ser eliminadas. La pintura
uniforme no tiene que ser eliminada.

(4) Lime o raspe todas las protuberancias que
pudiera haber en la unién de soldadura.

(5) Limpie las superficies con un trapo htmedo.



NOTA: Las cejas del neumdtico v las superficies del
mismo no deben sufrir danos durante la instalacion. No
use martillo o mazo.

(6) Limpic las cejas del neumadtico con una tela
himeda.

(7) Humedezca las cejas del neumdtico, las superfi-
cies del aro y las palancas de instalacién con agua
limpia o una solucién jabonosa.

(8) Instale el neumdtico en la manera comin,
utilizando palancas angostas que estén en buen estado y
no tengan bordes afilados. Hédgalo poco a poco para no
danar o esforzar las cejas. Tenga cuidado en particular,
de no rasgar los talones de hule de las cejas cuando sean
levantadas sobre la brida interior del aro.

(9) Acomode la segunda ceja de tal modo que la
parte de la ceja mas cercana a la vdlvula sea la Gltima
en pasar por sobre la brida de la rueda.

NOTA: Los puntos blancos para balanceo que estin
cerca de la ceja del neumdtico deben estar en la zona
donde estd la valvula.

PARA INFLAR EL NEUMATICO

(1) Sujetando el neumdtico y la rueda en posicién
vertical, rebote el neumadtico por el lado del dibujo
contra ¢l piso en varios puntos alrededor de su circunfe-
rencia: Esto ayudara a que las cejas asienten contra los
asientos conicos del aro, obteniendo un sello parcial.

(2) Conecte una linea de aire, sin instalar el pivote
de la vélvula, ¢ infle con la rueda y el neumitico en
posicién vertical. Si la primera inyeccién de aire no sella
las cejas, contintie rebotando el neumético con la linea
de aire conectada a ¢l

(3) Continfie inflando el neumdtico hasta que am-
bas cejas asienten por completo contra las bridas de la
rueda.

(4) Desconecte la linea de aire y coloque el pivote de
la védlvula. Infle entonces hasta 40 Ib/plg2.

(5) Revise si el neumdtico tiene fugas y extraiga el
aire hasta obtener la presién de uso recomendada.

PARA INFLAR EL NEUMATICO UTILIZANDO UN
TORNIQUETE

El torniquete para neumdticos sin cdmara marca
Dunlop es muy adecuado para ayudar a inflar este tipo
de neumdticos. Su objeto es el de contraer el centro del
dibujo de tal forma que las cejas sean forzadas hacia
afuera contra los asientos del aro y asi obtener un
sellado parcial para poder inflar el neumatico.

(1) Con la herramienta en posicion abierta, rodee
centralmente con la correa el dibujo del neumético
desinflado y el ensamble de la rueda. Tire de la correa
para apretarla tanto como sea posible. La correa debe
estar sujeta entre la barra de torsién y los dientes de la
grapa no entre la grapa y el extremo del aro que forma
la correa.

(2) Sujete el extremo libre de la correa pasdndolo
por la ranura entre el remache y el rodamiento del
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mecanismo de articulacién y comprima el dibujo dando
vuclta a la manija 180°.

(3) Sin el pivote de la védlvula, conecte la linea de
aire e infle el meumdtico hasta que las cejas sellen
contra las bridas. Si no sellan al primer intento, regrese
la manija y vuelva a apretar la correa.

(4) Cuando las cecjas estén asentadas, desconecte el
suministro de aire y coloque el pivote de la valvula.
Hecho esto, quite ¢l torniquete antes de inflar a la
presion normal.

(5) Para quitar el torniquete, regrese la manija a su
posicion original, presione con el dedo pulgar el extre-
mo del aro que forma la correa, empujando la barra
deslizable del aro hacia adentro y hacia afuera.

(6) Infle hasta 40 Ib/plg* y pruebe. Desinfle para
obtener la presién normal de uso.

NOTA: Cuando no se tiene disponible una linea de aire,
el torniquete permite que los neumdticos sin camara
puedan ser inflados con una bomba eficiente de pie o
manual.

En casos necesarios, puede inprovisarse un tornique-
te con un pedazo de cuerda y una barra de torsion.

PARA REVISAR FUGAS

Unos cuantos minutos después de inflar el neuma-
tico, sumerja éste y la rueda en un recipiente con agua y
revise si hay fugas,

Si el recipiente con agua no cuenta con herramienta
de sumersién proceda como sigue:

(1) Poriga el ensamble en un tanque con la vdlvula
hacia la parte de arriba. Sumerja la vdlvula y revisela.

(2) Sin ejercer presiéon alguna, permita que el en-
samble tlote, con el canal entre la brida de la rueda y ¢l
ncumitico lleno de agua. Busque con cuidado si hay
burbujas de aire por encima de la brida de la rueda.

(3) Invierta el ensamble de la rueda y sumerja los
remaches de ¢sta si alin no estdn bajo el agua. Revise si
hay fugas en los remaches.

(4) Sumerja el ensamble para llenar el canal entre
la brida y el neumdtico y luego permita que flote.
Repita de igual manera que en (2).

Compruebe si hay fugas en la valvula, remaches y en
cada brida, una a la vez,

PARA SELLAR FUGAS
Fuga en la parte superior de la brida de la rueda:

(1) Marque en el neumdtico y la rueda la posicion
de la fuga y desinfle el neumdtico. La fuga puede ser
causada por suciedad, oxidaciéon, un punto de soldadu-
ra protuberante o pintura destruida.

(4) Separando la ceja del asiento de la rueda, la
causa de la fuga puede ser frecuentemente detectada v
eliminada sin desmontar el neumético.

(3) Aseglirese que la rueda esté¢ limpia después de
corregido el problema.
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Fuga en un Remache de la Rueda

(1) Marque sobre la rueda la posicién de la fuga.
Desinfle y quite el neumdtico. La fuga debe ser sellada
martillando sobre la cabeza del remache con un marti-
Ilo de bola, y soportdndolo en el lado contrario con otro
martillo o una resistencia sélida tal como un yunque.

Fuga en la Base de la Valvula

(1) En el caso de una vilvula con abrazadera de
metal, si la vdlvula ha sido instalada de manera correcta
y el orificio de la misma estd en buen estado, la fuga
puede ser corregida apretando la tuerca.
NOTA: Después de probar a 40 1b/plg* asegiirese que
la presion de inflado se ajuste a la cifra de uso normal.

4. DIAGNOSTICO DEL DESGASTE DE LOS NEUMATICOS

(1) Desgaste anormal en ambos lados del dibujo
Causa Probable
(a) Neumaticos inflados a presi6bn menor de la reco-
mendada.
(b) Sobrecarga.

(2) Desgaste anormal en el centro del dibujo
Causa Probable
(a) Neumaticos inflados a presiébn mayor de la reco-
mendada.

(3) Desgaste anormal en el lado de adentro de los
neumiticos

Causa Probable
(a) Insuficiente 4ngulo de combadura.

(b) Barras delanteras de torsion combadas.

(c) Cojinetes delanteros de los cubos de las ruedas
sueltos o desgastados.

(d) Doblamiento del eje mufién o el soporte de la
rétula de la direccion.

() Componentes de los brazos de torsion sueltos o
desgastados.

(4) Desgaste anormal en el lado de afuera del dibujo
Causa Probable
(a) Angulo de combadura excesiva.

(b) Calzas incorrectas colocadas en los pernos de la
articulacién.

(5) Desgaste en partes o irregular
Causa Probable
(a) Desbalanceo estitico o dindmico del ensamble de la
rueda y el neumadtico.
(b) Deformacién lateral de la rueda.
(c) Juego excesivo en el cojinete del cubo de la rueda.

(d) Juego excesivo en los pernos de articulacién de las
uniones de bola de la rétula de la direccion.

(6) Puntos levemente desgastados en el centro del dibujo
Causa Probable
(a) Desbalanceo estatico del ensamble de la rueda y el
neumdatico.
(b) Deformacion radial (excentricidad) de la rueda.

Correccion

- — Revise e infle a las presiones recomendadas.

— Reduzca la carga méxima.

Correccion

—Revise y reduzca a las presiones recomendadas.

Correccion
— Revise la alineacién de la seccién delantera y ajtstela
COmo sea necesario
— Revise y repare o sustituya los componentes dafnados.
— Revise y ajuste o reemplace los cojinetes de los
cubos.

— Revise y repare los componentes danados.
— Revise y repare los componentes danados. Alinee la
seccion delantera.

Correccion
— Revise la alineacién de la seccién delantera y ajistela
como sea necesario.

— Revise e instale las grapas de calzas recomendados.

Correccion

— Revise y balancee el ensamble de la rueda y el
neumatico.

— Revise y rectifique o reemplace la rueda.

— Revise y ajuste o reemplace el cojinete del cubo de la
rueda.

— Revise y reemplace las uniones de bola o los pernos
de la articulacion.

Correccion
— Revise y balancee el ensamble de la rueda y el
neumdtico.
— Revise y sustituya la rueda.
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Desgaste irregular o en partes debido a desalineacién

Desgaste en el centro del dibujo debido a inflado excesivo Desgaste debido a bajo inflado

(7) Superficies planas en el centro del dibujo

Causa Probable Correccion
(a) Tambor del freno excéntrico. — Revise y sustituya el tambor del freno.
(b) Repetidas frenadas bruscas. — Corrija los hdbitos de manejo.
(c) Falta de rotacién de los neumaticos. — Cambie periédicamente los neuméticos, por rotaciéon

del conjunto rueda/neumaético.

(8) Desgaste en forma de sierra

Causa Probable Correccion
(a) Sobrecarga. — Revise la carga méxima.
(b) Altas velocidades de manejo. — Evite lo méis posible.
(c) Frenamientos excesivos. — Corrija los hdbitos de manejo.

(9) Borde achaflanado en un lado del dibujo

Causa Probable Correccion
(a) Borde del lado de adentro afilado — convergencia
excesiva. — Revise y ajuste la alineacién de las ruedas.
(b) Un neumdtico con el borde de adentro afilado, el — Revise si el brazo de la direccién esta doblado y

otro neumaético con el borde exterior afilado. repare o sustitdyalo.






LUBRICACION Y MANTENIMIENTO

ESPECIFICACIONES
LUBRICANTES
Lubricante Lugar de lubricacion Temperatura No SAE
'l‘ Fl
Aceite para . 30
motor (H D)l Motor, filtro de aire de bafio de aceite, contro- | arriba de + 86 i -
(Heavy Duty-| les del carburador, bisagras (articulaciones) de | + 32a +86 20 i 20W
trabajo pesa- las portezuelas, anillo de filtro del distribuidor. | abajo de + 32 10W
do) abajo de — 13 SW
: arriba de — 32 90
Aceite para | aiq de la transmision abajo de — 32 80
engranes
Mecanismo de la direceién 90
Brazos de torsidn, pernos maestros, pernos de
la articulacién de los brazos de torsion, extre-
mos de las varillas de unién, cables de los
Grasa frenos. grupo de cojinetes de los pedales, palan- Punto bajo de congelacién y
universal ca de cambios, cabeza de fibra del distribuidor, grasa repe]en(e al agua
cerraduras de la puerta y cubierta del motor
Grasa de N Grasa de proposito multiple
litio Cojinetes de las ruedas delanteras (Multiuso)
1]
Capacidades
CArter: o incly ot wndisinnee 5.5 pt Imp. (6.6 Amer.) Engranes reductores ........ A ptImp. (.S pt Amer.)
Filtro de aire del bano de Mecanismo de la direccion ... .4 ptImp. (.5 pt Amer.)
ACBIE vivusmmwspmssmamssisess 4 pt Imp. (S pt Amer.) *Del chasis No. 218000001 6.1 pt Imp.

5.5 pt Imp. (6.6 pt (7.4 pt Amer.)

Amer.)

*Transmision ...........

1. LUBRICACION

Servicio de Lubricacion de las primeras 300 mi (10) Lubricar las articulaciones del carburador.

(1) Motor: Purgar estando caliente y agregar aceite
nuevo.

(2) Retire y limpie el filtro del aceite.

(3) Lubrique los brazos de torsion.

(4) Lubrique los pernos maestros y los pernos de la
articulacion de los brazos de torsién.

(5) Lubricar los extremos de las varillas de unién.

(6) Lubricar bisagras (articulaciones) de las porte-
zuelas.

(7) Mecanismo de la direccion: Revisar nivel del
aceite, llenar si es necesario.

(8) Lubricar los cables del freno.

(9) Lubricar las articulaciones de los pedales.

(11) Lubricar las cerraduras de las portezuelas y de

las cubiertas.

(12) Transmisién: Cambiar el aceite, limpiar los
tapones magnéticos de purga del aceite.

(13) Cajas de los engranes de reduccién: Cambiar

aceite.

Servicio de Lubricacion de las primeras 1200 mi

(1) Motor: Vaciar estando caliente y agregar aceite
nuevo.

(2) Retire y limpie el filtro del aceite.

(3) Lubricar los brazos de torsion.
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(4) Lubricar los pernos maestros y los pernos de la
articulacion de los brazos de torsién.

(5) Lubricar los extremos de las varillas de unién.

(6) Lubricar bisagras (articulaciones) de las porte-
zuelas.

(7) Transmisioén: Limpiar los tapones magnéticos de
purga del aceite.

(8) Transmision: Revisar nivel del aceite, llenar si es
necesario.

(9) Cajas de los engranes de reduccién: Cambiar
aceite.

Servicio de Lubricacion de las Primeras 2400 mi

(1) Motor: Purgar estando caliente y agregar aceite
nuevo.

(2) Retire y limpie el filtro del aceite.

(3) Limpiar el filtro de aire del carburador.

(4) Lubricar los brazos de torsion.

(S) Lubricar los pernos maestros y los pernos de la
articulacién de los brazos de torsién.

(6) Lubricar los extremos de las varillas de unién.

(7) Lubricar bisagras (articulaciones) de las porte-
zucelas.

(8) Mecanismo de la direccion: Revisar nivel de
aceite, llenar si es necesario.

(9) Lubricar los cables del freno.

(10) Lubricar las articulaciones de los pedales.

(11) Lubricar las articulaciones del carburador.

(12) Lubricar las cerraduras de las portezuelas y de
las cubiertas.

(13) Transmisién: Limpiar los tapones magnéticos
de la purga del aceite, revisar el nivel del aceite, llenarlo
si es necesario.

Servicio de Lubricacion Cada 1200 mi
(1) Motor: Revisar el nivel de aceite, llenar si es
necesario.

(2) Lubricar los brazos de torsion.

(3) Lubricar los pernos maestros y los pernos de la
articulacién de los brazos de torsién.

(4) Lubricar los extremos de las varillas de uni6n.

(5) Lubricar bisagras (articulaciones) de las porte-
zuelas.

(6) Transmisién: Limpiar los tapones magnéticos de
la purga de aceite, revisar nivel del aceite y llenar si es
necesario.

Servicio de Lubricacion Cada 2400 mi

(1) Efectiie el servicio de lubricacién de las 1500 mi.

(2) Motor: Cambiar el aceite y limpiar el filtro del
aceite.

(3) Limpiar el filtro de aire del carburador.

(4) Transmision: Revisar aceite, llenar si es necesario.

(5) Mecanismo de la direccién: Revisar nivel del
aceite, llenar si es necesario.

(6) Lubricar los cables del freno.

(7) Lubricar las articulaciones de los pedales.

(8) Lubricar las articulaciones del carburador.

(9) Lubricar las cerraduras de las portezuelas y de
las cubiertas.

Servicio de Lubricacion Cada 7200 mi

(1) Efectie el servicio de lubricacion de las 2400 mi.

(2) Transmisién: Cambiar el aceite, limpiar los
tapones magnéticos de purga del aceite.

(3) Cajas de los engranes de reduccién: Cambiar
aceite.

(4) Lubricar el fieltro en la leva del distribuidor de
la ignicion.

Servicio de Lubricacion Cada 14 400 mi
(1) Lubricar los cojinetes de las ruedas delanteras.

2. MANTENIMIENTO

Servicio de Mantenimiento de las Primeras 300 mi

(1) Revise el ajuste del control automético de admi-
sion de aire, corrijalo si es necesario.

(2) Revise las tuercas y tornillos en el motor,
miltiple de escape y admisién, carburador y bomba de
gasolina, apriételos si es necesario.

(3) Revise las presiones de los neumdticos y los
tornillos de montaje de las ruedas.

(4) Revise la tensién de la banda del ventilador,
ajlstela si es necesario.

(S) Limpie el filtro de la bomba de aceite.

(6) Limpie los puntos de contacto (platinos), revise
la lubricacién de la cabeza de fibra del brazo del
distribuidor.

(7) Revise la separacién de los platinos y el tiempo
de ignicion, si es necesario haga los ajustes con el motor
frio.

(8) Revise las separaciones de las vadlvulas (balanci-
nes), si es necesario ajfistelas estando el motor frio.

(9) Revise si tienen fugas de aceite el motor y el eje
trasero.

(10) Examine el juego del pedal del embrague,
ajlstelo si es necesario.

(11) Revise el ajuste de la direccion, corrijalo si es
necesario.

(12) Revise los pernos de la articulacion de los
brazos de torsion, el juego de los cojinetes de las ruedas
delanteras, los extremos de las varillas de unién, la
montadura del amortiguador de la direccibn y la
convergencia, apriételos o ajlistelos como sea necesario.

(13) Examine si hay fugas en el sistema de frenos.
Revise el nivel del fluido en el recipiente. Inspeccione
los frenos de mano y pie, ajlistelos si es necesario.

(14) Inspeccione si estin apretadas las montaduras
de los amortiguadores.

(15) Verifique la gravedad especifica del acumula-
dor, agregue agua destilada si es necesario. Limpie y
engrase las terminales.



(16) Revise todas las luces, bocina, limpiadores del
parabrisas e indicadores de sefales, corrija como sea
necesario.

(17) Revise el ajuste de las contrachapas, ajtstelas
como sea necesario.

(18) Pruebe el vehiculo en movimiento, revise la
velocidad ralenti, ajtstela como sea necesario.

(19) Revise las tuercas y tornillos en el chasis,
carroceria, eje trasero, eje delantero y direccion, apriéte-
los como sea necesario.

Servicio de Mantenimiento de Cada 3000 mi

(1) Revise la tensién de la banda del ventilador,
ajastela si es necesario.

(2) Revise si el anillo de estrangulacién hace contac-
to adecuado en la caja del ventilador.

(3) Limpie el filtro de la bomba de aceite.

(4) Lubrique el anillo de fieltro que estd en contacto
con la placa base del distribuidor.

(S) Limpie los puntos del contacto revise la lubrica-
cién de la cabeza de fibra del brazo del distribuidor.

(6) Revise la separacién de los puntos (platinos) y el
tiempo de la ignicidn, si es necesario haga los ajustes
con el motor frio.

(7) Revise las separaciones de las vdlvulas (balanci-
nes), si es necesario ajstelas con el motor frio.

(8) Limpie y revise las bujias, ajuste la separacién si
es necesario. Revise la compresién.

(9) Revise si ticnen fugas de aceite el motor y el eje
trasero.

(10) Revise si estdn dafiados los sistemas de admi-

- sién y escape.
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(11) Examine el juego del pedal del embrague,
ajastelo si es necesario.

(12) Revise el ajuste de la direccién, corrijalo si es
necesario.

(13) Revise los pernos de la articulacién de los
brazos de torsién, el juego de los cojinetes de las ruedas
delanteras, los extremos de las varillas de unién, la
montadura del amortiguador de la direccion y la
convergencia, apriételos o ajlistelos como sea necesario.

(14) Intercambie las ruedas. Examine si hay desgas-
te anormal o dafos. Corrija la presion de los neuméticos.

(15) Examine si hay fugas en el sistema de frenos.
Revise el nivel del fluido en el recipiente. Inspeccione
los frenos de mano y pie, ajlstelos si es necesario.

(16) Examine a través del orificio de inspeccion el
espesor del forro de los frenos.

(17) Inspeccione si estdn apretadas las montaduras
de los amortiguadores.

(18) Verifique la gravedad especifica del acumula-
dor, agregue agua destilada si es necesario. Limpie y
engrase las terminales.

(19) Revise todas las luces, bocina, limpiadores del
parabrisas e indicadores de senales, corrija como sea
necesario.

(20) Revise el ajuste de las contrachapas, ajastelas
como sea necesario.

(21) Prucbe el vehiculo en movimiento. Revise la
velocidad ralenti, ajastela como sea necesario.

Servicio de Mantenimiento de Cada 30000 mi

(1) Efectiie el servicio de mantenimiento de cada
3000 mi.

(2) Limpie, engrase y ajuste los cojinetes de las
ruedas delanteras.
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