DIRECCION j

Caracteristicas detalladas

Caja de direccion de tomnillo sin fin y sector dentado, con recirculacién de bo-
las. Asistencia por bomba de paletas arrastrada por correa desde el ciglienal.

Columna de direccién de seguridad de 2 tramos.

CORREA DE LA BOMBA DE ASISTENCIA

Marca y tipo: flecha de tensado bajo una fuerza de 10 kg, de6a8 mm (9 a
11 en los motores turbo) con correa nueva y de 8 a 10 mm (10 a 12 en los

Varillaje del Patrol 260

Biela de mando, bieleta intermedia, reenvio, barra de direccion y barra de
acoplamiento. Amortiguador montado a la bieleta intermedia.

Varillaje del Patrol GR

Biela de mando, barra de direccién y barra de acoplamiento. Amortiguador

montado a la barra de direccién.

CAJA DE DIRECCION

Caracteristicas Patrol 260 Patrol GR
TIPO. e ZF 8055 PB 56 SC
Relacién de desmuitiplicacion de
o7 - 17,1 a1 17 a1
Relacién de desmultiplicacion total . . ., 21,3 -
Numero de vueltas del volante
detopeatope...............oo..n... 3,6 3.7
Juego angular del volante (mm)....... - <35
Esfuerzo de giro del volante (N)
—enelpuntomedio.................. <35 -
~a 360° del punto medio ............ - <39
Par de rotacion de la caja (daN.cm)
- a 360° del punto medio ............ 7a1l2 4a96
—enelpuntomedio.................. anadir 1 a 4 afiadir 2 a 4
Holgura en el extremo de la biela
de mando en el punto medio (mm) ... - 0a0,1
Juego axial entre el eje de sector
y el tomillo de reglaje................. - 0,01 a0,05

Espesor de las arandelas de reglaje: 1,45 a 1,6, en incrementos de 0,025

mm.

BOMBA DE ASISTENCIA
Presion de aceite en ralenti (bar):

- Patrol 260: 78,4;

— Patrol GR: 86,3 a 92,2,

Temperatura normal de funcionamiento: 60 a 80°C.

Consejos

Desmontaje y montaje
de la caja de direccion

DESMONTAJE

¢ Colocar sobre caballetes la parte
delantera del vehiculo.

* Vaciar el aceite de la caja de direc-
cién.

* En la caja de direccion, desconec-
tar los tubos de presion y de retorno

practicos

y obturar su extremo, asi como los
orificios de Ia caja.

* Quitar la tuerca de la biela de man-
do y extraerla con ayuda de un ex-
tractor de patas.

* Quitar el tornillo de fijacién del flec-
tor a la entrada de la caja de direc-
cidn y retirar éste.

* Quitar los tomillos de fijacion de la
caja al larguero y sacarla del vehiculo.

motores turbo) con correa usada.

VARILLAJE

Par de rotacion de una rétula: 10 a 50 daN.cm.

Juego axial: < 1,3 mm.

Longitud estandar de la barra de acoplamiento (mmy):

— Patrol 260: 1219;
— Patrol GR: 1270.

Par de rotacion del reenvio: < 50 daN.cm.
Esfuerzo de extension del amortiguador a 3 m/s; 370 daN.
Esfuerzo de compresidn del amortiguador a 3 m/s: 290 daN.

ACEITE DE ASISTENCIA
Capacidad:

— 1,38 litros (Patrol 260);

- 0,9 a1 litro (Patrol GR).
Preconizacion: aceite tipo Dexron.

Periodicidad de mantenimiento: no se hace cambio, sdlo se controla el nivel

cada 20.000 km.

Tuerca de biela de mando: 24 a 27.

(Patrol GR).

Tubo flexibie a la caja: 3 a 5.
Tuerca de rétula: 4,7 a 5,5.

Fijacion del amortiguador: 1,6 a 2,1.

PARES DE APRIETE
{daN.m o m.kg)

Tuerca del volante: 4 a 5 (Patrol 260); 3 a 4 (Patrol GR).
Tornillos de fijacion de la columna: 1,3 a 1,8.

Acoplamiento def flector: 4 a 5 (Patrol 260); 2,4 a 3 (Patrol GR).
Tornillos de fijacidon de la caja al larguero: 8,6 a 9,8.

Tomillos de fijacion del cuerpo de vélvula: 6 (Patrol 260); 2,7 a 3,3

Tornillos de fijacion de la tapa lateral: 6 (Patrol 260); 2,7 a 3,3 (Patrol GR).
Contratuerca del tomillo de reglaje: 7 (Patrol 260); 3,5 a 4,1 (Patrol GR).
Tuerca de fijacion de la polea de la bomba: 5,5 a 6,9.

Tornillos de montaje del cuerpo de la bomba: 3,2 a 4,3,

Tubo flexible a la bomba: 3 a 5 (Patrol 260); 5 a 7 (Patrol GR).

Tuerca de abrazadera del tubo de reglaje de la barra de acoplamiento: 4 a
5 (Patrol 260); 2,5 a 2,9 (Patrol GR).

Fijacién del reenvio al chasis (Patrol 260): 4,6 a 5,3.

Tuerca del reenvio (Patrol 260): 21 a 24.

MONTAJE

* Situar la caja en el larguero vy fiarla
con sus tornillos apretados con el par
prescrito.

* Acoplar el flector al eje de entrada
de la caja de direcci6n y apretar el
tornillo de fijacidn.

¢ Acoplar la biela de mando al eje de
salida de la caja de direccidn alinean-
do las marcas, luego colocar la tuerca
y apretarla con el par prescrito, do-
blando la chapita de freno.

* Conectar las dos tuberias de aceite
al distribuidor.

® Llenar el circuito y procedsr a su
purga, de acuerdo con el parrafo co-
rrespondiente.

¢ Controlar la geometria del tren de-
lantero.

- 46 —

Desarmado
y ensamblado
de la caja ZF-8055.

DESARMADO

* Sacar la caja del vehiculo v fiarla
en un tomnillo de banco.

* Quitar los 4 tomillos de Ia tapa su-
perior y, con ayuda de un mazo, gol-
pear en el gje de salida para sacarlo.

* Quitar la contratuerca del tomillo de
reglaje y apretar éste para separar la
tapa del eje.

* En la tapa, sacar la junta térica Y,
en el alojamiento de la tapa, sacar la
junta térica y el anillo de teflén.

e T




En la caja, sacar el retén del gje de
alida, el anillo, el separador, el anillo
o teflon, la junta tdrica vy la arandela.

Girar a fondo al eje de entrada en
| sentido de las agujas del reloj para
acer subir el piston y evitar la caida
e las bolas al desmontar.

Desmontaje del eje de salida con ayuda de un

mazo.

. Desmontaje del bloque hidraulico
I. Pistén de cremallera - 2. Junta torica - 3. Bio-
que hidraulico - 4. Retén - 5. Anillo - 6. Guarda-
polvos.

- DIRECCION -

* Quitar los cuatro tornillos de fijacion
del blogue hidraulico a la caja y reti-
rarlo, utilizando si es preciso un
mazo, y sujetarlo durante la extrac-
cion del pistdn, ya que podiia caer
pOor su propio peso y provocar la sali-
da de las bolas.

Caja de direccion colo-
cada en el vehiculo
A. Patrol 260 - B. Patrol
GR.

1. Tubo de presién -
2. Tubo de retorno -
3. Tapa superior - 4. tor-
nillo de reglaje del par de
rotacién - 5. Contratuer-
ca - 6. Tornillo de purga
7. Tornillos de fijacion de
la caja al larguero -
8. Tornillos de fijacion
del flector - 9. Flector.

* En el pistén, sacar de su extremo
el anillo de teflon.

* En el blogue hidraulico, sacar la
junta torica de la fijacion a la caja y la
junta térica de la tuberia de conexién
con la caja.

* En el eje de entrada del blogue hi-
draulico, sacar el guardapolvos, el
anillo y el retén, utilizando para ello
dos destornilladores, sin rayar el aloja-
miento.

«Patrol-Patrol GR»
(mot. D. 6 cil. 2.8)

NISSAN

R|T|a

ENSAMBLADO

e impiar cuidadosamente e inspec-
cionar todas las piezas, debiendo
cambiarse aquéllas que presentan ra-
yas importantes u otros defectos sus-
ceptibles de perturbar el funciona-
miento.
* Montar en el extremo del pistén un
anillo de teflon.

El montaje del anillo provoca su en-
sanchamiento, por lo gque luego hay

2

DIRECCION (PATROL GR)

1. Columna de direccién - 2. Tubo de envoltura - 3. Flector - 4. Caja de
direccién - 5. Eje de mando - 6. Pistén - 7. Biela de mando - 8. Amorti-
guador - 9. Barra de direccion - 10. Barra de acoplamiento.
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que introducir el extremo del piston
en un util construido previamente v lu-
brificado, cuyo didmetro interior debe
ser igual al didmetro exterior del pis-
t6n, con la finalidad de comprimir el
anillo: dejar el til durante unos 20 mi-
nutos.

e Envolver el eje de entrada del blo-
que hidrautico con cinta adhesiva y
montar mediante un mandril el retén
lubrificado.

e Colocar el circlip y el guardapolvos
relleno de grasa.

o Retirar la cinta adhesiva.

e Colocar las juntas téricas en el blo-
que hidraulico y fijarlas con grasa.

e Montar el pistdn y el bloque hidrau-
lico en la caja. Hacer coincidir la tube-
rfa del bloque hidraulico con la de la
caja.

¢ Montar los 4 tornillos y la arandela,
y apretarlos en cruz con el par pres-
crito.

e Con ayuda de un dinamémetro,
medir el par de rotacion del eje de
entrada, que debe ser de 6 kg.cm.

e En la tapa superior, montar la junta
torica y la de teflon, untadas con va-
selina, y colocar la junta térica exte-
rior.

o Montar el eje de salida con la tapa
por medio del tornillo central, y colo-
car la contratuerca.

e En la caja, montar en el lado del
eje de salida la arandela, la junta tori-
ca, el anillo de teflén, el separador, el
aniflo vy, finalmente, el retén utilizando
un mandril para este ultimo.

e Recubrir las estrias del arbol de sa-
lida con cinta adhesiva.

e Por el eje de entrada, colocar el
piston en el centro de su carrera e in-
clinar ligeramente las estrias del pis-
tén para faciitar la introduccion del
eje de salida.

o Introducir el eje de salida en la caja
y fijar la tapa con sus tomillos, efec-
tuando el apriete en cruz.

e Con ayuda de un dinamémetro,
medir el par de rotacién del eje de
entrada vy, si es preciso, ajustarlo me-
diante el tornillo central de la tapa,
que se bloquea luego con la contra-
tuerca.

* Controlar la rotacién total del eje de
entrada, que debe ser de 4,3 vueltas.

o Montar la caja en el vehiculo.

Desarmado y ensamblado
de la caja PB 56 SC

DESARMADO

e Desmontar la caja del vehiculo y
sujetaria con un tomillo de banco.

e Quitar los tomitios de fijacion de la
tapa supetior.

e Golpear el extremo del eje con un
mazo y separarlo de la caja con la
tapa.

e En la caja de direccion, sacar el
guardapolvos, el anillo, la arandela y
la junta.

® Sacar la junta todrica de la tapa.

e Quitar los tomillos del blogue hi-
dréaulico y extraerlo junto con el pis-
Cin

— DIRECCION -

Nota: Tener cuidado de que el pis-

tén no caiga por su propio peso, asi
como de no separar el pistdén del eje
de entrada.
* En el piston y bloque hidraulico, re-
tirar la junta térica y el anillo de teflon.
* En la caja de direccién, retirar la
peguefia junta térica de la canaliza-
cion interna de conexidon con el blo-
que hidraulico.

ENSAMBLADO

» Controlar la distancia minima entre
el pistdn y el bloque hidraulico, vy, si
es superior a 22 mm (a consecuencia
de un aflojamiento), cambiar el con-
junto de ambas piezas.

e Untar con vaselina y montar en la
caja la pequefa junta térica de fa ca-
nalizacion interna de conexion con el
bloque hidraulico.
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Cotas de fabricacion del (til para comprimir la junta de teflén.

e En el conjunto de! pistén y bloque
hidraulico, montar la junta térica y el
anillo de teflon después de haberlos
untado con vaselina.

e Colocar en posicién dentro de la
caja el conjunto de pistén y bloque hi-
dréulico.

o Asegurar la correcta colocacion del
anillo de teflén en el alojamiento de la
caja.

e Colocar y apretar progresivamente
en cruz los 4 tornilos de fijacion del
blogue hidrauiico.

e En la caja, montar los componen-
tes de hermetismo del eje de salida,
gue deben ser cambiados sisternati-
camente.

e Entrar el retén mediante la prensa,
la arandela con un mandril de didme-
tro exterior igual al diametro interior
de la caja.

e Montar el anilio con el chafldn hacia
el interior, y luego el guardapolvos.

* Instalar en fa tapa la junta tdrica
nueva untada previamente con vaseli-
na.

* Girando el eje de entrada, colocar
el pistén en el punto medio y hacerlo

de entrada de

Reglaje del par de rotacion del eje

Ia caja (Patrol 260).

Reglaje del par de rotacion del eje
de entrada de la caja (Patrol GR).

3.

del conducto interno - 5. Cuerpo de

Desmontaje del bloque hidraulico
1.

Anillo de teflén - 2. Junta térica -
Bloque hidraulico - 4. Junta térica

la caja.

girar de 10 a 15° hacia el lado de la
tapa para facilitar la introduccion del
eje de salida.

e Entrar progresivamente el eje de
salida (colocado en el punto medio)
con la tapa.

e Colocar los cuatro tornillos de fija-
cién de la tapa y apretarios en cruz
con el par prescrito.

e Quitar la contratuerca del tornillo de
reglaje de la tapa y cambiar la junta
térica contenida en el interior de la
contratuerca, asi como la junta de co-
bre.

* Colocar la contratuerca.

Reglaje del par de rotacién
del eje de entrada

* Sujetar la caja de direccién con un
torhillo de banco.

* Mover el eje de entrada de tope a
tope varias veces.

e Aplicar un dinamémetro al eje de
entrada.

* Medir el par de rotacién a 360° de
la posicién media y luego, en la posi-
cién media.




Nota: La posicion se obtiene me-
diante una rotacion de 2,14 vueitas
(370°) a partir de uno de los topes.

¢ Consultar las “Caracteristicas Deta-
lladas” y comparar los valores obteni-
dos con los preconizados.

Si es preciso, desbloquear la con-
tratuerca y actuar sobre el tomillo de
reglaje {en la tapa) para corregir el va-
lor del par.

~ DIRECCION -

Desarmado y ensamblado
de la columna de
direccioén

DESARMADO

¢ Desconectar la baterfa.

¢ En el Patrol 260, desmontar en el
volante el botdn central de la bocina
con ayuda de un destornillador y de-
senchufar la conexion eléctrica.

* En. el Patrol GR, quitar el tornillo
por detrds del volante y retirar la
guarnicion central.

* Quitar la tuerca y la arandela de fi-
jacion del volante. ’

Utilizar un extractor de tomilo para
sacar el volante 0 golpear con la pal-
ma de la mano en su periferia para
despegario.

* Retirar el tomnillo de unién del flec-
tor y el arbol de direccion.

NISSAN
«Patrol-Patrol GR»

{mot. D. 6 cil. 2.3) R|T|a

* Sacar la guarnicion de la parte in-
ferior del tablero de instrumentos en
el Patrol 260 y el revestimiento de la
columna de direccién en el Patrol
GR.

¢ Desenchufar los conectores de los
mandos de luces y del contacto de
encendido.

* Quitar los 2 tornillos de fijacion su-
perior de la columna de direccion.
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DIRECCION (PATROL. 260)

1. Columna de direccion - 2. Tubo de envoltura - 3. Eje de mando - 4. Caja de

direccién - 5. Biela de mando - 6. Amortiguador - 7. Barra de direccion -
8. Reenvio - 9. Caja de reenvio - 10. Pistén - 11. Blogue hidraulico

0

ENSAMBLADO

* Proceder en sentido inverso al del
desarmado prestando especial aten-
¢cion a los siguientes puntos:

— respetar los pares de apriete pres-
critos;

— en el volante, aplicar grasa en el
anillo colector del contacto de la bo-
cina y en la clavia de retorno auto-
matico de los intermitentes;

— montar el volante en el punto me-
dio con las ruedas en la posicion co-
rrespondiente y corregir eventualmen-
te el centrado después de un ensayo
en carretera.
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Vaciado, llenado,
purga y control

de nivel del circuito
de asistencia

VACIADO

Patrol GR
No se puede vaciar.

Patrol 260

e Levantar la parte delantera del ve-
hiculo para separar las ruedas del
suelo.

e Quitar el tomillo de purga de la
tapa superior de la caja de direccion.
e Colocar un recipiente bajo la caja
de direccidn para recoger el aceite.

e Dar vuelta al volante de tope a
tope.

s A continuacién, accionar brevemen-
te el motor de arranque para vaciar el
deposito.

s Evitar hacerlo funcionar demasiado
tiempo para que a bomba no gire en
vacio.

s Hacer girar el volante otra vez de
tope a tope hasta que haya salido
todo el liquido.

s Colocar el tornillo de purga.

LLENADO Y PURGA

Patrol 260

Nota: Al efectuar el llenado y pur-
ga, no dejar que el nivel descienda
por debajo de la superficie superior
del fiitro de aspiracion del depdsito.

e Quitar el tomilo de purga de la
tapa superior de la caja de direccion.

— DIRECCION -

e Llenar el depdsito al maximo con el
liquido preconizado.

e Accionar brevemente el motor de

arranque y, como el nivel baja rapida-

mente, ir llenando simultaneamente

para compensar.

e Una vez lleno el circuito, hacer fun-
cionar el motor al ralenti y maniobrar
con el volante de tope a tope.

« Vigilar el nivel de aceite y afiadir si
hace falta. Cuando el nivel se estabili-
ce y no se observen burbujas de aire,
colocar y bloguear el tornillo de pur-
ga.

e Parar el motor y hacer bajar las
ruedas al suelo.

* Reponer el nivel de aceite.

Patrol GR

e Levantar la parte delantera del ve-
hiculo para separar las ruedas del
sugelo.

Reglaje de la tension de la correa

de la bomba de asistencia.

¢ Controlar el nivel de aceite en el
deposito vy, si es preciso, afiadir si-
guiendo las preconizaciones.

e Dar vuelta répidamente al volante
tocando ligeramente los topes dere-
cho e izquierdo.

* \Volver a empezar la operacion has-
ta que el nivel ocupe una posicion es-
table.

e Arrancar el motor y maniobrar de
nuevo con el volante de izquierda a
derecha hasta el tope a fin de obte-
ner un nivel estable en el deposito.

CONTROL DEL NIVEL
Patrol 260

e Con el motor en marcha, el nivel
debe situarse en la marca del indica-
dor de nivel.

e Con el motor parado, el nivel debe
subir entre 1 y 2 mm por encima de
la marca.

Patrol GR

Nota: El control del nivel debe%
efectuarse en frio (a la temperatura §
ambiente). :

El nivel debe situarse entre las dos :
marcas del indicador de nivel que hay *
en el tapdn. -

Reglaje de la
tension de la correa HE
de la bomba

« Aplicar un esfuerzo de 10 daN en:

el centro de uno de los ramales de la:
correa, y medir la flecha; si excede:
del valor limite, proceder al reglaje.

e Afiojar el tomillo de bloqueo (1) del
tensor y actuar sobre el tomillo de re:;
glaje (2) hasta obtener el valor de re-
glaje prescrito. 3

BOMBA DE DIRECCION

1, Cuerpo - 2. Paletas - 3. Rotor - 4. Estator - 5. Tapa delantera - 6.

Valvula de regulacién.




