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Per esigenze di impaginazione il nome per esleso dei modelli descritli in questa pubblicazione verra cost abbreviato:

Due e page layout requirements, the full names of the models described herein have been shoriened s follows:

Par suite d'exigences lides ¢ la mise en page, les noms des modéles décrits dans ce Manuel seront ainsi abrégés:

Aus Platzgrinden wird der Name, der in dieser Veréflentlichung beschriebenen Modelle, wie folgt abgekiirzt:

For problemas de espacio la denominacion compleia de los modelos descritos en esta publicacién, serén abreviados

en la siguiente forma:

748 Monoposto STRADA = 748 STR.
748 Sport Production = 748 S.P.
748 Biposto = 748 BIP.

916 Monopo
916 SENNA
916 Sport Production
916 Biposto

sto STRADA = 916 STR.
=916 S

=916 S.P.
= 916 BIP.

ATTENZIONE: dove non specificato, I'operazione o il dato si deve intendere valido per tutte le versioni 748 - 916,

NOTE: unless otherwise specified, operations or data apply to all 748 - 916 versions,

ATTENTION: lorsque non spécifié, |'opération ou la donnée sera valable pour toufes les versions 748 - 916,

ACHTUNG: wenn nicht gesondert angegeben, ist der Arbeitsvorgang fiir alle 748 - 916 Versionen giiltig.

ATENCION: donde no se especifica, lo operacién o el dalo debe considerarse valido para todas las versiones 748 - 916,
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Premessa

la presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di Servizio DUCATI, é siata
realizzala allo scopo di coadiuvare il personole auforizzato nelle operazioni di
manulenzione e rparazione dei molocicli fraliali. la perfefia conoscenza dei dali
tecnici qui riportali & deferminante al fine della pit completa formazione professionale
dell'operatore.

Allo scopo di rendere lo fetiura di immediata comprensione i paragrali sono stali
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano I'argomento fratfato.

In questo manuale sono state riportate nole informalive con significali particolari;

m Norme antinfortunistiche per I'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo /o ai suoi componenti.
E Ulteriori nofizie inerenti 'operazione in corso.

Consigli utili

ler Ducati Motoreycles consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimenio

di un oftimo risultato finale, di aftenersi genericomente alle sequenti norme:

- in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Clients, che
denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulore le opporiune
domande di chiarimento sui sintomi aell'inconveniente;

~ diognosticare in modo chioro le cause dell’anomalia, Dol presente manuale si
potranno assimilore le basi feoriche fondamentali che peraliro dovianno essere
integrate doll esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestromento
organizzoli pericdicamente dallo DUCATI:

- pianificare razionalmente la riparazione onde evilare tempi morti come od esempio
il prelieve di parti di ricambio, la preparazione degli allrezzi, ecc.,

— raggiungere il patticolare do riparore limitandosi alle operazioni essenziali.

A lale proposito sard di valido aiute la consullozione deflo sequenzo di smontoggio
esposia nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi

1 Soslituire sempre le quarmizioni, gli anelli di tenuia e le coppiglie con particolari
ML,

2 Allentando o serrando dadi o viti, iniziare sempre da quelle con dimensioni
maggiori oppure dal ceniro, Bloccare alla coppia di sermaggio prescrilo seguendo
un percorso incrociato.

3 Conlrassegnare sempre particolari o posizieni che pofrebbero essere scambiati fra

di loro all'atio del imontaggio.

Usare parti di ricambio originall DUCATI ed i lubrificanti delle marche raccomandate.

Usare altrezzi speciali dove cosi & specificato.

Consuliare le Circolari Tecniche in quanto polrebbero riportare dati di regolazione

e metadologie di infervenio maggiormente aggiomole rispelto ol presente manuale.
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Foreword

This publication intended for DUCATI Workshops has been prepared for the purpose
ofhelping auihorized personnel in the maintenance and repair works on the motoreycles
discussed herein. A thorough knowledge of the technical dota contained herein
represents an essential supplement fo a mechanic's prcfessfonaf trcxining.

The text paragraphs are supplemented with sketches illusirafing the subject concerned
for quick reference and befter understanding.

This manual contains special remarks concerning:

m Accident prevention rules for the mechanic and for the personnel working
near by.

n Risk of damage to motorcycle and/or its components.
E Additional information concerning the operation in question.
Useful hints

In order fo prevent troubles and to ensure an excellent linal resull, Ducali Moloreycles

sugagests to comply with the following general instructions:

— in case of repair, evaluate the Customer's perception of the matorcycle malfunciion
he has claimed and ask detailed questions to clarify the symptoms of the frouble.

— establish the causes of the lrouble. This manual provides basic theorefical informa-
tion, which however must be integrated with personal experience and updated by
attending the training courses periodically held by DUCATI.

— plan the repair work, no lime will be wasted for procuring spare parls, preparing
taols, efc, later,
only perform those operations that are sirictly required to reach the part to be
repaired.
You may find it uselul fo fook up the folw chart of the dismantling sequence included
int this manual.

General rules for repair works

Always replace gaskets, seal rings and splil pins with new ones.

When loosening or tightening nuts or bolts, always start from the bigger ones or from
the ene in the central position. Tighten to prescribed torque in a cross pafiern,
Abwiays mark any parts or positions which could be confused when reassembling.
Use original DUCATI spare paits and lubricants of the recommended brands.
Use special tools, where specified.

lock up the Service Bulletins os they may contain updates on the sefling data and
repair procedures outlined in this manual.
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Introduction. i

Ce Manuel, destiné aux Ateliers DUCATI, o éié congu pour venir en oide au personnel
préposé aux opérations d'enfrefien et de éparation des motos. Une connaissance
approfondie des données fechniques contenues dans ce Manuel est essentielle pour une
formalion professionnelle compléle de 'opérateur.

Pour faciliter la lecture, les paragraphes sont accompagnés d'illustrations schématiques
qui meltant en évidence 'argument fraité,

Ce Manue! conlient différentes notes avec des significations particuliéres.

m Normes relatives a la prévention des accidents pour I'opérateur et pour tous
ceux qui travaillent & proximité.

u Possibilité d’'endommager le véhicule et/ou ses organes.
E Notes complémentaires concernant I'opération en cours.

Conseils utiles.

Pour éviter les problémes et oblenir un résultat final oplimal, Ducali Molorcycles conseille

vivemen! d'adopler la procédure suivante:

- en cas de réparation éventuelle, évaluer tout d'abord les impressions du Client qui
dénonce le fonctionnement imégulier de la moto et lui poser les questions
appropriées pour éckaircir les sympldmes du probléme;

- diagnosliquer les causes de l'inconvénient. Ce Monuel fournit les bases théoriques
essentielles qui doiven! éire complétées par 'expérience personnelle et par la
participation aux slages de formation organisés périodiquement par lo Maison
DUCATI;

~  programmer la réparation de maniére rationnelle, pour éviter foute perte de lemps,
comme I'approvisionnement des piéces de rechange, la préparation des outils, efc.;

— afleindre la piéce défectueuse en se limitant aux opérations essentielles, A ce propos
la consultalion de lo séquence de démontage exposée dans ce Manuel vous sero
trés utife.

Normes générales de réparation.

1 Les joints, les bagues d'élanchéité el les goupilles doivent toujours étre remplacés
par des piéces neuves.

2 En dévissant ou en serrant des écrous ou des vis, commencer toujours par les plus
grands ou par le centre. Effectuer le blocage suivant un parcours croisé d'aprés les
couples de serrage spécifiés.

3 Marquer toujours les piéces ou las emplacements qui pourraient &fre confondus au
cours du démontage.

4 Employer foujours des pidces délachées d'origine DUCATI et des |ubrifiants
appartenant aux margues recommandées.

5 Employer des outils spéciaux, si spécifié.

6 Consulter les Circulaires Techniques, car elles pourraient contenir des données de
régloge et des méthades de réporation plus actuelles par ropport & celles contenues
dans ce Manuel,
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Vorwort

Dieses Hondbuch st fiir die DUCATI\Werkstdlien bestimmt. Es soll eine Hilfe fir das
Fachpersonal sein, welches fir die Wartung und die Reporaturen der Molorréider, die
hier behandelt werden, aulorisiert wurde. Die genaue Kenninis der hier enthaltenen
technischen Daten Tst ausschlaggebend fiir die professionelle Ausbildung des
Fachpersonals.

Zur Frleichierung werden die verschiedenen Paragraphen durch Abbildungen
vervollsicndigl, die das behandelte Argument in den Vordergrund stellen.

Dieses Handbuch enthélt Informalionen von besonderer Bedeutung:

m Unfallverhiitungsnormen fiir den Mechaniker und fiir das in der Nahe
arbeitende Personal.

n Es besteht die Maglichkeit das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu
beschadigen.

@ Weitere Informationen fiir den laufenden Arbeitsvorgang.

Nitzliche Ratschlége

Um Stérungen zu vermeiden und optimale Endergebnisse zu emeichen, bittet Sie die

Dueati Motarcycles, folgende Normen generell einzubalten:

— im Falle einer eventuellen Reparotur beurteilen Sie bitte die Eindriicke des Kunden,
der thnen die Funkiionsanomalien des Motorrads erkldr; farmulieren Sie diesbezigliche
Eréuterungsfragen, die sich auf die Sidrung beziehen sollien;

— stellen Sie eine prézise Diagnose der Starungsursache. Das vorliegende Handbuch
liefert die theoretischen Grundlogen, die jedoch durch persénliche Erfabrung und
Teilnahme an den von DUCATI in pericdischen Zeitabstdnden arganisierten Kursen
vervollstindigt werden soflten;

— um leerzeiten zu vermeiden, empliehlt es sich, die Reparatur rationell vorzuplanen;
2.B. Abholung von Ersafzteilen, Varbersitung der Gerdle, usw.,

~ versuchen Sie das zu reparierende Teil mit nur wenigen Handgriffen zu erreichen
vnd sich nur auf die wesentlichen Arbeitsvorgéinge 2zu beschrdnken,

Eine grolle Hilfe wird thnen dabei dieses Handbuch sein, da hier die Reihenfolge
der Ausbausequenz deullich erldutert wird,

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neuen Teilen austauschen.

2 Beim Lésen oder Anziehen von Muttern und Schrauben immer von den gréberen
oder von der Milte aus beginnen, Uber Kreuz bis zum vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

Telle oder Stellungen kennzeichnen, die bei der Wiedermontage verwechsell
werden konnien.

Nur DUCATICriginalersaizieile, sowie nur die emptohlenen Schmiermittel
verwendan.

Wo angegeben, Spezialwerkzeuge verwenden.

lmmer die Technischen Rundschreiben lesen, do sie gewshnlich die neuesten
Einstelldaten und Arbeitsmethoden enthalten.

B W
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Premisa

la presente publicacion, deslinada a los Centos de Sewicio DUCATI, ho sido
realizada con el fin de colaborar con el personal autorizado en el cumplimiento de las
operaciones de mantenimiento y reparacion de los motacicletas tratadas. El perfecio
conocimiento de los datos tcnicos presenfados en este manual es de fundameniol
importancio para la formacion profesional complelo del lécnico especializado.
Para facilitar lo lectura v pora que el texto resulte de inmediata comprensicn, los
pdrrafos han sido evidenciades con figuras esquemdiicas que representan el fema
tratado. En el presente manual se han especificado dates con significados especiales
como por ejemplo!

m Normas de seguridad para el operador y para quien que se encuentre en las
cercanias.

n Existe la posibilidad de dafiar el vehiculo y/o sus componentes.
E Mayores informaciones concernientes la operacién en curso.

Consejos Utiles

Con el fin de prevenir inconvenientes v para obtener un buen resultade final, Ducali

f"'v"%foDrC}fCJ'es aconseja respelar las siguienies normas generales:

— En coso de reparacién, considerar las impresiones del cliente que manifieste
anomalias en el funcionamiento de la motacicleta y formular las oportunas pregunias
aclaratorias sobre los inconvenienfes que se presaentan,

~  Determinar en forma preciso las causos de lo anomalia. Del presente manual se
podién adquirir las bases tedricas principales que deberdn completarse con lo
experiencia personal y con la parficipocion a los cursos de adiestramiento
organizodos periédicamente por DUCATI.

—  Planificaren forma rocional lo reparacion para evitar pérdidas de liempo como por
ejemplo, bisquedo de las piezas de recambio, preparacién de las herramienias,
(=10l

— Acceder a lo pieza que deba repararse cumpliendo solo los operociones
esenciales,

Con esta finalidad, consultar en el presente manual lo secuencia de desmoniaje
serd, uno valida ayuag,

Normas generales para las reparaciones

1 Reemplozar siempre con ofras nuevas, las juntas, anillos de retén y bloqueos,

2 Allojondo o ajustando fuercas o fornillos, comenzar siempre por los de mayor
tamafio o por el centro. Ajustar hasta el par de apriele prescrilo actuando en cruz.

3 Marcarsiempre las piezas o posiciones que podiian infercambiarse entre si durante
lo operacion de remoniaje.

4 Ulilizar piezas de recambio originales DUCATI v los lubricanles de la marca

recomendada,

Utilizar herramientas especiales donde se especifica.

Consuliar las Circulares Técnicas puesto que podrian contener datos de regulacién

y mélodas da intervencién mejoradas respecio a los del presente manual,

o Ln
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Dati per l'identificazione.
Ogni motociclo DUCAT & contraddisinte da due numer di identiticazione, rispettiva-
mente per il lelaio 2 per il motore

PP Questi numeri identificano il modello del motociclo e sono da citare per la
Bl richiesta di parti di ricambio.
@ identificazione del modells fversiona,
Mumen progressivi di produzione
@ |dentificazione del tiga di matore,

Identification data.

Every DUCAT] matorcycle is identified by swo numbers: frame number and angine
number

P These numbers identify the motorcycle model and must be always men-
H tioned when ordering spare parts.

P . . .
O Madel Aversion ideniificotion number,
@ Praduction serial numbers,
@ Engine type idenfification.

Identification.
Dewx numéros, qui identilient respectivement la cadie &l le meteur, sont groves sur
chagua molo DUCATI

6 Ces numéros idenfifient le modéle de la moto. Ils doivent étre mentionnés sur
la commande de piéces détachées.

@ [deniitication du modéle Svearsion
@ Muméros progressifs de produciion
@& Identification du hypa da mokzur,

Erkennungsdaten
Jedes DUCATEMotarrad istdurch zwei Fennnummann gekennzeichnet, d b, durch gine
Rahmen-Mummer und eine Motor-tummer

ﬂ Diese Nummern kennzeichnen das Motorradmodell und sind bei
Bl Ersatzteilbestellungen immer anzugeben.

@ Modellkennzsichnung MVersion.
@ lavlende Herstellungsnummer
< @ Kennzeichnung des Molorentypes,

Datos para la identificacion.
Cada motosicleto DUCAT] astd identificada can dos nimeros: uno parc el chasis yoia
Jrarc el molor,

H Estos nimeros identifican el modelo de la motocicleta y deben mencionarse
= para el pedido de recambios.
L] Idlentificacién del modeloversian.

@  Nomeros progresivos de produccibn,
@ Identificacion del fipe de mator

PUNZONATURA DEL MOTOCICLO
MOTORCYCLE NUMBER
POINCONNAGE DU MOTOCYCLE
MOTORRADPRAGUNG
PUNZONADO DE LA MOTOCICLETA

@ @
]—A—\ .I'_'N_\
ZDM 916 S <+ 000000 -
DGM 53619 OM
® @

oty By
ZDM 748 5 +» 000000 -
DGM 53915 OM

PUNZONATURA DEL MOTORE
ENGINE NUMBER
POINCONNAGE DU MOTEUR
MOTORPRAGUNG
PUNZONADO DEL MOTOR

ZDM 916 W4 ++ 000000 -+
ol
@ @
ZDM 748 W4 + 000000
Ry

e
@ @
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GENERALITA

]

CLAW. 1.6 M

Il sistema di iniezione & composta dai sequenti elementi:
1| Centraling eletiranica 11) Sansore oi loss |LAW. P8)
2| Madule di potenza (uno per cilindro) (LAW, P8) 12} Ingranaggio condatto distibuzione
3] Relé a lenula stagna ' 1 3} Volano motore ILAW. P8)
4] Botlerio I 4} Sensore numero di gin (LAMW. P8
5] Bobing Juna per dilindral | 5} Senscre temperalur acgua
&) Elatlriniehorne I &} Pompa benzing
#] Sensore lemperalura ang 17} Filire benzina
8] Sensore pressions mssolula 18} Commuiatere a chiove
9 Regolatore di pressione 1% Sensore motore |[LAW. 1.6 M)
10 Potenziomeatm farfalla 20| Forafusibile da 1524
o ————
e E e — S R T — e, et
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GENERALITA
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Candele

MArSd s R R e wh st S EANPIDN
TIO vt ASSV (SR, RASOGC (STR./BIP./S)
Distonza fra gli eletirodi........oovvieiiin . 0,5¢0,6 mm

Impiante alimentazione nel serbatoio
Uimpianio & compesto da;

1) Pempa elerico

2) Filire benzing

3} Pozzetio per toppo serbatoio
4} Degasatore

5| Indicatare livella benzing

&| Regolotore di pressions

7| Tappo per pulizia serbatoio
al Mandata [innesks nerg|

b Ritomo (inneste bionca|

) Sliata,

dl Drenaggio

LUBRIFICAZIONE
Forzato o mezzo pompa od ingranoggi, rate di filrozione in
aspirazions, vahola by-pass in dervazione per la regolazione dalla
pressione, cofuccia intercambiobile in mandata con valvola di
sicurezza per intasamento della stesso, indicatore bassa pressione sul
Cruscofto.
Limpiante, nei modelli 916 & 7T4BS.P,, & provvisio di un radiatore che
contribuisce ol ratheddamento dall'clic.
Limpianto & composta da:

1) Raceorda tubo sfiato vapar coppa slie.

2 Tappo immissione alio

3l Indlieatore di livello

4} Ingranagg pompa olio

5} Fillko @ rate

6| Pressostalo

7| Coppa alin

8] Carfuccia filirs

9 Tubozicne mondala olio alle leste
1) Raccarda tesla arizzontale
11) Raccorde teska verticale
12) Rodiatore

7AB5P. - 916 5.P.

a0

Valori di controlle pressione alio:

Meotore calde: 11001300 g/ 1° 1.5 Kg/em?
350044000 g/ 1° 4 Kgfom?
Meatare fredde; 1100+ 1300 g/ 1° 2.5 Kg/fem?
3500+4000 g/ 1° 5 Kgdem?
Capacitd circuito: .. 3.5 | |748 STR./BIP.) 4 |1 (916-748 5.P.)
Porala pompal .. e oees 2,0 W/ min, ogni TO0O g/ min.
RAFFREDDAMENTO

A liguide o circuilo pressurizzate con adicters e lermastato o
miscelozione. Una pompa cenlriluga, comandata doll'albers di
distribuzione, melie in circolazions il liquide e un serbotoio di
espansions recupen le dilalazion termiche del rebigarante.

Porlata pompa: ... 35 Y min. a 6.000 g/min

[ =i ——
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TRASMISSIOME TELAIO
Frizione a dischi multipli (8 condalii+7 conduttor con 14 superdici di Tubalare a taliccio in accigio al Crametolibdena,
athilo per 748-916 STR./BIP./5.; B+8 con 16 superfici di alfrito per Telaieto posterione asportabile.
914 5.P.) o secoo comandala do un ciicuito idravlice azionato da Angola di sterzata |per parte] ... — kel
una leva sul lale sinisto del menubrio. Per ulilizzare ol meglic lo moto su clrcuifi chitisl& pre'.rlsrcl o powbllm::
La leve di comanda ne modslli § & §.P. & dotata di un pomello per di medificare I'angola di inclinazicne del cannctic di sterzo fvedi
la reggalazicne della distan 2o defla leva dalle manopala sul manubrio, procedura al capitolo "REGISTRAZIONI E REGOLAZIONIY),
Trasmissione fra motore & albero pimo o del cambio od ingranaggi Lo geometriadi sierzo perusa sradale, con lo quale viene consegnata
a denfr diritli, la mola, & la seguente:
RO i e o S s B S S e &a2/31 —angoleannalio:: s asrnsa s e _ 24°30
Cambio o & rappar con ingranaggi sempe in prasa; pedolecambia — OVANCOTST & 97 mm,
@ sinishc, Per uso su pista la gec-melnﬂ puc S55E8 rnodlflf_l:lll::l per Ddeguure il
Ruppl:lrﬁ totali mezzo alle comtenstiche del circuilo, in:
748 916 — NGt CANNGIG v 23030
SP. |STR/BIP. S.P. [STR/BIPS. L= 11 T o TRy ey PO S R LB P @1 mm,
18 37/151=1303 1=13,39 |\ 1* 37/15) =12,68 | =1164 Con il cannofto regolato sui 23°30" viene o mancare la
P 30/17[=932 |= 957 (2 30/17| =907 | = 845 . funzionalivg del bloccasterze.
I 2B/20| =740 |= 7480 |3 27/20 = 694 | = 648
2 25/221=024 |= 041 | 24/22| = 541 | = 3,23
50 247231 =551 |= 566 |5 23/24) =492 | = 440 SOSPENSIONI
b 23724 | =506 |= 5320 |8 24/28) = 440 | = 411 Anteriore
A torcella olsodinomica o seli rovesciol decto di sistema di
Trasmissicne fra il combia e lo wola posteriore medionte una cotena; regolazione esiernodel frano in estensions, compressione e pracarica
L T I e N T (B][B medlar.
_ 748 | 216 Marco S R s SN
|IF:-D 204 225 HY Tipo .. OO - b1t 8 ' |
DIMENSIONT o 3/B /A 5/ 1675 ,/8" DIGIENG CENES M vveon s ceoeseemenirneemrreerssectserecrscecsreraeee 43
N® magfie .. S 4 Corsa: mm .......... (- srsrormam b ettt e |
Ropporto Plgnonex’coronﬂ 5P 14737 |4/ 38 Quantita olic per SBlRse R
STR./BIP./S: 14/38 15/36 Livello slie alla canmarsmime. s s b ai i 135
FRENI Posteriore
Anteriore Progessiva con forcellons ascillante monskrecdio in lega leggena e
A doppio disca flattante forato: in acciaio [STR./BIP.); in ghisa (57 moncammorizzotone oleodinamico regolobile in estensions, in
5.P., compressiona e precanico molla,
BT s ot USSR 320 mm
Comondo idiaulico mediante leva sul lato destro del manubiio. BIP, | SIR. |S/SP
i regehaiondalasi :ffﬁ“ﬁﬁ fii":i ﬁf i'ﬁf el monib, M i SHOWA | SHOWA_ [GHINS
s e Al “ PR e oo . GD05§2007-50,GLO52007.02) DU3A20
arca e modello della pompa . BREMBO-PS 16
Y5 prafie. g sefbﬂlo:n mmmm ARG MM s i A1 l 71 1
0 e ’ Pressione di esercizio: Am. 10 10 14
iametro cilindro pnmpﬂ S ek e e sy ks S ORI 1 o basillissadiaan [foeal
Superfu:!e L . e sy :—:-ﬂrnrj'_ Ziani ruciono su :.us.cu'.lel [Hs g1 rn!esn Jser_H:L rce UIHF'.:
Pinze freno o doppio. pistoricine. Tubi freno in ireccia mefallica nel R al perno hlcro possanie b Il molore E.mmm 1:r|.r-‘=.=.|0|l.’:|.
ppic p i
modelli 5. & S.P.. questo sistema conferisce alla moecching una moggiore solidita
Pmree coopn s s R . BREMBD
Tipo ... 7(],.-”34 e G
Moltericle alirito . FERODD 450 ~ RUOTE
Cerchi in lega leggea o 3 razee.
Pasteriore Anteriore
A elisco fisso lerato, in acoioio O e o S A A A 05 BREAMBCD
BTV It | b T e R L e e 220 mm L e A e s b s e L b e 3_,5':'}( i
Comande idoulico mediants pedmle sul late desha,
Superhicia Trenantes: st i 25 cm¥ Posteriore
Pinza freno: B s s e BIREVIBED
Morca .. BREMBO Dimensioni .. o 2 ™
Tipo .. P2 Iﬂ‘JN ‘Sene Oin" ki ruis aniedione & a perm:u sfllabile,
Materiale atiito R .. FERODC 450 Lo ruola posleriore & fissata a shalzo al mozze pora coona mediante
Tipo pompa .. B - un dade & molleio di sicurezza. Questa siskema consents una rapida
Dicimetes llines pornp::l AR R e s e T sosfiluzions.
_— — -
e
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PHEUMATICI Indicatori di direzione: lampads 12V - 10wy
;ﬂrﬁﬂe sl Awvisatore acustico.
acigle ipo uoeless Qg
MAGROE <ot st s csisscscincsito ey PRE e LRy, Timemibtokd buck arveste.

1 ersrrrenr. DRAGON - MTR 01 0 T 11

DImensione D18 «.........ovovveoiroroercroorerorenrens 1 20/702R17
x L SOOI b ol 1 & ¥ P
Posteriore
Radiale tipo "lubeless”
Maorea s e e R R PIRELL! o AACHELIM
Bl e i e DRAGOMN - MTR 02 o T 23
Dimensians 916: ..o, o 1BOASSZRIZ o 190/502R81 7
P i s A B T |BO/SSZR 7
Pressione pneumatici
Pressione di gnnﬁuggin bar Kg/cm?
Anteriare 22 2,24
Postericre 2.4 2,44
IMPIANTO ELETTRICO

Tuthi i madelli sono equipaggial con cablaggi dotali i connetton o
fenula siagna,

limpionts eletirico & lormalo dai seguenti particalari grincipali:
Proiettore anlenione bilaro con unild anabbagliants poliellisscidale o
condensatore 1 2V-55/115W; luce posizions con lompada 12
5W,

Cruscotte, lompode spia 12, 2W e lompode illuminazions
strumento | 2424

Comandi eletirici sul manubrio.

INGOMBRI mm

Bakeria; 12V - 14 Ah

Alternatore; 12V - 350w

Regolatore elettronico, pioteto con fusibile da 30 A

Motorino avviamento, |12V -0 7 Kuw

Fanale posteriore, lompada doppio flomento 12V-5/21'W per

segnolazione aresto & luce pesizions: lompodo 12%-5W per
illuminazione targa

SCATOLA FUSIBILI

Ly seatels porta fusibili & posizienata sl ok destro del 1eloio,
Husibili utilizzati seno accessibili imuovende il coparchic di protezione,
Sale & fusibili sone collegati all'impiante, rspatfivamente da; 30 A,
154,75 8e3A .

Due fusibili sone di riserva.

PRESTAZIONI 5TR./S/BIP. | S.P.
Velocild mossima alve KmAh 916 260 270
748: ... 240 ‘ 250
Consome Kl woai i 19,2 172
PESI BIP, S5TR./5 | S.P.
Tolale o secco Kg oo 204 %8 | 192
In endline di marcio con condu ‘
cenle (74 Kg| + pieno benzing 288 282 | 2Fa

10380
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MOTORE - modelli 748 5.P. | STR./BIP. Bilanciere di chiusura: 748 | 916 Limite
Alesoggio; Mmoo i 88 Aspirazione: mm ... 013018 | 0,05+0,10| 0,20
Cosa, mm ... T 61,5 SCTEo MM Gy et i 0.08-0 13| 0,05+0,10| 0,20
Cilindrata lotals, crn] 743 748 BIP.

Rapparia di LGI'I'IFHESSIDI‘IE! 11,6£0,5:1]11,5£0,5:1

Potenza mox, (ol u::|||::er|::| kW [C"."] 7{},5 (1)) F21{98)
o regime di g/ 1% 11.000
Regime mox. , gfl“ 11,500
MOTORE - modelli 916 5.P. | STR./S/BIP.
Alesaggion mm e s 24

Corsa, mm ....... &
Clllndr-;:rrﬂ tolole, i:ln‘ ................. D
Rapporto di compressione ... 11205
Potenza masx. |all’ all::pro] kM iC‘-."I ..... Q60131 | 801109
aregime dig/1°. 10500 000
Regime mas. g;’}" 11.500 10,000

DISTRIBUZIONE

"DESMODROMICA" a quaie valole per cilindra comandate da
atta bilancien (quatio diapertura e quatira di chivsural e da dus alben
diskibuzions in leste. E comandata dal'albere metore medianle
ingranaggi cilindrici, pulsggie & cinghie deniote.

Schema distribuzione desmodromica

1} Bilanciere di apettura o suparione];

2| Registro bilanciere suparions;

3| Semianelli;

4] Regisio bilanciers di chiusura (o infenons),
3] Malla richiame bilanciere interione:

&) Bilanciers di chivsua Jo inferiom);

71 flbere diskibuzione;
8] Valvala,

Il dicgramma di operiura & chiusura delle valvole & il saguenie (dati
di rilevomento con gioco: 0,2 mm e 1 mm. Tensione cinghie con
alirezze 887650999 o 11.5):

748 916 748-916

5.P. S.P.  |STR./5/BIP,
Gioco di rilevamento:mm 0,2 [ 1 |02 1 |02 ] 1
Vahola di ospirczione mm.; @33 34 133
Apertura prima del P.M.S. ., 69° | 44° | 73° | 53° [30° | 11*
Chivsurer dopo il PAL .. 929 | 722 | Q20 | 7] | Q4o | Z0e
Vohola seorico mm.: ;o @aee €230 29
Apeituie prima gel P M. ... 100¢] 770 FOOR | 7= | B4® | 620
Chivsures dopo Il PAMES. . 649 | 420 [ &40 | 420 | 44° | 180

I gioen di lunzienamento dellz punterie, a matare freddo, deve esise:

Bilancere di apertura: 748 | 916 | Limite
Aspiroziong: mm ... 0,13+0,18] 0,10+0,15 | ©.05
Searicos mm .. o D18+0,23 | 0,150,200 Q.05

=SNeTIE R

Alzata valvele: 748 5.P. 916 STR./ BIP./S 1914 S.P.
Cali di rilevemeanio con gioco: O mm |

Aspiraziona: mm ... 10,87 | Q.60 11,0

e atu 8 |11 O e e Q0 | 8,74 2.0

ALIMENTAZIONE - ACCENSIONE

T T WWEBER
FI&SPF'?]I&STR @16 BIP./S - 748

i T e ppren LAY PB JIAWH}M

M inietton per cilindo: 2 | 1

Trotosi di un sistermc integrala per il conlmllo dell'accensione e
dell'iniezione di lips sequenziale fasain.
Detic contrallo & reclizzato medionts inistiarn che prevedono due siati
di Tunzionamento stabili:
Aperto: ['inizttare ercga il corbuante;
Chiuso: |'inizltore nen eroga il corlburants,
la centraling & in grado di modulare la quaniia di carburanie ergate
varicnda i lempi di opertura degli inietion | controllo dell necensione
& renlizzoto cgenda s un sislerma di accensiones a scarica indutfiva
composlo do due bobine [una per dilindra) con relativi moduli di
potenza. | modeli con sistema LAW, 1.6 M sono equippaggiati con
una centralina che incorpora il module di potenza.
| sisterma di controlio “vede” il motore atiraverso un certo numero di
ingressi collegati ai comispandenti sensor, agni sensore svolge uno
specifica funzione per famire olla centoling LAWY, un quadio
completa sul funzionamenla del motore skesso;

|l sensore numere di giri [omisce un segnole che comsents o
determinazione della velocita di rafazione del matare:

Il sensore di fase fomisce un rifeiimento per la cometta fasatura
dell'iniezione e dell oooensions;
= I modelli con sisterma LAW. 1.6 M ulilizzano un unico sensore in
grada di fornire un segnale funziene del numera di giri e della fasatura
rispitto-al PS5,
— | potenziometro farfalla formisce un segnale funzione dell angalo
di apertura delle vahole o farlalle;
— |l sensore di pressione assoluta fornisce un segnale lunzione della
pressione baremetica ambienlale:
- |l sensore di iempemlum acqua fornisce un segnale funzione
della temperatura di esercizio del motore;
— |l sensore di temperatura aria bomisce un segnale furzione della
temperctura dell'aria aspirata dal molore.
Per lattimizzazicne di quesio sistema & stalo adotlata una shategia
di contralle chiomata *Alfa/N". Gl ingressi principali a cui il sistamea
for riferimento per contrallare liniezione & I'accensione sans Fangolo
di apenturg dello lanfelle (Alfa) ed il regime di ratazione del motore
{M). Mella memaria dellz centraling sono presenti delle tobells che ad
un cero regime di rolazione ed od un certo angole di aperura
fartalla, fanne carispandare una durata dellimpulse di iniezione, un
angala di fase dell'iniszions & un ongolo di anticipa dell oocensione,
Gli alirl ingressi del sistema lemparatuie aogua, lemperatura aria,
prassiong, ensicna bolteria) inferengone nel contrallo medificanda
coeflicienti di conezione applicat ai valard fomiti dolle tabelle “Alfa,/
MY sisterna inhoduce poi ulerion comezioni nelle candizioni di
funzionamento che richiedona particolar modalita di accensione e di
alimentazions [fase di avwiamenlo, repenting aperture o improvvise
chiusure del comando gos]
Anficipo: ... : . B8
|fissc FI"ID a o JE]' g_.-’r 19, FJUI |U L“nlrv:lhncl vario dEHD vu::locre e V.
segnali che riceve dol sensaril.
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1410
= = 2050 ]
Biposto
Quantita
RIFORMIMENTI E LUBRIFICANTI TIPO dm? (litri)
Beanzing ¥4

Serbatoic combustibile, comprasa una riseva
di 4 dm? it}

Coppa motore e fillo

Circuito di rafreddamento

Farcalla anlenone:

Ammorizzatone posterone

Circuito freni anl, /post, @ hizione
Caleno

Cavi contachilomeli e contargin
Cuscinelii pemo lorcalla

Frotetive per contait elettric sul telaio
Tuti | serraggi a vila

AGIP AT SIMT SUPER RACING

AGIF ANTIFREEZE EXTRA [35+40%)
SHOWVA 558 o AGIP F1 - ATF, DEXRON
SHOWVA 555 o AT.F. DEXRCIN
OHLMNS N4

AGIF F1 BRAKE FLLID SUPER HD DO
AGIP ROCOLCHAIN LUBE SPRAY
AGIPF Grease 30

AGIFGR MUS grasso

AGIP PI 160 Sproy

AGIP GR 5M grasso

3.5 (748 5TR./BIP.|; 4,0 (748 5.P. - 914
i3
per stelo: 0,480

m IMPORTANTE - Non & ammesso 'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti,

e
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ENGINE - 748 models SP. | STR./BIP.
Bare mmAin. oo 88/3.46
Steoke mmAn e 61.5/2.42
Tetol displacement in acfouin. ... FAB/AS 62

C11EE0 500 11.540.5:1

Compression rafio ...

Wik, power (ot crankshalt] W (HE) . 7&.50104) | 72 198)
o I e 1 e 17,000

Iy TRl | =M1 o | PP 11,500
EMGIME - 916 models SP. | STR./S/BIP,
Bore mrAin, o 24/3.70
SHrakE MMATAL et B2 .50

Total displocement in cofeuin. Q1&/5587
Compression sotlon ... i, 11+0.5

Max, power lal crankshall] KW HPI9E  (131) BO(109
I e R S e e 10,500 9.000
PG, ENGINE TR ovayiaesesiaeiirasess 11,500 10000

TIMING SYSTEM

DESMODROMNIC fiming| system with Four volves £=] u;;W:,.'|ir||:,|p;-:rI oper
ated by eight rockers (4 opening rockers and 4 closing rockers) and
by two overhead camshalts, It is opermted by the crankshaft via spur
gears, belt rollers and toathed bedrs,

The Desmodromic Timing System
1} Opening lupper] rocker.
21 Upper 1ocker shim.

3} Split rings.

4} Closing rocker shim,

5| Return spring of lower iocker
8| Closing {lower) racker, S
7| Camshatt,

8] Volve.

The fiming diagram is shown below (values ore measured with
clearance: 0.2 mm 0,008 in. and 1 mm/0.039 in. Belt tension
sefting with tool BB765.0999 is 11.5),

748 216 748-9146
S.P. 5.P. STR./S/BIP.

Measured with cleorence:enm 0,2 [ 1 [ 02| 1 [ 02 | 1
. 0.008 0,039 | 0.008]0.039 | 0.008 0,039
Inleke vialve: mm/in, ... @33/1.200 [ @34,71.838 | @33/1.269
Cpeng (B TGN G B850 4de (3o 53% | 30| 718
Closes [ABDE) L0000 Qe | Z10 Q32 |21 ] Q4% | FOe
Exchaust valve; mmin, ... @141 [ @301, 18] | @25/ 141
Opens (BELDC) .. 1007 770 100 772 | B4= | &2
Clozas A T.D.CH i, 047 | 479 | 549 | 427 | 445 ] 182

Warking clearance of valve tappels, wilh cold engine, must be-

Closing rocker; 748 | 916 Lirmit
Intake: mm oo 20132018 iCI.D5+C'_]C| 2,20
iy, DOO55+0.006310.004-0.0047| 0.0019
Exhaust: mm.........occovnnnn, 008013 ;G_D,S{-CI_'IG 020
i D007 0008 210,006=0.0067 ) 0.0019
748 BiP,
Valve lift: 748 5.P, | M6 STR./BP/S (916 5P,
Meased with clearance: & mm/in, |
Intoke: mm/in. .o 108770427 960/0.378  11.0/043
Exhawst: mefing .o 907035 | B74/0.344 190/0.35
FUEL SYSTEM - IGNITION 5YSTEM
916 5P 916 5TR. 916 BIP./S - 748
e P e et ST LLAMY. PE LAY, 1.6 M
e ot injectors per oylinder 2 | ] ]

This is an infegrated system of the pulsed, sequential typs for ignition
and injection monagemenl.
Thie system contrels the injeclors which have two siohle operating
slafes:
Open: the imector delivers fuel:
Closed: the injectar does nol delver fusl,
The computer provides for fuel matering by varying injection duration,
Engine liing = controlled by an inductivedischarge ignifion systam
consisting of fwa coils [one per cylinder and relating power modules.
The models with LAW. 1.6 M ignition system are equipped wilth o
computer will intuill power module.
The managemant system maonitars e engine through a given number
of inputs connected fo the relafing sensors, with each sensor carvying
out a spedilic lunclion aimed ot providing the LAW. computer with
defailed information about engine nnning condifions:
— The r.p.m. sensor horsmits o signal for engine rp.m, 1o be
determined:
= The injection fiming sensor povicdes a signal lon he acouate
firning of injection and ignition;
= The models with LA, 1.6 M ignition system use o single sensor
that con generate o signal according b npam, ond liming relative 1o
LB

The throtile pnsiﬁun sensor gensrales o signc:| CI-CCDFCliﬂg i
buteitly valve angle;
— The absolute pressure sensor generates a signal according 1o
environmental prassure,;
— The coolant temperature sensor genercles o signal according fo
enging mwnning lemperaiune;

The air temperature sensor gensiates a signal occording o the
lempearalure of intake air,
In ciddes e aptimise this system, o control strategy called “Alfaf/NY hos
been odoptad. The basic inputs used by the systent o conliel injsction
and ignificn are throffle pasition (Alfa) and engine r pom. (N, There
arelables stored in the computer memory thatrelate engine r.p.m. and
throtile position to suilable fuel pulse duation, injection timing and
ignition advance. The values resulting frem the "Alle /" tables are
alss offected by the other inputs (coolont ond air temperatures,
prassure, bolery vollage], as he syslem uses them o oler the
covection foctors applied to some values. Then, additional conec-
lions re infroducesd lor those running conditions that rejUine pu::r!ir.trlnr
ignifion and fuel supply mandagemen such os on storting, or when

Y

— ey

Opening rocker: 748 | Al | Limit throttle is briskly opened ar shuf].
Imbakes mm s Q1340018 [ 010015 | 0.05 g o,
B e 0055 000E3 00040 007 | 0001 ffiwad up fo Q50 f.pom., over [lhis g, lhe computer varies odvance
Exhaust mm ... 018023 | 015020 | 0.05 according to the inputs fram the sensors|
. oo QU007 S0 C0E A 000600067 | .O012
———— m— S————— ————————— e ———
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LAW. 1.6 M

The irgection sysherm consisls ol the [L;-"f_w-.-'ing cOmponenls:

I Compuler

2) Power mehule lone per oydinder] (LA, PB|
3) Waterproot reloy

4) Batary

4} Coil lone per cylinder)

&) Electic injectar

A1 Air temperature sensor

8} Absalule pressure sensor

2} Fressure regulalar

10 Throttle posifion sensor

11} Injection himing sensor [LAW, P8
12} Timing driven geo

13} Fiywhes! |LAW, PB)

14} B.pom. sensor |LAW. P8

|3} Coclant termperalure sensor

1) Fuel pump

7} Fued filler

1B} Key-operatad swikch

17 Engine sensor (LAW, 1.6 M|

200 15 A fuse carriar

e 2 B o N e )
= =, - e
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Spark plugs
Ak i R e i e EHANMBIOR
Type s i, A5V [P, RASOGT (STR./BIP./S|
Flechode gap-.....coo e, 0.540.6 mm/0.01940.023 in.
Fuel system inside the tank

The system consisls of:

|} Electric pump

2} Fuel filter

3t Tank cap sump

4} Air seporafar

5 Fuel level indicatar

&) Pressura regulalar

7] Plug for tank cleaning

a| Feed pipa (black coupling)
bl Return pipe (white coupling)
c] Breather pipe

d| Drain

LUBRICATION
It is @ pressuredead syslem with o gear pump, suction filler, by-pass
pressure reliet valve, replocecble pressure filler cartridge with sofehy
vahe agoinst valve cdegging, low pressure indicator located on
instrument panel.
Cinthe 916 and 748 5.P. madels, lhe system is also provided with on
oll cocler for improved cocling,
The: syshem consists ak:

1) Breather pipe union (for vapours ham oil sump)

20 Gil filler plug

31 il window

A} Gil pump gears

5) el filte

] Pressure swilch

7 il sump

8| Filter carridge

9 Oil pipe (delivery 1o heads)

13 Front head union
11] Rear head unicn

S 748 5. - 916 P,
M 1)

Reference values 1o check ail pressue Kgfom? | Ib./Asgin,
Hot engine; 1100+ 1300 rp.m. 15 3.30
3500+4000 r p.m. 4 5.58
Cold engine: 110041300 rpm. 2.5 3.31
350044000 r p.m, 5 1102
Circuit capacity: ... . 350 /077 Imp. Gall. (748 STR./BIP.):
41 SOBE mp. Gall. (914-748 5.P,|
Pump delivery: ... 2.6 1 min, every 1000 rp.m

0.57 Imp. Gall. /1° every 1000 rpm.
COOLING

liguid cooling in presswedeed circuil with mizing radiator and
thermastal, A centrifugal pump operated by the camshalt pumps the
coclent while an expansion lank compensates for excess coalanl
when it expands from heat,

12) Gil cooler Pump How rate; oo 35 I min. at G000 r.p.m.,
2.7 Imp. Gall. /1% every G000 rpom,
e e e e
T e — e = = e e —
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TRANSMISSION

Multi-plate dry cluteh 18 driven plates + 7 driving plotes with 14
braking sulfoces on 748-916 STR./BIP./5.; 848 plates with 14
braking surlaces on @18 8P, bydraulicly operated, The contral lever
is an e left handlebar,

The: contral lever of the § end $.P. models features o dial adjuster for
cufjusting the dislonce bebwesn laver end wistgrip,

Crive is transmilted from engine lo gearbox main sholl via straight-
toothed gears.

G G e R S e s 62/31
&rspeed gearbox with constont mesh gears; gear change pedal on
ledt side of motarcycla.

Total gear ratios
748 214

5.P. |STR./BIP. S.P. (STR./BIP./S.
Yo 37415 =13.03 [=13.3%9 |1a 37715 =12.68 | =11.84
d IOSTT | = 932 | = 957 |2 3017 = 907 | = B45
v 28720 = 740 |= 760 |30 27/20) = 684 | = 648
di 26/22| = 624 (= 441 | 4w 24722 = 5.61 | = 523
S 2423 = 551 (= 566 |56 23/24] = 452 | = 440
Gih 23724 = 506 (= 520 |6 24728 = 440 | = 411
Cyive is fransmitted from gearbox to rear wheel via o chain:
R e s e s e e e s e 2 TS

748 | 916
T e e e nes. Do | S52EHY
1T 1o S, ' 12 BV Sl B Y il o il 1o
LIES. et 4 | o}
Final drive ratio (fronl/rear sprockel)S.P.. 14/37 14/3¢
STR./BIP.. 14/38 15/36

BRAKES
Front beake
Couble drilled foating disc made of steel {STR./BIP.| or cast iran |§/
S.P.
Dhisc diometer ., 320 mm/ 1259 in.

Hydoulicly Dpemled b"y' a contol ever on rlghl haondlzkar,
Thee conliel lever of he §. and §.P. models features o dial adjuster for
aejusting he distance betweasn lever and twishgrip.

Purnp make andd ype L — BREMBOHPS 16
Type of pump e e with sepaiole lank
Mictshar I:'-,-'lmdcr digmeder s 16 mm/ 0,629 in.

Braking surface BE em?/ 13,64 sgin.
Double-piston broke cu[lpers Metal pl-;:||1ed brﬂkp lines in the 5, and
8.P. models,

Mioke BHEMBG
Type . P4 3{},-"331. ok sarias”
Fru:h::un m-::lleril:l| . FERODC A50
Rear broke

Fixed dhilled dise made of stesl,

T 220 mm/B.66 in.
Hycliulichy operated by o pedal on B H. side

Braking SUface ..ovvviviiie. 25 em®/3.875 sq.in.
Brake caliper

IR s St s s e S . BREMBC
Toliiandhaaninsiiimiasr i PGS W0k speies”
Fricion:mateial- o comanms it mmmmmin FERDD A 50
Pump type .. Pa 11
Micster cy{lnder Hiamater .. 1 mm,t"(] 433 in

FRAME

Tubular frestle frame made of chrome molybdenum steel,

Removeble rear sublome.

Steering angle (on each sidel ... CE T

To optimise motoroycls per’rcurml::lnce on 1rc|ck5 the sree-nng heod

angle can be diered (see procedure at seciion "SETTINGS AND

ADUISTAEMTSE".

Standeard Fucrcrrg,r selzlng is the: sreerlng gec-meln,-' for road use, na mely:

— slesring head ongle 24230
= breail o, ‘?7 rnm,a"ﬂ 418 in,

Far ridin W] on 1r-::|-:.|ns 51eer|rtg ge:.wneln,f can be oltered to suit frack

choracteristics os follows:

~ steering head :::ngle ............................................ 23730
L e R Y TR P 21 mm/3.582 in.

. Whlﬂhuitﬂrmg head angle setat 23°30", the steering lock
does not waork.

SUSPEMSIONS

Front suspension
Hydraulic upside dawn fork with auter cdjuster for compressian and
rebound and spring preiccld

Mioke SUUURRO NV . | . 4 |'4 ') )
Type ... ) Y < .1 1]
leg diometer: r11rl1,—‘"=n e 4341 692
Trovel mm/in. ... e 127044990
Ol quantity per leg: LL;’ru in. i BRI 2G 28
I Tt NN, e s s e s SR 135/5.315

Rear suspension

Progressive fype with lightalloy single-sided swing arm and hydraulic
single shock absorber with adiusiment for compression and rebound
and spring preload,

BIP. | SR | S/S.P.
Make Crnasan AL | SHOWA  |OHLINS
L T UT TP GROSH050 G00S00/02 DU 3420
Teovel: mmfin. ... ’ 7142795 ‘ P2 795 F1/E7es
Working pressure: Atm. ..., 14 10 14

The joins rolate on nesdle bearings and ball joints, The swing am
hinges on o pivat passing through the engine and fixed to the fame;
this design improvas machine siobility,

WHEELS

Thresspoke, light alley rims.

Front wheel

- TSR BREMBO
EAIBEIEIONS L0 sennes 3.50x 17"
Rear wheel

Dlrrmns.lons Ly ] B

The:fontwhegh 5p|ndle T
The rearwhee! (cantilevered| is secured to rear sprocket hub by means
ot a nut and circlip. This systam ensures fast replacement,
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TYRES
Front tyre
Tubeless, radial he,
Make ...coooors - oo FIRELL or MAFCHELIM
L = =T DRHGON MIRO orTx 11
Size Vb6 20707 T
748: - 20/607R17
Rear tyre
Tubsless, radial tyra.
Maks i - PIRELLl or BAICHELIM
TR eyl ... DRAGOM - MTR 02 or Tx 23
Size 916 . T . VBO/S5ZRT T o 190/502R1 7
TA8 o . 1BO/SEIRTY
Tyre pressure
Inflation pressure - Bar Kg/cm?®
Front .7 2.24
Heal 2.4 2.44
ELECTRIC SYSTEM

The wiring en all madels is lited wilh water proct canneclars,
Baosic electric tems are:

Dual headlamp with 1 2v-55,/115W polyallipsaidal low beam unit,
Er_'{uipped with capacilor,; parking |i5__]||| with 12-5W bulb.
In.s.irumenrpanel. [2W 12 bl feu WO |-g|'|r5 and 1 2% 2W
Lulbs feae dical lights.

Electric controls on handlebar

Direction indicators; | 2410V bulbs.

* z p—

Warning horn

Stop light switches
Battery; 12V-14 Ah
Generator; | 22500,
Voltage regulator - pratected by a 30 A fuse.

Starter motor; 1207 Kw

Tail "ghl; 12V - 572 W deubledilament bulb for rear stop light ond
laail light, 12%-5W bulb tor numbser ol

ale lighl.

FUSE BOX

The fuse bax is locoted on the right side of the frame.

Ihe fuses can be reached aller rEmeving the: profection cover,
Oinly & fuses are connected 1o the circult; these ore 30 A, 154, 7.5
Aond 3A luses raspeciively.

Two spare luses are available,

PERFORMAMNCE DATA STR./S/BIP. | S.P,
Top speed in Km/h {mi, /h) over 916:  260{161.5) | 270 |167 7]

74B:. 240 (2382) | 250 (777

Fuel consumption Kmy/l ..., | 2.2 )
WEIGHTS BIP. STR./S | S.P.
Toted elrg weight Kg ... 204 198 192

|- 4497 436.5 4232
In runming oicder inciuding rider
(74 Ko/ 163 ||;| + Tull k. 288 a7 275
- W ' G349 6217 6034

OVERALL DIMENSIONS mm
Vo \ =%
| S L X . |
,___':__ 5% B . i ';‘? ; \ 3
.#_D__ e Hx““u\\z . . \) |
R N '
7 ; N AT N
771 X / 0 . _ : \ %
: 7 Z : | s | [
14 | | o |
LSS | =L VN |
! \ s o " A s &l 3]
K : ::1’5"’% ] g; $ _=
E ey 150 T |
= , oy ’
1410 —I
2050

Single-seat
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Twin-seat
TOPPING-UPS AND LUBRICANTS TYPE QUANTITY dm?/Imp. Gall.
Fuel iank; 4 dm?/0.88 lmp. Gall, reserve incloded  Gascline 17/3.74
Cronkcose sump cined filter AGIP AT SINT SUPER RACING 35/077 748 STR./BIP.|, 4/0 B8 (748 5.P. - 914
Crooling circuit AGIP ANTIFREEZE EXTRA [35+40%) 3.5/077
Front suspension fork: SHOWA 558 o AGIP F1 - ALF, DEXRON for each leg: 0.480/0.105
Rear shock absarbe SHOWA 555 o ATF. DERROCM -
OHLNS Ned =
Front/rear brake circull and clutch AGIPF1 BRAKE FILIE SUPER HD D31
Chain AGIP ROCOL CHAIMN LUBE SPRAY ==
Speedometer and tachomeler cables AGIPF Gregse 30 =
Fork spindle bearings AP GR MUS Grease =
Proteciant for elechie contocls on the frame AGIF Pl 160 Spray e
All threcds AGIF GR 5M Greose =
IMPORTANT! - Mever use any additives in fuel or lubricants,
————
b
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MOTEUR - modéles 748 S.P. | STR./BIP. Culbuteur de fermeture: 748 | 916 Limite
2 T T S BS Aspiration; mm ... Q13+0,18 | 0.05+0,10 1 0,20
COUISE MM et virs s ieceeaeseeeen &1.5 Reloulement: mm ..., Q.08:0 13 0,050,101 0,20
Cylindrée totale co? 748 748 BIP.

Rapport de comprassion ..., 11,6051 11,5£0.5:1 Levée des soupa 748 5.p.| 916STR./BP./S 916 5.P.
Puissance maxi |6 Parbee), kKW [TV 76,5 (104)] 72 (938) Bannies mesuréesTwec jew: O rm 45
E?ro.urs_fmln._.................... H?gg Aspiration: mm 10,87 Qa0 11.0
BHIME MO s R 25 R Q.0 8 74 8.0
Cylindrée totale cm® ... Q1é 916 5., ?l:& STR. WM BIP./S - 748
Rapparl volumétique ... 11+£0,5 Hpel:rrdl A LAWY PR LAWY, T.oM
Puissance maxi [a larbe), KW (CV) . 941131) | 80 [109) hom 7 l_'”';'{' TS DL 9 | |

4§ I mas 100, 2.000 LA LR SIDENEL vamwers

Eé;il-;;:(rl:;lgi_ ’?zgg 10.000 Il s'agit d'un systéme integré pour le confréle de lallumage ef de

DISTRIBUTION

‘DESMODROMIGUE" avec 4 soupapes pour chague oylindrs,
contilées par huit culbulews 14 culbuteurs cuverlure et 4 culbuleurs
fermeture} et par deux arbres de distributionen e, Elle estcammondie
par le vilebrequin mayennant des engrenages cylindriques, des
poulies et des courrsies dentées,

Schéma de la distribution desmodromique.

1| Culbuteur d'cuverlure |ou supérizur),

2| Bague de réglage du culbuteur supérieur,

3| Demibagues,

4] Bague de réglage du culbuteur de fermeture |ou inférisur).
5] Resson de mppel du culbuteur infériew
&) Culbuteur de femeture lou inférian
7 Arbra de distribution,

B) Saupeipe,

le dicgramme d'ouvetture e fermeture des soupope. est e suivant
|données de relévamenl aves jeu: 0,2 mm et 1 mm. Tension courmaias
avec cufil B8765.0999 4 11.5|

748 916 | 748-916
5.P. S.P. |STR./S/BIP.
Jeu de relévement:mm 0,2 | 1 |02 1 [02] 1

Seupope d'admission: mm.. @33 234 33
Cuverlure avanl le PMH, 692 | 449 | 73+ | 53¢ | 30° | 11°
Fermeture aprds le PAMB. . 920 | 729 | Q3¢ | 71¢ | Q4o | 700
Soupape d'échappement: mm @129 &30 20
Ouverure avant le P.M.B. ... 1009 772 |100°| 772 | 84 | 62°
Fermeture oprés e PAH 047 [ 427 | 649 | 429 | 44* | 18

Jeu de fonctionnement des poussoirs de soupapes, 4 mateur;

Culbuteur d'ouverture: 748 | 916 | Limite
Aspiralion: mm s e 013018 0. 100,15 | 0,05
Refoulementmm s, 00184023 | 0,15+0,20 | 005

g —— = o L ——— £}

'injection du type séquentiel phosé.
Ce contidle est elfechié par des injecteurs dotés de daux éfats de
[enctionnement stables:
Quvert: l'injecleur refouls le carburant;
Fermé: |'injeciew ne refoules pos le coburant
le: dispositif électronique est & méme de contdler lo quantie de
carburant refaulé en variant les termps d'cuverture des injecteurs, le
cortidle de l'allumage st eflsciué en agissant sur un systéme
d'allumage & charge inductive composé par deux bobines (une par
cylindre) avec les modules de puissance correspondants. Les modéles
avec systéme LAW, 1.6 M soni &quipés d'une centrale qui incorpore
l= module de puissance.
Le systeme di cantrale “voil” e moteur @ fravers un cerain nambre
d'entrées connectées aux capteurs conespondants; chogue copheur
o une lonction particuliére atin de fournir & o -:-enrrulegglecrmnique
LAY, un obleay complet du tenctionnement di mateur:

le capteur nombre de tours fournit un signal qui peimel de
déterminer la vilesse de rofolion du mateur;
— e capteur de phase loumil un epés pout un calage corect de
I'injection et de |'allumage;
— les modéles avec sysieme LAW. 1.6 M uiilisent un seul capteur
en mesure de lournir un signal en fonciion du nombie de tours et de
la distribution par ropport au PAH.;
- l= potentiométre papillon fournit un sigral fenction de l'angle
d'ouverture des papillons;
~ lz capteur pression absolue foumil un signal foncion de o
pression borométrique ambicnle;
= le copteur température eau fournit un signal fonclion de |a
temparature de fonclionnemsnl du moteur;
- |z capteur tempéralure air founit un signal fenclion de |
température de |'air aspiré par le mateur,
Lne stratégie de confidle appelée “Alfa/N” o é1& adopliée pour
I'aptimisation de ce systéme. Les enfrées principoles auxquelles |e
systéme se réfere pour conlrdler linjection ef l'allumage sont 'angle
Gz;uvemﬂﬂ papillan [Alfa) et | régime de retation du moteur (N). Dans
o mémoire du dispositl &lectronigue on rouve des fables qui, & un
cenoin régime de rolafion et & un cerain angle d'ouverture papillan,
tant C{}rreslpondre une durée de I'impulsion d'injection, un ongle de
phase de l'njection et un angle d'avance de 'allumage. les cules
entrées du systéme [lempérature sou, tempéralure air, pression,
voltoge babere) interviennent dans le confdle en modifian! las
coefticients de comection appliqués aux valeurs fournies por les lables
“Alla N Le systéme inloduit d auties coneclions dans les condifions
de fonctionnement qui demandent des modaliies d'allumage «f
d'alimentation particuliéres |phose de démarmage, ouverles ou
fermatures scudaines du confréle goz).
(fixe jusqu'a S50 fours Smin, puis lo centrals varie catle valsur sur la
biose des signous qu'elle regoit an provenance des capleurs).

AAG
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MNOTES GENERALES

LAW. 1.6 M

L& sysleme diinjection comprend les déments suivanls:

1] Cenlrale &lecironigue

2] Madule de puissonce fun par eylindre) [LAW, PB|
3] Relois &lanche

4| Batheria

5] Bobina (une par cylindre)

&) Electrorinjecteur

/] Capteur température air

8] Capteur pression absolue

9 Régloge pression

10} Potenliométre papillon

| 1] Capteur de phase (LA, P8)

12| Engrenoge enraing disiribution

| 3] Walant moteur (LAW. P8|

| 4] Copleur nombre de tours (LA, P8)
| 5| Copteur température eau

16| Pampe & eszence

| 7] Filire essence

18] Commulatewr & clé

19| Coplew maleur [LAW, 1.6 M|

20) Parefusible de 15 A

e —= . = —=—=car ==
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NOTES GENERALES

b

=i

Bougies
TVREt e, A5EY (SR, RASPGC |STR./BIP./S.)
Ecartement des élechodes: ... 05406 mm

Systéme ' alimentation dans le réservoir,
Le systéme ast composd par:

1} Fampe élechigue

2} Filire & essence

3 legement pour bouchon de 1&senoir
4| Dégozeur

5| Indicateur nivenoy d'essence

4| Régleur de pression

7| Bouchon pour le netieyege du réserair
al Alimentation (couplage noir

b| Retour lcouplage blanc|

] Purge

d] Drainoge

LUBRIFICATION
Forcée par pompe a engrenages, réssou de filirage en aspiration,
soupope byposs en dénvation pour le régloge de la pression,
cancuche interchangeable en refoulement avee soupape de streté
pour des obsiructions éventuelles indicateur de bosse prassion sur le
tobleau de bord,
linstallation, pour les modéles 916 et 748 S.P., es! équipée d'un
radiateur qui contribue au retoidissement de uils,
le sysléme est composé par

1) Raceard tuyau gchoppement vopeurs corer inféisur

2} Bouchon de remplissage d'huile

3} Indicateur de niveay

Al Engrenages de pompe 4 huile

51 Filiee 61 réseau

&l Pressosiol

2| Carter inférieu

8] Cartouche file

9| Conduile de rafoulement huile aux 181es
12 Racoord 18e harizanial
11] Raccord 18te vartical

12] Radiateur

A8

748 STR./BIP,

748 5.P. - 916 5.P.
R )

Veleurs de conidle de prassion d'huile:

Moteur chaud: 1100 a 1300 tr/min
3500 ¢ 4003 &/ min
17100 & 1303 ir/min
3500 ¢ 4000 1/ min

1.5 Kg/em?
4 Kg/em?
2.5 Kg/cm?
5 Kg/em?

Moteur froid:

Capacité du cirewit: ... ... 35|(STR./BIP.); 4 | [S.P.)
Débit de pompe: ...orieenieiens 2.6/ min, lous les 1,000 tr/min,

REFROIDISSEMENT

liquide & circuit pressurisé ovec radiateur el themosial @ mélange.
Une pompe cenfifuge, commandée por I'arbre de distibution, foit
cliculer le liquide et un vase d'expansion réoupdre les dilatations
lhesrmicques du réfrigérant,

Cebil de bo pompe: 35 min. & &000 1 min

i)
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TRANSMISSION

Embicyage é disques mulliples 18 disques menés + 7 disques menants
avec 14 suifoces de frafterment pour 748-916 STR./BIP./S.. B+8
evec 16 sufaces de frotlement pour 916 5.P. & sec contrdé par un
circuit hydraulique cotionng au moyen d'un levier plaes sur ls cor
gruche du guidon.

Le levier des modéles S. ot S.P, est doté d'une poignée servant & régler
lo distance du levier por rapport o la poignes du guidon
Transmission entre le mateur et arbre primaine de la boile de vitesses,
par engrenages A denls droiis.

Rappar ... . LB
Bofhe-de viidsses & 6 rclppoﬁs avec r_nqrf-n-::lgps roup:.urs an prise; s
engrenages lous sont supportés par des cages a rouleaux, pédale
boifle de vilesses & gouche.

Rapports totaux de la boite
= 748 916

5.P. |STR./BIP, S.P. |STR./BIP./S.
Yeu 377150 =13,00 | =135 |t 37/15] =12,68 | =11,84
i 30717 = 932 | = ©47 |2 30/17| = 907 | = B.45
Jine 2B/20 = 740 | = 760 [ ZX/H0| = 694 | = &,48
Bime 26722 = 4,24 | = 64 |duee 24722 = 561 | = 523
Sine 2423 = 53] | = 5,00 |5 23/24) = 492 | = 4,60
Gine 23/24| = 500 | = 5,20 |6 24/28| = A 40| = 411
Transmission enlre lo boite de vilesses ef fo roue arriére par chaing:
e i e S e e et s e T

748 | 916

LT TR T 52014 223 HV
Cimensions e iierenieses S5/AR%1 /4 15/ 18%548
faillans ... G4 24
Ropport plqnnn;"r haiina SP. 14/37 14/36

STR./BIP.: 14/38 15/36
FREINS
Frein avant:
A elouble disque floltant ajouié: en acis (STR./BIP.|; 2n fonls [5/5.P.).
Bicmeira du disque! L e mm 320
Commande hydraulique par levier, & la droite du guidan,
be levier des modéles 5. ot P, est doté d'un boulon qui seit & rdgles

la distance du levier par rapport & lo p::-ignée sur e guideon
MWargue ef modéle de la pompe: .o . BREMBOPS 16

Type pompe _. , CVEE (BSEnOir Sepand
Diamétre du o,fhndre delas pu::mpe SRRSO 111\ Bl X'
Surface de freinoge: . c® BB

Etriesrs fraain o1 deux plaions Tubis frains e Trase meh:l]llque an los

modélles §. el S.P..

et e A R R S - BREMBC
Tpe i F'4 3'{},-"3&1 ‘Sarie Ch"

e FERODC 450
Frein arriére:

A disque fixe ajourd, en ocier,

Diomeéire du disque: ... o mim 220

Commande hydruullquc pnr h:wr_lr & Io distie dy Iéuldn:m

Surfoce de Feinoge: .o, GRS
Etriet liein:

Marque: .. RS s e e . BREMBC)
Type: . G . P2 105N "Sarie Or"
Matériau de frotlement: . .. FERODC 450
Type pompe: ... R e T W
Diamete du L',,-'|rndre dela p-\_:-rupe RO ., |

CADRE

Tubulaire & Ireillis en acier ou ChromeMalybdéne.

Codre arriére amovible.

Angle de brogquage [de choque edié) . 27
Pour que vous puissisz uliliser de maniére opfimale la malo sur des
circuils fermés, F'angle d'inclinaisen du tube de braquage peut éire
medifié |se reparter @ la procédure du chapite “REGLAGES EI
CALAGES").

Poaur une ulilisation sut route, lo géométrie de broquage de le moto au
mament de o livraison el la subaonte:

—angle dutube R it
- chasse ., .97 mm
Faur une uhilsoilun s p|51e |0 gec_um-ﬁrlr.: pﬂul nhe m{.}dlhee alin
d'adapter ln moto ousx caractérishiques du circuit, & sovoir:

= ongle duiuba i R L R e e e o
B e R i mm
. réglage du tube sur 23°30" supprime la fonction de
|"antivol de direction.
SUSPEMSIONS
Avant

Fourche hydraulique UPSIDE DOWN, dotée d'un sysiéme deréglage
extérieur de | amorissement en extension, en comprassion et précharge
rassar,

Margue: . e o O e e e
Type: . ORI - | /57 |
DIGMSIE BGEONIE v e, A3
e e T e A L A S mm 127
Cuaniité huile pour chogue tige: . T co 480
Mivaou d'huile dang e evou: e mim 135
Arriére

De type progressil, @ un seul bros oscillant en alliage lager et mono-
omaortisseur aléodynamique réglable en délenle, en compression el
ainsi qu'a la précharge du ressar.

BIP, | STR. | 5/5.P.
MADIECBT s vvisspunsponnas: - OETCIEVA SHOWA  JOHUNS
TAIE sy or oo fm e GROS 200750 1GDS2-00702 DU 3420
LT 1111 I A1 I 71 Z1
Prassion de serice: Atm, . 10 | 10 14

Les articulations feument sur des mulements & aiguille et des joints &
rotule. Lo fourche oscillanfe pivate autaur de l'axe qui passe par le
moteur af gui est fiké ou codre; ce systémea contéra a la maching une
meilleurs salidite.

ROUES

Jentes en allings leger & hois bros,

Avant

Margue: . .. BREMBC
Dimansions: s o,
Arriére

AMEIGUEL e enreieens s e s saeveresnre s T T o P BREMBO
DimEnsions: o e RO 1. "ol i

Lo roue AV est du type & axe amovible

la roue AR ast fixée en sqillia ou moyey polecourcnine grace a un
ecrou et & une pince de séourlé. le changamen! da rove est plus
rapide avec ce systame,
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PMNEUS
Avant

Redicl I':.-'pe "Tubeless”,

Margue:

Type: ..
Du‘n:—:nmunb 9]6

748, ___....__..ﬁﬁﬁfﬁﬁﬁﬁﬁ.ﬁﬁfﬁﬁ..ﬁﬁﬁ..

-
Rodial |}f1'JE "ubeless”
Margue: L

Type: ...
Dimensicns 91 ﬁ

MNOTES GENERALES

crsenee e TIREL cu AMICHELIN
G ORAGON -MTREO] auTu 11

....... 120/70-2R17
120/60-2ZR17

- PIRELL e AMICHELIR
f_}LAC:DN PATR 02 ou T 23

e 180/557R17 ou 190/507R17

143. ST B P b
Pression des pneus
Pression de gonflage bar Kg/em?
St e 2.724
Arrigre 2.4 244
SYSTEME ELECTRIQUE

Tous les modéles sort équipés de cables munis de connecteurs

gtanches

Linstallation &lectrique se compaoss des dléments suivants:

Phare avant &1 deus faux avec unité phares code palyelipsoidale &
condensateur | 2V-55 71 15W leu de position ovec ampoule 12y

WV,

Planche debord, ampoules témain 1291, 20 el smpoukes d'ecloinge

instpment 12020

DIMEMNSIONS mm

Commandes électriques sur le guidon,
Clignotants de direction: ompoules 12 - 10,
Averlisseur sonore,

Interrupteurs de feux stop.

Baotterie; |12 - 165 Ak

Alternateuwr. |2y - 350W

Régleur électronique - Fratége por fusible & 30 A
Démarreur électrique, 12V - 0,7 Kw

Feux stop, ompaule & dauble filamenl, 12%-5,/2 1W pour signalisation
ariétel leu stop arriére; ampadle 1 2V-5W pou &clairoge de plagque.

BOITE A FUSIBLES

Lz baite & lusibles se houve dons lo partie dioite du codre

O peul occéder aux fusibles olilisaés en refirant le couvercle de
prokection,

Seuls & tusibles sont branchés & 'installation: 3004, 15 A, 7.5 A &
3A respectivement

Deux fusibles sant en 1dseve

PERFORMAMNCES STR./S/BIP. | S.P.

Vitesse maxi: plus de Km/h 9160 ., Za0 270
748 . 240 ‘ 250

Cansommation en Km0 ; 1.2 17,2

POIDS BIP. | SW/S | SP.

Totol sans essence Kg ... 204 |98 192

En ordre de morche avec

conducteur (74 kgl +

résenoir rempli 288 282 276

ol =i
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MOTES GENERALES

1080

790

Biplace

TABLE DES QUANTITE
RAVITAILLEMENTS ET LUBRIFIANTS PRODUIT 1]
Réservolr de carburan), v compris une Eszence 174

résemve de 4 dm? (lires|
Corler du moteur =t filke
Circuit de refroidissemeant
Fourche avant:
Amorfissalr arridne

Circuil des freins avant/anigre et embrayage
Chaine

Cables du compleur kilomélique et du comptataurs

Foulerments pivat course
Prakection pour contacts élechiques sur cadre
Tous les senages & vis

AGIP AT SIMT SLPER RACIMCE

AGIP ANTIFREEZE EXTRA |35+40%)
SHOMWA 558 ou AGIPFT - ATF DEXRCH
SHOWA 555 cu ATF, DEXROMN
OHUINS o4

AGIP F1 BRAKE FILID SLPER HD DT
AGIP ROCOL CHAIM LUBE SPRAY
AGIPF Grease 30

AGIPGE MUS Grease

AGIP P 1ol Spray

AP GR SM Graose

3,5 (748 5TR./BIP.); 40 (748 5.P. - 914)
HE
chague tige: 0,480

m IMPORTANT - L'utilisation d'additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n'est pas admis.

A
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MOTOR - 748 Modellen S.P. | STR./BIP.
Bl i s i s BE

Hubvmiti o comrmsnmamsarsnnnsmg &1.5
Gesamthubraum em® L 748

Vesdichtungsverhalinis oo 17,640,5:7 11,5 40,5:
e Leistung |an der Wele) KW IPS) . 765 [10d)| 72 (98]
bei einer Diehzahl von W min, ... 11.000
Hischstdrehzahl Udmin, e, 11.500

MOTOR - 916 Modellen 5P, | STR./5/BIP.
Bohrmigy en: i S i i 0

Flubvemfa s s s asim &
Gesamthubraum em?® oo, Glé
Verdichtungsverhalnis ... 114+0,5

max. Leistung (an der Welle| BW PS] . @6 0131] | 80 109
bai siner Drehzahl von UWdmin. oo 10500 Q000
Hachstdrehzahl Udmin. oo 11,500 10000

VEMTILSTEUERUNG

"DESMCDROMISTH mil je 4 Venlilen pro Zylinder gestevert von 8
Kipphebeln [4 Offnungsschiepp und 4 Schlielkipphebel| ond 2
MNeckanwellen im Zylindarkapl. Wird von den Stimaahnrddem, den
Riemenscheiben und Zahniemen der Antriebsaslle gestevent

Schema der desmodromischen Ventilsteverung

|} CHnungsschlepphebel (oder oberer Kipphebel);

2| Einstellscheibe des Schlepphebels,

3) Halbringe;

4} Einstellscheibe des Schliefikipphebels |oder unteren Kipphebsl),
5} Rickholteder des Schliefkipphebsls;

& SchlieBkipphebel lader unlerer Kipphebsl| &
71 Mockemwells:
B} Wenil

Ciagramm der Ventidftung und schlishung: |Steuerzaiten bai ginam
Prifspiel von 0,2 mm und 1 mm. Riemenspannung mit Werkzeug

88765.0999 bis auf 11.5

748 216 748-915

5.P. S.P. |STR./S/BIP.
Priifspiel: mm 02| 1|02 1021
Cinlafventil: mev,.,..oL,., 333 E034 @33
Offrung ver dem O.T. ... &0e | 44 | 732 | 532 | 30 | 11
Schliefung nach dem LT, 529 ] 724 | 92 [ F1° | Q4= | 700
Auvslaflventil: mm ... @29 230 P
Offnung var dem W.T. ... 1008 779 | 1009 275 | 84° | 629
Schliefung nach dem C.T, _&4% 1 429 | &4 | 420 | 44° | 18°

Cras Betrigbsspiel der Kipphebel bei kaltem Maotor mul lalgendes sein

Schlepphebel: 748 916  Ziilossig
Einlal: mm i o 21340108 | 010015 05
Auslalds mm, L0 18+023 | 0154020 005

A.22

S e——— - - — s
SchlieBkipphebel: 748 | 916 Zitlaissig
Birdal mm oooioinnn. 134013 [ 0,05+010] 0.20
Auslals mm ., 084013 | 0,05:0,10| 0,20

| 748 BIP.

Ventilhub: 748 S.P. 916 STR./BIP./S 916 5.P.
Steuerzeiten mit Pritspiel: O mm

Einlal: mm oo, 10,87 o.60 L)
Avslaliommii 9.0 8,74 2.0
VERSORGUNG - ZUNDUNG
Wik v s s e e s o WERER

916 5.P.| 916 STR. 916 BIP./S - 748

£ R e e AT LAWY, P8 LAWY T.6M
Anzahl der Einspritzventila

Em linder: 2 | |

s handeltsich um ein inlegrientas System 20 Kontrolle der sequentielisn

und phasengleschen Zindung und Einspritzung.
Piese Kontralle wird cnhand der Einspilzventile varwicklicht, dis swei
stobile Betriebszusidnds vorsehen:
k: das Einspritzventil gibt den Krahtstolf at;

Geschlossen: dos Einsprilzmnril gibt keinen Kralistodt ab. ;
s Stevergehduse karn die gelislene Kiaftstolmengs duch Ande
run_uj der Offnungszeiten der Einsgritzventile regeln. Die Jindkontiolle
wircd durch ein induktives enflodungsgesteusres 2indsyskem mit zwel
Spulen |eine pro Zylinder) mif entsprachenden Leistungsmodulen
cusgefihnt. Die Modelis mit LAW. 1.6 M Zundsysiem sind mit einem
Stevergehduse ausgestatiet, welches das Leistungsmodul beinhal
1t
Cets Konteallsystem “sieht” den Motar durch inige an den jewsiligen
Sensoren angeschlossene Eingange. Jeder Sensor fihrt eine spezifi
sehe Funkfion ous, um dem Stevergehiiuse | AW ein kompleites
Ubersichishbild des Molorbetriebes zu liskem:
— der Drehzahlsensor it ein Signal ab, welches die Bestimmung
der Drehgeschwindigkait des Motors elaubi;
— er Phasensensor lisfert sinen Bezug fir dis karrekle Einspritz- und
Lindeinzskefung;
— Die Madellen mit LAW. 1.6 M Zundsystem verwenden einen
einzigen Sensor, cler im Stande sl ein Funkiionssignal der U
drehimgszahl und der Phosensinstellung am .1, zu liglem;

das Drosselpotentiometer licler ein Funklionsignal des Offnungs-
winkels der Drossebventils:
— cer Sensor Hir den absoluten Druck lislert sin Funktionssignal des
barometrischen Roumdruckes;
— derWassertemperatursensor liehe 2in Furktionssignal der Betrizhbs:
femperatur des Maolors;
— der Luftemperatursensor lister! 2in Funktionssignal der Tempera-
lur der vam Matar angesaugten [ufl,
Zut Optimalisisnng disses Systems wurde sine Kentrollstalegie ange
weandl, welche *Alfaf/NY genonnt wird, Die Houpteingéings, aul die
sich das System zur Koniralle der Einspritzung und der Zindung bezisht,
sind dler Dn:-r.s»:‘-ﬂf":ﬁnur|gswi|1ke| :MfaﬁjmJ cliez Dvehzahl des Molors |N)
Im Spsicher des Steuergehauses sind Tabellen enthallen, die bei einer
bastimmtan Drehzohl und gnem beshimmien Drossalafnungswinkel, die
liinge des Einsprilzimpulses, sinen Phaserwinke] der Einsprilzung uncd
ainan Zindungsversiellngswinkel mitsinander Ubersinstimmen lassen.
Lie onderen Systemeinginge [Wassaremperatur, lulttempesatur, Druck,
Rotlerisspannung) witken in die Konlolle sin, indem sie die
Fanakiutkoelizenten dndern, welche an die van dan Tabeallen “Alia,/
" gelisferten Weite angelegl worden, Dias System fihri donn weiters
Keerakturan in cie Belfie|'_mbedirbgur@er1 ain, welche hesondere Zimd-
und Versorgungsvertahien wie in der Anlaliphase, bai soforigem
Olfner odes plitzlichem Abdishen des Goses| edordem.
et AN o e AT cop
Fesst bais 50 L min, danach wird dieser Wt vom Steuergehtuse
|& nach dan entsprechenden Signalen, dis es von den Sensoren
erhall, variie),

L= ==t -

o,




ALLGEMEINES

[ LAW. 1.6 M

Das Linspritzsystem besteht aus folgenden Elementen
1] Steuergehbuss

2| leistungsmodul (gines pro Dylindar| (LAY, PB)
3 Woasserdichies Relas

4} Balterie

A) Ziindspule {eing pro Zylindar)

&) Elekironisch geregels Enspritzdiise

7} lultemperatursensor

B) Sensor (e dan absaluten Druck

2 Druckregle

10} Drosselpolentiomater

11) Phossrsensar (LA, P8)

12 Slegerzahnrod

13) Motorschwungrod (LA, PB|
1) Drehzaohlsensar (LAY, P8)

| 5) Waosserttemperaursensor

14] Benzinpumpe

| #] Benzinhilker

18] Aindschlissel

| 9] Motosensor (LAW. 1.6 M)
20 1 54-Sicherungsfassung

A.23
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Ziindkerzen

MAGEKE st CHANPION
THD e, B3SY (5P, BASQGC [STR. /BIP./S)
Elekiradenabstand .........ooooci i e iesssnne 3 540 4 mm
Versorgungsanlage im Tank

Die Anlage besteht aus:
1} Elektrischer Pumpe

2] Benzinfilter

3] Tankverschlufkammer
4] Entgaser

5) Tankpegelanzeiger

ls] Drumh

7) Stoplen fir Tankreinigung

al Zuleitung (schwarzer Anschluf)
b Riscklaul fweilfer Anschlufi)

c] Enfliiflung
dl Durchial

748 5P. - 916 5.P.
W (1)

SCHMIERUNG
Zwangsschmigrung mittels Zahnodpumpe, Sieb im Einkaly, Bypass:
Ventil in der Abweichung lir die Uberdrickiegelung, auslauschboren
Filterzinsatz im Zulaut mil Sicherheitsventil gegen Varstoplung und

dem Anzeiger fir den niedrigen Druck auf dem Instumentenbiel. Oldruck-Kentralwere:
Beim @16 und 748 §.P. Madellen ist die Anlage aullerdem mil ginem Warmer Mofor: 11001300 U min, 1.5 Kg/cm?
Kiihler ausgestattet, der zur Kiihlung das Anlagedls beisteuen 3500+4000 U min, 4 Kg/fem?
Sie ist wie folgt zusammengestellt: Kalter Motor: 11001300 U/ min, 2.5 ¥glem?
1) Entliifterschlauchanschiul’ - Ohwannendample 35004000 U min, 5 Ka/em?
2] Cleinfillverschiuf
3} Pegelanzeige Leistung des Kreislaufes:3 5 |t |748 STR./BIP.|; 4 |1 (916-748 5.P.)
A) Zohmader der Clpumpe: Pumpenléderung: ... 2.6 11 min, alle 1000 L min,
5) Siebfilier .
&) Cldruckschalier KUHLUNG
7| Clwanne Erfalgl anhard sinss geschlossenen Flissigheitskreislaouts mit Kihler
B} Fillereinsatz une Thermastal (lir Mischung). Eine von der Steverwellle angetriebens
2 Olzuleilung an die Zylindeikaple Zentrifugalpumps, bringl die Flissigkeit in Umlaul, ein
10} Anschlul - waagrschler Zylinderkopl Ausdehnungsbehalier nimmt die Warmeausdehnungen der
11} Anschlul® - senkrechter Zylinderkopl KiihIfliissigkeit cuf
12} Kihler Fordedeisteng Pumpen: . 35 T ming bei 6000 U/ min.
- — =0 ¥ e a——

A.24
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ANTRIEB

Mehrscheibentiockenkupplung (8 Mitnshmerscheiben +7
Antriebsscheiten mil 14 Reibongsllachen fio 748-916 STR. /BIP./S.,
B48 mil 16 Rebungsiléchen fir 916 S.P., gesteuerl von einem
hydraulischen Kreislaul, welcher iber sinen aul der linken Saite des
Lenkers befindlichen Hebel gesteuer wird

Der Steverhebel in der 5. und §.P, Maodellen ist mit einem Knopt zui
Einstellung des Abstandes zwischen Hebel und Lenker ausgestatiet

Ubeiragung zwischen Motor und Hauptantriebswelle mi
getadverzahnten Zohnrdden.

Fihnezahl : R = e
Sechsgeng Wprhsnlqﬂrrmbe s .r"-::hnm-dnrn i 5h:md|gen Eingriff;
dos Gongschaolipedal befindet sich aut dar linken Seite.

Gesamtiibersetzungsverhalnisse
748 916
S.P. STR./BIP. S.P. |STR./BIP./S.

1. 37/15 [=1303 |=13,39 [1. 37/15 | =12.68 | =11,84
2. 30/17 | = 9,32 |= 957 |2 3017 | = 907 | = B45
3 28/20| =740 |= 760 (3. 27720 | = 6,94 | = 6,48
4, 26/22 | = 624 |= 6,41 |4 24/22 | = 561 | = 5,23
5. 24723 | =55 |= 548 |5 2324 | = d 0% | =460
6. 23/24 | = 506 |= 520 |6. 24/28 | = 4.40 | = 4,11

Ubertmguag zwischen Getriebe und Hintermad mittels siner Ketie:

748 | 16

1 T R OPOPPU .- .. 11 325 HY
ABmESSINGEN 5/8"%1/4" [5/1&"5/8"
Ghedet ... T e pt o4 4
Zahrierahl Eurml;’?r,hnk{{;nz SP. 14/37 14/34

STR./BIP.. 14/38 15/34
BREMSEM
Vorderbremse

Mit gelochter Doppelscheibe, schwimmend gelagert: aus Stahl
(STR./BIP.): cus Gubaizsen (S/5.P.).

Scheibendurchmessar . 320 mm
Hydraulische Steverung mitels Handbremshebel rachts am Lapker.

Dar Hebel in der §. und S.P. Modellen ist mit sinem Knopk zur
Einstellung des Hebelabstandes zum lenker ausgestaitet.

Fabrikat und Pumpermodell ... BREMBO®S 14
Pumpentyp .. ... mil gerrenmern Tank
Durchmesser des Pumperlzyhndew 16 mm
Bremsflache ... .88 cm?

Bremssangen it Doppe1kolhen ﬁrembleﬂuugen ous Merollgellechl
in der 5. und 5.P, Medellen

1 L BREMBO
THE 1 vevienerseremscrrersessureseessnssnnsansesnnres P4, 30/34 "Gold Serie”
Bremsbalag ..o FERODO 450
Hinterradbremse

Fasle Siohlscheibs, gelochi.

Scheibendurchmesser . 220 mm
Hydraulische S'IEﬂerung durn:.h Fubhebel auf der rechten Sefte:
Bremslliache .. 25em?
Bramszangen

Fabrikat ... TR ki R . BREMBO

T s S B P T F'? |'D,5N G{}H Sarig”

CERMEBBIIG s ovvermmesmrnperr s R A FERODO 450

Pumpentyp ... isssssan sa pusmnsssre s R

Durchmeasser dps Pumpnn?yhndprs ................................. 11 mm
= ——

RAHMEN

Gitterrohrahmen aus Chromddolbdanstahl,
Hinterer Rahmenaufsalz, abnehmber.
Einschlagwinke! |pro Seite] .. s
Unn dos Matorrad besser auf geschlossenan Sirecken ausnutzen z
kénnen, wurde eine Anderungsmiglichkeit des Meigungswinkels des
lenkrohres vorgesehen (sighe die im Paragraph "EINSTELLUNGEN
UMD REGUNERUNGEMN" beschrigbena Durchhihung),

Die lenkgecmetia fir den Stalengebrauch, mit der das Matorrad
auch gelietert wird, ist folgende:

= Lenkiohnwinkel . RS i 24930
= Voraut ., .97 mm
it clen Elnsatz ouf Rennsrrecken A h_ i bessesen Anpl::ssen des
Fahrzeuges an die Strecke, kann dliese Gebmehie gedndert werden.
Ini

= Lenkrohradnkel oo

e | O el | TR

23°30
21 mm

A Bei einem auf 23°30" eingestellten Lenkrohr entfillt die
Funktion der Lenkerblockierung.

AUFHANGUNGEN
Vorne

Cldynamische UP-Side-Down Gabel ausgestatiel mit einem aufen
angebiachten Einstellsystern zur Dimphung in der Finfederung, der
F.usfednrung und dar deprmr%pﬂnnunq

Ecrbnkﬂ: e e ey | L1
Rr:uhrdurchmcsser in mm . e R A S e s
BB TV o oo e s s T R )
Clmenge pro 51unge oo e . L0
Olniveouw am Robr: mm. T,
Hinten

Progressiver Typ mit MonaomSchwings ous leichimelal] und
dildynamischen Monostolidampler, ginstellbarin der Einfedenng, der
Auslederung und der Fedenvarspannung,

BP. | SR |S/SP,
okl iiias, SHOWA | SHOWA  (OHLINS
R A A Al A0S R007-50 | GOOS200702 | 00U 3420
Fadenweg inmm ..o, Z1 e A1
Betriebsdruck in Atm L 10 10 14

Die Gelenke drehen aut Rollenlagern und Kugelgelenken. Die
Armschwinge dreht um die durch den Matar ﬁ.’lhrendge und am Rahmen
befestigte Schwingenachse, Dieses System verleibt dem Motorrad
ginge bessere Kompoktheit,

RADER ‘

leichimetallielgen mit 3 Speichan

Vorne

Babrkat s comapa et s s BRENBLD
BB e e e et e e e S BT
Hinten

Fobrikal .. ceeers BREMBO
Abmes:sungen 3,50 17

Vorderiad mil abzlehbarer Seckachsa.

Bas Hinterrad ist iber sine Mutter und sine Sicherheilsfeder mit ginem
gewissen Ubestand an der Kranznabe belestigh. Dieses
Be[esngungswslem errnoghciﬂ ginan schnellen Austausch
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REIFEM
Vorne
Radial - "tubeless” [s.chlc:un:hlnsl-
Fabrikal ., : iy . PIRELLl oder AMICHELIM
Typ . DR.-“-.GON MTR O oder T 11
ﬁhmessungf‘.n 916 . - SN20/2048R 7
748 L 20/607R1 7
Hinten
Rodicl -“lubeless” |3:h|uuchfo@].
Fabrikat ... seeciieenerian. PIRELL oder MICHELIN
Tvp .. .. DRAGOMN - MTR 02 oder Tx 23
Abmessungon 9‘16 ISG;’j ¥R o 190/502R17
748 " o 180A552ZR1 7
Reifendruck
Luftdruck bar Kg/em?
Yorne 22 2,24
Hinlen 2.4 7,44
ELEKTRISCHE AMLAGE

Alle Madelle sind mit Kabeln ousgerislsl, die mit wasserdichfen
Steckverbindem besiickt sind,

Die Hauptbesiondisile der elekirischen Anlage sind:

Vorderer Doppel-Scheinwerfer bestehend aus einer polyellipsaiden
Abblendlichioinheit mil Kondensator 1 2V-55115W: Standlicht mil
1 2%-5W Birne.

Instrumentenbrett, | 2V-1 A Wamleuchtenund | 2V-2WW Lampchen
fiir Instrumentenbeleuchiung

Elektrische Lenkerarmaturen,

— el

- == =

Richtungsanzeiger mil 1 2410V Bimen

HI.FPE. |
Bremslichtschalter,

BaHerie; 12V-14 Al

Drehstromgenerator: | 243500

Elekironischer Regler, geschiitzt durch 30 A Sichenungen.

AnlaBer; 12007 K,

Riicklicht, 12V-5/21W - Zweitadenlampe ols Bremslicht und
Schiufflicht, lampe 12Y-5W fur Kennzeichenbeleuchiung.

SICHERUNGSKASTEM

er Sicherungskasten befindet sich auf der rechion Saite des Rahmens,
Dieverwendeten Sicheiungen sind nach Enffernung des Schulzdeckels
zugtnglich.

Es sind nur & Schmelzsicherungen mit der Anlage verbunden; 304,
154, 7.5 Aund 34

Zweei sind Ersotzsicherngen

BETRIEBSLEISTUNGEN STR./S/BIP.| S.P,

Héchslgeschwindighedt

iber ket DT 200 270
i | S 240 250

Vetbrauch ken /1 19,2 17,2

GEWICHTE BIP. | SI/S | SP

Gesamtes leemgewicht ky . 204 ‘ |98 192

Fahrbeareit mit Faheer 17!: kg:l ‘

vidllen Tank _ b 288 2082 278

A.26
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ALLGEMEINES

780

Zweisitzer
MEMNGE (Liter]
FULLMENGEN UND SCHMIERMITTEL TYP dm?
Krohstofibehaler, sinschlisfich Raserve Benzin 17
won ] dm? (Liker)
Metortlwanne und Filler AGIP AT SINT SUPERACING od SPF207 3.5 (748 STR./BIP.|; 4,0 (748 5.P. - 914)
Kiihlkreishol AGIP ARNTIFREEZE EXTRA (35405 3.9
Vaordergabe! SHOWA 558 od AGIP F) - A TF. DEXRON i@ Halm: 0480
Hintersr Stabdampfar SHOMWA 555 od A T.F. DEXROMN =
OHIMS e —
Vorderer und hinkzrer Bremskhreisiout urd Kopplung  AGIP F1 BRAKE FLUID SUPER HD DOT
Kelle AGIP ROCOL CHAIM 1LIBE SPRAY -
Kilometzrzahler und Drehzohimessarkabel AGIP | Gregse 30
lenkkapllager AGIP GR MUS Greose ==
Schutz i elekiische Kontakée am Rohmen AP PL 1640 Spronye --

Alle Anzugschrouben

.%"-G!F' R SM Greass

m WICHTIG: Das Zugeben von Zusalzstoffen in den Kraftstoff oder in die Schmiermitteln ist nicht zulaBig!
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GEMERALIDADES

e

r— s —— _ p—— ESS5 =T = = e -
T e LR e O Al Y

MOTOR - medelos 748 5P. | SIR./BIF. Balancines de cierre: 748 | 916 | limite
Escoriada, mam oo isinn s a8 Aspiracion: mm ... 013+0, 18| 005010 0,20
LGP, TAIME, o iasdiriii i 61,5 Escopeimm . 008013 005010 0,20
Laballoje ool em™ niiinams 748 | 748BIP. |
Relacian decompresion ... 17,000,5:1(11,540,5:1 Bevacién vahvulas: 748 S.P. 914 STR fBiP' 5 !9155 P
F"Dhrs»nf:iu méix. Jeje), KWW [HPL......... 76,5104} 72 (98| Dalos delectades con juego: O mm ' / T .
e T g e AEEEL e t 11.000 Asgireicion: mm ... 10,87 Q.60 11,0
REgimen Max: FEEML i e 11,560 Escope: mm ...........c....... (1] 8 74 Q0
Eseariado. mms sdammanaanisiag Q4 Marca \WERE®
S U b ST T e G S L s e e
Caballaje total, em? .o 16 Ti 20 50 TRANIR 1o RO 149
Relacion de compresion ................. 11£0,5 PjJF:c:nyecmre:. P‘-“ c:lhrbdru IE.-’%W F'Bl LAY, I] & M
P:Jrl‘?n.u:ﬁu i, el KV (P s (ﬂ%{ ;g{l}l Sg Q{i?:l Se frata de un sislema ii'I1EE.|-’-DI:f'D pora el contral del encendida v de
g‘e.glr (UL, | | ]SDD C, let iF‘I*:,-'ECCii:-II de 1'r|::|u P e e o
Regimen mix, LB, e rencinaas : 10,000 Diicho confrol se realiza par medio de inveciores que preveen das

DISTRIBUCION

‘DESMODROMICA” con cualio wibwlas por cilindro, accionadas
porache balancines lcuatia de abertwe v cuatro de cierre| v por das
arbales de levas en lo culato

Bl cigiedal acciona ka distibucian medionte engranajes cilindricas,
poleas v correas deniodas.

Esquema de distribucion desmadramice;
1| Balancin de aberura (o supericr)

2] Begisto bolancin supericr

3] Semianillos

4] Registro balancin de ciers |o inferiar|
5] Muelle de retama balancin inferdor
&) Balancin de ciere o inferion)
A1 Arbol de levas
B) Valeula

El diagrama de abertura y ciere de las wikulas es el siguients (datos
detectodos con jusgo: 0,2 mm. v 1 mm. Tensidn comeas con

herrammienio 88765.0999 o 11,5)

748 916 | 748-916
. 5.P. S.P.  |STR./S/BIP.
Juego detectado: mm 02| 1 |o2] 1]o2] 1

Vahula de aspiracian; mm .. @33 i34 233
Abertura antes del PAS, . 699 | 44° | 732 | 532 30| |1®
Cierre después del PALL . Q2= | 729 920 | F1=| 4= | 70e
Vahwla de escope: mm ... @29 30 a2
Abertura antes del PAMLL .. 1009 77¢ [100°| 77° | 84° | 62¢
Cierre después del PAS. . od4% | 420 | 4% | 420 ] 44° | 18°
El juego de funcioramiento de los balsncings, con el mator an fria,

debe ST

Balancines de abertura: 748 | 916 | Limite
Aspitacion: mm ... 0,13+0,18| 0,10+0,15| 0,05
BSCORL Y i vaican b sk 0. 18+0,23] O 15:0.20| 0,05

T e . T o e et M
e e —— &) ==
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esfados de funcionomiento esobles,
Abierto: &l inyecior alimenia e combustible;
Cerrado: &l inyector no alimento el combustible
Lz eentralita pueds reqular lo cantidad de combustible alimeniade
variondao los liempos 3&-:- aberlura de los inyvectores. Bl contral del
encendido se ranliza ocuands sobie un sistema de encendids o
descarga inductiva fomodo por dos bobinas [uno para coda
cilindra) con relativos médulos de potencia, [os madelos con sistema
LAW, 1.6 M esian equipados con una centralita que incorpora el
médule de potencia.
E| sistema de cantiol “visualiza” &l mator por medio de un ciero nimers
de eniiedas conecladas o log sensares conespondiantes, coda sensor
cumple una funcian especifica par proporcionar a kb centralita LA W
unn siluocion completa del funcionamiento del malar;
— Fl sensor nimero revoluciones emile una sefal que pemile
determinar lo velocidad de lacian del motor;

Ll sensor de fase abastece una seial para la conecta puesta a
punta de la inyeccicn y del encendida;
— los modelos con sisterna LAW, 1.6 M utilizan un solo sensor
copaz de abastecer una sefal funcidn del nimero de evoluciones v
de la fose respecto al PS5,

F| potencidmetra mariposa emils uno senal que indica el Angula
de abarura de las vibulos de mariposa;
— Fl sensor de presion absoluta emite una sefcl que indica la
presicn baromébica del ombisnte;
— £l sensor de temperatura agua emite una sefial que indica lo
lemperaturcs de: gjercicio del motor;
—*El sensor de temperatura aire amile uno seiial que indica |o
lemperature del aire aspirada por el mator
Para meforar este sistema se ho adoplade un tipe de contal
dencminado "Alfa-N". las enlradas principales ulilizadas por el
sistema, coma referencia, para controlar ko inyeccion v el encendido
son el dngulo de oberure de lo valwilo de moriposa (Alka) y il
ragimen de otacion del motar (N), En la memeria da la centralito se
encuenlion lablas que o un delermincde regimen de mbacian
dngule de abertura je o warlvula de mariposa hocen caresponder un
liempo de duracian del impulse de inyeccian, un dngulo de fase de
inyeccion y un dnguls del ovance de encendidlo, Llos olios entradas
del sisiema irempemlum g, hemperatung e, presion, lension
bateria] inlervienen en el contra! modificando los coeficientes de
coreccion oplicados o los valores de los fablos "Ala,/MN". El sistema
introduce olias conecionss en los condiciones de funcionamienta que
precisan formas de encendido y de alimentacion particulares (fase de
ariangue, sberturas o cienes repentins del manda del acelerader)
(i hasta 950 rev. /min., luego lo centralitn varia eskevalar en base
a las sefiales que recibe de los sensores),

R




GENERALIDADES

El sistema de inyeccion st formado por los siquientes elementos:
1] Centigliln alachdnica

2] Madules de polencia {1 pam cada cilindra) AW, P8)
3] Relé a retén heimético

A Bateria

5) Bobing [1 pan cada cilindra)

&) Electrorinyector

A1 Sensor temperohra dire

B) Sensor presion absolula

) Regulador de presian

10 Potencidmelo de mariposa

1 1] Sensor de fose (LA, PB)

12| Engranaje ubo de distiibucian

1 3] Valante motzr (LA, P8

4| Sensor ndmeo revelucionss |LAW, P8
15] Sensor temperatura agua

| 6] Bamba gosoling

171 Filra gasaling

18] Conmutada de lkbve

19 Sensor mate: [LAW. 1.6 M|

20 Ponedusible de 154

LAW. 1.6 M

I":II
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GEMERALIDADES ‘

e e e e e e . ————— - . — - r_i :;1
Bujias ===l 748 STR./BIP,
Maoea L CHAMPI = ____@
Fpga iy % ASJ"-.-" I}S F | RF"..JQG{_ IIETR JBIP./S.| i x
Distaneia enlre ||.:|5 e|ec|r-:::c|c|5 50 S mm

Equipo de alimentacién en el deposito
Fl sistemo esld compussto por:

1] Bomba eléctic

2] Filre gasoling

3] Sumidero paio el tapon del depésito
4) Desgaseador

5) Indicador del nivel de o gosaling
) Regulader de ko prasicn

A1 Tapon para limpiezo depdsito
o) Alimentacian lempalmea negrol
b Relorno (empaime blanco)

) Deschogo
d) Drenaje

748 S5.P. - ?165.P.

LUBRIFICACION

Forzada, par medic de bombo a engranajes, red de filaje en
aspiracion, vilula by pass en dedvacion paia la regulacion de lo
presion, cartucho infercambiable en alimentacion con valwlo de
seguridod en coso de stasco de la mismea, indicadar de baja pesicn
en &l tablero de inshumentos,

Elsisterna, en los modelos 916y 748 5.P., esld dotada de un radiador WYalores de conliol presion oceite:
que conhibuye a la efrigeracion del aceite del sistema, Motor caliente: 100+ 1300 rp.m, 1.5 Kg/cm?
Este sisterna esid compussio por 3500+4000 ¢ p.m. 4 Kg/em?
1] Empalme tubo desohogo vapores del contenador del aceite Motor frio: 1100+ 1300 rp.m, 2.5 Kg/cm?
2] Tapon infraduccion del oceite 3500+ 4005 r.pom. 5 Kg/cm?
3] Indiceder dal nivel
4| Engronajes bemba oceite Capacidad circuito: . 3.5 1, (748 STR./BIP.); 4 || (916-748 5.P.)
5] Filiva de red ST o] [l %" ] e S R D a1 min coda 1000 ey /min,
3] Pragdstalo
7] Conenedor del aceie REFRIGERACION
8] Cartucho filtre Can liquido, circuito en presian, can radiadon y lermdsicin a mezcla,
) Tubo alimenlacidn aceite a las culalas Una bomba centiifuga, accionada por el arbal de levas, pone en
10 Empalme culata harizantol circulocion el liquido v un depdsiln de expansian recupera las
| 1] Empalme culota verticol dilataciones micas dal liquide refrigemnte.
| 2] Rodiador Copacidod bomba: o 35 |/minga 4000 rav: Amin,
=S T A = = S — - — - ——
e SR ST R bR — — . —_— — B
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GENERALIDADES
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TRANSMISION

Embiogue de discos miliples [8 discos accionados + 7 discos
necionadores can 14 superlicies de hiecidn para 748-916 5TR./
BIP./S.. 8 4 B con 16 supedicies de ficcion para 918 8.P.}, enseco,
randads porun circuils hidulico se acciona por medio de uno leva
silade an el lodo izquisrde del manillar.

Lo leva de mando en los medelos 5. v S.P. consta de un pome paig
lai requlacian de lo distoncio entre o palanca del puiio v el manillon,
Lo fransmisicn enlre el motar v el gje principol del combio es o
BNEIona|es Con dientes rectos,

Relocion ... C 5273
Cambio de &veldidades con nnqm nﬂ|e5. dr—* loma mﬂsronle pedal
del cambio a la izquierda.

Relacion total
748 914

 S.P. STR./EIP, 5.B.  [STR./BIP./S.
1. 37715 [=13,08 [=13.39 |1, 37/15[=12.68 | =11,84
2 017 | =932 |2 957 |4 30/17 | =907 | = 8,45
3. A/ | =FA0 (= 7460 | 2FL20 ) = 694 | = 648
A 26022 | = 624 |= 641 |& 24722 = 561 | = 523
5. 24723 | =551 |= 566 |5.-23/84 | = 492 | =460
6. 20/24 |= 506 |= 520 (6. 24/28 | = 4,40 | =411
Transmisidn antre el cambio y la rueda tosero mediante una cadena;

748 | 916
Tipa e 52014 525 HV
Dimensionss., ... L e T A S YA
[ AT e e T e AR AN 04 |
Proporcion pifian/comna S.P.: 14/37 14/36
STR./BIP. 14/3B 15/36

FRENOS
Delantero
D disco dobles Hatonte agujersada: en acero |STR./BIP.): en hiero
eolodo (5/5,P.)

Dicimeato disco .. i 320 mm.
FAecionamienio h:dr-;:lulqrn mr-dlu:mm |c-m~ >|1u:}r|q en -;-:-l |mlu derecho
del manillar.

ler palanca de mandes en los modelos S,y 5.P. consta de un poma
parn o regulacidn de la diskancia entre la palanca del purio y el
meiniller.

Merco v modelo de o bomba .o BREMBOPS 14
TR O s mivesat s sy T con deposito separada
Bicimetre cilindmo bomba o 16 mm
By ipertlefedestranadas 2 i i s 88 cni?

Finzas del Ireno con pistan doblz. Tubos frena de renzade metdlion
en s modelos §. ',-' S.P.

BAGITED e e e aaeenins .. BRERABD
N e e R A R PR, P4 3(3,.-"34 Serie Ora”
fctarial da ioeion .o i FERODO 450
Trasero

De diseo fijo ogusreads, en ooero,

Didirmatio disco | 220 mm.
Accionamiento hidkalics medionie pedu| siluodo a la derscha.
Supaiticie dedranode i i b sriais et et sade o pane 25 em?
Finza trenc:

VI e o  BREMIBO
Tipa . PQ |OJN Es{*ru:.l Oira”
Mcreuczl de [ur,uc-rl o R P e P A e 2 o e )
Tipo bomba e # P51
Dicimeto cilindre Bomba ... 11 o

CHASIS

hultitubular en acere ol Crome-Molibdana,

Chasis posterior desmanioble.

Angulo de direccién (por parte) . T
Para utilizar en la mejor Ejmr:l pCISIblE 1 mDTQr:Lclpm en -:"ur-:m!os
cemados se ha previsto lo posibilidad de modificar el angulo de
inclinacian del arbol de direccién (ver procedimienio en el capiulo
“AJUSTES Y REGULACIOMNES"|.

Lo grometria de dirsccion pora emplen en carrelernas, con la cual se
eniiega la moto es la siguienre:

- dngulo ubo . AR
— cotrere de ida . : : - &5 .
Par -'.-!r'np|eu &) plsru o geomelﬂcl puede 5e rnodlflccldu parm
adecuar &l vehiculo a les coraceristicas del circuito en:

= EREHIBAIRNG. 1 cr sy srmsossipassnssmspsasss piss sosesinsorinsyhses B G,

—careradeida L. et B O
Con el tubo regulado sobre los 23°30" el bloqueo-direccién
no funciona,

SUSPEMNSIOMNES

Delantera

Con harquilla hidraulica invertida, se encuenta eguipada con un
sistema de regulocian exerior del reno en exensian, en comprensidn
y precarga muelle,

5T s N . b 16 b
Dicameto rub-us mm. e s
Carresa mm ... B ain R Rt oot et e ol
Canidad de uuﬂle pUI '.fqr|||c| e s s ol BO)
Mivel acells hosia b uBenm s e 135
Trasera

Pragresiva, con horquilla aseilonte o un braze en aleacion ligera v
conunamatiguadot hiddulico reguinble en extensicn, en compresian
v preccarga muella.

BIP. | 5TR. _._S,J’S,Fk
MO o SHOWA | SHOWA  (OHINS
Tipa . et GDOSZO0F-50 | GOOS2007 02|00 3420
Cﬂl:erﬂ 5 11 D 7] 21 | Fa |
Fresion de ejercicio: At 1G ] I 14

L enticulaciones giran sabwe cojinetes de rodillos y ariculaciones
asléricns,

ler horquilles gire alrededor del perme de sujecion que pasa por el
maton y se encuenhia fijedo ol chasis; este sistema clorga mayor
solidez ol vehiculo,

RUEDAS

Telar en aleacién ligera con 3 radios.

Delantera
RGeS e PREMES
P RS e e e s s e e A R
Trosera

Dm'lerlhlc:ur'les L b

Lo rueda delantera es con perrlo enteeible:

lor rueda rasera se encuenira fijoda; sobresaliente, al cube pona
corona medianls una lueca v muelle de ssquridod. Bste sistema
pemile un whpide reemplaza,

A3
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GENERALIDADES

R i
MEUMATICOS
Delantero
Rodial lipo “Moeless”
PRI e s R - PIRELL o MKCHELIN
T e s o RS s DR-"-"-.GDN MIECT o Tx 11
Dumenmmes 9‘16 T e O e R
FAB: ... | 20/ 60-FRN T
Trasero
Radial lipe "tubeless”
Marems: s e e S FIRELLY o MICHELIM
Tipo .. DRAGOR - MTR 02 o Tx 23
Dlmen.s:onea “?lﬁ 15[};’55 ZR17 o 190/507R17
?43. . 18BO/557R 7
Presion neumaticos
Presion de hinchado bar Kg/cm?
Delanieo 27 2,24
Trasem 2.4 2,44
SISTEMA ELECTRICO

Tedas los modelos estdn equipodes con cablajes delodos de
coneciores o refén hermélico

El equipo eléchicn consta de las siguientes piezos principales:

Luz delantera doble con unidad anideslumbrante pelielipsaidal con
condensador 12V-55,/1 1 5W; luz de posicion con bombilla 12
5wy,

Salpicadero, luces lestige 12%-1, 2W y bombillas de iluminacian
lablare 122V,

Mandos eléctricos en el puiio.

Indicaderes de direceion; lamporas | 24| 0V

Claxon.

Interruptores luces de paro.

Bateria; 12V-16 Ah

Alternador, 1243500

Regulador electrénico: protegidn con fusible de 30 A

Motor de arranque; | 2V-0 7Ky

Luz trasera con lampaia deble cabloje 12V-5/21W para sefclar
lo pl::l'cidﬂ y luz de pasicidn; bmpaa 12V-5W pora iluminacion
matricula.

CAJA FUSIBLES

ler caja porta fusibles se encuentie posicienada en &l lade derecho
del chaosis:

Quitando la lapa de prateccion se puede acceder a los fusibles
ulilizadas,

5S6lo & fusibles estan conectadas ol equipa: 304, 154, 7,5 Ay 3A
respeclivamenls.

Dios fusibles de reserva.

PRESTACIONES STR./S/BIP. 5.P.
Velocidod méxime: mas de Km/h

Vb e 260 270

r 1 | 240 23t
Consumo Km oo 192 | 142
PESOS BIP. | STRADA/S | 5.p
Tolal enssco kg ... 204 198 192
Lister para su luncionamisnlo
con conducton (74 Kg.| +
depasita lleno 288 082 | 276

DIMEMSIOMES mm
./:4 3 _. = =
i - \ s
K~ 7 & :;“‘“u:\ =
= % - TRASHIE
pr oy | =
v ; /i )
" el AR ( 0
M f i |
&Y 3
‘i . o Fi I = D
\\ SIS S
T 155{
it 1410 -
i 2050

= S | —— — = e e T
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GENERALIDADES

=1

e NS e L ———

""E___ _,—:::,—_F—'-"}:“ o w1
- —_— = 7
P a 4 :
. / A LBRL ( 0 , 3
/.”I : £ | o ; =
i\ 2 3
| \ /f g /\'} 7
T f’/ [ xl’ 51
= 150 | " ,
L—— o 1410 it
- - 2050
Biplaza
CANTIDAD

APROVISIONAMIENTOS Y LUBRIFICANTES

Depdsiln combustible, inclida una
reserva de 4 dm? (lifras)

Cdrter mofor v filke

Circuita de efrigeracidn

Horguills delantera:

Amnrrignadur Irc1se

Circuita henu:}. d:—:|r_:r'|l ,."".I(_J,t.. ¥ en1b€ugue
Cadeno

Cables cuenlokilbmetos y cuEnlo revoluciones
Cojinates pema horguilla

Prateccién contactos eléciricos en el chasis
Tadas los |ii0f_;30|1es con tomillos

L

dm? (litros)

Gosoling

AGIF AT SINT SUPER RACIMG

ACIF ARMTIFREESE EXTREA | 354+400%)
SHOWA 558 0 AGIPF] - AT.F, DEXROMN
SHOWA 555 o ATF. DEXRON
OHLINS Me4

AGIFF1 BRAKE FLUID SUPER HD DOT
AGIP ROCO]L CHAIN LUBE SPRAY
AGIPF Greose 30

AGIF GR MU grease

AGIP P 160 Spray

AGIF GR 5M grease

17

5.5 (748 STR./BIP.|; 4,0 (748 5.P. - 916]

i
par cada varilla; ©,480

IMPORTAMTE- Mo se admite el uso de aditives en el combustible o en los lubrificantes.

e T e, T S e Tl
- Tl T e g A S i el
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MANUTENZIOME
MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG
MANTENIMIENTO

Seziang
Sechion
b
Sekkion
Seccion

B.1




MANUTENZIONE

)
—_—

MANUTENZIOME PERIODICA [
CPERAZIONI . Simbolo Pre Dopo i primi | Ogni km
'djﬂf}f,": consegna [ 1000 Km 1000 10000 20000
Livelles alio matone £ ® L ]
Ol motore [ [ ®
Fillre alic molore B L @
Fillre cospirasione olio malore mr ] [ ]
serangio leste malon: m [ ]
Gioco vabwls motore m @
Cinghio distibuzicns m @ L
Sostiuzicne cinghie dishibusions m @
Condele C/5 [ ] L ]
Filtra combustibils m: e
Coipo fardalialo: sincronizzazions & minimo mCT [ ] L ]
Filtres arrica P L L
Pressicoe olio molore | @ o
Compressiconsg Cilindi moloe mC [ L
lvalle alio comanda freni e frizione C [ ] - &
Seafituziona olio hieni e kiziane W5 ™
Comandi idraulici frent @ lriziones mC [ ® [ ]
Livells liguids di raffreddoments . [ ] [ ] L
Sostituzione liquido di rofheddamenio NG o
Elstroventilatore di raffreddamenta mCY L ] ® ®
Comandi molore mCsY [
Strumanti cruscalia | [ ]
Tenuto circuili A a2
Impicnia lucl & segnalazioni my ®
Pasizione fara . mC ®
Serrotune & camiena m L
Carica balteria per circo 10 ane mC L
Pulizio genarala mf ]
Collauda motociclo | I @ ® @
Comandi fHlessibili cA @ [ ] @
Prieumaticis wsiio & pressione C ® [ ] ]
Gioce cuscinelti slezo nC L] L ] L
Tensiona & ollireamento coreng C @ [ ]
Trasmissione socondatio | s [ ] L L
Usira pastiglie frieno mCSS a @
Cuscinelli mozzi rucio HC [ ]
Giwnto elastico neola posteriore | L ®
Serbaloio banzing mr o
Sosliluzicns olio forcallo anierore G [ ]
Semognio generale bulkmnerio m e - @
Lubrificazions & ingrassoggio geneicle ml [ L
Cantiolle ivello eletirolile C ] ®

SIMBOLO IDEMTIFICAZIONE OPERAZIONE:

W CGleslo simboko indica cha per tale operazione s consgha di fuire della nostea sete di servizie, che dispone di peisonale ssperto ed oppropnole altiezzahme,
€ Conlrelle e regolozione

L lubrficozione e/fo ingrassoggio

P Pulizic

5§ Sostituzione

V Veiifico con motore in lunzions

T e T T e R e e W e e W e i Il e T R . =T T T T e
e e e e e e T R T e e e, AT T T T I W T 1 1 I e T e e |
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MAINTENANCE

ROUTINE MAINTENANCE :
OPERATIONS Job After the first | Every km/mi.
podelivery | %" ["1000/600 | 1000/600 | 10000/6000 |20000/12000
Engine oil level o & ®
Ergine il W [ ] &
Frgine ail filker 1) ® L
Engine ail suction Filkar | e ®
Head lomue | L
Valve cleoiance [ ®
Tirming bels I ® ®
Replace timing belis WG ®
Spark plugs C/5 ® ®
Fuel files mE o
Thretile body: synchronisation and idling od], mC/P L @
Air claonar PSS @ ®
Engine ol pressure [ @ [ ]
Cylinder comprassion BT @ ®
Brake ond chch fuid leval 2 L L L
Brake and chach fuid | ®
Broke ord clitch hydr, controls | L] L L
Coclan! leved C L L L
Change coalent m .
Electric codling fan uCsy L [ @
Engine conlrals |y [ ]
Instruments | ®
Leaks in circuits mo @
Lights and warming lights |y [ ]
Headlamp seting HC ®
Locks and hinges mC L
| Ozt baltary charge s [
Genernl cleaning =mF ®
Metoroycle festing mC L @ @
Flaxible cables AL [ ] & L
Tyres: wear ond prossurs = ® @ @
Plery in steering hearings [ @ ] e &
Chein tenslan and aligrment & [ ] L ]
Finol drive : mC @ ® e
Waar on broke pods mC/s [ ] [ ]
Wheel hubs bearinigs | e : @
Rear wheel nubber cush drive damper ~-mC . N o ]
| Fusl tank ‘mr 2o % $ : ®
Change lronl fark oil m: ! L
Retighten nuts, balls and fostaners I ® @ ¥ L.
General lubsication and greasing | ® [ ]
Baery electiohie level G ® ®

LEGEMD OF SYMBOLS:

B We recommend lo have Ihis job coried our ot an aulhorised Serdce Cenlie wherns experienced personnel ond speciol equipment are availobla,

C Check ond o adjusl

L lubricale and /o grease
P Cleon

5 Replocea

V' Test wilth running engine
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ENTRETIEMN

ENTRETIEN PERIODIQUE
OPERATIONS mbﬁhﬁ:ﬁ; Avart raison | P12 remiess | Tous les K
de |'opération 1000 Km 1000 10000 20000
Miveau huile mateur c ] ®
Huile moaur ] L L
Filine hwile mateur | ® ®
Fillre admission huile maleur EF ® L]
Serrage culosses motewr s ]
feu saupopes maoleur ks [ ]
Ceuraies disfibusion mC L ®
Remplacement counaies distibution H: @
Bougies A5 ® L]
Filire &1 assance B L
Coips papillon: synchranisation et ralenti mr L] L]
Filtre: & air P& e ®
Presssican huile maoleur R L L
Compression oylindres mateur m ] @
Miveau huile comm. heins & embroyoge & L L ] L] B
Remplocement huile frens o embroyage mS ®
Comm. hydrauliqus freins et embavage nC [ ] ® [ ]
Miveau du liquide de rehoidissemen = L [ ] ®
kemplocemenl du liquide de raloidissement mE L]
Electrorantilatewr de refaidissement moo @ a L]
Commandes du molaur | Eaa [
Instruments de ko planche de bord mosy [ ]
Elanchdits cincuils | Lt @
Systéme fewe o dispositils de signalizafion |y [
Pasition du phare B [ ]
Senues el chormidres | L ]
Chargeur de baltoria pour 10 heures andan | [ ]
Meftoyoge gandral . mr ®
Essal mol | L L L
Transmission cables llaxibles €l ] ® ]
Praus; usure et pression 3 [ ] e L
lew dans les roulements de direclion nc L e @
Tension el olignement chaine C ® ®
[ranzmission secondoiie | @ L &
Usurg plaqualtes de frains mC/5 ] [ ]
Roulements moyeus roue mC ®
Joint &lashique roue ariéne mC ® ®
Réservoir o assence ar e
Vidange huile fourche avan |- ®
Sarrage génél boulonrerie mC L] @ ®
Lubricalions af gioissoge génanal | & ]
Conrdle niveou de |'dectiolya c ® @

SYMBOLE POUR L'IDENTIFICATION DE L'OPERATION:

B Ce symbols signale que pout celle opération | esl conseille de s'adiesser & nalre Réseau, qul dispase d'un parsonnal iés quuolilié
€ Conlrdle al ygloga

L Lubrilication el /oo grissage

P Mebopage

5 Hemploceman!

¥ Essoi avec moteur en marcha

F = =5 B LTRSS e e e s R
e e e W ML e L e e N
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WARTUNG

WARTUNGSPLAN

WARTUNGSARBEITEN Acbeils- : D Alle Km

kennzeichnung | " ™ 3600 o [ 1000 10000 | 20000

Mintorékstond € ® ®

Moo | [ ] @

Mhatrciilter L ® @

Miolorid mF L= ®

Fylinderkoptmuten nochzishen n L

Yentilspiel [ I ®

Sleusriemen I & =]

Austausch der Slevsiamen s L ]

Zindkerzen C/F5 ® e

Kraflsioffiller H: [ ]

Druﬁsam{'jrpul. Synchronisismung und learlout |/ e L ]

Lidiilher PAS ® ]

Druck o, Madarils i L ] L ]

Ku:nprusuiuu der Molorrylinder BC L ] e

Kupgtungs und E-re:ﬂalli.'lsﬁigkﬂiw;zegel Z L L L

Fupphungs und Bremsfilssigheitiwechsel |5 ®
[ Bremsen und Bupplung R L ] ® @

Pegel der Kithlfissigkoit & ] ® ®

KithHlissigheilsweachsel | L ]
. Elﬂkhﬂkﬂhl‘\lﬁllﬁitﬂﬂl | Rt & [ ] -

Metarsheuerungen |y @

Instrumentenkat | Rawar ]

Erelslonddichiung oY [

Aologe 1 Lampen und Signale mY L]

Scheimwerderstalling mC &

Sehlézsar und Schormise B @

Balterielodegera! fur etwo 10 Stunden W L]

Allgemeine Beinigung mF L

Uberpriilung des Matomades m & ® [ ]

Steverkabel u. Seilzige Crl L L] L]

Raitan: Varschleif o Lubdick 54 & @ [

Spiel der Lenklager mC & @ L

Ketensponnung und -Huchl c e @

Sekoncliantrish L L & ®

VYarschleilh d. Bremsbeltge mCS5 L ®

Rodloger EC e

Ruckdiimpfer fir Hintamod [ e ®

Kraltslofionk mr ]

Wechsel desVordergabelals B3 @

Allgemainer Anzug der Schrouben und Mutlem . & L] ®

Schimienung und allgemeines Finfeten ] [ ]

Konirolle des Bafleriesauresiandes. G ® ™

KEMMZEICHNUMG DER ARBEITSVORGANGE:

B i diesam Zoichen sind die Warlungsorbeiten gekennzeichnet, bai danan wir lhnen emplehlen, sich on eine unserer Servicedianstsiallen zuwenden, welcha
ilber geschulles Fochpersonal und alle erorderdichen Arbeitsgendte verligl.

€ Koalrollieren und Machsiallen
L Schmioten und Einfetlen

P FRainigen

5 Auswechsel

V Keonlralle bl kulerdem Molar




MANTENIMIENTO

e ———————— @~

MANTENIMIENTO PERIODICO

OPERAGIONGS B R - T

pikisis 1000km | 1000 10000 20000

Mivel aceite motor L% & [ ]

Aceite moior B L] ]

Fillro acaite motar HS L] ®

Fillro aspiracion acele moloe mF [ [ ]

Ajuste culatas mabor mC L ]

Juega wiilvulas melar B

Corea de dishibucion mC @ ®

Reemploze coreos de disiibucion .- ®

Bujias G5 [ ] [ ]

Filtro combusiible S ®
?uerpn mariposesda: sincionizacion y minima | ey L &

Fillra i B/S o ]

Presion oceite mobor mC L ] L

Compresian cilindros malor I L] @

Mivel aceite menda frencs iy embrogue & L] L ® |
Reemplozo el fenos y embogue B ]
Mandos hidraulicos frencs y embragus | ® ® ]

Mlivel ligquido de refrigemcidn C ® ® ®

Resmploze liquide de refigerocicn S L]
Hlectrovaniilodor de refrigeracian mCoY ® ] L]

Mandes malor RCSY L ]

Instrumentcs tablers de coniral oY ™

Rebén cirouilos | Eart [ ]

Equipe luces ¢ sefnlociones Y ®

Pasician foro mC ® =
Carraduas y bisagros . L

Crrga baleria duronta unas 10 horas mC ®

limpieza general mF @ =
Prueba malosiclea m L & [ ]

Mondas flexibles Al ° ° ° '
Meurditicos: desgasle y prasian 2 L L L

luega cajinstes de direccion | & e L
Tensidn y alinende coden & [ @

Transmisién secundario mC ] L ] L ]

Deasgasle pastillos fena |5 [ ] &

Cogineles cubas rueda | L

Retén Hexible rueda rasara L L L
Ceposita gosoling ap @
Reemplazs acsile horquills delonier m: @

Ajuste general tomillos v luercas [ [ ] ® e
Lubrificacion y engrase general L] & L]

Contiol nivel slecholitc C ® ® ]

SIMBOLO IDEMTIFICACION OPERACION:

W Este simbolo ndica que para el cumplimiento de esta opamacian se aconseia digiss o nuastia senviclo de asistencia que dispone de personal expertc v
de herramienios odecuadas,

€ Coatrely regulacian

L Lubrificacion y/o engrass

P limpiczo

S Sustifucidn

¥ Conlrolor con malor en funcionamienta

h
“
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM
SYSTEME D'INJECTION-ALLUMAGE
ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE
SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

Sezione
Sechian
Sechion
Sektion
SECean




IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIOMNE ELETTRONICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM

™=e

c.z2

Impianta iniezione - occensione eletronica ............ C4 Electronic injection-ignition system................v i, C4
Influenza del rapporto ara-carburante e dell'anticipo Influence of airfuel ratic and of spark advance ... C.5
CICTENSIONE - et ee it im s e e e v st b te e e et e s i Weber injection-ignition system (LAW.) ... 6
Sislema iniezione-accensione Weher LAW. ... C.é& P LA AN oI e e C.8
Cenfralina elettranica AW, PB ... C.7 LAWY T I oD . s s s ianians o e 13
Centraling eleftronica LAMW. 1.6 M. G2 Fyshdimull s inaasrssaianileuin i C.20
Chreuns Carbirante o s C.20 Flociia el pump ot s s s s, P,
Pompa elefirica carburante ..., C.20 B i T o R e e e e Y,
Blelreimigore nmmimisssa b massse s G2 Pressure regulator ..., .24
Regolatore di prassione ..., C.24 AIPEIEUL ... s eeren e rimermmsmn e s e cpmsessmmemmtnese C.25
R e b e e e e o R s e .45 Absolule pressure Sensor ... | e
Sensore pressione assoluta C.25 Air ternperature | 1] and coolant femperalurs (2}
Sensore femperalura aria [1] e temperatura liquido SISO 1.1y e s e mimmesmstesy e s b4 a4 £ et e 85 5
reftigerante [2) ..o CaF Lol antd prower MOGEIR i vesis s irmerisisiiin G228
Bobina e module di potenza ..o C.28 Throlle POSIION SENSAI wvvureyierieiisisiis it e C.29
Fotenziomeira posizione fartalia ... C.29 FEnING: BSOS i RS Y C.30
1 45T . i Compuler Operalion ... i i Co3l |
Frsl i ORI yesessivm o et C.31 How 1o use the check lomp (LA, P8 ... C.34
lshuzioni per 'vso dello stumento di dingnosi Meaning ol check lamp eror codes (LA W, P8 ... C.38
LRI PR s S C.33 How 1o use the check lamp (LAW. 1.6M) ... C.42
Interpretazione dei segnali della check lamp How to delete error codes using the CHECK LAMP
FLA R BB g R R C.38 2S5t [T ISR it e .47
Istruzioni per l'uso delle shumento di diagnesi legend of the wiring diagram ..............oooeevieneen C.49
AL Tl sl CAal Wire colowr code ..oy, £,50
Procedura di cancellazione codice erare con la
CHECK LAMP (AW, T.6M) oo, 4]
legenda schema iniezione occensione ................. C.49
Codice colore cavi....ooooooooeii e C.50
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SYSTEME D'INJECTION-ALLUMAGE
ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE

SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

Systeme d'injection - ollumage élechionique ............. C4 Elekironische Einspritz- und Zindanlage . . w
Influence du roppart aircarburant ef de 'avance & Einfluf des Luft/KrafstofVerhalinisses und der
T T S S Gus ZUnchonvastalonGg oo s et s C5
Systéme d'injection-allumage Weber [LAW.] ......... C.b WEBER-Einspritz-Zindsystem (|AW b, C.6
Cenirale électronique LAWY PB i Gk Elektronisches Stevergehduse AW, P8 ... ........... C.10
Centrale électionique LAMW. 1LAM . C.14 Elektronisches Stevergehduse LAW. 1.6 M ..., C15
Cireuil-chy earburant i smunananasasainisan C.20 Krabstoftkreislaut .......coniemioiniio oo C.20
Pampe électrique de carburant ... C.20 Elekirische Kraftstoffpumpe ..o C.21
Eher ot nleieni 5w s R R C.23 Elekironisch geregelies Einspritzventil ... C.23
Requlnteur de pression ..., C.24 DUCkiEGIEr .- C.24
IRUIERIQIN . v osmes e amrsmemsrete e nom prms mmganes C.25 Luftkreislaul oo C.25
Capteur de pression absolue .............o.o.ooviviinnn, C.26 Sensar tir absolulen Dreck Lo C.26
Capteur tempéralure d'air (1) el lempérature du luftemperatur- (1} und Kihlussigkeitssensor [2)......... C.27
liquide de refroidissement 2] .........oooovviiiiciiinn, Clar Ziindspule und leistungmodul ... C.28
Bobine et module de puissonce ..o C.28 Potentiometer der Diosselstellung ..o C.29
Potentiométre posifion papillon ..o C.29 P G o s T s T S 0 C.30
BRI e e 10 it e N A S VAT C.30 Battiensphatel oo s C32
Phases de fonctionnement ... Ci32 Gebrauchsonleitung fiir das Diagnose Instrument
Instructions pour F'emplol de |'instrument de diagnostic (AMERE) i e SR R C.36
(N PO e e T e C:35 Beschreibung der "Check lamp"Signale (LAW. P8) C.39
Descriplion des signoux de lo “check lamp” Gebrauchsanleilung tir das Diagnossastrument
{lompe de contrdle] (LA, PB) C.a9 T B T C.44
Instructions pour 'emploi de linsirument de léschvorgong fir den Fehlercode mit Hilfe der
diagnostic AW, T.EM) .43 CHECK LAMP (LAWY, 1.6M) C.44
Procedure d'elfocage du code d'emsur avec ln Zeichenerkldrung des Einsprilz- und Eundsys’rcms ...... C.49
CHECK LAMFP (AW, 1OM) oo, C.43 Farbkennzeichnung der Leitungen ... .50
légende plan de cabloge allumoge-injection ... C.49
Code couleurs des edbles. ... C.50
Sistema de inyeccion y encendido elecirénico ... C.4 Bobino y médulo de potencia e C.29
Influencia de la proporcién aiecombustible v del Polenciomelro posicin manposa ... C.29
avance de encendidd ... £i5 0 T 5 5
Sistema inyeccionencendido Weber |LAW. ] ... Cé Fases de funcionamiente ..o s s s 32
Centalita electénica AW PB ... A Instrucciones para el uso del instrumenta de
Centrolita electdnica AW, 1.6 M ... LR Aienosls (LAML PBl v aneunusenismessais 37
Cirenlio camBUsilE .o o mimmpas C.20 Inferpretacion de las sefiales de la lampora de
Bomba eléctica combustible . .21 cantieh kAW PE] wmsnanss D .40
e O IO s e R C.23 Instruccicnes para el uso del instumento de
Reculgoorids Bresion . commmmisinimaimmig C.24 diagnosis (LAW. 1.6 M| .. G GRS
IO e R 25 Procedimiento de cancelado co::llgn de armor con la
Sensor de presidn absoluba ..o C.28 CHECE LAMP (LAY, 1AMl s Z:5
Sensor de tlemperatura aire (1] v de lemperatura lista esquema sisterna encendidorinyeccidn ............ C.49
liquide relrigerante [2]........oooo o Cd7 Cadigo color cables ..., C.50
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM
SYSTEME D'INJECTION-ALLUMAGE
ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE
SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

e

Impiante iniezione - accensione eletironica.

Vapplicaziene di un sistema di iniezione-accensione a contrallo eletranico o molor a ciclo otte, ha reso passibile uno ulilizzazions ofimale degli
stessi, danda luogo alla maggiore potenza specifico, compatibilmente al minor consume specifica e alla minar guantit di elementi incombusti
nei gas di sconco. Quest vantaggi sono stali offenuli grazie ad una piu caretta dosatus del ra pporo arccorburante @ ad una geslione olimale
dell'anticipo di accensione. Questo impianto & cosliluito da e circulti: Circuito carburante, Circuito aria aspirata e Circuita elettrico.

Elecironic injection-ignition system.

Using an electronic injection-gnilion system on Otio engines makes it possible to opiimise engine parfoimance resulling in higher specific horsenower
combined with reduced specific consumplion, os well as less unbura elements in the exhaust gases. These advanioges were achieved by improving
the management of airfuel ratio and spark advance. This system consists af thres circuits: Fuel circuit, Intake air circuit and Electric circuit.

Systéme d'injection - allumage électronique.

Vapplication d'un systeme d'injection-allumoge & contrdle &lectronique aux moteurs Cfia en permet un usage aptimal, en preduizanl la puissance
specifique lo plus &levée avec une consommalion spécilique plus basse el en réduisont la quaniité des éléments non brolés dans les gaz
E:Féchuppemenl. Ces avantages ont && obtenus gidce & un caloge plus corect du rappon gircarburant et & un contrdle oplimal de 'avance a
lallumage. Ce systéme se compose de hois circuils: Circuit carburant, Circuit air aspiré et Circuit électrique.

Elektronische Einspritz- und Ziindanlage.

Der Einsatz eines eleklronisch gesteuerten Einspritz-Ziindsystems bei Cio-Metoren, eméglich! einen aplimalen Einsatz dieser Matoranart und fahn
zu einer hiheren spezifischen Leistung, verbunden mit einem kleineren spezifischen Verbrauch und einer Minderung der Menge an unverbrannten
Elementen in dessen Abgasen, Diese Vorleile wurden donk einer genouesten Dosierung des LulKiafistelfverhélinisses und einer optimalen
Zindvorersiellung eneichl, Die Anlage bestehl ous drei Kreislaufen: dem Krafistoffkreislauf, dem Kreislauf der angesaugten Luft und dem
Stromkreis.

Sistema de inyeccion y encendido electrénico.

la aplicacion de un sistema de inyeccién-encendide con contral eleciiénico en los materes Otia ha permitido un oplime emplec de los mismas,
obteniando una meyor pokEncia, un menos Consumnes e&pec'lhcc:- yuna eanlidad inferion de slemenios incombustos en los CIOses de escope. Eslos
ventdjas s hon ablenido gradios a una desificocidn, mas correcta, da la proporcitn airscembustible y una gestion dptimal del avance de
encendide, Fsle sislema esta constituide por fres circuitos: ciicvito combustible, circuito aire aspirado y circuito elécirico,

KW miscela miscela Influenza del rapperto aria-carburante e dell’anlicipo accensione.
ricca paovera Lo gestione del roppoito arceorburanle & dell' anticina di accensions & alla base del
@ @ funzionomento aftimale del molare,
9/KW/h Il rupparie ariacarbuiente & dolo dal rapparto, in peso, di aria e di benzina aspirali
dal motore: i rappara ideole o stechiomatice, & qualls che determing la combustione
= e KW (potenza)  complela. Aria in eccesso o ario in difetio danna luoge rispelivamente o miscelo
(3 povera o miscela ricca, che influiscona sulla polenza & sul consumo [vedi fig. &), clire
\ _) che sulle emissioni dei gas di scarica (vedi fig. B).
LY l contrallo eletronico dell'anficine dell necensiane permeatie di sllimizzare le prestaziani
\\ del molore, la potenza massima, i consumi & le concentozioni dei gas inquinanti allo
\ scance,
B . o Il confrolio eletonico dell'anticipn, abbinato a quello dell dlimentazione, permelia o
. T realizzone il miglor lunzionomente del motara in e le condizioni di uilizzo
a/KW/h @ [mwiamenti o bossa lempelalura, messa in cfficienm, molore in condizioni di carica
(consumo specifico)  parziclizzokl),
Rapporto
ideale @
Fig. A

1] Rich mixue ¢ déedarge iche / Fates Gemisch / Mesda ico

2| Lean mishire I"-"lé!ﬁl'gr‘: pouvie S Maogesas Gemisch [/ Mesck
pabig

] Pawer  Consomdnalion afu"_x_a'liqur: A lestung 4 Polencio

4] Specific carsumplion / Coassmmatian spéeiliqee / Spezilischar
Verbiouch / Consume ¢$[_x:n;;i|:ico

3] Idfend ratia  Ropper idéal / ldecles Veddiliniz / Proponzian ideal
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ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM
INSTALLATION D'INJECTION-ALLUMAGE ELECTRONIQUE

SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDUNGSANLAGE m

Influence of air-fuel ratio and of spark advance.

Airtuel ratio and spark edvonce ore key factors for the optimum functioning of the
engine, and sa is their management,

The airfue! rafio is the wlio of air and fuel (weight) supplied 1o the engine: the ideal
{stcichiomelric) rafio is achieved when full combustion is ensured. Toa much or too litle
air will produce a lean or rich mixlure, respectively, which offects horsepower and fuel
consumption [see fig. A), os well os the pallulant content in exhaust emissions fseatig. Bl
The eleconic spark advance managemen! optimises engine performance, peck
power, consumption and pollutant levels in the axhaust emissians.

The electronic spork advance management combined with the fus! system monagement
ensures optimal engine performance in all conditions {starting in cold weather, servicing
when the motarcyle hos been left unridden for o long lime, restricted enging].

Influence du rapport air-carburant et de I'avance & lallumage.

la gestion du ropport aircarburant et de 'avance & Iallumages représents la base du
lanctionnement optimal du moteur

& rappont aircarburant est donné par le rapport, en paids, d'air ef d'essence aspirds
par le matewr: le rappart idéal ou sioechioméirique est celu qui détermine la combustion
compléte. Un excés ouun manque d'air donne lieu respectivament dun mélange pauvre
oudunmélange riche quiinflue non seulement sur les émissions des gaz d'échappement
(voir fig. B}, mais #golement sur lo puissance et sur la cansommaltion (voir fig. Al.

Le contrdle élechonique de 'avance & I'allumoge permet d'optimiser les perfarmances
du mateur, o puissance maximale, les consommations el les concentralians des ooz
polluants & I'échappement.

le contdle alecironiqus de Iollumage, essocié & celul de |'alimentation, permel de
realiser le meileur fonctionnement du moteur dans loutes les conditions d'utilisation
ldemarrages & basse lempérature, mise au point, moteur en #at de charge patislle).

EinfluB des Luft/KraftstoH-Verhélinisses und der Ziindvorverstellung.

Die Sleverung des Lult/KrabislolVerhalinisses und der Zindvoversiellung bilden dis
Grundlage fir sinen opfimalen Motorbelrieb.

Das Lultl/KrafistoffVerhalinis ergibt sich aus dem Verhalinis, in Gewicht, vor Lkt und
Kralstolf, die vom Molor angesaugt werden: das idecle bazw. sttchiometrische
Verhiilinis ist ausschlogaebend fir die kompletie Verbrennung, Zu viel ader zu wenig
Lult kann jeweils ein mageres ader ein fetles Gemisch zur Folge haben, was sich
wiederum oul die leisiung und den Verbrouch (siehe Abbildung &), sowie auf die
Abgase [sighe Abbildung B] auswirki,

Die elekironische Kontrclle der Ziindvorverstellung ermiglicht das Optimalisiersn der
Motorleistung, der max. Betiebsleistung, des Verbouchs und eine Kanzentration der
umwelischddiichen Abgose.

Lie elekironische Kontrolle der Ziindverversiellung, zusammen mit der Kontrolle der
Kratistolfzulubr, eraubt die Realisienng eines besseren Motorbetriebes in allen seinen
Einsatzbedingungen (Slars bei niedriger Temperatur, nach langem Stillstond, bei
teilbelosistern Mator),

Influencia de la proporcién aire-combustible y del avance de encendido.

Lo gestién de la proporcion airecombustible v dal avance de encendido representan
los dos elementos base para el hincionamiento optimal del moler,

L relaicitn airecombusiible dapende de o proporcian, en peso, de airey de gasolina
aspiracos por el motor: Lo propeician ideal es estequicmética v es la que determina
la combuslitn complets. Excesive o escoso oire hacen que, respectivamente, lo
mezcla resulte pobie o rico, lo cual inluye en la polencia v en el consume (ver fig. A)
ademas que en las emisiones de gases de escape [ver fig. B).

El contral elecianico del avance de encendido permite oplimizar los prestociones del
mator, la polencia médxim, los consumos y las concenlraciones de los gosas de escape
contaminantes.

El conlrel elecinice del avance, conjuntamente con el de lo alimentacian, pemile
oblener el funcionomienio oplimal del mator en todas las condicianes de empleo
(mrronqgues o bajos lemperaluras, poradas prolengadas, motor en condiciones de
corga porciolizada),
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM
SYSTEME D'INJECTION-ALLUMAGE
e ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE
SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO
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Sistema iniezione-accensione Weber (LA.W.).

Il sisterna di iniezioneaccensione Weber & del lipo “dlfo/N", nel quale il regime del molore a la pesizione farfalk vengono uilizzali come parametri
principali par misurare o quaniit i ara aspirata; nota k quantit di ara si dosa lo quentita di carburante in funzione del fitola volute. Allr sensar presenti
ned sistema sensoee di fase, pressione atmosterica, lemperatura aria, femperatum ccqua e immes minima) pemetions di coreggere o sialegia di base,
in particalar condizioni di hezienamenta. Il regime metare e 'angalks fartdlla permetiona inalte di calcolore 'anficipo di socensions olimale per qualsiasi
condizione di unzionomento. Lo quentit di ario aspirato da ogni dilindro, per ogni dicls, dipende dolla densit dell'ario nel colletices di aspirozions,
deilla cilindrata unitaria e dall'efficienza wolumetico. Per quanio riguarda lelficierza valumelica, essa viene determinclo sperimentalmente sul motare
in fuit il campe di funzionamento [gin & carico motore) ed & memonizzala in una mappa [FPROM) nells centraling eletironica. | comande degli inisttori,
& del tipo “sequenziole fasate”, ciog i quatira (916 5.P.) o i dus infeficd vengane comandafi seconds la sequenza di aspirazione, mentre |'srogozions
pus iniziare par ogni clindio gia dalls fase di espansions fing alla fase di aspimizione gia Iniziata. Lo fosatua di fine erngazions & contenuta in una
mappa [FPROM) della centraling eletiranica. Uaccensione & del fipo a scarica indutiiva di fipo sfalico con conlrallo del *dwell” nel modulo di polenza
lincorpomto nella canlraling ipo 1.6 M| & curve di anticipo memarizzote nella centraling skalonicn [EFROM).

Weber injection-ignition system (LA.W.].

The Weber injectionignition system is of the “alpha/™" type, where engine speed and hrottle pasition are used as the basic poramelers far
measuring the quantity of intoke air. Cnee air quantity is known, fuel is metered to obtain required mixture sirength. The system includes other sensors
(injection timing, almospheric pressure, air lemperature, coclant lemperature and idling rimmer| thal provide a further comaction of basic satings
to suit special running conditions. In addilion, engine speed and hrolle pasition pemil he oplimum spokadvonce 1o be calouloted borany renning
conditions, The air quantity sucked by each cylinder during each cyele depends on the air densityinside the infake maniteld, on piston displocement,
and on valumelic sfficiency. Yolumelic sfficiency is detarmined at the experimantal stage by lesting the engine over Ihe whole opsrating range
in terms of speed and engine lood| and is then stored in o mep [EPRCAA Eﬁ-;:l in the computer. The control system for e injectons is of the "pulsed
secquential” ype; that is, the four 1916 5.P.| or hwe injecions are opsraied according lo the intake sequence, whils the pulse for fuel 1o be sproyed
into each cylinder mery be generated os eorly as on the sxpansion stoke up to well into the inloke sticke, The liming principles delsmining huel
pulse end are contained in o mop ([EPROM) stored in the computer, The igniion system is of slatic, inductive discharge fype, with “dwell® confral
by poweer module (Inbuill in 1.6 M bpe computer and advonce curves stored in the camputer [EPROM),

Systeme d'injection-allumage Weber (LAW.).

lz sysleme d'inie-:lion-u”umqge Waber est du lype 'Ii:lll:l'_'.l,-"lr"\lul el e E!_I-‘,E;ill‘bi_-! cu maoteur et o posifion du pnpillnn sant ufilisés comme paramahes
principaux pour mesurer lo quantilé d'aie asping; une fais lo quantité d'oir connue, on dose 1o quaniité de carburant en fonclion du filve vaulu.
[aules détecteurs qui se iouvent dans le systéme [détecteur de phase, pression aimaosphérique, températurs d'air, flempératuie d'sou &l mmes
minimum| permetlent dea coriger la sirmiégie de base daons des condilions de foncionnement particuligres. le gime moteur & langle papillon
paimetient également de calculer I'avance d'allumaoge optimale dans foutes fes conditions de fonclionnement. La quantité d'air aspiré par chague
cylindre, pour chaque cycle, dépend de la densité de 'air dons le collscleur d'admission, de e oylindrée unitaire et du rendement volumésrique,
CGluent au rendemenl vgumérr:que, il el déleiming expérimenialement sur le matewr dans tout le domaine de fonctionnement (fours et charge de
mateur| et il 25 mémaornisé sue une carle [EPROM) dans |[o centiale élackonique, lo commande des injecteurs, esl du fype “séquentiel phasé”, cest
erdire que les quate (916 5.P.) cu les deus injecteurs sont commandés selon lo séquence d'aspiration londis que la distribution peul commence
paur chague cylindre dés ln phase d'expansion jusqu'a la phase d'aspiralion déje commencés. Le phasege de fin disribution est contenu dans
une care [EPROM| de lo cenbale dlectronique, ['-::l"umf:lge est du type 0 déchonge induclive de type slalique ovec confrale du "dwell” dans e
madule de puissance lincorporé daons lo centale du fype 1.6 M) & courbes d'avance mémarnsées dans ko cenlrale dlectroninue [EPROMAL

WEBER-Einspritz-Zindsystem [LA.W.).

Bei dem WEBEREinspritz-Ziindsysiem handelt es sich um eines vom Typ "Alla/N". Dieses System verwendet die Motordrehzahl und die
Lrosselkloppensteliung als Houptparometer zur Messung der Menge der angesauglen [ult, Mach Ermittlung der Lultmenge desierl es die
Krattstoltmenge fir das angsstreble Mischungsverhaling. Wilsre System-Sensaren [Phose, Lutiduck, Lutremperatr, YWassertemperalur und
Minimum-Trimmer} emméglichen die Komektnr der Basisskalegie unter besonderen Befriebsbedingungen. Die Motordiehzahl und de
Crosselklappenwinke! ermaglichen aubiardem die Berechnung einer optimalen Zindvorverstellung in jeglichem Betiebszusiond. Die ongesougle
Lulimenge pro Zylinder, je Kreislaut, istabhangig von der Lufidichte im Ansaugkrimmer, vom Einheilﬁchen Hubsreum une vom Volumenwirkungsgraed
Was die Volumenlzistung betifft, sowird diese versuchswaisz am Malar in seinem vollen Betisbshesich ermitelt {Drehzahl und Maotorbelashing).
Anschliefiend wird sie in sinem Speicheslemant [EFROM)| im elekironischen Stevergehiise gespeichern, Fai der Sleusung der Einspritzventile
handell s sich um sine Steverung von “sequantiell phoseneingestelier” Ad, dh. die 4 918 5.P.) oder die 2 Cinsprilzventils werden der
Ansaugsequenz enlsprechend geskenen, withrend die Abgobe fir jeden Zylinder schan ob der Ausdehnungsphose bis zur bersils eingesstzlen
Finlafiphase baginnen kann. Die Phaseneinstelling fiir das Abgabeende ist im Spaicherslement [EPROM) das elekironischen Steueigehduses
enthalien. Bei der Ziindung handell es sich um eine mit indukiiver statischer Enflodung mit Konholle des "Traell” jm Leisiungemeadul fim 1.6 M
Stevergehause singebaul] und im Steuergehause [EFROM) gespeicheren Zindvorverstellungskurven,

Sistema inyeccion-encendido Weber [LA.W.).

El sislema de inyeccidnencendida VWeber es de fipo “Alfa/IN, en este sistema =l régimen del motor v la posicion de la mariposa se emplean
como pardmeios pam medir la canfidad de aire aspirada; una vez conocida lo conlidad de aice se J-::-si{icu ler ecnticded de combustible segin
al titula deseada, Ciros sensares prasentes en el sistemo (sansorde fase, presion almoslérica, lemperaturs dire, femperalura agua'y limmer minimao)
permilen comegin la regqulacian Edafr;u an condiciones de luncionamiento especial. Bl régimen del mateny el dngulo de o maripese permiken
coleulor, ademas, el avance de encandido optimal en cualquier condicion de tuncionamiente. la canfidad de aire aspirado por cada cilindo,
en cada ciclo, depends de lo densidad del aire en el colector de aspiracian, del caballaje unifario v de o eficocio valumétriea, Por cuanlo
concierne este (lima elemento, se determing experimentalmentz en el motor en todos los condictones de luncionamiento (revolucionss v corgo
molar) y se memoriza en un mapa [EPROM| en la centalita electrdnica. Bl oocionamients de los inyeckones, es de tipo "secuenciol en fase”, es
decir que los cuatro (916 S.P.) o los dos se accionan segin lo secuencio de aspirmeion; en combio, lo eregacion pom coda clindro puede
comenzar desde lo fose de expansion hosio la lase de aspiracion en curso, Lo puesto en lase de abostecimiznio f;r.qun ancuenira en un mapa
(EPROM| de la cenlralita electonica. Bl encendido es de lipe o descarga induciiva estdtica con contiol de “dwell” en el madulo de polencia
lincorpainde en la centralita de fipe 1.6 M|y curas de ovance memorizedas en la centalite elechdnica [EPROM),




IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA

Centralina elettronica L.A.W. P8

Loz centioling del sislema di iniezioneaccensione & uno unitd di conlrello eletironica,

del tipo digitale o micioprocessore; essa contralla i parameti relativi all'dlimentazione

e oloccensione del malkare: f"®

— quantit di carburante formila a cigseun cilindro in maniera sequenziale [1-2 in una
unica mandata;

- inizio erogozicne carburante [lasatuia dell'iniezione] rilerita all aspirazione di ogni
cilindro:

= onficipo di occensione. Per il coloolo dei suddeti poromeir 'unila st serve dei
seguenii segnali d'ingresso;

— pressione ossolula;

~ temperatura dell'aria aspirata;

= lemperaiura del |iquido refrignrﬂme;

~ numeso di giri del motore & posiziona di ogni cilindre rspetie ol PS5

— tersions dello batteria;

- posizione farfalla,

le centraling viene olimentata dalla batteria a 12V [rlevabili o i "pin” 1-20 della

contaliiera cenlraling) & i hasforma in 5V£0,25 [*pin® 11-30) necessari ad alimenlare

i vl sensard,

lex strulura esterna e | circuili inferni della cenfraling sone uguali per lutle ls versioni. Lo

porle che definisce una poricolare mappatura della centraling & costilvita dalla

"EFROIM®. Gluesio elemento molle imparlante pud essere sostituilo operando nel mada

seglenie,

Rimuovers lo centialing completo dal suo fissoggio al telaio e aprire | coperchio

infericre [ 1] svitanda e 4 vili |2). Rimuovere la EPROM 3] da sostitvire ulilizzando

I'mpposita pinza BBZ13.1075, Fore allenzions, quonds si installa Felemento nuowa,

alle tocca |A] di rferimento che dovrd trovars! allineata oo corispondanta sullo

zocooko della centraling,

lo centraling & collegata all'impionte genercle con una serie di coblaggi, Gues

cobloggi potrebbero essere lo causa di un mallunzionomento della centraling, non

identificabile con la pocedura di diognosi. Per escludere detii cablaggi si deve

operare sul "pin” N* 20, sivalo nella pare inlemo dello parete pora connetiors,

collegandolo con un cave ol pale positivo [+] della balteria. Awiore quindi il mezzo

e logliere lo chiave di oocensione. In questo modo, esclusi slementi e cabloggi

d-eﬁ'impicnr-:r sletrico, rimangono in funzione solo i component |'irnpi|::|nr.:r iniezicne.

la centraling & inalve provvisia di un “TRIMMER” [B] costituilo da una vike di regalazione

posta distra a un tappo (C} di protezione. Con quesiavile si pud madificore | enore diCO :

came descrito ol paragrolo “Regisiraziene apertura comande fadalla® del cagitols D¢ J = j\

RE

=

Cluesta vitle ha uno fase ullle in cui la lensione passa da O a 5 Vel che rappresenta o
ilvalore di Tensione max. di alimentaziene della centraling, Peridentilicars questa fase .
& necessario dmuovers || coperchio superiore della ceniraling lasciondola collegata P/

all'impianio. g "J
Con lochiove inserila connetiers un Yolmeho nei punti del circuite stampate evidenziali _.;—\_/ ;

sulle figura, Agire quindi sul immer & verificare la variazione di fensiona sulls :
stumenio. || compe di ulilizzozione per passare da O a 5 Vot di fensione & di circa
4 giri olre 1 4 gir di rotazione si finisce luari banda di regiskozione e 1 valard OV o
5V nen cambiana anche continuanda la relazions,




c.B

ELECTRONIC INJECTION-IGMITION SYSTEM

P8 LAW. computer.

The injection-ignition management compuler is an electrenic contral unit of digital type
with a micropeocessor; it manages the paramaters for fuel supply and engine ignifien;
— quanlity af fuel supplied o each oylinder in sequence (1-2) during a single delivery;
— sharl of fuel delivery (injection limingl according o intake by each oylinder;

- spark odvance, The contral unit caleulates these parameters based on the following

input signals:

= absolute pressure;

= intake air tfempearaiune;

- coolant femperaure;

- engine r.p.m. and positicn of each cdinder relative o TDC;

- batlery vollage;
— throtile pasition.
The computer isfed 12V coming from the batiery (valloge may be measured across pins
1 and 20 on the computer sacket| and comverts this vollage inta 5V+£0.25 |pins 11-30]
lor feed the various sensors,
Thie esternal design and internal circuilng of the computer are the same far all varsions,
The particular mapping of the computer is determined by the "EPROM” (chip). This key
component can be replaced as follows.

Remove the complele computer from its maurt an the frame and open the lower covar
1) by undaing the 4 screws (2§ Toke ool the chip [3] you want 1o replace using
appropriale pliers B8F13.1075. When installing the new chip, moke sure that the
locating nateh [A) s lined up with the comssponding nolch an the chip mount in he
computar,

The computer is connected to the main electric system thiough o number of wires. Any
taults in the wiring may lead 1o compuler mallunclioning that cannat be identified by
carrying out the dingnosfic pracedure. To cul oul the wiring, connect @ wire la pin na.
20, located an the same side wall that holds the socket, only inside, and 1o the: positive
|+ battery terminal. Then start the engine and remove the key fram the swilch. The
eleciric compaonents and wiring ore now cuteut and only the companents of he injection
system are siill cperating.
The compuler is also lited with a TRIMMER (B), which consists in an adjusting screw
undemeath o protective cap (C]. This screw is used o chonge the CO content as
described in paragraph “Thiotle position adjustment” in section “0°,
This screw has a given adjusting range where voliage ranges from O1to 5 valts, 5V being
the peak supphy voliage 1o the computer. To locate the effective range, remove the upper
cover of the Computer bow, with the compuler shill wired fo the syslam.
With the kery furned 10O, conrisct o valimeter to the dots onthe printed circuit shown
in the ligure, Then tum the timmer and check how the voltage reading changes on your
wvolimeter, The adjusling range where volinge may ba varied fom Ota 5V coresponds
o bt 4 furns of the screwe. Outside this 4-urn range, any adjustiment is ineffective and
the systam remains set to either one of the limit values [0V or 5V) even il you keep tuming
the screwy,




SYSTEME D'INJECTION-ALLUMAGE

Cenirale électronique LAW. P8.

la centiale du systéme injection-allumage estune unilé de cantrdle &leckonique digital

4 microprocesseur; alle contréle les paramétres relatifs & l'alimentation et 4 l'allumage

du mokewr:

— quaontité de carburant fournie & chaque cylindre de maniére séquentielle {1-2) et en
une seule fois;

— début refoulement carburant [calage injection| se refémant & 'aspiraion de chaque
cylindre;

- avance & Fallumage, Pour le caleul de ces paramétres, 'unité wiilise les signoux
d'enirée suivonts:

- pression absolus;

— température d'air aspiré;

— tampéralure liquide de refroidissemen,

— nombre de tours mateur el position de chagque elindre par ropport au point mar
howt;

- position papillan,

la centrale est alimentée par la bokerie a 12 V [relevables entre les bormes 1-20 du

bornier de lo centiale) quelle ranstorme en 5 V40,25 |bormes 11-30) serant &

alimenter les différents copteurs.

la stucture extérieure f les circuits intemes de lo cenlrale sont identiques pour toutes

les versions, La seule différence qui détermine une configurmlion particuliére de lo

cenlrale est représentée par |"EPROM”. Cet élément rés imparlant peut &lre remplace

camme sull:

Retirer le dispositif de sa fixation au cadre et ouvrir le couvercle inférieur | 1) en dévissant

les 4 vis |2]. Retirer 'EPRCM (3) & remplacer en utilisant la pince 88713,1075_ Lors

de l'installotion du nouvel &lément, veiller au repére [A} qui doil atre aligné au repée

carespondant sur le sabot de la centiole. La cenfrale estreliée & Vinstallation générale

par un ensemble de cables. Un mavvais fonctionnement de la centrale, non repérable

avec ko procéduie de diagnostic, pounait avoir san arigine dans ces cablages. Pour

caurtcircuiter ces cables, relier la bome n? 20 sitvée a l'intérieur de la face d'agpui

du connecteur por un cable ou pdle positl [+ de la batlerie. Démarrer ensuite le véhicule

ot enlever lo clé d'allumage. les éléments el las cables de linstallation &lectique son

ainsi exclus at seuls les composants du systéme d'injection demeurent en service. Lo

centrale est egalement équipée d'un "TRIMMER” (B} constitué d'une vis de raglage

située & amiére d'un bauchon ] de protection, Cetle vis permet de moditier la valeur

de CO comme décrit au paragraphe "Réglage ouverture de commande du papillon”

du chapifre "D".

Celle vis o une phase uiile au cowrs de loquells ko lension posse de 0 a 5 Valis, qui

représents ba valeur de tension max. d'alimentation de la cenlale. Pour repérer cetie

phase, il faut déposer le couvercle supériaur de lo centrale en la laissant branchée &

Finstollation,

L ¢l étant intraduite, connecter un Yolméire aus points du circuil imprimé indigués sur

lex Tigure. Agir ensuile sur le immer et vérifier lo variction de tension sur linstrument,

la ploge d'utilisation pour passer de O & 5 Valis de tension est d'emviron 4 towrs: au-

cela des 4 1ours de rolation on se retrouve en dehers de la plage de réglage o les

walaurs (0W ou 5 V] ne changen! pas, méme si la ratalion continue,

co




c.10

ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE

Elekironisches Steuergehduse LAW, P8.

Das elektronische Stevergehduse des Einsprile-Ziindsystems sl eine elekiionische

Kontralleinhelt. Es handelt sich hiertbei um einen digitalen Typ, der iiber einen

Mikroprozessor gesteuert wird. Sie kentrollier die Parameter der Molorversorgung und

“ziindung:

= in Folge in einem Schub an jeden Zylinder in sequentieller Waise [1-2) gelieferte
Kraftstolfmenge;

- Beginn der Kiohstoffabgabe [Phasensinsiellung der Einspritzung), die sich out das
Ansaugen bizw, den Einlal jedes Zylinders beziht;

- Zindvorversielung. Zur Berechnung der oben genannlen Parameter bedient sich die
Einheit lolgender Eingangssignole:

- des absolulen Duckes

— dar Temperalur der angesougten bew, eingelossenen Lub;

= der Temperatur der Kiihlflissigkei,

= der Matordrehzahl und der Stellung der Zylinder in Bezug ouf den ©.T;

- dar Batlerizspannung;

= der Drosselstellung.

Das Steuergehiuse wird von der Batterie mit 12 gespeist [eninehmbar awischen den

Pins 1-20 auf der Kenlakileiste am Stevergehduse] und wandell sie in 5¥+0,25 um

{"Fins" 1 1-30), die zur Versorgung verschiedener Sensoren erlfordedich sing,

Die aufbere Siukiur und die infernen Schaltkreise des Stevergehduses sind bei allen

VYersionen gleich. Der Teil, der ein besonderes Mopping |Speicheraulieilung] des

Stevergehouses definiert, besteht aus einem *EPROM”. Diases sehr wichlige Element

kann felgendermafien ausgemechsall werden:

s kamplete Steusrgehduse aus ssiner Befestigung am Rohmen nebmen und nach

dem [Bsen der 4 Schiouben 2], den unteren Dackel (1) &ffnen. Das auszuwechselnde

EPROIN |3 unler Arwendung der Speziolzange mitKennr. 887 13,1075 heraushaben,

Beim Einbou sines neuen Elementes ist darauf zu achten, dalb die Markierung |A] stets

mit der enlsprachenden Markierung am Sockel des Stevergehduses ibereinstimmt. Das

Stetergehduse sl milkels siner Reihewon Verkabelungen mitder Houptanloge verbunden.,

Diese Verkabelungen kénnten die Ursache fir einen Fehlbetieb des Stevergehtuses

sein, dig jedoch anhand des Diagnoseverganges nicht ausfindig zu mochen ist. Wil

men genannte Yerkabelingen ausschlieBen, schlief man das Pin 20, welches sich am

Innenteil der VerbinderHaollewand befindet, iiber sin Kobel am Pluspal |+) der Batterie

an. Das Molorrad anlassen und den Zindschliissal obziehen. Dadurch sind alle

Elemente und Verkabelungen der Elektroonloge ausgeschlossen und nu die Bestandreile

der Einsprilzanlage blaiben in Betrieb. Dariber hinous is! das Stevergehéuse mit einem

“TRIMAAER" (B) ausgestatiel, der in einor Einstellschraube bestshl, die sich hinter giner

Schutzkappe (C| befindet, Anhand dieser Schraube B8 sich der CO-Gehall, 5o wie

es im Abschnitt “Regulierung der Crasselktrpers” des Kapitels "D beschrieben witd,

Andem.

Diese Trimmerschraube hat eine Nutzphase, in der die Spannung von O aul 5 Vol

ibergeht, wilche den max. Sponnungsspeisewart des Steuergehduses darstallan. Zur

Ermititung dieser Phase muld der obere Deckel des Stevergehduses entlern! warden:

welches jedoch on der Anloge angeschlossen bleiben mulb,

Ml singestecklern Zindschlissel ist sin Volimesser an die in der Dorstellung

hervorgehobenen Punkie der leileplatle anzuschlielbean,

Curch Bekiligen des Trimmers korn man non die Sparnungsschwankungen om

Instrument priffen, Um vor O aul 5V iberzugehen, lieg! der MNulzberesich bei co. 4

Umdrehungen. Bai mehr als 4 Umdrehungen verlél man den Einstellbereich und die

Werte [OV oder 5V) dndem sich auch bet weiteren Drehen nichl mehe,




SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

Centralita electrénica LAW. P8 . -

Lex ceniralita del sistema de inyecion y encendida es una urided de contral electranica ﬂ

de tipo digital, deteda de micioprocesadar. La cenfralita conliela los parametros de

alimentacién v de encendido del motor:

— contidad de combustible obastecido o cada cilindre en lorma secuencial [1-2] en
unao soka alimentacian;

- comienzo erogacicn cambustible (pussta en fase de la inveccidn) con respects o
la aspiracion de coda cilindio; 9

- ovance de encendido. Poro coleular los parmenos antes mencionodes la unidad

uliliza los siguientes sefoles de enlradea: /I

- prasion obsolilo “'_"\j_.

— temperaturo del oire ospirado e |

— temperatura del liguido religeanle

— nimera de revoluciones del motor y posician de cada cilindro con respecio d T
PAAS, —

— lensidn de la balerio

— posicitn de la mariposa.

Alimanta lo centralita la bateria o 12V (identilicables entre los “pins” 1-20 del tableo

de confacios de la centralita) ronsformandolos en S¥£0, 25 |"pins” 11-30) necesorios

pora alimantar los varics sensores.

Lo estruchura externo iy |os circuitos infericres de la cenlralita son igu-u|es en fodas las

versionas, Lo parte que diferencia enlre si los cenlalitos es el mapa sspecial de o

‘EFROM”, Este elemento muy Imporante pueds ser memplozada acuando en lo

siguienie tarma:

Cesmonlar o cenralia completa de su alajomisrio en el chasis v atir la tapa inferion

|1 después de hober destornillods fos 4 orillas (2). Guilar la EFROM 13) que debe

reemplazarse uilizondo lo pinzo especilico B8713.1075. Cuando se inslale el

elemento nuevo prestor atencidn a la mussea |A) de relerencia que deberd resulior

perfedamenls alineada con el 2dcala de la cenlralita, La cantralits st conectada con

o instalacion general medionle una serie de cobles, Estes cables podrian originer un

mal funcionamients de la centralit, no identificable con el sislema diognéstica, Fora

excluir dicho cablaje se debe actuar sobre el "pin” IN®20 olojade en la parte interna

de la pared portaconecior empalmandalo cen un cable al polo positive (+) de la

baleria. Arancary quitarla lave de encendido. De esta manera se excluyen elementos

v cablojes del equipe eléclico, permanecen en funcién sélo los componentes del

equipo de inyeccian. Ademas, la centralita ha side equipada con un “TRIMMER” (B}

farmads por un tomillo de regulacién clojode detds de un fopan [C] de proleccion.

Actuande sabre este iomillo se puede modificar el cantenida de CO como se describe

en el panate “Ajuste abertura mande mariposa” en el capitule "D,

Esie fomilla tiene uno fose Ghil durante la cual la tensién pasa de O o 5 Vollios qus

representa el valor de Tension méax. de alimentocion de la centralila. Para detector esia

tase es preciso quitar ka lopa superior de ko centalita dejandala conectada can la

instalacian.

Con la lave puesta, conectar un Vallimelro an los puntos del circuilo impreso indicadaos

en la figuro, Acuor luego sobre el immer v contralar lo varacidn de tensitn en el

instrumenic,

El campe de aplicacién pora posar de O o 5 Volics de tensidn ps da oprox. 4

revoluciones; una vez superados las 4 revoluciones nos encontrames fuera del secior

de regulacion v los valores [0V o 5¥] no varian aungue conlinuemos ko rolacion.




IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA

Centralina elettronica LAW. - 1.6 M.

la cenlraling del sistema di iniezioneaccensione & una unitd di controlls eletironica,

del lipa digitale o microprocessore; essa conlralla | parametr relativi all alimentazione

a all'aeeensione del molore:

= quontiti di corburante tomita o ciascun cilindro in maniera sequenziale (1-2] in una
unica mandato;

- fineerogazicne corburante {fosalura dell iniezione] riferita oll stante di fine aspiraziane
di agni cilindie;
anticipo di accensione.

Per il calcolo dei suddeti paramelri I'unilé si serve dei seguenti segnali d'ingresso:

- pressione assolula;

= lempenatura dall'aria ospinola;

= lemperatura dal liquida religerante;

- numero di giri del molore e posizione di ogni cilindro rispetio al PALS

- lensione dello boteria:

- posizions fafalla.

Lo cenfraling viene alimentala dallo batteria a 1 2V rilevabili ra i “pin® 35 (+]e 170
34 [H della conlattisna cenlraling e |i hosforma in 5Y£0, 25 |"pin® 14-16) necessari
ad alimentare i sensari attivi {patenziomelrs e pressione assoluta),

Pr— ‘ll' " - . W - . v " .
‘lﬂw Per poled operare sul pin dalla centraling & necessario ossicurarsi che la chiave di

accensione risulli in posizicne OFF,
big] ATTENZIONE: dopo la commutazione della chiove in posizione “OFF”,

2uz Esulﬁ ‘TIE'Eii "ii:{li attendere almeno 15 secondi prima di scollegare la contattiera dalla centraling.
£5a2 a 55}#"?‘%??‘; I Rimuovere poi lo profezione estena della contottiens del coblaggio iniezians, dopo
Z 5 z ig | !i!i!il;!,ﬂff ! aver rimosso lo vile | 1) dilissoggio. Rimuovere o lascetin e shilare la protericns estama
ESELe i§ “,rr ] Efiiﬁ | ‘i£| della contattiera; reinserire la contattiera nella centraling.
—E e R 58 Il Wl la parle che definisce una particolare mappatuia della centroling & costivila dalla
‘EPRCA"

Guuesto elemento malio imparlante pud essere sosliluile operonds nel moda seguente;
— timuovere lo torghelta odesive (4) apglicata in fase di colloudo dalla Casa

Ceshufirice. Successivoments, dopo ogni inlervenlo sulla centraling, cccaore
applicare la forghetio cod. 433.1.180.1A dispanibile o deambio;
Questa targhetta adesiva applicata sopra al tappo in gomma garantisce
I'ermeticita dei componenti della centralina.
= rimuovere il lappo [2] in gomma, posto sul coperchio superiore della cenfralina;
- rimuovere la EPROM |3) da sosfiluire ulilizzande I'apposita pinza 88713.1097.
Fare atenzione, quando siinstalla 'elemeants nuovo, alla tacea [Bl di riferimento che
dowret travarsi allineato alla corispondeanta sulls zoccalo della cantialing
Per evitore donneggioment uliizzare per linseriments dello EPROM lapposito atrezzo

88713.1140.
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ELECTROMIC INJECTION-IGNITION SYSTEM

1.6 M - LAW. computer.

The injection-ignifion management computer is an elecironic contrel unit of digital type

with a microprocesscr; it manages the pOrameEiess tor fusl suppll,' and engine ignition:

~ quantity of fuel supplied to each cinder in sequence | 1-2) during a single delivery;

~ end of fuel delivery [injection timing) s a function of the time of suciion end ineach
c':.-'|inder i

- spark advance,

The contral unit coleulates (hese paromelens based on the following input signals:

— absolule pressure;

— intake air lemperature;

— coolant temperalurs;

— engine r.p.m. and position of eoch eylinder relalive 1o TDC,

— batlery valioge;

— throtile position,

The computer is fed 12V coming from fhe battery, This voltage may be measured across

pins 35 1+ and 17 or 34 (-] on the computer socket and is converbed by the computer

inte S¥£0.25 (pins 14-14) 1o feed the aclive sensors (thiotle position and absalite

pressure sensors|,

Befare starting the checks on the computer pins, the ignition key should be positioned

ko OFF.

ATTENTION: after turning the key to the “OFF" position, wait at least 15
seconds before disconnecting the socket from the computer.

Remave the lastening screw [ 1] o toke off the auter caver of the injection wiring plug.

Remaove the clamp and the plug outer cover; reconnect the plug 1o the compulsr,

The parlicular mapping of the computer is determined by the "EPROAM” [chip).

This key compaonent can be replaced as follows:

— ramave the sticker |A] opplied of the tesling stage al the factory. Aller cainging ot
ary jobon the computer, apply a siicker no, 433.1.180.1A available os spare par;

n This sticker applied onto the rubber cover guarantees that computer

components have not been tﬂmpered with,

— remove the rubber cover [2| fitted on the compuler upper cover;

- take cut the chip [3] you want to replace using oppropriate pliers 88713.1097.
When installing the new chip, make sure that the locating natch (B is lined up with
the coresponding natch on the chip maunt in the compuler.

Lze the special tool No. BBZ13.1140 1o il the FPRCM ond aveid any domage

whatsoever,

BB713.1140




SYSTEME D'INJECTION-ALLUMAGE

Cenlrale électronique LAW. - 1.6 M .

la cenlrale du systéme injection-allumage esl une unilé de contdle &lectronique digital

& micropracesseur; elle contdle les paramétras relatifs o F'olimentation ef & I'allumoge

clu moleur:

= guantité de cabuant foumie a chaque cylindre de maniéie séquentielle [ 1-2] ot an
una seuls lois;

- fin de refoulement cortbuant [cologe injection] se reféont & l'instant du terme
d'aspirafion de chagque cylindre:

- avonce a Iallumage.

Pour le caleul de ces poraméties, 'unité utilise les signous d'eniée suivants:

— pression absolue;

— fempéroture d'gir osping;

- Jempeérature liquide de refreidissement;

— nombre de fours mateur e position de chaque oylindre par rappor au PAMH;

- lension de lo batterie;

- — posilion papillon.

lo cenlrale est alimentée par la batierie & 12 V relevables enfra les bomes 35 [+ &
17 ou 34 |- du bamier de la centrale qu'elle ransforme en 5 ¥£0,25 (bomes 14-14)
nécessaires paur alimenter les caplewrs actifs [polentioméle et pression ahsolue
]:Eﬂl | Paur pouvoir agir sur les bormes de lo centiole il faul s'assurer que |o cé d'allumage soi

plocée sur OFF,
S Z,;_] ATTENTION: aprés la commutation de la clé sur la position “OFF”, attendre
au moins 15 secondes avant de déconnecter le bornier de la centrale.

i
Ei i Enlever ensuite ba prolection exleine du barnier du cablage injection, aprés avair enlevé
Al
i
EI
L]

r DESFE

2% vesreie
LADIVA. Teskoy toh

lo vis (1} de fixation, Enlever le brocelet et exraire la protection exeme du bomier;
;CE| réintioduing le bornier dans fa centale.

la paitie qui définit une configuralion particuliére de o cenale esl lormée par
I""EPRCIMA",
el élément Irés importon! peut &lie remplace en adoplant lo procéduire sujvants:
— enlever la plaquetle adhésive [A) oppliquées lors du contrdle par le Fabricant. || faul

o

| HE PASENLEVER
i

RO RMUOVERE

| rowor REMonE

| NICHT ARNEHMEMN

ensuite, apres chaque infervention sur la cenfrale, appliquer lo ploguetle code
433.1.180.1A disponible pour le rechonge;

Cette plaquette adhésive appliquée au dessus du bouchon en caoutchoue
garantit la fermeture hermétique des composants de la centrale.

— enlever |2 bauchon {2} en cooutchou, place sur le cowercle supérieur de la
cenlale;

— setiter lo EPROM (3] o remplocer en utilisant o pince B8713.1097. lors de
linslallalion du noovel glément, veiller au repée |B] de réléence qui doil éte aligne
o repéne corespandant sur le sabot de o centale

Paur peévenit les endommagements utiliser pour l'inserion de [EPROM l'owtil spéciol

88713.1140




ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE

Elekironisches Stevergehduse LAW. - 1.6 M.
Dos slekirorische Stevergehéuse des Einspritz-Ziindsystems is! eine elekiranische
Kontolleinheit. Es handell sich hierbei um einen digilalen Typ, der tber einen
Mikeoprozessor gestevernt wird. Sie kontollier die Parameter der Motorversargung und
ziinclung;
in Folge in einem Schub on jeden Zylinder in sequentialler Weise [1-2| gelisfede
Kmﬁsdr:-ffmenge;
- Ende der Kraltstolfobgobe |Einspritzsteverzeil], welches sich aul den
EinlaBmomentende jedes Aylinders bezight:
— Zindvorverstellung.
Zur Berechnung der oben genannten Parameler badient sich die Einheit folgendear
Eingangssignale:
— des absclulen Crucks;
— der Temperatur der angesaugten bew. eingslassenen Lult;
— der Temperatur der Kihlfissigkai;
der Molordrehzahl und der Stellung der Zylinder in Bezug auf den ©.7.;
— der Bullerisspannung;
— dei Drosselloppensiellung.
Das Slevergehduse wird von der Batterie mit | 2 V gespeist, die zwischen den "Pins”
35 [+ und 17 oder 34 (- ouf der Kontaktleisle om Stevergehause entnehmbar sind
und die in 5VED, 25 umgewandelt werdsn |"Pins” 14-16], dis zur Versomgung der
akliven Sensoren |Polentiometer und Sensor bir den absaluten Drock| efardedich sind,
Um am Pin des Stevergebiuses arbaiten 20 kdnnen, muld man sich zundchsl davon
liberzeugen, dald der Zindschlissel oul OFF steht.

ACHTUNG: Nachdem man den Ziindschlisssel auf “OFF” gedreht hat, muB
man mindestens 15 Sekunden abwarten, bevor man die Klemmleiste vom
Stevergehtuse abnimmt,

Ist dies edalgt, die duliere Schutzabdeckung der Kabelklemmiziste fir die Einspritzung,

nachdem man die Belestigungsschraube [1) geltst hat, abnehmen. Die Schelle

abnehmen und den auberan Schulz vor der Kontakileisie abnehmen, letzizre danach

wiieder am Steuergehduse lesistecken.

Der Teil, der ein besonderes Mapping [Speicheroutisilung] des Steuergehduses

definiert, besteht aus einem "EPROM”,

Dieses, besonders wichfige Element kann folgendemalien ausgeweschsel werden:

— den Aufkleber (A}, welcher in dor Prifphose vom Hersteller ongsbracht wurde,
abziehen. Moch jedem Eingriff om Stevergehtiuse, mulb man wieder einen neuen
Aufkleber, der unter der Ersatzteilnummer 433.1.180.1A erhalllich ist, anbiringen.

n Dieser oben am GummiverschluB angebrachte Aufkleber garantiert eine
hermetische EinschlieBungder Komponenten des Stevergehduses.

= den Gummiverschlufy [2), der sich oul den aberen Deckel bafindel, abachmean;

- das auszuwechselnde EFROM {3] unter Anwendung der Speziclzange mit Kenar,
887131097 herausheben. Baim Einbou eines neven Elements, istdarcut 2o achten,
daf} die Bezugsmarkienng (B} slels mil der enfsprechendan Markierung am Socke!
des Stevergehiinses iibereinslimml,

Um Beschadigungen zu vermeiden, isl 2w Einfibrung des EFROM das entprechende

Werkzaug BB713.1140 v varwenden,

C.15




SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

|

Centralite electrénica LAW. - 1.6 M.

L centralit del sistemo de inveccidn-encendido es una unidad de control elecirinica

de lipo digilal, detada de microprocesador. la centralila cantrala los parametios de

alimentacion v de encendido del motar:

- contidod de cambuglible obastecido a cada cilindio en forma secuencial [1-2] en
una solo alimentocion;

= fin erogacion combustible (puesia en fase inyeccion| referida al instante de fin
aspiracion de cada cilindro,
avance de encendida,

Para calcular las parametros antes mencionadas la unidad vliliza los siguientes sefiales

de entrada:

- presian absolula

- temperaiura del aire aspirado

= lemperalura del |'|qu'|u:|u:n ru:n‘rigcrﬂnln

- nimero de revoluciones del molar y posicion de cada cilindio con respecto al
P.MLS.

= lensidn de lo balerio

- posicitn de la moriposa.

Alimenta lo centralita la bateria a 12V idenfificables entre los "pins” 35 (+)y 17 0 34

o —
‘_ E—jﬂl 1 il de ko cojo de bomes de la centralita ransformandolos en SY£0,25 ["pin” 14-1 6
o necesaiios para alimentar los sensorss activos (pofencidmelro v presian ohsaluta),
é-. . , A Para poder ochuar sobre los pin de o cenkalita s necesario asequrarse que la llove
deEa, :'H i il R de accionomiento se encuenlre posicionada en OFF,
EEE E| 2l !” J}H!i !r ATENCION: Una vez conmutada la llave en posicion “OFF”, esperar por lo
55 E “ﬂ': 7| .|Ei!r:||!ﬂfi ' menos 15 segundos antes de desconectar la caja de bornes de la centralita.
o B¢ g E%j ;;f HH J% Desmontar la profeccién externa de la cojo de bomes de los cobles de inyeccion,
=== b después da haber desmantado el lomilla (1} de fijacian,

Desmontar la obrozode v lo proleccidn exlema de lo cojo de bomes; mentar

nuevamente la coja en la centralil,

| laopore que diferencia enfre si los centralitas es el mapa especial de lo "EPROM”.

Este elemento muy importante puede ser reemplozoedo acliando en lo siguiente fama:

- desmontar la tarjeta adhesive (4) aplicada en fase de ensayo por lo Cosa
Constructora, Sucesivamente, después de coda intervencidn an lo centrialila, es
necesario monlar la farjefa cod. 433.1.180.1A disponible como recombio,

n Esta tarjeta adhesiva montada sobre el tapén en goma garantiza la
hermeticidad de los componentes de la centralita.

- Desmantar el lapdn {2) en goma, ubicodo sobre la lapa superior de lo centralita.

— Qitar o EPROM [3] que debe eemplozase ilizando ko pinza especifica
88713.1097. Cuondo se instols el elemento nueve prestar alencién a lo muesca
|B| de referencia que deberd resullar perlfectomente olineada con el zézalo de la
cenhalin.

Para avitar dofos ulilizar para el montaje de lo EPROM lo especilica haramisnia
88713.1140

B8713.1097
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM

Lo centioling & collegoka all impionte generale aliaverso alouni collegomenti che le

[omiscona 'olimenlazione. Quesia parle di dircuile non viens testola dal sistemo di

conralle motore, Qualom nan fosse identificabile con aliri sistemi un evenluole

malfunzicnamento di quesio parte del circuite, si pud effettuare una verffico operando

nel modo sequenie:

— rimuovere la profezione estarna della contattiera o reinsarila nella centraling come
indicolo precedeniementa;

~ sfilare i cavi collegati ai *pin” 35 [+ e 17 o 34 |-} & collegarli rispeitivamente al
polo positive |+ e negative [-) della batteria, interponenda un fusibile da 3A rapida.

Prestare la massima attenzione alla corretta polarita per non danneggiare
irrimediabilmente la centraling.

Se in queste condizionl di “alimentazions diretts” 1 sisema funziono coretlomente,
verificare |z alire connessioni &/o cablaggi del matecicle
Lo ceniraling & inclie provvista diun “TRIMMER” [C) costiluite da una vile diregolazions
posizionala o lalo della EFROM. Con questa vile si pud medilicars il tenore di CO
come descritle ol poragrale "Regisliazione apetuso comande lorfalla” del copitalo
D"
Guesto vile ha una fase ulille in cui la lensione passa do O a 5 Vol che roppresenta
il valore di Tensione di alimentezions del sistema iniezione, Goesto vite ha lo possibilitg
di ruotare di 2707 fra i due fine corse, o cui comspondone valor di tensione, ol suai
capi, di © Vol (min) e 5 Vol Imox.) lo posiziona di centro banda si overd in
corispondanza dei 2,5 Vol [135%)

Attenzione: non forzare olire i fine corsa per evitare la rottura del TRIMMER.

Utilizzare esclusivamente un cacciavite in plastica.

Lo Casa Costruttrice determing la posizione di centra banda del TRIMMER con una
procedura di programmazione elefironica. Pertante, prima di effettuare ogni intervento
su quesio components, & necessario ncercare o posizions di cenhio banda (2,5 Vall.
Collegare un O tester al motore & dopo aver raggiunts la temperatura di regime fvedi
capilolo “REGISTRAZICMNI E REGOLAZIONI" a pag. D.11] girans in senso arario o
orlioranio la vile TRIMMER" |C} fine o raggiungsre | giusto valoe o CO (vedi pag.
0. 14). Esequira poi lulle fe registrazioni necessarie.

The computer is connected o the main wiring through a number of connections that
provide the computer supphy voliage. Ary toults in this part of the circuil are nol defected
bry thee engine diognostic system. Should other syslems also fail o identify o malfunction
occurred in this part of the circuit, o possible check is as follows:
remowve the culer cover of the p|ug and reconnedt it o the compuler as exp|uinec|
abave;
- remove the wires connecled fo ping 35 [+] ond 17 or 34 [ ond connect them 1o
the battery positive [+] and negative [ kerminals, respectively, with a 28 quick-blow
fuser inbetwesn.

n Make sure to use correct polarity or you may destroy the computer.

IHhe system works properly even when direclly suppliad fram the battery, chack the other
connections ond /o wiring on the molarcycle.
The computer is also fited with a TRIMMER (C), which consists in an adjusting screw
lacated beside the EPROM. This screw is used 1o change the ©O conlent os described
in paragraph "Throtle position odjustment” in section "0
This scresw hos a given adjusting ange with vallage ranging hom Q1o 5 volis, 5V being
the: feed vollage for the injection syskem. This screw has 2707 ratalion behwesn the o
limit positions, coresponding toe OV (min) ond 5 Y max), espechively, Midionge
position comesponds ko 2.5 V [135%)
Attention: do not force the screw beyond the limit positions or you will
domage the TRIMMER. Use a small plastic screw driver only.

The Maonulochrer detemines he TRIMMER midrange position via software., Theretare,
before using the trimmer for cy adjustments, yau should find the midronge pasition 2.5
V). Connect o CO tester io the engine and after engine has reached running femperature
(see section "SETTINGS AMD ADJUSTMENTS” on page D1 1], furn TRIMMER scraw
(C) chackwise and anticlackwise unlil you get the correct CO value [see poge D1 &),
Procesd with required adjustments,

cav




SYSTEME D'INJECTION-ALLUMAGE
ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE

La cenfrale estreliée & 'installaion générale parquelques raccerdements quifournissent

I'alimentation. Cette partie de circuil n'est pas lestée par le systéme de coniréle moleur

Si un mawvais fonciionnement évenluel de cette porfie du circuit n'est pos identilioble

por le recours & d'autres systémes, on peut vérilier en odaptant lo procédure suivante:

- enlever la protection externe du bomier el linkoduire daons la cenrale comme
préclablement indigué;

- extrcine les cobles relies aux “bomes” 35 |+ et 17 ou 34 |9) ef las selier
respeclivement au pale positit {+) ef au péle négolil () de lo batlerie, en inferposant
un fusible de 3A rapide.

n Veiller attentivement & ce que la polarité soit correcte pour ne pas
endommager irrémédiablement la centrale.

51, dans ces conditions d' “alimentation direcis”, le systeme fanclionne coreciement,
vérifier les aufres connesions el/ou cabloges de lo moto.

la centiole est également &quinde d'un “TRIMMER |C} farmé ol une vis de réglage
positionné a céte de lo FPROM. Celle vis permet de madifier lo voleur de CO comme
décril ou paragrophe “Réglage auverure de commande du papillan” du chapie “D”
Cetre vis dispose d'une phose ulile ou cows de loguelle lo tension passe de Ga 5V,
qui représent la valeur de lension d'olimenlation du systéme injection, Cetle vis o la
possibilité de toumer de 2707 enfre les deusx fins de course, ouxquels comesponden
des valeurs de lension, aux extémités, de OV (min_} et de 5V [max.). lo posifion de
canfrer-bande se frouven visawvis des 2.5V [1359).

n Attention: pour éviter la rupture du TRIMMER ne pas forcer au deld des fins
de course. Ufiliser exclusivement un tournevis en matiére plastique.

le Constructeur détermine la position de centre-bande du TRIMMER avec une procédure
de programmation éleconique. C'est pourguo, avant d'effeciuer loute infervention sur
ce composant, rechercher la pasition de centrebande (2,5 V). Connecter un CO tester
au meteur ef, apads avoir atteint la température de régime [voir chopitre "REGLAGES
ETCALAGES" alo page D.11), toumner, dans le sens des siguilles d'une manire ou dans
le sens confraire & celui des aiguilles d'une mante, o vis "TRIMMER® C jusqu’c
Fobtention de la juste valeur de CC voir poge . 1 6], Effectuer ensuite tous les réglages
necessaines,

Diass Stevergehiiuse ist miftels einer Rethe von Verbindungen, iber die sieversorgtwird, mitder Hauptanloge verbunden, Dieser Teil des Stramkreisas
wird nicht vam Maotorkantrollsystem getestel, Falls ein eventueller Fehlbetrich dieses Teils des Siiomkreises mit Hille anderer Systern nichl ouffindbar
ist, kann mon eine Priflung in der felgenden Vargangsweise vomehmen:

— den dufleren Schutz der Kenlakileiste abrehmen und letzlere donn wieder, so wie zuvor beschrisben, an das Steuergehéuse schlieBen:

— die an die " Pin's” 35 [+ und 17 oder 34 [ angeschlossenen Kabel herousziehen und in entsprechender Waise an den positiven Pol [+]
und den negativen Pol (-] der Baiterie schliefien, dobei eine 34 Schnell Sicherung zwischenschlielen.

Es ist besonders wichtig auf die korrekten Pole zu achten, da sonst das Stevergehiiuse unrettbar beschidigt wird.

Falls unter der Bedingung einer *direklen Versorqung” dos System karreki funklicrier, sind die anderen Verbindungen bew. Verkabalungen des
Materades zu iberprifen,

Dardber hinous ist das Stevergehiiuse mil einem "TRIMMER" () ausgestaliel, der in einer Einstellschroube bestehl, die neben dem EPRCIM
angebrachtwurde. Anhand dieser Schraube 1631 sich der CO-Gehall, sowie esim Abschnitt "Regulierung der Drosselklappendffnung” des Kapitels
"D beschieben wird, dndem.

Diese Trimmerschroube verfigt dber sine MNutzphase, mil siner Spannung von O bis 5 Volt, welche den Spannungsspeisungswert des
Steveigehduses darstellen. Diese Schraube dreht sich aul 270° zwischen den jeweailigen Endanschlagen, denen Spannungwerle entsprachen,
d.h. Spannungswerte von O Valt (min.) und 5 Vel fmax.| an den jewsiligen Endan, Die mitlere Stellung ist bei 2,5 Vall (1359 zu finden.

n Achtung: niemals iiber die Endanschliége hinaus festziechen, um somit einen Bruch des TRIMMERS zu vermeiden. Nur Plasfik-
schraubenzieher verwenden.

Die Herstellerlima legt die Mitenstellung des TRIMMERS mitlels eines elekironischen Progiammisrungsvergangs lest. Deshalb, bevor man einen
Eingrift an diasem Bestandieil vormimmi, ist es notwendig, die Mitensiellung (2,5 Vall] wieder 2u suchen. Einen CO- Tester an den Motar schliefen
und nachdem man die Umdrehungstemperatur des Maors ereicht hat (sishe Kapitel “REGUUERUNGEN UND EINSTELIUNGEN aul Seite D.11]
die "TRIMMER" Schraube (C| solange in ader gegen den Uhrzeigession drehen, bis man den richtigen COWer (siehe Seite 0. 1 6| encicht hat.
Dann alle notwendigen Einstellungen ausfithren.
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SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

L eznhalite esid consclado con lo inslalocién general medianta una seriz de cobles

fue proporcionan lo alimeniacion. Esta pore de dircuilo no es ensayada por el sistema

de conlral mator, En la evenlualidad que no fusra identificable con oiros sistemas un

eventual mallimcionamiento de esta porte del circuito, s2 puede controlar actsando en

lo siguiente lome '

— desmantar la proteccion externa de la coja de bones y coneclarla en la centralita
coma indicada anlerfomente;

— desmantar los cobles empalmades a los “pin® 35 1+ v 170 34 |-y empalmorlos
respecivamente al polo pasitive [+] y negative (-] de la balstio, interpaniends un
fusible de 3A rdpido.

n Prestar la méxima atencién a la correcta polaridad para ne perjudicar la
centralita irremediablemente.

Si en estas condiciones de "alimeniacion directa” el sislema funciona coreclaments,
contolar los olras conexionas v/ cobles de la motocicleio.

Addemas, ko centralila ha side equipada con un "TRIMMER" [C} formada par un tamilla
de regulacion pasicionado ol lado de o EPFROM. Acluands sobre este torillo se pueda
modilicar el contenido de CO como se describe en el panale *Ajuste abertura mands
mariposa” en el capitule "D°

Este lomillo liene una lase Gl durante la cual la tensién pasa de O a 5 Voltios que
representa el valor de Tensidn de alimeniacian del sistema de imveccidn, Este tomilla
puade girar de 2709 entre los dos finales de corera, o los cunles corespanden los
vitlores de fensidn, en sus exiremidodes, de ONaliios (min] v 5 Yolios (mox). Lo posicién
de cenfrade se encanirard en comespondencio de 2.5 valtios (1359,

Atencion: superados los limites de carrera no forzar para evitar la rotura
del TRIMMER. Utilizar exclusivamente un destornillador de plastico.

la Case Conslructora determing o posicién de centiado del TRIMMER con un
procedimicnto de programacion electranico. Par la tanto, antes de infervenir sobre este
companenls, es necesario encenlrar lo posicion de centrada |25 Vel Coneclar un
CO fester al motar y después de haber dlcanzodo lo femperatura de regimen (ver
copitlo "AJUSTES Y REGULACIONES pag. D.11) girar en sentida herario o
anthorario &l fomills "TRIMMER" |C] hasto alcanzar el volar de CO adecuadn (ver
pog. B16). luego proceder a las regulaciones necesarias.
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ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM

ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND NHDMMGE

m SYSTEME D'INJECTION-ALLUMAGE

SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

Circuite carburante,

Il carburante viene inieflato nel condolta di aspirasions di cioseun cilindro, o monte
dalla valvoka di aspirazione, Guesto circuits & compasta da una pampa, do un filhs,
da un regolatore di pressions, da un degosatore e dagli eletroimefior,

Fuel circuit.
Fuel is sproved inlo the intake duct of each cylindar, befare the intake valve, This circuit
consislsof o pump, o filter, @ pressure regulaior, an air mpcm!urnnd aleclric injeclors,

Circuit du carburant,

L& exarburan g3l injects dans la conduite d'aspiration de chogue cyindre, en omont de
lex soupope d'aspiration. Ce circult est formé por une pompe, un e, un régulateur de
pression, un dégoreur e des éleciroinjectzurs.

Krafistoffkreislauf.

Der Kraltstolf wird aubwéans zum Einlafventl in den Ansaugkanal jedes Zylinders
eingespritzt, Dieser Kreislout besteht ous einer Pumpe, einem Filler, zinem Druckregler,
einem Enlgaser und cus den elekiranisch geregelien Einspritzventilen,

Circuito combustible.

El combustible es inyectado en el conducte de aspiracian de cada cilindm, an posician
anteniol a la vélvula de aspiracién. Este circuiio esta consiiluido par una bomba, un
lilies, un regulodor de presian, un desgaseador v por los electrorinyectones,

Pompa elettrica carburante.

lo pompo eletica & del ipo volumetice a lobi ratanti, con motaring immerse nel
carburants, || matoing & o spazecle con sccitazione o magnet permanenti. Gluanda la
girante oo, Irscinala dol matoring, si generano dei valumi che st spostono dolla luce
- di ospiraziona allo luce di mendata. Tali volumi sono delimitol da labi, che duranie la
N i ’ rednzione dal matoring aderiscona all'angllo eslerna, La pomps & datata di une vakalo

oo - /_’ = di nan riterne necessario per evilare ko svostamento del cireuilo carburarte quanda o
= Sy pompa non é in funzicne. Essaé inolre provvista di una velvola di seviapressione che
= IR cortecircuita la mandata con laspirazione, quanda si verificana pressioni superion o 5

Bar, evitando in tal moda il suriscaldamento del moloning elaliica, [

Electric fuel pump.
The elechic pump is o postivedisplocement, rotory lobe pump, with the mator

subimersed in fuel. The motor is a permanent magnetwaound brush mator, Operated by
the molar, the impelear lums so that fusl mosses are displaced from the suction end 1o
the: pressure end. These masses are delermined by fhe lobes, that are brought close 1o
the cuter ring by ellect of mator ratation. The pump is equipped with o nonesturn valve
to prevent the fusl circuit fiom emplying when the pump is not unning. |t is also fited
with o pressure relief vahe which seporates suchion ond pressure end when pressure
exceeds 5 bor ko preven! the eleclic mator lrom averhealing

Pompe électrique de carburant.

Lo pempe éleciique est du lype volumélriaue f lobas ratatits, avec moteur plangé dans
le carburant. Il s'agit d'un meleur & baolais avec excitation & aimants permanents,
Cluand la couranne mobile taurne, entrainge par le matew, on produit des volumes qui
passen de lorfice d'ospiration & celui de iefoulement. Ces volumes sont délimités par
des lobes, qui adhéent & la bague exiérisure pendant la ratation du mateur. Lo pompe
est dolée d'une soupape de nonrelour pour éviter de vider le circuit de corburant si la
pompe n'es pos aclivie, De plus, elle est menie d'une soupape de surpression qui court
circuite e refoulement ovee laspiration, quand les pressions dépassent les 5 bars, ce
qui évite la surcheutfe du maoteur dlectrique,
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Elektrische KraftstoHpumpe.

Bei dieser elekirischen Pumpe hondelt es sich um eine Verdrangerpumpe mit Drehkaulen,
deren Maolar im Kiofisloff eingetouchl st Der Motor ist ein Birskenmator mil
Davermognelemagong. Wenn sich dos vom Molor mitgenommene Laukrad dreh,
enistehen Volumen, welche sich von der EinlaBsffnung aus hin zur AuslalBsffnung
bewegen, Diese Volumen werden von Keulen beschiank, die wahrend der Materdrehung
dem aufleren Ring arhalten. Die Pumpe ist mil einem Riickschlagventl ausgestatiet,
welches bei stillstehender Pumpe ein Enlleeren des Kralstoffkisisloufes vermeidet.
Aulerdem besilzt sie ein Uberdiockventil, welches im Fall gines dber 5 Bar sieigenden
Druckes, die Zufubr mil dem Einlal} kurzschlielt, Auf diese Weise wird sine Uberhitzung
des elekirischen Motors vermieden,

Bomba elécirica combustible.

Lo bombio elécirica es del fipo volimetrico de aletas qiratarias, con molor s.umergido
en el combustible. Bl metor es de cepillos con excitacian de magnatos parmanenies,
Cuando el iolor gira, orastrado por el metor, se originan volimenes que se desplazan
de la lumbrer de aspiacidn a la lumbrera de alimeniacisn. Esios velimenss estan
delimitodos por aletas, que durante la ratacién del motor odhieren al anillo exeriar,
la bomba esté detada de una vailwla de noreloma necesaria para evitar el vaciado
del circuite combustible cuando lo bombe ne funciona. Lo bemba estd dotada de una
vilvula de sobrepresion, que cortecircuita lo alimentocion con la aspiracion, en
presencia de presiones superiores a los 5 Bar, evilanda un sobrecalentomiento del
metor elécirico,

Per verificare il buon funzienamenlo di questa compenenle ulilizzare un circuite di prova
come schemaiizzale in figura. | doli dporali costilviscono ks media dei valord riscontrati
testonda pompe nuove alla tempesatura di 2 3°CH5% ¢ alla pressions nomindle di 3 Bar,

Te make sure the pump is working well, use a test circuit fsee layout in figure). The dola
given below are the average data detecied by lesfing new pumps at o lemperature of
23°C+5°/73.4%FL4 1°F and a raled pressure of 3 bar,

Pourvirifies le bon lonclionnement de cet éémentuliliser un circuit d'essai comme illusleé
por la figure. les données consfiten! lo moyenne des valeurs relevées en testant des
pompes neuves ¢ lo lempéralure de 23°C5° o & lo pression nominale de 3 bars,

Lim diesen Bestondieil aul ssine sachgemdbe Funktion hin zu kontrallieren, ist ein
Probekreislauf, so wie aul der Abbildung dargestell, onzuwenden. Die folgenden
Ciaten steflen den Mittehwert dar, der bei Tests mil neusn Pumpen, bei einer Temparatur
von 23%C45% und bai einem Menndrsck von 3 Bar erhallen surde.

Para verificar el buen funcicnamienio de este componente ulilizar un circuito de prusbo
coma indicado en el esquema. Los daies indicodos constituyen el promedio de las
volores confrelados probanda bombas nuevas a una temperatura de 23°C+5% v a lo
presion neminal de 3 Bar,

Bar

»
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Elettroinietore.

Con l'iriettare si atua il controllo della quantita di carburcnie immeassa nel molare, Gl
impulsi di comanda stabiliti dalla centialing eletiranica, creana un campe magnatico
che alrae un'arconeita & delerming 'operiura dell'inistone. Considerande costanti ke
caralteristiche lisiche del corburante [vscosita, densita e la poricta dell'inistione] o il
salto di pressions (regolatore di pressiona), la quantita di carburante inieflato dipende
sola dal termpo di apeiura dell’ inisitor, Tals lempo viene determinate dalla centraling
i comando in lunzione delle condizioni di vlilizzo del maione, si atue in al mado il
dosaggio del corbuanls,

Per verificare il buon unzionaments dell'iniettare, rimuovere || compe tartallaio
lasciondelo collegate allimpionts. Eseguenda o procedura di occensions si deve
sanfire | corelanstico rumare che conisponde al moviments dell'ancoretia attirala del
magnete, Luscila del corburente deve essers regelae & il getio deve opporire ben
nebulizzato, senzo goccialing,

Ripotiama i valar di controlle per gl inietted (WY 724] da effeltuarsi con circutlo di
prova;

= wolore di controlle resisienza inietlore: 14025% o 20°C,

- capacita fulic aperfal: 300 co al minuts, o 3 Bar costant

el casodegl inietior estzmi del modello 916 5.P., perverticame il buan funzianamenta,
& necessario rimuoveri e sosfiluidi a quelli inteeai. [nfati il lara utilizzo owiene solo in
parlicolan condizioni, ol contrarie di quelli inferni che sono sempre in lunzione. Fvilare
di lasciore || malore ferma can |impionte alimentazione carburante pienc: per lunghi
paicdi Lobenzing polrebbe inlasare gl inisfion rendendali inutlizzabili, Periadicamenta,
dope lunghe soste & consigliolo immetere nel setbaloio une speciale additve " TURAP
231" che conlribuises alla pulizio det posseggi ailicl del cabuante.

Electric injector.

[hi injector controls the amount af fuel 3u'pp|i:-ed tatha engine. The command pu|5es. et
by the computer genarate o magnatic fiald which diows an armature and couses the
injeclor to apen. Assuming that fuel physical characteristics [veseaosily, densine and he
flow rate of the injectar| and the pressure head (prassure regulalor are constant, the
ameurt of injected fuel depends an how long the injector slays epen. This lime intervol
-and with it the amount of fue! supplied - is determined by the camputer accarding 1o
engine running conditions.

To check the injector, remove the throtile body leaving it wired 1o the system. Star the
enging and hslen for the pical clicking noise preduced by the armature when it s
drarwr | he magnel. Fuel spray should be even and made up ot a fine mist conlaining
ne thoplels

Below cre soma eleence dala to check the Injectors (W 724) using o lest circuil:
— injector resistunce [reference value): 14045% al 20°C;

— Howe rate {fully open]: 300 cu.cm. par minuks af o constanl pressure of 3 bor.

O the 916 5.P. madel, 1o moke sure thal he injectars on both sides work well, swap
them with the ones in mid position, In fecl, he inectios in he cenbe operale
continuously, whila those on both sides are {hllhr acluated undes pr_1|1i{_:|_||ur condilions,
It the engine is not wn for lang periads of time and the fuel systerm is full of fusl, patol
might clog the injectors and make tham unserviceable. When the matorcyele is lafl
urridden for some time, requiary fill special additive "TUNAP 231" inta the tank ta clean
crifical points in the fuel system.
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Electro-injecteur.

On canidle lo quantité de carburant infraduite dans le moteur & I'oide de ['injecteur, Les impulsions de contréle gtablies par la centrole &lectronique
creent un chomp magnélique qui oltire une amature et détermine 'ouverure de l'injecteur. 5i F'on considére conslantes les canactéristiques
physiques du carburant [viscosite, densité et débit de l'injectewr] et o diftérence de pression [iégulaleur de pression), la quantité de carburont
injectte dépend uniquement du lemps d'cuverture de 'injecteur. Ce temps est fixé par le dispositil de contréle en fonction des conditions d'iilisation
du moleur; on effectue sing le dosage du cortburant,

Pour vérifier le bon fanctionnement de l'injscteur, retirer le corps popillon en le laissant branché au sysiéme. En procédont & I'allomage, on dait
entendre le bruit coracténsiigue qui corespond au mouvement de |'aimature affiiée par Faimant. La sorfie du carburant deit &e réguligre et la
vapaorisation du jef doit &e fine, sans goulles,

Reparions les vﬂ|curs de contidle pour les injecteurs |IW 724) a effectuer avec un circuil d'essai:

- volewr de contriéle résistance injecteur: 14045% & 20° ¢

- capociié [loul owvert]: 300 cominule @ 3 bors constants, [
Pour vérifier le bon fonclionnement des injecteurs externes du modéle 916 S.P., il fout les refirer et les metire & ko ploce des injecteurs infemes. |
En effet ils ne sont employés que dons des canditions parliculiéres, conlrairament aux injecteurs infermes qui sent tojours en service, Eviler de loisser
top longtemps le mofeur o l'arét avec e systéme d'olimentation du cartburant plein. Uessence pourrait boucher les injecteurs et les endre
inufilisables. Pariadiquement, aprés des aréts de longue durde, ily o lieu da verser dans le réservolr un additit spécial, "TUNAP 2317, quifacililera
les nesltoyone des puassoges critiques du carburant,

Elektronisch geregeltes Einspritzventil.

Mit dem Finspritzventil wird die Konrolle der im Molor eingegebenan Kraftstolimenge verwirklicht, Die vom elekironischen Stevergehtise
testgeleglen Stevenmpulse bauen sin Magnetfeld aul, welches den Anker anzieht und die Offnung des Einsprilzventils basimmt. Wenn man die
physikalischen Merkmale des Kiafislolfes (Viskositt, Dichie und Farderung des Einspritzventils) und den Drucksprung [Diuckragler| ols kostant
betrachtet, héingl die eingesprilze Kislistofimengs nur von der Offnungszeit des Finspritzventils ab. Diese Zeil wird vom Stevergehduse oulgeund
der Verwendungsbedingungen des Motors bestimmt; auf disse Weise wird die Dosierung des Kraftstofles eingesiell

Um die Funkfionstichtigkeit des Einspritzventils sherprifen zu kornen, ist der Drosselklappenkérper herauszunehmen. Er muf} jadoch an der Anlage
angeschlossen blaiben. Baim Durchfthean des narmalen Zindvorganges sollie dos typische, der Bewagung des vom Maognet angezogenen Ankers
entsprechende, Gerdusch zu vernehmen sein, Der Kiolisioffousirit sollie regelmabig erfolgen und der Kraftstofistiahl sollle gut und ohne Trépfchen
zerstoubd werden,

Hier geben wir die Kontollwerle der Einspritzdiisen |IW 724|, die Sie bei giner Konlrolle an einem Testkeeislaut ethalten solllen, an:

— Kanholwer| des Einspritzdisenwiderstonds: 14045% bei 2000,

— leistung lgonz gechnel): 300 cm? pro Minule bei 3 bar kanstan,

Bei culien liegenden Einspritzeentilen, wie beim 916 §.P. Madell kann desan Funklionstichtigkeit kontrallisn werden, indem man sie hesausnimm|
unel mif den inneren Ventilen ausgetauscht. Der Einsatz der duferen Ventile eralgl jedoch nur unter besonderen Bedingungen, wéhrend die inneren
immer in Betriab sind. s sollle vermieden werden, das Matonad iber ldngere Zeidiume hinweg mitvoller Krafstoffanloge abzustellen. Das Benzin
kisnnle die Finspriteventile verstoplen und diese doduich unbrauchbar machen. Mach langerem Stillstond ward deshalb empfohlen, dos Speziak
Lusatzmitie] "TUNAP 231" in den Tork einzufillen, welches22 zur Reiniguag der besondars keifischer Kralisloffduichgange beisteuart.

Electro-inyector.

Con &l inyeclor se controla la canfidad de combustible inhoducido en el mator. los impulses de mando establecides por la centiolita eleckénica
originan un compa magnético que atiae un anclajs y determinag lo aberlura delingecion, 5 las caracteristions fisicas del combustible (vscosidad,
densidad y copacidad del inyecior) y ko variacion de la presidn (regulodor de presién) son constantes, la cantidad de combustible inyeciado
depende sdlo del tiempe de abertura del inyector, Esle liempo esta deteiminada per la cenfralita de mande segin las condiciones de ufiliza del
molar, gn esto lormo g8 realiza el dosaje del combustible,

Para controlar & buen funcionamiento del inyector, desmontor el cuerps maripassads sin desconecioro del equipo. Al encender, se debe o
el wide coracteristico que correspende al movimiento del ancla alraida por el imén, Lo saolida del combustible debe ser reqular y &l coudal debe
resullor pedectaments nebulizade, sin gotitos:

Indlicames los valores de control para les invectores W 724, que deben efectiarse can circuitn de prusha:

— walor de contiel resislencia invector: 14Q45% o 200 C:

- capecidad ods abiena); 300 cc por minuko, o 3 Bar constanies.

En el coso de los inveclores exleriones en el modsla 916 5.P. para contrelar su funcionamiento es necesario desmantarlos v montaros en el
alojamients de los interioes, De hecho, se utilizan sélo en condiciones particulares, confrariamente o las inleriores que siempre sskan funcienando.
Mo dejor el motor porada durante un periedo prolengada estande el equipo de alimentacian combustible llena, La gasaling podria chshuir los
inyectores y estropearlos. Periodicaments, después de paradas prolengadas, aconsejamas vertit en el deposite un adilivo especial "“TUNAP 231"
que contribuye a ko limpieza de las posiciones criticas de poso del combustible.
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Regolatore di pressione.

| regalatore & un dispositive necessario per manlenere coslanle il salto di pressione sugli
inietior. Di tipa differenziale o membrana, & regolato in sede di assemblongio 0 3 Bar,
| canburante in pressione, proveniente dalla pompa, determing una spinta sull'equipaggio
mabile |1 & 2) contrastalo dalla mella fomata 3],

Al supsiomento della pressione shabilila 5i ha lo spostomenta della valvela o piatiello (4]
ed il conseguents deflusso al serbalaio, atraversa lugelle (5], del carburante eccedents.
5i nati che per mantenere costante il salio di pressione agli inietiod, deve essere
costante lo differenza ra o pressione del corburante & la pressione atmasterica. Cia
vieng alluala metiende in comunicazione, per mezzo di un raccorde (4), ko sede della
molla lorato di contrasto con Fatmaslera,

Pressure regulator.
The regulator is used o keep the pressure head at the injectors steady. IHs a diaphragm,

dilferanliaHype regulator, ond is presel at 3 bar at the faciony.

The pressurized fuel coming from the pump applies a thrust on the moving element |1
ond 2| againsl preloaded spring |3),

When estoblished pressue is srceeded, plate valve [4] is disploced and excess el
flevees back ko tank through nozzle |5).

Mata that, for the pressure heod of he injeclors fo remain constant, the difference
batween fuel pressiie and almospheric pressure must be constant as well. This is
enalied by a union [A) which connects the housing of preloaded counteracting spring
o the cutside envirenmen! (atmospheric pressurs).

Régulateur de pression.

le régulateur est un dispositif ulilisé pour mainteni constant le saut de pression sur les
injectaurs, |l est du typa differentiel & membrane et réglé, lors de 'assembloge, & 3 bars.
le corburant sous pression, provenant de la pompe, détermine une poussée sur
I'équipage mabilz |1 & 2] conlasiés por le ressort étalonné (3],

lesue lo pression élablie est dépassée, on obtient le déplacement de la soupaps a
platen |4] e le déflux comespondan! vers le résenvair, o havers le gicleur (5, du
carburant en excés,

Molons gue pour moinkenin conslant le soul de pression oux injecteurs, il faut que la
différence enire la prassion du carburant et la pression almasphérique soit constanie.
Cela est obtenu an faisant communiguer, ou mayen d'un roccard (A), le logement du
rassant colibrg de conlraste ovec |'oimosphéres,

Druckregler.

DieserRegler ist eine i die Konstanthallung des Drucksprunges an den Einspritzventilen
notwendige Vorrichiung, Es hondell sich um einen dilferentiolen Regler mit eingebauten
Membranen, der bei der Erstmoniage aul 3 Bar eingestalll wird.,

Der unter Drock stehende und von der Pumpe kommende Krolistoll, legl einen Schubs
auf das bewegliche System | 1 und 2} lest, gegen welches die geeichie Feder (3) ditickt.
Wird der festigelegte Duck therwunden, verschieht sich das Tellerveniil |4) und der
tbermaflige Krahstoff Rielt darauthin dher die Dise |5] zum Tank zuriick

Zur Beibehdllung eines konstanten Drucksprunges an den Einspritzventilen, muf die
Differenz zwischen Kraftstofidruck und Aufenlufidruck konstant bleiben, Dies geschishi
durch Herstallen einer Verbindung anhand eines Anschlulstutzans (4] zwischen dem
Silz der eingesteliten Konrastfedsr und der Atmosphdre.

Regulador de presion.

El regulodor de peesidn es un dispositive necesario pora mantener constanie la
varacian de presion en los invectores. El requlader de presién es de oo diferencicl
o membrana v es1a regulads de fabrica o 3 Bar,

Fl combustibde en presion, provenients de la bomba, determing un empuje en el equipe
mabil [1 y 2] bloqueade por el muslls requlede {3),

Al superar lo presidn establecida la vabwla de platillo (4] desliza v consiguienizmentz
el combustible en exceso relarma al depdsite o tovés del inyectar |5).

Chsérese gue paro mantener constonle ks varocian de presion en los invectores,
debe ser conslante la diferencia entre o presion del combustible v o pesion
olmaslérica. Esto se obliene poniendo an comunicacian, o loves de un empaline (&),
el asiento del muelle de contaste calibrade con lo almasen.
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Circuito aria.

Il circuit aria & composto da un colletiare di aspirazions, da un corpa karfallolo & do una scatcla di aspirazione. Datio circuite comprende inolire
un sensore di pressione assoluia posto soffe al serbatoio e un sensore lemperolura aric posizionato sotto al supporta faro, Sullalberine farfalla del
corpo fadallate & meniclo | pofenziomesm posizicne forfall,

Air circuit,
The air ciicut consisls ol intake manifald, thratle body and air bax. The circuit alse includes an obsclute prassure sensor fited under the tank and
an air femperdture senson loealked under the heodlomp halder. The tholle posifion sensor is secured to the thiotile shalt in the thratle bady,

Circuit d'air.

le circuit d'air se compasa d'un collecteur d'aspination, d'un corps papillen et d'une bote d'aspiration, Ce circuit comprend également un capiaur
de pression absolue placé sous le éservoir st un capleur de température d'air, placé sous le support de phare. Le potentiométie de position papillan
est monie sur ['arbre papillon du corps papillan,

Luftkreislaut.

Der Lufkreislaut besiehl aus ainem F‘.r‘lsm:gkli]mm&'l, 2inen D|r355e|izluppenk-5rper und einem #‘.nsﬂuggdﬁ[‘ius& Al e Dloaseikluppenwelle
befindet sich der Potenfiometer fir Drosselkloppanstellung,

Circuito aire.

El cireuito aire consta de un colector de aspiracion, un cuerpo de moriposa y una cojo de aspiracian. Este circuito incluye ademds un sensor
dle presion absoluta vbicodo debajo del depasitoy un sensar femperalura aire posicionads debojo del soporte fare. En el eje mariposa del cuerpo
r'nr:urip;':.qe::dc: se encuenia monlado el pofenciometro de stir:l'r':n de la morposa,

Sensore pressione assolula,

E' alimentate dalla centraling eletranica e lomisce 'nfarmazions riguardante la
pressione ossoluta dell'oria in una zona neutra del motocicks. 1 sensore di pressione
fmmizoa un segnale di pressione assoluta dell'aria per allvare lo conezione in funzione
della pressions borometrica.

Per esequire la prova di lunzionomento di questa componente & necassario dispare
divnvolimetro [eon precisione 1mV|. Applicare una depressione leggera (evenluaiments
agite con la bocen) alraverss lugelo frontole (4] del sensara,

u Una pressione o una depressione al di sopra o al di sotto dei valori Min. /Max.
(vedi grafico) potrebbero causare la rottura della membrana del sensore.

n Non introdurre per nessun mofivo attrezzi metallici all'interno del
portagomma (A] del sensore.

Se ad una variazione di pressione corisponde una variczions di tensione si pud l
slabilite che il components non & bloccato. Lo curva di risposia o lelo riportala famisce
paramehi per pok collaudare il sensore. Curante tale frrova il sensore deve essere
alimenlato & 5¥20, 25V |centraling elefironica). E possibile rilevore i valari di lensione
in uscilo aftroversoi pin 11-15 [LAW. PB) 1432 (LAW. 1.6 M| della contatiera della mY
cantreiling,

4750
Absolute pressure sensor,

Itis fed by the computer and provides infermation obow obsolute air prassure ina neutral
area on the J'I'IOFDH'-‘;.I'{'."-'-'- The PrEssUIE SENSOn signa |s ahsolute air fpressure tara corection
1o be pertormed according te barometric pressure

Tocamy outan sperating test on this sensor, usea volimeter with | mV accuracy. Produce
aslight depressian [you may suck air with your mauth] at the front nozzle (A) of the sensor.

250+ |
n Pressure or depression exceeding the max. / min. limit values (see chart) ; e
i i 17 05 KPa
may lead to sensor diaphragm failure, Sl ?a?jmmH?;
n Mever insert any metal tools inside the sensor rubber cover (A) for any £a? 107 Kg/emt
reason whatsoever.

It vellage varies wilth pressure, the sensor is operating. For the parameters reguired 1o
testsensor accurocy, see he diagram baside. Ciuring tesling, .ﬂupph.- Vcﬂloge I3 s
should be 5V0.25 {compuler). Cutpul volloge may be measured across pins 11-15 ¥ = USCITA / QUTPUT

(LAW. PB| 1432 (LAW. 1.6 M) on computer socke, P = PRESSICMNE / PRESSLUIRE
s T = i e ——— oy —— e ——
- e ———— - e T T el e e
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mv
4750
250+4----
i —
7 105 KPa,
1275 787.5mmHg
aar 107 ng\:n-ﬁl

¥V = 5ORTIE / AUSGANG / SALIDA
P = PRESSION / DRUCK / PRESION

= = 5 - — - v -

Capteur de pression absolue.

Alimenté par le dispositf glectronique, 1| reléve la prassion absalua de l'air dans wne
zone neulis de lo moto. Le copteur de pression praduit un signal de pression absalue
de I'air pour effeciver lo conection en fonction de la pression borométique.

Pour ellectuer e 1est de fonctionnement de cet &lément, il faut sz senir d'un valiméine
[ovec une précision de 1 mV). Appliquer une légére dépression lagir éventuellement
oves ba bauche| & havers le bee (A] @ lavant du capteur.

Une pression ou une dépression au dessus ou au dessous des valeurs min. /mox.
{voir graphigue} pourraient provoquer la rupture de la membrane du capteur.

N'introduire sous aucun prétexte des oulils métalliques a I'intérieur du
porte-caoutchouc (A} du capteur.

51 & une variohion de pression comespaend une varation de lension, on peu affirmer que
le composant n'est pas bloqué. la courbe de réponse cicontre foumil les poramétres
utiles pour tester le capteur. Durant ca test la copteur doil &re alimenté sous 5 V0,25
W |dispositif électronique). On peut mesurer les valewrs de tension @ la sorie o aide
des bomes 11-15 (LAW. PB) 1532 [LAW. 1.6 M du bornisr de la centrale.

Sensor fiir absoluten Druck.

Erwird vom elekironischen Steuergehduse versargt und sendet Informationen dbear den,
in einam neulralen Bersich des Molorodes bestehenden, abscluten Lufidnuck. Der
Drucksensar sendel ein Signal des abzolulen Whdnckss, um dadurch die Korektur in
Funktion des borometrischen Druckes anzuregen,

Fiir den Funktionstest bei diesem Bestandleil ist ein Volimesser (| my-Prazision | nbhg.
Burch die stimsaitige Dise |A] des Sensors einen leichien Unlerdruck anbringen
leventuell durch Hineinklasen],

Ein Druck oder ein Unterdruck iiber eder unter den Min./Max.-Werten
{siche Grafik] kénnen zum Bruch der Membrane des Sensors fithren,

Niemals Metallwerkzeuge in dos Innere der Gummihalterung (A) des
Sensors einfilhren.

Faills eine Druckschwankung siner Sponnungsschwankung entspricht, bedeutet diss,
dalt dieses Teil nicht blockier isl. Die hier om Rand angegebene Antwortkures licher
die Porameler zur Uberprifen des Sensors, Wahrend des Tests mull der Sensor mil
5NE0,25Y gespeist werden (eleklronisches Sleusrgehause). Die Ausgangswerte der
Spannung sind iiber die Fins 11-15 [LAW. P8) 16-32 [LAW. 1.6 M| der Kanfakileisie
am Steuergehduse eninehmber,

Sensor de presion absoluta.

El sersor de presion absolutn esta alimentado por la centralita electénica e infoma |

respecto lo presion obsalulo del aire en una zona neulal de la matociclata, Fl sansor
de presicn proporciona une sefal de presicn obsolula del aire para elactuar ko
corecsion segin o presion barométrica,

Fara cumphr lea plueta de funcionomiento de este elemento es Rreciso confar con un
wallimetio (precisidn 1mY), Aplicar una ligera depresian (se puade actuar con la bocal
o fravés del inyector lontal [A] del sensorn,

Una presién o una depresion mayer o inferior de los valores Min/Max. (ver
grdfico) podria originar la rotura de la membrana del sensor.

Jamas infroducir, por ningiin mofive, herramientas metélicas en el interior
del porta-goma (A) del sensor.

Si o uno varocion de presidn corresponde una variccion da fansidn se pueds
establecer que el componente no estd blogueado. la curva de respuesta indicada ol
lade proporciona parametros para poder ensayar el sensar. Durante asle ensayo &l
sensor debe ser olimentado o SVE0, 25V (ceniralilo electranical, Es pasible idenlificar
s vakores de fension o la solida otiavés de los "pins” 11-1.5 (LA, PB| 14372 (LAW.
1.6 M) dal sablero da conlactes de la centralita.
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Sensore temperatura aria (1) e femperatura liquido refrigerante (2).

Il sansara [ 1] rileva la temperalura esterna del'aria; i segnale eletiico otlenuto giunge
alla centraling elefironica dove viene uilizzale per alivere lo cormeziene in funzione
della temperatura aria,

| sznsore [2) rileva ko lemperclura del liquido di raffreddamento del molore. || segrale
elelirico oflenulo givnge olla centraling elefronica & viene ulilizzate par elletiuae le
comazioni sul itolo di base, Entrambi sono costituill da un corpo nef quale & contenuto un
lermistore dil tipo NTC [MNTC sigrifico che lo resisgenza del termistoee diminuisce
allaumentare della lemperatwa), Per eseguie lo prova di funzicnomenie & necessario
disperne di un fermometio [T) con scala da =20%C a +B0°C, di un fester con seolo ki e
di una apparecchiatura par raffreddare @ riscaldare il sensore. Le tabelle riporane | valar
della lemparaiia in °C o cul comspande una resistenza in k2 misuiata sullo strumenio,

Air temperature (1) and coolant temperature (2} sensors.

Sensor | 1) detects environmental sir temperaiure and generates an eleclic inpul o the
compuler, which colculotes the odjustment required occording fo air temperature.
Sensar (2} delecls engine coolant lempercture and signals it to the computer through
on electic input which is used la corect detaull mixture sirengf. Both sensars consisl
ol & casing that containg an MNTC thermistor (NTC means that thermister resislance
decrenses as lemperature increases). For an operoting test, you will need a thermometer
(1) with a range tom ~20°C to +80°C, a tesler wilh Eﬂ scale and o device tar caaling
ond heating the sensor. The fobles shew the tempemiure vales in °C with the
conesponding resisiance eadouls in k2 you shauld find,

Capteur température d'air (1) et température du liquide de refroidissement (2].
le copleur [ 1] reléve lo tlempérature de Fair extérieur. Le signol &lectique oblenu arive
suf le disposiiit électironique oo | est uilisé pour ef.‘eduer?u coreclion en fonclion de
la température de 'air.

le capteur |2] reléve la température du liquide de relioidissement du moteur, Le signal
électique obtenu atleint la centrale &lecironique od il est ufilisé pour eftectuer les
corections sut e tile de base, Tous deux sonl formés d'un corps qui cantient un
thermistar NTC NTC signifie que lo résistance du thermistor décroit quand la
ternpéralure augmente). Pour effectuer |z fest de fonclionnement il o uliliser un
thermamétre (T avec une échelle allont de ~20°C & + 80°C, un fesleur ovec une échella =

k02 ot un appareil pour refroidin et réchauller e capteur, les tobleaux indiquent les valeurs de la fempéralure en °C ouxquelles comespond une
resistance en kQ, mesurée sur linsriment,

Lufttemperatur- (1) und Kiihfliissigkeitssensor (2).

Der Sensor (1} edal die AuBenluftemperatur; Das etallens elekiische Signol ereicht das Slevergehduse, wo es zur Korekiur, j& noch
lufitem paratur, verwendet wird.

iar Sensor | 2) efalil die Temperatur der Molarkiiblllissigkeil, Seinalekiisches Signal ereichi das elektronische Steuergehiuse, we es s Korekiur
des Grundtiters verwendel wird, Beide Sensoren besleﬁen ous einem Karper, in dam ein MNTC-Thermistar enthalten st (NTC = Veminderung des
Themistorwiderslondes bei Temperalursteigeningl. Zur Durchlithrung eines Funklionstests bendfigt mon ein Thermomedter [T] mil Skalo —20° bis
+B0PC, ainen Tester mil ki2-Skalo und sine Ausristung zur Erwarmong und Abkiihlung des Sensons. Die Tabellen zeigen die Temperalurwertz in
°C auf, welchen ein aul dem vom Insirument gemessenen Widsrstand in k& entsprichi,

Sensor de temperatura aire (1) y de temperatura liquido refrigerante (2]

El sensar {1 detecta o lemparalura del aire exlemao. La sefal eléciica oblenida llega a la centralila elecirénica dande se uliliza pora corregir
en bose a la lemperatura. del aie,

El sansor [2] detecta |a lemperolura del liquide refrigerante del motor. la sefial elécirica oblenida llego o lo centialite eleciénica y se wiliza para
comegir el fiulo de bose, los dos sensores estan formados por un cusrpo dentro del cual s& encuentra un termistor de tipa INTC {NTC significo
que o resislencia del termister disminuye ol aumentar la temperatural.

Para realizar lo prueba de funclonamiento es necesario disponer de un lermametra (T) con una escala de ~20°C o +80°C, un tesler con escala
ke2y un aparato para colentar y enfrior el sensor, Las lablas indican los valores de femperatura en °C a las que conespande una resistencia en
k£d indicodo en el inshumenia,

c.ar

Sensore temperatura aria (1) Sensore tlemparotura acqua (2]
Air temperature sensor (1) Coolant lemperature sensor [2]
Copleur température d'air [1) Capteur lempérature de I'eaw (2]
I.uﬁiempemtursenmr (1 Kishiflissigkeitssensor (2)
Sensor lemperatura aire (1) Sensor temperatura agua (2]
Tamperotura, Tempanale, Tempénatune Tempeiug terpeclimn °C Temparahue/ Tempeecne Tompécaloe Teagiabr Tenpetun 90
111 grodo/degree/ |41 grodo,/degree/
dogré/Grod/gradol 20 | 10 | © | 420 | +60 | +80 dogré/Grad/grade] 20 | -10 | O | 420 | 460 | +80
ki min. |27.66(1576| 926 | 285 | 071 | 0as | |feienm min, |26.50 | 14.66| 873 | 340 | 067 | 0.34
Pasistance  (kohm] < k . Rasaanca  [kohm) < 7 [
Wit MAX. | 305 | 1742 10.23] 315 | 078 | Q3% Wittt MAX | 3332 1B84(11.01) 413 | O.B3 | G.42
Fesislencio it Resistancia
AT e —————— e S R e e T I
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| Bobina e modulo di potenza.
V'accensiona ufilizzats & del tipa a scarica induttiva. La bobing & il meduls di potenza
|incorporate nella centealing 1.4 M) ricevans il comande dalla centialing LAWY, che
elabora 'anficipe di accensione. || modulo di potenza | 1) assicura inolire una corica
della bobina (2] ad energio coslante, agendo sull'angolo di “dwel”.
Il contralla della bobing va eseguit testando | due awelgimenti inferni. Eseguire le
seguenii verifiche:
A. Prova circvito resistenza primaria
Verlficore la resistenzo con ['ehmeho inserite ra | due morsetli di bassa lensiane: il
valore deve essere comprass fra 0,606 Qe 0,495 0 g 20°C,
B. Prova circuito resistenza secondaria
Verificare lo resistenza con l'ohmetio inssrite fra un moseto di bessa tensione e
teiminale di alta tensione il valore deve essere compreso i 81400 e 6660 Q 0 209

Coil and power module.

The ignifion system is of the inductive-discharge type. Coil and the power module Jin-

built in 1.6 M compuler] are controlled by the LA W, computer, which calculates the
spark advance, The power madule {1} also ensures stendy coil chorge [2} by cantralling
the "dwell" angle,
To check coil, test the lwo internal windings. Perfoim the lellawing checks:
A. Check of primary resistance circuit
Check resistonce by connedting the shmmeter across he two lewevalioge terminals:
the reading must be between 0606 £2 and 0.495 £ of 205
B. Check of secondary resistance circuit
Check resistance by connecting the ohmmeter acrass o lowvallage terminal and the
high-vahage terminal: the reading mus! be between 81 40 Q and 6660 Q ol 20°C.

Bobine et module de puissance.

Lallumage utilisé esl & chorge induciive. La bobine et le module de puissance lincorporé
dans lo centrale 1.6 M) sont contidlés par le dispositl LA W, qui élabore 'avanes
d'alumage. le module de puissance [ 1} assura énolement une chorge de la babine (2
— i Energie constanle, en agssant sur I’ung.'-n "dwed®

le contible de lo bobine s'effeciue en festant les deux enoulements infemes. Efectuer
les vérifications suivantes

U A, Test du circuit de résistance primaire
Vérifier la résistance en insérant |'chmmate entre deux bornes de bosse lension: |a
i valewr doil 8tre comprise entre 0,606 £ el 0,495 @ a 20°C
B. Test du circuit de résistance secondaire
Verifier lo résistance en insérant I'chmméire enre une borne de basse fension et |z
@ bome de haute lension: o valeur doit éhe compriseentre 8 | 40 Q et o0 26 2000
;D.- Ziindspule und Leistungmodul.

Bei der eingesetzian Ziindung handelt es sich um eine vam Typ mit induktiver Entladung
Die Ziindspule und das leistingsmadul werden [im 1.6 M Sievergehduse eingebaul|

B vom Stevergehause LAW, gesleverl, welches die Zindvorversisllung erarbsitet. Durch
l sein Einwitken oot den "DhwelWinkel gewthdeistel dos Leistungsmodul (1) eine

konstante Energicbalasiung der Zindspuls |2).

Die Kontrolle der Spule wird duich einen Test an den heiden Innenaufwicklungen

ausgelihn. Folgende Uberprifungen durchfihren:

A. Test des Kreislaufes des Primarwiderstandes
Durch ein Einsetzen des Ohmmeters zwischen die beiden MisderalKlemmen den
Widerstand abmessen. Dar Werl sollte zwischen 0,606 Qund 0,455 £ bei 20°C
lizgen,

B. T:?t des Kreislauf des Sekundérwiderstandes
Curch ein Finsslzten des Ohmmaters zwischen eine Miedervl-klemme und dos
Hochspornungsendstick cen Widerstand abmessen, Der Weit sallle zwischen
8140 02 und 6660 Q bei 20°C liegen.
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Bobina y médulo de potencia.
Fl encendide es de tipa o descarga inductiva. Lla bobing y el madule de potencia (incorporado en o centralita 1.4 M| reciben &l manda de
la centalita LAWY, que slobora el avance de encendido. El madulo de potencia | 1] aseguro ademas uno carga de la bobing (2] o ensrgia
constante, acluande en el angulo de “dwel”.
El control de la bobing debe efeciuarnse ensovande las dos envaliuros infernas. Complir los siguientes contoles:
A. Prueba circuito resistencia primaria
Canlralar la resisiencio con ol ahmimato montado entre los dos bomes de baja lensian: el valor debe estar incluido entre O, 60400 40,4950 0 20°C.
B. Prueba circuito resistencia secundaria
Conholar ks resislencio can el ohmimetio moniods enlee un bome de baja tensian v el terminagl de alio tensidn; el volor debe estar incluide
entre 814043 v &660 L a 200

Potenziometro posizione farfalla.

Il potenziometo & alimentata dalla centraling sletranica allo quale invio un segnale
che identilica lo posizone della lodalla. Questa inloimezione & uilizzala dalla
cenlraling come porametn principale per definine lo dosatura del corburante e
I"ariticipo di aceensione,

Verificane 'uscita del segnale in Vell, su di un Tester con scala in Valt, impostiando fe
apeture in gradi rdparlate nelk scola,

Throttle position sensor.

This sensar isfed by the computsr, fo which it sends o signal identitying throitle position.
This inpul is treated by the computer as the main factor for determining fuel quantity and
spark advance.

Measure the oufput signal in valis using a tesler wilh o valt scale and set hiolls opening
in degrees as rep«:rled on fhe scale.

Potenliométre position papillon.

Le potentiométre est alimenté par le dispositit &lectronique auquel || envaie un signal gui idenibe la posiion du poplion. Celte information est
ulilisée par le dispasitif comme paramétre principal pour élablir le dosage du carburant et 'avance d'allumage.

Verifier la sorfie du signal en Yall sur un testeur ovec échelle en Valls, en fixont les cuveriures en degrés indiqués sur 'échells,

Potentiometer der Drosselstellung.

Deer Potentiometer wird vam eleklionischen Slevergehiuse versorgt und sendel diesem ain Signal, durch welches ein Faststellen der Drasselstellung
emiglichiwird . Digse Inlomation wird vem Steusrgehduse ols Houptporameter 2ur Bestimmung der Kraftstoltdesiening und der Zindvorverstellung
varwende, i

Das Ausgangssignal in Vot mit Hille aines VoltTasters ibarpriten, dabei die Cfnungen nach den in der Skala angegebenen Graden einstellen.

Potenciometro posicion maripesa,

El potencicmetio, olimeniade par la centralita electiénica, le envia una sefial que identifico la pasician de la mariposa. Lo cenlralita ublize esto
informacian como pardmelre principal, para deferminar lo dosificacion del combustible v &l avance de sncendide

Comprobar lo salida de lo senal en Valtios por medio de un tester con sscala en Yellios, estableciends las aberuras en gradoes indicodas en
lo escalo:

Apetura Cpening / Cvarture O nurg/ Abeiana
ﬂgmd”ﬂmﬁagn&sfﬁmdfgudnﬂ

Tensone di uscika
Chaput volloge
Tenssan de sarme
.-"'.l_l.}c_?;1n1|'_|5:',|_u:.r||1|.ﬂg
Tensin de salida

P f):058 25% /-0 250 A5%4/-0 250 B5%/-0.250

0.05 4.70

025

= 1o Bl
363

2.54
297

min.
[Walts) =
Ve

Voo = Tensione di climeniazione SV, 1.

In casa di sosfiluzione di questa companente per il suo conetfo pesizienamento sul corpo larfallate vedi procedue al capitclo Registazion e
Regolozioni®.

Vo (Vdo) = Input valloge SYE0. 1.

IF this senser needs replocing, see the inshuctions for conect positioning relative 1o theofile body under seclion "Setings and Adjustments”,

Ve = Tension d'alimeniotion 5 V40,7,
S feutremplacer cet ddment, consulter la procédure du chapitte "Caolages et Réglages” pour abtanic un pasitionnement fiable sur e corps papillon.

Vo = Yersorgungsspannung SYH0, 1
Beim Austousch dieses Elements ist, zwecks einer sachgemalen Bestimmung der Stellung auf dem Drosselkloppenképer, gemal des Kapitels
"Regulistungen und Einstellungen” varzugehan.

Voo = Tension de alimenlacian SY+0, | .
Sifuera necesario reemplazar este componente, para su correclo monlaje en el cuerpo mariposa, consuliar el capitulo “Ajusles v Regulaciones”

———— —_— e
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Pick up.

| “pick up” utilizzati sone di lipo induliva,

LAW. - P8

Il *pick up molore” & maniato offaccisls ol volano in modo do poter leggere | 4 denti
present sulla suo periteria.

Il *pick up camma” & montate affacciato all'ingranaggio della distibuziane in medo
da facale |eggere il denting in esso ricavala,

LAW. - 1.6 M

Cluesti modell vlilizzonc un unico sensare, affoccial allingranaggio della distriluzione
& in grado di leggeie | 46 denli & la dicontinuitd pari a 2 denti.

| segnali provenient dar *pick up® seno uilizzati dalla centraling per aoquisire il numerns
di gini del motore e come riferimento di fose

Per verificare Fintegrith del dircuito interno di questi elemanti, collegare un “fester” i
coniatli del connettore & leggere sullo stumento in scale Q7 1| sequente valore:
G0 £ 15% a 20°C.

Se il volore riscontiolo non corispende, sostituire Ielamento

LAMW. P8

&

%

LAW. L6 M

Timing sensors,
Thase are inductivelype sensors [pick-ups),

LAMW. - P8

T\ The .p.m. senser is mounted oppasite the flywheel, so it can detect the 4 tabs provided
wlang the ywheel dm.

Eyw1n The injection iming sensoris mounled oSl the timing gear, so it can datect the lak
= + on he g,
i | LAW.-1.6 M
These models use a single sensor, opposite the timing geor ond copable of defecting
thex A& leath as well os the void equal to 2 teeth,
The inputs trom these sensors ore used by the computer 1o aoguire engine rpom. and
fiming porametars,
Toverity the integrity of the infermal circuit of these companents, connect o tester lo the
— " conneciol pins, select the "Q" scale on your lester, and your readout should be-

GBOLEE | 5% of 2000 /68°F,

Il you get a different reading, replace the sensor in quastion.

Pick up.

les “pick ug” ufilisés sont induciifs.

LAW. - P8

le "pick up” motewr est placé lace au valant de maniére & pauvoir lie les 4 dents qui se touvent sur son pourlour.

le “pick up® came est placé face & ['engrenoge de la distibution de manigre & pouvoir y lire sa dent

LAW. - 1.6 M

Ces modéles uiilisent un seul copleur, lourné vers l'engrenage de o distribution et qui est en mesure de lire Jos 46 dents &t la discontinuiié aquivalant
& 2 dents.

les signows provenantdes “pick up® sent ulilisés por le dispositt pour obtenin le nombie de tous moteur et également comme repére de phose.
Pou vérihier I'intégrite du circuil intere de ces éléments, biancher un “testeur” sur les contacts du connecteur et lire sur Finstument & l'échelle "Q"
ler warleur suivanie: G800 | 5% 4 2000

51 o voleur mesuiée ne correspond pas, remplacer I'élément.

Pick up.

Bei den verwendelen "Pick up’s™ hondelf es sich um induklive Typen.

LAW. - P8

Der “Motarpickup” ist vor dem Schwungrad so montier, dalb mon die 4 um ihn hewm befindlichen Zihne “lesen” kann.

Der "Mocken-pickup” ist vor dem Venllsteverzohniod so montiert, dofb der dorin eingeschlagens Zahn gelesen werden kann.

LAW. - 1.6 M

Bei diesen Modellen wird ain einziger Sensorverwendet, istvar dem Sleverzabmad monfiertund istim Sionde, die 46 Zahne und die Diskonfinuitl
gleich 2 Zahne abzulesen,

Die vom “Pickup” ausgehenden Signale werden vom Stevergehiiuse als Phasenbezug und zur Erfossung der Matoidrehzahl verwendet,

Zur Ubsrprilung des Zustendes des Innenkisislauts disser Elemente ist ain “Taster” an die Konfokie des Verhinders anzuschliehen. Aut der Skala
Q" des Instuments sollte man folgenden Wert oblesen kinnen: 6800+ 15% bei 20°C.

Sollle der ermifiehe Wert den angegebanen nicht enlsprechen, ist das Flamen auszowechseln,

= =

c.30
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Pick-up.

Lo "pickup” uilizodos son de lipo induclive,

LAW. - PB

El "pickup mofor” estd mentade tente ol velonte de manera que se pueda leer la parte peritérico de los cuatros dientes.

El "pick-up excéntico” esit monfado frente al engranaje de la distibucion de manera que se pueda leer el diente del mismo.

LAW.- 1.6 M

Estos madelos ulilizan un solo sensor, pasicionada hacia el engranaje de lo disiibucion y s copoz de lzer las 46 dientes v la discontinuidad
eruivatenta o 2 dientes.

bos sefales prevenientes de los "pickup” son ulilizadas por la centraliio para cbtener &l nimero de revolucionss del molor y comao punto de
referencia defase.

Para coniralar o integridad del circuito intericr de estos elementos, consciar un “tesker” a los contactos del consclor v leer en el inshuments de
escalo 62" el siguisnte valor H806E 1 5% o 208C.

5i el valor conlrelado no comesponde, reemplazor &l elemento;

Fasi di funzienamento.

FLMZIOMAMEMTO MNORMALE

In condizione di melars lermicaments iegimals o cenraling LA W, caleolo b fase, ilempo di iniezione, 'anlicipo di accensione esclusivamenta
alraverso |'i!1!|3;po||:1.ziune sille rispelive moppe memnaiisale, in funzicne del numers di i 5] cucntil di carhoronte cosi determinalo viene
rogata in un'unica mandata in sequenza ai due cilindi, Lo determinazions del'istante di inizio erogazione, peragnicilindre, avwiena per mezzo
di una mappao in lnzione dal numena di gyiri

FASE DI AVVIAMENTC

Mell'istante in cui si agisce sul commutalore di accensione la cenfraling |LAW. alimenta la pompa carburante per alcuni istanti ed acquisisce
i-segnali di angelo opertura ffalla e lemperaiun elative ol motars. Procedends alla messe in mota la centraling riceve i segnali di giri motore
e di fase che le parmetiono di procedere a comandare liniezione e l'accensione. Per faciliare I'ewiamento, olire allutilizzo da parte del piloia
dal pulsante per awiamento a redda, viene atiuato un arricchimento della dosatura di base in funziene della temperatura del liquida refigerante.
In trmscinamenta 'anticipo di occensione & fssa (0°] fino o motore awiato. Ad avwiamenks avenuio ha inizio il controlle dell'anticipo do parte
della centraling.

FUMNZIDMNAMENTO [N ACCELERAZIOME / DECELERAZIONE

In fzse di accelerozions, il sislema provwede ad aumeniare la quantitt di cortburanie eregata ol fing di ottenere la miglione guidabilith. Guasia
condizione viene doonosciuka ql.mmkt- ey voriozions dell'ﬂugolo della fodallo assume valoi Dpf)rezmbﬂi, il totore di aricchimente &
proporzionale allo variazions di conco moloee @ alla emperaua dell'acque di mlfreddamenta, Anolagamente, quanda viene rilevata una
variazione negativa dell'angolo di aperura laifulla, quesia viene inferpeatata come volantd di decelerczions, viene quindi intiedattc un fatiore
di tiduzione dal corbuante erogate

Computer operation,

REGLIAR ELIMNBIMNG

Cineea the engine has wormed up to full running temperature, the | A M. compuler colculates iming, injeclion pulse duistion and spark advance
according to r.p.m. This calculation relies entfirely on the interpolation of stored maps. The amount of fuel determined this way is delivered in
sequence, in a single delivery, fo the twe cylinders. The fiming of fuel pulse start for each cylinder is determined by a o sullable map occording
b r.p.m.

STARTING

Whizn the key switch is operated the | AW computer operales the lual pump lona few seconds 1o acquire thiolle position and angine temperature
inputs. When the slailing procedure is canied out, the compuler acquires engine r.p.m. ond fiming inputs for injection and ignifion management.
For easier starting, e rider may use he lasbdle (choke) button, In addilion, the mxiure is eniched eccerding to coolant temperature. YWhen
motoring over, spork advance is Tixed (00 onil enging is lired, Aller slarting, the computer fokes over spark advance managemaent.

SPEEDING UP/SLOWING DOWWN

When speeding up, The management syslem increases the amount of fuel delivered in erder to ensure better response. The computer identifies
a speedup command when the heottle is apened wider. The resulting enrichment facior is proportional to the variation in engine load and coclant
tempeiolure, likewise, when throtle is shut, the computer perceives an attempt fo slow down and infreduces o leaning factor to reduce the omount
of fusl,

c.:
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Phases de fonctionnement.

FOMNCTICHMEMEMNT MORMAL

Guond le motewr a une température normale, le dispesitit LAWY, détermine lo phase, le lemps d'injection, I'avance d'allumage & fravers
linterpolation des inbleaux mémarisés carrespondants, en fonciion du nombre de tours. 1o quantilg de corburant cinsi délerminée est envoyae
en una ssule lois aux deux oindres. le début du refoulement, paur chaque cylindre, est fixé par un plan en fondion du nombre de tours.

PHASE DE DEMARRAGE

Guand on actionne le commulateur de démarrage, le dispasitil LAWY, alimente la pompe de carburant pendant quelgues instants &t recoit les
signoux d'angle d'ouverture popillon et de tempéiature du moteur. Au démarrage, le dispositit recail les signaux du nombre de laurs moteur &t
de phaose qui permetiant de conlrdler 'injection el le démarrage. Pour fadiliter le démanage, oute Futilisation du starer por e pilats, on enrichit
le dosage de base en fonction de la tempéroiure du liquide de ehicidissement.

Pendant I'entrainement, l'avance d'allimage est fixe 10°) jusqu'aw démaroge du moteur. Aprés le démomage, c'ast le dispasitil qui conlréle
I'mvance.

FOMNCTIONNEMENT PERDANT UACCELERATION /LA DECELERATION

Pendant I'accélécation, le systéme augmente la quantité de corburant refoulé pour obtenir une conduite plus performante. Cetle condifion es! prise
en compie lorsque la variation de l'anglepapillon alteint des valeus oppréciables: le factewr d'enrichissement est propartionnel @ lo variation de
charge moteur et a la tempémture de 'eau de refroidissement. Parallélement le relevé d'une variation négative de I'ongle d'ouverture-papillon
st inferprété comme une volonié de décdlération et un facteur de réduclion du carburan reloulé est alors intraduit.

Betriebsphasen,

MNORMALBETRIER

Bei einem Molor in Belriebstemperalur berechnet das elekironische Steuergehause AW, in Bezug oul die Motesdiehzahl, die Phase, die
Finspritzzeit und die Zindvorverstellung ausschlieBlich dber die Interpolation auf den jewailig gespeicherien Mappen. Die ouf diese Weise
testgelegle Kiallstofimenge wird den zwei Zylindem in Folge und jewsils in einem einzigen Zuluhischub, gefiefert. Die Bestimmung des
Zutuhrbeginns fir jeden Zylinder erfalgl ther sine Moppe und ist abhangig von der Drehzahl,

ANLASSPHASE

Baim Befatigen des Zindschalters wird die Kralstolipumpe tber einige Sekunden hinweg vom elekirenischen Steuergehause LAWY, versorg,
welches die Signale des Drosselélfnungswinkels und der Motortemperalur edaflt. Beim Ingangsetzen des Matorrades erhiill das Stevergehause
die Signale der Motordrehzohl und der Phase, welche ihm dann eine Steuerung der Einspritzung und Ziindung edauben, Um das Anlassen 20
erleichtern, wird aufler der Belitigung des Kallslarlers von Seilen des Fahrers, je noch Temperatur der KiihIftssigkeit dos Grundmischungsverhilinis
angereichert. In der Ubergangsphase ist die Zindvorverstellung bis zum ongelassenen Motor fesigelegt (07, Mach edolgtem Arlal beginn die
Yorverstellungskanirolle von Seiten des elekiranischen Steusrgehiuses.

BETRIEE BEI BESCHIEUNIGUNG UND VERZOGERUNG

Um die beste Fahibarkeit zu gewihileision, sorgt dos System withiend der Beschleunigung fir die Erthéhung der gelisferen Krahisloffmenge. Dieser
Zustand wird dann anerkannl, wenn die Andening des Drosselklappenwinkels annehmbore Weile aufweist. Der Anreicheungstakior ist propordional
mit der Molarbelostung und der Kihbwassertemperotur, Gleichzeilig wird, wenn gine negative Anderung des Cfungwinkels der Drosselkloppe
erkannl wird, dies als eine gewallle Verzégenng angesshen, was dann die Einfithiung sines Veimindengslokions der Kraftstoffzufubr zur Folge hat.

Fases de funcionamiento.

FUMNCIOMAMIERTD MORMAL

Con el mator en lempaialura de funcionamiento, la centalite LAW. caloulo la tase, tiempo de inyeccion, el avonce de ercendido, sélo
medionte lo interpolocian en los respectivos mapas memarnizados segin el nimero de revolucionas. De esta forma se determing la contidad de
combustible erogada con una sola alimentacion en secuencia a los dos dilindros. La determinacién del instante de comienze de erogocian para
ceda cilindra se efectio por medio un mapa segin &l nimero de revoluciones.

FASE DE ARRAMCILE

Cuando se manioba el conmulador de encendido, lo centralita | AW, alimenta lo bomba combustible durante alguncs instantes y recibe las sefiales
de dngulo de aberura de lo moripasa y selativa lempesatura del motor. En ko lase de anongue, lo ceniralita recibe los sefales de los revoluciones
matory de reglaje que le permiten accionar la inyeccidny el encendide, Para facilior el encendida, ademéas del ulilizo per parte del pilata del gulsanie
para accionamiento en frio, se enriquece ol dosaje base segin ko tempearalura del liquide seligerante. En fase de arastie &l avance de encendida
& fijo (0% hosto el complefo amarque del molar, Con el matar en marcha, la centralita comienza a confralar el avance de encendido.

FUMCICNAMIENTC EN ACELERACIOMN-DESACELERACICHN

Erifase de acelerocion el sislema aumenta la cantidad de combustible erogade para abtener un mejormanejo, Fsla candicion se reconoee cuanda
ley varicion de los valores del dngulo de b mariposa son apreciables y el enliquecimiento es proporcional o la variacion de carga motar y o
les lemnperatuia del agua de refrigeracion. De la misma manera cuando se abliens una variacién negaliva del angula de aberura de la marniposa,
se considera desaceleracidn y por lo tanks disminuye &l combustible eregado.




IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA

Istruzioni per I'uso dello strumento di diagnosi (LA.W. P8).

Lo strumento di controlle per il sistema di inieziane & collegalo alla linea seriale della

cenfraling e pemette, se i verilica un errore, la visuolizzozions di un codice mediante

||:|mpeggi.

Il codice & composio da due cilre separate: agni cific & compasta da un numero

equivalente di lompeqgi; una pavsa pit marcata indica lo spozio o due cilie.

| codici di sincronismo indicano inizio e tine del codice di erore 2 sono costitui da

una serie di lompeggi veloci.

la rasmissions del codici di erore & ciclica.

l'aggiomnamento dell'acquisizione degli errori viene fafte ogri qual volla si gira la

chiove di accensione o 'inferutiors di emergenza RLINAOFF,

Il tempo ttole per lo hasmissionz di un codice & di circa 20 secondi,

Per verificars lo prasenza di problemi nel sislema di iniezione elefironica oparare come

SEQUE:

— lnneslare 1| connsttore dello shumento nel comispetiive connettore (A), situaka in
prossimitg dello centraling di inlezione eleliranica.

Collagare i due mansalti delke shumento alla batterio,

Clantallere che con Finferione in posizions TEST LAMP |o lampadina si accendn; o

verifice awenula pesizionare linterryitore nells posizione CHECK.

Controlfare che la chiove df accensione si ovi nella posizione OMN e |'intsmuttare di

emargenza si keovi in posizione BLIN,

Se lo lampadina lompeggio significa che ¢'¢ guolche: problems nel sisemao di

iniezicne.

| componenti del sistema di iniezione verificobili con lo sirumenta di contrallo sono i

seguentiz

— Sensore lemperotuio anio leonnetore: silvate solto al supporto faw anlerio),

— Sensore lempeiolurg ooqua [connetlare; situato sul lota sinistro del motacicls sl
raccords a A vie dello lesto crzzoniale).,

~ Sensore gifi matore (connetiore bianco: sifuato sul lato sinistra dal molociclo sopra
ol raccondo a 4 vie della lesta onzzonlale),

- Sensoredistibuzione jcannetions bionco: sitwatovicino al connetfore del sensore gir
molare).

= Sensone apertura farfalla fconneticne: siluate sul late sinisho del corpo fartallata).

- Sensare pressione assalula (connatione: situato o fianco dell'interutore di cccensicne,
late destro supsriore del telaia).

Glueslo strumento di diegnosi permette di rilevare difetti dovuti ad un coro circuits

oppure ad un circuito interrotte: Mel'eventalitt che un sensore ¢l blocehi mantenends

petd un valore fisso di vscita in Vo in £ o comungue continuiia eletica, o srumenia

non & in gradeo di levars.

Man sone verificabili nel loro funzionamenta gli inietior, posti sul corpoe farfallalo & | |

compaonenti per latuazions dell'accensione, quali | moduli di patanza & le bobine.

lo tabella sofio dporiae indica la corispondenza e i segnali dello strumenta e il

relotive sensore dell'impivnto i iniezione che pua manitestare dei problemi di

tunzianamente,

Codici di errore Linea

Sensce girl motore
Sensore disribuzions
Sequenza

Sensore femperalura oria
Sensore lemperalura aoguo
Sensore pressions assoluia
Sensare posizions forfalla

Ll Gl B R — — —
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ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM

How to use the check lamp (LLA.W. P8].

The check lamp |s used 1o fest the injection system, Il is connecled o the serial line of

the computer, and flashes whenever it detects a Fault

Eaach fault is idenlified by an eror code consisting in o iwordigit number. The lamp will

Hash o suitable number of times to signal each digit, pausing between the twa flashing

sequences thal moke up a single eror code.

Chiicker lashing sequences mark start and end of ecch enor code:

Error codes ara repeated one alter another aver and over,

Stored foults are wiped from the memary when you lurn the key switch or the RUMN /CFF

Kill switch,

Each cade ksts about 20 secs,

lo inspect the eleckonic igniion system for fauls, procesd as follows:

= Plug the check lomp conmecton 1o the suitoble connector (A, locoted near the
compuler.

Cannect the two clomps to the bollery farminals.

Mawve the swilch o TEST LAMP ard make: sure that lomp lights up; it so, mave the switch

to CHECK.

Move the key swilch to O and fhe kill swdtch 1o BLN,

Il the lamp Hlashes, there is some fault on the injectian system,

Below are the injection system companents that can be tested using the check lamp:

— Air lemperaiure sensor, [connector s under the headiamp holder|.

— Coolanl lemperature sensor leonnechor is on the el side of maloreydle, on the daway
unicn of the fiont aylinder head).

— Engine 1 pam. sensor, [white connecion, on the lell side of motareycle above the 4-
weery union of the front oylinder head).

— Timing sensor [while conneclor, clase lo the connector tor engine 1. p.m ).

- Thiatfe position sensor, (connector is on the left side of the throlile bady)

- Absolute pressurs sensor [connector is beside the key switch, top right on the frame),

The check lamp is designed fo detect such sensor failures as those caused by shoed

of inferupled circuits, A jammed sensor (i.e. operaling but generating a fixed input

volue| will not be identifed as faully os long as it siill provides an input in volts or ohms

ar, anyway, electical confinuity,

Other maltunctions that are not detected by the chack lamp concern the injectors, fitted

an the thiotle bady, as well as ignition achiators, i.e, power madules and coils.

The table given below shows the enar cades used by the check lamp 1o signal faults

and the sensons concemed.

Error code Line

Engjine r.p.m. senso
Timing senso

Sequence

Alr lemperalure sensor
Yater lemparatune senso
Absolule pressure sensor
Throltle position sensce
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SYSTEME D'INJECTION-ALLUMAGE
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Instructions pour I'emploi de Iinstrument de diagnostic (L.A.W. P8).
Linshument de cantréle pour e systéme d'injection est connecté d la pise séielle de
I"unité centiale et permet, en cos de panns, aflichage d'un code por clignolements.
Le code est compose de deux chiffres sépaés: chague chiffre sat composé par le
nambie équivalent de clignotements; une pause plus longee indique 'espace entre les
deux chiffres
Les codes de syncheonisme indiguent le débu et la fin du code d'ereur 2) sonl constiués
par des clignotements iés rapides.
Lz lransmission des codes d'ereur est cyclique,
Les mise & jour de l'acquisition des ereurs est effeciués chague fois que 'on toume o
clé d'allumage cu l'interupteur d'uigence RUNAOFF,
L temps total pour la fransmission d'un code est de 20 secondes environ
Pour vérifier lo présence de problémes dons le systéme d'allumoge électranioua,
procéder comme suii:
- Beancher la fiche de ['instrument au cannecteur comespandant (A, qui se touve pris
de l'unité centrale d'injecion &lecironigue.
Broncher les deux bomes de |'instrument 4 lo batterie.
Conrréler que lo lompe s'ollume efectivement larsque 'inleruptaur est sur la position
“TEST LAMP", puis, ou kerme de ce conlidle, posiionner |'interupleur sur o pasition
"CHECK” [CONTROLE),
Conréler que la clé dallumoge se liowe sur lo posilion “OR" &t que |'interupleor
d'urgence se rouve su la position “RUN"
le elignatement da lo lompe indique une panne dans le systéme dinjaction.
Naici les compaosants du sysiéme dinjection vérifiobles & l'aide de linsrumsnl de
caniidle:
- Copteur tempéatue d'air jeonnecteur silué sous le suppon du phase ovant)
- Copteur tempéature d'eou leonnectiaur situi sur le ofté gauche de la mato sur le
raccord 6 4 voies de la ke horzonlala).
Copteur de tours moteur lesnnecleur blane siui sur e cété goucha de o mato au
dessus du raccord d 4 veies de lo 18e horizontale].
Capteur de distribution (connecteur blanc situé prés du connecteur du caplewr de
kours mokeur].,
~ Caopteur d'suverlure papillen [conmecieur situé su le o5t gouche du corps papillon).
- Copteur de pression absolue [connscleur sifug & <5 de linterupteur Jd'allumage,
s le cité supdrien droil du codisl,
Cetinstiumen| de diagnostic perme de relever les défauts provogques por un courcircuit
au bien par une interiuption de circoit, Au cas ob un capleur se bloguerail lout en
maintenant ine valeur fise de sorie en ¥ ou en £, oo encore, quai gqu'il en soil, une
cantiniité éleciricue, linsliumant n'est pos en mesure de daceler e défaut
les injecteurs, qui se leuvent sur le corps papillen, ainsi que les compasants pour
ollumage, tels que les modules de puissonce ef les bobines, ne sont pas vérliables,
le loblecu cioprés indique la corespondance enta les signows de l'instument ef le
capteur comespondant du systéme dinjection qui paul élre défectueus,

Code d'erreur Ligne

Copteur de tours moleur
Capteur de distribulicn
Séquence

Coptewr lempérature d'air
Capteur empéature d'eou
Copteur de prassion absclue
Capteur postion popillon
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ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE

Gebrauchsanleitung fiir das Diagnose-Instrument (LLA.W. P8).

Dias Kontrellinstrument lir s Fingpritzsystem istmit der Serienleifung des Steusrgehiuses

verbunden, wos im Falle einer Stéung das Anzeigen sines Aufblinkeodes ermaglicht.

Der Code besteht aus zwei getrennten Ziffern: jede Ziffer setzi sich aus einer

entsprechenden Zahl von Blinksignalen zusammen; sine langere Pause gibt den

Leeroum zwischen zwei Ziffern an,

Die Synchioncodes geben den Anfang und das Ende des Fehlercodes an und bestehen

aus siner Serie von schnell avfeinander folgenden Blinksignalen.

Das Anzeigen der Fehlercodes erfalgt zyklisch,

Das Rickstellen der Fehlererassung erdolgt jewsils durch Diehen des Zindschlissels

ooler durch dos Beittigen des BUN/OFF Matschalters,

Die Anzelgezell gines Codes davert co. 20 Sek.

L dos Verhandensein von Problemen im Einspritzsystem nochpiiifen zu kénnen, istwie

lalgt vorzugehen:

= den Anschlul} des Instruments in den entsprechendan Yerbindar (4), walcher sich am
elekirenischen Sleusigehdiuse befindsl, einstecken.

Die beiden Klemmen das Inshuments on die Batterie anschlielen.

it dem Schaler aut der Stellung TEST LAMP kontrollieren, ob die Lampe auflauchte!

danach den Schalier aul die Stellung CHECK biingen. Kentrollisren, ob sich de

Zindschlissel aut der Stallung O™ und der Nolschalier ouf der Stellung RUMN befindet,

Blinkt die Lampe auf, bedeutet dies, dal eine Stéwng im Einspritzsystem vorhanden ist.

Die anhand des Kontollinstumentes iibarprilbaren Bestandisile des Binspritzsysiems

sind lalgende:

~ lultemperatursenser (Verbinder unter der vorderen Scheinweiferhalierung.

- Wassetemperalursensor (Verbinder an der linken Malorodseile ouf dem 4Wege
Anschiull des woogrechien Zylindetkophes).

— Motordrehzahlsenser pweiller Verhinder aut der linken Matoradseite Gher dam 4-
Wege-Anschlulb des woagrechien Zylinderkup}ﬁsl-.

= Ventilstiusringssensors fweiler Verbinder, in der Ndhe des Matordrehzahlsensors),

= Sensor der Drosselklappensfinung (Verbinder auf der linken Seite des Drosselkipers),

— Sensor fir den absoluten Duck (Verbinder neben dem Zindschalier auf der obaren

rechien Seite des Bahmens),

Dieses Diagnosegerdt ermaglicht das Ermitteln ven Delekten, die durch sinen Kurzschiuf

oder durch einen unterbrochenen Keaislaul entstanden sind. Sallie sich einmal die

Funktion sines Sensars fesistellen, wobei jedach ain lester Ausgangswert in ¥ oder (2

bew. die Stomkontinuilat erhalien blaibt, ist das Instoment micht im Stande, dies zu

erkennen,

Der Bekisl der sich auf dem Drosselkérper befindlichen Finsprilzventile und der

Bestandteile der Zindung, wie die leisungsmodule und dia Spulen, kénnen nichi

nachgeprill werden, .

Die hier aulgefihre Tabells gibt die Ubereinslimmung zwischen den Signalen vam

Instrument und dem entsprechenden Sensor der Einspritzanlage an, welcher eine

Funklionssitrungen auhaeisen kann

Fehlercode Linie

Motordrahzohlsensar
Venillsteverungssensorn
Sequenz

Lufttemperatursensor
Waossertemperahursensor
Sensor fir den absoluten Druck
Drasselklappenstellungssansor
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SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

Instrucciones para el uso del instrumento de diagnosis (LA.W. P8).

El instumenta de cantrol pera el sistema de inyeccion, conectado con la linea serial

de la cenfralita, permite, en case de enar, lo visualizacion de un codige por medio

de luces intermitentes,

El cadigo esi constiluido por dos cifras separados: cada cifra estd formada por un

nimero equivalente de relampaguens; una passa mas prclongada indica el espacio

antre dos cifros.

Los cadigos de sincronizacian indican el comienza y el final del codigo de erory estan

constiuidos por una serie de relampaguess Wipidos,

La transmision de los codigos de error es ciclcn

El resel de los enores se eleciua cada vez que se gira la llove de encendido o «l

inlerrupter de emeigencia RUNAOFF.

El tiempe total pare la ransmision de un cadigo es de aprox. 20 segundes.

Para controlar la presencia de los inconvenientes existentes en el sistema de inyeccion

elecidnico, proceder de o siguients monera:

- Empalmar o loma del inshumenio con el relative coneclor (4), ubicada en
proximidad de la centralila de inyeccion electénica,

Empalmen los des bomes del inshuments con la bateria.

Confralar qua con el inferupler en posicidn TEST LAMP la lampora se encienda; urc

vez renfizade este contral, pasicionar &l mterplor en "CHECK!”.

Controlar que la lave del encendido se encuenire en la posician OMN v el interupior

de emergencia en posicion RLIM.

5 e lémper relompoguen, significo que exisle algin problema en el sislema de

inyeccién, Les componentes del sislema de inyeccion que pusden proborse con el

instrumenlo de conlrol son los siguienias:

= Sensor femperalura gire jconecton: situade debajo del soponte fora delanteral.

~ Sensor lemperalura agua [coneclor: siuada en el lede izquierdo de la motociclets
en el empalne o 4 vios de lo culata horizontal),

— Sensor revolucionss molor (conector blanco: sihiade en el lada izquierds de o
motocicleln en el empolme a 4 vios de la culota hatizantal|,

= Sensordiskibucidn [conecter blanca: situads en proximidod del conector del sensar
revoluciones mator),

- Sensor aberura mariposa |coneclon sivado en el lodo izquiede del cuerpo
mariposal.

— Sensor presion cbsolulo (conecton sivads al lades del inferuptor aranque, lado
derecho superior del chasis).

Este instrumenio de diagnaesis permite deteciar defectos originodas par un corloincuite

o por un cicuilo interumpido. 51 un sensor resulla blagqueada aungue permanszca un

valor fijo de salida en ¥ o en Qo una confinuidad eléctica el instumento no pueds

detecmlo.

Mo es posible conrolar el funcionamiente de los inyectores en el cuspo mariposa y

de los componentes paro lo pussia en marcha come por ejempla los médules de

polencia v las bobinos,

Lo siguiente iobla indica lo correspondencia enlre los sefales dal instumento y el

respectiva sensar del sislema de inyeccidn que puede presentar problemas de

luncienamianio.

Codigos de error Linea
] =] Sensar revoluciones molor
| -2 Sensor distibucian
| -3 DECuendio
2] Sensor lemperalumn aile
2.8 Sensar lemperahuio agua
3:2 Sensar presian absoluta
I3 Sensor posicion manposa
e e e e S e Do — T
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM

Interpretazione dei segnali della check lomp (I.A.W. P8).

In questa paragrate sona illusivati | codici difette che possona verilicarsi opermanda sul matecicla con ko check lamp. Detli codici sena riferit olla
tabella riportata in precedenza.

CODICE DIFETTC 1.1: Moncanza di segnale di gir e PAMS.

Il problema pus essere sul sensore [circuitln aperte], pus essere il cobloggio o il connettore {circuite aperto) eppure pud: essere causaka da un
raferro eccessivo. Guando il problema si presania durante la mercio ed & intermittente, i codice 1.1 si presenia nssieme al codice 1.3
IMPORTANTE: In presenza dei codici 1.1 &/o 1.2 &/a 1.3 veriticare sempre | frateri |gid e fasal.

CODICE DIFETTC 1.2: Manconza del segnole di fose.

Stesso problematica del CODICE DIFETTC 1.1,

CODICE DIFETTC 1.3: Seguenzo segnali non comretia,

IMPORTANTE: In presenza dei codici 1.1 &/o 1.2 &/0 1.3 verilicare sempre | frater |gin & fass).

- Sz presenio accoppiato ol codice 1.1 pud significare un problema sul segnale di gini: sensare di gin o cobloggio interrati o in corlo circoiio;
- Sesl presenio occoppiolo ol codice 1.2 pud significars un problema sul segnale di fase: sensore di fase o cabloggio interrett o in corte circuio;
— Sesi presenia non occoppiato al codice 1.1 o al codice 1.2 si pud risconfrare uno sequenza di segnali non corela dovuti o:

1 - treslerri vien coneti {sensari df gin e fessl;

2 - iregolariid di ralerio senson dovuta o disassamenio o eccentricitd dell' ingrenoggio distibuzione o del volono;

3 - spegnimento accidentiole del molose,

IMPORTANTE: || codice difelio 1,3 & dlevabite dolla centraling tolo con il motass in oloziane

CODICE DIFETTO 221 Segnale temperatura aria non comelio

Il prableme pud essers il sensore o il eabloggios/conmetiors interrolli @ in corlo circuito,

CORICE DIFETTO 2.3 Segnale temperalura aegqua nan coratla,

Il prablemo pus essere il sensare o it cabloggio/connattare interralii  in corfo circuito

CORCE DIFETTO 3.2: Segnale non conetio dal sensare di pressicne.

Il prablema pué essere causato dal sensore di pressione non funziononle & do u cabloggio e connettore donnegginto

M.B.: Controllare che if sensore sia del fipo odato al matocicla verficands || cadice sul cakalego ricambi,

CODICE DIFETTO 3.3: Segnale non comsite dal poterziometro tarfalla.

Il problema pud sssere cousato dol potenziametra mal funzionante & dal cobloggio o dal connettore dannaggiot.

Meaning of check lamp error codes [LAW. P8).

Fallowing is an esplanation of the sror codss you may sncounlsn when checking o motoroyeles with the check lamp. They are alse lisled inthe
lable obove,

FRROR CODE 1.3: MNe rpem. and T0C inpul

Thia fault cxin be on the sensar [E:lper'l citcuil], on the wiring of on the connaclar (open circuil], Ex:;r;'ediug gop s ancther likely couse. When the
trouble oocurs durdng wnning and is infermitient, code 1.1 is aceompaniad by code 1.3,

IMPORTANT: ‘Whenever codes 1.1 and/or 1.2 and/ar 1.3 accur, always check the gops {epm. and injection liming sensors),
ERROR CODE 1.2: Me injection fiming input.

See ERROR CODE 1.1

ERRCR CODE 1.3: Input sequence incorecl.

IMPORTANT: ‘When codes 1.1 and/er 1.2 and//or 1.3 accur, always check the gags [rp.m. and injection fiming sensars),

— it oocurs together with code 1.1, the foult may concemn r.pom. input: r.p.m. sensar and for wiring interrupied or shored;

IF it socurs together wilh code 1,2, he foult may concam timing input: iming or moter sensor and,/or wiring inlerupted or sharted:
— When nat combined with code 1.1 nar with code 1.2, the input sequence may be incorract due to:

1 - Incorrect gaps [rp.m. and iming sensors);

2 - Ungteadhy gaps due to a misoligned o suroleund iming geor or lywheel:

3 - Accidental engine stalling,

IMPORTANT: o cocle 1.3 is anly generaled by the compuler when the engine is wnring,

FRROR CODE 2.1 Incoment il temperalure inpul,

The foult may concein sensar of conneclor/wiring, which may be interiupled o sharled

ERROR - CODE 2.3: Incorect conlant femperaiure inpul,

The fault moy concemn sensar ar connector/witing, which may be interupted e sharled

ERROR CODE 3.2: Incormect inpul fram the pressure sensar,

The fault may be due to pressure sensor malfunclioning or demaged wiring and connector,

NOTE: Make sure that the sensar is the suitable type for the matercycle in question by checking its part aumber in the parts calalogua,
ERROE CODE 3.3: Incorect input from the throtle position sensar.

The fault may by due to sensor maliunctioning or domaged wiring and conneciorn.




SYSTEME D'INJECTION-ALLUMAGE
ELEKTRONISCHE EIMSPRITZ- UND ZUMDANLAGE

Description des signaux de la “check lomp” [lampe de conirale) (LA.W. P8).

Ce paragiophe contient les codes eneurs qui peuven! opporaitre kersqu'on contible la mota avec la lampe de confidle. Ces codes se réfénent

o lobleay précéden),

CODE ERRELR 1.1 Mesngue de signal du nombres de tours e du PAH.

Le probléme peut avoir son arigine dans le copleur (circuit cuver), dans le cabloge ou dans le connecteur [circuit ouvert) cu encore i| peut dtre cause

par un entiefer excessif, larsgue ce probléme exsle pendant s marche &t par intermitence, le code 1.1 est altiche simukanément au ceds 1.3,

IMPORTANT: A l'apparition des codes 1.1 et/ou 1.2 at/ou 1.3, viéilier toujours les entrefers [fours st phase).

CODE FRREUR 1.2 Mangue de signal de phase,

Comme pour le CODE FRRELR 1,1

CODE ERREUR 1.3: Séquence de signaus incarmechs,

IMPORTANT: A l'apparition des codes 1.1 at/ou 1.2 el /ou 1.3, vérilier toujours les entrelens [lours et phase|
Sl apparalt avec le code 1.1, il peut indiguer un prabléme sur be signal du nombie de tours; copteur de tours ou cables coupés ou en couraicuil.
5l opparait ovec le code 1.2, il peut indiquer un protléme sur le signal de phose: coplewr de phase ou cables coupds ou an courlsireut,
5l apparait sans le code 1.1 eu 1.2, 1l paut indiguer une séquence de signaux incorects, due a:

| - Entrefers erronés [captewrs fours ef phasel;

2 - Irégularité d'entrefer des capteurs due & un désaxement au & une excentricité de l'engrenage de diskibution cu du valan;

3 - Extinction cceidentalle du moleur.

IMPORTANT: |z code sraur 1.3 st ditectable por la centrole uniquement si le mateur tourna,

CODE ERREUR 2.7 Signal température d'air income,

L probléme peut dériver du copleur ou des cdbles/connecteur coupés cu en courtcincuit,

CODE ERREUR 2.3 Signal tempéralurs d'sou incarmect,

le probiléme peut igsider dans le capteur ou cabloge/connecteur coupés ou en courtcircuil.

CODE ERREUR 3.2; Signol incorract du capleur de prassion

le piobléme paut e causd par le copten de pression en ponng ou par un cabloge ou un connecteur endommagé.

MNOTE. Conlidlar que le captaur soil du hypos {}r_lnplé & ley mate el véifier san code sur le colalogue cles alls =t délacheess,

CODE ERRELR 3.3: Signal incomect du potentiométe popillon

Ce problems peut dtre causé par un mavvais fonclionnement du potenliométie ¢ por les cables ou encore par le connecieur endommags.

Beschreibung der “Check lamp”-Signale (LLA.W. P8).

In digsem Parograph werden die den jewsiligen Detekten zugeharigen Codes heschriehen, welche sich wahrend dar Kontolle mit der *Check

Lomp" bewahiheiten kénnen. Diess Codes beziehen sich auf die schan angelithte Tabelle.

DEFERTCODE 1.1 Das Signal der Diehzahl und des CT fehl

Dieses Problem kann am Sersor (gedfineler Kreis| lisgen, kann die Verkabelung oder der Verbinder |geditneter Kieis) sein aoder auch von sinem

iberméfigen lullspall vennsach! werden,

Wern dios Problem withrend des Fabibetiisbes aultitt und wuckarlig is), erscheint 1.1 gemeinsam mit 1.3,

WICHTIG: \Wenn die Codes 1.7 und//oder 1.2 und /oder 1.3 erscheinen, immer die Luftspalien [Drehzahl und Phoss) uberpnifen.

DEFERTCODE 1.2: Dos Phasensignal fehll

iz gleiche Problamatik wie beim DEFEKTCORE 1.1

CEFERTCODE L3 Die Signalfolge ist nicht korekl,

WICHTIG: \Wenn die Codes 1.1 und/oder 1.2 und foder 1.3 varthanden sind, immer die lulspalten (Drehzahl und Phose) oberpritfen.
Erscheint dieser Detekicode gemeinsam mit dem 1,1 Code, kénnte es sich uirain Problam baim Crghzahlsignal hemdeln: Drehzahlsensor ode
Verkabelung unterbrochen oder im Kurzschlulh.

Erscheint dieser Delektcode zusommen mit dem 1.2 Cade, kénnte es sich um ain Problem im Phasansignal hondeln: Phasensensar cde
Verkabelung unterbrochen oder im Kurzschluf.

~ Erscheint dieser Dekektcode nicht zusammen mit dem Code 1.1 ader 1.2, erhalt man nicht ibersinstimmende Signalfclge, die aus lolgenden
Griinden verursachl wurda:

1 - luftspalten (Drehzahl vrd Phasensensor) sind nicht korskt;

2-UniegelmaBigkeiten der luflspalten der Sensoren, aulgiund sines Fluchtungstehlers oder siner Mittigheitsabweichung des Ventilsteuerzahnrades

ocler des Schwungrodes

3 - plitzliches Ausschallen des Motars,

WICHTIG: D Detekicode 1.3 kann vom Stevergehause nur ber dishendem Maotor edalit werden.

DEFEKTCORE 2.1: lultemperatursignel mcht korek!

Die Ursoche dabiin kisnnen der Sensar ader ain unleibrachenss Kabel NVebinder oder sin Kurzschlulb sein,

CEFERTCORE 203 Wasseremperalursignal nicht korekt,

Die Ursoche dafiie kinnen der Sensar oder sine unterbrochens Vedobelung, MVerbinder ader sin Kurzschluf ssin,

DEFEETCORE 3.2: Signal des Drucksensors nichl karmek)

Pz Ursache dafir kann von ainem defekion Ducksensor siommen, von siner beschadiglen Kabelerbindung oder von sinem baschédigten Verbinder,

Anmerkung: Unter Beriicksichtigung der im Essatzteilkatolog enthalienen Kenaummer nachprifen, ob der Sensor auch der lir den Molor gesignete

Typ ist.

DEFEFTZO0E 3.3: Signal vam Drosselpotentiometer nicht karmekt,

Die Ursache datiir kann von einem delekten Potentiomater herfilhren, von einer heschadiglen Kabelverbindung oder van einem beschadigten

Werbinder.
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Interpretacion de las sefiales de la lampara de control (ILA.W. P8).

En este parrato se ilusiran los cadigos de defacios que se pusden controlar en la motocicleta por medio de la lampara de contral, Fstos codigos

sa refieran ¢ lo bl indicodo anteriomente.

CODIGO DEFECTO 1.1: Falla la senal de revolucicnes y de PMS.

El problema puede ser el sensor (circuito abierts), el cobloje o &l conecior [circuite abiero) o puede ser causade por un entrehiero excasive.

Cuando el problema se presenta duranle lo marcho y es intermitents, &l codigo 1.1 se presenta junte con el cadigo 1.3.

IMPORTANTE: En presencia de los codigos 1.1 y/o 1.2 y/a 1.3 controlar siempre los entrehieras (revoluciones y fase).

CODIGO DEFFCTO 1.2 Folte lo sshol de fase.

Es el mismo prablema del CODIGO DEFECTO 1.1.

CORIGO DEFECTO 1.3 Secuencia incorecta de las sefalas.

IMPORTANTE: [ presencio de los cadigos 1.1, v/o 1.2 y/o 1.3 conlralar siempre los entshisnos |revelicionss v lase],

— Si se presenta junta con el cidigo 1.1 puede significar que hey un problema en la sefiol de revoluciones: sensor de revaluciones o cablaje
interrumpidos o en cortociculio;

— si se presenia junto con el cédiga 1.2 puede significar que hay un prablema en o seial de fose: sensor de fase o cablaje inlerumpidos o

an corocircuiio;

si se presenio separado del codigo 1.1 o del codigo 1.2 se puede verificar uno secuencio de sefiales ermdos eriginados par

- entiehieros incomecios {sensores de revoluciones v de fasa|;

-iregularidad de enfrehienos sensores covsade por uno desviacion o excentricidad del engranaje de distribucian o del volante;

- apague accidental del motor,

IMPORTANTE: £l codige defecto 1.3 puede ser detectods por lo centralita stlo con el mater en morcha.

CODIGO DEFECTO 2.1: Senal incormecin de temperalura aire

El preblema puede s el sensor o & cabloje/conactor inlerumpidos o en cortocicuiio.

CODIGO DEFECTO 2.3: Senal inconecia de temperalur ague,

£l preblema puede ser el sensor o el cablaje/conecion interumpides o en coracircuiin,

CODIGO DEFECTO 3.2: Seddl incariecta del sensor de presian,

El problemn puede ser originodo por el sensor de presian que no luncions o por el coblaje v coneclor deferionads.

NOTA: Confrelar que el sensor sea de lipo odecundo a o metocicleta controlande el codige en el catiloge pieras de iecombio.

CODISO PEFECTO 3.3: Sefnl incomrecta del polencidmetrs marinasa

Bl problema puede ser arginade por el mal funcionamiento del patenciémetio y el cablaje o por el conectar deferiarado,
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
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Istruzioni per I'vso dello strumento di diagnosi (LAW. 1.6 M).

Lo strumento di controllo per il sislema di iniezions & collegato alla lineo seriale dello
cenlraling & permette, se 5 verifica un erore, lavisualizeazione di un codice medianle
lampaggi,

Il codice & compaslo da due cifra seporate; egni cifra & composta da un numers
eejuivalente di ||::mpnggi; una pausa pits marcola indica o spazio g dus cifre,

| codici di sincronisma indicana inizio e fine del codice di erore e sone costituifl da
una serie di lampeggi velodi,

La tiasmissiens dei codici di erore & ciclica,

Uogglormamenta dell'ocguisizions degli e viene oo agni qual volio si gira la P \@
chiove di accensione o l'inferruttore di emergenza RUN /OFF,

Il tempe totale per lo frasmissione di un codice é di circa 20 secondi,

A melore funzionante la CHECK LAMP nan funzicna.

Per verilicams lo presenzo di problemi nel sistema di iniezione elotironica operore come

s

— pasizianare ['inferitone (1) delle CHECK LAMP sy “CHECK":

?@
!

P

— innestore il connetlore dello sruments nel corfispelfivo connetlore [A), siualo in
prossimitd della centcling o iniezione eletionica;

- collegare | due morsetti della shumento alla batleria.

Controllase che by ehiove di accansions si iovi nella posizione M e linterutiore di

amargenza sl frovi in posizione RUM.

Se la lampading [2] lampeggia significa che ¢'& qualshe problema nel sistema di

inlezicne faccensione, e tileve un erors, nan il presenle, moin oo di

cancelazione outematica dalla cantraling,

la iobella riporo il codice di erore & i compenenta verificobile can o stumenta di -
controllo: 2} lampesic

Cruesto stumento di diagnosi permette di rlevare ditetfi dovuti ad un corto circuito, ad
unciculto intenalio oppure a fenomeni di mattunzicnaments temparane. MNell'eventuali
che un senscme si b[ﬂcchi manenende perd un valore fisso di uscita in Vo in £2o
comungue continuits eletica, lo srumernts non & in grado di silevarks.

Lo taballa indica lo corispondenza e i segnall dells shuments & il relative sensare o
aliuatore dell impionts di iniezione foccensions che pud monifeslare dei problemi di
tunzioaomenio,

Procedura di concellazione codice errore con la CHECK LAMP (LA.W. 1.6 M).

3| Connattore per collagaments of implanks s makcick

cﬂdim 'Eudice -’1: M |NZ:CIII plzlgp-llu nl:.-:gc!'rvri_nllnuu
errore | Linea errore | Linea L o e e

| - 1 |Senscre ratazione fadalla 2-4 | Bohing 1 [cilindre orizzonkls)

12 |Sensore prassione assoluta 2-5 |Bohing 2 [eilindre verticale]

1 -4 | Sansore lempemiun aoquo 3-2 |lInietore 2 [cilindro verticale]

1 -5 |Sensore temperatura arig 3.3 | Pompa corburanle

1 - & |Tensione batleria 5d | Guades sagnali

Z-3 |Inietoe 1 lcilindre crizzontals|

la ceniraling scrive sullo EEPROM | guersti rlevati [enorn] durante il unzionomento e li mantiese mumonzeon g copo ahpansone e gousio
Per esempio: dopo la woltuio del cove del sensore lemperatura aria, si procede clla riparazicne; lo moto rprende o piena tunzionalita ma ko

CHECK LAMP continua o sagnare il codice 1-4 di enare,
Per concellore I'erone sequire ln seguente pracedura:
- posizionare ['intemitore 1] presente sulla CHECK LAMP sullo posizions "CHECK"

- collegare la CHECK LAMP alla presa diagnosi (Al @ metlere la chiove di accensione in posizione OMN: il sislema inizierd a inviore i codici

di srrore;

— durante il lampeggic che precede o che segue l'invio delle due cifre identificalive del codics erors, spastare 'interutiors della CHECK LAMP
sulla posizions "DELETE ERRCR CODEY, per almeno 2 secondi & poi iposizionars su "CHECK® per olteners 'accensione continua della

lampada spia (2

— ollendsie fing ad oflensre una sene di lampeggi;

— concellore 'sirore portando Ninterruttore [ 1] su "DELETE ERROR CODRE” duante i lampaggio; olire il none lampeggic il sistema toma in CHECK

LAMP ed & necessario ripatere lo precedumn fino a qui descritta:

— ofendere poi almeno 10 secondi prima di posizionare la chiave di accensione su OFF e lusciare poi il fempo alla centialing di terminare
les procedusa di cancellazione, lofine di questa procedura & identificabile dallo scatte del relé o cui corispande lo spegniments del led luminose

della CHECK LAMP;
- posizicnan ko chiove di accensione su OMN e lo CHECK LAMP su "CHECE” & verlicare 'avwenulo cancallazione dell'erone.

IMPORTANTE: se con la procedura descritta non si riesce a cancellare |'errore la centralina provvede a farlo autematicamente dopo

I'esecuzione di 16 avviamenti completati da 8,000 cicli o 4.000 giri motore.

—_— N T e S e e e — e

—_——— e T oWk W e #eenm e = e —

C.41




ELECTRONIC INJECTION-IGNITION 5YSTEM

How to use the check lamp ILA.W. 1.6 M).

@ The check lnmp s used 1o lest the injection system, 1| s connectad 1o the serial line of
the computer, and flashes whenever it detects a faull

Each fault is identified by an enor code consisting in o twerdigit number. The lamp will
flash o suilable number of imes o signal sach digil, pausing betwean the two flashing
sequences that make upoa single sror code.

Quicker flashing sequences mark stait and end of each error code,

TLLTE FAR TORE Error codes am repeated one aller anolher over and over.

Detected faulls are updated whenever you lum the key swiich or the RUN/OFF kil

[HETR _h'__'_\@ swilch,
Foch code nsts about 20 secs,

/ The CHECK LAMP does nat work with the engine running.
3 v N " P . " . -
T inspect the elechionic injection system for faulls, procesd as follows:

— posilion swilch (1} .on the CHECE LAMP o "CHECE™
- plug the check lomp conneclor to the sullable connsctor (&), located near the
compuler;
~ connec! he twa check lamp damps to the baltery feminals.
\‘Tl

Make sure the ignition key is pesitioned o OMN and the kill switch is positioned to RUN.
IFthe lemp (2] llashes, thers is some toult on the ignitionfinjection system, or the lamp
is delecting an errar that is ne lenger present and is being deleled aulomatically by the
computer,

Below is o lable reparting the error codes and the components thal can be lested using

the check lamp

T Error Error

2} tomp code |Line code Line

3] Conmeloe for phiggmg fo motonsycle Mrl.nq 1 -1 | Throttle F‘pUE-“IDF‘I sEnsar 94 |Cail 1 |:|"IUI il -::}r|i|1d5r|

f‘! E'c""p Ifc' g G e '-"""""L:’Ilft!'l’_!:'{'K:' | -2 |Absolute pressure senzor 2.5 |Cail 2 (vertical cylinder|

s iy ' | -4 |'Waler tempersture sensor 3-2 |Injecter 2 vertical eylinder)

| =& |Air fempemohne sensor 3-3 |Fuel pump
| - & |Battery volloge 5-86 |Signal panel
2- 3 |Injectar 1 thorizontal cylinder|

The check lamp is designed fa delect such sensor failures os these caused by shored
or inferrupted circuits. A jammed sensor |i.e operaling but generating o fixed inpul
valus) wll not be identifed as fauly as lang as it stll prevides an input in ¥ ar S2ar,
DY, electrical continuihy.

The lable shows the errar codes used by the check lamp 1o signal faults ond the cancemed
sensors or oclualars of the ignifion,/injecion system |hat may be malfunclioning.

How to delete error codes using the CHECK LAMP {lLAW. 1.6 M).

The computer writes any faulls (errors) detecled during operation on the EEPROM and keeps them stored even alter the fault has been eliminated.
For instance: a failure of the air temperalure sensor wie 15 delected and repaired; the matoreyele will run perfectly, but the CHECK TAMP wil
kesp signalling ermor code 14
To telste the srror code, proceed as follows;
— position switch (1] an the CHECK LAMP to "CHECK”:
— connect the CHECK LAMP to the dingnostic sacket [4) ond position the ignifion key 1o ON; the system starls sending aut the enor codes;
— duting the flashing sequence before or olter the two digits identifying the error code, move the CHECK LAMP switch 1o pasition "DELETE ERROR
CODE", keep it here for at least 2 seconds, then mave il bock 1o "CHECK” so the pilst light [2] goes on;
— il for a flashing sequence;
~ o delete eror, position switch (1] 1o “DELETE ERROR CODE" before the llashing sequence is over; after the larps has fashed nine imes, the
system retuins lo CHECK LAMP, and you will have fo repeat the above sleps;
wait at least 10 seconds before tuining the ignition key o OFF and ollow fime for the computer to complete the delate procedure; when this
is completed, you will hear the 1eloy hipping and the LED an the CHECK LAMP will go out;
pasition the ignition key 1o ON and the CHECK LAMP 1o "CHECE”, maoke sure that the eiror has been deleled

IMPORTANT: if the above procedure fails to delete error, the computer will do so automatically after 16 starting procedures are
completed, each consisting of 8,000 cycles or 4,000 engine revolutions.
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SYSTEME D'INJECTION-ALLUMAGE

Instructions pour I'emploi de I'instrument de diagnostic (LA.W. 1.6 M).

Linstrumen! de contidle pour le systéme d'injection est connecté a la prise sérizlle de

'iité: centrale et parmet, en cos d'ereur, l'affichage d'un code per clignotements.

le code est formé de deux chifres séparés: chaque chiffre est formé par le nambre

équivalent de clignotements; une pause plus langue indique I'espace antre les deusx

chiffres.

Lexs cades de synchronisme indiquent le débutetla fin du cade d'erreur ef sont constitués

por des clignotements rés mpides.

Lo tronsmission des codes d'ereur ast cyclique.

Lo mise & jour de I'acquisiion des ereus est effeciuée loutes les fois que 'on toume la

clé d'allumage ou l'interrupteur d'urgence RUN/AOFF,

Lex temes total pour ko fransmission d'un code est de 20 secondes emviran,

Lorsgue le moleur st en service la CHECK LAMP ne fonciionne pas,

Pourverifier lo présence de problémes dons le systéme d'injection élechonique, adopte

o procédure subante:

— pasitionner Finteroplew [1] de la CHECK IAMP su "CHECK?,

— hioncher le connecteur de linstrument ou connectewr corespondant [A), qui se
rouve prés de ['unité centicle d'injection élecironique

— biancher les deux bomes de ['instument @ lo batferie.

Conndler que la cke d'allimage se towe sur la posiion "ON" el que |'interupzur

d'urgence se trouve sur Io pasition "RUN",

le clignatement da lo lompe |2) indique une ponne dons le systiéme d'injection,/

ollumage, ou bien i reléve une ereur, qui n'est plus présents, mais qui est en cours

deflagage aitomatique par la cenhale.

Le: tableau indique le code d'emeur et lz compasant véritiohle & Uaide de linsirumenl

de confrdle:

e —

Code Code
d‘erreur| Erreur d'erreur| Erreur
T-1 | Copteur pasition papillon 2-4 | Bobine 1 leylindre hotzonial|
1-2 | Capteur de pression ohsolue 2-5 [Bobine 2 (oylindre verlical]
1 -4 | Copteur fempératura d ey 3-2 | Injecteur 2 [eylindre vertical|
-5 | Copteur tlempérature o air 3-3 | Pompe cartburant
1 -6 | Tansion batterie 54 | Tobleou des signous
2-3 |Injecteur | |oylindre horizontal)

Cetinsfrument de dingnastic parmat di relevar les détauts dérivant d'un coureircuil cu
bien d'una interruption de circuit ou bisn & des phénomeénes de mauvais fonctionnement
temporaires. Au cas ol un capleur se bloguerait fout en mainiznant une valeur fixe de
sortie en W ou en £, ou encore, quol qu'il en sait, una conlinuifé &leclrique, linstrumen|
n'est pas en mesure de décelsr e détaut.

L& tableau indique o corespondance entie les signoux de linstument et le copteu ou
cchonneur currespondv:lnl du systéme d'il'.iecrir_‘infu||urnuge gui peul manilesler des
problémes de fonchionnement

Procédure d'effacage du code d'erreur avec la CHECK LAMP (LLALW., 1.6 M),

DELE TE ERAGR (oot |

b =@

11t

2] lampa

3] Connectear pea iecctcdement a Ninalofalion s b ol
4] Borne [MOIRE) pour péle négatif balrena

51 Bernner (RO ITF ]y i pemitil Baborin

Lo cenlrale deril sur la EEPROM les mauvais tonclionnements relevés [ereurs) durant le service el elle las mémarise méme aprés la disparition de
ces enreuns, Por exermple: aprés ko wplue du cable ud copteur de la températne de P'oin, on effechie la dpamation; la mels etowve son anfidre

fonclionnalitg, mais la CHECK IAMP conlinue & signaler le cade 1-4 o eeraur
Poul effacer 'eraur adopter la pracédure suivanta;

— Plocer sur la position "CHECK” l'inkzmuptaur (1) qui se trouve sur fa CHECK LAMP,

- Relier lo CHECK LAMP a la prise de diognestic |A) et placer la clé d'allumage sur la position "ON". le systéme commencera & envoyer fes

codes o eraur,

— Durant le clignatemant qui précéde ou qui suit'envei des deux chiffres d'identification du code d'ereur, déplacer I'interupleur de la CHECK
LAMP sur la position "DELETE ERROR CODE" pendant 2 secondes au mains, puis repositicnner sur "CHECK” pour obtenir I'allumage contine

de la lampetémain [2].
Altendre jusqu'a I'ohiention d'une séne de clignofements;

Efacer |'erreur en plocant 'inlerupteu | 1) sur "DELETE ERROR CODE" durant e clignatement; aprés le nevviéme clignolemant e syslémes wvien!

sur CHERK LAWE &t il foul répsler lo procédure décrite jusqu'ici;

— Allendre ensuite au mains 10 secondes avant de postionne: ko clé dollumogs sur OFF, pois kaisser ke termps & b cenale de ssiminer la procédure
d'effacoge; lofin de cetle proctdune est iveriifiable por le déclic du selas auguel corespond lextination de la led luminsuse de o CHECK LAME;
Pasitionner ko clé d'allumage sur OR el la CHECK LAMP sur "CHECK” &l wirifier que I'ellagage de lereu o bien eu lisu

IMPORTANT: si on n'arrive pas a effacer I'erreur avec la procédure décrite, la centrale se charge de le faire automatiquement aprés

Pexécution de 16 démarrages complétés par B.000 cycles ou 4.000 tours/mateur,
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ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE
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Gebrauchsanleitung fiir das Diagnose-Instrument (LA.W, 1.6 M).
Das Kantellinstument fiir das Einspritzsystem ist mit der Serienleilung des Stevergahéiuses
werbunden, was im Foll einer Stérung das Anzeigen eines Autblinkcodes ermaglicht.
Der Code besteht aus zwei getennlen Ziftern: jede Ziffer setzt sich ous ines
entsprechenden Anzahl ven Blinksignalen zusammen; sine ldnges Pouse gibt den
leerroum zwischen zwei Jflam an,
Die Synchioncodes geban den Anfang und das Ende des Fehlercodes an und setzen
sich aus einer Serie von schrell auleinondes folgenden Blinksignalen zusammen,
Das Anzeigen der Fehlercades edolgt zyklisch,
Die Fehlererfossung wird jedesmols dann ouf den neuesten Stand gebracht, wenn der
Zindschlussel gedreht wird oder durch dos Beldligen des RUN/DFF Notscholiers,
Die gesomte Uberragungszeit eines Codes belrigt circa 20 Sek,
Rei laufendem Maotor funktionier die CHECK LAMP nicht,
Um das Yerhandensein von Problemen im elekirarischen Einspritzsystem nochprifen zu
kisnnen, ist wie folgt vorzugehen:
den Schalter {1] der CHECK LAMP auf "CHECK" shellan,
~ den Verbinder des Instuments in die entsprechende Verbinderkupplung (4], welche
sich om elekironischen Sleusrgehduse belindel, ainsleckan,
— Die beiden Klemmen des Instuments an die Batterie anschliefen.
Kontrolligren, obs sich der Zindschitssel aut der Stellung OM und der Motschalter auf |
der Stellung RUMN befindet,
Blinkt die leuchie |2) auf, bedeutet dies, dalb sine Sirung im Einspritz/ Zindsystem
varhanden ist ader bedeutat eing erhobeane Sidrung, die nicht meht vorthander isl, sich
[edoch nech in der Phase der automatischen |Gschung seilens des Steuergehauses
basfindet,
Die folgende Tabelle zeigt den Fehlercade und das mit Hille des Kontrollinstruments
iiberprifbore Bestandteil auf;

Fehler- Fehler-

code | Linie code | Linie

-1 | SenzorderDrosselkloppensielling | 2 -4 | Spule 1 (waagrechier Zylinds|
| -2 |Sensor des absolaten Drucks 2-5 | Spule 2 fsenkrechter Zylinder|

| -4 | Wasseriemperatursansao 32 | Einspritzdise 2 lsankiechie

| -5 | lutremperalursensor Lylinde)

1 -& | Bakerigspannung 3-3 | Krafstoftpumpe

2.3 |binspiitzcise | fwoogrechier | 5-6 | Signoliatel

Sylinder]

Dieses Diognosegendt eméglichi das Emitteln von Defekien, die duch einen Kurzschiufl
oder durch einen unterbrochenen Siromkieis entstanden sind. Scllle sich einmal die
Funklion eines Sensors lesistellen, wobel jedoch sin fesler Ausgangswent in Y oder Qbzw,
die Sromkontinuilal erdalten blaib), st das Instrement nicht Im Stande, dies 2u erkennen.
Die hier aufgefihrie Tabelle gibt die Ubarsinsimmung zwischen den Signalen vom
Instrument und dam entsprechenden Sensor der Einspritz-/Ziindanloge an, welche:
sing Furkiionsstéungen aubweisan kann

N—— i A ]
Léschvergang fiir den Fehlercode mit Hilfe der CHECK LAMP (LA.W. 1.6 M].

Das Stevsrgehéuse speichert aut dem EFPROM die wishrend des Betriabs erhobenan Strungen (Fehler) und behali sie auch nach einer Reparahr
des Delekts weilerhin gespeichert, Z.B.: Mach einem Defekt am Kobel des Lultemperatursensors, wird dessen Reporatur vorgenommen; dos
Metoread nimmi seine volle Furklion wieder oul, auf der CHECK LAMP wird jedoch waiterhin der Fehlercode 1-4 aufgezeigh

Um diesen Fehlar zu [dschen, geht man wie folgt vor
b4 a

i T el M
T

den sich aut der CHECK LAMP befindlichen Schalter (1] aut die SM”U?JQ "CHECK" bringen;
die CHECK LAMP an den Dingnosestecker (A schlieflen und den Zindschlisse! aul die Stellung O drehan - dos Syslem beginnl nun die

Fehlercodss zu senden;

withrend des Aufblinkens, welches dem Senden der beiden Indenifikationsziffern des Fehleicodes vornousgeht oder folgt, isl der Sehalier der
CHECK LAMP fir mindestens 2 Sekunden aut die Stellung *DELETE ERROR CODE" zu bringen., danach muld man ihn wieder aut *CHECK"
zurickslellen, um somit ein konlinuierliches Aufleuchien der Kontolleuehie 12) zu erhallen:

nun solange abwarten, bis mon aine Beihe von Blinkzeichen erhall;

stellt man nun den Schaler {1] wehrend des Aufblinkens wieder auf "DELETE ERROR CODE", ist es méglich jetzt dan Fehler [Bschen: iber das
neurite Autblinken hinaus, kehrt das System jedoch in CHECK LAMP zurick, dann ist es notwendig, die bis hier beschrisbene Vorgangsweise

wiedeholen;

dann noch mindestens 10 Sekunden abwarlen, bavor mon den Zindschiilsse! aut OFF bring!, dem Slevsrgehduse dann Zeit lassan, den
l&schvorgang zu beenden; die Beendigung des Vorgangs isl durch das Auslésen des Ralais, welchem das Erlisschen des Leds der CHECE

LAMP enispricht, zu erkennen:

den Ziindschlussel auf die Stellung ON, den Schalter der CHECK LAMP auf "CHECK” bringen und die erfolgte Fehlerdschung iiberprifen.
WICHTIG: falls man mittels der beschriebenen Vorgangsweise das Loschen des Fehlers nicht erreicht, sieht das Stevergehéuse dies

automatisch nach 16 kompl
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etten Anléssen mit 8.000 Zyklen oder 4.000 Moterumdrehungen vor.
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SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO

Instrucciones para el uso del instrumento de diagnosis (LA.W. 1.6 M).
Fl instiumento de contiel pora el sislema de inveccian, coneclads con la linea seral
de la cenfralita, permite, en caso de erar, lo visualizacién de un codige por media
de luces infermitentes.

El cadigo esta constituide par dos cifras separadas: coda cifra estd farmada por un
numera equivalente de relampaguecs; una pousa mas pralengada indica el espacio
enfie dos cifras,

Los cadigos de sincrenizacion indican el comienzo y el final del cédigo de eror y estan
constiluidos por una sere de relampaguess rapidos.

Lz Iransmisian de los cédigos de eror es ciclicn,

El raset de los errores se eleclua coda vez que se gira la llove de encendido o &l
inlsimuptor de emergencia RUNAOFF,

El tiempa tolal pora lo ransmisiin de o cadigo es de aprex. 20 sequndas,

Con molor accioneds lo CHECK LAMP no funciona

Para contalar ko presencia de los inconvenienies existentes en el sistermc de inyeccidn
electranico, proceder de la siguiente maner;

- Posicionar el interiuplor |1] de la CHECK LAMP en "CHECK".

— Empalmar la toma del instumento con el relative canector [4), vbicada en

prosimidod de lo centalila de inyeccian electrdnica,

— Empalmar los dos bomes del instrumentz con o baleia.

Caontielor que lo lave del encendida se encuentre en la posician OMN y el intermuptor
“de smergencio en posicion RUM.

Sila lémpora |2) relampaguen, significa que existe algin preblema en el sistema de
inyeccion/encendide o encuenta un eror, que ha side anulodo, pero en cuso de
cancelado avlomdlico de la ceniralita.

lo tabla indica el codige de erer y el componenle que puede contrclorse con el
ingirumento de conlral:
Cédigos Cédigos
de error|Linea de error| Linea

e T — I s R e e e R e
A ——— [ e S e T S— Sy i T L,

ELECTRONICO

@._._—-

DELETE FRAJE (a0E

¢
4

2} lampara

3} Canector para empobme ol equipo en lo mowodelo
A} Borne NEGHRD) pan pdl:l negxaliva biserio

i e -

[l it

I'= Sensor takacion mariposo -4 |Bobing 1 [gilindro horizontal)
Sensor presitn absolulo -5 | Bokina 2 [cilindro vertical)
Sensor lemperalura oguo -2 | Invector 2 eilindio verical)
Sensor lemperaturg oire -3 | Bomba combusible

Tensidén baleria -6 | Tablero sefoles

Inyector | |cilindro harizontal)

Lh G 4 b na | B

|
I
{5
1

Cad P o —

.

Esta instrumenta de dingnasis permite delector defectos originados par un cortocieuite,
por un circuila inlerrumpido o malos funcicnamisntos lempoaness. Siun sensor resulia
bloqueado aunque peimenezca un valor fijo de salida en Y oen o una continuidedd
eléchica e instuments no pueds deteciarlo,

Loy siguiente tablo indico lo eorespondencia ente las sefiales del inshuments v el
respeciivo sensor o aclivador dal sistema de inveccidn/encendide que puede
presentar prablemes de funcionamisnio.

Procedimiento de cancelado codigo de error con la CHECK LAMP {LAW. 1.6 M)

fa —
y

@.f/f‘;_#_
sipdt e

|'|'f(,'_rﬁ. {;f_‘},i _ -"
\1““% e

e

Lo cenirolito escribe sobra lo EPROM Jos lallos encontrados |errores) durante el luncionamianic WL e SOIOCIONDCICS (05 e s msmon2udos
Por ejemplo: despues de la o del cable del sensor temperatura oire proceder a la reparacian; la meto recupera plena luncionalided pero

la CHECK LAMP sigue sefialondo codigo 1-4 de enorn,

Paro cancelor el armor respetar el sguiants procedimisnto:

— posicionar el interuptor (1) presente sobie la CHECK LAMP &n lo posicien "CHECE”
— empalmar la CHECK LAMP en la toma de diagnasis (4] y posicionar la llove de encendido en O, el sislema comenzard o enviar los codigos

de ernor:

— durante el relampagues anterior o sucesivo ol envio de las dos cilias identificotivas del cadiga eror, pesicionar el inleruptorn de o CHECK
LAMP sobie “DELETE ERROR CODE”, duranie por lo menos 2 segundos y reposicionailo sobre *CHECK” para ebtener el encendido conlinua

del indicodor luminoss (2);

— BRDErr hastr ablener una serie de relompaguecs;

- concelor el enor posicionande el interuplor | 1] en "DELETE ERROR CODE" durante &l islampogues; una vez superado el neveno relompagueo
el sistemo se reposiciona en CHECK LAMP v es necesario repetir o procedimiento deserila hasta <l momento;

— luego esperar por o menos 10 sequndos enles de posicienar la llave de encendido en OFF v dejor luego &l fiempa necesario a la centralite
de concluir el procedimienta de cancelado; &l final de este procedimiento es identificable por el desenganche del relé ol cual comesponde

ol apague del led luminoso de la CHECK LAME;

posicionar la lave de encendido en ON y la CHECK LAMP en "CHECK” y contralar que el errar haya sida concelade.
IMPORTANTE: si con el pracedimiento descrito no se cancela el error la centralita lo anula autométicamente después de haber

cumplido 16 accionamientos completados por 8.000 ciclos o 4.000 revoluciones motor.
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM
4 SYSTEME D'INJECTION-ALLUMAGE
m ELEKTROMISCHE EIMSPRITZ- UND ZUNMDAMNLAGE
SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

SCHEMA IMPIANTO ACCEMSIONE - INIEZIONE per modelli 916 STR./S.P. '94 |per connettari vedi capiiclo IMPIANTO ELETTRICCY)
WIRING DIAGRAM OF THE IGMITION-INJECTION SYSTEM for 916 STR./S.P. "94 madels (for connecions, see soction "ELECTRIC SYSTEA
PLAN DE CABLAGE ALLUMAGE-IMJECTION pour modeles 916 STR./S.P. '94 pour les connecteurs voir le chapitre “INSTALATION EIECTRIGUE|
SCHEMA DER EINSPRITZ-ZUMDAMNLAGE fiir 916 STR./5.P. '94 Modellen |Verbindar - sighe Kapital "ELEKTRISCHE AMLAGE")

ESQUEMA SISTEMA ENCEMDIDO-INYECCION para modelos 916 STR./S.P. '94 [para coneclores ver capitulo "SISTEMA ELECTRICOY|
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM
SYSTEME D'INJECTION-ALLUMAGE ;
ELEKTRONISCHE EIMSPRITZ- UND ZUMDANLAGE m
SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

SCHEMA IMPIANTO ACCENSIONE - INIEZIOME per modello 916 5.P. '95 [per connetiorn vadi capitola “IMPIANTO ELETTRICCY)
WIRING DIAGRAM OF THE IGNITION-INJECTION SYSTEM for 916 5.P. '95 madel (for connectors, see section “ELECTRIC SYSIEAMY)
PLAN DE CABLAGE ALLUMAGE-INJECTION pour modéle 916 5.P. '95 [pour les connecteurs voir le chapitre “INSTALLATION ELECTRIGUE")
SCHEMA DER EINSPRITZ-ZUNDANLAGE fiir 916 5.P. '95 Modell [Verbinder - siche Kopilel "ELEKTRISCHE AMNLAGE"

ESQUEMA SISTEMA ENCENDIDO-INYECCION para el modelo 916 S.P. '95 [paro coneclores ver capitulo “SISTEMA ELECTRICO?|
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA

ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM
SYSTEME D'INJECTION-ALLUMAGE

ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND IEINDANI:#&GE
SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO
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SCHEMA IMPIANTO ACCEMNSIOME - INIEZIONE (per connetior vadi capitalo “IMPIANTO ELETTRICOY

WIRING DIAGRAM OF THE IGNITION-INJECTION SYSTEM [tor conneciors, see section "ELECTRIC SYSTEAM)
PLAN DE CABLAGE ALLUMAGE-INJECTION (pour les connecteurs voir le chapitre “INSTALLATICN ELECTRIGILIE"|
SCHEMA DER EINSPRITZ-ZUNDANLAGE (Veshinder - siche Kapitel “EIEKTRISCHE AMIAGE")

ESQUEMA 5ISTEMA ENCENDIDO-INYECCION |para coneciores ver capitule *SISTEMA EIECTRICC!)

LAW. 1.6 M
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA
ELECTRONIC INJECTION-IGMITION SYSTEM
SYSTEME D'INJECTION-ALLUMAGE

ELEKTROMISCHE EINSPRITZ- UND IUNDANLAGE

SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

e

St
=
legenda schema iniezione accensione Legend of the wiring diagram I.agenda plan de cablage allumage-injection
1 Seibaloio con pompo carburante e 1 Fuel tank with fuel pump and fuel sensor. Résenvoir ovec pompe & corbuant el
sensore livello benzino 2 "Marelli® computer copteur piveau corburan
2 Centraling "Mearelli” 3 Diognostic sockel 2 Bloc élechonigue "Marelli”
3 Preso diagnos 4 Throtle position sensor 3 Prise diagnestic
4 Patenziomela rakazions lartalls 5 Coolaont femperature sensor 4 Polentiométie
5 Sensore lemparolurg acouo & Timing sensor [LAM. F8) 5 Copteur température d'eou
¢ Sensore distibuzions (| AW, P8 7 Engine r.p.m. sensor [LAMY. PE) & Copteur distributian (LAY, PR
4 Sensare volano molora (1A WY, PB) 8 Ajl lempearature sensor /4 Copteur volant mateur [|LAMWY, P3|
B Sensore tamperatura oric & Absolule pressure sensor 8 Copteur fempérature d'air
B Sensore prassione assolula 10 Injector % Copteur pression obsolue
IO Iniatore 11 Pawer module 10 Injecteur
|1 Maodule di potenza 12 Coil [lront eylinder) 11 Bloc du puissonce
|2 Bobina cilindro vericale 13 Coil [rear eylinder] 12 Bobine loylindre vertical)
12 Bobina cilindro crizzontale T4 Spork plug [reas cylinder| 13 Bobine (oylindre: horizantal)
14 Candela cilindro orizzontale 15 Spark plug [Tonl eylindsr) 14 Bouge [cylindre harizonlal)
15 Candels cilindro vericale I& Reloy [with 1 5Ahse) (PI6STR./5.P.'94) 15 Bougie (cylindre vertical
16 Rele fusibllato (fusibile 154) (916 STR./ |7 Engine sensor [LAW. 1.6 M| 14 Relois fusible fusibls 1.54) 916 5TR. /5.P.
5.P.'94) |8 Walerproot relay 94|
17 Sensore motore LAWY, 1.6 M) 1% |54 fuse corrier 17 Capteur mateur (LA, 1.4 M)
18 Reld o lenuta slagna (*] on 916 5.P. version only. 18 Belois dlanche
19 Poralusibile da 154, 19 Ponedusible de 154

Presenti solo nella varsiona 916 5P,

Zeichenerklarung des Einspritz- und Ziind-
systems.

Tank mit Krafistolfpumpe und Krahtstoftpe

Lista esquema sistema encendido-inyeccion.

1

Cepdsite con bamba combustible v ssn-
sor nivel gasoling

gelsensor 7 Centalite "Marelli®
2 “Marelli"Stevergehduse 3 Toma de diagnasis
3 Kupplungsstecker fir Dingnosegerdt 4 Fatencicmelio olacidn mariposas
4 Polenliometer fir Drosselbawagung 5 Sensor temperalia aguc
5 Wasserllemparatursensor & Sensor diskibucion [|LAMY, PE)
& Ventilstsusungssensor | AW, P8 7 Sensor volante mator (1AW, PE)
7 Motarschwungradsensor (LA, P8 8 Sensor temperalura qire
8 lulllemperahisenso: @ Sensor presion absclula
& Sensor fir den ohesolulen Duck 1¢ Irvyvechor
10 Einspritzcise 11 Madulo de polencia
1T Leistungsmodul 12 Bobine cilindr verlical
12 Spule [senkrachter Zylincer] 13 Bohino cilindro horizontal
13 Spule [woogrechter Zylinder) 14 Bujier cilindre horizonial
14 Ziindkerze [woogrechter Zylinder] 15 Bujia cilindro vertical
15 Ziindkerze [senkrechter Fylincer] 18 Reléconfusible | 154] 916 5TR. /S.P. 94

gesicheres Relais |1 54-Sicheung) (976

Senser molor (LA, 1.6 M)

STR./5.P. '94) 18 Relé o etén hermélico
17 Meotorsensor (LA, 1.6 M) 19 Portafusible de 154
18 waosserdichies Relois [*] Presentes solo en los modelos 916 S.P.

154 - Sicherungshassung
tur in der 916 5.P.Version verhonden

Uniguemen! pour la versian 916 SJP.
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IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE ELETTRONICA

ELECTRONIC INJECTION-IGNITION SYSTEM
SYSTEME D'INJECTION-ALLUMAGE

ELEKTRONISCHE EINSPRITZ- UND ZUNDANLAGE
SISTEMA DE INYECCION-ENCENDIDO ELECTRONICO

1

Codice colore cavi
Bl e

Bn Marrone

G Yerde

Gr  Grigio

b Azune

P Roso

R Riosso

Y Siallo

v Vicla

Y-G GialloVerde
R-B  FRossoBley
O-W  AoncioBionca
G-Gr VerdeGrigio
Gr-W GrigiofBianco
B-Bk Bleueo
W-Bk Eiancoero

W-R Bianco-Rosso
G-Bk VerdeMeio
GrB  CrigicBley
GrY GrigicGiallo
OB AancioBley
Y-B  GialloBloy
Bn-W Marrone-Bianco
Gr-Bk GrigicMNeo
R-G RossoVerde

OBk  Aronciohens
V-Bk Viclotero
W-B  Bioncolleg
G-W VerdeBionco
R-Bk FKossolNer
Gr-R  GrinioRosso
Y-Bk Ciallaheio
GB VerdeBley
nc Men collegala
Farbkennzeichnung der Leitungen
Bk Schworz

Bn Braun

G (riin

Gr Grau

Lb Hellblaw

P Roso

R Rt

Y Galb

v YWiclett

Y-G GelbGrin
R-8  EotBlau

O-W  Orange-Waiss
G-Gr CiriinGrou
Gr-W CrouWeiss
B-Bk BlouSchwarz
W-Bk \WeissSchwarz
W-R  Weaissfai
G-Bk GriinSchwarz
Gr-B  GrouBlon
GrY GrovGelb
OB OrangeBlou
Y-B  GalbBlou
Bn-W Bioun'Weiss
Gr-Bk GrouSchwarz
R-G  BobGrin

O-Bk CrangeSchwarz
V-Bk VicletSchworz
W-B  ‘WaissBlay
G-W  Grin'Weiss
R-Bk RolSchware
Gr-R  Gravkat

Y-Bk GelbSchwars
G-B  GrinBlou

nc nicht angeschlassen

LSS e, ]
e i s T M e e e e —a——————————

Wire colour code
Bk  Black
Bn Bronem
green

rey
Light blue
Fink
Red
Yiallow
Viclet
Yellow-Grean
Fed-Blue
OrangeWhite
GreenGray
GrenWhite
Blue-Block
White-Block
White-Red
Green-Black
GreyBlue
Grey-Yellow
Oronge-Blue
Yollow-Blue
Braven-Wyhite
GresgeBlack
FedGreen
Orange-Block
VialatBlack
While-Blue
ey hite
b
SrenRec
VellowBlack
Graen-Blue
Mot connecled
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Codigo color cables
Bk  Megmo

Bn Marén
Verde

Caris

Calasle

Rasa

Rojo
Amarille
Violato
AmarilloVerde
Rojordieul
MaionjoBlance
Verde Gris
GrisBlanco
AzulMNegro
Blonco-MNegro
BloncoRojo
VerdeMego
Gris-hazul
Gr-Y  GrisAmorillo
OB Hamanjodzul
Y-B  Amorillodel
Bn-W MarrdnBlonco
GrBk GrisNegm
R-G Roi&".";%e
O-Bk MNoonjoMegro
V-Bk ViclstiohNega
W-B E‘:-|v:|r1cn:|.-f-"-2u?
G-W VerdeBlanca
RBk Fojohegio
Gr-R  GrisHojo
¥-Bk AmaiilloMegio
GB  Verdsdal
nec Desconeciodo

= Q”"":":""“EE}G
w¥;§$iﬁb

9ozs

Code couleurs des cébles
Bk Poir

Bn Marron

G Yart

Gr Ciris
Lk Bleu chair
P Fose

R Rouge

Y laune

v Yialet

¥Y-G |auneVer
R-B  HougeBleu
O-W  CrangeBlanc
G-Gr Veil-Gris
Gr-W GiisBlanc
B-Bk Bleuhaoir
W-Bk BlancMair
WR  BlancRouge
G-Bk VertMoi
Gr-B  GirisBley
Gr-Y  Crisjaune
OB CrongeBley
¥YB |auneBleu
Bn-W MarronBlanc
Gr-Bk Gris Mo
R-G  RougeVer
O-Bk  Orangetloir
V-Blk  Viclatoir
W-B BloncBleu
GW  VerBlanc
R-Bk FRougerloi
GrR  GrisRouge
Y-Bk  [oune-hoir

G-B  VerlBleu
ne [lan connects
o e —— T




REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UMD REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Sezione
Section
Section
Sektion

Seccion

D
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI

SETTINGS AND ADJUSTMENTS
Contiollo & regisrazione gioco valvole ..., D4 Checking and adjusting valve clearance ... 0.4
Controllo tensione cinghie distribuzione .,............... 0.9 Checking timing belf tension ..., D.9
Regolazione covo di comondo del gas ... D10 Adjusting the throtle conliol cable ... L.10
Registrazione corpe larfalla ..o D11 ThecHle BEOE 3BT o esisspsmaimmeshe s D12
Sostituzione olic motore e catuccia filvo ... D18 Changing engire oil and filter carfridge ................. D18
Scarico & riforniments liquide di raffreddamente ... D19 Craining ond filling coalant ..., D19
Sostituzione e pulizia filli arig ..o D.21 Replacing and cleaning air fillers ... D.21
Regolazione lensione calend ..., 0,23 Adjusting chain 1ension_........c.ooivveiiiciiie i D.23
Regelozione leva comando e sosfituzione olio freno e Adjusting broke ond cluich levers and changing brake
TP s e D.24 and-eluieh o s mt s s D.24
Regisirazione posizione pedole comando combio e Adjusling the position of gear change and rear brake
freno posteriore rispetio all' appoggiapiedi ..., .26 pedals relative to footrest ... 0.26
Registrazions gioco cuscinetii dello sterzo ... D.28 Adjusting steering bearing ploy ..o D28
Regolazione forcella anferioe ... ..o D29 Adjusting the front fork ... D.29
Regolazione ammartizzalore posteriors ..., (.32 Adjusting the rear shack absorber ... 0.32
Variozione asselo molo ... ..o D.34 Molorcycle geomelry odjustment ..o, .34
Variozione dell'ongelo di inclinazione del cannotio Changing steering head angle ... D37
A SIEIZ0 .o D.37 Replacing the fuel filler .......covvviinioniiinniiin D.40
Sostituzione fillro benzing ..o D.40




REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UMD REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES _m
e = e =g =

Conirdle ef réglage du jeu de soupapes ............... D.4 Kentrolle und Regulienung des Venlilspiels ............... 0.4
Conirdle de la tension des counaies de distibution . D, Kentrolle der Steveriemenspannung 0.9
Régloge du cable de commande dugoz................ D10 Einstellung des Goszuges ..o, 010
Régloge du comps popillon ..o, .13 Regulierung des Drosselkérpers ..., D14
Remplocement de I'huile mateur ef de la cartouche Matordl- und des Fillerisinsatzwechsel i, D18
o —— 018 Ablaf und Nachtillen der Kihifissigkeit ................ 0.20
Vidange et remplissage du liquide de retroidisssement 0,20 Woachsel und Reinigung der luftfilter..............cooi D.22
Remplacement et nettoyoge des filires G air ... D22 Einstellung der Keftenspannung ... 0.23
Régloge de la tension de lo chaine ..o, 023 Einstellung der Zughebel und Wechsel des Brems-
Réglage du levier commande et vidange de |'huile und Kupplungsdls oo masinaiiznsin (.25
et e arb e i T e 025 Regulierung der Pedolenstellung der Gongschaliung

Réglage de la position de la pédale de commande
du changement de vitesses et du frein arriére par

rappart au repesepied e D27
Régloge du jeu des roulements barre de direclion ... D.28
Régloge de la fourche avant ..o, .30
Réglage de |'amortisseur Qrigre ........ooovvevinrienan .33

Variation de I'assiette de lamoto ..o 035
Variation de 'angle d'inclingison du tube de direction 0,38

Remplacement du fille & essence ... 041
Contral y regulacian juego walvulas ... .4
Contral fension correas de distribucion ... D9
Regulacién cable del acelerador ... D.10
Regulocitn cusrpo manipose ... L.15
Sustitucién aceite motar v cartuche filtra L, D18
Crenaje y reposicitn liquido de relrigeracion ... . 020
Reemplazs v limpieza fillos oire ..o, el
Regulacian tension cadena .......orvvesreieveeiiimiens D23
Regulacion palonca mando freno y embrague v

TERMEC2C GBI o s o B R T sasi i D25
Regulacidn posicidn pedal mande cambio y freno

posterior respecto ol apoyopies ..., L.27
Regulacién juego cojinetes de direccidn ... D.28
Regulacion homuilla delontero ..o 031
Regulacion amodiguador rasero ..o, .33
Varigcion asentamienio molo e L34
Variacion del angulo de inclinacién del arbol de

CHBEECIEN 1. gon sy b oo i mom et e A A D.39
Sustitucian filtro gaseling ..o 041

und der Hinterradbremse im Verhalinis zu den

FUIMBIIEIG. . s oemmnsommtasssmemsmn i st s D.27
Regulicrung des lenklagespiels ... D.28
Einstellung der Vordermadgabel ... (.30
Einsiellung des hinteren Stossdampfers.................... 0.33
Anderung der Motoradiimmung ..o D.35
Anderung des Neigungwinkels des lenkrohres ... D.38
Benzinfillenwechsel. ... coeimmimmmmns s 041

0.3




REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI

SETTINGS AND ADJUSTMENTS
REGLAGES ET CALAGES
m EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Controllo e registrazione gioco valvole.

Per poteresequire le operazioni dicontrollo & registazions del giocovalvols & necessario
smontare fulfi quel companenti del mafociclo che possona ostocalare © impedice
I'operzione in corso. Per poter operare sulle valvele & necessario rimucvere 1l serdbaloio,
I'mirbion & il corpa farlallala, Per rimuovers | coparchi delle cinghie della distibuzicne &
necessario staceone ko batlera e il porla batteria lasciando futti gl ulilizzator collegali
Tutle queste operozioni sono descriie ol copitolo "OPERAZICNI GEMERALP. le
operozioni miigurale e la elaive descrizion di quasto paragralo si riferiscono allo esia
verticale; i| medesimo procediments dovit essene eseguilo anche perla lesta oizonkaks
Dope aver rimessa il coperchio di ispezione, con una spessimetre verificare | gioco
esislents ko bilanciere superioe e || registo & ra bifanciere inferione e scodelling di
rilarma, Con valvala in posizions di riposo deve risullors:

748 | 916 | Limite

Bilancere di aperuin: Aspirazione: mm . O, 13+0 18 | 0.10+0,15 0035
Scarico: mm ... 180,23 | O,15:0.20 005
Bilorciese di chivsura: Aspirazione: mm . O, 130,18 | 005010 | 020
Scarico: mm ....... Q082013 | 005010 020

Checking and adjusting valve clearance.
Tor check ond adjust volve clearance, remove thase parts that may hinder yaur job o prevent access 1o the parts concemed, To gel on the valves,
remove fusl tank, air box and throfile body. To remeve camshalt suppons, disconnect batlery and batlery box mount leaving all ulilities connected.
The instruciicns and hgu;ﬂa contained in this pnrngrﬂph ralale o lhe raonr r,y|irw_fer e repenl the zame prc:-cedure Dnglhe frant odinder head
aswell. Bemove the inspection cover ond use o thickness gouge 1o check clearancs betwesn upper rocker and shim and between lower rocker
and valve retainer, Wilh tha valve al rest, clearance shauld be:

748 | 916 Limik
Opening rocker,  Infake: mm/in, oo 0. 153=018/00055+0 0063 | O 100 15000400047 | 00570.001%
Exhaust mmin. o 185023 /0 007500082 | O] 50 20,/0006:0.0067 | 005/0001%
{:|n$ing reackiss Intake: e ding 01 3+0 18/0.0055+0.0062 | D050 10/0004-0.0047 | 0.20/0001%
Exhaust: mm/in. o DOB=0 1 3/0.00/ 5400082 | 00540 10/0.000:00067 | 02000019

Contréle et réglage du jev de soupapes.

Pour effectuer le conlréle e le réglage du jeu des soupapes, il suffit de démanter faus les composants de la molo aui entravent 'exécution de calte
apéralion. Pour pouvair intervenit sur les soupapes, exiraire le réservoir, l'airbax et le cops papillan. Pour enlever les couvercles des courroies
de distribution, enlever la batteris en laissant tous les consommateurs reliés. Tautes ces opérations sont décriles dans le chapitre "OPERATIONS
GEMNERALES” . Les opérations illusiées et les descriptions contenues dans ce paragrophe se référent & lo 18t verticole; la méme procadure doit
&lre elfeciuée pour la téte horizoniole également. Aprés avoir enlevé la couvercle d'inspection, contidler, avec une jouge d'épaisseur, le jeu ene
l= culbuteur supérieur et le régulateur et entre le culbuteur intérieur et o cuvelte de retour, Avec la soupope en pasilion de repos, les valeurs suivantas

doivent &g 1elevies: 748 | 916 | Limite_
................................................ Q13«0 18 | 0, 10+0,15 0,05

Culbiteur 'cuverture: Aspiration: mm............, A

Retoulement: mm ... AR A LR s RN e e el 3 ) P2 i e e A [
Culbuteur de fermatura: ASPIFHON. MM oo 1340 TH | O.0540,10 | D20
Refovlemenk: miny -5 S R QR TR | D DRE G 0,20

Kontrolle und Regulierung des Ventilspiels.

Um die Atbeitsvorgénge zur Kanlelle uisd Einstellung des Venfilspieles vomebmen zu kbnnen, missen allz Bestandieile des Motorrades, welcha bei
der Arbeil hinderlich sein kéarten, ausgeboul wearden. Um dann an den Yentilen arbeiten zu kiénnen, miissan zuver noch der Tank, die Aibox und
der Drosselkérper entffermtwerden, Zum Abnehmen der Deckel der Steverriemen istes notwendig, auch die Balers und die Bollernshallenng i sen,
Es miissen hier jedoch alle Verbraucherquellen angeschlossen blaiben. Alle diese Arbeitsvorgiinge werden im Kapitel “Allgemeine Arbsiten”
beschrieben. Die in diesem Paragraph dargestellien Arbeitsvorgiings und die beziiglichen Beschraibungen bezishen sich auf den senkiechien
Zylinderkopt; das gleiche Verfohren gilt jedach cuch fir den wongrechten Zylindarkop!, Nach Enffemen r:?es Inspekiicnsdeckels, ist mit Hilte aines
Dickenmessers das Spiel zwischen dem Offaun 5sch|ep£hebe|lj|3zw. ohersn Kipphe&ﬂl und dessen Einstellscheibe und dos Spiel zwischen dem
Schliefkipphebel baw. unteren Kipphebel] und dessen Ricklauheller zu priten. Mit dem Venil in Rubestellung mufd man felgende Wesde erhalien:

748 | 916 | Zilassig

Schlepphebel: EinlaB: mm. i T R TR e T SRl | b ey |, ATl
AUShaB. F0 e e e e O 1 B20L23 | 0154020 | 005
Schliefkipphebel: e USSR 6 M e 2% & I < 1 B 6 W o P o o) 0,20
AslaB s e R R R e e e e e Q08013 | Q05010 020

Conirol y regulacion juego vahwulas.
Fara electuar los operacionss de conticl y de regulacion del jusgo vélwlas es necesaric desmantar fodos lns companantes de ke melcicleta que
pueden ohstaculor o impedic lo operacian que se estd realizun?rc:. Para poder acuar sobre las wilwlas es preciso quilar el depdsito, el airbox v
&l cueipo morposa. Poro desmantar las tapas de las coreas da distribucian es necasario separar la bateria y el porlaboleia dejando lodos las
empalines consclodos. Todos estos procedimientos se encuentran descritas en el copillo "DF‘ER#’L.{_,IDNES J}}E MERSLES”, los opsradianes
represenicdas en los esquemas y |as FGFDHM-DS descripciones en este pdeals se relieran o ke culola verlical; el mismo procedimients deberd realizarse
ra la culata horizantal. Después de haber kuE'IU(JD lex eapaes e inspeccian, siviéndose de un calitee de espesor medir el juego existenle ente el
balancin superion y el registio y entre el baloncin inferior y el platilla de refoma. Con le valula en pasicién de reposo debe resulior lo siguiente;

748 216 Lirnite

Balancines de aberiura: ASPINGCIIII MM 110 o oo e ek e 013018 [0 10=0.15 | 008
EECOPE L YIT oo e s o by Bt 0 O a2 |50 20 | 005
Baloncines de cierre:  Aspireeién, mm ... D130 B | Q050,10 020
BSOS R e S e 008+0,13. | 005010 | €20
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES ,
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN ﬁ
AJUSTES Y REGULACIONES

Se | valon rscantrafi superana | limili preserii procedere alla registozione in guesio

o

~ Rimuovere | coperchio centrale di lenuta dei pemi bilancisr.

— Utlizzando |'afirezzo 88713.0862 sfilare poarziclmenle | pemao del bilanciere
superiore in modo da poler spostare loteralmente il bilonciere slesso, dall'intemo
della testa.

It detected clearance lalls autside allowed limits, adjust os follows:

- Remove the central cover that corries the racker shakbis,
Uss toal no. 88713.0862 to pull cul the upper rocker shall just far encugh lo move
the rocker aside inside the head.

Si les valeurs relevies sont supérieures aux limiles préconisées, egler de lo maniére

suivirite:

— Frilever le couvercle central d'orét des culbuteurs.

— Enulilisant |'outil 88713.0862, exiraire partiellement le pivot du culbuteur supérieus
pour déplacer lotéralement ce méme culbuteur, par lintérieur de la 1le.

Falls die vorgeschriebenen Werle iberschiillen warden, ist mit der Einstellung in der

folgenden An und Weise vorzugshen:

~ Den mittleren Dichtungsdeckel der Kipphebelbolzen entfernen.

— Unter Anwendung Gerdiles mil Kennr, 88713.0862 den Bolzen des aoberen
Kipphebels in Stick herauszishen, d.h. so dalb der Kipphebsl im Inneten des
ylinderkoples saitlich verschoben werden kann.

5i fos valares deteclados suparan los limites indicadas proceder o su regulacicn de la

siguignie manea;

- Desmanior la lapa cential de retén de los pemos de les balancines.

- Ulilizanda la herramienta 887 13,0862 quitar parcialmente ef permno del balancin
superior en forma tal que el bolancin mismo se pueda desplazor latemlmente de lo
parle inlena de la cobezo,

Shlare dalla semmiid della vabala i registe.

Take shim off valve end,

Extraire lo cale de 'esrémité de la soupape.

Die Einstellsehaiba vom Yenlitscheila! nehmen.

Guitar &l regisira por la parte superion de la wahula,

0.5
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— Per sosiiluirlo con aliro di spessore appropricle (scalo da 1,8 a 5 mm) & necessario
misurame lo spessore utllizzanda lopposits calibio 88765.0978 & un comparatore
inserila s un suppario a colanna, Azzerare il comparatore uiilizzando 'ozzeratone
in dolazione all‘aezzo e inserire il regisivo sullo sommita del calibro lcome mostra
lafiguial, Misurore'allezza del regishio e, se necessario, procedere all'abbassamento
della guota rilevaio ulilizzando I'apposite pinza 88700.5652 con lo quale &
possibile lenere il registio mentre si procede alla melatua [ulilizzare un supparto o
"W). Verficore, una volia inserito il regisira nuovo e aver rpasizionato bilanciers &
pem, il valors del giooo.

- To select o replacement shim with adequale thickness | 1.8 o 5 mm scale), measuie
old shim thickness by means of a proper gauge no. 88765.0978 and o dial gouge
fitied en a pillar suppor, Set the dial gauge to zero using the zero saffer provided
with it and place the shim on the gouge (os shown in figure). Meosura shim Thickness
and mill il down as required by holding it with the appropriate pliers na.

BB700.5652 use o "Vshaped” suppor). Once yvou have lited the new shim and
repositioned rocker and shalt, check clearance ogain.

= Pour la remplacer por une aulre ayonl une épaisseur convenable (échelle de 1,8
a 5 mml, il faut en fixer 'épaisseur en ulilisant le calibre 88765.0978 of un
compoateur plocd surle support é colonne, Mete & zémn le comparaleur & l'aida
du dispositif de mise & zéro livié el placer la cale sur l'extrémitg du colibre (voir
figurel. Mesurer la havteur de la cale el, si nécessaire, abaisser la voleur détectée
en ulilisant lo pince 88700.5652 avec laquelle an lien! la cale durant ke meuloge
(uliliser un suppod en “V°|. Aprés avair monté lo nawvelle cale &t aveir ploce e
culbuteur ef le pivet, conirdler fa valeur du jeu,

= Um diese duich eine anders mit geeigneter Stérke (Skala von 1,8 20 5 mm.] 2u
ersetzen, mufd man die Starke mit der dazu vergesehenan lehre 88765.0978 und
ciner out ainem Stulenstander aulgelegien Messubr messen. Dia Messuhr mit Hille
des milgelisferten Mullstellers aul Mull rickstellen und die Einstellscheibe am Schailel
der Lehra [wie in der Abbildung angezeigl] einsetzen. Die Hihe der Einstellscheibe
ausmessen und falls notwendig, mit der dafir vergesehenen Zange 88700.5652
das edafite Mall mindern. Mit dieser Zonge kann man die Einstellscheibe wihrend
des Abschleifens festhalien |dabei eine "V*-Halterung verwenden|. Nach dam
Einbau der neven Einstellscheibe und nach der Riickstellung des Bolzens und das
Kipphebels, ist der Wer des nun entstandenen Spiels nochzuprifen.

~ Para suslituile con oo de edecuodo espesar fescala de 1,8 a5 mm | es necesario
medir el espesor empleando el especifico calibre 88765.0978 v un comparadar
posicionado sobre un soporte de columna, Poner en cero el comporador ulilizonds
ley herromianta en dotacion e inserir el registio en la parte superior del colibre (como
indicado en ba figural. Medir la altura del registra y si luese necesario disminuir &l
villor relevode ulilizando lo especifica pinza 88700.5652 con la cual se puede
sujetor el registio mienlras se procede con la amaladura (uiilizar un soparle con
tarma de V). Una ver que se ho infraducide el nuevo tegistrioy se ha posicionoda
al balancin v el pema; medir &l juego existenle.
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Seil gioca o bilanciers inleriare e scodelling risulta searse o obbondante & necessario,

per poler soslituitg lo scodelling, imuovere l'albere o comme procedends in questo

modo:

= Rimuovere il supporto dell'albero a comme sul lato sinislo svilando le due vili di
fissaggio.

il clearance between lower rocker and relainer proves light or excessive, you should
remove the camshaft before vou can replace the retainer;
— Remove the cam cover on the leh side by undaing the two fastening screws.

Si le jeu entre le culouteur inférieur ef la cuvette est insuffisant ou excessit, il faut, pour
remplocer lo cuvetle, enlever Uarbre & comes de lo maniére suivante:
— enlever le support de 'arbre & cames sur le cdlé gouche en dévissant les deux vis,

lst dlos Spiel 2wischen dem unteren Kipphebel und dem Teller zu klain oder zu hach,

muld man zum Austauseh des Tellers die MNockenwelle wis folgt entlermen:

— MNach Aufschrauben der zwei Belestiqungsschrauben, die Haleng der Meckenwelle
ok der linken Seite entternen,

5i el juego existanta entre &l baloncin inferior y el platilla es escaso o abundante es

necesaro, para peder reemplozor el platillo, quitar el dbol de levas pracediendo de

o siguisnte monars:

- Desmontar el soperte del arbol de levas por el lade izquierdo destomillando los dos
tarnillos de fijacian.

~ Shilare i perni dei bilancieri supericd ulilizzando 'afirezzo 887130862, Svitare le
due viti di fissaggio e sfilare il supperta completo di puleggio e albero @ camme dal
|ota destro; shilare | bilancier supericn dall'interno della testa.

— Pull cut the upper racker shalts using toal no. 88713.0862. Undo the two fastaning
screws and loke off belt cover, oller and camshaft fram the right side; then fake the
upper rockers oul of the head.

— Exfroire les axes des culbuteurs supérieurs en ulilisart 'outil 887 13.0862. Dévisser
les deux vis el exiraine ke suppor aver o poulie & 'arbre 4 cames du céié dioil;
exirnire les culbuleurs supérieurs por l'inkérieor de lo 1@,

~ Dig Baolzen der cheren Kipphebel unter Anwendung des Gerdites 88713.0862
herauszichen, Die zwei Befestigungsschrouben ausschrauben und die Hallenng
komplett mit Plevelstange und Mockenwelle van rechis herauszishen: dis oberen
Kipphebe! aus dem Zylinderkopt herousnehmean,

—  Guilar los pemios de los balancines supenones ulilizanda la heramienta 887 13,0862,
Ceslarnillar los dos omillos de fijacion v desmoniar el soparte completo con palea
y tibal de levas por &l lado derecho; quitar los balancines supericres por la parte
inferma de la cobeza,
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— Portarail pistone al A5, e, focendo leva con uneacciovite nel modo rappresentalo
in figura, vincete lo resisienza della mella e spingere in bosso il bilanciere inferiore.
Shitane i semianelli & lo scodelling di ritorna dallo stela della valvelo [8 opparuno
inserire una straccic softo alle leve dei bilanciern per evitore ai semionelli di codere
all'inlerno della tesia).

~ Bring pisten to T.0.C. Prise lower rocker downwards against the spring using a
screwe driver |seefigure). Slip the splitrings and refainer oft valve shaft [put a rag under
the rockers so if you drop the rings they will not fall down inle the enginel.

— Powler b piston au PAMH. &, faut en pivotant avec un tournevis comme illushé par
la figure, vaircre o résistance du essor & pousser vers Iz bas le culbuteur inférizur.
Extraire les demi-bogues el lo coupelle de relour de la queve de soupope (il faut
plocer un chillon ou dessous des leviers des culbuleurs pour dviter que les demi-
bogues ne tombenl dans o 18],

— Den Kolben an den ©1.7. beingen und durch Ankringen einer Mebebwirkung mil einem Schroubenzieher, so wig in der Abbildung dargestell,
den Fedenwidersiand iibarwinden, dann den unteren Kipphebel nach unlen schisben, Die Holbringe und den Riicklaufteller vom Ventilschaft
abnehmen (dobei isl es emplehlenswen, sinen lappen unter die Kipphebel 2u legen, um dadurch 21 vermeiden, dof die Holbringe in den |
Dytinderkopl fallen).

- Posicionar &l pistén en &l PALS, v, haciendo leva con un destomillador come ilustrada en la tigura, vencer la resistencia del muelle y empujar
hacia abojo el balancin inferion, Quilar los semi-anilles v 2l platille de retomae del vasiage de la valwla (es aconsejobles inreducin un opo
debaje de fos levas de los boloncines para evitar que los semivonilles coigon dentro de lo cabezal.

- Conholiare lo spessore dello scodelling ulilizzando 'opposito colibro 88765.0978
B un comparatone inseriks suoun supporo o colonno. Azzerare |l comporalong
ulilizzande 'oezeralore in dolazione ollotrezzo e inflare o scodelling sulla
sommitdy del colibio jcome mosira la figueal.

Misurare ['allezzo dello spolle delle scodelling.

Scegliere lo scodelling appropriate (vengone fomiti con spessore della spalla da

2.7+3,7 mm| per okenere il gioce prescritta @ dmontade come precedentementa

descrilte; verificare il gioca,

~ Check etainer thickness using the proper gauge no. B8765.0978, and a diol
gauge fited on a pillar support, Sei the dial gauge o zera using the zera setter
provided with it, and place the retainer on the gauge |see figure). J
Measure the |hickness of refainer shoulder. :
Select the retainer you need |retainers are available with shoulder thickness of 2.7+3.7
mm| lo get required clecrance and fititin ploce os described above; check clearance.

— Contéler '$poisseur de o coupelle en utilisont le colibre 88765.0978 & un comparateur placé sur un support & colanne. Methe & zém le
comporatewr & 'aide du disposiil de mise & 280 livié &t inkeduire |o coupelle sur 'extrémitg du calibre fvoir figure). Mesurer la hauleur de
I'gpaulement de lo coupslle,

Chaisir lo cuvette appropriée (elles sont livides avec une épaisseur d'épaulement de 2 7+3,7 mm| pour oblenin e jeu désié e lo remonler selon

la description précédente; vérfier ke jeu

-~ Die Stirke des Tellers mit der Lehre BBF65.0978 und etner aul sinem Sdulengitnder montierlen Messubr prifen, Die Messube mit Hille des
mitgelieterten Nullstellers auf Null zuriickstellen und den Teller am Scheilel der lehre (wie in der Abbildung angegeben| sinslecken,

Die Schultethshe des Tellers messen.

Dien geeigneten Teller [werden mit einer Schulterstarke ab 2 7+ 3,7 mm geliafert| zum Erreichen des vorgeschiiebenan Spiels withlen und ihn wie

schon beschiieben aulmantieren. Dann das Spiel nachpriften.

— Contolar &l espesor del plalillo uilizonds &l colibre 88765.0978 v un comparader posicionado sobre un soporte de columna. Poner en cero
el comparador ulilizanda el inslrumento praparcionada junto cen la herremienta & infroducir &l plalilla en la parte superior del calibre (coma
ilustrade en la figura).

Medir lo aliura de o parte lateradl del platillo.

Escoger el plotillo edecunde {se suministran con espesor laleral de 2 7+3, 7 mm,) poio abtener &l juego necesario y proceder o su remonlaje |

come descriplo anteriormente; medie el juego, \

—— —_—
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN m
AJUSTES Y REGULACIONES

Controllo tensione cinghie distribuzione.
Una giusta tensione delle cinghie dello distribuzione & fondamentale per il coretio
funzionamenlo degli organi predisposli & quests funzione; per modificare o tensione
agire nel modo seguents:
— dllantare completaments o cinghia agendo sull'eccenirica, dope aver allentats |l
dodo di seraggio;
- opplicare lo shumenla di misura jcod. B8B765.0999) nel braccio di cinghia
compress o le due pulegge di comando alberi distribuzions;
rustore I'eccenlrics in senso anfierario fino al punta in cui si leggera sulla seala dalle
stumento il valore di 2,5;
E importante che il valore sullo strumento venga raggiunte durante la fase
altiva [senso antiorario) & non in rilascio.

- semae i dodo di bloccoggio.
Anche l'esacuzione di quesia operazione & possibile con mefore meniata sul motocicla.

Checking fiming belt tension.

Aderuate timing belt tension is o key factor for corect timing; belt tension is adjusted as follows:

— loosen lock nut, then tum the ecceniic 1o slacken the belt;

— apply the measuring inshiument {parl no, B8765.0999) fo the porion of ball between the two bell rellers that dive the comshalts;
— furn the eccentric anliclackwise until the instument points 2.5;

It is essential that the required setfing on the instrument is reached while turning anticlockwise |active siroke), not on release.

— fighten lock nul,
This operation may ba performed with the engine in the frame.

Contréle de la tension des courroies de distribution,

Une tension appropriée des courroies de disiibution esl imperante pour obtenir un bon tenclionnement des composants; pour madifier celte

tension, procéder de la lacon suivanle:

— reléicher complétement la courraie en intervenant sur l'excentrique, aprés avair dessené |'"écrou;

— appliquer 'instument de mesure |code 88765.0999) sur le bras de courrcie qui se rouve enire les deux poulies de contible des arbres de
disiribufion;

~ teumner |'excentrique dans e sens caniraire & celui des aiguilles d'une montre jusqu'a ce que l'échelle de Vinstrument alfiche 2,5;

n Il est important que la valeur sur I'instrument soit obtenue pendant la phase active (dans le sens contraire a celui des aiguilles d'une

montre) et non pas durant la détente.

- serrer |'éerou de blocoge.
|'exéoution de celle opération est possible également avec le molewr manté sur lo molo,

Konirolle der Steverriemenspannung,

Fine gule Spannung der Veniilsieuertiemen is! die wesenlliche Voraussetzung fir einen korrekien Betrieb der diesen Bereich betieffenden Teile.
Zur Anderung der Spannung geht man wie falg) war

~ nach dem leckern der Anzugsmuier, den Riemen kompleti durch Drehen des Nockens locken;

— dos Messgestit [Kennr. 88765.0999) aul dem swischen den zwei Steveriemenscheiben der Mockenwelle belindlichen Riemenarm anbringen;
— den Mocken solange gegen den Uhrzeigersinn diehen, bis man den Wert 2,5 aul der Gerdteskala ablesen kann;

Wichtig! Der Wert am Instrument sollte in der Aktivphase erreicht werden |gegen den Uhrzeigersinn] und nicht im Schiebebetrieb.

— die Festslellmutier anziehen.
Auch dieser Arbaitsvargang ist bel einem noch auf dem Moloriad montierlen Mator miglich.

Control tension correas de distribucion. .

Fs indispensable un conecto lensionada de las correas de disribucion para el buen funcionamiento de los drganes predispuesios a eska funcian;

para madificar la fension proceder de la siguiente monera:

— Allojor complelamente la corea acluande sobre el excéntrico, después de haber allojado la werca de sujecion

~ Aplicar el inshumento de medida [cod. 88765.0999) en el brazo de la corea sivada entie las des poleas de monde de los drboles de leva.
Girar el excénlrico en sentido antiharario hasta que se lea, sobre lo escalo del instiuments, &l valer de 2,5

Es imporfante que se alcance el valor en el instrumento durante la fase acliva (sentido antihorario) y no en reposo.

— Ajusiar o luerca de bloques. |
Es posible realizar esio operocian sin desmontar &l motor de la motocicleta.

== == = = F e e E =
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Regolazione cavo di comande del gas.

Il cave di comonds del gos deve avere una corso o vuoto di 1,520 mm; se
necessaric agire sul'oppasita registio |A] sitvalo in conisponderza del comanda
stesso. Regalaziani pity consistent si possono elletiuare agendo sul regisir (B] pasti sul
late D del corpo fartallato,

A regisirazione effetiuata, serare 1l controdada (C) conlre lo stafla di supporo.

Adjusting the throttle control cable.

The throlle contol cable must have a free play of 1.5+2.0 mmA0.06+0.08 in. If
necessary, readjust using the adjuster [A) located near the fwist grip, larger adjusiments
are mads using he adjusters B} lozated on the right side of the throtle body.
Onea adjusiment is complate, lighten lack nut {C] against the holder brackel,

Réglage du cdble de commande du gaz.

le cable de commande du gaz deil avoir une cotrse @ vide de 1,5+2,0 mm ; &
necassaire, agirsurle régulateur [A) conespondant, silué prés de cetie commande. Gn
peut effectuer des réglages plus poussés en intervenant sur les régulateurs (B situés sur
le cété drait du carps papillon.

Au terme du réglage, serer le contre-derou (2 contre lo bride de support.

Einstellung des Gaszuges.

Crer Goszug mofl sinen Lleerhub van 1,5+2,0 mm hoben, falls natwendis, kann man
#u dessen Einstellung an der Stellschraube |A), die sich am Goszug selbsl balinds,
drehen. Giolere Einstellungen konnen durchgefihd wesden, indem man on den
Einstellschiouben (B) drehl, die sich auf der rechien Seite des Drosselkérpars befinden,
Mach vorgenammener Einstellung ist die Gegenmutler (C) gegen den Hallebigel 2u
testzudrehen,

Regulacion cable del acelerador.

El cable del acalerador debe lener una carrera envacio de 1,5+2,0 mm.: si funse
necesario, regulor el regisiro (A) ubicado en corespondencia del mando mismo. Se
pueden efecluar regulaciones mayeres ocluando sobre los regisas (B). sivedos en el
lade derecho del cuerpe mariposa.

Uno vez malizada o requlacion, ajustar la contraruerca [C) conta el sostén del
sopOre,
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Registrazione corpo farfalla.

Il corpe fartalla costiivisce un elementa molts impartante per la gestions dalle potenza
del molose, sia in kermini di resa presiazionale che nel controllo dell'emissione dei gas
di sconco.

Esso & composto da varie parfi che vengone assemblate e larate tenanda conts, in fose

di produziene, dei risuliali acouisiti delle molleplici prove sostenute da tecnici &

colloudaton, Ogni elemento del corpo farlalla coslivisce parle integronte e inscindibils

del sistema di iniezioneoccensione e deve lunzionore in perfetio sinfonia con tull gl
aliri elamenii,

Per rispondere a quesia esigenza di equilibrio sconsigliame di intervenine in manisra

parzicle sul corpo farlalla ed illusiiamo la pracedura do seguire per la messa a punto

complata di questo elemento. lustrerema le seguenti aperozioni:

- registazions fitalo miscelo ol regime di minime;

- hilanciomento delle poriate d'aria;

- posizions dal polenziomelro.

L registrazione del fitlolo della miscala ol minime & uno dei parameti di funzionamento

del matore conticllali da quasi ulte le normative antingquinamento intermaziendle. |

rispetio di questa nomative parlerd ad avere un titelo della miscela "magre” (inkoma
al valore 1, 5% di CO|per conlo, I'ssigencza di una miglions guidabilitd porterd invece
el un tilola di “massime carco” eouivalents ad una percantuale di CO compresa ra

4 & &%, Considerando I'utilizzo in moli cosi agonistice del mezze tenioma conto di

:.]uesl’uhlrnu criterio,

Per I'esecuzione protica di queste aperozioni & necessorio disparre di

— un valimetro digilale (con precisions | mv);

= unvacsomsho a colonne di mercurio;

~ un 20 tesler,

Agire nal modo sequants:

- staccare il serbatoio dal telaio e rimuavere | cometh di aspiezione a l'airbox nel
medo dascritio al capitelo “OPERAZICNI GEMNERAL":

~ chivdere completomente la forfalla sul condolio dal cilindra orizzontole agende
sulla vite | 1] di registro; svitarla fino a che s farfalla appaggia sul corpo. Verficare
questa condizione toslanda la forfalla dal late airbox e azionondo pio velie il
comando gas;

= operaie sullacentraling, posto sofla al corpo sella, asporanda la prolezione estema
della contotiiera del cabloggio iriezione, dopo aver imosse la vite (2| di fissaggio;

= rimuovere la fascetia e dilore la protezione estena della contattiers; reinserire o
conlotliern nella cantraling;

— comeatiere il voltmero al pinn® 11 [Healn® 17 [+] (LAW. PBlon® 16 (Hen® 30
[+ LA, 1.6 M) dello contattiera. Verficare che il valore di lensione teon chiove
accensions su O sl di 150 mE15 mY;
in case conlrario allentare e vili (3) di lissoggio del potenziometo e ruatande
quest'uliime atienere il valore di tensione presciilio [duranle quesio operazions &
necessaria forzare delicatomente la fartalla del cilindro onzzoniale nella posiziong
di chiusural: serrara le vili {3}

— awilare la vite (1) di regisie fino ad oftenere un valoe di tensione di 300
mE 1 Sm:

— collegore ilvacuometro oi colletton vspirazicne dopo over rimossa la vile che chiude
il fore i applicazione del raceards della strumenta:;

— collegare le ubazieni di alimentazions ol serbatoio per fore funzionare il motore:

— scaldars il motore porando lo temperalura dell'acque o circa 80°C
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Throtile body seting.

The thiotle body is criticol tor engine power manogemen|, both interms of pedomance

and exhousk emission control,

The assembly and sating procedures usad for thiolile body companents at the assembly

lines in the frckony were developed based on the results of o number of tests carried out

by enginears and lest riders, Eoch companent of the thratile forms an inagral part of
the injectiorvignition system and all of them must work in perfect timing with the athers,

To ensure the overall balance of the system, alwiays carry out the full setting procedure

dlescribad belaw, which includes the fellowing opemations.

= idling mixture adjustment;

- qir delvery balance;
throtle position sensar adjustment.

Among the pOrameders Feor engine running conditions, idling mixhure fifre is subjed o

mandatory pravisions in most intermaticnal ant-polluiion siondards. Far complionce with

theze standards, the mixture should be leon jabaut 1_5% CC|, while optimum engine
pertormance would require a “fullocad” mixture, e, with ©O conlent between 4 and

&%, Considering thot the motorcyels concemed is typically used for racing, the seting

described here is that ker optimum perlformance.

To carmy oul these opeotions, the Fv::u”mwng souipment s required:

— a digital valmelz [with 1 mY accoracy]:

— o vocuum meler wilh mercury columng,

— an exhaust gas onalbyser

Setling procedure:

— lake the fank oul of the fame and remove inloke funnels ond oir box as described
in sechion "GEMNERAL CPERATICNS";

— turn adjusting scraw | 1) until the thratle on the frane cylinder duct is tully closad; m
the: screner cut until the throtle is tight cgainst the bady. To check this, you may touch
the throlile with yaur tingers from the air box side whila repeatedly working the thratlle
twlst grip af the same fime;
unda the fastening screw (2] on the outer caver of the computer socket far injection
wiring (the computer is under the seof| and take off the cover;

— remove the clamp and slip cut the ouler hose of the computer socket; refit socket on
compuber,;

— connec! the voll meter aooss pin no. 11 =l and pin ne. 17 [+ (LAW. P8) or no.
T ard no, 30+ (LA, 1.6 M in the socket. Tum key switeh ke OM and check
that volkage is 150 mVE1S my,;

— if the reading is incarrect, keosen fastening scraws | 3] an fhe throlle pasition sensor,
then tum the sensor unlil you gel the coreel ieading on your volt meter, while
delicately pressing dawn an the frant cylinder heaitle 1o make sure it is fully shut and
tight; tighten screnws [3;

— turn in adjusting screw (1] uniil valtage is 300 my 1 SmY;

- wundao the screw in the lakeup hole on the intake manitalds and connectyour vacuum
meler to the manifelds;

- connect the tuel lines 1o the tank so you can start the engine;

- warm engine up until coolan! emperalure is about BOAC;




REGLAGES ET CALAGES

Réglage du corps pupfllun. = . . . LAW. 1.6 M
le corps papillon constitue un &lément frés important pour lo gestion de lo puissance
du moteur, aussi bien pour les prestations que pour le contrdle de émission des goz
d'échappement.
I &t forme de dilférents éléments qui sont assemblés e stalonnés en lenanl comple, ou
cours de la production, des ésullals ooquis par les mulliples tests effecteds par les
techniciens et por les essoyews. Chogue démenl du comps papillan, parlie inégrante
el insgparable du systéme d'injectionallumages, doit fonclionner en porfaite syntonie
over lous les oules &éments,
Pour répondre & calte erigence d'équilibe nous déconseillans d'inleveni de marnigre
parlielle sur le corps papillon et nous llustions la procédure & suivie pour lo mise au point
compléle de cer dlément. Mous illustrerans les opérations suivanles:
- réglage du tike de mélange au régime de ralenti;
- qquilibrone des débits d'air;
— position du patentiométre,
te régloge du fitre du mélange au ralenti est 'un des paramétres de fonclionnement du
rnateur pris en comple parla plupart des normes antipallution intzmationales. Le respect
de ces nomes canduit & un tire "pauvie” du mélange (une valeur de |,5% de CO
enwviren|; par conre |'exigence d'une conduite pedormante conduit & un fire de “charge
maximale”, dquivalant @ un pourcenioge de CO compris ente 4 et &%, Comple fenu
de l'utilisafion compétifive de ko moto, nous retiendrons ce demier critére.

Pour |'exécution pratique de ces opérations, il faut disposer de:

- un valimélre digilal lavec une précision de 1my):

— un vocuometre & colannes de mercurne:;

— un lesleur ZO.

Agir de o maniére suivonls:

- détoeher le dsevair do cadre e enlever les comels d'aspiration et Pairbox
conloimément au chapile "OPERATIONS GEMNERAIES”;

- lemmer complétement e popillan sur te conduit du eydindre harizental en cctionnont
lex wis [ 1] de réglage; lo dévisser jusqu'a ce que le papillon s'oppuie sur le corps,
Werifier cetle condition an contrdlant le popillen du céé de 'airbox et en cotionnant
plusieurs fois la commande du gaz,

— intervenir sur la centrale, placée sous le comps de la selle, en enlevant la protection
axterne du barnier de cablage injeciion, aprés avair enlevé la vis |2) de fixation:

~ enlever le bracelet et exiraire lo profection exteme du bomier; réintroduire le bomier
dans lo centrale;

- connecter le valimaine 4 lo bome n® 11 <) et a la bome n® 17 |+) (LAW. P8] cu n®
| & =) et n® 30 (+ (LAW. 1.6 M) du bornisr Verifier que la valeur de tension [avec
o clé de lallumage sor ORI résulle de 150 mve15 mV;

— dons ke cos contoire dessemsr les vis | 3] de fixalion du polenticméine e, en loumant
cedemie, obienilavaleur de lension préeonisée (oo cours de celle opération force
délicatement le papillon du eylindre harizontel dans e position de lermelure); sarrer
s wis (3);

— visser la vis (1) de égloge jusqu'a lobtention d'une volewr de tension de
00 myE15 my:

- raccarder e vacuometre oux collecteurs d'aspiraiion aprés avalr entevé lo vis qui
fetme le tou d'application du rmccard de Finstrument;

— relier les ubes d'alimentation au réservoir pour faire fonclionner le moteur;

— réchaufter le mateur en portant la tempéature de eau 6 80°C;
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< Regulierung des Drosselkérpers.
\ SO Der Drosselkérper stellt ein fir dia Steverung der Motkorlsistung wichtiges Element dar,
W Dies sowohl beziiglich der leistungsabgabe, ols auch bei der Abgoskontrolle.
:\}""i ; P Er setzt sich aus verschiedenen Teilen zusammen, die in der Produbticnsphaose, unfer
el Q Berucksichtigung der von Technikern und Prifpersanal in vielssitigen Tests ethaliznen
: (o Ergebnisse, zusammengebaut und gesicht wurden. Jedes Element des Drosselkarpers

]
=
I I

s "*'%

stellt sinen integrierten und bedeutendan Teil des Einsprite- und Ziindsystems dar und

mufl deshalb in perdekier Sythonie mit allen anderen Flementan arbeiten,

Um dieser Ausgleichsanforderuing enlgegen zu kommen, wird davan obgeraten nue

Teilorbeitsgonge om Drosselkarper vorzunehmen und zeigen lhnen deshalb die komplste

Einslellung dieses Elementes auf, Wir geben die folgenden Arbsitsvorgtngs an:

— Regulisrung des Mischiiters im Lealaut;

— Ausgleich der loftdurchilisse;

- Stellung des Potentiometer.

Die Einglellung des Mischiiters im Leerauf ist einer der Paramenter fir den Matorbetrieh,

dar von fosl allen intsrmationalen Abgosschutznormen karsralliort bzw. besimmt wird.

Cie Einhalung dieser MNaorm, fihit zu ginem "mageren” Mischtiter (um sinen COAMWer

von |,.5% ), dogegen bl die Antorderung an sine bessere Fahibarkeil zu sinem

"meaximalen” Titer, der einem CO-Prozentsatz zwischen 4 und & % enlspricht, Unler

Bericksichtigung, dafl das Fahizeug invislen Fallen bei Wettkamplen eingesetzt wird,

beachlen wir das letztere Kilerium,

Zur prakiischen Ausfiihrung dieser Arbellsvorgdnge, bendtighman folgende Instrumente;

- einen digitalen Valtmeter [mit 1ol Prazision);

— einen Unterdruckmesser mil Quecksilbersaulen:

— einen CC-ester.

I der folgenden Weiso vargehen:

~ den Tank vom Bohmen nehmen, die Ansaughdmer und dis Airbox in der, im Kapis!
"ALGEMEINE ARBEITEMN" beschriebenan, Weise aushbauen;

- die Drosselklappe an der Zuleitung des waagrechien Zylinders durch Drehen der
Schiaube (1) ganz schlieflen, d.h. solange drehen, bis die Klappe om Kérper
anlieg!, Man kann diese Stellung liberprifen, indem man die Klappe von der Ssile
der AirBox her abtaslet und dos Gas dabei mehrmals betatigh

— nun om Stevergehiiuse, welches unter dem Satiel zu inden ist, weiterorbailen. Dozy
mufl man nach dem Lésen der Belestigungsschraube 2], den Aubenschurz der
Kontokileiste fir die Enspritzverkabeslng abnebmen;

- die Schelle abnehmen und den Aufenschulz der Kontoktlziste abzizhen; donn die
Kontaktleiste wieder an das Slevergehtuse stecken:

- denValimeter an das Pin M, 17 (= wid an deas Fin MNe 17 |+ LAW. PB) cder M
16 (- und N 30 (+) ILAW, Lé M), die auf der Konlakilsiste zu finden sind,
schliefen. Uberprifen, ob der Spannungswen [mil Zindschlissel auf OR)
| 50m\E 1.5mV entspricht;

~ ishdlies nicht der Fall, die Befestigungsschrauben (3] des Polentiometers lockern und
letteren bis zum Erreichen des vargeschriebenen Wierles drehen [withrend dieses
Arbeilsvorganges, mufd man die Drosselklappe des waogrechien Zylinders in ihrer
Schliefslellung leicht andricken|; die Schrauben (3} wisder anziehen;

- die Einstellschiaube |1) solange zudiehen, bis man eine Spannung von 300
mE 1 5mY erhall;

— nochdem mon die Schroube, welche die Bohung des Instumentenanschlufes
schliefll, ausgedreht hal, kann mon den Unierduckmesser an die Ansaugkrimmer
schlialean:
um den Motor nun anlossen zu kdnnen, sind die Versorgungsschlduche an den Tank
zu schlieflen:

= den Molor ereéinmen und damil die Wesseremperatur ouf cirea 80°C bringen;
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Regulacion cuerpo mariposa.

El cuerpo mariposa &5 un slemento muy imponante pare lo gesion de lo pofencio del

milor, sea por cuanto conciemeel rendimiento que el control de lo emisién de los goses

de escape.

El mismao esta compuesto por varias portes que se ensamblan y regulan considerando,

en fose de produccion, los resulados oblenidos durante las moltiples pruebas

realizadas por enicas v ensayadares, Cada elemanio del cuerpo marniposa constituye
parte inlegrante & inseporable del sislema de inyeccidn-encendida en perlecta sintonia
con lodos los demds elementos,

Para respander a esta exigencia de equilibric desaconsejamos actuar en forma parciol

sobre el cusipo marposa e ilustramos el procedimiento que se debe respetar pora lo

pueska o punle complsla de este elementa. lusteremes los siguisntes opsraciones:

- ragulacian tildles mezcla al régimen de minimo;

- baloneeade de las copocidades de aire;

— posician del pofenciometro.

la regulocion del fiulo de la mezcla ol minime es une de los poamelros de

funcionamienta del motor conrolados por cosi lodes las normas anficonlaminacian

internacionales. Bl respelo de eslos normas serd la couse de un litils de o mezclo

*boje’ lalrededor de un valer de 1,5% CO)| pero, para ablener el major rendimiento

del vehiculs es necesario un filule de "méxima corga” equivalents o un parcantaje de

CO incluida entre el 4 y &l &%, Tendremos en cusnta el hacho gue, en muchas cosos

al vehiculs se utilizo o niveles casi de compefician,

Para actuar estos reglojes es necesario disponer de:

- un volimeho digilal joon precisian 1 my),
un vocusmetio o columnas de mercuria;
un CO fesher,

Actuar en la siguients forma;

~ seponar &l depdsito del chasis y quitar los conos de aspiracian v el airbox en |a
formi descrite en el capituls "OPERACIONES GEMNERALES";

— cerar completamante b mariposa en el conducio del cilindro horizental actuanda
sobea el lomilla | 1) de regulacian, destomillar hasta que lo mariposa opoys sobie ? |
el cuerpo. Controlar esta condicién palpando o mariposa en el lade airbox y
pecicnance mos veces el mands acelerador;

— ochiar setre lo cenfralita, ubicoda debajo del sillin, desmantonds la proteccion
extema de la coja de confactos del cablaje impecdion, después de haber quitade |
al tomilla (2} de fijacian.

- Guitar la obrozadera y desmontar la proteceidn exlema de ko cojo de contactos; |
pracedsr o su remantajs en la cenfralita;
conectar el volimeto al pinn 11 (- y ol 0, 17 1) [LAW. PBl an. 16 =)y n 30 |+
(LAW. 1.6 M} de la caja de contacios, Controlar que el valor de tensién con llave
de accionamients en ON) resulle de 150 mvE 15 mV;

— en cosocontiano allajar las temilles | 3] de Fjacion del patenciometoy girando esle
ltimo obitenar el valor de tensién indicodo |durante eslo operacian es necesario
farzan delicadamenta la mariposa dal cilindro harizantal en la posicion de clene):
ajusiar los tomillos {3);

— atemillor el tomilla [1] de regulacien hasta obfener un valar de fensidn de 300 |
mi | Smi

- empalmar el vacudmelrs o los calectores aspiracion después da haber quilado ef
lormilla que ciera &l agujero de oplicacidn del empalme dal inshumanto; |

- empalmar los tubos de alimentacian al depbsito para hacer luncianar &l motor;

— caleniar &l motar elevando lo tlemperatura del agua a BOC aprox;
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— dopo over rimosso | toppi chiudere completamente le viti (4} di by pass;

~ bilonciore lo depressione nei condatti di aspirazions agendo sul pomelle 5]
dell'asting di collegoments delle dus fartalle;

~ con porate d'aria bilanciate pertare il ragime di giri minima a 1,100 giri/min.
agenda sulle vili di by-pass |4);

- collegare il CO lester alle prese sul tubi di scarica e regisirare il 1enore di CO in agni
cilindre: se la percentucle riscontrata non rientra nei valari stobilili eperare sul
timmer (&) della centraling, dopa aver aspertalo il tappo di prolezione. || immer
agisce come una vite di miscela: svitando si arricchisce, awitande si smogrisce,

IMPORTANTE - L'esecuzione in sucessione di queste operazioni puo alterare
il risultato di quelle precedenti; & perfanto necessario raggiungere il
compromesso migliore che in questo caso corrisponde a:
- potate d'aria bilanciate;
— perceniuale di CO compreso fra 4 e &%;
— regime minimo comispondente a 1. 100 giri/min
Considerando che il frimmer agisce analogamente per il gli inelion pud accaders
che uno dei cilindri risulli pid ricco dell'alira, Se questa dilferenza & contenuta [+ 0, 5%)
it non costivisce un problema. Se o diferenza @ considerevala [esempio 1%]
conviene sacrificare un po il perfetio bilanciamento delle portate d'ario a fovore di una
miglicte unitormila di itolo che si atterra chivdendo la vite di by-pass del cilindro pia
‘magre” o aprenda leggermente quella del cilindra pit “ricea”.
Comeverifica pratica finale, scollegare aliernativamente le due candele di accensione,
osservando [con un contagin digitale ousiliariol che la diminuzione del regime di gin
motore si ripeta dello slesso valare. In queste condizieni | due cilindr erogano uguale
coppia, garantenda il migliar bilonciamenio dei cilindri.

— remave the caps and fumn the aif byposs serews (4] all the way in;

— turn the kneb |5] en the thraflle finkage 1o bakance depression in both intake ducts;

~ airdelivery is now balanced, lurn airby-poss screws [4] losatidling r.p.mote 1, 100;

— connect the exhaust gas analyser 1o the toke-up poinis on the exhaust pipes ond
adjust the CO level on each cylindar: I CO level is outside prescribed limits, remove
the timmer cap and turn the timmer |6) on the compuler o adjust. The fimmer
behaves like an idling mixture adjusting screw: luming oul makes misiure richer,
tutring in makes il leaner.

n IMPORTANT - While going through the various steps, you may alter the
proced

setting of individual components performed in the earlier steps of the
ure. Therefore, you will have to establish @ compromise ensuring optimum
overall setting based on the following principles:
- balanced air deliveny: i
— CO level between 4 and &%:
= idling rp.m. equal to 1,100,
Flease note thatwhen adjusting the rimmer, you are allecting all of the injectors, so that
o cylinder may prove richer than the ather evenlually, A minor difference [+ 0.5%) is
occeplable, If difference is more significant (say 1%, a well balanced mixiure should
LAW. 1.6 M be given pricily over air delivery balance. To fineune miture, you may either tum in
the: air by-pass screw of the “leaner” oylinder, or tun out that of the “richer” cylinder.
Far a final check, disconnect one spork plug ond then the aher, and check whether
r.p.m. drop is the some in either case (use an additional digilal tachometer]. I so, bath
cylinders will be providing the same torque, which means that they are bolanced

carrecily,
= T e S i — e el B _ AR e R e — S S — |
e G e e S e ey Ty e e ———— S ——— = 1}
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AJUSTES Y REGULACIONES ‘m

—
Lo 8 e

— fermer complétement les vis [4] de bypass aprés avoir enleve les bouchons;

— équilibrer lo dépression dans les conduites d'aspiration en agissant sur le bouton (5} de la tige de raccordement des deux pagpillons;

— avec des déhits d'air équilibrés, porter le régime du wlenti a 1100 tours/minute en actionnant les vis de by pass {4);

— ralier le testeur SO aus prises sur les lubes de décharge e enregistrer la teneur de CO dons chagque odindre: si le pourcentoge relevd ne se
sitiie pois enire les valeurs établies, interveninsur e frimme (@) de la cenlale, aprés avair enlevé le bouchon de profection. Le immer ogitcomme
une vis de mélangs: en dévissant on endchit, en vissan! on appauviil,

IMPORTANT: L'exécution de ces opérations en phases successives peut altérer le résultat des opérations précédentes; il faut done
atteindre le meilleur compromis qui :nm:spun:lp dans ce cas, a:

— dibits d'air &quilibees;

— pourcentage de CO compris enfre 4 e 63%;

- régime minimal conespondant & 1,100 lours/ minule.

5i l'an considére que le frimmer agit de la méme maniére pour tous les autres injectaurs, il peul arriver que l'un des cylindres soit plus riche que

I'aute. S5i cetle difference r'est pos Inés dlevée |+ 0,5%), cela ne représente pas un probléme. 5ila diférence est importante [1% par exemplal,

il convient de sacrilier legérement le porfait équilibrage des débits d'air en faveur d'une meilleure uniformité du titre que 'an obtiendra en fermant

ks wis de by-pass du cylindre le plus "maigre” ou en cuvont légérement celle du oylindre le plus “riche”

A litre de vérfication finale pratique, déconnecter allemativement les deux bougies d'allumage, en contélant {avec un completours digital

ouxilicire} que la diminufion du régime de toursmoleur se répéle pour la méme valeur. Dans ces condifions les deux cylindres distibuent le méme

couple et l'équilibroge optimal des cdindres est garanli,

~ nach dem Abnehmen der VerschluBkappen die By-Pass-Schiouben [4] ganz schlisBan;

- den Unterdruck in den Einlafleitungen durch Drehen der Multer (5], die sich auf der Verbindingsstange zwischen den bieiden Drosseln befindet,
ausgleichen;

— mit ausgeglichenem Lufidurchfiut) die leerautdrehzahl durch Diehen an den By-Pass-Scheauben (4] auf 1.100 U /min bingen;

— den COHester an die Kupplungsstecker an den Auspulfrobren schlieflen und den CO-Gehall der Zlinder einslellen; falls der festgestellie
Prozenisalz nicht unter die fesigesetzlen Werte fallt, ist nach dem Abnehmen der Schutzkappe, am Timmer |4 des Stevergehauses zu stellen,
Der Trimmer agiert wie sine Mischschraube: bei Auschrauben wird der Gehalt angereichen, bei Zudrehen wird er magerer gesiallel,

n WICHTIG: Die Ausfilhrung dieser Arbeitsvorgéinge kann das Ergebnis der vorrausgehenden Einstellvorgiinge éindern; deshalb ist

es notwendig, den besten KompromiB zu erreichen, der in diesem Fall foldendem entspricht:

— einem ousgeglichenen Lulidurchiluf;

— ainem COHrozenisolz zwischan 4 und &%,

— aingr 1, 100U, /min, enisprechenden Leedauldrehzahl.

Unter Beriicksichiung, dald der Trimmer bei allen Einspritzventilen analeg agiert, kann es vorkommen, daf einer der Sydinder letter gesialiet ist als

der andare, st dieser Unlerschied gering [+0,5%), stell dies kein Problem dor 15t der Unlerschied jedoch merklich (z.B. 15%), istes emplehlenswer,

cinwenig vom perfekien Ausqlol-:‘h dles Lufidurchflisses 20 Gunsten einer besseren Unilormitat des Tikers zu oplern. Man erhalt dies durch Schliefen
der By-PassSchraube des "magereren” Zylinders oder durch leichies Offnen der des “fetteren” Zydinders.,

Zur proklischen Endkontolle kann man die beiden Zindkerzen abwechselnd abschlisBen und dobei |mit sinem digitelen Hills-

Umdrehungszahlenmesser| iberpriifen, ob sich die Veringerung der Matorumdrehungszahl mil dem gleichen Werl wiederholl. Unler diesen

Bedingungen geben die beiden Zylinder die gleiche Drehzohl ab und gerantieran somil untersinander den besten Ausgleich,

— después de haber quitado los lopones cernar cnmplr_\mmnnle los tomillas [4] de by-poss;

— balancear lo depresion en los conduclos de aspiracion giranda el pama (5] del vasiage de empalme de los das maripesas;

— con copocidades de aire bolonceadas reqular el iégimen de reveluciones minimaa 1100 rev. /min, ocluando sabre los rormllos dle by-poss
(4);

~ empalmar el CO lester a las lomos sobve los tubas de escape y regular la cantidad de CO en cada cilindra; si el porcentaje w;:rlhmdo na
se encuenta entre las valomes establecidos aoluar sobre el Wimmer (&) de lo cenlralila, después de haber quitodo el topan de proteccion. El
trimmer colia coma un fomillo de mezcla: destemillands aumenta, alomillanda disminuye.

n IMPORTANTE: El cumplimiente conseculive de estas operaciones puede alterar el resultado de las anteriores; por lo tanto es

necesario obtener un compromise optimal que en este caso corresponde a:

- copocidodes de aire balanceados;

- porcentaje de CO incluide enie 4 v 6%;

— régimen minima conespandientz a 1100 ev. /min.

Considerando que el immer aclua de la misma forma para fodes los inyectores puede suceder que una de los cilindros resulte abundante v el

alio escoso. 5iesta diferencio es limilada (£ ©,5%) no es un problema. Sila diferencia es amplia (ejemplo 1%} conviene sacrilicar parcialmente

el peilecio balonceado de los copacidades de aire favoreciende una mayer unifarmidad del fiula que se obtendrd cenendo el fomillo de by-
pass del cilindro mas "escose” o abiiends ligeromente la del cilindre mas “abundante”.

Cama conliel practica final, desempalmar ollemadaments las dos bujins de encendide, ohservanda (con un cuentorevoluciones digilal auxiliar)

e o disminucion del régimen de revoluciones motar s repita con el mismo valor. En eslas condicionss los dos cilindres erogon igudl par,

garantizando of mejor balonceods de los cilindios,

= rastars =
T =
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

, REGLAGES ET CALAGES
e EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Sostituzione olio motore e cartuccio filtro,

Rimuovere la semicarenolura destra @ porre un recipiente softo al molare,

Il cambia si effettua scaricande |'olio esousto dalla coppa atraverse il lappe (31; pulire
quindi il filo a rete (4) per eliminore eventuali residui @ iopplicars il lappe sermendolo
o fonde,

Svitare bo cartuccia filrante | 5] utilizzands |'atrezzo 067 503210 Maniore la carluccio
nuscva, ovendo curg di lubrificare la guamizione, awilondala nella suo sede =
bloccandola a mana. Svitore il foppo (1] ed effetuare il riforniments con cliodel Hipo
prescrifo [vedi tobella RIFORMIMENTY), fine al livells stabilio sull indicatore |2).

Riowvitare il loppo [1].

Eseguire questa operazione a motore caldo,

n ATTEMNZIONE: non superare mai il livelle massime dell’olio.

Changing engine il and filter cartridge.

Remove the rh. body panel ond place o confairer under he engire.,

Oilis drained by undoing the sump plug 131 hen clean net lilker [4] o remave any residuss it has collected. Relil sump plug and Tully fighten i,
Loosen filer carlridge (5] using tool no. 067503210. Fit the new camtiidge, toking core 1o lubricate the gaskel, screw il in place and fingertigh!,
Unde cap (1) and fill in preseribed ail ype [see table TOPPING-UPS), up 1o the level mark on the oil window (2], Refit and ighten cop | 1],

Perform this operation with het engine.
n CAUTION - Never exceed moximum oil level.

Remplacement de ['huile moteur et de la cartouche filire.

Enlever le demicaénage diil e plocer un réeipient au dessous du moleur,

Le remplacement sl ellectud en vidongeant 'huile usagée du carter & rovers le bouchon [3]; nettoyver ensuita be fillredilat [4] pour &liminar les résidus
evenluels &l placer & nowveau le bouchon en serrant & fond, Dévisser la cantouche de filvage (5] & l'oide de I'ouil 067503210, Flacer lo nouvelin
corouche, en ayanl soin de lubiifier le joint, en la vissant dans son sigge of en la bloquant manuellement. Dévisser le bauchan |1) et effeciver
le: remplissage aver de huile, conlormément au type prascrit fvair le lableau des ravitaiflements), jusgu'au niveou éobli por l'indicateur {2, Visser
& nowvean le bouchan (1)

n Effectuer cetie opération lorsque le moteur est chaud.

n ATTENTION: ne jamais dépasser le niveau maximal d’huile,

Motordl- und des Filtereinsatzwechsel,

Die rechte Gehdusehallie enffernen und ein Auffanggetal unter den Mator stellen.

Dias verbrouchiete Ol durch dan Yerschlufs (3} aus der Chwanne abfislben lassen. Dann kann man dan Siebliler 4) reinigen baw. eventuslls
Ricksttnde eniternen. Donach dissen Verschiuld wiedsr anbringen und fest anziehen. Den Fillersinsolz (5) unter Amwendung des Gerdies N
067503210 abschrauben. Den neuen Einsalz anbringen, die Dichtung schmieren und diese in ihrem Sitz einschrauben, dann von Hand fest
onziehen. Den Verschlul} | 1] abschrauben und mit Cl vom emplohlenen Typ [sishe Tabelle Fillmengen) bis zum om Anzeiger |2) vorbestimmien
Fiillstand nachfillen. Den Verschluf (1] wisder avfschrouben,

Diese Arbeit bei warmem Motor ausfithren,
n ACHTUNG - Den max. Olstand niemals iiberschreiten.

Sustitucion aceite motor y cartucho filtro.

Guitar gl semicorenods derecha v colocar un meipiente debojo del molor,

El combio se elecho puigonde el aceite desgostade del contenedor o través del lapan {3); mpiar el lilio de red (4) para eliminor evenluales
residues v mantor nuevomente el lopdn ajustdndols o lope.

Destarnillar el coitucha lilonte (5] ulilizande la herramienta Nr, 067503210, Mortar el cofucho nueva, tenienda cuidode an lubricar la junia,
enroscorle en su asiento haste bloqueara menualmente, Desenrcscor el lapan (1] v rellenar con acelte del tipo prescrite (ver fabla
APROMISICMNAMIEMNTCS) hasto af nivel estoblecido en el indicador (2], Enrascar nuevamente el iopdn | 1],

Efectuar esta operacion con el motor caliente.

n ATENCION - no superar jamas el nivel max, del aceite.

%

D18




REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Scarico e rifornimento liquido di raffreddomento,

Per effettuare lo scarico del |iquid<} refrigerﬂmer-‘}necesmrio fimuavare bo semicorenatung
sinisha & il serbaloio [vedi copitale OPERAZICMI GEMNERAL,

Parre un racipiente solto al molore e svitare iHappo di carico |2],

Questa operazione va effetiuata a motore freddo

Searicars i liguide attrcverso il foro della vite [1), posta solte al racconds della ubazione
di ritomo del cilindre arzzonlole; fowilare la vile [1), Procedere ol caricementa del
circuilo versande il liquide afraverso il bocchelone del foppo di carico [2).

I liquide di raffreddamenta prescritic "AGIP ANTIFREEZE EXTRA™ & prodatio in
soluzione cancenlrata. Per citenare e miglion condizioni i esercizio [corispondente
all'inizio congelamento miscela a -20°C) deve essere miscelolo con acguo nelle
seguenli parcentuali:

AGIP AMNTIFREEZE EXTRA: 35+40 % dal volume;

ACCQUA: 45+60 % del volume.

Chivdere | lnppo di carico |2]. Metere il matacicle sul cavallato laterale & forlo
furzionare fins al raggiungimenta della lempemiura di esercizic |circa 80°C); lasciarlo
furizionare ancara per qualche minuto.

Complelars il coricamento dal bacchetone del vose di esponsione, porando il livello
del liquido alla tacca inferioe (3], Eventuali rabbocchi devenc essere effetiuali sempre
rimuovende il loppo del sertboloio di espansione dopo aver tollo il serbatsic
corburante, Yerificare che il livallo risulil comprese ra le due tocche visibili sul serbatoic
slessn

Draining and filling coclant.

Before caalant can be drcined, lelt body panel and tank sheuld be removed (see section
GEMNERAL OFERATIONS),

Ploce o container under the engine and unds the filler cop (2],

n This operafion must be performed with cold engine.

Sciew (1] located under the union of the return piping of the frant cylinder has o hole
Iheeugh which eoalant is draired; unde screw 1] ke drain coolant, then retighten if, Fill
coalant inla the circuit thiough filler cop |2).

Recommended coolanl "AGIP ANTIFREEZE EXTRA" is produced in o concentrated
salution. As optimal perlommance is achieved af misture freezing point {-20°C/~4°F),
coolant should be odded with water in a solution with:

354A0% AGIP ANTIFREEZE EXTRA,

G5+60% WATER |percent of volume).

Close tiller cop (2). Put motarcycle on side sland, stort the engine and warm it up 1o
rwnning lemperature |abaut BOC/ 176 un engine lor a few more minutes.

Fill mare caalant through expansion lank cap until coolant reaches the lewer level mark
|3). For later tlopping-ups, toke off fuel lank and unda expansion lank plug. Make sure
that coolant level is between the two marks on the lank.

3
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

m AJUSTES Y REGULACIONES

Vidange et remplissage du liquide de refroidisssement.
Pourvidanger le liquide da refroidissement, il faut extraire le demicarénage gouche et le réservoir (voir chapitre sur les OPERATIONS GEMERALES).
Plocer un récipient ou dessous du moteur et dévisser le bouchon d'odmission {2).

Cette opération doit élre effectuée moteur froid.

Evoruer le liquide par le oo de ko vis |1), située sous le raccord de la ubulure de retowr du eylindre horizontal: revisser ka vis (1), Remplissez le
circuit en versant le liquide par I'crifice de remplissage du bouchan d'admission 2],

le liquide de refroidissemant recommandé "AGIP ANTIFREEZE EXTRA® est fabriqué en solulion concenirée, Pour obienir des condilions de
fonctionnement eptimales, [carespendant au début de la congélation du mélange & <207, le mélanger avec da l'eau selon les pourceniages
suivants:

AGIP AMTIFREEZE EXTRA: 35 & 40 % du volume;

EAL: &5 a 40 % du volume.

Fermer le bouchon d'admission [2). Metire la meto sur la baquille latérale ot la faire fourner jusqu’a I'oblention de la température de service lenviran
BOAC): ta faire encore tourner pendant quelgues minutes.

Compléter le remplissage du vase d'expansion, en parant le niveau du liquide visdwvis du repére inférieur (3]. Les remplissages évenluels daivent
&tre effectuss en slant e bouchon du réservair d'expansion aprés ovoir enlevé le réseroir de l'essence. Conlrdler que le niveau soit compris entre
les dewx repéres situés sur le réserveir proprement dit

Ablaf und Machfiillen der Kiihiflissigkeit.

Lim den Ablal der Kihlllissigkeit vormeshmen zu kéinnen, muld man zundchst die linkes Verkleidungshéllle und den Tank entlemen (siehe Kapitel
“ALLGEMEINE ARBEITERM®),

Ein Aullanggetil unter den Motor stellen und die Finlillschraule [2] auldrehen

Dieser Arbeitsvorgang mul} bei kaltem Motor ausgefithrt werden.

Die Flissigkeit Gber die Bohung der Schraube (1], die sich unter dem Anschlulb des Ricklaufschlauches des woagrechten Zylindars belindat,
abfliefien lassen. Die Schiaube 1) emeut einschrouben. Das Auffillen des Kreislaufsystems durch Zugiefen der Hiissigkeit iiber den Einfiillshuizen
der Einhillschraube [2) vormebmen.

Dievorgeschriebens KihHissigkeil "AGIP AMNTIFREEZE EXTRA" istin einer konzeniietan |8sung hergestellt. Zum Erhalt besserer Batrichsbadingungen
[Beginn der Gemischfrizrung bei —20°C) mul) die Flissigkeit mit Wasser in folgenden Prozensatzen gemischt werden:

AGIP ANTIFREEZE EXTRA: 35440 % das Violumens;

WVASSER: 65+60 % des Volumens.

Die Einfiillschraube (2] schliefen, Das Molarod oul den Seitensténder stellen und solange ladfen lassen, bis man die Befiebstempergiur emreichl
lval (e, BOPC). Drann noch ain paar Minuten weiler laufien lassen

Dis Auffiillen Gher den Stuizen im Ausdehnungshehiler vervollstindigen und den Pagelsiond oul die uriere Markierung [3] bringen. Ein eventuelles
Machfillen kann immer nur nech dem Abmontieren des Kraftstollankes und nach Abnehmen des VerschluBes des Ausdehnungsbehilien srdolgen.
Uberpitfen, ob der Pegel zwischen den beiden sich auf dem Tank erkennbaren Markieungen liegt.

Drenaje y reposicién liquide de refrigeracion.
Para efeciuor el drenaje del liquide de refigeracion es necesario quilar el semicarenade izquierda v &l depdsilo [ver OPERACIONES
GEMERALES),

Colocar un conlenedor debajo del metor v destomillar &l fapan de cargo |2)
Esta operacion se efectia con el maotor frio,

Yaciar el liquida a hovés del agujera del 1omillo |T] que se encuentio ubicada debajo del empalme del ubo de retomo del cilindra horizontal,
atomillar de nueve el tamilla | 1], Cargar el circuite veriendo el liguide o frovis de lo boguilla del lapdn de carga (2]

El liquido de refrigeracién preserito “AGIP ANTIFREEZE EXTRA" es un producta en solucidn concenlrodo. Pora oblener los mejores condiciones
de ejercicio [lo cual comesponde al comienzo de la congelacion mezcla a —20% debe ser mezclado con agua espetondes los siguienies
parcentajes:

AGIP ANTIFREEZE EXTRA: 35+40% del valimen;

AGUAGS G0 del valimen,

Cerar el fopan de carga |2). Posicionar la molo sobre el caballete lateral y dejarla en marcha hasta alcanzar la temperatura de ejercicio [aprox.
80°C). Dejor funcionar algunos minutos mdas.

Completar la cargo del depésilo de expansian rellenondo con el liquida hasta &l nivel de la muesca inferior (3], Eventuales rellenos deben
electuarse siempre quitands el lapon del depdsito de expansicn después de hober desmontode el depdsiio combustible. Controlar que &l nivel
sz encuentie incluida entre bas dos muesens del depdsito mismo.

|
=

D.20



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Sostituzione e pulizia filiri aria.

| filiri aria devono essere sostiuiti agli intervalli preserit sulla tabella monulenziane

periodica. Per rimuovere il filire operare come segue:

= rimuovere il cupcling e le semicarenature secande quante rportaio ol capitcle
"OPERAZICINIE GEMNERAL,

- switore le 8 vili di fissaggio del coperchio esterno |A);

- rimuavere || coperchio |4 lasciandolo oppeso al cave dell'indicalare;

= shilere la caruedia filra (B) dalla sede sul coperchio intermc {C].

Pulire la comuesia filvo con un getlo & orio compressa o sostituido. Guando si

rginseriscs il fiho nuove o quelle pulite lubriticore || bordo esternc con grosso per

miglorre ko tenula sul coperchi,

Un filtro intasate, riduce I'entrata dell'aria aumentando il consumo di
benzina, riducendo la potenza del motore e provocando incrostazioni nelle

Cﬂl’ldEIﬂ.

n Mon usate il motociclo senza filiro. Le impurita presenti nell’aria potrebbero
entrare nel motore danneggiandolo.

Replacing and cleaning air filters.

Repbce wir filters at the recommended intervals given in the roufine maintenance tabla.

Te rernave the air filler:

- remave headlomp faiing and body panels os described in section “GENERAL
OPERATICONS"

— unde the B fastening screws on the cuter cover |A);

— remove cover [A] bul leove it connecled 1o he indicater coble;

— Iake filler carridge 1Bl out of ils housing in the inner cever (C),

Clean the filier corridge using compressed air or, if necessary, reploce it. When you

refit the clean filter or ?h o replacement, pul some grease over the outer rim 1o ensure

better secling against covers,

A clogged filter will reduce air intake and engine power, raise fuel
consumption, and foul spark plugs.

n Do not use the motorcycle without filter. Foreign matters suspended in air
could get into the engine and damage it.
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

_m AJUSTES Y REGULACIONES

7| Remplacement et nettoyage des filtres a air.
W Les filires & air daiven| &lee remplacés oux intervalles indiqués sur le 1obleau relatif &
! K I'entrefien pércdique. Adopler la procédurs suivante pour enlfever le fillre:
- enlever lo coupelle el les demicorgnages selon les indicotions du chapite
A "CPERATIONS GEMERALES”
— dévisser les 8 vis de fixation du couvercla axterne [A);
=l enlever |z cowvercle |A] el le laisser accroché au cable de Nindicateur;
- &ler la catouchefilire |B| du sigge sur la couvercle inferne [C)
Mettoyer la cartcuche du filre avec un jat d'air comprimé u, s nécessoire, la
== |  remplocer. Los de linserion du nouveau flire ou d'un fillre prope, ubrifier e bord

: -'alll,':a,'_/- # extene aver de lo graisse pour amélions |'dlanchéié sur les couvercles,
I & ; . ; A
.'."I.'l.%%__ R A Unfiltre colmaté réduitl’ admission d'air, augmente la consommation d'essence,
Wegr = réduit la puissance du moteur et provoque la calamine sur les bougies.

Me pas ufiliser la mote sans fillre. Les impuretés de l'air pourraient
endommager le moteur.

Wechsel und Reinigung der Lufifilter.

Die Luftfilter missen gemal? den in der pericdischen Worungsiabelle vorgeschiisbenen

Zeifobstéinden ersetzt werden. Beim Entfemen des Fillers, gaht man wie falg ver:
den Fahwindschulz und die Verkleidungsieile nach den Anleiimgen im Kapitel
“ALLGEMEINE ARBEITEMN" entternen;

~ die 8 Belestigungsschrauben der dufberen Abdeckung [A] ausschrauben;

- die Abdeckung (A) abnehmen, jedoch am Kakel des Anzaigers héingen lassen;

- den Filkereinsatz [B} aus ssinem Sitz auf dem inneren Deckel |C) nebmen

Cren Fillerginsatz miteinem Drucklufistrahl reinigen ader durch sinen neuen ersatzen. Var

dem Wiedersinbou des gestuberien oder des neuen Fillersinsatzes, ist es zur besseran

Dichtung an den Abdeckungen notwendig, den Auflenmond der Einsatze zu schmisren.

n Ein verstopfter Filter mindert den LufteinlaB, erhéht den Kraftstoffverbrauch,
senkt die Motorleistung und hat die Verkrustung der Ziindkerzen zur Folge.

Das Motorrad nicht ohne Filter benutzen. Die sich in der Luft befindlichen
Schmutzteilchen kénnen in den Motor geraten und ihn beschadigen.

Reemplazo y limpieza filiros aire.

Lo filtros aire deben ser reemplazados en les intervolos prescrites en lo iobla da mantenimientas pericdicos. Pora desmaontar el filio actuar en
o siquiznie forma:

- quilar lo proteccién v los semicorenodos como especilicado en &l copilulo *OPERACIONES GEMNERAIES":

~ destomillar los 8 tomillos de la lapa extema (4}

— quitar la lapa (4) dejondola colgada ol coble del indicadar:

— desmonlar &l carluche file B} ubicoda sobre fo tapo inlema [C).

Limpicr & cartuche fillrs con un sopls de aire comprimide o sustituila. Al preceder al rementaje del filo, nueve o limplade, ubrificar e! borde
exteriar con grasa pora mejoran el retén en las tapas.

n Un filiro obstruido disminuye la enfrada de aire y aumenta el consumo de gasoling; reduciendo la potencia del motor y originando

incrustaciones en las huiius.

n Mo utilizar la motocicleta sin filtro, Los impurezas presentes en el aire podrion penetrar y estropear el motor.

=
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN e
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione tensione catena,

Con molacicly sl cavalletio laterale verficara che la disionza o estemo cateno ¢

poting sul forcellons, nel punto inkermedio ra osse forcelane & asse eola, sio 25 mm.

Se cigy non risulla procedere come segue;

— con o chiove paligonale di 14 mm in dofazione allentare ke due vii | 1] che lengone
bloccaio il mozzo posteriore al forcellong;

- applicas lao prelungo alla chiove in dotozione & inserire il dentine di quest'ulima
in un sellore del mozzo eccentrico;

- notare il mozzo eccenirico fino od otenere lo givsta lensione della catena. Ruslonds
in senso antiorara si tende ko calena; in senso oraria si allenta (vista lofo cotend);

— senare nuovamente e viti 1], olla coppia di seraggio prescrifia.

Durante questa operazione mantenere sempre ['asse della ructa al di sotte
dell'asse eccentrico.

Adjusting chain tension.

With the motoreyele on the side stand, the disterce betwean chain outer side ond swing

arm sliding shos meoswied of the mid-peint between swing arm ond whee! axes should

be 25 mm, If necessary, adius! os fallows

— loosen the two screws (1) hat secure rear hub to swing arm using the 14-mm pin
wiench supplied with the teal kil;

— it the extension 1o the wrench and haok wrench pin 1o a sector of the eccenic hub;

= tum the eccantric hub unlil chain tension s carect, Tum clockwise to lension up,
anticlockwize to slacken (viewed fram chain side);

— retighten screws | 1] 10 required longue,

During this operation, wheel axis should always remain below eccentric
hub axis.

Réglage de la tension de la chaine.

Awet lomolo placés surla béquile latérle, vérifier que ka distance enire la parlie exleme

dela choine et la patin sur la fourche, dans le pointinermédiaire entre 'oxe de la tourche

el l'axe delo roue, soit de 25 mm. 5'l n'en étail pos ainsi, agir comme suit

= ovec o clé polygonole de 14 mm liviée avec le nécessaire, desserrer les deux vis
(1} qui Blaquent le moyeu deriére lo fourche;

- oppliquer la rallonge & lo clé liviée avec e nécessaire e inioduire la dent de celle-
ci dans un secteur du moyeu excenirique;

- tourner le moyeu excenliique jusqu's loblenton de lo lension opproprige de lo
chaing; en fournant dans le sens contraire 4 celui des ciguilles d'une manire, on fend
la chaine; en toumant dans e sens des ciguilles d'une montre, on desserre o chaine
[wue du ciie de la chaine|;

- serer & nouveau les vis |1 ou couple de serage indiqué.

Au cours de cette opérafion maintenir toujours l'axe de la rove au dessous
de I'axe excentrique.

Einstellung der Kettenspannung.

Bei dem ouf einen Seitenstander montiersn Matomad dberprilfen, ob der Abstand zwischen der Aubenseite dar Kede und dem Glaitschuh der

Schwings am Mittelpunkt der Schwingenachse und der RBadachse 25 mm belrtigl. Ist dies nicht der Fall, wie folgt vorgehen:

- die #wei Schrauben [1], welche die hintere MNobe on der Schwings belesligen, mit Hille das milgefieterten 14-mm Ringschliissals lockam;

- die YerlGngeung om milgelisferten Schiiissel anbringen und dessen Mose in sinen Bereich der exzentrischen Mabe einfiben;

- dig exzenirischen Mobe solange drelien bis die Ketle die richtige Spannung hal, Dbt man gegen dan Uhrzeigersinn spannt sich die Ketle,
drehl maon im Uhrzeigersinn locker sie sich [von der Kettenseite her gesehen);

— dig Schiouben (1) wisder bis 2um vorgeschriebenen Anzugsmoment anzighen,

Bei diesem Arbeitsvorgang ist die Radachse immer unter der exzentrischen Achse zu halten.

Regulacién tensién cadena,
Con lo melociclein sobre of coballete falerl controlar que lo distancia entre parle externa cadena y patin hasquilla, en o posician inermedia
enlre gje horquilla v je rueda, sea de 25 mm. Si esto no resulta, proceder de lo siguiente manera:
con b lave poligonal de 14 mm en dotocian aflcjar los dos tarmillos [1] que mantienen blogueads el cubo posterion a la harguilla;
- aplicar la prolongacion o la love en dolacian e inserir &l diente de esto dlima en un sector del cube excénlics;
girar el cube excéntrico hasta cbizner la justa fensin de lo codena. Girando en sentide antihorarico la codena se tensiona; en sentido harario
se aftoja vista lods codena);
ajustar nusvamente las famillas | 1] ol par de apriete indicada,

u Durante esto operacion mantener siempre el eje de la rueda por debajo del eje excéntrico,
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Regolazione leva comando e sostituzione olio freno e frizione.

la corsa a vuate delle leve di comando del frene anterioe e della lrziones deve essere
di 1,0+ 1,5 mm. Per operaie la regishazione agire sul grane |A] con un cacciavite;
avvitande si diminuisce i gioco, svilando si oumenta,

I mod=li 9165 e 5.P, monlano leve di comanda con un pomello {B) per la regolozions
della distanza dalla manopolo sul semimanubrio. Cueste pomelle pud assumers 4
posizioni.

Per lo sostilvziene dell olio freni o fizione & necessario scaricare il circuils secondo
quanto ripordote al copitcle FREMI" & "DESINMESTD FRIZIONE A COMARNDC
IDEALLICO". Quindi proceders ol coricamento del circuilo facenda malla atenziane
ad evilore il conlatie dell'clio con lo pelle & gl sochi & con il rasparente del cupaline
& le parti verniciate. Tale contatto causerebbe inevitabili danni. I ivelle dell'slic deve
manlenarst ba e locche di MM e di BMAY indicate sui rispetivi serbatol. Efetiuore pol
lo spuigo dell'impianto come descritto ol copitale "FRENI & "DISINMESTO FRIZICNE
A COMANDD IDRAULCT,

Adjusting brake and clutch levers and changing brake and clutch fluid.

Front brake and cluich levers shauld have | .0+ 1.5 mm/0,04+0 04 in free play. To
adjust, tum grub screw (A) using o screwdriver; fightening reduces play, laosening
increqgses it

Cin 916 5 and 5.P. madels, contral levers are fitted with a dial adjuster B} lor distance
o bwvist gripe. This adjusier has lour positions,

Before brake or clutch Huid con be chonged, the circuit should be drained as oullined
in section "BRAKES" and "DISENGAGING THE HYDRAUUC CLUTCH™, Then, Kl luid
into the circuit, faking core to avaid any contact with skin or eyes and nol lo spill it an
windshield or paintwork, as this wauld lead 1o injury or domage. Fluid level should be
maintained between the MIN and MAX marks on the relating fanks. Eventually, bleed
the: circuil as described in section "BRAKES” and “DISENGAGING THE HYDRAULIC
CILACH",
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Réglage du levier commande et vidange de |'huile frein et embrayage.

la course @ vide des leviers de commande du frein avant et de l'embiayage doit &re de 1,0+ 1,5 mm. Pour efteciuer le régloge, cclionner la
vis sans e |A) avec un toumevis; en vissant on récuit b2 jeu, en dévissan! on 'augments.

les modéles 916 § et S.P. passédent des leviers de commanda avec un bouten [B) pour le iéglage de o distance par rapport & lo poignée sur
e demi-guiden. Ce bouton peut aveir 4 pasitions

Pour remplacer ['huile des freins et de 'embrayage, vidanger le circuit conformément aux instructions du chapite “FREINS® ef "DEBRAYAGE A
COMMANDE HYDRALUQUE". Remplir ensuite d'huile le circuit en prenant scin o' @viler tout contact de Phuile ovec la peou of les yeux, avec
ls matériou ransparent du porebrise ef avec les éléments vernis. Ca confact provoguerait des dommages inémédinbles, L niveau d'huile doit
se maintenit entre ks repares MIN et MAK indiqués sur les éservairs. Purger ensuite linslallalion selon lo descriplion du chapitre "FREINS et
"DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAUUCHUE"

Einstellung der Zughebel und Wechsel des Brems- und Kupplungsals.

Der learhuly der Zughebel der Vorderbremissteusrung und der Kuppung mufl 1,0+1,5 mm betagen. Zu deren Regulisung mit Hilfe sines
Schraubenziehars dan Dibel |A] drehen; schraubt man ihn gin vermindert sich das Spiel, beim Ausschiouben erhisht es sich,

Die Modelle 916 5 und 5.P. hesitzen Zughebsl mil sinem Regulisungsknopt Bl zur Einstellung des Abstandas zwischen dem Grilf und deam lenker

Dieser Regulieungsknoph kann 4 Stellungen einnehmen,

Zum Kupplungs- und Bremstlwechsel isl es notwendi, den Kreisloof 2over, 5o wie im Kapitel "BREMSEN" und AUSBALI DER HYDRALLISCH
GESTELERTEMN KUPPLLING® beschrishen, abzulossen. Dann konn man den Kreislaufwieder Rillen, dabei ist jedoch besonders daraut zu achien,
dofd das Ol nicht in Augen: ader Haulkontakt kemmt, Desweiteren mul) vermieden werden, daf) es auf die Fahitwindschutzscheibe oder auf die
lackierten Teile gerat. Ein salcher Kenlaki wiirde zu Schitden fihren, Der Olpegel muft zwischen der MIN- und der AR -Kerbe, welche am Behélter
angebrocht sind, liegen. Danach ist die Enfliflung, so wie in den Kapileln "BREMSEN" und “AUSBAL DER HYDRAULISCH GESTELERTER
KLPPLUMNG" dargestellt, quszutihren

Regulacién palanca mando freno y embrague y reemplozo aceite.

Lex carrere en vacio de los palancas que accionan & feno delanters v el embrague debe sar 1,0+ 1,5 mm. Pare electuar s regulacian actuar
sabre la clavijo (8] con un destomillader; alormillanda disminuye el jusgo, destomillanda cumenta

les madelos 91685y 5P, mantan levas de mande con un pome B} pora o regulacién de o distancia del puic en el serai-manilor, Este tecanisme
puede regularse en 4 posiciones,

Para sustituir ol aceile frencs y embiogue es necesario descargor el circuilo como indicada en &l capitulo "FREMNOS" v "DESCOMNEXICN
EMBRAGUE A MAMDO HIDRAULICO", Por ko tants proceder a cargar el circuilo con mucha atencion para evitar el contacio del oceite con
o piel, los ojos, con la parte hansparente de la copula y las portes pinkadas. Este contacio originaria donos inevitables. El nivel dal aceite deba
mantenerse enfre los marcas de MIN v MAX indicadas en los respectivas depbsitas. luege prioceder a lo purga del equipe come descrito en
el copitule "FREMOS" y "DESCOMNEXICN EMBRAGUE & MANDC HIDRALLICO",
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Registrazione posizione pedale comande cambio e freno posteriore rispetto all’appoggiapiedi.

Per assecondare le esigenze di guida di ogni pilote & possibile medificars lo posizione delle leve comando cambio e heno posterion rispelio
all'appoggicpied. e figure ripodono le guate per poter ristabilive lo configurazione originale di deti component.

Per modificare la posizione della leva comando combio agire sull'asla (4) dopo aver allentalo i contodadi (B] & |C]. | dade {B] ha un filetio
sinistrorse. Ructare 'asta {A] facendo assumere al pedale cambio la posizione desiderate. Serrare contio l'asta enframbi | centrodad,

Per madificare la posizione della leva comando frenc posteriare & necassaria allentare il canradads [0 ed ogire sulla vite (B di regisho corso
pedale fino a stabiliie lo posizione desiderata.

Serare il controdods {D). Verificare, ogendo a mano sl pedale, che questo presenti un gioco di circa 2 mm prima di iniziare |'azione frenante;
se cosi non fisulla occorre allentare il contradade |F) sull'asting della pompa. Awitare pol questulima sulla forcslle (G) per aumentore il gicoo,
svilarlo per diminuirla,

Serare il conlredada (F] & verificare nuavamente 1 giozo.

Adjusting the position of gear change and rear brake pedals relative to footrest.

The positian af gear change and rear broke pedals relalive 1o loolest can be adjusted to maich the riding posiiion of each rider. The Fgures are
dimensionad so pedals can be readjusted 1o the ariginal pasition,

Gear change pedal is edjusted by means of linkage [A). loosen lock nuls [B) and (). Mut (B) has a lefthand thread. Turn finkage (A} to bring
gear change padal fo the desired position, Tighten bath lock nuts,

Too change the posifion of rear brake pedal, loasen lock nut (D) ond lum pedal ravel adjusting screw (B} uniil pedal is in the required pasition.
Tighten lock nut (D}. Press on pedal with your hand to moke sure it has 2 mm/0.08 in. liee play betors the brake begins to bile. Il nat loosen
lack nut {F} on pump rod. Tighten pump rod on fork |G to incranse play, loosen it 1o reduce play.

Tighten lock nut |F) and check fee play again.
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Réglage de la position de la pédale de commande du changement de vitesses et du frein arriére par rapport au repose-pied.

Pour répondre aux exipences de conduile de choque pilate on peut medifier la pasition des leviers de commonde des vilesses et du frein arrigre
par rapport au reposepied, les Higures indiquent les cotes pour pouveir rétablir la configuration d'origine de ces composants. Pour modifier o
position du levier de commande des vitesses, agir sur la tige (A) oprés avoir dessené les contresécrous {B] et [C), U'éciou [B} posséde un flelage
dans le sens inverse de celui des aiguilles d'une montre, Taurner la tige |A] en donnant & la pédale de changement des vitesses la position voulue,
Serer les deux contre-gcraus cantre |a fige,

Pour madifier la position du levier de commonde du frein ariére, desserrer le conlredcrou (D) et agir sur ko vis (E] de réglage de lo course de
la pédale jusqu'a l'obtention de la position voulue.

Serer le contre-gorou |D). Vérifier, en agissani manuellement surla pédale, que celle pédals présenlz un jeu de 2 mm environ avant de commancer
I'action de [reinage; s'il n'en &tail pas ainsi, il faut desserer le contre-ficrou (F| sur lo lige de la pompe. Visser ensuite cetiz demidre sur la fourche
(G} pour augmenter le jeu, dévisser pour le réduire.

Serrer le contie-gerou (F] et véilier & nouveou be jeu.

Regulierung der Pedalenstellung der Gangschaltung und der Hinterradbremse im Verhélinis zu den FuBrasten

Lm den unterschiedhchen Anspriichen der Fohrer entgegenzukommen, ist es maglich, die Stellung der Gangschall- und der Hinteradbremspedalen
gegenilber den Fulirasten zu andein, Die am Rond aul den Abbildungen angezeigien Quaten geban eine Hille fir die Criginal-Ausrichtung der
genannten Taile,

Lur Anderung des Gangschaltepedals, muli mon nach dem locken der Gegenmutiern (8] und [C} an der Stange (4] diehen. Die Mutter (B) hat
ein linksgéangiges Gewinde. Die Stonge (A} dishen und die gewinschie Stellung der Gangschaltepedale einstellen. Beide Gegenmutiem gegen
die Stonge anziehen,

Zur Anderung der Stellung des Bremspedale fir das Hinterrad, ist es netwendig, die Gegenmutier (D] zu lockern und an der Einstellschraube [F)
solange zu drehen, bis mon die gewinschie Stellung emsich hat,

Die Gegenmutter (1) anzizhen. Driickt man mit der Hand cut die Pedale, kann man leststellen, ob hier ein Spiel von circa 2 mm var dam Eintil
der Bremswirkung verblieben isl. lst dies nicht der Fall, mul} man die Gegenmuller {F) auf dem Pumpensiift lockern. Dann diesen auf der Gabel
() anschrauben und somit das Spiel vergralemn. Schraubt man weiter auf, verkleinert sich dos Spiel.

Dia Gegenmuter (F] anziehen und das Spiel emeut therprifen,

Regulacién posicién pedal mando cambio y frenc posterior respecto al apoya-pies.

Pora responder o las exigencia de monejode coda plloto es posible moditicar la pasician de los levas de manda cambio y frena posterior respecto
ol apoyopies. Las figuras representan los valares necesarios para restablecer la conliguracion original de dichos compaonentes. Para medificor
ey pasicion de laleva mande cambio actuar sobre el vaslago |A) después de haber allojads los contreruercas (B) v (C). Lo uerca (B tiene lileteado
izquierdo, Girar el vastogo [A) en forma lal que el pedol alcance la posician deseada; Ajustar contra el vislago ambas confra-uercos.

Para madificor la posician de lo leva mande fieno posterior es necesaric allajar la confrauarca (0] v acluor sohie &l lamille [E) de egulacian
carern pedal hosia oblener la posicién deseada,

Ajustar la contreduerca (D), Controlar oocionande manualmenls el pedal, que &l misme presente un juego de aprokimadamente 2 mm. onles
de comenzar el frenado; i no resulta en esta forma, es necesario aflojor la conartusrce () sobre el vasiogo de lo bombio, Proceder luego a
su atemillods sobre la horquilla (5] pora cumentar al juego, deslomillara pora disminuirs.

Ajustar la contrauerca |F) y controlar nuevamente el jrego.
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Registrazione gioco cuscinetti dello sterzo.

Riscontrando eccessiva libertd di mevimento del manubrio o scustiments della forcella

rispetio ol'asse di sterzo & necessario procedere olla regalozione nel modo sequente:

— allentare |a vita [ 1] del morsetio di tenuto cannette sulla esta di sterza;

— fuclore con epposila chiove o compasse || dodo {2) di registozions fino ad
eliminore il gioco in sccasso,

= semare lo vite allertols in precedenza,

Adjusting steering bearing play.

Should you find that handlebar free play or fork side play ielative to steering axis are
excessive, odjust as follows:

— loosen screw | 1) on the clamp that secures skeering tube 1o stesring head:;

~ use the appropriate fork wrench to furn the adjusting nut |2) fo foke up excess play;
— ratighten the screw.

Réglage du jeu des roulements barre de direction.

Sil"on reléve un jeu excessil du guidan ou de la fourche par rappon & 'oxe de direction,

ragler de la manidgre suivanle:

~ dessarer ka vis (1} de 'tou de blocage du lube sur lo 1Ele de dirsclion;

= i 'oide d'une clé & compos, toumer 'écrau |2) de réglage jusgu'a I'élimination du
jeu excessil

- sarer lo vis préalablement dévissée

Regulierung des Lenklagerspiels.

VWeist der lenker UbermaBige Bewegungshraiheit oder die Gabel Schiitelbewegungen

an der lenkachse auf, ist es notwendig, mit der Regulierung wie folgl varzugehen:

— dia Schraube {1) der Dichtungsklemme des Rohres am Lenkkopt lockern:

— die Einstellmutter |2) mit dem geeigneten Stirmlachschlissel solange drehen, bis kein
iibarmaliges Spiel mehr vorhanden ist:

— die zuvor gelockente Schroube anzighen.

Requlacidn juege cojinetes de direccidn.

Detectonds una excesive [berad de movimisnte del manilar o vibrogidn de lo

horquilla respects al drbol de direecian, es necesario regular de la siguiente mansa:

= a"'-}lc:-|m el tomillo | 1) del borne de relén lube posicienade en la Hja superiar,
Girar con una lave de compas lo luerca |2) de regulacién hosta eliminar & juego
EMCESID,

- Ajuslar el tarmille dllojodo anteriomente,
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Regolazione forcella anteriore,

Il grade di smorzaments idioulico delia torcella & regolabite sia in estensione che in
COMErasiions,

lar renpolozions owisne per mezza dei regist esteni a vite: (A) per teno idraulice
estensions, [T} per compressione

Per agire su questo tegisto & necessario inkodurre un cocciavite otraverso il faro
presente sul perno wola in carispondenza dell osse stelo forcella.

Ruatande la vite di regaluzions & possibile owertiie degli scalfi, ognuno dei quaoli
corisponde ad una posizione di smorzomento

Awilando completomente ko vite fino o Blocoorla s oftiens la posizione 07, che
cormisponde olia massima frenotur,

A partire do questa posizions, rustands in sense anficnario, s possono conlare 1 var
scalfl che canisponderanno succossivamente olle posizion: 1, 2, e,

Le posizioni siondard sono le sequenti:

—  COmpressions: 12 scathi;

— eslensions: 10 scatii,

Il valore mossime & di 14 scatti |estensione|, 17 scatii jcompressiona] o cui cornisponde
lex posizione di minima frenatura.

Per modificers i precarica della molla intemo od agni stele & necessaria reelare i
regyistto supstions (B con ung chiove esagonale df 22 mm. | valore ded precarico (1)
pud vorare e 25 e 10 mm,

ler tmratne criginale comisponde o 20 mm [5° tocca dall'alio).

m E importante che i registri di entrambi gli steli vengano regolati sulle
medesime posizioni.

Adjusting the front fork.

The tyydroulic damping rate of the ik is adjustable both for rebound and compressian,
The adjusiment is made by means of external adjuster balts: 1A for hydraulic rebound
domping, 2] for compression damping,

Ter reach the compression damping adjusting screw, insert a screw driver through the
Fole an the whesl 5pi|ld|e at fark |ag XS,

Wihar you retale the adjuster bolt, youwill hearvarious clicks, each of them corespands
to an cdjusting position.

lighten the bolt fully 1o "0" posiion, which is the stiffest sefting.

From this position, start fuming anticlockwise and counl the clicks, which carrespend
to seting |, 2 and so.an,

Standord setings ara as follows,

~ Compression: 121h click;

~ rebound: 101k click

Adjusting range is 14 clicks for rebound and 17 clicks for compression, he higher the
selting, the sober the du::rnping.

In ordet o medify the spring preload of each leg, turn the upper adjuster B wilh a 22
min Allen wiench, Preload (1) onges fem 25 1o 10 mm /098039 in,
Foctory selling is 20 mm/0.78 in_ {5th notch from the 1op).

Important-Select the same settings for both fork legs.
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Réglage de la fourche avant.

le degré de 'eftet d'aomarlissement hydraulique de lo fourche esl réglable aussi bien
en ditente gu'en compression,

le réglage est efeciué par les vis de réglage exemes: [A) pout 'amentisseur hydraulique
en extension, |C) pour lomortisseur hydraolique en compression,

Paur agir sut ce régleur, infoduine un foumevis & rovers e iow qui se howve sur laxe
de lo roue, visdvis de 'oxe jombefourche,

En lournant ko vis de réglage, on entend des déclics: chaque déclic comespond a une
posifion d'ameorfissament,

En vissont complétemenl cathe vis pour o Bloguer, on atteinl lo position "07, qui
corespond @ l'effet d'amartissement moximal.

& partic de cette posifion on peut |a toumer dans le sens conlrie & celui des aiguilles
d'une montee: on pourg compler les déclics, qui comespondent respectivement aux
posifions 1, 2, efc.

Les positions slandards sant les suivantes:

— compression: 12 déclics;

— détente: 10 declics.

Lo valeur moximale et de 14 déclics (délente] et de 17 dédics (compression|, ce qui
coraspond @ la pasition d'omotissement minimale.

Pour medifier lo précharge du ressort sitvé & 'intérisur de chogue jambs, loumer le
régleur supdieur (B ovec une clé d & pans de 22 mm, La valeur de préchangs {1 peul
variar enlie 25 el 10 mm,

L torage d'oliging en usine comespond & 20 mm (Séme can & parlir du haut],

Important: Les régleurs des deux jambes doivent &fre réglés sur les mémes
positions.

Einstellung der Vorderradgabel.

Dier hydioolische Damplgrad der Gabelist, sowahl in der Eintederung, als auch in der
Austederung, regulierbar,

Cie Enstellung erfolgt iber die auben legenden Einslelschrauben: (&) - fir die
Dimphung der Einlederung, (C] - fir die der Austedenng.

U diese Einsiallschioube versiellen 2o kénnen, mull ein Schraubenseher durch
entsprechendea Bohning am Radbalzen on der Gabelhalmachse gefithit werden
Prehl man die Einstellschraube, sind Schnoppaerdusche walvzunehmen, von denen
jedes einer besimmien Démplstellung entspricht,

Ziahi mon die Schraube komplett bis zu deren Blockienng an, erhdlt man die Stellung
"0, welche der moximalen Déamphwirtkung entspricht,

Wen digser Stellung ous, kann man die Schraube gegen den Uhrzeigersinn drehan und
dabei die Schnappgertiusche zohlen, welcha daonn cden Stellungen 1, 2, usw.
entsprachen.

Die StandardStellungen sind folgende:

— Eintedeng: 12 Schnoppgerdusche:

— Austedenng: 10 Schrappgerdusche.

Der masmale Wert enlspricht 14 Schroppgerauschen |Austederung), 17
Schnappgerduschen (Einfederungl, dem wiedsr die Stellung der der minimalen
Citimphedrking entspricht,

Um die Vorspannung der Feder in jedem Holm zu andem, mull die obee
Finstellichimube [B) mil einem 22 mm-Sechekontichlissel gedreht werden, Der
Marspannungswer [1] kann zwischen 25 und 10 mm variiesen,

i Criginoleinstellung entspricht 20 mm (5. Keibe von oben),

Es ist wichtig, daB die Einstellschrauben beider Schifte in die selben

Stellungen gebracht werden.
|
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AJUSTES Y REGULACIONES

Regulacion horquilla delantera.

lo emoriguacian hidisulica de la horquilla se regula en extensian y en comprasidn,
la regulacian se efechua por medio de tomillos exteriores: |A} rena hidrdulico extensian,
{C} compresidn.

Para efectuar esta regulacion es necesario inoducir un destomillador o fraves del
agujero presente en el pemo ueda en conespandencia del eje varilla hoguilla.
Giranda el fomillo de regulocian e pueds oir &l pasoje corespondienle o caca
pasician de omoriguacian.

Atornillande completamentz el tomilla hosto Bloquemle se obtiens lo posician 0"
corespondiente al méxima frenada.

A parfir de esta posicidn, girondas en sentido antihorarnio, se pueden contar los diversas
posajes que comesponderan sucesivamenle o ks posiciones 1, 2, elo

los posiciones estandar son las siguisnles:

- Compresion: 12 posicicnes,

— exhersion: 10 posicionas,

El valor méxima es de 14 posiciones Jextensian], 17 posicionas (compresicn al cual
corespande lo posicidn de minima rencde.

Para modificar ko pre-carga del muelle intericr en cada varilla es necesario girar &l
tennille de regulacion superior (B) con una llave hexagonal de 22 mm. El valor de
precarga | 1| puede variar entre 25 4 10 mm.

la regulacion onginal conespende a 20 mm (5° marca desde lo alial.

Es importante regular ambas varillas en las mismas posiciones,
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Regolazione ammortizzatore posteriore,

Rustande il registro |1) si modifica il rena idmoulico dell'ammartizzators, in fose di
eslensiona.

Ruotande il registre (2) solidole ol palmane di espansione (lata sinisre del telaio) si pud
variare il freno idraulico in tase di coOmpressicne,

Ruotanda in senso oraria i regisii || e 2] si aumenta il frene; viceversa diminuisce.
Taratura raccomandata (5 & 5.P.|: dalla posiziona di lutia chivso (sanso corial svitare
il regize |1 & 2| di n® 14 click.

Taratura raccomandata [STRADA/BIP.): dalla posizione di ulto chivso |senso oraria)
svitare il registro |1 & 2] di n® 1 giro.

Man ruatare contemporaneamente i registi (1) e (2).

Esiste inalre la possibilita di moditicane i precarico dello molla ogendo sulle ghiere |3).
Prima di modilicare questo parametra, molie imporante per definire l'assetio dells
muota, & necessario dispome di uno srumento che permette di misurare lo reozions che
si risconfra sull'asse ola postericre rspetto @ un punto fisse del malocicls fvadi
poragrafo “Yariazione asseto’].

Adjusting the rear shock absorber.

Rebound damping of the rear shock absarber is adjusted by turning adjuster [1).
Compression domping is adjusted by tumning adjuster |2), that is integral with The
expansion lank {lef side of he home),

Fallowing instructions apply o bolh adjusters (1 and 2).

Turn ehockwise 1o increase damping, anficlockwiss 1o reduce it

Recommended setting (S and S.P.|: tuin clockwise o lighten fully, then furmout T4 <licks.
Recommended setfing {STRADA/BIP.|: luin chockuwize to fighlen fully, then um aut 1 tum.

Do not turn adjusters (1) and (2] at the same time.

Spring preload is also adjustable by turing ring nuts [3),

This being a key factor for matorcycle geometry, betore adjusting i, you shauld procure
a suilable ool to measure how far wheel oxis i displaced wlative 1o o relerence paint
an the molorcycle (see paregraph “Molorcycle geomelry adjustment”),
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES ¥ REGULACIONES _ﬁ

Réglage de I'amortisseur arriére.

En tournant e régulatsur |1] on medilie le frain bydmouligue de 'omorissewr, en phase de délenls.

En toumant le régulateur [2] lixé oo poumen d'exponsion (& gauche du codrel on pourra modifier le fein hydradlique pendant lo phase de
COMPassion.

L'mction de fizinags augments si 'on touine les vis de dglage [1 el 2) dans ke sens des aiguilles d'une menire ef elle se réduil si lon toume dans
le: sens inverse.

Réglage priconisé [S e 5.P.); & parir de In posilion de vis complélemeant serée [sens des aiguilles d'une monie), desserer la vis de réglage [1
et 7] de 14 déclics.

Réglage préconisé (STRADA/BIP.|- & parfir de lo pesition de vis complélement serrée (sens des aiguilles d'une monire), desserrer la vis de réglage
[1 et 2] en elfactuant 1 four.

Me pas tourner simultanément les régulateurs (1] et (2).

On peut égolement madilier ko préchaige du ressoil en agissant sur les colliens (3],
Avant de madilier ce poramétre -rés importont pour délini lossete de la moter, iHfaut dispose d'un insfrument qui permette de mesurer la réaction
que l'on reléve sur loxe mue arigre poar rappor & un poinl fixe de lo meto [voir paragrephe "Varolion de 'assisite”).

Einstellung des hinteren Stossdé@mpfers.

Curch Drehen der Einstallschioube (1} éndert man die hydroulische Federng des Stalidampters in der Ausfedenngsphase

Purch Drehen der Einstellschraube {2), welche fest am Ausdehnungsgelal angebracht ist (linke Rahmenseile), kann die hydraulische Damplung
in der Eintaderungsphase gednder werden,

Dreht man die Einstellschrauben (1 und 2} im Uhrzeigersinn, erhaht sich die Ddmphwirkung, umgekehrt vermindar sie sich.

Empfohlene Eichung |5 und S.P.): Von der ganz geschlossenen Stellung aus (Uhrzeigesinn| die Einstellschraube (1 und 2) um 14
Schnoppgerdusche aufschrauben.

Empfohlene Eichung [STRADA/BIP.): \Von der ganz geschlassenen Stellung aus |Uhrzeigersinn) die Einstellschraube (1 und 2] um 1 Umdrehung
aulschrauben.

n Miemals gleichzeilig on den Einstellschrauben (1) und (2] drehen.

Auberdem besteht die Méglichkeit, die Federvorspannung durch Drehen der Nutmuttern |3) zu éndem,

Zur Andening dieses Faramaters, der sehr wichtig lir die Einstellung der Matoradiimmung is, muld maon iiber gin Instrumenl verfligen, welches
esainem eméglicht, die Reaklion, die man auf der Hinterradachse gegeniiber einem festen Punkl am Molarrod hot, 20 messen |siehe im Paragraph
"Andemng der Motorradiimmung”)

Regulacion amortiguador trasero.

Girando &l fomillz de regulacian (1] se madifica el fenc hidraulico del amartigliodor en ko fase de extensian,

Girando el tomillo de requlacian (2| salidario al depdsito de expansion (lada izquierda del chasis) se puede variar &l freno hidraulico en lo fase
de compresian.

Girar en sentido horanio los tomilles de egulacian (1 y 2] para aumentar &l lreno; girar en sentido antiharario para disminuitla,

Calibrado recomendadeo ($ 2 5.P.]: dila pasicion de "cerada iolal" jsenlido horaria) destormillar el fomillo de regulacion [ 1y 2) de 14 posiciones.
Calibrado recomendodo |STRADA/BIP.): de |o posicion de “cerada latal” [sentido hoario) destomillar &l tomille de regulacian (1 v 21de 1 .
revolucion,

n Mo girar al mismo tiempo los registros (1) y (2).

Ademas existe la posibilidad de modificar la precarga del muelle manicbranda los virolas [3).
Anes de modificar esto medida, muy importante para definic el asenrtomients de la mato es necesario disponer de una heramiento que primita
medit lo reaccicn gue se cumple en &l sje weda posterior respecio a un punto fijo de lo molocicleta (ver parato "Variocién asenlamianta”).
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Variazione assetto moto.

L'assello ariginale della mate roppiesanta il risuliole di prove elfetuate dai teenici o

colloudator DUCATI nelle it svarale condizien di ulilizeo. Lo modilica di questo

parameho rappiesento una operazions malle delicola che, s eseguila con imperizia,

pud risullare pericolosa, Consideronda lindinzzo agonistice o cui viena spesso

destinolo questa mezzo, la DUCAT ha rienuto oppotung doloio. di soluziani che

consentono di poter variare In geomelia della sospensione posterione & dello sterzo

per odeguane ad ogni circuito,

Malteplici sona | parametd che possone influenzare l'assetto; rdsulia quindi di

tondameniale imprarianzo dispc:rre di uno stumento che permetta di vn?’icure lo

posizicne inaltezza dell' asse ruata rispetto ad un punte fisso del molocicla. la DUCAT]

dispone di questo attiezzn che pud essere richiesio ol SERVIZIO RICAME,

Prendiomo In esame la sOspeEnsione posterione: occone: lenere presenke che la

sosliluzione dei rapport della frasmissione secondario |carona, pignons o enframbi)

impone un nuove lensionomento dello calena mediante ko ralazione dell'sccenlricn

posteriore. it cousa unovoriozions inallezzo dellaruata posterione e, dimnseguel:co,

di assetto del veicola, che deve sssere riprislinato intervenendo sulla geemetia della

sospensions poslenone,

Per determinare 'assetlo opeiare come segue;

— posizionone i suppoila solto ol molore per avers ba ruota posteriare sollevata dol
suolo;

- opplicare Fasta di risconlio sul teloio bloccande le vili dei toppi di esponsione;

— misurore lo distonza {H] e osse ota e piono superiore dell'oska, misumba
parpendicalomente a quest'ullime;

— eliminare il supparta solto al motese & pore il molociclo o tero o sul covalletie per
ok posterione,;

— verificore lo varozione dells distonza (H), direlto consequenza del peso del
molociclo e del precarico delle mella dell' ammarlizzatarne:;

A quesio punio s possono eseguire Julli gli inlerventi di sostiuzione o di registrozione

opportuni verficondo pai la reazione sull'asse wola,

Ogni madifica della distanza (H) pud essers ripresa variando ko geomelio del sistema

intervenenda sulla biglla 18] in quesio mado:

~ allentare | controdadi [C) sugli snodi sherici (A) tacends attenzione a quells inferiore che & sinistrorso;

~ ruotare o biella [Bf fine o rstabilire la guota desiderais;

m ATTENZIONE- La lunghezza della biella [B) compresa tra i due assi degli snodi [A) non deve superare i 270 mm,

- senore | contodadi ).

Motorcycle geometry adjustment,

Matorcycle geomelry is determined at the faclory based on the oulcome of several lests carried out by DUCATI engineers and lest ridars under
mast varied wnning condilions, Adjusting motarcycle geamelry is o delicate operation thal may endanger rider's sohety it caried aut improperly,
As this matorcyele is aften used for racing, DUCATI deamed it convenient to provide an adjusting pessibility for rear suspension and skeering
geomelry fo suil ditferent fracks.

As molorcycle geomelry is affected by @ number of fackars, it is very impertant io have a teal lor measuring wheel axis height relative fo reference
point an the molorcycle. Such todl is available from the DUCATI PARTS DEPARTMENT,

Lt us consider the rear suspension: it final drive ratios [front or rear sprocket, o both] are allerad, the chain will need retensioning by tuming the
rear eccentic hub. Rear wheel heighi changes accardingly, so fhat matarcycle geometry will be affected oz well and should be reodjusted by
allering reor wheel gecmelny.

This iz hiw geomeiny is detemined:

- supparl the molaroycle under the engine, so reor wheel is lifled oll the ground:

= fix the gouge rod to the frame by lightening the screws ol the spang stoppers;

— measure dislance [H from wheel axis lo the upper edge of the wd, measuring af ightongles to od;

- remove the stand rom undermealh the engine and put the matorcycle on its slond or on a paddock stand for the rear whesl;

- check how distance [H| has changed by effect of matorcycle weight and shock absorber spring prelond

M this point, you may carry oul any replocement or adjusiment operations required. Check how wheel axis is alfected.

Turming finkage [B) ko recdjust system geometry will compensale torany chonges in distance [H:

- loosen lack nuts (C| on ball jaints (A), note that the lower lock nut has a left hand thread;

~ turn linkage |B) until you get the desired distonce;

IMPORTANT- The length of linkage (B) between ball joint axes (A} should not exceed 270 mm/ 10,63 in.
— tlighten lock nuls [} \

- I——
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Variation de I'assiette de la moto.

l'assiette d'origine de la mato représente e résullol de lests réalisés parles techniciens et par les essayeurs DUCAT] dans des conditions d'ulilisolion
trizs différentes. Lo madificotion de ce paramens peut représentsr une opéralion iiés délicole qui peut se révéler Inés dongereuse si elle est effectuée
de monigre inexpérimentés. Comple lenu du carastére compéilif souven exigé pour ce véhicule, DUCAT] o jugé epporiun de e doler de salutions
qui permetlent de madifier lo géomélia de la suspension aridre et de la bare de direclion pour les odopler & lous les cireuits.

Les poraméties qui pewvent infloencer 'ossietle sont nombrews; il est dans s importanl de dispaser d'un inshiument qui permelie de véilien lo
position en hauteur de l'axe de la rove par rappan & on paint ixe de la moto. DUCAT] disposs de cel oulil qui peul &g demande au SERVICE
PIECES DETACHEES.

Examinons & présent lo suspension amidre; il faut tenir compte du fail que le remplocement des roppats da la iransmission secondaire [cauranne,
pignon au lous les deux) impose un nowveau lensionnege dela choine moyennant o retotion de 'axcentique armége, Cela provogue une variation
en hauleur de la roue oriégne of, en conséquence, de 'ossiete du véhicule, qui doit ére rétoblie en infervencnt sur la géométia de lo suspensian
oriere,

Pour définir 'assiette, adopter la procédurs suivante;

— plocer un suppart sous b= mateur pour que o roue arriéne sait soulevee du sal;

~ appliquer la tige d'appui sur le cadre en bloguant les vis des bouchons d'expansion;

~ masurer la dislance [H| enfre I'axe de la rous et |z plan supérieur de la tige, mesurée perpendiculairement & cete dernigre;

- gliminer Iz suppart sous le mateur ef placer la moto sur Iz sol ou sur la béquille pour la rous arriére;

- weritier lo varialion de la distonce (H), conséquence directe du poids de lo mato &t de la précharge du ressort de |'amartisseur;

O peul alors efechuer loules les inlerventions de remplacement el de régloge oppropriges en virilianl ensuite lo réaction sur l'axe de la roue.
Teute modilication de la dislance (H) peut e reprise en modition! lo géométis du systéme et en infervenant sur lo biells (Bl de cetle maniéne:
- desserrer las conlre-déoous (C) sur les joints & rotule (A en faisant atention au contre-gorau inférieur oves filelage & gouche;

- tfourner lo bislle (B] jusqu’ou islablissement de lo cole désinge,

ATTENTION: La lengueur de la bielle [B) comprise enire les deux axes des joints @ rotule [A) ne deit pas dépasser 270 mm.

— serer les conlreécraus (C).

ﬁnderung der Motorradirimmung.

Die Criginaltrimmung des Motorrades ist das Ergebnis von Tests unier den verschiedensten Anwendungsbedingungen, welche von den Technikem

und den Prifern der DUCAT! ausgeliht wurden. Die Anderung disses Parameters stellt ginen sehr delikaten Abeitsvorgang dar, der sich im Fall

einerungeschicklen Ausfshrung, gelahrlich auswirken kann. Unler Beriicksichigung, daf das Malorad meistens bei Weitkamplen verwendetwird,

hicl s die DUCATI ir richtig, am Fahrzeug lasungsmaglichkeiten vorzusehen, die es erlauben, die Geometrie der Hintsradauthangung und

der Lenkung zu dndem, um s somit an jede Fohrstrecke anpossen zu kénnnen.

Es sind vielz Parometer, dis die Molaradiimmung besinllussen kénnen, méglich. Aus dissem Grund ist &5 von grundlegender \Wichligkeil, tber

ain Instrument zu verfigen, welches srldaubt die Hehensliellung der Rodachse gegeniber sinem Fixpunkl am Mokoned festsiellen zu kiénmen. Ein

solches Instrument kann beaim ERSATZTEIDHERST der DUCAT! angefordent werden. i

Bezichen wir uns auf die Hinleriadaulhiingung: hierdsel mufh unbeding! daraul geachiel werden, dall eine Anderung der Verhélnisse der

Sekundaribertragung [Zohnkeane, Rilzel oder beide| cuch eine neus Spannung der Kette erforden. Dies erolgt anhand einer Drehung der hinteren

exzenierischen Mobe, Was wisderum eine Hithendinderung des Hinterrodes 2ur Folge hat und als Konsequenz eine Andening der

Matoradiimmung, die durch Finwitken aul die Geometrie der Hinteradauhéngung zurickgestelll werdan mufl,

Zur Festlegung der Timmung ist folgendarmalian vorzugahen

— ginen SiGnder unler den Molor stellen, um dodirch dos Hinterrad vam Boden frei zu erhalten;

— den Priflzhranstal durch Feststellen der Schrauben des Avsdehnungsverschliisse am Rahmen anbringen;

~ den Abstand (H) zwischen der Radachse und der oberen Féche des Stobes abmessen, doh. rechiwinklig zum Stab;

— den unter den Malar gestellien Stander wegnehmen und das Metorod am Boden oder auf den Hinterradback abstellen;

~ die Anderung des Abslandes (H) tberprifen, welcher nun ine direkte Konsequenz des Matoradgewichtes und der Vorspannung der
Stolidamplerteder ist.

An diesem Punks, kann man alle Auswechselungen oder die edarderdichen Eingrifte varnehmen, muff aber donach die Reaktion ouf der Radochss

tberpriifen. "

Jede Anderung des Abstondes [H| kann durch Anderung der Systemgeometrie wieder hergestelll werden, dazu ist an der Kurbelsiange (8] in der

frlgenden Weise zu arlbeiten;

- die Gegenmutien [C) oul den Kugelgelenken |4 lockern, dabei isl jedoch damul zu achiten, dald die unters Mutier linksdrehend ist;

- die Kurbelsiange B} bis zum Wiederherstellen der gewdinschien Guote drehen;

ACHTUNG - Die Lange der Kurbelstange (B} zwischen den beiden Gelenkachsen [A) darf nicht iiber 270 mm liegen.

~ die Gegenmutiemn [C) anzighen,
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Variacion asentamiento moto.

El asentarmiants, de fdbrica, de la motociclsto es ol resulbade de prosbas electuodas

por enicas y ensayodores DUCAT] en los mos emplios condiciones de utlizo, la

madilicacion de esta regulacitn replesento una operacidn muy delicada que, i se

racliza sin cuidods, pueda resullar peligrosa. Fvaluanda el hecha que, o menude, este

vehiculo se emplea en compaticiones, DUCATI ha considerade oportuno dolailo de

posibilidades que parmilan varior ko geomelia de lo suspension osera v de o

direccidn para adecuorla o cada circuito,

Miliiples son los pardmetros que pueden influenciar el asentomianio; por lo tanlo

resulta de fundamenial impertancia dispener de un insrumento que permila confrclar

la pasician &n allura del eje de la rueda respecto a un punta fijo de la motacideta,

DUCATI dispone de esto heramienia que puede pedirse al SERVICIO RECAMBICS,

Examinemos la suspensidn frasera: es necesario recordar que &l reemplaze de piezas

para variar las relociones de lo ransmisién secundaria (comona, pifcn o ambos)

stoblece un nuevo lersionada de lo codeno por medio de la rakacion del excénirico

posteriar. Esto arigina una variacion en alura de o weda bossra v consiguientements

&l osenlamiento del vehicula debe establecess souonds sobre le geometia de la

suspeEnsion rosera,

Para determinar el asentamients actuar en la siguients forma:

— paosicionar un sopore debajo del moler pora que In eda osera se levanls del
sueho;

— aplicor ln varilla de conlrel en el chasis blogueands los tomillos de los topones de
expansion,

— medir la distoncia [H] enfre eje weda y plane superior de lo varilla, medido
perpendicularmente o eska Olima;

— gliminar el soporte debajo del molary posicionar la motacicleto a fierma o sobe el
cabdllele para rweda traserg;

— contialar la variacian de la distancia [H), consecuencia directa del perso da la
matecicleta y de la preccarga del muelle del amartiguadaor.,

Una vez cumplidas esios operaciones se pueden realizor todas los reemplazos o

regulociones necesarias contolando luego la reaccién del efe ueda.

Codo modificacian de lo distancia {H) puede anularse variondo o geometria dal

sistena, actands sobre ko bigla (B en la siguients forma:

— aftojar los contralueicas (C) sobre las arliculacionss sstéricas (A recordando que
lor inferior es de filekeads izquierds;

— girar la bigla |B] haska reslablecer &l valor deseado.

m ATEMCION: El large de la biela [B] incluide enire los dos ejes de las
articulaciones (A) no debe superar los 270 mm.

— ajustar los confratuercas (C),
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o
Variazione dell'angolo di inclinazione del cannotto di sterzo.
Cwesto inferventa non modifica |'interosse del mokecicle ma influisce sul valors di
evancorsa, mallo impadante per la guidabilita del metociclo.
Lo geomealio di skerzo per uso stadale [5) & lo seguenle:
— OOM0 COMREHO OS] e st cossrst s ss s shaseersss Wil
— OVEINCEISC [5) oottty es PF THTL
Per I'vzo su piska (F) & lo seguente:
= gngcky pontatte: R o R R R 23230
= pvoncarselal] s s e e e R mm
ATTENZIONE - Con il cannotto regolato sui 23°30" viene a mancare la
funzionalita del bloccasterzo,
n In questa condizione diminuisce anche l'angolo di sterzata.
Per madilicare l'inclinazione del cannolio di steze & recessario allentore le due viti (4]
sul lato destro del felaic.
Svitare completamente lavile [B) 8, con una chiove universale o settare, otare di | B0
l'astremita del cannotlo (C). Rimevitare la vite (B} fine o battulo e serare le vifi |4
Mentre eseguite questa operazione mantenete i semimanubri non
completamente sterzali,
Se ovele modilicats Pangalo di slerzo & necessorio ripesizicnare coreflamente
lammertizzalore svitande la vite di seraggio (1]. Sposiare lo testing dell'asia
ammarlizzalars in corspondenza del fora |2] del supporo lelaio. Blocsare la vite [1].
Per utilizzare la molo su strada regolare il cannofto sulla posizione
corrispondente a 24°30' di inclinazione.
Solo in questa posizione si puo ulilizzare il bloccasterzo.
Changing steering head angle.
This operatien leaves motorcycle wheelbose unchanged, while it affects irail, which is
wEny important fiar molarcycle |‘|ur1d|i||g.
Steering geometry for rood use {5) i3 as lollows:
- steering heod angle (5] .o 284730
a3 e e e e ok e e b e o | o e L KT
Far racing ():
— saring beadangle WPy inssninaanniunmsnsansg 23730
— gl BB e s i e e e T S B,
IMPORTANT - When steering head angle is at 23°30', steering lock does not
work,
n This setting also reduces steering angle.
To change the stesiing head angle, loosen the two screws [A) on the rh. side of the
frame:.
Tum screw |B] fully eut and lurn steering fube end (C] by 1807 by means ol an alpurpese
pin wianch,
Turn screw (B] fully in and tighten screws |4,
n During this operation, the handle bars should be to the left of the central
position.
IF you have changed the stesring head angle, you shauld reposiion the steering
damper. Loosen fostening screw | 1] and move domper rod head tohale (2} in the frame
support. Tighten screw (1],
For road use, set steering head at the position corresponding to a 24730
angle.
Steering lock works only in this position.
e e, —
e T - T e e . T




REGLAGES ET CALAGES

EINSTELLUMGEN UND REGULIERUNGEN

Variation de I'angle d'inclinaison du tube de direction.

Cette intervention ne moditie pas 'entraxe de la male, mais agit sur ko valeur de dépar,
tréts importanle pour la conduite de la malo,

L giométrie de broguage sur route (3] est la suivanta;

—ihale fubse de diechan TEE) s erss s e i 2P
— dépoit jas) . L BT mm
Pour une uI|||3::1t|ur| ] pls'le [P:I Ia; geomefne e brﬂquaqo 95.1 ||:: 5uwunre

- angle tube de direction 1(:5# ...
- déport fas) .. ST L2 mm

m ATTENTION: Avec le fube de direction réglé sur 23°30' I"usugede I'antival
de direction est supprimé.

u Dans ces condifions I"angle de braquage diminue.

Paur madifier inclinaison du lube de direction, desserrer les des vis |4 suele colé droil
du cadre.
Diéwisser complitement lo vis (B) e, ovec une dé universalle & dent, foumer de 1802
I'extrémité du ube (2,
Visser & nouveau lo vis [Bl jusqu'a o limile et serer les vis [4].
Maintenir les demi-guidons non complétement braqués lorsqu‘on effectue
cefte opération.
Si vous avez medifié 'angle de broguage il foul pasilionner & nouveau corectement
I'smantisseur en dévissant la vis de serage (1) Déplocer la 18te de la lige amartisseur
wistvis du frou |2] du support cadre, Bloguer la vis (1),

Pour utiliser la moto sur route régler le tube sur la pasition correspondant
@ 24°30' d'inclinaison.
L'antivol de direction peut étre utilisé uniquement dans cefte position.

Anderung des Neigungwinkels des Lenkrohres.

Digser Fingriff énded dis Mittelachss des Molorades nicht, beeinflult jedoch den fir
dier Fahrbarkeil Gulers wichligen Weit des Verloufes.

Die lenkungsgeometrie fir den Srafiengebrouch 5] ist die folgende

Lenkrohrwinkal [S] .0 aae s 2D
- Vartaut {28 ... Sk an e b b enier g v g nrgenar e T TERT)
Fiir den Gcbmurh uuf Eenns.:reﬂken
= bankrohnwinkel foR]scommmmainnn s e s 2R,
— M laP) s ries s pissrs R . s 21 mm
ACHTUNG - Mit einem auf 23°30' eugastellhn Lenkrohr entfillt die
Funkfion der Lenkerblockierung.

n In diesem Zustand @ndert sich auch der Einschlagwinkel

Zur ﬁ-.ndr::rung der Lenkichmeigung ist es notwendig, die zwei Schrouben [A] auf der
rechien Rahmenseite zu lockem,
Die Schravbe |B) gonz ausschrauben und dos lenkrohrende (C) mit einem
Universalhakenschlissel um 180° drehen. Die Schraube |Bl bis zum Anschlag
anschrouben und die Schrauben A festziehan.
Halten Sie bei diesem Arbeitsvorgang die Halblenker nicht komplett
umgelenkt,
Falls Sie den lenkwinksl gedindeit haben, is! es notwendig, den Stolidampfer durch
Autschravben der Anzugsschraube (1) wisder richlig zustellen. Das Kopfstick der
Stofidamplersiange an der Bohiung [2) des Rohmenhalters verstellen. Die Schraube (1)
festzichen.
Fiir den StraBengebrauch mull das Lenkrohr auf die Stellung, die einer
Meigung von 24°30' entspricht, eingestellt werden,
Nur in dieser Stellung ist die Verwendung der Lenkerblockierung maglich.

D.38




AJUSTES Y REGULACIONES

Variacion del angulo de inclinacion del arbol de direccian,

Esta intervencian no medificn el inlereje de la motocicleto sine que influye sobre el valor

de carera de ida, muy importonle para el manejo de o motacicletn,

Lo geametio de direccion pora uso en coreteras |5] es la siguiente:

=drguleoobedol sl sunaniiis i assn s 25

—aareradelda oSl o aunns s e s s e s S M

Para el uss en pista [Pl e la siguisnte:

AU RSO e 8 0 S A B S0 5 23230

— corrara de ida 1aP] o B 21 mm

m ATENCION - Con el tubo regulade sobre los 23°30' falta la funcionalidad
del blogueo-direccién.

n En esta condicion disminuye ademds el angulo de direccion

Para madificar la inclinacion del drbal de direccidn es necesario allojar s dos fomillos
(A} posicionodos en el lode derecho del chasis.

Destomillor completamente el fomilla (B v con una llove universal o seclar, girar de
1807 | extremicdad del wba [C)

Atarnillar nuevamente el formillo B} a tope v ojustor los tomillos (4),

Mientras se efectua esta operocion mantener los semi-manillares
parcialmente girados.
5i han modificads el angulo de direccion es necesario posicionar nuevamente en
fomo conedo &l omoriguadar destornillanda el tomilla de fijacian |11, Deskizar |a
cabeza del vastoge omoriguador en comespondencia del agujero (2 del soporte
chasis. Blogquaar &l tomilla |1).
Para utilizar la mote en carretera regular el tubo en la posicion
correspondiente a 24°30' de inclinacién,
Sélo en esta posicidn se puede ulilizar el bloqueo-direccian,
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REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
SETTINGS AND ADJUSTMENTS

Sostituzione filtro benzina.

Per la sosliuzione del filire benzina Oparane come Segue:

— rimuovere il serbaiio come descrita ol capilola "OPERAZION! GEMERAL;

- svuctore il serbatoio dolla benzina cenlenuta rimuovends il tappo A} con
guarmizions;

— svitare e tre wili [B) di fissaggio Hangia ol serbatoio;

— rniowitore le stesse vili nel tre fori filetiali della flangia per otteneme ['estrazione dal
serbalaio;

- allentare le fascetls () in corispondenza del filire benzina (D);

— shilare il filire dalle Whazioni di collegamenio & sozlituido.

Prima del rimontaggio puliee accuratomente il gl elementi da eventuall deposiii o

incrostozioni e safficre con mallo covlela ario compressa sulla raticella di aspirazions

della pompa,

ATTENZIONE: la reticella di aspirazione della pompa é di spessore molto

soffile e puo essere danneggiata facilmente con un getto di aria troppo
violento.

Quonde si installa il filo nuove disparo con la freccia, stampiglicla sul contenilore
esterno, rivolta verso la flangia.

Ingrassare opportunaments 'OR di tenuta sulla flangia & proceders nel dmontaggio
sseguendo ke slesse operazioni con ordine invarso.

Replacing the fuel filter.

Te replace the fuel filker:

— remave The fark as described in seclion "GEMNERAL OPERATICNG':

- remove lank plug 1A with gosket and digin fued from the tark;

— unelo the thiee screws (B thal secure llange o tonk;
scren the same screws inta e the thies hieoded holes on the lange io take if off
lhe tonk;
lozsen clamps (C] at the fuel lilker (D,

— drow lilker cut of connecting ubes and replace i,

Before reassembling, clean oft any depasils or scaling from all parts end dean pump

suction nel using compressed air with greal caution,

n CAUTION: pump suction net is very thin and is easily damaged if com-
pressed air jet is too strong.

The new filler should be installed with the anow on the outer casing painting the flange.

Grease the Cring an the llonge propery. To reassemble, reverse the sequence ouflined
above,
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REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN

AJUSTES Y REGULACIONES m

Remplacement du filtre & essence.

Pour remp|c|cer le: filhe & essence udoprer la prﬂcédure suivanie:

— enlever le résenvoir conformément & lo description du chapitre "CPERATIONS GENERALES™

— vider le réservail d'essence en enlevant le bouchon (Al ovec son joint:

— dévisser les liois vis [B) da fixation de lo bride ou réservoir

— visser & novveau les mémes vis dans les trois rous filetés de lo bride pour obtenir Pextachion du résamvoir;

= desserer les broceles (] au niveau du lilve d'essence (D)

— enlever le filre des whes de mecordement et le remplocer,

Avant le remontage supprimer seigneusement les incrusiations & les déndls dvantuels sur tous fes dléments el soulller ovee précaution de I'air
comprimé sur le filet d'aspiration de lo pempe

ATTENTION: le filet d'aspiration de la pompe est trés mince et il peut étre facilement endommagé par un jet d'air trop violent.

Lorsqu'on monte le nouveau fite, le disposer avec la flache, estampillée sur be conlenant externz, tournée vers |a bride.
Graisser soigneusemenl le joint d'élonchéité sur lo bride ef remaonter en effeciuant les mémes opérations en sens imverse.

Benzinfilterwechsel,

Beim Wechsel des Benzinfilers gehl mon wie folgt vor:

— den Tank wie im Kopitel "ALLGEMEINE ARBETEMN" abnehmen;

— dos im Tank vorhandene Benzin noch dem Ausdrehen des Verschlufies [A) mil dessen Dichiung enflesren;

- die drei Befesfigungsschrouben (B} des Flansches am Tork oulschrauben;

- zum Herausziehen des Tankes, die selben Schiouben in die diei Gewindebolungen im Flansch sinschrauben;

- dig sich auf dem Benzinfiller () befindlichen Schellen |C] fnckemn:

= den Filler von den Verbindungsschlduchen abzichen, dann auswechseln

Yor dem Wiedarainbau sind alle Elemente von eventuellen Ablagerungen ader Verkmstungen zu belreien bzw. zu stubern. Besonderers varsichtig
mit Cruckluft aut das Drahinetz in der Ansougung der Pumpe blasen

ACHTUNG: Das Drahtnetz in der Ansaugung der Pumpe ist sehr diinn und kann sehr leicht durch einen zu starken Lufistrahl
beschadigt werden.

Baut man einen neuen Filer ein, muld dieser mit dem auf den Aufenbehalier gedruckien Pleil zum Flansch zeigend singebaut warden.
Cren OR-Dichiring des Flanschas gul ginschmisren, dann zum Wisderzusammenbau in umgskehrier Reihenfolge vorgehen.

Sustitucion filtro gasaling,

Pora la sustiucién del file gasoling achiar de la siguiente maneso:

- guitor el depésito comao descrite en el capilule "CPERACIONES GENERALES,

- wvacior el depasite de 1o gosoling quitands el tapdn |A) con retén;

= destomillar los tres tomilles (B8] de fjocian abrazadens al depdsite;

= alomillar nuevamenie los mismos tarnillos en los fres agujercs fileteadas de lo abrazadera para chiener el desmontaje del depasilo;
aflojar las abrazaderas (C) en conespendencia del filio gasalina |0,

- desmanior de los tubos de empolme el filire y reemplozars.

Anies de pr-:::cader al remontaje limpior esmeradamenle lados los elementos de eventuales impurezas o incrustaciones v s.u::-p||::|r con exremo

cuidade aire -::c:umprirnidu en lo ed de aspiracion bamba.

ATEMCION: la red de aspiracién de la bomba es muy fing, a causa de su escaso espesor puede ser perjudicada facilmente con un
chorre de aire demasiado fuerte,

Cuando se manta el filie nueve posicionanla con lo flecha, impresa en el contenedor exeme, diigida hacia lo abmzodera.
Engrosar adecuadamenls el OF de elén en lo obmesdsa v poceder al remeniaie cumplienda las mismas eperaciones en orden inverse,




{
|
e —————————————————————————
D.42




OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS

OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEM ’.‘
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OPERAZIONI GENERALI

GENERAL OPERATIONS
Schema sequenza di smontaggic.....oocvien, E.4 Flow chart of dismantling sequence ....ooooovnieiene S
Smaentaggio cupcling e semicarenature ................ E9 Removing headlamp fairing ond body panels ... R
Stacoo corpesselar e s e E10 ol Ml = i A R E10
Stacco supporto balteria ... ..., E.11 Removing battery box mount ..o ET]
Slacen serbatoio carburante ... s Resmerimg-hoel ok o i S s Bk
Stacco airbox e scatole filro v E.14 Remaving air bax and fiker casings ... E.14
Scarico liquido di raffredamento ... £ 15 Draining coolant ......—..ooooeer e ES
Stacco sisiema di SEONCT .o E 7 Removing the exhaust system ... E.17
Stacco pompa freno posteriore ..., E1G Remaving rear brake masler eylinder.................... Rl
Slacen serhatoio sfiato clio & serbatoio Remaving oil breather tank and cuxiliary
E5pansione. SeConAanO .. .....icvirveriiisnsiieiiee e E.20 EXPONSION MANK | 1\vevviieeenieessrsiersisnsesssrnssssssenene E.20
Stacco collegamenti elefifici ... ] Removing electrical connections ..o E.21
Slocco cavalletta, leva rinvio comande cambic e Removing side stand, gear change lever linkage,
PO TG HiZIONG v s ssseivamamsrosiigins E23 and clutch relay unit |, i
Stacco calena di frasmissione secondaria .............. E24 Remaving final drive chain .. e
Stacco corpe forfolla & collettore aspirazions Removing throtfle body and reor c:}-'lmdu
cilindroverdicale .oni s s e E25 intake manifold ) AL
Siacco matore dal felaio .o i E.26 Remaoving the enqme Tram the-frame it E.26




OPERATIONS GENERALES

ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIOMES GENERALES _’s

Schéma de séquence de démonfage ..o E& Schema der Ausbausequenz ... EF
Démentage du pare-biise et des demicarénages ... E.9 Abnohme des Fohrwindschutzes und der
Déposeducorps selle ... E.10 Ve rkleiclynen i R R E.Q
Citpose support BAMBE .ovciaieiniimnirssriiesiers BTN Abnahme des Sattels ... E.J1O
Diépose du réservoir de carburant ... E.12 Abnohme der Batterichalterung ..o E 11
Dépose de |'airbox et des boites filre .................... E.14 Abnahme des Kraftstofflankes ...............ccocovierenn, E T2
Vidange du liquide de rehioidissement.................... E15 Abnahme der AirBox und der Filterkasten ............... E.14
Dépose du systéme de décharge ... E17 Ablals der Kithifiiissigkeit ..........ooooooiioincicin, E15
Dépase de la pompe hein arrigre...oonen, E19 Abnohme der Auspuffanlage ..o B 1F
Dépose réservoir de purge huile el ésenvoir Abnohme der Pumpe der Hinterradbremse .............. E.19
d'expansion Secondoire ..... ..ot E.20 Abnahme des Olentliflertankes und des
Dépose des connexions élechiques............... B E:22 sekunddren Ausdehnungsbehélters ... E.20
Dépose de la béquille, du levier de renvoi commande Abschliefen der elekirischen Verbindungen ............. E.22
boite de vitesses et du groupe renvoi embrayage ... E.23 Abnahme des Sidinders, des Vorgelegehebels und
Dépose de la chaine de transmission secondaire ... £.24 der Kupplungsvorgelegeeinheit ............................ E23
Dépose du corps popillon ef du collecteur Abnahme der Kelte des Sekundaribertragung ... E.24
d'aspiration du oindre verlical ... E25 Ausbou des Drosselkérpers und des Ansaugkrimmers
Extraction du moteur du codre ..o E.26 am senkrechten Zylinder ..o E.25

Abnahme des Motors vom Rahmen ..., E.25
Esquema secuencia de desmoniaje ..o, E.8
Desmoniaje cipula y semicarenados ..., E9
Desmontoje cuerpe sillin ... E1D
Desmontaje soparte bateria.......ooovii. El
Desmontaje deposito combustible ... E12
Desmontoje airbox y cajas fillko ..o E14
Descarga liquido de religeracion ..o E15
Desmonioje sistema de escape ..o E17
Desmantaje bomba freno posterior ..o E19
Desmontaje depdsilo desahoge aceile y
deposito expansion secundario.....c.coooeiiiniee £20
Desmonlaje empalmes eléchicos .........ooviviiiniinns E22
Desmantaje cabolleie, leva reenvio mando
cambio v grupo reenvio embrague . E23
Desmonlaje cadena de lransmision secundaria ........ E.24
Desmontaje cuerpa moriposa y colector
aspiracion cilindro vertical ..., B
Desmantaje mofor del chasis ... E.26
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r lo smonlaggio dei companenti del molaciclo. E
components da smoniare & sequire le freccie per

finglizzote alla rimozione completa del motore dol telaio mo visualizza anche
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OPERATIONS GEMERALES

Schéma de séquence de démontage.

procédures portielles, locoliser le composant & démonter el suivee les flaches pour

Iz dépose compléte du mateur par rappont ou codre, mais il visualise égolemen las
connaitre les pidces & enlovar,

Ce schéma souhaite facililer le démontage des composants de la molo, | a pour bul
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ALLGEMEINE ARBEITEN

mrichiet, gibt aber auch Teilschrifte an.
folgen Sie dann zur Bestimmung der

Digses Schema ist beim Ausbau der Motormadbesiandtelle hifreich. Es ist aut den
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OPERACIONES GENERALES
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OPERAZIONI GEMERALI
GENERAL OPERATIONS

OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN m
OPERACIONES GENERALES

Smontaggio cupoline e semicarenature,

Svitare la vile centrale di issoggio degli specahiel reovisorn e sganciari dai supporhi
del cupaling,

Switare le due vitl [ 1] di fissoggio ol support fare e sganciane | guatio pemi |2) laterali,
Stilare il cupelino dai supparti,

Per imuavera le semicarencture dal feloio cocore sgoncione 1 seguenti pemi;

~ i quatire permi (3] di fissoggic laterale supericre delle semicarene ol telaio;

~ i due pemi (4] di fissoggio infericre delle semicarene ira loro

Gli elementi che compongene la caozzeria possano essere smantafi singolarmente
a seconda delle necessiia di interventc.

Removing headlamp fairing and body panels.

Undo the central fostening screw of the rearview mirors and toke these off the
heodlamp fairing supports.

Undde the hwo screws {1) thal fix the fairing 1o headlamp support and unhosk the four
pins (2} af both sides,

Slide headiamp lairing off ils supponts

To remave body panals from the frame, unhook these pins:

= the faur tep pins [3] thal secure the body panels 1o The iome af the sides;

— the twe boltom pins [4] that lix the body ponels 1o eoch olher ol the batlom.

The hady panels can ba removed individually il necessary

Démontage du pare-brise et des demi-carénages.

Déwisser la vis centole de fixation des rétroviseurs et décrocher les réroviseurs des
supports du porerbrise,

Dévisser les deux vis || de fixation au support phare ef enlever les quatre chevilles (2}
lntérales.

Extraire le parebrise des supports.

Pour enlever les demicarénages du cadre il faut enlever les chevilles suivantes:

~ les quatre chevilles (3] de fixation latérale supérieure des demicarénages ou cadre;
= les deux chevilles |4) de fixation inférieure des demicarénages entre eux,

Les éléments qui compasent la carrosserie peuvent étre démeniés individuellement en
fanction des nécessités d'intervention.

Abnahme des Fahriwindschutzes und der Verkleidungen.

Die zentale Befestigungsschraube der Rickspiegel aulschrauben und diese cus den
Hallerungen im Fahibwindschulz aushaken.

D beiden Belesligungsschrauben (1] des Scheinwerlerhaliers autschrauben und die
vier Seitanstilie (2) aushoken,

Cien Fabrwindschutz aus den Halleungen herausnebmen.

Zurm Abnehmen der Verklzidungen vom Rabmen, sind die folgenden Stifte auszuhaken:
— die vier oben liegenden seillichen Belestigungsslifte (3} der Verkleidungshalfien;
— die beiden unteren Befestigungssiifie [4] der Yerkleidungshillien

Die Hemenle, welche zur Korosserie geharen, kiinnan einzsln und je noch Netwendigkeil
des Fingrities abgebaut werden,

Desmontaje cipula y semi-carenados.

Destorriliar el tomille central de fjacion de los refrovisores v desengancharlas de los
soporles de la cipula.

Destornillar los dos tomillos (1) de ljedién al soparte faro v desenganchar les cualro
pernos (2] laterales.

Desmonlar la copula de los soporles,

Para quilar los semicarenodos del chosis es necesorio desenganchar los siguienies
pernos;

— los cualro parmes [3] de fijscidn lateral superiar de los semicarenodos al chosis;
— los dos pamos [4] de fijecian inleriar de los semicarenados enbe si.

Los elementos que componen ef chosis pueden ser desmonlados seporodomente segin
lois exigencios de intlervencion
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Stacco corpo sella,

Sollevare i corpo sello egendo sulla seraiura lalemle.

Scollegare il coblaggio posteriore sfilando il connetiore del cabloggio principale.
Stilare il gommina 1] centole e shilare dall'esternc i pemi |2] di luleraggio del corpo
sella sulla biellatia della cemism,

Rimuovere il corpa sello completn.

Seat removal.

Lift sent by acting on the lock af the side.

Disconnect rear wiring unplugging the conneclar o main wiring,

Remove the central seal (1) and slide the seat pivot pins {2] out of the hinge linkage
pulling from cutside.

Remove the whols seal.

Dépose du corps selle.

Soulever ke corps sells en adionnant la ssmure latérals,

Déconnects le coblage arigre en enlevart le connedeur du cabloge principal.
Enlever le cooulchoue | 1] cential el exiraire par I'exiérieur les chevilles [2] de fisation
du corps selle sur la biglle de la chomidre,

Enlever enfigrement le carps selle,

Abnahme des Saltels,

Dios seifliche Schlaf aifnen, dann dan Sattel anheben.

Die hintere Verkabelung durch Herausziehen des Verhinders zur Hauptverkabelung
abschliefen.

Den mitfleren Gummi |1) herausnehmen, dann von auflen den Diehzapten (2] des
Sattels am Nebenpleuel des Schaniers herauszishen. Den Satlel kemplatt abnehmen,

Desmontaje cuerpo sillin.

lesventar el cuerpo sillin actuande scbre la ceradura lateral.

Desconeclor el coblaje posterior quitanda &l conector del cabloje principal.

Gluitar la goma (1] cenral vy quitar de la parte extena los permos (2] de sujecion dal
cueipo sillin o la bisla de lo bisagra.

Quilar &l cuspe sillin complets
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Stacco supporto batteria,

Fer miglicrore I'occessibilitd agl emani mecconici che dovianng essere smantali &

cansigliohile imuovers la batterio @ il suo supparto nel moda sequente;
sloccane | piastring | 1) dai poli delio bateria: imeovene per prima i picstring sul polo
neqativa onde evilare corlocincuili;

- sloccore o wbazione di stiato [2] dalle batreria:

- sifare la vite (3) di lissoggio della statfa superione tenuta batteria;

= rimuovere o batteria,

ATTENZIONE: Nel rimontaggio, prima di agire sull'interruttore di accensione,
assicurarsi che i piastrini {1) risultino ben serrati sui poli della batteria,

Removing battery box mount.
For easier access o the mechanicol parls theal need to be removed, it s odvisoble o
fake off |'_r-;_:|1re|‘§,' ondd hfj”l.':'fl‘:,-' b maunt as follows:
- r1emove the |:'.||ﬂll:.\5. (1} beom hl.:l”r?l'?-' terminals: the negolive feemminal [_J||;_:|1E should be
removed tissl 5o as to ovaid shot clrcuins:
disconnect braather pipe [2] from the botleny;
undle the screw |3 that secures upper battery brocken;
remove the battery.

ATTENTION: When reassembling, make sure that plates (1) are well
tightened at battery terminals, before turning on the ignition switch,

Dépose support batterie,

Paur faciliter Yaceds aux orgones méconiques qui devionl &re démontés, nous

conseilong d'enleven o batlere el son suppor de lo manige suivante;

- enlever las plocuetes | 1) des pales de la batlerie: enlever faut d'abord la plaquetts
sur le pale néganl pour éviter les courlcircuits;

- exlaire de o botlere le uyan de puge (21,

= dovisser la vis |3] de fizalion de la bride supéricuie de retenue de la batters;
enlever la batterie,

n ATTENTION: Au cours du remontage, avant d'intervenir sur l'interrupteur
d'allumage, s'assurer que les plaquettes (1) soient bien serrées sur les pales
de la batterie.

Abnahme der Batteriehalterung.
Zum leichieren Ereichen der auszubavenden Mechonikteds wird emplohlen, die
Batlerie und daren Halterung auf die folgends Weise herouszunehmen:
— die Plabchen 1] van den Balter ieF_:»f_‘:JEl‘l abnehmen. Um Kuizschlisse zu vermeiden,
ist erst das Plitlchen vom negativen Polabzunshmen;
- den Entliherschiauch von der Batterie obziehen:
die Betestigungsschraube (3] des aberem Baterehallebiigels aulschroulen;
die Balterie heravsnshmen.
ACHTUNG: Nach dem Wiedereinbau, muB man sich, bevor man den
Ziindschalter driickt, davon tberzeugen, daB die Platichen (1) gut an den
Batteriepolen festgezogen wurden. )

Desmontaje soporte bateria,
Pare lacililar el acease o los piezas mecanicos que deberdn ser desmontodas es
aconsejoble fuitcar e baleria v su soporie en la siguients feema:
— soparat los lminos {1] de los polos de la baterda: anfes de todo cquitan 1 l&mina
dal polo negativa pora evilarn cortacirouitos;
seporar &l ubo de desahoga (2) de lo batsia;
destormillar el tornillz {3 de fijacion del soporte superion de reién balena;
desmaontar la bateria.

n ATENCION: Durante el remontaje, antes de actuar en el interruptor de

accionamiento, controlar que las laminas | 1) se encuentren ajustadas a tope
en los polos de la bateria.
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— Svilore le due viti [4] di fissopgio sippoto balteria al telaio & slaceorlo da
quest'ulfime;

~ scollegare dal regolatore le due spinatte dell'aliernatore {covi gialli] & le alive due
connessioni;

- scollegare il cavo |5) di massa dal regalators;

- staccare il portafusibile & 1 supporti elastici degli ulilizzator dal suppore baiteria,
lasciandoli collegati all' impiants;

- Undo the two screws |4] that fix battery box mount to froma and take the maunt off
the fra me;

~ disconnect the two generater plugs [yellow cables) from the regulater and the other
fwio connections;

- disconnect earthing cable |5] from the regulater;

- disconned fuse holder and the mounts for alectric ilems from battery mount, leaving
them connected I he wiring,

— Diévisser les deux vis (4] de fixation du support de baterie au codie el le séparer de
ce demier;

- déconneclsr du rdgulateur les deux broches de 'olemaleur [cables jounes| et les |
deux aulres connaxions;

- déconneciar du réguloteur le cable (5) de mosse;

~ délocher du suppoit boflerie le porefusible el les suppors élastiques des
consammoteurs, en les laissan| religs a |'installaion,

- die beiden Befestigungsschrauben |4] der Bateriehalierung aufschiouben und sie
thern vom Rohmen obrehmen;

- die beiden Dorne des Drehsiromgenerators [gelbe Kobel) und die andaren zwei
Amschlisse abstecken;

~ die Erdlaitung |5) vam Regler abschliefien;

- die Halterung der Sicherung und die elastischen Halter der Verbraucher von dar
Batteriehallarung abstecken, sie jedach an der Houptanlage angeschlossen belossen.

= Destomillar los dos fomillos |4) de lijacian soparte bateria al chasis v separarlo dal
mismo;

= desconactar del regulador los dos tomas del alternador [cables amarillos] v las ofras
dos conexionas;

- desconectar el cable |5) de tiera del reguladar;

- desconeclar el portafusibles v los soportes elasticos de los empalmes del soporte
boteria dejandolos empalmodos ol equipa.

Stacco serbateio carburante.
Swilare ka vile {1} di fissoggio posterion del serbateio al telaic.

Removing fuel tank.
Undo screw (1) that fizes lank 1o frame on the rear end,

Dépose du réservoir de carburant.
Dévissar lo vis | 1) de fixation ariée du réserair au codre

Abnahme des Krafistofftankes.

Die hintere Befestigungsschroube (1] des Tankes om Robmen autschrouben.

Desmontaje deposite combustible,
Destomillor el tomillo [1] de fjacién posteriar del depésilo ol chosis,
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Tirare all'indietra il serbalaio & sfilarle dal gommina di supporto anteriore,

Sollevarla e scollegare dolle flangio:

— il connetiare [2] dal cabloggio pompa catburante & indicatone di lvello;

— o tubazione di sfinlo dal raccorda a 3 vie (3] (la versione CAUFORMIA presenia,
dlire alla wbazicne di sfiate |A), una secanda tubazione (B) che & collegata al
conisker],

— |l maccords ad innesto opido di mandala (4) ieccordo NERD:

— 1l roceords ad innesto opide di ritomo [5) raccarde BIAMNCO.

Rimuovera il serbaloig,

Pull the tank bockwards and slide it oll the franl wbber support.

lift tank ond disconnect the fallowing pons Trom the Bange:

— conneclor (2] fer fuel pump and fuel gauge wiring;

— braather pipa for the 3-way union |3) (besides breather [4), the CALIFORMNIA version
has an addiional pipe [B) thot connects o canistar],

— quick coupling (4} for the BLACK delivery union;

~ quick coupling (5] for the WHITE return unian,

Remove tank.

Tirer vers I'arrigre fe réservair et lextraire du caoutchauc da suppart avant,

Lz soulever et séparar du Hasgue:
le connecteur (2} du cablage pompe carburant ef indicateur da niveau;

= letube de purge du raccord @ 3 voies {3) (la version CAUFORMIA présente, an plus
du fube de purge (4], un deuxiéme tube |B] qui est relié & lo nourice de dépannags);

— |z occord & insetion rapide de refoulement {4) raccord MNOIR;

— le mccord & insertion rapide de retour |5] raccard BLANC,

Enlewer le réservoir,

Dien Tark nach hinten zighen und vam varderen Hallegummi abzishen.

Dien Tark anheben, dann folgende Teile vom Flansch lssen:

— den Verbinder |2] der Kralistolfpumperverkabelung und den Pegelonzeigar;

— das Entliflerichr |3) vom FWege-Anschlul} (die Version CALFCRNIA hal, aufler
dem Entlifterschiauch |A), noch ein zweller Schlauch (B), welcher om Kanigher
angeschlossen ist),

— den Sleckanschlul (4} fir den Zulluf - SCHWARZER Anschlufy;

— den Steckonschlul} (5} fir den RickHul - VWEISSER Arschluf,

Den Tank abnehmen,

lirar hocio abds el depésite y quitarle de lo goma de sopore anteriar.

Levantarlo v desconectarlo de la abrazaderna:;

~ el conector (2] del cabloje bomba combustible e indicader de nivel;

~ el lubo de desahoge del empalme a 3 vias 3] [l version CAUFORMNIA prasenta,
ademas al ubo de desahogo (4], un sequndo fubo (B que se encuentio empalmada
al "canister’]; '

- &l empalme o conexion Gpida de alimentacion |4) empalme MEGRO,

~ &l empalme o conexion 1apida de refone (5] empalme BLANCO.

Qluitar el depdsite.
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Stacco air-box e scatole filtro.

Ruatare in senso anliorano con forza i cometi di ospirazione per sgonciorl dalle
mallette del corpe fardalla,

Rimuereri dall'aidbox unitamente alle guarniziani,

Removing air box and filter casings.
Turn intake funnels anticlockwise sirangly to releass them from the thretle body clips.
Lift tham from air box along with the seals.

Dépose de |'air-box et des boites filire.

Toumer les cornets d'aspirafion dans le sens conlraine & celul des giguilles d'une monire
et forcer pour les détacher des pinces du corps papillon.
les enlever de |'airbox avec les gamituiss.

Abnahme der Air-Box und der Filterkdsten.

Um die Ansoughmer aus den Hallespangen des Drosselkiinpers aushoken zu kiinnen,
mufd men diess nun kiéiltio gegen den Uhrzeigersinn drehen

Danach kann mon sie gemeinsam mit thien Dichungen aus der Airiax heben.

Desmontaje air-box y cajas filiro.

Girar conlverza, en senlidoanfihorario, los conos de aspiracién para desengancharlos
de las muelles del cuerpo maripasa.

Quitarlos del airbox junte con los retenes.

Sganciare dall'interne le mollelie (1) .che fissono le scatole filve all'airbax.
Rimuovere le due scatole filke complete dopo aver scollegoto i cavetti degli indicatari
di direzions,

Unook the clips 1] that secure filler casings to air box from inside.
Disconnect he direclion indicator cables and remane the two filker casings complele.

Décrocher, par lintéricur, les pinces | 1) qui fixent les boites file a l'airbox.
Frlever les deux boiles filire complétes aprés avoir déconnecte les cables des |
indicateurs de diraction.

Die Spangen [ 1], welche die Filterkasten an der AirBox belestigen, innen aushaken.
Mach dem AbschlieBen der Blinkerkabe! die beiden Fillerkdisten komplett aboghmen,

Diesenganchar de la parte interna los muelles (1) que fijon las cojos filke al airbasx,
Gluitar los dos cajas file completas despuis de haber desconectado los cobles de las
luces de direccian.
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Svitare le sei viti 2] che fissono l'airbex ol teloio.
Mel rimontaggio fare atenzicne che le due viti con callare in gomma pit alte deveno
fissare |'oirbox nello pore anteriore.,

Unda the six screwes | 2] that fix air box to frame.
When refiiing them, remember that the hwo screws with o larger rubber collar go on
the front end of the air bas.

Diévisser les six vis (2) qui fixerit I'airbox au codre,
Au cours du remoniage veiller ce oue les dew vis ayant un collier en caoutchouc |:||us
haut fixent I'airbox dans la parlie avant,

Die sechs Schrouben |2), welche die AirBax om Rabmen befestigen, auschrauben,
Hier 15l beim Wiederzusammenbou daraul 20 achien, dafl die beiden Schigubsn mit
dem léngeren Gummihals fir die Belesligung der AirBox fir den vorderen Bersich
vargesehen sind,

Destomillor los seis tomillos (2] que sujstan el airbox al chasis,
Durante lo operacién de remantoje prestar atencidn que los dos temilles con aro de
goma mas ollo deben sujetar la paede anterior del airbox

Sollevare |'airbox e stilare lo uboziene (3] di shate vapari olia.

Lift air box and pull out oil breather pipe (3).

Soulever |'airbox et exiraire le ube (3) de purge des vapeurs d'huils.

Die AirBox onheben und den Entlifterschlauch (3] fir die Cldémple herousziehen.

Levanlar el airbox y quitar &l lube (3} de desohogo vapores aceite.

Scarico liquido di raffredamento.

Switare il tappa di carico sul serbaloic di espansions e scaricare il liguido aloverse
lar vite (1) posia solto al raccorde della wbazione di riloma del cilindre ordzzantale:
ricwvilaare Iy wile.

Draining coolant.
Lndo the filer cap on the expansion lank. Coolant is drained through screw | 1) located
ot the battom of front cylinder relum pipe union. Retighten the screw.

Vidange du liquide de refroidissement.

Diéwisser le bouchon de remplissage sur le réserveir d'expansion et évacuer le liquide
4 travers ko vis [1] plocde sous le roceord du ube de retour du eylindie horizenial-
revisser lo vis.

Ablall der Kiihlflissigkeit,

Cien Einfiillverschiul} des Ausdehnungsbehihars aufdrehen und die Fliissigheit iber die
Schraubea (1), dia sich unter dem Ricklaufschlouch des woagrechien Zylinders befindet,
ablossen. Die Schroube wieder anzichen.

Descarga liquide de refrigeracian,
Destornillar el tapén de carga ubicads en el depasito de expansién y descargor el liquido a través del tomille (1} posicionodo debojo del empalme
del ko de mioma del cilindre harizontal; atemillor nuevamenta el tomilla,
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Rimuevere il convegliolore aria anteriore svitando le due vifi di fisseggio allo lesta
orizzoniale,

Staccare la siaftetia (2] di anceraggio del rodiatore alla testa arizzontale.

Allentare o tascetia |3) sul monicofto di collagomento termastatocoperchio pompa &
staccarla da quest'ubimo.

Unde the two screws that secure front air intake manifold to front eylinder head and
remove |he manifold,

Remove the bracket (2] that halds radiator to fraal cylinder head.

loosen and remove the clamg (3) on the hose thal connects thermestat io pump cover.

Enlever le convoyeur d'oir avant en dévissont les dews vis de fixation 4 la 8t
horizoniale.

Ciacher lo bride (2] d'ancroge du radioteur & lo 1@te horizoniale.

Desserrer le baacelel (3 sur le manchon de rmccordement hermostoloouvercle pompe
el le délacher de ca demier,

Den vorderen Lufittrderer durch Autschrauben der beiden Befestigungssehiouben om waagrechten Zdinderkopt abnehmen.
Den Verankerungsbiigel {2) des Kihlers am woogrechien Zylinderkopl wegnehmen.
Die Schelle (3} auf der Verbindungsmuffe von ThermostatPumpendeckel leckem und von letzieren obzichen.

Guitar el encanalador aire anterior destornillands los dos fomillos que fjon la culaks harizanial.
Seporar el saponte (2] que fijo &l radiodor a la culata harizanlal,
Allojor el ratén [3] de la mangueta de empalme lemisialotopa bomba y separarla del misme.

Dapo over alleniate le elative lascette sioccare dal radiatore il manicotio (4] di
collegamenta al termestalo & dal raccordo a dwvie 1| manicolio [3) o lermosiolo e
raccordo a dvie; dmuavere il gruppo temosialo con manicatli,

Staccare dol raccorde a dwie il manicatla (6] di collegamento ol radialore & dol
raccarde della testo verlicale la ubazione (7] di collegomento al sedbaloio di
pspansiane principale,

Rimucvera il manicofta {8) di collegoments tesla verticaleroocordo o d-ia.

In quesio mado mpionta di offreddomenio isulla staccate dal matore,

After laosening the various clamps, disconnect thermastat hose (4] from radialor and
thermostat hose (5] from d-way union, Take off thermastat assembly along wilh the
hoses.

Disconnect hose [6] that connects 4-way union 1o radiator from the dsway union end,
Disconnect the pipe ] that cennects 1o main expansion tank fram fant eylinder hend
unicn,

Remove hose (8] that connects frant cylinder head and 4-way union. (
The cooling system is now discannected from the engine.

Aprés avoir dessené les bracelets corespondants détocher du radiateur le manchon (4] de raceardement ou theimestal, e, du raccord & 4 voias,
le manchan (5} enfre le thermostat et le w@ecord 6 4 voies; enlever le groupe themostat avec les manchons.

Détacher, du raccord @ 4 voies, le manchon |8] de raccodemen) ou radiokeur el, du raccord da la téte, le tube (7] de ligison au réserair
d'expansion principals.

Enlever le manchon (8] de liaison #&le verdicaleraccord 6 4 voies,

le sysiéme de relioidissement est ainsi séparé du moteur,

Mach dem Lockem der betrelfenden Schellen, die Verbindungsmulle [4) zum Thermosiol vom Kiihler obschlieBen und vam 4-\Wege-Anschlult die
zwischen Themostol und 4-Wege-Anschlul iegende Multe (5); die Thermostateinheit mit Muffen obrehmen.

Vom d-Wege-Anschiul die Verbindungsmufle (&) zum Kihler frannen und vom Anschiul des senkiechten Zylinderkoptes die Verbindungsschlauche
[} zum Hauptausdehnungstank,

Die Verbindungsmulfe (8] swischen dem senkrechien Zylinderkopt und den 4-Wege-Anschiuft abnehmen.

Cramit ist die Kihlonlage von Malar getienm.

Después de haber aflajede los respectivos retenes, separar el radiador de la manguata (4] de conexidn al ismasiala y del empalme o 4 vias,

la mangueta (5| ente lemastola y empalme o 4 vios; y proceder ol desmontaje del grupo leméslato con manguelas.

Separar del empalme a 4 vias la mangueta 6] de conexian al radiador y del empalme de la culala verical al lubo (7] de conexién ol depdsit

de expansion principal.

Quitar la mangueta (8] de conexién culata vericalempaline o 4 vias.

En esla forma se separa el equipo de refrigeracion del molor ‘

— e ————
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Stacco sistema di scarico.
Switare le viti In comispondenza dei supporli laterali di soslegne dei silenziator,
Switare b vile |4 di lissoggio posterione dei silenzialor tra lowo,

Removing the exhaust system,

Undo the screws on the side supporis of the silencers.
Undo screw (A that lixes the silencers o each other at the rear and.

Dépose du systéme de décharge.
Diéwisser les vis au niveau des suppors latéraux de soutien des silencieus:
Dévisser lo vis |4 de fixalion ariée des silencisux enre e,

Abnahme der Auspuffanlage.

Die Schravben der seiflichen Stitzhallerongen der Schalldampler oulschrauben.
Cie hintere Befestigungsschraube |&) der beiden Schalldtmpler aufdreben,

Desmontaje sistema de escape.

Destomillar los tomilles en corespondencia o las soporles lalemles de sostén de los
silenciadores.

Destormillar el omilla [4) de lijacion posteriorn de los silenciodoras entre &,

Utilizzando un comune timmaolle sganciare le due malle [2] in conispondenza delle
givnzioni fra silenziaton & ubo di scarico,

Rimuovere la protezions sul tubo di scarico svitanda le due il [3] & quello sul suppana
pedana svitande le due viti (4).

Use a commaon spring puller la unhaok the bwo springs (2] at the joinls belween silencers
ond exoust pipss.

Ta remove exhaust pipe cowling, unda the o screws 13) and the two screws (4) on
[oalres bracka!,

En utilisaant un simple lireressarts décrocher las deux ressorts (2] ou niveou des jencticns
enira les silencieux at le ube de décharge.

Enlever la pralection sur le lube de décharge en dévissant les dews vis (3] af la vis sur
le suppor de repose-pied en dévissant les de vis |4).

Lnter Amwendung eines dblichen Federzighers, die beiden sich an den Yerbindungen
zwischen Schalldampler und Auspufrohr befindlichen Fedem (2] aushaken,

Dien Auspulfrohrschutz durch Aufschiouben der beiden Schrauben (3] und den Schulz
aut dem Fulrasterhalier durch Avsschiauben der beiden Schravben (4) abnebmen,

Utilizonds un alombre de hoceidn, comin, desenganchar los dos muelles [2] en
conespondencia de ks junlas enre silenciodones v lubo de escape.

Destomillando los dos tomillos (3] quilar lo proleccion del ubo de escope v
destomillondo les dos tomillos (4) desmentor el soparle apoya-pies
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Swvitare le due viti | 1] con dada che fissono il ubo di scarico ol lelaio e ol supporia di
sosiegno sul matare.

Undo the two screws {1 and nut that fix exhaust pipe te rame and to the support bracket
on the engine.

Diévisser les deux vis (1 | avec &crou quifixent e tube de décharge au cadre et au suppart
de soulien sur le moteur.

Die beiden Schravben | 1], dis das Auspuffrehr om Rahmen und an der Stitzhalterung
am Molars belestigen, gemeinsam mil der dazugehdrigen Mutler aufdrehen.

Destamillor los dos tomillos (1} can tuerca que fijan el ubo de escope al chasis v al
soporte de soslén pasicionada en ef matorn,

Rimuevers i slenziclon shlondali dal ube di scarica.

Remove the silencers sliding them off the exhaust pipes.

Exiraire les silencieu en les enlevant du tube de décharge.

Cureh Abighen kann man nun die Schalldédmpfer vom Auspuffrahr abizichen.

Desmoniar los silenciadares quikindales del wbo de escope.

Sgonciors le due malle |5) in corispordenza delle giunzioni ho ubo di scarico 21 due
elementi di collegomento ol cllindra vericale & orizzonlale.
Switre o vite difissaggio del supporo di sestegno ube o seanco sul molore & slilare
il tubo di scorico dopo averla liberale dai relolivi suppointi

Unhaok the two springs (5] at the joints between exhoust pipe and connection pieces
tor rear and front cylindes.

Unda lhe screw thot fixes exhaust pipe bracket o engine, it exhaus! pipe from brackets
and remove it

Diécrocher les deux ressorts (5] au niveau des jonctions entre le ube de décharge et les
deux &léments de reccordement ou oylindre vertical et hanzanlal.

Dévisser la vis de fiation du support de soutien du tube de décharge sur le mateor af
exhroire e ube de déchorge opés 'avoir libéré des supports canespondanls.

Die beiden Fedem |5) an den Verbindungen zwischen Auspuffrohr und den zwei
Verbindungselemenlen zum waagrechten und senkrechien Zyinder aushoken.
CieBelestigungsschraube der Stitzhallesung des Auspulliobres am Motor aulschrauben
und das Auspulfohr nach dessen Freilegen aus seinen Halletngen zighen.

Lesenganchar los des muelles (5) en conespondencia de los empalmes entre ubo de
escape v 10s dos elementes de conexidn ol cilindo vertical y harizantal,

Destarmillar el tornillo de fijacién del soporle de sostén al ubo de escape sobre el motar
y desmontar el lubo de escape después de habere liberade de los relativas soportes.
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Slilare la molla {&) in corispendenza del collegamento ra tuba di scarico del cilindro
verticale & Hangia di attocco sul cilindro: sfilare detio wba.

Unhaook spring |6 atthe joint between exhaust pipe of rear oylinder and coupling flange
on oylinder: pull out the pipe.

Extraire e ressort [&] ou niveau de la ligison enfre le ube de décharge du oylindre
vattical &f le Hmique de raccordemant sur e r::y|ir1c|fe: anlever ce ube.

Dz Feder (6) an der Verbindung zwischen Auspuffrohr des senkrechlen Zylinders und
dem AnschluMlansch am Zvlinder abziehen: das Folr herouszishen,

Cuuitar el muelle [6) en corespendencia del empalme entre lube de escape del cilindro
vertical y obrazadera de enganche sobee el clindio: quitar diche ubo.

Slilore la molle (7} in carispondenza del collagaments tra ubo di searics del cilindro
onizzoniale e flangic di atacco sul cilindro: sfilare detla ke,

le flangie di oftacco dei lubi di scorico possono dmanere sul molare in quarks nen
ostocalans lo sua dmozions dal lelaic,

Unheck spring (7] al the joint between exhaust pipe of frant eylinder and coupling llange
on eylinder; pull cut the pipe.

Exhaust pipe coupling flanges can be left attached to engine, os they will not hinder
engine remeval from frame.

Futraira le ressort (7) au niveau de lo liaison entre le be de décharge du eyindre
harizontal ef le lasque de raccardement sur le oylindre: enlever ca lube,

les Hasques de raccordement des tubes de décharge pewvent rester sur e maleur cor
ils ne représentent pos un abstocle pour son exdraction du codre,

Lie Feder |7] an der Verbindung swischen Auspulfrohr des woagrechien Zilinders und
dem Anschiuiflansch am Sdinder abziehen: das Robr herausziehen.

[ie Anschluiflanschen der Auspulfrohre kéinnen am Mator befesfigt blaiben, da sie bei
dessen Abnahme vom Bohmen nicht hinderlich sind.

Cesmantar &l muelle |7] en correspandencia del empalme entre fubs de escape del cilindrs horizontal y abrazadera de enganche en el cilindro:
desmontar dicho ube,
las abrazederas de enganche de los ubes de escape pueden pemanecer en el molor puesio que, noimpiden el desmoniaje del mismo del chasis.

Stacco pompa freno posteriore,

Svilore I vite [1] posteriore di Tissaggio del suppono pempo al molore,

Svitore il perno (2) dal pedale freno dal molore; stoccare il supparlo pompa dal matere
lesciondo inserite il peme del pedale e collegate wite le wbazion.

Remaving rear brake master cylinder.

Unda the screw | 1] af the back Ihal secures master cvlinder bracket to engine,
loosen brake lever shalf {2) on the engine; remova bracket with the lever shaft il
assembled from the engine, leaving all lines connecled.

Dépose de la pompe frein arriére.

Ciéwisser la vis (1} arigre de fixation du support pompe au moteur,

Diévisser du mateur le goujon (2] de la pédele frein; détacher le support pompe du
moteur en laissant le goujon de la pédale insérée et tous les tubes religs.

Abnahme der Pumpe der Hinterradbremse.

Die hintere Betestigungsschioube | 1] der Pumpenhalterung am Maotar abschrauben.
Dien Sill [2) der Bremspedale vom Molar obschrouben; die Halterung der Pumpe vom Maolor nehmen, dabei den Padalensift eingesteck! und
alle Schiduche verbunden belassen.

Desmontaje bomba freno posterior.
Destomillar el tormills |1 posterion de fijacion del soporte bomba al motar,
Destomillor el pema (2] del pedal lrene del molar; separar &l sopone bamba del molor sin quitar &l pema del pedal y sin descanectar las lubes,
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Stacco serbotoio sfiate olio e serbatoio espansione secondario.

Switare le due viti di lissaggio della piastring di sostegne serbatoio ol telaio.
Allentare la tascefia |A] in corispondenza della valvole di sfialo e rimuovere ufie il
OQrupREo stiato.

Switore i due dadi sul collettors di aspirazione del cilindro orizzonlale e staccare dal
matore il serbatoio (B) di espansione secondario, lasciandelo collegate allimpianto.
e modelli '95 questulima operazions nan & necessaria per rimuoverns || maotore dal
telaio.

Removing oil breather tank and auxiliary expansion tank.

Unde the: twia serews thal lank holder plate 1o frame.

Loosen clamp (A ol the breather vale and take off the whole brecher ossembly.
Uil thes b nuts on lrant eydinder inlake manifold and dismanils audliang expansion
tenk, (B} Tiom the sngine, leaving it connected 1o e system.

On 95 modsls, the Jast step is nol requied b take the enging out of the liome

Dépose réservoir de purge huile et réservoir d’expansion secondaire.

Diévisser les deux vis de fixation de lo plaguete de soutien du dsevair au codre.
Desserer le brocelel [A) au niveau de la scupape de puige el enlaver loul le groupe
der purge

Ciéwisser las deus écraus sur le collecteur d'aspiration du eylindee hatizontol et détacher
o mateur le réseroir (B) d'expansion secondaire, en be laissant relié & l'installation.
Sur les modéles '95 celie demicre opération n'est pas nécessaim pour exirding le mobeur
du cadre,

Abnahme des Olentliiftertankes und des sekundiiren Ausdehnungsbehdlters.

Die zwei Befestigungsschrauben des Tankstitzplatichens om Rahmen autschrauben.
Die am Enflifierventi| liegends Schelle |A] lockem und die gesamte Enllikersinheit
abnehmen,

Dl besiden Mutem auf dem Ansougkrimmer des woogrechten Zylindess aulschrauben
undd den sekunddren Ausdebrungsbehdalien B vom Motor nehmen, hn dobei jadoch
an der Arloge angeschlossan lassen,

Bei ginem Ausbou des Mators vom Rahmen bei den Medellen "95 sl der letzle
Arbeitwvorgang nicht notwendig,

Desmontaje depésito desahogo aceite y depasito expansién secundario.
Lastarnillar los dos tormillos de fijacién de la laming de sostéin depdsilo ol chosis,
Allojer la ehazadera |A| en comespondencia con la valvile de desahogo y quilar feda
el grupo desahogo,

Destarnillar las des tuercas posicionadas en el colector de aspirocion del cilindio
herizontaly separar del motorel depdsiio |B] de expansicn secundario; sindesconectarlo
de EUipo.

En los modelos '95 esta dlimo operacién no es necesario para desmontar €l motor,
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Stacco collegomenti elettrici.

LATD DESTRC

Rimuovere || dada di fissoggio del cavetta |1} di collegamente motoring awdamento-
telemtone; staccarlo dal mataring.,

Seallegare il cavetio |2] dol pressosiato sul coperchio desta.

Scallegare ke due spinetia (3] del cavetto dell indicators combio in folle & svitare o vite
di Hissoggio del cave di massa bateioekaio do guest'llimes,

LATD SHISTRC

Crperando sul rmccords o dvie dello tesla orizzontale shilare le connessioni dal
termistare (1], dal sensoe temperatura acqua |2} & dall'inlerutare lemomatrica |3,
Seollegare il carmettere dall'unico sensore motore (LAW, 1.6 M),

Seollegare i connellor dei sensod numere di giri (4] e di fose (5] LAW. P8}

n Nel rimontaggio fare aftenzione che il cave marcato in “giallo” deve

r,ullugursi al sensore numere di giri.

Slilare le pipette dalle candele.

Removing elecirical connections.

k.H. SIDE

Lnda the nut that secures the cable (1) connecling starker molar and solensid starker;
disconnect it from the slarer motor,

Discannect cable 12) from the pressure switch an the rh cover,

Discannect the bvo plugs |3) af the neutral hight cable and unda he sereon the baltery
Eurlhlng cable |eudrng oy frame,

L.H. SIGE
O the d-wery union af the rear eylinder head, unplug thermistor | 1), coalanbtemperoture
sarisad |2 ond themmal swikch (3).
Disconnecl connecter iom the single engine sensor (LAW,. 1.6 M|
Unplug e.pom. sensar |4) and injection fiming sensor (5] (LAMW. P8).
When refitting, make sure that the cable in “yellow” marked is connected
to the r.p.m. sensor.

Lnplug the spark plugs.
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Dépose des connexions électriques.

COTE DROAT.

Enlever I'écrou de fiation du cdble (1] de raccordement démarneurtéléruptaur; e
aefacher du démarmeur

Deconnecter du pressosiat le cable (2] sur le corvercle drgit,

Deconnecter les deux braches (3] du cable de l'indicateur boite da vilesses au paint
mart & dévisser du cadre la vis de fixalion du céble de masse batleriecadre.

COTE GAUCHE.

Eninlersenant surle raccord & 4 voies de la 18ls harzantale extraire les connexions du
thermistor 1), du capteur de température d'eau |2] &t de lintenupleur thermamétricjue
(3). Déconnecter le connecteur de ['unique copteur mateur (LAW. 1.6 M|,
Deconnecler les connecteurs des capteurs compledours (4) et de phase (5) (AW, P8).

Lors du remontage prendre soin de relier le céible marqué en “jaune” au
capleur compte-tours.

Exlraire fes pipeites des bougies.

AbschlieBen der elektrischen Verbindungen.

RECHTE SEITE

Die Klemmutter des Verbindungskobels | 1Jvom AnlaBmater zum Femschalier obnebimen;:
vorm Mador [4sen.

Das Kobel |2] vom Druchwiichter om rechien Deckel abschlisfen

Die beiden Stecker (3) der litze der learlaufonzeiger abschlisfien und die
Befesligungsschroube des Erdkabels von Batterie 2um

Rohmen von lelzteren abschlieBen.

LIMEE SEITE
W ! s e Burch lockern des 4 Wege-AnschluBes des wangrechien Zylinders die Verbindungan
YR --*‘*L\/ - %_ e " vam Themislar (1}, vem Wasseremperatursensar (2) und vom Temperaturschalter [3)
LAW. P8 h b = abnehmen. Den Verbinder vom einzigen Molorsensor abschlielen [LAW. 1.6 M),
Die Verhinder des Sensors hir die Umdrehungszahl {4) und des Phosensansors |5)
abstecken |LAW. P8|,
Beim Wiederzusammenbau ist darauf zu achten, dafl das mit aus "gelb”
versehene Kabel on den Umdrehungszahlensensor geschlossen wird.
Die Fipetien von den Ziindkerzen nehmen,
Desmontaje empalmes eléctricos.
LADO DERECHO
Gluitar la tuerca de fijacian del cable (1] da empalme motor de oocicnamienta -
telerupton seporailo del motor de accicnamienia misma,
Desconectar el cable (2] del preséstato sobre ln tapa derecha, \
Desconectar los dos posadares (3] del cable del sefialador embrague en punte muero
y desiomillar el temillo de fijacion del coble de tierma bateriachasis de eske Glima.
LADC ZGUIERDD
Actiondo sobre el empalme a 4 vies de la culala horizontal desconactar los empalmes
del termistor (1], del sensor temparslun agua (2) v del interuptor termamétics (3).
Desconeclar el conector del dnica sensar mator (LAW. 1.6 ML
Desconeclor los conectores de los sensores nimers de revoluciones |4) v de fose [5)
ILAW, PB).
n Durante la fase de remontaje prestar atencién, el cable indicado con
"amarillo” debe empalmarse con el sensor cuenta-revoluciones.
Desmaontar las bujias de su alojamiento.
S NS EPEIE T T T e T e —__————
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Stacco cavalletto, leva rinvio comando cambio e gruppo rinvio frizione.
Rimuovere il coperchio di protezione pignone quindi svitare le due viti (1] di fissaggio
del supporta cavalletio ol motore e rimuovere il cavalletto laterale complelo,

Swilare completamente la vite |2] sulla leva cambio; slilare detta leva dall'albero di
comando e losciara vincalala all'asta di rinvio,

Switare la tre vili [3] che fissano il gruppe di rinvia lizone e rmuovele dal coperchio
sinisto lnsciandola collegoto alla Wbazions.

Removing side stand, gear change lever linkage, and clutch relay unit.

Take off the rear sprocket cover and undo the two screws (1) that fix stand bracket to
engine. Remove the complele side sland,

Undo screw (2] an gear change lever; slide gear change lever off its shaft, leaving it
otaoched to linkage.

Unda the three screws (3] that fasten clutch reloy unit and remove it from the left cover
leaving il connscled 1o the lube, ——

Dépose de la béquille, du levier de renvoi commande boite de vitesses et du groupe
renvoi embrayage.

Enlever le couvercle de pratection pignon, puis dévisser les deus vis (1] de fixation du
suppor béquille au mateur et enlever la bequille latérale compléte.

Dévisser enficremant la vis |2] sur le levier de la boite de vitesses; extraire ce levier de
I'arbre de commande et le laisser rattaché & la tige de renvoi,

Diévisser las trais vis {3) qui fixent le groupe de renval embrayage et 'enlever du
colvercle gauche en le laissant relié au lube.

Abnahme des Stinders, des Vorgelegehebels und der Kupplungsvorgelegeeinheit.

Die Schutzabdeckung des Ritzels abnebmen, dann die beiden Bafestigungsschrauben
{1} der Sianderhalterung am Molar aulschrauben und den Seilensiindar komplet
abnehmen.

Die sich auf dem Schalhebel befindliche Schroube 12} komplelt ausschrauben; den
genannten Hebel von der Steverwelle abzishen, aber am Slob des Vorgeleges belassen.
Die drei Schrauben (3], welche die Vorgelegesinheit der Kupplung belestigen,
aufschrauben und diese von der linken Abdetkung abnehmen, jedoch am Schiauch

ongeschlossen lossen,

Desmontaje caballete, leva reenvio mando cambio y grupo reenvio embrague.

Quitar la tapa de proteccien piion y destomillar les dos tornilles (1) de fijacién del

soporte caballete al motor v quitar &l caballete lateral completo.

Destomillar completamente el temills [2] ubicado sobre la leva cambie; desmaontar la
' misma del eje de mando v dejarla empalmada a lo varilla de resnvic.

Destornillar los tres tomillas (3) que fijan & giupo de semvio embrague v quilardo de

lo lapa izquierda dejandolo empalmada ol uba.
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Stacco catena di trasmissione secondaria.

Per evitare di danneggiari durante la rimozione dello catena & consighobile shlare il
saffiefta (A) e 'asta |B] di disinnesto delle fizione dal semicarler sinistro,

Svitare le due vifi di fissaggio della piastrina {C) di ritegno pignone calena; wotarlda e
rimucverlo dall'albern secandario combic.

Removing final drive chain,

Blower |A] and clutch disengagement rod (B] should be removed from Lh. crankcase
s they are not damaged when chain is laken off,

Lindo the two screws on the helder plate [C) of front sprocket; lum the plate ond slide
it off the gearbox layshahi.

Dépose de la chaine de transmission secondaire.

Paur éviler de les endommager durant lo dépose de lo chaing, nous conseillons
d'extraire le soulflet [4) ef la tige |B] de désenclenchement de I'embrayage du demi-
carler gl::l.r{:he.

Dévisser les deux wis de fixalion de lo plequetie (C] de refenue pignon chaine; foumner cetie plaguette et 'enlever de 'arbre secondaire de la baile
dhe vilesses.

Abnahme der Kette des Sekundériibertragung. '
Um wiihrand des Ausbous Beschidigungen der Kelle zu vermeiden, wird emplohlen, die Mufte 14 und den Kupplungseinlegestab (B] aus dar
linken Gehdausehdllle zu nehmen.

Die beiden Befesigungschrouben des Stitzplitichens {C] des Ketenrilzels aufschrauben; die Kette drshen und von der Sekundargetrizbawele
nehmen,

Desmontaje cadena de transmisién secundaria.

Para evitar que se dofien duronte ef desmaontaje de la codena es aconsejable quitar el Hexible |A) v lo vaiills [B) de desconexian del embrague
del semicarier izguisrdea.

Destornillar los dos tomillos de fijacian de la lamina (O] de sostén pifén codena; girarlda y quitarla del eje secondaric cambio.

Allentore le due vii 1] di bloccoggio del mozze eccentica al forcellone,

Lagsen the twa scraws [1] that fix eccentric hub to swing am,

Desserrer les dews vis [} de blocoge du moyeu excenfrique d la fourche.

Die beiden Arslierschrauben (1] der exzentrischen Mabe an der Schwinge lockern,

Allajor los dos tomillos (1} que bloguean of cuba excéntico a la harquilla. [

Con chiove e prolunga in dotazions ruolare in sense oraro | mozzo eccenico per
allertare completaments lo colena. Scorucolarla dalla corona posterions.

Lise the wrench ond exlenston supplied 1o fum eccentic hub clockwise, until chain is
lully slackened. Slip it off rear sprocker.

Avec une clé et une rallonge livides en standard, toumer dans le sens des aiguilles d'une
monire e moyven excenligue pour desserer complélement lo chaine. Lenlever de lo
pondlie par ko choine ariégre,

Mil Hille des milgelieferten Steckschliissels und der Verlongeng die exzentische
Mabe im Uhrzeigersinn drehen, Dadurch locker man die Ketle komplen. Diese darin
vom hinleren Zohnkronz obziehen

Con lave y pralangacian, en dafacian, giraren sentido horario sl cubo excéntrico para
allojar completamente la cadena. Desmantar b cadena de la coona posterior,




OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS

OPERATIONS GEMNERALES
ALLGEMEINE ARBEITEN m
OPERACIONES GENERALES

Sollevare la cotena e sfilare il pignone motore dall'albero secondaric cambic.

Lilt chain and slide frant sprocket off gearbes layshah,

Soulever la chaine et extraire le pignon moleur de I'arbre secondaire du dérailleur,
Dia Ketle anheben und das Molaritzel van der Sekundiirgeriebewelle nehmen,

levaniar o cadena y desmontar el pifidn mator del eje secundario combio

Stacco corpo farfalla e collettore aspirazione cilindro verticale.

Allentare le fascetie (1) di tenuta corpe fartalla sui colletton di aspiazions,

Shilare il corpa lafalla losciondale callegato all'impianio & al cove acceloratore.
Rimuovere il collettore di aspirazione del cilindro verticale chivdendo poi Paperiura
sulln lesta con uno stoccio.

Removing throtile body and rear cylinder intoke manifeld.

leasen the clamgs |1) that secure thratile body 1o intoke manilolds.
Lift thratle body from frame leaving it connecled 1o wirng and thiotle cable.
Rermave intake manifold from rear elinder. Block head opening with a rag.

Dépose du corps papillon et du collecteur d'aspiration du cylindre vertical.
Desserrer les bracelets (1] de retenue corps papillon sur les collecteurs d'aspiration
Futraire le corps papillon en le laissant relié 6 linstallation et au cable de 'occélémteur,
Enlever le collecteur d'aspiration du eylindre verical, puis fermer |'ouverture sur o téte
avac un chitfon,

Ausbau des Drosselkérpers und des Ansaugkriimmers am senkrechten Zylinder.
Die Dichtungsschellen |1) des Drosselkérpers an den Ansaugkiimmern lockern.

Den Drosselkiper heiausziehen, thn jedoch an der Anlage und om Beschleunigerkabel
angeschlossen belossen, i

Den Ansaugkiimmer des senkrechien Zylinders abnehmen, dann die Cffnung out dem
Dylinderkopl mit einem loppen verstoplan.

Desmontaje cuerpo mariposa y colector aspiracion cilindro vertical.

Allojar los refenes (1) del cuerpe mariposa posicicnodos en los colectores de
ospliacion,

Guitar el cuerpo mariposa dejéndola empalmads ol equips v al cable oceleradar.
Quilar of colecior de aspiracién del clindio vertical cerande luego lo aberura en la
culala con un hopo.
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OPERAZIONI GENERALI
GENERAL OPERATIONS

; OPERATIONS GENERALES
". ALLGEMEINE ARBEITEN
OPERACIONES GENERALES

Stacco motore dal telaio.

A gueste punio insiallare un supperto soffo ol metore per sostenarle duronie la sua
limazione dal lelaic.

Svitare i dadi sul lato destio del telaio, in corispondenza delle due viti di sostegno
Superiore molore,

Tenere bloccate | perna faresllone sul laio sinisiro del telaio & contemporaneaments
svitore lo vite [1] sul lalo desira,

Remaving the engine from the frame.

At this point, put o stond undear the engine 1o suppont It duting remaoval,

Unde the nuts of the two upper engine mounting balls on the «h. side of fome.
Hald swing arm spindle steady on the lell side of the lrome ond loosen screw (1] on
the r.h_ side ot the same time,

Extraction du moteur du cadre,

Installer alors un support sous le mateur pour le soutenir duran! son extraction du cadre.
Dévisser les acrous sur le colé droit du cadre, au niveou des deux vis de soutien supérieur du moteu.
Bloquer le pivat de la fourche sur le cété gouche du codre ef dévisser simullanément la vis (1} sur le cité droit

Abnahme des Motors vom Rahmen.

An dieser Sielle, izt es nun nobwendig, einen Stander unter den Motar zu stellen, um diesen withrend seiner Abnahme vom Rabmen zu stitzen.
Die Muttern der zwei cben am Motor liegenden Stitzschrauben aut der rechien Rahmenseite aulschiouben

Den Schwingenbolzen aut der linken Rohmenseite blockiert halten und gleichzeitig die Schraube (1) auf der rechien Seite ousschravben.

Desmontaje motor del chasis.

Una vez realizadas eslas operaciones mantar un soporte debajo del motar para sostenere durante su desmantaje del chasis,

Destarnillar las luercas posicionadas en & lade derecho del chasis, en corespandencia de los dos lomillos de sostén superior molar
Manlener blogueade el peme hoiquilla en la pare izquierda del chasis y ol mismo tiempa destamillar eltarmilla { 1) pesicionado en el lado derecha.

N | Con il tompone 88713.1074 sfilare completamente il peme loscellone quindi
= |gB713.1074 | = rimuovers le viti di sostegno superio,
2 Bk e ik Slilare il blocco matore completo dal telaic abbassandalo & spingendalo in avanti.

Il fercallane dmarnd vineolola al elaio dalle bussele inteme dei cuscinett,
Sisternare il blaceo motore su un covalletio rotative.

Use tool 887 13.1074 to extioct swing arm spindle, Then remove upper mounling bolls,
Lower engine and push it forward fo toke it cut of the frame.

Bearing inner bushes will hald swing orm 1o the frams. |
Place engine on o wiary shand.

Avec e tampan 887 13,1074 extiaire complétement Iz pivot dela tourche, puis enlever
les vis de soutien supéricurs.

Exlraire du codre le bloe moteur en 'abaissant el en be poussant en avanl. La fourche
restera libe au codre par les douilles inlemes des roulements.

Flacer le bloc motewr sur une béguille rolalive.

Unter Anwendung des Stoplens 88713.1074 den Schwingenbolzen komplett
herauszichen, dann die aberen Siilzschrouben abnehmen.

Lien Matorblack, indem meon ihn chsenkt und noch vome schishl, kemplettvom Rahmen
nehmen.

Die Schwinge bleibt iber die innaren Buchsen der lager mit dem Rahmen verbunden,
Den Motarblock auf einen drehbaren Sténder geben,

Con el punztn B8713.1074 desmantar complatamente ol pema harquilla v los tomillos
de sostén superiones,

Desmontar del chasis el bloque molor completo bajandole v empujandola hacia
adelante.

Ler hewquilla permenscend empalmada al chasis por medio de los bullones intericres
de los cojineles,

Pasicionar el bloque melor sobie un caballsle giralario, '
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SCOMPOSIZIONE MOTORE

Guesto schema serve di aiulo per lo smontaggio dei component del molore.
Individuare il companente da smontare @ sequire le feccie per conoscers |e parti da rdmucvers,

Schema sequenza di smontaggio molore.
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ENGIME DISASSEMBLY

locale fhe component you need to remove and fellow the arrows 1o find cut which parts you should remeve first,

This chart represents the corect sequence for dismanlling engine parts.

Flow chart of engine dismantling sequence.
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DEMONTAGE MOTEUR

&t suivre les Héches pour connoike les pigces o axdraine.

Ce schéma facilile b démontage des composants du mioleur.
lecaliser le composant & démontes

Schéma de la séquence de démontage du moteur.
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MOTORAUSBAU

fir den Motor.

Digses Schema ist hilfreich beim Ausbau der Motorbestandisile,
Cen ouszubovenden Besiandieil suchen, dann zum Auffinden der auszubavenden Teile den Pleilen folgen,
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DESMONTAJE MOTOR

Individualizor el componente que se debe desmontar y seguir las flechos para conocer las parfes que se deben quitar.

Este esquema sinve come ayuda para &l desmontaje de los componentes del matar.

Esquema secuencio desmontaje motor,
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DEMONTAGE MOTEUR
MOTORAUSBAU (&, 45
DESMONTAJE MOTOR

Cinghie e puleggie comando disiribuzione.

Tagliere le candele di accensione.

Svitare le viti di fissaggio e togliere | e coperchi delle cinghie dentate della
distribuzione

Allenters il dode difissaggio e wolondo 'eccentrico con una chiave poligonale di 22
mm, portare in posizione di riposo il wllo tenditore di ciascuno cinghia.

Praficare, sulla superficie estemna di ogni cinghia, una freccia indicante il senso di
retazione [anticrana) ed un rifsrimente indicants 1 cilindre sul quale & moniats [V 2 O)

Timing belts and belt rollers.

Remove spark plugs.

Unde the fastening screws and remave the thres liming belt guards.

loosen lack nut and lum eccentric using @ 22 mm box wrench, then bring the tensioner
roller of each bal lo rest position,

Mark the cuter suface of each belt with an arow pointing in the direction of rafafion
|counierclockwise) and o reterence letler indicating on which eylinder the bell was
mounted ariginally (V or O for vertical ar horizanial).

Courroies et poulies de commande distribution.

Enlevey les bougies d'allumoge.

Disvisser les vis et enlever las ois couvercles des courrcies dentées de la disiribution.
Diessarier |'écrou de fixation et touner | excentique oves une clé polygonale de 22 mm;
placer en pasition de repos le rouleau tendewr de chaque courrcie.

Marquer sur la surtace exterme de chaque counaie une fléche qui indique e sens de
rotalion [sens contraire des aiguilles d'une mantre| et un repére pour indiquer le oindre
sl lequel elle est moniée |V ou HI.

Ventilsteuerriemen und -scheiben.

Rig Ziindketzen enffemen.

Die Betesigungsschrouben ousschrauben und die drei Abdeckungen der Zehnriemen
fiir die Ventilsteverung entfeinsn.

Die Klemmutler lockem und durch Deshen des Mockens mit Hille eines 22 mm:
Ringschlissals, die Spanniclle jades Riemens in Ruhastellung bringen,

Aut der Aullenfliiche jedes Riemens sinen Pleil aufzsichnen, der in die Drehrichiung
[gegen den Uhrzsigersinn) zeigl, dozu nach eine Markierung anbringen, die den
Zylinder angibl, aul dem er mantiert ist (Senkrecht oder Waagrecht].

Correas y poleas mando distribucion.

Cluitor los bujios del encendida.

Destomillar los tamillos de fijacian y quitar las lies lopos de las coreas denlados de
la distibucion

Mlsjar lo tuerca de fijacian y girando el excéntice can una llove con farma poligonal
de 22 mm. pasicicnar en reposo &l redillo tensor de cada coren.

Trazar sabre la superlicie externa de codo carrea una flecha que indique el senfido
de rolacian (ontihoraric] y una referencia que indique sobre cudl cllindro s encuentia
mantada (Vo H).
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Rimuovere la cinghio ullizzando esclusivamenta le mani.

Piegature brusche {raggio minime di curvatura 20 mm), olio, benzina o
salventi donneggiona irreparabilmente le cinghie dentote.

Switare complelomente il dado sul pemo fendicinghia e shilare il wlla.

Con una chiove o bugola di 8 mm svitare il rlla Fsso.

Switane pai il parmal 1) ded nulla fendicinghio 2 i dode inferionz |2) & rimuovere la cartella
di prolesions della cinghia,

Switare il roccarde o mandola olio dal bosamenio alla fesia, sul lato sinisto.
Rimuovers lo ubazions dopo aver rimosso lavile difissaggio dello foscetta sul cilindre
verticale.,

Remaove the bell using your hands only.

n Kinks (min. bending radius 20 mm/0.8 in.), cil, petrol or solvents will cause
permanent damage to toothed belts.

Unda the nut an the tersioner refler belt and pull oot he roller,

Unscrew fixed raller using an 8 mm Allen wiench,

Unscrew tensioner rofler bolt [ 1] and lower nut | 2], then remove bel guard,
Unszrew the union tor ol delivery fiam sump to head on the |LH. sida,
Undo the clamp screw on the rear eylinder, then remove ail pipe.

Enlever lo counoie en vous aidant uniguemen| de vos main.

De brusques pliages {rayon de courbure minimal de 20 mm), Phuile, I'essence
ou des solvants peuvent endommager définitivement les courroies dentées.

Diévisser enligrement 'écrou sur e pivol lendeur de councie et exaine le rouleau.
Diévisser le mouleau fixe & I'oide d'une clé & six pans de 8 mm,

Puis diévissar le pival 1] du rouleau tendsur de cowrsie el Fécrou inférisur [2]; enlever
o profection de la cowrole.

Ciévisser e mccord de reloulemen o huile qui relie la base & la 1@k, surle oité gouchs,
Frlever la ubulure aprés ovair été la vis de feation du eollier sur le olindre vertical,

Den Riemen ausschliellich nor van Hard entfamen,

n Grobes Verbiegen (mindester Kriimmungsradius 20 mm|, Ol, Benzin und
Losungsmittel beschidigen die Zahnriemen in einer nicht mehr reparier-
baren Weise.

Die Mutter om Riemansponnbolzen ganz avsschrouben und die Ralle abziehen,

Mt ginem B mm-Sechskonisteckschlissel die festsichende Ralle ausschrauben.

Cren Bolzen | 1) der Riemenspannralle und die untere Multer |2) ausschrauben, dann dan
Riemenschutz entfemnen.

Den Olanschlufl zwischen Kubelgehause und Zylinderkopt aut der linken Seite
ausschrauben,

Mach Enflamen der Belestigungsschraubs on der Schelle am senkiechien Zylinder die
Leitung abnehmen,

Cluitar la corren wsands exclusivameante los manos.

n Bruscos plegados (radic minimo de plegado 20 mm.), aceite, gasolina o
disolventes perjudican irreparablemente las correas dentadas,

Crestemillar completamente la luerea sivada en el perme del lensar de cormea v sacar
el rodille.

Con una lave hexagenal de 8 mm. destomillar el rodille Fio

Destomillar el pamo {1 del radilla dal tensor de carrea y e werca inferiorn [2]; quitor
la placa de proteccion de la coren,

Destomillar &l empalme de dlimeniecian del acelie situada en la base de la culaln en
el lnds izquisrde.

Gt &l ubo después de haber exraide &l lomillo de tijocion de lo abrazadera en
el cilindro verlical,

————
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Radiatere olio.

Switare la vire spaciale {1] sulla whazione di mandata olie alle teste sul lalo sinisia del
radintare; imucvers defio lubozione.

Sitare i raccondi sl semicarler destre e imuovers e iubazioni di mandala |2] & ritoino
(3} clic complate,

Syitare la vile |4) che fissa il radiotore slio al coperchio d'isperione valvole della lesia
orizzantale, sul ko sinistio,

Rimuevere || radiotere shilandolo dal peme sul lolo destia.

Oil cooler.

Unde the special screw (1] on the ol delivery pipe to heads an the lel side ol the qil
caaler; iemave ol pipe.

Unserew the unions on the right hond crankease and remove oil delivery pipe |2) and
ail return pipa |3,

Lindo the screw 14) that secures oil cooler ta the inspection cover af frant eylinder head
on lefi side,

Remove oil cooler sliding it off the pin on the right side.

Radiateur d'huile.

Dévisser ko vis spéciale (1) sur lo ubulure de refoulement d'huile aux 18tes sur le caté
gauche du radialewr; enlever catie tubulure.

Ditwisser les roceords sur e demi-carter drait et enlever les lubulures de reloulement |2)
et da relour (3] huile,

Diéwisser la vis [4] qui fixe la radiateur d'huile ou couverdle d'ohservation des scupapes
de la 181 horizonlale, sur le caté gouche.

Diéposer le radiateur por estraction de son support sur le célé droil.

Olkiihler.

Die Spezialschioube (1} an der Oldzutubrleiung 2u den Zylinderkaplen oul der linken
Seile des Kihlers horausdiehen; die leitung abnehmen, )

Die Anschlisse an der rechten Gehdusehdllle abschrauben und die Claulubilzitung (2
urd Cliicklautleiiung (3] kemplstt abnehmean,

Ander linken Seite, die Schraube 14), die den Olkihlar am Venlilinspeklionsdecke! des
waagrechien Zylinderkophes belestigl, herausnehmen,

Den Kihler durch Abziehen vom Balzen oul der rechien Seite herausnehmen,

Radiador aceite.

Desiomillar el fomillo especial [1) montada en el ubo de alimentacian aceite o lcas
culatzs en el lads izquierdo del rediader; desmantar dicho wbe.

Desiomillar los empalmes del semicarter derecho y extiaer el tubo de alimentacion [2|
y de reforno (3] oceite completos. Destomillar &l tomillo 14) que sujeta el radiadar
aceite, en &l lodo lzquieido, o la fopa de inspeccitn vihulas de ko culata horizontal.
Quitar &l rodiador de su sitie desmoniandola del perno vbicado en e lodo derecho,
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Testata.

Allentare, procedends in diagonale, i dadi della testatn utilizzonds o chiave
B8713.1139 cbhinclo od una chiove a cricchelio.

Shlare leggermente lo testat, eventuclmente ulilizzare un marello in plastica. Togliers
i doddi e le ondelle & stilare definiivamente lo lestala,

Cylinder head.

Loosen head nuls in a cross pattern using wrench 887 13,1139 combined with a ratchet
wiench,

Lift head a litle tapping it with o plastic hammer if necessary. Remave nuts ond washers
and toke off the head,

Culasse.

Desserrer en dingonaks les derous delo culasse en utilisant lo cle 887 13,1139 associda
a une clé & cliquat,

Exiraire legérament la culasse, dventuellement ovec un marteau en plastique. Enlever
les &crous ot les rondelles et extraire définilivement la culasse.

Zylinderkopf. '
Die Muttern des Zylinderkopfes dingonal arbeitend lockern Dofiir gemainsam mit
einem Rotschenschlissel auch den milgelicferan Schlissel 88713.1139 verwenden.
Den Pylinderkopl etwas abzishen; dabei evenluel einen Kunststolfhammer verwenden.
Die Mutterm und Unterlagscheiben entfernen und den Pylinderkopl ganz abziehen,

Culata.

Aclando en diagonal, allojar las uercas de lo culaia con la ayeda de o llove
B8713.1139 conjuntaments con una lave de fringquats.

Tirar lo culata ligaramente; en case de necesided utilizar un martille de plastico, Guilar
los twercas y los arandelas y sacor complelamente lo culata.

Cilindro & pistone.

Allentare ki fosceto sulla Wbazicne di dtoma liquida di ialfreddaments dal cilindra alla
pompsa e 5.(1_}?|Eg{_1r|n:| dal cilindro stesso.

Silara la guamizione dai prigionieri di tenula del gruppo termice,

Cylinder and piston. |
Lonsen the clamp an coolon| return pipe from eylinder o pump and disconnect 1stum
pipe from cylinder,

Slide gosket ol head balls,

Cylindre et piston.

Desserrer le collier sur la conduite de retow du liquide de relroidissement du cylindre
4 lo pompe et le détocher du odindre,

Extraire la garniture des goujons de blecage du groupe thermique.

Zylinder und Kolben.

Die Schelle an der RickfluBleiung der Kiihlfliissigkeit vom Zylindsr zur Pumpe lockem
unel vom Zylincer ennen.

Die Dichlung von den Dichtstifischrauben dieser Gruppe abriehen,

Cilindro y pistén.

Allajar la dbazodera montada en el ube de retomo del liquido refiigeradeor del
cilindrey @ la bormbe v desconectala del cilindre mismo.

Cuitor la junto de los pemas de sujecion del gupo témice.

A — — = S = E — — T —— e —— —. S —
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Parlare il pistone al punto morte superiorns.

Stilore delicatoments il cilindro; s2 necessario squotella legaemenle con un martello
di gomman, & sellevarls fino a che risulio accessibile lo spinotio del pistona,
Velendo evilare 'operazione, sempre delicata e dilicoliose, diinserimento del pistane
nel cilindra |durante il rimantoggiol & necessaio olurore Paperiura del carter e
mucvere un ferme dello spinote, Cperande sul late opposto, shilare lo spinctic con
I'aiute di una spina cilindiice. Shilare complelomente il guppo cilindro pistone doi
prigionier del basomenla, Dovende invece inlervenire sul pistone usare la stessa
metodolagia dopo aver imosse il cilindro (pracedura raffigurata). Confrassegnare i
pistoni in modo do polerli rimantare cioscuno nel propric cilindro.

Mowve pislon lo fop dead centre,

Pull aut eylinder delicately, if necessary tap it lightly with @ rubber hammer and ift it far
snough lo gain aocess o pisten pin,

Fitling the pistan back into cylinder is a delicate difficult job. To aveid this job when
reassembling, usearag o block crankcase apening and remove a gudgeen pincirclip.
Slide cut gudgeon pin from the ather side using o parallel pin. Then, slide piston ond
cylinder off the head bolis as an assembly. I you need 1o wotk on the piston, you can
lollow the some pracedure, but remave cylinder first (see figures). Mark the pistions so
you will be sure fa relit them inlo the proper cylinder laler.

Porter le pision au point mort haut,

Extraiin délicatement le oylindre; si nécessaire ke frappen légérement avee un marleau
en coowchous et b2 soulever jusqu'a ce que l'oxe du piston ne soit accessible.

Alin d'éviter I'opération, toujours délicate et difficlle, d'inserlion du pislon dans le
cylindre [pnndum le remantage) il fout ohstrus: 'suventure du carter et enlever un arré
de 'axe du pislon. En agissonl sur e cdté opposs, exraire 'axe & 'oide d'une goupille
cylindrique. Extraire complétement le grovpe odindre piston des prisonniers du
soubassement. Pour interverir sur le piston, suivie la méme procédyre aprés avoir enlave
le cylindre |procédure illustrés). Marquer les pistons pour pouveir les remonter ensuife
dons le cylindre corespondant,

Dien Kalben an den OT bringen,

Den Zylinder vorsichlig herausziehen, Falls notwendig, mit einem Gummihommer leicht
dorauf kloplen und selunge onheben, bis man den Kalbenbolzen ereichen kann.
Wil man (beim Wiedeizusammenbau] vermeiden, den Kolben in den 2ylinds
hinginstecken 2 missen, was sich immer dls schwierig ergibt und eine delikate
Angelegenheit igl, muld man die Cltnung des Kurbelgehduses verstaplen und eine
Speriung vom Bolzen wegnehmen. Nun aul der Gegensaite den Bolzen mit Hille eines
sylindrischen Stilles herouszichen. Die ZylinderKolbenGruppe kompletl von dan
Stittschrauben im Gehause abzichen. Mulk man hingsgen am Kalben arbeilen, sl nach
dem Abnehmen des Zdinders {siche Zeichung) die gleiche Methode anarwenden, Die
Kaolben maorkieren, damit spaler jeder wieder in seinen enlsprechenden Zinder
montiert werdan kann.

Posicionar el pistan al ponto musio supsrion,

Sacar delicadamente el cilindio; si lvese necesario, golpearls ligeramentz con un
marfills de goma; levanlorla hosie que resulie cocesible e bullan del pistén.
Deseande avilor la operacion, siempre delicadn v dificuliosa, del meniaje del pistan
en el cilindia [durante &l remaniajel, es necesario abhurar la abertura del carter y quitar
&l blaguea del bullén, Acuanda por el lado opueste, socar el bullén con la ayuda de
un pasadar gilindrice. Quitar completlomeante ef grups dilindro pistén de los pemos de
lr base, Para infervenic en el pisten usar el mismo procedimiento después de haber
quilaca el cilindre [coma representado en la figura]. Marcar los pistenes en forma 1l
que se pueda proceder a suremenigje posicionandelos cada uno en el propio cilindio
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Coperchio laterale sinistro.

Switare e viti di fisseggio del coperchio laterale sinisho.

Vincololo a quests coperchio si ovana lo statore del generatone, 1 sensari di numero
di giri & di fase e il CFUREO @OMpa Qogua,

E' possibile, se le condizioni di smankaggio lo rchisdona, imuavere il coparchio [1]
della pompa gequa svitendo le qualirs vili di fissaggio.

Svitare e due vili |4} difissoggio del coperchislio in conispondenza dell olbero motore.

L.H. side cover.

Undlo the faslening screws on the LH. side cover,

This caver halds generatar stater, r.p.m. and injection iming sensars, ond coclont pump
nssembhy.

IF necassary, coolant pump cover (1) may be remeved by undaing the fowr fasiening
SCIEWS.

Unda the twi lasiening screws (A) on the cover lecated ol crankshalt end.

Couvercle latéral gouche.

Diévisser les vis de fixation du cowverde latéral gauche.

On frouva, connecls 8 ce couvercle, le slator du généateur, les captewrs du nombre
de tours et de phase et le groupe pomps & eou.

Si nécessaire, on peul enlever le couverclz| 1) de lo pompe & eou en dévissant les quate
vis de fixation.

Dievisser les deue vis |A) de Tiznlion du cauverdle [oce & Fortbire motaur,

Linker Seitendeckel,

Die Belestigungssehrauben des linken Saitendeckels avtschrouben.

Det Generalarsialor, die Drehzahl und Phasensensaran und die Wasserpumpenainheil
sindd mit dizsem Deckel verbunden,

Wenn es die Ausbaubedingungen edordem, ist es moglich, den Deckel {1] der
Wasserpumpe noch dem Abschrauben der vier Befestigungsschrauben 2u entlernen.
Die zwei Schrauben [4) zur Befesligung des Deckelsvar der Antiebswelle abschauben.

Tapa lateral izquierda.
Destornillar los lomillos de sujecian de la tapa laleral izguierda,
Junlo con esta tapa se encueniran &l eslator del generudor, oz sensores del nimero de
revolucciones, e sensor de fase v &l grupo bomba agua.
Si el desmonioje lo requiers, es posible quitar la topa (1] de lo bomba aguo
destomillanda los cuatro komilles de Rjocion,
Diestomillar fos dos fomillos de fijacion (A] des ko apo en conespondancio del cigiieial
|
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Utlizzare |'estratiore 88713.0144 ¢ fissarlo ai fori sedi delle due viti (A) oppana
rimasse. Ructore lentamente il perna centrale dell'atrezzo fino od otenere il distacca
del coperchio dal semicarter sinisiro, Recuperare lo guamiziene (solo per STRADASS/
BIP.). Dovendo sostituire ko tenuto meccanica o | cuscinefi sull‘albers della giranie &
necessanio dmuovers il sseger di anesto (3] doll'interno del coperchio sinistre [vedi
riquadrol. Shilare dal lote esteno la girante completo di olbeine & procedere olle
soshituzioni necessarie. Per rimuovere lo stalore del generakore dal sue fissoggio
all'interno del coperchio sinisko & necessorio svitare le due vifl 4],

Ball puller rio. 887 13,0744 1o the hales af scraws (4], which you have just removed,
Turn teal shall sewly 1o move cover apart from left crankease. Stare away the gaskel
{lar STRADA/S/BIP. versians onbyl. I the mechanical seal o the impeller shall bearings
need replocement, remave circlip (3) located inside the L H. cover {see defail], Pull cul
impeller ond shalft from cutside and replace as required. To toke generalor stator out
al its housing inside the LH, cover, undo screws [4],

Utiliser 'extracieur BBZ 13,0144 ez fixer aux fraus-sitges des dews vis (4] que Pon vien
el'enlever. Toumer lentement le pivet central de 'autil jusgu's cbienic le détochement
cdu cowvercle du demicarer gauche. Récupérer lo gamilure [uniquement pour
STRADA/S/BIP.). 5i |'cn doit remplocer lo bague mécanique ou les coussingts sur
Varbre de lo courenne mobile, 1l faut enlever le circlip de blocage (3} a lintérieur du
couvercle gouche |voir igural. Extraire, du cété drail, la couranne mabile ovec 'arbre
el effectuer les remplacemenis nécessaires. Afin d'enlever le stalor du générateur de sa
Fixation dans le couvercle gouche, dévisser les deux vis |4),

Cen Auszisher MNr. 887 13,0144 verwenden und ihn in den Bohiungen der swei zuvor
enffemten Schrouben [4) belestigen. langsam den mitleren Bolzen drehen, bis man den
Ceckel an der linken Gehdusehalfie entfermt hat, Die Dichiung aufbewohien [mr bei
STRADA/S/BIP. Modellen vorhanden|. 8ol man die mechanizche Dichiung oder die
Lager auf der Welle des Lauhades erselzen, istss notwendig, die Seegersicherung (3)
an der Innenssile des linken Deckels 2u entfemen (sishe Abbildung| Des Loobd
kampleh mit Welle an der Aulenseile herauszighen und den erlfordedichen Austausch
varrehmen. Um den Gensioterstolor aus seiner Belestigung innerhalb des linken
Deckels nehmen zu kdnnen, mul man die swei Schrauben [4] abschiauben,

Uiilizar el extractor MNr. 88713.0144 y fijaro en los ngujercs de los alojomientcs de
lexs s tornillas (A) que se acaban de quitar. Girar ligeramente el pemo central de In
herrcmienta hasta lherar la tapa del semicorer izquierdo. Recuperar ko junta solo
pores STRADA/S/BIP, ). 5i fuern necesorio sustituir la junio mesdnico o los cojintees del
eje del rolor es necesario quitar los anillos elasticos de retén (3| del intericr de la fapo
izquierda ver figua), Sacar por el lada esterion el rofor junte con el eje v proceder o
sustiluir las partes necesarias. Para quitar &l estator del generador de su alejamiento
en el interior de la topa izquierda es necesario destomillar les dos tomilles (4}
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Aternatore.

Bloceare |l rotore del generalare con 'olirezzo BBZ13.0710 & sviture il dade (1] di
fissaaggion.
Rimuovere la molla a tuzza [2), il rolore del generatore (3] e la chiovelia (4],

Generator.
Hold generater rokar with tool no, 887130710 and unscrew lock nut (1]
Remave spring washer (2], generator rator |3) and key (4],

Générateur.
Blaquer le rofor du générateur avec ['outil 88713.0710 i dévisser |'écrou de fixation
{1}

Enlever Iz ressort bellevillz [2), le rater du générateur |3) et la clé (4).

Drehstromgenerator.
Dien Rotor des Generatars mil dem Werkzeug M. BB713.0710 blockizien und die

Klermmutter |1] aufdrehen.
Die Tellededer |2), den Bolor des Generators 13) und den Keil {4} abnshmen,

Alternador.

Blogquear el rator del generader con Iz heramienta MNr. 88713,0710 y destarnillar la
tugica [1] de fijoeidn,

Cauiter fa arandela de muells |2), &l retor del generadar [3] y lo chovela (4]
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Volantino dell’accensione eletironica.

Shilgre il volonline dellaccensione eletonica ed | complessive delle ruata libera
compreso |'ingranaggio condatto di avviomenio.

Stilore o gobbio o wllin.

Electronic ignition flywheel.

Pull oul electionic ignition fywhesl ond gorer cluich assembly clong wilh staring idle
gear.

Estract needle bearing.

Volant de I'allumage élecironique.

Extraice le volont de 'allumage électranique et 'snsemble de la roue libre, y compris
I'engrenage enfraing de démarroge.

Exlraite la cage & roulsaux,

Schwungrad der elektronischen Ziindung.

Dos Schwungrad der elektronischen Ziindung und den Freiloulkomplex mit dem
Anlafzahnrod chzighen
Den Rollenkalig herausziehen,

T
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Volante del encendido electrénico.

Desmoniar el volonte de encendido elecirdnico v el grupe de la neda fibre incluso &l
engranaje de aranque occionade,

Sacar |o joulo de redillos.
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Ingranaggio comande distribuzione,

Shilare la boccola in accinio e la randella,

Raddrizzare la rendella di sicurezza del dade blaccaggio ingranaggio distibuziane,
Bloccare Iingranaggio distibuzicns inserends uno spina in une dei forl & svilang il
dado di bleccaggio.

Stilare l'ingronaggio distibuzione e la chiavetia.

Timing drive gear.

Pull cut steel bush and washe:.

Straighten the lock washer of timing drive gear lack nut,

Fit a pin inlo one of the haoles o hald iming drive gear i, hen undo lack nut,

Full cut gear and key.

Engrenage de commande distribution.

Extraire lo douille en acier e lo rondells.

Rediassen lo randelle de séourilé de |'éerou d'ondt de engrenoge de o disribation,
Bloguer I'engrenoge de la dislibution en inliaduisant une goupills dans 'un des hous
el divisser Mborou d'arrét,

Enlever I'engrenoge de distibulion at lo clovelie, '

Nockenwellensteverzahnrad.,

Die Stahlbuchse und dis Unlerlegsscheibe herausziehen,

Die Sicherungsscheiba der Klemmutter vam Steuerrad cuistichtan.

Cas Sleverrad blackieren, indem man einen Shift in eine der Bohungen hinginsteckl,
dann die Klemmuter abschrouben.

Cias Steverrad wnd den Keil herouszichen.

Engronaje mondo distribucion,

Cuwllar &l casquille de acero v la arondelo.

Enderezar la amndela de seguridad de la fusrca de bloqueo engronaje distribucian,
Bloguear el efgrona|je distibucian monforids un pasodor en uno de los CIQUEIDE 4
desenioscar lo usrco de blogueo.

Clufter de su alojamienta el engranaje dishibucian v la choveta,
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Ingranaggio ozioso del dispositive di avviamento e motorine di avviamento.
Shilare l'ingranaggio comande disribuzione e la chiavelio.

Rimuovere lanello di aneste per il fissoggio del guppo ingrentggio ozicsa del
dispositret di avvigments,

Rimuovere il gruppo ingranaggio oziose del disposiive di owiamento e relativi
rasamenti

Svilare le vili di lissoggio ed estrarre il motoring di awiamento & relaliva guamizione.

Starter idle gear and starter motor.

Pull cut fiming drive gear and key.

Remave the circlip on starling idle geor assembly

Remave staring idle gear assembly and shims,

Unda fastening screwes and pull out starter mator and gasket,

Engrenage libre du dispositif de démarrage et du démarreur.

Enlevar I'engrenage de commands distribution e la covette.

Enlever la bogue de blocage paur la fixation du cirdlip du groupe engrenage libe du
demarreur.

Enlever le graupe libre du démarreur of les rondelles conespendantas,

Dhevisser les vis da lizolion ef exraie le démarreur el so gamiture,

AnlaBvorrichtungszahnrad und AnlaBimetor.

D Mockenwallensleuerung und den Keil herauszishen,

Dien Drahtsprengring fir die Befesligung der Starvorrichtungsgetriebagruppe enlfernen.
Die Gelriebagrppe der Starormichiung und die entsprechenden Passcheiben enttaren.
Die Belesfigungsschrauben ausdrehen und den Anlnlmator mit der enlsprechenden
Cichiung hemuszishen.

Engranaje punto muerto del dispositivo de arrangue y motor de accionamiento.
Sacar el engranaje de mande disvibucicn v la chovela,

Cuitar el anillo de Hleques del gupo engonaje punto muerto del dispositivo de
accionarmicnio.

Desmontar el grupo engranaje punts: muerks del disposilive de accenamisnlo y
respecivos espesores.

Destormillar los temillas de lijacion y desmontar el motor de accionamiento con la junto
r.nrresp-nnd;’enle.
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Leveraggio di selezione marce,

Svilore le vili di fissoggio del leveraggio di selezione del combio,

Shilare il leveroggio di seleziona del combio completo di albering di comando, molle
& picstring,

Gear selector.

Undo the fastzning screws on gear selector.
Remove gear selector olong with drive shalt, spring and bracket,

Groupe leviers de sélection des vitesses.

Diéwvisser les vis de lixation du groupe leviers de séleclion des vitesses.
Extraire e groupe leviers de sélection des vilesses avec lorbre decommande, le ressort

&l la plogque.

Hebelwerk der Gangschaltung,
Die Belasligungsschrouben des Scholhebelwerkes herousdrahen,
Do Schalthebelwerk somt dar Sleuerwela, der Fedar und dem Piaitchan harauszishan,

Levas seleccion marchas.

Destomillar las tomillas de Hjocidn del sislema levas de seleccion del cambio,
Desmontar &l sistema levas de seleccion del cambio complate con el gie de mando,
muelle y lamina,

Complessivo frizione,

Svitare le quattro viti di fissoggio del coperchin ispezione frizione
Rimuovere il coperchia,

Switare le viti di fissaggio ed estare gli scodellini e le malle della liziona:
Stilare lo spingidisco.

Clutch assembly.

Undo the four screws on cluich culer cover,

Remove cover. I
Undo fastening screws and remove spring cops and springs.

Taks: cut pressure plals.

Embrayage.

Diévisser kes quatre vis de fization du comvercle d'inspection de lembroyogs.
Frlever le couvercle

Diévisser bes vis de fisnalion et extraing les coupelles el les ressoits de |'embroyage.
Extraire le plateau de pression.

Kupplungseinheit.

Die vier Belestigungsschrauben des Kupplungsinspekfionsdeckels losen.

Den Deckel enffermen.

Cie Belestigungsschraubien ousschrouben und die Teller und Kupplungsfedem entfernan.
e Scheibendckplaite abnehmen.

Grupo embrague,

Destomillar los cunlio lomillos de lijociin de o lapa de inspeccitn embrogue,
Cluitar lo fapa,

Destormnillar los tormillos de Hissian v quitar los platillos v los muelles del embrague.
Cluilar el empujodisce.
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Shilare il perno di comando e quindi i dischi lrizione,
Bloccare il lomburo Frizione ulilizzondo 'alvezzo 88713.0146 e svilore il dado di
fissaggio.
Shilare la rondella zigrinola, 1o bussola con perno di centioggio, il relativo anelic OF
& ln rosetia di oppogoio.
Shlare il tombura completo di parastroppi dall’'albero Frizione.
Devendo sostiluire | gommini parastrappi | 1] @ necessaric uilizzare una pressa con la
quale spingere lvori dal tambure 12} tizicne il mozzo parastappi {3) vincendo la
resistenza offela dai soprociiat gammini.
Exiract contral rod and clutch ploles.
Hald clulch drum steady using teal no. BB713.0146 and undo lock nu,
Reriove knuiled wosher, bush and pilat pin, O ring and thrust wosher,
Slide dium and cush diive hub off duich shafi.
IF the eubber dampers (1] need replacemenl, use o press lo overcome the resisance
cffered by nibber dompers and extract hub from clutch dium (2],
Exlraire le pivol de contréle, puis les disques d'embrayage.
Bloguer le tambour d'embrayage avec Toulil 88713.0146 of dévisser I'écrou de
finctticn,
Ertaver o rendelle motatée, lo douills avec son oxe de cenirage, la bague d'étonchéite
comespandants etla rondelle d'oppui.
Extraire le tambour aviec les flecteurs de Porbre d'embrayage
Sl taut remplacer les &léments en cosutchaue des lecteors | 1] utiliser une presse pour
expulser du lambour {2) d'embioyage le moyew de llecleurs [3), de manitre & vaincre
la risistance opposés por ces dléments en cooulchiouc,
Den Steverbolzen, dann die Kupplungscheiben abziehen.
Die Kupplungstrammel unter Anwendung des Gerdies 88713.0146 einspannen und
die Klemmutier ausschrauben,
Dz Randelscheibe, sowie die Buchse mit Zenirierstift, den enfsprechenden CrRing uned
die Halleunleilegschaibe hersusnehmen.
Die Trammel kamplel mit den elastischen Damplgummis aus der Kupplungswelle
herausnshmen
Bieim Auswachsaln der Damplgummis (1] il eine Presse zu Hilfe zu nebmen, damit die
Bamplgumminabe |3] aus der Kupplungstrommel (2] herausgeduiickl werden kann
Criees wirdd notwendig, um den Widerstand der genannten Gummis enigegenziwirtken,
Basmanior el perma de monds y los discos embrague.
Bloguear el tambor del embrague con lo heramienio 88713.0146 y desenrascar o
lerca de fijacian.
Sacar lo amndeln grofilado, el buje con peme de cenlaje, &l anillo OR 'y la arandela
da apaya.
Extraer del drbal embrague el lambor completo de anticesgarmes.
Si fuera necesario sustiuir los relenes anfi-desgores | 1] serd necesario wiilizor uno
prensa con lo cual empujor hacia oheera el tombar (2) del embrague, el cubo anti
desgares {3) superands la resistencia de los relenes anles mencionados.
w p—r — =
—— ———r VAT — —
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Switene le afta vili che Fissono ko compane frizione all'ingranaggic della primaria. Per
gsequine quesk operazions & recessono montenere femo lo compana frizione
ulilizzanda 'atrezzo 88713.0146,

Slilore lo compana [rizione,

Svilare & rimucvere le ofto vill di lissoggio del coperchio destio,

Rimuowvere il coperchio e relaliva guarmizione.

SHlare dol semicarter la bocoola di rferimento e Ponelle OR in grassimitd del fora di
passaggio olia,

Stilore il distonziale firandole con foza verso l'esterno per vincere lo resistenzo
dell'onello O vincolato al dislanziole stesso.

Undo the eight screws that secure clulch housing to primary drive gear, While carrying
out this operation, hold clutch bousing sill with tocl no. 887 13.0146.

Exiract clutch housing:

leosen ond remave the sight screws that fasten BH. cover.

Remove cover and gasksl,

Remove locating bush and the © ring locoled near the oil drilling from the halt
clonkense,

Remove spacet, pulling it slrongly cutwards ko cvercome the resislance of the O ring
fittesd an it

Ciévisser les huit vis qui fizenl o cloche d'embempags & lengrenage primaire. Pour
slfectuer cefle opémation bloguer la clache d'embioyoge avec ool 88713.0146
Extraiee I cloche d'embroyage,

Dévisser et enlever les huil vis de fixation du couvercle droi

Enlever le couvercle ef son joint,

Extraiee du demicanter lo douille de rélérence ef la bogue d'@onchéite qui se limuve
prés de l'arifice de passage de [huile,

Extraiee I'earefoise en la firant inés tort vers exdérisur pour vaincre la résistonce de la
bague d'élanchéite fixée 4 cetle méme enfretoise

Bie acht Schrauben, welche die Kupplungsglocke am Hougtantriebszahnad befestigen,
liinen.

Hierbei ist es notwendig, die Kupplungsglocke mil dem Werkzeug 88713.0146
lesizuhalten.

Lie Kupplungsglocke herausziehen.

Ciie acht Befastiqungsschrouben om rechien Deckel losen und entfemen;

Den Deckel samt Dichiung enffernen.

Diie: Bezugsbuchse und den neben der Oldurchlalbohung liegenden ORing ous der
Gehiausehallle harausnelimen,

s Distonestick kriifig nach aulien zighen, um doduich den Widestond des am
Distanestick angebrachien CRings 2o Obarwinden, disses dann enlemen,

Destomillar los eche lomillas que lijan lo cejo del embrogue ol engranaje primario.
Para efectror esto operocidn s necesario- mankener lijo o cojo del embrague
uiilizando lo herramianta 88713.0146.

Chuitar lo cajo del embrague,

Destomillar v quitar los eche temillos de fijacion de o lopa derecha.

Qusitar b fopo y su relativa junio.

Extraer del semicarier el buje de referencia y el anills OR en prosimided del agujere
de pasoje del aceie,

Sacar el espesor tirandolo con fuerza hacia la porte exlamno O vencer lo resistlencia
del arilla OR junto con &l espesar misma,

— A — ey
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Shilare I'ingranaggio della primaria complela di cuscineti e poraolio.

Per o sosfituzione degli elementi inlemi dell'ingranaggio & necessaric dispore di un
puUnzone oppropraks.

Dropa aver imasso onello di tenuta 3], botiere dall'intemno verso |'esemo uilizzondo
come oppoggic una pare dellonella interne del cuscinetio |1 da rimuavere, dopo
aver scostolo il digtonziale (7) posto tra 1 due cuscinetti.

Cambiore sempre punte di eppoggio per ofienere un'ssiazione lineare, Una volla
rimossi sostilure sempre; 'onalla di tenuta (3], 'anello seeger speciale 14] 2 il
distanziale [2], Guesi ulimi due porficclar] vanne sempre sosliil in coppia,
Shikare il distanzinle.

Pull oul primary drive gear aleng with bearings and ail seols,

To change the infernal components of the gear, you will need on appropriate punch.
Remove circlip 3], move apart the spacer (2} localed batwaen the twa bearings, then
e Trom insicf:r using part of the inner ring of he bearing |1) you need lo remove asa
suppat, Tap on difterent positions so the spacer shps cut sgquarely. Once remaoved, seal
ring 13}, special circlip (4], and spoeer (2] should never be reused. Circlip and spacer
shauld abwerys be reploced togalher,

Pull it spoicer.

Extroire |'engrenage primaire avec les oulements at lo bague d'élanchéité.

le remplacement des &lémenls silués & 'intérieur de l'engrenage s'effectue d laide d'un
pointeay oppraprié.

Aprés ovoir enlevé la bogue d'élanchéité (3), teper de l'intérieur vers l'extérieur en
prenant oppui sur une parlie de la bague inferne du roulement [1] qu'il fout déposer,
opres avair écarké 'enlietoise (2§ située enlre les deux oulements.

Changer lnujours de point d'appui peur obienir ine extraction lindaire. Aprés ks depese,
remplocer loujours la bague d'#anchéits |3), ke cirdlip spécial {4) &l entretans {2),
Ces deux demiers léments doivent laujows étre remplocés deus por deus,

Enlever I'enlralomse,

Das Houplantiebszahnrad samt der lager und Cldichiung abnehmen,

Zum Awstousch der Innenclemente des Gelrisbes it ein possender Stempel zu
verwenden

Mach Enffermen des Dichiringes (3] von innen nach aufen bloplen, dobei als Auflage
einen Teil des Innenrings des zu entfermenden Logers | 1) verwenden, dies nachdem dos
Cistanzsiick [2] zwischen beiden lagern enllemt wurde,

Immerwiader den Stitzpunkt éndern, um einen linearen Auszug zu erhallen. Nach dem
Frllernan solllen skets auch folgends Teile ausgewechselt werden: Dichiring {3),
SpeziakSeegering {4) und Dislanzstiick {2), Die beiden letzigenannten Taile immer
praanweise austauschen,

Do Distanzstick abnehmen,

Desmantar el engronaje primario jurte con los cojineles y el refén aceite,

Pora el reemplozo de los elementos intericres del engranaje es necesario disponer de
un punzon adecuods

Después de haber quitado el anille de retén (3] golpear de lo parle interna hacia la
parle exleno uilizendo come apoyo una parte del anilla interior del cojinete (1) que
debe desmontarse daspués de haber separado el aspeser [2) ubicoda entre los dos
caojinetes,

Combiar siempre el punte de apoyo para obilener una exticecion uniforme. Una ves
dasmantadas, sustituir siempre: onillo de esén (3], anllo seeger especial |4] v espesor
[2].

Fslas daos dltimos elementos deben reemploraise siempre en par,

Desmonior el espesar.
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Pompa olio,

Svitore le vite di fissaggio della pompa olio.

Toglise la pompa slio prestunds altenzione alle boccole ed ail gommini post diete
di esso.

Qil pump.

Undle the scraws thal secure oil pump.

Remove ol pump. Be sure that the bushes and seal rings undemeath the pump are nol
last.

Pompe @ huile.

Dévisser les vis de fixafion de lo pampe & huile.
Enlever la pompe & huile en ayant scin de ne pos endommager les daouilles of les
cooulchoues derrigre la pampe,

Olpumpe.

Die Belesigungsschrauben der Olpumps ausdrehen.
Die Olpumpe enlermen, dabei auf die dohinter liegenden Buchsen und Gummisiickes
ochlen.

Bomba aceile.

Destamillar las tornillas de fijacicn de la bomba acells,

Chaitar la bomba aceite presiands atencidn a los bujes ya las juntos de goma situadas
detrs de la mizma,
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Ingranaggio frasmissione primaria,

Raddrizzare la rondella di sicurezza del dado lissaggio rasmissione primaria
Blaccare lingronaggio della hosmissione primeria ulilizzanda l'alezzo 88713.0137
e wvitane il dodo.

Rimuowere |'ingranaggic ulilizzondo un estratiore ed inferpanende fra albero mofare
e vile dell'estratiare uno posticen di alluminio:

Rimuovere lo chiovelta sull’albero motore.

Bloccare con 'atiezzo 88700.5644 lo pulegge comando distibuzione e svitare lo
ghiera aulebloccanle.

Primary drive gear.

Straiighten the lock washer of primary drive lack nul

Hold primary diive geor sl with ool no. 88713.0137 and unda rul.

T remave gear, use o puller and place on oluminium pad between ciankshalt and
puller screw,

Take key out of the cranksholt.

Use tool no. 88700,5644 to hald timing belt drive rollers steady and undo selHocking

ring nut:

Engrenage de fransmission primaire,

Rediesser Jo rondalle de séourité de ['écon de fixation de la fransmission primaire.
Bloguer Fengrenage de Ienfrainement primain avec 'autil 88713.0137 et dévisser
['&cion

Enlever Fengrenoge 4 I'aicle d'umexiacteur, en inkerposant un palinen ciluminium enfre
I'athie mateur et la vis de l'estactaeur,

Erflever la clovetis sur arlre mateur,

Bloguer les poulies de commande de diskibution avec 'oulil 88700.5644 e dévisser
le collier outabloguant.

Hauptantriebszahnrad.

Die Sicheungsscheibe der Antricbsklemmutier ausrichten,

Das Antriebszahniad mil Hille des Werkzeugs Ni. 88713.0137 blockieren und die
Mutter herousdrehen.

Dias Anricbezahniad unter Anwendung eines Auszishers entternen, dabei zwischen
die Anfriebswelle und die Schraube des Ausziehers gin Aluminiumplattchen legen,
Den Keil aul der Antricbswelle entlernen.

Mit dem Werkzeug INr. 88700.5644 die Sleveriemenscheiben blockieren und die
selbstsperende MNutmutter abschrauben

Engranaje transmision primaria,

Enderezar lo orandela de seguridad de lo werco de fijacion de la ransmision primario.
Bloquear el engranaje de lo ransmisién primoria wilizanda la hermomienta M.
88713.0137 v desenroscar lo luerca.

Ciler el engranoie ullizando un extracion e interponiends vna ploguita de aluminic
artie ol cigiienal y el tomille del extractar.

Sacor la chavela del cigiienal,

Blaquaar las poleas de manda dishibucian con la henamienta Nr, 88700.5644 v
destornillar la virala autebloqueante.
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Slilare lo rondelln, le pulegge, le relative chiovelle, In rendelio di guida & il dislanziale
di baltuln posterione,

S lestrozione dalle pulegge risullasse dillicalosa, uilizzome 'estation: 88713.0144
applicata sui due fori della puleggic.

Svitara o vite porie punteling ed estrare ln guarnizione, la malla e i punlaling di scatio
dells marce.

Switare la vite (A) di chivsura della valvela di egelozions della pressione e slilare Iy

malla e i punialing.

Take out washer, rollars, kays, guide washer, and spacer.

If rallers are light, use puller no. 88713.0144, bolting it on the o oller holas,
Unda the sciew of the push rod and remove gasket, spring and gear change push rod.
Unda the screw {4 that locks pressure relief valve and pull cut spring and gear change
push rod,

— — e Fulraiie la iwndelle, las poubes, les clavetles canespondanies, la rendelle de quidage

g e e U /// el 'entieloize du butée arriée,

s _Ii@,f ‘{ . Sil'extraction des poulies se révélart dillicile, uiiliser 'sstracieur 88713.0144 applique
f sur les dews orfices de ko poulie, I

Diévisser lo vis podebulde el axiaite le jomt, le essolt ainsl que lo butde de

déclenchement des vilesses.

Péwvissen fo vis (A de lermetue dala soupope de iéglage dela pression et exroire l2

ressoil el o bulés,

Die Unlerdegscheibe, dia Riemenschaiben, ihie Kaile, die Fihungschaibe und dos
hintere Anschlegdistonzsiick herouszichan,

Falls cos Abzichen der Riemenscheiben sich ols schwierig erweist, karn man den
Auszicher 88713.0144 anwenden. Man setz ihn dozu oul die zwei Bohngen inden
Fiemenschelbe.

Die Halterschraube des Auflagesiifies ausdiehen und dia Dichiung, die Feder, sowie
den Gangausldseshit herauszichan.

Liie Schlielschraube |A] des Dnickregebventils ousschrauben, donn die Feder und den
Auflagestlt herouszichen.

Desmantar la orandela, las poleas y sus chavelas, lo arandela de guioy el espesor
tle tope posterion

Si gl desmontaje de los poleas esulio dificulioss, empleor el exiracior 887 13.0144
aplicindaola sotre los dos ogujeros de la polea.

Destomillar el tomills potadope v quilar &l retén, el muelle v &l Iope de posicién de los
micarches. {
Aljar el timille [A] de cere de lo vihula de regulocian de la presion y extraer &l
muedle v el tope,
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Semicarters.

Svilare |e vifi di unione dei semicanars,

Rivtilizzare il coperchio sinistre con |'estrattors 88713.0144 moniato. Fissorlo con
alcune vif originali al semicarter e azionanda il pemo cenliale dell'alirezza iniziare ko
Separozicne.

Battere con mortello in plastica, sull‘albers secondario del cambio fine ad ofteriere la
sepoimzione dei semicarers

Fare molio altenzicne alle iondalle di rasamenta che i trovana sugli olber e suliombiro
selefions,

Rimuovere dall estremitg dell'albers primario 'anslio inkeina (Al infradurlo nel relative
cuscinelio sul semicarter sinisiro.

Half erankeases,
Unda the screns that hold half crankooses together.
Beusethe L H. coverwith puller no. 887130144 41l fitled on it It balts on half crankease
willh some of tha originol screws. Tum tool shalt to pull the half crankcoses apart,
Top georbox loyshalt with o plastic hamme fo split the two half crankeases
Be sure fhat the shims fitted on shafts ond selectar drum are net lost

fip bearing inner ring {A] off mainshafl end and fit il it its bearing an left halt
cronkoose.

Demi-carters.

Enlener les wis de jonction des demicarters.

Reutiliser e cowvercle gauche avec 'extracteur 88713.0144 monte. le fisesr crvec
quelques vis d'ongine au demicore: e, en cclionnan 'oxe cenial de 'outil,
commencer ke sépanalion,

Taper ovec un marteou en matigre plastique sur l'arbre secondaie de lo boite de
vilesses jusau'a oblenir la séparation des demicaniers.

Faire iés aliention oux rondelles de calage sur les arbres et sur le tambour sélectewr
Extraire da l'exdsémité de Forbe pimaire la bague inteme (A e l'introduire dans le
roulement comespondant sur le demicaiter gauche,

Gehgusehdlften.

Die Yerbindungsschrauben der Gehausehdliten herausdiehen.

Mun wieder den linken Deckel mit montietem Auszieher 88713.0144 verwenden,
Diesen mit einigen Criginolschrauben an der Gehausshillle befestigen und durch
Befiligen des Zenlralstiftes des Werkzeuges mil der Tiennung der Gehéausehaltten
beginnen

Mit einem Kunslstoffhamener abwechselnd auf die Vorgelegewelle des Schaltgetiebes
klopten, bis die Trennung erfalgt.

Dabei auf die Passchaiben, die sich aul den Wellen und der Wahlhommel befinden,
achtan,

Den Innenring |A] vom Ende der Hauptwelle nehmen und in das entsprechendes lager
auf der linken Gehausehalhe sinfiihren,

Semi-carters.

Destarnillar los tomillos de vnidn da los semicarters.

Utilizar nuevamente o tapa izquisrda con el exractor 88713.0144 montado. Sujetarlo
con algunos tomilles originales ol semicarter y accionando &l perme central de la
heromienta comenzar el desmontaje.

Golpear con &l martillo de plastico, sobre el eje secundario del cambio hasia que los
semi-carers se sepaen

Prestor atencitn o las arandelas de espesor que se encuentran en los ejes yen el fambor
seleciorn

Extroer el onills interiar |A| de | exfremidad del Grbal primario e ineducido en s
cojinete an el semicarter izquierdo.
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Rimuavere |'albero comands distribuzione.
Shilare Malbera motore utilizzands un markello in plastica @ prestando attenzicons all
rondelle di rasamento.

Rercve fiming diive shall
Tap crankshall with a plastic hammer 1o remove i1 Be sure shims are rol lost

Enlever I'arbre de commande de digiribution.
Enlever 'arbre maoteur o laide d'un manzau en matidre plasique, en ayant soin de ne
pas endommaoger les randelles de colage

Lie Steverwelle herausnehmen.
Die Antricbswelle unter Anwendung eines Kunsisiolfhammers herausklopfen, dabei
besonders aut die Passcheiben achten,

Cesmontor el eje de manda distribucian.
Cesmontor el cigiienal wlilizando un martile de pléstica v poniends atencian en las
arandelas de espesor,
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Gruppo cambio.

Shilare gl alber guida delle torcells.

Spastare be forcelle in modo da disimpegnorle dalle cove del lombura seletione.
Rimuovere le torcelle di innesto delle mares.

Estearee il tombura comande forcelle.

Rimuovers I'albere primario & Falbern secondario del combio completi di ingranagg
presiando aftenzione alle rondelle di rosamento poste sulle loro eslremita,

Sfilare dall'estremits dell'olbero secondario lanella interno e inserirlo nel relativo
cuscinetno sul semicarer desho,

Gearbox.

Pull out ferk, shefts,

Mo lorks so they slip out of selectar drum slats.

Remaove gear seleclar forks

Pull-oul fork opemting dum.

Remove georbox mainshalt and layshall, olong with their gears, Be sure the thrusl
wershers on sholt ends are nat Jost.

Slip bearing inner ring off loyshalt end and fit it inte ils beoring on the right hall
crankoose,

Groupe boite de vitesses.

Enlever les arbres de guidoge des fourches,

Déplacer les fourches pour les désengager des embollements du tambour sélecteur.
Enlever los fourches d'embrayoge des vilesses.

Extraire le tambaur de commande des lourches

Enlever I'arbre primaire el secondaire avac les engrenages en faisant afrention aux
iondelles de caloge plocées aux eshémits,

Exiraire de I'exrémilé de l'obre secondaire lo bogue interme el ['infreduire dans le
wulement conespandant sur e demicarler drail,

Wechselgetriebegruppe.

Die Gabeliihngswellen herauszichen.

Die Gabeln so verschishen, dol} sie von den Wahlirommelnuien gelist werden,
Die Gangeinlegegabeln entfernen,

Die Gabalsevertrommel herauszichen.

Die Houptwelle und die Vergelegewells des Genisbes mit allen Zahniidern entternen,
dobei besonders aul die Passcheiben, die sich aul deren Endsiicken befinden, achlen.
Den Innenring vom Ende der Vargelegewelle nebmen und in dos entsprechends Loger
auf der rechien Gehdusehalle einlegen,

Grupo cambio.

Cuwitar los ejes guio de las homuillos.

Desplozar los hamguillas de menera que selgan de las anuras del tambor selecior,
Cluitar las horquillas de empolme de las marchos.

Extraer el lambar de mondo horquillos, _

Quitar el sje primaria, el eje secundaria del cambio y los engronajes paniendo
atencién en los erandelas de espesor silvodas en los extremidades.

Exlraer el onille interdor de lo extremidad del arbal secundario e intioducido en su
cojinete en el semicdrler derecha.
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Coperchi delle teste.
Per poler eseguire con sicurezza lutle le operazioni di smonlaggio, imontaggio e
revisione delle tesle, ko DUCAT) fomisce una particolare bose [cad, 88713.0891) allo
quale fissare la tesla, ulilizzondo 2 dodi originali- la strutura della bose permetie il suo
Eloccaggio in marsa,
Durante lo smontaggio dei componenti posti nella testa cilindro & della
massima importanza che essi vengano disposti in modo opportuno oppure
contrassegnarli al fine di poterli rimontare nella esatta posizione occupata prima
dello smontaggio.
TESTA ORIZZOMTALE
Rimuovere || colletions di aspirazione [ 1] & elativa guainizicne,
Rimuovers || raccordo o 4wie |2) stlandalo dalla Hangio di supports
Rimuovere |a flangia di suppars |3) recuperando le guomizion O,
Rimuovera |'aflacce ube di scarice unitamente alla guarnizione,
Rimuovere la flangia 4] di chivsura loro acqua sul lato destro, recuperare la
quamizions OF,
Cylinder head covers.
A special stand {no, 88713.0981) is ovaillable fom DUCAT to ensure satety when
disassembling, reassembling, ond overhouling heads. Heads are secured 1o stand
using 2 eriginal nuls, Head stand is designed to ollow locking in vica.
When disassembling cylinder head components, it very important to
arrange or mark them appropriately so os to be able to refit them in the
exact original position later.
FROMT CYUMDER HEAD
Remaove intake maniteld [1] and ils gosket
Remave d-way unian (2] pulling it aut of haldsr llangs,
Remove holder longe (3) and keep the seals,
Remove exhaust pipe union and gaske
Remove the cover that locks water outlet (4} aa the RH, side and keep gaske,
_—
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Couvercles des culasses.
Pour powveir elfecter en loule sécurilé les opémfions de démantoge, remonlage et révision des culasses, DUCATI foumit une base parficuliére
[code 88713.0891) & laguelle on peul fixer la culasse en ulilisant 2 écrous d'origing,; la stucture de la bose peimet le blacage dans un &au.
n Lors du démontage des piéces qui se frouvent dans la culasse, il esttrés important de les placer correctement ou de les marquer pour
en permetire leur identification lors du remontage, puis de les remettre exactement dans la position qu'elles occupaient avant le
démontage.
CULASSE HORIZOMTALE
Déposer le collecteur d'aspiration (1] et sa gomiture.
Enlever e raccord @ 4 voies (2) en 'enlevant de lo bride de supporl.
Friever o bride de support (3] fout en récupdant les bagues d'élanchéile
Frlever bz raccord du ke d'évocuation ovec sa gamiture.
Erlever la bride (4) de fermeture de |'crifice da 'eau sur le cété dioil, écupérer la garnilure d'&lanchéilé.
Deckel der Zylinderképfe.
U alle Abeitsvorginge des Aushaus, des Wisderzusammenbaus und der Durchsichl der Zylinderkéiple sicher durchfishien zu kbnnen, lictert die
DUCAT! sinen hesonderen Stander [Kennr, B8713.0891| an dam man dan Zdinderkopl mit 2 Onginalmutten belestigen kann, die Stukhur des
Standers ermaglicht gin Eirklemmen in einem Schraubstock.
Weihrend des Ausbaus der im Zylinderkopf befindlichen Bestandteile, ist es besonders wichtig, dal diese zweckmilig aufgereiht
oder markiert werden, damit sie dann wieder in ihre richfige Stellung, wie vor dem Ausbau, eingebaut werden kénnen.
WAAGRECHTER 2YLINDER
Den Ansaugkiimmer | 1) und dessen Dichtung herausriehmen
Den 4Wege-Anschluf (2] vom Hallellonsch nehmen.
Den Halieflansch (3} abnehmen, dobei die OR-Dichlungen surickbehalen.
Den Auspuffanschlul gemeinsam mit der Dichiung cbnehmen.
Dien Varschivlansch (4] T die Wasserlochbohning aul der rechien Seile entlernen, die ORDichiung autbewahren.
Tapas de las culatas.
Para cumplir sin inceridumbres lodas los operociones de desmonlaje, remontoje y ravision de los culolas, DUCAT] abastece un instumento bose
lead. 88713.0891] ol cudl fijor lo culata, empleondo 2 tuercas ariginales: la esluctura de la base pemile su bloguso en in mordazo.
n Durante el desmontaie de los compenentes situados en la culata cilindro es de suma importancia disponerlos o marcarlos de manera
tal que al proceder al remontaje se ubiquen exactamente en la posicién ocupada antes del desmontaje.
CLLATA HORIZOMTAL
Guilor el eoleclor de aspiracion [1] y su junta.
Guitar & empalme a 4 vias [2) desmonldndolo de la obrazaders de soporte.
Caitar bo abearadena de sopore {3) eouperando los relenes OR,
Cuilar &l enganche ube de escape junio con el retén
Qusilar lo abrazadera (4] de ciere del agujers agun en el lods derecho y recuperar la junta OR.
—re— —_ = __-_-:-:-__F — — : T_ - ___-\.-_-'—__-—: =;-_‘L — T e, g ::::—I_T_.m:__.-ll
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TESTA VERTICALE

Rimuevere il iaccordo 6] dells ubozione di mandata acqua alla testa e recuparare
o guamizione,

Rimuavere l'alteccs (8) lubo di scarico unitamente alla guarniziane.

Rimuavere la flangio 7} di chivsuo foro ocqua sul lake destro, recuperare o
guarmizicns OR,

Rimuavere | coperchi di ispezions vahale late scarico e aspirazione (raffiguraia).
Recuparare o guomizione,

REAR CYUMNDER HEAD

Remove the unien (6) for coolant delivery pipe to head and keep Ihe gaskei.
Remove exhaust pipe union and gaskel.

Remave the cover that lecks coolont autlet |7] on the B.H. side and keep the seals:
Remove valve inspection covers on exhaus and intake ends [shown in liguie].
Kesp gosket.

CULASSE VERTICALE.

Enlever le raccord |6 de fa canduite de refoulement d'eau é lo culasse el récupérer o
garniture.

Erfever le raceord (8] du lube de décharge avec sa gomiture,

Enlever la bride (7} de fermeture de 'arifice d'eau sur le caté drai; récupérer lo gamiture
o éonchaits,

Erlever les couvercles d'inspaction des soupapes du cété échoppement et admission
|vair figure}.

Récupérer la gamilure.

SENKRECHTER ZYUMNDER

Ben Anschiufl 6] der Waosserzuleiong am Zdinderkopt entlernen und die Dichiung
authewahiren

Den Anschlubstutzen des Auspulls gemeinsam mit der Dichtung abnehmen.

Den Verschlufflansch |7) fii die Waossedachboliung aul des rechien Seite entfernen,
die OR-Dichiungen zurickbehalten,

Die Ventilinspektionsdeckel aul der fir AusloB- und Einlalseite |wie angezeigt)
enffemnen.

Die Dichiung autbewahren.

CLLATA VERTICAL

Clusilar &l empalme &) del ubo de dlimentacion agun ala culala y recuperar o junia,
Cluitar el enganche |8) tubo de escope junto al retén.

Cluitar lo abrazadera (7] de diene del agujere ogua en el lado derecha v recuperar
lexs juriters GR.

Cuitar los lupos para la inspeccion vélvilas del lado escape y aspiracion [ver I figuia),
Recuperar b juni.
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Puleggie albero a camme,

Ulilizzare I'atiezza 88700.5644 por bloccare la puleggio & con appasita chiove
shloccare la ghiera, Svitare completamente lo ghiera e rimuevere la rondella.
Sfilare la puleggic dall'albera o comme.

Se l'oparazione risultasse dificoliosa, utilizzome Festratore 88713.0144 applicato sul
due fori dello puleggia.

Stilare la rondella di appoggio puleggio e lo chiovetta doll'estremita dell'albers o
camme,

Shilare il distanzicle dall'albero o comme.

Camshaft rollers.

Hald raller steady wilh tool 88700.5644 ond locsen ring nul with the oppropriale
wrench. Undo ring rot and remove washer.

Slide raller off camshal,

If ioller is too tight an comshialt, use puller 88713.0144. 1 bolis to the two holes in the
raller.

Remave roller wosher and key on camshalt end.

Slip spacer oll eamshalf,

Poulie de I'arbre & cames,

Blaguer la poulie avec Foutil 88700.5644, puis, avec une clé oppropriés, relacher le
collier. Dévisser complélement le callier ef enlever la ondelle,

Exlimite la poulie de Porbre @ comes.

Si l'opération se révélalt difficile, utiliser l'extioctew 887 13,0144 applique sur les dewus
orifices de la paulie.

Extinaire la randalle d' oppui de o poulie ef lo clovetle de esxtémité de Parboe & comes.
Exticire Uenfretcise de l'arbre & comes.

Riemenscheiben der Mockenwelle.

Zum Linspannen der Riemenscheibe dos Gerat 88700.5644 verwenden und die
Mutmutier mit dem dafiir bestimmien Schliissel lasen, Die Nutmutier ganz ousschrauben
und die Unterlegscheibe antlernen

Die Riemenschaibe von der Mackenwelle abzichen.

Falls sich der Arbeitsvorgang als schwisrig erweist, den Apszicher B8713.0144
verwenden, den man oul die zwei Bohrungen der Riemenscheibe sefzt,

Die Riemenanlogescheibe und den Keil vom Ende der Mockenwelle zishen

Das Distanzstiick von der Nockenwelle ziehen.

Poleas arbol de levas.

Con o heriomienta 88700.5644 bloquear lo polea y con o llove adecuads
desblogquecr la virala, Destomillar completamente la virela y quitor la arandela,
Socor lo polea del arbal de lovas.

Siel cumplimiento de esta operacion resulio dificuliosa, empleor el extractor 88713.0144
aplicandolo o los dos agujeros de lo polen,

Dasmentar o arandela de apoye de lo polea y la chaveta de la extremidad del arbol
de levas.

Sacar los distanciadores del érbal de levas,
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Rimucwvere i coparchi di chivsuro delle sedi dei pemni biloncier su entiambi i lali dela
lesia. Recuperare la quarnizions.

lake off the covers that carry rocker shafls on both ends of heod. Keap gaskets,

Enlever les couvercles de fermelure des sigéges des pivols des culbutaurs sur les dedx
colés de la culasse. Récupérer la gamilure,

Die VerschluBdecke! der Silze der Kipphebelbolzen aut beiden Seiten des Zylinderkoptes
enflemen. Die Dichiung aulbewahren,

Guitar las lupes de ciere de los asienies de los pemos de los balancines en los das
ladas de la culate. Recuperar lo junta,
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Supporti e albero a camme.
Svitare le vili di fissoggio dei supporti sul lato sinisho dello tesia,
Switare le vili di fissaggio dei supporti sul loto deshe della tesla,
Slilare 1l supporto da un late, wotandelo su se slesso, e imuovare, dal lato opposta,
'aliro supperto unitamente ol olbero a camme.
Recuperare le guamizioni OR,
Per la sostituzione dei componenti intemni al supparto vedi capitolo "REVISIONE
MOTORE"
Camshaft supports and camshaft.
Undo the seiews of the cover on head LH, side.
Undo the seiews of the cover on head B.H. side.
T remowe he cover, tumn itand pull oul at the same time. Pull out the ether cover along
with camshofl on the epposile sicde,
Keep seal rings,
Instruction for replacemant of inlenal compenent parts are referred 1o under section
ENGINF COVERHALIL".
Supports et arbre a cames.
Didvisser las vis de fixation des supparts sur le c81é gouche de la culasse.
Diévisser los vis de fixation des suppors sur le colé dioit de la culasse.
Exticiire: le support d'un €8¢, en le tournant sur likméme, el enlever, du colé opposé,
Vi supporl avec Farbre 6 cames. Récupérer les joints d'@lanchéile.
Pour remplocer les composants & intérieur du supparl, se reporter au chapitre
"REVISICN DU MOTELR
Nockenwellenhalterungen,
Die Belestigungsschrauben der Hallerungen aul der linken Seite des Zylinderkoples
ausschrouben,
Die Belestigungsschrauben der Holterungen oul der rechien Seite des Zylinderkoples
ausschrauben,
Die Halterung von ainer Seite, indsm man sie um sich selbst drehl, lazen und von der
enlgegengesetzlen Seite die ondere Hollerung zusommen mil der Nockenwelle
enffemnen.
Die OR-Dichtungen autheben.
Zum Auslausch der sich im Inneren der Hollerung befindlichen Bestandieile, siehe
Kapitel “MOTORUBERHOLUMNG®
Soportes arbol de levas.
Destarnillar los tomillos de lijacidn de los sopores en &l lado izquierde de la culola.
Destarnillar los tomillos de lipcion de los sopartes en el lode derecho de la culata,
Secar por un lodo el sopone girandolo sobre si mismeo y quiter par el lndo opuesia el
olio sopoile v el dibol de levas,
Recuperar las junlas OF,
Pora reemplozar los componentes interiores del sopore ver capitulo "REVISICON
MOTOR”
e ——— — e
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Bilancieri superiori.
Utlizzando l'athezzo 88713.0862 slilore | permi dei bilancisn supsion e nmuovere
uest ullimi doll'interna della lesta.

Upper rockers.
Use puller 887130862 1o pull ot rocker shafts, then ioke the reckers out of head,

Culbuteurs supérieurs.
Extraire, avec I'cutil B87 13,0862, les goujons des culbuleurs supéricurs ef enlever cos
dermies de lo i@e.

Obere Kipphebel.
Unter Anwendung des Gerats 88713.0862 die Bolzen der cberen Kipphebel

herausziehen und lelzters aus dem Inneren des Zylinderkoples nehmen.

Balancines superiores.
Con la hesramiento 887 13.0862 desmonkan los peinos de los balancines superiones
yauilar los balancines por la parfe interma de lo culola,

Valvole.

Rimuovers il regisie dall’estemitd dello valwlo,
Con un cocciavile sgonciare 'esremild della molla di ritome del bilancize inferioe
dall ancoragaio sulla tesia,

Valves,
Take off shim lram valie end,

Llsing a screwdriver, unhook one end of the lewer racker refum spring from ifs seat in

tha head,

Soupapes.

Enlever la cole de 'exdrémilé de la soupape.

Débloquer avec un taurmneyis 'extrémité du ressorl de retour du culbukeur intérieur de sa
fiertion sur la culosse.

Ventile.

Die Einstellscheibe vom Venlilends enffemen.

Mit einem Schioubenzieher dos Ende der Rickschlogleder des unleien Kipphebels aus
der Belesligung am Zylinderkopl ausheken

Valvulas.

Chuiter el registro de la extremidod de lo wabula.

Con un desiomillader desenganchar o exremided del muellz de etorna del balansin
intericr del anclaje sobre la culota.

Il
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Spingere in basso il bilanciere inferiore con I'opposito aliezzo 887130844 & sfilore
dalla valela i semianall 2 il registro di chivsura valvala.
Skilare la valvole dol lola inferiore della tesia.
With tool 88713.0844, push lower rocker dowrwords and take off split fings ond
lerever shim.
Pull aut valves fram head batiom.
Pousser vers e bas le culbuteur infériew ovec I'ouiil 88713.0844 et extiaire de ln
soupape les demibagues ef la cale de fermeture.
Extraine les soupapes du coté inférisur de la culosse.
Den unteren Kipphebel mil dem dozu besimmion Geral 88713.0844 nach unien
schieben und die Halbringe und die Finstellschaiban vom Ventil abnehmen,
Die Venlile an der Unterseile des Zylinderkoples herausziehen.
Ermpujar hacia abajo el bolancin infesior con la heramiento 88713.0844 y sacar los
semianillas y el regisho de ciere de lo valulo.
, Guitor las valwlos por &l lada inferiar de la culata,
Bilancieri inferiori.
Ulilizzando I'orezzo 88713.0862 sfilare i peni dei bilancier inferion & rimuovere
quesfi uliimi, unitamentz alle malle dall'intema della lesta,
Rimuovere il gomming di lenula olic sul guidevalvela,
Lower rockers.
\With ool 88713.0862, pull out lower rocker shatis and take lower rackais aul of head
along wilh the springs.
Remove valve guide seal from valve guide.
Culbuteurs inférieurs.
Exiraire avec Foutil 88713.0862 les goujons des culbuleurs inférieurs et enlever ces
derniars, avec les ressorts, de 'intérieur de la téte.
Enlever le joint en caoutchoue d'Slanchéité hulle sur e guidesoupope,
Untere Kipphebel.
Unter Anwendung des Gerdits 887 13.0862 dis unteren Kipphebelbalzen hemusziehen,
dann lelztere zusammen mit den Federn aus dem Fylindarkopt herausnehmen.
Dien Clabdichiungsgummi aut der Ventilfihrung enflernen.
Balancines inferiores.
Con lo henomiento §8713.0862 desmontar los pemnos de los baloncings inferdormss.
Quilar los bolancines y los muelles por la pare interna de lo culola,
Gluitar la junio de gome de etén del aceite ubicada en el guicwahalo
—— === RS e S e——
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Pulizia dei particolari.
Tutte | particolari metallici devano essere puliti can benzing ed esciugati con aria compressa.

Durante questa operazione si sviluppano vapori infiammabili e particelle di metallo possono essere espulse ad dlta velocita, si
= raccomanda pertanto di operare in un ambiente prive di fiamme libere o scintille e che I'operatore indossi occhiali protettivi.

Cleaning the components.
All metal components musl be cleaned In petral and dried using compressed i

m Cleaning produces flammable vapours and metal particles may be ejected violently, Therefore, we recommend to clean components
in an environment free from bare flames or sparks, and to wear protective goggles.

Mettoyage des piéces.

Meltoyer loules les pisces mirtalliques cvec de |'essence e les sécher avec de 'air comprimé,

m Des vapeurs inflammables peuvent se former au cours de cette opération et des particules métalliques peuvent étre éjectées a forte
vitesse. Il est vivement recommandé de travailler dans un miliev sans flammes libres ou étincelles; de plus I'opérateur doit porter

des lunettes de protection,

Reinigung der Bestandteile.
Alle Bestondleile ous Metoll missen mit Benzin geresinigt und mit Drucklull getrackas! weiden

ﬂ Bei diesem Arbeitsvorgang bilden sich entflammbare Démpfe und Metallteilchen kénnen mit hoher Geschwindigkeit herausgeworfen
werden, Es wird deshalb empfahlen, nur in flammen- und funkenfreien Réumen zu arbeiten und dabei eine Schutzbrille zu tragen.

Limpieza de las piezas,
Todas los piezas metdlicas deben limpioise con gasaling y secarse con aire comprimida

m Durante esta operacion se desprenden vapores inflamables y particulas de metal pueden ser disparadas a gran velocidad; por lo
tanto se recomienda frabajer en un ambiente donde no haya llamas o chispos y que el operador use gafas protectoras.

Accoppiomenti.

Per consentire al motore di funzionare nelle miglior condizioni, donde quindi il mossimo rendimento, & indispersabile che it gli accoppioment
rigntiing nelle lolleranze prescritte dolle Caso Costruttrice. Un accoppiamenta sshetios & infolli cousa di dannosissimi grippaggi non appena gli
organi in movimento si scaldans; mentre un occoppiomento argos causa vibrozion che, olhe od essere fostidiose, occelerana 'usura deid
paricolar in movimento,

Fits,
For he engine to wn in opfimum condilions, all fits should be within the telerances prescribiod by the Manulociurer, A <tights fit will lead 1o severs
seizutes as 5000 as maving poars heat up; while a <ooses it will couse vibrafions that affect riding comlon and increase wear an maving parts.

Accouplements.

Tous les occouplements doivent &ire réalisés selon les lolérances spéciliées par le Fabricant, atin de permetire au motedr de fonclionner dons des
conditions performantes et de foumir un rendement oplimal. Eneffel, uraccouplement “sené” pourrait causer des grippoges rés dangereux lorsque
les organes en mowvement se réchauttent, tandis qu'un occouplement avee du jeu provequerait des vibrations et une usure plus rapide des pieces
an mouvement

Passungen,

Um den Matar eine Funkiion unter bestan Bedingungen, d.h. ihn die vollsie Leislung 2u r,-:-|r1lf_ig|ic_;||en, miissan alls Passungen innerhalb der van
der Herstellerfirma vorgeschriebenen Toleranzen liegen. Eine zu sknoppe: Passung verursach!, sobald die Bewsgungselemente worm weden,
besonders ein schédliches Festhessen, witliend eine sweites Passung Schwingungen erzeugt, die nicht nur siérend wirken, sonderm auch sinen
schnelleren Verschleil’ der Bewegungsteile herbsifihren.

Acoplamientos,

Para que el motor funcione en las mejores condiciones y con el méxime endimiento, es indispansoblz que tados los acoplamientas se encueniren
dentio de las tolerancias indicadas por la Casa Construcions, Un ecoplomiento <escasa» arigina atascos, muy perjudiciales, cuanda se calienton
laxs drganas en movimienio; en cambla un acoplamienta somplios causa vibraciones que, ademas de ser lastidiosas, favorecen o desgoste de

lars piszas en movimisnic
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Cilindro,
Conlollare che le poreti sione pedetamente liscie. Elfetuare lo misurazicne del
diametie del cilindro o he oliezze diverse ed in due direzicni a 20? ra di lowg, = =

otenendo cosi il valore dell'accoppiamento, di conicitd e di ovalizzazione. Max
ovalizzozione (limite di usuia) = 0,03 mm, Max conicitd (limite di usura) = ©,03 mm,
In casa di danni od usora sccessiva il clindre deve essene sostiuito poiché essendo con = -
riporio di corburi di silicio (che canfersce alle parati del dilindro delle shoordinarie
qualits antialirite ed anfivsural non pud essere refiificato. | cilindr sono conlrassegnat

o \\"’\\¥_

do una letiers {stampiglicta nell apposita superficie sul fiance del cilindra) indiconte o ¥
classe di oppottenenza e I'accoppiaments cilindre-pistone va sempie [ollo tro clossi ¢ ]
uguali. g
1
Cylinder. 1 ]

Miake sure that cylinder walls are perfectly smooth, Measure bors diameter af three
diffetent positions taking hwe measures in a cross patlern [90°) at ecch posifion, so you
will determing tit, laper, ond ovality. Max, avalily cllowed [wear imif] is 0.03 mm/
00012 in, Max. toper allowed (wear limil] is 0.03 mm/0.0012 in. If domaged o
loo worn out, oylinders musl be replaced. In focl, their special sliconcarbide inner 4=

. coating, while providing exceptional antiseize ond wearprool properties, mokes 6 ? DC,D Q@D\\

haning impossible. Cylinders are morked with @ letrer (punched on ane side), far the
carespending selection. Piston and cylinder should always be maiched hom the same
selection,

Cylindre.

Conlréler que les parois du cylindre soient paraitement lisses. Mesurer la diométre du ]

cylindre & liois houteurs diflérenles et dans deus diredticns farmant 90° entre elles, paur o o )

obtenir les valeurs d'occouplement, de conicite e d'ovalisation. Oualisation maxi K = _/
(liemite d'usure) = 0,03 mm, Conicité maxi. (limite d'usure) = 0 03 mm. En cos de dégdts =

ou d'usure excessive, remplocer le oylindre. En affet e cyindre posséde une chamise
en carbures de silicium [qui confére aux parois des caractéristiques extraordinaires anfi-
uswie el antidratiement) ot ne peut &re rectifie. Les cylindies sont identifiés par une late
grenée sur le flonc & 'endroil prévul qui indique la classe d'appartenance. Effectuer
teajours I'accouplement du groupe oylindrepiston an ulilisant les mémes classes.

Zylinder.

Machgprifen, ob die Zylindenwinde vollkommen glatt sind. Den Durchmesser des
Zylinders in 3 verschiedenen Héhen und in 2 Richtungen in einem jeweiligen Wirkel
von 90° zueinander abmessen. Mon erhall somil den Passungs, Ohalitats und
Konizildtswert.

fax. Urrundwwer| [MerschleifBgrenze) = 0,03 mm. Max. Koniziiat WerschleiBorenese) = [T
0,03 mm. Do der Zinder eine Auflage aus Siliziumkarbiden hat (die dem Ddinder Punching
seine hervoragends Widorstﬂndsfﬁh[gkcﬁ gegen Reibung und Verschlei vealail], isl Porsennage
es nichl maglich diesen, folls beschadigt oder bei ObermaBigem Verschlailt, au i . g‘:ﬁlﬂl:dﬂ

schlaifen, In digsam Foll mufd man ihn ersetzien. Dis Zylinder sind mit einem Buchslaben
gekennzeichnel, der thre Zugehérigheitsklasse angibl {dieser Buchstabe st aut die
antsprechende Seitenllache des Zylinders gestempelt]. Die Possung ZylinderKolben
mull immer mit Teilen der selben Klosse eilolgen

Cilindro.

Controlar que las paredes seon perfectamante lisas. Medir el diametre del cilindro o
res cliuras diferentas v en dos direcciones o 90° enfre si. Se obtendrd el volor de
acoplamienta, conicidad v evalizacicn.

Mg, avalizacian fimile de desqaste) = 0,03 mm. Max, conicidad [limite de desgaste)
=003 mm. En caso de dafie o de desgaste excesivo debe sustiluirse 2l cilindro, puasto
que los paredes esidn recubiertas de calbuio de silices (que confiere ol cilindro
exhoodinanies colidades antiliiccion v ontidesgoste) no puede reciilicarse. los
cilindras estan marcados por uno letra limpresa en lo parte latersl del cilind) que
indica la clase de pettenancia v el acaplomients cilindro-pistan que debe reclizarse,
siempre enire closes iguales.
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Pistone.,

Pulite accuratamente il cislo del pistone & le cove dei segmenti dalle incrostazioni
cartboniose. Procedere ad un cocurata contrallo visive & dimensionale del pislone: non
devono apparire trocce di lorzamenli, rigature, crepe o danni di sorla.

| diemetro del pistone va misuraio o 6,8 mm dalla base del monlello, in direzione
perpendicolare alf'osse della spinata,

| pistoni devono sempre essere sostiluil in COppia

Piston.

Remove any catbon depasits from piston crown and pistan ring slots. A careful visual
inspection and dimensional check on the pisten sheuld reveal na signs whatsoever of
tight points, scaring, cracks or domage of any kind,

Piston diometer must be meosured &,8 mm /0. 26 in. obove skitt lower edge, af right-
onghes lo piston pin oxis,

Pistons must abvoys be replaced in pairs.

Mettayer soigneusement le ciel du piston & les encoches des segments, en &liminan toute incrusiation carbonée,

Eitectuer d'aboid un contrdle visuel el dimensionnel du piston: il ne doil y avoir aucune Irace de forgage, rayures, crevasses ou dulres dégdls. :
Le diomatre du piston doil e mesuré & &,8 mm de o bose du evdlement, dons une direction perpendiculaire @ l'axe du gavjon.

Remplocer toujours les pistons por deus

Kolben.

Den Kelbenhimmel und die Segmeninutan sarglélig von Kohleverkiusiungen befreien, Fine genaue Sichk und Mallkartiolle des Kolbens
vomnehmen, Es diden keine Spuren von Trichen, Kratzam, Rissen oder andere Beschadigung sichibar sein,

Der Durchmesser des Kolbens wird 6.8 mm von dessen Schaftbasis in senkiachter Richtung zur Balzenachse gemessen,

Die Kaolben missen immer poorweise ausgewechsell wardan,

Pistén.

Limpiar esmeradamenle la cabeza del pistan v los ranuras de los segmenios quitanda las incrustacionss de corbona. Fleciuar un control esmernda,
visual y dimensional, del pisién: no debe haber trozas de deformaciones, rayados, grielas o dafios de ningiin tipe,

El didmeto del piston s2 mide 0 6,8 mm. de la bose del cuerpo, en direccien perpendicular al eje def bullan,

Los pistones deben sustivinse siempre en pares,

a

k
D)

Punzenonng
Piercing
Foengonnogs
Stampaln
PFuneonock

Kolben- und Zylinderpassung.

Possungspiel: 0,040,068 mm. Maz, Spigl 0,12 mm,

Accoppiomento pistone-cilindro.

Gioco di accoppiomente: 0,04+0, 06 mm. Gioco massima: 0, 12 mm,

| pistoni sono conlrassegnati da una leltera indicante la closse di appartenenza
lstampigliols sul cislo del pislone|. U'occoppiomente cilindropisione va sempre tatia
fra chassi uguali

Piston-cylinder fit.

Clearance: 0.04+0.06 mm/0.0015+0.0023 in, Mox. clearonce: 012 mm/
0.0047 in,

Pistans have a lefter punched on the crown which indicales piston sefeclion, Cylinde
and piston sheuld always be matched from the same selection,

Accouplement piston-cylindre.

Jew d'occouplement: ©,04<0,06 mm. Jeu maxd : 0,12 mm.

Less pislans senl morqués o une letre qui indique la closse d'appariznance (grovéa sur
le: ciel du piston).

l'nccouplement cylindrepiston doil laujours éhre fait enie des classes idenfiques.

D Kolben sind mit ainem Buchstaben lam Kelbenhimme! eingeastianz| gekennzzichngl, der auf die jewsilige Typenklasse hinweist, Die Fassung
ylinderKolben isl stets nur swischen gleichen Klossen duchzulilien,

Acoplamiento piston-cilindro.
Juego de acoplamiento: 0,040,086 mm. Juego méaximea: 0,12 mm.

Los pistones estan marcadas por una lefra que indica la clase de pertenencia |impresa en la cabeza del pistan), Bl acoplamianto cilindio-pisian
debe realizorse siempre enlre closes iguoles.

G.6
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Spinoti.

Dievono essere perfeflamente levigali, senza rigolure, scolini o colarazioni bluosie
dovute a suriscaldamento. Lo spinalia ben lubdlicato deve poter scorere ollinleno
delle sedi del pistone senza forzolure. Soslivendo lo spinotio & necessario sostituire
anche lo boceoln piede di bislla.

Piston pins.

Pisten pins must be perfectly smooth, and show na scorings, sleps or blackening from
averhaoting: A well lubricated pistan pin must furn inside piston bore smaolhly with no
signs of ight points, VWhen piston pin is reploced, small end bush must be reploced as
wiell,

Goujons.

Les goujons doiven! &l lisses, sans stries, sans grading el sans taches bleudtres de
surchouffe. le goujon bien graissé doil powvair glisser aisément & lintérieur des
lagements du piston. 5i I'an remplace le goujon, il lout également remplacer la doville
du pied de biells

Kolbenholzen,

Sie miissen einwandfrei glal, chne Rislen, Vorspeinge oder durch Ubeshilzung
verursachte biduliche Farbungen sain, Der gul geschmierte Stift sollte unbshindert in den
Kolbensilzen gleiten kénner. Eselzt mon den Kolbenbolzen, missen auch die
Flevelslongenbuchsen ausgetauschl werden.

Bullones.

Deben ser perdectamente lisos, sin rayadas, renuos o coloraciones ozulodos debidos
al sehrecalientamiento, Fl bullén perfectamenie lubrificado debe dedizar al intericor de
los alojomientos del piston sin kerzar. Susliryende el bullén es necesario reemplazar
ndemas el cosguille del pia de biela.

Segmenti.
Mlon devona preseniare racee di farsamenti o rigature: | pistoni di deambio vengano
forniti compleli di segmenti & spinotic,

Piston rings.
Thr:q.r must b free from any Signs of Iighr peinls orscornng. Spoare pislons are Sup|:||ie~::|
comglete with piston rings and pin.

Segments.

Les segmeants ne doivent avair ni marques e F:Jrc,;uge, ri stries, les pislons de recha ngje
sont liviés avec les segments et le goujon

Kolbenringe.
Sie dirfen kaine Spuren van Trisben oder Rielen aubweisen. Die Esatzkalben werden
karnplen mit Kalbenringen und Kolbenbolzen gelictert

Segmentos.
Mo deben presentar linzas de deformacicnes o rayodos. Los pistones de recambio se
suminisiran con segmentas y bullan.

G.7
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Accoppiomento segmenti-cave sul pistone,

La figura mosta il gieco assiale dei segmenii,

Il limite di usura massime ammesso & di 0,15 mm per il segmento superiore o *L* e di
0,10 mm per gli altri,

lo stampigliatura «TOPs va sempre rivallo verso Folio nell'accoppiomento pistone-
segmenti.

Piston rings-piston slots fit,

The figure shaws the end play of pislons rings.

Miaximum wear limit allowed is 0,15 mm /0.006 in. for the upper pistan ring *L", and
010 mm/0.004 in. for the oihers.

Piston rings should be installed with the side with «TOPs stamped on it up.

Accouplement segments-rainures du piston.

la figure mentre le jeu axial des segments

La limite d'usure maximale admise est de 0, 15 mm powr le segment supérisur 1" et de
0,70 mm pour les outres.

Dons l'accouplement pistorsegments, lo marque <TOPs dait laujours 8ire toumeée vers
le haut. '

Passung Kolbenringe-Kolbennuten.

Das Bild zeigt dos Axialspiel der Kolbenririge.

Die moximale zulaBige Verschleibgrenze betiagt O, 15 mm fir dos abere Kalbeninge
"1*, Kir die onderan 0, 10 mm,

Die Stanzung < TOPs mull immer nach oben zur Possung Kolben-kolbenringe gerichial
sein.

Acoplamiento segmentos-ranuras pistén,

Lo figura muestra el juego axial de los segmentes,

El lirmile de desgaste méxima admitida es de 0,15 mm para el segmento superior "
yde 0,10 mm paro los demas.

lo escrita <TOP» debe posicionarse siempre direccionoda hacia lo parte olio en «l
acoplamienla pisttn-segmentos.
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Accoppiomento segmenti-cilindro.

Intradurie il sagmento nella zona pi'u bassa del cilindio (dove 'usurm & minima) ovende
cura di posizionarlo bene in ssquadros & misuare la distanzo fa le due estemit
dell'anello,

— 1?2 segmenio 0,20+0,40 mm; limile di usuie 0,8 mm.

- 22 segmento 0,20+0 40 mm; limite di usura 0,8 mm.

— 3% segmento 0, 30+0,60 mm; limite di usura 1,0 mm.

Piston rings-cylinder fit,

Insert pision ring ot cylinder bottom (where wear is limiled|. Make sure to install i
ssquarelys and measuie the distance betwieen the two piston 1ing ends,

= Nslpiston ring 0.20:0,40 mm,/0.0078+0.0157 in. weo firil 0.8 mm /003 14 n,
— 2nd piglon ring 0. 20+0.40 mm/0.0078+0.01 57 in_ wear limit 0.8 mm,/0.03 14 in.
—  3ud pistn ing 0.30+0.60 mm/C.01 18+0.023& in. wear limit 1.0 mm,/0 0393 in.

Accouplement segments-cylindre.

Intraxduine le segment dons la partie la plus bosse du eylindre jovec la moindre usure|,
e ayant soin de bien le placer en “angle dioil” et de mesurer la distance entre les deux
exirémilés de la bague.

— ler segment 0,20+0,40 mm; limite d'usure 0,8 mm.

— Péme segment 0,20+ 0,40 mm; lmite o usure 0,8 mm.

— Aéme segmenl 0, 300,60 mm: lmite o wsure 1,0 mm,

Passung Kolbenringe-Zylinder,

Den Kolbenring in den unlersten Berich des Zylinders einfubren fwo der Verschled
gering isl), dabei ist doreut achien, dall man thn genou "auf Mali” legt, Den Abstand
zwischen den swei Ringenden ausmessen.

- 1. & Kolbenring &, 20+0,40 mm Verschleilgrenze 0,8 mm.

— 2. & Kelbendng 0,20+0,40 mm Verschlsillgrenze 0,8 mm.

- 3 & Kolbenring O, 30+0,60 mm Werschlsifigrenze 1,0 mm,

Acoplamiento segmentos-cilindro.

lnraducir el segmente en la zona mas bajo del cilindra [dande o desgaste as minimea,
prestando alencién en posicionarls <en escuadias y medir la distancio entre los dos
exdramidades del anillo.

— 1 segmenta 0, 200,40 mm.; limile de desgoste 0,8 mm.

~ 22 sagmentc 0,200 .40 mm.; limitz de desgasie 0,8 mm.

— 3 segmento O, 30+ 0,60 mm.; limile de desgaste 1,0 mm:
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Accoppiomento spinotto-pistone.
Il gices di accoppioments al mantaggio deve essere di 0,002+0,008 mm. |l limite
oli wsura massimo ommesso & di 0,035 mm.

Piston pin-piston fit.
O installing, clearance must be 0.002+0.008 mm/0.00007+0.00031 in. Max,
weear ollowed is 0.035 mmA0.0013 in,

Accouplement goujon-piston.
lejeu d'accouplement au montage daitétre de 0,002+0,008 mm. Limite d'usure masx,

admise: 0,035 mm,

Passung Kolben-Kolbenbolzen.

Bei der Monlage mul dos Passungsspiel 0,002-+0,008 mm ensprechen. Die hdchal
zulislige VerchleiBgrenze berragt 0,035 mm.

Acoplamiento bullén-pistén.
El juege de acoplamiento en el momenta del monlaje debe ser de 0,002+0,008 mm
El limite de desgaste miximo admitide es de 0,035 mm,

Accoppiamento spinotto-boccola piede di biella.
Il gizeo di occopplamento ol montaggio deve essere di 0,01 560,034 mm, |l limie
di usura massimo ammesse é di 0,065 mm.

Piston pin-small end bush fit.

O installing, clearance must be 0.015+0.034 mm /00005740001 33 in. Max.
weai allowed is 0,065 mm//0.0025 in.

Accouplement goujon-deville du pied de bielle,
L& jeu d'occouplement ou montage doil &he de 0,01 50,034 mm, Limile o usuie max,
odmise: 0,065 mm

Passung Kolbenbolzen-PlevelfuBbuchse,
Bei der Montage muf} das Passungsspiel 0,015+0,034 mm betragen, Die hichst
zulafige Verschleilbgrenze entspricht 0,065 mm,

Acoplamiento bullén-casquillo pié de biela.
Eljuega de acoplamients en &l momenlo del montaje debe ser de 0,01 540,034 mm.
El limile de desgaste moximo admitido es de 0,065 mm.

G.10
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Lalbers maotore & fornito in due selezioni (pemo biclla) A e B punzonale sul fianco
mannaia, lalo pignons,

Crankshaft i available in twa selections [crank pinl: A and B, punched on crank web
side, sprocke! end.

L'arbre moteur es! disnonible dans deux versions {manelon de biells) A ot B, dont
Iindication est imprimées sur le céit, vers le pignon.

Die Anriebswelle wird in zwei Typen {Mevelzoplen) A und B gelicter!, deien
Markisungszeichen an der Ritzelselte aulgestanz! isl.

Fl cigiedal se suministira en dos lipos [perma biela] Ay B punzonodos en el lado del
i,

Classe DIAMETRO MOMINALE
Selection MOMINAL DIAMETER
Classe DIAMETRE MOMINAL
Klasse DURCHMESSER MEMMWERT
Clase DIAMETRO MOMIMAL,
A 42,006 [1.6537)
mm fin) 42 014 (1. 6540
B 41,998 (1.6534)
mim [in.} A2.006 (1.6537)

Rimuovere | lappi o vite ed effeilvare una accurato pulizio delle conalizzozioni di
lubrificazione con aria compressa.

Metiere aleune gocce di Loctite 222 sia sulla filetiatura del lappa che chiude il faro
interne del permo di biella che sul tre toppi filetati & imontare,

Remave screw plugs and thoroughly clean oil ducls with compressed air.
Use o few drops of Loctite 222 on the thread of the plug that lacks the hale inside crank
pin as well s on the ather three screw plugs, hen refit them.

Enlever les bouchans & vis ef neflayer soigneusement les luyaux de graissage ovec de
I'gir comprimé,

Matire quelques gouttes de Lodite 222 sait sur le filstoge du bouchan du trew inlérieur
du maneton da bislle, soil sur les lmis bouchans liletés ef idassembler.

Die Schraubverschlisse obnshmen und urier Anwendung van Drucklull gine grindliche
Reinigung der Schmiekanale vamehmean,

Einige Troplen Loctite 222 sowahl oul dos Gewinde des Verschlules, welches dos
Innenlach des Plevelzaplens schiiefl, als auch auf die drei Gewindeverschliifie geben,
donn den Wiederginbou vormehmen.

Guiter los tepenes de rosca y limpiar esmeradomente los canales de lubrificocion can
airg comprimida,

Coloear algunas gotas de Loctite 222 en &l filetends del tapan que ciermo el agujero
interior dal pemo de biela y en los res topones fileteodos; praceder ol remoniaje.

G.15
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Accoppiamento semicuscinetfi-perno biella,

Per verificare il gioco di accoppiamento ra semicuscinetli & olbera molore & necessario |
utilizzone una barratta (4] di *Plastigage PG-1 colore YERDE" posizionata sul perma di
biella. Montare |o biells con i semicuscinetti originali e serare le viti alla coppia di 5 Kgm.
Rimuovere lo biella & verificare ko spessore della banetia con 'apposita banda di
riferimento |B). Gioco di accoppiomento semicuscineti di bislla-pemo albero motams:
0,025+0,05% mm.

5e lo spessoie rilevato, canispandente ol gioco esistente, ron fenta net limil prescritt
& necessario soslituire | semicuscinetl con queli moggionati di 0,25 mm cod.
112.1.001.1AB & 0,50 mm cod. 112.1.001.1AC & ribassare il diamatio del peme
sull' albere matere portandale ai valor indicati in 1abellz.

Big end bearings-crank pin fit.

Tor check clearance on bearings and crankshalt, place o “Plastignge PG-1 GREEN
color” bar (4] on crank pin. Install connecting rad and eriginal bearings, then tarque
screws 10 5 Nim, Remove connecting rod and measure bar thickness with the special
reference gauge {B], Clearance of bearings and crankshaft: 0.025+0.059 mm

The thickness you find is the measure of existing claarance, IFit is not within tolerance, install oversized bearings [options are 0,25 mm bearings
no. 112.1.001.1AB and 0.50 mm beorings no. 112.1.001.1AC) and machirie crank pin 1o the size given in the table below,

Accouplement demi-coussinets-pivot de bielle.

Pour confraler le jeu d'accouplement entre les demicoussinets ef 'arbre moteur, il faut uliliser une barretle (4| de “Plastigage PG-1 couleur VERT'
sitionnge sur le manetan de bielle. Monter |o bialle avec les demi<oussinets d'origine et serrer las vis au couple de 5 kam. Enlever la bielle stvérifier

ngﬂis:.eur de lo harelte avec |o bonde oppropriée de rétérence (B, Jeu d'occouplement des demicoussinets de bisllepivot arbie moteur:

0.025+0,059 mm.

Si |'épaisseur relevée, comespandant au jeu existanl, n'sst pas comprise dons les limites préconisées, il faut remplacer les demicoussinats avec

les demicoussinets majorés de 0,25 mm, cod. 112,1.001.1AB & 0,50 mm, cod. 112.1.001.1AC, &t iéduire e diométre du pivat sur l'arbre

mateur, en le reconduisant aux valeurs indiquiées sur e tableou,

Passung Halbloger-Plevelzapfen. "

Zur Kontrolle der Fassungsspisles zwischen den Halblagem und der Antriebswelle braucht man sine *Plastigage PG-1 GRUN FarbeLzistz, die
man ouf den Plevelzapten legt Dos Plevel mit den OriginalHalblagam montieren und die Schiauben bis zu einem Anzugsmoment van 5 Kgm
fesiziehen. Dos Plevel cbnehmen und die Stérke der Leisle mit dem dozugehérigen BezugsmaB Bl iberprifen, Passungsspiel der Plevelhalblager-
Antriebswellenzaplen: 0,025+0,05% mm.

liegt die cbmessene ke, die dem vorhandenen Spiel entsprichl, aufierhalb der vorgeschrieberen Grenzen, ist es notwendig, die Halblager
mit den um 0,25 mm Kennr. 112.1.001.1AB und 0,50 mm Kennr, 112,1.001.1AC grésfieren zu ersetzen und den Durchmesser des Zaplen auf
der Anlriebswelle zu vermindern, d b, auf die in der Tobelle angegebenen Werte zu bringen,

Acoplamiento semi-cojinetes perno biela,

Para confrolar el juego de acoplomiento entre los samicojinetes y cigiiefial es necesario utilizzar una barra [A) de "Plastigage PG-1 color VERDE
osicionada sobre el pema de bieka. Monlar o biela con los semi-cojinetes ariginoles y ajustar los lomillas al par de apriste de 5 kgm, Quitar

a bielo y controlor el espesor de la barra con la especifica referencia [B). Juego de acoplamiento semicojinetes de biela - pema cigiedal:

0,02 5+0,05% mm.

5i el espesor relevado corresponde al juago existerie, no formo parte de los limites indicades, por lo tante es necesario reemplazar los semi-

cojinsles con oquellos mayorados de ﬂ,ig mim. cod. 112.1,001.1AB + 0,50 mm. ced. 112.1.001.1AC v disminuir &l diameto del pema en

el cigiieial posiciondndols a los valores indicados en la tobla,

Biella /Connecting rod / Semicuscinetio magg. fovsd. Bearing /| Pemno albero motere / Crank pin / Gioco /Clearance
Bielle / Meuel / Bieka Demi-coussinet maj. / Halbloger Gr. / | Manstan arbre moteur / Zopfen Jew / Spiel / Juego
Semicojinete may. d. Antriebswelle / Perno cigiiefial
Clossa /7 Selaclion / Classe 0,25 mm (mm|
ks / Clase cod. Ao,/ coade {rmim) |rmm)
A [rmim| Kennr, / cod. 112.1.001.1AB
MIN. i 45,019 1,616x2 e 41 762 0,025
MAX., 2 45,025 | G07%2 e 41,752 0,059
Classe [/ Seledion / Classe 0,50 e [mm)
Klasse / Close eod. fno. f code fmin| {rnm}
A {mm) Kennr. / cod. 1T2.1.001.1AC
MIN. i 45,019 |, 741x2 e 41,512 0,025
MAX, i 45 025 1,732x2 Pe: 41,5072 0,059
Claosse / Selection / Closse 0,25 mm |mm)
Klosze / Clse cod. oo S code J [mm| {rem|
B |rmim) Kennr. / cod. 112,101,001, 1A8
MIN. &i: 45,013 1,6716:2 Pe: 41,756 0025
i 45,019 1, 6072 e 41,746 0,059
Closse / Sslechion / Closse 0,50 i {rmm)
Klasse ¢ Clase cod. fno, /F ocode S e [mrm|
B (mm) Kennr, / cod. 112.1.001.1AC
MIN. i 45013 1, 7412 e 47 506 0025
MAX. @i 45,019 1, 7322 e 41 4046 0,059
S e — T
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Bielle.

Lo beecola piede di biella deve essere in buone condizioni e soldamente pionfata nel
praprio alleggiomenia,

Contiollare Ferore di porallelisme misurato o 100 mm doll'asse longitudinale dello
biello: deve essere H = h infericre o 0,02 mm; in coso contrario sostiuire la biella.

Connecting rods.

Smicll end bush must be in good condilion and firmly seated in its housing.

Check connecting red for porallelism error mecsuring ot 100 mm/3.93 in. from
connecting rod centreline: it must H - hless than 0.02 mm /0.0007 in.. IFrist, replace
connacling rod.

Bielles,

la douille du pied de bielle doil éire en ban &lat et salidement fixée dons son sigge.
Contréler emew de paralélisme mesure & 100 mm de |'oxe longiludingl de la bielle:
H - h dait &rre inférizur & 007 mm: dans le cas contraire, remplacer la biclle

Pleuel.

Die Plevelsiangenbuchse muls in sinem einwandlizien Zusiond sein und test in threr
Aulnabme hegen.

Die Parsllslifisabweichung nachprifen, sie wind aul 100 mm van der Llangsachse des
Flevels gemessen: sie muly H = h niedriger ols 0,02 mm sein; sonst ist das Flevel zu
ersalren,

Bielas,

Elcasquilio pig de biela debe estor en buenos condicionesy bign plantado en su propia
alzjamienio.

Cantrolar el enor de poralelismo medido o 100 mm. del eje langiludinal de la biela:
debe ser H - h infeiior o 0,02 mm.; en cosa contraric sustiluir Jo bisla,

Lo bielle & fomita in due selezioni per quanto riguarda 'accoppiamenta con |'albero
motore A e B punzondte sulla testa.
Ullizzare preferbilmente alber molare e bislle della stessa selezions.

Connecling rads are avallable in lwo selections |A of B, lefler is on big end) for proper
fil tor crankshaft.
Preferably, use crankshafts and connecting rods rom the some selection.

Lo biglie st liviée en deux versions en ce qui concerne |'accouplement aves 'arbre
moleur: A &l B, poinconnées sur lo 1&e,
Uiiliser de préférence des arbres maleur et des biglles appartenant & la méme versian,

Das Plevel wird wegen der Passung mit der Maolorwelle in zwel Auslihungen, d.h. in
der Version A und B geliefen, dos entsprechende Zeichen ist aul dem Kopl gepragh.
Yarzugswaise Motorwellen und Pleuet vom gleichen Typ verwenden,

Se suministran dos lipos de biclas segin el acoplomiento con el cigienal A y B
punzonadas en la cobezn:
Ulilizar preferiblemente cigiienales y bielas del mismo tipo,

Selezione @ foro testa di biella mm
Selection @ of big end bore in mm/in.
Type @ trou téte de bielle en mm
Typ @ Bohrung des Plevelkopfes, mm
Tipo @ Agujero cabeza de biela mm
A 45,019+45 025 |1.7723+1.7724)
B 45,013+45,019 (1.7721+1.7723) B
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Sostituzione boccola piede di biella.

L'estrazions della boceala usuiala deve essere fatta utilizzando un punzone oppropriclo
ed una pressa,

Maniore lo boccela nuova sul piede di biella, posizionandola con il foro centrale, o
con i due fori, in corispondenza di quello/i presente sulla biella.

el modello 916 S.P, il fore della boccola deve essere messo in corrispondenza del
candle di lubrificozions presente sul fusto della biella [vedi sezione). Guesto canale
mette in comunicazione festa con piede di biella & deve essere contollato per eliminare
eventuali corpi astrane.

Melle varsioni STR./BIP. & § & necessaric praticare, sulla boceola sastivita, 1 fori di
lubsificazione in corrispondenza dei gid esistenti sul piede di bislls.

Alesare quindi la boccola porfando ﬂ diamsho inlema (D] a 20,028+ 20,038 mm
[§.P.) o 20,035+ 20,045 mm (BIP./5/STR.).

Replacing small end bush.

Lise an appropriale punch ond a press fo remave o wom bush,

Install the replacement bush in small end, line up bush central hale, or twa hales, with
that on connecling rod

On 916 5.P. modals, bush hole must be lined up with the oil way that wns hrsugh
canneching rod shaft (see crosssection|. This oil wey leads fram big ko small end and
should be inspected 1o remave any forsign matters,

On STR./BIP. cind §versions, ail holes should be drilled in replacement bush 1o match
the existing holes in small end.

Then, boe out bush ko [Df 20.028+20.038 mm/0.7885+0. 7889 in. (SP.) o
20035+20,045 mm/C.7885+0. 7891 in, |BIP./S/STR.)

Remplacement de la doville du pied de bielle.

Extigire lo douille usée & I'aide d'un poingon approprié et d'une presse.

Monter la nowvells douille surle pied da la biglle, en foisant coraspondre e kou central,
ou les deux frous, et le tfrou qui se trowve sur o biells,

Dons le modéle 916 5.P. le Irou de la douille doit corespondre au canal de graissage
qui s& bouve sur le it de lo bielle {voir seclion]. Ce candl fait communiquer lo 16te et
le: pied de biells; il doit &re contdlé pour &liminer les corps élangsrs Sventusls.
Pour les versians STR./BIP. et § it faut percer les lrous de grarssage surla nowvelie douille
en clignement avec les trous qui se frouven! déja sur le pied de bielle,

Alser alos lo doville pour obkenir un diaméhe intérieur (D) de 20,028+ 20,038 mm
1S.P.) o 20,035+20,045 mm |BIP./5/5TR.).

Austausch der Plevelstangenbuchse.

Zum Herousziehen derabgenutzien Plevelstangenbuchses bendtigtman einen gesigneten
Stempel und eing Prasse,

Die newe Buchse am Fleuslstangenkopt mantieren und mit der Zentralbohiung, oder
zwei Bohung, héhengleich mit der Bohrung am Pleusl ausrichien,

Beim 216 5.P. Modell mufh die Bohung der Buchss in Ubersinstimmung mit dem sich
am Pleuelschaft befindlichen Schmierkanal gelegl werden {siehe Guarschnitl], Dieser
Kanal verbindel den Zylinderkapt mit dem Plevelstangenkopt und mull deshalb auf das
eventuelle Vorhandensein von Fremdkéeper hin iiberpriift werden,

Bei den Versionen STR./BIP. und § ist s nokwendiz, in dis ausgetousche Buchse die
Schmierbohrungen in Ubersinstimmung mil den sich schon auf dem Plevelstangenkapf
befindlichen Oﬁﬂungeu zu bohen,

Die Buchse bis auf einen Innendurchmessar {5} van 20,028+ 20,038 mim (5.P.] oder
20,035+ 20,045 mm {BIP./S/5TR.) aushohren,

Reemplazo casquillo pié de biela.

El desmentaje del cosquills desgostode debe efectuarse ullizanda un punzdn
apopiads y una prensa.

Monlar el casquille nueve scbre el pie de bisla, posicienondo &l oqujero cental, olos
dos agujeras, en conmespondencic con el de lo bislo.

En los madelss 916 8.P. el agujers del cosquille debe pasicionare en comespondencia
del canal de lubrificacion presente en el cuerpo de lo biela {var esquema en ssccidn).
Este canal pone en comunicacian cabera y pié de bisls v debs ser controlode para
eliminar eveniucles CLEMDaS emlianos.

En los madelos STR./BIP. v § 25 necesario reclizar, enel cosquille sustivide, los agujeros
para la lubrilicacién en corespandencia con los ya existeries en el pié de bisla,
Escariar &l cosquilla hasta que su didmetia inlerior (D) ssa de 20,028-20,038 mm
{§.P.) 0 20035220 045 mm |BIP./S/STR.),

———— E— o = R M e =
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Semicuscinetti di biella.

E buona norma sostifuirs | semicuscinali ac ogni revisions del molare,

Vengono fomiti di ricambio pranti per il mentoggio & non devano quindi essere riteccati
caon raschistti o tela smeriglio,

Appartengono a due classi dimensionali ideniificate ciescuna da un colore (ROS50
a BlU). Sono costituili da un supparta estema in acciaio & clo uno strato interno a base &;%j\:——_

di piombao oltenuto con processo galvanico. a‘%%%"-—-:_w-
| semicuscinetti della versicne 916 5.P. differiscana per la presenza di due fori di i, _j
lubrificazione ricavali sulks mezzara della semicuscinelio stassa, ; %} F % @fﬁ

Spessore a nuove semicuscinetio ROSSO: 1,482+ 1 487 mm,
Spessore o nuovo semicuscinetio BLU: 1,486+ 1,491 mm.

Big end bearings.

It iz advisable 1o replace big end bearings whenever the engine is ovethauled
Replacement big end bearings are supplied readyoinstall and need no finishing with
serapers of amery cloth.

Two colourcoded selections (RED and BLUE) are available according lo dimensions.

The bearings are made of stesl and have o lead lining applied by electro-plating. b
916 S.P. big end beorings hove hwo ol holes an the cenfreline. RED o BILE
Thickness of RED bearing when new: 1,482+ 1,487 mm, RCUGE ou BLEU
Thickness of BLUE bearing when new: 1.486+1.491 mm, :3}::”3"35”

Demi-coussinets de bielle.

Il canvient toujours de remplacer les demi-coussinets lars de chagque révision du mateur.
Les demicoussinets sont liviés en pigces détachées desiinées ou montage, sans que les
retauches oves un racloir ou une toile Bmern soienl nécessaires,

lls appartiennent & deux classes dimensionnelles identifiées chacune par une couleur
(ROUGE et BIEL). s sont formés d'un support externa en acier et d'une couche inteme
& base de plomb, oblenus avec un piccessus galvanique.

les demicoussinets de |o version 916 S.P. différent par la présence de deux lrous de
groissoge qui se rouvent sur la ligne medione du demicoussinel,

Fpaisseur demi-coussinet ROUGE: 1,482+ 1 487 mm.

Fpaisseur demicoussing! BLEU: 1,486+1,491 mm.

Halblager des Plevels,

Es ist ratsam, die Halbloger bei jeder Uberholung des Motors zu ersetzen.

Sie werden als einbauferige Ersatzteils gelisfert und missen daher nicht mehr mit dem
Schaber ader Schleifleinen ausgebessert werden.

Sie sind zwei Malklassen zugeharig und kénnen diesbezliglich untereinander anhand
ihrer Farbgebung [ROT und BLAU unterschieden werdan. Thre Aullenseile ist aus Stahl
und die Innanschicht wurde in einer Blaibosis verwirklicht, die in einem gabwansichen
Prozess erhalien wird,

Die Halblager der Version 916 S.P. unferscheiden sich aufgund der beiden
Schrierbohrungen, die im Bogen der Halblager zu finden sind.

Stiatke ines neuen Halblagers ROT, 1,482+ 1,487 mm.

Stiarke eines neven Halblogers BLAU: 1,486+ 1,491 mm,

Semicojinetes de biela.

Se aconsejo sustiluir los semicojinetes cada vez gque se revisione el motor. Se
suministran como recambia, listos para el monfaje y, por lo lanto, no deben retocorse
con rascadores o con tela esmeril,

Son de dos dimersiones diferentes v se idenfifican una de ofra por el caler (ROJO
AZUL. Estiin constituidos por un soporte externa en aceray por un esiraio inferior o base
de plomo gue se obfiene con un proceso de golvanizads.

Las semicajineles de la version 916 5.P. se diferencian por la presencia de dos agujercs
de lubrificacion realizodos en la pare central de los semicajinetes mismos,

Espesor de un semicajinete nuevo ROJO 1,482+ 1,487 mm.

Espesor de un semicajinete nueve AZUL 1 486+ 1,491 mm.
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Lo inbella indica | semicuscineti da montare in bose allo selecione dell'albeio motoie e dello bielo,

The toble below shows which bearings should be inslalled to mateh crankshalt and connecting rod selaction,
le tableau indique les demicoussingts & monter en fonclion de la sélection de ['arbre motewr el de ko bielle.
Die Tabelle gibt die j& nach Wahl der Antiebswelle und des Fleuels 2o montisrendan Halblager an,

Lo 1abla indica los semicojinetes o montarse ssgin &l po de cgisnal v bigla,

Albera closse Biella classe Semicuscineti colore
Crankshalt selection / Arbre dasse Connecing rod selection / Bielle classe Bearing selection / Demi-coussinels cauleur
Walle/Flasse / Eje clase Plevel/ Elasse / Bicla dase Halblager /Fartbe / Semicajineles calor
ROS50.+BLU
A - A > RED+BLUE / ROUGE+BLEU
ROT4+BLAU / ROJO+AZUL
ROS50+ROS50
A - B > RED+RED / ROUGE+ROUGE
ROT+ROT / ROJO+ROIO
BLL+BLU
B o A -> BLUE+BLUE / BLEU+BLEU
BLAU+BLAU / AZUL+AZUL
ROSSO+BLU
B - B -> RED-+BLUE / ROUGE+BLEU
ROT+BLAU / ROJO+AZUL

Albero motore.

| perni di banco & di bizlla non devone presentore solchi o rigoture; e Hletature, le sedi
delle chiavele & le scanalolure devone essere in buone condizioni. Rilevare, con
I'ausilia di un micrometre, Fovalizzazione |massima ammessa 0,01 mm} & lo conicita
[massima ammessa 2,01 mm] del perna di bisllo eseguends la misurazians in diverss
direzioni. Rilevore, con lausilio del comparalars, allineaments dei pemi di bonco
pasiziononde Folbers o due conrepunle [massime enore ammesso 0,02 mm),

Crankshaft.

Main jounals and crank ping must be iee flom graoves or scadng; threads, keyways
and splines must be in good condition.

s o micrometar to meosure autabround [max. oulatround allowed is 001 mm/
0.0004 in.) and taper [max. taper dllowed i 0.0 mm/0.0004 in.] on crank pin,
Take several meosures in different directions, Ta check fhe alignment of main joumals,
put crankshalt between two centers and meosure using a dial gouge (mox ermor

allowed 0.02 mmA0.0008 in|.

Vilebrequin.

les menetons de bane et de bielle ne doivent avair ri sillons, i rayures; les filelages, les sidges des clavetios f los rinures doivent étre an bon
&lal, Relever 'ovalisation [maxi, 0,01 mm) el la conicité {rmoxi. 0,01 rmm) du maneton de bislle avec un micrométre on mesurant dans différentes
directions, Relever, avec un comparateur, 'alignement des mansions de kanc en plogont l'arbre enfre deux contre paintes [ereur maximole cdmise:

0,02 mm],
Anfriebswelle.

Die Kurbek und Pleuelzapten diifen keine Rillen oder Risten autweisen; die Gewinde, die Keilsitze und die Nuter miissen in einen sinwandheiem
Zustand sein,

Mt Hilke sines Mikrometers dis Unrundheit imox. zugelassener Wert 0,01 mm| und die Konizilat [max, zugelossener Werl 0,07 mm) der
Fleuelzaplen in verschiedene Richiungen messen. Die Welle zwischen zwei Reitstockspitzen legen und mil Hille siner Massuh die Flushiung des
Kurbelzaplen ausmessen [max. zulalige Abwsichung 0,02 mm|.

Cigiienal.

Los pernos del cigienol o de bigl ro deben pressator suicos o 1oyodos; los Flefeados, los alojomisntos de ks chovelas y las ianures deben
eslor en buenas condicicnas, Medir con la ayuda de un miciémeatro ko ovalizacidn (mésima admilida 0,00 mm, )y o cenicidad [mdxima admitida
0,01 mm)] del pemo de la higla: medic an dilerenles direcciones,

Medir con la cyuda de un comparaderla alineacion de los pernos del cigiefal, posicionandoel eje entre dos cantrapuntas imaxime error admifide
0,02 mm.],
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Rettifica del perno di biella.
Il diamelro del pemna di biella pué essere minoroto rispetto al diamelro nominale (vedi -
tubella ol paragrale “Accoppiamento semicuscinettiperna di bisla”), E fondomentale (’fﬁ
che, dopo la retiifica, il raccarde e pemno e spallamenta abbia un raggio di curvatura

massime di 1,5 mm. Lo refiifico deve essere sequita do freflomento termice di
salfenitrurazione.

Grinding the crank pin.

Crank pin diometer can be machined dewn fram nominal diameter (see fable under
poragraph “Big end bearingscrank pin fi'], 11
Impartant: after grinding, the bending rodius of the fillet bebween crank pin and crank U i
web should not exceed 1.5 mm/0.04 in, After grinding, have crankshalt heattreated

bry sulphur-nikicding.

Rectification du maneton de bielle.

Le diaméire du maneton de bielle peut éve réduit par rapport au diamétre neminal fvoir
tableau au poragraphe “Accouplement demi-coussinatspival de biglle”|. Imporant:
aprés la rectification lo connexion entre le maneton et la butée doit avoir un rayen de
courbure maximum de 1,5 mm. Effeciuar un traitement thermigue de sulfonirusalion au
terme de lo rectification.

Schleifen des Pleuelzapfens.

Der Durchmesser des Plevelzaptens kann gegentber dem nominalen Durchmesser
vertinger warden {siehe Takelle dazu Abschnitt “Passung HalblogerPeuelzapfen™), Es
ist grundlegend wichtig, dafb nach dem Schlsifen das Verbindungsstiick zwischen dem
Zophen und der Schulter sinen max. Kiimmungstodivswon 1,5 mm aulweist, MNoch dem
Sehleiten mul} die Oberflache siner Sullonirisng unlerzogen wernden,

o
-

Rectificacién del perno de biela.

E| diémetra del perma de bigla pueds ser disminvido respecto ol didmetro naminal (ver tobla en el paralo *Acoplomientos semicajinetespema
de bigla”|. Es de fundomental imporiancia que, después de la rectificacion, la unicn enfre el pema v el espaldsn tenga un dngula de cuvado
mexima de 1,5 mm. Lo reclificocion debe elecluare medianie tratamiento krmico de sulfunikuracian,

Testata,

Rimuovere i depasili carboniosi dalla camen di combusione, Pulire da eventuali
incrostozion| le canalizzozioni del liquide di roffreddomenta. Contmllare che nen vi
siano crepe & cha e supaifici di lenula siana prive di salehi, scalinio danni di u::|uu::||5iu::|5i
genere. Lo planarila deve essere perlelia come pure la filettatura della sede candela.

Cylinder head.

Remove any corbon depaosits frem the combustion chomber. Clean off ary depasits in
cootant ducts, Inspect head for cracks and maoke sure that mating surfoces show no
graoves, sleps or damage of any kind. Flalness must be perfect as well as the threod
of spork plug adopter,

Culasse.

Erlever les dépdts carbonés de lo chambre de combustion. Enlever des conolisations
les incrustations du liquide de refroidissement. Vérifier qu'il n'y ait pos de crevasses ef
que les surlaces d'élanchéile soient sans rainures, grading ou outres imperfections. Lo
planéité o le filetage du sidge de la bougie doivent &lre portails,

Zylinderkopf.

Die Brennkammer ven Kohleablagerungen stubem, Die Kandle der Kihiflissigkeit von
eventuellen Ablagerungen reinigen. Auf Risse hin kantrollieren und die Dichiflachen aut
Riefen, Vospringe oder jegliche ondere Baschédigungen hin priten. Die Ebenheil
sowie das Gewinde des Ziindenkerzensitzes missen in einwandireiem Zustond sein.

Culata.

Cauitar los restos de catbona de o comana de combustian, Limpiar kas eventuales incrustociones de los conales del liquida relrigeronts, Contralar
qui no haya grielas v que las supaificies de sujecién ne tengan surcos, sdlidizos o dofos de cudlquier lipo. o planeidad debe ser pertecia,
sl come &l flaleade del alojomiento de la bujia
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SEdB WIWII]

Ion deve essere eccessivamente incassoha & non deve presentare fracce di vaiolalure
aincringfure. Mel case che la sede sia lievemente danneggicka proceders a esaturs,
ulilizzando le apposile rese 0 45° & &0°, & successivamerte alla smergliohrs dells
viahvale,

Valve seat,

It shawld nat be embeddad oo desply, nar shaw any signs of giling or cacks, Fuale
seatis damaged only shghtly, grind il with 45° and 60° cullers, Then grind valves as well,

Siége de soupape.

le siége de la soupope ne doil pos &ire excessivemant creux et sa suface ne doit pos
etz varioleuse ou crevassae. Sile sidge présente de lepées impertactians, faiser ovec
les fraises appropriées & 45% et 607, puis rader les soupapes.

Ventilsitz.
Crer Ventilsilz dorf nicht ibermallig eingelassen lisgen und darf keine Anzeichen von
Einhassungen oder Riffbildungen aubweisen. Falls der Ventilsilz leicht beschadigt ist,

dhiesen mit den 45° und H0°Frisen bearbeilen, anschlieBend die Ventile abschlsifen. |

Alojamiento valvula,

Mo debe eslor sxcesivamenle encashoda y no debe presenton hozas de monchas o
grigtos, En coso que el alojomiento ests un poco dafode, fresailo wilizanda los
especificas fiesas de 45y 60%y, sucesivamente, efectuar el esmenlada de las vibalas.

Guidavalvola.

Pracedere ad un accurale contralle dimensionale del guidavelvela. Per effetuare la
misuiozions del diamero inlemo (4) & necessano dispore di un calibio per inlemi,
Rileware il dicmetie in diverse posiziont del guidovalvels, Sastituende i guidavalvela
& necessario sosliuire anche lo volvola,

Valve guide.

Check valve guide dimensians accurately. Use an inside caliper to measure inside
diameter (4] at diferent pasitions. [Fvalve guide is reploced, the valve must be replaced
os well,

Guide-soupape.

Effeciuer un contréle dimensionnel du guide scupape. Pour mesurer |2 diométe inteme
[4), wtiliser un colibre pour 'inérigur. Relever le diaméte pour diférenizs positions du
guidesoupape: 5 fout e remplacer, remplacer galement lo soupope.

Ventilfiihrung.

An der Veniilidhrung eine saglihige MaBkortiolle vomehmen. Zur Ausmessung des
Innendurchmessers {A) isl eina Priflehre nolwendig, Den Duschmesssr an verschiedenen
Stellen der Ventillihung abnehmen, Wechsal man die Ventililiung aus, muld dos
Yeniil ebenfalls ousgewechseall werden,

Guia-valvula.

Contiolar cuidadosamants fos dimensiones del guiavalwla. Paro medir el diametio
interion |A] es necesario disponer de un calibre pora interiones. Medin el dismeta del
puicradlvula en diversos posicionss. 5 fuera necesario reemplazor 8l guiavdhula es
necesaro sustiui ademas lo vabwla,
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Valvola.

Conticllais che lo stela & la superficie di contalio con o sede valvela siono in buone
condizioni. MNon devana apparire vaiclature, incrinature, deformazioni o iocoe di
usura. Eseguire le seguenti verifiche:
— Misurare il diometra dallo siela [B) e diverze aliezzs della zona di lovoro della
vohala nel guidavalvala.
— Verificore la deviazicne dells stelo valola appaggiondolo su di un riscontro o "
& misurands 'entitd della deformazions con un comparatane,
Limite di servizie: 0,053 mm.
~ Verificare la concentiicit dello lesto sislemando un comparalore ad angolo refio
can la testa e wotando la valvela su di un necontire o ™V
Limiie di servizio: 0,03 mm.

Valve,
Maoke sure That shafl ond mating surface to valve seal are in goed candilion. They must
shiow o signs of pitling; crocks, distortions or wear. Cany auf the checks listed below,
- Mensure shalt diometer (B) o vorious pasitions along the pottion of valve that works
inside valve seat,
~ Check volve shall for buckling, glacing it en a “Vshoped” gouge block and
measunng distarlion with o dial gouge:
Sapvica limit: 0.053 mm 0002 in,
- Ta check valve head concentricity, posiion o diol gauge of nghtongles 1o volve
head ond tum the valve [placed on the Vshaped gouge black]
Sarvice limit 0003 mm 00012 0n,

Soupape.

Vailier que la tige et la suface de confodt avec: le sisge de la soupape saient en bon

élal, sans points, crevasses, déformations ou paints d'usure. Elfectuer les cantriles

Suvonts,

~ Mesurer lz diomélre de la tige (B) & dillérenles hauteurs de lo zone de fravail de la
soupope dans le guidersoupope.

~ Vaifier lo déviation de la lige soupope en loppuyanl sur un repée en "V el en
mesurant | impeitance de lo délemation ovec un comparateur.
limite de service: 0,053 mm

~ Velier la concentricité de la 1Ele en plagant un comparateur & $0° por ropparn &
lo 1&te &l en loumant lo soupope sur un repére en V"
Limite: de service: 0,03 mem,

Ventil.

Kanlrelicren Sia, ob der Schalt und die Flache, die in Kontakl mit dem Ventilsitz sichi,

in gulem Zustand sind, Es dirden keine Einfiassungen, Risse, Verormungen ader

Abnulsungserscheinungen vorhanden sein. Die folgenden Kontrollen oustihren:

— Den Durchmesser des Schafies (B) und vnisschiedliche Hehen des Albeitshergiches
dles Venlits in seinet Fihning ousmessern,

— Den Ventilschoh aul eine v Priflshrenaufloge legen und seine Abweichung mit
siner Messuhr priten, diesen Wert erhél man, wenn man die Gesamtheit der
Vertormung ausmill. Arbeitsgrensze: 0,053 mm,

- Die Mittigkeit des Kopfes ausmessen Dazu legl man die Messubr in einem 90"
Winkel zum Kopf und dreht das Ventil aul einer V- Priflehrenauflage. Arbsitsgrenze:
.03 mm.

Valvula.

Cantiolar que el vistago v lo supericie de contacio con el olojamiento de la valwla se encuenfren en buenas condicianes, Mo deben presentar

manchios, grietas, delermaciones o desgaste. Electuar las siguienies operaciones de confrol:

— Medir ol didmelre del vistogo {B] y varias aliuras de la zona de obaja de la valwla en el guiavalula,
— Controlar la desviacion del vasiogo de la vabulo opeyéndoln sobie una relerencia con forma de "V y medir o deformacian con un

comparodar.
Limile admitida: 8053 mm

- Conlolar la concenlricidad de la cobezn con la eyuda de un comparador a angulo ecte con respecto o la cabeza y girando lo vialula sobre

una referencia con lorma de W
Limile admilida: 003 mem,
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Accoppiamento valvola-guidavalvela,

= Il gioeo di occoppiomento al mantoggio deve essare;

A valore maggiore riscontato) - B lvalare minare fscantras) = 0,03+0,045 mm
Il fimite o} wsui massime ammesso & di 0,08 mm.

] Vealve-valve guide fit.

On installing, cleorance must be:

A largesl meosure loken) — B (smaollest measure token] = 0.03+0.045 mm/
0Q.0012+0.001 7 in,

Mok, wear allowsd is 008 mm,/0.0031 in

Accouplement soupape-guide soupape.

Le jeu d'accouplement au monlage dail &re:

= A |la plus grande valeur relevéal — B (la maindre valeur relevée| = 0,030,045 mm.
Limite d'usure maxi, admise 0,08 mm,

e

e

Passung Ventil-Ventilfiihrung.

Bei dervientage mufb das Passungsspiel A (hichster abgemessaner Wel|— B (kleinsler
obgemessener Wert) = 0,03+0,045 mm betegen,

Die hochst zulalige Verschlaifigranze betragt 0,08 mm,

Acoplamiento valvula -guia-valvula.

El juego de acoplamicnio en el mantaje deba ser,

A [mayar valor verilicode| - 8 (menar valor verlicadal = €,03+0.045 mm.
El limite de desgoske maxime admitide es da (0,08 mm

Accoppiomento valvola-sede valvola,

Verilicore medionte blu di prussia o miscela di minic e olie, che lo supedicie di contalia
W) o vabvolo & sede rsuli di 1,41, & mm (1,051, 35 mm da nueval, Gualom |a
rula rlevata fosse moggiore di quello indicota pracedens alla ripassatura della sede.
Verilicare, rempiends le canolizzazioni di aspirozions & scarice di benzing, che non

i J"j,. vi siano perdile; se cosi losse, cenkollare che nen vi siano sbavalure sulle superfici
[Aa) | ; coimvolie nella tanula
g
~\\ Valve-valve seat fit.
i Lze Prussian blue ar o milure of red lead and il e check the moling sufece [Vy)
S betwean valve and seat, It should be 145 1.8 mm/0.055+0.063 in. |1.05+1.35 )

- } mm /004 1+0.053 in. when new|, IFitis bigger, grind valve seal,
Fill el intake and exhaust ducts ond check lor dripgings. Dyou lind any, inspect sealing
30 surlaces for flashes.

Accouplement soupape-siége de soupape.

Contrler, avec du blau da Prusse ou avec un mélange de minium of d'huile, que o sudoce de cantact [W) enire o soupape et le sidge soit de
Ld=1.6 mm [1,05+1,35 mm sl neuve], Au cas ob la voleur déleciée serail plus devée que celle indiquée, le sitge doil éne rectilié,
Remplir d'essence les canaux d'aspiration et d évacuation, puis vérifier 'absence de luiles; an cos de fuites, contraler el n'y it pas de bavores
sl les eléments d'lanchéite,

Passung Ventil - Ventilsitz. __

Unter Anwendung von Preuliischblau oder einer Mischung von Mennige und Ol prifen, ob die Kantokiflache (W) swischen Veniil und Sitz 1,4+ 1 &
mm belagl (1,05+1,35 mm bel einem neven Teill. Falls die Messung einen hiheren Wen ergits, missen die Sitze nochgearbeitet werden.
Die Eintol- und AuslaBkondle mil Benzin fillen und nachgriten, ob es hier zu Vedusien kommi; st dies der Fall, sind die Dichiflachen aut
Gratbildungen hin zu kontrollieren.

Acoplamiento valvula-alojamiente vélvula.

Verificar can azul de Prusia o mesda de minic y aceile que la supericie de conlacke (W) entre la vabala v el alojomients sea de 1,45 1,6 mm
[1.05+1,35 mm si es nueval. Si el valer enconlrade fuese moyor al indicode, rectificar el clajomianico

Contralar que no hoya pérdidas lenands los nbas de ospiracidn v de escope con gaseling; si las hubiera, contolar que ne hayo desbarbadas
en o supeilicie de relén.

li

G.20




REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL

REVISION MOTEUR ,
MOTORUBERHOLUNG . 48
REVISION MOTOR

Sostituzione del guidavalvola.

Se nocessita sostitvire || guidovalvola & necessario: riscaldore lenlamente ad
unitormerments lo tesia in un forno fino allo temperaoe di 200°C & shilare |l
guidavalvala utilizzando il punzane B8713.0879; lasciar affreddare & controllare le
condizioni della sede. Seegliers il gudavalvola piv adolle congideranda una
interferenza di monkaggic con lo testa o D022+0,051 mm; vengono forili a
ricambio con maggicazicns sul diomehs esemna di 003, 0,048 & 008 mm
Risealdare nuovamente la testo & raffreddore con ghioecio secco il guidavabole nuove.
Uslizzande gl opposit puneconi 88713,0875 [ASFRAZICNE] « 88713.0874
[SCARICO) inskallare i guidavalvole, dopo aver lubrificats lo sede, tocende riterimenta
alle quota silerita olle sezione o loto dporate;

A=2535+25065 mm (916

A=2635+26,65 mm (748

Lasciar mltfeddar ko lesta & procedere alla lesoiura del torm inlema.

Valve guide replacement.

Tareploce valve guide, heat head in an oven slowly and evenly up lo 200°C,/ 392°F,
than remove valve guide with punch 88713.0879. Leave head o cool, then check
valve guide seat conditions. If valve guide needs replacement, select a suitable valve
guide, considering that interference fit 1o heod should be 0.022:0.051 mm/
000800020 in: Replocement volve guides are available wilh culside diomater
owviarsized by 0,03, 0.06 and 0.0% mm. Heal head again ond cool replacemant valve
quide in dry ice. Use suitohle punches B8713.0875 |[MTARE| and 88713.0874
(EXHALST], to install vale quids inla the lubricaled seal, making sure the dimensicn
given below (see crosssection in figurs) is respected;

A=2505:25.65 /00981002 in. (916)

A=26 35+26.65 mm,/1.037+1 049 in, (748,

Leave head to cool, then bore the inner hole.

Remplacement du guide-soupape.

Pour remplocer le guidesoupape, adopler la procédure suivante: chauffer lentlement
et unitarmémant o Bte dans un four jusqu'a 200°C e exlraie le guidesoupope en ulilisont ['owil BB713.0879; laisser redeidi, puis conlle:
les conditions du sisge. Chaisirle guide-soupops e plus opproprié en tenant comple d'une interbérence de monage avec la e de 0,022+0 05|
mim; ils sont liviés comme pigces délachées ovec un diamélre extériew majoré de 0,03, 0,06 610,09 mm. Rechauffer la téte et reloidir ke nouveau
quidesoupaps avec de lo neige f_:<_1|hur‘|ique. Er ulilisant les cutils BBZ13.0875 [ASPIRATION| ot BB713.0874 (DECHARGE), installer le guidE'
soupape, oprés avair lubrifié e sitge, en se rlérant & la seclion indiquée sur la figure cicanire:

A=2535+2565 mm [916)

A= 26,35+ 20,65 mm (748).

Laisser relioidin la 18te e aléser le frau Interna.

Austausch der Ventilfihrung. _

Mufd man die Ventilfihrung auslauschen, ist wie folgt varzugehen: den ylinderkop! in sinem Ofen langsam und gleichméfig bis auf eine
Temperatur von 200°C erwarmen und die Yentilfihrung unter Anwendung des Stempels 88713.0879 heiausnehmen; abkihlen lassen und den
Zustand den Sitzes prifen. Mun die gesignelests Vertilfuhrung, unler Beriicksichligung eines Montageibarmalies mit den Zylinderkopt van
0,022+0,05 1 mm, wohlen. Alle Fihrungen werden als Ersatzteile mit einem Gbedimensionisten Aubendurchmesservan 0,03, 0,06 und 0,09
mm geliefert. Den Zylinderkopl wieder envdrmen und die neve Ventilfihrung mil Trockensis kilblen. Machdem man den Sitz eingeschmiert hat,
die Ventilthrungen mil den gesigneten Sempeln 88713.0875 [EINLASS) und 88713.0874 (AUSIASE] monfieren; dobei ist sich an die
zugehdrige Cuote des Guerschnittes zu halken, siehe Abbildung

A=2535+2565 mm (918),

A=26,35265.65 mm [748).

Cien Kopf abkiblen lassen, dann dos innere Lach ausbohren,

Reemplazo guia-vélvula,

Para sustituir & guiavahula es necesario calentar la culate lenta y unifarmemente en un horno hasta la femperatura de 200°C v sacar el guio-
-vabvulo con el punzan 88713.0879; dejar que se enfiz v contralar los condiciones del alojamiento. Elegir &l guiovalula més adecuado
consideranda que la interferencia de mantaje con la culaln deberd ser de 0,022+0,051 mm. Los guiavahulas se suministran como recambio
con aumentos del didmatra externa de 0,03, 0,06, 0,09 mm, Calenfar otra vez la culata y enfriar con hislo seco &l nueve guisvahula, Montar
los guinvéhulas con ko oyeda de los punzones 88713.0875 |ASPIRACION) v 88713.0874 |ESCAPE| después de haber lubrficodo el
alojamienta refiiéndase al valor de la seccién indicads en la figura al lads;

A=2535425 65 mm (918]

A=, 35+ 26,65 mm (748).

Dejor qua lo culato se enfrie v proceder con @l escariado del agujero inferior,
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Soshituzione della sede valvela.

Togliere e sedi usurate fresando gli anelli, Prestare o massima altenzione al fine di nan
danneggiare I'alloggiamente sulla testa. Contrallare il diemeta degli alleggiament
sulla testa e scegliere la sede valvela maggioraln considerands che |'interferenza di
montagoio dovd essere 0,040, 10 mm. Lo sedi volola sone famile o neombio con
maggiorazione sul diametre esterna di 0,03 e 0,06 mm. Scoldore lentomente ed
uniformemente la festa ad una temperatura di 200°C & raffreddars le sedi con ghioccio
secco. Piantore |e sedi perfetiomente in quadre nel proprio allaggiomento ulilizzands
oppodi punzon 887 13.0878 |ASPIRAZICHE| o BB713.0877 (SCARICO),
lasciare raffreddare & quindi procedere alla fresatura delle sedi e smerigliature dells
valvole lacends riferimento alle quate riferite alle ilustiazioni o fianco dperate.
{916 5.p.}

B = [ospirazions] 33.6 mm; [scarico] 286 mm

€ = [mspirozions & scoricn) 1,05+1 35 mm

D = [ospirozione & scarica) 0, 700,50 mm

(916 STR./S/BIP. - 748)

B = [ospirazione) 32,6 mm) |scorico) 28,6 mm

C = [ospirazione e scarico) 1,05+1,35 mm

D = [ospiraziane e scorico) O, /00,90 mm

n IMPORTANTE: non usare pasta smeriglio dope la fresatura finale.

Valve seat replacement,

Machine rings to remave wom out seats. Toke care not o damage Their housing in the
head, Check housing diometer ond seled suitably oversized valve seals, considering
thot inleference fitto head must be 0.04=0.10 mm /0.00 1 5+0.004 in, Replacement
valve seats ore availlable with cutside diometer oversized by 0.03/0.001 2 and 0.06
ren/CLO023 i, Heol head slowdy and evanby up to 200°C /3929F and cool seats in
dry ize. Fit replocement seals sguareky inlo heir bousings with the appropriate punches
SCARICS: - [XHAUST - DECHARGE - AUMASS - ESCAPE BB713.0878 |INTAKE] and BBF13.0877 (EXHALIST),

Leave head o caal, then machine seats and gyrind valves lo he dimensions given in the
figures beside:

916 5.p.)

B =336 mm/ 1 322 in. [inokel; 294 mm/ 1185 in. (exhous)

C =1051.35 mm/0.041+0.053 in. {infoke and exhous)

D =0.70:0.90 mm/ 00270035 in. lincke and exhous)

(916 S5TR./S5/BIP, - 748)

B =326 mm/ 1 283 in. lintokel: 28.4 mmy/ 1. 126 in. (exhoust)

C =1.05135mm/0041+0.053 in. lintoke and exhaust) {
D =0.70+0,5%0 mm 0027 0.035 in. lintoke and exhoust)

u IMPORTANT: do not use any lapping compound after milling,
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Remplacement du siége de soupape,

Enlever les sigges usés en fraisant les bagues. Frire affention & ne pas endommager le sidge sur ko 1te, Contrdler le diométie des siéges sur lo
iite af choisir le sigge de soupape mojoré, en tenant comple que llinterférence doil &he de 0,04+0,10 mm. Les sigges de soupape sont liviés
comme pidces délachées avec un diaméta extérieur majoré de 0,03 of 0,06 mm. Chauller lentement et uniformément ko 18te & une temperature
de 200°C el efividi les sigges avec de la neige carbonique. Placer porfaitement les siéges dans leur logement en utilisant les cutils 88713.0878
{mspiration) & 887 13,0877 ldécharge|.

laisser refroidic, hoiser les siéges ef roder les soupapes en se référant aux cotes des figures cicontre

916 5.P)

B =[ospiration] 32,8 mm; [décharge) 29,6 mm.

C =lospiation ef déchorge| 1,05+ 1,35 mm.

D =lospiration ef déchorge| 0,70+0,90 mm.

(914 STR./S/BIP. - 748

B =[ospiration} 32 & mm; (décharge) 28,6 mm.

C =lospiration et déchorge) 1,05+ 1,35 mm.

D =lospiration et déchargs) O, 700,20 mm

n IMPORTANT: Ne pas utiliser de péte émeri aprés le fraisage final.

Austausch des Ventilsitzes,

Die verschlissenen Silze durch Auffrésen der Ringe entternen. Dabei ist besonders doraul zi achien, dall deren Sulralimen am Sdinderkept nichl
beschiidighwerden, Den Duchmesser der Aufnahmen om Kopl prifen und einen dberdimensionisten Yenlilsitz auswihlen. Dabel bericksichtig!
man das Manlageibemall von 0,04+0, 10 mm. Die Ventilsitze werden ols Ersalztaile mil einem ibardimansionisieten Aubendurchmesser von
0,03 und 0,06 mm geliefert. Dan Kopt langsam und gleichmabig bis oul sine Temperalur von 200°C erwimmen und die Sitze mit lrockeneis
kithlen. Die Sitze genouestens in ihre Aulnohmen klopfen, dazu verwendet man die dafin vargesshenen Stempel B873.0878 (EIMLASS und
88713.0877 (ALIGIASS)

Abkihlen lassen, dann die Sitze aushidzen und die Ventile schleifen, dabel muld man sich an die Guoten in den seiflichen Abbildungen halien
(914 5.P.)

B ={Finlaf) 32,6 mm: (Ausiall) 296 mm

C =|Finlaf und Auslafy) 1,05+1,35 mm

D =|Linlafl und Aoslal) O F0+0 90 mm.

(916 STR./S/BIP. - 748)

B =|Einlaf] 32,6 mm {Auslall 28,6 mm

C =lGinlaf und Auslal) 1,05+1,35 mm

D =(Einlaf und Auslall) 0 700,90 mm

u WICHTIG: Nach der Endfréisung keine Schleifpaste verwenden.

Susfitucion del alojomiento de la valvula.

il s alojamientos desgastadas hesando los anilles. Prestar la méxime atencién con el fin de no dofar &l alojomiento situado en lo culola,
Controlor el diameto de los olojomientos de la culata v elegir &l alojamiento de lo valwle aumentads, considerando que la interlerencia de
manicje deberd ser 0,040, 10 mm. Los alojomientas de las wabalas se suministan coma recambio con aumentos del diameatio externo de 0,03
y de 0,08 mm. Calentar lenlo y uritormemente |a culato o una temperatura de 200°C y enfriar los olojomienios can hielo seco. Plantar los
alojamientss perfectamente en escuadia en €l propio asiento con la ayuda de les punzones 88713.0878 [ASPRACION) v 88713.0877
{ESCAPE). Dejar que s enfrie y despiés proceder con &l hesodo de los alojamienios y ef esmerilada de los valwlas, efirigndose o log valores
indicadas en las figuros ol lodo.

(916 5.P.)

B =lospiiacion) 33,6, (escope) 29,6 mm,

C =laspirocion y escape] 1,05+1 35 mm,

D =laspiracion y sscopa) 0,70+0,50 mm,

(916 STR./S/BIP. - 748)

B =laspiracian) 32.6; lescopa)l 28,6 mm,

C =laspiracian y escapel 1,05+, 35 mm,

D =laspitacion y escape| O, /00,50 mm,

n IMPORTANTE: no ufilizar pasta esmeril después del fresado final,

G.23




REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

G.24

B e N e T W S

Biloncieri.

Contellare che le superici dilovora siano in perdene condizioni, senza fracce di wsurg,
solchi o distocchi del ripara di crome, Contrellare le condizioni dal foro del bilanciere
& quelle dal relalive perna. Controllare che le superici di lovoro dai registi e degli
scodellin di ritoma delle valvale siano parfetamente piane e non presenting fracce di
LSL,

Rockers.

Check lhat working areos ore in good condition, with ne signs of waar or groaves and
that chreme plating has nat come ofl, Inspect rocker bore and shaft, Moke sure thal he
working areas lor valve shims and retaners are perectly latand show na sigas ol wear

Culbuteurs,

Verifier que les surtaces de kovail soient en porfait &tal, sans traces d'usure, sons
rainures cu perla de la couche chromée. Vérifier les condilions du trow du culbuteur af
da san goujan, Contidlar que les sudoces de fravail des régulateurs ef des coupelles
da retour des sOUpOpEs soient ijrfnir{-:menr planes el sons ioces o Lsure.

Kipphebel.

Die Abseitsfiachen aul ihien pertekten Zusiand hin priffen, d.h, sie diifen keine Spuren
von Verschleif), Rissen oder Ablésungen der Chiomautloge oulweisen, Den Zustand der
Bohrung des Kipphebsls und seines Bolzens prillen. Die Arbeilsflachen der
Yentiliickloufteller und der Ventileinstellscheiben aul thre parekie Ebenheit und ouf das
Michivarhondansain von YerschlziBspuren hin kentrollioren

Balancines.

Controlar que fos supesficias de hobojo eslén en perfecios candiciones, sin ezos de
desgoste, surcos o porles de crome despegodos. Contiolar las condiciones del
pgujera del balancin y s del elalive pemo. Conlrelar que los superficios de frabajo
de los regisiros y de los plotillos de relorno de las valvulas sean pedectamente planas
y no presenlen razas de desgosle,

Molle bilancieri.

Procedere od un accurato contiollo visiva delle molle dei biloncisr di chiusura. Mon
devona apparive incrinature, defarmazion o cediment,

Rocker springs.
A careful visual inspection of closing rocker springs shauld reveal no signs of cracking,
distotion or yielding.

Ressorts des culbuteurs,
Effectuar un conlréle visual des rassorts des culbuteurs de farmelure, lls ne doivant avoir
ni crevasses, ni defarmations, mi ofloissements.

Kipphebelfedemn.

Fine sorgfdllige Sichtkentralle der SchlieBkipphebelfeden vomehmen, Sie dirfen
wieder gerissen oder verformt sein, nach diden sie Senkungen aufweisen.

Muelles balancines,
Efeciuor un esmerada contiol visual de los muslles balancines de ciere, Mo deben
presenlar razos de grielas, delermocionss o cedimicnios,
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Accoppiamento perno bilanciere-bilanciere.
Il gioco di accoppiamento al mentoggio deve essere di 0,030,086 mm_ |l limile di
psura mossimo ammesss e di 0,08 mm

Rocker shaft-rocker fit.
Cinassembly, clearance must be of 0.03+0.06 mm/0.001 2+0.0023 in, Max, wear
limif is .08 mmA0.0031 in,

Accouplement pivot culbuteur-culbuteur.

L& jeu d'cecouplement pendant le mantage est de 0,03+0,06 mm. Limite d'usure max.
odmise: 0,08 mm,

Passung Kipphebelbolzen-Kipphebel.
Bei der Montage mull dos Passungsspiel 0,03+0,06 mm betragen. Die héchst
aulafige Verschleibgrenze entspricht 0,08 mm

Acoplamiento perno balancin-balancin.
El juego de ucgplumienlo en el montaje debe ser de 0,080,086 mm_ El limite de
desgoste méxima admiide s de 008 mm

Albero a camme.

Conlrallare che le supeitics di lovero degl sccentrict siens prive di slriature, salchi,
sealinied ondulazioni. Le camme hoppao usnale sona spessa lo cousa diuna imegatare
messa in tase che riduce la poterzs del molars

Inserire I'albers a camme ira due contiopunte & con due comparator verlicare la
daviaziona, Limite di servizios Q.1 mm

Camshaft.

Mioke sure that warking areas ane fres from stieaks, scoring, sieps and buckling. Weam
oul camshafts often lend 1o iregular timing and subsequenl loss of engine power
Pul camshaft on o cenlers and chack distortion with two dial gauges. Service limil:
0.1 mm 000 in,

Arbre & cames.

Contibler que les sufaces de fravail des excentiques ne pidsentent aucune siriure ou
andulation et aucun sillan. Les comes lop usées pauvent proveaquer une synchranisotion
inégulisre qui réduil la puissance du moteur.

Intresdduiee larbie & comes entre deux contrepoines el contidler lo déviation avec deux
comprimteurs. Limite admise: 0,1 mm,

MNeckenwelle.

Machpriten, ob die Kontakillachen der Mocken frel von Verzigen, Rillen, Rasten und
Wellen sind. Zu sehr verschiissene Mlacken vermsochen off sine unregelmiiBige
Fhaseneinstellung, die wiedeum die Motorlaishng reduziert.

LCie Mockenwealle swischen zwei Reilsfockspilzen sinsetzen und die Abwweichung
anhand van swei Messuhren prilen. Arbeitsgrenze: O 1 mm.

Arbol de levas.

Conlolor que las superficies de ioboje de los excénticos no prasenten surcos, ranuras
v ondulaciones. A& menudo los exeénlicos o couse del excesiva desgaste adginan unao
puesia o punto iregular que disminuye la polencia del metor.

onlar ol arbol de levas entre dos contiapunias v con dos comparadares medin o
desviocion. Limite odmilida: 0,1 mm,
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Supporti albero a camme.

2rmm

(0.78in)

Fsuppon sono coshitui da una lusions inlega leggers conall'inteme un anello seeger,
un euscinsto e un paoolio. Yeilicae |o stalo di usuro di quest ulimi due componenli
(vadi parograli "Sostiluzions parool® & "Cuscineti”). Fars allenzions ol posizionameria
del poraclio all'inlerne del suppono vedi figuis); lubrificans ol | companent primea del
monkaggic,

Camshaft supports.

Camshalt suppaorts consist in light alloy casings, that conlain a circlip, o bearing and
anail seal. Check bearing and oil seal for any signs of wear |see paragraphs "Cil seals
replocement” and "Bearings'). Be sure lo position the o seal comectly inside mounling
(see figure). Whricale all component parts before assembling tham.

Supports de "arbre & cames.

Les supports sont formés d'un alliage léger moulé et d'un circlip, d'un raulement ef d'un
joint pare-huile inlemes. Vérifier I'étal d'usore de ces deux dermiss composants [voir les
poragraphes “Remplacement des joinls parshule” el *Roulements”]. Veiller au
posiionnement du joirt & lintrienr du support [voir figure) et lubrifier fous les
compasants ovant e mcnhage.

Halterungen fiir Nockenwelle.

Pie Hallerungen sind aus leichtmetalligul und beinhallen einen Sesgering, sn loges
undl eine Clobedichiung. Den Verschleil) disser beiden letzlen Bestandieila priften (sighe
Abschnitt " Austousch der Olabelichiungan” und "lage”), Aut das richlige Einlegen de
Chabeichiung in die Halleung (sighe Abhildung| achten; alle Bestanctzile vor de
Menloge schmieren

Soportes arbol de levas.

los soportes estdn formadas por una fusién en aleacién ligera que lleva en lo parte
intzma un anille Seeger, un cojinste y un relén aceite Cantralar ol estodo de desgeste
de esfos dos componenies [ver panalos “Susitocion retén aceile” v “Cojinotes’], Poner
alencion en la posicion del retén oceite dentro del soporte (ver en la figueal; lubrificar
lodos los companentes anles de proceder al montaje.
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Pulegge - Cinghie - Tenditori.

le pulegge non deveno presentare rocce di vsura o danni di sora

n Per evitare allentamenti accidentali che causerebbero gravi danni al
motore, & necessario utilizzare sempre ghiere [A) autobloccanti nuove in
corrispondenza del fissaggio di tutte le pulegge distribuzione.

Cenircllare che i cuscinali dei tenditod ruoting liberomente senza presentare gioco
eccassiva. le cinghie devono essere in perfefie condizioni; & comungue consigliabile
sostituile ad agni revisione

Belt rollers - Belts - Belt tensioners.

Balt rallers should shew no signs of wear or damage.

n Always use new self-locking ring nuts |A] to secure all fiming belt rollers in
case ring nuts work themselves loose and lead to severe engine damage.

take sure that tensioner bearings fur freely, however withoul exceeding ploay. Belts
must be in perfect condilion. Even so, it is advisabla o replace them at every averhaul.

Poulies - Courroies - Tendeurs,
les paulies ne dabvent aveir aucure froce d'usite, ni éie endommagées.
Pour éviter des desserrages occidentels qui pourraient endommager
sérieusement le moteur, uliliser toujours des colliers {A) autobloquants neufs
pour la fixation de toutes les poulies de distribution.
Conhdler que les roulements des tendeurs fourmen librement el sans un jeu excassi, les
counaies doivent atre en padait étal; il convient toulelfors de les remplacer los de
chogue 1&vision

Riemenscheiben - Riemen - Spanner.

Die Riemenschaiben difen keine Spuran von Verchlell oder andere Schéiclen

oulweisen,

n Um plétzliche Lockerungen zu vermeiden, die den Mator schwer beschadigen
kénnten, muB} man zur Befestigung der Steverriemenscheiben immer neve

selbstsperrende Nutmuttern (A] verwenden.

Nachpriten, ob sich die lager der Spanner frei drehen, chne dabei ein ibermalliges

Spiel aufzuweisen. Die Riemen miissen in einwandireiom Zusiand sein; es isl jedoch

ralsam, sie bel jeder Uberhalung 2u ersatzen,

Poleas - Correas - Tensores.
Los poléas no deben presentor frozas de desgaste o daias de ningin lipe.
Para evitar aflojomientos accidentales que originarian graves daiios al
mofor, es necesario usar siempre virolas (A} auto-bloqueantes nuevas en
correspondencia de lo sujecion de todas las poleas de la distribucién.
Contralar que los cojinetes de los lensores giren libremenle sin presentor un juege
excesivo, Los caneas deben estar en perecios condiciones) da lodaos maneras se
aconsajn sustiuidos en ocasidn de cado evisidn,
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Ruota libera e dispasitive di avviamento.

Contellare che la rwota lihero funzioni caratlaments & le piste di lavero dei nlli nan
presenting fracce di vsura o danni di qualsiosi lipo.

Controllare che gli ingranaggi che rasmetiona il mato dal molarine di awiamenia alla
rsla libera siono in bucne condizioni.

Nel rimontaggio degli elementi della rusta libera utilizzare solo olic motare
e non grasso che potrebbe pregiudicare il buon funzionamento di questo
componente,

Starter clutch and starter assembly.

Pioke sure that starter elutch works properhy ond check roller races o weor o domage.
Check that el iy that fransmit dive from slarker modorn o starer clutch ane in gaod
condifion,

u When reassembling starter clulch components, use engine oil only. Do not
grease them, as this may lead to starter clutch malfunctioning.

Roue libre et démarreur.

Coniréler que la roue libre loumne comeciement et que les pisles de travall des rouleaux

ne présenlen! pos de froces d'usure ou aulres dégdits,

Conlidler que les engrenages qui fransmetient le mowvemant du moteur de démanoge

@ by jowe libre soient en bon &tal,

n Lors du remontage des éléments de la roue libre utiliser uniquement de
'huile meoteur et non pas de la graisse qui pourrait nuire au bon

fonclionnement de ce composant.

Freilauf und AnlaBvorrichtung.

Machpriten, ob der Freilaul korekt arbitel und ot die Arbeitsflachen der Rallen keine
Spuren von Verschleil oder andere Schéaden aufwaisen.

Machpniten, ob die Zohnrider, walche die Bewegung vom Anlafiermator zum Frailaut
tbertragen, in sinwondheiam Zusiond sind,

Beim Wiedereinbau der Elemente des Freilaufes nur Motorsl und kein Fett
verwenden, da letzteres die gute Funktionsfihigkeit dieses Bestandteiles
beeintriichtigen konnte.

Rueda libre y dispositive de arranque.
Controlor que lo rweda libre luncione comeciomente y que las pistas de los redillos ne
presanien iozos de desgaste o dafios de cualquier tipa,
Contralar gue los engranajes que honsmilen el movimienta del motor de aranaue o
lo rueda libee estén en beenos condiciones.
Durante el remontaje de los elementos de la rueda libre utilizar solo aceite
motar y no grasa que podrio comprometer el buen funcionomiento de este
componente.
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Basamento motore.

Procedere ad un accuralo cantiolle visivo del Binsamento motore. Contrallare, su piana
di riscantro, che be supadici dei semicarlers siana perfettemente piane. Contiollore che
i cuscinett e le boccole sianc in oflimo siofo. 52 necessilana di sasliluzions | ciscingtt
di bance devono essere soslituili in coppia fvedi procedura ol paragrate 'Cuscinet!’].
Controllare che i condatli di lubrificazione non presentine shiozzature od oslruzion,

Crankease.

Visually inspect crankease. Check mating surfoces for llainess on a sufoce plate. Make
sure that bearings and bushes are in good condition, When they need replacing,
abwarys chonge both main bearings (for instructions, see paragraph "Bearings”|. Make
sure |hat lubricating ducts are notclogaed o blocked,

Monabloc moteur.

Effectier un conhdle visuel du manobloc moteur, Vérfier sur un plan d'essai si les
surfaces des demicarters sont padailement planes. Vértier siles rouleaux el les douilles
sant en bon stat. 5'il faut remplacer les princiopaux roulements, effectuer loujours une
substiution deus par deus {voir la procédure au paragraphe “Roulements™). Véifier si
les conduils de giaissage sent obstruds ou coincés.

Motorgehduse.

Eine sorghilige Sichkantiolle des Marorgehéuses vornehmen. Auf einer Richiplatle die Flédchen dar Gehausehdllien auf ihre Enenheit hin
kanirallieren; sbensa den perfeklen Zustand der lager und der Buchsen priffen. Folls ein Austousch der Hauptloges edorderich isl, miissen sie
poarweise ousgewechseall werden {siehe Vorgang im Paragraph “lager”|. Die Schmierkandle diifen wedsr Drosselstellennoch Verstoplungen

aufwzisen,

Base del motor.

Contralarvisualmente la base del matar. Confralor sabre un plane de relerencio, que los superficies de los semi-céners sean completamente planas.
Coniolar que los cojinates v los cosquillos estén en dplimas condiciones. Si fuese necesonio la sustiucian de los cojinetes del cigienal,
iwemplazalos en paras [ver procedimiento en el parale "Cojinetes”].

Conlrelor gue los ubos de lubrificacian no presenten estrechamientas u obstruccionss.

Sostiluzione paraooli.

Sestiluire i paraoli ad ogni revisione del molare, Installare i nuavi paroali infroducendoli
in quadra nel laro alloggiomenti ed utilizzands tamponi adatfi. Dopo i montaggio
lubrilicare con olio il labbre del poraclio, Eseguire I'epernzione con la mossima cura
el aifenzione.

Oil seals replacement.

Replace oil seols al every engine overhaul. Insiall replacement oil seals squarely into
their housings with suilable toals, Onee installed, lubncols seal lip with oil, Ol seal
replacement Bauires great carne,

Remplacement des joints pare-huile.

Remplocer les joints parehuile lors de chogque révision du moteur. Monter
perpendiculalirement les nouveaux joints parehuile dans leur sidgge en uiilisan! des
lampans appropriés. Au ferme du monlage, graisser le bord du joint parehuile avec
de 'huile, Cette opération doit &e soigneusenenl effeciude.

Austausch der Olabdichtungen.

Die Olabdichiungen sind bei jeder Motoriberhalung 7 emevem. Die neven Olabdichlungen “ouf MaB” in ihre Aulnchmen sinfigen; dozu
geaignete Stoplen verwenden. MNach der Monlage die lippe der Olobdichtung mit Ol schimieren, Dieser Arbeilsvorgang muld mit gréilter Sorgfali
und Vorsicht ausgefihit werden

Suslitucion retén aceite.
Sustituir los refenes aceile cada vez que se revisione el molar. Instalar las relenes acaile nuevos infrocuciéndolas en sus alsjomientos y uilizande
punzanes adecuodes, Después del montaje, lubrificar con neeite sl lobio del retén aceile. Fleciuar la operacian con la méxima atencian y cuidodo.
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Ricomposizione dell'imbiellaggio.

Verificare che 1o ogni cappello e la relaliva biello vi siano le spine elasiche di

centraggio, Lubrificore abbondaontemente con olio motore & dispore sull albero motore

le bielle & redalivi cappelli, interponendo oppasila spessimeto a forchetio 88765.1000

[dispanibile negli spesson O, 1, 0,2 & 0,3 mm) che dalerming il gioco ossiole ra biell

e albero molone.

Ginco assiale bielle /albero motore: 0,1 540,35 mm,

STRADA/S/BIP.

Usare viti di fissaggic nuove & lubrificare filetto e soltoleste con grassa "AGIPGR MU T,

Senaile, ulilizzando una chiave dinememetica, in fre passoggl: pima alla coppia di

awvicinamenio di 20 MNm, pol con coppia di 35 MNm ed gﬁ?ir&n con una rolazions

angolore della chiove di 65

5.P.

Gluesta versione monta una biella diversa con un fipe di vite speciale per il fissaggio

del coppells di bislla. Lo procedura per il canetto serraggio di questi componanti e la

seguene:

= lubificans filefto s sollolest dells vile con grasso “AGIP RCCOL ASP;

— misurare cor apposilo miciomelre la lunghezza inizicle della vitle prima del
monkaggio -

— monltane la vile seriandola con chiove dinamomelrica od uno coppiodi 15 MNm:

— ruotare da vile di 387 [coppio di 45+50 MNm con chiove manuole|;

- ruakare ko vile di ol 38° (coppia di 7580 Nm con chiove manualel;

- contrallare lallingamenta linale della vite,

Vallungamento otimale di ogni vile deve essere compreso ko 0,15+0,18 mm.

Cualor dsulicsse inferione o sddeili volor:

- svilare la vite di 1 /4 di giro e serrare ancora |a vile fino od allengre 'allungamenio
olimale.

Sel'allungoments ottenuio risullasse superiore al allungamenia alimale sostitvie senza

indugic o vite.

u Le viti di biella del modello §.P. possono essere ullizzate per 3 serraggi.

Reassembling connecting rods.

Mike sure each connecting rad and cop have their dowel pins. Use obundant engine
qil o lubricole and install connecling rods and caps on crankshah, Use Ihe suitoble fork:
shaped thickness gauge BB765. 1000 ([tvailable with hickness of 0.1 /0.0039, 0.2/
G008 and O 3 mm D118 in) Insedl it batween connecling rads 1o determine their
side play on crankshall.

Side play of connecting reds on crankshalt, 0,1520.35 mm,/0.005%+0.01 37 in.
STRADA/S/BIP.

Use new sorows. looricale thread and underside of screw head with "AGIPGR ML
grease. Tighten screws with o tarque wrench in e stkeps: torue to 20 MNm Tirsl, then
to 35 Mm, and finally tum wiench by &5°

5.P.

This version mounts a different type of connecling red where cap is secured wilh special
screws, To lomgue lhase compenent parls:

— lubricote lhreod and undeside of screw head with "AGIP RCCOL ASP grense;
- use o suitnble micrometer 1o meosure screw orginal length belare fitling:

= install serew and torgque it e 15 Mm with o forque wiench;

— um screw by 382 [equivalent fo 45+ 50 MNm with monual wiench]:

— tum screw by futher 38° lequivalen! o 75+ 80 Nm with manual wrench);

- medsure again fo delerming sirelch.

Serew shetch should be 001540018 mm A0.0059-0.0070 in. 11 i is lower,

= leosen screw by 1/4 um and refighten unlil the desired steeich is obtained.

IF steetch is axceeding, replace screw,

n On 5.P. models, connecting red screws can be reused three times,
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Remontage du groupe bielle.
Verifier lo pésence des chevilles élastiques de centrage entie chague chapeau et ko bielle comespondante, lubrifier abondammert avec de ['huile
moteur el placer sur 'arbre moteur les bisles ef les chapeaux corespondanis, en inferposant la jauge d'époisseur appropriée [88765.1000
disparible avec des épaisseurs de 0,1, €2 &1 0,3 mm| qui ditermine le jeu oxial enfre les bielles et I'arbre moteur.
Jeu axiol hielles/akre moteur; O, 1 5+0,35 mm
STRADA/S5/BIP.
Unifiseer dle nouvelles vis de fixation et lubrifier le filet f le dessaus de téle avee de la groisse "AGIP GR MU3". Serrer, avec une clé dynamoméfrigue,
en 3 élapes: d'abord avee un couple d'approche de 20 Nm, puis ovec un couple de 35 Nm et enfin avec une rolalion angulaire dela clé de &5°
5.P.
Calte version porte une bielle différente avec un lype de vis spéciale pour lo fixation du chapeou de bielle. Adaper | procédure suivonte pour
bion semrer ces piéces;
— lubrifier le filet ef le dessous de téle de la vis avec de la graisse "AGIP ROCOL ASP",
— mesurer avec un micrométre o langueur initiole de la vis avant le monloge;
~ manter la vis en serrant avec une clé dynamométrique & un couple de 15 Nim;
~ tourner lo vis de 382 jcouple de 45 & 50 Mm avec une cl& manuelle);
~ Jaumer encore la vis de 38° [couple de 75 & BO Nm avec une clé monuellel;
conirdler l'allongzment finol de la vis,
Lallongement optimal de chogque vis dait &lre compris enfre 0,135 of 0,18 mm. 5l es inféricur & ces voleurs,
diwisser la vis d°1 /4 de taur et serrer encore la vis jusgu'a ce que l'allangement opfimal soit obtenu.
Si l'allongement oblenu est supérisur & Ioptimal, remplaces la vis.

n Les vis de bielle du modéle 5.P. peuvent étre utilisées pour 3 serrages.

Zusammenbau der Plevelstangengruppe.

Prifen, ob sich Zenlriersponnsiilie zwischen jedem Pleueldeckel und dem entsprechenden Fleue! belinden, Rrichlich mit Matarél schmisren, dann
die Plevel und die entsprechenden Deckel aul die Antrisbswelle legen und den geeignelen gabelfrmigen Dickenmesser INr. 88765.1000
fverfiigbor mit den Siarken 0,1, 0,2 und 0,3 mm| zwischenlegen. Damit kann man nun dos hestehende Axiolspiel zwischen Pleuel und
Antrizbswelle bestimmen.

Ainlspiel zwischen Plaval und Antriebswelle © 0,15+0,35 mm.

STRADA/S/BIP.

MNeue Befestigungsschiouben verwenden und deren Gewinde und Koplintereile mil “AGIP GR MU3" Fet schmigren, Mitlels zines Drehmomantan:
schliissels in drei Passagen anzishen: zuerst mit einem Anndherungsmoment von 20 Nem, dann mit einem Anzugsmoment van 35 Nm und schlieflich
mil einer Winkeldrehung des Schlissels um 659,

S.P.

Diese Version besitzt sine andere Plevelart, welche mit siner Spazicl-Schraube zur Belesigung des Pleueldeckels bestiick! isl. Die Yorgongsweise
fiir eine korrekle Befestigung dieser Bestandteils ist lolgende:

- Gewinde und Koplunterieil der Schraube mit "AGIP ROCOL ASP*- Fett schmieren; 5=

~ var dem Einbau, mittels sines geeigneien Mikrometers, die anfangliche Lange der Schraube abmessen.

— die Schraube mit einem Diehmomentschlissels bis zu einermn Anzugsmoment von 15 Mm anziehen,

die Schroube um 38 drehen (Anzugsmomen! 45+ 50 Mm mit Handschlossel).

die Schraubs um wailere 38* dreben (Anzugsmoment £ 5+ 80 MNm mit Henelschliisszl).

- die Endverlangerung der Schraube kontrollieren,

Die optimale Verdngenng jeder Schraube mufb zwischen 0.1 50,18 mm liegen. Sollien die genannlen Werte unierschritien weerden:

— dia Schiaube um eine 1 /4 Umdiehung lockem und emeut bis zum Frreichan der optimalen Verdngerung onziehen.

Sollie der emilielie Verlingeungswer die oplimale Verdongerung berschreiten, ist die Schioube in jeden Fall ausezuwechseln,

n Die Plevelschrauben des Modells S.P. kisnnen fiir 3 Befestigungen verwendet werden.

G
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Recomposicion de la serie de bielas,

Controlar que entre cada sombrerele v la relativa biela esién los pasodoies eldsticos

de centraje: Lubiilicar abundantemente con coaite matar y colocar sobre el cigiefal

las bislas v relalivos sobreretes interponiendo el especilice espesimetio o horquilla

Me88765.1000 |disponible en los espesores: 0,1, .2 y 2,3 mm.) que determing &l

jueno axial enfre bislas v cigienal.

Jueno axial bielas/cigienal: 0,1.5+0,35 mm.

STRADA/S/BIP,

Liilizar tormillas de fijoeidn nuevos lubrificor el fileleade v por debajo de la cobeza del

laenille con grasa "AGIF GRMUZ", Ajuslarlos por medio de una llave dinamoméliza

en fras fases | primero, con par de apreximacién de 20 MNm, luege con par de 35 Nm

y finclmente con una ratocian ongular de o love de 659,

5.P.

Esla versian manto una bigla diferente con un tipe de lomills especial para sujetar 2|

sombrerede de o biela, Bl procedimiento pora el corecto ojuste de esios componentes

esel siquicnie

= lubsificar & filetecdo v debajo de lo cabeza dal lomilla con grasa “AGIP ROCOL
ASPY;

~ medir can especifico micrametro el largs inicial del tomilla arles del meniaje;

— manlar el tomille ajustandole con llave dinamomélica a un par de 15 Nm;

- girar &l lemille de 382 [par de 45+ 50 Mm con lave monual);

— girar &l feenille de 38° [par de #5480 Mm con lave manual);

- conlolor el alargamienta final del lomilla,

El alargamienta dplime de cada tomille debe silvarse entre 0,150, 18 mm. 5

resullara inferior o estos valores:

— destomillar &l tomillo de 1./4 de revalucién y ajustar nuevamenta el tormillo hasto
ohtens el alargamisnto sptimal.

5i el alargamiento resuliom supsrior ol alargemiento spiimal sustituir sin duda alguno

el lornillo,

n Los tornillos de biela en el modelo 5.P. pueden ser utilizados para 3 ajustes.
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Cuscinetii.

lavare cocurolamente con benzina ed osciugardi con aria compressa senza farli

nictore. Whrificare leggermente & ruotare lentamente a mono l'anello interna; non si

devono riscontrare imegolarila di olazione, punti duri o gioco eccessiva, E' buona

narma sosfituire | cuscinetli ad agri revisione del matore,

Dapo over insiollolo i cuscinetti di bonco nuavi procedere nel medo seguente per

determinare lo quola "3" tolole delle spessarazioni:

— misuiore la quota "A" fra le superfici di appeggio dei cuscinetii sull'albero molore;

~ misurore le profondila "P1* e "P2* carispondenti dlla distanza tra piane di contatio
ge1 i semicanter || e 2| e superdlicie di appoggic della pisla intema dei cuscine;

~ agglungere lo spessore dello guomizions da inferporre o i semicorer i 0,3 mm
|sole per STRADASS = BIP.|;

~ aggiungere un precorica di 0,15 mm per |'asseslamento dei cuscineti nuowi, {Per
o versione 5.P, cha monto due zuscineti o ulli & necassario cansiderare un gioco

i 0,05:0.10 mm);

- ofterremo cosit 5=P1 +P2+0,30+0,15-A (STRADA/S/BIP.|

S=P1+P2-0,05-A15.P.],

Par caleolare lentitt di una singola spessorozions & necessario sopere che:

5=51452 dove *S1* & "S2" iappresentano le spessorazion| relative ai catter 1 a2,
Cansideranda "alineamento dell'albero olterremo:

51=P140,15+0,075-4,/2 (STRADA/S/BIP.|

51=R1-0025-A/2 ISP,
— e infine la secanda spessoraziane: 52=5-51,
Dopa la chivsura dei semicorter 'albero motore deve pater uolare con inlerferanza nei
cuscinglli nuowvi.
| cuscinetti di bonco devano sempre essera sosilili in coppia & devone essera installati
con la serita rivolia verso 1l lato esterne. Per sosliuire | cuscinetti @ necessario riscoldore
il semicarler in fome alla tempesatura di 100°C e rimuavere il cuscinetlo medianle
tampane & manella, Installare il nuove cuseinetie [mentre il carter & ancor od elevato
temperatural pertetiamente in quadic con |'asse dell'clloggiomento, ullizzanda un
tampane lubolare che eserciti la pressione solo sull anello esterna del cuscinetio. Lascior

(GHME0 ARSIALE
EMO PLaY

GIOCO BAalnaLE
L RADAL PLAY

rafireddore ed accerarsi che il cuscinalio sio soldaments fissolo al semicortar

Bearings.

Clean bsarings thoroughly in petrol and dry them with compressed air. Held them

steady while you clean them. Lubricate inner ring slightly and tum it slowhy with your

hand. It sheuld iolate smaathly, with no tight points or exceeding play. It is advisable

o reploce bearings at every engine overhaul,

Install new main bearings, then determine averall shimming "5 os lollows:

— measure disfance A" bekwaen crankshall shoulders;

- measure the depth of halt crankcases *P1* and *P2°. Each of these carresponds to
the distonce between crankeose mating surface {1 and 2 and fhe Hﬂrﬁﬂe theat
supparls bearing inner roce;

— add 0.3 mm/0.012 in. lor the thickness of crankoose gasket ffor STRADASS ond
BIP. cnlyl;

— add 0.15 mm/0.012 in. for preload, 1o allow for the new bearings badding in
o S.P. versions add 0.05+0, 10 mm,/0.00719+0.004 in., as they hove hwo raller
benrings);

~ calculate overall shimming as tollows:

S=P14P240.3 mm/0.012 in+0.15 mm/0.006 in—A |[STRADA/S/BIP.)
S0 +F2-0.05 mm 00015 in—A (S.P.].

To calculale shimming far eoch hall erankease, nete thot:

5251452, where "51" and "52* are the shimming of holf crankease 1 and 2.

Considering shalt alignment, it funs cut that:
51=P1+0.15 mm/0.006 in +0.075 mm/0.0029 in-A/2 |STRADA/S/BIP.|
S1=P1-0.025 mm /0.0009 in-4A/2 |S.P.]:

- and hinally: 52=5-51.
Onee cronkease is reassembled, crankshall should tum tight in the new bearings.
Main bearings must always be replaced in pairs and must be installed with the slomped
side ol To replace bearings, heat hall crankease in an oven up to 100°C/212°F,
then remove bearing wilth punch and hammer. Press new bearing squarely info its
housing jwhils crankeese is still hot), using o whe punch so that pressure is applied fo
bearing outer ring anly. leove crankease o conl, then make sure Ihat bearing is fitted
securely in its housing.

_0300.012!
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Roulements.

Lover soigneusement les roulements ovec de l'essence ef sécher avec Fair comprime,

sans les foing loumer, Graisser légérement 'anneau intéricur of e foire tourmer

manuellement et dovcement, en vériliant que sa rolation ne soif pas iréguliére ef qu'i
n'ail pos frop de jeu. Remplacer les roulements & choque révision du moleur,

Apras avoir installé les noweous raulements principous, adopter la procédure sulvantz

paur &tablir lo cote "5 tolole des calages:

- masurer la cote "A”" antre les sufaces d'oppul des roulements sur 'arbre maoteur;

-~ mesurer les profondeurs “P17 et "P2" comespondant & la distance enfre le plan de
conlact enfre les demicarers [1 et 2] el les swfoces d'oppui de la piste inlerme des
rl:|u|emenF5;

— ojouter |'épaisseur de la garniture qui doil &le posée ente les demicariers de 0,3
mm |uniquemenl pour STRADASS ot BIP.);

— ajouterung préchargade O, | 5 mm pour lziessement des nouveaus roulerments. Pau
ley version 5.P. équipse de deux roulements & roubeaus, 1l faul lenir comple d'un jeu
de 0.05+0,10 mm;

— nous ohliendrons oinsi: S=P1+P2+0, 3040, | 5-4 (STRADA/S/BIP.)

5=P1+F2-0,05-A {S.P.].

Pour caleuler la valenr d'un colage, il faut sovoir que:
5=51452 oi "S1" & "52" eprésentent les caloges relalifs oux carters 1 &l 2,

Si nows lencas compte de ['alignement de 'orbre, nous abtiendrans:

S1=Pla0, 1540075447 ISTRADASS/BIP.)
H1=P1-0025-A/2 (S.P.);

- of enfin lo deuxiéme calage: S2=5-51.

Aptés latermature des demi-corters, 'arbre moteur daoil pauveir tourmer avec inleilérance

dans les nouvenux roulemenls,

Remplocer foujours les raulements de banc deux par deux et les monter avec inscription

wers ['extérieur. Pour remplocer les roulements, il laut chautfer |2 demicarter dons un four

a 100°C et enlever le roulement & Faide d'un lampon et d'un morteou. Monter le

nauveau reulement (losoue la lempérature du corer el encore dlevie) de manidre

parfaitement perpendiculaire & 'axe du lagement, &n ulilisant un lampon ubulaire qui
exerce la pression uniquemant sur bo bague exterme du roulement. Laisser refroidir et
s'assurer que le roulement soit salidemant fixé au demicarler
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Lager.
Die lager sorgféllig mil Benzin waschen und sie ohne dobei zu drehen mit Duckluft recknen. Leicht sinschmieren und den Innenring langsom
von Hond drehen: die Loger missen sich regelméflig drehen lassen und diifen keine Horlstellen und kein Uherméifiges Spiel auhweisen, Die loger
sollien jedoch bei jeder Motoriberhalung ausgewechselt werden.
Zur Bestimmung des Gesamimales 'S" der Dislanzstiicke, ist nach dem Finbou der neuen Haupllages inlgendermalien vorzugehen:
- dhe Guole “A" zwischen den Auflagellachen der lager aul der Matoewelle ausmessen;
— die Tiglen "1 und “P2" massen, die dem Abstand zwischen der Kontokfldche der Gehausehaltien (1 und 2| ung der Aufloge der
Innenloullléche der Loger entsprechen;
~ die Ausgleichsscheibe der Dichtung von 0,3 mm zwischen die Gehtusehtliten legen [nur bei STRADA/S und BIP. Maodelien];
~ eine Vorspannung van 0,15 mm zur Selzung der neven Lager anliigen. (Bei der Version S.P., die mit 2 Rollenlagem bestiicki ist, muf} man
ein Spiel von 0,05 bis 0,10 mm bericksichiigen|;
— man erhilt 5=P14+P2+0, 3040, 15-A (STRADA/S/BIP.)
S=P14+PE-0.05-A (5,P.].
Zut Ermitlung der Gesamiheil eines einzelnen Distanzstickes mulb man iiber folgends Daten infarmiant sein:
551452, wobei “51" und "52° din Zwischensticks fii die Gehiiuse | und 2 dorstellen,
Unter Beriicksichtigung der Ausrichiung der Welle erhall man:
S1=P1+0,15+0,075-A/2 [STRADA/S/BIP.|
51=P1-0,025-072 1S.P.];
~ und schliefilich dos 2weile Distanzstick: 52=5-51, :
Nach dem SchlieBen der Gehausehilfien mulb sich die Maotorwelle mit Ubeimol in den neven Lagerm dishen kinnen.
Die: Hauptlager miissen immer pacrweise ausgetausch warden. Bei der Montage muld deren Aufschrill 2ur Auflenseite gerichiet sein. Vor clem
Austousch der Loger, mul die Gehausehdllie in sinem Ofen auf eine Temperalut van 1 00°C erwiinmt werden; dann das Leger unler Anwendung
des Sloplens und des Hammers enifernen. Das neuve lager |bel noch sehi wamer Gehdusehéilfie] genau “oul Mo’ mil der Aulnahmeachss
sinbauen, dalin einen Rohrstoplen verwenden, D ieser leilet den Dwck nur aul den Aullening des logers ab. Abkihlen lossen und sich
vargewissen, ob das lager les! in der Gehausehalhe sitzt.

Cojinetes,
Lavarlas esmeradamante con gasoling y secarlas con aire comprimida sin haceros girar. lubrificer igesamente y girar lentamente a mana el anillo
interion no se deben detectar ineguloridades en la olacian, posiciones duras o jusgo excesivo, Se cconseja sustiluir los cojineles cada vez que
e revisione of molor,
Después de haber instalado los cojineles del cigiiefial nuevos, proceder de la siguinie forma para determinar el valar *5" 1olal de los espesares:
— medir la cola “A” entie las supedicies de apoye de los cojinetes en el cigienal;
— medir lo profundidad *P1" y "P2* que corresponden a la distoncia entre ol plane de contaclo entre los semicanteces 1y 2)y superhicies de
apoys de lo pista inlemo de los cojinetes;
— afadir &l espesor de la junta que se deba interponer entre los semicaneres de 0,3 me (solo paro STRADASS y BIP.|;
— agregor Uno precan {Je 0,15 mm. para &l asenlamienta de los cojinetes nuevos. {En la versian §.P. dotado de dos cojineles de redillo es
necesoro considenr un juege de 0,050, 10 mm;
— lendiemos asic 5=P1+P2+0,53040, 1 5-A [STRADA/S/BIP.|
S=P14P2-0,05-4 [5.P.).
Para caleulor lo medida de codo espesor es necasano saber que:
5=51452 donde *51" y "52" representan los espesores relotivos o los edrler 1y 2,
Considerando &l alineads del eje oblendiemos:
51=P140,15+0,075-4/2 (STRADA/S/BIP,|
S51=P1-0,025-A7/215P.];
— v linalmente la sequnda espesoracion 52=5-51.
Después del cierre del semicanter del cigienial debe poder girar con intederencia en |os cojinetes muevas.
loss cojingtes del cigienal deben susliirse siempre por pares y debien montarse con la escrila hacio el lodo exemo.
Para sustituir los cojinetes es necesanio calentar ef semicarier en un homa a una temperatuia de 100PC v quitarlos con oy erpuddes deun punzén
y un morillo. Colecar el cojinete nueve (mientms el corfer aln se encuentia a lemperolura elevadal pettectamente en escunda con el eje del
olojomiento, utilizando un punzén bular que ejercite lo presion solo sobre el anilla externe del cojinete. Dejar que se enlrie y aseguiarse que
el cojinete se haya lijudo stlidamente al semicanter.
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Circuito di lubrificazione molore.

SCHEMA DI LUBRIFICAZIONE
Cuscinati supporio :  Anello interno Cappia rinvio " Testabiello
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REVISIONE MOTORE

Il circuite di lubrificazione del motare comprede:
1} Coppo olic.
2} Filirg o rele.
3} Pompa olic.
A Radiatere olio,
5) Malola o lamella by-pass radictore.
&) Filre a caruccia,
7] Valvala limilatrice di pressione (bypass),
2] Trasmeltilore di pressione |pressostala),
9 Volvdlo stiale
la pompa olio (3] & del tipo ad ingrenaggi @ prends il molo hamile una coppia dentata dallalbere motare. la sua partota & quindi funzione
del regime di rolazione |vedi valesi di controlle al copitolo "GENERALITA').
Un'eveniuale caduia di pressions nel circuite viens segnalata da un trasmetfitors (8]
L'sli viens prelevato dalla coppa {1] [vedi schamal, attraverso un filtr o rete |2) che iratfiene |z eventuali impurita grassalane che patiebbero
darneggiore la pempa. All'uscite di questa si divide in due circuili. Una porle va o ubrificore le teste par poi ricadere; atraverso il cllindro, in
tuppa; un'alia va al odiclore (4],
la circolozione nel radiatore & regalata da una valvola a lomella |5), posizionato solio il filre @ cortuecia [&), che esclude il adiolors in coso
di inlasomenic.

| In quesic caso avieme un innalzamento della lemperalura dell'olio, ma lo circolazione non verd compromesso. Dol radiatore l'alio v ol filo
a cartuccin (&) anch'esse pioletio, al suo inteme, do una valola onfinlosamento che garantisce comungue una cornetta cirealozions (in coso
di aperura perd ['olio ren & liliate].
Dopa il filira 'dlio segue e circuit,
Il prima paria alla vakwola limitatrice di pressione [7] che imenda 'alio in eccesso in coppa. Mlelle versione 5.P. dao questo circuite viens prelevala
lubrificante che va o raffieddars il cielo de! pistone del cilindro verticale framite una vile fissoggio corter forata.
Il seconda porta ai gelti che raffreddane il cielo dei pistani (nefla versione S.P. solo quello del cilindra arizzantale).
Il terzo, che passe alitaverso un condotlo del coperchia frizione, potte Ielio allalbern molore.
Su queste circuito & posizionats il hasmellitore di pressione |8).
LUalio, cosi luite allinferna dell albers matore, va o lubrificare | semicuscinatii della tesio di biella g, nella versions 5.P., attioverse un foro rel
fusta biello, l'accappiamenta spinalia/boceals piede di biella,
Continande a lluire atiraverse il canale inteme all'albero, l'olio, medionte fori rediall sull'albero stesso, lubrifica lo coppia rinvio distibuzione,
lanello interme ingranaggio awiamenlo e la ruata fibero awioments,
Infine, lusiiuscendo dalla parte opposta ol suo ingressa, lubiliea il cuscinetio di supparia olbero motore siluate nel coperchio allematore. Lolio,
una valia uscito dal circuito in pressione e lubrificati i vari orgarni fin qui desciifii, nel ricadere nel basamento, lubrifica la frasmissiane primaria,
il combio ed i cuscinetti di supporte degli albere cambio.
Il circuilo di sfiato dei vapori che vengono a crearsi allinlemo del basamenle comprende una valvola di sfiato lamellore (9} posta sulla sommitd
del semicarler destro, un serbaloio di recupera ed una wbazione di collegamento all'airbos.
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ENGINE OVERHAUL

Engine lubricating circuit.

LUBRICATION DIAGRAM
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ENGINE OVERHAUL

Engine lubricating circuit includes:

1) Oil sump.

2| Bt filler.

3] Ol pump.

4| il cooler,

5] Coaler bypass volve,

&) Cartidge filler,

7} Prossure relisf valve [by-pass|.

B) Pressure ransducer (pressume switch].

2 Blead valve,

Oil pump (3} is of Ihe gear type and is operoted by the crankshali via o gear pair, so that its delivery rale varies with engine r.p.m. [see relerence
figures under seclion *General INFORMATION").

Any pressure drops in the circuit are signalled by a ransducer (8]

Ol is pumped lrom ol sump (1} [see sketch) thraugh net filler 2], thol collects any coarse [ereign matters that may damage the pumg. The pump
branches in wo circuits ot the pressure side, One is for delivery to heads, where scavenge ol then flows down back into he sump. The olher
ane leads 1o oil cooler [4].

Ol llevw o cooler is governed by avalve (5} located undemeall canridge filler (6], for il 1o be bypassed arcund the cooler in the event o clogging.
This aises oil lemperature, bul ensures ofl circulalion. From oil cooler, oil flaws to cartidge filer 6], This alsa has o buillin valve 1o prevent clogging
and ensure of circulalion. Mole. hawever, that ail is not fillesed when safety vabe opens,

There are three oil circuils depating from the filter.

A firs! circuit leads to pressure reliel valve 17), which diverts sxcess oil back lo sump. On S.P, version, this circuit delivers oil o rear eylinder through
o hole in o crankcoss screw lo coal pistan crown,

A second circuil defivers oil 16 the nozzles lor pision ciown cooling lon S.P. versions, this anly applies 1o fronl cylinder).

A third cireuit wins through o duct in the clutch cover and delfivers ail io crankshall,

The prassure trarsduce (8] is fited an this circuit,

Ol 1uns inside crankshall 1o lubricate big end bearings. On S.P. version, it flows thiough a hole in connecling rad shalt 1o lubricole pision pin
and small end bush.

As it runs in the duet inside cronkshalt, oil is delivered 1o fiming lay geors, inner ring of starler gear and starler cluich thraugh the proper diillings
arangad radially in the crankshaft

Al the eppasile crankshalt end, oil lubricotes main bearing in generator cover, Onee oul of pressutefead circuit, oil dips down in the erankease
and lubricates gearbox mainshall, gearbax, and the bearings thal corry gearbox shafis.

The breather circuit lor the vopours developing inside crankcase includes o reed valve [9) lited on lop of the R.1. crankcase, o scavenge ol fank
and o pipe leading to air box

|
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REVISION MOTEUR

Circuit de lubrification moteur.

SCHEMA DE LUBRIFICATION
- I - L
| | e (el | J'
Roulements suppart Bogue interne leu de renvai Culossa
arbre moteur Roue libre engr. démarrage distribution biella/ e

T I T Culossa b—b—l
- -4 - - + L |
Arbre mateur \
T He ;
ransmefour -

de Emassinn

By-pass fillre

By-pass radiabeur I

JAEYD N ANOLI

UNIGHIEMENT “5P*
= — — CIRCUIT SURPRESSICN Tétes
s CIRCUIT PURGE ET RECYCLAGE -

b das LUBRIFICATION PAR CHUTE ET BARBOTAGE

SABAABEOEAOLAALAEEALALALAAN

Air-box I-q’f::f;‘:;,‘jﬁ ] SZ”P"'L"rSﬂ-----»l Carter d'huile: |4 BOITE DE VITESSES / PRIMAIRE / ROULEMENTS | —— '
! BEALBBBALOBDEBEEEEEAED SEABHAY

e ST T T T T e T e —_— e TR S N e e e e T pe——yT]
pa b LS e = e R e S B e e S e e e o e — i S —— === = o ol




REVISION MOTEUR

Le: circwil de lubrification du meteur comprend:

1} Caer d'huile

2} Filtre & Filet

3) Pampe & huile

4) Radiaizur d'huile

5) Soupape  lomelle bypass radiokeu

&) Filire & cartauche

/| Scupope limilatice de pression [byposs)

8] Tronsmetlewr de pression |pressostal)

9 Soupape de purge.

la pompe & huile |3) st du type & engrenages et son mouvemen! est engendré par 'orbre moteur por 'infermédiaie d'un couple denté. Sa portés
est done en lonction du régime de rolation {se reporler oux valeurs de confréle du chapitre "GENERALITES").

Une chule éventuzlle de prassion dans le circuil est signalée par un fransmetieur (8],

L huile et prélevie du carter 1| [voir schémal & fravers un fillie & filet (2} de retenue des impuretés éveniuelles qui pourioient endommager la pompe.
A lo sorlie de cafle pompe elke se divise en deux circuils: une portic serl & lubrifier les 18les, pour relomber ensuile, & ravers le cylindre, dans le
caner: un oulre va ou adiateur (4],

Lar circulation dans le radiateur est réglée par une soupope @ lomelle (5], posiionnée sous le Filire & cotauche (6] qui exclut le radialeur en cas
d'ahstruction.

Dans ce cas naus auions une hausse de la lempérature de |'huile, mais o circulation ne sera pas compromise. 'huile se dirige du rodioteur vers
le: filtre: & cantouche (&) protégé lui oussi, & ['intérieur, par une soupape antiebsiruciion qui gorantil, quei qu'il en soil, une circulalion correcte
lutetais, en cos d'ouverture, |huile n'est pos filréa),

Aprés le filive, 'huile poreourt trois circulls:

e premier conduil & o seupape limifatrice de pression 17) qul renvoie |'huile en excés dans le carter. Dans lo version S.P. de ce circuil est préleve
dis lubrificnt qui va refioidir e ciel du piston du cylindre verlicol graee @ une vis de fixafion percée du corer.

Lo deuxiéme conduil oux jats qui relraidissent le ciel des pisions |dans la version S.P. uniquement celui du eylindre horizonlal).

L toisiéme, qui passe @ travers un conduit du couvercle embioyage, porle Fhuile & ['arbre moteur

Sur ce circuil es! positionné le ransmettewr de pression {3).

I'huile, qui s'écaute ainsi a 'intérieur de ['arbre motesur, lubsiilie les demicoussinets de ko t8te de biclle o, dans la version S.P., & fravers un frou
dans la bame de hielle, 'accouplement oxe/daille pled de bislle,

En confinuant & s'acouler & lraves le canal inteme de larbre, [huile lubrifis e carler de renvoi distibution gréce & des rous rodioux sur ['arbre
proprament dit, Enfin, en sorlant de lo porie opposée @ son enliée, elle lubifie le roulement de suppart de ['arbre moteur silué dans le cowvercle
altermateur, Aprés sa sarlie sous pression du circuit ef apiés avolr lubifié les différents organes que nous avans décrits jusqu'ici, elle ubrifie, en
relombant dans le monobloc, la lmnsmission primaire, ko boite & vilesses &t les roulements de support de l'orbre de lo boile 4 vitesses.

e cireuil de purge des vapeurs qui se créent & |'intérieus du bt comprend une soupape de purge lamelloire (9) plocée oy sommet du demi<arer
drail, un réseroir de récupéralion et un fube de liaison @ l'airbax.




MOTORUBERHOLUNG
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MOTORUBERHOLUNG

Der Schmierkreistauf des Molors schlielit folgendes ein:

1) Chwanna

2) Siebfiler

3 Clpumpe

4] Olkiihler

5] lamelerentil des Kihler By-Fass

&) Finsatzfilier

7| Druckbegrensungsventil [By-Fass|

8} Druckgeber |Diuckweichter|

) Entliftungsventil

Die Olpumps (3} ist mit Zahniaden ausgestailelund wird iber ein Zohnradpoor voa der Malorwelle angetieben. lhre Farderleisiung hangt deshalbs
vom Drehzahlbemmich ob {sighe Kontrollwerte im Kapitel "ALGEMEIMNES,

Fin eventueller Druckablall wird von einem Geber (8] angezeigt. )

[as O wird iber sinen Siebfiller 12), der eventuslle giobe Unreinheiten abhal, welche die Pumpe beschisdigen kénnten, aus der Olwanne (1)
Isiche Abbildung) entnommen, An hrem Austil unlerteill sich die Pumpe in zwei Kieislaute. Eines ist ir die Schmietung der Zylinderkople zustandig
und wird hachgepumpt, um donn durch den Zylinder wieder in die Wanne zuriick zu flieflen: der andere Hihit zum Kihler (4]

Der Umlauf im Kikler wird von sinem lomellenventil |5) geregell, welches sich unter dem Einsatzfilier {5) Eelindal und den Kihler im Folle giner
Verstoplung ous dem Kesisloul ausschliefit 4 '

Hierhei wiide es zu siner Temperaturethahung des Ols kemmen, der Umlaub wiirde jedoch nicht dovan beainflulfitweidan, Das Ol lauft vem Kiblar
sum Einsatzdiler 6], der ebenfalls durch ein sich in dassen Inneren befindliches AntiVersioplungsventil geschiitz) isl, welches dennoch einen
korrekten Kreisloul goranlient [wenn dieses jedoch gettinet isl, wird das Ol nichf mehr geliltar).

Danach erfalgt die Olfilienng in drei Kreiskiuten : I

Dier ersle Kraisladf ikt zum Druckbegrenzungsvenil (7], welches dos iiberschifige Ol in die Chwanne zurickpresst, Bei der 8P, Version wird
in diesem Kreisloul dos Schmiermitiel aulgenammen, welches dann den Kelbenhimmel des senkiechien Zylinders iiber die angebohrte
Belestigungsschiaube des Gehduses kihh. Der zweite fihit zu den Strahlen aus den Disen, die die Kalbenhimmel kithlen (bei der 5.P, Version
nur die vom waagrechien Zylinder). )

Der dritte Kreisioul, der eine Leitung des Kupplungsdeckels duichlauft, farden das O hin zur Anfrigbswelle.

In diesem Kraisloul befindet sich der Druckgeber {8).

Das so im Inneten der Antichswelle lieBende O, schmient die Halblager des Plevelkoptes und bei der 8.P. Version, tber eine Bohrung im
Ploualschall, die Passung von Bolzen/Plevelsiangenbuchse. .

Inclam s wailer durch den sich im Inneren der Welle befindlichen Kanal flie1, schmiert das O durch radiale Bohrungen in der Welle selbst das
Steuenoigelegepaar, den im AnlaBgetiebe befindlichen Ring und den Anlafifreilout.

Letzlendlich, durch das Austreten aus der seinen Einla gegeriberliegenden Seile, schmiert er dos Anfriebswallenstitzlager, welches sich im Deckel
des Drehsiromgenerators befindel. Einmal aus dem Druckkreislauf ausgelieten und nach dem Schmieren der bis jelzt beschrighenen Elemente,
schmier! dieses O baim Zuricklallen den Houptaniiieb, dos Wechselgetriebe und die Stitzlager der Wechselgetiebewelle.

Dier AusloBkreislaut der Dample, die sich im Inneren des Gehauses bilden, schlielt das lomellemventil 9], welches unter der rechien Gehdusehéllia
liegt, den Riickgewinnungsbehéiller und die Verbindungen zur Airiox mit ein.
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REVISION MOTOR
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Circuito lubrificacién motor.

ESQUEMA DE LUBRIFICACION
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REVISION MOTOR

——

FE=-Lr. TITME
El circuila de lubvilicocian del motar incluye:
1] Conleredor aceite
2] Filtre o red
3] Bomba aceile
4] Radiador acaila
5] Vahvula laminar by-pass mdiador
&) Filer o carucho
7] Welvula limitadara de presian (by-poss).
8] Transmetidar de presian (presdsiato).
% Vihvula de deschogo
Lo bomba acsile {3) es de fipo a engranajes v se mueve por medio de un por dentado del cigiiefial, Su capacided depende del régimen de
ratacian [ver valores de conlrol ol copitulo "GENERALDADES")
Una eventual caida de presién en &l circuite es sefalada por un ransmetidor (B).
El aceite se recoge del contenedor (1] {ver esquemal a fravés de un filho de red [2] que retiene las eventuales impurezas guesas que podrian
perjudicar o bomba, Ala solida de la misma se divide en dos circulios. Uno parte debe lubrilicar las culatas para luege caer, o través del cilindro
en el contenadar; ota parle se didge ol radiador [4].
la circulocion en el radiador es requlade por una valwla de lamines (5] posicionada debajo del filtre o cartucho (6] que excluye el radiador
&n coso de alosca,
En este coso se veilicond un cuments de lo lemperalura del oceile, pero la circulacion no se comprometera. Del radiador &l acsile se dinge
dl filro a cartucha 6] este tombian esi protegide, en su intericr, paruno valwla anfratasco que garantiza en lodas farmas una conecta circulocion
len coso de abeitura en que el aceite no esté filrado).
Despuds &l lilivo del aceite sigue Ires circulios.
Fl primera conduce a la vahala limitodoro de presion (7] que reenvia el aceile excesive ol contenedor. En lo version S.P. de esle circuito se releva
el lubrificante que enfriard el techo del piston del cilindro vetical por medio de un tomilla de lijacion carler, ogujsreada.
El sequneo conduce o los chores que enfrion el fecho de los pistones len lo versian S.P. solo el del cilindro horzontal).
El tercero que pasa o fravés de un lubo de la tapa embrogue, conduce el aceite al digiiefal,
En este circuite se encuenha pmiciun&dc el ronsmetidor de presicn (8],
El aceite, circulante en lo parte interior del mator, lubrifica kos semicajinetes de la culaio de lo biela y, en la versidn 5.P. a través de un agujero
en el cuerpo de lo bielo, el ocople bullén/casquillo pié de bicla.
Confinvando a fluir a través del canal interior ol arbol, el aceite, por medio de agujeros adiales en el arbal misma, lubritica el par reenvio
distribucian, anilio inferior engrancje cocicnamiento v la weda libre accionomiento.
En fin, salienda por la parte opuesta a su enfrada, lubrifica el cojinete de soporte cigisnal sitvada en |o lopo alemador. Bl aceite, una vez salido
del circuito en prasiony lubrilicodes les varios drganas descripios hasta el momente, ol coer en lo base, lubrifica la ransmision primario, &l cambio
y los cojinetes de sopoite del dibol cambio, :
El circuiio de desahogo de los vapares que se crean ol inferior de |a base inchuye una valwle de desahoge laminar (3] ubicada en lo parte superior
dal semicarter derechs, un depdsilo de recuperacian y un tubo de empulme airbor.,
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REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR

MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR
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Pompa olio.

Procedere ai sequanti contralli:

- gicen ha i denli degli ingranaggl non superiare a O, 10 mm;

- glocao o ingrancggi & corpe pompa nen supericre o O, 10 mm;

- gioca ba ingronoggi & coperchio non superiare a 0,07 mm;

- coperchio della pompa: non deve presentare solchi, scalini o rigature.

Qil pump.

Corry out Thess checks:

- backlosh between gear testh musl nol excesd 0,10 mm,/0.004 in,;

- clearance betwesn gears and purmp body must not excead 010 mm, /0004 i,
- clearance between gears ond cover must nol exceed 0.07 mm/Q.0027 in.,

— pump cover must be free from grooves, steps or scoring,

Pompe @ huile.

Elfecuser les contréles suivants:

— e jeu enlre les dents des engrenoges ne deit pos dépassar O, 10 mm;

~ lejeu ente les engrenages e |'enveloppe de lo pompa ne doit pas dépasser 0,10
mm; !

= |z jou enre les engrenoges el le couvercle ne doil pos dépasser 0,07 mm;

- e cowvercle de la pompe ne doil pos avoir i minures, ai gradins, ni oyues.

Olpumpe.

Die folgenden Konfrallen durchiibren:

— das Spiel zwischen den Zobnen der Zohridder darl nicht dber 10 mm liegen;

— dos Spisl zwischen den Zahnradem und dem Pumpenkdrper derl nicht dber 6,10
mm liegen,

- dos Spiel zeaschen den Zahmadem und dem Deckel darf nicht Gher 0,07 mm
liegen.

— der Pumpendeckel daif keine Rillen, Vosgriings eder Rielen aulweisen

Bomba aceite,

Flectuar los siguientes controles;

- juega enre los dientes de los engranajes infetiar a 0,10 mm.;

- juego enire los engroncjes v of cuerpo de la bomba interior a ©, 10 mm_;
~ juego enfre los engranajes v la topa inferior a 0,07 mm;

~ tapa de la bomba; no debe presenior surcos, salidizes o rayados.
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ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Pompa acqua.

Pulire le canalizzazioni del coperchio da eventuali incrostazioni del liquidorefrigerante
Verificare lo slolo di usuie dei cuscinetii e della lenuta, rimuavendali dal coperchio
sinistra, Prima di procedere ol dmontaggio & necessario pulilli accuratamente,
lubiilicande con olio metoe le supesdici di socoppiomento.

Rimontare i componenii della pempa acqua sul coparchio sinistro facende attenzione
al posizionamento dell’ anello di tenula | 1] & dello conticloceia |2) come evidenziolo
in Figura,

Per il montaggio dellanello di tenula (1] sull'alberine comando pompe acqua &
necessano wilizzare 'oezzo 88713.0869,

Per lintoduzione delle controfoccia (2] nel coperchin pompo acquo ulizzare
l'aitiezzo B8713.0870.

Inserire F'albering lubrificots della girante dall'estemo del coperchio e bloccarls,
allinlerma, con l'anelle seeger |3,

Coolant pump.

Remove any coolant deposils in cover ducts.

Remave banrings and seal llom pump cover fo check them for wear. Before reinstolling
them, clean them thoraughly and Euﬁlimle moting surlaces with engine ail.
Reassemble coolant pump compenent parts in the |LH, cover, moke sure that seal ting
(1) and the ring (2| opposite il ore in the cored! position, as shown in figure.

Tev instoll seal ring (1) on coslen! pump cperating spindle, use ool 88713.0869.
T inseil ring (2} into coolant pump cover, use lool 88713.0870.

lubricate impellar spindle r;:nrf insel it Trom the oulside of cover, then secure it inside

with circlip [3]:

Pompe ¢ eou.

Supgrimey las incrustations eventualies du |iq1]id|} de refroidissement dans bes canaux
du cowvercle. Vérilier I'stot d'usure des roulements ef des joinis d'élanchéité aprés les
owoir enlevizs du couvercle gauche. Les nefloyer soigneusement avant de les remonter,
en graissant les surlaces & occouplement avec de Fhuile mateur.

Remarier les composants de lo pompe & eau sur le couvercle gauche, en vaillon! ou
posifionnement de lo bague d'éiancheéirs (1] el de o contretoce (2} fveir figure).
Prwr le remontage de lo bague d'étanchéite | 1] sur l'arbie de commande de la pompe
& eau, uliliser 'outil 887 1.3.0B69

Pour intioduite o contrefoce (2] dans le couvercle de lo pompe 4 eou, uliliser Ioutil
88713.0870

Introduire 'artbre graissé de la courenne mobile par l'ewtésisur du couvercle et le
Bloguar, & l'inléricur, avec be ciclio (3],

Wasserpumpe.

Die Deckelkondle von eventuellen durch die Kihlilissigkeit entslandene Yerkusiungen
reinigen. Den Verschleibzustand der Lager und der Dic%alung priffen, Dazu mufl man sie
wam linken Decke! abnehmen. Bevar man sie wisder ginboul, muld man sie serghaltig
reinigen und ihie Possungsfliachen mit Motarsl schmieren. Die Bestandielle der
Wasserpumpe wieder auf den linken Deckel montieren, dobei ist aut die Stellung des
Dichtungsringes (1] und des Geganstickes |2) zu achien; siehe hierzu Abhildung.
Zum Anbringen des Dichlungsringes{ 1) aul den Stevsstift der Waosserpumps, ruf} man
das Geral B8713.0869 verwenden.

Zum Einssteen des Gegenstickes 2] in den Wasserpumpendeckel, ist das Gerdl
B8713.0870 zu verwenden,

Die geschmierie Loufradwelle vom Deckelouferen einschisben und sie innerhalb des
Deckels mit dem Seegerring belestinen (3],

Bomba de agua,

limpiar los canductos d la lapa de eventuales incrustaciones del liquide religerador,
Controlar l estado de desgaste de los cojineles y del retén, desmonidindolos de la lope
irnuierda. Anfes de proceder ol remoniaje es necesario limpicrlos cuidadasoments,
lubricande con aceite molor los supelicies de acople. Montar nuevomente los
compenentas de kn bomba ogua sobire lo topa zquierda poniendo atencion al mentoje
de la junia de retén [1] v lo contra-cars |2) come se indica en la figura,
Prra montar la junta de relén |1) en el eje de accionamiento de |0?>Dmhﬂ oguo, es
necasanio ulilizar la henomienta B8713.0869.

Fara montar la contrarcanm (2] en lotopa de la bomba agua, es necesano ufilizar lo
herramienta 88713,0870.

Introducir el eje lubricada del retor por el exteriar de la lapa y bloquearle, en el interior,
con el onillo seeger |3),

BB713.0869

88713.0870
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Gruppo frizione.

Il dizinnesio della fizione & realizzain wilizzando un gruppa di rinvio composto daun pistoncing | | ) i spinto che agisce all ienerne di un supporta,
solidale ol coperchio aliernatore. Detio pistoncing (1] spinge un'asla (2] di comando, inserita nell'albara primaria del combio, che o sua volia
oziona il pioto spingidischi (3, pasto all'estremitd del pacco dischi (4).

L trassmissione del mote dol tambure (5] ell'slbers primario & redlizzats con ['vilizzo di particolari gommini (6} parastioppi che addolciscona
I'inserimenta della frizione ed evitano dannasi contraccalpi agli ergani di rasmissione. Prima di infervenire sui companenti intemi della lizione
& bene verificare eventuali anomalie di funzionamenta per procedere poi ad un inleventa mirao.

Clutch us&mlhly.

Clutch is disengaged by o reloy unit consisting of o thrust piston 1), which warks inside o suppart that is integral with the generator cover, This
pistan (1) pushes o control rod (2] which is inserted in the gearbox moinshalt, This, in lum, operates pressure plate {3} fitied on the opposite end
of the clutch plate ossembly {4),

Drive is trasmifted from drum (5] 1o mainshall via special iubber dompers (&) which ensure soft clutch engagerment and avoid dangerous snaitching
ta driving parts. Before inking the clutch opan, you shauld esiablish the cause of the problem first, and then proceed 1o the required repair wark

Groupe embrayage.

le débrayoge esl iéalisé en utilisont un groupe de rervai farmé d'un pistan (1] de poussée qui agit a l'intérieur d'un suppor, solidaire du cawvercls
de l'allermatewr. Ce piston [ 1] pousse une tige |2] de commande, placée dans I'arbre primaire de lo baite da vitesses, Gui enlraine & son lour
le plateau de pression {3) siug a l'extrémite de la pila de disgues (4],

L fransmission du mouvement du tombeur & Yorbre primaoire est réalisée en viilisont des joints en cooutchoue patticuliers (6] qui ossouplissent
Iinserfion de lembrayage of évitent des confrecoups dangeraus pour les organes de bionsmission. Avant d'intervenic sur les SOMpasanls intermes
de l'embroyage, nous conseillons de vérifier les anomalies de foactionnament évenluslles pour intervenir ensuile de manién ciblée.

Kupplungseinheit.

Das Auskuppeln erlelgl anhond einer Vorgelegegruppe, die aus einem Druckkolben | 1) besiehi. Disser Kolben bawegt sich innerhalb aines mit
dem Deckel des Drehstiomgeneralars festverbundenen Holiers. Genannter Kolben [1] driicki sine Stevetungsstange (2], die im Inneren der
Wechselgehichehouptwelle lisg), die itrerseits die om Ende des Scheibenpokets [4) lisgende Druckplate (3] betdgt,

Die Ubertogung der Bewegung von der Trommel {5) zur Hauphwelle wurde unter der Anwendung von besonderen Dampbergummis realisier],
die dos Einlegen der Kupplung weicher gestalien und schadliche Gegenschldge on die Uberragungsorgane verhinden. Bevor man einen Eingill
bei den innaren Bestandieilen der Kupplung vomimmt, wiare es gui, wenn man diese zuvar oul eventuelle Abweichungen hin prilt, um donn gezieh
mil dem Eingrifl vorgehen zu kénnen

Grupo embrague,

Fl desembrague se efectiia usando un gupo de reenvio que consta de un pequefic émbola (| ) de empuje que actua dentio de un soporte solidario
con la lapa del ollemador. Este émbola [ 1] empuja une verilla de mando |2|, olojeda en el arhbol primario del cambio, que a su vez acciona
&l plato empujo-disces {3) olojodo en la axremidad del paquele de discos (4).

L fremsmisicin ded mevimiento del iombar (5] al atbol primerio se realiza por medio de sspeciales gomas (6] anficlesgarnes que faciliton la conesién
del embrogue y evilan perjudiciales golpes a los drgonos de fransmision. Antes de infervenir sobre los componentes inleriores del embrague es
aconsejable contiolar eventuales anoimadlidades de luncicnamienlo para infervenir, en fose sucesiva, sin incertidumbres,
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Riparfiame di seguite: un elenco di couse che possone determinare un malfunzionomenio della rizione o del dispasitive di disimesia.

Lina frizione che non stacca pus dipendere da:
— eccessivo gioco della leva di comando,;
— dischi frizione distorti;
— iregolaie lensione delle molle;
- olio molore defericralo;
— ecoessiva quantitd di olio nel bosomento;
— difetta nel dispositive di disinnesta;

eccassiva usura del mozza o della compana,
Um:: frizione che slitta pud dipendera da:
— mancanza di gicee sulle leve di comande;
— dischi frizione usuiali;
— malle indebaolite;
— diteto nel disposiive di disinnests;
~ eocessiva usura del mozze o dello compona,
Uncl frizione rumorosa pud dipendere da:

ercessivi gioco i gli ingranaggi frasmissicns primaoric;
- denfi degli ingranaggi trasmissione primaria danneggiat;
- eccessivo gicco b estiemitd dischi condulion e compono lizione;
- cuscinelli di suppoito ingrenaggio/campana lizione usurat;
= gommini porasteoppl usurai;
— presenzo di patticelle metalliche (limotuia) sui denti degli ingrancggi.

Following is o troubleshoating aid with same hints to likely causes for clulch or clutch disengagement unit malfunclioning.
Cluh:h does not cut off engine:
control laver has too much play,

~ plotes are bent;
— incarrea! spring kension;
- engine ol has degroded;
— excess oil in cronkeose;
~ delective dizengagement unif;

wear on hub or housing,
Cluh:h slips:
— conlrel lever has no ploy;
- worn plates;
- weakened springs;
- deleclive disengogement unil;
- wenr on hub or housing.
Clutch is noisy:

- exceeding backlash between primary drive geors;
— primary diive gear foolhing is damaged,
— exceading clearance between rim of diiving plates and cluich housing;
= clulch gear/hausing bearings ore wom out;
- ubber dompers are wom oul;
- metal fragments (filings) on geor 1oothing.
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Mous reportons ciraprés una lisle des couses peuvan entrainer un mawvais fonclionnement de 'embrayoge ou du disposilit de débrayage.
Lin embrayage qui ne se désinsére pas peul dépendre de:

— unjeu exce&sﬂ du levier de commands;

~ des disques &'embroyn:?e déloimés;

- une lension irmgguliéie des courioies,

— de 'huite moleur détérionée:

— une guanlité excessive d'huile dans le carler;

— wn défaul dons le dispositit de débrayage;

— une usure excessive du moyeu ou de o cloche.

Lin embrayage qui patine peul dépendre de:

- ﬁne gbsence}e iﬁu sur le levier de commande;

— des disques d'embroyage usés;

— des ressorts affaiblis; »

— un défout du dispasitif de debrayage;

— e usule excessive oy moyeu ou de la cloche;

— un defout dans le dispositif de déboyage;

Un embrayage bruyant peul dépendie de;

= un jeu excessif entre les engrenages de ransmission primaire;

— des dents d'engrenages de ransmission primaire endammogéss:

— Ut jeu excessil enlre?es extrémiiés des disques menants et cloche dembroyoge;
— des raulements de supporl engrenoge/clache d'embrayoge usés;

— des joints de llecteurs usds;

= lo présence de poricules mélaliques |limsills) sur les dents des engrenages.

In Folge lisken wir sine Reihe von Méglichkeiten aul, dis eine Starung an der Kupplung oder an der Einlegevarrichiung verursachen kéinnen,
Eine Kupplung, die nicht auskuppelt, kann abhangic sein von

— ainem Ubermaligen Zughebelspial;

- verzogenen Kupplungsscheiben;

— einer unregelmabigen Federspannung;

- verallenem Maotordl;

— zuviel Ol im Gehduse:

— einer defekien Auskupplungsvorrichiung;

— einem Obermaligen Vg{schleiﬂ der MNabe oder der Kupplingsglacke:

Fine Kupplung die abrutscht, karn abhangig sein ven:

- einem fehlenden Spigl des Zughebals,

- abgenulzten Kupplungsscheiben,

~ schwach gewordenen Fedem;

— einer delekien Auskupplungsvorrichiung;

— einam ibermafligen Verschleift der MNabe oder der Kupplungsglocke,

Fine laute Kupplung kann obhangig ssin von:

— einem iibarméfigen Spiel unter §EI'| Zohnradem der Hauptiiberragung;

- beschadigten Verzahnungen der Haugtilberragung;

~ einem iibermdfligan Spiel zwischen den Enden der Anliebsscheiban und der Kupplungsglocke:
~ ohgenulzten Llagern der Halterung von Geriebe /Kupplungsglacke; {
- obgeniilzten Ruckd&lmﬁlgummis;

— wian Melallteilchen |Schlsifstaub] auf den Getriebezahnradem,

Seguidamente especilicamos lo lisla de kas cousas que pueden ariginar un funcionamiento erado del ambrogue o del dispasitive de desembrague.
Lin embrague no desembraga, puede depender de:
— excesivo juege de lo leva de mondo
— discos embrague forcidos
— iregular lension de los muslles
- aceite molor desgosiods
- mxeesiva canlidod de acsile en ko base
- delecio en el dispositive de desconexidan
— excesivo desgaste del cube o de la cojo.
LIn embrague que desliza posds depenrgcr dlex
— lala juege en lo levs de mando
- discos embrogue desgostodaos
muelles dabiles
— defecio en e dispasitve de desembrague
— excesive desgaste del cubo o de la caja
Lin embrague ruidose pusdes depender de:
— excesiva juego enlie los sngranajes tonsmisian primaria
- dienles de los engranajes ransmision primarnio perjudicados
— excesivo jueno enire extemidodes discos occionadonss y cajo embrague

— cojineles de soporle engranaje/cajo embrogue desgosiados [

— gomas anlidesganes de?usrﬂdus
~ presencio de poites meldlicas frebabos| en los dientes de los engrancjes
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Gruppo di rinvio friziena.

Verificare ks refiilineitd dellesto di comondo dopo averda posizionata tra due
confropunte. Lo spostamento dell‘indice del comparaicre non deve sperare 0,3 mm.
Verilicare lo stato di usura dell'analle di lenuta [B) inferna e del raschiadlic (C) eslemo.
Prima del rimontaggio riempire di grasso "OPTIMOL Paste'While T94267.0001
lcodice di ricombic 670505304 lo cova interna del pistoncing,

Clutch relay unit.

Check sraighiness of cantiol red en two centers. Maximum deviation allowed as
measured with dial gouge is D.O11 in.

Check inner seal ring |Bl and cuter oil scraper ring (C) for wear.

Before reassembling, fill piston inner slot with "OFTIMOI Poste-White 194267 0001"
grease (part no. 670505304/,

Groupe de renvoi d'embrayage.

Placer la tige de commands entre deux conlrepointes paur véiilier si elle esl bien droite.
le déplocement de l'index du comparaleur ne doit pas dépasser 0,3 mm.

Verifier 'atal d'usure de la bogue d'étanchéilé [B] inteme et du ssgmenl racleur d'huile
(C) exteine, Avant d'effeciuer le remonlage, remplir de graisse "OPTIMOL Paste-While

T094267 0001 " il de rechange 670505304 la gorge & l'inérisur du piston,
Gelriebevorgelegegruppe.

Die Gerndlinigheit der Steversionge iiberprifen. Dazu legl man sie om heslen zwischen

swei Reilsiockspitzen, Die Schwankung am Massubr-Indes dorf nicht iber 0,3 mm lisgen.

Den VerschleiBzustand des Innendichiringes (B) und des aufleren Olabstrailers | .

iberpriten. Vor dem Einbau die Innennul des Steverkalbens mil Fer das Typs “OPTIMOI
PrsteWhite T94267 000 1" ([Ersatzieil Kennr. 670505304 fiillen.

Grupo de reenvio embrague.

Controlar la rectind de la varille de mondo después de pesicionarlo enfre dos
contrapuntas, Fl desplozomisnto del indice del comparadaor no debe superarlos 0,3 mm.
Conlrolar el eslads di desgaste del anille de junta |B) interior y del segmenta rascador
del aceite [C) externo. Antes de remontar rellenar con grasa “CPTIMOL Paste White
T 942467 0001" |cadigo de recambio 670505304} lo ronura inleina del émbolo
pEuEs,

Gioco fra campana frizione e disco conduttore. ==
Inserire il disco condutiore (A) nelle campana (B} & misurare con spessimetro il gioco
asistante (5], Ceve risultare 57 non supericre o 0,0 mm. In case confrario sosfiluire |
dischi ed eveniualmente la compana.

Clearance between clutch housing and driving plate.

nstall driving plate (4) in clutch housing (Bl and measure clearance (S} wilh a fealer
gauge. Clearance |5) must not exceed 0.6 mm,/0.02 3 in. [Hhis s not the case, change
the clulch plates and, if necessary, the clutch hausing.

Jeu entre la cloche d'embrayage et le disque menant.

Inlreduire le disque menant |A] dans la cloche |B] ef mesurer ovec une jouge d'épaisseur
le jeu existant (S). *S" ne duil pos &re supérisur & 0,6 mm. Dans le cas confraire,
remplacer les disques et éventuallement la cloche.

Spiel zwischen Kupplungsglocke und Antriebsscheibe.

Die Antrichsscheibe |A] in die Kupplungsglocke |Bf einlegen und mit dem Dickenmesser
das noch verhandene Spiel (S) messen. "5" darf nicht grofer als 0.6 mm sein,
Andernlalls sind die Scheiben und eveniuell auch die Glacke auszuwechssln,

Juego enlre caja del embrague y disco accionador.

Inlieducic el disca accionader |4 en la caja [B] y con el auxilio da un colibrador de
espesores medir el jusgo exislente (5], *5" no debe ser superior o 0,0 mm. En caso
contrario suslituin los discos y eventualmenie la coja.
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Dischi frizione.
| dischi liizione non devono presertore rocee di brucioture, solchi o defarmazioni.
Misurare lo spessore dei dischi condutior [quelli con materiale di atritol; non deve
essene inlericre a 2,8 mm, |STRADASS/BIP.) o 2,3 mm (5.P.) Appaggiore il disco su |
di un picno e conliollare con une spessimetio |'entith delle deformozione.
Limile di servizic: 0,2 mm,
Clutch pkﬂﬂs.
Clutch plates should be free from any signs of burning, slots or distartions. Measure The
Ihickness of driving plates: minimum thickness ollowed is 2.8 mm, /0.1 1 in. [STRADA/
5/BIP.) 2.5 mm/0.0% in_ |5.P.). Put plates on a plane sufoce and messure distarion
with a thickness gauge.
Service imit 0.2 mmOL008 in.
Disques d’embrayage.
less discues d'embrayoge ne doiven! avoir aucune déformation ou brillure. Mesurer
I'&paissaur des disques conducleurs [ceux avec un malériau de frottement); ellz ne dail
pas étre inférisure & 2,8 mm. |STRADA/S/BIP.) & a 2,3 mm (S.P.]. Place: le disque
sur un plan el contidler la délarmation avec une jouge d'épaisseur.
limite de service: 0,2 mm,
Kupplungsscheiben,
Die Kupplmgsscheiben diren keine Brenmspuren, Rillen oder Verformungen aulweisan.
Die Dicke der Antriebsscheiben |digjenigen mil Relbweksioll] messen: der Went der
2B mm (STRADA/S/BIP,) 2 3 mm (S.P.) nich unterschrsiten, Die Scheibe oul ine
ehene Fléche lagen, dann mit dem Dickenmasser ihre Verfarmung messean,
Arbeitsgrenze: 0,2 mm.
Discos embrague.
los discos embrague nio deben presentar rozas de quemadunas, surcos odefarmogionss.
Medir el espesor de los discos occienadares (los que tienen malerial de ficcian|; no
debe serintericr o 2,8 mm. {STRADA/S/BIP.} o 2,3 mm (8.P.]. Apoyar el disco sobre
un plana v confralor con un calibre la medida de la determacian.
Limite odmilida: 0,2 mm
Molle Frizione.
Misurare la lunghezza libera L di egni molla con un colibre; non deve essare interiore
a 34,5 mm. Soslituie ogni malla che super tale limie.
Clutch springs.
Lise r slicding ule to measure the overall lenglh L of each spring; it should not be lower
than 36.5 mm/ 1437 in. Reploce any springs 1hol exceed this limil,
Ressorts d'embrayage.
Mizsurer la longueur ibre 1" de chaque resson aver un calibre; elle ne doil pas ére
inférigure & 36,5 mm, Remplacer les ressorts qui dépossent cette imita,
N T Kupplungsfeder.
Die freie lange *|" jeder Feder mit einer Lehie ousmessen; sie darf nichl unker 36,5 mm
liegen. Jedes Feder, die diesen Wl Oberschreitel, ouswechseln,
Muelles embrague.
Medir la lengitud libre *1" de codo muelle con un calibee; no debe serinferione 36,5
mm; Sustivir coda uno de los muelles que supere este limite,
re—— = ——— e ———  —— = —— = N e e —
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Cambio di velocita,

Conrollare le condiziani dei denli di innesio frantole degli ingranaggi che devono
essere in perlelio sioto e a spigali vivi. Gli ingranaggi lelli devene nistore liberamente
sui propi albert. Tutti gl ingronoggl folli devono presentare un gicca assicle minimo
di ©,10 mm, Gli ingranaggi lolli delle 3¢ e 4* velocita sull'albero secondario devono
presentare ur gioco max. di 0, 25mm. Verificare lo sato di usurs dei semicuscinetii a
rullini, le flatioture & le scanclature degli alberi devono essers in pedetie condizioni.
Per un caretio funzicnamento del cambio, verificare le quote di contiello indicote nells
schemo di figura,

Cantrollare inglre le buone condizioni dei paricolon componenti il mecconisma di
innesta marce [vedi esplose|, Insarire le marce & contiollare che nen vi siono impuniature
nel comande combio flecellegola ingranaggio e picle forcellagela tamburs
desmodomice] dovile o scorretli giochi assiall. Ripdistinare detli giochi spessorando

alberi cambic e fambure con opposiie rondelle di rasamento, a—-?—;—?’?—lLb-ﬁm_
Gicco assiale totale alberi combio: 0,15 mm. e e
Gicco assinlke olale tomburo cambile: 0,25 mm, | e == =
Gearbox.

Inspect the engagement dogs on the gears: they must be in pedec! condiions and have shaip edges. The idle gears must iclate [reely an their
shatis. All idle gears must have o minimum end ploy of 0,10 mm/0.004 in. The idlers for the 3rd and 4th goars on the loy sholl must have a
moximum backlosh of 0,25 mm/0.0098 in. Inspec! neadle bearings for wear. The threads ond splines on the shalts must be in perfect condilion.
Fior the gearbox to work well, check ogainst fhe dimensions given in the figure.

Make sure all components of the gear engagement system (see exploded view] are in good condiions. Try out oll gears ko moke sure that geor
change operating syslem does not catch |selector forlkgear groove and tark pawldesmediomic drm groovel, due to incorect end play. It this
is the case, reshim gearbox shalts and dum with suitable shims 1o obicin comect play,

COwerall end play of georbox shalts: 0,15 mm/0.006 in,

Overall end play of gecrbox dwm: 0,25 mm 0.0 in,

Changement de vitesse. »

Cantiter 'tlat des dents & embeayage ionial des engrenages; alles doivent &lie parlaites et avoir des artes vives, Les engrenages fous doiventiouner
librerment sue laurs arbres. Tous les engrenages fous doivent avoir un jeu axial minimum de 0, 10 mm. les engrenoges fous de lo 3e et de lo de vilesse
sur Perbre sarondrine doivent ovoir un jeu maximum de 0,25 mm. Varifier [&1al d'usere des demi-coussinels & roubeoux. Les fleloges et les rainurages
des oibies doivent &l en parfait &lat. Pour un bon fancionnement du chongemenl de vitessas, wérifier les cotes da contrale indiquées sur e schéma,
Conlrdler également les bonnes condifions des piéces qui composent le mécanisme d'embrayage des vitessas (vair la vue éckiée). Embroyer
les marches ot contidler quil i’y ait pos d'oréls dans o commande de la bole de vitesse [fourche-gorge engrenage et échelon fourchegorge
lambour desmodromigue) dus & des jeux axiaux incorrects, Rétablir ces jeux en calant les arbres de la balle de vitesse el le lombour ovec des
rondelles oppropriges.

Jew axial fotol arbres boile de vikesse: 0,15 mm

lew axial toial tombow boile de vitasse: 0,25 mm.

Wechselgetriebe,

Den Zustond der Stimzahne der Zahnrader riochpriilen. Sie miissen in sinem perfekten Zustand und schartkantig sein, Die Losdider mijssen sich
frei auf thren Wellen drehen kénnen. Alle Losiéder missen ein Axialspiel von mindestens 0,10 mm haben. Die Losrader des 3. und 4. Gonges
auf der Sekundérwele missen ein Spiel von mox. 0,25 mm auhveisen. Den VerschleiBzustand der Rollenhalbloger prifen. Die Gewinde und
Muten der VWellen miissen in sinem sinwandireien Zustond sein. Damit die Gangschaltung stats karrekt arbeite, sind sie noch den Kanirallquaten,
die in der Schemadarstellung angegeben sind, zu Gherpriiten.

Den Zustaind der Bauteile des Gangeinlegemechanismus iiberpriifen (sishe Aufbauzeichnung). Die jeweiligen Giinge sinlegen und nachprifen,
ob aul der Schaligefriebesteusrung ouch keine Konlen zu erkennen sind (zwischen Gabel und Zahniadkehle, zwischen Gabelsprosse und Kehle
der desmadramischen Trommal], l§ie aulgund lalscher Axialspiele entslanden sein kénnten, Falls solche Spiele vorhondan sind, kann mon diese
anhand von Anfiigen von Unteregscheiben zwischen die Gelrisbewsllen und die Trommel ausgleichen.

Gesamiaxialspiel der Gelriebewellen: 0,15 mm

Gesomtaxialspiel der Gelriebetrammel: 0,25 mm.

Cambio de velocidad.

Controlar que las condiciones de los dientes del embrogue iontal de los engranajes esién en perlecto estode y tengan arisios vivas, Los engranajes
desembragades deban giror libremente en sus propios ejes, Todos los engranajes desembragados deben presentar un juege oxidl minimo de
0,10 mm. los engranajes desembragados de lo tercera y cuarta velocidad en el arbol secundario deben presentar un juego max. de 0,25
mm. Cantrolar el eslada de desgoste de los semicojinetes de rodillos. Los filsteados y los ronvras de los drboles deben encontrarse en condiciones
peilectas, Pora un funcionamiento conecto del cambia, verificar los valores de referencia indicadas en el esquema de la figura.

Contiolar que los piezos que componen el meconisma de embrague de las marchos estén en poerdects esfode [ver despiece|. Engranar las marchas
y controlar que ne se frabe el mando del cambio [horquillagorgania engranaje y perme horquillargarganta lambor desmadidmicol o causa de
juegos oxiales incorrectos, Restablecer dichos juegas calibranda los ejes del cambio y el tambor con arondelas de espesaracian adecundas,
Juega axial lotal arbales dal cambio: O, 15 mm.

Juegao axial lotal tamber combio: 0,25 mm.
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Per determinare lenfita delle spessorazioni total relative oll'albero primarie “5A" e [ PA2 PAi

secondario "5B" opeiare come descritto:

~ misurare la quoto A" e "B" relotiva agli alberi primario e secondario |su quest'llima. |+ 2404 b
accoma considerare anche lo spassore del rasomento "C" di 2,3 mm,

— misware lo profonditd carispandente ollo distonza fra piane di contolio dei
semicarter lafo FRIZIONE e lato CATENA e lo superticie di oppoggio della pista i
interna del cuscinette relafivo all’ albera primario "PA 1 * & "PA2" e secondaric FB 1 o
e "PR2": o

~ aggiungere o spessore della guarnizione da inlerporre o | semicarer di 0,30 mm =
lsolo STRADA/S e BIP.); _ i

— tenende conle di daver olfensre un gieco assiale di O, 1.5 mm avreme: 0.30 ;ﬁ

e
{

N
2

B
0D

SA—PA1+PAZ40,30-A-0, 15 & SB=PR| +PB2+0,30-B-0, 15 {STRADA/S & BIP, b o
SA=PAT+PAZ-AD | 5 e SB=PB1+PR2-B-0,15 [5.P.)
Par deleiminare enfitd di una singola spessorazione & necessorio sopere che:
SA=SA1+5A2 & SB=5B 1+5B2 dove "SA 1" e "SA2Y rappiesentono lo spessarazione
dell'albero primario lato FRIZIOME & lalo CATENA e "5B1" & "582" le corrispondenti - — et
sull'olbern secondaria. Avremo cosi:
SAI=PAl-64 e SB1=PB1-64-0,075 e quindi 5A2=5A-5A | o 5B2=58-5B1,

Analogn proceduis occore seguire per deferminare gli spessor lotali *S” del tamburo
cambio; conascendo:

P1 = profondit carer lala FRIZIONE

P2 = profonditd carler lala CATEMA

A = spollaments tambuee combio

(0,30 = guomizione hio | semiconer solo STRADA/S e BIP.)

0,25 = gioco assiale

Risultesd- S=P1+P2+0, 20-A-0,25 [STRADA/S = BIP.|; 5=P1+P2-A-0,25 [S.P.).
Sapendo che 5=51+52 ofterremo 51=P1-59-0,125 e quindi 52=5-51.

w
T
#
.
E
L

Te determine ovarall shimming on main shaft "SA” and lay shaft 5B, proceed as

Folloaws:
~ meaosure A" and "B height on mainhsaft and layshoh [for leyshall, add the thickness
of standard shim “C°, which is 2.3 mm /0.0 in.;

- measure the depth caresponding to the distance between the mating surtace of he
half erankeoses on CLUTCH side and CHAIN side and the shaulder that supports
bearing inner mce for mainshoft "PA 1" and *PA2" and layshalt “PB1 " and “PB2", =

- addihe thickness of the gaske! that goes betwsen the holf cronkeases, which is 0,30
mn/0.0711 in. [this opplies lo STRADA/S and BIP, anly|;

~ considering that dasired end play is 0.15 mm/0.006 in,, the formula reods: S2 0,30 g1 | Iy
SA=PA1+PAZ+0.30 mm/0.01 1 in=A-0.15 mm /0,006 in, T T oo
and SB=PE1+PR2+0. 30 mm Q.01 1 in~B-0.15 mm/0.00&in. [STRADA/S and P2 P
BIP.). iy
SA=PA+PAZ-A-0.15 mm/0.006 in. and $B=PB1+PB2-B-0.15 mm/0.006 -
in, [5.P.].

Ta datermine each shimming, nate thal: : A

SA=GA 14542 ond SB=5B1+582 where "SA1" and "SAZ" are the primary sholl |

shimmings on the CLUTCH side and CHAIN side and “5B1" ond “SB2" are the e =

comespanding shimmings for the lay shall, resulting in:

SA1=PA 164 mm/2 519 in.and SB1=PB1-64 mm/2.519in.~0, 125 mm/0.003 ||

in. and therelore SA2=5A-5A1 and SRZ=SB-50 |

A similar procedue is used fo determing averall shimming *5” of the gearbox drum wilh:

P1=cionkcase depth an CIUTCH side

P2 = cronkease depth an CHAIN side

A = distonce between shoulders of gearbox dum

0.30 = gasket between hall crankeases lonly for STRADASS and BIP.

0.25 = ond play

Therelom: S=F14+P240. 30 mm, 0011 in=A-0.125 mm 001 in. (STRADA/S and

BIP,|: S=P14+P2=A-0. 125 mm/0.070 in, [S.F),

As5=51452 51=P1-59mm/2.322in—0,125 mm/0.005 in. and therefore 52=5-51.
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Paur déterminer lo valeur lotole des cologes relaiils & 'arbre primaire “SA" e

secondaire "SB", nroples o procédure suivante:

- mesurer la cate A" &t "BY relative aux arbres primaire e secondaire (sur ce demiar
il fout également tenir comple de 'épaisseur du calage "C" de 2,3 mm|;

- mestierla profondsur corespandant & la distance entre le plan de contact des demi-
carters cité EMBRAYAGE et caté CHAINE st la swifoce d'appui de o piste interme
du coussinet relatil ¢ 'arre primoire "PAT" et "PA2" et secondaire PB1" et "PR2"
ajovier |'épaissour de lo gomie & poser entie les demicarters de 0,30 mm
luniquement paur STRADASS =t BIP,;

- en lenant compte qu'il faille obienic un jeu oxial de 0,15 mm, nous avons:
SA=PAT+PAZ+0,30-A-0, | 5 ot 5B =PR1+PRZ+0, 3080, 1.5 (STRADA/S = BIP.)
SA=FAT+PAZ=A-0, 15 & SB=PB | +PB2-B-0, 15 {5.P.)

Pour déterminer la valeur d'un colage, i fout sovoir e

5A=5A1+5A2 ot SB=SB1+5B2 ol "SA1" e "SA2" représentent le caloge de 'arbie

primaire cdié EMBRAYAGE et cate CHAIME, "5B1" et "5B2" celui corespondart &

I'arbie secondoire. Mous ourons ainsi:

3A1=PA1-04 ol SBT=FB1-64-0,075 ef par conséquent 342=54541 et SR2=5R-5B 1,

Suivie lo méme procgdure powr délerminer les coles d'épaisseurs lotales "5 du
tambour de changement de vitesses: &n sachont que:

= profondeur du carter colé EMBRAYAGE
P2 = prolondeur du carter cole CHAINE
A = époulement du tambour de changement de vilesses
2,30 = gamiure enlre les demicarlens uniquement pour STRADA/S &t BIP.)
0,25 = jew axial
len résultera que; 5=P14P240,30-A-0,25 |STRADA/S =1 BIP.|; 5=1' +P2-A-025
(S.P.|.
Sachant que 5=51=52, nous obtiendrons 51=P1-59-0,125 e danc 52=5-51,

Zur Festlagung der Malle der gesamten Distanzstiicke fir die Hauptwelle *5A° und die

Sekundérwelle “SE" il fnlqendrrmaﬁen varzugehen:

— dieGuole A" und “B” der Hauptwelle und Sekundtinvelle messen (bei lalzigenonnles
ist die Dicke der Zwischenlegscheibe "C* van 2,3 mm mil 2u beriicksichligen;

- dieTiele ermittaln, die dem Abstand zwischan der Konlmkﬁl-ﬁ-:he der Gehdtipsehillien
KUPPLUNGS- und KETTEMSEMIG und dar Adflagelldche der Innenlautiille des
logers der Houphwslle "PAT" und “PA2" und Sekundéaraele "PBI" und "PR2"
entspricht;

- die Stétke der Dichiung von ©, 30 mm, die zwischen die Gehausehélten [nur bai
STRADA/S und BIP.| sirzulegen ist, anfligen;

— soll ain Axiolspiel von O, 15 mm eneicht warden, hat man;

SA=PATAPAZ 40, 30-A-0,15 und SB=PB 1 +PB2+0, 30-B-0, 15 |[STRADA/S und |

BIP.|

SA=PAT+PA2-AD 15 und SR=PB]+PB2-B-0,15 (5.P.)
Zur Ermilllung des Males ainas einzelnen Distanzstickes, mull man lelgends Doten
bericksichligan:
SA=5AT45A2 und SB=5B1+582, wobei "5A1" und "SAZ" dos Distanzstick der
Havptwelle KUPPLUNGS: UND KETTENSEMIG, und "3B1" und “5B2° die
entsprechenden Distanzstiicke aul der Sekundérwelle dorstellen, Man ehall somit:
SAT=PAT-64 und SB1=PB1-64-0,075 bzw, SAP=SA-5A1 und SEP=5B-5R1,

Eine dhnliche Vorgangsweise gilt auch bei der Ermitilung der gesamien Distanzskicke
‘5" der Schaltrommel. Unier Zugrondlegung von:

P1 = Tiefe des Gehbuses aul der Seite der KUPPLUNG

P2 = Tiete des Gehauses oul der Seite der KETTE

A = Schulter der Scholiiommel

(3,30 = Dichtung zwischen den Getiusehallien (nur bei STRADASS und BIP.)

0,25 = Axialspiel

Ergebnis: 5= +F240,30-A-0, 25 (STRADA/S und BIP.|; S=P1+F2-A-0,25 |S.P].
Unter Zugrundelegung van 5=51+52 erhélt man: 51=P1-56-0, 1 25 bew, 52=5-51,

I
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Fora determinar la medida de los espesores totales relatives ol eje primario "SA” y
secundario "SB" proceder comao descrita:

medir el valor A" y B relative o los ejes primornio y secundario {en este illimo es

recesaric considerar odemds el espesor de nivelada "C" de 2.3 mm |,

medir la profundidad correspendients a lo distoncia entre el planc de contacto de

los semi-caner lado EMBRAGUE v lado CADENA v lo superficie de apoyo de la

pisia interna del cojinele relativo ol eje primatio A" y "PA2" y secundorio "PB T
"PBZ,

Egtegur el espesor del refén a interponer entre fos semicdrier de 0,30 mm solo paro

STRADA/S y BIP.)

considerando que tenemos que oblener un juege axial de 0,15 mm. tendremos:

SA=PA 1 +PA240,30-A-0,15 & SB=PB1+PB2+0,30-B-0, 15 |STRADA/S y BIP.)

SA=PAT+PAT-A-0 15 & SB=PRI+PRZ-B-0, 15 (5.P.]

Para determinor la medida de cado espesor es necesario saber que:
SA=SAT+SAD v SB=5B1+5B2 donde "SAT" y "SAZ" representan el espesor del eje
primario lads EMBRAGUE y lodo CADENA y "SB1" y "5B2" los correspondienies en
gl eje ssoundaric.

En esta forma obtendremios:

SA1=PAT-64 y SB1=PB1-64-0,075 y por lo fonte SA2=5A-5A1 y 5B2=5B-581.

Esnecesario respetar &l misma procedimiento para delerminar los espesores tolales *5"
del tambor de cambio; sabiendo que:

Fl

= profundidad edrler lado EMBRAGUE

P2 = profundidad carler lada CADENA

A = espaldén del tomber de combio

0,30 = retén ente los semicarter [sale pora STRADA/S v BIP.)

(3,25 = juego axigl

Resulard: S5=P1+P240,30-A-0,25 [STRADASS y BIP.|; 5=P1+P2-A-0,25 (S.P.].
Sabiendo que 5=51452 oblendremos que 51=P1-50-0, 125 y por lo lanie 52=5-51.
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Tamburo comando forcelle,

Controllare che la lorghezzo delle cove del tamburo comanda forcelle sio nelle
wolleranze prescritte dal costutiore. Gieco Ira pemno forcella e sconalatua con
componenti nuovi: 0,265+0, 425 mm. Limite di usura: 0,6 mm. larghezza delle cove
di un tombure nuove: 8,00+8,09 mm. Limile di vsua: 819 mm. Diameia [
forcella nuova: 7,665+7,735 mm, limile di vsura: 7,5 mm, Determinare 1l gioco
esislente o peno di azionamenlo della forcella & cova sul lombure seletione rilevanda
le due quole con un calibro. Se il limile di sewvizio viene superato, stabilin,
confiontandali con i valor dei componenti nuovi, quale particolore deve essere
sastituila, Veificare incle lo state di usura dei peini di supporte del tombure; nan
devono presentare solchi, bave o deformazioni, Conlrollare il gieco esistente o pemi
e alloggiomento sul carter. Se risulta superiore o 0, 20 mm (limite di servizia) sostituire
il companente pio usurato.

Fork operating drum.

Check whether the width of the greave on fork aperating dium is wilhin the tolemnces
specitied by the manulociurer. Clearance between fark pin and groove bwith new
componants]: O 2650425 mm 0.0 040016 Wearlimit 0.6 mm, /00234
in. Groove widih (on a new dum): 8.00+8.09 mm/0. 2140318 in, Wear limit-
B 12 mm, 0,322 in, Fork pin diometer fwhen newd: 7.&645+7 735 mm,/0.301+0.304
in. Wear limit: /.5 mm/Q.295 in. Measure the clearonce existing betwesn lark pin
ond selector drum groove with o gauge . IHhe dllowed limit is exceeded, eslablish whicl
componant neads replacement by comparing the measures you have loken with he
dimensions of new components. Inspect drum suppon pins for wear, they must be free
fram any slats, flashes or distardions. Check clearance between the pins and housing
in the crankease. If clearonce exceeds 0.20 mm /0.008 in |allowed limif), replace the
component thal shows more weaar,

Tambour de commande des fourches,

Contidler que la largeur des roinures du tambour de commande des fourches sail
camprise ente les talérances indiquées par le Consiucleur. Jeu enire pivot fourche ot
minwe avec les nouveaux composants; O, 265 0,425 mm. Limile d'usure: 0,6 mm.
legeur des rainures d'un nouveau lambaur; 8,00+8,09 mm. Limite d'usure: B, 19 mm,
Dioméie pivat nouwvelle fourcha: #6657 735 mm, Umite d'usure: 7.5 mm.
Délermine le jeu qui existe entre le pivet d'octionnement de la fourche &t la rainure sur
le fambzaur séleclew en relevont les deux dimensions oves un colibre. Si o limile de
service et dépossée, stablir, en comporant les valeurs avec calles des noweaux
composants, quelle est la pidce o remplacer. Védlier également lisure des pivols de
suppart du lambour; ils ne doivent présenter aucuna brwre ou déformalion. Conlidler
le jeu enlre les pivots el le logement sur le carter. §'il est supérieur & 0,20 mm {limile
de sarvicea), remplocer |ex composan | |::-|u5 deidrions,

Trommel der Gabelsteuerung.
Pie Braite der Trommealnulen der Gabelsteueng nochprifen: sie mufl sich innerhalb der
vom Herstellervorgeschriebenen Toleranzen befinden. Spiel zwischen Gabelstift und Mul
mit neven Bauteilen: 0,265+0,425 mm. VerschleiBgrenze: 0,6 mm, Sraite der Nulen
ainer neuen Trammel: B,00:8,00 mm, VeschleiBgrenze: 8,12 mm. Durchmesser das
= Zaplens einer neven Gabel: 7,665+7,735 mm. VerschleiBgrenze 7,5 mm. Mit einer
Lehre, die 2wl Guoten dis Spiels wischen dem Gobelbetatigungsifl und der Trommelnul bestimmen. VWenn die Arbeilsgrenze Oborschiitien wird,
karin man durch einen Vergleich mit den Wenen von neven Bouteilen bestimmen, welches Tell srsets) werden muB. AuBerdem den Verschigifizustand
der Trommelsiifie priten: sie diden aut keinem Fall Rillen, Verlormungen oder Grale autwaisen. Das zwischen den Stifien und den Aufnahmen im
Gehtiuse bestehende Spiel prifen. 1 es hoher als 0,20 mm (Abeilsgrenze], muf} das verschlissenere Boulsil erselzt weiden.

Tambar accionamiento horquillas.

Contralor que el ancho de los ranuras del tamber de aecionemiento delos horquillos esié incluida entre las tolerancias indicadas por el construcior,
Juege entre el perno de lo harquilla y lo renura con companentes nuevos: 0,265+0 425 mm_ Limite de desgoste: 0,6 mm. Ancho de los ronuras
de un tombor nueve, B,00+8,09 mm. Uimite de desgoste ; 8,19 mm.

Biametro pemo horquilla nueva: 7 665+ 7 735 mm. limite de desgaste: 7,5 mm. Deleminar el jusge existenta enfre &l perme de accionamienta
de lo horquilla i la ranura del lambor selector usando porm medir un calibre. 5ise supera el limite admitido estoblecer, compardndalos con los
valares de las companentes ruevos, que piezo debe sustiiise. Controlar ademdas &l estado de desgaste de los permas da apayo del tombor;
no deben preseniar rozos de surces, whabas o deformacionss. Contralar el juego existents enlre los pemas v el alojamiento del cérler, Si esulla
superior a 0,20 mm. |Imite admitide) sustivin el companents mas desqastade,
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Forcelle selezione marce,

lspezionare visvamenie le forcelle di selezione marce. Ogni foreella che risulli piegala
deve essere sosfiluila in quanto pud causare difficolta nell'innesta delle marce e
pearmelie il loro disinnesto improvvise sofio carica. Confrollare con une spessimetro il
gicca di agni forcella nella scanalatura del proprio ingranaggic. Se il limite di servizio
viene superalo defeiminore se & necessanio sostituire ['ingronoggio o lo forcella
focendo rifedments of limili di servizio delle singole parli,

Larghessza sconalaturs ingranaggio nuove: =4, 0704 TS mm,

Spessore palting forcella nuova: 5=3,90+4,00 mm,

Gioco fro lorcella e ingronaggio nuovi: 0,070+0,285 mm

Lirmile oi servizio: 0,40 mm.

Gear selector forks.

Visually inspect gear selector forks. I bent, forks must be replaced, or hey may hamper
gear shifting o slip off suddenly under laod. Use o feeler gouge 1o check the play of each
ik in the comespending geor slal, [ the allowed limit is exceeded, determine whether
gear or fork need replocement depending on the weor limit allowed for each part,
Slot width on new gears: 1=4.070+4 185 mm /0 1600164 n.

Sliding shoe thickness on new fork: 5=3.90+44.00 mm/0.153+0.157 in,

Ploy between new fork and gear Q.070+0.285 mm/0.0027-0.0112 in

Waar limil: 040 mm 0,015 in.

Fourches de sélection des marches.

Conlidler les fouiches de sélection des vilesses, Chague Teurche plige dail éhe
remplncse corelle peut enlrainer des difficuliés pendont I'embryvage et en provoguer
le débiayage subit sous charge. Contiler, avec une jouge d'épaisseur, le jeu de
choque faurche dans la rainure de sen engrenage. Sila limite de service esl dépossee,
visrilier &'il laut remplacer 'engrenage ou la fourche en se iélérant aux limites de service
de chogue piéce,

Lengsur rainuee nouvel engrenage: L= 4,070+4, 185 mm

Epaisseur patin-nouvelle fourche: 5 = 3,90+4,00 mm

Jew entie nouvalle teurche et nouvel engrenage; O,070+0, 285 mm.

Limile cle service: 0,40 mm.

Gangwahlgabel.

Die Gangwihlgabe! visuel iberprilen. Jede verbogene Gabel muld ersetzl werden,
do es sonst Schwissigheiten beim Einlegen der Gdnge geben kann oder as kénnte
sogar unter Belaslung zu einer platzlichen Entkupplung eines Ganges kommen. Mil
ainem Dickenmesser das Spiel jeder Gabel in der MNut des entsprechenden Zohnrades
nachprifen. Wird dis Arbeilsgrenze Uberschriien, mull man anhand sines Vergleiches
mit den ongegebenen Granzen beslimmen, ob das Zahniod oder die Gabel ersetz
werden sall,

Greite dear Mul eines neuen Zahniodes: [=4,070+4, 185 mm

Dicke das Gleilschuhes ciner npuen Gabel: 5=3, 904400 mm,

Spiel smwischen never Gabel und nevem Zahnrad: 0.0700, 285 mm.
Arbeitsgrenze: 0,40 mm.

Horquillas seleccion marchas.

Inspeceionar visualments los horquillas de seleccion da las marchas, Codao horquills
que resullose cuvada deberd sustiluise va que puede cousar dificuliodes en el
embrague de los marchas y permile su desembrague improvisa en cargo, Confralar
con un calibre el juego de cada horquilla en la ranura de su propic engrongje, 5i se
supern &l limite admilido, daterminge si es necesario sustiuir el engranaje o la horguilla,
vsande como eleencia los limiles odmitides poro codo plera.

Ancho ronura engronoje nueve; L=4,070+4, 185 mm,

Espesor palin haguilla neeva: 523, 90+4,00 mm,

Juego entre harquilla v engranaje nueve: 0,070:0,285 mm,

Limite admitida: 0,40 mm,
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Norme generali,

Per il rimentoggio eseguite in senso inverso quanio mosirato per o smentaggio, facendo tultavia particolare attenzione dlle singole operazioni
che richiamiama spacilicalamente. Vi ricordiamo che guomizioni, paraclio, fermi metallici, rondslle di lenuta in materiale defarmabile [rame,
alluminio, fiora etc.|, dadi e ghiere autobleccanti dovianno sempre essere sostituifi, | cuscinelli sono stati dimensionati e coleolati par un determinolo
numere di ore di lavoro. Consigliomo pertanta lo sosfituzione im particolar modo dei cuscinelti soggetli o pit gravese sallecitazioni, anche in
considerazione della difficolia di contralle dells relativa vsura. Quanio sepra viene suggerito in aggiunia al controlli dimensianali dei singoli
companenti, previsi nell'appasito capitolo [vedere ol paratange «REVISIONE MOTORES),

E importantissimo pulire accuratomenta tutli | componenti; | cuscinetti & tulli gli aliri particolar soggetti od usura dovianna essere lubrificati con
olio motore, prima del montaggio. Vil e dadi dowanne essere bloceali alle coppie di sermoggio prescrite.

General directions.

Toreossemble, reverse the dismantling procedure. However, there are single jobs - expressly menfioned here - thal require special care. Remember
that gaskets, oil seals, metal fasleners and seal washers made of yielding material (such os copper, aluminium, fibre, eic.), selFlocking nuts and
ring nuts should clwoys be reploced. Bearings are designed 1o lost o given number of working haurs. It is therefore advisable to replace bearings,
in particular those subject to heavier siress, considering also that defermining to what degree bearings ore worn is quite difficull, These hints are
intended o supplement the dimensional checks suggested for the singla components in the suitable section (see paragroph <EMGINE OVERHALULS).
Please remember that o thorough cleaning of all components is very impartont; beorings and all parts subject to wear should be lubricated with
engine oil, before they ore reassembled. Screws ond nuts must be fightened 1o prescribed torque.

Neormes générales,

Four le remanioge effectuer en sens inverse lo procédure de demontage, en vaillant tout patticuliérement aux opérafions individuelles, oppekées
ici de maniére spécifique. Nous roppelons que les gomitures, les joints parehuile, les anneaux de blocage métalliques, les rondelles d'étanchéie
en matériau déformable (ouivie, aluminium, fibre, sic |, les écrous et les collisrs avtobloguants deviont toujours &ire remplacés, Les roulements onl
et dimensionnés et calculés pour un nombre déterming d'heures de travail, Clest pourquoi nous conseillons de remplacer en particulier les
raulements qui sont soumis & des contraintes importantes, comple tenu de o difficulté de contrler leur usure. Ce qui précede 5 ojoute oux contidles
dimensionnels de chagque pigce, prévus dans un chopilre spécial (voir ou paragraphe "REVISION MOTEUR').

Important: netloyer soigneusement lous les composants; les roulements e toutes les autres piéces soumises & vsure deviont éte lubrifies, ovant la
remontage, avec de Ihuile moteur, Les vis ef les écous deviont éire bloqués aux couples de sermage spécifis.

Allgemeine Vorschriften.

Beim \Wiederzusammenbau muf} man die gleichen fiir den Ausbau angegebenen Arbeiten, nur in umgekehiter Reihenfolge, ausfihren. Jedoch
sind die von uns spezifisch enwthnlen einzelnen Arbeilen genou zu beachten. \Wir erinnem daran, dafb Dichtungen, Olabdichtungen,
Metallspariungen, Dichlscheiben ous deformisrbarem Material (Kupler, Aluminium, Foser usw.), selbstsparendes Mutmultern und Mubiem immer
auszuwechseln sind. Die lager wurden fir eine bestimmie Anzahl von Arbeilsslunden bemessen und kalkulier!, Es wird deshalb emplohlen, auch
gleich ainen Austausch besonders der hochbeanspruchten Llager vorzunshmen, da deren Verschlaif nur schwer iiberprilbar isl, Zusaizlich dazu,
solten die einzelnen Bestandreile isiehe Paragraph "MOTORUBERHOIUNG®) cusgemessen werden.

Es ist auberst wichtig, alle Beslandieile sorglalligst zu reinigen. Aulerdemn miissen die lager und alle anderen Verschleifteile vor dem Einbau mit
Muotoral geschmien werden, Schiouben und Muttern sind bis zu den vorgeschriebenen Anzugsmomenten anzuzichen,

Mormas generales. (
Para el remantaje cumplir los operaciones en senlido invers al desmeniaje, poniendo especiol olencidn en los operaciones que se describen
especificamente. les recordamos que los aros, los relenes aceite, las arondelas en materiol deformoble (cobre, aluminio, fibra, efc.), las luercos

y los virlos oulo-bloqueantes deberan sustiluirse siempre. Los cojinetes han side dimensionades y coleulades para un determinado nimero de
horas de funcionamienta. Por la tanto acansejomes en farma especial ko sustitucian de los cojineles somelidos a esfusrzos gravesos, consideranda

la dificullad en contralar el desgaste. Lo sugeride en este péralo completa los controles dimensionales de cada componente, previsios en el relativa
capitulo fver el pérale "REVISION MOTOR),

Es imporiantisimo limpiar esmeradamente tados los componentes; los cojineles y todos los demés piezas somelidas o desgaste deberdn lubricarse
con aceite motor antes de volver o mentarlos. Los tomillos y las luercos deberdn blequearse al par de apriele deserito.

|
|
|
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Ricomposizione organi della testata.

Prsizionore sull'afrezze cod, 88713,1093 il gommine di fenuta clic dopa averlo
opportunaments lubificats con alio motare.

Inserire ['attrezza in asse con il guidavalvela ed inserin I'estremita contenente 'anelle
di tenuta; conun martello battere sull estriemita esterna dell'atrezzo & porans a batluta
I'anallo.

Reassembling head components,

lubricate oil seal with engine ail and fit it on lool 88713.1093.

Insertool inks heod keeping it aligned with valve guide axis. With the lool end that holds
seal ring inside valve guide, 1ap the ather ool end with o hammer 1o push oil seal oll
the: wicry coneen

Remontage des composants de la téte.

Placer le joint d'étanchéité huile en caoulchoue sur l'oulil 887131093 aprés ['avoir
lubrifié avec de |'huile moteur.

Alignerloutil au guide-soupape etintraduire ['extriémilé contenantla bague d'stanchéils,
laper avec un marteau sur 'exiiémité extérieure de I'outil et porler la bague jusqu'a la
limite.

Zusammenbau der Zylinderkopfelemente.

Den Cldichtgummi, nachdem man ihn mit Motardl geschmiert hat, auf das Gesal mil
Kennr, 88713.1093 legen,

Dias Gerdt in Achse mit der Ventilfihrung einsefzen und dessen Endstick samt Dichfring
einfibren: mit dem Hammer auf das dulbers Ende das Gerdies kloplen und somit den
Ring bis zum Anschlog bringen,

Recomposicién érganos de la culata.

Colocar sobre lo harramienta cod. 88713.1093 &l istén oreite de goma, despuas de
habero lubricodo adecvadamente con aceite maotor,

Introdcir lo herramienta centrardola con respecto ol guicvdbule o infeducir lo
axtremidad con el anilla de retén; con un manille golpear la extremidad externa de la
harrmiania Y posicionar el anilla a lope,

Inseire |'eslremitd ripiegota della mella nelle sede del bilanciere inferiore [di chivsural.
Insert the benl end of spring in the proper seating in lower (closing] rocker.

Introduire |'extrémité plige du ressarl dans le siége du culbuteur inférieur |de fermeture).

Dias geknickte Federende in den Sitz des unteren Kipphebels einlegen {Schlisfungl.

Intreducir lo exramidod doblada del muelle en &l alojomiento del balancin inferior [de
ciernel.
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Partare il groppo mallabilancies alinterne della lestain asse con il fora inferiome, sede
del perno bilanciens,

Inserire doll'esteme il perno (dopoe averlo lubrificala) e batierlo fine o batiuta.
Eseguire lo slesso procedimento per il bilanciere sul lalo opposta.

Position the spring and rocker assembly inside the head so that it is oligned with the axis
of the lower hale for the rocker shaft,

lubricate rocker shafi. Insert it from outside and posh it fully in.

Do the same with the rocker an the other side,

Aligner le groupe ressartbalancier a l'intérieur de lo 1k au o inférieur, sidge du pivat
culbuteur.

Intreduire le prvot par l'extérieur [aprés 'aveir lubrifié] el le pousser juqu'd lo limile.
Adopler la méme procédure pour le culbuteur sur le cété oppasé.

Die Feder und Kipphebelguppe im Zylinderkapf mil der unteren Bohung aul Achse
bringen. Diese Bohrung ist der Sitz fiir den Kipphebelbolzen,

Den Bolzen von aullen einkibren {nachdem man ihn geschmier bat) und ihn bis zum
Ansching sinkloplen. Den selben Arbeilsvargang beim gegenilberdiegenden Kipphebel
wiedeiholen.

Pasicionar el grupo musllebalancin denlo de la culata centrodo con respects ol
agujero inferior, donde se encuenta el perma balancin,

Insertar de lo parte externa el peino [después de haberlo lubriceds| y galpear hasta
que legue al fope.

Elactuar la misma operacidn para el balancin en &l lodo opuesio.

Con un cocciavile spingere Festremild reflilinea della malla softo la spargenza della
testata, Verilicare, operanda sul bilancize, il movimento di ritarmo della vakala,

Use o screwdriver lo push down the skaight end of spring under the proper jut inside
head. Wark the racker lo check valve relun trovel,

Avec un loumnevis pousser 'extrémité rectiligne du ressan ou dessous de la saillie de lo
culasse. Védbier, en actionnant le culbutewr, le mauvement de refour de lo scupape.

Mit einem Schraubenzicher das gerode Fedeende unler den Varsprung des
Zylinderkoptes schicben. Wieder baim Kipphebel, die Bewegung desVentiliicklaufes
nachprifen.

Con la ayuda de un destomilladar empujar la extremidad reclilinea del muelle debajo
de o porte sabresaliente de o culala. Cantrolar, movienda el balancin, el mavimienlo
de retarmo de la valula.
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Revesciare la lesia e inserire le vahaole nei relaiivi guidavalole |ubrdlicando
abbandantemente I'accoppiamento. Fare oltenzione nel mantaggio of diametr delle
valvole: quelle di aspirazicne hanno il diometio del fungo pit grande rispalio a quelle
di scarica.

Turn head aver and insert valves into their guides. lubricate mating sufoces abundantly.
When installing the volves, remember thal inlake valves hove o lorger head diameter
than exhaust valves to aveid confusing them,

Rerverser lo 1éte ef infraduire les soupapes dens les guidessoupape corespondants, en
lubrifiart Foccouplement. Vérifier le diamétre des soupopes lors du rementage: les
soupopes o'aspiration ont un champignon d'un diométre plus grand que celui des
soupapes de déchargs.

Den Zylinderkopf umkippen und die Venfile in deren Venlilfihiungen einschisben, zuver
muld deren Sitz jedach ausgiebig geschmiet werden, Beim Zuscmmenbou isl der
Durchmesser der Ventile genau zu beachten: die Eirlafiventile hoben gegeniber den
Auslafventilen einen gréleren Tellerdurchmesser.

Inverir la culata e inkeducir los vahulas en los respectivos guiawalvulas lubricando
abwndontemente &l acoplomisnto. Poner atencian duiante el monlaje en el didmelro
de las vahulas; el didmelo de la cabeza de los vilwlos de aspincian es mayor que
al dismatra de las vilvlos de escape.

Utilizzanda |'atirezzo 887 13,0844, abbassare la forcella di spinfa del bilonciera ed
inserire lo scodelling di diomo e @ due semianelli sul gamba della valvelo; rilesciare il
kilanciers.

n Usare sempre semianelli nuovi (spessore 1,7 mm).

Use locl 887 13.0844 1o push down racker fork and insert valve retainer and split rings
on valve shalt; release rocksr,

u Always use new split rings {thickness 1.7 mm/0.06 in.).

En ulilisant |'outil 887 13,0844 abaisser la louiche de poussie du culbuteur el infraduire
lo coupelle de relour af les daux demibagues sur la quaue de soupope; relacher le
culbuteur.

n Utiliser toujours des demi-bagues neuves (épaisseur 1,7 mm.).

Unter Anwendung des Geriiles B8713.0844, die Schubgabel des Kipphebels
obisenken, dann den Ricklaulteller und die zwei Halbringe auf dan Ventilschalt selzen;
den Kipphebel laslassen.

Immer neve Halbringe verwenden (Stéirke 1,7 mm).

on lo heramienio 88713.0844 bajor la harquilla de empuje del balancin e infroducii
el platillo de retomo v los dos semi-anillos en el vasiogo de la vilwla, Dejar libre el
balonein.

n Utilizar siempre semi-anillos nuevos [espesor 1,7 mm).
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A questo punto inserire pravvisariamente il supparto sul kalo sinistra & montare dal lals
oppasto 'albera a camme con relative supporte.

Con vokela in posizione di riposo verficare con ung spassimelio, inserts o patling
bilanciere & comma, che il gioco risulti quello prescritic, Se cidé nen rsulia misurare
comunque il gloco presente. Cio consentird di determinare la differenza di spessore
che dovreme considerare per sostituire lo scodelling,

Temporarily install camshalt support on LH. side and insert comshatt and iis cther
suppor o5 on assembly lrom he opposite side.

With lhe volve ol rest, insert o leeler gauge between rocker sliding shee and com fo
check whether clemronce is comect, I net, caloulate the diference to prescribed
clearance, as this figure should be token inte oocount when choosing a replocement
redaingr.

Introduire alars pravisoirement le suppaor! sur e caté gauche el monter, du céié opposé,
Farbre & comes avec son suppon,

Lo saupape éant en pesition de repos, vérifier avec une jouge d'épaisseur insérée entre fe polin du culbuleur et lo came si le jev comespond bien
au jeu préconise. 57 n'en &tait pas ainsi, mesurer tout de méme le jeu existant, ce qui permatira de délerminer la diférence d'épaisseur & prendre
en considération pour remplacer la coupelle.

Mun die Halterung profisorisch auf der linken Seile einsetzen und von der entgegengeselzten Seite die Mackenwelle mit ihrer Halkerung manlisren.
Mit dem Ventil in Rubestellung ist mit ginem Dickenmesser, der zwischen Kipphebelgleitschuh und MNocke einzulegen ist, #u iberpriifen, ob dus
Spiel dem vorgeschrisbenen Wert entspricht. Falls dies nicht der Fall ist, das vorhandene Spiel dennach ausmessen. Dies erméglicht dann ein
Ermitteln der Starkedifferenz, die man beim Auswechseln des Tellers beriicksichtigen muf),

Introducir provisoriamente &l soporle en el lada izquierdo y mantar par la parte contraria el drbol de levas con el respeciive soparle.

Con la vahula en posicién de reposo controlar con la ayuda de un calibradar de espesares, puesta enire patin, balancin v leva, que el juege
sea &l que se ha prescrito. Medir de todas formas el jusgo existente, aungue no comespanda, Este date permiticd deferminar la diferencia de
espesor que deberd considernarse parm la sustiueion del platills.

Dopo averlo rimosso contrallare lo spessore dello scodelling uilizzondo 'opposite
calibro 88765.0978 & un comparatore inseriio su un supporto o celonng, Azzerara il
comparotore ulilizzanda l'azzeratons in dolazione all'olirezze e infilare lo scodelling
sulla sommita del calibro [come mesta la figural, Misurare 'aliezza della spalla dalla
seadelling,

Seagliere lo scadelling appropricto per oftenere il gicco prescritte @ imontatla come
precedentements descrito; verificare | gioca.

Remove relainer ond measure ils thickness with the proper gauge 88765.0978 and a
dial gouge fitted on a column stend. Set the dial gouge fe zero using the zerosetting
davice provided with the tosl and place the retainer on Ihe gauge {as shewn in figure],
Measure the height of ietaines shaulder.

Choose the proper tetainer 1o gel the required clearonce and install as described
above; now check cleorance again,

Apras lo dépase contrdler 'époisseur de lo coupelle en viilisont le colibre 88765.0978
ef un comparateur placé surun suppor & colonne. Mette & zéra le comparateur en ulilisont le disposiil de mise & zéro foumi et placer o coupells
sur I'extrémiié du calibre {vair figure]. Mesurer la hauteur de 'épaulement de la coupalle,

Choisir la coupelle appropriée afin d'cbienir le jeu désiré et la remonter selan descriplion préalable; vérifier le jeu.

Machdem man den Teller entfemt hat, kann man dessen Stérke mit der geeigneten lehre 88765.0978 und der aul einer Saulensidinder eingesalzlen
Messubr messen. Die Messuhr mit dem dazu mitgelieferten Mullsteller auf tull rickstellen und den Teller am Scheitel der lehie [wie oul der Abbildung
dargestall] einsstzen. Die Telleschulerhéhe messen,

U das vorgeschiiebene Spiel zu ethallen, st jelzt der geeignete Teller auszuwdahlen, dann diesen, wie zuvor beschrighen, einbaven; das Spiel
pridlen,

Después de haberlo quitado controlar el espescer del platille con lo ayedao del colibre BB765.097 8y de un comparadar calecada sobre un sopore
de columna, Poner en cara el comparador con el intrumenta sumininistrada con la heramienia & inroducir & platilla en o parle superior del calibre
{romo indicada en la ligura). Medir la allura del espaldan dal platillo,

Escoger el platill adecuads para que el juego sea carrecto y montarla come indicado anleiomente; conlolar el juega.

e e e e .
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Rimuovere 'albero a camme e inserire all'interno della lestata | bilancier superiori |sono
contossegnoti da letiere A e § che ne ideniificans I'ulilizzo).
Inserire il perna lubrificate dall'estems senza spingerlo fino a baluta,

Remove comshall and insert upper rackers into the head [they are marked with letiers
Aand 5 for inloke and exhoust, respectively],
Insert the lubricated racker shaft from cutside, do not push shaft all the way in yel.

Exiraire I'arbre & comes et introduire & lintérieur de la culasse les culbuteurs supérietrs
lles letives A et § gravées en indiguent I'usagel. Introduire le pivot lubrfié de l'extérieur,
sans be pousser jusqu'a lo limile.

Die Nockenwelle abnehmen und die oberen Kipphebel in den Zylinderkopf einsetzen
|sie sind mit den Buchstaben A und § gekennzeichnel, um damit ihre Zuerdung 2u
erméglichan),

Den geschmierian Bolzen von auflen einfiiren, ohne ihn jedoch dobei bis zum
Anschlag zu bringen.

Desmontar el arbol de levas e infreducir en lo culata los bolancines supericres
{seficladas con letras de A o § para ideniilicar su utilizacian).
Intioducir el pema lubicodo per ka parke exterior sin empujorke a fondo.

Reinserire come indicato pracedentements |'albero o comme &, spostanda lateralments
i bilancien supsriod inserire sull'estremita delle volvole i registri.

Reinstall comshaf as explained above, move rackers sideways and insert shims on
walbee fips.

Remanter, comme déji indiqué, | arbre & comes et déplacer latéralement las culbuteurs
supérieurs pour infroduine les régulateurs sur les exirémités des soupapes.

Die Mackenwelle, wie vorher beschrishen, einssizen und noch einem seitlichen
Verschieben der aberen Kipphebel, die Finstallscheiben oul die Veniilenden selzen,

Monlar el drbol de levas como indicade anferiormente y desplozande lateralmente los
balancines superiores Intieducir kos regisiros en las extremidades de los valvlos.
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Battere fina infanda i pami dei bilancier supsion. Con valvela in posizione di iiposo infilare
la loma dello spessimetro ko bilanciere e regisio. Fare altenzicne a non forzare
eccessivoments ['inserimanto dell loma vincendo cosi Farione di chivsura della molla di
ritorna del bilanciere di chiusura. Per evilare quesio possibile incorwveniente, menire si
esegue |'inserimento dello spessimetro, spingere verso lo pasiziane di chiusura il bilanciese.

Tup upper racker shafts all the way in, With the valve ol resl, inseit o feeler gouge
between rocker ond shim. Do not force the feeler gouge against closing rocker retumn
spring. Instead, push racker lo closed posifion while inserting the feeler gauge

Pousser jusqu'ou fond les goujons des culbuteurs supérisurs. Lo soupape étant en pasition
cle repos, insérer o jouge d'épaissewr entre le culbuteur et le régulatewr. Veiller & ne pas
trop forcer linserion de o kame, o2 qui permet de vaincre 'action de fermeture du rassord
de relour du culbuteur de lemelure. Pour éviter cet inconvénient éventuel, pousser le
culbutaur vers lo positian de fermeturs o de 'inleduction de la jauge d'épaisseur.

Cie Bolzen dor oberen Kipphebe!l ganz sinklapfen. st dem Ventl in Rubesteliung die
Messlasche des Dickenmessers zwischen Kipphebel und Einstellscheibe einlegen. Die
Messlosche behusam und ohne ibermabige Krallonwendung einlegen, um dobei
nicht die Schliefikratt der Riickschlagleder des SchlieBkipphebsls zu therwinden. Dies
wird vermieden, wenn mon baim Finbringen des Dickenmessers den Kipphebel in ssine |
SchlieBstellung driickt,

Golpear o fonds los pernas de los balancines superiores, Con la vahula en posicion
de reposa introdueir la cuchilla del calibradar de espesores entre balancin y regista.
Procurar na forzor demasiado o intraduccian de la cuchillo vencienda de 1ol forma la
accidn de ciere del muells de refomo del balancin de clere. Pora evilar este
inconvenients, empujor hacia la posician de ciere el balancin mieaas se inhioduce

al calibodor

I gioes deve dentrare nel valord prescitii; se cosi nen risulta determinare comungue il
valore & sosliluire il registio con aliro di spessare diverso (fornifi in spassorida 1,8 a
5 mm|, Per il rilevamento dello spessare del registro uiilizzare il calibro 88705,0978.
Azzerore lo srumanta ed inseriee | registro sulla sommita del calibro procedendo allo .
misuraziona. Dovendo abbassare lo spessore del registo utilizzare 'apposiia pinza
887005652, Inserire il regisho sulla semmild dell'alirezzo & posizionare questulime
su cli un piang di fisconlre o "V posizionols in squadre alla mela; malore operands
per tentativi successivi fino ol reggingimento della quata esatta,

Clearance must be within prescribed limits; il not, replace shim with o new one having
different thickness (shims are ovailable with 1.8 to 5 mm,/ 1.8 10 5 mm thickness). To
check shim thickness, use gauge 88705.0978. Sel gauge lo zero, place shim on the
gauge and measure. [Fyau need to mill down the shim, hold it with the proper plisss
BB700.5652. Insert shim an the ol and place toal on o "Vshoped” sufoce plone
positioned squarely relative to mill. When milling, procead by trials and enors until yeu
ged desired thickness,

le jeu doit &tre compris entre les valewrs préconisées; 5'il n'an étail pas ainsi, établic ou

de méme la valewr et remplacer le régulateur par un autre dont|'épaisseur est différente
lles régulateurs sant lviés avec des poisseurs de 1,8 & 5 mm). Pour détecter |'épaisseur du régulateur, uiiliser le colibre 88705.0978. Methe
a zéro |'instrument et insérer le régulateur sur lextrémité du calibre en prenant la mesure. Pour réduire lépaissaur du régulateur uliliser o pince
B8700.5652, Placer le régulatenr sur "extrémité de 'oulil & posilionner ce dernier sur un p||::|n an ™", plocé pependiculairement a ke meuls; mauler
jusqu'e l'oblention de la cole exacle.

Das Spiel mufs den vorgeschriebenan Werten entsprachen. Andesnlalls ist der vorhondene Wt dennach auszumessen und die Finstellscheibe
durch eine mit giner anderen Starke auszutauschen [werden in Starken von 1,8 bis 5 mm geliefer). Zur Erthabung dar Einstellscheibendicks
verwendet man die lehre B8705.0978. Das Gerdt cul Mull rickstellen und die Einstellscheibe aul dem Scheitel dar Lehre einsetzen, dann
ausmessen. Mufs man die Starke der Einstellscheibe mindern, isl bei diesem Vorgang die dafiir bestimmte Zange 88700.5652 7u varwendan,
Die Einstellscheibe am Scheilel des Gerdites einsetzen und dieses oul ging, mil der Schleifscheibe auf Mal siehende, V" Priflehienfidche stellen;
die Scheibe bis zum Erhall der exakien Guole abschlsiten,

El juego debe sivarse entre los valores prescritos; si asi no fuera determingr, de todos modas, el volor y sustitulr 2l registo par olie de espasor
diferente lescala de 1,8 a 5 mm)), Para medir &l espesor del regishe ulilizar el calibre 887050978, Poner en cero el insrumento e intraducir
el registio en la parle superior del collbre, medin. Para disminuir el espesar del registro utilizar la pinza 88700.5652. Intoducir el regisho en |o
parte superior de la herramienta y colocarla sobre un plano de referencia con farma de V" en escuada con lo muelo; esmerilor, ensayande, |
hasta que el valor del espesor seo conecla,
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Manlare definilivamente gli alberi a camme e i relativi supporti su entrambi | loi dello
testa, Bloccandali con le appasite vili olla coppia di seroggio prescilio. | supparti
devono essere prowish di cuscinetio, seeger di chiusuia, anello ditenulo e guomizione
OR e devono essere lubrificoti prima del lore montaggio,

S durante lo smonlaggio si & prowedulo o separare 'albero distibuzione dal supporto
desho & necessorio procedere ol rimontaggio proteggendo la filettatura dell'olbero
siesso con 'apposito cappuccio di protezione 88713.0876.

Install comshafts and comshall supparts on bolh sides of head, fighten screws lo
prescribed lorque. Be sure to fit baaring, circlip, seal fing and O1ing into the lubricated
camshalt supports before assembling them.

IFyou have token B H. camshaft support and camsholt apart when dismanting the heod,
use appiopriale profection sleeve 88713.0876 to protect comshalt threod when
reinstaling il,

Manter définitivement les arbres & cames &l les supporls comespondants sur les deux
cotés de lo téte, en les bloquont avec les vis approprigss, au couple de serrage
préconisé. Les supporls doivent &tre dotés d'un raulement, d'un circlip de fermeture,
d'une bague d'stanchéité et d'une garnilure; ils doivent &ire lubrifics avant e montage.
Si, au cours du montage, larbre de distibulion o 81& séparé du support drail, effeciuer
le remantage en protégeant le filelage de larbre avee le capuchon de profection
8B8713.0876.

Die Mackenwellen und ihre Hallerungen endgiillig auf die beiden Koplseilen monfieren
und sie mit den dafiir vorgesehenen Belestigungsschrouben bis zum vorgeschriebenen
Anzugsmoment fesistellen. Die Hallerungen miissen mit loger, Schliel-Seegerdng,
Dichiring und OR-Ring ausgestoliet sein und vor ihrer Montage geschmier wierden.
Falls man beim Ausbau die Steverwelle aus ihrer rechien Holierung genommen hate,
isl &5 notwendig, beim Wiederzusommenbau das Gewinde dieser VWelle mit der dazy
vorgesehenen Schutzkappe 88713.0876 cbizudecken.,

foniar delinflivamente los drboles de levas y los respeciivos soparles en los dos lados
de la culata y bloguearlos con los tomillas adecuodos al par de oprete presciilo, Los
sopartes deben ser dotodos de cojinete, Seeger de ciene, anille de retén y anilla OF
y deben ser lubricadas onles del menigje.

Si durante I operacion de desmonlaje se ho seporado ef arbol de distibucion del
sopotle derecho es necesario proceder ol remontaje protegiendo el filelzads del drial
mismo con el especilico copuchén 88713.0876.
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A questo punto del imonlaggio & possibile verificare ['alzata delle valvole uiilizzando
'attrezzo 88765.1001 applicatoaifori superior di tissaggio dei coperchi di ispezione
valvale, Azzerare il comparatore sullo posizione di valvola utia opeita e, ruotando g
mano l'olbern o comme |montare prowisoriomente lo chiovelta & una puleggia per
facilitore |'operazione| verlicars la miswa dell'alzata delle valvole,

Alzata vahaola ASPIRAZONE 11,0 mm (916 5.P.), 10,87 mm (748 5.P.), 2,60 mm
[STRADA/5/BIP.).

Alzata valvola SCARICO: 9.0 mm 18P, 8,74 mm. (STRADA/S/BIP.).

Al this stage, you can check valve lift using ool 88765.1001. Bolt it an vakve inspection
covers to the upper holes. Set dial gauge 1o zero with the vale fully open. Tempararily
it key and raller to camshatt so you can tum it manually, Tum comshaft and measure
valve [ift

IMTAKE vales ift: 17.0 mm/0A433 i0 (216 S,P.), 1087 mm/ /0,427 in. (748 5.P.|,
240 mem/ 0378 in. (STRADA/S/BIP.|.

EXHALST vabee |ift: 9.0 mm/0.354 in_ [S.P.), 8.74 mm/0.344 in. STRADA/S/BIP.).

On peul olors vérifier lo levée des soupapes avec I'outil 887651001 appliqué aux frous supérieurs de fixation des couvercles d'inspaction des
soupapes. Methe & 2ém le comparateur sur ks position d'ouverure compléle de soupope ef, en tourmant manuellement Farbra & comes (monles
provisairement la clavette ef une poulie pour laciliter 'opéation], vérifier la mesure da o levee des soUpEpEs '
levee soupape ASPIRATION: 11,0 mm (916 S.P.), 10,87 mm (748 S.P.], 2,460 mm |STRADA/S/BIP,)

Levee soupape DECHARGE: 9,0 mm (S.P.), 8,74 mm. [STRADA/S/BIP.)

An diesem Funkt angekommen, ist es maglich, dan Ventilhub unter Anwendung des Gerdtes B8765.1001 zu prilen. Dieses Gerdit wird dakiir
an die oberen Befestigungsbohrungen der Venlilinspekiionsdeckel angebracht, Die Messubr auf die Stellung des ganz gechneten Yertils
rickstellen, dann duich ein Diehen der Mockenwelle g Hend (zor Er|eic|}|crung dabei vorkiufig den Keil und eine Riemenscheibe montieren|
das Hehernmall des Venlihubs Ghearpiifen

Venllhub des EINLASSVENTILS: 11,0 mm (916 5.P.|, 10,87 mm |748 S.B.), 9,60 mm (STRADA/S/BIP.|.

Yentilhub des AUSLASSVENTIS: 9,0 mm {S.P.], & 74 mm. (STRADA/S/BIP.).

Ahora es posible confralar la elevacion de las valwlas ufilizande lo herramienia 88765.1001 aplicada en los ogujeres superiores de sujecion
de las topos de inspeccion de los valwlas, Porer en cero el comparador en la posician de valwla tetalmente abiera. Girar manualmente el arbol
de levas [mentar provisionalmente la choveta y uno pelea para fociliter la operacian| y medir la elevacian de los valwlas.

Flevacian walvla ASPIRACION: 11,0 mm (916 5.P.), 1087 mm (748 S.P.), % 40 mm |STRADA/S/BIP,).

Elaifnrs

faiv stk il FSCARF Q0 mm [SUPY 8 74 i ISTHADMEIBIP.I

Montare i coperchi di chivsura delle sedi dei pemi bilancieri & relative guamizioni su
enframbi | lafi della testa, bloccondoli con le appesite viti di fissaggio alla coppia
prrascritla

Instarll the covers that carry rocker shalts and their gaskets on both sidas of head, secure
them by tightening screws fo prescribed torque.

Manier les couvercles de fermeture des sidnes des pivals des culbuteurs af lewrs
aed f 05
garnilures sur les deux cotés de la 1éte, en fes bloquant au couple requis o l'aide des

vis de fixcifion QpHOLIESs.

Die Yerschlufidacke! der Sitze der Kipphebelbolzen und die entsprechenden Dichtungen

aufbeiden Seiten des Zylinderkoples oulegen, sie dann anhand der daliirvorgesehenen
Befestigungsschrauben bis zum vorgeschrisbenen Anzugsmomen! feststellen.

Menlor las lapas de cierre en los alojomientos de los pernos de los balancines v sus
juntas en ombos lndos da la culats y bloquearlos con los especifices tomillos de fijecian
al pan indicada.
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Inserite un distanziale ben lubrificoto sull’ estremit dagli alberd a camme, lolo cinghia
distibuzione,

Insert & well lubricated spacer on camshalt end an timing belt side.

Inracluire une entretoise bisn lubrifise sur l'exirémite de I'arbre & comes, cété couraie
de disfribution.

Aut der Seite der Steusrrismen ein gut geschmiertes Distanzstick auf die Enden der
Mockemwellan sinsetzern,

Colocar un separador bien lubricade en lo exiremidad de los érboles de levas, lado
conen de diskibucian,

Maniare una chiavetla nuova nella sede di agni albers a camme & inserine lo rondello
di nppoggio puleggio distibuzione.

Fit @ new key in sach comshaft keyway and install the thrust washer of the timing bell
reller.

Placer une nouvelle clavetie dans le sitge de chagque orbre @ cames ef inlreduire la
rondelle d'oppui de lo poulie de distibution.

Einen neven Keail in den Sitz jeder Mockenwelle montieren und die Anlagescheibe der
Sleveriemenscheibe einsetzen,

Mantar una nueva chaveto en el alojamiento de cada érbol de levas y colocor uno
arandela de apayo para la polea de dislibucion,

Inserite la puleggia denlota, la rondelis di ferme e lo ghiera di blaccaggio.
Bloceare la puleggia utilizzando l'atirezzo 88700.5644. Uilizzore uno ghiera nuova
& sermarla alla coppia presoritia, utilizzonda una chiave dinomometrico.,

Install tocthed roller, lock washer and ring nut.
Hold toothed roller steady wilth leol 88700.5644. Use a new ring nut and lighten it to
the: prescribed forque using o larque wrench.

Intreduire la poulie dentée, la randelle d'arrét et le callier de blocage.
Blequer I poulie avec 'outl 88700.5644. Uliliser un nowveau collier el serer au
couple indiqué, en se serant d'une clé dynamomérique.

Die gezahnle Riemenscheibe, die Fesislellscheibe und die Einsponnutmutier einsetzen.
Den Riemen mil Hilfe des Gerates 88700.5644 lestspannen, Eine neue Mutmutier
verwenden und mitels eines Drehmomentenschlissels bis zum vorgeschriebenen
Anzugsmeoment lestzizhan,

Colocar lo polea dentada, la arandela de elén y la vircla de bloguen.
Bloguear lo polea uilizands la herramienta 88700.5644. Uilizar una wirale rueve y
ajustarla al par prescrito, mediante una love dinomemeirica,
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TESTA VERTICALE

Mantare il raccords (A) per tubazions di uscita acgua, con relativa guamizione, laka
aspiraziong,

Bloccara le fre viti di fissoggio alla coppia prescrila,

Mentare la flangia B} di chivsura con quamizione, sul late oppasts,

Bloccare le vili olle coppio prescritia.

REAR CYLIMDER HEAD

Irsteall unien 1A for coslont outlet pipe, wilh its gasket, on intake side.
Tighten the three lastening screws 1o prescribed torque,

Mount sealing flange (B) with gasket on the olher side.

Tighten Ihe screws 1o eaquinsd logus,

TETE VERTICALE

Monter le raccord |A) pourlo conduite de sarfie d'eau, avec lo gamiture correspondante,
cobé aspiration.

Serrer les tiois vis de lixafion au couple préconise.

Manter la bride |B} de fermelure avec garniture, sur le cité oppasé.

Serrer lzs vis au couple préconisé.

SEMKRECHTER ZYLUMDERKCRR

Den Anschlulb 4] fir die Wasserablluleitung mil gesigneter Dichlung on der
Einlalseite monliaren,

Die drei Schrauben bis zum vorgeschrisbenen Anzugsmemen| festzichean,

Den SchlieBflansch (B) mil Dichtung auf der Gegenseile montiensn,

Die Schrauben bis sum vorgeschiiebenen Anzugsmoment leslzishen

CLLATA VERTICAL

Montar el empolme [A] del tube de salido del agua v Ios respectivas juntas en o lada
de aspirocion. Bloguear les 3 tarmillos de lijacian al par de apriete indicada,
Montar la abrozedera (B] de ciere y su junta en el lode conlrorio,

Bloquear los tomilles al par de apriste prescrita.

TESTA ORIZZONTALE (
Monlare il supponto (O] peraccordo o dvie, con relaliva guamizione, lato aspirazione,

Verificare che sul supporta sio moniante Fanelle OR (1),

Bloccore le fre vili di fissaggio ollo coppia prescrilio

Rimentare il colletiore di aspirazione con relativa guamizione, Serare i dadi di

fissaggio allo coppia prescritic.

FROIMT CYUMDER HEAD

Inskall the d-wey union suppost (C), with its gaskel, on intake side. Make sure thal G-
iing (D) is fitted on the support. Tighten the three faslening screws to required torque.
Reirstall inlake manifald and gaskel. Tighten the nuts to prescribed lorque.

TETE HORIZOMNTALE

Maonterle support [C) pour le roceord & 4 voies, ave la gomiture cormespondante, coté
aspirafion. Yérfier que la bogue d'élanchéité |D) soit moniée surle suppadt, Serrer les
— frois vis de fixation au couple préconisé,

Remonter le collectaur d'aspiration avec garnilure, Serrer les écrous de fixation au
couple préconisé.

WAAGRECHTER ZYUMNDERKOPF

Diie Hallerung (C) fir den 4-Wege-Anschlult mit dessen Dichiung aul der EirlaBseite
aufmanlisren. Kontrolliersn, ob der O-Ring |D) an der Halterung maontien wurde.
Die diei Schrauben bis zum vorgeschisbenen Arcugsmoment leslzishen,

Den Ansaugkiimmer mil seiner Dichlung wieder ainsalzen. Die Klemmuttern bis zum
vorgeschriebenan Anzugsmoment onzighen,

CULATA HORIZOMTAL

Mantar €l soporte (C] poro empalme de 4 salidos v los respecivas juntas en el lado
de aspiracian, Contrelar que se hoya montode el anillo OR | en el soporte. Bloquear
s 3 tomillos de fijacion ol par de opriete prescrito.

Remantar &l coleclor de ospiracian con su junta. Ajuskar las tuercas de sujecian ol par
de-aprisle indicado. |

—— — ———————— — — —— ———————————
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Mantare il caperchio [E) con guamizione, sul lalc oppesto. Bloccare le viti alla coppia
prescrfia.

Mertare | coperchi di ispezione con relafive guamizioni & fissarli con le apposite vil
alla coppin di seraggic prescrilio,

Fit cover |E} and gasket on the opposite side. Tighten screws to required lorque.
Mount the inspection covers with their goskets and secure them with their screws 1o
required torgue,

Manter le couvercle [E} aver gamiure, sur le colé opposé. Serrer les vis o couple
préconisé,

Manter les cowvercles d inspection avec les gamitures correspondantes el les fixer avec
les vis appropriées au couple de serage préconise.

Den Deckel (E] samt Dichtung auf der gegeniberliegenden Seile ginbauen. Die
Schinuben bis zum vergeschriebenan Anzugsmoment festziehen.

Die Inspekiionsdeckel mil thren Dichiungen onmonfieren und sie mit den dafiic
vorgesehenen Schrauben bis zum vorgeschriebenen Anzugsmoment feststellen.

Mantar la tapa (E] provista de retén en el lodo opuesto. Bloguear los tomillos ol par
de apricte prescrite.

Mentar las Iopas de inspeccidn y respactivas juntas y fijarles con los omillos adecuados
al par de oprigle prescrilo.

Chiusura semicarter,

Prima di inserire il giuppo cambio nel semicarter sinisho assicurersi che la pista interna
|4} del cuscinetio di estremita dell'albero primario sia installata nel cuscinetio & non sia
fimasto mentolo sullo pare terminole dell'albero primario. Anclogoe discorso vale
anche per lo pislo inierna del cuscinelio di estremita dell'olbero secondario sul
semicarler deslio.

Joining half crankcases.

Befare fiting georbox in the left hall crankeose, moke sure that the inner ring (Al of
mainshall end beoring is in the bearing and has not remained attached 1o mainshalt
end. Check the inner ring of layshalt bearing on right half crankease os well,

Fermeture du demi-carter.

Avant d'intraduire le groupe de changement de vilesses dons le demicarter gouche,
s'assurer que la piste interme [A] du roulement d'exrémité de ['arbre primaire soif
installée dans le roulsment ef qu'elle ne reste pos assemblée @ l'embout de 'arbe
primaire, Cer est également valoble pour la piske inferne du roulement dexirémite de
'enbre secandaire sur le demicarter droit.

ZusammenschluB der Gehdusehdlften.

Var dem Einbau der Schaligetiebegruppe in die linke Gehéusehillie, is sich dariber
suvergewissem, dof dieinnare loulllache A} des lagers auf der Spitze der Haupteelle
in diesem loger enthallen ist und dof sie nichl etwa auf dem Endstick der Houptwelle
verblieben ist. Dies gill ouch hinsichilich der inneren lauffiche des logers om Ende der
Vorgelegewelle in der rechten Gehéusehallte,

Cierre semi-carter.

Antes de instalor el grupe cambio en el semi-carter izquierdo asegurarse que la pisia
interna (A) del cojinete en ko extremidad del érbol primario esté monlada en el cojinele
v queno hoyaquedadoen la pare terminal del drbol primario, Lo mismo puede decirse
en cuanto a lo pista inlena del cojinete de extremidud del érbol secundorio en el semi-
carler derechn,

#
#
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Cuando s inserisce 'albero motore nel semicorler oocerarsi che le bielle siana
corelumente posizionate nelle rispettive sedi dei cilindr, Un pasizionamento erolo
portershbe insvilabilmente alla riaperura dai semicarter, Verificara che siana installan
i rsomenti sull albero molore, sugli alben del cambio e sul famburo selstions.

Nota per medello BIP,

In caso di sostituzione dell'albero comando distibuziene o del cuscinetto di suppario
& necessaria verificare che || gioco assiale nan superi | ©,20 mm,

Se risulla superione, installare un rosamenta di 0,20 mm di spessare fra cuscinatio 1]
& seager (2],

When inslalling crankshallin the half crankease, moke sure that the conneciing reds are
pasitioned coreclly in the respactive eylinder housings or you will have to split
crankcase again loler on. Moke sure that all shims ore installed on crarkshalt, gearbox
shafts and salectar drum.

Mote tor BIP. model.

If the timing confrol shalt ar the supparl bearing are replaced, make sure that end lloat
does not excesd 0,20 mm,

I 1t does, install @ 0,20 mm shim between baaring (1) and circlip [2].

Lors de l'infreduction de 'arbee moteur dans la demicarter, contidler que les bielles
soient bien posificnnées dans les logements carrespondants des cylindres. Un mawsvais
positicnnement provoquerail inéviloblement lo réauverture des demicaners, Vérilier
gue les calages soient installés sur larbre moteur, sur les orbres de changement de
vitesses el sur le lombour du sélecteur,

Mate pour e modéle BIP.

Eri cas de substitulion de I'arbre de commande distibution ou du reulemenl de supparl,
vesilier gue le jeu axial ne déposse pos O, 20 mm.

il est supdiieur, instoller une rondelle de 0,20 mm entre le raulemant (1) el le circlip
<],

Baim Einbringen der Molorwelle in die Gehousehaliie, mub man sich dariiber
vergewissern, dobb sich die Pleuel in korrekter Stellung in ihren Sitzen im Zylinder
betinden, do mon bei einer falschen Stellung der Plevel die Gehausehdllien aut alle
Félle wiedar stinen milte, Auliderdem ist zu kantiollieren, ob die Zwischenlegscheiben
auf der Anfriebswelle, aul den Schaligelriebewellen und auf der Wahliremmel
vorhanden sind,

Anmerkung fiir das Madell BIP.

Falls die Ventilsteuerwelle oder das Stilzloger ausgetauschl werden, mufd nachgeprift
werden, dafh dos Axialspiel 0,20 mm nicht Ghersteigl

Tritt dieser Fall ein, muf} eine Passcheibe van 0, 20 mm zwischen das lager | 1 und dem |
Seegerfing [2] eingalegh werden,

Cuondo se monia el cigiiedal en el semicarter aseguiorse que las bielos eslén
perfeclamente posicionados en los respectives alejamientos de los cilindios. Un
posicionamiento errado originariala aperiura del semicarer. Aseguitrse que se hayan
monlado los espesores en el cigilenal, en los drbales del combioy enel lambar selectar
Mota pora modelo BIP,

Encosode ieemplazo del eje mando distibucian o del cojinele de soparle es necesario
coniokar que &l juego axial no supere los 020 mm.

5i resulla superior, montar un espesor de 0.20 mm entre cojinete |1 v seeger (2],
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Installare uno guamizione nuova sul semicarler destra posizionandala corretiamente.,
Mel madello S.P. non & previsto il montaggio della guamizions. E necessoria, dopo
aver pulito e sgrassato le superlici di contotfo, stendere un welo di “silicona [OMPMIVIST
1007 cod. 942470004| su entiambi | semicarter, Contomare hulli i fori dells viti e delle
hoccole senza lasciore fralli scoperti che potrebbere provocare pardite di olio.
Per nan danneggiare il paraclio in corispondenzo dell'albero rinvio distibuzione, &
consiglicbile proteggere |'estremitd filetala con 'apposite coppuccio di prolezione
BB713.5749.
Chiudere o fonde in modo progressiv le viti di unione seguends ko schema di figura,
Prima di inserire lavite (B; solo per il madella §.P.} & bene pulite le canalizzozieni interne
con un gette di aria compressa.
Serare tulle be viti, parlende da quelle inleme, olla coppia di seraggio presciilia,
Rimenlare la valvala di regolazione della pressione olia con la relativa molla e serare
la vite ] alla coppia di sencggio prescrita usando Loctite 242,
V- 0% &t MBS (5P

n® 7 il MBx/5 (STRADA/S/BIP.)
2171 vite Méwb0
3-n7 | vitle MBx75 lomala (5.P.)
4-n" 7 il MEx35

Install @ new gasket on the right hall crankease, be sue that il is positioned comrectly.
5.P. madels do riol have Ihis gasket. Clean ond degreose maling surfaces, then apply
a thin flm of “silicone” (sealant) [OMMNIVISC 1007 no. 94270004) on both half
crankcases. Apply it oround all bares for screws and bushes, and along the whole
maing surfaces 1o prevent any ofl leaks.
To prevent damage o the il seal on the camshall, it is advisable lo use protective skeeve
BB713.5749 on comshalt hreaded end.
Turn in the serews that join the half crankeases gradually, keeping fo the pattem shown
in figure uniil they are fully fighteried. For $.P, orly: belore scraw (B) is installed, internal
ducts should be cleaned with compressed oir
Tarque all screws, starting from those inside, 1o prescribed torque.
Reinstall pressure refief valve with its spring. Use Lodite 242 on screw (C] and lighten
il 1o required forque.
1-& scraws MBS |5.1)

7 scrows MBS |STRADA/S/BIP.|
2 - 1 soiow MbxeD
3- 1 drilled screse MEBx7S5 |S.P)
4 -7 screws MGx35

Installer une nowvelle gamiure sur le demicarter dioil en lo plagont corectement.
le modéle 5.P. ne prévoil pas le montage de lo gamilure. Aprés avoir nefloyé el
digraissé les sulfaces de contact, Stendre un film de “sificone” (OMINIVISC | 002 cod.
942470004| sur los deux demicarers. Conlouner folalement tous les fraus des vis el
des dauilles pour éviter les fuites d'huils.
Pour ne pos endommager le joint parshuile de l'arbre de renval diskibulion, nous
consellons d'en protéger 'extrémité fileiée avec le capuchon de profechion 88713.5749.
Fesmer les vis de jonclion progressivement & fond en respectant le schéma illustié, Avant
d'intrachire la vis (B; uniquemeanl pour le modsle S.P.), neflover soigneusement les
concuites infernes avec un je d'qir comprimé.
Sarrar toules les vis, en poarlcnt des vis inlermnes, au cuup|e de SErOge pré{‘.ﬂnisé.
Remonter o soupope de régulation de la pression d'huile avec son ressort et serrer lo
vis |A] au couple préconisé avec du Loctite 242,
T - dvis MB x 75 (5P

7 vis M8 X 75 |STRADA/S/BIP.|
2 | vis MG x &0
3| vis M8 x 75 porcée (5.1
4 -7 vis M« 35
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Ein neve Dichiung aut die rechte Gehéusehiilfie legan und korekl ausichien.
Beim 5.P. Modell ist die Auflage einer Dichtung nicht vergasehen, MNach dem Subem
und Erffetizn der Konlakiflachen, mul eine Schicht “Silikon {OMMNIVISC 1002 Kennr,
942470004| oul beiden Gehausehalten aufgetragen werden, Alle Schraubenund
Buchsenbohungen mit umreissen. Um hier spater Olverluste 7o vermaiden, dirlen
dabei keine freien Stellen verbleiben.
Darmil man die Clabdichiung der Steverargelegewalle nicht beschadigt, wird emplahlen,
das Gewindsends mit der dafir vargesshenen Schulzkoppe 887 13,5749 ohzudecken,
Cie Vehbindungsschrouben nacheinander bis zum Anschlog anziehen, dobei den
angegebenen Plan belolgen,
Var dem Finschrauben der Schroube {B; nur bel dem Madell 5.P.), wird emplohlzn, die
innaren Kandle mit einem Ducklufstrahl 20 séubem,
Alle Schrauben bis zum vorgeschriebenen Anzugsmorment leslziehen, dabei mit den
inneren Schrauben baginnen
Las Oldruckventil gemeinsom mil der entsprechenden Feder einbouen und die
Schraube [Cunter Anwendung von Loctite 242 bis zum vorgeschrisbenen Anzugsmoment
anzichen.
1 -6 Schrouben MBS ISP

7 Schrouben M5 (STRADA/S/BIP.)
2- 1 Schroube Méxt0
3- 1 Sehioube MBx75 mit Bohrung |S.P.|
4 - 7 Schrouben Méx3 5

Coloear una jurta nueva en &l semicanter derecho posicionandola coreciomenta,
En el modela 85.P, no se preves &l monloje del retén, Es necesario, después de haber
limpiodo las superlicies de conlacls, expander una copa de “silicona” [OMMNIVISC
1002 cod. 942470004) en ambaos lodos del semicater, Delimitar todas los agujsros
de los tomilles v de los casquillos sin dejar zenas descubierlas que podrian originor
pardidos de aceite,

Para no perjudicar &l ratén aceite en comespondencio del drbel reenvio distribucion,
es oconsgjable protager lo extremidod fileteoda con el especilico copuchén de
proleccion B8713.5749,

Cerrar a lope, pregresivamenta, los tamillos de unidn respatande el procedimients
indicada en la Hgura.

Antes de mentar el fornillo |B; solo para el modelo §.P.) es aconsejoble limpior los
canales inferiores con un choro de aire comprimicla,

Ajustar todas los tomillos, comenzando por los interiares, al par de opriete prescrilo
Monlar nusvomente lo vihula de regulacion de la presian del aceite con su muelle y
ajustar &l tomille (] al par de apriste prescrilo con Loctite 242,

1-n. & tomillos MBx7S [5.P.)

7 tomillos MBx7 5 (STRADA/S/BIP.)

-n, 1 tomilla Mox60

-0, 1 tamilla MBx7 5 agujersads |5

-0, 7 lomillos Max3S

=
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Conticllare che l'albera molars ruoli con una certa inleiferenzo sui cuscinetii di banco.
Conollare che gl alberi del cambio abbiana un gicco assiale di 0,15 mm, in coso
contorio agire sulle rondelle di rasamenio fvedi copitola "REVISIONE MOTORE").
Assicurarsi che il gli orgoni menlati wolino o s sposling comeftamente.

¢ heck that crankshalt rolates with some friction in main bearings.

hake sure that gearbox shafis have an end ploy of 0,15 mm/0.004 in., if nol, repeal
shimming procedure {see seclion "ENGINE OVERHAULY).

Check whether all of the parts you have assembled lum or move coreclly,

Cortréler que l'orbre mateur tourne ovec une ceraine inferférence sur les coussinets de
bone.

Werilier que les orbres de lo boite de vilesses aient un jeu axiol de 0,15 mm; dans le
cas conhaire régler les rondelles de colage (voir chapite "REVISION MOTELR).
S'assurer que lous les organes en place puissent foumer ou se déplacer aisément.

Konfrallieren, ob sich die Antiebswelle mit einem gewissen Ubarmald auf den
Hauptlener dreht.

Konfrallieren, ob die Schaltbzw. Wechselgetricbewellen sin Axiolspiel von G, 15 mm
haben. Ist dies nicht der Fall, dies mit den Possungsscheiben regulieren [siche Kapitel
*MOTORUBERHOLUNG? ).

Sich dariber vergewissam, ob sich auch alle eingsbaulen Teile korrekt drehen und

bewegen.

Cantiolar que el cigiisiol gire con cierta inferferencia en los cojinetes del cigiefal,
Contclor que los sjes del combic tengan un juege axiol de 0,15 mm.; en caso
contiorio ajustar las arandelos de espesaracion (ver copitdo "REVISION MOTORT,
Asegurarse que todes los drganos montades giren o se desplocen comeclamente.
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Rimontaggio dispesitivo scatte marce e pulegge distribuzione.

Insterllare o sfera, ko maollo & la guomizions del dispositive di scatio delle marce, quindi
serare o fondo la vile,

Pasizionare sull albera comande distibuzions il distanziale, la chiovelta, la puleggia
pasteriore, lo rondella di guida, la seconda chiovella e alia puleggia.

Bloccare con l'ofrezzo BB700.5644 le pulegge comande distibuzione e senare a
fande la ghiera autoblaccante ufilizzando 'apposita chiave.

n Per evitare allentamenti accidentali che causerebbera gravi danni al motore,
& necessario ulilizzare ghiere autobloccanti nuove in corrispondenza del
fissaggio di tutte le pulegge distribuzione.

Reassembling gear shifter and fiming rollers.

Install ball, spring and washer of gear shifter, then tighten the scraw fully.

Fitspocer, key, rear raller, washer, second key and the ather raller on timing drive shalt.

Use tool no. BB700.5644 o hald liming rollers and fully fighten selHacking ring nutwith

the proper wranch,

u Replace all self-locking ring nuts on timing belt rollers in case old ring nuts
work themselves loose and lead to severe engine domage.

Remontage du dispositif de déclenchement des vitesses et des poulies de distribu-
tion.
Installer la bille, |z ressart et la gamiture du dispesitit de déclenchement des vitesses,
puis serrer & fond la vis,
Placer sur 'arbre de commande de distibution 'antreloise, la clavetie, la poulie arriére,
o randelle de guidage, la deuxiéme clavette af 'autre poulie.
Bloguer avec |'cutil B8700.5644 les poulies de commande de distibution af serer 6
land le collier autobloquant en utilisant la clé oppropriée,
Afin d'éviter des desserrages accidentels qui pourraient endommager le
moteur, ufiliser des colliers autobloquants neufs pour fixer toutes les poulies
de distribution,

Zusammenbau der Gangeinlegevorrichtung und der Steuerriemenscheiben.

Die Kugel, die Feder und die Dichlung der Gongeinlagevorichiung einbaven, dann
die Schraube fest anziehen

Mun Felgendes ouf die Ventilsteuerwelle geben: das Distanzsiick, den Keil, die hintere
Riemenscheibe, dieFihiungsscheibe, den zweiten Keil und die andere Riemenscheibe.
Die Steuveriemenscheiben mit dem Werkzeug BB700.5644 blockicren und die
selbstsperrende Mulmutier mit dem dolir bestimenten Schlissel festzishen.

Um zufillige Lockerungen zu vermeiden, die am Motor schwere Schiiden
verursachen kdnnten, milssen zur Befesfigung aller Steverriemenscheiben
neve selbstsperrende Muimutter verwendet werden,

Remontaje dispositive de posicion marchas y poleas de distribucién,

Instalor la eslfera, el moslle v o junta del dispositivo de posician embrague marcheas
v luego aprelar o fondo el omillo.

Pasicionar sobre el eje de monde distribucién el distancial, la chavela, la polea
pastariar, lo aondels da guia, lo segunda chaveta v 1o ofra polea:

Bloquaar con o herramiento MNr. 88700.5644 ks poleas de monde de lo distibucian
y apretar a fondo la virola autobloqueante ulilizando la lave adecuada.

Para evilar :ﬂ:ﬁ:ﬁenhs aoccidentales que cavsarion groves dafios al motor,
es necesario ulilizar virolas autoblogueantes nuevas, en correspondencia de
la fijocion de todas las poleas distribucion,
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Rimeontaggio ingranaggio trasmissione primaria e pompa olie.

Sgrassare accuralomente la supedicie conica dell'albere motare e la carrispondente
sullingranaggio della rmsmissione primaric,

Posizionare o chiavetla 2 lingranaggio dells rasmissione primaria sull'albero molare.
Pasizionare lo ondella di sicurezza, bloccare lingranaggio ulilizzands 'atirezze
88713.0137 & serrare il dudo difissaggio alla coppio prescritta, Ripiegare la rondella.
Pasizionare le boccale di dferimento |4 ed | gommini |B] di tenuta alio nel carter,
Riempire la pempa olio e posizionaila sul carer

Con ko punta di un cocciovite lorzare leggermente verso il bassa lingranaggio di
comando sulla pompa per oftenere un gioce di ciica 0,10 mm con lingranaggio
sull' albers melare,

Serrare o londo le viti di fissaggio dells pampa olio.

Reassembling primary drive gear and oil pump.

Corelully degrease crankshaft taper and the maling suiface on primary drive gear.
Fit key and primary drive gear on the cronkshaft,

Place lock washer, held the gear sleady wilh ool ne. 88713.0137 and tighlen lock
nul o required farque. Bend the washer over,

Fit locating bushes (A} and il seals (B} in the crankease.

Fill oil pump and install it on cronkcose.

Use the paint of o screwdriver 1o lightly force downwaid the drive gear on the pump
50 05 10 obioin about 0. 10 mm backlosh with the gear an the erankshafi,

Tighten ail pump faslening screws fully.

Remontage de I'engrenage de transmission primaire et de la pompe @ huile.
[Dégraisser soigneusemen la suface conique de'arbre moteur etla zene conespandante
sur I'engrenage de ko transmission primaire.

Mettre en plocs ko clavelts el lengrenage de la fransmission prmaine sur|'arbre moleur,
Places la rondelle de sécurité, blogquer Vengrenage en ulilisan! 'outil 88713.0137 o
sarrer I'éorou de fixation au couple établi. Replier lo rondelle.

Methre en place les douilles de réttrence |A et les joints en caoutchous [B) d'danchéile
huile dans le carter.

Remglit la pompe @ huile et o placer sur le carter.

Avec lo painte d'un toumnevis forcer légérement vers le bas l'engrenage de commande
sur lo pompe pour obtenit un jeu da O, 10 mm environ avec lengrenage sur |'arbe mateur.
Serrer & fond las vis de lixation de la pompe & huile,

Einbau des Hauptantriebzahnrades und der Olpumpe.

Die kegalizrmige Oberfldche der Antiiebswelle und die enlsprachende Fliache aut dem
Antricbzahnad griindlich entlaiien,

Den Keil und das Antiebsrad aut der Antrichswelle in die richiige Slellung bringen,
Die Sicherungsscheibe auflegen, das Zahniad mit dem Werkzeug MNr. 88713.0137
blackisren und die Klemmutier bis zum vorgeschrisbanen Arnsugsmomenl anziehen,
Die Scheibe wisder umbiegen.

Die Berugsbuchsen (A und die Clabdichtungsgummis [Bf ins Gehause legen,

Die Olpumpe auffillen und am Gehduse anbringen.

Um ein Spiel mit dem Zahniod auf dem Mator von circa 0,10 mm au erhallen, kann
man mit der Spitze eines Schioubenziehers das Steverzohnrad aut der Pumpe leichi
nach unten dricken. ;

Die Belestigungsschrauben der Olpumpe bis zum Anschlog anziehen.

Remontaje engranaje transmisién primaria y bomba aceite.

Desengrasar cuidodosamenle o superlicie conico del cigiiefal v lo supericie
conespondiente en el engrandje de la ransmision primaria.

Calocar la chaveto y el engranaje de o konsmisitn primarnio sobre el digiienal.
Calecar la arandelo de sequridad, bloguear el engranaje utilizande la herramienta Ir.
88713.0137 v ajuslar la uerca de lijocion al por de aprisle prescrito.

Cablar lo arondela,

Pasicionar los casquillos de referencia (A) y los junias de goma [B) de retén aceite an
el corer,

Rellancr ln bomba del aceiie y colocala sobre el carter,

Con lo punta de un deslomilladar tarzar ligeramente hacia abajo el engrancie de
mando sobre la bamba paro obterer un juege de oprosimadaments 0, 10 mm. con
el engronaje sobre el cigiienal,

Ajuslar @ fondo los tamillos de fijocion da la bomba aceite.

H.21




T

RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGIME REASSEMBLY

Ricomposizione frizione.
Fare attenzione, prima di rimantare il coperchio fizione che al suo intemo, in
carispondenza dell'albers motore risuli mantate 'anella di tenuta can relativa rondalla
& sseger. In coso di sostiuzions dell'onello di lenuto (&) imontare il particolare nuava
pasizionandelo come in figura
Per avitare di rovinare la supaifice di scorimento dell'onello i tenuta (B, quonda si
installa il coperchio fizione sul mozeo dell'ingranaggio della campana hizione,
utilizzane ko speciale bussola |, cad. 88700.5665).
Per esequine coretomente |'instollozione procedere nel modo ssgquente:
— inssirg la bussola |C] con il lalo di diomefre maggiore o contalio con il mozza
dellingranaggio;
— insarire I'onello di tenuta {B] nel coperchio fizions, con il late chivsa rivolie verso
I'estarng;
— standese un velodi grosso "AGIP GREASE GR CC /3" sul labbri dell'anello di tenuta
|Bl, senze fiempiee lo spoazio o essi compress;
pasizionare l'anells OR (D] di koot olio o corer & coperchio ed installors la
QUOFMIZICNE NUo,
installare il coperchio fizione guidande lanells di fenuta sulls bussela;
~ spingere fine a portarla sul mozze dell'ingranaggio,
- rimuavere la bussela [C) e serrare le vii alla coppia prescrita
Assemblare la campana fiziens all' ingranoogio bloccmnde le olte it di lissoggio con
Loctite 510 alla coppia di seraggio prescriia.
Inserire il distanziale [1], con Gneﬁc\ R 2] opportunomente ubdficato, e il lombue
lrizione |3] completo di parastoppi sull'albers primaric.
Inserire ['anslle OR sul‘eshemitt del'albero primaric & la roseto di oppoggio.
Infraclure poi o bussola, con parma di centraggio sul mozzo parashoppi, & inserire ol
oo interno o rondello di sicurezza e il dade,

Reassembling the clutch,

Refore refiling clutch cover, moke sure that the seal ring for the crankshaft swith relating

washer and circlip arg in the cover. I the seal ing [4) needs replocement, position the

new ring as shown in the figuee,

[0 avaid damage to the sliding surfece of the seal ring [B} use the special sleeve |C,

ref, no. 88700.5665) 1o install elutch cover an the hubs of the cluleh bell gjear.

Fallowing is the carrect procedure far installing the cover;

~ insert sleeve [} with the larger diameter tauching the gear hub;

— fit 520l ring {B] into clutch cover with the closed end facing cutside;

— apphy a thin film of "AGIP GREASE GR CC/ 3" an the lips of oil seal (B} taking care
nal b fill the gap betasen the lips:

~ place the OF ol seal (D bewteen crankease and cover and install the new gaskef,

— install ehitch cover sliding seal vng along the sleeve;

— piish cover againsl gear hub;

— temove slesve [C) and tighlen screws up o recommended torque.

Aasemble cluch housing o the gear. Use some Loctite 510 on the sight screws and

tighten them to prescriled lorqus.

Install spacer | 1] with adeguotely lubricated Cring (2], and cluleh drum (3] along with

rubber cush drive hub on mainshafl,

Fit Crring and washer on mainshal end,

Insert the bush, with lecating pag on rubber cush dive hubs and fitleck washer and nol

inta the: bush,
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Remontage du groupe embrayage.

Awanl de remanter le covvercle de l'ambrayage, veiller 8 ce que la bague d'éanchéite
avec o 1ondelle et le cirdip corespondant soient bien monlés & Uintérieur, vistris de
I'arbie moteur. En cas de substitulion de la bague d'étanchéilé (A}, remonter la nouvelle

pigce en lo disposant selon la figure. _
Pour éviter d'endammager la suace de glissement de la bague d'alanchéilé (B), D
avec le moyeu de ['engrenage; =

——=0

larsqu'on instolle le couvercle embrayage sur le 4 de l'engrenoge de o dlache
embreyage, uliliser ln doville spéciale (C, code 88700.5665|.

Powr effectusr carrectement ['installation adepter la procédure suivanie:

— inlreduire lo douills (C), ot placer le céité ayant le plus grand diométre en contac!

A

— intioduire la bague d'dtonchéie (B, dans le cowvercle embioyage, avec le cdte
termi dinge vers extérieur;

~ recouvir les rebords du bague d'étanchéité (B) ovec un film de graisse "AGIP
GREASE GR /3%, sans remplir l'espoce compris enlee eus,

~ placer le joint torique d'élanchéilé (D] de huile entre le carter et le couvercle &l
installer o nowelle gomilure;

~ installer le couvercle embirayage en guidant o bogue d'atanchéité sur ko deiille;

— e pousser jusqu'a ce qu'il atieigne le moyeu da l'engrenage;

- ini“."&r o douille (] e serer les vis au couple canseills.

Assembler la cloche d'embrayage @ 'engrencge en Bloquant les huit vis de fixation

aver du Lochte 510, au coupls de serage préacanisé,

intoduite lenfretoise [ 1] avec lo bague d'élanchéité (2] soigneusement lubsiliée et ke

wmbour d'embroyoge (3| avec ses joints parehuile sur Farbre primaire.

Placer lo bogue dy lanchéite sur |'exirémité de arbee primaire ef la rondelle d'appui

Intraduiie ensuite la douille avec le pivet de centioge sur le maysu parehuile ety placer,

a lintérieur. Io rondelle de sécurite et |'éorau,

Zusammenbau der Kupplung.
Vor dem Wiedarsinbou des Kupplungsdeckels, ist dorauf zu echten, dalbinnen ouf der
Matorwelle der Dichtiing mit dem enlsprechenden Seegening und Unlerlegscheibe

montiert wurde, Muls man den Dichting (4] auswechseln, sl das neve Teil gemalh der

Abbildung einzulegen und einzubauen,

Um eine Baschadiqung der lauloberfiiche des Dichirings [B} zu verhindem, it beim Einbou des Kupplungsdeckels aul die fohradnabe der

Kupplungsglacke die peziolbuchses |, Kennr. 88700.56635) zu verwenden,

Fiir eine kenekte Installation geht man wia lelgh vor:

— die Buchss |l mit der Seite an der sie den gréBeren Durchmesser oubweilt, mit der Nabe des Zohniads in Kontakt bringen:

~ den Dichting (B} mil der geschlossenen Seile nach auflen zeigend in den Kupplungsdecke! sinlegen;

Z: einfmirenig “AGIP GREASE GR CC/3" Felt aut die Lippen des Dichiringes (B] aufiragen, ohne jedoch dobei den Freiraum zwischen diesen
2u hullen;

— den OR-Oldichtungsring |D} zwischen Gehduse und Dechkel legen und die neve Dichlung einbauen;

— den Kupplungsdecksl installieren, dabei den Dichting aut der Buchse fihren;

— dann eindriicken, bis man ihn aut des Mabe des Zahnedes hat;

— die Buchse abnehmen [} und dis Schiouben mit dom vorgeschrisben Anzugsmoment festzishen.

Den Kupplungskorb mit dem Zohnied durch Anzishen bis zum vorgeschriebenen Anzugsmement der acht Belestigungsschrauben, unter

Anmmisng von Loctite 510 verbinden.

Das Distanzstiick (1} mit gul geschrmietem ORing {2) und die Kupplungstrommel (3] kompleft mit den Ruckdimplern aul die Hauptwelle baven,

Den O-Ring und die Stitzscheibe on dos Ende der Houplwelle legen.

AnschliePend die Buchse mit dem Zentrierstit ouf die Damplarnabe einfilbren, dann die Sicherungsscheibe und die Mutter in dessen Inneres einlegen.

Remontaje del embrague.
Prasiar atencitn, antes da valver o montar la topa del embrogue Gue en s inferior, en conespondencia del cigienal, se encuenire meniodo el
onillo de rslén con lo comespondisnts arandela y seeger. Si eEj onﬂlo de retén A} debe ser reamplazado, remontar lo pieza nueva colocandala
come indica la ligua.
Para no arruinar la superlicie de desplazamiento del anillo de ratén (B cuande se monto latapa embrague en el cubo dal engranaje de lncompana
embrague, uiilizar eresper:iul hullan (C, cod. 88700,5665).
Para reclizar conactamente &l monloje proceder de la siguiente manera:
= Monlar el bullen |G eon el lada LL—.} dicimetra moyor en contocka con el cuba del engranoje,
- Mantar el anillo de retén (Bl en la tapa embrogus, con el lado cerreds dirgide hacia lo parte exterior.
~ aplicar una peliculo de gioso "AGIP GREASE GR CC/3" en los bordes u::'e?qnlilo da relén |B) sin llsnor el especio entre los mismos;
— Posicionar Eﬂ]ni"o OR [D} de retén acsile enhe el carter v lo fopa y colocar la junia nueva.
— Maniar la tapa embrogue guiondo el anillo de relén en el bullon.
~ Empuiar hasta pasicionarda en el cubo del engranaje.
Desmantar el bullan (C] v ajustar las temilles el par de apriete indicado.
Unir lo lope del embrague en el engranaje blaqueanda los achos fomillos de sujecién con Loctite 510 al par de apiete prescrifo.
Colocar el espesar | 1], el anills OR [2) adecuadamente lubricado y el tambor del embrague |3] provisle de anfrdesgarres en ef arbol primario.
Calocar ol anilo OF en la extiemidad del érbal primario v o arandela de opoyo, Intioducir lvego el buje con el pemo de centroje en el cubo
enfidesaomes y montar en su intedor la arandsla de seguridod y la uerca.
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Blaceore Il lombura fizicne uflizzando Fatirezze 88713.0146 & semare || dods di
fissggio alla coppia prescritio.
Infraclurre la seda dai dischi lnzione rispetionde il seguente ordine;
‘P'Iﬁ 5.P. [cod. 19020042A):
un disco condolio | 1] spessoe 2 mm;
- un disca bombala (3] spessore 1,5 mm, martala nel verso indicalo in sezione:
= un disco conduttore (2} spessare 2,5 mm;
- un disco condotte (d) spessore 15 mim;
— la serie di & dischi conduttari |2) allemali a 5 dischi condatti (1}
- il seconds disco condatio |4):
— |'ullima disco conduticne [2};
— termined i poces | secondo discn bombato 3) manlate come in sezicne.

Hold clutch dum still with tocl 88713,0146 and fighlen lock nut o required tomque.
Install the set of clutch plates in the following order:
916 5.P. |part no. 19020041A):
one driven plate [1], thickness 2 mm, /0,078 in.;
- Ghe sprng [Jaufe [Z], thickness 1.5 mm 0.0 in., see posifion in crosssection;
— one diving plate (2), thickness 2.5 mm/ 0.1 in.;
- one diven plole |4), thickness 1.5 mmA0.06 in.
- & driving plales 12), allenating them with 5 driven plates (1],
- the second divven plale [4);
the last elriving plote {2);
- the second spring plote |3), positioned as shown in the crosssection, goss in losl
to complete the assembly

Bloquer le tambour d'embrayage en ulilisont 'outil B8713.0146 ot sarer I'écrou da
fization ou couple spécitié
Infrodulie e jeu de disques 'embrayoge en espectan 'ondre suivant:
'?1651’ [réf. 19020041A);
un disque mené [ 1], &paisseur 2 mm;
— un disque bombé (3), épaisseur 1,5 mm, monté selon lo section de la Figure;
— un disgue menant {2}, Epaisseur Q,l} mim;
— un disgue mené |4), épaisseur 1,5 mm;
— e jeu de & disques menants (2] alternés & 5 disques menes (1),
= le deuxiéme disque mené (4}
- le demier disgue menant |2];
- le deuxdéme disque bombeé (3) mentg selon lo section, paur conclure 'ampilage,

916 5.P. [cod. 19020042A]

Die Kupplungstrommel mit dem VWeikzeug 88713.0146 festspannen und die Klemmutier bis zum vorgeschnebenen Anzugsmoment festziehen.
Den Satz der Kupplungsscheiben enlegen, dobei die lolgende Zusammenstellung einhalien; |
‘Plﬁ 5.P. [Kennr. 190200424);
eine Mitnehmerscheibe (1) - Siake 2 mm,
~ elne gewdlble Scheibe (3] - Statke 1,5 mm - Mantegerichiung laut Querschnitizeichnung,
— eine Antishsscheibe (2] - Siarke 2.5 mm,
- eine Milnehmerschaibs (4] - SPu':lrkf_- .5 mm,
— den Satz von 6 Antrizbsscheiben (2] abwechselnd mit 5 Mitnehmesschaiben (1),
— die 2weile Milnshmarscheibe |4),
- die latzle Antriebsscheibe |2),
— das Pokel endet mil der 2weilen gewdlbten Scheibe (3) - Montage loul Guerschniflzeichnung.

Bloguear el lombor del embwague uiilizands o herromienta 88713,0146 y oprelor lo uerca de sujecién al por de apriste prescrito.
Intredlucir I serie de los discos del embrague respetande ef siguiente orden:
916 S.P. [cod. 19020042A);
un disco accionado (1| espesor 2 mm;
un disco bombeade {3) espeser 1,5 mm, montada en el sentide que muestia el despiece;
- un disco accionador |2) espesar 2,5 mm;
- un disco accionodo [4] espesor |5 mm;
— la serie de & discos acdionadares (2} allermados o 5 discos accionados [ 1];
- &l sequndo disco accicnada [4}:
— el ilimo disco accienadar {2);
— completars el gupe el segunde disce bombeado (3| montodo como ilusiade en el despiece,
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916 STR./S/BIP. - 748 [cod. 19020013A):

— due dischi condaolti [ 1] spessore 2 mm;

— un disco conduttore (2} spessore 3 mm;

— il disco bombato [3) spessere 1.5 mm montalo come in sezione;

- seguird la serie di & dischi condution (2} allernati a & dischi candoli [1]: Yulimea di
questi chivderd il pocca,

916 STR./S/BIP, - 748 (code 19020013A):

— Iwo diven plates | 1], thickness 2 mm/0.078 in.;

— one driving plate (2], thickness 3 mm/0. 118 in;

— the spring plate {3), thickness 1.5 mm/0.0& in., posiioned as shown in the cross-
sechion,
aliemate & driving plates (2] with & driven plates 1 |; the last to go in must be a diven
p|v:|1e.

916 STR./S/BIP. - 748 (réf. 19020013A): 916 STR. / 5 / BIP. - 748 .

— deux disques menés [ ), épaissewr 2 mm, (code 19020013A) 3
un disque menant [2], passeur 3 mm;

~ e disque bombé (3], #paisseur 1,5 mm, monté selon lo section;
le jeu de & disques menants (2} allemeés & 6 disques menés [1]; le demier de ces disquas terminera lempilage.

916 STR./S/BIP, - 748 [Code 19020013A):
— rweai Milnghmerscheiben [1] - Starke 2 mm,
— eing Antriebsscheibe (2} - Starke 2 mm,
— die gewnlbie Scheibe |3) - Siarke 1,5 mm - Montage laut Querschnitizeichnung,
es folgt der Satz der & Antiebsscheiben (2, ubwec?lselnd mit & Milnehmearschaiben | 1) die letzta Mitnehmenscheibe schlieft das Poket ab.

916 STR./S/BIP. - 748 [cod. 19020013A):

das discos accionados | 1) espesar 2 mm;
— un disco accionador (2} espesar 3 mm,
— &l disco bombeads (3} espesor 1,5 mm menlado come lushado en el despiecs;
sequird lo serie de & discos accionadores (2| dllermados a & discos accionados [11; el (limo de éstos completard ef poquels.

Inserire il pemo di comonde nel cuscinetto del piate spingidisco,

Montare i pialio spingidisco posizionato in modo che 1 riferimenio praticate
all'estremiic di uno dlzi pemi del tamburo, corisponda con quelll praticeli i morgini
del foro sullo spingidisco.

Inserire in ogni cavitd una mella e uno scodelline e bloccare con le elative wli all
coppio prescifia. Posizionare il coperchic hizione semande progressivamenta a fonda
le witi di Fissaggia.

Dal late sinistio del carter inserire 'asting di comando, oppartunamente ingrassata, con
montali | dus anelh OF. la pate con anelii OF deve frovarsi sul late sinistro,

Insert the contrel md inte the baaring on the pressure plate.

Insteill pressure plate sa that the reterence shots an the end ol one ol the spring pins o lined
L -.-.-irﬁ1hnse on the edge of the hole in the pressue plate, Fita spring and o cop into sach
hole and gradually ighten screws hully, Fit cover and gradually IigEten screws fully.
Grease control rad, install the we oil seals on it then insert control rod from the |e¥| sicle
of crankease, The end of conteal rod with the oil secls on it must be on the el side

Introduire le pivat de commande dans |e roulement du plateoy de pression,

Manier le plateau de pression et le positionner de telle sorte que le repére réalisé &
I'exhrémité de 'un des pivols du rurn{mr coresponds & ceux qui se frouvent aux bords du frow sur e ploleou de pression,

Infroduire, dons chogue liou, un ressoit et une coupelle et bloquer avec les vis appropriges, au couple préconisé. Placer le couvercle d'embroyoge
en seranl progressivemenl & Foand bes vis de fixalion.

Inoduire, sur le cité gauche du carter, la tige de commande, cotreclement graissée, ovec les deux bagues d'élanchéite.

la parlie avec les bagues d'élanchéité doil se rouver sur le odté gauche

Den Antiebsbolzen in dos loger der Diuckplaite einschishen.

Dann die Druckplate so sinbaven, dal dos am Ende eines der Trommelstifte angebrachie Markierungszeichen mit den Zeichen, welche sich am
Bohrungsiand der Druckplale befinden, Gbersinstimmt.

In jede Vertiehing sine Feder und einen Teller setzen, donn mit den dozugehérigen Schiauben, indem man sie bis zum vorgeschriebenan
Anzugsmoment festzieht, befesfigen. Den Kupplungsdeckel auflegen und die Befesfigungschmuben nacheinander festziehen.

Die gul geschmierte Steverstange mit den zwel ORingen aul der linken Seile des Gehduses einsetzen.

Dar Teil mil den O-Ringen mulk sich links belinden,

Montar el peme de mande en &l cojinete del platila empujodisco.

fontar &l platillo empujadisco posicionado de tal manera que la ieferencia en lo exiemidad de uno de los pernas del tambor corespanda con
las realizadas en los bordes {lﬂmguinm en el plotillo empujadisco. Intoducir en cada hueco un mualle y un plaille y bloquear can los lomillos
al par de apriete prascrite. Colocar la fapa del embrogue oprelande progresivamente a fondo los fornillos de sujscién.

Deﬂudn izguisrda del carter inserir o varilla de manda, eparlunamente engrasada, con los das anilles OF ya montadas.

la parte con anillas OR debe encontiarse en el lada zquierda.
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Rimontaggio leveraggio selezione marce.

5 duiante lo smonlaggio si & proceduto alla separaziona del componenti del
e = leveraggio di selezione & necessario pasizionare correttamente Io leva | 1] rispetia all

> piasting (2} di fine corsa. || perno della leva deve risuliare equidisianta rispetio ai bardi

della piostring; per modificare detia posizione agire sull'appasilo peme eccentrica (3]

§“ dopoaver ollenlalo il controdads 4). Serare il confrodado e procedere al imaniaggio

del leveraggio con le apposile vili di lissoggic.
Posizionare il levernggio di selerione marce completo di alberine di comanda, malla
& piasting.

%
Ay/ Reassembling the gear selector.
Ifyou have foken the gear selector apart when disassembling, you will have o read just
the position ot lever { 1] relative to stopper plate |2). Lever pivol must be cenlred between
plate lugs and is adjusted by loosening locknut [4] and tming eccentric pin (3],
Retighten locknut and install the selecior securing it with the appropriate screws.
Pasition the gear selector assembly complete with contiol spindle, spring and plate.

Remontage du groupe leviers de sélection des vitesses,

Sl a lallu séparer, lors du demontage, les composants des levies de sélaction, il faut
positionner correctement le levier [ || par rappor & la plaque (2| de fin de course. Uaxe
du levier dait &lre equidistant par rappart aux bords de la plague; pour modifier calle
pesitian, agie sur 'oxe excenfrique spécilique [3) aprés avoir desseré le confreéorau
[4]. Serrer le conledoiou el remanter kes leviers avec les vis de fixafion prévues 6 cet
affel

Plocer les leviers de séleclion des vilesses avec 'arbre de commande, | ressart ef o

plogue,

Zusammenbau des Gangwahlhebelwerkes.

Falls baim Auskau die Elemente des Gorgwaohlbebebverkes auseinander genommen
wurdan, mult der Hebel 1] karekl zum Endanschlagplatchen (2] gesteltwerden. Dar
Zaplen des Hebels muf’ im gleichen Absland gegeniiber den Platichenrandern lisgen;
zurAndening dieser Stelling, nach dem Lockem der Gegenmutier |4), den entsprechenden
exzenirischen Siift (3} betitigen. Die Gegenmulter leslsponnen und zum Zusommenbou
cles Hebebverkes mit den entsprachenden Befesligungsschrouben ibergehen.

Das Gangwahlhebelwerk samt der Steverwelle, der Feder und dem Platichen ousrichien.

Remontaje sistema levas de seleccion marchos,

Si durante el desmontaje se ha efecundo la seporacion de los componentes de las
levas de seleccion es preciso posicionar en foma correcia lo leva (1] respecio ol
bloqueo |2] de final de carrera. El pemo de la leva debe resultar equidistante de los |
bordes del bleques; para combior esta pasicion actuar sobre el permo excénirico (3|
después de haber aflojade la contrauerca |4). Ajustar la cantra-herca v ensamblar las
levas por medie de los especificos tomillas de fijacian.

Monlar el sistemo de levos de seleccidn marchas junio con & eje de mando, muelle

y bloquea,
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Pasizicnare la forcella comande tamburo del combio centrato rispetia of sulling del
tambure.

Montare prawisoriomente la leva del cambic (o una leva di servizio) & il pignone
matare & metiere | cambio in seconda margia,

Installore il piastine 88713.1091 (A] nei pemi dell’albero comanda forcalle.
Allineare o tacen, corispondente alla mezzaria dell'arpione di spostamento albere
comando forcelle, con Vestemitg del piasiing [A]. Su questa posizione serrare le vili
di fissaggio del leveraggio di selezione marce.

Con combio in posizione di riposo verilicore che lo corsa della leva in fase di innesto
e in scolala risulli uguale. Ancloga silvozione deve verificarsi anche con morcia inserita.
Agendo sulla leva comondo combio e confemporaneamente ruatande il pignone
pravare linserimento di lutte le marce in fase di inneste & in scalala, Rimuovere leva

& pighonea,

Position the gearbox drum operaling fork so thal it is well centred relative o dum pins.
Temporcirily assemble the gear change lever jor any lever suilable 1o the purpose], install
front sprocket and shift fo second gear.

Install plate 88713.1091 {A] on the pins of the fock operating shaft

The cenire line of the pawl that actuates the fork aperating shell is marked with a noteh
thiat sheuld be lined up with plate (4] end. With the syslem in this pesition, fighten the
screws an the seleclor,

With the gearbox in neulial, check lever tavel: it should be the same langth both when
angaging o gear and when changing down. Repeal same check with a gear engaged.
Try cut all the gears changing up and down by working the gear change lever and
turming the sprocket ol the same time. Remove lever and sprockat.

Metire en ploce lo fourche commande tombour de lo bolle de vilesses cenlrée por
rappart aux raulsaux du fambour,

Manter provisairement le levier de lo baile de vitesses jou un levier de service] el le
pignon meleur; passer la seconde,

Installer la plaguetts 88713.1091 |A| dans les pivots de 'arbre de commande des
fourches.

Aligner le repére, qui comespond  la ligne médiane du cliquet d'actionnement de
'arbre de commande fourches, & 'axirémilé de lo plaguetie |A]. Serrer les vis de fixation
du groupe leviers de sélection des marches sur cefte position.

Lo boile de vitesses étanten pasition de repos, contrbler que o cowrse du levier soit bien
la méme durant |'embrayoge et durant le passage des vitesses. Une situation analogue
duil s& viéritier larsque fo vitesse est enclenchée.

En aclionnont le levier de commande et en loumant simultanément le pignon essayer
of insérer loutes les vilesses en phase d'embrayage ef en succession. Enlever le levier
&l le pignon,

Die Stevergabel der Schalirommel entsprechand zu den Trommehollen in zentraler
Stellung anbringen.

Den Schalhebel [ader sinen Arbeitshebel) und dos Matarritzel provisordsch aufmonfiesen,
dann den mweiten Gong einlegen,

Dias Platichen 887131091 (4] in die Stifte der Gabelsieverwelle ginbouen.

Die Kerbe, die Mitiellinie des Sparrzahns, welche durch die Gobelstevanvellenbewegung
enfslanden ist, mit dem Ende des Plalichens (A) ausrichten. In dieser Stellung die Befestigungsschrauben des Schalihebehwerkes festzishen.
Miit dem Gelriebe in Ruhestellung iiberprilten, ob der Hebelweg beim Einlegen und beim Herunterscholien der gleiche ist. Dasselbe sollte auch
bei eingelegtem Gong gellen,

Duich Bewegen des Gangschallehebels und gleichzeitiges Drehen des Ritzels, ist dos Einlegen und Herunterschalten aller Génge in der Einlege
und Auskupplungsphose auszuprobieren. Den Hebel und dos Ritzel wieder cbnehmen.

Posicionar la horquilla de mando lamber del combio cenfrada respecta a los redillos del tambor,

hontar provisoriamente la leva del cambio o una leva de serviciol y el pifion motor v pasicienar el combic en segunda marcha.

Montar la laming B8713.1091 (A) en los pemes del drbol manda harquillos.

Alinear la moren, corespondiente al eje cential del ringuete de desplazamients drbol mands homuillias, con o exremidad de lax leymiinica {4,
En esla posicion ajustar los tomillos de fijocian de los levas de seleccién marchos.

Con cambio en posicién de reposo asegurarse que |a corera de la palonca resulie iguol en la fase de acoplomienic y cambio a marcha inferior.
la misma situacian ha de producicse lembién con o marcha puesio.

Actuande sobre la leva mando cambio y ol mismo liempo girando el piién ensayar el embrague de lodas les marchas en fase de embiague
y cambic o marcha inferior. Desmantar la leva y el pinan. .
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Rimentaggio ingranaggio distribuzione.
Per vineokare lngranaggio all'albero di rrvie disibuzions, nel moedelo 748 S.P.,
viena usata una speciale linguetio |680.1.006.1A) disassata chie deve essare mantala
con il latz spianats [A} tvolto verso |'operatone.
Trattandesi di una miglioria tecnica deve essere adottata anche su quei
matari che ne sono sprovyishi.
lingranaggio delia diskibuzione va monlate con il riferimento allineats con quelln
proticaio sull'ingrancggic montto sul'slbers motore. Fosizionore lo rondella di
sicurezra & sermore il dado olle coppio prescritta. Ripiegare la rondella,

Reassembling the iming gear.

O the 748 5.P. madel, the gear is held to the fiming lay shaft via a speciol Wosdnff

key 1680.1.006.1A4 that should be fitted with the flal side [A) facing the mechanic.
This is a technical improvement and should be refro-fitted to those engines
that are not equipped with it.

Install timing gear with the reference dotlined up with the dat punched an the crankshah

gear. Fit lock washer and tighten nul 1 required torque, Bend the washer,

Remontage de |'engrenage de la distribution.
Four rattacher I'engrenage a l'adre de eavel distibution, une languette spéciale
1680.1.006.1A) désnxée astuliliséa sur le modéls 748 5.P.; elle dait étre montée aver
le cote aplali 1A) lourné vers 'opérataur,
5'agissant d'une amélioration technique elle doit &tre adoptée également
sur les moteurs qui en sont dépourvus,
Monter 'engrenoge de la distibution avec le rpéme aligné 4 celui de 'engrenage
monté sur ['aibre moteur, Placer la rondelle de séourité et sarrer 'écrou ou cougle
specifié. Replier la randelle

Einbau des Steverzahnrades,
Um das Zaohnrad an die Sieuervorgelagewslle 2u binden, dies beim Modell 748 5.9,

wird ein ausserachsiger Speziclfedeakeil (680.1.006.1A) verwendat, walcher mit dea
flachen Seite (A) zum Mechaniker zeigend, montiend weiden mufl

n Da es sich hierbei um eine technische Verbesserung handelt, muB sie auch bei
Modellen, welche noch nicht damit ausgestattet wurden, angebracht werden.

Die Markierung des Sleverzahniodes mull mit dem Zeichen, welches sich auf dem an
der Antriebswelle montisiten Zahrrad befindet, iibereinsimmen Bie Sichenngsscheibe
anbringen und die Mutter bis zum vorgegebenen Anzugsmoment anziehen. Die

Scheibe wiadar umbiegen '

Remontaje engranaje distribucion.
Para fijor 2l engronaje al drbal de reenvie distibucian, en el madelo 748 5., se uso
una especial lenglsto (680.1.006.1A) fuera de sje que debe montarse con la patte
plana |4 dirigida hacia el operadaor,
Traténdose de una mejoria técnica debe adoptarse ademds sobre los
molares que no la poseen.
El engronaie de la distribucion se monta con le referencia alineada o lo del angranaje
montado en el cigienal. Colocar la arandela de seguridad y ojustar la uerca ol par
de opriete indicods, Doblar ko amndela
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Rimontaggio volano.

Instaliore o gabbia awlli{ 1), lingranaggio condotio d'avviamento | 2], con uola libera
mantatn, el volans (3) dell accensione eletirenica. Inssrire poi l'anallo interna |4) & la
rendella (5), opportunomente ingrassala, cenfrandala perleiomente nella sporgenza
dell'anello soprociale

Se duronte |o smontaggio & stata rimossa ko juola libera dal volane & necessario
verilicara che watanda in senso antiorario I'olbers maters si muova contem poraneamente
anche il valono; islanda in senso opposio deve muoversi sola l'albere motore.

n Nel rimontaggio degli elementi della ruota libera utilizzare solo olic motore
e non grasso che potrebbe pregiudicare il buon funzionamento di questo
componenie,

Guanda si monta il gruppo volansrusla libern appena compasto, evitare di spastare
lo rondella 5] sullonello intemo (4} quests polrebbe provocare un donnoso
lersionamente dell'albera motore dopo il semaggie finale del dado.

Reassembling the flywheel.

Install rooller berring (1), slarler driven gear |2) ond starer cluich assembled o3 a unit to eleckonic ignition {hewheel (3], Then, fit inner ring (4]
and washer (5}, The washer should be properly greased and well centred lo the projection in the above ring.

Il thywheel and starter clutch were token opart when disassembling, fum cianksholt anficlackwise ond make sure that flywhesl is moving as wel;
when crankshalt is urned clockwise, the hwheel shauld nat move.

When reassembling starter cluich components, use engine oil only. Do not grease them, as this may lead to starter clutch
malfunctioning.

L

When reinstalling the fhywheel-starter clulch assembly, moke sure wiasher | 5] remains in place on inner tng (4} IFwirshiz slips oul af place, crankshat
will be taa tight and likely to be damaged once nut is forqued up.

Remontage du volant,

Insialler Io coge & raulecux (1], l'engrencge mené de démarage (2} avec la roue libre monlée dans le volant (3) de lallumage éecionique.
Inkaduire ensuile 'anneau interme (4] ef la rondelle |5), soigneusement groissée, en la centront porfaiiement dans la soillie de la bague
susmenlicnngs,

Si I roue libre o &6 déposée du velan lors du démenlage, i faul contrdler qu'en lourmant dens le sens contraire & celui des oiguilles d'une montre
I'arbre moteur se déplace en méme lemps que le volont; en lournant dons le sens contiaire, seul l'orbre moteur doil se déplacer.

Lors du remontage des éléments de la roue libre, utiliser uniquement de Ihuile moteur et non pas de la graisse qui pourrait nuire
au fonclionnement.
lassau'on monte le groupe volantroue libre préclablement composé, éviter de déplacer la rondellz 15) sur ks bague inteme |4); cela pounail
provoguer un fensionnoge négolil de l'arbe moteur avec le serage finol de |'écrou.

Einbau des Schwungrades.

Den Rollenkétig 1] und des angelriebane Mitnehmerrad (2] mit aufmontierem Frailouf auf das Schwungrod der elektronischen Zindung baven.
Dann den Innenring 14) und die Unterlegscheibe (5), beide gul geschmien, einlegen und sie dabei perfeki in der Auskrogung des genannlen Ringes
zenirienen.

Falls wishrend des Ausbaus der Freilaul vom Schwungrad gerommen wurde, mufl man nachpriifen, ob sich beim Brehen der Antriebswelle gegen
den Uhrzeigersinn das Schwaingrad gleichzeitig mitbesweg!. Dreht man in die enlgegengesetzle Richlung dorf sich nure die Artrichswelle bewegen,

Beim Wiedereinbau der Elemente des Freilaufes nur Motorsl und kein Fett verwenden, da lefzteres die gute Funkfionsfihigkeit dieses
Bestandteiles beeiniréchtigen kénnte.
Beim Monlieren der eben zusommengesstzlen Finheit von Schwungrad Freilauf, ist ein Versetzten der Unterlegscheibe |5) om Innenring (4] zu
vermeiden; da dies zu einer schadlichen Spannung der Antriebswelle nach endgiiligem Festziehen der Mutter fiihien kénate.

Remontaje valante,

Montar la jaula de rodillos (1], &l engranaje accionado de aranque (2}, con ueda libre monioda, en el volante | 3] del encendido eleciidnico.
Sucesivamente montar el anills inlerior [4) y o amndelo (5}, odecuadamente engrasada, cenfrandela en perfecta conespondencio con les prearte:
sobresalienie del anille antes mencionade,

Si durante ol desmonioie se he quitade la rueda libre del volanle es preciso controlar que al girar en senlido antihorario el cigiiefial se mueva
junto con &l volonte; ol girar en sentido contraric debe moverse sdlo el cigiienal.

Durante el remontaje de los elementos de la rueda libre uiilizar solo aceite motor y no emplear grasa que podria comprometer el
buen funcionamiento de este componente,
Cuando se maonta el grupo volanieweda libre, evilar el desplozomiente de lo arandela (5] en e anills interior [4]; esto padria originar un
tersionado perudicial del cigienal después del ajuste final de la tuerca.

H.22




RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE REASSEMBLY

, REMONTAGE MOTEUR
ﬁ) WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS
REMONTAJE MOTOR
o, ]

Il valano deve essere posizionala con il proprio segno di riferimento allineato con la
sede della chiaveta,

Position fywheel so that the reference dol on it is lined up with keyway.
Placer le valant ovec son répée |::||igné au siege de lo clovete,
Die Berugsmarkierung des Schwungradas muly mit dem Keilsitz ibetainstimmen.

El volonte debe posicionarse con su referencia alineada can el alsjamienta de la
cheveln,

Pasizionare la chiovetta [4) e infrodurre 1| rotore [3) del generatore con la seritta
"DUCATI rivaolio verso il semicarter. Sgrassare la Hletiolura dell'albere matore e
applicore Lockite 601, Inserire lo molla o lozza |2),

Bloccore il rotare con 'atrerzs 88713.0710 & serare il dodo di lissaggio [1] alla
coppin prescrifa, Eliminare |'eccesso di loclite.

Fit ke (4] ond install generalar rator {3) with the word *DUCATY facing into crankcaose.
Legrense crankshalt thiead ond apply some Loctite 801 Install spring wosher (2]
Held rotor steady with tool no, 887130710 and tighten lecknut [1] 1o required larque.
Clean off amy excess loctile,

Pasilionnes la clovette (4] o inroduire le oo [3] du généraleur, aves lo marque
"DUCATE lounée vers e demicarter, Dagraisser le filet da l'arbre molewr el oppliquer
du Loctite 601, Infroduire 2 ressort belleville |2).

Bloguer le rator avec Foulil 88713.0710 ot serer I'acrou (1} de fixalion au couple
préconiss, Eliminer I'excédent de Lodlite.

Cien Keil (4} einlegen und den Roter 3] des Drehstromgenaralors mil dee Autschrift
"BLUCATT zur Gehdusehdllle gewand! einbousn. Das Gewinde der Antigbswielle
enffatten und Loctite 601 auftragen. Die Tassenfader (2] einfihren.

Dien Rotor mit Hille des Werkzeugs Mi, 88713.0710 blockieren und die Klemmulier
[1] bis zum vorgeschriebenen Anzugsmomenl festzishen, Das iberschiflige Loclite
enflemen.

Pasicionar la chavela (4] y colocar el rator (3] del generadar con o escrila "DUCATI"
dirigida hacia el semi-carter. Quitar la grasa del fileteada del cigiiefal y oplicar Loctite
&01, Monlor la arondela de muells 2],

Bloguenr el slor con o herramisnta Mr 88713.0710 v ajustar lnfuerca {1 ) de Fiincifm
al por de opriete prescrila. Eliminar o Loclile en excesa.
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Ricomposizione componenti pompa acqua,

Rimantare | companenti della pompa acqua sul coperchio sinislio facendo afienzione
al pasizionamenta dall’ anello di tenuia (1] e della contrelaccia (2) come evidenziato
in figura [vedi capitala "REVISIONE MOTORE?).

Inserire I'clberine lubrificalo della girante dall'esterns del coperchio e blaccarlo,
all'interna, con 'anclle sseger |3,

Reassembling the coolant pump.

Reinstall coalant pump companents infa LH. cover, Be sure to position seal ring (1] and
opposite ring |2] as shown in figure |see Section TEMIGHNE OVERHALIL).

Lubricate impeller shalt and insert it from outside the cover, secure it with circlip 3] af
inner end.

Remontage des composants de la pompe & eou.

Remanter les composants de lo pompe & eau sur le cowverde gauche en veillant
parficuligrement ou positionnement de la bogue d'étanchéité 1) el de la contetace
{2, camme illusiié par la figure [voir chapitre "REVISION MOTEURY),

Introduire ['arbie graissé de la couronne mobile por 'exérien du couvercle e le
Bloquer, & l'intérisur, avec ke circlip {3,

Zusammenstellung der Wasserpumpenbestandteile.

Die Bestondleile der Wasserpumpe wieder auf den linken Deckel moniieren, dabe
muf} jedoch besonders aul die Stellung des Dichiringes | 1) und die der Gegenseite |2},
wie aul der Abbidlung ongegeben, geachtel werden [siche Kapitel
“MOTORUBERHOLUNG".

Die geschmierle Laviadwelle von der Aulensaite des Deckels ainschieben und sie
innen mit dem Seegerfing (3) belestigen,

Remontaje componentes bomba agua.

Remanior los companentes de la bomba agua sobre lo tapa izquiedo poniendo
alencian cuando se posiciona ko junia de retén (1] y la contrarcara |2) come.se indico
en lo figura [ver capilule "REVISICN MOTCR"),

Intraducir el sje lubricads del roter por el exterior de lo lapa y bloguenrlo, en el inferior,
con el anillo seeger (3],
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Rimentaggio coperchio sinistro,

Prima del rimontaggio assicurarsi che sul coperchio sinisto siono slali montali
cometiomente; o statore del generatore, il cuscinetto in corispendenze dell'albero
motore, i sensori di fose e numere di gir, la boccola e lanele di tenuta in
carrispendenza dell‘alberine leva combio e i guppe pompo acqua.

Guanda si rimonta il coperchio |A| della girante, clire alla guamizione nuova &
necessanio utilizzore "Hylomar” (cod. 942460002) per avitars pardite di liquida
durants || funzicnamenlo.

Mella versions S.P., non & previsto il montaggio della guomizione ed & necassaric
pulire da evenluali inciostozioni e sgrassare le superici di accoppiamenta del
semicaiter sinistio & del coperchio allematore, Stendere un velo di silicone” (SN
VISC 1002, cod. 942470004 su enhiombe le superfici di cantalto contormanda i fari
delle viti & delle boceole di lissaggio,

Instollare una guornizions nucwva sul semicaiter sinisiro [STRADA/S/BIP.] & montare |e
2 baceole di riferiments, quindi precedere all' assemblaggio del copearchic.

Fare porticolore allenzione quondo si posiziona Il coperchio sinisra sul semicorer che
I'estremita delfl'alberino di comando pompa vada ad inserisi pedetlamente nelle
scanaloture dell'albera di imvio disribuzione e che Pestremitd dell’albero molore non
trovi difficollt ad inserirsi nel cuscinetio preventivamente inslallate sul coperchia sinistro. |
Bloccare e vili alla coppia di serraggio prescrilia.

Reassembling the LH. cover.

Before reassembling, make sure that the following parts are comreclly instalied on left
covier: geneiater slator, the bearing al the crankshalt, fiming ond rp.m. sensars, bush
and il szal ot the gear change lever spindle, coclant pump assembly.

When installing impeller cover [4), use a new gasket and also some "Hylomar” (part
na, 942460002) 1o ovaid leaks duting unning.

5P, versians de nal have Ihis gasket, RBemaove any deposits and greose from the mating
sutfoces of left crankease and generater cover, Applya thin film of sealant [SHARIVISC
1 Q02 pot o, 942470004 cn mating suloces ond cround screw hales and fastening
bushes

Install a new gasket on the lefl holf crankease [STRADA/S/BIP,] and fil the two locating
bushes. Then install the cover,

When litiing left cover on half crankease, make sure that the end of the pump drive shall
fits pertectly into the grooves on the timing leyshalt and that crankshalt end slips easily
int the bearing in the lelt cover. Tighten the screws la presribed toaqua.

r
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Remontage du couvercle gauche.

S'assurer, avanl le remantage, que les &léments suivants onl bien &1 monlés comectement sur le cauvercle gauche: le slator du générateur, le
roulemient visdrvis de |'arbre matewr, les copleurs de phase et du nombre de tours, la deville et la bague d'élanchéité visdnvis de l'arbre du levier
de changement da vitesses et ls groupe pompe 4 sou.

larsgqu'on remante le couvercle (A] de la couonne mobile, uiliser, avec la nowvelle gamiture, du “*Hylemar” |code 942460002| pour éviter des
fuites de liquide durant le fonctionnement,

Dians la version $.P. le montage de lo gomiture n'est pas préva: 1| faut donc supprimer les incrusiations éventuelles ef dégraisser les sutoces
d'occouplement du demicarter gouche et du couvercle aliernateur. Blendre un film de “silicone” [OMMNI VIS 1002, code 942470004 sur Jexs
deux sufaces de conlact en cantournan! pordaitement les rous des vis ef des douilles de fixation.

Installar une nouvelle gamilure sur le demicarter gauche (STRADA/S/BIP.| et monter les 2 douilles de rélérence, puis effectuer 'ossemblage du
couvercle.

Veiller particuligrement, lors du posiionnement du couvercle gauche sur le demicarler, & ce que l'extiémité de l'arbre de commonde de la pompe
s'insére parfailement dans les rainures de 'arbre de renval distribuion et que |'exirémilé de F'orbre moleur s'infraduise aisément dans le roulement
préalablement installé sur le couvercle gauche. Bloguer les vis au couple de senage préconisé,

Anbringen des linken Deckels.

Vor dem Wiedereinbau sallie man sich vergewissern, dal aul dem linken Deckel folgende Teile sachgemil befestigh wurden: der Staior des
Drehstiomgenarotars, das Loger der Anfrisbswelle, die Phasen- und Drehzahlsensaren, die Buchse und der Dichiring an der Schalthebelwelle und
die Wassarpumpeneinheit,

Beim Anbringen das laufraddeckels (4], mulb auber siner neven Dichtung auch "Hylomar” [Kenne. 942460002) aulgetragen werden, um dadurch
#u vermeiden, dalb es wohrend des Betriebes zu Flissigkeitsverlusten kommit.

Bei der 5.P. Version ist die Montage der Dichtung nicht vorgesehen, es ist jedach wichtig, die Possungsliachen der linken Gehiusehalfie und des
Diehsiromgenarators von evenutellen Verkivsiungen und Falt zu séubem. Eine Schicht “Silikon™ (OMN VISC 1002, Kennr, 942470004| ouf beide
Kontekifitichen und um die Schiouben- und Buchsenbohrungen herum aufiragen.

Eine neus Dichiung oul die linke Gehtiusehilfie |STRADA/S/BIP.| legen und die 2 Berugsbuchsen sinbauen, dann zur Monloge des Dackels
ibergehen.

Baim Auflagen des linken Deckels aut die linke Gehéusehalhe ist besonders doraul zu achien, daf das Endstiick der Pumpensteuenwelle sich perfek)
in die Muten der Steuervorgelegewelle einmostet und dafd das Endstiick der Matarwetls keine Schwiarigkeiten hat, sich in das zuvar auf den linken
Dicke! installierte Lager sinzufiigen. Die Schrauben bis zum vorgeschiiebenen Anzugsmoment testziehen.

Remontaje tapa izquierda.

Antes de proceder al remontaje, asegurarse que en la lopo izquisrdo se hayon montodo carmeciomente las siguienles piezas: estalor del
generador, cojinele en comespandencia del cigiisfial, sensores de fase y nimero de revaluciones, casquilla y junia de retén en corespandencia
del eje polanca cambio v grupe bomba aguo.

Cuando se ensambla de nuevo la tapa (4) del rolor, ademds de la. junta nueva es preciso utilizar *Hylomar” (cod. 942460002 para evitar
pérdidas de liquido durante el funcienamients.

Fr lo versian 5.P. no se pravee &l montaje del retén y s necesario limpiar de eventuales incrustaciones v desengrasar las superficies de acople
del semicarier izquierdo y de la 1ope alemador. Fxtender uno capa de “silicona” [OMMNIVISC 1002, cod. 942470004) en ambas supedicies
de contacio colocandolo en el perimetro de los agujeros de los tomillos y de les casquilles de fijacion

Mantar una junia nueva en el semicditer izquierdo |STRADA,/S/BIP.| v mantar los das casquillos de relerencia; ensomblar lo tapa.

Prestar especial alencién cuando se posiciona la lapa izquierda en el semicarler lo exiemidod del eje de mande bomba debe entior
perdectomente en las ranuras del éibal de reenvio distribucion y la extremidad del cigiefiol no debe lener dificulindes pora entrar en el cojinels
antericrmente inslalods en ko tapa izquierda. Ajusiar los tornillas al par de apriete prescrito.

H.33




RICOMPOSIZIONE MOTORE

ENGIME REASSEMBLY

dei cilindri.

cylinders.

Ricomposizione gruppi cilindro-pistone-testa.

Se durante lo smonlaggio s & procedulo dlla seporazione dei pistani dai cilindi &
NECESsAo, primo cli prmedere r1e||'irlserirrl-enrc, arientamne le opelune dlei seqgmenli a
120 4rar boro (e sesite TOF va sempre rivola verse 1l cielo del pistane], Ulilizzands
un athiezzo universale posizionala come in Higura, inserire delicatomente il pislane
dentro al dilindre (& bena lubrificare con olio motore 'interne del cilindeo prima
dell'intioduzione| facends atfenzions che e sacche valvola pit sirefte devene frovarsi
in conispondenza della scarice.

Pulire da precedenti incrostozione e sgrassore le superici di contatio del semicarer e

Reassembling eylinder, piston and head.

IFyou have taken the pistons out of the cylinders when disassembling, you will have 1o
reposition the pistan fings {with the TOP side up) so that the open ends of the varioos
rings are spoced | 209, Use o universal tool, placed as shown in figure, and carelully
slide pislon into eylinder (lubricate cylinder inngr wall with engine oil before inserting
the piston). Smaller valve naotches should be at exhaus! end.
Remove any deposits and grense from the maling suifoces on hall crankcase and

e — —

Inszrite nell opposito seds, sull supeiliciadicontatio del cilindrovericals conil basarments,
l'anelle O (4} opperunamente ingrassats [sola nelle varsion STR./S/BIP.).

Verificars che sul basamento sians installali | grani di centaggio dei cilindri. Applicare
su enframbi i lati uno shato di Loctife 518 & instaflare le guamizioni nei prigicnier del
bosamenlo; orientandole come in ligura,

Paitere il piede di biglla vicina ol punio mora superiore & inserire i| gruppo pistone
cilindra nei prigionier| del carter. Partare il piede di bislla all'inteme del pislone in
corrispondenza del foro delle spinolio ed inserire questulime dopo overle lubrificats.
Otirare I'apertuic del corter ed inserite l'anello di fermo; spingere il clindio in basse
o contalio con la base del carler,

Fit Ihe oil seal (4), well greased, info its seating in the mating surlace of rear cylinder
with cronkease (STR./S/BIP. versions anbyl,

Make sure that the locating dowel pins for the cylinder are in the crankcase. Apply
Loctite 518 on both sides, then install gaskets on stud bolis posilioning them as shown
in figure. Mave conod small end until it is close to TDC ond slide the pistarrcylinde
assermbly onlo the slud bolls. Bring connecing red small end inside the giston in frant
ot the pistan pin hele and inserl pistan pin after having oreased i, Close cronkense
opening and insert circlip; push cinder all the way down.
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Remontage des groupes cylindre-piston-téte.

5i, bors du démontage, les pistons ont éé délaches des cylindres, il faut orienter les ouvertures des seoments & 1 207 entre elles ovant s remantages
{lindication TOP doil foujours &he laurnée vers le ciel du pision). En ulilizant un aulil universel (voir figuee), inoduire délicatement e piston dans
I eylindre [nous conseillons de lubrifier lintérieur du cylindre ovec de I'huile mateur avant cetle opération], en veillant & ce que les poches soupope
les plus éfroites se frouvent visdrvis de l"echoppement.

Supprimer les incrustations précédentes ef dégraisser les surtoces de conlact du demicarter ef des cylindres.

Intradine dans e logement préw, surla sulnce de contact du oylindre vertical avec o bose, o kbague d'élanchéité [4) convenablement graissée
luniquement pour la version STR./S/BIP.|.

Verifier que les vis sans 1Ble de cantroge des cylindres oient bien &lé installées sur la basa, Appliquer sur les deux cétés une couche de Loctite
518 of installer les gamiluies dans les goujons de la base en I'ardentant selon lo figure,

Placer le pied de bislle prés du paint mart haut el intreduiie le groupe pistoroylindre dans les goujons du corler. Insérer le pied de bielle dans
le pistan prés du rou de 'axe et introduire ce dermier aprés Favair lubrifié. Cbshuer I'owverture du carler ef intoduire o bague d'arét; pousser
le eylindre vers le bas jusqu’ou conlact avec la base du corter

Zusammenbau der Zylinder-/Kolben-/Zylinderkopfgruppen. __

Wenn man beim Ausbau die Kalben von den Zylindem getrennt hat, st esvor dem Einbau notwendig, die Cllaungen der Kolbenringe auf 120°
susnander ouszurichien [die Aufschrift TOP mult immer zum Kolbenhimmel gerichiet sain). Unter Amwendung eines Universabwerkzeuges, in der
auf der Abbildung dargestellien Stellung, den Kolben varsichiig in den Zylinder einsetzen (es ist emplehlenswer, das Innere des Zylinders mit
Mot einzuschmieren): dabei ist daroul zu sehien, doflb sich die engeren Ventilgehauss in Uberminstimmung mit dem Auslal’ befinden|.
Vorhandena Verkusiungen entfernen und die Konfakiflichen der Gehausshalfen und der Zylinder anffetien.

Den gut gefefielen O-Ring [A] [nur bei STR./S/BIP. Versionan] in seinen Sitz auf der Kanlakifiche im Ful) des senkrechien Zylinders sinlegen,
Uberpriiten, ob ouf dem Fulb die ZentietkGimer des Zylinders eingebout sind. Aul beiden Seilen eine Schich Loctite 518 oulitagen und die
Dichiungen in die Stiftschiouben des Fubes einboven, sie dabei wie aul der Abbildung angegeben ancsdnen.

Den Pleuelstiangenkop! an den O heanbringen und die Kolben-Zylindersinheit in die Stiftschrouben auf der Gehausehilfie einfihren. Dan
Pleuclstangenkop ins Innete des Kalbens, in Ubersinstimmung mit dem Bolzenloch, einfihren und den Bolzen noch dessen Schmierung einselzen.
Die Gehdusediinung zustoplen und den Sprengring einsetzen; donn den Zylinder bis zur Badihiung mit dem Gehause nach unten schieben.

Remontaje grupos cilindro-pistén-culata.

Si duranle el desmontaje se han separade los pistones de los cilindros s necesario, anles de praceder a su intoduccion, orientar lns aberturas

delos segmentos entra st a 1202 (la indicacién TOP debs estar dirigida hocia la cobeza del pisten}. Ulilizar una herramienta universal posicionads

coma indicade en la fiqura e inieducir delicadamente el piston dentre del cilindre (lubricar con aceite mater la parle interna ded cilindra antes

de su introduccion] paniends otencion en que los parles entrantes mas estrechas de la valwla corespondan con el escape.

Limpiar d onteriares incrustacionss iy desengraser las superficies de conlocle del semicarler y de los cilindres.

Posicionar en el especifica alojamiento, en la superficie de contacio del cilindro vertical con la bose el onills Or |A] adecuadamenls engrasado

{solo para version STR./S/BIP.).

Controlar que en la base se encuentren montadas las clavijas de centraje cilindio. Aplicar sobre ambos lades uno capa de Loctite 518 y montar

los retenes en los pemas de la base, arientandalos como indicado en figura

Pasicionar &l pié de bigla en proximidad ol punio muerlo superion e ineducir el grupo pistén<ilindro en los permos del conler, Posicionor el pié

de biela en la parle inlerior del pistén en comespandencio con el sgujers del bullon, ineducir el bullin después de haberla lubricada. Cbturar
I la abeitura del cdrer y mantar &l anillo de bloqueo; empujor & dilindio hacie abajo hosta la bose del carter.
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Inserire ko guamizione nei pigionier orientandala in mado che le scrte *ALTO fsulling
nella faccia o contatte con la festa. e che il lato in cui 5i trovano |5 fori deve essere
quelle kals searics,

Slip guskel ot stud bolts with the side with *ALTOY an ithacing the head. The side with
five holes should be ot exhaust end.

Infroduire la gamilure dans les goujons de telle sorle que les indications “ALTO" se
trouvent sur la surlface de contac! avec la 18le & que le cété avec les 5 frous scit celui
de déchclrge.

Die Dichtung so in die Stiftschrauben einsetzen, dal die Aufschrifl *ALTO" mit dem
Zylinderkopf in Konfakt kemmi und dof® der Teil aul dem sich die 5 achem befinden
auf der Auslafiseite lisgl.

Montar ko junta en los pernes arentandela de manera 10l gue lo esailo "ALTO" e
encuenire posicionada en la cara en contaclo can la culalo v que el lads donde s
encuentran los cincos ogujems sea el lado de escope,

Rimontare la tubazione di collegementa pompa - cilindre fermondela con le oppariune
fascettz.

Relit the hose cannecting pump and cylinder, lasten it with suitable clamps.

Remonter la tubulure de raccordement pompecylindie et la Bloquer ovec les bracelets
Qppropriés.

Die Schlauchleilungen zwischen Pumpe- und Zylinder wieder zusammenbiauen und sie
mil den dozy bestimmien Schellen feststzliien,

Remonitor &l lubo de empalme enire la bomba v el cilindes lijandelo con las especificas
obrozadeios.

Il
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Dopo aver installato sul prigionier le due boccale di rifeimente procedere ad
ingrassare la estremita flsiole con LI5S0 “AGIPGRE 33 PD" |cod, S44600808).
Inserire o lestata complela nei prigionier del carter e parlorla in battute sul cilindro.
Inssrire nei prigionier le rondelle speciali con 1l lato piono rvelio versa |inemo e
oppelunamente ingrassote. Serare | dadi dello testa, procedenda in diagonale.
Uilizzere o chiove speciale 88713,1139 abbinata a una chiove dinamometrica.
Procedere al serraggio pracedenda in fre fosi:

17 - coppia di awicinamento: 1,5 Kgm (4.7 Mom.)

27 - coppia di avvicinamento: 3 Kgm [29.4 MNom.)

Coppia finale: 5,2 Kgm (50.9 N.m |

Dopa il iodoggio & previsto un alire seraggle alla coppia di 5,220, 10 Kgm (50.9+ 1
[+.m.),

ATTEMZIONE: una procedura diversa da quella indicata pué portare ad un
allungamento abnorme dei prigionieri e causare seri danni al motore.

Fit the twa guide bushes on the stud bells, greose the threaded ends with "AGIP GR 33
PO grease |part no. 944600808],

Fitcylinder head on the crankeass stud bolis and push it dewn agoinstthecylindar, Greose
ihe special washers appropriately and fit them en the shid batts with heir Heot side down.
Tighten head nuts, in o crass pottem, Use speciol wiench 88713,1139 combined with
& leegue wrench.

Targue up nuts in three steps:

1 - fighten them to 1.5 Kgm |14 MNm.|

7 - fighten them to 3 Kgm [29.4 MNm.

Final forque: 5.2 Kgm [50.% MNm.|

Alter running in, mtorgue o 5,240, 10 Kgm (50,951 Nm.),

u CAUTION: any procedure other than that cutlined here may lead to
abnormal stretch of stud balts with severe damage to engine.
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Aprés ovoir installé sur les goujons les deux douilles de rélterence, graisser las extrémilis
filetées avec de la graisse "AGIP GR 33 PDY [code 944400808).

Inradluiie ko culosse compléte dans les gaovjons du carter el 'amener en bulée s le
cylindre. Infroduite dans les goujons les rondelles spécioles -aver la face plate toumés
vers ['inérisur soigneusement groissées. Serer les dcrous de lo 18k, en procédant en
diagonale. Ulliser la clé spéciole 88713,1139 associde o une clé dynamométigue,
Fifeciuer e seroge en trois élages:

1 -couple d'opproche: 1,5 Kgm [14.7 N.m |

2 - couple d'approche: 3 Kgm (294 N |

Couple final, 5,2 Kgm (50.% MN.m.)

Apres le rodoge, elfecuer un autre serage au couple de 5,240, 10 Kgm (50,9+1
Mdom)

n ATTENTIOM: une procédure différente de celle que nous avons indiquée
pourrait conduire & un allongement excessif des goujons et endommager
sérieusement le moteur,

Machdem man die zwei Bezugsbuchsen aul die Stiftschrauben geserzt hat, sind dis
Gewindeanden mit "AGIP GR 33 PDFetl (Kennr. S44600808) ainzuschmieren.
D kompleten Zylinderkopt aul die Siflschiauben des Gehduses sinstecken, dann bis |
zum in Anschiog om Zylinder bringen, Mun dis Speziclunterlegscheiben mil der flachen
aeile nach innen gerichtet und gut eingeschimier! oul die Stiftschrauben legen. Die
fylindedkeplmullern anziehen, dobel ther Diagonale arbeiten. Hierzu den
Speziclschlissel 887131139 zusamman miteinem Drehmamentenschlisselverwendean.
Lum Feslspannen m 3 Phasen vorzuegehen;

1% - Anncherngsmament: 1,5 Kgm (14,7 Nom |

2%~ Anndherngsmament; 3 Kgm {294 BNom.)

Endanzugsmoment: 5,2 Kgm {509 Rom.)

Mach dem Finfahren it ein anderer Anzugsmoment von 5,240, 10 Kgm (509
r.m.| vorzunshman,

n ACHTUNG: Eine Vorgangsweise, die von der hier beschriebenen abweicht,
kann zu einer abnormalen Verléngerung der Stiftschrauben fihren und

somit schwere Motorschaden hervorrufen,

Después de haber montedo en los parnas los dos cosquillos de referencio, engrosar
los extremicades roscodas con grasa “AGIP GR 33 PL° |ead. $44600808).
Introducir ke culaka completa en los pemos del cdrter v posicionarla o fope con el
cllindro. Montar las arandelas especiales en los peras apoyanda lo pare plana hocia
el interior y engrasarlos. Ajustar las tuercas de la culata en diaganal. Usar o llove
especial 88713.1139 junto con una llave dinamamétrica,

Proceder of ajusle acluands en ires foses:

17 - Par de oproximacian: 1,5 Kgm (14.7 N.m |

2%~ Par de aproximacian; 3 Kgm [29.4 N.m.)

Par final: 5,2 Kgm (509 M.m.)

Después del rodaje se prevea oo ojuste ol par de 5,240, 10 Kgm (50941 Mom |

n ATENCION: un procedimiento diferente de aquel indicado podria originar
un alargamiento abnorme de los pernos, causando graves dafios al motor.
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Messa in fase puleggie distribuzione.

Considerando l'esigenza di wotare I'albero malore & consigliabile installare sul lato
sinistio dall'albere matore I'apposito arezze |A] 88713.0123 & un indice fisso {D).
Incltre per poler determinore lo posizione di punlo morto superiore (PAM.5] &
necessario installare I'apposito calibro [B) 88765.0968 nel [oro della candela del
cilindre da contiollore.

Puotare le pulegge degli olberi distibuzione fino od atienere ['allineamento. dei
riferimenti come evidanziate in figura,

Con il pisione del cilindio orizzonlale ol PA,S. in fase di stoppio, | riferimenti sulle
pulegge dell festa del clindro veriicale devona essere allineali con i rferimenti (v]
verticali sui bordi esterni del supporti degli alberi a comme.

Confemparansaments 1 rifeimenti sulle puleggie della lesto del cilindio erizzoniale
devono essera allineati con i rilerimenti {a] arizzontali [rispetio al movimenta del pistone]
sui bordi esterni dei supporti degli alberi a comme.

nolire il riferimenta sulla puleggia esterna motrice dell' olber comando distribuzicne
deve frovarsi in comspondenza del riferimento fissa sul coperchio destro.

Adijusting the belt rollers.

To e oble to tum the crankshaft as is required for this job, install special toal Al
88713.0123 and a lixed pointer |1 on the lsfi end of the crankshalt. In arder to locate
top deod centre {T.D.C.), special dial gauge |B] 88765.0968 mus! be installed inta the
sparkplug hole in the cylinder you are checking.

Turn camshaft rallers o line up the reference morks os shown in figure.

\With the frent cdinder piston at T.0.C. an the combustion stioke, the refersnce marks
an the rear (verical) cylinder head rollers must be lined up with the reference marks "
o verfical] an the outer rims of the camshalt supports.

Al the same lime, the reference mearks on the front (horizonlal) odinder head rollers must
be lined up with the relerence marks *C" (for harizanial) |relalive fo piston sirake) on
the cuter sims af the comsholl suppars,

Alsar the reference mark on the driving roller on the fiming drive shalt must be lined up
with the fixed referance mark on the righthand cover,

Synchronisation des poulies de distribution.

Etant donné au'il faut toumer I'arbre mateur, nous conseillans d'instoller sur son cété gouche 'outil préve |A] 88713.0123 et un index fixe (D).
Par ailleurs, pour déterminer la position du paint mort houl [P, HL, 1l faut inslaller le calibre préve & cet effat [B) 88765.0968 dans l'orifice de
la bougie du cylindre & contidler.

Tourner les paulies des arbres de distibution jusqu'a Foblention de I'alignement des repéres, comme illusiré par la figure.

Avec le piston du cylindre horizontal au PAM.H. en phase d'explasion, les repéres sur lo poulie de lo féte du cylindie verlical daivent &te alignés
aux repéres v} verticaux sur les bords externes des supporls des arbres & comes.

les repéres sur les poulies de la t8le du cyindie hadzontol deivent &ire en méme temps alignés aux repéres (o] honzontaux (par rapport ou
mauvement du pistan) sur les bords extemes des suppoits des orbres @ cames.

De plus le repére sur la poulie exieme matice de 'aibre de commande de distiibution doit corespondre au repére fixe sur le couvercle droit.

Phaseneinstellung der Steverriemenscheiben.

[ die Anfrisbswelle gedreht werdean muld, wird emplohlen, aut der linken Seite der Antriehswelle das entsprechende Werkzeug (A 887130123
und einen festen Index (D) anzubringen. Um dann noch die Stellung des oberen Totpunktes (OT) ermitieln zu knnen, mulb eine entsprechende
tehie (B 88765.0968 in die Bohung der Zindkerze des zu prifenden Zylinders gesetzt werden.

Die Riemenscheiben der Sleverwelle solange drehen, bis die Bezugspunkie wie abgebildel untereinander ousgerichlet sind.

Mit dem Kolben des waagrechten Zylinders am O.T, in Zindphase, missen die Bezugspunkie der Riemanscheiben des senkrechten Zylinders
mit den vertikalan Bezugspunkten [v) auf den AuBenrandern der Nockenwellenhalterungen ausgerichlet sein,

Claichzeiiig missen die Bezugspurkle der Riemenscheiben des lisgenden Zylinders mit den horizenlalen Bezugspunkten (o) (mit Hinsicht ouf die
Bewegung der Kolben) aul den Aufienténdem der Mockenwellenholieringen ousgegrichle! sein.

Aubardem mul der Bezugspunkt aul der éufioren Trelbriemenschaibe der Ventilsteverwelle mit dem festen Bezugspunkd auf dem rechien Deckel
ausgerichial sain.

Puesta en fase poleas de distribucion.

Teniendo en cuenta la necesidod de girar el cigiendl es acansejoble instalor en la porte izquierda del misma, la herramiento edecuada [A]
88713.0123  un valor lijo (D). Ademas, para poder determinar lo pesicion de punto muerte superior PV, 5. es preciso inslolar el colibre (B
88765.0968 en ol aguiero de la bujio del cilindro que se desea conlralar.

Girar las poleas de los ejes de distribucién hasta que las referencios queden olineadas como se ilustic &n la Figura.

Con el pistén del cilindro horizonlal en el .M.S. [punito muerlo superior) en fase de explosion, los referencias enlos poleas de la culala ded cilindro
verical deben estar alineadas con las relerencias (v verticales sivados en los bordes exeriores de los sopaores de los arboles da levas.

Al misme liempo, las referencios en las paleos de lo culaio del dllindro horizontal deben esiar alineadas con las relerencias o] horizontales
(respecio al movimienta del pisian) en las bordes exteriores de los soportes de los drboles de levas.

Ademds, la referencia de la polea exterior del eje de mando diskibucién debe caresponder con la referencio fije de o tapa derecho.

ﬁ
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Per manteners | posizicnamenta delle puleggie, duiante NMnstallazione delle cinghie,
ulilizzare gl appositi alirezzi 88713,0847

Posizionare le cinghie distribuzions ulilizzondo esclusivamente le moni.

Se si ulilizza lo cinghia smantata precedentemants, disporda con la reccia rivolio verso
il senso di ratazione (anticrario). B comunque buona nomia sestituine la cinghio od ogni
revisione del mofore.

Allentare completamente il tendicinghia e applicare, sul fratio di cinghia compresa lia
le due pulegge della testa, o strumento 88765.0999 per misurare la lensione, leggere
il valare e wotare 'eccentiico fino a che sulla siumento si raggiunge il valore prescrilio
|2+2,5). Se st supern il valore presaitio ripetere 'operazions di fensione partenda dalla
pasizione di massimo allenlamento. Bloccore alla coppia di seraggio previsia il dads
sul pemo lenditone,

88713.0847

Use special oals 887 13.0847 1o hold the rallers steady while inslalling the belts.
Insteill the liming bells using your hands anby.

IF o are reusing the same bell, make sure that the arrow on it is pointing in the direction
of rolation of the engine [counterclockwise), However, itis advisable o replace the belis
whanever the engine is ovechauled,

locsan lensioner raller and fit gouge 887650999 (for measuring belt lension) on the |
belt between the camshalt rallers, Check gouge reading and lurm the eccentric untilyou
read the required volue (2+2,5) on the gougs. I you tem Tuther than required far the
prescribed value, repeat the fensioning procedure starting Trem Tull slack. Tighten the
nut-on lensioner roller pin 1o required forque.

Paur maintenir le positionnement des poulies, uilisar, duront Finstallation des couroies,
les oulils spécifiques 88713.0847.

Positionner les counoies de dishibulion exclusivement & la main,

Si on réutilise o counoiz préaloblement démantée, la mattre en ploce ovec ba léche
lournée vers le sens de rolation (sens conhaire de celui des aiquilles d'une mantra|,
Mous conssillans loulsfols de ;Ernph:lcer o courrcie lors de chﬂque révision du mofaur.
Relacher complétement ke tendeur de la courrsie &t appliquer |'autil 88765.0999 sur
lo couraie comprise enhe les deux poulies de lo ke pour mesurer o lension. lire |a
valewr eltouines |'excenirigue jusqu'a ce que linstument n'alteigne la valeur requise {de
2+2,5). 5i on dépasse lo valewr spéeilide, iépéke 'opéation de tension en partont de
lo position de reldchemen maximum. Bloguer |'éerou sur e pivol tendeor au couple de
seIrage preconiss,

Die Stellung der Riemenscheiben withiend des Anbringens der Riemen beibehalien, dozu
verwendel mon die geeignelen Werkzeuge B8713.0847.

Die Steverriemen ousschlieBlich nur von Hond monfieren.

Falls gin zuvar ausgebouter Riemen verwendet wird, ist dieser mit dem Fleil in seine |
Umdrehungsrichiung gerichtet [gagen den Uhrzeigarsinn) anzubringsn. Es smplishl
sich jedach, den Riemen bei jedar Matoriberholung auszuwechseln

Dien Riemenspanner gonz lockern, dann dos Gerdl 887650999 aul dem Riemenstick
zwischen den zwei Riemenscheiben om Zylinderkopt anbringen. Den Werl ablesen
und den Mocken solange drehen, bis der aut dem Gerdt obgelesene Weit dem
vorgaschriebenen entsprichl |2+2,5). Wird der vorgeschriebene Werl iberschritien, ist
der Arbeitsvorgang der Spannung zu wisdetholen. Daobei gebt man von dieser Stellung
s, in der die geringste Spannung vorthanden ish. Danach die Mutter des Bolzens des
Riemensparnes bis zum vorgeschrisbenen Anzugsmoment fesiziehen,

Para manlener lija la posician de los poleas, duonke &l monlaje de los coneos, utilizar
las especificas heromientcs 88713.0847

Colocor los comeos de distribucidn ulilizando solo los manas.

5i se wiilizo la corea que se ho desmontodo anteriormentea, posicionarda con lo llecha
hacia el sentida de ratacian [conlrario o las ogujas del relojl, De lodas maneos, sa
aconssja suslituin la corea coda vez que se revisione al molor,

Allojar completaments el tensor de coreasy aplicar en la parte de corea incluida entre
las dos poleas de la culata &l instumentc BB765.0999 pora medir la lensicn, Leer al
valory girar la excéntrica hasto que, en &l inshumento, se alcanca el valar proscrita
[242,5). Si se supero el valor indicado repetir lo operacién de lension partiendo de
ler pessician de aflojomiento méaximoe. Bloquear la uerca sitvoda en el pema del lensar
ol par de apdiate indicads,
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Verifica posizionamento sensori di fase e numero giri (LA.W. P8] e motore [LA.W. 1.64).

A quesia punio del imontaggio siamo nella condizione di poler verilicaie il holterio esistente o i sensori e relafivi risconiri:

— Spessore raleno sensore di fase jcon pistone del cilindio ardzzoniale dopo H5% dal PAAS. in fose di scoppiol: 0,840, 15 mm (LAMY, P8),
— Spessore trafeno sensore numero di girl {con pistone del cllindio adzzontale ol F.M.5. in tase di scoppiof: 0,75+0,90 mm (LA W, F8)
— Spessoa frafero sensore motore |con pislons del cilingdro cizzoniole dopo &5° dal PGS in fase di scoppiol: O,6+09 mm (LAWY, 1.6 M),
Par Irovare il puntc di fose sopracitalo & necassario azzerare sulla posizions di PALS. in fase di scoppio [cioé con valvele completomente chivse|
il geniometro. Quindi ruolare in sense antiorane || valanting sull'albere matare fino a leggere sul goniometro 657

Checking the position of the timing and rpm sensors (LA.W. P8) and engine sensor (LAW. 1.6 M)
At this sioge thraugh the reassembly procedure, it is possible to check the gap between timing sensors and ielating labs:

Timing sensar gop fwilh frant eylinder piston 65 alier T.0.C., an the combustion shoke|: 0,940,15 mm/0.0354£0.006 in. (LAWY, PE)
- R.p.m. sensor gap (with front cylindar pisten ot T.0.C, on the combustion stioke]: 0,75+0,90 mm/0.0295+0.0354 in. {LAM. PEL
~ Engine sensor gap (with frant cylinder pistan 65° alter 1.D.C., an the combustion stiokel: £,6+0,9 mm/0.023+0.035 in. (LAW. | .6 M)
To lecate the above fiming point, set the degree wheel fo zero with the piston ot T.0.C. on the combustion stroke [i.e., with the valves fully closed).
Then rotate the hand wheel en the crankshalt counterclochwise until the degree whael points 65°

Vérification du positionnement des capteurs de phase et du nombre de tours {LLA.W. P8) et capteur moteur [LAW. 1.6 M).
A ce stade du remontage, nous sommes en meswe de powvair varifier Ientrefer entre les capteurs ef les confreentralers:
Epaisseur enfrefer capteur de phose {avec ke piston du oylindre harizantal au dela de 65° du P.MUH. en phase d'explosion) 0,950, 15 mm
(AN, PBL.
~ Epaisseur entrefer captewr nonbre de fours (avec piston du eylindre horizontal au PAMH. en phase d'explosion): 0,75¢0,90 mm (LA PB).
- Epaisseur enlieler copteur mateur [avec le piston du oyindre horizontal au dela de 52 du PMH. en phase d'esplosion): 0,6+0,9 mm (LAWY,
1.6 M
Paur liowver b point de phose cidessus, | flaut mete le gonicmétie d 2éra sur lo position de PAMH. en phase &' explosion |c'estadire ovec les
soupapes complétemant lermées). Tourner ensuile, dans le sens contraire & celui des aiguilles d'une montre, le volont sur 'arbre moteur jusgu'a
pouvalr fire 359 sur le goniométe.

Kontrolle der Sensorenstellung fiir Phase und Drehzahl (LA.W. P8} und Motorsensor (LAW. 1.6 M).
An dieser Stelle des VWiederzusammenbaus angekommen, ist man in der Lage den Lufispalt zwischen Sensar und seinem Anschlag tberprifen kinnen;
= luftspalt fiir Phasensensor [mil Kolben des liegenden Zyinders aul £5* nach dem OT in Zindphose): 0,740, 15 mm |4V, P8,
lufispalt des Drehzahlsensor (mil Kolban des waagrechten Zylinders am OT in Zindphase): 0,7 5+0,90 mm (LAWY, P8,
luftspalt fiir Molorsenser [mil Kolben des liegenden Zylinders aut ©5° nach dem OT in Zindphase]: 0,6+0,8 mm LAV 1.6 M|,
Urm genannten Phasenpunkt zu ermitieln, mufd man den Winkelmesser aul der OT-Stellung in der Ziindphase {d.h, bai vollkommen geschlossenen

Wantilen| auf Mull siellen. Anschliefend das Handiod auf der Antiebswella gegen den Uhrzeigersinn diehen, bis mon aul dem ‘Winkelmesser
den Werl 55° abgeleson kann,

Conirol posicionamiento sensares de fase y nimero revoluciones (LA.W. P8) y sensor motor (LAW. 1.6 M).

A esle punto del remonloje podemos comprobor el entiehiens snhe los sensorss v su fope.

— Espesor entrehiermo sensor de fase (con piston del cilindro horzontal o més de 657 del PAM.S. an fase de explosian): 0,940, 15 mm [|.A VY. PR},
~  Espesor entiehiero sensar nimero de revoliciones lcon pistan del eilindro horizoatal ol A5, en lase de explosion|: 0,7 5+0,90 mm (LA, F&)
- Espesar entrehiens sensor motor fcon pistin del cilindro bodzontal @ méds de 65° del PM.S. en tose de explosian): 0,605 mm (LAW. 1.6 M)
Para encontrar &l punio de fase anfes mencionada es precise poner en cero en la posicion de P.M.5. el gonidmeto en fasa de axplosion les
decir con valwlas completaments ceradas|. Girar luego en sentide antihorario el volante del cigiieial hasta leer £5° en el gonidmelie,
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Per verificore il Inaleno esistente fra il sensore di fose @ relative risconlio sull ingranoggio
distibuzions cccone rimuovers il sensare dal coperchio sinistro. Installare nella sua
sede 'atrezzo BB765.0998, dopo averlo ozzerato con Vapposito risconlio, con il
quale si varificherd lo distanza [ralers] o lestemiia EE: sensode o o tacco
sullingranaggio della disribuziona,

leggendo o quata rilevata sul quadrante dells stumsnts sand possibile determinare lo
spessare delle guarnizioni da inserire solto al sensore Jdi serie 0.5 mm).

Per agevolare 'operazione di verifica della spassore esistenta ra sensore & lncoa di
riferimentc sul volono, & slale inserite un tappo (A sul coperchio lnlerala sinista
Altraverso questa fero si pud inssrire la loma di uno spessimetro, con il quale, si patrd
misurare I spessomn dal raters,

In baze allo spessore rilevato, modificare o spessore delle guamizioni da inserire satio
alks base deffenwe.

n Seinayvertitamente si fossero scambiatii due sensori & possibile riconoscere
il sensore giri motore per la marcatura “gialla” sul cavo, in prossimitd del
connetfore.

To check the gop between liming sensor and relating tab on the timing gear, the sensar
muist b removed from the left cover. Zero set oo 887650998 using the suitable gauge
block, install ool in its seating, and check the distance |gop) batween the sensor and
the slat an the fiming geor

The gauge recding will enabils you lo determing the thickness of the shims ko ba insarecd
under the sensor 10,5 mm 00196 in, slandard),

A view hole lacked by o scraw plug (A) 15 provided an lell hand side cover for ease
of inspection. Tios makes it easier to check the gop between sensor and reference slol
an the fhywheal. Inseit a fesler gouge thiough the hale fo measure the gap
Dietermine the hickness ofthe shims o i{lll‘ed undlar the sensoracconding te measwed gaop.

n If you have confused the two sensors, note that r.p.m. sensor is marked with
letter “yellow” on the wire end close to the plug.

Four verilier I'entieter enlre le coplewr de phose et le cantreantreter sur 'angrenage de distribution il fout enlever le capteur du couvercle gauche,
Installer dans son logement |'outil 88765.0998 oprés |'avelr mis a zéra, puis véritier la distance entreler) enfre |'exémilé du copieur et le repée
sur l'engrenage de lo dishibution,

En lisant la valeur affichée sur Vinskument, on peut établic ['4paisseur des gamitures 4 infreduire sous le coplewr |stondord 0,5 mm|.

Pour faciliter le contréle de |'épaisseur entre le capleur et le repare su ls volont, un bouchan [A] o i@ insérd sur le couvercle latéral gouche. On
peut inlioduire, A hiavers cé tou, la lame d'une jouge d'épaisseur, avec laquelle on peut mesurer 'épaisseur de Fantrefer,

En fonction de I'époisseur relevée, modilier 'épaisseur des gamitures & inlroduine sous la base du copteur.

n En cas d'échange, par erreur, de deux capteurs, on peut reconnailre le capteur des tours moteur gréce & I'inscription “jaune” sur le
cible, @ proximité du connecteur,

lst mein in der lage den Lultspalt zwischen Phasensensor und seinem Anschlog om Steverzohnrad, Gberpriten kinnen.

Im ersten Fall ist der Sensor vom linken Decken zu entternen. In dessen Sitz installiert man das Weskzeug 88765.0998 nochdem man es mit ey
datiir bestimmtan Lehre ouf Ml gestallt hat undd miltt demit den Abstand [Lubtspall] zwischen dem Sensoends und der Kerbe om Steverzahnmod
Liest man die ethaltene Guole nu?dem Instrurment ab, kann man die Starke der Dichtungen bestimmen, die unler dem Sensor [2,5 mm serenmaig|
ginzusetzen sind.

Um den Priforgang hinsichtlich des zwischen dem Sensor und der Bezugskerbe bestehenden Frairaumes aul dem Schwungrad zu edeichien,
wiirde ain Versehlufb [A) auf dem linken Seitendeckel vorgesehen, Durch diese Offnung kann die Losche einer Fihlardshre eingefih werden, womil
mein die Breite des luftspalles obmessen kann,

In Bezug aut das edafite Malb, die Stirke der Dichlungen dndem, welche unter dem Sitz des Sensors singesaizl werden miissen.

n Falls versehentlich die beiden Sensoren vertauscht wurden, ist es méglich, den Drehzahlsensor anhand der Markierung “Gelb” am
Kabel des Verbindungsstiickes zu erkennen,

Por comprobior el enfrehieno entre el senscr de fase y su tope en el engranaje de disiribucion es necesorio quitar &l sensor de lo tapa izquierda

Colocar en su alojomiento la heramienta 88765.0998 después dela puesia en cero conel elemento pravisto a Toles sfecios; cantolar la distancia
(entrehiers| ente la extremidad del sensor y la muesca en &l engrongie de lo distibucian

leyenda el valor en la herramienio serd posible determinar el espesor de los juntos que deberdn colocarse debajo del sensor (de serie 0.5 mm.).
Para facilitar la operacian de contral del espesor existente entre sensor y muesca de referancic en el velonte, se ha mantada un topon (&) enla
tapa laleral izquisrda, A través de este agujero se puede intruducir la cuchilla de un colibre de espesares, con el cual, se padid medi &l s
del entehian,

En base al espesor relevade, modificar el espesor de las juntas o infreduciese debojo de ko base del sensar.

Si, inadvertidamente, se invierten los dos sensores es posible reconocer el sensor revoluciones motor por la marca “amarilla” en
el cable, en proximidad del conector.
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LAW. 1.6 M

Perverificore il rafero esislente tra il sensore matare e relativa riscontro sull' ingranaggio
distiibuzicne, dopo aver rimasse Il sensore dal coperchio sinisio, applicare ['apposito
calibro 88765.1044 fissandolo con le viti ariginali

Allentare la vite |1] & portare il lostatone del colibre o contatto con Vingranaggio
distibuzicne. Semare in quests posizione fa vite [1]. Con un calibie misurare fo
profondita P sull'atrezzo,

Per deferminare o spessore § delle guarnizioni da inserire safto ol sensore, per allenare
il trafaro T prescrilio, opplicare la seguente formula: 5=P-30-T.

Par agevolare |'opsrazione diverificn dello spessore deliraferro, nei nuovi carler & stalo
inserito un foppo [A) sul semicarar sinisiro, Aftraverso questo foro st pud inserire o lamo
i ung spessimelis, con il qur:ule, 1] pu::-lrdl misurare lo SpEsiOrE del fraferra.

Sona dispanibill o ricombic guamizioni di spessers 0.5, 0,3 & 0,2 mm con le guali
& possibile determinare il rafero prescritio:

Ta check the gap between fiming sensor ond relating tab on the fiming gear, after
removing the sensor from the left cover, fit sulable gauge 88765.1044 and securs |l

using lhe ariginal screws, -
leasen sciew 1] and move the gougs peint so il touches the fiming geor. lighten screw

{1] in this positien. Measure depth P on the tool using a gauge. |

In eider fo determine thickness § for the goskets 1o be fited undemeath the senser lo get

prescribed air gap, use this formula: 5=P-30-T. C Ly

Aoview hole locked by o screw plug 1A s pravided on leht hand side cover to make
gop check easier. Inser o lesler gauge through the hole to meosure the gap.
To set prescribed air gap, gaskets with thicknesses of 0.5/0.019, 0.3/0.012, and

0.2 mm/0.007 in, are available fiom the pars department. .l
o
Pourviritier lentreter exisiant entre le capteur moteur et le contiesntieer sur'engrenage I i

de distribution, aprés avoir extrait le capleur du couvercle gauche, appliquer le calibre

oppropré 88765.1044 en |e fixant avec les wis d'origine LAW. 16M -]E|ﬂ|

Diesserer la vis| | | at porer Iz tateur du calibre en conlact ovec 'engrenage distribution.
Serrer la vis | 1] sur cette position. Avec un calible mesurer la profondeur P sur ['outil
Pour déterminer I'spaisseur § des joinls & insérer sous le capleur, pour obtenir 'entrefer
T précaonise, appliquer la formule suivante: 5=P-30-T,

Peur faciliter le contréle de I'épaisseur de Fentreter, un bouchon [A) o &1& ins&ié, en ce qui conceme las nouveaux carters, sur e demicarer gouche.
O peut infraduire, & travers ce trou, lo lame d'une jouge d'épaisseur, ovec laguelle on peut mesurer ['épaisseur de l'entreler,

Des joints d'vne épaisseur de 0.5, ©,3 ot 0,2 mm sont disponibles pour le rechange ef on peut ainsi délemines I'enlister prascrit

Um den zwischen dem Molaesensar und seinem Anschlog om Steverzahniad bestehenden Luftspalt zu prifen, muf man, nachdem man den Sensor
vom linken Deckel abgenommen hat, die dafir gesignete Lehe 88765,1044, mitiels der Originalschrauben belestigen.

Die Schioube |1] lockern und den Filhler der Lehre aul Konlakl mit dem Steverzohnrad bringen, In dieser Stellung nun die Schraube (1) wieder
festzizhen. Wil Hille giner Lehra die Tiete P om Werkzeug ousmessen.

Urm die Stiirke § der unter dem Sensar sinzuleganden Dichlungen festlagen zu kénnen, durch die man auf den vorgeschriebenen Luftspal Tkommen
mul, die folgende Formel anwenden: 5=P-30-T.

Um den Prillvorgang hinsichilich des zwischen dem Sensor und der Bezugskerbe bestehenden Frairaumes auf dem Schwungiod bei den neuen
odellen zu edeichtern, wurde sin Verschlul (4] auf der linken Gehausehallie vorgesehen. Durch diese Clinung kann die Lasche einer Fihledehre
eingeliihit werden, womit man die Bieite des lultspalis abmessen kann.

Als Ersatzteile sind Dichtungen in den Starken 0,5, 0,3 und 0,2 mm erhallich, mitels derer s méghich ist, den vorgeschriebanen Lultspalt
festzulegen.

Para comprobar el entishierro entre ¢l sensor motory su fope en el engronaje de distibucion, uns vez desmontado el sensor de la lopa lzquierda,
montor &l especilico calibre 88765.1044 fijandalo con los tomilles orginales.

Allaiar el tarnills | 1]y posizionar el polpadar del calibre en contacio con el engranaje distibucion. Ajustar en esta posicién el tamillo (1), Con
un calibre medin ko profunclidad P en la herramienio.

Para delerminar &l espesar § de las juntas que se deben manlar debajo del sensar, pora cbfener &l entehiera Tindicado, aplicar lo siguiente
farmula: S=P-30-T.

Pora focililar lo eperadion de conirol del szpesor del enlrehiens, an los nuaves corer se b montade unopon (A en el semi-carter izquieds.
A havis de este agujers se puede infruducir la cuchilla de un colibre de espesorss, con el cual, se podrd medir el espesor del entrehieno,
Se encuention disponibles como recombio juntes de espesor 0,5 - 0,3y 0,2 mm. con las cuoles es posible determinar el entrehierro indicado.
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Verifica fasolura motore,

U'sperazione di messa in fose degli ergani della diskibuzione senza ullizzare i
rterimenti praficafi in linea di monlaggio, si rende necessaria solo in case di
sosfituzione di compenenti essenziali come olberi distibuzione, valvole o puleggie;
oppure in coso di revisione df motad molto vsurali, Procedere nel mods descritio

mantenends duranle kitta lo precedura un valore di lensione delle cinghie disribuzions
di 11,5 con orezze 88765.0999;

awitare i| comparatore 88765.00968 |A| nel foro della candsla del cilindio da
verficars;

applicare ol coperchio sinisiro, dopo aver imosso il coperchietto di chivsurg,
I'athezzo con goniomero 88713.0123 (B);

applicars un indice fisso (D] ad una vile del coperchio sinisire uilizzondo una
piasting opparunoments piegata o file di fero;

rimuovere | coperchi di isperione valole & monfore il coliore 88745.1001 () in
carispondenza dei fori di lissaggio del coperchic appena rimasse (per comadit
di esecuzions & consigliate monlare un calibro per le vabvole di scarico @ uno per
quelle di aspirazions);

infroclurre la lomo di uno spessimetro, dello spessare adeguate, o bilanciens
superiore & punfaling di apenura per annullare il gioco valvela;

rustando lalbarg motore con l'aliezza sopracitalo, ovare la posizione di PALS.
con valole completomente chivge,

orzerore sU quesla posizions i comparaiore (A, 'indice del colibre (2] & il
goniometo [B] rispeto all indice fissa [0);

- ruatare in sense antioraric il goniometro fing a quande si riscontra ko spostamenta

dell'indice sul quadrante del calibee;

far compiere, confinvande lo rotazicne, una alzaka di 0,20 mm [oppue 1 mm) alla
vahala:

verificare che il valore dello spestamente angelare conisponda o quells prescritla
|sono riportati nel capitelo “Generalitd” | valend angoladi per una alzala di 0,20 &
di 1 mm);

confinuando la rotozione dell'albers motore in senso anfioraria si pud verficare sul
calibra il valore dell'alzata massima della vakola in oggetio;

continuare la rolazione & fovare il punte di chivsura 1olale dello valveln;

da questo punio inverlire il sense di rofazione loraricl e, eperando con il goniometro,
elfetluare un'alzata di ©,20 mm |oppure | mm);

verificare che il valore ongolore risconirato sul geniometra canispenda a quello
prescrita,

Procedere in moda analago per le alire valvels & poi per l'aliio cilindre.
[* consentito una lolleranza di £3° nei valod riscontiati con lo procedura descritta
rispetio a quelli prescrilt

Finita I'operazione di controllo fasatura é sempre necessario riportare lo
tensione delle cinghie distribuzione al valore prescritto.
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Checking valve timing.
Timing musl be carded out withoul the aid of the reference marks mode af the lactory
when such critical ports as timing sholtts, valves or bell rollers are replaced, or when

overhouling badly wom engines. Far the liming procedure oullined below, ball lension
511::-u1d be sal al 11,5 using fool 88763.0999:

screw dial gouge B6765.00968 (A} into the spark plug hole an the eylinder you are
checking;

install 1|"|n:-:- taol with degree wheel 88713.0123 [B} on he l2ll cover alter ramaving
e small cover;

secire a fixed painter (D] to the lell cover with o screw. You can moke up o suitable
pointer using a bent metal strap or wire;

take off the vabe inspection covers and ball dial gouge BBT65.1001 |C| an cover
screw holes [it is convenient fo install two gauges, one tor the exhaust valves and
one for the intake valves):

insart a feeler gouge of suitable thickness between upper rocker and opening cop
to toke up vahe play;

tum crankshaft with the ool mentioned above until you lacate the TDC pasition with
the valves fully closed;

in this pasition, set dial gouges |A] and {C| o zero and fumn degree wheel (B] uniil
the fixed index (D) poinls 2ero;

turn degree whesl anticlockwise unfil you see the painter on dial gauge (C) meving;

- heep turning unlil vale lift is 0008 in. for 0.04 in;

check whether the value in degrees is carrect {conect degress for a lill ol 0.008 and
0.04 in. are lisled in Seclion *General Information”|:

if you keep tuming the cronkshalt clockwise, you will be able o check moximum
wvalve lift;

keep lurning until valve is fully closed;

althis point, start uming clockwise and use the degree wheel 1o et valve ot 0.008
in, lor 0.04 in.) lift;

check whether the degrees on the degree whee! are coneat,

Repeal procedure for the other valves and then for the other cylinder,
The tolerance allowed for these volues is £3°

Once fiming check is completed, always readjust fiming belt tension to
prescribed value.
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Veérification du phasage du moteur.

|'opération de mise en phase des organes de distribution sans uiiliser les repéres réalisés

sur lo ligne de monioge n'est nécessaire qu'en cos de remplocement de composants

essentiels, tels que les arbres de disibution, les soupapes ou les poulies: ou bien en
cas de révision de moteurs frés usés. Adopler la procédure suivants en mainienant,

durant louts 'opération, une valeur de lension des courrsies de distibution dz 11,5

avec |'outil BBT65.0999:

— visser e comparaleur 88765.00968 (A dans le hou de ko bougis du oylindre 4
wérifier;

— appliquar au eouwvercle gauche, apiés auair eting e couvercle de fermeture, Foulll
avec gonicmelre 88713.0123 (B,

- appliquer un index fixe |2} & une vis du couvercle gouche en ullisont une plogue
corvenablemsnt plhiége ou du fil de fer

— enlever les couvercles d'inspection des soupopes et manter le colibre 88765.1001
[C] au niveau des trous de fixation du cowvercle qui vient d'éfre reliré {pour faciliter
I'exéeution, il y o liev de monter un colibre pour les soupopes d'échappement et un
autie pour les soupapes d'aspiration|;

— introduire la lame d'une jouge d'épaisseur, ovec une époisseur approprige, enre
le culbuteur supériour ol le pointeau d'owverture pour annuler e jeu de soupape;

- teumner 'arbre mateur avec l'outil susmenticnné pour ouver la pasition da PAMH.L,
les soupapes élant complétement fermées;
meftre & zéro sur cefie pasition le comparateur (A), lindex du calibre |} et le
goniométe (8] por rapport d l'index fixe (D
tourner le goniométre dans le sens contraire & celui des aiguilles & une monfre jusqu'a
'cbtention du déplocement de lindex sur le cadran du calibre;

- faire en sorfe, en continuant la rolafion, que lo soupape rédlise une levée de 0,20
mm [ou bien 1 mm);

- vigrifier que ko valew du déplacement angulaite corespande alavaleur recommandée
(les valeurs angulaires pour une levée de 0, 20 atde 1 mm sont indiquées ou chapite
Géndraligs”):

— &0 confinuant d fourmer 'arbre meteur dans le sens contraire & celui des aiguilles
d'une manire, an peul vérilier sur le calibre lo waleur de la levée moximale de la
soupape en obijel:

- conlinuer la ratalion e iouver le poinl de femeture tolale da la soupape;

— irwerser dés lors le sens de olation (dons le sens des aiguilles d'une manire) &l, en
s servanl du goniométre, effectser une levée de 0,20 mm jou bien de 1 mm;

— wérifier que lo voleur angulaite mesurée sur le goniométie coresponde & la veleur
recommandée,

Pracéder de lo méme fagon pour las autres soupapes, puis pour 'outre cylindre.

Une tolérance do £3° est admise pour les valews relevées ovec la procédure décrile

par ropport aux valeurs recommandies,

Au terme du contréle de phasage, reporter toujours la tension des courroies
de distribution & la valeur indiquée.
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Konirolle der Motorphasenreinstellung.

Der Arbeilsvargong der Phasenzinstsllung der Steverargane chne Anwendung der bai

der Wesksmonlage angebrachien Markierungszeichen ist nur beim Auslousch wichliger

T_etle arfordedich, wie z.B.: Sleverwellen, Yentle ader Riemenscheiben oder bei der

Uberholung stark abgenutzler Metoren. Laut Beschieibung vargehen und wihrend des

gesamten Yorganges mit Hilfe des Werkzeuges 88765.0999 sinen Spannungswer

der Steverriemen van 11,5 mm aufrech! halien:

— die Messuhr 88765.00968 |A| in die Bohrung der zu kontrollierenden Zylinderkerze
einschrauben;

~ nochEnttemen der VerschiuBkoppe amlinken Deckel, dasWerkzeug mitVWinkelmesser
B8713.0123 (B) anbringen;

~ ginan testen Indesx (D] auf eine Schraube des linken Deckels anbringen, dazu eins
enlsprechend gekrimmie
Scheibe oder sinen Eisendrahl verwenden;

— die Veniilinspektionsdeckel enflermen und die lehre 88765.1001 |} in die
Bafestiqungsbiohrungen des soeben enffernten Deckels montieren (der Einfachhei
halber wird emplohlen, eine Lehre ir die AbloBventile und eine Lehe fir die
Einlafhventile zu mantieren|.

- die losche sines Dickenmessers mit passender Stérke zwischen dem oberen
Kipphebel und die Offnungsverschraubung einlegen, dies zum Nullen des Veniilspiels,

~ durch Drehen der Motorwelle mit dem ongegebenen Werkzeug ist die Siellung des
O bei vell geschlossenen Ventilen ausfindig 2u machen;

- in dieser Siellung die Messuhr [4], die Anzeige der lehre (Cf und den Winkelmesser
|B] gegeniber des festsiehenden Zeigers (D] auf MNull rickstellen;
den Winkelmesser solange gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis sich der Zeiger aul
dem Ziflerblatt dar Lehre bewegl:

~ dureh Weiterdrehen dos Ventil ginen Hubweg ven 0.20 mm {oder 1 mmj
durchfiihren lnssen.

~ iiberpriffen, ob der Werl der Winkelbewegung dem vorgeschriebenen enlspricht
fim Kopital "Allgemeines” werden die Winkelwerte fiir ginen Hub ven 0.20 und |
mm angegeben];

—  durch ein Wailerdrehen gegen den Ukrzeigersinn der Motorwelle kann man auf der
lehie den Hachsthub des betrellenden Ventils konlrollieren;

— nun weiterdrehen und den vollen VerschluBpunkt des Vertils ermileln;

~  hier die Drehrichiung umkehren Uhrzeigersinn) und durch Einsetzen des Winkelmessers
ginan Hub von 0.20 mm |ader 1 mm) anbringen;

= k{m1roHiEren, oh der om Winkelmesser abgelesene Eckwerl dem vorgeschrisbenen
entsprichi.

In cler gleichen Weise mufb man nun auch bei anderen Ventilen vertahren. Gleiches gil

fur den anderen Zylinder.

Eine Taleranz von £3° bai den durch dissen Arbsilsvorgang erhaltenen Werten

gegeniiber den vargeschrisbenen ist zulibig.

Nach Beenden der Phasenkontrolle, muBl immer darauf geachtet werden,
daB die Spannung der Steverriemen wieder auf den vorschriftsméfBigen
Wert gebracht wird.

B8765.1001
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Conirol de la puesta en fase motor,

Lo operacidn de puesta en fose de los drganas de o disiribucian sin utilizar las
referencias procticodas durante el monioje, es necesoria sdlo en caso de memplozo
da componentes bitsicos come ejes de dislibucion, valvulos o poleas; o bien en casos
de revision de molores muy desgosiados. Proceder en lo ferma descrita manteniendo
durante tode el procedimiento un valor de fensitn de las coreas de dishibucion de
11,5 con la herromienic B8765.0999:

atcmiller el comparodor BB765,00968 |A] an el agujers de la bujio del cilindio que
se desea coniralar;

aplicar a la topa de izquierda, desputs de haober quitado el elemente de ciers,
la herramienta con gonitémetro 88713.0123 |B);

aplicar un indice fijo {1 & un tomillo de la tapa de izquierda ufilizanda una chapila
especialmente plegado o alambre de hisma;

— quitar los lapas de inspeccicn valvilas v monior e calibe 887651001 (2] en

carespondencia con los agujeros de fijacion de la tapa que acabamos de quitar
(para rabajor con mayor comodided es aconsejable mentar un calibee para los
vithulas de escape v uno para las de aspiracian|;

- colocor la lamine de un colibrader, del espesor adecuada; entre balancin superiar

v lope de abedua pora onular &l juege de la valvulg;

- girando &l cigliedal con la herramienta anles mencicnada, enconfrar la posician da

PALS, eon wihulas complelomenle ceradas:;

~ poner e cero en esta posicion el comparador [A), el indice del calibre (C] y el

gonidmelra (B) respecto ol indice fijo (D);

- girar en el senlido onlihoranio el gonidmelro hasto que se observe el desplazamients

del indice en el coadrante dal calibe

- confinuanda ko rolacidn, hacer cumplin uno carrera de 0,20 mm o bien Tmm)ala

withvisler:

- comprobar que el valor del desplazamienlo angulor coresponda a la indicado (en

el capitule "Generolidades” se especificon las valores ongulares para una carrera
da 0,20 1mm];

confinvando la rotacidn del cigienial en sentido ontihorario s posible cortralar en
el calibre el valor de la carmem méaxima de lo valvule en objela;

confinuar o rotacion y encontrar el punta de ciere tolal de la wilwlo;

enesta pasician inverfir el sentido de retacian lhoraria) y, por medio del ganidmetrs,
cumplir una carrera de 0,20 mm {o bien 1 mm};

canialar que el volor angulor indicodo en el gonicmetre coresponda al valo
aconsejado;

Proceder de la misma forma para las oiras valwilas, lo mismo vale para el oire cilindra,
Se admite una tolerancia de £3° en los volores observades con el pracedimienio
descrito respecio a los aconsejadas.

Terminada la operacion de control de fase es necesario, siempre, posicionar
la tensién de las correas de distribucion al valor prescrito.




RICOMPOSIZIONE MOTORE

ENGINE REASSEMBLY
REMONTAGE MOTEUR

WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS

REMONTAJE MOTOR

Calom gli ergani della disiribuzione non permettessere la fosatura coirefio, per un
accumulo di telleionze di lovorszions, recuperare lale errore con linguatte di fissaggio
puleggie disossate. In labella & riporiata il volore del disossoments "D in mm, il valare
della comispondente sfesatura dell'alberc motore, il codice elaliva alle linguette
specioli farmite a ricombio e lo loo punzenatura.

L figurm mesiva la pesiziane conetia di mentaggio delle linguette speciali per lo comezicne
in “anficipe” |A) e in “rilarde” |B) rispeiio alla rolazicne dell'albero disiibuziane.

Disassaments 0 mm| 015 .30 0,45 60 0,75
Stasaturn albaro 2 4 &e 8 10°
Codice SO 1003 1A | 680 1003 181680 1007 1CIS80 1003 10 | &80 1003 1E
Punzanotura Al B2 e K] D {4} E |5

IFiming parts cannat be fimed caractly due to the summing up of machining lolerancas,
you can compensate for this efor using suitable offset keys on The rollers, The table
shows the offset valuss "D in mm relafive fo crankshoh, the pail number of the special
alfset keys supplied as spare pars and how they are marked.

The figure shows how to insiall the keys correclly to advance |4 or retard (B) relative
o comshafl.

Cilfsal O mm 0,15 0,30 045 0,60 075
fin| [.008) [0.012] 10018} [3.024) [2.029
Shalt displocement g 4¢ &0 g 10

Pan no. SEO 1005 1A | 680 1003 18 |580 1003 1C[680 1003 10680 1003 1E
Mark AT B2 C [ 4 Ei5)

Si les organes de disribution ne permettent pas un bon phasage, par suite d'une
accumulation de lolérances de fravail, compenser celle ereur par des langueites de
fixation de poulies désaxées. Le lableau indique la valeur du désoxement "D en mm,
la valeur du déphasage conespondant de I'arbre moteur, la iéférence des languettes
spéciales loumies comme pigce de rechange el leur poingonnage.

la figure mentre o position de monloge exacte des langueties spécicles pour lo
corection en “ovance” [A) ol en “relard” [B) por opport & lo ratalion de ['arbre de
distribution

Funzanohum
Fiercing
Peaingannge
Stempealn
Purgeancadis

D005

Diésaxement D mm 9,15 0,30 0.45 0,60 .75
Déphasoge d'orkve 2 42 [+ B 10®

| Relérance &80 1003 1A &80 1003 1B G0 1003 1C 680 1003 10 &80 1003 1E
Poingconnage A1) B2 3] O |4) E |3

Sollien die Steustcigane eine karekle Phaseneinstellung aufgrund einer Anhéutung von Arbeitstoleranzen nicht erméglichen, so isl dieser Fehler

miit Befestigungsplitchen fir nichflichiende Riemenscheiben auszugleichen. Aus der Tabelle kann man den Fluchlabweichungswer D" in mm,
den Wert der entsprechenden Phosendifferenz der Motorwelle, die Kennummer fiir die als Ersatzleile gelieferten Befestigungsplétichen und deren
Markierung ablesen, Die Abbildung zeigt die korrekte Einbaustellung der Spezialplatichen fiir die Kerrekiur nech oben |"vorher®| [A] oder nach

uniten |“nachher’) |B] im Vergleich zur Steverwellendrshung aul,

Fluchiabweichung 0 mm. 0,15 2,30 0,45 0,40 0,75
Fhosendiflecenz der Welle i 4 " g 100
Kennummer GE0 1003 1A &80 1003 1B G0 1003 1C SHB0 1003 10 &80 1003 1E
Stampalmarkisnmg Ay B2 13 D44} E {5

Enla eventualidad que, los éigancs de distibucian ne permilan la puesta en fase corecla, por una acumulacian de tolerancios de intervenciones,
recuperar este enor con lengiietas de sujecion poleas descentrodas. B la tobla se indica el valor de descentrado *DY en mm, el valor del desfase
cormespondiente del cigiienal, el codigo elative a los lengletos especiales suminisiradas come recambios y su punzonada.

la figura muesta la posicion conecia de montaje de las lengielas especiales para lo comeccion de "ovanca” |A) y de “retiose” [B) respecio a

la rotacian dal drbal de dishibucian,

Descentrado T mm O.15 Q.30 45 0,40 D73

Destase ciglaral ar 4° b‘jﬂ; e 100

Cixdige SH0 1003 14 H80 1003 16 &80 1003 1C GED 1003 10 &80 1003 1F
. Punzonado ALl B {2 CIH D) E15]

#
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SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
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1.2

|
Sospensione anteriore SHOWA .. 14 SHOWA front suspension ...t i, l.4
RUDI, SMSIIONS s sy dasivesiim vt 1.5 Erenh aviEsh: s s R l.5
Stocco wota anterione &, L Front wheel remaval ..o L&
Staceo e riallacco lorcella anteriore . .7 Removing and reassembling the font fork ... .7
Revisione forcella "SHOWA GD 051" ... 1.9 Cverhaul of "SHOWA GD 051" ..., 19
Revisione molganteriong ........oiviienniin e, 125 Owerhauling the frant wheel ... .25
Rimontaggio ruolo anferiong ...........cccoveerriennnnne 129 Reassembling the front wheel ..., ;2%
Sospensione posteriong .ooociiieee e 131 Rear SUSpEnsion ..o .31
Mazzo eccentiico POSIENONE ... .22 Rear eccentic hub oo 32
Rualo postenions......oocovieeieiciiee e 133 Bear whesl .33
Stocoo, riallacco e revisione ructa posteriare ... .34 Removing, reassembling and overhauling the rear
Lavaggio della calena ... 36 T T T TTY mpmam— .34
Verifica usuro frasmissione secondaria ................... 1.36 Wershing he cham, co cosnammmsssmasme 5o
Llubriticazione dello catena ....ooveiiiininin b7 Checking wear on final drive ..o .36
SOSTZIONE: COMIKE ot s S .38 Chain llfeation «.cnmqmms i .37
Smontoggio e revisione mozzo eccenlrico posteriors |40 Replacing the rear sprocket. ..o .38
Stacco e revisione lorcellone posteriore ... .43 Removing and overhauling the rear eccentric hub ... .40
Stacco ammeonizzalore posterione ... L.47 Remaving and overhauling the rear swing arm ... .43
Revisione ammaoriizzatore posteriore SHOWA Remaving rear shock absorber ... ... .47
(STRADA/BIP.) s |48 D‘-“E‘I'I'IGU? ol the rear shock absorber SHOWA
Smontaggio e revisicne bilonciere e hiella (STRADA/BIP.| .. ... .. .. . . .48
SOSPENSIONE POSIEIIGIE oo |, &7 Removing and overhauling recr suspension equalizer

ol B A - . |.&s7
{
|




SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER

SUSPENSIONES Y RUEDAS

Suspension avant SHOWA ... |4 Vorderradauthangung SHOWA ..o

BOUS WO ooy s s s R 1.5 T O

Dépose de lo roue avant .. " sprassasdel FEd Abnohme das Vorderrades ..o,

Dépose el remontage de la fourche avont .......co.... L7 Abnohme und Anbau der Vorderradgabel ...

Révision de la fourche "SHOWA GD 051", <R Uberhalung der Gakel “SHOWA GD 051", ;

Révision de la roue avant . ; ST FaD Uberholung des Verderades ...,

Remonlage de la rous T 130 Montage des Vordemades .

Suspernslon Triems. . i R .31 HinterradavthGngung .oiinminmananans

Maoyeu excenlicue Qi ... ..o 132 Exzentrische Hinlarradnabe ...,

ROUE QIITIBIE oooveocvecieisreivmrrrrsssrrssees e anies .33 Hinterrad .............ioee0 R s e o

Dépose, remonioge el évision de I roue arrisre.... .35 Abnahme, Anbau und Uberholung des Hinterrades ..

lavage de o chaine . .36 KeflenWaSChe ..o ries e e

Vérificalion de l'vsure de la fransmission secondaire. .36 VerschleiBkontolle des Sekundirantriebs ...

lubrification de la chaine ..o, .37 Schmisren der Ketle

Remplacament de lo couronne ... |39 Austousch des Zahnkranzes ..o

Démontage ef révision du moyeu excentrique arriégre |40 Ausbou und Uberhalung der exzentrischen

Dépose et révision da la fourche omére .43 HiE oS e o e s

Dépose de I'amortisseur artiére .....iveeiii. |47 Abnohme und Uberholung der Hinterradschwinge ...

Révision de ['amaortisseur ariére SHOWA Abnahme des hinteren Stoliddmplers ..o

(STRADRFBIPY i covvviiiing il e i 148 Uberholung des hinteren SHOWA-StoBdamplers

Démontoge et révision du colbuteur et de la bielle ISTRADNTBIR s i R e

ce suspension aimiéne ... |68 Aushau und Uberhelung der Kipphebel und des
Pleuels der Hinterradaufhangung ...

Suspensién delantera SHOWA .. I.4

Rueda delantera ........ccomirimreonianineeimmmmerimsen s L3

Desmantaje weda delantera .. e LD

Desmontaje y remonlaje hmqmllc: delontera.. .18

Revision harquilla "SHOWA GD 051" ... 1.9

Revision rueda delantera ... .25

Remonlaje mweda delontera ..o .30

SuspensiOn MOSera wili v St s i 1.31

Cubo excénlica poslerion ..o i .32

PN OB fe o R B AT I .33

Desmoenlaje, remonicje y (evision rueda asera ... i3

lavado de la cadena ..o .36

Comprobacién desgoste de la transmisién secundorio .36

lubricacion de la cadena ... |34+

Sustitucion de la eorona .. .39

Desmoniaje y revisidn cubo excéntrico posterior ... 140

Cesmantaje y revision horquilla posterion ... 1,43

Desmontaje amaeriguador posterior ... - LAY

Revisidn amorliguodor posterior SHOWA

(SIRARAIBIPL . i s |.48

Desmontaje v revision balancin y biela suspensian
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SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS
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SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUMNGEM UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

Sospensione anteriore SHOWA.

Lo sospensions anterione & o lorcello olsodinamica o steli rovesciati con
possibilitd di regolazions delfreno in estensione, in compressione e del
precarico della molla,

Dimmetie ibo Pomante ., 43 mm
Corsa . . . 1278 mm
Regalqzmne Frpno esrenslone ............................. ek, - 10 sealli
Regolazions freno compessions ... e, -1 2 scatl
Precarice molla .. ; 20 mm [m-nx 25 rnm,.r"rnln 10 mm|
Gruantite alio Ipnr .sh::lu] S B S
Alezza livels alia .. 135 mim

SHOWA front suspension.

The lront suspension consists in an "upside down” hydraulic fork with
adjustment for rebound and compression and spring prefoad.
Outer luba diometer ... 43 mm /| 4G i

Trawel . mssniiaa: 127 mmy/4.9% 0.
a"id|uslme| | I'OHJE [UI rE'qu.lrld s s mas =10 clcks
Acljustmen ronge [ wmpre:.suun cesaitiesie. mak: - 12-clicks
Spring preload |, 20 mm/ 078 in,

................ |I'I'I"J:'Z ?‘5 mm;’D ‘3‘5 in, - tin., 10 mm/0.3% in.
Oil quartity leach legl.........o.... 480+2.5 cc/29.2840.15 cu. in,
A T e e S e 135 mm/5.31 in,
Suspension avant SHOWA,

Lo suspension ovonl est dotée d'une fourche hydauligue "UPSIDE

DOWM', avec possibilitt de réglage du frein en exlension, en
compression &l de ko précharge du rossart,

Diameire du iyl pomant ... e neeses 2 M
S U UORE e

. mo, -1 0 declics

.. mox, -1 2 déclics

QCI mim [mm: 25 mm,.—"mln 103 mm)
. A8 5
135 mm

Regloge du frein en extansion
Regloge du frein en cnmpresslcm
Précharge du ressart

Guaniité d'huile {pour chu:lque 1tg|:]
Hauteur du niveau d'hulle <00

Vorderradaufhiingung SHOWA.

Die Vorderadauthargung bestehl in siner dldynamischen “UP Side-
Dienen™Gabel (d b, einer Gabel mil innenliegenden Gleitrchren), mit
Miglichkeil einer Damplungseinsteliung in der Ausfedeung, in der
Eintedenng und in der Federarspannung,

Durchmesser des Standrohs . 43 mm
B . o1 s A AR A A A 11 8 197 mm
Linstellung der Ausfedenmgsdompfung .................. max, -10 Pos,
Linstellung der Elnfede;ungsdmmpfunq ................... max. -1 2 Pos,
Federvespannung ... o 20 i i, 25 mm i, 10 mm)
Olmenge tpra F 1::::|m] ......................................... 4804£2.5 ce
Olpegel ... s R R R 135 mm

Suspension delantera SHOWA.

Lo suspensicn delanien es o horquilla hidraulica invertido con pasibilidad
de regulocian del fiena en exension, en comprensian y precanga del

muelle.

Biiriatrer b podanie. crasniniiinsdnninesis 48 mm
Conera i = 12Y mm
Eeguk_:utm A PR posiciones
Regulocian frena LD-Iﬂj.HEE-I(.M ceeeeiies MR -1 2 posiciones
Precarga muglle o ?{} mm I:rnux ?5 mm,-’rnln 143 mmi
Cantidod acsile {por varilla) .., LAB802 5 e
Allura nivel aceite e 1 35 mm

O
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SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS

Ruota anteriore,
Cerchio oto in lega leggero a tre rozze.

RSl e e e e e e s PR DB
Dimensiani .. el Wi
Preumatico radidle hﬂ(‘.l *uboless”.

Muorca .. . . PIRELLL ex AMICHELIM
Tipe .. DR’AGDN MTR O1 DTxH
Drmensmm 2 120470 ZR -

Prassiona di qonhtﬁqglo 2? bar (2,24 Kg;’cm"]

Front wheel.

Jspoke hth r_'lllcu,r wheel rim,

Rim make .. oo BRERABODY
Dimensions 3 S0 7
Rodial hbeless h,r:E

Make I e Ny o e oy eyt FIRELLI ar MICHELMN
1ype e DRAGON - MIR O or Txl
T s e PR e P S 12007028 1.7

2.2 bar |2.24 Kg/cm?|

Inflalion: Prassnme sk i e

Roue avant.

Jonte de la rave an r)l'lmge |eger a trais bros,
Margue des jontes ..

Dimensions ...

v BREMABC
o AR

Preu rodial, hrpc ubeless”
Margue . : . PRI ou AMICHELIN
Typa .., DEJ’J\G{'JN MMIRD] ouTxl]

Dlmenmons = ety RO 1
Prassion da qonfluge .. 2.2 bar |2,24 Kg/cm?)
Vorderrad.

Lf*tchtmetﬂﬂ[ﬁge mil 3 Spelchen

Felgentabrikat . e BREMBC
Male - 1t 7 s
Radialreifen - Tubeless” [mhlﬂunhlm:l

a1 e R A Ao - FIRELLE exdler MICHELM
Typ - . DRAGON - MTR 01 oder Tﬂ ]
Mabe e 120770 2R -
Reﬁerﬂufrdn..ck '2 2 bor 2,24 Kg,.-"cm7:|
Rueda delontera,

Uenla weda de aleacién ligera con tres radios

Marco llanias v oee. BREMBO
Dimensiones .. s Hol 41 Wl
Meumatica rcld:u::|| tlpc- ru|::e|ess-

Marca ; - PIRELL & MICHELM
lipo _. _DRAGON - MIR 01 6 Tx1 1
DII‘I‘tEf‘IEIGﬂE‘S L 120/702R- 17

Fresion de hlntj'lﬂdﬂl 2,2 .|::w_1r 12,24 Eg./fom?)

e, (TR TS R TR O et o e ]
e e AR T T TR SO e e e ey S




Abnahme des Vorderrades.

SOSPENSIONI E RUOTE

SUSPENSIONS AND WHEELS

SUSPENSIONS ET ROUES

AUFHANGUNGEN UND RADER

SUSPENSIONES Y RUEDAS

Stacco ruota anteriore.

Pasizionare un sallevatore idraulics solto ol molore per pater avere o woto anteriorns

alta da tera & plocedere nel mado sequents:

- staccare le due pinze fena dai gombali della forcella svitonde le it (4 dilissoggie;

— svitore il dado [B} con rosatia sul lalo sinishe;

— ailleniare leviti [} sui gombaoli della forcello;

— staccare il cove di comande dal rinvia (D) del contachilometi;

- con mozzuale di plastico rbatere il peme mwelo sl lole siniso e poi sfilala
complelomenta dol lalo opposts,;

= shilare To ruota e recuperare sul lato sinisto il rascinatore con anello di lenuta ed il
rinvio del contachilometri.

Procedere alle cperazioni di revisione necessarie nel mode descrito ol paragrata

*Rewvisione ructa anlericre”.

Front wheel removal.

Flace a hydradlic ift urder the engine lo rdise the front wheel off the ground, Then;

~ ramove the twio bioke calipers fiom the fork legs by undoing the fastening screvs |A]:

— undo the nut |Bl with washer on the lsht side;

— loasen the screws [C) on the fork legs;

- disconneel the contrel cable from the speadometer relay unit (D)

= top whee!l spindle on the lell side with o plastic maliet, then pull cul shall fram the
opposite end;

— toske olf the whesl and iemaove the copstar with seal ring and speedometer relay unil
an the left side.

Perform the required overhoul operalions as described in poragraph " Cherhauling the

ltenl wheel”,

Dépose de la rove avant.

Pasilionner un systéme de soulévemant hydraulique au dessous du mateur de telle sorte

que lo rove avent soil sculevée du sol el adopter lo procédure suivanie:

- détacher los deus étriers du frein des liges de la fourche of dévisser las vis [A) da
fxation:

~ devisser I'tcrau (B) ovec lo rondelle sur le céié gouche;

= dasserer les vis (C) swr le figes de la fourche;

- défacher le céble de commande du renvai |B} du compleur kilométigue;

- avec un maillet en matigre plaslique rabatire le pivet de e surle cité gauche, puis
I"exdraire entigrement du colé opposs;

— exhaoire o rove et récupérer sur le cot gouche l'entioineur ovec lo bague
d'&lanchéité et e reman du compteur kilométrique,

Effeciuer les opérations de sdvision nécessaires, comme indiqué ou poragrophe |

“Reéwvision de la rove avan”,

Um dos Vorderrad vom Boden obheben 2u kiinnen, muld man einen hydraulischen Heber unter den Molar stellen, Nun wie folgt vorgehen:
— durch Ausschiouben der Befestigungsschrauben A die 2 Bremszongen von den Gabelbeinen abnehmen;
— aul der linken Seite die Mutter [Bf mit deren Untedegscheibe ausschrauben;

— die Schrauben |C] der Gobelbaine lockem,

- das Steverkabel vom Vorgelege (D) des Kilometerzahlers abnehmen;

- den Radzapten von der linken Seite her mit einem Plastikhommer herausklopten, dann aut der rechten Seite ganz herauszishen;
- das Rod abzishen, dabei den Mifnehmer mit Dichiring und dos Vorgelege des Kilemeterzahlers mit abnehmen,

Mun die natwendigen Uberholungsarbeiten, so wie im Abschniti “Uberholung des Vordennades” beschrieben, vomehmen.

Desmontaje rueda delantera.

Colocor un elevader hidraulico debojo del motar paro que lo rueda delanien queds levortado del susle, Proceder de la siguienle manena:
— desconecton las dos pinzas del heno de les tubas de la horquille destomillande s somillas [4] de fjasion;
- destomillor ka werca (B) con arandela en el lada izquierde:

- aflejar los fomillos (C] de los bos de lo horguillks;

= desmantor el cable de mandse del eanvio (D del cuenlokilématros;

— con marlillo de plastico remochar el permo rweda por el lado izquierdo y quitarla completamente por el lade opuesta;

~ desmontar la rueda y recuperar pot la parle izouierds el arasirador con ornille de retén v el reenvio del coentakilcmetras,
Etectuar los cparaciones de revision necesorios coma se describe en el parafo *Revisicn ruedn delantera”,

—
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SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

SUSPENSIONS ET ROUES ﬁ

Stacco e riattacco forcella anteriore.

Rimucvere la ructa anlerione, come descrits al paragrafo precedents, il cupeline e la

carenafura; procedere nel modo seguente:

= rimuovere i| poratango antericre;

- allentore le vili (A) di fissaggio degli steli forcella alla testa di sterzo;

— allentare le viti (B) di fissaggio degli steli forcella alla base di sterzo;

~ svitore le viti |C) & slaccore | morselli di supperto dei semimanubii dagl steli forcella;

— sfilare verso il bosso gli steli ed effetuare futte le cperazioni di revisione necessari.

Cluondo si procede ol imonlaggio & necessario posizionare gli steli, ispelic olla bose

di sterza, facenda riferimento alla quota di liguea; quindi:

~ bloccaie alla coppia di seraggio preserilia le vili di fissaggio degli steli alla base
& alla festa di sterza: se durante lo smontaggio sono stale rimosse dalla lore sede
opplicare grasso "AGIP GR SM" cod. 94460.0812 sul lilello prima del bloccaggio;

— inserire | morset di supporto dei semimanubri sugli steli e orientarli in modo che o
sporgenza superiore del pemo vada od inserirsi nell'apposito foro sulla testa di slerzo
in questo moda | comandi dei semimanub risullesanno posizienati conetoments,

~ applicare grasso "AGIP GR SM” sul filelio e serrare e vili [C) olla coppio prescritio;

= riossemblare uflz e porti imosse durante lo smonloggic.

m Mon provare il moteciclo senza il parafange anteriore in quanto questo
elemento funge da supporto alle tubazioni frene, evitando che queste
vadano ad interferire con la ruota durante la frenata,

Removing and reassembling the front fork.

Remave trontwheel as deseibed inthe previous poragraph, remaove heedlamp tairing

and body panels, Then

— remove trant mud gl.:{:rd;

- locsen the screws 1A] thal secure fork legs to slearing head;

- loasen the screws |Bl that secure fork legs 1o yoke;

— loasen screws (C) and remove the handlebar suppart clamps from the lork legs,

— aull fork legs downwards end pertarm all necessary overhoul operalions.

When reinstalling, the position of fork lags relative 1o yoke shauld be readjusted

according 1o the value given in the figure. Therelome:

- tighten the screwes that secure fork legs to steering heod and yoke fo prescribed lorque:
il you heve loken them oft when disossembling, use some "AGIF GR SM” grease port
no. 94460,0812 on the thieads before fightening;

— insteill handlebar clamps on the legs and pesition them so that the upper pin end slips
inko 1o oppropriate hoﬁa- in steering head: this ensures thal handlebar controls are in
the conec posilion;

- use "AGIFGR SM” grease an he thread and tighten screws ] to prescribed forgue;

— refit all pons remeved when disassembling.

m Do not test the motorcycle without the front mud guard as this element acts
as a support for the brake lines and prevents them from touching the wheel
under braking.

Dépose et remontage de la fourche avant.

Enlever la rove ovani, selon description du paragrophe précedent, la coupelle ef le

carénage; adopter la procédure suivante:

— enlever le parechocs avonl;

— desserrer las vis [A] de fixation des tiges de la fourche a ko 181e de la barre de direction;
dessene lesvis |B) de fixation des liges de la fourche & la base de la bare de dirsclion,

— dévisser bes vis [C] et détacher les loux de supparl des demiguidons placés sur les
liges de la fourche;

— exiraire les liges vers le bas ef effectuer toutes les opéiations de révision nécassaires.

Lars du remantage i foul positionner les tiges, par rappeon 4 lo barre de direclion, en

se référant & lo cote de lo figure; puis:

~ bloquer au couple de semage priconisé les vis de fixation des figes & la bose et & o 18l
de lo bare de direction: si ellas ont &6 enlevées de leur sidge ks du démanioge,
appliguer, avantle blocags, dela graisse "AGIPGT 5M”, code94460.0812, surle files;

— introduire les &friers de support das demi-guidons sur les figes et les crienter de telle
sorte que la saillie supérieurs du pivol s'insére dans le lrou opproprié sur oy ke e
la baie de direclion: les commandes des demiguidons seront ainsi coreclement
pasitionnées,

— appliquer de lo graisse "AGIP GR SM” surle fiket ot serrerles vis () au couple préconise;

— réassembler loules les piéces enlevées durant le démontage

m Ne pas essayer la moto sans le garde-boue AV, car cet élément fait fonction

de support aux tubes du frein, ce qui évite que ces tubes interférent avec la
roue durant E: freinage.
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Abnahme und Anbau der Vorderradgabel.

So wie im vorausgehenden Paragroph beschrishen, dos Vorderad, dann den

Fahrtwindschutz und die Verkleidung abnehmen. MNun folgendeimalien vorgehan:

- das vordere Schutzblech abnehmean:

~ die Belestigungsschrauben (A] der Gabelholme am Lenkkopt lockern:

~ die Befestigungsschrauben (B der Gabelholme am tenkiul) lackem;

= die Schrauben [C] ausschrouben und die Halleklemmen der Lenkerdlhen van den
Gabelholmen abnehmen;

— die Holme von unten herauszichen, dann alle notwendigen Ubsrhalungsarbeiten
vormehmen

Beim VWiederanbau ist es notwendig, die Holme, unler Bezug oul die in der Abbildung

angegebene Quols, mit dem lenkiul ouszurichien, donn:

~ die Befestigungsschiouben der Holme, sowohl am Lenkhull, dls cuch am Lenkkopf,
bis zum vargeschrishensn Anzugsmoment festzichen. Folls diese Schiouben bai der
Abnohme cus ihren Siteen genommenwurden, istvor dem Festziehen "AGIP GRS
Fett der Kennr, 94460.0812 aul deren Gewinde aufzulragen;

= die Holteklommen der lenkerhalften in die Holme stecken und sie so ausrichien, daf
der obere Uberritl des Zaplens sich in die dafir vorgesehene und sich am lenkkopf
befindliche Bohiung einfigl, So ehéll man die richtige Stellung der Steuerungen an
den lenkerhélften:

— "AGIP GR S Fett aul die Gewinde geben und die Schrauben () bis zum
vorgeschrieben Anzugsmoment anziehan;

— alle vorher abgenommen Teile wieder anfiigen,

Das Motorrad niemals ohne das vordere Schutzblech verwenden, da dieses
Elementals Hallerung fiir die Bremsschltiuche dient, dadurch wird vermeiden,
dab diese beim Bremsen in das Rad gelangen.

Desmontaje y remontaje horquilla delantera,

Guitar o edo delantera, come descritc en el panale anlerdor, la copula v el

corenade; proceder en la siquiente forma:

- quitar al guardo-bares delanters;

- aflojar los fomillos {A) que fijan las varillas horquilla a la fijg supericr;

~ aflojar los tomillos B de fijocidn de las varillas herquilla a la base de dirsceién:

— destarmillar fes tomillos (C) y desmontar los bomes de soporte de los semimanillares
de las varillos harquilla;

— desmontar hacia abajo las varlles y efecsar todas las operaciones de ravision
NECEsanios.

Cuando se procede ol remontaje s necesario posicionar las vorlllas, respecto a la

base de direccian, relinéndese al valar indicado en la figura, por lo tanto:

— bloguear ol par de apriete indicada los larnillas de fijocitn de los varillas a lo base
y @ la tija superior de direccion: si duranie ef desmantoje se han guilado de su
alejomiento aplicar grosa "AGIP GR SMY cod. 94460,0812 en o fisteads anfes
del bloguen;

= monlar los bomes de soporte de los semimanillares sobre kas vaiillas v arientarlos
en forma ol que lo poe sobresoliente superior del pemo se empolme en &l
especifico agujeroenla fijo superior; en esla forma los mandos de los semirmanillares
s posicionanin coreclomente;

— oplicor grasa "AGIP GR SM" en el filete v ajustor los tomillos | al par indicade;

— monlar nuevamente tedas los partes que se han quitade durante el desmantaje.

m Mo probar la motocicleta sin el guardabarro delantero puesto que la

funcion de esta pieza es la de sostener los tubos freno, evitando que los
mismos interfieran con la rueda durante el frenade,

408.5
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Gili attrezzi specilici per effetuare la revisione della forcella, sono riportati o pog. |22,
| numeri riportali sulle figure di questo parogrolo, si riteriscono ai parficolar della visi
esplosa di pog, 1.4,

Revisione forcella “SHOWA GD 0517,

Pulire accurataments gli steli prima dello smantagaic. | registio dell'eslensione deve
rssere nello posizione minime,

SMOMNTAGGIC

Rimuorvere 'anella di ferma 1],

Svitare & rimuovere dal fappe ko vite di registio mollo |2] e il piatiello (3]

Svitcra il lappo superiora |4),

Special tools for everhauling the front fork are shown af page 1.22.
The numbers reparled on the figures of fhis poragroph are referred 1o the details in the
exploded view showed af page L4.

Overhaul of "SHOWA GD 051",

Clean up front fork before disossembling. Damping adjuster should be ol minimum
pasilion,

DISASSEMBLY

Remove the stop ring [1).

Remave the spring adjusler boll {2) and spring cap (3]

Locsen the lop cap nut (4],

Les outils spéciaus pour ellectuer la révision de la lourche sont désignés @ la page 1. 22,
Ls numéros figurant sur les figures de ce paragraphe s= rélérent aux pigces de lowe
éclatée de o poge 1.4,

Révision de la fourche *SHOWA GD 0517,

Metioyer soigneusement les bras avant le démonlage. | régleur de 'extension doit ére
sur sa position minimale.

DEMOMNTAGE

Enlever lo bogue d'omét (1),

Diévisser et entever du bouchon o vis de réglage du ressort |2] e le plateau (3]
Ciéwvizser le bouchan superizure (4],

Die fir die Uberholung der Gabel notwendigen Werkzeuge sind ouf Seite 1.22
angegeben, Die auf den Abbildungen dieses Paragraphes angegebenen Zahlen
beziehen sich auf die Teile der Aufbouzeichnung auf Ssile 4.

Uberholung der Gabel “SHOWA GD 051

Die Halme vor dem Ausbaou gut reinigen. Die Einstellsinheit der Austederung mufd sich
auf der Hleinsten Stellung befinden.

ALSEAU

Den Sprengnng (1] abnehmen.

Lie Federansielschravbe (2] und den Teller 3] am Verschiuly autschiouben und
abnehmen

Den aberen Verschiulf 14) autdiehen,

Las herramientas especificos pora eleciuor lo revision de la horquilla se encuentran
indicodos en la pag. 1.22. Los nimeres da las figuras de este copilulo se refieren a los
detalles del despiece de la pag. 1.4,

Revision horquilla “SHOWA GD 0517,

limpiar esmerodomente los varillas antes de proceder al desmontaje. El registro de lo
exiension debe enconlianse en la posician de minima,

DESMOMNTAIE

Giitar el anille de blogueo [1).

Destomillar y quitar del tapan el tlomillo de regisire muelle |2] y el platilio {3).
Destonillar &l tapan superiorn |4].

#
#
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1.10

Ualirezzo speciala [A) dovid essere maniaio nel ora laterale del collare malle (8).
Spingerlo versa il basso per comprimere ko molla e quindi collocare il distanziale (B
solo il confradada |11,

Special fool (A) balls an the side hale of spring collar [8]. Push it down to comprass the
spring, then slip stopper plate (B) under the lack nut {11].

Uoutil spécial (A) doit &re manié dans le oo latéral du collier ressort (8] 1| doit &tre
poussé vers le bas pour comprimer le ressort; I'eniretoise B doil e alors placée sous
b confrerdorou (1 1.

Dias Sperialwerkzeug |A] in die seiiche Bohring des Federbundes (8] mentisren. Dann
nach unten driicken, um die Feder niader zu driicken, donn das Dislanzstick (B) unter
der Gegenmutier (11) sinsetzen,

Lo henamienta especial |A| deberd mantarse en el agujero lateral collar muelle (8],
Empujaile hacio abajo para comprimir el muelle y colocar el espeior [B) debajo de la
conliafuerca (1 1]

Bloccare il registo dell‘estensicne [10) con una chiave esaganale & svitore il fappa
supetiore (4| completa.

Bloccare il registro (10) e non il contredade (11) per svitare il tappo [4].

Hold rebound adjuster balt {10] steady with an Allen wrench and unda the lop cop nut
4] complets,

Hold the adjuster (10), not the lock nut {11) steady to undo top cap nut (4).

Bloquer le régleur de Nesension [10) avec une clé hexogonole el dévisser toul e
bouchan supérieur [4],

n Bloguer le régleur (10] et non pas le contre-écrou {11) pour dévisser le
bouchon [4),

Die Einstelleinhait [10) mil einem Sechskanischlissel fesisielien, dann den oberen
Werschluf (4] kompleh ausschrauben

Zum Aufschrauben des VerschluBes [4) die Einstelleinheit {10} und nicht die
Gegenmutter {11) blockieren, '

Bloguear el registro de lo extension (10] con una llove hexagonal y destornillar el topén
supetior (4] complelo.
Para destornillar el tapén {4), bloquear el registro (10) sin bloquear la |
contratuerca (11).

| distanzials (B] dowia essere rimossa spingendo versa il basse 'aliezzo speciale [4)
Rimuavere dallasta: il collare malla [8] con randella [6) & cursore 17), la molla |13},
il pintielio per molla |14} & il collare inferion (1 5],

Fush special tool (4) down 1o loke off stopper plate B,
Remeove spring collar (8], with washer (6] and curser [7), spring (1 3], spring cop (14]
and holiom callar {1 5],

l'entizteise (B) doil éte enlevées en poussant loulll spécial [A) vers le bas.
Extraine de la fige: le collier resson |B) avec la rondelle 6] et le curssur [7, le ressor
1131, e plotesy paur sessort [14] & le collisr inférieur [15).

Durch Miedardriicken des Sperihwverkzauges |4] muld das Distarzstick (B) nun wieder
enifarnl werden.

Folgende Teile von der Stange nehmen: den Federbund |8) mit Unlerlegscheibe (8] und
Liauter §7), die Fader [13], dan Federteller |14} und den unteren Bund (1.5).

El espesor Bl deberd desmantarse empujonde hocia abojo la heramienta especial 4],
Dasmonlar de o varilla: el collar muella 18) con aandela (6] v cursor (7], &l muelle (13,
el plalilla para musle [ 14] v el collar interior (14,
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Scanicare 'slio dallintema delle sielo pompands 8+ 10 valle con il fadero estema (18]
e con 'asla ommortizzaione |12} come in figura,

Shoke dider [16] and damper rad (1 2] as shown in figure 8+ 10 times fo drain ail trom
the fork leg

Vidanger |'huile qui se frouve dans le bras oo pompant de 8 & 10 fois avec le fourreau
axerne |1 &) et avec la lige amarlissaur (12), conformément & la ligure.

Dias sich im Inneren des Helms befindliche Of durch 8+10-maliges Pumpen mit dem
Gleitrahr {1 und mit der Stelidamplerstange {1 2], wie oul der Abbildung dargestelll,

auslesren.

Vacior el oceite contenido en el interior de la varilla bambeando 8+ 10 veces con =l
tuba externe |16} v con la varilla amoriguader [12) come ilustado,

Posizionare il supparla osse ficla in ung morsa provisio di ganosce di prolezione.
Svitare la vite di egistio |25) della compressione
Se'operazione risulta difficoltosa, rimontare provvisoriamente i componenti
precedentemente rimossi {15, 14, 13, 8,7, 6 e 4) e contrastare con il tappo
superiore,
Rimucwversa la vite di registo compressione {25} @ lo guamizione |24).

Put wheal spindle mourt in a vise willh solt clamps,

Unde comprassion adjuster boll {25}

u Should this prove difficult, reassemble the components you have just
dismantled (15, 14, 13, 8, 7, 6 e 4) temporarily and use top cap nut to hold

the assembly steady.

Remove compression adjusier bolt [25) and gosket (24],

Flacer le support de l'axe roue dans un étou muni de macheires de protechion,
Diéwisser la vis de réglage [25) de lo comprassion

n Si cette opération se révéle difficile, remonter provisoirement les composants préalablement enlevés (15, 14, 13, 8, 7, 6 et 4) et
contraster avec le bouchon supérieur.

Enlever la vis de réglage compeassion [25] ot le joint [24).

Die Achsenhalleiung in einen mit Schutzbacken versshenen Scheoubstack klemmen. Die Binslellschraube {25] der Einfederung auldrehen

u Falls sich dieser Arbeitsvorgang als schwierig ergibt, die zuvor abgenommen Bestandteile (15, 14, 13, 8, 7, 6, und 4} nochmals
provvisorisch aufmontieren und mit dem oberen Verschlul} gegenhalten.

Die Einstellschraube [(25) der Einfederung und die Dichiung (24) abrehmen.

Posicionar el soporte sje meda en una mardosa dotodn de mandibulos de proleccidn, Destomillor el tomillo de registro {25) de o compresian,
n Si la operacién resulta dificultosa, proceder al remontaje provisorio de los componentes anteriormente desmontados (15, 14, 13,
B, 7, 6 y 4] y bloguear con el tapén superior.

Desmantor el tomille de regulacian compresian [25] y lo aiondela (24}
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Shilare la caruccia ammartizzatare {1 2] complela & rimuovere la bocoola di centraggio

infetione (24,

*, n Mon aprire la cartuccio ammortizzatore,

Pull aut damper camidge [12) complets and remave batiom centring bush (24,
u Do not dismantle the damper cartridge.

Exlraire loule la cotouche de l'omortisseur (12] of enlever lo doulle de cenrags
inférieure (24].

n Me pas ouvrir la cartouche amortisseur,

Lie Stoliddmplerkariusche [12) komplet herausnehmen und die untere Zentrisrhuchse
{26y abnehman,

n Die Stoidéimpferkartusche niemals &ffnen.

Desmantar el coruche amortiguade: [12) completo v quitar &l casquills de cenlraje
infetion [24),

n Mo abrir el cartucho amortiguador

Slilore il raschiopolvers |21) dolla sommita del fodero esterna [18) facenda leva con
1N cacciavile,

Take off dust seal {21] fom the top of the slider (14) prising it aut with a screwdriver,

Friraire le racleur de poussigre |2 1) de lexirémité supérieurs du foureau exiénieur (18]
en faisanf pression avec un loumevis,

Cian Abstreiter [21) unter Anbringung einer Hebelwitkung an der Spitze des Gleitrohres
[ 1¢4) abnehmen

Desmantor el guardapabve (21] por la parle superior del lubo externa [16) hacienda
leva con un destarnillacor,

Rimuovere 'analla di termo |20) dal federo estema,

Fare attenzione a non rovinare il tubo portante {23] e la sede nel tubo
esterno,

Remove stop (ing (20) om the slider.
Be careful net to damage stanchion tube (23) and the seating in the slider.

Enlever lo bague d'arét (20 du lourreau exiérieus

Prendre soin de ne pas endommager le tube parteur (23] et le siége du tube
externe.

Den Sprengring (20} vom Gleihohr abnehmen,

Darauf achten, dall das Standrohr (23) und der Sitz am Gulleren Rohr nicht
beschadigt werden.

Desmontar el anillo da bloguen |20) dal b exteme.
n Prestar atencién a ne arrvinar el tube pertador (23) y el alojamiento en el

_

tubo externo.
T e e e e . =" e s e [T Y sy ——— e pe——— Y | eSS
o s o — i g L = = — - s
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Estrarre il fodero esterna dal ubo portante liranda con fareza, assestanda colpi in rapida
successione, per conhosione |o resisienza della boccoln di guida {17) forzata sl
todere.

Esdract slider from sionchion ube pulling strongly ond repeatedly to overcome the
resistance offered from the guide bush [17) that is forced on the slider.

Extraire le fourrenu externea du ube pareur en tirant avec force et en donnant des coups
successifs &t rapides, pour contraster lo résisiance de o douille de guidage {17} forcée
sur le fourreau,

Um den Widerstond enigagenzuwirken, den die sich aut dem Gleilrohr belindliche
Fihrungsbuchse |17} bitel, mufl man das Gleitrohr unter kidligen und schnall
auleinanderlolgenden nuckarigem Anziehen aus dem Standrohr herausziehen,

Desmonlar el ubo externo del ubo portante lirandeo con lusrza, golpeande en formo
ripida 'y sucesiva para opaner |a resistencio del casquillo guia | 17 prensadoen el tubo
axlermo,

Rimuovere lo baccola [22) dol lubo portanle inssrende lo punta di un cocciavite
nell'oparura della baccola stessa.

Remaove bush (22) from slanchion tube inserting The point of o screwdriver info bush
apening.

Enlever la douille {22} du tube porteur en introduisant la painte d'un taurnevis dans
Fouverture de la douille proprement dite,

Durch das Einfihren der Spitze sines Schraubenziehars in die Oftnung der Buchse [22),
kann man diese ous dem Standrohr herausnehmen.

Desmaniar el casquitls (22) del wbo porador colocando la punta de un destormillado:
en lo oberus del casquills mismo,

1.13
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Il

Rimuovere dal ubo portanie:
~ la beccala di guida |17);
= lo scodslline |1 8);

= l'arella di fenuta 199

= l'onello di fermo |20);

| = il reschiopolvers |21).

Remove,

= quide bush [17];
= ring [ 18];

= oil seal [19);

= siop ring [20)

= dust seal |21)
from sianchicn ube,

Enlever du tube pareur:

- la douille de guidage [17];

- la caupelle [ 18];

- la bague d'élonchéis (19):

- la bague d'arét |20);

= le rocleur de poussidre (21).

Folgende Bestandieile vom Standishr nehmen:
— den Fiibrungsbuchsa |17);

= cen Teller (18);

— den Dichiring (19}

— den Sprengring (20}

— den Absieifer |21).

Cesmantar del ube parladar:
= el casquilla guia |17);

~ al platillo [18);

= gl anilla de retén |15

- &l aniilo de bloguen |20);
- &l guordapohe [27).

ISPEZICME

- Appoggiare su di un piono la malla e misurame lo lunghezza libera (L),
Limite di servizio: 270 mm.
Saostiluire lo malla se la lunghezza non fenta nel linile.

IMEPECTICN

— lay the spring an o level suface ond meosura its length (1),
sevice limit 270 mm /10,63 in,
Replace spring if length is nol within limi.

IMSPECTION.
— Poser le ressart sur un plan el en mesurer la longuaur libre (1.
limite de service: 270 mm,
Remplacer le ressort si la longueur ne se silue pos enlre les valeursfimiles,

DURCHSHCHT

- Die Feder aul sine ebene Flache lagen und die freie Lange (1) ausmessen.
Arbeitsgranze: 270 mm.
Falls die Lange nich mehr unter die Grenzwens 1l is die Feder auszuiauschen.

IMSPECCIOMN
— Apayar sobre un plono el muelle y medir el largo libre 1],
Limite admifido: 270 mm,
Reemplazar el muelle si el lorgo no conesponde o la medida indicada.

e
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Esaminare la superficie esterna dei due i partonti @ quella inlema dei due faderi;
nan dovranna appariie rigature, scalini o punt di forzamento.

— Controllors che ciascun wbo potante scom liberamente all'inlemo del proprio
faders, ma senezo preseniore eccessive giooo.

— Werilicare ka retlilingita dei ki podanii [massime erare ammesso 3,10 mm],

— Inspact the ouler suface of the two stanchicn tubes and the inner surface of the hvo
sliclers; they should show no signs of scoring, scralches or fight poinls.

— Make sure thal each sionchion fube slides hreely inside its shider, bul without
exceading ploy.

Kl
|

— Check siraightness of skanchion tubes [max. enor allowed G, 10 mm,/0.004 in |, +

— Examiner ln surface extérisure des deux lubes poreurs e celle intérieure des deux
fewurreaus; vérifier 'absence de rayures, bosses ou confraintas.
— S'assurer que choque ke porteur glisse ibrement & intérieur de son loureau, mais,

tautefais, sans un e excassil.
- Contréler que les ubes porteurs soient recllignes [ermeur moximabe admise: 0. 10 mm,

- Die Aubenflache der beiden Standrohre und die Innenfliiche der beiden Gleitrchre
kentrollieren. Sie diden keine Rillen, Rieten oder chgenutzie Stellen aubwaisen.
Kontrallisren, ob jedes Standrohr frai im Inneran des jaweiligen Gleitiohres glailet,
ohne dabel jedoch ain 2u grofes Spiel autzuweisen,

- Konfrallisren, ob die Standiohre gerade sind jmax. zuléfige Abweichung G, 10 mm|.

— Conlioler la superlicie externa de los das lubos portadores v la intema de los dos
tubos extarnos, no deberdn aparecer oyadas, solidizos o punlos de ferzade,

~ Conliclar que coda ubo porlader deslice libremente al intema de la propie tube,
sin prasentan excesivo juego,

— Conliolar lo rectilud de los ubos portadares (maximo error admitida O, 10 mm],

Verificars le condizioni delle boccole: non devana presentare salchi o scelinature &
non deve essere visibile il rame di suppote sul late in enirata: In cose affermalive
sostiluine o boceola,

~ Waiilicare la condizione dello scadelling (18] oppeggiandols su di un piana di
risconis.

— Se risulle distorla; sostiuirlo

— Check bushes lor grooves or steps. The copper an input end should not be exposed
IF it is, reploce bush.

~ Check ring (18] laying it on a suface plane.

— |Fring is distorled, replace i,

— Wnilier ' giat des dovilles et |'absence de sillons ou de bosses surces dovilles; le cuivee
de suppor cilé enfrée ne doil pas éle visible, Dang alfirmative remplocer o douille.
— Vaiitier |'état de lo coupelle [18) en lo posanl sw un plon de contiéle.

- 5i cetle coupelle est déformés, la remplacer

Den Zustand der Buchsen therprifen; sie diden keine Furchen oder Risse auswaisen,
noch darf das Hallerungskupler on der Eingangsseile sichtbar sein.

— Durch Auflegen auf eine Pritaullage, den Zustand des Tellers [18) prifen.

= Falls & verzogen isl, mulk er ausgewechsel werden.

~ Contralar las condiciones de los cosquillos: no deben presenton surcas o salidizos
yno deben comparecer razas del cobre de soparle en el lado de entrada. En caso
alirmative reemplazar los casquillos.

- Contralar la condician del platillo | 18] apoyandol sobre un plone de contral.

— 5 resulio torcide, sustiuida,
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RIMIOMTAGGIC

Frima di installare I'anello di tenuta {19), lubrilicare | bordi di scariimente con alia
lorcello o con grasse per fenule,

Proteggere 'estremita del tubo portante con naslio.

Instaflore | seguenti compenenti nel ubo portante;

= raschiopolvers |21}

~ anello di ferma [20);

- anallo di fenuia [19),

Installare I'anello di tenuta con la superficie marcata rivelta verso il
raschiapolvere.

REASSEMBLY
Before installing oif seal {19, lubricole new sealing lips with fork oil or sealing greose
Wiap the end of the stanchion tube with lape.

116

Install the follewing parts to stanchion lube
— dlusl seal |21}

= slop ring (20}

— oil seal |15).

Install the oil seal with its marked side facing the dust sedl.

REMIOMTAGE

Awant d'installer le bague d'dtanchéité [19) lubrifier les bords de glissement avec de
I'huile pour fourche ou aver de lo graisse pour joints d'dlanchaité,

Protéger l'extrémite du lube porteor ovec un rwban.

Placer les compasants suivanls dans le lube porleur:

- racleur de poussiére {21},

- bague d'amét (20,

- bogue d'élanchéits (19).

u Installer la bague d'étanchéité avec la surface marquée tournée vers le
racleur de poussiére.

WIEDERZUSAMMERBAL

Var dem Einbau des Dichiringes (19 die Gleiténder mit Gabeldl oder mir Fatt fir
Dichtungen schmisren.

Dias Ende des Sandrohres mit einem Bond schiitzen

Dig Folgenden Teile in dos Standrohr einbaven:

= den Absreiler (21

- den Spranring [20);

— den Dichiring {19},

Den Dichtring mit der markierten Fléiche zum Abstreifer zeigend montieren.

REMOMTAJE
Antes de mantar el anille de refén | 19), lubrificar los bordes de deslizomienio con aceile
horquilla o con grasa para refenes.
Prateges la extremidod del tubo portador con cinta,
Monfar los siguientes componentas en el lubo poitadar
- guardepoba (21
anilla de blogues (20];
anillo de reldn [19),

n Montar el anille de retén con la superficie marcada dirigida hacia el
guardapolvo.
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Installare i seguenti companenti sul ubo poilante:

- seadeling [18);

- hoceolo di guida (17];

- boccola (22 del lubo podtante,

n Eliminare eventuali bave e fare attenzione o non rovinare il rivestimento
esterno della boccola,

Mostore insieme il raschiopolvere e 'anelle di ferma per non intralciare le operazion
SICCESSIVE.

Install the following items anle stanchion tube.
- ring [18];
- guide bush |17,

stanchion tube bush [22],

Remove any burrs from the bush, taking care not to peel off its coafing.

Tie dust seal and stop ring together using adhesive fape, in cose they hamper you during
nest operotions.

Plocer les compaosonls suivants sur le jube portaur:

— coupealle {18);

— dauille de quidage (171,

— douille {22} du tube parteur.

n Eliminer les bavures éventuelles et prendre soin de ne pas endommager le
revétement externe de la douille.

Réunir avec un wban le racleur de poussigre e la bague d'ardl peue ne pas enlraver
les opérations successives

Dz folgenden Bestondieila cut das Stondrohr montiersn;

~ dan Teller [18];

— die lautbuchse [17);

— die Buchse (22] des Standrohres,
Eveniuelle Grate sind zu entfernen. Achten Sie darauf, dali die
AuBenverkleidung der Buchse nicht beschadigt wird.

Umn die folgenden Arbeitsvorgiinge nich! zu behindem, den Absiieifer und den
Sprengring zusammenbinden,

Menlor los siguientes componentes en el ubo partador:

— olaille (18]

— cosouillo guia {177

— casquilla [22) del tuba poertador
Eliminar eventuales rebabas y prestar atencién en no arrvinar el recubrimiento
exterior del buje.

Con cinta adhesiva unir el guardapoho y 2l onille de blogques, para na cbstacular las

OpEracionss Sucesivas,
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Frima o assemblare le dus parli, lubrificore le superici di scarimento delle boceale

con olio forcella.

Spingere la boccola di guida (17] & lo scedelling [18) nel foders esterna utilizzondo

I'athezzo premi anello di tenta (),

Spingere l'anella di tenuto [19) nel fodero uilizzonds lo stessa atrezzatura,

Installare I'anello di fermo |20} & il raschiopobere (21),

n Il fodero esterno deve scorrere liberamente sul tubo portante. Supporiare
esclusivamente con le mani i tubi portonti e i foderi esterni per non

danneggiare gli anelli di tenuta e le boceole di guida.

Belore assembling the two parts, lubricate the working sufoces of bushes with fork cil
Drive the guide bush | 17) with the ring [ 1 8] inta the slider using special teol [C) as shown.
Lrive the il seal [19) into the slider using the special taal,

Install siop ring [20) and dust szal [21).

n The slider must slide freely on stanchion tube. Always hold both stanchion

tube and slider with your hands to avoid damage to oil seals and guide
bushes.

Avant d'assembler les deux parties, lubrifier les sufaces de glissement des douilles aves de I'huile powr tourche

Pousser la douille de guidage {17) et ko coupellz 18] dans le fourreas exteme en utilisant |'cusil presse-bague d'@anchéild (]
Pousser la bogue d'éloncheité [19) dans le fourreau en uiilisant le méme oulilage.

Installer la begue d'arét {20) & le racleur de poussicre [21),

n Le fourreau externe doit glisser librement sur le tube porteur. Soutenir exclusivement avec les mains les fubes porteurs etles fourreaux
externes pour ne pas endommager les bagues d’étanchéité et les douilles de guidage.

Vor der Zusammenbau der beiden Teile, sind die Laufflachen der Buchsen mit Gabelél 2u schmieren.

Die Fishrungsbuchse [17) und den Teller| 18} unler Anwendung des zum Eindricken des Dichiinges vorgesehenen Werkzeuges (C) in das Gleitiohr
schieben,

Mit diesem Werkzeug nun auch den Dichiring (19] in das Gleitrohr schishan.

Den Sprengring [20) und den Absireiter [21] einbauen.

Das Gleitrohr mull frei auf dem Standrohr laufen kénnen. Damit die Dichtringe und die Fithrungsbuchsen nicht beschadigt werden,
die Standrohre und die Gleiirohre ausschlieBlich nur mit den Handen abstitzen,

Antes de ensomblor los dos parles; lubrificar los superficies de deslizomiento de los casquilles con aceite horquilla.

Con la herramienta comprimeanille de refén [C) proceder ol empuje del casquille guia [17) y del platille (18] en &l uba exlena,

Empujar el onille de wekén (19) en el ubo exema ulilizanda la misma heramienta.

Mentar &l anillo de blogueo [20) v el guardapolve |21],

n El tubo externo debe deslizar libremente en el tubo portador. Soportar exclusivamente con las manos los tubos portadores y los
tubos externos para no perjudicar los anillos de retén y los casquillos guia.

Blaceore il supporto asse ruaka in maorsa,
Installare la boceola di centraggio inferiore (28] all'estemig della cartuccia
ammortizzatone |1 2] e inseddi nal wbo poronie,

Put lhe whesl spindle supparl in tha vise,
Install botom cenlering plate [26) on the end of domper carridge (12} and fit them info
stanchion tubs,

Bloquer le support d'oxe rove dans ['étou.
Installer la doville de centrage inférioura [24) & 'exdrémité de lo carlouche amortisseur
(=] {12} el les introduire dans le ube porour.

Die Radochsenhallerung in sinen Schraubstock kammen
i untere Zenlierbuchse (24) auf das Ende der StroBdampledkarusche [12) boven,
dann baides in das Slandichr ainfibren.

Bloquear el soparle eje weda en lo momdoza.
Meontar el casquillo de centaje inferiar | 26} enla extremidad del carucha amoriguadar
[12] y montarles an el ubo portadar.

L8
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Installare la guarnizione [24) & ko vite di regisio [25) compressione,
Serrare allo coppia di 3,0+4,0 Kgm.

Install gasket |24 and compression adjuster bolt [25).
Torque lo 3 .0+4.0 Egm,

Placer le joint |24) f ln vis de réglage |25] compressian,
Sener ou couple de 3,0+4,0 kgm.

Die Dichtung [24) und die Einstellschroube |25} der Finfedening einbauen.
Bis zu ¢inem Anzugsmoment von 3,0+4,0 Kgm fesiziehen.

Montar el cnills (24) v el tomille de registo (25] compresian.
Ajustar ol por de 3,0+4,0 Kgm

Inlecclurre: metd del quantitative preseriito di olic in agni stelo.
Riempire poi dal foro superione dell'osta la caruccio ammarizzatore fine a quando
inizierd ad uscire olio dal foro di shiate laterale.

Bowr half of prescribed quantity of ferk oil into sach foik leg.
Then, fill ail into damper cartidge through the upper hole on the rod wnfil oil flows oul
fram side breather hole

Introduire la moilié de la gquantite d'huile presarite dans chogue bras.,
Remplir ensuite par le ou supérieur de la fige la calouche amorisseur jusqu'a
I'svacuation de Phuile per e trou de purge latéral.

In jeden der Holme die Halfie der vorgeschiebenen Olmenge einfiillen,
Diann in die obere Bahrung der Stange solonge Ol in den Stalidampler giefien, bis es
aus der seillichen AblafBbohiung fritt.

Wersar mitad de lo cantidod de aceite indicodo en codo varilla,
Lenar lvego por el agujera superior de ko varilla el conuche omertiguadar hasla que
comenzard a salir aceile por el agujera de desahogo lateral.

Pompare per almeno 10 volie con I'asta e con il fodera (focends una corsa di almens
|- 50 mm) per permeltere all'olio di dempire it | volume infema,
Partore o londo corsa sie l'asta ammortizzolore che il lodero estemo.

Strake cartridge rad and slider ot leost 10 limes fravel should be ol least 150 mm /5.9
in.| te ensure fadk leg is filled o capacity with ail.
Bring damper rod and ond slider o fully bottomed position,

Pomper 10 fois au meins ave la lige e I foureou [en effectiant une course de 150
mm au meins) pour que ['huile puisse rempli taut le volume interme.
Poites juscu’ai o limite de lo course aussi bien lo fige amartisseur que le foureau exemne.

Mindesiens 10 mal mit der Stange und mil dem Gleitrohr pumpen [dabei sinen Hub
von mindestens 150 mm austiben), vm somit dos Gl iber das gesamte Innenvolumen
#u verlallen.

Sowchl die Stofidomplersionge als auch das auflere Gleirohr bis zum Anschalg
bringen.

Bombeor par lo menos 10 veces con la varilla v con el fubo extena (cumpliende una
carera minima de 150 mm) para pemitic ol aceite que lene lode el volumen intericrn
Pasicianar o final de caneia sen la varilla del amarliguador que el ubo exerio,
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Infradurre il dmanente quantitative di olio nello stelo & misurare il livello,
n Posizionare verticalmente lo stelo quando si misura il livello, Verificare che
il livello sia il medesimo in an'!n:lmcLi gli steli.
Paur remaining il inlo fork leg and measure oil leveal.
Place fork leg upright when measuring oil level. Be sure oil level is the same
in both fork legs.
Infraduire lo quantité d'hule restanle dans le bros & mesurer e niveau.
Placer verficalement le bras lorsqu’on mesure le niveau. Vérifier que le
niveau soit le méme dans les deux bras.
Duas resfliche O in den Schall geben und den Pegel messen,
Den Holm beim Messen des Pegels senkrecht stellen. Uberpriifen, ob beide
Holme den gleichen Olstand aufweisen,
Versar el restante aceite en o vaiilla y medic &l nivel,
u Posicionar verticalmente la varilla cuando se mide el nivel. Contralar queel |
nivel sea igual en ambas varillas,
Clio raccomandalo; SHOWA 5508,
Capaciia Stondard; 480 cc,
livello olic Standard: 135 mm,
Il quantitativa di clio influisce sul comporamento delle forcella in fine corsa di
., COMPrEssione.
.[L ' Un livella di alia alie aumenta il carico in comprassione, un livelio basso lo diminuisce.
5 Massime livello olic: 108 mm.
t E T Pinima livello alie: 150 mm.
H —
L—'J E :—,} Recommended oil: SHOWA S508 fork oil,
i Standard capacity: 480 cc/29 28 cu.in.
Standard il level: 135 mm/ 531 in.
L ¥ il quantity affects fark behoviour at full compression.
2 =5 Compression lood increases or decieases with ail level,
= e Muaximum ol level: 106 mm/4.17 in,
_ - Miriruen oil level: 150 mm /590 in.
Huile conseillée: SHOWA 5508
Contenance siondaed: 480 o,
Miveau d'hwile standard: 135 mm.,
la quantité d'huile agit sur le componement de la fourche en lin de course de compression.
Un niveau d'huile élevé augmente la charge en compression; un niveau d'huile bas diminue la charge. |
Miveau d'huile maximal: 106 mm, |
Miveau d'huile minimal; 150 mm,
Emplohlenss Ol: SHOWA, 5508
Stondordlzistung: 480 oc.
Standardélstand: 135 mm.
Die Cimenge beeinflufit die Gabelreakiion beim Endanschlag in der Finfedarung.
Ein hoher Clstand erhaht die Belastung in der Einfederung, sin niedriger Stand vermindert sie.
M, Clsland: 106 mm.
Min. Olstand: 150 mm,
Aceile recomendode: SHOWA 5508,
Capacidad Stondard: 480 co
Mivel oceite Standard: 135 mm,
Lo contidad de aceile influye en lo reaccitn de lo horguille a linal de corera de comprasidn.
lUn nivel de aceile allo oumenta la carga en compeasian, un nivel bopo lo dismineee.
Mdximo nivel aceile: |06 mm
Minima nivel oceire: 1.50 mm,
i LIS e T = e e -= ==
= - s e =
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A,
Prima del rimontaggio eliminare I'dlic prasenta sulla molla & sul collore malla.
Installore i seguenti componenti:
= il callare inleriora [15);
- il piatiello per molla {14];
~ la malla (13], con la parte conica rivolia verso il collare (8);
= il callare molla {8) con i segmento [9];
— il eursore (7);
- la rondella (&) superioe.
Before reassembling, wipe off any aces oil hom spring ond spring collar.
Inslcall he: tollowing parts.
= bioltom collar | 1.5);
~ spring cop | 14);
= spring [ 1 3], with the 1apered end tacing the coller (8]
— spring collar (8] wilh snap ring {7);
= cursor [7);
— lop washer (&),
fwant Iz remontage &limingr 'huile qui se howve sur le ressort ef sur le collier ressart,
Installar les compasonls suivants:
— le caliier inférieur |15},
— le plaleau pour ressort [ 14);
— le reasor |13), avec lo parlie conique loumnée vers e ecillier [8];
— lo callier resson |8] avec le segmenl {9);
~ le curseut {7},
< lo rondelle {6) supérieure:
Vior dem Wiederzusommenbou st das oul der Feder und oul dem Faderbund
befindliche Ol 2u entlernen.
Die: folgenden Bestandieile einbaven:
— den unleren Buad (| 5);
~ den Fedarellar (1 4);
- die Feder (13}, mit dem kegelférmigen Teil zum Bund (8] gerichiet;
- den Fedebund (8] mit Segment [9);
- den Liufer [7];
~ die ohere Unterlegscheiba (6],
Anles del remontaje eliminor el sesite prasente en &l muslle v en ef collor muelle.
Monlor los siguientes componsnles;
— &l collar inferiar [ 15);
i — ¢l platillo para muelle [14);
— &l muelle [13), con la porte conica dirigida hacio el collar {8);
— &l collor muzlle [8] con & segmento {9);
— gl cursar |7]:
— oy crandela (&) superior
l'olirezzo speciale (A) dowd essere monlato nel foro loferale del collare mella (8],
Spingere in basso detio atirezzo quindi posizionare il dislanziale () solto il controdade
{11
Speciallool [Af bolts on the side hole of spring collar [8]. Push lool davwen and slip stopper
plate [B) under lock nut [11).
L'autil spécial [4) doit &re monté dans le rou latéral du collier ressed (8], Pousser vers
le: bas cet oulil, puis placer 'enhetoise [B] sous le confreéarou (11
Dias Spesiolwerkzeug |A] mull in die seiliche Bohung Federbundes (B) mantier
werden Dios Gerat noch unlen schieben, donn dos Distonzstick (B) unler die
Gegenmutter {11} legen.
L herramienta especial 4] deberd montarse en el agujsio lateral del collar muelle {8).
Empujar hacia abojo dicha heramientn y posicionar el espesor 1B] debajo de lo
conlratuerce [11].
e — e S ——— ﬂ

M
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Arevitore il foppo superions {4) complate di anelle CR {5} sul registia di estensiane |10,
Blocrare con chiave esogonale if registio estensione & senare il tappo supericre a
3,0+4.0 kgm.

Tighten lop cap nut |4] complete with Orring (5} on rebound odijuster balt {10}, Hald
iebound adjuster bolt steady with an Allen wranch and ligthen top cop nutta 3.0=4.0
Kgm.

Visser le bovchon supérisur (4] avec bo joinl lorigue |5 sur le régleur d'exiension [10).
Bloquer ovec une clé hexagonadle le régleur d'extension el serrer le bouchan supérieur
é 3,0¢4,0 kgm,

Den oheren Verschluf} 4] kamplet mit ORing (5} auf dia Einstelleinheil der Ausfedanng
[10] schroubean, Mil ginem Sechskantschlissel die Einstellainhei fesstellen und den I
oberen Verschlul bis oul 3,04-4,0 Kgm festzishen,

Atornillar el lopén superios {4) complate con anille OR |5) en el regristio ce exlansicn
[10). Bloguear con lave hexaganal el registra extensién v ajusiar el lapdn superior a
3,0+4,0 Kgm,

| distanziale (B} dovia essere rimosso, premendo olrezzn speciale |A] verso il basso.
To remove stopper plale (B), push special toal {A) down.
Enlever Fentreloise (B} en poussant outil spaciol (A) vers le bas.

Inchem mon das Speziclwerkzeug (A nach unten driick), kann man nun das Distanzstick

(B) entlernen. i
|

El espesor [B) deberd desmonlarse, presionands la heramienla especial |4} hacio

abaja.
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Awvitare il loppo superiore (4) sul fodero esteme alla coppia di 3,04,0 Kgm.

Tighten lop eop rul (4] on slider anc torque vp te 3.0+4.0 Kgm. Ry

Yisser le bouchan supérieur (4] sur le foureou exteme au couple de 3,0+4,0 kgm. @

Den aberen Verschlul {4) aub dem Glzilrghr bis zu einem Anzugsmoment von 3,0+4,0 \F\\/ ~ )

Kgm festziehen.

Alomillar el tapan superior (4] en el fube extemo al por de 3,0+4,0 Kgm.

Installare nellording:

— il piaitella | 3]

= la vites o registra mollo [2];
— 'anelle di lerme |1],

fnatall:

~ spiing cop (3],

— spring adjuster ball {2);
— slop ring [1]

in the abave order,

Installer dans |'ordre:

- le ploteau {3

= la vis de réglage ressoit |2];
- la bogue d'anél (1),

In der gennannten Reihanlolge nun folgende Teile einbauen:
= den Teller |3]:

- die Fedareinslelschioube [2);

— den Sprengring (1),

Mentor en el siguiente orden:

- &l platilla (3]

- el lomillo de registo muelle [2|;
— ol anille de Blogueo | 1),




SOSPENSIONI E RUOTE

SUSPENSIONS AND WHEELS
SUSPENSIONS ET ROUES
ﬁ) AUFHANGUNGEN UND RADER
SUSPENSIONES Y RUEDAS
==t LK, TIEFFITTP - - T T T e, S TN “

ATTREZZATURA SPECIFICA - SPECIAL TOOLS - OUTILS SPECIAUX - SPEZIALWERKZEUGE - HERRAMIENTAS ESPECIFICAS

M. CODICE
PART NO,
POS5. Mr. CODE DEMOMINATIOMNE DESCRIPTION DESIGMATION BEZEICHNUNG DENOMINACION
M. KEMME,
M. CODIGO
AR BBTVI0RST | Atrezzo di regna distonziale| Toal for halding sopper prlate | Cutil de et arimicin Hefewekzaug lir das Hermmienk pam sajecida
Dusteanzstick GIpaEsar
C | BAFIRI0PG | Aderro mankaggic aeele | Tool fee inskalling il pour ke mansage de o | Warkzeug zur Einbou des | Heamientk pora moniaje ded
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Gluesti attrezzi speciali, indispensabili per le operazioni di revisione della forcella SHOWA GDO5 1, possono essere richiesti al nostro

Servizio Ricambi facendo riferimento ai codici menzionati in tabella.

These special tools are indispensable for averhauling fork SHOWA GDO051 and are available from our Spare Parts Department. Use

the part nos. in the table when ordering.

Service Piéces Détachées, en signalant les codes indiqués sur le fableau.

Diese Spezialwerkzeuge, die zur flberhnlung der Gabel SHOWA GDO051 unerléBlich sind, kénnen beim Ersatzteilservice unter

Angabe der in der Tabelle angegebenen Kennummern bestellt werden.

Estas herramientas especiales, indispensables para las operaciones de revision de la horquilla SHOWA GDO5 1, pueden ser pedidas

n Ces outils spéciaux, indispensables pour les opérations de révision de la fourche SHOWA GDO51, peuvent étre commandés & notre

a nuestro Servicio Recambios, refiriéndose a los cédigos indicados en la tabla,
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Revisione ruota anleriore.

Prima di elletuare confralli dimensionali & necessario assicurorsi dello stato di usura dei
cuscineli del mozzo wok; gquesia varifica deve essere fotla monualmente dl:!pr.:u el
pulite & sgrassalo il cuscinetio nella suo sede.

Ruotare I'anella infemo e spingero in dentro & in luori per verificare I'enlit del gioco
radiale | 1] & assials (2); un gioce eccessivo pud essere causa di vibrazioni e instabilia
del mezra ed & necessario proceders alla sostiluziona,

Uilizzare un marela & un perne con il quale si deve fare pressiane solo sull'anello
interno del cuscinetio fino ad otenere ['eshozione, Spostare cantinuamente il punto di
E&ifmm in mada da ohenere un'estrazions il pit possibile linsare.

| cuscinelti rimassi non deveno essere rimontati.

Overhauling the front wheel.

Befare you moke any dimensional checks, inspect wheel hub bearings far wizar; this
check should be pertormed by hond after cleaning and degreasing e bearing in ifs
housing.

Turn inner ring and push il in and oul to determine fhe amaunt ol side play (1} ond and
play (2); as exceeding play may result in vibrations and affect motercyele stobilily,
reploce os required.

Ta remave he bearing, use o hammer and drifl. Apply pressure t the inner ring orly
and al differcnt pasitions so the ring comes oul squarely,

n Once removed, bearings must not be reused.

Révision de la roue avant.

Avant d'effeciuer les contréles dimensionnels conirdler |'usure des oulements du moyeu
de la roue; cetle vérification doit élre manvelle, aprés le nefloyoge ef le dégraissage
des roulements dons leurs sigges.

Toumer lo bogue inleme el la pousser & l'intérisur et & l'eérieur pour veérfie
I'impariance du jeu radial | 1] et axiol (2); un jeu excessil paut provaquer des vibrations
e de |'instohilité; peévair, dons ce cas, le remplacement.

Utiliser un merteau el un goujon pout foire pression exclusiverment sur iy bogue interne
du roulement jusqu'a l'expulsion. Changer continuellemen le point de pression de
manigre & oblenir une expulsion qui soit la plus lindaire possible.

n Les roulements enlevés ne doivent plus élve remis en place.

Uberhelung des Vorderrades.

Bevor man mit den MoBkenteallen beginnt, mulb man sich tber den Verschleibzustand
der Radnabenlager vergewissem. Man séubert und enffettet das Lager noch in seinem
Sitz und fishrt die Kantrolle dann mit der Hond durch.

Den Innenring diehen und diesen zur Uberpritung des Redial- [1] und das Asialspiels
{2 riach innen und nach aufen dricken; ein ibermafiges Spiel kann der Grund fir
Schwingungen und Instabiliteh des Metorades sein. Kommt es zu solchen Sténngen,
muf} hier sin Austausch vorgenammen werden,

Einen Hormmer und einen Silt herannehmen und damit solonge nur Druck ouf den
Innenring des lagers ausiben, bis er herauskemmt. Den Diuckoullogepunks skindig
wiechseln, um somit einen maglichs! linearen Auszug zu erhalten,

Die ausgebauten Lager diirfen nicht wieder verwendet werden.

Revision rueda delantera.

Anies de controlar las dimensiones es neceserio verilicar el estodo de desgaste de los
cojineies del cubo eda; este control debe realizarse manualmente después de haber
limpiado v desengrasade el cojinele en su asiento,

Girar el onillo interno y empujarle hocia odentroy hocla afuera paim verificar cuanilo
ivego radial [1] y oxial (2} exisle; un juego excesiva puede originar vibociones e
instabilidad del vehiculo v es necesario proceder o su reemploza.

Uilizar un marilla v un pema pora presionar sélo sobre el anilla interior del cojinele
hasia ohtener lo extraccién. Desplozar conlinuomente el punto de prasion para pader
ablener una extracciéan lo més uniforme posible.

n Los cojinetes desmontados no deben remontarse.
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Clrando si imantano i cuscineffi nuevi contiollore lo sede, deve essera pulita ed esenle da solchi o graffiature. Ungere lo sede prima di rimontare
il cuscinetto quindi spingere in sede quest'ullime ulilizzando un'appesito tompone lubolore con il quale si ford pressione solo sull'anello esterna
del cuscinetio fino alla sua complet introduzione. Fare allenzione che tra i due cuscinelli del mozzo ruota sia stoto inserito il distanziale.

n Dopo ogni intervento sulla ructa & consigliabile provvedere alla sua equilibratura,

When fitfing new bearings, check the housing. It must be clean ond have no grooves or scralches, Grease the housing before fitting the bearing,
then push it info the hausing using o suitable tool and apply pressure lo outer ring only uniil bearing is fully seated in its housing. Make sure that
the spacer has been insered between the two bearings on the wheel hub.

n Wheat shioukd bs balanced ofisr aich overtil

Lors du remantage des roulements neufs vérilier leurs siéges: ils doivent éire nets, sans rayunes ni stries, Graisser ke sigqge ovant de remonlar le
raulement, puis le pousser & lintérieur an ulilisant un lampon ubulaire spécial grice ouquel o pression sera exercée uniquement sur |'anneau externe
du roulement jusqu'a l'introduction lotole. Veiler @ ce que 'entretoise ait bien &1 insérée entie les deux roulements du moyeu rove.

Effectuer I'équilibrage aprés toute intervention sur la roue.

Beim Einbou der neven loger ist deren Sitz genau zu iberprifen, Er muf souber und frei von Rillan oder Kraizemn sein. Den Sitz vor dem Einbau
des lagers schmieren, donn dos loger unler Anwendung eines geeigenten Rohistopfens gonz hingindiicken. Dabei soll der Druck jedach nur aul
den Auflenrdng des lagers und nur solange ausgeiibt werden, bis es kamplett singefibrt ist. Darauf achien, daf swischen den zwei Logarn der
Radnabe das Distanzstiick eingefihit wurde.

n Nach jedem Eingriff am Rad ist es empfehlenswert, dieses neu auszuwuchten.

Cuondo se vuelven a mantar los cojinetes nuevos, contralar el alojomiento: debe estar limpic y sin surcas o rayadas. Unlar el alojamiento antes
de volver a moniar el cajinete; después empujor el cojinete hasta su alojamisnic ulilizanda un punzen iubular con el cual se presioniand salo sobre
el anillo exlerior del cojinete hosla inroducirlo completamente. Porer atencién en que se haya intoducide el espesar entre los dos eojinetes del

I:lei} de |U IUEdU.
n Después de cada operacion en la rueda es aconsejable equilibrarlas.
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Verificare inclire 'entitd della distorsione del perno ruoto.

Ruotare su di un piane di riscontie il perno e controllare con uno spessimetra il valore

massime della distorsions,

Limite di serdzio su 100 mm: 0,2 mm,

Lna volia accetate | buono stato dei cuscineti & necessorio eseguirs lo verifica del

cerchio operands nel mode seguente:

— effetiuare un contrallo visivo per individuare evenluali deformezioni, solchi o crepe:
in caso altermativa sestivire i cerchio;

— insetire il perna nella ruola & posizionarle su due rsconti lissi;

— instollare un comparatare suppariandslo in modo do poler rilevare 1 valon di
shandomenla latercle ed eccentricita del cerchio roto nspelio all'esse del permo.

Valori standard:

— shandamenta laterale: 0.5 mm;

— eccenfricita: L8 mm.

Limife di senizio: 2 mm.

5Se 1 volerd riscontrali non rientrano nel limile & necessario sostituire 1l cerchio.

Chack wheel spindle for distortion.

Floce wheel spindle on a surlace plate and tum it Delermine maximum distortion wilh

a teeler gouge.

Service limit oul of 100 mm,/3.93 in.: 0.2 mm 00078 in.

Oince you are sure that bearings are in good condifion, check rim as follows:

~ visunlly inspect rim far any distortions, grooves or cracks and replace it it you find ary;

- fii spindle inla the wheel and place if on two fixed gauge blocks;

- install @ disl gauge using o suilable sland so you can measure side ot and out
alround an the fim relative to wheel spindle axis.

Standuard figures:

— qurraul: 0.5 mm 0019 0n;

— gutolround: 0.8 mm/0.0314 in.

Servica lirmit: 2 mm 0,078 in.

IF measured velues fall cutside limits, replace rim.

127
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Veritier &galement |'impariance de la distorsion du pivet de roue.

Faire laurner sur une surfoce de contréle le pivet ef contraler avec una jouge d'époisseur

la valsur maximoles de lo distorsion,

Limite de service sur 100 mm: 0,2 mm.

lorsgue le bon élol des roulerments o & apuré, vértier le cercle en odoplant la

procédure suivants:

— affeciuer un conlidle visuel pour localiser les délormations éventuellas, les sillons cu
les crevasses; dans |'olfimalive remplacer le cecle;

— introduire le pivat dans la reue ef le positicnne sur deus confreparties Hxes;

~ insloller un comparateur en le soutenant de maniéie & pouveir relever les valeurs de
déport latéral ef ['excentricite du cercle de roue par roppar & 'oxe du pivet,

Yaleurs standaeds;

~ déport latéral: 0,5 mm;

- gxcentricila: 0.8 mm.

Limile de service: 2 mm,

Si les valeurs relevées ne sont pas comprises dans les limiles, remplocer le carcle.

Deswetem mufl der Verzug des Radzaptens ikharprifl werden,

Den Zaplen auf einer Priflshrencuflageflache drehen und mit einem Dickenmesser den

miax. WWerl seines Verzuges konirollisren. Arbetisgrenze auf 100 mm: 0,2 mm

Einmal den gulen Zustand der Loger festgestall, istes notwendig, auch die Uberpriifung

der Felge vorzunehmen:

— eina Sichkantiolle vomnehmen, um schon hierbei eventuelle Verfarmungen bzw, Rillen
el Risse fesistallen zu kénnen: beskatigh sich dies, ist die Felge auszuwochsaln;

- then Zaplen in dos Rad einfibren und zwischen zwei feste Autlagetlachen geben:

— einaMessubr einbouen und so hallen, daft eine MaPabnohme der exzentrischen und
seitlichen Quemsigung der Felge gegeniber der Zoplenochse maglich ist:

Stondordwerte:

- seiliche Guemeiguag: 0,5 mm;

- erxeniische Guemeigung: 0,8 mm.

Arbeitsgrenze: 2 mm

follen die ousgemessenen Were nichl mehi unler die Grenzwerte, mulb die Felge

ausgewerhsel werden,

Centralar ademds la delarmacian del parmo weda.

Girar sobre un plano de contral el perma y contolor con un calile de espesores el valo:

méxime de deformacian,

Limite admilido en 100 mm: 0,2 mm,

Una vez verficade el buen estodao de los cojineles es necesorio contralar lo lania

actuande de la siguienle tarma:

— conlrolor en forma visuol para individuolizar evenluales deformaciones, suicos o
reryoduras: en caso que se encuentren presentes, reemplozar la llanio;

— monlar &l perne en lo weda y posicienarlo sobre dos contrales fijos;

— monlar un comparodor sopattandolo en forma tal que se puedon relevar los
deformacionss lalersles v la excenfricidad de la llanta rueda con respecio ol eje del
perne,

Walares standard:

- deformacién lolemal: 0.5 mm;

— excenticidad; 0,8 mm

Limite admiticlo: 2 mm

5i los valores controlodos superan el limile es necesorio rwemplazor la llonta.
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Rimontaggio ruota anteriore,

[Diopo aver essguite lulle le verifiche necessarie sulla oo procedare al imontoggio

nel modo seguente;

- ingrassare con giasso "AGIP F 1 Grease 30 cod. 94460,0806 i componenti del
invio dal contachilametr e montarli sulla ok,

~ inserire ko weto completa tra | gambali della lorcell;

~ ingrassare pemo & filetto con grasse "AGIP GR SM” cod. 94460.0812 & applicare
all'sstremitt del pema uota 'opposita chiave 8000 70139,

— infilore i pemo wofa dal loto desto e wotardo per inserire il pemo della chiove
nellopposia nicchia del gambale desiror in questa condizione il foro sul perno
cansenfia di operare sul registo della compressione & impeding la rotazione del
prarnc slesso;

~ instollore la osetia & owitore il dada serandolo alla coppia prescria;

- meflere o tena lo wola e spingere sul semimanubrl in modo da coricore la
sospensiona: in questa modao i atterrd ['assestamento dei gombali sul pemo ruoto;

- serore fe viti {C] olla coppia di seraggio prescrifio;

~ rimanioie be due pinze serando le viti (A di fissaggio dlle coppia prescritia;

~ conlallare che i dischi scomona liberamentz all'inferne delle pinze e ricollegore i
cavo di comando al rinvia (D) del contachilometi,

Reassembling the front wheel.

Alter moking all necessary inspections on the wheel, reinsiall it os follows:

~ use “AGIP F1 Grrease 30" parl no. 94460.0806 on oll components of the
speedomeles ralay unit and install them on whesl;

— fit the complate wheel between fork legs;

~ use "AGIP GR SM" grease parl no. 94460.0812 on wheel spindle ond thiead and
fit spacial lool 8000 70139 on wheel spindle end;

— insant wheel spindla fram the right side and tumn it so that teal pin can slip into the
suitoble slot in the right hand leg: at this peinl, o hale in the spindle will enable you
o geton the compression damping adjuster bolt and keep spindle steady al he same
firne;

— inslall washer and tighten nut o prescribed fonque;

— putwheel back on the ground and push dawn on hondlebars so os 1o pul suspension
wnder lood for fork legs 1o cdjust on wheel spindle;

— tighten screws |C] 1o presciibed torque;

— safit the colipers and lighten screws (A to prescribed toigue;

~ make sure hat brake discs un freely between the calipers and reconnect the cable

of the speedomeler relay unit [D).
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Remontage de la roue avant.

Remanier lo rove de lo maniére suivanie, aprés oveir effeciug toutes les vérifications

récessoites:

— groisser avec de la graisse "AGIP F1 Grease 307, code 94460.0806, les
composants du rervai du compleor kilométrique ef les manter sur la roue;

~ intraduire la roue compléte entie les jambes de la fourche:!

— graisser le pivot ef le filet avec de la groisse "AGIP SR SM”, code 94460.0812, ot
appliquer & extrémite du pivet de roue la clé appropriée 8000 70139,

— enfiler le pivot de roue du cété droit & le lourner pour infraduire le pivot de o clé dans
lo niche appropriée de la tige droile: dans ces conditions le trau sur le pivel permethia
d'ogir sur le régulateur da lo compression et empéchera la rolation du pivot

{13 :
proprement dit:
8000 70139 ~ instoller lo ondelle et vissor 'éorou en le serant au couple praconisé:
s ~ déposer la roue sur le sel ¢ pousser sur les demiguidons de maniére & charger la

suspensicn; on obliendia ainsi lo mise en ploce des jombes sur le pivel de roue;
~ semer les vis [C) au couple de serrage préconisé;
= remonter les deux pinces en sermant les vis [A] de fixolion ou couple praconisé;

cable de commande au remvol B} du compteur kilométrique.

Montage des Vorderrades.

Mach dem Durchiibren der notwendigen Kortrallen am Rod, ist die Montage

[olgendermalen varzunehmen:

— die Bestandteile des Vorgeleges des Kilometerzahlars mit *AGIP F1 Greose 30"
Kannr. 94460.0806 cinfeiten und on dos Rad montieren,

— das komplette Rod in dis Gobselbeinauinahmen einlithren;

— den Zaplen und dessen Gewinde mil "AGIP GR SM” Kennr, 94460,0812 sinletien,
dann am Ende des Radzaptens den Schlissel 8000 70139 anlagen;

— den Radzapfen van der rechlen Saite her einfibren und drehen, um somir den Sil
des Schlussels in die enfsprechende Verlielung am rechten Bain einfithien 2u kénnen:
in dieserm Zustond erméglich! die Bohung im Zaplen ein Arbeiten on der
Einstellschioube der Einfederung und verhinder ein Drehen des Zoplen selbst

- dieUnlerlegscheibe ouflegen und die Mulier bis zum vergeschriebenen Anzugsmoment
bestziehan;
das Rad wieder auf den Boden bringen, dann aul die Lenkerhalften driicken, um
damit eine Belostung auf die Authéingung zu geben: in dieser Art und Waise erhiill
man das Ausrichien der Beine auf dem Radzaplen;

- die Schrauben |C} bis zum vorgeschrisbenen Anzugsmoment festziehan;

- die beiden Bremszangen wisder montieren und mil den Schrouben |A) bis zum
vorgeschriebenan Anzugsmomenl festzizhen;

Steverkabel wieder an das Vargelege (D) des Kilomaterzishlers schlisBen,

Remontaje rueda delantera,

Después de haber cumplido tadaos los conlioles necesarios sobre o weda proceder al

remanlaje en lo siguiente forme;

- engrasar con grasa "AGIPF1 Grease 30” cod. 94460.0806 los companenies del
reenvio del cuentorkilometros y montarlos sobie la weds;

- mantor ko eedo completa entre los lubos de lo hamuilla;

- engrasar pemo i lilleado con grasa "AGIP GR SM” cad, 94460.0812 v oplicar o lo extremidad del perme weda la especifica llave 8000
70139,

= mantar el pemo weda del lada derecho y girorlo pora menlar el permo de la llave en el especilico encaje en el uba derecho: en esta condicion
el agujera sobre el pemo permitind ocluor sobie el regisio de Emmprﬁsién & impeding lo rolecicn del pemoe mismao;

— mantar la arandela y alemillar la teerca gjustandala al par indicade;

— apoyor al suelo la ueda y presionar sobie los semimanillares en foma tal o cargar o suspensién: en est foma se obtendra el asiento de
los lubas en &l pema ruedn;

~ ojustar los temillos {C] al par de apriete indicads:

— montar nuevamente las das pinzas ajustande los lomillas [4) de Fjacion ol por indicado;

— conlrolar que los discos deslicen libremente en el inferior de los pinzas empalmer nsevamznle e coble de manda ol reervia D) del cuenia:
kilamelros,

- controler que les disques glissent librement & |'intérieur des pinces et reconnecler le

|
— pritten, ob die Bremsscheiben hei innethalb der Bremszangen laufen, dann das
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Sospensione posteriore,

Lo sospensione pasleriore ulilizzo un monoammertizzalore oleopreumatica | 1) complstamente regolabile con azionomento progressivo. Gluesta
sistema & composto da un bilanciere superiore (2] & da una bielio regelobile (3] fissala inferiarmente ol forcellone (4) monobroccio, |l forcellone
& infulerato sul lelaio e sul malare per ofenere la massima rigidits e supporio, nella parte posterionz, un mozzo eccentrico per la registrozions
della tensione catena,

Rear suspension.

The rear suspension consists in o hydraulic single shock absorber (1), fully cdjustable, with pragressive actuolion. This syslem includes an upper
equalizer |2) and an adjusiable linkage (3} which is fixed 1o the single-sided swing arm (4] ot the battom, The swing arm is linked 1o frame and
engine with various pivot points for moximum siiffness and caonies on eccenlric hwb tar chain fension adjusiment ot the rear end.

Suspension arriére.

Lo suspension arrigre ulilise un moncamarisseur hydrauligue [ 1] entiérement réglable avec un acionnement progressif. Ce sysiéme est formé d'un
culbuteur supérieur (2) &l d'une bielle réglable [3] fixée dons lo partie inférizure de la fourche (4] & bras unique. la fourche est entablée sur le
cradre of sur e matewr pour albtenir une rigidité maximale; elle supporte, dans so parlie oirige, un moyeu excentrigue pour le régloge de lo tensicn
de la chaine.

Hinterradaufhéingung.

Bei der Hinleradauthangung wurde ein komplatt regulierbarer dlpneumatischis Mono-Stelidampter (1) mil progressiver Betdfigung eingeselz!.
Dieses System stelli sich aus einem oberen Kipphebel und einem einstellbaren Plevel, welches unter der Einarmschwinge |4) befestighist, zusammen.
Die Schwinge ist drehpunktgestitzt om Rohmen und om Motor angebrachl, um somit eine hervarogende Festigheil und Stitze zu gewshilsisten.
An der hinteren Seite hisgt das System eine exzentrische MNabe zur Einstellung der Ketle.

Suspension trasera.

lar suspension trasera ulilize un moncamariguader aleaneumatice (1] completoments requlable con aocionamientn progresive. Este sislermo esld
compuests par un balancin superior (2] y per una bicla regulable (3] fjade en o pare inferior de la horquills (4] monc-brazo, La horquilla estd sujetada
al chasis v ol motor para ablener ki méxima rigidez y soporla, en ko porle posierior, un cubo excético para la regulacion de o lensidn codena,
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Mozzo eccentrico posteriore.
| mozza eccéntrico posteriore | 1] supparta un pemo |2 sul quale sono fissati: fa flangia (3] pora corona 4), la piasta {5) di supporio della pinza
fieno & il disco freno 16). Sul loto oppesto si trovano le spine (7] di centraggio & rascinamento della wola posteriors.

Rear eccentric hub.
The recr eccentiic hub (1} cories a spindle | 2] which, in fum mounts: rear sprocket [4] suppart flange (3], broke caliper suppon plote (3] and brake
dise 6], The centring and driving pins [7) of the reor wheel are on the opposite side.

Moyeu excentrique arriére,
Le moveu excentique arigre [ 1] supporte un axe (2] sur lequel sonl fixds |z flasque |3) porte-courenne (4), la plogue (5) de support de Pétrier du
frein et le disque frain (&), Surle caté oppasé se touven! les pions (7] de cenlroge et d'entrainement de ka rous arriéne,

Exzentrische Hinterradnabe,

Die hintere exzentrische Mabe (1} halt einen Sift (2} an dem folgende Taile beleshigt sind: der Halleflansch (3] des Zohnkianzes (4), dia
Holterungsplatie (5] der Bremszange und die Bramsscheibe 4], Auf der anderen Seite befinden sich der Zentriersift (7} und das Mitnehmersysiem
des Hinterrades,

Cubo excéntrico posterior.

H cubo excénirico posterior [1] soporta un pemo (2) sobre el cual se encuentran fijados: la abrozadera |3), porocomona |4), lo laming |5) de

soparte de la pinza freno y el diseo lieno [6]. En el lado opuesto se encuentran los pasedores |7] de canliaje v anostre de la weda posterion.

I
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Ruota posteriore,
Cerchio ruotn in lega leggera o Ire razze.

BB CBICRI o miessesrsaessrsrssnses romss sommseeansesrasns1nee BREMABC
Dimensioni ... w5 A0S
Preumatico radile hpD “ubsless”.

Marca .. PIRELL e SAKZHELIS
Tipe .. DRAGDN MIE D2 0 Tx23
Dlmenslcnl 5 |‘?G;"I5D R 70 18B0/55 2R 17
Pressione di qunhqggle . 2.4 bar |2, 44 Kg/em?|
Rear wheel.

Fspoke ||gi11 l.'_|||l:.'l"',l' wheel rim.

Make .. Lo o ... BRERABO
Dlmenslnna R ate.'y
Radial ubeless r-,r'e

Moke . e e s PIREL ot BAISHEWS
l',-pe DHAGDN - MTR 02 or Tx23
Dimensions o i 1L S0-ZR1 2 or TBOLSSZR 17

INHEHiON PO . voreoeroeeesi st cirenrnnenees 2.4 BiOK (2,44 Kg/fem?)

Roue arriére.

Janie de la rove en alliage léger & tiois bros.

AU MRS i e i S ives PRCMABED
Dimensions ........ s B s
Prieu radial 1-;,-pa 1u|:u::le55

farque ... ceeeveriiieieene e PIRELL 2 MICHELN
Type ... cvorree. DRAGOMN - MTR 02 ou T 3
Dimensians e BSOS E0 TR 0w 1BOSSS R Y
Pression de gonflage ... 2,4 bars {2,44 Kg/em?)
Hinterrad,

I.emhjmetnlliclge mil 3 Spelchen

Felgenfobrikat .. .. BRENBO
Malle . o5,80x 7
Radialrellen “Tubeless” [s-:hluuchlasl

Fobrikat ... . PIRELL ocder AMICHELIM
Typ .- DRAGC'N PATR D7 oder 1223
n’-.-"u:nﬁe e 90DAE0 IR T oder 1BO/55 2R 17
Relfenlufrdmck TR PPt oy | AL s Vit
Rueda trasera.

Uarta reeda de oleacian ligera con fres radias.

Marca llonta .. cerrr. BREMBO
Dimensiones .. o5, 506177
Mepmdlico rcldlu| IIF}D I!ubeh:ss.

Marca .. - . PIRELLN & MAICHELIM
Tipo. .. DEAGON MTR 02 o 1x23

]'TH:},:'J{}ZR]?G 180/55 28 17
2.4 bar (2,44 Kg.fom?|

DII’ﬂt"HSIDﬂEb T
Fresicn de hincho I:Ja
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Stacco, riattacco e revisione ruota posteriore.

Meltere || motociclo sul cavalletto posteriors ed inserire la 1a marcia: procedere nel

mado sequenta:

~ rimuovere I'anella di sicurezza | 1) del dadao di bloccoggio mata:

- con una chiove a bussola di 44 mm alleniare il dodo di blocooggio wan;

— svilare completaments il dado (2] e sfilare lo roseta (3), la bocoala conica |4) e la
L,

Procedere alla verifica delle candizioni del cerchio rweota. Trotiandosi di un cerchio

senza cuscinel, per polerlo suppertare adeguatomente £ necessario munirsi del pamo

di servizio B8713.1073. Bloccare il cerchio sul pemao ulilizzands gli element di

issaggic originall e proceders alle verifiche secenda quanio riparalo per lo wots

anterion (vedi paragrate “Revisione ruoio anferione],

Il sopracitalo perna permette i montaggio della uata sulla mocching per | 'equilibratua.

Per il imontaggio della wola operare come seque dopo aver pulilo lo superficie di

accoppiaments;

~ inserire la ruota nel peino e nella spine di troscinamenta:

— installare la boccala conica {4), lo rosetio (3] & imboccore a mong il dode (2):

— bloccare il dado alla coppio di serraggio prescritic verificanda che il foro sul dado
risulfi allineata con una di quelli ricavali sul peme: eventualmente olienere questa |
condizione rustands i dade;

— instollare |'anelle di sicurezza disponendale con |'estremita piegata olic verso la
oo,

Removing, reassembling and overhauling the rear wheel.

Flace the molorcycle on the rear siand and put gearbax in 15t gear, then:

- ramgve circlip | 1] on the wheel lock nut;

- loasan wheel lock nul using o 44 mm box wiench;
remcve nut |2) and pull oot washer [3), taper bush {4) and wheel,

Inspect wheel dm. As this rim has no bearings, use loal 88713.1073 10 support i

adequately. Secure tim 1o tool using the original fasteners and inspac! as o onl whes|

(see paragroph "Crerhauling the front wheel ).

This toal is also used 1o install the wheel on balancing mochine,

T refit wheel, dlean mating sufoce end:

~ fit wheel an spindle and driving pins;

— instoll taper bush (4}, washer |3) and snug screw not [2) Jrii'lgut:sr-il'ggP'lr,

~ fighten nut to prescribad torque. Make sure that the bale on the nut is lined up with
ane of the hales on the spindle: if nol sa; lum nut unfil holes ore aligned with each
ulher;

~ install circlip with the bent and facing the whesl.
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Dépose, remontage et révision de la roue arriére.

Placer la mato sur lo béquille arriére &t pusser o vilesse; odopler o procedure suvante:

— enlever la bague de sécurité |1] de |'écrou de blocage de la roue;

— avec une clé & doville de 46 mm desserrer 'écrou de blocoge de la rous;

— dévisser complélement I'écrou (2} &l extraite la rendelle (3], lo douille conique (4] et o rowe,

verfier les condilions de la jante de lo rove. S'agissant d'une jonle sans roulements, se munir de la pigce de service B8713.1073 paur pouvoir

la soulenit comvenablement. Bloguer la jonte sur la piéce en ulilisant les &léments de fixation d'origine ef alfectuer foutes les wérifications

contormément aux indications fouinies pour la roue avanl fveir le paragrophe "Révision de lo rove avant”],

Cette pidce permel le montoge de la roue sur la maching peour ['equilibrage.

Pour le iemantage de lo rous, netloyer la surfoce d'occouplement, puis:

~ insérer la rove dons lo pigos el dans les goujons d'entiainement;

— insteller I doille conique [4), la randelle |3) et inraduire 'écrou (2] & e main;

~ blaquer 'écrou au couple de serage précanisé en vériliant que les fresw sur 'éerou soit aligné & un iou parmi ceux qui se houvent sue la pigce:
oblenir éventuellement celte condilion en lnumant 'écro;

— installer ke bague de sécunilé de maniére que l'exirémilé plige soil lournéea vers lo roue.

Abnahme, Anbau und Uberholung des Hinterrades.

Das Matorad aul den Hinterradsténder aufbocken und den ersten Gang einlegen, dann folgendamalien vorgehen:

— dean Sichemngsing | 1] der Radklemmutier cbnehmen;

— mil dem 46 mm-Sechskantschlizsel die Radklemmutier locken;

— die Mutter (2) gonz autschrauben und die Unteregscheibe (3], die konische Buchse {4) und das Rad abnehmen;

Die Reifenfelge iberpriten. Da es sich hietbei um eine Felge chne lager handelt, brauchl man zu deren Stilzung den Arbaitsstift 88713.1073.

Die Felge am Sifl feststellen, dozu verwendet man die CriginalBefesfigungselemente. Donn die im Paragraph “Uberhalung des Vordenades”

angegetenen Konirallen durchfihren,

Der genannte Siift erméglicht die Mantage des Rodes aul dem Auswuchigerdt.

Man stuben die Passungsfiachen, dann geht man zum Anbau des Rades wie folgt vor:

- das Rad in den Zaplen und die Mitnehmerstifte sinfihien,

~ die konische Buchse [4] und die Unterdegacheibe (3] einlegan und die Mutter 2| mit der Hond anstecken;

~ die Mutter bis zum vergeschriebenen Anzugsmoment anziehen, dobei daraul achien, dall die Bohrung in der Muiter mit einer der sichim Zaplen
befindlichen Bohrungen oul Flucht steht- eventuell muf man sie durch Drehen der Multer in eine enlsprechende Stellung bringen;

~ den Sicherungsring, mit dem umgebogenen Ende zum Rod gewand), onbringen.

Desmontaje, remontaje y revision rueda trasera,

Posicionar la mofociclet sobre el caballels poslerior y embragar o 1° marcha; proceder en la siguienie forma:

— desmontar el anillo de seguridad | 1) de la tuercn de bloguea ueda,

— con una llave tubuler de 46 mm. oflojor la werca de bloqueo weda;

— destarnillar completlamente la uerca (2} y desmoniar lo arandela |3), el buje canico (4] y o tuedo.

Proceder al control de los condicianes de la lanta weda. Trakindase de una llania sin cojinetes, par poder soportaro adecuadamente es

necesaria emplear un pemo de servicio 88713,1073. Bloquear lo llanto sobire f pemo viilizando los elementos de fijacion originales y proceder

a los controles coma indicada para la reda delantera [ver paralo "Revision eda delantera’}

El antes mencionado pemo permile el monioje de lo ruedo sobre o maquina para el equilibrada.

Para el remonioie de ka eda acluar de la siguiente forma después de haber limpiodo la superficie de acoplamiento:

- menlar o veda en el eje v en los permos de amashe;

- montar &l buje cénica |4), la arandela [3] y pasicionar manualmente la uerca (2],

- bloguear la terca al por de apriete prescrito controlande que el agujero sobre lo erca resulte alineado con une de los agujeros del perna:
eventualmente oblener esla condicién giranda lo lverca;

— montar el anills de sequridad posicionandolo con la extremidad plegada dirigida hacia lo weda,
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Verifica usura trasmissione secondaria.

La sostiluzione della corona deve awenire unitamente ol pignone molore e alla catena.
Per verificare l'vsura della hosmissione secondaria @ necessario praceders of controlla
visivo del pignane (1) e dalla corona (2]. 5e il profile dei denti risulla come in figua
(linea continua) pracedere olla sostiuzione.

Mel caso della catena occare misurare 16 passi mantenandola ben lesa. S la quota
L} riscontrata risulla sugerione o 256,5 mm, sostiluire lo catena,

Checking wear on final drive,

Whenever rear sprocket is replaced, frontsprocket and chain should be reploced as well.
To check wear on final drive components, visually inspect front sprockat | 1) and rear
sprocket [2]. If the prafile of the teeth laoks like in figure (full ling|, change the ports,
To inspect drive chain, keep it fout and measure 16 pitches. f the resulling fength {1
exceeds 2565 mm/ 10.098 in., change the chain,

Vérificafion de 'usure de la transmission secondaire.

le remplacament de la couranne doit se faire avec le pignen du mateur et la chaine,
Paur vérilier 'usure de la fransmission secondaire, il fout conliéler visuellement ke pignon
[1] &t I couronne [2]. 51 le profil des dents comespond & celul de la figure figne |
canfinug), remplacer,

Paur b chaine, mesurer 16 pas en la mainlenant bien tendue. 5 la cole | relevée est
supérieura & 256, 5 mm, remplocer lo chaine.

VerschleiBkontrolle des Sekundérantriebs.

Der Austousch des Zahnkranzes dort nur gemeinsam mit dem des Meatanitzels und der
Kette erfolgen,

Zur Verschleikontrolle des Sekundtrantriebs ist eine Sichikanirlle des Ritzels 1) und
des Kranzes (2) vorzunehmen. Slelll sich das Profil dar Zdhne wie auf der Abbildung
dar [kontinuierdiche Liniz), mulein Ausliausch vorgenommen werden,

Wasdie Ketle belrith, scsind 16 Schiille in gut gespanniem Zustand auszumessen. Liegt
die emitelle Quote || Gbor 25,5 mm, it die Kete auszuwechseln,

Comprobacién desgaste de la transmisién secundaria.

La sustitucién de la coona debe electuarse conjuntamente con la del pirén mater v codena.

Para comprobar el desgaste de la ransmisian secundaria es preciso contralar visualmenic el pifidn [ 1]y o corona (2. 5i el peril de los dientes
es igual a lo indicads en lo figura (linea continual proceder al reemplazo.

Fn el juso de lo cadena es necesario medir |16 pasos monteniéndala perfeciomente lensa. Si el nivel (1) resulta superior a 256,5 mm, sustiluir
o cadena.

Lavaggio della catena.

| corretto lavaggic della calena con Crings deve essere effetivaln con pefralio, nalla, oppure olio di paraffing.

E do evilare assolutlamente I'ulilizze di benzine, reling & di solventi di agni tipo, che porebbero danneggiare gli O-ings in gomma. Per questa
ragione sono da evilare anche | prodolli spray non specifici per catena Crring,

Washing the chain.

The Cring chain should be washed in crude ail, diesel ail, or paraftin qil,

Do not use petiol, trichloraethylene, orany kind of solvent, os Ihey could damage the nibber G rings. Far the some reason, avaid oy spreny producls
other than those specific for Oring chains,

Lavage de la chaine,

Un bon lavage de la chaine & joints d'gtanchéité doit étre elfectug avec du pétole, du mazout ou bien de [huile de parcifine,

Neutiliser en aucun cos de 'essence, du rrichloréthyléne ou des salvonts qui pourraient endammoger les joinls d'Sanchéité en cacutchoue. Pour
cefte méme raison éviler également les produils en spray non étudiés expressément pour les choines @ joints d'&lanchéite.

Kettenwasche.

D sachgemale Wasche der Kelle, einschlieflich der CrRinge, ist mil Mineralsl, Disselé! oder Poraffingl varunehmen,

Absolul zu vermeiden ist die Verwendung von: Benzin, Trichloraihylen und jeglicher Lassmitiel, welche die O-Ringe ous Gummi beschadigen
kinnten, Aus gleichem Grund sind ouch Sprays zu veimeidan, die nicht spaziell fir O-RingKetten bestimmi sind.

Lavado de la cadena.

H lovada conecto de lo cadena provisia de onilles OR debe electuarse con petréleo, nalla o aceile de pardling.

MNa utilicen gasoling, ircloretileno y disolventes de todo tipa que padrian dafiar los anillos de goma OR, Por esto rozén eviten también productos |
spray no espacilicos para cadenas de fips O-ing, '

TCPTERRT ) bl || I et e e ST S e e g o TR e —— ]
e e e R T e s = =R ES S = T P —— —

1.36




SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER 'ﬁ)
SUSPENSIONES Y RUEDAS

Lubrificazione della catena.

Mello catena can Crings lo lubrificazions antivsura & assicurata dol lubrficante primaria sigillata, nello zona di lavoro pemobussola, dogli stessi
Orrings. E ultovio indispensabile prowwedere ad una lubrificazione periedica a scopo proteltivo sia delle pori metalliche della catena che degli
Chings che devono essere manlenuli morbidi per garantire o massima fenuta.

la Wibiilicazione a scopo protetlive si offiene applicands, con un semplice pennello, sull'intera lunghezza della catena, sia all'internc che
all'esteing un vela di olie matore od olia densila, Hipo SAE B0,

Chain lubrication.

Wearproofing and lubrication of the Cuing chain are ensured by the lubricant sealed in the pinbush warking crea, sealed by the Orrings.
However, it is indispensable fo lubricate this area regularly in arder to pratect both the metol ports of the chain and the Ovrings, which must remoin
solt to ensure oplimum sealing.

To lubricate, apply o film of high-density engine ofl, such as SAE 80, along the whole chain, bolh inside and oul, using a commaon biush,

Lubrification de la chaine.

Sur la chaine avee joints d'élanchéilé le graissage anfiusure est assuré par le lubrifiont primaire clos et dans lo zone de tavall pivatdouille por
ces mémes jpints d'élanchéile. || faut toutelois effectuer un graissage périodique en vue de proléger oussi bien les pidces métalliques de lo chaine
que les joints d'élanchéité qui doivent &lre maintenus souples pour garantic le maximum de tenue.

Cn obtienl un groissage de prolection en appliquant, avec un simple pinceaw, lout le long de la chaine, lant & Inférleur qu'c I'estérieur, une
légére couche d'huile de mateur & haute densité, du type SAE 8O,

Schmieren der Kette.

Bei der Katie mit O Ringen wird die VerschlsiBschutzschmisung durch das versiegelie Hauptschmiers| gesichert, im Arbeitsbereich von SiittBuchss
dureh die ORinge selbst. Es isl denncch erorderlich, von Zeil zu Zeit aus Vorsorgegriinden die Metallielle der Kette und der ORinge, die zur
Garonlie der maximalen Haltbarkei! geschmeidig blelben missen, 2u schmieren.

Die Schutzschmierung erolgt durch das Aufiragen einer Motordlschicht mit hoher Dichie vom Typ SAE 80 enflang der gesamien Kefte, sowohl
aul dem Innen und als avch AuBanbereich (mil einem inlachen Pinsel),

Lubricacién de la cadena.

Enla cadena provista de Otings la lubricacién anti-desgosie estd gorantizado por el lbricanta primario hermélico, en la zana de hubojo perno-
buje, por los propios anillos OR. Sin embarge resulla indispenschle realizar una lubricacion periodica con un fin profecior lanta de los portes
metdlicos de ko cadena coma de los Crings que deben manlenerse suaves pore gorantizar el maximo relén.

L lubricacian can un fin profecior se consigue oplicando, por medio de un pincel, un velo de aceile motor de alla densidad, de tipo SAE 80,
a o large de teda la cadena, tante a nivel interior como exterior.
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Sostiluzione corona.

Allertare lo cotena agendo sulle vifi (1) del fercellane & wolanda, con la chicve in

datoziong, | mozzo eccentico in senso anfioraric,

Rimuovere lo ruata postenore come descritio al paragrole "Steceo, rallacco e revisione

ruclo postarions”.

Pet lo sostiluzicne dello corona operare come segue:

~ shilare Fanello di sicurezza ed allentare con chiove a bussala di 41 mm il dada di
leEEDgQiG,‘

- svilare cempleiomente il dodo e rimuovere lo rosefia e lo flangio con corona
completa;

— con un paic di pinze o punia imuovere ['anello seeger (2) interno;

— slilare il rasemenie (3] & con un mazzuclo spingers la flangio con parasiap fuon
dally corona.

A gueste punte & possibile variticare lo condizions delle boccole parastioppi (4) ed

evenlualmente sosfiturle imuovendole dalla llangia.

Per il fimonlaggio eseguire le operazioni in mado inverso avendo cura di ingrassare

ulte le supedfici di accopplomento e il sattofesta dei dudi difissaggio pemi parastroppi

con grosse "AGIP GR FV2" cod. 94460.0815. Per il rimanioggio del dada fissaggio

flangic pora corona seguire le speciliche riportale per il dedo di bloconggis o,

Replacing the rear sprocket.

Shocken chain luming screws |1) on the swing arm and luming eccentic hub

antickechwise with the wiench supplied.

Remove reor wheel os descibed in poragroph “Removing, reassembling and

averhauling the rear wheel”,

To reploce rear sprocket,

- slip cut circlip and lacsen lock nut with o 41 mm box wrench;

— remove nut and washes, toke off llange and rear sprocket as an assembly;

— use pin pliers to remeve the circlip (2] localed inside;

— |ake off the shim |3) ond vse o mallet 1o extract flarge and rubber cush drive damper
liom the sprocket.

Al this poinl, you can inspect the damper bushes (4] and replace them, i NECEssTY,

laking hem aff the llange.

Tareassemble, the procedure is reversed. Grease all mating surfaces and the undesside

ol the domper pin nuts with *AGIP GR PV2* grease por no, 94460.0815_ Ta rafit the

sprecket llonge nut keep to the specilications given lor the wheel lack rut.
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Remplacement de la courenne.

Diesserrer lo chaine en ogissant sur les vis | 1] de la tourche et en foumant, avec la clé

livrée en standord, le moyeu excentrique dans le sens canfraire & celui des aiguilles

d'une manirs,

Enlever o 1ove oriére selon la description du poragraphe *Dépose, rementage ef

rénision de o reue ariéne”,

Pour remplocer la couranne:

— exlraire la bague de sécurité et desserrer ['2ciou de blocage ovec une clé & douille
de 41 mm;

~ dévisser complétement |'crou et enlever la ondelle el le flasque avec lo couranne
compléte;

= enlever le circlip (2] interne avec une palre de pinces & pointe;

~ exiraire los épnissewrs de cologe |3) el pousser, ovec un maillet, le Hasque avec les
Hecteurs hors de la couranne;

i peut alors vérifier ['&lat des douilles des flecteurs |4 e les remplacer évenfusllemant

an les enlevant du flasque.

Paur lz remenioge sffectus les epérations en sens inverse, en ayant soin de groisser

nutes les sutfoces d'accouplement et le dessous de 18te des écrous de fixation des pivots

des flecteurs ovec de lo groisse "AGIPGRPV2®, code 94460.0815. Pour leremoniage

de I'gcrou de lixation du llasque porecourcnne, suivie les indications reporiées pour

I'éciou de blocoge de lo roue,

Austausch des Zahnkranzes.

Unter Anwendung des mitgelislerten Schissels, die Kette durch Auldrehen der Schrouben |1) an der Schwinge und ein Drehen, gegen den
Uhrzeigersinn, der exzentiischen Mabe lockem. =

Dias Hinterrad wie im Paragroph “Abrohme, Anbau und Uberhalung des Hinlerrades” beschrisben abnehmen,

Zum Austousch des Zahnkronzes wis algl vergehen

— den Sicherungsiing obzishen, dann mit ginem 41 mm-Sechkantschliissel die Klemmutter lockem;

— die Mutter komplet ousschiouben, dann die Unterdegscheibe und den Flansch mit dem komplatten Kranz abnehmen;

— den inneren SeegerRing (2] mil einer Spitzzange obnehmen;

- die Zwischenlegscheibe (3) abachmen und den Flansch mit den elastischen Kupplungen mit ginem Hommer aus dem Kronz herausklopfen;
An dieser Stelle angslang!, st es méglich, den Zustand der Buchsen der Damplgummis (4] 2u iiberpriilen und sie evanivell, naoch deren Abnchme
vom Flansch, zu erseleen,

Zum Einbau die beschriebenen Artbaitsvorgange in umgekehrier Reihenfolge vomehmen, dabe alle Passungsoberdidchen und den Unlerkopl der
Klemmutiem der elastischen Kupplingsdampferstifte mit *AGIP G& PY2" Fett Kennr. 94460,0815 einleften. Zum Wiedemnbau der Klemmutier
des Kranzhaleflansches sind die Spezitikationen beziiglich der Radklemmutter v belolgen,

Susfitucion de la corona.

Allgjor lo codena acluande sobre los tomillos | 1] de lo herguilla y giranda, con la lave en dotacion, el cubo excéntrico en senlido antihorario,
Desmantor le weda trasera come descripto en el ponale "Desmontoje, monloja y mvision eeda rosera”.

Para la sustilucion de la corono actsar de la siguisnle foimo:

— desmontar el anille de sequridad y aflajar con love ubular de 47 mm. lo uerca de Blequeo;

— destomillor campletamente lo luerca, y desmontar lo arandela y la abrazadera con corona completa;

—~ con un par de pinzas con punta quilar el onillo seeger | 2] intemi;

— desmantar el espesar (3] y con un martila de plasico empujar o abrazadera con antidesgares fuera de lo corono,

Ahorm es posible conlrelar la condicion da los bujes ontirdesgarres [4] y eventualmente reemplazailos quitdndolos de lo abrazadera.

Para el remantaje cumplir las opsraciones en orden inverso cuidande el engrase de todos los superlicies de acoplamienta y la parte inferior de
los cobezas de las wercas de fiocidny de los pemes anti-desgarres con grasa “AGIP GR FV2” cod. 94460.0815, Para el remontaje de lo uerca
de fijacién abrozadera petacorono respator las indicaciones especificodas pora la uerca de bloguea rueda.
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Smontaggio e revisione mozzo eccentrico posteriore.

Per rimuovere il mozzo eccentrico dol forcellone agire nel moda seguente dopo over
smontato lo wwolo e lo flangia porla corona:

~ svilare le due vifi di tissaggio e fimuovere lo pinza freno posteriore dolla piosia di

SUppoIo;

- sfilare il distanziale | 1] sul laka sinisie & sfilars il pamo completo di disco freno del
laates opposto;

- con un poio di pinze a punta rimuovere | seeger |2) sul lato desiro del mozza
eccenlico;

- rimuavere la rosetla |3, la piosiia portepinza |4) con anelll GF (5) e Palia rosetta,
Mel imantaggio degli anelli OR applicare grasse "AGIPGRPY2” cod. 94460.0815.
Stikare il mozzo eccentrico dal lato sinistro del forcellone.

Removing and overhauling the rear eccentric hub,

[0 remove eccentric hub from swing arm, take off wheel and sprocket flange first, then:

— undp the two fosiening screws and remave rear bioke caliper from its suppart plate;
rﬂl'tj: off spacer| 1] an the left side and pull cut spindle ond brake disc fram the opposits
end,

- use pin pliers lo remave circip 12) on the right side af eccentric hubs; "

— remaove washer [3], caliper support plate {4) wilh Crring (5} ond the ather washer, |
When refitling the Orings, use "AGIP GR PY2” grease par no. 94460.0815.

Take off eccentric hub from the left side of swing arm.

Démontage et révision du moyeu excentrique arriére,
Pour enlever le moyeu excentrigue de la fouiche, odopter la procédure suivante, aprés
avoil démonté la roue et le losque porlecourcnne:

dévisser les deux vis de fixalion &l détacher de lo plaque de suppert |'élrier du lrein

arrigie,;

- extioire I'entretoise [ 1} sur le cdté gouche ef enlever le pivat avec le disgue frein du
cilé apposé;

= enlever le circlip [2] sur le cd1é droit du moyeu excentrique ovec une paire da pinces
o poinle;

~ enlever la rondelle (3}, lo plague porte-pinces |4) avec les bogues d'éancheie [5)
el l'aute rondelle,

Lors du remantoge des bogues d'élanchéilé appliquer de lo graisse "AGIF GR PY2",

code 94460.0815. Extraire le moven excenliqus du c81é gouche de la fourche,

Ausbau und Uberholung der exzentrischen Hinterradnabe.

Mach der Abnahme des Rades und des Kianzhalieflansches, isl zur Abnahme der

exzentischen Nabe von der Schwinge, lolgendemalien vorzugehen:

- die beiden Sefesiigungsschrouben aulschrauben und die hintere Bremszange von
der Halerungsplatte nehmen; i

- das Distanzstick | 1] auf der linken Seite herausnehmen und den Stift kamplett mil der
Bremsscheibe aul der Gegenssite herausnahmen;
mit einer Spitzzange den SeagerRing (2] oul der rechien Seita der exzentischen
Mabe herausrehmean;

- die Unterlegscheibe (3), die Zangenholierungsplatte (4} mit den ORingen | 5] und die
onclere Unterlegscheibe abnehmen,

Biei einem Wiederoulbiingen der CrRinge ist dos Fett "AGIP GR PY2" mit cer Kennr.

24460.0815 auvlzutragen.

Die exzenirische Mabe ool der linken Schwingenseile herausnchmen

Desmontaje y revision cubo excénirico posterior.

Paora desmantar el cubio excénlice de lo horquilla, después de haber desmantode la

rueda y lo obrazadero poracorona acluar de la siguients forma:

- deslomillar los dos tlomillos de fijacion y quitar la pinza fieno posteriorn de o lamina
de saporke;
desmantarel espesor [ 1] dal lado izquierda y quitar el perne completo de disco lena
o &l lado contrario;

- can un por de pinzas con punla quitar el seeger |2) en el lado derecho del cuba
excenirico;

- quitar la arandeda |3), b lamina porla-pinza (4] con anillas ORES) v la olio arandela;

Dusante el remontoje de los anillos OR aplicar grasa "AGIPGRPV2 " cod. 94460.0815.

Cluitar el cubo excénlrico por la parle izquierda de lo horguilla.
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Ml'interna del mozzo eccentrico, per supportare | perna ruote, sona installati da unlato
una coppia di cuscinelli o stere {1) e dall'alo un cuscinetio a nllini (2. Guest
particolari sono bloceat sul mozzo da anelli seeger {3 e 4] e speciali anelli di fenula
|5 1 cantribuiscona o manlenere la necessaria lubrificoziane.

Il mozzo postetiore & un parlicolare molta impordante in dlerimento alla sicurezza
dinamica del molacicln; ¢ peranta sconsiglialo inlervenire al suo infemna operande le
sastituzioni dei componenti sopracitat. In coso di usura & pessibile operare la
sastituziane dell'onella ditenuta | 5] estetno, rimuovendolo dal mozzo con un cocciavile
& facendo malla allenzions a non rovinore ke sede.

Gli anelli di tenuta rimossi non devono essere pit rimontati.

Per [installazions dell' anelle di tenuta (5] & necessaria dispore del tampone
88713.1067.

Introdurre 'anella di tenuta nel tompane ed inserirlo nel mozzo, porandalo in battute
sll'anello seager |4),

Prima del rimantoggio del perno nuola & necessario lubrificare con grasso "AGIF GR
33/FD" cod. 94460,0808 | cuscineti e gli anelli di tlenuta,

Wheel spindle is caried on o pairof boll bearings [ 1| ot one end and on a raller bearing
(2} of the opposile end. These bearings are localed inside the eccentric hub and are
held in place by circlips (3 and 4) and special seal rings 5 | that provide for adequate
lubrication,

The renr hub is a coriiical sofely companent; for this reason, we odvise against
Dverhuuhng or replacing its internal com ponant palls. o, the outer seal 1 ing |3) moy
be eplaced, using o screw driver to lake i1 off the hub and ioking core nol 1o damage
=

Once removed, seal rings must not be reused.

Te install the seal ing (5] you will need toc! B8713.1067,

Fit seal ring onto lool and slide it all the way inla the hub against the circlip {4).
Before refitiing wheel spindle, lubricate bearings and seal rings with "AGIF GR 33/
FO" grease porl no, 94460.0808.
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Lin jew de roulements & billes | 1) d'un caté et un roulement & rauleaus | 2) de 'autre sont
installés & |'intéreur du moyeu excentique pour soutenir le pival de rove, Ces pigces
sont bloguées surle moyeu par des circlips (3 et 4), iandis que des bogues d'@anchéits
spécicles 5] conlibuenl & mainlenic bz graissoge nécessaire,

le moyeu arriére est une pidce Irés imporlante pour la séourité dynamigue de lo molo;
nous déconseillons, par conséquen!, dlintervenir & Fintérieur paur remplocer les
composants susmentionnés, En cas d'vsure on peut remplacer la bague d'éanchéié
| 3] exteme enl'enlevant du moveu oves un toumevis el en prenant sain de ne pas abimer
la sidge.

Les bagues d'étanchéité enlevées ne doivent plus étre remoniées.

Pour linstallation de lo bague d'gtanchéité |5) il faut disposer du fompoen 88713.1067.
Intraduire lo bague d'&lanchéits dans le tampen et lintioduire dans le moyeu, en la
conduisont jusgu's o limile sur be circlip (4).

Avant de monfer le pivel de raue, il faut graisser les raulements 2l les bagues
d'étanchéitd oves de o groisse "AGIP GR 33/FD", code 94460,0808',

Im Inngren der exzentrischen Mabe wurden zur Siitzung des Radzaphens aul der sinen
seite ain Kugellagerpoar (1) und oul der anderen Seite ein Rollenlager |2) eingeboul.
Diese Bestondeile werden von SesgerRingen (3 und 4| festgestell und spezislle
Dichiringe |5] stevern dozu bei, die notwendige Schmierung aufrecht zu erhallen

Die hintere Nabe ist ain fir die dynamische Sicherheit des Motarrades besonders
wichliges Tell. Es wird deshalb dovon abgeralen, beim Austausch der angegebenen
Teile ouf dessen Innenleben einzuwirken, Bei Abnutzung ist es maglich den duleren
Chichtring |5] ouszutauschen. Man nimemi thn Bigizu mit einem Schraubenziehar von dar
Mabe ab, dabei achiet man jedoch besonders darauf, den Sitz nicht zu beschédigen.

Die abgenommenen Dichiringe diirfen nicht mehr verwendet werden.

Zum Linbou des Dichiinges |5] isl der Stoplen mit Kennr, 88713.1067 nokwendig.
Den Dichtring in den Stoplen legen und diesen in die Nabe steckan, bis er om Seeger-
Ring [4] zum Anschiog kammt,

Vor dem Einbou der Rodnobe, ist es nokwendig, die Lager und die Dichirings mit *AGIP
SR 33P0 Fett, unter der Kenne, 94460,0808 =hallich, einzuschmienen,

En el interior del cube excéatrico, pora soporar el perno weda, se encuention
maniodos porun lode un por de cojinates o esleras | 1)y por olro un eojinele de radilles
{2). Eslas piezas se encueniran blogueados en el cuba por anillos seeger (3 y 4) y
especiales anillas de refén (5} cantribuyen o mantener lo lubrificacién necesaria

El cube postenior es un delalle muy imparanie por cuonte conciemne o sequridod
dindmica de lo motocicleln, por lo tanle se desaconsejo inlervenit en su inlaricr
reemplazande los componentes anles mencionadeos, Bn caso de dasgosie es posible
susiituir &l onillo de retén (5] externa, guitdndale del cubo con un destomillador
ﬁiiﬂndo mucha cuidado en no aruinar su nlﬂinm]eﬂjo

Los anillos de retén desmontados no deben remontarse

Para el montoje del anills de retén (5] es necesario disponer del punzan 88713,1067
Intraducir &l anillo de retén en el punzdn y montaro en &l cubs, posicionandalo o tope
an el anillo seager (4],

Anles de proceder al remontaje del pere reda es necesario lubrificor con grasa
"AGIF GR 33/FD" cod. 94460.0808 los cojineles y los anillos de retén.

|
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Stacco e revisione forcellone posteriore.

lo smontaggio del farcallane posteriore & possibile solo dopo aver rimassa il motore
dal telaia,

Rimuovere la prolezione par staffa sinisira & i carler cotena dal forcellone.

Switare la vite di hilcraggio biella & ammonizzatore sul torcellone; sflare delia vile
recuparanca il dada sul lalo opposto.

Con il lescallone oncora inserito sul eloio & pessibile verficore il gioco dei cuscinet
di supperto, Per fare queslo & necessario inserire il pemo forcellone originole, senze
bleccarls, quindi provare a spaslars nei quatii sensi fa parte posteriore del [orcellone.
Une spostamenta anormals & sintomo di cuscinelti wsurali che possong pravecare
instabilites del mezzo.

Sfilare dall interna del farcellone le baccole |1) & rimuavens il fercellone dal telaic.

Removing and overhauling the rear swing arm.

Refare the swing arm can be remaved, it is necessary to loke the engine oul of the frame.
Remove the quard for the left hand bracket and the chain guord from the swing arm.
Unda the pivat paint screw holding linkage and shack absorber o swing amm, remove
scrow and take off nut on the opposiie end.

With the swing arm still in the frome, you may check for play in the bearings. Install the
ariginal swing aim pivol without locking it, then ry and mave the rear and of the swing
arm in all direclions. Il it moves toe much, the bearings are warn aut and moy affect
motaroycle skability,

Bull out bushes |1] from inside the swing aim and remove swing am fom frome,

Dépose et révision de la fourche arriére.

le démontage de la fourche amiére est possible uniquement aprés la dépose du moteur
du cadre

Erlever ko profection de I'étrier gauche & extaire de In lourche le corter chaine,
Disvisser la vis d'enfablure de la bielle et de 'amarfisseur sur la fourche; exlrire celle
vis en récupérant 'écrou du cété opposé.

O peul vérlier bz jeu des raulements de suppen avec ko taurche encore insérée sur le
codie, A cat effet introduire |2 pivet d'origine de lo taurche, sans e bloguer, puis essayer
de déplacer dans les quatre sens lo partie aniére de |o fourche. Un déplacement ancrmal
signifie: que les roulements sonl usés et que la slabilile de lo mato el compromise.
Extroire de l'intétieur de la fouche les davilles |1] el enlever la fourche du cadre.

Abnahme und Uberholung der Hinterradschwinge.

Eine Abnahme der Hinterradschwinge ist nur nach einer Abnohme das Mators vam
Rahmen moglich,

Den linken Bigelschutz und daos Kettengehause von der Schwinge abnehmen,

Die Drehpurkischraube des Pleuels und des Siofidamplers an der Schwinge auldrehen;
diese Schioube herausnehmen und die Mutier oul der onderen Seite abnehmen,
Mt noch am Rahmen eingesteckar Schwinge isl es maglich, dos Spiel der Siitdoger
zu liberpriffen, Um diese Kantrolle austithren zu kiinnen, mul man den Criginal
Schwingenzaplen, ohne ihn dabei feslzusellen, einfiheen und dann den hinteren Teil
der Schwinge in vier Richtungen zu versetzen versuchen. Ein anormaler Versalz isl ein
Zeichen fiir varschlissene lager, die eine Insiabilitét des Fohrzeugs verursachen kénnen.
Diie Buchsen (1) aus dem Inneren der Schwinge herausnehmen und die Schwinge vom
Rahmen abnahmen.

Desmontaje y revision horquilla posterior,
Fl desmontaje de lo horquilla posteriar es positle solo después de haber quitado el
motor del chosls,
Cuitar la prefeccion pois soporte izquierdo v &l carter cadend de la horquilla,
Destornillar el tornilla de sujecian bigla y amertiguader sobie lo horguilla; quitar diche
lornille recuperands b werco por el lode contraria,
Con la horquills atin montoda en el chasis es posible contiolar el juege de los cojinetes
de soperie. Paro cumplir esta operocian s necesario montar el perma horquilla erginal,
sin blequecio, e intentor deslizor en los cunhio senlidos ko porte posterion de la horguilla.
Un desplazamiento anormal indica que los cojiretes se hon desgastada y pueden
ariginar instabilidod del vehiculo.

' Diesmantar de la parle intermna de la harquilla kes bujes |1y quitar lo horquille del chasis.
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Allinterne del forcellone, in conispondenza dell'asse di tulcraggio al telaic, sono
montali una coppia di cuscinetl a sfere [ 1 }sul lalo destro e sul late opposto una coppia
di astecei o rlling (2} con anelli di lenoa [3).

Per lo soslituzione dei cuscinetli operare come sague:

— rimuevere i cuscinatt, gl anelli di lenuta & gli asluce a rulling ulilizzonda un estotors
universale o una presso e fucendo particolore allenzione a non 1avinare la sede sul
fercallone;

| cuscinetti, gli anelli di tenuta e gli astucci a rullini rimossi non vanne pil
rimenkati.
- scaldare il forcellene unitormemente o 150°C e suppodardo odeguatamenls;

- intradurre gli astucci a rullini (2] nuovi nel lompona 88713.1068 & insedidi dol lata
eslemo nello sede sul farcellone;

— spingere fino a parfore in batiuta 'atrezzo sul forcellone;

~ ulilizzondo lo stesso lampone inserire gli anelli di tenuia |3) nuavi, disposti come in
sezione, aocostandoli ogli ostucc appena montati;

|

- per il montaggio dei coscineli a stere 1] & necessario dispore dell'oiezza
BBT13.1059 composto do:
A lampene per cuscinallo inlemo;
B - fompone per cuscinello aslemao;
- pamo di guida;

— intradura un cuscingtla (1) nuove e il dislanziole intemo (4] sul fompone “A" &
pasizionorlo sul kela interna del suppono desho forcellone:

= inserire il perne di guida "C" negli ostuesl precedentemanta monlali & inserire
I"zstremits nel bora inferma sul lampone “A";

= spingere a mans o con mazzuals sul peme "C" portandes a battula | cuscinetio | 11;

At the pivat paint in the frame, the swing arm accommedates o poir of ball bearings
{1) on the right side and o pair of raller beorings (2] with seal rings [3] an the opposite
side,

To replace the bearings:

— remove ball bearings, s=al ings and raller bearings with on allpuipese puller o o

press. Be sure nol to damage the housing on the swing arm;

n Do not reuse ball bearings, seal rings and roller bearings.

— heat swing arm evenly up to 150%C/ 3029F and ploce il on an adeguale sland;

— insert new mller bearings (2} on lool 887 13,1068 and fit them into the housing in the
swing arm from the cuter side;
push toal until it louches the swing arm,
use the same tool fofit new seal rings {3) aranged s shown in crosssection and push
lhem against the roller bearings;

= o it ball bearings (1), use toal BBZ 13,1059 which consists of;
A - lool for inner bearing;
B - ool for ouler bearing;
C - pilal bush;

= [il & riew beaiing | 1] and the inner spocer [4] on toal "A” and place it an the inner
sicde of the |rghr support aof swing arm,

— insedt pilat bush *C” inta the bearings you have alieady installed and slip its end inlo
the inner hole an toal “A"

— piess on bush "C" with yaur hand or top with a hommer untl bearing (1] s all the
Wy in;
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A Fintéricur de la fourche, o niveau de l'axe d'entablure sur le cadre, sonl montés un jeu da roulements & billes (1] sur le cété dioit et un jeu d'étuis

& ouleaux |2) avec des onneoux d'élancheité (3] sur le coté opposé.

Prwr remplacer les roulements, adopter la procédure suivante:

— enlever les roulements, les bagues d'slanchéité etles étuis & rouleauxen utilisant un extracleur universel ou une presse et en veillant particuligrement
Q ne pas abimer le sidge sur ko fourche;

Les roulements, les bagues d"étanchéité et les étuis & rouleaux enlevés ne doivent plus &tre remontés.

— chauller la faurche unifoimémant & 150° C et lo soulenir convenablement;
— inaduire les nauveaux luis & rouleaux (2] dans e tempon 88713.1068 st les introduire par ['exérieur dons le sigge sur la fovrche;
— pousser jusqu'a la limite Foulil sur ke fourche;
— en ullisant le méme tompon infioduire les nowvelles bagues d'élanchéilé |3), disposées conformément a la figure, en les rapprochant des éluis
preclablement monlés;
~ pour ke mantage des roulements & billes 1) il fau disposer de 'outll 88713.1059 forme de;
# - lampon pour ioulement inferne;
B - lampon pout roulement exleme;
C - pivot de gquidage
— infioduire un rouveay roulement | 1] & 'enlistaise infeme (4) sur b lampan "A” et le posilionner sur le €518 interne du suppart droit de la fourche;
~ intioduire le pivol de guidage “C” dans les éluis préalablement montés el introduire ['exiremilé dans le frou infemne: sur le tampan “A";
~ pousser & o main oy avec un maill le pivet "C7 en porlant le raulernent [ 1] jusqu'd fa limile

Im Inneren der Schwinge ist, auf der Hohe der Drehachse om Rohmen, aut der rechien Seile ein Kugelagetpoor | 1) montiert und aut der anderen

Seite Rollenhiilsenpaar {2) mit Dichtringen |3],

Zum Auslausch der lager folgerdermalien vergehen:

- die lager, die Dichiringe und die Rollenhillsen mit sinem Universolauszieher oder einer Prasse herausnehmen, dabei  besonders dorouf
achien. dald man den Silz an der Schwinge nicht baschédigr

Die herausgenommenen Lager, die Dichtringe und die Rollenhiilsen diirfen nicht mehr montiert werden.

— die Schwinge gleichmalig auf | 50° C erwarmen und sie entsprechend abstiitzen;
— die neuen Follenhilsen (2] in den Slopfen 887131068 einlegen und von der Aulenseile her in deran Sitz on der Schwinge einfiihren;
— das Werkzeug bis zum Anschlag an der Schwinge ainschisben;
— mii dem gleichen Stoplen auch die neuen Dichtinge [3], sowie aul dem Querschnitt dargaslell, einfihren und sie dabei on die eben montiensn
Hiilsen bringen;
- fiir die Montage der Kugellager (1) ist das Gerdit 88713.1059 notwendig. Es besiehl aus:
A - Stoplen fir dos Innenlager;
B - Stoplen fir dos Aufenloger;
- Fihvungsstiti;
- ein neues Lager (1] und das innere Distanzstick (4) aut den Stopten “A" legen, dann auf die Innenssile dar rechten Schwingenhalleiung legen;
- den Fithwngssift *C" in die 2uvor mantierten Hiflsen einfihren und das Ende in die innere Bohung im Stepfen "A” ainstecken;
— mit dler Hand eder mit einem Hommer auf den Siift "C" driicken und dadurch das Loger bis zum Anschlag zu bringan.

Fn la poite interna de lo harguilla, en corespondencio del eje de sujecion al chasis, s encuenira montode un par de cojinetes o esteras (1} en

el lado derecha v en el lado contrario un por de cojinstes de rodillos |2) con anilles de retén {3).

Para ol reemplozo de los cojinetes actuar en la siguiente forma:

— quitar los cojinetes, los anillos de refén y los cojineles de rodillos ulilizande un extracior univarsal o una prensa prestondes sspecial atencion
en no auinar &l alejomienta en o horguilla;

Los cojinetes, los anillos de retén y los cojinetes de rodillos desmontados no deben remontarse '

- caleniar la horquilla uniformemente a 1 50°C y sopariarla en forma adecuads;
~ infroducir los cojinetes de rodillos [2] nuevos en el punzdan 88713.1068 y montaros por lo parte exlerna en el alojamients en ka horguilla;
— empujar hasta legor o tope la heramienta sobre Ja harguilla;
— utilizondo el misme punzon montar los anillos de retén 3] nueves, coma lusha el despiece, aproximandalos a los cajinetes apenos montados;
— pora el montaje de los cojineles o esferas (1] es necesario disponer de lo herromienta 88713.1039 compuesta par:
A - punzon pora cojinete intarior;
B - punzdn para cojinele extariar;
(. - perno guia;
— intreducir un eojinete (1) nueve y el espesor interno [4] en el punzén [A] y pesicionarlo en el lado internc del soporte derecha horquilla;
— inserir el pemo guia "C" en los cojinetes anleriormente montados y monlar b exremided an el agujere interno en el punzdn "A";
B F_‘ITIFUEE!I monudmenm O Con un [ng”i”g de pi{"}_sli{'_{'} EDbrE |3| permno i pDSit'.-IDI'IIflI'IdI'_.'IlU ¢ ] |ICIF)E| dal CCI-|iI'Il31E-' “ |'
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— inserire 'ale cuscinetio nuava (1} all'estemild esterna del tompone “A";

— confrastore can il lampone "A" e, ulilizzondo il lompane "B", poitars in battuta il
cuscinelio esterno sul distanziale (4): stilare gli alfrezzi ulilizzati.

Prima del rimontaggio del forcellone & necessario lubrilicare con grasse “AGIPGR 33/
FIY' cod. 94460.0808 | cuscinetfi, gli astucc a rllini e gli anelli di tenula,
Verificare, prima di rimontarlo, 'entiia della disiorsione del pema forcellone:
Ructare il perna su di un piano di riscontra e con uno spessimetio verificars il valoe
dallo distorsione.

Limite oi servizio su 100 mm: 0,2 mm.

- fit the ather new baoring (1} on the outer end of ool *A";
hold the assembly steady with 1ool “A” and use toal "B” 1o push the cuter hearing
against spocer (4]) extice! the tools you have used.
Belore you reassemble the swing arm, lubricate boll bearings, oller bearings and seal
rings with "AGIP GR 33,/FD" grease por no. 94460.0808.
Check the ameunt of distorien an swing arm pival belore you refit it.
Tuin the pivet placed on e sutace plote and check distortion with o feeler gouge.
Service limil cut of 100 mm/3.93 in. 0.2 mm/ 00078 in,

— intreduire 'auire nauveau reufement [1] & |'exlrémild exteme du lompon “A";

~ prendre appul su le fampon A% e, en ulilisant le tampan *B”, porler jusgu’s la limie
e roulement exlene sur 'enleicise 14); axdraie les oulils utilisss,

Auant le remonlage de la lourche i faut graisser les roulements, les étuis & rouleoux el

les bogues o dtanchéilé avec de la graisse "AGIP GR 33/F0°, code 94460.0808.

Vérifier, ovant le remantoge, 'impariance de la distarsion du pivel de la fosche.

Taurner be pivat sur un plon de coniréle, puls varitiern o valeur de ba distarsion ovec une

jouge d'époisseur.

Limite de service sur 100 mm: 0,2 mm.

~ das onders neve loger (1) in das aullere Ende des Stoplens "A” ainlegen;

= mit dem Stoplen "A" gegenhalter und unler Anwendung des Stoplens "B* das
Auflenlager am Distonzsiick (4] zum Anschlog bringen: die verwendeten Gerite
obnehman,

Vor dem Wiederzusommenbou der Schwings, isl es notwendig, die loger, die

Rollenhiilsen und die Dichtinge mit "AGIP GR 33/FD"Feit Kennr. 94460.0808 zu

schmieran,

Aulerdem den Verzug des Schwingensiifies kontrallieren,

Dazu den Stilt aul einer Priiflehrenablagelliche diehen und miteinem Dickenmesser den

Verzugswerl messen,

Arbeilsgrenze ouf 100 mm: 8,2 mm.

— mantar &l olo cojinete nueva (1] en lo extemidod extemna deal punzdn A"

~ confrastor con el punzén *A”y, utilizandoel punzan "B”, posicionar alope el cojingle
exlemo en ol espesor (4] quitar los herramiontos utilizados.

Antes de proceder al remeniaje de la horquiliz es necesario lubricar con grosa "AGIP

GR 33/FD" cod. 94460.0808 los cojineles, los cojineles da rodillas v los anilles de

redén,

Contrclor, antas del remontoja, la defarmacion del permo horquilla.

Giror el perne sobre un plons de contiol y con un calibre de espesores controlar el valar

de ln deformacidn,

Limile admitida en 100 mm.; 0,2 mm,
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Stacco ammortizzatore posteriore,

Par rimuovere Fammantizzatoe postariore dal fissaggio sul foreellene e sul bilanciere
supericre & necessorio svitare ke due viti (A = B).

Effetiuare un controllo visivo dell ammertizzatore per verificare evenluali perdile d'olio
o ol danni; procedere clle cperazicni di revisions necessarie.

Removing rear shack absorber.

To take off the rear shock absorber from its mount on swing am ond upper rocker,
remova the twa screws (A e Bl
Visually inspect the shock absorber for any il leaks or damage, averhaul as required.

Dépose de ['amortisseur arriére.

Dévissar les deux vis (A et B) pour délacher 'amarlisseur arriére de sa fisation sur lo
taurche of sur le culbuteur arriére.

Veéritier visuellement I'omorlisseur pour conlrdler les fuites d'huile éventuelles ou d'autres
détériorations: effechuer les opdiotions de évision nécessaies.

Abnahme des hinteren StoBdé@mpfers.

Zur Abnahme des hinteren Stoldémplers aus seiner Belesfigung in der Schwinge und
aus dem oberen Kipphebel ist es notwendig, die beiden Schrauben (A und B
aufzuschrauben. Fine Sichikoniralle des Stiabdamplers vormehmen, um somit eventuelle
Oherlusie oder andera Schaden lesistellen zu kannen, Die natwendigen
Ubesholkingsorbeiten vamehmen.

Desmontaje amortiguador posterior.

Prra desmantar el amarliguadar frasera del ancloje en la horquilla y sobre e balancin
suparior es necesario destomillar los das tomillos |4 y B)

Controlar visualmente &l amortiguador para verificar eventuales pérdidas de aceile u
olios dafios; pru::ceder alas Cperacings dle revision necesarias.
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Revisione ammortizzatore posteriore SHOWA [STRADA/BIP.),

Prima di procedee alle smontoggio dellommartizzatore & necessaria misurare o
lunghezza precaricate delle molla (). Lo quota rilevaln dovrd essere ristabiliia nel
rimantaggic.

| numeti ripartati sulle igure di queste poragrala, si riferiscone ai paricolar della visto
asplosa.

Overhaul of the rear shock absorber SHOWA [STRADA/BIP.).

Batore disassembling the shack absorber, it is necessary 1o measure the length of spring
when prelooded (1), Spring should be reset at meosurad lenglh when reassembling.
The figures of this paragraph repart the numbers of the details in the exploded view.

Révision de I'amortisseur arriére SHOWA (STRADA/BIP,).

Avant de défmonter I'amontisseur il faut mesurer la longuenr de la précharge du ressart
(L) Lo valeur relevée doit &lre établie lors du remantage.

Les numéras figurant sur les figures de ce poragraphe se rélérent oux pidces de la vue
eclalée,

Uberholung des hinteren SHOWA-StoBdémpfers (STRADA/BIP.),

Bevor mon mit dem Ausbou des Stolidamplers beginnt, mulk man die vorgespannie
Léingge dler Feder |L| ousmessen, Daserthallens Mal muf dann beim Wiedsizusammenbau
emaul slabiliert werden,

Die oul den Abbildungen dieses Paragraphes angegebenan Mummemn bezichen sich
aul die Teile der Autbauzeichnung.

Revisidn amartiguador posterior SHOWA [STRADA/BIP.).

Antes de proceder ol desmantaje del omerdiguador es necesario medir la langitud
precorgada del muslle (1. El volor elevade deberd ser restoblecido durante &l
remaonkaje

Los niimeros indicodos en las figuras de este pérolo se efieren o los detolles del
despicce.
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SMONTAGGID AMMORTIZZATORE
Frima di effetuare o smontaggio, pulie ['ammortizzalone.
1] SMOMNTAGGIO MOLLA
Mon deformare I'ammortizzatore, una volta bloccato nella morsa,

Allentare la contraghiera e lo ghiera registo malla ulilizzando afirezzi specifici, come
mesta la figuru.
Rimuavere Io scodelling oppeggio mallz 2] 2 la molla {3).

DISASSEMLBING THE REAR SHOCK ABSORBER
Clean up rear shock obsorber, betore disossemibling it.

1} REMOCAING THE SPEING
Make sure shock absorber is not distorted when placed in the vise,

Locsen lock nut and spring adjusting nut, Lise the special laols as
shown,
Remaove spring cap {2) ond spring |3,

DEMOMNTAGE DE L'AMORTISSEUR,
Metoyer |'omartisseur avart le démaontage,

| ) DEMOMTAGE DU RESSORT,
n Me pas déformer I'amortisseur lorsqu'il est bloqué dans |"étau.

Desserrer le contrecollier et le collier de réglage du ressort ovec des oulils spéciousx jvoir
figure),
Frlever o cuvette d'oppul du ressor (2] el le ressor (3]

AUSBAU DES STOSSDAMPFERS
Den Stabdampter vor dem Ausbau reinigen,

1] AUSBAL DER FEDER

Darauf achten, daB man den StoBdémpfer nicht verbiegt, wenn er im
Schraubstock festgeklemmt ist.

Die Gegennuimulter und die Finstellnulimutier der Feder mit den dalir vurge&.ehen&n
Werkzeugen lackern, siehe dazu die entsprechende Abbildung.
Dien Fedeneller 12) und die Feder (3} entfernen.

DESMOMNTAIE AMORTIGUADCOR
Antes de electuar el desmoniaje, limpiar el omortiguador.
1} DESMONTAIE MUELLE
No deformar el amorfiguador una vez bloqueado en la mordaza.

Mlajar la convireln v la virla de regisio del muelle utiizande herramientas
especificas coma ilustra la figura,
Desmantar el platille de-apoye muelle (2] y el muelle {3).
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ISPEZIONE AMMORTIZZATORE

1) IUNGHEZZA LIBERA MOLLA

Misurare o lunghezza libera dalla molla (L1,

LIMAITE D4 SERVIZNCE: 165 mm.

Sostiluire lo molla =& la lunghezza risulla inferiore al limite di serizia,

2| COMTROLLO AMPORTEZZATORE
Conlrollare visivomente |'ammardizzoione ed individuore eventuali perdite d'olio o alii
inconveniont. Soshiluire |'urnmr:ur|[zznrore. S NaCassano.

SHOCK ABSORBER INSPECTION

1} SPRING FREE |EMGTH

Measure spring Iree lenglh L1,

SERVIZE LINIT: 165 mm |6, 4% in.)
Replace spring if lenglh is below service limit.

2] SHOCK ABSORBER CHECK
Yisually inspect the shock absorber for oil leaks or other faulls,
Replace shock absorber if necessary.

INSPECTION DE L'AMORTISSEUR

1 LOMNGUEUR LIBRE DU RESSORT

Mestrer o longueor libre du ressert [11),

LMAITE DE SERVICE: 145 mm,

Remplocer le ressot larsque la langueur esl inférieurs & la limile de service

150

21 CONTROLE DE U'AMORTISSEUR
Contraler & voe 'omaorlisseur of repérer les peites d'huile dventuelles ou auties
inconvénients, Remplacer 'amoriisseur sl nécessaire.

UBERPRUFEN DES STOSSDAMPFERS

1) FREIE FEDERLANGE

Die fhiele lange L1) der Feder qusmessen .

ARBEITSGREMNZE: 165 mm

Lieg! die Lange unter der Betishsgrenze, mufd die Feder ausgelauschl werden.

2| KONTROLLE DES STCSSDAMPFERS .
Den Stolidampler visuell kontrollieren und eventuelle Olveruste oder andere Schaden
indfividuieren. Falls notwendig, den Stofidampler ouswechsaln,

CONTROL DEL AMORTIGUADOR

1) LONGITUD LIBRE AMUELLE

Medir la longitud libre del muslle (L1}

LIBAITE ADMITIDE: 145 mm

Sustituir el mualle si la longilud resulta infericr ol limie admitids.

2] CONTROL AMORTIGUADOR
Conlielor visualmente el ameitiguadar y comprobar evenluales pérdidas de aceite u
atras inconvenientes. Si fuera necesario, sustilir el ameriguadar,
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3| SOSTITUZICNE CAMERA DVARLA
Effettuare la sostituzione se si riscontono frocce di olio intome al coperchio della
comera oria o se Folio luoriesce quanda si elimina il gos dal sebotoio, Eliminare il gas
prima di searicare 'olio doll’ ammortizzatons. Per affetluare |'operozione, premere sullo
spilla (4} della valwala.
Per evitare di essere colpiti agli occhi da eventuali particelle, la valvola deve
essere rivolta lontane dall’operatore,
Rimucvere lintarna della valvela. Posizionore un alfrezzo appropriato sul coperchio 5]
dello camera d'ario e premerla, unitamente ol coperchio, sino a quands sard possibile
accedere agevelmente oll'anello di fermo
Effettuare questa operazione con molta cautela e con l'ausilio di un
martelle, battendo solo lo strefto necessario.

3] REPLACING THE BLADDER

The bladder should be replaced it oil is found arcund bladder cop ar spills aut when
nifragen is ieleased from the reservir. Belore ol is droined from the shock absorber,
nifragen pressure shauld be released by pressing down valve core (4).

Point the valve away from you to prevent debris from getting in your eyes.
Remowe fhe inside of the valve. Put o suilable tool on bladder cap |5) and push down
on it along with bladder cop just encugh 1o gel on the siop ring.

This job requires great care. You may use a hammer, but only the minimum

required,

3} REMPLACEMERT DE LA CHAMBRE A AIR.
Remplocer la chombee & oir toules les tols que des traces d'huile opparaissent autaur = .
du couvercle de la chombie @ air au 5l y o fuite d'huile lorsqu'en &imine le gaz du
réservair. Eliminer e gaz ovant de vidanger |'huile de lamerdisseur, Pour effectuer cette
opéralion, oppuyer surle painteau |4] de lo saupaps.
m Pour éviter que les yeux ne soient blessés par des particules, tourner la
soupape de telle sorte qu'elle soit éloignée de I'opérateur.
Enlever lintérieur de la soupape. Placer un oull approprié sur le couvercle (5] de lo
chambre a air et le presser, ovec e couvercle, jusqu'd pouvair oocéder facilemen &
la bague d'orét.
n Effectuer cefte opération en adoptant toutes les précautions nécessaires et
en ulilisant un marteau pour taper pendant le laps de temps strictement nécessaire.

3] ALISTAUSCH DER LUFTKAMMER .
Sind am Deckel der Lufkammer Olspuren edkennbar bzw. Hielit beim Gasabilal? aus dem Behalier Ol aus, istdie Lulkommer auszuwechsaln. Bavor
man das Ol aus dem Sioldampler oblaBt, muls das Gos abgelassen werden. Dazu driickt men auf die Ventilnadel (4],

Damit eventuelle Partikel nicht die Augen gelangen kénnen, mull man das Ventil weit von sich abgewandt halten.

Dl Innenteil des Ventils entfernen, Ein possendes Werkzeug ouf dem Decke! (5] der Lufthammer in Stellung bringen und zusammen mit dem Decke!
sclonge driicken, bis der Sprengring leich! ereicht werden kann

n Diesen Arbeitsvorgang sehr vorsichtig und unter Anwendung eines Hammers, den man nur soviel wie gerade notwendig anwendet.

3 SUSTITUCION CAMARS DE AIRE
Praceder o su reemplozo s se encuentran restos de aceile aliededor de la topa de lo comora de oire o si &l acsite sale cuando se eliming el
gas del depasilo. Eliminar of gos antes de descargar el oceite del amoniguader. Para efectuar esto operacién, presionar lo aguja [4] dela vahula.

Con el fin de evitar que algunas particulas puedan saltar a los ojos, la vélvula no debe dirigirse hacia el operador.

Cluitar el inferior de la véhula, Pesicioner una herramienta adecuada sobre la fopa {5) de la camara de aire y presionar, junto con la tapa, hasta
cue se pueda acceder facilmenle al onillo de bloques;

Efectuar esta operacién con mucho cuidado y con la ayuda de un marillo golpeando sélo lo indispensable.
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n Per non danneggiore lo filettatura della valvela, montare il relative
coperchio [6].

Con ['givte di due piccoli cacciovit, togliere 'ansllo di fermo {7), Per fornie all'anello
di fermo uno spallaments che lo tenga saldamente in sade, fa scanalalura dell’ anella
nel serbatoio & inclinata verso Vintemae,

Per non danneggiare le superfici interne del serbatoio, coprire il cacciavite
con un panno.

Per logliere 'anello di ferma |7), pore inizialmente un'estremita dell'anella al df fuci
dalla relaliva sconalatung, poi pet fare scivolare fuer la seconda aalramild, insarice un
cacciovile ia ansllo di lermo & serbatoio & fare leva con 'alio cocciavite. Estare
completaments 'anelle di femo. Conhallare che non «i siana bave sullz scanadlature
del corpo serbaloio; nel coso vi fossern, eliminarle & ripassare lo superficie dells
scanalature,

n To avoid damage to valve thread, install cap (4],

Use two small screwdrivers ko remaove the stop ring [7). The graove for the stop ring in
the reservair slents inward to form a square shoulder that provides a secure seating far
the: stop ring.

To aveid damage to the inside surfaces of the reservoir, wrap the screw-
driver in a shop towel.

Taremave the stopring (7}, shpone end of the stop ring out ot its groove first. Than prise
aut the alher and by ingerting o screwdriver betwean slop ring and reseroir. MNow uso
lhe: cthier sereweiven ko extract e slop ting, Check the grooves in resenvair cosing for
burrs. [Eyou find ey buns, emove all of them and rework groove surfoce,

n Pour ne pas endommager le filetage de la soupape, monter le couverdle ()
mrraspun&u nt.

Enlever la bague d'arét () avec deux pelits toumevis, Paur leumir & la bague d'anél
un épaulement appropné qui lui permette de la maintenic dons son sidge, lo wainue de
lo bague dans le réservair est inclinde vers intéricur,
Recouvrir le tournevis avec un chiffon pour ne pas endommager les surfaces
internes du réservoir,
Pour enlever lo bague d'armét [7], exdain loul d aberd une extrémité de lo bogue hors de a rainure conesponrdante, pois, pour Sler la deddme
extremite, infroduire un foumevis enlre o bague d'anél et le réservoir et taire pression avec loutre toumeis, Fxdraiee enticrement la bague d'orél
S'ossurer qu'il n'y oit pas de bavures sur les rainures du comps du résenvair; dans 'affirmative, les éliminer et repasser la sufore des rainures,

n Um das Ventilgewinde nicht zu beschadigen, den entsprechenden Deckel (6) montieren.

Mit Hilfe von zwei kleinen Schiaubenziehem, den Sprengring abnehmen, Um dem Sprengring |7) eine Schulter 2zu geben, die ihn fest im Silz
halt, ist die Ringnut im Behaher nach innen geneigt.

Um eine Beschidigung der Innenwéinde des Behdilters zu vermeiden, sollte der Schraubenzieher mit einem Tuch umwickelt werden.

Zum Entfernen des Sprengringas 7], zundchst ein Ende des Ringes auBerhalb dar Mot in Stellung bringen, dann um dos zweile Ende herausglaitan
zu lassen, einen Schraubenzieher zwischan Sprengring und Behdller einselzen und mit dem anderen Schraubenzieher rinen Hebel anbringen,
Den Sprengring komplett herausnehmen. Die Muten des Bahiilers aul Grate prifen. Folls notwendig, enigraten und die Nulenoberflsche
nacharbeiten

n Para no perjudicar el fileteado de la valvula, montar la tapa (6} correspondiente.

Conla ayuda de dos destomilladores pequenos, guitar el anille de bloquea 7). Para que el anilla de fope tenga un espaldén que lo flije frmements
en su asiento, lo ranura del anille en el depdsilo esid inclinada hocia el interiar.

u Para no daiiar las superficies interiores del depésito, cubrir el destornillador con un paiio.

Pora desmontor &l anillo de b'OqUEL‘I (71, posicionor uno extremidod del anilla luera de o ranura CG[IEE.F_]D[I{_‘“E‘IHE_, ||_|EE|n:| para gue deslice |a
segunda exremidod, introducin un destormillodar entre el anille de bloqueo v el depdsilo v haver leva con el oo destomillador. Exroe:
completomente el anillo de Bloques. Contralar que no haya rebabas en las ranuras del cuerpo del depdsilo; en el caso que los hubiera, gliminarlas
y repasar o superficie de los ranuos,
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Blocraie la paite superiore dell ommortizzatons in una morsa con ganasce dialluminio
[utilizzre in olternativa un panne, al peste delle ganasce]. Usando un'apposilo sinnga,
riempire lo comera d'aria con l'slio consigliaie e nello stesso tempo pompare
lertamente |'asta dell ammortizzatore. Pompare lentamente 'asla sino o quando non
soranno pit visibili bolle d'oria nel lom della valvela. Tirare poi complelomente asla
& mantare saldamente lo valvela,

Flace the upper shock mount in o vise with solt jaws (or use a shop towel]. Using a
suilable oil syringe, fill the bladder with the recommended oil while slowly stroking the
damper rod. Keep shoking the damper rod until no mare air bubbles oppear in the valve
core hale, then pull damper rad all the way out and install the valve core securely.

Bloquer la pailie supéricure de l'amortisseur dons un éou ovec des machoires en
aluminivm [ou uliliser éventueliement un chiffon & la place des machaires). Remplir ko
chambre & air avec 'huile conseillés en utilisant une seingue spéciale et pompes,
simulianément et lenlemant, avec la tige de 'amantisseur. Pomper lentement avec la tige
jusqu'a ce que les bulles d'air ne soien! plus visibles dans le trou de lo soupape. Tirer
alors complétement la fige ef monter solidement la soupape.

Den cheen Teil des Stalidamplers in einem Schraubstock mit Aluminiumbacken
lestklemmen [als Altermative kann man ein Tuch anstelie der Aluminiuvmbacken verwenden|.
Mit einer geeignelen Spritze, dos emplohlene O in die Lufkammer fillen, dobei
gleichzailig langsam mil dem Stab des Stofidampters pumpen, dies solange bis keine
[uftblcsen mehr in der Ventilbohrung #u sehen sind. Den Stab vallsiandig ziehen, dann
doss Venill fest oufmenlieren.

Bloquear la parte superior del amoriguadar en una mardaza con quijades de aluminio
o bien utilizar un pafo en ligar de los quijadas). Usanda una jeringa especial, llenar
la edimora de aire con acelle aconsejada v al misme liempo bombeor lenfomente o
varilla del amortiguador, Bombeor lentameniz la vorilla hasta que ne se vean burbujos
de aire en &l agujero de lo valwla, luege tirar de lo varilla completamente y moniar
en firme la valwla,
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A} RIMZZIONE DEL COPERCHIO CAMERA ARIA E DELLA CAMERA, ARIA

Operare nel moda ssgquente:

o) Avvalgers con un panna la parte da fissare in marsa, come masha la figua,

!! Guando si effettua la rimozione de;fru di registro (8) compressione,
indossare abbigliamente profettive ed ufilizzare una protezione per il volto,

bl Pasizionare |'ammarizzatore con il regisio compressione |8) rivolie verso l'alta,
Rimuavere il gruppo di registro.

¢| Riempire l'ammonizzatore con 'alio consigliate afraverse il foro del gruppo di
regisiro e confemporoneamente tirare |'asta ammarizzalore,

d|Rimontare il gruppo di regisire, una volla sggiunio ['dlic.

e} Porre il serbalcia col coperchio (5] camero J'ario rivolio verso |'alie e spingere in
bosso |'asta,

f| Ripeters e opsrazioni dalla o) alla & sine a quanda il coparchio |5) sand imosso
dol serbatoia,

A) REPMCVING BIADDER CAP AMND BLADDER

Follow the procedure below:

ol Wiop the part to be placed in the vise in o shop towel os shown in figure,

m Wear protective clothing and o face guard when removing the damping

adjuster {8).

bl Flace the shock absorber with the damping adjuster {8) facing up. Remaove damping
adjusler,

c| Fill the shock absorber with recommendad ail thiough the damping adjuster hole
while pulling the damper red

d| Reinstall the domping adjuster alter topping up.

e} Place the reservoir with the bladder cap 5] lacing up and push the rod down.

Il Repeal sleps of 1o &) unlil blodder cap |5} comes off

A} EXTRACTICON DU COUVERCLE DE LA CHAMBRE A AR, EXTRACTION DE LA
CHAMBRE A AR,
Adopter la procadure suvante;
o Fmﬂeh:lpper avec un chiffon la partie qui doil &re fixée dans |'&lau [se reporter & lo
igure].
Pendant 'extraction du groupe de réglage (8) en compression, ufiliser des
vétements de protection appropriés et protéger le visage.
b} Placer I'amarfisseur avec le groupe de iéglage compression (8] laumé vers le haut
Enlever le groupe de réglage.
¢| Remplir 'ometlisseur avec huile conseillés & ravers le hou du groupe de régloge
al, simullangment, tirer o lige de F'aomarlisseur.
d| Remonter le groupe de réglage losque 'huile o été ojoule,
e Placer le résenvoir avec le couvercle [5] de lo chambre d'air touné vers e hout
pousser |a fige vars le bos,
f| Répeter les opérations de al el jusqu'a l'exlraclion du couvercle (5] du réserair,

A) ENTFERMNUMNG DES LUFTKAMMERDECKELS UMD DER [UFTEAMMER

Wie folgt vorgehen:

a}Den im Schioubstock festzuklemmenden Teil, wie auf der Abbildung gezeigl, mit
ainem Tuch umwickeln,

' m Bei der Abnahme der Einstellgruppe (8) filr die Einfederung, muB man
geeignete Schutzkleidung und eine Schutzmaske tragen.

b Den Stolidémpler mit der Einslellgiuppe (8} fiir die Einfedening noch oben zeigend ausrichien. Die Einstellgruppe: enffemen,

c) Durch die Bohrung in der Finstellgruppe den Stolidampler mit dem emploblenen Ol aullillen und gleichzeiig Stofidamplersiol ziehen,
djMNach dem Einfiillen des Cls, die Einstellguppe wieder aufmantieren.

e| Den Behaler mit lufkommerdeckel |5) nach oben zeigend ausrichten und den Stab nach unten diicken,

f) Die Arbeitsvorgdnge van a) bis ef solange wiederholen, bis sich der Deckel |5) vom Behalier las!.

4| DESMOMNTAJE DE LA CAMARS DE AIRE ¥ DE SU TAPA
Acluar de la siguiente manera;
G!Envdver en un paio la parte que se desen fijar en lo mordaza, come ilusta la figura,

Cuando se efectua el desmontaje del grupo de registro (8) compresién, ponerse prendas de proteccion y proteger el rostro.

b|Posicionar el amortiguador con el registro (8] de compresion, hacia ariba, Desmontar &l gupo de reqgisto.

e Lenar el amorrigundgo! con aceite aconsejado o trovés del aguiero del grupo de egisiro y ol mismo tiempe tirar la varilla del ometiguader
d)Mantar nuevamente el grupo de registra una vez onodido &l aceite,

e| Posicionar el depésito con la fapa (5) de la cémara de aire hocia aribo v empojor hacia obojo I varilla,

fl Repetir los operacienes desde of hasta &) hasla que la tapa 5] salge del depasiio.
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5) CAMERA D'ARIA E COPERCHIC

Rimuovere la camera d'aria 9 dal coperchio (5).

Per non danneggiare il coperchio, non usare alcun atirezzo durante lo
smontaggio della camera d'aria.

Sostituire sempre la camera d'arig; non rvlilizzarla une volte smonkato

Maontare ln comera d'oria sul coperchio.

n Per non danneggiare il coperchio, non usare alcun aftrezzo durante il
rimontaggio.

Se duronte 'installazione dovesse defarmorsi la camerna d'aria, premere ko valola per

rpristiname la forma.,

5] BLADDER ARD BLADDER CAP
Remove bladder [9] fram bladder cap |5].

Do not use any tools to remove the bladder, or you may damage bladder
cap.
Bladder should always be replaced. Mever reuse a bladder once it has been removed,
Install bladder fo blodder cap,
u Bis s se-tools i neinstall-blodder; or yon may domags bladdr cop:

I bladder is squeszed when instolled, depress valve core to restare it 1o s ariginal
shape

5| CHAMBRE A AR ET COQUVERCLE.
Enlever du cowvercle (5) lo chambre d air |9).

Pour ne pas endommager le couvercle pendant le démontage de la chombre
& air, n'uvliliser aucun outil.

Remplacer toujours la chambre & air et ne jomais la dutiliser,
Manler la chambre & air sur le couvercle.

Pour ne pas endommager le couvercle, n'ufiliser aucun outil pendant le
remontage.

Si lo chambre & air se déforme durant |'installation, presser la scupape pour en ratablir
lar farme.

5) IUFTEAMMER LMD DECEEL
Die Luftkommer (2} vom Decke! |5] abnehmean,

Um den Deckel nicht zu beschadigen, diifen beim Abmontieren keinerlei
Werkzeuge verwendet werden.

Die Leltkommer immer durch eine neue zu ersetzen: nach dem Aushau nie
wiedarerwenden,

Bei Einbau keinerlei Werkzeuge verwenden und dadurch wird ein
Beschadigen des Behalters vermeiden!

Solie sich die Luftkammer beim Einbou verziehan, kann diese durch Miederdriicken des
Nentils wieder in Form gebioch! werden,

5) CANMARA DE ARE Y TAFRA
Desmantar la camam de oire |) de la fopa (4],

Para no doiior la tapa, no emplear ninguna herramienta durante el
desmontaje de la camara de aire.

Sushituir siempre la cémara de aire; no revlilizarla una ves desmontada,
Maontar la camara de aire en la topa

n Para no daiiar la tapa, no usar ninguna herramienta durante el remontaje.

Si durante &l monigje la camaora de aire se defarma, presionar lo vabvwla para
reslablecer la lorma
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&) SMOMNTAGGHD AMMORTIZZATORE
Fissare in morsa 'ommonizzalone,

Fare attenzione a non deformare "ammortizzatore, una velta fissato nella
morsa.

Tagliers o plasting leminale |10 @ nostrada o legara al mmpons di fine consa,

Tagliere il gruppo di registo |8) compressione, Eliminare la maggior pare possibile di
clio dall'ammartizzolors e dol serbatcia, pompanda diverse volle avanti & indislre,
Spingere dentro alla cusiodia ammertizzatore il carpo di guida dell'asta fine o poler
accedere agevalmente ol anello diferma. Con 'aivto didue picsoli cocciovit, fogliers
F'anelle di feima (11}, Per fomire allanella di ferme uno spallamento che lo tenga
saldameanla in sede, In scanalatura dell'anelie nel serbatoio & inclinota verse intama,

&) DISASSEMBLUMNG THE SHOCK ARSORBER
Place the shack obsarber in o vise,

Be careful not to distort the shock absorber once it is in the vise.

Remove the end plate {1 O] and tape o fie it o tha stopper ubber, Remove the doamping
adjuster (8]. Drain most of the oil fram shack absorber and reserveir, straking several fimes.
Push rod guide inside shack absarber casing o get en the step ring. The groove for the
slop ring in the reservair slants inward o form a shoulder that provides a secure seating
fiar the slop ring.

&} DEMONTAGE DE L'AMORTISSEUR.

Bloguer 'amartisseur dans un étau,

ﬁ Veiller @ ne pas déformer I'amortisseur lorsqu’il est bloqué dans 'étau.
Entever o plaquete terminale [10); 'envelopper aves un rubban au o Fxer au tampon
de fin de course.

Enlever le groupe de réglage (8] en compression et vidanger 'huile du dservoin ef de
I'amarlizszur en pompant & plusicurs reprises on ovonl el en ariére

Pousser a |'intérieur du fourreau de I'amortisseur le corps de guidage de la lige jusqu'a
accéder aisément a la bague d'arét. Enlever cette bague d'arrét |1 1] avec deux pelits
lourmevis. Pour fournir & la bague d'arél un épadlement qui la maintienne dans san
sigge, |o rainure de lo bogue dans le réservoir sst inclinge vors inkériour,

&) AUSBAL DES STOSSDAMPFERS
Den Slaldampler in ainem Schroubstock fesfklemmen.

Daraut achien, dall man den StoBidampler nicht verformt, wenn er im
Schraubstack festgeklemmt ist,

Do Endplétchen [10) abnehmen und mit dem Anschlagstoplen zusammenbinden
Die Einstellgruppe der Finfedenng (8] entlernen, Duich mehrmaliges Vo und
Euﬁkmf-ﬁrtspumpen soviel Ol wie maglich eus dem Stolfidampler und dem Behéler
anirermen.

Den Stabshihungskorper soweit in das Stofidomplargehtuse einschieben, bis der
Sprengring leicht erreicht werden kann. Mit Hilfe vor 2wel klainen Schraubenzicher
den Sprengring |11} abnehmen. Um den Sprengring eine Schuller 20 geben, die ihn
fester in seinem Sitz hall, ist die Ringnut im Behaller nach innen geneigl,

&| DESMOHTAE AMORTIGUADOR

Fijer el amatiguadar en la mordoze.

Prestar atencion que el amortiguador no se deforme una vez fijado en la
mordaza,
Qitar ka lamina temminal [10)y con cinta odhesiva o atdndela fijarls ol lampén de final
de camrera,
Desmentar el grupo de registo (8] compresion. Eliminar lo mayar cantidad posible de
aceile del amoriguadar y del depésite bombeando vorias veces adelanie v airds.
Empujar dentre de la cojo del omartiguador el cuerpa guia de la varilla hasta que
resulie posible occeder facilmente al anille de bloquee. Con lo ayuds de dos
destomilladores pequefios, quitar &l anillc de bloques [11). Para que o anillo de
hloqueo lengo un espﬂidi)n e les micrteno [iiudc: firmemente en su asiento, o ranura
del arillo en &l depdsito est inclinada hacio adentro,
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Per togliere lanella diferma |1 1), parre inizialmente un’estiemita dell’'anello of di fuci
dello relativa scanalatuia, poi per lare schvolars fusn lo seconda estremits inserire un
cacciovite o anello di fermo e serbaloio e fore leve con l'alo cacciovite. Estrarre
completoments l'anelle di fermo.

Contralioe che non ci siono bave sulle scanalature dell'anello di ferme. MNel caso
invern vi fossero, rimuoverls prima di estraree dal corpo | guppo asto smmontizzatone,
Bloccare lo parle supsrions dell ammarizzalore in una morsa con ganasce di olluminio
(utilizzare in allemnativa un panne, ol posio delle ganascel.

n Mon deformare I'ammertizzatere nella morsa.

Estrarre con cura il gruppe asta,

Ter remove the stop ring (1 1], first slip one end of the stop ring out of its groave, then
insert o screwdriver batween stopring and shock absorber casing and prise out the ather
and with ancther screwdriver, Extract stop ring,

Check the step ring graave [or burrs. Tany burrs are found, remove them belore diawing
damper rod assembly oul of casing,

Ploce the upper shock mounl in o vise wilh soft jaws {or wiopped in o shop towel).

Do not distart the shock aborber when it is in the vise.

Carelully pull ot the damper rod assembhy.

Pour enlever la bague d'arét |1 1], extiaice de lo rainure une exlrémite de la bague, puis,
pour dtet lo deusdéme extiémite, inroduire un louines entre la bogue d'anét et le résenvoir
&l faire pression avec 'aulre foumnevis; extioire alars enfiérement la bague d'amét.
Contréler qu'il n'y ait pas de bavures sur les minures de lo bague d'andl; dans
I"aflirmotiva, les éliminer avant d'enlever du corps le groupe tige amortisseur.,
Bloquer lo partie supérieure de 'amarlisseur dans un Siou avec des machoies en
clyminium [utiliser éventuellemen un chiflen & lo place des machaires).

n Veiller & ne pas déformer |'amortisseur dans I'étau.

Extraire soigreusemeant e graupe tige.

Zum Enlfemen des Sprengringes [11), zunizchst ein Ende des Ringes oulerhalb der
entsprachenden MNut in Stellung bringen; donn um dos zweite Ende herausgleiten zu
lassen, sinen Schraubenzieher swischen Sprengring und Behaller schivben und mit
dem anderen Schraubenzieher sinen Hebel anbringen, Den Sprengring kompleit
herausnahmen,

Die Mulen des Behaliers auf Grate piiifen, Falls notwandig, diese vor Entfernung der
StoBdamplemsiabeinheil entgraten.

Den cheren Teil des Skelidimplers in einem Schraubstock mil Aluminiumbacken
lastklemmen |in Allernolive kann man ein Tuch anstelle der Aluminivmbacken venwenden),

Darauf achten, daB der Stolidémpfer im Schraubstock nicht verformt wird.
Die Slubgruppe vorsichtig herausnehmen.

Pora quitar el anillo de bloques [11), pesicionar una extremidad del anillo fuera de
la ranura carespondiente, luego para que dedlice fuera la segunda extremidad,
intodugir un destarnilladar entre el anillo de Bloques v el depésito y hacer leva con
el oo destomnillador. Exlroer completamente el anillo de blogueo.

Cantrolar que nohaya rebabas en las enues del anille de Blogueo. En el caso que
las hubiera, eliminailas anles de extroer del cuerpo el grupo varille amearliguadar,
Bloquear la porle suparior del amardiguadar en una merdoza con quijodas de aluminio
{0 bien ulilizor un pafia en lugar de las quijadas).

No deformar el amortiguador en la mordaza,

Exticer con cuidada el grupes varilla,
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| RIMONTAGGIO AMMORTIZZATORE
1} MONTAGGI GRUPPD REGISTRO COMPRESSIOMNE
Pulire I'interna del serbatoio ed il copo ammaonizzatore. Maonlare || gruppo di regista
(8.
2| MONTAGGID CAMERA D'ARIA E COPERCHIO
Riempire il serbaloio ed il carpo ammarlizzatare con alio nuove del lipe segquente.
Showa 55 15 o ATF.
Applicare questo olio sul bordo esterne della comerna d'aria ed inserire con cura il
coperchio nal serbolcio posizionondola 1 o 2 mm. al di satto della sconalatuia
dell'anella di fermo Moniore saldamenle 'anelo di terma nella propria scanalatura,
Riempire il serbaloio con aria compressa o bossa pressione (0,5 kg/om?) per far
aderire completomentz il coperchio ateme all'anelle di terma.
REASSEMBLING THE SHOCK ABSORBER
1Y INSTALING THE DAMPIMNG ADJUSTER
Clean the inside of reservair and shack absaiber casing, Install damping adjuster (8.
2) INSTALL BLADDER AMD BIADDER CAP
Fill reservoir and shack absarber casing with new shock cil, Recommended oil is; Showa §5 15 o ATF.
Smear the outer lip of bladder with some shock oil, and corelully press the bladder cap down into reservoir 1+2 mm. |0.04+0.08 in.) below
slop ring groave. Insert stop ring info the groove in the reservair securehy.
Fill the reservoir with low pressure compressed air [0,5 kgfem? / 7.1 psi) 50 bladder cap will seal against stop ring along the whale cicle.
REMOMTAGE DE L' AMORTISSEUR.
1| MOMTAGE DU GROUPE DE REGLAGE EMN COMPRESSION
Mettoyer l'intérieur du réservair ef le corps de 'amattissewr, Menler le groupe de réglage (8],
21 MOMNTAGE DE LA CHAMBRE A AR ET DU COUVERCLE.
Rermplic le rdservoit et le corps de amontisseur en ulilisant la nouvelle huile suivanke: Showa 88 15 ou ATF.
Ercluire d'huile le bard exiérisur de la chambre & air e inraduire soigneusement |z couvercle dans le réservair en le placant & 1 au 2 mm o
dessous de lo rainure de o bague d'anél, Fixer la bague d'arét dans sa ainure.
Remplic le résarveir avec de l'air comprimé & basse pression (0.5 Kg/em?) pour fizer e couverdle autour dela bogue d'arét.
WIEDEREINBAU DES STOSSDAMPFERS
1] MORTAGE DER EINSTELLSRELUPPE DER EIMNFEDERUNG
Ben Innentail des Stolidémpfers und den des Behalters reinigen. Die Einslelliguppe (8] aufmontieren. \
2] MONTAGE DER LUFTKAMMER UMD DES DECKELS
Cien Behaller und den Stefidampler mit nevem Cl vom lolgenden Typ auffillen: Showa 55 15 cder ATF
Dieses Ol auf dem aulberen Rand der Lufkammer aulivagen, dana den Deckel vorsichlig in den Behiiller einsatzen, tha dabei 1 bis 2 mm unter
der Sprengringrut einlegen. Den Sprengring in seine MNut monliernen,
Den Behaler mit Diuckluft unter niedrigem Druck 10,5 Kg/em? fiillen und dedurch den Deckel um den Sprangring herum genow orliegen 2u lassen.
REMONTAJE AMORTIGUADOR
|} MONTAJE GRUPO REGISTRO COMPRESION
Limpiar el interior del depdsilo v el cusrpa del amattiguadar. Montar el grupo de registro (8],
2) MONTAJE CAMARA DE AIRE Y TAPA
Uenor el depésito y el cuerpo del omeriguadar con eoeite nueva del siguiente lipo: Showa 55 15 o ATF.
Aplicar este aceite en el borde exterior de la camara de aire e introducir con cuidado lo 1opa en el depésito pasiciondndolo a 1 o 2 mm per
debajo de la ranura del anille de blaquea, Montar limemenle el anille de blogues en su ranura
[eron el depdsito con aire comprimida o bajo presion (3,5 Kg/em?] pora que lo lopa odhiera complelamente alrededor del anills de bloques.
- = ﬁ
besis i — —— e = ——— ——
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Accerdatevi che l'anells di Terma (1] sia fissaio sulla sconalatura per tutfa 1o sua
circonterenza; allimenti il coperchio (5], quande si guiderd | motaciclo, patrebbe
fugrivscine.

Accerarsi poi che | piana del coperchic sia dllineats con quells del serbatoio, come
mastra la figura.

ke sure that stop ring |1 1] is seated securely in the groove along the whele circle
or the blodder cop [5] may come apart when riding the matorcycle.
Then, make sure hat blodder cap is level with reservair as shown.

S'mssurer que ko bague d'ardt |11) soif bien fixée tout autour de la rainure, Si le
cowvercle |5) n'est pos bien fixé, il pourail se détacher durant la marche.
Sassurer que le plan du cowvercle soil aligné avec celui du réservoir [voir lo figure).

Sich dovon vergewissem, dafl der gesamie Umfang des Sprengringes [11) kompledt
auf der Mot Blackiert sl andainfalls kann es vorkommen, dolt der Deckel |5) baim
Fahren das Matorades herausspringt.

Die Fbene des Deckels muf mit der des Behaliers, wie auf der Abbildung dargestellr,
aul Fluchi liegen.

hsegurarse que el anillo de bloqueo (11] esté fijade en la ranure en toda su
circunferencia; de lo contraria, o tapa 5], ol conducic la mels, podria salise.
Asegurarse luego que lo supnicie de la tapa st alinsada con o del depasile como
ilustra la figura,

[G=10
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31 MOMNTAGGIO GRUPPO ASTA AMMORTIZZATORE

Riempira il corpo ommornizzalore con elio neove del tipo prescrilfo. Mentare un nvove
anella OR [12) sul pistone. Inserire con coutela il gruppe asta, Inserire 1| copo guida
osla sing a guonde il relafive piane S reverd allinedte con quelle del copa
ammarizzatore. Premere con delicaiezza il corpo guida ssta in qualiz dell ammeslizzatare
singe g 1+2 mm, soffo la scanclatura dellanelle di ferme [11). Inserire 'asi
dell'ammortizzatore con la valvola {4) del serbatoio aperta. Spingere |'anello di ferma
(17] nells seanalatue del cope ammertizzotore con un cocciavite (4] Bloccore la
pote superione dell'ammorlizzalons in una morso con genasce di alluminio juilizzare
in allemalivg un ponno, al pasla dealle gunus{e:l.

MNon deformare I'ammartizzatore nella morsa,

3| INSTALLIMG THE DAMPER ROD ASSEMBLY

Fill the shock absorber casing with new shock cil of the recommendead hoe Install the
nesw Criing | 1 2) onfe rod. Insert the damper rod assembly caretully, Insert the rod guide
sar that it is level with shock absorber casing. Genlly press down rad guide inte shock
absorber casing 1+2 mm. {0.04+0.08 in_| below stopring || 1] groove: Inser damper
1ot wilh resarvoir valve (4] open. Push slop ring [ 1] inte the groove in shock absarber
bachy with & screwdiver |A). Flace he upper parl af shock absarber in o vise with sol
s (o wiopped in o shop lowsl) as shown,

Do not distort the shock absorber when it is in the vise.

3) MOMTAGE DU GROUPE TIGE AMORTISSEUR

Remplir le corps de I'amartisseur avec la nowvelle huile du type conseille, Monter une
nowvelle bague d'éanchéid (12 sur le piston. Infraduire aver précaution le goupe
fige. Infreduire le corps de guidage de la fige jusqu'a ce que le plan carespondant n'ast
pos cligné avec celui du corps de F'amartisseur. Presser délicatement le comps de
guidnge tige dans celul de 'omartisseur jusqu'a 1+2 mm au dessaus de la rainure de
la bague d'arés {1 1], Intreduine bz lige de 'omortisseur avec ko soupape [4] du résarvoir

ouveie. Pousser la bogue d'anét | 11) dans o rainure du corps de l'amartisseur avec
unt laurneis (A Blequer la partie supérisure de 'amortizseur dans un &lou avec das
michoiies en alminium (ulilissr &ventuellement un chiffon & la ploce des machoinss).

Ne pas déformer I'amortisseur lorsqu'il se trouve dans I'étav.

3| MONTAGE DER STOBDAMPFERSTABGRIPPE
Cias neue O vom vorgeschrighen Typ in den Stalldamplerképear lillen, Finen neuen
CrRing (12| aut den Kolben montieren. Die Stabguppe varsichlig einsetzen, Den
Stablibrungskdrper soweitaintithien, bis dessen Ebene mit der das Stoldamplekarpers
aufFlucht steht. Den Stabfihungskérper langsam bis auf 1+ 2 mm unter die Sprengringrul
[11) in den Sabdamplerkdrper schieben, Den Slab des Stofidomplers bai affenam
RBehdiflervanil [4) einlegen. Den Sprengring |1 1) unter Anwendung sines Schroubenziahars
|A] in clie Ml edes Slelddmplegehtuses eindiicken, Den oberen Teil des Stalidamptars
in ginem Schroubensiock mil Aluminivmbacken festspannen (als Allemative kann man
anstall der Backan ein Tuch verwendan),
Darauf achten, daB der StoBdé@mpfer beim Festklemmen im Schraubstock
nicht verformt wird.

31 MOMTAIE BEL GRUPO VARILLA AMORTIGUALOR

lenar el cuarpa del amarfiguadar con aceile nueva del fipa indicade, Montarun nueve
anillo OR (12] en el pistén. Intreducir con cuidade el grupo varilla. Inraducir el cuerpa
guic vorilla hasta que la comespondiente supericie se encuentre alineada con la dal
cuaipe del amariguodon. Presionar con delicadez el cuerpa guio varilla an el
ormortiguador hasla 142 mm debajo de la ranura del anillo de blequaa | 11, Infreducir
ler varille del amottiguader con o vakula del depdsito 4] abiera, Empujar el anillo de
blaques (1 1] en o mnuo del cusipo del amarliguedon con un destomilladar [4).
Blequearla pare superiar def amartiguadar en uno mardaza con quijodas de aluminio
(o bien ulizar un pafo en lugar de las quijodas)

ey — L = g P iy e gl I e T T e e B e L T

n Mo deformar el amortiguador en lo mordaza.
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Rimuovere il gruppe registro (B| compressione. Riempire il corpo ammoizzatane ad il
serbaloio con |'alio raccomandato atoverse il foro del guppo di registra. Pompare
lentamente |'asta sino o quando non saranno pit visibili balle nell‘olia che fuoriesce dal
cofpa ammaorlizzatcre.

Dopo aver moniafo 'anelle di fema (1), tirare completamente fuori T'asto
dell'ommarlizzatere par bloccore il corpo di guida dell'asia con 'anelic diferma [11).

Romove the domping adjuster (1 1], Fil the shock absarber cosing and reservair with
the recommended ail through the domping adjuster hole. Slowly stroke the damper rod
until there the oil spilling from shock absorber casing is clear of bubbles.

Alter installing the slop ring {1 1], pull damper red all the way aut to secuie rod guide
with stop ring (111,

Enlever le gioupe de réglage (8] en compression. Yerser dans le tow du groupe de
réglage 'huile consaillée jusqu’a remplir le corps de ['amorntisseur et le iéservoir, Tirer
doucement la lige jusqu’a ce qu'il n'y ait plus de bulles dair dans huile qui son du corps
de 'amartisseur,

Aprés oveir monté la bague d'arét {1 1], extraire complétement la fige de l'omortisseur
pour [ixer le comps de guidage de la lige o lo bogue d'arét [11),

Die Finsteligruppe (8} der Einfederung abnehmen. Den Slolidamplerkarper (8] und dan
Behéller mit dem empfoblenen Ol duich die Bohng der Fingtellgruppe einfiillen.
Solange langsam mit dem Stab pumpen, bis keine Lultblosen im Ol, welches aus dem
Stefidampledkarper ausiritt, zu sshen sind,

Nach dem Einbau des Sprengringes{ 1 1] den Stofidamplersiab ganzlich herausziehen,
um domit den Sabslihngsképer mit dem Spreming [11) zu blockieren.

Desmanior el grupo regisho compresion (8). lenar el cuerpo del amortiguador y el
depasita con el aceile recomendado o ravés del agujere del gupo de registio.
Bombear lentamente la varilla hasta qua no se vean burbujos en el aceite que sole del
cuerpo dal amardiguadaor,

Después de montar el anillo de blogues [11), sacar completomente lo varilla del
amarliguadar para blogueor el cuerpo de guia de la varille con el anillo de blogueo
(11}

1LE1
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Togliers I'ommortizzatore dalla morsa. Aggiungere Folio roccomandate sina o
raggiungere 1l colleto del tare del gruppo di regisho, come mostrala nella FIG. 1,
Eliminare 'aria dal serbaloio premenda sulla vahala,

Tenere verlicale il foro del gruppe di regisivo & girare il serbaloio come mostato nello
FIG. 2 per eliminare compleiomente l'aria. Aggiungere nuovamente l'olio prascritio
sino al limite del colletio del fore del gruppo di registia,

Remawe shock absorber from the vise. Top up with recommended oil up ta the damping
adjusler hole neck as shown in FIG. 1. Release all air from reservoir by pressing down
an valve core.

Wilh the domping odjusier hole facing up, furn reservair as shawn in FIG. 2 to bleed
all air from reservoir, Top up again with recommended oil up to damping adjuster hale
neck as shawn in FIG, 2.

Entever 'amotisseur de |"éau, Ajouter huile conseillée jusqu'a ce que |'embosa du trou

du groupe de réglage n'est pas alleint fvair Fig. 1), Eliminer 'air du réservoir en pressant
FIG. 2_I sur lo soupope,

e Maintenirverficalement le trou du groupe de réglage et toumner la réservoir pour éliminer

I'air complétement fvair fig. 2). Ajauter & novveau de |'huile consaillée jusqu'a la limite

de I'embase du frou du groupe de réglage.

Den Stobdémpler aus dem Schraubstack nehmen, Das vorgeschriebene Ol bis zum
Hals der Einsiellgruppenbohung einfillen, sishe dazu Abbildung 1 (G, 1), Die Lufi
dusch ein Dricken aut das Ventil aus dem Behiller ablassen,

Die Bahrung der Einstellgruppe senkrecht halten und den Behilier gemalt Abbildung
2 [FIG. 2) drehen, dabeiwird die Lufi restios abgelassan, Nachmalsdasvoigeschishbene
Ol bis zum Hols der Bohrung der Einstellgruppe ainfollen,

Citer &l amarliguador de la mordoza, Afadir aceile recomandado hosla alecanzor el
cuella del agujers del gupo de registre coma flustra lo FIG, 1, Eliminar &l aire del
depdsito presionandes la vabula,

Mantener en posicidn verlical el agujere del grupo de regisiro y giror el depdsita como
ilustrey la FIG, 2 para eliminar complelamentz ol aire. Afadir nuevomenle &l oceite
indicado hasia aleanzar &l limite del cuelle del agujera del grupa de regisiro,
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4} MOMNTAGGIO GRUPFC DI REGISTRC

Riempire l'ammarizzatore con 'olio raccomandato sino ol colletie del fore del gruppe
di registra, Montare | nuovi anelli OR (13] su detlo gruppe. Monlare lentomenta il
gruppo di regisio (8 e sermarlo alle coppia di 1,5+2,0 kgm.

5 MONTAGGIS PLASTRINA TERMIMNALE

Guidare in mado ortogonale ed unifarme ko piasting {7) nel copo ommartizzatore
aivtandosi con un mazzusls in plastica,

Dopo aver monlate |a piosking (9 lerminale, spingere fuari completamente |'asta per
fissare il relotive corpa di guida all'onelle di ferme {11].

A) INSTALLNG THE DAMPIMNG ADJUSTER

Fill the shack absarber with recommeandad il up 1o the domping adjusker hole neck,
install the new Crings | 13) ento damping adjuster. Slowly install domping adjuster |8),
and tighten te 1.5+2 0 kgm {14.7+19.6 Nm; 10.8+14.5 fi/lb).

5] INSTALLIMNG THE EMD PLATE

Drive end plote |9) squarely and evenly into shock absarber casing with a plastic mallst,
Alter insiclling the end plate {9), push damper rod all the way oul o secure rod guide
willh stop ringy [11],

A MOMNTAGE DU GROUPE DE REGLAGE.

Ramplir 'amarfisseur avec huile conseillée jusqu'a atleindre 'embase du trou du
groupe de réglage. Menter les nowvelles bagues d'élanchéite {13 sur ce groupe.
Monler soigneusemen le groupe de iégloge |8l et le sererou couple da |, 5+2,0kgm.

5 MOMNTAGE DE LA PLAGIIETTE TERMIMALE

Guider linlieduction, de manigre orthogonale el uniforme, de lo plaquette (9] dons e
coips de I'amartisseur en utilisant un moillet en plasticue.

Apiés avoir monté la ploguette (9] lerminale, pausser camplétement & l'extérieut o tige
pour fixer le cops de guidage @ lo bague d'anét (11].

A4} MONTAGE DER EIMSTELLGRLPPE

Dias vargeschriebene Ol bis zum Hals der Einstellgruppenbabnung in den Stofidampler
filllen, Die nauen C-Ringe [ 1 3] aut diese Einsteligrupppe montieren. Die Einstellgruppe
(8) langsam montieren und bis auf einen Anzugsmoment von 1,5+2 0 kgm feststellen.

5) MONTAGE DES ENDPLATTCHENS

hit Hilte eines Gummihommers das Plaitchen (9] echiwinklig und gleichmiBig in den
Stedamplerkarper ainfibren,

Mach Maontoge des Endplétichens (@), den Stab ganz herausschisben, um donn den
Fiihungskarper am Sprengring [11] zu befestigen,

A) MONTAIE GRUPC DE REGISTRO)

Uenar el smardiguador con aceite recomendads hasta el cuello del agujers del grupo
de registro. Menlar los nueve anilles OR [13) en dicho grupo. Mantar lentamente &l
grups de egistro (8] y ojustarle ol par de 1,5+2,0 Kgm.

5] MONTAIE LANMIPMNA TERMIMAL

Guiar en forma orogonal v uniforme la lamina (9) en &l cusrpe del amariguadar
ayudiandase con un martillo de plastico.

Después de monlar la lamina (9] terminal, empujar hacia aluere complatamente la
varilla para fijar el canespendiente cuerpo de guio en el anillo de bloqueo [11),




SOSPENSIONI E RUOTE

SUSPENSIONS AND WHEELS

SUSPENSIONS ET ROUES

AUFHANGUNGEN UND RADER

SUSPENSIONES Y RUEDAS

&| RIEMPIWENTD DEL SERBATOIO COMN AZCTO

Eliminare lutle ke racee d'clio dall'asla; l'dlic lascisto sull'aste porta ad uno prematuns
usura dell'anelle di tenuta. Verificare che non vi siana perdite d'olio. Riempire il
serthotain con azole alla pressione di 10 kg/cm?,

L'ammortizzatore é dotato di serbatoio caricato con gas. Per mettere in

pressione l'ammoriizzatore usare SOLO azoto. L'uso di un gas instabile pus
provocare incendi o esplosioni, con serie conseguenze per l'incolumita delle
persone.

&) FLLUMNG THE RESERVOIR WITH MNITROGEMN (GAS
Wipe off any residual oil from damper rad, or it will speed up wear on oil seal. Check
ter oil leaks. Fill reservair with nifrogen gas up to 10 kg/om? (142 psil) prassure.

The shock absorber is fitted with gos-filled reservoir. Use nitrogen gas ONLY
to pressurize the shock absorber. Using an unstable gas may lead to fire
or explosion with serious injuries to people.

&) REMPUSSAGE DU RESERVOIR AVEC DE L'AZCTE.

Elimines loules les races d'huile de lo lige; I'huile qui se trouve sur la tige conduit & une
usure prémolurée de o bague d &lanchéing,

Verifier qu'il n'y ait pas de huites d'huile, Remplir le réservoir avec de |'nzate & la pression

de 10 Kg/fem®

L'amortisseur est equipé d'un réservoir chargé de goz. Pour metire

'amortisseur sous pression, utiliser UNIQUEMENT de I'azote. L utilisation
d'un goz instable peut provoquer des incendies ou des explosions, avec des
conséquences désastreuses pour la sécurité des personnes.

6| AUFFULLEN DES BEHALTERS MIT STICKSTOFE d
Am Stab alle vorhandene Olspuren beseitigen; verbleibt Ol aul dem Stab, fihn dies
zum schnelieren Verschleil des Sprengringes. Aut Olverluste hin priffen. Den Behalter
bis zu einem Cruck von 10 Kg/em? mit Stickstolf auffillen.

n Der StoBdampfer ist mit einem mit Gas gefiillten Behilter versehen, Um den

StoBdampfer unter Druck zu setzen, NUR Stickstoff verwenden! Ein Verwenden
von unbestindigem Gas, kann zu Personen gefihrdenden Explosionen oder zu
Bréinden fihren.

&) LEMADRD DEL DEROSITC COMN MITROGENS

Eliminar lodos los restos de aceite de lavarilla: ol aceile que gueda en lavarillo origina
el desgoste premalura del anille de estiangueidad. Comprobar que no haya pérdidas
de aceite. lenar el depdsite con nitrégenc a la presion de 10 Kg/om?,

n El amortiguador estd equipado de depésito cargado con gas. Para poner

en presion el amorfiguador usar SOLO nitrégeno. El uso de un gas instable
puede provocar incendios o explosiones con graves consecuencios para la
seguridad de las personas.

il e s e e e e e —
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71 MDMTAGGIC MOLLA,

Girare 'atlace inferiore in mode che lo vite di registio estensione [14] si trovi nella
posizions. come mosha [+] [igum.

Montare la molla {3) con lo parle terminale conica rivolio versa il basso.

Wantare ko scodelline oppoggio malla (2]

) IMSTALLIMNG THE SPRIMNG

Turmn the lewver shock mount so that rebound adjusier sciew | 14 is positioned as shown
in figure.

Install spring [3] with its lapered end down,

Install spring cop {21,

7 MOHTAGE DU RESSORT.

Tourner le raccard inféreur de telle sore que la vis de réglage |14) en exlension se
howve dans o position indiqués par la figure.

Wianter le ressort [3) ovec la portie conique terminale tounée vers le bas.

Manter o cuvette d'appul du ressont 2],

7] EMBAL) DER FEDER

Den unferen Anschiuf so drehen, bis die Einstellschroube der Auslederung (14) in die
ouf der Abbildung geezeiglen Stelling komml,

Die Fader [3) mit dem kegelitmigen Teil nach unten zsigend monfierzn.

Den Fedeisller aulmontieren [2],

) MOMTAE MUELLE

Girar la conexidn inferior para que el fomills de registo extensian (14| se pasicione
como ilusirada en ka figura,

Montor el muelle (3] con la parte terminal conica hacia obajo.

Moanlar &l platila apoya muele [2].

DOWN——
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8| GHIERA REGISTRO MOILA

Girare ln ghisra regisire [ 1.5] molla sino od aftenere la lunghezza (|} precedentemente
misurata .

Un gira completo della ghiera di regisiro varia la lunghezza della molla di 1,5 mm.
Bosalevi pertanlo su questa indicazions, per apporiore variozion! ol precarico della
miolia.

n Nella registrazione, non scendere al di sotto della lunghezza minima della
malla.

la coppio di serraggio per la contraghiera {16 & di 8+10 kgm.

8] SPRING ADIUSTING NUT
Turn the spring adjusting nut [15) 1o set spring length U] as measured previcusly,
When adjusting spring preload, remember that one full tun of the adjusting nut changes
spring length by 1.5 mm. {0.06 in.).

When adjusting, never set spring length below minimum.

Tarque up ring nut [ 14) to B+ 10 kgm [78.4+98.1 [Nmi 58+72.5 ft/lh),

8] COLLER DF REGLAGE DU RESSORT

lourner le collier de iégloge (1 5] du ressar jusqu'a abtenir la langueur (1] préalablemen
mesurée,

Un tour complet du eollier de réglage medifie o longuew du ressart da 1,5 mm, [ Taut
se boser sur celle indication pour modifier la préchaige du ressart.

n Ne pas descendre au dessous de la longueur minimale du ressort pendant
le réglage.
le couple de serrage du contrecallier {16} et de 8410 Egm.

B] FEDEREINSTELLNMLITAMLITTER

Die Federsinsiellnuimutier [15) solange diehen, bis man die vorher ausgemessene
léinge |} ereichl.

Fine ganze Umdrehung der Einstellnutmulier entspricht einer Langenanderung van 1,5
ma, Zur Einstellung der Federvorspannung disse Angabe beachten,

Bei der Regulierung die min. Feder@nge nicht unterschreiten.

Der Anzugsmoment fir die Gegennulmutier [16] ist B+ 10 Kgm.

B] VIRCHA REGISTRO MUELLE

Girar Io virola de registro muelle [ 1.5) hosta obtener la langitud || medida aniericrmenta.
Une revolucian complata de la virelo de regulacion varia o longivd del muelie de 1,5
mm. Tener en cuenta este indicacion bose para variar la precarga del muslle.

n Cuando se registra, no descender por debajo de la longitud minima del

muelle,

£l par de opiiete para lo confravirola [16] es de 8+10 Kgm.

I
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Smonlaggio e revisione bilanciere e biella sospensione posteriore.

Prima di rimucvere i leverismi della sospensione dal teloio & necessario verficare il
gioce degli astucci a rullini posti ollintema del bilonciers, Tirare e spingere nei guatto
sensi I'estremitd posterione del bilanciers: se si risconlra un movimento eccessivo &
necessario provveders olla sostituzions.

Per rimuovere || bilonciere |A] e la bisla [B) dal telaio occore svitare la wite (C).
Separare la biglla dal bilancisns svitondo lo vite |2

| moviments del bilanciee & realizzalo medianie astucei a rulling | 1] che lovorana su
un distanziale inlemao | 2); alle estremitt esterne sono posizionat due anslli dilenuta {3
che provwedana o manlenare la lubdficazione allintema delle gabbie.

Dopo aver stlalo il dislanzicle infemao rimuovere gli anelli di tenula ulilizzonde un
larmpons di diometria esterno &2 1,4 mm.

Fare alenziona, durante estrazione, o non rovinare la sede del bilonciers,

n Gli anelli di tenuta e gli astucci a rullini rimessi non vanno pil rimontati.

Intradurre un astuccio o wllin [1] nuove sul lompone 88713,1071.

Supportare adeguatomente il bilanciere e montare 'astuceio fino @ battula dell“atrezzo

sul bilanciers. @‘————_ ' =
Inradurle in osse con il lor, evilanda impuntamenti; eventualmente utilizzore una @_ | o
pressa. i

Inserire un cnello di lenula (3} nuove, disposte come in sezione, sul fampane & portale
in battute sull' ashuccio precedentemente montato. |
Ripaters le slesse operazioni per ['aliro astuccio e l'dliro anello di tlenuto. , | :
Lubrificare con grassa "AGIP GR MLU3" cod 94460.0801 ostucci & anelli di tenuta ed §|T| | w =

inserire il distonziole intern LUK :

|
Removing and overhauling rear suspension equalizer and linkage. . ! N ‘
Belore removing the suspension levers from the hame, check for ploy in the roller ;
bearings inside the swing am. Pull and push the rear end of the rocker in all directions: ] |
if it mgwves loo much, replace it 3 1
To ke egualizer |4} and linkage (B] off the frame, unda screw [C), Unde seraw [0 o
toke equalizer and linkage apart.
The egualizer moves on needle bearings [1) hal wirk agoinst an inner spacer [2]; al O
the auter ends there are two seal rings (3} that pravide for becring intemal lubrication.
Aher pulling cut the inner spacer, remaove seal fings using o lool with cuter @2 1.6 mm.

Take core not lo domage equalizer housing while extacting it.
Once removed, seal rings and raller bearings must not be reused.
Fit @ new coller bearing | 1] on tool 887131071, 88713.1071] |
Provide odequate support for the equalizer, then fit bearing into equalizer; the toal [
should be ogoinst the aqualizer,
Slide bearing squarely and evenly into the hole: use a press if necessary.
Fit @ new seal ring [3] on tool, positian it as shawn in crosssection, push il against the
ey installed bearing, | 4
Repeat procedure for the ather bearing and seal ring, |
Lubricate bearings and seol rings with "AGIF GR MU3" grease port no. 94460.0801 :
ond inserl inner spacer. 1 =
| e
N | -
3 | Q
]
‘ N R
|
|
| |
| )
=_——a . == a3 & e a
e e = Ty e — e e
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Démontage et révision du culbuteur et de la bielle de suspension arriére.
Avant ' exhoine du codre lensemble des leviers de o suspension, véritier be jeu des diuis
o roulsaux placés a lintérieur du culbulewr. Tirer & pousser dons les quate sens
I'axtiémité arrigre du culbuteur: si le mouvemen! est excessif, remplocer.

Pour enlever le culbutewr (4) et la bielle |B} di codre, dévissar lavis|C). Séparerla bielle
i culbuteur en dévissant la vis (D),

le mauvemeant du culbuteur est réalisé aves des étuis & rouleaux (1] gui tavaillent sur
une enlretoise interne |2 aux exirémilés exlemes sant pasilionnéss deux bagues
d'étanchéit |3), chaigées de maintenir le graissage & l'intérieur des coges.

Apres l'extioction de |'enfrefoise infeme, enlever les bogues d'élanchéilé en utilisant un
tompen d'un diométre exteme @21 .6 mm.

Veiller, durant Pextioclion, & ne pas endommager le siége du culbuteur,

Les bagues d'étanchéité et les étuis & rouleaux enlevés ne doivent plus étre

remontés,

Intreduire un nowvel &t & rauleaux (1] sur le lampan 887131071,

Soutenir convenablement fe culbuteur et manler 'Sl jusqu'a la limile de 'aukl sur e
culbutenr.

Aligner au frou, en évitan! les lalonnages. Uiiliser éventusllament une presse.
Intraduire une nouvelle bague d'élanchéid, disposée confermément a la figure,-sur e
lampan et lo conduire jusqu'a la limite sur el préaleblement mants.

Répéter les mémes opératians pour 'autre éui & F'oute bogue d'&anchéits.
Graisser les &fuls et les bogues d'élanchéilé avec de la graisse "AGIF GR MU, code
244460.0801, et inhoduire 'enlretcise interne,

Ausbau und Uberholung der Kipphebel und des Pleuels der Hinterradaufhéingung.
Vor der Abnobme der Befestigungshebel der Authdingung om Rabmen, ist eine
Uberpriifung des Spiels der Rollenhilsen im Inneren der Kipphebels notwendig. Das
hintere Encle des Kipphebels invier Richiungen zishen und schieben. Kann mon dobei
ain tbermiiliges Spiel erkennen, mull man einen Austausch vormehmen

Um den Kipphebal (4) und dos Plevsl [B] von Rahmen nehman zu kénnen, muf man
die Schravbe (] aulschrauben, Indem man die Schraube (D) auldreht, das Flevel vom
Kipphebe! fretiegen

Die Bewegung des Kipphebels efolgt Gber die Rollenhilsen, die aut sinem inneren
Distonzsiick [2] arbeiten, An den dulleren Enden lisgen zwei Dichiringe (3] die dafir
sargen, dof) die Schmisung im Inneren der Kafige oulrecht erhalten blaibt.

Mach dem Abziehen des inneren Dislansshickes die Dichiringe abnehmen; dazu
verwendel man sinen Stopfen mit einem Durchmesser von 821 & mm.

Beim Herauszishen daraut achien, dold der Sitz des Kipphebels nicht beschadigt wird.

Die ausgebauten Dichiringe und Rollenhiilsen diirfen nicht mehr verwendet
werden.,
Fine neve Rollenhiilse |1) auf den Stopten 88713,1071 legen.
Den Kipphebel entsprechend stitzen und die Hiilse bis zum Anschlag des Geriiles am
Kipphebel bringsn,
Die Hiflse auf Achse mil der Bohiung bringen, dabei Anschlage vermeiden: aventusll
kann men eine Presse dafie verwenden,
Einen neuan Dichiring (3], 5o wie aul dem Querschnitt dargestelll, aul den Stoplen
geben und an der zuver montierlen Hilse zum Anschlag bringen
Den gleichen Yorgang beim Einbau der anderen Hiilse und des anderen Dichtringes
arwenden,
Die Hilsen und die Dichlrings mil "AGIF GR AMUS"Fait Kennr. 94460.0801 schmisren,
donn das innere Diskanzslick einsetzen,
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Desmantaje y revision balancin y biela suspension trasera.

Antes de quilar las levas de la suspensicin del chosis es necesario conlrolor el juege
de los cojinales de radillos ubicadeos en &l interior del balancin. Tiror y empujor en los
cuaha sentidos la extremidad posterior del balancin: si se nota un movimiento excesive
&5 necesario proceder ol reemplazo.

Para quiter el balancin (A y lo biela (B} det chosis es necesario dastomillor el tamillo ().
Seporor lo biela del balancin destomillando el tomillo (5.

El movimiento del balancin se cumple par medio de cojinetss de radillos | 1] que acluan
sobre un espesor inferno (2); en las extremidades se encueniron posicionados dos
anillos de retén (3} que mantienen la lubricacién dl inlemo de las jaulos.

Despuis de haber quitado el espesor infemo, desmontar los anillos de retén utilizando
un punzon con diametre exlemo 21,6 mm.

Atencion: dutante la extieccidn noanvinar &l alajormiento del balancin.

Los anillos de retén y los cojinetes de rodillos desmontados no deben
remontarse,

Infraducit un cojinele de mdillos | 1] nueve en &l punzén BB713.1071.

Soporiar adecuadamente e balancin y monlar el cojinele a tope de lo heremienta
sobre 2l balenein,

Intraduciilo en eje con el agujero, evilando qua se trabe, si fuese necesario utilizar una
prensd.

Mionlar un anillo de ietén 3] nueve, posicicnade come indico el despiece, sobre el
punzan y o lope sobre el cojinsle antedamenta monlada,

Repelir las mismas apetociones pora el ofro cojinete y el olio anilla de relen.
Lubricar con grasa “AGIP GR MU3" cod, 94460.0801 cojineles y anillos de refén y

manlar &l espesar inleno.
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Lo biella B) & compasia da un‘asta centale (4], do due dadi |5 e &) e da due snedi sferici
[#]. Sugli snedi, in conispondenza del fore di ulcraggle, lavorans dus bussole (8],
Diopo aver rimasso detle bussole verificare, watando a mane lanells inteme, il giooo
dello snode sterico: in caso di gicco eccessivo sastituirlo.

Clualora si fossera smantali | compenenti della bislla fare attenzione nel rimontaggio
al dada (&) inleriore che presenta una fileNatuis sinistrorsa; inalire 'inferosse ira gli snod
deve essere 261 mm,

Medificaride questa quota si maditics Fassetio della meto [vedi copitola "REGISTRAZION
E REGOLAZIONIY),

Guando siimentano | companenti dello sospensione posteriore lubrificore viti, peri
filetiati, bussole e dislanziali con grasse “AGIP GR PV2" cod. 94460.0815.

Linkage (B is made up of @ cental rod {4), twe nuts {5 and &) and two ball jeins (7).
Ihe ball joints mount two bushes (8], one ol each pivat paint hale.

Remove these bushes, tum inner ring with your hand to check for play in the ball joint
and replace it if too loase.

IFyou have dismanlled linkage component parts, when reassembling them remember
theat the: lower nut |4 has a left hand thread, Alse, distance between ball joinls centres
should be 261 mm/ 10,275 in.

Any changes o his dimension will allec! moloicycle geometry (see section "SETTINGS |
AR ADJUSTRAEMTS",

When reassembling rear suspension components, lubricale screws, hreoded shalls,
bushes, and spacers using "AGIP GR PY2" grease porl no. 94460.0815.

Lo bielle B} est formée d'une lige centiale |4), de deux éorous |5 el 6] &l de deux crinfs
a rotule 7). Sur ces joints, vis-avis du tiou d'entablure, ovaillent deux douilles (8],
Vrifier, oprés avair enlevé ces dovilles et en toumant & ko main la bague interne, le
jew du joint & rolule: le remplacer si le jeu esl excessil,

Si les composants de lo bielle ont @& démantés, weiller & Fécrou inférieur lars du
remontage cor il possede un filetoge & gouche; de plus 'entrare entre les joints doil
&re de 2481 mm,

5i I'on modifie cefle cate, on modifie égolement 'assietie de la mato [voir chapilre
"REGLAGES ET CALAGES").

Lorsqu'on remonte les composants de la suspension arriére, graisser les vis, les pivols
filstes, los douilles et les entretoises avee de lo graisse “AGIP GR PV2, code
94460.0815.

Dias Pleual |B] besteht aus einem zentralen Stab (4], 2wei Mutiern (5 und 6] und aus zwei
Kugelgelenken |#), Auf diesen Gelenken, in Hohe der Crehpunkibohrung, arbeiten
#wel Buchsen (8),

Mach dem Abnehmen dieser Buchsen, ist durch ein Drehen des innneren Ringes par
Haond das Spiel des Kugelgelenkes zu tberprifen: isl es zu grefl, mull ein Ausiousch
vorgenommen werdan,

Falls die Bestandteile des Plevels ausgebaut wurden, ist beim Wiederzusommenbau 2u
beachten, dafs die Muller [6] ein linksgngiges Gewinds hat. Deswsitern mulh die I
Zwischenochse zwischen den Gelenken 261 mm beragen. |
Anden man diesen Wer, so andert sich auch die Trimmung des Maotorades [siche
Kapitel "EINSTELUNGER UMD RFGUUERUMGEM®)

Beim Einbou der Bestondielle der Hinterradauthéingung missen die Schrauben, die
Cewindestifte, die Buchsen und die Dislanzsiicke mit *AGIP GR PY2"Fetl Kennr,
24460.0815 gaschmisen werden,

Lo biela (B] estd compuesta por una varilla central (4), dos uewas (5 y &)y por dos
arficulaciones esléricas (7). Sobre las arficulacienes, en conespondencia del ogujern
de sujecian, abajan das bujes (8],

Después de haber desmontads los antes mencionodes bujes coniralar, giranda
manualmente el arillo interior, el juego de la aticulacion estérica; en caso de juega
excesiva reamplazarla,

En lo eventualidad que se hubieran desmoniads los componentes de la bieka prestar
atencion duante el remontaje o o terca (&) inferior que presenta un filsteado
izquiesdo; odemds el infereje entre las arliculaciones debe ser de 261 mm,
Madificonds este valor se medifica el asiento de la mola ver capitule “REGISTROS
¥ REGULACIONES")

Cuando se monton los companentes de o suspension asera lubrificar tomillos, pemas |
fleteados, bujes v espasares con gosa “AGIP GE PV 2" cod. 94460,0815.

===t == = 2= S e el |
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Impianto frenante.

Limpiantc lrenante & suddiviso in due circuiti idiaulic lotalmente indipendent can doppio disco flotiante forae, frenant sulla wola anteriore ed

unico disco fisso foratn, frenanle sulle wolo posteriorne,

ﬂ Il liquido impiegato nell'impianto frenante, olire a danneggiare lo vernice, & dannosissimo a confatto degli occhi o della pelle; lavare
3 quindi abbondantemente con acqua corrente la parte interessata in caso di accidentale contatto.

Braking system.
The braking system is composed of two separate hydraulic circuits wilh double flaating drilled disc ot front wheel and single fixed drilled disc ol
recr whesl.
Brake fluid can dissolve paintwork and cause severe eye and skin injuries in the event of accidental spilling. Rinse the area concerned
in abundant running water,

Systéme de freinage.

e sysiéme de lrelnage est formé de deux circuits Fydrouliques tafalement indépendanis aves deux disques flofionts ojourés de freinoge sur la roue

avanl &l un seul disque Fike ajourd de freinage sur o rove orriére.

m Le liquide utilisé dans le systéme de freinage endommage le vernis, mais il est surtout trés dangereux au contact des yeux ou de
la peau. En cas de contact accidentel, laver abondamment avec de I'eau courante lo partie atteinte.

Bremsanlage.

Die Bremsanlage besleht aus zwei voneinander ganzlich unabhingigen hydroulischen Kraislaufen mil einer gelochien, schwimmenden
Doppelscheibe, die ihie Bremswitkung auf dos Verderad haben und einer gelachien Fesischeibe mit Bremswirkung ouf dos Hinlerrad.
Die in der Bremsanlage verwendete Flissigkeit kann nicht nur die Lackierung beschédigen, sondern ist auch bei Augen- oder
Hautkontakt sehr schadlich. Falls es dennoch zu einer Berithrung kommen sollte, ist der beireffende Kérperteil unter flieflendem
Wasser zu waoschen, '

Sistema de frenado.

Fl<istama de henado esié dividide en dos circuitos hidulicos lotalmente independientes con doble disca lotanle agujereada que frenan laweda

delantera y un inice disco fijp agujerende que frena la weda lrasera.

m El liquido empleado en el sislema de frenado, ademdas de esiropear la pintura, es ::Iﬂduﬁm si entra en contacto con los ojos o
con la piel; por lo tanto, lavar abundantemente con agua corriente la parte infere en caso de contacto accidental.

e - e e [
e —— — T i T =Lt = T N - ﬂ
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Pinze e pompa freno.

Lo cosa coslruttrice delle pinze e delle pompe frens, consideranda |'imparanza in termini di sicurszza che rivestono quesii com panenli, suggerisce

di non infervenire in nessun modo all inferna della pinzo © della pompa. Una revisione non esequita coreamente pud mellere in serio pericolo

l'incolumita del pilota & del passeggero.

le operazioni di sostiluzione sono imilole alle pastiglie e relotivi companenti di fissaggio & ol grupps di spurge.

Non provare il motociclo senza il parafange anteriore in quanto questo elemento funge da supporto alle tubazioni freno, evitando
che queste vadano ad interferire con la ruota durante la frenata.

Brake calipers and master cylinder.

The manulaciurer of brake calipers and moster cylinders recommend net te take them apart, as they are crilical salefy ilems. Incorrect overhauling
may seriously endanger rider and passenger,

Servicing should be limited to replocing brake pods and relating tostening pars, and o drain unit,

m Do not test the motorcycle without the front mud guard as this element acts as @ support for the brake lines and prevents them from
touching the wheel under braking.

Etriers et pompe de frein.

Le Fabricant d'étriers el de pompes de frein suggére, compte tenu de limportance que posséden ces composants en malidre de séeurils, de ne
pas infervenir & lintérieur de 'étrier ou de lo pompe, Une révision non fiable représente, en effet, un danger pour la sécurité du pilate et du passnger.
Les opératicns de rem[ﬂnr;emern concernant dong unigyeerment e p|uquerles, les compasonts de fixation corlespundun;s af le [=pelF al2 de [auge.

m Ne pas essayer la moto sans le garde-boue AV. car cet élémentfait fonction de support aux tubes du frein, ce qui évite que ces tubes
interférent avec la roue durant le freinage.

Bremszangen und Pumpen.

Die Herstellerirma der Bramszangen und der Bremspumpen empfishll, unler Beriicksichtigung der Bedeulung, die dieses Besiondteil lir die
Sicherheit hal, in keinster VWeise aul das Innere der Bremszangen oder der Pumps: sinzuwirken. Eine nicht karreki ausgelihte Ubsrhalung kann
die Sicheheil des Fohrers und des Bailahrers srheblich bEEinfrtilEhﬁgon Die Arbeilen beschidnken sich deshalb aul den Eralz der Bremsbelage,
der dazugehirigen Belestigungsbesiondieile und ouf die AblabBeainheit,

Das Motorrad niemals ohne das vordere Schutzblech verwenden, da dieses Element als Halterung fiir die Bremsschléuche dient,
dadurch wird vermeiden, daB diese beim Bremsen in das Rad gelangen.

Pinzas y bomba freno,

la casa canstrucior de las pinzas y de las bombos freno, considerando la importancia en minos de sequiidod de estos compenentes, sugiere

no intervenir en ninguna forma ol inferme de la pinza o de la bomba. Una revisian incarrecta puede poner en serio peligo la seguidad del pilolo

W del POSOJET.

Las operaciones de reemplazo se limitlon o los postillas, o los relativos componentes de fijacion v ol grupo de puigado.

m Mo probar la motocicleta sin el guardabarro delantero puesto que la funcién de esta pieza es la de sostener los tubos freno, evitando
que los mismos interfieran con la rueda durante el frenado.

Disco freno.

Il disco liena deve essere perfetiamente pulit, cio senza ruggine, olio, grasse od allva
sporcizia e non deve presentare profonds figpalure.

Spessore disco anlenione MUOVD ... oo 910, T mm
Spessare disco al limite di usura . A G M
Spessare disco poskerions nUave ... B0, T mim
Spessore disco al limite di vsua .. e 3,6 mm

| dischi anterior di queste motociclo sono Hlotianti compasti cioé da uno parte solidale
ol cerchio wola ed una lascia frenonle che, per mezzo di specicli boreole su cui pud
scomrere liberamente, & in grado di posizionarsi safia I'ozione della pinza frenc.
Dewvenda sostituire i disco & necessario sostiluire entrambi | companenti,

Mel case del disco fisso pasteriore la distarsione non deve superara i 0,3 mm {misura
da tilevore con un comparalore con disco moeniato sul cerchial,

Per rimucvere il disco dal cerchio mate & recessorio svitare le sei viti di fissaggio,
— - ————  Quondo si procede al rimontaggio pulite perettomente le superfici di appoggio e
awvitore le vii alla coppia di serraggic prescriita

m_i
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Brake disc.
The brake dise must be perfectly clean, i.e. without rust, oil, grease or dint and mus! be free fom deep scraiches.
Front disc thickness when new (BB oo ss s s emsssseresaanseser s resessesesmes semeeneee 920, 1 /0, 19620.004 in.
Dise thickness (weaor limit) ..o, s s S S SR e e e e SRR i T S B B
Fronl disc thickness whan new [Ogst HOM ..o etk isbsvemesnsere sieenrsitiicctiio o A EOVT im0, 19640.004 iny,
Dl e kss o B o L e e S i S i R S s R 35 mm/0.187 in.
T T T L LTI T T PO OTERSORNeTL o7 <0 Al 1) 1k 0 ol Laic 10 16, 8% B
it Rl lees Buramr I s cimin e s 00 i S ST R e e e P BB SR e R R mm /0. 220 in.
The molarcycle mounts floating discs on front end, 1.2 a parl of the disc is fixed 1o whael rim while the biaking orea slides freely on speciol bushes
o reach the proper position for bioke calipers fo effect bioking, When @ broke disc needs replacement, it is necessary fo replace bolh components.
For the rear fixed disc, distortion should not exceed 0.3 mm /0,012 in, llake this mecsure using o dial gouge with the disc assembled 1o the rim).
To remove the dise lrom the wheel rim, loosen the six screws, When reassembling, perfecily clean the contact areas and tigthen screws to required
loroue.
Disque de frein,
Lz disque de frein doit éire parfaitement propre, sons fraces de rouille, d'huile, de graisse et autre crasse; aucune stivre prolonde n'est permiss.
Epaisseut du disgue avant neub [0 DCIBI L. .i i et it sy sy oS5 s b SR 540,71 mm
Epaitsenr tuaisoiss G B TIUBIE iisimsss s s o smss s s KT OA P S S S bt PR s sttt st s D T

[ Epaisseur du disque avant neuf (8 FOnta) ..o st s e e 4,540 mm
Epoissaur du disque & Ta Bt dUSUM ©...ocvvereicmessecnsecae e s s s e 3,3 MM
Epaisseur du dISQUE IHBTE NEBUE......uiire et oo e s &kD, 1 mm
Epaisseur du disque a lo limite d'usure ... cosgrra o

les disques AV de cetie molo sont llatiants, c'estéardire fomés d'une partie solidaire @ lo jonte de lo roue el d'une bande de freinage qui, grace
aux davilles spécioles sur lesquelles elle peut glisser librement, peut se positionner sous 'aclion de |'élrier frein, 5i I'on doit remplocer le disque,
il faut remplacer les deus composants,

Dans la cas du disque fixe ariére, lo distorsion ne doit pas dépasser 0,3 mm [mesure & relever avec un comparateur, le disque &lant manié sur
o jante). Pour enlever le disque dévisser les six vis de fixalion, lors du remantage, nefioyer soigneusement les surfoces d'oppul e visser les vis
au couple de serage préconisé.

Bremsscheibe.

Sie mull ganzlich sauber sein, d.h. ohne Rog, O, Fett, Sehmutzspuren, noch diiren tiefe Rillen erkennbar ssin.

ks e nauGn vordanen Sohiethe [aus S s e e i S R R e e e s o DR T
Scheibensitirke an dier VamchloBarenze 1o, i i i e Fa s e b e s e s gs g, TN
Stirke siner nevan vorderen Scheibe laus GUBGISENL...... v i it e siiiassisasersssers vasgs vasess s sestomenspusmsas ians s aissisees e SO, | 1IN
Sebelbansiin v clarNBrsChIAT ARG . cini s vviivsiois i s st A B VE S e i o AR s it esaes 0D T
Stk SR NEUET FIIEIEN SRR oottt ee st eees oo eeest e s e e s bets st abbe s sie st ert s semeeetermesteemsensrrrenrre s e e senneesnees OEL T U
Scheibensiiirke an derVerschleibgrenze ..., ERRRE T T L

Diie vorderen Scheiben dieses Molarades schwimmen, d.h. sie beslehen aus einam mit der Rodlelge fest verbundenen Teil und sinem Bremsbond,

welches onhand von speziellen Buchsen, aul denen es frei loufen kann, sich unter der Wirkung der Bremszange verstellen kann. Sollie die Scheibe
. arsefzt werden, ist es notwendig, diese beiden Bestandieile ebenlolls zu ersetzen.

Was die hintere Festseheibe belrifft, dart der Verzug nicht tber 0,3 mm liagen diese Abmessung wird mik-einer Messuhr mit sines ol der Felge

manfierten Scheibe ausgelihi]. Um die Scheibe von der Felge 2u entfernen, sind die & Belestigungsschrauben aufzuschrauben

Wann man mit dem Wiederzusammenbau beginnt, sind die Auflagefiichen vorher perlekt 2u stubern und die Schrouben donn bis zum

vorgeschriebenan Anzugsmoment einzuschiouben.

Disco freno.

Fl disco lieno debe estar perfectamente limpio; es decir, sin oxidaciones, aceite, grasa u otros suciedodes y no debe presentar rayados profundos,
Espesor disco delaniaro nUeve JEm GEEIO) 1. vt b e e b s 5401 mm
Espisor cliace ol linmies e desguste... L, oo o s s s st oo e ot B b B et lnd 1
Espesor disco delantero nueva len hiesro undidol ..o s 4,540,171 mm
Espeser disco:al limte e clesgoisheis ety s bimsasii s s oot e T R RS e sty ot D [T
ESPESON TSC0 THOSEIO NUBYO <1 ix e varvi s chmssiutem e sde ey o000 S e 0 A4S 15 000 120510 s &0, 1 mm
Espesor disco al limile de desgaste........ vinerins Sl mm

los eliscas delarteros de esta moto son llotantes; por lo tante compuestos par una parte unida o la llent de la weda y una cinta frenanle que,
por medio de casquillos especiales, sobre los que puede deslizarse libremente, puede colocorse bojo la accién dela pinza delfreno. Sise debiese
sustifuir &l disco es necesario sustituin ambos componenias.,

En el caso del disco lije losero |o deformocién no debe superar los 0,3 mm. {medida que debe relevarse con un comporador con disca montada
sobre o llenlal.

Para desmantar el disco de la lanta de la eda es necesario destomillar los seis tomillos de fijocian. Cuanda se electua el remoniaje, limpior
perfeciamente los supericies de apoyo y atomillar los tomillos al par de apriete prescrito.

|
ﬂ
e
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Controllo usura pastiglie freno.

Caontrallars alraverse lo fessura ricavala ta le due semipinze che risulti visibile il soleo

ricavile nella superficie di atrilo delle pastighe; se cié non nsulla procedere ally

sostituzione delle pastiglie in queste moda:

- rimucwvere la coppiglio di sicurezza dolla spinatenuta pastiglie (sole pinza anteriars);

~ stilare il perma di cenlraggio pasliglie verso Vestemn;

- nel casa della pinza posterion olire ol peino di centroggle, & necessario rimuavere
anche la mallka relafiva;

- stilare le pastiglie usurate jsosiluire le posliglie che preseniano un aspetio lucido o
“yatiosa”];

— conun cacciovite spingere ievemente | pistancin della pinza nei propri aloggiomerti;

— insesire le pastiglie nuove e infilare il pemo di cenraggio e la coppiglia di sicurezza.

Azicnare ripetulomente la leva del freno per permetlere 'assestomento delle pastiglie

sotla 'azione di spinta del liquido treni,

u IMPORTANTE - Per un centinaio di Km, & consigliabile agire con cautela sulle
pastiglie nuove, al fine di permettere un corretto e completo assestamento
dei materiali d'attrito.
I liquide impiegato nell'impianto frenante, olire a danneggiare la vernice,
édannosissimo a contatto degli occhi o della pelle; lavare quindi abbondan-
temente con acqua corrente la parte interessata in caso di accidentale contatto,

Checking wear on brake pads.
Looking through the slof pravided belween the two caliper parts, you should see a
groave an the pad fricticn sutoce. Fihe groove is no longer there, eplace the pods
o5 follenws:
— remave the split pin frem the pin that bolds he pads [le fronl coliper only);
~ pull out the pad cenfring pin from oulside;
— on rear caliper, the cenfring pin has o spring; remove it as wall:
— loke off worn aut pads {replace those that lack "glased” or polished):
= lightty push the caliper pistons into their sels with o screwdiiver
— inserl the new pads and refit cenfring pin and splil pin,
Work biake lever so fluid pressure will make pads bed in property.
IMPORTANT - With new pads, heavy braking should be avoided until the
motorcycle has covered about 100 km/60 miles so as to allow for correct
and full break-in of friction materials.

m Brake fluid can dissolve paintwork and cause severe eye and skin injuries.
i In the event of accidental spilling, rinse the area concerned in abundant
running waler.
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Contréle de 'vsure des plaquettes du frein.

Cantiéler, & tioves lalente sivée entre les deux demi-dirers, que le sillon racé surlo

surfoce de liotemenl des ploquettes soit bien visible; dans le cos conlraire, remplocer

les ploquaties de lo manigre suivania:

— enlever -t pion d'élanchéité des ploguettes: la goupille de séeurité [uniquement pous
"éhiier crvent],

— exliaire vers |'extérizur e pivet de centage des plaguetes;

~ daons le cos de 'éirier ariéne: exdraire le pivat de centrage, mais également |z ressort
coraspondant;

- exlraire les ploqueltes usées |emplacer les plogueties dont Pospect est poli ou
“wibreux”);

— pousser légerement les pistons de I'élier dans leurs sidges respectifs avec un
IoUmeyis,

— iriserer les plogueties neuves et enfiler e pival de cenlrage of la goupille de séourité

Actionner plusieurs fois le levier du frein pour pemmetire la mise en étal des plagueties

sous Foclion de la poussée du liquide des [reins,

n IMPORTANT: Au cours des premiers cent kilométres, nous conseillons de ne
pas freiner trop @ fond, pour obtenir une bonne adaptation des matériaux
de froftement.

m Le liquide utilisé dans le systéme de freinage endommage le vernis, mais il
est surtout Irés dangereux au contact des yeux ou de la peau. En cas de
contact accidentel, laver abondamment avec de |'eau courante la partie atteinte.

VerschleiBkonirolle der Bremsbeliige,
Durch die zwischen den Zangenhéliten betindliche Authasung prifen, ob die in der Reibungsildiche der Bremsheltige angebrachte Rille sichtbar
ist; ist dies nicht der Fall, isl der Austausch der Belage auf die folgende Weise varzunehmen;
den Sicherhailssplinl vam Dichlungsstift der Bremsbelage abnehmen |[nur vordere Bremszange);
den Zenirierslill der Beldge nach auflen herausziehen;
- bei der hinteren Zonge, mufl man aufler dem Zenfiersill, ouch dessen Feder abnehmen;
— die verschlissenen Belidge abzichen [Belage, die ein glatles oder "glasemes” Aussehen haben, srsetzen);
— mil einem Schiaubenzicher die Zangensieuerschisber lzicht in die eigenen Sitze einschichen;
~ die neven Bremsbelage einsetzen, donn den Zentrerstill und den Sicherheitssplint einstecken.
Dien Bremshebel mehrmals betdtigen, um damit ein Ausrichlen der Bremsbeldge unter der Druckwirkung der Bremsllissigeit zu emaglichen.

n WICHTIG: Es empfiehlt sich, wéihrend der ersten 100 km behutsam zu bremsen, d.h. mit Vorsicht auf die Bremsbeléige einzuwirken,
damit sich das Reibungsmaterial vollstindig und korrekt ausrichten kann.

m Die in der Bremsanlage verwendete Flissigkeit beschédigt nicht nur die Lackierung, sondern ist auch bei Augen- oder Hautkontakt
schiidlich; deshalb muBl man in Beriihrungsfall den betreffenden Kérperteil unter HieBendem Wasser abwaschen.

Control desgaste pastillas freno.

Confrolar o Iravés de la lisura entee las dos semipinzas, que el suico sea visible en la superficie de friccién de las pastillas; si ésto no resultase,

electuar la sustilucitn de los postillas de la siguienle manera:

quitar el bloques de seguridad del pamo retén pastillas (solo para la pinza delonteral;

- socor el peme de centiado de los pastilias hacio el exerior;

~ en &l caso de la pinza trosera, odemas del pemmo de centrado es necesario quitar ademés el respective muelle;

~ socon las pastilos desgastadas Jsustituir los postillos que presenten un aspacta brillonie o “acristalada”).

- empujar ligeromente con un destarnilladar los pistanes de lo pinza en sus propios alojamienios

— mantar los poslillas nuevas, & perno de centrads v 2l blaques de seguridod.

Accionar varias veces la palanca del frena para que se asienten las pastillas bajo la accion de empuje del liquide de los frencs.
IMPORTANTE: Durante unos cien km., es aconsejable acluar con cvidade sobre las pastillas nuevas, con el fin de permitir un correcto
y completo asentamiente de los materiales de friccion.

El liquido empleado en el sistema de frenado, ademas de estropear la pintura, es muy daiiose si entra en contacto con los ojos o
con la piel; por lo tanto, lavar abundantemente con agua la porte interesada en case de contacto accidental.
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Scarico liquido impiante frenante.
Gluesto operazione & necessaria in coso di intevento sull impianto frenante.
Poiché I'clio freni danneggia la vernice & necessario agire con la massima
altenzione.
Collegare alle vahale di spurge | 1] poste sulle pinze un ubicing in plogicn |per la pinea
posteriore non & necessariol; svilare {1 o 2 gin) la valvela di spurge,
Togliere il coperchio e la guamizione dal serbatoio liquids freni ed azionare la leva
comanda frenc fino lla fofale fucriuscita del liquids.
Ripstere I'operazione per ogni pinza frenc.,
Draining brake fluid.
Rroke fuid should be diained belore wirking an the braking system.
Be sure not to spill brake fluid, as it will damage paintwork.
Cennect o hase to the drain glugs [1] on the colipers [nol necessary for reor caliper|;
urn out drain pleg 1 or 2 s,
Take off cover and gasket from broke Huid tank and work brake lever until all lluid is
drained. Repeat this procedure for eoch caliper, |
Vidange du liquide du systéme de freinage.
Cetle vidange est nécessaire en cas dinfervention sur le systéme de freinage.
n Celte opération exige beaucoup de soin car I'huile des freins pourrait
endommager le vernis.
Rocoorder un petif heyau en matigre plostique ous soupapes de purge | 1| sur les éhiers
lcefn n'est pos nécessaine pour '&rer arriére) ef dévisser |1-2 tours) la soupape do
pUrge
Enlaver le couvercle ef ls joinl du réservair du liquide des fieins; actionner Iz levier de
commande dy frein jusgu'a 'évacuation totale du liquide.
Repéter l'opéation pour chongue éfrier de liein,
AblaB der Bremsfliissigkeit.
Dieser Arbeitsvargang ist notwendig, wenn man an der Bremsonloge orbeiten will.
Da das Bremsil die Lackierung beschédigen kann, ist hier &uBerste Sorgfalt
n und Aufmerksamkeit geboten.
Einen Plastikschlouch an die sich auf den Bremzangen befindlichen Ablafventile (1)
schlielen (dies ist bei den hinleren Bremzangen nicht ertarderdich]: das Alafveril (]
bis 2 Umdiehungen) aufdrehen.
Den Deckel und die Dichlung vom Bremsflissigheitsbehaler enttornen und den
Bremszughebel bis zum kompletien Ablalb der Flissigkeit betatigen. Diesen Artbeiisvargang
bei jeder Bremszange wiedetholen.
Drenaje liquide sistema de frenado,
Esto operocion es necesano en coso se deba inlervenin en el sistermo de renode,
n Es necesario trabajor poniendo la méxima atencién, porque el aceite del
freno estropea la pintura.
Conector o las valwlos de purgo [ 1], sivadas en las pinzas, un lubo de plastice {paro
lo pinza kosera no es necasario); destomillor (1 o 2 evaluciones] la valwla de purga.
Guitar la fapa v la junta del depasita del liguida frenos v actuar sobre la polanca de
accienamiento del frena hasta que salga fotalmenie e liquids.
Repetir ka misma operacion con cada pinza del freno.
|
|
|
|
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Spurgo impianto frenante.

le spurge dellimpionto & necessaria ogni qualvolia venga eseguito un infervenio

aull impicnio slesso, Operare come segue:

- mantenere sempre a livella 'olio dell'impionto durante utta 'aperaziane di spurgo.

- callegare alla valvala di spurgo posta sulla pinza un tubicino in plastica hasparente.
Per la pinza posterions & necessario imuoverla dolla piasta portopinza e monteneda
con la valvela di spurge in alio. Azienare pil valie la leva comanda frene fino ad
indutimento e, mantenendola in ozione, rapidamente aprire & chiudere la valola
di spuige. Ripelere 'operazione finché dal iubicing in plastico uscind liquide prive
di ballicine d'aria.

Compiere |'operazione di spurge agende su una valvolo per velto.

Bleeding the braking system.

Fuery fime you wark on the broking system, you should bleed it allerwards, Proceed as

fellows,

— during the whale bleeding operation, the Huid in the system should remain at the
corract lavel;

— connect o small ransparent hose to the bleed vakve on the caliper. For this purpose,
[ the rear should be taken off its suppart plate and keptwith the bleed valve up. Waoik
the broke lever repeatedhy until it binds. Keep working the lever and, af the same fime,
open and close fhe blesd valve quickly. Repeat this operation until the fluid flowing
out of the hose is clear of air bubbles,
Blead the syslem through ane valve al a time.

Purge du systéme de freinage.

Ellecher la puige du systéme de freinage lors de foute infervention, Adopler lo

procédure suivanle:

~ mainterir le niveau d'huile dons le réserair du systéme pendant foute 'opération de
purge,

- raccarder un pelit luyau en moligre plostique ransparente  lo soupape de purge
placée sur 'étrier. En ce qui concemme |'étier arriére, il faut 'enlever de la plague
parle-étriers et le bloquer fout en crientant lo scupope de purge vers le haut, Actionner
plusieurs fois le levier de commande du fein jusqu'a son blocage e, touten le gardant
activé, ouvir et fermer rapidement la soupape de purge. Répdler celle opération
jusqu'é ce que le liquids évocué por le luyau en plostique ne contienne plus de bulles
doir,

Effeciuar lo purge séparémenl scupope oprés scupape.

Entliftung der Bremsanlage.

ledesmal, wenn an der Bremsenlage gearbeilet wird, ist auch die Bremsanlage zu

enfiifien. Folgendemalien vargehen: :

— withrend des gesomlen Enfliftungsvorgonges muld der Olstand in der Anlage
gehalten werden,

— einen fransparenten Plastikschlauch an das Ertliftungsventil auf der Bremszange
schliglien. Die hintere Zange mulb man zunachs! von Zongenhalieplatte abnehmen
und sie dann mit dem Ablafventil nach oben gewandt, festhalten. Den Bremszughebel
mehrmals, bis zu dessen Verhérung, belatigen und wiahrend man ihn weiler in
Retrieb hall, dos Enflifungsventil schnell dlfnen und schliessen. Dies solonge
wiederholen, bis aus dem Plastikschlauch luftblasentreie Flissigkeit flief.

Pro Entliftungsvergang jeweils nur ein Ventl bearbeiten.

Purga sistema de frenado.

la puiga del sislema es necesoria cada ver que se inlervenga en el mismo

Actuar de lo siguiente maneo:

— mantener siempre a nivel el aceile del sistema durante toda lo eperacitn de purga.

— conactar un fubs da plastico ansparente en la valvulo de purga. Lo pinza tasera
debe desmantarse de lo placa portapinza y debe ser posicionada con la valwla
de purga hocia lo dllo. Accionar varias veces la palanca freno hasto que se
endurezca y, mantaniéndala accionada, abrir y cenar ipidamente lo vahala de
purga. Repetir la operacidn hasta, que por el lwbo de pléstico, solga liquido sin
burbujos de aire

Purgar una valwla o lo vez.

H
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Posizionamento tubazioni freno.

In caso di sostizione delle lubazioni freno & necessario lare parficolare atienzions
all'srientamenta dei raccordi sulla pompa e sulla pinza. Una tubazione mel posizic-
nata pud causare un molfunzionamento dell impianio enanie & pud ostacolare le parti
in moviments del motecicle,

m Rispettare |'orienfamento rappresentato in figura.

Positioning the brake lines.

I brake lines are replaced, corefully check how unions on pump and caliper are
positioned, A badly positioned line may lead o brake malfunciion and feuch molareycle
Moving pers,

Position as shown in !ﬁgurn.

Positionnement des tubes frein.

En casde remplacement des tubes frein, veiller tout particuligrement & 'arientation des
roccards swi la pompe et sur la pince. Un fube mal positionné peut provoguer un
mauvais fonclionnement de linstallation de freinage ef peut conslituer un obslacle pour |
les pigces gn mouvement de la mato,

m Respecter I'orientation représentée sur la figure.

Verlegung der Bremsschltuche,

Miissen die Bremsschlduche ousgetauscht werden, mult besonders oul die Ausrichiung
der Anschlisse auf der Pumpe und auf der Zonge geachiet werden, Ein schlechi
verlegler Schlauch kann zu Strungen om Bremssystem fohren und die sich im
Bewegung befindlichen Matoradieils behindern,

Die auf der Abbildung dargestellte Verlegung beachten.

Posicion tubos frene.

En cose de eemplaze de los lubos freno es necesario prestar especial atencion a o
orientacicn de los empalmes en la bomba v en la pinza. Un ubo posicionacle
incoreckamente puede anginar un mal luncionamisnlo del equipo de renado v puede
obstacular las partes an mevimiente de lo molosicletn,

Respetar la orientacién represenatada en la figura.
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— Ver “ESQUEMA SISTEMA INYECCION-ACCIONAMIEMTO"

Vedi “SCHEMA IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE"
g See "WIRING DIAGRAM OF THE IGNITION-INJECTIOM SYSTEM"
Voir “PLAN DE CABLAGE ALLUMAGE-INJECTION"

Siehe “SCHALTPLANVERZEICHNIS EINSPRITZ- UND ZUNDUNG”
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IMPIANTO ELETTRICO modelli '95

'95 models ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE modeéles '95
ELEKTRISCHE AMLAGE der Modellen '95
SISTEMA ELECTRICO modelos '95

Vedi “SCHEMA IMPIANTO INIEZIONE-ACCENSIONE"

See "WIRING DIAGRAM OF THE IGNITION-INJECTION 5YSTEM”
Voir “PLAN DE CABLAGE ALLUMAGE-INJECTION"

Siehe “SCHALTPLANVERZEICHNIS EINSPRITZ- UND ZUNDUNG"”
Ver “ESQUEMA SISTEMA INYECCION-ACCIONAMIENTO"
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LEGEMDA SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO

1 Commutators manopola destia
2 Inferruttors a chiove
3 Reld accensione
4 Scatcla fusibili
5 Intermifenza indicotor dirszione
6 Rele eletroventola
7 Moloring aviomeantc
8 Telerutiore awiamenla
9 Batlerin
10 Trasmetifore femperaluro gogua
11 Termointerruttare venicla
12 Elefravenicla
13 Indicalore direziane posterione destio
14 Fanale posterions
15 luce laiga
16 Indicalore direzions posteriorns sinisio
17 Serbaloio con pompa carburante e sensore
livello benzina
18 Fusibile regololore 304
19 Regalatare
20 Alematare
21 Interrutore indicolore cambio in folle
22 Imerutlone pressione olio
23 Inferrutlore posterions STCF
24 Microinterrufiore STOP anlerice
25 Commutatore manopala siniska
26 Cruscollo
27 Indicatore direziona anteriare sinlsira
28 Prolsltara
29 Indicalere direzione anteriane desiro
30 Awvisatore acustico

SCHALTPLAMBEZEICHMUNGEM
1 lenkeschalier reches

2 Findschlizsel

3 Findelais

4 Sicherungskasten

5 Blinklicht fiir Richtungsanzeige

6 Elekirolifferalais

7 Anlalier

8 Fernschalle: £ den Ankaler

9 Batleria

10 Woasseremperaturgeber

11 Thermeslefischer Schaler o, Liters
12 Elekircliftzr

13 Richtungsonzeiger, hinlen rechts
14 Sehluiich

18 Kennzeichenbeleuchiung

16 Richtungsonzeiger, hinten links

17 Tank mit Kratistoffpumpe und Kroftstolfpegel-Sensar

18 Reglersicherung 304
19 Regler
20 Drehstromgenaiator [Hichimasching)

21 Anzeigeschalier "Gelriebe im Leedoul™ [NELITRAL

22 Oldruckschalier

23 Hinterer Bremslichischelier

24 Vorderer Mikioscholler e Bremslich)
25 lenkerscholier links

26 Inshumentanbeelt

27 Richtungsanzeiger, vomne links

28 Scheinwerler

29 Richlungsonzsiger, vome rechls

30 Hupe

e —————————
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LEGEND OF THE WIRING DIAGRAM

1 RH. grip swilch

2 Keyoperated swilch

3 Ignition reloy

4 Fuse hox

5 Tumn indicator Hosher

& Elaciric fan relay

¥ Sorer mator

8 Solenoid siarer

9 Battery

10 Coclant tempeimaluie ansmiter
11 Fon thermal swilch

12 Elackic fan

13 Rear rightturn indicator
14 Tail light

15 Mumber plats lighl

16 Feor leftturmn indicalor
17 Fuel lonk with fual pump and fuel level sensor
18 Reqgulatar fuse, 304
19 Regulalar
20 Generalor
21 Meutral light switch
22 Gil pressure switch
23 Reor STOR fight swilch
24 Front STOP microswitch
25 LH. grip switch
26 Instument panel
27 Front lefthurn indicalor
28 Heodlomp
29 Front righturm indicatar
30 Warning hom

LISTA ESQUEMA SISTEMA ELECTRICO

1 Conmulodor pufio derecho
2 lrteruptor de llove

3 Relé encendido
4 Coja de fusibles

5 Intermitencia indicadores de direceidn
6 Relé electoveriilodo

7 Mator de anangue

8 Telenuptor do arangue

¢ Baleria

LEGENDE PLAM DE L'INSTALLATION
ELECTRIQUE

1 Commandes 4 droile
2 Commutateur de démarage o clé
3 Reloiz d'allumoge
4 Baoile a husibles
5 Intermitence indicalaurs de direction
& Relais ventilateur dleclique
¥ Démarmaur
8 Soléngide de démaroge
9 Batlerie
10 Manocontoct lempérature eou
11 Thermoconiac! ventilofew
12 Ventiloteus dectique
13 Indicateur de direction aniére droit
14 Feux arriére
15 Ecloirage de plague
16 Indicateur de dirsction anigre gouchs
17 Réservoir ovec pompe a corburant el
Ircansmetler nived caburan
18 Fusible régulateur 304
19 Régulateur
20 Aliernoteur
21 Interrupleur temain “sélecteur ou point mor”
22 Interrupleur indicoteur prassion huile
23 Inberrupbeur STOP ariére
24 Micioinlarplawr STOP avan
25 Commandes & gauche
26 Planche de bard
27 Indicotewr de direcion avant gouche
28 FPhare
29 |ndicateur dé direction avanl deil
30 Averlisseur sonare

10 Transmisor temperatura agua
11 Intermuptar rmico ventifado:

12 Electrorventiladar

13 Indicodor direccién Irasero derecho

e 18 Foro trasero
15 Lluz maticuln

16 Indicadar direccién rasern izquisrds

17 Depdsito con bomba combustible y sensor nivel gasaling

18 Fusible reguladar 30 A

19 Reguladar
20 Alemodaor

21 Inlerruplor indicador combio desembrogada

22 Interuplor indicador presicn oceila
23 Interrugior frasero STOR

24 Microrinleruplor STOP delanton
25 Conmulador pufio izquierdo

26 Salpicodeno

27 Indicador direccién deloniers rquisido

28 oo

29 |ndicador dirsccian delaners derecha

30 Cloxan
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Codice colore cavi Wire colour coding Code couleurs des cables
Bl Pleres Bk Black Bl P
Bn Marrane Bn Brown Bn harmon
G Verde G Green G Wl
Gr  Giigio Gr  Grey Gr G
Lb Azziuno b Light blue Lb Blew clair
P Rosa p Fink P Fose
R Fosso R Rad R Rouge
v Vil v Vicled v Wiale
Y Gialle Y Yilbow Y Joune
Y-6 GialloVerde Y-G  YellowGreen Y-G  JoureMert
R-Bk  Rossolec R-Bk RedBlock R-Bk  Rougeloir
Y-Bk GiolloMen Y-Bk YellowBlack Y-Bk  Jounctloir
O-Bk  ArancicMen 0-Bk  CrangeBlock O-Bk  OrangeMoir
G-W  VerdeBianco GW  GieenWhile GW VertBlonc
GrR  GrigioRosso Gr-R  GropRed Gr-R  Griskouge
V-Bk  ViclaMero V-Bk ViolatBlack V-Bk  Vicla-Mai
W-R  Bioncolosse W-R  WhiteRed W-R  BlancRouge
G-B  Verdefilsu GB  GreenBlus GB  VerBleu
GBk VerdeMNem G-Bk CGreanBluck G-Blk Vel Poir
GrBk GrigicrMNes GrBk GreyBlock GrBk GrisMair
R-G  FRossoVerds RG  RedCreen RG Fougele
W-B  BioncoBleu W-B  WWhite Blus W-B  BloncBlsy
oW Amnciolionco O-W  CrangeWhite O-W  CrangeBlone
R-B  Rossollew R-B  RedBle RE  RougeBloy
Farbkennzeichnung der Leitungen Codigo colores cables
Bk Sechwearz Bl Megic
Bn Brcn Bn Miarran
G Gridn G Varde
Gr S Gr ris
Lb Hellblau Lb Azl claro
P Rosa P Roso
R Rt R Rajo
v Wiclat v Yinleld
Y Gelb Y Amarillo
Y-G  GolbGrn Y-G  AmailloVerde
R-Bk FRotSchwarz R-Bk  Fojoiego
Y-Bk GelbSchwor Y-Bk Amorilleregro
O-Bk  Orange-Schware O-Bk  MNomrjatago
G-W  GrinWeaiss GW  VedeBlanco
Gr-R  GrauRat Gr-R  Giisfojo
V-Bk ViclelSchwaorz V-Bk  VYioletaMegre
W-R  WaissRol W-R  Bloncofojo
GB  GrinBlou GB  Verdstaul
G-Bk  Grinfchwz G-Bk Verdeego
Gr-Bk GrauSchwoiz GrBk GrisMegm
RG  RakGrin RG  FRojoVerde
W-B  WeissBlou W-B  Bloncodaul
OW  OrongeWeiss O-W  MaoronjoBlonce
R-B  RoiBlou BB Rojorfan
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Carica della batteria a nuove.

la batleria ruova viens fomita «vuola, con carica a seccoe; per la messa in furzione

QECONE GRErtie Come segue:
tegliers il nastra gommalo ed | tappi dei vari element;

- staccare il ubetlo di diatociece, d'origine & collegare il ubetio fomite can la batterio;

- riempire gl elementi fino alla linea del fvells max con una scluzione di acida
soltarico ed acqua distillala avente una densita di 1,26 per climi lemperati e di 1,24
per climi fropicali;

~ losciore ripasare per circa mezz'om e quindi effelivare ks carica iniziole ad una
lensione di 1 /10 della copacild della batteria par ciren 1041 2 are: sventualmenie
rabboccare con coqua distillat se il lvells scandesse;

n Per controllare la corrente di ricarica collegare sempre I'amperometro a
motore fermo.

= il raggiungimento della carica si riconosce dall'sbollizione dell'eletiolito & dalla
densild dell'eletholite stessa;

— guanda lo batlerio & peretiomente carico, lo densila dell'eletiralilo, alla temperatura
di 25°C, deve essere di circa 1,28 e si deve rilevare una tensione oi poli di 12,6
Valr:

= lo densitt: dell'sletolito e la tensiane della batkeria devono rimanere inolerate per
almana e lelive nel'arco di due ars;
una carice pit inlensa poita all' incursaments dells piasire; ol diskocco delle moteria
aitiva delle piastie, ol coro circuito di uno o pid element;

= il corto circvilo df uno o pit elementi s riconosce durante o carico quando:
lelemento non bolle appure bolle in ritardo rispetic agli alli

Dopo ogni intervento sulla batteria, rnmu di agire sull'interruttore di
accensione, assicurarsi che i cavi risultine ben serrati sui morseti della
batteria.

Charging a new battery.

A new ballery is supplied sdown, with dry charges: 1o install the batlery proceed os

ealloes:
remove: the rubber lape and the caps frem the various calls;

- disconnect the blind breather lube and connect the tube supplied with the battery,

~ fill the cells up 1o max level with & solution of sulphuric ocid and distilled watar, with
a density of 1,28 [mild climates) or 1.24 |repical climetes);

- leove the baltery to rest for opproximately half an hour end then stait chorging
applying a volage equal 1o 1,/10h of battery capacity for approximately 10+ 12
howrs; top up with distilled woler if the level drops;

n To check charging current, always connect the ammeter with the engine |

stopped.

— ull charge is indicated by the electralyle gassing and electiolyte density;

— on the fully chorged bottery, electiolyle density should be approximately 1,28 at o
temperaiure of 25%C/77°F and valtage acicss leminals should be 12,6 valts;
check slectalyle density and battery voltage three fimes within twa hours to make sure
they remain sleady;
excess chorging will lead 1o plate buckling, paste coming off the plates, ond one or
more cells shartcicuiting,

- should a cell shont during charging, it will be easily identified as it sither fails o gos
or does 5o later than the ather calls.

n After any mainfenance work on battery, make sure that cables are well
tightened at battery terminals before turning on the ignition switch.
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Charge d'une batterie.

la batlerie de rechangs est liviés "vide, aves chorgs  sec”. Pour la mise cu paint da la balierie, adapter o procédure suivante:

— enlever la bonde en cooulchoue et les bouchans des différents alémants.
détocher le fwyou d'échappement bogne, d'origine, et brancher Iz tube livé ovec la nouvelle batieris;

- remplir les &léments jusgu’au repéie de niveay maximum avec une solufion d'acide sullurique et d'eau distillés & la densite de 1,26 pour les
climats tempirés el de 1,24 pow les climats ropicous;

~ lnisser reposer pendant une demi-heure environ, puis effectuer la charge iniiiale & une tersion de 1/ 10 de la capacité de lo boliere pendan
10412 hewes enviren; fare dventuellement I'appoint avec de I'eau distillée =i le niveau descend.

Pour contrbler le courant de recharge brancher toujours I'ampéremétre avec le moteur désactivé,

— I'ohlention de lo chage se reconnait & 'ébulliion de llecholyls &l & sa densité,

~ lorsgue la botlerie est ot & fait chargée, ko densité de I'glechiolyle, & lo température de 25°C, doit e de 1,38 environ et on doit mesurer
une tension de 12,8 Vaelis aux phles;

- I densite de |'glectrobie ot la tension de lo balterie doivent rester inchangées pandant au mains tois lechures effsciuges en 2 heures;

- une charge plus intense conduit ou cinlage des plaques, ou décallement de leur matiére active, au courtcircuit d'un ou de plusiewrs &léments;
durant la chorge, le fait gu'un I'&lément ne baut pas ou bien qu'il bout en retard par rapport aux autres indigue gu'un ou plusiews &léments
ant courteircuité;

Aprés toute intervention sur la batterie, avant d'intervenir sur l'interrupteur d'allumage, s'assurer que les cables soient bien serrés
sur les bornes de lo batierie.

AErstaufladung der Balterie.

Die neue Botede wird deer gelighen, d.h. mit einer «Tiockenladungs, Zur Inbatigbnohme der Bolierie st wie telgh verzugehen:

- das Gummiband und die VerschloBe der verschiedenen Zellen abnehmen;

~ das blinde CriginalEnfliferdhrehen [dsen, donn dos mil der Baterie gelisfene Rélichen anschliessen;
die Zellen bis zum hachsten Pegelstand mil einer Lsung cus Schwefelstuse und destillianiem Wasser, die eine Dichte von 1,24 fir gemaligles
Elima und 1,24 Hir ropisches Klimo aubseist, auffillen;
ungefahr sine holbe Stunde when lassen, dann die Neuaufladung der Battarie mit einer Spannung gleich 1/10 der Balterielsistung fir ca.
|0+ 12 Sunden vormehmen, Bai eventusllem Absinken des Pegels kann man destillierles Wasser nachfullen.

n Zur Kontrolle des Aufladestroms den Ammeter immer nur bei ausgeschaltetem Motor anschliessen,

— s Frreichen der ladekopazitat ist am Kechen des Elekiralyts sowie an dessen Dichle 20 erkennan,

— sobald die Batteriz voll avlgeladen ist, sollle die Dichle des Elekirolylss co. 1,28 bei ainer Temparatur ven 250 batragen. Die Spannung an
den Folen sollte 12,6 Y betragen;

- die Elekkohidichie und die Balleriespannung sollien in einer Zeilsponne von 2 Stunden bei mindestens 3 Ablesungen unverandest bleiben;
eing hohere ladung kann Fulgeudes beitken: das Ausbeulen der Platen, das Ablésen der akiiven Masse von den Platten, den Kuzschlulb sines
ader mehrener Elemente;

~ ein Kurzschlufy sines oder mehrerer Flemente withrend des lodevargangs ist dann erkennbar, wenn das Element nicht mehr kochl, biw, im
Wergleich zu den anderen Elementen spiter kacht,

. n Nach jedem Eingriff an der Batterie, mull man sich, bevor man den Ziindschalter betiitigt, davon iiberzeugen, daf} die Kabel fest
an den Batterieklemmen sitzen.

Carga de lo bateria a nueve.

Lo bateria nueva se suminisira svoacia con COIYO B8N SBCcor, pond ponerda en funcionamiento es necesario etectuar las siguientes operaciones:
quitar la cinta engomada v los lopones de los elementos;

- quitar el lube de purga cisge v conectar el ubo suministrade can la baterla;

~ rallenar los elementos hasta o linea del pivel méx, con una salucian de acido sullirico y ngua destilada que lenga unn densided de 1,26
para climos lemplados v de 1,24 para climas opicales;

— Dejor descansar durante media hora y lvege efectuar lo carga Inicial o una lensian de 1/10 de lo copacidad de ko baterda paor unas 1012
horos: si &l rivel bojara rellenor con oguo destilada,

Para controlar la corriente de recarga conectar siempre el omperimetro con el motor parade,

~ Bl legro de la carga se reconoce por &l hervimiento del elecikdlio v por lo densidad del electrdlie mismo;

- cuanido o boterio ask perfeciomente cargada, ko densided del electdlite, o la temperaura de 25°C, debe ser de aprax. 1,28y en los polos
debemos tenar una lension de 12,6 Vollios;
o densidad del slechslio y la tension de la bateria ne deben cambiar durante por lo menos fres lecturas en un tiempo de dos horas;

- una carga mas intenso orging el curvade de las placas, el despegue de la materia activa de los mismas, el corocircuilo de uno o mas elementas,

~ &l corocicuilo de une o mas elementos se reconoce duante la canga cuanda: ol elemento no estd en ebullician o bien lo st con oo
respecto de los demias.

n Después de cada intervencion en la baterie, antes de actuar en el interruptor de accionamiento, controlar que los cables se encuentren
ajustados a tope en los bornes de la baterie.
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Ricarica della batteria.

Seil motocicle rimane inattive la batteria si scarica giormalmentz fina all’ | % in presenza

di climi coldi vedi grafice). E necessario prowedere alla ricarica almens una volta ol

mese, 5o lo balleria & hoppao scariea non accelio facilmente una elevalo corente di

carica, Occore percid prolungare il lempa di carica diminuenda ['intensita di corente

[esempio: 25+30 ore con 120 della capaciid nominole).

In presenza di climi freddi lo viscositd dellslio lubrificonts oumenta moliplicando o

starzo della batteria per far girere |'awiomento. Inolive un clima freddo diminuisce la

capaciia di carica e l'inefficienza della balteria.

Per determinare il tempo di corica in funzione dello copocild della batterio & necessario

dotorsi di un densitometre per poter misurone 1| peso specilico dell'eletireliio. In linsg

generale la batteria va ricaricato con una corente di canica [CC) procedends

lentomentz a 1/10 della capacita naminala [C).

u Nen sottoporre la batteria ad una ricarica rapida a tensioni superiori a
15,5V, né ad alte correnti o elevati amperaggi di ricarica.

Recharging the battery.

IF the matorcyele is left unridden, battery flatiens day alter day (up fo 1% in hot weather,

see gioph), Batery should therelore be recharged at least once a month, F batiary is

10 dowen, it will not easily receive o high charging current. Therefore, charging time

should be exlended and curent intensity reduced (for example: 2530 hours at | /20

of rated copocily).

In cold weather, lubrican viscosily incieases, and he effort required 1o crank the starter

mator increases. Besides, charging capocily and batlery efficiency are lower in cold

waathar,

lo defermine charging time depending on ballery copacity, meosure the specilic

weight of the eleciralyte using a densitomeler. Usually, batiery is rechargad slowly with

a charging current [CC) equal te 1,/10 of raled capacity [C].

n Never attempt quick recharging by applying voltage exceeding 15.5 V,
high currents or high amperes to battery.

Recharge de la batterie.

5ila moto estinulilisée, la batterie se décharge chaque jour jusqu’a 1% sous des climats

chauds {voir graphiquel. || faut la recharger au moins une fois par mois, 5 lo batterie

est rop 4 plat, elle ne tolére pas facilement un courant de charge éleve, Clest pourguoi

il faut prolonger le temps de recharge en diminuant Uintensité du courant [par exemple;

254 30 heues ovec 1,20 de la capocilé nominala),

Sous des climals roids, lo viscosilé de Ihuile lubrifiante augmente en muliipliant 'effort

de la balerie pour laire loumer le démarrage. En outre un climat froid diminue o

copocilé de charge e por conséquenl le rendement de la baterie,

Pour détermingr be lemps de chaige en fondlion de la capacii de o baberiz, 1 fout sa

sevit d'un densiméhe permetian! de mesurer le poids spécifique de I'électolte. En

principe lo botleris doit &re rechamgée sous un couront de charge [CC| en procédanl

lentement & 1 /10 de lo copacilé nominale [C),

n Ne pas recharger rop rapidement la batterie @ des tensions supérieures a
15,5V ni a des courants ou des ampérages de recharge élevés.
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MNachladen der Batterie.

Mach langerem Stilstand des Motorrades entladt sich die Batlerie in warmen
Klimazanan kglich um fosl 1% [siehe Grolik), Deshalb ist wenigstens einmal im Monal
isl ein MNachladen natwendig. Bei zu schwachem ladezusiand kann die Botierie einen
hohen Ladesirom nicht leicht verragen. In diesem Fall solbe die ladedaver verlangen
werden, wobei die ladungsdichte gleichzeitig gesenkt werden muf} (z.B. 25+30 5id.
mit 1/20 der Nennkepazital],

In kalien Klimazonen sleigt die Viskosital des Schmieréls, Dies vermehrocht die
Belastung der Batterie beim Anlossen. Aulerdem reduzien ein koltes Klima die
ladewirkung und die Wirkung der Batierie. Zur Ermitilung der Lodezeit in Funklion der
Batierieleistung ist sin Densitometer notwendig, um damil das spezilische Gewichl des
Elektralytes messen 2u kénnen. Mormalerweise wird die Bollerie mit einem Ladestrom
|CC) geladen, von dem man dann langsam aul 1,/ 10der Mennkapazitat [C) ibergeht,

n Die Batterie darf niemals einer raschen Nachladung mit Spannungswerten,
die iiber 15,5 V liegen, weder mit anderen Spannungen oder erh&hten
Stromstiirken unterzogen werden.

Recarga de la bateria.

Si o se uliliza In motocicleta, lo bateria se descarga cofidianamente hasta el 1% en
climas edlidos [ ver grélfico). £s necesaria recargarla por le menos una vez al mes. 5i
I baleria rasulta demasiodo descorgada no acepta facilmenle una elevada coriente
de corga. Por lo lanto es necesario prolongar el tiempo de carga reducienda lo
inlensidad de coriente lejemplo; 25+ 30 horas can | /20 de la copocidad nominal).
En climas frios la viscosidad del aceite lubricante aumenta mulliplicéndose el esfuerzo
de la bateria para que funcione el aranque. Ademas, un clima Irio reduce o
capacidad de cargo y lo eliciencia de la bateria.

Pora determinar &l fiempo de corga segin los copecidades de la bateria es preciso
dolarse de un densimetro para poder medir el peso especilico del elecidlilo. En
ierminas generales la bateria dabe recargarse con une corriente de carga [CC) que
actua lentamente o 1/10 da la capacidad nominal (C).

n Mo sometan la bateria a una recarga rdpida a tensiones superiores a los
15,5 V ni a altas corrientes o elevados amperajes de recarga.

Generatore.

£ cosfituito da un allematore, a 12V con potenza di 350W, situato nel coperchio
laterale sinistro del molore

Generatar,
It consisls ina 12V, 350W alfemator, placed in the lefthand side cover of the engine.

Geéneérateur,
Il s& compose d'un aliermatesr, & 12V, avec une puissance de 350 W, situé dans le
cowvercle sur le coté gouche du moleur,

Generator.
Er besteht ous sinem 1 2¥-Drehsiramgenerator mit siner 350WWHeistung it 58 under
dem linken Seilendeckel des Mators angeordnet.

Generador.

Estd constifuido porunallernadar, de 12V oon 350W de potencia, sitvado en la tapa
lateral izquisrda del motar
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Regolatore raddrizzatore.

E' coslituito da una scatoletia di alluminic contenente | dicd per radizzare lo comenle

prodolie dal generatore. Cortiene inclie un'apparecchiatura elefironica la quale

burzicna in relezions alla lensione della battaria s la batteria ha una conco sbassos,

ler corrente di ricarico sard clio; s= invece la balieria & carica (tensiane 1 24 14V}, la

correnle di ricarica somd di =24,

Il regolatore & lissala ad un supporte aleiolo con lo funzione di dissipare il calome

prodetio dal regolalore stesso. Evitore di montare il regolatare dirsttamente sul supporto

battaria,

n Depo ogni infervento sul regolatore, prima di agire sull'interruttore di
accensione, assicurarsi che i cavi siano ben serrati sui morsetii della batteria.

n Mon staccare i cavi della batteria a motore in moto, poiché il regolatore
verrebbe irimediabilmente danneggiato.

Regulator-Rectifier.

It is an aluminium cosing that contains the dicdes required ta reclify the current fram the
gensraton, [l also contoins an elechonic davice fhat governs -:'.i'l(_]!'_f:iil'!-:,:] current oecording
1o batlery vollage: if batiery charge is <lows, charging current will ba high; an the
contiary, if batery is well charged [12+ 14Y), charging current will ba 4424,

Thia regulalar s fixsd to a finned support that dissipates the heat praduced by the
regulaton, Mever ossemble regulator direcily to batiery box meund,

After any maintenance work on regulator, make sure that cables are well
tightened at batery terminals before turning on the ignition switch,

n Do not disconnect battery cables when the engine is running, as this would
destroy the regulator.

Redresseur de courant,

| s compose d'une boite en aluminium qui contient les diedes paur redresser le courant praduit par le génémteur. e dgulateur contient dgalement
un poste électronique quifanctionne d'apiés le vollage de |a batterie: si la batterie posséde une charge "bosse”, ke couran! de recharge ast dlevé:
51 la botterie sl chﬂrgé@ [mllnge |2%14 "..-".;JI|]. le courant est de 4+2 A,

le régulateur est ixé sur un support & oileltes chargé de dissiper la chaleur produite par le régulatewr, Eviler de monler ke régulateur direclement
sur le support de la batteria,

Aprés toute intervention sur le redresseur, avant d'intervenir sur 'interrupteur d'allumage, s'assurer que les cables soient bien serrés
sur les bormes de la batterie.

n Ne jomais débrancher les cables de la batterie lorsque le moteur est activé, car cela provoque des dégéts irréversibles sur le
régulateur,

Gleichrichterregler.
Es besteht aus einem Aluminiumkastchen, welches die Dioden enthall, die den vom Generator erzeuglen Srom gleichrichten. AuBerdem enthélt
dos Gehause ein elekiranisches Gerdl, welches in Verbindung mit dar Batleriespannung funkiionien; ist die Balerieladung <niedrige, dann liegl
der Aufladestram hoch; ist die Batlerie dagegen mulgeladen (Sponnung 12+ 14Y), dann liegt der Stom bei 44+ 24
Der Regler ist an einer gerippten Hallerung befestigl, welche die Funkfion hat, die vem Regler selbst erzeugle VWaime cheuleiten. Es ist zu
varmeiden, den Regler dirskt cut der Botterie onzubiringsn
Nach jedem Eingriff an der Regler, mufl man sich, bevor man den Ziindschalter betdtigt, davon iiberzeugen, dafi die Kabel fest an
den Batterieklemmen sitzen.

Die Batteriekabel nicht bei eingeschaltetem Motor lsen, da dadurch der Regler unwiederbringlich beschidigt werden wiirde.
Regulador transformador.

Esta formado por una caja de aluminio que contiene los disdos para transtormar le corriente producida por &l generadar,

Conligne, ademas, un equipe elechionico gue funciona segin la tension de la bateria; 5i ko bateria liens una carga <bajas, ls corisnte de recogo
serd alie; si, al contrario, lo bateria ests cargado [tension 12+ 14 V), la coriente de recargn serd de 4+2 A

Hl regulador esid lijada a un saporte con aletas que cumple la funcién de disperder el calor producido por el reguladar misme. Mo montar &l
regulador directamente sobre el sonare hakeria

u Después de cada intervencién en el regulador, antes de actuar en el interruptor de accionamiento, controlar que los cables se
encuentren ajustados a tope en los bornes de la baterie.

n No desconectar los cables de la bateria con el motor en marcha, puesto que el regulador podria estropearse irremediablemente,
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Controlli per determinare |'efficienza dell'impiante di ricarica.

Per verificars I'sfficienza dellimpionto di ricarica e per individuare ['eventuale guasta eseguire le seguenti prove:
1} Scollegare il polo positivo della batteria onde evilare cortocircuit.

2] Seollegare dol regolatore sia i cavi provenienti dal generatore [cavi GIALL che quelli direfii alla botteria.

n Operare a motore fermo.

Efficiency checks on the charging system.

In order fo check the charging system and identify faults, if ary, corry cut the following fests:

1| discannecl the baliery pasitive lerminal in arder o ovaid amy sholt cirguits;

2| discannect both cables from The generator [YELOW cables) as well as those lzading fo the batlery,

n Operations to be performed with the engine stopped.

Contréles pour établir I'efficacité de Iinstallation de recharge.

Pour virifier Pefficocilé de linstallation de recharge et pour délecter la panne &ventuslle, effectuer los essais suivants:

|| Déconnecter e pole positit de la batterie pour éviter les courscircuits.

2) Déconnecter du régulateur aussi bien les cables provenant du générateur fedbles JAUNES) que los cables allant & la bohede,

n Intervenir avec le moteur désactivé.

Kontrollen zur Feststellung der Leistungsfihigkeit der Wiederaufladeanlage.

Zur Priffung der Leistungstihigkeil der Wiederaufladevorrichtung und zum Aullinden eines eventuellen Fehlers sind die lolgenden Tests au szufiihren:
1| Um einen Kurzschluf zu vermeiden, ist dar posiiive Pol von der Batterie abzuschliefien

2} Sowohl die vam Generalor kemmenden Kabal {GELBE Kabel|, als auch die direkien Batterickobel abschlielen,

n e

Controles para determinar lu eficacia del equipo de recarga.

Para controlar la elicacia del equipo de recarga y pora individuelizar el eventual fallo etecluar los siguientes pruebas:

1] Desconeclar el pela posiive de la bateria para evilar corlocircuitos,

2| Desconeclor del reguladar sea los cables provenientes del generador (cablzs AMARILOS] que aqualles dirgidos a lo bateria.

n Actuar con motor parado.

COMTROWD DEL GEMNERATORE
Ulilizzame per questa verifica un chmetio con portata fino a 10 £,

GENERATOR CHECK
Lise an chmmeter with copacily up to 10 €2,

CONTROLE DU GENERATEUR
Utiliser pour celie vérificalion un chmétre avec une portée de 10/£2,

KOMNTROLLE DES GEMERATORS

Fiir diese Prifung einen Ohmmeter mit gine Festigheil bis zu 10 £2 verwenden.

COMNTROL DEL GENERADOR
- Usilizar para este contral un chmimeho con capacidad hasta 10 €2,

w
T e —— T e e e e ————
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GIALLO 1 GIALLO 2 MAS5A
'H" YELLOW 1/ JAUME 1 | YELLOW 2 / JAUME 2 | EARTH / MASSE
GELB 1 / AMARILLO 1 | GELB 2 / AMARILLO 2 | MASSE [ TIERRA
—  Coentinuitg / Continuity / Conlinuité / Kanlinuitat / GIALLD
Continvidad YELOW 1 / JAUNE 1 == 0,2+0,4 Q v
oo Discanlinuitd / Continuity failure/ Discontinuite /| GELB 1/ AMARILLO 1
Diskentinuitit / Discontinuidad GIALLD 2
Yeuow 2 /Jaune2 | 0,2+0.4 Q — oo
GELB 2 / AMARILLO 2
MASSA
EARTH [/ MASSE =] oo —_
MASSE / TIERRA

n Le risposte ("—" o “="| potranno risultare invertite in funzione della polarita dello sirumento.

Volori di resistenza decisamente diversi da quelli indicali in lobella indicono uno siotore GUASTO. Sostituire o siotars,
Valori di resistenza leggemenie fuer dai limifi indicali possono essere impulati o differenze di laratura nells stuments utilizzat,

n Test outcomes ["—" or “=="| could be swapped depending on meter polarity.

Resistance readings natably deviating from the values given in the toble are due to o FAULTY stafor. Reploce stalor.

Resistance readings slightly cutside of the mentioned tolerance limits may be due to the particulor sefling of the mater used.

n Les réponses ["—" ou “=="] peuvent appardilre inversées en fonction de la polarité de I'instrument.

Des valeurs de résistance nefrement différentes de celles figurant sur le tableau indiquent que le sialar 231 EN PANNE. Remplocer le siator
Des valewrs de résistance légérement en dehors des limites indiquées peuvent dériver des différences d'élalannement dans l'instrument utilise.
n Die Antworten [ “—" oder “==") kénnen je nach Polaritit des Gerdtes umgekehrt erscheinen.

Widerstondswerte, die enlschieden anderes sind, als die in der Tabelle angegebenen, zeigen einen GESTORTEN Stator an, Der Slator st
auszutauschen

Widerstandswerte, dis nur leicht aullerhelb der ongegebenen Grenawerten liegen, kénnan van Eichungsd]ﬁcmnzen im versendaten Instrument
harithren.

n Las respuestas (“—" o “«<") podran resultar invertidas segin la polaridad del instrumento.

Valores de resistencio muy diferentes de aquellos especilicadas en o tobla indican un estolor ROTO. Reemplazar el estalor.
Valores de resisiencia ligeramente fuera de los limites indicados pueden ser originados por diferencias de regulacian en el instrumento utilizada.

I
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CONTROUG DEL REGOLATORE
Utilizzare per questa verifica un ohmetre con porlats fino a 2 MEL

REGUILATOR CHECK,
Use: an ohmmeter with capacity up to 2 M.

CONTROLE DU REGULATEUR
Utiliser pour cetie vérification un chméte ovec une puissance afizignant 2 ML

KORTROULE DES REGLERS
Bei dieser Kantralle einen Ohmmeter mit einer Festigkeit bis 2u 2 ME2 verwenden.

COMNTROL DEL REGULADOR
Pam realizar este contral utilizar un ohmimetro con copocidad hasta 2 AE.

IMPIANTO ELETTRICO

ELECTRIC SYSTEM

INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

+/-

GIALLD 1
YELLOW 1/ JAUME 1
GELB 1/ AMARILO 1

GIALLO 2
YELLOW 2 / JAUNE 2

GELB 2 / AMARILLO 2

ROS50
RED / ROUGE
ROT / ROJO

BIANCOD
WHITE [ BLANC
WEIS5 / BLANCO

MERO
BLACK / MOIR
SCHWARZ / NEGRO

MASSA
EARTH / MASSE
MASSE / TIERRA

GIALLO 1
YELLOW 1/ JAUNE 1
GELE 1 / AMARILLO 1

> 2 MQ

> 100 KQ

> 72 MQ

> 2 MQ

= 7 MQ

GIALLO 2
YELLOW 2 / JAUNE 2
GELB 2 / AMARILLO 2

= 2 MO

= 100 KQ

> 2 MQ

= 7 MQ

= 7 MQ

ROS50
RED / ROUGE
ROT / ROIO

> 100 KQ

> 100 KQ

= 7 MQ

> 2 MQ

= 2 MQ

BIANCO
WHITE / BLANC
WEISS / BLANCO

= 2 MQ

> 2 MQ

> 2 MQ

= 2 MQ

= 72 MQ

MNERD
BLACK [/ NOIR
SCHWARZ / NEGRO

> 72 NQ

> 272 MQ

=2 MQ

> 2 MQ

> 72 MQ

MASSA
EARTH / MASSE
MASSE / TIERRA

= 7 MQ

= 2 MQ

= 7 MQ

> 2 MQ

= 2 MQ

Valori di latura decisamente diversi indicanc un regolaiore GUASTO. Sostiluire il regolalare,
Volari di latiura buoni non garanliscona |'efficienza del regolatore.

n Operare con motore avviato.

Il your readings prove remarkably different, the regulolor is FAULTY. Replace regulator,
Correct readings do not guaraniee that regulator is ellicient.

n Operations to be performed with the engine running.

Des valeurs de lecture neflement différentes indiquent que le régulateur est EN PANNE, Remplocer le régulateur.
De bonnes valeurs de lecture ne garaniissent pos lefficaciié du régulateur.

n Intervenir avec le moteur activé.

Were, die géinzlich abweichen, zeigen ainen GESTORTEN Regler an. Der Regler ist auszutauschen.

Abgelesene gule Werle goraniicren die leistungslahigkeit des Reglers nichi,

n Bei angelassenem Moator arbeiten.

Valores de lectura muy diferentes indican un regulador ROTO. Reemplozar el reguladar.
Valores de leciura buenas no garantizan la eficacia del regulador.

n Actuar con el motor accionado.
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IMPIANTO ELETTRICO

ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
'ﬁj ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO .J
GEMNERATORE
Laa tensione efficoce misurata ai copi dei due cavi gialli deve rentrare nei valed indicat nella labella,
Giri motare 1500 3000 GO0
V efficaci =35 =70 = 140

Valori decisamente inferiori o quelli riporati possonc essera causali du:

- Rotore parziclmente smagnetizzaio.

- Spire del'evalgiments in corto circuito.

In questi casi Fintero generatore (rotore e statore] deve essere sostituito,

Se ke le verifiche eflefiuate hanne dato esite positive, rcallegare il generatore ol regolalore e alla batteria accenandasi che non vi siono cavi
spelali o non connessi.

GEMERATOR

Fflective volloge, as measured ocross the two yellow cables, must fall within the velues shown in the fable.
Engine r.p.m. 1500 3000 000
Effective ¥V =35 =70 = 140

Values natabhy kewer than the mentioned valuss con be due fa;

= FGI'iG"}f dmnugneﬂized redor

— Shortzircuiled coil windings

In the above cases the whols generatar assembly [rotor and stator] should ba reploced,

Il all checks have a favourable culcame, reconnect generator 1o regulalor and ballery. Muoke sure that ne cobles are pesled or disconnected.

GENERATEUR

la tension efficoce mesurée oux extiémités des deux cables jaunes doit se situer entre les valeurs indiquées sur le tableau,
Tours moteur 1500 00 | 6000

V efficaces > 35 =70 z 140

Des valeurs neflement inférieures & celles indiquées peuveni dériver de:

— un rolor parliellement démagnétiss,

— des spires de |'enroulement en courtcircuil.

Dans ces cas fout le généraleur [rator et stalor] doit étre remplacs,

5i tous les contidles effectués ont donné un résultat pasitil, reconnecter le généialeur ou régulateur et & la batterie en s'assurant qu'il n'y ait pos
de oibles dénudés au non connectés.

GEMNERATOR

Die witksame Sponnung, die an den Enden der beiden gelben Kabeal gemessen wird, mulb in die in der Tobelle angegebenen Werea fallen,
Motorumdrshungen| 1500 3000 &000

wirksome -V >35 =70 = 140

Wieite die entschiedan unter den engegebenen Werten liegen, kinnen durch folgende Ursachen entstanden sein:

- teilweise entmagnefisierter Rotar;

- die Spirale der Autwicklung steht unter Kurzschlul,

In diesen Fallen muld der gesamte Generator (Rolar und Stator) ausgewechsall werden.

Geben alle ausgefihrien Tests ein posifives Ergebinis, kann der Generalar wieder an den Regler und an die Balterie geschlossen werden. Dabei
is! sich jedoch dovon zu iiberzeugen, daf) keine abisclieten oder ahgeschlossenen Kabel varhanden sind.

GEMNERADOR

Lo tensidn eficoz medido en lo extremidad de los dos cables amarillos deba cober en los valores indicadas en la shla,
Revalucionss mator| 1500 2000 a000

V elicaces =35 =70 =140

Yalores muy interiores o oquellos especificados pueden ser originades por:

= Rotor parciolments desmagnetizecs

— Espiralss de la envoltura en corocircuilo

En estos casos el entero generador [rafor v estator] debe ser reemplozodo.

Si todos los contioles efectuades han resuliode posifives coneclar nuevamente el genercdor al regulodor v a la bateria osegqurandoss que no
haya cobles pelodes o desconectodos.
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Scatola fusibili.

la scatola porta fusibili & posizionata sul falo desto del feloio

| fusibill uilizzai sono cocessibili imuovendo il coperchio di protezione.

Solo & fusibili sono collegati all impients:

A=304 C=75A

B=154A, D=23A

D fusibili di riserea 304 - 7, 5A),

Oiiiee aille scatola fusibili sono presenti nellimpianto alir 2 lusibili | 1) da 154 monlat
sui relé dall'impionie cocensicne-iniezione dai modelli 916 5TR. & S.P. '94. Gluesti
devona essere montaft interponendo fra fusibile & relé una speciale guamizione di
spessorazione per evitane il distacco.

Fuse box,

The fuse box is located on the rght side of the frame.

T gain occess 10 luses remove the protection cover.

Oinby & fuses ore connected 1o the circuil:

A= 304 C=/50A

B=15 A D=3A

Twe spare fuses are ovailable {304 - 7 54).

Beside those in the fuse box, there are twa additional 154 fuses (1] assembled fo the
relays of the ignitioninjection system of 916 STR, and S.P, ‘94 madels. These relays
should be installed with o special shim between fuse and relay so they do not come off

Boite a fusibles.

|l bole porelusibles se rouve dans la partie dioite du cadre.

Lo tusibles ulilisés sont accessibles sil'on enléve le cauvercle de proleclion,
& fusibles seulement sonl conneciés a [installation;

A=30A
B=15A: D=3A,
C=75A Dewx fusibles de

rserve |30A - 7 5A).

Ol ba boile & fusibles, 'installation compte 2 aulres fusibles (1] de |54 menlés su
les relais de linstallation dallumoge-injection des medéles 916 STR. &t 5.P. 94, lis
daivent 8lre montés en interposant entre le fusible et le relais une gamilure spéciole
dastinge & former une épaisseur qui permet d'éviler la déconnexion.

Sicherungenkasten,

Der Sichenungskasten befindet sich auf der rechien Seite des Rahmen,

Die angewandlen Sicherungen sind noch Entlemung des Schutzdeckels zugénglich.
Mur & Sicherungen sind an der Elektioanlage angeschiossen.

A=30A; C=75N

B=15A D=3 A

e Ersotzsichenngen (304 - 7 54

Auber dem Sicherungskasten befinden sich noch zwei andere 1.5 ASicharungen |1]in
der Anlage, die aul den Relais der Einspritz- und Zindonloge der Modelle 916 STR.
& 5.P. 94 mantiert sind. Um deren Festsitz zu gewdhrleisien, missen diese mit einer
speziellen Passclichtung zwischen der Sicherung und dem Relais mantiert werden,

Caja de fusibles.

la caja porla fusibles esta pasicionadn en el lads derecha dal chasis.

Guilando la tapa de profeccitn se puede occeder o los fusibles uiilizados.
Solamente & fusibles estdn conectedes con el sistema;

A= 304 Ci= i o

B=15A; D=3A

Dis fusibles de resera (304 - 7 5A)

Ademds a la cojo [usibles se encuenfran presentes en el equips olos 2 fusibles {1 de
1 5 A monlados sabee los relé del equipo encendidorinyeccion de los madelos 916 STR.
y S.P. “94. los mismos deben montarse interponiendo enlre fusible y relé una junta
espccicﬂ de: espesorecion para evitar oy clesconaxion.

SEE o o = = J — = p— ———

|| Sappang ¢ Mauat ¢ Suppad / Possng Sopeits

2| Tewmmah # Terminals ¢ Boemes # Endstick / Temmirales

3 busibile f Fisa f Fositde / Sichenng / Fusible

A} Fusibile doanegegiot / Bioawn luse /7 Fusibile gulle / beschidigte
Sichenung ¢ Nsible dofinds

i [ 1 e S — e ——— ]
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Mei madelli "985 fusibile 2] da 154, & prolesions dei relé dell'impianto occensions
infezicne, & instelloto in una seatola di protesions,

Cath fusibili sone accassibili sollevanda la carenatia posterians.

Inallre & presente un'alira fusitile |3) da 304 posizionote lateralmente ol supparta
batteria,

n Prima di sostituire un fusibile danneggiato con altro dello stesso amperaggio,
ricercare la causa mspuns«uhilu del guasta,

On "5 models, the 1 5:4 fuse | 2) that protects the relays of the ignition/injection system
is Inslolled inside a profection casing.

These fuses can be reached by lifing the rear fairing,

Anather 304 fuse (3) is located on one side of battery mounl,

Before replacing a blown fuse with another one with the same ampere
rafing, establish the cause for the fault.

Sur les modeles "985 e lusible [2) de 154, S titre de pratection des relais de l'installation

dallumage-injection, st instellé duns une boite de protection.

Ces fusibles sont accessibles en soulevant le cardnoge armére.

Entin un cutre fusibile {3) de 304 &5 placé sur la parle kalérole du support de batterie

n Avantderemplacer un fusible endommagé par un autre de méme ampérage,
rechercher la cause de la panne.

Bei den Modelien "95 ist die 1 5ASicherong (2, zum Schute der Relois der Einsprilz-
und Lindanloge, in einem Schutzkaslen untergebrachi,
Diese Sicherungen sind nach sinem Anheben der hinterm Verklaidung emsichbar
Es isl noch mine weitere Sicherung [3] mit 304 varhanden, die seilich an de
Baterizhalterung angebrocht st
Vor einem Austausch einer durchgebrannten Sicherung mit gleicher
Amperestirke, ist die Ursache der 5torung ausfindig machen.

Frilzs modelos "985 el fusible {2) de 154, que prolege los relé del equipo de encendidar
inyeccian, se encuentio maeniado en una caja de profeccion.

Se puede acceder a aslos fusibles levantandes &l carenads frasen,

Ademds se encuenia montado oira fusible (3) de 30 A posicionade lateralmente ol
soporte bateria.

Antes de sustituir un fusible eslrufmdo con ofre del misme amperaje,
buscar la cousa responsable del fallo.
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Motorine di avviamento.

Polenza: O, 70N/ 24 - senso di ratoziane: anticrario visto laio presa di ez, Guesio
particolare, data la sua offidabilil e compatiezza di coshuzions, genetlmente non
presenta difficalis di funzienamenta, Qualero presentosse anomalie rivolgersi ad un
eletrauts. Contraliare che il cova che esce dal mataring di ewiamenta sia ben serralo
sotio il dodo & nen sia cssidate. Sarare il dado dell'ingranaggio matoring cwiamenta
alla coppic 22+25 M.

Starter motor.

Power: O 7HP/ 12V - Direction of rofafien: counlerclackwise viewed from power fake-
oft side. This part generally warks well thanks 1o its reliability and compoct design. In
the event of malfuntioning, have it checked by o metor vehiclz elecricion. Make sure
that the cable coming from the starter is tightened firmby under the nut and is not oxidized.
Tarque up the nut of the stader gear lo 22425 MNm

Démarreur.

Puissance: 0,7 TN/ 12V - Sens de rolation: dans le sens confraire  celui des aiguilles
d'une mantre, vu du cdié de la prise de force. Catle pigce, par sa fiobilité el par so
compacité de fabrication, ne présente généralement pos de difficuliés de fanclionnement,
En cos d'anomalies, s'odresser & un lechicien speécialiste. Contidler que le cable qui
sontdu démarreur soit bien sené sous |'écrou et non axydé. Serrer |'&crou de|'engrenage
du démarreur au couple de 22+25 Mm

AnlaBmotor,

leisiung: 0,7 PS5/ 12V - Drehiichlung: von der Abtiebseile ous gesehen, gegen den
Uhrzeigersinn. Dieses Tail weist aufgrund seiner ZuverlaBigkeil und seiner Kompakiheil
keinerlei Schwisrgkeiten beim Betrieb aul. Bei Mangeln muld man sich on eine
Elektrowerkstal wenden, Kontolieren, ab dos aus dem AnlaBmotor kommende Kabel
qut unter der Multer fesigeklemmt ist und nicht oxydien) s, Die Zohnradmutier des
Anlafmolorns bis 2u einem Anzugsmoment von 22+25 Nom, fesiziehen.

Motor de arranque.

Polencia: 0,7 HP/ | 2V-sentide de rolacién: anlihorario, visio desde el lodo de latoma
de fuerza. Esta pieza, por su fiabilidod v comparter de canstuccian, generalmente
na presenta problemas de funcionomiento. En lo evenivolidod que preseniase
anarmalias, dirigisse o un electricisto. Controlar que el cable que sale del moter de
anrangue esté bien fijodo a los uerea y que no presente oxidacianes. Aprelar lo fuerea
del engrancije del motor de arangue con par de apriste 22225 Nom,
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Candele di accensione.

le condele sono CHAMPIOM BASDST |STRADASS/S.P. "94/BIP.), CHAMPICN
M55V [5.P. '95] o equivalenti. Lo distanza degli elefrodi deve essere di 0,540, 6 mm,

Spark plugs.
The spark plugs are CHAMPION RASSEC (STRADA/SS/S.P. '94/BIP.), CHAMPIOH
ALSY (8P, "95] or equivalent. Elechade gap must be O.5+006 mm//0.019+0.023 in.

Bougies d'allumage.

les bougies sont du type CHAMPION RASPGE (STRADA/S/S.P. "94/BIP.| CHAM:
FICH AS55Y ISP, "95| cu équivalenis. Lo dislance enfre les élecirades dait e de
0,540 6 mm.

Ziindkerzen.

Make CHAMPION RASGC |STRADA/S/S.P. '94/BIP.), CHAMPIOM AS55Y |S,P,
'"05) coer gleichwertige. Der Abstand zwischen den Elekiraden mufd O, 5+0,64 mm
nelragen.

Bujias de encendido.

Loas bujics son de morca CHAMPION RASPGC [STRADA/S/S.P. '94/BIP.), CHAN,
PIOMN ASSY (S, '95) o equivalentes. Lo dislancia de los elécirodos debe ser da
0, 508 mm.

Connettori impianto eletirico.

L'impianto & suddiviso in varie sezioni callegate e loro da specicli connetlor o pio fili. Per consentire di individuore con velocit e sicurezza
los funzione dei covi di collegamente dei vani ulilizzatar, riportiomo di seguite le tabelle descritive dei principall conneticn presenti nell' impianis.
Sono indicati il numera o la leftera di riconoscimento delle connessioni riportale sui connelion & il lore ulilizzo. Ogni connetiore & indicato da
un riterimento numerico riporako sugli schemi: Eletirico e Acconsionedniezione,

Connectors.

The system is divided in different sections thal are connected to each ather by special mulliwire canneciors, Tha tablas below describe the main
connectors in the system and are intended os an aid for easy and quick identification of the wires and their function, The tobles repor the letier
or number idenlifying the connections and marked on the conneclors, as well as their use. Each connectar is idaniilied by a number reported in
the wiring diagrams of the Electric system and Ignitiar-injection sysfem.

Connecteurs de I'installation électrique.

Uinstallation élecirique est subdivisée en plusieurs sections, relides por des connecteurs spéciaux mulifils. Pour podvain deceler rapidement e de
maniére certaine la fonciion des cablas de licison des différents consammateurs, nous repartons cioprés des fableaus qui décrivent les principoux
connecleurs de |'installation. le numéro ef lo letire qui permelient de reliouver les connexions reporiées sur les connecieurs et leur ulilisation sont
également indiqués. Chaque connecteur posséde une éférence numérique repoitée sur les schémas: Electique et Allumage Injection

Verbinder der Elekiroanlage.

Die Anlage ist in verschiedene Abschnitie aufgeteill, die durch mehrdrahlige Spezialverbinder unterginander verbunden sind. Um ein schnclles
und sicheres Feststellen der Funktionstichtigkeit der Verbindungskabel an den unterschiedlichen Verbraucher 2u erauben, zeigen wir in Folge eine
Tobelle aul, welche die Houptverbinder nennl, die sich in der Anlage befinden. Es werden die Zahl oder der Buchstobe, die zur Erkennung aul
der Verbindung angebracht wurden und deren Verwendung angegeben. Jeder Verbinder ist anhand eines numerischen Bezugszeichens oul den
Planen angegeben: Elekinscher Plan und Zimdungw. Einspritzungsplan.

Conectores del sistema eléctrico,

El sistema esta dividido en varios secciones empalmodos enfre si por medio de coneclores especiales o varios cobles, Para localizar con iopidez
y seguridad la funcién de los cables de empolme de las varias funciones, seguidomente indicomas en las tablas s descripeiones de los principales
conectores presenies en el sistema.

Seindicon el nimero o la lefra de identificacion de los empalmes indicadas sobrre los conectares mismosy su luncion. Cada caneclor esté marcado
por un nomera de referencia espediticade en los esquemas Fléciica y Frcendidadnyeccion.
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1) Connettore 10 vie commutatore luci 5x.
A) Uscita luci posizione

B Uscita freccio Dx,

] Uscita freccia Sx.

B Usgiio segnl:de infermittenza
Fl + da chiove

F| + abbagliontsanabbagliante
) Uscilo anabbaglionte

HI Uscita abbaglionts

|| Uscita claxan

K] G0 (mossal

2) Conneftore 4 vie cablaggio fanale anteriore.
1] Abbagliante

2] Anabboplionis

3] luce posizione

4| GHD massa)

3) Connettore & vie cablaggio cruscotta.
1) Segnale gir

2]+ luci illuminozione criscotio

3) Segnale ol

4] 4 shrumenti

5] Segnale strumento temp, acquo

& GRD [mossa)

4] Connettore B vie cablaggio corpo farfallato [STRADA/S/5.P.)
Al Inieflore 1 |solo versione S.P.

Bl Inigflome 2

| Iniettone 3

O] Inietore 4 [solo versions 3P

£} + Inietlor

Fl + Polenziometro - Fi 30 1AW

() Segnale polenziometio - PIN 17 1AW

H) GRD [mossa) potenziometio - PINC T 1AW

5] Connettore 19 vie cablaggio eletirico.

Al Segnale olic

Bl Segnale genetalore

C} + posiz. spiestum. acqua |da scololo fusibili]
D) Fraccia Dw

F) Freccia Sx.

F| Segnale ohilitarions intermittents

(3] Segnale riserva

H) + luci posizione da chiove

Il + luci posizione da commutatore chiave

K| Segnale folle

l| + Stop anteriore {da scoola fusibili

M| Rilorne shop anferione

M) Segnole H20 stumento

P| Segnale giri do iniezione

Bl + HHO (da scatola fusibili)

) Matorino avwiamento (da run/off]

T} GMD (massal - [BK]

Ul + Commutalore emergenza |da scatola fusibili)
V] Abilitazione inieziona [da nn/off)

Connetiore 10 vie cablaggio spie cruscolio.
Segnale folle

Segrale freccia Dx.
Segnale heccio Sx,
Segnale obbaglionti
Segnale generalare
+ Segnale generatore
+ Luci cruscolio
Segnale riseno

S (micssa)

Mo connessa

Connettore 10 vie collegamento cablaggio eleftrico-Iniezione.
+ Spin riserva

Segnale spia risemoa

Segnale girl

Abililazione iniezicna

Stop

Freccia Dx.

Freccia Sx.

Pasizicne

Segnale temperotura H20 strumenlo
+ Yentola

Connettore 4 vie commutatore Dx.,
BURN.- OFF

RUM - OFF

+

— Telerllone owiaments

Connettore 4 vie serbatoio benzina,
+ Pompa benzing

GO [massa)

Spio risara carburanke

Spia riserva carburonts

10} Connettore & vie interruttore a chiave.

[<on connesso

+ O fluci di posizions)

+ O [da relé accensione)
Mon connesso

+ O luci di posizionz]

+ O [da relé accensione|

11) Connettore 3 vie fusibile 15A (5/S.P. '95/BIP.).

Al
B
Cl

+ Balleria
— Bolledia
GO [masso centraling [AW)

M.21



ELECTRIC SYSTEM

570

1) 10-way connector for LH. lights switch,
Al Clearance lights cutput
Bl Right tumn indicalar oulput
C) Leht tun indicator cutput
L) Flashing signal cutout

El + from key switch

FI' + high-lon beam

G) Low beom cupul

H| High beam outpu!

1l Haorn cutpul

Kl GIND lground)

2) 4-way connector for headlamp wiring.
1] High beam

?] low beam

3] Clearance light

4] GHD

3} 6-way connector for instrument panel wiring.
1] R.p.m. signal

2] + inslrument panel lights

3] Cil signal

4] + inslruments

5] Coolant temperature signal
4] GHD

4) 8-way connector for thottle body wiring (STRADA/S/5.P.).

Al Injecton T |5.F., version anby|

Bl Injacior 2

) Injactor 3

B} Injector 4 {S.P. version anly|

E} =+ injectors

F] + polenfiometer - AW FIN 30

G| Potentiometer signal - 1AW FIN 17
H] Potertiomenter GHD - AW FIN 11

5] 19-way connector for electric wiring.
Al Oil signal

Bl Generalor signal

] + warning lights posit. - H2O instr. {rom fuse box|
L) Right lurn indicator

E| Left tun indicator

FI  Intermitient enatle signal

G Low fuel signal

Hi + clearance lights from key

I+ clearance lights fram key swikch

Kl Meuleal light

L]+ front stop light (from Tuse bex|

M) Frant stop light return

M| H2O inslrument signal

P) Rpm. signol from injection

Rl + HHO I‘?rom fuse hox

S Starer molor (from run/olf)

T GME - [BY]

L) + Emergency switch ffrom fuse box)

V) Injection enable fiom mun/off)

6) 10-way connector for instr. panel warning lights.
Al Maulrol signal

B} Right lurn indicator signal
) Le% turn indicatar signol
B} High beam signal

E) Generator signal

F| + generalor signal

G} + instrument panel lights
HI Levr huel sigral

Il GHD

Kl Mot connecled

71 10-way connector for electric and injection wiring.
A+ low Tl light

Bl Lo fuel light signal

C} R.pm. signal

B Injection enable

E} Stop light

F)  Right wmn indicatar ,
G5 Left uen inclicotor

H| Clearance light

B H20 tempenature instrument signal

Kl +fan

8] 4-way connector for R.H. switch,
1) RUM - OFF

2] RUMN - CFF

3 +

4) - solenoia starer

9] 4-way connector for fuel tank.
1) + fuel pump

2) GND

3 Low uel warning light

A Law luel warning light

10} -way connector for key-operated switch.
1} Not connected

20+ ON [clearance lighs)

30+ O [from ignition reloy)

Ay Mot connected

a) + O [cleqrance lights)

&+ Ok [hom ignition ralay)

11} 3-way connector for 15-A fuse [S/5.P. ‘95/BIP.).
A + Batlery

B) — Batrery

C) GO (1AW computer grounding)




INSTALLATION ELECTRIQUE

1} Connecteur 10 voies commutateur feux gauche.
Al Sortie feux de position

Bl Sorie flache dioite

) Bortie fleche dioile

L) Sortie clignalant

E) + parclé

FI + de route- de croisement
3] Sartie feu de croisament
H) Sarie feu de route

|| Seartie kloxan

k) GO (mosses|

2] Connecteur 4 voies cablage feu AV,
1) Feu de roule

2) Feu de croisament

3) Feu de position

4] GMD |masse)

3) Connecteur 6 voies ciiblage planche de bord.
1] Comptedours

?] + éclairoge planche de bore

3] Témoin hulle

4] + inslrumenls

A} Témoin insrument temparatune d'eou
&) GO [mosse|

4] Connecteur 8 voies cablage corps papillon (STRADA/5/S.P.).

Al Injecteur 1 (uniquamant version 5.7

Bl Injecleur 2

| Injecleur 3

D} Injecteur 4 (uniquement varsion 5.P.|

E} + Injecleurs

FI Polenliométre - PN 30 1AW

G) Signol poteniomeaie PIM 17 1AW

HI GMD [masse) potenfiomeéte - PIN 11 1AW

5) Connecteur 19 voies ciblage électrique.
A} Signal huile

B) Signal générateur

C) + posit, temainsinslr. eou (de la bolte & lusibles|
[ Fleche droite

E] Heéche gouche

F|  Signal activation clignetant

G| Signal résemve

H) Feux de posilion par cl

)} Feux de position par commulaieur clé

Kl Signal point mort

L + Stop AV, |par boite a fusibles)

il Retour slop AV,

™) Signol H20 instrumenl

Pl Signol tours par injection

Rl 4 HELD (par boite & fusibles)

5 Démarreur [de runoff)

T GMND (masse - Bk}

L) Commutateur uigence [par boite & tusibles|
Vi Activation injection [par un/oH|

(o==i0

6) Connecteur 10 voies cablage voyants planche de bord.
A} Signol point mort.

B} Signal fleche draite

) Signal féche gauchs

O} Signal feus de routs

E] Signal génémleur

Fl  + Signal générateur

G| + Eclairage plonche de bord
H) Signal résene

I GRE [masse)

Bl Mon conneck

7] Connecteur 10 voies liaison cGblage électrique-Injection.
A+ Yoyant réserve

Bl Signol voyont iésenvegénérateur
C) Signal fours

) Aciivation injection

El Stop

FI FHéche diaite

] Héche gouche

H) Pasition

I Signal lempérature H20 instument
K] + Venlilateur

8] Connecteur 4 voies commutateur Droit.
1] RUN-CFF

2 BUN-OFF

3+

4] - Telgrupteur démamages

9) Connecteur 4 veies réservoir essence.
1| -+ Pompe essence

2] GMD (mosse)

3l Moyant réserve carburant

4} Yoyont réserve corburant

10} Connecteur & voies interrupteur & clé,
1) Mon connecté.

?) 4 OM (feux de position)

3 ON par relois allumage)

4] Maon connecié

5+ OM {feux de position}

&)+ OM |par relais allumage|

11) Connecteur 3 voies fusible de 15A (5/5.P. "95/BIP.).
&)+ Baterie

Bl - Bafterie

C] GMD [masse centrale 1AW)

|
e e T e e T e e e N e e
ﬂ
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ELEKTRISCHE ANLAGE

&0

1} 10-Weg-Verbinder - Lichtumschalter links.
Al Ausgang Standlichier
B] Ausgang Blinker rechts
C] Ausgang Blinker links
D] Ausgang Blinklicht

E| + vom Schlissel

FI + Fernlicht-Abblendlicht
3] Ausgang Abblendlich
H) Ausgang Fernlicht

Il Awsgang Hupe

Kl GMND Masse)

2) 4-Wege-Verbinder - Scheinwerfer vorne.
1| Fernlich

2] Abblendlichi

3] Standlicht

4] GMND (Mosse)

3) 6-Weg-Verbinder - Insirumentenbretiverkabelungen.

1] Umdrehungszahlsignal

2] + Instumentenbrettbelzuchiung
3) Clstandsignal

4] + Instumente

5] Wasserttemperatursignal

a1 GRD [Masse|

4) 8-Weg-Yerbinder - Drosselkérper [STRADA/5/5.P.).
Al Eimspritzventil T [nor bei Vession 5.F)

Bl Einspritoventl 2

] Einspritevent] 3

D) Einspritevent]l 4 [ bei Version 5.7

El + Einprilzvertile

FI + Polentiometer - PIN 300 1AW

(5] Potanticmetersignal - PIN 17 1AW

M GRD (Mossa) Potentiometer - PIN 17 18

5) 19-Weg-Verbinder - elekirische Verkubelung.
Al @lal’gnul

Bl Generatorsignal

C) + Stellung Kontollevchtendnstrum, Wasser (van Sicherungskasten)
D} Blinker rechis

El Blinker links

F) Wamblinksignal

3| Resenvesignal

Hl + Standlichter von Schiiissel

)+ Standlicher von Schlisselumschalter

K] Lleedoufanzeige

]+ 5TOP hinten [van Sicherungskasten)

M Riickstellung STOP hirten

M H20 Signal lnstromen|

P Umdrehungszahlsignal von Eirspritzung

Rl + HHO [von Sicherungskasten|

5 AnlaBmotor (von run/cH|

T GMND (Masse) - {BK]

L) + Motumschalier (von Sicharngskastan)

V| Einspritzbetahigung (von run,.-"o?{l

6] 10-Weg-Verbinder -
Instrumentenbrett,

&) leslauksignal

B] Signal Blinker rechis

] Signal Blinker links

D] Signal Abblendlicht

El Signal Generator

FI + Signole Generator

3] + Instrurmentenbretlichier

H} Signol Ressre

I GMND [Messe|

Kl nicht verbunden

Verkabelungen Kontrolleuchten auf

7] 10-Weg-Verbinder - elektrische Verkabelung-Einspritzung.
Al 4 Beservewarnleochis

Bl Resevewomleuchiensignal

) Signal Drehzohl

D} Einspritzbefshigung

B} Slop

FI  Blinker rechts

G| Blinker links

Hl Standlichi

) Signal Temperatur H20 |nstrument
Kl + Liker

8] 4 - Weg-Verbinder - Umschalter rechts,
17 RUMN - OFF !

2} RUMN - CFF

3 +

A - Anlaflernschalier

9 4-Weg-Verbinder - Bezintank.
I} Benzinpumpe

2| GMND [Maosse|

3l Kontralleuchta der Krahsloffressre
4] Kontralleuchta der Kralislalfresane

10) 6-Weg-Verbinder - Schliisselumschalter.
1] Michl verbunden

2] + O (Standlichter]

3]+ O peom dlindrelais)

4] Micht verbunden

51+ O [Standlichber)

A+ OM von Ziindrelais)

11) 3-Weg-Verbinder - 15 A-Sicherung (S/S.P. '25/BIP.),
Al + Bollerie

Bl — Balerie

C] GND Masse des Steusrgehtiuses W)

=




SISTEMA ELECTRICO

1) Conector 10 vias conmutador luces lz.
Al Solido luces de posician
Bl Solido indicador Der.

C) Solida indicadaor 2.

0] Solida sefal intermitencia
E] +deliove

F| + camretero-cruce

G| Salida cruce

H Solida carretera

I Sdlida claxon

K] GMND fiiera)

2) Conector 4 vias cables luz delantera.
1] Carretara

2] Cruce

3] luz de posicidn

A GMD [lieral

3) Conector 6 vios cobles salpicadero.
1} Sendl revoluciones

21+ luces iluminacian lablerg

3} Senal oil

4} + insrumentos

3) Sefal insrumenio iemp. agua

&) GIND (tiena)

4] Conector 8 vias cables cuerpo mariposa [STRADA/S/S.P.).
Al lnyector 1 |solo version 5.7,

Bl lnyector 2

C} Inyector 3

Bl Inyector 4 [solo versian 5P
E) + Inyectores

[+ Patencicmetro - P 30 1AW
G) Senal potencidmelio - PIM 17 1AW
Hf GRD [liero| polencidmetra - PIN |1 1AW

5) Conector 19 vias cables eléciricos.

A Senal oosile

B) Sefial generadar

C] + pos. espios inslrum. agua |de caja lusibles|
0] Indicedor direccion Der,

E| Indicodor direccidn |z,

F)  Sefial habilit, intermitente

G| Seial reserva

Hl + luces posicién de llave

I+ luces posicion conmutader llave

Kl Sefal desembrague

[| 4 Stop deloniero [de caja fusibles)

M) Retormno slop delantera

M) Sefial HZO inskumento

Pl Sefaol isvoluciones de inyeccian

B+ HHO (de caja fusibles)

51 Wolor accionomiento (de un /o]

T GND [liero) - [Bk]

L) + Conmutadar emergencia (de cojo fusibles)
V) Hahilitocion inyeccion |de un/off|

6) Conector 10 vias cables luces tablero.
A) Sefial dezembrogue
B) Sefal indicador Der.
] Senal indicador 1z,
D Sefnl coralern

E| Serol gensrador

Fi + Seiial genaradar
G+ luces tablaro

Hl Senal reserva

I GND [ligmra)

KI Desconectada

7) Conector 10 vias empalme cables eléciricos-Inyeccion.
A} + Espia reserva

Bj Sefal espia resena

) Senal revolucionss

O] Habililocian inyeccidn

E| Slop

Fl Indicadaor Der.

3| Indicador 1z,

H) Posicitn

Il Sefal temperatura H20 instuments
Kb+ Ventladar

B} Conector 4 vias conmutador Der.
1| BUMNOFF

2] RUMNCOFF

3 +

4} -Telenuptor accionamients

9] Conector 4 vias depdsite gasolina,

1) + Bomba gasolina

21 G fiera)

3) Tesligo reserva combustible
4] Testigo reserva combusliple

10) Conector & vias interruptor a llave,
1] Desconectada

21 + O [luzes de posician)|

31+ O [de elé encendida)

4} Desconsciodo

51 + OM (luces da posician| ,

&+ OM (de relé encendido]

11) Conector 3 vias fusible de 15A [5/5.P. "95/BIP.).
A+ Baletia

Bl — Bateria

) GRD [masa centmolito 1AW)
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

Commutatore manopola Sx.

Incaso di snomalio di funzionaments & necessaria verdlicare, in tutts le condiziani di

ulilizzo, i collegomenti intemi del commutatore. Per poler fore cid & necessorio

scollegore il connetiore dol cablaggio principale e utilizzare un Tesker in posizione £2

sul fonde scalo pil piccolo. Operare come seque:

- premere il pulsante "HORN' & verificare che lo siumento raggiunga il fonde scala
trax i punti K e I,

- portara il commutstore di direzione su "RIGHT" & vorilicare i fonde scala dello
strumenic fra i punli D a B;

- parfara il commulatore di dirszione su "LEFT” & verificore il fondo scala 1o i punti D
eC;

- sposiore il commutotore luci su *P” e verificore il fonde scala dello shumente Ira i punti
AesE

~ spostare il commutatore luci su "H” e il commutalore selezione luci su "Le*, lo
stumenta deve andare o fonde scala i | puntl G e Fefiai punti Ae E;

— mantenendo il commulatore luci su "H” spostare il commuiolore selezione luci su *Hi*
& verificare il fondo scala o i punti He F;

~ poitoie it commutalore luci sull indice *»* [OFF), i commutatone luci di direzione nello
posiziona cenlrale [OFF) e premende il pulsonte "PASSING” verilicars il Fondo scala
trai punti Fa H.

Left handlebar switch.

In the event of mallunclioning, check the internal wiring of the swilch under all use

conditions, To do this, disconnect the connecior from main wiring and use o tesler

positioned fo £2 on the lower lll scale. Proceed as follows:

- press the "HORN® bution and check that the tester connected acrass paints K and J
goes o full scale;

- mave tum indicalor swilch to "RIGHT" and check that the tester connected across
paints D and B goes 1o full scale;

- mave tum indicolar switch to "LEFT" and check that the tester connected across points
D and € goes to the full scale;

- mave lights swilch 1o "P" and check that the tester connedled acrass paints A and E
qonzs fa full scale;

— mave lighls switch to "H" and lights dip swilch 1o “Lo”". The tester should raach full
scale when connected across points G and F ond points A and E;

— keep lights switch an *H', tum the lights dip switch 1o "Hi* and check that tester goes
e Full seale ‘when connected across pants H and F:

(et for USA version|

— Jurn the lights switch to the " [OFF| symbal, the turn indicolar switch to central [OFF)
position, press the “PASSING” button and chack that the tester goes o full scale when
connacled aerass points Fand H.




INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE

SISTEMA ELECTRICO 'ﬁj

Commuiateur de la poignée gauche.

En présence d'une anomalie de fonclionnement, il faut vérifier, dans chaque condition d'ulilisation, les connexions intérieures du commulateur.

Paur ce faire, il faul déconnecter le connecieur du cablage principal et utiliser un lesteur en position € sur la limite d'échelle la plus petite. Elfectuer

les opérations dans I'ordre chaprés:

—~ appuyer sur lo louche "HORN® et vérilier si l'insirument affeint bien |a limite déchelle entre las points K et J;

~ placer le commulateur de direction sur "RIGHT” et véilier ko limite d'échelle de l'instument entre les points D el B;

— placer le commutataur de direction sur "LEFT" el vérifier lo limite d’échelle entre les points D et €;

— déplacer le commutateur des lumigres sur "P” ef vérifier la limite d'échelle de l'instiument enire les points A et E,

— déplacer le commutateur des lumigres sur "H' et le commutoteur de sélection des lumiéres sur “Lo”. Linstument doil aller & lo limite de |'échelle
enliz les points G ot F et entre les points A el E;

— toul en mointenant le commulaieur des lumigres sur *H, déplacer le commutoleur de sélection des lumigies sur "Hi® et verifier lo limite d"échelle
enlie les points H et F;

— plocerle commutateur des lumiéres sur l'indication " [OFF)le commutaleur des lumigres de direction & lo position centrale {OFF) ef en appuyon
sur la touche "PASSING”, vérifier la limite d*échelle entre les points F et H.

Lenkerschalter links.
Zeigen sich UnregelmaBigkeiten bei dessen Betriebsfunktion, miissen die Innenverbindungen dieses Umschalters in allen Befrishbsbedingungen
untersucht werden. Dazu mufs der Verbinder van der Hauplverkabelung getrennt und ein Tester im Keinsten Skalaende ouf Q-Stellung verwendet
werden. Folgendemalen vargehen:
- die Tasle "HORN" driicken und fesistellen, ob das Instument dos Skalaende zwischen den Punkien K und J ermeichi;
den Umschaller for die Richtungsanzeige ouf “RIGHT" siellen und dos Skalaende des Instruments zwischen den Punkien D und B feststellan;
- den Umschalier fir die Richtungsanzeige auf “LEFT” stellen und das Skalaende des Insiuments zwischen den Punklen D und € kontrallisren;
~ den lichtschalier aut *P* bringen und das Skalanende des Instruments zwischen den Punkien A und E fesistellen;
~ den Lichtschaller auf "H* und den Lichiwahlschaler auf “Lo* einstellen. Das Instrument muld das Skalaende zwischen den Punklen G und F und
zwischen A und E eneichen;
~ den Lichtschaller auf "H* belossen und den Lichiwahlschalier auf *Hi* bringen. Dos Skalaende zwischen den Punkien Hund F kontrollisren;
— den Lichtschalier auf Indes " #* {OFF) und den Umschalker fir die Richlungsonzeige auf die mitllere Stellung (OFF) bringen, die Taste "PASSING”
driicken und das Skalaende zwischen den Punklen F und H kontrallieren.

Conmutador puiio izquierdo.

En coso de anomalia de funcienamiento, &3 necesario contolar, en lodos los condiciones de uso, las conexiones inlemas del conmutadar. Para

poder cumplic esta operacian es necesario desempalmar el coneclor de! cablaje principal y utilizor un Tester en posician € en el fonda escala

mdrs peguedia. Proceder como se indica a continuacion;

— Presionar el pulsador “HORN® y controlar que el instrumento alcance el fondo escala entre los puntes Ky J;

— pasicionar el conmulador de direccion en "RIGHT" y conolor el fondo escala del insirumento enre los puntos Dy B;

— pasicionar el conmulador de direccion en “LEFT" y conlrolar el fondo eseala entre los puntos Dy €

— mever el conmutador luces en P y controlar el fonde escala del instrumento entre los puntos Ay E;

— maver el conmutador lueesen "H' y el conmutodor de seleccion luces en Lo El instumenla debe pasicionarse en fonde escala entie los punios
G vy Fy enire los punlos A v E,

— manteniendo el conmutador luces en "H, mover &l conmulador de seleccién luces en “Hi* y controlar ol fonde escala entie los puntas Hy F;

~ colocar e conmutadar luces en la posician *»* (OFF|, el conmutador luces de direccion en la posician central (OFF) y presionanda el pulsador
*PASSING” conlralor el fando escala entre los puntos Fy H
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

INSTALLATION ELECTRIQUE

ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Commutatore manopola Dx.

Srollegare la connessione dal cablaggio principale & verilicare con il Tester lintegrita

dai n:c:u"egﬂmenri interni aperonde come sEgue;

— posizionare il commutatore sulla posizione "RUN' e veriticare il fondao scala ra i punti
12

- mantenende il commutatoe rotalive sulla posizions “RUN" premers il pulsante
"START" & verificare che lo stimento vada o fondo scola o i punti 4 & 3,

Right handlebar switch.

Disconnec! from main wiring and use the fester o check the condition of internal

connections, procesding as follaws:

~ move the switchto the "RUN position and check that the tester goes ts ull scale when
connecled acress points 1 and 2;

- with the dial switch still in the “RUN" position, press the “START” bufton and check
thett the tesler goes to [ull scale when connacted oooss points 4 and 3.

Commutateur poignée droite.

Enlever la connexion du edblage principal ef véifier, @ Foide du lesteur, ['stal des

branchements intérieurs, les opérations & effectuer sont les suivanies:

= placer le commutateur sur la position “RUN" et véritier la limite d'échelle enfre les
points 1 2;

— lout en maintznant le commutateur ratatif sur la position "RUN", appuryer sur la touche
"START et véritier si l'insirumenl va bien @ la limite de |'échelle entre les points 4 &1 3.

Lenkerschalter rechts.

Die Verbindung von der vorderen Hauptverkabelung trennen und mit dem Tesler

konlrollieren, ob die Innenverbindungen inlaki sind. Dabei geht man wie folgl vor:

— den Schalter auf die Stellung "RUN" biingen und das Skalaende zwischen den
Purkren 1 und 2 kentrallieren;

— withiend man den Drehschalter aul der Stellung "RUN belalt, die Tasie "START"
driicken und priffen, ob das Instument dos Skeloends swischen den Purkien 4 ind
3 araicht,

Conmutador pufio derecho.

Desconaclar la conexidn del cable principal y contralar con el Tesler la integridad de

las conexiones intemas procediendo de la siguients manera:

~ colocar el conmutador en la pasician “RUNY y cantrolor el fonde escala entre los
puntas 1y 2:

- manteniende el conmutadar rotative en la posician "RUN" presionar &l pulsador

“START" y contralor que el instrumenta se posicione en fondo escala enlre los puntas |
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Commutatore a chiave.

Staccore lo connessione del commutatore a chiove dal collegomente al cabloggio

principale & verificons con Tester intagriit dei collegamenti inlemni operando come

segue:

— girare la chiove di accensione sulln pasizione “OFF” e veriticare che lo stumenio
raggiungn il fonde seala tra i punti 1 & 4 [ron connessil;

- girare lo chiove sulla posizione "ON" e verilicare il fondo scala tra i punii 3e b &

ltey | punti 2 2 5;
- porlare lo chiove su "PARK” e veriticare il fondo scala fra | punti 1 & 4 [non connessi]
eipunli 3 e 5
— poflare lo chiove su "LOCK” e verificare il fonde seala fra | punti 1 & 4 (non connessil.
Key-operated switch.
Discannect the keyoperated switch from main wiring ond use the lesler la check the

condition of the infernal connections, procesding os follows:
hrn the igniticn key o the "OFF" position and check thal the tester goes 1o full scale
when connecled across points 1 and 4 {nat connecled|;
turn key io the “ON” position ond check thal the lester goes o full scale when
connected across poinls 3 and & and paints 2 and 5;
turn key to the “PARK" position ond check that the tester goes o full scale when
connected acrass poinls 1 ond 4 [nol connected) and points 3 and 5;

- furn key fo the “LOCK" position and check thal the tester goes fo full scale when
connected across poinls 1 ond 4 [nol connecled).

Commutateur a clef.

Deétacher o connexion du commutaleur & chef du branchement au cabloge principal

atvirilier & |'oide du testeur I'étal des branchements intérieurs. Les opéralions & effeciuer

sonl les suivantes:

— laite loumner la clef d'allumage sur la position “"OFF” et vérifier si ['instrument atteint
bizn lo limite d'échelle anire les poinis 1 et 4 [non connectés|;

— Taire toumer la clef sur o position "ON" &t vérfier la limite d'échelle enire les paints
3 &l 6 el entre les points 2 et 5;

— placer la clef sur "PARK" et véritier la limite d’échelle entre les points 1 et 4 [non
connectés] el les points 3 ot 5;

- plocer lo claf sur "LOCK" et véiitier lo limite d*échelle enre les points 1 et 4 [non
connechas|.

Ziindschliissel.

Die Verbindung des Ziindschlissels von der Houplerkabelung lrennen und mil dem

Tester kontallieren, ob die Innenverbindungen intakl sind, Dies geschieht wie felg!:

= den Zindschlissel ouf die Stellung "OFF" bringen und lfesistellen, ob das Instument
das Skalaende mwischen den Punkien 1 und 8 eqeichl [nicht verbunden);
den Zindschlissel aul "ON" diehen und dos Skaloende 2wischen den Punkien 3 und
& und zwischen den Punklen 2 und 5 konlrollieren;

= den Schlissel auf "PARK" bringen und dos Skalaende »wischen den Punkten 1 und
4 nicht verbunden| und den Punktan 3 und 5 kontrolliaren;

— den Schliissel auf "LOCK" bringen und das Skalaende zwischen den Punkten 1 und
4 kontrallizren nichl verbunden),

Conmutador de llave,

Desconectaral conmutador de llave de la conexién al cabloje principal y contralar con

&l Tester la integridad de las canexiones internas procediends de la siguiente manera:

— girar la lave de encendido en la posician "OFF" y coatralar que el instumento
alcance ol fondo escala entre los punios 1y 4 {ne conecados);

- girar la llave en la posicion "ON" y conliolar el fondo escala entie los puntos 3y
6 vy enire los punlos 2y 5;

- posicionar la llove en “PARK” y conlralar &l fonde escala enire los puntos 1y 4 (no
coneclados) y los punkos 3y §;

— posicionar la llove en "LOCK” y cantiolar el fondo escala entre los puntos 1y 4 no
coneciodos),

M.29




IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM

INSTALLATION ELECTRIQUE
'@b ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Relé accensione e iniezione.

Rimuovere il relé dal supporte & applicare una fensione di 12V (batedia) o | contatt
86 o BS. 5i deve senfie uno scatle che indica il funzionaments dell'eletiocalamitg
interna, quindi collegare un Tester ai contatti 30 & 87 e verificare che roggiunga il fonde
scala,

Se city nan si verifica sestiluire |'elemento,

Per il relé iniezicne dei modalli 916 STR. = 5.P. 94 & necessario verficare anche
Fintegrita del fusibile da 154

Ignition and injection relays.

Remaove the relay from its moun! and opply o volioge of 12V [baltery) across contacts
Bb ond 85. You should heor o clicking noise, which meons that the intamal
glectromagnet is operaiing. Then connect o tester o conlacts 30 and 87 and check that
It goes 1o full scale.

If this i not the case, replace the relay.

Far the injection relay of 916 STR. and S.P, ‘94 madels, chack the 154 fusa as well,

Relais d'allumage et d'injection.

Retiter le relais de son support et oppliquer une fension de 12¥ (batleria) entre les
contzcls 86 et 85, On doil entendre un dédlic; celuicl indique le fonclionnement de
I'lechoraimant inégsdeur. Connecier alors un testeur aux contecls 30 of 87 el vérfier '
aftaint bien lo limite de I"échelle.

Sl n'en est pas ainsi, remplaces |'&lément.

FPawr le relais d'injection des modéles 916 STR. ot S.P. '94 il faut vérifier également e
ban eiot du fusible de 154,

Einspritz- und Ziindrelais,

Dias Relais aus der Hallerung nehmen und eine Sparnung von 12V {Batleriel 2wischen
den Kontakten B6 und B85 beaufschlagen. Es mull gin Klick-Geanausch vermehmbior sein,
916 STR. / 5.P. '94 welches anzeigt, ob dos innere Elekiromagnet funkiionien. Dann die Kenlakie 30 und
87 mit minem Tester varbinden und konirsllisren, ob dos Skaloende ersicht wird,

Isf elies nicht der Fall, mufh das Element cuswechsalt wardan,

Beim Einsprilzeelais der Modellz 916 STR. e 5.P. ‘94 ist es aulberdem notwendig, die
15 ASicheung zu therprifen.

Relé encendido e inyeccién.

Desmontar el el del soporle y oplicar una lensian de 12V |baterial enfre los contacios
86+ B5. Se oird unimpulso que indica &l lincionamiento del eleckmiman infema, lusga
conectar un Taster a los conlactos 30y BF v conlrelar que aloonce 2l fondo escala,
Si esto no se venlica suslivir el elemanta,

Para el el inveccian de los modelos 916 S§TR. v S.P. ‘94 s necesanio conbiolo
ademas la inlegridad del fusibla da | 54
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Teleruttori avviamento e eleftroventola,

Rimuavera il lelenstiore avwiamenio dal proprio allaggiamenio e scollegare la connessiane
del cableggio principale dol telerutiors stesso.

Applicare una tlensionez di 12V (batteria) ai due lerminali ora scoperti. Con un Tester
interpasta fra i due pali jpemi filetiati] del telerutiore verificare il fondo scala.

Se non risulia, sestilvire il islention.

MNel coso del teleruttore eletiroventola & necessario applicare una lensione di 12V
|batterial ai due terminali o cui sono collegat | cavi nero [Bk) & gialla/blu (YB), Guindi
collegare un Tester ogli aliri due terminali & verificare che vada o fonde scala.

Se non risulia, sostiluing | eleutone,

Solencid starters and electric fan contactor.

Remaove the solenoid starer from s housing, and disconniact its connection to main
wWiling.

Apply o 12V vallage (balery) across the we terminals, now exposed. Connact a taster
across he bwo poles |hreaded pins] of the solengid starter ond check that tester goes
to full scale,

I this is not the case, reploce the solenaid starler,

For the electic fan contactor, apply 12V [battery] across the two terminals where the
black [Bk} and yallow/blue [YB) wires are connected. Then, connecta tester to the other
hecs lerminals and check that it goes 1o full scale.

It this is not the case, replace the contactor.

Télérupteurs démarrage et ventilateur électrique.

Enlewer ke idlérupteur de démarrage de son logement et supprimer la cormexion enfre
le cablage principal ef ce 18l&uplzur.

Appliguer una tension de 12V (boteris) aux deus bomes qui viennent d'&re
dicouvertes. Al'nide d'un lesteur place entre les deus péles [owes filatés] du 1El&upteur,
vérlier la limite d'échelle.

Si nécessaire, remplacer le 1élérupleur.

Dians e cos du lénpteur du venlilkatew électrique, il laul appliquer une tension de 12¥
[balierie] oux deux bornes auxquelles sonl religs les cibles noir Bk el jounebles (YB),
Connecter un lesleur aux deux oulies bomes el vérifier quiil aille bien & la limite de
I'échelle.

Si nécessoiie, remplacer le télérupteur

Fernschalter fiir AnlaBer und fiir Elekiroliifter.

Den Femschaler fir Anlafler aus seinem Silz nehmen und die Verbindung zur
Hauptverkabelung vom Fernschalter selbst frennen.

Die beiden somit freigelegten Endstiscke mil einer Spannung von 12V [Batterie)
baautschlagen. Mit einem Tester, den man zwischen die beiden Pole [Gewindestifte)
des Fernschaliers einlegt, das Skalaende iberpristen.

Falls dies nicht erkennbar ist, mull der Femschalter ausgewechselt werden,

Baim Femschalier des Elzkirolifiers, mulb eine Spannung von 12V [Balerie) an die
baidan Endstilcke, an die das schwarze Bk und das gelb/bloue Kobel geschlassen
sind, gegeben werden, Dann einen Tester an die anderen beiden Endsticks schlislen
und tiberprifen, ob das Skaloende ereicht wird,

Ist dizs nicht der Fall, mull der Fermschaller ausgetausch werdan,

Telerruptores encendido y electro-ventiludor,

Guuitar &l telerplor de encendida de su alojomienta y desconector lo conaxian del
cablaje prncipal del leleruptor.

Aplicar una tensitn de 12V [baterial a los dos terminales oclualmenle descubiertaos,
Con un Tester inlerpuesto antre los dos polos [pernos fileteados| dal lelemupior contralar
&l fondo escala.

Si no resulka, sustilui el telemuplor.

5i se trala del telermiplor electroventiladar es necesario aplicar una lensidn de 12V
{bateria) a los dos teminoles a los cuales se encueniran empolmados los cobles negros
1Bk} amarille/azul (YB). Por lo tanto empalmearn un Tester a los alros dos terminales
controlar que se posicions en fondo escala.

Si no resulla, reemplazar el teleruptor,
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Interruttori STOP anteriore e posteriore, interruttore cambio in folle, trasmetfitore
pressione olio e temperatura acqua e termo-interrutiore elettroventola.
Per verificare il buon funzicnomenta di questi campanenti, visibilmente differenti, ma
concettualmente simili & necessario rimuoverli dal lore dlloggiaments sul melociclo &
verificare con un Tester, collegalo ai terminali del connefiore, le seguenti condizioni:
- con |'inferutiore premute (ativalo) lo sirumento deve segnare *0°;
= con 'interutore disativate si deve olenere il fonde seala delle shumente. In cosa
di dilferenti risuliat sostiluire I'elemenla;

Mel coso del rasmellilore pressions olio & necessorio collegare i termindli dal Tester
all'unico connetiors & 'alire o mossa, sulla corcassa esterna.

Front and rear STOP switches, neutral switch, oil pressure and coolant temperature

transmitters and fan thermal switch.

These components have a similar design: To make sure hat they ars in good working

— order, remave them from their hausing on the motoreycle, connec o lester 1o canneclor

terminals, and check thot

= when the switch is depressed (on), the tester recds 0"

~ when the swilch is released |off], the fester goes o full seale. If this is nof the case,
reph::u:e the: part in quastion.

For the: oil pressure fransmitier, fester terminals are connacted to the connectar (there is

only ane) and other one lo the outer casing for grounding,

Interrupteurs STOP avant et arriére, interrupteur du changement de vitesse au point

mort, transmetteurs de pression d'huile et de température eau et thermo-contact

venfilateur.

Ces compasants sont apporemment différents, mais lzur concephion estla méme. Pour

winilier 3'ils fonctionnent bien, il faut les enlever du logement qu'ils accupent sur la mata,

Wisrifier avec un lesteur relié aux bomes du connecteur que les conditions suivantes sont

bien rempliss:

— lorsgue interuptewr sl presss {activg], |'instrument doil indiquer "0,

— lomsgue linterupleur esl désactive, on doil oblenir o limite d"échelle de |'insrument.
Si tel n'est pas le cas, remplocer 'élément,

Dans le cos du lansmeteur de pression d'huile, 1| faul connecter les bames du testeur

ou seul connecteur el Moutre d lo masse, sur le codre exleme.

STOP-Schalter vorn und hinten, Leerlaufschalter, Oldruck- und

Wassertemperaturgeber und Wéirmeschalter des Liifiers.

Um diese aut den ersten Blick unterschiedlichen, aber vom Kanzepl her dhrlichen

Elemente auf deren einwandfreien Befrichszustand hin zu kontrolieren, miissen sie aus

ihren Sitzen am Meoforad genommen werden. Dann mil einem Tester, der mil den |

Endstiicken des Verbinders verbunden wird, felgenda Befriebsbedingungen untersuchan

— bei gediiicktem Schalter [aktivier] mul} das Instrument "0" anzeigen;

— bei nich? aktivem Schalter mulb das Skalaende ereicht werden. Bei abweichenden
Ergebnissen ist das Element auszuwechseln.

Im Fall des Cldruckgebers missen die Klemmen des Testers mit dem einzigen Yerbinder

und an den anderen Erdverbinder ouf dem Aulengehause verbunden werdan,

Interruptores STOP delantero y trasere, interruptor de cambio en desembrague,
ransmisor presidn aceite y temperalura agua e interruptor térmico ventilador.
Para contielar &l buen funcionomiento de eslas componantas, visiblements diferentes,
paro similares en su conceplo es necesario sacarlos de su alojomiento enla moteciclela
y conliclor con un Tesler, conectada o los lerminales del conector, las siguientes
condiciones:
con el interuptor presionado jactivado) el instrumento debe indicar *07;
- con &l interuptor desoctivado se debe obtener el fondo eseala del instrumento. Frn
caso de resuliodos diferentes, sustituir 2l elementa,
Er el caso del onsmisor presian oceite es precise conectar los lemindles del Tester
con el inico consciorn b el oho a tierra, en el chasis exeriar,

e s e s e e i e e RS RN — st i SRASE S N R ST LS & e
|
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Verifica lampade spie del cruscotto e lampade illuminazione strumenti.
Seallegare il connetiore dolle parte posterione del cruscotto. Uilizzore un Tester in
pasizione L2 sul fonde scala pit piccolo & collegarte ai pin del connetiore deal cruscotio.
In nessun casa ko stumenio deve segnare “fonde scala” oppure "0°; cis significherebbe
la brucialure della lampada in esame.

Effettuare le seguenti verifiche:

Spin pressione olio: pin 4 & 3.

Spia ricarica batteria: pin E= F.

Spin indicator di direzione: pin Be C.

Spia riserva carburante: pin Fe H.

Spin luce abbaglionke: pin De ).

Spia combio in folle: pin Ae .

Spia luci luminozions confagin & lemometra: pin 2 & 6.

Spia luci illumirazions contochilometi: pin G el

Checking instrument panel warning lights and dial lights.

Disconnect the connector ol the rear side of the instument panel,

Use a lester on position £ an the smaller fullscale and connect it to pins of cluster
connector, The tester should not displory the messages “full scale” or 0, as this would
mean that the lamp concemed has bumt aut,

Make the following checks:

il pressura warning light: pins 4 and 3,

Battery recharging warning light: pins E and F.

Turm indicator lights: pins B and €.

Low fuel light: pins F and H.

High beam warning light: pins D and J.

Meutral light: pins A and .

Tachometer light and coclant temperature indicalor waming light: pins 2 and &.
Speedometer light warming light: pirs G and J.

O

O
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Vérification des lampes-témoin de la planche de bord et des lampes d'éclairage des
instruments.

Debrancher le connecleur & I'ariére de la planche de bord.

Uliser un testeur en position £ sur lalimite d'échelle o plus pefite et le relier aux broches
du connecteur de lo planche de bard,

Il ne faut pas que |'instument indique “limite d'échelle” cu bien *0": cela signifierail
que o lompe examinés est grillée.

Effectuer les contidles suivans:

Vayan! de pression d'huoile: broches 4 ot 3.

Voyant de recharge de batterie: braches E et F,

Vavan! dindicoleus de direction: broches B et €,

Voyant de réserve de carburant: broches F et H.

Voyant feux de route; broches D et J.

Voyant da mise au poinl mont: broches A et 1.

Voyont de lampes d'écloiioge du compiedours et de indicolen) de lempérature:
broches 2 et 6.

Voyont de lompes d'éclairoge du compleur kilométrique: beoches G et J.

o
F=
() =

@08 @ 000
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)
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Uberpriifung der Warnlampen am Armaturenbrettund der Instrumentsheleuchtung.
Den Verbinder von der Armaluranriickseile abziehen.

Einen Tester in die Stellung im kleinstan Skalabersich auf £ stellen und mit dem Pin des
Armalurenverbinders verbindan. Das Instrumen! darf keinesfalls das “Skalaende” oder
0" onesigen, denn dies wirde ein Durchbrennen der iberpriifien Lampe bedauten
Folgende Kontrallen durchfithren:

Wamlampe Oldwck: Pin 4 und 3,

Wartnlampe Batteriznachladung: Pin E und F.

Warmlampe Richiungsanzeiger: Pin B und C.

Warmlampe ¥rallstoffreserve: Fin Fund H,

Warmnlampe Fernlicht: Pin D und J.

Hl BEAM

TURN & |

NEUTRAL @ |

GEN
FUEL ®

Warnlampe Lesdaul: Pin A und J.
Warnlampe Drehzohlmesser und Thermometer: Pin 2 und &,
Warnlompe Kilometerzahler: Pin G und J.

s

Control lamparas indicadoras del sulpicadero y lamparas iluminacién instrumentos.
Desconecior el coneclor de lo parte lrsera del lablero,

Utilizar un Tester en posician Q en &l “londo escala” mas pequeio v coneclanls a los
pin del conecter del salpicodere. De ninguna manera e instumento debe sefolar
“fondo escala” o "0", eslo significario que ko lampara en cuestién se quemara,
Efectuar los siguientos controles:

Testigo de presion de aceite: pin 4y 3. |
Testigo de recarga bateria: pin Ey F

Testige indicodores de direccion: pin By €,

Testige de reserva combustible: pin Fy H

Testigo luces de carretera: pin Dy ),

Testigo combio en desembrague: pin Ay 1.

Testiga luces de iluminacién cuertarevoluciones e indicator tem, agua: pin 2y 6.
Testigo luces de iluminacion cuenta-kilémetros: pin Gy J.
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Disposizione dei cabloggi e delle tubazioni idrauliche sul telaio.

| madelli qui descriiti sono tulli equipaggiati con cablogai @ connettor o fenuta stogna che rappresentana il uo di onni di sperimentazions nelle
condizioni di utilizzo del mezzo pit difficili. Inolire, Wit 1 percorsi sono stalil alimizzati per avere il minimo ingambre & il minima peso. Ogni
possaggio sio dei cavi relativi all'impianio elefiico o iniezione o delle tubazioni idauliche & stato studiate per nan inlerlferite durante ['ulilizzo
della moto con argani che potrebbera danneggiari o procurare anomalia di unzionamente, Le tavole che ripariiame di seguilo evidenziana i
punti di passaggio critici e | punt di arigine (punti 07| per il iposizionamento corratio del covi stessi, Evidenziono incliie i punti di pasizienamento
delle foscalte stingitubo e gli orientamenti del raccardi delle ubazioni idiauliche dell'impianta freni e frizione,

Per esigenze di chiorezza |'implanio & stalo suddiviso in varie favale les. TAV.A, TAV.A/ 1] con differenii viste per evidenziare meglic i vari
possaggi. Inogni figura sono indicati | imandi alle fovale nelle quali I'utente potrd sequire i proseguimento del cave o della ibazione inleressala
oppure lutilizzalare a cui va collegato.

Arrangement of cables and hydraulic lines on the frame.

Thi madels described hare are all filed with waterprool cobles and conneclors that are the result of years of experimenting under the most ditficult
working condiions, Futthermore, rouling wos oplimized o save spoce and reduce weight. The roufing of cables in the electric wiring and injection
system as wel as of hydroulic lines was corelully desigred 1o avaid contoc) wilh any parls that may couse domoge or mallunction whils the bike
is wnning: The tobles given below show the critical points and the staring paints 107 ket erouting cobles. They alsa shaw the positions for the
hase clamps and the arrongement af the hyedmulic onions in he brake and clutch circuits.

Far the purpase of clarity, the system was subdivided info various lalles |le.g. TAB.A, TAB A/ 1] with different views to give a balter picture of
the voricus possoges. Eoch figure reparls cmssraferances b other tobles to roce lurlher rauting of the cable o line concemed or the unit 1o which
it is connected.

Disposition des cablages et des tubulures hydrauliques sur le cadre.

les modéles décrils sont tous équipss de cablages ef de connecieurs élanches qui représantent le résultat final de plusieus années de tests dons
des canditions dutibsation duvéhicule rés difficiles. De plus tous les parcours oni &8 optimisés pour obienir le maindre encambrement et le moindre
paids. Chague passage, aussi bien celui des cables concernant ['installation électrique ou l'injection que celui des tubes hydrauliques, a été éhudie
pour ne pas géner, lons de Pulilisation de ls molo, des organes qui pourraient les endammager ou causer des ancmalies de foncticnnemant. les
planches suivantes llusiient les poinls de passoge ciliques & les points d'origine (poinks 0" pour le repositicnnement correct de ces cables. Elles
manirent égalernent les emplacements des biocelsls sere-ubes et les arisnkations des roccords des tubes hydrauliques des sysiémes de freinage
et d'embravoge,

Powr taciliter la lectura, linstallation o &té subdivisée en plusieurs planches (por ex. TAB, A, TAB. A/ 1) ovec diférentes coupes qui mefient en
reliet les ditérents possages. Sur chagque figure sont indigués les renvois oux plonches qui permelient & I'utilisateur de suivie le cheminemen! du
cible ou du ube concemé ou bien de retrauver le dispositif auquel il dait &tre ralis.

Anordnung der Verkabelungen und hydraulischen Leitungen am Rahmen.

Alle hier baschiiebenen Madells sind mil Verkabelungen und wasserdichien Verbindungen versehen, die das Frgebnis johielanger Versuche unter
schwierigsten Bedingungen sind. Aulferdem wurden alle Verlaute zum Zweck eines kleinen Raumbedafs und Gewichis weilgehend opfimalisiet
Alle Kabel der Elekiro-, Einspritzanlage oder der hydroulischen Leitungen wurden so verlegt, daf sie beim Einsafz des Moterades nicht mit Organen
in Beriibrung kammen, die digse beschidigen oder Stérungen im Betrieb hervomuben kénnten. Folgende Taleln geben Auskunlt Gher die kriischen
Durchiiufipunkte und iiber die Hekonftsponkle |"O'Punkie], die fir sine sachgemalle MNewverlegung der Kabel nitzlich sind. Desweiteren werdan
Befestigungspunkte fir die leiungsschellen und die Orientieung der Anschlubstutzen an den Hydraulibleitungen der Bremsenlage und der
Kupplung ongegeben.

Der Einfachheit halber wurde die Anleage in mehrere Taleln unlersill (2B, TAFEL A, TAFEL A/ 1] mit verschiedenen Ansichten, um somit die
verschiedenen Passagen klarer hervarzuheben, In jeder Abbildung wird auf die Taleln verwiessn, ouf denen der Benutzer den weitsren Verlauf
dis betroftenen Kobels oder Schiauches baw. den Verbraucher an den dieser 2u schliessen ist, erkennen kann,

Distribucion de los cablajes y tubos hidravlicos en el chasis.

Todos los modelos descritos estan provisios de coblajes v conectadores harméticos que son el resuliado de ofics de exparimentacian en las
condiciones mas dificiles de usa del vehiculo. Ademas, todos los recarmidos se han optimizedo para reducir ol minimo el especio necasorio y
&l peso. Cado pasaje de los cables del sistema elécirico o inyeccian o de los ubos hidraulicos ha sido estudiade para na interferir durante o
ulilizacian de ke matocicleta con drgancs que podrion estopearkes v ariginar anemalias de funcionamienta, Las tabls indicadas o continuacidan
evidencion los punlos de poso criticosy los punios de crigen (puntos "0°) pora el reposicionamiento comecto de los cablis. Se evidencion asimisma
los puntos<de posicionomients y las orientacionss de los empalmes de los tubos hidraulices del sistema de frenos y embrague.

Pares moryew claridad, el sisterna ha side dividide en varios Ioblas | por ). TABLA A, TABLA A/ 1) con visios diterentes para evidenciar major kas
diferentes posos. En code fgura se indican los referencios o kas deméas 1oblas en los cuales el wsuario puede ver lo continuacién def cable o
del tuba de interés o bien el empalme mspectiva.
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DISINMESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
DISENGAGING THE HYDRAULIC CLUTCH
DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE
AUSBAU DER HYDRAULISCH GESTEUERTEN KUPPLUNG
DESCONECCION EMBRAGUE A MANDO HIDRAULICO




DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
DISENGAGING THE HYDRAULIC CLUTCH
5 DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE
ﬁ:} AUSBAU DER HYDRAULISCH GESTEUERTEN KUPPLUNG
DESCONECCION EMBRAGUE A MANDO HIDRAULICO

Impianio frizione idravlica ... N.3 Hydraulic clutch system ..o N.3
Parmpa comande Fizione ... N.4 Clutch operaling pump ........oooovvvemiearie e M.4
Searico liquids impianto idraulico ... MN.5 Draining hydraulic system fuid ... M5
Spurge impianta idraulico ... NG Bleeding the hydraulic system ... N.6
Systeme d'embrayage hydmaulique ..o N.3 Hydraulische Kupplung ..o s N.3
Pompe de commande embrayage.....oo N4 Kupplungsteuenngspumpe ... N.4
Vidange du liquide de I'installation hydrcuhqu& s PR Ablal der Flussigkeit in der hydraulischen Anlage ... N5
Purge de l'installation hydraulique ..................... N6 Entliitung der Hydraulikanlage.......... N.&
Sistema embrague hidrdulico ... N.3
Bomba manda embrague ... N4
Drenaje liquido sistema hidraulico ... M5
Purga del sistema hidraulico ..o, N.&
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DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
DISENGAGING THE HYDRAULIC CLUTCH
DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE :
AUSBAU DER HYDRAULISCH GESTEUERTEN KUPPLUNG ﬁ%
DESCONECCION EMBRAGUE A MANDO HIDRAULICO

1| Pompa frizione
2| leva di comande

3| Tube collegomenta pompa -

Irizione
4| Pistancirg di spinia
5} Asta di disinnestc
&3} Disen di disinnesio
7} Compang Inzione
8} Roccordo di spurgo ofic
o Serbatein

1) Chich pumg

2) Coniral lever

3} Pump line to clulch
4) Prassute plunger

5] Disengageman rod
&) Disengogement disc

1) Kupplungspumpe

2 Steverhsbe!

3] Verhindungssehlouch Pumpe-
Kupplung

A) Sraverschicber

5] Auskupplungssiok

&) Auskupplungsscheibe

7| Eupplungsglocke

8] AnschluBstick zur Clenilesnng

2 Bahaller

|| Bomnba embragus

2| Palarca da mando

] Tuboconexian bomboambrages
4| Piston de empuie

5} Varilla de desembrogue

&) Disco de desembrague

A1 Cluteh bowsing 7} Cojo emhrague
8] il bleed wnion 8} Empalme purgo acsiis
S Tank 9 Deposit

\ 1] Pompe d'embioyage

2| tevier de conhidle

3] Tube de raccordemeant pompe-
ambrayage

4| Piston de pousséa

5} Tige de débroyage

&) Disgue de débrayone

/| Cloche d'embrayage

8} Roccard de purge ' huile

9 Risenaain

Impianto frizione idraulica,

. La frizione & azionata da un sislema idraulico di comanda che ne rende Iulilizzo piv precise & meno shessonle,
Per evilare biuschi controccolpi senz’alire donnesi ogli crgani di rasmissicne, nel collegamenta albero primario/lambure & siato infeacalto un
mozzo con spaciali gommini parastroppi che addaleiseons lnserimenta della izione slessa.

Hydraulic cluich system.
The clutch is hydraulicly operated. This ensures o more accurate gear change ond is less liing 1o use. In order to avoid snolching, o rubber cush
drive damper has been infroduced lo soften cluich engagement.

Systéme d'embrayage hydraulique.

l'embrayage est aclionné par un systéme hydraulique de commonde qui rend son uliisation plus précise et mains laligante,

Pour éviter de brusques confrecolps, négatifs pour les arganes de fransmission, un moyen avec des Hecteurs spécioux qui lacilitent 'embroyage
a &é inséré sur le ioccondement arbre primaire tombeour,

Hydraulische Kupplung.

Die: Kupplung wird durch ein hydravlisches Steversyslem angeliaben, welches gine genauere und leichlere Verwvendung ermaglichl. Um rauhe
und schiadliche Gegenschldge 2u verhindem, welche die Anriebsorgane sicherlich beschiidigen wiirden, wurde eine Nobe mit speziellen
Déimplgummis verwends!, die das Finlegen der Kupplung weicher gestalien.

Sistema embrague hidrdulico,
[l embrague esté occionado por un sistema de mando hididulica que facilila un emples mas preciso y menos agoladar.

Para evitar duros contragolpes, qua perjudican los érganes de lransmisién, en of acoplamiento arbol primario/lambar se ho montade un cubo
con especiales anillos anti-desgarres que facilitan &l empalme del embrague.
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DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
DISENGAGING THE HYDRAULIC CLUTCH
DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE
.ﬁj AUSBAU DER HYDRAULISCH GESTEUERTEN KUPPLUNG
DESCONECCION EMBRAGUE A MANDO HIDRAULICO

Pompa comando frizione.

lo casa costullrice della pompa friziene, consideranda Fimportanza in temini di

sicurezza che riveste questo companente, suggerisce di non infervenine in nessun moda

all'intemo della pompa, Una revisions non esequita coretlamente puts meters in serio
ricolo |'incolumita del pilota e del passeggero. le operazioni di sostiluzione sono

milme alle levo & relativi component di fissoggio e ulngruppo di spurga.

In caso di sostiluzions della ubazione di collegomento pampagppe di invie @

necessaric fore particolare oftenzione all'orientoments del rucmrﬁo sulla pompa.

Un pesizicnaments erate della ubazione pud causare un malfunzionamento dell'im-

pianio frenante & pud intererire con le parti in movimento del molacicls.

Rispettare |'orientamento rappresentato in figura.

In caso di enomalio al dispositive di disinnesto consultere il paragrate "Gruppo
frizione” ol capitola *REVISICINE MOTOREY.

Clutch operating pump.

The: pump manufaciurer recommend net to overhaul pump infemal components as the
pump s a critical salety item. Incarrect overhauling may seriously endanger rider and
nassenger. Replocements should be limited fo lever ond lastening parts os wall as o

rain unit.

IF the tube connecting pump and relay unit is replaced, carelully chack how the unian
on the is positioned.

A badly posilioned tube may lead to brake mallunclion and touch moloreycle moving parts.

Position as shown in figure.

In the event of disengagement syster malfunction, see paragraph "Clutch assembly”
under Section “EMNGIMNE OVERHALL,

Pompe de commande embrayage.

le Fabricant de la pompe d'embrayage suggére, comple lenu de limporionce que

posséde ce composant en matiére de séourité, de ne pas intervenit & lintérizur de o
ompe. En eftet una révision non parloitement réalisée peut représenter un danger paur

E‘J sécurité du pilote ef du passager, les opérations de remplacement concement donc

uniguernent le levier, les compasants de fixotion conrespondants et le groupe de puige.

En cas da remplacement du tube de raccordement pompe-groupe de renvai il faut veiller

tout particulisrement & ['orientation du mccord sur la pompe.

Un positionnement eroné du tube peul provoquer un maovais Tonctionnement de

ginsir-::lllcnic:n de freinoge et peul constituer un obslacle pour les pigces en mowvement
2 la mola,

m Respecter |'orientation représentée sur la figure.

Ik

En cas d'onomalie sur le disposiit de débroyage, consulter le poragraphe *Groupe d'embrayage” au chapitre "REVISION DU MOTEUR".

Kupplungsteverungspumpe.

Die Herstellerdirma der Kupplungspumps, unter Berlicksichtigung der Wichligkeit dieses Bestandbeils lir die Sicherheil, emplishlt in keinster Waise
auf das Innere der Pumpe einzuwitken. Eine nicht korekt ousgefiihre Uberhalungsorbeit kann die Sicherheit des Fahrers und des Baifahers
beeinirdichiigen. Die Austauscharbeiten beschiéinken sich deshalb auf einen Frsolz des Hebels und dessen Befestigungselemente und auf die
Ablalieinheit,

BEimhﬂusmhseln der Verbindungsschluche PumpeMomelegegruppe, mufl besonders aul die Ausrichtung des Anschiusses aul de Fumpe
geachtet warden,

Ein falsch verlegter Schlauch kann 2v Siérungen im Bremssystem fihren und die sich in Beweagung befindlichen Teile des Motarrades behindern,

m Die auf der Abbildung dargestellte Verlegung beachten.

Falls es zu Starungen der Auskupplungsvorrichiung kemmen sollie, 181 im Paragragh "Kupplungssinheit” im Kopitel “MOTORUBERHOIUNG®
nachzusshen,

Bomba mando embrague.

Lo cosa constuctora de lo bomba embrague, considerando lo impariancia en iéminos de seguiidad de este componente, sugiere no infervenir

en ninguna forma al inkemo de la bomba. Una revision incorrects pusde poner en serio peligro lo seguridad del pilato v del paisajernc,

Los operaciones de reemplazo se limitan a la leva, a los relotivas componentes de fijacion v ol grupe de purga.

En coso de sustilucién del uba de empalme bomba-grupa de eenvio es necesorio prestar especial atencion a la arertacion del empalme sobre

lo bomba,

‘lgl.ln fx‘»ﬁi{?ionor;‘lienlo errado del ubo puede ariginar un mal funcionamiento del equipo de frenado y puede inferferir con los pores en movimiento
e o molociclel.

Respetar la orientacién represenatada en la figura,
En coso de anomalia def dispositive de desconexidn consullar &l parale "Grupo embiague” en el capitula "REVISIGN MOTOR"

“
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DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
DISENGAGING THE HYDRAULIC CLUTCH
DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE .
AUSBAU DER HYDRAULISCH GESTEUERTEN KUPPLUNG ﬁ)
DESCONECCION EMBRAGUE A MANDO HIDRAULICO

Searico liquido impianto idraulico.

Collegare dllo valvola di spurgo un whicing in plastica e svilalla di 1 o 2 giri.

Togliere | coperchio dal serbatoio ed azionore la leva comonde disinnesto lizione fino

alla totale fuoriuscita del liquide,

m Il liquide impiegato nell impianto frizione, olire a danneggiare la vernice,
& dannosissimo a contatto degli occhi o della pelle; lavare quindi abbondan-

temente con acqua corrente la porte interessata in caso di umijnnmh contatto.

Draining hydraulic system Fluid.

Connecl a small plastic ube 1o drain plug and tum oot plug 1 o 2 tums.

Remawe lank cover and work cluich lever until all lluid 1s drained from the circuit,
The fluid in the clutch circuit can dissolve paintwork and cause severe eye
and skin injuries, In the event of accidental spilling, rinse the area concerned

in abundant running water.

Vidange du liquide de I'installation hydraulique.

Connecizr un fuyou en matiére plastique a la scupope de purge ef dévisser sur 1 ou
Z faurs,

Enlever le couvercle du réservair et actionner e levier de commande débrayage jusqu'a
I'évacuation iolale du liquide.

Le liquide utilisé dans le groupe embrayage endommage le vemnis; il est tres
se  dongereus au contact des yeux ou de la peau. En cas de contact accidentel,
laver abondamment avec de I'eau la partie intéressée.

Ablal} der Flissigkeit in der hydraulischen Anlage.

Fin Kunstsloffréhichen on dos Ablafiventil schliessen, dann das Venlil um ein oder zwei
Umdrehungen aufschradben, Den Deckel vam Behélier ¥sen und den Auskupplungshetel
bis um gesomien Austritt der Flissigkel betiligen,

Die in der Kupplungsanloge verwendate Fliissigkeil kann nicht ror die lockierung
beschidigen, sondem ist ouch bei Auger- oder Houlkaniokt sehr schédlich,

m Falls es dennoch zu einer Beriihrung kommen sollte, ist der betreffende
Karperteil unter fliessendem Wasser zu waschen,

Drenaje liquido sistema hidraulico.
Conectar un fube de plastice a la vahula de drenaje v allojora | o 2 reveluciones.
Guuitar la lapa del depdsite v girar la leva de mande desembrague hasta que salga
tetalmente &l liquide

El liquide empleado en el sistema embrague, ademas de estropear la

pintura, es muy dafioso si entra en contacto con los ojos o con la piel; por
lo tanto, lavar abundantemente con agua la parte interesada en caso de contacto

accidental.
= A e e e e ————— — & = __J= -
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Spurgo impianto idraulico.
ler spurgo dell'impionle & necassario ogni qual wella vengo eseguito un interventa
sullimpianto stesso. Operare come segue:
= mantenere sempre a livello 'mpicnto durante fullo loperazione di spurgo:
= collegare alla valvala di spurgo posta sul coperchia rinvio frizione un tubicing in
p|::|5ri-.:-::| frasporenia;
- azionare pil vole la leva di comando fino ad induimento e, mantenendala in
ozicne, rapidomente aprire e chivdere ko valvela di spurgo;
- ripetere 'operozione finché dal ubicing in plasiica uscird iquida prive di ballicine
daria.
Il liquide impiegato nell'impianto frizione, olire a danneggiare la vernice,
&dannosissimo a contatto degli occhi o della pelle; lavare quindi abbondan-
temente con acqua corrente la parte inferessata in caso di accidentale contatio.
Bleeding the hydraulic system.
Bleeding is required alier any maintenance 1o the systerm. I s perlormed as follows:
— keep the system level through the whole bleeding procedure;
— connec! o ransparent plogtic ube e the dinin plug placed on the clulch reloy unil cover,
— work contial lever epentedhy until it binds, keep working Ihe lever, and quickly epen and close the bleed valve;
— repeat hese steps uniil the Hluid coming out of the plostic ube is clear of air bubbles,
m The fluid in the clutch circuit can dissolve paintwork and cause severe eye and skin injuries. In the event of accidental spilling, rinse
the area concerned in abundant running water.
Purge de l'installation hydraulique.
Purger 'installation hydraulique aprés toute opération, de quelque nofure que ce sail.
Adopler la procédure suivante:
- Maintenir toujours le niveau dans 'installation durant 1oule |'opération de purge;
— Relier un pefit fyau en matiére plasique lransparente & la soupape de purge sitvée sur le couvercle d'embrayage;
~ Actionner plusieurs fois le levier de commande |usqu'a son durcissement e, fouten 'actionnant, cuviiret fermer rapidemant la saupape de purge;
- Répéler 'opération jusqu'a ce que le liquide évacué par le tuyau en plastique ne confienne plus de bulles d'air.
Le liquide ufilisé dans le groupe embrayage endommage le vemnis; il est trés dangereux au contact des yeux ou de lo peau. En cas
de contact aecidentel, laver abondamment avec de I'eau la partie concernée,
Entliiftung der Hydraulikonlage.
Pig Eniliflung der Anloge erweist sich bai jedem Fingrift als nobwendig, Dazu s wie lolglh vorzugehen:
- die Anlage withrend des ganzen Arbeilsvorganges stefs aul ihren Pegel halten;
- ain durchsichtiges Plastikiéhrchen an das auf dem Eupplungsvorgelegedeckel befindliche Entliftervantl schlisfen;
— den Steuerhebel mehrere Male betétigen, bis or sich vertestigl. Dann weilerhin betiligend, das Enfliflerentil schnel affnen und schliefien;
= den Vorgang solonge wiederholen, bis die aus dem Plostikrdhrchen kommende Flissigkeil ohne Loktblosen ausirit.
Die in der Kupplungsanloge verwendets Flissigkeit kann nicht nur die Lackisrung beschidigan, sondem ish auch bai Augen- oder Houtkonlakt
sehr schadlich,
Falls es dennoch zu einer Beriihrung kommen sollte, ist der betreffende Karperteil unter fliessendem Wasser zu waschen.
Purga del sistema hidraulico.
la purgo del sislema es necesaria cada ver que se inlerviene en el mismo, Acluar de lo siguiente manera:
- mantenar niveloda el sislema durante feda lo operacian de purgo,
— conectar un ube de phisica onsparentz a la valula de purge sivada en la lopo reenvio embrague;
— girar varias veces la leva de monde hasta que se endurezca v, manleniéndelo nccionadn, abedr y cerar idpidomente la wihula de purga;
— repetir o operacicn hasta que el liquide que sole por el tube de plastico no contenga burbujas de aire
A El |itiuil:|u empleado en el sistema embrague, ademas de estropear la pintura, es muy dafioso si entra en contacto con los ojos o
con la piel; por lo tanto, lovar abundantemente con agua la parte interesada en caso de contacto accidenial.
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FIG. A

Fine a 65°C

Up to 65°C/ 149°F
Jusqu'au 65°C

Bis zum &5°C
Hasta 65°C
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RAFFREDDAMENTO
COOLING

FIG. B

Oltre 65°C

Beyond 65°C/ 149°F
Au-deld de 65°C
Uber 65°C
Superados los 65°C

Circuito di raffreddamento.

A liguide o circuito pressurizzato con 1odialore e lermostate a miscelozione. Uno pompa centrifuga, comandaia dall'albere comande

disiribuziona, mette in circolazions il liquide & un serbatoic di sspansione recupero le dilalazioni termiche del refiigerante.

L'impionto & composio da:

11 oparchio pompa acqua

2 Termasiate inizio aperura o G5°0172°0)

3)Sensore temperalura

A Termishore

5)Radialare

&) Eletiroveniola

Flinlerutlon lermamelicn (inserimenta eletroventala: 929C - disinserimenta: BA(C)

8] Serbaloio espansione

NTappe di canicn liguido

10) Serbotoia esponsione secondario.

n ATTENZIONE - Con mofociclo fermo non tenere il motore ad elevato regime poiché I'assenza di flusso d'aria causerebbe un dannoso
surriscaldomento al motore,

Cooling system.

Liquid cocling in pressuized circuil, with mixing radiator and thermestal, 4 centrifugal pump operated by the liming drive shalt pumps coolant

through the circuit while an expansion tank compensales for any Ihermol expansions ot the caolant.

The system is composed ok

1 Coolont pump cover

2 Thermaostat {starts opening at G5%CH29C /149 "F£35.6°F

3| Temparalure sensor

A Tharmislor

S)Radiatar

&)Elactic fan

Z1Tharmal swilch [starts electic lan ol G290/ 197.6°F, stops itat: 87°C/188.6%F

8 Expansion tank

D tiller plug

10) Awxiliary exponsion lank

n WARNING - Do not rev engine up to high speed when motorcycle is at standstill, or engine may overheat due to the lack of cooling
air.
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Circuit de refroidissement.

Liquide: & circuit pressurisé ovec radiateur et thermostat & mélange. Une pompe centrifugs, commandée parlarbre de commande da o distribution,

fail circuler le liquide, landis qu'un iéservoir d'expansion récupére les dilatations thermiques du liquide de refroidissement. Linsiallation es! formés

de:

1 Couvercle de la pampa & eou

ZIThermastal (début cuverure & G5°C+529)

3 Copteur de fempératina

A} Thermiste:

SlRedialem

ElVentilatew &lectrique

£ Intarmuptsu rherrnosr-::lliquc |activation wenlioleur élecl;iquf?' 925 désactivation; 8740

8] Résarveir d'exponsion

) Bauchon de remplissage du liquide

| 0} Réservolr i’ exponsion secondaire
ATTENTION: Ne pas faire tourner le moteur & un régime élevé lorsque la moto est arrétée car Fabsence de flux d'air provogquerait
une surchauffe préjudiciable pour le moteur.

Kiihlkreislauf,

Er erfolgt mit Alissigkeit in einem verdichietem Kreislauf, mit Kiblar und thermastor (Wischung|. Eine Zenhifugalpumpe, dievon der Ventilsteuenwelle
gesleusrtwird, bringt die Flissigkei! in Umlout, wishrend ein Ausdehnungbehalier die wirmebedingten Ausdehnungen der Kihliissigkeit culnimmi,
Die Anloge besteht cus:

1Wasseipumpendeckal

2 Thermastal (Anfang der Offnung: 65°C+2°C)

3} Temperalursensor

A} Thermishor

5 Eiihler

&) Elektralifier

7| Thermostatischem Schalter (Einschaltung des Elekiclifiers: 920C, Ausschallung: B7°C|

) Ausdehnungsbehdile

N Einfillverschluf)

10} Sekundarer Ausdehnungsbehaller.

n ACHTUNG - Bei stehendem Motorrad den Motor nicht in erhshte Leerlaufdrehzahlen bringen, da dadruch in Ermangelung des
Fahrwinds eine schédliche Motoriiberhitzung zustande kommen kénnte.

Circuite de refrigeracion.

Be liquida, con circuito presurizade con radiodor y leméstolo para lo mezcla, Una bomba centifuge, accionoda por el gje de mondo distribucicn,

pane en circulaciin el liquido y on depdsite de expansicn recupera los dilalocicnes férmicas del refrigerante. El sistema estd compuesto par

|1Tapa bomba de aguo

2 Termdsialo comienzo aberlura o A5°C+79C)

3}Sensor de temperalura

| Termistar

3| Radiodey

| Eleciraventilade:

7| Intertuplor femometiico jaccionamiento electoventiladan: 92°C, desconmxion: 87°C)

8] Depdsito de expansion

PiTapdn caigo del liquida

10} Depdsito de expansién secundorio

n ATENCION - Con la mofocicleta parada no mantener el motor a un elevado régimen porque la ausencia de flujo de aire originaria
un recalentamiento perjudicial para el motor.
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Controllo livello del liquido refrigerante.

Il liuido refrigerante assorbe il colore dei gruppi lemici [pistoni, cilindri, teste] e lo

lrasterisce all'aria esterna tramile il radiotare. Per un busn inzionomente del drouita

di raffreddamento & esremamante importants conlrellare periodicamente il lvello del

liquide vedi paragialo “Scarico e rtoriments liquids di raffreddamenta” nel copilale

"REGISTRAZICNI F REGOAAZIONI'].

m La mancanza del veicolo di scombio calore |acqua) tra massa termica e
e massa radionte provocherebbe un surriscaldamento nei gruppi cilindro -

pistone con conseguenti grippuggi e, nei casi pid gravi, danni al manovellismo

[albera motore].

Checking coolant level.

The coolant fokes up the heat pioduced by pistons, cylinders and heads ond rasmits

it to environment air through the radicior. To ensure efficient cooling, Huid level showld

ba checked regukaly {see poragraph “Draining and reliling coclant”, Section

"SETTINGS AND ADJUSTAMEMNTS

m Failure to provide a medium (coolant) trasnferring heat from heat-generat-
ing parts to radiator could cause the piston-cylinder assemblies to overheat,

with subsequent seizures or, worse, daomage to crank mechanism (crankshaft].

Contréle du niveau du liquide de réfraidissement.
(e liquide de rehoidissement absorbe lo choleur das groupes hemiques |pistons,
cylindies, 1ates) et la ronsfére & l'air exteme par Vinlermédiaire du radialewr. Pour un
ban lanclionnement du circuit de relroidissement, il est irés imparlant de contraler
périodiquement le niveau du liquide (voir poragraphe "Vidange el ravilaillement du
|iqui:'je de refroidissement” ou chapilre "REGIAGES ET CALAGES"
L'absence du véhicule d’échange de chaleur {eau) entre la masse thermique
et la masse radiante provoquerait une surchauffe des groupes cylindre-
piston avec des grippages possibles et, dans la pire des éventualités, dzesdégﬁh sur
le mécanisme & manivelle larbre moteur].

Pegelkontrolle der Kithiflissigkeit.

Die Kihlfissigkeit nimmi die Warmeabstrahlungen der Wamesinhailen [Keslbaen,
Zylinder, Kopll ouf und ibermagt sie Ober den Kihler an die Aubenlult. Fir ginen
simwandireien Betrieb des Kihlkeislaufes mufh man periadisch den Flissigksitspegel
nachprifen (siehe Abschnitt “Ablafl und Nochfillen der Kiihlfiissighsil" im Kopitel

"EIRNETELLUNGEN UNE REGULERLIMGEM],

m Das Fehlen eines Wiirmeaustauschs (Wasser) am Fahrzeug zwischen dem
Kishler und dem Kiihlerblock, wiirde eine Uberhitzung in den Einheiten

Zylinder-Kolben zur Folge haben, was wiederum ein Kolbenfressen und im

schlimmsten Fall Beschidigungen am Kurbelbetrieb (Antriebswelle] zur Folge hatte.

Control nivel del liquide refrigerante.
El liquido refrigeiente absorbe el color de los grupos WEmicos (pisiones, cilindros,
culatas) y lo tianshiere ol exterior por medio del radioder. Pora que &l dircuilo de
refiigeracidn funcione corectomente s extremodamente impartante controlor
periadicamente el nivel del liquido (ver parale “Drenaje v relleno liquido de
refigeracian” en el capitulo "AJUSTES ¥ REGULACIONES').
La falta, en el vehiculo, de intercambio de calor [ogua) entre la masa térmica
y masa radiante originaria un recalentamiento en los grupos cilindro -
pistén, causando gripados y, en los casos mas graves, dafios a las levas del
cigienal.
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Revisione impianto di raffreddamento motore,

Riscontrands lemperature sccessive del liquids di raffreddamenta, contrallare la massa
radianie. Se sulle olele vi sono ostruzioni al flusse d'aria, loglie, inseti, fongo; ecc.,
si dovra procedere alla rimozions di tali astacoli facenda allenzione a non rovinare
il iodiatore. Se si dovessere risconhore delle deformazioni & oppotuno raddiizzarle
ripristinonds i possoggio del flusse d'aria. Lo massa adisnke non deve essere intosata
o rovinata per pit del 20% della suo superlicie. Se la superticie rovinala supera quasta
enfild sard opporune sostilvirg 1| radiateie. Controllare pericdicaments | manicoi di
collegamento: cid eviterd perdite di acquo e quindi grippaggi al motere. Se sui fubi
sl presenlano screpolature, rigenfiamenti @ indurimenti dovati ad essicamenta dei
manicatli, sard oppoduna la oo sosituzione,

Overhaul of engine cooling system.
IF coclant temperature proves too high, check cooler fins. If fins have gathered any

foreign matters such as leaves, insecis, dirt, efe, that miry hinder air How, remove these
matters carefully 1o avoid damage 1o radiater. Fany fins are distorled, staighian them
soair con How thiough. Any degging or damage to cooling fins should not cover mare
than 20% of radiator sudace. If this is the case, it is advisable 1o replace the radiator,
Regularly check connecting unions to prevent coolant leaks that may lead 1o engine
seizures. Ay ubes showing cracks, bulges or hardened due o hase desicoation should
be reploced.

Révision du systéme de refroidissement du moteur.

5i l'on reléve des tempémtures excessives du liquide de retoidissement, vérifier la
masse radiante. 5iles ailefies prasentent des obstuctions au flux d'air, telles que leuilles,
insecies, boue, elc., éliminer ces obstocles en prenont sain de ne pas endammaoge: e
radialeur. En cos de détarmalions, les redresser pour laciliter s passage du flux d'air,
Ly masse radiants ne doit pas élre engorgée ou abimée sur plus de 20% de so surace.
5i la sutece obimée dépasse ce pourcentage, remplacer |e redialeur. Vérifier souvent
les manchans d'assembloge: celo évitera las perles d'sou el donc les grippages du
moteur, En cos de crevasses, de gonflements ou de durcissements sur les tuyoutaries
derivant du séchage des manchons, les remplacer

Uberholung der Motorkiihlanlage.

Stelll man zu hohe Temperoluren der Kihlliissigkeit fest, mul der Kihlerblock
nachgeprift warden. Falls Schlomm, Blater, Insskizn usw, den Wil an dessen
Rippen verstopfen, dann mull man diese Stoifokioen entternen. Dobei ist daraul 2y
achten, dal) der Kihler nicht beschadigh wird.

Eventuelle Verfarmungen sind auszurichien, um somit den Luffilufl wiederherzusiellen.
Der Kihlerblock darf nicht iber 20% verslopft oder beschadigl sein, sonst wird |
emplahlen, den Kithler auszuwechseln. Die Verbindungsmuffen van Zeit zu Zeit priifen;
dadurch kann man Wasserverlusie und demzulolge ein Molorressen vermeiden, Falls
Risse, Verhanungen oder Schwellungen oulgrund eines Austiocknen der Muffen on den
Schlduchen varhonden sind, dann sind lelziere ousruwechsaln,

Revisién sistema refrigeracion del motor,

Presentandose una lemperatuio excesiva del liquide refigerante, conkelor lo maso
radionte. S los olatas eslén obstuidos con hojas, inseclos, bare, e, por ko que el
luje de aire es incomplelo, deberdn limpiorse dichos aletos paniendo atencidn en no
daiiar el radiadar. 5i se verilicasen deformaciones, s oportuno enderezarlos paro
iestablecer &l pasaje del fuje del gire,

|l masa radionte no debe ser absiuida ¢ eskopeada mas del 20% de su supericie,
Sila superficie eskopeada supera esle parcentaje, serd opoartuna sustituir el radiador,
Confrolar periddicaments las manguetos de conexitn; esla operacion evilard pérdidas
de aguay, porlo tonte, gripadas en el molor, 5i los lubos uviesen grisios, hinchadas
o endurecimientas debidos ol secado de los iubos, seid oporluna susiituiros.
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Sostituzione cuscinetti del cannotto di sterzo,

Peroffrire ol pilola lo possibilita di voriare 'angolo di sterza il pema |1 risulia disassalo
59 (4 & inclinato rispetta al connotio di sterzo (2], | connolle & contenute rel ubo del lelaio
& pud essere bleccolo in due posizioni diametralmente opposte |rolozione dil B0P),
Il permo di sterzo & supportale sul cannotie da due cuscineti [3] o sfere con anelli di
tenulo (4] esterni,

A determinare il ginco di mentoggio dei cuscinelli prowede una ghiera |5) awiiata
sul al=[plu] di sterza.

Per soslituire | cuscinetti del cannolto & necessario rimuavere o rucla anlericrs & gli
steli forcella come descritto al copitale "SOSPENSIONI E RUDTE",

Replacing steering bearings.

le enable the rider to change steering head angle, steering pin (1) is offset ond
inclined refative to sleering tube |2). Steering lube is housed in the frome lube and con
be set ol hwo opposite posifions [altler a | 807 rolation).

Steering pin is carried on steering uba by twe ball bearings (3] with outer circlips (4),
The play of the bearings is determined by @ ring nut (5] screwed on steering pin,

Ta replace steering bearnings, remeve front wheel ond [ork legs as explained under
Secticn "SUSPENSIONS AND WHEELS®, (

3 | N Remplacement des roulements du tube de direction,
| \® Paur offrir au pilote la possibilité de modilier l'angle de diection, le pivet (1} est
4

désaxe el incling por prait au lube de direction |2). Le tube de direction est contenu
dans le fuyau du cadre ef il peul &he bloqué dans deux positions diemétalement
opposées frolation de 1809),

— le pivol de direction est supparté sur le lube de direction par deus roulements (3] &
billes aver des bogues d'dlanchéilé |4] exteines.

C'eslun collier {5) vissé sur le pivol de direclion qui délemine le jou de monlage des
roulammients,

Pour remplacer les roulements du ube il foul enlever la rove avant et les figes de la
tourche selon la descriplion du chapitre "SUSPENSIONS ET ROUES".

Austausch der Lenkrohrlager.

Um dem Fohrer die Méglichkeit zu geben den Lenkwinkel zu andem, isf der Stab 1)
auferachsig und gegeniiber dem Lenkiohr (2} geneigt Das Lenkichr befindet sich im
Rahmenrchr und kann in zwei enlgegengesstzen diometralen Stellungen fesigesiell
werden (Drehung von 1 B0

Der Lenkbolzen wirdim Rohr von swei Kugellogem | 3) mitauBenliegenden Dichiringen
[4] getragen. Fir die Fesllagung des Montagespiels der lager soigl gine Nutmuther
5], die aul dem lenklbolzen angeschroubt ish. |
Zum Austausch der lenkiohrloger istes notwendig, dos Vorderred und die Gabelhalme,

50 wie im Kapitel “AUFHANGUNGEN UND RADER" baschricken, abzunehmean.

Sustitucién cojinetes arbol de direccion,

Para ofrecer al pilote la posibilidad de variar el angule de dirsccian el perma 1]
resulta excéntrico e inclinado con respecto al arbol de direceian |2). El mismo se
encuenira en el luba del chasis v puede ser bloqueado en dos posiciones opuestas
[retacian de 1809,

El pemo de direccién esta soportade en el arbal por dos cojineles (3| o esferas con
anillos de retén 4] exiemos,

Una virola |5] atornilleda en el pemo de direccion es ko que define el juego de
mentaje de los cojinates,

Paa reemplozar los cojinetes del drbol es necesario quilar lo eda delantero y las
varillas horquilla como descrile en el capilule "SUSPENSIONES Y RUEDAS".

e —— e e T SN
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CHASI5

Per rimuovers |a testa di sterzo con ammonizzatone allentare lavite (A] di bleccoggio
della ghiera e del permo di slezo e svilore complelamente la vile (E| di fissoggio
dell'asta ammmertizzatore di sterzo ol teloic.

Con la chiove 88713.1058 alleniors la ghiera |B] & svitarla dal pemoe di slerza.
Allentare poi le due viti (C] di bloccoggio del cannciia al wbo del eleio e svilare
complelamante il pemo (D] che definisce lo posiziona dell'angalo di slerza.
Stilare dal tube del telaio il cannotio con pero e base di sterzo.

Suppartare il cannotta & con mazzuole battere sul pemo per shilarle unitoments alla
base di slerzo.

Sul perno rimarrd posizionala la pista interna del cuscinette inferiore e il relativo anella
di tenuta.

To remaove steering head and steering damper, loasen screw (4] that fastens ring nut
and stzering pin, and undo screw |E) thal secures steering damper rod to frome.
Use wrench 88713.1058 o locsen ring nut (B] and toke it off the steering pin.
Then, laacsen the wo screws ) thal secure stesring fube to frome tube and unda pin
D) thal determines stesring angle.

i steering tube, sleering pin and stesrng base out of ame tube.

Secure slearing lube lo a suppaorl and lap stesring pin with o hammer to remove il
alang wilh slesring bose,

The: inner ring of battom bearing and its circlip ore siill on fhe pin.

Paur enlever o 1éte de direclion ovec ['amodisseur, desseren la vis |4 de blocage du
collier el du pivot de direclion et dévisser entiérement la vis (B} de lixaion oo cadre
de la fige amortisseur de direction.

Awec la clé 88713.1058 desserrer le collier B) ef le dévisser du pivat de direclion,
Passermer ansuite les deus vis [C) de blocoge du lube au oy du cadre el dévisse
entiérement le pivot (3] qui définit la position de F'angle de direction

Extraire du tuyou du cadre s fube avec le pivot ef lo base de direction.

Sautenif le tube ef taper avesc un maillet sur le pivat pour l'esiraire avec lo bose de
direction,

la piste interne du roulement inférieur ot la bague d'dtanchéité corespondante
resteront positionnées sur le pivol,

Zur Abnahme des lenkkoples gemeinsam mit dem Siofidémpter, sind die
Festsiellschrauben (&) der Mutmuter und des lenkbolzens zu leckern und die
Befestigungsschmube (B} der SloBdamplerdenkstange vom Rohmen zu nehmen.

Mt dem Schiiissel 88713.1058 die Mutmutier |B| lockern und vom Lenkbalzen
UUSE’C'HUUbE”.

Dann die Faststallschrauben (C) des Lenkeehis am Rahmenohr lockem und den Sl
(D], der die Stellung des lenkwinkels beslimmt, kamplen ausschrauten

Dias Lenkeohr mit Bolzen und Llenkiult aus dem Rahmeniohr hersusziehen,

Das lenkrohr obstitzen und mit einem Hommer aul den Balzen kloplen, um ibn
gemeinsam mil dem Lenkfuld herauszubekammen,

Al dem Belzen verbleiben die innere loufiiiche des unleren Llogers und dessen
Dichiring in ihrer Stellung.

Para quitar la fija superior con amarliguadar atlejar el temilla [A) de bloqueo de la
virola y del pema de direccion y destemillar completamente el torillo (E] de fijacian
de la varilla ameariguoder de direccicn al chasis,

Con la llove 88713.1058 dflojar la vircla |B} y destomillarla de! perno de direccian.
Aflojar luego los dos tomillos {C) de bloqueo del arbol al ubo del chasis y destarnillar
completaments el pemo (D] que determing la posicion del angulo de direccian.
Cuilar &l lubo del chasis ol drbol con pemo v base di direccicn,

Sopoitor el drbol y con marille de pléstico golpear el peino para desmontails junio
con la base de direccion,

En el pemo quedord posicionodo o pisto intema del cojinete inlerior v el
conespondiente anillo da retén,




Q.6

Utlizzare un estatiore universale |del tipo raffigurale) per imuovers detto pista dal

e di sterzo, focendo molta atenzions @ non ravinare 1o sede.
E Gli anelli di tenuta e i cuscinetti rimossi non vanne pil rimentati.

Rimuevere gli anelli estemni dei cuscinetli dal cannatte viilizzande un adalio punzane
e lacenda maolio attenzione @ non rovinare e sedi.

Use an allpurpase puller (see figure] ta remove this ring from steering pin, taking care
nol o darnclge its hu:uus.ing.

Circlips and bearing may not be refitted once they have been removed.

Take off the cuter rings of the bearing from the steering tube with o suitable punch and
taking core nol 1o damage their housings.

Utiliser un extrocteur universel [selon le hype illusié) pour enlever cefte piste du pival
de direction, en prenant soin de ne pos endommager le sigge.
Les bagues d'étanchéité et les roulements enlevés ne doivent plus étre
remontés.
Extraire les bogues externas des roulements du lube en utilisant un poingon approprié
et en prenant sain de ne pas endommager les sigges,

Zum Herausnehmen disser Laulldche aus dem larkbalzen sinen universellen Auszicher
Iwie aul Abbildung) anwenden und damuf achten, dal deren Sitz nicht beschadigh
wird,

Die abgenommenen Dichtringe und Lager diirfen nicht mehr verwendet
werden,

Die Aulenringe der Loger vom Lenkiohr nehmen. Daliir verwendel man einen
geeignelen Stempal und achier besonders auf die Sitze.
Ukilizar un extrocter universal (como ilushods en la figus) pam quitar lo pista del
pemo de direccion, prestande mucha olencidn en no arrvinar el alejamienta,

Los anillos de retén y los cojinetes desmontados no deben remontarse.

Cluitor los anillos exlemas de los cojinetes del arbol ulilizonda un punzén adecuada
¥ presrundn mucha alencidn en no aruinar los ulnimmic—}nres.
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Pulire occuratamente e lubrificars con grosso "AGIP GR PV2" cad. 94460.0815 le
superfici di coniotto quindi procedere all'inserimento dell'anello di tenuta & della pisto
intermia (1) daf cuscinetto inferiore.

| cuscinehi del cannotto sono uguali ma & necessario evitare assolutamente
di scombinarne i compaonenti.
Per partare in bollula sul perno la pista del cuscinelto uilizzare I'apposito fampone
88713.1072.
Per il monlaggic degli anelli esterni dei cuscinetti sul connatio & necessario disparre
dell'opposito alirezzo 88713.1062; procedere nel modo seguenle:
— sealdaore il cannette o 150°C;
— posizionare comreflamente gli anelli estemi [2) dei cuscinetti nelle sedi del cannatio;
— inserie nell anello inferiore?u bussola fissa |A, quella conforofilettato) dell atrezzo;
— inserire nell'estremitd superiore dell'asto dell'afirezzo l'allra bussola mobile {B} e
portarla in battula sullanello del cuscinetto superiore,;
— awitare 1l dads (] & can chiave porlare in batiula gli anelli estemi sul cannctts;
- lasciare montato 'attezze lino ol roffreddamente del connotle per garantie
I'appoggio dei cuscinetti nelle sedi.
Procedere al rimantaggio eseguendo in sensa inverso le operazieni di smontaggio
& lubrificanda i cuscinetti di slerzo con grasso "AGIF GR MLU3" cad. 94460.0801
e tullz le filettalure con grasso "AGIP GR PY2",
Per il pasizionamento dell'angole di sterzo sequire le istuzioni riporiale nel poragrato
"“Variazione osselio mola” ol capitelo "REGISTRAZIONI E REGOLAZION!".

Thorcughly clean and lubricate mating surfaces using "AGIP GR PV2" grease pari no.
944460.0815, then insert circlip ond inner ring (1] of betlom bearing.

Steering bearings are identical, however, their components should never
be confused.

| 88713.1072 1o push bearing ring ogainst pin.
Ta fit the ouler rings of bearings onlo steering lube, you should use special tec!
B8713.1062: proceed as fallows:
— heat skearing lube up to 150°C;
— place the outer rings |2] of the bearings inic the housings in the steering lube;
- inserl the lixed bush (A, with threaded hore) of the toal inta the bottom ring;
— fitthe other bush (B, moving bush) infa the upper end of rod and push itagoinsi uppes
beating ring;
— seresw nut [C) ond use the wrench 1o push the outer rings against steering ube;
- leave loal assemblad to steering tube unlil the latter has cooled down to ensure that
bearings ore fully sected in their housings,
Ta reassemble reverse the disassembling procedure ond grease steering bearings
with "AGIP GR MU3" grease part no. 94460,0801 and all thieods with "AGIP GR
PV2" grease.
For sicering heod angle adjusiment, see the instuclions given in poragioph
"Matorcycle geomelry odjusiment” under Secticn *SETTINGS AMND ADJUSTMENTS".

Mettoyer soigneusemaent ef graisser avec de lo groisse "AGIP GR PV2", code

94440.0815, |es sufaces de contoct, puis insérer lo bogue d'étanchéité et la piste

inferne | 1} du roulement inférieur,

n Les roulements du tube sont identiques, mais il fout absolument éviter de
mélanger les composants.

Utiliser le fampon 88713.1072 pour porter jusqu'a la limite sur le goujon la piste du

raulement.

Paut le montage des bagues extemes des roulements sur le wbe, il faut disposer de

I'cutil 88713,1062; adopler lo pracédune suivante:

- chauffer le ube & 150° C;

~ posifionner coneclement les bogues extenes |2] des roulements dans les sieges du e,
— intraduire dans la bague inférieure la douille fixe |A, celle avec le trou fitete] de I'oulil;

| [88713.1072]

7

— introduire dans |'extiémite supérieure de la lige de I'outil Fautre douille mobile (B} et la conduire jusqu'a la limile sur la bague du reulement

sup@riaur;

~ visser I'geiou [C) of porer jusqu’a lo limile, avec lo clé, les bagues exlemes sur le lube;

— laisser F'outil monté jusqu’au refroidissement du tube pour garoniic 'appui des mulements dans les sigges.
Remanier en effectuant dans le sens contraire les opérations de démontage et en graissant les roulements de direction ovec de la graisse "AGIP

GR MU3", code 94460.0801, o 1ous les filetages avec de lo groisse "AGIP GR PVZ",

Respecter les instructions contenues dons le paragiophe “Varialion de l'assiette de lo mota” au chopitre "REGLAGES ET CALAGES” pour le

positionnamen| de langle de direction,

Q.7
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Die Konlakiflachen ordentlich reinigen und mil “"AGIP GR PV Kennr. 94460.0815
sinfatlen, donn den Dichtring und die innere Laufflache { 1) des unteren Lagers einfigen.

u Die Lager des Lenkrohrs sind gleich, man darf diese Bestandteile aber
absolut nicht verwechseln.

Um die lageroulllache aul dem Bolzen auf Anschlag zu bringen, verwendel man dan

datiir gesignefen Stogpfen 88713.1072.

Fiir die Montoge der Auferringe der lager aut das lenkiohr, brovcht man das

geeignete Werkzeug B8713.1062. In der lolgenden Weise vorgehen:

= dos lenkrohr aut 150% C envwimen;

— die Aufenringe (2} der lager korrek! in die lenkiohrsitze legen;

— die feste Buchse {A, die mit dar Gewindebohrung) des Werkzeuges in den unferen
Ring slecken;

— die andere bewegliche Buchse {B] in dos obere Ende der Stange des Werkzeuges
ginfihien und mil dem Ring des oberen Llagers auf Anschlag bringen;

— die Multer [C] einschiauben und mit Hille des Schliissels die Aufleninge mit dem
lenkiobr aul Anschlag bringen;

— das Wearkzeug noch bis zum Abkihlen des Lenkeohs monlisn lossen, damit
ermaglicht man eing Auflage der Lager in doren Sitzen,

Zum Wiederzusammenbau belolgt man die Arbeitsvorgéinge in umgekehriar

Reihentolge und schmisr dis lenkkoptloger mit "AGIP GEMUZ" Kennr, 94460.0801

und alle Gewinds mil "AGIP GR PY2"Fett.

Zur Siellungsausichiung des lenkwinkels sind die Arbeitsvargainge aus dem Porg-

graph “Anderung der Motoradiimmung” im Kapilel "EINSTELRUNGEN UMD

REGUUERLINGEM" 2u befolgen.

Limpior cuidodasamente y lubrificar con giasa "AGIP GR PY2" cod. 94460,0815 los

superficies de contaclo y proceder ol menlaje del anillo de relén y de la pista interna

[1] del cojinete inferiar.

n Los cojinetes del tubo son iguales pero es indispensable no intercambiar

los componentes.

Para posicionar o lape sobre el pema la pista del cojinete ulilizor el especifico punzin

8B8713.1072,

Para el mantaje de los onillos exierores de los cojinetes en el ubo es necesario

disponer de la especifica heriamienta 88713.1062; proceder en la siguients forma:

- calentar el who o 150° C;

- posicionar corectaments los onillos externos (2) de los cojinates en los alojomienios
del ubo;

— insertar en el anilla inferior el bullan fijo (A, & gue liene ogujerns fileteada) de lo
herramienta;

— insertar en lo extremidad suparior de la vorilla de la herramienta el oto bullén méwil
{Bl y posicionarla a tope en e anille del cojinete superior;

— atornillor la tuerca [C] y con llave posicionar o tope los anillos extemos en el ubo;

— dejor montada la herramienia hasia el enfriomiente del ubo pore garantizor &l
apoye de los cajinetes en los alojamientos.

Proceder ol remontaje cumpliendo en sentida contrario las operaciones de desmontaje

ylubrlicando los cojineles de dirsccion con grasa "AGIP GE MU3" cod. 94460.0801

y tedas los filsteados con grosa “AGIF GR PY2*,

Para posicionar el énguls de direccian respetar las instrucciones especilicadas en &l

panafs “Variacion asentamiente mola” en el capitule *AJUSTES ¥ REGUIACIONES"

N
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS

PO5. | M CODICE

R | COBE MO | DENOMINATIONE DESCRIPTICN

1 | 387005644 | Chiove ragisire puleggin disiibuzions Wrench lor fiming belt roller adjuster

2 | 0&F303210 | Chiove smonloggio cantuccia filire Wreanch for removing filler comidge
30887131139 Chiove serroggio dadi kesta Head aul wiench

4 [88713089]1 | Base per monkaggio kesia Sleeed dor assembling kead

5 | 981120002 | Geniemelro par messa in fose Degres whael for timing procedure

& | 887130123 | Atrezra contcllo anlicipo Toal for advance check

A | BEF130B74 | Punzane guidovalvala scarico Exhaaugt valve guide punch tool

8 | BEFI3087% | Punzone estasione guidovahacln Punch toal for extrocling volee guide

B | BEFI308SS | Punzone guidovelolo aspirazions Punch ool ler inoke vale guide

[0 | BESI30BE1 | Punzane per pionioe anelle lenula Funch ool fee fiting seal 1ing

1| 8B7650998 | Colibro contiollo aliezzn pick-up (LAWY, PE) Gouge for pickup haight LAY P3|
114 | BEFE51044 | Calibro contalle allezza pickup (1A WY, 1 AM) Crauge for pickup height LA T.6M)
12 | BES1 30137 | Chigve fermno pignione mesone Whench bor halding primory diive geo
13 | BES130877 | Punzone per pioniore wede vably scarico Punch soal for liting echoust valve seal
14 | BAZSES100] | Colibro abzala valvela Mahe lilt gavge

15 | BEA130876 | Coppuccio albara comme Comshalt slesve

16 | BEZ 130844 | Punzone mantaggio semianalli Punch toal for filling split rings

17| BB7130878 | Punzone per pontare sede valvoln aspirazions Punch tool for fitling intaks vale seal
18 | BBZE51000 | Spossimetro o forchetia 0,1 mm Feslar gouge, thickness: 01 mm

— | BBPAS1005 | Spessimena o lorchetta 0,2 mm Fesler gauge, thickness: 0.2 mm

— | 887651004 | Spessimetro o forchelte 0,3 mm Feeler gouge, thicknass: 0.3 mm

12| 8875650599 | Calibme lensione cinghia Timing beh tansion gauge
20 | 887650978 | Calibwe scadelline rilamea valwala Goauge for valve relginer
21 | 887130847 | Alverzo fose olbera o camme Toal for camshall fiming
22 1887130710 | Chiove fermo allermalerne Wrench loe halding genemaloe
23 | 887005652 Pinzo registe bilancers Tweeres for rocker shim
24 | BBADDS/A9 | Coppuccio assembloggio semicorter Sleave for joining holf cronkooses
25 | 8B7130114 | Fshatore sping connelior Exraactor far connector ping
28| BEF131093 | Alezzo per planioie anells lenula Tool for fiding seal ring
27 | BEYE509468 | Calibro contialla PALS, T.0.C gouge
28 | BB7130144 | Esators coperchio aliermatare e pignone Puller for remaving alermalon and lionl sprocket cover
29 | 8B7130862 | Esmabore pemo bilancei Rocker shall pullar
30| BEA1 30148 | Chiave larme tambure Fizione Whench far halding clutch drum
31| 88751002 | Test lampoding Check lam

32 | BBFOOSGAS | Busscla per monlaggio coperchio lizione Sleeve far liting cluteh cover

L e e e e ——
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OUTILLAGE SPECIFIQUE

SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMIEMTAS ESPECIFICAS
S S SRR R S ——
= —==, — T B TR e B ]
fde, CODE
PS5 KEMIME.
i, [N CORIGO | DESIGNATION BESHREIBLIMCE DEMCAMIMACIEN
1 |387005644 | Clé de réglage poulis de distribulion Enstellschlissel - Sheuerizmenscheiben Uove regulacién golea de dishibucion
7 |06750E10| Cla de démanlage cofouche du file Schlissed | Ausbou des Fillereinsclzes Uove desmenigje coreche filo
1 | B87131129| Clé de serage des deiows de K Spannschiissel f, Afindarkopfmulienn Love opriete tuscos culolo
4 | BAZ130691 | Bose pour le montoge da ko e Unterloge fir ¥opfzusommenbau Bose pora montaje culaa
5 | 9B1120002 | Gonioméle pou le calogs Stellscheibe xu Phasencinsiellung Gonidmalo para regloje
& | BBF130123 | Oulil pour la contidle de l'avance Werkzaug zur Zindvorersellungskoniralle | Instrumento para contiolar el avance
7 | BEF130874 ] Poincan guidesoupops de décharga Siernped b Auszug d Auslafventilfuhng | Punzén para guiovihulo de escape
B | BBA130879 | Poingon d'extrection guidesoupape Stampel [ Vealilfihrngsouszug Punzon pala exoecidn guigwalwlo
9 | BEF 1308745 ) Poincon gudesoupape d'aspirotion Stempel F Einlafentilfihiung Punzén parn guicdholo aspiocian
10 | BBF1308E6] | Poincan pour bogus d'éranclyéulé Stempel b Dichtringsinzats Punzan para anillo de retén I
11 | BEZA505%98 | Calibre confrdle houteur du pickup Lehre 1, Konlrolle der PickLipHiha Calibre para costrolor o alva.del
fl.aM PE] (LA PR pickup (LAY, PE) )
114 | BEFE5104d | Calibre contrdle havtaur du pickup Lehre {. Konhalle det Pick-Up-Hehe Caolibre porg contralar lo alka del
LA 1 6M (LAY T G} pickup (LA 1 60
I 1887130137 | Cled'arél du pignon maledr Festellschiisse! fir Mowritzel Uezver para al lope del pifidin del motor
13| 887130877 | Paincen pour sitge soupope de décharge | Stempel 2. Setiren d. Auslalventilsitzes Funzan para &l osienlo de lo whulo de
BoOpe
ld 882451001 | Colibre de levée d2 soupape Lehie [ Ventithubhihe Calibea poia elevocion de lo vahwla
15 | 987130878 | Capuchon d'ofbre & cames Meckanwellenkappo Capuchin del dibol de levas
l& | 887130844 | Poingon pou la monloge des demibagues | Stempel | Halbvingeeinkeu Punzi por mantaje samianillos
|7 | 887130878 | Poincon pour siégs soupape d'aspliolion | Sempel 2 Seteen des Einlafventilsitzes | Punzia poro el osiento de la valwlo de
OEQIFCEicn
1B | 887651000 Jouge d'épaisseur & fourche 0,1 mm ZabetDickanmassar 3,1 mim Calibre de espescias de howguilla 0, |
— 887451005 | Jouge d'épaissew & fouiche .2 mm GahetDickenmassar 0,2 mm Calibre de sspasceas de haquillal 2
— | 887551006 louge d'épaisseur é louche 0.3 mm Gabeld Dckenmesser 0,3 mm Calibie de espeserss de hamuillal, 3
19 | BEAES099% [ Calibse tension courie Lehre | Riemenspanaung Calibre para lensién cormea
20 | BEFAS0R8 | Colibie coupelle ralow soupaps Lehre | Yenlilledartoller Calibre pora platills rateme . vihuwlo
21 | BEF130847 | Oulil caloge arbie 4 cames Wetkzeug | Mockenwellephasa Instrumentc para pussin en fase del dibal
cle evias
7% | BEAI30710| Cle d'ondl aliemateur Festtellschlissel Fir Crehstramgen, v para el tope del dliereador
23 | BEFDOS6S% | Pince de régloge du culbueur Zunge | Kipphebeleingallscheiben Finzns para regulocion del balansin
24 | BEFO0S749 | Copuchon d'assembloge demicarter Kopps |, Gehausehtlflezusammenbau Copuchan de ensomblaje del semicditer
25 | BBF 130114 | Exroclew das goujons des connecleurs Auszieher | Verbinderdorne Exheaclor peinos conechoes
2t | BEA 131093 | Ouil bague d'élonchéié Wenkzeug zum Dichinngselzen Instruments para mantaje enille de etén
27 | BEZAA0UAR | Calibie contdle point mort he Lehra | Konirelle des ©T Colibre pare conlralar el PALS.
28 | 857130144 | Exrocheur couvercle altermalewr el pignan Auszieher Deckel Drehsiromgan. /Rilzal Extractor lnpa allernadee v pindn
2G| 887130842 | Exrocteur oxe culbutews Auszicher fir Kipphebelbalzen Estiactor pemo balancines
30| 88130146 | Clé diardt lombour embroyoge Feslstallschlissel Kipplungstiomme ewe pam el lope del lambar del embogue
31 | B8FAS1002 | TestHompa Checklomp Tesl kamparas
32| 887005665 | Daville pow le manloge du cowencle Speziolbuchss 1, Bulln pora manfaje de b
embroyoge Eupplungsdeckeleinbou tapa del embiague

w.a




ATTREZZATURA SPECIFICA

SPECIFIC TOOLS
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Fig./Abb. B

PO | ML CODRCE
M. | CODE NG, | DENCOMIMNATIONE DESCRIPTEOM |
|| 887131072 | Tampone planioggio semicuscineiio base di serzo Teol bar fiting sleering botlom becaring
2| 887131073 | Alezzo equilibratura oo paskerione Teol for bakancing reor wheel
3| 887131075 | Eshaltors per EPROM (centialina P8 EFROM chip exdrocior (PE compuler)
3A | 887131097 | Estraltore per EFROM (centialinn 1604 EPRCIM chip esdrocior (1AM computer)
B | 887131140 | Inmoduliore par EFROM (centraling 1,60z EPROW chip inlreduction | |60 computer]
4 | 887131074 | Tampane smontaggio peme forcellone Tl fer disassembling swing am spindle
5| 887131059 | Alrezzo monloggio cuscinatli a shere del forcallone Toal lor assembling swing arm ball bearings
& | BEF131037 | Chiove regolazions cannolto di sterpo Wanch for odjusting sleering tube
7| BEF131058 | Chiove monioggio toppa cannalle o sterza Toal for assembling steering tube cop
8 | BODDA01 539 | Chiove perno rwaln antenare Whench for front whesl spindle
G | BEF131062 | Atrezzo montaggio cuscinell del connoto di slezn Tl for assembling sleering lube baarings
10| 887131077 | Tompeonse menloggio cuscinatii o wlling del bifeneies Tool for assembling the equalizer raller baarings
11 | 887131065 | Tompane monlaggio cuscinelt o stere del mozzn eccenfrico Tl for assembling ball bearings 1o eccantic hub
12 | BBY 131067 | Tampane menfoggio cuscinel a wllini del mozza eccentrica Tl for assembling raller bearings fo ecceniric huk I
b3 | BB7120869 | Alvezzo montagg teanuin fontale pompo cooua Teol for assembling coolant pump frant seal
14 | 887130870 | Alvezso montaggio contrafaccio per lenula frentale pompa acgue Teol for assembling ber coolant purng fran seal stepper ring
15 [887131057 | Tompone intoduzions del cuscinetio dall ammertizzaloe di slesa Teed Tar the fitling stesring domper bearing
la [ 882131077 | Chiove dodo seratura salle Wanch foe seat caleh nul
17 | 887131068 | Tampone montoggio cuscinetl o ulling del forcellonea Toel for nssembding swing am roller hearings
18 | 887130139 | Chicve per bloccoggio ghiste pulegge disiibuziona Tool lor halding cam raller ring nuts
19 | 887131038 | Chiove regolozione mozzo eccentico Spannear for adjusting eccentric hub |
20 | BEF131091 | Pioshino per pesizionamento forcella inneste marce Flate for pesitioning gear engagement kark
R TR —— T - — |
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OUTILLAGE SPECIAL

SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
HERRAMENTAL ESPECIFICO
o= — =¥ =S S Sl T 18 M 3 S
TR 1t e ip b ane— s — T T ————
fr. CODE
PO5, KEMMR.
N[N, CODIGO | DESIGNATION BESHREIBLUNG DENCMINACION
| | 887131072 | Tampen ancrage semicoussinat bose da Slapten | Momage d, Lagerhiilie d. Topén de inoduccian samicajinete base
direction lenkhifas de o cireecién
2 [BEF13107 3 | Disposilit ' agquilibroge wue amigas Avswuchtgardt fir Hinterrad Henomiantn equilibracién wedo posterics
3 887131075 | Estracteur pour FFROM (centiale PB) Auvszicher [or EFROM, |PB Sievergehduse) | Bxtractor para EFROM {canhalila PE)
4 | BEA131097 | Exrocteur pour EFROM {centrale 1.AM) Auszieher fir EPROM | 160 Steveigohausel| Extractor pam EPROM, {centralitn 1,40
3B | BEZ 131140 | Introducleur pout EPROM |cenlrale | 68| | Tinkinrsr for EFROA (160 Stevergehause] | Inraducton para EFROM [ceniralit OM)|
4 | BEF131074 | Tampon damontage pivet fourche arridro Stopfen | Aushou des Schwingenzaplens | Topan desmonlaje pema harguilla pestarior
5| BES) 21059 | Cuil de damontage des soulements d billes | Montageousisiung 1 Kugellager der Herramienta monaje cojineles de bolas
de la fovrche ariére Schwinge de la haiquills posterior
& | BEF 131037 | Clef da réglage du tube de direcrion Einstellschiissel fiir lenkrohe Lave regulocion monguite de la dirsccion
7| BBZ121058 | Clef de rdgloge du bouchen du tube de Montogeschlissel fir Leakrohrverschiufy Llerve mantaje topdn manguite de lo
direchion direccién
8 | BOCOS01 39 | Cla pour pivol raue awant Schliissel fir Vordesadzoplen Uawe peme wedo delomers
o | BEF1 1062 | Oull de monlogs das roulemenls du ke [ Montogewerkzeug fir Lenkrohiloger Herramienin monloje cojinatas del
de direction manguite de lo direccion
10 |BBZ13107] | Tompon de monloge des roulements & Sioplen F Montsge d. KipphebalRolleslegen | Topan monloie cojinetes de aguios
aiguillez du coltukau el balancin
[l | BE71210465 | Tampon de monlage des roulsments & billes | Stoplen | MontageXugelloger des Tapan manloje cojinales de balas del
dhu Mmoo excentrique exzenlischan Mnﬁ cubo excéniico
12 | 887131067 | Tampan da montage des rovlements o Stoplen | Montege der Bollenloger der [opdn monloje cofinetes de agujos del
aiguilies du meweau excanhigue exzenirischen MNobe cubo excéntics
13 | 887130849 | Qull montage Sanchéid fontals Warkzeug | Manloge der vorderan Herramienta monlaje sujecion fontal de la
pompe & e Wosserpumpendichieng bomba del agua
14 | 887130870 [ Outl monluge contreface dlonchéils Warkzeug | Monlage der Gegenseile | | Herramienla manigje conlrorsupedicie pord
fonlole pomps eaw vordere Wosserpumpendichiung o sujecion lronlal da la bomba de agua
15 | 887131057 | Tampon ' infrocuction du coussingt de Einlihrstoplon des lenk Siefidampleragens | Tapon inoduesion del cojinate dal
l'amanssen de diechon amoriguador de lo direccitn
16 | 887131077 | Clel &eiov sérnage selle Schlisss! Bir Anzug . Sallelmutisr Llerve lueico comadura sillin
17 | 887131068 | Tompan de montage des coussinals & Stophen | Montage d. Rollenloger der Topan montaje cojinetes de agujos de
rovlecus de ka fourche arige Sehwinge ley hewruillo posterior
1B | 88713013% | Clé d'osdl colliers poulies disribulion Feststedlschl, lor Mutmetiem dear Lave para el bloquen cosquilles poleas
Sleuesriemenscheiben de dishibuecian
19 | 887131038 | Clel de réglage du moyeu axcantigus Esnstedischliissel i exzeniische Mobe Uz ragulacian monguilo def cubo exeénincd
20 | BAF131091 | Ploguste pour le pasiionnement de la Fletiehen zur Positicaicrung d. Laming pora pesicionade horuilla
fenche d'ambroyoge des vilesses Gangsinlegegabel embrages marchos
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COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE FIGURES
COUPLES DE SERRAGE
ANZUGSMOMENTE
PARES DE APRIETE
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COPPIE DI SERRAGGIO

SEEF |
=
MOTORE
APPLICAZIONE FILETTATURA Kgm M.m. Mote
Diadi teste (lincle) 10x1,5 5,260,110 5240,10 (1)
Witi biella 10 (2}
Dads ingranaggio albero moione 22x] 11+12 110=120
Dodo rolore aliernatore 201 18+1%2 180+190 LOCTITE 601
Dado lambura frizione Z0x1 18+1% 180+190
Dado ingranoggio albera rinvio distibuzions 1 dx] d+4.5 40:45
Ghisra puleggie distibuzione su rinvio 151 &+, 3 G0+65
Ghisra puleggie distibuzione su lesio | 5x1 775 70:75
Diercde ingranaggio pompa alio Bxl 1,3+1.,5 13+15 LOCTITE 242
Condels di aceensions 12%1,25 2+3 20+30
Yile posizionamenta lambure cambio léxl,5 2+3.5 30+35
WVile compana Irizione Bl 334 30434 LCCTME 510
Witi supparts albero disribuzions x| [+1,2 10+12
Parmo tenditare mobile 8x1,25 2.5+2.8 25+728 [CCTITE 222
Pemao tenditore fisso 8x1,25 2.5+28 25+248 LOCTITE 222
Ghiera passacavi allemolore & accensione 22x1.5 4+4.5 A0+45
Viti flangia porta volano tx | 0.8+] 210 LOCTITE 601
Viti coperchio valvole | 1+1,2 1012
Viti unicne cartar Bl 25 2.3:2.5 23+25
Viti unicne carter x| 081 g+ 10
Viti piastring ferma cuscineti cambic x| 0,82 g2+10 LECTITE 2272
Toppo bypass 18x1.5 4+4.5 AQ+A45 LOCTITE 242
Prigionieri tesla 10x1.5 [3} LOCTITE 222
Prigionieri langia aspirazione & scarico G 1 [4] LOCTITE 222
Tappo condatio filio a rete 12x1 2,325 23+25 LOCTITE &48 BY
Tappo condotio pompa alic 10x1,5 0,8+1 8+10 LCCTITE 648 BY
Mipplo filro alio 16x],5 A4+4.5 40+45 LOCTITE 222
Toppo scarica olio 22x1.5 d4+4.5 A0+45
Interulone spio folle Bxl 0,507 3+7
Filtro olio o ee v 4+4,5 A4 5
Filtro olio o carluvecio | &x1,5 1,5+2 15420
Cappelloto slicla A0 1.5 d+d,5 A5
Roccorda predisposizions ubosons mdiatore | dx1,5 d+4,5 AQw-45 LOCTITE 222
Viti ferma cuscinello pompa acgua & | 0,8+1 B+ 100 LOCTITE 222
Witi ferma slatore allematore el 0.8+1 H+100 LOCTITE 222
Raccordo mandota acqua 22x1.5 2.ae75 23625 [CHCTITE 648 BY
Raccordo ospirazions oogua 30«15 23:25 23425 LOCTITE A48 BY
Roccordo di iempimenia 12x1 23875 2He25 LOCTITE A48 BY
Viti pemo ingranaggio ozicso avwiamento far 0.8+1 A+10 LOCTITE 222
Viti corpo pompa olio 8x1,25 2,3+2.5 23+25
Vili sensore occensione 5:0.8 D,4+084 A+
Inferruitore spia femperatura ooqua 101 2.3+2.5 23+25
Fressosiato 10x] 2,3+2.5 23+25

(1) Ingrassare con grasso AGIP GR 33 FD (cod. 94460.0808).

Caoppia di avvicinamento: prima 1,5 Kgm, (14,7 N.m.}, poi 3 Kgm. (29,4 N.m.}.

{2) Per versione 5.P. vedi procedura a pag. G.30.

Lubrificare: prima 2 Kgm, (19,6 N.m.}, poi 3,5 Kgm. (34,3 N.m.) e finale: 65° di angolo con chiave dinamometrica,

{3} Sporgenza 148+0,5 mm.
{4) Sporgenza 18+0,5 mm.




COPPIE DI SERRAGGIO
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MOTO TELAIO

APPLICAZIONE FILETTATURA Kgm M.m. Mote
Dade rwola posterions 5x. 33x1.5 14 137 15} Anche sofiat.
Diade ruota posteriare D 38«18 14 157 15) Anche satiat.
Dade recla anlerone 52 25x1,25 Gt G G655 15
Vile superiore ammorlizzatore 10x1,25 4+4 4 40+ 44 15
Wite inferiore ammortizzalone ' 10%1,25 A4 4 40+44 (3}
Vile supsriore punlone sospensions 101 25 dvd 4 40+44 13}
WVite hilancizre sospensions ol kelaio . 101,25 444 .4 40+44 15
Wite fissaggio forcellons 15%1,25 7 G Z0+75 .| 15) Anche satiol
Vite sccentico regishazions caleno | 21,25 2.8+313 28+33 (5} Anche sotiol.
Wite tesla ofi slerzo Bx1.25 a4 20424 (5]
Yite bose di serzo 8x1,25 1,2+1.5 12415 (5l
Vite fiss, pinzo feno anler, 10x1,5 4+4.5 A0+45 ()
Vite Hiss. cannclic di slerzo Bx1.25 224 20424 15}
Yita liss, semimanubri El 0.9+ G 10 (5]
Vit Hiss. morseti semimanubsi Gl 09«1 P10 (5}
Witz liss. pompa frizione | 0.9+ P+ 10
Vite fiss. pompa freno anteriors (s3] 0,9+ F+10
Vit liss, spine di liascinamenio e | 1+1,2 10+12 Loctite 242
Vit fiss, pinza freno posterions Bx1,25 23+26 Z3+26 [.5]
Wit iss, coter copricalena Gl 07+048 A+ Loctite 242
Vite fiss, ferma pignone 5x0.8 0.5+07 547 Loctite 222
Wite: fiss, telaietio posterions 821,25 3.4+3.7 34437 Loscliee 242
D fiss, corona 10x1,25 4,5+5,1 A54-50) (6] Sulle flangio
Chioro cuscinetti di sterzo 35x1 2 20 Allertare 30°
Perno piastia poropinza 121,25 3+3.5 30435 Loctite &0
Vite fiss. disco freno posteriore i Ax1,25 23+2 8 23426 Loctite &4 8 AV
Witz tiss. disco freno posteriore tux | o L] Lochite S48 AV
Mipple radialors clio 14x1.5 24 24 Loctite 222 |7)
Vite fiss. patting calena tx | 0,9+ 1 F+10 Loctite 222
Vile fiss. motome 10:1,25 4.4 44

| Wite supp. keloieio anlerioe . o 1+1,2 1012 [5]
Vile fiss. rodiatore oogqua R ' 0.9+1 2+10
Wite fiss. radiatone olia i 021 P+10
Wile fiss. disoo freno onterione Bx1,25 F3+2.5 23475 Loclite 242
Innesto rapido fangio serbaloio T+d" NPT 0.3 3 Loclite 577
Raceordo spurgo hena 10%1 LE = 12
Faccordo bo olio s radialoe Qe 16" LINF 1,842 18+20 (8
Roccordn wbo olio su corer S 164" UNF 1,842 18+20 (8]
Raccardo uba frizione [ Ohe ] 1,842 18+20
Yite fiss. cavi o piastini poli batteria Gl Q7 e
Vite copripignone x| 0,7+0.8 Sl
Vite fiss. moduli i potenzo (916 STR./S.P.| A=0,7 091 Q10
Vile piasto cavallefio laterale 10x1.5 d+d4.5 A5 Loctie &d48 BY
Cada pemo di rataz. cavalletio Ax1.25 24+2 8 24428
Raccardo ko olio lesie su redialare [ Gl 1,2 Y2
Yite fiss, claxon G | 0.9+ Q=10
Vite profezions ubo freno poster, o | — - loctite 242
Yite canucola sella - loctile 242

( Vite piashina fiss. cenraling |916 STR./5.P.) Sx0.8 —_ loctitz 242

—wd— " e —
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COPPIE DI SERRAGGIO

APPLICAZIONE FILETTATURA, Kgm M.m. Mote

Vite: fiss. canvagliatare frontale &l - - laclile 242
Vite fiss. molle cornetii aspiraz, 50 8 — - lactife 242
Vite snodo amm. sterzo su teslato ] — . lactile 242
Pemo riferimenta connotio 12x1 1,8+2 18+20

Vite piede di torcella 8x1.25 1,8+2 18420 |5

Wite fiss. supporto silenziatore al carter 12%1,75 2,3+2.35 2325

Vite supp. scarico al telaieto ] 0,9+ B+10

Vit fiss. supporto carenatura ] 059+ G+ 10 loctile 222
Vite fiss. supporto batieria a1 0,541 9410

Vite supp. pompa freno poslenion ¢ | 0,51 G:10

Vite supp. stallo pompa freno posh, |Ox1,5 d+4.5 40+45

Pemna leva fiena post, 1015 2,83 28430 Loctile 242
Vite fiss, supp. pedone al telaia Bx1,25 2,3+2.5 PRI Loctile 242
Vit fiss, suppoito prolezione pedale o leloio terdl 0,91 10

Vite fiss. leva cambio &l 0,9+ e 10 loctile 247
Vita fiss. aitbox Bx1,25 1,8:2 18+20

Vite fiss. comanda gos & 0,9+1 G+10

Vite fiss. piastrina supporio serbataio freno e fizione &l 0,9+ 010

Sensore temp, oogua 121,35 1= 15

Trasmettilore temp, coqua 101 : 1 10

Termointenutone 22x1.5 ] S0

Pemno di sterzo 37x] — — Loctite 60 |
Yite staffo cemiemntelaio Sx00,8 = = Loclite 242
Wite staffa cemisn,/sello 5x0.8 — — Loclite 242
Vite scarico serbaloio 101 0,82 18420 Hdomar
Vit fiss, inlerullon o chiave | | 0 8 Be1D

Dade tuba scarico su leste il 0 f] Be 1D

Wite fiss, silenziotare scarico Sx0 8 0,40 4 Aty

Vite fiss. tappo serboteio 50,8 0,4+0.8 A+t

Vite fiss, paratango ant, Gl 0.7 g

Pemo fiss. pedale cambio Bx1,25 22+2.4 22+24

Vit e dodi in generale 55 0,4+0.6 A+

Viti & dodi in generale & 0,841 B+10

Vifi e dadi in generale 8 2,2+2.4 22+24

Viti & dodi in generale 10 3,4+3,7 34437

Vit & dodi in generale 12 5.3+58 32437
(5) Ingrassare il filetto con grasso AGIP GR SM (cod. 94460.0812)
(&) Ingrassare con grasse AGIP GR PY2 |cod. 94460.0815).
(7] Contrastare con chiave sul radiatore,
[8) Contrastare con nipplo.
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TORQUE FIGURES

ENGINE
USE THREADING Kgm M.m, Mote
Hewd nuts (final) 10x1.5 5.2+0.10 524010 (1]
Connecling rod screws 101 [2]
Crankshaft gear nut 22x] 11412 1104120
Generator rofor nul 20x1 18419 180+190 LOCTITE &0
Clutch drum nut 201 18+19 180+120
Timing layshaft geor nut 14x1 A+d.5 40+45
Timing rellers ring nut an layshall 15x1 b5 G0+05
Timing rellers ring aut on head 1521 275 F0+75
il pump gear nut Byl 1.3+1.5 13+15 IODCTITE 242
Spark plug V)25 2+3 20+30
Gearbox drum selling scraw T6x1.5 3+3.5 30433
Cluteh housing screw Bxl 3+34 30+34 LOCTITE 510
Comshalt suppart screws x| 1+1.2 10412
Adjustabile tensionar pin Hxl,25 2.5:2.8 25428 LCCTITE 222
Fixeed roller pin Bxl1.25 25+28 25+28 LOCTITE 222
Cable guide ring nut an generalor and ignition Pl e A+d 5 AQwd5
Flywheel holder flange screws | 0.8+1 Be10 LOCTITE 601
Valve cover screws fard 1+1.2 10+12
Crankeose joinfing screws Bul.25 2.3%2.5 23425
Cronkense joinfing screws &% 0.B+1 8+10
Gembox bearing stopper plole screws | 0.8+1 8+10 LOCTITE 222
By-pass plug 1815 4+4.5 AGeAS LOCTITE 242
Head balls 10x1.5 (3} LOCTITE 222
Intske ond exhaust flange sted balls | (4} LOCTITE 222
Metfilter duct plug 12x] 23425 23+25 LOCTITE 648 BY
il pumgp duct plug 10x1.5 0.8+1 810 LOCTITE &8 BY
il ilker nipple 16x1.3 4+4.5 40=45 LOCTITE 222
il drain plug 22715 d+4.5 40=45
teutral light swikch Bx1 0.5+0.7 S5+
il ret filter 22x1.5 d+d4.5 AD+A5
Oil carridge filler Téxl.5 1.5+2 15+20
Breather cop A0x1.5 4+4.5 A0+45
Unigmfer radialar piping 14x1.5 4+4.5 40+45 LDCTITE 222
Cralant pump bearing screws Gl 0.8+ 8+ 10
Generolor stalor sorews &l 0.8+1 8410 LOCTITE 222
Coolanl delivery union 22x1.5 2.3+2.5 23+25 LOCTITE 648 BY
Coclonl suclion union 315 2.3:2.5 23425 LOCTITE 548 BY
Filling union | 21 2.3+2.5 23+25 LOCTITE 648 BY
Siorler idle gear pin screws x| 0.8+1 B+ 10 LCZTME 222
il pump bady screws Hel 25 2325 23425
Ignilion sensor screws Sx00.8 0.4+0.6 A+
Coolant temperature warning light swilch | O] 2.3+2.5 23425
Prassure switch 10x1 2.3+¢2.5 23+25

{1] Grease with AGIP GR 33 FD (part no. 94460.0808],
Temporary torque: first 1.5 Kgm (14.7 N.m.), then 3 Kgm. {29.4 N.m.}.
{2) For 5.P. version see procedure on page G.30.
Lubricate: first 2 Kgm (19.6 N;m.), then 3.5 Kgm. (34.3 N.m.) and final: 65° angle with torque wrench.
{3) Projection 148+0.5 mm.
[4) Projection 18+0.5 mm.
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TORQUE FIGURES
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FRAME

USE THREADING Kgm M.m. Mote

Rear wheel LH. nut 33x1.5 4 137 [5] (%)

Rear wheel B.H, nut 38«18 I& 157 [5] 9]

Front whesl LH. nut 25x1.25 Geb.b alets [5]

Shock absorber top screw 10x1.25 A=4.4 A0dd |5]

Shock obsarber botom screw 10%].25 424 .4 AQed4 |5]

Suspension rod lop screw 10w 25 d:4.4 A0+A4 {5

Suspensian equolizer screw 1o frame 10w .25 d¢d. 4 4044 |5

Swing cnm screw 151,25 776 F0=75 1519

Chain eccentric adjusler screw 12x].258 2.8+3.3 28+33 (9019
Steering head screw Bx1.25 224 2024 [5)

Steering bose screw 8x1.25 |.2+1.5 12+15 [4]

Frant broke caliper screw Tl .5 d+d.5 A0+45 |5

Steering ube scraw Bx1:25 224 20424 |5 [
Hiondiebar screw i 0.9+1 G+10 |5

Handlebar clamp screw iz i0.9+1 10 [5]

Clutch pump screw & | 0.5+ P10

Front broke moster oylinder scraw x| 0,5+ Q10

Criving pin screw x| 1+1.2 1012 Loctite 242
Reor broke coliper screw Bx| 25 23500 P ESers (5]

Chain guard sciew e | 07+08 S8 Loclite 2472
Sprecker stopper screw S8 0:5+07 S+ Loclite 222
Rear sublinme serew Bxl.25 3437 34+37 loclite 242
Front sprockat nut 10x1.25 4.5+51 A5+ 50 [t} On Hlange
Steering beoting ring nul 35x1 P 20 leasen by 30°
Caliper halder plate pin 12x1.25 3+3:5 30+-35 Leciite &0
Rear broke disc scrow 8x1,25 2325 23226 loctile 648 AY
Rear broke disc sorew &% ] 10 loctite 48 AY
Ol cooler nipple 14%1.5 2:4 24 lactile 222 |7
Chain sliding shoe screw | 0.9+ G 10 loctie 222
Frgine maunting bolt [0 ].25 4.4 Ad

Frant sublame screw st 1+1.2 10+12 I3 \
Caoalant radiator screw e | 0.9+ S+ 10

Cil coole soraw e | 0.9+<1 P10

Front broke dise screw Bx1.25 2.3+2.5 23+25 lochite 242
Chick eoupling for lank llange T+4" 1P 0.3 3 Loclite 577
Brake breather union 10x1 1.2 12

Oil pipe unian on cooler 9+ 16" UNF 1.8+2 18420 8]

Ol pipe union on cronkeose F+ 16" UNF | 8e? 18+20 [&]

Clutch pipe union 10x1 |.B+2 18+20

Serew Tixing plates fo botlery terminals & 07 7

Sprocket cover scraw | 07408 =B

Pover module screw (916 STR./S.P.| 4507 0.9+ 0310

Side stand plate screw 10x1.5 A+d 5 AQ=45 lochile &48 BY
Stand pivet nut Bx1.25 2.4+2:8 24428

Head supply oil pipe union an cooler |01 1.2 12

Waning hom screw x| 0.9+ P10

Rear bioke line guard screw G 1 — — Loctite 242
el hinge screw — = Loclite 242
Compuler holder plate screw (916 STR./S.P| 5408 — - Loclite 242 [

N e T T e = = & s e e e ———
e o ——— L i
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TORQUE FIGURES

USE THREADING Kgm MN.m Mote

Front manifold screw i | = — loctile 242
Infetke funnel springs scraw .8 — 2 loctite 242
Steering damper joint screw on oyl. head El - — Loclite 242
Steering lube reference pin 12x1 | .B+2 18+20

Fork boflom screwe Bxl.25 1.8+2 18+20 i5

Silencer bracket screw (fix, o crankease| 12¢1.725 2.3+2.5 23425

Exhoust pipe screw {fix. 1o subframe] x| 0.9+1 G+10

Fairing suppoil screw e | 091 S0 Lactile 2272
Beatlery box maunt sorow el 051 G+10

Rear broke moster odinder supp. screw x| 0.9+1 P+ 10

Rear brake master cylinder bracket screw 10x1.5 4+4.5 40+45

Rear brake lever pivat 10x1.5 2.8+3 28+30 Loctite 242
Faotrest bracket scraw (fix to fame) Bxl1.25 2325 23+25 loctite 242
Pedal guard screw (fix. fo frame} i 091 G 10

Cear change lever screw ¢ | 0.9+1 Q10 loctite 242
Air box screw Bx1.25 ].8+2 18+20

Thredtle bwistgrip screw x| 0.9+1 Q=10

Broke and clutch tank holder plate screw o | 0.9+1 Q10

Coolanl lemperatuie sensod 12%1.5 ] 15

Coolont temperature transmiltar 101 1 0

Thermal switch 22415 3 50

Steering pin 37x1 — — Lexcile 601
Hingelorframe beackat screw 5408 = —_ Loclite 242
Hingetorseat brackal screw 5¢0.8 — o Loclite 242
Tark drain screw 10x1 0.8+2 18+20 Hyloraar
Fix. scres far kenyoperated swilch ] 0.8+1 8+10

Mt far exhaust pipe on heads srdl 0.8+1 B+10

Fix, screw lor exhaus! silences 5x0.8 04206 ety

Fix, screw for lank plug 5x0.8 0.4+04 dats

Fix. screw for front mudguord e 7 &

Fise. pin tor geor changs padal Bx1.25 22+2.4 2224

Serews and nuts in general 5 0.4+0.6 A+

Serews ond nuts in general & 0.8+1 8«10

Screws and nuls in generol B 22:2.4 22+24

Screws and nuts in general 10 3.4+3.7 34+37

Screws and nuts in general 12 5.3+5.8 52+57

(5] Grease thread with AGIP GR 5M (part no. 94460.0812).

(6] Grease with AGIP GR PV2 (part no, 94460.0815].

(7] Hold with wrench on cooler.
|8) Hold with nipple.
{9} Screw head underside, too.

”
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COUPLES DE SERRAGE

MOTEUR

APPLICATION FILETAGE Kgm M.m. Mote

Ecrous féles [terminale) 10x1,5 5.240:10 524010 i)

Vis biglle 101 {2

Ecrou engrenoge arbwe moleur 227 11=12 | 10120

Ecrou rator alternateur 20x1 18=19 | B0+ 190 LOCTITE 01
Ecrou lambour embrayoge 20%1 1819 | B0+ 190

Ecrou engrenoge arbre de renvoi distibuotion 1431 4+4.5 4045

Collier poulies distribution sur rervai 15x] &=+6.5 (o i TS ]

Collier poulies distrbution sur &z 151 775 FOe75

Eerou engrenoge pompe huile Hx ] 15;3%1 3 13+15 LOCTITE 2472
Bougie d'allumage 12x1,25 243 20430

Vis de posiionnement lambour de la boite de vitesse | éx1,3 3+35 30=35

Vis cloche embioyvage Bl 343,4 30+34 LOCTITE 510
Vis de support de 'arbre de dishibution fiel 11,2 10+12

Taurillon tendeur maokbile Bxl,25 2.5+2,8 25+28 LOCTITE 222
Tourllon tendeur e Bxl,25 2.5+2.8 75+78 LTICTITE 222
Bague passedil alematewr @ ollumage 22x1,5 d+4.5 A0 45

Wis flasque partevalant & 8+1 B+10 LOCTITE 601

Vis de cowvercle de soupapes i 1+1,2 10+12

Wis fixation corer Bxl,25 2.3+2.5 23425

Yis fixation corer Gl 0.8+1 Be 10

Vis plaques blocage roulemenls de o boite de vilesse Sl 0.8+1 B+10 [DCTITE 222
Bouchon de "by-pass” 18x1,5 d=4.5 40+45 LOCTITE 242
Govjons 18le 1015 {3) LCCTITE 222
Goujons flosque aspiration et échappement G (4] LOCTITE 222
Bauchon canduit filke o filet 1221 2325 23225 POCTITE G488 BY
Bouchon conduite pompe & huile 10x1,5 0,8+1 8+10 LOCTITE &d48 BY
Mipple filire & huile 16x1,5 4+4 5 40+45 LOCTITE 222
Baouchon décharge huils 2215 4+4.5 40=45

Interupleur témain point mort Bx1 0.5+:07 e

Filtre huile o filet 2241 5 44 5 40+45

Filtre huile & canouche |4m1,5 1,5+2 15+20

Capuchon purgeur 41 5 ded 5 4045

Raccord prédisposilion fube radiateur 14,5 d+4.5 A40+45 LOCTITE 222
Vis da blocage roulsmenl pompe 6 eou s O.B+1 B+10 {OCTITE 222
Vis de blocage siater allemataur & 0,8+1 8+10 LOCTITE 222
Roccord refoulement eau 2715 2.3+2.5 23:25 LOCTITE &4 8 BY
Raccord ospiration eau 301, 5 2.3+2.5 23+25 [OCTITE 648 BY
Raccord de remplissage 12x1 2.3+2.5 23425 [CHCTITE 4B BY
Wiz tourillon engrencie libre démarrage Gl 0,8+ B+10 LOCTITE 222
Vis corps pompe huile Bx1,25 2.3+2.5 23425

Viz capteur d'allumage S5x0 8 04+, 6 de s

Interrupleurtémoin fempéralure de F'eau 10x1 2325 23425

Pressosiat 101 2.3+7.5 23425

(1) Lubrifier avec de la graisse AGIP GR 33 FD [cod. 94460.0808).
Couple d’approche: tout d"abord 1,5 Kgm. (14,7 N.m.), puis 3 Kgm. (29,4 N.m.).
(2) Pour la version §.P., voir procédure d la page G.31.
Lubrifier: d'abord 2 Kgm (19,6 N.m.}, aprés 3,5 Kgm. (34,3 M.m.) et enfin: angle de 65° avec la clé dynamométrique.

[3) Saillie 148+0,5 mm.
(4) Saillie 18+0,5 mm.
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COUPLES DE SERRAGE
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MOTO CADRE

APPLICATION FILETAGE Kgm M.m, Mote

Ecrou roue arigre gouche 33x1,5 14 137 151191

Ecrou roue ariée draita 38x1.8 18 157 15 19

Ecrou raue avanl gauche 25x1.25 Gty 6 G0+65 15

Wis sup&rieurs: amorlisseur Tox1,25 A4 4 A0+44 15)

Yis inférieure amaortisseor 10x7.25 A+4 4 A40+44 15]

Wis supérieure érasillon suspension 10%1,25 A4+4 4 444 |5

Vis culbuteur suspension au codie 10x1,25 4+4.4 4044 15

Vis de fixcticn taurche 15%1.25 778 7075 (5] 1)

Wis excenligue régloge chaine 12%1,25 2.8+3.3 28+33 (51

Wis 1Bhe de direction Bxl,25 324 20424 (5

Wis base de direction Bx1,25 1,2+1,5 12+15 5]

Wis de fixation pompe frein avent [ el 5 4+4.5 AD+45 (5

Vis de fixation govjons d'eniminement Bxl 25 2+2.4 20+24 15

Vis de fization atier ein aridre et | 0,5 | G100 15)

Vis da fimalion cater couvechoing e | 0,5 Q=10 131

Yis de fixalion pompe embrayoge e ] 0,5+ P+10

Vis de fixalion pompe frein avant ¢l 0,5+ G+10

Wis de fixation goujens d'enfrainemer &l 1+1,2 10412 Loctite 242
Yis de fixation pince frein arigre Bxl 25 2.3+2.6 "23+26 [5)

Wis de fization corer couviechaine &l 0. 7+0.8 S8 Loclite 242
Wis cle fixation Blocage pignen 5xl3,8 0,507 S+ Loclite 222
Wis de fixation codie aridre Bxl,25 34=37 34+37 loctite 242
Eorou de fization couranne 100,25 4.5+35,1 4550 {a) s le flosgue
Callier roulements de direction 351 z 20 Dessemer 307
Axe plaque porlesiis 12x1,25 3+3.5 30+35 Lestite &0
Wis de fixalion disque frain amiére Bxl 25 P 23+26 [octite a8 AY
Vis de fixalion disgue bein aniére Sl | 10 Loclite &48 AY
Mipple mdioteur huile 14x1.,5 2.4 i Loclite 222 {7}
Vis de fixalion patin chaine aml 0.8+ G 10 Loctile 222
Wis dle fixotion moteur 101,25 4.4 44

Wis de fixoticn cadre avant Ol [+1,2 10412 1.5

Yis de fixation radialew eai Gzl 09+1 Ge 10

Wis de fization radicteur huile G | 0,9+1 Qe 10

Wis de fixation disque frein avanl Bx1,25 23525 23425 Lesctite 242
Enclenchemenl ropide flosque résarvair T+4" NPT 03 3 loctite 577
Reiccord purge frain 10x1 1.2 12

Raccord tube huils sur mdicteur Qe 16" LNF 1.8+2 | B+20 (B}

Raccord ube huile sur carter D | A0 UNF 1842 1 8+20 (8

Raccard lube embiayoge 101 1. 8+2 | 8+20

Vis de fixalion cébles pales botlerie x| 0.7 7

Vis cowvre-pignorn & 0708 A+8

Yis de fixation modules de puissance (916 STR./5.P.| A4u 7 0,5+ | Q=10

Vis plague béquille laténle 10x1,5 4+4,5 A0+45 loctite A4S BY
Ecreu pivol de rofaticn béquille Bx1.25 24+2.8 24+28

Roceord ube huile 18es sur rodialeur 121 [ 12

Wis de lixation klaxon &xl 0,2+1 G+10

Vis de protection tube frein arige Sxl - — Loctile 242
Yis poulie selle — = Lactile 242
Yis plague de fixation centrale (916 STR./S.P.| Sx0.8 — — Lectite 2472
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COUPLES DE SERRAGE

APPLICATION FILETAGE Kgm M.m, Mote

Vis de fixation convoyeur frontal x| = — loctile 2472
Vis de fixafion ressorts comets aspiration 5x0,8 = — loctite 2472
Vis joint omortisseur direction sur culasse ] — - lociite 247
Fion de référence ke F2x] 1,842 18+20

Vis pied de fourche 8x1,25 1:832 18+20 |5]

Vis de fination support slencieus au carter 12x1.75 2,3+2.5 23+25

Wis de support échappement au chassis e | 0.9+1 10

Vis da fixation suppon carénoge el 0,9+1 G+10 leclile 222
Yis de fixation suppont batlere | 0,91 Q+10

Vis de fixation support pompe frein arriére ] 0,91 210

Vis da support élrier pompe fein arriére 10x1,5 d+d 5 A4S

Pivedt levier frein arrice 10x1,5 2.8+3 28+30 laclile 242
Vis de lixation suppart Bx1,25 2.3+2.5 23+25 lociile 247
Vis de fixafion support protection pédale ou cadre i ] 0,3 Q10

Yis de fixation levier botle de vitesse x| 0,91 Q10 Locite 2472
Vis de fixation aitbox 8x1,25 1.8+2 18+20

Vis d lixation commande goz i ] 0,9+1 G+10

Vis de lination ploguete suppor réseroir frein et embrayage el 0,9+1 Q+10

Copleur lempéralure sou 12x1,5 1.5 15

Transmelteur lempérature eau [0 ] 10

Tharmerinteruplen 22x1 .5 5 50

Goujon hibe de direction 37x1 - — lociite &0
Vis bride chomigre/cades 5408 - — loctile 242
Vis bride chamigre/selle Sx0 8 — — lectile 242
Vis décharge réservair 10 ] 0,8=2 18420 Hidamar
Vis fixation inferupteur & clé | 0 E | 8+10

Ecrou lube échappemant sur teles ] 8= | g+10

Wiz fixation silencieux échoppement 5x0.8 0.4+0.6 A+ta

Wis fixation bouchon réservoir 5x0.8 0.4+0.6 A+t

Vis lixation porebaus AY. x| G.7 iy

A fixation pédale chang. vit. 8x1,25 2.2+2.4 22+24

Wis el &cious en général 3 0,4+0.6 A+

Vis el &cious en géndral & 0,851 g+10

Wis el &crous en gendral 8 2.2+2,4 22+24

Vis el dcrous en gendral 10 34437 34+37

Wis ef écrous en général 12 5,3+5.8 52457

[5) Graisser le filet avec de la graisse AGIP GR SM [code 94460.0812).
[6) Graisser avec de la graisse AGIP GR PV2 (cod. 94460.0815),

{7) Contraster avec la clé sur le radiateur.
[8) Contraster avec nipple.
(9] Méme sous la culasse,
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ANZUGSMOMENTE

A eyt T i B e R B . s T o ol T REEC T

MOTOR

ANWENDUNG GEWINDE Kgm M.m. Nofiz
Zylinderkophmutien (Ende| | Cxl .5 5,240,110 524010 [1]
Flavelschiouben 10x1 [2]

Matter {. Zahnrad der Anlriebswelle 22x1 11+12 110+120

Matler [, Drehslramgenamiomator 201 16+1% 180+150 LOCTITE 601
Muitter . Kupplungstrommel 20x1 18+19 180+190

Mutter . Zohnrad d, Stevervargelegewella 1431 A+4.5 ACs45

Muimufter . Steuerriemenscheiben aul Vorgalege 1521 OS5 &GS

Mutmutter . Steverriemenscheiben aut Zylinderkop 1 5x] 775 70475

tuttzr . Olpumpenzahnrad Hx 1,3+1,5 13+15 LCWZTITE 242
Zindkerze 12x1,25 243 20430

Schraube | Sellung der Wechselgehiebetrommel 81,5 335 30+35

Sehiaube [, Kupolungsglocke Exl 3+3.4 30+34 LOCTITE 510
Schrauben [, Steuerwellenhalterung te ] [+1,2 F0+12

Balzen [ beweglichen Spanner Bx1,25 25428 25428 LOCTITE 222
Balzen | lesten Sparner Bxl, 25 2.5+2 8 25+2R LOCTIE 222
Mutmutter t. Kobeldurchlithiung o, Drehstiomgenerator und

d. Ziindung 22x1,5 d+4.5 AQ+45

Schrauben f. Schwungradhalteflansch | (1,841 8+10 LOMCTITE 401
Schravben f. Venfildeckal 1 T+1:2 10412

Schrauben F. Gehtusezusammenschlufi Bx1,25 2,3+2.5 23423

Schrauben F. Gehausezusammenschiufi ] £.8+] 8+10

Schrauben | lageteststallplatichen d. Wechselgetisbes e | 0,8+1 He 10 LOCTITE 222

By PassVerschlul | 8x1,5 A4 5 AC+45 LOCTITE 2472
Stiltscheauben [ Zylinderkop! 10x1,5 (3} LOCTITE 222
Stillschsauben 1 Ein- und AuslalBilansch e | () [OCTITE 2272
Verschlufh der Sisbfilterleitung 121 R B 23+25 LOCTITE &48 BY
Verschlufd dar Olpumpenleitung 10x1,5 0.8+1 8=10 LOCTITE 648 BY
Mippel 1. Olfilter Tdxl,5 A+4 5 A0+45 LOCTITE 222
Olablalwerschiul 22%1 5 4+4 5 A0+45

Schalter d. learlautanzeige Bxl 0.5+0.7 S+

Olsiebhilker 22x1.5 A+4 5 40545

Oleinsutztier 1815 1,542 15«20

Enllifterkappe Al 5 ded, 5 A40+45

Anschlufick [ Kihlerleitungsonardnung 1d=1,5 d=d,5 40+45 LOCTITE 222
Festslellschrauben f, dos Wosssipumpenloger | 0.8+1 8+ 0 LOCTIE 223
Feststellschrauben f, Stater . Drehshomgeneratars | 0,8+ 8+ 10 LOCTITE 222
Anschluliiick [ Wosserzuleilung 22¢1,5 2.9:2 5 23+25 LOCTITE 48 BY
Anschlufock [ \Waosserainlal 30x1 .5 2,325 23=25 LOCTITE &48 BY
Einfullstutzen 12x] 2,3+2.5 23:25 LOCTITE &48 BY
Schrauben des Balzens 1. angetiiebenes Anlafzahnrod (o 0.8+1 B+10 LEOKZTITE 222
Schrauben b Olpumpengehause 811,25 2,3%2.5 23225

Schrauben [ Zindsensor 58 0.4+0.4 Aty

Sehalier [, Wassetempaioluranzeige 10 ] 2,3+2.5 23+35

Druckwéichier 10 2,1+:25 23+25

(1) Mit Fett AGIP GR 33 FD (Kennr, 94460,0808) schmieren.
Annéherungsmoment: zuerst 1,5 Kgm (14,7 N.m.}, dann 3 Kgm. (29,4 N.m.).
(2) Fiir Version 5.P. siehe Vorgangsweise auf Seite G.31.
Schmieren: zuerst 2 Kgm (19,6 N.m.), dann 3,5 Kgm. (34,3 N.m.) und abschlieflend: 65° Winkel mit Drehmomentenschliissel.
(3) Auskragung 148+0,5 mm.
(4) Auskragung 18+0,5 mm.
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ANZUGSMOMENTE

MOTORRAHMEN

ANWENDUNG GEWINDE Kgm M.m, Mofiz

Radmutter hinten links 33x1.5 14 137 15) Awsch Unleikeop
Radmutter hinten rechts 38218 14 157 19} Auch Unterkopd
Rodmutier vorne links 25x1,25 G, AH0+AS (5)
Stobdomplerschraube oben [Cre ] 25 4+4.4 A4 15
SloBdamplerschraube unten [0x .25 dad 4 40444 (54

obere Schraube . Authdngungssirabe 10x1,25 dad 4 A0+ 44 (5]

Schiaube d. Kipphebels £ Au?hﬁngung am Rohmen 01,25 ded 4 ADeA4 (5]

Schraube f. Schwingenbesfestigung 15x1,25 FeF 7075 (5] Auch Untarkagt
Schioube d, exzentr. Mabe . Ketlensinstellung 12x1,25 2.8+3.3 28+33 (5] Auch Unterkapf
lenkkoplschioube 8x1,25 224 20+24 (5]
lenkiufischiaube Bx1,25 .2+1,5 12+15 [5]
Belestigungsschraube d. vorderen Bremszange 10x1,5 A+ 5 40545 [5]
Befastigungsschraube f. Lenkrohr Bx1,25 2424 20424 15) f
Betesligungsschiaube |, lenkerhalllen x| 0,9=1 9210 |5)
Befestigungsschiaube f, lenkerhallenklemmen &l 00 D 10 5]
Betestigungssehiaube [, Kupplungspumpe oxl 091 9+ 10

Betesligungsschroube [ Bremszangs vome ol 0,9+1 9= 10

Betesfigungsschioube |, Mifnehmersiifre Oxl el 10+12 loctite 2472
Befestigungsschraube b Bremszange hinlen Bxl,25 2.3+2.6 23424 {5
Befestigungsschraube I, Ketienabdackung | 0,7+0,8 S8 loctiie 247
Befestigungsschraube 1. Rizelspering 5x 8 0.5:0:7 e loctie 227
Befestigungsschraube 1. hinteren Rahmenoufsatz 8x1,25 3.4+3.7 34+37 Loclite 247
Befestigungsschraube £ Zohnkranz 101,25 d.545 1 45+50 (&3 awt Flansch
Nutmutter £ Lenkkopflager 351 ? 20 30%ockem

Sl E Zangenholeplate 12x125 3+3.5 30435 Loctite GO
Betastigungsschraube |, Bremscheibe hinten Bx1,25 28476 P36 Loctite 48 AV
Betestigungsschroube |, Bremscheibe hinten | 1 10 loctite 648 AY
Ohlkiihlernippe! Tdnl,5 2.4 e Lectite 222 (7)
Befestigungsschraube f, Ketlengleitschub e ] 0,9=] 2410 loctile 222
Befestigungsschioube F, Molor 10x1,25 4.4 44 |
Shtzschioube vorderer Rohmenaufealz | 1% 8 10+12 [5) | [
Befestigungsschraube | Wasserkihler &l 09+ Q=10 '
Befestigungsschraube f- Olkiihler faral 0941 Q=10

Befestigungsschraube b Bremsschaibe vom 8x1,25 2.3+2.5 23+25 Loctite 242
Sleckverbindung Behalietlansch 14" NPT LT 3 loctite 577
Entliftanschlul® f, Bremse 10x] 2, 12

Olschlouchonschiulb am Kihler Q514" UNF 1,8+2 18420 {8}
Olschlovchanschlul am Gehause 2= 18" LUNF 1, B+2 18+20 (8]

Anschiul Bir Kupplungsschlauch 10x1 1,842 | 8420

Betastigungsschraube d. Kobel an Botierepolplatichen | Q7 7

Schraube | Ritzalabdeckung &l 0.7+0,8 /+B

Befestigungsschroube |, leislungsmadule (916 STR./S.P.) Ax0,7 0.5+ G |0

Schrauke | Platte d. Seitenstdindears 1015 4+d,5 40:45 Lochite 48 BY
Mutter f. Drehzapten d. Sténdars Bx1,25 2.4+2.8 24428

Clschlauchanschluf d. Kaphe am Kiihle: 101 112 17

Befestigungsschraube | Hupe Lard 0,941 Q10

Schraube §. hinkeren Bremsschlouchschutz fapdl — = Loctite 242
Sehraube der Sattelzugralle — — Loctite 242
Schioube | Stevergshéussbelestigungsplatic (916 STR./S.P.| 5x0.8 — — Loclite 242 i

= -  — —  —— ————
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ANZUGSMOMENTE

ANWENDUNG GEWINDE Kgm M.m. Motiz
Belesliqungsschraube d. Férderer vome % — —_ loctite 242
Belfestigungsschraube [ Federn d. Ansaughdrmer 5x0,8 = == Loctite 242
Schroube | Stossdamplergekenk am Zylinderkopt 1 = == loctile 242
Bezugssifl d. Lenkiohrs 121 |, B+2 1B+20

Schioube | Gobsllufy Hx1.25 1.8+2 18+20 1)
Befestigungsschraube |, Schalldimpler om Gehéuse 12%1,75 2,3:2,5 23+ 25

Stitzschioube [ Auspulf am Rahmenautsatz (ar | 09+ Qe 10
Befestigungsschraube |, Verkleidungshalierung e ] 0,941 e 10) loctite 222
Befestigungsschraube 1. Batierichalterung &l 091 Q10

Stiitzschroube [ Bremspumpe hinten &l 0,941 Q10

Stitzschioube | Bigel d. hinteren Bremspumpe 10x1,5 d+d.5 A0=45

Hebelstifi . Hineradbremse 10%1,5 2.8+3 28=30 Loctite 242
Befesligungsschraube [ Pedalenhalterung am Rohmen 8x1,25 2,3+2.5 23+25 Loctife 242
Betestigungsschraube [ Pedalenschutzhalieung am Rahmen ] 0,51 O+10
Betestigungsschraube [ Schalthebel O 0,5+1 G+10 loctte 247
Betestiqungsschraube | Airbox Bxl,25 1 B+2 18+20
Befestiqungsschraube f. Gaszug i | 00+ @+ 10
Befestigungsschroube . Hollspkitchen des Brems und

Kupplungsfissigkesilshehaliers e | 0.5=1 9+10

Sensor [ Wassertemperatur 12x1.5 B 15
Wasserlemperatuigetes [ Gl ] 10

Wiarmescholler 22%1.5 5 50

Lenkzaplan 371 = — | oclite GO
SChrUu[)e . Schanier/Rahmenhigel 5wl B = = loclite 242
Schraube | Schanier/Satielbigel 5x0, B — = Loclite 242
Ablabschioube |, Tank 101 0,842 18420 Hylomar
Belesigungsschroube Schliisselschalter ] 0.8+] B+10

AblaBrohr oul Zlindarkplen & 2.8+ B+10
Belesfigungschraube Aulpuffdampfer Sx0.8 O de(ro A+
Belesligungsschraube Tankverschlul Se 8 0.4+0.6 d+0
Betestigungsschraube vorderes Schulzblech ] 0.7 s

Betestigungsstifi Gongschallepeda Bx1.25 2.2:2.4 22+24

Allgemeine Schrauben und Multern 5 04+0.6 A4+

Allgemeine Schrouben und Multern ) 08+ d3:10

Allgemeing Schrauben und Multern 8 2,2+2.4 234

Allgemeine Schrauben und Multern [0 3,4+37 34+37

Allgemeing Schiouban und Muhem |2 53+5,8 52+57

(5) das Gewinde mit AGIP GR SM [Kennr. 94460.0812) einfetten.

(6) mit AGIP GR PV2-Fett (Kennr. 94460.0815) schmieren.

[7) am Kiihler mit einem Schiissel gegenhalten.
[8) mit Nippel gegenhalien,
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PARES DE APRIETE

MOTOR
APLICACION FILETEADO Kgm M.m. Motas
Tuercas culatas (final) 10%1,5 524010 524010 (1}
Tormillos bielos 101 i2)
Tuerca engrannje cigiiefol 2241 1112 1104120
Tuerca retor aliemadar 201 18+19 [ 80+190 LOCTITE &01
Tuerca tambor embrogue 20 18=19 180+190
Tuerea engroncie arbol reenvia disribucion 14dxl 4+4 5 AQ+45
Vircla poleas diskibucion en el reemvic I 5x H+0.5 Hl+65
Virclo poleas distibucion en la culaa [ 5 FaF5 A0+
Tuerca engronaje bombao aceite Bx| 1,3+1.5 13+15 LECTIE 242
Bujin de encendido 12x1,25 2 +3 20+30
Tomillo posic. tombar cambio léxl,5 3+3.5 30+35
Temilles cajo embrague Bx| 3+3.4 30+34 LOTTTE 516
Tormillos seporle arbal de distibucian tux | 1+1,2 T0+12
Pemio lensor mowil 8x1.25 2.5+2.8 25+28 LOCTITE 222
Pemeo tensor [ijo Bx1,25 2,5+2.8 25+28 LOCTITE 222
Virala posacables allemadar v encendida 22¢1.5 A4, 5 AQ+45
Tomilles abiazndara por volanie ] 0,821 3+10 LCCTITE 601
Tamilles tapa vihulos G| |+1.2 10412
Tomillos unidn céner Bx1,25 2,3+2.5 23425
Tomilles unidn cérer £ | 0,8+ 8+10
Tomilles plocos de blogues cojinetes cambio x| 0,8 Bel0 [CHCTITE 222
Tapdn by-pass 18x1.5 A4 5 AQeAS LOCTITE 242
Parnas culoka 10x1,5 [3] LOCTITE 222
Pernas abrozadern ospirecidn v escope x| 4] LOCTITE 222
Tapén conducts filira de red 12%1 2,3+2.5 2328 LOCTITE 48 BY
Tapén conducte bomba de acelle | Chel 5 0,81 B+10 [CCTITE 648 BY
Tuerza il aceite | 61,5 4+d 5 A0+A5 LCCTITE 222
Tapén purga aceile 21,5 4+4.5 A4 5
Interruptor lampans lestige punte muerlo B | 0,5+0,7 57
Filire de red aceite 22nl.5 4445 A0+45
Filre de cortuchs aceite [ &ix ] 5 1542 15+20
Copuchén purgo 40x1.5 4+4.5 AD+45
Empulme pora predisposician ubes radiadar 14x1,5 4+4.5 Als45 LOCTITE 222
Tornilles de blagqueo cojinstes bomba agua ford ,8+1 B+10 |OETITE 222
Tomnillos de bloques estaior aliemadar Gl 0.8+ Bl LOCTITE 222
Empalme olimentocion aguo 22415 2,3:2.5 23425 LOCTITE 648 BY
Empalme aspiracidn agua 30x1,5 2,3:2.5 2595 LOCTITE 648 BY
Empatme de llenado 12x] 23225 23+25 LCHCTITE 48 BY
Tomillos perno engionoje desembrogado de aranque ] 0,8+1 8+10 |OCTITE 222
Tomilles cuerpe bombo aceie Bx1,25 2325 2325
Tamillos sensor encendido 5x0.8 CA=0.6 ety
Interruptor lampaora testigo lemperatura ogua 101 23:2.5 23425
Presdsiato 101 2.3:25 23+25

(1) Engrasar con grasa AGIP GR 33 FD |cod. 94450.0808).
Par de aproximacion: anfes 1,5 Kgm (14,7 M.m.), después 3 Kgm. (29,4 N.m,).

(2) Para versiones 5.P. ver procedimientos pag. G.32.

Engrasar: antes 2 Kgm (19,6 N.m.}, después 3,5 Kgm. (34,3 N.m.) Final: 65° de éngulo con llave dinamométrica.

(3) Saliente 148+0,5 mm.
(4) Saliente 18:10,5 mm.
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PARES DE APRIETE
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CHASIS
APLCACION FILETEADO Kgm MN.m. Motas
Tuerca weda osera 1z 33x1.5 14 137 15] [}
Tuerca weda hoasena Der, 3B« .8 16 157 15) (%)
Tuercn ieda delantzm |z 25¢1,25 HaH6 G0+05 15
Tarnills suparior amoriguado 10x1,25 dsd A A0+44 |5]
Tarilla inferior amoriguadeor 10x1,25 4+4.4 AD+44 |5]
Tamille superior suspensian 101,25 d+4,4 A0+44 |5]
Tamille halancin suspensian al chasis 10x1,25 a4 4 A0=44 [5]
Tomills fijocian horguilla 153%1.25 7+7.6 075 (5] 19
Tomills excénlrico regulacian cadena 12%1,25 2.8+3 1 28+33 [5h 1%
Tomille filo supericr 8x1,25 2+2.4 20424 (5}
Tamilla base de direccion 8x1.25 1, 2+1.5 12+15 (5)
Tamillo fijacidn pirza frens delontans 11,5 A4 5 A40+45 (5)
| Tomillo fijacidn drbal de dinzecian Bxl.25 2+2.4 20424 (5

Tornilla fijocidn semi-manillares e | (SRR Qw10 15
Tornilla fijocidn bornes semirmanillares ] 0%+ Q10 15
Tarnills Fjpcicn bomba embrague | 09+ P10
Tarnills Fijacion bamba freno delanieo | 0.2+ e |0
Tanille fijncion pemo de anosie tax 1412 10£12 Loclite 242
Temille Hjacién freno froserc 8x1,25 2.3+2.6 2328 [5]
Temille fjocian carer cubrecodana o] 0,7+0.8 78 Loclite 247
[emillo fijocion lope pifdn 50,8 0,5:0,7 S+7 Lectite 223
Tomilic fijacian chasis lioserg Bl 25 34«37 34+37 Loctile 242
Tusrcao Fiil:;ci{}rl Corcn 11,25 4.5+5.10 AS4+50 (65} sctine lnabiezadera
Wirslo cojineles da direccion 351 2 20 aflojar 30°
Pemo |amina porta-pinza | 21,25 3+3.5 J0+35 Loctite 601
Tomilla lijacién disco freno rasero Bli25 T 3+2.6 23+24 lociite &48 AY
Tamilla fijocian disce freno hasera &l | 8] loctite A48 AY
Tuerca rediodar aceile [4x1,5 2.4 24 loctite 222 7]
Tarnilla fijacian patin cadena x| (.51 P10 loctite 227
Tarnills fijocidn mator 10x1.25 4.4 44
Tarmille soparte chasis delanters e | 1+1.2 10=12 [5]
Tarmille fjocién radiador agua il = Y
Tamillo fjocian odicdor aoeile ot 0.9+ G+ 10
Tamille Hiociéan disco fiena delantens Bxl 25 23225 23+25 Lochle 242
Conexicn wpida abezadenn depdsite Tad” NPT 0,3 3 Lectile 577
Empalme purga feno 10x1 1,2 12
Empalme tuba coeite en el mdiador G 16" LINE 1,8+2 18+20 (8]
Empalme tuba ooeite en el carter G 165" LUNE 1.B+2 18420 18]
Empalme ubo embiogue 101 1.8+ 18+20
Tomilla fijacion cables a laminas polos batera &xl 07 o
Tornille cutse-pificn o | 0.7+0.8 7o d
Tarnilla lijacion madulos de potencia {916 STR./S.P.) Awld, 7 G %2+1 Qe 10
Tamille limina coballste lateral FOwl, 5 424 5 d0+d 5 Loctile &48 BY
Tuerca perma de refacion caballete Bxl, 25 2.4+2.8 2A+28
Empalme tubo acelte culalas en el radiador [0 ] 1.2 12
Tamille fijocién cloxon ] (DR G0
Tamille proteccion uba frent raseio ardl = — loctite 2472
lomille palea sillin F= = loctite 247
lomilic lamina ljocidn centralila (916 STR./S.P.] o0, 8 — = Loxctite 247

[ i e s — Tl he E A L — ok —— e N T T T T T T T e PR I e e T
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PARES DE APRIETE
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APLICACION FILETEADO Kgm M.m. Motas
Tomille fijpcion encanalodar froniol bl = — loclite 2472
Tomille focion muelles conos de aspiracian 5x0.8 -— — Loclike 742
Tarnile oriculacian amariguador direceién en la culae x| — — loclite 242
Perna referencia arbol 12x] 1,842 1820

Tomilla pié de horquille Bxl,25 1,8+2 1820 ]

Tomilla fijacién soparte silenciodor al canter 12%1,75 2.3+2.5 73+25

Temillo saporte escape ol chasis &l 0,9+ P+10

Termilla fijocién sopore comenada Gl 0,9+ 9+ 10 Loclile 222
Tomilla fijocidn soporle baleria (o5 0,9+1 9+10

Tomille sopoite bomba frene trasero &l 0.9+1 10

Tarmille soporte sastén bomba freno rasen 1015 d+4.5 4045

Parng leva frena tiassro 1015 2,832 28+30 loctile 242
Tamillo lijacidn soporte apoyopies al chasis 8x1,25 2.3+2.5 23424 loclile 242
Tomills fijocidn soporte pioleccion apoyapios al chasis e | 0,9+1 S+ 10

Tarnillo fijpcién leva cambio x| 0.9+1 =10 loctite 242
Tarnille fijocian aitbox 8x1,25 1.8+2 1B+20

Tarnillo fijacion manda aceleradar ti | 0.9+1 S+10

Tornille fijocién lamina soporle depdsite ieno y embrague ] 0.9+1 Q10

Zensor lemperoiuna agua 121,53 ] 135

Trangmisor emperatura agua 101 | 10

Intermuptor 1@mico 22%1 5 5 A0

Pemo de direccion 37%1 — — loctite GO
Tomila soporle bisogra/chasis Sx(),8 = = loctite 242
Tomille sopone bisagra/sillin 5x(0,8 —= — locite 242
Tomillo escape depasite 10x1 0,8+2 18+20) Hylomar
Tarmilla fij. interuptor de llove x| 0.8+1 8«10

Tuerca wba escope en los culslos e | 0.8+ 1 B+10

Tormillos fij. silenciador escape 5x0.8 04406 d+6

Tarmillos fij. tapén depdsito 5408 04406 4+6

Tamillos Fj. guardabarras delan, &xl 0.7 7

Parng fij, pedal cambic Bz1.23 22+2.4 22+24

Tarnilles v luercas en general 5 04046 4+8

Tornillos y wsercas en general & 0,8+ 8«10

Tarnillos v uereas en geneol ] 2,2+2.4 2224

Tarnillas y wercas en geneal 10 d A3 34437

Tomilles y teurcas en genenl 12 5,3:5.8 52+57

(5] Engrasar el fileteado con grasa AGIP GR SM (cod. 94460.0812).
(&) Engrasar con grasa AGIP GR PV2 (cod. 94460.0815),

(7) Bloquear con llave en el radiador,
(8) Bloguear con tuerca.
(9) También debajo cabeza.
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