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1.0 INTRODUCCION

Los procedimientos de este manual incluyen todas las especificaciones, instrucciones y graficos
necesarios para diagnosticar fallos en el médulo de control del mecanismo de transmision (PCM); éstos
son fallos en el arranque, cédigos de diagnéstico de fallos y fallos no registrados del PCM. Los diagnosticos
de este manual se basan en la condicibn o sintoma de fallo presente en el momento de efectuar la
diagnosis.

Cuando sea necesario efectuar una reparacion, consulte el manual de servicio pertinente para informarse
acerca de los procedimientos de desmontaje y reparacion apropiados.

Los procedimientos de diagnoéstico se modifican todos los afios. Pueden agregarse nuevos sistemas de
diagnostico o mejorarse los sistemas ya existentes. ANTES DE INTENTAR DIAGNOSTICAR UN CODIGO
DE FALLO DEL VEHICULO, LEA LAS SECCIONES DE INFORMACION GENERAL DE ESTE MANUAL.
Le recomendamos pasar revista a todo el manual, para familiarizarse con todos los procedimientos de
diagnostico nuevos y los que hayan sido revisados.

Este manual presenta muchas modificaciones sugeridas por los lectores de ediciones anteriores. Si desea
realizar algin comentario o recomendacion después de leerlo, sirvase rellenar el formulario incluido al
dorso del manual y devolvérnoslo por correo.

1.1 Alcance del sistema

Este manual de procedimientos de diagnéstico cubre los vehiculos 1998 y 1999 equipados con motor 1.8L,
2.0Ly 2.5L.

1.2 Procedimiento de seis pasos para la localizacio “n vy resolucio’ n de averl'as

El diagnostico del mbédulo de control del mecanismo de transmision (PCM) se realiza en seis pasos
basicos:

« verificacion de la reclamacion

« verificacion de cualquier sintoma relacionado con el mismo
o analisis del sintoma

o aislamiento del problema

e reparacion del problema aislado

« verificacion de funcionamiento adecuado

2.0 IDENTIFICACION DEL SISTEMA

El modulo de control del mecanismo de transmision (PCM) esta situado en la parte delantera izquierda del
compartimiento del motor.

3.0 DESCRIPCION DEL SISTEMA 'Y OPERACION FUNCIONAL

3.1 Descripcio” n general

Estos sistemas de motor SFI cuentan con los Gltimos desarrollos técnicos. Los diagnésticos de a bordo
incorporados al modulo de control del mecanismo de transmision estan destinados a asistir al técnico de
campo en la reparacion de problemas del vehiculo empleando los medios méas rapidos.

3.2 Operacio n funcional

3.2.1 Diagnd sticos de a bordo

El PCM ha sido programado para controlar varios circuitos diferentes del sistema de inyeccion de
combustible. Este control se denomina “diagnosticos de a bordo”.
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Para que un codigo de fallo se registre en la memoria del PCM se deben cumplir ciertos criterios. Estos
criterios pueden ser: rpm del motor, temperatura del motor y/o voltaje de entrada al PCM. Si se cumplen
todos los criterios para la monitorizacion de un sistema o circuito y se detecta un problema, entonces se
almacenara un codigo de fallo en el PCM.

Puede ocurrir que el codigo de fallo para un circuito controlado no se registre en la memoria del PCM
aunque el fallo se haya producido realmente. Esto puede suceder cuando no se han cumplido los criterios
de monitorizacion.

El PCM compara los voltajes de las sefiales de entrada de cada dispositivo de entrada con las
especificaciones (los limites méaximo y minimo establecidos) programadas para ese dispositivo. Si el
voltaje de entrada no esta dentro de las especificaciones y se cumplen otros criterios de codigos de fallo,
se registrara un codigo de fallo en la memoria del PCM.

3.2.2 Modos de funcionamiento del PCM

Cuando cambian las sefiales de entrada al médulo de control del mecanismo de transmision (PCM), éste
ajusta su respuesta a los dispositivos de salida. Por ejemplo, el PCM debe calcular una amplitud de pulso
del inyector y una regulacion de encendido diferentes para el ralenti de las que calcula para la mariposa
del acelerador totalmente abierta. Existen diferentes modos de funcionamiento que determinan cémo
responde el PCM a las distintas sefales de entrada.

Hay dos tipos de funcionamiento de control del motor: ciclo abierto vy ciclo cerrado .

En el funcionamiento de ciclo abierto, el PCM recibe las sefiales de entrada y responde segln la
programacion preestablecida. Las entradas de los sensores de oxigeno calefaccionados no se controlan.

En el funcionamiento de ciclo cerrado, el PCM controla las entradas de los sensores de oxigeno
calefaccionados. La entrada indica al PCM si la amplitud de pulso del inyector calculada da como resultado
0 no la proporcion ideal de aire-combustible, 14,7 partes de aire por una parte de combustible. Como
controla el contenido de oxigeno del escape a través del sensor de oxigeno, el PCM puede ajustar con
precision la amplitud de pulso del inyector. Esto permite que el PCM obtenga una disminucion maxima de
las emisiones manteniendo una 6ptima economia de combustible.

Los modos de puesta en marcha (arranque) del motor, de calentamiento de éste y de mariposa del
acelerador totalmente abierta son modos de ciclo abierto. En casi todas las condiciones de funcionamiento,
los modos de ciclo cerrado tienen lugar con el motor a temperatura de funcionamiento.

Modo de interruptor de encendido en posicio “n ON (motor apagado)
Cuando el interruptor de encendido activa el sistema de inyeccion de combustible, ocurre lo siguiente:

1. EIPCM determina la presion atmosférica a partir de la sefial del sensor de MAP vy, en funcion de
la misma, elabora la estrategia de combustible basica.

2. EI PCM controla la entrada del sensor de temperatura del refrigerante del motor y del sensor de
posicion de la mariposa del acelerador. EI PCM modifica la estrategia de alimentacion de
combustible en funcion de esta entrada.

Cuando la llave esta en posicion ON y el motor no esta en marcha (cero rpm), no se activan ni el relé de
parada automatica, ni el de la bomba de combustible. Por lo tanto, no se suministra voltaje ni a la bomba
de combustible, ni a la bobina de encendido, ni a los inyectores de combustible.

Modo de puesta en marcha del motor -  Este es un modo de ciclo abierto. Cuando se activa el motor de
arranque, ocurre lo siguiente:

1. Se activan los relés de parada automatica y de la bomba de combustible. Si el PCM no recibe las
sefiales del arbol de levas y de la posicion del ciglefial al cabo de aproximadamente un segundo,
esos relés se desactivan.

2. EI PCM activa todos los inyectores de combustible hasta que establece la posicion del cigtiefial,
en funcion de las sefiales del arbol de levas y del cigtefial. EI PCM determina la posicion del
cigiefial en una sola revolucion del motor. Después de hacerlo, activa los inyectores de



combustible en secuencia. EI PCM ajusta la amplitud de pulso del inyector y sincroniza los
inyectores de combustible, controlando las vias a masa de éstos.

3. Una vez que el motor funciona en ralenti dentro de un margen de 64 rpm de su velocidad meta,
el PCM compara el valor de MAP actual con el valor recibido durante el modo de encendido en
posicion ON (cero rpm). En caso de no hallarse una diferencia minima entre los dos valores, se
registra un codigo de fallo en la memoria del PCM.

Una vez que se activan los relés de parada automatica y de bomba de combustible, el PCM determina la
amplitud de pulso del inyector en funcion de lo siguiente:

— temperatura del refrigerante del motor
— presion absoluta del multiple

— temperatura del aire de admisién

— revoluciones del motor

— posicion de la mariposa del acelerador

El PCM determina el avance del encendido en funcion de lo siguiente:

temperatura del refrigerante del motor

posicion del cigiefial

— posicion del arbol de levas

— temperatura del aire de admisién

— presion absoluta del multiple

— posicion de la mariposa del acelerador

Modo de calentamiento del motor -  Este es un modo de ciclo abierto. El PCM ajusta la amplitud de pulso
del inyector y controla la sincronizacion de los inyectores mediante las vias a masa de éstos. EI PCM ajusta
la regulacion del encendido y la velocidad de ralenti del motor. EIl PCM ajusta la velocidad de ralenti,
controlando el motor de control del aire de ralenti.

Modo de crucero o ralenti ~ - Cuando el motor esta a temperatura de funcionamiento normal, es un modo
de ciclo cerrado.

Modo aceleracio” n - Este es un modo de ciclo cerrado. EI PCM reconoce un aumento en la posicion de
la mariposa del acelerador y una disminucion en el vacio del maltiple al aumentar la carga del motor. En
respuesta, el PCM aumenta la amplitud de pulso de los inyectores para hacer frente al incremento de
carga.

Modo desaceleracio”n - Este es un modo de ciclo cerrado. EIl PCM reconoce una disminucion en la
posicion de la mariposa del acelerador y un aumento en el vacio del multiple al disminuir la carga del motor.
En respuesta, el PCM disminuye la amplitud de pulso de los inyectores para hacer frente a la disminucion
de carga.

Modo de mariposa del acelerador totalmente abierta - Este es un modo de ciclo abierto. El sensor de
la mariposa del acelerador informa al PCM que la mariposa del acelerador estéa totalmente abierta. Cuando
se detecta una condicion de mariposa del acelerador totalmente abierta, el PCM desexcita el relé del
embrague del compresor del A/A durante 15 segundos.

3.2.3 Circuitos controlados

El PCM esta capacitado para controlar e identificar la mayoria de los problemas relacionados con la
conduccion. Algunos circuitos son controlados directamente a través de los circuitos de retroalimentacion
del PCM. Ademas, el PCM controla el estado de voltaje de algunos circuitos y compara estos estados con
los valores esperados. Otros sistemas se controlan indirectamente cuando el PCM lleva a cabo algin tipo
de prueba de racionalidad para identificar problemas.
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Si bien la mayoria de los subsistemas del moédulo de control del mecanismo de transmision se controlan
directa o indirectamente, puede suceder que los codigos de diagnoéstico de fallos no se identifiquen de
inmediato.

Para que se establezca el codigo de fallo, deben darse ciertas condiciones especificas y si éstas no se
producen, no se establecera el codigo. Por ejemplo, el codigo de fallo de Circuitos de solenoide del control
de velocidad no se establecera a menos que el sistema esté funcionando (control de velocidad activado,
freno sin aplicar y una velocidad del vehiculo superior a 55 km/h [35 mph]).

Cuando se establece un codigo de fallo que identifica un problema en un sistema relacionado con las
emisiones, se encendera la luz CHECK ENGINE (verificacion del motor) en el salpicadero. Por el contrario,
los demas codigos de fallos se establecen sin que se encienda dicha luz.

3.24 Factor de pin~6n electro nico

El VSS suministra pulsos de distancia al médulo de control del mecanismo de transmision (PCM), que se
utilizan para calcular la velocidad y el kilometraje. Se almacena un factor de pifién en el moédulo de control
de la transmision (TCM) para proporcionar los pulsos de distancia apropiados para el vehiculo. El factor de
pifibn se programa en el TCM en la planta de ensamblaje.

3.25 Inmovilizador/Sistema inmovilizador con llave centinela (SKIS)

Cada uno de los tres modelos que cubre este manual dispone de un sistema inmovilizador exclusivo. El
PCM utiliza la sefial del inmovilizador para determinar si debe permitirse el suministro de combustible.
Cuando el sistema inmovilizador se encuentra armado, el vehiculo se pondr4 en marcha, funcionara
durante 2 segundos y a continuacion se calarad. Después de un namero predeterminado de intentos de
puesta en marcha del motor, el motor ya no girara.

Inmovilizador de carroceri “a PL

Transmisor del inmovilizador -  El transmisor del inmovilizador es un transmisor de radiofrecuencia
alimentado por pilas. El transmisor esta equipado con una anilla para llaves disefiada para servir de llavero.
El transmisor tiene dos botones con la inscripcion UNLOCK (desbloqueo) y LOCK (bloqueo). Cada
transmisor genera un codigo de acceso al vehiculo (VAC) diferente, que debe programarse en la memoria
del modulo de inmovilizador. Cada transmisor funciona con dos pilas Duracell DL2016 (o equivalente). El
radio de alcance del transmisor es de hasta 7 metros del modulo de inmovilizador.

Modulo de control del mecanismo de transmisio “n (PCM) - Cuando el sistema inmovilizador esta
armado, el PCM elimina el funcionamiento de los impulsores de inyectores de combustible, inhabilitando
el vehiculo. EI PCM se arma empleando uno de los métodos siguientes:

« armado pasivo (sesenta segundos después de colocar el encendido en posiciobn OFF).
o armado activo (pulsando el boton LOCK del transmisor del inmovilizador).

Para desarmar el inmovilizador, el PCM debe recibir un mensaje de “conforme para hacer funcionar” desde
el mbédulo de RKE, indicando que se ha recibido una sefial de llavero valida.

Modulo de apertura a distancia (RKE) - El moédulo de inmovilizador contiene una unidad central de
procesamiento (CPU). El programa de la CPU permite al médulo aprender y retener los codigos de acceso
al vehiculo.

Sensor del cigu”efial - El sensor del cigiiefial de los vehiculos equipados con sistema inmovilizador envia
una sefial codificada al médulo de inmovilizador. EI médulo de inmovilizador debe decodificar la sefial del
ciguiefial para que el PCM pueda hacer uso de la misma.

Inmovilizador de carroceri “a JA

Transmisor del inmovilizador -  El transmisor del inmovilizador es un transmisor de radiofrecuencia
alimentado por pilas. El transmisor esta equipado con una anilla para llaves disefiada para servir de llavero.
El transmisor tiene dos botones rotulados con simbolos ISO para el desbloqueo y el bloqueo. Cada
transmisor genera un cédigo de acceso al vehiculo (VAC) diferente, que debe programarse en la memoria
del médulo de inmovilizador. Cada transmisor funciona con dos pilas Duracell DL2016 (o equivalente). El
radio de alcance del transmisor es de hasta 7 metros del modulo de inmovilizador.



Médulo de control del mecanismo de transmisio “n (PCM) - Cuando el sistema inmovilizador esta
armado, el PCM elimina el funcionamiento de los impulsores de inyectores de combustible, inhabilitando
el vehiculo. EI PCM se arma empleando uno de los métodos siguientes:

« armado pasivo (60 segundos después de colocar el encendido en posicion OFF).
o pulsando el botdbn de bloqueo del transmisor con el interruptor de encendido en posicion OFF.

Para desarmar el inmovilizador, el PCM debe recibir un mensaje del bus CCD desde el modulo de
inmovilizador, indicando que se ha recibido una sefial de “Desbloqueo” de transmisor valida.

Modulo de inmovilizador - El moédulo de inmovilizador contiene la unidad central de procesamiento
(CPU), que a su vez contiene la logica del inmovilizador. El programa de la CPU permite al modulo
aprender y retener los codigos de acceso al vehiculo y comunicarse con el PCM y/o la herramienta de
exploracion DRB en la red del bus CCD.

3.2.6 Carroceri'a JX — Aspectos generales del sistema inmovilizador con llave
centinela (SKIS)

El sistema inmovilizador con llave centinela (SKIS) es un sistema inmovilizador destinado a evitar el uso
del vehiculo por personas no autorizadas. Este sistema comprende un médulo de inmovilizador con llave
centinela (SKIM), llaves de encendido equipadas con chip de transpondor, controlador del médulo de
control del mecanismo de transmision. Cuando se coloca el interruptor de encendido en posicion ON, el
SKIM interroga a la llave de encendido. Si la llave de encendido es “Valida” el SKIM envia un mensaje al
controlador del mecanismo de transmision, a través del bus CCD, indicando la presencia de una llave de
encendido valida. Cuando la llave es valida, el PCM permite que el motor siga en funcionamiento.

3.2.°7 Funcionamiento del SKIS

Cuando se suministra alimentacion del encendido al SKIM, éste lleva a cabo una autoverificacion interna.
Una vez completada esta autoverificacion, el SKIM excita la antena (esto activa el chip del transpondor) y
envia un mensaje en forma de sefal de identificacion al chip del transpondor. El chip del transpondor
responde a la sefial de identificacidbn generando una respuesta codificada empleando lo siguiente:

Clave secreta - Se trata de un valor almacenado electronicamente (nGmero de identificacion) que es
exclusivo para cada SKIS. La clave secreta se almacena en el SKIM, el PCM y todos los transpondores
de llave de encendido.

Senfial de identificacion - Este es un nimero aleatorio generado por el SKIM en cada activacion de la llave
de encendido.

La clave secreta y la sefial de identificacion se incorporan a un algoritmo que genera un mensaje de
respuesta codificado. El transpondor utiliza el algoritmo codificado para recibir, decodificar y responder al
mensaje enviado por el SKIM. Después de responder al mensaje codificado, el transpondor envia un
mensaje de identificacion al SKIM. Este compara la identificacion del transpondor con los codigos de llaves
validas disponibles almacenados en la memoria del SKIM (8 llaves como maximo). Una vez validada la
llave, el SKIM envia un mensaje de bus CCD denominado solicitud de iniciacién al controlador del
mecanismo de transmision y espera una respuesta por parte de éste. Si el controlador del mecanismo de
transmision no responde, el SKIM vuelve a enviar la solicitud de iniciacion. Después de tres intentos
fallidos, el SKIM dejara de enviar la solicitud de iniciacion y almacenara un cédigo de fallo. Si el controlador
del mecanismo de transmision envia una respuesta de iniciacion, el SKIM envia un mensaje de llave valida
o no valida al controlador del mecanismo de transmision. Este mensaje codificado se genera empleando
los siguientes datos:

VIN - Nimero de identificacion del vehiculo.
Iniciacion - NUmero aleatorio generado por el PCM en cada ciclo de la llave de encendido.

El VIN y la iniciacion se incorporan a un algoritmo de codigo rotatorio que codifica el mensaje de “llave
valida/no valida”. El controlador del mecanismo de transmision utiliza el algoritmo de cédigo rotatorio para
recibir, decodificar y responder al mensaje de llave valida/no valida enviado por el SKIM. Después de
enviar el mensaje de llave valida/no valida, el SKIM espera durante 3,5 segundos un mensaje de estado
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de EMS desde el controlador del mecanismo de transmision. Si el PCM no responde al SKIM con un
mensaje de llave valida, se detecta un fallo y se almacena un codigo de fallo.

El SKIS incorpora una luz roja de advertencia situada en el grupo de instrumentos. La luz recibe voltaje del
interruptor de encendido y esta conectada por cable al controlador del mecanismo de transmision. La luz
es accionada cuando el SKIM envia un mensaje de bus CCD al controlador del mecanismo de transmision
solicitando que se encienda la luz. En ese caso, el controlador del mecanismo de transmision suministra
la masa para la luz. El SKIM solicitara que se encienda la luz en las siguientes circunstancias:

— comprobacion de la bombilla al colocar el encendido en posicion ON
— para alertar al usuario del vehiculo de un funcionamiento incorrecto del SKIS

Para todos los fallos, exceptuando fallos de transpondor y falta de concordancia de VIN, la luz permanece
encendida constantemente. En caso de fallo de transpondor, la luz destella a una velocidad de 1 Hz (una
vez por segundo). En caso de existir un fallo, la luz permanecera encendida o destellara durante el ciclo
completo de encendido. Si se almacena un fallo en la memoria del SKIM que impide que el sistema
funcione correctamente, el PCM permitira dar arranque y poner en marcha el motor hasta seis veces.
Después del sexto intento, el PCM inhabilita el relé del motor de arranque hasta que se corrija el fallo.

3.3 Codigos de diagno” stico de fallos

Cada codigo de diagnostico de fallo se determina siguiendo un procedimiento de verificacion especifico.
Los procedimientos de pruebas de diagnoéstico contienen instrucciones paso a paso para determinar la
causa de los codigos de fallo, asi como los fallos no registrados. No es necesario realizar todas las pruebas
de este manual para diagnosticar un codigo en particular.

Comience siempre leyendo los codigos de diagnéstico de fallos utilizando la DRB. Este procedimiento
comienza en la PRUEBA DTC - Verificaciobn de codigos de diagnéstico de fallos del sistema. Esto le
indicara exactamente qué pruebas deben realizarse.

3.31 Caodigo permanente

Un codigo de diagnostico de fallo que se reproduce dentro de un ciclo de la llave de encendido es un codigo
“permanente”. Esto significa que el fallo esta presente cada vez que el médulo de control del mecanismo
de transmision verifica ese circuito o funcion. Los procedimientos de este manual verifican si el codigo de
fallo es un codigo permanente al comenzar cada prueba. Cuando el cédigo no es permanente se debe
realizar una prueba de fallo “intermitente”.

3.3.2 Cabdigo intermitente

Un codigo de diagnostico de fallo que no aparece cada vez que el modulo de control del mecanismo de
transmision verifica el circuito es un codigo “intermitente”. La mayoria de los codigos intermitentes son
producidos por problemas de cableado o de conectores. Los fallos que aparecen y desaparecen de este
modo son los de mas dificil diagnéstico. Se deben examinar bajo las condiciones especificas en que se
producen. Las siguientes comprobaciones pueden ser de utilidad a la hora de identificar un posible
problema intermitente:

e Inspeccione visualmente los conectores del mazo de cables involucrados. Observe si existen
terminales rotos, doblados, desplazados hacia afuera o corroidos.

« Inspeccione visualmente los mazos de cables involucrados. Observe si existen cables escoriados,
horadados o parcialmente rotos.

o Consulte cualquier linea directa o boletin de servicio técnico aplicable.

3.3.3 Contador totalizador

El contador totalizador cuenta la cantidad de veces que se ha puesto en marcha el vehiculo, desde la
Gltima vez que se establecieron o borraron cédigos, o se desconecto6 la bateria. El contador totalizador
contara hasta 255 cuentas de arranque. La cantidad de puestas en marcha del motor ayuda a determinar
cuando se produjo realmente el fallo. Esto es registrado por el PCM y se puede visualizar en la DRB como
CONTADOR RESTABLECIMIENTO.



Cuando no hay cbdigos de fallos almacenados en la memoria, la DRB muestra el mensaje “NO TROUBLE
CODES FOUND” (NO SE DETECTARON CODIGOS DE FALLOS) y el contador mostrara el mensaje
“RESET COUNT = XXX" (CONTADOR RESTABLECIMIENTO = XXX).

3.34 Cébdigos de diagnostico de fallos (DRB Il ®)

Para los codigos de diagnostico de fallos cubiertos en este manual, remitase al men(, PRUEBA DTC, en
la seccion 7.1, Procedimientos generales para la localizacion y resolucion de averias.

3.35 Manejo de problemas de co “digos de fallos no registrados

Después de leer la seccion 3.0 (Descripcion del sistema y operacion funcional), deberia comprender mejor
la teoria y funcionamiento de los diagnosticos de a bordo y como se relaciona con el diagnostico de un
vehiculo que puede tener un sintoma o fallo relacionado con la conduccion.

El sistema de “fallos no registrados” se divide en tres métodos de prueba:
— Prueba completa de fallos no registrados
— Prueba individual rapida de fallos no registrados

— Prueba rapida de sintomas de fallos no registrados

3.4 Uso de la DRB Il ®

Si desea obtener instrucciones y ayuda para la lectura de los codigos de fallos, cobmo borrar codigos de
fallos y otras funciones de la DRB, consulte la guia del usuario de la DRB.

35 Pantalla en blanco y mensajes de error de la DRB Il ®

Durante un funcionamiento normal, la DRB visualizara uno de los dos Unicos mensajes de error;

— User-Requested WARM Boot (Rearranque en caliente solicitado por el usuario) o User-
Requested COLD Boot (Carga del sistema de explotacion solicitado por el usuario).

A continuacion tiene un ejemplo de mensaje de error:

ver: 2.14

fecha: 26 Jul93

archivo: key—itf.cc

fecha: Jul 26 1993

linea: 548

err: Ox1

Carga del sistema de explotacién solicitado por el
usuario

Pulse la tecla MORE para conmutar entre este
mensaje
y la pantalla de aplicacion.
Pulse la tecla F4 cuando termine de anotar la in-
formacion.

3.5.1 La DRB 1lI® no se enciende

Silos LED no se encienden ni se emite ningn sonido al ponerse en marcha, compruebe si hay conexiones
de cables sueltas o cables en mal estado. Verifique el voltaje de la bateria del vehiculo (cavidad 16 del
conector del enlace de datos). Se requiere un minimo de 11 voltios para alimentar correctamente la DRB.
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Si todas las conexiones entre la DRB y el vehiculo u otros dispositivos son correctas y la bateria esta
completamente cargada, el fallo funcional de la DRB puede deberse a defectos en un cable o en el
cableado del vehiculo. En caso de pantalla en blanco, consulte el manual de diagnoésticos de la carroceria
pertinente.

3.5.2 No se visualiza la pantalla

Las temperaturas bajas afectan a la visibilidad de la pantalla. Ajuste el contraste para compensar esta
condicion.
DRB

VISOR LENTE REEMPLAZABLE

TECLAS DE
FUNCION

TECLAS DE
INTRODUCCION

LEDS

CONTRASTE CON
TECLA “YES”

TECLAS DE
CURSOR

TECLADO
ILUMINACION POSTERIOR NUMERICO

CON LA TECLA “YES”

LED DE TECLA

“MAYUSCULA” BOadlbed
4.0 LOCALIZACION DE COMPONENTES DEL SISTEMA
4.2 Controles y solenoides
1.8L/2.0L CARROCERIA JA/JX 2.5L
MANGUERA DE

TRICO DEL SOLE-
NOIDE DE EGR
SOLENOIDE
DE_EGR

VALVULA DE EGR ALIMENTACION CONECTOR ELEC-
|

TRANSDUCTOR
DE CONTRAPRE-
4 SION DE EGR

VALVULA

DE EGR \
TRANSDUCTOR

2410304 / DE CONTRAPRE- 3

SION DE VACIO 600501



CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DE EGR

CAV.|] COLOR FUNCION

1 GY/YL | CONTROL DE SOLENOIDE DE EGR
2 DB/WT | SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

80b3b07k

CARROCERIA JA/JX 2.0L

ORIFICIO DE
PRUEBA

SOLENOIDE DE LIM-
PIEZA PROPORCIONAL

VN .
CARROCERIA PL

SOLENOIDE DE EMISIONES
VOLATILES DE CICLO DE

SERVICIO

SOPORTE DELANTERO

DEL MOTOR AL CUERPO DE MARIPOSA 2410305

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DE EGR

CAV.| COLOR | FUNCION

@GY/YL | CONTROL DE SOLENOIDE DE EGR
2 | DGYOR | SALIDA DEL RELE DE ASD

Y

800 1dbf

CARROCERIA JA/JX 2.5L

Vo
Y
.

‘a

=
ll!

£ J
s . Il
=1
— “-—t ‘ _"‘“n-.. SOLENOIDE DE LIM-

' PIEZA PROPORCIONAL

@ \
o ¥ F I\ ‘,_‘.“.----Illllw / @)

‘;:l k& -‘—-%"‘k ;
—— 7 _ 1Y s
’O’I;;CIO DEJI O Qg ;/
PRUEBA \< .’?
P ——— q /

BoaMbEAS

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DE EMISIONES
VOLATILES

CAV.| COLOR | FUNCION

1 PK/BK | CONTROL DE SOLENOIDE DE EMISIONES VOLATILES
2 LG/BK | SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

80b0d 785
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4.2 Controles y solenoides (continuacio

,

n)

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DE LIMPIEZA PRO-
PORCIONAL

CAV. COLOR FUNCION
1 PKGY CONTROL DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIONAL
2 LGBK DETECCION DE LIMPIEZA DE PWM

BObO%IE4

CAMPO

TERMINAL B(+)

2450204

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTOR DE CAMPO DEL
GENERADOR

4130205
CAV. COLOR FUNCION

1 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD

o nlc] IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

10

CARROCERIA JA/JX

MAZO DE
CABLEADO DEL
MOTOR

CONECTOR DE
CAMPO DEL

GENERADOR CONECTOR DE

EMBRAGUE DEL
AIA

TRANSDUC-
TOR DE PRE-
SION DEL A/A

2720302

CONECTOR DE CAMPO DEL
GENERADOR

3
2
2720802
CAV. COLOR | FUNCION
1 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

CARROCERIA PL

CONECTOR DE CAMPO DEL
GENERADOR

CAV.| COLOR| FUNCION
1 DS | IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
2 |[MG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
20009981




CARROCERIA JA/JX 2.5L

CUERPO DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR

SENSOR DE
POSICION DE
MARIPOSA DEL
ACELERADOR

™ i
MOTOR DE CONTROL
DE AIRE DE RALENTI

P L

26800406

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DE MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI

A
CAV. COLOR FUNCION
A VT/BK | MPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
B BR/GY | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
[ YL/BK ] IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
D GY!RD | MPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1

sobHare

CARROCERIA PL

CONECTOR DE MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI

CAV.| COLOR | FUNCION
i YT | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
2 | BRANT | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
3 | YL/BI | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
4 | G¥/RD | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1

8ibelagd

11

1.8L/2.0L

MARIPOSA
L

4 PROTECTOR DE
- ’,,' /’ CUERPO DE
’1‘
i

Y /M«

SENSOR DE
POSICION DE ~ ™=

<
MARIPOSA DEL MANGUERA RN/
ACELERADOR )} DE LIM- f
X . PIEZA A 80a7as9e
CARROCERIA JA/JX 2.0L
CONECTOR DE MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI
1
4
CAV. COLOR FUNCION
1 GY/RD | MPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1
2 ¥1/BK | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
3 BRANWT | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
4 WT/BIK | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
E0bdfate

2.5L

TORRE DE ALTA TENSION BOBINA DE ENCENDIDO

26820806
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4.2 Controles y solenoides (continuacio

,

n)

1.8L/2.0L

TUBO DISTRIBUIDOR DE
COMBUSTIBLE

CONECTOR DE BOBINA
DE ENCENDIDO

CONECTORES
ELECTRICOS DE
INYECTORES DE
COMBUSTIBLE

ORIFICIO DE SERVICIO DE
COMBUSTIBLE

2400203

1.8L/2.0L

CONECTOR DE BOBINA DE
ENCENDIDO

CAV. | COLOR FUNCION
1 DE;TH | IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
2 DEHMIR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
3 BK/GEY | IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

ae01dez

CARROCERIA JA/JX 2.5L

INYECTORES (DEBAJO
DE LA CAMARA)

TUBO DIS-
ALIMENTA-  TRIBUIDOR

CION DE DE COM- ..
COMBUS-  BUSTIBLE

TIBLE
VALVULA\ - //
DE PCV . [

INYECTORES

2550103

12

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DE 6 VIAS DEL
DISTRIBUIDOR

1
CAV. | COLOR | FUNCION
1 BK/LE | MASA DE SENSOR
2 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
3 TN/YL | SENAL DE SENSOR DE CMP
5 BK MASA
€ BK/GY | IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO

80b3b06d

1.8L/2.0L

TUBO DISTRIBUIDOR DE
COMBUSTIBLE

CONECTOR DE BOBINA
DE ENCENDIDO

CONECTORES
ELECTRICOS DE
INYECTORES
DE COMBUS-

TIBLE

ORIFICIO DE SERVICIO DE
COMBUSTIBLE

2400203

CARROCERIA JA/JX/PL (VISTA CARACTERISTICA)

CONECTOR DEL INYECTOR
Ne° 2

2
1
4180401
CAV. | COLOR FUNCION
1 |TN IMPULSOR DEL INYECTOR N° 2
2 | DG/OR | SALIDADEL RELE DE PARADA AUTOMATICA




CARROCERIA JA/JX

SERVO DE CONTROL DE
VELOCIDAD

CONECTOR DEL SERVO

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SERVO DE
CONTROL DE VELOCIDAD

2840106

CAV. | COLOR | FUNCION
1 WT/A/T | CONTROL DEL SOLENOIDE DE VACIO DEL C/V
2 | LG/RD | CONTROL DEL SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL C/V
3 DB/RD | ALIMENTACION ELECTRICA CONMUTADA DEL C/V
4 BK MASA

Bl

CARROCERIA PL

SOLENOIDE DE
EMBRAGUE DE

CONVERTIDOR

DE PAR

CON-

ENFRIA-
DOR DE LA
TRANS.

CAJA DEL TRAN- ®

SEJE AUTOMA-

TICO

CONDUCTO DE ~ CONMUTADOR DE

SALIDA DEL ESTACIONAMIENTO

ENFRIADOR DE LA Y PUNTO MUERTO
TRANS

0a87210

2400101

CARROCERIA PL

SERVO DE CONTROL
DE VELOCIDAD

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SERVO DE
CONTROL DE VELOCIDAD

CAV. [ COLOR FUNCION
1 TN/RD | CONTROL DEL SOLENOIDE DE VACIO DEL C/V
2 LG/RD | CONTROL DEL SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL C/V
3 WT/BR | ALIMENTACION ELECTRICA CONMUTADA DEL CV
4 BK MASA

80a87212

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DEL TCC

2
2440102
CAV. COLOR FUNCION
1 OR/BK CONTROL DE SOLENOIDE DEL TCC
2 LG/BK SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

13
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4.3 Conectores de enlace de datos
CARROCERIA JA/JIX

CARROCERIA PL

DESENGANCHE
DEL CAPO

CONECTOR DE
ENLACE DE
DATOS

I

ZOCALO DEL LADO
DEL CONDUCTOR

CONECTOR DE ENLACE DE
DATOS

2530505 2160606

CARROCERIA JX

CONECTOR DE ENLACE
DE DATOS

CARROCERIA JA

—r>aomzZmO Z0—0>»310V0TMZ2-—

CONECTOR DE ENLACE DE
DATOS

CAV. | COLOR | FUNCION
3 VT/BR |(+) DEL BUS CCD
4 BKAT |MASA
5 BK MASA
6 LG RECEPCION DE SCI
7 PK/LG | TRANSMISION DE SCIISO 9141K
1 WT/DE |(-) DEL BUS CCD
14 PK/LB | EATX DE RECEPCION DE SCI
16 PK/NT | B(+) PROT. POR FUSIBLE

CARROCERIA PL

2860401

Hoasazds

FUNCION

CAV. COLOR
3 VTHGY
4 BK
5 BKAT
=] LG
7 FK/LB
11 WT/DG
14 PK/IDG
16 PK

(+) DEL BUS CCD

MASA

MASA

RECEPCION DE SCI
TRANSMISION DE SCI/ISO 9141K
(-) DEL BUS CCD

EATX DE RECEPCION DE SCI
B(+) PROT. POR FUSIBLE

CONECTOR DE ENLACE
DE DATOS

FUNCION

16 ROMT

a YT/BR | (+) DEL BUS CCD

4 BK/TH | MASA

5 BK/TH | MASA

[ LG RECEPCION DE SCI

7 PK TRANSMISION DE
SCIISO 9141K

1 WT/BK | () DELBUS CCD
B(+) PROT. POR FUSI-
Bl

14
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4.4 Sensores
CARROCERIA JA/JIX

PARTE DELANTERA
IZQUIERDA DE VIGUETA DE
IMPACTOS DEBAJO DE LA
PARRILLA

SENSOR DE
TEMPERATURA
DE LA BATERIA

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA .
BATERIA 2620602

CARROCERIA JA

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA
BATERIA

CAV.| COLOR| FUNCION
1 | BK/LB | MASA DE SENSOR
2 | VTG | SeNAL DE SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA

B80a%3s1

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA
BATERIA

CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB | MASA DE SENSOR
2 VT/LG | SERAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE LA BATERIA

BOagi3ve

CARROCERIA PL

BANDEJA DE LA BATERIA

SENSOR DE TEMPERATURA
DE LA BATERIA

TUBO DE
ENTRADA DE
AIRE

8@ 3750

CARROCERIA JX

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA
BATERIA

CAV.| COLOR | FUNCION

1 | BK/LB | MASA DE SENSOR
2 PK/YL | SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA

B0b4fSed

?

ECaGTEIZ

SENSOR DE POSICION
DEL CIGUENAL

FILTRO DE
ACEITE

—r>IomZmMmO Z0—O>x10V0Tn=Z2—
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4.4
2.5L

Sensores (continuacio " n)

2.5L

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE POSICION DEL
CIGUENAL

SENSORDE ___
POSICION DEL

4180103

CIGUENAL
PERNODE = e CAV.| COLOR | FUNCION
SUJECION ’/_HH““——*"’ = 1 ORMT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
) [ ~ 2 BK/R | MASADE SENSOR
2560404 3 GY/BK | SENAL DE SENSOR DE CKP

CARROCERIA JA/JX 2.0L CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR DE

DLt CONECTOR DEL SENSOR DE
POSICION DEL CIGUENAL

POSICION DEL CIGUENAL

FUNCION

ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
MASA DE SENSOR
SENAL DE SENSOR DE POSICION DEL CIGUENAL

CAV. | COLOR FUNCION CAV.] COLOR
1 ORMWT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS 1 OoR
2 BK/LB | MASA DE SENSOR 2 BK/LB
3 | G¥/BK | SENAL DE SENSOR DE POSICION DEL CIGUENAL 3 | GYIBK
Ada8T1ba
1.8L/2.0L 2.5L

PARTE TRASERA
DE LA CULATA DE
CILINDROS

SENSOR DE

POSICION DEL

ARBOL DE
LEVAS

DISTRIBUIDOR
B0aBald0

16

Bla723ic

SENSOR DE POSICION DEL

ARBOL DE LEVAS

2620605



1.8L/2.0L 2.5L

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL ARBOL CONECTOR DE 6 VIAS DEL
DE LEVAS DISTRIBUIDOR

CAV. | COLOR | FUNCION
BK/LB |MASA DE SENSOR

1
CAV.]coLor] FuncioN 2 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
i |OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS 3 TN/YL | SENAL DE SENSOR DE CMP
2 | BK/LE |MASADE SENSOR 5 BK MASA
3 | TNAYL | SERAL DE SENSOR DE CMP 3] BK/GY | IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO
80a722dc 80b3b06d

SENSOR DE POSICION
DEL ARBOL DE LEVAS

DISTRIBUIDOR

SENSOR DE TEM-
PERATURA DE
REFRIGERANTE

SENSOR DE TEMPERATURA
DE REFRIGERANTE DEL

MOTOR
2740408 2EB0206
CARROCERIA JA/JIX CARROCERIA PL
CONECTOR DEL SENSOR
g At
RANTE DEL MOTOR RANTE DEL MOTOR

CAV. COLOR FUNCION

CAV. 1 BK/LB | MASA DE SENSOR
- | COLOR | FUNCION 2 | TN'DB | SERAL DE SENSOR DE ECT
q BK/LB | MASA DE SENSOR 3 VT/¥YL | SENAL DE SENSOR DE INDICADOR DE ECT
2 TN/BK | SENAL DE SENSOR DE ECT 80276200 S0bd{a82

17
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4.4 Sensores (continuacio " n)
2.5L

SENSOR DE
TEMPERATURA
DE AIRE DE
ADMISION

\

2.5L

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE AIRE
DE ADMISION

CAV.| COLOR | FUNCION

BK/LB | MASA DE SENSOR
2 | BK/RD | SENAL DE IAT

-

80aff532

SENSOR DE
TEMPERA-
TURA DE AIRE
DE ADMISION

1.8L/2.0L

by

SENSOR DE MAP/
TEMPERATURA DE

MULTIPLE
DE ADMI-
SION

1.8L/2.0L

CONECTOR DEL SENSOR
DE IAT/MAP

A
CAV. COLOR FUNCION
A BK/LB MASA DE SENSOR
B BK/RD SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
(o] VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
5] DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP
80531038
1.8L/2.0L

by

SENSOR DE MAP/
TEMPERATURA DE

MULTIPLE DE
ADMISION



2.5L 1.8L/2.0L

CONECTOR DEL SENSOR CONECTOR DEL SENSOR
DE P

R N,
NE % :
AN A\

‘ /

AN

I

A
c CAV. COLOR FUNCION
2180501 A BK/ALB MASA DE SENSOR
cAV. | coLor FUNCION B BK/RD SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION

A BK/LB MASA DE SENSOR G VTWT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

B VT/WT | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS D DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP

(o] DG/RD | SENAL DE SENSOR DE MAP

80531038
CARROCERIAPL 1/1 CARROCERIA PL 1/2

SENSOR DE OXIGENO

DE ENTRADA lé

SENSOR DE OXIGENO —— -~
DE SALIDA

S =
CONECTOR DEL SENSOR - -
DE OXIGENO DE ENTRADA 2320605 239004
CARROCERIA JA/JX 1/1 CARROCERIA JA/JX 1/2
YRS NIRRTV
SALIDA y

CALEFACCIONADO DE /f / A

SALIDA oy
CONVERTIDOR
/ CATALITICO
BDadBefl

. ) / N
; K . ..___- \ Lo ] ) /
NSOR DE OXIGENO "\ ) ) ) e’l /l//; /
<5 /.
|
)

e 804ciBaf2 ;

19
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4.4 Sensores (continuacio " n)
CARROCERIAPL 1/1 CARROCERIA PL 1/2

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE ENTRADA G CNioanO B AR
(LADO DEL MAZO) (LADO DEL MAZO)

COLOR | FUNCION

DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
BK MASA

BKAB | MASA DE SENSOR 1

BK/DG |SERAL DE SENSOR

2
CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION 3
CAV. | COLOR | FUNCION a
DG/OR | SALIDA DEL RELE DE
PARADA AUTOMATICA CAV. COLOR EUNCION
BK/DG | SENAL DE SENSOR DE
OXIGENO 1 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
BK/LB |MASA DE SENSOR 2 BK MASA (CALEFACTOR)
3 BK/LB | MASA DE SENSOR
4 TN/WT | SENAL DE SENSOR DE OXIGENO
B0b4ta8T
80b4afagd
CARROCERIA JA/JX 1/1 CARROCERIA JA/JX 1/2
CONECTOR DEL SENSOR CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE ENTRADA DE OXIGENO DE SALIDA
(LADO DEL MAZO) (LADO DEL MAZO)

.| COLOR |FUNCION
BK |MASA (CALEFACTOR) 1
DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
BK/OR [MASA DE SENSOR
BK/DG [SENAL DE SENSOR 2

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.| COLOR| FUNCION

30 | BK/DG | SENAL DE SENSOR DE OXIGENO
6 | DG/OR | SALIDADEL RELE DE PARADA AUTOMATICA CAV.| COLOR [ FUNCION
27 | BK/OR | masa DE SENSOR 1 BK/TN | MASA (CALEFACTOR)
1 2 | OR/DG |SALIDA DEL RELE DE ASD
3 BK/LB | MASA DE SENSOR
4 TN/WT | SENAL DE SENSOR DE OXIGENO
30 80b3h0sc 80b4b8e2
2.5L 1.8L/2.0L
ALIMENTACION DE VACIO MOTOR DE CONTROL DE
CUERPO DE MARIPOSA DEL DE SOLENOIDE DE EMISIO- AIRE DE RALENTI

NES VOLATILES

ACELERADOR

SENSOR DE
POSICION DE
MARIPOSA DEL
ACELERADOR

\%\H

BT i
MOTOR DE CONTROL
DE AIRE DE RALENTI

o o
/a\g‘ﬂ— SENSOR DE
POSICION DE

MARIPOSA
2600406 DEL ACELERA-
DOR

2400201

20



2.5L 1.8/2.0L

CONECTOR DEL SENSOR A
DE POSICION DE MARIPOSA e R
DEL ACELERADOR ol et

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR

CAV. | COLOR | FUNCION
WT/WT | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS CAV.| COLOR | FUNCION

OR/CIB | SENAL DE SENSOR DE TP BK/LE | MAsADE SENSOR
BKJ/LB | MASA DE SENSOR OR/DB | SEfAL DE SENSOR DE TP
WTMT | ALMENTACION DE 5 VOLTIOS | 4200501

L Py -

M=

HObOHES

TODAS LAS TRANS. MANUALES Y CARROCERIAPLAUTO. CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR
DE VELOCIDAD DEL VEHI-
CuLO

g
COES
SNy
S
S
3 ~
R
2 =
¢ RETENEDOR DE COJI- 1
NETE TRASERO DE
TRANSEJE CAV. | COLOR FUNCION
1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
SENSOR DE VELOCIDAD 2 BK/LB MASA DE SENSOR
DEL VEHICULO 2400205 3 WT/OR SENAL DE VSS 4200502

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SENSOR
DE VELOCIDAD DEL VEHI-

CAV.| COLOR| FUNCION

1 [OR/WT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 | BK/LB |MASA DE SENSOR
3 |WT/OR |sefiaL DE vss

80b01d14

21
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4.5

Sistema de combustible

CARROCERIA JA/JX

MODULO DE BOMBA
DE COMBUSTIBLE

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DE LA BOMBA
DE COMBUSTIBLE

CONDUCTO DE
COMBUSTIBLE

o
FILTRO DE
COMBUSTIBLE

ROLMefG

1
4180206
CAV. | COLOR FUNCION
1 DG/WT SALIDA DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
2 DB SENAL DE SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE
3 BK MASA
4 BK/LG MASA
4.6 Relés
CARROCERIA JA/JIX

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

7

/
T T

géf;,\'f_ RELE DE LA [z ]
TERA BOMBA DE COM-
BUSTIBLE B H

CAV. COLOR FUNCION

7(86) | DBANT | SALIDADEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
35(30) RD B(+) PROT. POR FUSIBLE

9(85) BR/LG CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
27(87) | DGMNT | salIDA DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

8058dos1

22

CARROCERIA PL

FILTRO/REGULADOR DE
PRESION DE COMBUSTIBLE

TUERCA
FIADORA

8020cd9c

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL MAZO DE
LA BOMBA DE COMBUS-

CAV. COLOR FUNCION
1 BK MASA
2 BK MASA
3 DB SERAL DE SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE
4 DG/WT | SALIDA DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

CARROCERIA PL

805ddade

CENTRO DE DISTRIBUCION

= DE TENSION

—
20A 164
e N oo ] oo | s @5
PUMP (N smoun | | peray | amr s ABR —
RELAY ‘r?éw\ 1%\ uJ -anumu
H
' O m) =
ALC STRTA e HEXDLANS )
CLUTOH | meLaY St STARTER
RELAY =5 ]

2,
e
e

RELE DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE

CAV. COLOR FUNCION
56 (86) | BARRA COLECTORA | SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
55 {30) | BARRACOLECTORA | B(+) PROT. POR FUSIBLE
53 (85) | BR CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
52 {87) | DGWT SALIDA DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

805dd849



CARROCERIA JA/JX

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

f: M e e

et
il
ST

PARTE
RELE DE
DELANTERA PARADA AUTO- H H
MATICA
CAV. | COLOR FUNCION
91(26) | RD/TN B(+) PROT. POR FUSIBLE
97(30) | RD/TN B(+) PROT. POR FUSIBLE
93(85) | DBANT CONTROL DEL RELE DE ASD
89(87) | DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD
30584982
CARROCERIA JA/JX

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

PARTE RELE DE VEN-
DELANTERA TILADOR DE
RAD. DE ALTA
VELOCIDAD
CAV. COLOR FUNCION
94(86) LG/BK Salida del int. de encendido prot. por fusible
98(30) RD/LG B(+) prot. por fusible
96(85) DB/PK Control del relé de ventilador de rad. de alta velocidad
g0(87) | YLVT Salida del relé de ventiador de rad. de alta velocidad
BOLBAYEN
CARROCERIA JA/JX
CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION
T
ffo
S

i
Eﬁﬁllllﬁ
< ¢

PARTE
RELE DE
DELANTERA MOTOR DE H (M
ARRANQUE
CAV. COLOR FUNCION
81 {86) YL SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
87 {30) RC B(+) PROT. POR FUSIBLE
83 (85) TN CONTROL DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE
794{E7) BR SALIDA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE

A0h11984

23

CARROCERIA PL

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

RELE DE PARADA
AUTOMATICA

CAV. COLOR FUNCION
58 (86) | BARRACOLECTORA | B(+) PROT. POR FUSIBLE
57 (30) | BARRACOLECTORA | B(+) PROT. POR FUSIBLE
&1 (85} | DB/YL CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
60 (87) | DG/OR SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

805ddaad

CARROCERIA JA/JX

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

RELE DE VEN-
DELANTERA TILADOR DE [es]
RAD. DE BAJA H
VELOCIDAD

FUNCION
SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
B(+) PROT. POR FUSIBLE

CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DE RAD. DE BAJA VELOCIDAD
SALIDA DEL RELE DE VENTILADOR DE RAD. DE BAJA VELOCIDAD

CAV. COLOR

LG/BK
RD/LG
DB/TN
DGILG

84(86)
88(30)
86(85)
80(87)

B056UBTC

CARROCERIA PL

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

FUEL 5
PUMP oW [
RELAY

& i

£)(323

T

55

3
a =G

=

RELE DE MOTOR DE
ARRANQUE

CAV. COLOR FUNCION

SALIDA DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO (START)

B(+) PROT. POR FUSIBLE

DETECCION DE CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO (AUTO.)
MASA (MANUAL)

SALIDA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE

27(30) [pARracotecrora
BR/YL
31(85) BK
30(87) BR

B056dHEC
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4.7 Conmutadores e interruptores
CARROCERIA JA/JX

CONMUTADOR
DE LUZ DE
FRENO

CONECTOR DEL
CONMUTADOR DE
LUZ DE FRENO

2450302

SENSOR DE
VELOCIDAD

SENSOR DE VELOCIDAD DE “"*-;-;RH DE TRANS-

IMPULSION (TURBINA) H‘\*‘“{x\.“)

J SENSOR DE POSICION
‘| DE LA TRANSMISION
.

CONJUNTO DE
SOLENOIDES DE LA
TRANSMISION

0aanels

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DE LA TRANS-
MISION (TRS)

0

O(.Dm-\.lc‘}(}‘l-hm—h)é
m
3

FUNCION

WT/YL | salida del int. de enc. prot. por fusible
DB/BR | Masa de sensor de velocidad
WTAWT | Sefial de sensor de temp. de la trans.
Deteccion de conmutador PNP
VT/BK | Deteccion de luz de marcha atras
LG/EY | Deteccion de T1 de TRS

VT Deteccion de T3 de TRS

WT/TN | Deteccion de T42 de TRS
BEAWT | Deteccion de T41 de TRS

BlE2d%ad

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE LUZ DE FRENO

CAV. | COLOR | FUNCION

WT/RD | DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO
BK/LG | MASA

YL/PIK | ALIMENTACION ELECTRICA DEL CV
DB/RD | SALIDA DE CONMUTADOR DE FRENO DEL CV
WT/TN | SALIDA DE CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO
RD/BK | B(+) PROT. POR FUSIBLE

O b O3 R =

HArL

CARROCERIA PL

SOLENOIDE DE
EMBRAGUE DE
CONVERTIDOR

CONMUTADOR DE
ESTACIONAMIENTO
Y PUNTO MUERTO

2400101

CAJA DEL TRAN- ©
SEJE AUTOMA-

CONDUCTO DE
SALIDA DEL
ENFRIADOR DE LA
TRANS.

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE POSICION DE
ESTACIONAMIENTO Y

PUNTO MUERTO

1
4200405
CAV. COLOR FUNCION
1 WT/BK | DETECCION DE LUZ DE MARCHA ATRAS
Ft.n"Y DETECCION DE CONM. DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO Y
g E\'T L PUNTO MUERTO
SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE




CARROCERIA JA/JX

ON/OFF
CANCEL
i
- - - [l
}
\$
SET/RESUME
23a0102
CARROCERIA JA/IJX

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE CONTROL DE
VELOCIDAD

CARROCERIA PL

CONMUTADORES DEL CON-
TROL DE VELOCIDAD

2450203

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE CONTROL DE
VELOCIDAD

—r>IomZmMmO Z0—O>x10V0Tn=Z2—

CAV. [ COLOR FUNCION CAV. | COLOR FUNCION
SENAL DE CONMUTA- SENAL DE CONMUTA-
1 RD/LG BOR DE GV 1 RDAG DOR DE CV
2 BK/TN | MASA 2 BK/TN [ MasA
NOTA: LA LOCALIZACION DE LAS NOTA: LA LOCALIZACION DE LAS CAVI-
CAVIDADES DEL CIRCUITO PUEDE 1 2 DADES DEL CIRCUITO PUEDE VARIAR. 1 2

VARIAR.

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION 41

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION 41

CAV. COLOR FUNCION
41 PK/LG | SERAL DE CONMUTADOR DE GV (4) CAV. | COLOR | FUNCION
ROYLG | SENAL DE CONMUTADOR DE CIV (3X) B0babEhG 41 RDALG | sEfAL DE conNMUTADOR DE civ .
5.0 DECLINACION DE RESPONSABILIDADES, SEGURIDAD, ADVERTENCIAS
5.1 Declinacio’ n de responsabilidades

Todas las ilustraciones, especificaciones e informacion contenidas en el presente manual se basan en la
informacion mas reciente disponible en el momento de su publicacion. Se reserva el derecho a hacer
cambios en cualquier momento sin aviso previo.

5.2 Seguridad

5.2.1 Informacio” n de seguridad para el te “cnico

ADVERTENCIA: Los motores emiten mono “xido de carbono, gas inodoro que retarda el tiempo de
reaccio n y puede producir lesiones de gravedad. Cuando el motor esta “~ en marcha, mantenga las
zonas de servicio BIEN VENTILADAS o conecte el sistema de escape del vehi  “culo al sistema de
extraccio' n de gases de escape del taller.

Aplique el freno de estacionamiento y bloquee las ruedas antes de comenzar a probar o reparar el
vehiculo. Es de particular importancia bloquear las ruedas de los vehiculos con traccion delantera porque
el freno de estacionamiento no fija las ruedas de traccion.
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Al realizar el servicio de un vehiculo, use siempre proteccion en los ojos y quitese todas las joyas
metalicas, como correas de reloj o brazaletes que puedan provocar un contacto eléctrico inadvertido.

Al diagnosticar los problemas de un sistema de carroceria, es importante seguir los procedimientos
aprobados segun corresponda. Estos procedimientos pueden hallarse en la seccion 9.0 de la Informacién
general (Especificaciones) o en los procedimientos resefiados en el manual de servicio. Es muy importante
respetar esos procedimientos para la seguridad de las personas que efectlian las pruebas de diagnostico.

5.2.2 Preparacio n del vehi'culo para las pruebas

Asegurese de que el vehiculo que va a someter a prueba tenga la bateria completamente cargada. Si no
es asli, pueden producirse codigos de diagnostico o0 mensajes de error falsos.

5.2.3 Servicio de subconjuntos

El servicio de ciertos componentes del sistema de carroceria debe realizarse sblo en conjunto. Si se intenta
retirar o reparar algin subcomponente del sistema, podrian provocarse dafios personales y/o un
funcionamiento inadecuado del sistema. So6lo se deben reparar aquellos componentes que tengan
procedimientos de instalacion y reparacion aprobados en el manual de servicio.

524 Informacio” n de seguridad sobre la DRB IlIl @

ADVERTENCIA: Es peligroso exceder los I “mites del multi ‘'metro de la DRB Il ®. Puede exponerlo a
lesiones graves y posiblemente mortales. Lea cuidadosamente las precauciones y los h ‘mites
contenidos en las especificaciones y asegu “rese de haberlos comprendido.

« Respete en todo momento las especificaciones de servicio del fabricante del vehiculo.
« No use la DRB si ha sido dafiada.
« No utilice los conductores de prueba con el aislamiento dafiado o el metal expuesto.

« Para evitar una descarga eléctrica, no toque los conductores de prueba, las puntas o el circuito que
esté verificando.

o Seleccione el rango y la funcién correctos para la comprobacion. No intente medir voltaje o corriente
gue pudieran exceder la capacidad establecida.

e No sobrepase los limites comprendidos en la siguiente tabla:

FUNCION LIMITE DE ENTRADA
Voltios 0 - 500 méaximo de vol-
tios CA
0 - 500 voltios CC
Ohmios (resistencia)* 0 - 1,12 megaohmios
Frecuencia medida 0- 10 kHz
Frecuencia generada
Temperatura -58 - 1.100° F
-50 - 600° C

* No es posible medir ohmios si hay voltaje.
Los ohmios pueden medirse solamente en un circuito sin
voltaje.

o El voltaje entre cualquier terminal y la masa no debe exceder 500v de CC o 500v maximo de CA.
e Sea precavido al medir voltajes mayores de 25v CC o 25v CA.

« El circuito que se esté verificando debera estar protegido por un fusible de 10A o un disyuntor de
circuito.
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« Use la derivacion de corriente baja para medir circuitos de hasta 10A. Utilice la abrazadera de
corriente alta para medir circuitos de mas de 10A.

o Cuando esté comprobando la presencia de voltaje o corriente, aseglrese de que el medidor esté
funcionando debidamente. Haga una lectura de un voltaje o corriente conocida antes de aceptar una
lectura de cero.

« Al medir corriente, conecte el medidor en serie con la carga.

« Desconecte el conductor de prueba del cable vivo antes de desconectar el conductor de prueba
comdn.

o Cuando esté utilizando la funcion de medicion, mantenga la DRB alejada de los cables de las bujias
o de la bobina para evitar errores de medicion debidos a interferencias exteriores.

5.3 Advertencias y precauciones

531 Advertencias sobre pruebas de carretera

Algunas reclamaciones exigiran una prueba de conduccion como parte del procedimiento de verificacién
de la reparacion. El objetivo de esta prueba es tratar de reproducir las condiciones de los cbdigos de
diagnostico o sintomas.

PRECAUCION: Antes de hacer las pruebas de carretera de un vehi  “culo, asegu’ rese de que se hayan
vuelto a ensamblar todos los componentes. Durante la prueba de conduccio “n, no intente leer la
pantalla de la DRB mientras el vehi “culo esta en movimiento. No cuelgue la DRB del espejo
retrovisor para operarla usted mismo. Cuente con la ayuda de un asistente para hacer funcionar la

DRB.

5.3.2 Precauciones sobre dan ~os al vehi’culo

Antes de desconectar cualquier modulo de control, asegirese de que el encendido esté en posicion OFF.
De lo contrario, podria ocasionar dafios al modulo.

Cuando verifique el voltaje o la continuidad de cualquier modulo de control, utilice el extremo de terminales
(no el extremo del cable) del conector. No sondee un cable a través del aislante; eso lo dafiaria y finalmente
se produciria un fallo debido a la corrosion.

Sea prudente cuando realiza pruebas eléctricas para prevenir cortos accidentales en los terminales. Tales
errores pueden dafar los fusibles o los componentes. Ademas, podria establecerse un segundo cédigo de
fallo lo cual dificultaria el diagnostico del problema original.

5.3.3 Advertencia sobre el factor de pin ~6n electro nico

El factor de pifibn debe programarse para todos los modulos de control de transmision nuevos. En caso
de que el factor de pifibn no se programase, 0 se programase incorrectamente, no funcionaran los
accesorios relacionados con la velocidad, o lo haran sin precision. Esto incluye al velocimetro, al control
de velocidad, cerraduras de puertas rodantes, y otros dispositivos que funcionan a través de los modulos
del mecanismo de transmision y de la carroceria. El funcionamiento del factor de pifibn electrénico se
explica en la seccion 3.0 de esta Informacion general. Para obtener instrucciones sobre la programacién
del factor del pifidn, consulte el manual de diagnésticos de la transmisidbn o el manual de servicio
correspondiente.
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7.0 INFORMACION Y PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO

7.1
PROCEDIMIENTOS
GENERALES DE
LOCALIZACION
Y RESOLUCION DE
AVERIAS



PRUEBA DTC CONTINUACION - COMPROBACION DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALLOS (DTC) DEL
SISTEMA

NOTA: Para efectuar cualquiera de las pruebas que se describen en este manual, la bateria debe estar
completamente cargada.

1. Intente poner en marcha el motor. Déle arranque durante hasta 10 segundos si fuese necesario.

2. Conecte la DRB al conector de diagnéstico del motor. Registre los cédigos de fallos que se visualizan.
3. Sien la pantalla de la DRB se visualiza “Falta de respuesta“, dirijjase a la PRUEBA NS-6A.
4

Si la pantalla de la DRB esta en blanco o tiene un mensaje de error de la DRB, dirijase a la seccio n 3.5
de la Informacio” n general de este manual.

5. Si se visualizan mensajes de co” digos de fallo , consulte la lista de cédigos de fallo que aparece a
continuacion y en la pagina siguiente, para determinar cuél es la prueba apropiada.

6. Si se visualizan cddigos de fallos no registrados , remitase a uno de los siguientes puntos:

Para problemas de conducCiOn. . . .. .. ... NTC-1A
Para problemas del inmovilizador. . . . ... .. . . . e IM-1A
Para problemas de fallos de arranque. . . . ... ... e NS-SEL
Para problemas del SKIS . . .. ... . . SK-1A
Para problemas con el control de velocidad. . .. ......... ... ... . . . . ... SC-1A
Para problemas de carga . . . .. ... CH-1A

NOTA: Los nimeros de pruebas para estos cédigos de fallos se han obtenido de los cédigos decimales segln
se establecieron en el PCM. Por lo tanto, faltaran algunos nimeros de pruebas porque no todos los
cbdigos son aplicables al vehiculo cubierto por este manual.

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CODIGO DE HE-
CODIGO DE DIAGNOSTICO DE FALLO (DTC) VISUALIZADO EN LA DRB PRUEBA | CODICO | LSoDe0 o | RRAMIENTEDE
312012
SALIDA DE ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS DEMASIADO BAJA TC-146 71 92 P 1496
CIRCUITO DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A TC-16 33 10 N/A
VOLTAJE DEL SENSOR DE PRESION DEL A/A DEMASIADO ALTO TC-90 33 5A N/A
VOLTAJE DEL SENSOR DE PRESION DEL A/A DEMASIADO BAJO TC-01 33 58 N/A
VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. AMBIENTE/BATERIA DEMASIADO ALTO TC-153 44 9A P 1492
VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. AMBIENTE/BATERIA DEMASIADO BAJO TC-153 44 99 P 1493
CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA TC-10 42 0A N/A
PRESION BAROMETRICA FUERA DEL LIMITE TC-60 61 3c P 0106
VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO TC-6A 46 6 N/A
VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO BAJO TC5 47 05 N/A
PRESENCIA DE DTC DE CONTROLADOR DE EATX * 45 89 P 0700
VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO ALTO TC-31 22 1F P 0118
VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO BAJO TC-30 22 1E P 0117
CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EGR TC-17 32 11 P 0403
CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIONAL/EVAP TC-18 31 12 P 0443
CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE TC-101 42 65 N/A
SISTEMA DE COMBUSTIBLE CON MEZCLA POBRE TC-119 51 77 P 0171
SISTEMA DE COMBUSTIBLE CON MEZCLA RICA TC-118 52 76 PO172
EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA CORRECTAMENTE TC-11 41 08 N/A
CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DE ALTA VELOCIDAD TC-93 35 5D P 1489
CIRCUITOS DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI TC-25 25 19 P 0505
CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1 TC-43 43 2B P 0351
CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2 TC-42 43 2A P 0352
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR Ne 1 TC-21 27 15 P 0201
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 2 TC-21 27 14 P 0202
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 3 TC21 27 13 P 0203
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 4 TC-21 27 3D P 0204
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 5 TC-21 27 45 P 0205
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 6 TC-21 27 46 P 0206
VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION ALTO TC-58 23 3A P 0113

** = Informacion sobre el codigo de fallo en la (ltima pagina de este mena.
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PRUEBA DTC CONTINUACION - COMPROBACION DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE FALLOS (DTC) DEL

SISTEMA
CODIGO DE HE-
CODIGO DE DIAGNOSTICO DE FALLO (DTC) VISUALIZADO EN LA DRB PROEBA | CCC | oS | RN o

12012
VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION BAJO TC57 23 39 P 0112
PERDIDA INTERMITENTE DE POSICION DE CMP O CKP TC-157 1 9D P 1301
FALLO INTERNO DEL CONTROLADOR * 53 02 P 0601
CIRCUITO DE SENSOR DE GOLPE TC-59 16 3B N/A
CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DE BAJA VELOCIDAD TC-92 35 5C P 1490
VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO ALTO TC37 14 25 P 0108
VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO BAJO/FALTA DE 5 VOLTIOS AL TC-36 14 24 P 0107
SENSOR DE MAP
NO SE DETECTA VOLTAJE DE SALIDA DEL RELE DE ASD EN EL PCM TC-44 42 2c N/A
FALTA DE SERAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM TC-1 54 01 P 0340
FALTA DE MENSAJE DE CCD DESDE EL MODULO DE CONTROL DE LA CA- TC-96 66 61 P 1695
RROCERIA
FALTA DE MENSAJES DE CCD DESDE EL TCM TC97 66 60 P 1608
NO SE PRODUCE VARIACION EN LA MAP ENTRE LAS POSICIONES START TC-39 13 27 P 1207
(ARRANQUE) Y RUN (MARCHA)
FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL PCM TC-40 1 28 N/A
FALTA DE APRENDIZAJE DEL SENSOR DEL CIGUERAL TC-186 3B P 1308
FALTA DE SERAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO TC35 15 23 P 0500
SENSOR DE 02 1/1 QUE PERMANECE EN EL CENTRO TC32 21 20 P 0134
FALLO DE CALEFACTOR DE SENSOR DE 02 1/1 TC-103 21 67 P 0135
SENSOR DE 02 1/1 EN CORTO A TENSION TC-62 21 3E P 0132
VOLTAJE DE SENSOR DE O2 1/1 EN CORTO A MASA TC-155 21 9B P 0135
RESPUESTA LENTA DEL SENSOR DE 02 1/1 TC-102 66 P 0133
FALLO DE CALEFACTOR DE SENSOR DE 02 1/2 TC-105 21 69 P 0141
SENSOR DE 02 1/2 EN CORTO A TENSION TC-126 21 7E P 0138
SENSOR DE 02 1/2 QUE PERMANECE EN EL CENTRO TC-129 21 81 P 0140
VOLTAJE DE SENSOR DE 02 1/2 EN CORTO A MASA TC-156 21 ac P 0137
CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO BLOQUEADO EN TC-114 37 72 P 1899
PARK (ESTACIONAMIENTO) O EN UNA MARCHA
FALLO DEL PCM, GRABACION DE EEPROM RECHAZADA TC-48 63 31 P 1696
FALLO DE COMUNICACIONES DE SPI DEL PCM * 53 44 P 0600
FALLO DEL PCM, NO SE ALMACENA KILOMETRAJE DE SRI TC-48 62 30 P 1697
FALLO DEL CONMUTADOR DE LA DIRECCION ASISTIDA TC-115 65 73 P 0551
CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DEL RAD. TC-14 35 OE P 1491
CIRC. DE IMPULSOR DE 12V DEL C/V O RELE DE ALIMENTACION DEL CON- TC-15 77 52 N/A
TROL DE VELOCIDAD
CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD TC-15 34 OF N/A
CONMUTADOR DE CONTROL DE VELOCIDAD SIEMPRE ALTO TC-86 34 56 N/A
CONMUTADOR DE CONTROL DE VELOCIDAD SIEMPRE BAJO TC87 34 57 N/A
VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR ALTO | TC-27 24 1B P 0123
VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR BAJO | TC-26 24 1A P 0122
LA CORREA DE DISTRIBUCION SALTA 1 DIENTE O MAS TC-133 85 P 1390
SOLENOIDE DE EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE PAR/RELE DE LA TRANS. | TC-12 37
EL VOLTAJE DEL TPS NO CONCUERDA CON LA MAP TC-132 24 84 P 0121
FUGA DE VACIO ENCONTRADA (IAC TOTALMENTE ASENTADO) TC-145 25 91 P 1299
CIRCUITO DE LA SERAL DEL VSS TC-35 23 P 0500

** = Informacion sobre el codigo de fallo en la Gltima pagina de este mend.

Para un codigo de fallo de PRESENCIA DE DTC DE CONTROLADOR DE EATX, utilice la DRB IIl para entrar en diagnosticos de la
transmision, lea los DTC y consulte el manual de diagnosticos del transeje apropiado para informarse sobre reparaciones de los codigos
de fallos.

Para un codigo de fallo de MOTOR FRIO DEMASIADO TIEMPO, el motor no alcanza 80°C (176°F) después de circular un minimo de
20 minutos después de la puesta en marcha. Consulte el manual de servicio para informarse sobre reparacion del sistema de
refrigeracion (termostato).

Para un codigo de fallo de FALLO INTERNO DEL CONTROLADOR, reemplace el médulo de control del mecanismo de transmision y
efectlie la Prueba de verificacio "n VER-2A.

Para todos los codigos de fallos de FALTA DE MENSAJE DEL BUS CCD, utilice el manual de diagnosticos de la carroceria apropiado.
En los vehiculo JA'y JX, siga la Prueba 1A de Comunicaciones del vehi “culo, y observe si hay mensajes de falta de respuesta.

Para un codigo de fallo de FALLO DE COMUNICACIONES DE SPI DEL PCM, reemplace el modulo de control del mecanismo de
transmision y dirijase a la Prueba de verificacio "n VER-2A.
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PRUEBA TC-1A

REPARACION - FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co digo:  Falta de sefial del arbol de levas en el PCM

Momento de verificacio “n:  Durante el arranque del motor, después de haberse detectado una
cantidad de sefiales de posicion del cigiiefial.

Condicio’ n de establecimiento: No se reciben sefiales del sensor de posicion del arbol de
levas cuando si se reciben sefales del sensor de posicion del cigliefial.

Teorfa de funcionamiento: El sensor de posicion del arbol de levas (CMP) es un sensor de
efecto Hall, utilizado para detectar la posicion del arbol de levas. El PCM suministra 8 voltios
y una masa al sensor CMP. El sensor de posicion del arbol de levas cuenta con un voltaje de
elevacion de 5 voltios desde el PCM. La sefial del sensor es creada por un iman de direccion
fijado a la parte trasera del arbol de levas. Cuando el polo norte del iman pasa por debajo del
sensor, la sefial permanece en 5 voltios. Cuando el polo sur pasa por debajo del sensor, la
sefial disminuye a 0,3 voltios.

Causas posibles:

> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto o en corto
> Masa del sensor en abierto

> Circuito de la sefial abierto o en corto

> Excesiva luz entre el sensor y el iman de direccion

> Imén de direccion dafiado

> Sensor defectuoso

> PCM defectuoso

> Correa de distribucion rota

> Terminales de conector

> Cables de conector 2450503

w CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL ARBOL
DE LEVAS
CAV.|] COLOR | FUNCION

1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

2 | BK/LB |MASADE SENSOR

3 ] TN/YL | SENAL DE SENSOR DE CMP

S0a72zde
FIG. 1

2.5L

CONECTOR DE 6 VIAS DEL
DISTRIBUIDOR

CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB | MASADE SENSOR
2 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
3 TN/YL | SENAL DE SENSOR DE CMP
5 BK MASA
3] BK/GY | MPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO

FIG. 2 20h3b0ad
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PRUEBA TC-1A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

INICIE LA PRUEBA
TC-1A.

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

INTENTE PONER EN MARCHA

EL MOTOR. SI NO SE PONE (VUELVE AAPARECEREL | NO
EN MARCHA, DELE ARRAN- |—>{ [HILICE LA DRB DARA LEER CODIGO DE FALLO “FALTA REALICE LA PRUEBA
] LOS CODIGOS DE FALLOS. DE SENAL DEL ARBOL DE
QUE DURANTE UN MINIMO TC-1C.
DE 15 SEGUNDOS. LEVAS EN EL PCM"? /
I
s
LLAVE EN POSICION OFF. S|
DESCONECTE EL CONEC- E'X’QXSBGBESTPE&“QX“D%
TOR DEL MAZO DEL SEN- )
SOR DE CMP* HACIA AFUERA O MAL REPARE LO NECESARIO*
CONSULTE LA SECCION 4.4 CONECTADO?
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
NO
NO
SARAGE N OFIMIOMETRO. DESDE EL CONECTOR DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA REPARE UN ABIERTO EN EL
CIA DEL CIRCUITO DE MASA = SENSOR DE CMP A MASA. POR DEBAJO DE 5,0 0? |—  CIRCUITO DE MASA DEL
DEL SENSOR DE CMP. FIG.102 SENSOR DE CMP AL
EMPALME DEL MAZO.*
Sl
NO
UTILICE UN VOLTIMETRO ;
ESTA EL VOLTAJE POR REPARE UN ABIERTO EN EL
LLAVE EN POSICION ON. PARA MEDIR EL CIRCUITO ENCIMA DE 7,0 VOLTIOS? CIRCUITO DE ALIMENTA-
DE ALIMENTACION DE 8 CION DE 8 VOLTIOS.*
VOLTIOS
FIG.102
s
i "
CONECTE UN EXTREMO DE UTILICE LA DRB PARA CON- _ sl
UN CABLE DE PUENTE AL TROLAR EL ESTADO DE CMP ¢CAMBIA EL ESTADO REALICE LA PRUEBA
CIRCUITO DE LA SENAL DEL MIENTRAS HACE CONTACTO ACTUAL DE CMP A “PRE- TCiB.
SENSOR DE CMP. CON EL PUENTE EN LA MASA SENTE™
FIG.102 DEL SENSOR.
[//
NO

N,

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-1AEN LA

PAGINA SIGUIENTE.

—

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-1A

CONTINUACION - REPARACION DE FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

1.8/2.0L

MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-
NISMO DE
TRANSMISION

Sefial de sensor de CMP

- 1
Alimentacion de 8 voltios

Sefial de sensor de CKP

Dl lnls

4

[“—= AL SENSOR
DE VELOCI-

DAD DEL
VEHICULO

SENSOR DE POSI-
CION DEL CIGUE-
NAL

CKP CMP

Masa de sensor

SENSOR DE
POSICION DEL
ARBOL DE
LEVAS

glay7ies

MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-
NISMO DE

TRANSMISION TNAYL
@ Sefial de sensor de CMP
ORWT
. ) . AL SENSOR DE
Alimentacion de 8 voltios VELOCIDAD
DEL VEHICULO
GY/BK

(trans.manual)
Sefial de sensor de CKP

o

AL TCM
(trans.auto)

IE
[32]
[23]

3 1 213
SENSOR DE 1 :
POSICION 1
DEL CIGUE- 1 : DISTRIBUIDOR
NAL : i
BKJLB 2 - g -l
Masa de sensor
allbdieh

1.8/2.0L

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

S

sy
33 Iniu p -.
¥
43
44
CAV. COLOR FUNCION
33 TM/YL | SERAL DEL SENSOR DE CMP
43 BI/LB | MASADE SENSOR
44 QRAVT | ALMENTACION DE 8 VOLTIOS

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL ARBOL

DE LEVAS
CAV. COLOR FUNCION
1 ORANT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 BK/LE MASA DE SENSOR
3 THYL SENAL DE SENSOR DE CMP

FIG. 1

ElatzeBa

2.5L
CONECTOR DE 6 VIAS DEL
DISTRIBUIDOR
CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB | MASADE SENSOR
2 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
3 TN/YL | SeNaL DE sensor pe cup
5 BK MASA
6 BK/GY | MPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
5~NISMO DE TRANSMISION

33
43
a4
CAV. COLOR FUNCION
33 TN/YL | SENAL DE SENSOR DE CMP
43 BK/LB | MASADE SENSOR
44 | OR/WT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS sob3bae

FIG. 2
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PRUEBA TC-1A

CONTINUACION - REPARACION DE FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

PRUEBA TC-1A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

B/

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

b

UTILICE UN OHMIOMETRO

EN LOS PASOS SIGUIENTES, DESDE EL CONECTOR DEL NO | REPARE EL ABIERTO EN EL
MIDA LA RESISTENCIA DEL SENSOR DE CMP AL PCM. N ¢ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE LA SENAL DEL
CIRCgIETNOsgg BAESCE’\L\JF,,AL DEL FIG.10 2 POR DEBAJO DE 5,0 Q? SENSOR DEL CMP.*
Sl
)
Sl
MIDA LA RESISTENCIA DEL DESDE EL CONECTOR DEL i REPARE EL CIRCUITO DE LA
CIRCUITO DE LA SENAL DEL SENSOR DEL CMP A LA ¢ESTA LA RESISTENCIA SENAL DEL SENSOR DE
SENSOR DEL CMP... MASA DEL SENSOR. #|  POR DEBAJO DE 5,0 07 CMP EN CORTO A LA MASA
FIG.102 DEL SENSOR.*
NO
Sl
DESDE EL CONECTOR DEL
MIDA LA RESISTENCIA DEL SENSOR DEL CMP A UNA <ESTA LA RESISTENCIA REE’QF:EEL Léll\lRCC:S:?TBODAEI\ﬂI:\SA
CIRCUITO DE LA SENAL DEL BUENA MASA BOR DEBAJO DE 5.0 02 |
SENSOR DE CMP... . ’ ! SENAL DEL SENSOR DE
FIG.102 CMP.*
NO
S| | REPARE EL CIRCUITO DE LA

MIDA LA RESISTENCIA
ENTRE EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE
CMP Y EL...

CIRCUITO DE ALIMENTA-
CION DE 8 VOLTIOS EN EL
CONECTOR DEL SENSOR

FIG.10 2

¢ESTA LA RESISTENCIA

—= POR DEBAJO DE 5,0 ?

SENAL DEL SENSOR DE
CMP EN CORTO AL CIR-
CUITO DE ALIMENTACION
DE 8 VOLTIOS.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-1B | REPARACION - FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

1.8L/2.0L

PARTE TRASERA DE LA
CULATA DE CILINDROS

SENSOR DE POSICION DEL
ARBOL DE LEVAS

B0a6al40

FIG. 1

ANILLO DE PULSOS SENSOR DE POSICION DEL
ARBOL DE LEVAS

DISTRIBUIDOR

2620605




PRUEBA TC-1B

REPARACION - FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

INICIE LA PRUEBA TC-1B.

NO
COLOQUE EL ENCENDIDO EN ¢ESTA EL VEHICULO EQUI- RIS SOR P asiclo
POSICION OFF. PADO CON UN MOTOR 2.5L? oL DE '
si
RETIRE E INSPECCIONE EL IMAN
DE DIRECCION DEL SENSOR DE
CMP PARA DETERMINAR S| PRE-
SENTA DARIOS O ESTA DESALI-
NEADO.
NO
¢ESTA EL IMAN DE DIRECCION REPARE O REEMPLACE EL IMAN
DEL SENSOR DE CMP EN BUEN DE DIRECCION SEGUN SEA
ESTADO? NECESARIO *
si
RETIRE LA TAPA DEL DISTRIBUI-
DOR Y EL ROTOR. REEMPLACE EL SENSOR DE
FIG. 2 POSICION DEL ARBOL DE LEVAS.*
NO

INSPECCIONE EL ANILLO DE
PULSOS PARA DETERMINAR SI
PRESENTA DANOS O ESTA DES-
ALINEADO.

¢ESTA EL ANILLO DE PULSOS
EN BUEN ESTADO?

REPARE O REEMPLACE EL ANI-
LLO DE PULSOS DEL DISTRIBUI-
DOR SEGUN SEA NECESARIO.*

Sl

REEMPLACE EL SENSOR DE
POSICION DEL ARBOL DE LEVAS |

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-1C | REPARACION - FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

Nombre del co”digo: Falta de sefal del arbol de levas en el PCM

Momento de verificacio “n: Durante el arranque del motor, después de haberse detectado una
cantidad de sefiales de posicion del cigliefial.

Condicio’ n de establecimiento:  No se reciben sefiales del sensor de posicion del arbol de levas
cuando si se reciben sefiales del sensor de posicion del cigtefial.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de posicion del arbol de levas (CMP) es un sensor de efecto
Hall, utilizado para detectar la posicion del arbol de levas. El PCM suministra 8 voltios y una masa al
sensor CMP. El sensor de posicion del arbol de levas cuenta con un voltaje de elevacion de 5 voltios
desde el PCM. La sefial del sensor es creada por un iman de direccion fijado a la parte trasera del arbol
de levas. Cuando el polo norte del iman pasa por debajo del sensor, la sefial permanece en 5 voltios.
Cuando el polo sur pasa por debajo del sensor, la sefial disminuye a 0,3 voltios.

Causas posibles:

> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto o en corto
> Masa del sensor en abierto

> Circuito de la sefial abierto o en corto

> Excesiva luz entre el sensor y el iman de direccion
> Iman de direccion dafiado

> Sensor defectuoso

> PCM defectuoso

> Correa de distribucion rota

> Terminales de conector

> Cables de conector.

2450503

FIG.1
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PRUEBA TC-1C | REPARACION - FALTA DE SENAL DEL ARBOL DE LEVAS EN EL PCM

N

— N

NO \\
INTENTE PONER EN MARCHA REALICE LA PRUEBA
. . EL MOTOR SI NO SE . ¢ SE PONE EL MOTOR EN N NS-SEL DE FALLO EN x
INICIE LA PRUEBA TC-1C. ENCUENTRA EN FUNCIONA- MARCHA? g EL ARRANQUE.
IENTO. /
s
SI
SI
EI\IIDIIE?SE NggEEsNATgALQACR?AN_ UTILICE EL DIAGRAMA ESQUE-
= MATICO COMO GUIA PARA INS- ,HA ENCONTRADO ALGUN REPARE LO NECESARIO.*
ESTABLECER EL CODIGO DE PECCIONAR EL CABLEADO Y ¢ PROBLEMA?
FALLO NO SE PRODUCE. LOS CONECTORES.
FIG. 1
NO
.|
CONSULTE LA SECCION 3.3.2
DE LA INFORMACION GENERAL
PARA INFORMARSE SOBRE PRUEBA COMPLETA.*
CODIGOS DE FALLOS INACTI- j
VOS.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-5A | REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: Voltaje del sistema de carga demasiado bajo

Momento de verificacio “n:  Con la llave de encendido en posicion ON y el motor en

CARROCERIA JA/JX 2.5L/2.0L

marcha a mas de 1.500 rpm. MODULO DE CON- A LA BATERIA
Condicio” n de establecimiento:  Sin otros codigos del sistema de carga establecidos. El TRO,\II]SD,\E('S ’\SECA' RD
voltaje detectado de la bateria es 1 voltio menor que el objetivo de carga durante 25 TRANSMISION
segundos. EI PCM detecta el voltaje de la bateria, desactiva el impulsor de campo y vuelve Eﬁbg%igE GY —1
a medir el voltaje de la bateria. Si los voltajes son iguales, se establece el codigo. B(+) PROT. =
) _ . . . ) AL RELE POR FUSIBLE
Teorfa de funcionamiento: ~ El PCM intenta mantener el voltaje del sistema entre 12,9 DE ASD e =
voltios y 15,0 voltios. El voltaje determinado por el PCM como objetivo final del sistema de ORDG
carga se denomina voltaje de control. Este voltaje de control se determina a partir del SALIDA DEL RELE
sensor de temperatura de la bateria (sensor ambiental). Durante la marcha del motor se DE ASD
compara constantemente el voltaje de control con el voltaje detectado. Si se detecta IEDG!OR' e
menos voltaje que el de control, el PCM suministra mas masa al circuito del campo. Si se - 1
detecta mas voltaje que el de control, el PCM suministra menos masa al circuito del — =
campo. DG J_ GENERADOR
Causas posibles: . _ IMPULSOR DEL CAMPO )
> Defectos en la correa de transmision del generador o ajuste DEL GENERADOR
> Resistencia elevada entre B(+) de la bateria y B(+) del generador E
> Resistencia elevada entre B(-) de la bateria y B(-) del generador
> Fallo del PCM
> Terminales de conector
> Cables de conector
> Resistencia elevada en el circuito de campo (en el generador) 24P0R03 " )
CARROCERIA JX CARROCERIA JA

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA
BATERIA

CONECTOR DEL SENSOR

DE TEMPERATURA DE LA

BATERIA

2 2
1
CAV.| COLOR| FUNCION
1 BK/LB | MASA DE SENSOR
CAV.,| COLOR FUNCION 2 WT/LG | SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA
1 | BK/LB | MASA DE SENSOR
2 | PKSYL | SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA B0a%0391
B0b4F0es
FIG. 1 FIG. 2
CARROCERIA PL CARROCERIA PL
CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA
BATERIA
Ala BK/GY
bateria
MODULO DE
CONTROL DEL
MECANISMO DE
TRANSMISION
Al relé de B(+) —
ASD prot. por =
fusible T
DG/OR
salida del rele _ BK -
e ASD =Masa £ Urectricavor} ¥
(6] WY -
Empalme - =
DG L GENERADOR
Impulsor de campo -
E del generador
CAV. | coLor FUNCION
1 BK/LB | MASA DE SENSOR
2 VWT/LG | SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE LA BATERIA

805e2a74

FIG. 3

B80aZa37o
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PRUEBA TC-5A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO BAJO

—\

INICIE LA PRUEBA TC-5A.

R

NOTA: LA BATERIA DEBE
ESTAR COMPLETAMENTE
CARGADA.

\

NOTA: ANTES DE CONTI- PONGA EN MARCHA EL . ESTA EL VOLTAJE DE NO

NUAR DEBERA COMPRO- MOTOR. UTILICE LA DRB CARGA META POR ENCIMA CONTINUE CON LA

BARSE LA TENSION Y EL PARA LEER EL VOLTAJE DE DE 151 VOLTIOS? PRUEBA TC-5A EN LA

ESTADO DE LA CORREA ' PAGINA SIGUIENTE.

CARGA META.
DEL GENERADOR. /
Sl
UTILICE LA DRB PARA LEER UTILICE UN TERMOMETRO ¢ESTA LA TEMPERATURA Sl CONTINUE CON LA
LA TEMPERATURA DEL SEN- PARA MEDIR LA TEMPERA- DENTRO DE 4,5°C (10°F) DE PRUEBA TC-5A EN LA
SOR DE TEMP. AMBIENTE/ TURA DE DEBAJO DEL LA TEMPERATURA DE LA PAGINA SIGUIENTE.
BATERIA. CAPO. BATERIA?
NO

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONECTOR CONECTE UN PUENTE A

DEL SENSOR DE TEMPERA- TRAVES DE LOS TERMINA-

TURA DE LA BATERIA LES DEL SENSOR DE TEM-
CONSULTE LA SECCION 4.4 PERATURA DE LA BATERIA.
DE LA INFORMACION GENE- FIG.1,203
RAL
NO

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA
BATERIA.

¢ES LA LECTURA DEL VOL-

TAJE IGUAL A CERO?

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

Sl

REEMPLACE EL SENSOR
DE TEMPERATURA DE
LA BATERIA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-5A | CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

1.8L/2.0L
GENERADOR

s —

O

MASA DE CAJA

CAv. COLOR FUNCION

DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD

DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

BK/GY |s&»

LNy —

80ae60Z

FIG. 1

GENERADOR

2450202

CAV. COLOR FUNCION

MASA DE CAJA

1 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD

2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

3 BK/GY |&»

FIG. 2
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PRUEBA TC-5A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO BAJO

PRUEBA TC-5A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

-

UTILICE UN VOLTIMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

MIDA EL VOLTAJE ENTRE EL
TERMINAL B(+) DEL GENE-
RADOR Y EL TERMINAL (+)

DE LA BATERIA.
FIG.102

PRECAUCION: ASEGURESE
DE QUE TODOS LOS
CABLES ESTEN APARTADOS
DE LAS PIEZAS MOVILES
DEL MOTOR.

sl
ESTA EL VOLTAJE POR REPARE LA RESISTENCIA
> ENCIMA DE 0,4 VOLTIOS? ALTA DEL CIRCUITO B(*)
ENTRE EL GENERADOR Y
LA BATERIA.*
NO
)
MIDA EL VOLTAJE ENTRE LA PR A IO ASEGURESE
LLAVE EN POSICION OFF CAJA DEL GENERADOR Y EL Q
3 LADO () DE LA BATERIA > CABLES ESTEN APARTADOS
UTILICE UN VOLTIMETRO LRE LB : DE LAS PIEZAS MOVILES
EN EL PASO SIGUIENTE. : DEL MOTOR.
CALIENTE EL MOTOR HASTA s! Rﬁf@}i F)ELALE 5?12}%”&"*
PONGA EN MARCHA QUE ALCANCE LA TEMPE- EéﬁgmAE[')-EVg'iT\/}éET'ngo GENERADOR ENTRE LA
EL MOTOR. RATURA DE FUNCIONA- ’ ! CAJA DEL GENERADOR Y EL
MIENTO. TERMINAL (-) DE LA BATE-
RIA*
NO
sl

ENCIENDA TODOS LOS
ACCESORIOS. MANTENGA

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE META Y EL VOL-

¢HAY MAS DE 1 VOLTIO DE

REEMPLACE EL GENERA-
DOR.*

LA VELOCIDAD DEL MOTOR TAJE REAL. COMPARE LAS |7 DIFERENCIA?
EN 1.600 RPM. DOS LECTURAS.
NO
EN ESTE MOMENTO EL SIS-
TEMA DE CARGA SE
REGISTRE TODOS LOS DTC
PERMITA QUE EL MOTOR LLAVE EN POSICION ON, ENCUENTRA EN BUEN
REGRESE A LA VELOCIDAD =1 Y DATOS DE CONGELACION ESTADO

DE RALENTI.

MOTOR APAGADO.

DE IMAGEN Y A CONTINUA-
CION BORRE LOS CODIGOS
DE FALLOS.

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-6A REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO
Efectu e la PRUEBA DTC antes de continuar
1.8L/2.0L
GENERADOR
O 2
O
O
[+
1
O
L]
O
O
O :
- ©
MASA DE CAJA
CAV. COLOR FUNCION
1 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD
2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
3 BK/GY | o0 80ae6002
FIG. 1
2.5L
GENERADOR
2450202
MASA DE CAJA CAV. COLOR FUNCION
i DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD
2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
3 BK/GY | so
FIG. 2
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PRUEBA TC-6A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

N

\

INICIE LA PRUEBA TC-6A. H

/

NOTA: LA BATERIA DEBE
ESTAR COMPLETAMENTE
CARGADA.

R

NOTA: ANTES DE CONTI-
NUAR DEBERA COMPRO-
BARSE EL ESTADO Y LA
TENSION DE LA CORREA
DEL DISTRIBUIDOR.

UTILICE LA DRB PARA ACTI-
VAR EL IMPULSOR DEL
CAMPO DEL GENERADOR.

UTILICE UN VOLTIMETRO.

SONDEE HACIA ATRAS EL
CIRCUITO DE IMPULSOR
DEL CAMPO DEL GENERA-
DOR EN LA PARTE POSTE-
RIOR DEL GENERADOR.
FIG.102

¢CAMBIA EL VOLTAJE DE

BAJO AALTO?

NO

UTILICE LA DRB PARA
DETENER LA ACTIVACION
DEL IMPULSOR DEL CAMPO
DEL GENERADOR.

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE LOS CONECTO-
RES DEL MAZO DEL PCM.**
CONSULTE LA SECCION 4.1 DE
LA INFORMACION GENERAL

DESCONECTE EL CONECTOR
DEL MAZO DEL CAMPO EN LA
PARTE POSTERIOR DEL
GENERADOR.**
CONSULTE LA SECCION 4.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

SI

REALICE LA PRUEBA
TC-6B.

I

CONTINUE CON LA\

PRUEBA TC-6A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-6A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

CARROCERIA PL

CONECTOR DE CAMPO DEL

GENERADOR
CAV. | COLOR FUNCION
1 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
2 D@G/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD 1

CONECTORES DEL
MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-

NISMO DE
TRANSMISION
56
CAV. | coLor FUNCION
4 ()= IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
3] DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
E0b3RIEe
FIG. 1

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.| COLOR EUNCION
6 |DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
8 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

CONECTOR DE CAMPO
DEL GENERADOR

3
CAV.| COLOR | FuNcCION
1 |DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
2 DG | IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

FIG. 2

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTOR DE CAMPO DEL
GENERADOR

CAV.|] COLOR| FUNCION
1 |DG/OR| SALIDA DEL RELE DE ASD
2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.] coLOR| FUNCION
6 |DG/OR| SALIDA DEL RELE DE ASD
2 8 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

30ak330
FIG. 3

Slbdrat?

IMPULSOR DEL CAMPO DE 3 VIAS

IMPULSOR DEL CAMPO DE 2 VIAS

GENERADOR

MASA DE CAJA

GENERADOR

2450202

CAV.
COLOR FUNCION MASA DE CAJA CAV.| COLOR | FUNCION
1 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD 1 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR 2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
3 BK/GY | B(+) 80886002 3 BK/GY | B(+)
FIG. 4 FIG. 5
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PRUEBA TC-6A | CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

I
\ UTILICE UN OHMIOMETRO
PRUEBA TC-6A. CON- PARA MEDIR EL CIRCUITO
TINUACION DE LA \H DEL IMPULSOR DEL CAMPO
PAGINA ANTERIOR. g DEL GENERADOR DESDE EL
MAZO DEL PCM A MASA.
FIG.203

S|
| ¢EsTaLaResistENCIA EN EL CIRCUITO DE IMPUL-
POR DEBAJO DE 5,0 0? SOR DEL CAMPO DEL

GENERADOR.*

W

NO

MIDA LA RESISTENCIA DEL
TERMINAL (+) DE CAMPO

DEL GEN. EN EL GEN. A
MASA.
FIG. 405

Sl
REPARE O REEMPLACE EL
¢(ESTA LA RESISTENCIA = GENERADOR EN CORTO
POR DEBAJO DE 5,0 0? SEGUN SEA NECESARIO.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-6B | REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

Efectu e la PRUEBA TC-6A antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CARROCERIA JA/JX
A LA BATERIA
MRASEE TR RD
TRANSMISION

“RUsBLE BK/GY

B(+) PROT. POR FUSIBLE

i

AL RELE DE
ASD

i

DG/OR

SALIDA DEL RELE DE ASD

E ) —
=
é GENERADOR

RECTIFICADOR

B

DG

IMPULSOR DEL CAMPO
DEL GENERADOR

80b575c8

CARROCERIA PL

A la bateria —aa——
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
B(+) prot. por fusible
Al relé de
ASD
DG/OR B

Salida del relé de ASD BK - h
T — f ‘;
= Masa Ly
6] T
e T pu—
] —
DG L GENERADOR

Impulsor de campo del
generador

805e2a74
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PRUEBA TC-6B | REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

Efectu e la PRUEBA TC-6A antes de continuar

—

N

UTILICE LA DRB PARA
INICIE LA PRUEBA DETENER LA ACTIVACION
TC-6B. DEL IMPULSOR DEL CAMPO
DEL GENERADOR. LEA EL
VOLTAJE DE CARGA META.

¢ESTA EL VOLTAJE DE sl CONTINUE CON LA

CARGA META POR ENCIMA
PRUEBA TC-68 EN LA
DE 13,0 VOLTIOS? PAGINA SIGUIENTE.

l NO l

UTILIZANDO LA SONDA DE TEM-
PERATURA DE LA DRB, MIDA LA

TEMP. DEL AIRE CERCA DEL UTILICE LA DRB PARA LEER ¢ COINCIDE LA TEMPERA- NO REEMPLACE EL SENSOR
SENSOR DE TEMP. AMBIENTE. LA TEMPERATURA DEL SEN- TURA CON LA DE DEBAJO DE TEMPERATURA DE LA
CONSULTE LA SECCION 4.1 DE SOR DE “TEMP. AMBIENTE/ DEL CAPO? - BATERIA.*

LA INFORMACION GENERAL BATERIA”.

Sl

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-6B EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

B

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-6B

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

CARROCERIA JA/JX

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

A LA BATERIA

RD

ENLACE DE
FUSIBLE

BK/GY

B(+) PROT.
POR FUSIBLE

i

AL RELE DE ASD

DG/OR

SALIDA DEL RELE DE ASD

i

B

DG

IMPULSOR DEL CAMPO DEL

RECTIFICADOR

GENERADOR

GENERADOR
[8]
80b&75c8
CARROCERIA PL
A la bateria _-M
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
Al relé de ASD B(Q s
rele ae por tusible
DG/OR ]

Salida del relé de BK | )
‘t: Masa ;&, ;
S r{rl'ﬂ_q‘
R
]
DG L

Impulsor de campo del
generador

GENERADOR

805e2a74
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PRUEBA TC-6B

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SISTEMA DE CARGA DEMASIADO ALTO

E—

\

PRUEBA TC-6B. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

£
I

—

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR.

FIJE MANUALMENTE LA
VELOCIDAD DEL MOTOR EN
1.600 RPM.

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DE LA BATERIA

Y EL VOLTAJE DE CARGA
META.

COMPARE EL VOLTAJE
“META” CON LA LECTURA
DE “VOLTAJE".

CONTROLE EL VOLTAJE
DURANTE MAS DE 5 MINU-
TOS, SI FUERA NECESARIO,
POR S| HUBIERA UNA DIFE-
RENCIA DE 1 VOLTIO O
MAS.

¢(HA HABIDO UNA DIFEREN-

CIA DE MAS DE 1 VOLTIO?

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

I,

PERMITA QUE EL MOTOR
REGRESE A LA VELOCIDAD
DE RALENTI.

LLAVE EN POSICION ON,
MOTOR APAGADO.

BORRE LOS CODIGOS DE
FALLOS.

REALICE LA PRUEBA S
[¢ A

£

/

v/

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-10A | REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA JA/JX

RD/TN FUusSBBLEN5 Rp
B(+) prot. por  (EN EL PDC)

fusible B(+)
A LA BATERIA
MODULO DE
CONTROL DEL 86 30
MECANISMO DE
TRANSMISION RELE DE ASD

=

DB/NT

| del relé d 87
Control del relé de ASD
[67] '
—

DGIOR A BOBINA DE ENC.,

. L INYECTORES, SENSO-
|_6_— Salida del relé de ASD RES DE 02, GENERA-

DOR Y SOL. DE EGR

B0a5EH8T
CARROCERIA PL
FUSIBLE DE LA
BOMBA
RDMWT COMBUSTIBLE ~ RDy
B(+¥ prglt. por (EN EL PDC) B(+)
usible A LA
oMo BATE-
MODULO DE CON- RIA
TROL DEL MECA- 86 30
NISMO DE
TRANSMISION L] Rreeoe
- ASD
pevL 88 &7 A BOBINA DE
p= Control del relé de ASD ENC., INYECTO-
I p—le-  RES, SENSO-
RESDE O2 Y
~ baioR GENERADOR
E Salida del relé de ASD
B050d84

Nombre del co"digo:  Circuito de control del relé de parada automatica

Momento de verificacio “n:  Con la llave de encendido en posicion ON y el voltaje de la bateria superior a 10 voltios.
Condicio' n de establecimiento: Se detecta una condicion de abierto o corto en el circuito de control del relé de parada automatica.

Teoria de funcionamiento: El relé de parada automatica (ASD) controla la fuente de alimentacion de 12 voltios a los inyectores de
combustible, las bobinas de encendido, los sensores de oxigeno y el generador. El relé esta situado en el centro de distribucion de tension
(PDC). Un lado de la bobina de control del relé recibe 12 voltios cuando se coloca el interruptor de encendido en la posicion RUN. El circuito
se completa cuando el otro lado de la bobina del relé es conectado a masa por el modulo de control del mecanismo de transmision (PCM).
El PCM conecta a masa el relé cuando el interruptor de encendido se encuentra en las posiciones START o RUN y se detectan rpm del
motor. Si no se detectan rpm del motor, el PCM retirara la masa del circuito de control del relé de ASD.

Causas posibles:

> Bobina del relé en abierto o en corto

> Circuito de salida del interruptor de encendido prot. por fusible abierto

> Circuito de control del relé de parada automatica abierto o en corto

> |mpulsor de circuito inoperativo en el modulo de control del mecanismo de transmision
> Fallo del PCM

> Terminales de conector

> Cables de conector

3350102
FIG. 1
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PRUEBA TC-10A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

—

N

UTILICE LA DRB PARA ACTI-

INICIE LA PRUEBA VAR EL RELE DE PARADA ¢PRODUCE EL RELE DE ASD NO CONTINUE CON LA \
TC-10A. R AUTOMATICA. UN CHASQUIDO? PRUEBA TC-10A EN LA
/ CONSULTE LA SECCION 4.6 PAGINA SIGUIENTE. /
DE LA INFORMACION GENE- S/
/ RAL
-/ /
s
LA CONDICION NECESARIA UTILICE EL DIAGRAMA
PARA ESTABLECER EL ESQUEMATICO COMO GUIA HA ENCONTRADO ALGUN "
CODIGO DE FALLO NO SE N PARA INSPECCIONAR EL é COTIRADS, Sl REPARE LO NECESARIO.
PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONECTO-
FIG. 1 RES.
NO
)
MUEVA EL MAZO DE REPARE EL CIRCUITO SEGUN
PONGA EN MARCHA EL CABLEADO DESDE EL RELE ¢ SE HA CALADO EL MOTOR S| SEA NECESARIO EN EL

MOTOR.

HASTA EL MODULO DE CON-
TROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.

AL MOVER LOS CABLES?

LUGAR DONDE EL MOVI-
MIENTO HA PROVOCADO QUE
SE CALARA EL MOTOR.*

NO

PRUEBA COMPLETA.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-10A

CONTINUACION - REPARACION DE CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE PARADA
AUTOMATICA

CARROCERIA JA/JX

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

RELE DE

PARTE PARADA =
DELANTERA AU_;’I%I‘\(IA- If_'I H
CAV. COLOR FUNCION
91¢s8) | RD/TN |B(+) PROT. POR FUSIBLE
97(30) | RD/TN | B(+) PROT. POR FUSIBLE
93(85) | DBA/T | CONTROL DEL RELE DE ASD
89(87) | DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
B0SEI982
FIG. 1
CARROCERIA PL CENTRO DE DISTRIBUCION
= DE TENSION =
2 M
wow | ABRE G
[ B ] )
HE U
STATR % = Q
TGP
RELAY w‘%k E] STCIJ‘EH
e (etor
RELE DE PARADA
AUTOMATICA
E
CAV. COLOR FUNCION
58 (86} B(+) PROT. POR FUSIBLE
57 (30) B(+) PROT. POR FUSIBLE
61 (85} | DB/YL CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
60 (87) | DG/OR SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
805dda4d
FIG. 2
30
85
B7a
87 86
B0aac26a
FIG. 3




PRUEBA TC-10A

CONTINUACION - REPARACION DE CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE PARADA
AUTOMATICA

—\

,

/

N

PRUEBA TC-10A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

DESCONECTE EL RELE DE
PARADA AUTOMATICA
( x
CONSULTE LA SECCION 4.6
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN VOLTIMETRO

PARA MEDIR AMBOS CIR- ¢ESTA EL VOLTAJE POR NO REPARE EL ABIERTO EN EL
CUITOS B(+) PROT. POR -, ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? - CIRCUITO B(+) PROT. POR
FUSIBLE. FUSIBLE.*

FIG.102
Sl
)
MIDA LA RESISTENCIA
UET,I\ILIECLEP% g'g:\ggmﬂgo ENTRE LOS TERMINALES 85 ¢ESTA LA RESISTENCIA NO REEMPLACE EL RELE DE
. Y 86 DELFFllng DE ASD. - POR DEBAJO DE 100,0 Q? - PARADA AUTOMATICA *
Sl
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO REPARE UN CORTO A MASA
DESCONECTE EL CONEC- PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTA LA RESISTENCIA ] EN EL CIRCUITO DE CON-

TOR DEL MAZO DEL PCM.**

CONSULTE LA SECCION 4.1

DE LA INFORMACION GENE-
RAL

DE CONTROL DEL RELE DE
ASD A MASA.
FIG.102

POR DEBAJO DE 5,0 O?

TROL DEL RELE DE PARADA
AUTOMATICA.*

NO

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

CONTINUE CON LA

PAGINA SIGUIENTE.

PRUEBA TC-10A EN LA )

/
V4

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-10A

CONTINUACION - REPARACION DE CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE PARADA
AUTOMATICA

CARROCERIA JA/JX

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE TRANSMISION

CAV.

FUNCION

6
67

Salida del relé de parada automatica

Control del relé de parada automatica

RELE DE PARADA
AUTOMATICA (EN EL
PDC)

93 (85)
89 (87)

DENT
DG/OR

CAV. COLOR FUNCION
91 (86) RD/TN B(+) prot. por fusible
97 (30) RD)’TN B(+) prot. por fusible

Control del relé de parada automatica

Salida del relé de parada automatica

FIG. 1

8056d96h

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA (EN EL PDC)

CAV.

COLOR

FUNCION

58 (86)
57 (30)
61 (85)

80(a7)

Barra colectora
Barra colectora

DB/YL
DG/OR

B(+) prot. por fusible
B(+) prot. por fusible

Control del relé de parada automatica

Salida del relé de parada automatica

CAV. COLOR FUNCION
6 DG/OR Salida del relé de parada automatica
67 DBNL Control del relé de parada automatica

FIG. 2

80531057
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PRUEBA TC-10A

CONTINUACION - REPARACION DE CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE PARADA
AUTOMATICA

N

N,

MIDA EL CIRC. DE CONTROL

REPARE EL ABIERTO EN EL

PRUEBA TC-10A. CONTI- DEL RELE DE ASD DESDE ¢(ESTA LA RESISTENCIA NO CIRCUITO DE CONTROL DEL
NUACION DE LA PAGINA EL PCM HASTA EL RELE DE POR DEBAJO DE 5,0 O? RELE DE PARADA AUTOMA-
ANTERIOR. ASD. TICA*
FIG.102
s
s
LLAVE EN POSICION ON.
INSTALE UN RELE QUE UTILICE LA DRB PARA UTILICE LA DRB PARA LEER S| REEMPLACE EL MODULO

SEPA QUE ES BUENO EN

LUGAR DEL RELE DE ASD.

BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLO. LLAVE EN POSICION
OFF.

LOS CODIGOS. ¢(VUELVE A
APARECER EL CODIGO?

DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

REEMPLACE EL RELE DE
ASD.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-11A | REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA CORRECTAMENTE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DE CAMPO DEL
GENERADOR

3
2
2720502

CAV. COLOR FUNCION

1 DGIOR SALIDA DEL RELE DE ASD

2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

FIG. 1
CARROCERIA JA/JX 2.0L CARROCERIA PL

CONECTOR DE CAMPO DEL
GENERADOR

CONECTOR DE CAMPO DEL
GENERADOR

2
4180205 1
CAV. | COLOR FUNCION
1 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD cAV.| COLOR | FUNCION
2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR 1 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
2 | DM&/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
FIG. 2 FIG. 3

80h09981

Nombre del co”digo: El campo del generador no conmuta correctamente

Momento de verificacio “n: Con la llave de encendido en posicibn ON y el motor en marcha.

Condicio’ n de establecimiento: Este codigo se establece cuando el PCM intenta regular el
campo del generador sin ningln resultado mientras se realiza el control.

Teoria de funcionamiento:  El PCM intenta mantener el voltaje del sistema entre 12,9 voltios y
15,0 voltios. El voltaje determinado por el PCM como objetivo final del sistema de carga se
denomina voltaje de control. Este voltaje de control se determina a partir del sensor de temperatura
de la bateria (sensor ambiental). Durante la marcha, se compara constantemente el voltaje de
control con el voltaje detectado. Si se detecta menos voltaje que el de control, el PCM suministra
mas masa al circuito del campo. Si se detecta méas voltaje que el de control, el PCM suministra
menos masa al circuito del campo.

Causas posibles:
> Circuito de impulsor del campo abierto o en corto
> Generador abierto o en corto interno

> PCM defectuoso 2360602

FIG. 4
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PRUEBA TC-11A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA CORRECTAMENTE

INICIE LA PRUEBA
TC-11A.

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLO.

LLAVE EN POSICION ON.

SONDEE HACIA ATRAS EL

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE SALIDA DEL

UTILICE LA DRB PARA ACTI- CIRCUITO DE SALIDA DEL NO
VAR EL CIRCUITO DE RELE DE ASD EN LA PARTE ¢ESTA EL VOLTAJE POR RELE DE ASD DESDE EL
IMPULSOR DEL CAMPO DEL POSTERIOR DEL GENERA- ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? GENERADOR AL EMPALME
GENERADOR. DOR. DEL MAZO.*
FIG.1,203
S|
SONDEE HACIA ATRAS EL
CIRCUITO DE IMPULSOR NO
DEL CAMPO DEL GEN. ¢ CAMBIA EL VOLTAJE DE pSSQJANTUCEﬁg’E,\'ﬁ_A
SITUADO EN LA PARTE BAJO A ALTO? PAGINA SIGUIENTE
POSTERIOR DEL GENERA- :
DOR.
FIG. 1,203
S|
EN ESTE MOMENTO LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA ;
PARA ESTABLECER EL PARA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN Sl REPARE LO NECESARIO *
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC-
PRODUCE. TORES.
NO
UTILICE LA DRB PARA LEER REPARE SEGUN SEA NECE-
LOS CODIGOS DE FALLO. MUEVA EL MAZO DE ¢VUELVE A APARECER EL Sl SARIO EN EL LUGAR

NOTA: LA PRUEBA DE ACCIO-
NAMIENTO DEBE CONTI-
NUAR EN FUNCIONAMIENTO.

CABLEADO DESDE EL
GENERADOR AL PCM.

CODIGO DEL CIRCUITO DEL

IMPULSOR DEL CAMPO DEL
GENERADOR?

DONDE EL MOVIMIENTO HA
PROVOCADO LA APARICION
DEL PROBLEMA.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-11A CONTINUACION - REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA

CORRECTAMENTE

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. | COLOR FUNCION

6 |D&/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
8 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

CONECTOR DE CAMPO
DEL GENERADOR

CAv| COLOR| FUNCION
1 |D&/DR| SALIDA DEL RELE DE ASD
2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

FIG. 1

Bafa30

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTOR DE CAMPO DEL
GENERADOR

CAV. | COLOR FUNCION

DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
2 DG | IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

s

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

cAv. | COLOR FUNCION
5 |DiG/OR| SALIDA DEL RELE DE ASD
8 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

FIG. 2

BOb4fab?

CARROCERIA PL

CONECTOR DE CAMPO DEL

GENERADOR
CAV. COLOR FUNCION
1 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
2 DG/OR | sALIDADEL RELE DE ASD

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

4 56

cav. | coLor FUNCION
4 DB IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
3] DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD

FIG. 3

EB0b3bdGe
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PRUEBA TC-11A

CONTINUACION - REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA
CORRECTAMENTE

Br—

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-11A EN
LA PAGINA
SIGUIENTE.

,

/

N

)

UTILICE LA DRB PARA
DETENER LA ACTIVACION
DEL IMPULSOR DEL CAMPO
DEL GENERADOR.

LLAVE EN POSICION OFF. DES-
CONECTE LOS CONECTORES
DEL MAZO DEL PCM.**
CONSULTE LA SECCION 4.1 DE
LA INFORMACION GENERAL

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL CAMPO
DEL GEN. SITUADO EN LA
PARTE POSTERIOR DEL
GENERADOR.**
CONSULTE LA SECCION 4.2
DE LA INFORMACION GENE-

TILICE UN VOLTIMETR
ENEL P/L\Jso 8GU|ENTE(_) MIDA EL VOLTAJE DEL CIR- ¢ESTA EL VOLTAJE POR Sl | REPARE UN CORTO A TEN-

LLAVE EN POSICION ON CUITO DE IMPULSOR DEL = ENCIMA DE 1 VOLTIO? SION EN EL CIRCUITO DE
: CAMPO DEL GENERADOR. IMPULSOR DEL CAMPO DEL

GEN.*
NO
MIDA LA RESISTENCIA DEL

CIRCUITO DE IMPULSOR DEL REPARE EL ABIERTO EN EL

LLAVE EN POSICION OFF. CAMPO DEL GEN., DEL NO CIRCUITO DE IMPULSOR

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

CONECTOR DEL GEN. AL
CONECTOR DEL PCM.
FIG.1,2,3

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 O?

DEL CAMPO DEL GENERA-
DOR, DEL GENERADOR AL
PCM.*

SI

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-11A EN
LA PAGINA

SIGUIENTE. )

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-11A CONTINUACION - REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA

CORRECTAMENTE

CARROCERIA JA/JX 2.5L

MASA DE CAJA

GENERADOR

CAV. COLOR

FUNCION

[
Qo
)

SALIDA DEL RELE DE ASD
IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
B(+)

FIG. 1

80ae6002

CARROCERIA JA/JX 2.0L Y CARROCERIA PL 1.8L/2.0L

GENERADOR

2450202

FUNCION
MASADE cala | AY-| COLOR
1 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
3 | BKGY | B
FIG. 2

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DE CAMPO DEL
GENERADOR

2720502

CAV. COLOR

FUNCION

o
k0]
O
o

SALIDA DEL RELE DE ASD
IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR

FIG. 3

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTOR DE CAMPO DEL
GENERADOR

4180205
CAV. COLOR FUNCION
1 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD
2 | DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
FIG. 4

CARROCERIA PL

CONECTOR DE CAMPO

DEL GENERADOR

2
1
CAV. | COLOR| FUNCION
1 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
2 |DG/OR | SALIDADEL RELE DE ASD
20b099E1
FIG. 5
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PRUEBA TC-11A

CONTINUACION - REPARACION - EL CAMPO DEL GENERADOR NO CONMUTA
CORRECTAMENTE

PRUEBA TC-11A. \
CONTINUACION
DE LA PAGINA
ANTERIOR.
i
s

-V

—

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

MIDA LA RESISTENCIA A
TRAVES DE LOS TERMINA-

LES DE CAMPO DEL GENE- ¢ESTA LA RESISTENCIA NO REPARE EL GENERADOR
. BOR DEBAJO DE 5,0 07 SEGUN SEA NECESARIO.*
FIG.102
si
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN- EN EL CONECTOR DEL sl | ReEPARE UN CORTO A MASA

CIA EN EL CIRCUITO DE
CAMPO DEL GENERADOR...

MAZO DEL GENERADOR A
MASA.
FIG.3,405

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

EN EL CIRC. DE IMPULSOR
DEL CAMPO DEL GENERA-
DOR.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-12A | REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE PAR

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA PL

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION

SOLENOIDE DE EMBRAGUE
DE CONVERTIDOR DE PAR

Salida del int. de
Si

enc. prot. por
ble

A INT. DE ENC.
PROT. POR

FUSIBLE =

Control de solenoide/relé de
TCC

79

805005fc

Nombre del co”digo: Circuito de solenoide del embrague del convertidor de par

Momento de verificacio “n: Con la llave de encendido en posicion ON.

Condicio’ n de establecimiento: Se detecta una condicion de corto o abierto en
el circuito de control del solenoide del embrague del convertidor de par.

Teoria de funcionamiento:  El solenoide controla el funcionamiento del embrague
del convertidor. Una pequefia corriente verifica continuamente la condicion del
circuito cuando se coloca el encendido en posicidbn ON.

Causas posibles:

> Bobina de solenoide en abierto o en corto

> Circuito de salida del interruptor de encendido prot. por fusible en abierto
> Circuito de control del solenoide en abierto o en corto a masa

1230501
FIG. 1
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PRUEBA TC-12A | REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE PAR

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-12A.

¢ESTA EL VEHICULO EQUI- Sl ESTE CODIGO NO ES
PADO CON TRANSMISION APLICABLE. *
MANUAL?
NO

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS.

LLAVE EN POSICION OFF
DURANTE 10 SEGUNDOS Y
A CONTINUACION LLAVE EN

POSICION ON.

CONTINUE CON LA

. VISUALIZA LA DRB “CIR- -
UT\I/LAISI?EIL_ASSTENFEQBQ g(éﬂ' UTILICE LA DRB PARA LEER CCUITO DE SOLENOIDE DEL Sl PRUEEAPZSH{&A EN
Tce LOS CODIGOS. EMBRAGUE DEL CONVERTI- SIGUIENTE.
. DOR DE PAR™?
NO
EN ESTE MOMENTO LA
CONDICION NECESARIA UTILICE EL DIAGRAMA Sl

PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE LO NECESARIO.*

CODIGO DE FALLO NO SE PARA INSPECCIONAR EL PROBLEMA?
PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONEC-
FIG. 1
NO

UTILICE LA DRB PARA LEER
LOS CODIGOS DE FALLO.
NOTA: LA PRUEBA DE
ACCIONAMIENTO DEBE
CONTINUAR EN FUNCIONA-
MIENTO.

MUEVA EL MAZO DE
CABLEADO DESDE EL
SOLENOIDE AL PCM.

¢VUELVE A APARECER EL

CODIGO DEL CIRCUITO DE

CONTROL DEL SOLENOIDE
DE TCC?

REPARE SEGUN SEA NECE-

S| SARIO EN EL LUGAR DONDE

EL MOVIMIENTO HA PROVO-
CADO LA APARICION DEL

PROBLEMA.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EMBRAGUE DEL
PRUEBA TC-12A CONVERTIDOR DE PAR

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DEL TCC

1
2
2440102
CAV. COLOR FUNCION
1 OR/BK CONTROL DE SOLENOIDE DEL TCC
2 LG/BK SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.| COLOR | FUNCION
79 | OR/BK | CONTROL DE SOL. DE EMBRAGUE DE CONVERTIDOR DE PAR

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DE TCC

CAV.| COLOR FUNCION
i OR/BK | CONTROL DE SOLENOIDE DE TCC
2 LG/BK | SALIDADEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

FIG. 2

B0b5TocE

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

79

CAV.| COLOR FUNCION
79 |OR/BK | Control de solenoide de TCC

80562246
FIG. 3
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PRUEBA TC-12A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EMBRAGUE DEL
CONVERTIDOR DE PAR

— N

PRUEBA TC-12A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

s

I

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-

TOR DEL SOLENOIDE DE
TCC.**

CONSULTE LA SECCION 4.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE UN VOLTIMETRO
EN EL PROXIMO PASO.

SONDEE EL CIRCUITO DE
SALIDA DEL INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO PROT. POR
FUSIBLE EN EL CONECTOR

DEL MAZO DEL SOLENOIDE.

FIG. 1

¢ESTA EL VOLTAJE POR

ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS?

NO REPARE EL ABIERTO EN EL

4

CIRCUITO DE SALIDA DEL
INTERRUPTOR DE ENCEN-
DIDO PROT. POR FUSIBLE.*

Sl

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL PCM.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO
DE CONTROL DEL SOLE-
NOIDE DEL TCC DESDE EL
TCC AL PCM.
FIG. 2

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 O?

NO REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE CONTROL DEL
SOLENOIDE DEL TCC.*

Sl

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR ENTRE EL CIR-
CUITO DE CONTROL...

DEL SOLENOIDE DE TCC Y
MASA.
FIG. 3

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

Si REPARE UN CORTO A MASA
EN EL CIRCUITO DE CON-

W

TROL DEL SOLENOIDE DE
TCC.*

NO

VUELVA A CONECTAR EL
CONECTOR DEL MAZO DEL
SOLENOIDE DE TCC.

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE UN VOLTIMETRO
EN EL PROXIMO PASO.

I
N

S,
CONTINUE CON LA

PRUEBA TC-12A EN >

Y

LA PAGINA
SIGUIENTE.

/
-V

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION -
PRUEBA TC-12A CONVERTIDOR DE PAR

CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EMBRAGUE DEL

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.

FUNCION

79

Control de solenoide de TCC

FIG. 1

805e2a46
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PRUEBA TC-12A CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EMBRAGUE DEL

CONVERTIDOR DE PAR

PRUEBA TC-12A.

CONTINUACION DE

LA PAGINA ANTE-
RIOR.

MIDA EL VOLTAJE DEL CIR-
CUITO DE CONTROL DEL
SOLENOIDE DEL TCC EN EL

NO
REEMPLACE EL SOLENOIDE
¢ESTA EL VOLTAJE POR DE TGO+

ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS?

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-14A | REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DEL RAD.

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CONECTOR DEL RELE DE
VENTILADOR DEL
RADIADOR

CAV. COLOR FUNCION

8| BK MASA

2 LG SALIDA DEL RELE DE VENTILADOR DEL RAD.
3 DG CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DEL RAD.
4 Gy B(+) PROT. POR FUSIBLE

80b4fach

CARROCERIA PL SOLAMENTE

Nombre del co”digo: ~ Circuito del relé de control de ventilador del radiador

Momento de verificacio “'n:  Con el encendido en posicion ON, el voltaje de la bateria por encima de 10 voltios y el PCM requiere que se pongan en
funcionamiento los ventiladores.

Condicio’ n de establecimiento: Se ha detectado una condicion de abierto o corto en el circuito de control del relé de ventilador del radiador.

Teoria de funcionamiento: El relé de ventilador del radiador de estado sélido controla el funcionamiento de los ventiladores del radiador. Un conector del
relé recibe B(+) protegido por fusible para suministrar alimentacion eléctrica a los ventiladores. Esta misma conexion de B(+) suministra alimentacion eléctrica
al sistema electronico contenido en el relé. La conexion a masa de chasis (fijacion fisica al chasis) proporciona un disipador para el relé y una masa para la
electronica interna. La conexion de masa desde el conector del relé es una masa redundante para la electronica interna. En caso de aflojarse o corroerse la
fijacion al chasis del relé, éste podria fallar ante su incapacidad de disipar el calor a través de la conexion al chasis. Cuando el PCM conecta a masa el circuito
de control del relé, la corriente fluye hacia los ventiladores a través del relé. Cuando la temperatura del motor sube hasta alcanzar un nivel predeterminado,
el PCM comenzara a enviar una sefial de masa modulada por amplitud de pulso (PWM) al relé (vea méas abajo). El intervalo de aplicacion de esta sefial
aumentara o disminuira entre el 30% y el 100%, en funcion de la temperatura del refrigerante del motor y las presiones del A/A. Este método de control de los
ventiladores permite infinitas posibilidades de velocidad de ventilador.

30% tiempo ON 60% Tiempo ON 100% Tiempo ON
(baja velocidad) (velocidad media) (max. velocidad)
- A ~ — - "\
Sefial
de
control
L L L L
u LJ L} L] L]
Tiempo

NOTA: Esto muestra la sefial proveniente del relé en el ventilador, la sefial proveniente del PCM es a la inversa.

Causas posibles:

> Fallo del relé

> B(+) prot. por fusible

> Circuito de control del relé de ventilador en abierto o corto
> Fallo del PCM

> Terminales de conector

> Cables de conector

FIG. 1 d0a483eb
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PRUEBA TC-14A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DEL RAD.

|

N

¢SE ENCIENDE Y SE APAGA

CONTINUE CON LA \\

INICIE LA PRUEBA UTILICE LA DRB PARA ACTI- EL VENTILADOR? (S| ESTA NO
? PRUEBA TC-14A EN
TC-14A. Y=/ VAR EL VENTILADOR DEL EQUIPADO CON VENTILA- LA PAGINA
V4 RADIADOR. DORES, AMBOS DEBEN SIGUIENTE. /
/ HACERLO) /
S /
S|
EN ESTE MOMENTO LA CON- UTILICE EL DIAGRAMA
DICION NECESARIA PARA ESQUEMATICO COMO GUIA sl
ESTABLECER EL CODIGO DE - PARA INSPECCIONAR EL SHA ENCONTRADO])ALGUN . REPARE LO NECESARIO.*
FALLO NO SE PRODUCE. CABLEADO Y 108 CONECTO- PROBLEMA?
FIG. 1 RES
NO
)
MUEVA EL MAZO DE
CABLEADO DESDE EL RELE si | REPARE SEGUN SEA NECE-

HASTA EL MODULO DE CON-
TROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.

NOTA: LA DRB DEBE CONTI-
NUAR LA ACTIVACION DEL
RELE DEL VENTILADOR.

¢HA INTERRUMPIDO EL
MOVIMIENTO EL CICLADO
DEL VENTILADOR?

SARIO EN EL LUGAR DONDE
EL MOVIMIENTO HA PROVO-
CADO LA INTERRUPCION
DEL ENCEND. Y APAG. DEL
VENTILADOR.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DEL
PRUEBA TC-14A | SON

CONECTOR DEL RELE DE
VENTILADOR DEL
RADIADOR

4
1
CAV. COLOR FUNCION

1 BK MASA

2 LG SALIDA DEL RELE DE VENTILADOR DEL RAD.

3 DG CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DEL RAD.

4 GY B(+) PROT. POR FUSIBLE

80b4facs
FIG. 1
CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION
18
CAV. COLOR FUNCION
18 LG CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DEL RADIADOR

80a82¢T
FIG. 2

CONECTOR DEL RELE DE
VENTILADOR DEL

RADIADOR
4
CAV. COLOR FUNCION
1 BK MASA
2 LG CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DE RAD
3 DG SALIDA DEL RELE DE VENTILADOR DE RAD.
4 GY B(+) PROT. POR FUSIBLE

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
18 LG CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DEL RAD.

FIG. 3

BCbdfaca
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PRUEBA TC-14A | SON

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DEL

PRUEBA TC-14A.

CONTINUE LA ACTIVACION.
SONDEE A LA INVERSA EL

REPARE O REEMPLACE LOS
VENTILADORES DEL

,OSCILAEL VOLTAJEDEO | s
CONTINUACION DE CIRCUITO DE SALIDA DEL & RADIADOR O EL RELE AL
A PAGINA ANTE. RELE DE VENTILADOR DEL VOLTIOS AL VOLTAJE DE LA CABLEADO DEL VENTI-
RIOR. RADIADOR EN EL CONEC- : LADOR SEGUN SEA NECE-
TOR DEL RELE. SARIO.
; FIG. 1
NO
DESCONECTE EL CONEC- UTILICE UN VOLTIMETRO REPARE UN ABIERTO EN EL
TOR DEL RELE DE VENTI- PARA MEDIR EL CIRCUITO NO CIRCUIT% B(+) PROQI'_ POR
LADOR DEL RADIADOR.** B(+) PROTEGIDO POR FUSI- ¢ESTA EL VOLTAJE POR FUSIBLE.
CONSULTE LA SECCION 4.6 BLE EN EL CONECTOR DEL ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? (COMPRUEBE EL FUSIBLE
DE LA INFORMACION GENE- RELE. DEL VENTILADOR DEL
RAL FIG. 1 RADIADOR EN EL PDC)*
S
LLAVE EN POSICION OFF.
UTILICE UN OHMIOMETRO
NO | REPARE UN ABIERTO EN EL
PR AR EL GIREUTO ¢ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE MASA DEL
A DELRELE | POR DEBAJO DE 5,0 (7 RELE DE VENTILADOR *
RADIADOR.
Sl
Slég\é%ﬁgg%sg%f\éﬁgg UTILICE UN OHMIOMETRO
- PARA MEDIR EL CIRCUITO S| | REPARE UN CORTO A MASA
TOR GRIS DEL PCM.** DE CONTROL DEL RELE DE ¢ESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DE CON-
CONSULTE LA SECCION 4.1 VENTILADOR DEL POR DEBAJO DE 5,0 07? TROL DEL RELE DE VENTI-
DE LA INFORMACION GENE- RADIADOR A MASA. LADOR DEL RADIADOR *
FIG. 2
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN- NO
CIA DEL CIRCUITO DE CON- DEL RELE AL PCM. ¢ESTA LA RESISTENCIA E.EF&AUFTTEOUQé*EL?ﬁTTSOELNDEEt
TROL DEL RELE DE FIG. 3 POR DEBAJO DE 5,0 07 RELE DE VENTILADOR DEL
VENTILADOR DEL RADIADOR.*
RADIADOR... :
S|
)
VUELVA A CONECTAR EL
RELE. CONECTE UN CABLE CONECTE TEMPORAL- NO

DE PUENTE EN EL CIRCUITO
DE CONTROL DEL RELE DE
VENTILADOR DEL RADIADOR
EN EL PCM.

MENTE EL OTRO EXTREMO
DEL CABLE DE PUENTE A
UNA BUENA MASA.

¢SE ACTIVAN LOS VENTILA-
DORES DEL RADIADOR?

REEMPLACE EL RELE DE
VENTILADOR DEL
RADIADOR.*

SI

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-15A REPARACION - RELE DE ALIMENTACION ELECTRICA DEL CONTROL DE VELOCIDAD O CIRCUITO DE IMPULSOR DE
12V DEL C/V Y CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CARROCERIA JAIJX

MODULO DE CON-
TR%%J&B l\[/)IECA- MUELLE DE
TRANSMISION RELOJ

CONMUTADORES DEL
RO/LE  VOLANTE DE DIRECCION

PKILG
|:41 Sefial de conmutador del C/V

SET/COAST
=
RESUME/ACCEL

CONMUTADOR DE

BHANWT ESTACIONAMIENTO
Deteccion de conmutador de posicion Y PUNTO MUERTO FUENTE

de estacionamiento/punto muerto DE

|75 *—oe CONDUCTO DE VACIO DEPOSITO | VACIO
o WTIOR MASA DE ||__
Sefial de sensor de CAJA |
velocidad del vehiculo A SENSOR DE
a6 VELOCIDAD || CABLE DEL CIV Teva| CUERPO DE
" DEL VEHICULO | — = 5| MARIPOSA
WT/RD = | I~ Cim

Deteccion de conmutador de freno -, M

I HT
Control de sol. de vacio del C/V DE/AD

E LG/AD Iy Alimemacié’m ;I?ctr/i\ga

Control de sol. de respiradero del C/V conmutada del C
B > \ 000 s

CONMUTA-
B DOR DE LUZ
Masa a7 DE FRENO
- -
=  SOLENOIDE DE J)
YLIPK VACIO DEL C/V -

—L

nl—

Alimentacion eléctrica del C/V BKS LG

Masa

’Tl

80b04fg2

Nombre del co”digo: Circuitos de solenoides del control de velocidad

Momento de verificacio “n: Con la llave de encendido en posicion ON, el control de velocidad
activado, el conmutador SET pulsado y el vehiculo en una marcha avanzando a méas de 55 km/h (35
mph).

Condicio’ n de establecimiento: El modulo de control del mecanismo de transmision activa los
solenoides de vacio y del respiradero, pero éstos no responden.

Teoria de funcionamiento: Cuando se pulsa el conmutador SET, el vehiculo debe estar
avanzando a una velocidad entre 55 y 135 km/h (35 y 85 mph) con el selector de cambios de la
transmision en una posicion que no sea ni estacionamiento ni punto muerto. El PCM se fija en una
velocidad establecida. Luego el PCM activa el solenoide de vacio para abrir la mariposa del
acelerador e impulsa el solenoide del respiradero para cerrar la mariposa del acelerador. Estas
acciones dependen de la alimentacion proporcionada al servo desde el PCM o el relé de control de
velocidad, a través del conmutador de freno. El sistema se desactiva apretando el freno, colocando
el conmutador ON/OFF en posicion OFF, o dejando que la velocidad del vehiculo descienda por
debajo del minimo. La reactivacion se puede efectuar repitiendo los pasos anteriores o pulsando
RESUME (reasumir) con el vehiculo a una velocidad entre 55 y 135 km/h (35 y 85 mph).

Causas posibles:

> Circuito de control de solenoide abierto o en corto

> Solenoide de vacio o de respiradero en corto o en abierto

> Circuito de alimentacion del control de velocidad en corto o en abierto
> Fallo del PCM

3220106
FIG. 1
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PRUEBA TC-15A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - RELE DE ALIMENTACION ELECTRICA DEL CONTROL DE VELOCIDAD O CIRCUITO DE IMPULSOR DE
12V DEL C/V Y CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD

INICIE LA PRUEBA
TC-15A.

N

COLOQUE EL C/V EN POSI-
CION ON, UTILICE LA DRB
PARA ACTIVAR EL SOLE-
NOIDE DE RESPIRADERO
DEL C/V.

¢PRODUCE EL SERVO DEL
CONTROL DE VELOCIDAD
UN CHASQUIDO?
CONSULTE LA SECCION 4.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

NO

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-15A EN
LA PAGINA
SIGUIENTE.

Sl

MUEVA EL MAZO DE

NOTA: LA DRB DEBE CONTI-

¢HA INTERRUMPIDO EL

REPARE SEGUN SEA NECE-

CABLEADO DESDE EL
SERVO DEL C/V Y EL CON- NUAR LA ACTIVACION DEL MOVIMIENTO LA ACTIVACION | °! DonoR D Tk HIGAR A
MUTADOR DE FRENO SOLENOIDE DE RESPIRA- DEL SOLENOIDE DE RESPI-
DERO DEL C/V. b3 PROVOCADO LA INTERRUP-
HASTA EL MODULO DE - RADERO DEL C/V? CION DE LA ACTIVACION.*
CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.
NO
N ¢PRODUCE EL SOLENOIDE NO CONTINUE CON LA
UT\','ﬁg%ﬂngNFéﬁgé 'S%T' DE RESPIRADERO DEL PRUEBA TC-15A EN
VACIO DEL C/V. CONTROL DE VELOCIDAD LA PAGINA
’ UN CHASQUIDO? SIGUIENTE.
Sl
MUEVA EL MAZO DE REPARE SEGUN SEA NECE-
CABLEADO DESDE EL NOTA: LA DRB DEBE CONTI- R SARIO EN EL LUGAR
SERVO DEL C/V Y EL CON- NUAR LA ACTIVACION DEL G INTERRUMPIDO L sl DONDE EL MOVIMIENTO HA
MUTADOR DE FRENO SOLENOIDE DE VACIO DEL CION DEL C/V? PROVOCADO LA INTERRUP-
HASTA EL MODULO DE CIV. ‘ CION DE LA ACTIVACION.
CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.
NO
LA CONDICION NECESARIA UTILICE LOS DIAGRAMAS
PARA ESTABLECER ESTE ESQUEMATICOS COMO S|

CODIGO DE FALLO NO SE
PRODUCE.
FIG. 1

GUIA PARA INSPECCIONAR
EL CABLEADO Y LOS
CONECTORES.

¢HA ENCONTRADO ALGUN
PROBLEMA?

REPARE LO NECESARIO.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-15A

CONTINUACION - REPARACION - RELE DE ALIMENTACION ELECTRICA DEL CONTROL DE VELOCIDAD O CIRCUITO DE
IMPULSOR DE 12V DEL C/V'Y CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SERVO DE
CONTROL DE VELOCIDAD

1
CAV. COLOR FUNCION
1 WT/VT | controL pEL soLENOIDE DE vacio DEL civ
2 LG/HD CONTROL DEL SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL C/V
3 DB/RD ALIMENTACION ELECTRICA CONMUTADA DEL C/V
4 BK MASA
80a87210
FIG. 1
CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.

COLOR FUNCION

o0
62

BK;{TN MASA

WT/RD DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO

CONECTOR DEL CONMUTADOR DE LUZ
DE FRENO

CAV. COLOR FUNCION
1 WT/RD DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO
o | BKILG | wss ' 5
3 YL/PK ALIMENTACION ELECTRICA DEL CIV
4 DB/RD ALIMENTACION ELECTRICA CONMUTADA DEL CV
5 WT/TN SALIDA DEL CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO
6 RD/BK B(+) PROT. POR FUSIBLE 80a9h394

FIG. 2
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PRUEBA TC-15A

CONTINUACION - REPARACION - RELE DE ALIMENTACION ELECTRICA DEL CONTROL DE VELOCIDAD O CIRCUITO DE
IMPULSOR DE 12V DEL C/V'Y CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD

PRUEBA TC-15A.
CONTINUACION
DE LA PAGINA
ANTERIOR.

B

DESCONECTE EL CONEC-

TOR DE 4 VIAS DEL MAZO

DEL SERVO DEL CONTROL
DE VELOCIDAD.**

CONSULTE LA SECCION 4.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN VOLTIMETRO
EN LOS PASOS SIGUIEN-
TES.

NOTA: DURANTE LOS
PASOS SIGUIENTES ASEGU-

RESE DE QUE EL PEDAL DE
FRENO NO ESTE OPRIMIDO.

Y

LLAVE EN POSICION ON,

MIDA EL CIRCUITO DE ALI-
MENTACION ELECTRICA

) ¢ESTA EL VOLTAJE POR S| CONTINUE CON LA
SR Bt oot [ HEVHBLRRIIC | i ekEhABE 103V F0% RO T
CION ON. CONECTOR DE 4 VIAS. SIGUIENTE.
FIG. 1
NO I’/
)
MIDA LA RESISTENCIA DEL sl
CIRCUITO DE ALIMENTA-
LLAVE EN POSICION OFF. CION ELECTRICA CONMU- ¢ESTA LA RESISTENCIA POR RET\IAELECUIECCL?I'IR(;OD/I; XGSA
’ TADA DEL C/V DESDE EL - DEBAJO DE 5,0 0? A
CONECTOR DEL SERVO A MENTACION ELECTRICA
VASA CONMUTADA DEL C/V.*
FIG. 1
NO
DESCONECTE EL CON. DEL MIDA EL VOLTAJE DEL CIR-
MAZO DEL CONMUTADOR si
DE FRENO Y COLOQUE LA CUITO DE ALIMENTACION
LLAVE EN POSICION ON ELECTRICA DEL C/V EN EL ¢ESTA EL VOLTAJE POR REALICE LA PRUEBA
CONECTOR DEL CONMUTA- ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? TC-15B.
(MOTOR APAGADO). DOR DE FRENO .
CONSULTE LA SECCION 4.2 FIG. 1 :
DE LA INFORMACION GENE- '
RAI /
|
NO
pEaE EN POSICION OFF. MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO DE ALIMENTA- S| | REEMPLACE EL MODULO DE

TORES DEL MAZO DEL
PCM.**

CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-

CION ELECTRICA DEL C/V,
DEL PCM AL CONECTOR
DEL CONMUTADOR DE
FRENO.

¢ESTA LA RESISTENCIA
B POR DEBAJO DE 5,0 0?

CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE ALIMENTA-
CION ELECTRICA DEL CON-
TROL DE VELOCIDAD.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-15A CONTINUACION - REPARACION - RELE DE ALIMENTACION ELECTRICA DEL CONTROL DE VELOCIDAD O CIRCUITO DE
IMPULSOR DE 12V DEL C/V'Y CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD

CARROCERIA JAIJX

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

5 YL /PK | Aumentacion eectricapet cv
10 | BK/TN | s
56 WTNT CONTROL DE SOL. DE VACIO DEL C/V
80 LG/RD | controt o sou. be RespirabERO DEL civ

CONECTOR DEL SERVO DE
CONTROL DE VELOCIDAD

CAV. COLOR FUNCION

WTA f | CONTROL DE SOL. DE VACIO DEL CV

LG/RD CONTROL DE SOL. DE RESPIRADERO DEL C/V

D B/RD SALIDA DE CONMUTADOR DE FRENO DEL C/V
BK VAsA

DW=

80b3basf

FIG. 1
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PRUEBA TC-15A

CONTINUACION - REPARACION - RELE DE ALIMENTACION ELECTRICA DEL CONTROL DE VELOCIDAD O CIRCUITO DE
IMPULSOR DE 12V DEL C/V'Y CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD

UTILICE UN OHMIOMETRO

PRUEBA TC-15A. PARA MEDIR LA RESISTEN- NO | REPARE UN ABIERTO EN EL
CONTINUACION CIA DEL CIRCUITO DE MASA . ¢ESTALARESISTENCIA CIRCUITO DE MASA DEL
DE LA PAGINA EN EL CONECTOR DEL POR DEBAJO DE 5,0 Q? CONECTOR DEL SERVO DEL
ANTERIOR. SERVO A MASA. CIV*
/ FIG. 1
S|
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC- UTILICE UN OHMIOMETRO
TORES DEL MAZO DEL PARA MEDIR LA RESISTEN-
M.* CIA DEL CIRCUITO DE CON-
CONSULTE LA SECCION 4.1 TROL DEL SOLENOIDE DE
DE LA INFORMACION GENE- VACIO DEL CMV...
RAL
p
DESDE EL PCM AL CONEC-
TOR DEL SERVO. NO
| Esmunessienon
?
POR DEBAJO DE 5,0 €1 SOLENOIDE DE VACIO DEL
CONTROL DE VELOCIDAD.*
S|
)
UTILICE UN OHMIOMETRO RESPIRADERO DEL C/V REPARE UN ABIERTO EN EL
PARA MEDIR LA RESISTEN- DESDE EL PCM AL CONEC- ¢ESTA LA RESISTENCIA NO | CIRCUITO DE CONTROL DEL
CIA DEL CIRCUITO DE CON- TOR DEL SERVO. POR DEBAJO DE 5,0 0? SOLENOIDE DE RESPIRA-
FIG. 1
TROL DEL SOLENOIDE DE... VELOCIDAD
S|
UTILICE UN OHMIOMETRO
REPARE UN CORTO A MASA
PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIA DEL CIRCUITO DE CON- OE A ONA BUENAMASA. LESTALARESISTENCIA | S1| TROL DEL SOLENOIDE DE
TROL DEL SOLENOIDE DE FIG. 1 i POR DEBAJO DE 5,0 0?
VACID DEL GV, . VACIO DEL CONTROL DE
VELOCIDAD.*
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN- DEL C/V DESDE EL CONEC- si | REPARE UN CORTO A MASA

CIA DEL CIRCUITO DE CON-
TROL DEL SOLENOIDE DE
RESPIRADERO...

TOR DEL SERVO A UNA
BUENA MASA.
FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA
= POR DEBAJO DE 5,0 Q?

EN EL CIRCUITO DE CON-

TROL DEL SOLENOIDE DE

RESPIRADERO DEL CON-
TROL DE VELOCIDAD.*

NO

REEMPLACE EL SERVO DE
CONTROL DE VELOCIDAD.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-15B

REPARACION - RELE DE ALIMENTACION ELECTRICA DEL CONTROL DE VELOCIDAD O CIRCUITO DE IMPULSOR DE
12V DEL C/V Y CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD

Efectd e la PRUEBA TC-15A antes de continuar

CARROCERIA JAIJX

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE LUZ DE FRENO 1

COLOR FUNCION

PN =

WT / RD Deteccion de conmutador de freno
BKILG | v

YL/PK Alimentacién eléctrica del C/IV
DB/RD Alimentacion electrica conmutada del C/V
WT/TN Salida de conmutador de luz de freno
RD/BK B(+) prot. por fusible

CONECTOR DEL SERVO DE
CONTROL DE VELOCIDAD

COLOR FUNCION

W =

WT NT Control de solenoide de vacio del C/V
LG /RD Control de solenoide de respiradero del C/V
DB/RD Alimentacion eléctrica conmutada del C/V

BK Masa

B80aB724h

FIG. 1
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PRUEBA TC-15B

Efectd e la PRUEBA TC-15A antes de continuar

REPARACION - RELE DE ALIMENTACION ELECTRICA DEL CONTROL DE VELOCIDAD O CIRCUITO DE IMPULSOR DE
12V DEL C/V Y CIRCUITOS DE SOLENOIDES DEL CONTROL DE VELOCIDAD

I—

\

>_\

£
I

INICIE LA PRUEBA
TC-15B.

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTENCIA
DEL CIRCUITO DE ALIMENTA-

CION ELECTRICA CONMU-

TADA DEL C/V...

—

l

DESDE EL CONECTOR DEL
CONMUTADOR DE FRENO

AL CONECTOR DEL SERVO.
FIG. 1

REPARE UN ABIERTO EN EL

UTILICE LOS PROCEDIMIEN-
TOS DEL MANUAL DE SER-
VICIO PARA COMPROBAR

MUTADOR DE FRENOS

EL AJUSTE DE CONMUTA-
DOR DE FRENO.

CORRECTO?

¢ES EL AJUSTE DEL CON-

¢ESTA LA RESISTENCIA st CIRCUITO DE ALIMENTA-
POR ENCIMA DE 5,0 Q? CION ELECTRICA CONMU-
TADA DEL CONTROL DE
VELOCIDAD.*
NO
NO

AJUSTE EL CONMUTADOR
DE FRENO.*

Sl

REEMPLACE EL CONMUTA-
DOR DE FRENO.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-16A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A

CARROCERIA JA/IJX

Nombre del co”digo: ~ Circuito del relé de embrague del A/A

Momento de verificacio “n: Con la llave de encendido en la posicion RUN y el voltaje de
la bateria superior a 10 voltios.

Condicio” n de establecimiento:  Se ha detectado una condicion de abierto o corto en el
circuito de control del relé del embrague del A/A.

Teorfa de funcionamiento:  El relé del embrague del compresor del A/A controla la fuente
de 12 voltios para el embrague del A/A. El relé esta situado en el centro de distribucion de
tension. Uno de los lados de la bobina de control del relé recibe 12 voltios, cuando se
coloca el interruptor de encendido en posicion RUN. El circuito se completa cuando el
modulo de control del mecanismo de transmision (PCM) conecta a masa el otro lado de la
bobina del relé. Cuando se requiere el A/A, el PCM ajusta la velocidad de ralenti para
adaptar la carga del compresor del A/A del motor. EIl PCM conecta a masa el circuito de
control del relé después de recibir una sefial de requerimiento del A/Ay de llevarse a cabo
un ajuste de la velocidad de ralenti.

Causas posibles:

> Bobina del relé en abierto o en corto

> Circuito de salida del interruptor de encendido prot. por fusible abierto

> Circuito de control del relé de embrague del compresor abierto o en corto

> Impulsor del circuito inoperativo en el modulo de control del mecanismo de transmision

CARROCERIA JA/JX
o B
Salida del int. alida det int. ROALG RD
ALINT.  deenc. de enc. prot. por B(+) prot. por fusible B(+) ALA
ENCEN- BATERIA
DIDO FUSIBLE N° 9 FUSIBLE N° 19 DE
B\% gERV\I('II::I,;‘ g6 VENT. DE RAD.
BLOQUE DE e (ENELPDO)
FUSIBLES)
MODULO DE CON- RELE DE
TROL DEL MECA- —1
NISMO DE — E’\EI)BET_/X,B,EE
TRANSMISIO!
BS g7
T8/0R DE/BK COMPRESOR
Control del relé de [DB/RD Salida del relé de DEL A/A
embrague del A/A

[64]

embrague del A/A
Masa

4000606 2620301
FIG. 1
CARROCERIA PL CARROCERIA PL
Nombre del co”digo:  Circuito del relé del embrague del A/A DB DGAWT
Salida del int. Salida del int. d . i
Momento de verificacio “n:  Con la llave del encendido en posicion ON y el voltaje de la a:jeaenec. " alpnan_ So'r"fusiﬁém BH(P)a’melE I;E:;
bateria superior a 10 voltios. AL INT. ‘—O—’\_/O— por fusible ALA
DE
BATERIA

Condicio’ n de establecimiento:  Se ha detectado una condicion de abierto o corto en Eg%%\" FUSIBLE N° 10 FX/SAI?IEE‘ EEL

I circui I del relé del | AIA. (EN BLOQUE DE PDC
el circuito de control del relé del embrague del A/, FUSIBLES) )
Teoria de funcionamiento:  El relé del embrague del compresor del A/A controla la 85
fuente de 12 voltios para el embrague del A/A. Si el vehiculo esta equipado con un centro L 30
de distribucion de tension (PDC), el relé estara situado en el mismo. Uno de los lados de
la bobina de control del relé recibe 12 voltios, cuando se coloca el interruptor de RELE DE
encendido en la posicion RUN. El circuito se completa cuando el modulo de control del — EMBRAA?AJE DEL
mecanismo de transmision (PCM) conecta a masa el otro lado de la bobina del relé. C'\éc,)\‘?—glé?_ gEL
Cuando se requiere el A/A, el PCM ajusta el motor de control de aire de ralenti para MECANISMO DE
adaptar la carga del compresor del A/A del motor. EIl PCM conecta a masa el circuito de TRANSMISION 4
control del relé después de recibir una sefial de seleccion del A/Ay de llevarse a cabo un a5 87
ajuste de la velocidad de ralenti. DE/OR DE/BK COBAEFE/iOR
Causas posibles: Control del relé de ?12"‘;;"‘,@?;;55

A

> Bobina del relé en abierto o en corto embrague de del A/A

> Circuito de salida del interruptor de encendido protegido por fusible abierto

> Circuito de control del relé de embrague del compresor abierto o en corto

> Impulsor del circuito inoperativo en el modulo de control del mecanismo de transmision
> Terminales de conector

> Cables de conector

0870201

FIG. 2

(64]

BK
Masa

BOR4lags
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PRUEBA TC-16A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A

UTILICE LA DRB PARA ACTI- NO
VAR EL RELE DEL
EMBRAGUE DEL A/A. ¢PRODUCE EL RELE DE CONTINUE CON LA
'N'C'ET(LQEAR.UEBA ) CONSULTE LA SECCION 4.6 EMBRAGUE DEL A/A UN PRUEBATCIAEN
/ DE LA INFORMACION GENE- CHASQUIDO? LAPRGIA /
/s RAL , /
L/ /
Sl
LA CONDICION NECESARIA UTILICE EL DIAGRAMA S|
PARA ESTABLECER EL ESQUEMATICO COMO GUIA
CODIGO DE FALLO NO SE PARA INSPECCIONAR EL . ¢HA ENCONTRADO ALGUN .
PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? REPARE LO NECESARIO.*
FIG.102 TORES.
NO
)
MUEVA EL MAZO DE sl

CABLEADO DESDE EL RELE
HASTA EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.

NOTA: LA DRB DEBE CONTI-
NUAR LA ACTIVACION DEL
RELE DE EMBRAGUE DEL

AJA.

¢HA INTERRUMPIDO EL
MOVIMIENTO EL CHAS-
QUIDO?

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO EN EL LUGAR DONDE
EL MOVIMIENTO HA PROVO-
CADO LA INTERRUPCION
DEL CHASQUIDO.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-16A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A

CARROCERIA PL

CARROCERIA JA/JX

CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION — CENTRO DE DISTRIBUCION 6
DE TENSION
e O =

TuLL AUTE HOHM I:d:-lr-\ F:g.. Lrj.r\ l ;—H_| =T "’—|" ’—'” s j :i :"f; ALK
= ::Jm s‘.‘mwN FELAY ﬁ H [ ] Pl B ket n el L 1 :I [
o A g S o e e e 0 =
d ‘ ‘ 1 e N oo | 2 A ﬂ@ . e

o e 1 = ;

] woite [\ Azt )] aae L‘";‘D L .MMM. '% i ED‘ ‘D.:.L‘
] ) L0 00 DO .'--”-!.L'- ﬂ i
7 = S o

o
DELANTERA( [~ 31 ] RELE DE
RELE DE EMBRAGUE
EMBRAGUE DE - DEL A/A
B B COMPRESOR DEL S
AIA
CAV. COLOR FUNCION
CAV. COLOR FUNCION
33 (86) | DGIWWT | SAUDADEL NTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE 19(86)| LG/BK SALIDA DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
42 (30) | RD/BK | s erot por FusiaLe 29 (85) OB/OR CONTROL DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A
35 (35} DBAR | CONTROL DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DELA/A 31 {8?) DB;BK SALIDA DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A
35 (B?} DB}BK SALIDA DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A EOMT&SQ 39 (30) HDJLG B(+) PROT. POR FUSIBLE —
FIG. 1 FIG. 2
CARROCERIA PL CARROCERIA JA/JX
RELE CARACTERISTICO
30 5
(87)
85
2
(85)
87a 4
(87A) {86)
£0a323da
87 86 B0aac?6a
FIG. 3 FIG. 4
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PRUEBA TC-16A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A

PRUEBATC-16A.  °
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

£

DESCONECTE EL RELE DE
EMBRAGUE DEL A/A.**
FIG.102

/

N

LLAVE EN POSICION ON. MIDA EL CIRCUITO DE _ NO REPARE EL ABIERTO EN EL
UTILICE UN VOLTIMETRO .| SALIDA DEL ENCENDIDO N ECN%?,&AA %I_Evloolee/JoEL%%@? . CIRCUITO DE SALIDA DEL
EN EL PASO SIGUIENTE. PROT. POR FUSIBLE. . - INTERRUPTOR DE ENC.
FIG.10 2 PROT. POR FUSIBLE.*
si
A

UTILICE UN OHMIOMETRO MIDA LA RESISTENCIA NO

EN EL PASO SIGUIENTE. ENTRE LOS TERMINALES 85 (ESTA LA RESISTENCIA R ELRELE DEL

5 Y 86 DEL RELE. #|  POR DEBAJO DE 100,0 (? 7 '
FIG.304
sI
LLAVE EN POSICION OFF.
UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE EL MODULO PARA MEDIR EL CIRCUITO si REPARE UN CORTO A MASA

DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-

RAL

DE CONTROL DEL
EMBRAGUE DEL A/AA
MASA.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

EN EL CIRC. DE CONTROL
DEL RELE DEL EMBRAGUE
DEL A/A*

NO

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-16A EN
LA PAGINA )
SIGUIENTE.

V4

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-16A | CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A

CARROCERIA JA/JX
CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION
CAV. COLOR FUNCION
64 DB)‘O R CONTROL DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A
CONECTOR DEL RELE DE
EMBRAGUE DE COMP. DEL
AIA (EN EL PDC)
CAV. COLOR FUNCION

21 (85) DB/OR CONTROL DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A
39(30) BD/LG B(+) PROT. POR FUSIBLE

19(86) LG/BK SALIDA DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

31 (87) DB/BK SALIDA DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A

80ab036f
FIG. 1
CARROCERIA PL
CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION
7 § T3
fq ¥ 3
o Uty
gt P 80
84S Rlrgts 740 \
CAV. COLOR FUNCION Iy 'Ii
)
64 DB/OR gg'l\\lALRI(D)IE_LDE;RELE DE EMBRAGUE DE

33

RELE DE EMBRAGUE DE
COMP. DEL A/A (EN EL PDC)

32

36

CAV. COLOR FUNCION

33 (86) DG/WT | SALIDADEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
32 (30) RD/BK B(+) PROT. POR FUSIBLE

36 (85) | DB/OR | conTRoL DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL AA

35 (87) DB/BK SALIDA DEL RELE DE EMBRAGUE DE COMP. DEL A/A

80b4atasa

FIG. 2
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PRUEBA TC-16A | CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE EMBRAGUE DEL A/A

PRUEBA TC-16A.

CONTINUACION DE

LA PAGINA ANTE-
RIOR.

MIDA EL CIRC. DE CONTROL
DEL RELE DE EMBRAGUE
DEL A/A DESDE EL PCM
HASTA EL RELE.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 O?

NO

REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRC. DE CONTROL DEL
RELE DE EMBRAGUE DEL
AIA*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-17A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EGR

Nombre del co” digo:

Momento de verificacio “n:

Circuito de solenoide de EGR

la bateria superior a 10 voltios.

Condicio  n de establecimiento:

Con el encendido en la posicion ON, el motor en marcha y el voltaje de

El circuito de control del solenoide de EGR no estéa en el estado

esperado cuando el PCM le requiere que funcione.

Teoria de funcionamiento:

Causas posibles:

El solenoide de EGR es activado por el PCM cuando el motor esta a
temperatura normal de funcionamiento. El sensor de posicion de la mariposa del acelerador muestra
que esta en una posicion diferente de ralenti o totalmente abierta y la MAP esta en un margen de
funcionamiento medio. El PCM busca un flujo de corriente cuando activa el solenoide.

> Circuito de control abierto o en corto
> Circuito de salida del interruptor de encendido prot. por fusible abierto
> Bobina de control de solenoide en abierto o en corto

> Fallo del modulo de control del mecanismo de transmision

FIG. 1
CARROCERIA JA/JX
MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-
NISMO DE
TRANSMISION
SOLENOIDE DE
EGR
QYL
Control de solenoide de EGR 1
[+0]
DG/OR
Salida del relé de ASD 2
o
AL RELE DE ASD
CARROCERIA PL MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-

NISMO DE

TRANSMISION

GY/YL SOLENOIDE DE EGR

CONTROL DE SOLENOIDE DE EGR 2

[4]

B

DB/WT
SALIDA DEL INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO PROT. POR
F;JSIBLE 1
[

DB/WT
SALIDA DEL INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO PROT. POR
FUSIBLE

FUSIBLES)

&
-

88
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PRUEBA TC-17A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EGR

—\

,

INICIE LA PRUEBA
TC-17A.

£

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS.

/

N

PRUEBA DE ACCIONA-
MIENTO DEBE CONTINUAR

MUEVA EL MAZO DE
CABLEADO DESDE EL
SOLENOIDE HASTA EL PCM.

CODIGO DE FALLO DEL CIR-
CUITO DE CONTROL DEL

UTILICE LA DRB PARA ACTI- si
¢VISUALIZA LA DRB “CIRCUI- CONTINUE CON LA
VAR EL SOLENOIDE DE .| UTILICE LADRB PARALEER .| TO DE CONTROL DEL SOLE- PRUEBA TC-17A EN LA
: : NOIDE DE EGR™? PAGINA SIGUIENTE.
NO
A
EN ESTE MOMENTO LA CON- UTILICE EL DIAGRAMA si
DICION NECESARIA PARA ESQUEMATICO COMO GUIA . HA ENCONTRADO ALGUN
ESTABLECER EL CODIGO DE = PARA INSPECCIONAR EL = ¢ PROBLEMA? = REPARE LO NECESARIO.*
FALLO NO SE PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONEC-
FIG. 1 TORES.
NO
UTILICE LA DRB PARA LEER REPARE SEGUN SEA NECE-
LOS CODIGOS. NOTA: LA (VUELVE A APARECER EL SI | SARIO EN EL LUGAR DONDE

EL MOVIMIENTO HA PROVO-
CADO LA APARICION DEL

EN FUNCIONAMIENTO. SOLENOIDE DE EGR? PROBLEMA.*
NO
CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR- PRUEBA COMPLETA *

MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INACTIVOS.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-17A | CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EGR

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DE EGR

CAV.

COLOR

FUNCION

GY/YL
DB/WT

CONTROL DEL SOLENOIDE DE EGR
SALIDA DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

FIG. 1

80b3b07h

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.

COLOR

FUNCION

20
40

DB/WT
GY/YL

SALIDA DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

CONTROL DEL SOLENOIDE DE EGR

CONECTOR DE SOLENOIDE
DE EGR

CAV.

COLOR

FUNCION

—

GY/YL
DB/WT

CONTROL DE SOLENOIDE DE EGR
SALIDA DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

FIG. 2

80b01d5e
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PRUEBA TC-17A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EGR

PRUEBA TC-17A.

A
CONTINUE CON

¢ SE TRATA DE UN VEHI- SI LA PRUEBA
C&pré% f ',?NNTE_E CULO CON CARROCERIA JA TC-17AEN LA
RIOR 0 JX? PAGINA
' SIGUIENTE. /
EE— /
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL SOLENOIDE DE
GR.**
CONSULTE LA SECCION 4.0
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE UN VOLTIMETRO PROT. POR FUSIBLE EN EL ; REPARE UN ABIERTO EN EL
PARA MEDIR LA SALIDA DEL CONECTOR DEL SOLENOIDE Eﬁ%ﬂﬁ [E)"E\/l%LJ@JOELTPg& NO | "CIRCUITO DE SALIDA DEL
INTERRUPTOR DE ENCEN- [ DE EGR. ' ‘ INTERRUPTOR DE ENCEN-
DIDO... FIG. 1 DIDO PROT. POR FUSIBLE.*
sl
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE EL CONEC- PARA MEDIR EL CIRCUITO NO
TOR DEL MAZO DEL PCM.** BE CONTROL DEL SOLE- ESTA LA RESISTENCIA REPARE UN ABIERTO EN EL
CONSULTE LA SECCION 4.0 = NOIDE DE EGR 50R DEBAJO DE 5.0 Q2 CIRCUITO DE CONTROL DEL
DE LA INFORMACION GENE- Fo ' SOLENOIDE DE EGR.*
RAL :
Sl
MIDA EL CIRCUITO DE CON- ENNEC',‘ISS%EECESEEEAL@(X"E' REPARE UN CORTO A MASA
TROL DEL SOLENOIDE DE : ¢ESTA LA RESISTENCIA Sl EN EL CIRCUITO DE CON-
—f FIG. 1
EGR... : POR DEBAJO DE 5,0 0? TROL DEL SOLENOIDE DE
EGR.*
NO
)
VUELVA A CONECTAR EL CIRCUITO DE CONTROL DEL
SOLENOIDE DE EGR EN EL NO

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DE EGR. COLOQUE
LA LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL VOLTAJE
DEL...

CONECTOR DEL MAZO DEL
PCM.
FIG. 2

¢ESTA EL VOLTAJE POR

ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS?

REEMPLACE EL SOLENOIDE
DE EGR.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

91

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

PRUEBA TC-17A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EGR

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DE EGR

CAV. COLOR FUNCION

1 GY/YL CONTROL DEL SOLENOIDE DE EGR

2 DG/OR | sAUDADEL RELE DE ASD

FIG. 1

S0b01d5t

CARROCERIA JAIJX

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.

COLOR FUNCION

40

DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD

GY/YL CONTROL DE SOLENOIDE DE EGR

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DE EGR

CAV. COLOR FUNCION
1 GYNL CONTROL DE SOLENOIDE DE EGR 1
2 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD

FIG. 2

B0bC1dBa
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PRUEBA TC-17A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE EGR

PRUEBA
TC-17A. CONTI-

NUACION DE LA

RIOR. /

PAGINA ANTE- /

LLAVE EN POSICION OFF. DES-
CONECTE EL CONECTOR DEL

SOLENOIDE DE EGR.**

CONSULTE LA SECCION 4.0 DE

LA INFORMACION GENERAL

LLAVE EN POSICION
ON. UTILICE UN VOLTI- REPARE UN CORTO A
METRO PARA MEDIR EL ¢(ESTAEL VOLTAJE POR | S! | TENSION EN EL CIRCUITO
CIRCUITO DE CONTROL ENCIMA DE 1 VOLTIO? DE CONTROL DEL SOLE-

DEL SOLENOIDE DE NOIDE DE EGR.*
EGR.
FIG. 1
NO
LLAVE EN POSICION
ON. UTILICE EL SOLE-
NOIDE DE EGR PARA
ACTIVAR LA DRB.
UTILICE UN VOLTIME-
TRO PARA MEDIR LA e CONECTOR DEL ¢ESTAEL VOLTAJE POR | NO| REPARE UN ABIERTO EN
SALIDA DEL RELE DE | bE EGR |-l "ENCIMA DE 10,0 VOL- || EL CIRCUITO DE SALIDA
ASD... : TIOS? DEL RELE DE ASD.*
FIG. 1
S|

LLAVE EN POSICION OFF, DES- UTILICE UN OHMIOME-

CONECTE EL MODULO DE TRO PARA MEDIR EL JESTA LA RESISTENCIA | NO |  REPARE UN ABIERTO

CONTROL DEL MECANISMO DE | ] CIRCUITO DE CONTROL | §aRTREA NS Qs =  EN EL CIRCUITO DE

TRANSMISION.** DEL SOLENOIDE DE 087 CONTROL DEL SOLE-

CONSULTE LA SECCION 4.0 DE EGR. NOIDE DE EGR.*

LA INFORMACION GENERAL FIG. 2
S|
S|
MIDA EL CIRCUITO DE EN EL CONECTOR DEL REPARE UN CORTO A
CONTROL DEL SOLE- SOLEN%?DE %EOEGR A ¢ESTA LA RESISTENCIA MASA EN EL CIRCUITO
NOIDE DE EGR... — | POR DEBAJO DE 5,0 0? DE CONTROL DEL
FIG. 1 SOLENOIDE DE EGR.*
NO
UTILICE UN OHMIOME- ;
TRO PARA MEDIR EL . °E§m,'ié F;ESY'%E’#E A | NO| REEMPLACE EL SOLE-

SOLENOIDE DE EGR.

NOIDE DE EGR.*

Sl

REEMPLACE EL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-18A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIONAL/EVAP

CARROCERIA JA/IJX

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMSION

PK/GY
CONTROL DE

SOLENOIDE DE

SOLENOIDE DE LIMPIEZA PRO-
LIMPIEZA PROPOR- PORCIONAL
CIONAL
[e2] ]
DBMWT =
DETECCION DE LIMPIEZA DE PWM
|70
B0bEL1TE
CARROCERIA PL
MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-
NISMO DE
TRANSMISION
SOLENOIDE
PK/BK DE EVAP
Control de sol. de EVAP
| 68
DG/WT
Salida del int. de encendido
prot. por fusible
AL PDC —=
80b4faBe
CARROCERIA JA/JX

CARROCERIA PL

Nombre del co” digo:

Circuito de solenoide de limpieza de EVAP

Momento de verificacio “n:
marcha.

Con el encendido en posicion ON y el motor en

Condicio” n de establecimiento: ~ Una vez satisfechas las condiciones de armado:
sin pérdida de energia, sin estar ain en modo de fallo, tiempo superior a 72
microsegundos desde la Gltima activacion del solenoide. Si el estado real del
solenoide no concuerda con el estado esperado, el modulo de control del
mecanismo de transmision establecera un codigo de fallo.

Teoria de funcionamiento:  Su finalidad es regular, por medio de un ciclo de
servicio, el flujo de vapores desde la camara de emisiones volatiles al cuerpo de la
mariposa del acelerador. El PCM controla el tiempo de activacion del solenoide
durante un ciclo de servicio. Durante el funcionamiento fuera de ralenti (mayores
flujos), se emplean mayores porcentajes de ciclo de servicio. En ralenti (flujo bajo),
se emplean porcentajes menores de ciclo de servicio.

Causas posibles:

> Circuito de control abierto o en corto

> Circuito de salida del int. de encendido prot. por fusible abierto o en corto
> Bobina de control del solenoide en abierto o en corto

> Fallo del médulo de control del mecanismo de transmision
> Terminales de conector

> Cables de conector

3470503

FIG. 1

Nombre del co”digo:  Circuito de solenoide de limpieza proporcional

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON y el motor en marcha.

Condicio’ n de establecimiento: ~ Una vez satisfechas las condiciones de armado:
sin pérdida de energia, sin estar ain en modo de fallo, tiempo superior a 72
microsegundos desde la @ltima activacion del solenoide. Si el estado real del
solenoide no concuerda con el estado esperado, el moédulo de control del mecanismo
de transmision estableceréa un codigo de fallo. El solenoide de limpieza proporcional
(PPS) funciona a una frecuencia de 200 Hz y es controlado por un circuito del control
del motor que detecta la corriente que se aplica al PPS y a continuacion regula dicha
corriente para obtener el flujo de limpieza deseado. El PPS controla el régimen de
purga de los vapores de combustible desde la camara de vapor y el deposito de
combustible al maltiple de admision del motor.

Causas posibles:

> Circuito de control abierto o en corto

> Circuito de salida del interruptor de encendido prot. por fusible abierto
> Bobina de control del solenoide en abierto o en corto

> Fallo del modulo de control del mecanismo de transmision

> Terminales de conector

> Cables de conector

AgSs

FIG. 1
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PRUEBA TC-18A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIONAL/EVAP

¢ SE TRATA DE UN VEHI-

INICIE LA PRUEBA
TC-18A. AN cuLo CONP(IZ_,FA)RROCERIA S| REA"'CTEC!‘QBP.RUEBA
NO
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS.
UTILICE LA DRB PARA ACTI- (VISUALIZA LA DRB “CIR- i
ELEELT || eremage il SRS,
PIEZA PROPORCIONAL. . ENOIDE DE LIMP! BB TCIBAEN L
NO
EN ESTE MOMENTO LA
CONDICION NECESARIA S%TILICE EL DIAGRAMA si
PARA ESTABLECER EL ESQUEMATI M UIA ; HA ENCONTRADO ALGUN .
CODIGO DE FALLO NO SE PARA INSPECCIONAR EL ¢ PROBLEMA? REPARE LO NECESARIO.
PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONEC-
FIG. 1
NO
UTILICE LA DRB PARA LEER ¢ VUELVE A APARECER EL S

LOS CODIGOS DE FALLOS.
NOTA: LA PRUEBA DE
ACCIONAMIENTO DEBE
CONTINUAR EN FUNCIONA-
MIENTO.

MUEVA EL MAZO DE
CABLEADO DESDE EL

SOLENOIDE HASTA EL PCM.

CODIGO DEL CIRCUITO DE
CONTROL DEL SOLENOIDE

DE LIMPIEZA PROPORCIO-
NAL?

REPARE SEGUN SEA NECE-
SARIO EN EL LUGAR
DONDE EL MOVIMIENTO HA
PROVOCADO LA APARICION
DEL PROBLEMA.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-18A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

CARROCERIA JAIJX

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.

COLOR

FUNCION

68

70

PK/GY
WT/TN

CONTROL DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIONAL 70

DETECCION DE LIMPIEZA DE PWM

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DE LIMPIEZA PRO-
PORCIONAL

CAV.

COLOR

FUNCION

PK/GY

WT/TN

CONTROL DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIONAL

DETECCION DE LIMPIEZA DE PWM

BOLS75ca

FIG. 1
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PRUEBA TC-18A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

PRUEBA TC-18A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL SOLENOIDE DE
LIMPIEZA PROPORCIONAL.**
CONSULTE LA SECCION 4.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

LLAVE EN POSICION ON. UTI- NO
LICE UN OHMIOMETRO PARA
MEDIR LA RESISTENCIA DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL SOLENOIDE
SOLENOIDE DE LIMPIEZA ENTRE 12,8 Y 15,6 Q? DE LIMPIEZA PROPORCIO-
PROPORCIONAL. NAL.*
S|
LLAVE EN POSICION OFF. DES- UTILICE UN OHMIOMETRO REPARE EL ABIERTO EN EL
CONECTE LOS CONECTORES PARA MEDIR EL CIRCUITO DE NO CIRCUITO DE CONTROL DEL
DEL MAZO DEL PCM.** CONTROL DEL SOLENOIDE ¢ESTA LA RESISTENCIA SOLENOIDE DE LIMPIEZA
CONSULTE LA SECCION 4.1 DE DE LIMPIEZA PROPORCIO- POR DEBAJO DE 5,0 Q? PROPORCIONAL.*
LA INFORMACION GENERAL NAL.
FIG. 1
Sl
MIDA LA RESISTENCIA DEL NO CONTINUE CON LA

CIRCUITO DE DETECCION
DE PWM.

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR ENCIMA DE 5,0 O?

PRUEBA TC-18A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

SI

/

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE DETECCION
DE PWM.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-18A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

CARROCERIA JA/JX
CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION
CAv. COLOR FUNCION

68

70

PK/GY
WT/TN

CONTROL DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIONAL

DETECCION DE LIMPIEZA DE PWM

CONECTOR DEL SOLE-
NOIDE DE LIMPIEZA PRO-
PORCIONAL

CAV.

COLOR

FUNCION

PK/GY

WT/TN

CONTROL DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIONAL

DETECCION DE LIMPIEZA DE PWM

BOLS75ca

FIG. 1
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PRUEBA TC-18A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

— N

N,

PRUEBA TC-18A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

i

-V

UTILICE UN OHMIOMETRO

REPARE UN CORTO A MASA

MIDA EL CIRCUITO DE
DETECCION DE PWM A
MASA.

) si EN EL CIRCUITO DE CON-
CONTROL DEL SOLENOIDE N ¢ESTA LA RESISTENCIA TROL DEL SOLENOIDE DE
DE LIMPIEZA PROPORCIO- = POR DEBAJO DE 5,0 07 LIMPIEZA PROPORCIONAL *
NAL A MASA.
FIG. 1
NO
NO REPARE UN CORTO A MASA

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

EN EL CIRCUITO DE DETEC-
CION DE PWM.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-18B | REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

Efectd e la PRUEBA TC-18A antes de continuar

PL

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

PK/BK SOLENOIDE DE EVAP

Control de sol. de EVAP

68

DG/WT

Salida del int. de encendido
prot. por fusible

AL PDC -wil}

80b4dfabc

Nombre del co”digo:  Circuito de solenoide de limpieza de EVAP

Momento de verificacio “n:  Con el encendido en posicion ON y el motor en marcha.

Condicio’ n de establecimiento: ~ Una vez satisfechas las condiciones de armado: sin pérdida de energia, sin estar ain en modo de fallo,
tiempo superior a 72 microsegundos desde la Gltima activacion del solenoide. Si el estado real del solenoide no concuerda con el estado
esperado, el mddulo de control del mecanismo de transmision establecera un codigo de fallo.

Teorfa de funcionamiento:  Su finalidad es regular, por medio de un ciclo de servicio, el flujo de vapores desde la camara de emisiones
volatiles al cuerpo de la mariposa del acelerador. EI PCM controla el tiempo de activacion del solenoide durante un ciclo de servicio. Durante
el funcionamiento fuera de ralenti (mayores flujos), se emplean mayores porcentajes de ciclo de servicio. En ralenti (flujo bajo), se emplean
porcentajes menores de ciclo de servicio.

Causas posibles:

> Circuito de control abierto o en corto

> Circuito de salida del int. de encendido prot. por fusible abierto o en corto
> Bobina de control del solenoide en abierto o en corto

> Fallo del modulo de control del mecanismo de transmision

> Terminales de conector

> Cables de conector

3470503

FIG. 1
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PRUEBA TC-18B

Efectd e la PRUEBA TC-18A antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

INICIE LA PRUEBA
TC-18B.

UTILICE LA DRB PARA

BORRAR LOS CODIGOS.

UTILICE LA DRB PARA

I\

ACTIVAR EL SOLE- ¢VISUALIZA LA DRB “CIR- Sl CONTINUE CON LA
NOIDE DE LIMPIEZA DE - UT'“CE&_Q‘,‘BSS.ES%A LEER CUITO DE CONTROL DEL PRUEBA TC-18B EN LA
EVAP. ' SOLENOIDE DE LIMPIEZA PAGINA SIGUIENTE.
DE EVAP"?
/
NO
EN ESTE MOMENTO LA CON- UTILICE EL DIAGRAMA
DICION NECESARIA PARA ESQUEMATICO COMO GUIA sl
ESTABLECER EL CODIGO DE PARA INSPECCIONAR EL s HA ENCONTRADO ALGUN
FALLO NOFISGE I]:_’RODUCE. CABLEAD%YRE%S CONEC- 2 PROBIEMA? REPARE LO NECESARIO.*
NO
UTILICE LA DRB PARA LEER
LOS CODIGOS DE FALLOS. MUEVA EL MAZO DE ¢VUELVE A APARECER EL si REPARE SEGUN SEA NECE-

NOTA: LA PRUEBA DE
ACCIONAMIENTO DEBE
CONTINUAR EN FUNCIONA-
MIENTO.

CABLEADO DESDE EL

] SOLENOIDE HASTA EL PCM.

CODIGO DEL CIRCUITO DE
CONTROL DEL SOLENOIDE
DE LIMPIEZA DE EVAP?

SARIO EN EL LUGAR
DONDE EL MOVIMIENTO HA
PROVOCADO LA APARICION

DEL PROBLEMA.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-18B

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

CONECTOR DE SOLENOIDE
DE EMISIONES VOLATILES

CAV.

COLOR

FUNCION

PK/BK
DG/WT

CONTROL DE SOLENOIDE DE EMISIONES VOLATILES

SALIDA DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

FIG. 1

80b6eb1f7

102




PRUEBA TC-18B

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

PRUEBA TC-18B. \
CONTINUACION
DE LA PAGINA
ANTERIOR. /
£
s

-V

LLAVE EN POSICION OFF. DES-
CONECTE EL CONECTOR DEL
MAZO DEL SOLENOIDE DE
LIMPIEZA DE EVAP.**
CONSULTE LA SECCION 4.2 DE
LA INFORMACION GENERAL

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE UN OHMIOMETRO

PARA MEDIR EL CIRCUITO EN EL CONECTOR DEL ¢ESTA EL VOLTAJE POR NO REIF;{'“CRUET%ND%BEFRTISAESEEL
DE SALIDA DEL INTERRUP- SOLENOIDE. ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS?
TOR DE ENCENDIDO PROT. FIG. 1 ' INTERRUPTOR DE ENCEN-
. . *
POR FUSIBLE... DIDO PROT. POR FUSIBLE.
Sl
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO REPARE EL ABIERTO EN EL
DESCONECTE LOS CONECTO- PARA MEDIR EL CIRCUITO NO CIRCUITO DE CONTROL DEL

RES DEL MAZO DEL PCM.**

CONSULTE LA SECCION 4.1

DE LA INFORMACION GENE-
RAL

DE CONTROL DEL SOLE-
NOIDE DE LIMPIEZA DE
EVAP.

FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

SOLENOIDE DE LIMPIEZA
DE EVAP.*

Sl

SR \

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-18B EN LA

PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-18B

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

CONECTOR DE SOLENOIDE
DE EMISIONES VOLATILES

CAV.

COLOR

FUNCION

PK/BK
DG/WT

CONTROL DE SOLENOIDE DE EMISIONES VOLATILES

SALIDA DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

FIG. 1

80b6eb1f7
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PRUEBA TC-18B

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE SOLENOIDE DE LIMPIEZA DE EVAP

— N

N,

UTILICE UN OHMIOMETRO

PARA MEDIR EL CIRC. DE si
R e 8E. o, CONTROL DEL SOLENOIDE | ¢esTaLAREsISTENCIA REPARE LN CORTO A MASA
N A DE LIMPIEZA DE EVAP A x| POR DEBAJO DE 5,0 0? G Saraire pE col
: EVAP*
FIG, 1
s
NO
VUELVA A CONECTAR EL
CONECTOR DEL SOLE- DEL CIRCUITO DE CONTROL NO REPARE UN CORTO A MASA

NOIDE DE LIMPIEZA DE
EVAP. UTILICE UN VOLTIME-
TRO PARA MEDIR EL VOLTA-

JE...

DEL SOLENOIDE DE LIM-
PIEZA DE EVAP.

¢ESTA EL VOLTAJE POR
ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS?

EN EL CIRCUITO DE DETEC-
CION DEL PWM.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-19A | REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 3

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

JAIIXIPL
CONECTOR DEL INYECTOR
2
1
4180402

CAV. COLOR FUNCION

i YLWT IMPULSOR DEL INYECTOR N° 3

2 DG/OR | saLDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

FIG. 1

JAJIXIPL

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
& DG/OR | SAUDADELRELE DE ASD
7 YLWT IMPULSOR DEL INYECTOR N° 3 2640501
FIG. 2
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PRUEBA TC-19A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 3

—\

INICIE LA
PRUEBA
TC-19A.

B

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL INYECTOR N° 3.**
CONSULTE LA SECCION 4.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN OHMIOMETRO NO
PARA MEDIR LA RESISTEN- ¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL INYECTOR
CIA DEL INYECTOR N° 3. ENTRE 10,0 Y 16,0 Q? DE COMBUSTIBLE.*
Sl
NO

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA ACTI-

UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO

REPARE UN ABIERTO EN EL

¢ESTAEL VOLTAJE POR CIRCUITO DE SALIDA DEL

VAR EL RELE DE PARADA | — =
AUTOMATICA. 5| DE SALIDA DE{— RELE DE ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? RELE DE ASD.*
FIG. 1
S|
CON LA DRB TODAVIA ACTI- REPARE UN CORTO A TEN-
VANDO EL RELE DE ASD, DESDE EL MAZO DEL ¢ESTA EL VOLTAJE POR S SION EN EL CIRCUITO DEL
MIDA EL CIRCUITO DE ~ ——3 INYECTOR A MASA. ENCIMA DE 1 VOLTIO? IMPULSOR DEL INYECTOR.
IMPULSOR DEL INYECTOR... S| ESTA CORRECTO, REEM-
PLACE EL PCM.*
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO REPARE UN CORTO A MASA
DESEgODNEIf_CI\JI—EZLOOgECLOF”\ICEI\%IP- PARA MEDIR EL CIRCUITO _ESTA LA RESISTENCIA Sl EN EL CIRCUITO DEL IMPUL-|
. ; ¢ SOR DEL INYECTOR N° 3.*
.| DEL IMPULSOR DEL INYEC S5R DEBAYD DE 5.0 017

CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

TOR N°3 EN EL PCM A
MASA.
FIG. 2

NO

b

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR A TRAVES DEL
CIRCUITO DEL IMPULSOR
DEL INYECTOR N° 3...

ENTRE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION Y EL
INYECTOR DE COMBUS-
TIBLE.

FIG. 2

¢ESTA LARESISTENCIA  |NO REPARE UN ABIERTO EN EL

POR DEBAJO DE 5,0 O? CIRCUITO DEL IMPULSOR

DEL INYECTOR N° 3.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-20A | REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 2

Efectd e la PRUEBA TC-21A antes de continuar

CONECTOR DEL INYECTOR
Ne 2

4180401
CAV. COLOR FUNCION
1 N IMPULSOR DEL INYECTOR N° 2
2 DG/OR | sALIDADEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

FIG. 1

CONECTOR DEL MODULO

DE CONTROL DEL MECA-

NISMO DE TRANSMISION
C1

cAV. COLOR FUNCION
6 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD
17 TN IMPULSOR DEL INYECTOR N° 2

80h2ofca
FIG. 2
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PRUEBA TC-20A | REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 2

Efectd e la PRUEBA TC-21A antes de continuar

*, LLAVE EN POSICION OFF.

INICIE LA PRUEBA DESCONECTE EL CONEC-
TC-20A.

TOR DEL INYECTOR Ne 2.**

CONSULTE LA SECCION 4.2
DE LA INFORMACION GENE-

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIA DEL INYECTOR N° 2.

) NO
¢(ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL INYECTOR
ENTRE 10,0 Y 16,0 Q? DE COMBUSTIBLE.*

Sl

LLAVE EN POSICION ON. UTILICE UN VOLTIMETRO
UTILICE LA DRB PARA ACTI- PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTAEL VOLTAJE POR | O | REPARE UN ABIERTO EN EL
VAR EL RELE DE PARADA ——3  DE SALIDA DEL RELE DE ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? CIRCUITO DE SALIDA DEL
AUTOMATICA. ASD. RELE DE ASD.
FIG. 1
Sl
CON LA DRB TODAVIA ACTI- Sl REPARE UN CORTO A TEN-
VANDO EL RELE DE ASD, DESDE EL MAZO DEL ¢ESTA EL VOLTAJE POR SION EN EL CIRCUITO DEL
MIDA EL CIRCUITO DE — INYECTOR A MASA. ENCIMA DE 1 VOLTIO? IMPULSOR DEL INYECTOR.
IMPULSOR DEL INYECTOR... S| ESTA CORRECTO, REEM-
PLACE EL PCM.*
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE LOS CONEC- PARA MEDIR EL CIRCUITO Sl REPARE UN CORTO A MASA
TORES DEL MAZO DEL DEL IMPULSOR DEL INYEC- ¢ESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DEL
PCM.** ] TORN°2ENELPCMA POR DEBAJO DE 5,0 0? IMPULSOR DEL INYECTOR
CONSULTE LA SECCION 4.1 MASA. Ne 2.*
DE LA INFORMACION GENE- FIG. 2
RAL
NO
)
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR A TRAVES DEL ENTRE EL MODULO DE CON- )
CIRCUITO DEL IMPULSOR TROL DEL MECANISMO DE ¢ESTA LA RESISTENCIA NO REPARE UN ABIERTO EN EL
DEL INYECTOR NP 2... TRANSMISION Y EL INYECTOR| POR DEBAJO DE 5,0 0? CIRCUITO DEL IMPL(I]LS?R
FIG. 2 DE COMBUSTIBLE. DEL INYECTOR N° 2.
Sl
REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-21A

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DE INYECTOR

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

4 CILINDROS
—_— MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
Impulsor del inyector n° 1
13 @—«
Impulsor del inyector n® 2
[17] '
Impulsor del inyector n° 3
[7] )
Impulsor del inyector n° 4
= @
Salida del relé de ASD
RELE DE PARADA
AUTOMATICA —
Al PDC
B0S602bA
MODULO DE CONTROL
6 CILINDROS DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
Impulsor del inyector n® 1
3] @
Impulsor del inyector n°® 2
] —1
Impulsor del inyector n® 3
(7 ™t
Impulsor del inyector n° 4,
0 &
Impulsor del inyector n®
(18] m—t
Impulsor del inyector n° 6,
[14 e
‘E Salida del relé de ASD
RELE DE P—
PARADA
AUTOMATICA |
AL PDC 20564969

Nombre del co”digo:  Circuito de control de inyector

Momento de verificacio “n:  Con voltaje de la bateria superior a 12 voltios, relé de parada automatica excitado, amplitud de pulso del inyector
inferior a10 ms y menos de 3.000 rpm de velocidad del motor.

Condicio n de establecimiento:  Se requieren entre 0,64 y 10,0 segundos para establecer este codigo cuando no se detecta ningiin golpe
inductivo 0,18 ms después de desactivar el inyector y sin ningin otro inyector activado.

Teoria de funcionamiento: Los inyectores de combustible son solenoides de alta impedancia controlados por el PCM. El relé de ASD
suministra el voltaje de bateria. El tiempo de actividad del inyector (amplitud de pulso) se controla por la cantidad de tiempo que el PCM conecta
a masa al circuito de control del inyector. Al variar esta cantidad de tiempo, se permite que fluya mas o menos combustible a través del inyector.

Causas posibles:

> Circuito de impulsor de inyector abierto o en corto
> Inyector en abierto

> Alimentacion de la ASD en abierto en el inyector
> Fallo del PCM

> Terminales de conector

> Cables de conector

FIG. 1 0880305
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PRUEBA TC-21A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DE INYECTOR

INICIE LA PRUEBA
TC-21A.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR.
NOTA: DEJE EL MOTOR EN
RALENTI DURANTE UN
MINIMO DE 20 SEGUNDOS.

I\

UTILICE LA DRB PARA LEER ALGUN CODIGO DE “CIRCUI- S| CONTINUE CON LA
LOS CODIGOS DE FALLOS. ¢VISUALIZA LA DRB... TO DE CONTROL DE INYEC- PRUEBA TC-21AEN LA
TOR”, CON UN “CICLO PAGINA SIGUIENTE.
BUENO GLOBAL” DE CERO?
)/ '
NO
EN ESTE MOMENTO LA CON- UTILICE EL DIAGRAMA
DICION NECESARIA PARA ESQUEMATICO COMO GUIA Sl
ESTABLECER EL CODIGO DE ¢HA ENCONTRADO ALGUN "
FALLO NO SE PRODUCE PARA INSPECCIONAR EL PROBLEMA? REPARE LO NECESARIO.
: CABLEADO Y LOS CONECTO- ’
FIG. 1 RES.
NO
MUEVA EL MAZO DE sl REPARE SEGUN SEA NECE-

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR.

CABLEADO DESDE LOS
INYECTORES HASTA EL
PCM.

¢SE CALA O FALLAEL

MOTOR?

SARIO EN EL LUGAR DONDE
EL MOVIMIENTO HA PROVO-
CADO LA APARICION DEL
PROBLEMA.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-21A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DE INYECTOR

NOTAS
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PRUEBA TC-21A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DE CONTROL DE INYECTORES

Consulte el cuadro que se ofrece a continuacion y efectle la prueba de diagnostico que corresponda al codigo
de fallo visualizado en la DRB.

CODIGO DE FALLO PRUEBA DE DIAGNOSTICO
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 1 TC-21B
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 2 TC-20A
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 3 TC-19A
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 4 TC-61A
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 5 TC-69A
CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 6 TC-70A
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PRUEBA TC-21B | REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 1

Efectd e la PRUEBA TC-21A antes de continuar

CARROCERIA JA/JX/PL

CONECTOR DEL INYECTOR
No 1

CAV. COLOR FUNCION

—

WT[DB IMPULSOR DEL INYECTOR N° 1
2 DG[OR SALIDA DEL RELE DE ASD

FIG. 1

80bZh647

CARROCERIA JA/JX/PL

TRANSMISION (C1)

CAV. COLOR FUNCION

6 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD
13 WT/DB IMPULSOR DEL INYECTOR N° 1

CONECTOR DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE

80h29fbi

FIG. 2
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PRUEBA TC-21B

Efectd e la PRUEBA TC-21A antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 1

—\

INICIE LA PRUEBA
TC-21B.

B

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL INYECTOR N°
1.%%
CONSULTE LA SECCION
4.2 DE LA INFORMACION
GENERAL

UTILICE UN OHMIOMETRO NO
PARA MEDIR LA RESISTEN- ¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL INYECTOR
CIA DEL INYECTOR N° 1. ENTRE 10,0 Y 16,0 Q? DE COMBUSTIBLE.*
s
LLAVE EN POSICION UTILICE UN VOLTIMETRO
ON. UTILICE LA DRB PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTAEL VOLTAJE POR | NO | REPARE UN ABIERTO EN EL
PARA ACTIVAR EL RELE DE SALIDA DEL RELE DE ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? CIRCUITO DE SALIDA DEL
DE PARADA AUTOMA- ASD. :
TICA. FIG. 1
S|
CON LA DRB TODAVIA ACTI- REPARE UN CORTO A TEN-
) SION EN EL CIRCUITO DEL
V?A'\,'g,? &55%&%%?’ DESDE EL MAZO DEL S L OLTAJE FOR S! | IMPULSOR DEL INYECTOR.
IMPULSOR DEL INYECTOR INYECTOR A MASA. ! S| ESTA CORRECTO, REEM-
PLACE EL PCM.*
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE LOS CONEC- PARA MEDIR EL CIRCUITO . ESTA LA RESISTENCIA Sl | REPARE UN CORTO A MASA
TORES DEL MAZO DEL DEL IMPULSOR DEL INYEC- $on DEBAID DE 5.0 02 EN EL CIRCUITO DEL IMPUL-
PCM.* TOR N° 1 EN EL PCM A 0 47 SOR DEL INYECTOR N° 1.*
CONSULTE LA SECCION 4.1 MASA.
DE LA INFORMACION GENE- FIG. 2
RAL
NO
)
UTILICE UN OHMIOMETRO ENTRE EL MODULO DE NO

PARA MEDIR A TRAVES DEL
CIRCUITO DEL IMPULSOR
DEL INYECTOR Ne 1...

CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION Y EL
INYECTOR DE COMBUS-
TIBLE.

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRCUITO DEL IMPULSOR
DEL INYECTOR Ne 1.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

115

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

PRUEBA TC-25A | REPARACION - CIRCUITOS DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: Circuitos de motor de control de aire de ralenti

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON y el voltaje de la bateria superior a 11,5

voltios.

Condicio” n de establecimiento:  EI PCM detecta un corto a masa o tension en la bateria en cualquiera
de los cuatro impulsores de IAC durante 2,75 segundos mientras el motor del IAC esta activo.

Teoria de funcionamiento:  EI PCM utiliza el motor de control del aire de ralenti como ayuda para
regular la velocidad de ralenti. El motor controla la cantidad de aire que puede desviarse de la aleta de
la mariposa del acelerador. El PCM controla el motor utilizando cuatro circuitos de impulsores para fijar

la posicion del motor paso a paso.

Causas posibles:

e Circuito de impulsor en corto a masa

e Circuito de impulsor en corto a bateria

e Circuitos de impulsores en corto entre si
e PCM defectuoso

e Motor de IAC en corto

e Terminales de conector

e Cables de conector

FIG. 1

80aadhal

CARROCERIA JA/IJX

MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-

NISMO DE
TRANSMISION BRAWT

@ Impulsor de IAC n° 3

YL/BK
@ Impulsor de IAC n° 2

GY/RD g
’E Impulsor de IAC n° 1

VT/BK

Impulsor de IAC n° 4 MOTOR DE
| 58 CONTROL DE
AIRE DE

RALENTI

CARROCERIA PL

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

BR/WT
Impulsor de IAC n° 3

YLBK
Impulsor de IAC n° 2

>

GY/RD
Impulsor de IAC n°® 1

2] [9) (3] [3

VT
Impulsor de IAC n° 4

EE

Blaaldl7

MOTOR DE
CONTROL DE
AIRE DE
RALENTI

&8 el
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PRUEBA TC-25A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITOS DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

—\

INICIE LA PRUEBA
TC-25A

B

LLAVE EN POSICION OFF
DURANTE 10 SEGUNDOS.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR Y DEJELO EN
RALENTI DURANTE 20

SEGUNDOS.

NOTA: SI EL MOTOR NO

UTILICE LA DRB PARA ACTI-

NOTA: LIBERE LA MARI-

4P\

CONTINUE CON LA

MANTIENE EL RALENTI, AR L o R o POSA DEL ACELERADOR. NO PRUEBA TC-25A EN
MANTENGA LA MARIPOSA ; LA PAGINA
TROL DE AIRE DE RALENTI ¢ES LA VELOCIDAD DEL
DEL ACELERADOR LIGERA- AR D $1OTOR DE 1.400 +- 100 SIGUIENTE.
MENTE ABIERTA PARA QUE 400 RPM. iy
EL MOTOR SIGA EN MAR- ’
CHA.
-/
S|
UTILICE LA DRB PARA ACTI- CONTINUE CON k
VAR EL MOTOR DE CON- ¢ES LA VELOCIDAD DEL NO PRUEBA TC-25A EN
TROL DE AIRE DE RALENTI MOTOR DE 900 +/- 100 RPM? LA PAGINA
A 900 RPM. SIGUIENTE.
sI
EN ESTE MOMENTO LA CON- UTILICE EL DIAGRAMA
DICION NECESARIA PARA ESQUEMATICO COMO GUIA S|
ESTABLECER EL CODIGO DE pgRA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE LO NECESARIO.*
FALLO NO SE PRODUCE. [~ | CABLEADO Y LOS CONECTO- PROBLEMA?
FIG. 1 RES.
NO
: — N
PONGA EN MARCHA EL
MOTOR. UTILIZANDO LA LA VELOCIDAD DE RALENTI ¢AUMENTA Y DISMINUYE NO C?_’\ATFI:'E%EE&) N
DRB EN PRUEBAS DE SIS- .| DEBE AUMENTAR Y DISMI- CORRECTAMENTE LA VELO- TC-25AEN LA
TEMA, REALICE LA PRUEBA NUIR JUNTO CON LA VISUA- CIDAD DE RALENTI? PAGINA
DE ACCIOII\IAACI\{IIENTO DE LIZACION. SIGUIENTE.
—,
S|
)
S|

MUEVA EL MAZO DE
CABLEADO DESDE EL
MOTOR DE IAC HASTA EL

OBSERVE S| EL MOTOR DE

¢SE HA DETENIDO EL
MOTOR DE IAC EN ALGUN

REPARE EL MAZO O
CONECTORES SEGUN SEA

POM IAC SE DETIENE. MOMENTO? NECESARIO.*
NO
)
CONSULTE LA SECCION
DETENGA LA PRUEBA DE 3.3.2 PARA OBTENER INFOR- PRUEBA COMPLETA.*

MOVIMIENTO DE IAC.

—

MACION SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INACTIVOS.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-25A CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DE MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI

CAV. COLOR FUNCION

A VT/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
B BR/GY | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
C YLBK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
D GY/RD | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1
Blbdfate
FIG. 1
CARROCERIA JA/JX 2.0L CONECTOR DE MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI
1
4
CAv. COLOR FUNCION
1 GY/RD IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1
2 YL/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
3 BRMWT | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
4 YT/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
E0bdfate
FIG. 2

CARROCERIA PL

CONECTOR DE MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI

CAV.| COLOR [ FUNCION

VT IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
BRAMNT | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
YL/BIK | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
GY/BD | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1

RN L

FIG. 3 Bib<lagd
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PRUEBA TC-25A CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI
S UTucEIARRDPros
ARG
/.r‘

-V

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MOTOR DE IAC.**

DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
PCM.**

CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA EFECTUAR LAS
SIGUIENTES MEDICIONES.

MIDA ENTRE MASA Y CADA
UNO DE LOS CIRCUITOS DE
IMPULSOR DE MOTOR DE

IAC.
FIG. 1,203

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5 ) EN

ALGUNA DE LAS MEDICIO-
NES?

Sl

.

REPARE UN CORTO A MASA
EN LOS CIRCUITOS DE
IMPULSOR DE MOTOR DE
IAC CUYA MEDICION SEA
INFERIOR A5 OHMIOS.*

NO

SR \

CONTINUE CON LA

PRUEBA TC-25A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-25A CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DE MOTOR
DE CONTROL DE AIRE
DE RALENTI

A
CAV. COLOR FUNCION
A VT/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
B BR/GY | MPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
C YL/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
D GY/BD IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1
Blbdfate
FIG. 1
CARROCERIA JA/JX 2.0L
CONECTOR DE
MOTOR DE CONTROL
DE AIRE DE RALENTI
1
4
CAV. COLOR | FUNCION
1 GY/RD IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1
2 YL/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
3 BR/WT | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
4 VT/BK | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
E0b4fa7e

FIG. 2

CARROCERIA PL

CONECTOR DE MOTOR
DE CONTROL DE AIRE
DE RALENTI

CAV. | COLOR | FUNCION

VT IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
BRANT | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
YL/BK | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
GY/RD | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1

FIG. 3

RN L

Bib<lagd
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PRUEBA TC-25A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

PRUEBA TC-25A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

VUELVA A CONECTAR EL
CONECTOR DE IAC.

VUELVA A CONECTAR LOS
CONECTORES DEL MAZO
DEL PCM.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR Y DEJELO EN
RALENTI.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DE IAC.

UTILICE UN VOLTIMETRO

I\

PARA MEDIR CADA UNO DE
LOS cmcuwgs DEL:MIODUL- NOTA: OBSERVE LA VISUA- ¢HA CAMBIADO EL VOLTAJE sl CONTINUE CON LA
SOR DE MOTOR DE IAC EN LIZACION DEL VOLTIMETRO DE B(+) A MENOS DE 1 VOL- PRUEBA TC-25A EN LA
EL CONECTOR DEL MAZO DUER&TA%E?\AEED%{(’;‘BOS TIO EN CADA MEDICION? PAGINA SIGUIENTE.
DE IAC. :
FIG.1,203
NO
¢HA PERMANECIDO EL VOL- NO
TAJE POR ENCIMA DE 10,0 REALICE LA PRUEBA
VOLTIOS? TC-25B.
S|

LLAVE EN POSICION OFF. LLAVE EN POSICION ON. sl

DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
PCM.**

CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR CADA UNO DE
LOS CIRCUITOS DE IMPUL-

SOR DE MOTOR DE IAC.

FIG.1,203

¢ESTA EL VOLTAJE POR
ENCIMA DE 1 VOLTIO EN
ALGUNA DE LAS MEDICIO-
NES?

REPARE UN CORTO A TEN-
SION EN LOS CIRCUITOS
AFECTADOS.*

NO

REEMPLACE EL PCM.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-25A CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DE MOTOR
DE CONTROL DE AIRE
DE RALENTI

CAV. COLOR FUNCION

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

A WT/BK | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
B BR/SY | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
C YL/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
D GY/RC | MPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1
Blbdfate
FIG. 1
CARROCERIA JA/JX 2.0L
CONECTOR DE MOTOR
DE CONTROL DE AIRE
DE RALENTI
1
4
CAV. | COLOR FUNCION
1 GY/RD IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1
2 YL/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
3 BR/WT IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
4 VT/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
E0bdfate
FIG. 2

CARROCERIA PL

CONECTOR DE MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI

CAV. | COLOR | FUNCION

YT | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
BRANT | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
YL/BK | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
GY/RD | MPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1

FIG. 3

RN L

Bib<lagd
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PRUEBA TC-25A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITOS DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-

PRUEBA TC-25A. ¢HAY ALGUN TERMINAL
CONTINUACION BE TORES DEL MAZO DEL CORROIDO, DANADO, DES- st REPARE LO NECESARIO *
LA PAGINA ANTE- PCM.** PLAZADO HACIA AFUERA O .
RIOR. CONSULTE LA SECCION 4.0 MAL CONECTADO?
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
NO
LOS SIGUIENTES PASOS
U CUPRIEBAN S| EXISTE UTILICE UN OHMIOMETRO
CUITOS DE L 0S MPULSO. PARA MEDIR LA RESISTEN-
RES CIAENTRE EL...
IMPULSOR DE IAC N° 1Y )
LOS IMPULSORES N° 2, N° p‘é%SEAE!B‘ﬁJ%ES:ESE%Ng@N sl REPARE LOS CIRCUITOS DE
3, N° 4. ALGUNO DE LOS IMPULSO- IMPULSOR DE IAC EN
FIG.1,203 RES? CORTO ENTRE SI.*
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO 0 ¢ESTA LA RESISTENCIA si
PARA MEDIR LA RESISTEN- o R N 5 o POR DEBAJO DE 5,0 O EN REPARE LOS CIRCOTOS DE
CIAENTRE EL... p1 ' ALGUNO DE LOS IMPULSO- CORTO ENTRE S1*
' RES? :
FIG. 1,203
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO Si REPARE LOS CIRCUITOS DE

PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIAENTRE EL...

IMPULSOR DE IAC N°3Y EL
IMPULSOR N° 4.
FIG. 1,203

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 O?

IMPULSOR DE IAC EN
CORTO ENTRE SI.*

NO

REEMPLACE EL MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-25B | REPARACION - CIRCUITOS DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

Efectd e la PRUEBA TC-25A antes de continuar

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR | FUNCION
48 BR/GY | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3

49 YL/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
57 GY/RD | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1
8 YT/BK IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4

CONECTOR DE MOTOR
DE CONTROL DE AIRE
DE RALENTI

D
CAV. | COLOR FUNCION
A WT/BK | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4
B BRAY IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
o] ¥L/BK | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
D EY/RD | IMPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1 aobdtazi
FIG. 1
CARROCERIA JA/JX 2.0L CONECTOR DE MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI

CAV. | COLOR | FUNCION

GY/RD | IMPULSOR DE MOTOR DE IAC N° 1
YL/BE | IMPULSOR DE MOTOR DE IAC N° 2
IMPULSOR DE MOTOR DE IAC N° 3
WT/BK | IMPULSOR DE MOTOR DE IAC N° 4

ENPEY CON
o]
g

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. | COLOR FUNCION
48 | BRAWT | MPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 3
49 | ¥L/BK | MPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 2
57 | GY/RD | MPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 1
58 | VT/BK | MPULSOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI N° 4 0batato

FIG. 2

CARROCERIA PL CONECTOR DE MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI

CAV.| COLOR | FUNCION

GY/RD | mpulsor de motor de IAC n° 1

YL/BI | impulsor de motor de IAC ne 2

BRANT | impulsor de motor de IAC n° 3
VT Impulsor de motor de IAC n° 4

o O B =

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. | COLOR FUNCION

48 | BRAWT | mpulsor de control de aire de ralenti n° 3
49 | YL/BK | mpulsor de control de aire de ralenti n° 2
57 GY{RD Impulsor de control de aire de ralenti n® 1

58 VT Impulsor de control de aire de ralenti n° 4

FIG. 3 90a2710
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PRUEBA TC-25B

Efectd e la PRUEBA TC-25A antes de continuar

REPARACION - CIRCUITOS DE MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

—\

INICIE LA PRUEBA \
TC-25B.

e

S

-V

—
/

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
PCM.**

CONSULTE LA SECCION 4.0
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN-

NO | REPARE EL ABIERTO EN EL
CIA DEL CIRCUITO DE CUYA MEDICION NO ERA DE .
IMPULSOR DE IAC... 10 VOLTIOS EN EL CUADRO gESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE IMPULSOR DE
FIG. 1,203 ANTERIOR. o MOTOR DE IAC.
sl
¢HAY ALGUN TERMINAL
DESPLAZADO HACIA Sl

AFUERA O MAL CONEC-
TADO?

REPARE LO NECESARIO.*

NO

REEMPLACE EL PCM.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

125

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

PRUEBA TC-26A

BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

CARROCERIA JA/JX 2.5L

MODULO DE CON-

CARROCERIA JA/JX 2.0L

MODULO DE
CONTROL DEL

TROL DEL MECA- MASA A OTROS MECANISMO DE
MASA A OTROS NISMO DE SENSOR DE POSI- SENSORES TRANSMISION
SENSOR DE POSI- SENSORES TRANSMISION CION DE MARI-
CION DE MARI- POSA DEL
POSA DEL ACELERADOR BK/LB
ACELERADOR BK/LE i
3 Masa de sensor o ” Masa de sensor 43
4 43
CR/LB
QR/LB <
~ 2 Sefial de sensor de TP
2 Sefial de sensor de TP 35
& 35
VTIWT
. VTN\"T X 3 Alimentacion de 5 voltios
1 Alimentacion de 5 voltios &1
- 61
Y
L4 AOTROS
AL MODULO DE CON-
AL MODULO DE AOTROS TROL DE TRANS- SENSORES
CONTROL DE SENSORES MISION (SI ESTA
TRANSMISION (SI EQUIPADO)
ESTA EQUIPADO)
BOL3LOSE Fp——
CARROCERIA PL 1.8L/2.0L
Nombre del co”digo:  Voltaje del sensor de posicion de mariposa del acelerador bajo
MASA A OTROS MODULO DE Momento de verificacio “n:  Con el encendido en posicion ON.
SENSORES CONTROL DEL
Nll)EEC‘I/:\F’z\‘,!A?\l’\éo Condicio” n de establecimiento:  El voltaje del sensor de TP en la cavidad 35 del PCM
PSOES’\:?:%RNDDEE MISION es inferior a 0,2 voltios durante 0,704 segundos, o la velocidad es superior a 32 km/h
MARIPOSA (20 mph), las rpm estan encima de 1.500 y el vacio es inferior a 50,4 mm (2 pulg.) con
DEL ACELERA- el voltaje del sensor de TP por debajo de 0,5 voltios durante 0,704 segundos..
DOR BK/LB
1 Masa de sensor Teoria de funcionamiento: El sensor de posicion de la mariposa del acelerador
v 43 contiene un potenciémetro activado por el eje de la aleta de la mariposa del acelerador.
Cuando la placa de la mariposa del acelerador gira, el TPS proporciona una sefial
OR/DB variable de 0 a 5 voltios a la cavidad 35 del PCM. El voltaje es directamente
2 Sefial de sensor de TP 35 proporcional al angulo de la mariposa del acelerador. Cuando la placa de la mariposa
del acelerador esta totalmente abierta, el voltaje es alto. Con esta sefial, el PCM puede
determinar la posicion exacta de la mariposa del acelerador en todas las condiciones
. VTJ"WT . de funcionamiento. El sensor de TP recibe una alimentacion de 5 voltios desde la
3 Alimentacion de 5 voltios 1 | cavidad 61 del PCM. La cavidad 43 del PCM proporciona la masa del sensor.
Causas posibles:
> Circuito de la sefial del sensor en corto a masa
" > Fallo del sensor de posicion de la mariposa del acelerador
AL MODULO DE A OTROS > Pérdida de la alimentacion de 5 voltios
CONTROL DE SENSORES > Fallo del PCM

TRANSMISION (S
ESTA EQUIPADO)

B0531050

> Terminales de conector
> Cables de conector

2600404

FIG.1
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PRUEBA TC-26A REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA LEER

;ESTA EL VOLTAJE DEL SEN-
INICIE LA PRUEBA EL VOLTAJE DEL SENSOR SOR DE TP POR DEBAJO DE st SROEBATC oA EN
PRUEBA TC-26A EN
TC-26A. DE POSICION DE MARIPOSA 2
0,2 VOLTIOS? LA PAGINA
DEL ACELERADOR (TP). SIGUIENTE.
NO
MIENTRAS OBSERVA LA ¢CAMBIA EL VOLTAJE DEL NO REEMPLACE EL SENSOR
DRB, ABRA 'Y CIERRE LEN- SENSOR DE TP GRADUAL- DE POSICION DE MARI-
TAMENTE LA MARIPOSA DEL MENTE? POSA DEL ACELERADOR .*
ACELERADOR.
Sl
MUEVA LOS CONECTORES : HA PROVOCADO EL MOVI-
& S| REPARE EL MAZO O
¥ EL MAZO DEL SENSOR DE OBSERVE EL VISOR DE LA MIENTO ALGUNA VARIACION CONECTOR QUE HA PRO-
: DRB. EN EL VOLTAJE DEL SENSOR VOCADO LA VARIACION DE
DE POSICION DE MARIPOSA VOLTAJE *
DEL ACELERADOR? ‘
NO
PONGA EN MARCHA EL ¢SE HA PRODUCIDO
MOTOR. MUEVA LOS OBSERVE LAS RPM DEL ALGUNA VARIACION EN LAS sl REPARE EL MAZO O
CONECTORES Y EL MAZO MOTOR RPM DEL MOTOR AL MOVER CONECTOR QUE HA PRO-
DEL SENSOR DE TP. ’ EL MAZO DEL SENSOR DE VOCADO LA VARIACION EN
TP? LAS RPM DEL MOTOR.*
NO
EN ESTE MOMENTO LA
CONDICION NECESARIA UTILICE EL DIAGRAMA
S REPARE LO NECESARIO.*

PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA

¢HA ENCONTRADO ALGUN

CODIGO DE FALLO NO SE PARA INSPECCIONAR EL PROBLEMA?
PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONEC-
FIG. 1 TORES.
NO

EN ESTE MOMENTO EL
PROBLEMA NO EXISTE.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-26A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL

ACELERADOR BAJO

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-

NISMO DE TRANSMISION

35
61
CAV. COLOR FUNCION
35 QR/LB Sefal de sensor de TP
43 BK/LB Masa de sensor
61 VT/WT Alimentacion de 5 voltios
CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR
CAV. COLOR FUNCION
i VT/WT | Alimentacion de 5 voltios
2 QOR/LB | Sefial de sensor de TP
3 BK/LB Masa de sensor 2 3 0B
FIG. 1

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR | FUNCION
35 OR/B Sefal de sensor de TP
43 BK/LE Masa de sensor
&1 VTMT | Alimentacion de 5 voltios
CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR
CAV. COLOR FUNCION
1 BE/LE Masa de sensor
2 OR/LB | Sefal de sensor de TP
3 VTAMT | Alimentacion de 5 voltios 2 AN5A1084
FIG. 2

CARROCERIA PL 1.8L/2.0L

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL

MECANISMO DE TRANSMISION

35
CAV. COLOR FUNCION
35 OR/DB Sefial de sensor de TP
43 BK/LB Masa de sensor
61 VT/WT Alimentacion de 5 voltios
CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR
CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB Masa de sensor
2 QOR/DB Sefial de sensor de TP
3 VTANT Alimentacion de 5 voltios
1 3020508

FIG. 3
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PRUEBA TC-26A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL
ACELERADOR BAJO

PRUEBA TC-26A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL SENSOR
DE POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR (TP).**
CONSULTE LA SECCION 4.0
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

S| REPARE UN ABIERTO O UN
LLAVE EN POSICION ON. MIDA EL CIRCUITO DE ALI- CORTO A MASA EN EL CIR-
UTILICE UN VOLTIMETRO MENTACION DE 5 VOLTIOS ¢ESTA EL VOLTAJE POR CUITO DE ALIMENTACION DE
EN EL PASO SIGUIENTE. DEL SENSOR DE TP. DEBAJO DE 4,0 VOLTIOS? 5 VOLTIOS DEL SENSOR DE
FIG. 1,203 TP.*
NO
UTILICE LA DRB PARA LEER S|
EL VOLTAJE DEL SENSOR ¢ESTA EL VOLTAJE POR RE%"Q%@,%EDEEL,\%EQ%%%ADE
ENCIMA DE 1 VOLTIO?
DETP. DEL ACELERADOR *
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO REPARE UN CORTO A MASA
DESCONECTE LOS CONEC- PARA MEDIR ENTRE EL CIR- Sl EN EL CIRCUITO DE LA SENAL
TORES DEL MAZO DEL PCM CUITO DE LA SENAL DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA DEL SENSOR DE POSICION
Y EATX.** SENSOR DE TP Y MASA. POR DEBAJO DE 5.0 0? DE MARIPOSA DEL ACELERA-
CONSULTE LA SECCION 4.0 FIG.1,203 s DOR.*
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
NO
ENTRE EL CIRCUITO DE LA
UTILICE UN OHMIOMETRO SENAL DEL SENSOR Y EL SI REPARE EL CIRCUITO DE LA

PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIA...

CIRCUITO DE MASA DEL SEN-
SOR.
FIG.1,203

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

SENAL DEL SENSOR EN
CORTO AL CIRCUITO DE
MASA DEL SENSOR.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-27A

ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

CARROCERIA JA/JX 2.5L

MODULO DE CON-

CARROCERIA JA/JX 2.0L

MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-

TROL DEL MECA- NISMO DE
MASA A OTROS NISMO DE MASA A OTROS TRANSMISION
SENSORES TRANSMISION SENSOR DE POSI- SENSORES
SENSOR DE POSI- CION DE MARIPOSA
CION DE MARIPOSA BK/LB DEL ACELERADOR BK/LB
DEL ACELERADOR 1 Masa de sensor 43
3 Masa de sensor "
* 43
OR/LB
OR/LB .
. 2 Sefial de sensor de TP
2 Sefial de sensor de TP 35
& 35
VTIWT
VT/WT 3 Alimentacion de 5 voltios
1 Alimentacion de 5 voltios 1
&1
) ¥
A OTROS
AL MODULO DE
AL MODULO DE A OTROS SEN- CONTROL DE SENSORES
CONTROL DE SORES TRANSMISION (SI
TRANSMISION (SI ESTA EQUIPADO)
ESTA EQUIPADO)
BOL3bOSH B0aadcat
CARROCERIA PL 1.8L/2.0L
Nombre del co”digo: Voltaje del sensor de posicion de mariposa del acelerador alto
MODULO DE Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON.

MASA A OTROS SEN-

SENSOR DE POSI-
CION DE MARIPOSA

SORES

CONTROL DEL
MECANISMO DE
TRANSMISION

6

DEL ACELERADOR BK/LB
1 Masa de sensor
OR/DB
2 Sefial de sensor de TP
VTANT
3 Alimentacion de 5 voltios
¥

AL MODULO DE
CONTROL DE
TRANSMISION (S|
ESTA EQUIPADO)

A OTROS
SENSORES

2] L8] L2

B0531050

Condicio’ n de establecimiento:  El voltaje del sensor de TP en la cavidad 35 del PCM es
superior a 4,5 voltios durante 0,704 segundos.

Teorfa de funcionamiento:  El sensor de posicion de la mariposa del acelerador contiene
un potenciémetro activado por el eje de la aleta de la mariposa del acelerador. Cuando la
placa de la mariposa del acelerador gira, el TPS proporciona una sefial variable de 0 a 5
voltios a la cavidad 35 del PCM. El voltaje es directamente proporcional al angulo de la
mariposa del acelerador. Cuando la placa de la mariposa del acelerador esta en reposo,
el voltaje es bajo. Cuando la mariposa del acelerador esta totalmente abierta, el voltaje es
alto. Con esta sefal, el PCM puede determinar la posicion exacta de la mariposa del
acelerador en todas las condiciones de funcionamiento. El sensor de TP recibe una
alimentacion de 5 voltios desde la cavidad 61 del PCM. La cavidad 43 del PCM
proporciona la masa del sensor.

Causas posibles:

> Circuito de la sefial del sensor abierto

> Fallo del sensor de posicion de la mariposa del acelerador
> Circuito de masa del sensor abierto

> Fallo del PCM

> Terminales de conector

> Cables de conector

2600405

FIG. 1
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PRUEBA TC-27A | REFP”

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

UTILICE LA DRB PARA LEER

¢ESTA EL VOLTAJE DEL

"\

SENSOR DE POSICION DE
EL VOLTAJE DEL SENSOR Sl CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA TC-27A. DE POSICION DE MARIPOSA MARIPOSA DEL ACELERA- PRUEBA TC-27A EN LA
DEL ACELERADOR. DOR POR ENCIMA DE 4,5 PAGINA SIGUIENTE.
VOLTIOS?
NO v
MIENTRAS OBSERVA LA
12RE,ABRA ¥ CIERRELEN- (CAMBIAEL VOLTAJE GRA- | No | REDMPLACE EL SENSOR DE
ACELERADOR. DUALMENTE? DEL ACELERADOR *
NO
MUEVA LOS CONECTORES ¢HA PROVOCADO EL MOVI- REPARE EL MAZO O
Y EL MAZO DE CABLEADO OBSERVE EL VISOR DE LA MIENTO ALGUNA VARIACION Sl CONECTOR QUE HA PRO-
DEL SENSOR DE POSICION DRB. EN EL VOLTAJE DEL SEN- VOCADO LA VARIACION DE
DE MARIPOSA DEL ACELE- SOR DE POSICION DE MARI- VOLTAJE.*
RADOR. POSA DEL ACELERADOR?
NO
EN ESTE MOMENTO LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA Sl

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA ESTABLECER EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE LO NECESARIO.*

PARA INSPECCIONAR EL
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO ¥ LOS CONEC- PROBLEMA? :
PRODUCE.
FIG. 1
NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-27A

CONTINUACION - REPARACION DE VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL
ACELERADOR ALTO

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTORES DEL
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-

35
€1
CAV. | COLOR FUNCION
35 QR/LE | Sefal de sensor de TP
43 BK/LB |Masa de sensor
61 VYT/WT | Alimentacion de 5 voltios

CONECTOR DEL SENSOR DE POSICION
DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

CAV. COLOR EUNCION
1 VTAWT | Alimentacion de 5 voltios
2 OR/LE | Sefal de sensor de TP
3 BK/LB | Masa de sensor 2 3 o

FIG. 1

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE TRANSMISION

5
CAV. COLOR FUNCION
35 ORAB Sefial de sensor de TP
43 BK/LB Masa de sensor
61 VTANT Alimentacion de 5 voltios

CONECTOR DEL SENSOR DE POSICION
DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB Masa de sensor
2 ORILB Sefial de sensor de TP
3 VTMT | alimentacion de 5 voltios 2 4 BOS31064
FIG. 2

CARROCERIA PL 1.8L/2.0L

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE TRANSMISION

35 &1
CAV. | coLOR FUNCION 43
35 OR/DB Sefal de sensor de TP
43 BK/LB Masa de sensor
&1 YTANT Alimentacion de 5 voltios

CONECTOR DEL SENSOR DE POSI-
CION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

CAV. | COLOR | FuNcioN
1 BK/LB Masa de sensor
2 OR/DOB | Sedal de sensor de TP
3 WTANT | Alimentacion de 5 voltios

1 3020c50a

FIG. 3
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PRUEBA TC-27A

CONTINUACION - REPARACION DE VOLTAJE DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL
ACELERADOR ALTO

PRUEBA TC-27A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL SENSOR
DE POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR (TP).**
CONSULTE LA SECCION 4.0
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

MIDA EL VOLTAJE DEL CIR-

REPARE UN CORTO A TEN-

LLAVE EN POSICION ON. CUITO DE LA SENAL DEL ; ESTA EL VOLTAJE POR s SION EN EL CIRCUITO DE
UTILICE UN VOLTIMETRO | —= SENSOR DE TP. ECNCIMA DE 5,5 VOLTIOS? LA SENAL DEL SENSOR DE
EN EL PASO SIGUIENTE. FIG.1,203 TP. SI ESTA CORRECTO,
REEMPLACE EL PCM.*
NO
CONECTE UN CABLE DE
PUENTE ENTRE EL CIR-
CUITO DE LA SENAL DEL ¢CAE EL VOLTAJE DEL SEN- | SI | REEMPLACE EL SENSOR DE
SENSOR DE TP Y EL CIR- SOR DE TP DESDE 5,0 A POSICION DE MARIPOSA
CUITO DE MASA DEL SEN- MENOS DE 1 VOLTIO? DEL ACELERADOR *
SOR.
FIG. 1,203
NO
SITUE EL CABLE DE PUENTE o | REPARE UN ABIERTO EN EL
ENTRE EL CIRCUITO DE LA ¢CAE EL VOLTAJE DEL SEN-
SENAL DEL SENSOR Y UNA — ! OBSEE\E/ESEOLRVSET#E DEL SOR DE TP DESDE 5,0 A CIRCUITO DE MASA DEL
MASA DEL MOTOR. : MENOS DE 1 VOLTIO? SENSOR DE TP*
FIG.1,203
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC- MIDA LA RESISTENCIA DEL REEMPLACE EL MODULO
CIRCUITO DE LA SENAL DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA S| DE CONTROL DEL MECA-

TORES DEL MAZO DEL
PCM.*

CONSULTE LA SECCION 4.0
DE LA INFORMACION GENE-

SENSOR DE TP DESDE EL
PCM HASTA EL CONECTOR
DEL SENSOR DE TP.
FIG. 1,203

POR DEBAJO DE 5,0 0?

NISMO DE TRANSMISION.*

NO

REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE LA SENAL DEL
SENSOR DE TP.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-30A

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA JA/JX MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION SENSOR DE TEM-
A OTROS SENSORES PERATURA DE
REFRIGERANTE
DEL MOTOR
BK/LB

Masa de sensor
[+]

TN/BK

Sefial de sensor de ECT
26

80366033
CARROCERIA PL MODULO DE CON- A OTROS SENSORES

TROL DEL MECA- SENSOR DE
NISMO DE TEMPERATURA

TRANSMISION DE REFRIGE-

RANTE DEL

MOTOR
BK/LB

Masa de sensor
[+]

TN/DB
Sefial de sensor de ECT
28
VTAYL
Sefial de indicador de sensor de ECT
AL =i}
GRUPO
DE INS-
TRUMEN-
TOS

Lwl_ij ] -
|||

B0bdfag1

Nombre del co”digo: Voltaje del sensor de ECT demasiado bajo

Momento de verificacio “n:  Con el encendido en posicion ON.

Condicio” n de establecimiento:  El voltaje del circuito del sensor de temperatura del refrigerante del motor en la cavidad 26 del PCM baja a
menos de 0,5 voltios durante méas de 3 segundos.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de temperatura del refrigerante del motor es un sensor de resistencia térmica con coeficiente negativo
de temperatura (NTC) (la resistencia varia inversamente respecto de la temperatura). Esto significa que a bajas temperaturas su resistencia es
elevada, de modo que la sefial de voltaje sera alta. A medida que la temperatura del refrigerante aumenta, la resistencia disminuye y el voltaje
baja. Esto permite que el sensor proporcione una sefial de voltaje analogo (0 a 5 voltios) a la cavidad 26 del PCM.

Para que el sensor sea mas exacto en las temperaturas bajas y altas, la sefial de 5 voltios pasa a través de un resistor de 10.000 ohmios, o0 a
través de un resistor de 1.000 ohmios conectado en paralelo con el resistor de 10.000 ohmios, que tiene un valor de resistencia calculado de
909 ohmios. Si el motor esta frio (por debajo de 50°C (125°F)), la alimentacion de 5 voltios al sensor de temperatura del refrigerante del motor
se suministra solo a través del resistor de 10.000 ohmios que esta dentro del PCM. Si el motor esta caliente (por encima de 50°C (125°F)), la
alimentacion de 5 voltios al sensor de temperatura del refrigerante del motor se proporciona a través de ambos resistores.

Causas posibles:

> Sefial del sensor en corto a masa
> Sensor en corto internamente

> Fallo del PCM

> Terminales de conector

> Cables de conector

2610204
FIG. 1
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PRUEBA TC-30A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO BAJO

INICIE LA PRUEBA

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA LEER

I\

CONTINUE CON LA

TC-30A. EL VOLTAJE DEL SENSOR o oR S D e S! PRUEBA TC-30A EN
SENSOR DE ECT POR
DE TEMPERATURA DE DEBAJO DE 0.5 VOLTIOS? LA PAGINA
REFRIGERANTE DEL ’ : SIGUIENTE.
MOTOR (ECT).
NO
REPARE EL MAZO O
MUEVA EL CONECTOR Y EL OBSERVE EL VISOR DE LA ¢HA CAMBIADO LA LEC- si !
MAZO DE CABLEADO DEL DRB. TURA DEL VOLTAJE DEL A AR N AL el
SENSOR DE ECT. SENSOR DE ECT? VOLTAJE.*
NO
EN ESTE MOMENTO LA UTILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ESQUEMATICO COMO GUIA sl

PARA ESTABLECER EL

PARA INSPECCIONAR EL

¢HA ENCONTRADO ALGUN

CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? REPARE LO NECESARIO.*
PRODUCE. TORES.
FIG. 1
NO

PRUEBA COMPLETA*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-30A | CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO BAJO

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SENSOR DE
TEMP. DE REFRIGERANTE DEL
MOTOR

CAV. COLOR FUNCION
9 BKfLB MASA DE SENSOR
2 TN/BK SENAL DE SENSOR DE ECT

FIG. 1

80a7e2cy

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR DE TEMPE-
RATURA DE REFRIGERANTE DEL
MOTOR

1
CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB MASA DE SENSOR
2 TN/CB SENAL DE SENSOR DE ECT
3 VT/YL SENAL DE SENSOR DE INDICADOR DE ECT

FIG. 2

E0bdia82
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PRUEBA TC-30A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO BAJO

—\

£

/

N

Y,
PRUEBA TC-30A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF. DES-
CONECTE EL CONECTOR DEL
SENSOR DE TEMPERATURA DE
REFRIGERANTE DEL MOTOR
(ECT).»

CONSULTE LA SECCION 4.4 DE
LA INFORMACION GENERAL

LLAVE EN POSICION ON. ¢ESTA EL VOLTAJE DEL S|
UTILICE LA DRB PARA LEER N SENSOR DE ECT POR REEMPLACE EL SENSOR DE
EL VOLTAJE DEL SENSOR ENCIMA DE 4,0 VOLTIOS? TEMPERATURA DE REFRI-
DE ECT. GERANTE DEL MOTOR.*
NO
)
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO )
DESCONECTE LOS CONEC- PARA MEDIR EL CIRCUITO ég%TéELéARJgSlIJSETEgCglzﬁ sl REPARE UN CORTO A MASA
TORES DEL MAZO DEL DE LA SENAL DE SENSOR 007 EN EL CIRCUITO DE LA
M. DE ECT A MASA. - SENAL DEL SENSOR.*
CONSULTE LA SECCION 4.1 FIG.102
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
NO
CIRCUITO DE LA SENAL DE
UTILICE UN OHMIOMETRO SENSOR DE ECT Y EL CIR- S| REPARE EL CIRCUITO DE LA

PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIAENTRE EL...

CUITO DE MASA DEL SEN-
SOR.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 O?

SENAL DE SENSOR DE ECT
EN CORTO AL CIRCUITO DE
MASA DEL SENSOR.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-31A

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA JA/JX

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE A OTROS SENSORES
TRANSMISION
SENSOR DE TEMPERA-
TURA DE REFRIGE-
RANTE DEL MOTOR
BK/LB

Masa de sensor
43

TN/BK

Sefial de sensor de ECT
26

80ac6033

CARROCERIA PL

A OTROS SENSORES

MODULO DE CONTROL

DEL MECANISMO DE
TRANSMISION SENSOR DE TEMPERA-

TURA DE REFRIGE-
RANTE DEL MOTOR

BK/LB

Masa de sensor
43

TN/DB
Sefial de sensor de ECT
| 26

AL VTAL
GRUPO Seiial de indicador de sensor de ECT
DE INS-

TRU-

MENTOS

Lwl_ij ] -
|||

B0bdfag1

Nombre del co”digo:  Voltaje del sensor de ECT demasiado alto

Momento de verificacio “n:  Con el encendido en posicion ON.

Condicio’ n de establecimiento:  El voltaje del circuito del sensor de temperatura del refrigerante del motor en la cavidad 26 del PCM
sube a mas de 4,9 voltios durante mas de 3 segundos.

Teorfa de funcionamiento:  El sensor de temperatura del refrigerante del motor es un sensor de resistencia térmica con coeficiente
negativo de temperatura (NTC) (la resistencia varia inversamente respecto de la temperatura). Esto significa que a bajas temperaturas
su resistencia es elevada, de modo que la sefial de voltaje sera alta. A medida que la temperatura del refrigerante aumenta, la resistencia
disminuye y el voltaje baja. Esto permite que el sensor proporcione una sefial de voltaje analogo (0 a 5 voltios) a la cavidad 26 del PCM.
Para que el sensor sea méas exacto en las temperaturas bajas y altas, la sefial de 5 voltios pasa a través de un resistor de 10.000 ohmios,
0 a través de un resistor de 1.000 ohmios conectado en paralelo con el resistor de 10.000 ohmios, que tiene un valor de resistencia
calculado de 909 ohmios. Si el motor esté frio (por debajo de 50°C (125°F)), la alimentacion de 5 voltios al sensor de temperatura del
refrigerante del motor se suministra soélo a través del resistor de 10.000 ohmios que esta dentro del PCM. Si el motor esta caliente (por
encima de 50°C (125°F)), la alimentacion de 5 voltios al sensor de temperatura del refrigerante del motor se proporciona a través de
ambos resistores.

Causas posibles:

> Circuito de la sefial del sensor abierto
> Sensor en corto internamente

> Circuito de masa del sensor abierto

> Fallo del PCM

> Terminales de conector

> Cables de conector

2610203
FIG. 1
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PRUEBA TC-31A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO ALTO

LLAVE EN POSICION

I\

ON. UTILICE LA DRB ¢ESTA EL VOLTAJE DEL sl CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA H PARA LEER EL VOLTAJE SENSOR DE ECT POR PRUEBA TC-31A EN LA
TC-31A DEL SENSOR DE TEM- ENCIMA DE 4,5 VOL- PAGINA SIGUIENTE.
: PERATURA DE REFRI- TIOS?
GERANTE DEL MOTOR
(ECT).
NO
MUEVA EL CONECTOR Y . REPARE EL MAZO O
EL MAZO DEL SENSOR . i
DE TEMP. DE REFRIGE- OBSERVE EL VISOR DE ¢HA CAMBIADC FL VOL CONECTOR QUE HA
RANTE DEL MOTOR. LA DRB. ) PROVOCADO LA VARIA-
? CION DE VOLTAJE.*
NO
EN ESTE MOMENTO LA UTILICE EL DIAGRAMA S|

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO
GUIA PARA INSPECCIO-

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE LO NECESA-
*

CODIGO DE FALLO NO NAR EL CABLEADO Y PROBLEMA? RIO
SE PRODUCE. LOS CONECTORES.
FIG. 1
NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-31A | CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO ALTO

CARROCERIA JA/JX
CONECTOR DEL SEN-
SOR DE TEMPERATURA
DE REFRIGERANTE DEL
MOTOR
CAV. COLOR FUNCION

—

BK/LB MASA DE SENSOR 2
2 TN/BK SENAL DE SENSOR DE ECT

CONECTORES DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

CAV. COLOR CUNGION
26 TN/BK SENAL DE SENSOR DE ECT
43 BK/LB MASA DE SENSOR N
FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTORES DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

26

CAV. COLOR FUNCION

26 TN/DB SENAL DE SENSOR DE ECT
43 BK/LB MASA DE SENSOR

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE
REFRIGERANTE DEL
MOTOR

CAV. COLOR FUNCION

1 BK/LB MASA DE SENSOR
2 TN/DB SENAL DE SENSOR DE ECT

3 VTNL SENAL DE SENSOR DE INDICADOR DE ECT

B0b4fad3

FIG. 2
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PRUEBA TC-31A | CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE ECT DEMASIADO ALTO

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL SENSOR DE
TEMPERATURA DE REFRIGE-

RANTE DEL MOTOR (ECT).**
CONSULTE LA SECCION 4.4
DE LA INFORMACION GENE-

—\

PRUEBA TC-31A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

Y

LLAVE EN POSICION

Sl REPARE UN CORTO A
A?E‘T'gg”ﬁfREAUI\TE\é%TEIL ¢ESTA EL VOLTAJE POR TENSION EN EL CIR-
VOLTAJE DEL CIRCUITO ENCIMA DE 6,0 VOL- CUITO DE LA SENAL DE
DE LA SENAL DE ECT. Tios? ECT SIESTA
SENAL DI : CORRECTO, REEM-
. PLACE EL PCM.*
NO
CONECTE UN CABLE DE REEMPLACE EL SENSOR
PgFRNCTUEITECI)\IST%EE LLgS UTILICE LA DRB PARA ¢ESTA EL VOLTAJE POR Sl DE TEMPERATURA DE
SERRCUITOS DELA = N LEEENESLOVROBTEAéEPEL DEBAJO DE 1 VOLTIO? REFRIGERANTE DEL
ECT Y DE MASA DEL ' MOTOR.*
SENSOR.
FIG.102
NO
MUEVA EL CABLE DE si
PUENTE DESDE LA UTILICE LA DRB PARA ) REPARE EL ABIERTO EN
MASA DEL SENSOR A .|  LEER EL VOLTAJE DEL ¢ESTA EL VOLTAJE FOR EL CIRCUITO DE MASA
UNA MASA DEOL QAOTOR. SENSOR DE ECT. ’ DEL SENSOR.*
NO
LLAVE EN POSICION
Ong[’)\‘EESC%%’\éE%TDEEILOS UTILICE UN OHMIOME-
TRO EN EL PASO
MAZO DEL PCM.** = SIGUIENTE.
CONSULTE LA SECCION
4.1 DE LA INFORMA-
CION GENERAL
A
MIDA LA RESISTENCIA
DEL CIRCUITO DE LA S| REEMPLACE EL

ENTRE EL PCM Y EL

SENAL DE SENSOR DE
CT. SENSOR DE ECT.

ECT...
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 O?

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

NO

SENAL DEL SENSOR DE

REPARE UN ABIERTO
EN EL CIRCUITO DE LA

ECT*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-32A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - SENSOR DE 02 1/1 QUE PERMANECE EN EL CENTRO

CARROCERIA JA/JX

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

1

SENSOR DE OXIGENO
DE SALIDA

[z] [-] []

43

30

=

RELE DE ASD
Sefial de sensor de
oxigeno de salida
0
Salida del relé de ASD FUSIBéchlOlAEN EL
Masa de sensor
A BOBINAS DE ENCEN-
Masa DIDO, GENERADOR E
ﬁ_ INYECTORES
Sefial de sensor de oxi-
geno de entrada —_—
SENSOR DE OXIGENO
DE ENTRADA
80a602h4

CARROCERIA PL

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

51

43

30

: RELE DE ASD
Sefial de sensor de oxi-
geno de salida
SENSOR DE OXIGENO
DE SALIDA
Salida del relé de ASD
Masa de sensor
A BOBINAS DE ENCEN-
Masa DIDO, GENERADOR E
1 INYECTORES
Sefial de sensor de oxi- J_
geno de entrada —_
SENSOR DE OXIGENO
DE ENTRADA
80260255
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PRUEBA TC-32A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - SENSOR DE 02 1/1 QUE PERMANECE EN EL CENTRO

INICIE LA PRUEBA
TC-32A.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR Y PERMITA QUE
ALCANCE LA TEMPERA-
TURA NORMAL DE FUN-
CIONAMIENTO.

I\

UTILIZANDO LA DRB EN UTILICE LA DRB PARA NO
PRUEBAS DE ACCIONA- LEER EL ESTADO DEL CCAMBIA EL ESTADO CONTINUE CON LA
MIENTO, FIJE LA VELO- SENSOR DE OXIGENO DEL SENSOR DE OXI- PRUEBA TC-32A EN LA
CIDAD DEL MOTOR EN 11, GENO DE ENTRADA? PAGINA SIGUIENTE
1.500 RPM. :
/
Sl
MUEVA EL CONECTOR Y ¢HA QUEDADO EN Si REPARE EL MAZO O
EL MAZO DEL SENSOR MIENTRAS MUEVE EL ALGUN MOMENTO EL CONECTOR QUE HA
DE OXIGENO DE MAZO, OBSERVE EL ESTADO DEL SENSOR PROVOCADO QUE EL
ENTRADA ** VISOR DE LA DRB. DE OXIGENO DE ESTADO DEL SENSOR
CONSULTE LA SECCION ENTRADA FIJO EN EL DE OXIGENO PERMA-
4.4 DE LA INFORMA- CENTRO? NEZCA EN EL CENTRO.*
CION GENERAL
NO
EN ESTE MOMENTO LA UTILICE EL DIAGRAMA sl

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

CODIGO DE FALLO NO SE
PRODUCE.

ESQUEMATICO COMO
GUIA PARA INSPECCIO-
NAR EL CABLEADO Y
LOS CONECTORES.

¢HA ENCONTRADO
ALGUN PROBLEMA?

REPARE LO NECESA-
RIO.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-32A | CONTINUACION - REPARACION - SENSOR DE 02 1/1 QUE PERMANECE EN EL CENTRO

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE ENTRADA
(LADO DEL MAZO)

CAv. COLOR FUNCION

BK MASA (CALEFACTOR)
DG/OR | sALIDA DEL RELE DE ASD

BK/OR | masa pE sensor
BK/DG | seraL oe sensor

M =

CONECTORES DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

30 | BK/DG SERNAL DE SENSOR DE OXIGENO
6 | DG/AOR | SALIDADEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

27 | BK/OR | wAsADE SENsOR

f0h3b08c
FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE ENTRADA
(LADO DEL MAZO)

COLOR FUNCION

DGAOR SALIDA DEL RELE DE ASD
BK MASA

BKAB MASA DE SENSOR
BK/DG SERAL DE SENSOR

CONECTORES DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

COLOR FUNCION

DGHOR | SALIDA DEL RELE DE PARADA
AUTOMATICA

BK/DG SENAL DE SENSOR DE OXIGENO

BKAB MASA DE SENSOR

80b4afaga




PRUEBA TC-32A

CONTINUACION - REPARACION - SENSOR DE 02 1/1 QUE PERMANECE EN EL CENTRO

—\

PRUEBA TC-32A.
CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

R

LLAVE EN POSICION
ON, MOTOR APAGADO.

UTILICE UN OHMIOME-
TRO PARA MEDIR EL
CIRCUITO DE LA SENAL
DEL SEN/SOR DE 02
1.

DESDE EL CONECTOR
DEL SENSOR DE O2 DE
ENTRADA AL CONEC-
TOR DEL PCM.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 O?

DS ONECTE HAY ALGUN TERMINAL S|
CONECTOR DEL MAZO ¢HAY
DEL SENSOR DE O2 DE DANADO, CORROIDO, REPARE 1O NECESA-
ENTRADA . ** DESPLAZADO HACIA .
CONSULTE LA SECCION AFUERA O MAL CONEC-
4.4 DE LA INFORMA- TADO?
CION GENERAL
NO
UTILICE UN OHMIOME- DEL SENSOR DE 02 DE , Sl REPARE EL ABIERTO EN
TRO PARA MEDIR LA ENTRADA Y MASA. ,%EOSRTé,hémRAE\%SéTSEB'%ﬁ EL CIRCUITO DE MASA
RESISTENCIA ENTRE EL FIG.102 o DEL SENSOR DE 02 DE
CIRCUITO DE MASA... ENTRADA.*
NO
S|
CONECTE UN CABLE DE UTILICE LA DRB PARA ;ESTA EL VOLTAJE POR X
PUENTE ENTRE EL CIR- LEER EL VOLTAJE DEL “ENCIMA DE 1 VOLTIO? R e S PN
CUITO DE LA SENAL SENSOR DE OXIGENO ’
DEL SENSOR DE 02 DE DE ENTRADA.
ENTRADA Y B(+).
FIG.102
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL CREEE%’EE&JEENETLE
CONECTOR DEL PCM.** :
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
)
sl

REEMPLACE EL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN
EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE
02 DE ENTRADA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-35A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

SIN EATX

MODULO DE A OTROS SENSORES
CONTROL DEL
MECANISMO DE

TRANSMISION

CON EATX

AL GRUPO DE INSTRU-
MENTOS Y MODULO

MODULO DE CONTROL DRL (SI ESTA EQUI-

PADO)
i i6 i DEL MECANISMO DE MODULO DE CONTROL
‘E Alimentacion de 8 voltios TRANSMISION DE TRANSMISION
Masa de sensor ! %/ETS%IIIQDEIE €6 - 58
IE — ! DELVEHI- Sefial de VSS 14
$ ! / cuLo
NS
~ A OTROS
Sefial de sensor de
velocidad del vehiculo SENSORES
[66]
A SENSOR DE VELOCI-
DAD DE TRANSMISION
052251 E0bedaba
SIN EATX CON EATX

Nombre del co” digo:

Falta de sefial del sensor de velocidad del vehiculo

Nombre del co” digo:

Falta de sefal del sensor de velocidad del vehiculo

Momento de verificacio "n:

Con el motor en marcha durante mas de 31 segundos, la

temperatura del motor superior a 82°C (180°F), la transmision ni en estacionamiento ni en
punto muerto, frenos sin aplicar, rpm del motor por encima de 1.800 y vacio de MAP
inferior a 280 mm (11 pulg.).

Condicio’ n de establecimiento: ~ No se detecta ninguna sefial del sensor de velocidad
del vehiculo durante mas de 11 segundos.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de velocidad del vehiculo es un sensor tipo efecto
Hall utilizado para detectar la velocidad del eje transmisor de la transmision. La velocidad
del vehiculo es calculada por el PCM basandose en la sefial del VSS. EI PCM suministra
8 voltios para excitar el sensor y la masa del sensor. El PCM también suministra una
tension de elevacion de 5 voltios al sensor. La sefial del VSS se origina cuando el sensor
alterna la tension de elevacion de 5 voltios de alta a baja.

Causas posibles:

> Circuito de la sefial abierto o en corto

> Pifion del velocimetro dafiado

> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto
> Circuito de masa del sensor abierto

> Sensor de velocidad del vehiculo defectuoso
> Fallo del PCM

> Terminales de conector

> Cables de conector

S(ascedc

FIG. 1

Momento de verificacio “n:

Con el motor en marcha durante méas de 31 segundos, la

temperatura del motor superior a 49°C (120°F), la transmision ni en estacionamiento ni en
punto muerto, frenos sin aplicar, rpm del motor por encima de 1.800 y vacio de MAP
inferior a 280 mm (11 pulg.).

Condicio’ n de establecimiento: ~ No se detecta ninguna sefial del sensor de velocidad
del vehiculo durante mas de 11 segundos.

Teoria de funcionamiento:  La sefial del sensor de velocidad del vehiculo la proporciona
el TCM al PCM. El TCM calcula la sefial basandose en la sefial del sensor de velocidad
de transmision y el factor de pifion del velocimetro. EIl PCM suministra 5 voltios de tension
de elevacion desde su cavidad 66 a la cavidad 58 del TCM. La sefial del sensor es creada
por el TCM alternando la sefial de 5 voltios a 0,3 voltios.

Causas posibles:

> Circuito de la sefial abierto o en corto

> Factor de pifion del velocimetro sin programar

> Anomalia en el circuito del sensor de velocidad de transmision
> PCM defectuoso

> TCM defectuoso

2640305

FIG. 2
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PRUEBA TC-35A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

I—

\

INICIE LA PRUEBA
TC-35A.

£
I

—

LEVANTE DEL SUELO
LAS RUEDAS DE TRAC-

ADVERTENCIA: ASEGU-
RESE DE MANTENER
LAS MANOS Y LOS PIES

APARTADOS DE LAS
RUEDAS QUE GIRAN.

NO
PG BN MARCEHIA EL COLOQUE LA TRANS- (VISUALIZA LA DRB CONTINUE CON LA
DRE PARA LEER EL MISION EN ALGUNA MAS DE CERO KM/H PRUEBA TC-35A EN LA
SENSOR DE VELOCI- MARCHA DE AVANCE. (MPH)? PAGINA SIGUIENTE. /
DAD DEL VEHICULO.
si
EN ESTE MOMENTO LA UTILICE EL DIAGRAMA si

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL
CODIGO DE FALLO NO

SE PRODUCE.
FIG.102

ESQUEMATICO COMO
GUIA PARA INSPECCIO-
NAR EL CABLEADO Y
LOS CONECTORES.

¢HA ENCONTRADO

ALGUN PROBLEMA?

REPARE LO NECESA-
RIO.*

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMA-
CION GENERAL PARA
OBTENER INFORMA-

CION ADICIONAL SOBRE

CODIGOS INTERMITEN-

TES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL

PRUEBA TC-35A | GoNE01G
JA/IX
CONECTOR DEL
MODULO DE CONTROL
DE TRANSMISION
EXTREMO DE
TERMINALES
58
WT/OR
Sefial de sensor de veloci-
dad del vehiculo
805e2add
FIG. 1
JAIJX

CONECTOR DEL
MODULO DE CONTROL
DE TRANSMISION

CAV.

COLOR FUNCION

58

WT/OR | circ. de senal de vss

CONECTOR DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

66

CAV. COLOR FUNCION
66 WT/OR Circ. de sefial de VSS
80al3ccB4
FIG. 2
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PRUEBA TC-35A

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL
VEHICULO

——\

PRUEBA TC-35A. CONTI-

NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

B

¢ESTA EL VEHICULO

EQUIPADO CON TRANS.

AUTOMATICA DE 4 VEL.
(EATX)?

NO

\

REALICE LA PRUEBA \

Sl

TC-35B.

Sl
, APARECE ALGUNO DE CONSULTE LAS INS-
LEEEE&S%C?S.%S@RSE £0S CODIGOS, 50 AL 58, TRUCCIONES EN EL
FALLOS DE EATX O EL FACTOR DE PINON MANUAL DE DIAGNOS-
: SIN PROGRAMAR? TICOS DE EAXT.
NO
LLAVE EN POSICION
OFF. DESCONECTE EL
CONECTE UN CABLE DE
MODULO DE CONTROL PUENTE AL CIRC. DE LA
DE TRANSMISION.* SENAL DEL VSS
CONSULTE LA SECCION FIG. 1 :
4.0 DE LA INFORMA- :
CION GENERAL
MIENTRAS OBSERVA EL SI'| REALICE LOS PROCEDI-
LLAVE EN POSICION VISOR, TOQUE LA MASA ¢ VISUALIZA LA DRB MIENTOS DE DIAGNOS-
ON. UTILICE LA DRB CON EL OTRO RPM POR ENCIMA DE TICO DEL MANUAL DE
PARA LEER LA SENAL EXTREMO DEL CABLE CERO? DIAGNOSTICOS DE
DEL VSS. DE PUENTE. EATX.
FIG. 1
NO
LLAVE EN POSICION OFF. REPARE EL ABIERTO EN
DESCONECTE EL MODULO MIDA LA RESISTENCIA
DE CONTROL DEL MECA- DEL CIRCUITO DE LA LESTA LA RESISTENCIA NO EL CIRCUITO DE LA
NISMO DE TRANSMISION.** SENAL DEL VSS DESDE EOR DEBAJO DE 5.0 02 SENAL DEL SENSOR DE
CONSULTE LA SECCION 4.1 EL PCM AL TCM. 0 )7 VELOCIDAD DEL VEHI-
DE LA INFORMACION GENE- FIG. 2 cuLO.*
RAL
Sl
)
MIDA LA RESISTENCIA Sl REPARE UN CORTO A

ENTRE EL CIRCUITO DE
LA SENAL DEL VSS Y
MASA

FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 0?

MASA EN EL CIRCUITO
DE LA SENAL DEL SEN-
SOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO.*

NO

REEMPLACE EL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-35B | REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO
Efectd e la PRUEBA TC-35A antes de continuar
JA/IX
CONECTOR DEL SEN-
SOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO
3
1
CAV. COLOR FUNCION
1 [ORANT | AumENTACION DE 8 VOLTIOS
2 BK/LB MASA DE SENSOR
3 WT/OH SENAL DEL VSS
80k01d14
FIG. 1
PL

CONECTOR DEL SEN-
SOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO

T,
3 =y
2 —

1

CAV. COLOR FUNCION

1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

2 BK/LB MASA DE SENSOR

3 WT /OR SENAL DEL VSS 4200502

FIG. 2
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PRUEBA TC-35B

REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

Efectd e la PRUEBA TC-35A antes de continuar

—\

INICIE LA PRUEBA
TC-35B.

R

LLAVE EN POSICION
OFF, DESCONECTE EL
CONECTOR DE VSS.**

CONSULTE LA SECCION

4.4 DE LA INFORMA-

CION GENERAL

NO
MIDA EL VOLTAJE EN EL . ESTA EL VOLTAJE POR REPARE EL ABIERTO EN
<
COLOQUE LA LLAVE EN CIRCUITO DE ALIMEN- ENGIMA PE 7 5 VoL \EL CIRCUITO DE AL-
POSICION ON. TACION DE 8 VOLTIOS. TIog? 10N D -
si
MIDA EL VOLTAJE EN EL NO \
CIRCUITO DE LA SENAL ;ESTA EL VOLTAJE POR CONTINUE CON LA
<
DEL SENSOR DE VELO- ENCIMA DE 4,0 VOL- PRUEBA TC-35B EN LA
CIDAD DEL VEHICULO TI0S? PAGINA SIGUIENTE.
FIG.10 2
si
CONECTE UN EXTREMO
DE UN CABLE DE UTILICE LA DRB PARA
PUENTE AL CIRCUITO LEER LA SENAL DEL
DE LAS SENAL DEL VSS.
SENSOR DE VSS.
FIG.102
MIENTRAS OBSERVA LA NO
DRB, TOQUE CON EL
OTRO EXTREMO DEL ;MUESTRA EL VISOR REALICE LA PRUEBA
<
CABLE DE PUENTE EL MAS DE 0 KM/H (MPH)? TC-35C.
CIRCUITO DE MASA DEL
SENSOR.
FIG.10 2 /
si
A
RETIRE EL SENSOR DE NO

VELOCIDAD DEL VEHI-
CULO. INSPECCIONE EL
PINON SATELITE DEL
VELOCIMETRO.

¢ESTA EL PINON SATE-
LITE EN BUEN ESTADO?

REPARE LO NECESA-
RIO.*

Sl

REEMPLACE EL SEN-
SOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL

) VEHICULO
JA/IX
CONECTOR DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION 43
CAV. COLOR | FUNCION
43 | BK/LB | Masa de sensor
44 | OR/WT | Alimentacion de 8 voltios
66 |WT/OR | sefal del vss
CONECTOR DEL SEN-
SOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO
3
CAV. | COLOR FUNCION
1 |OR/WT| Alimentacion de 8 voltios 3
2 |BK/LB | Masa de sensor
3 |WT/OR/| senal de vss 1
FIG. 1 oezabd
PL
CONECTOR DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
43
CAV.| COLOR FUNCION
43 |BK/LB | Masa de sensor
44 |OR Alimentacion de 8 voltios
86 |WT/OR| sefial del vss
CONECTOR DEL SEN-
SOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO 3
CAV.| COLOR FUNCION
1 |OR Alimentacion de 8 voltios
2 |BK/LB | Masa de sensor
3 |WT/OR| senal de vss 1
805e2a53
FIG. 2
JA/IX'Y PL

CONECTOR DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE

s \TRANSMISION

CAV.| COLOR | FUNCION
43 | BK/LB | MASA DE SENSOR
44 |[OR/WT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS (JA/JX)
44 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS (PL)
W, SENAL DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL
66 /OR| VEicuLo
80b6b1 3
FIG. 3
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PRUEBA TC-358 | GONTINUA

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL

—\

PRUEBA TC-35B. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

"

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-

MIDA EL VOLTAJE DEL Sl
DESCONECTE EL 3 ;
CONECTOR DEL GRUPO S'ERLC\}’S'EOEBEEFCE)E\"EACE °%SNT3 ,ﬁ,';\éoE'-I%J\'fopf R REEMPLACE EL GRUPO
DE INSTRUMENTOS. TOR DEL VSS. hoes? DE INSTRUMENTOS.
FIG.102
NO
DESCONECTE EL MIDA EL VOLTAJE DEL S|
MODULO DE LUCES DE CIRCUITO DE LA SENAL ¢ESTA EL VOLTAJE POR REEMPLACE EL
FUNCIONAMIENTO —— DELVSSEN EL CONEC- ENCIMA DE 4,0 VOL- MODULO DE LUCES DE
DIURNO (DRL), SI ESTA TOR DEL VSS. TIOS? FUNCIONAMIENTO
EQUIPADO. FIG.102 DIURNO.*
NO
DESCONECTE EL MIDA EL VOLTAJE DEL S REEMPLACE EL
CONECTOR DEL CIRCUITO DE LA SENAL ;

MODULO DE DIREC- |-/ DELVSS EN EL CONEC- ¢ESTA EL VOLTAIE POR MODULO DE DIREC-
CION PROPORCIONAL A TOR DEL VSS. Tioss 3 CION PROPORCIONAL A
LA VELOCIDAD, SI ESTA FIG.102 : LA VELOCIDAD.

EQUIPADO.
NO
CIRCUITO DE LA SERAL
MIDA LA RESISTENCIA DEL VSS DESDE EL _ NO REPARE EL ABIERTO EN
|~/ PCM AL CONECTOR DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA EL CIRCUITO DE LA
VSS. POR DEBAJO DE 5,0 7 SENAL DEL SENSOR DE
FIG.102 VELOCIDAD.*
S|
)
EL CIRCUITO DE LA S

MIDA LA RESISTENCIA
ENTRE...

SENAL DEL VSS EN EL
CONECTOR DEL PCM Y

FIG. 3

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 0?

REPARE UN CORTO A
MASA EN EL CIRCUITO
DE LA SENAL DEL SEN-
SOR DE VELOCIDAD.*

NO

REEMPLACE EL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-35C

REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

Efectd e la PRUEBA TC-35A antes de continuar

JAIIX

CONECTOR DEL SEN-
SOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO

3
1
CAV.| COLOR | FUNCION
ALIMENTACION DE 8 VOL-
1 |ORMWT | 08
2 | BK/LB | MASADE SENSOR
3 |WT/OR/| SENAL DELVSS
80k01d14

FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE

TRANSMISION
43 \
CAV.| COLOR | FUNCION
S Ry
43 |BK/LB | Masa de sensor 3
44 |OR Alimentacion de 8 voltios v
66 |WT/OR| sefial del vss 66
-
e 7 /\QZ’/
i r
CONECTOR DEL SEN- s
SOR DE VELOCIDAD
DEL VEHICULO
3 : y/
CAV.| COLOR | FUNCION
1 |OR Alimentacion de 8 voltios 5
2 |BKSLB | Masa de sensor
3 |WT/OR| sefal de vsSs 1
805e2a53
FIG. 2
JA/IX
CONECTOR DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
=3 TRANSMISION
43

CAV.| COLOR | FUNCION

43 | BK/LB | MASA DE SENSOR
44 |OR/WT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS (JA/IX)
44 | OR |ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS (PL)

W, SENAL DE SENSOR DE VELOCIDAD DEL
66 /OR | Venicuto

FIG. 3

B0bEb1 IS
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PRUEBA TC-35C | REPARACION - FALTA DE SENAL DEL SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

Efectd e la PRUEBA TC-35A antes de continuar

—\

,

INICIE LA PRUEBA
TC-35C.

£

/

N

COLOQUE LA LLAVE EN
POSICION OFF.

NO
EL CIRCUITO DE MASA REPARE EL ABIERTO EN
MIDA LA RESISTENCIA ,ESTA LA RESISTENCIA
DEL SENSOR Y MASA. § = EL CIRCUITO DE MASA
ENTRE... 2
FIG.1.203 POR DEBAJO DE 5,0 Q7 N
S|
)
LLAVE EN POSICION
OFF. DESCONECTE EL Sl
MODULO DE CONTROL ¢HAY ALGUN TERMINAL,
DEL MECANISMO DE DANADO, DESPLAZADO REPARE LO NECESA-
TRANSMISION. ** HACIA AFUERA O MAL B RIO.*
CONSULTE LA SECCION CONECTADO?
4.1 DE LA INFORMA-
CION GENERAL
NO
CIRCUITO DE LA SENAL NO

MIDA LA RESISTENCIA
DEL...

DEL VSS DESDE EL
CONECTOR DEL PCM AL
CONECTOR DEL VSS.
FIG. 1,203

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 Q?

REPARE EL ABIERTO EN
EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DEL VEHI-
CULO.*

Sl

REEMPLACE EL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-36A

AL SENSOR DE MAP

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO BAJO - FALTA DE 5 VOLTIOS

2.5L

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE

MASAA OTROS  TRANSMISION
SENSORES
BK/LB
SENSOR DE Masa de sensor
MAP 2 a3
DG/RD
Sefial de sensor de MAP
> 36
VTWT
Alimentacion de 5 voltios
I 61
AL SENSOR DE TP Y
SENSOR DE PRESION
DEL AJA

80b04f46

1.8L/2.0L

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE

TRANSMISION
SENSOR DE PRESION
ABSOLUTA DEL MULTI-
PLE
VTAWT
ALIMENTACION DE 5 VOLTIOSIC "
61 DG/RD
N SENSOR
SENAL DE SENSOR DE o / SENSOF
| MAP -
36 SION
BILE
E MASA DE SENSOR A N
. BK/RD
SENAL DE TEMPERATURA DE SENSOR DE
AIRE DE ADMISION B TEMPERATURA
37 * DE AIRE DE
ADMISION

111

PRESION DEL MULTIPLE

80aeb037

Nombre del co”digo:  Voltaje del sensor de MAP demasiado bajo

Momento de verificacio “n:  Con las rpm del motor por encima de 416 pero
por debajo de 3.520, el voltaje del sensor de TP por debajo de 1,13 voltios y
el voltaje de la bateria superior a 10,4 voltios.

Condicio’ n de establecimiento:  El voltaje de la sefial del sensor de MAP es
inferior a 0,1 voltios durante 2,0 segundos con el motor en marcha.

Teoria de funcionamiento: Este sensor mide la presion absoluta del
mltiple y la presion barométrica ambiente dentro del mdltiple. Proporciona
una sefial de 0 a 5 voltios al PCM. El sensor de MAP proporciona una sefial
baja de voltaje (0,5 a 1,8 voltios) en ralenti cuando el vacio del multiple es alto,
y una sefial de voltaje mas alta (3,9 a 4,8 voltios) cuando la mariposa del
acelerador esta muy abierta y el vacio del maltiple es bajo. El sensor de MAP
recibe una alimentacion de 5 voltios desde el PCM; el voltaje puede oscilar
entre 4,8 y 5,1 voltios. La masa del sensor la proporciona el PCM.

Causas posibles:

> Circuito de la sefial en corto a masa
> Sensor defectuoso

> PCM defectuoso

802080

FIG. 1

Nombre del co”digo: Falta de 5 voltios al sensor de MAP

Momento de verificacio “n:  Con el encendido en posicion OFF y el voltaje de
la bateria por encima de 10,4 voltios.

Condicio’ n de establecimiento:  El voltaje de la sefial del sensor de MAP
disminuye a menos de 2,35 voltios con la llave en posicion OFF durante 5,0
segundos.

Teoria de funcionamiento: Este sensor mide la presion absoluta del
miltiple y la presion barométrica ambiente dentro del multiple. Proporciona
una sefial de 0 a 5 voltios al PCM. El sensor de MAP proporciona una sefial
baja de voltaje (0,5 a 1,8 voltios) en ralenti cuando el vacio del maltiple es
alto, y una sefal de voltaje méas alta (3,9 a 4,8 voltios) cuando la mariposa del
acelerador esta muy abierta y el vacio del maltiple es bajo. El sensor de MAP
recibe una alimentacion de 5 voltios desde el PCM; el voltaje puede oscilar
entre 4,8 y 5,1 voltios. La masa del sensor la proporciona el PCM.

Causas posibles:
> Alimentacion de 5 voltios en abierto
> Fallo del sensor de MAP

BOaatHe1

FIG. 2
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PRUEBA TC-36A

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO BAJO - FALTA DE 5 VOLTIOS

AL SENSOR DE MAP

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

—\

INICIE LA PRUEBA B
TC-36A. /

7

—l//

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR Y DEJELO EN
RALENTI.

Sl
. ESTA EL VOLTAJE DEL
UTILICE LA DRB PARA 4 CONTINUE CON LA
LEER EL VOLTAJE DEL > SR D MR R | PRUEBA TC-36A EN LA
SENSOR DE MAP. 11057 3 PAGINA SIGUIENTE.
NO
UTILICE LA DRB PARA ¢ESTA EL VOLTAJE DEL sl
LLAVE EN POSICION LEER EL VOLTAJE DEL ~ |— SENSOR DE MAP POR CONTINUE CON LA
DEBAJO DE 3,19 VOL- PRUEBA TC-36A EN LA
ON, MOTOR APAGADO. SENSOR DE MAP. TIOS? PAGINA SIGUIENTE. /
%
NO
MUEVA EL CONECTOR Y S|
EL MAZO DEL SENSOR ¢SE HA PRODUCIDO REPARE EL MAZO O
DE MAP. OBSERVE ELVISORDE | -, ALGUNA VARIACION EN CONECTOR CAUSANTE
CONSULTE LA SECCION LA DR EL VOLTAJE DEL SEN- DE LA VARIACION DE
4.4 DE LA INFORMA- SOR DE MAP? VOLTAJE.*
CION GENERAL
NO
EN S TEMOMENTO o UTILICE EL DIAGRAMA
PARA ESTABLECER EL ESQUEMATICO COMO ¢HA ENCONTRADO Sl REPARE LO NECESA-
CODIGO DE FALLO NO GUIA PARA INSPECCIO- — ALGUN PROBLEMA? RIO.*
NAR EL CABLEADO Y
SE PRODUCE. LOS CONECTORES
FIG. 102 :
NO
PRUEBA COMPLETA *

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-36A CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO BAJO - FALTA
DE 5 VOLTIOS AL SENSOR DE MAP

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

2.5L
—— CONECTOR DEL SEN-
SOR DE MAP
4180501

CAV. COLOR FUNCION

A BK/LB MASA DE SENSOR

B VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

C DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP

FIG. 1

1.8L/2.0L

CONECTOR DEL SEN-
SOR DE IAT/MAP

CAV. COLOR FUNCION
A BK/LB MASA DE SENSOR
B BK/RD SERAL DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
C VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
D DG/RD SERAL DE SENSOR DE MAP
80531048
FIG. 2
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PRUEBA TC-36A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO BAJO - FALTA
DE 5 VOLTIOS AL SENSOR DE MAP

—\

PRUEBA TC-36A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

B

LLAVE EN POSICION
ON, MOTOR APAGADO.

DESCONECTE EL
CONECTOR ELECTRICO
DEL SENSOR DE MAP.**
CONSULTE LA SECCION

4.4 DE LA INFORMA-
CION GENERAL

UTILICE LN VOLTIME- MIDA EL VOLTAJE DEL ¢ESTA EL VOLTAJE POR NO CONTINUE CON LA
SIGUIENTE CIRCUITO DE ALIMEN- ENCIMA DE 4,5 VOL- PRUEBA TC.36A EN LA
: TACION DE 5 VOLTIOS. Tios? PAGINA SIGUIENTE.
- |/
sl
S|
LLAVE EN POSICION ;
UTILICE LA DRB PARA OFF. VUELVA A CONEC- °5EES,\,TQOEFL‘ E)/S",\}ﬁ%'zp%% REEMPLACE EL SEN-
LEER EL VOLTAJE DEL TOR EL SENSOR DE ENCIMA DE 4.0 VOL- SOR DE MAP.*
SENSOR DE MAP. MAP. LLAVE EN POSI- TI0S7?'
CION ON. ‘
NO
DESCONECTE LOS
CONECTORES DEL
LLAVE EN POSICION MAZO DEL PCM.** UT#‘,'Q%EEUNNE(EHP’\K?OME'
OFF. CONSULTE LA SECCION SIGUIENTE
4.1 DE LA INFORMA- :
CION GENERAL
MIDA LA RESISTENCIA * REPARE EL CIRCUITO
EL CIRCUITO DE MASA DE LA SENAL DEL SEN-
ENTRE EL CIRCUITO DE DEL SENSOR DE MAP. ¢ESTA LA RESISTENCIA SOR DE MAP EN CORTO
LA SENAL DEL SENSOR FIG.102 POR DEBAJO DE 5,0 0? AL CIRCUITO DE MASA
DE MAP Y.
DEL SENSOR.*
NO
p
UTILICE UN OHMIOME- sl

TRO PARA MEDIR LA
RESISTENCIA DEL CIR-
CUITO DE LA SENAL
DEL SENSOR DE MAP A

FIG.10 2

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 O?

REPARE UN CORTO A
MASA EN EL CIRCUITO
DE LA SENAL DEL SEN-

SOR DE MAP.*

NO

REEMPLACE EL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-36A DE 5 VOLTIOS AL SENSOR DE MAP
2.5L
CONECTORES DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
36
CAV. COLOR FUNCION
36 DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP
43 BK/LB MASA DE SENSOR
61 VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
CONECTOR DEL SEN-
SOR DE MAP
CAV. COLOR FUNCION
A BK/LB MASA DE SENSOR
B VTANT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
C DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP
B C A BOSBce9f
FIG. 1
1.8L/2.0L
CONECTORES DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
COLOR FUNCION
6 DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP
97 BK/RD SENAL DE SENSOR DE IAT
43 BK/LE MASA DE SENSOR
61 VTANT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
CONECTOR DEL SEN-
SOR DE MAP/TEMP. DE
AIRE DE ADMISION
CAV. COLOR FUNCION
A BK/LE MASA DE SENSOR
B BK/RD SENAL DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
C VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
D DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP
805be121

FIG. 2

160

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO BAJO - FALTA




PRUEBA TC-36A CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP BAJO - FALTA DE 5

VOLTIOS AL SENSOR DE MAP

—\

,

/

N

PRUEBA TC-36A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR. y

LLAVE EN POSICION
OFF.

DESCONECTE LOS
CONECTORES DEL
MAZO DEL PCM.**
CONSULTE LA SECCION
4.1 DE LA INFORMA-
CION GENERAL

UTILICE UN OHMIOME-
TRO EN EL PASO
SIGUIENTE.

MIDA LA RESISTENCIA

REPARE UN ABIERTO

DEL CIRGUITO DE ALI ENTRE EL SENSOR DE ) NO EN EL CIRCUITO DE ALI-
(ESTA LA RESISTENCIA
MENTACION DE 5 VOL- MAP Y EL PCI. = 56R DEBAIO DE 5.0 (17 z MENTACION DE 5 VOL-
. TIOS DEL SENSOR DE
MAP... MAP.*
si

UTILICE UN OHMIOME- sl

TRO PARA MEDIR LA REPARE UN CORTO A
RESISTENCIA DEL CIR- A MASA. (ESTA LA RESISTENCIA MASA EN EL CIRCUITO
CUITO DE ALIMENTA- FIG.10 2 POR DEBAJO DE 5,0 (? DE ALIMENTACION DE 5

CION DE 5 VOLTIOS DEL
SENSOR DE MAP...

VOLTIOS.*

NO

REEMPLACE EL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-37A | REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO ALTO
Efectu e la PRUEBA DTC antes de continuar
2.5L
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
MASA A OTROS TRANSMISION
SENSORES
BK/LB I
SENSOR DE MAP Masa de sensor 43
DG/RD
L Sefial de sensor de MAP
7 36
VTWT
Alimentacion de 5 voltios
1 61
AL SENSOR DE TP Y
SENSOR DE PRESION
DEL A/A
80b04146
1.8L/2.0L
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
SENSOR DE PRESION
ABSOLUTA DEL MULTI-
PLE
VTAWT
ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS G _
61 . DG/RD
SENAL DE SENSOR DE D / SENSOR
26 MAP DE PRE-
| SION
BKAB A
| 43 MASA DE SENSOR "
BK/RD
SENAL DE TEMPERATURA DE SENSOR DE
37 AIRE DE ADMISION B - TEMPERATURA
DE AIRE DE
ADMISION

PRESION DEL MULTIPLE

80aeB037

Nombre del co”digo:  Voltaje del sensor de MAP demasiado alto

Momento de verificacio “n:  Con las rpm del motor por encima de 400 pero por debajo de 3.520,
el voltaje del sensor de TP por debajo de 1,13 voltios y el voltaje de la bateria superior a 10,4
voltios.

Condicio” n de establecimiento: El voltaje del sensor de MAP es superior a 4,88 voltios en la
puesta en marcha o con el motor en funcionamiento durante 2,2 segundos.

Teoria de funcionamiento:  Este sensor mide la presion absoluta del mdltiple y la presion
baromeétrica ambiente dentro del mdltiple. Proporciona una sefial de 0 a 5 voltios al PCM. El
sensor de MAP proporciona una sefial baja de voltaje (0,5 a 1,8 voltios) en ralenti cuando el vacio
del multiple es alto, y una sefial de voltaje mas alta (3,9 a 4,8 voltios) cuando la mariposa del
acelerador esta muy abierta y el vacio del multiple es bajo. El sensor de MAP recibe una
alimentacion de 5 voltios desde el PCM. El voltaje puede oscilar entre 4,8 y 5,1 voltios. La masa
del sensor la proporciona el PCM.

Causas posibles:

> Abierto en el circuito de la sefial

> Sensor abierto internamente

> Circuito de masa del sensor

> Circuito de la sefial del sensor en corto a tension
> PCM defectuoso

FIG. 1 B0aabiss
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PRUEBA TC-37A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO ALTO

—\

,

£

/

N

INICIE LA PRUEBA
TC-37A.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR.

S|
UTILICE LA DRB PARA ¢ESTAEL VOLTAJE DEL CONTINUE CON LA
LEER EL VOLTAJE DEL N SENSOR DE MAR FOR PRUEBA TC-37A EN LA
SENSOR DE MAP. e - PAGINA SIGUIENTE. /
NO
A
MUEVA EL CONECTOR Y
EL MAZO DEL SENSOR ¢ESTA EL VOLTAJE POR S|
MAP, OBSERVE EL VISOR DE ENCIMA DE 4,6 VOLTIOS coRRE L eZ0 o
CONSULTE LA SECCION LA DRB - DURANTE EL MOVI- - DE LA VARIACION EN EL
4.4 DE LA INFORMA- : MIENTO? VOLTAJE.*
CION GENERAL :
NO
EN ESTE MOMENTO LA UTILICE EL DIAGRAMA sI

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL
CODIGO DE FALLO NO

SE PRODUCE.
FIG. 1

ESQUEMATICO COMO
GUIA PARA INSPECCIO-
NAR EL MAZO Y LOS
CONECTORES.

¢HA ENCONTRADO

ALGUN PROBLEMA?

REPARE LO NECESA-
RIO.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-37A | CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO ALTO
2.5L
- CONECTOR DEL SEN-
SOR DE MAP
4180501
CAV. COLOR FUNCION

A BK/LB MASA DE SENSOR

B VTANVT | AUMENTACION DE 5 VoLTIOS

C DG/RD | SENAL DE SENSOR DE MAP

FIG. 1

1.8L/2.0L

CONECTOR DEL SEN-
SOR DE IAT/MAP

CAV. COLOR FUNCION
A BK/LB MASA DE SENSOR

B BK/RD SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
C VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

(] DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP

FIG. 2

805631038
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PRUEBA TC-37A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO ALTO

PRUEBA TC-37A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

'

_l/

LLAVE EN POSICION
ON. MOTOR APAGADO.

DESCONECTE EL
CONECTOR ELECTRICO
DEL SENSOR DE MAP.**
CONSULTE LA SECCION

4.4 DE LA INFORMA-
CION GENERAL

UTILICE UN VOLTIME-

REPARE UN CORTO A

MUEVA EL CABLE DE
PUENTE DEL CIRCUITO
DE MASA DEL SENSOR

DE MAP A UNA MASA

DEL MOTOR.
FIG.102

J

EFECTUE UN CICLO
CON LA LLAVE. LEAEL
VOLTAJE DEL SENSOR

DE MAP.

¢ESTA EL VOLTAJE DEL
SENSOR DE MAP POR
DEBAJO DE 1 VOLTIO?

|

EN EL CONECTOR DEL S| TENSION EN EL CIR-
WO SELSEISER b Uk
DE LA SENAL DEL SEN- MAP. ENCIMA DE 5,5 VOL- DEL SENSOR DE MAP.
SOR DE MAP, FIG.102 Tios? SI ESTA CORRECTO,
REEMPLACE EL PCM.*
NO
LLAVE EN POSICION S| REPARE EL CIRCUITO
OFF. UTILICE UN AL CIRCUITO DE ALI- DE LA SENAL DEL SEN-
OHMIOMETRO PARA MENTACION DE 5 VOL- (ESTA LA RESISTENCIA . SOR DE MAP EN CORTO
MEDIR LA RESISTENCIA TIOS. POR DEBAJO DE 5,0 0? AL CIRCUITO DE ALI-
DEL CIRCUITO DE LA FIG.102 MENTACION DE 5 VOL-
SENAL DEL SENSOR DE TIOS*
MAP...
NO
CONECTE UN CABLE DE
PUENTE ENTRE LOS LLAVE EN POSICION si
CIRCUITOS DE LA ON. UTILICE LA DRB ¢ESTA EL VOLTAJE POR REEMPLACE EL SEN-
SENAL Y MASA DEL PARA LEER EL VOLTAJE DEBAJO DE 1 VOLTIO? SOR DE MAP*
SENSOR DE MAP. DEL SENSOR DE MAP.
FIG.102
NO
S|

REPARE EL ABIERTO EN
EL CIRCUITO DE MASA
DEL SENSOR DE MAP.*

NO

— N

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-37AEN LA

PAGINA SIGUIENTE.

-V

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-37A | CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO ALTO
2.5L
CONECTORES DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
36
CAV. COLOR FUNCION
36 DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP
43 BK/LB MASA DE SENSOR
61 VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
CONECTOR DEL SEN-
SOR DE MAP
CAV. COLOR FUNCION
A BK/LB MASA DE SENSOR
B VTAAT | AumenTacion be s voLTios
C DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP
B C A BOS8ceaf
FIG. 1
1.8L/2.0L
CONECTORES DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
61
43
COLOR FUNCION
6 DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP
37 BK/RD SENAL DE SENSOR DE IAT
43 BK/LB MASA DE SENSOR
61 VTWT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
CONECTOR DEL SEN-
SOR DE MAP/TEMP. DE
AIRE DE ADMISION
CAV. COLOR FUNCION
A BK/LE MASA DE SENSOR
B BK/RD SERIAL DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
C VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
D DG/RD SERIAL DE SENSOR DE MAP
805bet121

FIG. 2
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PRUEBA TC-37A | CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE MAP DEMASIADO ALTO

LLAVE EN POSICION
OFF. DESCONECTE LOS
CONECTORES DEL
MAZO DEL PCM.**

PRUEBA TC-37A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA

UTILICE UN OHMIOME-
= TRO EN EL PASO

SIGUIENTE.

ANTERIOR. CONSULTE LA SECCION
4.1 DE LA INFORMA-
CION GENERAL

MIDA LA RESISTENCIA

DEL CIRCUITO DE LA EL PCM Y EL SENSOR
SENAL DEL SENSOR DE = DE MAP.
MAP ENTRE... FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL
POR DEBAJO DE 5,0 0? MODULO DE CONTROL

- DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN
EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE
MAP.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-39A | REPARACION - FALTA DE VARIACION EN EL SENSOR DE MAP ENTRE LAS POSICIONES
START (ARRANQUE) Y RUN (MARCHA)

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

2.5L
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
MASA A OTROS _TRANSMISION
SENSORES
BK/LB
Masa de sensor
SENSOR DE MAP o 43
DG/RD
L Sefial de sensor de MAP
Py 36
VTWT
Alimentacion de 5 voltios
1 61
AL SENSOR DE TP Y
SENSOR DE PRESION
DEL A/A
80b04146
1.8L/2.0L
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
SENSOR DE PRESION
ABSOLUTA DEL MULTI-
PLE
VTANT
6 ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS _
1 — DG/AD
SENAL DEMiIENSOR DE D / SENSOR
|36 DE PRE-
BB SION
MASA DE SENSOR A _
43
i BK/RD
SENAL DE TEMPERATURA DE SENSOR DE
AIRE DE ADMISION Bl TEMPERATURA
37 DE AIRE DE
ADMISION

PRESION DEL MULTIPLE

80aeB037

Nombre del co” digo: Falta de variacion en la MAP entre las posiciones START (arranque) y RUN (marcha)

Momento de verificacio “n: Con las rpm del motor por encima de 400 pero inferior a 1.500 y el cuerpo de
mariposa con la aleta cerrada.

Condicio’ n de establecimiento: Se detecta una diferencia demasiado pequefia entre la presion barométrica al
colocar el encendido en posicion ON y el vacio del mdltiple (motor en funcionamiento) durante 1,76 segundos.

Teoria de funcionamiento: Este sensor mide la presion absoluta del multiple y la presion barométrica
ambiental dentro del multiple. Proporciona una sefial de 0 a 5 voltios a la cavidad 36 del PCM. Cuando el vacio
del multiple es elevado, el sensor de la MAP emite una sefial de voltaje baja (0,5 a 1,8 voltios) en ralenti.
Cuando el vacio del multiple es bajo, emite una sefial de voltaje més elevada (3,9 a 4,8 voltios) con la mariposa
del acelerador abierta. La MAP recibe una alimentacion de 5 voltios de la cavidad 61 del PCM; el voltaje puede
variar de 4,8 a 5,1 voltios. La cavidad 43 del PCM proporciona la masa del sensor.

Causas posibles:

> Vacio/presion restringidos o con fugas al sensor de la MAP
> Hielo en el sensor o en el conducto

> Sensor defectuoso

> Fallo del PCM

> Terminales de conector

> Cables de conector

2620103
FIG.1
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PRUEBA TC-39A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALTA DE VARIACION EN EL SENSOR DE MAP ENTRE LAS POSICIONES
START (ARRANQUE) Y RUN (MARCHA)

—\

UTILICE LA DRB PARA

\

LEER LOS CODIGOS DE S|
INICIE LA PRUEBA LLAVE EN POSICION FALLOS. ¢SEHAESTA REALICE LA PRUEBA \
TC-39A. ON, MOTOR APAGADO. DE “VOLTAJE DEL SEN- TC-36A.
SOR DE MAP DEMA-
/s SIADO BAJO™? /
NO
UTILICE LA DRB PARA ¢VISUALIZA LA DRB SI \
BORRAR LOS CODIGOS “FALTA DE VARIACION
DE FALLOS. PONGA EN UTILICE LA DRB PARA DE LA MAP ENTRE LAS CONTINUE CON LA
MARCHA EL MOTOR Y LEER LOS CODIGOS DE POSICIONES START PRUEBA TC-39A EN LA
DEJELO EN RALENTI FALLOS. (ARRANQUE) Y RUN PAGINA SIGUIENTE.
DURANTE 30 SEGUN- (MARCHA)"?
DOS.
- |/
NO
NOTA: EL MOTOR DEBE UTILICE LA DRB PARA
CONTINUAR EN FUN- FIJAR LA VELOCIDAD
CIONAMIENTO. DEL MOTOR EN 1.500
RPM.
REPARE EL CIRCUITO
MIENTRAS OBSERVA EL SEGUN SEA NECESA-
é:EoLNMLC;AT\(/)%LcEJﬁl?égO VOLTAJE, MUEVA EL ¢SE CALA EL MOTOR O sl RIO EN EL LUGAR
RPM. LEA EL VOLTAJE CABLEADO DESDE EL ES EL VOLTAJE IRRE- DONDE EL MOVIMIENTO
DEL ‘SENSOR DE MAP. SENSOR DE MAP HASTA GULAR? HA PROVOCADO UNA
: EL PCM. VARIACION EN EL VOL-
TAJE.*
NO
MIENTRAS OBSERVA EL ) sl| EN ESTE MOMENTO LA
UTILICE LA DRB PARA VISOR DE LA DRB, ABRA ¢HA DESCENDIDO EL CONDICION NECESARIA
DETENER LA ACTIVA- VACIO RAPIDAMENTE
Y CIERRE LA MARIPOSA PARA ESTABLECER EL
CION DE LA VELOCIDAD DEL ACELERADOR. POR DEBAJO DE 89 MM CODIGO DE FALLO NO
DEL MOTOR. (3,5 PULG))? SE PRODUCE.*
FIG. 1
NO
)
RETIRE EL SENSOR DE INSPECCIONE TAMBIEN sl
MAP E INSPECCIONE EL EL ESTADO DEL ORIFI- <HAY ALGUNA OBS- REPARE CUALQUIER

ESTADO DEL ORIFICIO
DE VACIO.
CONSULTE LA SECCION
4.4 DE LA INFORMA-
CION GENERAL

CIO DE VACIO DEL
CUERPO DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR O EL

MULTIPLE DE ADMI-

SION

TRUCCION O DEFECTO
EN LOS ORIFICIOS DE
VACIO?

ORIFICIO DE VACIO
OBSTRUIDO O DEFEC-
TUOSO.*

NO

REEMPLACE EL SEN-
SOR DE MAP.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



PRUEBA TC-39A | CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE VARIACION EN EL SENSOR DE MAP ENTRE LAS
POSICIONES START (ARRANQUE) Y RUN (MARCHA)

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

2.5L
CONECTOR DEL SENSOR DE
MAP
4180501
CAV. COLOR FUNCION
A BK/LB MASA DE SENSOR
B VT/WT | AuMENTACION DE 5 vOLTIOS
C DG/RDO | SENAL DE SENSOR DE MAP
FIG. 1

1.8L/2.0L

CONECTOR DEL SENSOR DE
IAT/MAP

CAV. COLOR FUNCION
A BK/LB MASA DE SENSOR
B BK/RD SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
C VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
D DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP
80531038
FIG. 2
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PRUEBA TC-39A

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE VARIACION EN EL SENSOR DE MAP ENTRE LAS
POSICIONES START (ARRANQUE) Y RUN (MARCHA)

—\

PRUEBA TC-39A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

R

LLAVE EN POSICION ON,
MOTOR APAGADO.

RETIRE EL SENSOR DE MAP INSPECCIONE TAMBIEN EL N
E INSPECCIONE EL ESTADO ESTADO DEL ORIFICIO DE . REPARE LA OBSTRUCCION
DEL ORIFICIO DE VACIO. VACIO DEL MULTIPLE DE CHAY ALGgI’(\‘DﬁISBSTRUC' : Y VUELVA A INSTALAR EL

CONSULTE LA SECCION 4.4 ADMISION O EL CUERPO DE ? SENSOR DE MAP*
DE LA INFORMACION GENE- MARIPOSA DEL ACELERA-
RAL DOR.
NO
UTILICE UN VOLTIMETRO NO | REPARE UN ABIERTO EN EL
PARA MEDIR EL VOLTAJE )
DEL CIRCUITO DE ALIMEN- Ecr\'IESIK\AE[';EV‘?LTOJETFI’OR,) CIRCUITO DE ALIMENTA-
TACION DE 5 VOLTIOS EN Cl +5 VOLTIOS? CION DE 5 VOLTIOS DEL
EL CONECTOR DE MAP. SENSOR DE MAP.*
FIG.10 2
sl
REEMPLACE EL SENSOR DE BORRE TODOS LOS CODI-
MAP.* GOS Y CONDUZCA EL VEHI-
CuLO.
Sl

UTILICE LA DRB PARA LEER
LOS CODIGOS.

¢VISUALIZA LA DRB ESTE
CODIGO?

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-40A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL PCM

MOTORES DE 4 CILINDROS

Nombre del co”digo: Falta de sefial de referencia del cigtiefial en el PCM

Momento de verificacio “n: Durante el arranque del motor, con voltaje de la bateria
inferior a 11,5 voltios y presencia de vacio en el miltiple.

Condicio n de establecimiento: No hay sefial del sensor de posicion del cigiiefial
(CKP) durante el arranque del motor, o hay sefial de posicion del arbol de levas sin
sefial del sensor de CKP.

Teoria de funcionamiento: El sensor de posicion de ciglefial es un sensor de
efecto Hall utilizado para detectar la velocidad y la posicion del cigiefal. El PCM
suministra 8 voltios y una masa al sensor de posicion del cigtiefial. EI PCM también
proporciona 5 voltios de tension de elevacion al sensor. La sefial del sensor es
creada por las muescas en el anillo de pulsos del cigliefial al pasar debajo del sen-
sor. Cuando hay una muesca debajo del sensor, la sefial permanece en 5 voltios.
Cuando no hay muesca debajo del sensor la sefial disminuye a 0,3 voltios.

Causas posibles:

> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto o en corto

> Masa del sensor en abierto

> Circuito de la sefial abierto o en corto

> Excesiva luz entre el sensor y el anillo de pulsos del cigtiefial
> Anillo de pulsos del cigiiefial dafiado

> Sensor defectuoso

> PCM defectuoso

> Terminales de conector

> Cables de conector

2480505

FIG.1

MOTORES DE 6 CILINDROS

Nombre del codigo: Falta de sefial de referencia del cigiiefial en el PCM

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion START o RUN vy voltaje
de la bateria entre 4 y 15 voltios.

Condicio n de establecimiento: No se ha detectado sefial del sensor de posicion
del cigliefial con presencia de vacio del multiple o con presencia de sefiales del
arbol de levas.

Teoria de funcionamiento: El sensor de posicion de cigliefial es un sensor de
efecto Hall utilizado para detectar la velocidad y la posicion del cigiefial. EI PCM
suministra 8 voltios y una masa al sensor de posicion del cigtefial. EI PCM también
proporciona 5 voltios de tension de elevacion al sensor. La sefial del sensor es
creada por las muescas en el volante al pasar debajo del sensor. Cuando hay una
muesca debajo del sensor, la sefial es alta (5 voltios). Cuando el metal situado entre
las muescas esta debajo del sensor, la sefial es baja (0,3 voltios).

Causas posibles:

> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto o en corto
> Masa del sensor en abierto

> Circuito de la sefial abierto o en corto

> Excesiva luz entre el sensor y el volante

> Volante dafiado

> Sensor defectuoso

> PCM defectuoso

2660406

FIG. 2

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL CIGUE-
NAL

3
1
CAV. | COLOR | FUNCION
1 | QRMWT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 | BrsB | MASADE SENSOR
SENAL DE SENSOR DE POSICION DEL CIGUE-
3 | GVEK | NaL

Blad71ba

FIG. 3

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE POSICION DEL
CIGUENAL

1
4180103
CAV. COLOR FUNCION
1 ORMIT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 BK/LR MASA DE SENSOR
3 GY/BK | SERAL DE SENSOR DE CKP

FIG. 4

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR DE POSI-
CION DEL CIGUENAL

CAV. | COLOR | FUNCION
1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 | BK/LE | MASA DE SENSOR
. SENAL DE SENSOR DE POSICION DEL
3 | GYIBK | cicUENAL
B0a7232c
FIG. 5

DIAGRAMA ESQUEMATICO CARACTERISTICO (TCM PARA EATX SO-

LAMENTE)

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

Sefial de sensor de CMP

Alimentacion de 8 voltjos

Sefial de sensor de CKP

G

SENSORDE /7 dih
POSICION KP
pELCIGUE- \ © omp
MODULO DE RAL
CONTROL DE SENSOR DE
TRANSMISION Masa de sensor POSICION DEL
ARBOL DE
LEVAS

HOETTEaT
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PRUEBA TC-40A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL PCM

|

INICIE LA PRUEBA
TC-40A.

-V

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

INTENTE PONER EN MAR- ¢ VUELVE A APARECER EL NO
CHA EL MOTOR. SI NO SE UTILICE LA DRB PARA LEER .| CODIGO DE FALLO “FALTA REALICE LA PRUEBA
PONE EN MARCHA, DELE [ =] TODOS LOS CODIGOS DE #| DE SENAL DEL CIGUENAL TC-40B.
ARRANQUE DURANTE UN FALLOS. EN EL PCM"?
MINIMO DE 15 SEGUNDOS. /
I
Sl
LLAVE EN POSICION OFF,
DESCONECTE EL CONEC- : HAY ALGUN TERMINAL si
TOR DEL SENSOR DE POSI- § N
CORROIDO, DANADO, DES- L=  pepaRE LO NECESARIO.*

CION DEL CIGUENAL **
CONSULTE LA SECCION 4.4
DE LA INFORMACION GENE-

RAL

PLAZADO HACIA AFUERA O
MAL CONECTADO?

NO

UTILICE UN OHMIOMETRO

ENTRE EL CONECTOR DEL
MAZO DEL SENSOR DE CKP

¢ESTA LA RESISTENCIA

NO

REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRCUITO DEL MAZO DEL

PARA MEDIR EL CIRCUITO |—)| s
DE MASA DEL SENSOR DE Y LA MASA DEL SENSOR. POR DEBAJO DE 5,0 0? SENSOR DE CKP AL
CKP... FIG.3,405 EMPALME DEL MAZO.*
Sl
LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE UN VOLTIMETRO EN EL CONECTOR DEL . ESTA EL VOLTAJE POR NO | REPARE UN ABIERTO EN EL
PARA MEDIR EL CIRCUITO |—— MAZO DEL SENSOR DE CKP. —=  &(SMADE 7.0 VOLTIOS? 1 CIRCUITO DE ALIMENTA-
DE ALIMENTACION DE 8 FIG.3,405 , ? CION DE 8 VOLTIOS.
VOLTIOS...
S|
)
UTILICE LA DRB PARA CON-
CONECTEUNEXTRENORE | | RGAR el EPAB0 52 | s
CIRCUITO DE LA SENAL DEL |—={ CKP MIENTRAS TOCACON | .| ¢CAMBIAELESTADO | — | REEMPLACECEIF; SENSOR DE

SENSOR DE CKP.
FIG.3,405

EL EXTREMO DEL CABLE
DE PUENTE LA MASA DEL
SENSOR.

ACTUAL DE CKP?

NO

— N

CONTINUE CON LA\
PRUEBA TC-40A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-40A

PCM

CONTINUACION - REPARACION DE FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL CIGUE-
NAL

CAV. | COLOR | FUNCION
1 | GRMWT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 | ek | mAsADE sEnsorR
SERAL DE SENSOR DE POSICION DEL
3 | GY/EBK | cicUERaL
FIG. 1

Blad71ba

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA.

F5-._NISMO DE TRANSMISION 251
o /ﬂ;{’ﬁ

32
43
44
CAV. COLOR FUNCION
32 3Y/BK | SENAL DE SENSOR DE CKkP
43 BK/LB | MAsADE seENsOR
44 | ORMWT | ALMENTACION DE 8 voLTIOS

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL CIGUE-

NAL
CAV. COLOR FUNCION
1 QRAT | AUMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 EK/LE MASA DE SENSOR
3 GY/BK SENAL DE SENSOR DE CKP
HUaBZcHS

FIG. 2

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE POSICION DEL
CIGUENAL

4180103
CAV. COLOR | FUNCION
9 ORMT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
) BK/LB MASA DE SENSOR
3 GY/BK SENAL DE SENSOR DE CKP

FIG. 3

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTORES DEl
MODULO DE CON-T=
TROL DEL MECA-
NISMO DE
TRANSMISION g,

CAV. COLOR FUNCION
3z GY/BK SERNAL DE SENSOR DE CKP
43 BK/LB MASA DE SENSOR
44 OR‘IIWT ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL CIGUE-
NAL
CAV. COLOR | FUNCION
1 QORMT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 BKAB MASA DE SENSOR
3 GY/BK q
SENAL DE SENSOR DE CKP 530575

FIG. 4

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL CIGUE-
NAL

CAV. | COLOR | FUNCION
1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 BKSLE MASA DE SENSOR
SENAL DE SENSOR DE POSICION DEL CIGUE-
3 GY/BK | RAL

FIG. 5

Bla7232c

CARROCERIA PL

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-

32
CAV.| COLOR | FUNCION 44
32 | GY/BK | SENAL DE SENSOR DE CKP
43 | BK/LB MASA DE SENSOR
44 | OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL CIGUE-
NAL
CAV.| COLOR|FUNCION
1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 | BK/LB | MASADE SENSOR
3 | GQY/BK | SENAL DE SENSOR DE CkP

1 80a7231¢

FIG. 6
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PRUEBA TC-40A

PCM

CONTINUACION - REPARACION DE FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL

—\

PRUEBA TC-40A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-

=

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
PCM.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

#,IF';‘A'CMEEB',\‘R?_TQ%’,EES_ ENTRE EL CONECTOR DEL L ESTA LA RESISTENCIA NO | REPARE UN ABIERTO EN EL
CIA DEL CIRGUITO DE LA ——1 SENSOR DE CKP Y EL PCM. SR DEBA O DE 0 CIRCUITO DE LA SENAL DEL
SENAL DEL SENSOR DE FIG. 2,406 o SENSOR DE CKP.*

CKP...
S|
ENTRE EL CONECTOR DEL sl | REPARE EL CIRCUITO DE LA
CYA%%#‘ORgé'EI@NEﬁK*LDDEELL | = SENSOR DE CKP Y LA MASA ¢ESTA LA RESISTENCIA SENAL DEL SENSOR DE
SENSOR DE CKP DEL SENSOR. POR DEBAJO DE 5,0 Q? CKP EN CORTO A LA MASA
e FIG.2,406 DEL SENSOR.*
NO
MIDA LA RESISTENCIA DEL ENTRE EL CONECTOR DEL _ESTA LA RESISTENCIA Sl | REPARE UN CORTO A MASA
CIRCUITO DE LA SENAL DEL — SENSOR DE CKP Y MASA. $6R DEBAID DE 50 02 EN_EL CIRCUITO DE LA
SENSOR DE CKP... FIG.1,305 0 SENAL D%K%ENSOR DE
NO
)
CIRCUITO DE ALIMENTA- S| | REPARE EL CIRCUITO DE LA

MIDA LA RESISTENCIA
ENTRE EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE
CKP Y EL...

CION DE 8 VOLTIOS EN EL
CONECTOR DEL SENSOR
DE CKP.

FIG. 1,305

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 O?

SENAL DEL SENSOR DE
CKP EN CORTO AL CIR-
CUITO DE ALIMENTACION
DE 8 VOLTIOS.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-40B | REPARACION DE FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL PCM

Efectd e la PRUEBA TC-40A antes de continuar

MOTORES DE 4 CILINDROS

Nombre del co”digo: Falta de sefial de referencia del cigiiefial en el PCM

Momento de verificacio “n: Durante el arranque del motor, con voltaje de la bateria inferior a 11,5 voltios y presencia de vacio en
el maltiple.

Condicio’ n de establecimiento:  No hay sefial del sensor de posicion del cigiiefial (CKP) durante el arranque del motor, o hay sefial
de posicion del arbol de levas sin sefial del sensor de CKP.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de posicion de cigtiefial es un sensor de efecto Hall utilizado para detectar la velocidad y
la posicion del cigliefial. EI PCM suministra 8 voltios y una masa al sensor de posicion del cigtefial. EI PCM también proporciona
5 voltios de tension de elevacion al sensor. La sefial del sensor es creada por las muescas en el anillo de pulsos del cigtiefial al pasar
debajo del sensor. Cuando hay una muesca debajo del sensor, la sefial permanece en 5 voltios. Cuando no hay muesca debajo del
sensor la sefial disminuye a 0,3 voltios.

Causas posibles:

> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto o en corto

> Masa del sensor en abierto

> Circuito de la sefial abierto o en corto

> Excesiva luz entre el sensor y el anillo de pulsos del cigtiefial
> Anillo de pulsos del cigtiefial dafiado

> Sensor defectuoso

> PCM defectuoso

> Terminales de conector

> Cables de conector

2480505

FIG. 1

MOTORES DE 6 CILINDROS

Nombre del co”digo: Falta de sefial de referencia del cigtefial en el PCM

Momento de verificacio “n:  Con el encendido en posicion START o RUN y voltaje de la bateria entre 4 y 15 voltios.

Condicio’ n de establecimiento:  No se ha detectado sefial del sensor de posicion del cigtiefial con presencia de vacio del maltiple
o con presencia de sefiales del arbol de levas.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de posicion de cigtefal es un sensor de efecto Hall utilizado para detectar la velocidad y
la posicion del ciguefial. EI PCM suministra 8 voltios y una masa al sensor de posicion del ciguefial. EI PCM también proporciona
5 voltios de tension de elevacion al sensor. La sefial del sensor es creada por las muescas en el volante al pasar debajo del sensor.
Cuando hay una muesca debajo del sensor, la sefial es alta (5 voltios). Cuando el metal situado entre las muescas esta debajo del
sensor, la sefial es baja (0,3 voltios).

Causas posibles:

> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto o en corto
> Masa del sensor en abierto

> Circuito de la sefial abierto o en corto

> Excesiva luz entre el sensor y el volante

> Volante dafiado

> Sensor defectuoso

> PCM defectuoso

2660406

FIG. 2
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PRUEBA TC-40B

Efectd e la PRUEBA TC-40A antes de continuar

REPARACION DE FALTA DE SENAL DE REFERENCIA DEL CIGUENAL EN EL PCM

— N

N

\,
NO
INICIE LA PRUEBA N R N ES R e <ARRANCA EL MOTOR? 5| REALICE LA PRUEBA x
TC-40B. T NN DE FALLO EN EL

- ARRANQUE NS-SEL./

i
si
EN ESTE MOMENTO LA
CONDICION NECESARIA UTILICE EL DIAGRAMA si

PARA ESTABLECER EL
CODIGO DE FALLO NO SE
PRODUCE.
FIG.102

ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL
CABLEADO Y LOS CONEC-
TORES.

¢HA ENCONTRADO ALGUN
PROBLEMA?

REPARE LO NECESARIO.*

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INACTIVOS.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-42A | REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTOR DE BOBINA DE
ENCENDIDO

3
1
CAV. COLOR FUNCION
3 BK/GY IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1
2 DG/OR SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
1 DB/TN IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2

Z0aB2coa
FIG. 1
CARROCERIA PL
CONECTOR DE BOBINA DE
ENCENDIDO
3
1
CAV. COLOR FUNCION

3 DBGY IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2

2 DGHOR SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

1 DB/TH IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

BhIh08e
FIG. 2
BOBINA DE ENCENDIDO
Circuito primario de Circuito primario de
bobina de encendido  ggjiga de Asp  POPIN@ dre]zoincendldo
n° 2
3 | Fi
\ | /
ESPIGAS DE -
LA BOBINA DE -
ENCENDIDO
B0bAbNGE

FIG. 3
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PRUEBA TC-42A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2

—\

5, LLAVE EN POSICION OFF.
DET%%OB“EEHAEA% ggl\ll_ic- ¢HAY ALGUN TERMINAL sl
INICIE LA PRUEBA DANADO, DESPLAZADO
TC-42A. BOBINA DE ENCENDIDO ** - HACIA AFUERA O MAL REPARE LO NECESARIO.*
; CONSULTE LA SECCION 4.2 CONECTADO?
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
NO
UTILICE UN VOLTIMETRO NO
UIT':I_/TXE E/'.\\‘ DPROBS'SA%X ggﬂ_ PARA SONDEAR EL CIR- N ¢ESTA EL VOLTAJE POR N REPARE EL ABIERTO EN EL
VAR LA BOBINA DE ENCEN- CUITO DE SALIDA DE ASD. ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? CIRCUITO DE SALIDA DE
DIDO N° 2. FIG.102 ASD.*
Sl
)
MIDA LA RESISTENCIA DEL NO
UTILICE UN OHMIOMETRO CIRCUITO PRIMARIO DE LA ¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE LA BOBINA DE
EN EL PASO SIGUIENTE. BOBINA DE EZNCENDIDO N° = POR DEBAJO DE 2,0 02? ENCENDIDO.*
FIG. 3
Sl
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE EL CONEC- PARA MEDIR LA RESISTEN- S| REPARE UN CORTO A MASA

TOR DEL MAZO DEL PCM.**

CONSULTE LA SECCION 4.1

DE LA INFORMACION GENE-
RAL

CIA DEL CIRCUITO DE
IMPULSOR DE LA BOBINA
DE ENCENDIDO N° 2 A
MASA.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 O?

EN EL CIRCUITO DE IMPUL-
SOR DE LA BOBINA DE
ENCENDIDO N° 2.*

NO

CONTINUE CON LA

PAGINA SIGUIENTE.

/
V4

PRUEBA TC-42A EN LA )

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-42A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
3 DB/TN IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
11 BK/GY | MPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

CONECTOR DE BOBINA DE

ENCENDIDO
CAV. COLOR FUNCION
1 DB/TM IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
2 DG/OR | sALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
3 BK/GY  |iMpuLsOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1 E0b4faB5s
FIG. 1
CARROCERIA PL
CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION
CAV. COLOR FUNCION
2 DB/GY IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1
3 DB/TN | MPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
CONECTOR DE BOBINA DE
ENCENDIDO
CAV. COLOR FUNCION
1 DB/TN IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
2 DG/OR SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
3 DB/GY IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

8Chdb8ae
FIG. 2
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PRUEBA TC-42A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2

— N

PRUEBA TC-42A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

s

—

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

MIDA LA RESISTENCIA DEL

CIRCUITO DE IMPULSOR DE

LA BOBINA DE ENCENDIDO
Ne 2.

DESDE EL CONECTOR DEL
PCM AL CONECTOR DE LA
BOBINA.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 0?

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL

CIRCUITO DE IMPULSOR DE

LA BOBINA DE ENCENDIDO
No 2.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

worrrm mO 0wOM—0TO00O MmO W”mW>X»wWmCcCXT



worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

PRUEBA TC-43A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

CARROCERIA JA/JX 2.5L

MODULO DE CON-

TROL DEL MECA-
NISMO DE
TRANSMISION THYL
@ Sefial de sensor de CMP
ORMWT
Alimentacion de 8 voltios -
GY/BK

AL SENSOR DE VELO-
CIDAD DEL VEHICULO

[44]
[a2]

Sefial de sensor de CKP

(trans.manual)

a4
32
3

[3]

AL TCM (trans.auto)

3| 11 2|3
7T
SENSOR DE POSI- 1 1
CION DEL CIGUE- 1
SAL :  DISTRIBUIDOR
1 1
BK/LB z TT1E
Masa de sensor
80b40ch
CARROCERIA JA/JX 2.0L  MOPUO DE O o - oMo PE
[s] [l  [e]
RELE DE ASD
DB/TN BK/GY
B(+) PROT. POR
Impulsor de Impulsor de FUSIBLE
bob. de enc. bob. de enc.
n°2 n° 1
DG/OR
Salida del relé de ASD
3 1 2
(1+2) (3+4)
BUJIAS BUJIAS

BOBINA DE ENCENDIDO

20L4ta86

CARROCERIA PL

MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

2| [e]

DB/TN RELE DE ASD

CONECTOR
DEL MAZO DEY » » b
MOTOR

DB/GY DB/TH H I:I

Imp. de bob. de Imp. de bob.

enc.n®1 de enc. n° 2

DG/OR
Salida del relé
de ASD
3 1 2
(2+3) (1+4)
BUJIAS BUJIAS

BOBINA DE ENCENDIDO

B(+)
prot. por
fusible

&0b4hEba
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PRUEBA TC-43A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

N\

INICIE LA PRUEBA
TC-43A.

/

7

—l//

NOTA: REPARE CUALQUIER
CODIGO DE FALLO DEL
“RELE DE ASD” ANTES DE
CONTINUAR.

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS.

INTENTE PONER EN MAR-

CHA EL MOTOR. SI FUESE ¢VISUALIZA LA DRB “CIR- Sl CONTINUE CON LA
NECESARIO, DELE ARRAN- UTILICE LA DRB PARA LEER CUITO PRIMARIO DE PRUEBA TC4%A EN LA
QUE DURANTE UN MINIMO LOS CODIGOS DE FALLOS. BOBINA DE ENCENDIDO PAGINA SIGUIENTE.
DE 10 SEGUNDOS. Ne 172
NO
¢VISUALIZA LA DRB “CIR- si
CUITO PRIMARIO DE REALICE LA PRUEBA
BOBINA DE ENCENDIDO TC-42A. /
Ne 272
2
NO
EN ESTE MOMENTO LA UTILICE EL DIAGRAMA s
ESQUEMATICO COMO GUIA .
PARA ESTABLECER EL PARA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE LO NECESARIO.*
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- ’
PRODUCE. TORES.
NO
s | REPARE SEGUN SEA NECE-
MUEVA EL MAZO DE

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR.

CABLEADO DESDE LA
BOBINA DE ENCENDIDO
HASTA EL PCM.

¢SE CALA O FALLAEL
MOTOR?

SARIO EN EL LUGAR
DONDE EL MOVIMIENTO HA
PROVOCADO LA APARICION

DEL PROBLEMA.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-43A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
3 DB/TN IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
11 BK/GY | MPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N 1

CONECTOR DE BOBINA DE

ENCENDIDO
CAV. COLOR FUNCION
1 DB/TM IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
2 DG/OR SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
3 BK/GY IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1 80b41a85

FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

DB/GGY | mpuLsor pe BoBINA DE ENCENDIDO N° 1
DB/TN | mMPuLsOR DE BOBINA DE ENCENDIDO Ne 2

ISRV

CONECTOR DE BOBINA DE

ENCENDIDO
CAV. COLOR FUNCION
1 DB/TN IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
2 DG/OR SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
3 DB/GY IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1
8Chdb8ze
FIG. 2
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PRUEBA TC-43A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

—\

PRUEBA TC-43A.

N\

Sl CONTINUE CON LA
CONTINUACION DE ¢ SE TRATA DE UN VEHI- PRUEBA TC-43A EN LA\
LA PAg:gARANTE' CULO CON MOTOR 2.5L? PAGINA SIGUIENTE.

—/ /
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC- ,
TOR DEL MAZO DE BOBINA gﬂﬁﬁg‘geggg;&“%% Sl
DE ENCENDIDO.** HACIA AFUERA O MAL REPARE LO NECESARIO.*
CONSULTE LA SECCION 4.0 CONECTADO?
DE LA INFORMACION GENE- ’
RAL
NO
UTILICE UN VOLTIMETRO
LLAVE EN POSICION ON.
PARA MEDIR EL CIRCUITO ; NO | REPARE EL ABIERTO EN EL
UTILICE LA DRB PARA ACTI- ¢ESTA EL VOLTAJE POR
VAR LA BOBINA DE ENCEN- —>| DE SALIDA DEL RELE DE ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? CIRCUITO DE SALIDA DEL
DIDO N° 1. FIGASlD-O 5 RELE DE ASD.*
Sl
MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO PRIMARIO DE LA
UTILICE UN OHMIOMETRO | =/ BOBINA DE ENCENDIDO N° ¢ESTA LA RESISTENCIA NO REEMPLACE LA BOBINA DE
EN EL PASO SIGUIENTE. 1. POR DEBAJO DE 2,0 O? ENCENDIDO.*
FIG.102
Sl
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE EL CONEC- PARA MEDIR LA RESISTEN- S| REPAR(FS UQ °°§T° A
TOR DEL MAZO DEL PCM . CIA DEL CIRCUITO DE (ESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DE IMPUL-
CONSULTE LA SECCION 4.0 IMPULSOR DE BOBINA DE POR DEBAJO DE 5,0 O? SOR DE BOBIN/—}j DE* ENCEN-
DE LA INFORMACION GENE- ENCENDIDO N° 1 A MASA. DIDO N° 1.
RAL
NO
)
MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO DE IMPULSOR DE NO | REPARE EL ABIERTO EN EL

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

BOBINA DE ENCENDIDO N°
1 DESDE EL PCM AL CON.
DE LA BOBINA.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 O?

CIRCUITO DE IMPULSOR DE
BOBINA DE ENCENDIDO
NO 1.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-43A | CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

CARROCERIA JA/JX CONECTOR DE 2 VIAS DEL
DISTRIBUIDOR
1

2

CAV. COLOR FUNCION

2 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD

2830801
FIG. 1
CARROCERIA JA/JX
CONECTOR DE 6 VIAS DEL
DISTRIBUIDOR
6
1
CAV. | COLOR FUNCION

1 BK/LE |MAsADE sEnsor

2 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

3 TN/YL |SENAL DE SENSOR DE CMP

5 BK MASA

3] BK/GY |MPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO

FIG. 2 20b300Ad

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SENSOR DE POSICION
DEL ARBOL DE LEVAS

CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB  |Masa de sensor
2 OR Alimentacion de 8 voltios
3 TN/YL |sefial de sensor de CMP
5 BK Masa
6 BK/GY  |impulsor de bobina de encendido 1

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
Impulsor de bobina de
4 BK/GY encendido
20b4b8bb
FIG. 3
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PRUEBA TC-43A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO PRIMARIO DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

—\

PRUEBA TC-43A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

—

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DE DOS VIAS DEL DIS-
TRIBUIDOR.**
CONSULTE LA SECCION 4.0
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN VOLTIMETRO

LLAVE EN POSICION ON. PARA MEDIR EL CIRCUITO . NO | REPARE UN ABIERTO EN EL
UTILICE LA DRB PARA ACTI- DE SALIDA DEL RELE DE ¢ESTA EL VOLTAJE POR
VAR LA BOBINA DE ENCEN- ASD. ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? CIRCUITO DE SALIDA DE
DIDO Ne 1. FIG. 1 ’
S|
DESCONECTE EL CONEC- UTILICE UN VOLTIMETRO
TOR DE SEIS VIAS DEL DIS- ANALOGICO PARA SON-
TRIBUIDOR ** DEAR EL CIRCUITO DE
CONSULTE LA SECCION 4.0 #|  IMPULSOR DE BOBINA DE
DE LA INFORMACION GENE- ENCENDIDO.
FIG. 2
S|
LA ACTIVACION SIGUE EN ¢FLUCTUA EL VOLTAJE REEMPLACE LA BOBINA DE
RSO. ENTREOY 1VOLTIO? [ ENCENDIDO.*
NO
LLAVE EN POSICION OFF. DES-
CONECTE EL MODULO DE ‘;{L&LcﬁEUD“,‘RO,;'LN‘é?FQ"CEJ?g sl REPARE UN CORTO A MASA
CONTROL DEL MECANISMO DE IMPULSOR DE BOBINA ¢ESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DE IMPUL-
DE TRANSMISION.** = DE ENCENDIDO A MASA. POR DEBAJO DE 5,0 Q? SOR DE BOBINA DE ENCEN-
CONSULTE LA SECCION 4.0 DE - DIDO.*
LA INFORMACION GENERAL FIG. 3
NO
)
MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO DE IMPULSOR DE NO| REPARE UN ABIERTO EN EL

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

BOBINA DE ENCENDIDO N°

1 DESDE EL PCM AL CON.

DE 6 VIAS DE LA BOBINA.
FIG. 3

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

CIRCUITO DE IMPULSOR DE
BOBINA DE ENCENDIDO.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-44A | REPARACION - NO SE DETECTA VOLTAJE DE SALIDA DEL RELE DE ASD EN EL PCM

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo: No se detecta voltaje de salida del relé de ASD en el PCM

Momento de verificacio “n: Con la llave de encendido en posicion ON y voltaje de bateria superior a 10
voltios.

Condicio  n de establecimiento:  No se ha detectado voltaje en el médulo de control del mecanismo de
transmision con el relé de parada automatica excitado.

Teoria de funcionamiento:  Cuando el relé de ASD se excita, los contactos del relé conectan el circuito
B(+) protegido por fusible al circuito de salida del relé. EIl médulo de control del mecanismo de transmision
se conecta en paralelo con el circuito de salida del relé de ASD. Esta conexion proporciona al PCM un
circuito para controlar el estado de salida del relé de ASD. Siempre que el PCM excita el relé de ASD,
comprueba el circuito de retroalimentacion para asegurarse de que hay voltaje en la salida del relé de
ASD. Si no hay presencia de voltaje, se establece el cédigo de fallo.

Causas posibles:

> Circuito de salida del relé de ASD abierto
> Circuito B(+) prot. por fusible abierto

> Relé de ASD

> PCM defectuoso

> Terminales de conector

> Cables de conector

1080606

FIG.1
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PRUEBA TC-44A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - NO SE DETECTA VOLTAJE DE SALIDA DEL RELE DE ASD EN EL PCM

—\

,

¢SE HA ESTABLECIDO TAM-

BIEN UN CODIGO DE FALLO S|
INICIE LA PRUEBA TC-44A. DE "CIRCUITO DE CONTROL REALICE LA PRUEBA
V4 DEL RELE DE PARADA TC-10A. /
/’ AUTOMATICA"? /
| NO v
P’\(/IZ)OI\ITGC/)\RE\I(\I SAEAJFEESAEE‘L ¢ VISUALIZA LA DRB “NO SE sl \
DETECTA VOLTAJE DE
,, PRUEBA TC-44A EN LA
FALLOS MINIMO DE 10 SEGUNDOS. EN EL PCM” CON UNA PAGINA SIGUIENTE
. VUELVA A LEER LOS CODI- CUENTA DE START/RUN DE ’
GOs. CERO? /
NO
)
Ay L s oRe
ESQUEMATICO COMO GUIA ) sl
PARA ESTABLECER EL PARA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN REPARE LO NECESARIO.*
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? = .
PRODUCE.
FIG. 1
NO
MUEVA EL MAZO DE sl REPARE SEGUN SEA NECE-

BORRE LOS CODIGOS DE
FALLO. PONGA EN MARCHA
EL MOTOR Y DEJELO EN
RALENTI.

CABLEADO DESDE EL RELE
DE ASD HASTA EL PCM.
VUELVA A COMPROBAR LOS
CODIGOS DE FALLO.

¢HA PROVOCADO EL MOVI-
MIENTO LA APARICION DEL
CODIGO DE FALLO?

SARIO EN EL LUGAR
DONDE EL MOVIMIENTO HA
PROVOCADO LA VARIACION

DE VOLTAJE.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - NO SE DETECTA VOLTAJE DE SALIDA DEL RELE DE ASD
PRUEBA TC-44A | CONTINUAC
CARROCERIA JA/IJX

CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION

—

I

T

15 omeruee

e
HURMBE LI e 13 el s 1B S i rue

l:||| C 1Lk ]

1 e ' nruse

lll—ll—li”—l

R

N

PARTE
DELANTERA RELE DE PARADA AUTOMA-
o]
CAV. COLOR FUNCION
91(86) RD/TN B(+) PROT. POR FUSIBLE
97(30) RD/TN B(+) PROT. POR FUSIBLE
93(85) DBAT CONTROL DEL RELE DE ASD
80(87) | DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD
BOSBIS82
FIG. 1
CARROCERIA PL
CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION
=
.
S
S BB N
FUEL AUTO HOAN PUMP FLASH 4o e
Pove N sooml reLay | = = Ass
PELAT I ey oa 108 LJ
p— “&N {'“'_CJ
RAD 1 acC STATR L I I
FA CLUTCH | | peray | 2ror D sTARTER
v ) e e U0
/ ENTEFHDR]
— LR&FS
7 &7 S Y T
RELE DE PARADA AUTOMATICA
CAV. COLOR FUNCION
58 (86} | sarracoLECTORA | B(+) PROT. POR FUSIBLE
57 {30) | sarracoLecTorA | B+ PROT. POR FUSIBLE
&1 (85} DB/YL CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
60 (87) DG/OR SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
805ddg4d

FIG. 2
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PRUEBA TC-44A | CONTINUAC

CONTINUACION - REPARACION - NO SE DETECTA VOLTAJE DE SALIDA DEL RELE DE ASD

N

PRUEBA TC-44A. INTENTE PONER EN MAR- ; S CONTINUE CON LA
CONTINUACION DE_ 5 SHA EL MOTOR. ¢SE HAPUESTO EL MOTOR 3| PRUEBA TC-44A EN LA
LA PAGINA ANTERIOR. / PAGINA SIGUIENTE.
/ /
: NO v
DESCONECTE EL RELE DE
PARADA AUTOMATICA. UTILICE UN VOLTIMETRO ) NO | REPARE EL ABIERTO EN EL
PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTA EL VOLTAJE POR .| CIRCUITO B(+) PROT. POR
CONSULTE LA SECCION 4.6 B(+) PROT. POR FUSIBLE. ENCIMA DE 10.0 VOLTIOS? (+) .
DE LA INFORMACION GENE- FIG.10 2 ’ ! FUSIBLE DESDE EL RELE
RAL : DE ASD AL EMPALME.*
S|
INSTALE UN RELE QUE
SEPA QUE ES BUEN% EN INTENTE PONER EN MAR- ¢SE HA PUESTO EL MOTOR S! REEMPLACE EL RELE DE
LUGAR DEL RELE DEL CHA EL VEHICULO. - EN MARCHA? PARADA AUTOMéﬂCA ORI-
PARADA AUTOMATICA. GINAL.
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION. ** UET,'\"",EC,_EPLAJ\goog:\gSl'\éEEEO
CONSULTE LA SECCION 4.1 :
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
MIDA EL CIRCUITO DE AL CONECTOR DEL MAZO sl
SALIDA DE ASD DESDE EL DEL PCM. ¢ESTA LA RESISTENCIA REPARE EL ABIERTO EN EL
RELE DE PARADA AUTOMA- “1 FIG. 102 DE LA PAGINA “|  POR ENCIMA DE 5,0 0? 7| CIRCUITO DE SALIDA DEL
TICA... SIGUIENTE. RELE DE ASD.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-44A CONTINUACION - REPARACION - NO SE DETECTA VOLTAJE DE SALIDA DEL RELE DE ASD

EN EL PCM

CARROCERIA JA/JX

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE TRANSMISION

FIG. 1

CAV. RELE DE PARADA AUTOMA-
g COLOR FUNCION TICA (EN EL PDC)

(4] DG{OR Salida del relé de parada automatica

67 DBM Control del relé de parada automatica

CAV. COLOR FUNCION 97
91 (86) RD/TN B(+) prot. por fusible 91 | 92 | 93
97 (30) RD)’TN B(+) prot. por fusible
93 (85) DBNT Control del relé de parada automatica
89 (87) DGJ[OR Salida del relé de parada automatica 8056496

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA (EN EL PDC)

60

CAV.

COLOR

FUNCION

58 (86)
57 (30)
61 (85)

80(a7)

Barra colectora

Barra colectora

DB/YL
DG/OR

B(+) prot. por fusible
B(+) prot. por fusible

Control del relé de parada
automatica

Salida del relé de parada
automatica

CAV. COLOR FUNCION
6 DG}OR Salida del relé de parada automatica
67 DBNL Control del relé de parada automatica

FIG. 2

80531057
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PRUEBA TC-44A

CONTINUACION - REPARACION - NO SE DETECTA VOLTAJE DE SALIDA DEL RELE DE ASD
EN EL PCM

— N

5,

PRUEBA TC-44A. CONTI-\
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

/

-V

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

DESCONECTE EL RELE DE
PARADA AUTOMATICA.**
CONSULTE LA SECCION 4.6
DE LA INFORMACION GENE-

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO
DE SALIDA DEL RELE DE
ASD DESDE EL RELE AL
PCM

FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR ENCIMA DE 5,0 O?

Sl

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE SALIDA DEL
RELE DE ASD.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-48A REPARACION - FALLO DEL PCM, GRABACION DE EEPROM RECHAZADA'Y FALLO DEL PCM,
NO SE ALMACENA KILOMETRAJE DE SRI

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

INICIE LA PRUEBA TC-48A. COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION ON.

UTILICE LA DRB PARA ¢VISUALIZA LA DRB “FALLO St REEMPLACE EL MODULO
EFECTUAR LA PRUEBA DE DE GRABACION"? DE CONTROL DEL MECA-
MEMORIA DE SRI. NISMO DE TRANSMISION.*
NO
sI CONTINUE CON LA
¢ VISUALIZA LA DRB “GRA- PRUEBA TC-48A EN
BACION RECHAZADA"? - LA PAGINA
SIGUIENTE.
NO
¢ VISUALIZA LA DRB “KILO- S| ACTUALICE EL KILOME-
METRAJE DEL SRI NO VALI- : TRAJE Y VUELVA A PROBAR
DO"? LA MEMORIA DEL SR1*
NO
COMPARE EL KILOMETRAJE ¢ SE ENCUENTRA EL KILO- S
DEL SRI ALMACENADO CON METRAJE DENTRO DEL VUELVA A PROBAR LA
EL DEL ODOMETRO DEL MARGEN ESPECIFICADO MEMORIA DEL SRI.*
TABLERO DE INSTRUMEN- VISUALIZADO EN LA DRB?
TOS.
NO
ACTUALICE EL KILOME-
TRAJE Y VUELVA A PROBAR
LA MEMORIA DEL SRI.*
*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n. **\erifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-48A CONTINUACION - REPARACION - FALLO DEL PCM, GRABACION DE EEPROM RECHAZADA'Y
FALLO DEL PCM, NO SE ALMACENA KILOMETRAJE DE SRI

— N

N,

PRUEBA TC-48A. CON- \

TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

i

EL CONTROLADOR DEL
MECANISMO DE TRANS-

MISION ESTABA OCUPADO.

-V

UTILICE LA DRB PARA
EFECTUAR LA PRUEBA DE
MEMORIA DEL SRI.

NOTA: EN CASO NECESA-
RIO, VUELVA A PROBAR LA
MEMORIA DEL SRI DOS
VECES MAS.

¢VUELVE A APARECER EL
CODIGO DE FALLO “GRABA-

CION RECHAZADA™?

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

PRUEBA COMPLETA*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-57A | REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA JA/JX

MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-

NISMO DE MASA A OTROS SENSORES
TRANSMISION
SENSOR DE TEMPERATURA
DE AIRE DE ADMISION
BEK/ALE
Masa de sensor
E
BEK/RD
Sensor de temperatura de aire
de admision
E

E0b04l44

CARROCERIA PL

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE

TRANSMISION
SENSOR DE PRESION
ABSOLUTA DEL MULTIPLE
VTANT
ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS G -

DG/RD

[e1
E SENAL DE SENSOR DE MAP D / SENSOR DE
[

PRESION
MAS%K[f)rIEBSENSOR A
[« '

_ BKRD
SENAL DE TEMPERATURA SENSOR DE

TEMPERATURA
DE AIRE DE ADMISION a DE AIRE DE

ADMISION

111

PRESION DEL MULTIPLE

80aeB037

Nombre del co”digo:  Voltaje del sensor de temperatura de aire de admision bajo

Momento de verificacio "n:  Con el encendido en posicion ON y el motor en
marcha.

Condicio” n de establecimiento: En la cavidad 37 del PCM el voltaje del circuito
del sensor de aire de admision disminuye por debajo de 0,157 voltios.

Teoria de funcionamiento: El sensor de temperatura de aire de admision (IAT)
se encuentra en el miltiple de admision donde mide la temperatura del aire que
esta a punto de entrar en las camaras de combustion. El sensor de IAT es un
sensor de resistencia térmica con coeficiente negativo de temperatura (NTC) (la
resistencia varia inversamente respecto de la temperatura). Esto significa que a
bajas temperaturas su resistencia es elevada, de modo que la sefial de voltaje es
elevada. A altas temperaturas, la resistencia disminuye y el voltaje disminuye. Esto
permite que el sensor proporcione una sefial de voltaje analoga a la cavidad 37 del
PCM, que utiliza esta sefial para compensar los cambios de densidad del aire
debidos a la temperatura.

Causas posibles:

> Circuito de sefial del sensor en corto a masa
> Sensor en corto internamente
> Fallo del modulo de control del mecanismo de transmision
> Terminales de conector
> Cables de conector
SOkSTobe
FIG.1
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PRUEBA TC-57A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION BAJO

I\

UTILICE LA DRB PARA LEER ¢ESTA EL VOLTAJE DEL ] CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA TC-57A. EL VOLTAJE DEL SENSOR SENSOR DE TEMPERATURA PRUEBA TC-57A EN LA
: DE TEMPERATURA DE AIRE DE AIRE DE ADMISION POR PAGINA SIGUIENTE.
/ DE ADMISION. DEBAJO DE 0,5 VOLTIOS?
NO
ESQUEMATICO COMO GUIA SN VARACION BN s
ALGUNA VARIACION EN EL REPARE EL MAZO O
PARA MOVER EL CONEC- OBSERVE EL VISOR DE LA VOLTAJE DEL SENSOR DE CONECTOR CAUSANTE DE
TOR Y EL MAZO DEL SEN- - TEMPERATURA DE AIRE DE LA VARIACION DEL VOLTA-
SOR. ADMISION? JE*
NO
EN ESTE MOMENTO LA
CONDICION NECESARIA UTILICE EL DIAGRAMA sl

PARA ESTABLECER EL

ESQUEMATICO COMO GUIA

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE LO NECESARIO.*

CODIGO DE FALLO NO SE PARA INSPECCIONAR EL PROBLEMA?
PRODUCE. CABLEADO Y LOS CONEC-
FIG. 1 TORES.
NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
PRUEBA TC-57A | SON

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SENSOR DE TEMPERA-
TURA DE AIRE DE ADMISION

CAV. COLOR FUNCION

1 BK/LB | wasaDE sensor
2 BK/RD | sefaLpe iar

80aff532
FIG. 1

CARROCERIA PL
CONECTOR DEL SENSOR DE IAT/MAP

CAV. COLOR FUNCION
A BK/LB MASA DE SENSOR
B BK/RD SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
C VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
[} DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP
805631038
FIG. 2
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PRUEBA TC-57A | SON

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION

PRUEBA TC-57A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

DESCONECTE EL SENSOR
DE TEMPERATURA DE AIRE
DE ADMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.4
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE AIRE
DE ADMISION.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN LOS PASOS SIGUIEN-
TES.

MIDA ENTRE LOS CIRCUI-
TOS DE LA SENAL DEL SEN-
SOR Y DE MASA DEL
SENSOR.
FIG.102

MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO DE LA SENAL DEL
SENSOR A MASA.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 Q?

¢ESTA EL VOLTAJE DEL Sl
SENSOR DE TEMPERATURA REEMPLACE EL SENSOR DE
DE AIRE DE ADMISION POR TEMPERATURA DE AIRE DE
ENCIMA DE 4,0 VOLTIOS? ADMISION.*
NO
SI REPARE EL CIRCUITO DE LA
¢ESTA LA RESISTENCIA SENAL DEL SENSOR EN
POR DEBAJO DE 5,0 Q? CORTO AL CIRCUITO DE
MASA DEL SENSOR.*
NO
Sl

REPARE UN CORTO A MASA
EN EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-58A

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA JA/JX

MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-

NISMO DE MASA A OTROS SENSORES
TRANSMISION
SENSOR DE TEMPERATURA
DE AIRE DE ADMISION
BEK/ALE

Masa de sensor

43
BEK/RD
Sensor de temperatura de aire
de admision

37

E0b04l44

CARROCERIA PL

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE

TRANSMISION
SENSOR DE PRESION
ABSOLUTA DEL MULTIPLE
VTAWT
ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS (G _
61 DG/RD
N D / SENSOR DE
| 26 SENAL DE SENSOR DE MAP PRESION
BKAB A
| 43 MASA DE SENSOR -
N SENSOR DE
SENAL DE TEMPERATURA
TEMPERATURA|
|37 DE AIRE DE ADMISION B o DE AIRE DE
ADMISION

PRESION DEL MULTIPLE

80aeB037

Nombre del co”digo:  Voltaje del sensor de temperatura de aire de admision alto

Momento de verificacio “'n:  Con el encendido en posicion ON y el motor en
marcha.

Condicio’ n de establecimiento: En la cavidad 37 del PCM el voltaje del circuito
del sensor de aire de admision sube por encima de 4,9 voltios.

Teoria de funcionamiento: El sensor de temperatura de aire de admision (IAT)
se encuentra en el maltiple de admision donde mide la temperatura del aire que
esta a punto de entrar en las camaras de combustion. El sensor de IAT es un
sensor de resistencia térmica con coeficiente negativo de temperatura (NTC) (la
resistencia varia inversamente respecto de la temperatura). Esto significa que a
bajas temperaturas su resistencia es elevada, de modo que la sefial de voltaje es
elevada. A altas temperaturas, la resistencia disminuye y el voltaje disminuye.
Esto permite que el sensor proporcione una sefial de voltaje analoga a la cavidad
37 del PCM, que utiliza esta sefial para compensar los cambios de densidad del
aire debidos a la temperatura.

Causas posibles:

> Circuito de sefial del sensor abierto

> Sensor en corto internamente

> Circuito de masa del sensor abierto

> Fallo del modulo de control del mecanismo de transmision
> Terminales de conector

> Cables de conector 2E00205

FIG.1
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PRUEBA TC-58A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION ALTO

I\

UTILICE LA DRB PARA LEER ¢ESTA EL VOLTAJE DEL sl CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA TC-58A. H EL VOLTAJE DEL SENSOR SENSOR DE TEMPERATURA PRUEBA TC-58A EN LA
: DE TEMPERATURA DE AIRE DE AIRE DE ADMISION POR PAGINA SIGUIENTE.
/ DE ADMISION. ENCIMA DE 4,5 VOLTIOS?
NO
. SE HA PRODUCIDO
UTILICE EL DIAGRAMA ¢ SI
ALGUNA VARIACION EN EL REPARE EL MAZO O
ESQUEMATICO COMO GUIA OBSERVE EL VISOR DE LA VOLTAJE DEL SENSOR DE CONECTOR CAUSANTE DE
Y MUEVA EL CONECTOR Y DRB. TEMPERATURA DE AIRE DE LA VARIACION DEL VOLTA-
EL MAZO DEL SENSOR. ADMISION? JE+
NO
EN ESTE MOMENTO LA TILICE EL DIAGRAMA
CONDICION NECESARIA ES%UEMATICO cc(>3|v|o GUIA Sl
PARA ESTABLECER EL PARA INSPECCIONAR EL ¢HA ENCONTRADO ALGUN
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- PROBLEMA? REPARE LO NECESARIO.*
PRODUCE. TORES.
FIG. 1
NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-58A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
ALTO

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SENSOR DE TEMPERA-

TURA DE AIRE DE ADMISION

CAV. COLOR FUNCION

-1 BK/LB MASA DE SENSOR
2 BK/RD SENAL DE IAT

80aff532
FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR DE IAT/MAP

CAV. COLOR FUNCION
A BK/LB MASA DE SENSOR
B BK/RD SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
C VTANT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
o DG/RD SERNAL DE SENSOR DE MAP
80531038
FIG. 2
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PRUEBA TC-58A | SON)

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION

PRUEBA TC-58A.
CONTINUACION DE

LA PAGINA ANTE-
RIOR.

DESCONECTE EL SENSOR
DE TEMPERATURA DE AIRE
DE ADMISION (IAT).**
CONSULTE LA SECCION 4.4
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

REPARE UN CORTO A TEN-

UTILICE UN VOLTIMETRO DRE D ARMIaIoN ok BE ¢ESTA EL VOLTAJE POR s! SION EN EL CIRCUITO DE
PARA MEDIR EL CIRCUITO CONECTOR. ENCIMA DE 6,0 VOLTIOS? LA SENAL DEL SENSOR DE
DE LA SENAL... FIG. 10 2 TEMP. DE AIRE DE ADMI-
: SION.*
NO
CONECTE UN CABLE DE
PUENTE A TRAVES DE LOS
= UTILICE LA DRB PARA LEER si
GRCUITOS DE LA L ¥ EL VOLTAJE DEL SENSOR ¢ESTA EL VOLTAJE POR REEMPLACE EL SENSOR DE
T DE TEMP. DE AIRE DE ADMI- DEBAJO DE 1 VOLTIO? TEMPERATURA DE AIRE DE
: SION. ADMISION.*
FIG.102
NO
MUEVA EL CABLE DE si

PUENTE DE LA MASA DEL
SENSOR A UNA MASA DEL
MOTOR

FIG.102

LEA EL VOLTAJE DEL SEN-
SOR DE TEMPERATURA DE
AIRE DE ADMISION.

¢ESTA EL VOLTAJE POR

DEBAJO DE 1 VOLTIO?

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE MASA DEL
SENSOR.*

NO

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-58A EN

LA PAGINA
SIGUIENTE.

s

y/

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
PRUEBA TC-58A | SON)

CARROCERIA JA/JX

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

43

COLOR FUNCION

37 37 | BK/RD | sefaLDpE iat
43 | BK/LB | wasabe sensor

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE AIRE
DE ADMISION

CAV. COLOR FUNCION
1 | BK/LB | masae sensor
2 BK/RD | sensor pe iar 1
80affa31

FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

61
36
COLOR FUNCION
36 DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP
37 BK/RD SENAL DE SENSOR DE IAT
43 Bk/LB MASA DE SENSOR
61 VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

CONECTOR DEL SENSOR
DE MAP/TEMP. DE AIRE DE

ADMISION
CAV. COLOR FUNCION
A BK/LB MASA DE SENSOR
B BK/RD SENAL DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
C VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
D DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP

805bet12A
FIG. 2

204




PRUEBA TC-58A

ALTO

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION

PRUEBA TC-58A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN OHMIOMETRO

DESDE EL PCM AL CONEC-

NO

EN EL PASO SIGUIENTE. TOR DEL SENSOR DE TEM- ) REPARE EL ABIERTO EN EL
PRUEBE EL CIRCUITO DE LA PERATURA DE AIRE DE ¢ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE LA SENAL DEL

SERNAL DEL SENSOR DE ADMISION. POR DEBAJO DE 5,0 (1 SENSOR DE TEMPERATURA

IAT... FIG.102 DE AIRE DE ADMISION.*.
S|

MIDA LA RESISTENCIA DEL DESDE EL SENSOR DE ESTA LA RESISTENGIA NO

CIRCUITO DE MASA DE TEMP. DE AIRE DE ADMI- 1

TEMP. DE AIRE DE ADMI- SION AL PCM. POR DEBAJO DE 5,0 0? RE%?RRELEIT'SBDIEﬂAOSE\i e

SION... FIG.102
S|
MIDA EL VOLTAJE DEL CIR-
N NO REPARE UN CORTO A TEN-

UTILICE UN VOLTIMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.
LLAVE EN POSICION ON.

CUITO DE LA SENAL DEL
SENSOR DE TEMP. DE AIRE
DE ADMISION A MASA.
FIG10 2

¢ESTA EL VOLTAJE POR

ENCIMA DE 1 VOLTIO?

SION EN EL CIRCUITO DE
LA SENAL.*

Sl

REEMPLACE EL PCM.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-59A

REPARACION - CIRCUITO DE SENSOR DE GOLPE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo:  Circuito del sensor de golpe

Momento de verificacio “n:  Con el encendido en posicion ON y el motor en
marcha.

Condicio’n de establecimiento: El voltaje del circuito del sensor de golpe
desciende mas alla de un valor minimo durante el ralenti o desaceleracion. El
valor minimo se toma de una tabla de bUsqueda en el interior del PCM y se basa
en las revoluciones del motor. El codigo de fallo también se establece cuando la
salida del sensor esta por encima de 5,0 voltios.

Teoria de funcionamiento: El sensor de golpe esta situado en el bloque de
cilindros debajo del miltiple de admision. El sensor de golpe se compone de finos
discos de ceramica piezoeléctrica fijados a un diafragma metalico. Cuando se
producen los golpes, el diafragma vibra y éste hace vibrar los discos piezoeléc-
tricos, con lo que se produce una sefial eléctrica. El PCM utiliza esta sefial para
ajustar el tiempo de encendido y eliminar la condicion de golpe.

Causas posibles:

> Sefial del sensor en abierto

> Sensor en abierto internamente

> Fallo del PCM

> Circuito de sefial del sensor en corto a masa

> Terminales de conector
> Cables de conector

2420105

CARROCERIA JA/JX 2.0L CARROCERIA JA/JX 2.0L
NECTOR DEL SENSOR CONECTOR DEL MODULO
co CDOE GOLPE SO DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION
CAV. COLOR FUNCION
25 DB/LG | SENAL DE SENSOR DE GOLPE
CONECTOR DEL SENSOR
DE GOLPE
hY
CAV. [ COLOR
FUN~CION CAV. COLOR FUNCION
1 | DB/L( | SENAL DE SENSOR DE GOLPE
SENAL DE SENSOR DE GOLPE
B0bI1d39 ! DBILG 80l01d34
FIG. 1 FIG. 2
CARROCERIA PL CARROCERIA PL
CONECTOR DEL SENSOR CONECTOR DEL MODULO
DE GOLPE DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION
,/; CAV. COLOR FUNCION
|= [ 24 BK/LG [SENAL DE SENSOR DE GOLPE
2 CONECTOR DEL SENSOR
DE GOLPE
1 2
CAV. | COLOR| FUNCION CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LG | SENAL DE SENSOR DE GOLPE 1 BEK/LG SENAL DE SENSOR DE GOLPE
2 | BKALB | MASA DE SENSOR
FObU37 e BKAB MASA DE SENSOR SUb01d35
FIG. 3 FIG. 4
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PRUEBA TC-59A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE SENSOR DE GOLPE

INICIE LA PRUEBA TC-59A.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL SEN-
SOR DE GOLPE.**
CONSULTE LA SECCION 4.4
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN VOLTIMETRO Si
oL L BN CENPIDO PARA MEDIR EL CIRCUITO LESTA EL VOLTAJE POR REPARE EL CORTO A TEN-
MOTOR APAGADO DE LA SENAL DEL SENSOR ENCIMA DE 2.0 VOLTIOS? SION EN EL CIRCUITO DE
( ) DE GOLPE. : ’ LA SENAL DEL SENSOR DE
FIG.102 GOLPE *
NO
JTILICE UN ORMIOMETRC NO REPARE EL ABIERTO EN EL
UTILICE UN OHMIOMETRO )
PARA MEDIR EL CIRC. DE ¢ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE MASA DEL
MASA DEL SENSOR DE 0 7 SENSOR.*
GOLPE, SI ESTA EQUIPADO.
FIG.102
si
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC- si
TORES DEL MAZO DEL PARA EDIR R ¢ESTA LA RESISTENCIA REPARE EL CORTO A MASA
PCM.** DE LA SENAL DEL SENSOR POR DEBAJO DE 5,0 (2 EN EL CIRCUITO DE LA
CONSULTE LA SECCION 4.1 DE GOLPE A MASA. SENAL DEL SENSOR DE
DE LA INFORMACION GENE- FG. 102 GOLPE.
RAL
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO DESDE EL CONECTOR DEL si

PARA MEDIR EL CIRCUITO
DE LA SENAL DEL SENSOR
DE GOLPE...

SENSOR DE GOLPE AL
CONECTOR DEL MAZO DEL

FIG.304

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 O?

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE LA SENAL DEL
SENSOR DE GOLPE.*

SI

REEMPLACE EL SENSOR DE
GOLPE.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-60A

REPARACION - PRESION BAROMETRICA FUERA DEL LIMITE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA JA/JX

MODULO DE
MASA A OTROS CONTROL DEL

SENSORES MECANISMO DE

TRANSMISION
BK/LB
Masa de sensor
SENSOR DE MAP L 43
DG/RD
L Sefial de sensor de MAP
7 36
VTWT
Alimentacion de 5 voltios
L 4 61
AL SENSOR DE TP Y SEN-
SOR DE PRESION DEL A/A
80b04146

CARROCERIA PL

MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-
NISMO DE
TRANSMISION

SENSOR DE PRESION
ABSOLUTA DEL MULTIPLE

T
ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS G
DG/RD

[61]

SENAL DE SENSOR DE MAP SENSOR DE
| 36 o / PRESION
B

BKAE
|:4‘.3 MASA DE SENSOR A N
BK/RD

SENAL DE TEMPERATURA SENSOR DE

TEMPERATURA
DE AIRE DE ADMISION B a DE AIRE DE

ADMISION

111

PRESION DEL MULTIPLE

80aeB037

Nombre del co"digo:  Presion barométrica fuera de limite

Momento de verificacio “n:  Con la llave de encendido en posicion ON, en menos
de 350 milisegundos y la velocidad del motor a menos de 255 rpm.

Condicio' n de establecimiento: El PCM detecta que el voltaje del sensor de
MAP es inferior a 2,196 voltios pero superior a 0,019 voltios durante 300
milisegundos.

Teoria de funcionamiento: ElI PCM utiliza el voltaje del sensor de la MAP para
determinar la presion barométrica en el interior del multiple. EI PCM utiliza ese
valor como referencia de altitud para determinar los ajustes de control de mezcla
de combustible.

Causas posibles:

> Fallo del sensor de MAP
> Fallo del PCM

> Terminales de conector
> Cables de conector

3400304
FIG. 1
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PRUEBA TC-60A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - PRESION BAROMETRICA FUERA DEL LIMITE

I\

Sl
INICIE LA PRUEBA LLAVE EN POSICION ON. ¢ ESTA EL VOLTAJE POR CONTINUE CON LA
TC-60A. UTILICE LA DRB PARA LEER DEBAJO DE 2,2 VOLTIOS? PRUEBA TC-60A EN
EL VOLTAJE DEL SENSOR LA PAGINA
DE MAP.
SIGUIENTE.
NO
ggNEDSIEFON?\‘I\éIéI\éng FIE(Z UTILICE EL DIAGRAMA Sl
ESQUEMATICO COMO GUIA ;
PARA ESTABLECER BL PERA VIATICO Some Gul SHA ENgé)cl)\gLRéANEI)B)ALGUN REPARE LO NECESARIO.*
CODIGO DE FALLO NO SE CABLEADO Y LOS CONEC- ‘
PRODUCE.
FIG. 1
NO
Sl REPARE EL CABLEADO

MUEVA EL MAZO DE
CABLEADO DESDE EL SEN-
SOR DE MAP AL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.

CONTROLE EL VOLTAJE DEL
SENSOR DE MAP MIENTRAS
MUEVE EL MAZO DE
CABLEADO.

¢HA DESCENDIDO EL VOL-
TAJE POR DEBAJO DE 2,2

VOLTIOS EN ALGUN
MOMENTO?

SEGUN SEA NECESARIO EN

EL LUGAR DONDE EL MOVI-

MIENTO HA PROVOCADO LA
CAIDA DE VOLTAJE.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-60A

CONTINUACION - REPARACION - PRESION BAROMETRICA FUERA DEL LIMITE

CARROCERIA JA/JX

CONECTORES DEL MODULO DE CON-
TROL DEL MECANISMO DE TRANS-

MISION
36
CAV. COLOR FUNCION
36 DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP
43 BK/LB MASA DE SENSOR
81 VTANT | AUMENTACION DE 5 VOLTIOS
CONECTOR DEL SENSOR DE MAP
CAV. COLOR FUNCION
A BK/LB MASA DE SENSOR
B VTANT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
C DG/RD SERNAL DE SENSOR DE MAP
B C A BOSBce9f
FIG. 1
CARROCERIA PL
CONECTORES DEL MODULO DE CON-
TROL DEL MECANISMO DE TRANS-
MISION
COLOR FUNCION
MG DG/RD SERNAL DE SENSOR DE MAP
37 BK/RD SERNAL DE SENSOR DE IAT
43 BK/LE MASA DE SENSOR
61 VYT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
CONECTOR DEL SENSOR DE MAP/
TEMP. DE AIRE DE ADMISION
CAV. COLOR FUNCION
A BK/LB MASA DE SENSOR
B BK/RD SENAL DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
C VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
D DG/RD SERAL DE SENSOR DE MAP
805bet121

FIG. 2

210




PRUEBA TC-60A

CONTINUACION - REPARACION - PRESION BAROMETRICA FUERA DEL LIMITE

PRUEBA TC-60A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA

ANTERIOR.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL SEN-
SOR DE MAP.**
CONSULTE LA SECCION 4.4
DE LA INFORMACION GENE-

¢ESTA EL VOLTAJE POR

REEMPLACE EL SENSOR DE
UTILICE LA DRB PARA LEER REALICE UN CICLO CON ENCIMA DE 4.9 VOLTIOS? Sl MAP.*
EL VOLTAJE DEL SENSOR LLAVE DE ENCENDIDO. ’ '
DE MAP.
NO
¢ ESTA EL VOLTAJE POR S| REPARE UN CORTO A MASA
ENCIMA DE 2,2 VOLTIOS? PARCIAL EN EL CIRCUITO
DE LA SENAL DEL SENSOR
DE MAP*
NO
UTILICE UN VOLTIMETRO NO
PARA MEDIR EL VOLTAJE CONECTOR DEL SENSOR ¢ESTA EL VOLTAJE POR PRUCEASESON LA
DEL CIRCUITO DE ALIMEN- Fe TS ENCIMA DE 4,5 VOLTIOS? PAGINA SIGUIENTE
TACION DE 5 VOLTIOS EN : :
EL...
S|
e CONECTE oS ConEe UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE LOS CONEC-
PARA MEDIR LA RESISTEN- ¢ESTA LA RESISTENCIA NO REPARE ELABIERTO ENEL

TORES DEL MAZO DEL
PCM.**

CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

CIA DEL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE

MAP.
FIG.102

POR DEBAJO DE 5,0 ?

CIRCUITO DE LA SENAL DEL
SENSOR DE MAP ENTRE EL
SENSOR DE MAP Y EL
PCM.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-60A | CONTINUACION - REPARACION - PRESION BAROMETRICA FUERA DEL LIMITE

CARROCERIA JA/JX

CONECTORES DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

36 DG/RD | SENAL DE SENSOR DE MAP
43 BK/LB | mAsADE sensor
61 VTANT | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

CONECTOR DEL SENSOR DE MAP

CAV. COLOR FUNCION
A BK;!LB MASA DE SENSOR
B WTANT | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
C DG/RD | seRAL DE sENsOR DE MaP
B c A B058ce0f

FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTORES DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

61
43

COLOR FUNCION
36 DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP
37 BK/RD SENAL DE SENSOR DE IAT
43 BK/LB MASA DE SENSOR
61 VTNWT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

CONECTOR DEL SENSOR DE MAP/
TEMP. DE AIRE DE ADMISION

CAV. COLOR FUNCION
A BK/LB MASA DE SENSOR
B BK/RD SENAL DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
C VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
D DG/RD SERNAL DE SENSOR DE MAP
805bet12A
FIG. 2
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PRUEBA TC-60A

CONTINUACION - REPARACION - PRESION BAROMETRICA FUERA DEL LIMITE

A\

PRUEBA TC-60A. CONTI-
ANTERIOR. /

e

S

-V

NUACION DE LA PAGINA b

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

DESCONECTE LOS CONEC-

UTILICE UN OHMIOMETRO

TORES DEL MAZO DEL .
PARA MEDIR EL CIRCUITO (ESTA LA RESISTENCIA si
CONSULTE A CloN 4.1 DE ALIMENTACION DE 5 POR DEBAJO DE 5,0 0? REPARE UN SORTO.A MasA
DE LA INFORMACION GENE- T10S A MASA. MENTACION DE 5 VOLTIOS.*
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN- NO REPARE EL ABIERTO EN EL

CIA DEL CIRCUITO DE ALI-
MENTACION DE 5 VOLTIOS.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

CIRCUITO DE ALIMENTA-
CION DE 5 VOLTIOS.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-61A

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 4

Efectd e la PRUEBA TC-21A antes de continuar

CONECTOR DEL INYECTOR N° 4

2
CAV. COLOR FUNCION
1 LB/BR IMPULSOR DEL INYECTOR N° 4
2 DG/OR | sAUDADEL RELE DE ASD

80ab8215
FIG. 1

CONECTOR DEL INYECTOR N° 4

CAV. COLOR FUNCION
1 LB/BR | '™MPULSOR DEL INYECTOR N° 4
2 DG/OR | sAUDADEL RELE DE ASD

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
a3 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD

16 LB/BR | mpuLsoR DEL INYECTOR N° 4

FIG. 2
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PRUEBA TC-61A

Efectd e la PRUEBA TC-21A antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 4

I—

\

INICIE LA PRUEBA
TC-61A.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL INYECTOR N° 4.**
CONSULTE LA SECCION 4.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN OHMIOMETRO NO
PARA MEDIR LA RESISTEN- (ESTA LA RESISTENCIA REEL’;"EP'(-:‘(\)C,\AEBEE'T’}QLEECI OR
CIA DEL INYECTOR N° 4. ENTRE 10,0 Y 16,0 Q? :
S|
)
LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE UN VOLTIMETRO
UTILICE LA DRB PARA ACTI- PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTA EL VOLTAJE POR NO REPARE UN ABIERTO EN EL
VAR EL RELE DE PARADA DE SALIDA DEL RELE DE ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? CIRCUITO DE SALIDA DEL
AUTOMATICA. ASD. RELE DE ASD.*
FIG. 1
S|
)
CON LA DRB TODAVIA ACTI- ) REPARE UN CORTO A TEN-
VANDO EL RELE DE ASD, DESDE EL MAZO DEL ¢ESTA EL VOLTAJE POR sI | SION EN EL CIRCUITO DEL
MIDA EL CIRCUITO DE INYECTOR A MASA. : IMPULSOR DEL INYECTOR.
IMPULSOR DEL INYECTOR... S| ESTA CORRECTO, REEM-
PLACE EL PCM.*
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC- UTILICE UN OHMIOMETRO REPARE UN CORTO A MASA
TORES DEL MAZO DEL PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ ESTA LA RESISTENCIA Sl EN EL CIRCUITO DEL
M. DEL IMPULSOR DEL INYEC- POR DEBAJO DE 5,0 0? IMPULSOR DEL INYECTOR
CONSULTE LA SECCION 4.1 TORN° 4 EN EL PCM A NO 4%
DE LA INFORMACION GENE- sy
RAL -
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO ENTRE EL MODULO DE
PARA MEDIR A TRAVES DEL CONTROL DEL MECANISMO NO

CIRCUITO DEL IMPULSOR
DEL INYECTOR N° 4...
FIG. 2

DE TRANSMISION Y EL
INYECTOR DE COMBUS-
TIBLE.

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 0?

REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRCUITO DEL IMPULSOR
DEL INYECTOR N° 4.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-62A

REPARACION - SENSOR DE 02 1/1 EN CORTO A TENSION

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo:  Sensor de O2 de entrada en corto a tension

Momento de verificacio “n:  Con el encendido en posicion ON.

Condicio’ n de establecimiento: Con el motor en marcha durante mas de 2 minutos
y la temperatura del refrigerante por encima de 80°C (176°F), el voltaje de la sefial del
sensor de oxigeno de entrada esta por encima de 1,2 voltios durante 2,6 segundos.

Teoria de funcionamiento: El sensor de oxigeno de entrada es un dispositivo que
genera voltaje. EI PCM recibe informacion sobre los gases de escape desde este
sensor de O2. El sensor detecta el contenido del gas de escape por una reaccion
galvanica que se produce dentro del sensor y genera voltaje. Después de medir la
cantidad de oxigeno en los gases de escape, el sensor de oxigeno de salida indica al
PCM en qué medida sus sefiales de salida estan controlando bien la proporcion
aire/combustible. Las variaciones de las sefiales provenientes del sensor de O2 sirven
como indicadores de la proporcion aire/combustible. Las variaciones en las sefiales
del sensor se producen porque la proporcion aire/combustible cambia constante-
mente. Cuando el contenido de oxigeno es bajo (mezcla rica), la sefial de voltaje es
de aproximadamente 1 voltio. Cuando el contenido de oxigeno es alto (mezcla pobre),
la sefial de voltaje es baja, de aproximadamente 0,1 voltios.

Causas posibles:

> Cable de salida del sensor en corto a otro circuito

> Conexion sucia y/o hUmeda que produce arrastre de voltaje en el conector
> Fallo del sensor de 02

> Fallo del modulo de control del mecanismo de transmision

> Terminales de conector A0ali 7o
> Cables de conector
CARROCERIA JA/JX
MODULO DE SENSOR DE OXIGENO DE
CONTROL DEL SALIDA
MECANISMO DE
TRANSMISION . - RELE DE ASD
SENAL DE SEN-
SOR DE OXIGENO -
DE SALIDA -
51
SALIDA DEL RELE FUSIBLE N° 1 TI
DE ASD EN EL PDC 10A

MASA DE SEN-
SOR
PP
MASA

MASA
SENAL DE SEN-

SOR DE OXIGENO
DE ENTRADA

J_ A BOBINAS DE ENCENDIDO,
GENERADOR E INYECTO-
RES

27

8] [3] [6] [o] [4]

30

[T

SENSOR DE OXIGENO DE

ENTRADA
80b5750f
FIG. 1
CARROCERIA PL MODULO DE
CONTROL DEL
MECANISMO DE sy RELE DE
TRANSMISION —] ‘ ASD
Sefial de sensor de — \\\\“ J_—.
oxigeno de salida —
51
. A SENSOR DE OXIGENO DE T
Salida del relé de SALIDA
| 6 &
Masa de sensor
| 43 A BOBINAS DE ENCENDIDO,
Pl Masa GENERADOR E INYECTO-
Sefal de sensor de
oxigeno de entrada —
| 30 -
[ I
SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA
80280255
FIG. 2
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PRUEBA TC-62A | REPARACION - SENSOR DE 02 1/1 EN CORTO A TENSION

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-62A.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR Y DEJELO EN

RALENTI DURANTE UN
MINIMO DE 5 MINUTOS.

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DEL SENSOR
DE O2 DE ENTRADA.

I\

EN ESTE MOMENTO LA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL
CODIGO DE FALLO NO SE
PRODUCE.

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL
CABLEADO.
FIG.102

¢ESTA EL VOLTAJE DEL sl CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-62A EN LA
SENSOR DE 02 DE PAGINA SIGUIENTE
ENTRADA POR ENCIMA DE :
4,8 VOLTIOS?
/
NO
¢HA ENCONTRADO ALGUN si *
ICONTRADO, REPARE LO NECESARIO.

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-62A

CONTINUACION - REPARACION - SENSOR DE 02 1/1 EN CORTO A TENSION

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SENSOR DE OXIGENO DE

ENTRADA (LADO DEL MAZO)

CAV. COLOR FUNCION
1 BK MASA (CALEFACTOR)
2 D(/(OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
3 | BK/OR |masaDE sensor
4 BK/DG |seNAL DE SENSOR

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
30 | BK/DG | seRAL bE SENSOR DE OXIGENO

6 | DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
27 | BK/OR | mMAsA DE SENSOR

FIG. 1

f0h3b08c

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA (LADO DEL MAZO)

COLOR

FUNCION

DG/OR
BK

BKAB
BK/DG

SALIDA DEL RELE DE ASD
MASA

MASA DE SENSOR

SENAL DE SENSOR

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

COLOR FUNCION
DGHOR | SALIDA DEL RELE DE PARADA
AUTOMATICA
BK/D(G | seNAL DE SENSOR DE OXIGENO
BK/A B [ MAsADE SENSOR

80b4afaga




PRUEBA TC-62A

CONTINUACION - REPARACION - SENSOR DE 02 1/1 EN CORTO A TENSION

PRUEBA TC-62A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL SEN-
SOR DE 02 DE ENTRADA.**
CONSULTE LA SECCION 4.4
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN VOLTIMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

LLAVE EN POSICION ON.

I\

MIDA EL CIRCUITO DE LA ENTRE EL CONECTOR DEL , NO
SENAL DEL SENSOR DE 02 .| MAZO DEL SENSOR DE 02 ¢ESTA EL VOLTAJE ENTRE PRONTINVE CONLA
DE ENTRADA... DE ENTRADA Y MASA. 48 5,2 VOLTIOS? PAGINA SIGUIENTE
G.102 :
s
si l/
INSTALE UN CABLE DE
PUENTE DESDE EL CIR- EN EL CONECTOR DEL ¢DISMINUYE EL VOLTAJE si
CUITO DE LA SENAL DEL MAZO DEL SENSOR DE 02 DEL SENSOR DE 02 DE REEMPLACE EL SENSOR DE
SENSOR DE 02 DE DE ENTRADA. OBSERVE LA ENTRADA A MENOS DE 1 02 DE ENTRADA.*
ENTRADA A LA MASA DEL DRB. VOLTIO?
FIG.102
NO
MUEVA EL CABLE DE ¢DISMINUYE EL VOLTAJE si REPARE UN ABIERTO EN EL

PUENTE DE LA MASA DEL
SENSOR...

A UNA MASA DEL MOTOR.
OBSERVE LA DRB.

DEL SENSOR DE O2 DE
ENTRADA A MENOS DE 1
LTIO?

CIRCUITO DE MASA DEL
SENSOR.*

NO

REEMPLACE EL PCM.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-62A | CONTINUACION - REPARACION - SENSOR DE 02 1/1 EN CORTO A TENSION

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE ENTRADA
(LADO DEL MAZO)

BK/DG

CAV. COLOR FUNCION
1 BK MASA (CALEFACTOR)
2 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
3 BK/OR | mAsA DE sEnsoR
4

SENAL DE SENSOR

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
30 | BK/D{ | SENAL DE SENSOR DE OXIGENO

6 D{3/CR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
27 | BK/OR | MAsADE SENSOR

FIG. 1

f0h3b08c

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA (LADO DEL MAZO)

COLOR

FUNCION

DG/OR

BKAB
BK/DG

BK

SALIDA DEL RELE DE ASD
MASA

MASA DE SENSOR

SENAL DE SENSOR

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL

MECANISMO DE TRANSMISION

COLOR FUNCION
DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA
BK/DG | sexaL pe sEnsOR DE OXIGENO

BKAB | vAsA DE SENSOR

80b4afaga




PRUEBA TC-62A

CONTINUACION - REPARACION - SENSOR DE 02 1/1 EN CORTO A TENSION

—\

REPARE UN CORTO A TEN-

\ , SION EN EL CIRCUITO DE
PRUEBA TC-62A. CONTI- . ¢ESTA EL VOLTAJE POR sl S
NUACION DE LA PAGINA = ENCIMA DE 5,2 VOLTIOS? LA SENAL DEL SENSOR. Sl
ESTA CORRECTO, REEM-
ANTERIOR. PLACE EL PCM.*
s
—l//
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
FESCONECTE ELCONEC, UTILICE UN OHMIOMETRO
CONSULTE LA SECCION 4.1 EN EL PASO SIGUIENTE.
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
MIDA EL CIRCUITO DEL
SENSOR DE O2 DE AL CONECTOR DEL MAZO NO REPARE UN ABIERTO EN EL

ENTRADA DESDE EL
CONECTOR DEL MAZO DEL
SENSOR DE O2 DE ENTRA-

DA...

DEL PCM.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 O?

CIRCUITO DE LA SENAL DEL
SENSOR.*

Sl

REEMPLACE EL PCM.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-69A

Efectd e la PRUEBA

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 5

TC-21A antes de continuar

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DEL INYECTOR N° 5

1
CAV. COLOR FUNCION
1 Gy IMPULSOR DEL INYECTOR N° 5
2 DG/OR | sALpaDEL ReLE DE AsD

FIG. 1

80a59213

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DEL INYECTOR N° 5

CAV. COLOR FUNCION
1 Gy IMPULSOR DEL INYECTOR N° 5
2 DG/OR | sAuDA DEL RELE DE ASD

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

6 DGIJOF{ SALIDA DEL RELE DE ASD

1 5 GY IMPULSOR DEL INYECTOR N° 5

FIG. 2

80ab82de
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PRUEBA TC-69A

Efectd e la PRUEBA TC-21A antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 5

—\

INICIE LA PRUEBA
TC-69A.

R

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL INYECTOR N° 5.**
CONSULTE LA SECCION 4.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN OHMIOMETRO ESTA LA RESISTENCIA NO | REEMPLACE EL INYECTOR
PARA MEDIR LA RESISTEN- “ENTRE 10,0 Y 16.0 07 DE COMBUSTIBLE.*
CIA DEL INYECTOR N° 5.
sl
LLAVE EN POSICION ON. UTILICE UN VOLTIMETRO
UTILICE LA DRB PARA ACTI- PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTAEL VOLTAJE POR | NO | REPARE UN ABIERTO EN EL
VAR EL RELE DE PARADA ] DE SALIDA DEL RELE DE ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? CIRCLIQI-IE—E)EDDEES/-’\L\SLIIDD’:A DEL
AUTOMATICA. ASD. i
FIG. 1
Sl
CON LA DRB TODAVIA ACTI- Sl REPARE UN CORTO A TEN-
VANDO EL RELE DE ASD, = DESDE EL MAZO DEL ¢ESTA EL VOLTAJE POR SION EN EL CIRCUITO DEL
MIDA EL CIRCUITO DE INYECTOR A MASA. ENCIMA DE 1 VOLTIO? IMPULSOR DEL INYECTOR.
IMPULSOR DEL INYECTOR... S| ESTA CORRECTO, REEM-
PLACE EL PCM.*
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC- UTILICE UN OHMIOMETRO REPARE UN CORTO A MASA
TORES DEL MAZO DEL PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTA LA RESISTENCIA S| EN EL CIRCUITO DEL
PCM.** —>{ DEL IMPULSOR DEL INYEC- FOR DEBAJO DE 5.0 02 IMPULSOR DEL INYECTOR
CONSULTE LA SECCION 4.1 TORN°5 EN EL PCM A N 5%
DE LA INFORMACION GENE- MASA.
RAL FIG. 2
NO
)
UTILICE UN OHMIOMETRO ENTRE EL MODULO DE
PARA MEDIR A TRAVES DEL CONTROL DEL MECANISMO ¢ESTA LARESISTENCIA | o | REPARE UN ABIERTO EN EL

CIRCUITO DEL IMPULSOR
DEL INYECTOR N° 5...
FIG. 2

DE TRANSMISION Y EL
INYECTOR DE COMBUS-
TIBLE.

FIG. 2

POR DEBAJO DE 5,0 Q?

CIRCUITO DEL IMPULSOR
DEL INYECTOR N° 5.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-70A

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 6

Efectd e la PRUEBA TC-21A antes de continuar

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DEL INYECTOR N° 6

N

.~

1
CAV. COLOR EUNCION
1 BR/DB IMPULSOR DEL INYECTOR N° 6
2 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD

80abozf2
FIG. 1

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DEL INYECTOR N° 6

CAV. COLOR FUNCION
1 BR/DB | MPULSOR DEL INYECTOR N 6
2 DG/OR | sAuDA DEL RELE DE ASD

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
6 DG/OR | sAuDADEL RELE DE ASD
14 BR/DB | mpuLsor peL INvECTOR Ne 6

80abs2d7y

FIG. 2
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PRUEBA TC-70A

Efectd e la PRUEBA TC-21A antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL INYECTOR N° 6

—\

INICIE LA PRUEBA
TC-70A.

B

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL INYECTOR N° 6.**
CONSULTE LA SECCION 4.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN OHMIOMETRO ¢ESTA LA RESISTENCIA NO | REEMPLACE EL INYECTOR
PARA MEDIR LA RESISTEN- ENTRE 10,0 Y 16,0 Q? DE COMBUSTIBLE.*
CIA DEL INYECTOR N° 6.
s
UTILICE UN VOLTIMETRO REPARE UN ABIERTO EN EL
LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA ACTI- PARA MEDIR EL CIRCUITO (ESTAEL VOLTAJE POR | NO |  CIRCUITO DE SALIDA DEL
VAR EL RELE DE PARADA [ DE SALIDA DEL RELE DE ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? RELE DE ASD.*
AUTOMATICA. ASD.
FIG. 1
S|
CON LA DRB TODAVIA ACTI- REPARE UN CORTO A TEN-
VANDO EL RELE DE ASD, DESDE EL MAZO DEL ¢ESTAEL VOLTAJE POR SI_| SION EN EL CIRCUITO DEL
MIDA EL CIRCUITO DE_ [——>| INYECTOR A MASA. ENCIMA DE 1 VOLTIO? IMPULSOR DEL INYECTOR.
IMPULSOR DEL INYECTOR... S| ESTA CORRECTO, REEM-
PLACE EL PCM.*
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC- UTILICE UN OHMIOMETRO 1 | REPARE UN CORTO A MASA
TORES DEL MAZO DEL PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ ESTA LA RESISTENCIA EN EL CIRCUITO DEL
M.** —= DELIMPULSOR DEL INYEC- POR DEBAJO DE 5,0 0? IMPULSOR DEL INYECTOR
CONSULTE LA SECCION 4.1 TOR N°6 EN EL PCM A NP 6%
DE LA INFORMACION GENE- MASA.
RAL FIG. 2
NO
)
UTILICE UN OHMIOMETRO ENTRE EL MODULO DE
PARA MEDIR A TRAVES DEL CONTROL DEL MECANISMO (ESTALARESISTENCIA [no | REPARE UNABIERTO EN EL

CIRCUITO DEL IMPULSOR
DEL INYECTOR N°6...
FIG. 2

DE TRANSMISION Y EL
INYECTOR DE COMBUS-
TIBLE.

FIG. 2

POR DEBAJO DE 5,0 O?

CIRCUITO DEL IMPULSOR
DEL INYECTOR N° 6.*

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-86A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CONMUTADOR DE CONTROL DE VELOCIDAD SIEMPRE ALTO

Nombre del co” digo:

Conmutador de control de velocidad siempre alto

Momento de verificacio “n:

Condicio’ n de establecimiento:

Con la llave de encendido en posicion ON.

Se ha detectado una condicion de abierto en el

circuito del conmutador ON/OFF del control de velocidad.

Teoria de funcionamiento:

Este circuito es monitorizado continuamente por el

PCM siempre que se coloca el encendido en posicion ON. El codigo de fallo se
establece si el voltaje en este circuito es superior a 4,7 voltios durante méas de un

segundo.

Causas posibles:

> Circuito MUX del conmutador en corto a tension

> Circuito MUX del conmutador abierto
> Conmutador ON/OFF abierto
> Fallo del PCM

B05005a8

CARROCERIA JA/JJX

MODULO DE CON-

TRl MECA- MUELLE CONMUTADORES DEL
TRANSMISION DE RELOJ VOLANTE DE DIRECCION
PKLG o =
Sefial de conmutador del C/V ROLS =g
=] I B0 BT -1 A1
Og 38 F S 7ok 28
BKTH 3 5 ¥5 s U<
Masa Br1G & B e =
CONMUTADOR DE
B/WT ESTACIONAMIENTO Y FUENTE
Deteccién de conmutador de PUNTO MUERTO DE
posicion de estacionamiento/ CONDUCTO DE VACIO
E puUnto muerto VACIO
— — —— — — o DEPOSITO |
Sefi ‘dWT/OR de vel | CABLE DEL DEVAC
efial de sensor de velo, MASA
i A SEN-
E cidad del vehiculo - &2EN: T pE ‘: cV )
TR SEE%CEIL CAJA L ,I::i: DEL| DE MARI-
|: Detecibiide con  VEHicULo = 1| I oM POSA
52 t
wIvT
Control de sol. de vacio del C/V Ll DE/AD
[s= ] T .
LG/AD Alimentacion
Control de sol. de respiradero eléctrica con-
E del CIV 209/ mutada def
cv
BK
Masa Bl CONMUTA-
= = DOR DE
= LUZ DE
o wm VAcio DEL cN FRENO
E Alimentacion eléctrica del C/V BK/LG
— Masa
80b0dige

CARROCERIA JA/IJX

CONECTOR DEL CONMUTADOR DE
CONTROL DE VELOCIDAD

CAV. COLOR FUNCION
1 RD/LG | SERAL DE CONMUTA-
DOR DE CNV
2 BK/TN | MAsA

NOTA: LA LOCALIZACION DE LAS CAVI-
DADES DEL CIRCUITO PUEDE VARIAR.

CONECTOR DEL MODULO DE CON- 41
TROL DEL MECANISMO DE TRANS-

MISION
CAV. COLOR FUNCION
4 PK/LG | SENAL DE CONMUTADOR DE C/V (JA)
SERAL DE CONMUTADOR DE C/V (IX
ROLG (%) 0babobe

FIG. 1

CARROCERIA PL

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

SENAL DE CONMUTADOR
DEL CV

MASA

MUELLE DE  CONMUTADOR
RELOJ ON

CONMUTADOR SET/COAST
IOFF RESUME/ACCEL

-
%5.4&0 éigaknésssﬁn
50900

DETECCION DE CONMUT_A-
DOR DE POSICION DE
ESTACIONAMIENTO/P.

OFF, ON SET | RESUME
COAST] ACCEL CANCEL
LADO IZQUIERDO ~ LADO DERECHO
CONMUTADOR DE ESTACIONA-
MIENTO/P. MUERTO FUENTE DE

VACIO

SENAL DE SENSOR
DE VELOCIDAD DEL
VEHICULO AL SENSOR
|——————= DEVELOCI
DETECCION DE CONMU-  PAD DEL
TADOR DE FRENO  VEHICULO

MAS,

1 CONDUCTO DE VACIO_| peposito O
=== DE VACIO
= |
= DEI| CABLE DEL OV irrng
can === DE MARI-
I II— | "POSA
Ll

CONTROL DE SOL. DE VACIO DEL
CIV.

. || ALIM. ELEC-

TRICA CON-

CONTROL DE SOL. DE RESPIRA-
DERO DEL C/V.

MUTADA DEL
CcNV

ALIMENTACION ELECTRICA DEL C/V

m

SRR/
CONMU
TADOR DE
MASA I LUZ DE
L] FRENO
= SOLENOIDE DE
VACIO DE CONTROL
DE VELOCIDAD
MASA
g0bdface

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL CONMUTADOR
DE CONTROL DE VELOCIDAD

CAV. COLOR FUNCION
1 RD/ALG SENAL DE CONMUTA-
DOR DE C/V
2 BK/TN | masa

NOTA: LA LOCALIZACION DE LAS CAVI- 1 2
DADES DEL CIRCUITO PUEDE VARIAR.

CONECTOR DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE 41

TRANSMISION
CAV. COLOR FUNCION
SENAL DE CONMUTADOR
41 RDLG DE C/V 80bdbBbe

FIG. 2
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PRUEBA TC-86A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CONMUTADOR DE CONTROL DE VELOCIDAD SIEMPRE ALTO

—\

INICIE LA PRUEBA
TC-86A.

B

UTILICE LA DRB EN ENTRA-
DAS/SALIDAS PARA LEER
LAS ENTRADAS DEL CON-

TROL DE VELOCIDAD.

OBSERVE LA DRB Y PULSE

4P\

VARIAS VECES EL CONMU- ¢VISUALIZA LA DRB CON- | S
TADOR ON/OFF DE CON- MUTADOR “ON/OFF DE C/V REAL'%%[—&BP‘RUEBA
TROL DE VELOCIDAD, OFF Y ON?
DEJELO EN POSICION ON.
- |/
NO
LLAVE EN POSICION ON.
LLAVE EN POSICION OFF. DES-
CONECTE SOLAMENTE EL MIDA EL VOLTAJE DEL CIR- Sl | REPARE UN CORTO A TEN-
CONECTOR DE 2 VIAS DEL CUITO DE LA SENAL DEL ¢ESTA EL VOLTAJE POR SION EN EL CIRC. DE LA
CONMUTADOR ON/OFF DE [ CONMUTADOR DE C/V EN ENCIMA DE 4,8 VOLTIOS? SENAL DEL CONMUTADOR
CONTROL DE VELOCIDAD.* EL CONECTOR DE 2 VIAS DE CIV.*
CONSULTE LA SECCION 4.7 DE DEL CONMUTADOR ON/OFF. :
LA INFORMACION GENERAL FIG.10 2
NO
MIDA EL CIRCUITO DE MASA
LLAVE EN POSICION OFF. DEL CONMUTADOR DE C/V ¢ESTA LA RESISTENCIA NO | REPARE EL ABIERTO EN EL
UTILICE UN OHMIOMETRO |—=| EN EL CON. DE 2 VIAS DEL POR DEBAJO DE 5,0 Q? CIRC. DE MASA AL CONMU-
EN LOS PASOS SIGUIEN- CONMUTADOR ON/OFF. TADOR DE CONTROL DE
TES. FIG.102 VELOCIDAD.*
S|
DESCONECTE EL PCM.**
UTILICE UN OHMIOMETRO MIDA EL CIRCUITO DE LA CONTINUE CON LA
EN TODOS LOS PASOS SENAL DEL CONMUTADOR ¢ESTA LA RESISTENCIA NO PRUEBA TC-86A EN
SIGUIENTES. I DE C/V, DEL PCM AL POR DEBAJO DE 5,0 Q? LA PAGINA
CONSULTE LA SECCION 4.1 CONECTOR DEL CONMUTA- SIGUIENTE
DE LA INFORMACION GENE- DOR ON/OFF DEL C/V. :
RAL FIG.102 /
S|
)
MIDA LA RESISTENCIA A NOTA: ASEGURESE DE QUE S| REEMPLACE EL MODULO

TRAVES DEL CONMUTADOR
ON/OFF DEL C/V.

EL CONMUTADOR SE
ENCUENTRA EN POSICION
ON.

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 25,0 K-0?

DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

REEMPLACE EL CONMUTA-
DOR ON/OFF.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - CONMUTADOR DE CONTROL DE VELOCIDAD SIEMPRE
PRUEBA TC-86A | SO

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DE 4 VIAS DE MUELLE DE RELOJ

CAV.

COLOR

FUNCION

—k

BK/RD
PK/ILG
RD/LG
BK/TN

CONTROL DEL RELE DE CLAXON
SENAL DE CONMUTADOR DE C/V (JA)
SENAL DE CONMUTADOR DE C/V (JX) 2 1

MASA

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

41

CAV.

COLOR

FUNCION

41

PK/LG
RD/LG

SENAL DE CONMUTADOR DE C/V (JA)

SENAL DE CONMUTADOR DE C/V (JX)

80b4bBbt

FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTOR DE 4 VIAS DE

MUELLE DE RELOJ

CAV. COLOR FUNCION

1 BK/RD | coNTROL DEL RELE DE CLAXON 2

2 | BK/TN |masa 1

3 | RD/L(S |SERAL DE CONMUTADOR DE C/V

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION
41

CAV. COLOR FUNCION

41

RD/LG | seRAL bE cONMUTADOR DE Cv

8000481

FIG. 2
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PRUEBA TC-86A

CONTINUACION - REPARACION - CONMUTADOR DE CONTROL DE VELOCIDAD SIEMPRE
ALTO

— N

N,

PRUEBA TC-86A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

i

-V

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MUELLE DE
RELOJ.**
CONSULTE LA SECCION 4.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO DE LA SENAL DEL
CONMUTADOR DE C/V, DEL
PCM AL CONECTOR DEL
MUELLE DE RELOJ.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 0?

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE LA SENAL DEL
CONMUTADOR DE C/V, DEL
PCM AL MUELLE DE RELOJ.*

Sl

COMPRUEBE SI EXISTE UN
ABIERTO EN EL CIRCUITO
DE LA SENAL DEL CONMU-
TADOR DE C/V EN EL MUE-
LLE DE RELOJ. SI ESTA
CORRECTO, REEMPLACE EL
PCM.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-86B

Efectd e la PRUEBA TC-86A antes de continuar

REPARACION - CONMUTADOR DE CONTROL DE VELOCIDAD SIEMPRE ALTO

Nombre del co” digo:

Conmutador de control de velocidad siempre

alto

Momento de verificacio " n:

Condicio’ n de establecimiento:

Con la llave de encendido en posicion ON.

Se ha detectado una condicion de

abierto en el circuito del conmutador ON/OFF del control de velocidad.

Teoria de funcionamiento: Este circuito es monitorizado continua-
mente por el PCM siempre se coloca el encendido en posicion ON. El
codigo de fallo se establece si el voltaje en este circuito es superior a
4,7 voltios durante mas de un segundo.

Causas posibles:

> Circuito MUX del conmutador en corto a tension
> Circuito MUX del conmutador abierto

> Conmutador ON/OFF abierto

> Fallo del PCM

FIG.1

B05005a8

CARROCERIA JA

/IX

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE MUDEIE_LE

TRANSMISION RELO. CONMUTADORES DEL

VOLANTE DE DIRECCION
|: ROALG I
an AT
z g 2zl =5 <
S F36 HEg fFig
= = w Ox< SO
=, . 1 B2 0
= & 2 w
BRLG G El ©f
~ CONMUTADOR DE
BRWT ESTACIONAMIENTO

Y PUNTO MUERTO
Deteccion de conmutador de
osicion de estacionamiento/

CONDUCTO DE FUENTE DE

VACIO
— _VACIO _ _ | peposiTo |
e DE VACIO
|
‘: CABLE DEL CN=] CUERPO
_——— DE MARI-
WT/RD VEHICULO Iy | ChosA

Deteccion de conmutador de freno = | N
WIAT N
Control de sol. de vacio del C/V. DE/AD
Q| Alimentacion elec-

trica conmutada del
CIV.

-

Il punto muerto

WT/OR
Sefial de sensor de 4 sensoR'
velocidad del vehiculope VELOCI-
—_—

E1FI[F] 5]

LG/AD
Control de sol. de respiradero del C/V
1800 s

Bt T'\Mf‘ CONMUTADOR
a DE LUZ DE
Masa | L ] . FRENO
=  SOLENOIDE DE
YLFK VACIO DEL C/V
Alimentacion eléctrica del C/V BK/LG
s Masa
80b04ig2
CARROCERIA PL ODULO DE CON.
TROL DEL MECA- MUELLE CONMUTADOR SET/
NISMO DE DERELOJ  cONMUTADOR COAST
TRANSMISION |— ONJ/OFF RESUME/ACCEL
SENAL DE CONMUTADOR DEL C/V .
|41 L 15.4K 2 éigakn %6,55!(0
90001
OFF ON
SET $ RESUME
MASA COAST| ACCEL CCAEV\'I.

LADO IZQUIERDO ~ LADO DERECHO
DETECCION DE CONMUTA-
CONMUTADOR DE
OR DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO/P.

ESTACIONAMIENTO/P FUENTE DE
MUERTO I MUERTO VACIO

| CONDUCTO DE VACIO
=== DEPOSITO | (™
DE VACIO
I
[———" VELOCIDAD DEL MASA DE ||

%A CABLE DEL CV[=2H cUERPO DE
VEHICULO === 2 | MARIPOSA

DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO |, I

m

SENAL DE SENSOR DE
VELOCIDAD DEL VEHI-

AL SENSOR DE

T
CONTROL DE SOL. DE VACIO DEL C/V L || ALIM. ELECTRICA
CONMUTADA DEL
cv

CONTROL DE SOL. DE RESPIRADERO
DEL C/V.

DAL

MASA Iﬂg

= SOLENOIDE DE VACIO DE
CONTROL DE VELOCIDAD

CONMUTADOR
DE LUZ DE

J%:I‘:#) FRENO
J_ MASA

ALIMENTACION ELECTRICA DEL C/V

m

80bdface
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PRUEBA TC-86B

Efectd e la PRUEBA TC-86A antes de continuar

REPARACION - CONMUTADOR DE CONTROL DE VELOCIDAD SIEMPRE ALTO

SN

INICIE LA PRUEBA
TC-86B.

/
-V

EN ESTE MOMENTO LA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER ESTE
CODIGO DE FALLO NO SE

PRODUCE.
FIG. 1

UTILICE LA DRB PARA
OBSERVAR EL VOLTAJE DEL
CONMUTADOR MIENTRAS
MUEVE EL CABLEADO DEL
PCM AL CONMUTADOR

¢HA ESTADO EL VOLTAJE
EN ALGUN MOMENTO POR
ENCIMA DE 4,9 VOLTIOS

Sl

REPARE EL CABLEADO EN
EL PUNTO DONDE EL VOL-
TAJE FLUCTUA AL MOVER

ON/OFF DE CONTROL DE
VELOCIDAD.

MIENTRAS MOVIA EL EL MAZO.*
CABLEADO?
NO
= PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-87A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CONMUTADOR DE CONTROL DE VELOCIDAD SIEMPRE BAJO

Nombre del co” digo:

Conmutadores del control de velocidad

Momento de verificacio " n:
voltios.

Condicio  n de establecimiento:

Teoria de funcionamiento:

Con la llave de encendido en posicion ON y el voltaje de la bateria superior a 10,4

Cuando el voltaje del conmutador es inferior a 4,5 voltios durante 2 minutos.

Para detectar los conmutadores instalados en el volante de direccion se utiliza un

Unico cable referenciado a la masa de retorno del sensor. Cada conmutador dispone de una valvula de
resistencia asociada. La resistencia del conmutador conforma un divisor de tension con el resistor de elevacion
interno del PCM a 5 voltios. El divisor del resistor crea un voltaje Gnico en la espiga de entrada del PCM,
permitiendo de esta forma que los distintos conmutadores sean multiplexados en una sola entrada.

Causas posibles:

> Circuito de conmutador en corto

> Fallo del PCM

> Circuito de masa del conmutador en corto

50aaI67
> Conmutador abierto o en corto
MODULO DE CONTROL DEL
E MODULO DE CONTROL MUELLE DE CONMUTADOR
MECANISMO D TRANS MUELLE DE CONMUTADORES DEL DEL MECANISMO DE RELOJ ONIOFF CONMUTADOR SETICOAST
VOLANTE DE DIREC- TRANSMISION RESUME/ACCEL
CION _ T
o SERAL DE CONMUTADOR DEL CV L -
Bl = 8 |41 15.46 €2 294K 01 $ 6.85K [
T a 2 <
sk 8 F 3 F [ 2000
€ = 2 OFF ON
25 353 & 53 3 seT | RESUME
& 8¢ 0 g COAST[  ACCEL CANCEL
= wsA = || TADO 1ZQUIERDO [ADO DERECHO
CONMUTADOR DE = Q
BT P RTOMUERTS © CONMUTADOR DE ESTACIO
Deteccion de conmutador de posicion FUENTE DETECCION DE CONMUTADOR DE v las
de estacionamieniolpunio muerto JUENTE POSICION DE ESTACIONAMIENTO/P. ) FUENTE DE
75 CONDUCTO DE VACIO VACIO
1) = DEPOSITO
WT:OR === DE VACIO O E | CONDUCTO DE VACIO DEPOSITO DE
. Asensor  MASADE === VACIO 9
Sehal de sensorde  peyeiop.  CAJA Il SENAL DE SENSOR DE r
E velocidad del vehiculo °FAFEOC || ceEpELey  —d CUERPODE SENAL DE SENSOR DE AL SENSOR DE = |
~ " VEHICULO | === 5| WARIPOSA AT VELOCIDAD DEL o
WT/RD = I o | 6 VEHICULO MASA DE || CABLEDELCN [TEva| CUERPO DE
E Deteccion de conmutador de freno T CAJA I _—=— MARIPOSA
WITAT T | CiM
Con TN <ol de vaclo del GV [ - E DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO ¥ Il
56 N, 9 u ﬂ o " 2 M
L&/AD Almentacitn electica CONTROL DE SOL. DE VACIO DEL CIV LI
Control de sol. de respiradero del CIV conmutada del P 009 ] . ALMENTACION
E 000, ELECTRICA CONMU-
CONTROL DE SOL. DE RESPIRADERO DEL CV TADA DEL CV
CONMUTADOR DE
y BK T‘\RJU./" LUZ DE FRENO | a0 D20,
asa
L L CONMUTADOR DE
= SOLENOIDE DE VACIO LUZ DE FRENO
UK DEL CV T
E Alimentacion eléctrica del CIV LG WASA = sorenooE BEVACIO =D
Masa DE CONTROL DE N
= |: ALIMENTACION ELECTRICA DEL CV VELOCIDAD | l
5
80b04fg2 = MASA
80h4face

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE CONTROL DE VELO-

CIDAD
CAV. | COLOR | FUNCION
1 RD/LG |SENAL DE CON-
MUTADOR DE C/V
2 BK/TN |MASA

NOTA: LA LOCALIZACION DE LAS CAVI-
DADES DEL CIRCUITO PUEDE VARIAR. 1 2

CONECTOR DEL MopuULO DE 41

CONTROL DEL MECANISMO DE

TRANSMISION
CAV. COLOR FUNCION
41 PK/LG |SENAL DE CONMUTADOR DE C/V (JA)
RD/LG |SENAL DE CONMUTADOR DE C/V (IX)

FIG. 1

80bdh8bc

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE CONTROL DE VELO-

CIDAD
CAV. | COLOR |FUNCION
1 RD/LG | SENAL DE CON-
MUTADOR DE C/V
2 BK/TN |MASA

NOTA: LA LOCALIZACION DE LAS CAVI-
DADES DEL CIRCUITO PUEDE VARIAR. 1 2

41

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

FUNCION

CAV. COLOR

4

SENAL DE CONMUTADOR DE
ROAG |3

80bdbBbe

FIG. 2
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PRUEBA TC-87A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CONMUTADOR DE CONTROL DE VELOCIDAD SIEMPRE BAJO

—

INICIE LA PRUEBA
TC-87A.

B

UTILICE LA DRB PARA BORRAR
LOS CODIGOS.

EN ESTE MOMENTO LA CONDI-

; NO | CION NECESARIA PARA ESTA-
UTILICE LA DRB EN SENSORES ¢ESTA EL VOLTAJE DEL CONMU-
PARA LEER EL VOLTAJE DEL TADOR %ELlc\//V ET?RODEBAJO B"ECENROEEECS%BL?UQEFALLO
CONMUTADOR DEL C/V. OLTIo? CONSULTE LA SECCION 3.3.2
DE LA INFORMACION GENERAL
Sl
s
DESCONECTE EL CONMUTADOR Sl
DEL C/V.** ¢HA CAMBIADO EL VOLTAJE DEL .| REEMPLACE EL CONMUTADOR
CONSULTE LA SECCION 4.7 DE CONMUTADOR DEL C/V A 5,0 DEL C/V.*
LA INFORMACION GENERAL VOLTIOS?
NO
sl
UTILICE UN OHMIOMETRO PARA Sl

MEDIR LA RESISTENCIA ENTRE

EL CIRCUITO DE LA SENAL DEL
CIV...

Y EL CIRCUITO DE MASA DEL
SENSOR.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA POR
DEBAJO DE 5,0 0?

REPARE EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL C/V EN CORTO A
MASA DE SENSOR.

NO

CONTINUE CON LA

PRUEBA TC-87AEN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - CONMUTADOR DE CONTROL DE VELOCIDAD SIEMPRE
PRUEBA TC-87A | SON

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CARROCERIA JA/JX
CONECTOR DEL CONMUTADOR DE
CONTROL DE VELOCIDAD
CAV. COLOR FUNCION
q RD/LG S/EVNAL DE CONMUTADOR DE

2 BK/TN | wasa

NOTA: LA LOCALIZACION DE LAS CAVIDADES DEL CIRCUITO
PUEDE VARIAR. 1 2

41

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

41 P K/LG SENAL DE CONMUTADOR DE C/V (JA)

RD/LG SENAL DE CONMUTADOR DE C/V (JX)

80bdb8bc

FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL CONMUTADOR DE
CONTROL DE VELOCIDAD

CAV. COLOR FUNCION

SENAL DE CONMUTADOR DE
1 RD/AG |cv

2 BK/TN | wasa

NOTA: LA LOCALIZACION DE LAS CAVIDADES DEL CIRCUITO
PUEDE VARIAR.

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

4'1 HD!LG SENAL DE CONMUTADOR DE C/V

FIG. 2

80b4bBbe
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PRUEBA TC-87A | SON

CONTINUACION - REPARACION - CONMUTADOR DE CONTROL DE VELOCIDAD SIEMPRE

I,

PRUEBA TC-87A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA \%

ANTERIOR. /

DESCONECTE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1 DE
LA INFORMACION GENERAL

UTILICE UN OHMIOMETRO PARA
MEDIR LA RESISTENCIA A MASA
DEL CIRCUITO DE LA...

SENAL DEL CONMUTADOR DEL
C/V EN EL CONECTOR DEL
PCM

FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA POR

DEBAJO DE 5,0 Q?

NO

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

Sl

REPARE UN CORTO A MASA EN
EL CIRCUITO DE LA SENAL DEL
CONMUTADOR DEL C/V.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-90A | REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE PRESION DEL A/A DEMASIADO ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CARROCERIA JA/IJX
MODULO DE CONTROL DEL
PRESION DEL /A MASA A OTROS MECANISMO DE TRANSMISION
J | SENSORES
P BK/LB
\r/ 1 Masa de sensor
43
DB
Sefial de sensor de presion del A/A
3
42
VT/WT
2 Alimentacion de 5 voltios
61

SENSOR DE PRESION DEL A/A

A SENSORES DE TP Y MAP

80b02805

Nombre del co” digo: Voltaje del sensor de presion del A/A demasiado alto

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicibn ON, el motor en marcha y el relé del A/A
excitado.

Condicio’ n de establecimiento: La sefial del sensor de presion del A/A en la cavidad 42 del PCM
asciende a més de 4,9 voltios.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de presion del A/A informa al PCM si la presion del sistema de A/A
es demasiado alta o demasiado baja. Esta informacion permite al PCM determinar si puede acoplar el
embrague del compresor. Si la presion del sistema de A/A es demasiado baja, el PCM no acoplara el
embrague del compresor. Si la presion del sistema es demasiado alta, el PCM desacoplara el embrague del
compresor y encendera los ventiladores de refrigeracion para evitar que la presion del compresor sea
demasiado alta. El sensor proporciona una sefial a la cavidad 42 del PCM. El sensor recibe una
alimentacion de 5 voltios de la cavidad 61 del PCM. La cavidad 43 del PCM proporciona la masa al sensor.

Causas posibles:

> Sefial del sensor en abierto

> Sensor en abierto internamente
> Fallo del PCM

> Masa del sensor en abierto

2800801
FIG. 1
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PRUEBA TC-90A | REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE PRESION DEL A/A DEMASIADO ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

I\

; s
INICIE LA PRUEBA UTILICE LA DRB PARA LEER EL ¢ESTA EL VOLTAJE DEL SEN-
TC-90A = VOLTAJE DEL SENSOR DE PRE- >4 SOR DE PRESION DEL A/A POR = CONTINUE CON LA
' SION DEL A/A. ENCIMA DE 4,6 VOLTIOS? PRUEBA TC-90A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.
/ /
NO

MIENTRAS OBSERVA EL VISOR

¢HA CAMBIADO EL VOLTAJE S| | REPARE EL MAZO O CONECTOR

DE LA DRB, MUEVA EL CONEC- = DURANTE LA PRUEBA DE MOVI- CAUSANTE DE LA VARIACION
TOR Y EL MAZO DEL SENSOR MIENTO? DEL VOLTAJE.*
DE PRESION DEL A/A.
NO
EN ESTE MOMENTO LA CONDI-
UTILICE EL DIAGRAMA ESQUE- S|
g,_'gé‘gfgfggg%g’*gé EELT&') MATICO COMO GUIA PARATING- ¢HA ENCONTRADO ALGUN PRO1 REPARE LO NECESARIO.*
PECCIONAR EL CABLEADO Y BLEMA?
NO SE PRODUCE.
e 1 LOS CONECTORES.
NO
PRUEBA COMPLETA *

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE PRESION DEL A/A DEMASIADO
PRUEBA TC-90A | O

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SENSOR DE PRESION DEL A/A

CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB MASA DE SENSOR
2 VTfWT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
3 DB SENAL DE SENSOR DE PRESION DEL A/A 50604t
FIG. 1
CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

42 DB SENAL DE SENSOR DE PRESION DEL A/A

43 BK/LB MASA DE SENSOR
61 VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

CONECTOR DEL SENSOR DE PRESION
DEL A/A

CAV. COLOR FUNCION

1 BK/LB MASA DE SENSOR

2 VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
3 DB SERIAL DE SENSOR DE PRESION DEL A/A 80h4h8co

FIG. 2
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PRUEBA TC-90A | O

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE PRESION DEL A/A DEMASIADO

—\

PRUEBA TC-90A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

R

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL SENSOR DE PRE-
SION DEL A/A.**
CONSULTE LA SECCION 4.4
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN VOLTIMETRO

EN EL CONECTOR DEL SEN- ESTAEL VOLTAJE POR | S' | REPARE EL CORTO A TEN-
PARAMEDIR EL VOLTAJE SOR DE PRESION DEL A/A. ECNCIMA DE 6,5 VOLTIOS? SION EN EL CIRCUITO DEL
DEL CIRCUITO DE LA SENAL FshQ \ 7
DEL SENSOR DE PRESION ' SENSOR DE PRESION DEL
VI AJA.
NO
CONECTE UN CABLE DE
PUENTE ENTRE LOS CIRC. UTILICE LA DRB PARA LEER Sl
DE LA SENAL DEL SENSOR | | £ VOLTAJE DEL SENSOR DE ¢ESTA EL VOLTAJE POR REEMPLACE EL SENSOR DE
DE PRESION DEL A/AY DE PRESION DEL A/A. DEBAJO 1 VOLTIO? PRESION DEL A/A.*
MASA DEL SENSOR.
FIG. 1
NO
TRASLADE EL EXTREMO DEL MIENTRAS MANTIENE EL
CABLE DE PUENTE CONEC- OTRO EXTREMO DEL CABLE
TADO AL CIRC. DE MASA DEL || DE PUENTE CONECTADO AL
SENSOR A UNA MASA QUE CIRC. DE LA SENAL DE PRE-
SEPA QUE ESTA EN BUEN SION DEL A/A.
ESTADO...
UTILICE LA DRB PARA LEER . SI | REPARE EL ABIERTO EN EL
EL VOLTAJE DEL SENSOR ST L oL T POR CIRCUITO DE MASA DEL
DE PRESION DEL A/A. ' SENSOR.*
NO
)
LLAVE EN POSICION OFF.
UTILICE UN OHMIOMETRO
DESCONECTE EL MODULO PARA MEDIR EL CIRC. DE LA NO

DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-

AL

SENAL DEL SENSOR DE PRE-
SION DEL A/A ENTRE EL SEN-
SOR Y EL PCM.

FIG. 2

¢ESTA LA RESISTENCIA POR

DEBAJO DE 5,0 Q?

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE LA SENAL DEL
SOR.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-91A | REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE PRESION DEL A/A DEMASIADO BAJO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA JA/JX

PRESION DEL A/A MODULO DE CONTROL DEL

MASA A OTROS SENSORES MECANISMO DE TRANSMISION
\I./

BK/LB
1 Masa de sensor
43
DB
Sefial de sensor de presion del A/A
3 42
VT/WT
2 Alimentacion de 5 voltios
61

SENSOR DE PRESION DEL A/A

A SENSORES DE TP Y MAP

80b02805

Nombre del co”digo: Voltaje del sensor de presion del A/A demasiado bajo

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON, el motor en marcha y el relé del A/A
excitado.

Condicio" n de establecimiento:  La sefal del sensor de presion del A/A en la cavidad 42 del PCM
desciende a menos de 0,5 voltios o el voltaje esta por debajo de 0,7 voltios durante 22 segundos con
el relé del A/A excitado.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de presion del A/A informa al PCM si la presion del sistema
de A/A es demasiado alta o demasiado baja. Esta informacion permite al PCM determinar si puede
acoplar el embrague del compresor. Si la presion del sistema de A/A es demasiado baja, el PCM no
acoplara el embrague del compresor. Si la presion del sistema es demasiado alta, el PCM
desacoplara el embrague del compresor y encendera los ventiladores de refrigeracion para evitar que
la presion del compresor sea demasiado alta. El sensor proporciona una sefial a la cavidad 42 del
PCM. El sensor recibe una alimentacion de 5 voltios de la cavidad 61 del PCM. La cavidad 43 del
PCM proporciona la masa al sensor.

Causas posibles:

> Sefal del sensor en corto a masa
> Sensor en corto internamente

> Fallo del PCM

2600006
FIG. 1
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PRUEBA TC-91A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE PRESION DEL A/A DEMASIADO BAJO

I\

N

INICIE LA PRUEBA UTILICE LA DRB PARA LEER EL ¢ESTA EL VOLTAJE POR ENcima|  NO | SONTINUE CON LA
AR VOLTAJE DEL SENSOR DE PRE- DE 0,2 VOLTIOS? > CAPAGINA
' SION DEL A/A.
SIGUIENTE.
/ |///
si
MIENTRAS OBSERVA EL VISOR ) Sl | REPARE EL CONECTOR 0 MAZO
DE LA DRB, MUEVA EL CONEC- eHA CAMBIADC EL VOLT/JE CAUSANTE DE LA VARIACION
TOR Y EL MAZO DEL SENSOR N TE LA PRUEE EN EL VOLTAJE.*
DE PRESION DEL AVA. -
NO
EN ESTE MOMENTO LA CONDI- UTILICE EL DIAGRAMA ESQUE- S|

CION NECESARIA PARA ESTA-
BLECER EL CODIGO DE FALLO
NO SE PRODUCE.

MATICO COMO GUIA PARA INS-
PECCIONAR EL CABLEADO Y
LOS CONECTORES.

¢HA ENCONTRADO ALGUN PRO-

BLEMA?

REPARE LO NECESARIO.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE PRESION DEL A/A DEMASIADO
PRUEBA TC-91A | SON

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SENSOR DE PRESION DEL A/A

CAV. COLOR FUNCION
q BK/LB MASA DE SENSOR
2 VTIWT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
3 DB SERAL DE SENSOR DE PRESION DEL A/A R0LO1d4b
FIG. 1
CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE

TRANSMISION
61
42
43
CAV. COLOR FUNCION
47 DB SENAL DE SENSOR DE PRESION DEL A/A

43 BK/LB MASA DE SENSOR
61 VT,‘!WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

CONECTOR DEL SENSOR DE PRESION DEL A/A

CAV. COLOR FUNCION

1 BK/LB MASA DE SENSOR

2 VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
3 DB SERNAL DE SENSOR DE PRESION DEL A/A BDh4bBC{}

FIG. 2
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PRUEBA TC-91A | SON

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE PRESION DEL A/A DEMASIADO

PRUEBA TC-91A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

DESCONECTE EL CONECTOR
DEL SENSOR DE PRESION DEL
AIA*

CONSULTE LA SECCION 4.4 DE
LA INFORMACION GENERAL

UTILICE UN VOLTIMETRO PARA

MEDIR EL CIRCUITO DE ALIMEN- NO
,ESTA EL VOLTAJE POR ENCIMA REPARE EL ABIERTO EN EL CIR-
TACION DE 5 VOLTIOS EN EL ¢ DE 4,9 VOLTIOS? CUITO DE ALIMENTACION DE 5
CONECTOR DEL SENSOR DE VOLTIOS *
PRESION DEL A/A. :
S|
NOTA: PARA EL PASO UTILICE LA DRB PARA LEER EL ) S|
SIGUIENTE, EL SENSOR DE ~ |——= VOLTAJE DEL SENSOR DE PRE- ¢ESTA EéEV?éToéETTgS)ENCIMA REEI\}/ZI,F';II_EAS(IZOENEIBSLERISAO*R DE
PRESION DEL A/A DEBE PERMA- SION DEL A/A. : ? :
NECER DESCONECTADO.
NO
LLAVE EN POSICION OFF. DES-
CONECTE EL MODULO DE CON- UTIICE N CUMIOMETRO PARA LESTALARESISTENCIAPOR | S| | REPARE UN CORTO A MASA EN
TROL DEL MECANISMO DE i a? EL CIRCUITO DE LA SENAL DEL
—= SENAL DEL SENSOR DE PRE- DEBAJO DE 5,0 07
TRANSMISION.** SION DEL AJAA MASA FIG. 1 SENSOR.*
CONSULTE LA SECCION 4.1 DE TG 1 :
LA INFORMACION GENERAL :
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO PARA
REPARE EL CIRCUITO DE LA
MEDIR LA RESISTENCIA ENTRE CESTALARESISTENCIAPOR | S| | SENAL DEL SENSOR EN GORTO

LOS CIRC. DE MASA'Y DE
SENAL DEL SENSOR DE PRE-
SION DEL A/A.

FIG. 2

DEBAJO DE 5,0 0?

AL CIRCUITO DE MASA DEL
SENSOR.*

NO

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-92A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DE BAJA VELOCIDAD

CARROCERIA JA/JX

MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-
NISMO DE
TRANSMISION

Salida del int. de enc. prot. por fusible

LG/BK

Fusible n° 9 de Salida del int. de
ventilador (EN EL enc.
PDC)

RD/LG

B(+) prot. por fusible

AL INT. DE ENC.

RD B{+)

B6

DB/TN %

Control del relé de
vent. de rad. de

30 86

RELE DE VENT. DE
RAD. DE BAJA VEL.

E

baja vel. J > J
85 87 85
DB/PK DG/LG

Control del relé de vent. de rad.

de alta vel.

vel.

Salida del relé de vent. de rad. de baja

3]

4]

<P\ _rO——m= ALABATERIA

Fusible n° 19 de

p 30 ventilador (EN EL
RELE DE VENT. PDC)
|DE RAD. DE ALTA

VEL.

YLAVT (X = YL/RD)

Salida del relé de vent. de rad. de

alta vel.

CONJUNTO DE MOTO-
RES DE VENTILADOR
DE RAD.

BK

Masa

80bdface
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PRUEBA TC-92A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DE BAJA VELOCIDAD

UTILICE LA DRB PARA ACTIVAR

I\

CONTINUE CON LA

EL RELE DE VENTILADOR DE ¢PRODUCE EL RELE DE VENTI-[ NO N
INICIE LAPRUEBA H BAJA VELOCIDAD. LADOR DE BAJA VELOCIDAD UN PR T Al EN
- CONSULTE LA SECCION 4.6 DE CHASQUIDO? SIGUIENTE
LA INFORMACION GENERAL :
S|
EN ESTE MOMENTO LA NDI- UTILICE EL DIAGRAMA ESQUE-
CIONSNECEOSARIA SARACEOSTA_ MATICO COMO GUIA PARA INS- ¢HA ENCONTRADO ALGUN PRO-{ S REPARE LO NECESARIO.*
BLECER EL CODIGO DE FALLO PECCIONAR EL CABLEADO Y BLEMA? :
NO SE PRODUCE. LOS CONECTORES.
NO
MUEVA EL MAZO DE CABLEADO NOTA: LA DRB DEBE CONTI- S| REPARE SEGUN SEA NECESA-

DESDE EL RELE HASTA EL
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION.

NUAR LA ACTIVACION DEL RELE

DE VENTILADOR DE BAJA VELO-
CIDAD.

¢HA INTERRUMPIDO EL MOVI-

MIENTO EL CHASQUIDO?

RIO EN EL LUGAR DONDE EL

MOVIMIENTO HA PROVOCADO

LA INTERRUPCION DEL CHAS-
QUIDO.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-92A CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DE

BAJA VELOCIDAD

CARROCERIA JA/JX

CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION

[

‘il ][ 1|l—_|

B meesum

|_u%1_|

<:

N RELE DE VENTILADOR DE RAD. ©
TERA DE BAJA VELOCIDAD ’_3_4.] H
CAV. COLOR FUNCION
84(86) LG/BK SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
88(30) RD/LG B(+) PROT. POR FUSIBLE
86(85) DB/TN CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DE RAD. DE BAJA VELOCIDAD
80(87) DG/LG SALIDA DEL RELE DE VENTILADOR DE RAD. DE BAJA VELOCIDAD
BOSEJET o
FIG. 1
30\
85
87a
86
87 80aac?ba
FIG. 2
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PRUEBA TC-92A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DE
BAJA VELOCIDAD

—

Y,
PRUEBA TC-92A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

¥

/

Y

DESCONECTE EL RELE DE VEN-
TILADOR DE BAJA VELOCIDAD.**
CONSULTE LA SECCION 4.6 DE

LA INFORMACION GENERAL

UTILICE UN VOLTIMETRO PARA

MEDIR EL CIRC. DE SALIDA DEL ; NO |REPARE EL ABIERTO EN EL CIR-
INT. DE ENCENDIDO PROT. POR of ¢ESTA %'EleOLOT/\*,JC')ELﬁgngNC'MA =] CUITO DE SALIDA DEL INTE-
FUSIBLE. ' ’ RRUPTOR DE ENCENDIDO
FIG. 1 PROT. POR FUSIBLE.*
S
)
MIDA LA RESISTENCIA A TRA- NO
UTILICE UN OHMIOMETRO EN VES DE LOS TERMINALES 85 Y ¢ESTA LA RESISTENCIA POR REEMPLACE EL RELE DE VENTI-
EL PASO SIGUIENTE. ~| 86 DEL RELE DE VENTILADOR B DEBAJO DE 100,0 0? = LADOR DE BAJA VELOCIDAD.*
DE BAJA VELOCIDAD.
FIG. 2
Sl
LLAVE EN POSICION OFF. DES-
CONECTE El_oagD%Lc?DE COSN- UTILICE UN OHMIOMETRO PARA 5 | REPARE UN CORTO A MASA EN
TROL DEL MECANISMO DE MEDIR EL CIRC. DE CONTROL ¢(ESTA LA RESISTENCIA POR .| ELCIRC. DE CONTROL DEL

TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1 DE
LA INFORMACION GENERAL

DEL RELE DE VENTILADOR DE
BAJA VELOCIDAD A MASA.
FIG. 1

DEBAJO DE 5,0 Q?

RELE DE VENTILADOR DE BAJA
VELOCIDAD.*

NO

UTILICE UN OHMIOMETRO EN
EL PASO SIGUIENTE.

CONTINUE CON LA

PRUEBA TC-92A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

V4

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-92A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DE
BAJA VELOCIDAD

CARROCERIA

JA/IX

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE TRANSMISION

CAV.

COLOR

FUNCION

55

DB/TN

Control del relé de ventilador de baja velocidad

RELE DE VENTILADOR DE BAJA VELOCIDAD
(EN EL PDC)

CAV.

COLOR

FUNCION

84(86
88(30
86(85
80(87

LS e e i Sl

LG/BK
RD/LG
DB/TN
DG/LG

Salida del int. de enc. prot. por fusible
B(+) prot. por fusible

Control del relé de ventilador de baja velocidad

Salida del relé de ventilador de baja velocidad

FIG. 1

84

88

85

80

80&e2a80
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PRUEBA TC-92A CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DEL RELE DE CONTROL DE VENTILADOR DE

BAJA VELOCIDAD

— N

Ay

PRUEBA TC-92A. CON- \ LICE UN VOLTIMETRO PARA
TINUACION DE LA MEDIR EL CIRCUITO DE CON-
PAGINA ANTERIOR. TROL EN EL CONECTOR DEL

/

Y

LLAVE EN POSICION ON. UTI-
- ¢ESTA E'—S’S'IT\/}(%ETT&R ENCIMA REPARE UN CORTO A TENSION
? 51| EN EL CIRCUITO DE CONTROL.
PCM.
FIG. 1
NO

MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRC. DE CONTROL DEL RELE

NO | REPARE EL ABIERTO EN EL CIR-

DE VENTILADOR DE BAJA VELO- ¢ESTA LA RESISTENCIA POR CUITO DE CONTROL DEL RELE
LLAVE EN POSICION OFF. CIDAD, DESDE EL PCM AL CON. DEBAJO DE 5,0 0? ~| DE VENTILADOR DE BAJA VELO-
DEL RELE. CIDAD.*
FIG. 1
S|

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-93A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: Circuito del relé de control de ventilador de alta velocidad

Momento de verificacio “n: Con la llave del encendido en posicion RUN vy el
voltaje de la bateria superior a 10 voltios.

Condicio’ n de establecimiento: Se ha detectado una condicibn de abierto o
corto en el circuito de control del relé de ventilador del radiador de alta velocidad.

Teoria de funcionamiento:  El relé de ventilador de radiador de alta velocidad
controla el funcionamiento a alta velocidad de los ventiladores del radiador. El relé
esta situado en el centro de distribucion de tension. Un lado de la bobina de
control del relé recibe 12 voltios cuando se coloca el interruptor de encendido en
posicion RUN (marcha). El circuito se completa cuando el otro lado de la bobina
del relé es conectado a masa por el modulo de control del mecanismo de
transmision (PCM). EI PCM conecta a masa el circuito de control del relé cuando
la temperatura del refrigerante del motor es demasiado alta y retira la masa
cuando la temperatura es aceptable.

Causas posibles:

> Bobina del relé en abierto o en corto

> Circuito de salida del interruptor de encendido prot. por fusible abierto

> Circuito de control del relé de ventilador de radiador de alta velocidad abierto o
en corto

> Impulsor de circuito inoperativo en el médulo de control del mecanismo de
transmision

2860506
FIG.1
CARROCERIA JA/IJX
Fusible n° 9 DB
usible n' Salida del
LG/BK de ventilador imélljeaenec_
Salida del int. de enc. prot. por fusible ~ (EN EL PDC)
- AL INT. DE ENC.
SRR B TR R o) ot ot s RO B(-)
CANISMO SMISIO | - T\ _ro— A LA BATERIA
BB 30 86 20 Fusible n° 19 de
RELE DE VENT. RELE DE "ergﬂagg'c()EN
DE RAD. DE VENT. DE
DB/TN BAJA VEL. RAD. DE ALTA
Control del VEL.
relé de vent. 4
de rad. de 4 4
paiavel g5 87 85 87
55
E YLAT (X = YL/RD)
DB/FK DGE/ALG Salida del relé de vent. de
Control del relé de vent. de| Salida del relé de vent. de rad. rad. de alta vel.
rad. de alta vel. de baja vel.
3 4 CONJUNTO DE
MOTORES DE VENTI-
LADOR DE RAD.
1 2
BK
Masa
= BObdface
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PRUEBA TC-93A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DE ALTA VELOCIDAD

I\

UETﬂL,;(:EEEL%ES/%Eﬁf_AASSE\éAER ¢PRODUCE EL RELE DE VENTI-| NO CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA H ALTA VELOCIDAD. LADOR DE ALTA VELOCIDAD UN PRUEBA TC-93A EN LA
TC-93A. CONSULTE LA SECCION 4.6 DE CHASQUIDO? PAGINA SIGUIENTE.
LA INFORMACION GENERAL
Sl
EN ESTE MOMENTO LA CONDI- UTILICE EL DIAGRAMA ESQUE- S|
CION NECESARIA PARA ESTA- MATICO COMO GUIA PARA INS- s HA ENCONTRADO ALGUN PRO
BLECER EL CODIGO DE FALLO PECCIONAR EL CABLEADO Y ¢ BLEMA? REPARE LO NECESARIO.*
NO SE PRODUCE. LOS CONECTORES.
FIG. 1
NO
MUEVA EL MAZO DE CABLEADO NOTA: LA DRB DEBE CONTI- s | REPARE SEGUN SEA NECESA-

DESDE EL RELE HASTA EL
MODULO DE CONTROL DEL

NUAR LA ACTIVACION DEL RELE
DE VENTILADOR DE ALTA VELO-

¢HA INTERRUMPIDO EL MOVI-
MIENTO EL CHASQUIDO?

RIO EN EL LUGAR DONDE EL
MOVIMIENTO HA PROVOCADO

MECANISMO DE TRANSMISION. CIDAD

LA INTERRUPCION DEL CHAS-
QUIDO.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION DE CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DE
PRUEBA TC-93A ALTA VELOCIDAD
CARROCERIA JA/ JX

CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION

L HORMRH LPFUSE 1 HEADLAWPFUSE  TF

=

I

;_J e

o

B 1 | ——
N o o e D
== . . . |: = U=0
100 04 (0 ﬂ Tl i =
| —
PARTE RELE DE VENTILADOR DE RAD. Ia
DELAN- DE ALTA VELOCIDAD
TERA
| 90 |

CAV. COLOR FUNCION
94(85) LG/BK Salida del int. de encendido prot. por fusible
98(30) RDO/LG B(+) prot. por fusible
96{85) DB/PK Control del relé de ventilador de rad. de alta velocidad
90[87) YL Salida del relé de ventilador de rad. de alta velocidad

8BObBABET
FIG. 1
30\
85
87a
86
87 80aac?ba
FIG. 2
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PRUEBA TC-93A

CONTINUACION - REPARACION DE CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DE
ALTA VELOCIDAD

—

N
PRUEBA TC-93A. CONTI-

¥

/

Y

NUACION DE LA PAGINA TILADOR DE ALTA VELOCIDAD.*¥
ANTERIOR. FIG. 1

DESCONECTE EL RELE DE VEN-|

LLAVE EN POSICION ON. UTI- NO .
|LICE UN VOLTIMETRO PARA - ¢ESTA EL VOLTAJE POR ENCIMA| o REFARE ELABIERTO EN L CIR
DE 10,0 VOLTIOS?
DEL INT. DE ENCENDIDO, RRUPTOR DE ENCENDIDO.*
FIG. 1
sl
b
MIDA LA RESISTENCIA A TRA- NO

UTILICE UN OHMIOMETRO EN
EL PASO SIGUIENTE.

VES DE LOS TERMINALES 85 Y

¢ESTA LA RESISTENCIA POR

-,

86 DEL RELE DE VENTILADOR
DE ALTA VELOCIDAD.
FIG. 2

= DEBAJO DE 100,0 Q?

B

REEMPLACE EL RELE DE VENTI-
LADOR DE ALTA VELOCIDAD.*

Sl

LLAVE EN POSICION OFF. DES-
CONECTE EL MODULO DE CON-
TROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1 DE
LA INFORMACION GENERAL

UTILICE UN OHMIOMETRO PARA
MEDIR EL CIRC. DE CONTROL
DEL RELE DE VENTILADOR DE

¢ESTA LA RESISTENCIA POR

ALTA VELOCIDAD A MASA.
FIG. 1

DEBAJO DE 5,0 O?

S

.

REPARE UN CORTO A MASA EN
EL CIRC. DE CONTROL DEL
RELE DE VENTILADOR DE ALTA
VELOCIDAD.*

NO

UTILICE UN OHMIOMETRO EN
EL PASO SIGUIENTE.

CONTINUE CON LA

LA PAGINA

PRUEBA TC-93A EN /
SIGUIENTE. /

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-93A

CONTINUACION - REPARACION DE CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DE
ALTA VELOCIDAD

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE TRANS-
MISION

69

CAV.

COLOR

FUNCION

69

DB/PK

Control del relé de ventilador de alta velocidad

RELE DE VENTILADOR DE ALTA VELOCI
DAD (EN EL PDC)

COLOR

FUNCION

LG/BK
RD/LG
DB/PK
YLAVT

94

928

95

Salida del int. de encendido prot. por fusible

90

B(+) prot. por fusible
Control del relé de ventilador de alta velocidad

Salida del relé de ventilador de alta velocidad

FIG. 1

BO5ha2a81
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CONTINUACION - REPARACION DE
PRUEBA TC-93A ALTA VELOCIDAD

CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE VENTILADOR DE

— N

M,
\ LLAVE EN POSICION ON. UTI-
. . LICE UN VOLTIMETRO PARA ;
PR on DTN MEDIR EL CIRCUITO DE CON- o ¢ESTAEL VOLTAIE POR ENCIMA REPARE UN CORTO A TENSION
PAGINA ANTERIOR TROL EN EL CONECTOR DEL : S| EN EL CIRCUITO DE CONTROL.
: PCM.
FIG. 1
—V/
NO

MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRC. DE CONTROL DEL RELE
DE VENTILADOR DE ALTA VELO-
LLAVE EN POSICION OFF. CIDAD, DESDE EL PCM AL CON.
DEL RELE.
FIG. 1

REPARE EL ABIERTO EN EL CIR-
¢ESTALARESISTENCIAPOR | NO | 'cyiT0 DE CONTROL DEL RELE

DEBAJO DE 5,0 0? | DE VENTILADOR DE ALTA VELO-
CIDAD.*

SI

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-96A | REPARACION - FALTA DE MENSAJES DE CCD DESDE EL TCM

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA JA/JX

BK/* PK Fusible n°
MO'?Il?Jé? DDEE LCAON- CONECTOR DTI/—:I 22VIASDEL  plrm \asa B“?Ji?&‘é por
CARROCERIA Masa

VT/GY  (+) del bus CCD CONECTOR DE ENLACE DE DATOS

A la bateria

3
VT (+) del bus CCD
- 5]
CONECTOR DE 13
|I VT/BR (+) del bus CCD E TR o
WT/DB () del bus CCD y
E E | GRUPO DE INSTRU- |_| CMOONDTL,’?"SLDD%
IE W-rl'BK (-) del bus CCD MENTOS | AIRBAG
: WT/DG (-) del bus CCD L
L:' T/PK
VT/DG (+) del bus CCD (+) del bus CCD I|
WTBK
VT/BR (+) del bus CCD () del bus cCD E
VT/BR (+) del bus CCD MODULO DE CAB é@

g (SI ESTA EQUI- CMTC (SI ESTA
PADO) EQUIPADO)

3l &l

WT/BK () del bus CCD

-) del bus CCD Ulﬁf MODULO DE CONTROL DE
WT/BK © 43 | TRANSMISION (SI ESTA EQUI-
PADO)

Y
MODULO DE CONTROL DEL
WT/DG () delbus CCD  \\ECANISMO DE TRANSMISION 4

h CONECTOR DE 14 VIAS DEL MOTOR

]_;I CONECTOR DE 12 VIAS

INTERNO DEL T/C ~ ’
| I Fusible Fusible n®
m 5 1|2 n°5 4 del PDC

10 . - - r_e—o o= A la bateria
Salida del int. de enc. prot. por fusible

Masa (OFF, RUN, START) Fusible n° 11
o Al interruptor de encendido

I3 € Bl 5 FE

-——{ 2]

Salida del int. de enc. (RUN, START)
#= Al int. de encendido

80aet1db

Nombre del co”digo: Falta de mensajes de CCD desde el TCM

Momento de verificacio “n: Con el motor en marcha.

Condicio’ n de establecimiento: No se reciben mensajes de CCD desde el TCM
durante 10 segundos.

Teoria de funcionamiento:  EIPCM y el TCM se comunican a través del sistema de
bus CCD. La informacion desde cada médulo es necesaria para hacer funcionar sus
respectivos sistemas.

Causas posibles:

> Circuito (+) o () del bus CCD en abierto entre los modulos
> TCM sin alimentar

> TCM defectuoso

> PCM defectuoso

0940G104
FIG.1
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PRUEBA TC-96A | REPARACION - FALTA DE MENSAJES DE CCD DESDE EL TCM

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

—

INICIE LA PRUEBA
TC-96A.

COLOQUE EL ENCENDIDO EN
POSICION ON.

AN

~,

CONSULTE EL

UTILICE LA DRB PARA SELEC- UTILICE LA DRB PARA SELEC- ) NO MANUAL DE DIAG-
CIONAR “TRANSMISION". | NOTA: LA PRUEBA DEL BUS ¢VISUALIZA LA DRB *BUS OPE- > NOSTICOS DE LA
CCD ES AUTOMATICA RATIVO™ CARROCERIA APRO-
: PIADO.
si

UTILICE LA DRB PARA SELEC-
CIONAR EL MODULO DEL
“MOTOR".

UTILICE LA DRB PARA BORRAR

LOS CODIGOS DE FALLOS.

ELEVE LAS CUATRO RUEDAS
DEL SUELO Y APOYE DEBIDA-

MENTE EL VEHICULO.

PRECAUCION: EN EL
PROXIMO PASO MANTEN-

GASE APARTADO DE LAS
RUEDAS QUE GIRAN.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR. COLOQUE LA
PALANCA DE CAMBIOS EN
DRIVE (DIRECTA) Y PERMITA
QUE LAS RUEDAS GIREN
DURANTE 1 MINUTO.

PISE EL FRENO Y VUELVA A
COLOCAR LA PALANCA DE

CAMBIOS EN PARK. UTILICE
LA DRB PARA LEER LOS CODI-
GOS DE FALLOS.

¢MUESTRA EL VISOR “FALTA

DE MENSAJE DE CCD DESDE
EL TCM™?

N

SI CONTINUE CON LA \
PRUEBA TC-96A EN LA

PAGINA SIGUIENTE.

NO

V/

EN ESTE MOMENTO LA CONDI- UTILICE EL DIAGRAMA ESQUE- si REPARE LO NECESARIO.*
CION NECESARIA PARA ESTA- MATICO COMO GUIA PARA INS- ¢HA ENCONTRADO ALGUN
BLECER EL CODIGO DE FALLO PECCIONAR EL CABLEADO Y PROBLEMA?
NO SE PRODUCE. LOS CONECTORES.
FIG. 1
NO
PRUEBA COMPLETA *

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-96A | CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE MENSAJES DE CCD DESDE EL TCM

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DE TRANSMISION

LENGUETAS DE UBICACION

EXTREMO DE
TERMINALES

43

CAV. COLOR FUNCION

4 WT/DG () DEL BUS CCD

43 VT/DG (+) DEL BUS CCD 80bdfacd

FIG. 1
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PRUEBA TC-96A

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE MENSAJES DE CCD DESDE EL TCM

I\

UTILICE LA DRB PARA LEER

N

PRUEBA TC-96A. CON- LOS CODIGOS DE FALLOS ¢VISUALIZA LA DRB TAMBIEN SI REALICE LA PRUEBA
TINUACION DE LA RESTANTES, SI HUBIESE 7 FALTA DE MENSAJES DE =
PAGINA ANTERIOR. ' CCD DESDE EL TCM"? TC-97A.
ALGUNO.
/ /
NO
B C e B OSSR LLAVE EN POSICION ON. UTI
DEL MODULO DE CONTROL - UTl- NO | REPARE EL ABIERTO EN EL
DE TRANSMISION. .| LICE UN VOLTIMETRO PARA N ¢ESTA EL VOLTAJE POR CIRCUITO (+) DEL BUS CCD.
CONSULTE LA SECCION 4.0 MEDIR EL VOLTAJE DEL CIR- ENCIMA DE 2,0 VOLTIOS? SI ESTA CORRECTO, REEM-
DE LA INFORMACION GENE- CUITO (+) DEL BUS CCD. PLACE EL BCM.*
RAL FIG. 1
SI
UTILICE UN VOLTIMETRO no | REPARE EL ABIERTO EN EL

PARA SONDEAR EL CIRCUITO
(-) DEL BUS CCD.
FIG. 1

¢ESTA EL VOLTAJE POR

ENCIMA DE 2,0 VOLTIOS?

CIRCUITO (-) DEL BUS CCD. SI
ESTA CORRECTO, REEM-
PLACE EL BCM.*

Sl

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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REPARACION - FALTA DE MENSAJE DE CCD DESDE EL MODULO DE CONTROL DE LA
PRUEBATC-97A | CARROCERIA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CARROCERIA JA/JX

BK/* PK Fléﬁits)le

MODULO DE CON- CONECTOR DE 22 VIAS BK/* Masa  B(+) prot. por
TROL DE LA DEL T/l M fusible 5 Ala bateri
CARROCERIA asa a bateria
VT/GY (+) del bus CCD CONECTOR DE ENLACE DE DATOS
3
VT (+) del bus CCD
E del b D CONECTOR DE 13 E
E VI/BR (1) delbuscc VIAS AZUL
WT -) del bus CCD
11 /DB O i m MODULO DE
| GRUPO DE INSTRU CONTROL DE
E WT/BK () del bus CCD MENTOS | ARBAG
[
3 WT/DG () del bus CCD I
MT/PK
E VT/DG (+) del bus CCD (+) del bus CCD j
WT/BK
| D
3 VT/BR (+) del bus €C () del bus CCD
| 2]
7 +) del bus CCD MODULO DE CAB
E VI/BR © E (Sl EF§AT§OEQUI- 2l CMTC (S| ESTA EQUIPADO)
WT/BK () del bus CCD )
iE . 19
[ WT/BK () del bus CCD Lr‘ 47 MODULO DE CONTROL DE
MODULO DE CONTROL DEL MECA- TRANSMISION (S1 ESTA EQUI-
E WT/DG () del bus CCD NISMO DE TRANSMISION 4 PADO)
_i—'—--. CONECTOR DE 14 VIAS DEL MOTOR
CONECTOR DE 12 VIAS Fusible Fusible n® 4
| [ro [i1 [s][f |2|| INTERNO DEL T/C usible M el PoC
10 sl/ Salida del int. de enc. prot. por fusible Ala bateria
Masa (OFF, RUN, START) Fusible n° 11
Ao Al interruptor de encendido
Salida del int. de enc. (RUN, START)
= Al int. de encendido

80aet1db

Nombre del co’digo: Falta de mensajes de CCD desde el modulo de control de la
carroceria

Momento de verificacio “n: Siempre que el encendido esta en posicion ON.

Condicio” n de establecimiento:  No se reciben mensajes de CCD desde el BCM durante 30
segundos.

Teoria de funcionamiento:  EI PCM y el BCM se comunican a través del sistema de bus
CCD. La informacion desde cada modulo es necesaria para hacer funcionar sus respectivos
sistemas.

Causas posibles:

> Circuito (+) o (-) del bus CCD en abierto entre los modulos
> BCM sin alimentar

> BCM defectuoso

> PCM defectuoso

0840105
FIG. 1
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PRUEBA TC-97A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALTA DE MENSAJE DE CCD DESDE EL MODULO DE CONTROL DE LA
CARROCERIA

INICIE LA PRUEBA

TC-97A.
/
-

UTILICE LA DRB PARA BORRAR
LOS CODIGOS DE FALLO.

PONGA EN MARGHA EL MOTOR ¢(VISUALIZA LADRB “FALTADE | g CONTINUE CON LA
_|UTILICE LA DRB PARA LEER LOS MENSAJES DE CCD DESDE EL ={ PRUEBA TC-97A EN LA
Y DEJELO FUNCIONAR MODULO DE CONTROL DE LA
DURANTE 1 MINUTO. CODIGOS DE FALLO. CARRGCERIA® PAGINA SIGUIENTE.
/
NO
EN ESTE MOMENTO LA CONDI- UTILICE EL DIAGRAMA ESQUE- si

CION NECESARIA PARA ESTA-
BLECER EL CODIGO DE FALLO
NO SE PRODUCE.

FIG. 1

MATICO COMO GUIA PARA INS-
PECCIONAR EL CABLEADO Y
LOS CONECTORES.

FIG. 1

¢HA ENCONTRADO ALGUN PRO-
BLEMA?

REPARE LO NECESARIO.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-97A

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE MENSAJE DE CCD DESDE EL MODULO DE

CONTROL DE LA CARROCERIA

CARROCERIA JA/JX

MODULO DE CON-

TROL DE LA CARRO-

CERIA

R =] [=][ro] fes

L

BK/*

Masa

PK

CONECTOR DE 22 VIAS DEL T/I

BK/*

B(+) prot. por fusible Fusil;le n°

A la bateria

[F] [o] [&] [o] [e][o]

10

0y
Y

Salida del int. de enc. (RUN, START)
- Al int. de encendido

Masa _|.—l_|.—|
VT/GY (+) del bus CCD 21511 CONECTOR DE ENLACE DE DATOS
3]14 151165
(+) del bus CCD
VT I E
VT/BR (+) del bus CCD CONECT%ELIJDLE 13 VIAS
8]
WT{'DB (-) del bus CCD 4 | MODULO DE
7 GRUPO DE INS- CONTROL DE
WT,?'BK () del bus CCD 3 TRUMENTOS AIRBAG
WT/DG (-) del bus CCD
VT/PK
{ (+) del bus CCD (+) del bus CCD
VT/DG :|1
WT/BK
del bus CCD
VT/BR (+) del bus () del bus CCD E
MODULO DE CAB (Sl
VT/BR () delbusceo ESTA EQUIPADOS [20
59 CMTC (S| ESTA EQUIPADO)
-) del bus CCD
WT/BK © B
G0
WT/BK 0 v coo i o g
-~
. MODULO DE CONTROL DEL MECA-
WT{"DG () del bus CCD NISMO DE TRANSMISION 4
K CONECTOR DE 14 VIAS DEL MOTOR
CONECTOR DE 12 VIAS INTERNO DEL
TIC
|10| |11 |6||12| Fusi-
ble n° Fusible n°
| 5 4dePDC
O a bateria
Salida del int. de enc. prot. por fusible (OFF, RUN,
TART) Fusible n° 11
oMo Al interruptor de encendido

80aef1db

262




PRUEBA TC-97A

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE MENSAJE DE CCD DESDE EL MODULO DE
CONTROL DE LA CARROCERIA

—

PRUEBA TC-97A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL

M.**

CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DE 14 VIAS DEL
MODULO DE CONTROL DE
LA CARROCERIA.

VERIFIQUE LA RESISTENCIA ) NO | REPARE EL ABIERTO EN EL
UTILICE UN OHMIOMETRO | DEL CIRCUITO (+) DEL BUS ¢ESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO (+) DEL BUS CCD
EN EL PASO SIGUIENTE. CCD. DEL BCM 5 AL PCM 59. POR DEBAJO DE 5,0 07 ENTRE EL BCM Y EL PCM.*
Sl
VERIFIQUE LA RESISTENCIA REPARE EL ABIERTO EN EL
UTILICE UN OHMIOMETRO DEL CIRCUITO (-) DEL BUS ¢ESTA LA RESISTENCIA NO CIRCUITO (-) DEL BUS CCD
EN EL PASO SIGUIENTE. CCD. DEL BCM 13 AL PCM POR DEBAJO DE 5,0 0? ENTRE EL BCM Y EL PCM.*
60.
Sl
VUELVA A CONECTAR EL
CONECTOR DE 14 VIAS EN COLOQUE EL ENCENDIDO
EL MODULO DE CONTROL EN POSICION ON.
DE LA CARROCERIA.
UTILICE LA DRB PARA Sl

SELECCIONAR MODULO DE
CONTROL DE LA “CARRO-
CERIA".

= ¢VISUALIZA LA DRB “FALTA
- DE RESPUESTA"?

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DE LA
CARROCERIA*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-101A| REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA JA/IJX DB DB/WT DG/WT BOMBA DE
Salida del int.  Salida del int. de Salida del relé COMBUS-
de enc. enc. prot. por de bomba de TIBLE
AL INT. DE fusible combustible BK
ENCENDIDO FUSIBLE DE COM- Vinsa
BUSTIBLE (EN EL
PDC) =
86 (7} 87 (27)
L
RELE DE
== | BOMBA DE
==| COMBUS-
TIBLE
MODULO DE CONTROL L
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION a5 (g) 30 (35)
BRILG
Control del relé de bomba
de comb. RD RO
E B(+) prot. por  B(+) prot. por
fusible fusible
$———0\ 0——®= ALABATERIA
FUSIBLE DE SOL.
¥ DE MOTOR DE
ARRANQUE (EN
PDC)
goavedca
CARROCERIA PL
p BOMBA
DB DGWT DG/WT DE COM-
Salida del Salida del int. de Salida del relé de  BUSTIBLE
int. de enc. enc. prot. por bomba de combus-
AL INT. DE fusible tible
ENCENDIDO ~———+"\_r0
Fusible n° 10 87
MODULO DE CON-  (en bloque de
TROL DEL MECA- fusibles) L
NISMO DE = BK =
TRANSMISION Masa
a5 3¢
BR
Control del relé de bomba de
7 comb. RDWT RD
B(+) prot. por B(+) prot. por
fusible fusible
0"\ _r0——= ALABATERIA
Fusible de
“ bomba de
combustible
(en el PDC)
g0habact

Nombre del co digo:

Circuito de control del rele “ de la bomba de combustible

Momento de verificacio “n:

Con la llave del encendido en posicion ON y el voltaje de la bateria superior a 10 voltios.

Condicio” n de establecimiento:

Se detecta una condicion de corto o abierto en el circuito de control del relé de la

bomba de combustible.

Teoria de funcionamiento: El relé de la bomba de combustible controla la fuente de 12 voltios a la bomba de
combustible. Si el vehiculo esta equipado con centro de distribucion de tension, el relé esta situado en el PDC. Un
extremo de la bobina de control del relé recibe 12 voltios cuando se coloca el interruptor de encendido en la posicion
RUN. El circuito se completa cuando el modulo de control del mecanismo de transmision conecta a masa el otro
extremo de la bobina del relé. El PCM conecta el relé a masa cuando el interruptor de encendido se encuentra en la
posicion RUN o de puesta en marcha y se detectan rpm del motor. Si no se detectan rpm del motor, el PCM
desconecta la masa del circuito de control del relé de la bomba de combustible.

Causas posibles:

> Bobina del relé en abierto o en corto

> Circuito de salida del interruptor de encendido protegida por fusible abierto

> Circuito de control del relé de la bomba de combustible abierto o en corto

> Circuito de impulsor inoperativo en el modulo de control del mecanismo de transmision
> Terminales de conector

> Cables de conector

FIG. 1

2450505
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PRUEBA TC-101A| REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

I\

LA INFORMACION GENERAL

/

UTILICE LA DRB PARA ACTIVAR
EL RELE DE LA BOMBA DE COM- ¢PRODUCE EL RELE DE LA NO CONTINUE CON LA
INICIE LA PRUEBA _ BUSTIBLE. BOMBA DE COMBUSTIBLE UN 5 PRUEBATCIOLA
TC-101A. CONSULTE LA SECCION 4.6 DE CHASQUIDO? AL

s

V/

S|

EN ESTE MOMENTO LA CONDI-

CION NECESARIA PARA ESTA- HE—I'SOE Eéﬁg%ﬁﬁ"&%ﬁ%ﬁg HA ENCONTRADO ALGUN Sl .

BLECER EL CODIGO DE FALLO 5 MATICO COMO GUIA PARA INS - SROBL EMA? REPARE LO NECESARIO.

NO SE PRODUCE.
LOS CONECTORES.
FIG. 1

NO

MUEVA EL MAZO DE CABLEADO

si REPARE EL CIRCUITO SEGUN
¢SE HA CALADO EL MOTOR AL SEA NECESARIO EN EL LUGAR

PONGA EN MARCHA EL MOTOR. » DESDEEL RELE HASTA EL

MODULO DE CONTROL DEL MOVER LOS CABLES? DONDE EL MOVIMIENTO HA
PROVOCADO QUE SE CALARA
MECANISMO DE TRANSMISION. EL MOTOR *
NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-101A

COMBUSTIBLE

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE

CARROCERIA JA/IJX

CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION

PARTE
DELANTERA

RELE DE LA
BOMBA DE
COMBUSTIBLE

CAV. COLOR

FUNCION

7(86) | DBWT
35(30) RD
9(85) | BRILG

SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
B(+) PROT. POR FUSIBLE
CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

CARROCERIA PL

CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION

D | i

FUEL AUTO R. DEFT
HORN | PUMP FLASH

PUMP SDOWN —r

q RELAY ) RELAY

o,
RELAY As Fan

—’ no o
RAD A0 | xR
STRTA = 30
FAN CLUTCH | | gEiay sTO” STARTER
RELAY AELAY iy 1

Vi C_”“wl
VAl i) = = -

T
B
: l I
g

RELE DE LA BOMBA DE

CAV. COLOR FUNCION
56 (B5) | BARRA COLECTORA | SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

55 (30) | BaRRACOLECTORA | B(+) PROT. POR FUSIBLE

53(85) | BR CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
27(87) | DGANT SALIDA DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
80564981 52 (87) | DG/WT SALIDA DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

805dd349

FIG. 1 FIG. 2

CARROCERIA JA/IJX CARROCERIA PL
RELE CARACTERISTICO
30
85
4 87a
(87A) {86)

B0ad28da 87 86 80aac26a

FIG. 3 FIG. 4
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PRUEBA TC-101A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE

—

kS

¥

/

Y

DESCONECTE EL RELE DE LA
BOMBA DE COMBUSTIBLE.**

PRUEBA TC-101A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR. CONSULTE LA SECCION 4.6 DE

LA INFORMACION GENERAL

LLAVE EN POSICION ON. UTI-

LICE UN VOLTIMETRO PARA ¢ESTA EL VOLTAJE POR ENCIMA| NO REPARE EL ABIERTO EN EL
MEDIR EL CIRC. DE SALIDA DEL = DE 10,0 VOLTIOS? =4 CIRC. DE SALIDA DEL INT. DE
INT. DE ENC. PROT. POR FUSI- ENCENDIDO PROT. POR FUSI-
BLE. BLE.*
FIG.102
S|
)
MIDA LA RESISTENCIA A TRA-
LLAVE EN POSICION OFF. UTI-
LICE UN OHMIOMETRO EN EL Xg%gféfég?ﬂ%éﬁg:%g ¢ESTALARESISTENCIAPOR | NO.| REEMPLACE EL RELE DE LA
PASO SIGUIENTE. - - DEBAJO DE 100,0 Q? - BOMBA DE COMBUSTIBLE.*
COMBUSTIBLE.
FIG.30 4
S|
LLAVE EN POSICION OFF. DES-
CONECTE EL MODULO DE CON- UTILICE UN OHMIOMETRO PARA 51 | REPARE UN CORTO A MASA EN

TROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1 DE
LA INFORMACION GENERAL

MEDIR EL CIRCUITO DE CON-

TROL DEL RELE DE LA BOMBA
DE COMBUSTIBLE A MASA.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA POR

DEBAJO DE 5,0 Q?

.

EL CIRC. DE CONTROL DEL
RELE DE LA BOMBA DE COM-
BUSTIBLE.*

NO

UTILICE UN OHMIOMETRO EN
EL PASO SIGUIENTE.

CONTINUE CON LA

PRUEBA TC-101A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

V4

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE
PRUEBA TC-101A| SONTINUACIO!

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CARROCERIA JA/IJX
CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE TRANSMISION
CAV. COLOR FUNCION
T BR;LG Control del relé de bomba de combustible '

CONECTOR DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE (EN EL PDC)

27 ?(86) DBAWT Salida del int. de enc. prot. por fusible
35(30) RD B(+) prot. por fusible
9(85) BR/LG Control del relé de la bomba de combustible

27(87) DGANT Salida del relé de la bomba de combustible

80bEdo7f

FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

CAV. COLOR FUNCION

B& (86) BARRA COLECTORA | SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
55 (30) BARRA COLECTORA | B(+) PROT. POR FUSIBLE

B3 (85) BR CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

52 (87) | DG/WT SALIDA DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

74 BR CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

805dd86e
FIG. 2
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PRUEBA TC-101A

CONTINUACION - REPARACION - CIRCUITO DE CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE

—\

PRUEBA TC-101A. CON-\_
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR. /

7

s

-V

LLAVE EN POSICION ON. UTI-
LICE UN VOLTIMETRO PARA
MEDIR EL VOLTAJE DEL CIR-
CUITO DE CONTROL DEL RELE
DE LA BOMBA DE COMBUS-
TIBLE...

REPARE UN CORTO A TENSION

EN EL CONECTOR DEL MAZO ¢ESTA EL VOLTAJE POR Sl | 'EN EL CIRCUITO DE CONTROL
DEL PCM. ENCIMA DE 1 VOLTIO? DE LA BOMBA DE COMBUS-
FIG.102 TIBLE.*

NO
REPARE EL ABIERTO EN EL
MIDA LA RESISTENCIA DEL NO | CIRC. DE CONTROL DEL RELE

LLAVE EN POSICION OFF.

CIRC. DE CONTROL DEL RELE

DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
DESDE EL PCM AL RELE.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA POR
DEBAJO DE 5,0 Q0?

DE LA BOMBA DE COMBUS-
TIBLE.*

SI

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-102A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - RESPUESTA LENTA DEL SENSOR DE 02 1/1

Nombre del co” digo:

Respuesta lenta del sensor de O2 de entrada

Momento de verificacio “n:

Con el motor en marcha durante mas de 3 minutos, temperatura del motor por encima de 49°C (120°F), después de alcanzar una velocidad

de 32 km/h (20 mph) durante 120 segundos, el motor en ralenti con la transmision en la posicion DRIVE (automatica) o NEUTRAL (manual).

Condicio’ n de establecimiento:
que la necesaria.

Teoria de funcionamiento:

El voltaje de sefial del sensor de O2 de salida se encuentra conmutando entre menos de 0,39 y mas 0,6 voltios con menos frecuencia

El control eficaz de las emisiones de escape se logra mediante un sistema de retroalimentacion de oxigeno, del cual el elemento méas importante

es el sensor de oxigeno (SO2) de entrada, ubicado en la via de los gases de escape. Cuando el sensor alcanza su temperatura normal de funcionamiento de 300-350°C
(572-662°F), genera un voltaje inversamente proporcional a la cantidad de oxigeno contenida en los gases de escape. Este voltaje se utiliza para determinar la amplitud de
pulso del inyector de combustible que mantiene la relacion de aire/combustible dptima de 14,7:1 necesaria para que el convertidor catalitico ejerza el mejor control de las
emisiones de escape. La frecuencia de respuesta es el tiempo que necesita el sensor para detectar cambios en el contenido de oxigeno de los gases de escape; cambia
de pobre a rica cuando se ve expuesto a una mezcla de aire y combustible mas rica que la 6ptima o viceversa. El voltaje de salida del sensor de O2 varia de 0 a 1 voltio.
Un sensor bueno genera facilmente un voltaje de salida de esa magnitud cuando se le expone a diferentes concentraciones de oxigeno. Para que se detecte un cambio en
la mezcla de aire y combustible (pobre o rica), el voltaje de salida debe variar méas alla de un valor umbral. Un sensor defectuoso podria tener dificultades para cambiar mas

alla de los valores umbrales.

Causas posibles:
> Fuga de escapes
> Combustible contaminado

> Suciedad/humedad/grasa dentro del conector

> Mecanica del motor

FIG. 1

a0a0n&?

CARROCERIA JA/JJX

CONECTOR DEL SENSOR DE OXI-

GENO DE ENTRADA (LADO DEL

CARROCERIA PL

MAZO)

CAV.| COLOR [FUNCION

BK
DG/OR
BK/OR
BK/DG

SALIDA DEL RELE

W=

SENAL DE SENSO

MASA (CALEFACTOR)

MASA DE SENSOR

DE ASD

R

CONECTORES DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE

CONECTOR DEL SENSOR DE OXIGENO
DE ENTRADA (LADO DEL MAZO)

.|COLOR
DG/OR
BK
BKAB
BK/DG

FUNCION

SALIDA DEL RELE DE ASD
MASA

MASA DE SENSOR
SENAL DE SENSOR

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE TRANSMISION

SENAL DE SENSOR
DE OXIGENO DE

3 ENTRADA

DIDO, GENERADOR E
INYECTORES

E

TRANSMISION
CAV.| COLOR | FUNCION
CAV.| COLOR | FUNCION 5 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA
AUTOMATICA
30 | BK/DG | SENAL DE SENSOR DE OXIGENO .
6 | DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA 30 | BK/DG | SENAL DE SENSOR DE OXI-
27 | BK/OR | MASA DE SENSOR 43 | BKAB |wasaoe sensor
1
oF 80bafag4
30 80b3h08c
FIG. 2 FIG. 3
CARROCERIA JA/JX CARROCERIA PL
MODULO DE CON-
QEODULO DE SENSOR DE OXIGENO TROL DEL MECA- RELE DE
DE SALIDA NISMO DE
MECANISMO DE RELE DE TRANSMISION - ASD
TRANSMISION  _ - ASD -
SENAL DE SENSOR Sefial de sensor de m
DE OXIGENO DE - .J_-. oxigeno de salida — J_-.
SALIDA ) 51 =
| 51 FUSIBLE N° 1 SENSOR DE OXIGENO
EN EL PDC 10A Salida del relé de DE SALIDA T‘
SALIDA DEL RELE ASD
DE ASD
[ 6
MASA DE SENSOR Masa de sensor
| p[l—"9 43 A BOBINAS DE ENCEN-
P Masa DIDO, GENERADOR E
MASA J_ Sefial de sensor de INYECTORES
| 27 A BOBINAS DE ENCEN- oxigeno de entrada
El

SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA

80b578bf

ﬁE:m

SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA

80260255
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PRUEBA TC-102A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - RESPUESTA LENTA DEL SENSOR DE 02 1/1

—\

INICIE LA PRUEBA
TC-102A.

R

PARA INFORMARSE SOBRE
LAS CAUSAS POSIBLES DEL
CODIGO DE FALLO, CON-
SULTE LA FIGURA 1.

COMPRUEBE SI HAY PERDI-

REPARE O REEMPLACE LAS

DAS EN EL SISTEMA DE ;HA ENCONTRADO ALGUNA | °'
- ¢ PIEZAS QUE PRESENTEN
PONGA EL ’\éaLOR EN MAR ESCAPE ENTRE EL MOTOR PERDIDA DE ESCAPE? PERDISAS DE ESCAPE
: Y LOS CONVERTIDORES SEGUN SEA NECESARIO.*
CATALITICOS. :
NO
NOTA: COMPRUEBE SI HAY
UN EXCESO DE HUMO EN EL ¢HAY UNA CONDICION DE | g ME%&%?&?&&S@?Q&?SEL
ESCAPE A CAUSA DEL CON- ALTO CONSUMO DE ACEITE MOTOR Y REEMPLACE EL
SUMO DE ACEITE O REFRI- O REFRIGERANTE? SENSOR DE 02 DE ENTRA-
GERANTE. DA*
NO
COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF. DESCO- ¢HAY ALGUN TERMINAL
NECTE EL SENSOR DE 02 INSPECCIONE LOS CONEC- CORROIDO, DANADO, DES- | S!_ | REPARE O REEMPLACE LO
DE ENTRADA. | TORES Y LOS TERMINALES. PLAZADO HACIA AFUERA O NECESARIO.
CONSULTE LA SECCION 4.4 MAL CONECTADO?
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO CONECTOR DEL SENSOR ¢ESTA LA RESISTENCIA POR | NO_| REPARE ELABIERTO EN EL
DE MASA DEL SENSOR DE [—| DE 02 DE ENTRADA A MASA. DEBAJO DE 5,0 0? SENSOR DE 02 DE ENTRA-
02 DE ENTRADA DESDE EL... FIG.203 DA*
si
)
DESCONECTE EL MODULO .
DE CONTROL DEL MECA- GHAY ALGUN TERMINAL si

NISMO DE TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-

INSPECCIONE LOS CONEC-
TORES Y LOS TERMINALES.

CORROIDO, DANADO, DES-
PLAZADO HACIA AFUERA O
MAL CONECTADO?

REPARE LO NECESARIO.*

NO

REEMPLACE EL SENSOR
DE O2 DE ENTRADA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-103A

REPARACION - FALLO DE CALEFACTOR DE SENSOR DE 02 1/1

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: Fallo del calefactor del sensor de O2 de entrada

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion OFF, después de enfriado el motor.

Condicio” n de establecimiento:
el calefactor del sensor.

No se recibe ninguna sefal de salida del sensor cuando el PCM activa

Teoria de funcionamiento:  El sensor de O2 de entrada es un dispositivo que genera voltaje. El PCM
recibe de este sensor de O2 informacion sobre los gases de escape. El sensor detecta el contenido de los
gases de escape mediante una reaccion galvanica en su interior que genera un voltaje. Después de medir
la cantidad de oxigeno en los gases de escape, el sensor de O2 de entrada avisa al PCM si la sefial de
salida controla adecuadamente la relacion aire/combustible. Las variaciones en las sefiales del sensor de
02 sirven de indicadores de la relacion aire/combustible. Las variaciones en las sefales del sensor se
producen porque la proporcion aire/combustible cambia constantemente. Cuando el contenido de oxigeno
es bajo (mezclarica), la sefial de voltaje es de aproximadamente 1 voltio. Cuando el contenido de oxigeno
es alto (mezcla pobre), la sefial de voltaje es baja, de aproximadamente 0,1 voltio. El elemento calefactor
ayuda al sensor de O2 a alcanzar rapidamente la temperatura de funcionamiento normal y estable
necesaria para el debido control de las emisiones.

Causas posibles:

> Circuito del elemento calefactor abierto

> Fallo del sensor de 02

> Fallo del modulo de control del mecanismo de transmision
> Suciedad/humedad/grasa dentro del conector

> Cables del calefactor del sensor de O2

> Fallo del relé de ASD

2440503

FIG.1

CARROCERIA JA/IJX

MODULO DE
CONTROL DEL
MECANISMO DE
TRANSMISION
SENAL DE SENSOR
DE OXIGENO DE
SALIDA

51

SALIDA DEL RELE
DE ASD

SENSOR DE OXIGENO
DE SALIDA RELE DE

- ASD

O (T
FUSIBLE N° 1
EN EL PDC T

10A

MASA DE SENSOR
PT) R

MASA

SENAL DE SENSOR
DE OXIGENO DE
ENTRADA

2

[s] [3] [5] [-] [2]

30

J_ A BOBINAS DE ENCEN-
— DIDO, GENERADOR E
INYECTORES

SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA

80b575bf

CARROCERIA PL

MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-
NISMO DE
TRANSMISION

Sefial de sensor de
oxigeno de salida

Salida del relé de
ASD

RELE DE
ASD

—
W (T
SENSOR DE OXIGENO ==
DE SALIDA

Masa de sensor

Sefial de sensor de
oxigeno de entrada

[57]
[6]
E
Ed

A

A BOBINAS DE ENCEN-
Masa DIDO, GENERADOR E
INYECTORES

HW

SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA

80a60285
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PRUEBA TC-103A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALLO DE CALEFACTOR DE SENSOR DE 02 1/1

—

¢APARECE ALGUN OTRO

N

,

CONSULTE LA “PRUE- \

INICIE LA PRUEBA UTILICE LA DRB PARA LEER CODIGO DE FALLO RELACIO- Sl | BADTC” PARA LLEVAR
TC-103A TODOS LOS CODIGOS DE NADO CON EL “SENSOR DE A CABO LA PRUEBA
- FALLOS. 02 DE ENTRADA"? DEL SENSOR DE OXI- 4
GENO APROPIADA.
S
NO
COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION ON ESPERE 3 MINUTOS.
(MOTOR APAGADO).
UTILICE LA DRB EN SENSO-
RES PARA CONTROLAR EL EEZPEEDI\ELAE%$ERSAEDEESI/%BLI:
VOLTAJE DEL SENSOR DE 02 TAJE (ENTRE 04 Y 0,6
DE ENTRADA. . ,
VOLTIOS)
UTILICE LA DRB EN PRUEBAS
DE ACCIONAMIENTO PARA CONTROLE EL VOLTAJE DEL ¢SIGUE ESTANDO EL VOL- S| CONTINUE CON LA \
EFECTUAR LA PRUEBA DEL SENSOR DE O2 DE ENTRADA TAJE DEL SENSOR DE OXI- -] PRUEBA TC-103A EN
CALEFACTOR DE SENSOR DE DURANTE DOS MINUTOS. GENO DE ENTRADA ENTRE LA PAGINA
02, 0,4Y 0,6 VOLTIOS? SIGUIENTE.
NO
h\
s h

CONTINUE CON LA \

¢VIENE DE LA PRUEBA
TC-118A?

PRUEBA TC-118A.
/

NO

EN ESTE MOMENTO LA CON-
DICION NECESARIA PARA
ESTABLECER EL CODIGO DE
FALLO NO SE PRODUCE.
FIG. 1

/

DETENGA TODAS LAS PRUE-
BAS DE ACCIONAMIENTO.
PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-103A

CONTINUACION - REPARACION DE FALLO DE CALEFACTOR DE SENSOR DE 02 1/1

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SENSOR DE OXIGENO DE ENTRADA (LADO

DEL MAZO)
CAV. COLOR FUNCION
BK MASA (CALEFACTOR)

DG/OR | sALDA DEL RELE DE ASD
BK/OR | masaDE sensor
BK/DG | seRAL DE SENSOR

M =

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.

COLOR FUNCION

30

27

BK/D{3 | SENAL DE SENSOR DE OXIGENO
D{3/CR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

BK/COR | MAsA DE SENSOR

f0h3b08c
FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR DE OXIGENO DE ENTRADA (LADO
DEL MAZO)

COLOR FUNCION

DG!OH SALIDA DEL RELE DE ASD

BK MASA
BKALB | vasaDE sensor
BK/D@G | sefAL bE SENSOR

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE

TRANSMISION
CAV. COLOR FUNCION
6 DG!OH SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

30 BK}DG SENAL DE SENSOR DE OXIGENO

43 BKA B | wasabe sensor

80b4afaga
FIG. 2
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PRUEBA TC-103A

CONTINUACION - REPARACION DE FALLO DE CALEFACTOR DE SENSOR DE 02 1/1

—

A

DESCONECTE EL CONECTOR

PRUEBA TC-103A. CON- ¢HAY ALGUN TERMINAL si
TINUACION DE LA DEL SENSOR DDE*QZ DE ENTRA- CORROIDO, DANADO, DESPLA- REPARE O REEMPLACE SEGUN
PAGINA ANTERIOR. CONSULTE LA SECCION 4.4 DE ZADO Hég,lﬁ;é?gggﬁ 0 MAL SEA NECESARIO *

LA INFORMACION GENERAL ’
NO
. _ UTILICE UN VOLTIMETRO PARA N REPARE EL ABIERTO EN EL CIR-
NS ORE CONTINVAACT! MEDIR EL VOLTAJE EN EL CIR- _|¢ESTAEL voLTAJE POR ENCIMA | NO [T a e EALIDA DEL RELE DE
CUITO DE SALIDA DEL RELE DE DE 10,0 VOLTIOS? | ASD DE VUELTA AL EMPALME.*
FACTOR DEL SENSOR DE O2. 25D .
FIG.10 2
sl
UTILICE UN OHMIOMETRO PARA
DETENGA TODAS LAS PRUEBA MEDIR LA RESISTENCIA DEL ; REEMPLACE EL SENSOR DE 02
DE AC((Z;ION(/-)\MIESNTos LLAL\J/E El\? -] ELEMENTO CALEFACTOR DEL ¢ESTA LAf (I)E ?{IETOEQSIA ENTRE | NO DE ENTRADA *
POSICION OFE. | SENSOR DE O2 EN EL SENSOR ! ! )
DE 02.
FIG.102
Sl
UTILICE UN OHMIOMETRO PARA A MASA. ¢ESTA LA RESISTENCIAPOR | NO |REPARE EL ABIERTO EN EL CIR-
MEDIR DESDE EL CIRCUITO DE FIG.10 2 DEBAJO DE 5,0 Q? CUITO DE MASA DEL SENSOR

MASA DEL CALEFACTOR...

DE O2 DE ENTRADA.*

Sl

REEMPLACE EL SENSOR DE 02
DE ENTRADA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-105A| REPARACION - FALLO DE CALEFACTOR DE SENSOR DE 02 1/2

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co” digo: Fallo del calefactor del sensor de O2 de salida

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion OFF, después de
enfriado el motor.

Condicio” n de establecimiento:  No se recibe ninguna sefial de salida del sensor
cuando el PCM activa el calefactor del sensor.

Teoria de funcionamiento: El sensor de O2 de salida es un dispositivo que
genera voltaje. El PCM recibe de este sensor de O2 informacion sobre los gases
de escape. El sensor detecta el contenido de los gases de escape mediante una
reaccion galvanica en su interior que genera un voltaje. Después de medir la
cantidad de oxigeno en los gases de escape, el sensor de O2 de salida avisa al
PCM si el convertidor catalitico esta oxidando los componentes HC y CO y
reduciendo correctamente los componentes NOx de los gases de escape. Este
sensor de O2 sirve como indicador del contenido de oxigeno. El elemento
calefactor ayuda al sensor de O2 a alcanzar rapidamente la temperatura de
funcionamiento normal y estable necesaria para el debido control de las emisio-

nes.

Causas posibles:
> Circuito del elemento calefactor abierto
> Fallo del sensor de O2
> Fallo del mbdulo de control del mecanismo de transmision
> Terminales de conector

> Cab

les de conector

FIG. 1

2440502

CARROCERIA JA/IJX

MODULO DE CON-

D
TRANSMISION

SENAL DE SENSOR
DE OXIGENO DE

E SALIDA

SALIDA DEL RELE
DE ASD

SENSOR DE OXIGENO DE
SALIDA

—

FUSIBLE N° 1

EN EL PDC
10A

RELE DE
ASD

T

MASA DE SENSOR
| P[P0

E MASA

DE OXIGENO DE

E ENTRADA

[T

SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA

J_ A BOBINAS DE

SENAL DE SENSOR = ENCENDIDO, GENE-
RADOR E INYECTO-
RES

80b575h

CARROCERIA PL

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

RELE DE
ASD

Sefial de sensor d _m J__.
oxigeno de salida e’
SENSOR DE OXIGENO |==
IDA

Salida del relé de DE SAL
ASD

n

Masa de sensor

Masa

oxigeno de entrada

SN\

1]
(e
E
Ed

\i
A BOBINAS DE ENCEN-
DIDO, GENERADOR E

Sefial de sensor de J_ INYECTORES

T

SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA

80a60255
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PRUEBA TC-105A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALLO DE CALEFACTOR DE SENSOR DE 02 1/2

N

INICIE LA PRUEBA
TC-105A.

UTILICE LA DRB PARA LEER
TODOS LOS CODIGOS DE
FALLOS

¢APARECE ALGUN OTRO
CODIGO DE FALLO RELACIO-

CONSULTE LA \

S| “PRUEBA DTC” PARA ‘\
LLEVAR A CABO LA

NADO CON EL “SENSOR DE 02
DE SALIDA"?

PRUEBA DEL SEN-
SOR DE OXIGENO
APROPIADA. /

NO

COLOQUE EL ENCENDIDO EN
POSICION ON
(MOTOR APAGADO).

ESPERE 3 MINUTOS.

UTILICE LA DRB EN SENSORES
PARA CONTROLAR EL VOLTAJE
DEL SENSOR DE O2 DE SALIDA.

sl

ESPERE A QUE SE ESTABILICE
LA LECTURA DE VOLTAJE
(ENTRE 0,4 Y 0,6 VOLTIOS)

V/

N

CON LA DRB EN PRUEBAS DE
ACCIONAMIENTO, ACTIVE LA
PRUEBA DEL CALEFACTOR DEL
SENSOR DE 0O2.

CONTROLE EL VOLTAJE DEL
SENSOR DE OXIGENO DE
SALIDA DURANTE DOS MINU-
TOS.

¢SIGUE EL VOLTAJE DEL SEN-

SOR DE OXIGENO DE SALIDA

",

\\
s CONTINUE CON LA \

ENTRE 0,4 Y 0,6 VOLTIOS?

B

PRUEBA TC-105AEN LA /
PAGINA SIGUIENTE. ;./

NO

EN ESTE MOMENTO LA CONDI-
CION NECESARIA PARA ESTA-
BLECER EL CODIGO DE FALLO
NO SE PRODUCE.
FIG. 1

/

DETENGA TODAS LAS PRUEBAS

DE ACCIONAMIENTO.
PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-105A

CONTINUACION - REPARACION DE FALLO DE CALEFACTOR DE SENSOR DE 02 1/2

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SENSOR DE OXIGENO DE SALIDA (LADO

DEL MAZO)

CAV. COLOR FUNCION

1 BK/TN MASA (CALEFACTOR)

2 OR/DG SALIDA DEL RELE DE ASD
3 BK/LB MASA DE SENSOR
4

TNWT SERNAL DE SENSOR DE OXIGENO

80bdbBc2

FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR DE OXIGENO DE SALIDA (LADO DEL
MAZO) :

CAV. COLOR FUNCION

DG HOR SALIDA DEL RELE DE ASD

BK MASA (CALEFACTOR)

1
2
3 BK/LB MASA DE SENSOR
4

TNJ"WT SENAL DE SENSOR DE OXIGENO

B0bdfag?
FIG. 2
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PRUEBA TC-105A

CONTINUACION - REPARACION DE FALLO DE CALEFACTOR DE SENSOR DE 02 1/2

—

N

DESCONECTE EL CONECTOR

PRUEBA TC-105A. CON- - DEL SENSOR DE O2 DE SALI- ¢HAY ALGUN TERMINAL st REPARE O REEMPLACE LO
TINUACION DE LA DA ¥ CORROIDO, DANADO, DESPLA- NECESARIO.*
PAGINA ANTERIOR. CONSULTE LA SECCION 4.4 DE ZADO HACIA AFUERA O MAL
LA INFORMACION GENERAL CONECTADO?
NO
: i UTILICE UN VOLTIMETRO PARA _ NO |REPARE EL ABIERTO EN EL CIR-
ANDG LA PRUEDA DEL CATE, MEDIR EL CIRCUITO DE SALIDA| _+f ¢ESTAELVOLTAJE POR ENCIMA CUITO DE SALIDA DEL RELE DE
EACTOR DEL SENSOR DE O2. DEL RELE DE ASD. ’ ! | ASD DE VUELTA AL EMPALME.*
FIG.10 2
si
UTILICE UN OHMIOMETRO PARA
DETENGA TODAS LAS PRUEBAS MEDIR LA RESISTENCIA DEL NO
DE ACCIONAMIENTO. LLAVE EN -] ELEMENTO CALEFACTOR DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA ENTRE REEMPLACE EL SENSOR DE 02
POSICION OFF. SENSOR DE 02 EN EL SENSOR 0Y700? DE SALIDA.
DE 02.
FIG.10 2
si
NO | REPARE EL ABIERTO EN EL CIR-

UTILICE UN OHMIOMETRO PARA
MEDIR DESDE EL CIRCUITO...

DE MASA DEL CALEFACTOR A
MASA.

¢ESTA LA RESISTENCIA POR

FIG.102

= DEBAJO DE 5,0 Q0?

CUITO DE MASA DEL SENSOR
DE O2 DE SALIDA.*

SI

REEMPLACE EL SENSOR DE 02
DE SALIDA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-114A REPARACION - CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO BLOQUEADO EN

PARK (ESTACIONAMIENTO) O EN UNA MARCHA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: Fallo del conmutador de estacionamiento/punto muerto (Circuito de deteccion)

Momento de verificacio “n: Con la transmision en estacionamiento, punto muerto o en posicion de DRIVE y
no en modo de fallo.

Condicio” n de establecimiento:  Este codigo se fija si el PCM detecta un estado incorrecto del conmutador
de estacionamiento/punto muerto para un modo determinado de funcionamiento del vehiculo.

Teoria de funcionamiento: El sensor de posicion de la transmision (Conmutador de posicion de
estacionamiento/punto muerto en la trans. automatica de 3 velocidades, todas las trans. manuales y los
primeros MY NS 96) se utiliza para comunicar al PCM si la transmisidbn se encuentra 0 no en PARK
(estacionamiento) o NEUTRAL (punto muerto). Cuando la transmision se encuentra en PARK o NEUTRAL, el
circuito de deteccion del conmutador de estacionamiento/punto muerto se conecta a masa.

Causas posibles:

> Terminales y/o cables de conector

> Fallo del conmutador de estacionamiento/punto muerto
> Problema mecéanico de la transmision

> Fallo del PCM 80457104
FIG. 1

PL (CON ATX 3 VEL.)

A RELE DE

MODULO DE CONTROL MOTOR DE
DEL MECANISMO DE ARRANQUE
TRANSMISION

Deteccion de

conmutador PNP
|76 & /

BR/YL CONMUTADOR PNP
2

y VUBK 1| A |3WT
& . .

A LUCES DE MARCHA ATRAS

A SALIDA DEL INT.
DE ENCENDIDO
PROT. POR FUSIBLE

A0ag?ic2
JA/JX (CON ATX)
MODULO DE CONTROL GS'FOLE BE
DEL MECANISMO DE ARRANQUE
TRANSMISION SENSOR DE POSICION
Deteccion de con- DE LA TRANSMISION
mutador de posi- - - ==
cion de P/N
76 * t

L
I
Alimentacion de luces I
de marcha atras
1
-

e

A LUCES DE MAR-
CHA ATRAS

A SALIDA DEL INT.
DE ENCENDIDO
PROT. POR FUSI-
BLE

B0560d8b7
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PRUEBA TC-114A

REPARACION - CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO BLOQUEADO EN
PARK (ESTACIONAMIENTO) O EN UNA MARCHA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

O\

INICIE LA PRUEBA
TC-114A.

-/

>__>

UTILICE LA DRB PARA LEER EL

ESTADO DE LA ENTRADA DEL

CONMUTADOR DE ESTACIONA-
MIENTO Y PUNTO MUERTO.

OBSERVE EL VISOR DE LA DRB
MIENTRAS MUEVE EL SELEC-
TOR DE MARCHAS ENTRANDO
Y SALIENDO DE PARK
(ESTACIONAMIENTO) Y
REVERSE (MARCHA ATRAS).

- ¢VISUALIZA LA DRB “P/IN” Y
“DIR™?

NO

CONTINUE CON LA

> PRUEBA TC-114A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

I

SI

74

Y
/
/

EN ESTE MOMENTO LA CONDI-
CION NECESARIA PARA ESTA-
BLECER EL CODIGO DE FALLO

INSPECCIONE EL CABLEADO Y
EL CONECTOR RELACIONADO
CON EL CIRCUITO DE DETEC-

“| CION DEL SENSOR DEL CONM.

¢HA ENCONTRADO ALGUN PRO-
BLEMA?

SI

REPARE LO NECESARIO.*

NO SE PRODUCE.
FIG. 1 DE POSICION DE ESTACIONA-
MIENTO Y PUNTO MUERTO.

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO

PRUEBA TC-114A BLOQUEADO EN PARK (ESTACIONAMIENTO) O EN UNA MARCHA

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
20 | DB/WT | sALDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
76 | BK/LLB | peteccion be conmMuTADOR DE POSICION PIN

80bdf2c3
FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTORES DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE

TRANSMISION

76

CAV. COLOR

FUNCION

20
76

DG/WT
BR/YL

SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

DETECCION DE CONMUTADOR DE POSICION P/N

CONECTOR DEL CONMUTADOR DE POSI-

CION P/N

CAV. COLOR

FUNCION

—

VT/BK
BR/YL
WT

DETECCION DE LUZ DE MARCHA ATRAS

DETECCION DE CONM. DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO

SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

80b4f9c2
FIG. 2
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PRUEBA TC-114A CONTINUACION - REPARACION - CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO

BLOQUEADO EN PARK (ESTACIONAMIENTO) O EN UNA MARCHA

— N

¢ TIENE EL VEHICULO UNA sl CONTINUE CON LA

:

PRUEBA TC-114A. LLAVE EN POSICION OFF.
CONTINUACION DE 31 COLOQUE EL SELECTOR DE
LA PA(éllg/; ANTE- / MARCHAS EN PARK.

PRUEBA TC-114A EN
TRANS. AUTOMATICA DE 4
VELOCIDADES (EATX)? LA PAGINA SIGUIENTE.

/

-V

NO

DESCONECTE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE UTILICE UN OHMIOMETRO EN

TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1 DE EL PASO SIGUIENTE.

LA INFORMACION GENERAL

K

MIDA ENTRE EL CIRCUITO DE OBSERVE EL VISOR DEL si
DETECCION DEL CONMUTADOR OHMIOMETRO MIENTRAS DES- ¢CAMBIA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL MODULO DE
P/N EN EL CONECTOR DEL PCM > PLAZA EL SELECTOR DE MAR- > DE MENOS DE 5,0 Q A MAS s CONTROL DEL MECANISMO DE

Y MASA. CHAS DE ESTACIONAMIENTO A DE 5,0 0? TRANSMISION.*

FIG. 1 MARCHA ATRAS.
NO

¢PERMANECE LA RESISTENCIA| S! | REPARE UN CORTO A MASA
POR DEBAJO DE 5.0 () EN | EN EL CIRC. DE DETECCION

TODO MOMENTO? DEL CONM. P/N.*

NO
DESCONECTE EL CONECTOR
UTILICE UN OHMIOMETRO PARA

DEL CONM. DE POSICION DE LLLICE UN ORMIOMETRO PaRe (ESTALARESISTENCIAPOR | SI_ | REEMPLACE EL CONMUTADOR

ESTACIOTAAUNSFE’T\‘CI%Y PUNTO DEL CONM. DE P/N DESDE EL DEBAJO DE 5,0 07 MIENTO Y PUNTO MUERTO.*

CONSULTE LA SECCION 4.7 DE PCM HASTA E:— CgNMUTADOR- )

LA INFORMACION GENERAL G.

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL CIR-
CUITO DE DETECCION DEL
CONMUTADOR P/N.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-114A CONTINUACION - REPARACION - CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO
BLOQUEADO EN PARK (ESTACIONAMIENTO) O EN UNA MARCHA

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

20 DB/WT SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

76 BK/I_B DETECCION DE CONMUTADOR DE POSICION P/N

80hdf0c3
FIG. 1
CARROCERIA JA/JX

cav. | coor | Funcion PGSICION DE LA TRANSMISION
BT

5 | BIILB | pEiseeRiasiosiEs®

3] VT/BK LUCES DE MARCHA ATRAS

7 LG/GY |cs

8 VT c3

4] VTHYL |

10 | BKIWT | <

CONECTORES DEL MODULO DE CON-
TROL DEL MECANISMO DE TRANS-
MISION

CAV. COLOR FUNCION

20 DBWT SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

76 BK/LB DETECCION DE CONM. DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO Y
PUNTO MUERTO 80bdfScd

FIG. 2
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CONTINUACION - REPARACION - CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO

PRUEBA TC-114A BLOQUEADO EN PARK (ESTACIONAMIENTO) O EN UNA MARCHA

PRUEBA TC-114A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

LLAVE EN POSICION OFF. DES-
CONECTE EL MODULO DE CON-

- TROL DEL MECANISMO DE

I CONSULTE LA SECCION 4.1 DE

TRANSMISION.**
LA INFORMACION GENERAL

UTILICE UN OHMIOMETRO EN
EL PASO SIGUIENTE.

OBSERVE EL VISOR DEL
MIDA ENTRE EL CIRCUITO DE
DETECCION DEL CONMUTADOR OHMIOMETRO MIENTRAS DES- ¢CAMBIA LA RESISTENCIADE | S| REEMPLACE EL MODULO DE
P/N EN EL CONECTOR DEL PCM = PLAZAEL SELECTOR DE MAR- MENOS DE 5,0 Q A MAS DE 5,0 CONTROL DEL MECANISMO DE
Y MASA. CHAS ENTRE 0? TRANSMISION.*
AG 1 ESTACIONAMIENTO Y MARCHA
: ATRAS.
NO
¢ PERMANECE LA RESISTENCIA | SI | REPARE UN CORTO A MASA EN
POR DEBAJO DE 5,0 Q EN TODO EL CIRC. DE DETECCION DEL
MOMENTO? CONM. PIN.*
NO
DESCONECTE EL CONECTOR UTILICE UN OHMIOMETRO PARA S|

DEL SENSOR DE POSICION DE
LA TRANS. (TRS).**
CONSULTE LA SECCION 4.7 DE
LA INFORMACION GENERAL

MEDIR EL CIRC. DE DETECCION

DEL CONM. DE P/N. DESDE EL
PCM HASTA EL TRS.
FIG. 2

¢ESTA LA RESISTENCIA POR
DEBAJO DE 5,0 O?

REEMPLACE EL CONMUTADOR
DE POSICION DE LA TRANS-
MISION.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL CIR-
CUITO DE DETECCION DEL
CONMUTADOR P/N.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-115A | REPARACION - FALLO DEL CONMUTADOR DE LA DIRECCION ASISTIDA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA JA/JX/PL

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

CONMUTADOR DE
PRESION DE LA
" ., DIRECCION ASISTIDA
Deteccion de conm. de presion de
la direccion asistida

[ — s
E U 12
Masa

B0aBTEE

CARROCERIA JA/JX CONECTOR DEL CONMUTADOR
DE PRESION DE LA DIRECCION
ASISTIDA

CAV. COLOR FUNCION

DB/L( | DETECCION DE CONM. DE PRESION DE D/A

2 | BK MASA

-

80ag383f
FIG. 1

CONECTOR DEL CONMUTADOR .
CARROCERIA PL DE PRESION DE LA DIRECCION e

ASISTIDA

4200404

CAV. COLOR FUNCION

1 WT DETECCION DE CONM. DE PRESION DE
LA DIRECCION ASISTIDA

2 | BKTN | masa
FIG. 2
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PRUEBA TC-115A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FALLO DEL CONMUTADOR DE LA DIRECCION ASISTIDA

\

",

INICIE LA PRUEBA \
TC-115A.

DESCONECTE EL CONMUTADOR
-] DE PRESION DE LA DIRECCION
ASISTIDA.**

CONSULTE LA SECCION 4.4 DE
LA INFORMACION GENERAL

CONECTE UN CABLE DE
PUENTE AL CIRCUITO DEL CON-

g

MUTADOR DE PRESION DE LA
DIRECCION ASISTIDA.

LLAVE EN POSICION ON.

CONTROLANDO CON LA DRB EL
CONM. DE PRESION DE LA
DIRECCION ASISTIDA, CONECTE

B

¢HA CAMBIADO EL CONMUTA-
DOR DE PRESION DE LA DIREC-

Sl

REEMPLACE EL CONMUTADOR
DE PRESION DE LA DIRECCION

EL CABLE DE PUENTE A MASA 5 CION ASISTIDA DE ALTO A *
VECES. BAJO? ASISTIDA.
FIG.102
NO

N

N,

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-115A EN

= LA PAGINA
SIGUIENTE.

/

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-115A

CONTINUACION - REPARACION - FALLO DEL CONMUTADOR DE LA DIRECCION ASISTIDA

CARROCERIA JA/IJX

CONECTOR DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

a5

CAV. FUNCION

DETECCION DE CONM. DE PRESION DE D/A

COLOR
DB/LG

CONECTOR DEL CONMUTADOR
DE PRESION DE LA DIRECCION

ASISTIDA
CAV. | COLOR | FUNCION
DETECCION DE CONM. DE PRESION
1 DB/LG DT
2 | BK MASA

Goalealdd

FIG. 1

CARROCERIA JAIJX

CONECTOR DEL CONMUTADOR
DE PRESION DE LA DIRECCION
ASISTIDA

2
1
CAV. COLOR FUNCION
1 DB/LG | DETECCION DE CONM. DE PRESION DE D/A
2 Bk MASA

80ag3a2f

FIG. 2

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE

TRANSMISION
K
A
N
45 ) Wj
CAV.| COLOR | FUNCION
45 |WT Deteccion de conm. de presion de D/A

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE PRESION DE LA
DIRECCION ASISTIDA

2
CAV.| COLOR FUNCION
1 |WT Deteccion del conm. de presion de la direccion asistida
2 | BK/TN | wm
asa 80562a28

FIG. 3

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL CONMUTADOR
DE PRESION DE LA DIRECCION
ASISTIDA

4200404
CAV. COLOR | FUNCION
1 WT DETECCION DE CONM. DE PRESION DE
LA DIRECCION ASISTIDA
2 BK/TN MASA
FIG. 4

288




PRUEBA TC-115A | CONTINUACION - REPARACION - FALLO DEL CONMUTADOR DE LA DIRECCION ASISTIDA

" LLAVE EN POSICION OFF. DES-

PRUEBA TC-115A. CON- \ CONECTE EL MODULO DE CON-
TINUACION DE LA ! TROLTEI;I;EAIF\I“S/II\EIICSAIS;\?MO DE
PAGINA ANTERIOR. S

/ CONSULTE LA SECCION 4.1 DE
/f LA INFORMACION GENERAL

-V

UTILICE UN OHMIOMETRO PARA
MEDIR EL CIRC. DEL CONM. DE

N REPARE EL ABIERTO EN EL CIR-
¢ESTA LA RESISTENCIA POR o CUITO DEL CONMUTADOR DE

PRESION DE LA D/A DESDE EL
CONM. DE LA D/A AL PCM.

DEBAJO DE 5,0 Q? PRESION DE LA DIRECCION

FG.103 ASISTIDA.*
Sl
UTILICE UN OHMIOMETRO PARA DESDE EL CONECTOR DEL s | REPARE UN CORTO A MASA EN
MEDIR EL CIRC. DEL CONM. DE CONMUTADOR DE LAD/AA ¢ESTA LA RESISTENCIA POR EL CIRCUITO DEL CONMUTA-
PRESION DE LA DIRECCION MASA. DEBAJO DE 5,0 0? ~| DOR DE PRESION DE LA DIREC-
ASISTIDA... FIG.304 CION ASISTIDA *

NO

REEMPLACE EL MODULO DE
=] CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-118A | REPARACION - SISTEMA DE COMBUSTIBLE 1/1 CON MEZCLA RICA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo: Sistema de combustible con mezcla rica

Momento de verificacio “n: Con el motor en marcha en modo de ciclo cerrado y la temperatura de la
bateria/ambiente por encima de -6,6°C (20°F) y altitud inferior a 2.400 metros (8.000 pies).

Condicio’ n de establecimiento: El PCM lleva a cabo una prueba para determinar si el sistema de
combustible esta funcionando con una mezcla demasiado rica. De ser asi durante dos ciclos, se enciende
la MIL y se registra un codigo de fallo. La MIL permanece encendida durante mas de 1 ciclo, pero se apaga
si en ciclos subsiguientes desaparecen las condiciones que establecieron el codigo de fallo.

Teoria de funcionamiento: El convertidor catalitico funciona mejor cuando la proporcion aire/
combustible esta en la cifra 6ptima de 14,7 a 1, o cerca de ella. El PCM mantiene esta proporcion
aire/combustible 6ptima mediante correcciones frecuentes en la amplitud de pulso del inyector de
combustible, basandose en la informacion del sensor de O2 de entrada. EI PCM utiliza la memoria
programada como herramienta de autocalibracion para compensar las variaciones en las especificaciones
del motor, tolerancias del sensor y fatiga del motor durante su vida Util. Controlando la proporcion
aire/combustible real con el sensor de O2 de entrada (corto plazo) y comparandola con la memoria
programada (largo plazo o adaptable) determina si el sistema esta funcionando dentro de los limites
necesarios para superar una prueba de emisiones. Si algin desperfecto impide al PCM mantener la
proporcién aire/combustible 6ptima, se ilumina la MIL.

Causas posibles:

> Catalizador obstruido

> Modulo de control del mecanismo de transmision
> Tolerancia de las piezas del motor

> Inyectores agarrotados abiertos

> Sensor de MAP

> Sensor de O2 (de entrada)

> Regulador de presion de combustible

> Mazo/conectores del cableado

80660077

FIG. 1
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PRUEBA TC-118A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - SISTEMA DE COMBUSTIBLE 1/1 CON MEZCLA RICA

N

NOTA: ANTES DE CONTINUAR

LA LLAVE EN POSICION ON.

VALOR DE LA MEMORIA ADAP-
TABLE A LARGO PLAZO.

= A LARGO PLAZO ENTRE -18% Y
-25%7?

DE FALLO YA NO SE PRODUCE.
PRUEBA COMPLETA.*

REPARE EL RESTO DE CODI- ¢APARECE ALGUN OTRO sl REALICE LAS OTRAS
INICIE LA PRUEBA GOS DE FALLOS RELACIONA- CODIGO DE FALLO O TSB APLI- PRUEBAS DE DTC O
TC-118A. DOS CON EL SENSOR DE 02 Y CABLE? TSB APLICABLES.
7 TSB
NO
NOTA: CONSULTE LA FIGURA 1
PARA INFORMARSE SOBRE LAS
CAUSAS POSIBLES DEL
CODIGO DE FALLO.
NO
REALICE LA PRUEBA TC-103A ¢HA SUPERADO LA PRUEBA = PRUEBA COMPLETA. *
DEL CALEFACTOR DE 02, TC-103A?
Sl
UTILIZANDO EL MANUAL DE
SERVICIO APROPIADO, COM- ¢ESTAN EL ARBOL DE LEVAS | NO
APAGUE EL MOTOR. PRUEBE EL ARBOL DE LEVAS Y/O LA DISTRIBUCION DE VAL- REPARE LO NECESARIO.*
Y/O LA DISTRIBUCION DE VAL- VULAS BIEN?
VULAS.
Sl
) LA CONDICION NECESARIA

APAGUE EL MOTOR Y COLOQUE _| UTILICE LA DRB PARA LEER EL ¢ESTA LA MEMORIA ADAPTABLE | NO_| paRa ESTABLECER EL CODIGO

SI

— N

REALICE LA PRUEBA

TC-118B.

-V

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-118B

Efectu e la PRUEBA TC-118A antes de continuar

REPARACION - SISTEMA DE COMBUSTIBLE 1/1 CON MEZCLA RICA

CARROCERIA PL

MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-
NISMO DE
TRANSMISION

51

Sefal de sensor de oxigeno de
salida

Salida del relé de ASD

| m RELE DE ASD

SENSOR DE OXIGENO DE SALIDA

43

Masa de sensor

30

Sefial de sensor de oxigeno de
entrada

A BOBINAS DE ENCENDIDO, GENERA-

Masa DOR E INYECTORES

1

D

SENSOR DE OXIGENO DE ENTRADA

B80a60255
CARROCERIA JA/IJX
MODULO DE CON- SENSOR DE OXIGENO DE
TROL DEL MECA- SALIDA
NISMO DE
TRANSMISION | RELE DE ASD

4

3

1

3

[z] [-] []

=

0

Sefial de sensor de oxigeno

Sefial de sensor de oxigeno de
entrada

de salida
FUSIBLE N° 1 EN EL
PDC 10A
Salida del relé de ASD
Masa de sensor
. A BOBINAS DE ENCENDIDO,
Masa GENERADOR E INYECTORES

T L

SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA

80a8025b4
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PRUEBA TC-118B | REPARACION - SISTEMA DE COMBUSTIBLE 1/1 CON MEZCLA RICA

Efectu e la PRUEBA TC-118A antes de continuar

Utilice el diagrama esquematico como guia y asegurese de que todo el cableado y los conectores estén en
buenas condiciones.

Efectle cada una de las siguientes pruebas en el orden del listado de méas abajo. Si se supera una prueba,
continte con la siguiente hasta hallar el problema.

Presion de combustible . . ... .. .. PRUEBA NTC-3A
Sensor de temperatura del refrigerante. . .. ... ... ... PRUEBA NTC-4A
Sensor de posicion de la mariposa del acelerador. . . ........... . ... .. .. . . ... PRUEBA NTC-5A
SeENSOr de MAPP . . . PRUEBA NTC-6A
Sistema de emisiones VOIAtiles . . . . ... ... . PRUEBA NTC-12A
Sistemas mecanicos del motor. . . . ... ... PRUEBA NTC-18A
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PRUEBA TC-119A | REPARACION - SISTEMA DE COMBUSTIBLE 1/1 CON MEZCLA POBRE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo: Sistema de combustible con mezcla pobre

Momento de verificacio “n: Con el motor en marcha en modo de ciclo cerrado y la temperatura de la
bateria/ambiente por encima de -6,6°C (20°F) y altitud < 2.400 metros (8.000 pies).

Condicio’ n de establecimiento: El PCM lleva a cabo una prueba para determinar si el sistema de
combustible esta funcionando con una mezcla demasiado rica. De ser asi durante dos ciclos, se enciende
la MIL y se registra un codigo de fallo. La MIL permanece encendida durante mas de 1 ciclo, pero se apaga
si en ciclos subsiguientes desaparecen las condiciones que establecieron el codigo de fallo.

Teoria de funcionamiento: El convertidor catalitico funciona mejor cuando la proporcion aire/
combustible esta en la cifra 6ptima de 14,7 a 1 o cerca de ella. EIl PCM mantiene esta proporcién
aire/combustible 6ptima mediante correcciones frecuentes en la amplitud de pulso del inyector de
combustible, basandose en la informacion del sensor de O2 de entrada. EI PCM utiliza la memoria
programada como herramienta de autocalibracion para compensar las variaciones por especificaciones
del motor, tolerancias del sensor y fatiga del motor durante su vida (til. Controlando la proporcion
aire/combustible real con el sensor de O2 de entrada (corto plazo) y comparandola a la memoria
programada (largo plazo o adaptable) determina si el sistema esta funcionando dentro de los limites
necesarios para superar una prueba de emisiones. Si algin desperfecto impide al PCM mantener la
proporcion aire/combustible 6ptima, se ilumina la MIL.

Causas posibles:

> Bobina de encendido

> Modulo de control del mecanismo de transmision
> Tolerancia de las piezas del motor

> Multiple del tubo de escape

> Bomba de combustible

> Filtro de entrada de la bomba de combustible
> Cables secundarios de encendido

> Nivel de combustible bajo

> Inyectores agarrotados cerrados

> Sensor de MAP

> Sensor de O2 (de entrada)

> Regulador de presion de combustible

> Relé de la bomba de combustible

> Bujias

> Mazo/conectores del cableado

80660063

FIG.1
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PRUEBA TC-119A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - SISTEMA DE COMBUSTIBLE 1/1 CON MEZCLA POBRE

PONGA EN MARCHA EL

MOTOR Y PERMITA QUE COMPRUEBE EL SISTEMA

DE ESCAPE EN BUSCA DE

= ¢HAY ALGUNA FUGA DE

REPARE O REEMPLACE LOS
[— COMPONENTES DEL

ALCANCE LA TEMPERATURA
FUGAS ENTRE EL MOTOR Y ESCAPE? ESCAPE SEGUN SEA NECE-
NORMAL DE FUNCIONA- LOS SENSORES DE 02, SARIO.*
MIENTO.
NO
W

UTILICE LA DRB PARA CON-
TROLAR EL ESTADO DEL
SENSOR DE 02 DE ENTRA-
DA...

DURANTE 20 SEGUNDOS O
MAS.

¢CAMBIA EL ESTADO DEL
SENSOR DE 02 1/1 02
ENTRE “MEZCLA POBRE-
CENTRO-MEZCLA RICA”
DOS O MAS VECES EN 20
SEGUNDOS?

Sl | LA CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER ESTE
CODIGO DE FALLO YA NO

SE PRODUCE. PRUEBA
COMPLETA.*

I
\\ NOTA: UN NIVEL MUY BAJO DE s
\ COMBUSTIBLE PUEDE PROVO-
| CAR EL ESTABLECIMIENTO DE ¢SE HA QUEDADO EL VEHI- BORRE LOS CODIGOS DE
INICIE LA PRUEBA ESTE CODIGO DE FALLO. ASE- ——# CULO SIN COMBUSTIBLE |—39 FALLOS.
TC-119A. GURESE DE QUE EL DEPO- POCO ANTES? PRUEBA COMPLETA *
SITO TIENE UN MINIMO DE 1/4
DE SU CAPACIDAD.
l NO
si
CONSULTE LA FIGURA 1 UTILICE LA DRB PARA LEER ¢APARECE ALGUN OTRO REALICE LA
PARA INFORMARSE SOBRE —=| TODOS LOS CODIGOS DE CODIGO DE FALLO O TSB PRUEBA DTC O
LAS CAUSAS POSIBLES DEL FALLOS. APLICABLE? LOS TSB APLICA-
CODIGO DE FALLO. BLES. /
L//
NO
AYa
UTILICE EL MANUAL DE ESTAN EL ARBOL DE NO
SERVICIO APROPIADO PARA ¢
COLOQUE EL ENCENDIDO COMPROBAR EL ARBOL DE LEVAS Y LA DISTRIBUCION REPARE LO NECESARIO.*
: LEVAS Y LA DISTRIBUCION DE VALVULAS BIEN?
DE VALVULAS.
s
RY)
si

NO

s

UTILICE LA DRB PARA LEER
LOS VALORES DE LA MEMO-

¢ALGUNO DE LOS VALORES
DE LA MEMORIA ADAPTA-

RIA ADAPTABLE A LARGO

g

BLE A LARGO PLAZO SE
ENCUENTRA ENTRE +20% Y
+32%7?

NO LA CONDICION NECESARIA

PARA ESTABLECER ESTE
CODIGO DE FALLO YA NO
SE PRODUCE. PRUEBA
COMPLETA.*

SI

— N

REALICE LA

PRUEBA TC-119B. /
s

R

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-119B

Efectd e la PRUEBA TC-119A antes de continuar

REPARACION - SISTEMA DE COMBUSTIBLE 1/1 CON MEZCLA POBRE

CARROCERIA PL

MODULO DE CONTROL DEL

MECANISMO DE TRANS-
MISION

51

Sefial de sensor de oxigeno
de salida

Salida del relé de ASD

m RELE DE ASD

SENSOR DE OXIGENO DE SALIDA

Masa de sensor

43

Sefial de sensor de oxigeno de
entrada

30

A BOBINAS DE ENCENDIDO, GENERA-

Masa DOR E INYECTORES

1

D

SENSOR DE OXIGENO DE ENTRADA

B80a60255
CARROCERIA JA/IJX
MODULO DE CONTROL DEL SENSOR DE OXIGENO DE SALIDA
MECANISMO DE TRANS-
MISION RELE DE ASD

SENAL DE SENSOR DE OXI-
GENO DE SALIDA

51

SALIDA DEL RELE DE ASD

FUSIBLE N° 1
EN EL PDC 10A

43

MASA DE SENSOR

27

MASA

SENAL DE SENSOR DE OXI-
GENO DE ENTRADA

30

MASA

J— A BOBINAS DE ENCENDIDO, GENERADOR
— E INYECTORES

wi

SENSOR DE OXIGENO DE ENTRADA

80b575bf




PRUEBA TC-119B | REPARACION - SISTEMA DE COMBUSTIBLE 1/1 CON MEZCLA POBRE

Efectu e la PRUEBA TC-119A antes de continuar

Utilice el diagrama esquematico como guia y asegurese de que todo el cableado y los conectores estén en
buenas condiciones.

Efectle cada una de las siguientes pruebas en el orden del listado de méas abajo. Si se supera una prueba,
contintie con la proxima hasta hallar el problema.

Presion de combustible . . ... .. .. PRUEBA NTC-3A
Sensor de temperatura del refrigerante. . .. ... ... .. .. PRUEBA NTC-4A
Sensor de posicion de la mariposa del acelerador. . . ........... . ... .. .. . . ... PRUEBA NTC-5A
SeENSOr de MAPP . . . PRUEBA NTC-6A
Sistemas mecanicos del motor. . . . ... ... PRUEBA NTC-18A
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PRUEBA TC-126A

REPARACION - SENSOR DE 02 1/2 EN CORTO A TENSION

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA PL

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-

MISION

m RELE DE ASD
Sefial de sensor de oxigeno

51 de salida
SENSOR DE OXIGENO DE SALIDA
Salida del relé de ASD
Masa de sensor
43 ' Masa A BOBINAS DE ENCENDIDO, GENERADOR
E INYECTORES
Sefial de sensor de oxigeno de . 1
entrada
SENSOR DE OXIGENO DE ENTRADA
80260255
FIG. 1
CARROCERIA JA/JX
SENSOR DE OXIGENO DE SALIDA
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION RELE DE ASD
SENAL DE SENSOR DE OXI-

GENO DE SALIDA

51 FUSIBLE N° 1
EN EL PDC 10A
SALIDA DEL RELE DE ASD

MASA DE SENSOR

43 ]
MASA
MASA .
2?' A BOBINAS DE ENCENDIDO, GENERADOR
— E INYECTORES
SENAL DE SENSOR DE OXI- -

GENO DE ENTRADA

30
SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA
80b575bf
FIG. 2
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PRUEBA TC-126A | REPARACION - SENSOR DE 02 1/2 EN CORTO A TENSION

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-126A.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL SENSOR DE 02 DE
SALIDA.**

CONSULTE LA SECCION 4.4
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

NO
¢ESTA EL VOLTAJE DEL
\ N “.!{Q,%%,QE%%E’;E@;E@R .| SENSOR DE O2 DE SALIDA .|  CONTINUE CON LA \
DE O2 DE SALIDA POR ENCIMA DE 1,2 VOL- *] PRUEBA TC-126A EN
’ TIOS? LA PAGINA SIGUIENTE. /
74
S|
NO
¢ESTA EL VOLTAJE DEL
SENSOR DE 02 DE SALIDA REEMPLACE EL SENSOR DE
POR ENCIMA DE 1,2 VOL- 02 DE SALIDA.*
TIOS?
S|

REPARE UN CORTO A TEN-
SION EN EL CIRCUITO DE
SENAL DEL SENSOR DE 02
DE SALIDA. SI ESTA
CORRECTO, REEMPLACE EL
PCM.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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72PRUERN  TC{ CONTINUACION - REPARACION - SENSOR DE 02 1/2 EN CORTO A TENSION

Nombre del co” digo: Sensor de O2 de salida en corto a tension

Momento de verificacio “n: Con la llave de encendido en posicion ON.

Condicio” n de establecimiento:  El motor en funcionamiento durante mas de 2 minutos y la temperatura
del refrigerante por encima de 80°C (176°F). El voltaje de la sefial del sensor de oxigeno de entrada es
superior a 1,2 voltios durante 2,6 segundos.

Teoria de funcionamiento: El sensor de oxigeno de entrada es un dispositivo que genera voltaje. El
PCM recibe de este sensor de O2 informacion sobre los gases de escape. El sensor detecta el contenido
de los gases de escape mediante una reaccion galvanica en su interior que genera un voltaje. Después
de medir la cantidad de oxigeno en los gases de escape, el sensor de oxigeno de entrada avisa al PCM
en qué medida sus sefiales de salida estan controlando bien la proporcion aire/combustible. Las
variaciones en la sefial proveniente de este sensor de O2 sirven como indicador de la proporcion aire
combustible. Los cambios en la sefial del sensor se deben a que la proporcion aire/combustible cambia
constantemente. Cuando el contenido de oxigeno es bajo (mezcla rica), la sefial de voltaje es de
aproximadamente 1 voltio. Cuando el contenido de oxigeno es alto (mezcla pobre), la sefial de voltaje es
baja, aproximadamente 0,1 voltios.

Causas posibles:

> Cable de salida del sensor en corto a otro circuito

> Conexion sucia’lhimeda que provoca arrastre de voltaje en el conector
> Fallo del sensor de O2

> Fallo del médulo de control del mecanismo de transmision

> Terminales de conector

> Cables de conector

80a0f17h

FIG. 1

CARROCERIA JA/IJX CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR DE OXI-
GENO DE SALIDA (LADO DEL
MAZO)

CONECTOR DEL SENSOR DE OXI-
GENO DE SALIDA (LADO DEL

3 3
4 1
CAV. COLOR FUNCION CAV.[ COLOR | FUNCION
1 BK/TN MASA (CALEFACTOR) 9 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD
2 OR/DG | SALIDA DEL RELE DE ASD 2 BK MASA (CALEFACTOR)
3 BK/LB MASA DE SENSOR 3 BK/LB MASA DE SENSOR
4 TN/WT SENAL DE SENSOR DE OXIGENO 4 TN/WT SENAL DE SENSOR DE OXIGENO
80babac2 80b4faB7
FIG. 2 FIG. 3
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PRUEBA TC-126A

CONTINUACION - REPARACION - SENSOR DE 02 1/2 EN CORTO A TENSION

—

PRUEBA TC-126A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

MUEVA EL CONECTOR Y EL
MAZO DEL SENSOR DE 02
DE SALIDA.
CONSULTE LA SECCION 4.4
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

sl
MIENTRAS MUEVE EL ¢HA SUPERADO EN ALGUN REPARE EL MAZO O EL
MAZO, OBSERVE LA PANTA- MOMENTO EL VOLTAJE DEL CONECTOR QUE TIENE EL
LLA DE LA DRB. SENSOR DE O2 DE SALIDA CORTO A TENSION INTERMI-
1,2 VOLTIOS? TENTE *
NO
EN ESTE MOMENTO LA
CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL
CODIGO DE FALLO NO SE
PRODUCE.
FIG. 1
COLOQUE LA LLAVE EN st
POSICION OFF. DESCO- 'NSPE%EQME,IEEDSOS Los ¢HA ENCONTRADO ALGUN -l REPARE LO NECESARIO *
NECTE EL CONECTOR DEL FIG.203 PROBLEMA? :
SENSOR DE 02 1/2. ‘
NO
sl

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA INSPECCIONAR EL
CABLEADO.

.| ¢HAENCONTRADO ALGUN
= PROBLEMA?

REPARE LO NECESARIO.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-129A | REPARACION - SENSOR DE 02 1/2 QUE PERMANECE EN EL CENTRO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR DE OXIGENO DE SALIDA (LADO
DEL MAZO) .

CAV. COLOR FUNCION

DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD

BK MASA (CALEFACTOR)

1

2

3 BK/LEB MASA DE SENSOR

4 TNJ"WT SENAL DE SENSOR DE OXIGENO

B0bdfag?
FIG. 1

CARROCERIA JA/IJX

CONECTOR DEL SENSOR DE OXIGENO DE SALIDA
(LADO DEL MAZO)

CAV. COLOR FUNCION

1 BK/TN MASA (CALEFACTOR)

2 OR/DG SALIDA DEL RELE DE ASD
3 BK/LB MASA DE SENSOR
4

TNMT SENAL DE SENSOR DE OXIGENO

80bdbBc2

FIG. 2
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PRUEBA TC-129A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - SENSOR DE 02 1/2 QUE PERMANECE EN EL CENTRO

—

INICIE LA PRUEBA
TC-129A.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION ON
(MOTOR APAGADO).

UTILICE LA DRB PARA CON-
TROLAR EL VOLTAJE DEL
SENSOR DE O2 DE SALIDA

DURANTE CINCO MINUTOS.

v

ESPERE A QUE LA LECTURA
DE VOLTAJE SE ESTABILICE
ENTRE 0,4 Y 0,6 VOLTIOS.

N

,
Sl
UTILICE LA DRB PARA ACTI- CONTROLE EL VOLTAJE DEL SN BTN DO B CONTINUE CON LA %,
VAR LA PRUEBA DEL CALE- SENSOR DE 02 DE SALIDA 02 1/2 ENTRE 0.4 Y 0.6 PRUEBA TC-120AEN
FACTOR DEL SENSOR DE DURANTE DOS MINUTOS. voLmess | LA PAGINA /
02. : SIGUIENTE.
i
NO
A Sl
¢HAY ALGUN TERMINAL
D L R IERS REL DESCONECTE EL CONEC- CORROIDO, DANADO, DES- .| REPARE O REEMPLACE
COLOQUE EL ENCENDIDO TOR DEL SENSOR DE 02 DE PLAZ’\}Iﬁg_OCIg)/?\‘CEIé%FSJOEDRA [} SEGUN SEA NECESARIO.*
EN POSICION OFF. SALIDA** ’
NO
DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MODULO DE Sl

CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.4
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

¢HAY ALGUN TERMINAL
= CORROIDO, DANADO, DES-

PLAZADO HACIA AFUERA O
MAL CONECTADO?

REPARE O REEMPLACE
SEGUN SEA NECESARIO.*

NO

REEMPLACE EL SENSOR DE

02 DE SALIDA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-129A| CONTINUACION - REPARACION - SENSOR DE 02 1/2 QUE PERMANECE EN EL CENTRO

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR DE OXIGENO DE SALIDA TRASERO

(LADO DEL MAZO)

CAV.

COLOR

FUNCION

AWK =

DG/OR
BK
BK/LB
TN/WT

SALIDA DEL RELE DE ASD

MASA (CALEFACTOR)

MASA DE SENSOR

SENAL DE SENSOR DE OXIGENO

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

CAV.

COLOR

FUNCION

43
51

BK/DG
TN/WT

MASA DE SENSOR

SENAL DE SENSOR DE OXIGENO

80b41a89

FIG. 1

CARROCERIA JA/IJX

BN =

CONECTOR DEL SENSOR DE OXIGENO DE SALIDA TRASERO

(LADO DEL MAZO)

CAV. COLOR

FUNCION

BK
OR/DG
BK/LB
TN/WT

TN VR

MASA DE CALEFACTOR
ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
MASA DE SENSOR

SENAL DE SENSOR DE OXIGENO

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO

DE TRANSMISION

CAV. COLOR

FUNCION

51 | TN/WT

43 BK/DG

SENAL DE SENSOR DE OXIGENO

MASA DE SENSOR

FIG. 2

80b4f3ch
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PRUEBA TC-129A

CONTINUACION - REPARACION - SENSOR DE 02 1/2 QUE PERMANECE EN EL CENTRO

I |

\

PRUEBATC-120A

CONTINUACION DE >_)

LA PAGINA ANTE-
RIOR. i/

DETENGA LA PRUEBA DEL
CALEFACTOR DE 02 Y
COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

EN POSICION ON. CONECTE
UN CABLE DE PUENTE
ENTRE...

SOR EN EL CONECTOR DE
02.
FIG.102

DE O2 DE SALIDA POR
DEBAJO DE 0,2 VOLTIOS?

DESCONECTE EL SENSOR Sl
DE 02 DE SALIDA.** ¢HAY ALGUN TERMINAL
CONSULTE LA SECCION 4.4 CORROIDO, DANADO, DES- | - REPARE O REEMPLACE
DE LA INFORMACION GENE- PLAZADO HACIA AFUERA O SEGUN SEA NECESARIO.*
RAL MAL CONECTADO?
NO
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN- DEL SENSOR EN EL CONEC- (ESTA LA RESISTENCIA REPARE UN ABIERTO EN EL
CIA ENTRE EL CIRCUITO DE TOR DE 02 Y MASA. POR DEBAJO DE 5,0 0? CIRCUITO DE MASA DEL
MASA... FIG.102 SENSOR DE 02.*
Sl
DESCONECTE LOS CONEC- sl
DE TRANSMISION.** CORROIDO, DANADO, DES- REPARE O REEMPLACE
. PLAZADO HACIA AFUERA O SEGUN SEA NECESARIO.*
CONSULTE LA SECCION 4.1 MAL CONECTADO?
DE LA INFORMACION GENE- ’
RAL
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO NO
PARA MEDIR LA RESISTEN- EL CONECTOR DELSEN- ESTA LA RESISTENCIA REPARE EL ABIERTQ EN EL
CIA DEL CIRCUITO DE LA TOR DEL PCM POR DEBAJO DE 5,0 0? CIRCUITO DE LA SENAL DEL
SENAL DEL SENSOR fG.1032 SENSOR DE O2.*
ENTRE... :
Sl
VUELVA A CONECTAR LOS EL CIRCUITO DE LA SENAL
CONECTORES DEL PCM, DEL SENSOR Y EL CIR- UTIIIE_II_C\I/EOII_ﬁAI?]EBDFI;AORZAIISEER Sl REEMPLACE EL SENSOR DE
COLOQUE EL ENCENDIDO | CUITO DE MASA DEL SEN- SALIDA. SESTA BL VOLTAJE )

02 DE SALIDA.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-132A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - EL VOLTAJE DEL TPS NO CONCUERDA CON LA MAP

CARROCERIA JA/JX 2.5L CARROCERIA JA/JX
MODULO DE CON-
TROL DEL MECA- MODULO DE CON-
NISMO DE TROL DEL MECA-
SENSOR DE POSI-  MASA A OTROS SEN- TRANSMISION B v
SENSORES
BK/LB
3 Masa de sensor BK/LB
- 43 Masa de sensor
SENSOR DE MAP & 43
QR/LB
2 Sefial de sensor de TP DG/RD
35 L Sefial de sensor de MAP
7 36
VT/WT
1 Allmentamo.n de 5 voltios &1 VTAWT
Alimentacion de 5 vgltios &1
v 1
AL MODULO DE CON- A OTROS SENSO-
TROL DE TRANSMISION RES AL SENSOR DE TP Y
(SI ESTA EQUIPADO) SENSOR DE PRESION
DEL A/A
BOLILOSE B0L04146
CARROCERIA JA/JX 2.0L MODULO DE CON- CARROCERIA PL
TROL DEL MECA- MODULO DE CON-
MASA A OTROS TRANSMISION TROL DEL MECA-
SENSOR DE POSI- SENSORES NISMO DE
CION DE MARIPOSA TRANSMISION SENSOR DE PRESION ABSO-
DEL ACELERADOR LUTA DEL MULTIPLE
BK/LE
Masa de sensor
L . 43
VTAWT
ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
OR/LB | 61 oo c .
2 Sefial de sensor de TP . SENSOR
35 SENAL DE SENSOR DE MAP [} DE PRE-
| 36 SION
BIKAE
. NTWT MASA DE SENSOR A N
3 Alimentacion de 5 voltios 43 BK/RD
81 SENAL DE TEMPERATURA SENSOR DE
DE AIRE DE ADMISION B TEMPERATURA
37 . DE AIRE DE
] ADMISION
AL MODULO DE CON- A OTROS SEN-
TROL DE TRANS- SORES | |
MISION (S| ESTA
EQUIPADO)
PRESION DEL MULTIPLE
80aadcat

80aeb037

CARROCERIA PL 1.8L/2.0L

SENSOR POSICION
MARIPOSA DEL ACE-

MASA A OTROS
SENSORES

MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

LERADOR BK/LB
1 Masa de sensor
OR/DB
2 Sefial de sensor de TP
VTANT
3 Alimentacion de 5 voltios
]

AL MODULO DE
CONTROL DE LA

TRANSMISION

A OTROS SENSO-
RES

6

2] L8] L&

0831050

Nombre del co”digo:  El voltaje del TPS no concuerda con la MAP

Momento de verificacio “n:
MAP ni del sensor de TP.

Con el motor en marcha y sin codigos de fallo del sensor de

Condicio' n de establecimiento: El modulo de control del mecanismo de transmision
(PCM) lleva a cabo dos pruebas diferentes sobre el sensor de TP: la prueba de alto voltaje
y la de bajo voltaje. La prueba de alto voltaje se realiza cuando la velocidad del motor es muy
baja y el vacio del multiple es muy alto. Estas condiciones indican que la placa de la
mariposa del acelerador debe estar casi cerrada y, en ese caso, la salida de voltaje de sefial
del sensor de TP debe ser baja. La prueba de bajo voltaje se realiza cuando la velocidad del
motor supera 40 km/h (25 mph) y el vacio del multiple es bajo. Estas condiciones indican que
la placa de la mariposa del acelerador esta abierta y, en ese caso, la sefial del sensor de TP
debe ser alta. Si el voltaje del sensor de TP no es el adecuado cuando se reinen las dos
condiciones, el codigo se activara al cabo de 4 segundos seguidos.

Teoria de funcionamiento:  El sensor de TP contiene un potenciometro activado por el eje
de la aleta de la mariposa del acelerador. Al girar la placa de la mariposa, el sensor de TP
envia una sefial variable de 0 a 5 voltios al PCM. Este voltaje sera directamente proporcional
al angulo de la mariposa. Cuando la placa de la mariposa esta en reposo, el voltaje es bajo.
Cuando la mariposa esta totalmente abierta, el voltaje es alto. Con esta sefial, el PCM puede
determinar la posicion exacta de la mariposa del acelerador en cualquiera de las condiciones
de funcionamiento. El sensor de TP recibe una alimentacion de 5 voltios desde el PCM. EI
PCM también proporciona la masa al sensor.

Causas posibles:

> Velocidad del vehiculo
> Fallo mecéanico

> Cables de conector

> Sensor de MAP

> Modulo de control del
mecanismo de transmision defectuoso
> Fallo del sensor de TP

. 2450403
> Terminales de conector

FIG. 1
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PRUEBA TC-132A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - EL VOLTAJE DEL TPS NO CONCUERDA CON LA MAP

INICIE LA PRUEBA
TC-132A.

I

—L/

UTILICE LA DRB PARA LEER
LOS CODIGOS DE FALLOS.

¢APARECE EL CODIGO DE
- FALLO “FALTA DE SENAL

—| DEL SENSOR DE VELOCI-
DAD DEL VEHICULO?

Sl

REALICE LA PRUEBA
TC-35A.

e

NO

¢APARECE EL CODIGO DE
FALLO DEL SENSOR DE
MAP?

Sl

N

= REALICE LA “PRUEBA
DTC".

~

NO

UTILICE LA DRB PARA LEER

EL VOLTAJE DEL SENSOR
DE MAP.

.

¢ESTA EL VOLTAJE DEL

E SENSOR DE MAP POR
DEBAJO DE 3,5 VOLTIOS?

NO

SI

REALICE LA PRUEBA
NTC-6A.

AN

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR.

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DEL SENSOR
DE MAP.

¢DESCIENDE EL VOLTAJE
. DEL SENSOR DE MAP

“| DESDE MAS DE 3,5 VOLTIOS

A MENOS DE 2,0 VOLTIOS?

NO

",

REALICE LA PRUEBA \

NTC-6A. /

SI

NOTA: PARA COMPRENDER
CLARAMENTE ESTE
CODIGO DE FALLO LEA LA
FIG. 1.

/

—

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-132A EN

LA PAGINA I
SIGUIENTE. /

)/

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-132A

CONTINUACION - REPARACION - EL VOLTAJE DEL TPS NO CONCUERDA CON LA MAP

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTOR DEL SENSOR DE POSICION
DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

180601
cAv. | coLoR | Funcion
1 BK/LB MASA DE SENSOR
2 QOR/LE SENAL DE SENSOR DE TP
3 YTMT | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

FIG. 1

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DEL SENSOR DE POSICION
DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

1
CAV.| COLOR | FUNCION
1 VT/WT | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
2 | OR/LB | SENAL DE SENSOR DE TP
3 BK/LE | MASA DE SENSOR
FIG. 2 B04fSc6
CARROCERIA PL 1.8L/2.0L
e
CONECTOR DEL SENSOR DE POSI- TN
CION DE MARIPOSA DEL ACELERA- o \\_\
DOR o
CAV. COLOR FUNCION
1 BK/AB MASA DE SENSOR
2 QR/DB | seNAL DE SENSOR DE TP
3 VTWT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS 4200501

FIG. 3
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PRUEBA TC-132A

CONTINUACION - REPARACION - EL VOLTAJE DEL TPS NO CONCUERDA CON LA MAP

"\

a,

PRUEBA TC-132A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

COMPRUEBE LA PLACAY LA
ARTICULACION DE LA MARI-
POSA DEL ACELERADOR
PARA DETERMINAR SI
EXISTE AGARROTAMIENTO.

ASEGURESE DE QUE LA
ARTICULACION DE LA MARI-
POSA DEL ACELERADOR SE
ENCUENTRE EN POSICION

DE RALENTI.

NOTA: EL CIRCUITO DE
MASA DEL SENSOR DE TP Y
EL CIRCUITO DE ALIMENTA-

CION DE 5 VOLTIOS CON-
MUTADA DARAN LUGAR A
LA APARICION DE ESTE
CODIGO.

UTILICE UN VOLTIMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

CIRCUITO DE ALIMENTA-
= CION DE 5 VOLTIOS EN EL
CONECTOR DEL SENSOR

DE TP.
FIG.1,203

INSPECCIONE LOS COLO- .
DESCONECTE EL SENSOR RES DE LOS CABLES DEL )

SEt SENSOR DE TP PATA AT A SUNTERMNAL LivpIE 0 RepARE €L
CONSULTE LA SECCION 4.4 DETERMINAR S| SE 3 PLAZADO HAGIA AFUERA O > CONECTOR SEGUN SEA
DE LA INFORMACION GENE- ENCUENTRAN EN LAS CAVI- O HAC Y > o NECESARIO.*

R DADES CORRECTAS #* MAL CONECTADO?
FIG.1,203
NO
MIDA EL VOLTAJE EN EL Si

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE ALIMENTA-
CION DE 5 VOLTIOS AL SEN-
SOR DE TP.*

¢ESTA EL VOLTAJE POR
> DEBAJO DE 5,0 VOLTIOS?

NO

VUELVA A CONECTAR EL
SENSOR DE POSICION DE
MARIPOSA DEL ACELERA-
DOR. ASEGURESE DE QUE

EL ENCENDIDO SE
ENCUENTRE EN POSICION
ON Y EL MOTOR APAGADO.

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DEL SENSOR
DE POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR.

¢ESTA EL VOLTAJE DEL
SENSOR DE POSICION DE
= MARIPOSA DEL ACELERA-
DOR POR ENCIMA DE 1
VOLTIO?

REEMPLACE EL SENSOR DE
POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR.*

sfy

NO

CONTINUE CON LA
PRUEBA TC-132A EN
LA PAGINA
SIGUIENTE.

b

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-132A

CONTINUACION - REPARACION - EL VOLTAJE DEL TPS NO CONCUERDA CON LA MAP

CARROCERIA JA/JX 2.5L

SENSOR DE POSICION DE
MARIPOSA DEL ACELERA-
DOR

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-

MASA A OTROS MISION
SENSORES
I BK/LB
Masa de sensor
3 . 43
QR/LB
2 Sefial de sensor de TP
o 35
VT/WT
1 Alimentacion de 5 voltios
p 61
¥ l
AL MODULO DE CON- A OTROS SENSO-
TROL DE TRANSMISION RES
(SI ESTA EQUIPADO)
BObLILOS

CARROCERIA JA/JX 2.0L

SENSOR DE POSICION DE
MARIPOSA DEL ACELERA-
DOR

MASA A OTROS
SENSORES

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION

BK/LB
_ 1 . Masa de sensor 43
OR/LB
2 Sefial de sensor de TP
35
VT/IWT
3 Alimentacion de 5 voltios
’ a1
L] l
AL MODULO DE CONTROL A OTROS SENSORES
DE TRANSMISION (SI ESTA
EQUIPADO)
Blaadcdt
CARROCERIA PL 1.8L/2.0L
MODULO DE CONTROL DEL
MASA A _
OTROS SEN- MECANISMO DE TRANS

SENSOR DE POSICION DE
MARIPOSA DEL ACELERA-
DOR

SORES

]

BK/LB

Masa de sensor

MISION

OR/DB

2 Sefial de sensor de TP
VTWT

3 Alimentacion de 5 voltios

]

AL MODULO DE CON-
TROL DE TRANSMISION
(SI ESTA EQUIPADO)

l

A OTROS SENSORES

80531050
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PRUEBA TC-132A

CONTINUACION - REPARACION - EL VOLTAJE DEL TPS NO CONCUERDA CON LA MAP

PRUEBA TC-132A.

CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

MIENTRAS OBSERVA LA
DRB, ABRA'Y CIERRE LEN-
TAMENTE LA PLACA DE LA
MARIPOSA DEL ACELERA-

DOR.

NN TAMERTE LA ARTICU. N1 ReempLACE EL sENSOR DE
LENTAMENTE LA ARTICU- .
LACION MIENTRAS ¢CAMBIAEL VOLTAJE GRA- =] POSICION DE MARIPOSA
OBSERVA S| SE PRODUCE - DEL ACELERADOR.*
UN SALTO DEL VOLTAJE.
si
¢ESTA EL VOLTAJE DEL NO
MIENTRAS OBSERVA LA SENSOR DE POSICION DE
DRB, ABRA COMPLETA- AR O N REEMPLACE EL SENSOR DE
MENTE LA PLACA DE LA B on ENCIMA BE Ve POSICION DE MARIPOSA
MARIPOSA DEL ACELERA- IADES3, DEL ACELERADOR *
e VOLTIOS?
si
si

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA
PARA MOVER LOS CONEC-

TORES Y EL MAZO DEL

SENSOR DE TP AL PCM.

MIENTRAS OBSERVA LA
DRB, OBSERVE SI CAMBIA
EL VOLTAJE DEL SENSOR

DE TP.

¢HA CAMBIADO EL VOLTAJE
DEL SENSOR DE TP EN
ALGUN MOMENTO?

REPARE EL MAZO O LOS
CONECTORES SEGUN SEA
NECESARIO.*

NO

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA INFOR-
MARSE SOBRE CODIGOS
DE FALLOS INTERMITEN-
TES.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-133A| REPARACION - LA CORREA DE DISTRIBUCION SALTA 1 DIENTE O MAS

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo: La correa de distribucién salta 1 diente 0 méas

Momento de verificacio “n: Con el motor en marcha, cada 44 ms se busca una condicion de
inhibicion (mariposa del acelerador totalmente abierta, gran cambio en las rpm, gran cambio en la
MAP, motor frio, tiempo insuficiente entre el encendido y la puesta en marcha, las rpm fuera de las
ventanas establecidas). Si no existe una condicion de inhibicion, se verifica la desalineacion entre
el arbol de levas y el cigliefial.

Condicio’n de establecimiento: Cuando el sensor de posicibn del arbol de levas esta
desalineado del sensor de posicion del cigiiefial en uno o méas dientes.

Teoria de funcionamiento:  El PCM controla la relacion entre dos sefiales, una del sensor del
arbol de levas y otra del sensor del cigiiefial. Si las sefiales indican que hay una desalineacion, se
activa un coédigo de fallo y se enciende la luz indicadora de funcionamiento incorrecto. La
desalineacion se detecta verificando el alineamiento actual contra el valor inicial almacenado en la
EEPROM del PCM. Este valor inicial lo establece el PCM cuando el motor estd en un modo de
funcionamiento de condicion estable. El valor inicial esta en condicion de registro parcial en el
momento de la fabricacion del médulo y lo fija el PCM.

Causas posibles:

> Distribucion de vélvulas fuera de especificaciones

> No se ha producido reaprendizaje de la posicion relativa del arbol de levas (funcion DRB)
después de haber efectuado servicio a uno de los siguientes: leva, pifion del eje de leva, correa
de distribucion, tensor, culata de cilindro, junta de culata, pifién del cigliefial, cigiiefial, bloque de
cilindros o el PCM.

2440808
FIG. 1

REAPRENDIZAJE DE LA ALINEACION DEL ARBOL DE LEVAS Y DEL CIGUENAL
ADVERTENCIA:
La regulacio” n incorrecta de las va " lvulas puede causar averi “as al motor.

Este reprendizaje debe realizarse s6lo cuando la regulacion de las valvulas se
establece segln las especificaciones y se ha efectuado servicio a alguno de los
elementos siguientes:
Arbol de levas
Sensor de posicion del arbol de levas
Imén de direccion
del sensor de posicion
del arbol de levas
Rueda dentada del arbol de levas
Ciguenal
Rueda dentada del cigliefal
Bloque de cilindros
Culata de cilindros
Junta de culata
Mbédulo de control del mecanismo de transmision
Tensor
Correa de distribucion
Bomba de agua

2450502
FIG. 2

312




PRUEBA TC-133A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - LA CORREA DE DISTRIBUCION SALTA 1 DIENTE O MAS

INICIE LA PRUEBA
TC-133A.

EL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION HA DETEC-
TADO QUE EL ARBOL DE
LEVAS Y EL CIGUENAL NO
ESTAN SINCRONIZADOS...

DE FALLO, CO
FIG.

S| DESEA INFORMACION
ACERCA DE ESTE CODIGO

NSULTE LA

G. 1.

UTILICE LOS PROCEDIMIEN-
TOS DEL MANUAL DE SER-
VICIO PARA COMPROBAR
EL ARBOL DE LEVAS Y/O LA
DISTRIBUCION DE LAS VAL-
VULAS.

¢CUMPLEN EL ARBOL DE
LEVAS Y/O LA DISTRIBU-
CION DE LAS VALVULAS
CON LAS ESPECIFICACIO-
NES?

NO

REPARE EL ARBOL DE
LEVAS Y/O LA DISTRIBU-
CION DE LAS VALVULAS
SEGUN SEA NECESARIO.

Sl

EL PCM HARA LOS AJUSTES
NECESARIOS EN EL
PROXIMO PASO.

CON LA DRB, SELECCIONE
LOS AJUSTES Y ENTONCES
REALICE EL REAPRENDI-
ZAJE DEL ARBOL DE LEVAS/
CIGUENAL.*
PRECAUCION: CONSULTE
LAFIG. 2.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-145A| REPARACION - FUGA DE VACIO ENCONTRADA (IAC TOTALMENTE ASENTADO)

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: Fuga de vacio encontrada (IAC totalmente asentado)

Momento de verificacio “n: Con el motor en marcha.

Condicio  n de establecimiento: La sefial del sensor de MAP no concuerda con la sefal del sensor de
TP.

Teoria de funcionamiento:  El mbédulo de control del mecanismo de transmision (PCM) controla tanto la
sefial de MAP como la sefial del sensor de TP. La lectura del vacio desciende proporcionalmente al
aumentar la apertura de la mariposa del acelerador. El PCM compara ambos valores a fin de verificar la
relacion entre las dos sefiales.

Causas posibles:

> Pérdida de vacio

> Sensor de MAP defectuoso

> Sensor de TP defectuoso

> Fallo del modulo de control del mecanismo de transmision
> Terminales de conector

> Cables de conector

2440506

FIG. 1
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PRUEBA TC-145A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - FUGA DE VACIO ENCONTRADA (IAC TOTALMENTE ASENTADO)

—\

NOTA: UNA PERDIDA | s
IMPORTANTE DE VACIO ES 'NP?_F,;E[%:EDNN',E' Sﬁ'o'f\,"T“f'éJ,\',‘E'
INICIE LA PRUEBA LA CAUSA MAS PROBABLE FUGAS DE VACIO REPARE LA FUGA DE VACIO
TC-145A. DE ESTE CODIGO DE ¢ENCUENTRA ALGUNA SEGUN SEA NECESARIO.*
?
ot FUGA DE VACIO?
NO
COLOQUE EL ENCENDIDO NO
EN POSICION ON. UTILICE NOTA: LA MARIPOSA DEL ,ES EL VOLTAJE DE 1,5
TL:JERDBEEASIEA’\‘ éléERRDEELS/gSLI- ACELERADOR DEBE ESTAR VOLTIOS O INFERIOR CON REIEDEO'\QIDCLI%CI\IEDEEL SEQE%RSE :
- TOTALMENTE CERRADA Y 2
CION DE MARIPOSA DEL CONTRA SU TOPE. LA MARIPOSA CERRADA? DEL ACELERADOR.*
ACELERADOR.
S|
; NO
CONTROLE EL VOLTAJE ¢ES EL VOLTAJE MAXIMO
MIENTRAS ABRE LENTA DE AL MENOS 3,4 VOLTIOS R N R DE
MENTE LA MARIPOSA CON LA MARIPOSA DEL DEL ACELERADOR *
HASTA EL MAXIMO. ACEL’WEE@TDEOEB?EOR%ETA- ‘
S|
CONECTE EN T UN INDICA-
COLOQUE EL ENCENDIDO DOR DE VACIO A UNA PONGA EN MARCHA EL MANTENGA EL MOTOR EN
EN POSICION OFF. ™| FUENTE DE VACIO DEL MOTOR. RALENTI.
MULTIPLE.
NOTA: S| EL MOTOR NO JESTA LA LECTURA DEL | ©
PERMANECE EN RALENTI, UTILICE LA DRB PARA LEER /NDICADOR DE VACIO REEMPLACE EL SENSOR DE
MANTENGA LAS RPM CONS- [— EL VACIO DEL SENSOR DE CONECTADO EN T DENTRO MAP.*
TANTES POR ENCIMA DE MAP. DE 25.4 MM (1 PULG.)?
RALENTI. ' R
S|
NO

¢MARCA EL INDICADOR DE
VACIO MAS DE 330 MM (13
PULG.) DE VACIO?

LOCALICE Y REPARE LA
FUGA DE VACIO.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-146A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - SALIDA DE ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS DEMASIADO BAJA

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTOR DEL SENSOR DE POSICION
DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

4180601
CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB MASA DE SENSOR
a QOR/LE SENAL DE SENSOR DE TP
3 VYTMT | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

FIG. 1

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DEL SENSOR DE POSICION DE

MARIPOSA DEL ACELERADOR

1
CAV.| COLOR |FUNCION
1 VT/WT | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
2 | OR/LB | sefAL DE SENSOR DE TP
3 | BK/LB | vasa o sensor
FIG. 2 B0kaf9cE
CARROCERIA PL
,-;’-:'::‘E:/
CONECTOR DEL SENSOR DE POSICION DE '“‘-\.\ e
MARIPOSA DEL ACELERADOR e
N
ALY
e,
l ..\\
CAV. COLOR FUNCION
1 BK/AB MASA DE SENSOR
2 OR/DB | SENAL DE SENSOR DE TP
3 WTAMT | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS 4200501

FIG. 3
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PRUEBA TC-146A | REPARACION - SALIDA DE ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS DEMASIADO BAJA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

AN

—

INICIE LA PRUEBA ,
TC-146A.

/

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION ON
(MOTOR APAGADO).

DESCONECTE EL CONEC-

CION DE MARIPOSA DEL
ACELERADOR.**

TOR DEL SENSOR DE POSI-

UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA SONDEAR EL CIR-
CUITO DE ALIMENTACION

——# TAJE POR DEBAJO DE 4,5

¢ESTA LA LECTURA DE VOL-

Sl

N

CONTINUE CON LA AY

PRUEBA 146A EN LA /

DE 5 VOLTIOS EN EL SEN-
CONSULTE LA SECCION 4.0 SOR DE TP VOLTIOS? PAGINA SIGUIENTE.
DE LA INFORMACION GENE- FIG.1,203
RAL
NO 4

REALICE LA PRUEBA \

TC-146B. /

-

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-146A| SON

CONTINUACION - REPARACION - SALIDA DE ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS DEMASIADO

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTOR DEL SENSOR DE POSICION
DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

180601

FUNCION

MASA DE SENSOR
SENAL DE SENSOR DE TP

CAV. | COLOR
1 BK/LB
2 | ORLB
3 | VTWT

ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

FIG. 1

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DEL SENSOR DE POSICION DE
MARIPOSA DEL ACELERADOR

1
CAV. | COLOR | FUNCION
1 | VTAWT | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
2 | OR/LB | SENAL DE SENSOR DE TP
3 | BK/LB | MASA DE SENSOR
FIG. 2 B0RAfIce
CARROCERIA PL
/_/.;’..;’-\4:"};_/.
CONECTOR DEL SENSOR DE POSICION DE .\\"\ - T
MARIPOSA DEL ACELERADOR e
CAV. COLOR FUNCION
1 BE/LB | MASA DE SENSOR
2 QR/DB | SENAL DE SENSOR DE TP
3 VT/MWT | ALMENTACION DE 5 VOLTIOS 4200501

FIG. 3
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PRUEBA TC-146A

BAJA

CONTINUACION - REPARACION - SALIDA DE ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS DEMASIADO

\

",
PRUEBA TC-146A. N

CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

NOTA: EL VOLTIMETRO
CONTINUA CONECTADO AL
CIRCUITO DE ALIMENTA-
CION DE 5 VOLTIOS DEL
SENSOR DE TP.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR ELECTRICO DEL MAZO ¢ESTA EL VOLTAJE DEL CIR- | 5!
DEL SENSOR DE MAP.** CUITO DE ALIMENTACION REEMPLACE EL SENSOR DE
CONSULTE LA SECCION 4.0 DE 5 VOLTIOS POR ENCIMA [ MAP.*
DE LA INFORMACION GENE- DE 4,0 VOLTIOS?
RAL
NO
NO
¢ESTA EL VEHICULO EQUI-
PADO CON SENSOR DE
PRESION DEL A/A?
Sl
DESCONECTE EL SENSOR ¢ESTA EL VOLTAJE DEL Si
DE PRESION DEL A/A.** CIRCUITO DE ALIMENTA- REEMPLACE EL SENSOR DE
CONSULTE LA SECCION CION DE 5 VOLTIOS POR PRESION DEL A/A.*
4.0 DE LA INFORMACION ENCIMA DE 4,0 VOLTIOS?
GENERAL
NO
DESCONECTE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
.
CoLgQuE EL ENCENDIDO. | —5{ NSHODE TRANSHION
EN POSICION OFF. :
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
. EL CONECTOR DEL SEN- sl
ngLFlEFEAUuE%w IE?_MCER. SOR DE POSICION DE MARI- ¢ESTA LA RESISTENCIA REPARE UN CORTO A MASA
| POSADELACELERADORY | = POR DEBAJODES5,00? |——{ ENEL CIRCUITO DE ALI-

CUITO DE ALIMENTACION
DE 5 VOLTIOS ENTRE...

MASA.
FIG.1,203

MENTACION DE 5 VOLTIOS.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-146B

REPARACION - SALIDA DE ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS DEMASIADO BAJA

Efectu e la PRUEBA TC-146A antes de continuar

2.5L

CONECTOR DEL SENSOR DE MAP

4180501

CAV. COLOR FUNCION

A BK/LB | MASA DE SENSOR
B VT/WT | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
[ DG/RD | SENAL DE SENSOR DE MAP

FIG. 1

1.8L/2.0L

CONECTOR DEL SENSOR DE IAT/MAP

A

CAV. COLOR FUNCION

A BK/LB MASA DE SENSOR

B BK/RD SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION

(e VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

D DG/RD SENAL DE SENSOR DE MAP

BO531038
FIG. 2

Nombre del co” digo: Salida de alimentacién de 5 voltios demasiado baja

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON.

Condicio’ n de establecimiento: La alimentacion de 5 voltios a los sensores es
inferior a 3,5 voltios durante 4 segundos.

Teoria de funcionamiento: El moédulo de control del mecanismo de transmision
mantiene una alimentacion de 5 voltios al sensor de MAP, al sensor de TP y al sensor
de presion del A/A. Es imprescindible que la alimentacion de 5 voltios se mantenga
entre 4,8 y 5,1 voltios, ya que esta entrada tiene una incidencia directa sobre el
voltaje de salida de los sensores.

Causas posibles:
> Alimentacion de 5 voltios en corto

>

Sensor en corto
2EE0506
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PRUEBA TC-146B [ REPARACION - SALIDA DE ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS DEMASIADO BAJA

Efectu e la PRUEBA TC-146A antes de continuar

N

INICIE LA PRUEBA
TC-146B.

VUELVA A CONECTAR EL
SENSOR DE POSICION DE
MARIPOSA DEL ACELERA-

DOR.

DESCONECTE EL CONEC UTILICE UN VOLTIMETRO i
- PARA MEDIR EL CIRC. DE
TOR DEL SENSOR DE ALIMENTACION DE 5 VOL- ¢ESTA EL VOLTAJE POR R%%“é’fé%%EDEEL ﬁEg%%%EE
AP. TIOS EN EL CONECTOR DEL DEBAJO DE 4,5 VOLTIOS? - )
CONSULTE LA SECCION 4.4 SENSOR DE MAP. DEL ACELERADOR.
DE LA INFORMACION GENE- FIG.10 2
RAL
NO
CON EL VOLTIMETRO AUN MUEVA TODOS LOS CONEC-
CONECTADO AL CIRCUITO N TORES Y CABLEADO A
DE ALIMENTACION DE 5 B TODOS LOS SENSORES
VOLTIOS DEL SENSOR DE (MAP, PRESION DEL A/A,
MAP.
Sl

PARA LAS LOCALIZACIONES
CONSULTE LA SECCION 4.0

MIENTRAS MUEVE EL
MAZO, CONTROLE EL VOL-
TAJE DEL CIRCUITO DE ALI-

¢SE HA PRODUCIDO
ALGUNA VARIACION DEL

REPARE EL MAZO O
CONECTOR QUE HA PRO-
VOCADO LA VARIACION DE

DE LA INFORMACION GENE- MENTACION DE 5,0 VOLTAJE?
RAL VOLTIOS. VOLTAJE.*
NO
EN ESTE MOMENTO LA CON-
DICION NECESARIA PARA
ESTABLECER EL CODIGO DE PRUEBA COMPLETA.*

FALLO NO SE PRODUCE.
FIG. 3

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-153A REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA DEMASIADO
BAJO/VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA DEMASIADO ALTO

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CARROCERIA JA/PL
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION A OTROS
SENSORES
SENSOR DE TEMPERATURA
BK/LB DE LA BATERIA
MASA DE SENSOR
(3] ‘ y
VT/ALG
SENAL DE SENSOR DE TEM-
PERATURA DE LA BATERIA
52
B0 T
CARROCERIA JX
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION
A OTROS SENSORES
SENSOR DE TEMPERATURA
BK/LG DE LA BATERIA
MASA DE SENSOR
(3] - y

PKSYL

SENAL DE SENSOR DE TEM-
PERATURA DE LA BATERIA
52
8b4f9ch

Nombre del co”digo: Voltaje del sensor de temperatura de la bateria demasiado alto o demasiado bajo

Momento de verificacio “n: Con la llave de encendido en posicion ON.

Condicio” n de establecimiento:  ElI PCM detecta que el voltaje del BTS se mantiene por debajo de 0,3
voltios o por encima de 4,9 voltios durante 5 segundos.

Teoria de funcionamiento:  ElI PCM utiliza el voltaje del sensor de temperatura de la bateria (BTS) para
determinar cual deberia ser el voltaje meta para el sistema de carga. El PCM utiliza ese voltaje meta para
determinar el nivel de salida de carga. El sensor de temperatura de la bateria esta fuera del PCM.

Causas posibles:
> Fallo del sensor de temperatura de la bateria
> Abierto en el circuito de la sefial del sensor de temp. de la bateria
> Corto en el circuito de la sefial del sensor de temp. de la bateria
> Fallo del PCM
> Terminales de conector
> Cables de conector
FIG. 1 BOb57SG
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PRUEBA TC-153A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA DEMASIADO
BAJO/VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA DEMASIADO ALTO

—

A

—\

",

UTILICE LA DRB PARA LEER ¢ESTA EL VOLTAJE DEL s CONTINUE CON LA ‘\
INICIE LA PRUEBA EL VOLTAJE DEL SENSOR SENSOR DE TEMPERATURA PRUEBA TC-153A
TC-153A. DE TEMPERATURA DE LA DE LA BATERIA POR EN LA PAGINA
BATERIA (BTS). DEBAJO DE 0,5 VOLTIOS? SIGUIENTE.
/
NO l
¢ESTA EL VOLTAJE DEL S| N
SENSOR DE TEMPERATURA . REALICE LA
DE LA BATERIA POR 5 PRUEBA TC-153B.
ENCIMA DE 4,9 VOLTIOS? /
NO |
UTILICE EL DIAGRAMA s
ESQUEMATICO COMO GUIA CONTROLE EL VISOR DE LA ¢HA HABIDO ALGUN CAM- REPARE EL CONECTOR O
Y MUEVA EL CONECTOR Y DRB BIO EN EL VOLTAJE DEL EL MAZO QUE HA CAUSADO
EL MAZO DEL SENSOR DE i SENSOR DE TEMPERATURA LA VARIACION DEL VOLTA-
TEMPERATURA DE LA BATE- DE LA BATERIA? N
RIA. ‘
NO
EN ESTE MOMENTO LA S|

CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL

UTILICE EL DIAGRAMA
ESQUEMATICO COMO GUIA

¢HA ENCONTRADO ALGUN

REPARE LO NECESARIO.*

CODIGO DE FALLO NO SE R NS PECCIONAR EL. PROBLEMA?
PRODUCE. OoRE2
FIG. 1 :
NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-153A CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA
DEMASIADO BAJO/VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA DEMASIADO ALTO

CARROCERIA JX

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA
BATERIA

CAV. | COLOR | FUNCION
1 | BK/LB | mAsA DE SENSOR

2 | PK/YL | SeRAL DE SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA

FIG. 1

B80h4fed

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

CARROCERIA JA

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA
BATERIA

CAV. | COLOR JFUNCION

BK/LB | MASA DE SENSOR
2 WT/LG | SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA

-

FIG. 2 B0ag0391

CONECTOR DEL SENSOR
CARROCERIA PL DE TEMPERATURA DE LA

BATERIA

CAV. COLOR FUNCION

=y

BK/LB | MASADE SENSOR
2 VTILG SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE LA BATERIA

FIG. 3 B0a95379
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PRUEBA TC-153A

CONTINUACION - REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA
DEMASIADO BAJO/VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA DEMASIADO ALTO

—\

PRUEBA TC-153A. \
LA PAGINA ANTE- /
RIOR.

7

s

-V

CONTINUACION DE —

DESCONECTE EL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA
BATERIA (BTS).**
CONSULTE LA SECCION 4.4
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

sl
UTILICE LA DRB PARA LEER , ESTA EL VOLTAJE DEL
<
EL VOLTAJE DEL SENSOR SENSOR DE TEMPERATURA R e SENSOR DE
DE TEMPERATURA DE LA DE LA BATERIA POR RIA
BATERIA. ENCIMA DE 4,0 VOLTIOS? '
NO
LLAVE EN POSICION OFF. UTILICE UN OHMIOMETRO si

DESCONECTE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

PARA MEDIR EL CIRCUITO

DE LA SENAL DEL BTS EN

EL CON. DEL BTS A MASA.
FIG.1,203

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5 O0?

REPARE UN CORTO A MASA
EN EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-153B

Efectd e la PRUEBA TC-153A antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA DEMASIADO
BAJO/VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA DEMASIADO ALTO

CARROCERIA JX

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA
BATERIA

CAV.| COLOR | FUNCION
1 BK/LE | MASA DE SENSOR
2 | PK/YL | SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA
BObfeg

FIG. 1

CARROCERIA JA

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA
BATERIA

CAV. | COLOR | FUNCION

1 BK/LB | MASA DE SENSOR
2 VYT/LG | SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA

FIG. 2

B0atb391

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA
BATERIA

CARROCERIA JX

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. | COLOR | FUNCION

43 | BKLB
52 | PR/YL

MASA DE SENSOR
SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA
BATERIA

CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB MASA DE SENSOR CAV. | COLOR | FUNCION
2 VTILG SENAL DE SENSOR DE TEMPERATURA DE LA BATERIA
1 BIK/LE | MASA DE SENSOR
BOag5379 2 PKAYL | SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA
B0baf9ca
FIG. 3 FIG. 4
CARROCERIA JA CARROCERIA PL

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA- 52
NISMO DE TRANSMISION

CAV. | COLOR | FUNCION
43 BK/B | MASA DE SENSOR
52 | VT/LG | SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA
BATERIA

CAV. | COLOR
BKLB
VTILG

FUNCION
MASA DE SENSOR
SENAL DE SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA

R =

80495388
FIG. 5

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR

43 BK/LE
52 VTILG

FUNCION

MASA DE SENSOR
SENAL DE BTS

CONECTOR DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA

BATERIA
CAV. COLOR | FUNCION
1 BKAB | MASADE SENSOR 2
2 WTALG | SeNAL DE BTS

FIG. 6

E0a95380
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PRUEBA TC-153B

Efectd e la PRUEBA TC-153A antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA DEMASIADO
BAJO/VOLTAJE DEL SENSOR DE TEMP. DE LA BATERIA DEMASIADO ALTO

I |

\

kY

INICIE LA PRUEBA
TC-153B.

s

B

—

DESCONECTE EL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA
BATERIA.**
CONSULTE LA SECCION 4.4
DE LA INFORMACION GENE-

UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL VOLTAJE
DEL CIRCUITO DE LA SENAL
DEL BTS.

FIG. 1,203

¢ESTA EL VOLTAJE POR
ENCIMA DE 5,0 VOLTIOS?

REPARE UN CORTO A TEN-
SION EN EL CIRCUITO DE
S| LA SENAL DEL BTS.*

NO

CONECTE UN CABLE DE
PUENTE ENTRE LA SENAL
DEL BTS Y LA MASA DEL
SENSOR EN EL CON. DEL

BTS.
FIG. 1,203

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DE LA

BATERIA.

¢ESTA EL VOLTAJE POR
DEBAJO DE 1 VOLTIO?

S| | REEMPLACE EL SENSOR DE
TEMPERATURA DE LA BATE-
RIA*

NO

S|
MUEVA EL CABLE DE
PUENTE DE LA MASA DEL YELVOLTAJE DEL SENSOR BEAIS DE T VOTIon RCIROUITO DE MASA DEL
DE TEMPERATURA DE LA ’ SENSOR.*
AET 20 3 BATERIA.
NO
LLAVE EN POSICION OFF,
DESCONECTE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION. **
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
MIDA EL CIRCUITO DE LA
UTILICE UN OHMIOMETRO SENAL DEL BTS DESDE EL ¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL MODULO
EN EL PASO SIGUIENTE. ——» CONECTOR DEL SENSORAL |—= PBOR DEBAJO DE 5,0 0? |— DE CONTROL DEL MECA-
FIGPAC’\Q-O 6 Sl | NISMO DE TRANSMISION.*

NO

REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE LA SENAL DEL

SENSOR DE TEMP. DE LA
BATERIA*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-155A | REPARACION - VOLTAJE DE SENSOR DE 02 1/1 EN CORTO A MASA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

Nombre del co”digo: Voltaje de sensor de O2 de entrada en corto a masa

Momento de verificacio “n: Con la temperatura del refrigerante del motor por encima de 77°C (170°F) en
el ciclo previo de llave en posicibn ON, después de un arranque en frio, con refrigerante del motor por
debajo de 37°C (98°F), y la lectura del sensor de temperatura ambiente dentro de = 16°C (27°F) del
refrigerante del motor.

Condicio" n de establecimiento:  El voltaje de la sefial del sensor de oxigeno de entrada es inferior a
0,156 voltios durante 28 segundos después de poner en marcha el motor.

Teoria de funcionamiento: El sensor de oxigeno de entrada es un dispositivo que genera voltaje. El
PCM recibe informacion sobre gases de escape desde este sensor de O2. El sensor detecta el contenido
del gas de escape por una reaccion galvanica que se produce dentro del sensor y genera voltaje. Después
de medir la cantidad de oxigeno en los gases de escape, el sensor de oxigeno de entrada indica al PCM
en qué medida sus sefiales de salida estan controlando bien la proporcion aire/combustible. Las
variaciones de las sefiales provenientes de este sensor de O2 sirven como indicadores de la proporcion
aire/combustible. Las variaciones en las sefiales del sensor se producen porque la proporcion aire/
combustible cambia constantemente. Cuando el contenido de oxigeno es bajo (mezcla rica), la sefial de
voltaje es baja, de aproximadamente 0,1 voltios.

Causas posibles:

> Cable de salida del sensor en corto a otro circuito

> Conexion sucia’lhimeda que provoca arrastre de voltaje en el conector
> Fallo del sensor de oxigeno

> Fallo del modulo de control del mecanismo de transmision

> Terminales de conector

> Cables de conector

80560066

FIG.1

CARROCERIA JA/IJX CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE ENTRADA
(LADO DEL MAZO)

CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE ENTRADA
(LADO DEL MAZO)

-] COLOR| FUNCION

DG/CR | SALIDA DEL RELE DE ASD
BK MASA

BKAB | MASA DE SENSOR

BK/DG | SENAL DE SENSOR

CAV.| COLOR | FUNCION

BK [ MASA (CALEFACTOR)
DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
BK/CR | MASA DE SENSOR
BK/DG | SENAL DE SENSOR

BLOrR =

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. | COLOR] FUNCION

6 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE
PARADA AUTOMATICA

30 BK/DG | SENAL DE SENSOR DE
OXIGENO

CAV.] COLOR | FUNCION

30 | BK/DG | SENAL DE SENSOR DE OXIGENO
5] DG/OH SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
27 | BK/OR | MASA DE SENSOR

43 BK/AB | MASA DE SENSOR

80bafaga

80b3b08c
FIG. 2 FIG. 3
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PRUEBA TC-155A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DE SENSOR DE 02 1/1 EN CORTO A MASA

—\

INICIE LA PRUEBA
TC-155A.

E—;

NOTA: CONSULTE LA
FIGURA 1 PARA INFOR-
MARSE SOBRE LAS CAU-
SAS POSIBLES DEL CODIGO
DE FALLO.

UTILICE LA DRB EN SENSO- ¢(ESTAEL VOLTAJEDEL | NO | EN ESTE MOMENTO LA
SENSOR DE O2 DE CONDICION NECESARIA
COLORUE ElL ENCENDIDO RES PARA CONTROUIR EL ENTRADA POR DEBAJO DE PARA ESTABLECER ESTE
: 02 DE ENTRADA 0,16 VOLTIOS? CODIGO DE FALLO NO SE
. PRODUCE.*
S|
LLAVE EN POSICION OFF.
TN e e SONEC UTILICE LA DRB EN SENSO- (ESTAEL VOLTAJEDEL | nO
ENTRADA.* RES PARA CONTROLAR EL SENSOR DE O2 DE REEMPLACE EL SENSOR DE
CONSULTE LA SECCION 4.4 VOLTAJE DEL SENSOR DE ENTRADA POR DEBAJO DE 02 DE ENTRADA.*
. ?
DE LA INFORMACION GENE- 02 DE ENTRADA. 0,16 VOLTIOS?
RAL
Sl
LLAVE EN POSICION OFF. DES-
CONECTE LOS CONECTORES
DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE TRANS-
MISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1 DE
LA INFORMACION GENERAL
SENSOR DE 02 DE
UTILICE UN OHMIOMETRO ENTRADA Y EL CIRCUITO s | REPARE EL CIRCUITO DE LA
PARA MEDIR LA RESISTEN- DE MASA DEL SENSOR EN ¢ESTA LA RESISTENCIA SENAL DEL SENSOR DE 02
CIA ENTRE EL CIRCUITO DE EL CONECTOR DEL SEN- POR DEBAJO DE 5,0 0? DE ENTRADA EN CORTO AL
LA SENAL DEL... SOR DE O2. CIRCUITO DE MASA.*
FIG.203
NO
|
UTILICE UN OHMIOMETRO DE LA SENAL DEL SENSOR sl | REPARE UN CORTO A MASA

PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIA ENTRE EL CIRCUITO...

DE O2 DE ENTRADA'Y
MASA.
FIG.203

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 ?

EN EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE 02
DE ENTRADA.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-156A | REPARACION - VOLTAJE DE SENSOR DE 02 1/2 EN CORTO A MASA

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo: Voltaje del sensor de O2 de salida en corto a masa

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion OFF, una vez enfriado el motor.

Condicio” n de establecimiento:  El voltaje de la sefial del sensor de oxigeno de salida es inferior a 0,156 voltios antes
de la prueba del calefactor del sensor de O2.

Teoria de funcionamiento: El sensor de oxigeno de salida es un dispositivo que genera voltaje. EIl PCM recibe de este
sensor de O2 informacion sobre los gases de escape. El sensor detecta el contenido de los gases de escape mediante una
reaccion galvanica en su interior que genera un voltaje. Después de medir la cantidad de oxigeno en los gases de escape, el
sensor de O2 de salida indica al PCM si el convertidor catalitico esta oxidando los componentes HC y CO vy reduciendo los
componentes NOx de los gases de escape correctamente. Las variaciones de sefial de este sensor de O2 sirven de indicador del
contenido de oxigeno. El convertidor catalitico absorbe el oxigeno de los gases de escape cuando la mezcla de combustible y aire
es pobre. El sensor de O2 de salida indica una deficiencia de oxigeno cuando el sensor O2 de entrada detecta abundancia de
oxigeno y viceversa.

Causas posibles:

> Cable de salida del sensor en corto a otro circuito

> Conexion sucia’lhiimeda que provoca arrastre de voltaje en el conector
> Fallo del sensor de 02

> Fallo del médulo de control del mecanismo de transmision

> Terminales/cables de conector

2740405
FIG. 1
CARROCERIA JAIJX CONECTOR DEL SENSOR
DE OXIGENO DE SALIDA
(LADO DEL MAZO)
1
2
3
4
CAV. COLOR FUNCION
1 BK/TN MASA (CALEFACTOR)
2 OR/DG SALIDA DEL RELE DE ASD
3 BK/LB MASA DE SENSOR
4 TNWT SENAL DE SENSOR DE OXIGENO
80b4LEC2
FIG. 2
CARROCERIA PL CONECTOR DEL SENSOR

DE OXIGENO DE SALIDA
(LADO DEL MAZO)

1
2
3
a1
CAV. COLOR | FUNCION
1 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
2 BK MASA (CALEFACTOR)
3 BK/LB MASA DE SENSOR
4 TNWT SENAL DE SENSOR DE OXIGENO

80b4faB?
FIG. 3
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PRUEBA TC-156A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - VOLTAJE DE SENSOR DE 02 1/2 EN CORTO A MASA

—\

INICIE LA PRUEBA
TC-156A.

B

NOTA: CONSULTE LA
FIGURA 1 PARA INFOR-
MARSE SOBRE LAS POSI-
BLES CAUSAS DEL CODIGO
DE FALLO.

EN ESTE MOMENTO LA

UTILICE LA DRB EN SENSO- ,ESTA EL VOLTAJE DEL NO
COLOQUE EL ENCENDIDO RES PARA CONTROLAR EL SENSOR DE 02 DE SALIDA SA%'XDIEI(S:EIS)ANBL’\‘E%%%SQ?H\E
EN POSICION ON. VOLTAJE DEL SENSOR DE POR DEBAJO DE 0,16 VOL- CODIGO DE FALLO NO SE
02 DE SALIDA. TIOS?
! PRODUCE.*
Sl
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC- UTILICE LA DRB EN SENSO- ¢ESTA EL VOLTAJE DEL NO
TOR DEL SENSOR DE 02 DE RES PARA CONTROLAR EL SENSOR DE O2 DE SALIDA REEMPLACE EL SENSOR DE
SALIDA.** VOLTAJE DEL SENSOR DE POR DEBAJO DE 0,16 VOL- 02 DE SALIDA.*
CONSULTE LA SECCION 4.4 02 DE SALIDA. TIOS?
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
S|
LLAVE EN POSICION OFF. DES-
CONECTE LOS CONECTORES
DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE TRANS-
MISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1 DE
LA INFORMACION GENERAL
UTILICE UN OHMIOMETRO SENSOR DE O2 DE SALIDA S| | REPARE EL CIRCUITO DE LA
PARA MEDIR LA RESISTEN- Y EL CIRCUITO DE MASA ¢ESTA LA RESISTENCIA SENAL DEL SENSOR DE 02
CIA ENTRE EL CIRCUITO DE DEL SENSOR. POR DEBAJO DE 5,0 O? DE SALIDA EN CORTO AL
LA SENAL DEL... FIG.102 CIRCUITO DE MASA.*
NO
p
sl REPARE UN CORTO A MASA

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIA ENTRE EL CIRCUITO...

DE LA SENAL DEL SENSOR
DE O2 DE SALIDAY MASA.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 ?

EN EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE 02
DE SALIDA.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-157A| REPARACION - PERDIDA INTERMITENTE DE POSICION DE CMP O CKP

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Nombre del co”digo:  Pérdida intermitente de CMP o CKP

Momento de verificacio “n:  Con el motor en marcha.

Condicio’ n de establecimiento: ~ Cuando el nivel de la sefial del arbol de levas esperado no concuerda con el nivel de sefial
del arbol de levas real.

Teoria de funcionamiento:  Una vez puesto en marcha el motor, el modulo de control del mecanismo de transmision mantiene
un valor esperado de nivel de apertura del arbol de levas. En cada borde de giro del cigiiefial de 69 grados, se mide este valor
para reflejar el cambio esperado en el nivel de leva. En cada borde descendente del cigiiefial, se compara este valor con el nivel
real de la apertura del arbol de levas. Si no hay concordancia entre estos dos valores, se completa y establece el codigo de fallo.
En este momento, el médulo de control del mecanismo de transmision vuelve al modo de arranque al contacto e intenta
sincronizar las sefiales del cigiefal y del arbol de levas.

Causas INTERMITENTES posibles:

> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto o en corto

> Masa del sensor en abierto

> Circuito de la sefial abierto o en corto

> Luz excesiva entre el sensor del cigliefial y el anillo de pulsos del cigtiefial
> Luz excesiva entre el sensor del arbol de levas y el iman de direccion

> Iméan de direccion defectuoso

> Anillo de pulsos del cigiiefial defectuoso

> Sensor defectuoso

> PCM defectuoso

worrrm mO 0VOM—0T00O MmO W”mW>»WmCXT

2510106
FIG. 1
1.8L/2.0L
CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL ARBOL
DE LEVAS
1
CAV. | COLOR | FUNCION
1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 | BK/LB | MASA DE SENSOR
3 | TN/YL | SERAL DE SENSOR DE CMP
80a722dc
FIG. 2
2.5L

CONECTOR DE 6 VIAS DEL
DISTRIBUIDOR

1
CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB MASA DE SENSOR
2 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
3 TN/YL SENAL DE SENSOR DE CMP
5 BK MASA
€ BK/GY | MPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO

FIG. 3 20h3b0ad
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PRUEBA TC-157A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

REPARACION - PERDIDA INTERMITENTE DE POSICION DE CMP O CKP

NOTA: LA PERDIDA DE ¢ DESEA DIAGNOSTICAR LA NO
INICIE LA PRUEBA SENAL DE CMP O CKP PERDIDA DE SENAL DE CMP REALICE LA
TC-157A. PUEDE DIAGNOSTICARSE O CKP EMPLEANDO UN PRUEBA TC-157B.
EMPLEANDO UN OSCILOS- OSCILOSCOPIO?
COPIO.
S|
EN EL SENSOR DE CMP,
SONDEE A LA INVERSA EL MO e R A L ¢FALTAN SERALES DEL NO CONTINUE CON LA
CIRCUITO DE LA SENAL DEL GEN DE PRUEBA DE VOL- SENSOR DE POSICION DEL PRUEBA TC-157A
SENSOR DE CMP CON EL ARBOL DE LEVAS? EN LA PAGINA
CONDUCTOR DE VOLTAJE TAJE DEL SENSOR DE CMP SIGUIENTE.
DEL GSCILOSCORIO. EN EL OSCILOSCOPIO.
S|
DESCONECTE EL CONEC- ; sl REPARE LOS TERMINALES
COLOQUE EL ENCENDIDO TS?PEEE%ENNES%RD%ES%MQ ng%{%gi UDNAg,iFS"A{NS,';‘S_ DANADOS, DESPLAZADOS
EN POSICION OFF. TERMINALES PLAZADO HACIA AFUERA O HACIA AFUERA O [\rllAL
FIG. 203 MAL CONECTADO? CONECTADOS.
NO
DESCONECTE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA- ) s|
NISMO DE TRANSMISION. ¢HAY ALGUN TERMINAL REPARE LOS TERMINALES
INSPECCIONE TODOS LOS CORROIDO, DANADO, DES- DANADOS, DESPLAZADOS
TERMINALES. PLAZADO HACIA AFUERA O HACIA AFUERA O MAL
CONSULTE LA SECCION 4.1 MAL CONECTADO? CONECTADOS *
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
NO
RETIRE EL SENSOR DE
POSICION DEL ARBOL DE
INSPECCIONE SI EL ANILLO ¢PRESENTAN EL ANILLO DE sl

LEVAS (EN EL MOTOR 2.5L,
RETIRE LA TAPA DEL DIS-
TRIBUIDOR)

DE PULSOS O LA RUEDA
DENTADA PRESENTAN

PULSOS O LA RUEDA DEN-

TADA DANOS O ESTAN DES-

REPARE O REEMPLACE
SEGUN SEA NECESARIO.*

CONSULTE LA SECCION 4.4 DANOS ﬁEEASJSQ DESALI- ALINEADOS?
DE LA INFORMACION GENE- -
RAL
NO

REEMPLACE EL SENSOR DE
POSICION DEL ARBOL DE
LEVAS.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-157A

CONTINUACION - REPARACION - PERDIDA INTERMITENTE DE POSICION DE CMP O CKP

Nombre del co”digo: Pérdida intermitente de CMP o CKP

Momento de verificacio “n:  Con el motor en marcha.

Condicio” n de establecimiento: ~ Cuando el nivel de la sefial del arbol de levas esperado no concuerda con
el nivel de sefial del arbol de levas real.

Teoria de funcionamiento: Una vez puesto en marcha el motor, el modulo de control del mecanismo de
transmision mantiene un valor esperado de nivel de apertura del arbol de levas. En cada borde de giro del
cigtiefial de 69 grados, se mide este valor para reflejar el cambio esperado en el nivel de leva. En cada borde
descendente del cigtiefial, se compara este valor con el nivel real de la apertura del arbol de levas. Si no hay
concordancia entre estos dos valores, se completa y establece el codigo de fallo.

En este momento, el modulo de control del mecanismo de transmision vuelve al modo de arranque al contacto
e intenta sincronizar las sefales del cigliefial y del arbol de levas.

Causas INTERMITENTES posibles:

> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto o en corto

> Masa del sensor en abierto

> Circuito de la sefial abierto o en corto

> Luz excesiva entre el sensor del cigliefial y el anillo de pulsos del cigtiefial
> Luz excesiva entre el sensor del arbol de levas y el iman de direccion

> Iméan de direccion defectuoso

> Anillo de pulsos del cigiiefial defectuoso

> Sensor defectuoso

> PCM defectuoso

2510106
FIG. 1
1.8L/2.0L
- CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION
33
43
44
CAV. COLOR FUNCION
33 TM/YL | SENAL DE SENSOR DE CMP
43 BK/LB | MASA DEL SENSOR
44 QORMT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL ARBOL
DE LEVAS
CAV. COLOR FUNCION
1 OR/WT | ALMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 BK/LE MASA DE SENSOR
3 TN/YL SERNAL DE SENSOR DE CMP
BUaB2083
FIG. 2
2.5L

CONECTOR DE 6 VIAS DEL
DISTRIBUIDOR

CAV. COLOR | FUNCION

1 BK/LB MASA DE SENSOR

2 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

3 TNAYL SENAL DE SENSOR DE CMP

5 BK MASA

6 BK/GY IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMIS

CAV. | COLOR FUNCION

33 TN/YL SENAL DE SENSOR DE CMP
43 BK/LB MASA DE SENSOR
44 OR/WT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

FIG. 3

80b3b01c
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PRUEBA TC-157A

CONTINUACION - REPARACION - PERDIDA INTERMITENTE DE POSICION DE CMP O CKP

PRUEBA TC-157A.

CONTINUACION DE

LA PAGINA ANTE-
RIOR.

—

EN EL PCM, SONDEE A LA
INVERSA EL CIRCUITO DE LA
SENAL DEL SENSOR DE CMP

CON EL CONDUCTOR DE
MEDICION DE VOLTAJE DEL

OSCILOSCOPIO.
FIG.203

DE TRANSMISION. INSPEC-
CIONE TODOS LOS TERMINA-
LES.

CONSULTE LA SECCION 4.1 DE
LA INFORMACION GENERAL

CORROIDO, DANADO, DES-
PLAZADO HACIA AFUERA O
MAL CONECTADO?

- OBSERVE EL LUGAR
MIENTRAS OBSERVA EL ¢FALTABAALGUNASERAL | ' | DONDE EL MOVIMIENTO DE
OSCILOGRAMA, MUEVA EL AL EFECTUARSE LA CABLES HA PROVOCADO LA
CIRCUITO DE CMP DESDE PRUEBA DE MOVIMIENTO? PERDIDA DE SENAL DEL
EL SENSOR HASTA EL PCM. SENSOR DE CMP.
NO
EN EL SENSOR DE POSI-
CION DEL CIGUENAL, SON- REPARE EL MAZO DE
COLOQUE EL ENCENDIDO DEE A LA INVERSA EL CABLES DEL ARBOL DE
EN POSICION OFF. CIRCUITO DE LA SENAL DEL LEVAS Y DEL CIGUERAL
SENSOR DE CKP... SEGUN SEA NECESARIO.*
PONGA EN MARCHA EL -
CON EL CONDUCTOR DE MOTOR Y OBSERVE LA IMA- ¢FALTAN SERNALES DEL NO CONTINUE CON LA
MEDICION DE VOLTAJE DEL GEN DE PRUEBA BE VOL- - SENSOR DE POSICION DEL PRUEBA TC-157A
OSCILOSCOPIO. TAJE DEL SENSOR DE CKP CIGUERNAL? EN LA PAGINA
EN EL OSCILOSCOPIO. SIGUIENTE. /
Sl
DESCONECTE EL SENSOR
DE CKP. INSPECCIONE ¢HAY ALGUN TERMINAL Sl REPARE LOS TERMINALES
COLOQUE EL ENCENDIDO TODOS LOS TERMINALES. CORROIDO, DANADO, DES- DANADOS, DESPLAZADOS
EN POSICION OFF. CONSULTE LA SECCION 4.4 PLAZADO HACIA AFUERA O HACIA AFUERA O MAL
DE LA INFORMACION GENE- MAL CONECTADO? CONECTADOS.*
RAL
NO
DESCONECTE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO ¢HAY ALGUN TERMINAL S| REPARE LOS TERMINALES

DANADOS, DESPLAZADOS
HACIA AFUERA O MAL
CONECTADOS.*

NO

REEMPLACE EL SENSOR DE
POSICION DEL CIGUENAL.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-157A

CONTINUACION - REPARACION - PERDIDA INTERMITENTE DE POSICION DE CMP O CKP

Nombre del co”digo: Pérdida intermitente de CMP o CKP

Momento de verificacio “n:  Con el motor en marcha.

Condicio n de establecimiento: ~ Cuando el nivel de la sefial del arbol de levas esperado
no concuerda con el nivel de la sefial del arbol de levas real.

Teoria de funcionamiento: ~ Una vez puesto en marcha el motor, el médulo de control del
mecanismo de transmision mantiene un valor esperado de nivel de apertura del arbol de
levas. En cada borde de giro del ciguefal de 69 grados, se mide este valor para reflejar el
cambio esperado en el nivel de leva. En cada borde descendente del cigiiefial, se compara
este valor con el nivel real de la apertura del arbol de levas. Si no hay concordancia entre
estos dos valores, se completa y establece el codigo de fallo.

En este momento, el modulo de control del mecanismo de transmision vuelve al modo de
arranque al contacto e intenta sincronizar las sefiales del cigiiefial y del arbol de levas.

Causas INTERMITENTES posibles:

> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto o en corto

> Masa del sensor en abierto

> Circuito de la sefial abierto o en corto

> Luz excesiva entre el sensor del cigiefial y el anillo de pulsos del ciguefial
> Luz excesiva entre el sensor del arbol de levas y el iman de direccion

> Imén de direccion defectuoso

> Anillo de pulsos del cigiiefial defectuoso

> Sensor defectuoso

> PCM defectuoso

2510106
FIG. 1

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

- S

32
43
44
CAV. COLOR | FUNCION
32 GY/BK | SENAL DE SENSOR DE CKP
43 BKLB MASA DE SENSOR
44 OR/WT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL CIGUE-
NAL

CAV. COLOR FUNCION
1 ORMT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 BK/LB | mAsADE SENSOR
3 GY/BK | SENAL DE SENSOR DE CKkP
HOSHACHS

FIG. 2

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTORES
DEL MODULO DE
CONTROL DEL
MECANISMO DE
TRANSMISION

CAV. | COLOR FUNCION
32 GY/MBK | SENAL DE SENSOR DE CKP
43 BK/LB | MASA DE SENSOR
44 | ORMWT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL CIGUE-
NAL

CAV. | coLOR | FUNCION
1 ORMT | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 BK/LB | MASA DE SENSOR
3 GYBK N
SERNAL DE SENSOR DE CKP enS30075

FIG. 3

CARROCERIA PL

CONECTORES DEL
MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

43
CAV. | COLOR |FUNCION 44
32 | GY/BK |SENAL DE SENSOR DE CKP
43 | BK/LB |MASA DE SENSOR
44 | OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
CONECTOR DEL SENSOR DE
POSICION DEL CIGUENAL
CAV. | COLOR |FUNCION
1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 | BK/LB | MASA DE SENSOR
3 | GY/BK | SENAL DE SENSOR DE CKP

1 g0a7231e

FIG. 4
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PRUEBA TC-157A

CONTINUACION - REPARACION - PERDIDA INTERMITENTE DE POSICION DE CMP O CKP

—\

Y
PRUEBA TC-157A. Y,

",

R

CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE- -
RIOR.

EN EL PCM, SONDEE A LA
INVERSA EL CIRCUITO DE
LA SENAL DEL SENSOR DE
CKP CON EL CONDUCTOR
DE MEDICION DE VOLTAJE
DEL OSCILOSCOPIO.
FIG.2-4

MIENTRAS OBSERVA EL
OSCILOGRAMA, MUEVA EL
CIRCUITO DEL SENSOR DE

CKP DESDE EL SENSOR

HASTA EL PCM.

¢ FALTABA ALGUNA SERAL
DEL SENSOR DE CKP AL

i

EFECTUARSE LA PRUEBA
DE MOVIMIENTO?

Sl

OBSERVE EL LUGAR
DONDE EL MOVIMIENTO DE
CABLES HA PROVOCADO LA

PERDIDA DE SENAL DEL
SENSOR DE CKP.

NO

LA CONDICION NECESARIA
PARA ESTABLECER EL
CODIGO DE FALLO NO SE
PRODUCE.

FIG. 1

CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
GENERAL PARA OBTENER

INFORMACION SOBRE
CODIGOS DE FALLOS INAC-
TIVOS.

REPARE EL MAZO DE
CABLES DEL ARBOL DE
LEVAS Y DEL CIGUENAL

SEGUN SEA NECESARIO.*

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-157B

REPARACION - PERDIDA INTERMITENTE DE POSICION DE CMP O CKP

Efectu e la PRUEBA TC-157A antes de continuar

Nombre del co”digo:  Pérdida intermitente de CMP o CKP

Momento de verificacio " n:

Condicio’ n de establecimiento:

Con el motor en marcha.

la sefial del arbol de levas real.

Teoria de funcionamiento:

Una vez puesto en marcha el motor, el médulo de control del mecanismo de transmision
mantiene un valor esperado de nivel de apertura del arbol de levas. En cada borde de giro del cigliefial de 69 grados, se
mide este valor para reflejar el cambio esperado en el nivel de leva. En cada borde descendente del cigliefial, se compara
este valor con el nivel real de la apertura del arbol de levas. Si no hay concordancia entre estos dos valores, se completa

y establece el codigo de fallo.

En este momento, el moédulo de control del mecanismo de transmision vuelve al modo de arranque al contacto e intenta

sincronizar las sefiales del cigiiefial y del arbol de levas.

Causas INTERMITENTES posibles:

> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto o en corto

> Masa del sensor en abierto

> Circuito de la sefial abierto o en corto

> Luz excesiva entre el sensor del cigiiefial y el anillo de pulsos del cigiiefial
> Luz excesiva entre el sensor del arbol de levas y el iman de direccion

> Imén de direccion defectuoso

> Anillo de pulsos del cigiiefial defectuoso

> Sensor defectuoso
> PCM defectuoso

2510106

2.5L
MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-
NISMO DE
TRANSMISION TN/YL
@ Sefial de sensor de CMP
ORMWT
Alimentacion de 8 voltios
| 44 @ AL SENSOR DE VELOCIDAD
GY/BK DEL VEHICULO (trans.manual)
Sefial de sensor de CKP
| 32 ’ - AL TCM (trans.auto.)
[43] 3| |+ 2|3
7T
SENSOR DE POSI- 1 1
CION DEL CIGUE- 1
NAL : ' DISTRIBUIDOR
1 1
BKJ{LB 2 LR W) g -l
Masa de sensor
80b40ch
1.8L/2.0L MODULO DE CON-

TROL DEL MECA-
NISMO DE
TRANSMISION

4

5 @ mE

Sefial de sensor de CMP

Sefial de sensor de CKP

SENSOR DE POSI- SENSOR DE
CION DEL CIGUENAL POSICION DEL
ARBOL DE
CKP CMP LEVAS

Masa de sensor

dlar73ed
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Cuando el nivel de la sefial del arbol de levas esperado no concuerda con el nivel de
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PRUEBA TC-157B | REPARACION - PERDIDA INTERMITENTE DE POSICION DE CMP O CKP

Efectu e la PRUEBA TC-157A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-157B.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC-

¢HAY ALGUN TERMINAL

REPARE LOS TERMINALES

TORES DEL MEZO DEL PCM. .| CcORROIDO, DANADO, DES- | S'.| DANADOS, DESPLAZADOS
TERMINALES. PLAZADO HACIA AFUERA O HACIA AFUERA O MAL
CONSULTE LA SECCION 4.1 MAL CONECTADO? CONECTADOS.
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
NO
Y
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL SENSOR DE CMP. s HAY ALGUN TERMINAL REPARE LOS TERMINALES
INSPECCIONE TODOS LOS cSRROIDO, DARADO, DES- Si DANADOS, DESPLAZADOS
CONSUTLEENLIK\IQEESC]ON 4.4 7| PLAZADO HACIAZFUERA O A e A
. ? CONECTADOS.*
DE LA INFORMACION GENE- MAL CONECTADO?
RAL
NO
"
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL SENSOR DE CKP. ¢HAY ALGUN TERMINAL REPARE LOS TERMINALES

INSPECCIONE TODOS LOS
TERMINALES.
CONSULTE LA SECCION 4.4
DE LA INFORMACION GENE-

=~/ CORROIDO, DANADO, DES-
PLAZADO HACIA AFUERA O
MAL CONECTADO?

Sl

DANADOS, DESPLAZADOS
HACIA AFUERA O MAL
CONECTADOS *

NO

- N

CONTINUE CON LA

PRUEBA TC-157B EN
LA PAGINA SIGUIENTE.

S

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-157B [ CONTINUACION - REPARACION - PERDIDA INTERMITENTE DE POSICION DE CMP O CKP

Nombre del co” digo: Pérdida intermitente de CMP o CKP

Momento de verificacio “n: Con el motor en marcha.

Condicio” n de establecimiento:  Cuando el nivel de la sefial del arbol de levas esperado no concuerda
con el nivel de sefial del arbol de levas real.

Teoria de funcionamiento:  Una vez puesto en marcha el motor, el médulo de control del mecanismo
de transmision mantiene un valor esperado de nivel de apertura del arbol de levas. En cada borde de giro
del cigtiefial de 69 grados, se mide este valor para reflejar el cambio esperado en el nivel de leva. En cada
borde descendente del cigiefial, se compara este valor con el nivel real de la apertura del arbol de levas.
Si no hay concordancia entre estos dos valores, se completa y establece el codigo de fallo.

En este momento, el médulo de control del mecanismo de transmision vuelve al modo de arranque al
contacto e intenta sincronizar las sefales del cigliefial y del arbol de levas.

Causas INTERMITENTES posibles:

> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto o en corto

> Masa del sensor en abierto

> Circuito de la sefial abierto o en corto

> Luz excesiva entre el sensor del cigtefial y el anillo de pulsos del cigtiefal
> Luz excesiva entre el sensor del arbol de levas y el iman de direccion

> Iméan de direccion defectuoso

> Anillo de pulsos del ciguiefial defectuoso

> Sensor defectuoso

> PCM defectuoso

251010€
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PRUEBA TC-157B [ CONTINUACION - REPARACION - PERDIDA INTERMITENTE DE POSICION DE CMP O CKP

PRUEBA TC-157B.
CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

VUELVA A CONECTAR LOS

PONGA EN MARCHA EL

UTILICE LA DRB PARA

CONECTORES DEL PCM, R MOTOR Y DEJELO EN BORRAR LOS CODIGOS DE
CKP Y CMP. RALENTI. FALLOS.

\

¢VISUALIZA LA DRB EL NO
ESPERE 30 SEGUNDOS Y CODIGO DE FALLO “PERDI- REALICE LA PRUEBA \
LEA LOS CODIGOS DE #| DA INTERMITENTE DE CMP TC-157C
FALLOS CON LA DRB. AUGANL : /
S|
sl LLAVE EN POSICION OFF.

¢ SE ACABA DE REEMPLA-
ZAR EL ARBOL DE LEVAS?

REEMPLACE EL SENSOR DE
POSICION DEL CIGUENAL.*

NO

APAGUE EL MOTOR.

REEMPLACE EL SENSOR DE

POSICION DEL ARBOL DE
LEVAS.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA TC-157C

REPARACION - PERDIDA INTERMITENTE DE POSICION DE CMP O CKP

Efectu e la PRUEBA TC-157A antes de continuar

Nombre del co”digo: Pérdida intermitente de CMP o CKP

Momento de verificacio “n:  Con el motor en marcha.

Condicio n de establecimiento: ~ Cuando el nivel de la sefial del arbol de levas esperado no
concuerda con el nivel de la sefial del arbol de levas real.

Teoria de funcionamiento: Una vez puesto en marcha el motor, el modulo de control del
mecanismo de transmision mantiene un valor esperado de nivel de apertura del arbol de levas.
En cada borde de giro del cigliefial de 69 grados, se mide este valor para reflejar el cambio
esperado en el nivel de leva. En cada borde descendente del ciglefial, se compara este valor
con el nivel real de la apertura del arbol de levas. Si no hay concordancia entre estos dos
valores, se completa y establece el codigo de fallo.

En este momento, el modulo de control del mecanismo de transmision vuelve al modo de
arranque al contacto e intenta sincronizar las sefiales del cigtefal y del arbol de levas.

Causas INTERMITENTES posibles:

> Circuito de alimentacion de 8 voltios abierto o en corto

> Masa del sensor en abierto

> Circuito de la sefial abierto o en corto

> Luz excesiva entre el sensor del cigliefial y el anillo de pulsos del ciguefial
> Luz excesiva entre el sensor del arbol de levas y el iman de direccion

> Iman de direccion defectuoso

> Anillo de pulsos del cigtiefial defectuoso

> Sensor defectuoso

> PCM defectuoso

2510106
FIG. 1
MODULO DE CON-
M TROL DEL MECA-
NISMO DE
TRANSMISION
Sefial de sensor de CMP
33
. " . —————[*—#= AL SENSOR DE
Alimentacion de 8 voltios VELOCIDAD
44 DEL VEHICULO
Sefial de sensor de CKP
| 32
| 43 |
SENSOR DE POSI- SENSOR DE
CION DEL CIGUE- POSICION DEL
NAL ARBOL DE LEVAS
CKP CMP
Masa de sensor
dhay7ied
2.5L
MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-
NISMO DE
TRANSMISION TN/YL
@ Sefial de sensor de CMP
ORMWT
Alimentacion de 8 voltios
| 44 #- AL SENSOR DE VELOCIDAD
GY/BK DEL VEHICULO (trans.ma-
Sefial de sensor de CKP nual
| 32 ¥ o AL TCM (trans.auto.)
[43] 3| |4 2|3
7T
SENSOR DE POSI- 1 1
CION DEL CIGUE- 1 1
NAL M i DISTRIBUIDOR
1 1
BKJ{LB 2 LR W) g -l
Masa de sensor

B0b4fch
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PRUEBA TC-157C

Efectu e la PRUEBA TC-157A antes de continuar

REPARACION - PERDIDA INTERMITENTE DE POSICION DE CMP O CKP

INICIE LA PRUEBA
TC-157C.

si
/SE ACABA DE REEMPLA-
ZAR EL ARBOL DE LEVAS? — PRUEBA COMPLETA.*
NO
5
OBSERVE EL LUGAR
DONDE EL MOVIMIENTO HA
H;éL:;.CPEML@%E%sﬁgAMbE\E/E ¢VARIA LA VELOCIDAD DEL Sl PROVOCADO EL CAMBIO
2 MAZO DE CABLEADD DE MOTOR AL MOVER EL MAZO ~——  DE VELOCIDAD DEL MOTOR
CMP Y CKP DE CABLEADO? Y REPARE EL MAZO DE
: CABLEADO SEGUN SEA
NECESARIO *
NO
EL CODIGO DE FALLO
(VISUALIZA LA DRB EL sl VUELVE A ESTABLECERSE
UTILICE LA DRB PARA LEER CODIGO DE FALLO “PERDI- ; DEBIDO AL CABLEADO DEL
LOS CODIGOS DE FALLOS. DA INTERMITENTE DE CMP MAZO AL QUE SE EFECTUO
O CKP? LA PRUEBA DE MOVI-
MIENTO.
NO
o NO SE HA ENCONTRADO REPARE EL MAZO DE
NINGUN PROBLENIA. CABLES DEL ARBOL DE
.DESEA MOVER ALGUNA TABLES DEL ARROL DE
OTRA SECCION DEL MAZO .
DE CABLEADO? SEGUN SEA NECESARIO.
NO
LA CONDICION NECESARIA CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
PARA ESTABLECER EL GENERAL PARA OBTENER
CODIGO DE FALLO NO SE — PRUEBA COMPLETA *

PRODUCE.
FIG. 1

INFORMACION SOBRE
CODIGOS DE FALLOS INAC-
TIVOS.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-1A| IDENTIFICACION DE ANOMALIAS EN EL SISTEMA INMOVILIZADOR CON LLAVE CENTINELA

Efectu e la PRUEBA DE IDENTIFICACION DE SINTOMAS antes de continuar

NOTA: La diagnosis del sistema inmovilizador con llave centinela (SKIS) puede hacer necesario el uso de las
llaves adicionales del cliente, a fin de verificar la causa del fallo del sistema. En caso de necesidad de
sustitucion del moédulo de inmovilizador con llave centinela (SKIM), todas las llaves previamente programadas
en la memoria del SKIM deben programarse en el SKIM nuevo. POR LO TANTO, ES IMPORTANTE QUE
PUEDAN OBTENERSE TODAS LAS LLAVES DEL CLIENTE PROGRAMADAS PARA EL VEHICULO
ANTES DE INICIAR LA DIAGNOSIS DEL VEHICULO.

NOTA: Es necesario obtener el nUmero de identificacion personal (PIN) de cuatro digitos del propietario o de
la factura del vehiculo. El PIN se requiere para llevar a cabo ciertas tareas en el SKIM empleando la DRB.

NOTA: Es muy importante que el PCM esté programado con el Namero de identificacion del vehiculo (VIN)
correcto. La programacion de un VIN incorrecto dara como resultado una diagnosis incorrecta y la sustitucion
innecesaria de componentes. Utilice la DRB para verificar que el VIN y el codigo de pais correctos estan
programados en el SKIM.

1. Para efectuar cualquiera de las pruebas que se describen en este manual, la bateria debe estar
completamente cargada.

2. Intente poner en marcha el motor. Déle arranque durante hasta 10 segundos si fuese necesario.

3. Conecte la DRB al conector de diagnostico y seleccione “Alarma antirrobo”, y a continuacion “SKIM”. Si
la DRB visualiza “Falta de respuesta” .. ............ ... efectle la PRUEBA 1B.

NOTA: Sila pantalla de la DRB esta en blanco o tiene un mensaje de error de la DRB, dirijase a la Seccid n
3.5 de la Informacio” n general en este manual.

4. Utilice la DRB para leer y registrar los codigos de fallos del SKIM.

5. Sise visualizan codigos de diagnostico de fallos, consulte la lista de codigos de diagnostico de fallos de
la pagina siguiente para determinar cuél es la prueba apropiada.

NOTA: Para informarse sobre localizacion de todos los componentes consulte la secciobn 4.0 de la
Informacion general de este manual.
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PRUEBA SK-1A| IDENTIFICACION DE ANOMALIAS EN EL SISTEMA INMOVILIZADOR CON LLAVE CENTINELA

Efectu e la PRUEBA DE IDENTIFICACION DE SINTOMAS antes de continuar

CODIGO DE DIAGNOSTICO DE FALLO (DTC) VISUALIZADO

PRUEBA DE DIAGNOSTICO

FALLO DE LA ANTENA

FALLO DE PRUEBA COP

FALLO DE EEPROM

FALLO DE ESTADO DE EMS

FALLO INTERNO

FALLO DE MEMORIA RAM

FALLO DE CODIGO ROTATORIO

FALLO DE EXTERNO DE ENLACE EN SERIE

FALLO DE DESBORDAMIENTO DE ALMACENAMIENTO
FALLO DE COMUNICACION DE TRANSPONDOR

FALLO DE CRC (COMPROBACION DE REDUNDANCIA DE CICLADO) DE
TRANSPONDOR

FALTA DE CONCORDANCIA DE IDENTIFICACION DE TRANSPONDOR
FALTA DE CONCORDANCIA DE RESPUESTA DE TRANSPONDOR
FALTA DE CONCORDANCIA DE VIN

K%

K%k

SK-6A
SK-2A
SK-7A

*%
SK-9A
SK-8A

*%
SK-2A
SK-2A

SK-3A
SK-3A
SK-4A

** Estos codigos de fallos indican un fallo interno del SKIM. Utilice la DRB para borrar los codigos de fallos
del SKIM. Gire varias veces la llave de encendido, dejando la llave en posicion ON durante un minimo de 30
segundos cada vez. Utilice la DRB para leer los codigos de fallos del SKIM. Si aparece el codigo de fallo,

reemplace el SKIM.

NOTA: Una condicion de arranque y calado intermitente acompafiada de un DTC de transpondor puede ser
debida a la presencia de una llave sin programar o programada para otro vehiculo, cerca de la antena del
SKIM (halo de encendido). Esto puede ocurrir si el usuario tiene un llavero con mas de una llave equipada

con un chip de transpondor.

Después de la sustitucion del médulo de inmovilizador con llave centinela (SKIM) consulte la SECCION 8.0
DE LA INFORMACION GENERAL para informarse sobre la inicializacio “n del SKIM.
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PRUEBA SK-1B| COMUNICACION DEL SKIM
Efectd e la PRUEBA SK-1A antes de continuar

MODULO DE INMOVILIZA-
DOR CON LLAVE CENTI-

ANTENA
CHIP DE TRANSPONDOR

(EN LA LLAVE)

VT/BR

4

6 o= (+) DEL BUS CCD
5 (-) DEL BUS CCD

A §

FUSIBLE N° 9 (EN EL
PDC)

LG/BK

ALIMENTACION DE ENCENDIDO

.f\_/—.—b-* AL INTERRUPTOR DE ENCEN-
DIDO
FUSIBLE N° 6 (EN EL
PK PDC)

* L o——p A LA BATERIA

ALIMENTACION DE BATERIA

BK

MASA

=

80b575cE
CONECTOR DEL MAZO DE MODULO DE
SKIS

CAV. COLOR FUNCION

i PK ALIMENTACION DE BATERIA PROT. POR FUSIBLE

2 BK MASA

3 LG/BK | SALIDADEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

) WT/BK | ¢ oeLsusceo

[ VT/BR | ¢ peLsuscep
B0L575CT
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PRUEBA SK-1B

COMUNICACION DEL SKIM
Efectd e la PRUEBA SK-1A antes de continuar

HACIENDO USO DE LA DRB,

I N

CONSULTE LA

INTENTE COMUNICAR CON ; NO PRUEBA NS-6A PARA
INICIE LA PRUEBA EL MODULO DE CONTROL ¢PUEDE COMlCJN!)CAR CON DIAGNOSTICAR UNA
SK-1B. DEL MECANISMO DE EL PCM? CONDICION DE
TRANSMISION. FALTA DE RES-
/ PUESTA.
S|
COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF. DESCO- UTILICE UN OHMIOMETRO ¢ESTA LA RESISTENCIA REPARE EL ABIERTO EN
NECTE EL CONECTOR DEL PARA MEDIR LOS CIRCUI- POR DEBAJO DE 5,0 Q PARA | NO LOS CIRCUITOS DE MASA
MAZO DEL MODULO SKIM.** TOS DE MASA EN LA CAVI- AMBOS CIRCUITOS DE EN LOS QUE LA RESISTEN-
CONSULTE LA SECCION 4.0 DAD 2 DEL CON. DEL SKIM. MASA? CIANO ESTABA POR
DE LA INFORMACION GENE- FIG. 1 DEBAJO DE 5,0 (.
RAL
S
|/
AR MEDIR EL CIRCUN REPARE EL ABIERTO EN EL
PARA MEDIR EL CIRCUITO ; NO
DE ALIMENTACION DE LA dESTAEL VOLTAE PO, CIRCUITO DE ALIMENTA-
BATERIA. ' ! CION DE LA BATERIA*
FIG. 1
S|
UTILICE UN VOLTIMETRO
COLOQUE EL ENCENDIDO PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTA EL VOLTAJE POR NO Rggﬁﬁ%‘ SE'E\'EWEE%%L
EN POSICION ON. DE ALIMENTACION DE ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? B
ENCENDIDO CION DE ENCENDIDO.
S|
ESPERE 2 MINUTOS ANTES MIDA AMBOS CIRCUITOS ;ESTA EL VOLTAJE ENTRE
DE CONTINUAR. DEL BUS CCD EN EL “=23Y 2,6 VOLTIOS EN NO | [REPARE EL ABIERTO BN,
CON EL ENCENDIDO AUN CONECTOR DEL MAZO DEL AMBAS MEDICIONES? CCD.*
EN POSICION ON... MODULO SKIM.
S|
)
COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF. LLAVE EN POSICION ON. NO

VUELVA A CONECTAR EL
CONECTOR DEL MAZO DEL
SKIM.

INTENTE COMUNICAR CON
EL MODULO SKIM.

¢PUEDE COMUNICAR CON
EL MODULO SKIM?

REEMPLACE EL MODULO
SKIM.*

S|

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

>IM—-H0N—W0m

>rmzZz——zZzmO m<r>r—r ZO00O XOUXPN—T—X<QOZzZz-—



>IMEHnN—W0m

>rmz——zZzmO m<>r— ZO00O XOUXPN—T—X<QOZzZ-—

PRUEBA SK-2A

REPARACION DE FALLO DE COMUNICACION DE TRANSPONDOR O FALLO DE CRC DE
TRANSPONDOR

Efectd e la PRUEBA SK-1A antes de continuar

Nombre del co”digo: Fallo de comunicacion de transpondor

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON y durante la operacién
de programacion de llaves.

Condicio" n de establecimiento: El modulo SKIM no recibe un mensaje valido del
transpondor después de tres intentos consecutivos de lectura.

Teoria de funcionamiento: Cuando se coloca el interruptor de encendido en
posicion ON o durante la programacion de llaves, el médulo SKIM intenta activar el
transpondor. EI moédulo SKIM efectla hasta tres intentos de comunicacion con el
transpondor. Si el mbédulo SKIM no recibe un mensaje valido proveniente del
transpondor, ya no se volvera a intentar la comunicacion y se almacenaré un codigo de
fallo en la memoria.

Causas posibles:

> Transpondor defectuoso

> Llave de encendido no valida
> Interferencia electromagnética
> Modulo del SKIM defectuoso

80aellid

Nombre del co digo: Fallo de CRC (comprobacién de redundancia de ciclica) de
transpondor

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicidbn ON y durante la operacion
de programacion de llaves.

Condicio’ n de establecimiento:  El modulo SKIM recibe cinco mensajes consecu-
tivos de transpondor con formato correcto pero con datos no validos.

Teoria de funcionamiento: Cuando se coloca el encendido en posicion ON o
durante la programacion de llaves, el modulo SKIM intenta activar el transpondor. El
modulo SKIM efectla hasta cinco intentos de comunicacion con el transpondor. El
SKIM comprueba si el formato de comunicacion desde el transpondor es correcto y
si los datos son validos.

Causas posibles:

>Transpondor defectuoso
>Receptor del SKIM defectuoso
>Llave no vélida

>Interferencia electromagnética

80ael1ia
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PRUEBA SK-2A

REPARACION DE FALLO DE COMUNICACION DE TRANSPONDOR O FALLO DE CRC DE

TRANSPONDOR

Efectd e la PRUEBA SK-1A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA SK-2A.

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

LLAVE EN POSICION OFF.
ESPERE 10 SEGUNDOS.
LLAVE EN POSICION ON.

UTILICE LA DRB PARA LEER
LOS CODIGOS DE DEL SKIM

Sl

¢VISUALIZA LA DRB

ALGUNO DE LOS CODIGOS?

CONTINUE CON LA
PRUEBA SK-2A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

NO
EN ESTE MOMENTO LA CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
CONDICION NECESARIA GENERAL PARA OBTENER
PARA ESTABLECER EL PRUEBA COMPLETA.*

CODIGO DE FALLO NO SE
PRODUCE.

INFORMACION ADICIONAL
SOBRE CODIGOS DE
FALLOS INTERMITENTES.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.

349

>IM—-H0N—W0m

>rmzZz——zZzmO m<r>r—r ZO00O XOUXPN—T—X<QOZzZz-—



>IMEHnN—W0m

>rmz——zZzmO m<>r— ZO00O XOUXPN—T—X<QOZzZ-—

CONTINUACION - REPARACION DE FALLO DE COMUNICACION DE TRANSPONDOR O FALLO
PRUEBA SK-2A DE CRC DE TRANSPONDOR

Nombre del co”digo: Fallo de comunicacion de transpondor

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON y durante la operacion
de programacion de llaves.

Condicio’ n de establecimiento:  El modulo SKIM no recibe un mensaje valido del
transpondor después de tres intentos consecutivos de lectura.

Teoria de funcionamiento: Cuando se coloca el interruptor de encendido en
posicion ON o durante la programacion de llaves, el médulo SKIM intenta activar el
transpondor. El modulo SKIM efectla hasta tres intentos de comunicacion con el
transpondor. Si el moédulo SKIM no recibe un mensaje valido proveniente del
transpondor, ya no se volvera a intentar la comunicacion y se almacenara un codigo
de fallo en la memoria.

Causas posibles:

> Transpondor defectuoso

> Llave de encendido no valida
> Interferencia electromagnética
> Modulo del SKIM defectuoso

80aellid

Nombre del co digo: Fallo de CRC (Comprobacién de redundancia ciclica) de
transpondor

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON y durante la operacion
de programacion de llaves.

Condicio” n de establecimiento:  El modulo SKIM recibe cinco mensajes consecu-
tivos de transpondor con formato correcto pero con datos no validos.

Teoria de funcionamiento: Cuando se coloca el encendido en posicion ON o
durante la programacion de llaves, el médulo SKIM intenta activar el transpondor. El
modulo SKIM efectlia hasta cinco intentos de comunicacién con el transpondor. El
SKIM comprueba si el formato de comunicacion desde el transpondor es correcto y
si los datos son validos.

Causas posibles:

>Transpondor defectuoso
>Receptor del SKIM defectuoso
>Llave no valida

>|nterferencia electromagnética

80ael1ia
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PRUEBA SK-2A

CONTINUACION - REPARACION DE FALLO DE COMUNICACION DE TRANSPONDOR O FALLO

DE CRC DE TRANSPONDOR

— N

-V

N UTILICE OTRA LLAVE
\ VALIDA DEL CLIENTE O
PRUEBA SK-2A. CON- HAGA UNA COPIA Y PRO-
TINUACION DE LA GRAME UNA LLAVE NUEVA.
PAGINA ANTERIOR. CONSULTE LA SECCION 8.0
DE LA INFORMACION GENE-
s

COLOQUE LA LLAVE EN EL ORRAR Los Cobiaae NO
BORRAR LOS CODIGOS. .
ENCENDIDO Y GIRELAA LA GIRE LA LLAVE ENTRE ON Y ¢SE VISUALIZA ALGUN R INAL SEFECTUOGA!
POSICION RUN. “| OFF LEALOS CODIGOS DEL CODIGO? - -
sI

REEMPLACE EL MODULO
SKIM.*

CONSULTE LA SECCION 8.0
DE LA INFORMACION GENE-

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-3A REPARACION - FALTA DE CONCORDANCIA DE IDENTIFICACION DE TRANSPONDOR O FALTA
DE CONCORDANCIA DE RESPUESTA DE TRANSPONDOR
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Efectd e la PRUEBA SK-1A antes de continuar

Nombre del co”digo: Falta de concordancia de identificacion de transpondor

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON y durante la operacion
de programacion de llaves.

Condicio’ n de establecimiento:  El SKIM recibe una identificacion de transpondor
gue no coincide con la identificacion almacenada en la memoria del SKIM.

Teoria de funcionamiento: Cuando se coloca el interruptor de encendido en
posicion ON o durante la programacion de llaves, el médulo SKIM intenta activar el
transpondor. El modulo SKIM efectlla hasta tres intentos de comunicacion con el
transpondor. El SKIM comprueba si el formato de comunicacion desde el transpondor
es correcto y si los datos son validos

Causas posibles:

> Llave no valida

> Transpondor defectuoso
> SKIM defectuoso

Blaelifa

Nombre del co” digo: Falta de concordancia de respuesta de transpondor

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON y durante la operacion
de programacion de llaves.

Teoria de funcionamiento: Cuando se coloca el interruptor de encendido en
posicion ON o durante la programacion de llaves, el médulo SKIM intenta activar el
transpondor. El médulo SKIM efectla hasta tres intentos de comunicacion con el
transpondor. El SKIM comprueba si el formato de comunicacion desde el transpondor
es correcto y si los datos son validos.

Causas posibles:

> Llave no valida

> Transpondor defectuoso
> SKIM defectuoso

80eef1th
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PRUEBA SK-3A

REPARACION - FALTA DE CONCORDANCIA DE IDENTIFICACION DE TRANSPONDOR O FALTA
DE CONCORDANCIA DE RESPUESTA DE TRANSPONDOR

Efectd e la PRUEBA SK-1A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
SK-3A.

)

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

LLAVE EN POSICION OFF.
ESPERE 10 SEGUNDOS.
LLAVE EN POSICION ON.

UTILICE LA DRB PARA LEER
LOS CODIGOS DE DEL SKIM
FALLOS.

¢ VISUALIZA LA DRB
ALGUNO DE LOS CODIGOS?

Sl

CONTINUE CON LA
PRUEBA SK-3A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

NO
EN ESTE MOMENTO LA CONSULTE LA SECCION
3.3.2 DE LA INFORMACION
IO NECESARIA GENERAL PARA OBTENER
PARA ESTABLECER EL PRUEBA COMPLETA*

CODIGO DE FALLO NO SE
PRODUCE.

INFORMACION ADICIONAL
SOBRE CODIGOS DE
FALLOS INTERMITENTES.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-3A

Nombre del co” digo: Falta de concordancia de identificacion de transpondor

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON y durante la operacion
de programacion de llaves.

Condicio’ n de establecimiento:  El SKIM recibe una identificacion de transpondor
gue no coincide con la identificacion almacenada en la memoria del SKIM.

Teoria de funcionamiento: Cuando se coloca el interruptor de encendido en
posicion ON o durante la programacion de llaves, el modulo SKIM intenta activar el
transpondor. El modulo SKIM efectla hasta tres intentos de comunicacion con el
transpondor. El SKIM comprueba si el formato de comunicacion desde el transpondor
es correcto y si los datos son validos.

Causas posibles:

> Llave no valida

> Transpondor defectuoso
> SKIM defectuoso

Blaelifa

Nombre del co” digo: Falta de concordancia de respuesta de transpondor

Momento de verificacio “n: Con el encendido en posicion ON y durante la operacion
de programacion de llaves.

Condicio" n de establecimiento:  La respuesta del transpondor desde el algoritmo
codificado no coincide con los resultados codificados del SKIM.

Teoria de funcionamiento: Cuando se coloca el interruptor de encendido en
posicion ON o durante la programacion de llaves, el médulo SKIM intenta activar el
transpondor. EI modulo SKIM efectlia hasta tres intentos de comunicacion con el
transpondor. El SKIM comprueba si el formato de comunicacion desde el transpondor
es correcto y si los datos son validos.

Causas posibles:

> Llave no valida

> Transpondor defectuoso
> SKIM defectuoso

80eef1th

354

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE CONCORDANCIA DE IDENTIFICACION DE
TRANSPONDOR O FALTA DE CONCORDANCIA DE RESPUESTA DE TRANSPONDOR




PRUEBA SK-3A

CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE CONCORDANCIA DE IDENTIFICACION DE
TRANSPONDOR O FALTA DE CONCORDANCIA DE RESPUESTA DE TRANSPONDOR

— N

NUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

PRUEBA SK-3A. CONTI- \ HAGA UNA COPIA'Y PRO-

N UTILICE OTRA LLAVE

VALIDA DEL CLIENTE O

GRAME UNA LLAVE NUEVA.
CONSULTE LA SECCION 8.0
DE LA INFORMACION GENE-

RAL

—l/z

COLOQUE LA LLAVE EN EL JDLICE LADRE PARA NO

BORRAR LOS CODIGOS. . SE VISUALIZA ALGUNO DE REEMPLACE LA LLAVE ORI-
ENCENDIDO Y GIRELAA LA E GIRE LA LLAVE ENTRE ON Y ¢ LOS CODIGOS? - GINAL DEFECTUOSA.*
POSICION RUN. OFF. LEA LOS CODIGOS DEL
SKIM.
sl

REEMPLACE EL MODULO
SKIM.*

CONSULTE LA SECCION 8.0

RAL

DE LA INFORMACION GENE-

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n. **\erifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-4A| REPARACION - FALTA DE CONCORDANCIA DE VIN

Efectu e la PRUEBA SK-1A antes de continuar

Nombre del co” digo: Falta de concordancia del VIN

Momento de verificacio “n: Con el motor en funcionamiento.

Condicio” n de establecimiento: EIl VIN recibido desde el PCM no coincide con el VIN almacenado en la
EEPROM del SKIM.

Teoria de funcionamiento: El PCM difunde el nimero de identificacion del vehiculo (VIN) a través del
BUS CCD. El médulo del SKIM recibe este nimero y lo compara con el nimero almacenado en la
EEPROM del SKIM.

Causas posibles:

> El VIN almacenado en la memoria del PCM no es correcto
> El VIN almacenado en la memoria del SKIM no es correcto
> SKIM defectuoso

80aefifc
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PRUEBA SK-4A

REPARACION - FALTA DE CONCORDANCIA DE VIN
Efectu e la PRUEBA SK-1A antes de continuar

N\

INICIE LA PRUEBA UTILICE LA DRB PARA LEER ¢ COINCIDE EL VIN DEL PCM NO CONTINUE CON LA
SKAA EL VIN DEL PCM. CON EL DE LA PLAC’)A VIN PRUEBA SK-4A EN LA
. DEL VEHICULO? PAGINA SIGUIENTE.
S|
COINCIDE EL VIN DEL NO REEMPLACE i MOPULO
¢ SKIM.*
LE,?NEEC/,{ANOELM_%C&MADO SKIM CON EL DE LA PLACA- CONSULTE LA SECCION 8.0
’ VIN DEL VEHICULO? DE LA INFORMACION GENE-
RAL
S|
LLAVE EN POSICION OFF . REEMPLACE EL MODULO
UTILICE LA DRB PARA DURANTE 10 SEGUNDOS. COSE A BORRADO EL | NO SKIM.*
BORRAR LOS CODIGOS DE LLAVE EN POSICION ON,. CORDANCIA DE VIN DE LA CONSULTE LA SECCION 8.0
FALLOS. UTILICE LA DRB PARA LEER MEMORIA? DE LA INFORMACION GENE-
LOS CODIGOS. ‘ RAL
S|
REEMPLACE EL MODULO
PONGA EN MARCHA EL ¢ VUELVE A APARECER EL sl SKIM.*

MOTOR Y DEJELO EN FUN-

UTILICE LA DRB PARA LEER

CODIGO DE FALLO DE

CONSULTE LA SECCION 8.0

CIONAMIENTO DURANTE 90 LOS CODIGOS DE FALLOS. FALTA DE CONCORDANCIA ]  DE LA INFORMACION GENE-
SEGUNDOS. DE VIN? A
NO
PRUEBA COMPLETA*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-4A| CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE CONCORDANCIA DE VIN

Nombre del co”digo: Falta de concordancia del VIN

Momento de verificacio “n: Con el motor en funcionamiento.

Condicio” n de establecimiento: El VIN recibido desde el PCM no coincide con el VIN almacenado en
la EEPROM del SKIM.

Teoria de funcionamiento:  El PCM difunde el nimero de identificacion del vehiculo (VIN) a través del
BUS CCD. El modulo del SKIM recibe este nimero y lo compara con el nUmero almacenado en la
EEPROM del SKIM.

Causas posibles:

>El VIN almacenado en la memoria del PCM no es correcto
>El VIN almacenado en la memoria del SKIM no es correcto
>SKIM defectuoso

80aefifc
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PRUEBA SK-4A| CONTINUACION - REPARACION - FALTA DE CONCORDANCIA DE VIN

—\

PRUEBA SK-4A. CONTI- \
NUACION DE LA VUELVA A PROGRAMAR EL

PAGINA ANTERIOR. / VIN EN EL PCM.

e

S

-V

I T

BORRAR L DI DE = -

© Fga_gg cos ’ CIONAMIENTO DURANTE 90
SEGUNDOS.

UTILICE LA DRB PARA LEER

¢VUELVE A APARECER EL
CODIGO DE FALLO DE

LOS CODIGOS DE FALLOS.

FALTA DE CONCORDANCIA
DE VIN?

SI

REEMPLACE EL MODULO
SKIM.*

CONSULTE LA SECCION 8.0
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-5A

REPARACION - FALTA DE CONCORDANCIA DE VIN Y FALLO DE EEPROM CON O SIN UN
FALLO DE CODIGO ROTATORIO

Efectd e la PRUEBA SK-1A antes de continuar

Nombre del co”digo: Falta de concordancia del VIN

Momento de verificacio “n: Con el motor en funcionamiento.

Condicio” n de establecimiento: El VIN recibido desde el PCM no coincide con
el VIN almacenado en la EEPROM del SKIM.

Teoria de funcionamiento: El PCM difunde el Umero de identificacion del
vehiculo (VIN) a través del BUS CCD. El modulo del SKIM recibe este nUmero y
lo compara con el nUmero almacenado en la EEPROM del SKIM.

Causas posibles:

> El VIN almacenado en la memoria del PCM no es correcto
> El VIN almacenado en la memoria del SKIM no es correcto
> SKIM defectuoso

80aefife

Nombre del co” digo: Fallo de EEPROM

Momento de verificacio “n: Cuando se coloca el encendido en posicion ON vy
durante el proceso de programacion del SKIM (programacion de PIN, VIN, cédigo
de pais o llaves adicionales).

Condicio'n de establecimiento: El SKIM detecta un fallo en la EEPROM
durante la programacion.

Teoria de funcionamiento: La EEPROM del SKIM almacena informacion
relativa al funcionamiento del sistema.

Causas posibles:
> Modulo SKIM defectuoso

80aef1fe

Nombre del co” digo: Fallo de cbdigo rotatorio

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio’'n de establecimiento: El médulo SKIM no recibe un mensaje de
estado de EMS esperado a través del bus CCD desde el PCM/BCM dentro de 3,5
segundos de la transmision de un mensaje de llave valida al PCM/BCM.

Teoria de funcionamiento: El modulo SKIM espera un mensaje de reconoci-
miento a través del bus CCD desde otros modulos incluidos en la red del BUS
durante su proceso de comunicacion.

Causas posibles:

> Circuitos del bus CCD abiertos, en corto a tensién o en corto a masa
> Modulo SKIM defectuoso

> PCM defectuoso (gasolina)

> BCM defectuoso (diesel)

80aef205
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PRUEBA SK-5A REPARACION - FALTA DE CONCORDANCIA DE VIN Y FALLO DE EEPROM CON O SIN UN

FALLO DE CODIGO ROTATORIO

Efectd e la PRUEBA SK-1A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
SK-5A.

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE

REEMPLACE EL MODULO
PONGA EN MARCHA EL ; VUELVE A APARECER Sl SKIM.*
MOTOR UN MINIMO DE 20 lll_glé'CcEOEL)f\G%FéBDF’EAE:L'L%ESR “ALGUN FALLO DE LA CONSULTE LA SECCION 8.0
VECES. : EEPROM? DE LA INFORMACION GENE-
NO
I\\
. S
¢VUELVE A APARECER UNA
FALTA DE CONCORDANCIA REALICE LA PRUEBA
DE VIN? - //
NO
¢(VUELVE A APARECER s
ALGUN FALLO DE CODIGO REA'—'CSEK'-QAPRUEBA
ROTATORIO? -9A.
NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-6A| REPARACION - FALLO DE EEPROM

Efectu e la PRUEBA SK-1A antes de continuar

Nombre del co”digo: Fallo de EEPROM

programacion del SKIM (programacion de PIN, VIN, codigo de pais o llaves adicionales).

sistema.

Causas posibles:
> Mbdulo SKIM defectuoso

Momento de verificacio "n: Cuando se coloca el encendido en posicion ON y durante el proceso de

Condicio” n de establecimiento:  El SKIM detecta un fallo en EEPROM durante la programacion.

Teoria de funcionamiento: La EEPROM del SKIM almacena informacion relativa al funcionamiento del

8Caefife
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PRUEBA SK-6A

REPARACION - FALLO DE EEPROM

Efectu e la PRUEBA SK-1A antes de continuar

—\

INICIE LA PRUEBA SK-6A.

-V

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE
FALLOS.

e

S

o REEMPLACE EL MODULO
LLAVE EN POSICION OFF. (VUELVE A APARECER SKIM.
ESPERE 10 SEGUNDOS. = Lﬂg;'%%éfG%RSBD'EAE:Lt%ESR ALGUN FALLO DE LA CONSULTE LA SECCION 8.0
LLAVE EN POSICION ON. : EEPROM? DE LA INFORMACION GENE-
NO
REEMPLACE EL MODULO
CONDUZCA EL VEHICULO. ¢VUELVE A APARECER si SKIM.
GIRE VARIAS VECES LA ALGUN FALLO DE LA CONSULTE LA SECCION 8.0
LLAVE. EEPROM? DE LA INFORMACION GENE-
RAL
NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-7A| REPARACION - FALLO INTERNO DEL SKIM

Efectu e la PRUEBA SK-1A antes de continuar

Nombre del co”digo: Fallo interno
Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posiciébn ON.
Condicio’ n de establecimiento:  El médulo SKIM detecta un fallo interno.

Teoria de funcionamiento: ~ El médulo SKIM lleva a cabo una autocomprobacion interna para asegurarse
de que el funcionamiento del sistema es el correcto.

Causas posibles:
> Modulo SKIM defectuoso.

80aef206
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PRUEBA SK-7A

REPARACION - FALLO INTERNO DEL SKIM

Efectu e la PRUEBA SK-1A antes de continuar

SK-7A.

—\

INICIE LA PRUEBA

-V

\_ UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE

/ FALLOS.

e

S

REEMPLACE EL MODULO
SKIM.

LLAVE EN POSICION OFF. ¢VUELVE A APARECER si
-]  UTILICE LA DRB PARA LEER
LEAVE EN PGSICION ON. 7| Los CopIGOs DE FALLOS. A eebRoNe DE LA INFORMACION GENE-
RAL
NO
REEMPLACE EL MODULO
CONDUZCA EL VEHICULO. ¢VUELVE A APARECER si SKIM.
GIRE VARIAS VECES LA ALGUN FALLO DE LA CONSULTE LA SECCION 8.0
LLAVE. EEPROM? DE LA INFORMACION GENE-
RAL
NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-8A| REPARACION - FALLO EXTERNO DE ENLACE EN SERIE

Efectu e la PRUEBA SK-1A antes de continuar

Nombre del co”digo: Fallo externo de enlace en serie

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio” n de establecimiento:  El médulo SKIM no recibe la transmision de un mensaje de reconaoci-
miento esperado a través del bus CCD desde otro moédulo después de tres intentos de transmision.

Teoria de funcionamiento:  El médulo SKIM espera un mensaje de reconocimiento a través del bus CCD
desde otros modulos incluidos en la red del BUS durante su proceso de comunicacion.

Causas posibles:

> Circuitos del bus CCD abiertos, en corto a tensibn o en corto a masa
> Modulo SKIM defectuoso

> PCM defectuoso (gasolina)

> BCM defectuoso (diesel)

80aef203
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PRUEBA SK-8A| REPARACION - FALLO EXTERNO DE ENLACE EN SERIE

Efectu e la PRUEBA SK-1A antes de continuar

UTILICE LA DRB PARA
BORRAR LOS CODIGOS DE

INICIE LA PRUEBA
SK-8A. FALLOS.

LLAVE EN POSICION OFF.
ESPERE 10 SEGUNDOS.
LLAVE EN POSICION ON.

NOTA: SI EL FALLO SE HA

; VUELVE A APARECER NO
PRODUCIDO DURANTE LA .| UTILICE LA DRB PARA LEER &
TRANSFERENCIA DE LA LOS CODIGOS DE FALLOS. ALGUN PALLO EXTERNO DE PRUEBA COMPLETA.*
CLAVE SECRETA, INTENTE -
OTRA TRANSFERENCIA.
S|
UTILICE LA DRB PARA ) si REALICE LA PRUEBA \
VISUALIZA LA DRB FALTA
INTENTAR COMUNICAR CON Y L RESPUESTAS DE COMUNICACIONES
EL MODULO SKIM. ' DEL VEHICULO. /
NO
UTILICE LA DRB PARA si
,VISUALIZA LA DRB FALTA REALICE LA PRUEBA
INTENTARE(l:_Olg\ACL#\/lNICAR CON < DE RESPUESTA? DE COMUNICACIONES
. DEL VEHICULO.
NO
UTILICE LA DRB PARA LEER ¢HA ENCONTRADO ALGUN sl
LA INFORMACION DE DTC DTC DEL MECANISMO DE REMITASE A LA PRUEBA
DEL MECANISMO DE TRANSMISION ALMACE- DTC.
TRANSMISION. NADO?
NO

REEMPLACE EL MODULO
SKIM.*

CONSULTE LA SECCION 8.0
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SK-9A| REPARACION - FALLO DE CODIGO ROTATORIO

Efectu e la PRUEBA SK-1A antes de continuar

Nombre del co”digo: Fallo de codigo rotatorio

Momento de verificacio “n: Con el interruptor de encendido en posicion ON.

Condicio" n de establecimiento:  El modulo SKIM no recibe un mensaje de estado de EMS esperado a
través del bus CCD desde el PCM/BCM dentro de 3,5 segundos de la transmision de un mensaje de llave
vélida al PCM/BCM.

Teoria de funcionamiento:  El modulo SKIM espera un mensaje de reconocimiento a través del bus CCD
desde otros modulos incluidos en la red del BUS durante su proceso de comunicacion.

Causas posibles:

> Circuitos del bus CCD abiertos, en corto a tensiéon o en corto a masa
> Mo6dulo SKIM defectuoso

> PCM defectuoso (gasolina)

> BCM defectuoso (diesel)

80aef205
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PRUEBA SK-9A| REPARACION - FALLO DE CODIGO ROTATORIO

Efectu e la PRUEBA SK-1A antes de continuar

UTILICE LA DRB PARA

'N'C'ES'-A PRUEBA » =] BORRAR LOS CODIGOS DE

K-9A.
/

s

s

-V

LLAVE EN POSICION OFF, S| R LA, oY
3 ¢VUELVE A APARECER SKIM.
ESPERE 10 SEGUNDOS. >, Lﬂgg‘%%éfe%%BDpEAﬁﬁL'[%%R ALGUN FALLO DE LA CONSULTE LA SECCION 8.0
LLAVE EN POSICION ON. : EEPROM? DE LA INFORMACION GENE-
RAL
NO
REEMPLACE EL MODULO
CONDUZCA EL VEHICULO. ¢VUELVE A APARECER Sl KIM.
GIRE VARIAS VECES LA ALGUN FALLO DE LA CONSULTE LA SECCION 8.0
LLAVE. EEPROM? DE LA INFORMACION GENE-
RAL
S|
PRUEBA COMPLETA *

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA IM-1A | PRUEBA DE IDENTIFICACION DE SINTOMAS - CARROCERIA JA

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

NOTA: Si el vehiculo no se pone en marcha, antes de efectuar la diagnosis del sistema inmovilizador remitase
a la seccion “FALLO EN EL ARRANQUE". De esta forma quizas pueda evitarse una diagnosis y/o sustitucion
de componentes innecesaria.

NOTA: Antes de diagnosticar el sistema debera habilitarse el sistema inmovilizador.

NOTA: Para efectuar cualquiera de las pruebas contenidas en este manual, la bateria debe estar
completamente cargada.

NOTA: Antes de diagnosticar un problema del sistema inmovilizador, aseglrese de comprobar que las pilas
del transmisor de RKE (llavero) tienen una carga adecuada y estan correctamente instaladas. De lo contrario,
podria darse el caso de sustituir componentes cuando no es necesario.

1. Conecte la DRB al conector de enlace de datos. Coloque el interruptor de encendido en posicion ON.
Si la pantalla de la DRB esta en blanco, consulte el MANUAL DE SERVICIO y/o el MANUAL DE
PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO apropiado para diagnosticar el error en las comunicaciones del
vehiculo.

2. Utilice la DRB para seleccionar el sistema de “MOTOR” del menu principal. Seleccione “LECTURA DE
DTC”. Si aparece algin codigo de diagnostico de fallo, antes de continuar remitase a la PRUEBA DTC
para diagnosticar los codigos de fallos.

3. Utilice la DRB para seleccionar el sistema de “CARROCERIA” del menl principal. Seleccione
“LECTURA DE DTC". Si aparece algin codigo de diagnostico de fallo, antes de continuar remitase al
MANUAL DE PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO DE LA CARROCERIA apropiado para diagnos-
ticar los cédigos de fallos.

4. A continuacion se ofrece una lista de problemas que pueden presentarse en un vehiculo equipado con
el sistema inmovilizador. Estos problemas pueden presentarse por separado o combinados con otros
problemas del sistema de la carroceria 0 RKE. Estos problemas pueden diagnosticarse empleando la
DRB. Efectle las reparaciones necesarias y confirme que el problema o conjunto de problemas ha sido
corregido.

NOTA: Es posible que se hayan publicado boletines de servicio técnico que tratan los problemas listados a
continuacion. Consulte siempre la informacion mas actualizada disponible relacionada con el sintoma.

PROBLEMA REALICE
Inmovilizador qUE N0 SE arMA . . . . . .ottt e e PRUEBA 2A
Inmovilizador que N0 Se desarma . . . . . ... it PRUEBA 3A
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PRUEBA IM-1A | PRUEBA DE IDENTIFICACION DE SINTOMAS - CARROCERIA JA

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

NOTAS
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PRUEBA IM-2A

Efectd e la PRUEBA IM-1A antes

de continuar

REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE ARMA - CARROCERIA JA

BOTON DE BLOQUEO

BOTON DE DESBLOQUEO

e d

\/

N

FIG. 1

0adb30d

MODULO DE INMOVILIZA-

TRANSMISOR DE RKE

TO—HTUTmMmOM™D

0B

CARROCERIA JA

MODULO DE CONTROL DEL

AL BCM MECANISMO DE TRANS-
MISION

™

i

[=] [«]

]

ALIMENTACION DE ENCEN-
DIDO

[o] [=] [~]

1

BUS CCD j

AL BCM CONM. DE PUERTA

DEL ACOMPANANTE

TN/RD
DETECCION DE CONM. DE
PUERTA DEL ACOMPA- ./V
NANTE
L
LG/BK FUSIBLE DE 10

N —

I

AL INTERRUPTOR DE

ENCENDIDO
RO/BK FUSIBLE DE 20
ALIMENTACION DE BATERIA AMP
e L » A LA BATERIA
BK
MASA

Bad2idd

372




PRUEBA IM-2A

REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE ARMA - CARROCERIA JA
Efectu e la PRUEBA IM-1A antes de continuar

UTILICE LA DRB PARA
SELECCIONAR “ALARMA

8 NO
INICIE LA PRUEBA AR e COTENTE ¢PUEDE ESTABLECER REALICE LA PRUEBA
IM-2A. MODULG DB INMOVILIZA COMUNICACION? IM-2B.
DOR.
S|
i PULSE UN BOTON DEL ;ES LA LECTURA DE MEN- Si CONTINUE CON LA
- <
Clsg,\L,ErfEC'E?\,'\}EA\Si,US/}LL'ﬁDAAH TRANSMISOR DE RKE. SAJE VALIDO DE LA DRB: PRUEBA IM-2A EN LA
) FIG. 1 “SI"? PAGINA SIGUIENTE.

NO

CONSULTE LA SECCION 8.0 PULSE UN BOTON DEL ¢ES LA LECTURA DE MEN- s

DE LA INFORMACION GENE- TRANSMISOR DE RKE SAJE VALIDO DE LA DRB:

RAL PARA PROGRAMAR LA o : A : PRUEBA COMPLETA.*

RKE. : ?
NO
NO
DELO‘IMgARI\LIJSEI\ﬁIES(ISQSDFELI'QAKSE, ¢ESTAN BIEN LAS PILAS? REEMPLACE LAS PILAS.

S|

REEMPLACE EL TRANSMI-

SOR DE RKE LLAVE EN POSICION ON. ¢ES LA LECTURA DE MEN- S|

CONSULTE LA SECCION 8.0
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

MIENTRAS OBSERVA LA
DRB, PULSE UN BOTON DEL
TRANSMISOR DE RKE.

SAJE VALIDO DE LA DRB:

“SI?

PRUEBA COMPLETA.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE INMOVILIZADOR.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA IM-2A [ CONTINUACION - REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE ARMA - CARROCERIA JA

BOTON DE DESBLOQUEO

BOTON DE BLOQUEO

40295394

FIG. 1
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PRUEBA IM-2A

CONTINUACION - REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE ARMA - CARROCERIA JA

CONTINUE CON LA
PRUEBA IM-2A DE LA

PAGINA ANTERIOR.

SELECCIONE “VISUALIZA-
CION DE MONITORES".

PULSE EL BOTON DE BLO-

;HA EMITIDO EL MODULO NO
COLOQUE EL ENCENDIDO QUEO DEL TRANSMISOR DE & E INMOVILIZADOR DOS REEMPLACE EL MODULO
: RKE. PITIDOS? DE INMOVILIZADOR *
FIG. 1
Sl
LLAVE EN POSICION ON. NO
¢VISUALIZA LA DRB “MENSA- REEMPLACE EL MODULO
JES DE INMOVILIZADOR NO DE INMOVILIZADOR.
RECIBIDOS"?
Sl
UTILICE LA DRB PARA MIENTRAS OBSERVA LA VISUALIZA LA DRB NO
SELECCIONAR SISTEMA ENTRADA DE “SEGURIDAD & REEMPLACE EL MODULO
DE “MOTOR’. SELECCIONE ANTIRROBO DEL VEH.", SUPRESION DE COMBUS- DE CONTROL DEL MECA-
“VISUALIZACION DE INTENTE PONER EN MAR- TIBLE™ NISMO DE TRANSMISION.*
ENTRADA/SALIDA". CHA EL MOTOR...
sl
¢SE HA PUESTO EL MOTOR S| REEMPLACE EL MODULO

EN MARCHA Y CONTINUA
EN FUNCIONAMIENTO?

DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA IM-2B

REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE ARMA - CARROCERIA JA

Efectu e la PRUEBA IM-2A antes de continuar

MODULO DE INMOVILIZA-
DOR

CARROCERIA JA
R TRANSMISOR DE RKE
E
c
E
P .
g ( i AL BCM
9 MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
r_JH
B SN
[2] 60]
ALBCM CONM. DE PUERTA
DEL ACOMPA-
TN/RD NANTE
DETECCION DE CONM. DE
PUERTA DEL ACOMPA-
E NANTE .

I

AL INTERRUPTOR DE

FUSIBLE DE 10
AMP

LG/BK
ALIMENTACION DE ENCEN-

o L —

E ENCENDIDO
FUSIBLE DE 20
RD/BK AMP
ALIMENTACION DE BATERIA
| 1 & 8 » ALABATERIA
BK
E MASA

- BQadzidd
CONECTOR DEL MAZO DE CARROCERIA JA
MODULO DE INMOVILIZA-
DOR
3
6
4 1
CAV. COLOR FUNCION
1 BD/WT | aumentacion be BaTERIA
2 DG/BK | aumventacion be encenoino
3 VT/BR | ) opeLsuscco
4 WT/BK (-) DEL BUS CCD
5 THN/RD | pereccion be conm. DE PUERTA DEL ACOMPARANTE
6 BK MASA
80aele7?

FIG. 1
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PRUEBA IM-2B

REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE ARMA - CARROCERIA JA
Efectu e la PRUEBA IM-2A antes de continuar

—\

INICIE LA PRUEBA
IM-2B.

R

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL MODULO
DE INMOVILIZADOR.*
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN OHMIOMETRO

DEL MODULO DE INMOVILI-
ZADOR.
FIG. 1

2,3Y 2,7 VOLTIOS EN
AMBAS MEDICIONES?

|
PARA MEDIR LA RESISTEN- Cﬁg‘gﬁlg’%g%“%\ﬁ?,?ﬂ ¢ESTA LA RESISTENCIA S!.| REPARE EL ABIERTO EN EL
CIA ENTRE LA CAVIDAD 6 DOR Y MASA. POR ENCIMA DE 5,0 Q? CIRCUITO DE MASA*
DEL... FIG. 1
NO
MIDA LA CAVIDAD 1 DEL
UTILICE UN VOLTIMETRO CONECTOR DEL MAZO DEL . ESTA EL VOLTAJE POR NO REPARE EL ABIERTO EN EL
EN LOS PASOS SIGUIEN-  ——={ MODULO DE INMOVILIZA- E(NCIMA DE 10.0 VOLTIOS? CIRCUITO DE ALIMENTA-
TES. DOR. ! : CION DE LA BATERIA.*
FIG. 1
Sl
MIDA LA CAVIDAD 2 DEL S| REPARE UN CORTO A TEN-
CONECTOR DEL MAZO DEL ¢ESTA EL VOLTAJE POR SION DE LA BATERIA EN EL
MODULO DE INMOVILIZA- ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? CIRCUITO DE ALIMENTA-
DOR. CION DE ENCENDIDO.*
FIG. 1
NO
MIDALA CAVIDAD 2 DEL NO REPARE EL ABIERTO EN EL
CONECTOR DEL MAZO DEL
COLOQUE EL ENCENDIDO 5 MODULO DE INMOVILIZA- ¢ESTA EL VOLTAJE POR CIRCUITO DE ALIMENTA-
EN POSICION ON. DOR. ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? CION DE ENCENDIDO.*
FIG. 1
Sl
MIDA LAS CAVIDADES 3 Y 4
DEL CONECTOR DEL MAZO ¢ESTA EL VOLTAJE ENTRE | SI

REEMPLACE EL MODULO
DE INMOVILIZADOR.*

NO

CONSULTE LA SECCION DE
DIAGRAMAS DE CABLEADO
DEL MANUAL DE SERVICIO
PARA DIAGNOSTICAR LOS
CIRCUITOS DEL BUS CCD.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA IM-3A | REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE DESARMA - CARROCERIA JA

Efectd e la PRUEBA IM-1A antes de continuar

MODULO DE INMOVILIZA-
CARROCERIA JA

TRANSMISOR DE RKE

( ( ( I | e
MODULO DE CONTROL DEL

—— MECANISMO DE TRANS-

MISION
BUS CCD T T E
0]

TO—HTmMOM™D

[=] [«]

AL CONM. DE PUERTA
BCM DEL ACOMPANANTE

« e

TN/RD

DETECCION DE CONM. DE t

PUERTA DEL ACOMPA-
NANTE

]

I

FUSIBLE DE
LG/BK 10 AMP
ALIMENTACION DE ENCEN-
| 2 DIDO o L — AL INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO
FUSIBLE DE
RD/BK o AMP
ALIMENTACION DE BATERIA
| 1 e 8w ALABATERIA
BK
E MASA

- 8Qadzfdd

BOTON DE DESBLOQUEO

BOTON DE BLOQUEO

40295394

FIG. 1
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PRUEBA IM-3A

REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE DESARMA - CARROCERIA JA
Efectu e la PRUEBA IM-1A antes de continuar

UTILICE LA DRB PARA
SELECCIONAR “ALARMA

NO
INICIE LA PRUEBA ANTIRROBO” E INTENTE ¢PUEDE ESTABLECER REALICE LA PRUEBA
IM-3A. COMUNICAR CON EL COMUNICACION? IM-3B.
MODULO DE INMOVILIZA-
DOR. /
S|
PULSE UN BOTON DEL S|
SELECCIONE “VISUALIZA- TRANSMISOR DE RKE ¢VISUALIZA LA DRB MEN- P%%NEE'X‘}JN‘T:&OE‘NUL\A
CION DE ENTRADA/SALIDA". FIG. 1 SAJE DE RKE VALIDO: “SI"? PAGTNA SIGUIENTE.
NO
CONSULTE LA SECCION 8.0
DE LA INFORMACION GENE- P IS COTON DEL sl
RAL PARA PROGRAMAR LA FIG. 1 g ¢VISUALIZA LA DRB “SI"? PRUEBA COMPLETA.*
RKE. :
NO
COMPRUEBE LAS PILAS No
; ?
DEL TRANSMISOR DE RKE. ¢ESTAN BIEN LAS PILAS? REEMPLACE LAS PILAS.
S|
REEMPLACE EL TRANSMI-
SOR DE RKE. LLAVE EN POSICION ON. si

CONSULTE LA SECCION 8.0
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

MIENTRAS OBSERVA LA
DRB, PULSE UN BOTON DEL
TRANSMISOR DE RKE.

¢VISUALIZA LA DRB “SI"?

PRUEBA COMPLETA.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE INMOVILIZADOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA IM-3A | CONTINUACION - REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE DESARMA - CARROCERIA JA

BOTON DE DESBLOQUEO

BOTON DE BLOQUEO

40295394
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PRUEBA IM-3A

CONTINUACION - REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE DESARMA - CARROCERIA JA

PRUEBA IM-3A. CONTI-
NUACION DE LA

PAGINA ANTERIOR.

SELECCIONE “VISUALIZA-
CION DE MONITOR”.

. ,HA EMITIDO EL MODULO NO
COLOQUE EL ENCENDIDO PULSE EL BOTON DE DES ¢ REEMPLACE EL MODULO
EN POSICION ON. = BLOQUEO DEL TRANSMI- DE INMOVILIZADOR UN L
SOR DE RKE. PITIDO? DE INMOVILIZADOR.
Sl
LLAVE EN POSICION ON. NO
¢ VISUALIZA LA DRB “MEN- REEMPLACE EL MODULO
SAJE DE INMOVILIZADOR DE INMOVILIZADOR *
RECIBIDO"
Sl
UTILICE LA DRB PARA MIENTRAS OBSERVA LA
SELECCIONAR EL SISTEMA ENTRADA DE “SEGURIDAD ¢VISUALIZA LA DRB Si REEMPLACE EL MODULO
DE “MOTOR". SELECCIONE ANTIRROBO DEL VEH.”, “SUPRESION DE COMBUS- DE CONTROL DEL MECA-
“VISUALIZACION DE ENTRA- INTENTE PONER EN MAR- TIBLE™ NISMO DE TRANSMISION.*
DA/SALIDA”". CHA EL MOTOR.
NO
¢SE HA PUESTO EL MOTOR NO REEMPLACE EL MODULO

EN MARCHA'Y CONTINUA
EN FUNCIONAMIENTO?

DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

Sl

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA IM-3B | REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE DESARMA - CARROCERIA JA
Efectu e la PRUEBA IM-3A antes de continuar

MODULO DE INMOVILIZA-
DOR

TDO—HTmMOM™D

(B

CARROCERIA JA

TRANSMISOR DE RKE

MODULO DE CONTROL DEL
—— MECANISMO DE TRANS-
ISI

MISION
BUS CCD T T

[=] [«]

59]
0]

AL BCM
CONM. DE PUERTA

THN/RD DEL ACOMPANANTE
DETECCION DE CONM. DE

]

PUERTA DEL ACOMPA-
NANTE
L

I

FUSIBLE DE
LG/BK 10 AMP
ALIMENTACION DE ENCEN-
| 2 o L — AL INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO
RO/BK FUSIBLE DE
/B 20 AMP
ALIMENTACION DE BATERIA
| 1 e 8w ALABATERIA
BK
E MASA

— BQad2fdd
CARROCERIA JA
CONECTOR DEL MAZO DE
MODULO DE INMOVILIZA-
DOR
3
6
4 1
CAV. COLOR FUNCION
1 RD/WT | ALIMENTACION DE BATERIA
2 DG/BK | ALIMENTACION DE ENCENDIDO
3 VVT/BR | ) peLBus ccp
4 WT/BK | ) peLBUS ccp
5 TN/RD | peTECCION DE CONM. DE PUERTA DEL ACOMPARANTE
6 BK MASA
80aela?7

FIG. 1
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PRUEBA IM-3B

REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE DESARMA - CARROCERIA JA
Efectu e la PRUEBA IM-3A antes de continuar

—\

INICIE LA PRUEBA
IM-3B.

B

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL MODULO
DE INMOVILIZADOR.*
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN OHMIOMETRO

PARA MEDIR LA RESISTEN- MAZO DEL MODULO D2 CESTALARESISTENCIA | S'.| REPARE EL ABIERTO EN EL
CIA ENTRE LA CAVIDAD 6 ADOF : POR ENCIMA DE 5,0 07 CIRCUITO DE MASA.*
DEL CONECTOR DE... :
NO
MIDA LA CAVIDAD 1 DEL
quuss oo || HAIMPROE | | conc voumeron |10 e s o e
ASOS MODULO DE INMOVILIZA- ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? SON DE BATERIA
FIG. 1
sI
MIDA LA CAVIDAD 2 DEL
CONECTOR DEL MAZO DEL _ sl | REPARE UN CORTO A TEN-
ONECTOR DEL MAZO DE (ESTA EL VOLTAJE POR SION DE LA BATERIA EN EL
e ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? CIRCUITO DE ALIMENTA-
- CION DE ENCENDIDO.*
FIG. 1
NO
MIDA LA CAVIDAD 2 DEL
CONECTOR DEL MAZO DEL . NO | REPARE EL ABIERTO EN EL
COLOQUE EL ENCENDIDO MODULO DE INMOVILIZA- ¢ESTAEL VOLTAJE POR CIRCUITO DE ALIMENTA-
EN POSICION ON. DOR. ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? CION DE ENCENDIDO *
FIG. 1
si
MIDA LAS CAVIDADES 3 Y 4
DEL CONEGTOR DEL MAZO ¢(ESTAEL VOLTAJE ENTRE | SI

DEL MODULO DE INMOVILI-
ZADOR.
FIG. 1

2,3Y 2,7 VOLTIOS EN
AMBAS MEDICIONES?

REEMPLACE EL MODULO
DE INMOVILIZADOR.*

NO

CONSULTE LA SECCION
DIAGRAMAS DE CABLEADO
DEL MANUAL DE SERVICIO
PARA DIAGNOSTICAR LOS
CIRCUITOS DEL BUS CCD.

PRUEBA COMPLETA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA IM-1A | PRUEBA DE IDENTIFICACION DE SINTOMAS - CARROCERIA PL

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

NOTA: Si el vehiculo no se pone en marcha, antes de efectuar la diagnosis del sistema inmovilizador remitase
a la seccion “FALLO EN EL ARRANQUE". De esta forma quizas pueda evitarse una diagnosis y/o sustitucion
de componentes innecesaria.

NOTA: Para llevar a cabo la diagnosis, el sistema inmovilizador debe estar habilitado.

NOTA: Para efectuar cualquiera de las pruebas contenidas en este manual, la bateria debe estar
completamente cargada.

NOTA: Antes de diagnosticar un problema del sistema inmovilizador, asegUrese de comprobar que las pilas
del transmisor de RKE (llavero) tienen una carga adecuada y estan correctamente instaladas. De lo contrario,
podria darse el caso de sustituir componentes cuando no es necesario.

1. Conecte la DRB al conector de enlace de datos. Coloque el interruptor de encendido en posicion ON.
Si la pantalla de la DRB esta en blanco, consulte el MANUAL DE SERVICIO y/o el MANUAL DE
PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO apropiado para diagnosticar el error en las comunicaciones del
vehiculo.

2. Haciendo uso de la DRB, seleccione el sistema de “MOTOR” del menu principal. Seleccione “LECTURA
DE DTC". Si aparece algin codigo de diagnostico de fallo, antes de continuar remitase a PRUEBADTC
para diagnosticar los codigos de fallos.

3. Haciendo uso de la DRB, seleccione el sistema de “CARROCERIA” del menu principal. Seleccione
“LECTURA DE DTC". Si aparece algin codigo de diagnostico de fallo, antes de continuar remitase al
MANUAL DE PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO DE LA CARROCERIA apropiado para diagnos-
ticar los codigos de fallos.

4. A continuacion se ofrece una lista de problemas que pueden presentarse en un vehiculo equipado con
el sistema inmovilizador. Estos problemas pueden presentarse por separado o combinados con otros
problemas del sistema de la carroceria 0 RKE. Estos problemas pueden diagnosticarse empleando la
DRB. Efectle las reparaciones necesarias y confirme que el problema o conjunto de problemas ha sido
corregido.

NOTA: Es posible que se hayan publicado boletines de servicio técnico que tratan los problemas listados a
continuacion. Consulte siempre la informacion mas actualizada disponible relacionada con el sintoma.

PROBLEMA REALICE
INnmovilizador qUE N0 SE @rMA . . . . . .o vt e e PRUEBA 1A
Inmovilizador que no se desarma (el motor no gira para arrancar). . . .. ................. PRUEBA 2A
Inmovilizador que no se desarma (el motor no se pone en marcha). . .. ................. PRUEBA 3A
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PRUEBA IM-1A | PRUEBA DE IDENTIFICACION DE SINTOMAS - CARROCERIA PL

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

NOTAS
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PRUEBA IM-2A

REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE ARMA - CARROCERIA PL

Efectd e la PRUEBA IM-1A antes de continuar

BOTON DE BLOQUEO

BOTON DE DESBLOQUEO

e d

&

40295394
FIG. 1
MODULO DE
RECEPTOR DEL
INMOVILIZADOR
RO¥YL
Alimentacion de bateria
24 A LA BATERIA
BKILG
Masa
[11] Y
DB/ 2+
16 Salida del int. de enc. prot. por fusible AL INTERRUPTOR DE
YL ENCENDIDO
Entrada del relé de motor de
arranque
2 # AL INTERRUPTOR DE
YL ENCENDIDO
Salida del relé de motor de
14 : arrangue __,,r""= , I_" A LA BATERIA
CONM. DE EMBRAGUE [
RELE DE
LLAVERO MOTOR DE
< | o
(< .
AL MOTOR DE ARRANQUE
OR
Alimentacion de 8 voltios MODULO DE CON-
& oY 44 TROL DEL MECA-
_ NISMO DE
Salida de sensor TRANSMISION
4 - a2
BKILE
I: Masa de sensor
5 43
GY/BK
Entrada de sensor
(8| ————
SENSOR DE POSI-
|i| Iﬂ |l| CION DEL CIGUE-
NAL
80ae0e78
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PRUEBA IM-2A

REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE ARMA - CARROCERIA PL
Efectu e la PRUEBA IM-1A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA IM-2A.

LLAVE EN POSICION OFF. ASE-
GURESE DE QUE EL LLAVERO
ESTA CORRECTAMENTE PRO-
GRAMADO EN EL MODULO DE
INMOVILIZADOR.

CONSULTE LA SECCION 8.0 DE
LA INFORMACION GENERAL

LLAVE EN POSICION OFF.

INTENTE PONER EN MAR-

PULSE EL BOTON DE BLO- CHA EL MOTOR INMEDIATA- ¢SEHAPUESTO ELMOTOR | NO
QUEO EN EL TRANSMISOR MENTE DESPUES DE PRUEBA COMPLETA *
LLAVERO. PULSAR EL BOTON DE BLO- EN FUNCIONAMIENTO?
FIG. 1 QUEO.
S|
D Bl ENCENDIDG B INTENTE PONER EN MAR- R i oI | '] REEMPLACE EL MODULO DE
POSICION OFF DURANTE 10 CHA EL MOTOR. EN FUNCIONAMIENTO? INMOVILIZADOR.
MINUTOS.
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
: S|
PULSE EL BOTON DE DES- INTENTE PONER EN MAR- ¢SE HA PUESTO EL MOTOR REEMPLACE EL TRANSMI-
) EN MARCHA Y CONTINUA !
BLOQUEO EN EL TRANSMI CHA EL MOTOR. EN FUNCIONAMIENTO? SOR LLAVERO.
FIG. 1
NO
UTILICE UN VOLTIMETRO LESTA EL VOLTAJE POR NO

RETIRE LA BATERIAS DEL
TRANSMISOR LLAVERO.

PARA VERIFICAR EL VOL-
TAJE DE CADA PILA DEL
TRANSMISOR.

ENCIMA DE 2,7 VOLTIOS EN
CADA PILA?

REEMPLACE LAS PILAS DEL
TRANSMISOR LLAVERO.*

SI

REEMPLACE EL LLAVERO.
VUELVA A PROGRAMAR
TODOS LOS LLAVEROS QUE
DEBEN UTILIZARSE CON EL
VEHICULO.*
CONSULTE LA SECCION 8.0
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA IM-3A

Efectd e la PRUEBA IM-1A antes de continuar

REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE DESARMA (EL MOTOR NO GIRA PARA
ARRANCAR) - CARROCERIA PL

A LA BATERIA

MODULO DE
RECEPTOR
DEL INMOVILI-
ADOR ADAYL
Alimentacion de bateria
BKILG
Masa

Salida del int. de enc. prot. por fusible

YL

YL
Entrada del relé de motor de
arranque -

AL INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO

AL INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO

(2]
[
3
(2]
Salida del relé de motor .+ ,—— A LA BATERIA
E de arranque CONM. DE } r
EMBRAGUE RELE DE
LLAVERO MOTOR DE
ARRANQUE
(<
AL MOTOR DE
oF ARRANQUE
Alimentacion de 8 voltios MODULO DE
44

E GTd d :| CONTROL

Salida de sensor DEL MECA-
II BKILB El NISMO DE

Masa de sensor TRANS-
E GY/RK E MISION
E Entrada de

sensor SENSOR DE

[a] oI T[] rosicion DEL
NAL
80aede?8

BOTON DE BLOQUEO

FIG. 1

/ BOTON DE DESBLOQUEO

40a95304

14

CAV. COLOR | FUNCION
2 YL ENTRADA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE
3 GY/BK | ENTRADA DE SENSOR DEL CIGUENAL
4 GY SALIDA DE SENSOR DEL CIGUENAL
5 BK/LE | MASADE SENSOR
6 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
11 | BK/LG | wasa
14 YL SALIDA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE
16 DB/WT | ALIMENTACION DE VOLTAJE DE ENCENDIDO
24 RD/YL | B(+) DE BATERIA

FIG. 2

CONECTOR DEL MAZO DEL
MODULO DE INMOVILIZADOR

80b1b4sf
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PRUEBA IM-3A

Efectd e la PRUEBA IM-1A antes de continuar

REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE DESARMA (EL MOTOR NO GIRA PARA
ARRANCAR) - CARROCERIA PL

I N
A

INICIE LA PRUEBA
IM-3A.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.
PULSE EL BOTON DE DES-
BLOQUEO EN EL TRANSMI-
SOR DE RKE.

FIG. 1

NOTA: S| EL VEHICULO s
ESTA EQUIPADO CON
INTENTE PONER EN MAR- TRANS. MANUAL, OPRIMA ¢GIRA EL MOTOR? PRUEBA COMPLETA.
CHA EL MOTOR. EL EMBRAGUE EN ESTE
PASO.
NO
LLAVE EN POSICION OFF. DES- UTILICE UN OHMIOMETRO S|
CONECTE EL CONECTOR DEL PARA MEDIR ENTRE EL CIR- .
MAZO DE\}_ILI\I/IZOA?’L(J)LRO*PE INMO- CUITO DE MASA Y UNA  |—| 'gl(—:)sRT/é,\%élmislljsETgr(\)l%loA || REPARE EL ABIERTO EN EL
CONSULTE LA SECCION 4.2 DE MASA DEL CHASIS. T CIRCUITO DE MASA.
: FIG. 2
LA INFORMACION GENERAL
NO
)
NO
UTILICE UN VOLTIMETRO MIDA EL CIRCUITO DE ALI- ESTA EL VOLTAJE POR REPARE EL ABIERTO EN EL
EN LOS PASOS SIGUIEN- MENTACION DE BATERIA. E(NCIMA DE 10.0 VOLTIOS? CIRCUITO DE ALIMENTA-
TES. FIG. 2 : ! CION DE BATERIA.*
Sl
MIDA EL CIRCUITO DE NO | REPARE EL ABIERTO EN EL
LLAVE EN POSICION ON. SALIDA DEL INTERRUPTOR ¢ESTA EL VOLTAJE POR CIRCUITO DE SALIDA DEL
DE ENCENDIDO. ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? INTERRUPTOR DE ENCEN-
FIG. 2 DIDO.*
SI
SONDEE EL CIRCUITO DE
ENTRADA AL RELE DEL NO | REPARE EL ABIERTO EN EL

MOTOR DE ARRANQUE
MIENTRAS GIRA EL ENCEN-
DIDO PARA DAR ARRAN-
QUE.

FIG. 2

ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS?

= ¢ESTAEL VOLTAJE POR | -

CIRCUITO DE ENTRADA AL
RELE DEL MOTOR DE
ARRANQUE.*

SI

CONTINUE CON LA

PRUEBA IM-3A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

—

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA IM-3A CONTINUACION - REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE DESARMA (EL MOTOR NO
GIRA PARA ARRANCAR) - CARROCERIA PL

CONECTOR DEL MAZO DEL MODULO DE INMOVI-
LIZADOR

14

CAV. COLOR FUNCION

2 YL ENTRADA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE
3 GY/BK | ENTRADA DE SENSOR DEL CIGUENAL

4 GY SALIDA DE SENSOR DEL CIGUERAL

5 BK/LB | wasaDE sensor

& OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

11 | BK/LG |msa

14 YL SALIDA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE
16 DBANT | ALUMENTACION DE VOLTAJE DE ENCENDIDO
24 RD/YL | B DE BATERIA

80b1b45f
FIG.1

BOTON DE DESBLOQUEO

BOTON DE BLOQUEO

40295394

FIG. 2
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PRUEBA IM-3A

CONTINUACION - REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE DESARMA (EL MOTOR NO
GIRA PARA ARRANCAR) - CARROCERIA PL

PRUEBA IM-3A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

M

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

VUELVA A CONECTAR EL
CONECTOR DEL MAZO DEL
MODULO DE INMOVILIZA-

N

UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA SONDEAR A LA

¢ESTA EL VOLTAJE POR

CONSULTE LA SEC-

CION DE FALLO EN
INVERSA LA CAVIDAD 14 INTENTE DAR ARRANQUE ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS s EL ARRANQUE DEL
DEL CONECTOR DEL MAZO AL MOTOR. MIENTRAS DA ARRANQUE MANUAL DE DIAG.
DEL INMOVILIZADOR. AL MOTOR? DEL MECANISMO DE
FIG. 1 TRANSMISION.  /
NO
)
INTENTE VOLVER A PRO. CONSULTE LA SECCION 8.1
DE LA INFORMACION GENE-
GRAMAR EL TRANSMISOR BAL E INTENTE VOLVER A
DEL INMOVILIZADOR (LLA- PROGRAMAR EL TRANSMI-
SOR (LLAVERO).
)
LLAVE EN POSICION OFF. S
PULSE EL BOTON DE DES-
BLOQUEO DEL TRANSMI- INTENTE DAR ARRANQUE ¢GIRA EL MOTOR? PRUEBA COMPLETA *
SOR. OTOR.
FIG. 1
NO
PROGRAME EL TRANSMI-
SUSTITUYA EL TRANSMISOR
DEL VEHICULO POR OTRO SOR SUSTITUTO.
QUE SEPA QUE ESTA EN CONSULTE LA SECCION 8.0
BUEN ESTADO. DE LA INFORMACION GENE-
LLAVE EN POSICION OFF. Sl | REEMPLACE EL TRANSMI-

PULSE EL BOTON DE DES-
BLOQUEO DEL TRANSMI-
SOR.

FIG. 2

INTENTE DAR ARRANQUE
AL MOTOR.

¢GIRA EL MOTOR?

SOR INICIAL DEL MODULO
DE INMOVILIZADOR DEL

VEHICULO.*

NO

REEMPLACE EL MODULO

DE INMOVILIZADOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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_ REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE DESARMA (EL MOTOR NO SE PONE EN
PRUEBA IM-4A MARCHA) - CARROCERIA PL

Efectd e la PRUEBA IM-1A antes de continuar

MODULO DE

RECEPTOR DEL

INMOVILIZADOR
ROAL

Alimentacion de bateria
BKILG

Masa

DBWT s

A LA BATERIA

Salida del int. de enc. prot. por fusible

AL INTERRUPTOR DE ENCEN-

YL
Entrada del relé de motor de
(————mnale ______» AL INTERRUPTOR DE ENCEN-
YL DIDO
Salida del relé de motor de A LA BATERIA

CONM. DE EMBRAGUE I [

LLAVERO RELE DE MOTOR DE ARRAN-

(B8] |

AL MOTOR DE ARRANQUE

Fommona] [2] [5] 5] [3] [2]

OR
E Alimentacion de 8 voltios E MODULO DE CONTROL DEL
dad MECANISMO DE TRANS-
allda de sensor MISION
II BKILB El
Masa de sensor
E GY/IRK E
E Entrada de
sensor

3 1]] SENSOR DE
L B W POSICION DEL
CIGUENAL 80ae0e78

/ BOTON DE DESBLOQUEO

BOTON DE BLOQUEO ~ #*]

40a95304

CONECTOR DEL SENSOR DE
POSICION DEL CIGUENAL CARROCERIA PL

CAV.| COLOR | FUNCION
QR | ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
BK/LB | MASA DE SENSOR
GY/BK | SENAL DE SENSOR DE POSICION DEL CIGUENAL

WM =

FIG. 2 80ad2f61
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PRUEBA IM-4A

REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE DESARMA (EL MOTOR NO SE PONE EN
MARCHA) - CARROCERIA PL

Efectd e la PRUEBA IM-1A antes de continuar

I N
A

INICIE LA PRUEBA
| .

COLOQUE EL ENCENDIDO

EN POSICION OFF. PULSE

EL BOTON DESBLOQUEO

DEL TRANSMISOR DE RKE.
FIG. 1

N

UTILICE LA DRB PARA ,ES LA VISUALIZACION DEL | S!
OBSERVE EL ESTADO DE ¢ \ CONSULTE LA SEC-
Rt CKP MIENTRAS DA ARRAN- O e oK TRESEN CION DE FALLO EN
PRINCIPAL QUE AL MOTOR. a EL ARRANQUE.
: QUE AL MOTOR?
NO
LLAVE EN POSICION OFF. DES- LLAVE EN POSICION ON. I\
CONECTE EL CONECTOR DEL NO
MAZO DEL MODULO DE INMO- éJ,I,{';\'CMEEB:\'R\E?_L(T::’,‘{'EJ"T% ¢ESTA EL VOLTAJE ENTRE REALICE LA PRUEBA
CONSULTE LA SECCION 4.1 DE DE AL”‘Q/%’\II}/E\C():'SON DES [ 719 Y95 VOLTIoS? ’
LA INFORMACION GENERAL -
FIG. 2
I
S|
I
,
NO
MIDA EL CIRCUITO DE .
¢ESTA EL VOLTAJE ENTRE REALICE LA
SALIDA DEL SENSOR. 4.0 Y 6,0 VOLTIOS? = PRUEBA IM-4C.
/:‘
I/
S|
N
CONECTE UN VOLTIMETRO NO
ENTRE EL CIRCUITO DE
SALIDA DEL SENSOR Y EL ¢ESTA EL VOLTAJE ENTRE REALICIE LA PRUEBA
CIRCUITO DE MASA DEL 4,0Y 6,0 VOLTIOS? -4D.
SENSOR.
FIG. 2
S|
UTILICE UN CABLE DE O
PUENTE PARA CONECTAR
UTILICE LA DRB PARA CON- REEMPLACE EL MODULO
TROLAR EL ESTADO DE ~ —3{ MOMENTANEAMENTE EL | -y ¢HA CAMBIADO EL ESTADO | = pE CONTROL DEL MECA-

CKP.

CIRCUITO DE SALIDA DE
SENSOR A MASA.

DE CKP A “PRESENTE"?

NISMO DE TRANSMISION.*

SI

CONTINUE CON LA
PRUEBA IM-4A EN

LA PAGINA
SIGUIENTE.

/

—

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA IM-4A CONTINUACION - REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE DESARMA (EL MOTOR NO SE
PONE EN MARCHA) - CARROCERIA PL

CONECTOR DEL g%\‘USEONRAEE POSICION DEL CARROCERIA PL

CAV. COLOR FUNCION
1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 BK/LB MASA DE SENSOR
3 GY/BK SENAL DE SENSOR DE POSICION DEL CIGUENAL

80ad2161
FIG. 1

CONECTORES DEL MODULO DE CON-
TROL DEL MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

32 | GY/BK |seraL e sensor pe ckp
43 | BK/LB |masape sensor

44 OH ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

CONECTOR DEL SENSOR DE POSICION DEL CIGUENAL

CAV. CoLorR | Funcion
1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
2 BK/LB | wmasa bE sensor
3 GY/BK | sefaL be sensor D ckp

1 80a7231e

FIG. 2
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PRUEBA IM-4A CONTINUACION - REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE DESARMA (EL MOTOR NO SE
PONE EN MARCHA) - CARROCERIA PL
I N

A

PRUEBA IM-4A. CON-
TINUACION DE LA

COLOQUE EL ENCENDIDO

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DEL SEN-
SOR DE CKP.*

—
EN POSICION OFF. CONSULTE LA SECCION 4.4
PAGINA ANTERIOR. DE LA INFORMACION GENE-
RA
' REPARE UN ABIERTO EN EL
LLAVE EN POSICION ON. MIDA EL CIRCUITO DE ALI- , NO | "CIRCUITO DE ALIMENTA-
UTILICE UN VOLTIMETRO ¢ESTA EL VOLTAJE POR
EN LOS PASOS SIGUIEN- MENTACION DE 8 VOLTIOS. CIMADE 70 VoI CION DE 8 VOLTIOS ENTRE
Tes FIG. 1 / ’ EL SENSOR Y EL EMPAL-
: ME.*
Sl
M'CD@CE@¥8L§§‘JELI§;E§TEA_EL NO | REPARE UN ABIERTO EN EL
CION DE 8 VOLTIOS Y LA .| ¢ESTAEL VOLTAJE POR -] SENSOR DE CIRCUITO DE
MASA DEL SENSOR ENCIMA DE 7,0 VOLTIOS? MASA ENTRE EL SENSOR Y
FIG. 1 ' EL EMPALME.*
SI
LLAVE EN POSICION OFF. NO
UTILICE UN OHMIOMETRO ; REPARE UN ABIERTO EN EL
PARA MEDIR EL CIRCUITO GESTA LA RESISTENCIA CIRCUITO DE ENTRADA AL
DE ENTRADA AL SENSOR. il SENSOR.*
FIG. 2
Sl
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR ENTRE EL CIR- sl REPARE EL CIRCUITO DE
CUITO DE MASA DEL SEN- ¢(ESTA LA RESISTENCIA ENTRADA AL SENSOR EN
SOR Y EL CIRCUITO DE POR DEBAJO DE 5,0 Q? CORTO A LA MASA DEL
ENTRADA AL SENSOR. SENSOR.*
FIG. 1
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO sl
PARA MEDIR ENTRE MASA 'Y . REPARE UN CORTO A MASA
EL CIRCUITO DE ENTRADA ¢ESTALARESISTENCIA | .| EN EL CIRCUITO DE
] POR DEBAJO DE 5,0 0? =
AL E:EGNSZOR- R ENTRADA AL SENSOR.*

NO

CONTINUE CON LA

PRUEBA IM-4A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

—

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE DESARMA (EL MOTOR NO SE

PRUEBA IM-4A PONE EN MARCHA) - CARROCERIA PL
CONECTOR DEL SENSOR DE CARROCERIA PL
POSICION DEL CIGUENAL -
Channel Range Offset Probe  Coupling
1 +10.0v 2.00v Xi0 DC
vf T T T T T T
| | | 1 | |
| | | I | |
LJ e . [
| | | 1 | |
| Jl_ | J| | :
- -1 __
4 | I | 1 | |
| | | I | |
| | | 1 | |
2F——d-——F——=F——d ===t ———l———
| | | 1 | |
| | | 1 | |
| | | I | |
0‘——ﬂ———T—__V__ﬂ___T___r___
| | 1 |
CAV.| COLOR | FUNCION Ghan 1 I : : : I :
1 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
5 | BK/LB | masaoe sensor HELP VOLTAGE TRIGGER CURSOR
3 | GY/BK | SefAL DE SENSOR DE POSICION DEL CIGUERAL
80ad2fg1 EBOb1bdER
FIG. 1 FIG. 2
CONECTOR DEL MAZO DEL
MODULO DE INMOVILIZADOR
«— 20ms/Div—» READ
v/ T 1
I I | ! ! '
] S s B s S R
1 1 : ! : ] 14
R A N SRS R
df----r----q-----r----de---opo-mogo-o-oo
I T
1 1 1 : 1 1 26
1 1 | 1 | ! CAV. COLOR | FUNCION
i i ! | 2 YL ENTRADA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE
| i | | 3 | GY/BK | ENTRADA DE SENSOR DEL CIGUENAL
) | — JI ___ 4 GY SALIDA DE SENSOR DEL CIGUENAL
! ! ! ' ! 5 BEK/LB | MASADE SENSOR
! ! ! | : ! 6 QR | ALMENTACION DE 8 VOLTIOS
Chan 1 : 11 | BKAG |wsa
HELP VOLTAGE TRIGGER CURSOR 14 YL SALIDA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE
16 | DB/WT | ALIMENTACION DE VOLTAJE DE ENCENDIDO
24 | RD/YL | s(+) DE BATERIA
80b1batd 20b1b45{
FIG. 3 FIG. 4
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PRUEBA IM-4A

CONTINUACION - REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE DESARMA (EL MOTOR NO SE
PONE EN MARCHA) - CARROCERIA PL

PRUEBA IM-4A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA

ANTERIOR.

VUELVA A CONECTAR EL
CONECTOR DEL MAZO DEL
MODULO DE INMOVILIZA-
DOR.

REPARE UN CORTO A TEN-

LLAVE EN POSICION ON. NO SION EN EL CIRCUITO DE
UTILICE UN VOLTIMETRO , ENTRADA AL SENSOR. S
PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTAEL VOLTAE ENTRE ESTA CORRECTO, REEM-
DE ENTRADA AL SENSOR. 0T ’ PLACE EL MODULO DE
FIG. 1 INMOVILIZADOR *
S|
LLAVE EN POSICION OFF. . FIJE LA ESCALA DE VOL- FIJE LA ESCALA DE TIEMPO
VUELVA A CONECTAR EL O A ONCION osCl TAJE EN +10,0V. FIJE LA EN 20 ms/DIV. FIJE LA DES-
CONECTOR DEL MAZO DEL O DELADRE SONDA EN X10. VIACION EN 2,00V.
SENSOR DE CKP. : FIG. 2 FIG. 3
LLAVE EN POSICION ON.
UTILIZANDO EL CONDUC- .
TORLZENDO B SNBYS, OBSERVE LA VISUALIZA
CION DEL OSCILOGRAMA
SONDEE A LA INVERSA LA
DE LA DRB MIENTRAS DA
CAV. 3 DEL CONECTOR DEL ARRANOUE AL MOTOR
MAZO DEL INMOVILIZADOR. :
FIG. 4
NOTA: UNA SENAL DE CKP NO

VALIDA SERA SIMILAR AL
PATRON QUE SE MUESTRA
EN LA FIGURA 3.

¢VISUALIZA LA DRB UNA
SENAL DE CKP VALIDA?

REEMPLACE EL SENSQR DE
POSICION DEL CIGUENAL.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE INMOVILIZADOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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_ REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE DESARMA (EL MOTOR NO SE PONE EN
PRUEBA IM-4B MARCHA) - CARROCERIA PL

Efectd e la PRUEBA IM-4A antes de continuar

CONECTORES DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

43

CAV. COLOR FUNCION

32 | GY/BK |SENAL DE SENSOR DE CKP
43 BK/LB [masabE sensor

44 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS 14

CONECTOR DEL MAZO DEL MODULO DE INMOVILI-
ZADOR

CAV. COLOR FUNCION
2 YL ENTRADA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE 13
3 GY/BI | ENTRADA DE SENSOR DEL CIGUENAL 26
4 GY SALIDA DE SENSOR DEL CIGUENAL
5 BK/LB | masa DE sensor
6 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
11 BK/LG | masa
14 YL SALIDA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE
16 DB/WT | ALIMENTACION DE VOLTAJE DE ENCENDIDO
24 | RD/YL | e DEBATERIA
80h1b460
FIG. 1
CONECTOR DEL SENSOR DE POSICION DEL CARROCERIA PL

CAV. COLOR FUNCION

OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
BK/LB MASA DE SENSOR

GY/BK | sexaL be seNsor DE POSICION DEL CIGUENAL

WM =

80ad2161
FIG. 2
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PRUEBA IM-4B

REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE DESARMA (EL MOTOR
MARCHA) - CARROCERIA PL

Efectd e la PRUEBA IM-4A antes de continuar

NO SE PONE EN

,FUE LA MEDICION DE VOL- s REPARE UN CORTO A TEN-
INICIE LA PRUEBA (‘TAJE SUPERIOR A 9,5 VOL- SION EN EL CIRCUITO DE
IM-4B. TIOS EN EL PASO ALIMENTACION DE 8 VOL-
r ANTERIOR? TIOS. SI ESTA CORRECTO,

: REEMPLACE EL PCM.*

NO
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC- UTILICE UN OHMIOMETRO S|

TORES DEL MAZO DEL PCM
Y EL SENSOR DE CKP.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-

PARA MEDIR EL CIRCUITO
DE ALIMENTACION DE 8
VOLTIOS.

FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR ENCIMA DE 5,0 O?

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE ALIMENTA-
CION DE 8 VOLTIOS.*

NO

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR ENTRE EL CIR-

REPARE EL CIRCUITO DE

Sl ALIMENTACION DE 8 VOL-
VUELVA A CONECTAR EL -
CONECTOR DEL MAZO DEL ngg YD EL%%BEB%Q ¢ESTA LA RESISTENCIA Tlo[s)EELNC(E'c/ingSo §| I_EAS ¥AASA
SENSOR DE CKP. ; POR ENCIMA DE 5,0 Q? .
AL'MENTA%gg DE 8 VOL CORRECTO, REEMPLACE EL
FIG. 2 PCM.*
NO
DESCONECTE EL CONEC- UTILICE UN OHMIOMETRO
TOR DEL MAZO DEL SEN- PARA MEDIR ENTRE EL CIR- Sl

SOR DE CKP.**
CONSULTE LA SECCION 4.4
DE LA INFORMACION GENE-

RAL

CUITO DE MASA DEL SEN-
SOR Y EL CIRCUITO DE
ALIMENTACION DE 8 VOL-
TIOS.

FIG. 2

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR ENCIMA DE 5,0 Q?

REEMPLACE EL SENSOR DE
POSICION DEL CIGUENAL.*

NO

REPARE EL CIRCUITO DE
ALIMENTACION DE 8 VOL-
TIOS EN CORTO AL CIR-
CUITO DE MASA DEL
SENSOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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_ REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE DESARMA (EL MOTOR NO SE PONE EN
PRUEBA IM-4C MARCHA) - CARROCERIA PL

Efectd e la PRUEBA IM-4A antes de continuar

CONECTORES DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

43

CAV. COLOR FUNCION

32 GY/BK | seNAL DE SENSOR DE ckp
43 BK/LE | masaDE sensor

44 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS 14

CONECTOR DEL MAZO DEL MODULO DE INMOVILIZADOR

CAV. COLOR FUNCION
2 YL ENTRADA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE 13
3 GY/BI | ENTRADA DE SENSOR DEL CIGUERNAL 26
4 GY SALIDA DE SENSOR DEL CIGUERNAL
5 BK/LB | MASADE SENSOR
6 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
11 | BK/LG | wasa
14 YL SALIDA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE
16 DB/WT | ALIMENTACION DE VOLTAJE DE ENCENDIDO
24 RD/YL | B(+) DE BATERIA

80b1b460
FIG. 1

CONECTOR DEL MAZO DEL MODULO DE INMO-
VILIZADOR

14

CAV. COLOR FUNCION
2 YL ENTRADA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE
3 (G3Y/BK | ENTRADA DE SENSOR DEL CIGUERAL
4 GY SALIDA DE SENSOR DEL CIGUERAL
5 BK/LB | wasape sensor
& OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
11 | BK/AG | wasa
14 YL SALIDA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE
16 DBANT | AUMENTACION DE VOLTAJE DE ENCENDIDO
24 RD/YL | s pEBaTERIA

80b1b45f
FIG. 2
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PRUEBA IM-4C REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE DESARMA (EL MOTOR NO SE PONE EN

MARCHA) - CARROCERIA PL

Efectd e la PRUEBA IM-4A antes de continuar

; REPARE UN CORTO A TEN-
¢FUE LA MEDICION DE VOL- Si
INICIE LA PRUEBA TAJE SUPERIOR A 6,0 VOL- SION EN EL CIRCUTO BF
-4C. TIOS EN EL PASO :
ANTERIOR? ESTA CORRECTO, REEM-
‘ PLACE EL PCM.*
NO
LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LOS CONEC- UTILICE UN OHMIOMETRO S
TORES DEL MAZO DEL PARA MEDIR EL CIRCUITO LESTA LA RESISTENCIA R L BIERTO ENEL
PCM. DE SALIDA DEL SENSOR. POR ENCIMA DE 5,0 Q? *
CONSULTE LA SECCION 4.1 FIG. 1 ' SOR.
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO NO REPARE EL CIRCUITO DE
PARA MEDIR ENTRE EL CIR-
CUITO DE MASA DEL SEN- ¢ESTA LA RESISTENCIA SALIDA DEL SENSOR EN
SOR Y EL CIRCUITO DE POR ENCIMA DE 5,0 0? - CORTO A LA MASA DEL
SALIDA DEL SENSOR. SENSOR.
FIG. 2
sI
UTILICE UN OHMIOMETRO si

PARA MEDIR ENTRE EL CIR-
CUITO DE MASA DEL SEN-
SOR Y EL CIRCUITO DE
SALIDA DEL SENSOR.
FIG. 2

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR ENCIMA DE 5,0 O?

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

REPARE EL CIRCUITO DE

SALIDA DEL SENSOR EN

CORTO AL CIRCUITO DE
MASA DEL SENSOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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_ REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE DESARMA (EL MOTOR NO SE PONE EN
PRUEBA IM-4D MARCHA) - CARROCERIA PL

Efectd e la PRUEBA IM-4A antes de continuar

TDOU>PN—TITr—<0Z=Z-—

CONECTORES DEL MODULO DE CON-
TROL DEL MECANISMO DE TRANS-

43

CAV. COLOR FUNCION

32 GY/BK | senaL be sensor bE ckp
43 BK/LB [ wvasabe sensor
44 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS 1 4

CONECTOR DEL MAZO DEL MODULO DE INMOVILIZADOR

CAV. COLOR FUNCION
2 YL ENTRADA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE 13
3 (53Y /B | enTrRADA DE SENSOR DEL CIGUERAL 26
4 GY SALIDA DE SENSOR DEL CIGUERAL
5 BK/LB | vasabe sensor
6 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
11 | BK/LG | wasa
14 YL SALIDA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE
16 DB/VWWT | AUMENTACION DE VOLTAJE DE ENCENDIDO

24 RD/YL | s oe sateria

80b1b460

FIG. 1
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PRUEBA IM-4D

REPARACION - INMOVILIZADOR QUE NO SE DESARMA (EL MOTOR NO SE PONE EN
MARCHA) - CARROCERIA PL

Efectd e la PRUEBA IM-4A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA IM-4D.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

DESCONECTE LOS CONEC-
TORES DEL MAZO DEL
PCM.**

CONSULTE LA SECCION 4.1

DE LA INFORMACION GENE-

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO DE MASA DEL
SENSOR.

FIG. 1

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 0?

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE MASA DEL
SOR.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-1A | MENU DE PRUEBAS DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRADOS

Verifique primero todos los boletines de servicio te  “cnico relacionados con este problema de la
conduccio” n. Realice acciones correctivas en los casos en que se le indique hacerlo; de lo contrario,
continu’ e.

1. PRUEBA COMPLETA DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRADOS (circuitos controlados y no
controlados)

Efectle de la PRUEBA NTC-2A a NTC-18A en ese orden, hasta encontrar el problema de conduccion.

MENU DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRADOS REALICE
VERIFICACION DEL ENCENDIDO Y LA REGULACION SECUNDARIOS .. ................. NTC-2A
VERIFICACION DE LA PRESION DE COMBUSTIBLE . ... ...\ttt NTC-3A
VERIFICACION DE CALIBRACION DEL SENSOR DE REFRIGERANTE. ... ................ NTC-4A
VERIFICACION DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR .. ......... NTC-5A
VERIFICACION DEL SENSOR DE MAP . . . . ..o\ttt e NTC-6A
VERIFICACION DE CONMUTACION DE SENSORES DE OXIGENO .. .................... NTC-7A
VERIFICACION DEL CALEFACTOR DEL SENSOR DE OXIGENO . ... .................... NTC-8A
VERIFICACION DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTL. .. ... .....ooovenn ... NTC-9A
VERIFICACION DEL CONMUTADOR DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO Y

PUNTO MUERTO. . . oottt e e e e e e e e e e NTC-10A
VERIFICACION DE LOS CIRCUITOS DE ALIMENTACION Y MASADELPCM . ............. NTC-11A
VERIFICACION DEL SISTEMA DE EMISIONES VOLATILES. .. ...\ ooooie e NTC-12A
VERIFICACION DEL SISTEMA DE EGR. . . . . ..ot e ettt NTC-13A
VERIFICACION DEL VACIO DEL MOTOR ... ..\ttt NTC-14A
VERIFICACION DEL SENSOR DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMISION .. ............. NTC-15A
VERIFICACION DE LA ALINEACION DE LA CORREA DE DISTRIBUCION . . .. ............. NTC-16A
VERIFICACION DE FLUJO MINIMO DE AIRE DE RALENTI . ... ... o0oitea e NTC-17A
VERIFICACION DE LOS SISTEMAS MECANICOS DEL MOTOR ... ..................... NTC-18A

2. PRUEBA INDIVIDUAL RAPIDA DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRADOS (prueba individual
Unicamente)

Si sospecha que alguno de los factores enumerados anteriormente es la causa del problema de conduccion
del vehiculo, ejecute la o las pruebas pertinentes una por una. Vuelva al Menu de cdédigos de fallo no
registrados si el problema de conduccio “n aun existe o ejecute la Prueba completa de co “digos de fallo
no registrados.

3. PRUEBA RAPIDA DE SINTOMAS DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRADOS (prueba de
sintomas Gnicamente)

Las verificaciones de sintomas no se podran utilizar en forma adecuada, a menos que la caracteristica del
problema de conduccién se produzca mientras se esta probando el vehiculo. Para reducir el tiempo de
diagnostico, asegurese de revisar las secciones apropiadas de PRUEBA DTC e INFORMACION GENERAL,
antes de intentar diagnosticar un sintoma.

Seleccione el sintoma que describa mas exactamente el problema de conduccion del vehiculo y realice luego
la rutina de pruebas correspondiente a ese sintoma. Realice cada prueba de la rutina en secuencia hasta
hallar el problema. Para ver las definiciones, consulte las seccion 12.0 de la INFORMACION GENERAL de
este manual.
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PRUEBA NTC-1A | MENU DE PRUEBAS DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRADOS

SINTOMA
DIFICULTADES EN EL ARRANQUE
ARRANQUE Y CALADO

VACILACION/PANDEO/
INESTABILIDAD

ACELERACION INVOLUNTARIA
DEL MOTOR

MOTOR FALTO DE POTENCIA/NO
TIRA

GOLPES DEL ENCENDIDO/
DETONACION

INTERRUPCIONES/FALLO DEL
ENCENDIDO

DETONEO/AUTOENCENDIDO
RALENTI BRUSCO/INESTABLE/
IRREGULAR

MALA ECONOMIA DE COMBUS-
TIBLE

RUTINA DE PRUEBAS DE DIAGNOSTICO

NTC-2A, 3A, 4A, 5A, 6A, 7A, 9A, 11A, 16A, 22A

NTC-2A, 3A, 4A, 5A, 6A, 9A, 11A, 22A

PRUEBA COMPLETA DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRA-
DOS (PASO 1)

NTC-2A, 3A, 4A, 5A, 6A, 7A, 9A, 11A, 12A, 22A

NTC-2A, 3A, 4A, 5A, 6A, 7A, 9A, 11A, 12A, 14A, 22A
NTC-2A, 3A, 4A, 5A, 6A, 7A, 9A, 11A, 22A

NTC-2A, 3A, 7A, 11A, 14A, 22A

NTC-2A, 3A, 6A, 7A, 11A, 14A, 22A

PRUEBA COMPLETA DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRA-
DOS (PASO 1)

PRUEBA COMPLETA DE CODIGOS DE FALLOS NO REGISTRA-
DOS (PASO 1)
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PRUEBA NTC-2A

Efectd e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DEL ENCENDIDO Y LA REGULACION SECUNDARIOS

10

0

45

9Q 4 CIL.
prert e tipeipe ety et e
40 55 50 4% 40 35 36 25 20 15 w0 5 6CL
OSCILOGRAMA CARACTERISTICO
25003

FIG. 1
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2460401

FIG. 2

MOTORES 2.5L

CABLES DE
BUJIAS

ORDEN DE ENCENDIDO 1-2-3-4-5-6

FIG. 3

CABLES DE BUJIAS (DEBA-
JO DE LA CAMARA)

DISTRIBUIDOR

B0a12743

MOTORES 1.8L Y 2.0L

CONJUNTO DE BOBINAS DE
ENCENDIDO

AN -

— 4_—?;

——? s

A

CONECTOR ELECTRICO

@ ©
1

PARTE DELANTERA DEL
MOTOR

ORDEN DE ENCENDIDO 1-3- 2380503
4-2

FIG. 4
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PRUEBA NTC-2A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A antes de continuar

VERIFICACION DEL ENCENDIDO Y LA REGULACION SECUNDARIOS

I \

INICIE LA PRUEBA NTC-
2A.

SI EL MOTOR NO PERMA-
NECE EN RALENTI,
AUMENTE LIGERAMENTE LA
VELOCIDAD DEL MOTOR
PARA LOS PASOS SIGUIEN-
TES.

LLAVE EN POSICION OFF.
CONECTE UN ANALIZADOR
DE MOTORES ADECUADO
AL MOTOR (SI NO LO TIENE
YA CONECTADO).

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR Y DEJE QUE FUN-
CIONE EN RALENTI.

NOTA: SI EL MOTOR NO
FUNCIONA EN RALENTI,
MANTENGA UN VALOR DE
RPM CONSTANTE QUE
SUPERE LAS DE RALENTI.

SIGA EL PROCEDIMIENTO

NOTA: AJUSTE EL OSCILOS- DEL FABRICANTE DEL NO
COPIO PARA LEER LA PAN- EQUIPO PARA EFECTUAR ¢ES EL OSCILOGRAMA DEL REPARE EL COMPONENTE
TALLA O EL MOVIMIENTO ELANALISIS DE LA FORMA ENCENDIDO SECUNDARIO INDICADO DEL SISTEMA DE
EN FORMA DE ONDA. DE ONDA. CORRECTO? ENCENDIDO SECUNDARIO.*
FIG. 1
Sl
RETIRE MOMENTANEA- ;
MIENTRAS DESCONECTA ¢ES EL VOLTAJE SECUNDA- NO
MENTE Y VUELVA A INSTA- CADA CABLE, OBSERVE LA RIO DEL CIRCUITO EN REEMPLACE LA BOBINA DE
LARLOS CA%‘-ES DE LINEA KV SECUNDARIA. ABIERTO DE POR LO ENCENDIDO.*
BUJIAS. FIG. 2 MENOS 25 KV?
FIG.304
S|
NO

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL AVANCE DE LA REGULA-
CION TOTAL.

ELEVE LA VELOCIDAD DEL
MOTOR A 2.000 RPM.

¢CAMBIA EL AVANCE DE LA
REGULACION TOTAL CON
LAS RPM?

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

Sl

—\

EL ENCENDIDO
SECUNDARIO ES

CORRECTO. EFECTVE
LA PRUEBA NTC-3A.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-3A

VERIFICACION DE LA PRESION DE COMBUSTIBLE

Efectu e la PRUEBA NTC-1A O NTC-2A antes de continuar

HERRAMIENTA ESPECIAL C-4799-B

FIG. 1

0840403

ESPECIFICACIONES DE PRESION DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE
Nota: Estas lecturas de presion son sin aplicacion de vacio a la valvula reguladora y
utilizando el probador de la DRB para activar la prueba del sistema de combustible de

ASD.
Carroceri'a Motor Presio”n de combustible
Carroceria JA, JX MOTOR 2.5L 337,8 kPa (49 psi) +/- 13 kPa
(2 psi)
Carroceria JA, JX MOTOR 2.0L 330,9 kPa (48 psi) +/- 13 kPa
(2 psi)

Carroceria PL

MOTOR 1.8L, 2.0L

330,9-372,3 kPa (48-54 psi)

FIG. 2

80b41as6
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PRUEBA NTC-3A

VERIFICACION DE LA PRESION DE COMBUSTIBLE
Efectu e la PRUEBA NTC-1A O NTC-2A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA NTC-\
3A. —

UTILICE EL MANUAL DE
SERVICIO APROPIADO PARA
DESCARGAR LA PRESION
DE COMBUSTIBLE Y...

_

\

CONECTAR EL INDICADOR
DE PRESION DE COMBUS- LLAVE EN POSICION ON. ¢CUMPLE LA PRESION DE sl AN
TIBLE (C-4799-B) AL TUBO UTILICE LA DRB PARA ACTI- . COMBUSTIBLE CON LAS REALICE LA PRUEBA
DISTRIBUIDOR DE COMBUS- VAR LA PRUEBA DEL SIS- ESPECIFICACIONES? NTC-3B.
TIBLE. TEMA DE COMBUSTIBLE DE FIG. 2
Fig. 1 ASD.
NO

REGISTRE LA LECTURA DE
PRESION DE COMBUSTIBLE.

¢ESTA LA PRESION DE
COMBUSTIBLE POR ENCIMA
DE LO INDICADO EN LAS

ESPECIFICACIONES?
FIG. 2

NO

/
N\

REALICE LA PRUEBA

NS-4A.

-

Sl
REALICE LA PRUEBA B

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-3B | VERIFICACION DE LA PRESION DE COMBUSTIBLE

Efectd e la PRUEBA NTC-3A antes de continuar

NOTAS

410




PRUEBA NTC-3B

Efectd e la PRUEBA NTC-3A antes de continuar

VERIFICACION DE LA PRESION DE COMBUSTIBLE

INICIE LA PRUEBA NTC-

DETENGA LA ACTIVACION.

NOTA: ASEGURESE DE QUE
LA PALANCA DEL CAMBIO
DE MARCHAS SE ENCUEN-
TRA EN PUNTO MUERTO Y
EL FRENO DE ESTACIONA-
MIENTO APLICADO.

PONGA EN MARCHA EL

MIENTRAS OBSERVA LA
PRESION, ABRA COMPLETA-

EN EL PASO SIGUIENTE MENTE LA MARIPOSA DEL MCHACAIDO ENALGUN = NO LA PRESION DE COM-
OBSERVE EL INDICADOR DE ACELERADOR DE FORMA COMRUSTBIE POR DEBAIO -
PRESION DE COMBUSTIBLE. MOSI\CJIEI}IFIALI\IAEARI-;AMC:DESLDO DE 241 KPA (35 PS1)3 PRUEBA A R ADA.

MOTOR POR ENCIMA DE
3.000.
S|
INSPECCIONE SI EL CON-
VOELVAR FONCIONAR EN DUCTO DE SUMINISTRO DE si DESCARGUE LA PRESION

RALENTI Y COLOQUE LA COMBUSTIBLE DEL CHASIS ¢ESTA EL CONDUCTO DE COMBUSTIBLE. REPARE

PALANCA DEL CAMBIO DE AL MOTOR ESTA ESTRAN- ESTRANGULADO U OBS- EL CONDUCTO DE COM-

MARCHAS EN PARK. GULADO U OBSTRUIDO. TRUIDO? BUSTIBLE SEGUN SEA
COLOQUE EL ENCENDIDO CONSULTE LA SECCION 4.0 NECESARIO.*

EN POSICION OFF. DE LA INFORMACION GENE-

NO
ADVERTENCIA: DEBE DESCARGUE LA PRESION
ABRIRSE EL SISTEMA DE DE COMBUSTIBLE
COMBUSTIBLE Y PUEDE Sé?OU’\"EgDDOE tﬁ;&ﬁﬁgg
ESTAR SOMETIDO A PRE- G DEL MAN
S|

RETIRE EL FILTRO DE COM-
BUSTIBLE.

INSPECCIONE EL FILTRO DE
COMBUSTIBLE EN BUSCA
DE OBSTRUCCIONES.

¢ESTA EL FILTRO DE COM-
BUSTIBLE OBSTRUIDO?

REEMPLACE EL FILTRO DE
COMBUSTIBLE.*

NO

+

REEMPLACE LA BOMBA'Y
EL FILTRO DE COMBUS-
TIBLE.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-4A

VERIFICACION DE CALIBRACION DEL SENSOR DE REFRIGERANTE

Efectu e la PRUEBA NTC-1A O NTC-3A antes de continuar

MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION

A OTROS SENSORES

A

SENSOR DE TEMPERATURA DE REFRI-
GERANTE DEL MOTOR

BK/LB

Masa de sensor

43 >

TN/BK

Sefial de sensor de ECT

26

80ae6033
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PRUEBA NTC-4A | VERIFICACION DE CALIBRACION DEL SENSOR DE REFRIGERANTE

Efectu e la PRUEBA NTC-1A O NTC-3A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA NTC-
4A.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION ON.

UTILICE LA DRB PARA LEER

EL VALOR DEL SENSOR DE

TEMPERATURA DE REFRI-
GERANTE DEL MOTOR.

NOTA: SI LA TEMPERATURA
DEL VEHICULO ESTA POR
ENCIMA DE 82°C (180°F),
DEJE ENFRIAR EL MOTOR

HASTA ALCANZAR LOS 64°C

(150°F).

¢HA ALCANZADO LA TEMPE-
RATURA DEL REFRIGE-
RANTE 82°C (180°F) O MAS?

MIENTRAS OBSERVA LA
DRB, PERMITA QUE EL ¢HA AUMENTADO EL VALOR NO
PONGA EN MARCHA EL MOTOR ALCANCE LA TEM- DE LA TEMPERATURA DEL REEMPLACE EL SENSOR
MOTOR. PERATURA NORMAL DE REFRIGERANTE GRADUAL- DEL REFRIGERANTE.*
FUNCIONAMIENTO (POR MENTE?
ENCIMA DE 82°C (180°F)).
sI
NOTA: ANTES DE REEMPLA-
ZAR EL SENSOR, INSPEC-
CIONE SI HAY PROBLEMAS
MECANICOS EN EL SISTEMA
DE REFRIGERACION.
NO

REEMPLACE EL SENSOR
DEL REFRIGERANTE.*

Sl

NOTA: ANTES DE REEMPLA-
ZAR EL SENSOR, INSPEC-
CIONE SI HAY PROBLEMAS

MECANICOS EN EL SISTEMA

DE REFRIGERACION.

EL SENSOR DEL REFRIGE-
RANTE FUNCIONA CORREC-

TAMENTE.
PRUEBA SUPERADA.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-5A | VERIFICACION DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

Efectd e la PRUEBA NTC-1A O NTC-4A antes de continuar

2.5L

CUERPO DE MARIPOSA DEL ACELE-
RADOR

SENSOR DE POSICION DE MARI-
POSA DEL ACELERADOR

MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE
RALENTI

s L

2600406

FIG. 1

1.8L/2.0L

PROTECTOR DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR

S

MOTOR DE CONTROL
DE AIRE DE RALENTI

SENSOR DE POSICION DE
MARIPOSA DEL ACELERA-
DOR

H MANF’GUURIE(?AA DE / \ /:/
X -

7 B0a7ache

FIG. 2
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PRUEBA NTC-5A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A O NTC-4A antes de continuar

VERIFICACION DEL SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA DEL ACELERADOR

|

INICIE LA PRUEBA
NTC-5A.

-V

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

COMPRUEBE EN EL CABLE

Y EL CUERPO DE LA MARI- NOTA: COMPRUEBE TAM- ;HA ENCONTRADO ALGUN | !
POSA DEL ACELERADOR SI BIEN EL CABLE DEL CON- . (/ATASCAMlENTO U OBS- .
HAY ATASCAMIENTO U OBS- TROL DE VELOGIDAD, S = FRUCCION? #| REPARE LO NECESARIO.
TRUCCIONES. ESTA EQUIPADO.
FIG.102
NO
UTILICE LA DRB PARA LEER
COLOQUE EL ENCENDIDO EL VOLTAJE DEL SENSOR
EN POSICION ON. DE POSICION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR.
NOTA: LA MARIPOSA DEL ;ES EL VOLTAJE DE 1.5 NO
¢ ; REEMPLACE EL SENSOR DE
ACELERADOR DEBE ESTAR VOLTIOS O INFERIOR CON af  POSICION DE MARIPOSA
COMPLETAMENTE LA MARIPOSA DEL ACELE- DEL ACELERADOR *
CERRADA'Y CONTRA EL RADOR CERRADA? :
TOPE.
S|
MIENTRAS ABRE LENTA-
MENTE LA MARIPOSA DEL ¢SE HA PRODUCIDO UN NO | REEMPLACE EL SENSOR DE
ACELERADOR HASTA QUE- CAMBIO GRADUAL DEL VOL- |— =  POSICION DE MARIPOSA
DAR COMPLETAMENTE TAJE? DEL ACELERADOR *
ABIERTA, CONTROLE EL
VOLTAJE.
S|
)
¢ERA EL VOLTAJE MAXIMO | nO
DE AL MENOS 3,1 VOLTIOS REEMPLACE EL SENSOR DE
= POSICION DE MARIPOSA

CON LA MARIPOSA DEL
ACELERADOR COMPLETA-
MENTE ABIERTA?

DEL ACELERADOR.*

SI

— N

EL SENSOR DE TP
FUNCIONA NOR-
MALMENTE.

PRUEBA SUPE- Vi

RADA. £

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-6A | VERIFICACION DEL SENSOR DE MAP
Efectu e la PRUEBA NTC-1A O NTC-5A antes de continuar
2.5L
MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-
MISION
MASA A OTROS SENSORES
BK/LB
SENSOR DE MAP Masa de sensor 43
DG/RD
\ \ Sefial de sensor de MAP
> 36
/
VT/WT
Alimentacion de 5 voltios
61
AL SENSOR DE TP Y SENSOR DE
PRESION DEL A/A
80b04146
1.8L/2.0L

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANS-

MISION

61

VTANT

ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

SENSOR DE PRESION ABSOLUTA DEL MULTIPLE

36

DG/RD

SENAL DE SENSOR DE MAP

SENSOR DE PRE-
SION

7

BK/AB

MASA DE SENSOR

A

37

BK/RD

SENAL DE TEMPERATURA DE AIRE DE ADMI-
SION

SENSOR DE TEMPERA-
TURA DE AIRE DE ADMI-
SION

PRESION DEL MULTIPLE

80ae6037
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PRUEBA NTC-6A

VERIFICACION DEL SENSOR DE MAP
Efectu e la PRUEBA NTC-1A O NTC-5A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA NTC-
6A.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

EFECTUE UNA CONEXION

EN T DE UN INDICADOR DE

VACIO EN UNA FUENTE DE
VACIO DEL MULTIPLE.

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR.

DEJE QUE EL MOTOR FUN-
CIONE EN RALENTI.

NOTA: S| EL MOTOR NO
FUNCIONASE EN RALENTI,
MANTENGA UNAS RPM
CONSTANTES POR ENCIMA
DEL RALENTI.

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VACIO DEL SENSOR DE
MAP.

INSPECCIONE S| HAY
ALGUNA OBSTRUCCION EN
EL CONDUCTO DE VACIO
DEL SENSOR DE MAP.

(ESTA LA LECTURA DEN- S EL SENSOR DE MAP
TRO DE LOS 25 MM (1 ESTA FUNCIONANDO
PULG.) DEL INDICADOR DE NORMALMENTE.
VACIO CONECTADO EN T7? PRUEBA SUPERADA.
NO
NO

¢HA ENCONTRADO ALGUNA

REEMPLACE EL SENSOR DE
OBSTRUCCION? MAP.*

Sl

REPARE EL CONDUCTO DE
= VACIO DEL SENSOR DE
MAP.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-7A

VERIFICACION DE CONMUTACION DE SENSORES DE OXIGENO

Efectd e la PRUEBA NTC-1A O NTC-6A antes de continuar

CARROCERIA PL

MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-
NISMO DE

TRANSMISION

51

Sefial de sensor de oxigeno
de salida

Salida del relé de ASD

| m RELE DE ASD

SENSOR DE OXIGENO DE SALIDA

43

Masa de sensor '

30

A BOBINAS DE ENCENDIDO, GENE-
Masa RADOR E INYECTORES

Sefial de sensor de oxigeno de
entrada

1

D

SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA

80a60255
CARROCERIA JA/JX
SENSOR DE OXIGENO DE
MODULO DE CONTROL DEL SALIDA
MECANISMO DE TRANS- RELE DE ASD

SENAL DE SENSOR DE OXI-

FUSIBLE N° 1
EN EL PDC 10A

MASA

51 GENO DE SALIDA
6 SALIDA DEL RELE DE ASD
43 MASA DE SENSOR .
2?- MASA
SENAL DE SENSOR DE OXI-
30 GENO DE ENTRADA

| A BOBINAS DE ENCENDIDO, GENERA-
— DOR E INYECTORES

wi

SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA

80b575bf
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PRUEBA NTC-7A

VERIFICACION DE CONMUTACION DE SENSORES DE OXIGENO

Efectu e la PRUEBA NTC-1A O INIC-6A antes de continuar |

I N
A

INICIE LA PRUEBA
NTC-7A.

NOTA: EL MOTOR DEBE
ESTAR FUNCIONANDO EN
CICLO CERRADO Y ATEM-

PERATURA NORMAL DE

FUNCIONAMIENTO.

N

UTILICE LA DRB PARA LEER

DE ENTRADA FIJO EN “MEZ-
CLA POBRE” (ALTO CONTE-
NIDO DE OXIGENO)?

NOTA: EL SENSOR DE 02 LOS VOLTAJES DE LOS ¢LOS VOLTAJES DE LOS sl
DE SALIDA NO CONMUTA SENSORES DE 02 SENSORES DE 02 CONMU- PRUEBA SUPE-
COMO EL SENSOR DE 02 DURANTE 10 SEGUNDOS O TAN CORRECTAMENTE? RADA.
DE ENTRADA. MAS. /
NO
¢ESTA EL SENSOR DE 02 sl I\

REALICE LA

PRUEBA NTC-7B.

NO

APAGUE EL MOTOR.

INSTALE UN INDICADOR DE
PRESION DE COMBUSTIBLE
EN EL CONDUCTO DE COM-
BUSTIBLE. SI FUESE NECE-
SARIO, UTILICE
HERRAMIENTAS ESPECIA-
LES.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION ON.

UTILICE LA DRB PARA ACTI-
VAR LA PRUEBA DE ASD
DEL SISTEMA DE COMBUS-
TIBLE.

DEJE QUE LA PRESION DE
COMBUSTIBLE SE ESTABI-
LICE.

UTILICE LA DRB PARA
DETENER LA PRUEBA DEL
SISTEMA DE COMBUSTIBLE.
OBSERVE EL INDICADOR DE
PRESION DURANTE 1
MINUTO.

¢ESTA LA PRESION DE
COMBUSTIBLE POR DEBAJO
DE 69 KPA (10 PSI)?

S| LABOMBA'Y LOS CON-
DUCTOS DE COMBUSTIBLE
ESTAN EN BUEN ESTADO,
REEMPLACE LOS INYECTO-
RES CON FUGAS SEGUN
SEA NECESARIO.*

NO

INSPECCIONE S| HAY OBS-
TRUCCIONES EN EL FILTRO
DE AIRE Y LOS CONDUC-
TOS DE ENTRADA.
CONSULTE LA SECCION 4.4
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

¢HAY ALGUNA OBSTRUC-
CION?

REPARE O REEMPLACE EL

SISTEMA DE ENTRADA DE

AIRE SEGUN SEA NECESA-
RIO.*

NO

REALICE LA PRUEBA
NTC-18A. /

—

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-7B

Efectd e la PRUEBA NTC-7A antes de continuar

VERIFICACION DE CONMUTACION DE SENSORES DE OXIGENO

CARROCERIA PL (TODOS)  CONECTOR DEL SENSOR DE OXI-

GENO DE SALIDA (LADO DEL MAZO)

CAV. | COLOR |FUNCION
1
2 1 BK/LB | MASA DE SENSOR
2 TNAT | SENAL DE SENSOR DE
3 OXIGENO DE SALIDA
4
3 [H3fOR | SALIDA DEL RELE DE
PARADA AUTOMATICA
4 BK MASA (CALEFACTOR)

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR | FUNCION
[ D@G/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
43 BK/LB | MASA DE SENSOR
51 THNANT | SENAL DE SENSOR DE
OXIGENO DE SALIDA
Shaleieb
FIG. 1

CARROCERIA JA/JX/PL 1.8L/2.0L

CONECTOR DEL SENSOR DE OXIGENO
DE ENTRADA (LADO DEL MAZO)

COLOR FUNCION

1 EK/LB
2 BK/DG

MASA DE SENSOR
SENAL DE SENSOR DE
OXIGENO DE ENTRADA

oW =

3 DGfQR | SALIDA DEL RELE DE

PARADA AUTOMATICA

4 BK MASA (CALEFACTOR)

CONECTORES DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

CAV.

6 DG/OR
30 BK/DG

COLOR |FUNCION

SALIDA DEL RELE DE ASD
SENAL DE SENSOR DE OXI-
GENO DE ENTRADA DELAN-
TERO

43 BK/LB |MASA DE SENSOR

Slatleiea
FIG. 2

CARROCERIA JA/JX (TODOS)

CONECTOR DEL SENSOR DE OXI-
GENO DE SALIDA TRASERO (LADO

DEL MAZO)
1
2
COLOR |FUNCION
3
4 BK MASA DE CALEFACTOR
OR/DG  |ENGENDIDO PROT. POR
BK/LB | MASA DE SENSOR
TN/WT | SENAL DE SENSOR DE
OXIGENO

CONECTORES DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DEL SENSOR DE
OXIGENO DE ENTRADA (LADO
DEL MAZO)

. |COLOR [FUNCION

BK MASA (CALEFACTOR)
DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
BK/OR | MASA DE SENSOR
BK/DG | SENAL DE SENSOR

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

LHASMISION CAV,] COLOR | FUNCION
CAV. COLOR -
FUNCION 30 | BK/DG [ SERAL DE SENSOR DE OXIGENO
51 TN/WT | SENAL DE SENSOR 6 | DG/OR | SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
DE OXIGENO 27 | BK/OR | MASA DE SENSOR
43 BK/DG | MASA DE SENSOR 1
27
80b4f3cH 30 80b3b08c
FIG. 3 FIG. 4
[ s
LECTURA JUNTA DE LECTURANOR-  AROS DESGAS-  REGULACION
NORMAL EN CULATA FUN- MAL CON DE VALVULAS
RALENTI DIDA EN ACELERACION/  ACEITE DILUIDO ATRASADA,
RALENTI DESACELERA- CON ACELERA- PERDIDA DE
CION RAPIDA CION/DESACE- VACIO EN
LERACION RALENTI
RAPIDA

ESCAPE OBS- ASENTA- VALVULA AGA-  GUIAS DE VAL- MUELLES DE
TRUIDO (DES- MIENTO DE RROTADA EN VULAS DES- VALVULA DES-
CIENDE HACIA VALVULAS RALENTI GASTADAS GASTADOS
CERO POBRE EN (PERMANECE (MAS PRONUN-
MEDIDA QUE RALENTI ESTABLE A CIADO AL
AUMENTAN MEDIDA QUE AUMENTAR LA
LAS RPM DEL AUMENTA LA VELOCIDAD
MOTOR) VELOCIDAD DEL MOTOR)
DEL MOTOR)
0920606
FIG. 5
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PRUEBA NTC-7B

Efectd e la PRUEBA NTC-7A antes de continuar

VERIFICACION DE CONMUTACION DE SENSORES DE OXIGENO

I |

\

",
INICIE LA PRUEBA A DEJE QUE EL MOTOR FUN-
NTC-7B. g CIONE EN RALENTI.

s

B

CIA ENTRE EL CIRCUITO
DE LA SENAL DEL...

FIG.1A4

POR DEBAJO DE 5,0 ?

NOTA: CONSULTE LA
INSPECCIONE EL MOTOR FIGURA 5 PARA INFOR- S REPARE LA CONDICION
PARA DETECTAR CUAL- MARSE SOBRE INDICADO- ¢HAY ALGUNA CONDICION =+ ANORMAL DE VACIO DEL
QUIER CONDICION DE RES DE POSIBLES DE VACIO ANORMAL? MOTOR SEGUN SEA NECE-
VACIO ANORMAL. PROBLEMAS MECANICOS SARIO.*
DEL MOTOR.
NO
M,
N,
UTILICE LA DRB PARA LEER ¢ESTA EL VOLTAJE POR NO CONTINUE CON LA \\
LOS VOLTAJES DE LAS DEBAJO DE 0,07 VOLTIOS PRUEBA NTC-7B EN y
SENALES DE LOS SENSO- PARA LOS SENSORES DE LA PAGINA
RES DE OXIGENO. 02 DE ENTRADA O SALIDA? SIGUIENTE.
SI
DESCONECTE EL CONEC-
COLOQUE EL ENCENDIDO TOR DEL SENSOR DE 02
EN POSICION OFF. CUYO VOLTAJE ESTA POR
DEBAJO DE 0,10 VOLTIOS.
DESCONECTE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
UTILICE UN OHMIOMETRO SENSOR DE 02 CON VOL- SI REPARE UN CORTO A MASA
PARA MEDIR LA RESISTEN- |- TAJE BAJO Y MASA. ¢ESTA LA RESISTENCIA I EN_EL CIRCUITO DE LA

SENAL DEL SENSOR DE
OXIGENO.*

NO

REEMPLACE EL SENSOR DE
02 DE ENTRADA O SALIDA
CUYO VOLTAJE ESTA POR
DEBAJO DE 0,10 VOLTIOS.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-7B

CONTINUACION - VERIFICACION DE CONMUTACION DE SENSORES DE OXIGENO

CARROCERIA PL

MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

51

Sefial de sensor de oxigeno
de salida

m RELE DE ASD

SENSOR DE OXIGENO DE SALIDA

43

Salida del relé de ASD .

Masa de sensor '

A BOBINAS DE ENCENDIDO, GENE-
RADOR E INYECTORES

. Masa

Sefial de sensor de oxigeno de J—

30 entrada —
SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA
80a60255
CARROCERIA JA/JX
SENSOR DE OXIGENO DE
MODULO DE CONTROL DEL SALIDA
MECANISMO DE TRANS-
MISION RELE DE ASD
SENAL DE SENSOR DE OXI-
GENO DE SALIDA
51 FUSIBLE N° 1
EN EL PDC 10A
5 SALIDA DEL RELE DE ASD
MASA DE SENSOR
43 @
MASA
MASA ¢
o7 A BOBINAS DE ENCENDIDO,
— GENERADOR E INYECTORES
SENAL DE SENSOR DE OXI- -
GENO DE ENTRADA

30

SENSOR DE OXIGENO DE
ENTRADA

80b575bf
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PRUEBA NTC-7B

CONTINUACION - VERIFICACION DE CONMUTACION DE SENSORES DE OXIGENO

— N

\

PRUEBA NTC-7B. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

UTILICE LA DRB PARA RES-
TABLECER LA MEMORIA
ADAPTABLE DE COMBUS-
TIBLE.

NOTA: EL MOTOR DEBE
ESTAR FUNCIONANDO EN
CICLO CERRADO Y ATEM-

PERATURA NORMAL DE

FUNCIONAMIENTO.

N\

NOTA: EL SENSOR DE 02

DE SALIDA NO CONMUTA

COMO EL SENSOR DE 02
DE ENTRADA.

UTILICE LA DRB PARA LEER
LOS VOLTAJES DE LOS
SENSORES DE 02
DURANTE 10 SEGUNDOS O
MAS.

¢CONMUTAN LOS VOLTAJES S| EN ESTE MOMENTO
DE LOS SENSORES DE 02 LOS SENSORES DE 02
- NORMALMENTE (ENTRE FUNCIONAN CORREC-
0,08 VOLTIOS Y 0,88 VOL- TAMENTE.

TIOS)? PRUEBA SUPERADA.

NO

—

REALICE LA PRUEBA ‘\
NTC-8A. /

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-8A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A O NTC-7A antes de continuar

VERIFICACION DEL CALEFACTOR DEL SENSOR DE OXIGENO

2.5L

CONECTOR DEL SENSOR DE
OXIGENO DE ENTRADA (LADO

DEL MAZO)
1
CAV. | COLOR | FUNCION 2
1 BK MASA (CALEFACTOR) 3
2 | DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD 4
3 | BK/CR | MASA DE SENSOR
4 | BK/DG | SENAL DE SENSOR
CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION
CAV.] COLOR| FUNCION
30 | BK/DG | SENAL DE SENSOR DE OXIGENO
6 DG/OH SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
27 | BK/OR | MASA DE SENSOR
1
80h3h08e
FIG. 1

1.8L/2.0L

CONECTOR DEL SENSOR DE OXI-
GENO DE ENTRADA (LADO DEL

MAZO)
COLOR | FUNCION
BK/LE [MASA DE SENSOR
BK/D{G [SENAL DE SENSOR DE
OXIGENO DE ENTRADA
3 DGAOR  |SALIDA DEL RELE DE
4;;; PARADA AUTOMATICA
4 BK MASA (CALEFACTOR)

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR |FUNCION
6 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
30 BK/DG | SENAL DE SENSOR DE OXI-
GENO DE ENTRADA DELAN-
TERO
43 BK/LB | MASA DE SENSOR
Slalelea
FIG. 2

CARROCERIA PL (TODOS)

CONECTOR DEL SENSOR DE OXI-
GENO DE SALIDA (LADO DEL MAZO)

1
CAV. COLOR |FUNCION 2
1 BK/LB | MASA DE SENSOR 3
2 TN/MWWT | SENAL DE SENSOR DE 4
OXIGENO DE SALIDA
3 DE/0OR | SALIDA DEL RELE DE
PARADA AUTOMATICA
4 BK MASA (CALEFACTOR)

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR | FUNCION
6 D@G/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
43 BK/LB | MASA DE SENSOR
51 TNAWT | SENAL DE SENSOR DE
OXIGENO DE SALIDA
Shaleieb
FIG. 3

CARROCERIA JA/JX (TODOS)

CONECTOR DEL SENSOR DE OXI-
GENO DE SALIDA TRASERO (LADO

DEL MAZO)
COLOR | FUNCION
BK MASA DE CALEFACTOR
ENCENDIDO PROT. POR
OR/DG FUSIBLE
BK/LB | MASA DE SENSOR
TN/WT | SERNAL DE SENSOR DE
OXIGENO

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECANISMO
DE TRANSMISION

CAV. COLOR | FUNCION
51 THNNT SENAL DE SENSOR DE
OXIGENO
43 BK/D{G  |MASA DE SENSOR
80b4fIcs
FIG. 4
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PRUEBA NTC-8A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A O NTC-7A antes de continuar

VERIFICACION DEL CALEFACTOR DEL SENSOR DE OXIGENO

INICIE LA PRUEBA .,

NOTA: UTILICE EL
CONECTOR APROPIADO
PARA EL SENSOR DE 02
QUE SE ESTA COMPRO-

BANDO.

|

LLAVE EN POSICION ON.
UTILICE LA DRB PARA
ACTIVAR LA PRUEBA DEL
CALEFACTOR DE SEN-
SOR DE 0O2.

[,

DETENGA LA A

ESPERE DOS MINUTOS . ESTA EL VOLTAJE DE NO
HASTA QUE SE ESTABILI- | UTILICE LA DRB PARA £OS SENSORES DE 02 ’EE\B%ABC'F‘?,Q‘UESR‘ .
CEN LOS VOLTAJES DE [— LEER EL VOLTAJE DE ENTRE 0,4 Y 0,6 VOL- SUPERADA *
LOS SENSORES DE 02. LOS SENSORES DE 02. TIOS? REALICE LA /
PRUEBA NTc-gA/’
Si
NOTA: SI EL VOLTAJE
DEL SENSOR DE 02 PER- NOTA: LA DRB CONTINUA
MANECE ENTRE 0,4 V Y -] ACTIVANDO LA PRUEBA
0,6 VOLTIOS INDICA UN "| DEL CALEFACTOR DEL
PROBLEMA CON EL CIR- SENSOR DE 02.
CUITO DE ESE SENSOR.
DESCONECTE EL CONEC- UTILICE UN VOLTIMETRO REPARE EL ABIERTO EN
TOR DEL SENSOR DE OXI- PARA MEDIR EL CIRCUITO ;ESTA EL VOLTAJE POR NO | EL CIRCUITO DE SALIDA
GENO APROPIADO.* | .l DE SALIDA DEL RELE DE “ENCIMA DE 100 VOL. . |—=| DEL RELE DE ASD DEL
CONSULTE LA SECCION 4.4 ASD EN EL CONECTOR TI0S? ’ CONECTOR DEL SENSOR
DE LA INFORMACION DEL SENSOR. : DE OXIGENO DE VUELTA
GENERAL FIG.1A4 AL EMPALME *
sl
UTILICE LA DRB PARA
DETENER LA PRUEBA
DE ACCIONAMIENTO.
UTILICE UN OHMIOME-
TRO PARA MEDIR LA NO | REPARE EL CIRCUITO DE
RESISTENCIAENTRE EL | Y MASA. ¢(ESTALARESISTENCIA | .| MASA DEL CALEFACTOR
CIRCUITO DE MASA DEL FIG.1A4 POR DEBAJO DE 5,0 0? ABIERTO AL SENSOR DE

CALEFACTOR...

OXIGENO APROPIADO.*

SI

REEMPLACE EL SENSOR
DE OXIGENO APROPIA-
DO.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-9A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A O NTC-8A antes de continuar

VERIFICACION DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

CARROCERIA JA/JX - 2.0L

CONECTOR DE MOTOR DE

CO

NTROL DE AIRE DE
RALENTI

CAV.

COLOR

FUNCION

o O B =

GY/RD
YL/BK
BR/GY
VT/QY

Impulsor de motor de IAC n° 1
Impulsor de motor de IAC n° 2

Impulsor de motor de IAC n° 3

Impulsor de motor de IAC n° 4

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.

COLOR

FUNCION

48
49
a7
58

BR/GY
YL/BK
GY/RD
VT/GY

Impulsor de control de aire de ralenti n° 3
Impulsor de control de aire de ralenti n° 2
Impulsor de control de aire de ralenti n° 1

Impulsor de control de aire de ralenti n° 4

FIG. 1

CARROCERIA JA/JX - 2.5L

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.

COLOR

FUNCION

49
57
58

BR/WT
YL/BK
GY/RD
VT/BK

Impulsor de control de aire de ralenti n° 3
Impulsor de control de aire de ralenti n° 2
Impulsor de control de aire de ralenti n°® 1

Impulsor de control de aire de ralenti n° 4

CONECTOR DE MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTI

COLOR

FUNCION

oomE

VT/BK
BR/WT
YL/BK
GY/RD

Impulsor de control de aire de ralenti n° 4
Impulsor de control de aire de ralenti n® 3
Impulsor de control de aire de ralenti n® 2

Impulsor de control de aire de ralenti n® 1

FIG. 2

d0aallad

CARROCERIA PL

CONECTOR DE MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE

RALENTI

CAV.

COLOR

FUNCION

o O B =

GY/RD | impulsor de motor de IAC n° 1
YL/BK Impulsor de motor de IAC n° 2
BRMWT Impulsor de motor de IAC n° 3

VT Impulsor de motor de IAC n°® 4

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV.| COLOR | FUNCION

48 | BRAWT | impulsor de control de aire de ralenti n° 3
49 YL/BK Impulsor de control de aire de ralenti n° 2
57 |GY/RD Impulsor de control de aire de ralenti n° 1
58 VT Impulsor de control de aire de ralenti n° 4

FIG. 3

022710
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PRUEBA NTC-9A | VERIFICACION DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

Efectu e la PRUEBA NTC-1A O NTC-8A antes de continuar

g

I\

DETENGA LA ACTIVA-

UTILIZANDO LA DRB EN Sl CION DE LA DRB. EL
INICIE LA PRUEBA NTC- MODO DE PRUEBAS DE ¢ES LA VELOCIDAD DEL MOTOR DE IAC ESTA
ACCIONAMIENTO, FIJE LA MOTOR DE 1.400 RPM +/- FUNCIONANDO
VELOCIDAD DEL MOTOR EN 100 RPM? CORRECTAMENTE.
/ 1.400 RPM PRUEBA SUPERADA.
NO
st REPARE LAS FUGAS DE
DETENGA LA ACTIVACION INSPECCIONE SI EXISTE ¢HAY ALGUNA FUGA DE VACIO SEGUN SEA NECESA-
ALGUNA FUGA DE VACIO EN »
DE LA DRB. VACIO? RIO.
EL MOTOR.
NO
DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MOTOR DE CON- Sl

TROL DE AIRE DE
RALENTI.**
CONSULTE LA SECCION 4.0
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

INSPECCIONE TODOS LOS
TERMINALES.
FIG.1A3

¢HAY ALGUN TERMINAL
CORROIDO, DANADO, DES-

PLAZADO HACIA AFUERA O
MAL CONECTADO?

REPARE LO NECESARIO.*

NO

REEMPLACE EL MOTOR DE
CONTROL DE AIRE DE
RALENTIL*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-10A

VERIFICACION DEL CONMUTADOR DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO

Efectu e la PRUEBA TC-114A, NTC-1A O NTC-9A antes de continuar

CARROCERIA JA/JX (CON EATX)

A RELE DE

MODULO DE CONTROL '[‘\"ROJAONRQBEE
DEL MECANISMO DE
TRANSMISION _ T SENSOR DE POSICION

DE LA TRANSMISION

Deteccion de con-
mutador de posicion
de P/N

76 >

L
|
Alimentacion de luces
de marcha atras
1
-

A LUCES DE MARCHA
ATRAS

A SALIDA DEL INT. DE
ENCENDIDO PROT.
POR FUSIBLE

BO5E0SDY

CARROCERIA PL (CON ATX)

MODULO DE CON-

TROL DEL MECA- A RELE DE MOTOR DE

NISMO DE ARRANQUE
TRANSMISION BF‘,"YL
Deleccign de conmu- CONMUTADOR PNP
tador PNP
[7s 2 /.-l
-
& VUK 1| A |awT
\\ - -

A LUCES DE MARCHA
ATRAS

A SALIDA DEL INT.
DE ENCENDIDO
PROT. POR FUSI-
BLE

80al371c2

CARROCERIA JA/JX (CON EATX)

CONECTOR DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

CAV.| COLOR | FUNCION
20 | DB/WT | SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
76 | BK/LB | DETECCION DE CONMUTADOR DE POSICION P/N

80bdf0c3

FIG. 1

CARROCERIA PL (CON ATX)

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
20 D{E/MAWT | SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
78 BR/YL |DETECCION DE CONMUTADOR PIN

S0bdbEc3

FIG. 2
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PRUEBA NTC-10A

Efectu e la PRUEBA TC-114A, NTC-1A O NTC-9A antes de continuar

VERIFICACION DEL CONMUTADOR DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO

|

INICIE LA PRUEBA
NTC-10A.

-V

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL ESTADO DE LA ENTRADA
DEL CONMUTADOR DE
ESTACIONAMIENTO Y
PUNTO MUERTO.

OBSERVE EL VISOR DE LA
DRB MIENTRAS DESPLAZA
LA PALANCA DEL SELECTOR
DE MARCHAS ENTRANDO Y
SALIENDO DE PARK
(ESTACIONAMIENTO) Y
REVERSE (MARCHA ATRAS).

CONMUTADOR DE

COLOQUE EL SELECTOR DE
MARCHAS EN PARK.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

MIDA LA RESISTENCIA
ENTRE EL CIRCUITO DE
DETECCION DEL CONMUTA-
DOR DE POSICION DE
ESTACIONAMIENTO Y
PUNTO MUERTO...

EN EL CONECTOR DEL PCM
Y MASA.
FIG.102

OBSERVE EL VISOR DEL
OHMIOMETRO MIENTRAS DES-
PLAZA LA PALANCA DEL
SELECTOR DE MARCHAS
ENTRANDO Y SALIENDO DE
PARK (ESTACIONAMIENTO) Y
REVERSE (MARCHA ATRAS).

Sl POSICION DE
MUESTRA EL VISOR “P/N" ESTACIONAMIENTO
¢MUESTRA EL VISOR *P/ Y PUNTO MUERTO
NORMAL.
PRUEBA SUPE-
RADA. /
%
NO
DESCONECTE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
= NISMO DE TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
¢ CAMBIA LA VISUALIZACION Si REEMPLACE EL MODULO
DE MENOS DE 5,0 O A MAS |—=+ DE CONTROL DEL MECA-
DE 5,0 Q? NISMO DE TRANSMISION.*
NO
)
¢HA PERMANECIDO LA sl REPARE UN CORTO A MASA
VISUALIZACION POR -] EN EL CIRCUITO DE DETEC-

DEBAJO DE 5,0 () EN TODO
MOMENTO?

CION DEL CONMUTADOR
P/IN.*

Sl

— N

CONTINUE CON LA
PRUEBA NTC-10A EN

LA PAGINA

SIGUIENTE. //

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - VERIFICACION DEL CONMUTADOR DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO Y
PRUEBA NTC-10A| SONTINUACION,

CARROCERIA JA/JX (CON EATX)

CONECTOR DE SENSOR DE
CAV. COLOR FUNCION POSICION DE LA TRANS-

MISION
1 WT/YL SALIDA DEL INT. DE ENCEN-
DIDO PROT. POR FUSIBLE

5 BK} LB DETECCION DE CONM.
ESTACIONAMIENTO Y PUNTO
MUERTO

6 VT/BK | LuCES DE MARCHA ATRAS

7 LG/GY |ca

8 VT c3

¢ YTIYL |c

10 | BK'WT |«

CONECTORES DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

20 DB/WT SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
DETECCION DE CONM. DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO Y

?6 BK;LB PUNTO MUERTO

80bdf9cd

FIG. 1

nwOoUO>rVHn—0GmMmAu OZ wOorrrm mo uuOO—U00O MmO wmwrwmCcxUuv MO Cczml

CARROCERIA PL (CON ATX)

CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
20 DG/WT SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
76 BRNL DETECCION DE CONMUTADOR DE POSICION P/N
CONECTOR DEL CONMUTADOR DE 1
POSICION P/N s, .
) ’/l/:-u \
3 NS,
oy

CAV. COLOR FUNCION

i VT/BK DETECCION DE LUZ DE MARCHA ATRAS
o BR/YL DETECCION DE CONM. DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO
3 WT SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
80bdfac2
FIG. 2

430




PRUEBA NTC-10A

CONTINUACION - VERIFICACION DEL CONMUTADOR DE POSICION DE ESTACIONAMIENTO Y
PUNTO MUERTO

PRUEBA NTC-10A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

)

DESCONECTE EL CONEC-

TOR DEL MAZO DEL SEN-

SOR DE POSICION DE LA
TRANSMISION (TRS)...

O EL CONECTOR DEL CON-
MUTADOR DE POSICION DE
ESTACIONAMIENTO Y
PUNTO MUERTO EN LA
CARROCERIA PL.**
CONSULTE LA SECCION 4.4
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

MIDA LA RESISTENCIA DEL
CIRCUITO DE DETECCION
DEL CONMUTADOR DE
ESTACIONAMIENTO Y
PUNTO MUERTO...

DESDE EL CONECTOR DEL
PCM AL CONECTOR DEL
TRS O EL CONMUTADOR

P/N.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 10,0 Q?

Sl

REEMPLACE EL SENSOR DE
POSICION DE LA TRANS-
MISION O EL CONMUTADOR
DE ESTACIONAMIENTO Y
PUNTO MUERTO.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRC. DE DETECCION DEL
CONMUTADOR P/N.*

nwoUO>r»rVHn—GCmMAOu OZ wOorrrm mo uO0OO—U00O MO wmwrwmCcxUuv MO Cczml

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-11A| VERIFICACION DE LOS CIRCUITOS DE ALIMENTACION Y MASA DEL PCM

Efectd e la PRUEBA NTC-1A O NTC-10A antes de continuar

CARROCERIA

JA/IX CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL
_— MECANISMO DE TRANSMISION

2730402
CAV. COLOR FUNCION
10 | BK/TN | masa
20 DB/WT | SALIDADEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

46 HD”N B(+) PROT. POR FUSIBLE
50 | BK/TN | wasa
61 VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

FIG. 1

CARROCERIA PL CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

20 10 61 46 50
CAV. COLOR FUNCION
10 BK/TN MASA
20 DB/WT SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
48 RDMWT B(+) PROT. POR FUSIBLE
50 BK/TN MASA
61 VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
805dd859
FIG. 2
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PRUEBA NTC-11A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A O NTC-10A antes de continuar

VERIFICACION DE LOS CIRCUITOS DE ALIMENTACION Y MASA DEL PCM

INICIE LA PRUEBA
NTC-11A.

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

DESCONECTE LOS CONECTO-
RES DEL MODULO DE CON-

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LOS CIRCUITOS

¢ESTA LA RESISTENCIA POR
ENCIMA DE 5,0 ) EN ALGUNO

REPARE LA RESISTENCIA A
MASA ELEVADA EN EL CIR-

TROL DEL MECANISMO DE DE MASA. DE LOS CIRCUITOS DE MASA? | ' CUITO DE MASA*
TRANSMISION. FIG.102
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
NO
PARA MEDIR b CHGUND ¢ESTA EL VOLTAJE POR S REPARE UN ABIERTO EN EL
DEBAJO DE 10,0 VOLTIOS? CIRCUITO B(+) PROT. POR
B(+) PROT. POR FUSIBLE. N
26 o5 FUSIBLE.
NO
UTILICE UN VOLTIMETRO . REPARE EL ABIERTO EN EL
COLOQUE EL ENCENDIDO EN PARA MEDIR EL CIRCUITO DE e TA L VoL T PR, s |  CIRCUITO DE SALIDA DEL

POSICION ON.

SALIDA DEL INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO PROT. POR FUSI-
BLE

FIG. 102

INTERRUPTOR DE ENCEN-
DIDO PROTEGIDO POR FUSI-
BLE.*

NO

COLOQUE EL INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO EN POSICION
OFF.

VUELVA CONECTAR LOS
CONECTORES DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.

LOS CIRCUITOS DE
MASA Y ALIMENTA-
CION DEL PCM ESTAN

BIEN.
PRUEBA SUPERADA.
s

y/

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-12A| VERIFICACION DE LOS SISTEMAS DE EMISIONES VOLATILES

Efectd e la PRUEBA NTC-1A O NTC-11A antes de continuar

CARROCERIA JA/IJX

SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIO-

A LA CAMARA DE EVAP

VACIO DEL MULTIPLE

80b57439

CARROCERIA PL

SOLENOIDE DE EMISIONES VOLATILES
DE CICLO DE SERVICIO

A LA CAMARA

SOPORTE DELANTERO DEL
MOTOR AL CUERPO DE MARIPOSA

2410305
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PRUEBA NTC-12A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A O NTC-11A antes de continuar

VERIFICACION DE LOS SISTEMAS DE EMISIONES VOLATILES

|

INICIE LA PRUEBA
NTC-12A.

-V

NOTA: INSPECCIONE CUIDA-
DOSAMENTE TODAS LAS
MANGUERAS DE VACIO PARA
DETERMINAR S| SU RECO-
RRIDO ES EL CORRECTO Y
SI LAS MANGUERAS ESTAN
PINZADAS O...

TAPONADAS DESDE EL

MOTOR HASTA EL SOLE- ¢ ESTAN TODAS LAS MAN- | No | REPARE LAS MANGUERAS
NOIDE DE EVAP AL DEPO- GUERAS EN BUEN ESTADO? | =)  DE VACIO SEGUN SEA
SITO DE COMBUSTIBLE. NECESARIO*
Sl
PONGA EN MARCHA EL
MOTOR Y PERMITA QUE APAGUE EL MOTOR
ALCANCE LA TEMPERATURA | .| (ENCENDIDO EN POSICION
NORMAL DE FUNCIONA- OFF).
MIENTO DE 77°C (170°F).
DESCONECTE DEL SOLE- PONGA EN MARCHA EL ¢ PERMITE EL SOLENOIDE
NOIDE LA MANGUERA DE MOTOR. NO DEBE HABER DE LIMPIEZA EL PASO DE si CONTINUE CON LA
VACIO DE LIMPIEZA QUE VA |——  CIRCULACION A TRAVES ~ |— VACIO A TRAVES DEL PRUEBA NTC-12A >
A LA CAMARA. DEL SOLENOIDE DURANTE MISMO EN UN INTERVALO EN LA PAGINA
20 A 30 SEGUNDOS. DE 1 MINUTO? SIGUIENTE.
NO
AL CABO DE 90 SEGUNDOS, ¢ PERMITE EL SOLENOIDE
EL SOLENOIDE DE LIMPIEZA LAAPLICACION DE UN DE LIMPIEZA LAAPLICA- | No | REEMPLACE EL SOLENOIDE
PERMITIRA.. = VACIO CONSTANTE. =l CION DE ¥L\IN\_1%(’:)IO CONS- = DE LIMPIEZA.*
Sl
| I
NOTA: NO UTILICE MAS DE LLAVE EN POSICION OFF. SPERMITEN LA CAMARA Y EL SOLENOIDE DE \
35 KPA (5 PSI) EN LOS INTENTE HACER PASAR EL CONDUCTO DE VACIOEL | S
PROXIMOS PASOS. | = AIRE ATRAVES DEL CON- | = - MANGUERAS

DUCTO DE VACIO QUE VA A
LA CAMARA.

PASO DEL AIRE?

NO

ESTAN EN BUEN
ESTADO. PRUEBA

SUPERADA. /

LIMPIEZA Y LAS >

— N

REALICE LA \
PRUEBA NTC-12B. ;

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-12A

CONTINUACION - VERIFICACION DE LOS SISTEMAS DE EMISIONES VOLATILES

CARROCERIA JA/JX

SOLENOIDE DE LIMPIEZA PROPORCIO-
NAL

A LA CAMARA DE EVAP

VACIO DEL MULTIPLE

80b57439

CARROCERIA PL

SOLENOIDE DE EMISIONES VOLATILES
DE CICLO DE SERVICIO

A LA CAMARA

SOPORTE DELANTERO DEL
MOTOR

AL CUERPO DE MARIPOSA

2410305
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PRUEBA NTC-12A| CONTINUACION - VERIFICACION DE LOS SISTEMAS DE EMISIONES VOLATILES

— N

RETIRE EL SOLENOIDE DE
CONTINUACION DE LA LIMPIEZA'Y GOLPEE SUAVE-

N,
PRUEBA NTC-12A. \
PAGINA ANTERIOR.

i

¢HA CAIDO ALGO DE MATE-
RIAL?

REEMPLACE EL SOLENOIDE

-V

INSPECCIONE EL CON-
DUCTO DESDE EL SOLE-

NOIDE DE LIMPIEZA A LA
CAMARA.

CONECTADO, DESGA-
RRADO O CON CORTES?

MENTE LOS ORIFICIOS NO DE LIMPIEZA*
CONTRA UNA SUPERFICIE
DURA LIMPIA.
sl
LIMPIE EL CONDUCTO Y
¢ESTA EL CONDUCTO DES- NO REEMPLACE EL SOLENOIDE

DE LIMPIEZA'Y LA CAMARA.*

Sl

REPARE EL CONDUCTO Y
REEMPLACE EL SOLENOIDE
DE LIMPIEZA*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-13A| VERIFICACION DE LOS SISTEMAS DE EGR

Efectu e la PRUEBA NTC-1A O NTC-12A antes de continuar

ALIMENTACION DE VACIO
SOLENOIDE DE EGR

MANGUERA DE VALVULA DE
EGR

VALVULA DE EGR

TRANSDUCTOR DE CON-
TRAPRESION

CONTRAPRESION DE
ESCAPE

TUBO DE SENAL DE CONTRAPRESION DE
ESCAPE

0900606

FIG. 1
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PRUEBA NTC-13A

VERIFICACION DE LOS SISTEMAS DE EGR
Efectu e la PRUEBA NTC-1A O NTC-12A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
NTC-13A.

B

DESCONECTE LA MAN-
GUERA DE ALIMENTACION
DE VACIO AL SOLENOIDE

DE EGR.
FIG. 1

CONECTE UN INDICADOR
DE VACIO A LA MANGUERA
DE ALIMENTACION DE
VACIO DESCONECTADA.

PONGA EL MOTOR EN MAR-
CHA.

¢ESTA EL VACIO POR
ENCIMA DE 254 MM (10

PULG.) EN RALENTI?

Sl

DESCONECTE EL INDICA-
DOR DE VACIO. VUELVA A

CONECTAR LA MANGUERA
AL SOLENOIDE DE EGR.

NO

DESCONECTE LA MAN-
GUERA DE ALIMENTACION
DE VACIO DE EGR EN EL
MULTIPLE DE ADMISION.

—

CONECTE UN INDICADOR
DE VACIO AL RACOR DEL
MULTIPLE DE ADMISION.

LEA EL INDICADOR DE
VACIO EN RALENTI.

DESCONECTE LA MAN-
GUERA DE LA VALVULA DE
EGR DE LA VALVULA DE
EGR.

FIG. 1

CONECTE EL INDICADOR
DE VACIO A LA MANGUERA
DE LA VALVULA DE EGR
DESCONECTADA.

N

CONTINUE CON LA \
PRUEBA NTC-13A
EN LA PAGINA

SIGUIENTE.

¢ESTA EL VACIO POR
ENCIMA DE 254 MM (10

PULG.) EN RALENTI?

Sl

REPARE LA OBSTRUCCION
O LA FUGA EN EL CON-
DUCTO DE VACIO AL SOLE-
NOIDE DE EGR.*

NO

REPARE EL RACOR DE
VACIO TAPONADO EN EL
CUERPO DE LA MARIPOSA
DEL ACELERADOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-13A| CONTINUACION - VERIFICACION DE LOS SISTEMAS DE EGR

VALVULA DE EGR

TUBO DE SENAL DE CONTRAPRESION DE
ESCAPE

MANGUERA DE VALVULA DE
EGR

FIG. 1

SOLENOIDE DE EGR

ALIMENTACION DE VACIO

TRANSDUCTOR DE CON-
TRAPRESION

CONTRAPRESION DE
ESCAPE

0900606
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PRUEBA NTC-13A

CONTINUACION - VERIFICACION DE LOS SISTEMAS DE EGR

|

PRUEBA NTC-13A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

-V

MIENTRAS OBSERVA EL
INDICADOR, DESENCHUFE
EL CONECTOR ELECTRICO
DEL SOLENOIDE DE EGR.
CONSULTE LA SECCION 4.0
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

HAGA SUBIR LAS RPM DEL
MOTOR LIGERAMENTE POR
ENCIMA DE RALENTI Y CON- | NO
TROLE EL VACIO. ES EL
VACIO EN ESTE MOMENTO
SUPERIOR A 76 MM (3
PULG.)?

REEMPLACE EL CONJUNTO
DE LA VALVULA EGR.*

SI

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE LA MAN-
GUERA DE CONTRAPRE-
SION DE ESCAPE.
FIG. 1

REGULE LA MANGUERA DE
AIRE COMPRIMIDO DEL
TALLER A 138 KPA (20 PSI).

CONECTE LA MANGUERA
DE AIRE COMPRIMIDO DEL

MIENTRAS ABRE Y CIERRA
LA MARIPOSA DEL ACELE-
RADOR, ESCUCHE SI HAY

¢SE HA PRODUCIDO UN

sl REEMPLACE EL CONJUNTO
CAMBIO DE SONIDO?
—

DE LA VALVULA EGR.*

TALLER AL RACOR SITUADO | = =
EN LA BASE DEL TRANS- UN CAMBIO DE SONIDO.
NO
RETIRE EL INDICADOR DE TAPE EL RACOR ABIERTO
VACIO. 5 EN EL TRANSDUCTOR.

CONECTE UNA BOMBA DE
VACIO MANUAL AL RACOR
DE LA VALVULA DE EGR.
FIG. 1

PONGA EL MOTOR EN MAR-
CHA. MIENTRAS APLICA
VACIO A LA VALVULA EGR,
ESCUCHE SI HAY UN CAM-
BIO DE VELOCIDAD DEL

¢PERMANECE IGUAL LA
VELOCIDAD DEL MOTOR? S| | REEMPLACE EL CONJUNTO

DE LA VALVULA EGR.*

NO

)

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF. APLIQUE
254 MM (10 PULG.) DE
VACIO Y MANTENGALO
DURANTE 30 SEGUNDOS.

¢ SE HA MANTENIDO EL

VACIO DURANTE 30 SEGUN- | NO REEMPLACE EL CONJUNTO
_";n.

DE LA VALVULA EGR.*

- DOS?

SI

— N

SISTEMA DE EGR
NORMAL.
PRUEBA SUPE-
RADA. !

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-14A| VERIFICACION DEL VACIO DEL MOTOR

Efectu e la PRUEBA NTC-1A O NTC-13A antes de continuar

LECTURA NORMAL EN JUNTA DE CULATA FUN- LECTURA NORMAL CON
RALENTI DIDA EN RALENTI ACELERACION/DESACELE-
RACION RAPIDA

ESCAPE OBSTRUIDO ASENTAMIENTO DE VAL- VALVULA AGARROTADA
(DESCIENDE HACIA CERO VULAS POBRE EN EN RALENTI
A MEDIDA QUE AUMEN- RALENTI
TAN LAS RPM DEL
MOTOR)
FIG. 1

AROS DESGASTADOS O REGULACION DE VALVULAS
ACEITE DILUIDO CON ACE- ATRASADA, PERDIDA DE
LERACION/DESACELERA- VACIO EN RALENTI
CION RAPIDA

GUIAS DE VALVULAS DES-  MUELLES DE VALVULA DES-
GASTADAS (PERMANECE GASTADOS (MAS PRONUN-
ESTABLE A MEDIDA QUE CIADO AL AUMENTAR LA
AUMENTA LA VELOCIDAD VELOCIDAD DEL MOTOR)
DEL MOTOR)
09208086
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PRUEBA NTC-14A| VERIFICACION DEL VACIO DEL MOTOR

Efectu e la PRUEBA NTC-1A O NTC-13A antes de continuar

N

DE VACIO A UNA FUENTE
, - DE VACIO DEL MULTIPLE.

/

CONECTE UN INDICADOR
INICIE LA PRUEBA
NTC-14A.

v

NOTA: LA LECTURA NOR-
DEJE QUE EL MOTOR FUN- MAL DE VACIO VARIARA EN
CIONE EN RALENTI. FUNCION DE LA ALTITUD.

OBSERVE LA LECTURA DEL
INDICADOR DE VACIO EN
RALENTI.

¢ES LA LECTURA DEL INDI-
CADOR DE VACIO CONS- NO REALICE LA
TANTE ENTRE 330 Y 558 MM PRUEBA NTC-18A.

FIG. 1

(13 PULG. Y 22 PULG.)?

V/

Sl

— I\

VACIO DEL MOTOR
MAL.
PRUEBA SUPE-
RADA.

—l/

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-15A| VERIFICACION DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION

Efectd e la PRUEBA TC-118A, NTC-1A O NTC-14A antes de continuar

2.5L T SENSOR DE TEMPERATURA
£:90 S T DE AIRE DE ADMISION
e
'.l“ . i L1l P‘I
“ \
/ Vo
iy l
24 Y
/ \
A —— YT
r /-’_\

—_—
—_— =R-BBils Y= .

————————————
‘ ) BObo1d77

—

1.8L/2.0L

=
—=—
TURA DE AIRE i ! ;
"“'/
AF / \/'

—

S | MULTIPLE DE ADMI- I \\
SION ﬁ
8031=849

444




PRUEBA NTC-15A

VERIFICACION DEL SENSOR DE TEMP. DE AIRE DE ADMISION
Efectu e la PRUEBA TC-118A, NTC-1A O NTC-14A antes de continuar

— N

N,

INICIE LA PRUEBA \
NTC-15A.

i

-V

NOTA: ASEGURESE DE QUE
LA LLAVE DE ENCENDIDO
ESTA EN POSICION ON EN
ESTE MOMENTO (MOTOR

APAGADO).

NOTA: NO PERMITA QUE
TRANSCURRAN MAS DE 5
MINUTOS ENTRE LOS
PASOS SIGUIENTES.

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL SENSOR DE TEMPERA-
TURA DE AIRE DE ADMISION
(IAT) Y REGISTRE LA LEC-
TURA.

LLAVE EN POSICION OFF.
RETIRE EL SENSOR DE IAT.
CONSULTE LA SECCION 4.4
DE LA INFORMACION GENE-

UTILICE UNA SONDA DE
TEMPERATURA PARA MEDIR
LA TEMPERATURA DEL AIRE

DE ADMISION DENTRO DE
LA ABERTURA DEL SENSOR.

¢DIFIERE EL REGISTRO DE
LA IAT EN MENOS DE 10
GRADOS CON RESPECTO
AL DETECTOR DE TEMPE-
RATURA?

NO

REEMPLACE EL SENSOR DE
TEMPERATURA DE AIRE DE
ADMISION (IAT).*

Sl

p

VUELVA A CONECTAR
EL SENSOR DE MAP.
PRUEBA DEL SENSOR

DE TEMP. DE AIRE DE
ADMISION (IAT) SUPE-
RADA.

—

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-16A| VERIFICACION DE LA ALINEACION DE LA CORREA DE DISTRIBUCION

Efectu e la PRUEBA NTC-1A O NTC-15A antes de continuar

REAPRENDIZAJE DE LA ALINEACION DEL ARBOL DE LEVAS Y DEL CIGUENAL

ADVERTENCIA:
La regulacio” n incorrecta de las va “Ivulas puede causar averi “as al motor.

Este reaprendizaje debe realizarse s6lo cuando la regulacion de las vélvulas se establece segln las

especificaciones y se ha efectuado servicio a alguno de los elementos siguientes:
Arbol de levas
Sensor de posicion del arbol de levas
Iman de direccion del sensor de posicion del arbol de levas
Rueda dentada del arbol de levas
Ciguenal
Rueda dentada del cigliefal
Bloque de cilindros
Culata de cilindros
Junta de culata
Mbédulo de control del mecanismo de transmision
Tensor
Correa de distribucion
Bomba de agua

FIG. 1

2450502
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PRUEBA NTC-16A| VERIFICACION DE LA ALINEACION DE LA CORREA DE DISTRIBUCION

Efectu e la PRUEBA NTC-1A O NTC-15A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA \
NTC-16A.

NOTA: UNA CORREA DE
DISTRIBUCION FLOJA Y/O
LA SUSTITUCION DE LA
CORREA INCORRECTA
PUEDE CAUSAR QUE ESTA
SE SALTE UN DIENTE O
MAS.

ADVERTENCIA: LA SUSTITU-
CION DE LA CORREA INCO-
RRECTA PUEDE DAR LUGAR

A AVERIAS IMPORTANTES
DEL MOTOR.

NOTA: ESTA PRUEBA VERI-
FICA EN PRIMER LUGAR
LAS CORRECTAS POSICIO-
NES DEL CIGUENAL Y EL
ARBOL DE LEVAS, Y A CON-
TINUACION ACTUALIZA EL
PCM.

UTILICE LOS PROCEDIMIEN-
TOS DEL MANUAL DE SER-
VICIO PARA COMPROBAR
LA DISTRIBUCION DE LAS
VALVULAS.

¢CUMPLE LA DISTRIBUCION
DE LAS VALVULAS CON LAS
ESPECIFICACIONES?

NO

Sl

REPARE LA DISTRIBUCION
DE LAS VALVULAS SEGUN
SEA NECESARIO.

LIGADA A LA CORREA DE

DISTRIBUCION?

¢ SE TRATA DE UN VEHI- NO
CULO CON CARROCERIA REPARACION COMPLETA.*
“pLo
Sl

UTILICE LA DRB PARA
SELECCIONAR AJUSTES Y
EFECTUE EL REAPRENDI-

ZAJE DE CMP/CKP.*

¢SE HA REEMPLAZADO EL UTILICE LA DRB PARA

PCM O ALGUNA PIEZA sl SELECCIONAR AJUSTES Y

EFECTUE EL REAPRENDI-
ZAJE DE CMP/CKP.*

NO

EL CIGUENAL Y EL
ARBOL DE LEVAS
ESTAN CORRECTA-

MENTE POSICIONA-
DOS.
PRUEBA SUPERADA.

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-17A| VERIFICACION DE FLUJO MINIMO DE AIRE DE RALENTI

Efectd e la PRUEBA NTC-1A O NTC-16A antes de continuar

HERRAMIENTA ESPECIAL
6457

1180506

FIG. 1

CARROCERIA JA/JX -
2.5L

CUERPO DE
MARIPOSA DEL
ACELERADOR

~ A
SENSOR DE POSI-
CION DE MARI-
POSA DEL
ACELERADOR

3 h
MOTOR DE CONTROL
DE AIRE DE RALENTI

P L

2600406

1.8/2.0L PROTECTOR DE

! MARIPOSA DEL
MOTOR DE
/ CONTROL DE
AIRE DE /
RALENTI
d 4

ACELERADOR

SENSOR DE POSI- ,
CION DE MARIPOSA %= PN
DEL ACELERADOR MANGUERA /. //
) DE PURGA 7,
X . ~r 80a7aede

FIG. 3
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PRUEBA NTC-17A

Efectu e la PRUEBA NTC-1A O NTC-16A antes de continuar

VERIFICACION DE FLUJO MINIMO DE AIRE DE RALENTI

—\

INICIE LA PRUEBA
NTC-17A.

B

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

DESCONECTE LA MAN-
GUERA DE LA VALVULA PCV
DE LA MANGUERA DE
VACIO.

INSTALE LA HERRAMIENTA
MILLER N° 6457 (ORIFICIO
DE 3,3 MM [0,125 PULG.]) EN
EL RACOR DEL MULTIPLE
DE ADMISION.

FIG. 1

DESCONECTE LA MAN-
GUERA DE 4,75 MM (3/16
PULG.) DE ALIMENTACION

DE VACIO DE EVAP DEL
CUERPO DE MARIPOSA.

FIG.203

TAPE EL RACOR DE 4,75 MM
(3/16 PULG.).

PONGA EN MARCHA EL
MOTOR.

PERMITA QUE EL MOTOR
ALCANCE LA TEMPERATURA
NORMAL DE FUNCIONA-

. |‘\
UTILICE LA DRB PARA ACTI- ; DETENGA LA PRUEBA
ESTAN LAS RPM DEL
VAR EL FLUJO MINIMO DE < DE ACCIONAMIENTO.
AIRE. MOTOR ENTRE 500 Y 1.000? Sl PRUEBA DE FLUJO
MINIMO DE AIRE DE
RALENTI NORMAL.
PRUEBA SUPERADA/
%
NO
p
DETENGA LA PRUEBA DE PONGA EN MARCHA EN
., ESTAN LAS RPM DEL
ACCIONAMIENTO. UTILI- MOTOR. UTILICE LA DRB MOC‘i'OR ENTRE 500 Y 1.0002 | SI REPARACION COMPLETA.*

ZANDO UN LIMPIADOR
APROBADO, LIMPIE EL
CUERPO DE MARIPOSA DEL
ACELERADOR.

PARA ACTIVAR EL FLUJO
MINIMO DE AIRE.

NO

INSPECCIONE LOS CON-
DUCTOS DE VACIO PARA
DETERMINAR S| EL RECO-
RRIDO ES CORRECTO Y Sl
PRESENTAN FUGAS. SI
ESTAN CORRECTOS...

REEMPLACE EL CUERPO
DE MARIPOSA DEL ACELE-
RADOR.*

*Efectu e la PRUEBA VER-2A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NTC-18A| VERIFICACION DE LOS SISTEMAS MECANICOS DEL MOTOR

Efectu e la PRUEBA TC-118A, TC-119A, NTC-7A antes de continuar

LECTURA NORMAL EN

JUNTA DE CULATA FUN-
RALENTI DIDA EN RALENTI ACELERACION/DESACELE- ACEITE DILUIDO CON ACE-
RACION RAPIDA LERACION/DESACELERA-

CION RAPIDA

LECTURA NORMAL CON AROS DESGASTADOS O

REGULACION DE VALVULAS
ATRASADA, PERDIDA DE
VACIO EN RALENTI

VALVULA AGARROTADA
EN RALENTI

ESCAPE OBSTRUIDO
(DESCIENDE HACIA CERO
A MEDIDA QUE AUMEN-
TAN LAS RPM DEL
MOTOR)

ASENTAMIENTO DE VAL-
VULAS POBRE EN
RALENTI

GUIAS DE VALVULAS DES-
GASTADAS (PERMANECE
ESTABLE A MEDIDA QUE
AUMENTA LA VELOCIDAD
DEL MOTOR)

MUELLES DE VALVULA DES-
GASTADOS (MAS PRONUN-
CIADO AL AUMENTAR LA
VELOCIDAD DEL MOTOR)

09206086
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PRUEBA NTC-18A| VERIFICACION DE LOS SISTEMAS MECANICOS DEL MOTOR

Efectu e la PRUEBA TC-118A, TC-119A, NTC-7A antes de continuar

En este punto del procedimiento de prueba de diagnostico, usted ha determinado que todos los sistemas
eléctricos del motor estan funcionando correctamente. Por lo tanto, no son la causa del problema de
conduccio” n. Los siguientes elementos adicionales deberan comprobarse como causas mecanicas proba-
bles del problema:

1.

a > 0D

© © N o

10.
11.
12.

VACIO DEL MOTOR - debe ser de por lo menos de 330 mm (13 pulg.) en punto muerto (consulte mas
abajo)*

DISTRIBUCION DE VALVULAS DEL MOTOR - debe cumplir con las especificaciones
COMPRESION DEL MOTOR - debe cumplir con las especificaciones
EXCENTRICAS DEL ARBOL DE LEVAS - compruebe si existe desgaste anormal

CAPTADOR DEL SENSOR DEL CIGUENAL - compruebe la existencia de suciedad/deterioro en las
escotaduras del ciguenal

SISTEMA DE ESCAPE DEL MOTOR - debe estar libre de obstrucciones
SISTEMA DE PCV DEL MOTOR - debe fluir libremente
RUEDAS DENTADAS DE IMPULSION DEL MOTOR - deben estar emplazadas correctamente

VELOCIDAD DE INTERRUPCION DEL CONVERTIDOR DE PAR - debe cumplir con las especifica-
ciones

REFORZADOR DEL SERVOFRENO - no debe presentar fugas internas
COMBUSTIBLE - no debe tener contaminantes

INYECTORES DE COMBUSTIBLE - inyector tapado u obstruido; cable de control conectado al inyector
incorrecto

NOTA: Si llega a esta prueba desde el sensor de oxigeno y ninguno de los primeros puntos enumerados

anteriormente es la causa de una condicion de mezcla rica o pobre en combustible, reemplace el
modulo de control del mecanismo de transmision y realice la PRUEBA VER-2A (Verificacion en
prueba de carretera).

Busque siempre cualquier boletin técnico que pueda estar relacionado con el problema.

* Las lecturas que se muestran son Unicamente indicadores de posibles problemas mecanicos del motor.
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PRUEBA SC-1A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DE VELOCIDAD

CARROCERIA
X ot
MECANISMO DE
TRANSMISION

MUELLE
DE RELOJ CONMUTADORES
DEL VOLANTE DE a
PKILG AOILG DIRECCION ul
E Sefial de conmutador del C/V & < 8
z el I3
[¢] Iy ook< F 2
S e V3 =
= = wl QO
BK/TH E o 6 3 g a
Masa BKLG = & N9 0 vy T
-CONMUTADOR DE
BK/WT ESTACIONAMIENTO
Y PUNTO MUERTO
Deteccion de conmutador de posicion FUENTE
de estacionamiento/punto muerto — DE VACIO
7B - —— CONDUCTO DE VACIO DEPOSITO
—_ — — ——— = DEVACIO — 1}
_ WTIOR MASA DE ||__
Soe desensardeasensor  CAA |||
a6 DE VELO- | CABLE DEL C/V [teva] CUERPO DE
CIDAD DEL | = == % MARIPOSA
WT/RD VEHICULO = | I oM
|:52 Deteccion de conmutador de freno T, 11
Controlviiggl de vacio del C/V i: II DE/AD
|55 LG/FD Q20 .| Alimentacion elec-
Control de sol. de respiradero del C/V trica conmyrada
- del C/V
[e0 | \ 800 s <
CONMUTA-
BK DOR DE
Masa LUZ DE
" === FRENO
=  SOLENOIDE DE D
YLIPK VACIO DEL C/V ol ol By
|: Alimentacion eléctrica del C/V I BKSLG
5 Masa
80b04fa2

CARROCERIA PL

MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-
NISMO DE
TRANSMISION

MUELLE DE
RELOJ

SENAL DE CONMUTADOR DEL C/V

E

Tl

MASA

L ]

DETECCION DE CONMUTADOR
DE POSICION DE ESTACIONA-

MIENTO/P. MUERTO

CONMUTADOR SET/COAST
CONMUTADOR RESUME/ACCEL
ON/OFF
'RESUME SET - -
L §15.4K 3] § 254K (1 %B_BEK 0
20801
OFF ON
SET RESUME
COASTT ACCEL CANCEL
LADO IZQUIERDO LADO DERECHO
CONMUTADOR DE
ESTACIONA- FUENTE DE
MIENTO/P. VACIO
MUERTO

=

66

»

SENAL DE SENSOR

g2

DEPOSITO DE
VACIO

_D

&

1 [][#] [3]

an

m

DE VELOCIDAD DEL  pe SENSOR =
VEHICULO DAD DEL MASA DE CABLE DEL CV ——{ CUERPO DE
VEHICULO can ] === MARIPOSA
7l
DETECCION DE CONMUTA- I Sl
DOR DE FRENO o
H }
L
CONTROL DE SOL. DE VACIO DEL C/V
VA0S | ALM. ELECTRICA
CONTROL DE SOL. DE RESPIRA- CON'\/IUCT//\*/DA DEL
DERO DEL C/V
020
CONMUTA-
DOR DE LUZ
MASA DE FRENO
[~E=TL
= SOLENOIDE DE VACIO DE D
CONTROL DE VELOCIDAD ol
ALIMENTACION ELECTRICA DEL C/V | l VASA
g0bdface
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PRUEBA SC-1A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DE VELOCIDAD

INICIE LA PRUEBA %,

/
—

SC-1A. U

NOTA: UTILICE ESTA
PRUEBA UNICAMENTE
CUANDO NO HAY CODI-

GOS DE FALLOS DEL
CONTROL DE VELOCI-

DAD ESTABLECIDOS.

2N
LLAVE EN POSICION MIENTRAS OBSERVA EL ¢VISUALIZA LA DRB EL N,
ON. UTILICE LA DRB VISOR, PRESIONE EL CONMUTADOR DE CON- | NO REALICE LA
PARA CONTROLAR EL | = CONMUTADOR ON DEL TROL DE VELOCIDAD PRUEBA SC-2A.
ESTADO DEL CONMUTA- CONTROL DE VELOCI- “ON"?
DOR DE CONTROL DE /
VELOCIDAD.
I/
s
MIENTRAS OBSERVA EL ¢VISUALIZA LA DRB EL \
VISOR, PRESIONE CONMUTADOR SET NO REALICE LA
VARIAS VECES EL CON- = “PULSADO” O “LIBERA- PRUEBA SC-3A.
MUTADOR SET. DO™?
/
s
MIENTRAS OBSERVA EL : VISUALIZA LA DRB EL
< -
VISOR, PRESIONE ‘ CONMUTADOR RESUME | NO ﬁﬁ'%k"é’éé%%%%%ﬂ_
VARIAS VECES EL CON- “PULSADO” O “LIBERA- [—3 ME *
MUTADOR RESUME. ‘ DO™ :
s
MIENTRAS OBSERVA EL ¢VISUALIZA LA DRB EL REEMPLACE EL CON-
VISOR, PRESIONE CONMUTADOR CANCEL |NO | MUTADOR CANCEL.
VARIAS VECES EL CON- e -
MUTADOR CANCEL. DO
s
[\\
MIENTRAS OBSERVA EL ¢ VISUALIZA LA DRB EL 5
VISOR, PRESIONE CONMUTADOR DE NO REALICE LA \
VARIAS VECES EL FRENO “PULSADO” O PRUEBA SC-4A. ).
PEDAL DE FRENO. “LIBERADO"? /
/
1
S|
MIENTRAS OBSERVA EL ) kY
VISOR, CAMBIE EL SVISUALIZA LA DRE NO REALICE LA
SELECTOR DE MAR- DR PRUEBA SC-5A.
CHAS A DRIVE (DIREC- ?
TA). /
S|
N Y
REALICE LA \
PRUEBA SC-1B.
—

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SC-1B| VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DE VELOCIDAD

Efectd e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

CARROCERIA
JA/IX

CONECTOR DEL SERVO DE CONTROL DE VELO-
CIDAD

CAV. COLOR FUNCION

WTNT CONTROL DEL SOLENOIDE DE VACIO DEL C/V
LG/HD CONTROL DEL SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL C/V

DB[RD ALIMENTACION ELECTRICA CONMUTADA DEL C/V

B K MASA

WO

80a87210
FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL SERVO DE CONTROL DE VELO-
CIDAD

CAV. COLOR FUNCION

TN/RD CONTROL DEL SOLENOIDE DE VACIO DEL C/V
LG/HD CONTROL DEL SOLENOIDE DE RESPIRADERO DEL C/V

WT/BR ALIMENTACION ELECTRICA CONMUTADA DEL C/V

BK MASA

WO

B0a87212
FIG. 2
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PRUEBA SC-1B

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DE VELOCIDAD

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL CONEC-
D e S NES ¢HAY ALGUN TERMINAL | SI | REPARE LO NECESARIO.*
INICIE LA PRUEBA TROL DE VELOCIDAD.** |—={ DANADO, DESPLAZADO | ——=H
SC-1B. CONSULTE LA SECCION 4.2 HACIA AFUERA O MAL
DE LA INFORMACION GENE- CONECTADO?
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO REPARE EL ABIERTO EN EL
PARA MEDIR LA RESISTEN- . NO
¢ ESTA LA RESISTENCIA p
CIA DEL CIRCUITO DE MASA BOR DEBAJO DE 5,0 0? - CIRCUITO DE MASA.
A MASA.
FIG.10 2
S|
ENCENDIDO EN POSICION UTILICE UN VOLTIMETRO \
ON. UTILICE LA DRB PARA PARA MEDIR EL CIRC. DE NO
ACTIVAR EL SOLENOIDE DE ' ¢ESTA EL VOLTAJE POR REALICE LA PRUEBA\
|— = ALIMENTACION ELECTRICA |— | »
RESPIRADERO DEL C/V. CONMUTADA DEL C/V EN EL ENCIMA DE 100 VOLTIOS -1D.
CONECTOR DEL C/V.
FIG.1,203
S|
APAGUE EL MOTOR \
SR B CONECToR EL (ENCENDIDO EN POSICION ¢SE ABRE Y CIERRA LA si REALICE LA PRUEBA
VELOCIDAD. PONGA EN  |— ON). UTILICE LADRB PARA |—=| MARIPOSA DEL ACELERA- >
i ACTIVAR LOS SOLENOIDES DOR? -6A.
MARCHA EL MOTOR Y
DEJELO EN RALENTI DEL SERVO DE CONTROL /
DURANTE 1 MINUTO. DE VELOCIDAD. v
NO
LLAVE EN POSICION OFF, DES-
CONECTE LA ALIMENTACION DE CONECTE UN INDICADOR ¢MUESTRA EL INDICADOR NO REPARE UNA FUGA U OBS-
VACIO AL SERVO DE CONTROL -/ DE VACIO A LA MANGUERA | DE VACIO VACIO DEL MULTI- -/ TRUCCION EN LA ALIMEN-
DE VELOCIDAD. DESCONECTADA. PONGA PLE? TACION DE VACIO.
CONSULTE LA SECCION 4.2 DE EN MARCHA EL MOTOR.
LA INFORMACION GENERAL
sl
)
APAGUE EL MOTOR,
OBSERVE EL INDICADOR DE ¢SE MANTIENE EL VACIO | NO | REEMPLACE EL DEPOSITO
VACIO DURANTE 10 SEGUN- DURANTE UN MINIMO DE 10 |—= DE VACIO *
DOS. SEGUNDOS?
S|

— N

REALICE LA PRUEBX
SC-1C.

/

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SC-1C| VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DE VELOCIDAD

Efectd e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

CARROCERIA JA/JX

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE TRANSMISION

COLOR

FUNCION

YL/PK
BK/TN
WTNT
LG/RD

ALIMENTACION ELECTRICA DEL C/V
MASA
CONTROL DE SOL. DE VACIO DEL C/V

CONTROL DE SOL. DE RESPIRADERO DEL C/V

CONECTOR DEL SERVO DE CONTROL DE VELO- 3
CIDAD

COLOR

FUNCION

B =

LG/RD
DB/RD
BK

CONTROL DE SOL. DE VACIO DEL C/V

CONTROL DE SOL. DE RESPIRADERO DEL C/V

SALIDA DE CONMUTADOR DE FRENO DEL C/V

MASA

FIG. 1

80b3b0sf

CARROCERIA PL

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

78— %

CAV.

FUNCION

10
78
80

ALIMENTACION ELECTRICA DEL C/V
MASA
CONTROL DE SOL. DE VACIO DEL C/V

CONTROL DE SOL. DE RESPIRADERO DEL C/V

CONECTOR DEL SERVO DE CONTROL DE VELO-
CIDAD

COLOR

FUNCION

PR =

TN/RD
LG/RD
YL/RD
BK/TN

CONTROL DE SOL. DE VACIO DEL C/V
CONTROL DE SOL. DE RESPIRADERO DEL C/V
SALIDA DE CONMUTADOR DE FRENO DEL C/V

MASA

FIG. 2

80b4fad6
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PRUEBA SC-1C

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DE VELOCIDAD

INICIE LA PRUEBA SC-1C. INSPECCIONE EL CABLE DE ¢ESTA EL CABLE DESCO- S REPARE LO NECESARIO.*
LA MARIPOSA DEL ACELE- NECTADO O DANADO?
RADOR.
NO

LLAVE EN POSICION OFF.

DESCONECTE EL CONEC- DESCONECTE EL MODULO

TOR DE 4 VIAS DEL MAZO DE CONTROL DEL MECA-

DEL SERVO DE CONTROL NISMO DE TRANSMISION.**

DE VELOCIDAD.** CONSULTE LA SECCION 4.1
CONSULTE LA SECCION 4.2 DE LA INFORMACION GENE-
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
UTILICE UN OHMIOMETRO DESDE EL CONECTOR DE REPARE EL ABIERTO EN EL
PARA MEDIR LA RESISTEN- ; CIRCUITO DE CONTROL DEL
) (ESTA LA RESISTENCIA NO
SR AT SrENoL oo U0 ot
A OLENO) : CONTROL DE VELOCIDAD.
sI

UTILICE UN OHMIOMETRO DESDE EL CONECTOR DE REPARE EL ABIERTO EN EL
PARA MEDIR LA RESISTEN- PCM AL CONECTOR DEL NO CIRCUITO DE CONTROL DEL

CIA DEL CIRCUITO DE CON-
TROL DEL SOLENOIDE DE
RESPIRADERO DEL C/V...

SERVO DE C/V.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 O?

SOLENOIDE DE RESPIRA-
DERO DEL CONTROL DE
VELOCIDAD.*

Sl

REEMPLACE EL SERVO DE
CONTROL DE VELOCIDAD.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SC-1D

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DE VELOCIDAD

CARROCERIA JA/IJX

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE LUZ DE FRENO

CAV. COLOR FUNCION
1 WT/RD | DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO
2 BK/LG MASA
3 YLPK ALIMENTACION ELECTRICA DEL CIV
4 DB/RD | AUMENTACION ELECTRICA CONMUTADA DEL CIV
5 WT/TN | SALIDA DE CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO
[+ RD/BK. | B(+) PROT. POR FUSIBLE 2650605

FIG. 1

CARROCERIA JAIJX

CONECTOR DEL CONMUTADOR
DE LUZ DE FRENO 1

CAV. COLOR FUNCION
1 WT/RD Deteccion de conmutador de freno
2 | BKILG [Masa
3 YL/PK Alimentacion eléctrica del C/V
4 DB/RD Alimentacion eléctrica conmutada del C/V
5 WT/TN Salida de conmutador de luz de freno
3] RD/BK B(+) prot. por fusible
CONECTOR DEL SERVO DE
CONTROL DE VELOCIDAD 4
3

cAv.| COLOR FUNCION

1 WT//T | Control de solenoide de vacio del C/V

2 LG/RD Control de solenoide de respiradero del C/V
3 DB/RD Alimentacion eléctrica conmutada del C/V
4 BK Masa

FIG. 2

80a8724b

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL CONMUTADOR
DE LUZ DE FRENO

6
CAV. COLOR FUNCION
1 WT/PK | DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO
2 BK/TH MASA
3 YL/RD | ALIMENTACION ELECTRICA DEL CIV
4 WT/BR | ALIMENTACION ELECTRICA CONMUTADA DEL CIV
5 WT/TN | SALIDA DE CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO
6 PK/DB | B() PROT. POR FUSIBLE 2410204

FIG. 3

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL CONMUTADOR

DE LUZ DE FRENO 1
cav. | coLor | Funcion
9 WT/RD Deteccion de conmutador de freno
2 BK/LG Masa
3 YL/PK Alimentacion eléctrica del C/V
4 DB/RD Alimentacion eléctrica conmutada del C/V
5 WT/TN Salida de conmutador de luz de freno
3] RD/BK B(+) prot. por fusible

CONECTOR DEL SERVO DE CON- 4
TROL DE VELOCIDAD

CAV. COLOR FUNCION
1 WTNVT Control de solenoide de vacio del C/V
2 LG/RD Control de solenoide de respiradero del C/V
3 DB/RD Alimentacion eléctrica conmutada del C/V
4 BK Masa

FIG. 4

80a87245
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PRUEBA SC-1D| VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DE VELOCIDAD

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA SC-1D.

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

MIDA EL CIRCUITO DE ALI- REPARE EL CORTO A MASA
MENTACION ELECTRICA ; S| EN EL CIRCUITO DE ALI-
CONMUTADA DEL C/V A BE%TSELQAF%%SETE chlzé\ MENTACION ELECTRICA
MASA EN EL CONECTOR s CONMUTADA DEL C/V.*

DEL SERVO.
FIG.103
NO
DESCONECTE EL CONEC- HAY ALGUN TERMINAL .
TOR DEL CONMUTADOR DE ¢HA I
FRENO** DANADO, DESPLAZADO REPARE LO NECESARIO.*
CONSULTE LA SECCION 4.2 HACIA AFUERA O MAL
DE LA INFORMACION GENE- CONECTADO?
NO
UTILICE UN VOLTIMETRO CSTA EL VOLTAJE POR o
NOTA: EL SOLENOIDE DE PARA MEDIR EL CIRC. DE B
RESPIRADERO DEL C/V ALIMEN/TACION ELECTRICA ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? ngggkNggfggNLﬁA
CONTINUA ACTIVADO. DEL C/V EN EL CON. DEL
CONMUTADOR DE FRENO. PAGINA SIGUIENTE.
FIG.20 4
S|
UTILICE EL PROCEDI-
MIENTO DEL MANUAL DE NO AJUSTE EL CONMUTADOR

SERVICIO PARA COMPRO-
BAR EL AJUSTE DEL CON-
MUTADOR DE FRENO.

¢ES EL AJUSTE DEL CON-

MUTADOR DE FRENO
CORRECTO?

DE FRENO.*

Sl

REEMPLACE EL CONMUTA-
DOR DE FRENO.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SC-1D| CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DE VELOCIDAD

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
50 BK/TN MASA 50
52 WT/RD DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO

CONECTOR DEL CONMUTADOR DE LUZ DE
FRENO

CAV. COLOR FUNCION
1 WT/RD DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO
2 BK/TN MASA
3 YLIPK ALIMENTACION ELECTRICA DEL CIV [
4 DEB/RD ALIMENTACION ELECTRICA CONMUTADA DEL C/V
5 WT/TN SALIDA DE CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO
6 RD/BK B(+) PROT. POR FUSIBLE
804a27fe

FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
50 BR/TN | wesa
&2 WT/PK Deteccion de conmutador de freno

CONECTOR DE CONMUTADOR DE LUZ DE
Fi

1
CAV. COLOR FUNCION
1 WT/PK Deteccion de conmutador de freno
2 BK/TN Masa
3 YL'RD Alimentacion eléctrica del C/V 6
Fil WT/BR Alimentacion eléctrica conmutada del C/V
5 WT/TN Salida de conmutador de luz de freno
g FK/DB B(+) prot. por fusible
804az7td

FIG. 2
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PRUEBA SC-1D

CONTINUACION - VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL DE VELOCIDAD

— N

N,

PRUEBA SC-1D. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

i

-V

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL PCM.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN OHMIOMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

PRUEBE LA RESISTENCIA
DEL CIRCUITO DE ALIMEN-
TACION ELECTRICA DEL
C/V, DEL PCM AL CONMUTA-
DOR DE FRENO.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA

POR DEBAJO DE 5,0 ?

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE ALIMENTA-
CION ELECTRICA DEL C/V,
DEL PCM AL CONMUTADOR
DE FRENO.*

SI

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SC-2A

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

VERIFICACION DEL CONMUTADOR ON/OFF DEL CONTROL DE VELOCIDAD

CARROCERIA JA/IJX

MODULO DE
CONTROL DEL
MECANISMO "
DE TRANS- MUELLE DE COFL\‘,,%"SUS’QEO
MISION RELOY VOLANTE DE -
PKILG DIRECCION
E Sefial de conmutador L] 8
del CIV I eT 215 |2
2y q 5 FE 2 D
(¢] ) [} s
x %€ Zx25 Q ¢
= 5 T3d K 8L 3
BILG T g 03¢ Y =T f
x
B CONMUTADOR DE
ESTACIONAMIENTO
Deteccion de conmutador de posicion de Y PUNTO MUERTO FUENTE

estacionamiento/punto muerto CONDUCTO DE

DE
R
WTOR asen- MAsA| T DE vacio
SOR DE DE ]

B
S
e}
o

CARROCERIA JAIJX

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE CONTROL DE
VELOCIDAD

CAV. COLOR

1 RD/LG

FUNCION

SENAL DE CON-
MUTADOR DE C/V

2 BK/TN | mAsA

NOTA: LA LOCALIZACION DE

Sefal de sensor de | CABLE LAS CAVIDADES DEL CIR- 1 2
[ps et delvehico . VELOGH  caja | || DELCNV SEEReD. CUITO PUEDE VARIAR.
WT/RD VEHI- = | In cim POSA
E Deleccion de conmuador de e CULO | 1
[=] e 2L pimentacion eectica
Control de sol. de respira- conmutada del CIV CONECTOR DEL MODULO
BN gy 000 s DE CONTROL DEL MECA-
B T‘\R_D.R/" CONMUTA- NISMO DE TRANSMISION 41
Masa o ~ DOR DE
1 i LUZ DE
= FRENO
YLK SOLENOIDE DE
Alimentacion eléctrica del C/V.___ VACIO DEL C/V BK/ LG
(<] Masa cAv. [ COLOR | FUNCION
41 PK/LG SENAL DE CONMUTADOR DE C/V (JA)
80b04{g2 SENAL DE CONMUTADOR DE C/V (JX,
RD/ALG (3%) 80babBbe
FIG. 1
CARROCERIA PL CARROCERIA PL
MODULO DE
Cﬁé“g,?,ﬁ’.éﬁg MUELLE CONMUTADOR CONECTOR DEL CONMUTA-
DE TRANS- DE RELOJ _CONMUTA- SET/COAST DOR DE CONTROL DE
MISION . DOR ON/OFF RESUME/ACCEL VELOCIDAD
SENAL DE CONMUTA- "RESUME SET
E DOR DELCIV L %5.4«0 é_e‘gnkjjsssh'n
w0
OFF  OoN CAV. COLOR FUNCION
f SET t RESUME % can-
MASA COAST]  ACCEL CEL 1 RD/LG | SENAL DE CONMU-
= LADO IZQUIERDO LADO TADOR DE C/V
CONMUTADOR DERECHO
DETECCION DE CONMUTADOR AR FUENTE 2 BK/TN | MASA
DE

DE POSICION DE ESTACIONA-
MIENTO/P. MUERTO | NAMIENTO/P. CONDUCTO DE
VAC

N T MUERTO 10 beroso | 410
SENAL DE SEN- |_ _——— DE VACIO .
SOR DE VELO- r

AL SEN- =

Vehote SOR DE = CABLE DEL
————= VELoCK MASA | CIV. Leva | CUERPO DE
DETECCION DE [=""="'6"| mARIPOSA
CONMUTADOR DE ~DAD DEL DE |} I o
NG VEHICULO  CAJA !

T
NTROL DE L. DE VACI!
CONTROL DE SOL 1o LIl aum. ELEC-

\ARE | TRICA CONMU-
TADA DEL C/V

CONMU-

TADOR

MASA Iw §] DELUZ
= DE

= SOLENOIDE DE =) FRENO

VACIO DE CONTROL .

F

CONTROL DE SOL. DE RESPI-
RADERO DEL C/V.

ALIMENTACION ELEC-
TRICA DEL C/V

m

DE VELOCIDAD | i MASA

80b4face

NOTA: LA LOCALIZACION DE
LAS CAVIDADES DEL CIR-
CUITO PUEDE VARIAR.

CONECTOR DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO 41
DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

41 RD/LG |SENAL DE CONMUTADOR DE CIV

FIG. 2

80bdbBbe
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PRUEBA SC-2A

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

VERIFICACION DEL CONMUTADOR ON/OFF DEL CONTROL DE VELOCIDAD

N\

A EN DRE Aol ON VISUALIZA LA DRB VOL:
UTILICE LA DRB PARA LEER é -
INICIE LA PRUEBA SC-2A. EL VOLTAJE DEL CONMUTA. TAJE DEL CONM. DEL CV S | CONTINUE CON LA PRUEBA
DOR DE CONTROL DE POR ENCIMA DE 4,0 VOL- SIGUIENTE.*
VELOCIDAD. :
NO
UTILICE LA DRB PARA LEER R
DESCONECTE EL CONMU- ¢VISUALIZA LA DRB VOL- REEMPLACE EL CONMUTA-
TADOR SET/RESUME DE EL VOLTAJE DEL CONMUTA- TAJE DEL CONM. DEL C/V si | DOR SET/RESUME DE CON-
CONTROL DE VELOCIDAD.** VELOCIDAD POR ENCIMA DE 4,0 VOL- TROL DE VELOCIDAD.*
CONSULTE LA SECCION 4.7 . TIOS?
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
NO
DESCONECTE EL CONMU- UTILICE LA DRB PARA LEER ¢ VISUALIZA LA DRB VOL- REEMPLACE EL CONMUTA-
TADOR ON/OFF DE CON- EL VOLTAJE DEL CONMUTA- TAJE DEL CONM. DEL C/V Sl DOR ON/OFF DE CONTROL
TROL DE VELOCIDAD.** DOR DE CONTROL DE POR ENCIMA DE 4,0 VOL- DE VELOCIDAD.*
CONSULTE LA SECCION 4.7 VELOCIDAD. TIOS?
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
NO
LLAVE EN POSICION OFF, UTILICE UN OHMIOMETRO . REPARE UN CORTO A MASA
DESCONECTE EL MODULO PARA MEDIR EL CIRC. DE LA ,ggSRTéELQA'jgsl')SETE’B‘%’; si EN EL CIRCUITO DE LA

DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-

RAL

SENAL DEL CONMUTADOR
DE C/V DESDE EL CONM.
DE C/V A MASA.
FIG.102

SENAL DEL CONMUTADOR
DE CONTROL DE VELOCI-
DAD.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SC-2A CONTINUACION - VERIFICACION DEL CONMUTADOR ON/OFF DEL CONTROL DE VELOCIDAD

CARROCERIA JA/JX
CONECTOR DEL CONMUTADOR DE
CONTROL DE VELOCIDAD
CAV. COLOR FUNCION
q RD/LG | SENAL DE CONMUTADOR
DE CIV

2 BK/TN | masa

NOTA: LA LOCALIZACION DE LAS CAVIDADES DEL CIR-
CUITO PUEDE VARIAR. 1 2

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION 41

CAV. COLOR FUNCION

41 P K/LG SERNAL DE CONMUTADOR DE C/V (JA)

RD/LG SENAL DE CONMUTADOR DE C/V (JX)

80bdb8bc

FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL CONMUTADOR DE
CONTROL DE VELOCIDAD

CAV. COLOR FUNCION

1 HD}JLG SENCAII\_/ DE CONMUTADOR

2 BK/TN | wasa

NOTA: LA LOCALIZACION DE LAS CAVIDADES DEL CIR-
CUITO PUEDE VARIAR.

CONECTOR DEL MODULO DE CON-
TROL DEL MECANISMO DE TRANS-
MISION

CAV. COLOR FUNCION

4'1 HD!LG SENAL DEL CONMUTADOR DE C/V

FIG. 2

80b4bBbe
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PRUEBA SC-2A

CONTINUACION - VERIFICACION DEL CONMUTADOR ON/OFF DEL CONTROL DE VELOCIDAD

PRUEBA SC-2A. CONTINUA-
CION DE LA PAGINA ANTE-

DESCONECTE EL CONMU-
TADOR ON/OFF DE CON-
TROL DE VELOCIDAD.**
CONSULTE LA SECCION 4.7
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN VOLTIMETRO EL CONECTOR DEL CONMU-  ESTA EL VOLTAJE POR REPARE UN CORTO A TEN-
PARA MEDIR EL VOLTAJE TADOR DE C/V A UNA SESTAEL VOLTAJE POR, st | SION ENEL CIRCUITO DE
DEL CIRCUITO DE LA SENAL BUENA MASA. : ? LA SENAL DEL CONMUTA-
DEL C/V DESDE... FIG.10 2 DOR DE C/V.*
NO
CONECTE UN PUENTE
i LLAVE EN POSICION ON. REEMPLACE EL CONMUTA-
ENTRE LA SENAL DEL UTILICE LA DRB PARA LEER ¢VISUALIZA LA DRB QUE EL S DOR ON/OFF DE CONTROL

CONM. DE C/V Y MASA.
FIG.102

EL VOLTAJE DEL CONM. DE
CIV.

CONM. DE C/V TIENE DE VELOCIDAD.*

MENOS DE 1 VOLTIO?

NO

RETIRE EL PUENTE. UTI-
LICE UN VOLTIMETRO PARA
MEDIR...

LA SENAL DEL CONMUTA-
DOR DE C/V EN EL CONEC-
TOR DEL CONM. ON/OFF.
FIG.102

S REPARE UN ABIERTO EN EL

., ESTA EL VOLTAJE POR
<ES QLTOERS. CIRCUITO DE MASA.*

ENCIMA DE 4,0 VOLTIOS?

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SC-3A

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

VERIFICACION DEL CONMUTADOR SET/RESUME DEL CONTROL DE VELOCIDAD

CARROCERIA JA/IJX

MODULO DE
CONTROL DEL
MECANISMO DE
TRANSMISION

Deteccion de conmutador
de posicion de estaciona-

MUELLE DE
RELOJ

PKILG VOLANTE DE DIREC- z
E Sefial de conmutador RO/LG CION _ 8
del CIV - 1 Tz 1 5 ‘ g
o t FS 3 Fo
5 |08 255 ©°F 3
BILG T B OS¢ B o 2
= @
CONMUTADOR DE
BI/WT ESTACIONAMIENTO
Y PUNTO MUERTO FUENTE

CONMUTADORES DEL

CONDUCTO DE

B

muerto |

WT/OR A SEN-
Sefial de sensor de
velocidad del vehiculo  VELOCI-
[——DAD DEL
VE

Deteccion de conmutador de e~ CUL

- e
| _ _VACIO _ _ _| peposiTO VACIO
El I — pE vacio —(J
SORDE \asA
DE I CIV TEvA gg%n"j&g
——=-—=— el -
s CAA= I =|—_ cu| posA
I

[|  CABLE DEL

WIAT
Control de sol. de vacio del C/V

DE/AD

E1EIF] ]

Ia

La/AD AL imentacion eféctica
Control de sol. de respiradero del C/V conmutada del CIV
CONMUTA-
BK J_—T-\R_Mf' DOR DE
LUZ DE
Masa L [t ®] . FRENO
YLIPK SOLENOIDE DE
Alimentacion VACIO DEL CV BKILG
eléctrica del C/V Masa
80b04{g2

CARROCERIA JAIJX

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE CONTROL DE
VELOCIDAD

CAV. COLOR FUNCION

SENAL DE CON-
MUTADOR DE C/V

2 BK/TN | masa

1 RD/LG

NOTA: LA LOCALIZACION DE LAS CAVI-
DADES DEL CIRCUITO PUEDE VARIAR. 1 2

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION 41

CAV. COLOR FUNCION

SERAL DE CONMUTADOR DE C/V (JA)
SENAL DE CONMUTADOR DE C/V (JX)

41 PK/LG
RD/LG

FIG. 1

80bdbBbc

CARROCERIA PL

MODULO DE
DCE?NI\-AFE(?IA— MUELLE CONMUTADOR SET/
NISMO DE DE RELOJ CONMUTA- AST
TRANSMISION DOR ON/OFF RESUME/ACCEL
~ RESUME SET
E SENAL DE CON/MUTADOR L 5K EQ“KQ YT
DEL C/V % 2000
ON
OFF SET g RESUME
MASA COAST| ACCEL CANCEL

DETECCION DE CONMUTADOR

F

DE POSICION DE ESTACIONA- ESTACIONA-
MIENTO/P. MUERTO I MIENTO/P. CONDUCTO DE
VA

LADO DERECHO
CONMUTADOR DE

LADO IZQUIERDO
FUENTE
DE

SENAL DE SEN-
SOR DE VELOCI-

MUERTO VACIO
1 — — —YAC0 _ _peposito | A
I DE VACIO

DAD DEL AL SENSOR = | CABLE DEL
E VEHICULO DEVELOCE yaca |I C/ — CUERPO
DETECCION DE DAD DEL DE === DE MARI-
CONMUTADOR  VEHICULO o S| POSA
E DE FRENO CAIA | 1
CONTROL DE SOL. DE ' I ALM. ELEC-
VACIO DEL CV. TRICA CON-
E CONTROL DE SOL. DE RES- AR MUTAC?\//A DEL
PIRADERO DEL C/V/
|Bﬂ 04
CONMUTA-
ﬁ DOR DE LUZ
MASA I ¥]DE FRENO
= SOLENOIDE DE VACIO =)
DE CONTROL DE VELO- N
CIDAD
=] ALIMENTACION ELECTRICA | MASA
DEL CV
80b4face

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE CONTROL DE
VELOCIDAD

CAV. COLOR |FUNCION

1 RD/LG | SENAL DE CONMU-
TADOR DE C/V
2 BK/TN [mAsSA

NOTA: LA LOCALIZACION DE LAS CAVI-
DADES DEL CIRCUITO PUEDE VARIAR.

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA- M
NISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

41 RD/LG | SENAL DE CONMUTADOR DE CIV

FIG. 2

80bdbBbe
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PRUEBA SC-3A| VERIFICACION DEL CONMUTADOR SET/RESUME DEL CONTROL DE VELOCIDAD

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

—\

INICIE LA PRUEBA \

/

e

S

-V

SC-3A. y

DESCONECTE EL CONMU-
TADOR SET/RESUME DE
CONTROL DE VELOCIDAD.**
CONSULTE LA SECCION 4.7
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

CONECTE UN PUENTE

UTILICE LA DRB PARA LEER

¢VISUALIZA LA DRB QUE EL

REEMPLACE EL CONMUTA-

ENTRE LA SENAL DEL
CONM. DE C/V Y MASA. EL VOLTAJE DEL CONM. DE CONM. DE C/V TIENE Sl DOR SET/RESUME DE CON-
FIG.102 CIV. MENOS DE 1 VOLTIO? TROL DE VELOCIDAD.*
NO
LLAVE EN POSICION OFF. DESDE EL CONECTOR DEL ESTA LA RESISTENCIA REPARE EL CIRCUITO DE LA
DESCONECTE EL PUENTE, CONM. SET/RESUME DE C/V & S| SENAL DEL CONMUTADOR

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIA DEL CIRCUITO DE
MASA...

A UNA BUENA MASA.
FIG.102

POR DEBAJO DE 5,0 O0?

DE C/V EN ABIERTO AL
CONECTOR DE MUELLE DE
RELOJ.*

NO

REPARE EL CIRCUITO DE
MASA EN ABIERTO AL CON-
MUTADOR SET/RESUME DE

CIVx

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SC-4A

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

VERIFICACION DEL CIRCUITO DE DETECCION DEL CONMUTADOR DE FRENO

MODULO
DE CON-
TROL DEL
NISHG DE CONMUTA-
TRANS- MUELLE DE D\?gEENQEL
e RELO) DE DIREC-
e CION
Sefial de conmutador ROLG _
del CIV 0 TFE TI-Q \
ot 1t SR
BRTN 22 [Lxs 228 O &
Masa BrLG % gg 33 L¢
:CONMUTADOR DE
BK/WT ESTACIONAMIENTO Y

Deteccion de conmutador de
posicion de i

-

RESUME/
ACCEL

PUNTO MUERTO

CONDUCTO

B

Sefial de sensor de A SENSOR
velocidad del vehiculo  DE VELO-
—_ .

DEL I
Deteccicn de conmutador de freno  CUL

VACIO
punto muerto _PEVACIO _ _ [ oerosiro O
WTIOR e DE VACIO

MASA

o DE
CIDAD  CAJA [ DEL C/V_ _[Tev] CUERPO DE
VEHI- = | I 28| MARIPOSA
° =

1] CABLE

FUENTE
DE

Wt . I
Control de sol. de vacio del C/V

DE/FD
IRy

E1EIE] ]

L&/AD Alimentacion eléctrica
Control de sol. de respiradero del C/V conmutada del CV
> 909/
CON-
MUTA-
BK T'\R_D.Af‘
DOR
Masa: P 5 DE
Pk ~SOLENOIDE DE Lz
E Alimentacion eléctrica del C/V VACIO DEL CV BxfLa FRENO
Masa
80b04{g2

CARROCERIA JAIJX

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE LUZ DE FRENO

CAV. COLOR FUNCION

1 WT/RD | DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO

2 BK/LG | MAsA

3 YL/PK | ALIMENTACION ELECTRICA DEL CV

4 DB/RD | ALIMENTACION ELECTRICA CONMUTADA DEL CIV

5 WT/TIN | SALIDA DE CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO

8 RD/BEK, |B(+) PROT. POR FUSIBLE 2650805
FIG. 1

CARROCERIA PL

MODULO DE

MISION

E

MUELLE DE
RELOJ

CONMUTADOR

ON/OFF RESUME/ACCEL

CONMUTADOR SET/
COAST

RESUME SET

SENAL DE CONMUTADOR
DEL CV

MASA

OFF  ON
f COAS’

154K 02 é_a‘mkn %B&EHD
w0

5511{ RESUME

ACCEL CANCEL|

DETECCION DE CONMUT_AV

LADO IZQUIERDO LADO DERECHO

DOR DE POSICION DE
ESTACIONAMIENTO/P. N
] NAMIENTO/P.  CONDUCTO

[

SENAL DE SENSOR AL SENSOR
DE VELOCIDAD DEL  DE VELOCI-

VEHICULO DAD DEL
VEHICULO

[ VeERTe _ _DEVACIO | DEPOSITOL o~
F====== DE VACIO
=
I v =] CUERPO DE
" wasapel === MARIPOSA
DETECCION DE CONMUTADOR DE  CAJA N cm

CONTROL DE SOL. DE VACIO DEL CIV

NI ALIM. ELEC-

CONTROL DE SOL. DE
RESPIRADERO DEL C/V

TADA DEL C/V

wen [022]

TRICA CONMU-
20

FUENTE
DE VACIO

CONMUTADOR
DE LUZ DE

ALIMENTACION ELECTRICA DEL C/V

VELOCIDAD

m

FRENO
SOLENOIDE DE VACIO =)
DE CONTROL DE
L

MASA

80bdface

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE LUZ DE FRENO

CAV. COLOR |FUNCION

1 WT/PK |DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO

2 | BK/TN |wasa

3 YL/RD |ALIMENTACION ELECTRICA DEL C/V

4 WT/BR |ALIMENTACION ELECTRICA CONMUTADA DEL CV

5 WT/TM |SALIDA DE CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO

6 PK/DB  [B(+) PROT. POR FUSIBLE 2410204
FIG. 2
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PRUEBA SC-4A

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

VERIFICACION DEL CIRCUITO DE DETECCION DEL CONMUTADOR DE FRENO

INICIE LA PRUEBA SC-4A.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL CONMUTADOR DE
0.#*
CONSULTE LA SECCION 4.7
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

LLAVE EN POSICION ON,

UTILICE UN VOLTIMETRO

PARA MEDIR EL VOLTAJE

DEL CIRCUITO DE DETEC-
CION...

DEL CONMUTADOR DE
FRENO EN EL CONECTOR
DEL CONMUTADOR DE
FRENO.
FIG.102

I\

¢ESTA EL VOLTAJE POR
ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? NO CONTINUE CON LA PRUEBA
SC-4A EN LA PAGINA
SIGUIENTE.
s

/

Sl

CONECTE UN PUENTE
ENTRE LA DETECCION DEL
CONMUTADOR DE FRENO Y

MASA.
FIG.102

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL ESTADO DE LA ENTRADA
DEL CONMUTADOR DE
FRENO.

¢VISUALIZA LA DRB CON- sl REEMPLACE EL CONMUTA-

DOR DE FRENO.*

MUTADOR DE FRENO “LIBE-
RADO™?

NO

A UNA MASA DE LA CARRO- REPARE UN ABIERTO EN EL
,C:SEE%EDEQDCEA&%%? CERIA. ¢VISUALIZA LA DRB CON- S| CIRCUITO DE MASA DEL
CUITO DE DETECCION DEL FIG.102 MUTADORRDA%'S'?ENO LIBE- CONMUTADOR DE FRENO.*
CONMUTADOR DE FRENO... ! -
NO

REEMPLACE EL PCM.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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CONTINUACION - VERIFICACION DEL CIRCUITO DE DETECCION DEL CONMUTADOR DE
PRUEBA SC-4A| CONTI

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION

50 BK/TN MASA

62 WT/RD DETECCION DE CONMUTADOR DE
FRENO

CONECTOR DEL CONMUTA-
DOR DE LUZ DE FRENO

CAV. COLOR FUNCION
1 WT/RD DETECCION DE CONMUTADOR DE FRENO
2 BK/TN MASA
3 YL/IPK ALIMENTACION ELECTRICA DEL C/V
4 DB/RD ALIMENTACION ELECTRICA CONMUTADA DEL C/V
5] WT/TN SALIDA DE CONMUTADOR DE LUZ DE FRENO
6 RD/BK B(+) PROT. POR FUSIBLE
804a27fe

FIG. 1

O>0-—-00rm< mMO rOoOx4H4Z00 MmO wnW>Xr»momcCcCxoo

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL MODULO DE CON-
TROL DEL MECANISMO DE TRANS-

MISION
CAV. COLOR FUNCION
50 BK/TN Masa
Deteccion de conmutador de
62 WT.'(PK freno

CONECTOR DE CONMUTADOR
DE LUZ DE FRENO

1
CAV. COLOR FUNCION
1 WT/PK Deteccion de conmutador de freno
2 BK/TN Masa
3 YL/RD Alimentacion eléctrica del C/V 6
4 WT/BR Alimentacion eléctrica conmutada del C/V
5 WT/THN Salida de conmutador de luz de freno
[+ FK/DB B(+) prot. por fusible
804az7td

FIG. 2
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PRUEBA SC-4A

FRENO

CONTINUACION - VERIFICACION DEL CIRCUITO DE DETECCION DEL CONMUTADOR DE

A\

PRUEBA SC-4A. CONTINUA\

LLAVE EN POSICION OFF,
DESCONECTE EL MODULO

¢HAY ALGUN TERMINAL

- DANADO, DESPLAZADO si REPARE LO NECESARIO.*
CION DE LA PAGINA ANTE- R B M s HACIAAFUERA O MAL
RIOR. / CONSULTE LA SECCION 4.1 CONECTADO?
DE LA INFORMACION GENE-
4 RAL
—l//
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN- EN EL CONECTOR DEL PCM REPARE UN CORTO A MASA
CIA DEL CIRCUITO DE ; ¢ESTA LA RESISTENCIA s EN EL CIRCUITO DE DETEC-
DETECCION DEL CONMUTA- 5 FIG.102 POR DEBAJO DE 5,0 0? CION DEL CONMUTADOR DE
DOR DE FRENO... FRENO.
NO
UTILICE UN OHMIOMETRO MIDA EL CIRCUITO DE ¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL MODULO
EN EL PASO SIGUIENTE. DETECCION DEL CONMUTA- POR DEBAJO DE 5,0 Q? S|

DOR DE FRENO, DEL PCM
AL CONMUTADOR DE
FRENO.
FIG.102

DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

REPARE UN ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE DETECCION
DEL CONMUTADOR DE FRE-
NO.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SC-5A

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

VERIFICACION DEL CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO

CARROCERIA JA/JX CARROCERIA JA/JX
MODULO DE CON- A RELE DE CONECTOR DEL MODULO
TROL DEL MECA- MOTOR DE SENSOR DE DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE ARRANQUE POSICION DE NISMO DE TRANSMISION
TRANSMISION LA TRANS-
Deteccion de con- MISION
mutador de posi- | =
76 cion de P/N e 1
- L]
L L
Alimentacion de =1
luces de marcha | )
atrés |
l - an o =m e v
ALUCES
DE MAR-
CHA ATRAS
A SALIDA
DEL INT. DE CAV. | COLOR [ FUNCION
ENCEN-
DIDO PROT. 20 |DB/WT| SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
POEEJSF 76 | BK/LB | DETECCION DE CONMUTADOR DE POSICION P/N
BO5609b7 80h4f9c3
FIG. 1
CARROCERIA PL CARROCERIA PL
A,\'}S-LrEOgE CONECTORES DEL MODULO
MODULO DE DE DE CONTROL DEL MECA-
CONTROL DEL ARRAN- NISMO DE TRANSMISION
MECANISMO DE QUE
TRANSMISION
BR/YL CONMUTA-
Deteccion de DOR PNP
conmutador
PNP 2|
76 + L '1
-
VT/BK 1 _/ AWT
e
A LUCES DE
MARCHA
ATRAS
A SALIDA DEL CAV. COLOR |FUNCION
INT. DE
%\A%ET'.\‘BQS 20 D(/AWT | SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
FUSIBLE 76 BR/YL |DETECCION DE CONMUTADOR PN
a0as7ice S0bdbe3
FIG. 2
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PRUEBA SC-5A

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

VERIFICACION DEL CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO

—\

INICIE LA PRUEBA SC-5A. \

/

e

S

-V

—

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.0
DE LA INFORMACION GENE-

NOTA: EL SELECTOR DE
MARCHAS TODAVIA DEBE

= ESTAR EN DRIVE (DIRECTA).

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIA DEL CIRCUITO DE
DETECCION DE PNP A

FIG.10 2

¢ESTA LA RESISTENCIA REEMPLACE EL MODULO
POR DEBAJO DE 5,0 0? NO DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

Sl

DESCONECTE EL CONEC- UTILICE UN OHMIOMETRO ESTA LA RESISTENCIA
TOR DEL SENSOR DE POSI- PARA MEDIR LA RESISTEN- EOR DEBAJO DE 5.0 O? NO REEMPLACE EL SENSOR DE
CION DE LA CIA DEL CIRCUITO DE ! : POSICION DE LA TRANS. O
TRANSMISION.** DETECCION DE PNP A - EL CONMUTADOR PNP.*
CONSULTE LA SECCION 4.7 MASA.
DE LA INFORMACION GENE- FIG.102
Sl

REPARE UN CORTO A MASA
EN EL CIRCUITO DE DETEC-
- CION DE POSICION DE
ESTACIONAMIENTO Y
PUNTO MUERTO.*

*Efectu e la PRUEBA VER-4A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA SC-6A | VERIFICACION DE MENSAJE DE CONTROL DE VELOCIDAD “DENEGADO”

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

NOTAS
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PRUEBA SC-6A | VERIFICACION DE MENSAJE DE CONTROL DE VELOCIDAD DENEGADO

Efectu e la PRUEBA SC-1A antes de continuar

En este momento, las funciones del conmutador y del servo de control de velocidad parecen funcionar
correctamente. Utilice la DRB para controlar el estado de “salida”. Haga la prueba de carretera del vehiculo
a velocidades por encima de 56 km/h (35 mph) e intente fijar el control de velocidad. Los factores que se
mencionan a continuacion no permitiran fijar el control de velocidad. El Gltimo motivo de impedimento, o el
mas reciente, para fijar el control de velocidad se indica por el estado “Denegado”.

Mensaje denegado

ON/OFF

SPEED
(VELOCIDAD)

RPM

BRAKE (FRENO)

P/N (ESTACIONAMIENTO Y
PUNTO MUERTO)

RPM/SPD

SOL FLT

El moédulo de control del mecanismo de transmision no detecta una sefial ON
del conmutador, en la cavidad 41.

La velocidad del vehiculo, segin lo detectado por el médulo de control del
mecanismo de transmision en la cavidad 66 no es superior a los 48 km/h (30
mph).

Las rpm del motor son excesivamente elevadas.

El circuito de deteccion del conmutador de freno esta en abierto, lo cual indica
al moédulo de control del mecanismo de transmision que se han aplicado los
frenos. El circuito de deteccion, cavidad 62 del PCM, se conecta a masa a
través del conmutador del pedal del freno cuando los frenos no estan
aplicados.

El circuito de deteccion del conmutador de P/N est& conectado a masa, lo cual
indica al médulo de control del mecanismo de transmision que la transmision
no estd en una marcha. El circuito de deteccion, cavidad 76 del PCM, se
conecta a masa a través del conmutador de estacionamiento/punto muerto
cuando la transmision esta en estacionamiento o punto muerto.

El PCM detecta excesivas rpm del motor para una velocidad de vehiculo
dada.

El moédulo de control del mecanismo de transmision detecta un codigo de fallo
del solenoide del servo que se esta formando o se ha fijado en memoria.
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PRUEBA CH-1A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

PRUEBA DE CODIGOS NO REGISTRADOS DEL SISTEMA DE CARGA

CARROCERIA JA/JX CARROCERIA PL
A LA BATE-
RIA
MODULO DE
CONTROL DEL
MECANISMO DE RD 2 - Br&Y
TRANSMISION MODULO DE CON-  bateria
ENLACE DE TROL DEL MECA-
FUSIBLE B(K)/GY L NISMO DE
B(+) PROT. =
AL RELE B(+) PROT. TRANSMISION
DE ASD BLE - ] B(+) —
£ Al relé de ASD prot. por —
OR/DG o fusible T
SALIDA DEL '?" DG/OR B 1
RELE DE ASD __ ' Salida del
s [DS/OR] = | rele de ASD I
= Masa
o = (6] w
— = Empalme
J_ GENERADOR
DG = DG GENERADOR
IMPULSOR DEL CAMPO Impulsor de campo
DEL GENERADOR del generador
[&] ]
B0b4badl B0Se2a74
1.8L/2.0L 2.5L
GENERADOR GENERADOR
2
MASA DE CAJA 2450202
. COLOR | FUNCION
CAV. UNCIo CAV. | COLOR | FUNCION
MASA DE CAJA
1 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD S CAY 1 DG/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD
2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR 2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
3 | BKGY [eo 80886002 3 | BK/GY |B)
FIG. 1 FIG. 2
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PRUEBA CH-1A

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

PRUEBA DE CODIGOS NO REGISTRADOS DEL SISTEMA DE CARGA

|

INICIE LA PRUEBA
CH-1A.

-V

ANTES DE LLEVAR A CABO
ESTA PRUEBA DEBE VERIFI-
CARSE EL ESTADO DE LA
BATERIA.

INSPECCIONE LA TENSION ESTA LA CORREA DEL "
¢ NO| REPARE LO NECESARIO.
Y EL ESTADO DE LA GENERADOR EN BUENAS
CORREA DEL GENERADOR. CONDICIONES? =
S|
PONGA EN MARCHA EL UTILICE LA DRB PARA QUE ) \
MOTOR. UTILICE LA DRB EL MOTOR VUELVA A VELO- cHAY ALGUN CODIGO DE si REALICE LA PRUEBA \
PARA FIJAR LA VELOCIDAD —— CIDAD DE RALENTI Y LEA |—— CARGA?
DEL MOTOR A 1.600 RPM LOS CODIGOS. ?
DURANTE 30 SEGUNDOS.
NO
COL%S%%EILCE(')\‘NC%’\"QD'DO UTILICE LA DRB PARA ACTI- UTILICE UN VOLTIMETRO SONDEE A LA INVERSA EL
MOTOR APAGADO VAR EL CAMPO DEL GENE- EN LOS PASOS SIGUIEN- TERMINAL DE IMPULSOR
( ) — RADOR. TES. DEL CAMPO DEL GENERA-
DOR EN LA PARTE POSTE-
RIOR DEL GENERADOR.
FIG.102
NOTA: EL VOLTAJE DEBE ; x
MIENTRAS OBSERVA LA ¢HA HABIDO ALGUNA INTE REPARE EL CABLE EN EL
OSCILAR DE BAJO AALTO DRB, MUEVA LOS TERMINA- RRUPCION DEL CICLO NOR- | SI LUGAR DONDE SE HA INTE-|
CADA 1,4 SEGUNDOS EN EL | = LES DEL CAMPO HACIAEL [ MALENTRE VOLTAJEOY |—— RRUMPIDO EL CICLO DE
TERMINAL (-). POM Y EL RELE DE ASD. VOLTAJE DE LA BATERIA? VOLTAJE AL MOVER EL
CABLEADO.*
NO
) h
,HAY ALGUN CODIGO DE \
UTILICE LA DRB PARA LEER 4 sl REALICE LA
LOS CODIGOS DE FALLOS. s  FALLODELSISTEMADE -/ PRUEBA DTC.

NO

— N

CONTINUE CON LA\
PRUEBA CH-1A EN LA

PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA CH-1A

CONTINUACION - PRUEBA DE CODIGOS NO REGISTRADOS DEL SISTEMA DE CARGA

1.8L/2.0L
- GENERADOR
O 2
O
O
[+
1
O
L]
O
O
O ’
- ©
MASA DE CAJA
CAV. COLOR FUNCION
1 DG;OR SALIDA DEL RELE DE ASD
2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
3 BK/GY | = 80ae6002
FIG. 1
2.5L
GENERADOR
2450202
CAV. COLOR FUNCION
MASA DE CAJA
1 DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD
2 DG IMPULSOR DEL CAMPO DEL GENERADOR
3 BK/GY | s»
FIG. 2




PRUEBA CH-1A

CONTINUACION - PRUEBA DE CODIGOS NO REGISTRADOS DEL SISTEMA DE CARGA

|

PRUEBA CH-1A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

-V

UTILICE UN VOLTIMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE.

CONECTE EL MEDIDOR
ENTRE EL TERMINAL B(+)
(12 VOLTIOS) DEL GEN. Y EL
LADO (+) DE LA BATERIA.
FIG. 1

PRECAUCION: ASEGURESE PONGA EN MARCHA EL ¢ESTA EL VOLTAJE POR REPARE LA RESISTENCIA
DCE 86€TOD§)SGL%S S MOTOR. ENCIMA DE 0,4 VOLTIOS? | SI ALTA DEL CIRCUITO B(+)
CABLES ESTAN APARTADOS = ENTRE EL GENERQDOR Y
DE LAS PIEZAS MOVILES LA BATERIA.
DEL MOTOR.
NO
LLAVE EN POSICION OFF. MIDA EL VOLTAJE ENTRE LA
UTILICE UN VOLTIMETRO
EN EL PASO SIGUIENTE. - CAJA DEL GENERADOR Y EL
LADO (-) DE LA BATERIA.
FIG.102
PRECAUCION: ASEGURESE REPARE LA RESISTENCIA
DE QUE TODOS LOS ; Sl ALTA DE LA MASA DEL
CABLES ESTAN APARTADOS | — | PONGA,&’C\‘,T%/ERCHA EL E°,\"5CS|HAEI'5EV€'£T\%ET'?8§7 —al GENERADOR, ENTRE LA
DE LAS PIEZAS MOVILES ' ’ ) CAJA DEL GENERADOR Y EL
DEL MOTOR. LADO (-) DE LA BATERIA.*
NO
UTILICE UN VOLTIMETRO UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL VOLTAJE PARA MEDIR EL VOLTAJE
DE LA BATERIAY REGIS- ——+ DE LA BATERIA DE B(+) AL
TRELO. TERMINAL B(-).
FIG.102
)
REGISTRE LA SEGUNDA
¢ES LA DIFERENCIA DE sl *
LECTURA DE VOLTAJE. VOLTAJE INFERIORA 1 VOL-|_" -, PRUEBA COMPLETA

COMPARE LAS DOS LECTU-
RAS.

TIO?

NO

— N

CONTINUE CON LA\
PRUEBA CH-1A EN LA

PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA CH-1A

CONTINUACION - PRUEBA DE CODIGOS NO REGISTRADOS DEL SISTEMA DE CARGA

CARROCERIA

I — CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL
JA/IX MECANISMO DE TRANSMISION
[

2730402
CAV. COLOR FUNCION
10 | BTN | we
20 DB/WT SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

46 RD]TN B(+) PROT. POR FUSIBLE
50 BK/TN MASA
81 VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL
MECANISMO DE TRANSMISION

20 10 61 46 50

CAV. COLOR FUNCION
10 BK/TN MASA
20 DB/WT SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
46 RDMWT B(+) PROT. POR FUSIBLE
50 BK/TN MASA
61 VT/WNT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

B05dd859
FIG. 2
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PRUEBA CH-1A

CONTINUACION - PRUEBA DE CODIGOS NO REGISTRADOS DEL SISTEMA DE CARGA

— N

N,

PRUEBA CH-1A. CONTINUA-
CION DE LA PAGINA ANTE-
RIOR.

i

-V

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DE LA BATERIA
Y REGISTRELO.

LLAVE EN POSICION OFF.
DESCONECTE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO
B(+) PROT. POR FUSIBLE EN
EL MAZO DEL PCM.
FIG.102

¢DIFIERE EL VOLTAJE EN

MENOS DE 1 VOLTIO CON

RESPECTO A LA LECTURA
REGISTRADA POR LA DRB?

Sl

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

NO

REPARE LA RESISTENCIA
ALTA DEL CIRCUITO B(+),
ENTRE LA CAVIDAD 46 DEL
PCM Y LA BATERIA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-3A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-SEL | MENU DE SELECCION DE FALLO EN EL ARRANQUE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

NOTAS
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PRUEBA NS-SEL | MENU DE SELECCION DE FALLO EN EL ARRANQUE

Efectd e la PRUEBA DTC antes de continuar

Aviso importante:

Si se ha reemplazado el modulo de control del mecanismo de transmision y no se han programado el VIN y
el kilometraje correctos, se establecera un DTC en los médulos del ABS y airbag. Ademas, si el vehiculo esta
equipado con un médulo de inmovilizador con llave centinela (SKIM), los datos de clave secreta deberan
actualizarse para posibilitar la puesta en marcha.

Para los sistemas ABS y airbag:
ACCION:

1. Introduzca el VIN y kilometraje correctos en el PCM.
2. Borre los codigos en los médulos de ABS y airbag.

Para la alarma antirrobo del SKIM:
ACCION:

1. Conecte la DRB al conector de enlace de datos.

2. Entre en Motor, Varios y sitle el SKIM en modo acceso asegurado , empleando el PIN apropiado para
este vehiculo.

3. Seleccione Actualizar datos de clave secreta, y los datos seran transferidos del SKIM al PCM.

NOTA: Para efectuar cualquiera de las pruebas que se describen en este manual, la bater! “a debe estar
completamente cargada. Si la carga de la bateri “a es baja, cd rguel a y a continuacion intente poner en
marcha el vehi'culo dando arranque al motor durante 15 segundos, 3 veces consecutivas. Esto
permitira’ el establecimiento de los co “digos de fallos que pudieran haberse borrado arai "z de que la
bateria se ha descargado. Utilice la DRB para leer los co “digos de fallos. Si aparecen otros co “digos de
fallos, € stos debera’ n repararse antes de continuar con los diagno “sticos de fallo en el arranque.

Mas abajo encontrara los procedimientos recomendados para corregir un problema de fallo en el arranque.
Comience por la Prueba NS-1A, y ésta lo guiara a través de los procedimientos de Fallo en el arranque. Si
dispone de un sintoma y quiere efectuar Gnicamente la prueba que corresponda a ese sintoma, consulte los
procedimientos de prueba apropiados en la lista que se ofrece a continuacion.

Identificacion de una condicion de Falloen el arranque . . ......... .. . i NS-1A
Verificacion del sistema de combustible. . . . ... ... . L NS-2A
Verificacion de los sistemas mecanicos del motor . .......... .. . .. NS-3A
Reparacion de presion de combustible baja. . . ........ ... . NS-4A
Reparacion de presion de combustible alta . . . .. ... .. . NS-4B
Verificacion de la bomba de combustible . . . . .. ... NS-5A
Reparacion de una condicion de Faltade respuesta .. ............ ... NS-6A
Verificacion de funcionamiento de motor de control de airederalenti . .. ..................... NS-7A
Reparacion de una condicion de arranque y calado. . . .. .. .. . NS-8A
Reparacion de una condicion de fallo de giro de arranque del motor . . ...................... NS-9A

Busque siempre cualquier boleti "n técnico que pueda estar relacionado con la condicio  “n de fallo en el
arranque.
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PRUEBA NS-1A

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

M MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE TRANSMISION
3 | 2 | | &
RELE DE ASD
= RQ0 1
DB/TN BK/GY
Impulsor de Impulsor de B(+) prot.
bot?. de enc, bob. de enc. H l] por fusible
n°2 n°1
DG/OR
Salida del relé de
ASD
3 1 2
(1+2) (3+4)
BUJIAS BUJIAS
BOBINA DE ENCENDIDO 80bdbaat
JA/JX 2.5L

MODULO DE CON-
TROL DEL MECA-
NISMO DE

TRANSMISION TN/YL

Sefial de sensor de CMP

OR/WT

Alimentacion de 8 voltios

GY/BK

Sefial de sensor de CKP

32

ElsEENR

s AL SENSOR DE

VELOCIDAD
DEL VEHICULO
(trans.manual)
AL TCM (tran-
s.auto.)

3 3l |1 213
" |
SENSOR DE POSI- 1 1
CION DEL CIGUE- 1 1 DISTRIBUIDOR
NAL 1 :
]
BK/LB 2 TTT1E!
5
Masa de sensor
80b40ch
CARROCERIA PL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE TRANSMISION
| 3 z | & |
DE/TN RELE DE ASD
CONECTOR r 3
DEL MAZO DEL » »
MOTOR
B(+¥ prglt. por
usible
DB/GY DB/TH H I:I
Imp. de bob. de Imp. de bob.
enc. n° 1 de enc. n° 2
DG/OR
Salida del relé
de ASD
3 1 2
(1+4) (2+3)
BUJIAS BUJIAS
BOBINA DE ENCENDIDO E0kbEba
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PRUEBA NS-1A| IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

N

INICIE LA PRUEBA NS—lA\

Y

/
—

NOTA: ANTES DE CONTI-
NUAR COMPRUEBE TODOS
LOS CODIGOS DE FALLOS.

NOTA: ASEGURESE DE QUE
LOS CONECTORES DEL
PCM ESTAN FIRMES.

INTENTE DAR ARRANQUE
AL MOTOR.

/

S

¢HA PODIDO GIRAR EL NO g
oTORs REALICE LA PRUEBA NS 9A.>
sl
CON LA DRB EN LA VISUALI- )
ZACION DE “ENTRADA/SALI- DE ARRANQUE AL MOTOR eVISUALIZA LA DRB ESTADO
DA", CONTROLE LOS DURANTE UN MINIMO DE 15 TE” MIENTRAS DA ARRAN- No REALICE LA PRUEBA
ESTADg'a F;:—\$'I£:UK/-}:I’_ES DE SEGUNDOS. QUE? TC-40A.
S|
¢VISUALIZA LA DRB ESTADO
ACTUAL DE CMP “PRESEN- NO

TE” MIENTRAS DA ARRAN-
QUE?

REALICE LA PRUEBA TC-1A.

N

™~

Sl

S

N

CONTINUE CON LA PRUEBA

NS-1A EN LA PAGINA
SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-1A

CONTINUACION - IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

CONJUNTO DE BOBINAS DE
ENCENDIDO

e

CONECTOR ELECTRICO

o)

4

e
el

m— S — -
2/ &

PARTE DELANTERA DEL
MOTOR
ORDEN DE ENCENDIDO 1-3-
4-2
2380503

FIG. 1

CABLE DE BUJIA

DETECTOR DE CHISPA

BDa243ze
FIG. 2
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PRUEBA NS-1A

CONTINUACION - IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

LA PRUEBA NS-1A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

¢ESTA EL VEHICULO EQUI- S|

PADO CON UN MOTOR 2.51.2 REALICE LA PRUEBA NS-1B.

v/

NO

DESCONECTE EL CABLE DE
BUJIA DE LA BUJIA N® 1.
FIG. 1

CONECTE UN DETECTOR
DE CHISPA AL CABLE DE
BUJIA'Y A UNA BUENA MASA
DEL MOTOR.

FIG. 2

ADVERTENCIA: EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

PUEDE DANARSE SI ES
MAS DE 6 MM (1/4 PULG.).

MIENTRAS DA ARRANQUE
AL MOTOR DURANTE 10
SEGUNDOS OBSERVE SI SE
PRODUCEN CHISPAS.

NOTA: CONSIDERE QUE
UNA O DOS CHISPAS EQUI-
VALEN A UNA CONDICION
DE FALTA DE CHISPA.

¢HA HABIDO BUENA S|

CHISPA? REALICE LA PRUEBA NS-2A.

NO

VUELVA A CONECTAR EL
CABLE DE BUJIA.

DESCONECTE EL CABLE DE
BUJIA DE LA BUJIA N° 2.
FIG. 1

CONECTE UN DETECTOR
DE CHISPA AL CABLE DE
BUJIA'Y A UNA BUENA MASA
DEL MOTOR.

FIG. 2

CONTINUE CON LA PRUEBA

NS-1A EN LA PAGINA
SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-1A

CONTINUACION - IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

CABLE DE BUJIA

DETECTOR DE CHISPA

FIG.1 B80a2432ze

CARROCERIA JA/JX 2.0L

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DEL SENSOR
DE POSICION DEL ARBOL

CAV. | COLOR | FUNCION
3 DB/TN | mPuLsor pE BOBINA DE ENCENDIDO Ne 2
11 BK/GY | mPuLsor DE BOBINA DE ENCENDIDO Ne 1

DE LEVAS
CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB  [masa de sensor
2 OR Alimentacion de 8 voltios
3 TN/YL  |sefial de sensor de CMP
5 BK Masa
6 BK/GY  |impulsor de bobina de encendido

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

CONECTOR DE BOBINA DE
ENCENDIDO

CAV. COLOR

FUNCION

4 BK/(RY  |!mpulsor de bobina de encendido

CAV. COLOR

FUNCION

DB/TN
DG/OR
BK/GY

L ho —=

IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

£0b4fads

FIG. 2

FIG. 3

20b4b8bb

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION

FUNCION

CAV. | COLOR
2 | bB/GY
3 | DB/TN

IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1
IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2

CONECTOR DE BOBINA DE
ENCENDIDO

CAV. COLOR

FUNCION

DB/TN
DG/OR
DB/GY

W —

IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 2
SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO N° 1

80b4bBae
FIG. 4
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PRUEBA NS-1A

CONTINUACION - IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

PRUEBA NS-1A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

ADVERTENCIA: EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION PUEDE DANARSE
S| ES MAS DE 6 MM (1/4 PULG.).

MIENTRAS DA ARRANQUE AL NOTA: CONSIDERE QUE UNA O
MOTOR DURANTE 10 SEGUN- DOS CHISPAS EQUIVALEN A ¢HA HABIDO BUENA CHISPA? SI CONTINUE CON LA
DOS OBSERVE S| SE PRODU- UNA CONDICION DE FALTA DE PRUEBA NS-1A EN LA
CEN CHISPAS. PAGINA SIGUIENTE.
FIG. 1
NO

DESCONECTE EL CONECTOR
DE LA BOBINA DE ENCENDIDO.
CONSULTE LA SECCION 4.2 DE

LA INFORMACION GENERAL

COLOQUE EL ENCENDIDO EN UTILICE UN VOLTIMETRO PARA
POSICION ON. MEDIR EL CIRCUITO DEL RELE ¢ESTA EL VOLTAJE POR ENCIMA REPARE EL ABIERTO EN EL CIR-
UTILICE LA DRB PARA ACTIVAR DE ASD. DE 9,0 VOLTIOS? NO CUITO DE SALIDA DEL RELE DE
LA BOBINA DE ENCENDIDO N° 1. FIG.2,3,04 ASD.*
Sl

COLOQUE EL ENCENDIDO EN
POSICION OFF.

VERIFIQUE LA REGULACION DE

LAS VALVULAS UTILIZANDO LOS

PROCEDIMIENTOS DEL MANUAL
DE SERVICIO.

¢CUMPLE LA REGULACION DE

LAS VALVULAS CON LAS ESPE- REPARE LA REGULACION DE

LAS VALVULAS DEL MOTOR.*

CIFICACIONES?
NO

SI

REEMPLACE LA BOBINA DE
ENCENDIDO.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-1A | CONTINUACION - IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

OHMIOMETRO

E PARTE DELANTERA DEL MOTOR

BOBINA DE ENCENDIDO

2510103

CONJUNTO DE BOBINAS DE
ENCENDIDO
CONECTOR ELECTRICO

[
|
#

PARTE DELANTERA DEL MOTOR
ORDEN DE ENCENDIDO 1-3-4-2

2380502
FIG. 2

CABLE SECUNDARIO
(CARACTERISTICO)

2510104
FIG. 3
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PRUEBA NS-1A

CONTINUACION - IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

PRUEBA NS-1A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

DESCONECTE LOS CABLES
SECUNDARIOS N° 1Y N° 4 DE

UTILICE UN OHMIOMETRO PARA
VERIFICAR LA RESISTENCIA

¢ESTA LA RESISTENCIA ENTRE

LOS TERMINALES DE LA BOBINA ENTRE LOS TERMINALES DE LA 10,9 Y 14.7 K 0? NO REEMPE—QSE’\%SISB)I}INA DE
DE ENCENDIDO. BOBINAN° 1Y N° 4. :
CONSULTE LA SECCION 4.2 DE
LA INFORMACION GENERAL
S|
DESCONECTE EL CABLE VERIFIQUE LA RESISTENCIA
SECUNDARIO DE LA BOBINA DE DEL CABLE SECUNDARIO N° 1 ¢ESTA LA RESISTENCIA POR no | REEMPLACE EL CABLE SECUN-
ENCENDIDO EN LA BUJIA N 1. DE LA BOBINA DE ENCENDIDO. DEBAJO DE 15 K-Q? DARIO N° 1 DE LA BOBINA DE
FIG. 2 FIG. 3 ENCENDIDO.
S|
DESCONECTE EL CABLE VERIFIQUE LA RESISTENCIA ) REEMPLACE EL CABLE SECUN-
SECUNDARIO DE LA BOBINA DE DEL CABLE SECUNDARIO N° 4 °ESEAEE/Z_$§%§T1§NK9&POR No |  DARIO N° 4 DE LA BOBINA DE

ENCENDIDO EN LA BUJIA N° 4.
FIG. 2

DE LA BOBINA DE ENCENDIDO.
FIG. 3

ENCENDIDO.*

SI

NOTA: LABUJIAN® 1 O LA BUJIA
N° 4 NO PRODUCIRAN UNA
BUENA CHISPA.

RETIRE LAS BUJIAS N° 1 Y N° 4.

INSPECCIONELAS Y DETERMINE
CUAL DE ELLAS TIENE QUE
SUSTITUIRSE.

REEMPLACE LA BUJIA QUE NO
PRODUCIRA CHISPA.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-1B| IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

Efectd e la PRUEBA NS-1A antes de continuar

PARTE DELANTERA
DEL VEHICULO

2640302

FIG. 1

CABLE DE BUJIAS

DETECTOR DE CHISPA

FIG. 2

BDa243ze

CONECTOR DE 6 VIAS

DISTRIBUIDOR

CONECTOR DE 2
VIAS

2020504

FIG. 3

TORRE DE ALTA TENSION

FIG. 4

BOBINA DE ENCENDIDO

DISTRIBUIDOR

2520606
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PRUEBA NS-1B

Efectu e la PRUEBA NS-1A antes de continuar

IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

N

INICIE LA PRUEBA NS-l*

R

/
—

—

DESCONECTE EL CABLE DE
BUJIA DE LA BUJIA N° 2.
FIG. 1

CONECTE UN DETECTOR DE
CHISPA AL CABLE DE BUJIAY A
UNA BUENA MASA DEL MOTOR.

ADVERTENCIA: EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION PUEDE DANARSE
S| ES MAS DE 6 MM (1/4 PULG.).

MIENTRAS DA ARRANQUE AL

MOTOR DURANTE 10 SEGUN-

DOS OBSERVE S| SE PRODU-
CEN CHISPAS.

NOTA: CONSIDERE QUE UNA O
DOS CHISPAS EQUIVALEN A
UNA CONDICION DE FALTA DE
CHISPA.

¢HA HABIDO BUENA CHISPA? Sl REALICE LA PRUEBA NS-2A.

NO

VUELVA A CONECTAR EL CABLE
DE BUJIA.

RETIRE LA TAPA DEL DISTRIBUI-
DOR.
FIG. 3

N

COLOQUE UN TERMINAL DEL
CABLE DE BUJIA EN LA TORRE
DE ALTA TENSION DEL DISTRI-

FIG. 4

CONECTE EL OTRO EXTREMO
DEL DETECTOR DE CHISPA A
UN CABLE DE BUJIA'YY UNA
BUENA MASA DEL MOTOR.
FIG. 4

CONTINUE CON LA \

PRUEBA NS-1B EN LA

PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-1B| CONTINUACION - IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

CABLE DE BUJIA

DETECTOR DE CHISPA

FIG. 1

BDa243ze

CONECTOR DE 6 VIAS

DISTRIBUIDOR

CONECTOR DE 2
VIAS

FIG. 2

2020504

CARROCERIA JAIJX

CONECTOR DE 2 VIAS DEL DISTRIBUI-

4180104

CAV. COLOR FUNCION

1 DGE/OR | SALIDA DEL RELE DE ASD

FIG. 3

CARROCERIA JA/IJX

CONECTOR DE 6 VIAS DEL DIS-

TRIBUIDOR

1
CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LEB | MASA DE SENSOR
2 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
3 TN/YL | SENAL DE SENSOR DE CMP
5 BK MASA
6 BK/GY IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO

FIG. 4

80b3b0ad
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PRUEBA NS-1B

CONTINUACION - IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

PRUEBA NS-1B. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA \
ANTERIOR.

ADVERTENCIA: EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION PUEDE DANARSE
S| ES MAS DE 6 MM (1/4 PULG.).

MIENTRAS DA ARRANQUE AL
MOTOR DURANTE 10 SEGUN-

NOTA: CONSIDERE QUE UNA O
DOS CHISPAS EQUIVALEN A

¢HAY BUENA CHISPA?

REEMPLACE LA TAPAY ROTOR

VIAS DEL DISTRIBUIDOR.**
FIG. 2

EN EL CIRCUITO DE MASA.
FIG. 4

DEBAJO DE 5 O?

DOS OBSERVE SI SE PRODU- UNA CONDICION DE FALTA DE St DEL DISTRIBUIDOR *
CEN CHISPAS. CHISPA.
FIG. 1
NO
DESCONECTE EL CONECTOR LLAVE EN POSICION ON.
DE 2 VIAS DEL DISTRIBUIDOR.** UTILICE LA DRB PARA ACTIVAR
FIG. 2 LA BOBINA DE ENCENDIDO.
UTILICE UN VOLTIMETRO PARA
MEDIR EL CIRCUITO DE SALIDA (ESTA EL VOLTAJE POR ENCIMA | NO | REPARE EL ABIERTO EN EL CIR-
DEL RELE DE PARADA AUTOMA- DE 9,0 VOLTIOS? CUITO DE SALIDA DEL RELE DE
TICA (ASD). ASD.*
FIG. 3
S|
LLAVE EN POSICION OFF. DES- UTILICE UN OHMIOMETRO PARA
CONECTE EL CONECTOR DE 6 MEDIR LA RESISTENCIA A MASA (ESTA LA RESISTENCIA POR NO | REPARE EL ABIERTO EN EL CIR-

CUITO DE MASA.*

SI

CONTINUE CON LA
PRUEBA NS-1B EN LA

PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-1B

CONTINUACION - IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL SENSOR DE POSICION DEL ARBOL DE LEVAS

COLOR

FUNCION

U Wr =

BK/LB
OR
TN/YL
BK
BK/GY

Masa de sensor

Alimentacion de 8 voltios

Sefial de sensor de CMP

Masa

Impulsor de bobina de encendido

CONECTOR DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE TRANSMISION

CAV.

COLOR

FUNCION

BK/GY

Impulsor de bobina de encendido

20b4b8bb
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PRUEBA NS-1B

CONTINUACION - IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

PRUEBA NS-1B. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

NOTA: A CONTINUACION SE
COMPRUEBA LA CAPACIDAD
DEL PCM PARA IMPULSAR EL
CIRCUITO DEL IMPULSOR DE LA
BOBINA DE ENCENDIDO.

EL SIGUIENTE PASO REQUIERE
LA UTILIZACION DE UN VOLTI-
METRO ANALOGICO CON UNA

ESCALA QUE PUEDA DETECTAR

0,1 VOLTIOS.

CONECTE EL VOLTIMETRO ANA-
LOGICO ENTRE EL CIRCUITO
DEL IMPULSOR DE LA BOBINA

DE ENCENDIDO Y MASA.

LLAVE EN POSICION ON. UTI-
LICE LA DRB PARA ACTIVAR LA
BOBINA DE ENCENDIDO.

¢MUESTRA EL VOLTIMETRO

MOVIMIENTO DE LA AGUJA? PRUEBA NS-1B EN

PAGINA SIGUIENTE.

I\

by
NO CONTINUE CON LA \

/
/

LA

SI

VERIFIQUE LA REGULACION DE

LAS VALVULAS UTILIZANDO LOS

PROCEDIMIENTOS DEL MANUAL
DE SERVICIO.

/

¢CUMPLE LA REGULACION DE NO
LAS VALVULAS CON LAS ESPE-

CIFICACIONES?

REPARE LA REGULACION DE
LAS VALVULAS DEL MOTOR.*

SI

ENCENDIDO.*

REEMPLACE LA BOBINA DE

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-1B

CONTINUACION - IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DE 6 VIAS DEL DISTRIBUIDOR

CAV. COLOR FUNCION
| BK/LB MASA DE SENSOR

2 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

3 TN/YL SENAL DE SENSOR DE CMP

5 BK MASA

5} BK/GY IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO

FIG. 1

80b3hD6d

CARROCERIA JA/JX
CONECTOR DE 6 VIAS DEL DISTRIBUIDOR
CAV. COLOR FUNCION
1 BK/LB MASA DE SENSOR
2 OR ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS
3 TN/YL SENAL DE SENSOR DE CMP
5 BK MASA
6 BK/GY IMPULSOR DE BOBINA DE ENCENDIDO

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL

DEL MECANISMO DE TRANSMISION

CAV.

FUNCION

33
43
44

SENAL DE SENSOR DE CMP

MASA DE SENSOR

ALIMENTACION DE 8 VOLTIOS

FIG. 2

80b3bic
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PRUEBA NS-1B

CONTINUACION - IDENTIFICACION DE UNA CONDICION DE FALLO EN EL ARRANQUE

PRUEBA NS-1B. CONTI-*,

NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR. )

/

e

S

LLAVE EN POSICION OFF. DES-
CONECTE EL MODULO DE CON-
TROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.**
CONSULTE LA SECCION 4.1 DE
LA INFORMACION GENERAL

-V

UTILICE UN OHMIOMETRO PARA
MEDIR LA RESISTENCIA A MASA

REPARE UN CORTO A MASA EN
EL CIRCUITO DEL IMPULSOR DE

¢ESTA LA RESISTENCIA POR S|
EN EL CIRCUITO DE IMPULSOR DEBAJO DE 5 0? LA BOBINA DE ENCENDIDO.*
DE LA BOBINA DE ENCENDIDO.
FIG. 1
NO
VERIFIQUE LA RESISTENCIA REPARE EL ABIERTO EN EL CIR-
UTILICE UN OHMIOMETRO EN DEL CIRCUITO DEL IMPULSOR ¢ESTA LA RESISTENCIA POR sl CUITO DE IMPULSOR DE LA

EL PASO SIGUIENTE.

DE LA BOBINA DE ENCENDIDO.
FIG. 2

ENCIMA DE 5 O0?

BOBINA DE ENCENDIDO.*

NO

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-2A | VERIFICACION DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

NOTAS

500




PRUEBA NS-2A | VERIFICACION DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

INICIE LA PRUEBA NS-2A.

ASEGURESE DE QUE LOS
CABLES DE LA MARIPOSA

¢SE ESTA MANTENIENDO

REPARE LA CONDICION
QUE MANTIENE LA MARI-

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL VOLTAJE DEL SENSOR
DE POSICION DE LA MARI-
POSA DEL ACELERADOR.

UTILICE LA DRB PARA LEER
EL ESTADO DEL SISTEMA
DE SEGURIDAD DE ALARMA
ANTIRROBO.

DEL ACELERADOR NO 2 sl POSA DEL ACELERADOR
ESTEN MANTENIENDO LA 5 ABIERTALAMARIPOSA? ABIERTA
MARIPOSA ABIERTA.
NO
¢ESTA EL VOLTAJE POR si REALICE LA PRUEBA
ENCIMA DE 1,5 VOLTIOS? NTC-5A.
/
NO
¢ESTA EL VEHICULO EQUI- "
PADO CON UN SISTEMA DE NO CONTINUE CON LA
SEGURIDAD ANTIRROBO/ PRUEBA NS-2A EN LA
INMOVILIZADOR DE PAGINA SIGUIENTE.
FABRICA? //
S
¢INDICA LA DRB QUE EL
COMBUSTIBLE ESTA “ON"? sl CONTINUE CON LA

PRUEBA NS-2A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

NO

REALICE LA PRUEBA DEL
SISTEMA VTSS/INMOVILIZA-
DORI/SKIS.

S| LOS DIAGNOSTICOS DEL
VTSS/INMOVILIZADOR/SKIS
NO PERMITEN HALLAR EL
PROBLEMA CON LA ALARMA
ANTIRROBO...

/

REEMPLACE EL MODULO
DE CONTROL DEL MECA-
NISMO DE TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-2A | CONTINUACION - VERIFICACION DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE

mCcCOZ>»XxXOV>» rm Zm Orr—rr»rm mO nwXr»WOmCXoT

ESPECIFICACIONES DE PRESION DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE
Nota:

Estas lecturas de presion son sin aplicacion de vacio a la valvula reguladora y utilizando el probador
de la DRB para activar la prueba del sistema de combustible de ASD.

Carroceri’a Motor Presio’n de combustible
Carroceria JA, JX MOTOR 2.5L 337,8 kPa (49 psi) +/- 13 kPa (2 psi)
Carroceria JA, JX MOTOR 2.0L 330,9 kPa (48 psi) +/- 13 kPa (2 psi)

Carroceria PL |MOTOR 1.8L, 2.0L 330,9-372,3 kPa (48-54 psi)

80b41ab6

FIG. 1
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PRUEBA NS-2A

CONTINUACION - VERIFICACION DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE

N

PRUEBA NS-2A.
CONTINUACION DE

UTILICE LA DRB PARA ACTI-
VAR LA PRUEBA DEL SIS-

¢FUNCIONA LA BOMBA DE

\

REALICE LA PRUEBA

4

7

LA PAGINA ANTE- TEMA DE COMBUSTIBLE DE COMBUSTIBLE? NO X
RIOR. ASD Y COMPRUEBE EL
FUNCIONAMIENTO DE LA
BOMBA DE COMBUSTIBLE.
S|
ADVERTENCIA: EL SISTEMA LLAVE EN POSICION OFF.
DE COMBUSTIBLE DEBE UTILICE EL MANUAL DE
ABRIRSE Y PUEDE ESTAR SERVICIO APROPIADO PARA
SOMETIDO A ALTA PRESION. [ =] DESCARGAR LA PRESION
CONSULTE LA SECCION 9.1 DEL SISTEMA DE COMBUS-
DE LA INFORMACION GENE- TIBLE Y...
CONECTAR UN INDICADOR NOTA: PARA LAS PRUEBAS
DE PRESION DE COMBUS- SIGUIENTES EL DEPOSITO
TIBLE (C-4799-B) AL TUBO DEBE ESTAR LLENO POR
DISTRIBUIDOR DE COMBUS- ? LO MENOS HASTA 1/4 DE
TIBLE. SU CAPACIDAD.
Jr
LLAVE EN POSICION ON. ,ESTA LA PRESION DE
UTILICE LA DRB PARA ACTI- LEA EL INDICADOR DE PRE- & REALICE LA PRUEBA
VAR LA PRUEBA DEL SIS- SION DE COMBUSTIBLE. COMSEﬁES;ESEEESELMA S NS-4B. \
TEMA DE COMBUSTIBLE DE ’
Qus FIG. 1
NO
(ESTA LA PRESION DE
COMBUSTIBLE POR DEBAJO REALICE LA PRUEBA
DE LA ESPECIFICADA? S| NS-4A.
FIG. 1 /
NO
INTENTE PONER EN MAR- ¢SE PONE EL MOTOR EN S|

DETENGA LA ACTIVACION.

=]

CHA EL VEHICULO.

MARCHA Y SE CALA DE
FORMA REITERADA?

REALICE LA PRUEBA
NS-7A.

)

/

NO

EN ESTE MOMENTO LA
PRESION DEL SISTEMA DE
COMBUSTIBLE ES
CORRECTA.

/

4f\

REALICE LA PRUEBA

-3

)

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-3A | VERIFICACION DE LOS SISTEMAS MECANICOS DEL MOTOR

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

MOTORES 1.8/2.0L CONJUNTO DE BOBINAS DE
ENCENDIDO

AN -\

— 4257;

—T—2 s

et

CONECTOR ELECTRICO

[

PARTE DELANTERA DEL MOTOR
ORDEN DE ENCENDIDO 1-3-4-2

2390502
FIG. 1

MOTORES 2.5L

OJOX0

ROTACION HACIA LA IZQUIERDA

PARTE DELANTERA
DEL VEHICULO

2640302

FIG. 2

COMPRUEBE SI HAY COM-
BUSTIBLE HUMEDO

0860503

FIG. 3
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PRUEBA NS-3A | VERIFICACION DE LOS SISTEMAS MECANICOS DEL MOTOR

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
NS-3A.

INSPECCIONE QUE LOS
CABLES DE LAS BUJIAS
ESTEN CORRECTAMENTE
EMPLAZADOS.
FIG.102

¢ ESTAN TODOS LOS
CABLES DE BUJIAS EMPLA- NO
ZADOS CORRECTAMENTE?

VUELVA A INSTALAR LOS
CABLES DE BUJIAS, SEGUN
SEA NECESARIO.*

Sl

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

UTILICE LOS PROCEDIMIEN-
TOS DEL MANUAL DE SER-
VICIO PARA VERIFICAR LA
REGULACION DE LAS VAL-
VULAS DEL MOTOR.

¢CUMPLE LA REGULACION
DE LAS VALVULAS CON LAS NO
ESPECIFICACIONES?

REPARE LA REGULACION
DE LAS VALVULAS SEGUN

SEA NECESARIO.*

Sl

RETIRE TODAS LAS BUJIAS

E INSPECCIONE LOS ELEC-

TRODOS PARA DETECTAR
LA PRESENCIA...

DE EMPASTADO POR CAR-
BON Y/O CONTAMINACION
POR COMBUSTIBLE.
FIG. 3

¢ESTAN LOS ELECTRODOS
DE LAS BUJIAS EMPASTA- SI
DOS O CONTAMINADOS?

LIMPIE LAS BUJIAS.

NO

UTILICE LOS PROCEDIMIEN-
TOS DEL MANUAL DE SER-
VICIO PARA VERIFICAR LA
COMPRESION DEL MOTOR.

REPARE EL MOTOR SEGUN
SEA NECESARIO.*

¢CUMPLE LA COMPRESION
DEL MOTOR CON LAS NO

ESPECIFICACIONES?

SI

VUELVA A INSTALAR TODOS
LOS COMPONENTES DES-
CONECTADOS E INTENTE

PONER EN MARCHA EL
MOTOR.

¢ SE PONE EL MOTOR EN

MARCHA Y PERMANECE EN Si PRUEBA COMPLETA *

FUNCIONAMIENTO?

NO

REALICE LA PRUEBA
NS-8A.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-4A

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

REPARACION DE PRESION DE COMBUSTIBLE BAJA

HERRAMIENTA ESPECIAL
C-4799-B

0840403

FIG. 1

ADAPTADOR DE PRESION
DE COMBUSTIBLE 6631

2450501

FIG. 2

CARROCERIA JAIJX

FILTRO DE
COMBUS-

SUMINISTRO DE TIBLE
COMBUSTIBLE

DEL CHASIS
RS RACORES DE
BUSTIBLE CONEXION
RAPIDA
SUMINIS-
TRO DE

COMBUS-

MODULO
DE BOMBA
DE COM-
BUSTIBLE

CONECTOR
ELECTRICO

2600106

FIG. 3

CARROCERIA PL

FILTRO/REGULADOR DE PRESION DE COMBUSTIBLE

CON-
DUCTO
DE COM-
BUSTI-

BLE f

TUERCA FIADORA

8020cd9c

FIG. 4
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PRUEBA NS-4A

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

REPARACION DE PRESION DE COMBUSTIBLE BAJA

INICIE LA PRUEBA
NS-4A.

B

REGISTRE LA LECTURA DEL
INDICADOR DE PRESION DE
COMBUSTIBLE Y COLOQUE
LA LLAVE DE ENCENDIDO
EN POSICION OFF.

ADVERTENCIA: EL SISTEMA
DE COMBUSTIBLE DEBE
ABRIRSE Y PUEDE ESTAR
SOMETIDO A ALTA PRESION.

UTILICE EL MANUAL DE
SERVICIO APROPIADO PARA
DESCARGAR LA PRESION
DE COMBUSTIBLE Y...

RETIRAR EL INDICADOR DE
PRESION DE COMBUSTIBLE.
FIG. 1

INSTALE EL ADAPTADOR
6631 ENTRE LA SALIDA DEL
DEPOSITO DE COMBUS-
TIBLE Y EL TUBO DE SUMI-
NISTRO DE COMBUSTIBLE
DEL CHASIS.
FIG.2Y304

]

CONECTE EL INDICADOR
DE PRESION DE COMBUS-
TIBLE AL ADAPTADOR 6631.
FIG. 2

COLOQUE LA LLAVE DE
ENCENDIDO EN POSICION
ON.

UTILICE LA DRB PARA ACTI-
VAR LA PRUEBA DEL SIS-
TEMA DE COMBUSTIBLE DE
ASD.

REGISTRE LA LECTURA DEL
INDICADOR DE PRESION DE
COMBUSTIBLE.

b

COMPARE ESTA LECTURA
CON LA ANTERIOR.

¢ES LA PRESION DE COM-
BUSTIBLE DE 317 KPA (46

PSI) O MAS?

NO

\

CONTINUE CON LA
PRUEBA NS-4A EN LA

PAGINA SIGUIENTE. /

Sl

/

%

REPARE LA OBSTRUCCION
EN EL CONDUCTO DE SUMI-
NISTRO DE COMBUSTIBLE
DEL CHASIS ENTRE EL
DEPOSITO DE COMBUS-
TIBLE Y EL TUBO DISTRIBUI-
DOR DE COMBUSTIBLE.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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NS-4A| CONTINUACION - REPARACION DE PRESION DE COMBUSTIBLE BAJA

PRUEBA
CARROCERIA JA/IJX
FILTRO DE
COMBUS-
TIBLE

SUMINISTRO DE
COMBUSTIBLE DEL

RETORNO
DE COMBUS-
TIBLE

SUMINIS-
TRO DE
COMBUS-

FIG. 1

RACORES DE
CONEXION
RAPIDA

MODULO
DE BOMBA
DE COM-
BUSTIBLE

CONECTOR ELEC-
TRICO

2600106

CARROCERIA PL

FIG. 2

FILTRO/REGULADOR DE PRESION DE COMBUSTIBLE

8020cd9c

HERRAMIENTA ESPECIAL
C-4799-B

FIG. 3

0940403

REGULADOR DE PRESION
DE COMBUSTIBLE SENSOR DE NIVEL DE COM-

BLE

FILTRO DE ENTRADA

DEPOSITO DE COMBUS-
TIBLE

FIG. 4

2450205
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PRUEBA NS-4A

CONTINUACION - REPARACION DE PRESION DE COMBUSTIBLE BAJA

PRUEBA NS-4A.
CONTINUACION DE
LA PAGINA ANTE-
RIOR.

B

DETENGA LA ACTIVACION.

ADVERTENCIA: EL SISTEMA
DE COMBUSTIBLE DEBE
ABRIRSE Y PUEDE ESTAR
SOMETIDO A ALTA PRESION.

UTILICE EL MANUAL DE
SERVICIO APROPIADO PARA
DESCARGAR LA PRESION
DE COMBUSTIBLE ...

RETIRAR EL ADAPTADOR
6631 Y VOLVER A INSTALAR
EL CONDUCTO DE COM-
BUSTIBLE.

INSTALE EL ADAPTADOR
6631 ENTRE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE Y EL FILTRO

DE COMBUSTIBLE.

CONECTE EL INDICADOR
DE PRESION DE COMBUS-
TIBLE AL ADAPTADOR 6631.
FIG. 3

UTILICE LA DRB PARA ACTI-
VAR LA PRUEBA DEL SIS-
TEMA DE COMBUSTIBLE DE
ASD.

¢ESTA LA PRESION DE
COMBUSTIBLE POR ENCIMA

DE 317 KPA (46 PSI)?

Sl

REEMPLACE EL FILTRO DE
COMBUSTIBLE.*

NO

DETENGA LA ACTIVACION.

UTILICE EL MANUAL DE
SERVICIO APROPIADO PARA
DESCARGAR LA PRESION
DE COMBUSTIBLE Y...

RETIRE EL MODULO DE LA
BOMBA DE COMBUSTIBLE.

INSPECCIONE EL FILTRO DE
ENTRADA DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE.

¢ESTA EL FILTRO DE
ENTRADA OBSTRUIDO?

Sl

REEMPLACE EL FILTRO DE
ENTRADA DE COMBUS-
TIBLE.*

NO

REEMPLACE EL MODULO
DE LA BOMBA DE COMBUS-
TIBLE.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-4B | REPARACION DE PRESION DE COMBUSTIBLE ALTA

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

CARROCERIA JA/JX
FILTRO DE COMBUS-
TIBLE
SUMINISTRO DE COMBUS-
TIBLE DEL CHASIS —

RETORNO DE COMBUS-
TIBLE

SUMINISTRO DE
COMBUSTIBLE

FIG. 1

RACORES DE
CONEXION RAPIDA

MODULO DE BOMBA
DE COMBUSTIBLE

CONECTOR ELECTRICO

2600106

CARROCERIA PL

FILTRO/REGULADOR DE PRESION DE COMBUSTIBLE

TUERCA FIADORA

FIG. 2

CONDUCTO
DE COMBUS-
TIBLE

8020cd9c
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PRUEBA NS-4B | REPARACION DE PRESION DE COMBUSTIBLE ALTA

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
TC-4B.

ADVERTENCIA: EL SISTEMA
DE COMBUSTIBLE DEBE
ABRIRSE Y PUEDE ESTAR
SOMETIDO A ALTA PRESION.

UTILICE EL MANUAL DE
SERVICIO APROPIADO PARA
DESCARGAR LA PRESION
DE COMBUSTIBLE Y...

RETIRE EL FILTRO DE COM-
BUSTIBLE.

INSPECCIONE EL CON-
DUCTO DE RETORNO DE

REEMPLACE EL TUBO DE

;, HAY ALGUNA OBSTRUC-
COMBUSTIBLE POR Sl < Sl
FIG.102 EXISTE ALGUNA OBSTRUC- CION? COMBUSTIBLE* OBSTRUI-
CION ENTRE EL FILTRO DE DO.
COMBUSTIBLE Y EL
MODULO DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE.
NO
INSPECCIONE EL FILTRO DE ; HAY ALGUNA OBSTRUC-
COMBUSTIBLE POR S| 4 CION? sl REEMPLACE EL FILTRO DE

EXISTE ALGUNA OBSTRUC-
CION.

COMBUSTIBLE.*

REEMPLACE EL REGULA-
DOR DE PRESION DE COM-
BUSTIBLE DE DENTRO DEL

DEPOSITO.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-5A

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

VERIFICACION DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

CARROCERIA JA/JX

Jlr | |J'f| T I|‘|‘_ILW%J

11 HGRHTHLFPLRE 1R HEAGLAMFPUTE 1A

CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION

aEE PuLE

EwTTHFLEE

| [T

1 yrEERrune

1 FanRse

17

T

Lt

FueLmL

T

naCar ar

0 = =
T 5 ]
~ 5 " —
PARTE <:|
TERA
¢
RELE DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE Lz ]
I E|
CAV. COLOR FUNCION
7(86) DB/WT SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
35(30) RD B(+) PROT. POR FUSIBLE
a(85) BR/LG CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
27(87) | DG/MWT SALIDA DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
80584931
FIG. 1
CARROCERIA PL
CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION
p— =
208 18A
AUTO fEL Haz [ V1 [rodthest
HORN PUMP FLASH 404
SMOWN| | Retay | = =  A88 =
RELAY w R U
HORN 0
wJ m m,
Al f— HEADLEMPS)
CLUTCH STRTA o 304
RELAY RELAY fivin STARTER ——=
— [ i W
/ [INTEF!IORJ
LAMPS
__
< = i
RELE DE LA BOMBA DE
54/ |52 COMBUSTIBLE
CAV. COLOR FUNCION
56 (B6) | BARRACOLECTORA | SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
55 (30) | sarracoLecTORA | B(+) PROT. POR FUSIBLE
53 (85) | BR CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
59 (87) DG/WT SALIDA DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
805ddB849

FIG. 2
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PRUEBA NS-5A| VERIFICACION DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

INICIE LA PRUEBA \
NS-5A. :

COLOQUE EL ENCENDIDO

DESCONECTE EL RELE DE
LA BOMBA DE COMBUS-

— EN POSICION OFF. = CONSULTE LA SECCION 4.6
/ DE LA INFORMACION GENE-
RAL
s
—l//
UTILICE UN VOLTIMETRO REPARE EL ABIERTO EN EL
PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTA EL VOLTAJE POR NO CIRCUITO B(+) PROTEGIDO

B(+) PROTEGIDO POR FUSI-
BLE DEL RELE DE LA
BOMBA DE COMBUSTIBLE.
FIG.102

ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? POR FUSIBLE DEL RELE DE

LA BOMBA DE COMBUS-
TIBLE.*

Sl

INSTALE UN RELE DE
RECAMBIO PARA EL RELE INTENTE PONER EN MAR-
DE LA BOMBA DE COMBUS- CHA EL MOTOR. ¢SE PONE EL MOTOR EN s | REEMPLACE EL RELE DE LA
TIBLE CON EL MISMO MARCHA? BOMBA DE COMBUSTIBLE.
NUMERO DE PIEZA. -
NO

VUELVA A INSTALAR EL
RELE ORIGINAL DE LA
BOMBA DE COMBUSTIBLE.

DESCONECTE EL CONEC-
TOR DEL MAZO DE LA
BOMBA DE COMBUSTIBLE.
CONSULTE LA SECCION 4.5
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

N

CONTINUE CON LA
PRUEBA NS-5A EN LA

PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-5A

CONTINUACION - VERIFICACION DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DE LA BOMBA DE COM
BUSTIBLE (

L3
5

1
4180206
CAV. COLOR FUNCION
1 DGANT | SALIDADEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
2 DB SENAL DE SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE
3 BK MASA
4 BK/ILG | wasa

FIG. 1

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL MAZO DE LA
BOMBA DE COMBUSTIBLE

1
CAV. COLOR FUNCION
1 BK MASA
2 BK MASA
3 DB SENAL DE SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE
4 DGAWT | sALiDA DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

805ddsda,
FIG. 2
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PRUEBA NS-5A

CONTINUACION - VERIFICACION DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

PRUEBA NS-5A. CON-*,

TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

B

PRECAUCION: ES FUNDA-
MENTAL QUE LA CONEXION
DE LA BOMBA DE COMBUS-
TIBLE ESTE LIMPIAYY APRE-

TADA.**

COLOQUE EL ENCENDIDO
EN POSICION ON.

UTILICE LA DRB PARA ACTI-
VAR LA PRUEBA DEL SIS-
TEMA DE COMBUSTIBLE DEL
ASD.

UTILICE UN VOLTIMETRO

PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTAEL VOLTAJE POR | NO | REPARE EL ABIERTO EN EL
DE SALIDA DEL RELE DE LA ENCIMA DE 10 VOLTIOS? CIRCUITO DE SALIDA DEL
BOMBA DE COMBUSTIBLE. RELE DE LA BOMBA DE COM-
FIG.10 2 BUSTIBLE.*
S|
UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO
COLOQUE EL ENCENDIDO DE MASA DE LA BOMEA DE ¢ESTA LARESISTENCIAPOR | NO | RGRARE ELABIERTO EN EL
EN POSICION OFF. COMBUSTIBLE. DEBAJO DE 5,0 22 BOMBA DE COMBUSTIBLE.*
(JAIIX Y LH=CAV. 4) (PL=CAV.
FIG. 1-4
si
¢SE TRATA DE UN VEHICULO
CON CARROCERIA JAIIX? | NO REEMPLACE LA BOMBA DE
si
A
;ESTA EL MAZO DE LA
INSPECCIONE EL MAZO DEL BSMBA DE COMBUSTIBLE NO REPARE O REEMPLACE EL

PUENTE DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE.

CORRECTO?

MAZO DEL PUENTE SEGUN
SEA NECESARIO.*

SI

REEMPLACE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-6A

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

CARROCERIA JA/JX 2.5L

CONECTOR DEL SENSOR DE
POSICION DE MARIPOSA DEL
ACELERADOR

1
CAV.| COLOR | FUNCION
1 | VT/WT | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
2 | OR/LB | SERAL DE SENSOR DE TP
3 | BK/LB | MASA DE SENSOR
FIG. 1 BOpatSce
CARROCERIA JA/JX 2.0L CARROCERIA JA/JX

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE TRANS-
MISION

35
CAV. COLOR JFUNCION
35 ORAB |Sefal de sensor de TP
43 BK/LB |Masa de sensor
&1 YTANT | Alimentacion de 5 voltios

CONECTOR DEL SENSOR DE POSICION DE

FIG. 2

MARIPOSA DEL ACELERADOR CAV. COLOR |FUNCION
CAV. COLOR |FUNCION 10 BK/TN MASA
20 DB/WT | SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
1 BK/LB [Masa de sensor
2 OR/LB |Sefial de sensor de TP 46 | RD/TN |B(+) PROT. POR FUSIBLE
3 VTANT  |Alimentacion de 5 voltios 2 50 BK/TN | MASA
1 H0531054 61 | VT/WT |ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE TRANSMISION

2730402

FIG. 4

CARROCERIA PL

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION

15
CAV. COLOR FUNCION
35 OR/MDB Sefial de sensor de TP
43 BK/LB Masa de sensor
51 VYTANT Alimentacién de 5 voltios

FIG. 3

CONECTOR DEL SENSOR DE POSICION DE CAV. COLOR | FUNCION
MARIPOSA DEL ACELERADOR 10 BK/TN MASA
20 DB/WT SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
CAV. COLOR FUNCION

48 RDMWT B(+) PROT. POR FUSIBLE

1 BK/LB Masa de sensor 50 BK/TN MASA

2 QR/DB Sefial de sensor de TP

3 WTANT Alimentacion de 5 voltios 61 VT/WT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

1 80a0c50n

CARROCERIA PL

CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL
DEL MECANISMO DE TRANSMISION

B805dd859

FIG. 5
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PRUEBA NS-6A | REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

INICIE LA PRUEBA NOTA: ASEGURESE DE QUE sl \
LOS CONECTORES DEL R
N ¢SE PONE EL VEHICULO EN REALICE LA PRUEBA \
NS-6A. PCM ESTAN APRETADOS. MARCHA? NS-6B. /
NO
DESCONECTE EL CONEC- UTILICE UN VOLTIMETRO REPARE LA RESISTENCIA
TOR DEL SENSOR DE TP.** PARA MEDIR EL CIRCUITO S| ALTA EN LOS CIRCUITOS DE
COLOQUE EL ENCENDIDO DE ALIMENTACION DE 5 ESTA EL VOLTAJE POR MASA DEL MODULO DE
EN POSICION ON. VOLTIOS DEL SENSOR DE ENCIMA DE 6.0 VOLTIOS? CONTROL DEL MECANISMO
CONSULTE LA SECCION 4.4 TP. DE TRANSMISION.*
DE LA INFORMACION GENE- FIG.1,203
RAL
NO
LLAVE EN POSICION OFF. LLAVE EN POSICION ON. REPARE EL ABIERTO EN EL
DESCONECTE EL MODULO UTILICE UN VOLTIMETRO NO CIRC. DE SALIDA DEL INT.
DE CONTROL DEL MECA- PARA MEDIR EL CIRC. DE ¢(ESTA EL VOLTAJE POR DE ENCENDIDO PROT. POR
NISMO DE TRANSMISION.** SALIDA DEL INT. DE SALIDA ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? FUSIBLE ENTRE EL PCM Y
CONSULTE LA SECCION 4.1 PROT. POR FUSIBLE. EL INT. DE ENCENDIDO
DE LA INFORMACION GENE- FIG. 405 (COMPRUEBE EL FUSIBLE).*
RAL
Sl
UTILICE UN VOLTIMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO ¢ESTA EL VOLTAJE POR si | REALICE LA PRUEBA
B(+) PROTEGIDO POR FUSI- ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? NS-6B.
BLE.
FIG.405
NO
RETIRE DEL PDC EL FUSI-
BLE DE LA FUENTE DE B(+) NO CONTINUE CON LA
DEL PDC.** ; ESTA EL FUSIBLE PRUEBA NS-6A EN LA
CONSULTE LA SECCION 1.0 [—| 'NSPECCIONE EL FUSIBLE. " CORRECTO? PAGINA SIGUIENTE.
DE LA INFORMACION GENE-
RAL /
Sl
A
UTILICE UN VOLTIMETRO NO REPARE EL ABIERTO EN EL

PARA MEDIR EL LADO B(+)
DEL ENCHUFE DEL FUSI-
BLE.

¢ESTA EL VOLTAJE POR

ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS?

CIRCUITO B(+) ENTRE EL
FUSIBLE Y LA BATERIA.*

SI

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO B(+) PROT. POR
FUSIBLE ENTRE EL FUSIBLE
Y LA CAV. 46 DEL PCM.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-6A

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

CARROCERIA JA/JX CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL
$ DEL MECANISMO DE TRANSMISION

2730402

CAV. COLOR FUNCION

10 | BK/TN | masa
20 DB/‘WT SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE

46 | BRD/TN | B(+) PROT. POR FUSIBLE

50 | BK/TN | MAsA
81 | VT/WT | ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS

FIG. 1

CARROCERIA PL CONECTORES DEL MODULO DE CONTROL DEL

MECANISMO DE TRANSMISION

CAV. COLOR FUNCION
10 BK/TN MASA
20 DB/MWT SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
45 RD/MWT B(+) PROT. POR FUSIBLE
50 BK/TN MASA
61 VTANT ALIMENTACION DE 5 VOLTIOS
FIG. 2 8054d859

VISTA CARACTERISTICA

CONECTOR DEL SENSOR DE
OXIGENO (LADO DEL COMPO-
NENTE

4070101
CAV. COLOR | FUNCION
1 WT SALIDA DEL RELE DE ASD
2 WT MASA (CALEFACTOR)
3 GY MASA DE SENSOR
4 BK SENAL DE SENSOR DE OXIGENO
FIG. 3

518




PRUEBA NS-6A

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

PRUEBA NS-6A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

COLOQUE EL ENCENDIDO EN
POSICION OFF.

DESCONECTE EL RELE DE
PARADA AUTOMATICA.
CONSULTE LA SECCION 4.6 DE
LA INFORMACION GENERAL

DESCONECTE EL RELE DE LA

UTILICE UN OHMIOMETRO PARA

REPARE UN CORTO A MASA EN

BOMBA DE COMBUSTIBLE. MEDIR LA RESISTENCIA A MASA ¢ESTA LA RESISTENCIA POR sl EL CIRCUITO B(+) PROT. POR
CONSULTE LA SECCION 4.6 DE EN EL CIRCUITO B(+) PROT. DEBAJO DE 5,0 O? FUSIBLE.
LA INFORMACION GENERAL POR FUSIBLE. REEMPLACE EL FUSIBLE.*
FIG.102
NO
DESCONECTE LOS CONECTO- MIDA LA RESISTENCIA A MASA REEMPLACE EL SENSOR DE
RES DE LOS SENSORES DE DEL CIRC. DE SALIDA DEL RELE ¢ESTA LA RESISTENCIA POR sl OXIGENO CUYA RESISTENCIA

OXIGENO.
CONSULTE LA SECCION 4.4 DE
LA INFORMACION GENERAL

DE ASD EN CADA CON. DE SEN-
SOR DE 02.
FIG. 3

DEBAJO DE 5,0 ) EN ALGUN

SENSOR DE 02?

ES BAJA.
REEMPLACE EL FUSIBLE.*

NO

CONTINUE CON LA
PRUEBA NS-6A EN LA

)

PAGINA SIGUIENTE.

s

y/

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-6A

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

CARROCERIA JA/IJX

CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION

b0
T

CARROCERIA JAIJX

CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION

PARTE PARTE
DELANTERA NEx 52k PAREDA DELANTERRELE DE LABOMBA| [ 27 1]
o1 b DE COMBUSTIBLE
£ E|
CAV. COLOR FUNCION CAV. COLOR FUNCION
21(86) | RD/TN B(+) PROT. POR FUSIBLE 7(86) | DB/WT SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
97(30) | RD/TN B(+) PROT. POR FUSIBLE 35(30) RD B(+) PROT. POR FUSIBLE
93(85) | DBA/T CONTROL DEL RELE DE ASD a(85) | BRILG CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
89(87) | DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD 27(87) | DG/WT SALIDA DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
30580982

FIG. 1

FIG. 2

80584981

CARROCERIA PL

CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION

FUEL
PUMP
RELAY

RAD
FA]
*

Z
il

HORN
RELAY

STATR
RELAY

R

RELE DE PARADA AUTOMATICA

CAV. COLOR FUNCION
58 (86} | BARRA COLEC- B(+) PROT. POR FUSIBLE
57 (30) | eaRrACOLEC | B(+) PROT. POR FUSIBLE
61 (85) | DB/YL CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
60 (87 | DG/OR SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA

805dde4d

FIG. 3

CARROCERIA PL

CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION

& ‘ 204 ’1?;\\‘ M ETY
FLEL AUTG HoRN | OB FUARH
404
PUMP SDOWN RELAY P ABS Ty
S Pl =5 8
— HORN A%
V[ rao A STRTA E b | | sues)
FAN GLUTCH | | pglay ST D STARTER
ey | | LAY < U
~ (e
S

[ = =

[=1
=HE

RELE DE LA BOMBA
DE COMBUSTIBLE

CAV. COLOR FUNCION
56 (85) BARF%&SLEC- SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
55 (30) BARRACOLEC- | B(#) PROT. POR FUSIBLE
53 (85) | BR CONTROL DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
52 (87) | DG/WT SALIDA DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

805dda49

FIG. 4
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PRUEBA NS-6A

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

PRUEBA NS-6A. CONTI- *

NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR. "

/

e

S

-V

UTILICE UN OHMIOMETRO PARA

I\

MEDIR EL CIRCUITO DE SALIDA ¢ESTA LA RESISTENCIA POR Sl CONTINUE CON LA \
DEL RELE DE ASD A MASA. ) DEBAJO DE 5,0 Q? PRUEBA NS-6A EN LA
FIG. 1 = PAGINA SIGUIENTE. /
NO

DESCONECTE EL CONECTOR
ELECTRICO DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE.
CONSULTE LA SECCION 4.5 DE
LA INFORMACION GENERAL

MIDA LA RESISTENCIA A MASA
EN EL CIRC. DE SALIDA DEL
RELE DE LA BOMBA DE COM-

BUSTIBLE.
FIG. 30 4 O LA SECCION 4.6 DE
LA INFORMACION GENERAL

REPARE UN CORTO A MASA EN
EL CIRCUITO DE SALIDA DEL

¢ESTA LA RESISTENCIA POR sl
RELE DE LA BOMBA DE COM-

DEBAJO DE 5,0 0?

BUSTIBLE. REEMPLACE EL
FUSIBLE.*

NO

INSPECCIONE UN POSIBLE
CORTO A MASA INTERMITENTE
EN EL CIRCUITO DE SALIDA DEL

RELE DE LA BOMBA DE COM-
BUSTIBLE.

REPARE LO NECESARIO.
¢HA ENCONTRADO UN CORTO A | SI REEMPLACE EL FUSIBLE.*

MASA INTERMITENTE?

NO

REEMPLACE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE.
REEMPLACE EL FUSIBLE.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-6A | CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

CARROCERIA JA/JX

CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION

l:||| |
ll || ”

15 omeruee

HURMBE LI e 13 el s 1B S i rue

e

| ||k ]|

1 e I rewruse

DARTE RELE DE PARADA AUTOMATICA
CAV. COLOR FUNCION
g1(s6) | RD/TN B(+) PROT. POR FUSIBLE
97(30) RD/TN B(+) PROT. POR FUSIBLE
93(85) DENT CONTROL DEL RELE DE ASD
89(87) DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD
20584952
FIG. 1
CARROCERIA PL
CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION
=
208 Gl M
FLEEL HAZ/ R. DEFROST
HOAN | PUMP FLASH  agp
RELAY AES
£ 394
tjoa 10a | ] Lades
HORN A,
= M
STHTR aTo D 04
RELAY STARTER
A
ENTEFHDH]
LiaWFS
___
= =~
RELE DE PARADA AUTOMATICA
]
CAV. COLOR FUNCION
58 (86} | sarracoLecTORA |B(+) PROT. POR FUSIBLE
57 (30) | sarracoLecTorA |B(+) PROT. POR FUSIBLE
61 (85) | DB/YL CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
60 (87) | DG/OR SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
805dda4d

FIG. 2

522




PRUEBA NS-6A

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

PRUEBA NS-6A. CONTI-
NUACION DE LA PAGINA
ANTERIOR.

NOTA: LOS SENSORES DE OXI-
GENO DEBEN PERMANECER
DESCONECTADOS EN LAS
SIGUIENTES PRUEBAS.

DESCONECTE EL CONECTOR

UTILICE UN OHMIOMETRO PARA

¢ESTA LA RESISTENCIA POR

REEMPLACE LA BOBINA DE
ENCENDIDO

CONSULTE LA SECCION 4.2 DE
LA INFORMACION GENERAL

RELE DE ASD.
FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA POR

ENCIMA DE 5,0 Q?

DE LA BOBINA DE ENCENDIDO. MEDIR LA RESISTENCIA A MASA Sl IDO.
CONSULTE LA SECCION 4.2 DE EN EL CIRCUITO DE SALIDA DEL DEBAJO DE 5,0 0? REEMPLACE EL FUSIBLE.*
LA INFORMACION GENERAL RELE DE ASD.
FIG.102
NO
DESCONECTE EL CONECTOR MIDA LA RESISTENCIA A MASA REPARE UN CORTO A MASA EN
DE CAMPO DEL GENERADOR. EN EL CIRCUITO DE SALIDA DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA POR si EL GENERADOR.
CONSULTE LA SECCION 4.2 DE RELE DE ASD. ENCIMA DE 5.0 0? REEMPLACE EL FUSIBLE.*
LA INFORMACION GENERAL FIG.102 T
NO
DESCONECTE EL INYECTOR DE MIDA LA RESISTENCIA A MASA REEMPLACE EL INYECTOR DE
COMBUSTIBLE N°1. EN EL CIRCUITO DE SALIDA DEL ¢ESTA LA RESISTENCIA POR sl COMBUSTIBLE N°1.
CONSULTE LA SECCION 4.2 DE RELE DE ASD. ENCIMA DE 5,0 Q? REEMPLACE EL FUSIBLE.*
LA INFORMACION GENERAL FIG.102
NO
DESCONECTE EL INYECTOR DE MIDA LA RESISTENCIA A MASA REEMPLACE EL INYECTOR N°2.
COMBUSTIBLE N°2. EN EL CIRCUITO DE SALIDA DEL S| REEMPLACE EL FUSIBLE.*

NO

CONTINUE CON LA
PRUEBA NS-6A EN LA

PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-6A | CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

CARROCERIA JA/JX

CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION

l:||| |
ll || ”

15 omeruee

HURMBE LI e 13 el s 1B S i rue

e

| ||k ]|

1 e I rewruse

PARTE
DELAN RELE DE PARADA AUTOMATICA
CAV. COLOR FUNCION
91(886) RD/TN B(+) PROT. POR FUSIBLE
97(30) RD/TN B(+) PROT. POR FUSIBLE
93(85) DBAT CONTROL DEL RELE DE ASD
89(87) DG/OR SALIDA DEL RELE DE ASD
2058d952
FIG. 1
CARROCERIA PL
CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION
=
208 Gl M
FLEEL HAZ/ R. DEFROST
HOAN PUMP FLASH 40
RELAY ABS
— T
oa toa | ) Lates
HGRN (AB
— E=E N
304
RELAY vt D STARTER
=< U
ENTEFHDR]
L& KIS
—
Eadie I
RELE DE PARADA AUTOMATICA
CAV. COLOR FUNCION
58 (86) BARRA COLECTORA | B(+) PROT. POR FUSIBLE
57 {30) | sarracoLECTORA | B(+) PROT. POR FUSIBLE
61 (85) | DB/YL CONTROL DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
60 (87) | DG/OR SALIDA DEL RELE DE PARADA AUTOMATICA
805dde4d

FIG. 2

524




PRUEBA NS-6A

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

PRUEBA NS-6A. CON-"

TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

R

DESCONECTE EL INYECTOR
DE COMBUSTIBLE N° 3.
CONSULTE LA SECCION 4.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN OHMIOMETRO

¢ESTA LA RESISTENCIA

REEMPLACE EL INYECTOR

PARA MEDIR LA RESISTEN- sl DE COMBUSTIBLE N° 3.
CIA A MASA EN EL CIRC. DE POR ENCIMA DE 5,0 0? REEMPLACE EL FUSIBLE.*
SALIDA DEL RELE DE ASD.
FIG.102
NO
DESCONECTE EL INYECTOR MIDA LA RESISTENCIA A REEMPLACE EL INYECTOR
DE COMBUSTIBLE N° 4. MASA EN EL CIRC. DE ¢ESTA LA RESISTENCIA S| DE COMBUSTIBLE N° 4.
CONSULTE LA SECCION 4.2 SALIDA DEL RELE DE ASD. POR ENCIMA DE 5,0 Q? REEMPLACE EL FUSIBLE.*
DE LA INFORMACION GENE- FIG.102
RAL
NO
REPARE UN CORTO A MASA
¢ESTA EL VEHICULO EQUI- | no | EN EL MAZO DEL CIRC. DE
PADO CON UN MOTOR DE SALIDA DEL RELE DE ASD.
V-6? REEMPLACE EL FUSIBLE.*
Sl
DESCONECTE EL INYECTOR MIDA LA RESISTENCIA A REEMPLACE EL INYECTOR
DE COMBUSTIBLE N° 5, MASA EN EL CIRC. DE ¢ESTA LA RESISTENCIA Sl DE COMBUSTIBLE N° 5.
CONSULTE LA SECCION 4.2 SALIDA DEL RELE DE ASD. POR ENCIMA DE 5 Q? REEMPLACE EL FUSIBLE.*
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
NO
)
DESCONECTE EL INYECTOR MIDA LA RESISTENCIA A REEMPLACE EL INYECTOR
DE COMBUSTIBLE N° 6, MASA EN EL CIRC. DE ¢ESTA LA RESISTENCIA si DE COMBUSTIBLE N° 6.

CONSULTE LA SECCION 4.2
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

SALIDA DEL RELE DE ASD.

POR ENCIMA DE 5 O?

REEMPLACE EL FUSIBLE.*

NO

REPARE UN CORTO A MASA
EN EL MAZO DEL CIRCUITO
DE SALIDA DEL RELE DE
S

ASD.
REEMPLACE EL FUSIBLE.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-6B

Efectd e la PRUEBA NS-6A antes de continuar

REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

CARROCERIA JA
CONECTOR DE ENLACE DE
DATOS

CARROCERIA JA

CARROCERIA JA

CONECTOR DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE

TRANSMISION
CAV.| COLOR | FUNCION
1 59 | VT/BR | (+) del bus ccD
80 | WT/BK | () del bus ccb
65 | PK/LE | Transmision de SCI
75 | LGAWT | Recepcion de SCI
8 CONECTOR DE ENLACE DE
CAV. | COLOR | FUNCION DATOS
3 VT!GY | (+) DEL BUS CCD
4 EK MASA CAV.| COLOR | FUNCION
5 BKANT | MASA 3 | WT/GY | ) delbus ccD
& LG RECEPCION DE SCI s LG Recepcion de SCI
7 PK/LB | TRANSMISION DE SCI/ISO 9141K .
7 | PK/LB | Transmision de SCI
i1 WT/DG | (-) DEL BUS CCD 11 |wr/Da| © delbus ceo
14 PK:DG | RECEPCION DE SCI EATX
16 PK B(+) PROT. POR FUSIBLE o -
E05e2a43
FIG. 1 FIG. 2
CARROCERIA JX CARROCERIA JX
CONECTOR DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
CONECTOR DE ENLACE DE
DATOS CAV.| COLOR | FUNCION
59 | VT/BR | (+) DEL BUS ccD
16 &0 | WT/BK | () DEL BUS CCD
65 | PK/L(G | TRANSMISION DE SCI
75 LG | RECEPCION DE sCI
CAV.| COLOR | FUNCION
CONECTOR DE ENLACE DE
3 | VT/BR | () DELBUS cCD 1 DATOS
4 | BKAT | masa
5 BK | masa CAV.| COLOR | FUNCION
6 LG RECEPCION DE SCI
7 | PK/LG | TRANSMISION DE SCIISO 3 | VI/BR | (+) DELBUS CCD
9141K 6 LG | RECEPCION DE SCI
11 | WT/DB | () DELBUS CCD 7 | PK/L{G | TRANSMISION DE SCI
14 | PKSLB | RECEPCION DE SCI EATX 11 |WT/DB | () DELBUS CCD
16 | PK/WT | B(+) PROT. POR FUSIBLE
30b1d8a B0k d85
FIG. 3 FIG. 4

CARROCERIA PL

CONECTOR DE ENLACE D!
DATOS

FIG. 5

CAV. COLOR FUNCION

3 VT/BR | (+) DEL BUS ccD

4 BK/TN | MASA

5 BK/TN | MASA

<] LG RECEPCION DE SCI

7 PK TRANSMISION DE SCI/ISO 9141K

11 WT/BK | () DEL BUS cCcD

16 RDAWT | B(+) PROT. POR FUSIBLE AadaRdf

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE

TRANSMISION
CAV.| COLOR | FUNCION
65 | PK Transmision de SCI
75 | LG Recepcion de SCI
CONECTOR DE ENLACE DE
DATOS

CAV.| COLOR | FUNCION

8 |LG Recepcion de SCI

7 |PK Transmision de SCI

BOSACETT
FIG. 6
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PRUEBA NS-6B

Efectu e la PRUEBA NS-6A antes de continuar

REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

INICIE LA PRUEBA NS-GB.\

¢ESTABA EL ENCENDIDO EN
POSICION ON CUANDO SE HA

COLOQUE EL ENCENDIDO EN
POSICION ON PARA OBTENER

VISUALIZADO EL MENSAJE NO UNA RESPUESTA.
“FALTA DE RESPUESTA"? PRUEBA COMPLETA.
SI
DESCONECTE LA DRB DEL LLAVE EN POSICION OFF. DES-
CONECTOR DE ENLACE DE CONECTE EL MODULO DE CON-
DATOS. TROL DEL MECANISMO DE
CONSULTE LA SECCION 4.3 DE TRANSMISION.**
LA INFORMACION GENERAL CONSULTE LA SECCION 4.1 DE
LA INFORMACION GENERAL
VERIFIQUE LA RESISTENCIA A REPARE UN CORTO A MASA EN
UTILICE UN OHMIOMETRO EN MASA DEL CABLE DE TRANS- ¢ESTA LA RESISTENCIA POR s | ELCIRCUITO DE TRANSMISION
LOS PROXIMOS PASOS. MISION DE SCI EN EL CONEC- DEBAJO DE 5 0? DE SCI*
TOR DE ENLACE DE DATOS.
FIG.1,305
NO
VERIFIQUE LA RESISTENCIA A REPARE UN CORTO A MASA EN
cesmsrssstencn ron | 51 | ELORCUT BE RECERon
DE ENLACE DE DATOS. DEBAJO DE 5 0? DE SCI.
FIG. 1,305
NO
VERIFIQUE LA RESISTENCIA
DEL CABLE DE TRANSMISION ¢ESTA LA RESISTENCIA POR No | REPARE EL ABIERTO EN EL CIR-

DE SCI DEL PCM AL DLC.
FIG.2,406

DEBAJO DE 5 O0?

CUITO DE TRANSMISION DE
SCIL*

SI

CONTINUE CON LA
PRUEBA NS-6B EN LA

PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-6B

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

CARROCERIA JA
CONECTOR DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
CAV. | COLOR | FUNCION
59 | VT/BR | (+) del bus ccD
&0 | WT/BK | () del bus ccD
65 | PK/LB | Transmision de SCI
75 | LGAWT | Recepcion de SCI
CONECTOR DE ENLACE DE
DATOS
CAV. | COLOR | FUNCION
3 |vT/ay | ¢ deibus cop
6 | LG Transmision de SCI
7 | PK/LB | Recepcion de SCI
11 | WT/DG@G| () del bus CCD
EOSezad3
FIG. 1 G
CARROCERIA JX
CONECTOR DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
CAV. | COLOR | FUNCION
59 | VT/BR | ¢) DEL BUS ccD
B0 | WT/BK | (-) DEL BUS cCD
65 | PK/LG | TRANSMISION DE SCI
75 LG | RECEPCION DE ScI
CONECTOR DE ENLACE DE
DATOS
CAV. | COLOR | FUNCION
3 | vT/eR | ) DELBUS CCD
6 LG | RECEPCION DE sci
7 | PK/LG | TRANSMISION DE SCI
11 | WT/DB | () DEL BUS ccD
il |
FIG. 2 Qb0 a8k
CARROCERIA PL
CONECTOR DEL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION
CAV. | COLOR | FUNCION
65 | PK Transmision de SCI
75 | LG Recepcion de SCI
CONECTOR DE ENLACE DE
DATOS
CAV.| COLOR | FUNCION
8 | LG Recepcion de SCI
7 |PK Transmision de SCI

FIG. 3 805ddET1
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PRUEBA NS-6B

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALTA DE RESPUESTA

CONTINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR. LA

PRUEBA NS-6B.

UTILICE UN OHMIOMETRO EN
LOS PASOS SIGUIENTES.

VERIFIQUE LA RESISTENCIA
DEL CABLE DE RECEPCION DE

¢ESTA LA RESISTENCIA POR

REPARE EL ABIERTO EN EL CIR-

SCI DEL PCM AL DLC. DEBAJO DE 5,0 0? NO [ 'CUITO DE RECEPCION DE SCI.*
FIG.1,203
s
CONECTE LA DRB A UN CONEC-
TOR DE ENLACE DE DATOS
QUE FUNCIONE DE OTRO VEHI- COLOQUE EL ENCENDIDO EN
CuLO. POSICION ON.
REEMPLACE EL MODULO DE
UTILICE LA DRB PARA INTENTAR ¢(VISUALIZA LA DRB “FALTA DE NO CONTROL DEL MECANISMO DE
LEER LOS CODIGOS DE RESPUESTA"? TRANSMISION DEL VEHICULO
FALLOS. INICIAL.*
s
SUSTITUYA EL CABLE ADAPTA- UTILICE LA DRB PARA INTENTAR ¢VISUALIZA LA DRB “FALTA DE NO | REEMPLACE EL CABLE ADAPTA-

DOR DE LA DRB POR OTRO.

LEER LOS CODIGOS DE
FALLOS.

RESPUESTA™?

DOR DE LA DRB.

SI

HAGA REPARAR O REEMPLACE
LA DRB.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-7A| VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

2.5L
CUERPO DE MARIPOSA DEL
ACELERADOR
;5‘;
SENSOR DE POSI-
CION DE MARIPOSA
DEL ACELERADOR
p 2t ‘
MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE
RALENTI
2600406
1.8L/2.0L

PROTECTOR DE MARIPOSA DEL
, ACELERADOR
4 ;
/
4 /

/MOTOR DE CONTROL DE AIRE '.f"
DE RALENTI 4
/ | i /,._':3__.
g L 7
L

SENSOR DE POSICION DE

MARIPOSA DEL ACELERADOR ’_\-\_‘_‘

MANPGUUREGRAA DE / \‘/;/I /

- : / 80aTacle
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PRUEBA NS-7A

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

VERIFICACION DE FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

MANTENGA ABIERTA LA MARI-
POSA DEL ACELERADOR A UN

¢(ARRANCA EL MOTOR Y PER-

N\

INICIE LA PRUEBA NS-7A. CUARTO. INTENTE PONER EN MANECE EN MARCHA? NO REALICE L2 PRUEBA
MARCHA EL MOTOR. :
S|
CIERRE LA MARIPOSA DEL ACE- INSPECCIONE EL CUERPO DE ¢PRESENTA EL CUERPO DE .
LERADOR. COLOQUE LA LLAVE MARIPOSA DEL ACELERADOR MARIPOSA DEL ACELERADOR | S! | LIMPIE EL CUERPO DE MARL
DEL ENCENDIDO EN POSICION PARA DETERMINAR S| PRE- CARBONIZACION? :
OFF. SENTA CARBONIZACION.
NO
LLAVE EN POSICION ON. DES- CONECTE EL CONECTOR DEL
CONECTE EL CONECTOR DEL MOTOR DE CONTROL DE AIRE
MOTOR DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI A UN MOTOR DE
DE RALENTI.** IAC QUE FUNCIONE.
CONSULTE LA SECCION 4.0 DE
LA INFORMACION GENERAL
UTILICE LA DRB PARA ACTIVAR ;
EL MOTOR DE CONTROL DE OBSERVE LA PUNTA DEL ¢SE MUEVE LA PUNTA DEL Sl REEMPLACE EL MOTOR DE

AIRE DE RALENTIL.

MOTOR DE CONTROL DE AIRE
DE RALENTI

MOTOR DE CONTROL DE AIRE
DE RALENTI HACIA ADENTRO Y
HACIA AFUERA?

CONTROL DE AIRE DE RALEN-
A

NO

NOTA: ANTES DE HACER LA
PROXIMA REPARACION, ASEGU-
RESE DE QUE NO HAY NINGUN
CODIGO DE FALLO RELATIVO AL

MOTOR DE IAC.

REEMPLACE EL MODULO DE
CONTROL DEL MECANISMO DE
TRANSMISION.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-8A | REPARACION DE UNA CONDICION DE ARRANQUE Y CALADO

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

NOTAS
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PRUEBA NS-8A

REPARACION DE UNA CONDICION DE ARRANQUE Y CALADO

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

En este punto del procedimiento de prueba de diagnostico, usted ha determinado que todos los sistemas
eléctricos del motor estan funcionando correctamente. Por lo tanto, no son la causa del problema de
arranque y calado. Deberan comprobarse los siguientes elementos adicionales como causa mecanica
probable de la condicion de fallo en el arranque. Uno o mas de estos elementos pueden producir una
condicion de fallo en el arranque; ninguno de ellos debera desestimarse como causa posible.

1. DISTRIBUCION DE VALVULAS DEL MOTOR - debe cumplir con las especificaciones

COMPRESION DEL MOTOR - debe cumplir con las especificaciones

SISTEMA DE ESCAPE DEL MOTOR - debe estar libre de obstrucciones

2
3
4. SISTEMA DE PCV DEL MOTOR - debe fluir libremente
5

RUEDAS DENTADAS DE IMPULSION O CORREAS DE TRANSMISION DEL MOTOR - deben estar
emplazadas correctamente

o

COMBUSTIBLE - no debe tener contaminantes

7. COMPROBACION DE ENCENDIDO SECUNDARIO DEL MOTOR - debe exhibir un oscilograma

normal

Busque siempre cualquier boletin de servicio técnico que pueda estar relacionado con el problema.
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PRUEBA NS-9A

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE DEL MOTOR

CARROCERIA JA/JX

CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION

AL

aif;

D.%n

LGP0 340 ALE

00

L —
PARTE
DELAN- RELE DE MOTOR DE ARRAN-
TERA QUE
CAV. COLOR FUNCION
81(86) YL* SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
87(30) RD B(+) PROT. POR FUSIBLE
83(85) | BKMWT DETECCION DE CONM. ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO (AUTO.)
83(85) BK MASA (MANUAL)
79(87) BR SALIDA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE
BOSBdSTS
FIG. 1
CARROCERIA PL
CENTRO DE DISTRIBUCION DE TENSION
=
FUEL AUTQ ® CERRAT
PUMP JDCAN
RELAY | | RELAY ()
RAD | A
FAN CLUTE
RELAY | | RELAY
" A -
RELE DE MOTOR DE ARRANQUE
CAV. COLOR FUNCION
28(86) YL SALIDA DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO (START)
BARRA B(+) PROT. POR FUSIBLE
27(30) [ oretiora ©
31(85) BR/YL DETECCION DE CONMUTADOR DE ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO (AUTO.)
31(85) BK MASA (MANUAL)
30(87) BR SALIDA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE
BOSEA26C

FIG. 2
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PRUEBA NS-9A

Efectd e la PRUEBA NS-SEL antes de continuar

REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE DEL MOTOR

INICIE LA PRUEBA
NS-9A.

NOTA: EN VEHICULOS
EQUIPADOS CON SISTEMA
INMOVILIZADOR, ANTES DE

CONTINUAR ASEGURESE
DE QUE...

EL SISTEMA INMOVILIZA-
DOR FUNCIONA CORRECTA-
MENTE.

N\

DE SALIDA DEL INTERRUP-
TOR DE ENCENDIDO.
FIG.102

LA LLAVE DE ENCENDIDO
EN LA POSICION DE
PUESTA EN MARCHA.

¢ESTA EL VEHICULO EQUI-
PADO CON TRANSMISION si REALICE LA PRUEBA
MANUAL? NS-9B.
NO
ASEGURESE DE QUE LA UTILICE LA DRB PARA LEER é'ND'CAC}SNDﬁlE,‘\";A POSI- REALICE LA PRUEBA
TRANSMISION SE ENCUEN- LA DETECCION DEL CON- ? NO NTC-10A.
TRA EN PARK. MUTADOR DE POSICION DE
ESTACIONAMIENTO Y
PUNTO MUERTO.
sl
DESCONECTE EL CONEC- UTILICE UN VOLTIMETRO ¢ESTA EL VOLTAJE POR REPARE EL ABIERTO EN EL
TOR DEL RELE DEL MOTOR PARA MEDIR EL B(+) PROT. ENCIMA DE 11,6 VOLTIOS? o CIRCUITO B(+) PROT. POR
DE ARRANQUE . ** POR FUSIBLE. N FUSIBLE.*
CONSULTE LA SECCION 4.6 FIG.102
DE LA INFORMACION GENE-
RAL
s
UTILICE UN VOLTIMETRO MIENTRAS OBSERVA EL ¢ESTA EL VOLTAJE POR REPARE EL ABIERTO EN EL
PARA MEDIR EL CIRCUITO VOLTIMETRO, MANTENGA ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? NO CIRCUITO DE SALIDA DEL

INT. DE ENCENDIDO
(START).*

SI

ADVERTENCIA: PARA EL
PASO SIGUIENTE LA TRANS.
DEBE ESTAR EN PARK Y EL

FRENO DE ESTACIONA-

MIENTO APLICADO.

ADVERTENCIA: LLAVE EN
POSICION OFF. EN EL PASO
SIGUIENTE ES POSIBLE
QUE EL MOTOR ARRANQUE.
MANTENGASE APARTADO
DE LAS PIEZAS MOVILES
DEL MOTOR.

CONECTE BREVEMENTE UN
CABLE DE PUENTE ENTRE
LOS CIRCUITOS DE SALIDA

DEL RELE DEL MOTOR DE
ARRANQUE Y B(+) PROT.
POR FUSIBLE.
FIG.102

CONTINUE CON LA
PRUEBA NS-9A EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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- CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE
PRUEBA NS-9A| SONTINUAC

SOLENOIDE DEL MOTOR DE
ARRANQUE

MOTOR DE
ARRANQUE

CABLE DE SALIDA DEL
RELE DEL MOTOR DE TIRA DE MASA
ARRANQUE 2400102

FIG. 1

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL RELE DE
MOTOR DE ARRANQUE (EN
EL PDC

CAV. COLOR FUNCION

] 81(886) YL{* Salida del int. de encendido prot. por fusible

B (30} RD B(+) prot. por fusible

B3(E5) BEANT Deteccion de conmutador de estacionamiento/punto muerto (auto.)
B83{85) BK Masa (manual)

FUETD) BR Salida del relé de motor de arranque

CONECTOR DE CABLE DE
SALIDA DEL RELE DE
MOTOR DE ARRANQUE (EN
EL SOLENOIDE)

VISTA CARACTERISTICA

CAV. COLOR FUNCION

1 BR Salida del relé de motor de
arranque BOSGA6d

FIG. 2

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL RELE DE
MOTOR DE ARRANQUE (EN
EL PDC

29| 27 | CAV. COLOR | FUNCION

- 28(86) YL Salida del int. de encendido prot. por fusible (START)
ﬁ 27(30) coiég%m B(+) prot. por fusible
31{E5) BRYL Deteccion de conmutador de estacionamiento/punto muerto (auto.),
31{65) BK Masa (manual)
30{67) BR Salida del relé de motor de arranque

CONECTOR DE CABLE DE
SALIDA DEL RELE DE
MOTOR DE ARRANQUE (EN
EL SOLENOIDE)

VISTA CARACTERISTICA

CAV. COLOR FUNCION

1 ER Salida del relé de motor de
arranque BOSGHMSE

FIG. 3
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PRUEBA NS-9A

DEL MOTOR

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE

GRADOS.

N I
PRUEBA NS-9A CON- ¢HA HECHO EL MOTOR DE CONTINUE CON LA\
TINUACION DE LA ARRANQUE GIRAR EL s PRUEBA NS-9A EN
PAGINA ANTERIOR. MOTOR? LA PAGINA
SIGUIENTE. /
-/ /
NO
¢HA EMITIDO EL MOTOR DE DESCONEF(,:TEENET'I-ECAB'-E DE
sl ARRANQUE UN CHASQUIDO | NoO u :
AL CONECTARSE EL CABLE
DE PUENTE?
UTILICE UN OHMIOMETRO DESCONECTE EL CABLE DE
PARA PROBAR EL CIRCUITO SALIDA DEL RELE DEL
DE SALIDA DEL RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE DEL
MOTOR DE ARRANQUE. SOLENOIDE DEL MOTOR DE
FIG.203 ARRANQUE.**
FIG. 1
;ESTA LA RESISTENCIA REPARE EL ABIERTO EN EL
POR DEBAJO DE 5,0 0? | NO | CIRCUITO DE SALIDA DEL
RELE DEL MOTOR DE
ARRANQUE *
S|
VUELVA A INSTALAR EL COMPRUEBE S| EXISTE ¢HA TENIDO ALGUN CIR- REPARE LA RESISTENCIA
RELE DEL MOTOR DE ALTA RESISTENCIA EN LOS CUITO DE LA BATERIAUNA | g | ALTA DEL CIRCUITO DE LA
ARRANQUE. CABLES DE LA BATERIA. CAIDA DE VOLTAJE SUPE- BATERIA*
#|  (UTILICE EL PROCEDI- RIOR A 0,2 VOLTIOS?
MIENTO DEL MANUAL DE
SERVICIO)
NO
INTENTE GIRAR EL CIGUE- ¢ES EL CIGUENAL CAPAZ REPARE EL PROBLEMA
NAL MANUALMENTE 360 DE GIRAR 360 GRADOS? | NO MECANICO DEL MOTOR

SEGUN SEA NECESARIO.*

SI

REEMPLACE EL MOTOR DE
ARRANQUE.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-9A

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE
DEL MOTOR

CARROCERIA JA/JX

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

AL

D.%n

LGP0 340 ALE

00

: L —
e i
CAV. COLOR FUNCION
81(86) YL* SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
87(30) RD B(+) PROT. POR FUSIBLE
83(85) | BKMWT DETECCION DE CONM. ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO (AUTO.)
83(85) BK MASA (MANUAL)
79(87) BR SALIDA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE
BOSEdSTS
FIG. 1
CARROCERIA PL
CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION
=
FUEL | [ AUTO o
PUMP JDCAN
RELAY RELAY @
RAD AIIC IIE.hmh'F‘s
FAN CLUTEC -
RELAY RELAY
RELE DE MOTOR DE
ARRANQUE
CAV. COLOR FUNCION
28(86) YL SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO (START)
27(30) CODARRA B(+) PROT. POR FUSIBLE
31(85) BR/YL DETECCION DE CONM. ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO (AUTO.)
31(85) BK MASA (MANUAL)
30(87) BR SALIDA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE
BOSEA26C

FIG. 2
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PRUEBA NS-9A

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE
DEL MOTOR

— N

PRUEBA NS-9A. CON-
TINUACION DE LA
PAGINA ANTERIOR.

i

-V

\

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR LA RESISTEN-
CIA DEL CIRCUITO DE
DETECCION DEL CONMUTA-
DOR DE ESTACIONAMIENTO
Y PUNTO MUERTO...

EN EL CONECTOR DEL
RELE DE MOTOR DE
ARRANQUE A MASA.

FIG.102

¢ESTA LA RESISTENCIA
POR DEBAJO DE 5,0 O?

Sl

REEMPLACE EL RELE DE
MOTOR DE ARRANQUE.*

NO

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE DETECCION DEL
CONMUTADOR PNP ENTRE EL
RELE DE MOTOR DE ARRAN-

QUE Y EL EMPALME.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA NS-9B

Efectd e la PRUEBA NS-9A antes de continuar

REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE DEL MOTOR

CARROCERIA JA/JX

CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION

AL

D.%n

LGP0 340 ALE

00
=

jua—
DARTE RELE DE MOTOR DE
ARRANQUE
TERA
CAV. COLOR FUNCION
81(86) YL™ SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO PROT. POR FUSIBLE
87(30) RD B(+) PROT. POR FUSIBLE
83(85) BKAWT DETECCION DE CONM. ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO (AUTO.)
83(85) BK MASA (MANUAL)
79(87) BR SALIDA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE
BOSBdSTS
FIG. 1
CARROCERIA PL
CENTRO DE DISTRIBUCION
DE TENSION
=
FUEL AUTO r DT
PUMP | [5/DOWN
RELAY | [RELAY (aorow )
RAD AT -m:.nmwps
FAN | |CLUTEH
RELAY | | RELAY
RELE DE MOTOR DE
ARRANQUE
CAV. COLOR FUNCION
28(86) YL SALIDA DEL INT. DE ENCENDIDO (START)
27(30) cooaRRA B(+) PROT. POR FUSIBLE
31(85) BR/YL DETECCION DE CONM. ESTACIONAMIENTO Y PUNTO MUERTO (AUTO.)
31 (8 5) BK MASA (MANUAL)
30(87) BR SALIDA DEL RELE DE MOTOR DE ARRANQUE
BOSBdDEC

FIG. 2
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PRUEBA NS-9B | REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE DEL MOTOR

Efectu e la PRUEBA NS-9A antes de continuar

INICIE LA PRUEBA
NS-9B.

DESCONECTE EL RELE DEL
MOTOR DE ARRANQUE.**
CONSULTE LA SECCION 4.6
DE LA INFORMACION GENE-
RAL

UTILICE UN OHMIOMETRO
PARA MEDIR EL CIRCUITO

¢ESTA LA RESISTENCIA

REPARE EL ABIERTO EN EL
CIRCUITO DE MASA DEL

DE SALIDA DEL INTERRUP-
TOR DE ENCENDIDO.
FIG.102

LA LLAVE DEL ENCENDIDO
EN LA POSICION DE ARRAN-
QUE Y OPRIMA EL
EMBRAGUE.

DE MASA DEL RELE DE POR ENCIMA DE 5,0 0? S| RELE DE MOTOR DE
MOTOR DE ARRANQUE/DE- ARRANQUE.
TECCION DE CONMUTADOR

PNP.
FIG.102
NO
UTILICE UN VOLTIMETRO ; ESTA EL VOLTAJE POR REPARE EL ABIERTO EN EL
PARA MEDIR EL CIRCUITO ENICIMA DE 11,6 VOLTIOS? NO CIRCUITO B(+) PROTEGIDO
B(+) PROTEGIDO POR FUSI- POR FUSIBLE.
BLE.
FIG.102
sI
UTILICE UN VOLTIMETRO MIENTRAS OBSERVA EL ¢ESTA EL VOLTAJE POR NOTA: UN CONMUTADOR
PARA MEDIR EL CIRCUITO VOLTIMETRO, MANTENGA ENCIMA DE 10,0 VOLTIOS? No | DE EMBRAGUE EN ABIERTO

PUEDE SER LA CAUSA DEL
ABIERTO EN EL CIRCUITO
DE SALIDA (START) DEL INT.
DE ENCENDIDO.

Sl

REPARE EL ABIERTO EN EL

CIRCUITO DE SALIDA DEL

INTERRUPTOR DE ENCEN-
DIDO (START).*

EN POSICION NEUTRAL

FRENO DE ESTACIONA-
MIENTO APLICADO.

ADVERTENCIA: PARA REA-
LIZAR EL PROXIMO PASO LA
TRANSMISION DEBE ESTAR

(PUNTO MUERTO) CON EL

ADVERTENCIA: LLAVE EN
POSICION OFF. QUIZA EL
MOTOR ARRANQUE EN EL
PROXIMO PASO. MANTEN-
GASE APARTADO DE LAS
PIEZAS MOVILES DEL
MISMO.

CONECTE BREVEMENTE UN
CABLE DE PUENTE ENTRE
LOS CIRCUITOS B(+) PRO-
TEGIDO POR FUSIBLE Y DE

SALIDA DEL RELE DE
MOTOR DE ARRANQUE.
FIG.102

CONTINUE CON LA
PRUEBA NS-9B EN LA
PAGINA SIGUIENTE.

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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_ CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE
PRUEBA NS-9B | SONTINUAC

SOLENOIDE DEL MOTOR DE
ARRANQUE

MOTOR DE
ARRANQUE

CABLE DE SALIDA DEL
RELE DEL MOTOR DE TIRA DE MASA
ARRANQUE 2400102

FIG. 1

mCcCOZ>»XxXOV>» rm Zm Orr—rr»rm mO nwXr»WOmCXoT

CARROCERIA JA/JX

CONECTOR DEL RELE DE
MOTOR DE ARRANQUE (EN
EL PDC)

CAV. COLOR FUNCION

g &1 (85) YL Salida del int. de encendido prot. por fusible
37(30) RD B(+) prot. por fusible
B3(E5) BHANT Deteccion de conmutador de estacionamiento/punto muerto (auto.)
B83{85) BK Masa (manual)
FUETD) BR Salida del relé de motor de arranque

CONECTOR DE CABLE DE
SALIDA DEL RELE DE
MOTOR DE ARRANQUE (EN
EL SOLENOIDE)

VISTA CARACTERISTICA

CAV. COLOR FUNCION
1 BR Salida del relé de motor de
arangue BUSEAI6d

FIG. 2

CARROCERIA PL

CONECTOR DEL RELE DE
MOTOR DE ARRANQUE (EN
EL PDC

29(| 27 || cav | coor | Funcion
— 28{86) YL Salida del int. de encendido prot. por fusible (START)
L 27300 CD?QE?SRA B(+) prot. por fusible
31{E5) BRYL Deteccion de conmutador de estacionamiento/punto muerto (auto.)
31{65) B Masa (manual)
30{87) BR Salida del relé de motor de arranque

CONECTOR DE CABLE DE
SALIDA DEL RELE DE
MOTOR DE ARRANQUE (EN
EL SOLENOIDE)

VISTA CARACTERISTICA

CAV. COLOR FUNCION

1 EBR grarg(ri]aqggl relé de motor de

S056d95e

FIG. 3
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PRUEBA NS-9B

CONTINUACION - REPARACION DE UNA CONDICION DE FALLO DE GIRO DE ARRANQUE
DEL MOTOR

PRUEBA NS-9B. %

¢HA HECHO EL MOTOR DE

REEMPLACE EL RELE DEL
MOTOR DE ARRANQUE.*

CONTINUACION DE ARRANQUE GIRAR EL sl
LA PAGINA ANTE- MOTOR?
RIOR.
NO
¢HA EMITIDO EL SOLE- DESCONECTE EL CABLE DE
sl NOIDE DEL MOTOR DE NO PUENTE.
ARRANQUE UN CHASQUIDO
AL CONECTARSE EL CABLE
DE PUENTE?
UTILICE UN OHMIOMETRO DESCONECTE EL CABLE DE
PARA VERIFICAR EL CIR- SALIDA DEL RELE DEL
CUITO DE SALIDA DEL RELE MOTOR DE ARRANQUE DEL
DE MOTOR DE ARRANQUE. SOLENOIDE DEL MOTOR DE
FIG.203 ARRANQUE.**
FIG. 1
¢ESTA LA RESISTENCIA REPARE EL ABIERTO EN EL
POR DEBAJO DE 5,0 0? No | CIRCUITO DE SALIDA DEL
RELE DE MOTOR DE
ARRANQUE *
Sl
VUELVA A INSTALAR EL VERIFIQUE LA ALTA RESIS- ¢HA TENIDO ALGUN CIR- REPARE LA RESISTENCIA
RELE DEL MOTOR DE TENCIA DE LOS CABLES DE CUITO DE LABATERIAUNA | sI ALTA DEL CIRCUITO DE LA
ARRANQUE. BATERIA (UTILICE EL PRO- CAIDA SUPERIOR A 0,2 VOL- BATERIA.*
CEDIMIENTO DEL MANUAL TIOS?
DE SERVICIO).
NO
)
INTENTE GIRAR EL CIGUE- ¢ES EL CIGUENAL CAPAZ REPARE EL PROBLEMA
NAL MANUALMENTE 360 DE GIRAR 360 GRADOS? NO MECANICO DEL MOTOR
GRADOS.

SEGUN SEA NECESARIO.*

SI

REEMPLACE EL MOTOR DE
ARRANQUE.*

*Efectu e la PRUEBA VER-1A de verificacio “n.

**Vferifique los conectores. Limpiar/reparar si es necesario.
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PRUEBA VER-1A | VERIFICACION DE FALLOS EN EL ARRANQUE

Inspeccione el vehiculo para asegurarse de que todos los componentes del motor estén conectados. Vuelva
a ensamblar y conectar los componentes segln sea necesario.

Inspeccione el motor para determinar si hay contaminacion. Si estuviera contaminado, cambie el aceite y el
filtro.

Intente poner en marcha el motor.

Si el motor no arranca , verifique cualquier boletin de servicio técnico relativo a esta condicion. En caso
necesario, vuelva a la PRUEBA DTC.

En este momento la reparacion esta completa.
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PRUEBA VER-2A | VERIFICACION EN PRUEBA DE CARRETERA

Inspeccione el vehiculo para asegurarse de que todos los componentes del motor estén conectados. Vuelva
a ensamblar y conectar los componentes necesarios.

Si este procedimiento de verificacio “n se lleva a cabo despue “s de una prueba de CODIGO DE FALLO,
realice lo siguiente:

1. Verifigue si todavia se presenta el sintoma inicial.

2. Si existe el sintoma inicial u otro, la reparacion no se ha completado. Verifique todos los boletines de
servicio técnico pertinentes y, si fuese necesario, regrese a la PRUEBA NTC-1A .

En el caso de codigos de fallo leidos precedentemente y que no han sido tratados, vuelva a la PRUEBA DTC
y siga el recorrido especificado. De lo contrario, continGe.

Si el modulo de control del mecanismo de transmision no ha sido reemplazado:
1. Conecte la DRB al conector de enlace de datos del PCM y borre los cédigos de fallos.
2. Utilice la DRB para restablecer todos los valores en la memoria adaptable.
3. Desconecte la DRB.

Asegu rese de que no quedan co “digos de fallo mediante el siguiente procedimiento:

1. Si esta prueba es para un Cédigo del circuito de control del rele ~ del A/A, conduzca el vehiculo por
lo menos durante 5 minutos con el A/A en funcionamiento y alcance una velocidad de 65 km/h (40 mph).
En algln momento, detenga el vehiculo y apague el motor durante no menos de 10 segundos; vuelva
a poner el vehiculo en marcha y continle. Aseglrese de que la transmisién funciona en todos los
cambios de velocidad. Al concluir la prueba de carretera, apague el motor y lea los cédigos de fallos con
la DRB.

2. Si el codigo reparado ha vuelto a establecerse, la reparacion no se ha completado. Verifique todos los
boletines de servicio técnico pertinentes y, si fuese necesario, regrese a la PRUEBA DTC. Si se ha
establecido otro coédigo de fallo, regrese a la PRUEBA DTC vy siga el recorrido especificado para ese
codigo de fallo. Si no hay codigos de fallo, la reparacion se ha efectuado satisfactoriamente y esta
completa.
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PRUEBA VER-3A

VERIFICACION DE CARGA

Inspeccione el vehiculo para asegurarse de que todos los componentes del motor estén conectados. Vuelva
a ensamblar y a conectar los componentes, segln sea necesario.

Si el md dulo de control del mecanismo de transmisio “n se ha reemplazado, haga lo siguiente:

1. Si el vehiculo viene equipado de fabrica con una alarma antirrobo, ponga el motor en marcha por lo
menos 20 veces para que el sistema de alarma se pueda activar en el momento deseado.

Conecte la DRB al conector de enlace de datos del PCM y borre los cédigos.

Asegu rese de que no quede pendiente ningu “n otro problema del sistema de carga haciendo lo

siguiente:

1. Ponga en marcha el motor.

Eleve la velocidad del motor a 2.000 rpm durante al menos 30 segundos.

Deje que el motor funcione en ralenti.

Coloque la llave de encendido en posiciobn ON.

2
3
4. Apague el motor.
5
6

Utilice la DRB para leer los mensajes de codigos de fallos.

Si el codigo reparado se ha restablecido, o se ha establecido otro, consulte todos los boletines de servicio
técnico pertinentes y vuelva a la PRUEBA DTC, si fuera necesario.

Si no hay ningin cédigo de fallo, la reparacion esta completa.

546




PRUEBA VER-4A | VERIFICACION DEL CONTROL DE VELOCIDAD

Inspeccione el vehiculo para asegurarse de que todos los componentes del motor estén conectados. Vuelva
a ensamblar y conectar todos los componentes, seglin sea necesario.

Si el md dulo de control del mecanismo de transmisio "n se ha reemplazado, haga lo siguiente:

1.

Si el vehiculo viene equipado de fabrica con una alarma antirrobo, ponga en marcha el vehiculo 20
veces por lo menos para que el sistema de alarma se pueda activar en el momento deseado.

Conecte la DRB al conector del enlace de datos del PCM vy borre los codigos.

Asegu rese de que no quede ningu “n otro problema de control de velocidad haciendo lo siguiente:

1.

2.

10.

Pruebe el vehiculo en carretera a una velocidad por encima de los 55 km/h (35 mph).
Coloque el conmutador ON/OFF del control de velocidad en la posicion ON.

Pulse y suelte el conmutador SET. Si el control de velocidad no se activa, la reparacion no esta
completa.*

En vehiculos equipados con conmutador de palanquilla, oprima y suelte rapidamente el conmutador
SET. En los vehiculos equipados con conmutadores en el volante de direccion, oprima y suelte
rapidamente el conmutador RESUME/ACCEL. Si la velocidad del vehiculo no aumenta en 3 km/h (2
mph), la reparacion no esta completa.*

Con precaucion, apriete y suelte el pedal del freno. Si el control de velocidad no se desactiva, la
reparacion no esta completa.*

Lleve la velocidad del vehiculo nuevamente a 55 km/h (35 mph).

Pulse el conmutador RESUME/ACCEL. Si el control de velocidad no reasume la velocidad anterior-
mente establecida, la reparacion no esta completa.*

Mantenga pulsado el conmutador SET. Si el vehiculo no desacelera, la reparacion no esta completa.*

Aseglrese de que la velocidad del vehiculo sea superior a 55 km/h (35 mph) y suelte el conmutador
SET. Si el vehiculo no ajusta y establece una nueva velocidad, la reparacion no esta completa.*

Coloque el conmutador ON/OFF en posicibn OFF. Si el control de velocidad no se desactiva, la
reparacion no esta completa.*

Si el vehiculo ha pasado satisfactoriamente todas las pruebas anteriores, el sistema de control de velocidad
funciona correctamente. La reparacion ahora esta completa.

* Consulte los boletines de servicio técnico relativos a este fallo del control de velocidad y a continuacion, si
fuera necesario, vuelva a la PRUEBA DTC..
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8.0 INFORMACION DE MANTENIMIENTO Y SERVICIO

Para obtener informacion sobre procedimientos de reparacion y reemplazo, consulte el manual de
servicio apropiado.

Al reemplazar un fusible fundido, es importante utilizar Gnicamente un fusible con el amperaje
correcto. El uso de un fusible con un amperaje distinto al indicado puede dar lugar a una peligrosa
sobrecarga del sistema eléctrico. Si un fusible con el amperaje correcto sigue fundiéndose, esto
indica la existencia de un problema en el circuito que debera corregirse.

8.1 Programacio” n del mo dulo de control del mecanismo de transmisio  "n

La clave secreta del SKIS es un codigo de identificacion exclusivo para cada SKIM. Este codigo se
programa y almacena en el SKIM, el controlador del motor y los chip de transpondor (llaves de
encendido). Al reemplazar el PCM es necesario programar la clave secreta en el PCM nuevo
haciendo uso de la DRB. Efectlie los pasos siguientes para programar la clave secreta en el
controlador del motor.

1. Cologue el encendido en posicidbn ON (transmision en PARK/NEUTRAL).

2. Utilice la DRB y seleccione “VARIOS” del men( principal.

3. Seleccione “PCM REEMPLAZADQO” (MOTOR DE GASOLINA).

4. Introduzca el cédigo de acceso asegurado introduciendo el PIN de cuatro digitos del vehiculo.

NOTA: Si se efectlian tres intentos para entrar en modo de acceso asegurado utilizando un PIN
incorrecto, el modo de acceso asegurado quedara bloqueado durante una hora. Para salir de este
modo de bloqueo, coloque el encendido en posicibn RUN durante una hora y a continuacién
introduzca el PIN correcto. (Aseglrese de que todos los accesorios estan apagados. Controle
también el estado de la bateria y conecte un cargador de bateria, si fuese necesario).

5. Pulse ENTER para transferir la clave secreta (el SKIM enviara la clave secreta al PCM).

8.2 Programacio” n del mo dulo de inmovilizador con llave centinela

1. Coloque el encendido en posicion ON (transmision en PARK/NEUTRAL).
2. Utilice la DRB y seleccione “VARIOS” del men( principal.

3. Seleccione “REEMPLAZO DE SKIM (MOTOR DE GASOLINA)".

4. Programe el PIN de cuatro digitos del vehiculo en el SKIM.

5. Seleccione “CODIGO DE PAIS” e introduzca el pais correcto.

NOTA: Asegurese de introducir el codigo de pais correcto. Si se programa un codigo de pais
incorrecto en el SKIM, éste debera reemplazarse.

6. Seleccione “ACTUALIZAR VIN” (el SKIM aprendera el VIN del BCM).
7. Pulse “ENTER” para transferir la clave secreta (el BCM enviara la clave secreta al SKIM).

8. Programe las llaves de encendido en el SKIM (para informarse sobre el procedimiento de
programacion, consulte la SECCION 8.3 DE LA INFORMACION GENERAL).

NOTA: Siel PCMy el SKIM son reemplazados al mismo tiempo, sera necesario reemplazar todas las
llaves del vehiculo y programarlas en el nuevo SKIM.
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8.3 Programacio” n de llaves de encendido para el mo “dulo de inmovilizador con
llave centinela

1. Coloque el encendido en posicion ON (transmision en PARK/NEUTRAL).

2. Utilice la DRB para seleccionar “VARIOS” del men( principal.

3. Seleccione “PROGRAMACION DE LLAVES DE ENCENDIDO".

4. Entre en el modo de acceso asegurado introduciendo el PIN de cuatro digitos del vehiculo.

NOTA: El PIN debe volverse a introducir cada vez que se efectla el aprendizaje de una llave
adicional.

NOTA: Puede efectuarse el aprendizaje de un maximo de ocho llaves en cada SKIM. Una vez
efectuado el aprendizaje de una llave en un SKIM, la llave no puede transferirse a otro vehiculo.

Si la programacion de la llave de encendido no se ha producido, la DRB visualizara uno de los mensajes
siguientes:

Programacion no conseguida - La DRB intenta leer el estado de llave programada y no encuentra llaves
programadas en el memoria del SKIM.

Programacion de llave fracasada (posiblemente por usar una llave de un vehiculo equivocado) - El SKIM
es incapaz de programar la llave debido a una de las causas siguientes:

— transpondor de llave de encendido defectuoso
— llave de encendido programada para otro vehiculo.

Ya se han programado 8 llaves, programacion no efectuada - La memoria de identificacion de
transpondores del SKIM esta llena.

1. Obtenga las llaves de encendido a programar del cliente (8 llaves como maximo).

2. Utilizando la DRB, borre todas las llaves de encendido seleccionando “VARIOS” y “BORRAR
TODAS LAS LLAVES DE ENC. ACTUALES".

3. Programe todas las llaves de encendido.

Llave aprendida en encendido - La identificacion de transpondor de la llave de encendido actualmente se
encuentra programada en la memoria del SKIM.

9.0 ESPECIFICACIONES

9.1 Procedimiento de descarga de presio “n del sistema de combustible (gasolina)

1. Afloje el tapon de llenado de combustible.

Retire el relé de la bomba de combustible.

Ponga en marcha el motor y déjelo funcionar hasta que se cale.
Intente volver a poner en marcha el motor hasta que ya no funcione.

Aseglrese de que el encendido se encuentra en posicion OFF.

o o M w D

Si el vehiculo esta equipado con un orificio de prueba de presion de combustible, realice los
pasos que se indican a continuacion. Para el resto, dirijase al 7 de mas adelante.

a. Retire la tapa protectora del orificio de prueba de presion de combustible.

b. Utilice una manguera y un racor, del juego de herramientas de presién 5069. Coloque el
extremo abierto de la manguera de descarga de presion de combustible, con el indicador
retirado, dentro de un recipiente de gasolina aprobado.
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c. Sitle un trapo del taller debajo del orificio de prueba de presion de combustible.

d. Conecte el extremo del racor de la manguera de combustible al orificio de prueba de
presion de combustible.

e. Una vez descargada toda la presion, retire la manguera y vuelva a instalar la tapa del
orificio de prueba.

7. Este paso es para motores sin orificio de prueba de presion de combustible.
a. Desenchufe el conector de algin inyector.
b. Fije cables de puente a ambas espigas del inyector.
c. Fije el otro extremo de un puente a una buena masa.

d. Toque con el extremo suelto del cable de puente restante B(+) durante no méas de 4
segundos. Repita esto dos veces.

8. Con la presion de combustible descargada, ahora el sistema de combustible puede abrirse para
efectuar los trabajos necesarios. Continlle actuando con precaucion, ain es posible que se
produzcan fugas de combustible.
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11.0

12.0

HERRAMIENTAS Y EQUIPOS RECOMENDADOS

Herramienta de exploracion DRB III® (dispositivo de lectura de diagnoéstico)
adaptador de conducto de combustible (C-6631)

indicador de presion de combustible (C-4799-B)

manguera de descarga de combustible (C-4799-1)

cables de puente
ohmibmetro
osciloscopio
indicador de vacio
voltimetro

GLOSARIO DE TERMINOS

Aceleracio’ n

involuntaria del motor

Arranque y calado

ASD

CIv

CKP

CMP

D/IA

Detonacio n,
golpe del encendido

Detoneo,
autoencendido

Dificultades en el
arranque

DLC

ECT

EGR

Generador

IAC

Existe una fluctuacion de las rpm sin el cambio correspondiente en el
sensor de posicion de la mariposa del acelerador.

El motor arranca pero se apaga inmediatamente.

Parada automatica

Control de velocidad

Sensor de posicion del ciguefial

Sensor de posicion del arbol de levas

Direccion asistida

Una detonacion de leve a intensa, particularmente en condiciones de
carga elevada del motor

El combustible se inflama en el sistema de admision o de escape.

El motor tarda méas de lo habitual en arrancar, aunque el motor de
arranque funcione normalmente.

Conector de enlace de datos (anteriormente, “conector de diagnostico
del motor”)

Sensor de temperatura del refrigerante del motor

Sistema y valvula de recirculacion de gases de escape

Anteriormente denominado “alternador”

Valvula de control de aire de ralenti
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IAT

Interrumpir, fallar

Mala economi’a de
combustible

MAP

MIL

Motor falto de
potencia,
no tira

MTV

02S

P/N

PCM

PCV

PNP

Ralenti con
obstruccio” n, brusco,
inestable o irregular

SKIM

SKIS

T/IC

TPS

TRS

Sensor de temperatura de aire de admision

Pulsacion regular o incapacidad del motor de mantener un valor
constante de rpm

Cuando el rendimiento de combustible en funcién del kilometraje es
significativamente menor que el de otros vehiculos del mismo disefio
o configuracion.

Sensor de presion absoluta del maltiple

Luz indicadora de funcionamiento incorrecto

El motor tiene menos potencia que la esperada. No hay aumento de
velocidad al abrir la mariposa del acelerador, o el aumento es muy
poco.

Valvula de ajuste del mdltiple

Sensor de oxigeno (sensor de oxigeno izquierdo cuando hay dos
sensores)

Estacionamiento/punto muerto

Moédulo de control del mecanismo de transmision

Ventilacion positiva del carter

Posicion estacionamiento/punto muerto

El motor funciona irregularmente en ralenti y, si es muy pronunciado,
produce sacudidas del motor. Las rpm del motor en ralenti pueden
variar. Si esta condicibn es muy marcada puede provocar que el
motor se cale.

Moédulo de inmovilizador con llave centinela

Sistema inmovilizador con llave centinela

Tablero de conexiones

Sensor de posicién de mariposa del acelerador

Sensor de posicién de mariposa del acelerador
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Vacilacio n,
pandeo, inestabilidad

VSS

Falta de respuesta momentanea al abrir la mariposa del acelerador.
Esto puede ocurrir en cualquier velocidad del vehiculo, y si es
suficientemente intensa, el motor puede calarse.

Sensor de velocidad del vehiculo
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