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Denominacion comercial Tipo motor Cilindrada cm3 Potencia (KW/CV) Tipo caja vel.
Vito 108 D OM 601942 2299 58/79 GTO 24/5 manual 5 vel.
Vito 110 D OM 601970 LA 2299 72798 GTO 24/5 manual 5 vel.

PLACA DEL CONSTRUCTOR (A)

Contiene el nimero de serie y el tipo, fijado en el travesario superior de
la calandra, en la parte derecha. Este nimero estd marcado también en
la chapa del salpicadero, lado derecho.

REFERENCIA DE PINTURA (B|
Indicada en una placa fijada en el travesano superior de la calandra.

NUMERO DE MOTOR (C)
Marcado en el blogue motor lado izquierdo, parte delantera.




Datos técnicos

(en mm salvo indicacion contraria)

Marca Mercedes-Benz Vito
Tipo de vehiculos 108D 1100
OM 801 942 OM 801 970 LA Turbo
Diesel Atmosfernico Diesel Turbointercooker
lam tiem
Eneiisﬁs En IirgglE
1342 1342
4 4
En linea En linea
4 P4
2289 2999
58/79 72/98
15,2 a2 300/3 000 rom 23 a 160072 400 rpm
221 221
7ol + 20 720+ 10
26a32 26a 32
18 18
3 3

BLOQUE MOTOR

En estos motores, los cilindros estan mecanizados directamente en el blo-
gue. En reparacion, es posible encamisar.

Control de la estanqueidad: liquido del circuito de refrigeracion a 60 °C con
una presion de aire de 2 bar.

Altura entre planos de juntas: origen: 299,62,

Altura entre plano de junta superior y superficie de apoyo de tapas de ban-
cada: origen: 234,97 a 235,03 ; minimo: 234,60.

Rugosidad del plano de junta superior; 0,012,

Defecto de paralelismo entre las planos de junta: 0,05.

Defecto de planitud: sentido longitudinal y transversal: 0,03.

Diametro interior de los cilindros:

- origen: 89 a 89,014 ; max: 89,05 a 89,064,

- letra grupo A: 89 a B9,006.

- letra grupo X: 89,006 a 89,012,

- letra grupo B: 89,012 a 89,018,

Qvalizacion: 0,07,

Diametro interior de los alojamientos de cojinetes: 62,500 a 62,519,
Ovalizacion: 0,02,

Ancho del apoyo de tope (lateral): 19,979 a 20.

Camisas (reparacion)

Diametro interior de los alojamientos de collarines de camisa:
- parte superior; 94,15 2 94,25

- parte inferior: 92,09 a 92,11

Profundidad parte inferior: 12 1,2

Diametro interior del alojamiento de camisa; 91,500 a 91,535
Chaflanes de las entradas de camisas:

- parte superior: 0,1 a 75°

- parte inferior: 1,5 a 20°

CIGUENAL

Mumero de apoyos: 5.

Juego en los apoyos: nuevo: 0,03 a 0,05 ; max: 0,08

Juego lateral: nuevo; 0,10 a 0,25 ; max: 0,30

Longitud de los tomnillos de bancada: nuevos: 62 ; max: 63,8

Espesor de los cojinetes de bancada: 2,225 a 2,60 ; amarillo: 2,260 a 2,265 :
rojo: 2,265 a 2,270 ; blanco: 2,270 a 2,275 ; violeta: 2,275 a 2,280

Volante

El volante motor es de una pieza y esta fijado en el extremo de cigiiefial por
ocho tornillos; la posicion de montaje es asegurada por un teton de centra-
do. los tornillos de fijacién han de sustituirse sistematicamente.

Salto max. de los superficies de friccion y de fijacion embrague: 0,05
Defecto max. de planitud de la superficie de friccion: 0,02

Rugosidad max. de la superficie de friccion: Ra = 0,008

Diametro de apoyo de la corona dentada: 275,315 a 275,396

Cotas a respetar en mecanizado:

- entre superficie de friccion y superficie de fijacion embrague: 8,7 a 8,9

- entre superficie de friccion y fondo de volante: 46,9 a 47,3

Rectificado max. de la superfvi::ie de friccion: 1.

Saliente de los tetones de centrado del mecanismo de embrague: 12,3 a
12,7

Corona dentada

Diametro interior: 275 a 275,052

Salto max. admisible: 0,25

Temperatura de montaje de la corona: 220 °C.

BIELAS

Bielas de acero forjado con cojinetes desmontables, seccion en “I", cabeza
de corte recto. Tienen un taladro de lubricacion entre el pie y la cabeza.
Sentido de montaje: marcas lado bomba de inyeccion, flanco izquierdo
Entreejes: 144,97 a 145,03

Ancho del pie y de la cabeza: 21,953 22

. Diametro interior de los alojamientos de cojinetes: 51,600 a 51,614

Qvalizacion; 0,02

Diametro interior alojamiento casquillo pie de biela; 28,500 a 28,521
Diametro exterior casquillo pie de biela: 28,575 a 28,600

Apriete del casquillo: 0,05a 0,10

Diametro interior del casquillo montado: 26,012 a 26,018
Rugosidad: 5 micras

Torsion max. de los ejes de alojamientos: 0,10

Defecto de paralelismo admisible de los ejes sobre una longitud de 100 mm:
0,05

Diferencia de peso max. entre las bielas: 2 g

Longitud de los tornillos de biela: nuevo: 52 a 52,03 ; max: 52,90

PISTONES

Sentido de montaje: la flecha hacia la parte delantera

Numero de ranuras; 3

Saliente: origen: 0,835 a 1,065 ; después mecanizado: 1,035 a 1,265
Juego diametral del eje en la biela: 0,007 a 0,018

Segmentos

Numero: 3

Juegos en las ranuras: fuego: 0,20 ; compresion: 0,15 ; rascador: 0,10
Juegos en el corte: 1,00

DISTRIBUCION

Arbol de levas en cabeza accionado por cadena simple. Tension de la cade-
na asegurada por un tensor hidraulico con dispositivo antirretorno.
Carter de distribucion en aleacion de aluminio.

Diagrama de distribucion (con alzada de valvulas de 2 mm)

Cadena nueva Cadena rodada
RAA 9a13¥ 10a14°
RCA 15a319° 16 a 20°
AAE 26 a 30° 25a29°
ACE 13a17° 12 a 16°

T -
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EJE DE LEVAS

Se puede rectificar dos veces: se identifican con numeros sobre la brida (10
origen ; 11 primera reparacion ; 12 segunda reparacion).
Longitud max. del tomillo de fijacion del pifion: 53,6

VALVULAS

Valvulas en linea, accionadas directamente por el eje de levas por el inter-
medio de empujadores.

Altura: origen; 103,9 ; reparacion: 103

Espesor de las cabezas: ADM y ESC: 1,75 a 2,05 ; minimo para ESC: 1,6
Angulo de asiento: ADM y ESC: 45° 15

Ancho de la saucf:erﬂcie: ADM y ESC: 2

Concentricidad entre asiento y cola; 0,03

Distancia entre extremo de cola y fondo del apoyo de eje de levas: 204 a
21,4 :

Hundimiento de las valvulas con relacion al plano de junta:

- origen: 0,1a0,5 _ ¥

- con asientos y valvulas mecanizados: maxime 1,0

uego de funcionamiento 5 . ,
| juego de valvulas es obtenido automaticamente por accion de la presion
de aceite en los empujadores hidraulicos. No hay reglaje.

MUELLES DE VALVULAS

Muelles de valvulas idénticos en admision y escape, marcados con pintura
azul/amarillo 6 aazul/violeta.

Sentido de montaje: marca color lado culata

Diametro exterior: 33,1

Diametro del hilo; 4,2

Longitud libre: 50 _ ,
Eufngltll;d bajo carga: 27 mm/68 a 74 kg (amarillo/azul) ; 27 mm/61 kg (vicle-
ta‘azu

CULATA

De aleacion de aluminio, asientos y guias de valvulas incorporados.

Altura: nueva: 142,890 a 143,10 ; minima: 142 40 . e
Defecto max. de planitud ; sentido transversal: cero ; sentido longitudinal.
inferior a 0,08

Rugosidad: 0,004 .

Dureza del plano de junta: superiora 70 HB

Diametro interior de los alojamientos de las guias: 14,200 a 14,211, repara-
cion: + 0,20, apriete: 0,029 a 0,051

Diametro intenor de los alojamientos de asiento: ADM: 39 a 39,016 ; ESC:
36 a 36,016

Reparacion: ADM: sin ; ESC: + 0,50

Hundimiento de las vaivulas: ADM y ESC:

- origen: 0,1a0,5 _ 5

- con asientos y valvulas mecanizados: maximo 1,00

Saliente de los inyectores: 3,35 i

Saliente de las bujias de precalentamiento: 2,29 a 3,49

Saliente de las precamaras: 7.6a81 B 4
Control de estanqueidad: liquido de refrigeracion a 80 °C con una presion
de aire de 2 bar.

Tornillos de culata

Longitudes: : .

- tornillos 6 caras: M10 x 80: nuevos: 80 ; alargamiento max: 82 ; M10 x
102: nuevos: 102 ; alargamiento max: 104 ; M10 x 115: nuevos 115 | alarga-
miento max: 117. _ ]

- tornillos de 12 caras: M10 x 80: nuevos: 80 ; alargamiento max: 83,5 ;
M10 x 102: nuevos: 102 ; alargamiento max: 105,6 ; M10 x 115: nuevos 115
, alargamiento max: 118,6.

Junta de culata
Referencia: 2320

ASIENTOS DE VALVULAS

Los asientos estan clavados en la culata.

Diametro exterior:

- origen: ADM: 39,084 a 39,100 ; ESC: 36,084 a 36,100 ;

- reparacion: ADM: sin ; ESC: 36,584 a 36,600

Ehﬁmetm interior; ADM: 33,60 a 33,80 ; ESC: 30,40 a 30,60
ura:

- origen: 5,963 a 6,037 ;

- reparacion: ADM: sin ; ESC: 6,163 a 6,237

Apniete en la culata; ADM y ESC: 0,068 a 0,100

Angulos de superficie: ADM y ESC; 45° 15°

Angulo de desprendimiento superior: ADM y ESC: 15° =15

Defecto de concentricidad del asiento: ADM y ESC: 0,03

GUIAS DE VALVULAS

Las guias estan clavadas en la culata.
Diametro exterior: color rojo: 14,240 a 14,251
Reparacion: color blanca: + 0,20

Diametro interior:

-ADM: 828,03

-ESC: 929,05

Altura:

- ADM: 39,5

- ESC: 37,7

Apriete en la culata: ADM y ESC: 0,029 a 0,051

PRECAMARAS

Las precamaras estan sujetas cada una en la culata por un tubo roscado

soporte de inyector. _ ,

?aﬁ ienﬁtei‘ de la punta de las camaras con relacion al plano de junta de culata:
1 d 1 e

Valores disponibles de las arandelas de espesor para la correccion del

saliente de camaras: 0,3 ;06 vy 1.

Diametro de la punta de camara:

- OM 601942: 14 (n° de identificacion 601/A31)

- OM 601970: 15 (n° de identificacion 601/36)

EMPUJADORES

Montaje directo en la culata. El empujador hidraulico ataca la valvula por el
intermedio de un piston deslizante sobre un cilindro cerrado por una bola.

LUBRICACION

Circuito de lubricacién a presion compuesto por una bomba de engranaje
accionada por una cadena desde el extremo de ciglenal, un filtro y un inter-
cambiador térmico, aseﬁurandca la lubricacion del cigliefial, bielas y de los
ejes de piston. Un circuito separado alimenta los apoyos del eje de levas y
los empujadores. La presion a los empujadores asegura la compensacion
automatica del juego entre valvula y leva. G e

El transmisor de nivel de aceite esta colocado en el carter inferior y el mano-
contacto de presion sobre el soporte de filtro.

Presion de control del circuito

- ralenti: 0,3 bar minimo ;

- a2 3000 rpm: 3 bar minimo.
Capacidad del carter + filtro: 9,5 Its.

Lubricante

Calidad: Segun Erescripﬁiane& sobre lubricantes MB 223 .2

Viscosidad: SAE 5W30 (temp. ambiente hasta 30°C), SAE SW40, SW50
emp. ambiente superior a 30°C o inferior a -25°C) : i
ntervalo de sustitucion: cambio de aceite y filtro cada 15000 kms (si se utili-

za un lubricante segun hoja 228.5)

Surtidores de aceite : !

En estos motores, el fondo de las cabezas de pistones se refrigera por cho-
rros de aceite proveniente de surtidores montados a presion sobre la rampa
principal.

REFRIGERACION

Refrigeracion por circulacién de at{;ua con radiador, vaso de expansion inte-
rado, bomba centrifuga y termostato.
apacidad del circuito de rafr}aeraciﬂn: gs. =
Calidad del liquido: producto Mercedes-Benz segin hoja MB 310/325.0.
Proporcién de producto y de agua segun la temperatura minima de protec-
cion requerida:
- hasta - 37 °C: producto 4,5 Its ; agua: 4,5 Its,
- hasta - 40 °C: producto 5,0 Its ; agua 4,0 Its
Tarado de la valvula de depresion: 1,4 + 0,1 bar
Sustitucion del liquido: cada tres afios

Nota: por razones de proteccion contra la corrosion, el sistema de refri-
geracion debe estar lleno todo el afio con producto. Esta indicacion es
vdlida también en paises tropicales. v :

La proporcion de producto anticorrosion/anticongelante ne debe
sobrepasar el 55 %, ya que por encima de esta concentracion el poder
de disipacion térmica del liguido se reduce.

Las piezas de aluminio sdlo estaran protegidas respetando las propor-
ciones prescritas para el liquido de refrigeracion.

ALIMENTACION DE AIRE

FILTRO DE AIRE

De papel seco, situado en una caja en el compartimento motor, opcional-
mente con indicador visual de obstruccién. El elemento filtrante debe reno-
varse cuando es visible el campo de color rojo en el indicador situado en la
tapa del filtro de aire (si lo montan). o :
Comprobacion del estado: cada servicio de mantenimiento, equivalente a
45000 kms

Sustitucion: en cada 2° servicio de mantenimiento, equivalente a 80000 kms
([como maximo tres anos)

TR
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ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

Los motores Mercedes Vito OM 601942 y OM 601970 LA Turbo estan equi-
pados con una bomba de inyeccion en linea. La bomba esta montada con-
fra la cara trasera izquierda del carter de distribucion. Montan un regulador
mecanico y un dispositivo de avance automatico situado en el extremo del
E;ﬁt:n de mando, accesible por una carcasa.

lubricacion es realizada a partir del motor.

PREFILTRO DE COMBUSTIBLE

De malla situado en el empalme de entrada al filtro principal de combustible.
Sustitucion: en cada 2° servicio de mantenimiento, equivalente a 90000 kms

FILTRO DE COMBUSTIBLE

De cartucho recambiable situado en un soporte. |
Sustitucion: en cada 2° servicio de mantenimiento, eguivalente a 90000 kms

BOMBA DE ALIMENTACION

La bomba de alimentacion es de piston y se fijasobre el lado izquierdo del
carter de la bomba de inyeccion, su accionamiento se efectia por el eje de
levas de la bomba.

CALADO DE LAS BOMBAS

Pistan del cilindro n® 1 lado distribucion.
Orden de inyeccion: 1-3-4-2, el
Calado; 15° +1° después del PMS (método con util MB)

Transmisor de PMS
Angulo de calado: 20° después del PMS.

Cable de acelerador . :
Cota de reglaje de la tuerca de apriete del clip al pedal acelerador: 26 + 2

Portainyectores y toberas

Tarado:

Motor OM 601942

- nuevos: 115 a 123 bar ;

- rodados: minimo 110 bar ;

Motor OM 601970

- nuevos: 135 a 143 bar ;

- rodados: minimo 125 bar ;

Diferencia de tarado max. entre inyectores: 5 bar.

PARES Y ANGULOS DE APRIETE

(daNm y grados)
Tornillos de culata (motor fric):
- 1* fase: 1
- 2" fase: 3,5

- 4° fase : tomillos MB en carcasa distribucion: 2,5.

Anillo roscado camara de precombustién: 6,5

Filtro de combustible en la culata: 2,3

Tomillo de tapa de culata: 0.9

Tomnillo de carter de distribucion: 0,9

Tuercas de apoyos de eje de levas: 2,3

Tornillo del volante motor: 4,5 + 90°

Tornillos de biela: 1* fase: 4 a 4,5 ; 2° fase: 90 a 100°
Tornillos de bancada:1® fase: 5,5 ; 2* fase: 90 a 100°
Tornillo pifion de eje de levas: 1° fase: 2,5 ; 2° fase: 85 a 95°
Tensor de cadena: 8

Tomillo de la palanca tensor de correa de accesorios: 10a 11
Tomillo del cubo de polea‘damper; 21 + 80° a 100°,
Tornillo de fijacién de bomba de inyeccion: 2,3 :
Tornillo central (rosca izquierda) dispositivo avance inyeccion: 4,6
Tornillo de cierre en el cuerpo de regulador: 3

Tornillo de cierre en la bomba de inyeccion: 1,3

Racores de tuberias de inyeccion: 1,8

Inyector en culata: 4

Tobera en portainyector: 729

Bujia de precalentamiento: 2

Tuerca de union bujia precalentamiento: 3,5

Tornillo de fijacion del carter de aceite: M6: 1 ; M8: 2,3
Campana caja velocidades en carter de aceite: 5,5

Tornillo soperte motor en apoyo motor: 5,8

Apoyos de la caja de velocidades sobre soporte: 10,4

Desmontaje y montaje
del motor

. Desconectar la bateria y los cables
eléctricos unidos al motor.

. Vaciar el circuito de refrigeracion
del motor.

Nota: Aungue la informacion del
fabricante no lo indica, dada la
posicion del grupo motopropulsor
en el vano motor, el desmontaje
del parachoques, la calandra, el
radiador de refrigeracion del
motor y el intercooler, facilita
muchisimo la operacion en gene-
ral y el acceso a las fijaciones.

. Separar el cable de acelerador del
pedal, en la cabina.

. Aflojar los soportes del motor.

. Desmontar el turbocompresor, las
tuberias de aire (motor 601970 LA
Turbo).

. Desembridar los ejes propulsores
del eje intermedio y de la caja de
velocidades; separarlos y fijarlos a
la carroceria.

. Vaciar el aceite del deposito de ali-
mentacion de la bomba de servodi-
reccion.

. Desmontar las conductos hidrauli-
cos de la bomba de servodireccion.
. Desmontar el depdsito del soporte
delantero con las tuberias del liqui-
do refrigerante y separarlo a un lado
(motor 601970).

. Vaciar el circuito de climatizacion.

. Aflojar las tuberias del compresor
de aire acondicionado.

. Levantar el motor hasta descargar
las apoyos del motor y de la caja de
velocidades,
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Puntos de anclaje para desmontaje y mon-
laje del motor

Para el desmontaje de la culata, asegurarse que las marcas estin encaradas,
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. Aflojar los tornillos de los soportes
motor delantero y trasero y del
soporte de apoyo de la caja de
velocidades.

. Levantar el motor.

Para el montaje efectuar las opera-
ciones en el orden inverso del des-
mantaje.

Desmontaje de la culata

Nota: para el desmontaje de la
culata, el motor debe estar frio.

. Desconectar la bateria.

. Vaciar el circuito de refrigeracion
del motor.

. Desmontar la tapa de culata.

. Desmontar el colector de admision.
. Desmontar los inyectores.

. Desmontar las tuberias de inyec-
cidn.

. Desmontar el intercambiador ter-
mico de combustible.

. Aflojar los tornillos del soporte de
filtro de combustible y separario a
un lado.

. Aflojar el tensor de la correa de
accesoros.

| . Desmontar la correa de accesonos.

. Desmontar la palanca tensora y el
muelle de traccion.

. Desmontar el tornillo superior del
amartiguador.

. Desarmar |as tuberias de la bomba
de vacio.

. Desmontar el apoyo del soporte de
alternador.

. Girar el ciglenal en su sentido de
rotacion normal (sentido horario
lado distribucién) hasta llevar el pis-
ton del cilindro n® 1 al PMS de com-
presion, comienzo inyeccion (cilin-
dro n® 1 lado distribucién).

Atencion:; girar el motor por el
ciglenal y no por el eje de levas.

. Asegurarse que las marcas de
calado de la distribucion sobre el
pifion del eje de levas y sobre la pri-
mera tapa de apoyo coinciden.

1. Apoyo n°1 de drbol de levas - 2. Pifion de drbol de levas - 3. Enclavamiento de blo-
queo motor - 4. Tensor de cadena.
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Marcar la posicion de los tornillos de culata.
1. M8 Allen en carter de distribucion - 2. M10 x 80 - 3. M10 x 102 -
4. M10 x 115 - 5. Teton de centrado culata.

. Colocar el enclavamiento del
motor en el taladro del carter, en el
lugar del captador de vueltas indi-
cado en la figura.

. Limpiar la cadena vy el p#ion y marcar
estas dos piezas con pintura.

. Desmontar el tensor de cadena.

. Extraer el pifion de eje de levas, aten-
cion al teton sobre el pinon (flecha).

. Desmontar la guia de deslizamien-
ta de la culata.

. Desconectar las bujias de preca-
lentamiento.

. Desarmar las tuberias de depre-
sion de la termovalvula.

. Desconectar el captador de tem-
peratura.

. Desmontar los manguitos y tubos
de liguide de refrigeracion y com-
probar su estado.

. Extraer la conduccion de retorno
de calefaccion de la bomba de
agua y separarla a un lado.

. Separar |os tubos flexibles de
escape.

Atencion: no someter los tubos
flexibles de escape al peso de la
instalacion de escape.

Nota: el colector de escape sale
con la culata.

. Desmontar el turbocompresor
{motor 601970).

. Aflojar los tornillos de culata en el
sentido inverso del apriete (ver figura).
. Marcar la posicidn de los tornillos,
desmontarlos y comprobar su longi-
tud (ver “Datos técnicos").

. Desmontar la culata con su junta.

. Limpiar los restos de junta sobre
las superficies de la culata y del
blogue motor.

. Limpiar con aire comprimido las
taladros roscados de los tormnillos de
culata,

. Asegurarse que las superficies de
contacto no tienen fisuras.

Trabajos sobre la culata
. Las tapas de apoyos del eje de
levas estan numeradas de 1 a 5
partiendo del cilindro n® 1 (n® 1 lado
distribucion). Si las marcas no se
ven, efectuar marcas nuevas.

. Comenzar a afiojar los apoyos 1, 3
y 5 progresivamente hasta liberarlos
y desmontarlos.

. Aflojar los tornillos de los apoyos 2
y 4 progresivamente de la misma
manera y desmontarlos.

. Desmontar el eje de levas, segun

el grado de desgaste de la arandela |

de juego lateral, renovarla.

. Desmontar las bujias de precalen-
tamiento.

. Desmontar las precamaras de
combustion, utilizar una llave y un
extractor de golpe especial.

. Marcar la posicién vy la situacion de
los empujadores hidraulicos en la
culata, desmontarlos con una bomba
de vacio manual y una ventosa.

Atencion: no emplear un iman ya
que la magnetizacion del amt#a—
dor provoca una acumulacion de
virutas metalicas que danarian el
empujador y el eje de levas.

. Desmontar las chavetas de las
copelas.

. Desmontar las copelas, los mue-
lles y separar las valvulas marcando
Su posicion,

. Comprobar el estado de las valvu-
las, de los asientos y de las guias.

. Comprobar el estado de superficie
de los alojamientos de empujado-
res, si las averias son demasiado
importantes, sustituir la culata.

EMPUJADORES HIDRAULICOS

El motor esta equipado de empuja-
dores con compensacion hidraulica
del juego de valvulas, accionados
directamente por el eje de levas.
Sélo es posible un control del esta-

. de culata.

do de los empujadores.

Cuando el motor funciona, las
camaras de reserva y de trabajo
son alimentadas con aceite a pre-
sion (3 bar maximo), el empujador
esta en contacto con la cola de val-
vula. Cuando la leva apoya, &l
empujador es comprimido contra la
valvula, la presidn del aceite
aumenta en la camara de trabajo. El
aceite por su incompresibilidad ase-
gura la transmisién del movimiento
de Ia leva al empujador y a la valvu-
la. Un muelle asegura una presidn
constante del empujador, aun cuan-
do el motor esta parado.

CONTROL

El control de un empujador se efec-
tia en caso de posible defecto
(picado, falta de rendimiento).

. Comprobar el nivel de aceite
motor y corregirlo si es necesaro,
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Corte de un empujador hidraulico

. Poner en marcha el motor y calen-
tarlo a 80 °C.,
. Parar el motor y desmontar |a tapa

. Girar el motor por el ciglefal hasta
que la leva del empujador a contro-
lar esté con la cresta hacia arriba.

. Apoyar con un util de extremo

redondeado y no metalico, sobre el
empujador, sin ejercer presion
excesiva.

Nota: si la fuerza es excesiva, se
abrird la valvula

. Si un empujador baja mas rapida-
mente que los otros, sustituirlo.

. Si el descenso de los empujadores
es irregular, comprobar la alimenta-
cion y la presion de aceite en la
culata.

. Sustituir las piezas defectuosas.

RECTIFICADO DE LA CULATA.

. La altura minima debe ser respeta-
da al rectificar.

. Comprobar el hundimiento de las
valvulas, y la posicion de las cama-
ras de precombustion,

GUIAS DE VALVULAS

Si el juego es demasiado importan-
te entre guias y colas de valvulas
lincluso con valvulas nuevas), susti-
tuir las guias. En reparaciéon las
guias tienen un diametro exterior
mayorado.

. Expulsar las guias con la prensa y
un eje guia apropiado, empujando
del lado del asiento de valvula.

. Comprobar el alojamiento de las
guias en la culata.

Nota: las guias son diferentes,
entre ADM y ESC, se diferencian
por su altura y su diametro intermo.

. Introducir las guias nuevas engra-
sadas en su alojamiento.

. Comprobar el alojamiento de las
guias montadas y escariar si es
necesario.

. Después de la sustitucion de las
guias, es necesario rectificar los
asientos.
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Rectificacion del asiento de la cimara de precombustion en la culata, 1. Utillaje especi-
fico 601 589 00 66 00 - 2. Culata. A: cota a anotar para determinar la arandela de es
sor - B: valor de saliente de punta de camara sobre el plano de junta de la culata - C:
golpe de granete después de reparacion,

_



VALVULAS

El diametro de las colas es dife-
rente.

.Comprobar el estado de la superfi-
cie de valvula, quemaduras o defor-
maciones de la cabeza.

. Las vélvulas con la cabeza dema-
siado delgada deben ser sustituidas.
. Comprobar el desgaste de las
colas.

. Las valvulas pueden ser rectifica-
das a condicion de respetar su
posicion en la culata, esmerilar las
superficies despues de rectificar.

MUELLES DE VALVULAS

Un muelle por valvula idénticos en
admision y escape.

. GComprobar el tarado de cada
muelle, sustituirlos si los valores
son inferiores a los indicados en los
“Datos tecnicos”.

. Comprobar el escuadrado de todos
los muelles con relacion a su eje.

. Si el barmniz protector esta picado,
los muelles no deben limpiarse con
gasolina o tricloroetileno, estos pro-
ductos pueden disolver el barniz
protector.

. Para el montaje, posicionar las
marcas de pintura de los muelles
lado culata.

CAMARAS DE PRECOMBUSTION

De acero, clavadas a presion en la
culata y mantenidas por un anillo
roscado.

Las camaras reciben en la parte
superior el portainyector y lateral-
mente la bujia de precalentamiento.
Tienen interiormente un eje transver-
sal montado a presion y poseen una
parte central esferica para favorecer
la pulverizacion y la turbulencia.
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Camara de precombustion.
1. Eje transversal -
1. Punta de camara de precombustion -
3, Namero de identificacion. D: motor
b01942 = 14 ; motor 601970 = 15

— MOTOR —

Desmontaje

. Sacar previamente la bujia de pre-
calentamiento.

. Desmontar el portainyector.

. Desatomillar el anillo roscado que
fija la camara de precombustion
con una llave especifica (603 589 00
09 00).

. Sacar la camara de precombustion
con un extractor especifico (667
589 03 63 00). Al colocar el extrac-
tor, asegurarse que el anillo de
apoyo se posiciona correctamente,
es decir que el vaciado se encuen-
tra en prolongacion del fresado
sobre la culata destinado a centrar
la camara.

Verificacion

El eje transversal no debe presentar
zonas quemadas u oxidadas. Los
taladros de inyeccion deben estar en
buen estado. La punta no debe estar
fisurada ni presentar quemaduras.
Cambiar las camaras cuyo estado

seg dudoso, junto con el anillo de |

apriete.

Importante: En caso de presentar
las dos anomalias (zonas quema-
das y fisuras), comprobar si la
pared interna del colector de
admisidn esta llena de aceite, si
es asi, verificar la estanqueidad
del diafragma de la bomba de
vacio.

Rectificacion de la superficie de
contacto con la culata

En algunos casos es necesario
retocar la superficie de contacto de
la camara en la culata con un utillaje
especifico.

Atencion: la s ie de contac-
to solo puede ser rectificada una
vez y la operacion debe quedar
indicada con un golpe de granete
sobre la culata al lado del aloja-
miento de la camara.

. Asegurarse de la ausencia de |

marca. Si hay una marca, cambiar
la culata.

. Atornillar hasta el tope el utillaje
especifico y medir [a cota A" con
un mirafondos.

. Efectuar el rectificado haciendo
girar la fresa aproximadamente
cinco vueltas y apretando ligera-
mente,

Importante: no levantar la fresa
durante la operacion.

. Medir de nuevo la cota “A” y deter-
minar el valor de la arandela de espe-
sor a colocar en el fondo del aloja-
miento de camara. Existen arandelas
de espesorde 0,3, 0,6y 1 mm.

. Desmontar el util especifico y lim-
piar cuidadosamente el alojamiento
de camara.

. Marcar un golpe de granete sobre | | B
‘ Orden de apriete de los torillos de culata

la culata al lado del alojamiento de
camara.

. Colocar la arandela de espesor
determinada con las medidas y mon-
tar la cdmara de precombustion.

MONTAJE

. Montar la camara a fondo (con su
arandela de espesor, si es necesa-
rio), colocar la valona superior aline-
ada con la ranura de la culata.

. Aceitar el anillo roscado, atornillar-
lo y apretarlo al par adecuado con
el mismo utillaje utilizado durante el
desmontaje.

. Comprobar el saliente de la camara.,
. Corregir escogiendo la arandela
de espasor conveniente.

. Apretar de nuevo el anillo al par
adecuado.

. Comprobar de nuevo el saliente de
la camara.

ENSAMBLADO DE LA CULATA

. Colocar las valvulas, los muelles y
las copelas.

. Utilizar un compresor de muelle y
montar las chavetas.

. Colocar los empujadores hidrauli-
cos en sus alojamientos respectivos
y respetar el orden del desmontaje.

. Colocar el eje de levas con un
separador de juego lateral (lado
volante motor) y montar las tapas
respetando su situacion y el orden
de apriete.

. Orientar la marca de PMS hacia ariba.
. Comenzar por las tapas n® 2 y 4, ter-
minar por instalar las tapas 1, 3 y 5.

. Apretar los tornillos al par prescrito.

Montaje de la culata

Durante el montaje de la culata, |
comprobar la longitud de los torni- |

lios (ver “Datos técnicos”).

. Colocar la junta en seco (cara
marcada orientada hacia |a culata).

. Disponer los casquillos de centrado.
. Aceitar la rosca y la superficie de
apoyo de los tornilios.

. Colocar la culata y los tornillos
respetando sus emplazamientos del
desarmado.

Posiciones y dimensiones de los tornillos
de culata.
T.MIOx80-2 M10x 102 - 3. M10 x
115; a) M8 x 50 Allen,

— s
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. Apretar los tomillos de culata res-
petando el orden (ver figura) y las
pares prescritos.

. Apretar los dos tornillos en el car-
ter de distribucion.

. Disponer los tornillos de fijacion
del carter de distribucion sobre la
culata.

. Montar el pifion de eje de levas
segun las marcas de distribucion.

. Disponer la cadena de distribucion
segun las marcas de desarmado.

. Untar la base de los ejes del patin

. deslizante con pasta de estanquei-

dad.

. Colocar el patin deslizante y mon-
tar los ejes con un util apropiado.

. Montar el amortiguador, la varilla
del piston hacia la parte baja.

Atencidon: accionar la varilla del
piston varias veces en la posi-
cion de montaje, antes de su
colocacion,

. Llenar totalmente de grasa el
espacio entre los casquillos de
apoyo en la palanca tensora y lubri-
car las caras de contacto.

. Untar la rosca del tornilio de fija-
cion de la palanca tensora con pro-
ducto “Omnifit 100 naranja”.

. Montar la palanca tensora con su
arandela y apretar al par.

Nota: el tornillo hexagonal de fija-
cion de Ia palanca tensora de
correa debe ser introducida en la
culata antes del montaje del
colector de admision si ha sido
desmontado.

. Enganchar el muelle de tensor,
con la marca de pintura hacia am-
ba.

. Efectuar el montaje de los otros
elementos en el sentido inverso del
desmontaje procurando;

- glinear los cables de las bujias de
precalentamiento con relacion a los
alojamientos.

- sustituir sistematicamente las
tuercas en cobre de la brida del
tubo de escape. .
. Desmontar el utillaje de bloqueo
del motor v montar el captador de
revoluciones.

CALADO DEL EJE DE LEVAS

. Con la marca de PMS (OT) sobre
el disco graduado encarada con el
indice del carter, hacer coincidir la
marca de la brida del eje de levas
con la del apoyo n® 1.

. Sacar el piion del eje de levas y
volverlo a poner con la cadena
teniendo cuidado de tensar al maxi-
mo el ramal lado inyeccion y esco-
ger la mejor posicion de la cadena
sobre el pifon,

. Comprobar |la correspondencia de
las marcas.

. Asegurarse que los orificios de
aceite del tensor de cadena no
estan obstruidos.

. Llenar de aceite el tensor de cade-
na sumergiéndolo en aceite SAE 10,



con &l tornillo de cierre hacia arriba
y hasta el collarin.

Nota: una vez lleno de aceite, el
tensor de cadena solo debe
poder ser comprimido muy lenta-
mente y con mucho esfuerzo.

. Montar el tensor de cadena y
apretarlo al par.

. Montar |a tapa de culata procuran-
do posicionar bien la junta en la
muesca lateral.

. Efectuar la colocacion de los otros
elementos en el sentido inverso del
desmontaje y apretar los tornilios.

Mnnta}f de la junta de e-stanquﬂdad de
tapa de culata

Bloque motor

Los blogues tienen los cilindros
directamente mecanizados en la
masa. En reparacion es posible
encamisarlos. Las paredes laterales
izquierda y derecha del bloque
motor tienen taladros de limpieza.
Si se han de cambiar, untar con
pasta de juntas 002 989 04 71 el
alojamiento de los tapones. El lateral
del blogue recibe un tapon roscado
que puede en algunos casos ser
desmontado para permitir el monta-
je de un dispositivo de precalenta-
miento de liquido de refrigeracion.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
CARTER DE ACEITE

. Desmontar el motor.

. Vaciar el aceite del motor.

. Retirar el aprietacable del soporte
de tubo de liquido de refrigeracion.

. Aflojar los tornillos de fijacion de
tubo de ligquido de refrigeracion y
desmontarlo,

. Desmontar el tubo de la varilla de
nivel de aceite y desechar la junta
de estanqueidad.

. Desmontar el interruptor de nivel
de aceite,

. Desmontar las dos carcasas lado
volante motor.

. Desmontar el transmisor de régimen,
. Desmontar los dos tornillos inferio-
res del carter de aceite,

. Desmontar todoes los tornillos del
carter de aceite y marcar sus posi-
ciones y longitudes para el montaje.
. Desmontar el carter de aceite y
desechar la junta de estanqueidad.

. Limpiar el carter y las planos de
junta.

. Montar una junta nueva con las
superficies de contacto untadas de
pasta de estangueidad Omnifit FD.

— MOTOR —

. Colocar el carter de aceite a tope
contra la superficie trasera de la
caja de velocidades.
. Colocar los tornillos respetando su
situacion y apretarlos.

. Efectuar el resto del montaje en el
orden inverso del dEﬁmuntmE

Desmontaje de los tornillos inferiores del
carter de aceite.

Tren alternativo

CIGUENAL Y APOYOS DE BAN-
CADA

El ciglienal puede rectificarse cua-
tro veces. Los valores estan indica-
dos en los “Datos técnicos”.

Para reparacion existen semicojine-
tes de diferentes espesores para

compenser el rectificado. Las |
semiarandelas de reglaje axial estan |

clasificadas con diferentes espeso-
res. Montar las tapas de bancada
segun las marcas, apretar los torni-
llos respetando los pares, compro-
bar el juego axial.

ESTANQUEIDAD DEL APOYO
TRASERO

La estanqueidad del apoyo trasero
es realizada por un reten alojado en
una tapa fijada al bloque motor.
Para el sustitucion del retén, des-
montar la caja de velocidades y el
volante motor.

Nota: No es necesario desmontar
la tapa para sustituir el retén,

. Extraer el reten.

. Quitar las rebabas del alojamiento
del retén y limpiar el conjunto.

. Comprobar la superficie de cierre

del ciglienal. Hay dos utillajes espe-

cificos para la colocacion del reten,
uno para montaje en un ciglenal
nuevo y otro para montaje sobre
una superficie con desgaste, deca-
lado 3 mm, para que el labio no cie-
rre sobre la canal producida por el
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Estanquﬂdad dei ﬂ;l;ﬁ'l} trasero
1. Base de cigiienal - 2. Carcasa -
. Reten,

Posicidn v sentido de montaje del retén
trasero en reparacion. A: 3 mm,

. Apretar la pieza interior del util
especifico sobre la base del ciglienal.
. Aceitar ligeramente el labio del
retén y la superficie del cigliefial, no
utilizar grasa.

. Deslizar el retén sobre la pieza
interior del Gtil.

. Empuijar el retén hasta el tope en la
carcasa con la pieza exterior del util.

Atencion: si el portareten ha sido
desmontado, limpiar las superfi-
cies de contacto y untarlas con
producto de estanqueidad Loctite

Situacidn de los tornillos de fijacion del cirter de aceite.
T.Mbx20-2.CHCMbx20-3.6x 35-4. Mb x 85 -5. MB x 40 - 6. M10 x 40.

e B,

573 al igual que las roscas de los
tornillos. Asegurarse de la pre-
sencia de los casquillos de cen-
trado. Apretar los tornillos al par.

. Efectuar las operaciones de mon-
taje en el orden inverso del des-

montaje.

VOLANTE MOTOR

El volante motor esta fijado sobre la
base de ciglenal por ocho tornillos,
el centrado esta asegurado por un
teton sobre la base de ciguenal y un
diametro interior correspondiente
en el volante.

Util espec

ifico de blogueo del volante
motor 1. Réi. 102 589 01 40 00

-
o

B
A

et

Volante motor  a: 8,7 a E'J b: 46,9 a
473-c12,3a12,7; A Supﬁﬁclen:ﬁe
friccion - B: Euperﬁl:ie de apoyo.

Desmontaje, control y rectificado

. Desmontar la caja de velocidades
y el embrague.

. Colocar el util especifico de blo-
queo de la corona dentada, des-
montar los tornillos del volante y
desecharlos.

. Desmontar el volante motor.

., Comprobar si el volante motor
presenta fisuras o estnias, rectificar-
lo o sustituirlo si es preciso.

. Comprobar la planitud de la super-
ficie de embrague con una regla de
precision.

. Comprobar la superficie de apoyo
y las taladros roscados que reciben
el plato de presion de embrague.

. Comprobar el estade del dentado
de la corona.

Al rectificar es preciso procurar
sacar e minimo material posible (1
mm. max). El salto maximo admisi-
ble es de 0,05 mm.



Nota: la superficie de fijacion del
plato de presion del embrague
debe ser rectificada en funcion de
la reduccion de material en la

superficie de friccion del embra-

gue (ver cota “b").

Después de la rectificacion, la
superficie del embrague no debe
presentar resaltes de herramienta.
Una rugosidad demasiado impor-
lante aumenta el desgaste del forro
de embrague, mientras que una
rugosidad demasiado baja puede
provocar patinados del disco.

Montaje de pistones y bielas. El rebaje
de la precamara del mismo lado que las
pestanias de los semicojientes de biela.

Montaje de los conjuntos pistin-biela en
el blogue de manera que la precimara
del piston esté orientada del lado de la

bomba inyectora

Sustitucién de la corona y monta-
|e del volante

. Calentar la corona a sustituir y
extraerla rapidamente. Si no es
posible, romper la corona haciendo
varios taladros.

. Calentar la corona nueva a 220 °C
maximo (color amarillo) y montarla
rapidamente sobre el volante a tope
en su alojamiento (lado achaflanado
del dentado orientado hacia el
motor).

El salto maximo de la corona es de
0,25 mm.

. Colocar los tetones de centrado
gel mecanismo respetando la cota
de saliente,

. Comprobar la presencia del teton
de centrado sobre la base de cigle-
nal, montar el volante con tomnillos
nuevos y apretarlos al par.

BIELAS Y PISTONES

Las bielas son de corte recto con
tapas fijadas por tomnillos.

Los conjuntos piston-biela pueden
ser desmontados por arriba.

— MOTOR —

MERCEDES-

BENZ
Vito diesel

de com
cifico

Reglaje del soporte de captador de PMS

1. Camara de precombustion cil. n"1 -
2. Comparador 001 589 53 21 00-3. §
rador 601 589 07 21 00 - 4. Util espe-
calado 667 589 01 21 00 - 5. Indice -
6. Soporte de transmisor - 7. Polea de cigiienal.

irle

. En cada montaje es necesario medir

la longitud de los tomillos de biela

| para saber si pueden ser reutiliza-

dos o no (ver “Datos técnicos”).
Ademas, los tornillos de bielas
deben ser sustituidos cuando tienen
un diametro minimo de 7,1 mm.

Las bielas estan marcadas en la
cabeza, lado inyeccion, n° 1 lado de
la distribucion.

El nimero que esta del lado contrario
es la marca del conjunto biela-tapa.

. Comprobar el escuadrado vy la tor-
sion de las bielas.

Los pistones son de aleacion de alu-
minio y la parte superior recibe un
vaciado destinado a la camara de
precombustion y dos fresados para
las cabezas de valvulas cuando el
piston esta en PMS. Los pistones se
reparten en 3 clases. Cada piston
esta equipado con tres segmentos.
Antes del montaje del piston vy la
biela, comprobar el juego diametral
en el cilindro (ver "Datos técnicos”).
. Presentar el piston sobre la biela, el
rebaje de la precamara del mismo
lado que las pestanas de los semi-
cojientes de biela.

. Montar los segmentos, la marca « TOP
= hacia la cabeza del pistén. Los seg-
mentos rascadores tiensen expansor.

. Introducir los conjuntos en el blo-
que de manera que la precamara del
piston esté orientada del lado de la
bomba inyectora.

VERIFICACION DE LA POSICION
DE LOS PISTONES EN PM5

. Llevar sucesivamente cada piston
al PMS y comprobar que la altura de
la cabeza con relacion al plano del
ploque motor es igual para todos
(ver "Datos tecnicos”).

DISTRIBUCION

La distribucion esta asegurada por
una cadena doble que acciona el eje
de levas y la bomba de inyeccion.
El eje de levas esta situado en la
culata, ligeramente decalado hacia la
izquierda, y sujeto sobre 5 apoyos.

Distribucion
1. Pinon de drbol de levas - 2. Guia supe-
rior de cadena - 3. Pinon de la bomba de
inyeccion y avance automatico - 4. Guia
inferior de cadena - 5. Pifon de la bomba

de aceite - 6. Cadena simple a rodillos -
7. Pinon del ciglienal - 8. Patin - 9,
Tensor hidraulico de cadena - 10, Cadena
doble a rodillos.

VERIFICACION DEL CALADO

. Desmontar la tapa de culata y las
bujias de precalentamiento.

. Girar el ciglefal de manera que la |

punta de la 2° leva (admisién cil n® 1)
del eje de levas, esté hacia arriba.
Atencion: No girar el motor por el
tornillo del pindn del eje de levas.
Girar el motor en su sentido de
rotacion normal (sentido horario
visto lado distribucion).

Posicion de la leva de admision del cilin-
dron® 1.

L
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. Fijar un comparador sobre la cazo-
leta del muelle de la valvula de admi-
sion con una precarga de 3 mm. Las
bujias de precalentamiento deben
estar desmontadas, el tensor de
cadena correctamente purgado, la
leva de la valvula admision en posi-
cion alta y el comparador a cero:

. Girar el ciglefal en el sentido de
giro hasta obtener una alzada de 2

- mm de la valvula, valor correspon-
| diente al juego tedrico del control de

la distribucion (ver “Datos técnicos”).
La graduacién del cigiiefial debe
indicar un retraso de 9 a 13° des-
pues el PMS si el motor o la cadena
son nuevos y 10 a 14° para una
cadena rodada.

Importante: No girar el ciglienal
en sentido inverso de giro.

. Comprobar el desgaste del eje de
levas y de la cadena de distribucion
si o e consiguen estos valores.

. Sustituir la cadena de distribucion
si la diferencia sobrepasa 4°,

CONTROL Y REGLAJE DEL
SOPORTE DE CAPTADOR DE PMS

. Desmontar la camara de precom-
bustién del cilindro n® 1 (lado distri-
bucion).

. Girar el motor por el ciglenal y
colocar el piston del cilindro n® 1
aprox. a 10° antes del PMS.

. Colocar el utillaje especifico de
medicion en el alojamiento de la
camara de precombustion.

. Dar una precarga de 5 mm a la
punta del comparador.

. Girar el motor en el sentido normal
de rotacion (sentidc horario visto
lado distribucion) hasta que la aguja
del comparador se pare para deter-
minar el PMS,

. Colocar a cero el comparador.

. Girar el motor lentamente hasta 20°
después del PMS (3,65 mm de
carrera piston), lo que corresponde
a la posicion de reglaje del soporte
de transmisor de PMS

. Introducir en el soporte de transmi-
sor de PMS el util especifico de



. Asegurarse que el indice del trans-
misor de PMS, colocado en la
polea’damper entra bien en la ranu-
ra del util, si no, aflojar los tornillos
de fijacion del soporte de transmi-
sor de PMS

. Desplazar el soporte del transmi-
sor hasta que el indice este coloca-
do en la ranura, apretar los tornillos
de fijacion.

SUSTITUCION DE LA CADENA
DE DISTRIBUCION

Antes de sustituir la cadena, asegu-
rarse que los dientes de cada pinen
no tienen desgaste excesivo. Para
sustituir la cadena puede hacerse
cortando la cadena a sustituir y
enganchande la nueva a los extre-
mos de la vieja, girando el ciglenal,
para despues remachar los extre-
mos de la nueva.
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Enganchar la cadena con el alambre antes
de amolar los ejes de un eslabon,

. Desmontar las bujias de precalen-
tamiento y el tensor de cadena.

. Sujetar con alambre la cadena al
pifign del eje de levas.

. Colocar un trapo y amolar los dos |

ejes de uno de los eslabones de
cadena (parte alta del pifion).

. Enganchar |la cadena nueva de
distribucion al ultimo eslabon de la
vieja.

. Desplegar la cadena nueva del
lado contrario a la inyeccion y pre-
sentar uno de sus extremos encima
del eslabon de union de la cadena a
sustituir.

. Sacar el eslabon de union y utili-
zarlo para unir el ramal conductor de
la cadena a sustituir al exterior de la
cadena nueva. Aplicar bien la cade-
na contra el pifion del eje de levas.

. Girar lentamente el ciglenal en el
sentido de marcha manteniendo
tensada hacia el exterior el extremo
de la cadena saliente y aplicando
constantemente la cadena entrante
sobre el pifdn.

Atencion: las cadenas de distribu-
cion deben quedar siempre aplica-
das durante la rotacion del pifnon
del eje de levas y del ciglenal.

. Parar la rotacion antes que el
extremo de la cadena nueva llegue
a la parte alta del pifdn del eje de
levas, separar las dos cadenas vy
unir con un eslabén nuevo los dos
extremos de la cadena nueva.

. Remachar los dos extremos con el
utillaje especifico (réf. 000 589 58
4300).

- Miares e calad e i catisss s e oG
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. Desmontar el alambre.

. Comprobar el remachado de los
ejes, repetir la operacion completa
Si s necesario.

. Colocar el cilindro n® 1 en PMS
compresion. En esta posicion la
marca del eje de levas y la del
apoyo n® 1 deben estar alineadas
(flechas),

. Purgar y montar el tensor de cadena.
. Colocar las bujias de precalenta-
miento.

. Hacer girar el motor unos instan-
tes para tensar los eslabones de la
cadena nueva.

. Comprobar de nuevo el calade de
la distribucion y de la bomba de
inyeccion,

= T A

SUSTITUCION DEL TENSOR DE
CADENA

Tensor de cadena de distribucion 1.

Tornillo de cierre. a): Taladro de llegada
a partir de la culata - b): Taladro de salida
hacia carter de aceite

El tensor suministra el empuje
necesario al patin para mantener la
cadena tensada por el intermedio
del muelle y del aceite proveniente
del motor.

El aceite de la reserva penetra
detras del empujador por la valvula
de bola a medida que avanza por
el desgaste de la cadena. El aceite
entra en el dispositivo pero solo
sale por pérdidas entre el empuja-
dor y el cuerpo y por la ranura de
purga.

El tensor de cadena debe ser mon-
tado lleno de aceite. Antes de mon-
tarlo definitivamente sobre la culata,
sumergirlo en un recipiente lleno de
aceite (el tornillo de cierre hacia arri-
ba) de manera que el nivel sobrepa-
se el collarin.

. Ejercer una presion lenta sobre el
tensor de 7 a 10 veces hasta el
tope. Cuando esta lleno, solo debe
poder ser comprimido muy lenta- |
mente y con un gran esfuerzo (utili-
Zar una prensa o una taladradora de

' columna). '

. Disponer el tensor sobre el motor
con una junta nuevo y apretar al |
par. |

ESTANQUEIDAD DEL APOYO
DELANTERO

La estanqueidad del apoyo delante-
ro es realizada por un reten alojado
en la tapa fijada al bloque motor.

Nota: No es necesario desmontar
la tapa para sustituir el retén.

. Hay dos utillajes especificos para
la colocacion del reten, uno para
montaje de reten en un ciglenal
nuevo y otro para montaje sobre
una superficie con desgaste, deca-
lado varios mm, para que el labio
no cierre sobre la canal producida
por el reten vigjo.

. Desmontar el tornillo de polea de
ciguenal y la arandela conica.

. Golocar el tornillo de polea de
ciguenal y sacarla con un extractor.
. Extraer el reten.

. Limpiar el alojamiento en el carter
de distribucion.

. Aceitar ligeramente el labio del
retén y el cigienal, no utilizar de
grasa.

. Colocar el reten con el utillaje
especifico (nuevo o reparacion).

Atencion: la ranura en el utillaje |
debe estar alineada con la chaveta.

Estanqueidad del apoyo delantero
1. Tornillo de presion - 2. Arandela de
presion -
3. Anillo de posicionado, nuevo o repara-
cion - 4, Retén - 5, Chavela.

DESMONTAJE Y MONTAJE DEL
CARTER DE DISTRIBUCION

Situacion de los lornillos de fijacion de la
carcasa del carter de distnbucion.
1: M6 x 60 -
2M6x70 -
3: Mi x 440.

. Desmontar el tensor de correa de

acCesarios.

. Desmontar la polea de inversion
(motor 601970).

. Desmontar la bomba de depre-
sion.

. Desmontar la polea de ciglenal y
el damper.

. Desmontar la tapa de culata.

. Desmontar |a polea y la bomba de
servodireccion.

. Desmontar el alternador y su
soporte.

. Desmontar las dos tomilles de fija-
cion de la culata sobre el carter de
distribucion.

. Desmontar los tornillos de la brida
de bomba de inyeccion y retirarlos
con las tuercas cuadradas.

. Desmontar los tomnillos del carter
de aceite en el carter de distribu-
cion.

. Aflojar todos los otros tornilios del
carter de aceite.

| . Marcar la posicion del soporte del

transmisor del PMS y desmontario.

. Desmontar los tornillos y sacar el
carter de distribucion, marcar la
situacion de los tornillos.

. Efectuar el montaje en el sentido
inverso del desmontaje.

- Asegurarse de la presencia de los
casquillos de centrado,

- Ajustar el soporte del transmisor
de PMS
- Si la junta de culata o la del carter
de aceite estan en mal estado, sus-
tituirlas.

- Limpiar cuidadosamente las
superficies de estanqueidad del
carter de distribucion y untarlas con
“Omnifit FD".

SUSTITUCION DEL PATIN
DESLIZANTE SUPERIOR

. Desmontar la tapa de culata y el
conducto de |lenado de aceite
motor.

. Desmontar la tapa de culata.

. Colocar el piston del cilindro n° 1
en PMS compresion (n° 1 lado dis-
tribucion).

Atencion: girar el motor por la
polea de cigiefial y no por el eje
de levas.

. Comprobar que las marcas de
calado de distribucion coinciden.

. Marcar la cadena de distribucion
con relacion al pifion.

. Desmontar el tensor de cadena.

. Desmontar el piidén del eje de
levas.

. Desmontar la correa de accesorios.
. Desmontar la fijacion superior del
amortiguador y retirar la palanca de
tension y el muelle.

. Desmontar la polea de inversion
(motor 601970).

. Extraer los dos ejes de apoyo con
un extractor de inercia, a continua-
cion retirar el patin.

. Verificar el desgaste del patin.

. Para el montaje, colocar el muelle
de tension con la marca de pintura
hacia arriba, untar los ejes con
pasta de estanqueidad, presentar el
patin y montar los ejes.



. Disponer el pinén sobre el eje de
levas, enfrentando las marcas del
desmontaje.

SUSTITUCION DEL PATIN
DESLIZANTE INFERIOR

. Desmontar el carter de distribucion,

. Separar el soporte del tubo de la
varilla de aceite y cortar la sujecion
del cable.

. Desmontar la tapa de culata y los
dos tornillos situados en el carter de
cadena.

. Desmontar el tomillo delantero de
fijacion del filtro de combustible.

. Desmontar el conducto de llenado
de aceite motor.

. Desmontar la palanca tensora con
el muelle y el patin deslizante de
manera que salga a lo largo de la
cadena y hacia el cigliefial.

. Retirar la palanca tensora con el
muelle y separar el patin.

Para el montaje, comenzar por
colocar sobre los ejes el patin desli-
zante, enganchar el muelle sobre el
patin y a continuacion la palanca.

. Montar el resto en el orden inverso
del desmontaje.
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Polea de cigienal con damper
1. Indicador de PMS -
2. Carcasa del cirter de distribu-
cion - 3. Cirter de aceite -

4. Polea con cubo y damper -
5. Retén - 6. Arandela conica -
7. Tornillo de cubo -

B. Chavela medialuna.

— MOTOR —

LUBRICACION

Desmontaje de la
bomba de aceite

. Vaciar el aceite del motor y des-
montar el carter de aceite inferior.

. Desmontar el tornillo de arrastre
del pifion de bomba de aceite y
separar el pinon del eje de bomba.

. Desmontar los tornillos de fijacion
de la bomba y separarla.

. Para el montaje, efectuar las ope-
raciones inversas, presentar el
pifion de manera que la cara bom-
beada se encuentre del lado de la
bomba.

. Instalar el carter inferior respetan-
do la posicion de los tornillos segun
longitud, en su situacion respectiva.

Importante: No sobrepasar la
marca “Max". Vaciar o aspirar el
aceite gue sobre. Dada la capaci-
dad del carter, la lubricacion y
refrigeracion proporcionados por
el aceite de estos motores son
suficientes mientras el nivel lle-
gue a la marca “Min".

Desmontaje y montaje
de la carcasa del filtro
de aceite

. Desmontar el filtro de aceite.,

. Desmontar y separar de lado el
intercambiador térmico con las
tuberias acopladas. Desechar las
juntas.

Nota: no vaciar el circuito de
refrigeracion.

. Desconectar la clavija del mano-
contacto de presion de aceite y
desmontarlo.

. Separar las tuberias de combusti-
ble y los cables del motor de arran-
que.

. Desmontar la carcasa del filtro de
aceite y desechar las juntas de
estanqueidad.

. Efectuar el montaje en el sentido
inverso del desmontaje.

MERCEDES-

BENZ
Vito diesel R

Desmontaje y montaje bomba de agua y
termostato

1. Caja de termostato - 2. Termostato -

3. Caja de bomba de agua - 4. Junta de

estanqueidad de caja - 5. Junta de estan-

queidad de bomba de agua -
6. Bomba de agua,

= = e
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Elementos del circuito de lubricacion
1. Filtro de aceite - 2. Caja de filiro de aceite - 3. Manocontacto de presion de aceite -
4. Situacion del transmisor de nivel de aceite - 5. Juntas toricas - 6. Intercambiador térmico.

uema del circuito de refrigeracion
1. Radiador secundario - 2. Radiador primario -
4. Motor - 5, Bomba de agua - 6. Termostato - 7. Radiador de caletaccion.

. Deposito de compensacion -

Sustitucion del filtro de
aceite

Atencion: procurar que durante la
sustitucion del filtro de aceite no
caiga suciedad en la caja (en nin-
guno caso limpiar la caja del filtro
con un trapo). Eso podria tapar
los surtidores de aceite de refri-
geracion de los pistones.

Desmontaje g montaje
del intercambiador ter-
mico aceite-agua

. El intercambiador térmico esta fija-
do sobre la caja del filtro de aceite.

. Vaciar el liquido de refrigeracion.

. Desconectar los manguitos del
liquido de refrigeracion.

. . Sacar los tornillos de fijacion del
; inhiercamb'radar térmico y desmon-
. tarlo.

. Desechar las juntas toricas.
. Efectuar el montaje en el sentido

| inverso del desmontaje.

REFRIGERACION

La refrigeracion es realizada por
una bomba de agua centrifuga con
regulacion por termostato. El circui-
to es mantenido a presion por el
tapon del deposito de compensa-
cion integrado al radiador.

Desmontaje y montaje
de la bomba de agua

La bomba de agua esta fijada en la
parte delantera del motor al lado
izquierdo.

. Desmontar el cuerpo del filtro de aire.
. Desmontar la coirea de accesorios
y la polea de bomba de liquido de
refrigeracion.

. Desmontar el amortiguador del
dispositivo de tension de correa de
accesorios.

. Desmontar |a polea/damper.

. Aflojar los tornillos de fijacion de la
bomba y desmontarla del motor.

. Limpiar y comprobar el conjunto
de piezas.

Para el montaje efectuar las opera-
ciones de desmontaje en orden
inverso, colocar una junta nueva
con pasta de estanqueidad sobre &l
carter de bomba de agua.

. Comprobar la estanqueidad del
circuito, a la temperatura de servi-
Ci0 ¥ con una presion en el circuito
de 1,4 bar aproximadamente.

. Comprobar el buen funcionamien-

| to de la valvula de sobrepresion y

su tarado (ver "Datos tecnicos”).

CAJA DE TERMOSTATO

El termostato esta alojado en una
caja fijado sobre el lado derecho del
motor, su desmontaje se efectua de
la manera siguiente:

. Vaciar el circuito del liguido de
refrigeracion respetando las reglas
de seguridad.

. Desmontar el canal infenor de aire
de sobrealimentacion (motor
601970).

. Desmontar el tubo de liquido de
refrigeracion de la caja de termostato.
. Desmontar la carcasa y retirar el
termostato.

Los valores de control estan indi-
cados en los “Datos tecnicos”.

Si el termostato debe ser sustitui-
do, montar el nuevo en su caja de



manera que la ranura corresponda
con el estriado situado en la caja
(flechas). El apoyo (1) debe enrasar
con el estriado de la caja de termos-
tato. La junta de estanqueidad debe
ser sistematicamente sustituida en
cada intervencion, atencion a la
posicion de montaje.
B
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Termastato
1. Apoyo - 2. Junta de estanqueidad ;

| Fenmiontabo - £l Caja ve lexmostato. |

INYECCION

Los motores mercedes Vito OM |

601942 y OM 602970 LA Turbo
estan equipados con bomba de
inyeccion en linea y regulador meca-
nico montada contra la cara trasera
izquierda del carter de distribucién.
El dispositivo de avance automatico
situado en el extremo del pinén de
mando es accesible por una carca-
sa. En los vehiculos dotados de una
caja de velocidades manual, el régi-
men de ralenti esta controlado por
un circuito de vacio. El circuito de la
bomba inyectora tiene un intercam-
biador téermico de combustible. La
lubricacion es realizada a partir del
motor.

Desmontaje de la
bomba de inyeccion

. Desconectar el borne negativo de
la bateria.

. Desmontar la correa de acceso-
rios,

. Desmontar la bomba de vacio.

. Desmontar el tubo guia de la varilla
de nivel de aceite.

. Desmontar el soporte de filtro de
aceite y el intercambiador térmico,
separarios a un lado.

. Girar el motor en su sentido de
rotacion y posicionar el piston del
cilindro n°1 a 15° después del PMS
de compresion,

. Desenganchar de la palanca del
regulador la varilla de mando.

. Desmontar el filtro de combustible
y las tuberias.

. Desarmar las tuberias de sobrante.
. Desarmar de la capsula de paro
motor los conductos de depresion.

. Desconectar el racor de la valvula
de antiarranque.

. Desmontar las tuberias de inyec-
cion, sin deformarlas.

Tornillo de

aje ralenti - 9. Electroimin r

ey

1. Tensor d'EI cadena - 2. Util de centrado 601 589 05 14 00 del dis
del dispositivo de avance inyeccidn - 4. Llave acanalada 601 589 00 08 00 de blogueo de drbol de levas de
cion - 5. rl;.;‘:sula ALDA (motor 601970) - 6. Conductos de depresion (motor 601970) - 7. Capsula de depresion PLA - 8.

lador ELR - 10. Varilla de mando - 1

sitivo de avance inyeccion - 3. Tornillo

s0 4 izquierda,
ba de inyec-

1. Bomba de vacio - 12. Cipsula de depre-

sién paro motor - 13. Tuerca cuadrada - 14. Vilvula de bloqueo electranico an!iarranq“ue - 15. Junta torica de bomba de inyec-
cidn - 16, Tornillo de blogueo 601 589 05 21 00.

. Desarmar los conductos de depre-
sion en la capsula ALDA (motor
601970).

. Desarmar los conductos de depre-
sion en la capsula PLA.

. Separar el racor enchufable en el
electroiman de regulador del RER, si
equipa ELR.

. Desmontar el soporte y el tornillo de
sujecion, lado bomba de depresion.

. Colocar el utillaje especifico de
centrado (601 589 05 14 00) del dis-
positivo de avance de la inyeccion.

. Aflojar el tornillo central del dispo-
sitivo de avance de la inyeccion y
desmontarlo con el separador y la
arandela elastica.

Atencion: la rosca del tornillo es
de paso a izquierda.

. Desmontar el tensor de cadena.

. Aflojar los tornillos en la brida de
bomba de inyeccion y recuperar las
tuercas cuadradas.

. Desmontar la bomba de inyeccion
y separar la varilla de mando de la
palanca del regulador.

. Desechar la junta torica,

Montaje y calado de la
bomba de inyeccion

. Desmontar el tornillo de obturacion
situado sobre el lado izquierdo de la
bomba de inyeccién.

. Desechar la junta de estanqueidad.
. Girar el eje de levas de la bomba
hasta que la leva del transmisor de
impulsos aparezca en el taladro,
inmovilizar el eje de levas de la
bomba de inyeccion por medio del
tornillo de blogueo preconizado por
el fabricante.

. Pegar con grasa una junta torica
nueva sobre el cuerpo de bomba.

. Asegurarse que el piston motor del
cilindro n® 1 esta en 15° + 1° des-
pués del PMS de compresion.

. Presentar la bomba de inyeccion
contra la cara trasera del carter de

distribucion. Los taladros de fijacio-
nes deben estar en el centro de las
correderas.

Nota: antes de introducir la bomba
de inyeccion montar el tornillo de
reglaje en la brida de la bomba.

. Fijar la bomba y el tomnillo central
(paso a izquierda) situado en el centro
del pinon con el separador y la aran-
dela elastica (avance automatico).

| . Desmontar el tonillo de blogueo
para calado y montar el tomillo de
obturacion con una junta nueva.

. Disponer el tensor de cadena.

. Desmontar el utillaje especifico de
centrado del dispositivo de avance
de la inyeccion.

. Montar los otros equipamientos en
el sentido inverso del desarmado.

. Apretar los tornilles a los pares
indicados.

. Comprobar el comienzo de inyeccion.

. Comprobar el régimen de ralenti,
COIregir si es necesario.
. Comprobar la estanqueidad de la
bomba y de las tuberias.

Control del comienzo
de inyeccion con trans-
misor de posicion
(método RIV).

El control del calado de la bomba de
inyeccion puede ser realizado con
un aparato preconizado por el fabri-
cante,

. Desmontar el tornillo de obturacion
de la bomba de inyeccion y dese-
char el anillo de estanqueidad.

. Atornillar el captador de posicion
en la caja del regulador de la bomba
de inyeccién,

. Comprobar si el pasador de guia
esta girado hacia arriba.

Control y reglaje del comienzo de alimenta- |
cion (método RIV). 1. Tornillo de inmoviliza-
cion de bomba de inyeccién - 2. Transmisor |
de posicion 617 589 08 21 00 - 3. Bomba de
inyeccion - 4, Tornillo de soporte de bomba
de inyeccion - 5. Captador de posicion -
b. Dispositivo de reglaje del comienzo de ali-
mentacion - 7. Tornillo de reglaje - 8. Tapdn
de obturacion, 5




. Unir el terminal del transmisor de
posicion al negativo de la bateria.

. Efectuar un control de estanquei-
dad del circuito.

. Girar el ciglerial a mano (unica-
mente en su sentido normal de rota-
cion) hasta que la lampara A se
encienda. Continuar girando hasta
que las dos lamparas A + B estén
encendidas.

Una vez en esta posicion, tomar
nota del valor Rl (comienzo indirecto
de alimentacion) sobre la escala
graduada de la polea de ciglenial.
Valor tedrico: 15° £ 1° despues PMS
de compresion,

. Repetir el control si solo se encien-
de la lampara B.

. Ajustar el comienzo de inyeccion si
no se obtiene el valor tedrico.

. Desmontar el transmisor de posi-
cion y desconectar el aparato.

. Apretar el tornillo de obturacion con
un anillo de estanqueidad nuevo.

Reglaje del comienzo
de inyeccion.

. Colocar el transmisor de posicion.
. Colocar el motor a 15° después el
PMS compresion del 1° cilindro
(cilindro n® 1 lado distribucion).

. Aflojar el tomillo del soporte de
bomba detras del intercambiador
térmico.

. Aflojar los tres tornillos de inmovili-
zacion de la bomba, lado bomba de
depresion. Girar el motor en su sen-
tido normal de rotacion.

. Girar el tomillo de reglaje a derecha
0 a izquierda hasta que las dos lam-
paras A y B sobre el transmisor de
posicion se enciendan.

. Girando hacia la derecha: retraso
comienzo de inyeccion, hacia la
izquierda: avance del comienzo de

inyeccion.

Nota: si con el tornillo no es sufi-
ciente, la bomba de inyeccion
debe ser desplazada.

—_—— —

— MOTOR —

. Apretar al par los tomillos previa-
mente aflojadas.

. Desmontar el transmisor de posi-
cién y desconectar el aparato.

. Apretar al par el tomillo de obturacion
con un anillo de estangueidad nuevo.

Reglaje del ralenti

. Desmontar la insonorizacion derecha.
. Montar el controlador digital vy el
transmisor de impulsos de PMS

. Calentar el motor a una temperatu-

ra del liquido de refrigeracion de 60 |

a 80 *C aproximadamente.

. Desenganchar el varillaje de union
del mando de acelerador.

. Desconectar la conduccion de
depresién de la cdpsula PLA.
Comprobar el régimen de ralenti.

. Aflojar la contratuerca, girar la cap-
sula de depresion PLA hasta lograr
el regimen de ralenti deseado. Valor
tedrico: 750 rpm + 20,

. Conectar la conduccion
depresion.

. Ajustar el numero de vueltas de
ralenti, si es necesario.

Para los motores con ELR, desco-
nectar el enchufe eléctrico del iman
regulador.

. Desatornillar la contratuerca del
tornillo de reglaje y ajustar el nume-
ro de vueltas de ralenti ELR con
regulacion, rpm: 720 £ 10 (a dere-
cha, bajar régimen ; a izquierda
subir régimen).

. Conectar el enchufe eléctrico del
iman regulador.

. Comprobar la rotacion del motor,
conector todos los grupos auxiliares
y girar la direccion hasta el tope.

. Parar el motor.

. Lubncar y comprobar las movi-
mientos de todas las articulaciones
mecanicas, y los puntos de apoyo,
si 85 necesario.

de

Dis

. itivo de avance automatico de la inyeccion
1. Pifion de arbol de levas - 2. Tornillo de bloqueo 601 5890521 00 - 3.7

L]
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Verificacion y reglaje del ralenti 1. Controlador digital - 2. Varilla de mando de ace

lerador - 3. Palanca de mando - 4. Tornillo de reglaje - 5. Electroiman r
b. Conductos de depresion - 7. Capsula de

depresion PLA - 8. Indicador

lador ELR -
PMS sobre

polea de cigiienal - 9. Transmisor de impulsion de PMS

. Comprobar el tope de ralenti.

Nota: la chaveta del varillaje debe
apoyar sobre el muelle de presion,
sin ninguna tensién en posicion
ralenti, ajustar la regulacién lado
chasis si es necesario.. Enganchar
el varillaje de union sin tension.

. Conectar todos los organos ane-
X0s y comprobar de nuevo el régi-
men de ralenti,

. Desmontar el equipamiento de
control.

Desmontaje del mando
de avance automatico
de la inyeccion

El dispositivo de avance automatico
esta colocado en el extremo del eje

i
""-":'.!_I.

apon de obturacion - 4. Dispositivo de avance inyec-

- cion - 5, Tornillo paso a izquierdas - 6. Bomba de vacio - 7, Llave acanalada 601 589 00 08 00 de blogueo de drbol de levas de

bomba de inyeccion - 8, Tensor de cadena.

PECE | .

de mando de bomba, delante del
pifidn de arrastre.

Es accesible después del desmon-
taje de la bomba de vacio situada
sobre la cara delantera del carter de
distribucion.

. Desmontar la correa de accesorios
y la bomba de vacio.

. Poner el piston del cilindro n°1 a
15° £ 1° después el PMS de com-
presion.

. Marcar la cadena de distribucion,
sobre el pifon del eje de levas y
sobre la bomba de inyeccion.

. Desmontar la tapa de culata y aflo-
jar el tomnillo del pifdn del eje de
levas.

. Aflojar el tomillo de fijacion del
mecanismo de avance automatico.

Atencion: este tornillo tiene rosca
con paso a izquierda.

. Desmontar el tapén situado sobre
la bomba de inyeccion, recuperar el
aceite y a continuacion roscar el tor-
nillo de blogueo para el calado (se
debe oir el acoplamiento), apretar la
contratuerca. Debe haber un espa-
cio por encima de la contratuerca.

. Desmontar el tensor de cadena,
retirar el tornillo y el pifidén del eje de
levas.

. Retirar la cadena de la periferia del
pifion de la bomba de inyeccion,
desmontar el tornillo y el pifidn,
atencion al pasador sobre el pifidn.
. Desmontar el mecanismo de avan-
ce automatico.

. Asegurarse que el eje de levas de
la bomba de inyeccion estd bien
inmavilizado por el tomillo de blo-
queo con ayuda de la llave especifi-
ca acanalada efectuando pequefios
movimientos de vaiven.
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REACONDICIONAMIENTO

Comprobar los juegos de funciona-
miento.

En caso de sustitucion del dispositi-
vo completo, montar el nuevo sobre
el viejo para hacer coincidir las mar-
cas hechas en el desmontaje.

MONTAJE

. Levantar la cadena, colocar el dis-
positivo de avance automatico y el
pifion de eje de levas.

. Comprobar la longitud del tornillo
del pifidn de eje de levas, sustituirlo
si es necesario (ver “Datos técni-
cos’).

. Hacer coincidir las marcas.

. Desmontar el dispositiva de blo-
queo v apretar al par el tornillo de
obturacion con una junta de estan-
queidad nueva.

Atencion: el dispositivo de blo-
gueo debe ser desmontado antes
del apriete de los tornillos del gje
de levas y de avance automatico.

. Apretar el tornillo del dispositivo
de avance automatico (rosca paso a
izquierda).

}ﬁ—-

. Apretar el tomillo del pifdn de eje de
levas, atencion al sobre el prion.
. Volver a poner los elementos pre-
viamente desmontados y apretar
los tornillos al par.

. Purgar el tensor de cadena y com-
probar las marcas de calado de la
distribucion.

. Comprobar el calado de la bomba
de inyeccién.

Dispositivo de reciclaje
de los gases de escape
(EGR)

El objetivo del reciclaje de los gases
de escape (EGR) es la reduccion de
los NOx, HC y particulas.

La unidad de control de EGRI regis-
tra las sefales de entrada: revolu-
ciones motor (transmisor sobre
corona volante) y carga (posicion
pedal acelerador por microrruptor).
Con el sistema EGR abierto, la unidad
de control transmite una senal de ten-
sion a la valvula de conmutacion
donde hay vacio de alimentacion.
Esta depresidn es transmitida a la
valvula de reciclaje que se abre y
los gases de escape son dirigidos al
colector de admisidn.

Reglaje del punto de conmutacion del reciclaje de los gases de escape a: Calibre de

fabricacion local - b: Tornillo de soporte - ¢: Palanca de reglaje - d: Tornillo de palanca -

e: Palanca de reglaje - f: Microrruptor.

Esquema del sistema de
reciclaje de los gases de
escape 1. Bomba de
vacio - 2. Valvula en el
servofreno - 3. Valvula
de conmutacion -

4. Unidad de control -
5. Transmisor de nime-
ro de vueltas del volante
motor - b. Volante
molor - 7. Microrruptor
dos posiciones -

8. Pedal de acelerador -
9. Vilvula de reciclaje -
10, Tubo ondulado.

El reciclaje de los gases de escape
depende:

- del tiempo de marcha del motor (10
segundos después del aranque motor),
- del numero de rpm del motor,

- del estado de carga (palanca de
reglaje en la bomba de inyeccion) a
través del microrruptor.

REGLAJE DEL PUNTO DE CON-
MUTACION DEL RECICLAJE DE
GASES DE ESCAPE

El reciclaje de los gases de escape
es funcion de la posicion del pedal
acelerador y del numero de vueltas
de motor. Se pone en marcha 10
segundos después del arrangue del
motor, independientemente de la
temperatura.

Los puntos de conmutacion se ajus-
tan por la posicion de la palanca (g),
en la bomba de inyeccion (posicion
del pedal de gas), que activa el
microruptor (f) de dos posiciones.

'
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Calibres de fabricacion local para reglaje

del punto de conmutacion del reciclaje de
los gases de escape a: 10 mm - b: 25-35
mm - ¢ 250 mm - d: motor 601942 = 44
mm ; motor 601970 = 29 mm.

REGLAJE

. Desmontar el apoyo trasero en la
bomba de inyeccion.

. Colocar el tornillo (b) del soporte
en la bomba de inyeccion

. Desatornillar el tornillo de blogqueo
(d) de la palanca de reglaje.

. Presentar el calibre, de fabricacion
local, (a) en la cabeza del tornillo (b).
. Girar hasta la posicion plena carga
de manera que la palanca de reglaje
(c) apoye sobre el calibre (a).

e

Desmaontaje, montaje v reglaje del cable
de acelerador en el 1. Tuerca de
aje - 2. Punta de cable de acelerador -
3. Clip de apriete - 4, Pedal de acelerador.
a: 26 £ 2 mm

REGLAJE DEL MICRORRUPTOR
SIN MULTIMETRO

. Girar la palanca de reglaje (g) en el
sentido antihorario para que el
microrruptor (f) esté activado (se
debe oir un clic).

. Apretar el tornillo de blogueo (d)
de la palanca de reglaje.

. Comprobar el punto de contacto y
corregir si es necesario.

REGLAJE DEL MICRORRUPTOR
CON MULTIMETRO

. Conectar las puntas del multimetro
en los dos bormes segun figura (fle-
cha).

. Girar la palanca de reglaje (e) en el
sentido antihorario hasta que el
multimetro indique que el micro-
rruptor esta activade.

. Apretar el tornillo de bloqueo (d)
de la palanca de reglaje.

. Comprobar el punto de contacto y
corregir si es necesario.

Nota: el microrruptor conmuta
23" antes de plena carga para el
motor 601942 y 15° antes de
plena carga para el motor 601970.

Cable de acelerador

DESMONTAJE EN EL PEDAL

. Abrir el clip de apriete.

. Extraer el clip de apriete con la
punta de cable del pedal de acele-
rador.

. Desmontar el eje y el clip de apriete.

MONTAJE EN EL PEDAL
. Enganchar el cable de acelerador

al pedal:

- insertar la punta de varilla en el
clip de apriete y montar el eje.

- gjustar la distancia de la tuerca de
apriete con relacion al eje del clip
(26 £ 2 mm).

- apoyar scbre el pedal acelerador
sin deteriorar el mando del conmuta-
dor kickdown (caja automatica), si
monta.



- enganchar el clip de apriete en
los dientes del pedal acelerador
(Importante: montar con un minimo
de dos dientes).

- cerrar el clip de apriete.
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Reglaje del cable de acelerador en el
maior.
1. Tuerca de rvﬁlaie .
2, Palanca de regulacion -
3. Varilla de regulacion -
4. Palanca de mando sobre bomba de
inyeccion.

DESMONTAJE EN EL MOTOR

. Ejercer una presion hacia la parte
baja del extremo del cable de ace-
leracion y extraerlo de la palanca
corredera.

. Extraer el clip de retencion y com-
probar su estado.

MONTAJE EN EL MOTOR

. Efectuar la colocacion en el senti-
do inverso. La conexion del clip de
retencion debe ser realizada de
manera audible.

REGLAJE EN EL MOTOR

. Aflojar la tuerca de reglaje para
liberar la palanca de mando de
regulacion.

. Colocar la palanca de mando de
bomba de inyeccion en la posicion
de ralenti. La palanca de regulacion
y la palanca de mando de bomba
de inyeccién estan apoyadas sobre
los topes de ralenti del soporte de

regulador y sobre la bomba de |

inyeccion, La barra de unién es en
posicion tirada.

. Apretar la tuerca de reglaje al par.

. Comprobar la tension y el reglaje
del cable en el padal,

Portainyectores y toberas

DESARMADO DE UN INYECTOR

Mo presenta dificultades particulares.
. Comprobar el tarado y la estan-
queidad del inyector. El tarado de
los inyectores se efectla por aran-
delas colocadas sobre el muelle,
estas arandelas existen en espeso-
res de 0,05 en 0,05 mm. Una aran-
dela 0,05 mas gruesa aumenta el
tarado aproximadamente 3 bar,

— MOTOR —

Portainyector y tobera
1. Arandela de tarado invecior

DESMONTAJE Y MONTAJE DE
LOS INYECTORES

. Desmontar la camara de mezcla.

. Desarmar y girar hacia un lado la
conductos de aire (motor 601942).

. Desarmar las tuberias de sobrante

| combustible y el tapon de cierre del

cuarto inyector.
. Desarmar las tubenas de inyeccion y

- separarias a un lado sin deformarlas.

. Desmontar los inyectores y dese-
char las arandelas parallamas.
. Comprobar el funcionamiento de

. los inyectores en la bomba de tarar.

. Montar arandelas parallamas nue-
vas con el abombado hacia abajo.

. Colocar los inyectores y apretarios al par.

. Roscar las tuberias de inyeccion.

Turbocompresor
(motor 601970)

Mo es re_cnmendable intgweni{ en
este equipo, su reacondicionamien-
to debe ser efectuado por talleres

autorizados de la marca. Es acon- |

sejable comprobar la estanqueidad
en las tuberias de llegada y de sali-
da de aceite y el apriete de los
colectores de admision y de esca-
pe (riesgos de calentamiento del
motor en caso de perdida).

CONTROLES SOBRE VEHICULQ,
MOTOR AL RALENTI

. Comprobar la estanqueidad de las
tuberias de aire entre filtro de aire y
turbocompresor vaporizando éter
tipo “Autoarranque”. Las pérdidas
seran detectadas por un aumento
del régimen motor,

. Comprobar la estangueidad
entre turbocompresor y motor

MERCEDES-
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Desmontaje y montaje del cable de acelerador en el motor 1. Clip de retencion -

2. Cable de aceleracion

con ayuda de un detector de pér-
didas. Comprobar las perdidas de
gas de escape, Sl es necesario
cambiar las juntas. Una perdida
de gas puede ser detectada por
un cambio de coloracion en el
lugar de la perdida.

Desmontaje y montaje de
la correa de accesorios

. Girar el brazo tensor (2) y el rodillo
tensor (3) por el esparrago (4), Torx
E30, hasta el tope en el sentido

| contrario a las agujas del reloj, para

destensar la correa.

Rodillo tensor de la correa de
ACCesOrios.

- 3. Palanca de regulacion,

. Desmontar la correa de accesorios.

. Girar el brazo tensor (2) v el rodillo
tensor (3) por el esparrago (4),
TorxE30, hasta el tope en el sentido
contrario de las agujas del reloj.

. Montar la correa de accesorios
segun la figura correspondiente y
losaccesorios montados.

. Girar el rodillo tensor en sentido
de tensado.

. Comprobar que la marca ((B) coin-
cida con la superficie (A).

. La correa sienta correctamente y
tiene la longitud adecuada cuando
la marca (B) se encuentra en el pri-
mer tercio de la superficie (A).

Montajes posibles de la correa poliuve.

A. Con bomba de sevodireccion - C. Con aire acondicionado v bomba de servodireccion,




Los embragues montados sobre los vehiculos Mercedes Vito descritos en |
este estudio, son del tipo monodisco en seco con mecanismo de diafragma,
El mando es hidraulico con dispositivo de recuperacién automatica de des-

PARES DE APRIETE (daNm)

gaste de los forros del disco.

Tipo de embrague: Vito 108D: 228 DBC ; Vito 110D: 2400 DBC
Diametro del disco (mm): 108D: 228 ; 110D: 240

MANTENIMIENTO

Liquido: segun hoja MB 231.0 (prescripciones lubricantes)
Capacidad del circuito de embrague/freno: 0.4 Its (sin ABS), 0,8 Its (con

ABS).

Sustitucion del liguido: recomendado cada ano.

Desmontaje y montaje
del mecanismo de
embrague

. Desmontar la caja de velocidades.
. Aflojar sucesivamente los tornillos
de fijacion del plato de presion.

. Desatomillar completamente los
tomillos de fijacion y desecharlos.

. Desmontar el plato de presion.

cion y desmantarlo,

. Desmontar el cojinete de embrague
y desecharlo.

. Desmontar la palanca de desem-
brague y comprobar el estado del
tornillo esférico.

. Comprobar el estado de todas las
piezas desmontadas y del volante
motor,

. En el caso de rectificar el volante
motor, la cara de apoyo que recibe
el mecanismo de embrague debe
ser rectificada igualmente y con el
mismo valor (ver corte del volante en
el capitulo "Motor™).

. Comprobar el salto del disco de
embrague.

. Comprobar el estado del roda-
miento de apoyo alojado en el cigle-
fal y retenido por una tapa; segun el
desgaste desmontar el rodamiento
con un extractor de inercia,

. Engrasar el rodamiento de apoyo,

. colocarlo en su alojamiento hasta el

tope.
. Montar la tapa (la parte concava

. Marcar la posicion del disco de fric- | lado rodamiento) de manera que

guede a tope contra la pista exterior
del rodamiento.

. Untar de grasa de larga duracion el
estriado del eje primaric de caja de
velocidades, el tope, la palanca de
desembrague y el tornillo de cabeza
esférica.

. Montar un cojinete de embrague
nuevo.

. Presentar el disco de embrague,
respetando las marcas del desarma-
do, sobre el eje primario, asegurarse
que desliza libremente.

. Centrar el disco con ayuda de un
eje guia apropiado en el ciglienal. El

disco debe ser orientado de manera

Tomillo de fijacion del carter motor: 5,5.

Tomillo de fijacion del mecanismo: 1,9.

Conductos hidraulicos en cilindro esclavo: 1,6

Tormnillo de fijacion del cilindro de mando : 0,7

Tornillo de fijacion del cilindro esclavo: 0.2

Tornillo de fijacion del cilindro esclavo en carter embrague: 2,3

Purgador del cilindro esclavo: 1,6

disco debe ser arientado de manera
que |a parte saliente de su cubo este
del lado del rodamiento de apoyo.

. Disponer el mecanismo sobre el
volante, colocar los tomillos de fija-
cion nuevos y apretarlos sucesiva-
mente hasta obtener un par de
apriete de 1,9 daNm.

. Retirar el eje guia de centrado.

. Montar la caja de velocidades,
comprobar el funcionamiento del
embrague.

Desmontaje J montaje
del cilindro de mando

. Retirar el clip-racor del cilindro de
mando del eje sobre el pedal de
embrague.

. Desmontar la conduccion de venti-
lacion.

. Aspirar el liquido de freno del depo-
sito hasta que el nivel esté por deba-
jo del minimo.

. Desmontar la conduccion de llega-
da de liguido de freno delante del
deposito de compensacion y obtu-

rarlo.

. Retirar el clip-racor de la conduc-
cion hidraulica sobre el cilindro de
mando, desatornillar y retirar la con-
duccion.

Nota: efectuar la operacion lado

compartimento motor en los vehi-
culos con direccion a izquierda,
lado soporte de pedales en los
vehiculos con direccion a dere-
cha,

. Desmontar los tornillos de fijacion
del cilindro de mando sobre el
soporte de pedales.

. Desmontar el cilindro de mando .

Nota: marcar la posicion de mon-

. taje de la varilla de empuje con

relacion al cilindro de mando de
embrague.

. Comprobar el estado de los con-
ductos y de los guardapolvos.

. Efectuar el montaje en el sentido
inverso del desmontaje.

Emhbrague
1. Palanca de desembrague - 2. Tope - 3. Plato de presién - 4. Disco,

i



Cilindro de mando de embrague
1. Pedal de embrague -
2. Cilindro de mando.

. Comprobar el nivel del liquido de
freno.

. Purgar el mando de embrague.

. Comprobar el buen funcionamien-
to del mando de embrague.

. Comprobar la estanqueidad del
sistema.

Desmontaje y montaje
del cilindro esclavo

. Desmontar la rueda delantera
izquierda.

. Desmontar el revestimiento de
insonorizacion.

. Aspirar el liquido de freno del
deposito hasta que el nivel esté pr
debajo del minimo.

. Separar la conductos hidraulicos
de sus soportes.

. Desconectar los conductos del fle- |

xible de alimentacion del cilindro
esclavo.

. Taponar la conductos.

. Desmontar los tornillos de fijacion
del cilindro y separario.

. Atomnillar el flexible sin torcerlo y
evitar los roces.

. Montar el receptor de embrague
con la rosca de los tornillos de fija-
cion untados con Loctite 243,

. Purgar el mando de embrague.

— EMBRAGUE —

Purga del mando de
embrague

Es recomendable efectuar la purga
con un aparato de aire a presion.

. Comprobar el nivel del liquido,
anadir si es necesario.

Nota: antes de purgar conviene
bajar el nivel de liguido en el
depdsito. No vaciar demasiado.

. Aflojar el tapon de cierre del depo-
sito de compensacion

. Unir al depésito de compensacion
el aparato de purga.

. Unir al purgador el tubo flexible del
depdsito colector de liquido de
freno.

. Abrir el purgador hasta que el liqui-
do de freno salga sin burbujas.

Nota: para ayudar, apoyar sobre el
pedal de embrague cada 2 a 3
segundos.

. Observar el deposito para evitar
pérdidas de liquido de freno.

. Cerrar el purgador y colocar el
tapon protector,

. Desmontar el aparato de purga.

. Corregir el nivel de liquido en &l
depdsito de compensacion hasta la

e | Marca “max”.

Cilindro esclavo de desembrague
1. Conducto hidraulico -
2. Cilindro esclavo,

. Comprobar el juego del embrague
con el motor en marcha, engranan-
do la marcha atras.

., Comprobar el funcionamiento del
mando de embrague y la estanquei-
dad del sistema.

Nota: si la purga del sistema de
embrague no es suficiente, efec-
tuar una purga del circuito de fre-

 nado.
W -
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Conexidn de el aparato de purga
1. Depasito de compensacion -
2. Flexible del aparato de purga.

Purga del cilindro esclavo
1. Purgador.




Datos técnicos

Las cajas de velocidades Mercedes Vito GTO 24-5/3,769-0,674 y GTO 24-
5/3,769-0,721 son de mando manual, con cinco velocidades hacia delante y
marcha atras no sincronizada. Son de concepcién idéntica, sélo cambian
los pifones de 4 y 5°,

La caja de cambios se compone de un carter de embrague, un carter de |
caja, una carcasa de ejes de horquilla y una carcasa de rodamientos. Todas
las piezas del carter son de fundicion de aluminio con nervios.

En el interior un eje primario, un eje secundario (no alineados), un eje de MA
y un diferencial compuesto de un carter, dos satélites, eje de satélites, dos
planetarios y la corona. Los ejes giran sobre rodamientos de bolas blinda- |
dos y rodamientos de rodillos cilindricos. El diferencial gira sobre dos roda-
mientos de rodillos conicos.

La lubricacion es por barboteo a través de ranuras y nervios. El diferencial
esta sumergido en aceite.

Modelo vehiculo Tipo motor Reéf. caja
108 D OM 601942 GTO 24-5/ 3,769- (0,721)
110D OM 801970 LA Turbo | GTO 24-5/ 3,769- (0,674)

Relaciones de desmultiplicacion de las cajas de velocidades GTO 24-
5/3,769-0,674 y GTO 24-5/3,769-0,721

Velocidad| N° de dientes Relacion N° de dientes | Transmision
Caja Caja Diferencial total
(0,674) | (0,721) {D,ET4}| (0,721) | (0.674) | {0,721) {ﬂ.E?#,'l' (0,721)

R 49/13 3,769 7517 16,629
i 45/20 2,25 75117 9,926

3. 33/24 1,375 75117 6,066
4| 39/42 | 36/37 | 0929 | 0973 75117 4,097 | 4,293
3 | 3186 1 31743 | 0674 | 0,721 1517 2973 ! 3,181
M.atras...| 3813 x33/27 3,573 7517 15,762
MANDO DE VELOCIDADES

Desgaste maximo ente anillos sincronizadores y pifiones: 0,8.
Juego axial de pifiones de eje primario y secundario: 0,1 a 0,4,

Cota de reglaje de los tirantes de mando de velocidades:
A: 146,5 a 148.
B: 170,52 172.

MANTENIMIENTO

Capacidad: 2 litros.

Tipo de aceite: SAE 80, BOW, 85W, 90W.
Sustitucion del lubricante: en cada 2° servicio de mantenimiento, equivalen- |
te a 90000 kms ‘

PARES DE APRIETE (mdaN) |

Tornillo fijacion cilindro esclavo: 0,2
Tornillo fijacion cilindro esclavo en carter embrague: 2,3
Apoyo de caja en carroceria: 10,4
Tornillo fijacion caja en motor: 5,5
Tornillo de larguero en chasis: 14 + 1
Tornillo de brazo transversal en chasis: 14 + 1
Tornillo de brazo transversal en horquilla direccion; 17 + 1
Tornillo semieje izquierdo en brida de caja: 6,7 + 0,7
iumi:E Earmeia derecho en eje intennedéu: g,?é,-t 0,7

ornillo fijacién caja a carter embrague: 2 a 2,
Tornillo tensor eje MA: 9a 10
Tornillos en extremo ejes primario y secundario: 9 a 10
Tornillo corona diferencial: 8 a 9. |

“H" de paso de las velocidades A: punto
muerto

Desmontaje de la caja
de velocidades

. Desmontar las ruedas delanteras.

. Desconectar el cable negativo de
la bateria.

. Desmontar el soporte de flexibles
y tuberias y protegerlas.

. Desconectar el interruptor de MA.

. Aflojar los tornillos inferiores de
fijacion de caja a motor.

. Desmontar las grapas de fijacion
de las puntas de las varillas de
mando de velocidades y desmontar
las puntas.

. Colocar el dispositivo de soporte
motor y separar los apoyos de la
caja de velocidades.

. Desmontar el deposito de aceite
de la bomba de direccion.

. Desmontar el revestimiento de
insonarizacion.

. Vaciar la caja de velocidades.

. Desmontar el eje de salida de la
brida de salida.

. Aflojar los tornillos de fijacion del
brazo transversal izquierdo y sepa-
rarlo hacia el exterior.

. Aflojar sin desmontar el tornillo del
apoyo de caja de velocidades.

. Descargar el pesc de la caja por
medio del soporte de motor y des-
montar el tornillo del apoyo de caja
de velocidades.

. Desmontar el larguero del chasis.

. Desmantar el eje de propulsién del
gje intermedio.

. Desmontar el eje intermedio.

. Desmontar el cilindro esclavo de
embrague.

Nota: no separar el conducto
hidraulico,

. Desmontar el velocimetro y com-
probar el estado de la arandela, la
sustituir si es necesario.

. Desmontar el soporte del tubo de
Ii%l;i;u refrigerante.

: montar los tornillos restantes
de fijacion de la caja de velocida-
des, excepto uno.

Atencion: dejar una tornillo de
seguridad colocado hasta el
momento de descolgar la caja.

. Posicionar el soporte de sujecion
de la caja de velocidades, retirar el
ultimo tomnillo y desmontar la caja.

s B

Vaciado y llenado de la caja de velocida-

n de llenado -
n de vaciado,

des 1. T
2. Ta

Montaje de la caja de
velocidades

. Comprobar la cara de apoyo del
plato de embrague y el desgaste
del disco de embrague.

. Untar el estriado del eje primario,
la palanca de desembrague, el tope
y el tornillo de cabeza esférica con
grasa de larga duracién.

. Colocar la caja de velocidades,
vericando la posicion correcta de
los pasadores de centrado.

. Montar los tornillos de fijacion y
apretarlos.

. Apretar los tornillos de los ejes de
transmision sobre la caja de veloci-
dades.

. Conectar la bateria.

. Efectuar el llenado de aceite de la
caja de velocidades.

. Comprobar el buen funcionamien-
to y la estanqueidad de la caja de
velocidades.

Desarmado de la caja
de velocidades

. Inmovilizar la caja de velocidades
sobre un soporte apropiado.

. Desmontar la palanca de desem-
brague, el tope de desembrague vy
el tornillo esférico.

. Desechar el tope de desembrague.
. Aflojar los tornillos de la guia del
tope de desembrague y desmontarla.
. Desmontar la brida de salida.

. Efectuar un taladro en el centro de
la tapa del tornillo de tension de MA
y extraer la tapa.

. Desmontar el conjunto selector de
velocidades.

. Bloguear la caja metiendo dos
velocidades y aflojar el tomillo ten-
sor de eje de MA.

. Desmontar la carcasa de puntos
duros y recuperar los muelles y las
bolas.

. Desmontar el perno de cierre y
recuperar los muelles y las bolas.

Nota: los muelles y bolas del
perno de cierre y de la carcasa de
puntos durs son idénticas.



Despiece externo de la caja de velocidades

— CAJA DE VELOCIDADES —

1. Guia de tope de embrague - 2. Cirter de embrague - 3. Conjunto seleccion de veloci-
dades - 4. Carcasa de bolas de puntos duros - 5. Brida de salida - 6. Carcasa exterior de
rodamientos - 7. Anillos de seguridad - 8. Cirter de caja de velocidades -

9, Perno de cierre punto duro de MA - 10. Contactor de marcha alras - 11. Carcasa -
12. Tornillo de tension de eje de MA.

. Desmontar el contactor de mar-
cha atras si s necesario.

. Desmontar la carcasa exterior de
rodamientos.

. Desmontar los tornillos de union
del carter de caja y del carter de
embrague.

. Desmontar los anillos de seguri-
dad en el extremo de los ejes.

. Calentar entre 80 y 100 °C la zona de
carter de alojamiento de cojinetes para
separar las tapas y golpear, si es nece-
sario, con un mazo de goma.
Atencion: no calentar directa-
mente los rodamientos, el pro-
ducto de estanqueizacion puede
deteriorarse.

]

. Extraer del carter de embrague los
ejes primario y secundario con las
horquillas de mando.

. Desmontar las horquillas de
mando de velocidades de su siste-
ma de guia.

. Comprobar el juego axial de los
pifiones sobre los gjes primario y
secundario, en origen es de 0,1 a
0,4 mm.

Nota: el juego axial no es ajusta-
ble, si el juego es demasiado
pequeno o inexistente, o bien
demasiado importante, desmon-

tar los ejes y sustituir las piezas |

defectuosas.

1 2
L
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Corte longitudinal de la caja de velocidades
1. Carter de caja de velocidades - 2. Eje de MA. - 3. Cirter de embrague -
4. Eje primario - 5. Eje secundario.

.
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Corte transversal de la caja de velocidades :
1. Eje de mando de las velocidades - 2. Conjunto mando de velocidades -
3. Eje primario - 4. Diferencial - 5. Eje secundario -
6. Eje de MA. - 7. Contactor de marcha atras.

. Comprobar el estado de los engra-
najes y de los apoyos.

. Desmaontar el diferencial.

. Expulsar del carter de embrague el
eje de MA y recuperar la horguilla
de mando.

. Comprobar el estado de los engra-
najes y de los apoyos del eje de MA.
. Compraobar el estado de los apo-
yos de ejes primario y secundario
en el carter de embrague, desmon-
tarlos si es necesario.

. Calentar entre 80 y 100°C para
extraer las pistas de rodamientos.

. Comprobar el estado del respira-
dero de caja de velocidades, cam-
biarlo si es necesario. Montar el
nuevo previamente untado con
Loctite 243,

Preparacion de los ejes

EJE PRIMARIO

El eje primaric se compone de los
pifiones de 1" y 2* velocidad, del
pifién de 3* con rodamiento, del
sincronizador de 3° y 4%, del pifion
de 4%, del piAidn de 5* con roda-
miento y del sincronizador de 3°
Los dentados de 1* y 2* estan talla-
dos directamente sobre el eje. El

piién de 3° gira sobre rodamientos |

de rodillos cilindricos, los pinones
de 4* y 5* sobre rodamientos de
agujas. El eje primario gira sobre un
rodamiento de bolas y un roda-
miento de rodillos cilindricos.

Desarmado

. Desmontar el tornillo de sujecion
en el extremo del eje.

. Colocar una placa de extraccion
entre el sincronizador de 5* y el
pinon de 5° y extraerlos en la pren-
sa con el rodamiento de bolas.

Nota: es necesaria una prensa de
25 Ton. minimo.

. Marcar las arandelas separadoras,
para no invertirlas con las del eje
secundario. _

. Marcar los apoyos y su posicion
sobre el eje.

. Recuperar la bola sobre el eje y
desmontar la arandela de freno.

. Extraer con prensa el pinén de 3°,
el sincronizador de 3%/4° y el apoyo.
. Extraer los rodamientos de rodillos
y el rodamiento de tope axial.

. Desmontar el conjunto de sincro-
nizador.

. Limpiar cuidadosamente todas las
f)iezas y comprobar el desgaste de
0s anillos.

Despiece interno de la caja de velocidades

1. Eje primario -

2. Horquilla de mando de 5° velocidad -
3. Horquilla de mando de 3* y 4° velocidad -
4. Carter de embrague -

5. Diferencial -

6. Horquilla de mando 1* y 2* velocidad -
7. Eje secundario.



Montaje

. Antes del montaje untar las piezas
con aceite limpio.

. Colocar el rodamiento axial de 22,
los dos rodamientos de rodillos y el
pifion de 3°.

Nota: en fabrica, el rodamiento
axial de 2° es de color negro y el
rodamiento axial de sincronizador
es verde, al sustituirlos por nue-
vos, los dos son de color verde.

. Efectuar el montaje en el sentido
inverso del desarmado procurando
montar el sincronizador de 3%/4® con
el collarin superior hacia arriba y el
sincronizador de 5* con la ranura
correspondiente al anillo de seguri-
dad hacia arriba.

7. Sincronizador de 1%/2* - 8. A

— CAJA DE VELOCIDADES —

Eje primario
_ 1. Rodamiento de bolas - 2. Sincronizador de 5* - 3. Pifdn de 5° - 4. Arandela de freno - 5. Bola - 6. Pifidn de 4° -
7. Sincronizador de 3°/4° - 8. Rodamiento de tope axial - 9. Pifdn de 3 - 10. Pifdn de 2* - 11. Pifon de 1° - 12, Eje primario.

Nota: los anillos de sincronizador
deben encastrarse en los vacia-
dos correspondientes del cuerpo
de sincronizador.

. Untar la rosca del tomnillo en el
extremo de eje con Loctite 243 y
apretarlo al par.

EJE SECUNDARIO

El eje secundario se compone del
pinon de arrastre del diferencial,
directamente tallado sobre el eje
del pifion de 1* con rodamiento ; del
sincronizador de 1%/2* ; del pifion de
2% con rodamiento ; de los pifiones
fijos de 3°, 4° y 5°, El pifidn de 1° gira
sobre rodamientos de rodillos cilin-

| dricos, el pifion de 2* sobre dos

rodamientos de agujas y los pifiones
de 3° 4° y 5° estan montados en
caliente. El eje secundario gira sobre

' P Eje secundario
1. Rodamiento de bolas - 2. Pifion de 5 - 3, Pifion de 4° - 4, Pifidn de 3° - 5. Apoyo de agujas - 6. Pifion de 2* -

11. Pinon de arrastre del diferencial.

—
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daro gira sobre un rodamiento de
bolas y un rodamiento de rodillos
cilindricos.

Eje _dl.‘-m

DESARMADO

. Desmontar el tornillo de sujecion
en el extremo de eje.

. Desmontar el rodamiento de bolas
y los pinones de 5% y 4°,

. Marcar las arandelas separadoras,
para no invertirlas con las del eje pri-
mario y desmontarias.

. Acoplar la 1® velocidad con el con-
junto sincronizador, insertar una
placa de extraccion entre el pifon
de 2* y el sincronizador de 1%/2° y
extraerlos en la prensa.

Nota: es necesaria una prensa de
25 Ton. minimo.

. Introducir un casquillo de presion
entre el pifidn de 3* y pifion de 2° y
extraer el pifnon de 32,

. Retirar el pifion de 2 y el apoyo de
agujas,

. Dejar en punto muerto el sincroni-

| zador de 1%/2* y haciendo presion

sobre el casquillo de apoyo, des-
montar el sincronizador de 1%/2% y el
pinon de 1%,

. Desmontar el conjunto de sincroni-
zador,

1. Pifion de reenvio de MA - 2. Apoyo de alﬁu_iag - 3. Garra de MA -

4. Cubo de garra - 5. Eje de MA - 6.

20 —

os de rodillos - 9. Pindn de 1* - 10. Eje secundario -

inon fijo de MA,

. Limpiar cuidadosamente todas las
piezas y comprobar el desgaste de
los anillos.

. Desmontar las rodamientos de
rodillos cilindricos.

. Comprobar el estado de todas las
piezas, la posible presencia de ras-
tros de gripado de los diametros inte-
riores y los dentados de pifones.

Montaje

. Antes del montaje untar las piezas
con aceite limpio.

. Colocar el primer rodamiento de
rodillos, con el collarin mas pequeno
orientado hacia el pindn de 1%,

. Colocar el pifién de 12,

. Colocar el segundo rodamiento de
rodillos, con el collarin mas pequeno
crientado hacia el pifion de 17,

. Efectuar el montaje en el sentido
inverso del desarmado procurando
encastrar las guias de los anillos de
sincronizador en los vaciados del
pifion y del cuerpo de sincronizador,
. Respetar la orientacién de los
collarines de pifiones.



. Colocar el rodamiento de bolas
con la ranura hacia arriba.

. Untar la rosca del tomnillo en el
extremo de eje con Loctite 243 y
apretario al par.

EJE DE MARCHA ATRAS

El eje de MA se compon de un pinon
fijo montado ena caliente, un pifon
que gira sobre dos rodamientos de
agujas y de un conjunto de enclava-
miento. El eje de MA gira sobre un
rodamiento de bolas y un rodamien-
to de rodillos cilindricos.

Desarmado

. Desmontar la arandela de freno, el pifion
giratorio y & rodamiento de aguias.

. Desmontar la garra.

. Desmontar el anillo de seguridad.

. Extraer en la prensa el cubo de sin-
cronizador.

. Extraer en la prensa, si es necesa-
rio, el pifon fijo de eje de MA.

. Comprobar el estado de todas las
piezas, la posible presencia de ras-
tros de gripado de los diametros inte-
riores y los dentados de pinones.

. Sustituir las piezas defectuosas.

Montaje

. Efectuar el montaje en el sentido
inverso del desarmado procurando
orientar la ranura de |la garra hacia el
pindn giratorio de MA (ver flecha
sobre figura).

CUBOS SINCRONIZADORES

La 1# y 2* tienen sincronizador doble
conico y la 3%, 4% y 5% sincronizador
simple conico. La marcha atras no
esta sincronizada.

Desarmado

. Envolver en un trapo el conjunto de
sincronizador para separar el man-
guito desplazable del cubo y recu-
perar las bolas de blogueo, los
asientos y los muelles.

Control de d ¢ de un anillo sincro-
nizador. 1. Pifon - 2. Anillo sincroniza-
dor - 3. Juego de galgas.

. Limpiar las piezas y comprobar el
desgaste de los anillos de sincroni-
zador con su pinon respectivo.

. Sustituir las piezas defectuosas.

Montaje

. Montar el desplazable haciendo
presion sobre el cuerpo de sincroni-
zador, asegurandose que las ranu-
ras (flecha segun figura) coinciden
con las de los pifiones correspon-
dientes.

— CAJA DE VELOCIDADES —

Nota: en el desplazable hay tres
dientes mecanizados y el diente
con el vaciado mas profundo (fle-
cha) debe ser posicionado en el
centro del vaciado del cubo sin-
cronizador. '

Montaje de un sincronizador

1. Cubo de sincronizador -
2. Tubo desplazahle -
3. Muelle - 4. Asiento - 5. Bola.

A: ranura alineada con la del pifion -
B: diente con vaciado mds profundo a
posicionar en el centro del cubo de sin-
cronizador.

. Colocar los muelles vy los asientos
en los cubos de sincronizador.

Nota: los bordes achaflanados de
los asientos deben estar orienta-
dos hacia el exterior, la muesca
con el lado mas largo debe ser
visible una vez montada. Los
asientos solo estan en el sincroni-
zador de 1°/2° velocidad.

. Levantar los asientos e introducir
las bolas en su alojamiento con el
util adecuado, hundir los asientos.

. Colocar los anillos de sincroniza-
dor y posicionar el desplazable en
punto muerto.

Diferencial
1. Corona -
2, Caja de diferencial con rodamientos
de rodillos conicos -
3. Planetarios con arandelas de freno -
4. Satélites con arandelas esféricas -
5. Pasador de freno de eje de satélites.

Diferencial

El diferencial esta integrado en la |

caja de velocidades. Se componse
de una caja de una sola pieza, dos
satélites, un eje, dos planetarios con
estrias interiores para los ejes de
transmision y una corona fijada a la
caja por tornillos. Gira sobre dos
rodamientos de rodillos cdnicos.

Desarmado

. Aflojar los tornillos de fijacion de la
corona y desmontarla.

Nota: si es necesario, calentar la
corona a 100°C.

. Extraer el pasador elastico del gje
de satelites y desmontarlos.

. Desmontar los planetarios con las
arandelas de freno.

| . Extraer los rodamientos de rodillos

cénicos.

. Comprobar el estado de todas las
piezas, posibles rastros de gnpado y
los dentados de los pifiones.

. Sustituir las piezas defectuosas.

. Efectuar el montaje en el sentido

inverso del desarmado.

. Untar la rosca de los tornillos de
fijacion de la corona con Loctite.

. Montar el pasador elastico del sje de
satélites entre la caja v el gje (ver figura).

Montaje de la caja de
velocidades

. Efectuar el montaje en el sentido
inverso del desarmado.

. Colocar la horgquilla de MA en
punto muerto.

. Colocar un separador de 40 mm

MERCEDES-
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sobre el plano de junta del carter y
fijar la horquilla de MA.

. Comprobar el buen funcionamien-
to de las horquillas de mando de las
velocidades, de los blogueos de
posicion de las horguillas y del
perno de seguridad de MA.

. Untar los planos de junta de las
tapas de caja y de embrague con
producto de estanqueidad.

. Montar los tornillos de las tapas y
apretarlos al par.

CONJUNTO HORQUILLAS DE
SELECCION

La seleccion de velocidades es cla-
sica y comprende un dedo selector
que actla sobre las varillas de mando
de las horquillas y arrastra el desplaza-
ble de sincronizador. Una palanca de
retencion impide meter dos marchas al
mismo tiempo y un pemo de segur-
dad impide introducir la marcha atras
rodando hacia adelante.

El desarmado y ensamblado no tie-
nen dificultades particulares a
excepcion de la horquilla de MA gue
tiene una posicidn con relacion al
plano de junta del carter (ver figura).

Calado de la horquilla de MA.
1. Eje de MA. - 2, Horquilla de MA. -
3. Distanciador de 40 mm -
4. Cirter de embrague.
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Conjunto horquillas de seleccion de velocidades

1. Contactor de luz de marcha atrds - 2. Enclavamiento de punto duro de MA. -
3. Horquilla de 5° - 4. Horquilla de MA. - 5. Dedo selector - 6. Horquilla de 1%/2" -
7. Horquilla de 3%/4* - 8. Enclavamiento de punto duro de las velocidades 1% a 5%,
A: 17 velocidad - B: 2* velocidad -

C: 3" velocidad - D: 4° velocidad -

E: 5* velocidad - F: Marcha atras

g S e,



— EJE TRASERO —

Mando de las velocidades
1. Conjunto selector de velocidades - 2. Tirantes ajustables - 3. Cables de mando -
4. Tirantes - 5. Palanca de seleccion - 6. Eje de mando - 7. Perno de seguridad de MA.

MANDO DE VELOCIDADES

El mande de velocidades compren-
de una palanca con cardan que
transmite el movimiento por medio
de dos cables y una palanca al eje
de mando de las horquillas. La
seleccion de velocidades se efectla
con un movimiento longitudinal del
eje de mando hacia arriba y movi-
mientos circulares. El perno de
seguridad de MA esta colocado
debajo del eje de mando.

El desmontaje y montaje no tienen
dificultades particulares, remitirse a
la figura,

Atencion: no invertir los cables.

REGLAJE DE LOS TIRANTES DE
MANDO DE VELOCIDADES

. Los tirantes lado caja deben estar
montados.

. Colocar la caja de velocidades en
punto muerto.

. Desmontar el cenicero.

Reglaje de los tirantes de mando de velo-
cidades:
1. Tubo roscado de reglaje -
2, Tirante de retorno -

3. Tirante de cambio. A: 146,5 a 148 mm
-B:170,5a 172 mm

. Aflojar las contratuercas de los
manguitos roscados de los tirantes.
. Ajustar cada tirante a su cota res-
pectiva con los manguitos roscados
(ver figura).

. Apretar las contratuercas.

Atencion: los tirantes y las rotu-
las no deben torcerse.

. Introducir todas las velocidades, si
la palanca de velocidades topa con-
tra el revestimiento o si es dificil
pasar las marchas, comprobar el
montaje y repetir el reglaje.

. Comprobar el centrado de la
palanca de velocidades.

. Montar el cenicero.

" AEJEITRASERO.

Centrado de la palanca de velocidades en
el salpicadero
1. Revestimiento - 2. Revestimiento de
salpicadero - 3. Tuerca excéntrica.
A: espacio regular sobre el soporte
(aprox. 3 mm)

CENTRADO DE LA PALANCA DE
VELOCIDADES EN EL SALPICA-
DERO

. Desmontar la empunadura de la
palanca de velocidades.

. Hacer coincidir las marcas sobre
la tuerca excéntrica y sobre el
revestimiento.

. Girar la tuerca excéntrica hacia
arriba o hacia abajo para obtener un
espacio reqular sobre el soporte
(aprox. 3 mm).

. Para cobtener un reglaje preciso,
empujar hacia abajo y girar al
mismo tiempo el revestimiento.

Nota: al cambiar de velocidad, el
revestimiento anular no debe
sobresalir del revestimiento del
salpicadero.

. Montar la empufadura de la
palanca de velocidades.

Datos técnicos

El eje trasero es de ruedas independientes con brazos oscilantes, muelles
helicoidales y amortiguadores telescopicos de tipo hidraulico. Puede mon-
tarse opcionalmente un sistema de suspension con fuelles neumaticos.

El freno es de disco con ABS o bien con sistema ALB de frenado en depen-
dencia de la carga, montado opcionalmente.

Presion de entrada del regulador ALB: 120 bar
Diferencia max. entre salida izquierda y derecha: 5 + 1 bar

Tuerca de cubo de rueda: 43,5
Tornillo de

Tomillo de fijacion del

PARES DE APRIETE (daNm)

ion amortiguador: 13,3

Tomillo de fijacion brazo oscilante: 13,3

Tomillo de pinza de freno: M8: 2,9 : M10: 5,7

ABS: 0,7

Tornillo fijacion varilla reglaje en brazo oscilante: 0,1

Desmontaje y montaje
de un cubo de rueda
trasero

. Aflojar la tuerca del cubo.

. Desmontar la rueda.

. Desmontar la tuerca de cubo.

. Desmontar la pinza de freno.

. Desmontar el disco de freno.

. Extraer el cubo de rueda del brazo
oscilante.

. Desmontar el anillo de freno de
sujecion del rodamiento.

. Desmontar el rodamiento del
brazo oscilante y desecharlo.

. Comprobar el estado de la pinza
de freno y limpiar el disco.

. Efectuar el montaje de todos os ele-
mentos, en el sentido inverso del des-
montaje y apretar los tomillos al par.

Nota: no montar un rodamiento
de cubo usado.

Desmontaje y montaje
de un brazo oscilante

. En vehiculos con suspension neu-
matica, poner el vehiculo en modo
servicio apretando la tecla de servi-
cio de la cabina durante 2 segundos.
. Desconectar el cable negativo de
la bateria.

. Desmontar el cubo de rueda.

. Desmontar la pinza de freno.

. Desmontar el deflector de cubo.

. Desconectar el captador ABS.

. Desconectar el cable trasero de
freno.

. Separar del brazo oscilante los
extremos de la varilla de mando de
la valvula ALB (si equipa).

Atencion: no desmontar la vanila de
reglaje de la cabeza de articulacion.

. Desconectar las tuberias del fuelle
neumatico (vehiculo con suspen-
sion neumatica).



— EJE TRASERO —

Cubo de rueda trasero

1. Tuerca de cubo - 2. Disco de freno - 3. Cubo -
4. Rodamiento - 5. Distanciador, con o sin ABS -
6. Tornillo de cubo.

. Colocar debajo del brazo oscilante
un gato hidraulico.

Atencion: hay riesgo de accidente
al trabajar con los fuelles hincha-
dos de aire.

. Desmontar el tornillo de fijacion
inferior del amortiguador al brazo
oscilante.

. Extraer el muelle de suspension
(vehiculo con suspension mecani-
ca).

. Retirar el fuelle neumatico de su
apoyo, sin desmontarlo de la carro-
cera (vehiculo con suspension neu-
matica).

. Aflojar los tornillos de fijacion del
brazo oscilante y desmontario,

. Comprobar el funcionamiento del
regulador de presion ALB (si equi-
pa).

. Efectuar la colocacion de todos
los elementos, en el sentido inverso
del desmontaje y apretar los tormi-
llos al par.

Medicidn y reglaje de la altura “D" segun
carga, del regulador ALB,
1. Contratuerca -
2. Tuerca de reglaje D: valores segin

MERCEDES-

BENZ
Vito diesel

Conjunto brazo oscilante de eje trasero
A: Suspension neumatica - B: Suspension mecanica
1. Brazo oscilante - 2. Captador de altura - 3. Varilla de reglaje -
4. Cojin neumatico - 5. Amortiguador telescopico -
6. Varilla de mando de vilvula ALB - 7. Muelle de suspension mecanica.

Reglaje del avance y de
la convergencia del eje
trasero en funcion de la
altura del eje.

Nota: el vehiculo debe ser medido
y regulado a la altura que es utili-
zada con mayor frecuencia {vacio,
media carga, carga total, etc).

. Comprobar la presion de hinchado
de los neumaticos.

. Posicionar el vehiculo sobre el
banco de alineacion.

. Agitar la suspension varias veces
antes de realizar las medidas.
Vehiculo con suspension trasera
mecanica

. Medir el nivel del vehiculo sobre el eje
trasero, entre el centro del cubo de
rueda y el borde inferior de la aleta (ver
figura capitulo Tren delantera).

. Aflojar el tornillo excéntrico y girar
la tuerca en el brazo de suspension
para ajustar el avance y la conver-
gencia de las ruedas del eje trasero.
. Despues del reglaje, apretar el tor-
nillo al par.

Vehiculo con suspension trasera
neumatica

. Comprobar o ajustar el valor nomi-
nal del nivel del eje trasero con el
tornillo excentrico.

Reglaje del avance y de la convergencia
del eje trasero
1. Excéntrica - 2. Brazo de suspension.

Reglaje del avance y de la convergencia del eje trasero

. Medir la cota de altura de muelle tabla.
‘D", del requlador ALB, con carga

sobre el eje trasero segun la tabla

n® 1: si la cota no es conforme

actuar en la tuerca de reglaje.

. Ajustar el avance y la convergen-

cia de las ruedas traseras.

Altura de muelle "D" con carga en su eje trasero.

Carga sobre eje trasero Altura de muelle
(en kg) fen mm}

Menes e Y 64 11
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e B R e M (USRI 2 AT 68 +1
LR T | R e e S 70+
R T B I L e e e M e e 51 o e s 12+1
= o e O TR VI BT LR Gy 74+1
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m Avance Convergencia
trasero Suspension Suspension Suspensicn Suspension
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Datos técnicos

El tren delantero es de ruedas independientes tipo MacPherson. Cada cubo
delantero esta fijado en una mangueta y montado sobre un brazo oscilante
transversal. El movimiento es transmitido en cada lado por un semieje. El sis-
tema de frenado es de disco y pinza. La suspension es por muelle y amorti-

guador telescopico.

Angulo diferencial de convergencia, rueda interior a 20°; -2° 30" + 20’
Otros valores: ver tablas pagina siguiente.

Desmontaje y montaje
de un cubo delantero

. Aflojar la tuerca del semieje.

. Desmontar la rueda.

. Desmontar la pinza de freno.

. Desmontar el disco de freno.

. Desmontar el cubo de |la man-
gueta.

. Desmontar el anillo de freno de
sujecion del rodamiento.

. Desmontar el rodamiento ¥ dese-
charlo.

. Comprobar el estado de la pinza
de freno y limpiar el disco.

. Efectuar el I’T‘Iﬂl"ﬂ.‘ﬂj& de todos los
elementos en el sentido inverso de
el desmontaje y apretar los tornillos
al par.

Atencion: no montar un roda-
miento usado.

Detalle de un cubo delantero
1. Eje de transmision - 2. Mangueta - 3. Rodamiento - 4. Anillo de freno -
5. Cubo - 6. Disco de freno.

Conjunto semitren delantero
1. Manguela -

2. Disco de freno -
3. Pinza de freno -
4. Eje de transmision -
5. Brazo oscilante.

. Reapretar las tuercas de ruedas
después de recorrer 50 km.

Desmontaje y montaje
de un brazo oscilante

. Desmontar el pero del brazo osci-
lante a la horquilla de direccion.

. Desmontar los tomillos del brazo
oscilante a la articulacion y al cha-
SIS,

. Desbloquear la direccion.

. Desmontar el brazo oscilante,

. Comprobar el estado de la articula-
cién, los remaches no deben tener
juego, sustituir el brazo oscilante si
es necesario.

. Efectuar el montaje de todos los
elementos en el sentido inverso
del desmontaje y apretar los torni-
llos al par.

PARES DE APRIETE (daNm)

Tuerca de semieje a cubo de rueda: 43,5
Tomillo de rueda alanta acero): 18 + 1

Tomillo de rueda (llanta aleacion): 14 = 1

Tomillo de fijacién brazo oscilante a chasis: 13,3
Tomillo de fijacién brazo oscilante a mangueta: 16,2
Tomillo de fijacion man

Tomillo de fijacion transmisor ABS: 0,

Contratuerca de barra transversal de convergencia: 7,5a 8

a amortiguador: 20

Desmontaje y montaje
de un conjunto cubo-
transmision

. Aflojar la tuerca del semieje.

. Desconectar el cable negativo de
la bateria.

. Desmontar la rueda.

. Desmontar la horquilla de direc-
cion, el captador ABS (si equipa).

. Desmontar la pinza de freno.

. Desmontar el disco de freno.

. Desmontar la tuerca de rotula de
barra de direccion y separarla de la
mangueta,

. Desmontar los dos tomnillos de fija-
cion de la mangueta a la suspen-
sion, empujar el amortiguador hacia
arriba para facilitar la extraccion de
los tomnillos.

Atencion: marcar la posicion de
los tornillos, no invertirios, el tor-
nillo superior es excéntrico para el
reglaje del avance.

. Girar |a horquilla de direccion y reti-
rar con precaucion el extremo del
semieje de transmision.

. Desmontar el perno de fijacion del
brazo oscilante a la horquilla de
direccian.

. Desmontar el deflector de rotula de
articulacion.,

. Desmontar el conjunto mangueta y
cubo de rueda.

Nota: desmontar el rodamiento
de cubo solo si es necesario, su
desmontaje implica su sustitu-
cion

. Efectuar el montaje en el sentido
inverso del desmontaje.

. Apretar los dos tornillo de fijacion
de la mangueta a la suspension des-
pués de haber verificado y regulado
el avance del eje delantero. No
invertirlos, el tornillo superior es
excentrico.

. Apretar los otros tomillo al par.

. Reapretar las tuercas de ruedas
despues de recorrer 50 km,

Reglaje del avance del
eje delantero en fun-
cion de la altura de
ejes delantero y trasero
(ver tablas)

Nota: el vehiculo debe ser
medido y regulado a la altura
que es utilizada con mayor fre-
cuencia (vacio, media carga,
carga total, etc).

Medicion de alturas de eje delantero y trasero

— -



. Comprobar |a presion de hinchado
de los neumaticos.

. Posicionar el vehiculo sobre el
banco de alineacion.

. Agitar la suspension varias veces
antes de realizar las medidas.

. Medir el nivel del vehiculo sobre el
eje delantero, entre el centro del
cubo de rueda y el borde inferior de
la aleta.

VEHICULO CON SUSPENSION
TRASERA MECANICA

. Medir el nivel del vehiculo sobre &l

eje trasero, entre el centro del cubo |

de rueda y el borde inferior de la
aleta.

VEHICULO CON SUSPENSION
TRASERA NEUMATICA

. Comprobar o ajustar el valor nomi-
nal del nivel del eje trasero.

. Aflojar el tornillo excéntrico de fija-
cion de la mangueta y ajustar el
avance del eje delantero en funcion
de la tabla.

. Apretar los tomillos de fijacién de

la mangueta.

— EJE DELANTERO —

Nota: en el caso de no poder
lograr el valor nominal de avance,
comprobar si los elementos y
articulaciones presentan desgas-
tes excesivos.

Reglaje de la caida de
rueda de eje delantero
en funcion de las altu-
ras del eje delantero

. Efectuar las mismas operaciones
preliminares que para el reglaje del
avance.

. Comprobar y ajustar los valores
del caida de rueda.

Nota: en el caso de no poder
lograr el valor nominal de caida,
comprobar si los elementos y
articulaciones presentan desgas-
tes excesivos.

Reglaje de la conver-
gencia del eje delantero

. Inmovilizar el volante en el punto
central,

. Comprobar y ajustar si es necesa-
rio, la posicion central del pifion o
del mecanismo de direccion.

Nota: el mecanismo de direccion
estd en posicion central cuando
las marcas del pinon y de la caja
de direccion coinciden. Si no es
asi, desmontar el volante y colocar
la direccidn en posicion central,

. Ajustar la convergencia por las
bieletas de direccion; acortar o alar-

gar las barras para obtener el valor |

de convergencia segun tabla.
. Apretar las contratuercas.

Control del angulo dife-
rencial de convergencia

Para comprobar la geometria de la
direccion, se mide el angulo diferen-
cial de convergencia con una rota-

Reglaje del avance del eje delantero en funcion de los niveles de altura de los ejes delantero y trasero.

MERCEDES-

BENZ

Vito diesel n'I T [ a

cion de rueda interior de 20°, con el
avance correctamente regulado.

El angulo diferencial de convergen-
cia, rueda interior a 20°, no debe
Ser superior a:

-2° 30" + 20",

Si esta fuera de tolerancias, repetir
los reglajes o comprobar las com-
ponentes de la direccion y del tren
delantero.

Control laje del avance, caida y para-
lel i:lmrf:gdel las ruedas dehnter:spa
1. Tornillo excéntrico para reglaje del
angulo de avance -
2, Amortiguador -
3. Bieleta de direccion -
4. Contratuerca de barra

Nivel (mm] Nivel (mm) 356 366 a6 386 396 406 416 426 436 446 456
Eje delantero Eje trasero

Suspension Suspension

Neumatica : Mecanica
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Datos técnicos

Los vehiculos de este estan equipados con una direccidn con asistencia
hidraulica actuando sobre las manguetas por el intermedio de bieletas. La
presién de servicio es suministrada por una bomba accionada por una
polea y correa poliuve,

Tipo: 638 SAA 503.072/01 y 638 SAA 503.072/03/04/05/06

Juego max. admisible del volante de direccion, en posicion linea recta: 30
mm. max.

Juego axial max. de las bieletas: 2 mm

ENSAYO

Presion de circulacion del aceite, grifo abierto: 5 bar
Control de presion de apertura, grifo cerrado: 70 bar

MANTENIMIENTO

Especificacion del aceite: ATF Dexron i
Capacidad en aceite del mecanismo de direccion:
- motor 601942: 1,1 Its.

- motor 601970: 1.4 its.

Comprobacion de nivel cada 45000 kms.

Control del juego de la
direccion

. Arrancar el motor y poner las rue-
das delanteras en linea recta.

. Girar el volante hacia la izquierda y

hacia la derecha hasta que las rue-
das comiencen a moverse,

PARES DE APRIETE (daNm)

Flexible de alta presion sobre mecanismao de direccion: 4,5a 5
Conduccion de sobrante sobre mecanismo de direccion: 3a 3,2
Flexible de alta presion sobre bomba de servodireccion: 3.5a 4
Conduccién de sobrante sobre bomba de servodireccion: 3,1
Tomillo de fijacion servodireccion: 2,1

Tomillo de fijacion polea: 3

Tomnillo de direccion sobre eje delantero: 55 a 6

Tornillo a huella Torx sobre junta de cardan: 3,4

. Anotar el valor del juego y compa-
rar con los “Datos técnicos”. En
caso de estar fuera de tolerancias,
comprobar todos los elementos de | |
la direccion.
. Comprobar el valor del juego axial | | )
de las bieletas. | |
. Comprobar el estado de los fuelles |

de goma.

T
1. Tornillo de fijacion soportes -
2. Cardan

. Desmontar el volante.

. Desmontar el grupo de interrupto-
res de la columna de direccion.

. Desmontar las tuercas de fijacion
del soporte de columna de direc-
cion.

. Desenchufar la conexion eléctrica
(A12.2) del antirrobo.

. Marcar las tuberias de depresion y

Control del juego en la direccion  a: 30
mim max.

Desmontaje y montaje

- _ | desconectarlas.
dE .. |il Eﬂ]um“a dE dll"'EC . Extraer el gje de columna de direc-
clon cion.
. Desmontar el antirrobo.

. Desconectar |a bateria.

. Llevar la direccién al punto medio
y bloquear el antirrobo.

. Desmontar el tornillo de la junta de
cardan y separarla del eje de arras-
fre.

. Efectuar el montaje en el sentido
inverso del desmontaje.

Nota: antes del montaje, girar el
eje de direccion completamente
de derecha a izquierda, y a conti-

Tuerca de rotula: 12 a 13
Tuerca de volante: 7,5
Ruedas:

- llanta acero: 18

- llanta aleacion ligera: 14

nuacion volver hacia atras media
vuelta. Procurar que las marcas
del mecanismo y del eje del pindn
coincidan.

. Introducir la columna de direccion
por el suelo de la cabina y procurar
que asiente correctamente.

. Empujar la junta de cardan hacia
abajo hasta que el taladro esté ali-
neado con la ranura en el eje del
pifion.

: ﬂepmtar los tornillos al par.

. Colocar el volante en posicion
linea recta y conectar el antirrobo.

Marcas del mecanismo y del pinon de
direccidn

Desmuntajer montaje
| de la cremallera de
~direccion

. Desmontar las ruedas delanteras.

. Desmontar las tuercas de rotulas
de direccion y extraer las rotulas.

. oeparar la rotula izquierda de la
bieleta.

. Llevar la direccion al punto medio
v bloquear el antirrobo de direccion.

Nota: las ruedas deben estar en
posicion de linea recta.

. Aspirar el aceite del circuito de
servodireccion.

. Aflojar el flexible alta presion y la
tuberia de sobrante del mecanismo
de direccion,

. Separar la junta de cardan del eje
del pifon.

. Desmontar los separadores del gje
delantero.

. Desatornillar la conduccion de
compensacion, a derecha del
mecanismo de direccion.

. Desatornillar el conjunto de direc-
cion del eje delantero.

. Desmontar el conjunto cremallera
de direccion,

Nota: bascular la cremallera de
direccion hacia la parte delantera
y sacarla por el lado derecho.

. Introducir la direccién por la
izquierda y bascularia por arriba.

. Llevar la direccion a la posicion
central.

. Girar el eje de direccion completa-
mente de derecha a izquierda, y a
continuacion volver hacia atras
media vuelta. Procurar gue las mar-
cas del mecanismo y del eje del
pifidn coincidan.,

. Empujar la junta cardan hacia
abajo hasta que el taladro esté ali-
neado con la ranura en el eje del
piAan.

. Apretar las tuercas, tornillos y fle-
xibles al par.

. Llenar y purgar el sistema de
direccion.

. Ajustar la caida de rueda y la con-
vergencia.

. Comprobar la posicion central de
la direccion.

. Comprobar la estanqueidad del
sistema de direccion.



— DIRECCION —

Mecanismo de direccion
1. Distanciador derecho - 2. Distanciador izquierdo -
3. Conduccion de compensacion - 4. Mecanismo de direccion.

Control de presion de
la bomba de servodi-
reccion,

. Aspirar el aceite de la bomba de
servodireccion,

. Desmontar la calandra.

. Desatornillar el flexible de alta pre-
sion de la bomba de servodirec-
cion.

. Montar el aparato de control.

. Comprobar y rectificar el nivel de
aceite.

. Hacer girar el motor al ralenti.

. Comprobar la presion de circula-
cion, grifo abierto (5 bar max.).

. Hacer girar el motor a un régimen
aproximadamente de 1000 rpm.

. Comprobar la presion de apertura,
grifo cerrado (70 bar).

Atencion: no prolongar el control,

para de evitar un aumento de la
temperatura del aceite.

\

. En caso de presiones incorrectas,
sustituir la bomba de servodirec-
cion.

Desmontaje y montaje
de la bomba de servo-
direccion
. Aspirar el aceite de la bomba de
servodireccion.

. Desmontar la calandra.
. Desatornillar el flexible de alta pre-
sion y recuperar la junta de estan-

queidad.

. Desmontar la conduccion de presion.
. Retirar el tubo de admision de aire
(motor 601942).

. Aflojar los tornillos de la polea de
arrastre de la bomba de servodirec-
cion.

. Desmontar la correa de accesorios.
. Desmontar la polea.

. Desmontar la bomba de servodi-
reccion.

Desmontaje y montaje de la bomba de servodireccion, motor 601942
1. Depasito - 2. Bomba de servodireccion - 3, Conduccion de presion -
4. Hexible alta presion - 5. Tornillo de fijacion polea.

MERCEDES-
BENZ
Vito diesel

AL

Control de presion de la servodireccion :
1. Racor flexible alta presion - 2. Manometro alta presion

. Vaciar el aceite de la bomba de
servodireccion.

. Efectuar el montaje en el sentido
inverso del desmontaje.

. Apretar los tornillos y racores al
par.

. Llenar y purgar la bomba de ser-
vodireccion.

. Comprobar la estanqueidad de la
bomba de servodireccion.

Vaciado, llenado y
purga del circuito de
aceite

. Levantar y apoyar la parte delante-
ra del vehiculo.

. Aspirar el aceite de la bomba de
servodireccion.

. Desatornillar el flexible de alta pre-
sion y el flexible de sobrante del
mecanismo de direccion.

. Girar completamente la direccion
de la derecha hacia la izquierda.

. Atomnillar el flexible alta presion y
el flexible de sobrante al par.

. Lienar el depdsito de aceite de
direccion.

Nota: no llenar por encima de la
marca “Max".

. Con motor parado, girar la direc-
cion completamente de la derecha
hacia la izquierda y corregir el nivel
en el deposito,

. Gon el motor al ralenti, girar la
direccion completamente de la
derecha hacia la izquierda.

. Efectuar esta operacion hasta que
no haya burbujas visibles en el
deposito.

. Comprobar el nivel de aceite.

. Comprobar la estanqueidad del
sistema de servodireccion.

Desmontaje y montaje de la bomba de servodireccion, motor 601970
1. Depasito - 2. Conduccion de presion - 3. Flexible alta presion -
4. Tornillo de fijacion polea - 5. Bomba de servodireccion.

- -
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Datos técnicos

Las Mercedes-Benz Vito estan equipados con frenos de disco en las ruedas
delanteras y traseras. El freno de estacionamiento, constituido por morda-
zas y tambores incorporados en los discos traseros, funciona por cable y s
accionado a partir de una palanca o de un pedal.

El mando de freno comprende dos circuitos hidraulicos independientes a
partir de un cilindro principal y de un dispositivo de asistencia por depresion
obtenida por el intermedio de una bomba de vacio accionada por la distri-
bucion del motor.

Estos vehiculos estan equipados de un sistema ABS y de un regulador de
frenado ALB que actia sobre el circuito hidraulico trasero segun la carga
aplicada sobre el chasis.

El frenado de emergencia esta asegurado por la independencia de los dos
circuitos del freno principal.

PARES DE APRIETE (daNm)

Ruedas:

- llanta acero: 18

- llanta aleacion ligera: 14

Pinza de freno sobre soporte de pinza: 27,5
Soporte de pinza: 16,2

Disco de freno sobre cubo de rueda: 2,2
Tuerca de fijacion del cilindro principal: 2
Tuerca de fijacion del servofreno: 2,3
Tornillo del captador ABS: 0,7

Modelo vehiculo
417 T e S N S L L A ) Delante Datras
LM OB ORRCIE. ... s s msnsnssns s anenis 19 B

Presion de purga en el depdsito de compensacion: 2 a 2,5 bar

Diferencia de presion entre las ruedas y en diagonal del circuito: 3 a 6 bar
Depresion residual en los conductos de bomba de vacio después de 30
segundos de parar el motor: minimo 0,7 bar

Fuerza para enclavamiento de la primera muesca del freno de estaciona-
miento:

- con pedal: 19 a 26 daN.

- con palanca: 12 a 15 daN.

Capacidad del circuito de frenado: 0.4 Its (sin ABS), 0,8 Its (con ABS).
Liquido: segun hoja MB 231.0 (prescripciones lubncantes)

Sustitucion del liquido: recomendado cada afio.

Desmontaje y montaje | Vi :
de las pastillas de freno %“zﬁrﬁ%
delanteras

Desmontaje y montaje
de las pastillas de freno
traseras

Desmontaje y montaje
de discos delanteros y

Conjunto freno trasero

1. Grapa eldstica de seguridad - 2. Muell

taseros. 3 ibtor & dergtie . &, Basiilas de
- = freno - 5. Pinza de - b. Disco - 7.

Desmontaje y montaje Tornillo de fijacion del disco.

de las mordazas de

freno de estaciona-

miento

Estas operaciones no presentan
dificultades particulares. Observar
los despieces respectivos

Nota: para facilitar el desmontaje
del disco trasero, destensar lige-
ramente las mordazas aflojando
la moleta de reglaje a través del ‘ Destensado de las mordazas del ireno de

eslacionamiento
disco (ver figura). 1. Moleta de reglaje -

2. Disco de freno.

Esquema hidraulico de frenado con sistema
ABS y ALB
1. Cilindro de freno - 2. Depdésito de compen-
sacion - 3. Servoireno - 4. Regulador ALB -
5. Grupo hidriulico ABS. A: parte delantera del
vehiculo,

Tensado de los cables del freno de esta-
cionamiento 1. Tornillo excéntrico de
reglaje de la palanca compensadora.

Conjunto freno delantero
1. Indicador de *ﬁ%&lﬂ - 2. Purgador - 3. Parte ior de la pinza de freno -
4. Grapa elistica - 5. Disco - 6. Tornillo de fijacién del disco - 7. Pastilla de freno -
8. Soporte de pinza de freno.

i



Mordazas del freno de estacionamiento .

1. Moleta de reglaje del juego de los
forros - 2. Distanciador - 3. Forros de
ireno - 4 y 5. Muelle de retorno -

6. Muelle de presion - 7. Perno de cone-
xion cable - 8. Palanca.

Reglaje de la tension de
los cables de freno de
estacionamiento

. Desmontar un tornillo de fijacion
de cada rueda trasera.

. Levantar el eje trasero del vehiculo.
. Destensar los cables de freno de
estacionamiento con el tornillo
excéntrico de la palanca compen-
sadora.

Nota: la palanca de freno de
estacionamiento ne debe estar
apretada.

. Hacer coincidir el taladro del torni-
llo de rueda con la moleta de reglaje
del juego de los forros.

. Introducir por el taladro un destomi-
llador plano y girar la moleta de mane-
ra gue la rueda quede blogqueada.

. Tensar ligeramente los cables de
freno de estacionamiento por el tor-
nillo excéntrico de la palanca com-
pensadora, de manera que no haya
ningun juego.

. Aflojar un diente la moleta de
reglaje del juego de los forros,.

. Apoyar sobre el pedal de freno de
estacionamiento o tirar de la palan-
ca dos o tres veces.

. Aflojar el freno de mano. Las rue-
das deben poder girar libremente.

. Comprobar la tensién de los
cables de freno de estacionamiento
colocando un dinamometro sobre el
pedal de freno de estacionamiento o
sobre la palanca. La primera mues-
ca del pedal o de la palanca debe
enclavarse a los valores de fuerza
respectivos (ver "Datos técnicos”).

Desmontaje y montaje
del cilindro principa

. Sacar el tamiz del depdsito conun |

destornillador y aspirar el liquido de
freno.

. Desenchufar el conector del indi-
cador de nivel del liquido de freno.

, Cortar las abrazaderas de los flexibles.
. Separar todos los flexibles hidraulicos.
. Enderezar las dos lenglietas del

— FRENOS —

deposito de alimentacion hacia el
exterior y retirar el depésito de ali-
mentacion.

. Desatornillar todos los conductos
de freno.

. Aflojar los tornillos de fijacion del
cilindro principal y desmontarlo.

. Efectuar el montaje en el sentido
inverso del desmontaje.

. Purgar el circuito de freno.

. Efectuar un control de estanqueidad.

Desmontaje y montaje
del servofreno

. Desmontar el cilindro principal de freno
. Separar del pedal la varilla de
empuje del servofreno.

. Aflojar los tornillos de fijacién del
servofreno y desmontarlo.

. Efectuar el mantaje en el sentido
inverso del desmontaje.

. Purgar el circuito de freno.

. Efectuar un control de presion de
| salida en el servofreno en funcion
de |a presién ejercida sobre el pedal
de freno.

. Efectuar un control de estanqueidad.
. Comprobar la depresion de salida
en el servafreno.

Regulador de freno ALB

El reglaje del reguiador ALB en funcion
de la carga ha sido tratado en el capi-
tulo "Eje traserg” (ver figura y tabla).

Nota: antes de ajustar el regula-
dor de freno ALB, efectuar el
reglaje de la geometria del tren
trasero.

. Comprobar la presion hidraulica
de salida, si esta fuera de toleran-
cias, sustituir el regulador.

. Comprobar la diferencia de pre-
sion entre las ruedas y en diagonal
del circuito.

Control de la depresion
de salida en el servofre-
' no, funcionamiento de
la valvula antirretorno
y bomba de vacio

. Conectar el aparato de control en
el servofreno,

. Arrancar el motor y mantenerlo a
ralenti.

. Parar el motor y esperar 30 segun-
dos para leer &l valor residual de

Control de depresidn en el servofreno
1. Servofreno - 2. Aparato de control -
3. Racor especifico - 4. Vilvula antirretor-
no - 5. Cilindro principal.

MERCEDES-
BENZ
Vito diesel

Conjunto cilindro princi- 2
pal ¥ servoireno
1. Servofreno - 2. Depdsito
de compensacion - ’
3. Cilindro principal -
4. Junta de estanqueidad,

/ A

2 e 3

Bt}'u;imdepu del circuito de frenado. 1. Primer emplazamiento de purga sobre la pinza

de freno trasera ha - 2. Segundo emplazamiento de sobre la pinza de freno delan-

tera izquierda - 3. Tercer emplazamiento de purga sobre la pinza de freno trasera izquierda -

4. Ultimo iento de sobre la pinza de freno delantera derecha. A: Conexidn
del HHT a la toma de diagnostico en la parte delantera del asiento del conductor.

depresion sobre el aparato. La depre- | . Purgar en Gltimo lugar el cilindro

sion debe ser de 0,7 bar minimo. esclavo de embrague.

. Desconectar el aparato de medi- | . Arrancar el motor, apoyar a fondo

cion y el racor. sobre el pedal de embrague y compro-

S monsdlody oot e del

- . Lomprobar el funcionamiento de

Sistema ABS mando hidraulico y la estanqueidad

El sistema ABS de antibloqueo de | del circuito. 1r

uedas se compone de una central | - Completar el nivel del liquido de freno

electronica, un modulador electrohi- | del deposito hasta la marca "Max".

draulico y de cuatro captadores de
velocidad colocados sobre los cubos
de ruedas.

Los captadores envian impulsaos,
correspondientes a la velocidad de
rotacion de las ruedas, al microproce-
sador de la central electronica que
detecta las aceleraciones y decelera-
ciones y la tendencia al blogueo de |
las ruedas. La central electrénica pilo-
ta las electrovalvulas del modulador y
regula la presion transmitida por el
cilindro principal del servofreno a las
pinzas de freno para dar el maximo
de presion sin bloguear los frenos.

Purga con aparato de
diagnostico HHT (sélo
con ABS/ABD)

. i la purga manual no es eficaz, la
operacion debe repetirse con el
aparato de diagnostico HHT de
Mercedes Benz, conectado a la
toma de diagnostico debajo del
asiento del conductor.

. Apoyar varias veces sobre el pedal
de freno y comprobar la estanquei-
dad de los purgadores,

. Efectuar la purga del circuito en el
Purga del circuito de | ordendelafigura

frenado

Se recomienda la purga manual con
aparato a presion conectado al
tapén del deposito.

. Comprobar el nivel de liquido de
freno en el depdsito.

. Conectar el aparato de purga a
presion en el tapon del deposito.

. Sequir las instrucciones de empleo
del aparato.

. Conectar un tubo al purgador de
freno trasero derecho.

. Abrir el purgador de freno.

. Sequir purgando en orden segln
la figura adjunta.

Aparato de autodiagnastico HHT de
Mercedes Benz.

L |
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Datos técnicos

Suspension por muelles espirales y amortiguadores telescopicos con barra
estabilizadora en la parte delantera y muelles espirales y amortiguadores en
la parte trasera.

Opcionalmente puede montarse una suspension neumnética en el eje trasero
que se compone de una unidad de mando colocada en la cabina, un com-
presor, dos cojines neumaticos comandados por dos valvulas, dos capta-
dores de altura y dos amortiguadores telescopicos.

La funcion de la suspension neumatica es compensar el nivel del vehiculo
en funcion del estado de carga con las informaciones suministradas por los
dos captadores de altura colocados de cada lado del eje.

Un dispositivo manual permite bajar la suspension un maximo de 45 mm y
levantaria un maximo de 50 mm,

Descentrado max. de la orientacion del comienzo de espiral del muelle
delantero: + 30°

RUEDAS

Neumaticos: 195/70 R15 C ¢ 215/65 R15 C (reforzadas)
Presiones de inflado en frio (todos los ejes):

- en vacio: 2,75 bar (195/70), 2,5 bar (215/65)

- gon carga: 3,25 bar (195/70), 2,75 bar (215/65)

PARES DE APRIETE (daNm)

Ruedas:

- llanta acero: 18

- llanta aleacion ligera: 14

Perno de fijacion amortiguador a mangueta: 20

Tuerca de fijacion suspension a carroceria: 5,6

Tuerca de muelle sobre amortiguador telescopico: 6,6
Fijacion del tirante de barra de torsion: 6,5

Perno fijacion del amorti or al brazo oscilante: 13,3

Tornillo de fijacion de cojin neumatico: 3,2

= 3

1. Barra de torsion - 2. Tirante de barra de torsion -
3. Tuerca de fijacion a la carroceria - 4, Muelle - 5. Amortiguador telescdpico -
b. Mangueta.

Muelle de sion delantero
a) marca amarilla - b) marca roja

Desmontaje y montaje
del conjunto de suspen-
sion delantero

. Desmontar la rueda.

. Desconectar el flexible de freno y
el cable de desgaste de las pastillas
de freno.

. Desconectar el cable del captador
ABS (si equipa).

. Separar el tirante de mando de la
barra de torsion.

. Desmaontar la conduccién de
entrada de aire fresco (suspension
delantera izquierda).

. Sostener la varilla de amortiguador
por el extremo superior con una
llave Allen de 7 mm y desatornillar
la tuerca de fijacion del amortigua-
dor a la carroceria.

. Aflojar los dos tornillos de fijacion
del conjunto suspensién a la man-
gueta.

Atencidn: marcar la posicion de
los tornillos, no invertirlos, el tor-
nillo superior es excéntrico para
el reglaje del avance.

. Desmontar el conjunto de suspension.
. Efectuar el montaje en el sentido
inverso del desmontaje apretando
los tomillos v tuercas al par.

. Comprobar y ajustar, si es necesa-
rio, la geometria del tren delantero.

Desarmado del conjun-
to suspension delantero

No presenta dificultades particulares

Nota: Marcar la posicion del mue-
lle con relacion al amortiguador.

limportante: Al montar el muelle, la
marca de pintura amarilla debe
estar hacia arriba y la marca de pin-

' | tura roja hacia abajo y estas marcas

orientadas hacia la parte delantera
del vehiculo (comienzo de espiral en
el sentido de la marcha).

Corte de un cojin neumatico
1. Racor aire comprimido -
2. Fijacion -

3. Fuelle -

4. Base.

Desmontaje y montaje
de la barra de torsion
delantera

. Apretar el freno de estacionamiento.

. Colocar la parte delantera del
vehiculo sobre caballetes.

. Desmontar |as ruedas.

. Desmontar los revestimientos
insonorizantes interiores y laterales
del motor.

. Separar los tirantes de mando de
barra de torsién.

. Desmontar el sistema de escape
delantero,

. Desmontar las bridas y apoyos de
goma de la barra de torsion.

. Desmontar la barra de torsion por
un lado.

. Efectuar el montaje en el sentido
inverso del desmontaje apretando
los tornillos y tuercas al par.

Desmontaje y montaje
de la suspension meca-
nica trasera

Mo presenta dificultades particu-
lares.

Desmontaje y montaje
de un cojin neumatico
trasero

. Apretar durante al menos 2 segun-
dos sobre la tecla de servicio del
mando de la cabina para colocar el
vehiculo en modo servicio.



Suspension trasera neumatica
1. Amortiguador - 2. Conductos de presiin - 3. Cojin neumitico -
4. Brazo oscilante - 5. Varilla de reglaje - 6. Captador de altura,

. Levantar el vehiculo y colocar
caballetes. El cojin neumatico debe
colgar libremente de la carroceria.

. Separar la conductos del racor en
“T" para quitar la presion en el
cojin.

. Aflojar los tornillos de fijacion del
cojin a la carroceria y separar las
tuberias de presion,

. Desmontar el cojin.

. Efectuar el montaje en el sentido
inverso del desmontaje.

. Recortar unos 5 mm las puntas de
las tuberias de presion en los pun-
tos de conexion para garantizar una
buena estanqueidad.

. Hacer pasar las tuberias por los
acanalados y sujetarlas a las guias.

. Apretar los tornillos y tuercas al

par.

Desmontaje y montaje
de un captador de altura

. Apretar durante al menos 2 sequn-
dos sobre la tecla de servicio del
mando de la cabina para colocar el
vehiculo en modo servicio.

. Levantar el vehiculo y colocar
caballetes.

. Desenchufar la conexion eléctrico.
. Separar la varilla de reglaje del
brazo oscilante.

Nota: no forzar la cabeza de arti-
culacion, hay riesgo de rotura.

. Aflojar los tornillos de fijacion del
captador de altura y desmontaro.

. Efectuar el montaje en el sentido
inverso del desmontaje.

. Comprobar el nivel del vehiculo v
ajustarlo si es necesario.

— SUSPENSION —
|

Verificacion g reglaje del nivel de vehiculo
re e

1. Tope de goma - 2. Cali

MERCEDES-

BENZ
Vito diesel

specifico de altura - 3. Aparato HHT -

4. Conector de diagndstico,

. Sequir las instrucciones de la pan-
talla del HHT.

. Levantar el vehiculo y desmontar
el dispositivo de reglaje.

Verificacion y reglaje
del nivel de vehiculo

. Conectar el aparato de autodiag-
nostica HHT de Mercedes Benz en
el conector de diagnostico sobre el
vehiculo.

. Colocar los calibres de reglaje
debajo de los topes en goma, en
cada lado.

. Bajar el vehiculo hasta hacer tope
en los calibres de reglaje.

Verificacion de la
estangueidad de la sus-
pension neumatica

. Apretar durante al menos 2 segun-
dos sobre la tecla de servicio del

mando de la cabina para colocar el
vehiculo en modo servicio.

. Levantar el vehiculo y colocar
caballetes.

. Pulverizar con un spray de detec-
cion de pérdidas todas las conexio-
nes, la unidad del compresor y los
cojines neumaticos
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Esquema neumatico de la suspension trasera
1. Cojin neumdtico - 2. Amortiguador telescipico - 3. Vilvulas de

3. Secador - 6. Vilvula de purga - 7. Co

laje - 4. Vilvula de retencién y vilvula antirretorno -
mpresor - 8. Filtros.

Nota: los captadores de altura estan directamente unidos a la unidad de mando.
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Datos técnicos
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- Vito 108 D: Bosch KC14V 45/90A 0 NC (R) 14V 73/143A. BOMBILLAS
- Vito 110 D: Bosch KC14V 45/90A (hasta 01/97), Bosch NC (R) 14V
?ﬂh 15A, NC (R) 14V 73/143A 6 NC14V 45/90A Intermitents delanters ... ... P21 W12V21W Luz de antiriebla trasera zg, P2TW - 12V21W
e e Luzdecruce .............. H1 - 12V 56W Lugz matricuda .. ............ CSW - 12 5W
- sin aire acondicionado: 6PK 2000 (108D), 6PK 2030 p 10D) L GO - K PERFTRPN | | LIRS MR S v ol
- sin aire acondicionado Y con servdireccion: 6PK 2000 (108D), 6PK 2020 (110D) | [Luzde cametera/antiniebla . . H4-12VBOSSW | Luzhabitecuio ... eIy
- con servodireccion: 6 PK 2040 (110D) Luz de freno/posicidn ........ P21 9W-1I2V2IOW | Luzinterior ................ K12v 10w
- con servodireccion y aire acondicionado: 6PK 2080 (108D), 6PK 2100 (110D) | |Luces intermitentes traseras . P21W - 12V 21W Luz interior lectra .......... K 12V 10W
Luz demarchaatras ....... P2IW-12V21W Bumninacion maletera . ....... C21W-12v
MOTOR DE ARRANQUE
Alojado contra el carter de embrague, en la parte delantera del motor.
Tension: 12 V. % piftat PARES DE APRIETE (mkg 6 daNm)
Tipo:
- Vito 108 D: Bosch EVR12V2.2KW (hasta 01/97), Bosch DWR 12V2,0KW Motor de arranque a carter de embrague: 4,2
(desde 02/37) Borne 30 del motor de arranque: 1,5
- Vito 110 D: Bosch EVR12V2.2KW (hasta 01/97), Bosch DWR 12V2,06W Fiajcién del alternador al soporte: 4,2
(desde 02/97)
Fusibles situados en la columna de direccion. i
I | B e | O e ==l
Lunas > 2Ncia
F3|30A | Blevalunas F12| 7.8V | Intermitencia derecha b e ] JD | €nun
I 108 | St mearor Fla - —— = deba
MINACIC INTenos = . L2 LR
6| 208 | Enchufes comente habiticuio | 15| - Fusibles | L_JL__J el st
F7 | 754 | Teléfono F16| - columna | 1 i 1 B |l k7o ] k26 §] w51 ] kM del
F8 | 20A | Alamma antimobo EDW F17| - direccidn. prote
F9 | 10A | Reciclaje calor residual, F18| - e M- ) :
calefaccion adicional [ =z C [0 xa F] A48 I xe9
1sible uados en ¢ lel asiento de con ' [ 1 ] '
FT10A | ABS a.lspmsrtnn neumatica | F14|7,6A | Suspension neumatica, n I Jrs| | PP A= NS
F2 | 154 | Centralita inyeccion gasolina, tacografo, calefaccion adicional,
rele bomba gasolina, centralita intermitentes remolgue
EGR (diesel), antiarranque, F15| 7,54 | Equipo de comunicacion E{k] k2 Fl Kt ] A5 | K30
centralita EDS6, regulacion F16| 15A | Centralita calor residual, =%
F3 | 7.5V :Jﬁ|?agh'ﬁ matar mmrmﬁmamn 1 %4 11 I } F F s F] K12 | vio
Fd | - - F17| 15A | Cambio automatico | 1 1! |
F5 | 204 | Bomba gasolina, inyectores F18| 15A | Teléfono, ceniralita antirobo,
gasolina _ ; SpeI0s eléctricos L= i ]
- inyeccion gasolina F21] - - L 11 ]l ] | ﬁ'ﬂhlﬁ o
F7 | 154 | Centralita control bombillas, ]F:zz 40A | Ventilacion calefaccion I 1 1 ] b dmﬁn"
suspensidn neumatica, luneta 23| 25A | Calefac. asientos, reglacion :
= trasera, Iinﬁuﬁﬁamﬂ ABLD asientos, limplaluneta tr;:sm ]
1 Centralita ai Calefac. asientos, regu 1
F9 | 7,54 | Testigo airbag asientos il Y : | Ly
F10| 254 | Enchufe remolque, nevera F25| 104 | Centralita calor residual R e
F11| 304 U Luneta térmica F26| 20A G;ntu‘-"afamﬁ dias
F12| 25A entralita ABS F27| 25A ralita calefac, adicional, Fusibles baio caibn asiento conducior
F13] 30A | Suspension neumatica vertiador radiador motor (desel) bajo cajn :
K31 Relé compresor aire acondicionado
K37 Relé sefal sonora (airbag)
K38 Relé kick-down, corte climatizador
A5 Calculador nivel aceite K39 FRelé bomba combustible (gasolina)
AB Calculador AGR reciclaje gas escape K51 Relé lavaluneta trasera
A48 Calculador luneta térmica KE9 Relé iluminacion diuma (Escandinavia)
AdS Calculador ELR K70 Rele bome 15 (opcion)
K1 Helé blogueo antiaranque K71 Relé llumlnamun diuma borne 58 (Escandinavia)
K3 Rele luneta térmica (en un zocalo independiente) V5 Diodo blogueo antiarrangue
K4 Hele borme 15 (calefaccion del. VE Diodo blogueo antiarranque
K10 Helé EBF;IPI’E'SW SUSpension neumatica V9 Diodo alarma EDW
K19 Rele lav V10 Diodo alarma EDW
K23 Rele alarma EDW (en un zocalo independiente) o
K26 Relé borne D+ Nota: La de los relés o calculadores puede modificarse grandemente
KT Relé asientos calentados debido a la gran variedad de equipos nﬁoodm'oa. El constructor cambia la gm'-
K29 Helé calefaccion adicional cion de los relés segun las xcr-mﬁ vehiculo. En la figura se un
K30 Rele calefaccion adicional montaje con la mayor parte de opciones




— EQUIPO ELECTRICO —

Desmontaje y montaje del alternador

. Desconectar la batenia (atencion a la codificacion de la radio).

. Levantar el vehiculo.

. Desmontar la rueda delantera derecha.

. Desmontar el eje de propulsion intermedio.

. Desmontar la correa de arrastre del alternador.

. Empujar hacia arriba los extremos de la barra estabilizadora.

. Desmontar el protector trasero del alternador.

. Desenchufar los conectores del alternador.

. Desmontar los tomillos de sujecion superior e inferior del alternador.
. Desmontar el alternador.

Para el montaje proceder en orden inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje del motor de arranque

- Desconectar la bateria (atencién a la codificacion de la radia).

. Retirar la proteccion de los bornes eléctricos.

. Desconectar los cables del motor de arranque.

. Levantar la parte delantera del vehiculo.

. Soltar de su fujacion la botella deshidratadora del aire acondicionado.

. Aflojar los dos tornillos de fijacion del motor de arranque al cérter de
embrague

. Retirar el motor de arrangue por debajo.

Para el montaje proceder en orden inverso del desmontaje.

MERCEDES-
BENZ
Vito diesel

R[T[a)

Desmontaje r montaje de la central eléctrica y
caja de fusibles

- Desconectar la bateria (atencion a la codificacién de la radio).
- Desmontar la proteccion de fusibles debajo del volante (dos fijaciones de

| un cuarto de vuelta).

. Aflojar y desmontar los tres tornillos de sujecion de la central eléctrica.
. Desmontar la proteccion central,

. Aflojar las dos tuercas del soporte superior e inferior,

. Separar la central eléctrica hacia atras.

. Desconectar los enchufes posteriores.

. Retirar la central eléctrica.

Para el montaje proceder en orden inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje del cuadro de instrumentos

. Desconectar la bateria (atencion a la codificacion de la radio).

. Aflojar los dos tomillos superiores de fijacion del cuadro de instrumentos
situados en la visera.

. Separar el cuadro de instrumentos hacia atras.

. Desconectar los enchufes eléctricos.

. Retirar el cuadro.

Para el montaje proceder en orden inverso del desmontaje.

. 4 pitis JTE 1
» Situacion de los principa- j;‘, J104 ftgu Jﬁg 118 ﬂﬁ
Desmantaje les puntos de unidn 18 h2 J32 J68 U118 J200
del cuadro de cableado Ja4 J188 jﬁ Jﬂa JJ;I%%
instrumentos 51 196 J38 J107 J150

T

JIT  J148
J&2 J1T8
124 ATT
J125 JiB4
J130 J204
J14T

SITUACION DE CENTRALITAS EN EL VEHICULO.
A1: Calculador Tem L, A10: Calculador airbag y
pretensores, A12 0 A73: Central eléctrica en columna

direccion, A13: Calculador inyeccion PMS,

A14: Calculador climatizacion en interior salpicadero,
A16: Centralita control hombillas en interior cuadro
instrumentos, A18: Calcualdor alarma antirrobo,
A19: Centralita cierre centralizado gran confort en
interior salpicadero, A2: Calculador ABS/ABD,
A21: Méadulo intermitencia adicional para remolque en
interior cuadro instrumentos, A22: Calculador suspen-
sion neumdtica, A25: Calculador antiarranque teleman-
do radiofrecuencia, A35: Centralita asistencia MA,
A3b: Calculador motor calor residual, A4: Calculador
caja automdtica en vano motor, A47: Decodificador
antiarranque en bombin, A8: Calculador cierre centra-
lizado, D2: Centralita precalentamiento en vano motor,
k1 y k2: Relés intermitentes y limpiaparabrisas
integrados en cenltral eléctrica,

P11: Conector de diagnosis halin asiento,
V9-V10-A18: Calculador y diodos alarma antirrobo.

Vo, V10, A18

MO ATS S

—



Calculador Tempomat
Calculador airbag y pretensores
Central eléctrica”
Relé limpiaparabrisas
Contactor tecla lavaparabrisas
Contactor limpiaparabrisas
Contactor limpialuneta trasera
Calculador inyeccion PMS
Calculador climatizacion
Centralita control bombillas
Calcualdor alarma antirrobo
Centralita cierre centralizado gran confort
Calculador ABS
Modulo intermitencia adicional
Calculador suspension neumatica
Telemando radiofrecuencia
Relé valvulas
Rele motor
Bomba impulsion motor .
Contacto interruptor (desconexion
enchufe)
Valvula admision delantera izquierda
Valvula de aspiracion trasera izquierda
Valvula de inversion trasera derecha
Valvula de aspiracion trasera derecha
Valvula escape delantera izquierda
Valvula admision delantera derecha
Valvula escape delantera derecha
Valvula admision trasera izquierda
Valvula escape trasera izquierda
Valvula admision trasera derecha
Valvula escape trasera derecha
Valvula de inversion trasera izquierda
Calefaccion ﬂdinMLFHE
Centralita asistencia MA
Calculador motor calor residual
Maédulo captador nivel combustible
Calculador caja automdtica

codificador antiarranque
Unidad mando luneta térmica
Calculador regulacion ralenti (ELR)

ita nivel aceite motor
Calculador EDS6
Calculador EGR (AGR)
Central eléctrica con mando (M104 HFM)
Fusible radio (1 5?
Fusible bocina, iluminacion cuadro
Fusible iluminacion interior
Fusible luz MA, iluminacion cuadro
Fusible luz stop, surtidor lavaparabrisas
Calculador cierre centralizado
%ﬁ combinado caja automn. AG
|

4]
Sonda temperatura refrigerante, 1 bome
Contactor presion aceite

Contactor presion luzstop
Manocontacto regulacion climatizacion
Captador alarma antirrobo 1 (ED
Captador alarma antirrobo 2 (ED
Captador alarma antirrobo 3 (ED
Sonda temperatura salida aire
Sonda temperatura evaporador
Captador reserva combustible

Sonda temperatura interior
Microventilador sonda temperatura
Interor

Sonda temperatura exterior

Sonda temperatura exterior regulacion
climatiz.

Caudalimetro de aire

Captador nivel limpiaparabrisas
Captador presion de admision
Captador alarma antirrobo 4 (EDW)
Captador nivel izg. suspension
Captador nivel der. suspension
Contactor nivel liquido fre

Contactor nivel agua refrigerante
Captador de régimen (motor 144
impulsos)

Contactor alta/baja presicn

Captador velocidad del. izq.

Captador precalentamiento, indicacién
temperatura

Captador velocidad del. der.

Captador velocidad tras. izq.
Captador velocidad tras. der.
Contactor nivel aceite

Sonda temperatura ELR

Fusible contra sobrecalentamiento
Relé temporizado precalentamiento 4
cilindros

Tercera luz stop

Encendedor

Faro izquierdo

Faro antiniebla izquierdo

— LEYENDAS ESQUEMAS ELECTRICOS —

Leyenda esquemas eléctricos

Luz cruce izquierda

Luz carretera izquierda

Luz posicion izquierda

Faro derecho

Faro antiniebla derecho

Luz posicién derecha

Luz cruce derecha

Luz carretera derecha

lluminacion cabina

Luneta termica

Piloto trasero izquierdo

Luz MA izquierda

Luz antiniebla trasera izquierda
Luz posicion trasera izquierda

Luz stop izquierda

intermitente trasero izquierdo
Piloto trasero derecho

Luz MA derecha

Luz antiniebla trasera derecha

Luz posicion trasera derecha

Luz stop darecha

Intermitente trasero derecho

Luz matricula

Luz matricula

lluminacion interior izquierda delante
lluminacion interior izquierda detras
lluminacion interior derecha delante
lluminacion interior derecha detras
lluminacion guantera

lluminacion guantera

lluminacion interior puerta lateral
Tercera luz stop, a izquierda
Tercera luz stop, a derecha
Blogue fusibles 1 _

Fusible elevalunas pasajero
Fusible elevalunas conductor
Fusible toma corriente habitaculo
Blogue fusibles 3

Fusible ABS

Fusible inmovilizador, EGR, bomba
alimentacion

Fusible madulo refrigeracion
Fusible centralitas suspension, fallo
bombillas

Blogue fusibles 4

Fusible valvulas ABS

Fusible compresor suspension neumatica
Fusible calculador vélvulas suspension
Fusible calculador calor residual
Blogue fusibles 5

Fusible ventilador habitaculo
Fusible reglaje asiento pasajero
Fusible reglaje asiento conductor
Fusible calculador calor residual
Fusible calefaccion adicional
Bloque fusibles &

Maxifusible ventilador motor
Bloque fusibles 7

Maxifusible bomba aire adicional
Fusible EGR

Fusible tacégrafo borne 30
Fusible cierre centralizado
Fusible radio

Fusible ventilador adicional
Fusible 60 A ventilador motor
Fusible 40 A ventilador motor
Fusible luneta térmica

Fusible borme 30 inmovilizador
Fusible borne 15 inmovilizador
Fusible alarma antirobo interm. derecho
Fusible alarma antirrobo interm.
izquierdo

Alternador serie

Bateria serie

Captador velocimetro e
C-E!Jlﬂﬂll desgaste pastillas freno del.
Captador desgaste pastillas freno del.

Captador desgaste pasiis fono s

Testigo intermitentes

Testigo control de carga, serie

Testigo airbag

Testigo control precalentamiento

Testigo control billas

Intermitente 5W, lateral derecho

Testigo control luz carretera

Intermitente delantero izquierdo

Intermitente delantero derecho

Testigo inmovilizador

%ggt"m EltarrFral tillas freno/liquid
igo control pastillas freno/liquido

frenos

BERE

Testigo reserva combustible
Intermitente suplementario izquierdo
Intermitente suplementario derecho

-

J210
J215

Intermitente SW, lateral izquierdo
Testigo nivel aceite

Testigo freno estacionamiento
Testigo presion aceite

Testigo ABS/ABD

Testigo nivel agua refrigerante
Informacion AED

Testigo correccidn de altura
Testigo control nivel lavaparabrisas
(ableado principal, cajon asiento,
borne 30 sin proteger

Cableado principal, cerca central eléc.,

borne 30
Cableado principal, cerca central eléctrica
Cableado principal, asiento, luneta
térmica

Cableado techo/montante parabrisas,
borne 30

Cableado chasis, montante tras. der.
Cableado principal, cerca central
gléctrica, bome 56

Cableado principal, cerca central
electrica, borme 56a !
Cableado Ennmpal. calefaccion
adicional, borne 30 ;
Cableado principal, iluminacian interior
Cableado principal, cerca cuadro
instrumentos, bome 61 ;
Cableado principal, cajon asiento,
borme 61

Cableado salpicadero, borne 30

Cableado principal, cerca central

eléctrica, luz niebla

Cableado salpicadero, climatizacion,

borne 15

Cableado techo

Cableado salpicadero, bome 30

Cableado salpicadero, borme 30

Cableado ”rﬁﬁal’ cerca central eléc.,

borne 15, luz

(-ableado principal, cajon asiento

Cableado principal, cajon asiento

Cableado &:J:nmpar. cajon asiento

Cableado techo, borne 30 sin proteger

Cableado principal/luneta térmica

Cableado salpicadero

Cableado chasis, suspension neumatica

Cableado chasis, suspensidn neumatica
chasis, cajon asento, borme 30

Cableado techo, con cierre confort

Cableado principal, cajon asiento,

borne 30

Cableado techo, alarma

Cableado techo, alarma

Cableado chasis, alarma zona carga

Cableado chasis, alarma zona carga

Cableado chasis, alarma zona carga

Cableado chasis, alarma zona carga

Cableado principal, cajon asiento,

borne 30

Cableado principal, antiarranque diesel

Eg_lblaadc principal, indicador pastillas

1)
Cableado principal, indicador pastillas
principa pa

Cableado principal, climatizacion,
bome 15

Cableado principal, cerca central
glectrica, sefial L3

Capm principal, cajon asiento,

Sen
Cableado principal, diesel con climat.
Cableado principal, inyeccion diesel
con EGR
(ableado principal, diesel con climat.
Cableado salpicadero, climatizacion,
Savleado principal caén
ncipal, cajon asiento,

bome 30 5-'-I|;:11 Ipa er
Mazo cables pﬂ_l'lt.‘.‘llpﬂl.l"h‘:h‘ﬁa_ 13R airbag
Cableado principal, union (W17.3)
EE?'?mE.} salpicadero, union masa

ableado salpicadero, masa (W17.3)
Cableado principal, masa W5.1
Cableado principal, salpicadero, masa
Cableado salpicadero, masa W17.3
Cableado salpicadero, masa W23/24
Cableado puerta trasera, masa (W13.1)
Cableado salpicadero, borne 15
Cableado puerta conductor, masa (W8)
Gaﬂegdn climatizacion, masa union

ableado princi |, cajon asiento,
bome 30 35'];] pmaigger k



J32

J35
J36

J37
J38
J40
Ja1
Jaz
Jd3
J48

J51
J55
J58
JB5

J66
J67
J&9
J71
J74
J76
J77
JBO

JB1
J85
JB6
J9
J91
J92
K1
K10
K26
K29
K30

Ka1
K38
K4
K51
K68
KB
K70
M1
M10
M13
M20
M22
M23
M24
M25
M26
M27
M28
M2g
M31
Maz2
34
M34
M34b20
M34bd35

M3db?

M3dk72
M3dk73
M3dk74

M3dmd2
M34md3

M34r20
M40
M40md5
ME

P11

P15
P15h1
P15h11
P15h13

Cableado principal, cerca central eléc.
borne 15
(ableado principal, borne 15
(Cableado principal, borne 15,
Tﬂmgmat
(Cableado salpicadero, borme 15, calor
residual
Cableado principal, cerca central
alectrica, bome 15
Cableado principal, cerca central
elec. bome 15
Cableado principal, cajon asiento,
eado pnncipal, cajon asiento,
borna 15
Cableado principal, cerca central elec.,
relé borme 15
Cableado principal, inyeccion diesel
conEGR "
Cableado principal, vano motor, bome
Cableado principal, cerca central
eléctrica, borme 50
Cableado principal, cerca central
elactrica, borme 58L
Cableado principal, cerca central
eléctrica, bome 55.1'4
(-ableado principal, cerca central
eléctrica, borne 58
Cableado salpicadero, borne 58
Cableado puerta trasera, borne 58
Cableado principal, cerca central eléctrica
Cableado techo, montante central der.
Cableado techo/montante parabrisas
Cableado principal, contacto de puerta
Cableado chasis, suspension neumdtica
Cableado principal, vano motar,
izZquierda
Cableado chasis, intermitente izq.
Cableado principal, vano motor, derecha
Cableado chasis, intermitente dereecho
Cableado chasis, iuminacion, bome 30
Cableado principal, lado contactor stop
Cableado chasis, luz stop derecha
Relé blogueo arrangue
Relé compresor neumatico
Relé borme D+ (antirobo direccion 3)
Rele calefaccion adicional (ZHE)
Relé calefaccion adicional con
ulacion climatiz.
Rele compresor climatizacion
Corte climatizador kick-down
Rele borne 15 {antimlqbu ;iirec-c:iﬁn 2)
Generador im Impialuneta trasero
Relé iiurn'mElc:%jli?f;:i!I&u.rn-mF:'ilal
Relé iluminacion diuma
Rele borne 15 {opcion)
Motor de e
Bomba agua calefaccion adicional
Limpiaparabrisas
Comprasor suspension neumatica
Motor izquierdo cierre centralizado
Motor derecho cierre centralizado
Motor puerta lateral izg. ciee centralizado
Motor puerta lateral der. cieme centralizado
Motor portdn cierre centralizado
Motor elevalunas conductor
Motor elevalunas pasajero del.
Cierre trampilla depdsito
Limpialuneta trasero
Bomba lavaluneta trasera
Ventilador radiador motor
Eﬁﬂt:ill:dm radiador ;mm;ﬂ f
temperatura liquido refrigerante
Contactor anhehuilinign. regulacion
climatizacion
Contactor nivel liquido refrigerante
Relé ventilador motor velocidad 1
Relé ventilador motor velocidad 2
Rele ventilador adicional aire
sobrealimentacion
Motor ventilador
Ventilador adicional aire
sobrealimentacion
Resistencia serie ventilador
Ventilador calefaccion
Motor ventilador calefaccion
Bomba lavaparabrisas
Conector diagnosis 38 bormes
Cuadro de instrumentos
Testigo intermitentes
Es;igu altamf:dnt; L
estigo precalentami &
inmngﬁizadur {diesel)

— LEYENDAS ESQUEMAS ELECTRICOS —

P15h33
P15h7
P4

R1
R13
R4
R15
R16
¥

R3

H,q,

A5
S10
5106
S108
5109
5114
5115
5116
5119
5119h57
518
524
S24s1
52452
533
S42
543
545
553
S70
575
S80
581
59
5084
845
587
V10
V9
W13.1

W13.2

W13.4
W13.5

W15
W16
W17.1
W17.2
W17.3
w1ig

W19.1
wW19.2
W23
W24
W26
W28
w281

W29.3
W29.4
W29.5

W28.6

Wa2.
W51
Wwo.2
W5.3
W5.4

w8

X103
X105
X112
X114
X115
X120

X123
X124
X125
X126

X130
X131
X138
X139
X141

Testigo inmovilizador (gasolina)
Testigo nivel liquido refrigerante
Tacografo
Detonador airbag conductor
Bujia de precalentamiento
Bujia de precalentamiento
Bujia de precalentamiento
Bujia de precalentamiento
Detonador airbag pasajero
Detonador retractor cinturdn conductor
Detonador retractor cinturdn pasajero
Espiral contacto airbag

r subida/bajada suspension
Contactor elevalunas pasajero/conductor
Contactor elevalunas conductor
Contactor elevalunas pasajero
Contactor puerta lateral izquierda
Contactor puerta lateral derecha
Contactor trasera
Contactor luces antiniebla
Testigo luz trasera niebla
Contactor alarma capo motor
Teclado calefaccion/climatizacion
Contactor caudal aire
Contactor aire reciclado
Contactor explotacion calor residual
Contactor puerta izquierda
Contactor puerta derecha
Contactor cerradura conductor
Llave de contacto
Microcontactor EGR
Contactor ﬁgﬁ'ﬁ:iﬁn caja automatica
Contactor estacionamiento
Interruptor luneta termica
Contactor taller suspension
Contactor iluminacion pasajeros
Contactor climatizacion
Tecla inversion alarma
Diodo alarma 2
Diodo alarma 1
Punto de masa (montante custodia
iZquierda)
Punto de masa (montante custodia
izquierdo)
Punto de masa (montante derecho abajo)
Punto de masa (montante derecho
abajo)
Punto de masa (motor)
Punto de masa, vano motor derecha
Punto de masa (vano motor, izquierda
Punto de masa (vano motor, izqui
Punto de masa (vano motor, izquierda
Punto de masa (vano motor,
salpicadero, centro)
Punto de masa (montante parabrisas
Punto de masa (montante parabrisas
Masa pinza freno izquierda
Masa pinza freno derecha
Masa airbag
Masa unidad airbag
Punto de masa {montante custodia
derecho)
Punta de masa (montante custodia
Punto de masa (montante t:usln:lial
Punto de masa (montante custodia
derecho)
Punto de masa (montante derecho
abajo)
Antena telemando radio
Punto de masa (montante parabrisas)
Punto de masa (cajon asiento
Punto de masa (cajon asiento
Punto de masa (cajon asiento,
Masa (cajon asiento)
Funto de masa (vano motor derecha)
Masa salpicadero
Conector cableado f-l’iﬂ-ﬂip&”ﬂi%
Conector cableado techo/salpicadero
Conector cableado chasis/puerta tras.|
Conector bloqueo antiarrangue
Conector llave antirrobo/airbag
Conector sonda temperatura agua
refrig. + ELR
Conector puerta conductor 2
Conector cableado principal/chasis
Conector espiral/cableado airba
Conector cable detonador R2/cableado
airbag
Conector cableado principal/motaor Il
Conector cableado techo/principal
Toma corriente habitaculo, izquierda
Toma comiente habitaculo, derecha
Conector puerta (conduccion derecha)

BENZ
Vito diesel R I l!] a
it m““”tﬁ”mﬁ%mmmm
oma
X160 Unién decodificador
X183 Conector cableado principal/motor [V
X186 E;'Eﬁft“ cableado chasis/puerta
x27 Placa contacto ciere central, lateral der.
X28 Placa contacto cierre central, lateral izg.
X35 Conector cierre central./montante
X37 Conector cierre central./puerta tras.
x42 Conector sonda temperatura agua
refrig. 2 bornes
X50 Conector puerta conductor 1
X51 Conector puerta pasajero
X53 Conector cierre central /puerta del. izq.
X54 Conector cierre central /puerta del. izq.
X55 Conector cierre central./puerta del. der.
X56 Conector cierre central /puerta del. der.
X58 Gﬁngctlnr cableado principal/cableado
chasis
X59 Conector cableado principal/cableado
chasis Il
A6 Conector maletero
A60 Conector salpicadero/cableado
g:gcipal izq. |
X61 ] Egctc;r_ saiplllicadernfcahlaﬂdn
ncipal izq.
X91 génecpfm t;:zliteria +
X97 Conector cableado principal/motor |
X98 Conector cableado principal/mator
X99 Conector cableado techo/cableado
rinci
Y12 Bélvu conmutacion EGR
Y30 Electrovalvula antiarrangue ASF
E’; Eéh;”ula cadencia {:Iimahiz&t:iﬂn
mbrague compresor climatizacion
Y44 ﬁmtu&r EGR
Y5 Valvula bloqueo transversal fuelle
neumatico
Y56 Variador electromagnatico regulacion
ralenti
Y6 Valvula descarga fueiles
Ya0 Valvula mando presion carga
Y81 Mariposa de gases
Y82 Valvula inversion AGR (EDSE)
Abreviaciones
AB Airbag
ABS/ABD  Sistema antiblogueo de freno/diferencial
AGN Caja cambios automatica
AGR Reciclaje gases escape
ASF Antiarrangue
EDW Alarma
ELR Regulacion electronica ralenti
ENR Suspension neumatica
FFB Telemando cierre centralizado
GUS Pretensores cinturan
KLA Regulacion temperatura automatica
KLR Climatizacion
KSA Sistema confort
LL Conduccion izquierda
M104 Motor 104
M111 Motor 111
MG01 Motor 601
MG Caja de cambios manual
OME01LA  Motor OMGO1LA
PE20.40  Circuito acoplamiento ventilador
PE31.19  Circuito enganche remolque
PE34.25  Circuito mando intermitentes y
lavaparabrisas
PE 82.10 Circuito iluminacion exterior
PE82.20  Circuito iluminacion interior
PE 86 Circuito dispositivo de socorro,
equipo sanitario
PMS Sistema inyeccion gasolina PMS
PTS Ayuda aparcamianto (Parktronic)
RL Conduccion a derecha
SHD Techo practicable
% m I?ril.li:a‘-::ilfn complementancs
TEL Tefefono
TFL lluminacion diumna
TMP Tempomat
ZHE Calefaccion adicional
Zv Cierre centralizado
Colares cables:

MERCEDES-

bl: azul, br: marrdn, ei: marfil, ge: amarilio,
gn: verde, gr: gris, li: lila, rs: rosa,

rt: rojo, sw

. negro, ws: blanco, or; naranja.



— ESQUEMAS ELECTRICOS —

- % o —c ki g g oo g S N B e Gttt o L e TR e G _m
5 QEaD L m s /e s o5
m ﬁm%llum i .__q.u._. _”T.T a5 L " .rl“..l..“-._.lml hmm L | m
el | e m a3
|8 m B
I R LR RIE . . PO R
4 _ e ||“.um-h_ g0 =12 6'0 . ¥
_ _ 1 e
L[} ]
i e : | : B o ELMTLW G0 —— - i
I b et s [ " - _ ' ! . " ke s
fi & i i ST R " -y i T@l, —— =N 5D = sl ————
.mm posb L {8 0'1 ——— (= V8/h8. 014 ! G i< Lo i " \ ﬂm
1 e = | A > T oo g — s 50— _
i i — T T _ﬂ _“__ I I ] m — -—
ﬁ B s B _ _ il i o : - m e |
ot Ty _ I_M _ ” " .@1 |”.”_w.-a ' — __.:?!.m
= R i ¥ |
g e g— _ # \ _ = i
_..ﬁmuJ -1 _”___.._-||_ 1 i 2 —— 85 G/ — ml.mm
2; e /ns ') : : B iy o -
! ! / s ') ) : e prmcmrn
%] { i . Z = Bl [~ Clie
i u. : ! 1 i — ' ! _ - _
Koaaeall 7 _ F 7 arAd T S i
P v ' i Q i I Y e R e
E_Hf ab,/us ') ! " o i B : y e
oy | 1 e e i ¥
o . : ¥l ' ——— - 85/19 6] :
} ._MHE_,::I.@... " 3 N T _ 2 &
Al i ﬂ i _ O _|._.n _ i I I-I_..”____”!caf.___‘_h Gi0
= I -5 ] T
m_q E.I.ﬂ_.l 1 0 ...._nL _ ,. R | ||—l. u”.n.-“_ e7 :
= i : : ! ; _
. i ! ———— - 49 620 S |
@M 5 ! : m : 2l ¥ B
Ti &L LT p— : : ! : ' ¥ | ik
R m : 5 ! " I “ w1 /e | et [
1P+ - I i 1 b
—ubl p1/ms | — __ " . ] i m &0l g e
| i i i M o | m i /a0t —f 5
(= /W5 [} ——C : i : |
L || w | — i . . H i I
=la _ 4 i ! _, ———b><t-ws/ub 10 o
L i _H .._. R — = H m ﬂ sael BT ML
G U/ G ——C DH—1 P j ol SR . i ,
2 | m 2z inebf il L CEr 8
Rt by b b e St i il e e A 2 e S e | i 1 . - 1 - = L
s it LYy aB me i g S | i uu .._l : ! Hﬂ._ II_U.I
_ um ml..___..-._ = h m.__._”__ ...,.._.r .- _ m- ||||| _ 1 s
| o= 3 i i 1 i i i .
- : . ; I !
1 o 5 0 07T i ; _ R /1 0 J_rll_lmrwl,.u
A= i [T s : . : ek - ki
STae ‘ AL u i i i D
s e ; m “ "
_ ‘ S i RN e . - L]
P o e o e e D i U pie ..Jl_ LS R O R “_ " mlu.__...ﬁ_..ﬁ.____.t _m_m Hﬂmllmmwu.t m
TP s o R S b e Jim ) mnlula_uu

ANTIBLOQUEO DE FRENOS ABS/ABD




R|T|a

BENZ
Vito diesel

MERCEDES-

— ESQUEMAS ELECTRICOS —

OLINIINVLINITVI3Hd A VOHVYD 'INONVHYY

R
i I+ 50 |
m_ St m
s ESeeeeee S  SESSeee—— e ) ——— S (S  — S S— m : ..u“l.lu _m-ﬂ @
= 3
_ ST
— m_a.hu_luﬂ-f 09 = TP v i
LT |
; | i
o5 Lo
1 1
£ % L DB
= Dlag et | |
] ” 2 Fafr— _ |
7 Tk o st . -l i i1
£ =] g |
ﬂ S e Hﬂ_ HI-_UE S Gy : :
: . S Wt T ol i i
m i L= ey o | 45 'y -9— N8 0y ! : '
”, \:\Cn_m __ 4 iqm,mjm_TA sddth g st = 3 " e
i i pt e i i 8 > - " 0 i3 i v Oy T |
| m A P BRE W E
| _ g L -— L
i _ 0 G0+ | e
] - = N H H
i ; G F n.m-rimuu _m ¢|m A8 S0 B i
i : o mi ol : =
| | g o i
1 ! SO [ Y i D I B T ey e T ! L]
i _ g Bl s " %} -~ g socra— |
: ! G————— N GO —— i ) Say —
m " W S .mu 0Ed b —————— [ P QR e 3
Mn.. - m. n._ _Hw : [ T T
_ } - i 5w i o0/ E_TTM.T,T_ m_m__
m_ Im.“_..w._.. 90 _,w “.-l.ri |__=.". h | ..Tm "!._"
_. .m A ] = ol i F] ]
., i " i sy . 57 : = PO v S
“ a gary [ S —y | T Rahed i
i i o |M ' - i ¥y — ! ub/as 61’0+ i |
! ! i f=pd ! e i : '
i )t 18/10 S0 — 4 Tm.?l s /1 0T o ,TEE t—| u”_xﬁ i m._n P
| | o - Bl HA . WS G -teila—1 |
i el TR
_ : TWMI o O i j
: : ~g | plgi ~ [ g ;
: @ ! — WK 0l s S PO
; 1 = | e R R e i
m _ e i h. e ﬂ . T B e O - i = ] - S, S i
". m " w1q 50 S L e
| | .. e R
| m I IO | g
i i — A ! gy
: m = —— /1 G0 _ i S
X - 1 ] & e =
i i < i _H mm : S Y-
i _ i #ab/1 5'0 . i i : :
_ R | =R Bioz |
SR E R L b g b/ 504 pr = | i
_ur.._.-...:.m_...._.m I \_ o w - ot .w u|r..__._q” a8 c'p
: & g bmsms Llﬁ.i
rés §'7 <38 Fh_f CO=]| [rrana
v/es Gl R (s |
/%8 &7 —{Fi}—+ _ :
/s g'z—{EH} .m ............ v

.




— ESQUEMAS ELECTRICOS —

&0

TR )

HOLOW NOIJVHIDIHA3H

. L e T T ] yen vEN
Ry e T P T BT v i o e e T e e e e (St e o o
| i ! i i_ﬁ# T r_ i ". r B o
B S PO T I O I N T T . I T " i
_ 1 S I Taes ) g ;o 3
i o @ S b i (Bl @ ; _
i S [ B T ST AN I .._" “. F.:.u. hi i f.lf::l .ﬁ
T L G b ey
|29 s gt e ¢ & Rl o4 AR ST .
i iz _ M !
e .mh .m_. _. 4 u. H hen | . EN A
i 1 = I W k
: * lh B DYl _MH__M_B“ i au... _ W
i %__E. & IS8 e & B0 o "% : Y i* 8 5
" A ,m.,, g Mnﬂ.n I e Ly Py mm : m_
_ T 4 T £ il i ) e
" s el K=
_ 9% u_w _nﬁ.u_m g L
1 b ¥
IR T AR 3 e T . R e i o
i3l - [i G M WU, LA S !
! m = i i | i W
| o R i 2 s
2 gl e g M e T e ¥
! = o = b ! | in ¥ ﬁ in I : =
] - & o] R R g bl -
! =M ¥ L _ i1 Zagp Ty i |
R AR 1.d.l.|.|m.| oo LS r—l.lﬂuli.m " i MJIL.. u__._.._lw 1] I
_ I (T e . i i _
| = AR H]
i LN | 1i ]
-l LT X L _
L. 0600=ii L0 __ ! S04 _- 86/10,, 86T _B6/10 -,

i =i
~ i L =
P I o 1
= 1= 1
(=3 11 = i
L 880, - 8600~

gt

a8

O ) ey

8014 1

: |
o

L A '
¥

WOy

=M a'g

er
TR

TR

1
_ !
" |
" :
: w
i i
"
" m
' !
: ¥ @ﬂE mﬂ_ﬂ :
; i
I 1
i “
“
_ :
] _
i !
h "
L

oh

=
a1
1

- - L <

w




— ESQUEMAS ELECTRICOS —

MERCEDES-
BENZ
Vito diesel

IR|T|a

SUSS—— e e— i E————

71 | e
1' : ﬂ'-:-—E.;_}_:!
| ﬁ"L"H—H"".
i - !
| i W ) E e jE
1 i =
i N A
& —nar—d e
:’ E-'.F,;-h.-'-u't——-u o 5 __h‘ _:‘
i 3 e -—e
| ;
il 1 :
i [
il
H P g
gl |

'

P

i

; =1 88 gy

i g

Fogt— 1 /8 oy

— ¢ i G

%

el 5

TR A

1
el {‘“*f‘m

L-:{g i b E:'n—&i

e :ﬂ:-—l—_-r
!1!1 ml—E

A T o e e I R e i e

|

13

I~ i

i i!
uBob )t i
A diaad

—ullfall gy

ey o I Y S e et e e e

i ']

.

[

B mg——fd
o
o g -

-

ol 5 =

1

R I e e ot R O 000 5 i e e

P

i

i

i

i

i

i

i

a

il

Blow e mgyfeb )

I i

| R R g
i [;51_ g
o T

1 ]

1 i

i

i |-|_“\'|_ i
i | 3 i
' !

¥ i

¥ 1

i rj:_.l.{’_n.\'l"gl s |
i —

("4 w»

Bl 7]

< — R 5

o I E A

-

B

i

E:é:‘ nl |
] @ L]

i T i

[ ———
- i
| i
Bt |
- L ;
' #-?'h |
bl Pl R .
Biaigs L. i
............. d 8

¥
WL

R

|_l_...d

'IH'D———':E-L 2 "':

=

?E

=

AT

_.Ei_i.:._._._

L
L
"
[
[
H
¥ i
[ i
" 1
E Y
¥ 1
i "
i i
1 "
it & |
|
i [
i I
1 I
' '
i i
i i
' |
] i
s '
. 1
H i
N i
¥ W
r ]
.
BH i
¥ i
I i
W
i [
I "
] r
Wt /8 0
[
» ]
- =00y

e O N e 0 i ] i i e & e i

D S SN M R S i s - e ey ey e e e

g
|
|
|
'
oo
{4 |
g
|

.

T VYD B S 18 - e o e

——

s

aH

i g

L wam

-ty

i S

i i
W i —tie— i
PP |

T |

iﬁji

A 50
§an—

§ et 1l 'y

—E!-—w-ﬂ—}l
-li-—l-#-“i'l-—- i
B

lofam ) —lﬁq-@-.

o

[ L]

el g

ud

EE8 EEE

wo sk

¥

-

Sl

i e g

[
R TR

- piag )

:
; ]
R SR

e -Eqi o g _j.r} :
98
E}— % —— 11

AR (7 e S ' ——

lil--,ﬂlm JI
¥ i
5 Biid
i 3

- o o4

IIII.I'Iﬂ—-—:E-:
=m0 i T
sl =

!
|
3 F

I
:
|
:

I£

il—-’l &0

s ]

L —
i}

N W

oy

]
L]

=

B FETES R ST

ILUMINACION EXTERIOR

el




— ESQUEMAS ELECTRICOS —

S — D S S eSS e e W S S  —

iq e e ¥ B sy
o SL01S i S— 1 /6 50— @n;
g zim._l X G0 : & o |
i i =/ g ——e—abfugi~) __L.__|!
s g-%rzL._., i A 2 e
8 i ; e 18 |
Fiaarg 8 : _ ; A2l AP
N tn_mE|_m llg 1 = b et e
' i ™ = ~easlig (LIt —t—— ® m =
_ . o g F
=i - W5/1g Edlml|:,:___ oy = el T
; E !
| ~ 8 i i
| Lyt ab/p S—— m ]
o, ||.TH_IE /59 610 " “
R e - P ———y
i _I_ll..“_uxr ﬁ__l.!-nh.n_ _m m__l____..—n_._m.__..ﬂl._ —— e - . .
] i~ : ,
L} | I— 1 w1
S o L [Ty p— — gl = et &
i i 5 - - ¥
i R — _
| Sl - Sl / m - .@. £ w .................... :." o T
m.iLy\l_ul Tg,__.n 0t —@—96/ns 0'1 4
| 36 as 0') S 5] e
. -
sa [9/19 GO & “ %
s : : 967 ﬂu H 67 _m
_ _ g
5A 10/10 G40 — (= “m ; E=
2 L& 3 - T e
pi o B mTh_ﬂ (!
2 ; T i
: i
m ﬂl I (e
s 19/20 G1'0— ! i

TR

-
6k
L
{ 13

)
(o
A

] |
(T 55
it B
S
F103
Ll L
e m B
' %1.-.er
68
=3
g =
w1

& ———— s/ 510 ' froee o) L | i
- H i .- ' -....m.“. - ' s
g Th v h——% LA g gg-~ gyt ool
i S m_ O S
" % R s o B Ty el & e LoD R oW R S L L R AR o U B RRE S e e e ey P e |
] | —
I e gLy — ap——
" “ m ; ! m_l g _Hrnﬂq ﬁ... .
. i & 1 1
A [ -5m/49 61D & s/ 1g m__.___“__\m. _w i 1]
=¥ it e | i A % # :
| 5 Lo ] gl W O
P S LR LI 9B/ ¢y ‘| T[ri.w:__
i 5 L ——msfqop—fq ] |
m " o o Mo S R i _”d.l_r / .." " " m.ﬁ ab/p 6"y bl _r,._lﬁ..ﬂ___ﬁtm_.l_. -
LR Qe i . fmf@f"
i o "__rrw i ) @|E abi/x _m._m._n_||.“...|“ " " me/ig gl'n Elm aelig 50 _|...|. ._ "“
1w 36/09 G0 —@—ns 26/00 gr0s) =g SR O e £
fr o is - : = WTE 6£'0 m :
(e 2 ; R i 3
N e e e 6 e e S = - = — o S aLlE I_.....-._ s

ILUMINACION INTERIOR
iy




R|T|a]

MERCEDES-
BENZ
Vito diesel

— ESQUEMAS ELECTRICOS —

$109

5106

| s e bt Rttty T Bttt L R O SRR

5108

T
] L
i o
| BT H 90/hs §7—1Cr— 1 96/bs 67
i|=T9i
(2] forw/u 6t —(=t— b/} m.w|@m
i1 i
| T sn o6 /s g7 ——(=— s a6/as ¢ <
i s i Ol R, — P
2
T R > >
T ——=—F-sm a6/ns ¢z
=M /s g7
: o HOor—
m =
B g el B Sy
=y
DM Ly—ub/y ¢'z m ub/u g7 &

X50

LT 6
A LT
1ﬁ+ﬁ£ — e
ol
T :
o! Tot-o6/us 57— ]
1 2= T
St 67— =
m.,_._
j
..... 1w

F103

ELEVALUNAS ELECTRICOS

el mew 3
m 2 L i L | . g — =i - 1
D el e m_.___ §7———— 1 'l o
e m ! '
i } '
] i . P ’ . ' =

ﬂ.m E". LRI s W/ns o' O -1 S— _.ﬁ
I | muu — _

" W et i - w/ns g’y W/he G ——cld _
I i = o L i
G ] =
. L b o
P
i 1
T - s ' ——a
I L
i e s g
P ted——5h Afus G|
L4~ ————— B8 BB G| i Sh |h,/ s n__IH... ..J_

L | 1
m ] 1)
i
H ¢l —+= !
o,
o _ i
S oS
i i
: 1 (8) | R
— /w5 §l—@_— 1 n/as ¢ i :
e
r {.}r.....:... ....,,...1 -
i i m
i m i
m | |
i i :
i ! i
' ! i
i .v m
™ ! :
= i _.
; : m
1 _ "_
_ _ i
i | EIpE— W b e e e :
§ LRy e
- | = e o I |
m m i =
1 i b
| i R0
] i i o
.- m m.....,......,... -y
: ! ! - |
_ -+t Pt/ 5 Peipt SN
s : i i
| A ) A5 G| —=E
o - ST i " i
H B ™, i Y Hﬁn._l e ! 1
(] e e | m_ I 1
11T e ARk el ._..ﬂm ; : i

H i il . i

= Ly g | - SIS
| 7T e = i )
m b el e : . —
. nm.—.lllvrl Lzl ey I - .
1 | i i " I I
__ i i 3 _@mm
£ i e = i . Ll ey
" . oLy - B
i | = 1 : !
' -t i ! '
e o i S S T : "

i

T

s 5| - h/us G'f - " :

5 2 ey L T
: W/me gL ——

LIMPIAPARABRISAS

g



— ESQUEMAS ELECTRICOS —

b

O O T e e

K22
@

-

B R B b o o o - o T |

AZ2

TR TR TR G

0

T i e el - I

A22

E
E L

&

B

A2

[ e e L

B

=

S
B B gt — |

Wl

FI‘J

X aliy &

I
I
| ] ] '
Pt e 5 — ————— 'ﬁ“’| /5 51—t |
i e i §d
I B
! : e
:: %ﬁﬁ—“f“ . n-:m-',f
! - - I i i
. B ! i
i £ i J [
! ] - i
I o -
i [ﬂq e o7 'i:':';?r.:
1 —— =
} e — - :
(T ry
i = s o 5w a Fi
| ATl |
i i o
'.'m:-_ T a.h.f'.ﬁ o I_:{.l_ [
| e 860 1] -—u:-i-Eﬂ-E ,:E
i TS T |
i T T ey |
i %— Wy 10+ i
i = ubm q;'-:]——-:-j“ 1
| . I iﬂ
/1 G~
3 " i e
= WA sl
) - CRTR=
i} i
e L E 1 =
[ |
- EE
W/R G-l
e el
—3b/a 51 TP R iy

3

/1 G0 —-—cedie
B RS-
1 H

@ gptyd

i

------

R R u—{-lv ln-H:'l-II
:r—ﬂ-fu ';’4]~|—(-1—'

1
I
he

i
I
H,-'ul,u-.—[q— i
-ra'ﬂsu-w-:-l '_ '
e I

I

EI—"‘-I E":I-—T.-IL—J

I I_ g
§——p B/ 5y 4—-:-I—H~r:|l*

a

4 G i H
L ™ -
- G0 i i

r
Aot
T
-
F-]
.
e
=

=

| H.."I-"!]L--' :} E

|'|'T
=
5

i W G170 e

2o
& =
= ®
=5 | L
|I,_\|-_|. (-1
o

:-jrnfn;m-- 4h =

!
—%- LR D e R R T @ £

[ R —— i E

k——us/0 610 — ] ;-
£ - £ R -
P a—ﬂfnsn—.—{:w-l—ﬁli‘f
.; | o L
(]
) e LD el SN & 2
i
R 0 ————— e W 0 ¢ @
g'-__n*ﬁ.-"" Ty 3190/ €/ ¢ B
]
Erh— e S - g5 r.x'ﬂ—'[:'.EBEI §
=T T
= 3 B
a’
i
o ek Gx'u—ia b GL'J—ES-EE;E
a HF'
| | [ 0= e
!
Pt s/ u'u—aéwfu ;ru—!-:n: /) G —— — % 8

L

-_.IE

S

SUSPENSION NEUMATICA TRASERA




— ESQUEMAS ELECTRICOS —

MERCEDES-

BENZ
Vito diesel

A56

A56

AS6

e o o A
e [ i i W/ 01—
i omg)——ns/ub g'0 — ws/ub () — 44!
E mi-}:.-snjuﬁ 610 L si/uB ') ——¢ L_ jm
i I S P
¥ i s |
T SN I8
I [ . - in | iy
| w19/ 51 £ WA SO —=
I i e
HEE @g—wm §L'0 —————— W/ 50— }a
skl fraf
i 1 ; . :
| OMBR—T-5%/19 6/ — /39 g0 —- !
L 2
s 3
1 ) =
| 0V uB/1g 61D H:E‘!I
i ol . .
g —Hfu g — e ™
L I R
[ I , E———
1: Mrﬂ—ﬂﬁfﬂ G0 “\'i -:E
Bk * i B
AfRE G0 — .
i e L
s =y 0 —=FF
I I -
Ll 3 , 1
i osslrD—— M9 G0 ]
i L ,
M |
| w90 610
: mi—}:h sm/ebi g0
I e 0 60
L I
! B
i & 36,19 5’0
0 i
i HE—-as/ub /0
I Il =3
bz 19/1 617
b it 26/ms 610
IRE E
to, [ 96 jg/Ms 50—
Sl e s
e . i O o iy [
: mE:E'-a-: —ab/ubl g0 . . :-.——-—?:{-.@J.::
1 3 T - 1
g »—ab/ub ¢/'0 "}“—;‘5 = N
1 i A L s o - e
L} I
i li—:— I.EJ.I".ﬁ g‘i"ﬂq}i,.-_{ E
L3 SO e
53
£
I 1
i g : L
i H!-'ﬁ_'lq I;.l'i!ﬂ '%E Jq ';l'.{H i 1_:_ J'-': ga*n_ ﬁ
: : ™ | - sM G)'D— J3 Oﬂ
| i) B/u 604 I~
1 I~
i i | —r=
: : gl—'Jq ﬂ'l—"':f.:-'! 1
e S
! : - =
:@: - Q5
(=) e S
I I g o | ; :
W Nn o
- = =
i 1 -
1 I = : | i _—'“r'-'-!
: IE:—]; gl sg K/1q 50 :‘{E"E!“
T , W/ns 60— i=
P St l/Ns g - = il
W E B
Hns G (A §————o §
o
[T

RECICLAJE DE GASES DE ESCAPE EDS6

s A s

R|T|a




::i—uﬁflt 0'i—
L

E'._!E

=

=

HOLOW 30 TvNaIS3d HOTVI 130 OLNIIWYHIIA0HdY NOD NOIDVZILYWIND

i
I
!
r
1

1

i
1

Tl
el |

P

T —

".IIIP' ull_ ‘; :

. A
I
I
uﬂ.-'&ﬂ--:c-ial-r—:::l-
i
-
v
Wy o) -0,
-

B

s ot g

L2
8

an s H‘ﬁ._';{._ —_—

e Ell."l.ﬂ '

-E::g-gﬂfum-@;m nl?{ijbﬁ g

ia Ul ;;'n—/ﬁ

- ol —ae—a 1)
2

il

— ESQUEMAS ELECTRICOS —

= - zozr
SRRELE + i~ | ™
i s i sRly ¥ - | 3 i ’
.". 2o S -.m "._ah_. S e L R R T e -_-_-.m.-.%_mwﬂ__. T NI Sy SR % S L.._-_..._-.-..i...-.-.-.-.-..wﬁ.-.- -mﬁ s ..-...-.-.._._._,n._-..__
i B 7 _F@ :ﬂu 5 i ol i P ;, m
WE :
R e s e gy e i - - RS EE
Lol L EC i TS oy o ud T o
0vO7 3dms (5 | i il i i LT e i i i i i o
m:w:ﬁ Bt M W@L o O ph [ E] mwﬁ_w mm ] 3 3
| =~ 5 h o 4 M 7 T R YRR UL J 5 R T |
m. i ,ﬁ H reePimess 1 {.M_.w__. ..,.“..._J u_nm__._ .Hn HﬁI—. W m ﬂH ,_u_.,ﬂ E g e
P ! = in in : -
I 4 " m_, & BT ¥ . - -
=) " .,_nl-f M _ E s
| 1

= W rAf
g W/ LYy
| .

"-—

A
& 2
1 2
“ }
i LT . +~E vBir - VEm oELK iex fzoer BRI ELM
S s | ; |
: e
| " E LEE ;R | T
= L5
g T % % 7 % Hl:.m. T A mﬂ =
i ;i L Il ek .n e 1
- 1;......" o v .”H r ..nw.,. -
i ! . 19X LT BB 3 oY zozr
! Ep— _n ] ] £ £
.- " = "" M. —m = H M..:.. 1|H H E W..:_ e ..m.._ _‘_
| ot B 7 ﬁ
L] b = = s 4
i & I - = |
(] ) wn B
I " .m _._. M. : & & ~ M.. w w_ aM m [z | a m = 2
e : ] = T g ol | Frl
AMLL Y S m : L5 . § 9 T =« T3 =
T i T i :
_ o I I g R T A N 0 S 2 S . S S

....!
1
i
i
1

B R TR, I--W.anu.u e mim m e I_ﬁ_ﬁ_ PR e e NI E R RE At R T T e = l.i.l.l.lw rmrmimemamemle e e

3 &

0 e e o 0 5 o e P 1 o - i 0 e - o e e o e 0 e o e o

"y Hy

©
Qf

L D S N N R N S e e o e ]

"y

..q;'r




MERCEDES-
BENZ
Vito diesel

&9

AZ OOQVZITYHLNID 3HH3ID

I'-I'-I---r-r--J

Ty
(= Qr i i
ol T

I
-

PN iy

Vo'
s

_I-:"""J..J
kit
PEPAE— |

—

e
F

g =

W [

| i

= g
_HF"' 1 L=

1
i
i
i
—r——
o
=
-
.I—-‘
£
E

B
i |
i
— WA (1) v —— 5

=
--"=
=

il
=
—
]
a1y ﬂ—_ﬂ-ﬁ;ﬂ_—v g _*E
-
e,

o

i
-
i
r
=

10" ===

VIINH31
VLINM

S, =
a_
o]
¢
—3
W)
i
] IH—'{:J— i
n
as/ub 7
& I—'l-'f! L1
W E 51 —ﬁﬂj"-——ﬂ#"" I'I-'E_
——tm

asfub [

kB
T ow
&
"
o
=

L I |
1

}

~ U ﬂ*}‘

i ra—L 1 = 5

S

-]

-
EH’H I

[rm =

azfufl j'g—
oz fab g

-8 g

] ﬂ-l.}
P ] ..L':H}

i
|

,5"' 0l
3| ns

il
-
-

El
L u'1-—————a§—aﬂ
E
3|l 5'!-———“_-_—'!..!’}! 0
5
' :;11—"!'-‘ P
a—Wn m—-j—wn 10—
—EJ.]—W“ e
-

1|~ wi /i g

F
[
i
3
:
L]
ka-|-ui/1 g7

LR G (TI] .W_m.,_,.. 3 Hm

[] b [{]
b e Bl el it i it A A oy Sk it i ok s vy o e I Ay s e e ST ey ..F e b

5 , e a0

Q ot o o o R IR  p O OG e R S R R 0 T R PN

i . ]

)

=
i RS

ﬂfl.l.-.1‘|.l|1|l.-rl.l. -

i
")

v
A ——— |

By

— ESQUEMAS ELECTRICOS —

HIV 3dVIS3 30 S3SVYD 30 Irv13103H A H13 ILNITVH 30 YOINOHLI313 NOIDVIND3H

i B s A R A S A T v i :
L, | ] i s AL n SRR s oo, § B 9

a1l F_E Bt L

o ,..-.._-.-.:.__..,.?..:..._.__;f..m-.n.__ﬂ ,?..”_._._ﬂ.m_
=

L]
e F
: T 1 o v s
tor s LEE RS AN 2
b t
i 355

G
& __*_._E Jouir | I8 mm 2

Citie 4 - -

33 . e}
F!mwwjm \__;: e D e R B N L e l_ O

g : -

e ey |

g
-
s l!ﬂ
]
ptal T

s

m..ﬂ ........ ot 03 ,.,_..!._:i.m_
il |

4 i

A

T —

N -
&/ (3=
TR B

W/l = >

sh/15 53]

g

SO T
:
;
i

e i

w g'o

sroer| fusir | —=—=== ur| T

! g i 5

l 51§ —.._ i @ W. R .M..ﬂlh.ﬂu#m.l._q_

‘tl.l.r.-.-.l.-.r;.l-.I.-l-.I—_l—_l.-lll.-.EI.I-|1|.|.-|-.I.I.I-|1.I.- LAl R AL 1 BE EE R B N P BR TR B I8 U PN TR AR AL I R L Ll L LR R L LR Ll R L L E L bt AR

W .............. % : : LK O .4

SEsSrmISIE IR RN R RS PEmd s B B B b R B e e S TS S b e B e m o B e o gt R B SRR LR _......mﬁ
-

—m L R L L Sl L e L L Bl e sl i et L EE L LR 21 Be S Bl Bl Lot b B g1 R4 LR AL RE TE R To FL R TR T B T BT TR BE BL Ba B B Rl b b L Rl R E R L R I_I -

s

Gid [11] By

D e D R S R m e S S S e

T




(Z) SOLNIWNYLSNI 30 OHAYND

o, THCT v e RV N Y Y
Bl © Fiet el 1 e e
1 i T “a_ riHﬂ...EE_i.!!E_._ g oo a2

5
m_

-ﬂﬂn-lloi—aﬂ A/ £
-—-wn---r;

|
|

£ & - e
wm e

~—abl £

R

i -

L}
=
]
H
i
H
.

= A R

1§ . H_.J_ e :_.q..._w_..*.n P (AN SR AR B 2 :

e R R SR W RE TR e e S R R RS S RS SR

.
e s = I maE R S R e SRR R L LR R Ll S -‘ L] ll .n*

ST C— oo b

— ESQUEMAS ELECTRICOS —

(1) SOLNIWNYLSNI 30 OHAVYND

.ﬁ.w..f _mﬂ Am.‘“ Jm., 1M4 il M 4 % _W m.ﬁL _......mEm_.m_..._ﬂ...,.@,..ﬁ = 1_|=f.4 .
211 ]l im.ﬂi ﬂ _w e E (o] _ ._A;ﬁ 1] i ) el
[ q_,“ﬁ._.,,_.:,_ﬂ__.,_ﬁ_ et B 1 (5" B _m{ I T Tt e L e
e ke s g $ STT T oW Lduau BT WS ey < s o
5 3 i .W- i i
|

41) M ooer

& pyfmi () b s s
i 0=
ul/my gy

=
-
S
=
o
=
&im 0=
dfm 1=
= dfm T=
A g
5
- A ol
|
g
ﬂfln-.}
E f0-
_.E._.,
g
E¥
B
o )
z
= TR ]
—n-ru—--ar-—-uruﬂ}'g%
-i-
=

G G
G ¢ B T $ 0t e x ¢ B
i ¥ =S 1 : T ¥ m. 1 Wi ﬂw f v
Ciim i i ) _..__-_..-_m.E; _ S q
et —

B
£
bl
g2
=
@
=
Tl
=
B
o9
==
—B——
(-]
=
M e e

orH %:: “
[

P ————
L 2 8 8 o L e e o e e O 0 e - e 9 O O 0 o D 4 B R S S R R P e S e e

B 1 | sid sid 5id

-




R|T|a

MERCEDES-
BENZ
Vito diesel

(2) Ma3 OB0HYHILNY YINHY TV

b
;-
=

:ﬁ-i—-t
=
|
|
ink

;

WR (D ———t=

Afas [P

e il [ s
1

¥ D=
-

S )

U
R

wa g

£
X
|

T 1 | |-
) [ pL w___ T_ [ .&. ol .‘_. W

re L SRS TR M ek, i T L B —— i AT ELW R, D (R0 B TR, TR DL I, P R LN o
LS b b Re LR TL 2L LI AR TE N o i i T O o e o g e 0 R g e o e e e

oy wHy

— ESQUEMAS ELECTRICOS —

(1) M3 0S0HHILNY YINHYTY

ir id BIS 55 L

....... =y [revErEe e e b = 8=

8

T

--.l-l-l_—...l.l.l-lul.-l.I.I.I-l-.l-l-l.l ey

) 1 i
& g g’
=8

—

Y L
a2 Jomr| e £
4 9

m - Mja_*_ n+ .............. N .:.

Ao
La]

" 57
A Tt

dfum.——.—g._ﬂ_
=Y
S
pmy i
L]
""ﬁi
l
i
—h-—n-l
p— s
=, L
" i
i i
i
-y 1
i
oy | ]
=] ]

] ]

i [ ]
l:_{! []
"
-

—ir
-
~a AT

]

=
=
=
=
4

Eur\izar LIF }anr

_-"f'ﬂ.ﬂl—
=
-
=
N ———

R /i

W Ve
E

n—-_.ﬂ_

=

P s

B0 [ ey
asfi ()

g P
=
a8 [V~ 52/ (1—4

Ao

-—-%f :
; NN S
1_
il
o

LR

{ . “
=t B8/ 8 1T
atfsa (]
— s O
=38R 5

——

N sl s il s sl e s 1._l-.l.-|-l.l-..l...l1l.....:_.-.-.-. im e

-..-.iu. : ._Il.ﬂﬂ_l._l_l.lvu.“! ...I._I....__.r - =1 . .-_-‘ T T .;....;....-m...‘q

SRR Sl 2 o8

|
l ..
_ W .—.._ i 11 ,_rflw




o
2
H
=

jg

|
j
"
t
i

]

]

o glp -
P so-]—
# [0

[o-

T 1%
2

I T

|:|'J’H §l—

%ﬂ— UL
Hﬁ

——

Bod

Rsisiaany

pr=amay
i
€ 1

=

‘I.““ :>
Lo omimemid

T
abfs1 @) —d i

o
g
-|-=-{
{d
| P

L |
hcaas
o e i

-(45-
-

peog

— -

(LI

vb/m g0 —|—

i\ g'o-|-

w=n

TRTIHISE Ud
M.. @, 5! 178 ]

i 2

[{T‘"ﬁl 0l

NOYNLNIO 30
S3HOSN313Hd A DVEHIY

3

R
8
“H-lﬁ

e
=
—:.1-
—
—
|
b
AP
2~

i3

.
o

\

vi/1n 50
e 381 G e |3 - 8 O —

~|—ab/m g'g

-3-1—M 50
}l'hl‘

Ly-t—m 50
i

| l—ngo

F3-|—vb/ 1 50
) —mf3b g

-y - |—3b 50

RE}—
}H
}=

[ ]

T
I...

i

P

i

!

=

=

B

-JI.I_I—I.
a

i
L]
L]
1
= el

sama "
: & &
r.-ul....l..-l.. i B i S i B e T i i e i e £ - - — -

oly oy

— ESQUEMAS ELECTRICOS —

4SV INONYHUVILNY

................. e e
R R EL P L RE BETE B EL LR EE N ahba bl ELEE TL TL AR lﬂ". llllllllllll ..I.J_I ..................... |__ H m L1 ml ;

i s |t e 1F S0 B 0 | ov A 8 |
_ﬂ.ﬂr@_m_ @____wﬁ_ m@ :ﬂr@_ “.._w._._;_.mw..: _

LN ] ...-u -_I- F_._.l. _l.-h ] b ol
ﬁﬂ- nq.T..I.T._.:._

i
-

1
Lepicyminsarsgminrmmgrd 11 hicosisans 1
L ._H ._‘M_ |
(O (O (R (8 O PR ol T, i}
i
H
i
£8 i
19 i
i

i
=n]
"5@

- —
Lt ]

|

L .
e e
e

R e e Sy

Ll Lo

e -
O e o - S B - S S

nf= fg—

L
-

— | /8 5]
A8 0=

-
rﬂ
=

-
-
-

oy
:

=
4= &ifag |;|‘1_-——-_:..ﬁjl¢ [+
=
(<A~
_-
i
-

——
r[
.h-:l:l_
i 5|
=
I
— ) l———

==
[

PR

1]
_La
it

i

I
pi
:

= AW 5
= difuz gy

S

Id
|

T i |
|

”

[ &y g
B
|~ Mifns g7

{

2
1 : G
FOC L5+ O O WO - 0 .ﬂ,

!

1 1 1 1
_I.fu.l...-.l.:r.-f-.ml._l.!l..n—u. 11111111111111 ..lul—....-...l-l-l.l-l.l-l-ll.l..l.-l-.l1lll h.l1|-I-I1.I...I-l.lql..im-ln.l-1.-lnwnl.wl-I1.l._ -l.ri-..--rl..l.h...lil.lql.I-lq.l....1|..-.l.—:l...l--pln..lnl...lim-Iw‘l1hulw
F .

— 48 —




IR}'i: . I. -- -
(TN W Y

i
Bl

b e il
IR T T T e

CLIMATIZACION

Climatizacion con regulacion semiautomatica y aprovechamiento del calor

residual del motor.,

Capacidad circuito climatizacion: 920 gramos.
Preconizacion: fluido R134a segun hoja MB 361.

COMPRESOR

Compresor de cilindrada fija (10PA15C) 6 variable (7SB16C), accionado
desde el cigliefal por una correa multipista comun al arrastre de los acce-

S0rM0S.

Entrehierro del embrague: 0,5 + 0,15 mm.

LUBRICANTE
Capacidad: No comunicada.

Preconizacion: aceite segin hoja MB 362.

Reparticion:

- condensador: 20 %.

- tuberias : 10 %.

- evaporador: 40 %.

- botella deshidratadora; 10 %.

CORREA DE COMPRESOR

Correa multipista accionada desde el ciglefial y comun al arrastre de los

accesorios.

Caracteristicas: Ver capitulo “Equipo eléctrico”.

TERMOCONTACTO DE CORTE DE LA CLIMATIZACION
Esta situado sobre el radiador de refrigeracion.

Temperatura de corte: 115°C.

Desmontaje y montaje
de la proteccion central
del salpicadero

. Desmontar la radio.

. Desmontar los botones giratorios
de mando de la calefaccion (2).

. Desmontar las tuercas que quedan
visibles detras (3).

. Desmontar los tornillos (1).

. Separar la proteccion del salpica-
dero (4).

. Desconectar los interruptores.

. Desmontar la proteccion frontal
central del salpicadero (4).

Para el montaje proceder en orden
inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje
del salpicadero

. Desconectar el cable de masa de
la bateria,

. Desmontar el airbag de pasajero,
si monta.

. Vaciar el circuito de refrigeracion
del motor.

. Vaciar el circuito de gas refrigeran-
te del climatizador,

. Desmontar el volante de direccion.

Datos técnicos

. Desmontar el contactor de arran-
que de la columna de direccion.

. Desmontar el cuadro de instru-
mentos.

. Separar la columna de direccion
del tubo transversal.

PRESOSTATOS

Dos presostatos fijados en las tuberias del climatizador. Uno sirve para la
conexion de la velocidad lenta del ventilador de la condensadora y el otro:
- a) conecta la velocidad rapida de los ventiladores de condensadora.

- b) desconecta el circuito cuando la presion es muy peguefia (proteccion
vaciado circuito).

- ¢) desconecta el circuito cuando la presion es muy elevada (proteccion
sobrepresion)

Presion de desconexion en baja: 2 bar

Presion maxima de trabajo: 27 bar

Presion de conexion velocidad baja ventiladores: 16 bar

Presion de conexion velocidad alta ventiladores: 20 bar

FILTRO DE AIRE DE HABITACULO

' Filtro en papel multilaminado situado en la parte inferior central del salpica-
| dero.

Periodicidad de mantenimiento; sustitucion cada ano.

PARES DE APRIETE (daNm 6 mkg)

Tornillo soporte de compresor: 2,3.

Tornillo tuberias compresor: 2,3

Tuerca tuberias valvula expansion; 1,0

Tornillo valvula expansion: 0,8

Tuberias botella deshidratadora: 1,7

Tuberia de compresor a condensadora: 3,3

Tuberia de botella deshidratadora a condensador: 1,7
Presostatos: 1,2

. Desenganchar el muelle de retorno
del pedal de freno. _
. Retirar el conector del motor del
ventilador.

. Desmontar las salidas de aire.

. Desmontar el conector de las luces
de niebla.

. Retirar los tubos de vacio de la |

ulacion de altura de faros.
. Desmontar el altavoz del salpica-
dero,
. Desmontar la proteccién de la
apertura del capdé motor y del freno
de estacionamiento.
. Desenganchar los cables flexibles
para apertura de capd y freno de
estacionmaiento.
. Retirar el conector del contactor
de freno de estacionamiento.
. Desmontar la proteccion central
del salpicadero.
. Retirar el conector del mando de
ventilacion,
. Desmontar el encendedor,
. Desenganchar los tirantes de
mado de la caja de cambios

manual.

Desmontaje de la proteccion central del salpicadero.

E T -



. Desmontar la iluminacion de la
guantera,

. Desmontar las abrazaderas del
tubo transversal.

. Desbloquear con una pinza espe-
cial (Ref. MB GO 280 y GO 190) las
tuberias de agua del radiader de
calefaccion (alimentacion y retorno).
. Aflojar las tuberias de la valvula de
expansion.

. Desmontar los tornillos debajo de
los altavoces a izquierda y derecha.

. Desmontar los tornillos detras del
cuadro de instrumentos en la direc-
cion del panel de la caja de aguas.

. Desmontar la tuerca bajo el motor
del ventilador de calefaccién, a la
izquierda en la direccion del panel
de la caja de aguas.

. Desmontar los tornillos del soporte

del cuadro tubular en el montante A. |
. Retirar el salpicadero con el grupo |

de calefaccion y climatizacion.

Para el montaje proceder en orden
inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje
del soporte tubular del
salpicadero

. Desmontar el salpicadero.

. Desenchufar la conexion de la uni-
dad de control de bombillas.

. Desmontar la unidad de control de
bombillas (A18).

. Desenchufar la unidad de antia-
rranque.

. Retirar los clips de sujecion de la
unidad antiarranque.

. Aflojar los tornillos (1).

. Aflojar los tomillos (2, 4) y desmon-
tar el soporte de apoyo (3).

. Aflojar el tornillo (5).

. Aflojar el tornillo (6) y dejar colgado
el soporte de apoyo de la palanca
de la caja de cambios junto con los
cables.

. Aflojar el tronillo (8).

. Aflojar las tuercas (7) y retirar la
columna de direccion hacia abajo.

. Separar el muelle del pedal de
freno.

. Aflojar el tornillo (10) y retiar el
soporte tubular del salpicadero.

Para el montaje proceder en orden
inverso del desmontaje.

— INTERIORES Y CONFORT —

Desmontaje del salpicadero.

SRV

Situacion de las sujeciones
del salpicadero.
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Desmontaje y montaje
del compresor de cli-
matizacion

. Vaciar el circuito de climatizacion.
. Desmontar la calandra.

. Desmontar el radiador de refrigear-
cion del motor.

. Desmontar el intercooler de sobre-
alimentacion.

. Retirar la correa de accionamiento
del compresor.

. Desenchufar el conector del com-
presor.

. Desmontar las tuberias del com-
presor.

. Desmontar los tomillos de fijacion
del compresor al motor.

. Retirar el compresor.

Para el montaje proceder en orden
inverso del desmontaje. Llenar con
la cantidad necesaria de aceite
nuevo el compresor.

Desmontaje y montaje
del condensador

. Vaciar el circuito de climatizacion,
. Desmontar el travesanc de cierre.
. Desmontar la rejilla frontal.

. Afiojar los tornillos de sujecion de
las bridas de tuberias.

. Desmontar las tuberias de la con-
densadora.

. Retirar los clips de sujecion en las
esquinas superiores del condensa-
dor.

. Retirar la condensadora.

Para el montaje proceder en orden
inverso del desmontaje. Llenar con
la cantidad necesaria de aceite
nuevo el condensador.

MERCEDES-
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Situacion de elementos de la climatizacion en vano motor: 2. Racores entrada compresor - 3. Vilvula expansion -
B45. Interruptor proteccion térmica - Y37, Vilvula drenaje agua - M10 Bomba circulacién agua - M42. Ventilador motor -
B21. Interruptor presion para ventilador 16 bar- B77. Presostalo triple de alta y baja presidn - Y38. Embrague compresor -

B38. Sonda temperatura aire exlerior.

Situacion de elementos de la climatizacion en el interior del vehiculo:

ador - B28. Sonda temperatura aire soplado -
alculador climatizacion - B34, Sonda temperatura habi-
taculo - 524. Panel de mando - 595, Interruptor aire acondicionado - M40, Ventilador interior,

1. Vilvula de expansion - 2.
B29. Sonda temperatura evaporador -

AL C

Desmontaje del filtro de polen (2).




Desmontaje y montaje
del evaporador

. Vaciar el circuito de climatizacion.

. Vaciar el circuito de refrigeracion
del motor .

. Desmontar el bloque de calefac-
cibn-climatizacion

. Retirar los clips de unién de las
semicarcasas del blogue.

. Retirar la carcasa superior del
conjunto.

. Levantar el evaporador retirandolo
de la pieza inferior del bloque de
calefaccion.

Para el montaje proceder en orden
inverso del desmontaje. Llenar con
la cantidad necesaria de aceite
nuevo el evaporador.

Desmontaje y montaje de

la valvula de expansion

. Vaciar el circuito de climatizacian.
. Aflojar los tornillos que sujetan las
bridas de las tuberias a los soportes.
. Aflojar la tuerca central de la brida
de apriete de los tubos de la valvula,
. Retirar las tuberias de la valvula de
expansion.
. Aflojar y retirar los dos tornillo
Allen de sujecion de la valvula de
expansion al evaporador,

. Retirar la valvula de expansion.

Para el montaje proceder en orden
inverso del desmontaje. Lubricar
con aceite las roscas de las tuberi-
as y la valvula. Sustituir la botella
deshidratadora.

Desmontaje y montaje
de la botella deshidra-
tadora

. Vaciar el circuito de climatizacién.,

. Desmontar las tuberias de la bote-
lla deshidratadora.

. Taponar inmediatamente los raco-
res abiertos,

. Soltar la cincha de soporte.

. Sacar la botella deshidratadora.

Para el montaje proceder en orden
inverso del desmontaje. Lubricar
con aceite las tuberias v la valvula.
Se recomienda sustituir la botella
deshidratadora cuando se ha des-
montado.

Desmontaje del bloque
de calefaccion-climati-
ZaClon

. Vaciar el circuito de climatizacién,

. Desmontar los manguitos de liqui-
do refrigerante del salpicadero.

. Desmontar las tuberias de la val-
vula de expansion.

. Desmontar el salpicadero.

. Desmontar el travesario de sopor-
te del grupo de calefaccion-climati-
Zacion,

. Desacoplar las conexiones del
conjunto de cables del blogue de
climatizacion.

. Retirar el bloque de cliamtizacidon
del canal de aire.

— INTERIORES Y CONFORT —

Para el montaje proceder en orden |

inverso del desmontaje. Lubricar
con aceite las tuberias y la valvula
de expansion,

Desmontaje y montaje del
radiador de calefaccion

. Vaciar el circuito de climatizacion.

. Desmontar los manguitos de liqui-
do refrigerante del salpicadero,

. Desmontar el salpicadero.

. Desmontar el travesano de sopor-
te del grupo de calefaccion-climati-
zacion,

. Aflojar los tornillos de la brida de
las tuberias de entrada al radiador
de calefaccion. )

. Desmontar la brida de fijacian.

. Retirar los conductos de liquido
del radiador. : _

. Aflojar los am:[a{es del radiador y
retirarlo del conjunto de calefaccion,
Para el mnntzg‘e proceder en orden
Inverso del desmontaje. Si los
anclajes del radiador de calefaccion
estan rotos, fijar el radiador con tor-
nillos autoroscantes en los taladros
previstos a tal efecto.

Desmontaje y montaje
del ventilador de cale-
faccion

. 5& accede por debajo del salpica-
dero sin desmontar nada mas.

. Desenchufar el motor del ventilador.
. Aflo ardy retirar los tornillos de
sujecion del ventilador.

. Retirar el motor del ventilador del
conjunto de calefaccion.

‘Para el montaje proceder en orden
Inverso del desmontaje.

Desmontaje y montaje

- del filtro de polen

. Desmontar el acceso a la caja de
calefaccion debajo del salpicadero
(ver figura). _

. Desplazar |a _tar:rat de la caja de
;:al;afaccmn hacia la izquierda y qui-
arla.

. Sacar parcialmente el filtro, mover-
lo hacia la parte trasera y sacarlo
del alojamiento.

Para el montaje proceder en orden
inverso del desmontaje.

Situacion de los racores de carga.
1.2. Racor de alta presidn -
1.3. Racor de baja presidn.

!

presion -

2. Tornillos del soporte,

Desmontaje del compresor:
1. Tuberias de aspiracion y

J— l'.

.-.._. . _m“lh.

Desmontaje del evaporador (3) y del
radiador de calefaccion (12).

S -

i

|
—
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Desmontaje y montaje
del airbag conductor

. Desconectar el borne negativo de
la bateria.

. Como norma de sequridad, espe-
rar 15 minutos.

. Levantar la unidad de airbag y reti-
rar los bormes (flechas) del genera-
dor de gas.

. Retirar la unidad de airbag del
volante.

Para el montaje proceder en orden
inverso del desmontaje. Comprobar
el funcionamiento y borrar la memo-
ria de averias de la unidad de con-
trol de airbag con el HHT de
Mercedes Benz u otro aparato uni-
versal.

Desmontaje y montaje
del airbag del pasajero

. Desconectar el borne negativo de
la bateria.

. Como norma de seguridad, espe-
rar 15 minutos.

. Abrir la tapa (3), del airbag de
pasajero.

. Aflojar los tornillos (4) y retirar la
unidad de airbag pasajero.

. Desacoplar el detonador (R2).

Para el montaje proceder en orden
inverso del desmontaje. Comprobar
el funcionamiento y borrar la memo-
ria de averias de la unidad de con-
trol de airbag con el HHT de
Mercedes Benz u otro aparato uni-
versal.

Aparato de autodiagnostico
HHT de Mercedes Benz

“rar 15 minutos.

MERCEDES-

BENZ
Vito diesel
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Desmontaje y montaje
de los pretensores de =) s

cinturon

. Desconectar el borne negativo de
la bateria.
. Como norma de sequridad, espe-

. Desenchufar la conexion eléctrica =
del pretensor de cinturdn,

. Desmontar el tornillo del soporte
de reenvio superior.

. Retirar el cinturén de seguridad

con el enrollador vy el pretensor,

Para el montaje proceder en orden
inverso del desmontaje. Prestar

Desmontaje del airbag de

£ —1
! ;;-'-'-"ﬁ-., acompanante, R2. Conector.
2 E@E : pa
e |

Flex o = = _,_,.,—'-"'_'-
o oy
I'-'-'- I_—I—'-'-'-'_'-'- ‘-.-'-'_ ; -
..-r-"-.—-
R2

3

N

atencion a la posicion del pretensor
(lado derecho o izquierdo). No
desarmar bajo ningun concepto una
unidad pretensora. Comprobar el
funcionamiento y borrar la memoria
de averias de la unidad de control
de airbag con el HHT de Mercedes
Benz u otro aparato universal.

Desmontaje del airbag
de conductor.
Flechas: uniones del
airbag al volante

R1. Detona

Situacion de los elementos del sistema de airbag y pretensores de cinturon: .
A10. Calculador airhai'}' pretensores - R5 - Eﬂntaclurﬁlralunu - H12. Testigo de control - R1. Detonador airbag conductor -

r airhag pasajero - R3. Detona

or pretensor conductor - R4, Detonador pretensor pasajero
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operaciones efectuadas segun la documentacion técnica, en vehiculos con mantenimiento adecuado y utilizando piezas de recambio originales.

ABREVIACIONES
'+ CALAR [ S INICIALIZAR BB . ho > B 1 REAPRETAR
CBA ...........CONTROLAR EN BANCO LR g ..+ .LEER [ e REACONDICIONAR
7 R CONTROLAR Y AJUSTAR MAP ...........PONER A PUNTO REV............REVISAR
e e CARGAR/RECARGAR - ALINEAR L s S ESTANQUEIZAR
COH ...........CONSUMO ACEITE MSM.......... PONER SOBRE MARMOL [ SUSTITUIR
7, v ¢ e S S CONTROLAR/COMPLETAR NC ............NO COMPRENDIDO B i LLENAR Y PURGAR
|+ | SR CONTROLAR 7 T — LIMPIAR RTN .... ..HACER NIVEL
DEA ..... v+« SEPARAR Y ACOPLAR ;g LIMPIAR-REGULAR . e RS e SI VA EQUIPADO DE
R s s DESNUDAR ¥ COMPLETAR NET.............IMPIAR T, R e .CHEQUEAR
o e DESMONTAR ¥ MONTAR RO w0 o e OPERACION SUPLEMENTARIA ™WR............TRASVASAR
DPR ...... ... .DESMONTAR/MONTAR Y SUSTITUIR P COLOCAR W el VACIAR Y LLENAR
L f——— EN EQUIPAMIENTO PUR ........... URGAR e R VACIAR, LLENAR Y PURGAR
o AR [EQUILIBRAR 5 L RECTIFICAR IR s MACIAR, LIMPIAR ¥ LLENAR
ESS............PROBAR ' iR REGULAR W i e T i COMPRENDE
Operacion 108 D 110D

MOTOR

Conjunto motor -cambio DPO 4.20 5.80

Conjunto motor -cambio (cambio automatico) DPO 4.40 6.00

OS. Con cimatizador 0.10 0.10

Controles y reglajes

Compresiones motor {inyectores desmontados) CTL 0.30 0.30

Tren alternativo

Polea ciglenal DPO 1.60 1.60

Retén delantero ciglerial AMP 1.60 1.60

Retéan trasero cigliefial [embrague desmontado) RMP 1.00 1.00

Un cojinete de biela (bielas desmontadas) RMP 0.20 0.20

Segmentos pistones (pistones desmontados) AMP 0.80 0.80

Culata

Tapa de culata DPO 0.50 0.70

Pracamaras de combustidn (todas) RMP 1.60 3.30

Culata DrPO 5.30 -

08, Con cafa automatica 0.40 -

Culata {motor desmontado) DPC - 3.80

08, Con cafa aulomatica - 0.40

Distribucion

Cadena distribucion (tapa culata desmontada) RMP 1.10 1.10

Tensor de cadgena RMP 060 NC

Arbol de levas (con tapa de culata desmontada) RMPF 110 NG

Empujadaores valvulas (todos) HMP 1.60 1,80

Retenes cola valvula (culata desmontada) RMP 0.60 0.60

Alimentacion

Depasito combustible DPO 0.80 0.80

Filtro de combustibls RMP 0.20 0.20

Inyectores (inyectores desmontados) CTL 0.10 0.10

Inyectoras DPO 1.00 1.20

Bomba inyectora CAL 0.40 0.40

Bomba inyectora DPR 420 6.00

Escape

Catalizador RMP 0.50 0.50

Turbocompresor DPR - 4.60

Colector escape RMP 1.70 5.40

Linea de escape completa AMP - 0.70

Lubricacion

Consumo de aceite CTL 0.80 0.80

Filtro de acete RMP 1.40 1.40

Bomba de aceite (carter desmontado) DFR 0.20 0.20

Radiador de aceite DPR 1.10 1.10

Carter de aceite {motor desmontado) DPR 1.30 1.30

Refrigeracion

Hadiador de agua DPR 1.20 1.70

05, Con climatizador 0.40 0.80

08S. Con cafa aufomdtica 0.40 0.40

Bomba de agua DPR 2.50 2.60

Correas

Cofrea accesonos RMP 0.40 0.50

Tensor commea accesonos RMP 0.80 0.80

Soportes motor

Soporte trasero motor RMP 1.30 1.30

Soporte delantero motor RMP 0.50 0.50

e Bl




— TIEMPOS DE REPARACION —

Operacion 108D 110D
EMBRAGUE
Mecanismo de embrague
Macanismo + disco embrague DPR 4,70 4.70
Mando de embrague
Cilindro emisor embrague RMP 0.90 0.90
Cilindro receptor embrague RMP 0.40 0.40
Caja manual
Caja de cambéos (caja desmontada) RMP 0.40 040
Caja de cambios DPR 4.30 4.30
Caja de cambios RET 210 2.10
Transmisidn compieta zquierda OPR 0.60 0.60
Transmision completa derecha DPR 0.60 0.60
Dos transmisiones completas DPR 1.10 1.10
DIRECCION
Columna
Airbag RMP NG NC
Cremallera y asistencia
Cremallera direccion asistida DPR 2.00 2.00
Asistencia
Bomba direccidn asistida RMP 1.10 1.10
TRENES DELANTERO Y TRASERO
Tren delantero
Dos rodamientos cubo delantero imanguetas desmontadas) AMP 0.70 0.70
Una mangueta delantera AMP 1.60 1.60
Triangulo inferior suspension (dos) RMP 1.20 1.20
Congunto suspensian delantero deracho AMP 0.70 0.70
Conjunto suspension delantero izquierdo RMP 0.90 0.90
Silentblocs triangulos inferiores (tridngules desmontadaos) RMP 0.40 0.40
Controles y reglajes
Geometria tren defantero CTL 1.40 1.40
Tren trasero
Rodamiento cubo trasero (dos) RMP 1.50 1.50
Dos amortiguadores traseros RMP 0.70 0.70
FRENOS
Circuito de freno
Circuito de freno PUR 0.40 (.40
Bomba principal freno DPR 0.30 0.30
Servofreno DPR NC NC
Frenos delanteros
Juego de pastillas delanteras RMP 0.70 0.70
Dos discos de freno delanteras (pastiias desmontadas) RMP 0.30 0.30
Frenos traseros
Juago pastillas frenos traseros (dos lados) RMP 0.60 0.60
Dos discos de freno trasero (pastillas desmontadas) RMP 0.40 0.40
Freno de estacionamiento
Mordazas freno estacionamianto (discos desmontados) RMP 0.20 0.20
Cable primarnio freno mano RMP 2.:20 2.20
ABS
Coronas dentadas ABS defanteras [semiejes desmontados) RMP 0.60 0.60
RUEDAS
Una rueda DPO 020 0.20
Dos ruedas DPO 0.30 0.30
CALEFACCION-CLIMATIZACION
Circuito chimatizacion VIR 080 0.90
Grupo calefaccion-climatizacion DPR NC NG
Filtro de polen RMP 0.30 0.30
Radiador calefaccion/climatizacion DPR NG NC
Condensador climatizacion DPR NG NC
Evaporador climatizacion CPR NC NC
Compresor de climatizacson RMP 2.00 2.00
Ventilador calefaccion/climatizacian DPR NG NG
Botella deshidratadora DPR NC NC
ELECTRICIDAD
Precalentamiento
Bujias de precalentamiento RMF 0.60 1.80
Salpicadero y cuadro de mandos
Salpicadero DPO NC NC
Cuadro de instrumentos DPO 0.20 0.20
Mando luces RMP (.60 0.60
05. Airbag 0.30 0.30
Carga y arranque
Alternador DPO 1.20 1.20
Maotor de arranque DPO 1,10 1.10
lluminacidn
Blogue oplico completo (un lado) OPR 0.40 0.40
Limpia-lavaparabrisas
Conjunto limpiaparabrisas delantero OPR 2,30 2.30
Motor limpialuneta trasero RMP 0.40 0.40
LUNAS
Parabrisas DPR 3.30 3.30
Luneta portdn DPR MC NC

MERCEDES-
BENZ
Vito diesel
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