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EDITORIAL

Com o presente nimero da REVISTA TECNICA AUTOMOVEL, o N.° 57, é apresentado o Es-
tudo Técnico e Pratico da viatura Fiat Panda, nas versdes 750L - 1000 CL/S - 4 x 4.

Julgamos ser de grande oportunidade a publicagao do Estudo Técnico e Pratico desta viatura,
dada a sua difusdo, sempre crescente, no nosso Pais.

Como habitualmente, durante o més de Agosto passado, estivemos praticamente paralizados
devido 4s merecidas férias anuais dos nossos funcionarios e colaboradores, que, agora, findas as
mesmas, continuardo a nao se pouparem a esforcos para qgue 0s nossos Estimados Assinantes
e Leitores possam receber a sua R.T.A sem grandes atrasos e com uma qualidade sempre crescente.

Como ja anuncidvamos no passado N.° 56-A, fomos for¢gados a proceder, a partir de 1 de Se-
tembro do ano corrente, ao aumento do prego da ASSINATURA por 11 numeros da Revista Téc-
nica Automovel de Esc: 4.000800 para Esc: 5.000$00. Este aumento é apenas para compensar
o crescimento constante dos custos de producao e matérias primas, com especial incidéncia nos
custos do papel.

Dado que frequentemente somos contactados pelos nosso Estimados Assinantes e Leitores,
perguntando-nos quando estara disponivel o segundo volume do MANUAL DE REPARAGAO E
AFINACOES, temos, agora, o prazer de informar, que, salvo algum motivo imprevisto, este MA-
NUAL passara a estar disponivel a partir do proximo més de Novembro.

O Estudo Técnico e Pratico da viatura RENAULT TRAFIC, sera o Estudo que publicaremos no
préoximo numero da Revista Técnica Automovel.

O Editor
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MOTOR

CARACTERISTICAS

1 — MOTOR

1.1 — CARACTERISTICAS

Motor a quatro tempos, com quatro cilindros em linha, dispostos verticalmente, arrefecido por liquido
(mistura de agua, anti-gelo e anti-corrosivo) montado transversalmente na frente.

Nota: Designacao comercial do motor “FIRE” Full Integrated Robotised Engine

Modelos 750 L 1000 CL/S * 4 X4
Tipo do motor 156 A 4000 156 A 2000 156 A 3000
Diametro (mm) 65 70 70
Curso (mm) 58 64,9 64,9
Cilindrada (cm?) 769.8 999 999
Taxa de compressio 9.4/1 9.8/1 9.8/
Pressio de compressio (Bar) 1.5 + 1 11,5 +1 115 +1
Poténcia max.: C.E.E. (KW/r.p.m.) 25/5250 33/5000 37/5500
D.I.N (CV/r.p.m.) 34/5250 45/5000 50/5500
Bindrio max.: C.E.E. (m.N/r.p.m.) 57/3000 80/2750 78/3500
D.I.N. (nkg/r.p.m.) 5,8/3000 8,2/2750 83500
" Nio comercializada em Portugal & data da publicagdo
Dimensoes (mm) ADM ESC

1.1.1 — CABECA

Cabega em liga leve ‘‘aluminio’’, moldado sob
pressao. As sedes e as guias das valvulas sao pos-
tigas.

Os apoios do veio de excéntricos sao0 maqui-
nados directamente na cabeca.

Volume da cAmara de compressao (cm?).

Motor tipo 156 A 4000 — 20,40
Motor tipo 156 A 2000/3000 — 23,41

Didmetro dos apoios do veio de excéntricos
(mm)
Apoios laterais — 24,045 a 24,070
Apoio Central — 23,545 a 23,570
Didmetro dos furos dos impulsores (mm) —
35,000 a 35,025 ’
Diametro dos furos das guias das valvulas (mm)
— 12,95 a 12,97
Altura minima da cabega (mm) — 126,35

1.1.1.1 — Junta da cabeca

Sentido de montagem da junta da cabega, ref.
“ALTQ" orientada para o lado da cabeca do mo-
tor.

1.1.1.2 — Sedes das valvulas

As sedes das valvulas sao postigas.

Angulo de assentamento das valvulas: 45° + 5’

Largura da cdroa de contacto com as vélvulas
(mm) — 2

1.1.1.3 — Vélvulas

As vdlvulas estdo colocadas perpendicular-
mente em relacao a face de assentamento da ca-
beca.

2

Diametro da cabega

Motor 156 A 4000 | ~ 26,20 a 26,50 23,20 a 23,50

156 A 2000/3000 30,20 a 30,50 27,20 a 27.50
Dia. da haste 6,97 a 7,00 6,97 a 7.00
Angulo de apoio 45° 30" + &' 45° 30" + 5'
Folga entre a haste 0.022 a 0.070 0,022 a 0.070

e a guia

Folga de funcionamento das valvulas a frio
(mm):
Admissao — 0,30 + 0,05
Escape — 0,40 +0,05

1.1.1.4 — Guias das valvulas

As guias das valvulas sdo postigas e idénticas
para a admissdo e para o escape.
Didmetro interior (mm) — 7,022 a 7,040
Diametro exterior (mm) —
STD — 13,01 a 13,03
Reparagao -13,06 - 13,11 - 13,35
Interferéncia entre as guias e os seus furos na
cabega do motor (mm)
Motor 156 A 4000 — 0,033 a 0,080
Motor 156 A 2000/3000 — 0,063 a 0,108

1.1.1.5 — Molas das véalvulas

As molas das vdlvulas sao idénticas para a ad-
missao e para o escape
Comprimento (mm/da N.): 31/16,1 a 18,7
24/42,6 a 46,8

1.1.1.6 — Impulsores

Os impulsores sao idénticos para a admissao
e para o escape.
Diametro (mm) — 34,975 a 34,995
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Folga entre o impulsor e o seu alojamento na
cabeca (mm): 0,005 a 0,050

Espessura das pastilhas de regulacao da folga
das valvulas (mm): 3,20 a 4,70 de 0,05 em 0,05

1.1.2 — BLOCO DE CILINDROS

Bloco de cilindros em ferro fundido com os ci-
lindros maquinados ‘‘abertos’ directamente, e
sem passagem de liquido do arrefecimento entre
eles. A categoria "‘classe’” do didmetro do cilin-
dro esta referenciado ne face interior do bloco de
cilindros, no lado do colector do escape, pelas le-
tras A, B, C, D ou E.

Diametro dos cilindros (mm) — Motor 156 A
4000 - 65,00 a 65,05
— Motor 156 A 2000/3000 - 70,00 a 70,05

Conicidade maxima (mm): 0,05

Ovalizagado mdxima (mm): 0,05

Empeno madximo da face de apoio
“'assentamento’’ da cabeca (mm): 0,10

Diametro dos apoios da cambota (mm): 47,05
a 47,718

1.1.2.1 — Cambota

A cambota possui cinco apoios e quatro contra-
pesos ‘‘massas de equilibrio” incorporados.

Diametro dos moentes de apoio (mm):

Classe 1 — 43,990 a 44,000

Classe 2 — 43,980 a 43,990

Diametro dos moentes das bielas (mm): 37,988
a 38,008

Folga entre os moentes dos apoios e 0s meios-
-casquilhos ““bronzes’’ dos apoios (mm): 0,025 a
0,080

Folga entre os moentes das bielas e os meios-
-casquilhos “'bronzes das bielas'' (mm): 0,024 a
0,068

Folga axial da cambota (mm): 0,055 a 0,265

1.1.2.2 — Bielas

Bielas em ago estampado de secgdo emI, com
cabega de corte direito.

Diametro do furo do pé da biela (mm): 17,939
a 17,956

Diametro do furo da cabeca da biela (mm)
41,128 a 41,140

1.1.2.3 — Embolos

Embolos em liga de aluminio.

Os émbolos sdo classificados em trés catego-
rias “'classes’, referenciadas pelas letras A, C ou
E gravado na face superior.

Sentido de montagem, flecha orientada para o
lado da distribuicao

Diametro dos émbolos (mm)

Motor tipo 156 A 4000, medicao efectuada, a 16
mm da base da saia: Classe A — 64,96 a 64,97

MOTOR
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Classe B — 64,98 a 64,99
Classe E — 65,00 a 65,01
Motor tipo 156 A 2000/3000, medicao efectuada
a 13 mm da base da saia:
Classe A — 69,96 a 69,97
Classe B — 69,98 a 69,99
Classe E — 70,00 a 70,01
Diametro das cavilhas dos émbolos (mm) —
17,982 a 17,986
Diferenca maxima de peso entre 0s émbolos
dum mesmo motor (gr): + 5
Folga entre o @mbolo e o cilindro (mm): 0,03 a
0,05
Largura dos alojamentos “‘caixas’’ dos segmen-
tos (mm):
Segmento do topo: 1,53 a 1,55
Segmento de compressdo: 1,515 a 1,535
Segmento do dleo: 3,01 a 3,03

1.1.2.4 — Cavilhas dos émbolos

As cavilhas dos émbolos sac em ago especial,
com montagem fixa (aperto por contracgdo do pé
da biela) na biela e livre nos olhais do émbolo.

Diametro (mm): 17,970 a 17,974

Folga entre a cavilha e os olhais do émbolo
(mm): 0,008 a 0,016

1.1.2.5 — Segmentos
Sao montados trés segmentos em cada émbolo

Caracteristicas (mm) Espessura Folga ﬁ“é;‘?t;’ﬁ \opos
Segmenio do topo:

Motor 156 A 4000 1,48 a 1,49 0.25 a 0,45
Motor 156 A 2000/3000) 1.478 a 1,48 0.25 a 0,45
Seg. de compressao 1.478 a 1,49 0.25 a 0,45
Seg. do dleo 2975a 299 0.20 a 0,45
Folga entre o segmentqy

@ 0 seu alojamento” caixa"

Seg. do topo 0.040 a 0.070

Seg. de compressio 0,025 a 0,057

Seg. do dleo 0.020 a 0.055

1.1.3 — DISTRIBUICAOQ

O veio de excéntricos esta montado na cabeca
e ¢ accionada por uma correia dentada.
Atensao da correia € regulada através dum ten-
sSOr excéntrico.
Folga tedrica para verificagdo do diagrama da
distribuicdo (mm): Motor 156 A 2000/4000 — 1
Motor 156 A 3000 — 0,70

Diagrama da Motor 156 A [Motor 156 A
distribul¢io 2000/4000 3000
[Auno ao fecho do escape antes do P.M.S. L h 2°
Avango & abertuta do escape depois do P.M.I. 19 az2°
|Atraso ac techo da admissdo antes do P.M.| 20° 42°
vanco A abertura da admissdo depois do PM.S. - 5° 2°

)
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1.1.3.1 — Veio de excéntricos

O veio de excéntricos montado na cabeca roda
sobre trés apoios.

Diametro dos moentes de apoio (mm):

Apoios laterais — 24,000 a 24,015

Apoio central — 23,500 a 23,515

Folga entre os moentes do veio de excéntricos
e 0s apoios na cabec¢a (mmy): 0,030 a 0,070

Altura dos excéntricos (mm): 7,1

1.1.3.2 — Correia dentada

Marca e tipo: Fiat 75 547 01 ou Pirelli 104 R 150
Tensdo: Ferramenta especifica da *'Fiat” regu-
lada a 65 mm

1.1.4 — LUBRIFICACAO

A lubrificacdo ¢ efectuada sob pressio, através
duma bomba de éleo de engrenagens, com a val-
vula reguladora da pressao incorporada, montada
no extremo da cambota.

1.1.4.1 — Bomba de dleo

Folga entre o carreto exterior e o carter da
bomba (mm): 0,080 a 0,186

Folga axial dos carretos (mm): 0,025 a 0,056

Comprimento da mola da valvula reguladora da
pressdo (mm/ da N.): 34/4,45 a 4,94

Pressao de lubrificagao (bar/r.p.m.): 3,4 a
4,9/3000 a 100° C.

1.1.5 — ARREFECIMENTO

Arrefecimento efectuado por liquido (mistura de
agua anti-gelo e anti-corrosivo) em circuito fechado
sob pressdo, formado pelo radiador, tubagens
bomba de agua, termostato e cAmaras de refri-
geracao (arrefecimento). ’

O ventilador é accionado por um motor eléctrico
(moto-ventilador) comandado pelo termo-contacto
montado no radiador.

1.1.5.1 — Bomba de &gua

A bomba de agua esta integrada no bloco de
cilindros e & accionada pela correia dentada da
distribuicao.
1.1.5.2 — Termostato

Marca: Behr Thomson

Inicio de abertura: 85 a 89° C

Fim de abertura: 100° C

Curso da valvula (mm): min 7,5

1.1.5.3 — Moto-ventilador

Marca: Magneti - Marelli ou GATE
Numero de pas — 4

1.1.5.4 — Termo-contacto
Liga (fecha) o circuito entre 90 a 94° C
4

Desliga (abre) o circuito entre 85 a 83° C
1.1.5.5 — Liquido do arrefecimento

Preconizagao: mistura de 4gua, anti-gelo e anti-
-corrosivo da marca '*Paraflu Fiat’'. Para uma pro-
teccao até-35° C, utilizar uma mistura a 50%.

Substituicdo' todoso os 60.000 Km ou de dois
em dois anos.

Capacidade do circuito (l): 5,2

1.1.6 — ALIMENTACAO

Deposito de combustivel, em matéria plastica,
montado na parte traseira do veiculo debaixo do
piso do porta bagagens

Capacidade () — 40

1.1.6.1 — Bomba de gasolina

Bomba mecanica do tipo "‘diafragma”, accio-
nada pelo veio de excéntricos.

Débito (I/h) — 60

Pressao minima (Bar/r.p.m.) — 0,2/4000

1.1.6.2 — Carburador

Carburador de corpo simples, do tipo invertido,
da marca WEBER tipo 32 TLF, com dispositivo de
arranque a frio, de comando manual. A bomba de
aceleragao € comandada através dum excéntrico.
O dispositivo anti-afogamento é de comando pneu-
matico.

— Motor tipo 156 A 4000: WEBER 32 TLF ref.
11/250

— Motor tipo 156 A 2000: WEBER 32 TLF ref.
6/250

— Motor tipo 156 A 3000: WEBER 32 TLF ref.
8/250

Carburador WEBER tipo 32 TLF

Referéncia 11/250 6/250 8/250
Didmetre do difusor 2.2
Jaclo principal 10.5
Jacto de automacidade 17.0 16.5 16,5
Jacto de "ralenti” 47 ‘ 48 ' 46
Jacto de ar do “‘ralenti” 50
Nivel do combustivel 26.5a 27.5
Déb.da bomba de aceler. (cm3 8 a 12 (10 bombadas)
Abertura positiva (mm) 4ahb
% de CO 1.5 + 0.5
Regime de "Ralenti"(rpm, 750 + 50

1.1.7 — IGNICAO

1.1.7.1 — Motores 156 A 2000/4000

Ignicdo transistorizada (com platinados) nos mo-
tores do tipo 156 A 2000/4000

— Distribuidor

Marca — Magneti Marelli

Tipo: S 181 A
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Folga dos platinados (mm) — 0,45

Angulo de contacto — 53° + 2

Avango inicial — 2°

Capacidade do condensador (K F ): 0,20 20,25

Ordem de igncdo: 1-3-4-2-N.° 1 do lado
da distribuicdao

307

~ A
7
-
20" T
11
1 P Z -B
o | e
o Z 212
7 17 A 1A
J1 17 A 14
A7 - RPM. - ]
1000 2000 3000 4000
Fig.1 — 1 Curvas dos avangos
A - Centrifugo
B - Depressdo 'Vacuo”
— Bobine
Marca Magnell Marelll Bosch Kiitz Iskra
Tipo BE200 B D, 221, 119, 048 Gs2s ATA 0115
Aesistén. do circuild 3a33 26a3.1 2,68 A 2,96 3,17 a3.43
primarnio ()
Resstén do cirouit] 8,5 A 10.5 8.5a12 [6745 A 7,458 6,750 A 8,250
sacundario (K (1)

(OMPTOIR FRANCAIS DACCESSOIRES

VELAS DE IGNICAO
COMPLETA

R. das Prefas, 22 — TELEX 18568 COFRAC P
Tel: 3475741 (8 linhas)— 1100 LISBOA
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1.1.7.2 — Motores 156 A 3000

Igni¢do transistorizada (Efeito HALL) nos moto-
res tipo 156 A 3000

— Distribuidor

Marca — Magneti marelli

Tipo — Se 101 C

Folga entre o rotor e o0 estator (mm) — 0,30 a
0,40

Resisténcia do estator () — 758 a 872

Avango inicial — 2°

Ordem de ignigdo — 1-3-4-2

— Bobine

Marca — Magneti Marelli

Tipo — BAE 506 A

Resisténcia do circuito primdrio (Q2) — 0,756 a
0,924

Resisténcia do circuito secundario (KQ2) — 3,33
a 4,07)

1.1.7.3 — Velas

M. Marelli 7 LOR
Folga entre os eléctrodos das velas (mm) — 0,70

COMPTOIR
FRANCAIS D'ACCESSOIRES

AS BOAS
TRAVAGENS
COMECAM. .

FERODO

CALCOS DE TRAVAQ
DE SEGURANGA

®*3475741 (8 linhas)

R. das Pretas, 22 - Telex 18568 COFRAC P
1100 LISBOA
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1.1.8 — MOMENTOS DE APERTO (m. da N ou
Mkg)

Parafusos da cabeca 1.8 Fase — 3
2.* Fase — 90°
3.2 Fase — 90°
Parafusos das bielas — 4,1
Parafusos dos apoios 1.2 Fase — 4
2.* Fase — 90°
Parafusos do volante — 4.4
Carreto do veio de excéntricos — 7
Carreto do extremo da cambota — 8
Parafusos dos apoios do veio de excéntricos M8
— 2: M6 — 1
Parafusos/porcas de unido do motor a caixa —
7,8

1.2 — CONSELHOS PRATICOS

1.2.1 — REGULAR A FOLGA DAS VALVULAS

Efectuar a regulagdo com o motor frio.

Desligar o tubo de reciclagem dos vapores do
oleo do carter, do lado da tampa das valvulas.

Desmontar o filtro do ar completo.

Desligar e afastar os fios de alta tenséo, das ve-
las.

Desmontar a tampa das valvulas, com a sua
junta (fig.2).

' ADM
i 6 o1 5 10
® o@ohc - i
010)(02 30) (A4 '
TQG IL 4 99 ‘
@ @ e 8 e
ESC

Fig.2 — Disposigao das valvulas e dos cilindros
Ordem de aperto

Rodar o motor, com o auxilio auma chave ade-
quada através do parafuso do extremo da cam-
bota ou duma roda dianteira depois de elevar o
veiculo do lado dessa mesma roda e engrenada
a 4.2 velocidade, no seu sentido normal até que
0 excéntrico esteja orientado para cima (fig.3).

Medir na posicdo atras referida, com o auxilio
dum apalpa folgas, a folga entre o excéntrico e o
impulsor (fig.3).

6

Comparar a folga encontrada, com a preconi-
zada (ver caracteristicas).

Substituir quando necessario a pastilha por uma
outra depois de determinar a diferenga entre a
folga encontrada € a preconizada. Para relaizar
esta operagao comprimir 0 impulsor e a mola com
a ferramenta especifica ref. 186 044 3060.

Nota: As pastilhas "'calgos'’ de regulacéo sao for-
necidos nas espessuras de 3,20a 4,70 mm
de 0,05 em 0,05.
Orientar, na montagem da pastilha, a di-
mensdo “espessura’ inscrita para o lado do
impulsor.

Repetir a operagao em todas as valvulas.
Efectuar a reposigac dos componentes pela or-
dem inversa da desmontagem.

1.2.2 — DESMONTAR E MONTAR O DISTRIBUI-
DOR

* Desmontar:

Desligar o tubo da capsula do avango por de-
pressao.

Desligar a cablagem.

Desmontar a tampa do distribuidor.

Referenciar a posi¢ao do distribuidor em relacdo
ao seu suporte na cabe¢a do motor.

Desapertar e retirar as duas porcas de fixacao
do distribuidor.

Retirar o distribuidor.

¢ Montar:

Verificar o estado da junta tdrica “Oring’’.

Efectuar as operacdes pela ordem inversa da
desmontagem, verificando o perfeito posiciona-
mento da junta térica e tendo em atencao na re-
ferenciacao efectuada na desmontagem.

Verificar a sincronizagdo do avanco inicial
(Tarefa adiante descrita).
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Distribuidor “‘com platinades'’

Tampa
Rotor
Protec¢ao
Prato dos platinados
Condensador

Corpo do distribuidor

Fig.4

Cépsula do avango por depressdo

Distribuidor ‘‘sem platinados”

Rotor

] Captador magnético

Cépsula do avango
por depressdo

Médulo electronico

1.2.3 — REGULAR O AVANCO INICIAL

Efectuar a regulagcdo com o motor no regime de
“ralenti’’ normal.

Retirar o tampao em borracha, existente na ja-
nela do carter da embraiagem.

Desapertar ligeiramente as porcas de fixagao do
distribuidor.

Fazer as ligagbes duma lampada estrobosco-
pica (pistola).

P6r o motor em funcionamento no regime de
“ralenti’’. .

Orientar o "'flash'’ da pistola para a janela do
carter da embraiagem, radar o distribuidor num ou
noutro sentido até que a referéncia existente no
volante do motor se encontre em frente da refe-
réncia fixa correspondente a 2° (fig.5).

Fig.5 — Referéncias (fixa @ movel) de sincronizacac do
avango inicial

Apertar as porcas de fixacao do distribuidor.

Verificar se ndo houve alteracdo no valor do
angulo regulado.

Parar o motor.

Desligar e retirar a pistola estroboscépica.

Colocar o tampao em borracha, na janela do car-
ter da embraiagem.

1.2.4 — VERIFICAR O CIRCUITO DA IGNICAO
ELECTRONICA

1.2.4.1 — Medir a tensio no circuito primario

Utilizar um voltimetro adequado.

Rodar o interruptor da ignigdo para a posi¢ao
“Ligado".

Ligar as "‘pontas de ensaio’’ do voltimetro, nos
locais indicados na fig.6. A tensdo encontrada
deve ser igual a fornecida pela bateria.

o] V

iz [ (=
5k

Fig.6 — Medigao da lensao no circuito primario e no mo-
dulo electrénico

7



MOTOR
CONSELHOS PRATICOS

Fig.9 — Esquema do circuito de ignigdo ‘‘sem platinados’’
1 - Distribuidor
2 - Médulo electrénico
3 -lIman do gerador de impulsos
4 - Bobine do gerador de impulsos
5 - Estator
6 - Tomada de unido da cablagem
7 - Base de apoio do médule electré-
nico
8 - Tomada de unido da cablagem
9 - Bobine de ignigdo
10 - Interruptor de ignigao
11 - Bateria

3

Fig.8 — Distribuidor em corte

Fig.10 — Componentes do distribuidor

Fig.11 — Circuito da ignigdo ‘‘sem platinados’’

1 - Bateria

2 - Interruptor

3 - Bobine

4 - Cabo de alta tensao
5 - Tampa do distribuidor

6 - Mddulo electrénico

7 - Cablagem

8 - Céapsula dp avanco por depressio
9 - Cabos de alta tensdo

10 - Tubo



RTA N.° 57
FIAT PANDA

1.2.4.2 — Verificar o enrolamento da bobine do
impulsor magnético

Utilizar um ohmimetro adequado.

Desligar o cabo da massa da bateria.

Desmontar o distribuidor do seu alojamento.

Desligar a ficha da cablagem do modulo elec-
trénico.

Desmontar ¢ modulo electrénico.

Ligar as ‘“‘pontas de ensaio’’ do ohmimetro como
indicado na fig. 12. O valor encontrado deve es-
tar compreendida entre 758 e 872 ()

f75

]
|

L%

Fig.12 — Medigao da resisténcia

1.2.4.3 — Verificar o isolamento do impulsor
magnético

Utilizar um ohmimetro adequado.

Medir, com o auxilio das “‘pontas de ensaio"’ do
ohmimetro, colocadas comoe indicado na fig.13, a
resisténcia entre cada um dos extremos do enro-
laimento e o corpo do distribuidor. O valor indicado
pelo ohmimetro deve ser infinito.

E6ECEL- L0EL L92 SINOL43IN3EL
150153 FLNOW -

0ov303100 3
0140dS3a 3a SIIAQWOLNY

0L TIIOUST

"3ISONW 3ANOD d

N4,
AV S

ANUNCIO INVERTIDO

MOTOR
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Fig.13 — Medigao do isolamento

1.2.4.4 — Medir a resisténcia dos enrolamen-
tos da hobine de igni¢ao

Fig.14 — Medigao do circuite primario

Marca Reglstads

FABRICA DE APDIOS DE MOTORES ANUNES, LDA

FABRICANTE DE APOIOS E SILENT-BLOCOS
PARA AUTOMOVEIS, CAMIOES
E MAQUINAS INDUSTRIAIS E AGRICOLAS

TRAVESSA REBELQ DA SILVA, 11-A {(Portas 3, 8 e 10)
TELEFS. 57 78 76 — 55 4529 — 1000 LISBOA
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Desligar as cablagens da bobine de ignicao.

Utilizar um ohmimetro adequado.
— Circuito primario

Ligar as '‘pontas de ensaio” do ohmimetro como
indicado na fig.14. O valor encontrado (com a tem-
peratura ambiente a 20° C) deve estar compre-
endido entre 0,756 e 0,924 2
— Circuito secunddrio

Ligar as "‘pontas de ensaio” do ohmimetro como
indicado na fig.15. O valor encontrado (com a tem-
peratura ambiente a 20° C) deve estar com pre-
endida entre 3,33 e 4,07 KQ2

—

Fig.15 — Medigédo do circuito secundario

1.2.5 — MEDIR A PRESSAO DA BOMBA DE ALI-
MENTACAO

Fazer as ligagdes dum conta-rotagées adequ-
ado. .

Ligar um manémetro adequado na tubagem en-
tre a bomba e o carburador.

P&r o motor em funcionamento a 4000 r.p.m.

Fazer a leitura da pressao indicada pelo mand-
metro. Pressao preconizada 0,20 Bar a 4000 r.p.m.

Nota: A bomba nao é reparavel.

1.2.6 — VERIFICAR E REGULAR O CARBU-
RADOR

1.2.6.1 — Medir e regular o nivel do combustivel

Desmontar o carburador.

Desapertar e retirar os parafusos de fixagao da
tampa da cuba.

Retirar a tampa da cuba.

Colocar a tampa na posi¢ao vertical com a boéia
orientada para baixo e em contacto com a esfera
da vélvula de entrada de combustivel.

Medir na posigao atrds referida a dimensao ‘X"
(fig.16) entre a bdia e a face de assentamento da

10

tampa na cuba, com a junta no seu alojamento.
A dimensao deve estar compreendida entre os
26,5 e 08 27,5 mm.

Regular, quando necessario para os valores re-
feridos através da alavanca 1 (fig.16).

P

:Lﬁi;/

Fig.16 — Dimensao ‘X'’ da bdia

1.2.6.2 — Medir o débito da bomba de acele-
ragao

Nota: O débito da bomba de aceleracio ndo é re-
gulavel.

Encher de combustivel a cuba do carburador.

Accionar diversas vezes o comando da borbo-
leta de aceleragao para purgar a bomba de ace-
leracao.

Colocar debaixo do injector da bomba de ace-
leragao uma proveta graduada.

Accionar dez vezes seguidas, até a abertura to-
tal, o comando da borboleta de aceleragdo efec-
tuando uma paragem no fim de cada
accionamento até que pelo injector deixe de sair
combustivel. Depois do comando voltar a posicao
de ‘‘ralenti”’ esperar durante alguns segundos
para o enchimento do circuito.

Verificar a quantidade de combustivel debitado.

Comparar o valor encontrado com o indicado
nas ‘‘caracteristicas"’.

1.2.6.3 — Verificar e regular a abertura positiva
da borboleta de aceleracao

Puxar totalmente a alavanca de comando da
borboleta de arranque a frio mantendo-a nessa po-
sicdo com o auxilio dum eldstico.
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Fig.17 — Carburador ““WEBER'' 32 TLF

1 - Corpo

2 - Tampa

3 - Falange

4 - Isolador térmico

5 -dJunta

6 - Pulverizador

7 - Valvula de entrada do combustivel
8 - Boia

9 - Jacto principal

10 - Jacto de automacidade
11 - Tubo de emulséio

12 - Jacto do "'ralenti”’

13 - Filtro

14 - Borboleta do arranque a frio
15 - Comando da borboleta do arranque a frio
16 - Dispositivo anti-afogamento

17 - Tubo

18 - Enriquecedor

19 - Bomba de aceleragio

20 - Injector da bomba de aceleragfio

21 - Electro vélvula do ralenti

22 - Borboleta de aceleragio

28 - Comando da borboleta de aceleragio

24 - Parafuso de batente

25 - Parafuso de regulagfo da riqueza da mistura

Medir na posigdo atras regulada a dimensao
"Y' (fig.18) com o auxilio duma haste calibrada
e do lado dos furos do circuito de progressao, a
abertura da borboleta de aceleracdo. A dimensao
"Y' deve estar compreendida entre 0,65 e 0,75
mm.

Fig.18 — Localizagdo da dimensao ‘‘Y"

Regular quando necessario a dimensao da aber-
tura da borboleta através do parafuso 1 (fig.18) de-
pois de ter desapertado a contra porca 2.

Apertar a contra porca depois da regulacao.

Retirar o elastico de retengcdo do comando da
borboleta do arranque a frio.
1.2.6.4 — Verificar e regular a abertura pneu-

matica “‘anti-afogamento’’ da borbo-
leta do arranque a frio

Puxar totalmente o comando da borboleta do ar-
ranque a frio.

Medir com o auxilio duma haste calibrada a di-
mens&o “'Z" (fig.19). A dimensdo deve estar com-
preendida entre 4 a 5 mm, quando a depressao
esta actuante. Simular esta situacao, baixando a
alavanca da cépsula pneumatica.

Regular, quando necessdrio, a dimensao 2"
através do parafuso 1 (fig.19).
1.2.6.5 — Verificar e regular o “‘raienti”

Pér o motor & sua temperatura normal de fun-
cionamento.

11
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Fig.19 — Localizagao da dimensio “'Z"’

Nota: O motor deve atingir a temperatura de fun-
cionamento, rodando a cerca de 2000 r.p.m.
A percentagem de CO medida um motor
gue redou durante bastantes minutos aoc
“ralenti"’ ndo & correcta.

Verificar o estado do filtro de ar, substituindo-o
sempre que Necessario.

Verificar a sincronizacdo do avanco inicial
(Tarefa ja descrita).

Verificar a nao existéncia de entradas de ar adi-
cicnais.

Verificar se ndo existem fugas no sistema de es-
cape.

Desligar todos os grandes consumidores de
electricidade (fardis, aguecimento do dculo tra-
seiro, motor do limpa para-brisas).

Efectuar a ligagaoc dum conta-rotagdes adequ-
ado.

— Regular o regime de rotacao

Regular o nimerc de rotacdo (750 + 50) atra-
vés do parafuso “A" (fig.20) de batente do veio
da borboleta. :

— Regular a riqueza da mistura
— Sem analizador dos gases

Regular o niumerc de rotagdo como atrds des-
crito.

Extrair o tampao “inviolavel’' do parafuso de ri-
queza da mistura “'B” (fig.20).

Rodar o parafuso ''B"" em ambos os sentidos
ateé obter a rotagdo maxima.

Regular novamente o regime a 750 + 50 ro-
tagbes através do parafuso ‘A’ (fig.20).

Repetir as duas operacdes até que o regime ma-
ximo obtido através do parafuso da riqueza da mis-
tura seja de 750 + 50 r.p.m.

Fazer subir o regime de “‘ralenti” mais 50 r.p.m.
através do parafuso “A" (fig.20).

Roscar o parafuso "B (fig.20) de riqueza da
mistura até o regime baixar novamente a 750 +
50 r.p.m.. Montar um tampao “inviolavel” novo no
parafuso “B”.
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— Com analizador de gases

Regular o nimero de rotagées como atras des-
crito.

Extrair o tampdo “'invioldvel”" do parafuso de ri-
queza da mistura "‘B"' (fig.20).

Efectuar a ligagdo do analizador dos gases se-
guindo as indicagfes do seu fabricante.

Rodar o parafuso "'B'" até obter a percentagem
de CO prescrita.

Regular quando necessario o regime de rotagao
através do parafuso “A” (fig.20).

Repetir as duas operacgdes até 4 obtencéo dos
valores prescritos (r.p.m. e % de CO).

Montar um tampdao “'inviolavel' novo no para-
fuso “B".

Fig.20 — Parafusos de regulagao do *‘ralenti”
A - Batenle do veio da borboleta de aceleragao
B - Regulagio da riqueza da mistura

1.2.7 — SUBSTITUIR A CORREIA DENTADA DA
DISTRIBUICAO

Retirar a correia de accionamento do alternador.

Desapertar e retirar os parafusos e a polia de
accionamento da correia do alternador.

Retirar a protec¢do da correia, em plastico.

Desapertar a porca do tensor.

Retroceder o tensor e apertar a sua porca de
fixacao.

Retirar a correia dentada da distribuicao.

Rodar a cambota até as referéncias de sincro-
nizagao existentes no carreto e no carter da bomba
de dleo ficarem coincidentes (fig.21).

Rodar o carreto do veio de excéntrico até as re-
ferencias de sincronizacao existentes no carreto
e na cabeca do motor ficarem coincidentes (fig.21).
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Fig.21 — Referéncias de sincronizagao da distribuigdo

Nota: A cambota pode rodar independente do veio
de excéntricos ou inversamente, porque de-
vido & concepgao do motor N30 existe a pos-
sibilidade dos émbolos entrarem em
contacto com as valvulas.

Colocar a correia nova.

Desapertar a porca de fixagdo do tensor.

Regular a tensdo da correia, com o auxilio da
ferramenta especifica Fiat *'ref. 1 860 745" pré-
-regulada a 65 mm, A" (fig.22),

Fig.22 — Regulagao da tensao da correia dentada da distri-
buigao
A - Com ferramenta especifica
B - Sem ferramenta especifica

MOTOR

CONSELHOS PRATICOS

Apertar a porca de fixacdo do tensor.
Efectuar duas rotagdes completas ao motor.
Verificar novamente a sincronizagao.

Nota: Quando nio se disposer da ferramenta es-
pecifica para a regulagao da tensao da cor-
reia, efectuar a verificacao como indicado
em ""B" (fig.22) tendo em atenc¢éo que a cor-
reia interposta entre os dedos polegar e in-
dicador nao deve exceder 0s 90° na torgao.

Montar a protecgdao em pldstico.

Montar a polia do accionamento da correia do
alternador no extremo da cambota.

Enroscar e apertar os parafusos de fixacao da
polia.

Montar a correia de accionamento do alternador.

Regular a tensdo da correia do altrnador (Tarefa
descrita no capitulo “equipamento eléctrico”’).

1.2.8 — CABECA DO MOTOR

1.2.8.1 — Desmontar

Desligar o cabo da massa da bateria.

Esvaziar o circuito do arrefecimento (Tarefa des-
crita em 1.2.10).

Desligar da cabeca, o tubo de saida do liquido
do arrefecimento.

Desligar os tubos de alimentagéo e retorno do
combustivel.

Desapertar e retirar os parafusos/porcas de fi-
xagao do carburador, da tampa das valvulas e do
distribuidor e esses mesmos orgaos.

Desligar o fio termo-contacto do indicador da
temperatura.

Desmontar a correia dentada da distribuigao
(Tarefa ja descrita).

Desligar o tubo do escape, do colector.
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Desapertar pela ordem inversa do aperto (fig.2)
os dez parafusos de aperto da cabega do motor.
Retirar a cabega do motor.

1.2.8.2 — Desarmar a cabeca do motor

Desmontar o carter do termostato, com o ter-
mostato.

Desapertar e retirar as velas.

Desapertar e retirar os parafusos/porcas de fi-
xacado do colector do escape e de admissdo.

Retirar os colectores do escape e da admisséo.

Imobilizar o carreto de accionamento do veio de
excéntricos com um utensilio adequado.

Desapertar e retirar o parafuso de fixacao do
carreto do veio de excéntricos.

Retirar o carreto.

Referenciar ou verificar a existéncia de referen-
ciacao das tampas dos apoios do veio de excén-
tricos.

Desapertar alternada e progressivamente os pa-
rafusos das tampas das chumaceiras de apoio do
veio de excéntricos.

Retirar os parafusos, o tubo de lubrificacao e as
tampas dos apoios.

Retirar o veio de excéntricos.

Retirar os impulsores, procedendo de forma
adequada a sua referenciagdo para a montagem
posterior, e com os cuidados necessarios para as
pastilhas de regulacao da folga das valvulas nao
abandonarem os seus alojamentos.

Comprimir as molas das valvulas com uma fer-
ramenta adequada.

Retirar as meias-luas ‘'meios-cones” das has-
tes das valvulas.

Retirar os pratos e as molas das valvulas.

Retirar as valvulas procedendo a sua referen-
ciagao de forma adequada.

Retirar os vedantes das hastes das valvulas.

1.2.8.3 — Verificar/Reparar a cabeca

Retirar os depdsitos carbonosos existentes nas
valvulas, nas cAmaras e nas condutas da cabecga,
com o auxilio duma excova metalica e dum ber-
bequim.

Lavar todos os componentes com um solvente
adequado.

Medir a folga entre as hastes das valvulas e as
suas guias-valores nas ‘‘Caractersiticas’’.

Verificar o estado das sedes das vélvulas e das
valvulas.

Proceder quando necessario a rectificagdo das
sedes das vélvulas e das vdlvulas utilizando equi-
pamento adequado (ver valores dos Angulos nas
""caracteristicas"’).

Efectuar a rodagem das valvulas nas suas se-
des de apoio utilizando uma pasta de esmeril ade-
quado. A corda de contacto das valvulas nas suas
sedes deve ter a largura de cerca de 2 mm.

Lavar cuidadosamente, depois da rodagem, as
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valvulas e as suas sedes para eliminar quaisquer
vestigios do esmeril.
Introduzir as valvulas nas suas guias.
Efectuar uma prova de estanquecidade
(vedacdo) das valvulas, utilizando equipamento es-
pecifico (fig.23). Na auséncia daquele utilizar um
liquido adequado.

Fiy.23 — Ensaiar a estanquecidade ‘'vedagao'’ das valvulas

Desmontar as valvulas.
Ensaiar as molas das valvulas (fig.24).

Fig.24 — Ensaiar as molas das valvulas

Verificar o desempeno da face de assentamento
da cabega (fig.25).

Nota: Quando for necessério proceder ao faceja-
mento (rectificagdo) da face de assenta-
mento (apoio) da cabega, medir de seguida
o volume minimo das cdmaras de compres-
sdo. Quando 0 volume minimo nao for atin-
gido retirar algum material nos locais
assinalados na fig.26 para acerto do volume
das cAmaras.
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Fig.25 — Medir o0 empeno da face de assentamento da ca-
bega

1.2.8.4 — Medir o volume das camaras

Montar as valvulas e as velas.

Colocar a cabega com cAmaras de compressao
orientadas para o alto e perfeitamente na horizon-
tal (nivelada).

Fig.26 — As flechas indicam os locais onde é permitido re-

tirar material para o acerto do volume das camaras
de compressao

MOTOR

CONSELHOS PRATICOS

Encher uma proveta graduada com ¢leo do mo-
tor de viscosidade SAE 20 ou 30, deixando-a re-
pousar durante quinze a vinte minutos.

Registar a quantidade de 6leo existente na pro-
veta.

Encher com o oleo da proveta, uma das
camaras de compressao.

Deixar repousar novamente entre quinze a vinte
minutos o ¢leo restante na proveta.

Registar a quantidade de dleo existente na pro-
veta.

Efectuar a diferenca entre dois registos efectua-
dos. A diferenca corresponde ao volume da
camara de compressdao.

Retirar, quando necessério, material nos locais
indicados na fig.26 para acerto do volume das
camaras de compressao.

Verificar no veio de excéntricos, o estado dos
moentes de apoio e 0s excéntricos.

Medir a altura dos excéntricos do veio do mesmo
nome (fig.27).

Fig.27 — Medir a altura dos excéntrices

=

VISAPECAS

Comércio de Pegas e Acessorios
para Automoveis, Lda

Pecas Leginmas:

PARA AUTOMOVEIS E CAMIOES

FORD
BRISTH LEYLAND

Av. Maristas, Lt-6, L]-E-r/c- 2775 PAREDE <246 0262-246 0357
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1.2.8.5 — Armar a cabega

Lubrificar as hastes das valvulas com dleo ade-
quado.

Introduzir as valvulas nas suas guias, tendo em
ateng¢do a referenciacao.

Introduzir nas hastes das valvulas uma pro-
tecgdo adequada, para que na montagem dos ve-
dantes {retentores), o labio de vedacao néo seja
danificado.

Montar os vedantes (retentores) das hastes das
valvulas nos seus alojamentos.

Nota: Depois da montagem dos vedantes das val-
vulas, estas ndo mais devem ser retiradas,
para ndo danificar os vedantes.

Montar as molas das valvulas, os pratos e as
meias-luas ‘‘meics-cones’ de retencao.

Lubrificar ligeiramente e montar o retentor do
veio de excéntricos.

Montar os impulsores com as pastilhas “'calgos’
de regulacao da folga das valvulas.

Nota: Orientar a incrigdo com a espessura da pas-
tilha para o lado do veio de excéntricos.

Colocar o veio de excéntricos no seu aloja-
mento.

Montar as tampas dos moentes dos apoios do
veio de excéntricos, tendo em atencgdo a referen-
ciagdo efectuada.

Montar o tubo de lubrificagac dos apoios do veio
de excéntricos.

Enroscar e ajustar alternada e progressivamente
os parafusos de fixagcao das tampas.

Apertar os parafusos ao momento indicado nas
“caracteristicas’’.

Nota: Apertar os dois parafusos suplementares do
apoio do lado do distribuidor ao momento
de 1 m.da N.

Verificar o perfeito posicionamento do-retentor
do veio de excéntricos.

Montar os restantes componentes da cabega do
motor pela ordem inversa da desmontagem.

Verificar a folga das vélvulas, procedendo a sua
regulacao quando necessdrio (Tarefa ja descrita).

1.2.8.6 — Montar a cabeca

Passar um macho adequado nos furos, do bloco
de cilindros, dos parafusos de aperto da cabeca.

Soprar os furos roscados com ar comprimido.

Verificar se as guias de centragem da cabeca
se encontram nos seus alojamentos.

Colocar a junta de cabega sobre a face do bloco
com a referéncia ‘ALTQO" orientada para o lado da
cabeca.

Colocar a cabeca sobre o bloco.

Enroscar e ajustar ligeiramente os parafusos de
aperto da cabeca.

Apertar os parafusos 1. fase ao momento de
3 m.da N. seguindo a ordem indicado na fig.2.
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Completar o aperto da cabeg¢a em mais duas fa-
ses (método Angular) seguindo a ordem indicado
na fig.2.

2.* Fase — 90°
3.2 Fase — 90°

Montar o carreto do veio de excéntricos.

Enroscar e ajustar o parafuso de fixacdo do car-
reto do veio de excéntricos.

Imobilizar o carreto do veio de excéntricos com
uma ferramenta adequada.

Apertar o parafuso do carreto do veio de excén-
tricos ao momento de 7 m.da N.

Montar a correia dentada da distribuicéo (Tarefa
ja descrita).

Montar o distribuidor (Tarefa ja descrita),

Efectuar as restantes operacées pela ordem in-
versa da desmontagem.

Encher o circuito do arrefecimento (Tarefa
adiante descrita).

1.2.9 — DESMONTAR E MONTAR A BOMBA DE
AGUA

1.2.9.1 — Desmontar

Esvaziar o circuito do arrefecimento (Tarefa
adiante descrita).

Desmontar a correia dentada da distribuicdao
(Tarefa ja descrita).

Desapertar e retirar os parafusos de fixacdo da

bomba de 4gua.
Retirar a bomba de agua.

1.2.9.2 — Montar

Limpar cuidadosamente a face de apoio da
bomba, do bloco e a face do bloco.

Nota: A vedacdo (estanquecidade) é efectuada
Unicamente através dum produto de ve-
dagao.

Distribuir o corddo do vedante (ex: Ref. FIAT 588

24 42) como indicado na fig.56.

Colocar a bomba no seu alojamento.
Enroscar e apertar os parafusos de fixacao da
bomba.

Nota: Esperar cerca de uma hora antes de encher
O circuito para uma completa secagem do
produto.

Montar a correia dentada da distribuicdo (Tarefa
ja descrita).

Encher o circuito do arrefecimento (Tarefa
adiante desecrita.

1.2.10 — ESVAZIAR, ENCHER E PURGAR O
CIRCUITO DO ARREFECIMENTO
1.2.10.1 — Esvaziar

Abrir a torneira de aquecimento *‘Chauffage’’ do
habitaculo.
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Para o circuito de
aquecimento do habitdculo

2§

Fig.28 — Circuito de arrefecimento (Motores 156 A 4 - T”'?O
5 - Caixa de termdéstato
2000/4000) 6 - Termocontacio do indicador de sobre-aquecimento

1- Bom_ba de Agua 7 - Termocontacto do ventilador
2 - Radiador 8 - Tubo superior
3 - Moto-ventilador 9 - Tubo inferior

Colocar debaixo do veiculo um recipiente ade-

quado para recolha do liquido. _ Desapertar a bragadeira do tubo inferior do ra-
Retirar o tampdo do enchimento do radiador. diador, junto 2 bomba de 4gua.
Desapertar os parafusos de purga (fig.29). Extrair o tubo.

iginais

Pecas Or

[A]

A variedade que serve todas as exigéncias.
AV. JOAO XXI 68 A/C — TELS.: 73 34 12/29 - 73 10 14 — 1000 LISBOA
R. FILIPA DE LENCASTRE, 13-TELS. 494 64 65/66 - 2700 AMADORA

A exigéncia FIAT.

GIBE 1.ANCIA

O mundo ¢é feito de variedade.

Nés somos Fiat.
Um mundo de pegas originais.

Carlos Eduardo Trovao, Lda
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Fig.29 — Parafusos de purga do circuito do arrefecimento

1.2.10.2 — Encher/Purgar

Introduzir o tubo inferior no seu alojamento.

Apertar a bragadeira do tubo.

Preparar o liquido (mistura de agua, anti-gelo e
anti-corrosivo) nas proporgoes (quantidades) acon-
selhadas pelo fabricante do produto utilizado (ver
a capacidade nas ‘‘Caracteristicas’’).

Encher o circuito, através do radiador com os
parafusos de purga abertos.

Apertar os parafusos de purga, quando através
dos seus furos, o liquido saia sem bolhas de ar.

Pér o motor em funcionamento até que dentro
do depdsito de compensacao deixem de apare-
cer bolhas de ar.

Parar o motor e deixar arrefecer.

Completar quando necessario o nivel do liquido
no depdsito de compensacgao/expansao.

Colocar o tampao do depédsito de expan-
sao/compensagao.

1.2.11 — MEDIR A PRESSAO DE LUBRIFI-
CACAO

Por o motor & sua temperatura normal de fun-
cionamento.

Parar o maotor.

Desapertar e retirar o mano-contacto
“interruptor”’ do indicador da falta da pressdo do
6leo no circuito de lubrificacdo.

Ligar no lugar do mano-contacto, um manéme-
tro adequado para a medi¢do da pressao do dleo.

Ligar um conta-rotagdes adequado.

Por o motor em funcionamento a 3000 r.p.m.

Efectuar a leitura da pressao indicada pelo ma-
németro. A pressao deve estar compreendida en-
tre 3,4 e 4,9 Bars.

LOCAL DE VENDA DOS NUMERQOS DISPONIVEIS

“PAPELARIA PAULO”

Rua da Recosta, 13-B
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Fig.30 — Circuito de lubrificagio

Verificar o nivel do dleo.

Efectuar a verificacdo do nivel do dleo do car-
ter, com o auxilio da haste 1 de medicao (vareta)
prevista para o efeito (fig.31), de preferéncia com
o motor frio. O nivel do dleo deve situar-se entre
as refer@ncias ''max. e min.”’ gravadas na haste
de medigao.

Completar, quando necessdrio, o nivel do oleo
através do tampao 2 (fig.31).

1.2,12 — SUBSTITUIR O OLEO DO MOTORE O
FILTRO
Nota: Efectuar esta tarefa com o motor gquente.

Esvaziar o carter através do bujao previsto para
o efeito (fig.32).

Desapertar e retirar o filtro do éleo com uma fer-
ramenta adequada.

Enroscar e apertar moderadamente o bujao
{cénico) do carter.
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Lubrificar ligeiramente com 6leo do motor a face
da junta em borracha do filtro do dleo.
Enroscar e apertar ''a mao'’ o filtro do dleo.

Nota: O filtro do 6leo deve ser substituido, com
a mesma periodicidade que o éleo do motor.

Fig.31 — Verificar o nivel do dleo
1 - Haste "vareta’' de medigio
2 - Tampdo

Fig.32 — Localizagéo do filtro do 6leo e do bujao do carter

1.2.13 — DESMONTAR VERIFICAR E MONTAR
A BOMBA DE OLEO

1.2.13.1 — Desmontar

Esvaziar o carter do 6leo do motor.

Desapertar e retirar os parafusos de fixagao do
carter.

Retirar o carter.

Nota: Eventualmente a desmontagem do carter
pode apresentar algumas dificuldades de-
vido a forte aderéncia do produto de ve-
dagdo utilizado. Quando a face do carter
ficar deformada efectuar o seu desempeno,
com o auxilio dum plano adequado.
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Desmontar a correia dentada da distribuicao
(Tarefa ja descrita).

Desmontar a bomba de agua (Tarefa ja des-
cria).

Desmontar o filtro do éleo (Operagao ja des-
crita).

Desapertar e retirar os parafusos de fixagdo da
bomba do éleo.

Retirar a bomba de dleo.

1.2.13.2 — Verificar

Lavar os componentes da bemba do oleo, com
um solvente adequado.

Efectuar a medicdo das folgas (ver valores nas
“'Caracteristicas’’), com o auxilio dum apalpa fol-
gas e uma régua rectificada (fig.33).

Fig.33 — Medigdo da folga dos componentes da bomba de
oleo

1.2.13.3 — Montar

Proceder as operagdes de montagem pela or-
dem inversa da desmontagem.

Verificar o estado do retentor do extremo da
cambota, procedendo a sua substituigdo sempre
que necessario.

Nota: A estanquecidade (vedacéo) do carter é
efectuada através dum produto de vedagao
adequado ex. FIAT ref. 588 24 42 (fig.58).

(Esperar cerca de uma hora antes de introduzir

o 6leo no carter do motor, para uma completa se-

cagem do produto).
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1.2.14 — DESMONTAR E MONTAR O CON-
JUNTO MOTO-PROPRULSOR)

1.2.14.1 — Desmontar

Referenciar a posigao relativa entre a tampa
(capot) dO compartimento do motor e as suas do-
bradigas.

Proteger os guarda-lamas, com material ade-
quado.

Desapertar e retirar os parafusos/porcas de fi-
xacao da tampa.

Retirar a tampa do compartimento do motor.

Desligar o cabo de massa da bateria.

Esvaziar o circuito do arrefecimento (tarefa ja
descrita).

Desligar as tubagens de alimentagao e retorno
do combustivel.

Desmontar o filtro do ar completo.

Desligar os fios e as cablagens dos orgdos eléc-
tricos.

Desligar o cabo de comando da embraiagem.

Desligar o cabo de comando do velocimetro.

Desligar os cabos de comando do acelerador e

Fig.34 — Suspensac do motor

do arranque a frio.

Desligar as tubagens do circuito do arrefeci-
mento.

Colocar o veiculo sobre um elevador em que
seja possivel retirar o motor pela parte inferior.

Desapertar as porcas dos extremos dos semi-
-eixos ‘'transmissdes’’.

Desapertar as rodas da frente.

Elevar e apoiar a frente do veiculo.

Desmontar as rodas da frente.

Desligar e desmontar o tubo do escape.

Desligar o comando das velocidades.

MOTOR

CONSELHOS PRATICOS

Desapertar e retirar as guarnigdes direita e es-
querda do motor.

Fixar os semi-eixos nos seus alojamentos no
lado do diferencial, para que as juntas tripoides
ndo se desencaixem.

Desapertar e retirar os parafusos de uniao dos
cubos aos elementos da suspensao.

Separar 0s cubos dos elementos da suspensao.

Separar os cubos dos semi-eixos ‘‘transmi-
ssoes''.

Fig.35 — Motor apoiado no solo e elevagdo do veiculo

Suspender 0 grupo moto-propulsor com o au-
xilio duma grua e dum cabo ou uma corrente com
os ganchos introduzidos nos locais previstos para
o efeito (fig.34).

Desapertar os apoios do grupo moto-propulsor
(fig.36).

Baixar o grupo moto-propulsor até ao seu apoio
sobre uma plataforma rolante.

Retirar a grua.

Elevar o veiculo (fig.35) até que seja possivel re-
tirar 0 grupo moto-propulsor, pela parte inferior.

Retirar o grupo moto-propulsor.

Separar o motor da caixa de velocidades.

Colocar o motor num suporte adequado.

1.2.14.2 — Montar

Colocar o veiculo sobre um elevador adequado.

Certificar se todos os orgdos acessdrios do mo-
tor, estao montados.

Elevar o veiculo até ser possivel a introdu¢éo
do grupo maoto-propulsor pela sua parte inferior.

Colocar o grupo moto-propulsor devidamente
orientado, debaixo do veiculo.

Baixar o veiculo.

Elevar o grupo moto-propulsor com o auxilio
duma grua e dum cabo ou duma corrente com 0s
seus ganchos introduzidos nos locais previstos
para o efeito, até ao contacto dos apoios com 0s
seus alojamentos.
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Fig.36 — Apoios do motor A = 750 L/1000S/CL B = 4x4

Enroscar e apertar os parafusos/porcas de fi-
xacado dos apoios.

Retirar a grua e o cabo ou a corrente.

Efectuar as restantes operagoes pela ordem in-
versa da desmontagem.

Regular a folga do pedal da embraiagem (Tarefa
adiante descrita).

Encher o circuito de arrefecimento (Tarefa ja
descrita).

Verificar o nivel do 6lec do motor (Tarefa ja des-
crita). ’

Verificar o nivel do lubrificante da caixa de ve-
locidades (operacdo adiante descrita).

Apertar as porcas dos semi-eixos
“transmissées’’ ao momento de 21,6 m.da N.

1.2.15 — DESARMAR, VERIFICAR E ARMAR O
MOTOR

1.2.15.1 — Desarmar

Colocar o motor num suporte adequado.

Desmontar os orgaos eléctricos (Motor de arran-
gue e o alternador).

Esvaziar o dleo do carter.

Desmontar o carburador, o colector do escape,
o colector de admissdo, a bomba de gasolina e
o carburador.

Desmontar a polia do extremo da cambota.

Desmontar o fiitro do dleo.

Desmontar a correia dentada da distribuigao
(Tarefa ja descrita).
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Desmontar a cabega (Tarefa ja descrita).

Desmontar a bomba de agua (Tarefa ja des-
crita).

Imobilizar o volante do motor.

Desapertar e retirar o parafuso de fixagdo do
carreto do extremo da cambota.

Referenciar a posicao do mecanismo da embra-
iagem em relagdo ao volante do motor.

Desapertar e retirar os parafusos de fixagdo do
mecanismo da embraiagem.

Retirar o mecanismo e o disco da embraiagem
tendo em aten¢ao na orientagdo do cubo do disco.

Desapertar e retirar os parafusos de fixacao do
volante do motor.

Retirar o volante do motor.

Inverter a posigao do motor.

Desapertar e retirar os parafusos de fixagdo do
carter do motor.

Retirar o carter (Operagdo ja descrita).

Desmontar o tubo de aspiragao da bomba do
dleo.

Desmontar a bomba do dleo.

Desmontar a falange de suporte do retentor do
lado do volante do motor.

Verificar a existéncia de referenciagao ou refe-
renciar ordem e a orientagao das tampas das bie-
las.

Verificar a referenciagdo das tampas das chu-
maceiras dos moentes de apoio (fig.28).

Desapertar e retirar os parafusos das tampas
das bielas.
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Desapertar e retirar os parafusos das tampas
dos apoios.

Retirar as tampas das bielas e dos apoios.

Retirar a cambota.

Extrair os conjuntos biela-émbolo para a parte
superior do bloco.

Fig.37 — Cabega e bloco do cilindro
1 - Tampa das valvulas

2 -Junta da tampa

3 - Cabega

4 - Junta da cabega

5 - Bloco de cilindros

6 - Rela

7 - Carter

8 - Suporte do retentor traseiro

9 - Retentor

10 - Bujdo

Separar quando necessario os @mbolos das bie-
las.

Nota: Referenciar a ordem e o posicionamento dos
meios-casquilhos ‘‘bronzes’’ dos moentes
dos apoios e dos moentes das bielas para
uma eventual reutilizacdo.

Desarmar a cabeca (Tarefa ja descrita).
Proceder a limpeza e lavagem de todos os
orgaos com um solvente adequado.

1.2.15.2 — Verificar

Bloco de cilindros.

Nota: A categoria '‘classe’”’ de cada cilindro ¢ iden-
tificada por uma letra gravada na face in-
ferior do bloco de cilindros (fig.38).

Fig.38 — Referenciagio das tampas das chumaceiras dos
momentos dos apoios e categoria dos cilindros

Medir a conicidade efectuando trés medicoes
em cada cilindro (topo, meias e base) (fig.39). A
diferenga entre o topo e a base ndo deve ser su-
perior a 0,05 mm.

Medir a ovalizagao efectuando duas medi¢es
perpendiculares entre si. Uma em sentido longi-
tudinal do bloco e a outra no sentido transversal
(fig.39). As medigdes devem ser efectuadas a
cerca de 10 mm da face superior do bloco. A di-
ferenca entre as duas medi¢oes efectuadas nao
devem ser superior a 0,05 mm.

Mandar rectificar os cilindros a um especialista
com um equipamento adequado quando os valo-
res encontrados forem superiores aos atras refe-
ridos (ver "'Caracteristicas").

Verificar o desempeno da face superior do bloco
(fig.40). O empeno nao deve ser superior a 0,10
mm.

Proceder a limpeza dos canais do dleo utilizando
um fio em ago e um jacto de ar comprimido.

7 7

-~

Fig.39 — Medigap da conicidade e da ovalizagao
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Verificar o estado das relas do bloco, proce-
dendo & sua substituigdo sempre que necessario.

Fig.40 — Medigdo do empsno da face superior do bleco

1.2.15.3 — Cambota

Verificar visualmente o estado dos moentes dos
apoios e dos moentes das manivelas '‘bielas’’, se
contém indicios de gripagem, riscos ou fissuras.

Medir a conicidade e a ovalizagido dos moentes
da cambota (fig.41).

. k]
e =ty S aecs €

Fig.41 — Medigdo dos moentes da cambota

Medir o desgaste dos moentes da cambota (ver
"“Caracteristicas"”).

Mandar rectificar a cambota a um especialista
com equipamento adequado quando os moentes
estiverem riscados, com indicios de gripagem, a
conicidade ou a ovalizagdo forem superiores a
0,05 mm e o desgaste superior ao indicado nas
“Caractersiticas'".

Medir a folga diametral entre os moentes dos
apoios da cambota e os seus meios-casquilhos
“bronzes'.
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Colocar o bloco de cilindros na posigéo invertida.

Montar no bloco de cilindros os meios-
~-casquilhos “'bronzes’ superiores novos sem os
lubrificar.

Quando reutilizados respeitar a referenciagao e
a ordem efectuada na desmontagem.

Colocar a cambota no seu alojamento.

Nota: Durante arealizagao desta operacao a cam-
bota ndo pode rodar. A rotagdo da cambota
tornara incorrectos os valores obtidos.

Colocar um pedago de fio de “Plastigage'’ so-
bre cada um dos moentes da cambota (fig.42).

Fig.42 — Colocagao do fio de ‘‘Plastigage’’

Montar nas tampas dos apoios 0s meios-
-casquilhos ‘“‘bronzes’ seguindo as indicagdes
atras referidas.

Colocar uma tampa duma chumaceira no seu
alojamento. Ter atencdo & ordem e & orientagao.

Enroscar e apertar os parafusos de fixagdo da
tampa e duas faces e ao momento de 1.? fase 4
m/da N. — 2.2 fase 90°.

Desapertar e retirar os parafusos de fixacio da
tampa.

Retirar a tampa.

Medir a folga diametral, por comparagao entre
alargura do "'Plastigage’” esmagado e a régua da
embalagem do mesmo (fig.43).

Repetir a operagdo para cada um dos restan-
tes moentes de apoio da cambota.

Retirar da cambota os residuos de *'Plastigage”’
com o auxilio dum pedag¢o de madeira macia.

1.2.15.4 — Medir a folya axial (com compara-
dor)

Lubrificar ligeiramente os meios-casquilhos
"bronzes’'dos apoios.

Colocar a cambota no seu alojamento.

Montar um suporte com um comparador, como
indicado na fig.44.
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Apoiar a haste apalpadora do comparador no ex-
tremo da cambota, com uma reserva de curso de
2 a3 mm.

Deslocar a cambota para um dos lados com o
auxilio duma alavanca (ex. chave de fendas).

Regular o comparador a '‘zero’".

Deslocar a cambota em sentido oposto ao an-
terior.

Ler a dimenséo indicada pelo comparador e
comparar com os valores indicados nas
“Caracteristicas'".

Nota: A folga é determinada apenas pela espes-
sura das abas do meio-casquilho “'bronze”
superior central.

Medir a folga axial (Com apalpa-folgas).
Colocar a cambota nas condigées atras referi-
das.

Deslocar a cambota para um dos lados com o au-
xilio duma alavanca (ex. chave de fendas).

Introduzir entre a cambota e a aba do meio-
-casquilho ‘‘bronze" central uma das IAminas dos
apalpa-folgas, que entre justo entre ambos. A es-
pessura da lamina introduzida corresponde a folga
axial.

1.2.15.5 — EMBOLOS

Extrair o carvdo existente na face superior dos
émbolos e nos alojamentos '‘caixas’’ para os seg-
mentos com o auxilio de ferramentas adequadas
e com os cuidados necessarios para nio alterar
as suas dimensdes.

Medir a folga entre os émbolos e os cilindros
com o auxilio dum apalpa-folgas adequado.

TELEFONES
9472086

9874513
9879731

FABRICANTES DE SILENCIOSOS E TUBOS DE ESCAPE PARA TODO O TIPO DE VEICULOS
25



VOTOHR
CONSELHOS PRATICOS

Fig.45 — Motor em ‘‘corte’’

1.2.15.6 — Segmentos

Medir a espessura dos segmentos com 0 au-
xilio dum micrémetro.

Medir a folga entre os segmentos e os seus alo-
jamentos ‘‘caixas’’ com o auxilio das lAminas dum
apalpa-folgas.

Medir a folga entre os topos dos segmentos, um
por um, com o auxilio das |Aminas dum apalpa-
-folgas (fig.46).
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Nota: Quando os cilindros j& tém algum desgaste
a folga entre os topos dos segmentos deve
ser medida e acertada no ponto mais baixo
do percurso desse mesmo segmento.

Cortar os topos dos segmentos, para acerto das
folgas (ver *‘Caracteristicas) com o auxilio duma
ferramenta adequada (fig.47).

Nota: Quando o segmento do 6leo é do tipo '"U-
-Flex’' nao é permitido efectuar qualguer
corte.
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Fig.46 — Medigdo da folga entre os topos "'Corte’” dos seg-
mentos

Fig.47 — Cortar o topo dos segmentos

1.2.15.7 — Armar os conjuntos ‘‘biela-émbolo”

Verificar o desempeno das bielas, com o auxi-
lio duma ferramenta adequada (fig.48).

Proceder quando necessario ao desempeno
(longitudinal e transversal) do corpo da biela como
indicado na fig.49.

Verificar o estado da cavilha do émbolo.

Colocar as bielas num forno eléctrico "‘estufa’’,
préviamente aquecido a 240° C durante cerca de
15 minutos.

Montar a cavilha do émbolo no mandril espe-
cifico “'ref. 1 860 748 000" (fig.50).

Lubrificar a cavilha e o mandril com ¢leo do mo-
tor.

Guarnecer as bocas dum torno de bancada com
mordentes adequados.

Retirar uma biela no forno eléctrico, fixando-a

MOTOR
CONSELHOS PRATICOS

Fig.48 — Verificar o desempeno das bielas

Fig.49 — Desempenar uma biela

1860748000

Fig.50 — Mandril para montagem das cavilhas dos émbolos

no torno.

Colocar o0 @mbolo na biela tendo em atencéo ao
emparceiramento e a orientagdo da descentragem
do furo da cavilha (fig.51) e a flecha gravada na
face superior do @mbolo (fig.52) para o lado da dis-
tribui¢do.

Introduzir a cavilha do émbolo.

Esperar pelo arrefecimento.
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Nota: A montagem da cavilha deve ser efectuada
0 mais rapidamente possivel para que a
troca de calor entre a biela e a cavilha, ndo
provoque o aumento do didmetro desta an-
tes da sua total introducéo.

Verificar apds o arrefecimento, o aperto exer-
cido pelo pé da biela na cavilha, com o auxilio da
ferramenta especifica ref. 189 561 5013 e duma
chave dinamométrica reguladaa 1,27 m. daN e
dum comparador.

Montar o conjunto como indicado na fig.53.

Rodar o parafuso de pressao até o seu encosto
a cavilha.

Regular o comparador a “zero”'.

|
Y

- )

1

Fig.51 — Orientagao do émbolo quando da sua uniao com
a biela. A flecha o sentido de rotagao, visto do lado
da distribuigdo

Nota: Ao apoiar a haste apalpadora do compara-
dor deixar uma reserva de curso de cerca
de 2 a 3 mm, para que a leitura seja cor-
recta.

Apertar o parafuso com a chave dinamométrica
regulada a 1,27 m.da N.

Desapertar o parafuso.

- Rodar novamente o parafuso de pressao até ao
seu encosto a cavilha do émbolo.

Verificar a dimensdo indicada pelo comparador,
que deve ser igual a ‘‘zero’.

Substituir a biela sempre que a dimenséo in-
dicada pelo comparador seja diferente de ‘‘zero"".
A dimensdo diferente de ‘“‘zero’ indica que o
aperto entre a biela e a cavilha ndo é o suficiente.

Fig.52 — Face superior do émbolo
B - Categoria de fabricagdo
Flecha de orientagfio
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Nota: A regulacao da cahve dinamométrica, cor-
responde a uma carga axial de 392 4 m.da
N.

1895615013

Fig.53 — Medigdo do aperto da cavilha do émbolo no pé da
biela

1.2.15.8 — Medir a folga diametral entre 0s mo-
entes das manivelas e as bielas

Montar a cambota no seu alojamento.

Montar as tampas das chumaceiras dos apoios.

Enroscar e apertar os parafusos das tampas das
chumaceiras como atras descrito.

Montar nas bielas e nas suas tampas 0s meios-
-casquilhos '‘bronzes’ novos sem os lubrificar.
Quando reutilizados respeitar a ordem e a refe-
renciagio efectuada na desmontagem.

Introduzir um conjunto biela-8mbolo (sem os
segmentos) no cilindro correspondente tendo em
atancdo a ordem e 4 orientacao, até ao seu con-
tacto com a cambota.

Colocar o fio de *'Plastigage’ sobre o moente
da manivela, como indicado para os moentes dos
apoios (fig.42).

Montar a tampa da biela.

Enroscar e apertar os parafusos da biela ao mo-
mento de 4,1 m.da N.

Desapertar e retirar 0s parafusos da biela.

Retirar a tampa da biela.

Medir a folga como indicado para os moentes
dos apoios (fig.43).

Repetir as operagdes para as restantes bielas.

Retirar os conjuntos ‘‘biela-émbolo”.

1.2.15.9 — Montar os segmentos nos émbolos

Fixar o conjunto "‘biela-émbolo” num torno de
bancada.

Montar os segmentos nos seus alojamentos
‘‘caixas’’, com o auxilio duma ferramenta adequ-
ada (fig.54) tendo em atenc¢do & ordem e 3 orien-
tacdo existente nos segmentos.
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Fig.54 — Montagem dos segmentos Fig.55 — Orgaos moveis
1 - Cambota
1.2.15.10 — Armar 2 - Volante do motor
y - 3 - Meias-anilhas da folga axial

Fixar o bloco de cilindros num suporte adequ- 4 - Meios-casquilhos "“bronzes" dos moentes dos apo-
ado. ios

Inverter a posicao do motor. 5- Eegmemos

Lubrificar adequadamente os meios-casquilhos 8.« Emboie
‘e " . 1 7 - Cavilha do émbolo

bronzes’' superiores dos moentes dos apoios da 8 - Biela

cambota, e das tampas das chumaceiras. 9 - Meios-casquilhos “‘bronzes” dos moentes das bie-

Colocar a cambota no seu alojamento. las

LUIS FALCAO SIMOES DE CARVALHO
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limpeza e polir e
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Montar as tampas das chumaceiras dos apoios
nos seus alojamentos tendo em ateng¢ao, a ordem
e a orientacao (fig.38).

Enroscar e apertar os parafusos de fixagdo das
tampas ao momento indicado nas “‘Caracteristi-
cas".

Fixar num torno de bancada o conjunto biela-
-émbolo do cilindro n.° 1.

Lubrificar adequadamente o émbolo e os seg-
mentos.

Distribuir o corte dos segmentos, orientando-
-0s de forma a que ndo fiquem coincidentes com
0 eixo da cavilha e desfasadas entre si num &nguio
de 120°.

Comprimir os segmentos com uma ferramenta

Repetir as operagdes para os restantes conjun-
tos.

Substituir o retentor do suporte da bomba de
dleo.

Montar a bomba de éleo.

Substituir o retentor da falange do lado do vo-
lante do motor.

Montar a falange do suporte do retentor traseiro.

Montar o volante do motor, enroscar e ajustar
o< seus parafusos de fixagdo.

Imobilizar o volante do motor.

Apertar os parafusos de fixagao do volante do
motor.

Montar o carreto do extremo dianteirc da cam-
bota.

Fig.56 — Distribuigao

- Veio de excéntricos

- Correia dentada de distribuigio

- Carreto do veio de excénlricos

- Tensor

- Carreto da cambota

- Carter de protecGio da correia dentada
- Retentor

- Pastilha

@D AWN =

adequada.

Introduzir o conjunto biela-émbolo-segmentos
no cilindro ter em atencdo a ordem e a orientagao
indicada na fig.52.

Nota: A referéncia da biela deve ser orientada para
o lado da admissao e a flecha gravada na
face superior do émbolo para o lado da dis-
tribuigao.

Montar provisériamente, o volante do motor.
Verificar através da rotacao da cambota se nédo
existe oposigao anormal ao movimento de rotagao.
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9 - Impulsor

10 - Meias-luas

11 - Prato das molas

12 - Molas

14 - Vedantes

15 - Anilhas

16 - Guias

17 - Valvula de admissido
18 - Vélvula de escape

Enroscar e apertar o parafuso do carreto da
cambota.

Distribuir um cordao para vedagao dum produto
adequado (ex. FIAT ref. 588 24 42) comoo de 2,5
mm, no corpo da bomba de agua (fig.57).

Montar a bomba de agua (Tarefa ja descrita).

Montar o tubo de aspiragdo da bomba de éleo.

Distribuir um cordao para vedagao dum produto
adequado (ex. Fiat ref. 588 24 42 com o didmetro
de 2,5 a 3 mm na face do carter) (fig.58).
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Fig.57 — Cordao de vedagdo de 0 2,5

Nota: Depois da montagem do carter ¢ necessa-

rio efectuar um intervalo de cerca de uma

hora para secagem do produto de vedacao,
antes de introduzir o 6leo no carter.

Montar a cabeg¢a do motor (Tarefa ja descrita).

EMBRAIAGEM
CARACTERISTICAS

CONSELHOS PRATICOS

Fig.58 — Corddo de vedante de silicone

Montar a distribuigao (fig.56) (Tarefa ja descrita).
Montar os restantes componentes pela ordem
inversa da desmontagem.

2 — EMBRAIAGEM

2.1 — CARACTERISTICAS

Embraigem de disco unico, funcionamento a
seco, com cubo amortecedor de torgao.
Mecanismo da embraiagem, com mola do tipo
“diafragma’’. © comando é mecanico através dum
cabo.
O rolamento de comando (apoio permamente na
mola do mecanismo) é de esferas.
Pressao da mola do mecanismo (da N.).
Panda 750 — 225 a 270
Panda 1000 — 265 a 375
Dimensdes do disco da embraiagem (mm): 170
X120 X 7,5
Qualidade das guarnicbes — Ferodo 755
Folga do pedal (mm) — 8 a 12

2.1.1 — MOMENTOS DE APERTO (M. da N ou
Mkg)

Parafusos de fixacdao do mecanismo da embrai-
gem — 1,6

Parafusos de fixagdo da forquilha da embraia-
gem — 2,6

2.2 — CONSELHOS PRATICOS

2.2.1 — DESMONTAR, VERIFICAR E MONTAR
A EMBRAIGEM

2.2.1.1 — Desmontar

Desmontar a caixa de velocidades (Tarefa
adiante descrita).

Imobilizar o volante do motor.

Verificar a existéncia de referenciacio ou refe-
renciar a posi¢ao relativa entre o mecanismo da
embraiagem e o volante do motor.

Desapertar progressiva e alternadamente os pa-
rafusos de fixagao do mecanismo (fig.59).

Retirar o mecanismo e o disco da embraiagem.

Referenciar a orientagdo do cubo do disco da
embraiagem (Prato saliente do cubo amortecedor
para o lado do mecanismo).

Fig.59 — Desapertar o mecanismo da embraigem
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2.2.1.2 — Verificar

Verificar o estado da superficie do prato de
aperto do disco. Nao deve conter qualquer defor-
magao, (sulcos, fissuras, indicios de sobre-
-aquecimento, empeno ou desgaste).

Verificar o local de contacto entre o rolamento
de comando da embraiagem e diafragma.

Verificar o local de contacto entre o diafragma
e o prato de aperto do disco.

Verificar o estado das guarnigdes do disco da

Verificar o empeno do disco (fig.61). Empeno
maximo permitido: 0,25 mm.

Verificar o estado do rolamento de comando da
ermbraiagem.

2.2.1.3 — Montar

Limpar e desengordurar todas as superficies.

Lubrificar ligeiramente as estrias do veio pri-
mario, com um produto adequado, ex: ‘Molikote"'
BR 231.

Fig.60 — Embraiagem
1 - Disco
2 - Mecanismo

3 - Rolamento de impulso do mecanismo
4 - Forquilha de comando do mecanismo
5 - Cabo de comando

embraiagem, procedendo a substitui¢do do disco
sempre que as guarnicbes estejam desgastadas
ou engorduradas.

Fig.61 — Verificagdo do desempeno do disco
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Verificar o deslizamento do disco da embraia-
gem nas estrias do veio primdario.

Colocar o disco da embraigem no seu aloja-
mento tendo em atencao 4 orientacao do cubo (Ver
a tarefa desmontar).

Colocar o mecanismo da embraiagem no seu
alojamento ter em atencdo a coincidéncia da re-
ferenciagao efectuada antes da desmontagem.

Centrar o disco da embraiagem (fig.62) com o
auxilio da ferramenta especifica FIAT “‘ref. 187 041
8000 (fig.63) ou uma outra adequada.

Enroscar, ajustar e apertar progressiva e alter-
nadamente os parafusos de fixagéo do mecanismo
da embraiagem, ac momento de 1,6 m.da N.

Montar o rolamento de comando da embraia-
gem.

Montar a caixa de velocidades (Tarefa adiante
descrita).

2.2.2 — REGULAR A FOLGA DA EMBRAIAGEM

Nota: O rolamento de comando da embraiagem
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Fig.62 — Montagem e aperto do mecanismo

216.6 a17.

65

130

Fig.63 — Dimensao do mandril de centragem

Fig.64 — Regulagao da folga do pedal da embraiagem

estd permanente apoiado no diafragma.

Fixar a porca 2 e desapertar a contra-porca 1
(fig.64).

Rodar a porca 2 no sentido adequado até que
o pedal de comando da embraiagem se encontre
numa posigao entre 8 a 12 mm abaixo do pedal
do travao.

Apertar a contra porca 1.

Verificar de novo a dimensao regulada.

3 — CAIXA DE VELOCIDADES
DIFERENCIAL

3.1 — CARACTERISTICAS

Caixa com quatro ou cinco velocidades para a
frente todas sincronizadas e uma marcha-atras. A
caixa forma com o diferencial um conjunto unico
e estd montada transversalmente no extremo do
motor.

Os sincronizadores da 1.2 e 2.2 velocidade sao
do tipe “'anilha conica livre” e das 3.2, 4.2 e 5.2
velocidades do tipo '‘anéis elasticos-Porshe"'.

Os carretos das velocidades para a frente tdm
dentes helocoidais e os da marcha-atras, dentes
direitos.

O comando das velocidades é efectuado atra-
vés de tirantes e duma alavanca montada no piso.

Nos modelos 4 x 4 a caixa de velocidades idén-
tica aos modelos 750 L e 2100 CL/S e 4 qual foi
adicionado uma caixa de transferéncia fixa ao car-
ter da embraiagem.

O movimento é transmitido & caixa de transfe-
réncia através duma roda de coroa adicional, mon-
tada na caixa '‘coquilha" do diferencial.

O engrenamento/desengrenamento da trans-
missdo traseira é efectuado na caixa de transfe-
réncia através de uma luva deslizante, comandada

por uma alavanca montada no piso.
Desmultiplicagao final: Modelo 750 L — 13/55
Modelo CL/S — 15/58
Modelo 4 x 4 — 11/60

Relagdes de transmissao

Velocidade PDesmult.da calxg Desmult. total c/a redugso final
engrenada de velocidades 13/55 15/58 11/60
1.3 3,809 16.538 15,115 21.322
2.1 2,056 8.698 7.950 11,214
3.2 1,344 5,686 5,187 7.33
4 0,978 4137 3.781 5,334
5.0 0.837 - 3.236 4,254
M. atrds 3,727 15,768 14,411 20.329

Capacidade do carter (I): 2,4

Lubrificante preconizado: éleo SAE W 90 (ndo
EP)

Verificar o nivel — 15 000 em 15 000 Km

3.1.1 — MOMENTOS DE APERTO (Mkg ou
m.da N)

Carter dos carretos ao carter da embraiagem:
2,5
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Porca de fixagao do carreto da 5.2 velocidade:
11,8

Parafusos da roda de coroa: 8,8

Falange de regulacdo dos rolamentos do dife-
rencial 2,5

Porca da falange do veio de transmissao (4 x
4): 20

3.2 — CONSELHOS PRATICOS
3.2.1 — DESMONTAR E MONTAR A CAIXA DE
VELOCIDADES
3.2.1.1 — Desmontar - Modelos de 2 rodas mo-
trizes

Colocar o veiculo num elevador em que seja
possivel retirar a caixa pela parte inferior do ve-
iculo.

Retirar a roda de reserva, do seu alojamento.

Desligar o cabo da massa da bateria.

Desmontar o filtro do ar completo.

Desligar o cabo de comando de comando da
embraiagem.

Desligar o cabo de comando do velocimetro.

Desapertar e retirar os parafusos de fixacao do
motor de arranque.

Retirar o motor de arranque do seu alojamento.

Fixar o motor de arranque dentro do comparti-
mento do motor.

Desligar da caixa o comando das velocidades.

Desligar os fios do interruptor da luz de marcha-
-atras.

Suspender o motor com o auxilio da ferramenta
especifica ref. 187 059 5000 (fig.65) ou de uma ou-
tra forma adequada, através do anel previsto para
o efeito.

Fig.65 — Travessa especifica ‘'Ref. 187 059 500" montada
para suspensao do motor

Desapertar e retirar os trés parafusos do apoio
lateral.

Desapertar e retirar os parafusos da unido su-
perior do carter da embraiagem ao motor.

Desapertar as porcas dos semi-eixos ‘‘trans-
missoes’’ e das rodas.

Elevar e apoiar a frente do veiculo.
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Retirar as rodas.

Retirar as porcas dos extremos dos semi-eixos.

Elevar o conjunto total do veiculo.

Desmontar o suporte do comando das veloci-
dades.

Desligar o suporte da caixa na carroceria.

Desligar da carroceria, o tirante de regulagao do
angulo do avango do lado direito, e o braco
“tridngulo’’ inferior do mesmo lado.

Retirar a protec¢do em chapa na passagem da
roda esquerda.

Afastar os cubos dos semi-eixos, com 0s cui-
dados necessdrios para que as juntas tripoides
ndo saiam dos seus alojamentos.

Fixar os semi-eixos de forma a no permitir que
as juntas tripoides saim dos seus alojamentos.

Colocar debaixo da caixa um macaco hidraulico.

Elevar ligeiramente a caixa de velocidades.

Desapertar e retirar os parafusos da unido do
carter da caixa ao motor.

Afastar a caixa de velocidades do motor, até a
saida do extremo do veio primario do disco da em-
braiagem.

Retirar a caixa de velocidades.

3.2.1.2 — Desmontar Modelo 4 x 4

Colocar o veiculo num elevador no qual seja pos-
sivel retirar o conjunto pela parte inferior do vei-
culo.

Desligar o cabo de massa da bateria.

Desapertar as rodas da frente.

Elevar e apoiar a frente do veiculo.

Desmontar as rodas da frente.

Desmontar o veio da transmissao (Tarefa des-
crita no capitulo “‘Transmissaoc'’).

Desligar os tirantes de comando das caixas.

Desapertar e retirar os parafusos e a proteccao
inferior do motor.

Desapertar e retirar o suporte de apoio do tubo
de escape.

Desapertar e retirar o suporte de apoio da ala-
vanca de velocidades.

Desapertar e retirar os parafusos e a protecgdo
do volante do motor.

Desapertar e retirar os parafusos e as falanges
dos foles das saidas do diferencial.

Retirar e afastar os semi-eixos.

Desligar o cabo de comando do velocimetro.

Desligar o cabo de comando da embraiagem.

Desligar a cablagem do interruptor da luz da
marcha-atras.

Desapertar e retirar os parafusos de fixagao do
motor de arranque.

Retirar o motor de arranque.

Puxar totalmente o cabo de comando da bor-
boleta do arranque a frio.

Desmontar o conjunto do filtro do ar.

Suspender o motor (fig.65) com o auxilio do su-
porte especifico ref. 187 0595 000, ou duma forma
adequada, através do anel previsto para o efeito.



RTA N.° 57
FIAT PANDA

Desapertar e retirar o parafuso do apoio supe-
rior do motor.

Colocar debaixo da caixa de velocidades (caixa
de transferéncia uma plataforma hidraulica movel).

Interpor entre a plataforma e a caixa de velo-
cidades num suporte adequado.

Elevar o suporte até ao seu contacto com a caixa
de velocidades.

Desapertar e retirar os parafusos de unido da
caixa de velocidades ao motor.

Afastar a caixa de velocidades do motor até a
saida do extremo do veio primario do disco da em-
braiagem.

Descer e retirar o conjunto de velocidades (caixa
de transferéncia).

3.2.1.3 — Montar

Proceder as operagtes pela ordem inversa da
desmontagem.

Regular a folga do pedal da embraiagem (Tarefa
ja descrita).

Verificar e completar quando necessério o ni-
vel do lubrificante.

3.2.2 — DESARMAR, VERIFICAR E ARMAR A
CAIXA DE VELOCIDADES E O DIFE-
RENCIAL

3.2.2.1 — Desarmar

Fixar a caixa de velocidades num suporte ade-
quado (fig.66).

Fig.66 — Caixa de velocidades montado no suporte

Esvaziar o carter da caixa de velocidades.

Desmontar o carter traseiro e refirar a junta.

Desapertar e retirar o parafuso de fixagéo da for-
quilha de comando do sincronizador da 5.2 velo-
cidade (fig.67).

Imobilizar os carretos da caixa de velocidades,
engrenando ao mesmo tempo duas velocidades
{5.* e uma outra).

Desapertar e retirar as porcas dos extremos dos
veios, secundério e primario (fig.68).

Fig.68 — Desapertar as porcas dos extremos dos veios se-
cundéro e primario

Desengrenar as velocidades.

Retirar a forquilha da 5.* velocidade 1, a luva
deslizante 2 e o seu cubo 3 (fig.67).

Retirar o carreto louce da 5.2 velocidade.

Retirar do veio secundario o rolamento 4 de agu-
lhas e o casquilho 5 (fig.69) de apoio do carreto
louco da 5.* velocidade.

Retirar o carreto fixo da 5.* velocidade.

Desapertar e retirar os trés parafusos de fixagao
da falange dos rolamentos.

Retirar a falange (fig.70).

Desapertar e retirar o interruptor da luz de
marcha-atras.

Desapertar e retirar os parafusos e a tampa das
molas das estferas de retenglo dos veios de co-
mando das forquilhas (fig.71).

Recuperar as molas e as esferas.

arF
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i ig.71 — 7
Fig.69 — Retirar o rolamento 4 e o casquilho 5 do carreto Fig. T Resmonlegam.da;fampe 56 das.molss

louco da 5.* velocidade

Fig.72 — Desmontagem da tampa do mecanismo de sele
cgac/comando

Fig.70 — Desmontagem da tampa dos rolamentos

Desmontar o carreto de comando do velocime-
tro.

Desmontar a tampa do selector/comando das
velocidades (fig.72).

Desapertar e retirar a porca do veio de comando
das velocidades.

Retirar o veio e recuperar as molas 10, a ala-
vanca 11 de comando das velocidades e a anilha
12 (fig.72).

Desapertar e retirar a porca 13 (fig.73) locali-
zada no interior do carter da embraiagem.

Desapertar e retirar os parafusos de unido dos
meios-carters da caixa.

| . Fig.73 — Desapertar a porca 13 no interior do carter da em-
Separar os meios-carters (fig.74). braiagem
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Fig.75 — Desmontagem do ‘‘iman’’ permanente ey e ‘i‘- R 0 o .
Retirar o iman 14 permanente do seu aloja- el St > . 3
mento do carter (fig.75). Fig.77 — Desmontagem do carreto da marcha-atras
Desapertar e retirar os parafusos de fixagéo das :g - C:'iiﬂge de fixagao
forquilhas aos veics de comando (fig.76). 17 - Carrelo
B 4 B s e L s ANILHAS

gy APOIOS
= CALHAS

: 'd CORREIAS
&8 wwu o @- X 4 $3;on:A VENTOS
BORRACHAS PARA TODOS OS FINS VEPANTES
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Extrair os veios de comando das forquilhas da
1.2/2.2, 3.2/4.3,

Retirar as forquilhas.

Desmontar a falange de fixacao 15, do veio de
apoio do carreto da marcha-atras 16.

Retirar o veio com o carreto da marcha-atras 17
(fig.77).

Extrair ac mesmo tempo o veio primario e o veio
secundario engrenados (fig.78).

Extrair o diferencial (fig.79).

Recuperar os bloqueadores dos veios de co-
mando das forquilhas.

Lavar todos os componentes com um solvente
adequado.

Fig.79 — Desmontagem do diferencial

3.2.2.2 — Verificar

Observar visualmente o estado de todos os com-
ponentes com particular atengio nos desgastes,
deformacao, fissuras, folga excessiva ou indicios
de gripagem.
3.2.2.3 — Desarmar, armar um sincronizador do

tipo “‘Borg Warner"

Retirar as duas molas laterais 20 de retencéo
dos batentes 21 (fig.80).
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Fig.80 — Desarmar e armar o sincronizador tipo ‘‘Borg War-
ner’’
21 - Batenle
22 - Cubo

Retirar do cubo 22 os trés batentes (fig.80).
Armar o sincronizador procedendo s operagdes
pela ordem inversa.

3.2.2.4 — Desarmar e armar o diferencial

3.2.2.4.1 — Desarmar - Modelos de 2 rodas mo-
trizes

Proteger as bocas dum torno de bancada
(fig.81).

Fig.81 — Desapertar os parafusos da roda de céroa

Referenciar a posicao relativa entre a roda de
cbroa e a caixa ‘‘coquilha” do diferencial.
Desapertar e retirar os parafusos de fixagao da
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roda de coroa.
Verificar a existéncia de referenciagao entre as
“meias-caixas’’ do diferencial.
Abrir a caixa ‘‘coquilha’ do diferencial.
Retirar o freio do veio de apoio dos satélites.
Extrair 0 veio de apoio dos satélites (fig.82). Com
o auxilio dum martelo e dum pungao em latao ou
cobre.

Fig.82 — Extrair o veio dos salélites

3.2.2.4.2 — Desarmar - Modelo 4 x 4

Extrair os rolamentos de apoio do diferencial
com o auxilio dum extractor adequado.

Verificar a existéncia de referenciagdo ou refe-
renciar com o auxilio dum Iapis eléctrico ou duma
outra forma adequada o posicionamento das duas
rodas de coroa em relagao a caixa “'coquilha’ do
diferencial.

Proteger as bocas dum torno de bancada com
mordentes adequados.

Fixar o conjunto do diferencial no torno de ban-
cada (fig.83).

Fig.83 — Conjunto do diferencial
A - Roda de coroa principal
B - Rodad e coroa secundaria

Desapertar e retirar os parafusos de fixagdo das
duas rodas de coroa.

Retirar as rodas de coroa.

Verificar a existéncia de referenciacio ou refe-
renciar o posicionamento entre as duas meias cai-
xas ‘‘coquilhas" do diferencial.

Separar as duas meias caixas ‘‘coquilhas’’.

Extrair 0 eixo dos satélites.

Retirar os satélites os planetérios e as suas ani-
lhas de apoio.

Lavar todos os componentes com um solvente
adequado.

Verificar 0 estado de todos os componentes.

3.2.2.4,.3 — Verificar

Verificar visualmente o estado de desgaste do
veio de apoio dos satélites, do desgaste dos sa-
télites e dos planetdrios e se os rolamentos con-
tém indicios de ‘‘gripagem’’ desgaste das pistas
ou vestigios de sobre-aquecimento.

ACESSORIOSE FERRAMENTAS, LDA.

]JDTAPECAS

Rua Prof. Mira Fernandes, 91 - A — 1900 LISBOA — Telex - 64886 - JOTAPE-P
Telefs.: Vendas 80 18 05 - 89 04 85 — Escritorio 80 7244 — FAX 80 7353

PECAS PARA VIATURAS
NISSAN/DATSUN
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Medir a folga entre os satélites e os planetarios,
com o auxilio dum comparador montado num su-
porte magnético (fig.85, 86, 87). A folga preconi-
zada é de 0,10 mm + 0,02.

Fig.87 — Medigao da folga entre os satéliles e o planetario
meia-caixa oposta

Efectuar quatro medi¢cdes desfasados entre si
a 90°.

Subslitir quando necessdrio as anilhas de re-
gulagao, para obter a folga preconizada. As ani-
Ihas séo fornceidas nas espessuras de 0,85a 1,15
mm de 0,05 em 0,05.

Nota: As anilhas de regulagéo colocadas debaixo
dos planetarios devem ser da mesma es-
pessura.

Unir as meias-caixas do diferencial tendo em
atencao as referéncias existentes (fig.88).

Montar a roda de coroa na caixa ‘‘coquilha” do
diferencial tendo em aten¢ao as referéncias.

Fixar o diferencial como indicado para a tarefa
(Desarmar).

Fig.85 — Medigao da folga entre os satélites e o planetario-
-meia-caixa de apoio do veio dos satélites

1840005001
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Fig.86 — Medigao da folga entre os satélites e o planetario
meia-caixa oposta
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Fig.88 — Referéncias das meias-caixas do diferencial

Enroscar e ajustar os parafusos de fixagao da
roda da coroa.

Apertar alternadamente os parafusos da roda de
c6roa ao momento de 8,8 m.da N.

CONSELHOS PRATICOS

3.2.2.4.4 — Armar a caixa de velocidades

Lubrificar durante as diversas montagens, 0s
componentes com um produto adequado.

Fixar o carter da caixa de velocidades num su-
porte adequade, com a face de unido oriantada
para o alto e na posigao horizontal.

Colocar o iman (fig.75) no seu alojamento.

Armar o veio secundario. Para o ordenamento
e orientacdo dos componentes ver as figs. 89, 90
e 91.

Nota: O chanfro da luva deslizante do sincroni-
zador da 3.2/4.2 velocidades, é orientado
para o lado do carreto da 4.2 velocidade.

Verificar o engrenamento das velocidades.

Introduzir o diferencial no seu alojamento
(fig.92).

Juntar os veios, secundario e primario
“intermedidrio’’, fazendo engrenar os seus carre-

i=l

tos.
Tl
=
E 13

L 8|

Fig.89 — Montagem do carreto da 1.“ velocidade do sincronizador e do carreto da 2.* velocidade

B

o N

Fig.90 — Montagem do carreto da 3.* velocidade, do sincronizador e do carreto da 4. velocidade
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Fig.91 — Caixa de velocidades
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Fig.92 — Montagem do diferencial, do veio e do carreto da
marcha-atras

CONSELHOS PRATICOS

facilitar a introdugao (fig.96).

Montar o veio de comando das forquithas da 5.2
velocidade e da marcha-atras efectuando acs dois
veios ja montados 0 movimento ja referido (fig.97).

Enroscar e apertar os parafusos de fixagdo das
forquilhas aos veios.

Verificar a existéncia e posicionamento das gui-
as de centragem dos carters.

Colocar a junta no seu alojamento.

Unir os "meios carters’'.

Enroscar e apertar os parafusos da unido dos
“meios-carters'’ ao momento de 2,5 m.da N.

Enroscar e apertar a porca no interior do carter

da embraiagem.

Substituir as juntas toricas dos extremos do veio
de selecgao/comando dos veios das forquilhas.

Colocar os veios da forquilhas na posicao de
“ponto morto’’.

Introduzir as esferas e as molas de retengdo

Fig.93 — Montagem dos veios

“‘primario e secundario’

Substituir a junta térica "'oring” do veio do car-
reto de marcha-atras.

Montar o veio e o carreto da marcha-atras, orien-
tando a entrada dos dentes para o alto (fig.92).

Fixar o veio do carreto da marcha-atras.

Introduzir os veios secundario e primario, no car-
ter (fig.93).

Introduzir nos seus alojamentos (fixando-os com
massa de lubrificagdo) os bloqueadores (1ig.92)
dos veios de comando das forquilhas.

Colocar as forquilhas sobre as luvas deslizan-
tes dos sincronizadores.

Introduzir no veio de comando da forquilha da
3.% velocidade (fixando-a com massa de lubrifi-
cacao) a haste bloqueadora “‘interdicdo’ (fig.96).

Montar o veio de comando e a forquilha da
3.2/4.? velocidades.

Montar o veio de comando e a forquilha da
1.3/2.® velocidades, efectuando ligeiros movimen-
tos de vai-vem ao veio da forquilha da 3.2/4.% para

“Posicionamento” dos veios das forquilhas
(fig.99).

Montar a tampa das molas, enroscar e apertar
0s seus parafusos de fixacdo.

Montar o dispositivo de selecgio/comando das
velocidades (fig.100).

Montar a tampa do dispositivo de seleccdo-
fcomando.

Enroscar e apertar o interruptor da luz de
marcha-atras.

Montar o carreto de comando do velocimetro.

Montar os rolamentos dos veios secundario e
primario “intermedidrio” (fig.101).

Montar a falange dos rolamentos e a sua junta
(fig.102).

Enroscar e apertar os parafusos da falange dos
rolamentos ao momento de 2,5 m.da N.

Montar o casquilho e o rolamento de agulhas
do carreto louco da 5.2 velocidade.

Montar a chaveta o carreto fixo e o carreto louco
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Fig.94 — Caixa de cinco velocidades

Fig.96 — Montagem do veio de comando da forquilha da

Fig.95 — Montagem dos bloqueadores 25 3.%/4.® velocidades com a haste bloqueadora
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Fig.98 — Montagem do veio de comando da forquilha da
Fig.97 — Montagem do veio de comando da forquilha da 5.%/4.* velocidade e da marcha-atrds
1.%/2.* velocidades
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Fig.99 — Montagem das esferas, das molas e da tampa de posicionamento dos veios das forquilhas. A flecha indica onde deve
ser montada a mola que possui o diametro do fio mais espesso (Esfera do veio de comando da 5.*/M.A.)
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Fig.100 — Montagem do dispositivo de selecgao/comando
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Fig.103 — Montagem do carreto fixo e do carreto louco da

. ; G 5 5.* velocidade
Fig.101 — Montagem dos rolamentos dos veios primario e

secundario

Fig.102 — Montagem dos rolamentos dos veios primario @ Fig.104 — Montagem da forquilha da 5.° velocidade
secundario

Montar o cubo do sincronizador da 5.2 veloci-

da 5.2 velocidade (fig.103). dade orientando para baixo, o furo de lubrificacao.
Montar a luva deslizante (orientando para baixo Engrenar a 5.2 velocidade, fazendo deslizar a

a entrada ‘‘chanfro’”’ dos dentes) e a forquilha forquilha sobre o seu eixo.

(fig.104) de comando da 5.? velocidade. Nao mon- Engrenar uma outra velocidade, para imobili-

tar o parafusc de fixagao da forquilha ao veio. zar os carretos.
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3.2.2.5 — Diferencial de 2 rodas motrizes

3.2.2.5.1 — Medir e regular a pré-carga dos ro-
lamentos de apoio do diferencial

Montar a pista exterior do rolamento (fig.105).
Determinar a espessura da anilha "calgo’’ de
regulacao (S) procedendo como a seguir descrito.
— Medir com o auxilio dum comparador montado
num suporte especifico 'Ref. 189 565 5000™
adimensao ‘P entre a face de apoio da tampa
e da pista exterior do rolamento (fig.106).

— Medir com o auxilio do comparador montado
num suporte atras referido, a dimensao “‘H'"' na
tampa, entre a face de apoic no rolamento e
a face de apoio na caixa (fig.107).

— Encontrar a espessura da anilha a montar efec-
tuando: S = P-H + 0,12

1895655000

Fig.106 — Medigdo da dimensao “P"’

Enroscar e apertar as porcas dos veios prima-
rios e secundario ao momento de 11,8 m.da N.

Freiar as porcas.

Desengrenar as velocidades.

Enroscar e apertar o parafuso de fixacao da for-
quilhada 5.7 velocidade ao seu veio de comando.

Montar o carter da 5.* velocidade.

Fig.107 — Medicdo da dimensido “H"

Nota: 0,12 mm & um numero fixo, que corres-
ponde a pré-carga preconizada para os ro-
lamentos de apoio do diferencial.

Fig.108 — Desmontar o freio e retirsr a anilha tipo
“Belleville”
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— 0s calgos de regulagdo sao fornecidos nas es-
pessuras de 0,40 a 1,00 mm de 0,10 em 0,10.
— Procurar depois da determinagdo da espessura,
a anilha a montar que mais se aproximar do va-
lor obtido. Quando o valor obtido nao corres-
ponder a espessura duma Gnica, montar a da
espessura total imediatamente a seguir.
Montar a tampa, uma junta tdrica nova e a ani-
Iha da pré-carga.
Enroscar e apertar os parafuscs de fixagdo da
tampa ao momento de 2,5m.da N.
Particularidades da caixa de 4 velocidades.
Desmontar o freio e a anilha tipo "'Belleville” do

veio secunddrio (fig.108) com o auxilic das ferra-
mentas especificas "‘ref. 187 029 7000 e 081 122
0C00".

Montar a anilha do tipo **Belleville' no veio se-
cundario com o auxilio da ferramenta especifica
“ref. 187 029 7000 e dos freios nos veios pri-
mario e secundario (fig.109).

Fig.109 — Montagem da anilha do tipo “‘Belleville’’ e dos fre-
ios

Regular 0 comando das velocidades.
Para regular o comando das velocidades "'Ver
0 capitulo 3.2.2.6.6"".

3.2.2.6 — Diferencial de 4 x 4

3.2.2.6.1 — Armar

Introduzir os planetarios e as suas anilhas de
apoio reutilizados ou novos com a mesma espes-
sura, nos seus alojamentos.

Montar os satélites e 0 seu eixo. O conjunto deve
rodar sem folga e com uma ligeira resisténcia.

Substituir quando necessério as anilhas por ou-
tras com a espessura adequada para obter as con-
digoes referidas. As anilhas sao fornecidas nas
espessuras de 0,85 a 1,15 mm de 0,05 em 0,05.

Efectuar a unido das duas meias-caixas
“‘coquilhas” do diferencial tendo em atengao a sua
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referenciacao.

Montar as duas rodas de corea nos seus aloja-
mentos tendo em atengdo & sua referenciagdo
(fig.110).

Fig.110 — Referéncias das rodas de coroa e das meias-caixas

Enroscar e ajustar os parafusos de fixagao das
rodas de coroa.

Fixar o conjunto num torno de bancada como
indicado para a desmontagem (fig.84).

Apertar alternadamente os parafusos ao mo-
mento de 9 m.da N.

3.2.2.6.2 — Desmontar, regular e montar o pi-
nhdo de ataque

— Desmontar

Proteger as bocas de um torno de bancada com
mordentes adequados.

Fixar o conjunto no torno de bancada (fig.111).

Imobilizar o pinhdo com o auxilio da ferramenta
especifica ‘‘ref. 187 0425 000" (fig.111).

Fig.111 — Imobilizagao de pinhao e desaperto da porca

Desapertar e retirar a porca de fixagao.

Extrair o pinhao de ataque.

Extrair quando necessario os rolamentos de
apoio do pinhao.

Lavar todos os componentes com um solvente
adequado.

Verificar o estado dos componentes.
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Nota: O pinhdo de ataque e a roda de coroa for-
mam um conjunto inseparavel, pelo que
apenas sao fornecidos em conjunto.

— Regular a distancia conica

Nota: Para efectuar esta tarefa (regular a distancia
cdnica) é indispensavel o auxilio da ferra-
menta especifica "‘ref. 187 0427 000".

Verificar as duas referéncias existentes na face
do pinhao de ataque (fig.112).

Fig.112 — Referéncias das faces do pinhao e da coroa

— Ref a: Referéncia de producao e de emparcei-
ramento entre a roda de coroa e o pi-
nhdo de atague (dois numeros
idénticos).

— Ref b: Indicagao da distancia conica real que
pode ser dada pelo valor (centésimos
de milimetro) da folga entre o valor en-
contrado na montagem e a dimensao
nominal.

— exemplo 1: 2; 0; +3, ou pela indi-
cagao do valor (em milimetros) da folga
real na montagem
— exemplo 2: 80,95; 81,00; 81,02
Subtrair ao segundo o exemplo ao valor indi-
cado, o valor da dimensao nominal que é de 81
mm.

— Exemplos: 80,95 - 81 = -0,05
“‘menos cinco centésimos'
81,02 - 81 = +0,02

“mais dois centésimos’’

Introduzir o calibre (ferramenta especifica '‘Ref.
187 0427 000") no alojamento do pinhao de ata-
que (fig.113) sem o espacador entre 0s rolamen-
tos.

Apertar a porca até a obtencdo dum binario de
rotacao do calibre compreendido entre 0,08 e 0,12
m.da N.

CX. VEL. DIFERENCIAL

CONSELHOS PRATICOS

Medir com o auxilio das lAminas dum apalpa-
-folgas a dimensao ‘‘a’’ (fig.113) entre a face da
frente do calibre e a face rectificada da ferramenta
de centragem.

Fig.113 — Montagem do calibre e medigao da folga ‘‘a

Calcular a espessura do calgo ‘'s'" a montar en-
tre o pinhao e o rolamento (fig.114) considerado
que “'a” é o valor da dimensdo encontrada com
o apalpa-folgas e que “'b”’ e o valor (em centési-
mas) indicado na face do pinhdo de ataque.
Exemplos:

— Quando o nimero gravado na face do pinhio
esta precedido do sinal “'+" a espessura do
calgo s’ (fig.114) obtém-se subtraindo esse
mesmo numero ao valor “a’’ medido com o
apalpa-folgas.

s =a-(+b)
=a-b
— Quando o nimero gravado na face do pinhao
est4 procedido do sinal “—", a espessura do

Fig.114 — localizagdo do calgo ““S’*
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calgo ‘s’ (fig.114) obtém-se adicionando esse
mesmo numero ao valor “a’” medido com o
apalpa-folgas.
s = a-(-b)
=a+b
Nota: Quando o valor assim obtido ndo corres-
ponder & espessura dum calgo de regulacao
fornecido montar um calgo com a espessura
imediatamente superior.

— Montar

Montar o rolamento do pinhdo de ataque.

Introduzir o pinh&o de ataque no seu alojamento
com o casquilho deformavel.

Montar o rolamento do extremo do pinhéo.

Fixar o conjunto num torno de bancada, como
indicado para a desmontagem (fig.111).

Imobilizar o pinhdo com o auxilio da ferramenta
especifica “‘ref. 187 042 5000" (fig.115).

Fig.115 — Imobilizagédo do pinhao e aperto da porca

Enroscar e ajustar a porca do pinhao.

Apertar a porca a um momento compreendido
entre 23 e 32 m.da N (fig.115) até a obtencao de
um binario de rotacdo compreendida entre 0,08
e 0,12 m.da N (fig.116).

Fig.116 — Medigao do binarie de rotagao
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Nota: O binario de rotagao ¢ obtido através da de-
formagao do casquilho previsto para o efeito
montado entre os rolamentos. Quando o bi-
nario de rotacao for excedido ndo é per-
mitido desapertar a porca. Serd
obrigatériamente substituido o casquilho de-
formavel.

3.2.2.6.3 — Regular a pré-carga dos rolamen-
tos de apoio do diferencial e a folga
entre os dentes do pinhdo de ata-
que e da roda de coroa

— Regular a pré-carga dos rolamentos

Montar o conjunto do pinhao de ataque, no car-
ter da caixa de velocidades.

Enroscar e apertar as porcas de fixagdo ao mo-
mento de 5 m.da N.

Determinar a espessura dos calgos “'S1 e 52"
(fig.117) para o posicionamento do pinhdo em re-

Fig.117 — Localizagao dos calgos ‘‘S1 e S2"’

lagao a roda de coroa para obter uma folga entre
dentes de ambos compreendida entre 0,08 € 0,15
mm e uma pré-carga dos rolamentos de apoio do
diferencial de cerca de 350 m.da N.

Nota: Os calgos colocados em ““S1" regulam a
folga entre os dentes, e 0s calgos coloca-
dos em "'S2"' regulam a pré-carga dos ro-
lamentos.

Seleccionar um ou juntar alguns calgos de forma
a obter uma espessura superior & necessaria.

Colocar o calgo ou os calgos no alojamento pre-
visto para o efeito (fig.118).

Montar a pista exterior do rolamento de apoio
do diferencial.



RTA N.° 57
FIAT PANDA

[-

Fig.120 — Medigao da altura "*H"’

Introduzir o diferencial no seu alojamento.

Colocar a junta sem qualquer produto de ve-
dacao.

Montar provisoriamente o carter da caixa de ve-
locidades.

Enroscar e apertar os parafusoes de fixagao ao
momento de 2,5 m.da N.

Determinar a espessura do calgo *S2"’

Montar a pista exterior do rolamento.
Seleccionar um ou juntar alguns calcos de forma

CX. VEL. DIFERENCIAL

CONSELHOS PRATICOS

a obter uma espessura superior 4 necessaria.
Colocar os cal¢os no seu alojamento.
Montar a falange de fixagdo da pista do rola-
mento.

Enroscar e apertar os parafusos de fixagao da
falange do rolamento, rodando ac mesmo tempo
aroda de coroa para obter o perfeito assentamento
do conjunto.

Desapertar e retirar os parafusos, a falange do
rolamento e 0s calgos.

Medir com o auxilio dum comparador montado
no suporte especifico *‘ref. 189 565 5000" a di-
mensao “‘H" (fig.120) da falange.

Anotar a dimensao encontrada.

Regular o comparador a *zero".

Medir com o auxilio do comparador regulado a
“zero"' e do seu suporte especifico a dimensao
“P" (fig.121) no carter da caixa, entre a face de
apoio da falange e a pista exterior do rolamento.

Efectuar a diferenga entre “‘H"' e ""P"’ e adicio-
nar 0,12 mm (valor fixo que corresponde a pré-
-carga dos rolamentos).

Exemplo: S2 = H-P + 0,12

O resultado encontrado corresponde a espes-
sura do calgo a montar em **S2"" (fig.117).

Montar um ou dois calgos com a espessura cal-
culada, ou na falta desta com a espessura ime-
diatamente superior. Os calcos sdo fornecidos nas
espessuras de 0,40 a 1 mm de 0,10 em 0,10.

Anotar a espessura do cu dos calgos montados
em "'82",

Montar a falange.

Fig.121 — Medigao da altura **P"
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Enroscar e apertar os parafuscs de fixacdo da
falange ao momento de 2,5 m.da N.

3.2.2.6.4 — Medir e regular a folga entre os den-
des

Imobilizar a roda de coroa com o auxilio duma
chave de fendas (fig.122) interposta entre elae o
carter da caixa.

Fixar um comparador montado num suporte
magnético, como indicado na (fig.122).

Fig.122 — A flecha indica a colocagao da chave de fendas
comparador montado para medigao da folga

Rodar o pinhdo de ataque em ambos 0s sen-
tidos até ao contacto dos seus dentes com 0s da
roda de coroa. O valor indicado pelo comparador

030

em lungdo da espessura (mm)

Deslocagdo da roda de corca
dos calqos de regulagio

>
=k > iz

T, YR
Folga entie os dentes

0,05

Fig.123 — Diagrama para regulagao da folga entre os dentes
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corresponde a folga entre eles e deve estar com-
precndido entre 0,80 e 0,15 mm. Quando a folga
ericontrada ndo corresponder ao preconizado, de-
terminar com o auxilio do diagrama (fig.123) o va-
lor da espessura dos calcos a subtrair ou a
adicionar em *'S1"" (fig.124).

Fig.124 — Localizagio dos calgos ‘‘S1 e $2'' para o posi-
cionamento final do conjunto
Anotar a espessura dos calgos a subtrair ou a
adicionar em "'S1”’ para adicionar ou substrair a
''S2’" esse mesmo valor, para que o valor pré-
-carga dos rolamentos, anteriormente determinado
ndo seja alterado.

Nota: Os calgos de regulacao “*S1 e S2"" ndo pos-
suem o mesmo didmetro pelo que ndo é
possivel transferi-los dum lado para o ou-
tro. Efectuar os calculos tendo como base
as espessuras encontradas em cada um
dos lados.

Fig.125 — Desmontagem do posicionador
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Efectuar as restantes operag¢des como descrito
no capitulo referente a caixa convencional.

3.2.2.6.5 — Desarmar e armar a caixa de trans-
feréncia

— Desarmar

Desmontar o posicionador (fig.125) da luva des-
lizante do engrenamento/desengrenamento da
transmissdo traseira.

Retirar o veio da alavanca de comando.

Retirar a luva deslizante e a sua forquilha de co-
mando (fig.126).

Fig.126 — Desmontagem da luva deslizante

CONSELHOS PRATICOS

Fixar, num torno de bancada, a falange do veio
de transmissao.

Desapertar e retirar a porca de fixagio da fa-
lange.

Extrair a falange.

Extrair o freio de fixagdo do rolamento.

Retirar o veio de saida do rolamento.

Lavar todos os componentes com um solvente
adequado.

— Armar

Efectuar a montagem procedendo as operages
pela ordem inversa.

Apertar a porca da falange ao momento de 20
m.da N.

3.2.2.6.6 — Regular o comando das velocida-
des

— Regular o engrenamento
Verificar a posicdo da alavanca de comando. Na
posicdo de desengrenada (ponto-morto) a ala-
vanca deve encontrar-se na posicao vertical.
Regular quando necessério a posi¢do da ala-
vanca através do fuso roscado 1 (fig.129).
Desapertar a porca de freiagem do furo 1 e di-
minuir ou aumentar o seu comprimento depois de
ter efectuado o desencaixa da alavanca 2 (fig.129).
Verificar se a alavanca inferior 3 esta paralela
ao plano exterior do suporte 4 (fig.129).
Desencaixar o furo 1 e posicionar a alavanca 3
paralela ao plano exterior do suporte regulando o

Fig.127 — Caixa de transferéncia 6 - Luva deslizante
1 - Rolamentos 7 - Rolamento
2 - Espagador 8 - Retentor
3 - Cubo 9 - Posicionador
4 - Porca 10 - Forquilha
5 - Relamento 11 - Falange
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comprimento do furo de forma a que ele possa ser
encaixado sem esforgo na alavanca 2 (fig.129). =
— Regular a selecgéo l —‘"L "
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Fig.128 — Caixa de velocidades (caixa de transferéncia em
corte)
de qualquer uma das velocidades, a alavanca
mantém ainda uma pequena reserva de curso.

Fig.129 — Locais de regulagio dos tirantes de comando da Fig.130 — Comando da caixa de transferéncia
caixa
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Fig.131 — Comando da caixa de velocidades
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Conselhos préaticos

4 — TRANSMISSAO

4.1 — CARACTERISTICAS

A transmissao do movimento as rodas da frente
é feita através de dois semi-eixos ‘‘transmissoes’’,
com comprimento e secc¢do diferentes cada um
possui duas juntas homocinéticas nos seus extre-
mos.

Tipo das juntas:
— Lado da caixa de velocidades: Junta “tripoide”’
— Lado da roda: Junta de esferas

4.1.1 — VEIO DE TRANSMISSAO

Veio de transmissao articulado dividido em trés
seccdes.

A sec¢do da frente possui duas juntas homo-
cinéticas, com deslizamento sobre esferas.

A seccgdo central estd montada num suporte
equipado com dois rolamentos de esferas.

A secgdo de tras possui duas juntas do tipo
“Cardan’’ e uma luva deslizante sobre estrias.

Folga radial maxima das cruzetas do tipo
“Cardan’' (mm) — 0,01 a 0,04

Espessuras dos cal¢os de regulagao da folga
das cruzetas (mm) — 1,50, 1,53; 1,56; 1,59; 1,62

Folga maxima da luva deslizante (mm) — 0,75
a 3,50

4.1.2 — PONTE TRASEIRA

Eixo traseiro do tipo “‘rigido’" encerrando o con-
junto da transmissdo formada pelo grupo cénico
de redugao, o diferencial e os semi-eixos.

Relagao do grupo conico: 14/41

Binario de rotacdo do pinhao de ataque: 0,08
a 0,12 m.da N.

Binario de rotagao do conjunto dos planetarios
e dos satélites: 1 a 6,8 m.da N.

Folga entre os dentes do pinhdo e da roda de
coroa (mm) — 0,08 a 0,15

Capacidade do carter do diferencial () — 1,2

Lubrificante preconizado: Oleo SAE 85 W 140 E

Substituigdo: 60.000 Km

4.1.3 — MOMENTOS DE APERTO (m.da N ou
Mkg)

Porca do semi-eixo ‘‘Transmissao'”: 21,6
Parafusos das rodas: 8,6

— Modelo 4 x 4

Parafusos de falange dianteira do veio de trans-
missdo — 4,4

Parafusos da falange traseira do veio de trans-
missdo — 3,2

Parafusos do apoio central — 2,6

Chumaceira do diferencial — 5,1

Parafusos de fixagao da roda de coroa — 9,8

Bujoes do esvaziamento e do enchimento/nivel
— 4,6

4.2 — CONSELHOS PRATICOS

4.2.1 — DESMONTAR E MONTAR UM SEMI
EIXO DA FRENTE

4.2.1.1 — Desmontar

Desapertar a roda do lado pretendido.
Desapertar a porca do semi-eixo (porca do
cuba).

10

Fig.132 — Semi-eixo ‘‘Transmissdo’' direito

1 - Junia homocinética
2 - Freio

3 - Fole

4 - Semi-@ixo

5 - Casquilho

- Fole

- Falange

- Freio

- Tripoide

- Freio

- Localizag8o lubrificante

- D@ ~N®

- O
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Elevar e apoiar o veiculo sobre cavaletes.

Retirar a roda.

Esvaziar o carter da caixa/diferencial.

Desapertar e retirar as porcas de fixacao da fa-
lange do fole, & caixa de velocidades.

Retirar a porca do extremo do semi-eixo.

Desligar da carroceria o tirante de regulagao do
angulo do avango.

Desapertar e retirar o parafuso de fixagao do
tridngulo inferior & carroceria.

Roedar o volante para um dos lados até ao seu
limite.

Afastar o cubo do semi-gixo.

Retirar 0 semi-eixo.

4.2.1.2 — Montar

Proceder as operacgdes pela ordem inversa da
desmontagem.

Montar uma porca nova no extremo do semi-
-eixo.

4.2.2 — DESMONTAR E MONTAR AS JUNTAS
HOMOCINETICAS

4.2.2.1 — Desmontar

— Junta “Tripoide”’

Proteger as bocas dum torno de bancada com
mordentes adequados.

Fixar o semi-eixo no torno.

Extrair o freio (fig.133).

Fig.133 — Extracgao do freio

Extrair o "'tripdide’’ com o auxilio dum martelo
e dum pun¢ac em cobre.

— Junta de esferas

Desapertar a bragadeira.

Afastar o fole.

Fixar o extremo da junta num torno de bancada
(fig.134).

Abrir o freio (fig.134).

TRANSMISSAO
CONSELHOS PRATICOS

Fig.134 — Abrir o freio

Retirar o semi-gixo.
Retirar o fole de protecgao.

4.2.2.2 — Montar

Proceder as operagdes pela ordem inversa da
desmontagem.

Lubrificar com um produto adequado a junta de
esferas e introduzir no fole uma quantidade mo-
derada do mesmo produto.

Apertar a bragadeira do fole da junta de esfe-
ras (fig.135).

| -

Fig.135 — Montagem da bragadeira do fole

4.2.3 — DESMONTAR VERIFICAR E MONTAR
O VEIO DE TRANSMISSAOQO - MO-
DELO 4 X 4

4.2.3.1 — Desmontar

Colocar o veiculo sobre um elevador ou uma
fossa.
Desapertar e retirar os parafusos de unido das
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Fig.136 — Transmissdo da frente
1 - Triptide
2 - Junta homicinética
3 - Semi-eixo
4 - Fole
5 - Fole

falanges do veio de transmissao e da saida da
caixa de transferéncia.

Desapertar e retirar os parafusos de unido das
falanges do veio de transmisséo e do pinhdo de
ataque.

Desapertar e retirar as porcas de fixagdo de
apoio da secgéo central do veio de transmissao
(fig.137).

Retirar o veio de transmissao completo.

Fig.137 — Porcas de fixagdo do apoio central

4.2.3.2 — Verificar

Medir a folga radial das cruzetas do *‘cardan”
com o auxilio dum comparador (fig.138). A folga
deve estar compreendida entre 0,01 e 0,04 mm.
Quando a folga exceder o valor preconizado subs-
tituir quando possivel as anilhas de regulagao ou
a cruzeta completa.

Medir a folga radial da luva deslizante, com ©
auxilio dum comparador (fig.139). A folga deve es-
tar compreendida entre 0,175 e 0,350 mm.
Quando a folga exceder valor preconizado proce-
der & substituicdo completa do conjunto.

4.2.3.3 — Medir o empeno das secg¢des do
veio de transmissédo

Colocar cada uma das secgdes do veio de trans-
missao '‘entre pontos'’ como indicado na fig.140.
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Fig.139 — Medigao da folga radial da luva deslizante

Medir o empeno das trés seccdes do veio de
transmissdo, com o auxilio dum comparador, no
local assinalado pela letra ““E"' ndo deve ser su-
perior a 0,35 mm.
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Fig.140 — Medigdo do empeno das seccées do veio de trans-

missao
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Fig.141 — Locais de medigdo do empeno das secgoes do
veio de transmissio
A - Secgao dianteira
B - Sec¢do central
C - Secglo traseira

Quando for superior ao indicado proceder ao de-
sempeno da sec¢ao.

Medir o empenc das trés sec¢bes nos locais as-
sinalados pelas letras ""F", “G" e "“H" (fig.141).
O empeno nos locais assinalados pelas letras atras
referidas ndo deve ser superior a 0,15 mm.

4,2.3.4 — Montar

Efectuar a montagem procedendo as cperagoes
pela ordem inversa da desmontagem tendo em
atengdo aos momentos de aperto preconizados.

4.2.4 — DESMONTAR E MONTAR A PONTE
TRASEIRA - Modelo 4 x 4

4.2.4.1 — Desmontar

Desapertar as rodas.

Colocar o veiculo sobre um elevador adequado.

Elevar e apoiar a parte traseira do veiculo com
as rodas suspensas.

Desapertar e retirar os parafusos de uniao das
falanges do veio de transmissac e do pinhdo de
ataque.

TRANSMISSAO

CONSELHOS PRATICOS

Desmontar as rodas.

Desligar os cabos de comando do travdo de es-
tacionamento.

Desligar o tubo flexivel do travdo, de ligacao en-
tre a carroceria e a ponte traseira.

Colocar tampé&es adequados nos extremos dos
tubos.

Desligar os amortecedores no seu lado inferior.

Apoiar a ponte traseira em cavaleto.

Desapertar e retirar as porcas e os parafusos
de unido da ponte traseira 4s molas.

Retirar a ponte traseira.

4.2.4.2 — Montar

Efectuar a montagem procedendo as operacoes
pela ordem inversa da desmontagem tendo em
atengao as tarefas seguintes, descritas no capi-
tulo “Travdes'.

— Regular os cabos do travido de estaciona-
mento
— Purgar o circuito hidraulico

4.2.5 — DESARMAR E ARMAR A PONTE TRA-
SEIRA

Nota: Para efectuar estas tarefas é indispensavel
o0 auxilio do expansor (ferramenta especi-
fica “‘ref. 189 575 3000"").

4.2.5.1 — Desarmar

Fixar a ponte traseira num suporte adequado.

Desmontar os tambores dos travoes.

Desapertar e retirar o parafuso central do cubo
(fig.142).

Fig.142 — Desapertar e retirar o parafuso

Desapertar e retirar os parafusos de fixagdo do
prato do travdo.

Extrair, com o auxilio dum extractor de inércia,
o conjunto formado pelo cubo, o rolamento e o
prato do travao (fig.143).

Retirar os semi-eixos.

Desapertar e retirar os parafusos de fixagdo da
tampa do diferencial.

Fixar o expansor (ferramenta especifica *‘ref.
5¢
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Fig.143 — Extracgao do cubo

189 575 3000") na posigcao aberto, ao carter da
ponte traseira (fig.144) utilizando os parafusos da
tampa.

Fig.144 — Montagem do expansor

Apertar os parafusos de fixagao da ferramenta
especifica ao momento de 0,98 m.da N.

Desapertar e retirar os parafusos de fixagdo das
tampas das chumaceiras dos rolamentos de apoio
do diferencial.

Fechar a ferramenta especifica, ligando os dois
extremos do fuso.

Regular o comparador a ‘‘zero”’.

Rodar o fuso central do expansor (fig.145) até
obter uma abertura (dilatagao) do carter compre-
endida entre 0,6 e 0,8 mm.

Fig.145 — Rotagao do fuso

Extrair as tampas das chumaceiras.

Extrair e referenciar os calgos de regulagéo da
pré-carga dos rolamentos de apoio do diferencial
(fig.146).
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Fig.146 — Extracgao dos calgos

Rodar o fixo, do expansor no sentido oposto ao
indicado na fig.145, até deixar de efectuar qual-
quer esforgo.

Retirar o expansor.

Retirar o conjunto do diferencial.

Imobilizar a falange do pinhdo de atague com
uma ferramenta adequado.

Desapertar e retirar a porca de fixagdo da fa-
lange do pinhdo.

Extrair a falange.

Extrair o pinhdo de atague.

Nota: O pinhdo de ataque e a roda de coroa for-
mam um conjunto inseparavel, pelo que
apenas sao fornecidos conjuntamente.

4.2.5.2 — Desarmar o diferencial

Verificar a existéncia de referenciacao ou refe-
renciar a posigao da roda de coroa em relagao a
caixa '‘coquilha” do diferencial.

Proteger as bocas dum torno de bancada com
mordentes adequados.

Fixar o diferencial no torno de bancada.

Desapertar e retirar os parafusos de fixagao da
roda de coroa.

Retirar a roda de coroa.

Extrair o veio de apoio dos satélites.

Retirar os satélites, os planetérios e as suas ani-
lhas ‘‘calgos’ de apoio.

Lavar os componentes com um solvente ade-
quado.

4.2.5.3 — Armar o diferencial

Proceder as operagdes, pela ordem inversa, in-
troduzindo os planetarios com os seus calcos de
apoio e os satélites, como indicado na fig.148.

Nota: O binario de rota¢do do conjunto do dife-
rencial planetarios e satélites deve estar

compreendido entre 1 e 6,8 m.da N.
Substituir quando necessario as anilhas
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Fig.147 — Ponte traseira
1 - Falange
2 - Retentor
3 - Rolamento
4 - Espagador
5 - Calgo de regulagio
6 - Pinhdo de ataque

Fig.148 — Montagem dos planetarios e dos satélites

“calgos’’ de apoio dos planetérios fornecidos nas
espessuras de 2,75 a 3,25 mm de 0,05 em 0,05,
para obter um valor de bindrio correcto.
Colocar a roda de coroa no seu alojamento
tendo atengdo a referenciagdo.
Enroscar e ajustar os parafusos de fixacao da
roda de coroa.

7 - Roeda de coroa
8 - Caixa “coquilha’ do diferencial
9 - Rolamento
10 - Calgo de regulagdo
11 - Satélites
12 - Planetarios
13 - Calgos de regulagio
14 - Cubo
Fixar o conjunto do diferencial no torno de ban-
cada com o indicado para a desmontagem.
Apertar o parafuso da roda de coroa ao mo-
mento de 9,8 m.da N.

4.2.5.4 — Regular a distancia cénica

Nota: Para efectuar esta tarefa é indispensavel o
auxilio do falso pinhac de ataque
(Ferramenta especifica''ref. 187 042 8000™").

Introduzir o falso pinhdo com os rolamentos,
mas sem o casquitho deformdvel, no alojamento
do pinhao de ataque (fig.149).

Fig.149 — Montagem do falso pinhao e do comparador
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Apertar a porca de fixagdo para obter uma cor-
recta centragem dos rolamentos.

Observar as duas referéncias existentes no pi-
nhao de ataque e na roda de coroa (fig.150).

Fig.150 — Referéncias do pinhao de ataque e da reda de co-
roa

— Ret.A: Referéncia de produgao e de emparcei-
ramento entre a roda de coroa e o pi-
nhé&o de ataque (dois ndmeros idénticos)

— Ref.B: Indicacao da distancia conica real que
pode ser dada pelo valor (centésimos de
milimetro) da folga entre o valor encon-
trado na montagem e a dimensao no-
minal)

— Exemplo 1: -2; 0; + 3, ou pelaindicagao do va-
lor (em milimetros) da folga real na
montagem

— Exemplo 2: 80,95; 81,00; 81,02

Subtrair no segundo exemplo, ao valor indi-
cado, o valor da dimensdao nominal que é de
81 mm
— Exemplos: 80,95 - 81 = -0,05 "menos cinco
centésimos’’
: 81,02 - 81 = +0,02 "mais dois
centésimos”

Calcular a espessura do calgo '‘S'" a montar en-
tre o pinhao de ataque e o rolamento (fig.151) con-
siderando que ‘‘a” ¢ o valor da dimensao indicada
pelo comparador, montado como indicado na fig.
152 e que "'b" é 0 valor (em centésimos) indicado
na face do pinhdo de ataque.

Exemplos:

— Quando o numero inscrito na face do pinhao
esta precedido do sinal ' +'" a espessura do
calgo “'S” (fig.151) obtém-se subtraindo esse
mesmo numero ao valor de “‘a’’medido com o
comparador.

S =a-(+b)
=a-b
— Quando o numero gravado na face do pinhao
esta precedido do sinal "'-"', a espessura do

calgo ‘S’ (fig.151) obtém-se adicionado esse
mesmo numero ao valor de ‘a” medido com
o comparador.
S =a-(b)
a+b
Exemplo prético:

a = 2,90 mm (dimensao indicada pelo com-

won

parador)
b = 0,05 mm (inscrigdo na face do pinhio)
s = a-(b) = 2,90 -(-0,05)
=a+b =290 + 0,05
s = = 295

A espessura do calgo 'S (fig.151) a montar &
de 2,95 mm.

-

Fig.151 — Localizagao do calgo ‘S’

Fig.152 — Localizagao da medigao “‘a"’



RTA N.® 57
FIAT PANDA

Nota: Quando o valor assim obtido ndo corres-
ponder a espessura dum calgo de regulacao
fornecido, montar um calgo com a espes-
sura imediatamente superior.

Retirar o falso pinhao.

4.2.5.5 — Armar
— Regular a pré-carga dos rolamentos

Introduzir 0 pinhao de ataque, com o calgo de-
terminado, o rolamento e um cal¢o deformavel
novo, no seu alojamento.

Montar o rolamento do extremo do pinhao (lado
da falange).

Fig.153 — Apertar a porca

Montar e imobilizar a falange do pinhao.

Enroscar e apertar a porca do pinh3o (fig.153)
a um momento compreendido entre 16 e 25,5
m.da N, para obter um binario de rotagao do pi-
nhao compreendido entre 0,08 e 0,12 m.da N
(fig.154).

Fig.154 — Medigao do binario

Nota: O Binario de rotagao & obtido através da de-
formacdo do casquilho previsto para o
efeito, montado entre os rolamentos.
Quando o bindrio de rotacéo for excedido
nao é permitido desapertar a porca. Sera
obrigatériamente substituido o casquilho de-
formavel.

el B A BN S RLS ‘1w
CONSELHOS PRATICOS

Freiar a porca do pinhao.

Introduzir o diferencial no seu alojamento, com
um calco de regulagao da pré-carga dos rolamen-
tos, no lado do pinhac de ataque. Os calgos fo-
ram referenciados na desmontagem.

Fixar o expansor (ferramenta especifica “‘ref.
189 575 3000"") como indicade para a desmonta-
gem (fig.144).

Rodar o fuso do expansor até o comparador in-
dicar uma abertura (dilatagao) do carter compre-
endida entre 0,6 e 0,8 mm.

Rodar o fuso no sentido inverso até o expansor
ficar livre.

Rodar novamente o fuso, no sentido da ex-
pansdo, até o comparador voltar a indicar os va-
lores atras referidos.

Introduzir o0 segundo cal¢o de regulagio, o qual
deve entrar junto no seu alojamento.

Montar as tampas das chumaceiras dos rola-
mentos do diferencial.

Enroscar e apertar os parafusos das tampas ao
momento de 5,1 m.da N.

Rodar o furo do expansor até ficar livre. O com-
parador deve indicar uma pré-carga compreen-
dida entre 0,04 e 0,05 mm.

Repetir, quando necessario, a operacao, subs-
tituindo o segundo calgo por outro com a espes-
sura necessaria, para a obtencao do valor
preconizado.

— Medir e regular a folga entre os dentes

Fixar um comparador montado num suporte
magnetico, como indicado na fig. 155.

Rodar a roda de coroa em ambos os sentidos
até os seus dentes entrarem em contacto com 0s
do pinhao e observar a dimensao indicada pelo
comparador. O valor preconizado deve estar com-
preendido entre 0,08 e 0,12 mm.

Trocar quando necessario a posi¢ao dos calgos
para afastar ou aproximar a roda de coroa do pi-
nhao de ataque, mas mantendo sempre a espes-
sura total anteriormente determinada para que a
pré-carga dos rolamentos ndo seja alterada.

Fig.155 — Medicao da folga entre os dentes
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Distribuir um cordao de vedante silicénico na
face de apoio da tampa do diferencial.

Montar a tampa do diferencial.

Enroscar e apertar os parafusos de fixagao da
tampa ao momento de 0,98 m.da N.

Nota: Esperar cerca de uma hora depois da apli-
cacio do produto de vedagéo, para o en-
chimento do carter com o lubrificante
adequado e cerca de trés a quatro para en-
saiar o veiculo.

5 — DlRECQAO
— 1847035000

5.1 — CARACTERISTICAS

A direcgdo é do tipo ""Pinhao e cremalheira’.

O movimento é transmitido aos bracos da di-
reccdo através de barras com terminais de rétulas.

Os valores entre parenteses referem-se ao mo-
delo 4 x 4,

Didmetro de viragem entre passeios (m): 9,45
(9,22)

Diametro de viragem entre muros (m): 9,78
(9,44)

Numero de voltas do volante dum extremo ao
outro: 3,8

Curso da cremalheira (mm): 130 + 5

Angulo de viragem:

Roda exterior: 31°

Roda interior: 33° 30'

5.1.1 — MOMENTOS DE APERTO (m. daN ou
mkg)

Porca do volante: 5

Falange do cardan: 2,7

Parafusos de fixacdo da caixa de dimenséo: 2,5
Porcas das roétulas: 3,4

Parafusos das rodas: 8,6

5.2 — CONSELHOS PRATICOS

5.2.1 — DESMONTAR E MONTAR A CAIXA DA
DIRECCAO

5.2.1.1 — Desmontar

Desligar o cabo da massa da bateria.

Desapertar e retirar dentro do habitaculo, o pa-
rafuso de unido do *‘cardan” da haste da coluna
ao pinhdo da caixa.

Desapertar as rodas.

Elevar e apoiar o veiculo sobre cavaletes.

Desmontar as rodas.

Desapertar e retirar as porcas de fixagao das
hastes das rétulas dos terminais das barras aos
bragos da direc¢éo.

Extrair dos bragos da direc¢ao as hastes das ré-
tulas, com o auxilio do extractor especifico ‘‘ref.
184 703 5000 ou dum outro adequado (fig. 156).
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Fig.156 — Extracgdo das hastes das rétulas dos terminais

Desapertar e retirar os parafusos de fixacao da
caixa da direcgao A carroceira (fig.157).

Retirar a caixa da direc¢do através da passa-
gem “'cava’’ da roda.

Fig.157 — Parafusos de fixagao da caixa da direcgao

5.2.1.2 — Montar
Efectuar a montagem, da caixa da direcg¢éo pro-
cedendo as operagées pela ordem inversa da des-

montagem, tendo em aten¢do aos pontos a seguir
referidos.
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— Substituir as porcas das hastes das rotulas

— Colocar o volante na posigdo de andamento em
linha recta, antes de introduzir a haste da co-
luna no “‘cardan”

— Regular o paralelismo (Tarefa adiante descrita).

5.2.2 — DESARMAR, VERIFICAR E ARMAR A
CAIXA DE DIRECCAO

5.2.2.1 — Desarmar

Fixar a caixa de direcgao num torno de bancada,
na posi¢ao horizontal.

Desapertar as contra-porcas dos terminais das
barras da direccao.

Retirar os terminais das barras da direccéo re-
gistando o numero de voltas de cada um, para a
montagem posterior (fig.158).

Fig.158 — Desmontagem dum terminal duma barra de di-
recgdo

CONSELHOS PRATICOS

Retirar os foles de protec¢éo.

Desapertar e retirar os parafusos e a falange de
retencao do impulsor da cremalheira.

Retirar os calgos de regulagdo, a mola, a junta
e o impulsor.

Desapertar e retirar os parafusos e a falange de
retencdo do rolamento do pinhao.

Retirar os calgos de regulacao, o pinhdo e o ro-
lamento inferior.

Retirar a cremalheira.

Extrair o casquilho em plastico de apoio da cre-
malheira no lado oposto ao pinhao, com o auxilio
dum chave de fendas.

5.2.2.2 — Verificar

Proceder a lavagem de todos os componentes
com um solvente adequado.

Verificar visualmente o estado dos componen-
tes, procedendo a substituigdo de todos os que
contiverem indicios de gripagem, fissuras ou des-
gaste excessivo.

Fig.159 — Componentes da direcgao
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5.2.2.3 — Armar

Montar o casquilhos em plastico no carter da di-
recgdo, com o auxilio dum mandril adequado, e
a atengdo necessaria para a introdugao das suas
saliéncias nos entalhes.

Montar o rolamento inferior do pinhao.

Introduzir a cremalheira no carter, pelo lado da
sua extremidade ndo dentada.

Rodar a cremalheira de forma a orientar os seus
dentes para o lado do pinhao.

Montar o pinh&o e o seu rolamento superior.

Regular a pré-carga dos rolamentos do pinhao,
com o auxilio de anilhas ''Calgos’” de regulacdo
colocado entre a pista exterior do rolamento su-
perior e a falange.

Montar a falange do rolamento superior do pi-
nhio.

Enroscar e ajustar a mao os parafusos da fa-
lange do pinh3o.

Medir com o auxilio das l1Aminas dum apalpa-
-folgas, a dimensao "X (fig.160). A dimensédo
deve estar compreendida entre 0,05 e 0,13 mm.

Retirar ou introduzir “'calgos’ até obter os va-
lores atras referidos.

Fig.160 — Regulagido da pré-carga dos rolamentos do pinhio
(Dimensio “‘X’")

Nota: Os calgos sdo fornecidos nas espessuras
de 0,12; 0,20; 0,25; e 2,5 mm.

Montar os calgos determinados e a falange.
Apertar os parafusos de fixagdo da falange.
Regular o impulsor.

Nota: Determinar a espessura das anilhas
“calcos’’ necessdrios para a regulagédo do
impulsor sem a mola nem a junta térica nos
seus alojamentos.

Colocar o impulsor no seu alojamento.

Colocar a falange no seu alojamento.

Enroscar e ajustar ''a mao’’ os parafusos de fi-
xagao da falange.

Medir a dimensao “'Y" (fig.161) entre a falange
e o carter da caixa, com ¢ auxilio dum apalpa-
-folgas.
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Fig.161 — Regulagio da folga do impulsor (Dimensdo'Y"’)

Juntar a dimensdo "Y' encontrada um valor
compreendido entre 0,05 e 0,13 mm que corres-
ponde & folga que deve existir entre o impulsor e
a falange.

Nota: Os calgos de regulagao sao fornecidos nas
espessuras de 0,10 e 0,15 mm.

Montar a mola, os calgos determinados, a junta
tdrica de vedacgao e a falange.

Enroscar e apertar os parafusos de fixagao da
falange.

Nota: Depois de armada, a caixa da direcgao, me-
dir o momento de rotagac do pinhao. O mo-
mento deve estar compreendido entre 130
e 210 cm. N.

Montar os restantes componentes pela ordem
inversa da desmontagem, tendo atengao aos pon-
tos seguintes:

— Freiar as porcas das rétulas da cremalheira no
bocal previsto para o efeito (fig.162).

— Montar os foles de protecgdo e vedagao
(fig.163) sem ficarem sujeitos a esforgos de
torgao.

— Introduzir na caixa da direcgao, através do fole
do lado do pinhéo, cerca de 100 gr de massa
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Fig.162 — A flecha indica o local previsic para a freiagem

da porca »

de lubrificagdo adequada - Ex: massa a base
de sabao de litio com bissolfureto de molibdé-
nio.

Fig.163 — Montagem dos foles

4 Lisboa, Lda.

IMPORTADOR
DE PECAS PEUGEOT

DISTRIBUIDOR
DE AMORTECEDORES

pe CARBOM

E FILTROS PURFLUX

PECAS GENUINAS PARA:
MOTOR, DIRECGAQ, SUSPENSAQ, TRAVOES E
CHAPARIA

IMPORTAGOES DE PEGAS E ACESSORIOS P/AUTOMOVEIS

R.RODRIGUES SAMPAIO, 63-67 - TELEG. FERRES LISBOA
ESCRITORIO: TEL. 52 19 49
SECGAO DE PEGAS: TEL 5487 25-57 2893

CONSELHOS PRATICOS

— Montar os terminais das barras, com 0 mesmo
namero de voltas da desmontagem.

5.2.3 — DESMONTAR E MONTAR A COLUNA
DA DIRECGAO

5.2.3.1 — Desmontar

Desligar o cabo da massa da bateria.

Desmontar o volante.

Desmontar parcialmente a bolsa do porta-luvas
do lado do condutor e a guarni¢ao (fig.164).

PECAS E ACESSORIOS
OPEL, VAUXHALL, BEDFORD e AC-DELCO

R. Sodrigues Sampaio, 57/61 1100 LISBOA
= 52 05 62 - 55 57 42
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SUSP.EIX0O E CUBOS DA FRENTE
CARACTERISTICAS

Desligar as fichas das cablagens dos interrup-
tores da coluna.

Desligar o comando do arranque a frio.

Desmontar a guarni¢ao da coluna (fig.165).

Desapertar e retirar o parafuso de unido da
haste da coluna ao ‘‘cardan’ do pinh&o.

Desapertar e retirar as porcas de fixagao da co-
luna & carroceria.

Retirar a coluna da direcgao.

5,2.3.2 — Montar

Proceder as operagbes pela ordem inversa da
desmontagem tendo em atengéo & orientagéo dos
raios do volante relativamente ao andamento em
linha recta.

Fig.165 — Desmontagem da guarnigao da coluna

6 — SUSPENSAO, EIXO E CUBOS DA
FRENTE

GM 16038
RM 11038

6.1 — CARACTERISTICAS

Amortecedores MONROE

6.1.1 — SUSPENSAO

A suspensao da frente ¢é de rodas independen-
tes, com elementos do tipo ''Mac Pherson’’, com
tridngulos inferiores e tirantes para regulagdo do
angulo do avango.

Os trianguios e os tirantes estao ligados ao qua-
dro “chassi'’ através de casquilhos elasticos.

As molas sao helocoidais, e os amortecedores
do tipo telescopico, sdo hidraulicos de duplo efeito.

As roétulas sdo do tipo “For-life”” (sem lubrifi-
cacgao).

As molas sdo repartidas em duas categorias, se-
gundo as suas caracteristicas reais e identifica-
veis através duma referéncia pintada.

Ref. de cbr amarela: Comprimento superiora 213
mm (231 mm) sob uma carga de 208,5 + 8
m.da N (241 + 10 m.da N) ( 231 mm).

— Ref. de cér verde: Comprimento igual ou infe-
rior a 213 mm (231 mm) sob uma carga de
208,5 + 8 da N. (241 +10da N.)

Nota: No mesmo veiculo apenas devem ser mon-
tadas, molas com as mesmas caracteristi-
cas.

6.1.2 — AMORTECEDOCRES

Os amortecedores sao hidraulicos telescopicos
de duplo efeito e ndo sdo reparaveis.

Os amortecedores s3ao da marca '‘Way-
-Assauto”.
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Os valores entre parentese referem-se ao mo-
delo 4 x 4.
— Comprimento; aberto (mm) — 428,5 + 2 (438,5
+2)
— Comprimento; fechado (mm) — 2825 + 2 (292
+2)
— Curso (mm) — 146 (146,5)

(Modelos 4 x 4)
6.1.3 — EIXO DA FRENTE

Os valores para verificacao e regulagdo da ge-
ometria do eixo da frente sao fornecidos para o
veiculo vazio, em ordem de marcha e os pneus
com a pressao preconizada.

Os valores entre parenteses referem-se ao mo-
delo 4 x 4.

Angulo do sopé: 1° +30' (2° 20" + 30')

Angulo do avango do eixo da direcgdo: 2° 30’
+ 30’ (3° 30" + 30"

Paralelismo-Divergente (mm) -2 +2 (-4 + 2)

6.1.4 — CUBOS

O cubo, o rolamento e o suporte de fixagao, for-
mam um conjunto indesmontavel.

Cada um dos cubos esta apoioado num rola-
mento com dupla fila de esferas.

6.1.5 — MOMENTOS DE APERTO (m. daN ou
mkg)

Suporte do cubo ao elemento da suspensio: 6,4
Tridngulo da suspensdo ac quadro: 4,4
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Rotulas da suspensdo: 3,4

Porcas da haste do amortecedor: 2,5

Porcas do elemento da suspensao a carroce-
ria: 2,5

Tirante do angulo do avango: tridngulo da sus-
pensédo - 6,9

Bracos da direcgéo 2,5 Suporte da carroceria
- 6,9

Parafusos das rodas — 8,6

6.2 — CONSELHOS PRATICOS

6.2.1 — DESMONTAR E MONTAR UM ELE-
MENTO DA SUSPENSAOQO

SUSPENSAOQ-EIX0O DA FRENTE

CUBOS
CONSELHOS PRATICOS

6.2.1.1 — Desmontar

Colocar o veiculo num elevador adequado.

Desapertar a roda e a porca do cubo ''Semi-
-eixo”" do lado pretendide.

Elevar e apoiar a frente do veiculo sobre cava-
letes.

Desmontar a roda.

Retirar a porca do extremo do '‘semi-eixo/cubo’’.

Retirar o ¢leo do circuito hidraulico dos travoes
(operagao descrita no capitulo ''Travoes').

Desligar o tubo hidraulico dos traves.

Desapertar e retirar a porca de fixagao da haste
da rétula do terminal da barra da direcgao.

Extrair do brago da direcg¢do, a haste da rétula

Fig.166 — Desligar o elemento da suspensio
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do terminal (operagdo descrita no capitulo
"Direcgao").

Desapertar e retirar os parafusos da articulagao
do tridngulo inferior e do tirante do angulo do
avanco (fig.166).

Fixar o semi-eixo para a junta "“tripéide"’ nao sair
do seu alojamento.

Afastar o cubo da junta homocinética.

Apoiar 0 elemento da suspensaoc.

Desapentar e retirar as porcas de fixacao do ele-
mento da suspensao, no interior do compartimento
do motor.

Retirar o elemento da suspensdo (fig.167).

6.2.1.2 — Montar

Proceder as operacdes pela ordem inversa da
desmontagem tendo em atengdo aos pontos a se-
guir referidos.

— Substituir a porca do semi-eixc ‘‘cubo”

— Purgar o circuito hidraulico (Tarefa descrita no
capitulo “Travges’’)

— Verificar e regular quando necessario a geo-
metria do eixo da frente

— Apertar os parafusos do tridingulo, do tirante e
as porcas da fixacao superior do elemento da
suspensao, com o veiculo apoiado nas suas ro-
das e nas condigdes de carga a seguir referi-
das:

Os valores entre parenteses referem-se ac mo-
delo 4 x 4.

— Saobre o eixo da frente (Kg): 22 (10)
— Sobre 0 eixo de tras (Kg): 175 (50)

6.2.2 — DESARMAR E ARMAR UM ELEMENTO
DA SUSPENSAO

6.2.2.1 — Desarmar

Fixar o elemento da suspensdo num torno de
bancada.

Comprimir a mola, com a ferramenta especifica
“ref. 187 4544 001, 187 4544 030 e 187 713 000"
(fig.168) ou uma outra adequada.

Fig.168 — Desmontagem da mola
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Desapertar e retirar a porca da haste do amor-
tecedor.

Descomprimir a mola e recuperar 0s componen-
tes (fig.169).

DIRECCAO

CONSELHOS PRATICOS

Efectuar a medigao do angulo do sopé (fig.170)
e comparar os valores encontrados com o indi-
cado nas ‘‘caracteristicas’’. O angulo do sopé nao
é reguldvel. Quando os valores encontrados forem

e @RE00 0 | e 10 B

Fig.169 — Ordenamentc dos componentes
6.2.2.2 — Armar

Proceder as operac¢des pela ordem inversa da
desmontagem tendo em aten¢io aos pontos a se-
guir referidos.

— Ordenar os componentes (fig.169)

— Verificar se ndo existe deformagdo da mola

— Verificar o estado dos rolamentos

— Lubrificar adequadamente os rolamentos

— Verificar o estado da falange de unido do ele-
mento a carroceria

6.2.3 — MEDIR E REGULAR A GEOMETRIA DO
EIXO DA FRENTE

Preparar o veiculo:

— Verificar a pressao dos pneus

— Oscilar a frente do veiculo para que os orgaos
ocupem a sua posi¢aoc habitual

— Verificar a folga axial do rolamento do cubo

— Verificar a excentridade das rodas (max. 3 mm)

— Verificar a folga da rétula inferior

— Verificar a folga das rétulas dos terminais das
barras da direc¢ao

6.2.3.1 — Medir o angulo do sopé

AR 0o
hyob
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Fig.170 — Angulo do sopé

incorrectos verificar o estado dos componentes
que formam o eixo da frente.

6.2.3.2 — Medir o dngulo do avango

Efectuar a medicdo do angulo do avango
(fig.171) e comparar os valores encontrados com
o indicado nas ‘“caracteristicas’’.

Fig.171 — Angule do avango

Regular quando necessario o valor do angulo
do avanco, retirando ou introduzindo calgos en-
tre o batente e o suporte de apoio do tirante
(fig.172) até a obtencao do valor preconizado.

Fig.172 — Regulagao do angulo do avango
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Fig.173 — Suspensio (eixos) ‘‘cubos’’ da frente

1 - Fixagdo superior 9 - Suporte do cubo

2 - Protecgio 10 - Espacador

3 - Amortecedor 11 - Cubo

4 - Rolamento 12 - Suporte

5 - Falange superior 13 - Casquilhos

6 - Anilha 14 - Anilhas

7 - Mola 15 - Tirante

8 - Anilha 16 - Brago da suspensdo

6.2.3.3 — Medir o paralelismos

Efectuar a medicao do paralelismos (fig.174) e
comparar os valores encontrados com o indicado
nas '‘caracteristicas’’.

Fig.174 — Parelelismo

Regular quando necessario o paralelismos.

Fixar o terminal da barra da direccao e desa-
pertar a contra-porca (fig.175).

Rodar a barra da direcgdo no sentido adequ-
ado até a obtenc¢do do valor preconizado.

Fixar o terminal da barra da direcgao e apertar
a contra porca.

Nota: O valor de regulagdo deve ser distribuido
de forma a que a posicao dos raios do vo-
lante relativamente ao andamento rectile-
neo nao seja alterado.

Fig.175 — Regulagdo do paralelismo

6.2.4 — DESMONTAR E MONTAR UM CUBO
6.2.4.1 — Desmontar

Nota: O rolamento, o cubo e o suporte de fixagéo,
formam um conjunto indesmontdvel.
Quando necessario proceder a substituicao
total do conjunto.

Desmontar o elemento da suspensdo no lado
pretendido (Tarefa ja descrita).

Desmontar a pinga do travao(Tarefa descrita no
capitulo "“Travoes"”).

Desapertar e retirar os parafusos de fixagdo do
disco do travdo.

Desmontar o disco do travao (fig.176). Quando
necessario utilizar um extractor adequado para se-
parar o disco do cubo.

Fig.176 — Desmontar o disco do travao

Desapertar e retirar os parafusos de fixagao do
suporte do cubo ao elemento da suspensao.
Retirar o cubo.
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6.2.4.2 — Montar
Proceder as operagdes pela ordem inversa da

desmontagem tendo em aten¢do aos pontos a se-
guir referidos.

— Respeitar os momentos de aperto

— Purgar o circuito hidrdulico (Tarefa descrita no
capitulo “'travées’’)

— Verificar a geometria do eixo da frente (Tarefa
ja descrita)

Fig.177 — Conjunto ‘‘cubo-rolamento”

7 — SUSPENSAO, EIXO E CUBOS DE

Amortecedores MONROE gm,%g%g%

7.1 — CARACTERISTICAS

7.1.1 — SUSPENSAO

— Modelos ‘750 L e 1000 CL/C"

Suspensao de rodas independentes, com eixo
em forma de “Q"', montado numa articulacao
elastica central, com tirantes longitudinais de guia.

As molas s3o hidraulicas e os amortecedores
do tipo telescépico.

As molas sdo divididas em duas categorias, se-
gundo as suas caracteristicas reais e identifica-
veis através duma referéncia colorida.

— Ref. de cér amarela: Comprimento superior a
170 mm sob uma carga de 275 da N.

— Ref. de cor verde: Comprimento inferior ou igual
a 170 mm sob uma carga de 257 da N.

Nota: Num mesmo veiculo apenas devem ser
montadas molas da mesma categoria

— Modelos 4 x 4

Suspensdo de eixo tubular rigido, ligado a car-
roceria através de molas de laminas, montadas
longitudinalmente e amortecedores telescopicos.

Cada uma das molas € constituida por trés
laminas. As molas estao ligadas a carroceria atra-
vés dum ponto fixo e duma articulagio sobre cas-
quilhos eldsticos.

Verificagdo da flexibilidade

— Carga de regulagao : 100 da N

— 1.* Carga de verificagdo: 134 daN — 15 + 1
mrm

— 2.2 Carga de verificacao: 250 da N. — 67 + 5
mm

— 3.* Carga de verificagio: 3556 da N — 115 +
9 mm

TRAS

7.1.2 — AMORTECEDORES

Os amortecedores sdo hidraulicos telescopicos
de duplo efeito e ndo sdo reparaveis.

Os valores entre parenteses referem-se ao mo-
delo 4 x 4.

Marca dos amortecedores: Way-Assauto

Comprimento aberto (mm) — 420 + 3(340 + 3)

Comprimento fechado (mm) — 253 + 3 (195 +

3)
7.1.3 — EIXO DE TRAS

A geometria do eixo de tras nédo é regulavel.

7.1.4 — CUBOS

O cubo e o rolamento formam um conjunto in-
desmontavel

Cada um dos cubos esta apoioado um rola-
mento com dupla fila de esferas.

7.1.5 — MOMENTOS DE APERTO (m.da N ou
Mkg)

Porca do cubo: 21,6

Tirantes de guia: 4,8

Amortecedores: 4,9

Apoio central: 12,6

Tirante de guia a carroceria: 7
— Modelo 4 x 4

Fixacdo do cubo ao semi-eixo: 7

Olhal fixo da mola: 4,9

Brinco da mola: 2,9

Bracadeiras: 3,9
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7.2 — CONSELHOS PRATICOS

7.2.1 — DESMONTAR E MONTAR UM AMOR-
TECEDOR

Colocar o veiculo sobre um elevador ou numa
fossa.

Desapertar e retirar as porcas das fixagdes su-
perior e inferior (fig.178) do amortecedor.

Retirar o amortecedor.

Efectuar a montagem procedendo as operagbes
pela ordem inversa.

Apertar as porcas de fixagao ao momento de 4,9
m.da N.

Fig.178 — As tlechas indicam as fixagoes do amortecedor

7.2.2 — DESMONTAR E MONTAR UMA MOLA
HELICOIDAL

A desmontagem e a montagem duma mola he-
licoidal sao tarefas que nao contém dificuldades
especificas. A retengdo da mola é efectuada ape-
nas pelo peso da carroceria sobre o eixo sendo
apenas necessario afastar o eixo da carroceria
(Operagao adiante descrita).

7.2.3 — DESMONTAR E MONTAR UMA MOLA
DE LAMINAS

7.2.3.1 — Desmontar
74

Colocar o veiculo sobre um elevador ou uma
fossa.

Elevar e apoiar a parte traseira do veiculo, com
as rodas suspensas.

Desmontar a roda do lado pretendido.

Colocar um cavalete debaixo do eixo.

Desapertar e retirar as porcas das ligagbes da
mola & carroceria (fig.179).

Desapertar e retirar as porcas das bracadeiras
de unido da mala do eixo (fig.179).

Retirar a mola.

X ¥ £ £ |
|f ' g

Fig.179 — Pontos de fixagao dumamola de laminas
A - Olhal fixo
B - Fixagdo do eixo
C - Brinco

7.2.3.2 — Montar
Proceder A montagem efectuando as operagoes

pela ordem inversa da desmontagem, tendo em
atengio aos seguintes pontos:



RTA N.° 67
FIAT PANDA

— Apertar em defenitivo as articulagdes de ligacao
da mola & carroceria com o veiculo apoiado nas
suas rodas, e nas condi¢cdes de carga a seguir
indicadas.

— A posicédo de carga estatica é obtida quando
a distancia entre os planos dos batentes do eixo
e das batentes da carroceria é igual a 140 mm
(fig.180).

Apertar as articulagdes ao momento preconi-
zado.

\,,'///J

e

Fig.180 — Altura (140 mm) com a carga estatica
7.2.4 — DESMONTAR E MONTAR O EIXO

7.2.4.1 — Desmontar

SUSP.EIXO E CUBOS DE TRAS
CONSELHOS PRATICOS

Colocar o veiculo sobre um elevador.

Desapertar as rodas.

Elevar e apoiar o veiculo sobre cavaletes com
as rodas suspensas.

Desmontar as rodas.

Elevar o conjunto do veiculo.

Desligar os cabos de comando do travéo de es-
tacionamento (fig.181).

Fig.181 — Desligar os cabos

AZ-AUTO

ACESSORIOS PARA AUTOMOVEIS, LDA.

MATERIAL DE PRIMEIRO EQUIPAMENTO
ORIGEM ALEMA

* ESCOVAS LIMPA VIDROS
« BRAGOS PARA ESCOVAS
« MOTORES LIMPA VIDROS
* INTERRUPTORES

DE COLUNA
« FAROLINS TRASEIROS
* RELES

REPRESENTANTE
EXCLUSIVO

R JOAO ORTIGAO RAMOS, 5B
Tels 704194/95 — Telex 64049
1500 LISBOA - PORTUGAL

II féormulaquinze
ACESSORIOS PARA AUTOMOVEIS, LDA

CENTRO COMERCIAL DA PORTELA
Loja 15 - 1.2 andar B 9431692
Apartado 586 2685 SACAVEM

Aberto todos os dias das 10 h. as 23 h.

Correias, Filtros, Pastilhas, Velas,
Platinados, Oleos, LAmpadas, etc
TODOS OS TIPOS DE EXTRAS

Volantes desportivos para todos os tipos
de carros, varias marcas de capacetes,
consolas, tapetes e capas.

Para todos os carros

BATERIAS:
TINTAS VALENTINE:

Alarmes e autoradios
(Vendemos e montamos)
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Desligar o tubo flexivel dos travées, de liga¢do 7.2.4.2 — Montar

enll)re ?neixlo Q4 czxrc:::enz; Proceder as operacdes pela ordem inversa da
Aes_ OIIACOS AMOFIECE0kes. desmontagem tendo em atengao aos pontos se-
poiar o eixo. guintes:
¥ S .
» ‘ )
i . H . ! a :
. i 4l . . o 8

B ¢
nw’h

Fig.182 — Localizagdo dos orgaos
Desapertar e retirar os parafusos/porcas de fi- — Respeitar os momentos de aperto

xacio do apoio central e dos tirantes de guia lon- — Efectuar os apertos finais com o veiculo apo-

gitudinal (fig.182). iado nas suas rodas e nas condi¢bes de carga
Baixar e retirar 0 eixo. a seguir indicadas:
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Sobre o eixo da frente (Kg): 22

Sobre o eixo de tras (Kg): 17

Purgar o circuito hidraulico (Tarefa descrita no
capitulo “"Travoes'")

Regular o travdo de estacionamento (Tarefa des-
crita no capitulo "“Travoes").

Fig.183 — Suspensao, eixo e cubos de tras
- Eixo
- Anilhas
- Balenle (calco)
- Mola
- Batente eldstico
- Falange para ligagdo do amortecedor
- Gubo
- Amortecedor
- Tirante de guia
0 - Suporte do apoio central

S @O LN~

B

Fig.184 — Suspensao, eixo e cubos de tras (Modelos 4x4)
- Eixo

- Mola

- Brinco

- Falanges

- Batente elastico

- Cubo

7 - Amortecedor

DLW -

SUSPENSAOQ-EIXO DE TRAS

CUBOS
CONSELHOS PRATICOS

7.2.5 — DESMONTAR E MONTAR O EIXO
(MODELOS 4 x 4)

Ver as operagOes destas tarefas no capitulo
“Transmissao - Ponte traseira’

7.2.6 — DESMONTAR E MONTAR UM CUBO

7.2.6.1 — Desmontar

Nota: O rolamento e o cubo formam um conjunto
indesmontavel, pelo que apenas sdo forne-
cidos em conjunto.

Desapertar a roda no lado pretendido.

Elevar e apoiar o veiculo.

Retirar a roda.

Desmontar o tambor do travao e as maxilas
(Tarefa descrita no capitulo “Travées”).

Desapertar e retirar os parafusos de fixagdo do
suporte do cubo do eixo.

Extrair o cubo, utilizando quando necessario um
extractor adequado (fig.185).

1847014000

/

Fig.185 — Exiracgao do cubo

7.2.6.2 — Montar

Proceder 4s operacdes pela ordem inversa da
desmontagem tendo em atengdo aos pontos se-
guintes: Respeitar os momentos de aperto

Subsbtituir a porca do cubo

7.2.7 — DESMONTAR E MONTAR UM CUBO
(MODELO 4 x 4)

Ver as operagbes desta tarefa no capitulo
“Transmissdo Ponte traseira".
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8 — TRAVOES

8.1 — CARACTERISTICAS

Travées de servigo com comando hidrdulico. O
circuito € duplo e esta disposto em paralelo.

O circuito de tras possui um regulador de pres-
sdo do circuito. O comando do regulador & hidrau-
lico.

Os travoes sdo de disco na frente e de tambor
atras.

A regulagao da folga entre as maxilas e o tam-
bor automitico.

O travao de estacionamento (mao) actua nas ro-
das traseiras, através de cabos, comandados pela
alavanca montado no piso.

Os modelos "4 x 4" estdo equipados com um
servo-freio por depressao.

8.1.1 — TRAVOES DA FRENTE

Travoes de disco com pingas flutuantes de ém-
bolo simples, da marca ‘“‘Fiat".

Diametro do cilindro (mm): 48

Disco:

Didmetro do disco (mm): 227

Espessura (mm): 10,7 a 10,9

Espessura min (mm): 9

Empeno max. (mm): 0,15
— Pastilhas

Espessura minima da guarni¢ao (mm): 1,5

Qualidade das guarni¢cées: GALFER 2000 FF

8.1.2 — TRAVOES DE TRAS

Travbes de tambor com regula¢do automatica
da folga.
Didmetro do cilindro receptor (mm): 19.05

— Tambor

Diametro do tambor (mm): 182,24 a 185,53
Diametro max. (min): 186,83

— Maxilas

Espessura minima das guarnigoes das maxilas
{(mm): 1,5

Largura das guarnigdes (mm): 29

Qualidade das guarnigGes: GATE 903 0094

8.1.3 — CILINDRO PRINCIPAL

Marca — Fiat
Diametro (mm): 19,05

8.1.4 — SERVO-FREIO (MODELOS 4 x 4)

Diametro do servo-freio (mm): 158,5
78

Folga entre a haste de impulsor e 0 émbolo do
cilindro principal (mm): 0,825 a 1,025

8.1.5 — LIQUIDO (6leo)

Capacidade do circuito (1): 0,39

Liquido preconizado, Norma DOT3 e FMV SS
116

Substituigdao: 40.000 Km ou 2 anos

8.1.6 — MOMENTOS DE APERTO (M. da N ou
Mkg)

Parafusos do suporte da pinga: 5,3
Parafusos de fixagdo do prato das maxilas: 2,4
Parafusos fixagao do cilindro principal: 2,5
Parafusos das rodas: 8,6

8.2 — CONSELHOS PRATICOS

8.2.1 — DESMONTAR E MONTAR AS PASTI-
LHAS

8.2.1.1 — Desmontar

Desapertar as rodas do veiculo.

Elevar e apoiar o veiculo sobre cavaletes.
Desmontar as rodas.

Extrair o freio da guia da pinca (fig.186).

Fig.186 — Extracgdo do freio

Extrair a guia da pinga (fig.187).

Retirar a pinga (fig.188) suspendendo-a, para
nao danificar o tubo flexivel, com o auxilio dum fio
adequado.

Retirar as pastilhas e as molas anti-ruido
(fig.189).
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Fig.188 — Retirar a pinga

TRAVOES
CONSELHOS PRATICOS

Fig.189 — Desmontar as pastilhas

Nota: Referenciar a localizagcao das pastilhas
quando seja possivel a sua eventual reuti-
lizacao.

8.2.1.2 — Montar

Verificar o estado da folga (guarda-p6) do ém-
bolo.

Limpar o émbolo com um produto adequado
(Ex: alcdol desnaturado).

Lubrificar o @mbolo com liquido (éleo) para
travdes adequado.

Verificar o nivel do liquido (0leo) para travoes
no deposito de compensacao do cilindro principal.

- Suporte

- Protecgéo

- Disco

- Pinga

- Suporte

- Pastilhas

- Molas anti-ruido

- Mola de retencao
- Guia

10 - Freio

11 - Parafuso de purga
12 - Embolo

13 - Vedante

14 - Fole

COoONHO AL =

Fig.190 — Pinga do travao
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Retirar quando necesséario algum liquido (com
o auxilio de uma seringa adequada) para que ao
efectuar o retorno do émbolo da pinga, aquele nao
se derrame.

Nota: O liquido (6leo) para travoes é um produto
altamente corrosivo para as superficies pin-
tadas.

Efectuar o retorno do émbolo com uma ferra-
menta adeguada.

Montar as pastilhas (quando reutilizados respei-
tar a referenciagao) tendo atengdo ao sentido de
montagem das molas anti-ruido.

Montar a pinca.

Montar a guia da pinga.

Introduzir o freio da guia no seu alojamento.

Accionar diversas vezes o pedal do travao para
que as pastilhas entrem em contacto com o disco.

Verificar se o disco roda livremente.

Montar as rodas.

Colocar o veiculo no solo.

Apertar as rodas.

8.2.2 — DESMONTAR, VERIFICAR E MONTAR
UM DISCO

8.2.2.1 — Desmontar

Colocar o veiculo na situagao descrita na tarefa
"Desmontar as pastilhas".

Desapertar e retirar os parafusos de fixagao do
suporte da pinga.

Retirar o conjunto (pinga, suporte, pastilhas)
suspendendo-a de forma adequada para ndo da-
nificar o tubo flexivel.

Desapertar e retirar os parafusos de fixagao do
disco (fig.191).

Retirar os disco.

Nota: Utilizar quando necessario um extractor ade-
quado para separar o disco do cubo.

Fig.191 — Desmontagem do disco do travao
8.2.2.2 — Verificar

Medir a espessura do disco (fig.192). A espes-
80

sura minima preconizado é de 9 mm.

Medir o paralelismos das faces do disco. Efec-
tuar a medigao em oito locais alternados. Dife-
renga maxima do paralelismo entre as faces (mm):
0,015

Medir o empeno do disco (operacéo descrita na
tarefa a seguir).

P
Fig.192 — Medigdo da espessura do disco

8.2.2.3 — Montar

Limpar cuidadosamente as faces de contacto do
disco e do cubo.

Colocar o disco no seu alojamento.

Enroscar e apertar os parafusos de fixacdo do
disco.

Montar um suporte com um comparador como
indicado na fig.193.

r

Fig.193 — Medigdo do empeno do disco

Medir o empeno do disco, apoiando a haste
apalpadora do comparador a 2 mm do didmetro
exterior, efectuando a sua rotacao.

Comparar o valor indicado pelo comparador é
0 preconizado nas ‘‘caracteristicas’’.

Montar o conjunto (pinga, suporte , pastilhas).

Enroscar e apertar os parafusos de fixacdo do
suporte da pinga ao momento preconizado.
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Accionar diversas vezes o pedal do travao para
que as pastilhas entrem em contacto com o disco.

Verificar a livre rotagao do disco.

Montar as rodas.

Colocar o veiculo no solo.

Apertar as rodas.

8.2.3 — DESMONTAR E MONTAR UMA PINCA
DO TRAVAO

8.2.3.1 — Desmontar

Desmontar as pastilhas (Tarefa atras descrita).
Retirar o liquido (¢leo) para travdes do deposito
de compensagao (Ver os cuidados a observar na
tarefa desmontar o cilindro principal).
Desapertar da pinga o tubo hidraulico (fig.194).
Retirar a pinga.

Fig.194 — Desligar o tubo flexivel

8.2.3.2 — Montar

Proceder as operagdes pela ordem inversa da
desmontagem.

Purgar o circuito hidraulico (Tarefa adiante des-
crita).

8.2.4 — DESARMAR E ARMAR UMA PINCA DO
TRAVAO

TRAVOES

CONSELHOS PRATICOS

8.2.4.1 — Desarmar

Proteger as bocas dum torno de bancada com
mordentes adequados.

Fixar a pinga do torno.

Retirar o fole (guarda-pd) do émbolo.

Extrair o émbolo do cilindro da pinga, com o au-
xilio dum jacto de ar comprimido introduzido no
furo de alimentacdo da pinga (fig.195).

Fig.195 — Extracg¢do do émbolo

Nota: Colocar um pedago de madeira entre o ém-
bolo e a pinga, para nao danificar o @mbolo.

Retirar o vedante (borracha) do alojamento da
pinga, com o auxilio duma lamina com os bordos
arredondados.

Proceder a limpeza cuidadosa de todos os com-
ponentes, utilizando alcéol desnaturado, como sol-
vente.

8.2.4.2 — Armar

Verificar o estado dos componentes.

Substituir os vedantes.

Lubrificar antes da montagem, os componentes
em liquido (Oleo para travoes).

Proceder as restantes operagdes pela ordem in-
versa.

8.2.5 — DESMONTAR E MONTAR AS MAXILAS

8.2.5.1 — Desmontar

Desapertar as rodas.

Elevar e apoiar o veiculo sobre cavaletes.

Retirar as rodas.

Desapertar e retirar os parafusos de fixagdo do
tambor.

Retirar o tambor.

Desregular os calgos do travdo de estaciona-
mento (mao) (fig.196).

Desenganchar e retirar a mola superior de re-
cuperagio das maxilas (fig.197).

Desenganchar e retirar a mola inferior de recu-
peragado das maxilas (fig.198).
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Fig.196 — Porca de regulagao dos cabos do travao de es-
tacionamento

Fig.197 — Desmontagem da mola superior

Efectuar a retencdo dos émbolos de macaco,
com o auxilio da ferramenta especifica '‘ref. 187
227 3000" (fig.198) ou duma outra adequada.

Desmontar as molas da retencao lateral das ma-
xilas.

Fig.198 — Desmontagem da mola inferior
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Rodar o cubo até que os “‘entalhes’ do cubo,
fiquem em frente dos reguladores da folga auto-
matica (fig.199).

Retirar as maxilas.

Fig.199 — Orientagio do entalhe

8.2.5.2 — Montar

Montar as maxilas, procedendo as operagbes
pela ordem inversa da desmontagem tendo
atencao aos pontos a seguir referidos:

— Colocar os reguladores da folga automatica na
posicdo de repouso

— Orientar as molas da retengao lateral como in-
dicado na fig.200

— Regular os cabos do travdo de estacionamento
(Tarefa adiante descrita)

Fig.200 — Orientagao das molas

8.2.6 — DESMONTAR, DESARMAR/ARMAR E
MONTAR Q CILINDRO “BOMBA"’
PRINCIPAL”

8.2.6.1 — Desmontar

Retirar do depdsito de compensagado, o liquido
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“'Oleo’’ para travées, com o auxilioc duma seringa
adequada.

Referenciar a posi¢gao das tubagens.

Desapertar as porcas de unido das tubagens ao
cilindro principal.

Afastar as tubagens do cilindro principal com os
cuidados necessarios para que o liquido “dleo”
para travoes néo seja projectado.

Colocar tampdes adequados nos furos do cilin-
drio principal.

Nota: O liquido "‘¢leo" para travdes é um produto
altamente corrosivo para as superficies pin-
tadas.

Em caso de derrame lavar abundantemente
com agua sem esfregar.

Desapertar e retirar as porcas de fixagao do ci-
lindro principal.

Retirar o cilindro principal.

8.2.6.2 — Desarmar/armar

Desarmar e armar o cilindro principal sdo tare-
fas que ndo contém dificuldades especificas. Para
o ordenamento dos componentes (ver a fig. 201).

8.2.6.3 — Montar

Efectuar a montagem, procedendo &s ope-
ragdes pela ordem inversa da desmontagem.

TRAVOES
CONSELHOS PRATICOS

O sampes O O ¥ g

OESe= O 0 yi mmm

Fig.201 — Componentes do cilindro ‘‘Bomba’’ principal

Purgar o circuito hidraulico (Tarefa adiante des-
crita).

8.2.7 — PURGAR O CIRCUITO HIDRAULICO

— Efectuar a purga depois de qualquer inter-
vengao no circuito hidraulico

— Efectuar também a purga do circuito, sempre
que o pedal do travao tiver um comportamento
elastico, e ainda quando for necessdrio accio-
nar diversas vezes o pedal para que a trava-
gem seja eficiente.
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Fig.202 — Servo-freic (modelos 4x4)

Nota: Nao reutalizar o liquido ''¢leo’ para travoes.

Purgar o circuito utilizando sempre que possi-
vel 0 equipamento especifico.

8.2.7.1 — Purgar o circuito (Processo tradicio-
nal)

Encher com liquido “‘6leo’ para travoes preco-
nizado, o depédsito de compensacao do cilindro
principal.

Efectuar a purga pela ordem a seguir indicada:
— Roda de tras direita
— Reda de tras esquerda
— Roda da frente direita
— Roda da frente esquerda

Limpar os parafusos de purga.

Introduzir no parafuso de purga do cilindro da
roda de tras direita uma das extremidades dum
tubo em plastico transparente.

Mergulhar a outra extremidade do tubo, num re-
cipiente contendo um pouco de liquido (fig.203).

Mandar accionar diversas vezes o pedal do
travao, para que o circuito fique em pressao.

Nota: Quando o pedal nao encontrar nenhuma
oposicao (auséncia total de pressao) accio-
nar lenta e continuamente o pedal até a ob-
tengdo da pressao.

Mandar pressionar o pedal depois de encon-
trada alguma pressao.

Desapertar o parafuso de purga e observar as
bolhas de ar misturadas com o liquido, no tubo e
no recipiente onde esta mergulhada a extremidade
do tubo.

84

Fiq.203 — Purga do circuito dos travoes

Apertar o parafuso de purga.

Soltar o pedal do travao.

Repetir a operagao até a eleminagao total das
bolhas de ar.

Completar sempre que necessdrio o nivel do li-
quido, no depdsito de compensacgao do cilindro
principal.

Repetir a operagao nas outras rodas seguindo
a ordem indicada.

Nota: Ter os cuidados a observar com o liquido
""6leo’’ para travbes na tarefa “desmontar
o cilindro principal''.
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8.2.7.2 — Purgar o circuito (Processo preco-
nizado)

Utilizar o equipamento, seguindo as instrugdes
de utilizagao.
Efectuar a purga do circuito.
Nota: Utilizar o liquido *‘éleo” para travoes pre-
conizado.

8.2.8 — REGULAR O TRAVAO DO ESTACIO-
NAMENTO (MAO)

Colocar o veiculo sobre um elevador ou uma
fossa.

Elevar a parte traseira do veiculo até as rodas
ficarem suspensas.

CONSELHOS PRATICOS

SISTEMA ELECTRICO
CARACTERISTICAS

Apoiar o veiculo sobre cavaletes.
Colocar a alavanca de comando na posigao de
repouso.

Desapertar a contra-porca (fig.196).

Enroscar a porca de regulagéo até que as ma-
xilas entrem em contacto com o tambor.

Desapertar a porca até os tambores rodarem li-
vremente.

Accionar diversas vezes a alavanca de co-
mando. Os tambores devem continuar a rodar li-
vremente e a travagem deve ser eficiente a partir
do 4.° ou 5.° ressalto da alavanca.

Apertar a contra porca.

Colocar o veiculo no solo.

9 — EQUIPAMENTO ELECTRICO

9.1 — CARACTERISTICAS

O equipamento eléctrico funciona sob a tensdo
de 12 V.

A protecgao dos diversos circuitos é efectuada
através de fusiveis.

O polo negativo da bateria é ligado & massa.

9.1.1 — BATERIA

E MARCA Todor
g |15 g%
E .2:. % TIPO M40
< S E% TENSAO 12v
= CAPACIDADE | 40 Ah

9.1.2 — ALTERNADOR

Alternador trifasico com o regulador electronico
da tensdo incorporado.

Marca: Magneti Marelli

Tipo: AA 125 R-14V -45 A

Tensao nominal (v): 14

Intensidade maxima (A): 47

Velocidade de excitagéo (r.p.m.): 1050

Intensidade maxima (A/r.p.m.): 45/7000

Resisténcia do rotor ( ): 3a 3,2

Sentido de rotagdo: Direita

9.1.3 — REGULADOR

Marca: Magneti Marelli

Tipo: RTT 119 A

Velocidade do alternador para verificacdo
(r.p.m.): 6000

Corrente para estabilizagao térmica (A): 20 a 25
Corrente para verificagao (A): 5 a 45

Tensdo de regulagdo (V)*: 14 a 14,3
*Temperatura ambiente: 20° C

9.1.4 — CORREIA DE ACCIONAMENTO DO AL-
TERNADOR

Marca: Fiat
Tipo: 758 1464 GG
Tensdo: 10 a 15 mm/10 Kg

Fig.204 — Regulagdo da tensao correia

9.1.5 — MOTOR DE ARRANQUE

Marca: Magneti Marelli

Tipo: E95-08 Kw-12V

Tensio (V). 12

Poténcia (Kw): 0,8

Polos: 4

Ensaio em carga:

Intensidade bloqueada (A/V): 324/7,1
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Intensidade em vazio (A/V): 40/11 4
Intensidade em funcionamento (A/V): 180/9,1
Rotagao maxima em vazio (rpm): 8500 a 9000

9.1.6 — FAROIS

Marca: Siem
Farois do tipo “cédigo Europeu”

9.1.7 — LIMPA PARA-BRISAS

O motor do mecanismo do limpa péra-brisas e
das marcas:
— Magneti-Marelli
— Grimeco
— Bosch

9.1.8 — FUSIVEIS
Os fusiveis de protec¢ao dos diversos circuitos

estao colocados no lado esquerdo debaixo do pai-
nel de bordo.

Intensi-

Circuitos protegidos N.°  |dade (4)
Sinal de emergdncia. relégio. isqueiro, auto-rddio 1 15
Resistdncia de aquecimento do éculo 2 15
Motoventilador, luz interior. buzina 3 25

Indicadores de direcgdo, avisadores do nivel do |i-
quido para travdes, fravdo de eslacionamenlo. pres-
sdo de dleo. indicador do combuslivel, reserva de
combustivel, sobre-aquacimenlo do motor

4
Luz de maximos do lado direito 5 10
Luz de médximos do lade esquerde. avisador 6
Luz de médios do lado direito 8

Luz de médios do lado esquerdo, luz de nevoeiro lra-
seira, avisador ] 10

Luz de presenga (minimos) da frente direita e tras
esquerda, avisador, placa de matricula, painel de ins-

trumentos. 1 7.5
Luz de presenga (minimos) da frente esquerda, tras

direila, placa de matricula. painel de instrumenios 12 10
Limpa péra-brisas, limpa dculo-traseiro 14 20
Ventilador do habitidculo 15 15

Tabela de lampadas Poténcia (W)
Fardis - Medio/maximo 40/45
Minimos-Frente 5
Minimos/Stopo 521
Indicador de direcgdo 21
Luz de nevoeiro traseira 21
Luz de marcha atras 21
Luz de matricula 5

9.2 — CONSELHOS PRATICOS

9.2.1 — ALTERNADOR

—Cuidados a ter com o alternador:
86

— Nao desligar a bateria ou o alternador enquan-
to o motor estiver a rodar

— Nao desmontar o alternador sem ter desligado
o cabo de massa da bateria

— Nap ligar a massa o borne de excitagdo do al-
ternador

— Na&o trocar as liga¢des dos fios que ligam ao
alternador

— Nao efectuar soldaduras a “electro-arco’ no ve-
iculo sem ter desligado o cabo da massa da ba-
teria

— Nao ensaiar o conjunto *'Alternado-Regulador”’'
sem a bateria no circuito

— Nao aquecer os diodos durante as operagdes
de soldagem (dessoldagem)

9.2.1.1 — Desmontar e montar o alternador

9.2.1.1.1 — Desmontar

Desligar o cabo da massa da bateria.

Desligar a cablagem do alternador.

Desapertar as porcas dos parafusos de fixacdo
do alternador e do tirante de regulagao da tensao
da correia de accionamento.

Rodar o alternador sobre os seus apoios.

Retirar a correia de accionamento.

Retirar as porcas e os parafusos de fixagao do
alternador.

Retirar o alternador.

— Montar

Efectuar a montagem procedendo 4s operacoes
pela ordem inversa da desmontagem.

Regular a tensao da correia de accionamento
do alternador (tarefa a seguir descrita).

Regular a tensdo da correia de accionamento
do alternador.

Desapertar ligeiramente as porcas dos parafu-
sos de fixagdo do alternador e do tirante de re-
gulacao da tensdo.

Rodar o alternador sobre os seus apoios, com
o auxilio duma alavanca, até obter uma flecha de
10 a 15 mm sob a pressdo de 10 Kg (fig.204).

Apertar as porcas de fixacéo do alternador e do
tirante de regulagao.

9.2.1.2 — Desarmar e armar o alternador

Desarmar e armar o alternador sio tarefas que
nao contém dificuldades especificas. Para o or-
denamento dos componentes ver fig.205.

Verificar o estado do colector onde apoiam as
escovas.

Verificar as escovas desgaste, posi¢do e pres-
sao sobre o colector.

Verificar o estado dos rolamentos.

Verificar o estado aparente do rotor e do esta-
tor. (Nao devem conter vestigios de sobre-
-aquecimento).
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Fig.205 — Alternador
1 - Polia
2 - Ventilador
3 - Tampa da frente
4 - Rotor

9.2.1.3 — Medir a intensidade da corrente
(alternador montado no veiculo)

Ligar um amperimetro adequado como indicado
na fig.206.

Ligar um voltimetro adequado como indicado na
fig.206.

Ligar um conta rotagbes adequado.

Pér o motor em funcionamento a 3500 r.p.m. +
500.

Efectuar a ligagao progressiva de todos os con-
sumidores de corrente.

Verificar o valor da intensidade maxima da cor-
rente debitada, quando o valor da tensao indicada
pelo voltimetro desce a 13,5 V.
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Fig.206 — Ligagoes do amperimetro e do voltimetro

- Estator

- Tampa de tras

- Regulador

- Suporte das escovas
- Protecgdo em pldsticc

Lom~ow;

Comparar o valor indicado pelo amperimetro e
o indicado nas “‘caracteristicas’’ procendo a re-
visdo do alternador sempre que a diferenga en-
contrada seja superior a 5 A.

9.2.1.4 — Medir a tensao

Efectuar ou manter as ligacoes referidas na
“Tarefa Medir a Intensidade’'.

Por o motor a funcionar a 3500 + 500 r.p.m.

Desligar um consumidor de corrente que ab-
sorve, entre 20 a 25 A, cerca de metade da inten-
sidade maxima.

Observar na situagao atras referida o valor in-
dicado pelo voltimetro e comparar com o indicado
nas ‘‘caracteristicas’'.

TENSAO

)
15}
145}
(4]
135

13
-40 -20 0 +20 +40 +60 +80 ')

Fig.20-7 — Quadro dos valores de ensaio

m nr;—h;_;'

9.2.1.5 — Verificar a estabilidade do regulador
electrénico

Efectuar ou manter as ligagdes referidas na ta-
refa ""Medir a Intensidade”.

Pdr o motor em funcionamento a 3500 + 500
r.p.m.

87



CONSELHOS PRATICOS

Efectuar a ligacao de consumidores de corrente
até a absorgao de cerca de 2/3 do débito maximo
do alternador. A diminuigao ""queda’’ da tensao
nao deve ser superior a 0,4 V.

Desligar progressivamente os consumidores de
electricidade até atingir um consumo de cerca de
5 A. O valor da tensdo encontrado (para cerca de
metade do débito maximo) ndc deve sofrer uma
variagdo superior a + 0,2 V.

Nota: Quando os valores encontrados nao esti-
verem dentro das tolerancias referidos, o re-
gulador contém deficiéncias de
funcionamento.

9.2.1.6 — Verificar a continuidade dos enrola-
mentos do estator

Utilizar um ohmimetro adequado.

Colocar a escala do ohmimetroem "' Q x 1",

Efectuar as medi¢des indicadas na fig.208. Em
cada medigdo deve ser encontrado um valor de
resisténcia, que deve ser igual nas trés medigées
efectuadas.

Nota: Quando o ohmimetro indicar uma resistén-
cia “infinita"” ou uma resisténcia ‘‘nula’’ é
indicagdo de que a face que se esta a ve-
rificar esta interrompida ou em curto-
-gircuito.

Fig.209 — Terminavel
9.2.1.8 — Diodos de excitagao

Introduzir uma '‘ponta de ensaio’’ do ohmime-
tro no terminal 1 (fig.208).

Colocar de seguida a outra “'ponta de ensaio”’
em contacto com cada um dos trés terminais A,
B, C” (fig.210).

Inverter a posigao das ‘‘pontas de ensaio’' e re-
petir a verificagao.

Fig.208 — Verifica¢ao da continuidade

9.2.1.7 — Verificar os diodos

Nota: Os diodos sdo sensiveis ao calor. Ao efec-
“tuar a soldagem ou a dessoldagem utilizar
um alicate de pontas chatas apertado no fio
entre o ponto a soldar/dessoldar e o diodo,
‘realizando a operagao o mais répidamente
possivel.
(Quando da utilizacdo dum ferro eléctrico,
desliga-lo da corrente durante a sua utili-
zagao).
Desligar o terminal 1 dos diodos de excita¢ao
(fig.209).
Dessoldar os terminais 2 do enrolamento do es-
tator (fig.209).
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Nota: Natarefa “Diodos de Excitagdo’ e nas duas
que se seguem ‘‘Diodos Positivos''e
“Diodos Negativos'', em cada terminal "'A,
B, C"', o mostrador do instrumento deve in-
dicar um valor de resisténcia.

Invertendo as ‘‘pontes de ensaio’’ 0 mostrador
do instrumento nao deve indicar qualguer resis-
téncia.

Ter em atengao que a situagéo atras descrita
pode apresentar-se invertida.

Quando o mostrador do instrumento indicar re-
sisténcia nas duas situagdes de ensaio o diodo
estd em “Curto-circuito”’. Se o mostrador de ins-
trumentos néo indicar qualquer resisténcia nas
duas situagoes de ensaio referidas, o diodo esta
interrompido.
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Fig.210 — Terminais “A, B, C"

9.2.1.9 — Diodos positivos

Colocar uma “‘ponta de ensaio’” do ohmimetro
em contacto com o terminal positivo *'X"’ do alter-
nador e a outra “‘ponta de ensaio’’ em contacto
sucessivo com os terminais “‘a, B, C”' (fig.211).

Inverter a posi¢do das “‘pontas de ensaio’ e re-
petir a verificagio.

Fig.211 — Terminal “X'’ e terminais ‘A, B, C"

9.2.1.10 — Diodos negativos

Colocar uma ‘‘ponta de ensaio' do ohmimetro
em contacto com o apoio 'Y’ dos diodos nega-
tivos e a outra ponte de ensaio’’ em contacto
sucessivo com os terminais “A, B, C” (fig.212).

Inverter a posicdo das ‘'pontas de ensaio’ e re-
petir a verificagao.

9.2.1.1.1 — Verificar o ‘“‘rotor”’

Medir a resisténcia do enrolamento do "'Rotor”’,

Colocar as '‘pontas de ensaio’’ do ohmimetro
em contacto com o rotor como indicado na fig. 213.

Comparar os valores encontrados, com o indi-
cado nas ‘‘Caracteristicas’’.

Fig.213 — Verificagao do rotor

9.2.1.1.2 — Verificar o isolamento

Colocar as "'pontas de ensaio” do ohmimetro

em contacto com os anéis do colector. O valor in-
dicado pelo intrumento deve ser infinito (fig.214).

9.2.2 — MOTOR DE ARRANQUE
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Fig.214 — Verificagao do rotor

9.2.2.1 — Desmontar e montar o motor de ar-
ranque

-— Desmontar

Desligar o cabo de massa da bateria.

Desliar as cablagens do motor de arranque.

Desapertar e retirar os parafusos de fixagao do
motor de arranque.

Retirar o motor de arranque.

— Montar
Efectuar a montagem, procedendo as ope-
races pela ordem inversa da desmontagem.
9.2.2.2 — Desarmar e armar o motor de arran-
que

Desarmar e armar o motor de arranque, sao ta-
refas que ndo contém dificuldades especificas.
Para o ordenamento dos componentes (fig.215).

9.2.2.3 — Verificar os componentes

— Induzido, efectuar os ensaios de continuidade,
e isolamento 4 massa

— Indutoras, efectuar os ensaios de isolamento &
massa

— Suporte das escovas, efectuar o ensaio de iso-
lamento 4 massa

Verificar a dimensio das escovas.

Fig.216 — Ensaiar o motor de arranque

Fig.215 — Motor de arranque

1 - Falange e da tampa da frente
2 - Bobina de chamada

3 - Indutor

4 - Carreto "'Bendix"'

5 - Forquilha

6 - Induzido

7 - Suporte de escovas
8 - Tampa de tras
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Variticar a pressao das molas das escovas.

9.2.2.4 — Ensaiar o motor de arranque

Efectuar o ensaio do motor de arranque, com
o equipamento previsto para o efeito (fig.216).

Efectuar trés ensaios (funcionamento, bloque-
ado, vazio).

Registar em cada ensaio, a corrente absorvida,
a tensdo e a velocidade de rotagdo.

Comparar os valores encontrados com os in-
dicados nas ‘‘Caracteristicas’".

9.2.3 — DESMONTAR E MONTAR O MECA-
NISMO DO LIMPA PARA-BRISAS

9.2.3.1 — Desmontar

EQUIPAMENTO ELECTRICO

CONSELHOS PRATICOS

Desligar o cabo de massa da bateria.

Retirar a haste da escova e a porca de fixacao
do eixo. A porca esta disfargada debaixo da pro-
teccao plastica.

Desligar a ficha da cablagem.

Desapertar e retirar os parafusos (fig.217) de fi-
xac¢do da falange de apoio do mecanismo.

Retirar o0 macanismo.

9.2.3.2 — Montar

Efectuar a montagem procedendo as operagdes
pela ordem inversa.

Montar, a haste da escova, tendo em atencgao,
4 posicdo de paragem fixa.

9.2.4 — REGULAR OS FAROIS

Efectuar a regulagéo da altura do feixe luminoso
da lus de “médios" tendo em atengdo aos cui-
dados habituais (veiculo vazio e em ordem de mar-
cha, veiculo colocado sobre uma superficie plana
e horizontal, pneus com a pressdo preconizada)
e segundo as intrugdes do fabricante do equipa-
mento.

Colocar a alavanca “A’" de regulagdo do cor-
rector, na posicdo de ‘“'veiculo vazio (fig.218).

Rodar o parafuso 1 para a regulagao horizontal
e o parafuso 2 para a regulagdo vertical (fig.219).

Fig.219 — Regulagao dos fardis
A - Corrector
1 - Regulagdo vertical
2 - Regulagdo horizontal

Fig.218 — Mecanismos do limpa para-brisas
A - Bosch
B - M.Marelli
C - Gimeco

1 - Motor
2 - Tirante
3 - Suporte
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EQUIPAMENTO ELECTRICO

CONSELHOS PRATICOS

9.2.5 — DESMONTAR E MONTAR O PAINEL DE
INSTRUMENTOS

9.2.5.1 — Desmontar

Desligar o cabo de massa da bateria.

Retirar os trés terminais dos comandos do aque-
cimento/ventilacdo do habitaculo.

Desmontar o volante.

Desapertar e retirar os parafusos de fixacao su-

perior do painel.
Afastar ligeiramente o painel do seu alojamento.
Desligar o cabo de comando do velocimetro.
Referenciar e desligar as fichas das cablagens.
Retirar o painel.

9.2.5.2 — Montar

Montar o painel procedendo as operacgdes pela
ordem inversa da desmontagem.

Codigo dos Esquemas do circuito Eléctrico

9.2.6 — ESQUEMAS ELECTRICOS

00203 Alternador com o regulador incorporado

00500 Bateria

01002 Motor de arranque

01206 Motor do limpa péra-brisas

01207 Motor do limpa vidros traseiros

01400 Bomba eléctrica lavagem do pdra-brisas

01401 Bomba eléctrica lavagem dculo traseiro

01500 Ventilador do radiador

01504 Ventilador do habitaculo

02405 Bobine de ignigao

03000 Interruptor do avisador pressao do dleo

03007 Interruptor da luz de travagem ‘'Stop"

03008 Interruptor da luz de marcha-atras

03015 Interruptor do avisador do travdao de mao

03028 Interruptor ‘‘termo-contacto’’

03029 Interruptor do avisador da temperatura do
liquido do arrefecimento

03054 Interruptor da luz de presenga "‘minimos”’

03060 Interruptor da luz de nevoeiro traseira

03110 Interruptor do aquecimento do 6culo

03114 Interruptor do ventilador do habitaculo

03305 Interruptor da porta direita

03306 Interruptor da porta esquerda

03315 Interruptor de comando da bomba do lava
vidros

03319 Interruptor da buzina

03336 Comando de chamada da luz de médios

03500 Interruptor de chave

03546 Interruptor de comando da bomba de la-
vagem do oculo

083550 Interruptor do sinal de emergéncia

04010 Comando dos indicadores de direccdo

(pisca-pisca)

04020 Comando da luz de maximos/médios

04032 Comando do limpa-vidros/lava-vidros

04292 Relé do aquecimento do 6culo traseiro

04500 Comando da intermiténcia do limpa para-
-brisas

04580 Automatico dos indicadores de direccao
(pisca-pisca) e emergéncia

04601 Distribuidor

04700 Sonda da temperatura do liquido do arre-
fecimento

05004 Farol direito
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05005 Farol esquerdo

05671 Farolim traseiro direito

05684 Farolim traseiro esquerdo

06000 Luz do espelho retrovisor

06070 Lampada de iluminagdo dos simbolos

06080 LAmpada de iluminacdao do comando do
aquecimento

06084 Lampada de iluminagdo do painel de ins-
trumentos

06088 Lampada de iluminagéo do isqueiro

06104 Indicador lateral de direc¢cdo esquerdo

06105 Indicador lateral de direcgao direito

06108 LAmpada esquerda de iluminagdo da ma-
tricula

06109 LAmpada direita de iluminagao da matricula

06300 Avisador da luz de presenga (minimos)

06305 Avisador da luz de maximos

06310 Avisador da luz de nevoeiro traseira

06315 Avisador do sinal de emergéncia

06320 Avisador dos indicadores de direcgdo

06337 Avisador do nivel do liguido de travao no
depdsito de compensacgio e do travdo de
estacionamento

06343 Avisador da falta de pressao do dleo

06345 Avisador da reserva de combustivel

06350 Avisador da temperatura do liquido do ar-
refecimento

06355 Avisador da carga de bateria

06366 —

06385 Avisador do aguecimento do vidro do éculo
traseiro

06800 Buzina

07003 Sonda do nivel do liquido dos travoes no
depdsito de compensacgao

07050 Bdia do depdsito de combustivel

07060 Jacto electromagnético do '‘ralenti"

07400 Indicador do nivel do combustivel

07415 Termodmetro do liquido do arrefecimento do
motor

07460 Relogio

09100 Vidro traseiro com aquecimento

59000 Isqueiro

59010 Pré-aquecimento auto-radio

A-B  Fichas de uniao
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Luz de presenca

Luz de cruzamento

Luz momentanea dos fardis

Luz de maximos indicador de direcgdo
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Luz da matricula
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Esquema N.° 5

Motor de arranque
Ignicdo electrénica

Carga

Arretecendo do motor
Indicador do nivel do liquido dos travdes e do
travao de estacionamento
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Buzina

Jacto electromagnético do “*Ralenti”
Termocontacto do liquido de arrefecimento do mo-
tor

Avisador da falta de pressdo do dleo do motor
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GONSELHOS PRATICOS

DIVERSOS
CARACTERISTICAS

Cdodigo das cores dos fios das cablagens

A — Azul escuro
B — Branco

C — Laranja

G — Amarelo

H — Cinzento

L — Azul

M — Castanho
N — Preto

R — Vermelho
S — Rosa

V — Verde

Z — Violeta

AB — Azul escuro-Branco
AG — Azul escuro-Amarelo
AN — Azul escuro-Preto
AR — Azul escuro-Vermelho
AV — Azul escuro-Verde
BG — Branco-Amarelo

BL — Branco-azul

BN — Branco-Preto

BR — Branco-Vermelho

BV — Branco-Verde

BZ — Branco-Violeta

CA — Laranja-Azul escuro

CB — Laranja-Branco
CN — Laranja-Preto

GN — Amarelo-Preto

GL — Amarelo-Azul

GR — Amarelo-Vermelho
GV — Amarelo-Verde
HG — Cinzento-Amarelo
HN — Cinzento-Preto
HR — Cinzento-Vermelho
LB — Azul-Branco

LG — Azul-Amarelo

LN — Azul-Preto

LR — Azul-Vermelho

LV — Azul-Verde

MB — Castanho-Branco
NZ — Preto-Violet

RB — Vermelho-Branco
RG — Vermelho-Amarelo
RN — Vermelho-Preto
RV — Vermelho-Verde
SN — Rosa-Preto

VB — Verde-Branco

VN — Verde-Preto

VR — Verde-Vermelho

10 — DIVERSOS

10.1 — CARACTERISTICAS

Os valores entre parenteses referem-se ao mo-
delo 4 x 4.

10.1.1 — Jantes

As jantes sdo em chapa de ac¢o estampado
Tipo: 4 B 13

10.1.2 — PNEUS

Pneus do tipo radial “'Tubless’ (sem camara)
Dimensdes 135 SR 13 (145 SR 13)

Pressbes de enchimento (Bars):

Frente: 1,8 (2)

Trés: 2 (2)

10.1.3 — CARROCERIA

Carroceria em chapa de ago estampado, sol-
dada eléctricamente.
Tipo: 2 Volumes
Numero de lugares: 5
CX: 0,44

10.1.4 — Dimensdes (mm)
98

Comprimento: 3408

Largura: 1494 (1500)

Altura: 1420 (1485)

Distancia entre eixos: 2159 (2170)
Via da frente: 1263 (1254)

Via de trds: 1265 (1258)

10.1.5 — PESOS (Kg)

Vazio e em ordem de marcha: 700 (790)
Total maximo autorizado: 1100 (1190)
Total maximo com reboque: 1900 (2090)
Reboque sem travao: 350

Reboque com travdo: 800 (900)

10.1.6 — IDENTIFICAGCAO

Construtor
Placa C (fig.221) rebitada na passagem ‘‘cava’’
da roda da frente direita C (fig.222).

Numero do quadro “‘chassi'.

O numero do quadro ‘‘chassi’ A (fig.223) for-
mado por um conjunto de letras e numeros
(Dezassete) esta gravado no apoio do elemento
da suspensao (fig.222).
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Fig.220 — Dimensdes do veiculo
A - Modelos “760 /1000 LS/S” “B = Modelos 4x4"



Fig.221 — Placa de identificagdo

A - Nome do construtor

B - Numero de homologagio

G - Codigo de identificagdo do tipo do veiculo

D - Numero progressivo da fabricagdo do quadro
“Chassi"’

E - Peso maximo F-F1 maximo com reboque

G - Peso maximo sobre o eixo da frente

H - Peso maximo sobre o eixo traseiro

| - Tipo do motor

L - Codigo da verséo da carroceria

M - Namero de subslituigio

N - Espago veiculo Diesel localizagdo da placa c, do
namero do quadro chassi A e do numero do mo-
tor B

Nuamero do motor.

O namero do motor B (fig.224) esta gravado no
bloco do mesmo junto ao filtro do dleo (fig.222).

Referéncia da pintura.

A referéncia da pintura encontra-se numa placa
fixada na parte interior da porta traseira com as
seguintes indicacdes: A - Fabricante da tinta

B - Designagao da cor
C - Cédigo de cor FIAT
D - Cdédigo para retoques

Fig.223 — Numero do quadro ‘‘chassi’’ a

Velocidade maxima (Km/h)
750: 125
1000: 140 (130)

Consumos convercionados (/1100 Km)

10.1.7 — PERFORMANCE

750 1000 4X4
A 90 Km/h 4,6 4.6 6,1
A 120 Km/h — 6.5 8.2
Circuito urbang| 6.2 6.3 7

Versao 750 com pneus 135 SR 13 - Perimetro (m): 1,670

Velocidade engrenada

Desmultiplica¢do da caixa de ve-

Desmuitiplicagéo totai com re-

Velocidade em Km/h por cada

locidades ducdo final: 13/55 1000 r.p.m.
1.8 3.909 16.538 6,058
2.1 2.058 8.608 11.520
3.2 1.344 5,686 17,622
4. 0,978 4137 24,220
M.A. 3,727 15,768 6,354

Versdo 1000 S com pneus 135 SR 13 - Perimetro (m): 1,670

Velocidade engrenada

Desmuitiplicacdo da caixa de ve-

Desmultiplicagéo total com re-

Velocidade em Km/h por cada

locidades ducdo final: 15/58 1000 r.p.m.
12 3,909 15,115 6.62a)
2. 2.056 7.950 12.60a)
3 1.344 5.197 19,28a)
40 0.978 3.781 26.50a)
5" 0.837 3.238 30.98a)
M.A. 3.727 14,411 8,95a)
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Fig.224 — Numero do motor 8
10.1.8 — CAPACIDADES E PRECONIZACAO

Depdsito de combustivel (l): 40

Motor

Carter (I): 3,35 (+ 0,4 substituicao do filtro)

Substituicdo do dleo e do filtro: 15.000 Km ou
de dois em dois anos.

Arrefecimento:

Capacidade (l): 5,2

Substituicdo: 60.000 Km ou de dois em dois
anos

Fig.225 — Locais previstos para elevacao do veiculo, Ae C
com Um macaco rolante; com o macaco de bordo

DIVERSOS

~ CARACTERISTICAS
CONSELHOS PRATICOS

Caixa de velocidades:

Capacidade (l): 2,4

Substituicdo: Nivel todos os 15.000 Km

Travbes:

Capacidade (I): 0,39

Substituigdo: 40.000 Km ou de dois em dois
anos

Elevagao do veiculo

Elevar o veiculo nos locais previstos para o efeito
(fig.225).

10.2 — CONSELHOS PRATICOS

10.2.1 — DESMONTAR E MONTAR O CON-
JUNTO DO AQUECIMENTO

10.2.2.1 — Desmontar

Nota: O acesso ao conjunto do aquecimento é
feito através do compartimento do motor.
Desligar o cabo da massa da bateria.
Retirar a guarnigao insonorizagdo (fig.226).
Estrangular com pingas adequadas, os tubos de
alimentacao e retorno do radiador do aquecimento
do habitaculo.
Desapertar as bracadeiras e desligar os tubos
de alimentacao e retorno do radiador do aqueci-
mento.

em agua, lave e passe por dgua limpa

minerals e animais

Espectacular acgdo dissolvente. dispersiva e antisséptica
Limpa toda a sujidade

ESTOFOS — Superge! retira surpreendentemente as nodoas dos astofos e alcatifas. Difua na proporgéo 1/10

NAS MAOS - Supergel é incompardvel como lava maos retirando toda a sujidade especialmente dleos vegetais,

LAQUIBEL LDA Rua Tomas de Figueiredo, 6-A e 6-B-Tels.70 68 03 - 70 59 15eBenficas1500 LISBOA
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DIVERSOS

CONSELHOS PRATICOS

Desligar o comando da torneira de regulagao do Ligar o comando da torneira de regulacdo do
aguecimento.

D ti d6 fiNacs aquecimento.
; esapertar 9 oirar a8 poreas Co: TRl Verificar o curso da torneira dum extremo ao ou-
(fig.227) do conjunto do aguecimento. tfo

Retirar o conjunto do aguecimento.

Ligar os tubos de alimentacdo e retorno.

10.2.1.2 — Montar Apertar as bragadeiras.

Colocar o conjunto do aquecimento, no seu alo- Montar a protecgio insonorizante.

jamento. ) o Ligar o cabo da massa da bateria.
En roscar e apertar as porcas (fig.166) de fixacao Purgar o circuito do arrefecimento (Tarefa des-
do conjunto do aquecimento. crita no capitulo ‘*Motor™).

Fig.227 — Porcas de fixagdo do conjunto do aquecimen
to/ventilagdo

Fig.228 — Aquecimento/ventilagdo
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10.2.2 — FERRAMENTA ESPECIAL

Fig.229 — Alavanca para compressao do impulsor, na re-
gulagdo da folda das valvulas

Fig.230 — Ferramenta para regulagao da tensio da correia
dentada da distribuigdo

DIVERSOS
FERRAMENTAS ESPECIFICAS

Fig.232 — Comparador e suporte para regulagao da pré-
-carga dos rolamentos do difrencial

Fig.233 — Compressor das molas da suspensao da frente

PAPELARIA PAULO

Depésito da
REVISTA TECNICA AUTOMOVEL

R. da Recosta, n.° 13-B - Tel. 207 80 10
2830 - BARREIRO

(]
. vv " ANTONIO COSTA

A ARRANJA-SE TUDO
PARA AUTOMOVEIS,
PECAS E ACESSORIOS,
_ MAQUINAS E FERRAMENTAS
COMERCIO DE IMPORTAGAD LIGEIROS E PESADOS

E DXPORTAGAD, LDA
ABERTO AOS SABADOS

RUA CAPITAO RAMIRES, 22-B TELEF 76 25 47/76 77 20
(JUNTO AQ CAMPO PEQUENO) 1000 LISBOA
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B. A. CATELA, LDA.

. 1293 LISBOA CODEX:
\, IE':'HI Escritérios: Av. D. Carlos |, 42-7.°
. PREVENTIVES TELEF. : 6070 17/18/19 - 664172

VALWI'I"E TELEX: 16 478 Catela P

FIAT

PROTECCAO ANTI-CORROSIVA

A protecgao Anti-corrosiva (cavidades) segundo
os métodos mais modemos denomina-se ML e consis-
te em injectar TECTYL 210, no interior dos espagos
ocos, longarinas, zonas internas das portas, capot e
reforgos que integram a estrutura da carrocaria, atra-
vés de uns orificios que estao detalhados no esquema,
especialmente desenhado para cada modelo de auto-
movel.

Este tratamento, acompanhado com a aplicagéo
do TECTYL 122 A nos baixos e cavidades das rodas
do automével, oferecem uma garantia de conservagao
do veiculo mesmo nas condi¢bes mais severas (chuva,
neve, atmosferas salinas, etc.)

Informagdes detalhadas poderdao ser prestadas
através dos telefones: 6070 17/8/9

A ORIFICIO EXISTENTE
% ORIFICIO PERFURADO (8 mm) TAPADO
¥ ORIFICIO A PERFURAR

104





