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0 VOLKSWAGEN GACEL SENDA

Puesta a punto del encendido a 1000 RPM. 150 antes de PMS
(con ol fubo de avancs porvaio desconectado)
Dlnmbuldot (tuz entre contactos) .

N.GK. BPSES (m Midx 1,25 =

T anioeseciodos de bl

Combustible que debe utilizar el vehiculo

EMBRAGUE

Tipo... . Diseo tinico en seco, operado por placa

a

Juego en el pedal . . . 10220mm

TRANSMISION (Delanters)

ESPECIFICACIONES GENERALES 1
DIRECCION

Mecinia con iény remalera
s de vt 4 ope s tope

Diémetro minimo de giro . 10,2 metros
RUEDAS

Liantas . .. Six13H2ET45
Neumiticos .

L......1555R13
175/70 SR 13 (opeional)

Tipo.. .

""" Diterencial y senifs on s homoctcs
mecinica

Caja de velocidades .
4 velocidades sincronizadas hacia adelante y 1 hacia atrés

Demultiplicacion
a.

Deiptiari o diisac |
EJES
‘Suspensin delantera .. ... ... ... .. . Independiente, con brazos
irangulares, columnas telescSpicas con resortes
helicoldales de accion lineal, amortiguador de
doble. estabilizadora
‘Suspension trasera .. .. .. . . Eje trasero integrado autoestabilizador,

FRENOS
Hidréulico, con servo freno.
¥ ciruito doble en dagonal, delantero de disco
Freno de estacionamiento . . . .
RENDIMIENTOS

Velocidad mixima (DIN (10020) .
Capacidad de sublda

(con media carga)

. 80 K
G100 K 127 s

CONSt ACEITE

perfil en “V
Resortes helicoldales de accion progresiva y

X a1litro cada 1.000 Km



1z VOLKSWAGEN GACEL/ SENDA
CANTIDADES DE LLENADO (capacidad)

Depbsito de combustible ....55litros

.  4itros aprox.
Motor-carter (inclusive el filtro) . . ... .. .. . . 8litros (35)
Transmisién (cor .. LTliros,

Liquido de fren .
Enbiamionto (radiador, induido ultllnlm’)
Depsito del lavaparabrisas . . . .

DIMENSIONES (mm)

Distancia entre ejes .

Trocha
Delantera . ... .
Trasera

jtura mxima . . .. £
Entre chasis y suclo (con carga mixi
PESOS (kg)

Peso en ¢l orden de march
Carga il

Peso total admisible i
Poo tolal bl o f :,.
Delay

CAPACIDAD VOLUMETRICA

Batil 0 portaequipajes . . . R

ESPECIFICACIONES GENERALES 5
GACEL
Modelos GL-GS 1,6/GS 1,8
SENDA
Modelo 1,6 a nafta
MOTOR
GL1,6/GS 1,4SENDA as1s
Disposicién 4cilindros Acilindros
en linea enlinea
Dimetro de cllindro 81mm 81mm
Carrera T4mm 864mm
Gilindrada 1696 et 1781 ems
Potencia neta SEKW(T62CV) 70,4 KW (95,76 CV)
DIN 70020 25,500 pm. a m
129 32 Nm (14,6 K
22500 rpm 22700 ppm
Relacién de compresién 91 91
Combustible nata especial nafte especial
Luz de vélvulas
con motor
admision 0152025 mm 0150025 mm
escape 035a045mm  035a045mm
con motar caliente
admision 0202080mm 0202030 mm
escape 0400050 mm 0402050 mm
Sistema de igaicién clectronico

luz de platinos 0,45 mm.




1 ‘VOLKSWAGEN GACEL /SENDA
GL1,6/GS 1,6/SENDA Gs18
Orden de encendido 1342 1342
Avance inicial del 9°antes PMS " antes PMS
di 21000 rpm. 21000 rpm.
Régimen do marcha lenta 750 +/- 50 rpm 850 +/-50 rpm
Filtro de aire conelemento  seco con elemento

filtrante de papel  fitrante de papel

BUJIAS
Marca/modelo (NGK) NPSES (NGK) BPSES
Digmetro de rosca M14x125 M14x125
Luz de electrodos 06a08mm 06208mm
FILTRO DE ACEITE

VWO019-1155612 VW 049-115561-2
FILTRO DE COMBUSTIBLE

VWIZBA2TI2TS  VWZBA27IZTS
FILTRODE AIRE

VWO056.120.620 VW 056.129-620
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO
Tipo por agua presurizado, con circulacién

forzada por bomba.
Electroventilador controlado
por termostato.

Dopésito bidén recuperador con

presidn atmosférica

ESPECIFICACIONES GENERALES 15

GL 1,6/GS 1,USENDA asig
LIQUIDO REFRIGERANTE
Tomperatura ambiente  Aditivolagua Aditivolagua
25°C 4060% 4060
3¢ 5050% 5050%
a0¢ 55/45% 55/45%
EMBRAGUE
Tipo monadisco seco con placa.

g T g

Didmetro activo 210mm

CAJADE VELOCIDADES

Relaciones de transr

3451

quinta
marcha atrds

Relacién del diferencial

YRENOS
ipo potenciados por un servo montado
en el panel parallamas y doble circuito

diagonal

Delanteros de disco con rotor ventilado

Traseros do campana, autorregulables
palanca

Liguido de frenos Tipo DOT 4



1 VOLKSWAGEN GACEL /SENDA i SR
GL1,6GS 1,6SENDA @818 T — _—
DIRECCION Presiones de inflado (bipul?)  delanteras traseras
Caja tipo Py cromallera i y remaller, media carga 24 %
con amortiguador de g
cremallere carga méxima 2 2
Vucltas de volante CAPACIDADES
detopen tope 368 84 Tanque de combustible 51 551
Didmetro minimodegiro  10.2m 102m rter motor
sin filro 31 31
SUSPENSION con filtro 351 351
Delantera indepedient o McPhercn Caja puente 21 21
‘barra estabilizadora, brazos
inforiores rangularesy rsortes Sistema enfriamiento 561 661
helcaidale de accionamiento ineal S el e i o
Trasera I bri
n"V"y brazos tubulares Ll Ll
ingim o e st sntoeriablizants
SISTEMA ELECTRICO
5 s i i
A térmica incorporado al alternador
TRANSMISION Tensitn controlada 137146V
Ntermador
Traccion delantera, juntas '
. el w Potenc 55 Amph 55 Ampn
manual de 5 velocidades sineronizadas y retroceso Baterts
Tensién 12V 12v
UEDAS
b Capacidad con aire acond. 54 Amph
Tipa e i ISt Ll Capacidad sin aireacond. 36 Amph 36 Amph
e DIMENSIONES
Tipo radial con cinturén  radial con cinturén (enmy
doacero 155SR13  deacero 175/70SR 13

Distancia entre ejes 2358 2358



N VOLKSWAGEN GACEL /SENDA

GLIGGSIESENDA  GS18
Trocha delantera 150 150
Troch rasera w70 1570
Longitud ol awon wn
Ancho ot 1601 1001
A 1364 1964
Peso 894 937
(con aire acond.)

CARGAMAXIMA SOPORTADA

aekg a6k
SENDA D (Diesel)
MoTOR
Dispsicion sclindros an e
Funcionamionto 4tiompon
Diémero o lindres 76,5 mm
Cartera s54mm
Glindrada 1688 cm
Potencia neta. 40 kW (54 CV)
DIN 7002 Ssaorom
Momento motar

90 Nm (9,18 kgm)
23,000 rpm.

"ESPECIFICACIONES GENERALES 1

Relacin de compresién
Combustible
Sistema de ventilacin del carter

Numeracion de cilindros

Orden de encendido

251
gasoil
positivo sin valvula.

ilindro nro. Les el

Régimen de marcha lenta 8502950 rpm.

Régimen méximo de rotacién

sin carga. 53502 5450 rpm.
de turbulencia

Arbal delevas

Comando de valvulas

en tapa de cilindros

correa dentada

Comando bombainyectora  correa dentada de la distribucion

o

Lz de vélvulas
<on motor frio
wlmisin
escape

Filtro de aire
BUJIAS

Marca/modelo

do incandescencia ré
inyeccion de- pisrti i
en camara de turbulencia

0152025 mm
0352045 mm

VW 069-129620

VW 019.100.5/N 0.19.07



» 'VOLKSWAGEN GACEL /SENDA ESPECIFICACIONES GENERALES 2
FILTRODE ACEITE EMBRAGUE
‘monodisco seco con placa
VW 0491155612 ion a di
FILTRO DE COMBUSTIBLE Didmetro activo 200mm
VW 068 127 177.1 CAJADE VELOCIDADES
FILTRODE AIRE Relaciones de transmision
VW 069-129620 primera
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO tercera
cuarta
Tipo por agua con circulacién forzada quinta
por bomba. marcha atrés
Radiador con electroventilador
Depésito de compensacién presurizado FRENOS
Potencia electroventilador 260W Tipo ‘potenciados por un servo montado
) en el panel parallamas y doble ci
Liguido refrigerante el parelamasy doecirute
Temperatura ambiente Aditivolagua
25°C 4060%. Delanteros isco con ot i
. deos de dis tor ventilado
“40°C s5/45% Traseros de campana autorregulables
SISTEMA DE ALIMENTACION
pel
Filtro de aire Li TipoDOT4
Bomba inyectora Bosch rotativa tipo VE.
de un elemento bombeante y regulador DERECCION;
de velocidad centrifugo :
Cafa tipo pifén y cremallera
Pucsta en d
gt Vueltas de volante
bujfas de precalentamiento detopontope 34
53508 5450 rpm. Didmetro minimo de giro 102m

Corte bomba inyectora




2 VOLKSWAGEN GACEL /SENDA
SUSPENSION
Delantera independiente tipo McPherson
conbarr tailzadors, brazos
infrores tisngy s
Hesdo acionamienta el
Trasera mdapendlenu tipo cje integrado
V" y brazos tubulares
lunglnldmnhs o efto autoestabilzante
RUEDAS
Tipo de llanta 55x18
NEUMATICOS
Tipo radial con cinturon

Presiones de inflado (Ivpul?) delanteras
‘media carga 24

carga maxima
CAPACIDADES

Tanque do combustible

con iltro
Caja puente

Sistema enfriamiento
Liquido de freno
Lavaparabris

deacero 155 SR 13
traseras
26

2 32

31
361
21
661
03401
31

Regulador de voltaje

Tensién controlada
Alternador
Potencia

Baterfa

Tension
Capacidad

DIMENSIONES
(enmm)

Distancia entre ejes
Trocha delantera
Trocha trasera
Longitud total
Ancho total

Altura

ESPECIFICACIONES

ERALES.
SISTEMA ELECTRICO

electrénico con compensacion térmica
incorporado al alternador

181146V
45 Amph

12V

63 Amph

2358
1850
1870

4071

CCARGA MAXIMA SOPORTADA

a77kg



I

MOTORES

Gacel 1,6 (1982-1986)
GACEL 1,6 (1986 en adelante]
Senda Naftero



MOTORES. E

MOTOR 1,6 (1982-1986)
Letras de identificacion i uc
Tipo de construccion ‘motor de combustién interna,

de cutro tiempos, refrigerado
por agua, montado sobre el eje
delantro en sentido longitudi-
naly oblicuo

Nimero de cilindros .. ... ......| 4

Disposieién de los cilindros . .. . .. .. verticales, en linea

Dimetro —mm g . . 195
Carrera del piston —mm . . i 80
Cilindrada — em3 - . 1588
Compresion . .. . : 83:1
Potencia DIN-CV arpm . . 7325200
Par motor - kgm arpm . . 12,12.2600
Octanaje necesario .. ... ... Nafta especial
P 0l motorcompleto (com acite)

[T e e 120
Orden de encendido ... 1-3-4-2

istribuidor - dispositivo de avance
Momenio decncenido - APMS .
Angulo de permanenci
Bujfas .. ... 3

Didmetro de a rosea de las bujfas -

mm . e
‘Separacion de los clectrodos mm .

contitugoy porvcie
9o m 900 2 1000 rpm.

B W 145T2 W 200790
NGK BPGS  BPTE

M14x125x19
[



» VOLKSWAGEN GACEL/SENDA vororss »
o .
a por bomb do agus,radis- 1 mm en L2 vilrulas.
dory ventlador lictrico ace- de admision - APMS 1o
clonad ostato Fin do admisén - DPMI ... 160
Comlenzo de escape - AP n
| cats " &
5,80) con acondiconador:
Juego de s vitvlss ... aees [l
Sistema delubricacion . | bato presion, por boma de Culsta = de una solapiezs, doaeacion
on de aluminio
el n diterencia
30 in flro de sesite Ve, st sateraado
Desmultplicacon del - Gufas de asvitwalas . clocadacon e
lfal en eacion s bom-
i 21 oo espectal
bronee especia
una de admisén y ot de
principal con vlvula dose. isény.
uridad enl culaa, vetialos o ro-
lacibn al e del clindro
ettt el rsin directo, por medio de empu-
delaci | por bombit de contro Jadores tpo vaso
Mando de vilwuls.... o por o ciiei
dentada
Pitones .
Tensor ecinio,
- cees | 22mmg, Rotantes, -
Atboldelevas ...............| deb cojivetes dirctamente dos con anillo de seguridad
enl culta
Aros. 2 Aros de compresién
Cojinetes del irbol de levas .| 26mm¢ fipdincoi vguien
B ... -

forjadas, con seccién en
forma de 1
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bujes de las bielas . . . .

bujes de los pemos ... . .

48mm 4, semicasqilon
de pared

colocados por presion

forjado en acero; § mufio-
nes deslizantes

semicasquillos; 54 mm ¢

Volante del motor . ... .

hierro fundido gris

Blogue de cilindros . .........

de una sola pieza; hierro
fundido gri

. plato tipo
80 mm ¢

Embrague
membr
Caliente Frio
*+| Adm. 025 0,20
Ese. 045 0,40

MOTORES

TOLERANCIAS Y LIMITES DE DESGASTE

La expresion “limite de desgas

ifica que i las plezas

ign
con ese valor 0 proximo a él no se o et montar Al examivar o hmu-
de desgaste de los pistones, hay que considerar el consumo de ace

del motor.

Atencior
imetros.

Salvo indicacion en contrario, todas

Ias medidas estdn en

Medida  Limite de
[pieza nueva  desgaste

Sistema de refrigeracion
1. Vilvula termostitica  temperatura
de abertura

788200
2. Tapa del radiador /

vilvula de sobrepresion (abre en caso de.

sobrepresion) 09-1,15atm

3. Interruptor térmico del ventilador eléc-

trico, conecta con . . 90-950C

desconecta con . 85.900C
Sistema de lubricacion
1. Consumo de aceite. . . 171000 kmy 02-15
2. Presitn del aceite (s3lo para aceite SAE 30)

22000 rpm, aceite 2 809C 2,8 atm min.
3. Varillaindieadora del nivel de aceite, marca

superior . cantidad de aceite 3,5 litros
3. Varillaindicadora del nivel de aceite, marca

inferior ... cantidad de aceite 2,5 litros

4
Ne(o oo tor pmom

. Axial méx.
Radial (flancos) ...

0,15
0,05-0,20



n VOLKSWAGEN GACEL/SENDA [ MOTORES »
Medidade  limite de
g . o : pieza nueva_desgaste
abrecon ... 19-25atm o frriesid 5
6. Interruptor de I huz ndicadora de l presién v
e e o vt 015-045 5 g:;;,:u ilavisago
Mando de vilvulas 04 |10
1. Alojamiento gl ol dlevsdimetro = o4 |13
temo 26,00-26,02 B
inte
2. Arbol detevas atémetro 25,94-25,96 183
3. Alojamiento del drbol de levas . . . juego . 21,0230 kgm
ma [omsous | o5 exmo 1ot e
comprimidd 22
s mix. 0,02
con cargasobre-
Py presion 43,0480 kgm
7. Compresién
5. Alojamiento de los empujadores G ozu
b | meme | EERo o
6. Empujadores didmetro 3470.34.95 otk ils
Fstones y bieles
Culatay vilvulas sl
on ... Juego 003 007
1. Superficl de apoyo . méx. 0,1
2
2. Asiento de s vilwulas: los pstones de un
9 admision..... 20 mismo motor Lang
) 4 e —
50 egoenta
) 015
450 b) Aro de compresién inferior
uegoen la
ranura 015
3. Gufa de las vilvulas -
1. Arorascasceie. .. ... juegoenla
80138035 Tanura 015
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5. a) Arode

abertura

entre puntas 10

b) Aro de compresion inferior
abertura

entre puntas 10

6. Diferencia de peso de las bielas de un
mismo motor . .. . . . . -nuevas mix. 5¢.

7. Cojinete en la biela - . . diametro 2,017-22,023

8. Perno del piston . . . . . .didmetro

21,997-22,001

9. Casquillo de la biela/

mo del pisto . juego radial 0,003-0,007
Ciglefial y blogue del motor
1. Cigiefal . desvio mix. 0,06
(medido en los cojinetes
2,3 4; cojinetes 1y 5
sobre prismas)
B e i ... .desbalan-
ceamiento ‘mix. 25 emgf
3. Muiién de las bielas . . . .didmetro 45,9445,06
4. Mufién de biela/clgiefial juego radial 012
juego axial 025
5. Mufion del ciglieial . . . .diametro 53.94-53,96

6. Mufion del ciglieial/
cigilef - ... . -juego radial

0,030-0,083 0,17

7. Muiién Nro. 3 del cigiiefial/
cigi . juego axial

0,07:017 025

8. Gilindros ovalado

MOTORES. 35

9. Volante del motor
(en el centro de la
superficie de apoyo del
disco de embrague) . . . desvio
lateral

1. Embrague ... .. ... presién de
contacto 380440 kef

2. Plato de apriete

(medido en el didmetro. .desvio
de175mm). .. .. ... lateral

3. Pedal del embrague . . . juego 15

*Medir con el blogue sobre el banco de prueba, retirando el soporte.

CILINDROS, PISTONES y BIELAS
- Verificacion del cilindro

Medicion:
en 3 puntos cruzados

Para eso, es necesario ajustar el instrumento de medicion e didmetro
interno en el micrometro, de acuerdo con la indicacion de la clase de
medidss.

Importante:

e los cilindros esti marcada en el bloque del motor, encima
e n,.dnn del alternador. o

Medir el didmetro, la ovalizacién y la conicidad de 10s cilindros con el
bloque del motor sobre el banco de prueba, retirando también el soporte.

Letras de identificacion, motor de 1,6 1: BS

Standard 79,48 7951 | 951
79,49 7952 | 952
79,50 7953 | 953
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1

2 I 1Medida__|

T Medde,

2Medida

1 cdida.

=T

10 sobremedida 79,73 1976 | 976
7974 1977 | 977
9,75 1978 | 978

20 sobremedida 79,98 8001 | 001
79,99 8002 | 002
80,00 8008 | 003

30 sobremedida 80,48 8051 | 051
80,49 8052 | 052
80,50 8053 | 053

Juego entre cilindro y piston

Al montar: 0,03 mm Limite de desgaste: 0,07 mm

Recuerdes

* Si lnmhd!dnmmﬂn un juego idéntico o superior al limite del des-

indicado, hay que sustituir Io‘ Plswm! y rectificar el bloque,

pﬁlndo ‘para la proxima clase de m

* Si el cilindro no tiene indicios de desgaste, se ‘cambiaré solamente el
En este caso, prstar atencion al peso y al didmetro del piston.

Observar la mareacién de los pistones.

MOTORES. 37
Con el piston montado, Ia flecha debe indicar hacia la polea.

Diémetro nominal del pistn en mm.

Clasificacion de los pesos: + Q.

1. Marcar los pistones para evitar cambios y garantizar 21 montaje en la
posicion correcta.

2. Marcar las tapas de las cabezas de las bielas para garantizar el montaje
en la posicion correcta, y removerlas.

3. Retirar 1a biela y el piston del cilindro.
En el montaje, observar lo siguiente:

Las aberturas de los aros deben estar distanciadas entre i, unos 1200.

* Extraer el perno del piston, con la herramienta VW 207.

* i hace falta, calentar el piston, hasta unos 600C.
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CLASIFICACION DE LOS PERNOS

PERNO [ coLoR |  MEDIDAS—mm
normal amarillo 2! 997 a 21,999
sobremedida verde 999 a 22,001

A Verificacién del pistén.

En esta operacion, es necesario:

1. Eliminar 10s residuos de carbon de las ranuras de los aros sin dafiarlas.

. Examinar si tienen defectos.
sx el piston no trabaja centrado en la pared del cilindro, se formarin
depésitos en un sdlo lado de la falda el pistén.

Medicion:

Unos 16 mm. encima de la parte i
all eje del perno del piston.

ferior del pistén, 900 con relacion

Juego de los aros en las ranuras del piston

Juego en la ranura Limite de desgaste
enmm.

0,022 0,05* 0,15

Si el juego es superior al limite de desgaste permitido, sustituir los
o los pistones.

* En el motor de 1.6 1,el juego en el aro de compresion superior es
de 0,04 20,07 mm

S50 colocar los aros con unos alicates especiales.

La inseripeién “Top”, en la cara del aro de wmg:eilon superior y en el
aro rasca-aceite, debe quedar mirando hacia arr

Verificar la abertura entre puntas de los aros

Para tal, introducir el aro en la parte inferior del cilindro hasta una pro-
fundidad de unos 15 mm del borde del cilindro.

MOTORES 39

Limite de

Abertu
entre puntas| ~desgaste
en enmm
Aro de compresion superior 030 | 1,00
Aro de compresion inferior 030 1,00
Aro rasca-aceite 025 | 100

la recuperacion de la culata comprende las siguientes operaciones:

* rectificado de los asientos de las vilvulas,
+ examen de las guias de las valvulas,

+ esmerilado de las vilvulas y

* rectificado de las valvulas.
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MECANISMO DEL CIGUERAL

Clasificacion de las bielas:
Limites de las clases en g Clase
662,5 667,56 0
6675 672,5 1
672,5 6775 2
6175 682,5 3
682,5 6875 4
6875 692,5 5
692,5 6975 7
8975 702,5 8
02,5 7075 9
075 71255 10
7125 75 1
n7s 7225 2

Nota: El niimero de la clase esti grabado en la cabeza de la biela.

Observaciones: Utilizar, en un mismo motor, solo bielas de una clase.

CIGUERAL
¢ del mufion | Ovalado| ¢ delmunon | Ovalado
del ciglefiai | max de biela ix.
—0,04 —0,04
Tamafio normal 54,00 003 | 46,00 0,03
—0,06 —0,06
~0,04 —004
10 sobremedida 53,75 003 | 4575 0,03
—0,08 —0,06
—0,04 —0,04
20 sobremedida 53,50 008 | 4550 0,03
—0,06 —0,06
—0,04 —004
30 sobremedida 53,25 003 | 4525 0,03
—0,06, —0,06

MOTORES a

Juego axial

Se verifica en el cojinete 3 (cojinete de ajuste) con un calibre de liminas.

Juego al montar:
0,07- 0,17 mm

Limite de desgas
0,25 mm

1 Juego axial
Medir el juego axial con un calibre de lminas

Limite de desgaste:
0,25 mm

CULATA, MANDO DE VALVULAS

Cuando se verifica que existe fuga entre las vilvulas, no serd suficient
csmerilar o rectificar las vélvulas y sus asientos, serd necesario también
comprobar el desgaste de las guias.

Cuando se trata de motores con mucho tiempo de uso, esta verificacion
es importante.

1. Remover los residuos con un escariador de limpieza.

2. Colocar la nueva vélvula en la guia. La extremidad del véstago de la
vilvula deberd coincidir con la extremidad de la guia.
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3. Determinar el juego basculante.

Guia de la Guia de la
vilvula de vilvula de
admision esc
Juego maximo basculante 1,0 mm 1,3 mm
Didmetro interno 8,000 2 8,022 mm ¢

Asiento de la vlvula - rectificado

Cuando se hace un recl.\ﬂudo correcto de los asientos de las valvulas no
hay necesidad de esmerilarl

Durante la operacion, evitar la formacién de ranuras en los asientos, le-
vantando con frecuencia la vélvula de su asiento y girindola algunos gra-
dos siempre por igu

MOTORES a3

Después de la operacion, limpiar con culdado todos los vestigios de pasta
de esmerilar.
Asientos de vélvulas quemadas o con sefiales de desgaste, pueden recti-
ficarse, con tal de que no sean alterados los in:ulos de correccion y la
anchura del asiento. Caso_ contrario: la culata deberd sustituirse. Los
anillos de asiento de las vélvulas no se pueden sustituir con los recursos
técnicos ordinarios de un taller.

Vilvulas de escape Vilvula de admision
4—30,80mm¢ _ Z— Canto inferior de la culata d—33,20mm ¢

b— 9,60mm 300 — Angulo de correccion superior e~ 9,00 mm
¢~ 240mm 450 — Angulo de asiento e la vilvula f— 2,00 mm

Dessprete 5 aprete de s tueres do los caballsies de los cojinetes del

irbol de levas.

1) Desapriet
Rvonvs 1 tuercas do los caballtes de los cofinetes 5,1 y 3;soltar
las tuercas de los caballetes de los cojinetes 2 y 4, altemadamente,
en forma de eruz.

2) Apriete
Instalar los caballetes de los cojinetes 2 y 4.y apretar las tuercas,
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alternadamente, en forma de cruz; apretar las tuercas de los caba:
Tletes de los cojinetes 3,1 y 5.

Par de apriete: 2,0 kgm.

At y desapritede lo tomills de n culata.
Soltar y apretar los tornillos en el orden indicado en Ia figura. Para sol-
taris sguie e orden de 10 &
Par apretaris, segui o nrd!n de 1 a 10, dando un apriete inicial
de 1,18 20 kg, Después, segundo apriete de 4,5 a 5,0 kgm y,
cdn, apeetisios con ¢l valor especificado (1.5 kgm. con 41
Totor trio).

MOTORES

Trver tontado, cilentar el motor (mis de 300C) y aflojar los torni-
1o unos 300 en el orden indicado; despué, reapretarios def
con el apriete prescripto (8,5 kgm con el motor caliente).

caballetes del 10 y 50 cojinete, monlados.
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En el motor 1,6 1, la culata y la junta tienen 6 orificios mds que el motor
1,5 1 - ver flechas,

MAL BIEN

Nota
Tornillos de culata M 11 con dentado milliple interior
Pares de apriete:

1) Apretar los tomillos por el orden sucesivo prescripto, 3 fases (con mo-
tor frio).

MOTORES. @

2) Apretar los tornillos con s e sigds
en el orden correspondien

iéndolos girar 1200 mis

Los tomillos no se tocarén nuevamente a menos que se desmonte la cu-
la

Para ejecutar esta operacién, observe las orientaciones siguientes:

* Girar el cigilefal junto con el drbol intermedio hasta que coincidan
Ias dos mareas.
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(Momento de encendido, cilindro 1)

* Girar el drbol de levas hasta que la marca coincida con la tapa de la
culata.

* Colocar la correa dentada.

Ajustar la tensén, giando o tenor de la comea hada la derecha,
a través del excént

jImportant
e entad, un vz tansad, 4 torcer 900 con la fuerza
del pulgary ol ndice en of contro "de 15 poiea del &rbol de levas y del
irbol inte

MOTORES 9
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO
Es importante que usted sepa que este sistema se abastece con una mez:

Utilizar esta mezcla es esencial, pues, con ella se evitan los dafios
causados por la corrosion ¥ la formacion de cal, ademis de elevar el
6n del

Por esta razon, no se debe cambiar por agua comiin, ni siquiera en
Iz dpocas de calor Eapclimente, en |o- ¢ puits de clima caliente 3 1o
Pl sta mescls contibuye ot do Tancionamient 4ol mo-
sty en regimene de trabajos misnsivos, dado su levado punto de
ebullicion.
Para drenar el sistema de refrigeracion, hay que soltar los tubos flexi-
bles en los puntos indicados en la figura inferior.

Recuerde que, en los vehiculos con sistema de calefaccion, ademis de
las operacones descriptas arriba, deberd abrirse la vivula de control del

‘Para el lienado_del sistema de refrigeracion, utilice la mezcla recome:
dady e dechs 35 do Aditivo Polector AGE 050 000 y 5% do agua
limpia (potable).

Importante:
‘Al remover a tapa del radiador, con el motor caliente, higalo con mu-
o idaso.
s tapa despacio asta o primer tamo ¥, s6lo después de aliviada
I pmm, retire Ia tapa.
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Después de rellenado, ponga el motr del vehiculo en ierioreprie
a 2.000 rpm para que el liquido de refrigeraon llegue a todos los
Gos. vacios. Ouando ¢l vendlador empleco 4 funcionar, desconecte ef

motor.

- -Aproximadamente una hora después, complete ¢l radiador hasta el
nivel e instale Ia tapa, veriicando, el nivel en e depdsio de compense-
cion, que deber completarse si hace falta.

Atencion:

No hay plazo predeterminado para sustituir ¢l liquido del sistema

de refrigeracion, ya que esta operacion se debe hacer en todas Ias ro

raciones del motor que envuelvan la remocion de los tubos fexibles del
tema.

Alin en estos casos, si el liquido drenado no esti muy suelo,se pods
Tecoger en un recipiente limpio y reutilizarlo posteriormente.

termostitica ha de cuidarse de que ella no obstru-
e p.u e llquldu de refrigeracion. Para eso cologue la vilvula en la
bomba in la

Fars comprabara, mo se oide e clonts 1 il en n recipente
con agua y de controlar su temperatura con un termgmetro.

Comienzo de abertura .
Carrera de abertura min.: 7mm . .
Madidadta®! soao v vaiana

MOTORES el

Important
Eovmenie rotie 1 tapa del radiador en casos extremos necesidad.

Porcentaje de mezcla (agua-anticongelante) segin las temperaturas
nferiores,
1a (sgumanticonpiant) deberd mantenerse
eh op vrano, y8. que el fluido de enfriamiento cumple e
de Inbiidor de coroidn y permite ademis uns mayor conductibiidad
e entiacento.

Importante:
e vehielon qus deben funclonar en sunae do emperaturs ofe-

deberd variars la mescia basta oblener la conceniracones que
% detalan a contimuacion
Punto de Aguas
—oC Anticongelante %
9 2 8
12 2% 75
15 30 70
2 3% [
2 40 60
35 50 50
0 55 45
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Observacion:

e debm excederse del 60% de concentracion de anticongelante,
e In peobeciin stcongeimie y upeo I science
o s dn ntienen

CORREA DE LA BOMBA DE AGUA Y DEL ALTERNADOR

La fur Ia correa es la de accionar a,la bomba de agua y al al-
ernador: ors el e star siempre en perfectas condiciones y con la
tenaion adecuda. L vertfcacin de I miama e muy smples of compr-
i, éstadebe flsionar entre 10 15 m

oira parte, no debe presentar sfales de desgastes o bordes deshi

lachados

CONJUNTO ELECTROVENTILADOR

De acuerdo a las exigencias habituales de carga a que sea sometido
vehiculo, es imprescindible ¢l uso del electroventilador, de acuerdo a
te tabla:

MOTORES 5

SISTEMA DE LUBRICACION

it dela

presion del aceite.
1. Remover el interruptor de Ia luz indicadora de la presicn del aceite;
atomillarlo o de comprobacion.

2 Atomilla ol sparato de comprobacin en n culat, en o luge de la
ra de la presion del aceite; conectar la bombilla de prue-
e lrrvptor y o pore podivd de  baert (3.

3. Conectar ¢l encendi
o vorabils de proe debe encenderse; caso contrar, susttle ol
interru

1. Poner el motor en funcionamiento: aumentar lentamente ¢l nimero
de rotaciones y, con esto, la presion del aceite; la bombilla se debe
apagar cuando Ia presion del aceite llegue entre 0,3 - 0,6 atm.

s niimero de vueltas.

Vehiculo Potencia
Sin aire acondicionado y sin remolque 180W
Con aire acondicionado y sin remolque 250W
Sin aire acondicionado y con remolque 250 W
Con aire acondcionado y con remolque 350W

Con 2.000 rpm y con el aceitea 800C, la presion del accite debe
estar por encima de 2,8 atm (aceite del tipo SAE 30).

Verificar el juego de los pifiones de la bomba:
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b) Juego axial: mix. 0,15 mm

SELECCION DE LUBRICANTES

Para los vehiculos que ciruclan donde la temperatura ambiente varia
atre 500G hasta 400C, so deberd utilzar wlamente un lubicanie
uacién, ejemplo SAE 40, como podri observarse en el

Ftico
Si ¢l automovil es utilizado en regiones donde la temperatura ambien-
e e infeior o supeio  a gama tirmic dl lbricant,que exite e
carter del_motor, serd necesario por un aceite_adecuado.
5 o de o Tibricantes Fecomendados s de prmordial importanca
para el buen accionamiento del m
comas o s wiizacn de o sclts e acontnu

n se indiean

MOTORES. 55

en la Tabla de Seleccién de Lubricantes para Motores.

Empresas Monogrados Multigrados
petroleras
Y.PF. Ultramévil Ultramovil
SF MF SAE 30 SF MF 15W40
Ultramévil
SF MF SAE 40
ESSO Essolube Esso Siiper Motor
HDXPLUSSAE30 Ol 20W40
Essolube
HDX PLUS SAE 40
SHELL Shell Rotella x 30 Shell Siper
Shell Rotella x 40 Plus 20W50

Jera motors, cplen eon b voms ML 1401528
¥ con I casficacion APl SFICC,

Importante: No se recomienda ol uso de ninginluricante cuya designa
n (SAE) como asi también la clasificacion (API) no se encuentren
mpresa en o recipinte,

Se recomienda reemplazar el lubricante del motor en los primeros
1000 oy seguidaments aos 7500, 15000, 22500, el © sen cda

corridas breves con tiempo frio, paradas frecuentes, caminos
polvaionion, she. recomendamos. tener b Procscion do. roulaar i
Eambio del acite con mas recuencia
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EMBRAGUE - SISTEMA DE MANDO
Disco, placa y pedal de embrague
. Espesor - con presion
/ariacon mixima del espesor en

Disco
1

2

3. Desvio lateral maximo . . . . . .
4. Didmetro interno de los forros.
5.
6

iimetro extaro de o fomts. 18921905

Espesor de los L3438
Placa de embrague
1. Desbalanceamiento permitido ... 22kgem
2 RSY )

.l 3T3a432kg
L08
3252345
medidads
" e elante oo s peraments Y S10y 4182438

Pedal del ambrague
1. Juego del pedal del embrague. 10220
Torque de los tomillos y tuercas
Designacién Rosea  Torque-kgm
Tornillos de fijacién de la placa al volante
del motor . - M8 28238
Tuerea de fijacién de la palanca del embra-
gue ala horquilla del embrague ... M8 24230
Tomillode fijacén do s horguils el em-
brague en Ia carcasa de la transmision ... . M8 10216
Tomillo de fijacién del casquillo-guia del
rodamiento de desembrague ala carcasa de
Ia s % s o M7 10216
Importane: Tusrcasautoblogueantes y chapas traba,sempre que san -

s ettt

MOTORES 51
PLATO DE APRIETE - REMOVER E INSTALAR
'TRANSMISION REMOVIDA
REMOCION

1L Trabe ol yolante del motor con la hermamlents VW 050 (10200
Acto seguido, haga una marca que abarque el plato ¥ el

motor.

Obs.: Si nocesitara subsitie ol plato de aprite, no es necsario b
O i aancionads anleiofaenta: E  subsitucion de s
o nobragae ' mpressiodibe macer dicha mArea ya que
apriete debe ser nstalado en 1a misma poscion de txabajo que estabe
antes

5 Renmovs atemadamente los tornilos de fijacion y retio el paio
de apriete junto con el disco del embrague.

INSTALACION

1. Istale o diso del embrague y e plto de prite, bacendo coln-
cidir las marcas efectuadas durante la

2 Trabe el volante 2 et motor con ' V¥ 050 (10200

a e
i, apete eh e 10s tomillos G Tiscion el plate £or

mm. 32,88 5.8 ke

Compracbe 1a altura de mbrague con a heramienta VW 910, una
e de S0 3 un callb 4o profun

Altura del embrogue 41,8 a 43,8 mm.
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GACEL (1986 EN ADELANTE)
SENDA NAFTERO

modelos de este afio respecto a los de aios anteriores, presentan
cambis e lomentos d contortaccsio e mecics.

05 cilindros eran de 79,5 mm de ¢ pasan a 81 mm, lo
que trae aparejado cambios n lementos intemos com sr piston, bi.
la, cigieial, aros, etc. én van a permitir aumentar el didmetro de
1 vl Exteriomente el motor presenta gran similitud con el an-

P tapa de vilvla tens un respiradero de gumes al cul o le ageg’
conector que lo_comunica con el carburador.
Hent colotad una ealcomant que Indlea la pulnca levanta e 5.

La tapa de clndro tiene ol conector d sallda de apu distinto y mia
atris e e

sgrqar otros pequeios detalles pero su identificacin mis
diects, 1a ceberin 1 16 quo se anteponen en Ia numeracion del
motor que en este caso es UN en vez de UC de los motores anteriores

MOTOR

Tipo De cuatro tiempos y cuatro cilindros en linea
dispuestos longitudinalmente delante de las rue-
elanorss, con un ol do levas  a cabeza

comandado por correa denta

Potenciamixima 56 Kw (76,2 cv) a 5.500 R.P.M. (DIN)

Par miximo 129 Nm. (13,2 Kgm) a 2900 RPM. (DIN)
Gilindrada del motor 1.596 em®
Diémetro del cilindro 81,0 mm.
Carrera de los pistones . 774 mm
Relacion de compre-
sion 9:1
Combustible utilizado Nafta especial
Presion de compresion 9214 bares
1bar

‘combustién 51,6 cm?

VoTORES 5
Motor calionte Admision0.202.0,30 mm.
500 ) Bscape 0402050 mm.
Lz de vilvulas
otorfrio Admision 0152025 mm
MetoEGH Escape 0352045 mm.
AROS DE PISTON
Huelgo de 1os arosen 1 ranura de Los pistones
Arode e perior) 00208 0,050 mm
Aro do compredion (ln(e'nur) 0020 20,050 mm
ontrol de a 00202 0,050 mm
Limiede degaote e s ars (t0dos) .15 mm
Huelgo o separacion entre punta de los aros
de compresion (superio 0308045 mm
e e comreton (nienon) 0302045 mm
‘Aro de control de aceite 0252045 mm
Limite de desgaste de los aros todos)
CIGUERAL 22
Diéimetro del muion de bancada (normal) 54,00 mm. — 0,042
—0022
10 sobremedida 53,75 mm. —0.042
0
20 sobremedida 53,50 mm. —0,042
~0022
30 sobremedi 53,25 mm. —0,042
Ovalizacién mixima (todos) 003 mm.
Z0022

Diémetro del muiion de biela (normal)
10 sobremedida
20 sobremedida

30 sobremedi

freoden desgaste

4180 mm. 0042
47,55 mm. — omz

47,30 mm. o 0iz

—0,022

47,05 mm. —0,042
0,03

m
0,0720,17 mm.
0,25 mm.
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o CILINDROS
Dimetr neruo dlcilnro (ormal) 519100005
< Dimetro nterno
T sotmmeda 51,260 mm
2da. sobremedida 81510 mm.
Huelgo entre ciindro y piston 0,112 0,089 mm
Limite de dul- 0,07 mm.
R Ovalizacién mixi 005 mm.
S i 8308
dlindros una de 0,25 mm. y
i una de 0,50 mm.
=144 mm.
506 mm. H 80,985 .
. b 81,235 mm.
= 20mm. 81,485 mm.
o Aptee s e M2 it ingulo de giro). 0,176 mm.
Aceitar las + de contacto con la tuercas e bcla y aprotar estas e
250 Nina continuacion grarla ain un cuarto (1/4) de vuelta ms (909). s ol e
CONNETES PERNO DE PISTON
Juego radial 0082008 mm. Diéimetro del pemo de pistén
Juego radial miximo Medida normal 19,9972 20,0 mm
Gimite de desgaste) 012mm. Didmetro del alojamiento del pero
Cofntsdelaiela o 025 mm. ‘en el piston
Juego axial méximo Medida normal 20,0022 20,006 mm
(timite de desgaste) 0,37 mm. .
ARBOL DE LEVAS
Importante: Para el control del juego radial apretar las tuercas (MS) con B _
30 Non.solamente (No completar el giro de 900). Ubicacién para ol accionamiento en I parte superior de a tapa
de ciindros
Juego radial 0,080.2 0,083 mm. Huelgo axial (lmite de desgaste) 0,015 mm.
Juego rdial méximo Juego radial (méximo) 0,1 mm.
imite de desgaste) 0,17 mm. Detacin misim (i
oot debcatn oo il (en o amad) 007017 - lizada en los apoyos obre
axial miximo oo 13 54 ol
(umm de desgaste) 0,25 mm. de levas) 0,01 mm.
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Diémetros de los apoyos del drbol ~0,030
de levas 26 mm. 0,051
juste de I irbol de levas

a) Aflojamiento
Retirar las tuereas de fijacién de bancadas de los muniones del drbol
de levas 5,1 y 3; aflojar las tuercas de las bancadas del drbol 2y 4 en
forma alternada y en cruz.

b) Ajuste
Colocar las tapas de bancada en los mufiones del irbol de levas 2 4,
apretando las tuercas en forma alternada. Seguidamente instalar las
tapas de los mufiones 3, 1, 5; apretindolas.

Torque de las tuercas de bancada (irbol de levas) 20 Nm.

TAPA DE CILINDROS

Material Fundicién de aluminio

Lt con vilvulas de admision y escape incorporadas
en la tapa

Movimiento de Ias

vilvul por accién directa del drbol de levas

las
Altura minima de la
132,6 mm.

Cantidad de vilvulss 8 (4 de admision y 4 e escape)
Admisién 8,000 a 8,015 mm.

MOTORES &

Guia de vilvula (did-
metro interno) Escape 8,000 8,015 mm.
Guia de vélvula, juego
basculante ~ (limite de

la hemamienta VW  Admision 1,0 mm.
689/1. Escape. 1,3 mm.
Asiento de las vilwulas  Admision 071821748
(ancho) Escape 1,63722,205
Angulo del asientode  Admisién 44030’ a 450 30"
las vilvulas Escape. 440302 45030°
Vistago de las vilvulas  Admisién 7,955 7,970 mm.
(didmetro) Escape 7,930 7,945 mm.
Cabezas de las vilvu- Admisién 36,15 2 36,25 mm.
las (didmetro) Escape. 31,692 31,61 mm.
Ancho del asiento de
lecabers de oy Admision 2,86 mm a 3,46 mm.
vulas Escape 3,22 mm a 4,66 mm
Resortes de las vilvulas
Externo largo de 22,3 mm con una
carga 4332479Kg.
Interno largo de 18,3 mm con una.
carga de 209223,1 Kg.

Motor caliente (800C)  Admision 0,20 0,30 mm
Escape 0,4020,50 mm

Luz de vilvulas
Motor frio Admision 0,152 0,25 mm
Escape 0,352 045 mm
Reglaje de la distribucion
Avance apertura de admision (AAA) 30 antes del PMS

Retardo cierre de admision (RCA) 230 despuds del PMI
Avance apertura de escape (AAE) 380 antes del PMI
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Retardo cierre de escape (RCE) 29 antes del PMS

Importante: El reglaje obtenible del motor, se indica con 1 iz de luz
e vilvulas.

Aflojamiento y ajuste de los bulones de la tapa de cilindros.

Afioje y apiee Ios bulones de sujecein de la tspa de cilindros, obe-
deciendo siempre el orden indicado en la figus

‘Para aflojar los bulones, siga ¢l orden de 10 hacia 1. Para apretar los mis-
mos, se debera seguir el de 1al 10.

Los nuevos valores de torque son:

4) Torque inicial de 4 Kgm. (primera secuencia)
b) Torque de 6,1 + 0,6 Kgm. para a segunda secuencia.

o blones, con llave etiada (dodecsgonal)
con giro adicional de 200 0

portante: esitan ajusts
e nuevamente después de un determinado periodo y s c te
‘en los casos de desmontaje de la tapa de cilindros no siliartovmis
mos bulones.

Ty

MOTORES 65

TRANSMISION

Tipo Delantera a engranajes cénicos, con dientes he-
licoidales. Diferencial y semi-cjes con juntas ho-
‘mocinticas.

Demuliplcacin dl difeencil

(pifion y corona) 9/ 411:1

Cajade velocidades  Tipo mecinica de cuatro y cinco velocidades
sincronizadas hacia adelante y una velocidad sin
sincronizar hacia atrds.

Cuatro velocidades
NO dientes Relacion
Demultiplicacion ~ Tra. (1/38)
2da. (18/35)
i (28/36)
(33/30)
Marcha trs (12,38
Cinco velocidades
NO dientes
Demultiplicacion 1ra. (11/38)
2da. (18/35)
3. (28/36)
da G0
@1/21)
el atrés (12/38) 317:1

Lubricante utilizado en la transmision: Debe utilizarse un lubricante SAE
o
os requerimientos de la clasificacion
de servicio (de aceites para engra-
najes) API GL 4 y la especificacion
MILL:2105.
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&
DIFERENCIAS PRINCIPALES
Modelo Modelo
Anteri Actual 1986
1600 1600
6195 . 81
Tapa de cilindro 7BA103.3738 026.103.373.F
(Conj. tapa ™) ZBA.103.3538 026.103.353F
Vilvula de escape 056.109.611.A 035.109.611F
(V/E TAB. 010.121)
056.109.601 A 035.109.601C
(4/eTab010.120)
049.105.101T 026.105.101A
056.105.401C 026105.401.B
2BA.103021.D | 026.108.021
049.107.103.2 026.107.103A
ZBA109.101a/b |  049.109.101K
ZBA129.591.A

Conj. Bomba Agua.

Conj. Bomba A
Soporte filtro aceite
Distribuidor

conj. plato de embr.

Conj. disco de embr.

ZBA129.711.G
049.129.015.1
Weber
049.121.011.1

056.115.105.A
056.115.417.8

049.141.031.9

026.129.711.1
026.129.015.13

Weber
026121.011.2

049.115.105A
068.115.417.Q
cambia los avances.

(]

CARBURADOR

WERCABRAS

Gacel Motor 1,6 (1982-86)

Gacel Motor 1,6 (1986 en adelante)
Senda Naftero



CARBURADOR WERCABRAS ©
CARACTERISTICAS
Catburador de doble cuerpo progresio, con scionamiento meciaieo,
man ba de aceleracion por membrana, circultos de mar-
Gha lonta,intermedia, rincipal  sobreslimentacion. Su base st integra
da al cuerpo y tiene sistema desahogador por vacio.
FUNCIONAMIENTO

A. Accionamiento de las mariposas de gases

nca principal

mariposa de
1928 oaps 1222 etape 1212 ewapa

B cable del acelerador acciona la Mariposa de la 1ra. Cimara que, en de-
terminado dngulo e abertura, comanda, mediante un conjunto de palan-
cas, la Mariposa de la 2da. Camara.

B. Sistema de nivel constante

B nivel de combustible en la cuba se mantiene constante por la accion
del flotador, en conjunto con la vélvula de aguia.
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C. Sistema de marcha lenta

la marcha lenta, formando una mezcla, cuya cantidad a
‘controla por el tomillo de regula-

el Flujo principal de la lra. cimara se
cién de la mezla de la marcha lenta.

CARBURADOR WERCABRAS n
D. Sistema de progresion de la ra. Cimara

B paso de la- marcha lenta para rotaciones mis elevadss se suaviza por
medio e los Oifcos de rogresion, ubicados uego encma dela Maripo-

descargm una determinads canidad de
medsenel l-‘lu]n pnnmpd de a1

E. Sistema de aceleracién ripida

Durante I aberturs e Ia Mariposs de gser, s Levn (rsaltc), accions a

Bomba de aceleracin ripida, bombeando el combustible hacia ¢ Flujo

princpal o travis dl tubo inyecior. Al dessceloar, of Besorts &

ceso_de la membrana acciona la membrana de la bomba provocant o
o 50 a travé do Ia vivula ge bola, recar

gando el sistema.



CARBURADOR WERCABRAS 7
13 combustible lye de n ctbe, de v coatant, & través del Surtidor

bo de emulsion donde serd mezclado con el aire
proveniente de la bonull\: de automaticidad.

Esta mezela se succiona por medio de la depresion existente en los Difu-
sores principal y secundario.

G. Sistema de progresion de la 2da. cimara
Este sitema entra en funcionamiento con el inicio de la abertura de la

Mariposa de la 2da. cimara, garantizando una continuidad en la acelera-
cién hasta que entra en accion el Sistema principal de la 2da. cimara.

Previamente, el combustible se dosifica y emulsiona por medio de los
Surtidores de progresion y luego es succionado en el momento en que la
Mariposaexpone ¢l Orificio “by pass” al Flujo principal de la 2da.
cimara.
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H. Sistema principal e la 2da. cimara

En el Sistema principal de la 2da. cimara, el combustible, dosificado por
los surtidores s succionado por el flujo principal.

Boauila ds
suromatcidsd

CARBURADOR WERCABRAS 75

Surtidor
prncioal

1. Estiter

Este sstema tene la finalidad de cnviquecer la mezcla para facilitar el
arranque del motor cuando estd fri

Su accionamiento es manual, por medio de cable.

Cuande

Estirter, la Palanca intermedia causa:

~ ¢l cierre de la Vilvla de mariposa del estirter y simultdneamente
~ una pequefia abertura de la Vilvula de mariposa de gases.

Eso provoca succién del combustible por los Sistemas de: Marcha lenta,
rogrson y pincial, enriqueciendo de st maners la meacs para

SISTEMA coN

En el instante en que el motor entra en funcionamiento, Ia depresin
existente debajo de Ia Mariposa del estirter aumenta y vence la tension
del Resorte de retroceso, abriendo parcialmente la Mariposa del estirter
(movimiento vibratorio).
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[re—

SISTEMA DESAHOGADOR POR VACIO

Gon el motor en funclonamiento, estando el Btirtr acconado, e de
presion existente debajo de la Mariposa actiia en la membrana
del Desahogador por vacio, provocando s s shestura en 1a Maripo-
sa del estir

CARBURADOR WERCABRAS Ed

REGULACION DEL CARBURADOR

* Despuds de una limplezs con crterio y de comprobar fode os surti-
fectie la n[ul
¢l Notador st damcificado

— su peso estd correcto (11 g)
lavaivula de guja st hermetizando
—no existe desgaste en el conjunto, asiento y valvula

Después de estas mpicce a regular
e s con 1+t 41 cvaradoron pnndrm vertical y
mn la junta instalada. h dlxunul entre el flotador y la junta (flotador
o 14 0 e Gt it Gt de bl del e

20 pase” (dtancia K.

i to

m— corregir, higalo doblando la lengiieta de apoyo del flota-
dor en la

o carres total de flotador se debo comprobar con 1+ tpa dl carbu
rador en la posicion normal de funcionamiento (horizontal), y con la
ngalataads,

ecesario alterar la carrera, és rse desplazando la

kn;i‘m. e oy bk s i fome
vo calibre.
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(medida L), 13,5 a 14,5 mm, conforme calibre

Calibre de tolerancia, “pasa/no pasa”, de regulacién del flotador

“"’(
&

Medidas en (mm)

121

Motor - MD 270
t | t [ t ]t
30 | 30 | 30 30

* Concluya el montaje del carburador
* Regulacion del tope de la mariposa de gases de la 2da. cimara.
— Soltar e tomillo tope y seperario

»Compmnnn 1a mariposa esta completamente cerrada.
jar el Tomillo, apretarlo 1/4 de vuelta y trabarlo.

CARBURADOR WERCABRAS »

* Haga una regulacién previa del Tomillo de la rotacion de la marcha
lenta (1ra. cimara), soltindolo hasta separarlo del tope. Apoyelo nue-
vamente en el Tope y luego, girelo 1,5 vuelta en el sentido horario.

* Unllzando un reclente do bocs tche (Veso Becker) com
In cantidad de Inyeceién de I scsleracion réplds, Inyectando ez
Vece para obtener una mayor preciuon de lechur.

Todo ol combustible rscogdo en o vasose debe verer e uaa probots

raduada y divdireu olumen por 10, teniéndose asi el valor medio de
una inyeccic

‘Compare ese alor con ls wpeciicacionwe de s pigoa i ino esti
de acuerdo con lo especificado, examine el desgaste y la holgura de los

composentes el B de acloracion riidn ubinddion  hace

* Gompruebe In sbertua de la Vilrla de maripose de pst con el
tafter scccuado. 8 s necomedo, conls I beris dobiado a
‘conforme rtura,

de0,821,0mm.
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+ Adim con el Estirter accionado, presione la Vilvula mariposa del es-

tirter on ¢l sentido de abrir y examine la abertura; corrfala, sf hace

tor bor medio de 1a Variila de ajuste. Hasta obtener el valor de
6,7527,25 mm.

+ Gon el carburador instalado y el motor funcionando, examine la aberiura
onls Vélvala mariposa del estafter, que deberd estar con 6,75 8 7:00
S & hace falta, corrfala por medio del Tomillo de regulacion del
Conjunto desahogador.

b. Regulacién de la marcha lenta

* Ponga el motor en funcionamiento y espere que se caliente, hasta ¢
Ler. funcionamiento del ventilador.

* Gire ¢l Tomnillo de la regulacién de 1a rotacin de la marcha lenta (1)
ta r una rotacion entre 900 y 1000 rpm (motor 1,6 -
MD 270 - 700 a 800 rpm).
* Gire el Tornillo de regulacion de la mezcla de la marcha lenta (2)
hasta obtener un indice de CO en la faja de 1 a 2% (motor 16 - MD
210- 1,52 25%).

* Corija, s hace falta, el nimero de rotaciones en el Tomillo 1.

CARBURADOR WERCABRAS 8

Importante:

Durante la regulacion de la mezcla de marcha lenta, el filtro debe estar
isaldo y e tabo fexile dol rupizadero de cirter del motor desco:
nectado.



'VOLKSWAGEN GACEL/ SENDA
DATOS DE REGLAJE Y AJUSTE {Nueva calibracién)

Regaje

Briicio de progeesion
Orificio de empobrecimiento
enla mariposa de gases 6 mm

16-MD 270

Ta Giman]_2a. Camans.
091290151

12 —
95/100/110  [100/100

TTEM

6 D270

Cantdad suminisida por s bomba
racién - cmd acconamiento

i e shertia de b o 6 10

201 cmin s i de st el
o gases de

o esirter totalmente acconado:

< motor en marcha len
) Abetarsd b vl maripom

04207

340a.400
mm 97521025
mm 1852145

mm 6152725

mm 6752725

m 08a10

CARBURADOR WERCABRAS 8

FILTRO DE AIRE
12 polvo contenido en el aire de admision lleva a un prematuro desgaste
del motor, razén por la cual, el cuidadoso y periddico mantenimiento
del filtro de sire es de importancia vital para el motor.

LIMPIEZA Y REEMPLAZO DEL ELEMENTO FILTRANTE

Normalmente, el elemento filtrante de papel debe ser limpiado cada
7,500 km y reemplazado cada 15.000 km. Pero cuando el vehiculo tran-
ia trecuehiemente por zonas de mucho poivo, e dtado lemento
trante dober er limpiado o eemplazado e periodos mis_cortos.
mpiarlo o reemplazarlo, desenganche oo oo e dea tapa

del ey st S o clmento Diantey cubra a aberiurs  bo-
ca de espiracion del carburador para evitar entrada de ‘oove s o o
entos e pledan dafiar ¢l motor. Limpie también la parte interns
del filtro con un pafi

Cutncl se liapie el elemento  Htmnte, sacidalo y golpeclo suave:
mente para que el polvo se desprenda. Instalelo nuevamente en la parte
o ae e, Ret 1n proseesin d 1 noca del carburadory polo-
e tapede o

comprimido o solventes para la limpieza, ya que

lloinaclizard o dlemento fliante

SISTEMA DE PRECALENTAMIENTO DE LA MEZCLA
El filtro de aire posee un sistema de precalentamiento de la mezcla,
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on un sensor térmico y una vilvula de calentamiento, que se encuentra
instalada en la carcasa del filtro de aire. De este modo, se logra mantener
el aire de la mezcla siempre a una temperatura ideal, lo que permite me-
jores prestaciones y funcionamiento del motor, bajo cualquier tipo de
uso.

Cuando retire o instale el elemento filtrante, se deberd observar I
correcta posicion de las tuberias flexibles del sistema de precalentamien-
to del aire de la mezcla. Las mismas deben estar instaladas de acuerdo a

DISPOSITIVO DE RETORNO DEL COMBUSTIBLE

istema de alimentacion e combustible existe un dispositivo
que permite el retormno de combustible del carburador al tanque.

Este sistema estii compuesto por un pequefio deposito, que se en-
cuentra instalado entre la bomba y el carburador. Dicho deposito tiene la
finalidad de almacenar combustible, impidiendo asf que el nivel maximo

bomba regresa al tanque.

Cuando ¢l motor esté funcionando a elevadas revoluciones, la mayor
parte del combustible es liberado hacia el carburador y s6lo ol combus-
tible excedente regresa al tanque.

CARBURADOR WERCABRAS 85

GACEL 1,6 (1986 en adelante)
SENDA (a nafta)

Con la modificacion del motor 1, 61del Gacel, a partir de 1986, el siste-
‘ma de alimentacién sufrid algunas modificaciones en los reglajes del car-
burador Wercabras, que también es utilizado por la unidades SENDA a
nafla.

L ificaci sistema de ali

Carburador Wercabras 450 de un solo cuerpo con segunda boca de aper-
tura neumitica. Numero de pieza: 026.129.015.13

Combustible utilizado nafta especial

COMPONENTES I*boca 2°boca
Digmetro de difusor 21 mm 24 mm

Surtidor principal
dealimentacion 100 mm 120mm

Boquilla de automaticidad
surtidor principal deaire 185 mm 100 mm

Surtidor de marcha lenta 50mm -

Surtidor de ire
de marcha lenta 100 mm —

Surtidor del sistema

de progresién 2° cémara - 52mm

Surtidor de aire del sistema de
i6n 2° cdmara - 90 mm

progresién 2°
Diémetro de valvula aguja 2mm

Peso del flotador ug
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Junta de la vélvula aguja 05mm
Orificio de progresion 95/105/120 100100
Cantidad de combustible suministrado
r la bomba i 17 fpo
Regulacién de marcha lenta
tornillo a tope y aflojar 22,5 vueltas
Altura del flotante (con junta) 10 +/-025 mm
Régimen de marcha lenta 800 +/-50 rpm
Indice de CO (%) en marcha lenta 2405

AJUSTE DEL CEBADOR

Con el cebador totalmente accionado, se abre la mariposa venciendo la
resistencia del resorte hasta el Iimite del movimiento.

Apertura mariposa del cebador 85a9mm
Apertura vélvula mariposa de

gases, con la mariposa de

cebado cerrada. 0,75 20,85 mm
Pull-Dow en mm de Hg 55+-025

I\
EQUIPO
ELECTRICO



EQUIPO ELECTRICO 5

Datos técnicos generales

. 35 AJ14 V ope 55A/14 V
Gsin carga). . ... 14V

B.
POLENCiA . ... s\ ... 800W
relacion de reduccion el pifion del motor de arranque/corona
dentada del volante . .. . . ... ... .. ...9/132
cﬁlhrll
36 Ah ope 54Ah

e it enla marca para ese fin

Estado de carga

e baterfade_ Condicones el cectrdito

3 An 8§ Pesoespec. | Composicion del
litro) 600 cms de

Descargada 18 1,142 Ha0)(aguadestiads)

Semidescargada 27 1280 400 cm3 de H2504

Cargada 32 1285 (icido sulfirico con-
centrado a

Datos técnicos generales

Designacion

. Orden de encendido de 1os il

¥ Momenta incal de neenaiso 3 o itnires
( PMS) 1)
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- .. 0,182 0,22 microfaradios
. 900 voltios
00

8. Resistencia antiparasitaria para bujfis [ :
5, Resltenci antiparsitari g Folr. -
10. Bobina

l0s 4100 a
Ohmion 3500 & 5000

EQUIPO ELECTRICO

2 Ppaps
resistenci maro. 1,9 Ohmios ‘ 22 o oo 288
mhhenuldeluc cete ~ 9500 Ohmios §2 R 8% 328
Mkﬂclllﬂlunnﬂp/dvﬂmmomeeudaensme:xyn 2% 0% 28 T
o postie 0,09 Obmios 2| 8% £8.cness
L iz 25m2B35T
Observaciones s g 2% ¥¥eg0000
H §é are 22288333
) Con mangers de acio desconeciada 2| <5
*+ Cable resti is =
GE 3 )
[E] 3 8
55 E
3% |Sgs ssssssst
g% 238 ®33g3s3s
Bl ! :
1jias. §
2
Designacion
¥l e
1. Didmetro de la ros M11x1,25 g,é 5 2%
2. Separacion entre los electrods 5 ... 06208 £% .8 23
Valor térmico para funcionamiento normal 85 38 =2%eo
Bujfa tipo (N.GK). . . . BPSES 53 os =mki
g | i3 Biss
Impartaie e s de i ol oberela e dele, | 4 5% |afs s22%
‘para poder tener una buena nocién sobre el funcionamiento ] g
.wmoux 1fe 28
[ castario ctaro | Regutacion correcta del carburador y E1
o pardo. bujin adecusda g5 g
£ 5
Neg Me |8 g8 e
Cre st 383 5
= £2% |88 gges
§38|7%% SRR
S5 H

AVANCES DEL DISTRIBUIDOR

Distribuidor Nro. 049.905.205.4



Sistema de avance Sistema de avance
por vacio centrifugo
Vacio aplicado al Avance del encendido | Rotaciones del motor | Avance del encendido
dispositivo de avance | en grados del cigiiefial (rpm) en grados del cigiiefial
(mm. de Hg)
60 0o 0a 1000 10
100 00 a 40°30° 1500 +30
150 3030°a7030" 2000 1030 a 50 20°
200 6045’2 10045 2500 3040’a 70 30”
250 9045’2 13045 3000 5040’a 90 40”
270 110150 3500 80a120
superior a 270 1103150 4000 10010’ a 140 10°
4500 120 30’ a 160 20° =
5000 140 30’ a 180 30" q
5100 1502190 L
superior a 5100 150 a 190

AVANCES DEL DISTRIBUIDOR

Distribuidor Nro. 049.905.205.4 2
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SISTEMA ELECTRICO - CAJA DE FUSIBLES

El juego completo de lamparas, con la potencia que corresponde a cada
una de ellas, se indica a continuacion:

EQUIPO ELECTRICO 9

CAJA DE FUSIBLES

Los diferentes circuitos el sistema eléctrico de este vehiculo estén
proagidospu fatla qus, e caso docotalaicn, efan dutos, o
sobrecarga, en los cables y puntos de consumo.
La cja do usbls st bieada debajode tablero do nstrumentos,

LAMPARAS
Utilizacién Tipo
Delanteras bajas halogena doble 55
halogena doble 60
simple filamento 4
simple filamento 21
simple flamento 5
simple filamento 21
Traseras de giro y emergencia  simple flamento 21
Traseras de marcha atrés simple filamento 21
Compartimiento motor simple filamento 10
Baul simple filamento 15
Patente simple filamento 4
Habitaculo tubular 10
Reloj digital simple fllamento 12
Al simple flemento 12
led amarillo -
simple filamento 12
simple filamento 12
simple filamento 4
lnd\udar de baja presion
led rojo -
ndndor carga e sltaroador led rojo =
Indicador luz alt led azul .
Indicador o de giroy slarma
de transito led rojo -
lndnxdor temperatura excesiva
led rojo -
n 1c1dor de precalentador activado
(Senda led amarillo -

en el lad
ara sustituir un fusible quemado, abra Ia tapa de la caja y retirelo.
Instale el nuevo fusible de tal modo que la tira metdlica quede a la vista.
, fusibles reparados u otro tipo de improvisa-
cidn, ya que podrén originar averfas ms graves en otros puntos del cir-
cuito eléctrico. Los fusibles son de 8 Amp. (blancos) , excepto los N4 6,
que tienen un valor de 16 Amy
Al reemplazar un fusible, investigue la causa de Ia sobrecarga o del
cortocireuito. —

®06

®e

[SJOJOXOROIORS)

Caja de
fasibles




9 VOLKSWAGEN GACEL / SENDA

1L y Relé del
2. Limpiaparabrisas - et ae Clg;m“m - Focos de Marcha
atrés - Lavaparabrisas eléctrico.
Relé de Bocina - Ventilacién forzada - Interruptor del Desempafia-
dor de Cristal Trasero (Opci

ina - Radio o Pasacassette (Opcional)

Interna - Antena Eléct

iy do Emergoncia - Bl - Desempxhador o G asero
(Opeion:
e o izquierdo - Lampara indicadora de luz alta.
Luz Alta del Faro Derecho.
Luz Baja del Faro Izquierdo.
10. Luz Baja del Faro Derecho.
1. Luz de Patente - Lcos do Posiidn Delanteray Trasera nquirdas
12. Luces de Posicion Delantera y trasera

“’5“7'

CENTRAL ELECTRICA GACEL GTS

FusibleN° AMP Circuito protegido

2 10 baascrrede puerta
3 15, Douncadioragablecs it

EQUIPO ELECTRICO 95

AMP Circuito protegido

15 interruptor alta y baja-luz badl-ante
30 motor electroventilador de aire acondicions
10 Tuz posicion derecha-luz guantera

10 luz posicin nquied

10 luwalta i
10

10l w‘ (e
10 luzbaja izquierda

10 luz de freno- relé luz interior- valvula marcha lenta.
10 interruptor luz de giro-luz marcha atrds

10 motor e interruptor limpiaparabrisas

25 interruptor ventilacién

30 luneta térmica-encendedor

— libre

5 luzinterior

30 interruptor térmico del electroventilador

3 reléluzinterior

Funcién

ESomaa

libre
aire acondicionado

aire acondicionado

libre

funci6n “X" (corte alimentacion de los instrumentos
de mayor consumo durante el arranque)
temporizador luz interior

bocina

libre
limpiaparabrisas
libre

destellador luz de giro y de emergencia
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CENTRAL ELECTRICA SENDA

EQUIPO ELECTRICO o
interruptor térmico del electroventilador
libre

bujia incandescente (s6lo para Diesel)

funcién “X” (corte alimentacién de los instrumentos
e mayar consumo durante f arranque)

6
7 e
8 puente
9 Tibre
10 temporizador precalentador (Diesel)
Circuito protegido 1 destellador luz de giro y de emergencia

libre

balizas
radio-tablero instrumentos
interruptor alta y baja-luz baul
libre

luz posicién derecha
Tuz posicién izquierda

luz alta izquierda

luz alta derecha.

Iuz baja derecha

luz baja izquierda

luz de freno-electrovélvula corte combustible

libre
interruptor luz de giro-luz marcha atrés-
iluminacior

‘motor e interruptor limpiapat
interruptor ventilacién

luneta térmica-encendedor

bocina

luz interior
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B control de afinacion y puesta a punto del motor se realizari cada
15.000 km. de recorrido, comprendiendo. las siguientes operaciones.

1. Gomprobar l peso especfcd del lctroi de bteria
Descarga

rluz
Regular Srobs

Cargada Sone  reizes
Agregar agua destilada si es necesario, limpiar y ajustar las conecclo-
nes de lamisma.

2. Probar la caida de tension de la bateria. Hacer funcionar el motor
de amangue no s do 30 sogundu, La lcten el wolfmeiro dohe-
indicar como minimo 9,6 Volts caso contrario indicar def
en el icuito, bateria o motor de arran

3. Controlar el consumo de coriente en ¢l momento de arranque.
Deberi ser de 48 Ampers aproximadamente.

4. Controlar el voltaje en el positivo de bobina en el momento de arran-
que. Deberd ser 8 Volts minimo.

. Controlara risteuclado boblna 8 200G

1,9 Ohms
Secunduta 9.500 Ohms
Cable resistivo en serie con
positivo de bobina 0,09 Ohms

6. Limpiar la manguera de ventilacién de cirter y verificar que no
esté plegada.

7. Controlar la vilvula de pre-calentamiento de mezela en el filtro de
aire y su correcto funcionamiento.

8. Cambiar el o de naftay probar presdn de s bomba, deberd ser
O o (5.3 Lo ple a0 R P,

9. Controlar y limpiar el clemento del filtro de aire. El elemento se
cambiaré a los 15.000 km. recorridos.

10. Contrln 1 pesinde st Con ol ot cainte +unstemper:
fars do 800C con acite SAE 36, desmontar o bulbo
Iugar un tro. Presion minima en marcha lenta’ 0 15 Kﬂcmz)
Pt on minion .3.000 RPM. 5,5 Kglem (40 Lis/plgd.




102 'VOLKSWAGEN GACEL/ SENDA

11. Comprobar la tensién de la correa del altemador entre 10y 15 mm.
12. Controlar la luz de vilvulas
Wotor clente (temperatursde asite
Admisic

800C)
0,202 0,30 mm (.008” a 012")
0,402 0,50 mm. (.016” a .020'

Motor frio
ion 0,1520,25 mm. (.
035 4 045 . (ot

Para girar el motor con el fin de ubicar la vélvula 2 regular, estand
In cores de distrbucion colocads,no ntene hacerlo desde o bulon
e s of engrane dol bl dlera, ya.que o ol o de
o distribucion, paraelo saque as bujasy gire &
iocdesd o i ' e o e S
la luz de las es necesario corregi alguna habri
e reemplasae 1 paite (o ‘pastilla) que para tal fin se encuentra

bota
facilitar |. xtfaceion
‘de los platillos.

ol paamen (O

AFINACION Y PUESTA A PUNTO DEL MOTOR 103

Las pastillas vienen en espesores que van de 2,85 a 4,30 mm de 05
0 05 mm, s un nimero grabado que in-

ry

qllz aede hacia abajo para que la friccion de In lova no los borre.

Ls duncion de s postls es ilimitada pudiéndose emplear una
fa.

La palanca empleada para bajar 10 botadores es distinta, mis fina y
curvada para los motores UC que la que se usa en los motores UN y
1o son 1nurumhhhl

pmlnn le compresion con el motor caliente 7,5 Kg/
cm2 a xo % Kg/ani (106 Lbs/plg2 a 149 Lbs/plg2). Mixima varia-
cién entre cilindros 1 Kg/em? (14 Lbs/plg2)-

Limpiar, regular o cambiar ls bujfs. Luz de clctrodas oe
mm. Regular cada 7500 Km y cambiar
on un torque de 8 3 4 mKgf, Usar bu]m S NGR ihs ES

Controla l dissbuidor. Limplara aps. gl roor, i ey o sstema
ance. ol juego longitudina y | teral del eje del dis-
aceite Iano ol efe y aplicar una fina capa
o pra multipropieito a 1 lea del platin
Verificar y ajustar la luz de platinos. Euta deber ser 045 mm y ¢l
ingulo de contacto de 440 a 500, siendo la tension del resorte de
50 grs.

1002

Controlar la alineacion correcta de los contact

Reemplazar el condensador. La capacidad es d: o 182022118,

Verificar el funcionamiento del diafragma de v:

Controlar las curvas de avance (vacfo y ‘mecinico), rebotes, desvia-

clones, etc. en di

Controlar la caida de ter
olts.

en el platino. Debera ser de 02 0,5

. Instalar en el distribuidor, la tapa y los cables de bui

vacia'y poner a punt l disribuidor a 150

antes del PMS.
. Comprabar I slda de alta teain de ls bobina de ignicion. Resis-
tencia del cable de alta. 0 Kilo-Ohms por metro a 200C.

. Comprobar la resistencia anti-parasitaria de los cables de bujias 1-

234, Esta deberd ser de 10 a 20 Kilo-Ohms por metro a 200C.
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19. Retirar el carburador, desarmarlo y limpiarlo.

20. Verificar
1a. cimara | 2a. cimara
principal 100 110
Surtidor de aire 20 120
Tubo de emulsion B4
Surtidor de marcha I —
Surtidor de aire de marcha lenta 100 —
Surtidor de sistema de progresion
de la 2da. cimara s 55
eI et
i6n de la 2da. cimara — 90
Bftorao cseraion 45 —
Vilvula de aguja 200
Peso del flotador (¢ 1
Caudal de la bomba de aceleracion 0,420,7 cm3/accionamiento
Altura del flotador (con junta) 975210,25

21. Colocar el carburador y ajustarlo.
22. Controlar y ajustar la marcha lenta de 700 a 800 R.P.M.
23. Controlar el indice de CO2 de 1,5 a 2,5%

24. Controlar la apertura total del conducto de aspiracion del carbura-
dor, cuando el pedal del acelerador se encuentra apretado a fondo.

Vi

TRANSMISION

CAJA DE 4 VELOCIDADES
Reparacién y ajuste
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Pos. Designacion
e —
1. alanca interior de
3. An|I|o o'l junta de by Lapa de la caja de la planca nterior de cam-

4 mml!o posterior de la tapa de Ia caja de la palanca interior de

5. 'hp. o 1a cajn de la plancainteror de cambio
6. Casqullo anterior de I apa de la caja de la palanca interior de

7. Tnfortaptor de a uz de I faros de marcha atrs,
8. Arandela de ajuste de la tapa de la caja de la palanca interior de

sagonal
. Rodami (de bolas) del p(non de ataque.
ey aluse del pifin destaque

Rodami o (de boh.) L nbol d: mando.
i

. Pin dela 1. wloddad,
. Corona ra. y 2da. velocidad.
Sml.'mnlndm dol irs v 2 S wlocdad.

rona de 1a,3ra. y dta. velocidad.
incronizador de a 3ra. y 4ta. velocidad.

N R

. Rodamiento cental (de aguj) del irbol de mando.
. Anillo de junta del drbol de
Deflector de nlh sl il e mando.

ollar de dese

Coqulo gia oo mpiague.
mbrague.

cugENgy

e carbio.

ncajar i I

®

Dejar en punto muerto la palanca interior de cambio.

Seltar ol tomill de la abrazadera del acoplamiento de la biela de
mando de Ia palanca de caml
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4. palanca de cambio hacia la derecha (posicion entre la
Dy, o).
Obseroaciones:
La

a palanca de cambio deberi quedar perpendicular a la caja
rotula. Esta posicion es de suma importancia para el engrane perfec-
tode todas las velocidades.

5. Una vez hecho esto (1 palane inttio de cambio en punto muerto
18 palanca do cambio en Ia posicion ntre I 3ra. y 4ta. velocdad),
TS vl i I Ao,

6. Verificar el engrane de todss las velocidades. La

debe desplazarse sin agarrar. Dar especial atenci

marcha sire. 5 hace fite, egular 14 can de 1 robla por los oRll:
cios ovaladc

L

v —

Tapa de la caja de la palanca interior de cambio - remocion e instalacin/
herramientas.



Las piezas estan por el orden de

Fijar la caja de cambio completa en el soporte VW 307.

SIAVAIDOTIA ¥ 1d VIVD - NOISINSNVIL

1
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Po Deiguacion Cant._ romocién/desmontaje _nstalacion /montafe A—Torillo de 8 mm
PEE——) “Atorailarcén 20 kg B—Tornillo de 10 mm
2 Anndda s

pasel oo i

1 Amnddadeamsie 1 Calulardo nuevo, st hace
faia

Juna med

I)elermxmcwvl de la arandela de ajuste y de la junta que va entre el blo-
la caja de cambio y Ia tapa e la caja de la palanca

terior e cambio.
8 Bl lemede 1 A s e e M e e,

con el miximo cuidado, pues los espe-
B Sinkina: sl e s ‘ores de 4 unt dea wandels deaoteinflyen 1 piiicn ol
10 Caede cambio 1 e o on de atadtie.
o mecnimo rtre
Gitde i s oo A~ Determinacion de la arandela de ajuste
v i, colcar
Lo e pat v e S debe determiar e espsorde arandel de st siempre e
St odsan e tunde
okl se sustituya una de las plezas siguien
e * Rodamiento trasero (de bolas) del irbol de mando.
*  rodamiento trasero (de bolas) del pifién de ataque.
CrD Al *  tapa de la caja de la palanca interior de
de cambio y el blogue *  bloque inumudlo de la caja de cambio.
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Fijar la prolongacion VW 3829 al reloj de medicion y éste al soporte
VW 382/7. Colocarlos en una superficie estrictamente plana y ajus-
tar el reloj 8 0, con 3 mm de tensién previa.

Determinar la medida “a” — altura el rodamiento trasero (de bo-
1a5¥) del drbol de mando en relacion con la superficie del bloque
intermedio de la caja de cambio.

iAtencion!

El rodamiento debe estar encajado hasta el tope.

|

TRANSMISION - CAJA DE 4 VELOCIDADES s
Determinar 1a medida “b"” - altura del rodamiento de bolas del
pifion de ataque en relacion a la superficie del bloque intermedio
de la caja de cambio.

jAtencion!

El rodamiento deberd estar encajado hasta el tope.

Determinar la medida “c” - altura de la superficie de juntura de la
tapa de la caj palanca interior de cambio en relacion con I
superficie de apoyo para la arandela
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Arandela de ajuste — determinacién

Nimero de
v: Espesor de la la pleza
—b arandela “s” de repuesto
044048 045
0490553 0,50 014 311 391
054058 055 014 311392
0,59.0,63 0,60 014 311393
0,64-0,68 0,65 014 311 394
0,690,738 | . 0,70 014 311 395
0,74-0,78 075 014 311 396
Ejemplo:
2=0,30 =030 mm
b=242mm 2,88 mm
c=258 mm + ¢=2,58mm
— b=242mm
5=046mm
Segin la tabla: s = 0,45 mm

B- Junta - determinacién

1B spomor do L ke deteron e funcin do s sam seati de ro-
bols)

) del drbol de
Medida Espesor de la NO de la pieza
o unta d
0,200,26 030 014 301 235
0,27-0,32 040 014 301 237
Ejemplo:

2=0,30 mm.
Segin la tabla: “d” = 0,40 mm

TRANSMISION - CAJA DE 4 VELOCIDADES w
Posicién del pifion de ataque: determinacion y reajuste

Al efectuar la sustitucién de piezas que influyen directamente en el

ajuste del de ataque, es necesario determinar antes su posicion.
Si, sblo después de el cambio, se nota que hay necesi-
dad de sustituir la caja de cambio, el iento de agujas de la 10 ve-

sea necesario, sustifiyase ol conjunto par de ataque. Pro-
cédase segin s instrucciones de ajuste contenidas en el grupo do repa-

raciones.

Véase también en el grupo de reparaciones “Qué se debe ajustar”
A~ Posicién del pifion de ataque - determinacion.
1-Remover el diferencial

2-Hogetan b il do st il Wlapodlion e otk eipoe Y9
385 con la medida

a = unos 50 mm
3 Completar el instrumento de medicion, tal como se indica en Ia figura.

Coloca ol callbre parcn encma del inirument ¥ ajsar el eloj
de medicion a 0, con 2 mm de tensién previa.

Importante:

En L caj de camblo montadas a pats del 12/01/77 Ia medid pazin
del pifidn de ateque ha pasado a ser 50, 11

oo et BOSS1L e s compon do s S380ey 53654
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4 Colocar I tapa ateral de 1 caa de cambi, con ot anilo extrno del
to de la caja del diferencial y apretar las tuercas con el
i’

No golpear sobre la tapa, pues el reloj de medicion se podri desa-
Justar.

5+Bor medlo del anllo de ahuste, que o depluzabe, spoyar ol 20
o do cante e ol anlo a rodarieni hasta que el disposi-
ivo o tengo juego lateral, ms que se pueda todavia girar con la
mano.

6-Girar el dispositivo de medicion y observar la indicacién méxima del

Tloj, Anotar el valor obtenido. Este valor se deberd aleanar lo mas

exactamente posible cuando se sustituyan las piezas referidas, que
influyen en la posicion del pifion.

TRANSMISION - CAJA DE 4 VELOCIDADES ne

i ‘/é”"'

1~ Reajuste de la posicion del pifion de ataque (después de la sustitu-
cion de piezas)

1 Bncajar on of loqu
que ya montado previam
o geraments m therc (4 223 kem).

2-Colocar el blogue intermedio de Ia i de cambio unto con l pifén
de ataque en la caja de cambio y fijarla con 4 tuereas.

termedio de la caja de cambio el pifién de ata-
ente con Ia arandela de ajuste “3” anterior,
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Si el valor de “” (véase la figura de la pigina) en la 2da. medicién es
menor, la aguja del reloj girara més en el sentido de las agujas del reloj.
En tal caso se debera utilizar una arandela mas fina.

Si, por ol contrrio, s .m. del reloj no alcanza a n de la
Ira. medicion, indicando. que " es mayor, se deberd uthzar entonces
una arandela més gru

Ejemplo:

10 medicion: indicacion en el reloj de medicion: 1,55 mm; entonces,
“” 20,45 mm.

L]

‘medicién: indicacion en el reloj de medicion: 1,64 mm; entonces,
“r=0,36 mm.

. 0,09 mm

1 ejemplo “r” es menor en la segunda medicion y, por lo tanto,
) sposor d I arandel daberd sex menor. S, por lempl, oa de 460
ser4,60-0,09 =4,51

Empleindose convenientemente las tolerancas de las arandelas de
auste, s podrcalbra cuslquier espeso parm
iAtencion!

o Sunde sea’ necesario, empléese la arandela de 0,15 mm. Esta se
berd colocar siempre entre el rodamiento de esferas y Ia arandela mis

TRANSMISION - CAJA DE 4 VELOCIDADES 121

Arandelas de ajuste de repuesto

NO de la pieza Espesor (mm)

019 311 391..
014 311

o14
o014
014
014
o14
o4
o14
o014
014
o014
ol .
014 311 4120

Bloque intermedio de la caja de cambio/eaia de cambio - remocion, ins-
alacidn, desmontaje y montaje/herramientas

u‘ °

"o
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NO Designacion Herramientas Observaciones
1 Placa de presion VW 401
2 Punzon de presion VW 409
3 Disco de presion VW 412
| Tubo de presion VW426__
Tubo de presion VW 421
Extractor y embutidor VW 295
Base de presion VW 510
Travesano de apoyo VW 064 (30-211)
Extractor 070

La numeracion corresponde al orden de desmontaje.
Para el desmontaje y el montaje, fijese el mecanismo, por el bloque
intermedio, en una morsa con mordazas de proteccion.

Pos. Designacion Cant.
1 Pasadorde 1 Desencajar con un
fijacion embutidor (fig. 1)
2 Horquilladela 1 Remover la horquilla, Instalar con el
3ra. y 4ta. velocidad engranar la 3ra. reborde mayor miran-
velocidad por medio de la do hacia la 4° velocidad
corona de engrane (véase flecha
blanca - fig. 2). El vistago de
la horquilla debe quedar en
punto muerto.
3 Tuerca hexagonal T Estando engranada la Apretar con 10
M24 3ra. velocidad, engranar también kgm. Para ello
la marcha atrés (fig. 2, flecha bloguear la caja
negra). Colocar todo mecanismo de cambio de la
dentrc de la caja de cambio, forma como se-ha
fijandolo con 4 tornillos hecho la remocion
y soltar la tuerca hexagonal
(fig. 3).
4 Anillo de 1 Remover.
seguridad del

rodamiento trasero
(de holas) del arbol

de mando.

5  Arandelade 1
rodadura

6  Rodamiento 1 Remover con el extractor  Encajar hasta el tope
trasero (de bolas) 5070 (fg. 4). con VW 295y 510
del arbol de (fig. 10); al sustituir.

mando calcular de nuevo la
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Figura 3

Remover la tuerca hexagonal del
iion de é

T e e i T
(oo
Pty
v VW oot
03t (e 9
T e T P tome
ain Intrmedioteacade
s on it
oty
9 Gam e srmn T Remowroon VW 2G% o (811,
iy [y
o
W0 Erspnd T Remorr 0.5
i
T ke e e T
12 semens '
oy .
rpgyeT——" v
ot e ion
i,
T i de s T Duescaprar o e
(compiie) it da ap de camio s el e
Rt cona horgule o vtago e cumbl fniocon
sy o sl i e
Nillndo VW 108y rodsmiento wmers
21 (0.7 N dnerd ber debola e
it wlokdnd e, co0 YW 401,
bty
T vemos [T Trrre— i i
Norgiigein actiin dea misoatn g 1 e o 80t
Ty 20 ot i oo saqu,fopeoolo i de singe. P
et Sl cocarts
S oo
gy s
vt g
e e 8
D Boeemedie 1
rla i e camte
D B cambio, o putie e 120117
&« i

nermcio s 4 nerams
e e

la 3ro. velocidad y la marcha atrds.

| -

Figura 4

Remover el rodamiento_trasero

(de bolas) " del drbol de mando,

clsando el otro extremo del dr
con el tra

(0217

Figura 5
Remover el cje del pifion de mar-
cha atrds.
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g0 de acero 1020, tal como lo
muestra el dibujo siguiente.

BT 4

Figura 7
Remover el pifion de ataque.

mum 8
Instalar el pifion de ataque junto
con lanilloinermo dl odamien.
to ; depuds sl el
o' ol pikin de mercha o

igura 9
Instlar ef Grbol de. mando con
VW 064 (30-211).

TRANSMISION - CAJA DE 4 VELOCIDADES. 2

Figura 10

instalar el rodamiento trsero (de  Colocur e puudor de facin de
bolas) del rbol de mando. Calzar la garra de arras
¢l otro_extremo del drbol con el

travesario VW 064 (30-211)

Atencidn:

Al instalar ¢l blogue intermedio de la caja de cambio en la caja d
cambio, pngase cpecil cuidado en encajr o rodamento del Disén
de ataqe en su willo extaro, lstasdo en la cas de cumblo.

Si l proceder » a Intelaclon, be Rota que o odamiento no encafs
ficlmente, operar del modo siguient:

1) Remover de lo caa de cambio 9 Hacer la instalacion sin forzar
el travesaiio VW 064 y el soporte el rodamiento a entrar en la p

T i 2 sontuncion el
i 3 g 44
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que los rodillos se soltasen.

VOLKSWAGEN GACEL / SENDA

Procediendo de esta manera, se ha de evitar presionar los rodillos del
rodamiento en el anillo externo, pues dafiaria el rodamiento o harfa

NO  Designaci6 Ob:
Placa de presion VW 401
Disco de presion 412
3 Tubo de presion VW 418a
4 Vastago de presion VW 439
Base de presion VW 434
6 Tubo de presion VW 421
T Tubo de presion VW 455 _
8 Extractor de anillos de junta VW 681 Construccion propia
9 Punzon de presion VW 408a




TRANSMISION - CAJA DE 4 VELOCIDADES

(34

12
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[rgp— e nsalainimontar
= v Dutrmion o pser
iy et
& nterpiorde s v pre—rr—

e o
s ke
by
5 Copmetemerior T Dacosreomun Enca i
"Eiag tecunde e

i Sy o)

T Aot s T i con v 681
6]
10 copnee T Bemovrcon Vi 401,
f=3 et
1T T o st deeminar
i e e iy
e i p
T et e paiciin T [
- ot (09,
g
)
Remocion

Figura 2 Figura 3

Remover el cojinete anterior Remover el anillo de junta

TRANSMISION - CAJA DE 4 VEl

Figura 4

Remover el cojinete posterior

==
L

Figura 5

Instalar el cojinete poste
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Muelle de posicon - instalacid

Fig. 9 Posicion de montaje

Instalacion del muelle

. Colocar en punto muerto los vistagos de horquila.
arandela de ajuste en el bloque intermedio de la caja de
pero antes, untar esa pieza con una cantidad minima de
ica para fijaria en su posicion correcta.

los extremos ¢l muelle de colocarlo en la
dela_palanca interior de cambio, encajando dos

w
2%
.Eiq

. Instalar la palanca interior de cambio y colocar su vistago en el
borde del muelle. Después de los servicios ejecutados hasta aqu
colocar Ia tapa a'media altura en la posicion correcta de montaje.

1. Tapa de la caja de la palanca interior de cambio.
2. Muelle de posicion.

3. Palanca interior de cambio
4. il

5.

de la marcha atris.
rauilla de Ia ra. y 2da. velocidad.

1o con el niimero de chasis BT 011 217.

TRANSMISION - CAJA DE 4 VELOCIDADES 3

Figura 11 - Oprimir con un destornillador.

Orientar con un destornillador el vistago de la palanca interior de
cambio, hasta conseguir encajarla en los canales receptores de los.
vistagos de horquilla (fig. 11). En este momento, oprimir la tapa
hasta su posicion coreecta de montaje.

Observaciones: Para la fijacién de las,uniones de la caja de cambio,
se estin_ utilizando, del vehiculo con el nimero de chasis.
BT 012 609, tornillos hexagonales en vez de los esparragos de la caja
de cambio y de las tuercas hexagonales comrespondientes.

!
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NO_Designacion ‘Herramientas . N ——
i cieiy k)
T e 1
R o
1 Extractory embutidor VW 295 e 5
Base VW 2958 " ey e Vermtrn e
Punzénde presion 109 ol T . S
ico de presion 7 (L]
R . vttt
&y
e ———
vy
g ep——
=
P T
ParTe————

Rodamienic T Hemore con VWZ003 sl coo VW 108y
s (o i) S oy 4720 (5.7)
TR e o il e rodaursa e snbtuid,

inesr (8¢ s oo o
i i
il

2 Tomilo eragns. ' [

3 Arades f

PRrTy— T Jre—
prty nvcions (126

& Bin devisgo e 1 Remorer con e re——
ety s scusdon e D)

Figura 1 Desmontaje

Extraer el rodamiento trasero (de bolas) del pifion de ataque.
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Figura 2

Remover el bulon de wistago de horquilla de la marcha atrds.

¥

sty

Figura 3

Extraer los tapones

Fiugra 4

Remover el tapén

TRANSMISION - CAJA DE 4 VELOCIDADES "

Montaje
La numeracion corresponde al orden de instalacion de las piezas.

Figura 5

Instalar las piezas, baiadas en aceite para cambio.

Las piczas 3 y 8 deben colocarse a través del orificio superior (para
ol tapén 12).
ontar las piezas 6, 9 y 15, méntese los cusquillos oprimiéndolos
hacia abajo por el lado opuesto, utlizando para ello un destornillador.
i horquilla en su posicion de pun -
72 Nro. 16 610 se debe instalar al montarse la caja de cambio.

Observaciones: A partie del chasis BT 006 237, se estin instalando cas-
quillos de proteccién en los orificios de alojamiento de los fiadores de
engrane de los vistagos de horquilla de la 1ra., 2da, 3ra, y 4ta. veloci-
dad

A partir de los vehiculos con los niimeros de chasis BU 003 190 y
BR 050 796, se esti instalando el muelle en el fiador de engrane del vis-
tago de la horquilla de marcha atrs con el nimero 014 311 641 A en
sustitucion al ZBA 311 641 A.
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1o cemblos montados o partr del 12003177, l el Nio. o1
311641 A
2da. 3ra. y dta. velocidad.

Este muelle se puede instalar en vehiculos fabricados a partir de oc
bref76, Tos cusles Tlevan un muevo sstema de mecanisno.do cambio.

Ajuste de la palanca de inversién de la marcha atrds.

1. Instal
N pu.hnu de lnve'mnn con a horqulla gu

on I randela. Oprmir la paanca

e e dleceimheate s ot s ol s
e

sirk, Junto con s ey colocar

Opri contra el tomillo y

i o e e encaje del comienzo de la rosea.

- fpretar ol tomillo con 3,5 kem. Engranar y desengranar varias
s marcha airis y compropar suavidad do tuncisasmiento del oo
aniamo de invrsin e todas s povicione:

5. Remover de nuevo el pifion corredizo de marcha atrds y su eje.

Figura 7
Instalar el rodamiento de bolas del pifion de ataque.

TRANSMISION - CAJA DE 4 VELOCIDATS. 1

)
8.
M.

ot

svss)

No_ Designacion Herramientas

Herramienta de uso milltiple 771 Construccion
o 1 —
"3 Extractor y embutidor G ——
4 Extractor y embutidor ﬁg
5__Embutidor 5.
6 Pieza roseada. 7115
7 Embutidor 5667/5
£} VW 431
£}
1

i
B
s. )

Extractor
(kukko 21-3)




.
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remecion/
Pos. Designacion Cant. ), i6
1 Tapén magnético 1 Apretar con 2,5 kgm.
de drenaje
2 Tomillo de 1 Apretar con 2,5 kgm.
abastecimiento
3 Muelle de retencién 1
izquierdo
4 Muelle e retencién 1
derecho
5 Chapa de retencion 2
6  Collar de 1 No lavar No lavar; lubricar la
desembrague superficie de
deslizamiento con
Molykote.
7 Tuerca hexagonal 1 Apretar con 2,0 kgm
8 Arandela 2
9 Tomillo hexagonal 1
10 Palancade embrague 1 Véase la posicion de
montaje (fig. 13)
11 Anillo de seguridad 1
12 Casquillo de cojinete 1 El saliente deberé
encajar en la caja de
cambio
13 Tomillo de seguridad 1 Apretar con 1,5 kgm.
con arandel
14 Eje de desembrague 1 Lubricar las superficies
de contacto con
Molykote
15 Muelle de 1 Desplazarlo sobre la
retroceso horquilla
16 ‘Tuerca hexagonal 3 Apretar con 1,5 kgm
17 Arandela dentada 3
18 Casquillo guia del collar 1 Lubricar la superficie
de desembrague de deslizamiento con

grasa. Posicion de
instalacién: taladro de
drenaje del aceite
hacia la parte inferior
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Figura 1

Remover el anillo de junta
del drbol de mando.

Figura 3

Remover el rodamiento de agujas
del drbol de mando.
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Figura 2

Remover el deftector de aceite
del drbol de mando.

Figura 4

Remover el anillo externo

del rodamiento delantero (rodillos
cilindricos) del pition de ataqu




"

Figura 5

Remover el casquillo del eje
de desembrague

Figura 6

Remover el casquillo del motor
rranque.

Figura 7

Instalar el casquillo del motor
de arranque.

Figura 8

Instalar el casquillo del eje
de desembrague.

Figura 9

Instalar el anillo exero del rodamiento delantero (de rodillos cilindri-
cos) del pifion de ataque. Hacer coincidir el rebaje con el orificio para el
oot eiindrico en la saa do cam

Figura 10
Instalar el rodamiento de agujos nstalr el dftctr d aeite
del drbol de mando. del drbol de

i)
e
e |

Sen)
o

Figura 13
Posicion de montaje

Instalar el anillc dz inta
del whofdam s de la palanca de embrague.
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Figura 9

Instalar el anillo externo del rodamiento delantero (de rodillos cilindri-
cos) del pifibn de ataque. Hacer coincidir el rebaje con el orificio para el
pivote cilindrico en la caja de cambio.

Figura 10 Figura 11
Instalar el rodamiento de agujas Instalar el deflector de aceite
del arbol de mando. del drbol de mando.

Figura 12 Figura 13
Instalar el anillo de junta Posicion de montaje
del arbol de mando. de la palanca de embrague.
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)
35-023

NO  Designacion Her Observaciones
1 Placa de presion VW 401

Punzon de presion VW 409
3 Tubo de ion VW 454
4 Calibre de laminas Uso corriente

Alicates quitafrenillos Uso corriente

(de punta plana)

6 Alicates quitafrenillos

Uso corriente

m———_;ﬁ-:
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Pos. Designacién Cant. i
1 Anillo de seguridad 1 Viéase figura 1 Colocar el anillo de
seguridad antes de
calibrar la arandela
de ajuste (2). Oprimir
(méx. 2000 kg) el
pifion de la 3ra.
velocidad y el
conjunto sincronizador
contra el anillo de
seguridad (6) (fig. 6)
2 Arandela de 1 Calibrar, después de la
ajuste instalaci6n del anillo
de seguridad (1)
(fig. 7)
3 Rodamiento de z
agujas de la 4ta. velocidad
1 Pifién de la 4a. velocidad 1
5 Anillo sincronizador 2
de la 3ra. y dta. velocidad
6 Anillo de seguridad 1 Vea. fig. 2
7 Conjunto sincronizador 1 Remover junto con el Instalar con VW 401,
de la 3ra. y 4ta. velocidad pifién de la 3ra. velocidad, 409y 454 (fig. 4).

con VW 401 (fig. 3). Para  Posicion de instalacién:
desmonme y montaje, vea el bisel de los dientes

35-14 debe quedar mirando
hacia el piAén de la 3ra.
velocidad.

8 Pifién de la 3ra. 1
velocidad.
10 Pasador de fijacién 1 Véase fig. 5 *
Il Arbol de mando 1 **

A partir de los vehiculos con los nimeros de chasis BU 000.229 y BT 017.965, el drbol de mando
ha tenido un rebaje de 0,95 mm de profundidad junto a la zona de contacto de Ia arandela de ajuste
¥ se ha eliminado el orificio de alojamiento del pasador de fijacién N 13 131. 1 que fija la referida
arandela.

A partir de los vehiculos con los niimeros de chasis BU 004»966 y BT 090.062, el drbol de mando_

se ha modificado en la zona de fijacion de la arandela de ajuste. Se ha alterado la medida de 26, 05

gelgunapnn 26, 20,1 mm. Igualmente, hlnndelldel]\uuuhllltendode 26, 4-0,3 mm para
0,3 mm.

A partir de los vehiculos con los nimeros de chasis BU 009.916 y BT 159.569, la arandela de ajuste
se estd suministrando con dos achatamientos en la zona externa, paralelos a la superficie plana inter-
na. Para mejorar el asentamiento de la arandela en el irbol de mando, la medida interna se ha altera-
do de 26, 6-0,3 mm para 26, 5-0,3 mm.

Solo se suministrardn las arandelas de ajuste actuales, que son intercambiables con las antiguas.

La largura del drbol de mando, a partir del 12/01/77, se ha alterado de 454,0 mm para 457,0 mm.
El nuevo rbol no es intercambiable con el producido anteriormente.
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Figura 2

Remover el anillo de seguridad posterior

Figura 3

el de la 3ra. y 4ta. velocidad junto con

el pifién de la 3ra. velocidad.
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Figura 4

Instalar el conjunto sincronizador de la 3ra. y 4ta. velocidad

Figura 5

Posicion de instalacién del pasador de fijacion.

Figura 6 B g

Oprimir el conjunto contra el anillo de retenci6n anterior.

149
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Figura 7

Verificar el ]uego axial del pifion de la 4ta velocidad con la ayuda de
un calibre de ldminas y ajustarlo la arandely dea juste ad

da. El juego podrd oscilar entre 0,10 y 0,40 mm como maximo. Se debe-
ra siempre mantener el minimo juego posible.

Para ese ajuste, se suministran arandelas con los espesores siguientes:
3,56 mm, 3,6 mmy 3,7 mm.

jAtencion!

Oprimir el pifion de la 3ra. velocidad y el conjunto sincronizador contra
el anillo de seguridad (fig. 6), antes de efectuar la medicion del juego.

X1t/

4
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NO  Designacion Herrami Obser
Placa de presion VW 402
Punzon de Qresié VW 408a
Punzon de presnon VW 411
Disco de presion VW 412
Tubo de presion VW 416b
Tubo de presion VW 426
7 Alicates quitafrenillos Uso corriente

Pos. Designacion Cant. 6 i i i6
1 Anillo de rodadura anterior 1 Desencajar junto con el Colocar con VW 402.
del rodamiento de bolas pifion de la 1ra. velocidad 412y 426 (fig. 10).
del pifién de ataque con VW 402y 408 a
(fig- 1)
2 Arandela de ajuste S3 1 Determinar de nuevo

cuando haya que
sustituir: blogue
intermedio de Ia caja

de ataque, pifién de
ataque y corona,
rodamiento de agujas
de la 1ra. velocidad

3 Rodamien i
agujas de . velocidad
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4

Anillo de rodadura 1
interno del rodamiento
de agujes de la Ira. velocidad

Instalar con VW 412,
426 y 402. Cuando
se sustituya, es
necesario determinar
denuerola poslclon
del pifiér

5  Piion de la ra. velocidad 1
6 Anillo sincronizador 2 Véase el limite de
dela Ira. y 2da. velocidad desgaste en el
desmontaje y montaje
de la sincronizacion
7 Conjunto sincronizador 1 Remover junto con el Instalar con VW 402 y
(completo) pifién de la za. yelocidad 412y 416b (1. 9).
con VW 402 Posicién de montaje;
(fig. 2). el canal para la
horquilla de cambio en
Desmontaje del la corona y la estria
conjunto: pég. 35-12 en el sincronizador
deben quedar mirando
hacia la 1ra. velocidad.
8  Pifion de la 2da.
velocidad
9 Rodamiento de agujas 2
de la 2da. velocidad
10 Anillo de seguridad 1 Viéase Ia fig. 3 Viéase Ia fig. 8
11 Pifién de la 3ra. velocidad i Remover con VW 402 Instalar con VW 402 y
v 411 (6g. 4) 411 (fig. 7). Posicién
de montaje: el reborde
debe quedar mirando
hacia la 4ta. velocidad.
12 Pifién de la 4ta. velocidad 1 Remover con VW 402 Instalar con 402 y 411
v 411 (fig. 5) Sostener con la mano
el rodamiento de
rodillos cilindricos del
pifién de ataque (fig 6)
Posicién de montaje:
el reborde ancho debe
quedar mirando hacia la
cabeza del pifion de
ataque.
13 Rodamiento de 1 Posicién (lado) de
rodillos del piion montaje indiferente
de ataque.
14 Pifibn de ataque 1
D H rodamiento de rodilos cilfndricos del pifion de ataque, a parte del 12/01/77, ha modificado su
tro, de 69,0 mm para 76,0 rodamiento actual se debe montar con la caja de cambio
ZBA 301 051 B, en conjunto con el pasador cilindrico de fijacion del anillo externo Nro. 014 311
647
2)  En las cajas de cambio montadas a partir del 12/01/77, el didmetro externo del pifién e ataque

se ha alterado de 52,5 mm para 57,0 mm. El nuevo pifién no es intercambiable con el antiguo.



TRANSMISION - CAJA DE 4 VELOCIDADES 153

Figura 1

Remover el pifion de la 1ra. velo- Remover el anillo de seguridad
cidad junto con el anillo anterior anterior.

de rodadura del rodamiento de

bolas del pifion de ataque.

Figura 2 Figura 4

Remover el conjunto sincroniza-- Remover el pifion de la 3ra.
dor de la 1ra. y 2da. velocidad, yelocidad,

junto con el pinén de la 2da. ve-

locidad.
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Figura 5

Remover el pifiéon de la 4ta. veloci-
dad.

Figura 6

Instalar el pifion de la 4ta. veloci-
dad iendo el rodamientt
con la mano. El reborde ancho
del pifibn debe quedar mirando
hacia la cabeza del pifion de
ataque.

Figura 7

Instalar el pifion de la 3ra. veloci-
dad. El reborde mds ancho debe
quedar mirando hacia el pifion de
la 4ta. velocidad.

Determinacion del anillo de segu-
ridad

Figura 8

Determinar la medida “S” con el
calibre de ldminas, tal como lo
muestra la figura. Escoger el anillo
de entre los de la tabla de la pag.
siguiente.
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Medida “S” - Anillo (espesor)
Menor que 1,6 mm N12378.1 (1,5 mm)
Igual o mayor que 1,6 mm 014 311 287 (1,6 mm)

Figura 9

Instalar el conjunto sincronizador de la Ira. y 2da. velocidad. El canal
para la hoquilla en la corona y la estria en el cuerpo deben quedar mi-
rando hacia el pifion de la Ira. velocidad.

Figura 10

Instalar el anillo de rodadura interno anterior del rodamiento de bolas
del pifién de ataque.
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Ira. y 2da. velocidad

3ra. y 4ta. velocidad

)81 (08--

g

” remocion/
Pos. Designacion i ion/; tai
1 Corona de engrane de la El canal parala
1Ira. y 2da. velocidad horquilla debe quedar
vuelto para el mismo
lado que la ranura del
estriado del
sincronizador.
2 Sincronizador de la Posicion de montaje:
1ra. y 2da. velocidad la ranura del estriado
debe quedar mirando
hacia el mismo lado
del canal de la horquilla
de la corona.
3 Chaveta fiadora
4 Muelle de las chavetas Las aberturas deben
quedar desfasadas 1200
La punta doblada se
debe encajar en la
chaveta (fig. 1)
5  Corona de engrane Posicién de montaje
de la 3ra. y 4ta. velocidad indiferente.
6  Sincronizador e la 3ra. y El bisel de la parte

y 4ta. velocidad

interna debe quedar
mirando la 3ra.
velocidad
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Las puntas dobladas del muelle se deben encajar en la chaveta fiadora.
I.os muelles deben tener sus aberturas desfasadas.

Verificacion de los anillos sincronizadores.

Oprimir los anillos sincronizadores sobre el cono de los pifiones y veri-
ficar la medida “a” con un calibre de laminas.

| Medida “A”
|
| Anillo Pieza nueva Limite de
desgaste
1ro. y 2da.
velocidad 1,1-1,7 mm 0,6 mm
3ra. y 4ta.
velocidad 1,35-1,9 mm 0,6 mm




Pos._Designacion
1 Tomilo hexagonal
2 Brida de articul
3 Anillode |unu l'l.qmerdn del cambio
4 Anillo de junta derecho del cambio.
5 Accionamiento del velocimetro
6 el mando de semiejes
7 Casquillo de arrastre.
8 Pifion sin fin del velocimetro.
9 Rodamiento e lacalade satltes
10 Arandela de ajuste
11 Arandela de ajuste Sy
12 Tapon de drenaje
13 Tomillo hexagonal
14 Corona
15 Anillo de seguridad
16 Eje de lossatélites
1 dlites
18  Panetarios
19 Tuerca de fijaci
20 Cajadel diferencial
21 Cajade cambio
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\é'

[ § (o]

Nro. Designacion Herramientas __ Observaciones

| Extractor y embutidor VW 205
de presio VW 062 (30-205)

3 Embutidor VW 065 (30-212)
1 iractor y embutidor VW 244D
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Pos. Designacion Cant. o
1 Tomillo hexagonal 2 Bloguear Ia brida Apretar con 2,0 kgm.
de articulacion para después de bloquear
soltarla la brida de articulacion
2% Brida de articulacion 2
3 Guia del pifion del 1
velocimetro
4 Pifion del velocimetro 1
5 Anillo de junta 1 Desencajar con una pelanca  Colocar con VW 065
derecho del cambio (fig. 2). Se puede sustituir  (30-212) (fig. 7),
con el cambio instalado  Este anillo de junta
tiene en un lado una
ranura circular continua
¥ no se debe confundir
con el izquierdo
ieza 6).
6 Anillo de junta - | Desencajar con una locar con VW
izquierdo del cambio palanca (fig. 2). Se puede (mzlz) (fig. 7)
sustituir con el cambio anillo de junta
instalado. uene en urtlado una
ranura circular
continua y no se
debe confundir con el
derecho (pieza 5).
7 Tuerca hexagonal 10 Apretar con 2,5 kgm.
8  Arandela 10
9 Tapa del mando de 1 Desencajar con 2 Al sustituirla, se debe
semiejes palancas (fig. 3) ajustar de nuevo la
corona.
10 Anillo de junta 1
11 Diferencial 1 Véase desmontaje y montaje
12 Anillo externo 1 Desencajar junto con Colocar la arandela
del rodamiento de la caja S1. No confundir conel  S1 que corresponda
del diferencial (lado anillo del lado opuesto. e instalarlo con VW
izquierdo) Emplear la 244b, junto 062 (30-205) (fig. 6)
con la base de presion
construida en el propio
taller (fig. 4)
13 Arandela de ajuste X Anotar el espesor y Calibrar de nuevo, si
s1 no confundirla con S2 hace fal
14 Anillo externo 1 Desencajar junto con S2.  Colocar con S2 e
del rodamiento de la No confundir con el instalar con VW 295
caja del diferencial anillo del lado opuesto. y VW 062 (30-205)
(lado derecho) (fig. 5)
15 Arandela e ajuste X Anotar el espesor y Calibrar de nuevo,
s2 10 confundir con S1 si hace falta
16 Caja de cambio 1
con blogue intermedio

A partir de los vehiculos con los niimeros de chasis BU 003 818 y BT 071 915, el § externo del
estriado se ha alterado de 25, 6-0, 25 para 27,1 - 0,25 mm.
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Figura 1 Figura 2

Bloquear la brida de articulacion y ~ Remover el anillo de junta con
remover el tornillo hexagonal. una palancae adecuada

Figura 3 Figura 4

Remover la tapa lateral de la caja de Remover el anillo externo del

cambio con dos palancas rodamiento de la caja del
diferencial junto con la arandela,
con VW 224b y la chapa de
presion. No confundir ni mezclar
los anillos de los rodamientos o
las arandelas de un lado y otro
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ligura 5

Colocar el anillo externo del rodamiento de la caja del diferencial junto
con la arandela S2 en la lateral de la caja de cambio.

l'ara remover los anillos externos de los rodamientos de la caja del di-
[erecial, se debe construir una base de presion, de acero 1045, tal como
lo muestra el dibujo siguiente.

ligura 6

Instalar en la tapa de mando semiejes el anillo externo del rodamiento
de la caja del diferencial junto con la arandela S1.
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Figura 7

Instalar el anillo de junta lateral de la cajade cambio. El del lado dere-
cho tiene una ranura circular ontinua. El del lado izquierdo una ranura
discontinua.

iAtencion!
anillos de junta izquierdo y derecho son distintos.

Sefial distintiva:
‘Anillo de junta derecho: ranura circular continua;
Anillo de junta izquierdo: ranura circular discontinua
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NO  Designacion Herramientas __ Observaciones

| Placa de presion YW_402

»Diseo o 412

oY T — T E—

i VW_29:

4 Espigas de centraje CoRstruccion
propia

" Exctractor Kukko 20710 ‘Manual de
Equ. 745
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Pos. Designacion Cant. 6 6

1 Cusquillo de amastre 1 Remover junto con las Instalar con VW 412
del pifion sin fin de piezas 2y 3 (fig. 2) y 519. Paraello,

mando del velocimetro

colocar una arandela
de 1,8 mm de espesor
(fig. 9)

2 Pifién sin fin de
‘mando del velocimetro

Colocar junto con la
piaza 1 (fig. 9)

3 Rodamiento dela
caja del diferencial
(lado de la corona)

Para instalar, calentarlo
21000 Cy usar

VW 402,412y 519
(fig. 8). Cuando se
sustituya, ajustar

de nuevo la posicion

de la corona.

4 Rodamiento de la caja
del diferencial (lado
opuesto a la corona)

1 Remover junto con las
piezas 1 3 (fig. 2)
1 Remover con VW 2958
un extractor
20110 (fig. 2)
1 Remover con VW 295a

y un extractor kukko
20/10 (fig. 1)

Para instalarlo,
calentarlo a 1000C y
usar VW 402, 412y
519 (fig. 7);al
sustituirlo, ajustar
de nuevo la corona.

5 ‘Tornillo hexagonal
con arandela eldstica

Apretar con 5,5 kgm.
alternadamente (en
cruz)

Obs,: A partir de los

409'135 se han susti-
tuido por los tornillos
014 409 135 A, que se
deben apretar con

7,0 kgm y se deben
sustituir siempre que
se remuevan

1 Retirar de la caja
del diferencial con
un vastago (fig. 3)

Calentarla a 1009C y
usar las espigas de
centraje (fig. 6). La
corona se suministra

en conjunto con el
pifion de ataque. Al
sustituir el conjunto,
ajustar de nuevo las
arandelas S1, 52,y
s3.

Obs.: Las cajas de-
cambio montadas a
partir del 12/01/77
tienen el didmetro de
la corona aumentado
de 159,25 mm para
165,10 mm
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Anillo de seguridad

Eje de los satélites

1 Si los satélites se
instaan correctamente,
el eje se podri col
con suavidad (fig. e
Obs Bnlas cajas ds

e e 12/01/11,
se ha alterado la largura
del eje de los satélites
de 92,9 mm para 93,2
mm

Satélite

2 Colocarlo a 180°C
y adaptarlos correcta-
mente, unndo 1a brida
de articulacion (fig. 4).
Obs.: El didmetro
esférico de apoyo de
los satélites, a partir
de las cajas de cambio
‘montadas el 12/01/77,
se ha alterado de 74,0
‘mm para 76,0 mm

Planetario

2 Después de su instala-
cion, colocar la brida de

e chasis BU 003 818
y BT 071,915, el §
interno del estriado se
ha alterado de 24, 05 -
0,3 mm para 25, 55-0,3
mm

Obs.: El didmetro

esférico de apoyo de los
planetarios, a partir del
12/01/7% se ba alterado
de 74,0 mm para 76,0 mm

Tuerca de fijacion
de la brida de
articulacion

2 Obs.: A partir de
los vehiculos con
los nimeros de chasis
BU003 818y
BT 071915, ¢l §
externo de la tuerca’
se ha alterado de 26,5+
0,5 para 28,0 +
0,5 mm

Caja del diferencial

i Al sustituirla, ajustar

de nuevo la corona.
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Atencion:

En las cajas de cambio montadas a partir del 12/01/77, se ha intro-
ducido un alojamiento de poliamida entre la caja del diferencial y los
satdlites y planetarios.

Cuando se monte el nuevo conjunto de satélites y planetarios en din
renciales antiguos, el alojamiento de poliamida no'se deberd instala

Desmontaje

| B vwsse
y—

Figura 1
Remover el rodamiento de la

caja del diferencial (lado
<. | opuesto a la corona)

Figura 2

Remover el rodamiento de la caja
del diferencial (lado de la corona),
into con las piczas 1 y 2.
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Figura 3

Jtemover la corona con un vistago.

Pigura 5 Figura 6
Colocar el eje de los satélites. Colocar la corona
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T
vwioz

Figura 8
Figura 7

Instalar el rodamiento de la
Instalar el rodamiento de la caja del  caja del diferencial (lado de la
na).

diferencial (lado opuesto a la corona)  coroy

Figura 9

Instalar el pitién sin fin de mando del velocimetro
Junto con el casquilo de amuse. La profundidad de
caje prescr colocanda ung arndela (.
e 1.8 mm de espesor (N 11 698.1

(A)
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INDICACIONES GENERALES

El ajuste del par de ataque es fundamentalmente importante para
mantener y su movimiento de las piezas de accionamiento de los
semie es, inclusive para su duraci

Por eso, durante la fabricacion, se emparejan definitivamente los
grup: s pinon de ataque y corona; en esta ocasion, se examina cuidado-
samente ol perfecto engrane de los dientes y n ausencia d ruidos l fun-
cionar en | rotacion, en las
proba

Para conseguir Ia mixima suavidad de marcha, durante el ajuste,
¢l pinon de ataque se debe desplazar axialmente y, a su vez, se debe le-
vantar la corona hasta la posicion limite de engrane con él pinon de
aque, d ta) modo,quo Poeds exisir un juego e lancos ente dients,
dentro de las tolerancias prescritas.

desvio “” en relacion a la posicion patron “R” se mide e ins-
cribe en la circunsferencia externa de la corona. E1 pifion de ataque y la
corona s5lo se pueden sustituir en conjunto.
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S1— Arandelas de ajuste (lado de la corona)
52— Arandelas de aj puesto a la corona)
S8 — Arandelas de ajuste del pifion de ataque

“r” —Desvio en relacion a la medida patrén “R”. El desvio “r” se indiea
siempre en 1/100 mm. Ejemplo: “25” significa “r” =

“R”—Medida patron de la posicion del pindn de ataque:
12/01/77, “n" = 50,70 mm.

Resultado de la medi fectuada con el vistago universal de me-
dicién y la arandela de medicion de 4,00 mm de espesor.

- A partir del
e

El ajuste sirve siempre para reencontrar la posicion ideal que permi-
ta la méxima suavidad de marcha, conseguida en la miquina de compro-
baciones de la Fabrica.

QUE SE DEBE AJUSTAR

En los casos de trabajos de montaje en la caja de cambio, s6lo hace.
falta efectuar el reajuste del pifion de ataque, de la corona o del par de

Se debern ajustar: Pifién de ataque por medio de la posicion de mon-
taje predeterminada (Columna 1).

Pifion de ataque por medio del desvio r—v (Columna 2).

Corona (determinar —§1 y §2) —v. (Columna 3).
Arandela de ajuste entre el bloque intermedio y la tapa de la caja de la
palanca interior de cambio — v. remocion e instalacion del bloque inter-

TRANSMISION - CAJA D 4 VELOCIDADES s
[0} @ ® | @

Godamiento de T i

e diferencial x x

Conjunto par G wtaaee x

Caja del Giferencial x

Racemieatode b 41

nto d: Tolas del

R %
ioque intermedio de o
caia de cambio x x
1 i de la caja de 1
s vetr decambio x
odamiento de agiss 4e
|pin de la 1a. velocidad x
EL PINON DE ATAQUE

N0 Designacion Herramientas  Observaciones
| Vistago de medicién universal VW 385/1

Discos de centraj () del

vistago VW 3872
1 Fivote de medicion. VW 53854
1 Prolongacion del el de

medicion VW 385/15 9,3 mm de largo

‘medio — (Columna 4). < Calibre patrén VW 5385 ¢
Placa magnética VW 385717
) @ ® @ T Micrémetro Limite de medicion:
[iezas sustituibles: ¥ Reloj centesimal de
(Caja de cambio X 3 medicién
[Iow 3’ mando ds " Pieza de fiacion W 29778
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Emplear mordazas protecto- JATENCION! N

o Para la medicion, es impor-

1 tante que el rodamiento de bolas

esté introducido hasta el fondo;

as cajas de
parte del 03/02/17, s s -
talando entre la caja de cambio
3 e bogue lnbermedlo de la ca-
junta (NO 014

eliminado la aplicacion de la cola
obturadora que se hacia en el re-
fe

AJUSTE DEL PINON DE ATAQUE

El reajuste del conjunto par

3~ Introducir el blogue inter-
medio de la caja de cambio
con el pifién de ataque en la
caja de cambio y fijarla con
4 tuercas.

f6n de ataque, se deberd hacer
con una junta nueva.

tucén 4l propto conjento par
de stague. S se sutiuyen ot
piezas que influyan igualment
en la posicién d

que, el ajuste se deberd hacer
Sién de montaje prodeteina-—
da anteriormente.

Para el ajuste, se necesita una

4,00 mm

Montar ¢l nuevo pifibn de

arandela que tenga exactamen— atague con la arandela de

te un espesor de 4,00 mm (pie— ajuste de 4,00 mm de espe- Vw2978

za de repuesto 014 311 400). sor y colocarla, con la pren- i

junto con ¢l segundo 4 Montar la pieza de fijn-

OBSERVACION ot b & oty cién VW 297/8 en el blo-
Recomendamos que se re- del rodamiento de bolas,

serve una arandela especialmente en el bloque mbermedla de

con esta finalidad, guardandola 1a caja de caml

v

siempre con el vistago de medi- Apretar la mem con 2 has-
cion. kem.

del tom(llo moleteado.
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5— Regular en el vistago de me-
dicién VW 385/1 el anills
de ajuste del vistago (medi-

da e

con las piezas de la ilustra-
cién. Colocar el calibre pa-
ron VW 5385c. ajwsar e|

e medicion do 5 rom) n a1
cero, teniendo en cuenta
una tension inicial de 2 mm.

IMPORTANTE

las cajas de cambio montadas
a partir el 12/01/77 la medida
patron del pifion de ataque

D & Avsinm oo do 1yt
s

“(R)” ha pasado a ser 50,70 mm
Para ajustar el “R” hace falta
emplear la herramienta 5385/1,
compuesta de las 5385¢ y 5385 d.

NOTA:
Girar hacia atris el anillo de ajus-

te movil por medio del tomnillo
moleteado hasta el tope.

/— Colocar la placa magnética
VW 385/17 sobre la cabe-
za del piion de ataque e in-
troducir el vistago de me-
dicion en la caja de cambio.

pa del mando de semi
con 2 5 8 kgn. No folpear

tapa para no desajustar
a reloj de medicion.

9~ Por medio del anillo de
ajuste movil, sacar hacia
fuera el 2do. anillo de
centraje, hasta que el vis-

TRANSMISION - CAJA DE 4 VELOCIDADES. 7

tago de medicién quede jus-
to, pero se deje girar con la

mano.
10-Girar el vistago de medi-
cion hasta que la punta del
reloj toque n Ia placa mag-
nética y la aguja del reloj
legue 3 su desvio mixi.
mo (punto de reve

El valor medio es “e”.

FATENCION!

Por (ltimo, después de la re-

del reloj, con el calibre patron

ten:
sién inicial de 2 mm. Si no es
asi, repitase la medicion.

DETERMINACION DEL
ESPESOR DE LA ARANDELA
DE AJUSTE 53)

S =e—r+x

¢ Reiltado dela medicién
(desvio maximo de la
aguia)

r = desvio (indicado en la
é e

‘mm)

x = espesor de la arandela de
ajuste que se habia colo-
cado para la determina-
cién de “e” (4,00 mm).



gro

easo colocar dos aran
Ias de ajuste (4,3 + 0,15 mm).

IATENCION!

=e—r+x
0,90 — 045 + 4,00
445 mm

La arandela de ajuste de 0,15 mm
de espesor se debe instalar siem-
pre entre la arandela de ajuste

¥ el anillo interior del ro-
damiento de bolas del pifion de

e.
Arandelas de ajuste son suminis-
tradas como piezas de repuesto

con las siguientes medids

Pieza de
repuesto NO

Espesor
(en'mm)

)

019 311 391
014 311 400
014 311 401
014 311 402
014 311 403

015
400
4,10
420
430

'VOLKSWAGEN GACEL /SENDA|

Pieza de Espesor
Repuesto N© (en mm)
014 311 404 440
014 311 405 4,50
014 311 406 4,60
014 311 407 470
o014 311 408 4,80
014 311 409 4,90
014 311 410 500
014 311 411 510
014 311 412 5.20

Debido a las tolerancias de las
arandelas de ajuste, es posible
medir cualquier espesor para
3.

EJECUCION DE LA MEDICION
DE CONTROL

Montar el pifion de ataque con
Ia randela de sjste 53  elee

+0,04mm

TRANSMISION - CAIA DE 4 VELOCIDADES.

2

o

I

 da

Iz

.o-i-

N Desigmacién Hermamientas  Observaciones
1 Exusctory embutidor VW 295
2 Base de presion VW 06230-205)
3 Casquillo temsor VW s Dol disposiivo de ajuste
delacorona
T Exiemor VW 3% Austable
T Casqui VW saifs Dol g de e
& Relo] de medicon De o corene (imie
<de medicién: 3 mm)
7 Prolongacon de ey & VW 30278 T
medicion
§ Prolongacion del o} &5 VW 382/10 S Gano)
medicion
9 Calire de par despricte_VW 385/17 Do wso comiente 0-30 kgem)
10 Placa magnéics VW 38517
T Picza do jacién Vv 29778
2 g

Soportc del eioj ¢
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DETERMINACION DEL 3~ Colocar el anillo externo del
TOTAL DE LAS rodamiento de la caja del di-
ARANDELAS DE AJUSTE ferencial sin arandela _de

ajuste, o VW 295
(Blogue intermedio removido) VW 065 (30—212) hasta el
n tope en la tapa del mando

de semiejes.

4— Colocar en la caja el dife-

tapa).
| I 5~ Montar 1a tapa det mando
) de semicjes y apretar las
© ) || tuercas (alternadamente,
- J| en cruz) con el par de aprie-
([ -7 te presrito. La tapa debe
e estar wuelta hacia arriba.
6~ Colocar la placa magnética
VW 385/17 encima de la
caja del diferencial. Montar
el soporte del reloj de medi-
cion VW 387 y et o
reloj junto con el prol
dor VW 382/8 (22 mm)

2

Arandela de ajuste de
1,2 mm de espesor

1— Remover los anillos de
juntaextemos de los ro
damenica'de 8 cas el
diferencial y retirar

arandelas de  ajuste.

2- Colocar el anillo_extemo
del rodamiento de la ca-
ja del diferencial, con una
arandela deajuste de 1,2 mm
de espesor, hasta el tope en
la_caja_de cambio, usando
VW 295y VW 062 (30-205)

TRANSMISION - CAJA DE 4 VELOCIDADES. 181

7~ Montar el casquillo de fija-
cién VW 521/4 junto con el
casquillo VW 521/8en el la-
do opuesto a la tapa.

W37+

VWS~

8- Con el casquillo de fijacion
VW 521/4, mover el diferen-
cial de abajo hacia arriba.
Leer la medida del juego en
el reloj de medicion y ano-
tarla (- 0,30 mm).

JATENCION!

miento de los rodamientos y la
consiguiente. alteracién de. los

9 La tension inical prescrita
para los rodamientos se ob-
tiene adjudicindole un valor
constante (presion de mon-
taje) al valor encontrado en
la medicion.

Ejemplo:
Resutado de la medicn 0,90 mm
+ preion de montafe 0,40

0,70 men

Este valor, sumado al espe-
sor de la arandela colocada
en la caja de cambio (1,2
mm), da el espesor total de
la arandela S total

DETERMINACION DEL §
TOTAL

Stotal = Arandela de_ajuste
instalada 1,20 mm
+ Resultado dela.

0,40 mm
(valor constante)

Stotal 90 mm

10—~Remover la tapa de mando
de semiejes. Desmontar a
presion el anillo extermo del
rodamiento y colocar una
arandela del espesor qt
rresponda al resultado de la
medicién + la presion de

Instalar el anillo extemo y

la tapa.
11-VERIFICAR EL MOMEN-
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mientos que estén en uso.
12~Instalar el blogue interme.
dio de la cain de

AJUSTE DEL JUEGO DE

FLANCOS DE LOS DIENTES

@loque intermedio de a caa
instalado)

1~ Montar el soporte universal
del reloj de medicion vw

388, el casquillo ﬁ)ldm
VW 521/4 y el reloj de me-
dicion con el prolongador
(Plano de 6 mm) VW
382/10.

Posicion de montaje:

Medi 68 mm
Anguloa = unos 900

2~ Montar la pieza de fija
cién VW 297/8 en el blogue

3 Gim la corona hasta el
poner en cero la
lguu del uln) de medldm
Girar la co
low b o ,ma s
los, flancos de los dientes
que haya resultado. Anotar

el valor.
4— Soltar la_contratuerca del
casquillo tensor en el dife-
rencial, asi como la pieza de

ces, siempre después de ha-
ber girado la corona otros
900. Sumar los cuatro resul-

TRANSMISION - CAJA DE 4 VELOCIDADES 18

tados de la medicion y cal-
cular el valor medio del
juego de flancos de los dien-
tes.

JATENCION!

Si, en esta medicion, los valores
obtenidos tienen una diferencia
mayor que 0,06 mm entre ellos,
es sefal de que el montaje de la
corona esta defectuoso o de que
no estd en orden. En tal caso,
examinar si el montaje es correc-
to y, si hace falta, sutituir el par
de ataque.

Determinacion del juego medio
entre los flancos de los dientes

Ejemplo
0,40 mm
+ 042 mm
¥ 042 mm
+ 40 medicion 0,40 mm
Total 1,64 mm

Juego medio L e =
1,64 mm ) 4

5— Caleular el espesor de I
arandela S2 (del lado opues-
to a la corona)

S2 = arandela de ajuste
colocada

Jusgo_medio, entr los
jancos de los dientes
+ |evmumenw(v-|or
constante

Ejemplo:

+  levantamiento (valor
constante)
s2=

6~ Calcular el espesor de la
arandela S1 (del lado de la
corona).

S1=8 total —S2

Ejemplo:

Espesor total de la arandela de

ajuste

=Stotal 1,90 mm

— 52 del lado opuesto

alacorona 0,94 mm
0,96 mm

Arandelas de ajuste son suminis-
tradas como piezas de repuesto
con las medidas siguientes:

Nro. de 1a pieza Espesor
de repuesto (en mm)
113517 201 A 0,15
113517 202 A 0,20
113517 203 A 0,30
113517204 A 0,40
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de Ia corona y 2 del lado
Nro. de la pieza. g
. _— opusto & Ia corons. I
o e o s
ugsraa 50 locinetroy <l il dejon
ta_de la tapa lateral de la
113517207 A . Je Ja tap
113517 208 A cam g
TR 8~ Medir el juego de los flan-
jam cos entre los dientes cuatro
1A veces en la_circunferencia.

Las diferentes tolerancias de las

La medida encontrada se de-
beri situar entre 0,10 y 0,20
mm.

ndelas permiten una medicion

7— Instalar las_arand

La diferencia entre las medidas

ajuste, calculadas sndq lado  no debe sobrepasar 0,05 mm.

NOTA:

La referencia en varias partes de este capitulo a cajas de cambio, fabri-
os anteriores 13 parcion del Gael e porque esia caa

cadas en
tiene aplicacion a modelos de Brasil introducidos en nuestro pai

Vil

TRANSMISION

CAJADE 5 VELOCIDADES
Reparacion y ajuste
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$3PDOP120]

ap vlv.

Pifion de marcha atras Marcha atras

Carcasa de

cambios 12 velocidad

32 velocidad

52 velocidad

Arbol de man®
Desarmar
y ensamblar

Pifién de ataque 42velocidad 22 velocidad

Desarmar y ensamblar
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Fig. 2.

Sistema de

transmisién

de fuerza.

1. Motor 6. Diferencial R. Marcha atréds

2. Embrague I 1°velocidad A. Mando de semie-
3. Caja de cambio I 2° velocidad jes

4. Arbol de mando III. 3° velocidad T. Mando de veloci-
5. Pifién de ataque IV. 4° velocidad metro

(érbol inducido) V. 5°velocidad

ESPECIFICACIONES

Demultiplicacién

1° velocidad 3,45:1
2° velocidad 1,94:1
3° velocidad 1,29:1
4° velocidad 0,91:1
5° velocidad 0,73:1
Marcha atras 3,17:1
Taquimetro 0,57:1
Disco de embrague

Didmetro 190 mm
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1) Caja de cambios

Engranaje de velocidades

Conmutador
de luces.
de marcha atrés

Carcasa

Iapa demando
do semiejes.

Posicién de
montaje:

[ 1imén se halla en
ollado inferior

Casquillo
Tapén roscado de lle-

naago de aceite, 25 Nm calibrado
Tapén roscado de evacuacién  Tomillo hexagonal -
de aceite, 25 Nm 25Nm

Arbol de mando

Tornillo hexagonal M 8 x 35
con arandela

25 Nm Diferencial Casaquillo tensor

Horquilla de cambio p. 3% y 48 marcha Q ‘I:‘i;mn
Barra de conexién p. 13y 28 marcha marcha
Horquilla de cambio p. 13y 28 marcha atrés

Pifién de atague

Iigura 3.
Despiece de caja de cambios.
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Desarme

Se fija la caja en un caballete de montaje, se vacia el aceite de caja y.
Se retira Ia tapa mediante un destornillador que atraviese la goma en el
centroy se sacala tay

Se bloquea el drbol de mando y se quita el tornillo hexagonal del
rbol de mando. Se remueven los tornillos de la carcasa de conexién y se
la extrae.

xpulsa o casqilltenso para piza de araste do coneitn de
192 velocidades So guta cta ieea do rrastre haciaal i

Ko comota n 3 vlacidad (qitanda 1a bara. de ancxion cental.Se
rota la palanca interior hacia la izquierda y se la extrae.

Se separa la pieza de arrastre de 1°y 2° velocidades.

Se saca el casquillo tensor para horquilla de cambio de 5° velocidad.
Se contrasjusta mediante un martillo con el propésito de no ensanchar
el taladro de barra de mando en la carcasa intermedia.

Se saca el cuerpo de acoplamiento en forma conjunta con e pifén de
5° velocidad, la corona desplazable y el cuerpo de sincronizacién, cuidan-
do que Ia horquilla de cambio siga funcionando con suavid:

Se quita el anillo interior de rodamiento de agujas para 5° velocidad y
la arandela de tope.

Se coloca una velocidad y so traba el érbol de mando.

Se desenrosca la tuerca del pifién de ataque y se remueve el piin de
5° velocidad.

Con el cambio en punto muerto, se desajusta el engranaje e veloci-
dades (carcasa intermedia con drbol de mando y pifion de ataque). Se
quitan los pasadores calibrados y el engranaje de velocidades.

Se traba la carcasa en un tornillo de banco. Se extrae el casquillo ten-
sor para horquilla de cambio de 3°y 4° velocidades. Se retrocede la barra
de conexion para 3° y 4° velocidades hasta dejar librada la horquilla de
cambio.

Luogo do primir unos 7 mm hac atrée ol pifén de ataque , se
remueve el dirbol de mano con la horguilla de cambio de 3° y 4° velocida-
des.

Luego de poner las barras de mando en punto muerto, se saca el eje
del pifién de marcha atrés y se lo separa. Se remueve el pifién dnn-q\le,
evitando que la barra de mano de 1°y 2° velocidades

Se saca el pifién de ataque con barra de mando y horqmll- de1oy 2
velocidades.

jacién de la intermedia a I £
cambios y de la carcasa de conexién a la carcasa intermedia

Nimero Tornillo Cantidad  Nro. repuesto
1 cilindrico M 8 x 55 con arandela 7 N447553
2 cilindrico M 8 x 58 sin arandela 3 N 147482
3 hexagonal M 8 x 45 con arandela 8 N 902011
4 ‘hexagonal M 8 x 46 sin arandela 3 N10363.2

Anillos sineronizados

Para comprobar los uml]os imcmmmdoui se los presiona sobre los
piiones de velocidad y cién con un calibre de laminas.
T alcn i s o it

Separacion Medida Limite de desgaste
30y 4° veloc. 135-1,9 mm 05mm

5 veloc. L117 mm 05mm
Anillos de sey

d
e disponen de anillos de segurided parsrelizar los correspondien-
tes ajustes de las siguientes

Espesor (mm) Repuesto

2,35 N 900 769.01
2,38 N 900 770.01
241 N900771.01
244 N 900 772.01
247 N 900773.01
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Anillo de
seguridad —x—>—.
% Faé——!{ﬂ
= Rodamientos de rodillos

Carcasa i T
intermedia a}ﬁ_ ilindricos del
[ \._ arbol de mando

Sl /.u,'
¢ M

Anillo interior del rodamiento
de rodillos cilindricos

Arbol de '

Anillo sincronizador de 32 velocidad
Superficies de friccion impregnadas

Rodamiento de de molibdeno
agujas de 32
velocidad
Antes del montaje
impregnarlo con Corona desplazable/cuerpo
aceite del cambio sincronizador de 31y 4!
L velocidad
Piiién de. I—
32 velocidad
Corona
desplazable
Rodamiento de agujas de
42 velocidad Chaveta

Cuerpo sincronizador

Resorte de alambre de 1,4 mm &

‘Anillo de seguridad del cuerpo sincronizador
Renovar; debera encajar limpio en la ranura
Anillo sincronizador de 42 velocidad

_Superficie de friccion impregnada de
molibdeno

Pifidn de 4? velocidad

Rodamiento de agujas del arbol

\\
\\

de mando
ZLCarcasa de cambios

Figura 4.a. Despiece del drbol de mando.

Antes del montaje
impregnario con
aceite del cambio
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45Nm

?,/';;:’_
"/-\-— Carcasa intermedia

A

Rodamiento de bolas
del arbol de mando

Anillo de 5
seguridad _ = =
s
Chapa de contencion =
Retacar Resorte
& de alambrede 1,4 mm o
Cuel iento
Liagols g??,l;?c'?dad—@ Corona desplazable
Posicion de montaje: el collar
Anillo sincronizador. S corto debera mirar hacia el
de 52 velocidad

o A,
pifidn de 52 velocidad
|

Chaveta

Pifién de 5° velocidad
con coronay cuerpo
sincronizador

Pifién de 5° velocidad con corona y cuerpo sin-
crinozador desplazable. Ensamblar: insertar la
corona desplazable con el collar corto mirando
hacia el piién de velocidad y colocar las
chavetas; enganchar el muelle en la 12
chaveta en el lado del pifdn; retroce-
der ligeramente la 22 y la 32 chavetas;
introducir el muelle con un destornilla-
dory daspiazarlpor encima las chave-
tas; insertar el 2° resorte con una
Arandela de tope —@Cy 3 desalineacion de 120°

Rodamiento de agujas
de 52 velocidad

Figura 4.b. Despiece del drbol de mando.
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Tuerca de pindn de
= ataque 100 Nm
Pifién de 52 velocidad —#&NE 25 Nm

1er anillo jnterior rodamiento
doble rodillos conicos
Carcasa intermedia

Arandela de ajuste Sy

Anillo exterior rodamiento
Anillo retentor doble rodillos cdnicos
Rodamiento de agujas de 12 velocidad
Impregnarlo de aceite del cambio antes del
montaje. Encajar - fig. 13. Al sustituirlo:

. 22 anillo interior rodamiento
anttes de desmontar el engranaje de veloci- #2——doble rodillos conicos
dades “determinar la posicion de montaje Iy
del pifon de ataque” -

Piiién de 12 velocidad
Anillo sincronizador de 12 velocidad

3 }—Chavetas
Resorte de

€ alambre de
1,4mme
& cuoro
sincronizador
ﬁ“‘ Corona
desplazable
incronizacién p. 2

€SBy voloicad
Pinon de 22 velocidad

) Pin6n de 3* velocidad
mmén de montaje: El collar
X mayor ha de mirar haciael

pinon de 42 velocidad

Corona desplazable/cuerpo
sincronizador de 12 y 22 velocidad
Las piezas no van emparejadas
Pifdn de ataque. Va emga!ejado conla
corona (grupo hipoide). Cuando se
sustituya este grupo: ajustar el pinon de
ataque y la corona
Rodamiento de agujas de 22 velocidad
Impregnarlo con aceite del cambio antes
del mortaje
Anillo de seguridad

Rodamiento de rodillos cilindricos
Posicién de montaje: lado libre de la\
jaula mirando hacia el pifién de 42

velocidad

Posicién de monta-
je: El collar mayor
Anillo exterior rodamiento . Cg b%ez nrg]r hﬁgﬁ\ la
rodillos cilindricos g / de ataque. Pinon

con dentado inte-
rior y anillo de
seguri

ed!

Carcasa de cambios.
Pasador cilindrico: 56,3
mm de largo

Figura 5. Despiece del pifién de ataque.
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iAtencion!

Al sustituir el rodamiento de rodillos .
conicos: ajustar la corona —
Sustituir conjuntamente ambos o

rodamientos de rodillos cénicos
_‘\t Carcasa de cambios
@ Arandela de ajuste S,
(enfrente de la corona)
~Anillo exterior/rodamiento
Corona Q—_ de rodillos wmcos (enfren-
Va emparejada con el pifion de te dela corona)
ataque (par de ataque)

Anillo interior/rodamiento
de rodillos conicos (enfrente
de la corona)

3
Eje de pifiones conicos W Caj iferenci

ja del diferencial
diferenciales @ Montar sélo cajas para
Desencajar con un punzén N f
Pifones, cénlcus
diferenciales,
Foquenos (sa(é

arandelas acopladas
Pieza roscada__qgmy

de arrastre

Tornillo de corona

Utilizar Gnicamente tomnillos
originales. Enroscar los tor-
nillos uno frente al otro;
seguidamente apretar en
cruza 70 Nm

Pifiones cénicos
diferenciales, grandes

! 3
(ESneEnes) @_ Anillo interior/rodamiento de
Arandelas acopladas : rodillos cénicos
de arrastre ' Plnén del velocimetro

Colocarlas untadas
con aceite del cambio  Casquillo de arrastre ———9

Anillo exterior/rodamiento de rodillos —@
conicos (lado de la corona) Arandela de ajuste S,
Sy,

G \\\ __%

=

Tapa del mando
de semiejes

Figura 6. Despiece del diferencial.
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FRENOS. 199
SISTEMA DE FRENOS

La importancia del sistema de frenos, radica en Ia seguridad y la efi-

ciencia el mismo. Los frenos de accionamiento hidrdulico estin disefia-

dos y realizados, para permitir un esfuerzo pmpmlonll de frenaje en ca-
darueda,consigalendo un detenmiento suve o efi

jonado
idriulicamonte, squipado con' et bene's doble cirulio, compuosto
por freno do dseo en s ruedas delteras tambor en las ruedas trase-

Este sistema de frenos de doble circuito, actia en “diagonal” y recibe
s nombrs porque accona de st forma, una rueds de cada efe, en los
casos de fallas o defectos en uno de los circuitos.

{reno de mano es de acsionamiento mecdnico, con control sobre las
fuedss traseras. Para que cumpla su funcion, se deberd tirar la pence b
cia arriba, hasta que se trabe er |pnmn osegundo dinte 1 s traba en
el cuarto diente necesitara rej " Fara dostrabar el iono do mmano,
fucren s palanca hacia ariba o lprlett " bolon eemtel do i ctada plan.
cay muévala hacia abai
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Servo freno

Este automéil viene equipado con servo freno. La funcion que cum-
ple este elemento es la de producir un efecto multiplicador de la fuerza
aplicada sobre el pedal de freno por el conductor.

Funcionamiento:

Para que ¢l servo freno pueda ejercer su funcion, es necesario que el
motor el vehioulo s ancents e funclonamiento,debido a e depen-
de del vacio 'del maltiplo de ad

o del vehiculo est detenido, al frena se notard un “endure-
cimiento” en el pedal de freno, que s consecuencia de la falta de vacio
en'el servo freno. A pear de il ol vehieulo no perder efectividad de
frenado. Bastard con que se aplique un poco més de fuerza en ¢l pe

Deposito de liquido de freno

Este depésito esté ubicado en el compartimiento del motor, a la iz-
rda del deposito de agua del lavaparabrisas.
ipone de un solo recipiente con dos sectores, uno para cada
circuito do frono. La tapa del deponito (anica para 0s dos secores) ie-
e un orifeo de venlacion que nunca debe permanecer obstuido, Debl
do a que este depésito es transparente, nos pemite a simple vista, la veri-
Gencan de nive) de Hquido, o eual dobe Gncontrars siemprs tre d0s
‘marcas (max. y

FRENOS. 201

Observacion: Bs perfectamente normal que el citado nivel disminuya
lgeramente, va que fsuse de s pastlas y zapaas de freno, s renlizan
automaticamer

10 si el descenso de nivel se produce en forma “anormal”, se debe a
que existen fugas en el sistema hidriulico. En estos casos procure deter-
minar el origen de la

Sistema Sensor

L tapa del depbsitode uido para rono, pae,ademés dea vent
cion, dos bornes metdlicos ue pertenecen al sistema sensor. Este, contro-
I trovés del ‘dcograma Nive de liquido de Frono, 1a cantidad existen-

»de fido. La alta del vt quldo producr enestos catos f encendi
o' u.uz Roja) del citado testigo luminoso,

i condilén pars st obasiads o cuando ol pedal de freno s
i o i con At T on 5t sl do renad. Por icimo,
I eneanido (Luz Roje) dol Ideograma Fy icard la exis.
lenci da pérdidie do liguido 3, en onsecsencia, o dotesors n s
wetor del sis

Pastillas de freno

Cundo en I pustills de freno, ol asbetos (material utlzado en la
friccion del disco) ha disminuido su espesor hasta 3,5 mm., s ¢l momen-
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to en que se debe considerar su reemplazo. El desgaste no debe llegar a
‘permitirse

FRENOS. 203

Si el vehiculo tiene uso muy exigido, se deberd observar que el espe-
sor e las sl de freno mo liege . valor menor de 2 . Porese
mocwo deberd inspecci de recorri

trla e funcionamiento r:umem G e e smiclo y l de e

freno, no sers necesario purgar e
e o e e hasa oblaner und sl resstencia i
‘mismo.
o pondri ol sistema en condiion normal de operacon  dejré
s o ¢ frene con un eve ontacto con e isco

Cintas o Segmentos de Frenos (traseros)

Se deberdn inspeccionar cuidadosamente las campanas, por si se en-
cuentran ryades, o ‘ovalizadas y/o presentan grietas orignadas por 1as altas
temperat

o es comveniente que I cintas do frono se gsten por debajo del
espesor minimo de 2mm aproximadamer

‘Importante: Tnstalar siempre en ambos lados del vehiculo las pastillas y
cintas de freno nuevas, nunca de un lado solo.
Liquido de freno.

La importancia de un buen flufdo de freno, radica en que ¢l mismo se
encuentre dentro de las condiciones para su ta utilizacion en el

Las normas quedebe cumplixun buen lido para renos,eté compren.
s por una_sere de condiciones necesaras tales comos alto punto de
? idez, compatibilidad -h.u temperatura, establ-
n en los metales
e componen
'l tipo de fluido para frenos a utilizar debe ser:

Liquido Tipo 3 para sistemas hidrulicos de frenos - Norma IRAM-CETIA
6H5 (Punto de ebullicion - Min. 2300

Periodo de mantenimiento

Controlar el espesor e las pastillas de freno (ruedas delanteras) y tam-
bién el espesor de las cintas de freno (ruedas traseras) cada 7.500 km.

1.000 ki
s mduyendn ‘s ideogramas del tablero (Nive
e gy Tl de cretio e .00k m i

o de ventilacién, ubicado e Ia
tapa dol seciplente dol liquido do fm.o. 1o se encuentre obstruido y veri-
ficar también las conexiones eléctricas existentes en dicha tapa.

Caracteristicas generales del sistema de freno

- ] Limite
Designaci de
Fambores del freno
irasero. diimetro 1800 1810
onicidad o1 -
ovalado . ols -
desvio lateral miximo (en €l apoyo de larueda) | 0.2 -
excentricidad mixima 00s -
Discos del freno.
espesor del disco 182120 -
tolerancia mxima de espesor 002 -
esvio lateral miximo entre cara de apoyo y
zona de ficcion _ 0,06 -
spesor minimo después de I rectificacion 1083110 98
Cinta de s sapaias
oo 48350 25
300 E
e 2 o d s
espesor 133 20
1. Ruedas traseras 137
2 148
3 285
13
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Tolerancias

Designacion Especificaciones
Alineacién varillade accionamiento, medida desde la
puna asa o cnt del oo e Facén 1609
Clindo prinipl - dimet 20,64

16x14

Clindro det freno o1 rcda rasea - dimetzo 1429

Torque de los tomillos y tuercas

Designacion Rosca Torque - kegm

Tornillo de fijacién del portafreno de a rueda
trasera M10 53265
Tuee e acn del cllndiopricpl &l

frosird ftin el o e de
disco en la pata teles M10
Toera o Rjsicion el saporteal servofino | -

X

DIRECCION

Todos los modelos
Gacel y Senda
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Generalidades del sistema de direccién

Tipo de la caja de direccién
Demultiplicacién total

Giros del volante, de tope a tope
Angulo de curva de la rueda interna
Angulo de curva de la rueda externa
Didmetro minimo de curva

Pifién - cremallera
19,13
34
380 30"
360
10,2 m

Torque de los tornillos y tuercas

Designacion

Rosca Torque

Tuerca de fijacién del volante de la direccion en el
cje superior de la direccion

Tornillo de fijacion de la caja de la direccién en la
carroceria (lado izquierdo)

Tuerca de fijacién de la abrazadera del tubo abridadd
en el pifién de ataque

Tornillo de fijacién de las barras de acoplamiento de
la direccién en la cremallera

Tuerca de fijacion de la barra de acoplamiento de
la direccién en el soporte de la columna
Tuerca de fijacion del soporte de fijacion de las
barras de acoplamiento de la direccion en la caja
de direccién

Tornillo de fijacién del tubo protector en el tablero
de instrumentos (lado derecho)
Tornillo de fijacién (rotura) de la traba de la

ireccion al tubo de eje de la direcci6
Tuercas de fijacién de la caja de la direccién
a la carroceria (central)

M16x 1.5 35245
M8 18a24
M8 22a28
M10 38a4,6

M10 30a3,5

M10 38a4,6
M8 14218

%

M10 32a44

Observacion

* Apriete hasta que la cabeza se rompa
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CAJA DE DIRECCION
Remocion
1. Rermuoa as tuecasque fjn el soporte de s barss de acoplamiento
direccion a la cremallera.
2. Gire el volante totalmente hacia la derecha.
8 Ao ol vhiulo 3, por la pare infeier, remuera los tornillos que fi-
soport intirior de s baras do ‘acoplamiento de la direccion
ala mm.n

Saque la boquilla, destrabe y remueva el tomillo que fija la abraza-
" era del tubo de abridado al pifion de la direccion.

5. Desconecte el tubo de abridado del pifion de la direccion con un des-
tornillador y un martillo.

6. Remueva los tomillos que fijan ¢l mecanismo de la direccion a la caja
de Ia rueda delantera izquierda.

7. Remueva los tomillos que fjan ol mecanisio de la diteceon o pancl
transversal. Posterior inferior con la herramienta VW 0011

Instalacion

1. Instale ¢l mecanismo de la direccién en el panel transversal posterior
inferior 3 apriete las tuercas de fijacion con una fuerza de 3.2 a 4,4

m.

2. Fije el mecanismo de la direccién en la caja de la rueda delantera

izquierda, apretando los tomillos con una fuerza de 1,8 a 24 kgm.

3. Bucsje ol tubo de abrdado en ol pifion de la direccion, procediendo
de la siguiente maner

) Cologue la abrazadera con relacin al rebajo del pifion.

b)  Desde adentro del vehiculo, empuje el tubo de abridado.

Prsione o volate de ln direccién para que el tubo de abridado
da.

Mientras realiza esta of dnico debe colocar la
pa taba y ol tommillg en 1a bnz:dul. fijindolos.

DIRECCION 209
i. Vuelva a colocar la boguilla.

5 Insale los tomills que fan el soporte nfeior de 1asbares do aco-
‘ala cremallera y apriételos con una fuerza

deTga A 7 nzn
6. Gire el volante totalmente hacia la izquierda.

7. Instale las tuercas de fijacién del soporte superior de las barras de
plamiento de Ia direccion y aprételas con una fuerza de 8.9 a 4,7
gm.

Nro. Desginacion Unidades  Observaciones

1. Tuerca autobloqueante 2 Siempre que sean removi-

7 de 3,82 4,6 kem

2. Tomillo hexagonal 2 Apriételos con una fuerza
de 3,824,6 kgm.
Tuerca autoblogueante 2 Sempre que sean remor-
das deben ser substituidas
'y apretadas con una fuer-
Tade 8,85 46 kgm
4. Soporte superior 1
5. Soporte inferior 1
6. Barra de acoplamiento 1 Substitucion -
7. Bama de acoplamiento 1 Substitucién -
8. Cojinete de metal goma 2 Substitucion -
9. Cubierta protectora 1
10, Anillo traba 1
i1, Abrazadera 1 mpre que removida debe
ser substituida
12, Guardapolvo 1 Substitucién -

Apriétela con una fuerza
1 de20a30kgm
Tomillo de regulacién 1 Regulacion -

13, Contratuerca del tomillo
de regulacion

=
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LA NUMERACION CORRESPONDE AL ORDEN DE DESMONTAJE
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D

Obser

16.

Tornillo hexagonal

Arandela

Tapa del mecanismo de
direccion

Anillo de junta

Muelle

Casquillo de ajuste
Segmento traba

Anillo de junta
Segmento traba

Pifén

Segmento traba

Tapén del mecanismo de
direccion

Anillo de retencion
Muelle

Cremallera

Anillo de junta
Cojinete de metal goma

Carcasa del mecanismo de
direccion

e S R

R e e e

Apriételos con una fuerza
de 1,7 a 2,1 kgm
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SUSPENSION DELANTERA
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Designacion Rosca Torque - kgm

Tornillo de fijacion de la rueda al cubo .. M12x 1,5 9,0a11,0*
Tornillo de fijacion del cilindro del fre-

no de disco en la pata telescopica . . . . .. M10 5,326,3
‘Tuerca de fijacion del cubo de la rueda

delAnteTal an mw: srsdisiei i St S M20x15 20,5 a24,5
‘Tuerca de fijacién de la articulacion de

puia en el brazo de la suspension . .. ... M10 59a6,9
‘Tuerca de fijacion de la articulacion de

puia ala pata telescopica . .......... M8 30a38
l'uerca de fijacion de la barra estabiliza-

dora al brazo de la suspension . . ...... M8 18a24
l'uerca de fijacion de la pata telescopi-

Caiala CAYTOCORIA) s s 5w s sEmes M10 6,0a7,0
l'ornillo de fijacion del brazo de la sus-

pension al soporte de los agregados M10 5,026,0
r'ornillo de fijacion del soporte principal

1il2 (CATEOCETIAY 5als Sis sl B ins @k M10 5,7a26,9
'apa de fijacién del amortiguador en la

patadelescopica «.s «we s wmne o5 g M50x15 14,02 20,0
l'ornillo de fijacién de la articulacion ho-

nocinética a la brida de articulacion . . .. M 8 35a4b
lornillo de fijacion del protector del

HIGEO. oo ermrisisnre oue wemsisprisginind Sc5EEE 5% & M6 0,8a1,2
lornillo de fijacion de la barra estabili-

sadora en el soporte principal . ....... M8 18a24

Importante: Tuercas autobloqueantes y chapas traba, siempre que

sean removidas, deben ser substituidas.

* Reapretar luego de recorrer aproximadamente 50 km desde el mon-

taje.
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SUSPENSION TRASERA

Designacion Rosca Torque-kgm

Tommnillo de fijacion de la rueda al tambor

del freno M12x15 9,0al11,0*
Tuerca superior de fijacion del amortigua-
dor M10x1 18a24

Tornillo de fijacion del amortiguador al
cuerpo del eje trasero
Soporte del cojinete a la carroceria .
Soporte del cojinete al cuerpo del eje ......
Tornillo de fijacion del muiién de eje al

M10 40250
M10 40a50
Mi12x15 58a638

cuerpoidel efe :.iuiasnsannmsisnnsiiis M10 53265

Tuerca de fijacion del tambor de freno al

muiién = (1)
Observacion

(1) Antes apriete, girando la rueda. Después suelte la tuerca hasta alcanzar
el juego axial prescripto (0,01 a 0,05) y, acto segdido, trabela, utilizando
una nueva chaveta.

* Reapretar luego de recorrer 50 km desde el montaje.

Importante: Tuercas autobloqueantes y chapas traba, cuando sean removi-
das, deben ser substituidas.

No Designacién Unidades Observaciones
1. Tapa cubo 1 Siempre que sea removido,
2. Pasador 1 Siempre que sea removido,
substituyalo
3. Fiador almenado 1
4. Tuerca hexagonal 1
5. Arandela de apriete 1



SUSPENSION DELANTERA Y TRASERA

LA NUMERACION CORRESFONDE AL ORDEN DE DESMONTAJE

—
&5

—26
—27
—28
30

217



31
32,

3
3a.

36

VOLKSWAGEN GACEL /SENDA

Rodamiento exterior de rueda

Tambor de freno

Substitucion -

Limpielo y examinelo cui-

dadosamente para saber si no
i desgastado o damnificado

Anillo de junta 1 Substitucion
Anillo ex!emo del roda-
‘miento extern 1 Substitucion
RBimis erior de
b | sucn
Anillo externo del roda- 1 Substitucion
iy
millo hexagonal 4 Apriételos con una fuerza
s
Anillo elistico 4
Portafrenos completo 1
Muiién de eje 1 Examinar y/o substituir
Yo hetont R oo
fuerza de 4,0 a 5,0 kgm
n . o
vida debe ser substituida
Guardapolvo 1
Tu 1 Siempre que sea removida
apretada con una fuerza
TR
Pt e spoyo :
e s H
e i
P A—— i
¥ Substitucién
CDJH’Iﬂe inferior 1
ot i
e — i
AT i
Tubo flexible de amortigua-
B 2 Coantosenesustitin
;plnq\la aceite tectyl 280
Ll primera vuelta
‘Tope del amortiguador 1
exagonal auto- & Siempre que sea removids
bloqueante debe ser substituida y apre-

Tornillo hexagonal
Colincte de  mtal goma

Catrpo del ee trasero

con una fuerza de 5,9
269kgm

Substitucién

Xl
RUEDAS /
NEUMATICOS



RUEDAS, NEUMATICOS —
MEDICION DEL VEHICULO

Valores de los dngulos de las ruedas delanteras

Designacion

Valores

w o

Ruedas delanteras no comprimidas - Convergencia
Ruedas delanteras comprimidas - Convergencia
Fuerza necesaria para comprimir las ruedas
delanteras

. Diferencia maxima entre comprimidas y no

comprimidas

. Comba de las ruedas delanteras

Diferencia maxima admisible de comba entre los
dos lados

Divergencia, girindose las ruedas 20° hacia la iz-
quierda o hacia la derecha

Angulo de avance de un rueda (caster)

. Corresponde a la diferencia del angulo de comba

de una rueda girada direccionalmente 20° hacia
la derecha 200 hacia la izquierda

. Desplazamiento entre puntos de los ejes en el

sentido de movimientodel vehiculo

0°220°60a2mm
10’ a 40°

15

00a 10

30°

izq.-1003’a -03’
der.-55" a 05"
1040’ a 20 20°
1017 a 1057°

maximo S mm

Valores de los angulos de las ruedas traseras

Designacion Valores
Comba de las ruedas traseras <20 a -10
Diferencia maxima admisible en la comba entre los dos
lados 30’
Convergencia de las ruedas traseras 0 a 20"




m VOLKSWAGEN GACEL / SENDA

Neumiticos y llantas
Tipo £
Neumdticos 155 SR 13 — 175/70 SR 13 (opciona)
antas SIx 130

am
curga: Gelen?) | wipu? | egfem?) | 1ojpu?
Con me 170 % 180 | 2
Con carga mixima 170 2 225 | %
Importante: L presion de la ucda de auilio debe ser 2,25 atm (kg/cm?
32 (b/puid).

Llantas de las ruedas: desvios radial y axial = 1.5
Tatm (1 kg/em?) = aproximadamente 14,223 (psi (Ib/pul?).

NEUMATICOS

Ln extablidad el vehfulo y e contort de lox pueros dependen
en gran medida de los neumiii

Tos neumiticos deben se reemplazados cutndo ol desast do 1 ban-
da de rodamiento alcance los indicadores existentes en el fondo de los
surcos o dibujos.

Por motivo de seguridad, reemplace todos los neumiticos a la vez.
Si no fuera posible, cambie los neuméticos de un mismo je.
No utilice neumdticos de marcas y tipos diferentes en un mismo eje.

RUEDAS / NEUMATICOS m

ROTACION DE LOS NEUMATICOS

En el caso de i6 it i
ol orden segin ek dingrama. B

El neumtico radial debe notarse siempre del mismo lado conservin-
dose_obligatoriamente ¢l sentido de marcha. Rotar neumticos cada
15.000 k.

Para ello, cuando un neumitico se pincha, utilice la rueda de auxilio
solamente un corto periodo, hasta reparar el neumitico deteriorado y
volverlo a instalar.

) Do
-n n
A 7
] /1

=N

-—
—

S
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AJUSTE RODAMIENTOS RUEDA TRASERA 227

El procedimiento de control y ajuste de los rodamientos de ruedas tra-
seras de los vehiculos Volkswagen Gacel GL.

1.- Elevar el vehiculo.

2.- Retirar ambas ruedas traseras.

3.- Sacar la tapa grasera y controlar el juego axial con el dispositivo VW-
769, y comparador milesimal.

4.-El juego axial se debe controlar mediante la aplicacién de una fuerza
(hacia adentro y hacia afuera) de aproximadamente 20 a 30 Kg.

5.- Retirar las campanas de freno.

OPERACIONES

A) Si el juego axial es el correcto (0,01 a 0,05 mm.) se procedera a retirar
la campana de freno y lubricar ambos rodamientos (interior y exte-
rior) en zona de rodillos y alrededor de la jaula.
Controlar el retén trasero y en caso de estar dafiado proceder a reem-
plazarlo.

Lubricar el nuevo retén, llenando con grasa lubricante el hueco exis-
tente entre los dos lablos del mismo. (Utilizar el instalador de retén
VW-432) (fig. 3). Volver a colocar la y sus rod )t

B) Si el juego axial de los rodamientos no es el correcto, desarmar ambos;
limpiarlos y controlarlos visualmente.
Si un rodamiento esta dafiado hay que reemplazarlo completo inclusi-
ve la cubeta. Retirar totalmente la grasa de la campana, tapa grasera y
punta de eje; limpiar y controlar visualmente.
En los casos de encontrarse alguna de estas piezas dafiadas, proceder a
su reemplazo.
Luego, colocar en la cavidad de la campana de freno 20 grm. de grasa
lubricante y 10 grm. en la tapa grasera (estos valores son aproximados)

Engrasar ambos i y sus jaulas.
Controlar el retén; en caso de estar dafiado, proceder a cambiarlo.

Llenar de grasa el hueco entre los labios del mismo. Seguidamente
montar los rodamientos y la campana de freno respectiva.

6.- Procedimiento para dar el juego axial: Apretar la tuerca de la punta
de eje hasta 1,2 Kgm. girando la campana.
Aflojar suavemente hasta que quede con juego axial.
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7.1 juogo il e debord medi con un comprador miesimal y debe e
tar entze 0,01y 0,05 mi
wtaar I mueva chaveia teniendo . precaucion de no varir 1a
posicién de la tuerca de fijacion. .

sracion: Vriicar nueramente l jego sxial, un ez coocada o
chaveta ¢ instalar a tapa

La tapa grasera y la campana de freno se deben identificar con
amarilla (A Ia campana marcar un punto amarillo en la zona del atmetrs
exterior de la mism:

La grasa lubricante a utilizar debe ser:
DESAR (Multiuso 58064-BR) aplicada en linea de montaje (Norma VW)
Grasas Equivalentes (segin Laboratorio)
YRF. ..

SHELL

Grasa Multipropésito NLGI Grado N° 2 EP (Base Litio)

Xill
CIRCUITOS
ELECTRICOS
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CIRCUITOS ELECTRICOS ACCESORIOS — AIRE ACONDICIONADO

MAZO PRESOSTATO Nro. REPUESTOS ZAE 971 533 (Diagrama 1)

Punto 1:
Punto 2:
Punto 3:
Punto 4:

Punto 5:
Punto 6:

Punto 7:

Cable color Negro/Rojo y cable Negro/Rojo (dos termina-
les) conectar a los cables Marrén/Negro y Marrén/Blanco del
presostato.

Cable color Negro/Rojo al terminal 86 del relay.

Cable color Rojo y cable color Negro/Rojo a la conexion 30
del relay Nro. Repuestos ZAE 919 505A.

Cable color Rojo/Negro a conexion 87 del relay.

Cable color Marron a conexion 85 del relay (MASA).

(Ficha doble). Cable color Rojo/Negro y cable color Rojo.
Conectar a los cables color Rojo/Negro y color Rojo del
mazo principal al bulbo del radiador, retirando el aislador.
(Estos cables anteriormente estaban conectados al bulbo de
temperatura del sistema de enfriamiento).

Cable color Rojo/Negro y cable color Rojo al bulbo de tem-
peratura del sistema de enfriamiento.

MAZO VALVULA CONMUTADORA Nro. REPUESTOS 305 971
565.1 (Diagrama 2)

Punto 1:

Punto 2:
Punto 3:
Punto 4:
Punto 5:

Punto 6:
Punto 7:

Punto 8:

Cable color Rojo conexion positivo de bateria.

Cable color Rojo al fusible térmico.

Cable color Rojo al relay fijo en el comando Conexion 30.
Cable color blanco al termostato.

Cable color blanco con “ficha doble” a la polea magnética
del compresor (cable color negro).

Cable color marron a maza.

Cable color Marrén (terminal descubierto) a la valvula con-
mutadora.

Dos cables color Blanco con terminal aislado a la valvula con-
mutadora.



m VOLKSWAGEN GACEL/SENDA
MAZO REVESTIMIENTO PANEL DE INSTRUMENTOS

Nro. REPUESTOS 305 971 567. 1 (Diagrama 3)

Punto 1: Cable color Negro a conexion 50 de la llave de iy

ion.
rresponde cable color Rojo/Negro y Negro en la instala-
cién standard. (con un solo terminal).

Punto 2: Conexion doble (puente) de cable color Marron, conectar
cable color Rojo/Negro de instalacion pririipal.

Punto 3: Cable color Verde aislado a conexion del encendedor.

Punto 4: Cable color Marrén aislado a conexién 85 del relay fijo, en
comando del calefactor.

Punto 5: Cable color Verde aislado a conexion 86 del relay fijo, en
comando del calefactor.

Punto 6: Cable color Negro aislado a conexion 87 del relay fijo en el
comando del calefactor.

Punto 7: Cable color Negro aislado a conexion central de la palanca
(superior) del comando de velocidades del ventilador (cale-

MAZO LUZ DIFUSORA (TABLERO DE COMANDO) Nro. REPUES-

TOS ZAE 971 157 (Diagrama 4)

Punto 1: Conectar el cable color Marrén y el cable color Gris/Rojo
de alimentacion, & las limparas difusoras de la placa de co-
mando.

Punto 2 y 3: Conectar a las limparas difusoras.

MAZO CALEFACTOR Nro. REPUESTOS 305 971 117.3 (Diagrama 5)
locidad

Punto 1: Cable color Rojo aislado, a la resistencia de cuarta
tilador.

CIRCUITOS ELECTRICOS Y

Punto 2: Cable color Amarillo/Negro aislado, a la resistencia, tercera
velocidad del ventilador.

Punto 3: Cable color Rojo/Negro aislado, a la resistencia, segunda ve-
locidad del ventilador.

Punto 4: Cable color Amarillo aislado, a la resistent
dad del ventilador.

‘primera veloci-
Punto 5: Cable color Marrén sin aislador (ficha hembra) a masa, en
tomillo central del conjunto placa de resistor.

Punto 6: Cable color Marrén sin aislador (ficha macho) a masa del
motor del ventilador.

Punto 7: Cable color Rojo aislado, a bome positivo del motor de ven-
tilador.

Punto 8 Cable color Blanco (con aislacién), al termostato.

Punto 9: Cable color Rojo, con aislador cuarta velocidad de venti-
for (en comando).

Punto 10: Cable color Amarillo/Negro sin
ventilador (en comando).

lador, tercera velocidad de
Punto 11: Cable color Rojo/Negro, con aislador a segunda velocidad (en
comando).

Punto 12: Cable color Amarillo sin aislador a primera velocidad del
ventilador. (en comando).

Punto 13: Cable color Blanco (sin aislacién) conexion del sistema de
aire acondicionado (primera conexién en comando).
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RELAY
NREP. : 013.965.4 0AsA)
RELAY \ g __© CABLE COLOR MARRON
N°REP. ZAE 919 505.A NREP. 113.971.499.1
SRS
\
==
= CABLE COLOR
_~ HEGRO/ROUO
® @ CGIECTAR AL
PRESOSTATO

CABLE COLOR NEGRO/RQJO

é
®

CABLES COLOR ROJO/NEGRO
\ COLOR ROJO

FICHA DOBLE

COONECTAR AL BULBO
TEL RADIADOR

MAZO LELANTERO ANTERIOR
(SE CONECTABA AL BULEO DE RADIADOR)

MAZO PRESOSTATO N°REP. : ZAE 971.533
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AL RELAY FLJO EN COMANDO

IEL MAZO CALEFACTOR

[*—CABLE COLOR ROJO

. /
{ = r
e ®
MAGNETICA
DEL COMPRESOR @

CABLE COLOR
NEGRO

CABLE CDLOR MARRON !

(MASA N°REP. 113.941.447.2) @ HI_L

@ @ AL TORNILLO DEL BORNE

VALVULA CONMUTADORA ELECTRICA
(N°REP.  171.906.283):

CABLE COLOR ROJO

MAZO VALVULA CONMUTADORA N°REP. : %05 971 565.1
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AL BORNE 50 DE LA LLAVE DE IGNICION
—_

CABLE COLOR ROJO/NEGRO

DE_INSTALACION
PRINCIPAL

AL ENCENDEDOR
FIGHA CABLE COLOR VERTE

AL COMANDO TEL
CALEFACTOR ____—»| [=———— CABLE COLOR MARRON
(CENTRO SUPERIOR) ®

Az A ABRAZATERA

CABLE COLOR NEGRO — o]

CONEXION DESDE EL MAZO
N° REP. : 305 971 565.1

RELAY N°REP. : ZAE 919 S05A

MAZO REVESTIMIENTO PANEL DE INSTRUMENTOS N°REP. 305 971 567.1
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CABLE COLOR BLANCO/ROJO

DEL SECTOR MAZO IE
GUANTERA

CABLE COLOR MARRON

@

1] !
1
—

ERTRI ety — ()}
[~ CABLE COLOR MARRON

4 B
_—‘—\A LAS LAVPARAS nm:scms/_'

MAZO DE LUZ DIFUSORA DEL TABLERO DE COMANDO (N°REP. : ZAE 971 157)
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CAJA DE RESISTENCIAS O RESISTOR

2 r]":r .=
‘CONJUNTO PLACA ¥ ¥ b,
P CABLE COLOR AMARTLLO(1°vel.
—— CABLE COLOR ROJO/NEGRO (2°vel.)

CABLE COLOR AMARILLO/NEGRO (3°vel.)
CABLE COLOR ROJO (4°vel.)

AL MOTOR VENTILADGR @

A MASA DEL MOTOR VENTILADOR

CABLE COLOR AMARILLO (1°vel.)
CABLE COLOR (2°vel.)

TERDSTATO

CABLE COLOR (3°vel.)

CABLE COLOR ROJO (4°vel.)

NREP. : 305 971 565.1

CABLE COLOR BLANCO

MAZO CALEFACTOR N°REP. : 305 971 117.3



CIRCUITOS ELECTRICOS

CIRCUITO DE CARGA

BATERIA

LAMPARA CONTROL

CABLE RQJO DE ALTERNADOR

MASA

CABLE AZUL

CABLE NEGRO )
w
J
@
AL_ARRANQUE (g5 =
RECEPTACULO
DE 15 POLOS
6 B+ B+
» MASA
—
] z8 @&
Sy 4 858 8¢&
@ Ol =
i oxx o :;
xa 28 23«
Sw CABLE c3x £33
G ROJO 828 8=
E( v a wZ a W w
T = (==
8a& 2] 2dg £
1 8 &£4%5 £« 2
< o g &
= é =4 > g J 8 z
CAIA DE 5 22 £33
FUSIBLES o ZEE 2§
94 658 &§55
2 w3
1 T 3
- N2 &
@ % FusiBLE N* 4 (16 AMP.
0 G HACIA LA RADIO

AL _RELAY DE BOCINA
CABLE ROJ




240 VOLKSWAGEN GACEL /SENDA

LUCES REGLAMENTARIAS
DELANTERA Y TRASERA

(LaDO DERECHO)
FARO DELANTERO DERECHO

CABLE GRIS-ROJO
FUSIBLE DE LUCES DE POSICION

121y DELANTERA Y TRASERA(DERECHA)
arp
CABLE GRIS
5
CABLE GRIS-ROJO _| CABLE ROJO
k()]

U ] ok o1:m

H———III

58b) REOSTATO
DE LUCES

INTERRUPTOR
DE LUCES

CABLE MARRON : __ CABLE BLANCO NEGRO

g AL RELAY DE LUCES

MASA
CABLE GRIS-ROJO

AL TABLERO
(INSTRUMENTOS COMBINADOS )

LAMPARA DE ILUMINACION
FARO TRASERO DERECH! (COMANDO DE VENTILACION)

CABLE _ROJO
— AL _INTERRUPTOR TERMICO
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LUCES REGLAMENTARIAS
DELANTERAY TRASERA
(LADO_1zQuUIERDO)
FARO_DELANTERQ IZQUERDO

INTERRUPTOR DE LUCES

30

CABLE GRIS-NEGRO 0 illl
gAIBé_E REOSTATO
NCENDE LDE LUCES

| |CABLE NEGRO @_w

L CENTRAL
r E_MARRO °¢ é
CABLE M, N

CABLE_NEGRO-LILA
n AL INTERRUPTOR DE M. ATRAS

MASA

AN

CABLE GRIS NEGRO

FUSIBLES
2D LAMPARA DE GUANTERA
—
® | e
CABLE GRIS-NEGRO CABLE GUANTERA
MARRON

CABLE MARRON
| |

58

Q@Aﬁ MASA
IER|

FARO TRASERO IZ

CABLE MARRON

LUZ DE PATENTE
MASA
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CONEXIONES DE LUCES DE GIRO Y BALIZAS

HA R
LAMPARA TESTIGO INTERM.

C.MARRON-BLANCO

(=]
8
BL "
. 8
[ RELAY 3O ¢
t% INTERMITENTE ._O__l %
£
R —_—
&
|
9 NJ. INTERRUPTOR _
g COMINADD ek \ ISERAL DE
V UMPIAPARAB, | 49b) Y il
| I;m v
|
3 k]
L
i R[[{— INTERRUPTOR
f [COMBINADO
; 30) |
| 15 |
E ] |
| | ,F <178 1 |
e 3 | PULSADOR DE
o A= |_BOCINA
) pUCES = o e BOENA
& NE 86-RELAY HACIA EL TABLERO
£ B
z | “ROJO-N i PARA DE
g C.NEGRO L mey [
o . ROJO-AMARILLO 2| EMERGENCIA
2! | | TROJO-AMARLLO (5 5
Y C.ROJO-VERI 7
&
C.ROJO Il
C.NEGRO-VERDE 30 Z
= e &
CONECTOR SIMPLE —R 5
C.NEGRO-BLANCO _ \;o— C.NEGRO N
CONEETOR SIMPLE [O] ¢
31_] &
[:4
=
BL
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LUZ DE ALTA Y BAJA

(LLADO_I1ZQUIERDO Y DERECHO)
ELAY DE LUCES

CABLE BLANCO-NEGRO 86
CABLE ROJO - NEGRO 30

CABLE MARRON s
CABLE AMARRILLO 56 T T
CABLE BLANCO a

A MASA DEL VOLANTE
—

0

T.T. L | o
Wil

56

INTERRUPTOR DE LUCES
(T]_CAJA DE FUSIBLES

CABLE ROJO - AL TABLERO
TNSTR. COMBINAD{?

CABLE AMARILLO

CABLE AMARILLO-NEGRO

CABLE BLANCO-NEGRO

CABLE BLANCO

56a 56a 56b 56b
LUZ DE ALTA  1UZ DE ALTA UZ DE BAJA LUZ DE BAJA
(1ZQUIERDA) (PERECHA) (12QUIERDA) (DERECHA)



MONTAR Y CONECTAR FOCOS TRASEROS

IZQUIERDO

CABLE GRIS-NEGRO

CABLE NEGRO-BLANCO
MASA

CABLE MARRON
CABLE ROJO-NEGRO

CABLE NEGRO-LILA

2

LUZ DE MARCHA ATRAS

DERECHO

CABLE ROJO-NEGRO

CABLE GRIS-ROJO
MASA

CABLE NEGRO-VERCE

]

kil

7

/ LUZ DE POSICION
LUZ_DE GIRO

&Jg DE_FRENO

LUZ DE POSICION /
Lz DE GIRO

_LUZ DE_FRENO

rT

VANIS / THOVO NADVMSNIOA



MONTAR Y CONECTAR FOCOS TRASEROS

IZQUIERDO

CABLE GRIS-NEGRO

CABLE NEGRO-BLANCO
MASA

CABLE MARRON
CABLE ROJO-NEGRO

CABLE NEGRO-LILA

2

LUZ DE MARCHA ATRAS

DERECHO

CABLE ROJO-NEGRO

CABLE GRIS-ROJO
MASA

CABLE NEGRO-VERCE

]

kil

7

/ LUZ DE POSICION
LUZ_DE GIRO

&Jg DE_FRENO

LUZ DE POSICION /
Lz DE GIRO

_LUZ DE_FRENO

rT

VANIS / THOVO NADVMSNIOA



INTERRUPTOR COMBINADO DE LAVAY LIMPIAPARABRISAS

MOTOR_LAVAPARABRISAS

CABLE MARRON

CABLE MARRON

RELAY
TEMPORIZADOR
]

IZADOR, LIMPIA

TEMPORI I
e o N R
ACCIONAMIENTO MOMENTANEO

A | |

545

]

FUSIBLES
"83 C. MARRON-AMARILO
C. MARRON-GRIS. P =
[
— o -AZUL
CABLE NEGRO-AZUL |
CABLE ROJO-AMARILLO |
MoroR - ]
LIMPI CABLE NEGRO-ROJ0 INTERRUPTOR
COMBINADO

‘SODRILOATE SOLINDHID

4



CENTRAL DE MASA
COMANDO VENTILACION ———

ILUMINACION

INSTRUMENTO COMBINADO MOTOR DEL VENTILADOR
(CABLE 15mm]

CONECTOR LIMPIAPARABR.

ILUMINACION DEL CEBADOR/

DESTELLADOR (CABLE NEGRO)

INTERRUPTOR NIVEL DE
FRENO (CABLE 1 mm)

CENTRAL

DE RELAY TEMPORIZADOR

(CABLE I mm)
INTERRUPTOR COMBINADO ENCENDEDOR
(CABLE 1mm)
INTERRUP_DESEMPANADOR RADIO

VIDRIO TRASERO (CABLE Tmm]

RELAY_DESEMPANADOR
(CABLE 0,5mm)

ANTENA ELECTRICA

9T

VANEIS / TIOVO NIOVMSHIOA
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INFORMACION GENERAL

Largodotal . summenins sabss s uasnel s anes us Be 4.071 mm
Ancho méaximo . 1.601 mm
Altura maxima . . 1.364 mm
Trocha delantera . ...... GL/GS 1,6 1.350 mm - (GS 1,8) 1.364 mm
Trocha trasera . ........ GL/GS 1,6 1.370 mm - (GS 1,8) 1 384 mm
Distanciaentreejes .............ouiiiiinnn.n 2.358 mm
Distancia entre el piso y el suelo (carga maxima) . . . ........ 150 mm
Peso en orden de marcha . ... ... (GL 1,6) 905 kg - (GS 1,6) 910 kg -
(GS 1,8) 920 kg
Cargaatil . wommsns b5 sosEs 88 (GL 1,6) 405 kg - (GS 1,6) 400 kg
(GS 1,8) 390 kg
Peso total admisible . ............ ... . ... .. ... ... 1.310 kg
Peso total admisible en los ejes  Delantero ...670kg
ANABOTON pepions oas- ol 5l Sieis .. 650 kg
Capacidad de remolque Sin freno . 400 kg
Con:Areno < = s:s s smwmm s 800 kg
Capacidad volumétricadelbadl . .................... 460 dm3
MOTOR
Motor. ............. Combustioén interna, de cuatro tiempos y con

cuatro cilindros en linea, ubicado en la parte delantera
del vehiculo en forma longitudinal, con arbol de levas
a la cabeza de los cilindros, accionado por correa dentada.

Potencia maxima ... Motor 1,6 L: 56 Kw (76,2 cv) a 5.500 rpm (DIN)
....... Motor 1,8 L: 70,4 Kw (95,6 cv) a 5.500 rpm (DIN)
Par maximo . . .. Motor 1,6 L: 129 Nm (13,2 Kgm) a 2.900 rpm (DIN)

..... Motor 1,8 L: 143,2 Nm (14,6 Kgm) a 2.700 rpm (DIN)
Prefijo de identificacion

delmotor: ;. 5 605 ¢ nn @ me b5 (Motor 1,6) UN | (Motor 1,8) UD
Cilindrada del motor . . ....... 1.596 cm3 1.781 cm3
Diametro del cilindro .. ...... 81 mm

Carrera del piston . . . ..
Relacion de compresion .

77,4 mm I 86,4 mm
9:1

Presion de compresion . . . ... .. 10 a 12 atmof.
Dif ia max. de presio
permisible e/cilindros .. ...... 1 atmof.

Volumen total de la camara l
de combustion . .. .......... 51,6 cm3 61,cm3
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Orden de encendido 1-3.4-2
Avanoe il dl n-nuend\do

1000 rpm (con tul
avance a1 vacio dzsconec!ado) 90. antes de PMS.
Combustible utilizado Nafta especial

Régimen de tacion del

motor en ralenti - . . . 800+ 50 rpm 850 + rpm

DIAGRAMA DE DISTRIBUCION

Importantes Lam del reglaje de distribucion se deberd realizar
o de oo g en o el

(Motor 1,6) (Motor 1,8)
Avance apertura
admision (A 3 antes del PMS | 1° antes del PMS
Retandt co de simision
23° después del pué
PMI PMI
Avance apertura de escape
(AAE) .......... |38 antesdelPMI | 41°antes del PMI
Retardo del cierre del
escape (RC.E) ...... | 2 antes del PMS | 8 despuis del PMS

TAPA DE CILINDROS
Valores del torque de apretamiento
Para motores 1,6 y 1,8:
8) Torque inicial de 4 kgm (Primera secuencia).

b) Torque de 6,1 + 0,6 kgm (Segunda secuencia).
) Seguidamente sprearlos bulones,con ve catrads (dodecagonl
20°

Secitadon.

Importante: Esos bulenes NO necesitan ajustarse nuevamente, después

de . En los
aje de 1 tapa de cilindros “NO DEBEN UTILIZARSE NUEVAMENTE"

ESPECIFICACIONES GENERALES GS 1.8 21
CLyGS 16 Gs18
DISCO DE EMBRAGUE
Didmetro externo de los
revestimientos . ...... |189a190,5 mm 210mm
Didmetro interno de los
revestimientos . . . . 1342 135 mm 134 mm
Espesor de los
evestimientos 34a3,6mm 34236mm
Eapesor del disco
71275 mm 7.9 mm
Valacion mixima del
espesor de un mismo
iSCO . .. iuilienns +03mm £03mm
Desvio lateral maximo . 0.4 mm 0.8 mm
PLACA DE EMBRAGUE
do . 12gem 12gem
Alabeo maximo de la
rficic de contacto 0.3 mm 0,10 mm
Presion de contacto de
373 2432 ker 407 2466 ker
Desviacion mixima de la
s 0,8 mm 0.8 mm
PEDAL DE EMBRAGUE
Juego libre de pedal de embrague 10220 mm
SISTEMA DE COMBUSTIBLE
Combustible utilizado Nafta especial

Carburador (Tipo) Pierburg Brosol 2E7 (carburador doble cuerpo con
boca con apert neumitica)

026.129.015.52 (con aire acondicionado)
026.129.015.51 (sin aire acondicionado)
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Componentes 1a. boea 2a. boca
Difusor primario (didmetro) .. | 22 mm 26 mm
Difusorsecundari (dimetro) 8mm 7mm

urtid
102 130
Bogull de wiomaticdsd 100 110
45 -
Sunldnr de aire de marcha
145 -
&m:dw del turbo inyector
0.35 mm -
70 -
bie’
la bomba
0752095 -
2mm -
Ivula g
combustible (didmetro) . . . 25mm
Nive de combustibleen la
ba (altura de flotante) . . 2652285 mm
Régimen de rotacion el
archa lenta . . .. 8501+ 50 rpm
Indice de 0O (s 0 en marcha’
lenta 3a4

REGULACION DE LA MARCHA LENTA
 Regule el régimen de revoluciones de la marcha lenta en el torni-

mguu el fndice de CO en la marcha tlenta en ol toailo 2.
|ts ecmaro m.n las revolucions
te de archa lenta) tomillo (1 {3 ol lsllen o GO
(%y s través el oo (2) se debera realizar cor er
ventilacién de carter desconectada. Una ves regulada se deberd conec.
tar nuevamente la citada manguer

ESPECIFICACIONES GENERALES GS 1.5 253

IMPORTANTE
Tener en cuenta para vehiculos que circulen cn la ciudad de Bue-
08 Alres, que una vez conectada I manguers de ventacidn do car-
tar, o indice d CO (3) no exced el 4, ¥ (Orden unici
pelide

o Ciodag de Buenos Aes N 89025 Boetin Munieipa
K704, i cas contearo potar moevamente <1 viror indicaas

REGULACION DE LA MARCHA LENTA

El siuste do las RPM (marcha enta) tornill (1) y el inico de
€O (%) a través del tomnillo (2) se debera realizar con la manguera
de ventilacion de carter desconectoda. Una vez regulada se deberd
Coneciar nuevament 1 clada mangues.
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Cuerpo carburador

Tornillo regulador de mezcla
Conjunto soporte cable acelerador
Conjunto de mangueras
Conjunto bomba de aceleracion
Diafragma bomba de aceleracion
Vilvula de bomba de aceleracion
Vilvula electromagnética
Conjunto valvula de maxima

. Tubo inyector completo

. Conjunto flotante y eje

. Vdlvula aguja (punzuar)

. Conjunto difusor 2a. etapa

. Conjunto difusor 1a. etapa

. Conjunto accionador neumatico
de cebador

16. Cable de masa
17. Caiibrador de marcha lenta
18. Tapa del carburador completa
19. Filtro
20. Surtidor principal 1a. boca
21. Surtidor principal 2a. boca
22. Resorte
23. Conjunto soporte y palanca de
cebador
24. Conjunto mangueras de
aire acondic.
25. Valvula de dos vias
26. Estabilizador de marcha lenta
27. Conjunto accionador neumatico
2a. etapa
28. Conjunto: palancas acelerador.
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SISTEMA DE BOMBA DE ACELERACION

La bomba de aceleracion del 2 E 7 la complementa un nuevo con-
cepto, el sistema de accionamiento por medio de una leva montada
en el eje de aceleracion posee un registro a efectos de regular el cau-
dal. Para aumentar la durabilidad del comunto y suavnzar el acciona-
miento la leva es revestida en pldsti ele-
vadas, productos quimicos de limpieza y combustlble El filtro en la
entrada del tubo inyector es una novedad introducida en el sistema.

Si la abertura del acelerador fuese mds rapida que el avance del
diafragma un resorte existente en el vastago del propio diafragma
retardara su accion evitando que el aumento de presion lo dafie. Li-
gado a la camara y la cuba de nivel constante existe un orificio, su
funcion es equilibrar las presiones entre la bomba y la cuba, cuando el
sistema de inyeccion permanece estatico.

Tubo inyector

Vilvula de esfera
Filtro

Resorte de retorno
Diafragma

Palanca de

anca d Leva de comando
accionamiento

de inyeccisn
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-
Tubo inyector _%J

Vélvula de
esfera

Palanca de
accionamiento IEvalide: Eomando)
de inyeccisn

CAJA DE VELOCIDADES (demultiplicaciones)

Gacel GL - 4 vel. Gacel GS 1,6 -
(014y) 5 vel. (013z)

1 (11/38) 3,45:1 1°  (11/38) 3,45:1
2 (18/35) 1,94:1 2 ( (18/35) 1,94:1
3 (28/36) 1,29:1 3 (28/36) 1,29:1
40 (33/30) 0,91:1 4 ( (33/30) 0,91:1

50 (37/27) 0,73:1
M.Atrés(12/38)3,17:1 M.Atras(12/38) 3,17:1

Gacel GS 1,8 -
5 vel. (013y)

1 (11/38) 345:1
2 (18/35) 1,94:1
3 (28/36) 1,29:1
4 (32/31) 097:1
5 (35/28) 0,80:1
MAtras(12/38) 3,17:1
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SISTEMAS DE CARGA, ARRANQUE Y ENCENDIDO

Alternador (Motor 1,6) (Motor 1,8)

Potencia maxima . ........ 490 W o 770 W T0W
(A./Acondic.)
Diferencia de potencial
max. en el borne (+)

(sinreaxga))l <. s ceuns 56 o 14V
Capacidad méaxima de gene-
racion de corriente . ... .. 35 Amp. 55 Amp.
055 Amp.
(A/Acond.)

Motor de Arranque

Potencia maxima . ........ 0,800 Kw 0.950 Kw.
Relacion entre el pifion de
arranque y corona dentada

delvolante - sssmena ss 9/132 =14.66:1

Baterra

Tensién nominal . . . ....... 12 V.

Capacidad " 36 Amp./hora 42 Amp./hora

Capacidad (Opcional) .. .. .. 54 Amp./hora 54 Amp./hora
(A./Acond.) (A./Acond.)

Nivel del electrolito (com-

probacion que debe efec-

tuarse en todos los vasos

de la bateria) .. ........ Marca localizada en la bateria para

esa finalidad

Sistema eléctrico de encendido (Motor 1,6) (Motor 1,8)

Orden de encendido del motor 1-3-4-2

Encendido (tipo) . ........ Convencional Electronico

(por contactos) | (transmisor Hall)
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Bobina de encendido (Motor 1,6) (Motor 1,8)
Resstenca primaria .. 17a2.1 Ohms | 1214 Ohms

Resistencia secundaria . . . 92111 | 6aBK/Ohms
"Rjonm
Inductancia primaria . . . . 55a76mHy [ 4aGmHy
Inductancia secundaria . | 60a70Hy | 30a40Hy
BUJIAS
Marcay tipo ... NGK.BPGES
Luz de electrodo 0,7208mm
6 para motor 1,8 (s
Avance centrituga Avance por vacia
Grvdon [
m o P
:;u‘:nﬁ: (@istribui- S de. de
don) = asrin) e e
004 10 oy o 100 39
7 60 ai00b 020 200 s
0 s 50 a0 2s0aas0 [ s00 | s
8501150 s a0
W | 2 R I
Conexiones de unidad de comando Componentes
NO Bome Componente Cable color 1.
efial neut on 2 Llave de encendido

17 Setal peutrde i Mare 5 Dltniviaor

2 31d  Sefal—dedistri.  Rojonegro 4 Unidadde

buidor onirol

3 8h  Semal+ dedistribui  Verde 5. »Bobina da

i encendido

115 Positivolgn. Negro g ] eitd

5 31  masa Maron T

6 16 Negativodebobina verde 5. botor do aranaue
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FUNCIONAMIENTO

EI ““corazon” del generador Hall es el emisor Hall. Consiste en una
a de material semiconductor colocat

Guetor de magnetism, Un imi

semiconductora por medio de un espacio de aire.

Campana de
interrupcion

Emisor Hall

~ permmenle

\m Capa semi-

conductora

Material mag
néticamente
conductor

n elemento

i permanents et separado de 1 capa

Emisor Hall

Eipacio
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‘Tienen que suceder dos cosas antes que el emisor Hall de una sefial
de voltaje:

1. Un pequefio voltaje plicarse a la parte semi
2. La capa semiconductora debe estar expuesta a un campo mag-
néti

Voltaje
aplicado

Superficie de
contacto

| Lineas de fuerza
l l magnética

]

Cuando se aplica voltaje a la capa semiconductora y se expone a
un campo magnético, los electrones de la capa semiconductora cam
nan hacia una superficie de contacto.

'ACIONES GENERALES GS 1.8 21

Imén
Voltaje
aplicado
Superficie
Flujo de de contacto
clectrones

o
Q
|—— Lineas de fuerza
magnética
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VALORES DE TORQUE DE APRIETE (TODOS LOS MODELOS)

FIJACION DEL MOTOR
Bulon de fijacion del motor a la transmisién . . . . . 55 Nm (5,5 kgm)
Bulén de fijacién del apoyo del soporte
trasero del motor en la carroceria .. .28a 32 Nm (2,8 a 3,2 kgm)
Bulon de fijacion del soporte del motor
en'elblock. s usei i s amiei sesians 25 a 37 Nm (2,5 a 3,7 kgm)
Tuerca de fijacion de las patas de
goma en el soporte principal del grupo . ......... 36 a 44 Nm
(3,6 a4,4 kgm)
MOTOR
Bulén de bancada del cigiienal . .. .. ... 58 a 72 Nm (5,8 a 7,2 kgm)
Tuercadebiela................. 30 Nm (3 kgm) + giro de 900
Bulén de fijacion del volante motor . .. ........ Bulén sin cuello
(Motor 1,6) - 58 a 72 Nm (5,8 a 7,2 kgm)
(deben reemp. al ser removidos) .......... Bulén con cuello tipo
arandela (Motor 1,6) - 88 a 108 Nm
(8,8210,8 kgm)

(Motor 1,8) - 88 2 108 Nm (8,8 a 10,8 kgm)
Bulén de fijacion de polea trapezoidal

al cigiienal v cuimiviers st % namEns s saw S5 20 Nm (2 kgm)
Bulén de fijacion del engranaje de la

correa dentada del cigiiefial . .. .. ......... 200 Nm (20 kgm)
Bulén de fijacion del engranaje de la correa

drbol intermediario .. .. ................. 80 Nm (8 kgm)
Tuerca de fijacion del rodillo tensor de la

comreajdentada . oo simneis o vsnemEs sywes 45 Nm (4,5 kgm)
Tuercas de fijacion de la tapa de

NAIVILEBY: = o5, m0 e hoice st 5 OY5. o5 Sl B ek Uevibtiihe. 10 Nm (1 kgm)
Tuercas de fijacion de las tapas de

bancadas del arbol de levas (tapa de cilindros) ... 20 Nm (2 kgm)
Buldn de fijacion del engranaje de la

correa dentada (drbol de levas) ...... 80 Nm (8 kgm)
Bulén de fijacion chapa protectora

correa de distribucion ............. .. ..., 10 Nm (1 kgm)

Bulon de fijacion (tapa de cilindros) (deben ser reemplazados
cada vez que sean removidos)
1a. secuencia 40 Nm (4 kgm)
281SECUBNCIA) sysimamion SeBEt g5 ASEEEERINHES 60 Nm (6 kgm)
3a.secuencia . ........ Ajuste angular adicional de 2000 + 200




26 VOLKSWAGEN GACEL /SENDA

Tuerca de fijacién miltiple de escape .. . .. .. .. . 23 Nm (2,3 kem)
Bulén de fijacion multiple de admision . . . . 20 Nm (2 kgm)
Bulén de unién entre miltples (Admisién

ynupe) .22 Nm (2,2 kgm)
o’ B 5o 25.30Nm(z,5|skpn)
B ic Tjacion dei soporte del
distribuidor de encendido. . . . .. . . . 18 25 Nm (1,8 8 2,5 kgm)
SISTEMA DE LUBRICACION DEL MOTOR
Taptn de drenie de aceite (en el carter) - . . . . ... 30Nm (3 kgm)
Bulén de fijaci ondelummmukmlmmr ~. ... 20Nm (2 kgm)
Bulénd a2 « factn del bo de as
. 10 Nm (1 kgm)
Buinde f\uc e n tapa en el cuerpo do
1a bomba de aceite . 10 Nm (1 kgm)
Buldnde fjacion de I bomba de aceite en el
bIOGK MOOF .. v ... 20 Nm (2 kem)

.25 Nm (2,5 kgm)

pnsh'mdeluheu.....A..“,......,,.25Nm(2,5kgn)
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR

Bulén de fijacion de la bomba de agua
18222 Nm (1,82 2,2 kem)

......20Nm(2kem)
\eeo... 10Nm (1kgm)

e agu
Bulln de fjacion de i n.n ‘al éuerpo
d

B\llan o Bincin de i tapa del ermostat

al cuerpo de la bomba e agua (zona |n(ennx) 10 Nim (1 kgm)
Interruptor térmico instalado en el radiador . . . . . . 15 Nm (1 5 kgm)
SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Tuerca de fijacion del carburador Ce.......20Nm(2kgm)
Bulén do fijacion bomba de combustible . .. .. .. . 20 Nm (2 kgm)

EMBRAGUE

Bulén de fijacion de la placa e presi
en el volante motor . . . . . -

n
...28238Nm (2,823,8kgm)
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Tuerca de fijacion de la palanca en el eje
rague . .......24230Nm (24 a3kgm)
Bulén de fijacion del fubo gura del cojinete

‘desembrague en la carcaza de transmision . . . 13 Nm (1,3 kgm)
TRANSMISION
-.....10Nm (1 kgm)
Bulén de facin de s careaa de transmision
.55 Nm (5,5 kgm)

b mator
Bulon de fijacion de los semicjes amc'ulldm . las
bridas lmum de la tr 5045 Nm (3,5 2 4,5 kem)
Bul 1 de fijacion de la carcaza intermedia a bl
nsmision .. ... ... 202 26 Nm (22 2,6 kgm)
Turea de fjacion del pinon de ataque a1a carcaza
intermedia (caja de velocidades) . 100 Nm (10 kgm)
Bulon de fjacion del ie de enganche marcha atrds
ala carcaza intermedia . . .. . . . - 35 Nm (3,5 kgm)
‘Tapones de llenado y aeuacion i ubricants .25 Nm (55 kem)
Bulones d fién de ls brid nteales de
propulsic
Bulones do 1 tapalteral Qel iferencil n'a carcaza
tel mism 20 26 Nim (22,6 kgm)
Bulénde isctn del soporte de loml u.mo dela
ransmision a la carroceria 2110Nm (8,52 11 kgm)
Bulon adtablocant de corons i i s o
Qfreneial . ... ..o 70 Nim (7 kgm)

. 25 Nm (2,5 kgm)

SUSPENSION DELANTERA

i6n de la rueda en lamasa .. ... .. 100 Nm (10 kgm)
jacion del caliper de freno (adisco)

telescopit .52 262 Nm (5,2 26,2 kegm)
Tuerea de fijacion de Ia maza de rueda a la punt
205 2 245 N (20,5 2 24,5 kgm)
€ fijacion del cojinete (metal]goma) de
gufa en el brazo inf. de la suspension

... 52a64Nm
(5,2 26,4 kgm)

Tuercade l'x)amon el brazo inferor de suspersién en

5 ( it asa kgm)

Tucrende iacién de labarra exubmz-dou ) ety
inferiores de suspension 182 24 Nm (1,8 a 2,4 kgm)
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Tuerca de fijacion de la barra estabilizadora en

sopor E.ZtNm\(lBlﬂAl;m)
Tuerca de or al brazo

suspensi 55069 Nm (59 06,9 kgm
Buldn de fijacion 19 Nm (07 209 kgm)

rotector del disco
Tapa superior roscada de fijac. del amortiguador en

de pata telescopica 120 8 180 N (12 0 18 kgm)
Casquillo roscado de

jacion superior del
ek s oo . 40252 Nm (4 2 5,2 kgm)
Tuerea superior de fijacién del vistago del

e 50168 Nm (5 26,8 kgm)
Bulones do rlma.. del saporte principal del grupo a

(aplicar Loctite 271) " 70 Nm (7 kgm)
SUSPENSION TRASERA

Bulén de fijacion de 1 redsen a ampana del
; 100 m 10 kgm)
del amortiguador gart nferior) en
e e 68 N (33505 kgm)

mm. de fijacién
je tablero
Tuereade acién superior del
amortiguad 188 24 Nm (1,8 2 2,4 kgm)
Tuerea de faeson det conjunic. wpom del e trase
arroceria 50260 Nm (5 a 6 kgm)
Buldn d fscén de conjinto (éojineie metal/goma) en
0 del cje . 60270 Nm (627 kgm)
Buion de Biacon se 1 pon pmnu e o
del e trasero

cazo
. .54264 Nm (54 a 6,4 kem)

SISTEMA DE FRENOS

"ueze de fjcitn delclindeo prinepal s

-12a15Nm (1,2a 1,5 kgm)

12215 Nm (1,22 1,5 kgm)
12215 Nm (1,2 21,5 kgm)

. 14 Nm (1,4 kgm)
. 12 Nm (1,2 kgm)

Extremo flexible .
s 0l )

Tomillo de purga e cnlpu al2
Tomillo e purga del trase 224
Bulon de fijacion del iindro trasero de freno .. 8 i (0,8 kgm)

5‘
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dn del lato de reno ... ..54 265 Nm (64 465 kpm)
e de fjacién ol cubo de rud

‘ontrolar el juego axial con el
spesins V169 luego Axia 0011 005 )

DIRECCION

“Tuerca de fijacion el volante de

direccion . 35245 Nm (3,5 24,5 kgm)
de cremallera

202 26 Nm (2 a 2,6 kem)
Caja de direccion en la carroceria
o) . i -182 24 Nm (1,8 2 2,4 kgm)
Tuerca de fijaci6n de Ia barra de acoplamiento de la

direccién, en el brazo de la pata telescopica - . . . . . . 30235 Nm
Baasen)

Tuerca de fijacidn de la caja de direccin en la carrocer

(zona central) 52'a 44 Nm (3,2 4.4 kgm)
Tuerca de fijacion de ies barras de scopamiento de  dire

en la cremallera 6 Nm . 8246 kgm)
Contratuerca e la barra de direccion mm.m: para

alineacion) (1ado izquierdo) . i N (36044 kgm)

FIJACION DEL MOTOR

Bulén de fijacion del motor a la transmision . .. . . 55 Nm (5,5 kgm)
Bulén de fijacién del apoyo del soporte trasero del

tor en la carrocen ..282 32 Nm (2,82 3,2 kgm)
Buln de fjacién del soporte del motor

enblock ........... 2507 Nm (25237 kgm)
Tuerade facin de o paac de ;eml en ¢l sopor

principal del grupo . . .. .. "o 4t N (368 4.4 kgm)
MOTOR
utn de bancadadel g ..58a72Nm (5,872 kgm)
Tuercadebiela . ........... 30 N (3 kgm) +giro de 900
Bulon d Gt de volnts motor (deben

xeemp. al ser removidos) ... Bulon sin cuello (Motor 1,6) -

272 Nm (58272 kem)

Bulon con cuell tipo arandela (Motor 1,6) - 88 3 108 Nim
(8,8210,8 kgm)
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(Motor 1,8) - 88 108 N (8,8 3 10,8 kgm)
Bulén de fijacion de polea trapezoidal al

- 20 Nm (2 kgm)
2
+ 200 Nm (20 kgm)

Bulon de ﬂudon el engranaje de
intermedi

Tuerea de ﬂnnnn del rodillo tensor de la
correa dentada . . ... ..

Tuercas de fjacion de la tapa de valvulas

“Tuercs de ckin d s tpasde bancadasde ool

- 80 Nm (8 kgm)

45 Nm (4,5 kem)
- 10 Nm (1 kgm)

de levas (tapa de ci ... 20 Nm (2 kgm)
Bulén de fjacion del anﬁlm)e de 1a correa dentada

(drbol de levas) . ... 80Nm (8 kgm)
Bulén de fijacion chapa, ptekdarl correa de

distribucion 10N (1 kgm)

Bulén de fijacion (tapa de cilindros) (deben ser reempiazados
vez que sean removidos)

1a.secuencia . 40 Nm (4 kgm)

2a. secuencia . - 60 Nm (6 kgm)

3a.secuenda . .. ... .« . Ajuste angular adicional de 2000 + 200
Tuerea de fijacion miltiple de escape 23 Nm (2,3 kgm)
Buldn de fijacion miltiple de admision ~... 20 Nm (2 kgm)
Bulin de unin ente milkple (Admisiony

escape) e a8 e it 22 Nm (2,2 kgm)
Bujias .. . 25230 Nm (252 3 kgm)
Bulin de fjacén de soporte de distrbuidor de

cendido . . 18225 Nm (1,82 2,5 kgm)

SISTEMA DE LUBRICACION DEL MOTOR

Tapon de drenaje de aceite (en el carter) . . . . . .. ... 30 Nm (3 kgm)
Bulon de fjacion del carter al block del motor . .. . . 20 Nm (2 kgm)
Bulon de G

n del tubo de aspiracion a la tapa
de la bomba de aceite
Bulon de fjacén de la tapa en el cuerpo de la bomba
T A ~ 10 Nm (1 kgm)
Bulon de fjacion de Ia bomba de aceite en el block
‘motor

- 10 Nm (1 kgm)

20 Nm (2 kgm)
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Bulén de fijacion del soporte de filtro al block
- 25 Nm (2,5 kgm)

Inerraptor de s ndicadora d n preson
eveen. . 25Nm (25 kem)

SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DEL MOTOR

Bulnde facon de a bomba de agua sl block
motor . 18222 Nm (1,82,2 kgm)

de ... 20 Nm (2 kgm)
Bulén de mlmon e 1a tapa al cuerpo de Ia bomba de
10Nm (1 kgm)
Bulon de fija
cuerpo de la bomba de agua (zona inferior) 10 Nim (1 kgm)

Interruptor térmico instalado en el radiador . ~15 Nm (1,5 kgm)

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

cibn del carburador
Bulon de fijacion bomba de combustible -

20 Nm (2 kgm)
20 Nm (2 kgm)

EMBRAGUE

Bulén de I‘xjndén dea placa de presin n e
volante motor . ....... 282 38 Nm (2,82 3,8 kgm)
Tumeade. ﬂ]lunn de1a palanca en el e del
embragu 24230 Nm (24 2 3 kgm)
Bulinde lacion dl tubo gia del e de
mbrague en Ia carcaza de transmision . .. . . 13 Nm (1,3 kgm)

TRANSMISION

’I\lem- e jacion ndel conjunto de palnca de cambios 3

10 Nm (1 kgm)

55 Nm (5,5 kgm)
Bulon e Fincon d ossemiees aicutnios 4 bids Bierals

Bulun de v e caresc e bamion i
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de la transmision 35245 Nm (35245 kem)
BulGn de fjacion de la carcaza intermedia a 1a car

principal de la transmision 20226 Nm (2 22,6 kgm)
‘Tuerea de fijacion del pifén de ataque a Ia carcaza

intermedia (caja de velocidades) .. 100 Nm (10 kgm)
jacion del cie de enganche marcha atris a la

carcaza intermedia +35 Nm (3,5 kgm)

‘Tapones de llenado y evacuacion de lubrieante . . . . 25 Nm (2,5 kem)
Bulones do faciin de a brids tenes e pmp\ﬂslon enel

diferer Nm (2,5 kem)
Bulones do tapa lateraldel diferencial en Ia carcaza

delmismo .. .................. 20226 Nm (2 22,6 kgm)
Bulén de fijacion del xopﬂnt de goma trasero de la

transmision a la carroce . 85a110Nm (8,52 11 kgm)
Bulon autoblocante de corona en Ia caja del

diferencial .. .. ... ... +. 70 Nm (7 kgm)
SUSPENSION DELANTERA
Bulon de fijacion de la rueda enlamasa . . . ... 100 Nm (10 kgm)

Bulon de [x]lcmn del caliper de freno (a disco) en la pata
teles 262Nm (5,22 6.2 kgm)
Tuercase. r...c.u.. de la maza de rueda a la punta
2052 245 Nm (20,5 2 24,5 kgm)
Tuerca de fijacién del cojincte (metal/goma) de guia
en el bdazo inf. de la suspension . . . .52 a 64 Nm (5.2 a 6,4 kem)
Tuerca de fijacion del brazo inferior de suspension en
5 82 53Nm (4853 kem)
bam ‘estabilizadora enlos b
16424 Nom (1,822, kgm)
Tuerca de fjacion de Ia bar stabilzadora en ol soporie
principal del grupo 18224 Nm (1,82 2,4 kgm)
Tnuc de fjacion de la ol inferior al brazo de
...... -...5969 Nm (59269 kgm)
Bulon de fincion delprotecior el dies | 129 N (07209 kgm)
Tapa superior roseada de jsc. del amortguador en nterior

de pata telest 120 a 180 Nm (12 2 18 kgm)
Gualo xomeao a5 rj-cmn supe for del
amortiguador -...40a52Nm (4252 kgm)

'VALORES DE TORQUE, s
‘uerca superor de acion dol vistago del
amort 302 68Nm (5168 kgm)

Bulones de i el soporie pnndpd del grupoala

carroceria (aplicar Loctite 271) . .. . .. . 70 Nm (7 kgm)
SUSPENSION TRASERA
Buldn de fijacion de la rueda en la campana de

freno 100 Nim (10 kgm)

Tuerca de.ﬂhuon lel lmoml\udw (parte inferior)

en el brazo d .53 65 Nm (5,32 6,5 kgm)
‘Tuerea de fjacion superior del amortigusdor . .. - ... . 1824 Nm
(1822, kgm)

uerca de faclin del conjuntosoporte del e rasero
Ia carroceria ... . . 50 60 Nm (5 2 6 kgm)
Bulon de Njaclon de coniinto (mnneu ‘metal/goma) en
el cuerpo del efe traser . 60a 70 Nm (627 kgm)
Buion de fijacion de la punta de eje en ¢l brazo del
eje trasero . 54264 Nm (5,42 6,4 kgm)

SISTEMA DE FRENOS

Tuerca de Fildbn del cil

lznwmuusm)
Tueeca e acion i servo Eono (enelsoporte) - .

(i2aissem

12a15Nm (1,22 1,5 kgm)

.. M Nm(l 4 kgm)

Exywmo ﬂe’x!bk al uliv!r . Nm (1,2 kgm)

‘Tornillo de purga del caliper . 411,2 Nm(ﬂdlﬂlzkgm)

Tnmlllode purga del nﬁndmtnlem . 2a4Nm(02a 0,4 kgm)
Bulén de fijacion del cilindro trasero

8Nm (08 kgm)

265 Nm (5,42 6,5 kgm)

Tuerca de n;-am. el eubo e eodn
trasera . . . Controlar el juego axial con el dispositivo
VW-769 (Juego Axial 0,01 0,05 mm)
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DIRECCION

Tuerca de fijacion del volante de

358 45 Nm (3,5 a 4,5 kem)

- . 20226 Nm (22 2,6 kem)
Bulon de fjacion de la caja e direceén en la
carroceria (lado izquierdo) 18224 Nm (1,8 2 2,4 kgm)
Tuerea de fijacion de la barra de acoplamiento de la
direccién, en el brazo de la pata telescopica . . . . . .. 80 a 35 Nm
(3235 kgm)

Tuerca de ﬁilm‘m de la caja de direccion en la carroceria

(zona xznmm(sz.um)
Tusreado & m-dnn de las barras de acoplamiento de la

enla cremallera . ....... ssuaNmsxuem)
Contratuerca de la barra de direccion (regulabl

‘para la alineacion) (lado izquierdo) . o 44 N (3,624,4 kgm)

Vi
SENDAD
MOTOR DIESEL 1,6
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SENDA D
Motor Diesel 1,6

CARACTERISTICAS

Es un motor de combustién interna con ciclo de 4 tiempos con aspira-
cién natural. La inyeccién de combustible es indirecta y se realiza por
cémaras de turbulencia existentes en la tapa de cilindros. La bomba
inyectora se localiza en el lateral izquierdo del motor, es Bosch tipo VE
con regulador mecénico, corte de rotacién, bomba, dispositivo de bloqueo
electromagnético y dispositivo (KSB) para arranque en frio.

El accionamiento de la bomba inyectora se realiza por medio de la
misma correa dentada que acciona al sistema de distribucién. Los inyec-
tores estdn roscados en la tapa de cilindros, y préximos a los mismos se
instalan las bujias de incandescencia del calentamiento previo a la pues-

ta en marcha del motor en frfo.
Las bujias de ir

d ia entran en fi

miento con tempera-

turas de motor inferiores a 50 grados centigrados comandadas por un

sensor de peratura ubicad

en el

de agua que alimenta al

sistema de calefaccién.

ESPECIFICACIONES

Disposicién de cilindros
Diametro

Carrera de pistén

Cilindrada

Compresién

Potencia méxima

Par motor méximo

Velocidad media de los pistones
Régimen de marcha lenta

Peso del motor

(con aceite y filtro)

Razén de transmisién del cigiiefial
Arbol de levas

Iingranaje del érbol de levas

verticales en linea

76,5 mm

86,4 mm

1588 cm3

23,5:1

40 kKW (54 CV) a 4800 rpm

90 Nm (9,18 kgm) a 3000 rpm
12,96 m/s

850 a 950 rpm

132,5 kg

1:0,545

con encaje cénico sin chaveta
con encaje cénico sin chaveta
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Eje intermedio

Polea del eje intermedio
a den

jine
del drbol de levas
Tapa de cilindros

con hendidura para chaveta
con giro en sentido contrario a
las agujas del reloj

con hendidura para chaveta
‘mecénico por rueda tensora

26mm

de una sola pieza, fundicién de
aluminio, con cémara.
turbulencia postiza

Gufa de vélvulas
admisin

escape.
Vilvulas

disposicidn

mando

Valvulas de admision (didmetro)

Vilvulas de escape (didmetro)

Resortes de vilvulas

Pistones

Pernos de pistén (didmetro)

Aros

Bielas

Cojinetes de las bielas (didmetro)
fal

Cojinetes de ciguefial (didmetro)

Volante de motor
Block de cilindros

BOMBA INYECTORA

rea
Orden de inyeccién

cocadas en fifo

aleacion especial

sleadon expecil
a de admisién y una de escape

jo e perived

Verticales en relacion al eje

del cilindro

directo mediante empujadores

del tipo de vaso

322 4/-001 mm

29,6 +/-0,01 mm

2 por cada vlvula

Planosconconcaidad pera

2de mmpm..sn 2o contesl
de a

Torjadas en T

47,827 2 47,788 mm

forjado en acero,  bancadas
54,037 53,994 mm

et fndide

de una sola pieza, hierro fundido

Bosch tipo VE
1342

SENDA DIESEL MOTOR 1.6 29

Momento estitico de inyeccion

Viloreade presion de al rosca
delos inyectores

enla tapa de cilindros
inyeccidn

estangueidad

refrigeracidn

SISTEMA DE LUBRICACION
A presin por bomba de engranajes
Cantidad de llenado

Filtro de aceite
Indicacin de presion

ABERTURA DE VALVULAS
Comienzo de la admisién
después del PMS

Fin de la admisién

Juego de vilvulas
motor caliente

0,86 mm +/- 0,02
DNOSD

M24X2
b kgﬂ:m’ (mm«o bar)
20 kglem?

iador y
Sersaraxtinior xmlise
rmostat

3,61 con cambio de filtro
3,11sin cambio de filtro

lescartable
por lmpara de control

430"
13°30°
27°30°
430"

0202030 mm
0,402.0,50 mm
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admisién 0152025 mm
escape 0352045 mm

TOLERANCIAS Y LIMITES DE DESGASTE

Sistema de enfriamiento

Vilvula termostitica

comienzo de apertura 78°Ca 82°C
fin de apertura 88°Ca94C

Tapa de depdsito de compensacién
apertura en sobrepresidn 120 185 kPa
apertura en infrapresidn kPa

Interruptor térmico del electroventilador
Conectado 90°Ca95°C
Desconectado 85°Ca 90°C

‘Termostato de mando del LED
indicador de sobrecalentamiento

del motor 112°Ca 117°C
Potencia del motor

del electroventilador 250 W
SISTEMA DE LUBRICACION

Consumo de aceite maximo 11 cada 1000 km

Presion minima a 900 rpm y 80°C_ 15kPa.
Presion minima a 2000 rpm y 80°C 200 kPa
Varilla de medicién de aceite

marca superior 361
marca inferior 261

Bomba de aceite

juego azial méximo 015

Jjuego entre dientes 0,052.0,20 mm

rgo del resorte comprimido
de vélvula de sobrepresion del aceite 46,5 mm

SENDA DIESEL MOTOR 1.6

Apertura de vlvula de sobrepresién
del filtro de aceite

Interruptor presion del aceite
desconecta con

Aceite lubricante

MANDO DE VALVULAS

Orificio el drbol de levas (didmetro)
Didmetro del muiién
Juego axial del irbal de levas.

g0 maximo

Excentricidad del drbol de levas
lesvio maximo

Diémetro para empujadores

Didmetro empujadore:

TAPAY VALVULAS

Superficie de apoyo méximo
Asiento de vélvulas

ancho admision.

ancho escape
admisitn-dngulo de asiento

del asentamiento de vilvulas
admision
escape

190 250 kPa

152 45kPa.
APLCD-SAE 15.40W

262.26,021 mm
25,939 2 25,960 mm

0,15 mm
0,01 mm

35 235,025 mm
34,950 a 34,975 mm.

0,10mm

3a3,1 mm

828,015 mm
828,015 mm

7,957,970 mm
7,985 27,950 mm

1,3mm

L3mm

150
15°
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Limite de desgaste de los asientos

cargallargo

Compresién d s lindros
Maxima diferencia de compresién
entrs clindros da un iamo motor
Limite de desgaste de los cilindros.
minima admisible

PISTONES Y BIELAS

Juego cilindrolpiston
Diferencia de peso entre cilindros
‘Aro de compresin superior
Jjuego en la ranura

limite de desgaste

abertura entre puntas
Iimite de desgaste

Aro de compresidn inferior
Juego en la ranura

limite de desgaste

juego entre puntas

limite de desgaste

Aro de control de aceite
juego en la ranura

limite de desgaste

Diferencia de peso de bielas
Didmetro bijedaiele
Disimetro perno de
Hagradtalageis bidafperno
de pistd

15mm
15mm
28,6 kgt/5,34 mm

32,6 kgff7,63 mm
superior a 2760 kPa

500 kPa

2460 kPa

0,03 40,01 mm
10g

0,062 0,09mm
0,20 mm
03a05mm
Tmm

0,0520,08mm
0,20 mm
03a05mm
Tmm

0,0320,06 mm
0,252 0,40 mm
L'mm

6

24,016 224,023 mm
2,

0,016 0,026 mm

'SENDA DIESEL MOTOR 1.6 3
CIGUENAL Y BLOCK DE MOTOR

Alabeo méximo

mufiones 2.y 4 0,04 mm

mufién 3 0,06 mm

Didimetro muftones de biela 47,758 2 47,778 mm
Coj e

0,050 0,260 mm

ial 0,010 0,069 mm
Diémetro mufones dlciglefial 63,968 4.59978 am
Cojinctes del cigiefial

Jjuego radial 0,0320,08mm
‘Cojinete nro. 3 del cigtefial

Jjuego axial 0,0720,17 mm
Diferencia méxima de cilindros 0,005 ms

Alabeo méximo volante del motor 0,08 mm

FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR DIESEL

Funcona e t iempos:admisin, comprsi, expansi y exape.

n forma libre des-
1 control de potencia y
el régimen de revoluciones se efectia modificando Ia cantidad de com-

arsdhtene a emperatra ad .d.m.i. para el encendido del combus-

sl derado ) foataet correspon el
L inyeccion do combustibl se relizn dentro de una cimara do tur-
bulencia que existe en la tapa de cilindros; en esa misma cimara se ubi-

el cilindro a través do un “canal de dispara”.

n la carrera de compresién, el aire del interior del cilindro se ve
impulsado hacia la camara e turbulencia donde se produce un movi-
miento de orbelino que distribuye ol combustible cuya inyeceidn

st de turbulencia incrementa
Ia presién que se difunde por el Py disparo hacia el ilindro donde
se acciona el pistén en su carrera descendente. Este dispositivo permite
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una combustién homogénea de aire y combustible, con un reducido con-
sumo.

Para lograr una buena puesta en marcha con ¢l motor en fro, se dis-
pone de una bujfa de incandescencia eléctrica, ubicada dentro de la.
cdmara de turbulencia, que aumenta la temperatura del recinto antes y
durante el trabajo del motor de arranque.

CCOMPONENTES DEL MOTOR
Tapas de cilindros

El accionamiento de las vilvulas es idéntico al de los motores a nafta.
Sin embargo, vilvulas y resortes son dift

\pa de cilindros incluye alojamientos roscados de los inyectores y
‘bujias de incandescencia; posee ademés las cimaras de turbulencia.

Muiltiple de admisién
Construido en aleacién de aluminio, posee conductos individuales con
i izan el fluj inis t

Figura 2

Tapa de cilindros.

Figura3

Miltiple de admisién.

curvas i
El alojamiento del filtro de aire, que posee un conducto para ventila-
cin de gases del motor, estd integrado al mltiple.

L Mlti
2. Elemento filtrante

‘SENDA DIESEL MOTOR 16 285

3. Tapa del filtro
4. Grampa de sujecién de la tapa.
(cont. 4)
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Arbol de levas

Posce en su extremo delantero una superficie cénica para acopla-
‘micnto del engranae de comando.

nerse especial cuidado en el ajuste el engranaje en el drbol

de levas ya que la superficie carece de chaveta.

Una ranura, ubicada en el extremo trasero el 4rbol, permite alojar
Ia herramienta especial con la que se posiciona adecuadamente el drbol
de 1a puesta a punto del istribuci

Figura 4

Arbol de levas.

Pistones y pernos
El pistén posee un portasegmento de acero, ubicado en ¢l alojamiento
del primer aro de compresi6n. Su finalidad es aumentar la resistencia
i i rtar srmicas y mecd-
nicas del sistema diesel. Los pernos de pistén son de mayor didmetro
que los del motor a nafta, también para soportar esas mayores cargas
mecénicas.

SENDA DIESEL MOTOR 1,6 27

Figura 5

Pistény perno de piston.

Bomba de vacio

La bomba de vacio estd ubicada en la parte trasera del lateral
izquierdo del block motor.

operaci6n del servo del freno y del servo mecanismo de la valvula.
de corte de agua del calefactor es provista por una bomba de vacfo accio-
nada por el cje intermedio el motor.

Esta bomba tiene cuatro paletas y un conductor de aspiracion en la
parte superior de Ia tapa, la que incluye una valvula de retencién de
depresién. Para dirigir el aceite lubricante desde la galeria principal del

as paletas y las cémaras de bombeo, el eje de la bomba tie-

ne un orificio. El lubricante con el aire aspirado por el conducto de suc-
cién fluye al interior del carter del motor a través de un conducto lateral
localizado en el cuerpo dela :

Figura 6

Bomba de vacto.
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Sistema de distribucién

Una que trabaj i
na los elementos de distribucién y la bomba inyectora. Esta correa s de
‘mayor espesor y ancho (dimensién axial) que la del motor a nafta.

ieda del comando del eje intermedio es de superficie lisa con dos
resaltos circulares que actian guiando el dorso plano de la correa.

El cigtiefial posee una rueda dentada con una chaveta integrada; la
rueda de la bomba inyectora y la rueda lisa del eje intermedio tienen
chavetas postizas. La rueda dentada del drbol de levas carece de chaveta.
¥ estinstalada en el extremo cénico del drbol de levas.

Figura 7. NS
Sistema de ,,&,‘ lywe

distribucion.

Ajuste de tensién de correa

La tensién de la correa de distribucién se realiza mediante una herra-
mienta especial hasta alcanzar los valores especificados. Durante este
ajuste el tensor debe ser desplazado hacia el engranaje del drbol de
levas.

evitarse una tensién excesiva que puede provoear el desgaste
‘prematuro del buje del drbol de mando de la bomba inyectora y el conse-

'SENDA DIESEL MOTOR 1.6 259

Figura 8

PUESTA A PUNTO DE DISTRIBUCION

Con el motor sin la transmisi6n se carece e referencia para estable-
cer ¢l PMS del primer cilindro. Con una herramienta especial, que se
sujeta al block del motor, se hace coincidir el fdice ajustable con la refe-
rencia grabada en el volante, marca que corresponde al punto muerto
superior.

Figura 9

Ajuste posicitn del motor.
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Para instalar el engranaje de distribucién del drbol de levas debe
‘posicionarse el drbol do levas mediante una herramienta especial que
coloca en un encastre ubu:do en el extremo trasero del drbol de levas.

Figura 10
Posicién del drbol de
levas.

OPERACIONES DE CONTROL Y AJUSTE
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO
Bl control del termostato se efecttia dentro de un recipiente de agua
caliente. Se realizan sucesivas mediciones de Ia temperatura de acuerdo
a 1a apertura del termostato, El buen estado del termostato queda com-
probado si se constatan las siguientes mediciones:
Temperatura de inicio e apertura  76°C 0 82°C
Temperatura de fin deapertura  88°C 0 94°C
Medida “a” (inicio) 31a32mm
Medida “b" (fin) 38239 mm
Abertura minima

Tmm

'SENDA DIESEL MOTOR 1.6 E

Figura 11
Medicién de apertura
del termastato.

Masa de polea
ara mantener Ia alineacién con la polea del cigienal, el ejo de roda-
‘miento debe sobresalir de la masa de 1,8 a 2 mm.

Figura 12

Masa de polea.
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SISTEMA DE LUBRICACION
Bomba de aceite
Se debe comprobar el juego entre los dientes. Los valores especifica-

dos son:

Bomba nueva 0,05 mm
Limite de desgaste 020 mm

Figura 13

Juego entre dientes.

Se comprueba el juego axial, cuyo valor méximo puede ser de
0,15 mm.

Figura 14

Juego axial.

SENDA DIESEL MOTOR 1,6 23

Especificaciones del aceite motor

Marca  Denominacién  Viscosidad  Temperatura
YPF DieselMovil AT~ SAE1540W  -18°Cy mayor
ESSO XD3 -db SAE1540W  -18°Cy mayor
SHELL Rimula X SAE1540W  -18°Cymayor

Mando de vélvulas

La excentricidad del drbol de levas se verifica con un comparador en
la bancada central. La diferencia méxima puede ser de 0,01 mm

El juego axial del drbol de levas se mide con los empujadores desmon-
tados y las tapas de las bancadas 1y 5 ajustadas. El juego méximo pue-
de ser de 0,15 mm.

Figura 15

Excentricidad del drbol de levas.

Figura 16

Juego axial del drbol de levas.
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‘Tapa de cilindros

La comprobacién de la deformacién de la tapa se efectia con una
regla y una sonda de 0,10 mm. La méxima deformacion puede ser 0,10

mm.
En el motor diesel no es admisible la rectificacién de la tapa de cilin-
dros.

Figura 17

Deformacién de tapa
de cilindros.

Vilvulas
Para rectificar la vélvula de admisién la medida
rior a 5 mm (ver figura 18).

o debe ser infe-

Figura 18

Rectificado de vélvulas. g

. SENDA DIESEL MOTOR 1.6 25

Las vélvulas de escape no admiten rectificacién, s6lo se las puede
esmerilar.

Los asientos de vélvulas quemados o gastados pueden
o se alteran o valores de dngulos y asientos especificadoe. i Lo valo-

|

Figura 19
Asiento de vdloulas. I
Asiento de valoulas Asiento de valoulas
de escape ision.
a ,2 mm méximo 35,2 mm méximo
b 304 mm 328 mm
e 2,4mm 2mm
a 1,5 mm méximo 1,5 mm méximo
457 ngulodessentode vl
15° dngulo de correcci

Durante el esmerilado de vlvulas se debe levantar Ia ventosa girdn-
dola uniformemente. Una vez terminado el esmerilado, se debe retirar
todo resto de pasta empleada. Con los asientos bien repasados y vilvulas
nuevas no es necesario el esmerilado de los asientos.

Resortes de vilvulas
Los valores para comprobar el buen estado de los resortes son los
siguientes:
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Resorte externo
Largo (mm) Carga (Kgf)
768 326
17,43 228
17,98 223
Resorte interno
Largo (mm) Carga (Kgh
53 286
15,13 188
1563 183
Guia de vilvu
El juego basculante maximo es de 1.3 mm. La medicidn se realiza con

las vélvulas nuevas y con el extremo del véstago de la vlvula a ras con
el véstago dela gua.

Figura 20

Guia de valvulas.

Pistones y bielas

icién de montaje de 1os pistones estd indicada por una letra “E”
al lmdn e

SENDA DIESEL MOTOR 1,6 297

Figura 21

Posicién de montaje de pistén.

El st dsbo madire s ditanca d 15 o del bode fnferor y
2.90° respecto del eje del perno de

Lo dogaremeln xinn rovpcts 4o 1o ussiid supsclicadu o ds
0,04 mm.

Figura 22

Medicidn del piston.

Para comprobar el juego en la ranura de un aro, con los aros instal
i n limpia).

Figura 23

Juego de ranura de aro.
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Nuevo Lémite de desgaste
(mm) (mm)
Primer aro de compresion 0062009 02
arode compresién 0,052 0,08 02
Control de aceite 0,0320,06 015

Para comprobar la luz entre puntas de aros, se colocan los aros do
uno por vez y se mide Ia abertura entre puntas & 15 mm del borde infe-
rior del cilindro.

Figura 24
Luz entre puntas de aros.
Ancho de la abertura  Limite de desgaste
(mm) (mm)
Primer aro de compresién 0304050 1
Segundo aro de compresion 03020,50 1
Control de aceite 0.2520,40 1

Las bielas deben tener pesos iguales. Solo se admite una diferencia
‘méxima de 6 gramos. Esto evita la aparicién de vibraciones e el cigte-
#al 010 que vulgarmente se conoce como desbalanceamiento del motor.
Durante la fabricacién de estas piezas se las pesa y se las identifica
‘mediante un cédigo numérico grabado en la tapa de cada biela. Al proce-

'SENDA DIESEL MOTOR 1.6 299

der a un reemplazo debe verificarse que el c4digo de las bielas nuevas
sea idéntico, lo que garantiza pesos iguales.

Figura 25

Identificacitn de bielas.

Cig

efial y block del motor
El juego axial entre la biela y ¢l ciguefial se mide por medio de una
sonda. Los valores admitidos son los siguientes:

Nuevo 0052026 mm
Limite de tolerancia méximo 037mm

Figura 26

Luz entre biela y cigiieial.
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Con una sonda se mide I uz entro ol respaldo de et en n ban-
3y el cojinete. Los val

Nuevo 0,072 0,017 mm
Limite de desgaste 0,37 mm
Figura 27

Luz del cigierial.

Los valores do Tos d!imum e oe e biela y ban
cigtiefial n micré

los nguum..
) Musiones de bancada
Didmetr Ovalizacién maxima
Nuevo 53,96 a 53,98 0,03
1° sobremedida 53,712 53,73 0,03
2° sobremedida 53,402 5348 0,03
3° sobremedida. 53,212 53,23 0,03
Musones de biela
Didmetro Ovalizacion méxima
Nuevo 47,762 47,78 0,04
1° sobremedida 47,512 47,53 0,04
2° sobremedida 472624728 0,04

3° sobremedida 47,01a47,03 004

SENDA DIESEL MOTOR 1.6 301

La oompmbu'lbn del dimetro de los cilindros se efectia midiendo en
cruz en tres puntos diferentes —de acuerdo a la figura siguiente— en
Sontidg ransversnl A ylongitudinal B.

La diferencia entre el mayor valor medido y el valor especificado es el
denominado “desgaste del cilindro”.

Méxima diferencia nuevo 0,005 mm
Méximo desgaste del cilindro 0,08 mm

T
—
!
|
@
1
!
1 ,
i@
Figura 28 B L E
1
Didmetro de cilindros. :
Medidas de pistones y cilindros
Medidas de rectificad: i d Stimictr d clindl
(mm) (mim)
Medida bisico 76,48 276,50 765127653
1° sobremedida 761327675 7676 0 76,18
2 sobremedida 76,980 77 77,012 77,03
3 sobremedida T7,48271,50 775127753
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SISTEMA DE ALIMENTACION DIESEL

Este sistema est4 integrado por el tanque de combustible, un filtro, la
bomba inyectora, los conductos de baja y alta presién y los inyectores.

Filtro
‘i

Tuberla de Retomo

Bomba distribuidora
de inyeccion

Inyector

Figura 1 Almentacion

Sistema
de alimentacisn.

ESPECIFICACIONES

Bomba inyectora

Identificacién

Tipo

Régimen de marcha lenta

Régimen de aceleracién méxima

Caudal de retorno

VE 4/9F 2400 R 66-15

con regulador mecénico, dispositivo
de bloqueo electromagnético y de
arranque en frio

850 a 950 rpm

5400 rpm (en vacio)
4800 rpm (con carga)

360 a 800 cm3/minuto
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Inyectores

Identificacién cuerpo superior  KCA30'S 44

Identificacién de tobera DNO'SD 203

Presion de apertura 134 kgflem? (130 bar)

Presién de estanqueidad 114 kglem? (110 bar)
‘Espesores arandelas 10195 mm

do calibracién (variacion de 0,05 mm)

Aceite de prucba SHELL Calibration Fluid “C*
Sensor nivel de combustible

Valores de prucha

lleno 38 4/-5 ohm

vacio 291 +/-25 ohm

Viilvula electromagnética

Resistencia 6,85 0hm

Consumo 1,75 ampere

TORQUES DE AJUSTE

Torques Nm
Tornillos fjacion bomba inyectora 2150285
Tuerca fijacién engranaje bomba inyectora 10245
Tuerca fjacién engranaje del drbol de lovas 10245
Tuerea de tensor 3742506
Vilvula electromagnética 0152025
Niples doconexién tuberias dealta presién (mix) 25
Tornillos huecos de bomba inyectora 22a30
Tornillos huecos del filtro de combustible 34a36
Tuercas de fjacion tapa de vélvulas 95a115
Tornillo'de cierre de la cabeza de la bomba. 20226
Inyectores 6080

SENDA DIESEL - ALIMENTACION 307
FUNCIONAMIENTO

Jatiocdin d¢ Inbombe nyector o atmuber ol st 2l -
cerlo pasar por el filtro, dosificar la cantidad y presién del com-
P y distribuirlo a los inyectores de acuerdo al orden de encendid
Es importante evitar la presencia de suciedad o agua en el combusti-
ble porque éste actia como lubricante y refrigerante e las partes mévi-
les internas de la bomba. Para prevenir posibles daiios, el sistema cuen.
ta con un filtro que dispone de un elemento filtrable recambiable y de
una cdmara para separar el agua y drenarla por la parte inferior.

Figura 2

Filtro de combustible.

La bomba posee también una vélvula electromagnética, que se activa.
al arrancar el motor mediante la corriente originada por un relé, que
abre el orificio de llenado. Cuando el motor se desconecta dicho orificio
se cierra con lo que se detiene el motor.

Vélvula magnética

Orificio
{ de llenado
Figura 3

Vélvula electromagnética.
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Para facilitar el arranque en frfo y evitar la formacién de “humo azul”
el sistema tiene un acelerador de arranque en frfo que se acciona tirando
de la perilla del instrumental que opera sobre un cable que hace girar la
palanca y la leva ubicada en la superficie frontal del émbolo, el que se
mueve avanzando la inyeccién de combustible.

Cable de
accionamiento

Palanca

Figura 4

Dispositivo de arranque en frio. Embolo . ’ev a

Los inyectores se localizan en la tapa de cilindros (protegidos por una
junta antitérmica) donde reciben directamente el calor de la combustién.
Cada inyector posee una aguja que se levanta de su asiento, vencien-
do la accién del resorte, por impulso del combustible suministrado por la
bomba inyectora a alta presién.
Todo exceso de combustible vuelve
al tanque por la tuberfa de retorno.
Es importante mantener las

dimensiones (largo, didmetro y l"!m' Z

espesor) de la pared de los tubos de okt

alta presién que comunican la bom- antitérmica

ba con los inyectores. G da biland, 5 £
3y s

= —

Figura5 @

Ubicacién del inyector.
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colectora

de retorno

Arandela de ajuste

Resorte del inyector

Figura 6

Aguija del inyector

Corte del inyector.

Figura 7

K]
<
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g
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1. Palanca de mando

2. Tornillo de regulacién del nimero de rpm méximas
de regulacién

4. Tornillo de regulacion ralenti

5. Palanca de ajuste

6. Tomnillo regulacion caudal de carga plena

11. Embalo distribuidor
12. Corredera de regulacién
1. Resortes de retorno del émbolo
14. Variador de avance
16. Disco de levas
16. Anillo de rodillos
17. Accionamiento del regulador
18, Banba do alimentacitn

9. Conjunto masas rotantes
0 Manguito del regulador

REPARACIONES

Es importante tener en cuenta que toda reparacion de la bomba
inyectora deber realizarse conservando el miximo de limpieza de todas
1as piezas involucradas y del ambiente donde se efectiien los arreglos.
En caso de interrumpirse el trabajo, se cubrirén inmediatamente los ele-
mentos desmontados con pafios que no desprendan pelusa.

) Extraccién

Se afloja la abrazadera y se quita la manguera e ventilacion del cr-
ter donde se une con la tapa de vélvulas. Se remueve la cubierta pléstica
e ko dasirey o i o drnto flkaate Sesaca I tap do il
vulas junto al deflector de

gira el motor hasta que e pistén nimero uno se ubique en el pun-

to muerto superior.

Se hace coincidir la marca del volante del motor con la marca de la
carcasa de transmision; luego se traba el drbol de levas con una herra-
‘mienta especi

SENDA DIESEL - ALIMENTACION an

Figura 8

Referencia del drbol de levas.

Se quitan los tornillos de sujecion de la grilla y se la desmonta.

So sacan los tornillos de sujeci6n de la tapa de distribucién y se la
remueve.

Fl engranaje de I bomba inyectora se bloquea con una herramienta
adecuada.

Figura 9

Blogueo del
engranaje de la
bomba inyectora.

Soslloe la fjacion del engranaje de
golpea con cuidado el engranaje
p]h:uw 0 de goma hasta removerlo de su alojamiento cénico.
Luogo de quitar ¢l tornillo,se saca el engranaje del drbol de levas y se
remueve la correa dentada.
afloja el tornillo hueco de alimentacién de la bomba de la parte
supesioe el s do robtble
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Se sacan los tornillos huecos de la bomba inyectora y se remueven las
tuberfas de admisién y de retorno de combustible.

Figura 10

Desmontaje de los tornillos
huecos.

1. Tornillo de admisién
2. Tornillo de retorno

Importante: reemplazar las arandelas de los tornillos huecos si fuera
necesario. Luego de desmontar las tuberfas de combustible recolocar los
tornillos huecos en posicién anterior (no invertirlos) para impedir el
ingreso de suciedad en la bomba.

Se afloja el tornillo de sujecién del cable del dispositivo de avance de
1a inyeccién (arranque en frio).

Figura 11

Sujecién del cable de
avance de la inyeccién.
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Se quita el seguro eldstico de retencién de la boquilla del cable. Se
saca el cable del soporte de la bomba inyectora y se remueve el cable de
la valvula de corte electromagnético.

. Se remueven los niples de conexién de las tuberfas de alta presién a los
inyectores.

Figura 12

Remocién del niple
de conexién del inyector.

Se desmontan los niples de conexién de las tuberfas de alta presién a
la bomba inyectora.

Figura 13

Desmontagje del niple
de conexién de la
bomba inyectora.

Se retira la tuerca del extremo del cable del acelerador y se remueven
el resorte y sus arandelas. Se saca el seguro y se desmonta el cable del
soporte de la bomba inyectora.
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Con una llave especial se quitan los tornillos de sujecién de la bomba.
Se remueve el conjunto de la bomba de su soporte.

Figura 14

Extraccién de las fijaciones de
la bomba.

b) Instalacién

Se coloca la bomba en su alojamiento y se ajustan sus fijaciones
teniendo cuidado de hacer coincidir las marcas de referencia de la bomba
y el soporte (la cara del engranaje que tiene la marca debe quedar dirigi-
da hacia el lado de la bomba inyectora). Se coloca la chaveta y el engra-

naje en el eje de la bomba.

Se gira el engranaje de la bomba
haciendo coincidir las marcas del engra-
naje y del soporte de la bomba.

Se bloquea el engranaje de la bomba
inyectora con el perno. Se coloca la tuer-
ca que sujeta el engranaje de la bomba
y se la ajusta al torque especificado.

Se comprueba la coincidencia de la
marca del volante y la de la carcasa de
transmisién. Se coloca el engranaje del
4rbol de levas. Se coloca la correa den-
tada sobre los engranajes del drbol de
levas, la bomba inyectora y el drbol
intermedio. Se ajusta el tornillo de suje-
cién del engranaje del drbol de levas al
torque indicado. -

Figura 15

Marcas de referencia.
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Importante: debe cuidarse que el sincronismo de cigiiefial y drbol de
levas sea perfecto porque cualquier diferencia puede provocar graves
dafios en el motor por el choque entre pistones y vélvulas.

Se afloja la tuerca de sujecién del engranaje del drbol de levas una
vuelta. Se desencaja el engranaje de su alojamiento golpeando con un
martillo de pldstico o de goma. Girando el excéntrico de la rueda tensora
se tensiona la correa dentada hasta lograr el valor correcto.

Se gira el cigiiefial 2 vueltas en el sentido de giro del motor verifican-
do el sincronismo entre cigiiefial y drbol de levas. Comprobar nuevamen-
te la tensién de la correa y, de ser necesario, corregirla.

Se verifica el comienzo de la inyeccién de la bomba y, si fuera necesa-
rio, se la regula. Se conecta el cable de la vélvula electromagnética.

Luego de verificar que la perilla de accionamiento del dispositivo de
arranque en frio se encuentre en su alojamiento, se monta el engranaje
del drbol de levas. Se instala el buje de goma en el soporte de la bomba.
Se monta la arandela metélica por el extremo del cable y se pasa el cable

conjunto a través del buje de goma.
.. FRENTE DEL VEHICULO
N
227
"2;

e ;,i?g;

Figura 16

Montaje del cable de accionamiento P
del dispositivo de arranque en frio.

1. Cable conjunto

2. Arandela

3. Buje de goma

4. Seguro eléstico

5. Palanca de la leva
6. Tornillo
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sa el cable por el ojo del dado de la palanca e la leva y se pre-

siona la boquilla del cable contra el soporte de la bomba, calzando el
seguro eldstico.

Se empuja la palanca de la leva hasta alcanzar el tope inferior y se
ajusta el tornillo de fijacion del cable al dado de la palanca de la leva.

Accionando la perilla del dispositivo do avance, se comprueba que la
palanca de la leva apoye contra el tope inferior.

Se instalan los niples de la tuberia de alta presién en la bomba e
inyector y se ajustan cuidando de no torcer los tubos y de colocar todas
abrazaderas para evitar pérdidas de potencia y vibraciones.

Figura 17
Montaje del cable del
acelerador.

1. Tuerca

2. Arandela

3. Resorte

4. Dado giratorio

5. Leva de aceleracion
Soj

g :
7. Clip de retencién.

Se afloja el dado giratorio en la leva de aceleracion y se posiciona en
Ia parte interna de la corredera.
Se instala el cable conjunto en el
soporte de la bomba con una o

ficio del dado giratorio de la leva.
de aceleracion.

Figura 18

Clip de retencion.

SENDA DIESEL - ALIMENTACION. ar

Se colocan las arandelas, el resorte y las tuercas hasta lograr que
stas ltimas alcancen la medida de referencia.

Pisando el pedal del acelerador a fondo se posiciona el dado giratorio
hasta que quede alineado con la

Se colocan las tuberias de ad:

Antes de colocar el tornillo hueco de retorno se comprucha que exista
combustible en el interior de la bomba ya que la falta del mismo puede
producir dai tomillo :
que lleva la leyenda grabada OUT quede instalado correctamente (ver
figura siguiente).

Figura 19

Tornillo de retorno
de combustible.

Se colocan el deflector de aceite y la tapa de vélvulas; se instala la
tapa de distribucion. Se monta la cubierta del filtro de aire y se une la
manguera de ventilacién del cdrter. Se coloca la grilla y se ajustan los
tornillos de sujecion.

<) Controles
—Sincronismo

Es la relacién entre la posicién de los distintos ejes del motor operada
a través de la correa dentada de la distribucidn.

Arbol de levas
Bomba inyectora: las marcas del engranaje, soporte y la carcasa deben
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coiincidir con el pistén nmero uno en punto muerto superior y en carre-
ra de compresién.

Cigiiefial: 1a marca del volante debe alinearse con la referencia en la
bertura de d i6n, con el pistén del
To uno en punto muerto superior y en carrera de compresién.

Figura 20

Referencia del cigierial.

— Comproba
delabomba

n del comienzo de inyeccién

El momento de inyeccién se determina comprobando ¢l movimiento
del émbolo distril el pistén nimero enel
punto muerto superior utilizando un reloj centesimal.

Figura 21

Momento de
inyeccién.

'SENDA DIESEL - ALIMENTACION. £

Para realizar la verificacién el dispositivo de arranque en fri, éste
debe estar desactivado. Se retira el tomillo de cierre de la cabeza de la
bomba de inyeccidn. En su lugar se instala un adaptador especial con un
reloj centesimal con una precarga de 2,5 mm.

Se gira el ciguefial en sentido contrario al de las agujas del reloj hasta
que el indicador del reloj quede detenido. Se ajusta la aguja del reloj en
cero. Se gira el ciguefial en el sentido de las agujas del reloj hasta que la
‘marca del punto muerto superior O del volante del motor coincida con la
marca de la carcasa de transmisién. En ese momento el reloj centesimal
debe indicar el valor especificad

Si el valor medido no es el correcto deben aflojarse los tornillos de
sujecién de la bomba inyectora en los soportes para permitir su despla-
zamiento. Con una herramienta apropiada se gira la bomba en sentido
horario o antihorario hasta que el punto e inyeccion alcance el valor
especificado. Se ajustan los tornillos y se vuelve a verificar el comienzo
de inyeceidn.

Una falla en el comienzo de inyeccién produce problemas en el arrar
que, humo en el escape, pérdida de potencia, excesivo gasto de combust
ble, vibraciones y, también, dafios en el motor.

— Control del régimen de marcha lenta

Se conecta un tacémetro para motores diesel. Se pone en marcha el
motor hasta que alcance la temperatura e funcionamiento. Cuando la
leva-de aceleracién esté haciendo tope con el tornillo de regulacién de
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marcha lenta se toma la lectura. Si ésta no es la correcta se regula el tor-
nillo hasta llegar al valor especificado.

— Control de caudal de retorno

Se desconecta la manguera de retorno del tornillo hueco OUT de la
bomba inyectora. En su lugar se instala una manguera cuyo otro extre-
mo se introduce en una probeta graduada. Se pone en marcha el motor y
se comprueba que los valores se correspondan con los especificados para
cada régimen de marcha.

Si se obtienen valores inferiores significa que existe una obstruccién
en el filtro de combustible o en el orificio del tornillo hueco OUT, o que la
manguera estd estrangulada o floja. Si estos elementos estén desobstrui-
dos y en buen estado, y el problema continua, la falla puede localizarse
en la bomba de alimentacién.

— Calibracién de la bomba

Tormnillo de regulacién del régimen de marcha atras
CALIBRABLE EN EL TALLER (con un
cuenta revoluciones apropiado) Tomillo de regulacién caudal
Tornillo de regulacién del régimen de plena carga

i . CALIBRABLE EN BANCO

méximo
CALIBRABLE EN BANCO DE PRUEBA DE PRUEBA

Figura 23

Tornillos de
regulacion de
la bomba
inyectora.
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Figura 24
Despiece del inyector.

1. Cuerpo superior del inyector
2. Arandela de ajuste

3. Resorte

4. Perno de presién

5. Suplemento portainyector

6. Aguja

7. Tobera

8. Cuerpo inferior del inyector
9. Junta antitérmica

La funcién de los inyectores es suministrar combustible a la cdmara
de turbulencia. Durante la inyeccién la presién (que se regula mediante
arandelas calibradas) del combustible se eleva hasta que la aguja se
levanta de su asiento venciendo la resistencia del resorte.

Los inyectores se identifican por un cédigo grabado en su cuerpo
superior y tobera. Cuando se realizan reemplazos debe tenerse cuidado
de utilizar inyectores con la misma identificacién.
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Tuberia colectora
de retomo

Arandela de ajuste

= D— Resorte del inyector

Tobera

Figura 25
Aguja del inyector

Corte del inyector.

Cuando los inyectores estdn en mal estado aparecen distintas fallas:

— encendido

— formacién de humo azul al arrancar en frfo
— golpeteo en cilindros

— sobrecalentamiento del motor

— pérdida de potencia

— humo negro en el escape

o ivo de combustibl

Para localizar un inyector averiado, con el motor en marcha, se afloja
el niple que une uno de los tubos de alta presién con su inyector, con lo
que se interrumpe el paso de combustible a un cilindro determinado. Si
el régimen de rotacién del motor no cambia significa que el inyector des-
montado falla.

a) Extraccién del inyector
Se quitan los niples que unen los tubos de alta presién con los inyec-
tores. Se remueven las mangueras de retorno de combustible.
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Figura 26

Mangueras de retorno
de combustible.

Con una llave apropiada se
desenroscan los inyectores de la tapa
de cilindros. Para ello la fuerza sobre
la palanca debe ejercerse hacia la
tapa de cilindros evitando asf la
rotura del borde externo del aloja-
miento del inyector. Se sacan las
juntas antitérmicas y se tapan los
alojamientos de los inyectores en la
tapa de cilindros hasta su reempla-
0.

Figura 27

Desmontaje de inyectores.

GUIA PARA DIAGNOSTICO DE FALLAS

Presién de apertura del inyector incorrecta

Aguja del inyector sucia o agarrotada

Obstruccién del orificio del inyector por suciedad o carbén
Resorte del inyector roto o con perdida de tensién

El inyector no rechina al inyectar
Aguja del inyector pegada o con fugas en su asiento
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Pulverizacion desviada del inyector

Carbon depositadc
Ghetroeipareial i o dalvaindtn
Aguja del inyector defectuos

Retorno excesivo de combustible
Desgaste excesivo en aguja y tobera
Goteo en el inyector

Fugas por depdsitos de carbdn
Suciedad en el inyector
Asiento defoctuoso de la aguja en la tobera

#) Prueba de inyectores
Para comprobar el estado de los
inyectores se debe utilizar instru-
‘mental adecuado. Para la c
ci6n no debe usarse gas-oil sino un
aceite para ensayos apropiado
(SHELL Calibration Fluid C).

Se conecta el inyector en el tubo
de presién del aparato de testeo, cui-
dando que no haya fugas en las
conexiones.

Figura 28
Prueba de inyectores.

Presion de apert

"So baja Ja palanca del aparato de medicién hasta que comience la
inyeccion (aparece un suave zumbido), leyéndose en ese momento el
valor.

La correccion se efectiia reemplazando la arandela de ajuste: para

‘aumentarla presion s coloca una arandela de mayor espesor y para dis

‘minuirla una de menor espesor. tener en cuenta que una aran-
Ia de 0,05 mm aumenta la presion en 500 kPa.

SENDA DIESEL - ALIMENTACION e
Forma del.chorro
Con el manémetro desconectado se mueve la palanca del aparato de

medicén con mvimientos répidos y uniformes. So comprucba la orma

Figura 29 |

Charro bien pulverizado. J

Figura 30

Chorros defectuosos.

Estangueidad

Con ol mandmetro canectad se opera Ia palanca del instrumento
Hasa que I medicdn sen do 110 b (1 anca
scionada durante 10 segundos durante s o inyector no debe
gotear.
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b) Desarme del inyector
Se coloca el inyector en una morsa por su cuerpo superior. Se afloja el
cuerpo inferior; se desarma el inyector ubicando las distintas piezas en
orden. Se limpian eliminando todo resto de suciedad o carbén y se lavan
con naRa para impedir I frmacién dolacas aderida.
a aguja ni utilizar ai secar los ele-

‘mentos.
3 Cuerpo superior dol inyector
g—Pomodapresn

inyector
'—Mwl -
Tobera

Cuerpo inferior delinyector

sonaantbmica
&

Uilzands uns lup so exminan o gy I toers. Etas s
daben teer sgnos do desgast o rayaduras. I aljamienta
dobe.

Figura 31

Despiece del inyector.

(il

©) Armado del inyector

i se colocan elementos nuevos se los debe lavar con nafta para elimi-
nar el barniz protector. Antes de armar se lubrican las piezas con aceite
de test. Se arma el inyector en el orden inverso al del desmontaje.

RO DE COMBUSTIBLE

Bl

Este filtro se encuentra entre el tanque de combustible y la bomba
inyectora. Posee un elemento filtrante de papel reemplazable.

SENDA DIESEL - ALIMENTACION 4

P el filtro se lo d d i las
mangueras de refrigeracién no se impregnen con gas-oi

Cuando so calocs un it uevo, so alja 1 tortll de fuga do aire
(ver figura 32), se pone en marcha el motor. Al llenarse el filtro con com-
bustible éste empieza a salir por el orificio de fuga. En el momento en
que salga sin burbujas se cierra el tornillo.

Figura 32

Tornillo de purga.

Para drenar el filtro se afloja el tornillo de purga y el de drenaje de
aigua, ubicado en la parte inferior, hasta que todo el liquido deficiente
salga y fluya sélo combustible limpio. Se pone en marcha el motor hasta.
que por el tomnillo de fuga salga aire sin burbujas; en ese momento se
cierra el tornillo.

Figura 33

Tornillo de drenaje.
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Figura 34

Tanque de combustible.

1. Sensor del nivel de combustible
2. Abrazaderas

3. Manguera de combustible

4. Manguera de combustible

5. Junta

6. Manguera de ventilacién

Sensor de nivel de combustible

7. Abrazadera

8. Antirruidos

9. Manguera de respiracién
10. Protectores

11. Anillo sello boca de llenado
12. Tanque de combustible

Para extraerlo se desconecta el cable de masa de la baterfa, se corre
la alfombra del baul y se quita la tapa de acceso al sensor de nivel. Se
desconectan los cables de conexién del sensor y los tubos flexibles de
aspiracién y de retorno de combustible. Con un herramienta adecuada se

remueven el sensor y su junta.
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Resistenci;
vaﬁablu o

Figura 35

Sensor de nivel de combustible. Vacio

Con un 6hmetro se verifican los valores entre los terminales de la
resistencia y masa.



Instrumentos y controles Gacel “GTS”

[Ux3

VANES / THOVO NIOVMSATOA



Interruptor de luces de posicion y
faros

[2] comando de inensidad e tuz de
| 7| instrumentos

.n Velocimetro y Odémetro

[4] indicador uminoso de sen de
viraje

B Indicador luminoso de cebador
activado

|16 ] indicacor uminoso de baja carga de
[E8] atemador

Indicador luminoso de alta
temperatura de motor

Indicador luminoso de baja presién
de aceite
I

n Indicador luminoso de bajo nivel de
@ liquido de frenos y de freno de

estacionamiento aplicado

[10] Indicador luminoso de luz alta
encendida

indicador analogico de
temperatura de motor

Comando del desempanador de
luneta

Control del ventiiador del aire
acondicionado

Comando de ventilacion y
calefaccion

Control de distribucion del aire

Comando del cebador

Palanca de accionadimiento de luz
de giro y cambio de luces

B15] (412][T[3] O[] (@[]

Instrumentos y controles Gacel “GTS”

Puesta a cero del oddmetro parcial

Reloj digital

Comando de bocina

Interruptor de encendido

Palanca de accionamiento del
limpia-lavaparabrisas

Radiorreceptor pasacassettes.

Encendedor de cigarrillos

Cenicero
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