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SECCION 6 B

MOTOR
(MOTOR G16/J20/H25)

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de seguridad suplementario (colchdn de aire):

¢ El servicio eny cerca de los componentes o cableado del sistema del colchén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Consulte los “Componentes del Sistema del colchdn de aire
y Vista general del cableado” en la “Descripcion General” de la seccién del sistema del colchdn de aire
para confirmar si se estan haciendo los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o cableado
del sistema del colchdn de aire. Respete las ADVERTENCIAS y las “Precauciones de servicio” en “Servi-
cio en el vehiculo” de la seccidn del sistema del colchén de aire antes de hacer los trabajos de servicio
en o cerca de los componentes o cableado del sistema del colchén de aire. Si no se respetan las ADVER-
TENCIAS puede activarse por error el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de estas dos
condiciones puede provocar heridas graves.

¢ Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicion “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De 1o contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccion y diagnéstico (SDM).
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DECLARACION DE LIMPIEZA Y CUIDADO

El motor de un automévil esta conformado por muchas superficies maquinadas, esmeriladas, pulidas y brufiidas con

tolerancias medidas en mitésimas de milimetro. Por lo tanto, cuando haga trabajos de servicios en las piezas del interior

del motor, la limpieza y cuidado son esenciales. A lo largo de esta seccion se sobreentiende que una limpieza y protec-

cién apropiados de ias superficies maquinadas y zonas de friccién es parie integral del procedimiento de reparacién.

Debe ser parte de la practica normal del taltet y no es necesario especificarlo cada vez.

¢ Se debe cubrir con una abundante capa de aceite de motor en las partes de friccidn durante el armado para proteger
y lubricar las superficies para la operacién inicial.

® Cada vez que se desmonten los componentes del tren de valvulas, pistones, aros de pisidn, bielas, cojinetes de biela
y cojinetes de eje de ciglieRal para hacer un trabajo de servicio, deben dejarse en el orden del desmontaje. Al instalar-
los, deben colocarse en los mismos lugares y con las mismas superficies de acoplamiento que tenian al momento
de su desmontaje.

¢ Los cables de bateria deben desconectarse antes de hacer cualquier trabajo importante en el motor. El no desconec-
tar los cables puede provocar dafios en el cableado preformado y otras piezas eléctricas.
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¢ Alolargo de este manual, los cuatro cilindros del motor se identifican
2 ? 4 con los niimeros: N21, N22, N23 y N24 contados desde el lado de la
polea del ciglienal delantera y hacia el lado del volante.

I..

P
C
Il

C?Jk Bl

J20 1

7
1. Cilindro N1
/ 2. Cilindro Ne2
3. Cilindro N3
4, Cilindro N%4

. ® Alo largo de este manual, fos 6 cilindros del motor se identifican con
los nimeros: N21, N2, N23, N24, N25 y N9 contados desde el lado

4

de la polea del cigliefal delantera y hacia el lado del volante.

¢ La figura de la izquierda muestra el motor con el colector de la admi-
. Cilindro N21

" Ciliodro N9 sién desmontado y vista desde arriba.
: g:::gg;g ﬁ:ﬁ El banco izquierdo (N®1) se compone de [os cilindros N1, N23 y Ne5,
- Gllndro A% E! banco derecho (N22) se compone de los cilindros N2, N°4 y N26.

. Banco izquierdo
{N#1)
. Banco gerecho
{N°2)
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INFORMACION GENERAL DEL SERVICIO DEL
MOTOR

LA SIGUIENTE INFORMACION DEL MOTOR DEBE RESPETARSE

CUIDADOSAMENTE PORCQUE ES IMPORTANTE PARA EVITAR

DANOS Y PARA CONTRIBUIR A UNA PRESTACION MAS FIABLE

DEL MOTOR.

e Cuando levante y sujete el motor por cualquier razén, no utilice un
gato debajo de la bandeja de aceite. Como hay poca separacién en-
tre la bandeja de aceite y el colador de labomba de aceite, ellevantar
con un gato contra la bandeja de aceite puede doblar el coladory se
dafiara 1a unidad de recepcion de aceite.

# Se debe tener en cuenta, durante los trabajos en el motor, que el sis-
tema eléctrico de 12 voltios puede provocar cortocircuitos fuertes
que puedan provocar dafios serios.

Cuando realice cualguier trabajo en el que los terminales eléctricos
pueden quedar conectados a tierra, desconecte el cable a tierra de
la bateria.

e Cuando se desmonte el depurador de aire, resonador, cuerpo de la
mariposa de gases o colector de la admisién, debera cubrirse la
abertura de la admisién. Esto lo protegera contra la entrada acciden-
tal de materias extrafias que puedan obstruir el paso de entrada al
cilindro y provocar serios dafios al arrancar el motor.

e Cuando desconecte los conectores, no tire del cableado preforma-
do, sujete del conector en si. Con el conector de tipo seguro, abra
el seguro antes de la desconexién. Con un acoplador de tipo seguro
abra el seguro antes de la desconexién. Si se tratara de desconectar
el acoplador sin abrir el seguro puede dafiarse el conector. Cuando
conecte un acoplador de tipo seguro, introduzca hasta escuchar un
sonido de chasquido y conéctelo firmemente.
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Con el tubo corto, introduzca la manguera hasta
donde pueda en la junta de tubo, como se indica

/ Manguera

Tubo

Abrazadera Apriete firmemente en un lugar

3 a7 mmdelapunta dela
manguera.

Gon el siguiente tipo de tubo, coloque la manguera
hasta el reborda en toda la periferia, como se indica.

1 ]

Apriete firmemente en
— un lugar3a7 mmde la
punta de la manguera.

Con el tubo doblado, cologue la manguera hasta
la parte doblada o de tal forma que haya entrado
el tubo unos 20 mm o 30 mm en la manguera.

)

-

Apriete firmemente en un
—|ugar 3 a7 mm de la punta
de la manguera.

Con un tubo recto, cologque la manguera hasta que
haya enfrado el tube unos 20 a 30 mm en la manguera.

Manguera

It

R

i-i--— 20 2 30 mm

ot ‘Abrazadera

Apriete firmements en unt lugar 3 a 7 mm
de la punta de la manguera.

PRECAUCIONES PARA EL SERVICIO DEL SISTEMA DE
COMBUSTIBLE

® Nofume mientras hace este trabajo y hagaio en un lugar bien ventila-
doy lejos de todo tipo de llamas.

® Como la tuberia de alimentacién de combustible (entre la bomba de
combustible y ei regulador de presién de combustibie) estd bajo gran
presién de combustible incluso después de parar el motor, en caso
de aflojar o desconectar directamente la tuberia de alimentacién de
combustible, puede hacer salir un chorro de combustible al aficjar o
desconectar.

Antes de aflojar o desconectar la tuberia de alimentacion de com-
bustible, compruebe que se ha soltado la presién del combustible de
acuerdo al “PROCEDIMIENTQO DE DESCARGA DE PRESION DE
COMBUSTIBLE”.

Puede salir una pequefia cantidad de combustible después de des-
conectar la tuberia de combustible.

Para reducir las posibilidades de sufrir heridas, cubra la conexién a
desconectar con un trapo de taller. Ponga el trapo en un recipiente
autorizado al terminar la desconexién,

® No haga funcionar el motor con el relé de la bomba de combustible
desconectado, cuando el motor y el sistema del escape estan calien-
tes.

® La conexién de la manguera de combustible y de vapor de combusti-
ble dependen de cada tipo de tubo. Cuando se vuelve a conectar la
manguera de combustible o vapor de combustible, conecte y apriete
correctamente cada manguera consultando la conexién de mangue-
ra de la figura de la izquierda.

Después de conectar, compruebe que no esté torcido o doblado.

® Cuando instale la empaquetadura de perno de unién de combusti-
ble, utilice siempre una nueva empaquetadura y apriete el perno de
unién al par especificado. Consulte la Seccién 6C para el par especi-
ficado.

# Cuando se instala elinyector, el tubo de alimentacién de combustible
o el regulador de presién de combustible, lubrigue su anillo en O con
el aceite de vastago o gasolina.

® Cuando conecte la tuerca abocinada de tubo de combustible, aprie-
te primeroia tuerca abocinada a mano y después apriete al parespe-
cificado,
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Vehiculo con volante a la izquierda

1. Relé de la bomba
de combustible.
2. Cajade fusibles

Vehiculo con volante a la derecha

1. Relé de fa bomba
de combustible.
2. Cajade fusibles

PROCEDIMIENTO PARA LA DESCARGA DE LA PRESION DE
COMBUSTIBLE

PRECAUCION:
No realice este trabajo cuando el motor esta caliente. Si lo hi-

ciera puede afectarse adversamente el catalizador.

Compruebe que el motor esta frio antes de descargar la presion de

combustible con el siguiente procedimiento.

1) Cologue la palanca de cambios de la transmision en “Punto muer-
to” (mueva la palanca selectora del cambio a la posicién “P” del mo-
delo A/T), levante el freno de mano y cologue tacos en las ruedas
motrices.

2) Desconecte el relé de labomba de combustible de la caja de relés.

3) Desmonte la tapa de la boca de llenado de combustible para soltar
la presién del vapor de combustible en el tanque de combustible y
vuelva a instalar.

4) Arranque el motor y haga funcionar hasta que se pare por falta de
combustible. Repita el arranque del motor 2 - 3 veces durante 3 se-
gundos cada uno para eliminar la presién del combustible de la tu-
beria. Esto deja las conexiones de combustible en condiciones pa-
ra hacer cualquier trabajo de servicio.

5) Unavez terminado el frabajo de setvicio, conecte el relé de la bom-
ba de combustible a la caja de relés.

PROCEDIMIENTO PARA LA INSPECCION DE FUGAS DE
COMBUSTIBLE

Después de hacer cualquier trabajo de servicio en el sistema de com-
bustible, inspeccione que no haya fugas de combustible con el si-
guiente método.
1) Gire el interrupter de encendido a ON durante 3 segundos (para ha-
cer funcionar la bomba de combustible) y gire a OFF.
Repita este ciclo (ON y OFF) 3 6 4 veces y aplique presion de com-
bustible a la tuberfa de combustible (hasta que pueda sentir la pre-
sién del combustible con la mano apoyada sobre la manguera de
retorno de combustible).

2) En este estado, compruebe que no haya fugas de combustible de
ninguna parte del sistema de combustible.
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DIAGNOSTICO DEL MOTOR

Este vehiculo tiene un sistema de motor y control de emisiones que controla la mezcia de aire/ combustible, sincroniza-
cion del encendido, emisiones, etc. de acuerdo a las condiciones del motor mediante el ECM (PCM). EI ECM (PCM)

tiene un sistema de diagnéstico a bordo que detecta los problemas en este sistema.

Cuando se hace un diagnéstico de problemas en el motor, incluyendo este sistema, entienda las generalidades del “Sis-
tema de diagnéstico a bordo” y cada punto de “Precauciones para el diagnéstico de averias” y siga el “DIAGRAMA DE
FLUJO DE DIAGNOSTICOS DEL MOTOR?” a continuacién, para obtener un resultado correcto.

SISTEMA DE DIAGNOSTICO A BORDO

Consulte el “Sistema de diagnéstico a bordo” de fa Seccién 6E1 o0 6E2.

PRECAUCIONES PARA EL DIAGNOSTICO DE
AVERIAS

Lea las “Precauciones para el diagnéstico de averias” de la Seccién
6E1 0 6E2 y respete lo que se dice en ellas.
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DIAGRAMA DE FLUJO DE DIAGNOSTICOS DEL MOTOR

Para més detalles de cada paso, consulte las paginas a continuacion.

PASO ACCION Sl NO
1 Andlisis de quejas del cliente Vaya al paso 2. Realice un anélisis
1) Realice un andlisis de las quejas del cliente. de las quejas del
;. Se hizo el andlisis de las quejas del cliente? cliente.
2 Inspeccione, registre y borre los cédigos de diagndstico 1) Imprima DTC o | Vayaal paso 4.
de averias (DTC) escriba y borre con-
1) Inspeccione los DTC consultando la “Inspeccion de suitando el “Borrado
DTC" de la Seccién 6E1. de DTC" de la sec-
& Aparecen DTC de averia? cion B6E1.
2) Vaya al paso 3. _
3 Inspeccion visual 1) Repare o cambie | Vaya al paso 5.
1) Realice una inspeccion visual consultando la la parie averiada.
“Inspeccidn visual” de esta seccidn. 2) Vaya al paso 11.
¢Hay una averia?
4 Inspeccion visual Vaya al paso 8.
1) Realice una inspeccién visual consultando la
“Inspeccidn visual” de esta seccidn.
¢ Hay una averia?
5 Confirmacion de sintomas de problemas Vaya al paso 6. Vaya al paso 7.
1) Confirme los sintomas de problemas consultando la
“Confirmacién de sintomas del problema” de esta
seccion.
¢ Hay sintomas de problema?
6 Nueva inspeccién y registro de DTC Vaya al paso 9. Vaya al paso 8.
1} Vuelva a inspeccionar los DTC consultandoe la
“Inspeccion de DTC” de Ia Seccidn 6E1.
¢Hay DTC?
7 Nueva inspeccién y registro de DTC Vaya al paso 10.
1) Vuelva a inspeccionar los DTC consultando la
“Inspeccion de DTC” de la Seccién 6E1.
&Aparece(n) DTC de averia?
8 Inspeccién bdsica del motor y cuadro de diagndstico Vaya al paso 11. 1) Inspeccione y
de! motor repare las piezas
1) Inspeccione y repare de acuerdo a la “Inspeccién basica defectuosas.
def motor” “Cuadro de diagnéstico del motor” de esta 2) Vaya al paso 11.
seccion.
¢ Se han completado la inspeccién y reparaciones?
9 Localizacion de averias de DTC
1) Inspeccione y repare de acuerdo al diagrama de flujo
de DTC en la Seccion 6E1 o0 6E2,
¢ Se han completado la inspeccion y reparaciones?
10 Inspeccione los problemas intermitentes 1) Repare o cambie | Vaya al paso 11.
1) Inspeccione y repare los problemas intermitentes las piezas
consultando la “Inspeccién de problemas intermitentes” : defectuosas.
de esta seccion, 2) Vaya al paso 11.
&Hay una averia?
1 Prueba de confirmacién final Vaya al paso 6. Fin.
1) Borre los DTC, si hay.
2) Realice una prueba de cenfirmacion final consultando
la “Prueba de confirmacién final” de esta seccién.
¢Hay sintomas de problemas, DTC de averia o estado
anormal?
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1. ANALISIS DE QUEJAS DEL CLIENTE
Registre los detalles del problema (fallos, quejas) y como se produjo, de acuerdo a la descripcién del cliente. Utilice
un formulario como el siguiente para facilitar la bisqueda de informacion relevante para un correcto analisis y diag-
noéstico del problema.

CUESTIONARIO AL CLIENTE (EJEMPLO)

Nombre del cliente: Modelo: N vehiculo:
Fecha actual; Fecha de registro: Fecha del problema: I Kilometraje:

DESCRIPCION DEL PROBLEMA

O Arranque dificil 1 No se puede conducir bien
O No arranca [J Respuesta lenta en la aceleracion
0 No hay combustion inicial U Encendido anticipado/[J postergado
O No hay combustién 0O Pérdida de potencia
O Dificultad para arrancar O Agitacién

(O en frio O caliente O siempre) O Detonacién anormal
0O Otros OOtros_
O Ralenti malo [] Calado del motor cuando
] Ralent{ rapido malo & Inmediatamente después del arranque
(J Ralenti anormal U Al pisar el pedal del acelerador

{1 Alto {J Bajo) ( rpm) 1 Al soltar el pedal del acelerador
O Inestable O Se aplican cargas
(O Irregularidad ( pma rpm) O A/C O Carga eléctrica O P/S
O Otros [ Otros

[ Otros

O OTROS:

CONDICIONES AMBIENTALESIDEL VEHICULO CUANDO APARECE EL PROBLEMA
Condiciones ambientales

Clima 0 Bueno [J Nublado O Lluvia O Nieve [ Siempre [J Otros
Temperatura O Caliente [J Templado [ Fresco O Frio ( ¢C) (J Siempre
Frecuencia 0 Siempre [0 A veces ( veces/ dia, mes) [J Sélo una vez
Carretera 1 Bajo deterrinadas condiciones

(0 Ciudad [J Suburbio O Carretera[] Montafia
(O Cuesta arriba O Cuesta abajo) (] Asfaltado [ Grava [ Otros

Condiciones del vehiculo

Condicién del [ Frio O Calentédndose [J Caliente (1 Siempre (3 Otro antes el arranque
motor O Inmediatamente después el arranque [J Aceleracion sin carga
[J Velocidad del motor ( r.p.m.)
Condicién del O Durante la conduccion: [ Velocidad constante (] Aceleracién [ Desaceleracion
vehiculo U Viraje a la derecha O Viraje a la izquierda

U Durante el cambio de marcha (Posicion de la palanca ) O Parado
L] Velocidad del vehiculo cuando se produjo el problema ( km/h) O Otros

Estado de a luz indicadora

de malfuncionamiento O Siempre encendido T3 A veces encendido [J Siempre apagado [J Buen estado

Cédigo de diagnéstico Primera inspeccién: [0 Sin cédigo [J Cédige de normal O] Cédigo de averia ( )
de averias Segunda inspeccién: O Sin cédigo (3 Codigo de normal [ Caodigo de averia ( )
NOTA:

La hoja anterior es un ejemplo normal. Debe modificarse de acuerdo a las condiciones imperantes en su merca-
do.
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2. COMPROBACION, REGISTRO Y BORRADO DEL CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIAS (DTC)
Primero compruebe los DTC consultando la “Inspeccién de DTC" de la Seccién 6E1. Cuando aparece un DTC, impri-
ma o anote y borre consultando e! “Borrado de DTC” de la seccién 6E1. EI DTC indica un desperfecto en el sistema
pero no indica si todavia persiste o si se produjo en el pasado y ahora esta normal. Para determinar si se trata de
uno un otro, compruebe los sintornas de acuerdo con el paso 5 y vuelva a inspeccionar el DTC con los pasos 6 0

7.

No trate de diagnosticar el problema con los DTC registrados en este pasoy el no borrar los DTC en este paso puede

producir un error de diagnéstico o hacer que el diagndstico sea mas diffcil.

NOTA:

Si sélo se indican DTC relacionados con la transmisién automatica en este paso, realice el diagnéstico de

averias de acuerdo al “Diagnéstico” de la Seccion 7B o 7B1.
3. y 4. INSPECCION VISUAL

Haga una inspeccién visual de los siguientes puntos gue son necesarios para que al motor funcione bien.

e Se aspira aire anormalmente en el sistema de admision de aire
® Sistema del escape ——— —— fugas de gas de escape, ruido
o Otras piezas que pueden inspeccionarse visualmente

INSPECCION SECCION DE REFERENCIA
® Aceite de motor - ———— nivel, fugas Seccion 0B
® Refrigerante de motor ————— nivel, fugas Seccion 0B
e Combustible - — ——~ nivel, fugas Seccién 0B
o Fluidode A/ T————— nivel, fugas Seccién 0B
® Elemento del depurador de aire ————— suciedad, obstruccién Seccién 0B
® Bateria - ———— nivel de fluido, corrosién de terminales
e Correa de la bomba de agua y/ correa del ventilador de refrigeracion Seccion 0B

————— tension, dafio
e Cable de la mariposa de gases ————-— juego, instalacién Seccion 6E1/6E2
e Cable de la mariposa A/T — =~ ——— juego, instalacion
e Mangueras de vacio del sistema de admision de aire
————— desconexién, flojedad, deterioro, doblado
e Conectores de los cables preformados eléctricos ————— desconexién,
friccion
& Fusibles - —— - - quemado Seccién 8
® Piezas ————— instalacion, perno — ———-— flojedad
® Piezas — — — = deformacion
e Otras piezas que puedan inspeccionarse visualmente
También deben hacerse las siguientes inspecciones en el arrangue del
motor.
# | uz indicadora de malfuncionamiento Seccién 6E1
{luz “CHECK ENGINE")
¢ L uz de aviso de carga . Seccién 6H
e Luz de aviso de presién de aceite de motor Funcflo- Seccion 8
¢ Medidor de temperatura de aceite de motor namiento | gecgisn 8
o Medidor de nivel de combustible Seccion 8
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5. CONFIRMACION DE SINTOMAS DEL PROBLEMA

Sobre la base de la informacién del Paso 1 Andlisis de quejas del cliente vy el paso 2 Inspeccién de DTC, confirme

los sintomas de averias. Después vuelva a comprobar el DTC con el “procedimiento de confirmacién de DTC” de

la Seccidén 6E1 o 6E2.
6. y 7. NUEVA INSPECCION Y REGISTRO DE DTC

Consulte la “Inspeccién de DTC” de la Seccidn 6E1 para el procedimiento de inspeccion.
8. INSPECCION BASICA DEL MOTOR Y CUADRO DE DIAGNOSTICO DEL MOTOR

Realice una inspeccién bésica del motor siguiendo el “Diagrama de flujo de inspeccién bésica del motor” primero.

Al llegar alfinal del diagrama de fiujo, inspeccione las piezas del sistema que se sospecha son causas del problema,

consultando el CUADRO DE DIAGNOSTICO DEL MOTOR y de acuerdo a los sintomas que aparecen en el vehiculo

(sintomas obtenidos por los pasos del andlisis de quejas del cliente, confirmacion de sintomas de! problemay/oins-

peccién basica det motor) y repare o cambie si hubiera alguna pieza en mal estado.

DIAGRAMA DE FLUJO DE INSPECCION BASICA DEL MOTOR
PASO ACCION Sl NO

1 ¢ Se realizaron los pasos del “DIAGRAMA DE FLUJO DE Vaya al paso 2. Realice el “DIAGRA-

DIAGNOSTICO DE MOTOR"? MA DE FLUJO DE
: DIAGNOSTICO DE
MOTOR".

2 Inspeccione el voltaje de |a bateria Vaya al paso 3. Cargue o cambie la
¢,Es de 11V 0 mas? bateria,

3 &Funciond el motor de arranque? Vaya al paso 4. Vaya al “DIAGNOS-

TICO” de la SEC-
CION 6G o 6G1.

4 Arranco el motor? Vaya al paso 5. Vaya al paso 7.

5 Compruebe la velocidad de ralenti/ciclo de trabajo de IAC { Vaya al paso 6. Vaya ef “CUADRO
consultando la “Velocidad de ralenti/ Inspeccion” de ciclo de DE DIAGNOSTICO
trabajo de IAC de la seccién 6E1 o 6E2. DEL MOTOR” de
¢ El resultado es el especificado? esta seccién.

6 Inspeccione la sincronizacién del encendido consultando la | Vaya el “CUADRO Ajuste la sincroniza-
“inspeccién de la sincronizacién del encendido” de la DE DIAGNOSTICO | ¢idn del encendido.
Seccion 6F1 o 6F2. DEL MOTOR” de
,El resultado es el especificado? esta seccidn.

7 Inspeccione el suministro de combustible de la siguiente Vaya al paso 9. Vaya al paso 8.
forma:

1) Compruebe que hay suficiente combustible en el tanque
de combustible.
2) Gire el interruptor de encendido a ON durante
3 segundos y después OFF. Repita varias veces.
¢Se siente la presion de retorno de combustible de la
manguera de retorno de combustible cuando se gira el
interruptor de encendido a ON?

8 Inspeccion del funcionamiento de la bomba de combustible. | Vaya al diagrama de Vaya al diagrama de

1) ¢Se escucha el sonido de funcionamiento de la bomba flujo de diagnéstico | flujo de diagnéstico
de combustible en el filtro de combustible durante B-3 de la Seccion B-1 de ia Seccidon
3 segundos después de girar el interruptor de encendido | 6E1 o 6E2. 6E1 0 6E2.
a ON vy se para?

9 Inspeccione la chispa de encendido consultando la Vaya al paso 10. Vaya al “DIAGNOS-
“Prueba de chispa de encendido” de la Seccién 6F1 o 6F2. TICCO” de la SEC-
¢ Esta en buen estado? CICN 6F1 o 6F2.

10 Inspeccione el inyector de combustible consultando la Vaya al “CUADROQO Vaya al diagrama de
“Inspeccién del inyector de combustible” de la Seccidn DE DIAGNOSTICO | flujo de diagnéstico
6E1 o 6E2. DEL MOTOR” de B-2 de la Seccién
¢Esté en buen estado? esta seccién. 6E1 o 6E2.
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9.

LOCALIZACION DE AVERIAS PARA DTC

Basado en los DTC del paso 6 6 7 y consultando el diagrama de flujo del DTC correspondiente de la Seccién 6E1
o 6E2, busque la causa del problema, en un sensor, interruptor, cableado preformado, conector, impulsor, ECM
(PCM) u otra pieza y repare o cambie las piezas en mal estado.

10. INSPECCIONE POR PROBLEMAS INTERMITENTES

11.

inspeccione las piezas en las que puede haber un problema intermitente (por ejemplo cableado preformado, conec-
tor, etc.) consultando los PROBLEMAS INTERMITENTES Y MALA CONEXION de la Seccién OA y circuito relacio-
nado de DTC registrado en el paso 2.

PRUEBA DE CONFIRMACION FINAL
Confirme que los sintomas del problema han desaparecido y que el motor no tiene ninguna condicion anormal. Si
lo que se ha reparado esté relacionado con el DTC de malfuncionamiento, borre ¢l DTC una vez y realice una prue-

ba de conduccién en las condiciones especificadas en el procedimiento de confirmacion de DTC y compruebe que
no aparece un DTC de averia (cédigo de normal).
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CUADRO DE DIAGNOSTICO DEL MOTOR

Condicion

Causa posible

Referencia

Arranque dificil
{el motor de arranque
funciona bien)

Sistema de encendido no funciona,
® Fusible fundido
¢ Bujia de encendido en mal estado

¢ Conexion floja ¢ desconexidn de los
cables eléctricos

® Bobina de encendido o encendedor en
mal estado

® Sensor de posicién del arbol de levas en
mal estado

& Mala sincronizacion del encendido

® ECM (PCM) en mal estado

Sistema de combustible no funciona.

¢ Falta combustible en el tanque de
combustible

¢ Malfuncionamiento del circuito de la
bomba de combustible

® Presion de combustible fuera de lo
especificado

— Filtro de combustible sucio

— Manguera o tubo de ecombustible sucio u
obstruido

— Malfuncionamiento del regulador de
presién de combustible

— Malfuncionamiento de la bomba de
combustible

® Fugas de vacio (o aire aspirado al sistema
de entrada de aire)

Motor y sistema de control de emisiones no

funciona.

® Sistema de control de aire de ralenti en mal
estado.

® Inyector de combustible o su circuito en mal
estado

® Sensor CMP en mal estado

® Sensor ECT o sensor MAF en mal estado

® ECM (PCM) en mal estado

Baja compresion.

® Bujia de encendido mal apretada o
empaguetadura floja

® Ajustador de holgura de vélvula hidraufica
en mal estado (si esta instalado)

® Fuga de compresién del asiento de vélvula

® Vastago de vélvula atascado

® Muelies de vélvula dafiados o vencidos

® Fuga de compresién de la empaquetadura
de la culata de cilindros

& Aro de piston atascado o dafiado

® Pistén, aro o cilindro desgastado

Otros
¢ Malfuncionamiento de 1a valvuia PCV

® Conexiones flojas o desconexion de las
mangueras de vacio

Bujias de encendido en la Seccién
6F1/6F2.
Conecte firmemente.

Bobinas de encendido en la Seccidn
6F1/6F2.

Sensor de posicién del arbol de levas
en la Seccién 6F1/6F2.
Sincronizacién del encendido en la
Seccién 6F1/6F2.

Diagnéstico en la Seccién 6F1/6F2.

Rellene.

Diagrama de flujo de diagnéstico B-1
en la Seccién 6E1/6E2.
Diagrama de flujo de diagnéstico B-3
en la Seccién 6E1/6E2,

Diagrama de fiujo de diagndstico B-4
en la Seccion 6E1/6E2.

Diagrama de flujo de diagnéstico B-2
en la Seccién 6E1/6E2.

Sensor CMP en la Seccién 6E1/6E2.
Sensor ECT o sensor MAF en la
Seccion 6E1/6E2.

Inspeccién de ECM (PCM) vy su circuito
en la Seccion BE1/6E2.

Inspeccién de la compresién en la
Seccién BA1/6A2/6A4.

Bujias de encendido en la Seccidn
6F1/6F2.

Ajustador de holgura de valvulas en la
Seccidon BA2/6A4,

Inspeccidn de vélvulas en la Seccion
6A1/6A2/6A4.

Inspeccion de valvulas en fa Seccién
B6A1/6A2/6A4.

Inspeccion de muelles de valvulas en
la Seccién 6A1/6A2/6A4.

Inspeccién de la culata de cilindros en
la Seccion 6A1/6A2/6A4.

Inspeccién del aro de pistdén en ia
Seccidn 6A1/6A2/6A4.

Inspeccion de pistones y aros de piston
en la Seccion 6A1/6A2/6A4.

Inspeccidn del sistema PCV en la
Seccion 6E1/6E2.
Conecte firmemente.




DIAGNOSTICO DEL MOTOR (MOTOR G16/J20/H25) 6-13

Condicion

Causa posible

Referencia

E| motor no tiene
fuerza

Sobrecalentamiento del motot.

Sistema de encendido no funciona.
® Incorrecta sincronizacion del encendido

® Bujia de encendido en mal estado

¢ RBobina de encendido o encendedor en mal
estado

Sistema de combustible no funciona.

¢ Presién de combustible fuera de lo
especificado

— Filtro de combustible sucio

— Manguera o tubo de combustible sucio u
obstruido

- Malfuncicnamiento del regulador de presién
de combustible

— Malfuncionamiento de la bomba de
combustible

® Elemento del depurador de aire tapado

® Fugas de vacio (o entra aire) al sistema
de entrada de aire)
Motar y sistema de control de emisiones no
funciona.
¢ Juego del cable del acelerador mal ajustado

¢ Angulo de instalacion del sensor TP mal
ajustado, si se puede ajustar

® Sisterna EGR en mal estado
(si esta instalado)

® Inyector en mal estado

& Sensor TP, sensor ECT o sensor MF en mal
estado
¢ ECM (PCM} en mal estado

Baja compresion.

Otros

® Conexicnes flojas o desconexion de las
mangueras de vacio

® Arrastre de frenos

® Embrague patina

Consulte la seccién
“Sobrecalentamiento”.

Sincronizacion del encendido en la
Seccion 6F1/6F2.

Bujias de encendido en la

Seccion 6F1/6F2.

Bobina de encendido en la
Seccion 6F1/6F2.

Diagrama de fiujo de diagnéstico B-3
en la Seccién 6E1/6E2,

Elemento del depurador de aire en la
Seccion 6A1/6A2/6A4.

Ajuste del cale del aceleradoer en la
Seccién 6E1/6E2,
Sensor TP en la Seccion 6E2.

Diagrama de flujo de diagndstico B-6
en la Seccion 6E1/6E2.

Inyector de combustible en la Seccidén
B6E1/6E2.

Sensor TP, sensor ECT o sensor MAF
en la Seccién 6E1/6E2.

Inspeccion de ECM (PCM) vy su circuito
en la Seccidn 6E1/6E2.

Descrito previamente.

Conecte firmemente.

Diagndstico en la Seccién 5.
Diagnéstico en la Seccion 7C1.
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Condicidn Causa posible Referencia
Ralenti incorrecto del | Sistema de encendido no funciona.
motor o motor no entra | & Bujia de encendido en mal estado Bujias de encendido en la Seccién
en ralenti B6F1/6F2.

® Bobina de encendido o encendedor en
mali estado
® Mala sincronizacién def encendido

Sistema de combustibie no funciona.

® Falta combustible en el tanque de
combustible

® Elemento del depuradot de aire tapado

® Fugas de vacio (0 entra aire) en el sistema
de admision de aire

® Presion de combustible fuera de lo
especificado

~ Malfuncionamiento del regulador de presion
de combustible

Sobrecalentamiento del motor.

Motor y sistema de control de emisiones no
funciona.
® Juego del cable del acelerador mal ajustado

® Angulo de instalacion del sensor TP mal
ajustado, si se puede ajustar

¢ Sistema de control de aire de ralenti en mal
estado

¢ Sistema de control de emisiones evaporati-
vas en mal estado (si esta instalado)

& Sistema EGR en mal estado
(si estd instalado)

& Inyector en mal estado

# Sensor ECT, sensor TP o sensor MF en mal
estado
® ECM (PCM) en mal estado

Baja compresién

Oftros

¢ Conexiones flojas o desconexion de las
mangueras de vacio

¢ Malfuncionamiento de la vélvula PCV

Bobinas de encendido en la Seccién
6F1/6F2.

Sincronizacién del encendido en la
Seccién 6F1/6F2,

Reltene.

Elemento del depurador de aire en la
Seccién 6A1/6A2/6A4.

Diagrama de flujo de diagndstico B-3
en la Seccion 6E1/6E2.

Consulte la Seccidén de
“Sobrecalentamiento”.

Ajuste del cable del acelerador en la
Seccién 6E1/6E2.
Sensor TP en la Seccidn 6E2.

Diagrama de flujo de diagnéstico B-4
en la Seccidn 6E1/6E2,

Diagrama de flujo de diaghéstico B-5
en la Seccion 6E1/6E2.

Diagrama de flujo de diagndstico B-6
en la Seccién 6E1/6E2.

Inyector de combustible en la Seccion
6E1/6E2.

Sensor ECT, senscor TP 0 sensor MAF
en la Seccién 6E1/6E2.

Inspeccion de ECM (PCM) y su circuito
en la Seccién 6E1/6E2.

Descripcidn antetior.

Conecte firmemente.

Inspeccion del sistema PCV en la
Seccidn 6E1/6E2.
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Condicién

Causa posible

Referencia

Respuesta tenta del
motor

(Falta de respuesta
momentanea cuando

se pisa el acelerador.
Puede ocurrir a cualguier
velocidad. Normalmente
mayor en la primera
aceleracion del vehiculo
parado, por ejemplo
cuando cambia la luz
del semaforo.)

Sistema de encendido no funcipna.
* Mala sincronizacion del encendido

® Bujia de encendido en mal estado o luz de
bujia mal ajustada

Sistema de combustible no funciona.

e Elemento del depurador de aire tapado

¢ Fugas de vacio (o aire aspirado) en el
sistema de admision de aire

® Presién de combustible fuera de los
especificado

— Filtro de combustible tapado

— Regulador de presién de combustible en
mal estado

® Filtro, manguera ¢ tubetia de combustible
obstruido

Sobrecalentamiento del motor

Motor y sistema de control de emisiones en
mal estado.

® Sistema EGR en mal estado
(si esta instalado)

® Inyector en mal estado

# Sensor TP, sensor ECT o sensor MAF en
mal estado
* ECM (PCM) en mal estado

Baja compresion

Sincronizacion del encendido en la
Seccién 6F1/6F2.

Bujias de encendido en la Seccion
6F1/6F2,

Elemento dei depurador de aire en la
Seccion 6A1/6A2/6A4,

Diagrama de flujo de diagnéstico B-3
en la Seccién 6E1/6E2.

Inspeccion de la presion de
combustible en la Seccién 6E1/6E2.
Consulte la seccién
“Sobrecalentamiento”.

Diagrama de flujo de diagndstico B-6
en la Seccién 6E1/6E2.

Inyector de combustible en la Seccidn
6E1/6E2,

Sensor TP, sensor ECT o sensor MAF
en la Seccidn 6E1/6E2,

Inspeccién de ECM (PCM) y su circuito
en la Seccién 6E1/6E2.

Descrito previamente.

Cambios repentinos
(Variacion de la potencia
del motor con mariposa
de gases ¢ velocidad
estables. Se siente como
que el vehiculo acelerara
o desacelera aunque ho
cambie la presién sobre
el pedal del acelerador.)

Sistema de encendido no funciona.
® Mala sincronizacion del encendido

& Bujia de encendido en mal estado
(depésitos de carbén, luz incorrecta y
electrodos quemados, etc.)

Sistema de combustible no funciona.

® Variacion en la presion de combustible

— Filtro de combustible obstruido

- Manguera y tuberia de combustible atrapada
o dafiada

— Regulador de presién de combustible en
mal estado

® Fugas de vacio (o entra aire) en el sistema
de admision deaire

Motor y sistema de control de emisiones

no funciona.

o Sistema EGR en mal estado
(si esta instalado)

® Sensor MAF en mal estado

® [nyector en mal estado

e ECM (PCM) en mal estado

Sincronizacion del encendido en la
Seccion 6F1/6F2.

Bujias de encendido en la

Seccion 6F1/6F2.

Diagrama de flujo de diagnéstico B-3
en la Seccidn 6E1/6E2.

Diagrama de fiujo de diagnéstico B-6

en la Seccién 6E1/6E2.

Sensor MAF en la Seccién 6E1/6E2.

Inyector de combustible en fa Seccion
6E1/6E2.

Inspeccién de ECM (PCM) y su circuito
en la Seccién 6E1/6E2.

Detonaciones excesivas
(El motor produce
detonaciones metalicas
nitidas que cambian con
la apertura de la
mariposa de gases.
Suena como palometas
de maiz que se abren.)

Sobrecalentamiento del motor

Sistema de encendido no funciona.
¢ Bujias de encendido en mal estado

® Sincronizacion de encendido incorrecta

Consulte la seccién
“Sobrecalentamiento”.

Bujias de encendido en la Seccidn
6F1/6F2.

Sincronizacion del encendido en la
Seccion 6F1/6F2.
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Condicién

Causa posible

Referencia

Sistema de combustible no funciona.

¢ Fiitro de combustible y tuberia de
combustible tapados

e Fugas de vacio (entrada aire} en el sistema
de admision de aire

Motor y sistema de control de emisiones no

funciona.

® Sistema EGR en mal estado
(si esta instalado)

& Sensor ECT o sensor MAF en mal estado

& [nyector en mal estado
® ECM (PCM) en mal estado
Otros

¢ Demasiados depésitos en la cdmara de
combustion

Inspeccion de presidon de combustible
en la Seccidén 6E1/6E2.

Diagrama de flujo de diagnostico B-6
en la Seccion 6E1/6E2.

Sensor ECT o sensor MAF enia
Seccion 6E1/6E2.

Inyector de combustible en ia Seccién
6E1/6E2.

Inspeccion de ECM (PCM) y su circuito
en la Seccién 6E1/6E2,

Limpieza del pistén y culata de
cilindros en la Seccion 6A1/6A2/6A4.

Sobrecalentamiento

¢ Refrigerante insuficiente

¢ Correa de la bomba de agua floja

& Termostato no funciona

¢ Mai funcionamiento de la bomba de agua

® Incorrecta sincronizacion del encendido

¢ Radiador obstruido o con fugas
® Incorrecto gradoe de aceite de motor

 Filiro de aceite o colador de aceite obstruido
® No hay suficiente aceite

& Mal funcionamiento de la bomba de aceite
® Fugas de aceite

® Arrastre de frenos

® Embrague patina
® Empaquetadura de la culata de cilindros rota

Inspeccién de nivel de refrigerante
en la Seccion 6B.

[nspeccidn de la tensién de la correa
del ventilador de refrigeracion en la
Seccidén 6B.

Termostato en la Seccidn 6B.

Bomba de agua en la Seccién 6B.
Sincronizacion del encendido en la
Seccion 6F1/6F2,

Radiador en la Seccién 6B.

Cambio del aceite de motor y fiitro de
aceite en la Seccién 0B,

Inspeccion de la presién de aceite en
la Seccion 6A1/6A2/6A4.

Cambio del aceite de motor y filtro de
aceite en la Seccion 0B.

Inspeccién de la presidn de aceite en
la Seccién 6A1/6A2/6A4.

Diagnodstico en la Seccién 5.
Diagnoéstico en la Seccién 7C1.
Culata de cilindros en [a Seccién
6A1/6A2/6A4.
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Condicién Causa posible Referencia
Excesivo consumo Sistema de combustible no funciona.
de gasolina ® Fugas de combustible del fanque y tuberia

de combustible
e Elemento del depurador de aire tapado
Sistema de encendido no funciona
Sistema de encendido no funciona.
# Sincronizacion de encendido incorrecta

® Bujia de encendido en mal estado
{(Luz incorrecta, excesivos depdsitos de
carbon y electrodos quemados, etc.)
Motor y sistema de control de emisiones no
funciona.
# Alta velocidad del motor

¢ Presion de combustible no especificada o
fugas de combustible

® Sensor TP, sensor ECT o sensor MAF en
mal estado

# Sisterna EGR en mal estado
{si estd instalado)

® Inyector en mal estado

& ECM (PCM) en mal estado

Baja compresion
Otros
# Mal asentamiento de valvula

® Arrastre de frenos

¢ Embrague patina

¢ Termostato no funciona

® Presion de aire de neumaticos incorrecta

Elemento del depurador de aire en la
Seccién 6A1/6A2/6A4.

Sincronizacion del encendido en la
Seccién 6F1/6F2.

Bujias de encendido en la Seccion
6F1/6F2.

Diagrama de flujo de diagndstico B-4
en la Seccién 6E1/6E2.

Diagrama de flujo de diagndstico B-3
en la Seccién 6E1/6E2.

Sensor TP, sensor ECT o sensor MAF
en la Seccién 6E1/6E2.

Diagrama de flujo de diagndstico B-6
en la Seccion 6E1/6E2.

Inyector de combustible en la Seccién
6E1/6E2.

inspeccién de ECM (PCM) y su circuito
en la Seccion 6E1/6E2.

Descrito previamente.

Inspeccién de valvulas en la Seccién
BA1/6A2/6A4.

Diagndstico en la Seccidn 5.
Diagndstico en la Seccién 7C1.
Termostato en la Seccion 6B.
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Condicion

Causa posible

Referencia

Excesivo consumo
de aceite de motor

Fuga de aceite
® Tapon de drenaje de aceite flojo

® Pernos de la bandeja de aceite flojos

¢ Sellado de la bandeja de aceite deteriorada
o rota

® Sello de aceite de ciglefial con fugas
(lado del volante)

e Empaquetadura de la culata de cilindros
con fugas

® Filtro de aceite mal apretado

® Interruptor de presion de aceite floja

* Empaquetadura de la culata de cilindros
quemada

¢ Seilo de aceite de la polea del cigliefial
con fugas

® Sellado de la cubierta de la cadena de
sincronizacién deteriorada o rota

Entra aceite en la camara de combustion

® Aro de pistén atascado

® Pistén y cilindro desgastados
® Ranura y aro de pistén desgastado

® Abertura del aro de pistén en un lugar
incorrecto

¢ Sello de véstago de vélvula desgastado o
dafiado

® Vastago de vélvula desgastado

Bandeja de aceite y colador de la bomba
de aceite en la Seccidn 6A1/6A2/6A4.
Bandeja de aceite y colador de la bomba
de aceite en la Seccién 6A1/6A2/6A4.
Bandeja de aceite y colador de labomba
de aceite en la Seccidn 6A1/6A2/6A4.
Ciguerial en la Seccion BA1/6A2/6A4.

Cubierta de la culata de cilindros en la
Seccion 6A1/6A2/6A4.

Cambio de aceite de motor y filtro de
motor en la Seccién OB.

Inspeccidn de presién de aceite en la
Seccion 6A1/6A2/6A4.

Inspeccion de ia culata de cilindros en
la Seccion 6A1/6A2/6A4.

Cubierta de la cadena de sincroniza-
cién en la Seccién 6A1/6AZ2/6A4.
Cubierta de la cadena de sincroniza-
cién en la Seccién 6A1/6A2/6A4.

Limpieza del pistén en la Seccién
6A1/6A2/6A4.

Inspeccién de cilindros, pistén y aros
de pistén en la Seccion 6A1/6A2/6A4.
Inspeccion de pistones y aros de piston
en la Seccion6A1/6A2/6A4.
Instalacién de pistones en la Seccidn
6A1/6A2/6A4.

Valvulas y culata de cilindros en la
Seccion 6A1/6A2/6A4.

Inspeccién de valvulas en la Seccion
B6A1/6A2/6A4.

Baja presion de aceite

® Incorrecta viscosidad de aceite

e Malfuncionamiento del interruptor de
presion de aceite

® No hay suficiente aceite

® Colador de aceite obstruido

® Deterioro del funcionamiento de la bomba
de aceite

& Valvula de alivio de bomba de aceite
desgastada

® Separacion excesiva en las distintas piezas
deslizantes

Aceite de motor y cambio del filtro
de aceite en la Seccién 0B.
Inspeccion del interruptor de presién
de aceite en la Seccién 8.

Limpieza de la bandeja de aceite y
colador de aceite en la Seccidén
6A1/6A2/6A4.

Bomba de aceite en la Seccién
6A1/6A2/6A4,

Bomba de aceite en la Seccién
B6A1/6A2/6A4.




DIAGNOSTICO DEL MOTOR (MOTOR G16/J20/H25) 6-19

Condicion

Causa posible

Referencia

Ruido del motor
Nota: Antes de
inspeccionar los ruidos

mecanicos confirme que:

¢ Se ha ajustado
correctamente la
sincronizacion del
encendido.

# Se utiliza la bujia
de encendido
especificada.

® Se utiliza el
combustible
especificado.

Ruido de vélvulas

¢ Incorrecta holgura de valvulas (G16)

® Ajustador de holgura de valvula hidraulica
en mal estado (J20/H25)

® Vastago y guia de valvula desgastado

¢ Mueile de valvula vencido o roto
e Valvula curvada o doblada
® Pernos de caja de arbol de leva flojos

Ruido de pistén, aro y cilindro
® Piston, aro y calibre de cilindro desgastado

Ruido de biela
* Cojinete de pasador de ciglienal desgastado

® Pasador de cigliefial desgastado

o Tuercas de biela flojas

® Baja presion de aceite

Ruido del cigiiefial

® Baja presion de aceite

¢ Cojinete de mufidn del ciglienal desgastado

* Mufidn del cigliefial desgastado
® Pernos (de tapa de cojinetes) de cigliefial

inferior flojos
® Excesivo juego de empuje del cigliehal

Holgura de valvulas en la Seccién 6A1.
Ajustador de holgura de véalvulas
hidraulica en la Seccién 6A2/6A4.
Inspeccién de valvulas en la Seccidn
B6A1/6A2/6A4.

Inspeccién de muelles de valvulas en
la Seccion 6A1/6A2/6A4.

Inspeccion de valvulas en ta Seccidén
6A1/6A2/6A4.

Inspeccidn de valvulas en la Seccidn
6A1/6A2/6A4.

Inspeccidn de pistones y cilindros en la
Seccion 6A1/6A2/6A4.

Inspeccion de pasador de cigliefal y
cojinete de biela en la Seccién
6A1/6A2/6A4.

Inspeccién de pasador de ciglefial y
cojinete de biela en la Seccidén 6A1/
BAZ2/6A4.

Instalacion de biela en la Seccién 6A1/
BA2/6A4.

Descrito previamente.

Descrito previamente.

Inspeccidn del ciglienal y cojinete enla
Seccion 6A1/6A2/6A4.,

Inspeccion del ciglienal y cojinete enla
Seccidn 6A1/6A2/6A4.

Instalacién de ciglienial en la Seccidn
6A1/6A2/6A4.

Inspeccidn de ciglefial en la Seccion
B6A1/6A2/6A4.
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o emisiones de
monoxido de carbono
excesivo (CO)

® Bujias de encendido defectuosas

Sistema de combustible no funciona

® Fugas de vacio (o entra aire) al sistema de
entrada de aire)

® Elemento del depuradoer de aire tapado

® Presion de combustible fuera de lo
especificado

Motor y sistema de control de emisiones no

funciona.

& Contaminacién de plomo del convertidor
catalitico de tres vias (si est4 instalado)

& Malfuncionamiento de la valvula PCV

& Sisterna de control EVAP en mal estado

¢ Falla del sistema de bucle cerrado
{compensacion de realimentacion de
aire/combustible} (Vehiculo con HO2S)
— Sensor TP en mal estado
— Sensor ECT o sensor MAP en mal estado
—~ HO28 en mal estado

® Resistencia de ajuste CO mal ajustado
(vehiculo sin HO2S)

¢ Inyector en mal estado

¢ ECM (PCM} en mal estado

Baja compresién

Condicion Causa posible Referencia
Excesivas emisiones Sistema de encendido no funciona
de hidrocarburos (HC) | e Incorrecta sincronizacion del encendido Sincronizacion del encendido en la

Seccion 6F1/6F2.
Bujias de encendido en la Seccién
6F1/6F2.

Elemento del depurador de aire en la
Seccidn 6A1/6A2/6A4.

Inspeccién de la presién de
combustible en la Seccién 6E1/6E2.

Inspeccione por faita de restriccién de
boca de llenado.

Vdlvuia PCV en la Seccién 6E1/6E2.
Inspeccién del sistema de control
EVAP en la Seccion 6E1/6E2.
Inspeccidn del voltaje de salida del
sensor de oxigeno consultando el
Diagrama de flujos de DTC N2 13 en la
Seccion 6E1/6E2.

Ajuste de mezcla de ralenti en la
Seccién 6E1/6E2.

Inyector de combustible en la Seccidon
B6E1/6E2.

Inspeccion de ECM (PCM) y su circuito
en la Seccién 6E1/6E2.

Descrito previamente.

Excesivas emisiones
de 6xidos de nitrégeno
{NOx)

Sistema de encendido no funciona
® Sincronizacién del encendido incorrecta

Sistema de combustible no funciona

® Fugas de vacio (o entra aire) al sistema
de entrada de aire)

® Presidn de combustible fuera de io
especificado.

Motor y sistema de control de emisiones

® Contaminacién de plomo del convertidor
catalitico de tres vias (si estd instalado

# Sistema EGR en mal estado
(si estd instalado)

® [Falla del sistema de bucle cerrado
(compensacién de realimentacion de
aire/combustible) (Vehiculo con HO2S)
— Sensor TP en mal estado
— Sensor ECT o sensor MAF en mal estado
— HO2S en mal estado

® [nyector en mal estado

® ECM (PCM) en mal estado

Sincronizaciéon del encendido en la
Seccidn 6F1/6F2.

Inspeccion de la presién de
combustible en la Seccién 6E1/6E2.

Inspeccione por falta de restriccién de
boca de llenado.

Diagrama de flujo de diagnéstico B-6
en la Seccion 6E1/6E2.

Inspeccién del voltaje de salida del
sensor de oxigeno consultando el
Diagrama de flujos de DTC N2 13 enla
Seccién 6E1/6E2.

Inyector de combustible en la Seccion
6E1/6E2.

Inspeccién de ECM (PCM) y su circuito
en la Seccién 6E1/6E2.
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SECCION 6A1

H
MECANICA DEL MOTOR

(MOTOR G16)

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de seguridad suplementario (colchén de aire):

o El servicio eny cerca de los componentes o cableado del sistema del colchén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Consulte los “Componentes del Sistema del colchon de aire
y Vista general del cableado” en la “Descripcion General” de la seccién del sistema del colchoén de aire
para confirmar si se estan haciendo los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o cableado
del sistema de) colchén de aire. Respete las ADVERTENCIAS y las “Precauciones de servicio” en “Servi-
cio en el vehiculo” de la seccién del sistema del colchén de aire antes de hacer los trabajos de servicio
en o cerca de los componentes o cableado del sistema del colchdn de aire. Si no se respetan las ADVER-
TENCIAS puede activarse por error el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de estas dos
condiciones puede provocar heridas graves.

e Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicién “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccién y diagnéstico (SDM).

INDICE

|DESCRIPCION GENERAL . oottt it ettt sttt et et ettt e et et et e s et tae et is i aaeaeaeensaeaeesssss 6A1- 2|
[SERVICIOEN EL VEHICUE O e et ittt aee et iaesneiassaacssanen B6Al- 4]
[Inspeccion de 12 coOmMPrEsiOn . e eiiiaiei vt 6AT- 4]
[Inspeccidn delvaciodelmotor . ... . ... ... ... . ...\ uuueeseeiiaananiaaaaeeeaanesoaisissviiannns BAT- 6]
Onspecciénde lapresiondeaceite ... 6A1- 7]
[Holgura (separacién) de VAVUIAS .., . ... .. ......coooeeeoeeereooeieeeeeaaeeeeeeeeirereeaeins BAT- U]
[Elemento del depurador de &ire . .........ooooeeeeeeeeeeisieeeeeeeeeeaseeeeeesoeeseooeseasnes BAT-TT]
[Cubiertadelaculatadecilindros ... BAT-TZ]

| Cuerpo de la mariposa de gases y colectorde admision . ... ... il e 67?!7’31
[Colector del €SCaPE . ovvoew o r ot et ee e eeeseeaeeaeeeeeeaeeereeeoeiieaieeieeouaseaeeiooenes BAT-16|
[Caorrea de sSincronizacion Y 1ensor de [8 COMea .. ... ... oo .oeooeeoeeeee s ooeoeeseeeeeeeeeieaoeerer-- GAT-T8]
[Bandeja de aceite y colador de la hombade acaite .. oo e 6A1-23]
[Bombadeacaite e eiieiieiiiiiiiiiiiiiiiiiaieens 6A1-27]
[ Brazos de balancin eje oscilante y arholdelevas .o ieinieun e e ieaeeieeeieaeeereaeeerenenns BAT-32]
[Valvulas y culata d GNGIOS ... ... .v..oweereeeieeeeeeoeeeieoeeoeesoseeoeoooieeeeeeroceooioees BAT-4T]

[ Pistén, aros de piston, DIRlas Y CINAIOS . . . ... .....u'nsen e enae s s e eenannnenaenneeomnessieennns BAT-54]
[REVISION GENERAL PARA REPARACIONDE LA UNIDAD . .........cccceeueeeanuoemmeesaaaeonnsss 6AT1-64|
j 11479) (4] A P I S 6A1-684|
[Cojinetes principales, cigliealy bloque de cilindros o 6A1-69|
[HERRAMIENTAS ESPECIALES .. .. .. ...\ 00oieseeeinseiereoeeeeeeaeeeoseineioireeens 6AT-81 |
| MATERIALES DE SERVICIO REQUERIDOS . o oottt et et eaeaenereieeieneaens. 6A1-82
[ESPECIFICACIONES DEL PARDEAPRIETE . ... .o\ 0 o\ eneiiee i oeieiieeeeeennneaeeeeeeeeenns. SAT83

NOTA:
Para una descripcion de cada abreviatura (palabra completa) consulte la SECCION 0A.
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DESCRIPCION GENERAL
MOTOR
Elmotor a gasolina de 4 cilindros con ciclo de 4 carreras, El arbol de levas superpuesto simple est4 montado so-
enfriado por agua, tiene un mecanismo de vélvulas bre la culata de cilindros; accionados por el cigliefial a
8.0.H.C. (Arbol de levas superpuesto simple) dispuesto través de la cadena de sincronizacion y abre y cierra sus
en una configuracion de véivulas en “V" y 16 valvulas (2 valvulas a través de los brazos de balancin.

IN y 2 EX por cilindro).
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LUBRICACION DEL MOTOR

La bomba de aceite es de tipo trocoide y montada en el
cigliefal por el lado de la polea del cigilefial.

Es aceite se succiona por el colador de la bomba de
aceite y pasa por la homba al filtro de aceite.

El aceite filtrado fluye por dos pasos al bloque de cilin-
dros.

En un paso, el aceite llega a los cojinetes de mufidn de
cigienal.

El aceite de los cojinetes de mufién de ciglefial se sumi-
nistra a los cojinetes de biela por medio de los pasos de
interseccion taladrados en el cigliefal y se inyecta de un

orificio pequefio en el extremo mayor de la bieta para lu-
bricar el pistén, los aros y la pared de cilindro.

En ofro trayecto, el aceite sube a la culata de cilindros
y lubrica los mufiones de arbol de levas, brazos de ba-
lancin, arbol de levas, etc. pasando por los canales de
aceite en el interior del eje oscilante.

La bomba de aceite tiene una valvula de descarga de
aceite. Esta valvula elimina |a presién del aceite cuando
sube mas alla de 400 kPa (4,0 kg/cm?). El aceite des-
cargado vuelve a la bandeja de aceite.
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SERVICIO EN EL VEHICULO
INSPECCION DE LA COMPRESION

Inspeccione la presién de la compresion para todos los cilindros de la
siguiente forma:

1) Caliente el motor.

2) Detenga el motor después del calentamiento.

NOTA:

Después de calentar el motor, coloque la palanca de cambios
de latransmision a “Punto muerto” {palanca selectora de cam-
bios a“P” para el modelo A/T), levante el freno de manoy colo-
que tacos en las ruedas motrices.

3) Desconecte el conector del cableado preformado del inyector de
combustible.

4} Desmonte los conjuntos de bobina de encendido y todas ias bujias
de encendido, consultando la seccién 6F1.

5) Instale la herramienta especial {indicador de compresién) en el ori-
ficio de la bujia de encendido.

Herramienta especial
(A): 09915-64510-001

(B): 09915-64510-002
{C): 09915-64530

{D): 09915-67010

8) Desembrague (para aligerar la carga de arranque en el motor) del
modelo M/T y pise el pedal del acelerador hasta el fondo para que
se abra completamente la vélvula de la mariposa de gases.
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7) Hagafuncionar el motor de arranque con la bateria completamente
cargada Yy lea la presién mds alta en el indicador de compresion.

NOTA:

Para medir la presién de la compresion, haga funcionar el mo-
tor de arranque a por lo menos 250 rpm utilizando una bateria
completamente cargada.

Presion de la compresion
Normal 1400 kPa
(14,0 kg/cm?)
Limite 1200 kPa
(12,0 kg/cm?)
Max. diferencia entre 100 kPa
dos cilindros (1,0 kg/ecm?)

8) Realice los pasos 5) a 7) en cada cilindro para hacer cuatro medi-
ciones.

9) Despuésdelainspeccion, instale las bujias de encendidoy los con-
juntos de bobina de encendido y conecte firmemente el conector
del cableado preformado del inyector.
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INSPECCION DEL VACIO DEL MOTOR

El vacio del motor que se crea en la tuberia de la admisién es un buen
indicador del estado del motor. El procedimiento de inspeccién del va-
clo es el siguiente:

1)

2)

3)

4)

Caliente el motor a su temperatura de funcionamiento normal.

NOTA:

Después de calentar el motor, coloque la palanca de cambios
de latransmision a “Punto muerto” (palanca selectora de cam-
bios a “P” para el modelo A/T), fevante el freno de mano y colo-
que tacos en las ruedas motrices.

Con el motor parado, desconecte la manguera de vacio del regula-
dor de presion de combustible del colector de admisién y conecte
la junta de tres vias, mangueras y herramientas especiales (indica-
dor de vacio y junta) entre el colector de ia admisién y la manguera
de vacio desconectada.

Herramienta especial
(A): 09915-67310
(B): 09918-08210

PIEZAS AUTENTICAS DE SUZUKI
(C): Manguera 09343-03087
(D): Junta de tres vias 09367-04002

Haga funcionar el motor a la velocidad de ralenti especificada y mi-
da con el calibre de vacio.
El vacio debe estar dentro de las siguientes especificaciones.

Especificacion de vacio (al nivel del mar):
52,6 -72,3 kPa(40-55 cmHg) a la velocidad de ralenti especifi-
cada

Después de la inspeccién conecte la manguera de vacio en el co-
lector de la admisidn.
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1. Marca de nivel lleno
2. Marca de nivel bajo

1. Interruptor de
presion de aceite
2. Filtro de aceite

INSPECCION DE LA PRESION DE ACEITE

NOTA:
Antes de inspeccionar la presion del aceite realice lo siguiente.
¢ Nivel de aceite en la bandeja de aceite.
Si el nivel del aceite esta bajo, agregue aceite hasta la marca de
nivel Lleno en la varilla medidora de aceite.
e Calidad del aceite.
Cambie el aceite si ha perdido color o esta deteriorado.
Para el aceite especificado utilizado, consulte el cuadro en la
Seccion de “SERVICIO DE MANTENIMIENTO”,
¢ Fugas de aceite.
Cambie si hubiera alguna fuga.

1) Desmonte el interruptor de presion de aceite del bloque de ciiin-
dros.

2) Instale la herramienta especial (indicador de presién de aceite) en
el orificio roscado que se dejé abierto.

Herramienta especial
(A): 09915-77310

3) Arranque el motor y caliente a su temperatura de funcionamiento
normal.

NOTA:

Coloque siempre la palanca de cambios de la transmisién a
“Punto muerto” (palanca selectora de cambios a “P” para el
modelo A/T), levante el freno de mano y coloque tacos en las
ruedas motrices.

4) Después del calentamiento, suba la velocidad del motor a 4.000
rpm y mida la presidén del aceite,

Especificacion de presién de aceite:
330 - 430 kPa (3,3 — 4,3 kg/cm?) a 4.000 rpm

5) Pare el motor y saque la varilla medidora de aceite.
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6) Antes de volver a instalar el interruptor de presién de aceite, en-
vuelva las roscas con cinta selladora y apriete el interruptor al par
especificado,

NOTA:
Si la cinta selladora sobresale de las roscas del tornillo, corte
el exceso.

Par de apriete
(a): 14 N-m (1,4 kg-m)

1. Cinta seltadora

7} Arranque el motor e inspeccione el interruptor de presién de aceite
por fugas de aceite.
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. W

1. Polea del cighedial
2. MarcaV

M @ N ® (@)

1. Calibre de espesor

HOLGURA (SEPARACION) DE VALVULAS

1) Desconecie el cable negativo de la bateria.

2) Desmonte la cubierta de la culata de cilindros consultando la “Cu-
bierta de la culata de cilindros”.

3) Utilice una llave de 17 mmy gire la polea del cigiiefial hacia [a dere-
cha hasta gue la marca “V” (con pintura blanca) en la polea quede
alineado con el “O” (cero} calibrado en la cubierta de la correa de
sincronizaciéon.

4) Inspeccione si los brazos de balancin del cilindro N1 estan fuera
de sus respectivos [6bulos de leva {del arbol de levas); en ese caso,
las valvulas (1), (2), (5) vy (7) de la figura de la izquierda estan listas
para inspeccién y ajuste de separacién.

Inspeccione las holguras de vélvula (1), (2), (5) v (7).

Silos brazgs de balancin del cilindro N24 estan fuera de sus respec-
tivos Iébulos de leva, inspeccione las holguras de valvula en las vél-
vulas (3), (4}, (6) y (8).

NOTA:

Cuando inspeccione la separacién de valvulas, coloque un ca-
libre de espesor entre el arbol de levas y la superficie de mon-
taje de leva del brazo de balancin.

5} Silaholgura estafuera del valor especificado, ajuste el valor espe-

cificado girando el tornillo de ajuste después de aflojar la tuerca de
fijacion.
Después dei ajuste, apriete la tuerca de fijacién al par especificado
mientras sujeta firmemente el tornillo de ajuste y compruebe nue-
vamente que la holgura de valvulas estd a sus valores especifica-
dos.

B En frio Cuando caliente
Especifica- (Temperatura de refri- | (Temperatura de refri-
cionde gerante de 15 — 25°C) | gerante de 60 — 68°C)
SepAracion " x 4mision | 0,13-0,17 mm 0,17 - 0,21 mm
de valvula

Escape 0,23-0,27 mm 0,28 - 0,32 mm
Herramienta especial

(A): 09917-18210

Par de apriete:
{a): 12 N-m (1,2 kg-m)
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6) Después de inspeccionar y ajustar las holguras de vélvula en las
valvulas (1), (2), (B} y (7)., (0 (3), (4), (8) y (8)) gire el cigliefial exacta-
mente una revolucién (360°) y haga la misma inspeccién en las val-
vulas (3), (4), (6) y {8} (0 (1), (2), (B) ¥ (7)), Ajuste si fuera necesario.

7) Después de inspeccionar y ajustar todas las vélvulas, instale con
el procedimiento inverso del desmontaje.

(1 @ N ©® @
A

(5) & @ ®
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ELEMENTO DEL DEPURADOR DE AIRE

DESMONTAJE
1} Desenganche [as abrazaderas de la caja del depurador de aire.
2) Desmonte el elemento del depurador de aire de la caja.

INSPECCION
Inspeccione el elemento del depurador de aire por suciedad. Cambie
si el elemento esta muy sucio.

LIMPIEZA
Sople aire comprimido para eliminar el polvo del lado de salida de aire
del elemento.

INSTALACION
Instale con el procedimiento inverso del desmontaje.
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1. Cubiertade la
cufata de cilindros
2. Empaquetadura
de la cubierta de fa
‘ culata de cilindros
3. Anillosen O

1. Empaguetadura
de la cubierta de Ia
culata de cilindros

2. Anillos en O

3. Cubientadela
culata de cilindros

CUBIERTA DE LA CULATA DE CILINDROS

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desmonte los conjuntos de bobina de encendido con el cable de
alta tension.

3) Desconecte la valvula de PCV y la manguera del respiradero de la
cubierta de la culata.

4) Suelte el cabie det acelerador de la abrazadera.

5} Desmonte la cubierta de la culata de cilindros ¢on la empaquetadu-
ra de la cubierta de cilindros y los anillos en O,

INSTALACION
1) Instalelos anillos O y la empaquetadura de la culata de cliindros en
la cubierta de la culata de cilindros.

NOTA:
Inspeccione cada una de esta piezas por deterioro u otros da-~
fios antes de la instalacidn y cambie si hubiera algiin defecto.

2) Instale la cubierta de la culata de cilindros en la culata de cilindros
y apriete los pernos de la cubierta al par especificado.

Par de apriete
{a): 11 N'm (1,1 kg-m)

NOTA:

Cuando instale la cubierta de la culata de cilindros, tenga cui-
dado para que [a empaquetadura de la cubierta de la culata de
cilindros o los anillos O no se salgan de su lugar o se caigan.

3) Fije el cable del acelerador con la abrazadera.

4) Instale los conjuntos de bobina de encendido con el cable de alta
tension.

5) Conecte lavalvula PCV yla manguera de respiradero enla cubierta
de la culata.

6) Conecte el cable negativo en la bateria.
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CUERPO DE LA MARIPOSA DE GASES Y COLECTOR DE ADMISION

. Colector de admisién

. Empaquetadura

. Reforzador del colector de la
admisién N22

. Reforzador del colector de la
admisién {delantero}

. Ganche del motor

Tubo de descarga de combustible

. Cuerpo de la mariposa de gases

. Reforzador del colector de la

admision (trasero)

. Valvula EGR (si estd instalado)

&= G P -

© G~NOM

DESMONTAJE

1) Elimine la presion del combustible de acuerdo con el procedimiento
descrito en la seccidn 6.

2) Desconecte el cable negativo de la bateria.

3) Drene el sistema de refrigerante.
=

© L

C ADVERTENCIA:

Para no quemarse, ho abra el tapon de drenaje y 1a tapa del
radiador cuando el motor y el radiador estan todavia calien-
tes. El fluido y vapor calientes pueden saltar bajo la presién
si se abre el tap6n y la tapa antes de tiempo.

4) Desmonte la manguera de la admisién.
5) Desconecte los siguientes cables eléctricos:
¢ Valvula EGR (si estd instalado)
o Cables a tierra del colector de la admisién
¢ Sensor de temperatura del refrigerante del motor
® Cables eléctricos de inyectores en el acoplador
& Valvula de purga del recipiente EVAP
# Sensor de posicién de la mariposa
e Valvula de control de aire de ralenti
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6) Desconecte el cable del acelerador y el cable de la mariposa de
gases de A/T (para A/T) del cuerpo de la mariposa de gases.
7) Desconecte las siguientes mangueras:
® Manguera de refuerzo de freno del colector de la admisién
® Manguera de purga del recipiente de la valvula de purga dei re-
cipiente EVAP
* Manguera de agua (refrigerante) de refrigeracién del motor (la-
do de salida) del cuerpo de la mariposa de gases
e Manguera de entrada del radiador de la tapa del termostato
¢ Mangueras PCV del colector de admision y cuerpo de la maripo-
sa de gases
¢ Manguera de alimentacion de combustible y manguera de re-
torno de cada tubo

8) Desmonte el brazo de ajuste del generador.
9) Desmonte los reforzadores del colector de admision del colector
de la admisién,

10) Desmonte el colector de admisidn con el cuerpo de la mariposa
de gases de la culata de cilindros y después su empaguetadura.
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INSTALACION

instale con el procedimiento inverso del desmontaje, teniendo en
cuenta los siguientes puntos.

o Utilice nuevas empaquetaduras de colector de admision.

o Cuando instale el colector de la admisidn, instale las abrazaderas en
las posiciones de la figura.

e Ajuste el juego del cable del acelerador y el juego del cable de la ma-
riposa de la A/T (para A/T), consultando la seccién 6E1.

e Compruebe que toda las piezas desmontadas han vuelto a sus luga-
res originales. Vuelva a instalar las piezas que no hubiera instalado
correctamente.

e Rellene el sistema de refrigeracién, consultando la seccién “REFRI-
GERACION DEL MOTOR".

¢ Ajuste la tension de la correa de la bomba de agua, consultando la
seccion “REFRIGERACION DEL MOTOR".

® Una vez instalado, gire el interruptor de encendido a ON pero sin
arrancar el motor e inspeccione por fugas de combustible.

¢ Finalmente arranque el motor ¢ inspecclone por fugas de refrigeran-
te del motor.
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COLECTOR DEL ESCAPE

. Golector del escape
. Cubierta superior
. Empagquetadura
. Sensor de oxfgeno calentado
(si estd instalado)
. Cubierta inferior
. Refuerzo del colector del escape
. Gancho del motor

B

~! gy

ADVERTENCIA:

Para no quemarse, no haga trabajos de servicio en el sistema
del escape cuando todavia esta caliente. Debe hacerse el ser-
vicio después de que se haya enfriado el sistema.

DESMONTAJE

1) Desconecte ¢l cable negativo de la bateria.

2) Desconecte el acoplador del sensor de oxigeno calentado (si esta
instalado).

3) Desmonte la cubierta del colector de escape.

4) Desmonte ¢ desconecte el tubo de escape del colector del escape.

5) Desmonte el reforzador del colector del escape.
6) Desmonte el colector del escape vy su empaquetadura de la culata
de cilindros.

1. Colector del escape
2. Empaquetadura del colector del escape
3. Reforzador del colector def escape
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1. Empaquetadura del colector del escape

. Sensorde
oxigeno calen-
tado {(si esta ins-
talado)
. Ménsula
. Gancho

del motor

INSTALACION
1) Instale la nueva empaquetadura en la culata de cilindros.
2) Instale el colector del escape y el reforzador.

Apriete los pernos y tuercas al par especificado.

3) Instale la empagquetadura de tubo e instale el tubo del escape en
el colector del escape.
Antes de instalar la empagquetadura del tubo, inspeccione por dete-
rioro o dafio y cambie si fuera necesario.
Apriete las piezas de sujecion del tubo al par especificado.

Par de apriete
(a): 50 N'm (5,0 kg-m)

4) Instale la cubierta superior del colector del escape.

5) Conecte el acoplador del sensor de oxigeno calentado y fije el co-
nector en la ménsula. (si esta instalado)

8) Conecte el cable negativo en la bateria.

7) Inspeccione el sistema del escape por fugas de gases del escape.
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CORREA DE SINCRONIZACION Y TENSOR DE LA CORREA

. Correa de sincronizacion
Tenor

. Placa del tensor

. Muelle del tensor

Polea de sincronizacién de
arbol de levas

. Parno del tensor

. Parno de la polea

. Sello

. Sello de ta cubierta intetior
. Cubierta interior

. Sello de la cubierta extericr
. Cubierta exterior

. Espdtrago de! tensor

-
PREOOEND AP

DESMONTAJE
1) Desconecte el cable negativo de la bateria.
2) Drene el refrigerante del motor y desconecte la manguera de admi-
sién de! radiador.
3) Desmonte la correa de la bomba de la direccion asistida o la correa
del compresor de A/C, si estéd instalada.
4} Desmonte el ventilador de refrigeracién del radiador, polea de la
_ dczrlralpFrZsSor A/ bomba de agua, correa de mando de la bomba de agua y deflector

(si esté instalado) ' el venti '
4. Correade P/S del ventilado

1. Polea de cigilefial
2. Poleade la bomba
3

5) Desmonte la polea del cigliefial sacando los 5 pernos de polea.

1. Pemo de la polea

6) Desmonte la cubierta exterior de la correa de sincronizacién.
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7) Para lainstalacién de la correa de sincronizacion, alinee las 4 mar-
2 cas de sincronizacién como en {a figura, girando el cigliefal.

1. Marca “V" en la cubierta
de la culata de cilindros

. Marca de sincronizacidn

‘E"enlapoleadsla

correa de sincronizacion

del arbol de levas

. Marca de flecha enla

caja de la bomba do aceite

. Marca de punzén en la

polea de la correa de

singronizacién del cigleftal

1 8) Desmonte eltensor de lacorrea de sincronizacién, placa deltensor,
muelle del tensor y correa de sincronizacién.

1. Correade sincronizacién 4. Espérrago

2. Placa del tensor del sensor
3. Perno del tensor 5. Muelle
PRECAUCION:
$ o ; . N :
& 1 ¢ Después de desmontar la correa de sincronizacion, no gi-

re el 4rbol de levas y el cigiiefial independientemente mas

de lo que aparece en la figura. Si se gira, puede haber in-

terferencias entre los pistones y valvulas y las piezas rela-

cionadas con el pistén y valvulas pueden estar dafiadas.
e No doble la correa de sincronizacion.

1. Gama de revolucién tolerable del arbol de levas ———
Por la marca de sincronizacién a menos de 802de
la marca “Vv" en la cublerta de la culata en los lados
derecho e izquierdo.

2. Gama de revolucion tolerable del ciglefial ———
Por marca de punzén a menos de 902 de la marca de
flecha en la caja de 1a bomba de aceits en los lados
derecho e izquierdo.

INSPECCION
e Inspeccione la correa de sincronizacién por desgaste o grietas.
Cambie si fuera necesario.

T A
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1. Crejeta
2. Oiffigio

3. Placa del tensor

1. Pemo del tensor
2. Tensor

1. Marca“v”
2. Marcade
sincronizacién -
por “E"

1. Marca de flecha
2. Marca de punzén

® [nspeccione por rotacion suave del tensor.

INSTALACION

1)

2)

3)

4)

Instale la placa de! tensor en el tensor.
Introduzca a orejeta de la placa del tensor en el orificio del tensor.

Instale el tensor y la placa del tensor:

No apriete el perno del tensor con la llave. En este momento, aprie-
te sélo a mano.

Inspeccione para asegurarse que el movimiento de la placa en el
sentido de la flecha, de la figura, hace que el tensor se mueva en
el mismo sentido.

Si no hay movimiento asociado entre la placa y el tensor, desmonte
nuevamente el tensory la placay vuelva a instalar la orejeta de pla-
ca en el orificio del tensor.

Compruebe que la marca de alineacién en la polea de la correa de
sincronizacion del arbol de levas esta alineada con lamarca “V” en
la cubierta de la culata de cilindros. Si no lo estan, alinee dos mar-
cas girando el arbol de levas pero tenga cuidado de no girario més
de la gama de giro tolerable descrita en la pagina 6A1-19.

Compruebe que la marca de punzén en la polea de la correa de sin-
cronizacion del cigliefial estd alineada con la marca de flecha en
la caja de la bomba de aceite. Si no lo estén, alinee las dos marcas
girando el ciglefial pero tenga cuidado de no girarlo més de la ga-
ma de giro tolerable descrita en la p4agina 6A1-19.
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1. Lado de transmisién
de la correa

2. Muelle del tensor

3. Espdrrago del tensor

4. Amortiguador

1. Pasador
2. Polea del cigleal
3. Pemodelapolea 1

5)

6)

7)

8)

Instale la correa de sincronizacién y el muelle del tensor.

Con dos juegos de marcas alineadas y la placa del tensor levanta-
da, instale la correa de sincronizacion en las dos poleas de tal for-
ma que el lado de transmision de la correa esté tensa.

instale el muelie del tensor tal como en lafiguray apriete el esparra-
go del tensor a mano. '

NOTA:

e Cuando instale la correa del tensor, alinee la marca de la fle-
cha (=>)en la correa de sincronizacién con el sentido de ro-
tacién del cigGenal.

® En este estado, ! piston N°4 esta en el punto muerto super-
ior de la carrera de la compresion.

Para eliminar la flojedad de la correa de sincronizacién, gire el ci-
giiefia! dos rotaciones hacia la derecha después de instalar. Des-
pués de asegurarse que la correa esté tensa, apriete primero el es-
parrago del tensor y después el perno del tensor al par
especificado. ‘

Confirme nuevamente que dos juegos de marcas estan alineados
respectivamente.

Par de apriete
(@): 11 N'm (1,1 kg-m)
(b): 25 N'm (2,5 kg-m)

Instale la cubierta exterior de la correa de sincronizacion.
Antes de instalar, compruebe que el sello esté entre ia bomba de
agua y la caja de la bomba de aceite.

Par de apriete
(a): 11 N'm (1,1 kg-m)

Instale la polea del cigiefal.

Encaje el orificio de la polea en el pasador de la polea de 1a correa
de sincronizacién del ciglieRal y apriete los pernos de la polea al par
especificado.

Par de apriete
(a): 16 N'm (1,6 kg-m)
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9) Instale el deflector del ventilador del radiador, polea de la bomba
de agua, ventitador de refrigeracion y correa de transmisién de la
bomba de agua.

Ajuste latension de la correa de transmisién de la bomba de agua,
consultando la seccién “REFRIGERACION DEL MOTOR".

10) instale la correa de la bomba de la direccién asistida o la correa
del compresor de A/C, si estd instalada.
Ajuste la tension de la correa consultando la seccién 0B.

11) Conecte la manguera de admisién del radiador, en el radiador.

12) Reliene el sistema de refrigeracion, consultando la seccién “RE-
FRIGERACION DEL MOTOR".

13) Conecte el cable negativo en la bateria.

14) Compruebe que no hay fugas de refrigerante en la conexién de
la manguera.
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Bandeja de aceite
. Colador de la bomba
de aceite
Sello
. Empquetadura del tap6n
de drenaje
5. Tapdn de drenaje
8. Sensor CKP {si estd instalado)

1. Caja del diferencial
2. Diferencial
3. Bandeja de aceite

1. Bandeja de aceite
2. Tapén de drenaje

1. Placa inferior 1

BANDEJA DE ACEITE Y COLADOR DE LA
BOMBA DE ACEITE

DESMONTAJE
1) Levante el vehiculo.

2) Desmonte la caja del diferencial delantero junto con el diferencial,
consuitando la seccion “DIFERENCIAL”.

3) Desconecte el acoplador de!l sensor CKP y desmonte el sensor
CKP sacando su perno. {si esta instalado)
4) Drene el aceite del motor desmontando el tapdn de drenaje.

5) Desmonte la placa inferior de la caja del embrague (caja del con-
vertidor de par para A/T).
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6) Desmonte la bandeja de aceite y el colador de la bomba de aceite.

1. Blogus de cilindros
2. Colador
3. Bande ja de aceite

LIMPIEZA

® Limpie las superficies de alineacidn del colador de aceite y blogue
de cilindros.
Limpie el aceite, sellador viejo y polvo de las superficies de alinea-
cién y dentro de la bandeja de aceite.

¢ Limpie la pantalla del colador de la bomba de acsite.
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1. Colador de la
bomba de aceité
2. Sello
o S 3. Bandeja de acsite

INSTALACION
1) Aplique una capa continua de sellador en la superficie de alinea-
cion de la bandeja de aceite, como en la figura.

“A”: Sellador 99000-31150

2) Instale el colador de la bomba de aceite y la bandeja de aceite.
Instale el sello en la posicidn de la figura.
Apriete primero el perno del colador y el perno de la ménsula al par
especificado.

Par de apriete
(a): 11 N'm (1,1 kg-m)
(b): 11 N'm (1,1 kg-m)

Después de encajar la bandeja de aceite en el bloque de cilindros,
apriete los peros de fijacién, empezando por el centro, mueva la
llave hacia afuera, apretando un perno a la vez.

Apriete los pernos al par especificado.

Par de apriete
(c): 11 N'm (1,1 kg-m)

3) Instale la empaquetadura y el tapén de drenaje en la bandeja de
aceite.
Apriete el tapon de drenaje al par especificado.

Par de apriete
(a): 35 N-m (3,5 kg-m)

4) Instale la placa inferior de !a caja del embrague (convertidor de
par).
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5) Instale el sensor CKP y conecte su acoplador. (si estd instalado)

6) Instale la caja del diferencial con el diferencial, de acuerdo con el
procedimiento de instalacion descrito en la seccién “DIFEREN-
CIAL".

7) Rellene ia caja de diferencial delantero con aceite de engranaje,
consuitando la seccién “DIFERENCIAL”,

8) Rellene el motor con aceite de motor, consultando “CAMBIO DE
ACEITE DE MOTOR" de la seccién OB.

9) Compruebe que no hay fugas de aceite de motor y fugas de aceite
de diferencial en las conexiones.
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1. Placa del rotor 6. Pasador

2. Rotor interior 7. Vélvula de descarga
3. Rotor exterior 8. Muelle

4. Empaquetadura 9, Retenador

5. Pasadoer 10Q. Aro de ratencién

1. Volante (Placa de transmisién parala A/T}
2. Permno de la polea
3. Polea de la correa de sincronizacion del cigliefial

1. Blogue de cilindros
2. Colador
3. Bandeja de aceits

BOMBA DE ACEITE

DESMONTAJE

1)

Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desmonte la correa de sincronizacion tal como se indicé previa-

3)

5)

mente.
Desmonte el generador y su ménsula.

NOTA:
Cuando instale la ménsula, apriete primero la tuerca.

Desmonte la polea de la correa de sincronizacién del ciglienal.
Para bloquear el cigilefial, instale la herramienta especial (tope de
engranaje) con la corona dentada del volante (corona dentada de
la placa de transmisién para la A/T).

Con el cigiiefial bloqueado, desmonte el perno de la polea de la co-
rrea de sincronizacién del cigliefial.

Herramienta especial
(A): 09927-56010

Desmonte la bandeja de aceite y el colador de la bomba de aceite
tal como se indic previamente.
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1 1. Bomba de aceite
2. Perno

. Bomba de aceite
. Gufa del medidor

de nivel de aceite
. Perno guia
. Sello de guia

o0 [

1

1. Rotor exterior '\% ‘
2. Rotor interior 2 X \‘ @:,/.

6) Desmonte el conjunto de la bomba de aceite después de sacar los
pernos.

DESARMADO

1) Saque el perno de la guia del nivel de aceite y saque la guia de la
bomba de aceite.

2) Desmonte la placa del rotor.

3) Desmonte el rotor exterior y el rotor interior.

INSPECCION

® Inspeccione el borde del sello de aceite profalla u otros dafios. Cam-
bie si fuera necesario.
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NOTA:
Cuando instale el sello de aceite, encaje a presién hasta que su

supetficie de extremo esté al nivel de la superficie de extremo
/ de la caja de la bomba de aceite.
7

1. Sello de acerite
2. Caja de la bomba de aceite

& Inspeccione los rotores exterior e interior, placa de rotot, caja de la
bomba de aceite por desgaste © dafio excesivos.

MEDICION

¢ Separacion radial
Inspeccione la separacién radial entre el rotor exterior y la caja utili-
zando un calibre de espesor.
Si la separacion supera el limite, cambie el rotor exterior o la caja.

1. Rolor exterior
2. Rotorinterior

Limite de separacion radial entre el rotor exterior y la caja:
0,310 mm

e Separacion lateral
Utilice una regla y calibre de espesor para medir la separacion late-
ral.

Limite de la separacion lateral: 0,15 mm

ARMADO

1} Lave, limpie y seque las piezas desarmadas.

2) Apligue una fina capa de aceite de motor en los rotores interior y
exterior, parte del borde del sello de aceite y superficies interiores
de la caja y placa de la bomba de aceite.

3) Instale los rotores exterior e interior en la caja de la bomba.

1. Rotor exterior \\ % .
2. Rotorinterior N @#/-
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1. Bomba de aceite
2. Guia del medidor

de la bomba de aceite
3. Selio de guia

1. Pernos N#1 (corio) 1. (a}
2, Parnos N2 (largo}

/[A

4)

5)

Instale la placa de rotor. Apriete firmemente los 5 tornillos.
Después de instalar ia placa, compruebe que los engranajes giran
sin resistencia, con [a mano.

Aplique aceite de motor en el selio de guia e instale el sello de gufa
y la guia.

INSTALACION

1)

2)

3)

4)

Instale dos pasadores de bomba de aceite y empaquetadura de la
bomba de aceite en el bloque de cilindros. Utilice una nueva empa-
quetadura.

Para evitar que el borde del sello de aceite se dafie o invierta cuan-
do instale [a bomba de aceite en el cigliefial, fije la herramienta es-
pecial {guia de sello de aceite) en el cigliefial y aplique aceite de
motor en la herramienta especial.

Herramienta especial
(A): 09926-18210

Instale la bomba de aceite en ¢l bloque de cilindros.
Como hay 2 tipos de pernos de bomba de aceite, consulte la figura
para su uso correcto y aprigtelos al par de apriete especificado.

Par de apriete
(a): 11 N'm {1,1 kg-m)

Instale el sello de caucho entre la bomba de aceite y la bomba de
agua.
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3, (a)

4
1. Chaveta

- .-

2. Polea de la correa de sincronizacidn del cigltefial

3. Pemo de la polea

4, Pasador de espiga (pasador de la polea del cigliefial)

5, Volante (Placa da

transmision de la A/T)

0]

{A)

A

__—-—"'5

5) Instale la chaveta de la polea de sincronizacién y la polea de la
cortrea de sincronizacion.
Consulte la figura para la instalacion correcta de estas piezas.
Con el ciglienal blogueado, apriete el perno de la polea de la co-
rrea de sincronizacién al par especificado.

Par de apriete
(a): 130 N'm (13,0 kg-m)

Herramienta especial
(A): 09927-56010

) Instale la correa de sincronizacién, tensor, colador de la bomba
de aceite, bandeja de aceite y otras piezas como se describieron.
7) inspeccione que todas las piezas desmontadas se han vuelto a
colocar en su lugar. Vuelva a instalar todas las piezas necesarias
que no se han instalado. -
8) Ajuste latension de la correa de transmision de labomba, consul-
tando la seccién “REFRIGERACION DEL MOTOR".
9) Ajuste la correa de la bomba de la direccién asistida o la correa
del compresor de A/C, si esta instatada. Consulte la seccién 0B.
10) Rellene el motor con aceite de motor, consultando “CAMBIO DE
ACEITE DE MOTOR" de la seccion 0B.
11) Rellene la caja de diferencial delantero con aceite de engranaje,
consultando la seccién “DIFERENCIAL”.
12} Conecte el cable negativo de la bateria.
13) Compruebe que no hay fuga de refrigerante y por fugas de aceite
de cada conexién.
14) Después de instalar, inspeccione la presién de aceite haciendo
funcionar el motor.
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BRAZOS DE BALANCIN, EJE OSCILANTE Y ARBOL DE LEVAS

—_-—
RNAOWONDO AW =

DO —b ot kb ok ok ma
QO AW

. Arbol de levas

. Sello de aceite del 4rbol de levas
. Eje oscilante

. Anilloen O

. Perno del eje oscilante

. Brazo de balancin (IN}

. Brazo de balancin N#1 (EX)

. Brazo de balancin N22 (EX)

. Tornillo de ajuste de vélvula

. Tornillo de ajuste de vaivula

. Clip

. Tuerca de fijacién (sin brida)
12-1.
. Muelle del brazo de balancin

. Valvula de admisién

. Vélvula de escape

. Muelle de vélvula

. Retenedor del muelle de véivula
. Chaveta de vélvula

. Asiento de muelle de vélvula

. Sello de vastage de vélvula

Tueica de fijacién (con brida)

1. Seguro del capé del motor

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.
2) Desmonte el seguro del capé del motor del miembro superior de-

lantero.

3) Desmonte el radiador consultando la seccidn “REFIGERACION

DEL MOTCR”.
4) Desmonte la correa de sincronizacion como se describid anterior-

mente,
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1. Tornillo de ajuste de vaivula
2. Tuerca de fijacién
3. Brazo de balancin

1. Tapén de aceite

2. Cubierta interior
de la correa de
sincronizacion

5) Desmonte la polea de ia corea de sincronizacion del arbol de le-
vas utilizando la herramienta especial.

Herramienta especial
(A): 09917-68220

8} Desmonte la cubierta de la culata de cilindros como se describié
anteriormente.

7) Desconecte el conector del sensor CMP y desmonte la caja del
sensor CMP de la culata de cilindros.
Instale un recipiente o trapo debajo de la caja del sensor CMP ya
que sale una pequeiia cantidad de aceite durante el desmontaje
de la caja.

8) Después de aflojar todas las tuercas de fijacién de tornillo de ajus-
te de véalvula, vuelva a girar los tornillos de ajuste hasta su tope
para que todos los brazos de balancin se muevan libremente.

9) Desmonte la caja del arbol de levas y el drbol de levas en si.

NOTA:
Para sacar los pernos de la caja del arbol de levas, afléjelos
en el orden de la figura, poco a poco.

10) Desmonte la cubierta interior de la correa de sincronizacion.
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1. Brazo de balancin (IN)
2. Clip
3. Eje escilante

\ 4 1. Perno del eje oscilante
2. Eje oscilante

1. Eje oscilante
2. AnifloenO

1. Brazo oscilants (EX)
2. Muelle del brazo oscilante

EX 1 IN

1

5 1. Tomillo de ajuste
3 2. Brazo oscilante
3. Superticie de montaje de leva

11) Desmonte el brazo de balancin de la admisién con el clip del eje
oscilante.

NOTA:
No doble el clip al desmontar el brazo de balancin de la admi-
sion.

12) Saque los pernos del eje oscilante.

13) Empujelapuntadeleje oscilante al lado de la caja del sensor CMP
y desmonte el anillo en O del eje.

14) Desmonte los brazos de balancin del escape y el muelle de brazo
de balancin moviendo el eje oscilante hacia el lado delantero.

INSPECCION

Ajuste de tornillo y brazo oscilante

Si la punta del tornillo de ajuste esta muy desgastada, cambielo.
Debe cambiar el brazo de balancin si la superficie de montaje de leva
estd muy desgastada.
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Descentramiento del eje oscilante
Utilice bloques en “V”' y un calibre de esfera para medir el descentra-
miento. Si el descentramiento supera su limite, cambie el eje oscilante.

Limite de descentramiento: 0,20 mm

Separacion de brazo de balancin a eje oscilante

Utilice un micrémetro y un calibre de espesor para medir el diametro
del eie oscilante y el didmetro interior del brazo de balancin,

La diferencia entre ambas lecturas es la separacién de brazo a eje
donde se ha especificado el limite.

Si se supera el limite, cambie el eje 0 brazo o ambos.

Punto Normal Limite
Di&m. int, de brazo 15,996 — 16,014 mm
de balancin
Diam. de eje oscilante 15,969 — 15,984 mm
Separacion de brazo a gje 0,012 — 0,045 mm 0,09 mm

Desgaste de leva
Utilice un micrémetro para medir la altura de laleva. Sila altura medida
esta por debajo del limite, carnbie el arbol de levas.

Altura de la leva Normal Limite
Leva de la admisién 36,184 — 36,344 mm 36,084 mm
Leva del escape 35,900 — 36,060 mm 35,800 mm

Descentramiento del arbol de levas

Sujete el arbol de levas entre dos blogues en “V” y mida el descentra-
miento utilizando un calibre de esfera.

Si el descentramiento supera el limite, cambie el arbot de levas.

Limite de descentraminto: 0,10 mm
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1. Plantilla de pléstice
2. Regla

Desgaste de muiion del arbol de levas

Inspeccione los mufiones del arbol de levas y cajas del arbol de levas
por picaduras, rayas, desgaste o dafio.

Si esta en mal estado, cambie el arbol de levas o la cata de cilindros
con la caja. No cambie ia culata de cilindros sin cambiar la caja.

Inspeccione la separacion utilizando una plantilla de plastico.

El procedimiento es el siguiente.

1) Limpie la caja y fos mufiones del arbol de levas.

2) Instale el arbol de levas en la culata de cilindros.

3) Instale una plantilla de plastico en todo lo ancho del muiién del ar-
bol de levas (paralelo al arbol de levas).

4) Instale la caja el arbol de levas consultando la pagina 6A1-38.

5) Apriete los pernos de la caja del arbol de levas en el orden indicado
en la figura, poco a poco hasta apretatios al par especificado.

Par de apriete
(a): 11 N'm (1,1 kg-m)

NOTA:
No haga girar el arbol de levas con la plantilla de plastico insta-
lada.

6) Desmonte la caja y utilice una regla en la envolvente de la plantilla
de plastico para medir el ancho de la plantilla de pléstico en su pun-
to mas ancho,

Normai Limite

Separacion de
muRén 0,040 - 0,082 mm 0,12 mm
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1. Muelle de brazo de
balangin
2. Brazo de balancin (EX)

1. Eje oscilante
2. Anilloen O

1. Paralslo Q-\ v 1

Si la separacion de muiidn del &rbol de levas supera el limite, mida
el calibre de munodn (caja) y el didmetro extetior del muion del ar-
bol. Cambie el arbol de levas o el conjunto de la culata de cilindros,
en e} que la diferencia de las especificaciones sea mayor.

Punto - Normal

Diam. de calibre de mufién
del arbol de levas

Diam. ext. de mufidn del
arbol de levas

28,000 - 28,021 mm

27,939 — 27,860 mm

INSTALACION :

1) Apligue aceite de motor en el eje oscilante y brazos de balancin.

2) Instale el eje oscilante, brazo de balancin (lado del escape) y mue-
lle del brazo de balancin.

3) Inspeccione el anillo en O por dafios o deterioro. Con la ranura del
anillo en O en el eje oscilante expuesto una vez hacia el lado de la
transmision, instale el anillo en O en el eje oscilante.

4) Ajuste el eje oscilante para que la parte de corte mira hacia abajo
y esta paralelo con la superficie de alineacion de la cubierta de la
culata.
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1, Brazo oscilante
3 2, Clip
3. Parte de sujecién de pivote

1. Lado de la correa
de sincronizacién
2. Lado del volante

® Indica la posicién del lado de la correa
de sincronizacidn. Instale en el orden
de los ndmeros empezando por el la-
do de la correa de sincronizacién.

| @ Indica el sentido de la caja. Instale de
tal forma que la fecha apunta hacia el

1/

<=
/\ lado de la correa de sincronizacion.

)

5) Instale los pernos de eje oscilante y apriételos al par especificado.

Par de apriete
(a): 11 N'm (1,1 kg-m)

6} Llene con un poco de aceite de motor la pieza de sujecién de pivote

del brazo en el eje oscilante. Instale el brazo de balancin (lado de
admisién) con clips en el eje oscilante.

7) Aplique aceite de motor en las levas y mufiones del arbol de levas

y ponga el &rbol de levas en la culata de cilindros. Instale la caja del

arbol de levas en el arbol y en la culata de cilindros.

® Cubra con aceite de motor la superficie de deslizamiento de cada
caja contra el muién del arbol de levas.

& Cubra con sellador la superficie de alineacidn de ta caja N°6 que
estd alineado con la culata de cilindros.

“A”: Sellador 99000-31110

® Marcas punzadas en cada caja de! arbol de levas que indican la
posicién y sentido para su instalacion.
Instale la caja como se indica en estas marcas.

e Como la caja N21 del 4rbol de levas mantiene el arbol de levas
en su posicién correcta en su sentido de empuje, cologue primero
firmemente la caja N21 en el muiidén N21 del &rbol de levas.

& Después de cubrir con aceite de motor los permos de la caja,
apriete primero provisoriamente. Apriete en la siguiente secuen-
cia, como en la figura.

Apriete poce a poco y uniformemente entre los pernos y repita la
secuencia de apriete tres a cuatro veces antes de apretar al par
especificado.

Par de apriete
(a): 11 N'-m (1,1 kg-m)
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1. Polsa de la correa de sincroni-
zacién del drbol de levas 2. Pasador de espiga

{a}

1. Anilloen ©

8)

9)

10)

11)

12)

13)

Instaie el sello de aceite del arbol de levas.

Después de cubrir el borde del sello de aceite con aceite de motor,
encaje el sello de aceite del arbol de levas hasta que [a superficie
del sello de aceite quede al nivel de la superficie de la caja.

Instale el tapdn del eje oscilante v la cubierta interior de la correa
de sincronizacion.
Apriete el tapén dei eje oscilante al par especificado.

Par de apriete
(a): 33 N'm (3,3 kg-m)

instale la polea de la correa de sincronizacion en el arbol de levas
mientras encaja el pasador en el arbol de levas en la ranura con
la marca “E".

Utilice 1z herramienta especial para apretar ef perno de ia polea
al par especificado.

Par de apriete
{a): 60 N-m (6,0 kg-m)

Herramienta especial

(A): 09917-68220

Instale el tensor de la correa, correa de sincronizacion, cubierta
exterior, polea del cigliefial y correa de la bomba de agua como
se describié anteriormente.

Después de aplicar sellador en la parte “A” como en la figura de
la izquierda, instale la caja del sensor CMP en la culata de cilin-
dros y apriete los pernos de fijacion al par especificado.

“A”: Sellador 99000-31110

Par de aptiete
(a): 11 N'm (1,1 kg-m)

Conecte el conector del sensor CMP.
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1. Seguro del capd del motor

14) Ajuste la separacion de vdivula como se describié previamente.

15) Instale la cubierta de la culata de cilindros.

16} Instale el radiador y reliene el sistema de refrigeracién, consuitan-
do la seccién “REFRIGERACION DEL MOTOR?”.

17) Instale el seguro del capon en el miembro supetior delantero y
ajuste la posicién del seguro consultando la seccién “SERVICIO
EN LA CARROCERIA™.

18) Reilene el fluido de la A/T consultando la seccién “TRANSMI-
SION AUTOMATICA".

19) Conecte el cable negativo en la bateria.

20) Despusés de completar la instalacion, compruebe que no hay fu-
gas de refrigerante o fugas de fiuido de la A/T {para vehiculo con
A/T) en cada conexion.

21) Confirme que la sincronizacién del encendido esta dentro de las
especificaciones, consultando la seccién “SISTEMA DE ENCEN-
DIDO".
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VALVULAS Y CULATA DE CILINDROS

. Chavetas de valvula

. Retenedor de muelle de vélvula
. Muelle de vélvula

. Sello del vastago de vélvula

. Asiento del muelie de valvula

. Vélvula del escape

SO BN

. Vélvula de la admisién
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DESMONTAJE

1} Elimine la presién de acuerdo con el procedimienio de alivio de la
presién de combustible descrita en la seccién 6,

2) Desconecte el cable negativo de la bateria.

3) Drene el sistema de refrigeracion.

4) Desmonte el refuerzo del colector de admision.
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1. Manguera de alimentacién de combustible
2. Manguera de retorno de combustible

5)
6)

7)

8)

10)
11)

12)

Desmonte la manguera de admision de aire.

Desconecte los siguientes cables eléctricos:
o Sensor de posicién de la mariposa e Vaivula EGR
de gases (si esta instalada)
e Vdlvula de control de aire de ralenti e Véalvula de purga del
® Sensor de temperatura recipiente de EVAP
refrigerante de motor & Cables de inyector en
& Sensor de posicion del arbol el acoplador
de levas ® Sensor de oxigeno
¢ Cables a tierra del colector calentado
de admision (si esta instalado)

y suelte los cableados preformados anteriores de las abrazade-

ras.

Desconecte las siguientes mangueras:

# Manguera de purga del recipiente EVAP de la valvula de purga
del recipiente EVAP

e Manguera del reforzador de freno det colector de admision

¢ Manguera de refrigerante det motor (lado de salida) del cuerpo
de la mariposa de gases

e Manguera de admisién del radiador de la tapa del termostato

* Manguera de admisién del calentador del tubo

¢ Manguera de alimentacién de combustible y manguera de re-
torno de cada tubo

Desconecte el cable del acelerador y el cable de la mariposa de

gases de A/T (si esta instalado) del cuerpo de la mariposa de ga-

ses.

Desmonte la cubierta de 1a culata de cilindros como se describid
previamente.

Afloje compietamente todos los tornillos de ajuste de holgura de
valvulas.

Desmonte la correa de sincronizacién y el arbol de levas como se
describié previamente.

Desmonte el brazo de ajuste del generador del colector de admi-
sion.

Desmonte el brazo de ajuste del compresor del acondicionador
de aire de la culata de cilindros. (si esté instalado)
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“1": Lado de la polea del arbol de levas

“2": Lado del distribuidor

13) Desconecte el tubo de escape del colector del escape y desmonte
el refuerzo del colector de escape.

14) Afloje los pernos de la culata de cilindros en el orden indicado en
la figura y desmonte.
15) Inspeccione alrededor de la culata de cilindros por ottas piezas a

desmontar o desconectar y desmonte 0 desconecte lo que sea
necesario.

16) Desmonte la culata de cilindros con el colector de admisién y el
colector de escape utilizando un gato para elevacién.
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1. Sello de aceite det
véstago de vélvula
2 1 2. Asiento de muelte
de vélvula

DESARMADO

1)

2)

4)

5)

6)

7)

8)

Para facilitar el servicio de la culata de cilindros, desmonte el colec-
tor de la admision con el cuerpo de la mariposa de gases y el colec-
tor del escape de la culaia de cilindros.

Desmonte el brazo de balancin de la admisién con el clip del eje
oscilante, saque fos pernos del sje oscilante y desmonte los brazos
de balancin del escape y muelles sacando su eje por el lado de la
transmision.

Utilice la herramienta especial (Alzavalvulas) para comprimir los
muelles de valvulas y desmonte las chavetas de valvula utilizando
la herramienta especial (pinzas) como se indica.

Herramienta especial
{A): 09916-14510
(B): 09916-14910
{C): 09916-84511

Suelte la herramientas especial y desmonte el retenedor de muelle
y muelle de valvula.
Desmonte la vélvula del lado de la cdmara de combustién.

Desmonte el sello de aceite del vastago de la védlvula de la guia de
valvula y después el asiento del muelle de valvula.

NOTA:
No vuelva a utilizar el mismo sello de aceite una vez desarma-
do. Utilice siempre un sello de aceite nuevo en el armado.

Utilice la herramienta especial (extractor de guia de valvulas) y sa-
que la guia de vélvulas del lado de la camara de combustién en el
lade del muelle de vaivulas.

Herramienta especial

(A): 09916-44910

NOTA:

No vuelva a utilizar la misma guia de valvula una vez desarma-
da. Utilice siempre una guia de valvula (sobretamafio) nueva
en el armado.

Cologue las piezas desarmadas excepto el sello de vastago de vél-
vula y guia de valvula en orden para instalarlos en sus posiciones

originales.



MECANICA DEL MOTOR {MCTOR G16) 6A1-45

pd

1. Espesor de la cabeza de vélvula
2. 45¢

INSPECCION

Guias de valvula

Utilice un micrémetro y un calibre de didmetro para hacer mediciones
de! diametro de los vastagos y guias de vélvula y comprobar la separa-
cion de vastago a guia.

Haga esta medicién en mas de un lugar a lo largo de la longitud de ca-
da vastago y guia.

Si la separacion supera el limite, cambie la vaivula y guia de vélvula.

Punto Normal Limite
Diametro del Adm. 5,465 — 5,480 mm -
vastago devaélvula | Esc, 5,440 — 5,455 mm -

iam. i Adm.
3:1?: élen:.f'é(lj\?ula Esc. 5,500 5,512 mm -
Separacién de Adm. 0,020 — 0,047 mm 0,07 mm
vastago a guia Esc. 0,045 - 0,072 mm 0,09 mm

Si no se dispone de un calibre de diametro, inspeccione la deflexion
del extremo del vastago de vélvula con un indicador de esfera.
Mueva el extremo del vastago en los sentidos (1) y (2) para medir la
deflexién en el extremo.

Si la deflexién supera el limite, cambie el vastago de vélvula y guia de
valvula.

Limite de deflexién de Adm. 0,14 mm
extremo de vaivula Esc. 0,18 mm
Valvulas

® Elimine el carboén de las valvulas.

e Inspeccione cada vélvula por desgaste, quemadura o distorsién en
su superficie y extremo de valvula. Si el espesor medido supera el
limite, cambie fa valvula.

® Mida el espesor de la cabeza de vélvula. Si el espesor medido supe-
ra el limite cambie la valvula.

Espesor de la cabeza de valvula
Normal Limite
ADM 0,
0,8-1,2mm 6 mm
ESC 0,7 mm
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¢ Inspeccione la superficie del extremo de vastago de valvula por pica-
dura y desgaste. Si hay picadura o desgaste, puede esmerilar el ex-
tremo de la vaivula pero no tanto como para rectificar su biselado.
Si se ha desgastado tanto que desaparecié su biselado, cambie la
véalvula.

¢ Ancho del contacto de asiento:
Cree un patrén de contacto en cada vélvula de la forma usual, es de-
cir, de tal forma que aparezca una capa uniforme de compuesto para
marcar el asiento de vaivula mediante la rotacién del asiento cénico
con la cabeza de valvula. Debe utilizarse el esmerilador de vélvula
(herramienta utilizada para el esmerilado de valvulas).

El patrén producido en la superficie de asiento de vélvula debe crear
un aro continuo sin discontinuidad y el ancho del patrén debe estar
dentro de la gama especificada.

Ancho de asiento normal por el Adm.
patron de contacto de la superiicie 1,1-1,3mm
de la véivula Esc.
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1. Contador de asiento de véivula

\\\\i\\\_\\\\

1. Asiento de védlvula

® Reparacion del asiento de valvula:

Un asiento de vaivula que no tenga un contacte uniforme con su val-

vula o que su ancho de contacto con el asiento esté fuera de lagama

especificada debe repararse mediante rectificado o por corte y recti-
ficado y terminarse con un esmerilado.

1) ASIENTO DE VALVULA DEL ESCAPE: Utilice cortadores de
asiento de vaivula para hacer dos cortes como en la figura. Se
deben utilizar dos cortadores: el primero para hacer un angulo de
152 y el segundo para hacer un angulo de 45°. El segundo corte
debe producir el ancho de asiento deseado.

Ancho de asiento para el asiento de vélvula del escape:
1,1-1,3 mm

2) ASIENTO DE VALVULA DE LA ADMISION: La secuencia del cor-
te es la misma para los asientos de vélvula del escape.

Ancho del asiento para el asiento de valvula de admisién:
1,1 -1,3mm

3) ESMERILADO DE VALVULA: Esmerile la valvula en el asiento en
dos pasos, primero con el compuesto de esmerilado de tamafio
grande aplicado a la superficie y el segundo con un compuesto
de tamaiio fino, cada vez utilizando un esmerilador de vélvulas
de acuerdo con el método de esmerilado normal.

Culata de cilindros
e Limpie todo el carbdn de las cdmaras de combustién,

NOTA:

No utilice una herramienta afilada para raspar el carbén. Tenga
cuidado de no rozar o picar las superficies de metal cuando lim-
pie el carbén. Lo mismo se puede decir de las véalvulas y asien-
tos de valvula.

¢ Inspeccione la culata de cilindros por grietas en los orificios de admi-
sién y escape, cAmaras de combustion y superficies de culata.
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¢ Plano recto de la superficie de empaquetadura:

Utilice una escuadra recta y un calibre de espesor para inspeccionar
la superficie en un total de 6 lugares. Si se supera el siguiente limite
de distorsion, corrija la superficie de empaquetadura con una placa
de supertficie y papel abrasivo N2400 (papel abrasivo de carburo de
silicio a prueba de agua): coloque el papel en y sobre la placa de su-
perficie y frote la superficie de empaquetadura contra el papel para
esmerilar los puntos altos. Si esto no permite reducir la medicién en
el calibre de espesor a menos de limite, cambie la culata de cilindros.
Una fuga de los gases de combustion de la junta de empaquetadura
se debe muchas veces a gue la superficie de la empaquetadura estéa
curvada; estas fugas reducen la salida de potencia.

Limite de distorsién: 0,05 mm

¢ Distorsién de la superficies de asiento del colector:
Inspeccione las superficies de asiento de la culata de cilindros de los
colectores utilizando una escuadra y un calibre de espesor, para de-
terminar si se deben corregir las superficies o cambiar la culata de
cilindros.

Limite de distorsién: 0,10 mm
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Asientos de valvula

& Consulte los datos a continuacion e inspeccione que cada muelle es-
ta en buen estado, sin indicios de rotura o vencido. Recuerde, los

- muelles de valvula vencidos puede provocar ruidos ademés de re-

ducir la salida de a potencia debido a las fugas de gas producidas

por una menor presién en el asiento.

Punto Normal Limite
Longitud sin
comprimir del 36,83 mm 35,67 mm
muelle de vélvula
Precarga del 10,7-12,5kg 9,3 kg para
muelle de vélvula para 31,5 mm 31,5 mm

Utilice una escuadra y una placa de superficie para inspeccionar la
verticalidad de cada muelle en términos de la separacion entre el ex-

t tremo del muelle de vélvula y la escuadra. Silos muelles de valvula

tienen una separacidn superior al siguiente limite, cambielos.

_} o Verticalidad del muelle:

Limite de desviacién de la verticalidad del muelle de valvula:
2,0 mm
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{B)

1. Saliente de la gula de vélvula (11,5 mm}

(B}

ARMADO

1)

3)

4)

Antes de instalar la guia de vélvula en la culata de cilindro, haga el
escariado el orificio de guia con la herramienta especial (escatiador
de 11 mmy) para eliminar las rebabas y hacerlo perfectamente re-
dondo.

Herramientas especial
(A): 09916-34542
(B): 09916-38210

Instale la guia de vaivula en la culata de cilindros.

Caliente uniformemente la culata de cilindros a una temperatura de
80 a 100°C para que no se deforme la culata y cologue una nueva
guia de vélvula en el orificio con las herramientas especiales. Colo-
gue la nueva guia de vélvula con las herramienta especiales. [ntro-
duzca una nueva guia de valvula hasta que la herramienta especial
(Instalador de guia de valvula) enter en contacto con la culata de
cilindros.

Después de instalar, compruebe que la guia de valvula sobresale
11,5 mm de la cuiata de cilindros.

Herramienta especial
(C): 09916-56011
(D): 09916-58210

NOTA:

® No vuelva a utilizar la guia de vélvula una vez desarmada.
Instale la nueva guia de valvula (sobretamano).

¢ Las guias de valvula de la admisién y escape son iguales.

Sobretamafio de guia de vaivula: 0,03 mm
Saliente de guia de valvula (Adm. y Esc.): 11,5 mm

Haga el escariado del calibre de la guia de vaivula con la herra-
mienta especial (escariador de 5,5 mm).
Después del escariado, limpie el calibre.

Herramientas especial
{A): 09916-34542
(B): 09916-34550

Instale el asiento de muelle de valvula en la culata de cilindres.
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1. Sello de) védstago de vdlvula

. Ancho grande
. Ancho pequefio
. Lado del retenedor
de muelle de valvula
. Lado del asiento
del muelle de vélvula

-
S O3 IO =

5) Instale un nuevo sello de vastago de véivula en la guia de valvula.

6

7

8

S

e

S

Después de aplicar aceite de motor en ¢! sello y vastago de la he-
rramienta especial (Mango del instalador de guia de vélvula) enca-
je elsello de aceite en el husillo e instale el sello en la guia de valvu-
la empujando la herramienta especial con la mano.

Después de la instalacién, inspeccione que el sello esté bien fijado
en la guia de vélvula.

Herramienta especial
{A): 09917-98221
(B): 09916-58210

NOTA:

® No vuelvaa usar el sello una vez desarmado. Instale el nuevo
sello.

¢ Cuando haga la instalacién, no golpee o presione sobre la
herramienta especial con un martillo o similar. Instale el se-
llo en la gufa empujando la herramienta especial con la ma-
no. Si lo golpe o aplica presion en la herramienta especial,
se puede daitar el sello.

Instale la valvula en la guia de valvula.

Antes de instalar la vélvula en la guia de valvula, aplique aceite de
motor en el sello de vastago, calibre de guia de valvula y vastago
de valvula.

Instale el muelle de valvula y retenedor de muelle.

Cada muelle de vélvula tiene un extremo superior (punta de rosca
grande} y un extremo inferior (punta de rosca angosta). Instale el
muelle en una posicidén con su extremo inferior (punta de rosca an-
gosta) hacia el fondo (lado del asiento del muelle de valvula).

Utitice la herramienta especial (Alzavélvulas) comprima el muelle
devalvulay cologue dos chavetas de valvula en la ranura del vasta-
go de valvula. Herramientas especial.

(A): 09916-14510
(B): 09916-14910
(C): 09916-84511
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gn

1. Empaquetadura de la culata de cilindros
2. Lado de la polea del cigteial
3. Lado del volante

“1”: Lado de la polea del ciglefial.

9} Instale los brazes de balancin, muelles y ejes oscilantes tal como
se describié previamente.
10} Instale el colector de la admision y colector del escape.

INSTALACION

1} Desmonte la empaquetadura vieja y limpie el aceite en las superfi-
cies de acoplamiento, instalando una nueva empaquetadura de cu-
lata como en la figura, es decir, parala marca “TOP” en la empaque-
tadura hacia el iado de la polea del ciglefal, mire hacia arriba
{hacia el lado de la culata de cilindros).

2) Compruebe que el surtidor de aceite (tapon venturi) esté instalado
Y que no esté obstruido.
Cuando lo instale apriete al par especificado.

Par de apriete
{(a): 5 N'm (0,5 kg-m)

3) Aplique aceite de motor en los pernos de la culata de cilindros y
apriételos gradualmente de la siguiente forma.
(1) Apriete todos los pernos a 35 N'm (3,5 kg-m) en el orden de los
nameros en la figura.
(2) De la misma forma gue para (1), apriétefos a 55 N'm (5,5 kg-m).
(3) DPe la misma forma que para (1), apriételos al par especificado.

Par de apriete
(a): 68 N-m (6,8 kg-m)
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4) Instale con el procedimiento inverso del desmontaje.

5) Ajuste la tensién de la correa transmisora de la bomba de agua,
consultando la seccién “REFRIGERACION DEL MOTOR”.

8) Ajuste la tensién de la cotrea de la direccidn asistida o la tension
de ta correa det compresor de A/C, si estd instalada. Consulte la
seccion 0B.

7} Ajuste las holguras de valvula de la admisién y del escape tal co-
mo se describieron previamente,

8) Ajuste el juego del cable del acelerador y el juego del cable de la
mariposa de gases de ia A/T. Consuite la seccién 6E1.

9) Compruebe que todas las piezas desmontadas han vuelto a sus
lugares.

Vuelva a instalar todas las piezas necesarias que tcdavia no se
han instalado.

10) Rellene el sistema de refrigeracion, consultando la seccion “RE-
FRIGERACION DEL MOTOR”.

11) Conecte el cable negativo en la bateria.

12) Compruebe que no hay fugas e combustible, fugas de refrigeran-
te y fugas de gas de escape en cada conexién.

13) Compruebe que la sincronizacién del encendido esta dentro de
los valores especificados, consultando la seccion “SISTEMA DE
ENCENDIDO".
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. Aro superior
. 20.aro

. Aro de aceite
. Pistén

. Biela

b

N

Tapa de cojinete de biela

. Cojinete de biela

Pasador de pistén

. Anillo del

pasador de pistén

1. Mangueras gufa

PISTON, AROS DE PISTON, BIELAS Y
CILINDROS

DESMONTAJE

1) Desmonte fa culata de cilindros del bloque de cilindros como se
describié antericrmente.

2) Drene el aceite de motor.

3) Desmonte la bandeja de aceite y el colador de la bomba de aceite
comg se desctibié anteriormente.

4) Margue el nimero de cilindro de todos los pistones, bielas y tapas
de cojinete de biela utilizando un l&piz plateado o pintura de secado
rapido.

5) Desmonte las tapas de cojinete de biela.

6) Instale la manguera guia sobre las roscas de los pernos de biela.
Esto es para evitar que se dafie el muiidn de cojinete y las roscas
de perno de biela al desmontar la biela.

7) Limpie el carbén encima del calibre de cilindro antes de desmontar
el pistén del cilindro.

8) Empuije el conjunto de pistén y biela por la parte superior del calibre
del cilindro,
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1. Anilio de pasador de pistén

DESARMADO
1) Utilice un expansor de aros de pistén para desmontar los dos aros
de compresion (superior y 20} y el aro de aceite del piston.

2) Desmonte el pasador de pistén de la biela.
# Saque los anillos de pasador de pistén como en la figura.

& Saque el pistén a la fuerza.

LIMPIEZA
Lirpie el carbén de la cabeza de pistén y ranuras de anillo, utilizando
una herramienta apropiada.
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INSPECCION

Cilindros

¢ Inspeccione las paredes de los cilindros por rayas, aspereza o rebor-
des que indiquen un desgaste excesivo. Si el calibre de cilindro est4
muy aspero o con rayas profundas, o rebordes, rectifique el cilindro
y utilice un piston de sobretamafio.

& Utilice un medidor de cilindros y mida ¢l calibre de cilindro en los sen-

tido de empuije v axial en dos posiciones de la figura.

Si aparecen las siguientes condiciones, rectifique el cilindro.

1) Diam. de calibre de cilindro supera e! limite.

2) Diferencia de las mediciones en dos posiciones supera el limite
de conicidad.

3} Diferencia entre las mediciones de empuje y axial en dos posicio-
nes superan el limite de ovalacion.

; 50‘ Limite de diam. calibre cilindro: 75,15 mm
2. 95 mm Limite de conicidad y ovalacion: 0,10 mm

NOTA:

Siuno de los cuatro cilindros debe rectificarse, rectifique los
cuatro al siguiente sobretamafio. Esto es necesatio para
mantenerios uniformes y balanceados.

Pistones

® Inspeccione los pistones por fallas, grietas u otros dafos.
Un pistdn dafiado o con falla debe cambiarse.

® Diametro del pistén:
Tal como se indica en la figura, el didametro del pistén debe medirse
en una posicion 23 mm del extremo de falta de pistén en el sentido
perpendicular al pasador de pistén.

Normal 74,970 — 94,990 mm

Diametro Sobretamario: -
de piston 0,25 mm 75,220 - 75,230 mm
0,50 mm 75,470 — 75,480 mm

1. 23mm




MECANICA DEL MOTOR (MOTOR G16) 6A1-57

1. 23 mm

1. Aro de pistén
2, Calibre de espesor

® Separacion de piston:
Mida el diameiro de calibre de cilindro y diametro de piston y determi-
ne la diferencia o separacion de pistén. La separacion de pistén de-
be estar dentro de las siguientes especificaciones. Si esta fuera de
los valores especificados, rectifique el cilindro y utilice un pistén de
sobretamano.

Separacién de pistén: 0,02 - 0,04 mm

NOTA:
Los diametros de calibre de cilindro utilizados aqui se deben
medir en el sentido del empuje, en dos lugares.

® Separacion de ranuras de aro:
Antes de inspeccionar, debe limpiar las ranuras de piston, secarlas
y eliminar el carbén.
Coloque un nuevo aro de pistdn en la ranura de pistén y mida la se-
paracién entre el aro y su estria utilizando el calibre de espesor.
Si la separacion esta fuera de los valores especificados, cambie el
piston.
Separacion de ranura de aro:
Aro superior: 0,03 - 0,07 mm
20. aro: 0,02 - 0,06 mm

Pasador de pistén

® Inspeccione el pasador de piston, calibre de extremo menor de biela
y calibre de pistén por desgaste o dafio, teniendo especial cuidado
con el estado del buje de calibre de exiremo menor. Si el pasador,
calibre de extremo menor o el calibre de piston estd muy desgastado
o dafiado, cambie €l pistdn, biela o piston.

® Separacién de pasador de piston:
Inspeccion de separacion de pasador de pistén en el extremo menor.
Cambie ia biela si el extremo menor estd muy desgastado o dafiado
y si la separacién medida supera el limite.

Punto Normal Limite

Separacién de pasador
de pistdn en el extremo 0,003 - 0,014 mm 0,05 mm
menor de biela

Calibre de extremo menor:
19,003 - 19,011 mm

Diam. de pasador de pistén:
18,997 — 19,000 mm
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1. Bloque de cilindros
2. Calibre de espesor
3. Aro de pistén

4. 120 mm

Aros de pistén
Para medir la separacién de extremo cologue el aro de pistén en el ca-
libre de cilindro y mida la separacién utilizando el calibre de espesor.

Si la separacion medida esté fuera de los valores especificados, cam-
bie ef aro.

NOTA:

Limpie el carbén y la parte superior del calibre de cilindro antes
de colocar el aro de pistén,

Punto Normal Limite

Separacién Aro superior 0,2—-0,35mm 0,7 mm

de ranura 20. aro 0,35 - 0,50 mm 0,7 mm

de aro Arc de aceite 0,1-0,4mm 1,7 mm
Biela

® Separacion lateral del extremo mayor:
Inspeccione la separacion lateral del extremo mayor de biela con la
biela encajada y conectada en el pasador de cigliefal de la forma
normal. Si la separacion medida supera este limite, cambie la biela.

Punto Normal Limite

Separacién lateral
de extremo mayor

0,10 - 0,25 mm 0,35 mm

® Alineacién de biela:
Instale la biela en el alineador para inspeccionar por curvatura y tor-
sién y cambie si supera el limite.

Limite de curvatura: 0,05 mm
Limite de torsion: 0,10 mm



1. Tapa de ¢ojinate de bisla
2. Flecha
3. Lado de la polea del ciglefial
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Pasador de cigiieial y cojinetes de biela

® Inspeccione el pasador de ciglefal por desgaste irregular y dafio.
Mida el pasador de cigliefial por ovalacién o conicidad con un micré-
metro. Si el pasador de cigiiefial esta dafado y la ovalacién ¢ conici-
dad supera el limite, cambie el ciglefal o esmerile el pasador de ci-
tiefial consultando e! siguiente paso 6).

Tamario de cojinete de 6iela Dlametro.dtle'l easador
- de ciglenal

Normai 43,982 — 44,000 mm

Subtamafio de 0,25 mm 43,732 — 43,750 mm

Limite de ovalacién y conicidad: 0,01 mm

e Cojinete de biela:

Inspeccione los cascos de cojinete por indicios de fusidn, picadura,
quemadura o escamas y estudie el patrén del contacto. Cambie los
cascos de cojinete si hubiera algin defecto.

Hay dos tipos de cojinete de biela disponibles, cojinete de tamafio
normal y cojinete de subtarano de 0,25 mm. Para distinguirlo, se ha
estampado el nimero (US025) en la parte trasera de los cojinetes
de subtamafio de 0,25 mm, como en la figura, y el normal no tiene
ningdn nimero.

# Separacion de cojinetes de biela:
1) Antes de inspeccionar la separacién de cojinete, limpie el cojine-
te y pasador de ciglenal.
2) Instale el cojinete en la biela y tapa de cojinete.
3) Instale una plantiila de plastico en todo ei ancho del pasador de
cigiiefial en contacto con el cojinete (paralelo al cigliehal) evitan-
do el orificio de aceite.

4) instale la tapa de cojinete en la biela.
Cuando instale la tapa, apunte la flecha en la tapa al lado de la
polea del cigiiefial tal como aparece en la figura. Después de apli-
car aceite de motor en los pernos de biela, apriete las tuercas de
tapa al par especificado. NO gire el cigiiefial con la plantilla de
plastico instalada.

Par de apriete
(a): 35 N'm (3,5 kg-m)
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1. Plantilla de plastico
2. Regla

162

Pistén

Cilindro N1
Cilindro N2
Cilindro N23
Cilindro N24

[=

del ciglefial ! Lado del
volante

5) Desmonte la tapa y utilice una regla sobre la planilla de plastico

para medir su ancho en el punto més ancho (separacion).
Si la separacién supera el limite, utilice un nuevo tamafio normal
de cojinete y vuelva a medir la separacién.

Punto Normal Limite
Separacioén de _
cojinete 0,020 - 0,050 mm 0,080 mm

6) Sino se puede corregir la separacion por debajo de su limite in-

cluso cuando se utilice un nuevo cojinete de tamafio normal,

cambie el cigliefial o esmerile el pasador de cigliefial a su subta-

mafio, de la siguiente forma.

— Instale el cojinete de subtamafio de 0,25 mm en el extrermo ma-
yor de biela.

— Mida el didmetro de calibre del extremo mayor de biela.

— Esmerile el pasador de cigliefial a su didmetro terminado,

Didm. de pasa- Diam. de calibre de extremo
dor de cigliefial | = | mayor medido (incluyendo { — | 0,035 mm
terminado el cojinete de subtamario)

— Confirme que la separacién de cojinete estd dentro dei valor
normal anterior.

ARMADO

NOTA:

Hay dos tamafios de piston disponibles como piezas de repuesto
de tamaiio normal para que la separacion de pistén a cilindro sea
la correcta. Cuando se instala un pistén de tamafio normal, alinee
el pistén con el cilindro, de fa siguiente forma.

a) Cada piston tiene estampado un nlimero 1 6 2 como se indica. Re-

presenta el diametro exterior del pistén,

b) También hay nimeros 1y 2 en el bloque de cilindros, como se indi-

ca. El primer nimero representa el didmetro interior del cilindro
N21, el segundo niimero del cilindro N22, el tercer nimero del cilin-
dro N3 y el cuatro nlimere del cilindro N24,
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- Ladodela
™ potea det eigaenal

Cirglip 1. Pistén
2, Flecha
3. Biela

4. Orificio de aceite

El orificio de aceite debe estar
en el lado de admisién

1. Aro N2
2. Aro Ne2
3. Arode aceite

. Flecha

2. Separagién del
aro N1

3. Separacion del
aro N°2 y separa-
cién del espaciador
del aro de aceite

4. Separacién de carril
superior del aro de
aceite

5. Separacién de carril
inferior del aro de
aceite

6. Lado de la admisién

. Lado del escape

c)

1)

2)

3)

El nimero estampado en el pistén y en e! bloque de cilindros deben
corresponderse. Es decir, instale el pistén con el nimero 2 estam-
pado en el cilindro identificado con el nimero 2 y el pistén ndmero
1 en el cilindro con el nimero 1.

Piston Cilindro
Ntmero Namero S.eparaciép de
encima | Didmetro exterior | (o Didmetro de calibre | Pistén a cilindro
(marca} arca}
i 74,98 — 74,99 mm 1 75,01 = 75,02 mm 0,02-0,04 mm
2 74,97 - 74,98 mm 2 75,00—-75,01 mm 0,02 - 0,04 mm

También hay una letra A, B o C estampada en la culata de piston
pero normalmente n o es necesario discriminar cada piston por su
letra.

Instale el pasador de pistén en el piston y biela:

Después de aplicar aceite de motor en el pasador de piston y orifi-
cios de pasador de pistén en e! pistén y biela, encaje la biela en los
pistones como aparece en la figura e introduzca el pasador de pis-
t6n en el pistén y biela e instale los anillos de pasador de piston.

NOTA:
Debe instalarse el anillo con la parte de corte mirando hacia
arriba o abajo como en la figura.

Instale los aros de pistén en el piston:

o Tal como se indica en la figura de la izquierda, los aros N1 y N2
tienen respectivamente las marcas “RN”, “T” 0 “R”. Cuando insta-
le estos aros de piston en el pistén, apunte el lado con la marca
de cada aro hacia el lado de arriba del pistén.

e El aro N1 es diferente del aro N22 en espesor, forma y color de
lasupetficie de contacto con la pared del cilindro.

Distinga entre el aro N21 y aro N°2 consultando la figura.

e Cuando instale el aro de aceite, instale primero el espaciador y

después los carriles.

Después de instalar los tres aros (aros N#1, N°2 y de aceite) distri-
buya sus separaciones como en la figura.
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INSTALACION O CONEXION
1) Aplique aceite de motor en los pistones, aros, paredes de cilindro,
cojinetes de biela y pasadores de cigliefial.

NOTA:
No aplique aceite entre las bielas y cojinetes o entre la tapa de
cojinete y cojinete.

2) Instale las mangueras de guia sobre los pernos de biela.
Estas mangueras gufa protegen el pasador de cigliefial y roscas
del perno de biela contra dafios durante la instalacién del conjunto
de biela y pistén.

3) Cuando instale el conjunto de pistén y biela en el calibre de cilindro,
apunte la flecha en ia cabeza de pistén hacia el lado de la polea del
cigliefial.

4) Instale el conjunto de pistén y biela en el calibre del cilindro.

Utilice la herramienta especial {compresor de aro de pistén) para
comprimir los aros.
Coloque la biela en su posicion en el cigiiefial. Utilice el mango de
un martille para golpear la cabeza de piston para instalar el piston
en el calibre. Sujete firmemente el compresor de aro contra el bio-
que de cilindros hasta que todos los aros de pistén hayan entrado
en el calibre de cilindro.

Herramienta especial

(A): 09916-77310

oI, o, 5) Instale la tapa de cojinete: . o
T * Apunte la flecha en la tapa hacia el lado de la polea del cigliefial.
{a} Apriete las tuercas de tapa al par especificado.
1Y 5 3z \? W3
= =2 | Par de apriete
¥ = (a): 35 N'm (3,5 kg-m)

-

Lol AR

1. Tapade cojinete de biela 1
2. Flecha
3. Lado de la polea del ciglieRal
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6) Instale con el procedimiento inverso del desmontaje.

7) Ajuste la tensién de la cotrea transmisora de la bomba de agua,
consultando la seccidn 0B.

8) Ajuste la tension de la correa de la direccidn asistida o la tension
de la correa del compresor de A/C, si esta instalada. Consulte la
sececion 0B,

9) Ajuste las holguras de vélvula de la admisidn y del escape tal co-
mo se describiercn previamente.

10) Ajuste el juego dei cable del acelerador y el juego del cable de la
mariposa de gases de la A/T. Consulte la seccién 6E1.

11) Compruebe que todas las piezas desmontadas han vuelto a sus
lugares. Vuelva a instalartodas las piezas necesarias que todavia
no se han instatado.

12) Rellene el motor con aceite de motor, consultando “CAMBIO DE
ACEITE DE MOTOR" de la seccién OB.

13) Rellene el sistema de refrigeracién, consultando ia seccién “RE-
FRIGERACION DEL MOTOR”.

14} Rellene la caja de diferencial delantero ¢con aceite de engranaje,
consuktando la seccién “DIFERENCIAL”.

15) Conecte el cable negativoe en la bateria.

16) Compruebe que no hay fugas e combustible, fugas de refrigeran-
te y fugas de gas de escape en cada conexion.

17) Compruebe que la sincronizacién del encendido esté dentro de
los valores especificados, consultando la seccidn “SISTEMA DE
ENCENDIDO".
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REVISION GENERAL PARA
REPARACION DE LA UNIDAD

CONJUNTO DEL MOTOR

DESMONTAJE

1) Elimine la presién del combustible en la tuberia de combustible
consultando la seccidn 6.

2) Desconecte el cable negativo de la bateria.

3) Desmonte el capd del motor.

4) Drene el sistema de refrigeracion.
5) Desmonte el ventilador del radiador y el defiector del ventilador.
Consulte la seccion “REFRIGERACION DEL MOTOR".

6) Desmonte ia manguera de admisién de aire.
7) Desconecte los siguientes cables eléctricos:
® Cable a tierra del colector de admisién
® Sensor de posicién del arbol de levas
® Valvula EGR (si esta instalada)
® Valvula de purga del recipiente EVAP
® Sensor de temperatura de refrigerante del motor
® Sensor de posicion de la mariposa de gases
& Valvula de control de aire de ralenti
¢ Cable del inyector de combustible en el conector
¢ Generador
® Cable a tierra del bloque de cilindros (si esta instalado)
¢ Sensor de oxigeno calentado (si estd instalado)
® Interruptor de presidn de aceite del motor
¢ [nterruptor de presidn de la direccidn asistida (si esta instalado)
y suelte el cableado preformado de las abrazaderas.
8) Desmonte el moter de arranque.
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9)

10)

11)

12)

13)
14)
15)

Desconecte las siguientes mangueras:

¢ Manguera de purga de recipiente de la vélvula de purga de reci-
piente EVAP

® Manguera de salida del radiador del tubo de entrada

® Manguera del reforzador de freno del colector de admisién

e Manguera de entrada y salida del calentador del tubo

e Mangueras de alimentacion y retorno de combustible de cada
tubo

® Abrazadera de la manguera de fluido A/T de la ménsula

Desconecie el cable del acelerador y el cable de la mariposa de

gases de la A/T (si estd instalado) del cuerpo de la mariposa de

gases y cada abrazadera.,

Con la manguera conectada, suelte el compresor de A/C y/o la
bomba de la direccién asistida con la ménsula, del blogue de cilin-
dros, si esta instalada.

Afloje los pernos que sujetan el bloque de cilindros y la transmi-
sion.

Levante el vehiculo.
Drene el aceite de motor, si fuera necesario.
Sagque los pernos del tubo de escape.
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16) Desmonte el refuerzo del lado derecho de la transmisién, de la
fransmisién y bloque de cilindros (A/T).

17) Desmonte la placa inferior de la caja de embrague (caja del con-
vertidor de par).

18) Desmonte los pernos del convertidor de par (A/T).

Herramienta especial
(A): 09927-56010

19) Saque las tuercas gue sujetan el bloque de cilindros y ia transmi-
sién.

20) Baje el vehiculo.

21) Sujete la transmisién con un gato.
En los vehiculos con A/T, no levante con el gato debajo de la ban-
deja de aceite de A/T para sujetar la transmisién.

22) Instale el dispositivo de levantamiento.

23) Saque las tuercas de la ménsula de montaje del motor (derecha
€ izquierda).

24) Antes de levantar el motor, inspeccione que todas las mangueras,
hilos y cables eléctricos estan desconectados del motor.

25) Desmonte el conjunto del motor del chasis y transmision levan-
tando un poco, deslizando hacia el lade delantero y levantando
cuidadosamente el conjunio del motor,
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(a)

(a)

{b)

INSTALACION

1) Baje el conjunto de motor en el compartimiento del motor y conecte
el motor a la transmisién.
Apriete a mano los pernos y tuercas que sujetan el bloque de cilin-
dros vy la transmision.

2} Apriete las tuercas de la ménsula de montaje del motor (derecha
e izquierda).

Par de apriete
(a): 50 N'm (5,0 kg-m)

3) Apriete los permnos que sujetan el bloque de cilindros y la transmi-
sién al par especificado.

Par de apriete
(a): 85 N-m (8,5 kg-m)

4) Desmonte e! dispositivo de levantamiento.

5) Instale con el procedimiento inverso del desmontaje, teniendo en
cuenta los siguientes puntos.
e Apriete los pernos del convertidor de par a! par especificado
(AST).

Par de apriete
(a): 65 N'm (6,5 kg-m)

e Apriete las tuercas que sujetan el bloque de cilindros y la transmi-
sién al par especificado.

Par de apriete
(b): 85 N'm (8,5 kg-m)
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® Apriete los pernos de los tubos de escape al par especificado.

Par de apriete
(a): 50 N-m (5,0 kg-m)

¢ Apriete los pernos del refuerzo de la transmisién (lado derecho)
al par especificado (A/T).

Par de apriete
(a): 50 N'm (5,0 kg-m)

6) Ajuste la tension de la correa transmisora de la bomba de agua,
consultando la seccién “REFRIGERACION DEL MOTOR”.

7) Ajuste la tensién de la correa de la direccién asistida o ia tensién
de la correa del compresor de A/C, si estd instalada. Consulte la
seccién 0B.

8) Ajuste el juego del cable del acelerador y el juego del cable de la
mariposa de gases de la A/T. Consuite la seccién 6E1.

9) Compruebe que todas las piezas desmontadas han vuelto a sus
lugares. Vuelva ainstalartodas las piezas necesarias que todavia
no se han instalado.

10} Rellene el motor con aceite de motor, consultando “CAMBIO DE
ACEITE DE MOTOR” de la seccién 0B.

11) Rellene el sistema de refrigeracion, consultando la seccion “RE-
FRIGERACION DEL MOTOR".

12) Compruebe que no hay fugas e combustible, fugas de refrigeran-
te y fugas de gas de escape en cada conexién.
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COJINETES PRINCIPALES, CIGUENAL Y BLOQUE DE CILINDROS

1. Bloque de cilindros 7. Ciglefial 12. Caja del sello de aceite
2. Sello de aceite delantero 8. Cojinete de empuje 13. Perno delacaja

3. Cojinete principal 9. Sello de aceite trasero i4. Cojinete del eje de

4. Tapade cojinete 10. Pasador entrada

5. Perno de tapa 11. Empaquetadura de 15. Volante

6. Chaveta delapoleade la caja del sello de aceite 16. Perno del volante

sincronizacion (si esta instalado)
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1. Volante

2. Perno

1. Junta de estanqueidad
(si esta instalado)

DESMONTAJE
1) Desmonte el conjunto del motor de la carroceria tal como se des-
cribié anteriormente.
2) Desmonte la cubierta del embrague, disco de embrague y volante
{placa de mando para A/T).

Herramienta especial
(A): 09924-17810

3) Desmonte la polea del cigliefial, correa de sincronizacién y polea
de sincronizacion del ciglefial.

4) Desmonte el conjunto de la culata de cilindros.

5) Desmonte labandejade aceite y el colador de la bomba de aceite.

6) Desmonte la bomba de aceite.

7) Desmonte la caja del sello de aceite.
8) Desmonte las tapas de cojinete de biela.

9) Afloje los pernos de tapa de cojinete de cigliefial en ef orden de
la figura, poco a poco y desmonte las tapas de cojinete.
10) Desmonte el cigliefial del bloque de cilindros.
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1. Cojinete de empuje

INSPECCION

Cigiienal

Descentramiento del cigiieial

Utilice un indicador de esfera y mida e! descentramiento en el mufion

central. Gire lentamente el cigiefial. Si el descentramiento supera su
limite, cambie el ciglefial.

Limite de descentramiento: 0,06 mm

Juego de empuje de cigiienal

Mida este juego con el cigliefial instalado sobre el blogue de cilindros,
normalmente, es decir, con el cojinete de empuje y las tapas de cojine-
te de mufién instaladas. '

Utilice un indicador de esfera para medir ef desplazamiento en el senti-
do axial (de empuje) del cighiehal.

Si supera el iimite, cambie el cojinete de empuje con uno nuevo normal
o de sobretamafio para obtener el juege de empuje normal.

Puntc Normal Limite
Juego de empuje _
de cigiiefial 0,11 -0,31 mm 0,38 mm
Espesor del coj:lneteg Normal 2,500 mm
de empuije de cigltenial Sobretamaiio: 0,125 mm 2,563 mm

Ovalacién y conicidad (desgaste desigual) de los mufiones
Un desgaste desparejo de los mufiones de cigliefial indica una dife-
rencia del diametro en la seccién de cruce o a lo largo de su longitud
(0 ambos). Esta diferencia, si existe, estd determinada por la medicién
del micrémetro.

Si uno de los mufones esta muy dafiado o el desgaste es desigual tal
como se explicé anteriormente, y supera el limite, esmerile o cambie
el ciglienal.

Limite de ovalacién y conicidad: 0,01 mm
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. Bloque de

¢ilindros

. Mitad superior

del cojinete

. Ranura de aceite

Cojinetes principales

Informacion general

® Hay cojinetes principales de repuesto en tamafio normal y subtama-
fio de 0,25 mm, cada uno de ellos tiene 5 tipos de cojinete con dife-
rentes tolerancias.

® La mitad superior del cojinete tiene la ranura de aceite de la figura.
Instale esta mitad con la ranura de aceite en el blogue de cilindros.

® En cada tapa de cojinete principal, hay una flecha y nimero estam-
pados, como en la figura.
Cuando instale cada tapa de cojinete al blogue de cilindros, apunte
la flecha hacia el lado de fa polea del cigiiefial e instale cada tapa de
ese lado al lado del volante en orden creciente de los nimeros 1",
27, “3", “4” y “B". Apriete los pernos de tapa al par especificado.

Inspeccion

Inspeccione los cojinetes por picaduras, rayas, desgaste o dafios.
Si esta en mal estado, cambie ambas mitades superior e inferior,
No cambie una mitad sin cambiar la otra.

Separacién de cojinete principal

Inspeccione la separacién utilizando la plantilla de pléstico de acuerdo

con el siguiente procedimiento.

1) Desmonte las tapas de cojinete,

2) Limpie los cojinetes y mufiones principales.

3) Cologue una plantilla de plastico en todo el ancho dei cojinete (pa-
ralelo al cigliefial) en el mufidn, evitando el orificio de aceite.

4) instale la tapa de cojinete tal como se describié anteriormente y
apriete uniformemente los pernos de tapa al par especificado.
La tapa de cojinete DEBE apretarse al par especificado para una
medicién correcta de la separacion.

Par de apriete
(a): 54 N-m (5,4 kg-m)

NOTA:
No gire el cigliefial cuando la plantilla de plastico esté instala-
da.
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1. Plantilla de plastico
2. Regla

1. Brazo de ciglieftal de los cilindros N22 y Ne23

5) Abralatapay utilice unaregla sobre la plantilla de plastico para me-
dir el ancho en su punto més ancho. Sila separacion supera su limi-
e, cambie el cojinete. Cambie siempre ambas partes superior e in-
ferior como un conjunto.
El nuevo cojinete puede producir la separacién correcta. En caso
contrario puede ser necesario esmerilar el mufién de cigliefial para
ytilizar un cojinete de subtamaio de 04,25 mm.

Después de seleccionar el nuevo cojinete, vuelva a medir la sepa-
racion.

Normal Limite

Separacion de cojinete
0,016 — 0,036 mm 0,060 mm

Selecciéon de cojinetes principales
COJINETE NORMAL:
Si el cojinete esta en mal estado o la separacién de cojinete esta fuera
de los valores especificados, seleccione un nuevo cojinete normal de
acuerdo con el siguiente procedimiento e instate.
1) Inspeccione primero el didmetro del mufdn utilizando el siguiente
procedimiento.
Tal como aparece en la figura, el brazo de cigliefal de los cilindros
N%2 y N3 tiene cinco nimeros estampados.
Hay tres tipos de nimeros (17, “2" y “3"} que representan los si-
guientes diametros de mufidén.

Ndmero estampado Diametro de munén
1 51,994 - 52,000 mm
2 51,988 — 51,994 mm
3 51,982 —- 51,988 mm

El primero, segundo, tercer, cuarto y quinto nimere estampado (iz-
quierda a derecha) representan los diémetros de muifidn respecti-
vamente para las tapas de cojinete “1”, “2", “3%, “4” y “5".

Por ejemplo, en la figura, el primer (desde la izquierda) numero “3”
indica que el didam de mufién en la tapa de cojinete “1” esta entre
51,982-51,988 mm, y el segundo “1” indica que el didm. de muién
de la tapa “2" esta entre 51,994 — 52,000 mm.
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1. Pintura

2) A continuacién, inspeccione el diametro de calibre de tapa de coji-
nete sin el cojinete. En la superficie de acoplamiento del bloque de
cilindros, hay cuatro letras estampadas como en la figura.

Hay tres tipos de letras (“A”, “B” y “"C”) que representan los siguien-
tes diametros de calibre de tapa.

Didmetro de calibre de tapa
Letra estampada o . "
de cojinete (sin cojinete)
A 56,000 — 56,006 mm
B 56,006 — 56,012 mm
C 56,012 - 56,018 mm

La primera, segunda, tercera, cuarta y quinta letras (de izquierda
aderecha) estampadas representan los diametros de calibre de ta-
pa de las tapas de cojinete “1”, “2”, “3”, "4” y “5” respectivamente.
Por ejemplo, en la figura, la primera letra (extremo izquierdo)} “B”
indica que el didm. de calibre de tapa de la tapa de cojinete “1” esta
entre 56,006 — 56,012 mm y la quinta letra (extremo derecho) “"A”
indica que el diam. de calibre de tapa “5” esta entre 56,000 - 56,006
mm.

3} Hay cinco tipos de cojinetes normales seqgin el espesor. Para dife-
renciarlos, estan pintados con los siguientes colores en la posicion
indicada en la figura.

Cada color indica el siguiente espesor en el centro del cojinete.

Color de pintura Espesor de cojinete
Verde 1,998 — 2,002 mm

Negro 2,001 - 2,005 mm

Sin color (sin pintura) 2,004 - 2,008 mm
Amarillo 2,007 — 2,011 mm

Azul 2,010 - 2,014 mm
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1. Plantilla de pléstico
2. Regla

i. Pintura

4) A partir de los nimeros estampados en los brazos de cigliefial del
cilindro N22 y N3 y las letras estampadas en la superficie de aco-
plamiento del bloque de cilindros, determine el nuevo cojinete not-
mal a instalar en el mufién consultando el cuadro a continuacion.
Por ejemplo, si el nimero estampado en el brazo de cigliefial es “1”.
y la letra estampada en la superficie de acoplamiento es “B”, instale
un nuevo cojinete normal pintado en “negro”, en su mufién.

Numero estampado en el brazo de

ciglefial (diametro de mundn)

1 2 3
Numero estampado | A Verde Negro Sin color
en la superficie de
acoplamiento (Diam. | B Negro Sin color Amarillo
de calibre de tapa de - -
cojinetes) c Sin color Amarillo Azul

Nuevo cojinete a instalar

5) Utilice una plantilla de pléstico para inspeccionar la separacion de
cojinete con el nuevo cojinete seleccionado.

Si la separacion supera el limite, utilice el siguiente cojinete mas
grueso e inspeccione la separacién.

6) Cuando cambie el ciglefial 0 el blogue de cilindros a instalar con-
suitando los nimeros estampados en el nueve ciglienal o las letras
estampadas en la superficie de acoplamiento del nuevo blogue de
cilindros.

COJINETE DE SUBTAMANO (0,25 mm):

# Hay cojinetes de subtamafio de 0,25 mm en cinco tipos, de diferente
aspesor.
Para distinguirlos, cada cojinete esta pintado en los siguientes colo-
res en las posicicnes indicadas en la figura.
Cada color indica el siguiente espesor en el centro del cojinete.

Color de pintura Espesor de cojinete
Verde y rojo 2,123-2,127 mm
Negro y rojo 2,126 — 2,130 mm
Sdlo rojo 2,129 -2,133 mm
Amarillo y rojo 2,132 -2,136 mm
Azul y rojo 2,1356-2,139 mm
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¢ Si fuera necesario, esmerile el mufién del cigliefal y seleccione el
cojinete de subtamarnio a utilizar de la siguiente forma.
1) Esmerile el muiién al siguiente diametro terminado.

Diametro terminado: 51,732 — 51,750 mm

2) Utilice el micrémetro para medir el didmetro de mufién esmerila-
do.

Lamedicién debe hacerse en dos sentidos perpendiculares entre
si, para verificar su ovalacion.

3) Utilice el didmetro de mufién medido anterior y las letras estam-
padas en la supetficie de acoplamiento del blogue de cilindros y
seieccione un cojinete de subtamafio consultando el siguiente
cuadro.

Verifique la separacién de cojinete con el nuevo cojinete de sub-
tamafic seleccionado.

Diametro de muiién medido

51,744 — 51,750 mm 51,738 - 51,744 mm 51,732 - 51,738 mm
Letras estampadasenla| A Verde y rojo Negro y rojo Solo rojo
superficie de acopla- . . . A .
B Negro v rojo Solo rojo Amarillo y rojo
miento del bloque de groyro J yrl
cilindros C Sdlo rojo Amarillo y rojo Azuly negro

Cojinete de subtamafio a instalar

Sello de aceite trasero
Inspeccione cuidadosaments el sello de aceite por desgaste o dafio.
Cambie cuando el borde esta desgastado o dafado.

1 1. Sello de aceite trasero

Para la instalacidon dei sello de aceite, encaje a presion el sello de acei-
te trasero de tal forma que la superficie de la cara de extremo de la caja
del sello de aceite esta al mismo nivel que la cara de extremo del sello
de aceite.

1. Sello de aceite
2. Cajadel sello de aceite
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1. 23 mm

Volante

® Si la corona dentada esta dafiada, partida o desgastada, cambie el
volante.

# Si el disco de embrague de contacto de la supericie esta dafiado o
muy gastado, cambie el volante,

® Inspeccione el volante por descentramiento de la supetficie con el
indicador de esfera.
Si el descentramiento supera el limite, cambie el volante.

Limite de descentramiento: 0,2 mm

Bloque de cilindros

Distorsion de la superficie de empaquetadura

Utilice unaregla y un calibre de espesor parainspeccionar la supetficie
de empaquetadura por distorsién y si su grado de horizontalidad supe-
ra el limite corrija.

Punto Normal Limite
Horizontalidad 0,03 mm 0,06 mm

Esmerilado o rectificado de cilindros

1) Cuando sea necesario rectificar un cilindro rectifique también los
demas cilindros al mismo tiempo.

2) Seleccione el piston de sobretamafic de acuerdo al desgaste de los
cilindros.

Tamafio Diametro del pistén
Sobretamafio 0,25 75,220 — 75,230 mm
Schretamarno 0,50 75,470 - 75,480 mm

3} Utilice un micrémetro para medir el didmetro del piston.

4} Calcule un diametro de calibre de cilindro a rectificar.
D=A+B-C

D: Diametro del calibre del cilindro a rectificar.
A: Diametro del pistén medido.

B: Separacién de pistén = 0,02 — 0,04 mm

C: Tolerancia de esmerilado = 0,02 mm
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1. Blogue de ¢ilindros

2. Mitad superior del
cojinete

3. Ranura de aceite

1. Cojinete de empuje
2. Ranura de aceite

5) Rectifique y esmerile el cilindro a la dimensién caiculada.

NOTA:

Antes de rectificar, instale toda las tapas de cojinete principal
en su lugar y apriete al par especificado para evitar la distor-
sion de los calibres de cojinete.

6) Mida la separacion de pistén después del esmerilado.

INSTALACION

NOTA:

# Todas las piezas a instalar deben estar perfectamente limpias.

¢ Instale los mufiones de cigliefial de aceite, cojinetes de muhén,
cojinetes de empuje, pasadores de cigiienal, cojinetes de biela,
pistones, aros de pistén y calibres de cilindro.

¢ Los cojinetes de muién, tapas de cojinete, bielas, cojinetes de
biela, tapas de cojinete de biela, pistones y aros de pistones vie-
nen en juegos combinados. No separe las combinaciones;
compruebe que da pieza vuelve al lugar de donde se desmonté
en el momento de instalarlos.

1) Instale los cojinetes principales en el blogue de cilindros.
Una de las dos mitades del cojinete principal tiene una ranura de
aceite. Instale en el blogue de cilindros y la otra mitad sin ranura de
aceite en la tapa de cojinetes.
Compruebe gque las dos mitades estan pintadas del mismo color.

2) Instale los cojinetes de empuje en el bloque de cilindros entre los
cilindros N2y N3, Los lados de ranura de aceite deben mirar hacia
los brazos de cigtefial.
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1. Pernos cortos
2. Pernos largos

3)
4)

Instale el cigliefial en el blogque de cilindros.

Instale la tapa de cojinete en el bloque de cilindros, con la flecha
apuntando (en cada tapa) al lado de la polea del ciglefial.

Fijelos secuencialmente en orden ascendente, 1, 2, 3,4 y 5, empe-
zando por el lado de ia polea.

Después de instalar los refuerzos de tapa de cojinete, apriete los
pernos de tapa de cojinete en el orden de la figura, poco a poco y
repita hasta que queden apretados al par especificado.

Par de apriete
(a): 54 Nm (5,4 kg-m)

NOTA:

Después de apretar los pernos de tapa, compruebe que el ci-
gliefal gira suavemente cuando lo haga girar a una fuerza de
8,0 N'm (0,8 kg-m) 0 menos.

Instalar una nueva junta de estanqueidad o aplicar sellador a
la superficie coincidente de la carcasa del sello de aceite tal
como se indica en la ilustraciUn, y luego instalar la carcasa
del sello de aceite.

PRECAUCION:

Asegurarse de usar una junta de estanqueidad para el
bloque de cilindros con el No. de pieza 11200-XXXX1 y/o
la carcasa del sello de aceite del cigliefial con el No. de
pieza 11341-82000, o cuando se vuelve a armar un motor
que utiliza originalmente la junta de estanqueidad. De lo
contrario, se podr-n producir fugas de aceite.

No volver a utilizar la junta de estanqueidad desmontada durante
el desmontaje. Aplicar aceite de motor al labio del sello de aceite
antes de la instalaciUn. Apretar los pernos de la carcasa al par
especificado.

“A”: Sellador 99000-31250

Par de apriete
(a): 11 N'm (1,1 kg-m)

NOTA:
Como hay dos tipos de pernos de caja, consulte la figura para
Su uso correcto.

Después de instalar la caja del sello de aceite, los bordes de empa-
quetadura pueden salir; en este caso corte para que queden al mis-
mo nivel del bloque de cilindros y caja del sello de aceite.

6) Instale la bomba de aceite.

Consulte la “Bomba de aceite” para instalar a bomba de aceite.



6A1-80 MECANICA DEL MOTOR (MOTOR G16)

{a)

10)

11)

12)

7) Instale el volante (modelo M/T) o placa de mando (modelo A/T).

Utilice la herramienta especial para bloquear el volante o la placa
de transmisién y apriete los pernos al par especificado.

Herramienta especial
(A): 09924-17810

Par de apriete
(a): 78 N-m (7,8 kg-m)

8) Instale los pistones y bielas tal como se describié anteriormente.
9) Instale el colador de la bomba de aceite y la bandeja de aceite tal

como se describio anteriormente.

Instale el conjunto de culata de cilindros en el bloque de cilindros
tal como se describié anteriormente.

NOTA:

Apriete los pernos de culata de cilindros al par especificado

tal como se describié anteriormente. Cuando se instale la cu-

lata de cilindros al nuevo bloque de cilindros, utilice el si-
guiente procedimiento para apretar los pernos de culata de
cilindros.

o Apriete los pernos de culata de cilindros al par especifica-
do, tal como se describié anteriormente y afloje una vez
hasta que el par de apriete se conviertaen “cero”. Y apriete
nuevamente al par especificado.

Instale el arbol de levas, polea de la correa de sincronizacion del
ciguenal, polea de la bomba de agua, etc. tal como se describid
anteriormente.

Instale el embrague en el volante (para vehiculos M/T). Para la
instalacion def embrague, consulte la seccion “EMBRAGUE”,

13) Instale las ménsulas de montaje del motor.

Par de apriete
(a): 50 N-m (5,0 kg-m)
(b): 85 N-m (8,5 kg-m)

14) Instale el conjunto del motor en el vehiculo tal como se describié

anteriormente.
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

R

3

. 09915-64510-001
Medidor de compresién

. 09915-64510-002
Conector

. 09915-64530
Manguera

. 09915-67010
Accesorio

—_

F N B\ V]

——--q.—l‘

09915-67310
Medider de vacio

09918-08210
Junta de manguera del
medidor de vagcio

09915-77310
Manémetre de aceite

09917-18210
Llave de ajuste de
alzavalvulas

09927-56010
Tope de engranaje

09926-18210
Guia de sello de aceite
(resina de vinilo)

09917-68220
Soporte de polea del arboi
de levas

1. 09916-14510
Alzavaivulas

2. 09916-14910
Accesorio del alzavalvulas

09916-84511
Pinzas

09916-44910
Extractor de guia de vélvulas

09916-34542
Mango del escariador

09918-38210
Escariador (11 mm)

09916-58210
Mango del instalador de
la guia de vélvulas

09216-56011
Accesorio del instalador
de guia de vélvula

09916-34550
Escariador (5,5 mm)
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©
-

08917-98221
Instalador del sello de
vastago de valvula

09916-77310
Compresor del aro de pistén

09924-17810 09915-47330
Soporte del volante Llave de filtros de aceite

MATERIALES DE SERVICIO REQUERIDOS

PRODUCTO SUZUKI
MATERIALES
RECOMENDADO uso
Sellador SUZUKI BOND N¢ 1207C e Superficies de acoplamiento del bloque de cilindros y
(99000-31150) bandeja de aceite.
® Superficies de acoplamiento de las cajas del arbol de
Sellador SUZUKI BOND N2 1215 levas (N°6).
(99000-31110) ¢ Superficies de acoplamiento de la caja del sensor de
posicion del arbol de levas y culata de cilindros.
Sellad SUZUKI BOND N2 1207F ® Superficies coincidentes del bloque de cilindros y
ellador (99000-31250) de la carcasa del sello de aceite del cigliefial.
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ESPECIFICACIONES DEL PAR DE APRIETE

PIEZAS DE SUJECION PAR DE APRIETE

N-m kg-m Ib-ft
Interruptor de presién de aceite 14 1,4 , 10,5
Tuercas de fijacién del tornillo de ajusie de valvula 12 1,2 9,0
Pernos de la cubierta de la culata de cilindros 1 1,1 8,0
Puntal de! tensor de ia correa de sincronizacion 11 1,1 8,0
Perno del tensor de la correa de sincronizacion 25 2,5 18,0
Pernos y tuerca de la cubierta de la correa de sincronizacion 11 1,1 8,0
Perno de la polea del cigliefal 16 1,6 11,5
Pernos del fubo de escape 50 5,0 36,5
Perno de estay y perno del colador de la bomba de aceite 1 14 80
Pernos y tuercas de la bandeja de aceite
Tapén de drenaje de la bandeja de aceite 35 3,5 25,5
Pernos de refuerzo de la transmision 50 5,0 36,5
Tornillos de Ia placa de rotor de la bomba de aceite
Pernos de la caja de la bomba de aceite b 1 80
Perno de la polea de la correa de sincronizacién del ciglienal 130 13,0 94,0
Pernos de {a caja del arbol de levas
Pernos del eje oscilante 1 1 80
Tapon del eje oscilante 33 3,3 24,0
Perno de la polea de la correa de sincronizacién del arbol de levas 60 6,0 43,5
Tapdn venturi de la culata de cilindros 5 0.5 4,0
Pemos de la culata de cilindros 68 6,8 49,5
Tuerca de tapa de cojinete de biela 35 3,5 25,5
Perno y tuerca de sujecion de T/M y bloque de cilindros 85 8,5 61,5
Pernos del convertidor de par (A/T) 65 6,5 47,0
Pernos de la tapa de cojinete principal del ciguehal 54 54 39,0
Petno de volante {pernos de la placa de mano para A/T) 78 7.8 56,5
Pernos y tuercas de montaje y ménsula del motor Consulte la pagina 6A1-80.
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SECCION 6A2

MECANICA DEL MOTOR
(MOTOR H25)

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de seguridad suplementario (colchon de aire):

o El servicio eny cerca de los componentes o cableado del sistema del colchén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Consulte los “Componentes del Sistema del colchén de aire
y Vista general del cableado” en la “Descripcién General” de la seccién del sistema del colchdn de aire
para confirmar si se estan haciendo los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o cableado
del sistema del colchén de aire. Respete las ADVERTENCIAS y las “Precauciones de servicio” en “Servi-
cio en el vehiculo” de la seccién del sistema del colchén de aire antes de hacer los trabajos de servicio
en o cerca de los componentes o cableado del sistema del colchén de aire. Si no se respetan las ADVER-
TENCIAS puede activarse por error el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de estas dos
condiciones puede provocar heridas graves.

 Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicién “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccidn y diagnéstico (SDM).

INDICE
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DESCRIPCION GENERAL
MOTOR
El motor es una unidad de 6 cilindros en V a 602, de 4 El arbol doble de levas en culata que est4 montado so-
tiempos (gasolina) con un mecanismo de valvulas bre la culata es activado por el cigliefial mediante cade-
DOHC (4rbol doble de levas en culata) adaptado a la nas de sincronizacion, y el sistema de tren de valvulas

configuracion de valvuias de tipo en “Vv". no incorpora empujadores de valvula,
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LUBRICACION DEL MOTOR

La bomba de aceite es de tipo irocoide y montada deba-
jo del ciglienal. El aceite es impulsado hacia arriba por
el colador de la bomba de aceite y pasa por la bomba
hacia el filiro de aceite. El aceite fiitrado pasa por 3 con-
ductos al bloque de cilindros. En la primera etapa, el
aceite llega a los cojinetes de mufién de cigliefial. Des-
de los cojinetes de los mufiones del cigiiefial se suminis-
tra a los cojinetes antifriccién de las biela por medio de
los pasos incorporados en el ciglienal y despues se in-
yecta desde la cabeza de las bielas para entonces lubri-
car pistones, aros de pistén y camisas de cilindros.

A través de los otros conductos el aceite llega hasta la

culata y lubrica valvulas y arboles de levas, etc., des-
pués de pasar por los conductos de aceite internos de
los arboles de levas.

La bomba de aceite incorpora una valvula de seguridad.
Esta valvula de seguridad reduce la presién del aceite
cuando la presién sobrepasa los 430 kPa (4,3 kg/cm?),
aproximadamente.
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1. Bobina de encendido
2. Bujia

SERVICIO EN EL VEHICULO
INSPECCION DE LA COMPRESION

Inspeccione la presién de la compresién para los 6 cilindros de la si-
guiente forma:

1) Caliente el motor.

2) Detenga el motor después del calentamiento.

3) Desmonte las cubiertas de bobina de encendido y desconecte los

acopladores del cableado preformado de bobina de encendido.

4} Desmonte las bobinas de encendido.

5} Desmonte todas las bujias de encendido.

6) Desmonte el relé de la bomba de combustible.

7) Instale la herramienta especial (mandmetro de compresion) en el
orificio de la bujia.

Herramienta especial
{A): 09915-64510
(B): 09515-64530
{C): 09915-67010

8) Desembrague (para aligerar la carga de arranque en el motor) del
modelo M/T y pise el pedal del acelerador hasta el fondo para que
se abra completamente la valvula de la mariposa de gases.

9) Hagafuncionar el motor de arrangue con la bateria completamen-
te cargada y lea la presién més alta en el manémetro.

NOTA:

Para medir la presion de la compresién, haga funcionar el
motor de arranque a por [o menos 400 r.p.m. utilizando una
bateria completamente cargada.

Presién de la compresién

Normai: 14,0 - 16,0 kg/cm?2 (1400 — 1600 kPa)

Limite: 13.0 kg/cm?2 (1300 kPa)

Max. diferencia entre dos cilindros: 1,0 kg/cm? (100 kPa)

10) Realice los pasos 7), 8) y 9) en cada cilindro para hacer 6 medicio-
nes.
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INSPECCION DEL VACIO DEL MOTOR

El vacio del motor que se crea en la tuberia de la admisién es un buen

indicador del estado del motor. El procedimiento de inspeccién del va-

clo es el siguiente:

1) Caliente el motor a su temperatura de funcionamiento normal y
compruebe que el régimen de ralenti esta de acuerdo con las espe-

cificaciones.
1. Colactor do 2) Con el motor parado, desconecte las mangueras de vacio dei co-
@ p Comision lector de admision a la vélvula de purga de! recipiente de EVAP.
purga del 3) Conecte las herramientas especiales {(medidor de vacio v la junta
recipiente de - .
EVAP de manguera} a la manguera de vacio del lado del colector de admi-
1 sion.

Herramienta especial
(A): 09915-67310

(B): JuntaenT

(C): 09918-08210

4) Haga funcionar el motor a la velocidad de ralenti especificada y mi-
da con el calibre de vacio. El vacio debe estar dentro de las siguien-
tes especificacicnes.

Especificacion de vacio: 450 — 600 mmHg
(al nivel del mar) a 800 r.p.m.

5) Después de la inspeccion saque el medidor de vacio y 1a junta de
manguera.

6) Conecte las mangueras de vacio en el colector de la admisién y en
la valvula de purga del recipiente de EVAP.
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INSPECCION DE LA PRESION DE ACEITE

NOTA:
Antes de inspeccionar la presion del aceite realice lo siguiente.
¢ Nivel de aceite en la bandeja de aceite.
Si el nivel del aceite esta bajo, agregue aceite hasta el orificio
de nivel lleno (Full) del medidor de nivel de aceite.
& Calidad del aceite
Cambie el aceite si ha perdido color o esta deteriorado.
Para mas detalles sobre el tipo aceite a utilizar consulte la Sec-
cion 0B.
e Fugas de aceite
8i hay fugas, haga las reparaciones necesarias.

1) Desmonte el interruptor de presion de aceite del bloque de cilin-
dros.

2) Instale la herramienta especial (manémetro de aceite) en ¢l orificio
roscado abierto.
Para los vehiculos con volante a la izquierda, utilice el mandmetro
de aceite (herramienta especial (A)) con la herramienta especial
(B) enlugar del adaptador de acero suministrado con la herramien-
ta especial {A).

Herramienta especial
(A): 09915-77310
(B): 09915-76510

3) Arrangue &l motor y caliente a su temperatura de funcionamiento
normal.

4) Después del calentamiento, suba la velocidad del motor a 4.000
r.p.m. y mida la presién del aceite.

Especificacién de presién de aceite:
390 — 470 kPa (3,9 - 4,7 kg/cm?) a 4.000 r.p.m,

5) Después de comprobar la presidn del aceite, pare el motory saque
el manémetro de aceite.

6) Antes de volver a instalar el interruptor de presién de aceite, en-
vuelva las roscas del tornillo con cinta selladora y apriete al par es-
pecificado.

Par de apriete

(a): 14 N-m (1,4 kg-m)

NOTA:

Si la cinta selladora sobresale de las roscas del tornillo, corte
el exceso.

7) Arrangue el motor e inspeccione la presién de aceite por fugas de
aceite.
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ELEMENTO DEL DEPURADOR DE AIRE

El elemento del depurador de aire es de tipo seco. Tenga en cuenta
que es necesario limpiarlo con el siguiente método.

DESMONTAJE

1} Desconecte el acoplador del sensor [AT.

2) Desmonte ia caja superior del depurador de aire.
3) Desmoente el elemento del depurador de aire.

INSPECCION _
inspeccione el elemento por suciedad.

LIMPIEZA

Sople aire comprimido para eliminar el polvo del fado de salida de aire
del elemento (es decir el lado que mira hacia arriba cuando estd insta-
lado en la caja del depurador de aire).

INSTALACION

1} Instale el elemento en la caja del depurador de aire.
2) Instale la caja superior del depurador de aire.

3} Conecte el acoplador del sensor IAT.
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CUERPO DE LA MARIPOSA DE GASES Y COLECTOR DE ADMISION

. Caja del depurador de aire

. Manguera de admisién de aire

. Tubo de admisién de aire

. Tubo de depésito de sobrecarga
Colector de admisién

Cuerpo de la mariposa de gases
. Toma de admisién

. Sensor de temperatura del aire

BNOG AWN -

1. Radiador
2. Tapén de purga
del radiador

DESMONTAJE
1) Elimine ia presién del combustible en la tuberia de alimentacién de
combustible, consuitando la Seccién 6.

PRECAUCION:
Este trabajo debe hacerse con el motor frio. Si se hace con
el motor caliente puede provocar dafios en el catalizador.

2) Desconecte el cable negativo de la bateria.

3) Drene el liquido refrigerante.

ADVERTENCIA:

Para no quemarse, no abra el tapén de drenaje y la tapa del
radiador cuando el motor y el radiador estan todavia calien-
tes. El fluido y vapor calientes pueden saltar bajo la presién
si se abre el tapén y la tapa antes de tiempo.

4) Desmonte la barra torre de puntal.
5) Desconecte el acoplador del sensor de temperatura de aire de la
caja superior del depurador de aire.
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1 1, Tubo de aire de admisién
2. Tubo del tanque de compensacién

2. Cable de la mariposa A/T
3. Manguera de agua

1. Cable inyector
2. Manguera del reforzador del freno

4 3. Acoplador da la vlvula IAC

4. Cables de tierra
5. Ménsula de abrazadera

1. Sensor TP
2. Sensor MAF

6) Desmonte la cubierta del tanque de compensacion.

7) Desmonte la caja superior del depurador de aire, manguera de ai-
re de admisién, tubo de aire de admision y tubo del tanque de
compensacion como un solo conjunto. No los desarme al des-
montar e instalar.

8) Desconecte el cable del acelerador y el cable de la mariposa de
gases (para vehiculo con A/T) del cuerpo de la mariposa de ga-
ses.

9) Desconecte las mangueras de agua del cuerpo de la mariposa de
gases.

10) Desconecte el acoplador de cable de inyector.
11) Desconecte la manguera del reforzador de freno del colector de
admisidn.

12) Desconecte los acopladores del sensor TP, sensor MAF y vélvula
IAC. ‘

18) Desconecte el terminal a tierra del recipiente de fa admision.

14) Desmonte la ménsula de abrazadera de la toma de admision.
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1. Véhula de purga
del recipiente de EVAP

2. Vama ds EGR 5, Manguera del calentador

3. Tubo de EGR 6. Manguera PCV

4. Manguera da vélvuia de 7. Manguera de agua
purga de recipiente de EVAP 8. Manguera de respiradero

1. Manguera de calentador

2. manguera de alimenta-

cién de combustible

3. Manguera de retorno

de combustible

4. Manguera
de recipiente

\ deEVAP

1. Cuerpo de mariposa de gases
2. Toma de admisién
3. Colector de admisidn

N
—

1. Manguera de

vélvula IAC

2. Cuerpo de mariposa
de gases

15) Desconecte los acopladores de la vélvula de purga del recipiente
de EVAP y vélvula EGR.

16) Desconecte la manguera PCV de la cubierta de la culata de cilin-
dros.
Desconecte las mangueras de respiradero del cuerpo de la mari-
posa de gases o cubierta de la culata de cilindros.

17) Desconecte las mangueras de la vélvula de purga del recipiente
de EVAP y calefaccitn.

18) Desmonte el tubo EGR.

19) Desconecte las mangueras del calentador, de recipiente de
EVAP, de alimentacién de combustible y de retorno de combusti-
ble.

20) Desmonte el cuerpo de matiposa de gases y la toma de admisién
del colector de admision.

21) Desconecte las manguera de la vélvula IAC y de la valvula de pur-
ga de recipiente de EVAP de la toma de admisidn.

22) Saque el cuerpo de la mariposa de gases de la torna de admision.

23) Desmonte la valvula JAC, vélvula de EGR y valvula de purga de
recipiente de EVAP de la toma de admision.

24) Saque los 8 pernos y las 4 tuercas del colector de admisién.
25) Saque el colector de admisién.
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1. Toma de admisién
2. Cuerpo de la mariposa
de gases

1. Vélvula IAC 2
2. Vélvula EGR

3. Vdlvula de purga 5. Manguera de vélvula 1AC
de recipiente de EVAP g, Abrazadera

4. Manguera de la vélvula do

purga de recipiente de EVAP|

1. Manguera del calentador 3. Manguera de retomo de

i combustible
2. Manguera de admisién ioi
de combustible 4. gdeaE%l;eF[a del recipiente

INSTALACION

1) Instale empagquetaduras de colector de admisién nuevas en las cu-
{atas de cilindro.

2) Instale el colector de admisién.
Apriete los pernos y tuercas al par especificado.

Par de apriete
(a): 23,0 N'm (2,3 kg-m)

3) Instale &l cuerpo de la mariposa de gases en la toma de admision
con una nueva empaguetadura de cuerpo de la mariposa de gases.
Apriete los pernos y tuercas al par especificado.

Par de apriete
(b): 12,0 N-m (1,2 kg-m)

4) Instale |la valvula IAC, valvula EGR, valvula de purga del recipiente
EVAP, abrazaderas y cada una de las mangueras a la toma de ad-
misién y cuerpo de la mariposa de gases.

Utilice empagquetaduras nuevas para instalar la vaivula IAC y valvu-
la EGR.

5) Instale el conjunto de cuerpo de la mariposa de gases y toma de
admisién en el colector de admisidn con nuevas empaquetaduras
de torma de admision.

6) Conecte las mangueras del calentador, recipiente de EVAP, ali-
mentacién de combustible y retorno de combustible.
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1. Véhula de purga
del recipiente de EVAP
2. Vélvuta de EGR
3. Tubode EGR 5. Manguera del calentador
4. Manguera de valwula 6. Manguera PCV
de purga de recipient 7. Manguera de agua
de EVAP 8. Manguera de respiradero

1. Acopladordel sensor TP 3. Acoplador de vélvula IAC
2. Acoplador del sensor 4. Cable atierra
MAF 5. Ménsula de abrazadera

1. Cable de inyector
2. Manguera del reforzador del frano

1. Cable del acelerador
2. Cable de la mariposa de gases de A/T
3. Manguera de agua

1 1. Tubo de aire de admisién
2. Tubo del tanque de compensacién

7) Instale el tubo EGR con empaguetaduras nuevas.
8) Conecte las mangueras de la valvula de purga de recipiente de
EVAP y calentador.
9) Conecte las mangueras de PCV, respiradero y agua.
10) Conecte los acopladores de la valvula de purga de recipiente de
EVAP y valvula EGR.
Fije el cableado preformado con abrazaderas.

11) Instale la ménsula de abrazadera en la toma de admisién.

12) Conecte el terminal a tierra en la toma de admisién.

13) Conecte los acopladores del sensor TP, sensor MAF y vélvula
IAC.

14) Conecte la manguera del reforzador de freno en el colector de ad-
mision.
15) Conecte el acoplador del cable del inyector.

16) Conecte las mangueras de agua en el cuerpo de la mariposa de
gases.

17) Conecte el cable del acelerador y el cable de la mariposa de ga-
ses A/T (para vehiculo A/T) en el cuerpo de la mariposa de ga-
ses.

18) Instale el tubo del tanque de compensacion en el colector de ad-
mision con empagquetaduras nuevas y el tubo de aire de admisién
en el cuerpo de la mariposa de gases.
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1. Barra de torve de puntal

19) Instale la cubierta del tanque de compensacién.

20} Instale la caja superior del depurador de aire.

21) Conecte el acoplador del sensor de temperatura de aire (ATS) en
la caja superior del depurador de aire.

22) Instale la barra de torre de puntal.

23) Compruebe que todas las partes desmontadas se han vuelto a
instalar.
Instale todas las piezas que no estaban instaladas.

24) Rellene el sistema de refrigeracién consultando la Seccién 6B.

25) Conecte el cable negativo en la bateria.

26) Después de terminar la instalacién, compruebe que no hay fugas
de combustible en cada conexién de acuerdo con el procedimien-
1o descrito en la Seccidn 6.
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Tipo 1

1. Colector de escape
2. Cubierta del colector de escape
3. Tubo N®1 de escape

1. Colector de escape
2. Cubierta del colector de escape
3. Gufa del medidor de nivel de aceite

1. Marcas de
alineacién

COLECTOR DEL ESCAPE

ADVERTENCIA:

Para no quemarse, no haga trabajos de servicio en el sistema
del escape cuando todavia esta caliente. Debe hacerse el ser-
vicio después de que se haya enfriado el sistema.

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desmonte la caja superior del depurador de aire y la manguera de
aire de admisidn.

3) Desconecte los cables conductores del sensor de oxigeno calenta-
do en los acopladores y suelte los acopladores de su ménsula.

4) Desmonte la guia del medidor de nivel de aceite.

5) Desf;}conecte el tubo EGR del colector del escape de la bancada de-
recha.

6) Desmonte las cubiertas de los colectores de escape.

NOTA:
Desmonte el recipiente de EVAP de su ménsula, si fuera nece-
sario.

7) Levante el vehiculo.

8) Antes de desconectar el eje propulsor delantero, cologue marcas
de alineacion en la brida de unidn y eje propulsor para facilitar su
instalacién, como en la figura.

9) Desconecte el eje propulsor del diferencial delantero.
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1. Reforzador
2. Tubo N°1 de escape

1. Reforzador del colector del escape 3
2. Tubo N°1 del escape
3. Transmision

1. Colector de escape izquierdo (N°1)
2. Colector de escape derecho (N°2)

1. Tubo N°1 de escape
2. Convertidor catalitico
3. Reforzador

10) Desmonte el tubo de escape N°1.

11) Sdlo para el sistema de escape de tipo 2:

Desmonte el reforzador del colector de escape de la caja de la
transmision.

12) Desmonte los colectores del escape y sus empaquetadura de las

culatas de cilindro.

INSTALACION

1)

2)

3)

4)

Instale las nuevas juntas del colector en las culatas de los cilindros
y la junta del tubo N°1 en el tubo de escape N°1.

Instale los colectores de escape

Instale siempre pernos nuevos con prerevestimiento adhesivo en
los lugares sefialados con la marca *.

Apriete los pernos y las tuercas del colector al par de apriete espe-
cificado.

Par de apriete

(a): 30 N'm (3,0 kg-m)

Sélo para el sistema de escape de tipo 2:

Instale el reforzador del colector de escape en la transmision.

Instale el tubo y reforzador N°1 de escape.
Apriete los pernos y tuercas de tubo N°1 de escape al par especifi-
cado.

Par de apriete
(b): 50 N'm (5,0 kg-m)
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Par de apriete
(b): 50 N-m (5,0 kg-m)

b

1. Colector de escape
2. Tubo N21 del escape

AR 5) Instale el eje propulsor con el procedimiento inverso del desmon-
taje.

Cuando instale el eje propuisor haga coincidir las marcas de ali-
neacién. -

Utilice la siguiente especificacion para apretar |a brida de junta
universal.

Par de apriete
(c): 55 N'm (5,5 kg-m)

1. Marca de
alineacién

1, Colector del escape 6) Conecte el tubo EGR en el colector de escape de bancada dere-

3. Guia del medidor de nivel de aceite

7} Instale las cubierta del colector de escape.

8) Instale la guia del medidor de nivel de aceite utilizando un nuevo
anillo en O.

9) Conecte los acopladores de cable conductor del sensor de oxige-
no.
Apriete bien los cables conductores.

10) Conecte el cable negativo en la bateria.

Después de completar la instalacion, arranque el motor y com-
pruebe que no hay fugas de gas del escape.

2. Cubierta del colector del escape J cha.
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] ——l

1. Cubierta de la culata
de cilindros

2. Tuerca

3. Arandeta de sello

4. Empaquetadurade la

cubierta de Ja culata

de cilindros

Cilindro izquierdo
EZA: superficie de aplicacién de sellador “A”

Cilindro derecho
¥72: Superficie de aplicacin de sellador “A”

E

. Cubiertas de la culata
g cilindros

3. Arandela de sello
4, Empaquetadura de la cubierta
. Tuerca o Ia culata de cilindros

CUBIERTAS DE CULATA DE CILINDROS

DESMONTAJE

1) Desmonte el cuerpo de la mariposa de gases y el colector de la ad-
misién. :
Para el desmontaje, consulte ei punto “CUERPO DE LA MARIPO-
SA DE GASES Y COLECTOR DE ADMISION” de esta seccion.

2) Desmonte ias cubiertas de la bobina de encendido.

3) Desconecte los acopladores de bobina de encendido y desmonte
las bobinas de encendido. ‘

4) Desmonte las cubiertas de la culata de cilindros.

INSTALACION

1) Limpie las superficies de sellado en las culatas de cilindro y cubier-
tas.

2} Limpie el aceite, sellador viejo y polvo de las superficies de sellado.
Después de limpiar aplique sellador “A” en la superficie de sellado
de las culatas de cilindro, como en la figura.

“A”: Sellador 99000-31150

3) Instale nuevas empaquetaduras de cubierta de culata de cilindros
en las cubiertas de culata.

4) Instale las cubiertas de culata de cilindros enlas culatas de ciilindro.
5) Utilice nuevas arandelas de sello, apriete las tuercas al par especi-
ficado.

Par de apriete
(a): 10,5 N'm (1,1 kg-m)

8) Instale las bobinas de encendido y conecte los acopladores de bo-
bina de encendido.

7) Instale las cubiertas de bobina de encendido.

8) Instale el cuerpo de la mariposa de gases y el colector de admision.
Para lainstalacién, consulte el punto “CUERPO DE LAMARIPOSA
DE GASES Y COLECTOR DE ADMISION’ de esta seccién.
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. Bandeja de aceite superior BANDEJA DE ACEITE Y COLADOR DE LA
. bandeja de aceite inferior BOMBA DE ACElTE

. Colador de la bomba de aceite 4
. Ménsula 1

. Anilloen Q

. Tapén de drenaje
. Empaquetadura

2

~Nomb @

DESMONTAJE
1) Desmonte la guia del medidor de nivel de aceite.
2) Levante el vehiculo y desmonte ambas ruedas delanteras.
3) Desmonte el conjunto de cremallera y pidn.
Consulte la Seccion 3B1 para el desmontaje

1. Gala del dferencll 4) Desmonte la caja del diferencial delantero con el diferencial del
. Lterancial

3. Bandeja de acsite 5% chasis.
2 Para el desmontaje consulte ia Seccién 7E.

5) Drene el aceite de motor desmontando el tapén de drenaje.

6) Desmonte la bandeja de aceite inferior de la bandeja de aceite su-
petrior.

7) Desmonte la ménsula del colador de aceite.

{ l 8) Desmonte el tubo de salida del radiador de la bandeja de aceite su-

? perior.
2

1. Bandeja de aceite superior
2. Bandeja de aceite inferior
3. Tapén de drenaje

9) Desmonte la bandeja de aceite superior con el siguiente procedi-
miento:
Baje la bandeja de aceite superior hasta que se detenga por el tra-
vesafio y el colador de la bomba de aceite y mantenga provisoria-
mente en esa posicidn.
Con laliave introducida entre la bandeja de aceite superior y el car-
ter de cigliefal inferior, y con el perno de montaje de colador de la
bomba de aceite desmontado, desmonte el colador de labomba de
aceite.
Desmonte fa bandeja de aceite superior de la posicién de soporte
provisoria.
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1. Coladoer de aceite
2. Pantalla

1. Anilloen O

1. Bandejade
aceite superior

LIMPIEZA
e Dentro de la bandeja de aceite y pantalla del colador de la bomba de
aceite.

e Limpie la superficie de sellado de la bandeja de aceite superior, ban-
deja de aceite inferior y carter de cigiiefial infetior.
Limpie el aceite, sellador viejo y poivo de la superficie de sellado.

INSTALACION

1) Instale un nuevo anillo en O en el carter de ciglefial inferior como
en la figura.

2) Instale dos nuevos anillos en O en el colador de la bomba de aceite.

3) Aplique sellador “A” en la supetficie de sellado de la bandeja de
aceite superior como en la figura.

“A”: Sellador 99000-31150

4) Instale la bandeja de aceite superior en el travesafio y miembro de
suspensién (justo debajo del carter de ciglienal inferior).
En este punto instale el colador de la bomba de aceite.

Par de apriete
{(a): 11 N'm (1,1 kg-m)
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1. Bandsja de aceite superior
2. Colador de la bomba de aceite
3. Ménsula (d)

1. Empaquetadura
2. Tapon de drenaje

5) Instale la bandeja de aceite superior en el carter de cigtiefial infe-
rior.

Par de apriete
(b): 11,0 N-m (1,1 kg-m)
(c): 27,0 N'm (2,7 kg-m)

6) instale la ménsula en el colador de la bomba de aceite y bandeja
de aceite superior.

Par de apriete
{(d): 11 N'm (1,1 kg-m)

7) Aplique sellador “A” en Ia superficie de sellado de bandeja de
aceite inferior como en la figura.

“A”: Sellador 99000-31150

8) Instale la bandeja de aceite inferior en la bandeja de aceite supe-
rior.

Par de apriete
{e): 11 N'm (1,1 kg-m)

9) Instale la empaquetadura y tap6n de drenaje en la bandeja de
aceite,

Par de apriete
(f): 35,0 N'm (3,5 kg-m)

10) Instale el tubo de salida del radiador en la bandeja de aceite su-
petior.

11} Instale la caja de diferencial delantero siguiendo el procedimiento
de instalacién descrito en la Seccién 7E.

12) Instale ef conjunto de cremallera y pifdn.
Para la instalacién consulte la Seccién 3B1.

13) Rellene la caja de diferencial delantero con aceite de engranaje,
consultando la Seccién 7E.

14) Instale la guia de medidor de nivel de aceite con un nuevo anillo
en Q.

15} Reliene el motor con aceite de motor, consultando el “CAMBIO
DE ACEITE DE MOTOR" de la Seccién 0B.

16) Inspeccione la alineacidn de ruedas, consultando la SECCION 3.
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CUBIERTA DE LA CADENA DE
SINCRONIZACION
DESMONTAJE
1) Desconecte el cable negativo de la bateria.
2) Drene el aceite de motor.
3) Drene el liquido refrigerante.

) g:girgrr:% de (!ia:‘ cadena de 4) Desmonte el cuerpo de mariposa y el colector de admisién.

. Polea del cigiiefial Para el desmontaje, consulte el punto “CUERPO DE LA MARIPO-
. Perno de polea del ciglefial ..

. gﬁﬂ?o céen aoceite SA DE GASES Y COLECTOR DE ADMISION” de esta seccién.

5) Desmonte las tapas de culata.
Para el desmontaje, consulte la “CUBIERTA DE CULATA DE Cl-
LINDROS” de esta Seccidn.

6) Desmonte el ventilador, e} embrague del ventilador y la polea de
la bomba del ventilador.
Para el desmontaje, consulite la Seccion 6B.

7) Desmonte el radiador.
Para el desmontaje, consulte la Seccién 6B,

8) Desmonte la tapa del termostato.
Para el desmontaje, consuite la Seccidn 6B.

9) Desmonte la correa de transmision de la bomba de P/S {compre-

sor de A/C).
Para el desmontaje, consulte la Seccién 3B1.

10) Desmonte la correa de transmision de la bomba de agua.
Para el desmontaje, consulte la Seccidén 6B.

11) Desmonte la bomba de P/S y la ménsula de la bomba de P/S.
Para el desmontaje, consulte la Seccidn 381.

12} Levante €l vehiculo.

13) Desmonte la bandeja de aceite.
Para el desmontaje, consulte la“BANDEJA DE ACEITE Y COLA-
DOR DE LA BOMBA DE ACEITE” de esta Seccién.

14) Saque el perno de la polea del ciguefal.
Para bloquear la polea del cigliefial emplee la herramienta espe-
cial (sujetador de polea el arbol de levas) como se indica en la figu-
ra correspondiente.

Herramienta especial
{A): 09917-68221

(
PRECAUCION:
Asegurese de emplear el perno siguiente para fijar la he-
. 7 rramienta especial a la polea del cigiienal.
3, poea del clghefial HU)J Tamafio del perno: M8, P1,25 ¢ = 45 mm
3. Llave ] Resistencia: 7T

15) Desmonte la polea del cigliefial.
Para sacar la polea del cigiiefial, emplee las herramientas espe-
ciates (extractor de volante de la direccidn, fijacion de extractor de
cojinete) como se indica en la figura correspondiente.

Herramienta especial
(B): 09944-36011
{C): 09926-58010

1. Polea de! cigiiefial 16) Saque la cubierta de la cadena de sincronizacién.
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1. Cubierta de la cadena
de sincronizacion
2. Sello de aceite

LIMPIEZA

Limpie la superficie de sellado de la cubierta de la cadena de sincro-
nizacién, bandeja de aceite superior, bloque y culatas de cilindros.
Elimine el aceite, restos de sellador viejo y polvo de las superficies
de sellado.

INSPECCION

Inspeccione el borde de sello de aceite por dafios o deterioro.
Cambie si fuera necesario.

NOTA:

Cuando se instala un sello de aceite nuevo, insértelo hasta
que su superficie esté al nivel del borde de la cubierta de la
cadena de sincronizacion. Para instalar el sello de aceite, uti-
lice la herramienta especial (instalador de cojinete).

Herramienta especial
(D): 09913-75510

INSTALACION

Para la instalacién de la tapa de la cadena de distribucidn, invierta el
procedimiento anterior de desmontaje, teniendo en consideracion
las instrucciones siguientes.

1) Aplique producto se sellado “A” y “B” a la superficie de la tapa de
la cadena de distribucion (1), como se observa en la figura.

“A”: Producto de sellado 99000-31250

2) Aplique producto de sellado “B” en las superficies de sellado de
la culata (3) y del bloque (4), como se muestra en la figura.

“B”: Producto de sellado 99000-31140

3) Engrase el reborde del sello de aceite y la junta tdrica de la
bomba de agua con aceite del motor y, a continuacion, instale la
tapa de la cadena de distribucion.

Par de apriete
Perno de la tapa de la cadena de distribucién: 11 N-m (1,1 kg-m)

3 mm

o 2mm

7 mm
67 mm
17 mm

;18 mm
10 mm

S|g|4|a|a|a|d|

" 34 mm

‘7z 50 mm
5. Junta de culata
6. Frotaren

7. Posicionador
[Al: Vista A
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1. Polea del ciglenal
2. Perno
3. Llave

1. Conjunto de la bomba de aceite

2. Guia de |a cadena de la bomba de aceite
3. Cadena de la borba de aceite

4. Perno

1. Bomba de aceite

2. Cdrter del cigliefial 2

4) Instale la polea del ciglefial.
Para bloquear la polea del ciglefal, utilice la herramienta espe-
cial (sujetador de polea del cigliefial) como se indica en la figura
correspondiente.

Herramienta especial
(A): 09917-68221

PRECAUCION:

Asegurese de emplear el perno siguiente para fijar la herra-
mienta especial a la polea del cigilieial.

@- Tamafio del perno: M8, P1,25 / = 45 mm
e I

Resistencia: 7T
Par de apriete
(a): 150 N-m (15 kg-m)

BOMBA DE ACEITE

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Drene el aceite de motor.

3) Drene el liquido refrigerante.

4) Desmonte la bandeja de aceite, colador de la bomba de aceite, y
cubierta de la cadena de sincronizacion.
Consulte el punto “CUBIERTA DE LA CADENA DE SINCRONI-
ZACION” de esta seccion.

5) Afloje los pernos de guia de cadena de la bomba de aceite.

6) Saque la bomba de aceite de la carter del cigienal.

PRECAUCION:

No desmonte la rueda dentada o perno de la bomba de
aceite.

Puede danarse la rueda dentada de la bomba de aceite o el
eje de rotor de la bomba de aceite.
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DESARMADO
Desarme la bomba de aceite como se indica en la figura.

PRECAUCION:

No desmonte la rueda dentada o perno de la bomba de aceite.
Puede danarse la rueda dentada de la bomba de aceite o el eje
de rotor de la bomba de aceite.

INSPECCION
¢ Inspeccione el rotor exterior, rotor interior y cajas de la bomba de

aceite por dafio o desgaste excesivo.
e Inspeccione la vélvula de descarga por dafio o desgaste excesivo.

. Caja de la bomba de aceite N%1
. Caja de la bomba de aceite N22
. Vdivula de alivio

. Muelle de alivio

. Retenedor

NAWN =

¢ Mida la longitud sin comprimir y tensién del muelle de descarga.

—h ﬂ — FS Elemento Normal
Longitud sin comprimir 63,5 mm
del muelle
86,0 N por
Preajuste de la 52,0 mm
tension del muelle 8,6 kg por
52,0 mm
. Caja de la bormba de ¢ Mida la separacion entre el rotor de la bomba de aceite y la caja de
aceite N* 1 la bomba de aceite.

. Rotor exterior
. Rotor interior

. Calibre de grosores Separacion radial

Emplee el calibre de espesor para comprobar la separacién radial

entre el rotor exterior y la caja.
Si la separacion supera el limite, cambie el conjunto de la bomba

de aceite.

[A R

Limite de la separacion radial entre el rotor exterior y la caja:
0,15 mm
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Cajade la bomba de aceite N2 1
Rotor exterior
Rotor interior
Calibre de grosores

S h W=

1. Guia de la cadena
de la bomba de aceite

Separacion lateral

Utilice una regla y el calibre de espesor para medir la separacion
lateral.

Si la separacion supera el limite, cambie el conjunto de la bomba de
aceite.

Limite de la separacién lateral: 0,11 mm

ARMADO

1) Lave, limpie y seque todas las piezas desarmadas.

2) Aplique una fina capa de aceite de motor a los rotores exterior e
interior y a las superficies interiores de la caja de la bomba de
aceite.

3) Arme la bomba de aceite. Después de armar la bomba de aceite
compruebe que el rotor se mueve sin problemas, a mano.

Par de apriete
(a): 12,0 N-m (1,2 kg-m)

INSTALACION
1) Instale la bomba de aceite en el carter del ciglefial.

Par de apriete
(c), (d): 27,0 N-m (2,7 kg-m)

2) Apriete a mano los pernos de guia de cadena de la bomba de
aceite.

3) Elimine la flojedad de la cadena de la bomba de aceite, empuije el
centro de la guia de la cadena de la bomba de aceite con una
fuerza de 0,5 a 0,6 N (50 — 60 g) y apriete los pernos de guia de
la cadena de la bomba de aceite al par especificado.

Par de apriete
(e): 11 N-m (1,1 kg-m)

4) Instale la cubierta de la cadena de sincronizacion, colador de la
bomba de aceite y bandeja de aceite.
Consulte el punto “CUBIERTA DE LA CADENA DE SINCRONI-
ZACION” de esta seccion.
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SEGUNDA CADENA DE SINCRONIZACION DE BANCADA IZQUIERDA Y TENSOR
DE CADENA

0~ + [SECE

. Segunda cadena de sincronizacion de la bancada izquierda
. Ajustador N3 del tensor de cadena de sincronizacién
. Rueda dentada de cadena del 4rbol de levas de

. Ruada dentada de cadena del &rbol de levas de escape

. Pemo de rueda dentada para cadena del drbol de levas
. Guia N*4 de cadena de sincronizacién
. Gula N®5 de cadena de sincronizacién
. Rueda dentada intermedia N*2 para cadena

admisién de bancada lzquierda

de hancada izquierda

DESMONTAJE
1) Desconecte el cable negativo de la bateria.
2) Drene el aceite de motor.
3) Drene el liquido refrigerante.
4} Desmonte la cubierta de la cadena de sincronizacion.
Para el desmontaje consulte la “CUBIERTA DE LA CADENA DE
SINCRONIZACION” de esta Seccién.
5) Gire el cigilefial para gue se cumplas las siguientes condiciones.
® Chaveta (1) en la posicién de cigliefial de la figura.
# Marca de flecha en la rueda dentada loca N2 (2) apunta al centro
del ciglenal.
® | as marcas en las ruedas dentadas (3) coinciden con las marcas
en la culata de cilindros.
Tenga en cuenta que debe cumplirse este paso para la reinstala-
cién de la cadena de sincronizacion.
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1. Ajustador N23 del tensor de cadena de sincronizacién
2. Arbol de levas de admisién de bancada izquierda

DS

~ Y
) § 2. Rusdadentada de
cadena del rbo!
de levas de escape
: 4 de la bancada iz-
1. Rueda dentada de cadena quierda

del rbol de levas de 3. Parte hexagonal del
admigién de bancada izquierda arbol de levas

1. Rueda dentada de cadena
del Arbol de levas de escape
de bancada izquierda

2. Arbol de levas de escape
de bancada izquierda

6) Desmonte el ajustador N°3 del tensor de cadena de sincroniza-
cion.
Para desmontarlo, afloje la segunda cadena de sincronizacion de
bancada izquierda haciendo girar, ligeramente, el arbol de levas
de admision en sentido antihorario mientras empuja hacia atras
el forro.

7} Saque los pernos de las ruedas dentadas para cadena de los ar-
boles de levas de admisién y de escape de la bancada izquierda.
Para sacarlos, mantenga inmévil el arbol de levas bloqueandolo
con una llave apropiada en su parte hexagonal central.

8) Desmonte la rueda dentada de cadenadel arbol de levas de esca-
pe de bancada izquierda.

PRECAUCION:

Cuando se desmonta la rueda dentada para cadena del ar-
bol de levas, las levas pueden girar y esto puede dafar las
valvulas y los pistones. Para evitar que esto ocurra, cuan-
do desmonte la rueda dentada para cadena mantenga el
arbol de levas inmaovil, bloquedndolo en su parte central
de forma hexagonal, con una llave apropiada.

9) Desmonte la rueda dentada de cadena del &rbol de levas de admi-
sidn de bancada izquierda.

10} Desmonte la segunda cadena de sincronizacién de bancada iz-
quierda.
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1. Guia N%4 de cadena de sincronizacion
2. Guia N5 de cadena de sincronizacion
3. Zapata

e e i *
S RO TR S b e
At G e

1. Zapata

WA

1, Seguro
2. Superficie de dientes

INSPECCION
Guias N% y N25 de cadena de sincronizacién
Inspeccione las zapatas por dafio o desgaste.

Rueda dentada de cadena del arbol de levas

Inspeccione los dientes de la rueda dentada de cadena por dafio o
desgaste.

Cadena de sincronizacion
Inspeccione la cadena de distribucién por dafio o desgaste.

Ajustador de tensor N°3
® |nspeccione la zapata por dafio o desgaste.

® Inspeccicne el seguro y la superficie de dientes por dafios y funcio-
namiento correcto del seguro.
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O —— N2

3 .
—~ 1. Chaveta de polea de cadena de sincronizacion
2. Surtidor de aceite

1. Rueda dentada intermedia N22 de cadena
2. —pMarca
3. Cigliefial

1. Gufa N%4 de cadena
de distribucién
2. Pemos

de bancada izquierda

2. Pasador tope del drboi de levas de escape de
bancada izquierda

3. Marca de alineacién del iado de admisién

4. Marca de alineacién del lado de escape

)

1. Placa amarilla
2. Marca de alineacidn de la segunda cadena
de sincronizacidén de bancada izquierda

INSTALACION
1) Compruebe que las marcas de sincronizacion en el cigliefial son
como las de la figura.

2) Inspeccione fas marcas de sincronizacién de la rueda dentada in-
termedia N°2 de cadena como se indica en la figura.

3) Instale la guia N%4 de cadena de sincronizacién.

Par de apriete
(a): 11 N'm (1,1 kg-m)

4) Compruebe que los pasadores de tope de los arboles de levas de
admisidn y escape estan bien alineados con las marcas de alinea-
cion de la culata, como en la figura.

5) Instale alineando las marcas de alineacién en la placa amarilla de
la segunda cadena de sincronizacién de la bancada izquierda y la
rueda dentada loca N22.
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4, (b}
Placa plateada
Flecha sobre Ix rueda dentada para cadena de sincronizacién
del arbol de levas de admision
Flecha sobre [a rueda dentada para cadena de sincronizagién
del drbol de levas de escape
Pemo de rueda dentada de cadena

EE A

2 1. Embolo
2. Seguro
3. Crificio de ajuste
4. Tope (pasador)

Q). @ 1. Ajustador N®3 de tensor de
cadena de sincronizacién
2. Tope

6)

7)

8)

9)

Instale las ruedas dentadas de cadena en los arboles de levas de
admisién y de escape alienando la placa plateada de la segunda
cadena de sincronizacion de la bancada izquierda con las marcas
de alineacion en la rueda dentada de cadena del arbol de levas
de admision y marcas de la rueda dentada del arbol de levas de
escape, respectivamente.

PRECAUCION:

No gire el arbol de levas mas de lo estrictamente necesa-
rio.

Si lo gira excesivamente, pueden dafarse las valvulas y
los pistones.

instale las ruedas dentadas de cadena de sincronizacion de los
arboles de levas de admision y de escape de la bancada izquier-
da.

Para su instalacion, fije el 4rbol de levas correspondiente instala-
do una llave apropiada en |a parte central de forma hexagonal.

Par de apriete
(b): 80 N-m (8,0 kg-m)

Cierre el seguro (trinquete) del ajustador N°3 dei tensor y empuje
hacia atras el émbolo del cuerpo e inserte inmediatamente el pa-
sador de fijacién en el orificio de ajuste.

Después de habertlo insertado, compruebe que el émbolo no pue-
de salir hacia atras.

Instale el ajustador N23 de tensor de cadena de sincronizacion.

Par de apriete

(c): 25 N'm (2,5 kg-m)

{d): 45 N'm (4,5 kg-m)

Orden de apriete: (1) — {2) — (3)

10) Saque el tope (pasador) del orificio de ajuste.
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11) Haga girar el cigliefial dos vueltas completas en sentido horario
y alinee la marca de afineacién del cigliefial con la marca de ali-
neacién (sincronizacion) del bloque de cilindros, como en la figu-
ra.

Compruebe que las otras marcas de alineacién quedan alineadas
como en la figura.

. Chaveta de polea de sincronizacién del cigliefial

. Surtidor de agsite

Marca de sincronizacién de la rueda dentada de la primera

cadena de sincronizacién de la bancada derecha

Marca de sincronizacién de la primera cadena de sincronizacion

de la bancada darecha

. Marca de sincronizacidn de la rueda dentada de la segunda

cadena de sincronizacion de admisién de la bancada izquierda

. Marca de sincronizacién de la segunda cadena de sincronizacion

de la bancada izquierda

. Marca de sincronizacién de la rueda dentada de la segunda

cadena de sincronizacién de escape de la bancada izquierda

. Marca de sincronizacién de la segunda cadena de sincronizacién

de la bancada izquierda

. Marca de sincronizacién de la rueda dentada de la segunda
cadena de sincronizacién de admisién de la bancada derecha

. Marca da sincronizacién de la rueda dentada de la segunda
cadena de sincronizacién de escape de la bancada derecha

© ® N O ;s wps
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12) Aplique aceite a las cadenas de sincronizacion, ruedas dentadas
de los ajustadores de tensor y gufas.

13) Instale la cubierta de la cadena de sincronizacion, bandeja de
aceite, caja del diferencial delantero, sistema de P/S, sistema de
refrigeracién, colector de admisién con el cuerpo de la mariposa
de gases y otras piezas.

14) Rellene el sistema de refrigeracion, sistema de P/S, diferencial
delantero y motor con aceite o fluido, segtin sea el caso.

15) Inspeccione la alineacién de ruedas. Consuite la SECCION 3.

16) Inspeccione las conexiones por fugas de combustible, fugas de
agua o fugas de aceite.
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PRIMERA CADENA DE SINCRONIZACION Y TENSOR DE CADENA

P

o
cCoENGm

11.
12

. Primera ¢adena de sincronizacién
. Ajustador N?1 de tensor de cadena de sincronizacidn

. Rueda dentada de la primera cadena de sincronizacion del
arbol de levas de admisién de la bancada derecha

. Rueda dentada de la primera cadena de sincrenizacién del

cigiiefial

. Rueda dentada loca N22

Arbol

. Rueda dentada loca N%1

Eje

. Arandela

. Tensor de cadena de singronizacin
Gufa N®1 de cadena de sincronizacién
Gufa N%2 de cadena de sincronizacién

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2} Drene el aceite de motor.

3) Drene el liquido refrigerante.

4) Desmonte la cubierta de la cadena de sincronizacicén.
Para el desmontaje consulte la “CUBIERTA DE LA CADENA DE
SINCRONIZACION" de esta Seccién.



MECANICA DEL MOTOR (MOTOR H25) 6A2-33
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1. Rueda dentada de la primera cadena de sincronizacién
del &rbol de levas de admision de la bancada derecha

2. Arbol de levas de admisién de la bancada derecha

3. Parte de forma hexagonal del arbol de levas

5) Para volver a instalar la cadena de distribucion, alinee las 8 mar-
cas de alineacion (sincronizacién) haciendo girar el cigliefial co-
mo en la figura. '

6) Desmonte la segunda cadena de sincronizacién de la bancadaiz-
quierda.

Para del desmontaje consuite la “PRIMERA CADENA DE SIN-
CRONIZACION Y TENSOR DE CADENA” de esta Seccion. '

7} Desmonte ia guia N®1 de cadena de sincronizacion.
8) Desmonte ia guia N°2 de cadena de sincronizacion.
9) Desmonte el ajustador N1 de tensor de cadena de sincroniza-
cién.
10) Desmonte la rueda dentada intermedia N°1 y la primera cadena
de sincronizacion.
11) Desmonte la rueda dentada intermedia N°2 y el eje de la rueda
dentada de cadena.
12) Desmonte el tensor de cadena de sincronizacion.

13) Desmonte el perno de la rueda dentada de la primera cadena de
sincronizacién del arbol de levas de admision de la bancada dere-
cha. Para desmontarlo, fije la parte central de forma hexagonal
del arbol de levas con una llave aprcpiada.

14) Saque la rueda dentada de la primera cadena de distribucién del
arbol de levas de admisién de la bancada derecha.

15) Saque la rueda dentada de la primera cadena de sincrenizacion
del cigiedial.
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1. Guia N21 de cadena de sincronizacién.
2. Gufa N22 de cadena de sincronizacion.

1. Zapata

1. Cojinete

INSPECCION
Guias N?1 y N22 de cadena de sincronizacion
Inspeccione la zapata por darfio o desgaste.

Tensor de cadena de sincronizacion
Inspeccione fa zapata por dafio o desgaste.

Rueda dentada de la primera cadena de sincronizacion del arbol
de levas

Inspeccione los dientes de la rueda dentada por dafio o desgaste.

Rueda dentada de la primera cadena de sincronizacién del arbol
de levas de admisién de la bancada derecha
Inspeccione los dientes de ia rueda dentada por daiio o desgaste.

Rueda dentada loca N1
Inspeccione los dientes de la rueda dentada por dafio o desgaste.
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1. Muiidn

1. Seguro

2. Superficie dentada

2. Ruedadentadadela
sincronizacion del cigieria
3. Cajainferior del motor

Rueda dentada foca N22
Inspeccione los dientes de la rueda dentada por dafio o desgaste.

Primera cadena de sincronizacién
Inspeccione la cadena de distribucién por dafio o desgaste.

Ajustador de tensor N21 de cadena de sincronizacion

Inspeccione el trinquete (seguro) y supetficie dentada por desgaste o
deterioro y funcionamiento correcto del trinquete.

INSTALACION

1) Compruebe que las marcas de sincronizacion en el cigliefial sean
como las de la figura.

2) Instale larueda dentada de la primera cadena de sincronizacion del
arbol de levas como en la figura.
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1. Pasador tope del drbol de levas de admisién
2. Marca de alineacién

NSRS

. Rueda dentada ds la primera cadena de sincronizacin
del drbol de levas de admisidn de la bancada derecha.

. Arbol de levas de admisién de la bancada derecha

. Parte hexagonal del drbol de levas

. Marca derecha 5. Perno

-y
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1. Tensor de cadena de
sincronizacion

2. Espaciador

3. Culata de bancada
derecha

1. Placa plateada
2. Marca de alinoa-
cfén de la rueda
dentada de
admisién
3. Culatade
bancada derecha

3) Compruebe que lamarca de alineacién (sincronizacién) en el arbol
de levas de admision de la bancada derecha, sea como enla figura.

4) Instale la rueda dentada de la primera cadena de sincronizacién del
arbol de levas de admisién de la bancada derecha teniendo en

cuenta lo siguiente:
® La rueda dentada de cadena debe instalarse de forma que su

marca derecha sea visible.
® Ei arbol de [evas debe mantenerse inmévil instalando una ilave

apropiada en la parte hexagonal como en ia figura.

Par de apriete
(a): 80 N-m (8,0 kg-m)

5) Instale el tensor de cadena de sincronizacién como en la figura.

Par de apriete
(b): 27 N'm (2,7 kg-m)

6) Instale la primera cadena de sincronizacién alineando las marcas
de alineacion en la placa plateada derecha de la primera cadena
de sincronizacion y rueda dentada de la primera cadena de sincro-
nizacién del arbol de levas de admisidn de la bancada derecha.

7) Aplique aceite al mufién de la rueda dentada loca Ne2.
8) Instale la rueda dentada loca N22 y el arbol de levas de la rueda

dentada.
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1. Placaplateada
2. Marca de atineacién en la rueda dentada de admisién
3. Culata de bancada derecha

1. Placadoradaoamarila YedM 7 ()
2. Marca de alineacién en la rueda

dentada de distribucién del cigiehal
3. Ciglefial

1. Embolo
2. Tringuete
3. Tope

1. Ajustador N21 de tensor de cadena de distribucién
2. Tensor de cadena de distribucién
3. Tope

9) Instale la rueda dentada intermedia N°2 alineando las marcas de
alineacion en la placa plateada derecha de la primera cadena de
sincronizacion.

10} Instale la rueda dentada del cigliefial alineando las marcas de ali-
neacién en la placa dorada o amarilla de la primera cadena de sin-
cronizacién y la rueda dentada de sincronizacion del cigliefial.
Para instalatla fije una llave apropiada en la parte hexagonal cen-
tral de! arbol de levas de admision de la bancada derecha para
permitir que el arbol sdlo pueda girar levemente.

PRECAUCION:

No haga girar el arbol de levas mas de lo estrictamente ne-
cesario. Si el arbol gira demasiado, los pistones y valvulas
puede deteriorarse.

11) Aplique aceite al cojinete de la rueda dentada loca N*1.
12) Instale la rueda dentada loca N21.

Par de apriete
(c): 45 N-m (4,5 kg-m)

13) Gire el seguro (trinquete) del ajustador N1 del tensor y empuje
hacia atras el émbolo en el cuerpo e inserte inmediatamente el to-
pe en el seguro y el cuerpo.

Después de haberlo insettado, asegirese de que el émbolo no
puede salir hacia strés.

14) Instale el ajustador N2 1 de tensor de cadena de distribucion.

Par de apriete
(d): 11 N'm (1,1 kg-m)

15) Extraiga el tope del ajustador N2 1.
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16) Instale las guias N21 y N°2 de cadena de sincronizacién.

Par de apriete
(e): 11 N-m (1,1 kg-m)

1. Guia N®2 de cadena de sincronizacién
2, Guia N*i de cadena de sincronizacién
3. Espaciador

17) Compruebe que la alineacién de todas las marcas de alineacion
sea como en la figura.

3. Marca de alineacién de la rueda dentada de la primera cadena 5. Marca do alineacién de la rueda dentada intermadia N¢2

de sincronizacién de la bancada derecha 6. Placa plateada derecha de la primera cadsna de sincronizacion
4. Placa plateada izquierda de la primera cadena de sincronizacidn

o

7. Marca de alineacion de la rueda dentada de sincronizacion
del cigitefial

8. Placa dorada ¢ amarilla de la primera cadena de sincronizacién

1. Chaveta de polea de sincronizacion del cigtiehal
2. Suttidor de aceite
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18) Instale la segunda cadena de sincronizacién de Ja bancada iz-
quierda.
Para la instalacién consuite la “SEGUNDA CADENA DE SIN-
CRONIZACION DE BANCADA IZQUIERDA Y TENSOR DE CA-
DENA” de esta Seccidn.

19) Instale la cubierta de la cadena de sincronizacion.

Para la instalacién, consulte el punto “CUBIERTA DE LA CADE-
NA DE SINCRONIZACION” de esta Seccién.

20) Instale la bandeja de aceite, caja del diferencial delantero, siste-
ma de P/S, sistema de refrigeracién, colector de admisién con el
cuerpo de la mariposa de gases y otras piezas.

21) Rellene el sistema de refrigeracion con liquido refrigerante, el di-
ferencial delantero con fluido para engranajes, el sisiema de P/S
con el fluido especificado y el motor con aceite de motor.

22) Inspeccione la alineacion de ruedas siguiendo el procedimiento
de la SECCION 3.

28) Inspeccione las conexiones por fugas de combustible, fugas de
agua o fugas de aceite.
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SEGUNDA CADENA DE SINCRONIZACION DE BANCADA DERECHA Y TENSOR
DE CADENA '

E O N =

. Segunda cadena de sincronizacién de la bancada derecha
. Ajustador N#2 de tensor de la cadena de sincronizacién
. Rueda dentada del arbol de lovas de escape de la

©ENEON

bancada derecha

. Rueda dentada ds la segunda cadena de sincronizacién del

&rbol de levas de admisidn de 1a bancada derecha
Arbol de levas de escape de la bancada derecha
Arbol ds lsvas de admisién de la bancada derecha

. Retenedor del &bo! de levas de escape de la bancada derecha
. Retenedor del 4rbo! de levas de admisién de la bancada derecha
. Guia N23 de cadena de sincrenizacion

DESMONTAJE

1) Para volver a instalar la cadena de sincronizacion, alinee las 12
marcas de alineacién (sincronizacion) haciendo girar el ciguefial
como en la figura.
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1. Zapata

2) Desmonte la segunda cadena de sincronizacién de bancada iz-
quierda.
Para ia instajacién consulte fa “SEGUNDA CADENA DE SINCRO-
NIZACION DE BANCADA IZQUIERDA Y TENSOR DE CADENA”
de esta Seccién.

3} Desmonte la primera cadena de sincronizacion.
Para la instalacién consulte la “PRIMERA CADENA DE SINCRO-
NIZACION Y TENSOR DE CADENA’" de esta Seccién.

4) Desmonte la guia N°3 de cadena de sincronizacion.

5) Afloje fos pernos de la caja del arbol de levas en el orden indicado
en la figura y sdquelos.
6) Saque las cajas del arbol de levas.

7) Desmonte como un solo conjunto el arbol de levas de admisién de
la bancada derecha, el rbol de levas de escape de la bancada de-
recha y la segunda cadena de sincronizacién de la bancada dere-
cha.

8) Desmonte el ajustador N2 de tensor de cadena de sincronizacion.

INSPECCION
Guia N°3 de cadena de sincronizacién
Inspeccione la zapata por desgaste o detericro.
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1. Zapata

1. Chaveta de la polea del cigilefial
2. Surtidor de aceite

3 )
1. Ajustador N2 de tenscr de
@ cadena de sincronizacién
2. Lado delantsro del motor

3. Lado de la bomba de agua

Ruedas dentadas de segunda cadena de sincronizacién de la
bancada derecha

Inspeccione los dientes de rueda dentada por desgaste o dafio.

Segunda cadena de sincronizacion de la bancada derecha
Inspeccione la cadena de sincronizacién por desgaste o deterioro.

Ajustador N22 de tensor de cadena de sincronizacién
® Inspeccione a zapata por dafio o desgaste.
® Compruebe que el émbolo se desliza sin problemas.

INSTALACION

1) Inspeccione las marcas de alineacién (sincronizacién) en el ciglie-
fial, como en ia figura.

2} Aplique aceite al ajustador N22 de tensor de cadena de sincroniza-
cién.
3) Instale el ajustador N22 de tensor de cadena de sincronizacion.

Par de apriete
{a): 11 N-m (1,1 kg-m)
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1. Placa amarilla o plateada

2. Marca de alineacion de rueda dentada de segunda cadena de
sincronizacion del arbol de levas de escape de bancada derecha

3. Marca de alineacion de rueda dentada de segunda cadena de
sincronizacion del arbol de levas de admisién de bancada derecha

Ot
OO
i
X

1. Arbol de levas de admision de bancada derecha
2. Arbol de levas de escape de bancada derecha
3. Pnsador

I; ‘ I: Lado de admision
/ E: Lado de escape
N
|

Posicion desde el lado de

22— > R
cadena de sincronizacion

=> —

Lado de la cadena de sincronizacion

4) Aplique aceite a las superficies de deslizamiento de cada uno de
los arboles de levas y mufiones de arboles de levas.

5) Instale la 22 cadena de distribucion del banco derecho en las rue-
das dentadas del arbol de levas alineando las marcas de conver-
gencia con las placas de color plateado o amarrillo.

6) Instale los pasadores de la caja del arbol de levas, como en la figu-
ra.

7) Inspeccione la posicion de las cajas de arbol de levas.
Cada caja del arbol de levas tiene marcas estampadas en relieve
que indican la posicién y sentido para su instalacioén. Instale las ca-
jas como se indican por estas marcas en relieve.

8) Después de aplicar aceite a los pernos de la caja, apriételos prime-
ro provisoriamente. A continuacion, apriételos en el orden de la fi-
gura. Apriételos poco a poco y de forma uniforme, repitiendo el
apriete varias veces hasta que los pernos quedan apretado al par
especificado.

Par de apriete
12 N'm (1,2 kg-m)
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1. Gufa N3 de cadaena
de sincronizacién

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

Instale la guia N°3 de cadena de sincronizacion,

Par de apriete
(c): 11 N'm (1,1 kg-m)

Instale la primera cadena de sincronizacion de la bancada izquier-
da.

Para lainstalacion consulte la "PRIMERA CADENA DE SINCRO-
NIZACION Y TENSOR DE CADENA” de esta Seccién.

Instale la segunda cadena de sincronizacién de la bancada iz-
quierda.

Para la instalacidén, consulte el punto “SEGUNDA CADENA DE
SINCRONIZACION DE BANCADA IZQUIERDA Y TENSOR DE
CADENA" de esta Seccion.

Instale la cubieria de cadena de sincronizacion.

Para la instalacién, consuite el punto “CUBIERTA DE LA CADE-
NA DE SINCRONIZACION” de esta Seccién.

Instale la bandeja de aceite, caja del diferencial delantero, siste-
ma de P/S, sistema de refrigeracién, colector de admisién con el
cuerpo de la mariposa de gases y otras piezas.

Rellene el sistema de refrigeracion con liquido refrigerante, el di-
ferencial delantero con fluido para engranajes, el sistema de P/S
con el fluido especificado y el motor con aceite de motor.
Inspeccione la alineacion de ruedas siguiendo el procedimiento
de la SECCION 3.

inspeccione las conexiones por fugas de combustible, fugas de
agua o fugas de aceite.
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CADENA DE LA BOMBA DE ACEITE

1. Cadena de la bomba de aceite

. Rueda dentada de la cadena

de transmisién de la bomba de aceite

3. Tensor de la cadena de la bomba de aceite
{guia de la bomba de aceite)

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Drene el aceite de motor.

3) Drene el liquide refrigerante.

4) Desmonte la cubierta de la cadena de sincronizacion.
Para el desmontaje consulte la “CUBIERTA DE LA CADENA DE
SINCRONIZACION” de esta Seccién.

5) Desmonte la segunda cadena de sincronizacion de la bancada iz-
quierda.
Para el desmontaje, consuite la “SEGUNDA CADENA DE SIN-
CRONIZACION DE BANCADA IZQUIERDA Y TENSOR DE CA-
DENA" de esta Seccion.

6) Desmonte la primera cadena de sincronizacion.
Para el desmontaje, consulte la “PRIMERA CADENA DE SINCRO-
NIZACION Y TENSOR DE CADENA” de esta Seccidn.
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1. Cadena de transmisién de la bomba de aceite
2. Rueda dentada de la borba de aceite
3. Marca de alineacién

7) Coloque marcas de alineacién enla cadena de labomba de aceite
y en la rueda dentada de la bomba de aceite.

8) Desmonte ia guia de ia cadena de la bomba de aceite.

9) Desmonte la cadena de la bomba de aceite,

10) Desmonite la rueda dentada de transmisién de la bomba de acei-
te.
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1. Zapata

1. Ciglefial
2. Ruedadentada de transmisién de la bomba de aceite
3. Caja del canter del ciglieiial

INSPECCION
Guia de cadena de la bomba de aceite
Inspeccione la zapata por dafio o desgaste.

Rueda dentada de transmisién de la bomba de aceite
inspeccione los dientes por dafio o desgaste.

Rueda dentada de la bomba de aceite
tnspeccione los dientes por dafio o desgaste.

Cadena de la homba de aceite
Inspeccione la cadena de la bomba de aceite por dafio o desgaste.

INSTALACION
1) Instale la rueda dentada de transmisién de la bomba de aceite co-

mo en la figura.
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1. Cadena de transmisién de la bomba de aceite
2. Rueda dentada de la bomba de aceite
3. Marca de alineacién

1. Guia de cadena
de la bomba de aceite

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Instale la cadena de la bomba de aceite alineando las marecas de
alineacion en la cadena de la bomba de aceite y rueda dentada
de la bomba de aceite.

Instale la guia de la cadena de la bomba de aceite y apriete a ma-
no los pernos de guia de cadena de la bomba de aceite.

Para eliminar la flojedad de la cadena de la bomba de aceite, em-
puje el centro de la guia de cadena de la bomba de aceite con una
fuerza de 0,5 a 0,6 N (50 — 60 g) y apriete los pernos de guia de
cadena de la bomba de aceite al par especificado.

Par de apriete
(c): 11 N-m (1,1 kg-m)

Instale la primera cadena de sincronizacién.

Para lainstalacion consulte la “PRIMERA CADENA DE SINCRO-
NIZACION Y TENSOR DE CADENA” de esta Seccién.,

Instale la segunda cadena de sincronizacién de la bancada iz-
quierda.

Para la instalacién, consulte el punto “SEGUNDA CADENA DE
SINCRONIZACION DE BANCADA IZQUIERDA Y TENSOR DE
CADENA" de esta Seccidn.

Instaie la cubierta de cadena de sincronizacion.

Para fa instalacion, consulte el punto “CUBIERTA DE LA CADE-
NA DE SINCRONIZACION" de esta Seccion.

Instale la bandeja de aceite, caja del diferencial delantero, siste-
ma de P/S, sistema de refrigeracién, colector de admisién con el
cuerpo de la mariposa de gases y otras piezas.

Rellene ef sistema de refrigeracién con liquido refrigerante, el di-
ferencial delantero con fluido para engranajes, el sistema de P/S
con el fluido especificado y el motor con aceite de motor.

10) Inspeccione la alineacién de ruedas siguiendo el procedimiento

de la SECCION 3.

11) Inspeccione las conexiones por fugas de combustible, fugas de

agua o fugas de aceite.
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ARBOL DE LEVAS Y AJUSTADOR DE SEPARACION DE VALVULA

Segunda cadena de sincronizacién de la bancada derecha

. Arbol de levas de escape de la bancada derecha

. Arbol de levas de admisién de la bancada derecha

. Retenedor del 4rbol de levas de escape de la bancada derecha

. Retenedor del arbel de levas de admision de la bancada derecha
. Arbol de levas de admisién de la bancada izquierda

. Arbol de levas de escape de la bancada izquierda

. Retenedor del arbol de levas de admisidn de la bancada izquierda
. Relenador del 4rbol de levas de escape de la bancada izquierda
10. Retenador del &rbol de levas de la bancada izquierda

11, Guia N25 de cadena de sincronizacién

12. Ajustador hidrdulico de separacion (holgura) de vélvula

ONGHPRON S
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Bancada izquierda

1. Aceita de motor
2. Ajustador de holgura de vélvula

DESMONTAJE
1) Desconecte el cable negativo de ia bateria.
2) Drene el aceite de motor.
3} Drene el liquido refrigerante,

4} Desmonte la cubierta de ia cadena de sincronizacion.

Para el desmontaje consulte la “CUBIERTA DE LA CADENA DE SIN-
CRONIZACION” de esta Seccidn.

5) Desmontelasegunda cadena de sincronizacién de labancadaizquierda.
Para del desmontaje consulte la "SEGUNDA CADENA DE SINCRONI-
gACIQN DE BANCADA IZQUIERDA Y TENSOR DE CADENA” de esta

eccion.

6) Desmonte la primera cadena de distribucién.

Para del desmontaje consulte la “PRIMERA CADENA DE SINCRONIZA-
CION Y TENSOR DE CADENA" de esta Seccidn.

7) Desmonte los drboles de leva de la bancada derecha.
Para del desmontaje consulte la “SEGUNDA CADENA DE SIN-
CRONIZACION DE BANCADA DERECHA Y TENSOR DE CA-
DENA" de esta Seccién.
8) Desmonte el sensor CMP. Para el desmontaje, consulte la Sec-
cién 6F2.
9) Afloje los pernos de la caja del 4rbol de levas de la bancada iz-
quierda en el orden de la figura, y sdquelos.
10) Desmonte las cajas de arboles de levas de la bancada izquierda.
11) Desmonte los arboles de levas de la bancada izquierda.

12) Desmonte el ajustador hidraulico de holgura (separacién) de vél-
vula,

NOTA:

® Nunca desarme el ajustador hidraulico de holgura de val-
vula.

® No aplique fuerza alguna al cuerpo del ajustador hidraulico
porque esto provocara una fuga de aceite que esti a alta
presién en la camara.

® Sumerja en aceite de motor nuevo el ajustador hidraulico
que se ha sacado y déjelo ahi hasta que vuelva a instalar,
para evitar las fugas de aceite. Si se deja el ajustador al aire
libre, cerciorese de que queda con el hueco hacia abajo. No
deje el ajustador apoyado sobre el lado o el hueco orienta-
do hacia arriba.

INSPECCION

Desgaste de levas
Utilice un micrémetro para medir la altura de la leva. Si el valor medido
es inferior al valor limite especificado cambie la leva.

Altura de la leva Normal Limite

Leva de admisién | 39,445 — 39,605 mm 39,400 mm

Leva del escape 39,428 — 39,588 mm 39,400 mm
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1. Plantilla de plastico
2. Regia

Ovalacion del arbol de levas

Instale y apoye el arbol de levas sobre dos blogues en “V” y proceda
a medir 1a ovalacion (descentramiento) con un medidor de esfera.
Si el valor medido de ovalacion supera el valor limite de |la especifica-
cidn siguiente, cambie el arbol de levas.

Limite de ovalacién 0,10 mm

Desgaste de muiidn del drbol de levas

Inspeccione el estado de los muiiones y cajas de arbol de levas para
detectar por picaduras, rayas, desgaste o detetioro.

Si se encuentra cualquier anormalidad en el estado, cambie el arbol
de levas o la culata con la caja. No cambie la culata sin cambiar la caja.

Inspeccione la holgura con una plantilla de plastico. Siga el procedi-

miento a continuacion.

1) Limpie las cajas y mufiones del arbol de levas.

2) Compruebe que se han sacado todos los ajustadores de holgura
de las vélvulas e instale el arbol de levas en la culata.

3) Cologue un trozo de plantiila de pléstico paralelo al arbol de levas,
sobre todo el mufidn del arbol de levas.

4) Instale la caja del arbol de levas.

5) Apriete los pernos de la caja del arbol de levas en el orden delafigu-
ra, un poco cada vez hasta que los pernos queden apretados al par
de apriete especificado.

NOTA:
No haga girar el arbol de levas cuando instale la cinta de planti-
lla de plastico.

6) Desmonte la caja con unareglay mida el ancho méximo de la plan-
tila de plastico.

Normal Limite

Holgura del

gk 0,020 - 0,074 mm 0,12 mm
munon
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Sila holgura medida del mufidn del drbol de levas es superior a su va-
lor limite, mida el calibre del asiento del mufion y el didmetro exterior
del muiidn de drbol de levas. Seglin sea el caso, cambie el arbol de
tevas o el conjunto de culata si la diferencia de alguno de ellos supera
las especificaciones.

Normai

Calibre de muiién de arbol
de levas. 26,000 — 26,033 mm
(admisién y escape)
Diametro exterior del
muidn de arbol de levas. 25,959 — 25,980 mm
(admision y escape)

Desgaste del ajustador hidraulico de holgura (separacion) de val-
vula

Inspeccione el ajustador por picaduras, rayas o dafios.

Cambie si hay problemas.

Mida el calibre de la culata y el diametro exterior del ajustador para de-
terminar la holgura entre el calibre de culata y el ajustador. Sila holgura
es superior al valor limite de la especificacién, cambig el ajustador o
la culata.

Elemento Normal Limite
Diametro exterior |
del ajustador
hidraulico de 30,959 — 30,975 mm -
holgura de
valvula
Calibre de la
culata
Holgura entre
culata y ajustador

31,000 — 31,025 mm ~

0,025 — 0,066 mm 0,15 mm
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1. Culata
2. Orificio de aceite

. Chaveta de la polea
de cigliefial
2. Surtidor de acsite

Bancada
izquierda

(9)
1. Arbol de levas de admisi6n de la bancada izquierda
2. Arbol de levas de escape de la bancada Izquierda
3. Culata de la bancada izquierda
4. Marca de alineacion

INSTALACION
1) Antes de instalar el ajustador de holgura de valvula en [a culata, lle-

2}

3)

4)

5)

ne el conducto de aceite de la culata con aceite de motor utilizando
el siguiente procedimiento.

Vierta aceite de motor a través de los orificios de aceite y comprue-
be que el aceite sale porlos orificios de aceite de la parte deslizante
del ajustader de holgura de valvula.

Haga estainspeccién en el lado de admision y en ellado de escape.

Instale el ajustador de holgura de valvula en la culata.
Aplique aceite de motor alrededor del ajustador de separacion de
valvula e instale en la culata.

Inspeccione las marcas de alineacion en el cigliefial como en la fi-
gura.

Instale los arboles de levas de la bancada derecha. Para la instala-
cidn, consulte la “SEGUNDA CADENA DE SINCRONIZACION DE
BANCADA DERECHAY TENSCR DE CADENA” de esta Seccién.

Instale los arboles de levas de la bancada izquierda.

Aplique aceite a la superficie deslizante de cada arbol de levas v
mufion de arbol de levas e instale alineando las marcas de alinea-
cién en la culata y arboles de levas de la bancada izquierda, como
en la figura.
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6) Instale los pasadores de caja del arbol de levas de la bancada iz-
quierda como en la figura.

—a
L]

= o o 7} Aplique sellador “A” en las superficies de sellado de la caja del ar-
& - P bol de levas de escape de la bancada izquierda como en la figura.
2 22

; e aiisey “A”: Sellador 99000-31150

QU e Q [] ry

1. Arbel de levas de admisién de la bancada Izquierda
2. Arbol de levas de escape de la bancada izquierda
3. Posicién de pasador de instalacién

4. Superficie de aplicacién de sellador “A”

8) Inspeccione la posicién de las cajas de drbol de levas de la banca-

V‘@ da izquierda.
I: Lado de admisién H 4 : :

X, E: Lado de escape Cad.a cgja del arbc‘:ol .d’e levas t'lene marcals estamgadas en relieve

1 que indican la posicién y sentido para su instalacién. Instale la ca-
2——— Posicién desde el lado de jas siguiendo las marcas en relieve.

cadena de sincronizacion
<= 1 Lado de la cadena deo
@ sincronizacién

9) Después de aplicar aceite a los pernos de la caja, apriételos pri-
mero provisoriamente. Después, apriete los pernos de caja del ar-
bol de levas en el orden indicado en la figura. Apriételos un poco
cada vez y de forma uniforme y repita la operacién det apriete va-
rias veces antes de que los pernos queden finaimente apretados
al par de apriete indicado en las especificaciones.

Par de apriete
12 N'm (1,2 kg-m)

10) Instale la primera cadena de sincronizacion.

Para la instalacién consulte la “PRIMERA CADENA DE SINCRO-
NIZACION Y TENSOR DE CADENA” de esta Seccién.

11) Instale la segunda cadena de sincronizacion de la bancada iz-
quierda.

Para la instalacion, consulte el punto “SEGUNDA CADENA DE
SINCRONIZACION DE BANCADA IZQUIERDA Y TENSOR DE
CADENA” de esta Seccion.

12) Instale la cubierta de cadena de sincronizacion.

Para la instalacion, consulte el punto “CUBIERTA DE LA CADE-
NA DE SINCRONIZACION?” de esta Seccidn.

13) Instate la bandeja de aceite, caja del diferencial delantero, siste-
ma de P/S, sistema de refrigeracién, colector de admisién con el
cuerpo de la mariposa de gases y otras piezas.

14) Instale el sensor CMP. Para mas detalles consulte la Seccion 6F2.

15) Rellene el sistema de refrigeracién con liquido refrigerante, el di-
ferencial delantero con fluido para engranajes, el sistema de P/S
con el fluido especificado y el motor con aceite de motor.

16) Inspeccione la alineacién de ruedas siguiendo el procedimiento
de la SECCION 3.

17) Inspeccione las conexiones por fugas de combustible, fugas de
agua o fugas de aceite.

18) Inspeccione la sincronizacion del encendido consuitando ia Sec-
cién 6F2.
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VALVULAS Y CULATAS

. Bloque de cilindros
. Culata de 1a bancada derecha

. Culata de la bancada izquierda

Junta de culata de la bancada derecha
. Junta de culata de la bancada izquierda
. Vdlvula de escape

. Véivula de admisién

. Asiento del muelle de valvula

. Muelle de véivula exterior

10. Muelle de vaivula interior

11. Selio de aceite de vastago de vélvula
12, Retenedor de muelle de vélvula

13. Chaveta de vélvula

14. Gufa de véivula
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Bancada derecha
® & @

T e o
et

3« S % J .’ °° ‘ 2
© &Jllr o) .\.;. Ol
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Bancada izquierda

1. Perno de hueco hexagonal
2. Lado de la cadena de distribucién
3. Lado de volante

DESMONTAJE

1) Elimine la presién de combustible de acuerdo con el procedimiento
descrito en la Seccién 6.

2) Desconecte el cable negativo de la bateria.

3) Drene el aceite de motor.

4) Drene el liguido refrigerante.

5) Desmonte el sensor de CMP, arbol de levas y ajustador de holgura
de valvula.
Para el desmontaje del sensor de CMP, consulte la Seccién 6F2y
para el desmontaje del drbol de levas y el ajustador de separacién
(holgura) de valvula consulte “ARBOL DE LEVAS Y AJUSTADOR
HIDRAULICO DE HOLGURA DE VALVULA" de esta Seccion.

6) Desmonte el colector de escape.
Para el desmontaje consulte el COLECTOR DE ESCAPE de esta
Seccion.

7) Abra la tapa de la salida de agua.

8) Afloje los pernos de la culata en el orden de la figura y saquelos.

NOTA:
No se olvide de sacar los dos pernos hexagonales de [a figura.

9) Desmonte las culatas.
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1. Chaveta de vélvula

1. Sello de véstago de vélvula
2. Asiento de muelle de vélvula

DESARMADO

1)

2)

3)

4)

6)

Utilice las herramientas especiales (A), (B) y (C) para comprimirlos
muelles de valvula y extraer [as chavetas de valvula con la herra-
mienta especial (D).

Herramientas especiales
(A): 09916-14510
(B): 09916-14910
(C): 09919-28610
(D): 09916-84510

Sueite 1a herramienta especial y saque el retenedor de muelle y el
muslle de vélvula.
Saque la véivula del lado de la cdmara de combustion.

Saque el sello de vastago de vélvula de la guia de vélvula y saque
el asiento de muelle de valvula.

NOTA:
No vuelva a utilizar los sellos una vez desmontados. Cuando
vuelva a armar, asegurese de utilizar sellos nuevos.

Utilice la herramienta (E) (extractor de guia de valvula) para mover la guia
de valvula dellado de la cdmara de combustion al lado del muelle de véivu-
la.

Herramienta especial
(E): 09916-44910

NOTA:

No vuelva a emplear las guias de valvula sacadas. Cuando vuelva a
instalar, asegtrese de emplear una nueva guia (sobretamaiio) de val-
vula.

Coloque las piezas desarmadas — excepto el sello de véstago de valvula
y la guia de valvula —en su orden correcto para que puedan volver ainsta-
larse en sus posiciones originales.
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1. Espesorde cabeza
de a vatvula
2, 452

& N %1

|

INSPECCION

Guia de valvula

Utilice ur micrémetro y un medidor de didmetro interior para medir los
diametros de los vastagos de valvula y guias para inspeccionar fa hol-
gura (separacion) entre el vastago vy la guia. Haga varias medidas a
los largo de los vastagos y gufas.

Si el valor medido supera el limite especificado cambie la valvula y
guia de valvula.

Elemento Normal Limite
Diametro del | Admision | 5,965 — 5,980 mm -
vastago de
vélvula Escape | 5,940 - 5,955 mm -
Diametro ..
interior de guia Admision 6,000 -6,012 mm -
de vélvula y escape
Holgura entre | aAdmisién | 0,020 — 0,047 mm 0,07 mm
vastagoy
gufa Escape 0,045 - 0,072 mm 0,09 mm

Valvulas

e Limpie el carbén de las vélvulas.

¢ Inspeccione cada valvula para comprobar si su cara y vastago estan
desgastados, quemados o deformados. Cambie si fuera necesario.

e Mida el espesor de la cabeza de valvula. Si el valor de ta medida su-
pera el valor limite especificado, cambie [a vélvula.

Elemento Normal Lirnite
Admisién 1,0 mm 0,6 mm
Escape 1,2 mm 0,7 mm

# Inspeccione la superficie terminal del vastago de la vélvula para de-
tectar si hay picaduras y desgaste. Si hay picaduras o desgaste, la
supetficie ferminal del vastago de la valvula debe pulirse pero sélo
lo suficiente, para no desgastar demasiado el ensanchamiento.
Cuando el desgaste ha eliminado el ensanchamiento, cambie la véal-
vula.

e |nstale la vélvula en un bloque en “V'y utilice un medidor de esfera
para inspeccionar la ovalacion radial. Sila ovalacién supera el valor
limite especificado cambie la valvula.

Valor limite de ovalacion radial: 0,08 mm
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¢ Uniformidad del contacto del asiento de valvula:
Siga el procedimiento habitual para definir el patrén de contacto del
asiento de la valvula, por ejemplo aplicando una capa uniforme de
compuesto marcador en el asiento de valvula y haciendo girar y gol-
peando el asiento con la cabeza de valvula. Utilice una herramienta

de pulido de valvulas.
El disefio resultante sobre la supericie del asiento de la valvuladebe
tener la forma de un anillo sin discontinuidad aiguna y el ancho del
I disefio debe estar dentro del intervalo de ancho de la especificacion.
Ancho de asiento normal Admision
definido por el disefio de 1,1—-1,3 mm
contacto de la vélvula Escape

& Reparacion del asiento de valvula:

Si el asiento de una vélvula no estd asentado uniformemente con su

valvula o si el ancho del disefio de prueba no corresponde a las es-

pecificaciones, repare el asiento puliendo o cortando y esmerilando

y terminando con un pulido,

1) ASIENTO DE VALVULA DE ESCAPE: Emplee herramientas cor-
tadoras de asiento para efectuar dos cortes como en la figura. Se
deben utilizar dos cortadores: el primero para el angulo de 152y
el segundo para el corte en angulo de 452, El segundo corte debe
hacerse para obtener el ancho de asiento necesario.

Ancho del asiento de la valvula de escape:
1,1-1,3mm

2) ASIENTO DE VALVULA DE ADMISION: Utilice tres herramientas
cortadoras para hacer los tres cortes de la figura. Se hacen tres
cortes: primero para un angulo de 152, el segundo para un angulo
de 602 y el tercero para un angulo de 452, El tercer corte, de 458,
debe hacerse para obtener el ancho de asiento necesario.

1. Herramisnta cortadora Ancho del asiento de la valvula de admision:
da asiento 1 ,1 -1 ,3 mm

3) PULIDO DE LA VALVULA: Proceda a pulir la vaivula en dos eta-
pas, primero con un compuesto para pulido de grano grueso apli-
:3::;2;:9 Zg":‘;“'ea de cado a la cara y, en la segunda etapa, con compuesto de grano
e P fino. Utilice en cada etapa el pulidor de vélvula de acuerdo con

el procedimiento normal de pulido.

602

459 452
| 15"7\

AN
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Culata
& Elimine toda la carbonilla de las cdmaras de combustién.

NOTA:

Para raspar la carbonifla no utilice herramientas afiladas.
Elimine la carbonilla con cuidado, para no rayar, picar o dafar
el pulido de las superficie. Tenga ef mismo cuidado cuando tra-
baja con las valvulas o so los asientos de vélvula.

® Inspeccione la culata de cilindros por grietas en los orificios de admi-
$ién y escape, cdmaras de combustién y superficie de culata.
Utilice una regla y calibre de espesor para inspeccionar la horizonta-
lidad de la superficie de empaquetadura en un total de 6 lugares. Si
se supera el siguiente limite de distorsién, corrija la superficie de em-
paquetadura con una placa de superficie y papel abrasivo de N°400
(papel abrasivo de carburo de silicio). Coloque papel abrasivo eny
sobre la placa de supetficie y frote la superficie de empaquetadura
contra el papel para esmerilar los puntos altos. Si esto no reduce las
lecturas del medidor de espesor por debajo del limite, cambie la cu-
lata de cilindros.
Las fugas de gases de combustién por la empaquetadura se debe,
frecuentemente, a que la supetficie de empaquetadura esta curva-
da, estas fugas provocan una reduccién en la potencia efectiva del
motor.

Limite de deformacién: 0,05 mm

® Deformacién de las superficies de asentamiento para colector:
Inspeccione el estado de las supetficies de asentamiento de colec-
tores enla culata, utilizando una regla y un calibrador de espesor pa-
ra determinar si se debe corregir o cambiar la culata.

Limite de deformacién: 0,10 mm
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Muelle de valvula

® |[nspeccione el buen estado de los muelles y que no parece estar
vencido ¢ roto; consultando los valores del siguiente cuadro. Silos
muelles estén vencidos puede provocar trepidaciones ademas de la
reduccion de potencia del motor por fuga de gases provocada por
la disminucién de la presién de asentamiento.

Punto Normal Limite
Longitud sin | \\remioR | 36,08 mm 35,00 mm
comprimir del
muelle de EXTERIOR 40,44 mm 39,22 mm
valvula

6,9 - 7,9 kg por 59, kg por
RIOR
:j::;gdaede INTERIO 27,5 mm 27,5 mm
valvula EXTERIOR 15,4 —-17,8 kgpor | 13,3 kg por
31,7 mm 31,7 mm

& Verticalidad del muelle:
Utilice una escuadra y una platina de ajuste para inspeccionar la ver-
ticalidad de cada uno de los muelles entre el extremo del muelle y
la escuadra. Cambie los muelles cuando la tolerancia de verticalidad
es superior al valor limite especificado.

Limite de verticalidad del muelle de vélvula:
Muelle interior 1,6 mm
Muelle exterior 1,8 mm
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1. Saliente de la guta de vélvula (11,5 mm)

MONTAJE

1)

2}

3)

4)

Antes de instalar la guia de vélvula en la culata, haga un escariado
del orificio de entrada de la guia con la herramienta especial (esca-
riador de 11 mmj) para eliminar rebabas y hacerio perfectamente re-
dondo,

Herramienta especial
(E): 09916-34542
(F): 09916-38210

instale la guia de la valvuia en la culata.

Caliente la culata uniformernente a la temperatura de 80 a 100°C
para evitar que la culata se deforme y utilice herramientas espe-
ciales para introducir la nueva guia de valvula en su calibre para
que la herramienta especial (instalador de gufa de vélvula) toque
la culata.

Después de la instatacion, compruebe gue la guia de valvula so-
bresale 11,5 mm de la culata.

Herramienta especial
(G): 09916-58210
{H): 09917-87810

NOTA:

® No vuelva a utilizar las guias de valvula desmontadas.
Instale nuevas guias de valvula (sobretamaiio).

® Las guias de valvula de admisién y de valvula de escape son
iguales,

Sobretamanio de guia de valvula: 0,03 mm
Saliente de la guia de valvula,(admision y escape): 13,5 mm

Haga el escariado del interior de la gufa de vélvula con la herra-
mienta especial (escariador de 6 mm). Después de terminar de es-
cariar, limpie el interior de la guia de vélvula.

Herramienta especial
(E): 09916-34542
(): 09916-37810

Instale el asiento de muelle de véalvula en la culata.
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1. Sello de acsite del vastago de valvula

. Rosca grande

. Rosca pequena

. Lado del retenedor
de muelle

. Lado del asiento del
muslle de véivula

-
F-3 L

1 1. Chavetas de vélvula

5)

6)

8)

Instale un nuevo retén hermético de vastago de valvula en la guia
de vélvula.

Después de aplicar aceite de motor en €l retén hermético y eje de
la herramienta especial (mango del instalador de guia de valvula)
ajuste el retén de aceite en el gje e instale el retén en la gufa de val-
vula empujando con la mano la herramienta especial.

Después de lainstalacién, asegurese de que el retén esté fijado fir-
memente en la guia de la valvula.

Herramienta especial
(J): 09917-98221
(K): 09916-58210

NOTA:

® No vuelva aemplearlos sellos desmontados. Instale sin falta
sellos nuevo.

¢ Cuando haga la instalacién, nunca golpee o martifle la herra-
mienta especial con un martillo o similar. Instale el sello en
la guia empujando la herramienta especial sélo con [a mano.
Si golpea o martilla la herramienta especial, puede dafiar el
sello.

Instale la valvula en la guia de vélvula.

Antes de instalar la valvula en la guia de vélvula, aplique aceite de
rmotor en e! sello del vastago de valvula, en la superficie interior de
la guia de valvula y vastago (cola) de la valvula.

Instale el muelle de valvula y retenedor del muelle.

Cada muelle de valvula tiene una parte supetrior (rosca grande) y
un extremo inferior (rosca pequena). Instale el muelle con su extre-
mo inferior (rosca pequeiia) hacia el fondo (lado del asiento del
muelle de valvula).

Utilice la herramienta especial (elevador de valvula), comprima el
muelle de lavélvula e instale las dos chavetas de valvula en la ranu-
ra del vastago de valvula.

Herramienta especial
(A): 09916-14510
{B): 09916-14910
(C): 09916-84510
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Bancada
izquierda

Bancada
derecha

1. Junta de culaia
2. Lado de [a polea del cigliefial
3. Lado del volante

4. Pasador tope
5. Marca “86FA”
8. Aplique sellador “A”

Bancada {a}
derecha

Bancada o)
izquierda

1. Perno de hueco {a)
hexagonal

2. Lado de la polea del cigliefial

3. Lado del volante

2, Surtidor de aceite

INSTALACION

1)

2)

3)

5)

6)

7

Limpie la superficie de alineacion de la culata y del bloque de cilin-
dros. Limpie el aceite, restos de sellador viejo y polvo de ia superfi-
cie de alineacién. —
Instale el pasador tope en el bloque de cilindros.
Aplique seliador “A” en la junta de culata como se indica en lafigura.

“A”: Sellador 99000-31150
Ancho “w”: Minimo 4 mm

Instale la nueva junta de culata en el bloque de cilindros de la forma
indicada en la figura. La marca “86FA” de la junta de culata debe
estar hacia arriba (hacia el lado de la culata).

Instale la culata en el bloque de cilindros.

Después de aplicar aceite de motor a los pernos de la culata, aprié-
telos gradual y uniformemente con una llave dinamométrica, en el
orden indicado en la figura. Finalmente apriete los pernos al par de
apriete especificado.

Par de apriete
{a): 105 N-m (10,5 kg-m)
(b): 11 N'm (1,1 kg-m)

NOTA:
No se olvide de instalar los pernos {b) como en la figura.

Instale la tapa de salida de agua.

Inspeccione la marca de alineacién en el cigiefial como en la figu-
ra.
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8) Instale el ajustador de holgura de véalvula, arbol de levas, sensor

de CMP y segunda cadena de sincronizacién de la bancada dere-
cha.
Para la instalacion consulte el “ARBOL DE LEVAS Y AJUSTA-
DOR HIDRAULICC DE HOLGURA DE LEVAS” y la “SEGUNDA
CADENA DE SINCRONIZACION DE BANCADA DERECHA" de
esta Seccidn. Para la instalacién del sensor de CMP consulte la
Seccidn 6F2.

9) Instale la primera cadena de sincronizacién.

Para lainstalacién consulte ia “PRIMERA CADENA DE SINCRO-
NIZACION Y TENSOR DE CADENA” de esta Seccidn.

10) Instale la segunda cadena de sincronizacién de la bancada iz~
quierda.

Para la instalacién consulte la "SEGUNDA CADENA DE SIN-
CRONIZACION DE BANCADA IZQUIERDA Y TENSOR DE CA-
DENA" de esta Seccidn.

11) Instale la cubierta de la cadena de sincronizacion.

Para la instalacion, consulte el punto “CUBIERTA DE LA CADE-
NA DE SINCRONIZACION?” de esta Seccion.

12) Instale la bandeja de aceite y el colador de la bomba de aceite.
Para la instalacion consuite la “BANDEJA DE ACEITE Y COLA-
DOR DE LA BOMBA DE ACEITE” de esta Seccién.

13} Instale [a cubierta de la culata de cilindros.

Parala instalacidn consulte la “CUBIERTA DE LA CULATA DE CI-
LINDROS” de esta Seccion.

14) Instale el colector de escape.

Paralainstalacién consulte la “COLECTOR DE ESCAPE" de esta
Seccion.

15) Instale el tubo de salida de agua del radiador, ventilador y man-
guera de agua.

Para la instalacion, consulte la Seccién 6B.

18) Instale el cuerpo de la mariposa de gases y el colector de admi- -
sién.

Para la instalacion consulte el capitulo “CUERPO DE LA MARI-
POSA DE GASES Y COLECTCR DE ADMISION” de esta Sec-
cion.

17} Aijuste latension de la correa de transmision de la bomba de agua.
Siga el procedimiento de ajuste de la Seccion 6B.

18) Ajuste la tensién de la correa de transmision de la bomba de la
servodireccion.

Siga el procedimiento de ajuste de ia Seccién 3B1.

19) Ajuste el juego del cable del acelerador y el juego del cable de la
mariposa de gases (A/T).

Consulte la Seccion 6E2.

20) Compruebe que todas las partes desmontadas se han vuglto a
instalar, Instale todas las piezas que no estaban instaladas.

21) Rellene el deposito de aceite de motor de acuerdo con las instruc-
ciones de “CAMBIO DE ACEITE DE MOTOR” de la Seccién 0B.

22) Rellene el sistema de refrigeracion consultando la Seccién 6B.

23) Rellene la caja del diferencial delantero con fluido para engrana-
jes, de acuerdo con las instrucciones de la Seccién “DIFEREN-
CIAL".

24) Conecte el cable negativo en la bateria.

25) Inspeccicne la sincronizacion del encendido y ajuste si fuera ne-
cesario consultando la seccidn 6F2.

26) Compruebe que no hay fugas de combustible en cada conexion,
fugas de agua, fugas de aceite y fugas de gas de escape.

27) Inspeccione la alineacién de las ruedas de acuerdo con las ins-
trucciones de la SECCION 3.
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PISTON, AROS DE PISTON, BIELAS Y CILINDROS

. Aro suparior

. Segundo aro

Aro de aceile

Pistén

Bisla

Tapa ds cojinete de bieta

. Cojinete de bisla

. Eje de pistén

. Circlip de pasador del pistén
. Bloques de cilindros

COPNOO LN

-

DESMONTAJE

1)} Desconecte el cable negativo de la bateria.

2} Drene el aceite de motor.

3) Drene el liquido refrigerante.

4) Desmonte las culatas.
Para el desmontaje, consuite las “VALVULAS Y CULATAS" de esta
Seccidn.

5) Desmonte ia bomba de aceite.
Para el desmontaje, consulte la “BOMBA DE ACEITE” de esta Sec-
cién.
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Ie

1. Manguera
de guia

1. Circlip del eje de pistén

6} Marque el numero del cilindro en cada uno de los pistones, bielas
y tapas de cojinete de biela.
7) Desmonte las tapas.

8) Instalela manguera de guia sobre elroscado de los pernos de bie-
la.
Se evitara que los cojinetes lisos antifriccién y el roscado de los
pernos de biela se dafien durante el desmontaje de la biela.

9) Limpie la carbonilla de la pante superior de la camisa del cilindro
antes de sacar el piston del cilindro.

10) Empuje y extraiga el pistén y el conjunto de biela por la parie su-

perior de la camisa de cilindro.

DESARMADO

1) Utilice un separador de aros de piston para desmontar del pistén
los dos aros de pistén de compresion (primero y segundo) y el aro
de aceite,

2) Desmonte el eje de pistén de [a biela.
e Saque los circlips del eje de piston como en la figura.

® Empuje y saque el eje de piston.

LIMPIEZA
Utilice la herramienta adecuada para eliminar la carbonilla de la cabe-
za del pistén y de las hendiduras para los aros de pistén.
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1. 80 mm
2. 85 mm

1. 26,5mm

INSPECCION

Cilindros

¢ inspeccione el estado de [a camisa del cilindro para detectar rayas,
asperezas o arrugas que puedan ser sintomas de desgaste excesi-
vo, Sila camisa del cilindro tiene rayas profundas o estd muy aspera
o arrugada, rectifique el cilindro y utilice un pistdn de sobretamane.

# Utilice un calibre de cilindros y mida la camisa del cilindro en dos po-
siciones en el sentido de empuije y en el sentido axial, como en la fi-
gura.

Rectifique el cilindro si se comprueba cualquiera de las condiciones.

1. El diametro de la camisa del cilindro supera el valor limite de las
especificaciones.

2. Ladiferencia de las mediciones en dos pesicicnes supera el limi-
te de conicidad.

3. Ladiferencia entre las mediciones en empuje y axial supera el va-
lor limite de ovalacion.

Limite del didmetro de la camisa de cilindro: 84,050 mm
Limite de conicidad y ovalacién: 0,10 mm

NOTA:

Si es necesario rectificar uno de los seis cilindros, rectifique
todos al mismo valor siguiente de sobretamano. Esto es ne-
cesario para mantener la uniformidad y el equilibrio.

Pistones

® Inspeccione el estado del pistdn por defectos, grietas u otros dafios.
Los pistones defectuosos o dafados deben cambiarse.

® Diametro de pistén:
Tal como se indica en la figura, el didmetro de piston debe medirse
en una posicién 26,5 mm del extremo de faldén de pistén en el senti-
do perpendicular al pasador de pistén.

Normal 83,970 — 83,990 mm
Dlan?etro Sobretamano: 84,220 - 84,240 mm
de piston 0,25 mm

0,50 mm 84,470 — 84,490 mm
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1. 26,5 mm

1. Aro de pistén
2. Calibre de espesor

# Holgura del piston:
Mida el diametro interno del cilindro y el diametro del piston para de-
terminar la diferencia o la holgura del pistén. La holgura del pistén
debe estar en el intervalo de los valores de las especificaciones si-
guientes. Si no estd de acuerdo con las especificaciones, rectifique
la camisa y utilice un perno de sobretamafio.

Holgura de pistén: 0,02 - 0,04 mm

NOTA:
Los diametro interiores de cilindro empleados aqui estan medi-
dos en el sentido del empuje, en dos posiciones.

& Holgura de ranura de aro de piston:
Antes de proceder a esta inspeccidn, las ranura de los aros de pistdn
deben estar limpias, secas y sin carbonilla.
Instale el nuevo aro de pistén en la ranura para aro de pistdn y utilice
un calibrador de espesor para medir la holgura entre el aro de piston
y la cara de ranura. Sila holgura no tiene el valor especificado, cam-
bie el pistén.

Holgura de la ranura para pistén
Aro superior: 0,03 - 0,7 mm
Segundo aro: 0,02 - 0,06 mm
Aro de aceite: 0,06 — 0,15 mm

Pasador de piston

¢ Inspeccione el pasador de pistdn, didmetro interior del pie de biela
y didmetro interior del calibre de pistén por danios o desgaste cuidan-
do especialmente el estado del buje de calibre de pie de biela. Si el
pasador, calibre de pie de biela o calibre del calibre del je de pistén
estan dafados o desgastados, cambie el pasador de pistén, biela o
piston.

¢ Holgura del pasador de pisién:
Inspeccione la holgura dei pasador de pistén en el pie de biela. Cam-
bie la biela si el pie de biela esta muy desgastadoc o dafado o el valor
de holgura supera el limite especificado.

Elemento Normal
Holgura del piston en el pie
de biela

0,003 - 0,014 mm

Calibre de pie de biela: 21, 003 - 21,011 mm

Diam. de pasador de pistén: 20,997 — 21,000 mm
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1. Bleque de cilindres

2. Calibrador de espesor
3. Aro de pistén

4. 120 mm

Aro de pistén

Para medirla holgura ente los extremos de aro de piston, inserte el aro
de pistén hasta el extremo de la camisa del cilindro y mida la separa-
¢ién con un calibre de espesor, como en la figura.

Si el valor de la holgura no esta en las especificaciones cambie el co-
rrespondiente aro de pistdn.

NOTA:
Antes de insertar el aro, limpie bien la camisa del cilindro y elimi-
ne toda la carhonilla o suciedad.

Elemento Normal Limite

Holgura Aro . 0,02 - 0,35 mm 0,7 mm
superior

entre los Sequndo

extremos 9 0,35 - 0,50 mm 0,7 mm
aro

del Ao d

segmento ro. e 0,20 -0,70 mm 1,8 mm
aceite

Biela

® Holgura de la cabeza de biela:
Inspeccione la holgura lateral de la cabeza de biela, con a biela insta-
lada y conectada normalmente al cigliefial. Si el valor de la holgura
medida supera el valor limite especificado cambie la biela.

Elemento Normal Limite
Holg.ura de la cabeza 0,25 — 0,40 mm 0,45 mm
de biela

® Alineacion de la biela:
Monte la biela en el alineadoer e inspeccione por curvatura o torsion.
Si los valores superan los limites especificados, cambie la biela.

Limite de curvatura: 0,05 mm
Limite de torsion: 0,10 mm
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1. Pintura roja

Pasador de cigiiefial y cojinetes de biela

¢ [nspeccione el pasador de cigliefial por desgaste o dafio desparejo.
Mida el pasador de pistén por ovalacién o conicidad conun micréme-
tro. Si el pasador de cigliefial estd dafado o la ovalacién o conicidad
esta fuera del limite, cambie el cigiiefial o esmerile el pasador de ci-
glefial con el siguiente paso 6).

Tamafo del cojinete Didmetro de pasador de
de biela ciglefial
Normal 49,982 - 50,000 mm
Tamafo menor de (0,25 mm 49,732 — 49,750 mm

Ovalacién: A-B
Limite de conicidad: a—-b
Limite de ovalacion y conicidad: 0,01 mm

¢ Cojinete de hiela:

Inspeccione los semicojinetes por sintomas de fusidén, picadura,
quemadura o exfoliacién y obsetrve el patrén de coniacto. Cambie
los semicojinetes defectuosos.

Hay dos tipos de cojinete de biela disponibles: el tamafio normal y
el subtamano de 0,25 mm. Para su identificacion, el cojinete de sub-
tamano tiene una marca de pintura roja en la posicién de la figura,
en su parte central el espesor del cojinete de subtamano es 1,605
-1,615m.

® Holgura del cojinete de biela:
1) Antes de comprobarla holgura del cojinete, limpie bien el cojinete
y el pasador del ciglefial.
2) instale el cojinete en la biela y la tapa de cojinete.
3) Coloque una plantilla de plastico en todo el ancho de la superficie
de contacto del pasador con el cojinete (paralelo al cigliefial) y
evitando el orificio de aceite.

4) Instale la tapa de biela en la biela.
Cuando instale la tapa, compruebe que la flecha de la tapa apun-
ta hacia el lado de |la polea del ciglefal. Después de aplicar acei-
te de motor a los pernos de biela, apriete la tuerca de biela al par
especificado. NO GIRE el cigliefial cuando estd instalada la plan-
tilla de plastico.

Par de apriete
(a): 45 N'm (4,5 kg-m)
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1. Plantilla de
plastico
2. Regla

5) Desmonte la tapa y utilice una regla en la plantilla de plastico para
medir el ancho de la plantilla de plastico en el punto mas ancho (hol-
gura). Si la separacion supera este limite utilice un nuevo cojinete
de tamafio normal para volver a medir la separacion.

6)

Punto Normal Limite
Separacion 0,045 — 0,063 MM 0,08 mm
de cojinete

Sino se consigue reducir la separacion para que quede por debajo
del limite incluso cuando se utiliza un nuevo cojinete de tamafio
normal, esmerile el pasador de ciglefal a un subtamafio de la si-

guiente forma.

a) Instale un cojinete de subtamafio de 0,25 mm para conectar la

cabeza de biela.

b) Mida el diametro de calibre de la cabeza de biela.
c) Esmerile el pasador de ciguefial al siguiente diametro termina-

do:
Diam. de Diam. de calibre de
pasador de cabeza medida
ciguefial (incluyendo el cojinete
terminado de subtamafio)

0,054 mm

d) Confirme que la separacion de cojinete esta en el valor normal

anterior.
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ARMADO

NOTA:

Hay dos tamario de piston como pieza de repuesto de tamaiio
normal para gque la separacién de piston a ¢ilindro seala correcta.
Cuando se instala un piston de tamafo normal, compruebe que
el pistén coincide con el cilindro de la siguiente forma.

a) Cada pistén tiene un nlimero estampado (1 6 2) en su cabeza de
pistén. Representa el diametro exterior del pistén,

b) También hay nimeros estampados 1 y 2 en el bloque de cilindros,
como en la figura.

¢} Elndmero estampado en el pistdn y blogque de cilindros deben co-
rresponderse. Es decir, instale un pistdén estampado “2” en el cilin-
dro que también tiene el nimere “2” y el pistdn namero “1” en el ci-
lindro con el nimereo “17.

4
Cilindro  Cilindro

-

ADELANTE

Pistén Cilindro
» - Separacién
Mamero Ndmero en de pistén
encima Didmetro extarior el bloque Diametro de calibre a ci?in dro
{marca) de cilindros
1 83,98 - 83,99 mm 1 84,01 -84,02mm | 0,02-0,04 mm
S;I;ndro Cili;dro el Giingro NS 2 83,97 — 83,98 mm 2 84,00 - 84,01 mm 0,02 - 0,04 mmn
2—! Ademas hay una letra A, B o C estampada en la cabeza de pistén
2

pero normalmente no es necesario diferenciar cada pistén por su
letras.
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86F

. Pistén
. Marca de flecha
. Bigla

Anillo elastico
(cirelip)

)

Instale el anillo elasti-
co haciende que la
separacién tarminal
quede en el intarvalo
indicado por la figura.

1. Pistén
2. Marca de flecha
3. Biela
4. Crificio de aceite

© 3

1. Primer arg
2. Segundearo
3. Arode aceite

. Marca de flecha
2. Separacién del
primer aro
3. Separacidn del
segundo aro y
aros de aceite
4. Separacion de riel
452 superior del aro
de aceite
. Separacidén de riel
interior del aro de
aceite
. Lado de admisién
. Lado de escape

h

[4)]
~N oy

1)

2)

3)

Instale el pasador de pistén y biela:

Después de aplicar aceite de motor en el pasador de piston vy orifi-
cios de pasador de pistdn en el pistén y biela, encaje la biela como
enlafiguraeinserte el pasador de pistdn y biela e instale los circlips
de pasador de piston.

NOTA:
« La marca “86F” en la biela debe mirar hacia el [ado de polea
del carter de cigiiefial.

¢ [nstale el circlip con su parte de corte comoe en la figura.

Instale los aros de pistén en el pistén:

& Como en la figura de la izquierda, los aro primero y segundo tie-
nenias marcas “BRN"y o “R” respectivamente. Cuando instale es-
tos aros de pistdn en el pistén, apunte el lado de la marcade cada
aro hacia la parte superior del pistén.

¢ El primer es diferente del segundo aro en espesor, forma y color
de Ia superficie de contacto de la camisa de cilindro.

Identifique los aros primer y segundo consultando [a figura.

¢ Cuando instale el aro de aceite, instale primero el espaciador y

después los dos rieles.

Después de haber instalado los tres aros (primer aro, segundo aro
y aro de aceite) ponga la separacién de cada aro como en la figura.
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INSTALACION

1)

3)

Aplique aceite de motor a los pistones, camisas de cilindro, cojine-
tes de bielas y pasadores de ciguefial.

NOTA:
No aplique aceite entre las bielas y cojinete o entre la tapa de
cojinete y el cojinete.

instale mangueras de guia en los pernos de biela.

Estas guias protegen el pasador de cigiefial y roscado de los per-
nos de biela contra dafios durante la instalacién de la biela y con-
junto de pistén.

Cuando instale el pistén y el conjunto de biela en la camisa de cilin-
dro, compruebe que la marca de flecha en la cabeza del pistén
apunta hacia el lado de la polea del cigitefial.

Instale el conjunto de biela en la camisa de cilindro. Utilice la herra-
mienta especial (compresor de aros de pistén) para comprimir los
aros. Cologue la biela en su lugar en el cigefal.

Utilice el mango de un martillo para golpear la cabeza de! pistén e
instale el pistén en la camisa de cilindro. Mantenga firmemente el
compresor de aros contra el bloque de cilindros hasta que todos los
aros entren en la camisa de cilindro.

Herramienta especial
(A): 09916-77310

Instale la tapa de cojinete:

Cuando instale la tapa, apunte ta flecha hacia el lado de la polea
del ciglieal.

Apriete las tuercas de la tapa al par especificado.

Par de apriete
(a): 45 N-m (4,5 kg-m)
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6) Instale las cultas y la bomba de aceite en el bloque de cilindros.
Para lainstalacion consulte las “VALVULAS Y CULATAS” y “BOM-
BA DE ACEITE” de esta Seccidn.

7) Instale los ajustadores hidraulicos de holgura de valvula, arboles

de levas y la segunda cadena de distribucion de la bancada dere-
cha.
Para la instalacién consulte el “ARBOL DE LEVAS Y AJUSTA-
DOR HIDRAULICO DE HOLGURA DE LEVAS” y la “SEGUNDA
CADENA DE SINCRONIZACION DE BANCADA DERECHA” de
esta Seccion.

8) Instale la primera cadena de sincronizacion.

Para la instalacion consulte la “PRIMERA CADENA DE SINCRO-
NIZACION Y TENSOR DE CADENA” de esta Seccién.

9) Instale la segunda cadena de sincronizacién de la bancada iz-
quierda.

Para la instalacién consulte la "SEGUNDA CADENA DE SIN-
CRONIZACION DE BANCADA IZQUIERDA Y TENSOR DE CA-
DENA” de esta Seccidn.

10} Instale la cubierta de la cadena de sincronizacién.

Para la instalacién, consulie el punto “CUBIERTA DE LA CADE-
NA DE SINCRONIZACION” de esta Seccion.

11) Instale la bandeja de aceite y el colador de la bomba de aceite.
Para la instalacion consulte la “BANDEJA DE ACEITE Y COLA-
DOR DE LA BOMBA DE ACEITE” de esta Seccidn.

12) Instale la tapa de culata.

Para la instalacion consulte la “TAPA DE CULATA” de esta Sec-
cion.

13) Instale el colector de escape.

Para lainstalacion consulte la“COLECTOR DE ESCAPE" de esta
Seccion.

14} Instale el tubo de salida del radiador, radiador, ventilador y man-
guera de agua.

Para la instalacién, consulte la Seccion 6B.

15) Instale el cuerpo de la mariposa de gases y el colector de admi-
sion.

Para [a instalacién consulte el capitulo “CUERPQ DE LA MARI-
POSA DE GASES Y COLECTOR DE ADMISION" de esta Sec-
cion,

16) Ajuste latensién de la correa de transmisién de labomba de agua.
Para el ajuste, consulte la Seccion 6B.

17) Ajuste [a tension de la correa de transmisién de la bomba de la
servodireccion,

Para el ajuste, consuite la Seccién 3B1.

18) Ajuste el juego del cable del acelerador y el juego del cable de la
mariposa de gases (A/T).

Consulte la Seccion 6E2.

19) Compruebe que todas las partes desmontadas se han vuelto a
instalar. Instale todas las piezas gue no estaban instaladas.

20) Rellene el depdsito de aceite de motor de acuerdo conias instruc-
ciones de “CAMBICO DE ACEITE DE MOTOR" de la Seccidn OB.

21) Reilene el sistema de refrigeracion consultando la Seccidn 8B.

22) Liene la caja del diferencial delantero con fluido para engranajes,
de acuerdo con ias instrucciones de la Seccién “DIFERENCIAL”,

23) Conecte el cable negativo en la bateria.

24) Inspeccione la sincronizacion del encendido y ajuste si fuera ne-
cesario consultando la seccién 6F2,

25) Compruebe que no hay fugas de combustible en cada conexién,
fugas de agua, fugas de aceite y fugas de gas de escape.

26) Inspeccicne la alineacién de las ruedas de acuerdo con las ins-
trucciones de la SECCION 3.
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1. Cable el acelerader

2. Cable de la mariposa de gases A/T

1. Acoplador del sensor TP
2. Acoplador del sensor MAF
3. Acoplador de la vélvula IAC

4, Cables a tierra
5. Ménsula de abrazadera

ry

N

. Vdlvula de purga
de recipiente de EVAP
. Vélvula IAC
. Valvula EGR
. Manguera de calentador

REVISION GENERAL PARA
REPARACION DE LA UNIDAD

CONJUNTO DEL MOTOR
DESMONTAJE

1)

7)
8)

9

10)
11)
12)

13)
14)

15)

Elimine la presion de combustible en la linea de alimentacién de
combustible,

Consulte la Seccidn 6.

Desconecte el cable negativo de la bateria.

Desmonte el capé del motor.

Drene el aceite de motor.

Drene el sistema de refrigerante.

Desmente el radiador, defiector del ventilador del radiador, venti-
ladorde refrigeracion y depésito del radiador. Para el desmontaje,
consulte la Seccidn 68B.

Desconects el cable del acelerador y el cable de la mariposa de
gases A/T (para vehiculo A/T) del cuerpo de la mariposa de ga-
ses.

Desmonte la barra de torre de punta y cubierta del tanque de com-
pensacion.

Desconecte el acoplador del sensor IAT y desmonte la caja super-
ior del depurador de aire, manguera de aire de admisién, tubo de
aire de admisién y tubo del tanque de compensacion como un
conjunto.

Desmonte la guia del medidor de nivel de aceite de motorylaguia
del medidor de nivel de fluido A/T (para vehiculos A/T).
Desmonie {as cubiertas de la bobina de encendido.

Desconecte los siguientes cables eléctricos:

& Acoplador del cable del inyector

¢ Acoplador del sensor CMP

® Acoplador de la bobina de encendido

o Acoplador del sensor TP

& Acoplador del sensor MAF

o Acoplador de la valvula [AC

o Cable a tierra del tanque de compensacion

e Acoplador de la véalvula de purga del recipiente de EVAP
e Acoplador de la valvula EGR

® Acoplador del sensor de oxigeno

o Acoplador del sensor de temperatura de refrigerante

® Cables de generador

@ Cables del motor de arranque

e Cable de presion de aceite

® Cable de la bomba P/S

@ Cable a tierra de la ménsula de generador

Desmeonte las abrazaderas y ménsulas

Desconecte las siguientes mangueras:

® Manguera del calentador del tubo de agua calentador
# Manguera del calentador de la tapa de salida de agua
e Manguera de recipiente de EVAP del tubo de recipiente
¢ Manguera de vacio del reforzador del freno

Desmonte la vaivula 1AC vy la valvuia de purga del recipiente de
EVAP.
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1. Manguera de atimentacién de ’{}
combustible ADELANTE

2. Manguera de retorno de combustible

16) Desconecte las siguientes mangueras en el lugar de la figura:
® Manguera de alimentacién de combustible del tubo de alimen-
tacién de combustible
e Manguera de retorno de combustible del tubo de retorno de
combustible
17) Desmonte el recipiente de EVAP.

18) Desmonte el conjunto de la bomba P/S. Para mas detalles, con-
sulte la Seccién 3B1.

19) Desmonte el conjunto del compresor A/C. Para mas detalles con-
sulte la Seccidn 1B.

20) Desmonte el conjunto inferior del eje de la direccion. Para mas de-
talles consuite la Seccidon 3C.

21) Levante el vehiculo.

22) Desmonte el chasis de la caja del diferencial delantero con el dife-
rencial. Para el desmontaje, consulte la Seccién 7E.

23) Desmonte el tubo de escape N®1. Para el desmontaje, consulte
el “COLECTOR DE ESCAPE” de esta Seccidn.

24) Para vehiculos con convertidor catalitico montado en el colector
del escape: Desmonte el refuerzo del colector del escape de la
transmisién.

25) Desmonte las abrazaderas de manguera de fluido de A/T de la
ménsula de montura de motor (para vehiculo A/T).

26) Desmonte la placa inferior de la caja de embrague.

27) Desmonte los pernos del convertidor de par (para vehiculo A/T).
28) Desmonte el motor de arranque.

29) Baje el vehiculo.

30) Apove lacajade transmision. En el caso del vehiculo A/T, no apo-
ye el gato contra el colector de liquido A/T para apoyar la caja de
cambios.

31) Saque los pernos y tuercas de unién del bloque de cilindros y la
caja de cambios.
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1. Ménsula lateral
de montura del metor

1. Perno (corto)
2. Perno {largo)

32) Instale el dispositivo de elevacidon.
33} Desconecte las ménsula de montura lateral del motor de las mon-
turas del motor.

34) Antes de levantar el motor, compruebe que todas las mangueras
y cables estan desconectados del motor.

35) Desmonte el conjunto del motor de chasis y de la caja de cambios
haciéndolo deslizar hacia adelante y levante todo el motor como
un solo cenjunto.

INSTALACION

Instale con el procedimiento inverso del desmontaje teniendo en cuen-

ta los siguientes puntos.

1} Baje el conjunto del motor en el compartimiento del motor. Una el
motor a la caja de cambios y las ménsulas laterales de montura del
motor con las monturas del motor.

2) Apriete las tuercas de unidn de las ménsulas laterales de montura
del motor con las monturas del motor.

Par de apriete
(a)y: 50 N'm (5,0 kg-m)

3) Apriete los pernos y tuercas que unen el blogue de cilindros con la
caja de cambios al par especificado.

Par de apriete
(b): 80 N'm (8,0 kg-m)

4) Desmonte el dispositivo de elevacién.

5) Apriete los pernos del convertidor de par al par especificado (vehi-
culo A/T).

Par de apriete
{c): 65 N-m (6,5 kg-m)
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6) Apriete los pernos y tuercas del tubo de escape N1 al par de
apriete especificado.

Par de apriete
(d): 50 N-m (5,0 kg-m)

7) Instale lacaja del diferencial delanterc con el diferencial en el cha-
sis. Para el montaje consulte la Seccién 7E.

8) Instale el conjunto infetior del eje de la direccién. Para mas deta-
lles, consulte la Seccién 3C.

9} Instale el conjunto del compresor A/C. Para mas detalles, consul-
e la Seccién 1B.

10) Instale el conjunto de la bomba P/S. Para més detalles, consulte
la Seccién 3B1.

11} Conecte las mangueras, cables y cables eléctricos.

12) Ajuste el cable del aceleradory el cable de la mariposa A/T (para
vehiculo A/T) de acuerdo con el procedimiento de la Seccién
6E2.

13} Rellene el motor con aceite de motor, consultando el “CAMBIO
DE ACEITE DE MOTOR?” de la Seccion 0B.

14) Rellene el sistema de refrigeracion consultando la Seccién 6B.

15) Compruebe que todas piezas de sujecién y abrazaderas estdn
apretadas.

16) Después de terminar [a instalacién, compruebe qgue no hay fugas
de combustible, fugas de refrigerante, fuga de fluido P/S o gases
de escape en cada conexion.
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COJINETES PRINCIPALES, CIGUENAL Y BLOQUE DE CILINDROS

. Blogue de cilindros
. Bandeja de aceits inferior
. Cigllefial
. Cojinete principal
. Cojinete de empuje
. Retén trasero de aceite
. Volante motor (M/T)
Placa de transmisidn (A/T)
8. Bombade agua
9. Anilloen©
10. Surtidor de acsite de cadena

NN AEON S

de sincronizacién
1. Anilloen©
12. Junta de la caja de embrague
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1. Perno de volante

1. Bandeja de aceite 3
2. Perno {didmetro de roscado: 10 mm)
3. Perno (didgmetro de roscado: 8 mm)

1. Bandeja de aceite

2. Pemo (didgmetro de roscado: 10 mm)

. Parne (digmetro de roscado: 8 mm)

. Perno large (didmetre de roscade: 8 mm)

[

DESMONTAJE

1) Desmonte el conjunto del motor tai como se describio.

2) Desmonte el embrague y el volante en el caso de un vehiculo con
M/T o la placa de transmisién en el caso de un vehiculo con A/T,
Para desmontar el embrague, consulte la Seccidn 7C1.

Utilice la herramienta especial (sujetador de volante) y desmonte
el volante para vehiculo M/T o la placa de transmisién para vehi-
culo A/T.,

Herramienta especial

(A): 09924-17810

3) Desmonte el cuerpo de la mariposa de gases, colector de admi-
sién, colectores de escape.

4) Desmonte los colectores de aceite (superior e inferior) y el colador
de la bomba de aceite. Para el desmontaje, consuite la “BANDE-
JADEACEITEY COLADOR DE LABCMBADE ACEITE” de esta
Seccidn.

5} Desmonte la cubierta de culata.

6} Desmonte la cubierta de la cadena de sincronizacion. Para el des-
montaje, consulte la“CUBIERTA DE CADENA DE SINCRONIZA-
CION” de esta Seccion.

7) Desmonte las cadenas de sincronizacién y tensores de cadena,
primera cadena de sincronizacion y segunda cadena de sincroni-
zacion de bancada derecha.

8) Desmonte el conjunto de culata.

9) Desmonte los pistones y bielas.

10) Desmonte la bomba de aceite y cadena de la bomba de aceite.

11} Afloje primero los pernos de diametro de rosca de 8 mm y des-
pués afloje los pernos de diametro de rosca de 10 mm en el orden
de la figura.

Nota:

Afloje primero los pernos de diametro de rosca de 8 mm y
después afloje los pernos de diametro deroscade 10 mmen
el orden de la figura.

12} Desmonte el cigliefial del bloque de cilindros.

INSPECCION

Ovalacion del cigiiefial

Utilice un medidor de esfera y mida la ovalacién en el mufién central.
Gire lentamente el cigliefial. Sila ovalacién supera el iimite especifica-
do cambie el cigliefial.

Limite de ovalacion: 0,06 mm

Juego de empuje del cigliefial

Mida este juego con el cigliefial instalado en el bloque de cilindros nor-
malmente, es decir con el cojinete de empuje y tapas de cojinetes de
mufidn instalados. Apriete los pernos de cigliefial al par especificado
y en el orden de la figura.

NOTA:

Apriete primero los pernos de diametro de rosca de 10 mm {enel
orden de la figura) y después apriete los pernos de diametro de
rosca de 8 mm.

Par de apriete
(B): 27 N (2.7 ko)
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Utilice un medidor de esfera para medir el desplazamiento en el senti-
do axial (empuje) del cigliefial.

Sisupera el limite, cambie el cojinete de empuje por un cojinete nuevo
de tamaiio normal o uno de scbretamafio hasta obtener el juego nor-
mal del empuije.

Juego de empuje del cigiiehal
Normal: 0,11 - 0,31 mm
Limite: 0,38 mm

1. Cojinete de empuje 2
2. Ranurade aceite

1. Semicojinete superior
2. Ranura de aceite

Cojinete de Sobretamafio
Punto 2meue Normal 0,125 mm
Espesor del
cojinete de empuje 2,500 mm 2,563 mm
de ciglehal

Ovatacién y conicidad (desgaste irregular) de los mufiones
Cuando hay un desgaste irregular del mufién hay una diferencia en el
diametro de la seccion recta a lo largo de su eje (0 ambos a la vez).
Esta diferencia -si existe- puede determinarse mediante las lecturas
de un micrémetro. Siuno de los mufiones esta muy dafado o siel des-
gaste irregular anterior supera el limite especificado, rectifique el ci-
gliehal o cambie,

Limite de ovalacién y conicidad: 0,01 mm
Ovalacion: A-B
Conicidad: a-b

Cojinetes principales

Informacién general

® Hay cojinetes principales para el servicio en el tamafio normal y sub-
tamano de 0,25 mm, cada unc de ellos tiene 5 tipos de cojinete con
diferentes tolerancias.

® El semicojinete superior tiene una ranura de aceite, como en la figu-
ra. Instale este semicojinete con la ranura de aceite hacia el bloque
de cilindros.

® E| semicojinete inferior no tiene ranura de aceite.
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pPONPE

Carter de cigiiefial inferior
Perno (diametro de roscado: 10 mm)
Perno (diametro de roscado: 8 mm)
Perno largo (diametro de roscado: 8 mm)

1. Plantilla de plastico
2. Regla

Inspeccione

Inspeccione los cojinetes por picaduras, rayas, desgaste o dafados.
Sitienen desperfectos, cambie los dos semicojinetes (superior e infe-
rior). Nunca cambie un solo semicojinete.

Holgura del cojinete principal
Inspeccione la holgura con una plantilla de plastico, con el siguiente
procedimiento:

1)
2)
3)

4)

5)

Desmonte el carter del cigliefal.

Limpie los cojinetes y mufiones principales.

Coloque una plantilla de plastico sobe todo el ancho del cojinete en
el mufidn paralelo al cigliefial y evitando los orificios de aceite.

Instale el carter del ciguefial en el blogue de cilindros. _
Apriete los pernos del carter del cigtiefial en el orden de la figura. Aprie-
te los pernos del carter del cigiiefial al par especificado.

NOTA:

Apriete primero los pernos de diametro de rosca de 10 mm (en el
orden de la figura) y después apriete los pernos de diametro de
rosca de 8 mm.

Par de apriete

(a): 59 N'm (5,9 kg-m)

(b): 27 N'm (2,7 kg-m)

NOTA:

No haga girar el cigliefial cuando esta instalada la plantilla de
plastico.

Desmonte el carter del cigiiefal y utilice la regla de la plantilla de
plastico para medir el ancho de la plantilla en el punto mas ancho.
Si este valor (holgura) supera el limite especificado, cambie el coji-
nete. Cambie siempre ambos semicojinetes a la vez (superior e in-
ferior).

Eluso de un nuevo cojinete de tamafio normal puede dar la holgura
apropiada. Si tal no es el caso, serd necesario rectificar el mufién
para utilizar un cojinete de tamafio menor de 0,25 mm.

Después de seleccionar un nuevo cojinete, inspeccione nueva-
mente la holgura.

Holgura de cojinete:
Normal: 0,026 — 0,046 mm
Limite: 0,060 mm
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1. Cigtefial
2. Brazo de cigleiial
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— Cojinete N21

|__ Cojinete
N4

1. Lado de la polea de cigiefial

2. Letras estampadas

Seleccidn de cojinetes principales

COJINETE NORMAL:

Si el cojinete esta en malas condiciones o sila holgura no es la especi-

ficado, seleccione un nuevo cojinete normal de acuerdo con el siguien-

te procedimiento e instale.

1) Compruebe primero el didmetro del mufién. Como en la figura co-
rrespondiente, el cuerpo del cigiiefial tiene estampados nlimeros
y letras en su parte central.
Los ndmeros (“1”, “2" y “3") representan los didmetros de mufidn
siguientes.

Nameros estampados Diametro de muiién
1 64,994 — 65,000 mm
2 64,988 — 64,994 mm
3 64,982 — 64,988 mm

2) A continuacion, inspeccione el diametro de calibre del carter del ci-
glienat (tapa de cojinete) sin cojinete. En la supetficie inferior del
carter del cigtiefal inferior hay 4 letras estampadas como en la figu-
ra.

Las letras (A, By C) cotresponden a los siguientes diametros inter-
iores de tapa

Didmetro interior de la tapa

Letras estampadas de cojinete (sin cojinete)

A 70,000 — 70,006 mm
B 70,006 —70,012 mm
C 70,012 ~ 70,018 mm
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3) Hay cinco tipos de cojinetes normales cuyos espesores son dife-
rentes. Para diferenciarlos tienen una marca pintada en la posicion
indicada en la figura correspondiente.

Cada color indica el espesor siguiente en el centro del cojinete:

Color pintado Espesor de cojinete
Verde 2,493 — 2,497 mm
Negro 2,496 — 2,500 mm
Incoloro (no pintado) 2,499 — 2,503 mm
Amarillo 2,502 — 2,506 mm
Azul 2,505 - 2,509 mm

1. Marca de pintura

4) A partir del nimero estampado en el codo del cigliefial y la letra es-
tampada en el lado inferior del carter superior, determine el tipo de
nuevo cojinete normal que debe ser instalado en el mufién. Consul-
te el siguiente cuadro.

Por ejemplo, si el nUmero estampado en el codo del cigiefal es “1”
y la letra estampada en el carter superior es “B”, instale en su mu-
fién y nuevo cojinete normal con marca pintada de “negro”.

Numero estampado en el carter del
cigiiefial (diametro de mufién)

1 2 3
Letra estam- | 5 Verde Negro Incoloro
pada en el
carterde ci- | g Negro Incoloro Amarillo
guefal inferior
diam. de cali- .
E)re de tapa) C Incoloro Amarillo Azul

Nuevo cojinete normal que debe
instalarse

5) Utilice una plantilla de plastico para inspeccionar la holgura de coji-
nete con el cojinete normal recientemente seleccionado.

Si la holgura supera el limite utilice un cojinete del siguiente espe-
sor superior e inspeccione nuevamente la holgura.

6) Cuando por cualquier razén deba cambiar el cigliefial o el bloque
de cilindros y el carter superior, seleccione los nuevos cojinetes
normales que deberan instalarse consultando el nimero estampa-
do en el nuevo cigtiefial o las letras estampadas en el lado inferior
del carter inferior del motor.
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1. Marca de pintura

COJINETE DE SUBTAMANO (0,25 mm):

® Hay un cojinete de subtamafio de 0,25 mm en cinco tipos segun el
espesor.
Para diferenciarlos cada cojinete tiene los siguientes colores en la
posicion indicada en la figura.
Cada color representa los siguientes espesores en el centro del coji-
nete.

Color de pintura Espesor de cojinete
Verde y rojo 2,618 — 2,622 mm
Negro y rojo 2,621 - 2,625 mm
Solo rojo 2,624 — 2,628 mm
Amarillo y rojo 2,627 — 2,631 mm
Azul y rojo 2,630 - 2,634 mm

® Sj fuera necesario, esmerile el mufién del cigiiefial y seleccione un

cojinete de subtamafio para utilizar, de la siguiente forma.
1) Esmerile el mufién al siguiente diametro terminado.

Diametro terminado: 64,732 — 64,750 mm

2) Utilice un micrometro y mida el diametro del mufién esmerilado.
Lamedicion debe hacerse en dos sentidos perpendiculares entre
si para inspeccionar su ovalacion.

3) Utilice el diametro de mufién medido en el paso anterior y las le-
tras estampadas en el carter de cigliefal inferior y seleccione un
cojinete de subtamafio consultando el siguiente cuadro.
Inspeccione la separacién de cojinete con el nuevo cojinete de
subtamafio seleccionado.

Diametro de mufién medido
64,744 — 64,750 mm 64,738 — 64,744 mm 64,732 — 64,738 mm
Letra estampadas en A Verde y rojo Negro y rojo Sdélo rojo
el cérter de B Negro y rojo Salo rojo Amarillo y rojo
cigtiefal inferior C Sélo rojo Amarillo y rojo Azul y rojo
Cojinete de subtamafio a instalar
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90 mm

Sello trasero de aceite

Inspeccione cuidadosamente el sello de aceite para detectar el des-
gaste o daftos. Si la parte del borde esta gastada o dafiada, cambie
¢l sello de aceite.

Volante

¢ Si la corona del volante esta dafada, agrietada o desgastada, cam-
bie el volante.

¢ Si ia superficie de contacto con el disco de embrague esta dafiada
0 muy desgastada, cambie el volante.

® Utilice un medidos de esfera para inspeccionar la superficie circular
del volante por defermacion.
Si la defermacidn supera el limite especificado, cambie el volante.

Valor limite de la deformacion superficial: 0,2 mm

Bloque de cilindros

Defermacion de la superficie de empaquetadura

¢ Utilice una regla y un calibre de espesor para inspeccionar la defor-
macién de la supetficie de empaquetadura y si el aplanamiento su-
pera el valor limite corrijalo.

Limite de aplanamiento: 0,06 mm

Rectificacién o pulido de los cilindros

1) Cuando debe rectificarse un cilindro, también deben rectificarse al
mismo tiempo todos los demas cilindros.

2) Seleccione el piston de sobretamafio de acuerdo con el desgaste
de la camisa del cilindro.

Tamaho Diametro de piston

Normal 83,970 — 83,990 mm
Sobretamafio 0,25 | 84,220 — 84,240 mm
Sobretamafio 0,50 | 84,470 — 84,490 mm

3) Utilice un micrémetro para medir el didmetro del piston.
4) Calcule tal como se indica a continuacién, el didmetro interior de
cilindre que hay que ractificar.
D=A+B-~C
D: Didmetro interior de cilindro a rectificar
A: Didametro medido del pistdn
B: Holgura de pistén = 0,02 — 0,04 mm
C: Tolerancia para el pulido = 0,02 mm
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. Bloque de cilindros
. Anilloen QO

. Ranura de aceite

. Cojinete

. Pasadoricpe

1
2
3
4
5

1. Cojinete de empuje
2. Ranura de aceite

1. Carter de cigliefial inferior 3. Cojinete
2. Apligue sellador “A™

B) Rectifique y pula el cilindro a la dimensién calculada.

NOTA:

Antes de rectificar, instale en su lugar todas las tapas de los
cojinetes principales y apriete al par especificado para evitar
la deformacion del diametro interior del cojinete.

6) Después de pulir, mida la holgura de pistén.

INSTALACION

NOTA:

¢ Todas las piezas a instalar deben estar perfectamente limpias.

# Aceite los muftones de cigiteial, cojinetes de mufién, cofinetes
de empuje, muiiones, cojinetes de biela, pistones, aros de pis-
t6n y camisas de cilindros.

¢ Los cojinetes de muiiones, tapas de cojinetes, bielas, cojinetes
de biela, tapas de cojinetes de biela, pistones y aros de piston
forman juegos combinados. No desajuste esta combinacion y
cuando instale compruebe que toda las piezas han sido instala-
das en su lugar original.

e Limpie las superficies de ajuste del bloque de cilindros y del
carter superior y limpie la superficie de alineacion por restos de
aceite, sellador viejo y polvo.

1) Instale los cojinetes principales en el bloque de cilindros.
Uno de los semicojinetes tiene ranuras de aceite. Instale este semi-
cojinete con ranura de aceite en el bloque de cilindros y el otro se-
micojinete sin ranura de aceite en el carter del cigliefial. Comprue-
be que los dos semicojinetes tienen marcas del mismo color.

2) Instale el anilio en O en el blogue de cilindros.

3} Instale los cojinetes de empuje en el bloque de cilindros entre los
cilindros N22 y N23. Apunte e! lado de ranura de aceite hacia los co-
dos del cigliefial.

4) Instale el cigliefal en el blogue de cilindros.

5} Aplique sellador “A” en la superficie de alineacién del carter del ci-
glefial como en la figura.

“A”: Sellador $9000-31150
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1. Cérter de ciglefial inferior
2. Pemo (diametro de rescado: 10 mm}

3.. Parng (didmetro de roscado: 8 mm)

4. Perno largo (didmetro de roscado: 8 mm)

1. Anillo trasero de aceite

1. Parno de volante

6)

7)

9)
10)
11)

12)

13)

14)

Instale el carter del cigliefial en el bloque de cilindros. Aplique aceite
a los pernos del carter de cigliefial antes de instalarlos. Apriete los
pernos del carter en el orden indicado en la figura. Apriete los pernos
al par de apriete especificado.

NOTA:
Apriete primero los pernos de diametro de rosca de 10 mm (en
el orden de la figura) y después apriete los pernos de diametro
de rosca de 8 mm.

Par de apriete

a;: 58 N'm 55,8 kg-m

b): 27 N'm (2,7 kg-m

NOTA:

Después de apretar los pernos del cérter de! cigiiefial comprue-
be que el ciguefial gira facilmente con la mano.

Utilice las herramientas especiales {instalador de sello de aceite
y guia de sello de aceite) e instale el seilo de aceite trasero.

Herramienta especial
(B): 09911-97810
(C): 09911-97710

Instale el volante (vehiculo M/ T} o placa de transmisién (vehiculo
A/T). Utilice la herramienta especial para bloquear el volante o la
placa de transmisién y apriete los pernos del volante ¢ placa de
transmisidén al par especificado.

Herramienta especial
(A): 0992417810

Par de apriete

(c): 70 N'm (7,0 kg-m)

Instale la bomba de aceite, pistones y hiela como se indicé arriba.
Instale el colador de la bomba de aceite y la bandeja de aceite.
Instale el conjunto de culatas de cilindros en el bloque de cilindros.

NOTA:

Apriete los pernos de culata al par de apriete especificado, tal

como se descrihié arriba.

Cuando instale la culata en un nuevo bloque de cilindros, si-

ga el procedimiento a continuacién para apretar los pernos

de culata,

e Apriete los pernos de culata al par de apriete especificado
como se describié antes y afléjelos cuando el par de aprie-
te llega a “cero”. Vuelva a apretarlos al par especificado.

Instale la rueda dentada de labomba de aceite del cigliefal, rueda
dentada de cadena de sincronizacion, cadena de la bomba de
aceite, cadena de sincronizacion, cubieria de cadena de sincroni-
zacion, polea de cigliefial, polea de la bomba de agua, etc. como
se describid anteriormente.

Instale el embrague en el volante (para vehiculos M/T). Para la
instafacién del embrague, consulte la Seccién 7C1.

Instale el conjunto del motor en el vehiculo como se indicé mas
arriba.
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

09911-97810 09913-75510 09915-47310 09915-64510
Instalador de sello de aceite | Instalador de cojinete Llave para filtro de aceite Medidor de compresién

|

09915-64530 09915-67010
Manguera de medidor de Herraje (c) de medidor 09915-67310 09915-77310
compresion de compresidn Medidor de vacio Mandmetro de aceite
N
¥ \ N \
g

1. 09916-14510

Elevador de vélvula
2. 09918-14910

Fijacién del elevador 09916-34541 09916-37810 09915-38210

de valvula Mango de escariador Escariador (6 mmy) Manémetro (11 mm)

N\

09916-58210
09916-44910 Mango de instalador de 09916-77310 09916-84510
Extractor de guia de valvula | guia de vélvula Compresor de aro de pistén | Pinzas
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09917-68221
Sujetador de bloque de
arbol de fevas

09917-878710
instalador de gufa de valvula

©
_

09917-98221
Instalador de sello de aceite
de vastago de valvula

09918-08210
Junta de manguera de
medidor de vacio

09919-28610
Manga protectora

A,

09924-17810
Sujetador de volante

09926-18210
Guia de selio de aceite
(resina vinilica)

09926-58010
Fijacién de empujador de
cojinete

09944-36011
Extractor de rueda de
direccion

09911-97710
Guia de sello de aceite

09915-76510
Accesorio del medidor de
presién de aceite

MATERIAL DE SERVICIO REQUERIDO

PRODUCTO SUZUKI RECOMENDADO

EMPLEO

Sellador 1207C 99000-31150

¢ Aplicar a las superficie de ajuste del bloque de cilindros y
colector de aceite.

e Aplicar a las superficie de ajuste del bloque de cilindros y
cubierta de la cadena de sincronizacién.
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SECCION 6A4

MECANICA DEL MOTOR
(MOTOR J20)

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de seguridad suplementario (colchén de aire):

¢ Elservicio eny cercade los componentes o cableado del sistema del colchdén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizade SUZUK. Consulte los “Cotnponentes del Sistema del colchén de aire
y Vista general del cableado” en la “Descripcién General” de la seccién del sistema del colchén de aire
para confirmar si se estdn haciendo los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o cableado
del sistema del colchon de aire. Respete las ADVERTENCIAS y las “Precauciones de servicio” en “Servi-
cio en el vehiculo” de la seccion del sistema del colchdn de aire antes de hacer los trabajos de servicio
en o cerca de los componentes o cableado del sistema del colchén de aire. Si no se respetan las ADVER-
TENCIAS puede activarse por error el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de estas dos
condiciones puede provocar heridas graves.

¢ Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicién “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccion y diagnéstico (SDM).
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Valvulas y culata de CliNdros ... ... ittt iien s e st ans et entannanrnrananraaas 6A4-45
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DESCRIPCION GENERAL

MOTOR

El motor a gasolina de 4 cilindros con ciclo de 4 carreras,
enfriado por agua, tiene un mecanismo de valvulas
D.0.H.C. (Arbol de levas superpuesto doble) dispuesto
en una configuracion de valvulas en V y 16 valvulas (4
valvulas por cilindro).

El arbol de levas superpuesto doble esta montado sobre
la culata de cilindros y es accionado por el ciglienal a tra-
vés de las cadenas de sincronizacion y no existen vari-
llas de empuje en el sistema del tren de valvulas.
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LUBRICACION DEL MOTOR

La bomba de aceite es de tipo trocoide, montada en el
cigiieRal, Es aceite se succiona por el colador de la bom-
ba de aceite y pasa por la bomba al filtro de aceite.

El aceite filtrado fluye por dos pasos al bloque de cilin-
dros.

En un paso, el aceite llega a los cojinetes de muiion de
cigliefial. El aceite de los cojinetes de mufidn de cigle-
fial se suministra a los cojinetes de biela por medio de
los pasos de interseccién taladrados en el cigiefial y se
inyecta por el extremo mayor de la biela para lubricar el
pistdn, los aros y la pared de cilindro.

En otro trayecto, el aceite sube & la culata de cilindros
y lubrica las véalvulas y arboles de levas, etc. pasando
por los canales de aceite en el interior de los arboles de
levas.

La bomba de aceite tiene una valvula de alivio de aceite.
Esta valvula elimina la presion del aceite cuando sube
maés alla de 420 kPa (4,2 kg/cm?).
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SERVICIO EN EL VEHICULO
INSPECCION DE LA COMPRESION

Inspeccione la presion de la compresion para los 4 cilindros de la si-
guiente forma:

1) Caliente el motor.

2) Detenga el motor después del calentamiento.

NOTA:

Después de calentar el motor, coloque la palanca de cambios
de [atransmisién a “Punto muerto” (palanca selectora de cam-
bios a “P” parael modelo A/T), levante el freno de mano y colo-
que tacos en las ruedas motrices.

3) Desconecte el cable del acelerador de la abrazadera (sélo para ve-
hiculos con volante a la izquierda).

4} Desconecte los acopladores de bobina de encendido.

5) Desmonte las bobinas de encendido.

6) Desmonte todas las bujias de encendido.

7) Desconecte los cables del inyector de combustible en el acoplador.

. Bobina da encendido
. Bujia de encendido

. Cable del acelerador
. Abrazadera

. Acoplador para

los inyectores

8) Instale ta herramienta especial (indicador de compresién) en el ori-
ficio de la bujia de encendido.

Herramienta especial
(A): 09915-64510-001
(B): 09915-64510-002
{C): 08915-64530
(D): 09915-67010

9) Desembrague (para aligerar la carga de arranque en el motor) del
modelo M/T y pise el pedal del acelerador hasta el fondo para que
se abra completamente la valvula de la mariposa de gases.
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10) Hagafuncionarelmotor de arranque con la bateria completamen-
te cargada y lea la presién més alta en el indicador de compresion.

NOTA:

Para medir la presion de la compresién, haga funcionar el
motor de arranque a por [o menos 250 r.p.m. utilizando una
bateria completamente cargada. ‘

Presidn de la compresion
Normal 1400 kPa
(14,0 kg/cm?)
Limite 1200 kPa
(12,0 Kg/cm?)
Méx. diferencia entre 100 kPa
dos cilindros (1,0 kg/cm?)

11) Realice los pasos 8), 9) vy 10) en cada cilindro para hacer cuatro
mediciones. :

12) Después de lainspecciéninstale las bujias de encendidoy las bo- -
binas de encendido. _

13) Conecte los acopladores de bobina de encendido.

14) Conecte el cable del acelerador en la abrazadera (para vehiculos
con volante a [a izquierda).

1. Bobina de encendido
\ 2. Bujia de encendido
3. Cable del acelerador
4. Abrazadera
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INSPECCION DEL VACIO DEL MOTOR

El vacio del motor que se crea en la tuberia de la admision es un buen
indicador del estado del motor. El procedimiente de inspeccién del va-
cio es el siguiente:

1) Caliente el motor a su temperatura de funcionamiento normal.

2)

3)

4)

5)

6)

NOTA:

Después de calentar el motor, coloque la palanca de cambios
de latransmisidén a “Punto muerto” (palanca sefectora de cam-
bios a “P” parael modelo A/T), levante el freno de mano y colo-
que tacos en las ruedas motrices.

Con el motor parado, desconecte la manguera de vacio del colector
de admisién.
Conecte la manguera y las herramientas especiales (indicador de
vacio y junta de manguera) en la manguera de vacio del colector
de admisién.

Herramienta especial
(A): 09915-67310
(B): 08918-08210

PIEZAS AUTENTICAS DE SUZUKI
{C): Manguera 09343-03087
{D): Junta triple 09367-04002

Haga funcicnar el motor a la velocidad de ralenti especificada (con-
suite la Seccién 8E1) y mida con el calibre de vacio. El vacio debe
estar dentro de las siguientes especificaciones.

Especificaciéon de vacio: 52,6 — 65,8 kPa
(al nivel del mar) (40 - 50 cmHg) a la velocidad de
ralenti especificada

Después de la inspeccién desmonte el indicador de vacio y la junta
de la manguera.
Conecte la manguera de vacio en el colector de la admision.
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1. Interrupter de presién
de aceite
2. Colector def escape

INSPECCION DE LA PRESION DE ACEITE

ADVERTENCIA:

Para no quemarse, no toque el colector del escape cuando el
sistema del escape esta caliente.

Cuando haga e! servicio realice después de que se ha enfriado

el sistema del escape.

1. Cinta selladora

NOTA:
Antes de inspeccionar la presién del aceite realice lo siguiente.
# Nivel de aceite en la bandeja de aceite.
Si el nivel del aceite esta bajo, agregue aceite hasta la marca de
nivel Henoc en la varilla medidora de aceite.
» Calidad del aceite.
Cambie el aceite si ha perdido color o esta deteriorado.
Para el aceite especificado utilizado, consulte el cuadro en la
Seccion 0B.
¢ Fugas de aceite.
Cambie si hubiera alguna fuga.
1) Desmonte la cubierta del colector de escape y el interruptor de pre-
sion de aceite del bloque de cilindros.

2) Instale la herramienta especial {indicador de presion de aceite) en
el orificio roscado que se dejo abierto.

Herramienta especial
{A): 09915-77310
{B): 09915-78211

PRECAUCION:

Trabaje con cuidado para que la herramienta especial no to-
que el colector del escape durante la instalacién porque el
colector del escape se calienta excesivamente.

3) Arranque el motor y caliente a su temperatura de funcionamiento
normal.
NOTA:
Coloque siempre la palanca de cambios de la transmisién a
“Punto muerto” (palanca selectora de cambios a “P” para el
modelo A/T), levante el freno de mano y cologue tacos en las
ruedas motrices.

4) Después del calentamiento, suba la velocidad del motor a 4.000
r.p.m. y mida la presién del aceite.
Especificacion de presion de aceite:
390 — 470 kPa (3,9 — 4,7 kg/cm?) a 4.000 r.p.m.

5) Después de inspeccionar la presién de aceite, pare el motor y sa-
que la varilla medidora de aceite.

6) Antes de volver a instalar el interruptor de presidn de aceite, en-
vuelva las roscas con cinta selladora y apriete el interruptor al par
especificado.

Par de apriete
{a): 14 N-m (1,4 kg-m)

NOTA:
Si la cinta selladora sobresale de las roscas del tornillo, corte
el exceso.

7) Arrangue el motor e inspeccione el interruptor de presion de aceite
por fugas de aceite.
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ELEMENTO DEL DEPURADOR DE AIRE

DESMONTAJE
1) Desenganche las abrazaderas del depurador de aire.
2) Desmonte el elemento del depurador de aire de la caja.

INSPECCION
Inspeccione el elemento del depurador de aire por suciedad. Cambie
si el elemento esta muy sucio.

LIMPIEZA
Sople aire comprimido para eliminar el polvo del lado de salida de aire
-del elemento. -

INSTALACION
Instale en el orden inverso del desmontaje.
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CUERPO DE LA MARIPOSA DE GASES Y COLECTOR DE ADMISION

. Colecler de admisién

. Empaquetadura del colector de
la admisidén

. Cuerpo de la maripesa de gases

. Tubo de alivio de presién

. Vdlvula EGR (si est4 instalado)

. Refuerzo trasero del colecior de
admisién

. Refuerzo delantero del colector
de admisién

M —

= [ X6 ]

DESMONTAJE .

1) Elimine la presién del comhustible de acuerdo con el procedimiento
de alivio de la presién de combustible descrito en la Seccidn 6.

2) Desconecte el cable negativo de la bateria.

P 3) Drene el refrigerante.
©__ L

ADVERTENCIA:
Para no quemarse, no abra el tapén de drenaje y la tapa del

™~
ﬁ._@‘g_/r @ X [ ™ radiador cuando el motor y el radiador estan todavia calien-
\ A
(erierl! 1! I \\\L@S\}#[ﬁ tes. El fluido y vapor calientes pueden saltar bajo la presién
si se abre el tapén y la tapa antes de tiempo.
e — — O pén y la tap p

4} Desmonte la manguera de salida del depurador de aire.

5) Desconecte los siguientes cables eléctricos:
¢ Acoplador de la valvula EGR (si esta instalado)
® Acoplador de fa valvula IAC
® Acoplador del sensor TP
¢ Acoplador de la valvula de purga de solenocide EVAP
® Terminal a tierra del colector de admisién
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6) Desconecte el cable del acelerador, cable de la mariposa de ga-
ses ds A/T (para los vehiculos A/T) del cuerpo de la mariposa de
gases.

7) Desconecte las siguientes mangueras:

* Manguera de refuerzo de freno del colector de admision

® Manguera PCV del colector de admision

o Manguera de vacio del regulador de presion de combustible del
colector de admisién

e Manguera de purga de recipiente de [a vélvula de purga de reci-
piente EVAP

® Mangueras de agua del cuerpo de la mariposa y tubo de desvia-
cién de agua

® Manguera de respiradero del cuerpo de la mariposa de gases

* Manguera de alimentacién de combustible y manguera de re-
torno de cada tubo

8) Desmonte el tubo de alivio de combustible con los inyectores de
combustible de la culata de cilindros.

9) Desmaonte el refuerzo delantero y el refuerzo trasero del colector
de admision.

10) Desconecte el tubo de agua del colecior de admisién,

11) Desmonte el colector de admisién de la culata de cilindros y su
empaquetadura.

INSTALACION

Instale con el procedimiento inverso del desmontaje, teniendo en

cuenta los siguientes procedimientos,

e Utilice una empaquetadura de colector de admisién nueva.

e Instale el tubo de descarga de combustible con los inyectores de
combustible en la culata de cilindros, consultando la “Instalacién del
inyector de combustible” de la Seccién 6E1.

® Ajuste el juego del cable del acelerador y el juego del cable de lama-
riposa A/T {para vehiculos con A/T), consuitando la Seccion 6E1.
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¢ Compruebe que todas las piezas desmontadas han vuelto a sus lu-
gares originales.
Vuelva a instalar las piezas que no hubiera instalado correctamente.

® Rellene el sistema de refrigeracién, consultando la Seccién 6B.

¢ Una vez instalado, gire el interruptor de encendido a ON pero sin
arrancar el motor e inspeccione por fugas de combustible.

# Finalmente arrangue el motor e inspeccione por fugas de refrigeran-
te del motor.
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COLECTOR DEL ESCAPE

. Colector del escape
. Empaguetadura de! colector del escape
. Sensor de oxigeno calentado
{si estd instalado)
. Cubierta superior del colector del escape
. Refuerzo del colector del escape

[ [N

ADVERTENCIA:

Para no quemarse, no haga trabajos de servicio en el sistema
del escape cuando todavia esta caliente. Debe hacerse el ser-
vicio después de que se haya enfriado el sistema.

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desconecte el conector del sensor de oxigeno calentado (si esta
instaladoe) y desconecte de su soporte.

3} Desmonte la cubierta superior del colector de escape.

1. Acoplador del sensor de 2. Cubierta superior dal
oxfgeno calentado colector del escape

4) Desmonte el refuerzo del colector.

Y
1. Refuerzo del colector del escape
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1. Tubo de escape N1

1. Colector del escape
2. Empaquetadura del
colector del escape

1. Empaquetadura del
colector del escape

1. Tubo de escape N1

5} Desmonte o desconecte el tubo de escape N1 del colector del es-
cape.

8) Desmonte el colector del escape y su empaguetadura de la culata
de cilindros.

INSTALACION
1) Instale la nueva empaquetadura en la culata de cilindros.

2} Instale el colector del escape.
Apriete los pernos y tuercas al par especificado.

3) Instale el anillo sellador e instale el tubo de escape N1 en el colec-
tor del escape.
Antes deinstalar el anillo sellador, inspeccione por deteriore o dano
y cambie si fuera necesario.
Apriete las piezas de sujecion del tubo al par especificado.

Par de apriete
(a): 50 N-m (5,0 kg-m)
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%\\6

1. Refuerzo del colector del escape

1. Acoplador del sensor 2. Cubierta superior del
de oxigeno calentado colector del escape

4) Instale el refuerzo del colector del escape.
Apriete la tuerca y perno del refuerzo del colecior del escape al par
especificado.

5) Instale la cubierta superior en el colector del escape,
6) Conecte el acoplador del sensor de oxigeno calentado y apriete fir-
memente el acoplador a la ménsula (si esta instalado).

7) Conecte &l cable negativo en la bateria.
8} Inspeccione el sistema del escape por fugas de gases del escape.
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1. Medidor de nivei de acsite
2, Manguera de respiradero
3. Manguera PCV

RPN T M BN <
IS L -
D 9&\?@.&'{%5\' ;
[ o 1

1. Cubierta de la culata de cilindros 4. Sello lateral
2. Empaquetadura de la cubierta de la culata
de la culata de cilindros de cilindros

3. AnilloenC

1. Arandela selladora
2. Medidor de nivel de aceits
3. Cabte del acelerador

CUBIERTA DE LA CULATA DE CILINDROS

DESMONTAJE

1} Desconecte el cable negativo de la bateria.

2} Desconecte los acopladores de |a bobina de encendido.
3) Desmonte las bobinas de encendido.

4) Desconecte el cable de acelerador de la abrazadera (sélo para ve-
hiculo con volante a la izquierda).

5) Desmonte el calibre de nivel de aceite.

8) Desconecte la manguera de respiradero y la manguera PCV de la
cubierta de la culata de cilindros.

7) Desmonte la cubierta de la culata de cilindros.

INSTALACION

1) Elimine el aceite, seflador viejo y polvo de las superficies de sellado
en la culata de cilindros y cubierta. Después de limpiar, aplique se-
llador “A” en la superficie de sellado de la cutata de cilindros, como
en la figura.

“A”: Sellador 99000-31150

2) Instale los anillos O y la empaquetadura de la culata de cilindros en
la cubierta de la culata de cilindros.

NOTA:
Inspeccione cada una de esta piezas por deterioro u otros da-
fios antes de la instalacién y cambie si hubiera algtin defecto.

3) Instale la cubierta de la culata de cilindros en la culata de cilindros,

4) Apriete las tuercas en el orden de la figura, poco a poco a la vez
hasta apretarlos al par especificado.
¢ Utilice arandelas selladoras nuevas.

Par de apriete
(a): 11 N'm (1,1 kg-m)

5) Instale las bobinas de encendido y conecte los acopladores de bo-
bina de encendido.

6) Instale e! medidor de nivel de aceite.

7) Conecte la manguera de respiradero y la manguera PCV en lacu-
bierta de la culata de cilindros.

8) Conecte el cable del acelerador en la abrazadera (Sélo para vehi-
culos con volante a la izquierday).
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BANDEJA DE ACEITE Y COLADOR DE LA BOMBA DE ACEITE

. Bandeja de aceite
. Colador

. Anilloen O

. Empaquetadura

. Tapén de drenaje

;bW -

3. Colector de aceite
4. Caja del mecanisme
— . dela direccién

AN

1. Caja del diferencial
2. Diferencial

' /.-_ | @

] 6
? &
1. Bomba de aceite

2. Colador de la bomba de aceite

DESMONTAJE

1) Desmonte el medidor de nivel de aceite.

2) Levante el vehiculo y desmonte ambas ruedas delanteras.

3) Desmonte la caja del mecanismo de Ia direccion del vehiculo con-
sultando el “Desmontaje de la caja del mecanismo de la direccion”
en la Seccién 3B1.

4) Desmonte la caja del diferencial delantero con el diferencial, del
chasis.

Consulte la Seccién 7E para el desmontaje.

5) Drene el aceite de motor abriendo el tapén de drenaje.
6) Desmonte el refuerzo de la transmision si estd instalado.
7) Desmonte la placa inferior de |a caja del embrague (convertidor de

par).

8) Desmonte la bandeja de aceite y el colador de la bomba de aceite.
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1. Bandeja de aceite

LIMPIEZA |
1) Dentro de la bandeja de aceite y pantalla del colador de la bomba
de aceite.

2) Limpie la superficie de sellado de fa bandeja de aceite y ciglefial.
Elimine el aceite, seilador viejo y polvo de la superficies de sellado.

INSTALACION

1) Para facilitar y asegurar la instalacién de la bandeja de aceite, au-
mente la separacidn entre el motor y la carroceria de acuerdo con
el siguiente procedimiento.
a. Desconecte el tubo de escape del colector del escape.
b. Saque las tuercas de montaje del motor (derecho e izquierdo).
c. Utilice el gato de soporte del motor y levante el motor unos

2-3cm.

PRECAUCION:
No levante el motor mas de lo indicado en las lineas anterio-
res. Puede provocar dafios en el motor o transmision.

2) Aplique una capa continua de sellador en la superficie de acopla-
miento de la bandeja de aceite, como en la figura.

“A”: Sellador 99000-31150
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TR

. Bomba de aceite

. AnilloenQ

. Colador de la bomba
de aceite

4, Bandeja de aceite

(L I

1. Bandsja de aceite
2. Tapén de drengje

3) Instale los anillos en O en la posicién de la figura e instale el cola-
dor en la bomba de aceite.
Apriete primero los pernos de colador y después el perno de mén-
sula al par especificado.

Par de apriete
(@): 11 N-m (1,1 kg-m)
{b): 11 N'm (1,1 kg-m)

4) Después de instalar la bandeja de aceite en el bloque de cilindros,
instale los pernos de fijacion y empiece a apretar por el dei centro,
mueva la llave hacia afuera, apretando un perno a [a vez.
Apriete los pernos al par especificado.

Par de apriete
{c): 11 N'-m (1,1 kg-m)

5) Baje el motory apriete las tuercas de montaje del motor al par es-
pecificado consultando la “Instalacidn del conjunto del motor” de
esta seccién.

6) Instale la empaguetadura y el tapén de drenaje en la bandeja de
aceite.
Apriete el tapdn de drenaje al par especificado.

Par de apriete
(a): 35 N-m (3,5 kg-m)

7) Instaie ia placa inferior de la caja del embrague {convertidor de
par).

8} Conecte el tubo de escape en el colector del escape consultando
la Seccién 6K.

9} Instale el refuerzo de la transmisién en la transmisién y el bloque
de cilindros, si esta instalado.

10) Instale la caja del diferencial delantero de acuerdo con el procedi-
miento descrito en la Seccién 7E.

11) Rellene la caja del diferencial delantero con aceite de engranaje,
consultando la Seccién 7E.

12) Instale la caja del mecanismo de la direccién en el vehiculo con-
sultandoe la “Instalacién del mecanismo de la direccion” de la Sec-
cion 3B1.

13} Instale el medidor de nivel de aceite.

14} Rellene con aceite de motor consultando el “CAMBIO DE ACEITE
DE MOTOR" de la Seccién 0B.

15) Rellene el sistema de Ia direccién hidraulica con fluido especifica-
do consultando la Seccion 3B1.

16) Compruebe que no hay fugas de aceite de motor, fugas de aceite
de diferencial o fugas de fluido de la direccién hidraulica en cada
conexion.
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BOMBA DE ACEITE

. Blogue de cilindros

. Bomba de aceite

. Rueda dentada de la bomba
de aceite

. Cubierta de la rueda
dentada de la bomba de acsite

£ =

1. Cérter del cigiiefial inferior
2. Bomba de aceite

4, Valvula de alivio
5. Muelle de alivio
6. Retenedor

1. Caja de la bomba de aceite N¢{
2. Caja de la bomba de aceite N2
3. Rotor exterior

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Drene el aceite de motor.

3) Desmonte la bandeja de aceite y el colador de la bomba de aceite.
Consulte la “BANDEJA DE ACEITE Y COLADOR DE LA BOMBA
DE ACEITE” de esta seccién.

4) Desmonte la cubierta de la rueda dentada de la bomba de aceite,

5) Desmonte la bomba de aceite del carter del cigliefal inferior.

PRECAUCION:

No saque la rueda dentada de la bomba de aceite. Puede da-
fiarse el eje central de labomba de aceite y labomba de acei-
te puede funcionar mal.

DESARMADO
® Desarme la bomba de aceite como en la figura.

INSPECCION

® Inspeccione los rotores exterior e interior y caja de la bomba de acei-
te por desgaste o dafio excesivos.

® Inspeccione la vélvula de alivio por desgaste excesivo o dafios.

NOTA:

Si fuera necesario hacer reparaciones en el rotor exterior, rotor
interior y cajas de la bomba de aceite, cambie como un conjun-
1o.
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Caja de la bornba N21
Rotor exterior

Rotor interior

Calibre de espesor

PO

L IRy SN

. Caja de la bomba de aceite N¥1 1 5
. Rotor exterior

. Rotor interior

. Calibre de espesor

Regla

® Mida la longitud sin comprirnir y tension del muelle de alivio de acei-

te.
Punto Normail
Longitud sin comprimir 63,5 mm
del muelle
86,0 N para
52,0 mm
Precarga de muelle ,
g 8,6 kg para
52,0 mm

¢ Mida la separacion del rotor de la bomba de aceite y caja de la bom-
ba de aceite.

Separacion radial

Inspeccione la separacion radial entre el rotor exterior y la caja utili-
zandoe un calibre de espesor.

Si la separacidn supera el limite, cambie el rotor exterior o la caja.

Limite de separacion radial entre el
rotor exterior y la caja: 0,15 mm

Separacién lateral
Utilice una regla y calibre de espesor para medir la separacién late-
ral.

Limite de la separacion lateral: 0,11 mm

ARMADO

1) Lave, limpie y seque las piezas desarmadas.

2) Aplique una fina capa de aceite de motor en los rotores interior y
exterior, superficies interiores de la caja de la bomba de aceite.

3) Instale el rotor exterior en la caja de la bomba N°1.
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1. Retenedor
2. Muelle de alivie
3. Vélvula de alivio

4. Cajadelabomba
de aceite N#2
5. Pasadorde lacaja
de la bomba de aceite

1, Cénter del cigliefial infertor
2. Bombade aceite

. Cublentadala
rueda dentada
de la bomba
de aceite

4) Instale la valvula de alivio, muelle de alivio y retenedor de la caja
de la bomba de aceite N°2.
Apriete el retenedor al par especificado.

Par de apriete
(a): 29 N'm (2,9 kg-m)

5) Instale los pasadores de la caja de la bomba de aceite a la caja de
homba de aceite N2,

6) Arme la bomba de aceite. Después de armar la bomba de aceite
compruebe gue el rotor gira sin resistencia al hacerlo a mano.

Par de apriete
(a): 12 N-m (1,2 kg-m)

INSTALACION
1) Instale la bomba de aceite en el carter del cigtiefial inferior y apriete
los pernos al par especificado.

NOTA:
Cuando instale la bomba de aceite, tenga cuidado de no dejar
que los pasadores se caigan.

Par de apriete _
(a): 27 N'm (2,7 kg-m)

2) Instale la cubierta de la rueda dentada de la bomba de aceite y
apriete los pernos al par especificado.

Par de apriete
(a): 11 N-m (1,1 kg-m)

8) instalelabandeja de aceite y el colador de labomba de aceite. Con-
sulte la “BANDEJA DE ACEITE Y COLADOR DE LA BANDEJA DE
ACEITE” de esta seccidn.

4) Rellene el motor con aceite de motor consultando el “CAMBIOC DE
PRESION DE ACEITE” DE la Seccidn 0B.

5) Conecte el cable negativo de la bateria.

6) Después de terminar la instalacién, inspeccione la presion de acei-
te haciendo funcionar el motor. Constulte la “INSPECCION DE LA
PRESION DE ACEITE” de esta seccién.



6A4-22 MECANICA DEL MOTOR (MOTOR J20)

CUBIERTA DE LA CADENA DE SINCRONIZACION

9

1. Cubierta de la culata de cilindros 6. Colador de la bomba de aceits
2. Empaquetadura de la cubierta 7. Cubierta de 1a cadena de
10 de la culata de cilindros sincronizacién
3. Sello lateral de la culata de 8. Polea del cigtenal
cilindros 9. Perno de la polea del cigtieftal
4. Anillo en O 10. Sello de aceite
§. Bandaja de aceite
DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Drene el aceite del motor.

3) Drene el refrigerante,

4) Desmonte labandeja de aceite y el colador de la bomba de aceite.
Consulte la“BANDEJA DE ACEITE Y COLADOR DE LA BANDE-
JA DE ACEITE de esta seccién para el desmontaje.

5} Desmonte la cubierta de la culata de cilindros.
Consulte la “CUBIERTA DE LA CULATA DE CILINDROS” de esta
seccion para el desmontaje.

6) Desmonte el tubo de desviacién de agua y la manguera de des-
viacién N22,

7} Desmonte el ventilador de refrigeracién y el deflector del ventila-
dor consultando [a Seccién 6B. Y desmonte la correa del ventila-
dor de refrigeracién y la polea del ventilador de refrigeracion.

8) Desmonte la correa del generador girando el perno central del
tensor de la correa de generador en sentido horario para aflojar
la tension de la corea del generador. Consulte la Seccién 6H para

Tubo de desviacién de agua 4. Polea de la bormba de a el desmontaje.

Manguera de desviacién de 5. Tensor dofa correa del - 9} Desmonte la polea de la bomba de agua,

generador 10) Desmonte el tensor de la correa del generador.

P

agua Ne2
3. Polea del ventilador de refrigeracién




MECANICA DEL MOTOR (MOTOR J20) 6A4-23

1. Peolealocadela
correa del generador
2 2. Ménsula del
comprasorde A/C
3. Manguera ds salida
del radiador

1. Perno ds la polea del ciglefial
2. Perno
3. Llave

1. Polea del cigliefial

1. Cubierta de la cadena de sincronizacidn
2. Sello de aceite

11} Desmonte la polea loca de la correa del generador.

12} Desconecte la manguera de salida def radiador de la tapa del ter-
mostato.

13} Con las mangueras conectadas, suelte el compresor A/C de la
ménsula de compresor, si estd instalado.

14) Desmonte la ménsula del compresor A/C, si estd instalada.

15) Saque el pernc de la polea del cigleial,
Para fijar fa polea del cigliefial utilice la herramienta especial (so-
porte de la polea del arbol de levas) como en la figura.

Herramienta especial
(A): 09917-68221

NOTA:
Utilice el siguiente perno para fijar la herramienta especial en
la polea del cigitefial.
Tamaiio del perno: M8, P1,25¢ = 45 mm
Fuerza: T

16} Desmonte la polea del cigliefal.
Si tiene problemas para desmontarlo, utilice las herramientas es-
peciales (desmontador del volante de la direccién y accesorio del
extractor de cojinete) como en la figura.
Silos pernos del desmontador del volante son muy largos, cambie
por otros de longitud apropiada.

Herramienta especial
(A): 69944-36011
(B): 09926-58010

17) Desmonte fa cubierta de la cadena de sincronizacion.

LIMPIEZA

® Limpie la superficie de sellado de la cubienta de la cadena de sincro-
nizacién, caja del cigiiefial, blogque de cilindros y culata de cilindros.,
Saque el aceite, sellador viejo vy polvo de la superficie de sellado.

INSPECCION
¢ Inspeccione el borde del sello de aceite por fallas u otros dafios.
Cambie si fuera necesario,

NOTA:

Cuando instale un nuevo sello de aceite, golpee hasta que su
superficie esté al nivel del borde de la cubierta de la cadena de
sincronizacién.

Para instalar el sello de aceite, utilice la herramienta especial
{instalador de cojinete).

Herramienta especial
(A): 09913-75510
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INSTALACION

Instale la cubierta de la cadena de sincronizacion en el orden inverso
del desmontaje, teniendo en cuenta los siguientes puntos.
1) Aplique sellador “A” y “B” en la zona indicada en la figura.

“A”: Sellador 99000-31250
“B”: Sellador 99000-31140

: 3mm

o 2mm

6 mm

16 mm

14 mm

: 65 mm

: 73 mm

Sla|E|d|d|d|d e

:4mm

Cubierta de la cadena de sincronizacién

Culata

Bloque de cilindros
Junta de la culata

Frotar en

ARGl R

Posicionador
Vista A

=

2) Aplique aceite de motor en el borde del sello de aceite e instale
la cubierta de la cadena de sincronizacion.
Apriete los pernos y tuerca al par especificado.

NOTA:

Antes de instalar la cubierta de la cadena de sincroniza-
cién, compruebe que el pasador esta bien puesto.

R
2, (a)-—'@ (» ) )
\ ) 1. Cubiertadela -
3 (a)ﬁ M cadena de sin- Par de apriete

cronizacién (a): 11,0 N-m (1,1 kg-m)

2. Tuerca
3. Perno

3) Instale la polea del cigtenal.
Para fijar la polea del cigiiefial, utilice la herramienta especial
(soporte de polea del arbol de levas) como en la figura.

Herramienta especial
(A): 09917-68221

NOTA:

Utilica el siguiente perno para fijar la herramienta especial
en la polea del cigiienal.

Tamaio el perno: M8, P1,25 / =45 mm
1. Polea del ciglenal

5 Pemo Fuerza: 7T
3. Llave

Par de apriete
(a): 150 N-m (15 kg-m)
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3 1. Polealocade
la cerrea del
generador

2. Ménsula del
compresor A/C

3. Manguera de
salida del radiador

1. Tubo de desviacién
de agua

2. Manguera de
desviacién de agua N22

3. Poleadelabomba
de agua

4. Tensor de la correa del
generador

4} Instale Ja ménsula del compresor A/C si estd instalado.
Apriete los pernos de ménsula al par especificado.

Par de apriete
(a): 55 N'm (5,5 kg-m)
5} Instale la polea loca de la correa del generador.
Apriete la tuerca al par especificado.
Par de apriete
(b): 45 N'm (4,5 kg-m)

6) Conecte lamanguera de salida del radiador a la tapa de termosta-
to.

7) Instale el tensor de la correa del generador.
Apriete los pernos al par especificado.

Par de apriete
{a): 25 N'-m (2,5 kg-m)

8) Instale la polea de ia bomba de agua.

9} Instale [a correa del generador girando el perno central del tensor
de la correa del generador en sentido horario para aflojar la ten-
sion de la correa del generador.

10) Instale la correa del ventilador de refrigeracién, ventilador de refri-
geracion y deflector.

11) Instale eltubo de desviacién y la manguera de desviacion de agua
Ne2,

12) Instale la cubierta de la culata de cilindros.
Consulte la“CUBIERTA DE LA CULATA DE CILINDROS” de esta
seccidn para la instalacion.

13) Instale la bomba de aceite y el colador de la bomba de aceite.
Consulte la "“BANDEJA DE ACEITE Y COLADOR DE LABOMBA
DE ACEITE" de esta seccion para la instalacion.

14) Ajuste la tension de la correa del ventilador de refrigeracion.
Consulte ta Seccion 6B para el procedimiento de ajuste.

15) Reliene el sistema de refrigeracion con refrigerante, el diferencial
delantero con aceite de engranaje, el motor con aceite de motor
y el sistema de la direccidn hidraulica con el fluido especificado.

16) Compruebe que no hay fugas de refrigerante, fugas de aceite, fu-
gas de la direccién hidraulica, y fugas de gas del escape en cada
conexion.
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2A. CADENA DE SINCRONIZACION Y TENSOR DE LA CADENA

. 2a.cadena de sincronizacion

. Ajustador de tensor de cadena de sincronizacién Ne2

Rueda dentada de sincronizacién del rbol de levas de admisién
. Rueda dantada de sincronizacién del drbo! de levas del escape
Rueda dentada loca

. Gufa de cadena de sincronizacién N22

. Empaquetadura del ajustador def tensor N#2

NOO R BN

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Drene el aceite del motor.

3) Drene el refrigerante.

4) Desmonte la bandeja de aceite y el colador de ia bomba de aceite.
Consulte la“BANDEJADE ACEITE Y COLADOR DE LABANDEJA
DE ACEITE” de esta seccion para el desmontaje.

5) Desmonte la cubierta de la culata de cilindros.

Consulte la “CUBIERTA DE LA CULATA DE CILINDROS" de esta
seccion para el desmontaije,

6) Desmonte la cubierta de la cadena de sincronizacién.

Consuite la “CUBIERTA DE LA CADENA DE SINCRONIZACION”
de esta seccidn, para el desmontaje.

7) Gire el cigliefial para cumplir con la siguiente condicién.

e Chaveta (1) en la posicién de cigliefial como se indica.
e Flecha en la rueda dentada local (2) apunta hacia arriba verticai-

—— mente.
1. Marcas de sincronizacién para |a ruada dentada o Las marcas en la rueda dentada (3) coinciden con las marcas en
de sincronizacion del 4rbol de levas de admision .
2. ?uleda dentada de sincronizacién del drbol de lovas la culata de cilindros.
al escapg . . .
3. Flecha de la rueda dentada loca Tenga en cuenta que este paso debe seguir la instalacién de la ca-
4. Marcas de sincronizacién de la rueda dentada de

sincronizacién de! cigtienal dena de sincronizacién.
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8) Desmonte el ajustador del tensor de la cadena de sincronizacién
Ne2.
Para desmontar, afloje la 2a. cadena de sincronizacién girando el
arbol de levas de la admisién hacia la izquierda un poco mientras
empuija el forro.

1. Ajustador deltensor de la
cadsna de sincronizacion N22

9) Desmonte los pernos de rueda dentada de sincronizacién del ar-
hol de levas de admisién y escape. Para desmontar coloque una
llave en fa parte hexagonal del centro det arbol de levas para man-
tenerio estacionario.

10) Desmonte las ruedas dentadas de sincronizacion del érbol de le-
vas y 2a. cadena de sincronizacién.

1. Rueda dentada de sincronizacién del arkol de lavas de admision
2. Rueda dentada de sincrenizacién del rbol de tevas del ascape
3. Parte hexagonal del drbol de lavas

PRECAUCION:

Después de desmontar la 2a. cadena de sincronizacién, no gi-
re independientemente el arbol de levas de admisién, arbol de
levas del escape y cigliefiat mas de lo indicado. Silo hace, pue-
de haber interferencia entre el pistén y valvulas y danar las val-
vulas y piezas relacionadas con el pistén y las valvulas.

1. Gama de rotacién permisible de los 4rboles de lovas
(admisidn y escape) ..... por pasador de detonacién
on el 4rbo! de [evas dentro de 15% de la marca en la
culata de cilindros en ambes lados derecho e izquierdo

2. Gama de giro tolerable del ciglieRal . .. .. Por chaveta
en el ciglefial dentro de 902 de la marca en el blogque
de cilindros en los lados derecho e izquierdo.
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2, Zapata

2

1. Guia de la cadena de sincronizacién N2

1. Zapata

INSPECCION

Guia de la cadena de sincronizacion N2
® Inspeccione la zapata por desgaste o dafo.

Rueda dentada del érbol de levas
® Inspeccione los dientes de la rueda dentada por desgaste o dafio.

Cadena de sincronizacién
® |nspeccione la cadena de sincronizacién por desgaste o dafo.

Ajustador del tensor N22
® Inspeccione la zapata por desgaste o dafio.
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1. Chaveta de rueda
dentada de sincroniza-
¢idn del cigliefial

2. Marea de sincronizacion

Flacha on la ueda dentada loca

Pasador de detonacién en ol drbol de levas de la admisién
Pasador de detonacién en el drbol de levas del escape
Marea do sincronizacion del fado de ta admisidn

Marca de sincronizacién del fade del escape

o b N

1. Placa amarilla
2. Marca de alineacién de la 2a.
cadena de sincronizacién (flecha)

1. Azul oscuro

2. Flecha on la rueda dentada de sincronizacién del
arbol de levas de la admisién

3. Flecha en la rueda dentada de sincronizacion del
4rbol de levas del escape

INSTALACION

1)

2)

3)

5)

Compruebe que la chaveta de la rueda dentada de sincronizacién
del cigliefial esta alineada con la marca de sincronizacién en el blo-
que de cilindros, como en la figura.

Compruebe que la marca de laflecha en la rueda dentada loca mira
hacia arriba como en la figura.

Compruebe que los pasadores de detonacién de los arboles de le-
vas de la admisién y del escape estan alineados con las marcas de
sincronizacion en ia culata de cilindros tal como en la figura.

Instale la 2a. cadena de sincronizacion alineando la placa amarilla
de la 2a. cadena de sincronizacién con la flecha en la rueda denta-
da del tensor.

Instale las ruedas dentadas de los arboles de levas de la admisién
y escape alineando la placa azul oscuro de ta 2a. cadena de sincro-
nizacion con las flechas en la rueda dentada de la admisién y rueda
dentada del escape, respectivamente.

PRECAUCION:
No gire el cigtiefial més de la gama de giro admisible. Si se
gira excesivamente, la vélvula y piston pueden dafiarse.

NOTA: )

Hay una flecha en ambos lados, la rueda dentada de sincroni-
zacion del arbol de levas no tiene un sentido de instalacion es-
pecifico.
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1. Rueda dentada de sincronizacién de la admisién
2. Rueda dentada de sincronizacién del escape

1. Ajustador del tensor de la
cadena de sincronizacién N2
2. Tope

6} Instale los pernos de rueda dentada de sincronizacién del arbol de
levas de admisién y escape. Para instalar, fije la llave en la parte
hexagonal en el centro del arbol de levas para sujetarlo estaciona-
rio.

Par de apriete
(a): 80 N-m (8,0 kg-m)

7) Vuelva el émbolo en el cuerpo del tensor y sujete con un tope en
la posicidn insertando el tope en el cuerpo.

8) Instale el ajustador deltensor de cadena de sincronizacion N°2 con
la empaquetadura.

Par de apriete
{a): 11 N'-m (1,1 kg-m)
(b): 45 N-m (4,5 kg-m)

9) Saque el tope del ajustador del tensor de la cadena de sincroniza-
cién N°2,
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1. Chaveta de rueda dentada de sincronizecién del ciglefial

2. Marca de sincronizacitn de la chaveta do rueda dentada de
sincronizacién del cighedial

3. Marca de sincronizacion de la rueda dentada de sincronizacién
del &rbol de levas de admisién

4. Marca de sincronizacién para la ruada dentada de sincronizacién
dal 4rbol de levas de admisién

5. Marca do sin¢renizacién de la
rueda dentada de sincronizacion
dsl &rbol de levas de escape

6. Marca de sincronizaciénh
para la rueda dentada
de siacronizacidn del
drbol da levas de escape

X5 OXF X CXN WV I Oy,
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10) Gire el cigliefial dos rotaciones en sentido horario y alinee la mar-

ca de sincronizacion en el ¢igiefial con la marca de sincroniza-
¢ién en el bloque de cilindros como en la figura.

Compruebe que las marcas de sincronizacion de la culata de cilin-
dros y blogue de cilindros estan como en la figura.

11) Aplique aceite en las cadenas de sincronizacion, tensor, ajustado-

res de tensidn, ruedas dentadas y guias.

12) Instale la cubierta de la cadena de sincronizacidn.

Consulte la“CUBIERTA DE LA CADENA DE SINCRONIZACION”
de esta seccion para la instalacién.

13) Instale la cubierta de la culata de cilindros.

Consuite la “CUBIERTA DE LA CULATA DE CILINDROS" de esta
seccién para la instalacion.

14) Instale la bandeja de aceite y el colador de la bomba de aceite.

Consulte la“BANDEJA DE ACEITE Y COLADCR DE LA BOMBA
DE ACEITE” de esta seccién para la instalacién,

15) Instale el sistema de refrigeracion y otras piezas.
18) Rellene el sistema de refrigeracion con refrigerante, diferencial

con aceite de engranaje, motor con aceite de motor y sistema de
la direccién hidraulica con el fluido especificado.

17) Compruebe que no haya fugas de refrigerante, fugas de fluido de

la direccidn hidraulica, fugas de gases de escape y fugas de acei-
te en cada conexion.
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1RA. CADENA DE SINCRONIZACION Y TENSOR DE LA CADENA

. 1ra. cadena de singronizacion
. Rueda dentada loca

. Eje de rueda dentada loca

. Rueda dentada de sincronizacién del cighietial

. ‘tensor de la cadena de sincronizacion

. Ajustador del tensor de la cadena de sincronizacion N2i
. Guia de cadena de sincronizacion N1

~Nhob o —

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Drene el aceite del motor,

3} Drene el refrigerante.

4) Desmonte la bandeja de aceite y el colador de la bomba de aceite.
Consulte la“BANDEJA DE ACEITE Y COLADOR DE LABANDEJA
DE ACEITE” de esta seccidn para el desmontaje.

5) Desmonte la cubierta de la culata de cilindros.

Consuite la “CUBIERTA DE LA CULATA DE CILINDROS” de esta
seccion para el desmontaje.

6) Desmonte la cubierta de la cadena de sincronizacisn.

Consulte la “CUBIERTA DE LA CADENA DE SINCRONIZACION”
de esta seccidn, para el desmoniaje.
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7) Paravolverainstalarla cadena de sincronizacién, gire el cigliefal
para que las marcas de sincronizacion en la culata de cilindros y
blogue de cilindros coincidan con los de las ruedas dentadas en
la figura.

8) Desmonte la 2a. cadena de sincronizacion.

Consulte [a“2A. CADENA DE SINCRONIZACION Y TENSOR DE
LA CADENA” de esta seccidn para el desmontaje,

9) Desmonte la guia de cadena de sincronizacion N1,
10) Desmonte el ajustador del tensor de la cadena de sincronizacién
Neq,
11) Desmonte el tensor de la cadena de sincronizacion.
12) Desmonte la rueda dentada loca y 1ra. cadena de sincronizacion.
13) Desmonte la rueda dentada de sincronizacion del cigtienal.

1. Guia ds la cadena de sincronizacién N21
2. Ajustador del tensor de la cadena de sincronizacion N*1
3. Tensor de la cadena de sincronizacién

INSPECCION

1
Guia de la cadena de sincronizacién N1
e Inspeccione la zapata por desgaste o dafio.

1. Guia de la cadena de sincronizagion N#1

Tensor de la cadena de sincronizacion
® Inspeccione la zapata por desgaste o dafio.

1. Zapata
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i. Buje

1. Pestillo
2. Superficie de dientes

Rueda dentada de sincronizacién del cigiiefal
* Inspeccione los dientes de la rueda dentada por desgaste o dafio.

Rueda dentada loca
* Inspeccione los dientes de la rueda dentada por desgaste o dafio.

1ra. cadena de sincronizacién
® Inspeccione la cadena de sincronizacion por desgaste o dafio.

Ajustador del tensor de la cadena de sincronizacién N1
¢ Compruebe que el pestillo y superficie de dientes no tienen dafios
y que el pestillo funcione correctamente.
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1. Chaveta de rueda dentada de
sincronizacion del cigiefial
2. Marca de sincronizacion

1. Cigliedal 4 3. Blogue de cilindros
2. Rueda dentada de sin- 4, Marca
cronizacion del cigliefial
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1. Rueda dentada loca 3. 1ra. cadenade
2. Marca de alineacién en la sincrenizacion
rueda dentada loca 4. Placa azul oseuro
3
§ 1
& 2
2 4
2
1. Rueda dentada de (S e VU
sincronizacién del cigiiefal —
2. Marca de alineacion
3. 1ra. cadena de sincronizacion
4. Placa amaritla

{a)

1. Tensorde la cadena
de sincronizacion

2. Espaciador

INSTALACION
1) Comptuebe que la chaveta de la rueda dentada de sincronizacion

del cigliefial esta alineada con la marca de sincronizacién en el blo-
que de cilindros.

2) Instale la rueda dentada de sincronizacién del ciglefial tal como en

la figura.
Alinee las superficies con marca en |a cubierta de cadena.

3) Aplique aceite en el buje de la rueda dentada loca.

4) Instale el eje de rueda dentada y rueda dentada loca.

5) instale Ia 1ra. cadena de sincronizacién alineando la placa azul os-
curo de la 1ra. cadena de sincronizacién y la marca de alineacion

de l1a rueda dentada loca.

6) Mueva la placa amariila de la 1ra. cadena de sincronizacion para
alinear la marca de alineacién de la rueda dentada de sincroniza-

cién del ciguenal.

7) Instale el tensor de fa cadena de sincronizacion como en la figura.

Par de apriete
(a): 25 N-m (2,5 kg-m)
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1. Embolo
2. Pestillo 2
3. Cuerpo

4. Tope

1. Ajustador del tensor de la cadena de siﬁcronizacién N2§
2. Tensor de la cadena da sincronizacién
3. Tope

1. Guia de cadena de
sincronizacién N¢1
2. Espaciador

. Marca de alineacidn en la rusda dentada loca

. Plaza azul oscuro

. Marca de alineacién en la rueda dentada de
sincronizacién ded cigliefial

. Placa amarilla

b [SN VRS

8) Con el pestillo el ajustador del tensor N°1 vuelto y el émbolo em-
pujado en el cuerpo sujete en su posicion insertando ei tope entre
el pestillo y el cuerpo.

9) Instale el ajustador del tensor de la cadena de sincronizacion N21.

Par de apriete
(@): 11 N'-m (1,1 kg-m)

10) Saque el tope del ajustador N21.

11) Instale la guia de cadena de sincronizacién N21.

Par de aptiete
(a): 11 N'm (1,1 kg-m)

12) Inspeccione que la placa azul oscuro y amarilla de la 1ra. cadena
de sincronizacién estan alineados con las marcas de alineacion
de las ruedas dentadas, respectivamente.
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13) Instale la 2a. cadena de sincronizacion.

Consulte la“2A. CADENA DE SINCRONIZACION Y TENSOR DE
CADENA” de esta seccién para la instalacion.

14) Instale la cubierta de la cadena de sincronizacion.

Consulte la “CUBIERTA DE LA CADENA DE SINCRONIZACION”
de esta seccion para la instalacion.

15) Instale la cubierta de la culata de cilindros.

Consulte la “CUBIERTA DE LA CULATA DE CILINDROS" de esta
seccién para la instalacion.

16) Instale la bandeja de aceite y el colador de la bomba de aceite.
Consulte la “BANDEJA DE ACEITE Y COLADOR DE LA BOMBA
DE ACEITE” de esta seccidn para la instalacién.

17) Instale el sistema de refrigeracion y otras piezas.

18) Rellene el sistema de refrigeracién con refrigerante, diferencial
con aceite de engranaje, motor con aceite de motor y sistema de
la direccién hidraulica con el fluido especificado.

19) Compruebe que no haya fugas de refrigerante, fugas de fluido de
la direccién hidraulica, fugas de gases de escape y fugas de acei-
te en cada conexion.
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ARBOLES DE LLEVAS Y AJUSTADORES DE HOLGURA DE VALVULAS

. Arbol de levas de la admigién

. Arbol de levas del escape

. Caja del 4rbol de levas

. Caja del arbo! de lovas de la admisién
. Caja del arbol de levas del escape

. Ajustador de holgura de vélvulas

. Sensor CMP

. Vélvula de alivio de aceite

. Gufa de cadena de sincronizacién Ne2

WW DM H Wiy L

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria,

2} Drene el aceite del motor.

3) Drene el refrigerante.

4) Desmonte la bandeja de aceite y el colador de la bomba de aceite.
Consulte la“BANDEJA DE ACEITE Y COLADOR DE LA BANDEJA
DE ACEITE” de esta seccion para el desmontaje.

5) Desmonte la cubierta de la culata de cilindros.

Consulte la “CUBIERTA DE LA CULATA DE CILINDROS” de esta
seccion para el desmontaje.

6) Desmonte la cubierta de ia cadena de sincronizacién.

Consulte la “CUBIERTA DE LA CADENA DE SINCRONIZACION®
de esta seccién, para el desmontaje.

7} Desmonte la 2a. cadena de sincronizacién.

Consulte ia “2A. CADENA DE SINCRONIZACION Y TENSOR DE
LA CADENA” de esta seccién para el desmontaje.

8) Desmonte el sensor CMP,

Consulte la Seccion 6F2 para el desmontaje def sensor CMP.
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No aplique fuera

1. Aceite de motor
2. Ajustador de holgura de vélvulas

9)

10)

11)
12)

13)

Después de desmontar la 2a. cadena de sincronizacién, ajuste la
chaveta en el cigliefial en la posicidn indicada, girando el ciglie-
fial. Esto se hace para evitar la interferencia entre las valvulas y
pistén.

Afloje los pemos de la caja del arbol de levas en el orden indicado
en la figura y desméntelos.

Desmcnte las cajas de arbol de levas.

Desmonte los arholes de levas.

Desmonte los ajustadores de holgura de valvulas.

NOTA:

¢ No desarme el ajustador de holgura de valvulas hidraulico.

¢ No aplique fuerza en el cuerpo del ajustador porque habra
una fuga de aceite en la camara de alta presién del ajusta-
dor.

® Sumerja el ajustador desmontado en aceite de motor lim-
pio y mantenga hasta su reinstalacién para evitar fugas de
aceite, Si se deja en el aire, coloque de tal forma que el cuer-
po hueco mira hacia abajo. No instale de lado o0 con el hue-
co hacia arriba.

INSPECCION

Desgaste de leva
Utilice un micrémetro para medir la altura de 1a leva. Si la altura medida

estd por debajo del limite, cambie el arbol de levas.

Altura de la leva Normal Limite

Leva de admision 40,402 - 40,562 mm 40,202 mm

Leva de escape 39,921 — 40,081 mm 39,721 mm
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1. Plantilla de ptastico E
2. Regla

Descentramiento del arbol de levas

instale el arbol de ievas entre dos bloques trapezoidales y mida su
descentramiento con un indicador de esfera.

Si el descentramiento medido supera el siguiente limite especificado,
cambie el arbol de levas.

Limite de descentramiento 0,10 mm

Desgaste del muiidn del arbol de levas

Inspeccione los mufiones de arbol de levas y cajas de arbol de levas
por picadura, rayas, desgaste o dafio.

Si estd en mal estado, cambie el 4rbol de levas o la culata de cilindros
con la caja. No cambie la culata de cilindros sin cambiar las cajas.

Inspeccione la separacion utilizando una plantilla de plastico. El proce-

dimiento de inspeccién es el siguiente.

1) Limpie las cajas y los mufiones del drbol de levas.

2) Asegurese de desmontar todos los alzavalvulas e instale el drbol
de levas en la culata de cilindros.

3) Instale una pieza de piantilla de plastico para todo el ancho del mu-
fién del &rbol de levas (paralelo al arbol de levas).

4) Instale la caja del arbol de levas.

5) Apriete los pernos de la caja del arbol de levas en el orden indicado

. en la figura, un poco a la vez hasta que se hayan apretado al par

especificado.

NOTA:
No gire el arbol de levas con la plantilla de plastico instalada.

Par de apriete
(a): 11 N'm (1,1 kg-m)

6) Desmonte lacajay utilice unaregia sobre la envolvente de la planti-
Ila de plastico y mida su ancho en el punto de ancho maximo.

Normal Limite

Separacion

. 0,020 - 0,074 mm 0,12 mm
de mufidn
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Si la separacion de mufidn de arbel de levas supera el limite, mida el
calibre de muiién (caja) y el didmetro exterior del muiidn del arbol de
levas. Cambie el arbol de levas o el conjunto de la culata de cilindros
para la que la diferencia con las especificaciones sea mayor.

ltem Normal
Diam. de calibre del mufidn del
arbol de levas {IN y EX)
Diam. ext. de mufién del arbol
de levas (IN y EX)

26,000 - 26,033 mm

25,959 - 25,980 mm

Desgaste del ajustador de holgura de valvulas hidraulico
Inspeccione e! ajustador por picaduras, rayas o dafios.
Cambie si estd en mal estado.

Mida el calibre de la culata de cilindros y el didmetro exterior del alza-
' vélvulas para determinar la separacion de culata de cilindros a alzaval-
vulas. Sila separacién supera el limite, cambie el alzavalvulas o culata
de cilindros.

[tem Normal Limite
Diam. ext. de alzavalvulas 30,959 — 30,975 mm -
Calibre de la culata de
cilindros
Separacién de culata de
cilindros y alzavalvulas

31,000 — 31,025 mm -

0,025 — 0,066 mm 0,15 mm
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1. Culata de cilindros
2. Orificio de aceite

1. Chaveta de rueda dentada
de sincronizacién del cigtiefial
2. Marca de sincronizacién

1. Pasador de detonacién del &rbol de levas de admisién
2. Pasador de detonacién del drbol de levas de escape
3. Marca de alineacién para el arbol de levas de admisién
4. Marca de alineacién para el 4rbol de levas de escape

Vélvula de alivio de aceite
inspeccione la valvula de alivio de aceite por obstruccién y la bola por
si esta atascada.

INSTALACION

1)

2)

3)

Antes de instalar el ajustador de holgura de vaivula en la culata de
cilindros, llene el paso de aceite de la culata de cilindros con aceite
de motor de acuerdo con el siguiente procedimiento.

Vierta aceite de motor por los orificios de aceite e inspeccione que
el aceite sale de los orificios de aceite en la parte deslizante del
ajustador de holgura de vélvula.

Realice esta inspeccién en ambos lados de admisién y escape.

Instale los ajustadores de holgura de véalvulas en la cutata de cilin-
dros.

Aplique aceite de motor alrededor del ajustader de holgura de vél-
vulas e instalelo en fa culata de cilindros.

Alinee la chaveta del cigliefial con la marca de sincronizacién como
en la figura.

4) Instale los &rboles de levas.

Apligue aceite en la superficie deslizante de cada arbol de levas y
muiién de arbol de levas e instale alineando [as marcas en la culata
de cilindros y pasadores en los drboles de levas como en la figura.

NOTA:

Antes de instalar los arboles de levas en el sentido en el que
el extremo con ranura para la instalacién del sensor CMP esta
en el lado del escape.
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1. Arbol de levas de admision
2. Arhol de levas de escape
3. Pasador de posicién de instalacién

I Lado de admisién
E: Lado del escape

Posicidn del lado de la cadena de
sincronizacién

Lado de la cadena de
sincronizacion

(a)

1. Perno de esparrage
2. Gufa de cadena de sincronizacion

5) Instale los pasadores de caja del drbol de levas como enla figura.
6) Aplique selladot “A” en la superficie de sellado del extremo del 4r-
bol de levas del escape como en la figura.

“A”: Sellador 99000-31150

7} Inspeccione la posicién de las cajas de arbol de levas.
Hay marcas estampadas en cada caja de arbol de levas, indican-
do [a posicion y sentido de su instalacion. Instale las cajas como
se indican en esas marcas.

8) Después de aplicar el aceite en los pernos de la caja, apriete pri-
mero provisoriamente. Después apriételos en el orden de los nu-
meros de la figura. Apriete un poco a la vez y uniformemente to-
dos los pernos vy repita la secuencia de apriete dos o tres veces
hasta apretarlos tedos al par especificado.

Par de apriete
{a): 11 N'm (1,1 kg-m)

9) instale el sensor CMP.
Consulte la Seccidén 6F2 para la instalacién del sensor CMP.

10) Instale la 2a. cadena de sincronizacién.

Consulte la“2A. CADENA DE SINCRONIZACIONY TENSORDE
CADENA” de esta seccién para la instalacién.

11) Instale la cubierta de la cadena de sincronizacion.

Consulte la “CUBIERTA DE LA CADENA DE SINCRONIZACION”
de esta seccidn para la instalacion.

12) Instale la cubierta de la culata de cilindros. Consulte la “CUBIER-
TADE LA CULATA DE CILINDROS" de estaseccién paralainsta-
lacion.

13) Instale la bandeja de aceite y el colador de fa bomba de aceite.
Consulte la “BANDEJA DE ACEITE Y COLADOR DE LA BOMBA
DE ACEITE” de esta seccion para la instalacién.

14) Instale el sistema de refrigeracion y otras piezas.

15) Rellene el sistema de refrigeracion con refrigerante, diferencial
con aceite de engranaje, motoer con aceite de motor y sistema de
la direccién hidraulica con el fluido especificado.

16) Compruebe que no haya fugas de refrigerante, fugas de fluido de
la direccién hidraulica, fugas de gases de escape y fugas de acei-
te en cada conexidn.

17} Inspeccione la sincronizacion del encendido v ajuste si fuera ne-
cesario, consultando la Seccién 6F2.
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PRECAUCION:
¢ No gire los arboles de levas o arranque el motor (es decir, no
haga funcionar las valvulas) durante media hora después de

instalar los ajustadores de holgura de valvulas hidraulicas y

arboles de levas. Como hay una demora para que las vaivu-

las se asienten, si se hace funcionar el motor antes de media
hora después de su instalacion puede provocar interferencia
entre las vélvulas o entre valvulas y piston.

¢ Si queda atrapado aire en el ajustador de holgura de valvu-
las, la valvula puede hacer un ruido de golpeteo cuando se
hace funcionar el motor después de instalar ¢l ajustador de
holgura de vélvulas. En ese caso, haga funcionar el motor
durante media hora a unos 2.000 r.p.m., y el aire se purgara

y el sonido de golpeteo desaparecera. Sieste sonido no des-

aparece es posible que el ajustador de holgura de valvulas

esté defectuoso. Cambie si esta defectuoso.

Si no se puede ubicar un ajustador defectuoso mientras es-

cuchan los 16, inspeccione de la siguiente forma.

1) Pare el motory desmonte la cubierta de la cutata de cilin-
dros.

2) Empuije el ajustador hacia abajo, a mano (con una fuerza
de menos de 20 kg) cuando el pico de la leva no esta en
el ajustador a inspeccionar, e inspeccione si hay separa-
cién entre la leva y el ajustador. Si hay, el ajustador esta
defectuoso y se debe cambiar.
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VALVULAS Y CULATA DE CILINDROS

. Blogue de cilindros

. Culata de cifindros

. Empaquetadura de la culata de cilindros
. Valvula de admision

. Valvula de escape

. Asiento de muslte de valvula

. Sello de vastage de vélvula

. Muelle de vélvula (exterior)

. Muelle de véhvula (interior)

. Retenedor del muelle de vélvula

. Chaveta de vélvula

. Ajustador de holgura de vélvulas hidrulice
. Guia de vélvula

. Tubo de salida de agua

. Tapa de salida de agua

“A": Aplique sellador (SUZUKI BOND
N21215, 99000-31110) a la rosca

DESMONTAJE

1) Eliminela presién del combustible de acuerdo con el procedimiento
de alivio de la presién de combustible descrito en la Seccién 6.

2) Desconecte el cahle negativo de ia bateria.

3) Drene el aceite de motor.

4) Drene el refrigerante.

5) Desmonte la barra de torre de puntal.

6) Desmonte la manguera de salida del depurador de aire.
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7)

8)

9)

Descenecte los siguientes cables eléctricos:

® Acoplador de valvula EGR (si esté instalado)

# Acoplador de valvula IAC

® Acoplador del sensor TP

& Acoplador de valvula de purga de solenoide EVAP
® Terminal a tierra del colector de admision

¢ Acoplador del sensor de oxigeno calentado (si esté instalado)
# Acoplador del sensor CMP

e Acoplador del sensor ECT

e Acoplador del cableado preformado del inyector

e Cable a tierra en el acoplador

® Acopladores de bobinas de encendido

¢ Abrazaderas de cableado preformado

Desconecte el cable del acelerador y cable de la mariposa A/T

(para vehiculo con A/T) del cuerpo de la mariposa de gases.

Desconecte las siguientes mangueras:

® Manguera del reforzador de freno del colector de admision

® Manguera de purga del recipiente del recipiente EVAP

® Manguera de agua del tubo de desviacién

e Manguera de alimentacién y manguera de retorno de combusti-
ble de cada tubo

® Manguera de calefaccién del tubo de salida de calefaccién

® Manguera de entrada de radiador del tubo de salida de agua

10) Desmonte el refuerzo trasero del colector de admision.
11) Suelte el tubo de agua del colector de admisidn.

12) Desmonte la cubierta de la culata de cilindros, cubierta de la cade-

na de sincronizacién, 2a. y 1ra. cadenas de sincronizacion, arbo-
les de levas y ajustadores de holgura de véaivula consultando los
puntos “ARBOLES DE LEVAS Y AJUSTADORES DE HOLGURA
DE VALVULAS” de esta seccion.
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13) Desconecte el tubo de escape N®1 del colector del escape.

14) Desmonte el refuerzo del colector del escape.

15) Afloje fos pemos de cabeza de cilindro en el orden indicado en la
figura y desmonte.

NOTA:
No se olvide de sacar el perno (M6) de la figura.

1. Lado de la polea del cigdefial
2. Lado del volante
3. Perno (M6)

16) Inspeccione alrededor de la culata de cilindros por piezas que sea
necesario desmontar o desconectar y desmonte o desconecte lo
que sea necesario.

17) Desmonte la culata de cifindros con el colector de admision, co-
lector de escape y tubo de salida de agua. Utilice un aparato de
iza si fuera necesario.
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1. Chavetas de vélvula

1. Sello del vastago de vélvula
2, Asiento de muelle de vélvuta

DESARMADO

1) Para el servicio de la culata de cilindros, desmonte el colector de
la admision, inyectores, colector de escape, tubo de salida de agua
y tapa de salida de agua de la culata de cilindros.

2) Utilice herramientas especiales para comprimir los muelles de vél-
vula y desmonte las chavetas de vaivula utilizando la herramienta
especial (pinzas) como se indica.

Herramienta especial
(A): 09916-14510
(B): 09916-14910
(C): 09919-28610
(D): 09916-84511

3) Suelte la herramienta especial y desmonte los retenedores de
muelle y muelles de vaivula.
4) Desmonte la valvula del lado de la cdmara de combustién.

5) Desmonte el sello de! vastago de la vélvula de la guia de vélvula
y después el asiento del muelle de véalvula.

NOTA:
No vuelva a utilizar el mismo sello una vez desarmado. Utilice
siempre un sello de aceite nuevo en el armado.

6) Utilice la herramienta especial {(extractor de guia de valvulas) y sa-
que la guia de valvulas del lado de la cdmara de combustién en el
lado del muelle de vaivulas.

Herramienta especial
{A): 09916-44910

NOTA:
No vuelva a utilizar la misma guia de valvula una vez desarma-
da. Utilice siempre una guia de vélvula nueva en el armado.

7) Coloque las piezas desarmadas excepto el sello de vastago de val-
vula y guia de valvula en orden para instalarlos en sus posiciones
originzles.
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1. Espesorde lacabeza
de vélvula
2. 452

1

vz \
2 b}

l

INSPECCION

Guias de valvula

Utilice un micrémetro y un calibre de diametro para hacer mediciones
del didmetro de los vastagos y guias de valvula y comprobar la separa-
cién de vastago a guia. Haga esta medicion en méas de un lugar a lo
largo de ta longitud de cada vastago y guia.

Si la separacién supera el limite, cambie la valvula y guia de vélvula.

Punto Normal Limite
Diametro del Adm. | 5,965 — 5,980 mm -
vastago de
vélvula Esc. 5,940 - 5,955 mm -
Die}m. mt.’de Adm. 6,000 — 6,012 mm _
guia de valvula y Esc.
Separacion de Adm. 0,020 - 0,047 mm 0,07 mm
vastago a guia Esc. 0,045 - 0,072 mm 0,09 mm

Valvulas

® Elimine el carbon de las vaivulas.

® Inspeccione cada valvula por desgaste, quemadura o distorsion en
su superficie y vastago de valvula y cambie si fuera necesario.

® Mida el espesor de la cabeza de valvula. Si el espesor medido supe-
ra el limite, cambie la védlvula.

Punto Normal Limite
Adm 1,0 mm 0,6 mm
Esc. 1,2 mm 0,7 mm

|

® Inspeccione la superficie del extremo de vastago de valvula por pica-
dura y desgaste. Si hay picadura o desgaste, puede esmeritar el ex-
tremo de la vélvula pero no tanto como para que desaparezca su ca-
mara. Si se ha desgastado tantc que desaparecié su camara,
cambie la vélvula.

® Inspeccione cada vélvula por descentramiento radial con el calibre
de esfera y un blogue trapezoidal.
Para verificar el descentramiento, gire la valvula lentamente. Si el
descentramiento supera el limite, cambie la vélvula.
Limite de descentramiento radial de la cabeza de vélvula:
0,08 mm
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1. Cortador de asiento de vélvula

ADM. ESC.

® Ancho del contacto de asiento:

Cree un patrdon de contacto en cada véaivula de la forma usual, es de-
cir, de tal forma que aparezca una capa uniforme de compuesto para
marcar el asiento de valvuia mediante la rotacidn del asiento cénico
con la cabeza de vélvula. Debe utilizarse el esmerilador de vélvula
{herramienta utilizada para el esmerilado de vaivulas).

El patron producido por la superficie de asiento de vaivula debe crear
un aro continuo sin discontinuidad y el ancho del patrén debe estar
dentro de la gama especificada.

Ancho de asiento normal por el | oqm.
patrén de contacto de ia superfi- 1,1-1,3mm
cie de la vélvula Esc

¢ Reparacion del asiento de valvula:

Un asiento de valvula que no tenga un contacto uniforme con su val-

vula o que su ancho de contacto con el asiento esté fuera de lagama

especificada debe repararse mediante rectificado o por corte y recti-
ficado y terminarse con un esmerilado.

1) ASIENTO DE VALVULA DEL ESCAPE: Utilice cortadores de
asiento de valvula para hacer dos cortes como en la figura. Se
deben utilizar dos cortadores: el ptimero para hacer un angulo de
152y el segundo para hacer un angulo de 452, El segundo corte
debe producir el ancheo de asiento deseado.

Ancho de asiento para el asiento de valvula del escape:
1,1 -1,3mm

2) ASIENTO DE VALVULA DE LA ADMISION: La secuencia del cor-
te es la misma para los asientos de valvula del escape. Tenga en
cuenta que el priimer Angulo de corte es de 1592, el segunde es pa-
ra un angulo de 602y eltercero es para un angulo de 45°. El tercer
corte (45%) produce el ancho de asiento deseado.

Ancho del asiento para el asiento de véalvula de admisién:
1,1-1,3mm

3) ESMERILADO DE VALVULA: Esmerile [a vaivula en el asiento en
dos pasos, primero con el compuesto de esmerilado de tamario
grande aplicado a la superficie y el segundo con un compuesto
de tamanio fino, cada vez utilizando un esmerilador de valvulas
de acuerdo con el método de esmerilado normal.
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Culata de cilindros
# Elimine todo el carbdn de las camaras de combustion.

NOTA:

No utilice una herramienta afilada para raspar el carbén. Tenga
cuidado de no rozar o picar las superficies de metal cuando lim-
pie el carbon. Lo mismo se puede decir de las vélvulas y asien-
tos de valvula.

® Inspeccione la culata de cilindros por grietas en los orificios de admi-
sién y escape, camaras de combustion y superficies de culata.
Utilice una escuadra recta y un calibre de espesor para inspeccionar
la superficie en un total de 6 lugares. Si se supera el siguiente limite
de distorsion, corrija la superficie de empaquetadura con una placa
de superficie y papel abrasivo N®400 (papel abrasivo de carburo de
silicio a prueba de agua): cologue el papel en y sobre la placa de su-
perficie y frote fa superficie de empaquetadura contra el papel para
esmerilar los puntos altos. Si esto no permite reducir la medicién en
el calibre de espesor a menos del limite, cambie {a culata de cilin-
dros.
Una fuga de los gases de combustién de la junta de empaquetadura
se debe muchas veces a que la superiicie de la empaquetadura esta
curvada: estas fugas reducen la salida de potencia.

Limite de distorsién: 0,05 mm

# Distorsién de la superficies de asiento del colector:
Inspeccione las superficies de asiento de la culata de cilindros de los
colectores utilizando una escuadra y un calibre de espesor, para de-
terminar si se deben corregir las superficies o cambiar la culata de
cilindros.

Limite de distorsién: 0,10 mm
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Muelles de valvula

¢ Consultelos datos a continuacion e inspeccione que cada muelle es-
w ta en buen estado, sin indicios de rotura o vencido. Recuerde, los
NG muelles de véalvula vencidos pueden provocar ruidos ademas de re-

ducir la salida de la potencia debido a las fugas de gas producidas
por una menor presion en el asiento.

Punto Normal Limite
Longitud sin |\ remior | 36,08 mm 35,00 mm
comprimir del
muelle de | evrenior| 40,44 mm 39,22 mm
valvula

[ 7; 1
Precarga del | INTERIOR 6,9-79kg 6,2 kg para
muslle de para 27,5 mm 27,5 mm
. 15,4 - 17,8 kg para 13,8 kg para
Ivul IOR !
vélvula EXTERIO 31.7 mm 31,7 mm

¢ Verticalidad del muelle:
Utilice una escuadra y una placa de superficie para inspeccionar la
verticalidad de cada muelle entérminos de la separacién entre el ex-
tremo del muelle de vélvula y la escuadra. Si los muelles de valvuia
fienen una separacion superior al siguiente limite, cambielos.

Limite de desviacion de la verticalidad del muelle de valvula:
2,0 mm
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1. Saliente de a guia de véalvula (13,5 mmy}

(53]

ARMADO

D)

2)

3)

4)

Antes de instalar la gufa de vélvula en fa culata de cilindro, haga el
escariado el orificio de guia con la herramienta especial (escariador
de 11 mm) para eliminar las rebabas y hacerlo perfectamente re-
dondo.

Herramientas especial
(A): 09916-34542
(B): 09916-38210

Instale la guia de valvula en ia culata de cilindros.

Caliente uniformemente la culata de cilindros a una temperatura de
80 a 100°C para que no se deforme la culata y cologue una nueva
guia de valvula en el orificio con las herramientas especiales. Colo- '
que la nueva guia de vélvula con las herramientas especiales. In-
troduzca una nueva guia de valvula hasta que la herramienta espe-
cial (Instalador de guia de vélvula) entre en contacto con la culata
de cilindros.

Después de instalar, compruebe que la guia de vélvula sobresale
13,5 mm de la culata de cilindros.

. Herramienta especial

(A): 09916-58210
(B): 09917-87810

NOTA:

# No vuelva a utilizar la guia de valvula una vez desarmada.
Instale la nueva guia de valvula {(de sobretamaiio).

e Las guias de vélvula de la admision y escape son iguales.

Sobretamaiio de guia de vélvula: 0,03 mm
Saliente de guia de vélvula (adm. y esc.): 13,5 mm

Haga el escariado de! calibre de la guia de vélvula con la herra-
mienta especial (escariador de 6,0 mm).

Herramienta especial
(A): 09916-34542
{B): 09916-37810

Instale el asiento de muelle de vélvula en la culata de cilindros.
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1. Sello del vastago de vélvula

1

B o) Py

. Ancho grande
. Ancho pequefio
. Lado del retenedor

de musalle de vélvula

. Lado del asignto

del muelle de vaivula

5)

6

S

7)

Instale un nuevo sello de vastago de vélvula en la guia de véivula.
Después de aplicar aceite de motor en el sello y véstago de Ia he-
rramienta especial (Mango del instalador de guia de vélvula) enca-
je el sello de aceite en el husillo e instale ¢l sello en la guia de véivu-
la empujando la herramienta especial con la mano.

Después de la instalacion, inspeccione que el sello est4 bien fijado
en la guia de vélvula,

Herramienta especial
(A): 09917-98221
(B): 09916-58210

NOTA:

® No vuelva a usar el sello una vez desarmado. Instale el nuevo
sello.

¢ Cuando haga la instalacién, no golpee o presione sobre la
herramienta especial con un martillo o similar. Instale el se-
llo en la guia empujando la herramienta especial con la ma-
no. Si lo golpea o aplica presion en la herramienta especial,
se puede daiiar el sello.

instale {a valvula en la guia de vélvula.

Antes de instalar la vélvula en la guia de valvula, aplique aceite de
motor en el sello de véstago, calibre de guia de vélvula y vastago
de vaivula.

Instale los muelles de vélvula (muelles interior y exterior) y retene-
dor de muelle.

Cada muelle de vaivula tiene un extremo superior (punta de ancho
grande} y un extremo inferior (punta de ancho pequefio) que mira
hacia el fondo (lado del asiento del muelle de valvula.

Utilice la herramienta especial (Alzavalvulas), comprima el muelle
de valvulay cologue dos chavetas de valvula en la ranura del vasta-
go de vélvula.

Herramienta especial
(A): 09916-14510
(B): 09916-14910
(C): 09919-28610
{D): 09916-84511
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1. Culatade
cilindros

2. Tubo de
salida de agua

1. Empaquetadura de la
culata de cilindros

2. Bloque de cilindros

3. Pasador de detonacidén

4, Lado de la polea del
cigtiefial
5. Lado del volanta

1. Lado de la polea del cigliefial
2. Lado del volante

1. Lado de la polea del ciglefial
2, Lado del volante

1. Lado de la polea del cigiiefial
2. Lado del volante
3. Perno (M6)

9) instale el colector de la admisién, inyectores, colector del escape,
tubo de salida de agua y tapa de salida de agua enla culata de cilin-
dros.

NOTA:
Cuando instale el tubo de salida de agua, aplique sellador en
la rosca del perno de la figura.

“A”: Sellador 99000-31110

INSTALACION

1) Limpie la superficie de alineacion de la culata de cilindros y blogue
de cilindros. Elimine el aceite, empaquetadura vieja y polvo de la
superficie de alineacién.

2) Instale pasadores de detonacién en el blogue de cilindros.

3) Instale una nueva empaquetadura de culata de cilindros en el blo-
que de cilindros.
La marca “TOP" en la empaquetadura debe estar hacia el lado de
la polea del cigiefial, mirando hacia arriba (hacia ellado de la cula-
ta de cilindros).

4) Instale la culata de cilindros en el bloque de cilindros.
Aplique aceite de motor en los pernos de culata de cilindros y aprie-
te gradualmente de la siguiente forma.
(1) Apriete todos los pernos a 53 N'm (5,3 kg-m) en el orden de los
ntimeros de la figura.
(2) De la misma forma gue para (1), aptiete a 84 N'-m (8,4 kg-m).

(3) Afloje todos los pernos hasta reducir el par de aprieteaOen el
orden de la figura.

(4) Apriete todos los pernos a 53 N-m (5,3 kg-m) de acuerdo con el
orden de los niimeros en la figura.

(5) De la misma forma que en (4), nuevamente apriete al par espe-
cificado.

Par de apriete
(a): 105 N-m (10,5 kg-m)
{b): 11 N-m (1,1 kg-m)

NOTA:
Apriete el perno M6 después de asegurar el otro perno.
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1. Marea de sincronizacion
2. Chaveta de rueda dentada de sincronizacion del cigliefial

5) Compruebe que la chaveta en el ciglefial esta alineada con la
marca de alineacion de la figura.

6) Instale con el procedimiento inverso del desmontaje.

7) Ajuste la tensién de la correa del ventilador de refrigeracion.
Consulte la Seccion 6B para el procedimiento de ajuste.

8) Ajuste el juego del cable del acelerador y el juego del cable de la
mariposa de gases A/T (para vehiculos con A/T). Consulte la
Seccién 6E1.

9) Compruebe que todas las partes desmontadas se han vuelto a
instalar en sus posiciones. Vuelva a instalar todas las piezas que
no haya instalado todavia.

10) Rellene el motor con aceite de motor, consultando el *CAMBIO
DE ACEITE DE MOTOR?” de la Seccién 0B.

11) Rellene el sistema de refrigeracién consultando la Seccién 6B.

12) Rellene la caja del diferencial delantero con aceite de engranaje
consultande la seccién “DIFERENCIAL”.

13} Rellene el sistema de la direccidn hidraulica con el fiuido especifi-
cado consultando la Seccion 3B1.

14) Conecte el cable negative en la bateria.

15) Compruebe gue no hay fugas de combustible, fugas de refrige-
rante, fugas de aceite y fugas de gases del escape en cada cone-
xién.

16} Inspeccione la sincronizacién del encendido y ajuste si fuera ne-
cesario, consultando la Seccion 6F2.
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PISTON, AROS DE PISTON, BIELAS Y CILINDROS

. Aro supetior

20. aro

. Aro de aceite

Pistén

Biela

. Tapa de cojinele de biela

. Cojinete de biela

. Pasador de pistén

. Circlip del pasador de pistén
. Blogue de cilindros

. Bomba de aceite

. Cubierta de la rueda dentada de la
bomba de aceite

<
PEoORNIMR@N

1. Mangugra guia

DESMONTAJE

1) Elimine la presion del combustible de acuerdo con el procedi-
miento descrito en la Seccion 6.

2) Desconecte el cable negativo de la bateria.

3) Drene &l aceite de motor.

1) Drene el refrigerante.

5) Desmonte la culata de cilindros con el colector de admisién, co-
lector de escape y tubo de entrada de agua. Consulte “VALVULAS
Y CULATA DE CILINDROS” de esta seccién para el desmontaje.

6) Desmonte la bandeja de aceite. Consuite la “BOMBA DE ACEI-
TE" de esta seccién para el desmontaje.

7} Marque el nimero de cilindro de todos los pistones, bielas y tapas
de biela.

8) Desmonte las tapas de cojinete de biela.

9} Instale la manguera guia sobre las roscas de los pernos de biela.
Esto es para evitar que se dafie el muiidn de cojinete y las roscas
de perno de biela al desmontar la biela.

10) Limpie el carbdn encima del calibre de cilindro antes de desmon-
tar el pistén del cilindro.

11} Empuije el conjunto de piston y biela por la parte superior del cali-
bre del cilindro.
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1. Circlip de pasador de pistén

DESARMADO
1) Utilice un expansor de aros de pistén para desmontar los dos aros
de compresién (superior y 20) y el aro de aceite del pistén.

2) Desmonte el pasador de pistén de [a biela.
® Saque el pistén, circlips de pasador de pistén como en la figura.

& Saque el pisidn a la fuerza.

LIMPIEZA
Limpie el carbdn de la cabeza de pistén y ranuras de anillo, utilizando
una herramienta apropiada.
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1. 26,5 mm

INSPECCION

Cilindros

® Inspeccione las paredes de los cilindros por rayas, aspereza o rebot-
des gue indiquen un desgaste excesivo. Si el calibre de cilindro esta
muy aspero o con rayas profundas, o rebordes, rectifique el cifindro
y utilice un pistén de sobretamaiio.

e Utilice un calibre de cilindro y mida el calibre de cilindro en los senti-

dos de empuje y axial en dos posiciones de la figura.

Si aparecen las siguientes condiciones, rectifique el cilindro.

1. Diam. de calibre de cilindro supera el limite.

2. Diferencia de las mediciones en dos posiciones supera el limite
de conicidad.

3. Diferencia entre las mediciones de empuje y axiai en dos posicio-
nes superan el limite de ovalacion.

Limite de diam. calibre cilindro: 84,050 mm
Limite de conicidad y ovalacion: 0,10 mm

NOTA:

8i uno delos cuatro cilindros debe rectificarse, rectifique los
cuatro al siguiente sobretamano. Esto es necesario para
mantenerlos uniformes y balanceados.

Pistones

¢ Inspeccione los pistones por fallas, grietas u otros dafios.
Un pistén dafiado o con falla debe cambiarse.

& Diametro del piston:
Tal como se indica en la figura, el diametro del pistén debe medirse
en una posicién 26,5 mm del extremo de falta de pistén en el sentido
perpendicular al pasador de pistén.

Normal 83,970 - 83,990 mm

Dlanjet’ro Scbretamaiio: 84,220 — 84,240 mm
de pistén 0,25 mm

0,50 mm 84,470 — 84,490 mm




6A4-60 MECANICA DEL MOTOR (MOTOR J20)

1. 26,5mm

1. Aro de pistén
2. Calibre de espeser

& Separacion de piston:
Mide el diametro de calibre de cilindro y diametro de piston y determi-
ne la diferencia o separacién de pistén. La separacién de pistén de-
be estar dentro de las siguientes especificaciones. Si esta fuera de
los valores especificados, rectifigue el cilindro y utilice un pistén de
sobretamafo.

Separacion de pistén: 0,02 - 0,02 mm

NOTA:
Los diametros de calibre de cilindro utilizados aqui se deben
medir en el sentido del empuje, en dos lugares.

® Separacion de ranuras de aro:
Antes de inspeccionar, debe limpiar las ranuras de pistén, secarlas
y eliminar el carbén.
Cologue u nuevo aro de pistdn en fa ranura de piston y mida la sepa-
racion entre el aro y su estria utilizando el calibre de espesor. Si la
separacién estd fuera de los valores especificados, cambie el piston.

Separacion de ranura de aro:
Aro supetior: 0,03 - 0,07 mm
20. aro: 0,02 - 0,06 mm

Pasador de piston

® Inspeccione el pasador de pistén, calibre de extremo menor de biela
y calibre de pistén por desgaste o dafio, teniendo especial cuidado
con el estado del buje de calibre de extremo menor. Si el pasador,
calibre de extremo menor o el calibre de pistén estd muy desgastado
o dafado, cambie el pistén, biela o pistén.

# Separacion de pasador de pistén:
Inspeccion de separacién de pasador de pistén en el exiremo menor.
Cambie la biela si el extremo menor esta muy desgastado o dafiado
y si la separacién medida supera el limite.

Punto Normal
Separacion de pasador de
pistén en el extremo menor 0,003 - 0,014 mm
de biela

Calibre de extremo menor; 21,003 — 21,011 mm

Diam. de pasador de pistén: 20,997 - 21,000 mm
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Aros de pistén

Para medir la separacion de extremo cologue el aro de pistén en el ca-
libre de cilindro y mida la separacion utilizando el calibre de espesor.
Si la separacidn medida esta fuera de los valores especificados, cam-

bie el aro.
NOTA:
Limpie el carbén y la parte superior del calibre de cilindro antes
- de colocar el aro de pistén.
= Punto Normai Limite
4 Separacion | Aro supetior 0,20 - 0,35 mm 0,7 mm
: deranura | 20. aro 0,35 — 0,50 mm 0,7 mm
. . L de aro: Arode aceite | 0,20 — 0,70 mm 1,8 m
I TS o

~

““““““ -

1. Bloque de cilindros
2. Catibre de espesor
3. Arode pistén

4. 120 mm

Biela

¢ Separacion lateral del extremo mayor:
Inspeccione la separacion lateral del extremo mayor de biela con la
biela encajada y conectada en el pasador de ciglefial de la forma
normal. Si la separacion medida supera este limite, cambie la biela.

Punto Normal Limite

Separacion lateral
de extremo mayor

0,25 - 0,40 mm 0,45 mm

® Alineacion de biela:
Instale la biela en el alineador para inspeccionar por curvatura y tor-
sion y cambie si supera el limite.

Limite de curvatura: 0,05 mm
Limite de torsion: 0,10 mm
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1. Pinturaroja

Pasador de ciglienal y cojinetes de biela

® Inspeccione el pasador de cigliefial por desgaste irregular y dafio.
Mida el pasador de cigliefial por ovalacién o conicidad con un micré-
metro. Si el pasador de cigtiefial estd dafiado y la ovalacién o conici-
dad supera el limite, cambie el cigliefial.

Tamario de cojinete de biela Drémetro.d?l ;zasador
de cigliefal

Normal 49,982 — 50,000 mm

Subtamafic de 0,25 mm 49,732 — 49,750 mm

Ovalacion: A-B
Limite de conicidad: a-b
Limite de ovalacién y conicidad: 0,061 mm

# Cojinete de biela:

Inspeccione los cascos de cojinete por indicios de fusién, picadura,
quemadura o escamas y estudie el patrén del contacto. Cambie los
cascos de cojinete si hubiera algdn defecto.

Hay dos tipos de cojinete de bigla disponibles, cojinetes de tamafio
normal y cojinetes de subtamario de 0,25 mm. Para identificar el ¢oji-
nete de subtamafio, esta pintado en rojo en la posicién de la figura;
el espesor de cojinete de subtamaro es de 1,605-1,615mmen el
centro.

& Separacion de cojinetes de biela:
1) Antes de inspeccionar la separacion de cojinete, limpie el cojine-
te y pasador de ciglefiai.
2) Instale el cojinete en fa biela y tapa de cojinete.
3) Instale una plantilla de plastico en todo el anche del pasador de
ciglienal en contacto con el cojinete (paralelo al ciglienal) evitan-
do el orificio de aceite.

4} Instale la tapa de cojinete en la biela.
Cuando instale la tapa, apunte Ia flecha en la tapa al lado de la
polea del cigliefal tal como aparece en lafigura. Después de apli-
car aceite de motor en los pernos de biela, apriete las tuercas de
tapa al par especificado. NO gire el cigliefial con la plantilla de
plastico instalada.

Par de apriete
(a): 45 N-m (4,5 kg-m)
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1. Plantilla de plastico
2. Regla

5)

6)

Desmonte latapay utilice unaregla sobre la plantilla de plastico pa-
ra medir su ancho en el punto mas ancho (separacion).

Si la separacion supera el limite, utilice un nuevo tamafio normal
de cojinete y vuelva a medir la separacion.

Punto Normal Limite
Separacion de cojinete | 0,045 — 0,063 mm 0,08 mm

Silaseparacion no esta dentro del limite incluso después de utilizar

un nuevo cojinete de tamafio normal, cambie el cigliefial o esmerile

el pasador de cigliefial a un subtamafio de la siguiente forma.

— Instale el cojinete de subtamarfio de 0,25 mm al extremo mayor
de biela.

— Mida el diametro de calibre del extremo mayor de biela.

— Esmerile el pasador de ciglefial al siguiente diametro terminado.

Diam. de pasa- Diam. medido de calibre de
dor de cigiiefial| = | extremo mayor (incluye| — 0,054 mm
terminado cojinete de subtamario)

— Confirme que la separacion de cojinete esta dentro del valor nor-
mal anterior.
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Gilindro  Cilindro  Cilindro  Citindro
N2{ N1 N#1 N1

1. Pistén 4. Lado de la polea del cigdenal
2. Bloque de cilindro 5. Lado del volante
3. Pintura

1. Lado de la polea del ciglieRal
2. Lado del volante

ARMADO
NOTA:

Hay dos tamafios de pistén disponibles como piezas de repuesto
de tamafio normal para que la separacién de pistén a cilindro sea
la correcta. Cuando se instala un piston de tamafio normal, alinee
el pistén con el cilindro, de la siguiente forma,

a) Cada pistdn tiene estampado un nimero 1 6 2 como se indica. Re-
presenta el didmetro exterior del pistén.
b) Hay pinturas roja o azul en el bloque de cilindros, como se indica.
El color representa el didmetro interior del cilindro.

¢} Elndmero estampado en el pistén y la pintura en el bloque de cilin-
dros deben corresponderse. Es decir, instale el pistén con el N2
estampado en el cilindro identificado con la pintura azul y el pistén

N1 en el cilindre con la pintura roja.

Pistén Cilindro .

- Separacion
Ndmero _ ) . de pistén
encima Diametro exterior Marca | Didmetro de calibre a cilindre
(marca)

1 83,98-8399mm | Rojo | 84,01-84,02mm 0’02,,”_".,0'04
2 8397-8398mm | Azul | 84,00-84,01 mm 0’02m_m0’04

Ademas hay una letra A, B o C estampada en [a cabeza del pistén
perno no es necesario basicamente diferenciar los pistones por su

letra,
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BEF

A

1. Pistén
2. Flecha
3. Biela

Circlip

Instale para que la se-
paracién de punta de
circlip esté en la gama
de la flecha.

Ladode la

g polea del
cigiefial

. Pistén

. Flecha

. Biela

. Qrificio de aceite

1
2
3
4

‘BN
g

1. 1er. aro
2. 20.aro
3. Aro de aceite

. Flecha
. Separacion de

extremo de 1er. aro

. Separacitn de

extremo de 2¢. aro ¥
separacién de
espaciador de aro
de aceite

. Separacitn de riel

superior de aro de
aceite

. Separacién de

riel inferior de aro
de aceite

1)

2)

3)

Instale el pasador de pistén en el piston y biela:

Después de aplicar aceite de motor en el pasador de pistén y orifi-
cios de pasador de pisién en el pistdn y biela, encaje la biela en el
pistén como aparece en la figura e introduzca el pasador de piston
en el pistdn y biela e instale los circlips de pasador de pistén.

NOTA:
@ La marca “86F” en la biela debe estar al lado de la polea del
cigtieial.

e Debe instalarse el circlip con la parte de corte como en la fi-
gura.

Instale los aros de pistdn en el pistén:

# Tal como se indica en fa figura de la izquierda, los aros N%1 y N22
tienen las marcas “RN”, o “R”. Cuando instale estos aros de pis-
tén en el pistén, apunte el lado con la marca de cada aro hacia
el lado de arriba de! pistén.

e El aro N21 es diferente del aro N°2 en espesor, forma y color de
la superficie de contacto con la pared del cilindro.

Distinga entre el aro N21 y aro N°2 consuitando la figura.

e Cuando instale el aro de aceite, instale primero el espaciador y

después dos rieles.

Después de instalar los tres aros (N21, N%2 y de aceite) distribuya
sus separaciones como en la figura.
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1. Lado de la polea del cigitefial
2. Lado del volante

1. Flecha

INSTALACION
1) Aplique aceite de motor en los pistones, aros, paredes de cilindro,
cojinetes de biela y pasadores de cigliefial.

NOTA:
No aplique aceite entre las bielas y cojinetes o entre la tapa de
cojinete y cojinete.

2) Instale las mangueras de guia sobre los pernos de biela.
Estas mangueras guia protegen el pasador de cigliefial y roscas
del perno de biela contra dafios durante la instalacién del conjunto
de biela y pistén.

3} Cuandoinstale el conjunto de pistény biela en el calibre de cilindro,
apunte la flecha en la cabeza de pistén hacia el lado de [a polea del
cigtedal.

4) Instale el conjunto de pistén y biela en el calibre del cilindro. Utilice
la herramienta especial (compresor de aro de pistén) para compri-
mir los aros. Cologue la biela en su posicién en el cigiiefial.
Utilice el mango de un martillo para golpear la cabeza de pistén pa-
ra instalar el pistén en el calibre. Sujete firmemente el compresor
de aro contra el bloque de cilindros hasta que todos los aros de pis-
tén hayan entrado en el calibre de cilindro.

Herramienta especial
(A): 09916-77310

5) Instale la tapa de cojinete:
Apunte la flecha en la tapa hacia el lado de la polea del cigiienal.
Apriete las tuercas de tapa al par especificado.

Par de apriete
(a): 45 N'm (4,5 kg-m)
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6) Instale con el procedimiento inverso del desmontaje descrito an-
feriormente.

7) Ajuste la tensién de la correa del ventilador de refrigeracion.
Consulie la Seccién 6B para el procedimiento de ajuste.

8) Ajuste el juego del cable del acelerador y el juego del cable de la
mariposa de gases A/T (para vehiculos con A/T). Consulte la
Seccién 6E1.

9) Compruebe que todas las partes desmontadas se han vuelto a
instalar en sus posiciones. Vuelva a instalar todas las piezas que
no haya instalado todavia. -

10) Rellene el motor con aceite de motor, consultando el “CAMBIO
DE ACEITE DE MOTOR" de la Seccién 0B.

11) Rellene el sistema de refrigeracién consuitando la Seccién 6B.

12) Rellene la caja del diferencial delantero con aceite de engranaje
consultando la seccién “DIFERENCIAL”.

13) Rellene el sistema de la direccién hidraulica con el fiuido especifi-
cado consultando la Seccién 3B1.

14) Conecte el cable negativo en la bateria.

15) Compruebe que no hay fugas de combustible, fugas de refrige-
rante, fugas de aceite y fugas de gases del escape en cada cone-
Xion.

16) Inspeccione la sincronizacion del encendido y ajuste si fuera ne-
cesario, consuitando 1a Seccién 6F2.

MONTURAS DE MOTOR

Par de apriete
{a): 50 N'm
5,0 kg-m
(b): 85 N'm
8,5 kg-m
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REVISION GENERAL PARA
REPARACION DE LA UNIDAD

CONJUNTO DEL MOTOR
DESMONTAJE

1)

2)
3)
4)

5)
6)

7)

8)

Elimine ia presién del combustible en la tuberia de combustible.
Consuilte 1a Seccién 6.

Desconecte el cable negativo de la bateria.

Desmonte el capé del motor.

Desmonte la barra de torre de puntal.

Drene el refrigerante.

Desmonte el radiador, deflector del ventilador del radiadory venti-
lador de refrigeracién.

Consulte la Seccién 6B para el desmontaje.

Desmonte la manguera de salida del depurador de aire.

Desconecte los siguientes cables eléctricos:

¢ Acoplador del cableado preformado del inyector

® Acoplader del sensor CMP

® Acopladores de bobina de encendido

& Acoplador del sensor TP

¢ Acoplador del sensor MAF

® Acoplador del sensor IAT

® Acoplador de vélvula IAC

¢ Cable a tierra del colector de admisién

¢ Acoplador de vélvuia de recipiente EVAP

® Acoplador de valvula EGR (si est4 instalado)

¢ Cable del sensor de oxigeno calentado (si estd instalado)
® Acoplador del sensor ECT

® Cables de generador

® Cables de motor de arranque

¢ Cable del interruptor de presién de aceite

® Cabie del interruptor de presion de la direccién hidraulica
® Abrazaderas de cableado preformado

Desmonte el rotor de arranque.

Desconecte el cable del acelerador y el cable de la mariposa de

gases A/T (para vehiculo A/T) de! cuerpo de la mariposa de ga-

ses.

Desconecte las siguientes mangueras:

® Manguera de alimentacién y manguera de retorno de combusti-
ble de cada tubo

® Mangueras de calefaccion del nicleo de la calefaccién

® Manguera de recipiente EVAP del tubo de recipiente

® Manguera de vacio del reforzador de freno
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12) Con las mahgueras conectadas, suelte la bomba de la direccién
hidrauiicay compresor A/ C del blogue de cilindros, siesta instala-
do.

13) Levante el vehiculo.

14) Drene el aceite de motor si fuera necesario.

i5) Desmonte la caja de diferencial delantero con el diferencial del
chasis. .
Consuite la Seccién 7E para el desmontaje.

16) Desconecte el tubo de escape N1 del colector de escape.

17) Suelte las mangueras de fluido A/T de las abrazaderas (para ve-
hiculo A/T).

18) Desmonte el refuerzo de transmision del lado derecho (si estd ins-
talado).

19) Desmonte la placa inferior de la caja de embrague.
20) Desmonte los pernos de convertidor de par (para vehiculo A/T).

Herramienta especial
(A): 09927-56010

21) Baje el vehiculo.
22) Soporte de latransmisién. Paravehiculo A/T, no apoye el gato de-
bajo de la bandeja de aceite de A/T para sujetar la transmision.
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28) Saque el perno y tuercas que sujetan el bloque de cilindros v la
transmisién.

24) Instale el dispositivo de levantamiento.

25) Saque las tuercas de ménsula de montaje lateral del motor de las
monturas del motor.

26) Antes de levantar el motor, inspeccione que todas las mangueras,
hilos y cables eléctricos estdn desconectados del motor.

27) Desmonte el conjunto del motor del chasis y transmision levan-
tando un poco, deslizando hacia adelante y colgando cuidadosa-
mente el conjunto del motor.

INSTALACION

Instale con el procedimiento inverso del desmontaje.

1) Baje el conjunto del motor en el compartimiento del motor. Conecte
el motor a fa transmision y ménsulas de montaje lateral del motor
en las monturas del motor.

2) Apriete las tuercas que sujetan las abrazaderas de montaje del la-
do del motor y monturas de motor.

Par de apriete
(a): 50 N'm (5,0 kg-m)

3) Apriete el perno y tuercas que sujetan el bloque de cilindros y trans-
misién al par especificado.

Par de apriete
(a): 85 N-m (8,5 ka-m)

4) Desmonte el dispositivo de levantamiento.
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1. Tubo de escape N

5) Apriete los pernos de convertidor de par al par especificado (para
vehiculo A/T).

Par de apriete
(a): 65 N'm (6,5 kg-m)

6) Apriete los pernos de refuerzo de la transmisién al par especifica-
do, si esta instalado.

Par de apriete
(a): 50 N-m (5,0 kg-m)

7) Apriete los pernos del tubo de escape N®1 al par especificado.

Par de apriete
(a): 50 N-m (5,0 kg-m)

8) Instale la caja de diferencial delantero con el diferencial en el cha-
sis. Consulte ja Seccién 7E para la instalacién.

9) Conecte las ménsulas, cables e hilos eléctricos en el orden inver-
s0 de la desconexion.

10) Ajuste la tension de la correa del ventilador de refrigeracién, con-
suitando la Seccién 6B.

11} Ajuste el cable del acelerador y el cable de la mariposa de gases
A/T {para vehiculos con A/T) de acuerdo con el procedimiento
descrito en la Seccién 6E1.

12) Compruebe que todas las partes desmontadas se han vuslio a
instalar en sus posicicnes. Vuelva a instalar todas las piezas que
no haya instalado todavia.

13) Rellene el motor con aceite de motor, consultando el “CAMBIO
DE ACEITE DE MOTOR” de la Seccién 0B.

14) Rellene el sistema de refrigeracion consuliando la Seccién 6B.

15) Compruebe que todas las piezas de sujecién y abrazaderas estan
apretadas.

16) Unavezterminada la instalacién, compruebe que no hay fugas de
combustible, fugas de refrigerante, fugas de aceite y fugas de ga-
ses del escape en cada conexién.



6A4-72 MECANICA DEL MOTOR (MOTOR J20)

COJINETES PRINCIPALES, CIGUENAL Y BLOQUE DE CILINDROS

CONFOARN A

e

13

. Bloque de cilindros
. Cérter del cigliefial inferior

Cigiiefal
Anillo en O
Cadena de transmisién de Ja bomba de aceite

. Cojinete principal

. Cojinete de empuje

. Sello de aceite trasero
. Vélvula de retencién

. Volante (M/T)

Placa de transmisién (A/ T}

. Placa de la caja del embrague

. Vacio

. Ménsula de montaje del lado del motor
. Bomba de agua

. Tubo de salida de calefaccién

. Gufa de cadena de bomba de aceite
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1. Perno de volante

1. Bomba de agua
2. Ménsula de montaje lateral del motor

1. Carter del ciglsnal inferior
2. Perno (diam. de rosca 10 mm}
3. Perno {didm. de rosca 8 mm)

DESMONTAJE
1) Desmonte el conjunto del motor del vehiculo tal como se describio
anteriormente.
2) Desmonte el embrague y volante {para vehicuto M/T) o placa de
transmision (para vehiculo A/T). Para desmontar el embrague,
consulte la Seccién 7C1.

Herramienta especial
{A): 09924-17810

3) Desmonte el cuerpo de la mariposa de gases, colector de admi-
sién, colector de escape.

4) Desmonte labandeja de aceite y el colador de labomba de aceite.
Consuite la “BANDEJA DE ACEITE Y COLADOR DE LA BOMBA
DE ACEITE” de esta seccidn para el desmontaje.

5) Desmonte la bomba de aceite.

6) Desmonte la cubierta de la culata de cilindros.

7) Desmonte fa cubierta de la cadena de sincronizacién. Consulte la
“CUBIERTA DE LA CADENA DE SINCRONIZACION” de esta
seccidn para ef desmontaje.

8) Desmonts la guia de la cadena de sincronizacion, iensor de laca-
dena, ajustader de tensor, 2a. cadena de sincronizacion y 1ra. ca-
dena de sincronizacion.

9) Desmonte el conjunto de la culata de cilindros.

10} Desmonte los pistones y bielas.

11) Desmonte la bomba de agua y tubo de salida de calefaccién.
12) Desmonie las ménsulas de montaje lateral del motor {(derecho e
izquierdo).

13) Afloje los pernos de ciglienal infetior en el orden indicado en la fi-
gura y saquelos.
14} Desmonte el cigilefial del blogue de cilindros.
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1. Cérter de cigitefial inferior
2. Parne (diam. de rosca 10 mm}
3. Perno (diam. de rosca 8 mm)

INSPECCION

Ciglieiial

Descentramiento del cigiiefal

Utilice un indicador de esfera y mida el descentramiento en el mufién

central. Gire lentamente el cigliefial. Si el descentramiento supera su
limite, cambie el ciglefial.

Limite de descentramiento: 0,06 mm

Juego de empuje de cigiieial

Mida este juego con el cigliefial instalado normalmente en el bloque
de cilindros, es decir, con el cojinete de empuje y tapas de cojinete de
mufidén instalados. Apriete los pernos de céarter del ciglienal al par es-
pecificado en el orden indicado en la figura.

Par de apriete
(a): 60 N'-m (6,0 kg-m)
{b): 27 N-m (2,7 kg-m)

Utilice un calibre de esfera para medir el desplazamiento en el sentido
axial (empuije) del cigiefial.

Sise supera &l limite, cambie el cojinete de ermpuje con uno nuevo nor-
mal o uno de sobretamaiio hasta obtener el juego de empuje normal.

Juego de empuje de cigiieial
Normal: 0,10 - 0,35 mm
Limite: 0,42 mm

Espesor del Normal 2,500 mm
cojinete de empuje
de cigiiefial Sobretamafio: 0,125 mm 2,563 mm

Ovalacién y conicidad (desgaste desigual) de los mufiones
Un desgaste desigual de los mufiones de cigliefal indica una diferen-
cia del diametro en la seccién de cruce o a lo largo de su longitud (o
ambos). Esta diferencia, si existe, esta determinada por la medicién
del micrémetre. Siuno de los muficones esta muy dafiado ¢ el desgaste
es desigual tal como se explicd anteriormente, y supera el limite, es-
merile o cambie el cigliefial.

Limite de ovalacion y conicidad: 0,01 mm
Ovalacion: A-B
Conicidad: a-b
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1. Mitad superior del cojinete
2. Ranura de aceite

1. Cérter de ciglefial inferior
2. Perno (didm. de rosca 10 mm)
3. Perno (didam. de resca 8 mm)

Cojinetes principales
Informacién general
® Hay cojinetes principales de repuesto en el tamafio normal y subta-

mafo de 0,25 mm y cada uno de ellos tiene 5 tipos de cojinete de
acuerdo a su tolerancia.

¢ | a mitad superior del cojinete tiene la ranura de aceite como fa figu-
ra.
Instale esta mitad con la ranura de aceite hacia el bloque de cilin-
dros.

® La mitad inferior del cojinete no tiene ranura de aceite.

Inspeccién

Inspeccione los cojinetes por picaduras, rayas, desgaste o dafios.
Si esta en mal estado, cambie ambas mitades superior e inferior. No
cambie una mitad sin cambiar la otra.

Separacién de cojinete principal

Inspeccione la separacidn utilizando la plantilla de plastico de acuerdo

con el siguiente procedimiento.

1) Desmonte el carter del cigiiehal inferior.

2) Limpie los cojinetes y muniones principales.

3) Coleque una plantilla de plastico en todo el ancho del cojinete (pa-
ralelo al cigliefial} en el mufidn, evitando el otificio de aceite.

4) Instale el carter del cigliefial en e bloque de cilindros.
Apriete los pernos del carter del cigliefial en el orden de [a figura.
Apriete los pernos del carter del ciglienal al par especificado.

Par de apriete
{a): 60 N-m (6,0 kg-m)
{b): 27 N-m (2,7 kg-m)

NOTA:
No gire el ciglienal cuando la plantilla de plastico est4 instala-
da.
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1. Plantilla de plastico
2. Regla

1. Lado de la polea del cigiiefial
2. Lado del volante
3. Brazo del cigliefial N°2

5) Desmonte el carter de ciguefial inferior y utilice una regla sobre la
plantilla de plastico para medir el ancho en su punto més ancho. Si
la separacion supera su limite, cambie el cojinete. Cambie siempre
ambas partes superior e inferior como un conjunto.

El nuevo cojinete normal puede producir la separacion correcta. Si
no lo hace, es necesario esmerilar el mufién de cigtefial para utili-
zar un cojinete de subtamafio 0,25 mm.

Después de seleccionar el nuevo cojinete, vuelva a medir la sepa-
racion.

Separacion de cojinete
Normal: 0,032 — 0,052 mm
Limite: 0,060 mm

Seleccion de cojinetes principales

COJINETE NORMAL:

Si el cojinete esta en mal estado o la separacion de cojinete estéa fuera

de los valores especificados, seleccione un nuevo cojinete de acuerdo

con el siguiente procedimiento e instale.

1) Inspeccione primero el diametro del mufién utilizando. Tal como
aparece en la figura, el brazo de ciguefial del cilindro N°2 tiene na-
meros estampados.

Hay tres tipos de ndmeros (“1”, “2" y “3") que representan los si-
guientes diametros de mufién.

Numero estampado Diametro de mufion
1 57,994 — 58,000 mm
2 57,988 — 57,994 mm
3 57,982 — 57,988 mm

Los numeros estampados en el brazo de cigtiefial N°2 representan
los diametros de mufion marcados con una flecha en la figura, res-
pectivamente.

Por ejemplo, en la figura, el primer numero “1” indica que el corres-
pondiente didam. de mufidn esta entre 57,994 — 58,000 mm.
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1. Lado de la polea del ciguefial
2. Lado del volante

1. Pintura

2) A continuacion, inspeccione el diametro de calibre (tapa de cojine-

te) sin el cojinete. En el carter del cigliefial inferior, hay cinco letras
estampadas como en la figura.

Hay tres letras (“A”, “B” y “C”") que representan los siguientes dia-
metros de calibre de tapa.

Diametro de calibre de tapa

Letra estampada . . ,
de cojinete (sin cojinete)

A 62,000 — 62,006 mm
B 62,006 — 62,012 mm
C 62,012 - 62,018 mm

Las letras estampadas en el carter del cigliefial inferior representan
los correspondientes diametros de calibre de cérter de cigiiefial
marcados con una flecha en la figura.

Por ejemplo la letra “A” estampada indica que el correspondiente
diametro de calibre de tapa de cojinete es de 62,000 — 62,006 mm.

3) Hay cinco tipos de cojinetes segun el espesor. Para diferenciarlos,

estan pintados con los siguientes colores en la posicién indicada
en la figura.
Cada color indica el siguiente espesor en el centro del cojinete.

Color de pintura

Espesor de cojinete

Verde

1,990 — 1,994 mm

Negro

1,993 - 1,997 mm

Sin color (sin pintura)

1,996 — 2,000 mm

Amarillo

1,999 — 2,003 mm

Azul

2,002 — 2,006 mm
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4) A partir de los ndmeros estampados en el brazo de cigliehal N22
y las letras estampadas en el carter del cigliefial inferior, determine
el nimero cojinete normal a instalar en el mufdn, consuitando el
cuadro a ¢ontinuacién. Por ejemplo, si el nimero estampado en el
brazo de cigliefial N22 es “1” y la letra estampada en el canrter de
ciglienal inferior es “B”, instale un nuevo cofinete normal pintado en
“negro”, en su muneén,

Numero estampado en el brazo de
cigtienal (diametro de mufidn)
1 2 3
Letraestam- | A | yorde Negro Sin color
pada en el car-
.ter d.e c:glf?nal B Negro Sin color Amatrillo
inferior (Diam,
de calibre d
© callbre de C | 8incolor Amarillo Azul
tapa)
Nuevo cojinete a instalar

5) Utilice una plantilla de plastico para inspeccionar la separacion de
cojinete con el nuevo cojinete seleccionado.
Si la separacién supera el limite, utilice el siguiente cojinete mas
grueso e inspeccione la separacién.

1 . Co ”
2 6) Cuando cambie el ciglienal o el blogue de cilindros y el carter de
-1 ciglienal inferiot, sea cual sea la razén, seleccione nuevos cojine-
J ) ¢y tes normales a instalar consultando el numero estampado en el
C 6@ O L= o nuevo cigliefial o las letras estampadas en el nuevo carter de ¢i-
& ™ gueial inferior.
©, <~—l 2
6 o l peamny [~
9] O \ O
/A \y/A

1. Plantilla de plastico
2. Ragla
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Pintura

COJINETE DE SUBTAMANO (0,25 mm):

® Hay un cojinete de subtamafio de 0,25 mm en cinco tipos segun el
espesor. Para diferenciarlos cada cojinete tiene los siguientes colo-
res en la posicion indicada en la figura.
Cada color representa los siguientes espesores en el centro del coji-
nete.

Color de pintura Espesor de cojinete
Verde y rojo 2,115-2,119 mm
Negro y rojo 2,118 — 2,122 mm
Solo rojo 2,121 - 2,125 mm
Amarillo y rojo 2,124 — 2,128 mm
Azul y rojo 2,127 - 2,131 mm

® Sj fuera necesario, esmerile el mufién del cigiiefial y seleccione un
cojinete de subtamafio para utilizar, de la siguiente forma.
1) Esmerile el mufién al siguiente diametro terminado.

Diametro terminado: 57,732 — 57,750 mm

2) Utilice un micrometro y mida el diametro del mufién esmerilado.
Lamedicion debe hacerse en dos sentidos perpendiculares entre
si para inspeccionar su ovalacion.

3) Utilice el diametro de mufién medido en el paso anterior y las le-
tras estampadas en el carter de cigliefal inferior y seleccione un
cojinete de subtamafio consultando el siguiente cuadro.
Inspeccione la separacién de cojinete seleccionando un nuevo
cojinete de subtamafio.

Diametro de muinén medido

57,744 — 57,750 mm 57,738 — 57,744 mm 57,732 — 57,738 mm
Letra estampadas en A Verde y rojo Negro y rojo Solo rojo
el carter de cigiefial B Negro y rojo Sélo rojo Amarillo y rojo
inferior C Sélo rojo Amarillo y rojo Azul y rojo

Cojinete de subtamafio a instalar
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1. Ciglefial
2. Rueda dentada de
ta bomba de aceite

Rueda dentada de la bomba de aceite
¢ Inspeccione los dientes de rueda dentada por desgaste o dafio,
Si hay dafios ¢ desgaste, cambie el cigliefial.

Cadena de transmision de la bomba de aceite
® Inspeccione la cadena de transmision de la bomba de aceite por
desgaste o dafo.

Sello de aceite trasero
Inspeccione cuidadosamente el sello de aceite por desgaste o dafio.
Cambie cuando el borde estd desgastado o dafiado.

Volante

® Si la corona dentada esté daiada, partida o desgastada, cambie el
volante.

¢ Si la superficie de contacto del disco de embrague esta dafiada o
muy gastada, cambie el volante.

® Inspeccione el volante por descentramiento de la superficie con el
indicador de esfera.
Si el descentramiento supera el limite, cambie el volante.

Limite de descentramiento: 0,2 mm
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1. 26,5mm

Bloque de cilindros

Distorsién de la superficie de empaquetadura

& Utilice una regla y un calibre de espesor para inspeccionar la superfi-
cie de empaguetadura por distorsion y si su grado de horizontalidad
supera el limite corrija.

Limite de distorsion: 0,06 mm

Esmerilado o rectificado de cilindros

1) Cuando sea necesario rectificar un cilindro rectifique también los
demads cilindros al mismo tiempo. :

2) Seleccione el piston de sobretamafio de acuerdo al desgaste de los
cilindros.

Tamarfo Diametro de! pistdn
Normal 83,970 — 83,990 mm
Sobretamafio 0,25 84,220 — 84,240 mm
Sobretamario 0,50 84,470 — 84,490 mm

3) Utilice un micrémetro para medir el didmetro del pistén.

4) Calcule un diametro de calibre de cilindro a rectificar.
D= A+B-C

Diametro del calibre del cilindro a rectificar.

Diametro del pistén medido.

Separacién de pistén = 0,02 — 0,04 mm

Tolerancia de esmerilado = 0,02 mm

Qw0

5) Rectifique y esmerile el cilindro a la dimensién calculada.

NOTA:

Antes de rectificar, instale el carter el cigiiefial inferior y aprie-
te al par especificado para evitar la distorsién de los calibres
de cojinete.

6) Mida la separacién de pistén después del esmetilado.

Vélvula de retencion
Inspeccione la vaivula de retencién por obstruccién y bola atascada.
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. Blogue de cilindros

. Anilloen ©

. Ranura de aceite

. Cajinete

. Pasador de detonacién

awn—

1. Cojinete de empuje
2. Ranura de aceite

1. Cérter de ciglefial inferior
2. Cojinete

“A™: Aplique sellader

INSTALACION

NOTA:

® Todas las piezas a instalar deben estar perfectamente limpias.

¢ Instale los mufiones de cigiiefial de aceite, cojinetes de mufién,
cojinetes de empuje, pasadores de cigliefial, cojinetes de biela,
pistones, aros de piston y calibres de cilindro.

® Los cojinetes de muiidn, bielas, cojinetes de biela, tapas de co-
jinete de biela, pistones y aros de pistones vienen en juegos
combinados. No separe las combinaciones; compruebe que
cada pieza vuelve al lugar de donde se desmonté en el momen-
to de instalarlos.

® Limpie la superficie de alineacion del bloque de cilindros y car-
ter del ciglieiial inferior, elimine el aceite, sellador viejo y polvo
de la superficie de alineacién.

1} Instale los cojinetes principales en el blogue de cilindros.
Una de las dos mitades del cojinete principal tiene una ranura de
aceite. instale esta mitad con la ranura de aceite hacia el bloque de
cilindros y la otra mitad sin ranura de aceite hacia el carter de! ci-
glenal inferior.
Compruebe que las dos mitades estan pintadas def mismo color.
2) Instale un anillo en O en el bloque de cilindros.

3) Instale los cojinetes de empuje en el bloque de cilindros entre los
cilindros N®2 y N23. Los lados de ranura de aceite deben mirarhacia
fos brazos de cigliefial.

4} Instale el cigliefial con la cadena de transmision de la bomba de
aceite en el bloque de cilindros.

5) Aplique sellador “A” en la superficie de alineacién del carter de ci-
glenal inferior como en la figura.

“A”: Sellador 99000-31150
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1. Cénter de ciglefial inferior
2. Perno (didm. de rosca 10 mm)
3. Perno {didm. de rosca 8 mm)

s
ﬁ m
(B)

\\

1. Sello de aceite trasero 2. Lado del cigitehal

1. Ménsula de montaje fateral del motor
2. Bomba de agua
3. Tubo de salida de calefaccién

6)

8)

9)

10)

Instale el carter del cigliefial inferior en el bloque de cilindros.
Apriete los pernos del carter del cigliefial al 70% del par especifi-
cado, en el orden de la figura y apriete los pernos de carter de ci-
guefal al par especificado de acuerdo con los niimeros de la figu-
ra.

Par de apriete
(a): 60 N-m (6,0 kg-m)
(b): 27 N-m (2,7 kg-m)

NOTA:

Después de apretar los pernos de carter del cigliefial, com-
pruebe que el cigiienal gira suavemente cuando lo haga girar
a mano.

Instale e sello de aceite trasero con un martillo de piastico y herra-
mientas especiales.

Herramienta especial
(A): 09911-97710
(B): 09911-97810

Instale el volante (modelo M/T) o placa de transmision (modelo
A/T).

Utilice la herramienta especial para fijar los pernos del volante o
placa de transmisién cubriendo los pernos con adhesivo de fija-
cion de rosca segin se especifica.

“A”: Adhesivo de fijacion de rosca 99000-32110

Herramienta especial
(A): 09924-17810

Par de apriete
(c): 70 N'm (7,0 kg-m)

instale las ménsulas de montaje laterales del motor (derecha e iz-
quierda). Apriete los pernos al par especificado.

Par de apriete
(d): 50 N-m (5,0 kg-m)

Instale la bomba de agua vy el tube de salida de calefaccion.
Consulte la Seccion 6B.
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11)
12)

13)

14)
15)

16)

Instale los pistones y bielas tal como se describié anteriormente.,
Instale el conjunto de culata de cilindros en el blogue de cilindros.

NOTA:

Apriete los pernos de culata de cilindros al par especificado

como se describid anteriormente.

Cuando se instala la culata de cilindros en un nuevo bloque

de cilindros, utilice el siguiente procedimiento para apretar

los pernos de culata de cilindros.

¢ Apriete los pernos de culata de cilindros al par especifica-
do tal como se describio previamente y afloje una vez hasta
que el par de apriete se vuelva “cero”. Apriete nuevamente
al par especificado.

Instale las cadenas de sincronizacion, tensor de la cadena, de sin-
cronizacion, ruedas dentadas de cadena de sincronizacion, cu-
bierta de la cadena de sincronizacién, polea de ciglienal, polea de
la bornba de agua, etc., tal como se describi¢ anteriormente.
Instale el colador de la boemba de aceite y la bandeja de aceite.
Instale el embrague en el volante (para vehiculos M/T). Para la
instalacién del embrague, consulte la Seccién 7C1.

[nstale el conjunto del motor en el vehiculo, como se describié an-
teriormente.
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

09911-97710
Guia de sello de aceite

09911-97810
Instalador de seilo de aceite

00913-75510
instalador de cojinete

09915-47330
Llave de filtro de aceite

&

3

1. 09915-64510-001
Medidor de compresién

2. 09915-64510-002
Conector

3. 09915-64530
Manguera

4. 09915-87010
Accesorio

09915-67310
Medidor de vacio

1. 09915-77310
Manémetro de aceite

2. 09915-78211
Accesorio del mandmetro
de aceite

1. 09916-14510
Levantador de valvulas
2. 09918-14910
Accesorio del levantador
de vélvulas

09916-34542
Mango del escariador

09916-37810
Escariador (6 mm)

09916-38210
Escariador (11 mm)

08816-44910
Extractor de guia de véivulas

09916-58210
Mango de instalador de guia
de vélvula

09916-77310
Compresor de aro de pistén

09916-84511
Pinzas

09917-68221
Soporte de fijacién del &rbol de
levas
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(€

09917-98221 08918-08210
09917-87810 Instalador de sello de vastage | Junta de manguera de 09919-28610
Instalador de guia de véivula | de vélvula medidor de vacio Manguito protector

09926-58010 09944-36011
09924-17810 Accesorio de extractor de Desmontador de veolante de 09927-56010
Soporte de volante cojinete la direccién Tope de engranaje

MATERIALES DE SERVICIO REQUERIDOS

PRODUCTO SUZUKiI RECOMENDADO uso

® Para aplicar a la superficies de alinsacién del blogue de cilindros
y bandeja de aceite.

® Para aplicar a las superficies de alineacién del blogque de cilin-
dros y cubierta de cadena de sincronizacién.

Sellador 1207C 99000-31150

® Para aplicar a |la superficie de alineacion del bloque de cilindros,
culata de cilindros y cubierta de la cadena de sincronizacién.

Sellador 1207B 99000-31140

Sellador 1215 99000-31110 ® Para aplicar a la rosca del perno del tubo de salida de agua.

Fijacién de rosca 1322 99000-32110 e A [os perhos de volante (M/T) o placa de transmisién (A/T).
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ESPECIFICACIONES DEL PAR DE APRIETE

PAR DE APRIETE

PIEZAS DE SUJECION N kom ™
Interruptor de presién de aceite 14 1,4 10,5
Pernos de tubo de escape N1 50 5,0 36,5
Tuercas de la cubierta de la culata de cilindros
Pernos de colador de la bomba de aceite 11 1,1 8,0
Pernos y tuercas de la bandeja de aceite
Tapén de drenaje 35 3,5 25,5
Retenedor de vélvula de alivic de bomba de aceite 29 2,9 21,0
Pernos de caja de la bomba de aceite i2 1,2 8,0
Pernos de bomba de aceite 27 2,7 19,5
Pernos de cubierta de rueda dentada de bomba de aceite
Pernos y tuerca de la cubierta de la cadena de 1 1,1 8,0
sincronizacion
Perno de polea del cigiiefhal 150 15,0 108,5
Pernos de ménsula del compresor de A/C 55 55 40,0
Tuercas de polea loca de correa del generador 45 4,5 33,0
Pernos de tensor de correa del generador 25 25 18,0
::izlsos de rueda dentada de sincronizacidn del arbol de 80 8,0 57.5
Ajustador de tensor de cadena de sincroni- | Pernos 11 1,1 8,0
zacién Ne2 Tuerca 45 4,5 33,0
Tuerca del tensor de cadena de sincronizacion 25 2,5 18,0

Pemos de ajustador de tensor de cadena de
sincronizacion N21

Pernos de guia de cadena de sincronizacion N21 11 1,1 8,0

Pernos de caja del arbol de levas

- (Mé6)
Pernos de la culata de cilindros
" (M10) 105 10,5 76,0
Tuercas de tapa de cojinetes de biela 45 4,5 33,0
Tuercas de montaje de motor 50 50 36,5
Perno y tuercas de fijacién de T/M y bloque de cilindros 85 8,5 61,5
Pernos de convertidor de par (A/T) 65 6,5 47,0
Pernos de refuerzo de transmisién 50 5,0 36,5
. o {(M8) 27 27 19,5
Pernos de carter de ciglienal
g (M10) 60 6,0 43,5
Pernos de volante (Pernos de placa de transmisién 70 7.0 51,0
para A/T)
Pernos de ménsula de montaje lateral de motor 50 5,0 36,5
Pernos de ménsula de montaje de motor (lado de la 85 85 61,5

carroceria)
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DESCRIPCION GENERAL

El sistema de refrigeracién se compone de una tapa de radiador, radiador, depésito de refrigerante, mangueras, bomba
de agua, ventilador de refrigeracion y termostato. El radiador es de tipo tubo y aletas.

ADVERTENCIA:

® No desmonte la tapa del radiador para inspeccionar el nivel del refrigerante del motor, inspeccione visual-
mente el refrigerante por la mirilla del depésito de refrigerante.
Agregue refrigerante sélo en el depdsito, si fuera necesario.

e Mientras haya presion en el sistemas de refrigeracién, la temperatura puede subir mucho més que latem-
peratura de ebullicién de la solucién. No abra la tapa del radiador cuando el motor todavia esta caliente
y hay presién aita porque la solucion entrara inmediatamente en ebullicién con una fuerza explosiva, es-
parciendo la solucién sobre el motor, guardabarros y la persona que abrié la tapa. Si la solucién contiene
anticongelante inflamable, por ejemplo alcohol (aunque no se recomienda su uso en ningtin caso) existe
la posibilidad de provoear un incendio de graves consecuencias.

CIRCULACION DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

1) Con el motor caliente (termostate cerrado) el refrigerante circula de la siguiente forma.,

Cuerpo de la mariposa de gases 1=  Termostto
Unidad de la calefaccién

Bomba de agua — Cilindro — Cutata de cilindros

<E Derivacion (s6lo motor H25) —

‘l\ Termostato cerrado

Derivacion

2) Cuando se calienta el refrigerante hasta la temperatura normal y se abre el termostato, el refrigerante pasa por el
nicleo del radiador para su refrigeracién al mismo tiempo que el circuito de flujo anterior.

[Motor G16] 10

-~ |

. Radiador L»

. Ventitador de refrigeracion —1
. Tarmostato = [ Em—— ..J

Bomba de agua 6

. Entrada del radiador J\ ]

. Salida del radiador 8 5
. Tapa de salida ) 1

Cuerpo de la mariposa de gases L |
. Salida de la calefaccién

. Entrada de la calefaccién

. Colector de la admisién

SOOENOORBN =

—_-
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[Motor J20] [Motor H25]
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1
. Radiador
. Ventilador de refrigeracién
. Termostato
Bomba de agua

. Entrada del radiador

. Salida del radiador

. Tubo de salida

. Tapa de salida

. Cuerpo de la mariposa de gases
10, Salida de la calefaccién

11. Entrada de la calefaccién

12. Derivacion
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[Motores G16 y J20]

1. Vévula de purga

de aire
2. Sello deltermostato
3. Véivula de derivacién

VL /_\]} ”5\

fle

\
i

S
™

e
s
&

-

1. Ventilador de refrigeracion
2. Embrague del ventilador
3. Bimetal

TERMOSTATO
Temperatura a la que se J20y
em igza a abrir Iac\iféivula Motores H25 : 82 +25C
P Motor G16  : 88 % 22C
J20y
v stamonts I st | Motores H25 952
Motor G16  : 1002C
J20y
Elevacién de valvula Motores H25 :Més de 8 mm a 95°C
Motor G16 :mas de 8 mm a 100%C

EMBRAGUE DEL VENTILADOR DE
REFRIGERACION

El fluido esté cerrado en el embrague de ventilador de refrigeracion y
en su centro delantero hay un bimetal cuya reaccion térmica y la velo-
cidad de! motor controlan la velocidad del ventilador de refrigeracion.

La relacién entre la temperatura detectada por el embrague del venti-
lacién y el funcionamiento del embrague del ventilador es la siguiente.
Cuando el embrague del ventilador detecta una temperatura de me-
nos de 50°C permanece desconectado y la velocidad de revoluciones
del ventilador es constante (400 a 900 rpm: motores J20 y H25, 600
a 1.300 rpm; motor G16) sea cual sea la velocidad del motor. A medida
que la temperatura sube entre 50°C y 70°C el embrague del ventilador
se conecta gradualmente y aumenta la velocidad de las revoluciones
del ventilador.

Cuando la temperatura supera los 70°C el embrague del ventilador se
conecta y la velocidad de revoluciones del ventilador aumenta en pro-
porcion al aumento de velocidad del motor,

Cuando la velocidad del motor supera 4.000 rpm, la velocidad de revo-
luciones de motor se vuelve constante (2.350 a 2.650 rpm: motores
J20 y H25, 2.800 a 3.100 rpm: motor G16).

NOTA:
No desarme el embrague del ventilador.
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CUADRO DE PROPORCION DE

ANTICONGELANTE
Temperatura de *C —16 56
congelamiento oF 3 -33

Concentracion de

refrigerante anticon- Yo 30 50
gelante/anticorrosivo
o it [1,7/38]|28/28
©
5| uset | 35/81|58/58
[=]
= | Imp. pt. | 2,9/6,8 | 4,9/4,9
Relacion de a| W |20/45|833/33
compuesto a 2
agua de g USpt. | 4,1/9,66,9/6,9
refrigeracion | = | ymp_ pt. | 3,4/8,01 5,7/5,7
§ it |2,4/56 | 4,0/4,0
8| uspt. |5,1/11,8| 8,5/8,5
[
= | imp. pt. | 4,2/9,9 | 7,1/7,1

CAPACIDAD DE REFRIGERANTE

Motor, radiador 4,6 litros
y calefaccion (8,7/8,1 US/Imp. pt.)
L(=]
5 . 0,9 litros
ul D t
5 Depsio (1,8/1,6 US/Imp. pt.)
[]
= .
Total 5,5 litros
(11,6/9,7 US/imp. pt.)
Motor, radiador 5,6 litros
y calefaccion (11,8/9,8 US/Imp. pt.)
(=]
o .
= 0,9 litros
v | Depésito !
g pos! (1,9/1,6 US/Imp. pt.)
= Total 6,5 litros
oa (13,7/11,4 US/Imp. pt.)
Motor, radiador 7.1 litros
ol Y calefaccién (15,0/12,5 US/Imp. pt.)
&
T . 0,9 litros
g Depasito (1,9/1,6 US/Imp. pt.)
= .
Total 8,0 litros
ola (16,9/14,1 US/Imp. pt)

REFRIGERANTE

El sistema de recuperacién de refrigerante es normal, El refrigerante

en el radiadorse expande con el calor y se recoge el exceso en el depd-

sito. Cuando el sistema se enfria, el refrigerante vuelve al radiador.

El sistema de refrigeranie se ha llenado en fabrica con un refrigerante

de calidad con una mezcla de 50/50 de agua y anticongelante glicole-

tileno.

La solucién de mezcla de refrigerante al 50/50 produce una proteccion

anticongelante de —36°C.

® Mantenga una proteccién contra [a congelacion del sistema de refri-
geracién de —362C para proteger contra la corrosién y pérdida de re-
frigerante por ebullicién.
Esto se debe hacer incluso cuando no se esperantemperaturas bajo
cero.

® Agregue refrigerante a base de glicoletileno cuando agregue refrige-
rante para suplir la pérdida de refrigerante o para mejorar la protec-
¢ién contra temperaturas por debajo de -36°C.

NOTA:

® No debe utilizar refrigerante a base de alcohol 0 metanol 0 s6-
lo agua en el sistema de refrigeracién en ningin caso porque
se daiiara el sistema de refrigeracion.

¢ Aunque en el mercado ho hay temperaturas de congelacion,
se debe utilizar una mezcla de 70% de agua y 30% de anticon-
gelante glicoletileno (refrigerante anticongelante/anticorro-
sivo) para proteger contra la corrosion y como lubricante.

* Sj se utiliza “agua dura”, se ensuciara el circuito d refrigera-~
¢ién por la formacion de escamas. El agua del grifo del sumi-
nistro de agua de la ciudad es la mejor fuente de agua, en la
practica, para el sistema de refrigeracion. Es ideal el uso de
agua destilada pero es un lujo en la mayoria de los casos.
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DIAGNOSTICO

Condicién Causa posible Correccion
Sobrecalentamiento ® Correa de la bomba de agua fioja o rota Ajuste o cambie,
del motor ® No hay suficiente refrigerante Inspeccione el nivel del refrigerante
y agregue si fuera necesario,
® Termostato en mal estado Cambie.
® Bomba de agua en mal estado Cambie.
® Aletas del radiador sucias o dobladas Limpie o solucione.
® Fugas de refrigerante del sistema de Repare.
refrigeracion
® Embrague del ventilador de refrigeracion o Inspeccione y cambie si fuera
termointerruptor defectucso necesario.

+ Radiador tapado

Inspeccione y cambie el radiador si
fuera necesario.

& Tapa de radiador en mal estado Cambie.

?
\

//
7/

1. Depésito
2. Marca FULL
3. Marca LOW
4, Flecha

MANTENIMIENTO
INSPECCION DEL NIVEL DE REFRIGERANTE

Parainspeccionar el nivel, levante el capé y mire el depdsito de refrige-
rante “transllicido”.

No es necesario abrir la tapa del refrigerador para comprobar el nivel
de refrigerante.

ADVERTENCIA:

Para no quemarse:

¢ No abra la tapa del depdsito cuando el refrigerante esta en
“shullicion” y

¢ No abra la tapa del radiador cuando el motor y radiador estdn
calientes.

El fluide y vapor calientes saldran bajo presion si se abre una

de las tapas antes de tiempo.

Con el motor frio, inspeccione el nivel de refrigerante en el depésito.

Un nivel de refrigerante normal debe estar entre las marcas “FULL" y

“LOW del depésito.

Si el nivel de refrigerante est4 por debajo de la marca “LOW", abra la

tapa del depésito y agregue el refrigerante apropiado para que &l nivel

del refrigerante suba hasta la marca “FULL".

Vuelva a instalar la tapa.

NOTA:

® Si se utiliza anticongelante de la calidad recomendada, no es
necesario agrega inhibidares o aditives adicionales aunque la
publicidad diga que mejoran el sistema.
Pueden no ser apropiados para un funcionamiento correcto del
sistema.

¢ Cuando cierre la tapa de depoésito, alinee las flechas del depési-
to y de la tapa.
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SERVICIO DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

ADVERTENCIA:

Para no quemarse, no abra la tapa del radiador cuando el mo-
tor y el radiador estan caliente,

El fluido caliente y el vapor pueden saltar bajo presion si se
abre la tapa antes de tiempo.

Haga el servicio del sistema de refrigerante de la siguiente forma.

1} Inspeccione el sistema de reftigerante por fugas o dafios.

2) Lave la tapa el radiador y el cuello de la boca de llenado con agua
limpia abriendo la tapa del radiador cuando el motor esté frio.

3) Inspeccione el nivel y proteccidn correctos del refrigerante.

4) Utilice un manémetro para comprobar que el sistema y la tapa del
radiador puede mantener una capacidad de 110 kPa (1,1 kg/cm?).
Si fuera necesario una tapa de repuesto, utilice una tapa con el par
de apriete especificado para este vehiculo.

NOTA:

Después de instalar la tapa en el radiador, compruebe que las
puntas de la tapa estén paralelas a 1a manguera del de pésito
como en la figura.

Sino lo estd, gite latapa para alinear las puntas ¢on la mangue-
ra.

5) Aseglrese de que las abrazaderas de manguera estén bien apre-
tadas e inspeccione todas las mangueras.
Cambie las mangueras si estén rotas, hinchadas o deterioradas.
6) Limpie la parte del frente del niicleo del radiador.

VACIADO Y RELLENADO DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION

1) Abra la tapa del radiador con el motor frio.
Gire la tapa lentamente hacia la izquierda hasta el “tope”. (No pre-
sione durante el giro.)
Espere hasta que se elimine la presién (indicado por un silbido),
presione sobre la tapa y siga girando hacia la izquierda.

ADVERTENCIA:

Para no quemarse, no abra la tapa del radiador cuando el
motor y el radiador estan caliente.

El fluido caliente y el vapor pueden saltar bajo presién si se
abre la tapa antes de tiempo.

2) Conlatapa del radiador abierta, haga funcionar el motor hasta que
la manguera superior del radiador esté caliente (muestra que el ter-
mostato esta abierto y fluye refrigerante por el sistema.)
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1. Depésito

2. Marca FULL
3. Marca LOW
4. Flecha

3) Pare el motor y abra el tapn de drenaje del radiader para drenar
el refrigerante.

4) Cierre eltapdn de drenaje. Agregue agua hastaque se llene el sis-
tema y haga funcionar el motor hasta que la manguera superior
del radiador esté caliente otra vez.

5} Repitalos pasos 3) y 4) varias veces hasta que el liquido drenado
esté casi transparente.

8) Drene el sistema y cierre firmemente el tapdn de drenaje del ra-
diador.

7) Desconecte ia manguera del deposito. Desmonte el tanque de re-
servay vierta todo el fluido. Lave y limpie el interior del tangque con
agua y jabén.

Vuelva a enjuagar con agua limpia y drene. Vuelva a instalar el
tanque.

8) Agregue una mezcla de 50/50 de anticongelante glicoletileno de

buena calidad y agua en el radiador y en el tanque.
Llene el radiador hasta la base del cuello de la boca de llenado del
radiador y el tanque de reserva hasta la marca “FULL". Vuelva a
instalar la tapa del tanque de reservay alinee las marcas en el tan-
que y en la tapa.

9} Haga funcionar el motor con la tapa del radiador abierta hasta que
la manguera superior del radiador esté caliente.

10} Con el motor en ralenti, agregue refrigerante en el radiador hasta

que el nivel llegue al fondo del cuello de la boca de llenado. Instale
la tapa en el radiador, compruebe que las orejetas de la tapa estan
paralelas al radiador.
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[Motor G16]

[Motor H25]

SN SN VI

. 10kg

. Perno de ajuste

. Perno de pivote

. Tensién de la correa

INSPECCION Y AJUSTE DE LA TENSION DE LA
CORREA DEL VENTILADOR DE
REFRIGERACION

ADVERTENCIA:

Desconecte el cable negativo en la bateria antes de inspeccio-
nar y ajustar la tensién de la correa.

[Motores Gi16 y H25]

1) Inspeccione la correa por grietas, deformacion, desgaste y limpie-
za. Si fuera necesatio cambiar la correa, consulte la pagina 6B-14
para el procedimiento a seguir.

2) Inspeccione latension de la corra. La correa tiene la tension correc-
ta cuando hay una deflexién de 6 a 8 mm al presionar con el dedo
{unos 10 kg).

Tension de la correa “a”: 6 — 8 mm (motor G16)
9 = 11 mm (motor H25)
de deflexién/10 kg

NOTA:
Cuando cambie la correa por una nueva, ajuste la tension de
la correa a 5 - 7 mm (motor G16) o 7 - 9 mm (motor H25).

3) Sila correa esta muy apretada o demasiado floja, ajuste a la ten-
sion correcta moviendo la posicién del generador.

4) Apriete el perno de ajuste del generador y el perno de pivote,

5) Conecte el cable negativo al terminal de bateria.
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[Motor J20]

1. 10kg 4. Poleadel ventilador
2. Perno de ajuste 5. Perno de pivote
3. Poleadelciglefial  “a™ Tensidn de la correa

1, Pernode ajuste 2. Perno de pivote 3. Perno de tensién

[Motor J20]

1} Inspeccione la correa por rotura, cortes, deformacién, desgaste y
limpieza. Si fueranecesario cambiar la correa, consuite el procedi-
miento de la pagina 6B-14,

2} Inspeccione la tensién de la correa. La correa tiene la tensién co-
rrecta a una deflexién de 5 a 7 mm con la presién det pulgar (unos
10 kg).

Tension de la correa “a”: 5 - 7 mm con una deflexién de 10 kg

NOTA:
Cuando cambie la correa por una nueva, ajuste la tensién de
lacorreaa4-5mm.

3) Silacorrea esta demasiado tensa o floja, ajuste de [a siguiente for-
ma:

(1) Afioje el pernc de ajuste y el perno de pivote.

{2) Apriete el perno de ajuste mientras mantenga la correa del ven-
tilador a la tensidn correcta apretando el perno de tensién con
la llave, como en la figura.

{3) Apriete el perno de ajuste y el perno de pivote al par especifica-
do.

Par de apriete
(a): 45 N'-m (4,5 kg-m)

4) Conecte el cable negativo en e! terminal de la batetia.
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SERVICIO EN EL VEHICULO

ADVERTENCIA:

¢ Compruebe que la temperatura de refrigerante del motor es-
tafria antes de desmontar una parte del sistema de refrigera-
cién.

# Desconecte también el cable negativo de la bateria antes de

desmontar cualquier otra pieza.
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1. Tubo de salida
de agua
{Molor J20)

1. Manguera de entrada del radiador 3. Tubo de
2. Manguera de salida del radiador salida del radiador

DRENAJE DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

1) Destnionte la tapa del radiador.

2) Afloje el tap6n de drenaje del radiador para drenar el refrigerante.

3) Despusés de drenar el refrigerante, apriete firmemente el tapdn de
drenaje.

4) Llene el sistema de refrigeracion.
Consulte el REFRIGERANTE en los pasos 8) a 10) del “VACIADO
Y RELLENADO DEL SISTEMA DE REFRIGERACION” de esta
seccién.

TUBOS O MANGUERAS DE AGUA DE

REFRIGERACION

[Motores G16 y J20]

DESMONTAJE

1) Drene el sistema de refrigeracion.

2) Para desmontar estos tubos o mangueras, afloje la abrazadera de
cada manguera y tire del extremo de la manguera.

INSTALACION

La instalacién se hace en el orden inverso del desmontaje, teniendo

en cuenta lo siguiente.

# Apriete firmemente cada abrazadera.

¢ Cuando instale ! tubo de salida de agua en la culata del cilindro,
aplique sellador en !a rosca del perno de tubo y apriete (sélo motor
J20).
Sellador
“A”: 99000-31110 (SUZUKI BOND N21215)

¢ Rellene el sistema de refrigeracion con el refrigerante apropiado,
consultando el “REFRIGERANTE” y los pasos 8) a 10) del “VACIA-
DO Y RELLENADO DEL SISTEMA DE REFRIGERACION" de esta
seccion.

® [nspeccione las partes por fugas.

[Motor H25]

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Drene el refrigerante.

3} Desmonte la entrada del radiador, mangueras de salida y tubo de
salida del radiador.
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4. Sensor ECT
5. Mangueradela
calefaccion

1. Caja del termostato
2. Tubo de salida de agua
3. Tapa de salida de agua

1
2 5
4 ; 4
6

4

3
5. Mangueradela

calefaccién

6. Manguera de agua (Al

cuerpo de la mariposa
de gases)

1. Caja del termostato

2. Tuboe de salida de agua
3. Tapade salida de agua
4. Anilloen O

2 5
4 4
=
6
4
3

5. Mangueradela

1. Caja del termostato calefaccién

2. Tuboe de salida de agua 6. Manguera de agua (Al
3. Tapa de salida de agua cuerpo de la mariposa
4. Anillcen QO de gases)

. Caja del termostato 4. Sensor ECT
. Tubo de salida de agua 5. Manguerade la
. Tapa de salida de agua calefaccién

L=

1. Manguera de entrada del radiador 3. Tubo de salida
2. Manguera de salida del radiador del radiador

4) Desmonte el cuerpo de la mariposa de gases y el mltiple de admi-
sién.
Consulte la Seccion 6A2 para el desmontaje.

5) Desconecte el acoplador del sensorde temperatura de refrigerante
(sensor ECT).

6) Desconecte la manguera de entrada de la calefaccién de latapa de
salida de agua.

7) Desmonte la tapa de salida de agua de las culatas de cilindro.
8) Desmonte el tubo de salida de agua de la caja del termostato.
9) Desmonte la caja del termostato del blogue de cilindros.

INSTALACION

Instale con el procedimiento inverso del desmontaje, teniendo en

cuenta los siguientes puntos.

1) Instale la caja de termostato en el blogue de cilindros con un nuevo
anillo en O.

2) Instale el tubo de salida de agua en la caja de termostato con nue-
vos anillos en O.

3) Instale la tapa de salida de agua en las culatas de cilindro con nue-
vas empaquetaduras.

4) Conecte la manguera de la calefaccién en la tapa de salida de
agua.
5) Conecte el acoplador del sensor de ECT.

8) Instale el cuerpo de la mariposa de gases y mditiple de admision.
Consulte la Seccién 6A2 para la instalacion.

7) Instale el tubo de salida del radiador en la caja del termostato con
un nuevo anillo en O,

8) Instale las mangueras de entrada y salida dei radiador.

9) Rellene el sistema de refrigeracion con el refrigerante apropiado,
consultando el “REFRIGERANTE” y los pasos 8) a 10) del “VACIA-
DO Y RELLENADO DEL SISTEMA DE REFRIGERACION” de esta
seccién.
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[Motor G16]

1. Vélulade purga

de aire
2. Sello del termostate

1. Termostato
2. Termdmetro
3. Calentador

TERMOSTATO

DESMONTAJE

1} Drene el refrigerante y apriete el tapén de drenaje.

2) Desmonte e deflector del ventilador con el ventilador de refrigera-
cion después de desconectar la manguera de entrada del radiador
(s6lo motor H25). ‘

3) Desmonte la tapa del termostato.

4) Desmonte el termostato.

INSPECCION

1) Compruebe que la valvula de purga de aire del termostato esta lim-
pia. Si la valvula esta tapada, puede sobrecalentarse ! motor.

2) Compruebe que el asiento de valvula esta libre de materias extra-
fias que puedan hacer que la valvula no se asiente firmemente.

3) Inspeccione el sello del termostato y el anitlo en G por rotura, dete-
rioro u otros dafios.

4) Inspeccione el movimiento termostatico de la bola de cera de la si-
guiente forma:

(1) Sumerja el termostato en agua y caliente gradualmente ei agua.

{2) Inspeccione que la valvula empieza a abrirse a la temperatura
especificada.

(3) Sitavalvulaempieza a abrirse a una temperatura muy por deba-
jo o por encima de la temperatura especificada, debe cambiar
la unidad del termostato por otra nueva. Esta unidad, en caso
de volver a utilizar, tendra una tendencia a enfriar o calentar ex-
cesivamente.
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[Motor G16] 2

[Motor J20]

Li—

1. Termostato
2. Vdlvula de purga de aire
3. Marca de alineacion

1. Perno de ajuste

INSTALACION

1) Cuando coloque el termostato y el anillo en O en la caja de termos-
tato, instale de tal forma que
¢ [a vélvula de purga de aire quede hacia arriba (motor G16)

# |a valvula de purga de aire coincide con la marca en la entrada
de la caja de termostato (motores J20 y H25).

2) Instale la tapa del termostato en el colector de admisién (motor
Gi16), bomba de agua (motor J20) o la caja del termostato {motor
H25).

3) Instale el ventilador de refrigeracion y el deflector del ventilador vy
conecie ia manguera de admision del radiador en el radiador (sélo
motor H25).

4) Rellene el sisterna de refrigeracién. Consulte los pasos 8) a 10) del
“VACIADO Y RELLENADO DEL SISTEMA DE REFRIGERACION”
de esta seccidn.

5} Conecte el cable negativo en la bateria.

6) Despues de la instalacién, inspeccione cada pieza por fugas.

CORREA DEL VENTILADOR DE
REFRIGERACION

[motores G16 y H25]

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Aficje el perno de ajuste de la correa de mando de la bomba P/S
y desmonte [a correa de la bomba P/S.

3) Afloje el perno de ajuste y perno de pivote.

4) Afloje la correa moviendo el generador y desmonte.

INSTALACION

1} Instale la correa en la polea de la bomba de agua, polea del cigle-
fial y polea del generador. Instale la correa de mando de fa bomba
P/S.

2) Ajuste la tension de la correa al valor especificado.
Para el ajuste de latensién de la correa de mando de fabomba P/S,
consuite la Seccién 0B de este manual.

3) Apriete ef perno de ajuste y el perno de pivote.

4) Conecte el cable negativo en la bateria.

INSPECCION DE LA TENSION DE LA CORREA DEL
VENTILADOR DE REFRIGERACION

Inspeccione la correa y compruebe la tensién de la correa. Consulte
la “INSPECCION Y AJUSTE DE LA TENSION DE LA CORREA DEL
VENTILADOR DE REFRIGERACION’ de esta seccién.
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1. Perno de ajuste
2. Pemno ds pivote
3. Correa del ventilador de refrigeracién

[Motor J20]

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Afloje el pemo de ajuste y el perno de pivote.,

3) Afloje la correa desplazando la polea del ventilador.

4) Desmonte el ventilador de refrigeracion. Desmote el ventila-
dor/embrague de lapolea del ventilador.

5} Desmonte la correa del ventilador de refrigeracion.

INSTALACION

1) Instale la correa en la polea del ventilador y polea del cigliefial.

2) Instale ! ventilador de refrigeracion. Consulte el “VENTILADOR
DE REFIGERACION Y EMBRAGUE DEL VENTILADOR” de esta
seccién.

3) Ajuste latension de la correa como se especifica. Consulte la“INS-
PECCIONY AJUSTE DELATENSION DE LACCRREA DEL VEN-
TILADOR DE REFRIGERACION” de esta seccion.

4) Apriete el pernc de ajuste y perno de pivote.

5) Conecte el cable negativo de la bateria.

INSPECCION DE LA TENSION DE LA CORREA DEL
VENTILADOR DE REFRIGERACION

inspeccione la correa y compruebe la tension de la correa. Consuite
la “INSPECCION Y AJUSTE DE LA TENSION DE LA CORREA DEL
VENTILADOR DE REFRIGERACION" de esta seccidn.
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. Ventilador
de refrigeracion
2. Embrague
del ventilador
3. Bimetal

1. Ventilador de
refrigeracién/
tuerca de embrague

VENTILADOR DE REFIGERACION Y
EMBRAGUE DEL VENTILADOR

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Drene el refrigerante.

3) Desconecte la manguera de entrada del radiador.

4) Afloje las tuercas del ventilador/embrague de refrigeracién.

5} Saque los pernos de estay del tanque de aceite de P/S del estay
del radiador (sélo motores G16 y H25).

6) Desmonte los clips de fijacion del deflector del radiador.

7) Desmonte el ventilador/embrague de refrigeracion y el deflector
del radiador.

INSPECCION

Inspeccione el acoplamiento de fluido por fugas de aceite.

Sifuera necesario, cambie el conjunto del embrague del ventilador. No
desarme el conjunto del embrague.

INSTALACION

Instale con el procedimiento inverso del desmontaje. Después de la
instalacion, ajuste la tensién de la correa a los valores especificados
y apriete firmemente cada perno v tuerca.

Par de apriete
(a): 11 N'm (1,1 kg-m) (motores G16 y J20)
{a): 25 N'm (2,5 kg-m) (motor H25)

NOTA:

¢ Rellene el sistema de refrigeracién con el refrigerante apropia-
do, consultando el “REFRIGERANTE” y los pasos 8) a 10) del
“VACIADO Y RELLENADO DEL SISTEMA DE REFRIGERA-
CION” de esta seccidn.

¢ Después de la instalacion inspeccione cada junta por fugas.
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1. Radiador
2. Manguera de entrada (salida
del refrigerador de aceite)

3. Manguera de salida {entrada
del refrigerador de aceite)

1. Manguera de entrada
2. Manguera de salida
3. Manguera del tanque del depdsito

RADIADOR

DESMONTAJE
1) Desconecte el cable negativo de la bateria.
2) Drene el sistema de refrigeracion aflojando el tapén de drenaje
del radiador.

3) Cuando haga el servicio de los vehiculos con A/T (transmisién
automatica), instale una bandeja de aceite debajo del radiador y
desconecte la manguera de fluido de A/T del radiador.

4) Afloje las tuercas del ventilador/embrague del radiador.
5) Desconecte la manguera de entrada del radiador.

6) Desmonte los pernos de estay del tanque de aceite de P/S del es-
tay del radiador.

7) Desmonte los clips de fijacion del deflector del radiador.

8) Desmonte el ventilador/embrague de reftigeracion y el deflector
del radiador.

9) Desconecte lamanguera de agua y la manguera del depésito del
radiadot.
10) Desmonte el radiador.
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1. Gufa del medidor de nivel de aceite

INSPECCION
Inspeccione el radiador por fugas o dafios. Enderecs las aletas dobla-
das, si las hubiera,

LIMPIEZA
Limpie ia parte frontal de los nlicleos del radiador.

INSTALACION

Instale con el procedimiento inverso del desmontaje.

NOTA:

» Rellene el sistema de refrigeracion con el refrigerante apropiado,
consultando el “REFRIGERANTE” y los pasos 8) a 10) del “VACIA-
DO Y RELLENADO DEL SISTEMA DE REFRIGERACION” de esta
seccion.

» Ajuste la tensién de la correa de! ventilador de refrigeracién de
acuerdo a las especificaciones. Consulte la “INSPECCION Y AJUS-
TE DE LA TENSION DE LA CORREA DEL VENTILADOR DE REFRI-
GERACION” de esta seccién.

¢ Enlos vehiculos con A/T (transmisién automatica), inspeccione el
nive! de fluido de A/T, consultando la SECCION 7B1.

# Después de la instalacion inspeccione cada junta por fugas.

BOMBA DE AGUA

[Motor G16]

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Drene el sistema de reftigeracion.

3) Desmonte la correa de sincronizacion y el tensor de acuerdo con
el procedimiento de "CORREA DE SINCRONIZACION Y TENSCR
DE LA CORREA" de la SECCION BA1.

4) Desmonte el sello de cauche entre la bomba de aceite y la bomba
de agua.

5) Desmonte la guia del medidor de nivel de aceite con el medidor de
nivel de aceite.
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1. Sello de caucho

6) Desmonte el brazo de ajuste de! generador.

7) Desmonte el conjunto de la bomba de agua.

NOTA:

No desarme la bomba de agua.

Sifuera necesario hacer reparaciones en labomba, cambie co-
mo un conjunto.

INSPECCION
Gire la bomba de agua a mano y compruebe que funciona bien.

Silabomba tiene problemas para su rotacion ¢ hay ruidos anormales,
cambielo.

INSTALACION

1} Instale una nueva empaquetadura de bomba en el blogque de cilin-
dros.

2) Instale la bomba de agua en el bloque de cilindros.

Par de apriete
{a): 12 N-m (1,2 kg-m)

3} Después de instalar la bomba de agua, instale el sello de caucho
entre la bomba de agua y la bomba de aceite.

4) Instale el iensor de la correa, correa de sincronizacién y cubierta
exterior de la correa de sincronizacion de acuerdo al procedimiento
de la “CORREA DE SINCRONIZACION Y TENSOR DE LA CO-
RREA" de la SECCION 6A1.
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1. Guia del medidor de nivel de aceite
2. Anilloen O

5} instale el brazo de ajuste del generador.

6) Después de aplicar aceite de motor en el anillo en O, instale la
guia del medidor de nivel de aceite.

7} Instale la polea del ciglefial, polea de la bomba de agua, correa
de mando de la bomnba, ventilador/embrague de refrigeracion y
deflector del ventilador.

Par de apriete

Tuercas del ventilador/embrague de refrigeracion: 11 N'm
(1,1 kg-m)

Pernos N°2 de la polea del cigiiefial: 16 N-m (1,6 kg-m)

8) Ajustelatension del ventilador de refrigeracidn como se describié
anteriormente.
9) Conecte el cable negativo en la bateria.
10) Llene con refrigerante
11) Después de la instalacién, inspeccione cada pieza por fugas.
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1. Perno del tubo de salida del calentador
2, Tapa del termostato
3. Cubierta del colector del escape

1. Boemba de agua
2 2. Perno de la bomba ds agua
3. Tapadel termostato

1. Bomba de agua
2. Impulser
3. AnilloenQ

[Motor J20]

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Drene el refrigerante.

3) Desmonte la manguera de salida delradiador de latapa del termos-
tato.

4) Saque el perno dei tubo de salida de la calefaccion.

5) Desmonte la correa del generador aflojando la polea del tensor.
Consulte la Seccion 6H de este manual.

6) Desmonte el conjunto de la bomba de agua sacando sus 4 pernos.

NOTA:
No afloje el pasador de espiga cuando desmonte [a bomba de
agua.

INSPECCION

NOTA:

No desarme la bomba de agua.

Si fuera hecesario hacer reparaciones en la homba, cambie como

un conjunto.

1} Gire la bomba de agua a mano y compruebe que funciona bien. Si
labomba tiene problemas para su rotacién o hay ruidos anormales,
cambielo.

2) Inspeccione el impulsor de la bomba de agua por dafios. Cambie
si fuera necesario.

NOTA:
No desarme la bomba de agua para inspeccionar el impulsor
de la bomba de agua.

INSTALACION
1) Instale los nuevos anillos en O en la bomba de agua.

NOTA:

No se olvide de instalar los pasadores de espiga en el lado de
la bomba de agua antes de instalar la bomba de agua en el blo-
que de motor.
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1. Bomba de agua
2. Nuevo perno de

bomba de agua 2, (a)
3. Tapa del termostato

1. Perno del tube de salida del calentador
2. Tapadel termostato
3. Cubierta del colector del escape

2) Instale la bomba de agua con nuevos pernos, en el blogue de cilin-
dros y apriete al par especificado.

NOTA:

Utilice NUEVOS pernos (total de 4) para instalar la bomba de
agua en el blogque de motor. Si no lo hace puede haber fugas
de agua.

Par de apriete
{a): 27 N'm (2,7 kg-m)

3) Instale el perno de tubo de salida del calentador.

4) Instale la corea del generador. Consulte la Seccién 6H de este ma-
nual.

5) Instale la manguera de salida del radiador a la tapa del termostato.

6) Llene con refrigerante.

7} Conecte el cable negativo en la batetia.

[Motor H25]

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Drene el aceite de motor.

3) Drene el refrigerante.

4) Desmonte la cubierta de la cadena de sincronizacion.
Consulte a Seccidn 6A2 para el desmontaje.

5) Desmonte el conjunto de la bomba de agua.

INSPECCION

NOTA:

No desarme la bomba de agua.

Si fuera necesario hacer reparaciones en labomba, cambie como
un conjunto.

1) Gire labomba de agua a mano y comprusbe que funciona bien. Si
iabomba tiene problemas para su rotacién o hay ruidos anormales,
cambielo.

2) Inspeccione el imputsor de la bomba de agua por dafios.

Cambie si fuera necesario.



REFRIGERACION DEL MOTOR 6B-23

INSTALACION
1} Instale nuevos anilios en O en la bomba de agua.
2) Instale la bomba de agua en el bloque de cilindros.

Par de apriete
(a): 27 N'm (2,7 kg-m)

3) Instale la cubieria de la cadena de sincronizacion.
Consulte la SECCION 6A2 para la instalacion.

4) Instale ia bandeja de acsite, caja de diferencial delantero, sistema
de P/S, sistema de refrigeracion, colector de admisién con el cuer-
po de la mariposa de gases y ofras partes.

5) Rellene el sistema de refrigeracidn con refrigerante, diferencial de-
lantero con aceite de engranaje, sistema P/S con el fluido especifi-
cado y el motor con aceite de motor.

6) Inspeccione la alineacién de ruedas consultando la SECCION 3A.

7) Inspeccione que no haya fugas de combustible, fugas de agua y fu-
gas de aceite por cada conexién.

8) Conecte el cable negativo en [a bateria.

1. Bomba de agua

2. Impulsor
3. Anilloen O
MATERIALES DE SERVICIO REQUERIDOS
MATERIALES Uso
Refrigerante con base glicoletileno Agregue al sistema de refrigeracion del motor para mejorar fa
(refrigerante anticongelante/anticorrosivo) eficiencia de la refrigeracién y para proteger contra la corrosion.
PRODUCTO SUZUKI
MATERIALES RECOMENDADO uso
SUZUKI BOND N21215
lad i

Sellador (99000-31110) Perne del tubo de salida de agua

ESPECIFICACIONES DEL PAR DE APRIETE

Piezas de sujecion Par de apriete
: Nm kg-m Ibo-ft
Per.nos d(la pivote y ajuste de polea del ventilador de 45 4.5 325
refrigeracién (motor J20)
Tuercas del ventilador/ (motores G16 y J20) 11 1,1 8,0
embrague de refrigeracién ~ (motor H25) 25 2,5 18,0
12 1,2 8,5
Pernos de la bomba de agua (motor G16)
(motores J20 y H25) 27 2,7 19,5
Pernos N22 de la polea del cigliefial {motor G186) 16 1,6 11,5




COMBUSTIBLE DEL MOTOR 6C-1

SECCION 6C

INDICE
[DESCRIPCION GENERAL ................ 6C-1| [Bombadecombustible .................. 6C-3| o
[ Sistema de combustible ... . ............. 6C-1| [ Filtro de combustible . . .................. 6C-3 1K
DIAGNOSTICO [Tuberiade combustble . ... ............. 8C-4]
iaaqndsti Tapa de la boca de llenado de
Cuadro de diagndsticos combustible ........ ... . .. . i ..., 6C-5
SERVICIO ENELVEHICULO 5C2) | Tanque de combustible ................. 6C-5|
[Precauciones ..... Consulte ia SECCION 0Aly[6 ] Eg:FS%EICACIONES DE'— PAR DE ......... 6C-8
DESCRIPCION GENERAL

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Los principales componentes del sistema de combustible son el tanque de combustible, bomba de combustible, filtre
de combustible & indicador de nivel de combustible e incluye tres lineas, linea de afimentacidn de combustible, linea
de retorno y linea de vapor de combustible.

Para més detalles del fiujo de combustible y flujo del vapor de combustible, consulte la SECCCION 6E1 (motores G186
y J20) 0 6E2 (motor H25).

. Tanque de combustible

Bomba de combustible {con medidor de nive! de combustible)
. Filtro de combustible

Tapa del cusllo de la boca de llenado de combustible
Manguera de respiradero

Linea de alimentacién de combustible (al tubo de descarga)

. Linea de retorno de combustible (del tubo de descarga)

. Linea de vapor de combustible {a! recipiente EVAP)

. Protector del tanque de combustible

. Gorrea

SR NOMABN S

-
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Con al tubo corto, introduzea la manguera hasta donde
puada en la junta de tubo, como se indica
Manguera

)
s 2

Apriete firmemente en un
lugar 3 a 7 mm de ta punta
de la manguera.

Con el siguiente tipo de tubo, coloque la manguera
hasta el reborde en toda la periferia, como se indica.

//////// T

| |

PR 2 i szizzza

Apriete firmemente en un
lugar 3 a 7 mam de la punta
de la manguera.

Con el tubo doblado, cologue la manguera hasta [a parte
doblada o de tal forma que haya entrado el tubo unos
20 mm ¢ 30 mm en la manguera.

elh i

YA AL

l—

Apriete firmemente en un
lugar 3a 7 mm de la punta
de la manguera.

Y

Con un tubo recto, coloque la manguera hasta que haya
entrade ei tubo unos 20 a 30 mm en la manguera.

Manguera

L7 72

ST

. // il
-t— 20330 mm
€— "™ Abrazadera

Apriete firmemente en un lugar 3 a 7 mm
de la punta de la manguera.

DIAGNOSTICO
CUADRO DE DIAGNOSTICOS

Consulte la Seccidn 6.

SERVICIO EN EL VEHICULO
PRECAUCIONES

ADVERTENCIA:

Antes de hacer un trabajo de servicio en cualquier tipo de sis-

tema de combustible deben tenerse en cuenta las siguientes

precauciones:;

® Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.

o No fume y coloque carteles de “PROHIBIDO FUMAR” en el
lugar de trabajo del taller.

® Tenga a mano un extintor de incendios de CO..

¢ Realice los trabajos en un lugar bien ventilado y lejos de las
llamas (por ejemplo un calentador de gas).

o Péongase gafas protectoras.

® Para soltar la presion del vapor de combustible en el tanque
de combustible, abra la tapa del cuello de la boca de llenado
de combustible y después vuelva a instalar.

e Como la tuberia de alimentacién de combustible esta hajo
una alta presion de combustible incluso después de parar el
motor, si se afloja o desconecta directamente la tuberia de
alimentacién de combustible puede salir un chorro peligro
de combustible en el lugar aflojado o desconectado. Antes
de aflojar o desconectar la tuberia de alimentacién de com-
bustible compruebe que se ha eliminado la presién utilizan-
do el procedimiento descrito en la SECCION 6.

e Puede salir una pequeiia cantidad de combustible después
de desconectar la tuberia de combustible,

Para reducir las posibilidades de sufrir heridas, cubra fa co-
nexién a desconectar con un trapo de taller. Ponga el trapo
en un recipiente autorizado al terminar la desconexion.

¢ La conexion de la manguera de combustible y de vapor de
combustible dependen de cada tipo de tubo. Conecte y
apriete correctamente cada manguera consultando la figura
de la izquierda.

¢ Cuando realice un trabajo de servicio que requiere levantar
el vehiculo, inspeccione la abrazadera de la manguera de
combustible por oxidacién.

o Para mids detalles, consulte las Precauciones de la SECCION
0A y SECCION 6 de este manual.
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1. Cenjunto de la bomba de combustible
2. Empaqustadura

3. Alfiltro de combustible

4. Del tubo de descarga

1. Filtro de combustible
2. Manguera de salida del fittro de combustible
3. Manguera de entrada del filtro de combustible

BOMBA DE COMBUSTIBLE

DESMONTAJE
1) Desmonte el tanque de combustible. Consulte el “TANQUE DE
COMBUSTIBLE" de estas seccién.

2) Desmonte el conjunto de la bomba de combustible del tanque de
combustible.

INSPECCION

Inspeccicne el filtro de la bomba de combustible por sintomas de su-
ciedad o contaminacion.

Sihay, limpie e inspeccione por suciedad en el tanque de combustible.

INSTALACION

Instale con el procedimiento inverso del desmontaje, teniendo en
cuenta los siguientes puntos,

® Utilice una empaqguetadura nueva.

e Apriete los pernos de la bomba de combustible al par especiticado.

Par de apriete
(a): 4,9 N'm (0,49 kg-m)

FILTRO DE COMBUSTIBLE
DESMONTAJE

1) Suelte ia presion de combustible en la linea de alimentacién de
combustible, consultando la SECCCION 6.

PRECAUCION:
Este trabajo no debe hacerse con el motor caliente. Silo hi-
ciera, puede afectar adversamente el catalizador.

2) Desconecte el cable negativo de la bateria.
3) Levante el vehiculo.

4) Desconecte las mangueras de entrada y salida del filtro de com-
bustible.

ADVERTENCIA:

Puede salir una pequeiia cantidad de combustible después
de desconectar la tuberia de comhbustible. Para reducir las
posibilidades de sufrir heridas, cubra la conexion a desco-
nectar con un trapo de taller. Pongaeltrapo enunrecipiente
autorizado al terminar la desconexion,

5} Desmonte el filtro de combustible.
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INSTALACION

Instale con el procedimiento inverso del desmontaje, teniendo en
cuenta el siguiente punto.

Al completar la instalacion, inspeccione que no haya fugas de combus-
tible en cada conexién, con el procedimierito de la SECCION 6.

1. Filtro de combustible
2. Manguera de salida del filtro de combustible
3. Manguera de entrada del filtro de combustible

TUBERIA DE COMBUSTIBLE

Debido a que la tuberia de alimentacién de combustible esta bajo una
gran presidn, los trabajos de servicio en el mismo son especiales.

El tubo de alimentacién utiliza acoplamientos de tornillos y abrazade-
ras de manguera.

1. Altube de descarga
1 3 2. Tanque de combustible
3. Filtro de combustible

- Mengiera o sipetecin docobusie INSPECCION , I

2. Manguerade . Inspeccione visualmente las lineas de combustible por indicios de fu-
3. Mangoeta devabor de gas de combustible, manguera partida y deterioro o dafio. Compruebe
4, f\%?;bzﬁgf ) que todas las abrazaderas estan firmes. Cambie las piezas que sea

necesaric cambiar.
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. Tapa dei

cuellc de fa
boca de

llenado de
combustible

2 2. Empaquetadura

1. Manguera del cuello de la boca de
llenado de combustible

2. Vélvwula de entrada (retencién) del
tanque de combustible

e
QD

. Tanque 4

. Manguera de respiradero

. Manguera del cuello de la boca
de llenado de combustible

. Vélvula de entrada

E “ N~

TAPA DE LA BOCA DE LLENADO DE
COMBUSTIBLE

Abra la tapa y compruebe que la empaquetadura marca uniformemen-
te el cuello de la boca de llenado y que no hay deterioro o dafio.

Si la empaguetadura esta en mal estado, cambie la tapa.

NOTA:

Si fuera necesario cambiar la tapa, utilice sélo una tapa con las -
mismas especificaciones. El no uso de una tapa correcta puede
provocar un malfuncionamiento critico del sistema.

TANQUE DE COMBUSTIBLE

DESMONTAJE
1} Elimine la presién de combustible en la linea de alimentacion de
combustible consultando la SECCION 6.

PRECAUCION:
Este trabajo no debe hacerse con el motor caliente. Silo hi-
ciera, puede afectar adversamente el catalizador.

2) Desconecte el cable negativo de la bateria.

3) Inserte la manguera de una bomba manual enla manguerade! cue-
llo de la boca de llenado de combustible y drene el combustible del
espacio “A” de la figura (drene el combustible hasta que se no pue-
da drenar més.

PRECAUCION:

No fuerce la manguera de una hbomba manual en el tanque
de combustible.

Puede dafiar la valvula de entrada.

4) Desmonte el protector de la manguera de lienade del tanque de
combustible. '
Desconecte la manguera de llenado del tangue de combustible y
la manguera de respiradero del cuello de laboca de llenado del tan-
que de combustible.

5) Desmonte la valvula de entrada del tanque de combustible.
Tenga cuidado de no dafiar la vaivula de entrada cuando desmon-
te.

6) Drene el tanque de combustible bombeando combustible porlabo-
ca de llenado del tanque de combustible.
Utilice una bomba manual para drenar el combustible del tanque.

PRECAUCION:
No drene o guarde el combustible en un recipiente abierto
porque puede ser la causa de un incendio o explosién.
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1. Filtro de combustible
2. Manguera de salida del filtro de combustible
3, Manguera de entrada del filtro de combustible

L 1. Bomba de combustible
2. Acoplador

7} Desconecte la manguera de entrada del filtro, del filtro.

8) Desconecte la manguera de vapor de combustible y la manguera
de retorno de los tubos,

8) Desmonte el protector (si esté instalado) del tanque de combusti-
ble, del vehiculo.

10) Baje graduaimente el tanque de combustible cuando lo sujeta ho-
rizontalmente y saque el acoplador en [a bomba de combustibie.

INSPECCION

Después de desmontar el tanque de combustible, inspeccione las
mangueras y tubos conectados al tanque de combustible por fugas,
conexiones flojas, deterioro o dafio. También inspeccione las empa-
quetaduras de la bomba de combustible y del medidor de nivel por fu-
gas, inspeccione visualmente el tanque de combustible porfugas y da-
fos.

Cambie las piezas dafiadas o en malas condiciones.
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PROCEDIMIENTO DE PURGA DEL TANQUE DE
COMBUSTIBLE

PRECAUCION:

Este procedimiento de purga NO puede eliminar tedo el vapor
de combustible. No trate de hacer reparaciones en el tanque de
combustibie utilizando el calor de las llamas ya que puede pro-

ducirse una explosién que resulte en heridas personales.

. Tangue de combustible
. Bomba de combustible
(con medidor de nivel
de combustible)

. Filtro de combustible

. Tapa del cuslto de la
boca de llenado de
combustible

. Manguera de respiradero
. Linea de alimentacion
de combustible

(al tubo de descarga)

7.

9
10.

Linea de retorno de
combustible
{del tubo de descarga)

. Lfnea de vapor da

combustible

(al recipiante EVAP)
Protector de! tanque
de combustible
Correa

Utilice el siguiente procedimiento para purgar el tanque de combusti-

ble.

1) Después de desmontar el tanque de combustible, desmonte todas
las mangueras, tubos, conjunto de la bomba de combustible del
tanque de comhbustible.

2) Drene el combustible remanente del tanque.

3) Mueva el tanque a la zona de lavado.

4) Llene el tanque con agua caliente o agua del grifo, agite con fuerza
ydrene. Repita este lavado hasta que elinterior del tanque esté lim-
pio.

Cambie el tanque si el interior esta corroido.
5) Lave completamente el resto del agua después del lavado.

INSTALACION

1) Instale &l conjunto de la bomba de combustible en el tanque de
combustible. Consulte ia “BOMBA DE COMBUSTIBLE” de esta
seccion.

2) Conecte las mangueras de combustible en el tanque de combusti-
ble, conjunio de la bomba de combustible.
Después de la conexién, apriete firmemente las mangueras. Con-
sulte la pagina 6C-2,

3) Instale la valvula de entrada en el tanque de combustible.
Si esta deformado o dafiado, cambie por uno nuevo.

4) Instale eltangue de combustible utilizando las correa del tanque de
combustible e instale el protector (si esta instalado) en el vehiculo.

5) Conecte la manguera del cuelle de la boca de llenado de combusti-
ble en el tanque de combustible y la manguera de respiradero en
el cuello de la boca de llenado de combustible. Apriete firmemente.

6) Instale el protector de la manguera del cuelio de la boca de llenado
de combustible.
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7) Conecte la manguera de vapor de combustible y la manguera de
retorno al tubo de combustible.
Apriete firmemente.

8) Conecte la manguera de entrada del filtro de combustible en el fil-
tro de combustible.

-~
1. Filtro de combustible
2. Manguera de salida de! filtro de combustible
3. Manguera de entrada del filtro de combustible

9) Conecte el acoplador del conjunto de la bomba de combustible.
10) Conecte el cable negativo en la bateria.
11} Después de completar la instalacién inspeccione el sistema de
combustible por fugas.

ESPECIFICACIONES DEL PAR DE APRIETE

Par de apriete
N'm kg-m Ib-ft
Perno de la bomba de combustible 4,9 0,49 3,5

Piezas de sujecidn




MOTOR Y SISTEMA BE CONTROL DE EMISIONES {(MOTOR G16/J20) 6E1-1

SECCION 6E1

MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES

(INYECCION DE COMBUSTIBLE MULTIPLE EN
SECUENCIA PARA EL MOTOR G16/J20)

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de seguridad suplementaric (colchén de aire):
¢ El servicio en y cerca de los componentes o cableado del sistema del colchon de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKL. Consulte los “Componentes del Sistema del colchén de aire
y Vista general del cableado” en la “Descripcion General” de la seccion del sistema del colchon de aire
para confirmar si se estan haciendo los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o cableado
del sistema del colchdn de aire. Respete las ADVERTENCIAS y las “Precauciones de servicio” en “Servi-
cio en el vehiculo” de la seccién del sistema del colchoén de aire antes de hacer los trabajos de servicio
en o cerca de los componentes o cableado del sistema del colchdn de aire. Si no se respetan las ADVER-
TENCIAS puede activarse por error el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de estas dos
condiciones puede provocar heridas graves.
# Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicion “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el modulo de deteccion y diagnostico (SDM).

NOTA:

El uso de los siguientes sistemas (piezas) en un vehiculo especifico depende de las especificaciones. Recuer-
de esto cuando realice trabajos de servicio.

e Vilvula EGR

¢ Sensor de oxigeno calentado o resistencia de ajuste de CO

¢ Convertidor catalitico de tres vias

INDICE
IDESCRIPCION GENERAL ................ 6E1- 3| A-1 Inspeccion del circuito de la luz
[SISTEMA DE ADMISION DE AIRE .......... 6E1- 8| indicadora de malfuncionamiento
SISTEMA DE DESCARGA DE (MILhoseenciende) .................. 6E1-29
COMBUSTIBLE .....\veeeeneerennne.. 6E1- 9 A-2 Inspeccion del circuito de la luz
indicadora de malfuncionamiento
SISTEMA DE CONTROL ELECTRONICO . .. 6E1-11] (MiLdestella) ............ocovvuuuuene, 6E1-30
IDIGANOSTICO .......................... 6E1 -23 I A3 |nspecci6n dei circuito de la [uz
| Sistema de diagndsticcabordo .......... 6E1-23 | indicadora de malfuncionamiento
Precauciones para el diagnostico de {(MiLencendido} ...................... 6E1-31
AVETIAS .. ...iiuiiiii s 6E1-23 A-4 Inspeccion del circuito eléctrico y a
Comprobacién de Ia juz indicadora de tierade ECM(PCM) .................. 6E1-32
malfuncionamiento (MIL) ............... 6E1-24 Cddigo N213 Circuito del sensor de
Inspeccién de cédigos de diagnéstico oxigenocalentado . . ... o 6E1-34
deaverias(DTC) . ............ccuou..... B6E1-24 [ Cédigo N214 Circuito del sensor ECT ... 6E1-36|
Borraqo de cddigos de diagndstico de [ Cddigo N215 Circuito del sensor ECT ... .. 6E1-38|
averias (DTC) ...ovvueevunnnernnnn.s, 6E1-26 [ Cédigo N°21 Circuito def sensor TP_. . ... .. 6E1-39]
Luadro de codigos de diagnostico de [ Cédigo N222 Circuito del sensor TP_.. ... 6E1-40|
averias (OTC) «.oveeeeniineennnnnn, SE1-27 [ Cédigo N%23 Circuito del sensor IAT ... 6ET-41]
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L-0digo IN“2o Lircuito gel sensoriAl . ..... 6E1-43 | SISTEMA DE DESCARGA DE
O ’go 24 Irculto VSS COMBUSTIBLE ....................... 6E1' 82
Sensor de velocidad del vehiculo) ...... 6E1-44 Inspeccién de presion de combustible .. 6E1- 82
Cédigo N°33 Circuito del sensor MAF . .. .. 6E1-46 Bomba de combustible (Inspeccion en
Cédigo N%34 Circuito del sensor MAF .. ... 6E1-47 el vehiculo, desmontaje, inspeccion e
Cédigo N°42 Gircuito del sensor CMP (G16) 6E1-48 | R‘”Stﬁ"a:‘éz) ----- T GE1- 83
- egulador de presién de combustible
C ’d!go N‘;? V!é:c\:rlljjllt: EgRsensor 20) 6E1-50 (Desmontaje e instalacién) ........... 6E1- 84
(ZE ::?é)té instalado) 6E1-52 Inyecter de combustible (Inspeccion en
— e el vehiculo, desmontaje, inspeccién e
Procedimiento de confirmacién de INSLAIACION) < v v e 6E1- 85
cédigos de diagndstico de averias (DTC) . 6E1-53 S| TE C. - 5E1- 50
B e da oo e wbans | [ECMIPCH [Desmoriae s acn) ——GET- 59)
Sensor MAF {Inspeccion en el vehiculo,
B-2 Inspeccion del circuito det inyector Lo .
decombustible ....................... 6E1-55 desmontaje & instalacion) ............ GE1- 90
'B-3 Inspeccion de presion de combustible . 6E1-56 | Sensor IAT ....... ERTTTTIRTIVRISTIeY 6E1- 92
B-4 Inspeccion del sistema de control de Sggssr?')rc;lr-\tpai(;n:Fiar?:tiloarclzling\L)lSte’ 6E1- 03
w ............
B-5 Inspeccion del sistema de control EVAP 6E1-60 Slfl’;f;;;gr:) (Desmontaje, inspeccion SE1- 94
B(g ?;gei'c;gltg?aggl)&sterrf?-l??ﬁ __________ 6E1-61 [HOZS {Desmontaje € instalacion) ... ... BET- 95 |
[B-7 Inspeccién de circuitos de sehal A/C .. BE1-62 | Sgg:g;g; grc]-;‘)lomdad del vehiculo 6E1- 96
B-8 Inspeccidn del sistema de control del s posnlc-l : n e - o - ; evas —
relé del motor del ventilador del L =
condensador ..................0iiu.... 6E1-63 Rele principal (Inspeccion) . ERTRITERS 6E1- 98
[Tnspeccion de PCM (ECM] y sus circuitos . BE1-65 | Relé de la bomba de combustible
SERVICIO EN EL VERICULO SE172 (Inspeccién) ......ccovvi i, 6E1- 99
[SEF e e e e - Funcionamiento de corte de combustible
rGeneralldades ......................... B6E1-75 (INSPECCION) - .. eeeeeeeaeaanennn, B8E1- 99
[Ajuste del cable del acelerador . .......... BET-75|  [SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES . B6ET-T00 |
Ajuste del Cal'?le de '/a mariposa de c [Sistema EGR (si esté instalado) . ......... 6E1-100
gases _de A/T (4 A. D..oo...... serareens 6E1-75 Sistema d6 control de emisiones
Inspeccion de velocidad de ralenti ........ 6E1-76 e L 6E1-102
Inspeccion/Ajuste de mezcla de ralentl ... 6E1-78 [SistemaPCV ...........c....... . 6E1-104]
| SISTEMA DE ADMI_SION DEAIRE ......... 6E1-79 ESPECIFICACIONES DEL PAR DE
Cuerpo de la mariposa de gases APRIETE .....coouveraeananeananensn, 6E1-105
(Inspeccién en el vehiculo, desmontaje, | @ ———————
limpieza e instalacion} ................. 6E1-79 HERRAMIENTAS ESPECIALES . ... ... .. BET-105

Vaivula de control de aire de ralenti
(Desmontaje e instalaciéon) ............. 6E1-81
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DESCRIPCION GENERAL

Ei sisterna de motor y sistema de conirol de emisiones
tiene 4 subsistemas principales: sistema de admisién de
aire, sistera de descarga de combustible, sistema de
control electronico y sistema de control de emisiones.
El sistema de admision de aire incluye el depurador de
aire, sensor de flujo de aire masivo, cuerpo de lamaripo-
sa de gases, valvula de control de aire de ralenti y colec-
tor de la admision.

El sistema de descarga de combustible incluye la bom-
ba de combustible, tubo de descarga, regulador de pre-
sion de combustible, inyectores de combustible, etc.

El sistema de control electrénico incluye el ECM (PCM),
distintos sensores y dispositivos de control.

El sistema de control de emisiones incluye los sistemas
EGR, EVAP y PCM.
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MOTOR G16
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6E1-6 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL. DE EMISIONES (MOTOR G16/J20)

MOTOR J20
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MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20) 6E1-7
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6E1-8 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20)

SISTEMA DE ADMISION DE AIRE

Los principales componentes del sistema de admision
de aire son | depurador de aire, senscr de flujo de aire
masivo, manguera de salida del depurador de aire,
cuerpo de la mariposa de gases, valvula de control de
aire de ralenti y colector de admisién.

El aire (en la cantidad correspondiente a la apertura de
la valvula de la mariposa de gases y velocidad del mo-
tor) se filtra en el depurador de aire, pasa por el cuerpo
de la mariposa de gases, se distribuye por el colector de

la admision y finalmente se succiona a cada camara de
combustion.

Cuando se abre la valvula de control de aire de ralenti
de acuerdo con la senal de PCM (ECM), el aire se des-
via de lavaivula de la mariposa de gases y vaporel paso
de desvio para ser succionado finalmente al colector de
admisién.

MOTOR G16

1. Depurador de aire

2. Sensor de flujo de aire masivo {sensor MAF)
3. Manguera de salica del depurador de alre

4. Cuerpo de la mariposa de gases

MOTOR J20

5. Vélvula de la mariposa de gases

6. Vélvula de control de aire de ralenti (valvula IAC)
7. Colector de admisién
8. Culata de cilindros

11

9. Colector del escape
10. Flujo de aire desviado
11. Aire fresco
12. Sensor de temperatura de aire en la admision

20 19(____,,13_ﬁ

A

&= Aire 19 o
== Gas de escape
€2 vapor de combustible

<z Refrigerante delmotor g

1

)
13

9. Colector de admisidn
10. Tubo de descarga de

1. Depurador de aire combustible
2. Sensor de temperatura de i1. Motor
aire en la admision [IAT) 12. Vélvula PCV
3. Sensor de flujo de 13. Regulador de presion de
aire masivo fMAF] combustible
4. Resonador 14. Flujo de aire desviado
5. Cuerpo de la mariposa de 15. Flujo de aira PCV
gases 16. Flugo de refrigerante del motor
6. Vélvula de la mariposa de 17. Flujo EGR (si estd instalado)
gases 18. Flujo de purga EVAP
7. Vilvula de control de aire 19. Al reforzador del frenc
de ralenti [IAC] 20. Vacio de control de presién
8. Vdlvula de corte de aire de combustible




MOTOR Y S!STEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20) 6E1-9

SISTEMA DE DESCARGA DE COMBUSTIBLE

El sistema de descarga de combustible se compone del
tangque de combustible, bomba de combustible, filtro de
combustible, regulador de presién de combustible, tubo
de descarga e inyectores de combustible.

El combustible en el tanque de combustible circula por
la accidén de la homba de combustible, se purifica en el
filtro de combustible y se alimenta a presién a cada in-
yector por el tubo de descarga.

Cuando la presion de combustible aplicada al inyector
{la presion de combustible en la tuberia de alimentacion

~ de combustible) se mantiene siempre a una cierta canti-

dad maycr que la presidn en el colector de admisién por
el regulador de presién de combustible, se inyecta el
combustible en el orificio de admisién de la culata de ci-
lindros cuando el inyector se abre de acuerdo con la se-
ital de inyeccién del PCM (ECM).

El combustible liberado por el regulador de presién de
combustible vuelve porla tubetia de retorno de combus-
tible, al tanque de combustible.

MOTOR G16

. Inyectores de combustible

Tubo de descarga de combustible

. *Regulador de presién de combustible

. Alcolector de admisién

. Tuberia de alimentacidn de combustible
. Tuberia de retorno de combustible

. Tuberia de vapor de combustible

. Filtro de combustible

. Tanque de combustible

. Bomba de combustible

-




6E1-10 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20)

MOTOR J2¢

[ WK -

m Flujo de combustibte

Flujo de vapor de combustibla

<:j Flujo de aire ?
G
3-'--.. 5
1 -
L3
-~z =p J
. Tanque de combustible 6
. Bornba de combustible 7
. Tuberia de alimentacién 8
de combustible 9
. Filtro de combustible
. Tuberia de descarga de combustible 10

. Inyectores de combustible

. Regulador de presién de combustible
. Tuberfa de retorno de combustible

. Tanque de compansacién del

colector de la admisién

. Valvula de purga del recipiente EVAP

11. Recipients EVAP
12. Vélvyla de control de presion del tanque




MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES {MOTOR G16/J20) 6E1-11

SISTEMA DE CONTROL ELECTRONICO

El sistema de control electrénico se compone de 1) dis-
tintos sensores que detectan el estado del motor v las
condiciones de la conduccién, 2) ECM (PCM) que con-
trola los distintos dispositivos de acuerdo con las sefa-
les de los sensores y 3) distintos dispositivos controla-
dos.

Por su funcién, se dividen en los siguientes subsiste-
mas.:

» Sistema de control de la inyeccién de combustible

® Sistema de control del calentador del sensor de oxige-
no alentado (si esta instalado)

¢ Sistema de control de aire de ralenti

® Sistema de control de la bomba de combustible

® Sistema de control de emisiones evaporativas

® Sistema de control del encendido

o Sistema EGR (si esta instalado)

Ademas, con el modelo 4 A/T, el PCM controla la A/T.

MOTOR G16

NOTA:

SENSORES DE INFORMACION DISPOSITIVOS DE CONTROL OTRCS
1. Sensor MAF a : Relé de la bomba da combustible A :PCM/ECM
2, v8s b : Inyectores B : Recipiente EVAP
3. Sensor de oxigeno calentado (si estd instalado) ¢ : Valvuta EGR (si esté instalada) C : Conecter de enlace de datos
4. Interrupior de presidn de la direccién asistida ¢ : Vélvula de control de aire de ralentl b : Medidor combinado
(si estd instalado) e : Conjuntos de bobina de encendido
5. Sensor ECT g : Luz indicadora de malfuncionamiento
6. Baterfa (luz “CHECK ENGINE")
7. Sensor TP h : Relé principal
8. Interruptor de posicién de la transmisién (s6lo A/T) i :Vélvuia de purga del recipiente EVAP
9. Sensor de posicidn del &rbol de levas (sensor CMP) ] :Relé del motor del ventilador del
10. Sensor IAT condensador A/C (si esta instalado)
11. Resistencia de ajuste de la sincronizacién del
encendido
12. Resistencia de ajuste de CO (si est4 instalada)
13. Médulo de control de ABS (si estd instalado)
14. Amplificador A/C (si esta instalado)
15. Conector del monitor

La figura de arriba muestra un vehiculo con volante a la izquierda. En los vehiculos con
volante a la derecha, las piezas con (*) estdn instaladas en et lado simétricamente opuesto.
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MOTOR J20

7 g

8 / 5
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SENSCRES DE INFORMACION DISPOSITIVOS DE CONTROL OTROS
1. SensorlAT a : Véhula de control de aire de ralenti A : ECM (PCM)
2. Sensor MAF b : Reld del motor del ventilador del B : Recipienta EVAP (si esta instalado)
3. Interruptor de presién de la direccién condensador A/ C {si estd instalado) C : Conector de enlace de datos
asistida (si estd instalado} : Vélhvula de purga del recipients EVAP D : Medidor combinado
4. Sensor de oxigeno calentado : Conjuntos de la bobinas de encendido

(si esté instalado) : Relé principal

c
d
-]
5. Conector del monitor f :Relé de la bomba de combustible
6. Mddulo de control ABS (si estd instalado) g : Luzindicadora de malfuncionamiento
7. Sensor de posicién del arbol de levas (luz “CHECK ENGINE™)
(sensor CMP) h :Inyeciores
8. Sensor ECT i :Vélvla EGR (s esté instalada)
9. Sensor TP
10, Bateria
11. Resistencia de ajuste CO (si estd instalada)

NOTA:
La figura de arriba muestra un vehiculo con volante a la izquierda. En los vehiculos con
volante a |a derecha, las piezas con (*} estdn instaladas en el lado simétricamente opuesto.
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6E1-14 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20)

Vehiculo M/T con motor G16
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MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20) BE1-15

Inyector N21

Inyector N92

Inyector N3

Inyector N24

Vélvula EGR (si esté instalada)
Vilvula de control de aire de ralenti
(IAC)

Vélvula de purga del recipiente EVAP
Conjunto de bobina de encendido
parz las bujlas N¥1 y N%4

Conjunte de la bobina de encendido
para las bujias de encendido N®2 y N3
10. Condensador (eliminador de ruides)
11. Relé de la bomba de combustible

oo ML

o N

©

12. Bomba de combustible

13. Relé del ventilador del condensador
de A/C (si estd instalado)

14. Motor del ventilador del condensador
de A/C (si estd instatado)

18.  Conector del menitor

16. Luz "CHECK ENGINE"
(Indicador de malfuncionamiento)

17.  Relé principal

18.  Interruptor magnético del motor de
arranque

19.  Sensor de velocidad del vehiculo

20. Velocimetro

21, Conector de enlace de datos

22. Interruptor de presién de la direccién
asistida
23. Interruptor de luces

23-1. Interruptor del desempahador trasero
(si estd instalado)

24. Motor del ventilador del calentador
(si est4 instalado}

25.  Amplificador A/C (si esta instalado)

26. Mddulo de control ABS
(si estd instalado)

27. Sensor de oxigeno calentado, HG2S
(si esta instalado)

28. Resistencia de ajuste de CO
(si est4 instalado)

29. Resistencia de ajuste de
sincronizacién del encendido

30. Sensor de temperatura de aire de

admision (IAT)
31. Sensordetemperatura de refrigerante
del motor (ECT)

32. Sensor de posicidn de la mariposa
(tP)

33. Sensor de flujo de aire masivo (MAF)

34. Sensor de posicion del arbol de levas
(CMP)

35.  Médulo de control del motor

TERMINAL CIRCUITO TERMINAL CIRCUITO
Al Aliment. eléct. de reserva B15 Interruptor de encendido
A2 Tierra B16 Aliment. eléct.
A3 Relé principal Ci1~
A4 — C5
Resistencia ajuste CO Cs Sensor temp. aire admisién
A
5 (si esta instalado) C7 S
Ag e C8  —
A7 _— co Interruptor presion
A8 | Conector enlace datos direccién asistida
AS . Cio Sefial arranque motor
; e ol ; Tietra de resistencia gjust
A10Q Terminal salida ciclo de trabajo| C11 sincron. encendido
At Tacémetro - .
- " ciz | Resistencia ajuste
Al2 Luz “CHECK ENGINE sincronizacion encendido
A13 Relé de bomba combustible
Al4 | Tierra D1 Inyector N2
A15 | Tierra D2 | Inyector Net
A6 Resistencia (~) ajuste CO D3 Valvula IAC {bobina 2 de
(si estd instalado) motor de velocidad gradual)
Al17 Terminal interruptor diagnéstico D4 Véivula IAC (bobina 1 de
A18 | Terminal interruptor prueba motor de velacidad gradual)
1 trol AB Conjunto de bobina de
A19 E‘g?ggtg %%Taﬁgdo) S D5 encendido para bujfas de
encendido N22 v N23
Interruptor desempaftador ) -
A20 trasero e interruptor luces Conjuntp de bobina de
{si est instalado) D6 encendido para bujias de
It tor dol ventilad encendido N21 y N4
nterruptar del ventilacdor -
A21 | e ca|gmador Valvula EGR (bobina 2 de
- - - D7 motor de velocidad gradual,
A22 Seiial de A/ C (si estd instalado) si estd instalado)

AZ3 — Vélvula EGR (bobina 1 de
A24 - D8 moetor de velocidad gradual,
= si estd instalado)

AZS Sefial corte A/C
(si esta instalada) pg | Calentador de HO2S
p - (si estd instalado)
Ace | Relé motor ventilador AIC - -
(si estd instalado) D10 | Sensor velocidad vehiculo
D11 Sensor CMP {(+)
B1 Sensor flujo aire masivo D12 Inyector N24
B2 | Sensor posicion mariposa D13 __| Inyector N3
{ Vélvula IAC (bobina 4 de
B3 ag‘zsé) r(gix‘ieg?g ?ng?;f:éﬁ?o’ D14 ) motor de velocidad gradual)
Sensor temp. refrigerante Valvula IAC (bobina 3 de
B4 motor P 9 D15 | motor de velocidad gradual)
B5 | Aliment. eléct. de sensor TP | D16 —
Bs | Aliment. eléct. resistencia D17 —
gjuste CO (si estd instalado) Vélvula EGR (bobina 4 de
B7 _— D18 mo’to[él de velogidad gradual,
i estd inst
B8 | Aliment. eléct. f/';s : ":’Gaﬁa(;)b_ —
- vula obina 3 de
B9 Tierra de sensor MAF D19 motor de velocidad gradual,
B10 Tierra de cable blindado si estd instalado} ‘
HO2S (si esta instalado) D20 Vélvula purga recipiente EVAP
B1i1 Tierra de sensor TP N2 —_—
Tierra de HO2S n
B12 (si esté instalado) D22 Sensor CMP {-)
B13 | Tierra de sensor ECT
B14 Tierra de sensor IAT
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Vehiculo A/T con motor G16
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FORMA DEL TERMINAL DEL CONECTOR ECM (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)
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MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20) 6E1-17

©°

10.
11.
12.
13.

14.

15.
18.

17.
18.
19.
20.
21.
. Relé principal
23.

24,
25,
26.
27.
28.
29,
30.
3.

32.
33.

34.
35.

386.

38.
39.
40.
41.
42,

43.

45,

48.
47.
. Sensor de posicién del &rbol de levas
49,

PN OGN

Inyector N21

Inyector N22

Inyector N23

Inyector N%4

Vélvula EGR (si esta instalada)

Vélvula de control de aire de ralenti {IAC)
Viélvula de purga del recipiente EVAP
Conjunto de bobina de encendido para
las bujias Ne1 y N24

Conjunto de la hobina de encendido
para las bujias de encendido N22 y N23
Condensadeor (eliminador de ruidos)
Relé de la bomba de combustible
Bomba de combustible

Relé del ventilador del condensador de
A/C (si estd instalado)

Motor del ventilador del condensador de
A/C (si estd instalado)

Conector del monitor

Luz “CHECK ENGINE"

{Indicador de malfuncionamiento)

Luz “O/D OFF

Luz “PCWER”

Interruptor de cambic de potencia/normal
Interruptor de corte de sobremarcha
Interruptor de 4WD bajo

Interruptor de posicion de la transmisién
(interruptor de posicidn de estacionamiento/
punto muerto)

Interruptor magnético del motor de
arranque

Sensor de velocidad del vehicule
Medidor combinado

Conector de enlace de datos

Interruptor TCC

Solenoide de cambio B

Solenoide de cambio A

Interruptor de posicién de la transmisién
(sensor)

Sensor de velocidad de entrada A/T
Sensor de velocidad

(salida del vehiculo A/T)

Interruptor de presién de la direccion
asistida

Intetruptor de la luz de parada
(interruptor del pedal de frenos)
Interruptor de luces

Interruptor det desempanador trasero

(si estd instalado)

Motor de! ventilador del calentador

(si estd instalado)

Amplificador A/C (si est4 instalado)
Madulo de control ABS (si estd instalado)
Sensor de oxigeno calentado, HO2S

(si estd instalado)

Resistencia de ajuste de CO

(si estd instalado)

Resistencia de ajuste de sincronizacion del
encendido

Sensor de temperatura de aire de admisién
Sensor de temperatura de refrigerante del
motor

Sensor de posicién de la mariposa
Sensor de fiujo de aire masivo

Mddule de control del tren de potencia

TERMINAL CIRCUITO TERMINAL CIRCUITO
Al Aliment, eléct. de resistencia 2o | Tierra de resistoncia ajuste
de ajuste CO (si esté instalado) sincron. encendido
A2 Aliment. eléct. de reserva B23 Tierra de sensor ECT
A3, Ad — B24 Tierra de HO2S (si esta instalada)
A5 Terminal de salida de ciclo de trabajo B25 Tierra de sensor AT
A6 Tacémetro B26 Tierra
A7 Luz “CHECK ENGINE”
A8 Serial corte A/C (st estd instalada) (8] Solenocide de cambio B
A9 Relé principal c2 Solenocide de cambio A
wo_ | Besay 2= —
C8 Solenoide TCC
Al — Cco .
A12 | Conector enlace datos C10 | Sensor () de velocidad de entrada AT
A13 — ci Sensor (+} de velocidad de entrada A/T
Al4 Terminal interruptor diagnéstico |"c1s.c14 _
A5 | s taeexy | C15 | Iemupior posicion 5"
A16 | Interruptor de vent. calentador C16 | Interruptor posicién "N”
A17 | Sefal A/C (si esta instalado) C17 | Interruptor posicién “R"
A18, A19 —__ ci18 Interruptor posicién “P"
A20 | Luz“0/D OFF c19 —
21| Luz POWER: cz0 | i de cabe bncade d sen
%22 | (esnguace; | oz1 | Temadecabl bndado do cer
A23 Re’? de bi.)mba c.ombustible c22 Sensor (-) de ajuste de salida A/T
A24 2?2'3532 ?rr‘;é?aﬁ;)dgguste co C23 | Sensor (+) de ajuste de salida A/T
A6 ~ C24-C25 —
A28 _ 26 Interruptor 4WD baja
A28 Terminal interruptor diagnostico ca7 Interruptor de posicién “L"
A3D Mddulo control ABS c28 Interruptor de posicién “2"
{si estd instalado)
A31 Ln;?ggfator cambio potencia/ Y Inyector Ne2
A32 Interruptor de luces b2 Inyector N*1 -
A33 | Interruptor de corte sobremarcha | D3 g§'§§|'§cia§§d(g?§éﬁ§§ de motor
A34 | (intarmiptor pebal enos) Da | Galortador de HORS
A3S — D5-D7 -
- — D8 Inyector N24
B1 Sensor temp. alre.admlsusn D9 inyector N%3
B2 Sensor. temp. refrig. motor D10 Vétvula IAC {bobine 4 de motor de velocklad gradual)
B3 Resistencia ajuste sincron. encendido D11 Vil AC {botlna 3 do molar dovelockiad gradsh
B4 Aliment. efect. D12 Vivula 1AC {bobina 2 de motor de valockdad gradyal)
BS [ Tiemra de sensor MAF Valvula EGR (bobina 4 de motor de
B6 Tierra D13 velocidad gradual, si est4 instalado)
B7 Interruptor presién direccidn asistida D14 Valvula EGR (bobina 3 ds motor de
BS — velocidad gradual, si estd instalado)
B9 | Sensor posicién mariposa (TP) D15 yg,'gc‘}‘gaﬁcg‘?ag;’f;‘,’jg?gsgei{;;‘;;‘l’ggs
B10 Sensor flujo de aire masive (MAF) D16 Vélvula EGR {bobina 1 de motor de
B11 ?3?22?5 ﬁqxsi?a'?gg o(;a|emado velocidad gradual, si esté instalado)
_ D17 Vélvula purga recipiente EVAP
B12 E?;rsat g?ggtggl:jlg)b]mdado HO2S " 51s Doz ‘ — -
- Conjunto de bobina de encendido
B13 | Aliment. eléct. sensor TP D23 | para bujias de encendido Ne2 y Ne3
B14 — Doa | Conjunto de botina de encendido
B1s5 Aliment. eléct. para bujfas de encendido N1 y Ne4
B16 — D25 Sensor velocidad vehiculo
B17 Tierra D26 Sensor CMP (+)
E18 Seial arrangue motor D27 —_—
B19 S D28 Sensor CMP (-)
B20 Interruptor de encendido D29 Tierra para DLC
B21 Tierra de sensor TP D30 —_—




6E1-18 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20)

Vehiculo M/T con motor J20
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FORMA DEL TERMINAL DEL CONECTOR ECM (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)
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MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20) 6E1-18

-t

1.

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20,
21.

22
23.

24.
25.
26,
27.
28.
29,
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.

37.
38.

—
SomNpO AN

. Sensor de posicidn del arbol de levas

{CMP]
Sensor de flujo de aire masivo [MAF]
. Sensor de velocidad del vehiculo [VSS]
. Medidor combinado
Sensor de posicién de la mariposa [TP]
Sensor de temp. aire admisién [|AT]
Sensor temp. refrig. motor [ECT)
Inyector N1
Inyector N22
Inyector N%3
Inyector N%4
Vvalvula de control de aire de ralentf (IAC)

Valvula EGR (si estd instalado)
Valvula de purga de! recipiente EVAP
Interruptor de presidn de la direccién
asistida [PSP]

Md&dulo de control ABS

(si esté instalado)

Amplificador A/C {si estd instalado)
Conector del monitor

Conector de enlace de datos

Médulo control inmovilizador

(si estd instalado)

Relé del ventilador del condensador de
A/C (si estd instalado})

Interruptor de luces

Interruptor del desempafiador trasero
(si esta instalado)

Interruptor del ventilador del calentador
Relé de 1a bomba de combustible
Resistencia de ajuste de CC

(si estd instalada)

Sensor de oxigeno calentado

(si estd instalado)

Luz “CHECK ENGINE”

(Indicador de malfuncionamiento)
Conjunto de bobina de encendido
para N4

Conjunto de bobina de encendido
para N°3

Conjunto de bobina de encendido
para N22

Conjunto de bobina de encendido
para N21

Caja de fusibles

Interruptor de encendido

Interruptor magnético del motor de
arrancjue

Relé principal

Voltaje positivo de la baterfa

Médulo de control del motor

TERMINAL CIRCUITO TERMINAL CIRCUITO
Al Aliment. eléct. de reserva Bi15 Interruptor de encendido
A2 Tierra B16 | Aliment. eléct.
A3 Relé principal
A4 — c1 ~
) . C5
AS Resistencia ajuste CO - —
(si esta instalado) Cé Sensor temp. aire admision
AB — c7 —_—
A7 — C8 —
A8 Conector enlace datos co Interruptor presién direccién
AS asistida
210 | Terminal salida ciclo de trabajo | C10 | Sefial arranque motor
A1 Tacometro 11
A12 | Luz “CHECK ENGINE’ c12 —
A13 Relé de bomha combustible
A4 | Tierra D1 inyector N°2
A15 | Tierra D2 Inyector N1
- ) : Vélvula IAC {bobina 2 de
A16 giei'gfg ?r?ls?a(l;)dgj)uste co D3 | motor de velocidad gradual)
Y e Valvula IAC (bobina 1 de
Al17 Termlfwal Wterruptor diagndstico| D4 motor de velocidad gradual)
A18 | Terminal interruptor prueba . Conjunto de bobina de
A49 | Médulo control ABS encendido para N2
(si est4 instalado) - -
—~ D6 Conjunto de bobina de
A0 :p;zrruptorn?esen}pa?%%or encendido para N21
ero e interruptor luces .
(@ ot instalado) Vaivula EGR (bobina 2 de
- D7 motor de velocidad gradual,
A21 ‘Idnt;errl.;pt(ir gel ventilador si estd instalado)
el calentador
~ - - Vélvula EGR (bobina 1 de
A22 | Sefalde A/C (siestdinstalada)l pg | motor de velocidad gradual,
A3 _ si estd instalado)
Calentador de HO2S
A2 Seral corta AIC D9 (si esid instalado)
A25 | B8 ot nstalada) D10 | Sensor velocidad vehiculo
Ase | Relé motor entilador A/C D11 | Sensor CMP (+)
(si estd instalado) D12 | Inyector N24
b13 Inyector N3
B1 Sensor flujo aire masivo D14 Vélvula IAC (bobina 4 de
B2 Sensor posicién mariposa motor de velocidad gradual)
Sensor oxigeno calentado, Vélvula IAC (bobina 3 de
B3 HO2S (si e%té instalado) D15 | motor de velocidad gradual)
i Conjunto de la bobina de
B4 Se.-nsor tem]?. refrigerante motor: D16 vt é i N
B5 Aliment. eléct. de sensor TP - -
- - - - D17 Conjunto de la bobina de
B6 Al|mené Oelect. rees;stencl;ad encendido N23
! oA st
3juste CO (si estd instalado) Valvula EGR (bobina 4 de
B7 — D18 | motor de velocidad gradual,
B8 | Aliment. eléct. si estd instalado)
B9 | Tietra de sensor MAF Viélvula EGR (bobina 3 de
- P19 motor de velocidad gradual,
B10 Egg% de %as?éﬁ b“tr;?:gg) si ostd instalado)
si in
( ° D20 Vélvula purga recipiente EVAP
B11 Tierra de sensor TP D21
Tierra de HO28
B12 (si estd instalado) D22 | Sensor CMP ()
B13 Tierra de sensor ECT
B14 Tierra de sensor |AT




6E1-20 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/.J20)

Vehiculo A/T con motor J20
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FORMA DEL TERMINAL DEL CONECTOR ECM (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)
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MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20) 6E1-21

31.
32.
33.
34,
35.
36.
37.
38.
39:
40,
41.
42,
43,
44,

45,
48.

47.

48.
49,
50.
51,

Sensor de posicion del &rbol de levas
[CMP]

Sensor de flujo de aire masivo [MAF]
Sensor de velocidad del vehiculo [VSS]
Medidor combinado

Sensor de posicién de la mariposa [TP]
Sensor de temp. aire admision [IAT)
Sensor temp. refrig. motor [ECT]
Inyector N1

Inyector N®2

Inyector N23

Inyector N#4

Valvula de control de aire de ralenti [IAC]

. Valvula EGR (si estd instalado)
. Vélvula de purga del recipiente EVAP

Interruptor de presién de la direccién
asistida [PSP]
Mddulo de control ABS (si estd instalado)

. Amplificador A/C (si estd instalado)

Interruptor de cambic POWER/NORMAL
Interruptor de corte de scbremarcha
Interruptor de 4WD bajo

. Solenocide de cambio A
. Solenoide de cambio B

interruptor TCC

. Sensor de velocidad (salida) del vehiculo

AT

. Sensor de velocidad para entrada en A/T
. Conector del monitor
. Interruptor de la luz de parada

Interruptor de luces

. Conector de enlace de datos
. Médulo de control inmovilizador

(si estd instalado}

Relé del ventilador del condensador de
A/C (si estd instalado) Interruptor de luces
interruptor del desempanador frasero
(si estd instalado)

Interruptor del ventilador del calentador
Relé de la bomba de combustible

Luz "POWER”

Luz “O/D OFF”

Interruptor de posicién de la transmisién
(sensor)

Resistencia de ajuste de CO

(si esté instalada)

Sensor de oxigeno calentado, HO23

(si estd instalado)

Luz “CHECK ENGINE”

{Indicador de malfuncionamiento)
Conjunto de 1a bobina de encendido
para N4

Conjunto de 12 bobina de encendido
para N3

Conjunto de la bobina de encendido
para N2

Conjunto de la bobina de encendido
para N21

Caja de fusibles

Interruptor magnético del motor de
arranque

Interruptor de posicién de la transmisién
(interruptor de posicién de estacionamiento/
punto muerto)

Interruptor de encendido

Relé principal

Voltaje positivo de la bateria

Médulo de control del tren de potencia

TERMINAL CIRCUITO TERMENAL CIRCUITO
Al Qliment. eggt. de r:-:?‘istem:'iad B22 —_—
e ajuste si esté instalado
Ao Al d ol t( 3 ) B23 Tierra de sensor ECT
oWy ment. elect, ¢ reserva B24 Tierra de HO2S (si estd instalado)
: - - - = B25 Tierra de sensor IAT
A5 Terminal de salida de ciclo de trabajo 826 Tierra
AB Tacémetro
2; LU% ?HEC:iNq]NEé. I C1 Solencide de cambio B
Se?: Cfm? I (siestd instalada) c2 Solenoide de cambio A
A9 ;{e : ;t)rmc.lpa. — C3 ~ C7
w0 | By Co | solmiseToo
Al —_ co —
Al2 Conector enlace datos C10 Sensor {=) de velocidad de entrada A/T
Al3 _ Ci1 Sensor (+) de velocidad de entrada A/T
Aid | Terminal interruptor diagnéstico C12-C14 —
A15_ | Interruptor desempafiador trasero |— > Interruptor pos:_cu_én "D”
A16 | Intermuptor de vent. calentador C16 | Interruptor possml(m “N“
A17__| Sefal A/C (si estd instalado) 17 | Interruplor posicion 'R
A18, A19 Ci8 Interruptor posicién “P
A20 | Luz“Q/D OFF c19 —
« " ierra de cable blindado de sen-
A1 Luz "POWER €20} sor de velocidad de salida A/T
A22 | Relé motor venlilador A/C Tierra de cable blindado de sen-
(si estd instalado) - c2 sor de velocidad de entrada A/T
A23 Relé: de b?mba chbu(s:t(l;ﬂe cz2 Sensor () de ajuste de salida A/T
A24 Fls?zlgtt: ?ﬁ;?a(l;ligguste C23 | Sensor(+) de ajuste de salida A/T
225 — C24-C25 —
A28 C26 Interruptor 4WD baja
A29 Terminal interruptor diagnostico 27 Interruptor posicidén “L"
Médulo control ABS C28 Interruptor posicién “2”
A30 | (si estd instalado) PP
Interruptor cambio potencia/ o
P31 | ool D1 Inyector N92
A32 Interruptor de luces D2 3‘:50:0::01(@ —
ula ina 1 de motor
A33 Interruptor de cortedsobremarcha D3 de velocidad gradual)
Interruptor [uz parada ) .
A3d (Interrptor pedal frenc) D4 Calentagor de HO2S (si estd instalado)
35 D5-D7 —
D8 Inyector N®4
B Sensor temp. aire admisién b9 Inyector N°3
B2 Sensor. temp. refrig. motor D10 | vetwia 1nC (oobina 4 de ok do woloekéod grac)
B3 —__ D11 Véhvula IAC (bobina % de Mot de velosidad gradual
B4 | Aliment. eféct. D12 ;chxzt:;bw::w?m?
B5 Tierra de sensor MAF D13 vem‘ggad gra um,'g?esté%rfggcgﬁi,o)e
B6 | Tierra D1a | V&wia EGR (oobina 3 de motor de
B7 Interruptor presion direccién asistida velocidad gradual, si estd instalado)
B8 R D15 Valvula EGR (bobina 2 de motor de
— - velocidad gradual, si estd instalado)
B9 Sensor posicion mariposa (TP) VTP Y R m—
N . . a 1 molLor ae
B10 | Sensorflujode airemasivo (MAF}| D16 | yeiodad gradual, si estd instalado)
Bi1 (Ss?gzg ﬁ:(;tgjggcgalenlado D17 Vélvula purga recipiente EVAP
Tierra para cable blindado D18:D20
B12 HO2S (si esté instalada) D21 Conjunto de bobina de encendido para N4
B13 Aliment. eléct. sensor TP D22 Conjunio de bohina de encendido para N*3
Bi4 _— D23 Conjunto de bobina de encendido para N2
B15 Aliment. eléct. D24 Cenjunto de bobina de encerido para N1
Bi6 J— D25 Sensor velocidad vehiculo
B17 Tierra D26 Sensor CMP (4}
B18 Sehal arrangue motor D27 e
B19 — D28 | Sensor CMP (=)
B20 Interruptor de encendido D29 Tierra para DLC
B21 Tierra de sensor TP D30 —




6E1-22 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20)

CUADRO DE ENTRADA/SALIDA DE MOTOR Y CONTROL DE EMISIONES
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EVAP de recipiente EVAP 00100 O
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Control del HO2S (si estd instalado) |O|O] |0 o olo
calentador HO2S
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Control A/C (si esta instalado) o Ol© © © ©
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Control del ventilador
del condensador A/C cqnder’ls‘ador A/C O O o © ©
{si esta instalado)
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DIAGNOSTICO

El motor y sistema de control de emisiones de este vehiculo se contro-
lan por el ECM/PCM. El ECM/PCM tiene un sistema de diagnéstico
a bordo que detecta las averias en este sistema.

Para hacer el diagnéstico de averias, entienda bien las generalidades
del “Sistema de diagnéstico a bordo” de cada punto de las “Precaucio-
nes en el diagndstico de averias” y realice el diagndstico de acuerdo
con ¢! “Diagrama de fiujo de diagnésticos del motor” de la seccién 6.

SISTEMA DE DIAGNOSTICO A BORDO

EIECM/PCM realiza un diagnéstico a bordo (autodiagnéstice) del sis-

tema y hace funcionarla luz “CHECK ENGINE” (luz indicadora de mal-

funcionamiento) de la siguiente forma.

¢ La luz del indicador de malfuncionamiento (luz "“CHECK ENGINE")
se enciende cuando se gira el interruptor de encendido a ON {con
el motor parado) sea cual sea el estado del motor y sistema de con-
trol de emisiones. Esto es para confirmar el estado de la bombilla y
circuite de la luz del indicador de malfuncionamiento (luz “CHECK
ENGINE").

¢ Sino hay ninguna averia en las dreas controladas por el ECM/PCM
después de arrancar el motor {con el motor en marcha) se apaga la
luz del indicador de malfuncionamiento (luz “CHECK ENGINE").

o Cuando el ECM/PCM detecta una averia en las areas, la luz del indi-
cador de malfuncicnamiento (luz “CHECK ENGINE"} se enciende
con el motor en marcha para avisarle al conductor que hay una ave-
ria y memoriza al mismo tiempo el area de averia en la memoria de
reserva del ECM/FPCM.

PRECAUCIONES PARA EL DIAGNOSTICO DE AVERIAS
¢ No desconecte ni los acopladores de ECM/PCM, ni el cable de la
bateria, ni el cableado preformado a tierra de ECM/PCM del motor
sin antes haber identificado el cddigo de diagndstico de averia. Esta
desconexion borrara las averias memorizadas en el ECM/PCM.
® | ea las “Precauciones para el servicio del circuito eléctrico” de la
seccion 0A antes de la inspeccién vy tenga en cuenta las instruccio-
nes.
¢ Cambio del ECM/PCM
Cuando sustituya un ECM/PCM en buen estado, inspeccione las si-
guientes condiciones. Sino se hace esta inspeccidn puede dafiar el
ECM/PCM en buen estado.
— Las resistencias de todos los relés, impulsores estan a los valo-
res especificados.
— Elsensor TPy el sensor de presién del tanque de combustible (si
estan instalados) estan en huen estado y ninguno de los circuitos
eléctricos de estos sensores esté cortocircuitado a tierra.
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COMPROBACION DE LA LUZ INDICADORA DE

MALFUNCIONAMIENTO (LUZ “CHECK ENGINE”)

1} Gire elinterruptor de encendido a ON (con el motor parado) y com-
pruebe que se enciende la luz del indicador de malfuncionamiento
(luz “CHECK ENGINE™.

Si no se enciende la luz, vaya al “Diagrama de flujo de diagndstico
A-1" de esta seccidn.

Si destella la luz, vaya al “Diagrama de flujo de diagndstico A-2" de
esta seccion.

2) Arranque el motor y compruebe que se apaga la luz del indicador
de malfuncionamiento {(luz “CHECK ENGINE").

Sila luz permanece encendida, vaya a la “Inspeccién del cédigo de
diagnéstico de averias sin la herramienta de exploracién SUZUKI
{Tech 1) de esta seccién.

INSPECCION DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE
AVERIAS (DTC)

[Con la herramienta de exploraciéon SUZUKI (Tech 1)]

NOTA:

No se pueden leer los DTC del sistema de control inmovilizador
con el Tech 1, Si se sospecha una averia en el sistema de control
inmovilizador (el motor no arrancay laluz “CHECK ENGINE” des-
tella cuando se gira el interruptor de encendido a ON), inspeccio-
ne los DTC con la luz “CHECK ENGINE”.

1) Inspeccione la luz del indicador de malfuncicnamiento (luz
“CHECK ENGINE"), consultando la “Inspeccién de la luz defindica-
dor de malfuncionamiento {luz "CHECK ENGINE")” de esta sec-
cion.
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. Luz indicadora de malfuncicnamiento
(luz “CHECK ENGINE")

. Terminal del interruptor de diagnéstico

. Terminal a tierra

. Acoplador del monitor

SON

2) Gire el interruptor de encendido a OFF,

3) Después deinstalarel cartuchoen el Tech 1, conéctelo en el conec-
ior de enlace de datos (DLC) instalado debajo del tablero de instru-
mentos en el lado del asiento del conductor.

Herramienta especial

(A): 09931-76011 (Tech 1)

{B): Cartucho para memoria en masa

(C): 09931-96020 {(Adaptador DLC de 16/12 patillas)

4) Gire el interruptor de encendido a ON.

5) Confirme los DTC de acuerdo a las instrucciones que aparecen en

el Tech 1 e imprima o anote los nimeres. Para mas detalles, con-
sulte el manual de instrucciones del Tech 1.
Si no es posible la comunicacién entre el Tech 1y el ECM/PCM,
inspeccione si se puede comunicar el Tech 1 conectando al
ECM/PCM de otro vehiculo. Si en este caso se establece la comu-
nicacién, el Tech 1 en si esta en buen estado. Inspeccione el conec-
tor de enlace de datos y la linea (circuito) de datos en serie del vehi-
culo en el que no se pudo establecer la comunicacion.

6) Después de completar lainspeccion, gire el interruptor de encendi-
do a OFF y desconecte el Tech 1 del conector de enlace de datos
(PLC).

[Sin utilizar 1a herramienta de exploracién SUZUKI (Tech 1)]

1) Inspeccione ia luz indicadora de malfuncionamiento (luz “CHECK
ENGINE") consultando la “Inspeccion de la luz indicadora de mal-
funcionamiento (iuz “CHECK ENGINE") de esta seccién.

2) Utilice el cable de servicio y conecte a tierra el terminal del interrup-
tor de diagnéstico en el acoplador del monitor.

3) Mida el DTC por el patrén de destellos de fa luz indicadora de mai-
funcionamiento (luz “CHECK ENGINE”"). Consulie el “Cuadro de
codigos de diagndsticos de averias”.

Sila luz permanece encendida, vaya al “Diagrama de flujo de diag-
ndsticos A-3".

NOTA:

¢ Sj hay averias o malfuncionamiento en dos o mas éreas, la
luz indicadora de malfuncionamiento (luz “CHECK ENGiI-
NE”) indica los codigos correspondientes tres veces cada
uno.
El destello de estos codigos se repite mientas el terminal de
diagnéstico esta conectado atierray el interruptor de encen-
dido se mantiene en la posicién ON.

¢ Tome nota del cédigo de diagnéstico de averias indicado en
primer lugar.

4) Después de completar la inspeccidn, gire el interruptor de encendi-
do a OFF y desconecte el cable de servicio del acoplador del moni-
tor.
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BORRADO DE CODIGO DE DIAGNOSTICO DE
AVERIAS (DTC)

[Con la herramienta de exploracién SUZUKI (Tech 1)]

1) Gire el interruptor de encendido a OFF.

2) Conecte el Tech 1 en el conector de enlace de datos (DLC) de la
misma forma que cuando se hace esta conexién para la inspeccién
de los DTC.

3) Gire el interruptor de encendido a ON.

4) Borre los DTC de acuerdo a las instrucciones que aparecen en el
Tech 1.

Consulte el manual de instrucciones del Tech 1 para mas detalles.

5} Después de terminar la inspeccion, gire el interruptor de encendido
a OFF y desconecte el Tech 1 del conector de enlace de datos
(DLC).

[Sin utilizar la herramienta de exploracion SUZUKI (Tech 1)]

1) Gire el interruptor de encendido a OFF.

2) Desconecte el cable negativo de la bateria durante el tiempo espe-
cificado a continuacion para borrar el cédigo de diagnéstico de ave-
rias memorizadoe en el ECM/PCM y vuelva a conectar.

Tiempo necesario para borrar los DTC:

Tiempo para cortar la

Temperatura ambiente alimentacién al ECM/PCM

Més de 0°C 30 seg. o mas
No especificable.
Menos de 0°C Seleccione un lugar con una

temperatura de mas de 0°C.
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CUADRO DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (M/TY A/T)

EJEMPLQ: Cuando el sensor de posicién de la mariposa de gases esta defectuoso (Cédigo N221)

Luz indicadora de Cedino N2
malfuncionamiento igo Ne21 Cédigo Ne21 Cédigo Ne21
(luz “CHECK ENGINE") ———

r_—.—ﬁ—ﬁ I_—J\.——-—\
ENGENDIDO ——:-—I_Iil. 1 _[I_I ‘l 2 lll
APAGADO ——= ' _l-ﬂ

—

LLLL
L

00 v fe—

: \ 0310 03 3,0 3,0 Tiempo (seg.)
03
N° CODIGO PATRON DE DESTELLOS
DEL INDICADOR DE
PUNTO DE DIAGNOSTICO DIAGNOSTICO
DIﬁNEORISATéCO MALFUNCIONAMIENTO
(LUZ “CHECK ENGINE")
13 1 3 Sensor de oxigeno calentado
I | I I I l I | {si esta instalado)
1 4
14
_ﬂ ”ﬂﬂ.ﬂ Sensor de temperatura de
15 1 5 refrigerante del motor
o1 2 1
_ﬂ.ﬂ_ﬂ_ Sensor de posicién de la
2 2 mariposa de gases
o0 ” I_l I_l I_I P g
23 2 3 Diagnéstico de averia de acuerdo con
.JUULML_ Sensor de temperatura de el “DIAGRAMA DE FLUJO DE
2 5 aire de admisién DIAGNOSTICO” correspondiente a
25 N ANAN cada Ne de cédigo.
2 4 . .
24 ﬂ n H ” ﬂ n Sensor de velocidad del vehiculo
Sensor flujo de aire masivo
34 I ﬁ N1l l—m I
4 4 2 Sensor de posicidn del arbol
I””“l ”l] de levas
51 5 1 Valvula EGR (motor de veloci-
l I [ | I | I I I | I | dad gradual, si est4 instalada)
Este cédigo aparece cuando no se
12 1 2 Normal identificé ninguno de los otros cédigos
l l l I | I {c6digos anteriores).
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CUADRO DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (SOLO A/T)

v onico | PATONDEPETELGS
DIAAGvi\é(F)qIS;SICO MALEUNCIONAMIENTO PUNTQO DE DIAGNOSTICO DIAGNOSTICO
(LUZ “CHECK ENGINE”™)
6 1
5 : Solenoide de cambio A
R 1111
6 3
[ JIUu_JuL
. . Solenocide de cambio B
| JUUI_
65 Nﬂmﬂﬂ_ﬂﬂﬁﬂﬂ Consulte la SECCION 781
Solenoide TCC TRANSMISION AUTOMATICA”.
75 7 2 Interruptor de posicién de
”””I””l” ”” la transmisién
7 5
75 I I I I I l I I l I I | I [ | | I I ! l l l I I Sensor de velocidad del vehiculo
75 7 § Sensor de velocidad de
entrada A/T

CUADRO DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIA
(SOLO PARA VEHICULOS EQUIPADOS CON SISTEMA DE CONTROL INMOVILIZADOR)

PATRON DE DESTELLOS

N® CODIGO
DEL INDICADCR DE
DIAGNOSTICO MALFUNCIONAMIENTO PUNTO DE DIAGNOSTICO DIAGNOSTICCO

AVERIAS (LUZ "“CHECK ENGINE™
8 1
S L AT
Cddigo ECM/ICM
84 8 4 (PCM/ICM)
—ﬂnﬂm—mﬂj—LMUU]- Consulte la seccién “SISTEMA DE
¥ z CONTROL INMOVILIZADOR?".
82 |||||||||””||| ”” ECM/PCM

83 ”I”H””””l “”” Enlace de datos en serie
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A-1 INSPECCION DEL CIRCUITO DE LA LUZ INDICADORA DE MALFUNCIONAMIENTO
(LUZ “CHECK ENGINE”)
(NO SE ENCIENDE LA LUZ INDICADORA DE MALFUNCIONAMIENTO (LUZ “CHECK ENGINE” CON EL
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO EN ON.)

6

. Caja de fusibles principales
Fusible “IG"

. Fusible “FI"

. Interruptor de encendido

. Fusible de circuito “1G”

. Luz indicadora de malfun-

e A3 (A9) 8 \ cionamiento
~BI/8 B8 (B4) {luz "CHECK ENGINE")
10 . Relé principal

VIY ——]A12 (A7) M

B/W——{B15 (B20)

[ YL AR S

7
B16 (B15) 8. ECM (PCM)
B/G 9. Tierra en el colector de
AZ (B6) A18 (A14) — W/R e admisiée
—— B/Bl ——1A14 (B17) 10. Terminal del interruptor de

prueba en el conector

[ B/Bl ———]A15 (B26) del monitor
77

Vehiculo M/T. ECM
A112

L;\H A e e
Nz WA A (=N
Vehf(i.l;o AJT: (PCM)

; =] 7] T

=
SV — o g
- —— o |~ —4

N =

_—
= |

e\ /==~

NOTA:

Si la luz indicadora de malfuncionamiento (luz “CHECK ENGINE”) se enciende durante2a 3 segundos y des-
pués se apaga, cuando se gira el interruptor de encendido a ON, verifique el circuito del interruptor de prueba
por cortocircuito a tierra.

PASO ACCION Si NO
1 Inspeccion de la cortiente del MIL (luz “CHECK Vaya al paso 2. | Fusible “IG” fundido, fusible
ENGINE™) principal fundido, averia en el
1) Gire el interruptor de encendido a ON. interrupt%r/?ﬁ’ encendildfo, ol
; : P ; circuito © " entre el fusible
glsrﬁ ggggpggpn Itc‘aus.| gércc):g indicadores/luces de aviso en “IG”y el medidor combinadoy el

medidor combinado ¢ mala
conexion del acoplador en
el medidor combinado.

2 Inspeccién del circuito de corriente y tierra de ECM Vaya al paso 3. | Vayaal CUADRO A-4 INSPEC-

(PCM) CION DEL CIRCUITO DE
JArranca el motor? %%TAF)“ENTE Y TIERRA ECM

Si el motor no arranca, vaya al
DIAGNQOSTICO de 1a

SECCION 6G o 6G1.
3 Inspeccién del circuito del MIL (luz “CHECK ENGINE”) | Sustituya un Bombilla quemada o cable
1) Gire el interruptor de encendido a OFF y ECM (PCM) en | “V/Y” roto.
desconecte los conectores de ECM (PCM). buen estado y
2) Confirme que el ECM (PCM) estd bien conectadoal | vueiva a
terminal A12 (A7). inspeccionar.

3) Si esta bien, utilice el cable de servicio, terminal a
tierra A12 (A7) en el conector desconectado.

. Se enciende el MIL (luz "CHECK ENGINE”) con €l

interruptor de encendido en ON?
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A-2 INSPECCION DEL CIRCUITO DE LA LUZ INDICADORA DE MALFUNCIONAMIENTO
(LUZ “CHECK ENGINE”)
(DESTELLA LA LUZ INDICADORA DE MALFUNCIONAMIENTO (LUZ “CHECK ENGINE” CON EL
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO EN ON.)

pury

F}als D

411

Vehiculo M/T; ECM

B/G——1A2 (B8)
B/Bl—1A14 (B17)
B/BI— A15 (B26)

o o—-Bi/B t 88 (B4}

3

/

VIY—]A12 (A7)

B/W—B15 (B20)
A3 (A9)

Bl ——

B16 (B15)

A17 (A29) |—Y ——‘

A8 (A12) —Y/W

&

=

]
LT T1T]

| I
(LT

LTT
LT+

<\ {7/

A17

Viehiculo A/T: (PCTM)

S

=W A=W 77—

(=N

bt

]

=3

=] ]

=]
et —

SR

WW/=—=\\l{//

W

- Caja de fusibles principales

. Luz indicadora de malfunciona-
miento {luz "GHECK ENGINE™)

. ECM (PCM)

. Terminal del interruplor de diag-
néstico en el conector del monitor

. Linea de datos en serie en DLC

. Médulo de control inmovilizador
{si esta instalado)

o o) =

diagnéstico

LEl terminal del interruptor de diagnéstico est4

conectado a tierra mediante un cable de servicio?

estado.

A29
PASO ACCION Sl NO

1 Inspeccién del patrén de destellos de la luz Vaya al paso 2. Vaya al “Diagndstico” de
“CHECK ENGINE” la seccién 8G.
1) Gire el interruptor de encendido a ON.
¢ El patrén de destelios de la luz indica un cédigode
diagndstico de averias?

2 Inspeccidn del circuito del interruptor de El sistema estd en buen | Circuito “Y” cortocircuita-

do a tierra. Si el circuito
esta bien, sustituya un
ECM (PCM) en buen
estado y vuelva a inspec-
cionar.
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A-3 INSPECCION DEL CIRCUITO DE LA LUZ INDICADORA DE MALFUNCIONAMIENTO
(LUZ “CHECK ENGINE”)
(NO DESTELLA LA LUZ INDICADORA DE MALFUNCIONAMIENTO (LUZ “CHECK ENGINE” O PERMANECE
ENCENDIDA A PESAR DE QUE SE HA CONECTADO A TIERRA EL TERMINAL DEL INTERRUPTOR DE

DIAGNOSTICO.)
1. Interruptor de encendido
3 2. Luzindicadora de
/ 4 malfuncionamiento
2 i (luz “CHECK ENGINE")
o t VIY —] A17 (A20) |— 3. ECM (PGM)
A2 (A7) A29)—v ¥ 4, Terminal dei interruptor de
B/W—B15 (B20) . diagnc:sticéo Ien el_t
conector del monitor
| TG Y Bl —ef A3 (AD) ;7 5. Linea de datos en serie en DLC
Q  o—BI/B B3 (B4) 6. Mcdulo de control inmovilizador
_ | B16 (B15) 5 (si esté instalado)
B/G——— A2 (B6)} AS{A12) b~ Y/IW YW |
B/Bl—A14 (B17) T P
B/BI—A15 (B26) /{ {
[

SHRT

Vehiculo M/T:. ECM

{ R STEENEmEEESE AREESEaaSESaEEEN
%\\\IW \\Wrz—\\l{/ N

Vehiculo A/T: (PCM)

[os] [—)
bt ] L4 == | ] 4 i P

. |

r_‘ 4
==\ K=\ = =

A29

PASO ACCION Si NO
1 Inspeccién del circuito del MIL (fuz “CHECK Cable “V/Y” Vaya ai paso 2.
ENGINE™ cortocircuitado a tierra.

1} Gire el interruptor de encendido a OFF y
desconecte los conectores de ECM (PCM).

& Se enciende MIL (luz “CHECK ENGINE"} con €l

interruptor de encendido en ON?

2 Inspeccion de ia conexion ECM/PCM Vaya al paso 3. Mala conexién del
1) Gire el interruptor de encendido a OFF. conector.

¢El conector (conexion A17 (A29)) esta conectado
correctamente a ECM/PCM?

3 Inspeccidn del circuito de terminal del interruptor de | Circuito “Y” o "B” roto. Sustituya un ECM (PCM)
diagndstico en buen estado y vuslva
1} Conecte los conectores a ECM (PCM). a inspeccionar.

2) Utilice el cable de servicio y conecte a tierra el
terminal A17 (A29) con los CONECTORES
conectados al ECM (PCM),

3} Gire el interruptor de encendido a ON.

¢Destella MIL (luz “CHECK ENGINE”")?
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A-4 INSPECCION DEL CIRCUITO ELECTRICO Y A TIERRA DE ECM (PCM)
(NO SE ENCIENDE LA LUZ INDICADORA DE MALFUNCIONAMIENTO {(LUZ “CHECK ENGINE” CON EL
INTERRUPTOR DE ENCENDIDC EN ON Y NO ARRANCA A PESAR DE QUE FUNCIONA EL MOTOR DE

ARRANQUE.)
6 8 1. Caja de fusibles principales
5 2. Fusible “1G"
sfw% VIY —f A12 (AT) 3. Fusible “FI"
4. Interruptor de encendido
- 4 B/W — 815 (B20) g. Eusip]g_dedcircu(;to “IG"
BIH-'T! Ak - Bl A3 (A9) . muaﬁfll?nc"i::n:r:’ﬁen?o
B/8 ——a o—-—BIIB—E B8 {B4) (luz "CHECK ENGINE")
1 B16 (B15) 7. Relé principal
/ B/6—— A2 (B6) 8. ECM (PCM)
7 B/Bl —| A14 (B17)
- B/BI—{ A15 (B26)
Vehiculo M/T: ECM
Al2 A3 A2 B8
L — .i.iﬂ‘ A —
e NN (A Raaaas Saamas AdAESHNGAA|
SN o TNy 1////——-\
Vehiculo A/T: (PCM)
AT A9 BI7 B6 B4
T - SN 17 -
| == W_L: T ] el =] i
<=3\ | ////"’E./gs 515\\\///5}20_""\\\] {1\ 1=
PASO ACCION Sl NO
1 Inspeccion del sonido de funcionamiento deirelé | Vaya al paso 5. Vaya al paso 2.
principal
¢.Se escucha el funcionamiento del relé principal
con el interruptor de encendido en ON?
2 Inspeccién del fusible Vaya al paso 3. Inspeccione por
&El fusible “FI” estd en buen estado? cortocircuito de los
circuitos conectados a
este fusible.
3 Inspeccion del relé principal. Vaya al paso 4. Cambie el relé principal.
1) Gire el interruptor de encendido a OFF y
desmente el relé principal.
2) Confirme que las conexiones al relé principal en
los terminales 3 y 4 estan bien hechas.
3) Si estd bien, inspeccione la resistencia del relé
principal y su funcionamiento de acuerdo a la
“Inspeccién del relé principal” de esta seccidn.
¢El resultado de la inspeccidn es el especificado?
4 Inspeccion del circuito eléctrico de ECM (PCM) Vaya al paso 5. Circuito “B/W”, “Bl" o
1) Gire el interruptor de encendido a OFF y desco- “B/R” roto.
necte las conexiones de ECM (PCM) e instale el
relé principal.
2) Inspeccione gque estan correctamente conecta-
dos a ECM (PCM) los terminales B15, A3, B8 y
B16 (B20, A2, B4y B15).
3) Siesta bien, mida el voltaje entre el terminal B15
(B20)y latierra, A3 (A9) y la tierra con el interrup-
tor de encendido en ON.
¢ Cada voltaje esta en 10— 14 v?
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FASO ACCION Sl NO
5 Inspeccion del circuito eléctrico de ECM (PCM) Inspeccione por rotura en los | Vaya al paso 6.
1) Utilice el cable de servicio y conecte a tierra el | circuitos a tierra “B/G" y
terminal A3 (A9) y mida el voltaje entre el termi- | “B/BI".
nal B8 (B4) y la tierra con el interruptor de encen- | Si esta bien, sustituya un ECM
dido en ON., {PCM) en buen estado vy
(Estaen 10 —14 V? vuelva a inspeccionar.
6 +8e escucha el sonide de funcionamiento del relé | Vaya al paso 7. Cable “B/R” 0
principal en el paso 17 “BI/B” roto.
7 Inspeccién del relé principal Cable “B/R" 0 “Bl/B" roto. Cambie el relé
1} Inspeccione el relé principal de acuerdo con el principal.

procedimiento en el paso 3.
&El relé principal esta en buen estado?




6E1-3¢ MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20)

CODIGO N213 CIRCUITO DEL SENSOR {(VOLTAJE BAJO DE LA SALIDA
DE OXIGENO CALENTADO DEL SENSOR DE OXIGENO)
NOTA:

1

\

1. ECM (PCM)

2. Sensor de oxigeno calentado
2-1. Calentador
2-2. Sensor

D9 (D4)
B3 (B11}

B12 (B24)

B10(812)

Vehiculo M/T: ECM

* Antes de hacer el diagndstico de averias de
acuerdo con el diagrama de fluje a continua-
¢ién, inspeccione que el siguiente sistema y
piezas que no sean el sistema de control elec-
trénico estan en buen estado.

Depurador de aire {tapado)

Fugas de vacio (succién de aire)

Bujias de encendido (suciedad, entrehierro)

Conjunto de la bobina de encendido

Sincronizacion del encendido

Compresion del motor

Otros sistemas y piezas que pueden afectar

ia mezcla de aire/combustibie o la combustidn.

Si se indican conjuntamente el cédigo N213 y

otro cédigo, el otro cédigo tienen prioridad.

Inspeccione y corrija primero la averia corres-

pondiente a ese cddigo y después haga la si-

guiente inspeccién.

Utilice un voltimetro de gran impedancia (mini-

mo MQ/V) o un voitimetro digital para hacer

mediciones precisas.

| S I N I |

EEEEEEE:

l

H Iill ﬁlll—j—ll—

~

Bi2

Vahiculo A/T: (PCM)

Bi1
/

\l/ ——\\\l ------ =W 7

=

g o =i =
o =) e el =5 S

Y

&)
[==—

- ¥ JU N0 BV . T

=4\ l////f-ﬂaﬁk\\\/// NNy ///4

.

0,45 v?

PASO ACCION Sl NO
1 1) Desmonte la cubierta de ECM (PCM). El sensor de oxigeno Vaya al paso 2.
2) Caliente el moter a su temperatura de funcicna- | calentado y su circuito
miento normal. (sistema de bucle cerrado,
3) Conecte el voltimetro entre el terminal B3 (B11} | sistema de reciclado de la
del acoplador de ECM (PCM) y la tierraenlaca- | relacién de A/F en buen
rroceria. estado. Averia intermitente
4) Mantenga la velocidad del motor a 2000 r.p.m.y | o mal estado dei ECM (PCM).
después de unos 60 segundos, inspeccione el | Vuelva a inspeccionar
voitimetro. consuitando los “Problemas
&Elvoltimetro fluctia entre valores porencimay por | intermitentes y mala
debajo de 0,45 V repetidamente? conexion” de la SECCION 0A.
2 ¢ El voltaje permanece incambiado a mas de Inspeccione por cortocircuito | Vayaalpase3dela

en el circuito eléctrico del siguiente pagina.
cable “R" o mezcla A/F rica.
Inspeccione [os sensores
MAF, ECT, presién de
combustible, inyectores y sus
circuitos. Si estan en buen
estado, inspeccione el ECM
(PCM) y su circuito
consultando la pagina 6E1-65.




MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20) 6E1-35

PASO ACCION Sl NO
3 1) Mantenga una velocidad del motor de Mala conexion B3 (B11) o | Circuito “R” roto/
2000 r.p.m. durante 60 segundos. mezcla de A/F pobre. cortocircuitado, circuito
2) Inspeccione el voltimetro mientras acelera | Sila conexién estéa bien, “Gr/Y” roto o averia del
repetidamente el motor. inspeccione los sensores | sensor de oxigeno.
¢Indica 0,45 V 0 mas por lo menos una vez? MAF, ECT, presion de Siel cableylas conexiones
combustible, inyectoresy | estan bien, cambie el
Sus circuitos. sensor de oxigeno
Si estan en buen estado, calentado y vuelva a
inspeccione el ECM (PCM) | inspeccionar.
Yy su circuito consultando la
pagina 6E1-65.

NOTA:
Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacion realice el procedimiento de confirmacion
de DTC consultando la pagina 6E1-53 para confirmar que se ha corregido el problema.



6E1-36 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES {(MOTOR G16/J20)

CODIGO N214 CIRCUITO DEL SENSOR (INDICA BAJA TEMPERATURA,
ECT VOLTAJE DE SENAL ALTO)
1. ECM (PCM) 1
2. gensor Egl_lqicador ECT 2 2.1
2-1. Sensor
2-2. Indicador ECT n =+
3. Al medidor combinado B4 (B2) or/e - M [
I‘% H—- 3
Px N
2-2
B13 (B23) BI
Vehiculo M/T: ECM
B4
AN SR N
AR
Sa\\I7Z SOV 7=
Vehiculo A/T: (PCM)
B2
! =
- - LT ? s e e H g
i T 5 i
=\ =5/~ W=
PASO ACCION Sl NO
1 1) Con el interruptor de encendido en | Vaya al paso 2. Cable “Or/B” roto, mala
OFF, desconecte el acoplador del conexion B4 (B2) o cable
sensor de ECT., “Or/B" cortocircuitado al
2) Con el interruptor de encendido en circuito eléctrico.
ON, inspeccione el voltaje en el termi- Si el cable y las conexiones
nal de cable “Or/B” del acoplador del estan bien, sustituya un ECM
sensor ECT, (PCM) en buen estado y
LEstd enunos 4 - 5V? vuelva a inspeccionar.
2 1) Utilice un cable de servicio y conecte | Vaya al paso 3. Cable “BI” roto ¢ mala
el terminal de cable “Or/B” y “Bl” dei cohexion de B13 (B23).
acoplador del sensor ECT. Si el cable y las conexiones
2) Inspeccione el voltaje en el terminal estan bien, sustituye un ECM
de cable “Or/B” del acoplador del (PCM) en buen estado y
sensor ECT con el interruptor de en- vuelva a inspeccionat,
cendido en ON.
¢ Esta por debajo de 0,15 v?
3 1) Inspeccione el sensor ECT consuitan- | Mala conexidn del sensor a Sensor ECT en mal estado.

do la “Inspeccién del sensor ECT” de
asta seccion.
¢Elresultado de lainspeccidn es el espe-
cificado?

acoplador de ECT.

Si las conexiones estan bien,
averia intermitente o mal
estado de ECM (PCM).
Vuelva a inspeccionar
consultando “Problemas
intermitentes y mala conexién”
de la Seccion QA.
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Fig. para ei PASO 1 Fig. para el PASO 2

1. Agcoplador del sensor ECT
2. Cable de servicio

2 1. Acoplader del sensor ECT
3. Tierra en el motor

2. Terra en el motor

NOTA:
Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacién realice el procedimiento de confirmacion
de DTC consultando la pagina 6E1-53 para confirmar que se ha corregido el problema.



6E1-38 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J420)

CODIGO N215 CIRCUITO DEL SENSOR (INDICA ALTA TEMPERATURA,

ECT VOLTAJE DEL CIRCUITO DE SENAL BAJO)
1
2 N
- /2 1
84 (82)[J Or/B——f /‘m’ 2
1. ECM (PCM
2. Senséreinziicador ECT i ;\,A.; N -3
2-1. Sensor ECT & N
22, Indicad‘or ECT ] 22
3. Al medidor combinado B13 (B23) BI

Vehiculo M/T: ECM

B
IH_...IIH’IIII'—IHII_.HE

J[llll ERAEESS A nnnny IR E e
ST =S A=A f///rL\
Vehiculo A/T: (PCM)

B2
e — =
N\ Bg&\\/ﬁ W {77 N
PASO ACCION Sl NO
1 1} Con el interruptor de encendido en Vaya al paso 2, Cable “Or/B” cortocircuitado al

OFF, desconecte el acoplador del cable “BI” o circuito a tierra,

sensor de ECT.

2) Con el interruptor de encendido en
ON, se aplica un voltaje de 4 V o méas
en el terminal del cable “Or/B" del
acoplador del sensor ECT.

(Estdenunos 4 —-5V?

Si el cable estd bien, sustituya
un ECM {PCM) en buen estado
y vuelva a inspeccionar.

1} Inspeccione el sensor ECT
consultando la “Inspeccidon del sensor
ECT" de esta seccidn.

& El resuitado de la inspeccion es el

especificado?

Mala conexién del acoplador
del sensor ECT.

Si las conexiones estén bien,
averia intermitente o mal
estado de ECM (PCM).
Vuelva a inspeccionar
cohsultando “Problemas
intermitentes y mala
conexion” de la Seccién 0A.

Sensor ECT en mal estado.

Fig. para el PASO 1

2 1. Acoplador del sensor ECT
2. Tierra en el motor

NOTA:
Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacion realice el procedimiento de confirmacién
de DTC consultando la pagina 6E1-53 para confirmar que se ha corregido el problema.




MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20) 6E1-39

CODIGO N221 CIRCUITO DEL SENSOR TP (VOLTAJE DE SENAL ALTO)

P 2
B5{B13) 1 Gr/R =
82 (BY) R/G
1. ECM (PCM)
811 (821) 1 Gr/Y ] 2. Sensor TP
Vehiculo M/T: ECM
B5 B2
( EEEEEEEEN EAEENER AR EmmgE
%\\\I // MZESWZA=\) !///KL\
Vehiculo A/T: (PCM)
B13 B9
N /=W =~ 1 1=
PASO ACCION Sl NO
1 1) Con el interruptor de encendido en OFF, | Vaya al paso 2. Cable “Gr/Y" roto, malas
desconecte el acoplador del sensor TPR. conexiones de B11 (B21)
2) Inspeccione el voltaje entre el terminal o cable “Gr/R”
del cable “Gr/R” y el terminal del cable cortocircuitado al circuito
“Gr/Y” de! acoplador del sensor TP eléctrico.

desconectado con el interruptor de
encendido en ON.
;Estaenunos 4-5V?

2 1) Inspeccione el sensor TP consultando la | Cable “R/G” cortocircuitade | Sensor TP en mal estado.

“Inspeccion del sensor TP” de esta al circuito eléctrico.

seccion. Si el cable esta bien, averia
¢, El resuitado de la inspeccién es el intermitente o mal estado del
especificado?. ECM (PCM).

Vuelva a inspeccionar
consultando “Problemas
intermitentes y mala
conexiéon” de la Seccidn OA.

NOTA:
Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacién realice el procedimiento de confirmacién
de DTC consultando la pagina 6E1-53 para confirmar que se ha corregido el problema.



6E1-40  MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20)

CODIGO N°22 CIRCUITO DEL SENSOR TP (VOLTAJE DE SENAL BAJO)

/1 2
B5 {B13) [+ GHR u
B2 (B9)- R/G
1. ECM (PCM)
B11 (B21) Gr/Y 2. SensorTP
Vehiculo M/T: ECM
BS 82
] |'|"i|1||| Tt
1T NN AN N
=SS A\\ ]f&-\ M A=\ (7=
Vehiculo A/T: (PCM)
Bi3 B9
- ] —
1] ] NaEsEnny ST B, L]
N2 /2> {1777 N =1
PASO ACCION Sl NO
1 1) Con el interruptor de encendido en OFF, | Vaya ai paso 2. Cable “Gr/R" roto, cable o
desconecte el acoplador del sensor TP. cortocircuitado al circuito de
2} Inspeccione el voitaje entre el terminal tierra o mala conexion de
del cable “Gr/R” y el terminal del cable B5 (B13).
“Gr/Y” del acoplador del sensor TP Si el cable y las conexiones
desconectado con el interruptor de estan bien, sustituya un
encendido en ON. ECM (PCM}en buen estado
iEstdenunos4-5V? y vuelva a inspeccionar,
2 1} Inspeccione el sensor TP consultando la | Cable “R/G” roto/ Mal estado del sensor TP.
“Inspeccion del sensor TP” de esta contocircuitado a tierra o
seccidn. mala conexién B2 (B9).
¢ El resultado de Ia inspeccién es el Si el cable y las conexiones
especificado? estan en buen estado,
averia intermitente o mal
estado del ECM (PCM).
Vuelva a inspeccionar
consultando los “Problemas
intermitentes mala conexion”
de la seccién OA.
NOTA:

Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacion realice el procedimiento de confirmacion
de DTC consultando la pagina 6E1-53 para confirmar que se ha corregido el problema.




MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES {MOTOR G1 6[J2d) 6E1-41

CODIGO N223 CIRCUITO DEL SENSOR (INDICA BAJA TEMPERATURA,
IAT VOLTAJE DE SENAL ALTO)
2
™~ cs BN Lol g /M’" 3
1. ECM{PCM)
B14 (B25) Bl/W 2. Sensor AT
Vehiculo M/T: ECM
Gs
E T 1T
Lj%%i%%i ERERRE: Lanun: kazae
W =2 S\ Y \\\ w///é\
Vehigulo A/T: (PCM) B
= li [=+]
= T 7 ST - i e I
| L
\VH ===\ N e I i
PASO ACCION Sl NO

1 1) Con ¢l interruptor de encendido en | Vaya al pase 2. Cable "Lbl" roto, mala
QFF, desconecte el acoplador del conexién de C6 (B1) o cable
sensor |AT. “LblI” cortocircuitado al circuito

2} Con el interruptor de encendido eléctrico.
en ON, inspeccicne el voltaje en Si el cable y las conexiones
el terminal del cable “Lbl” del estan bien, sustituya un ECM
aceoplador del sensor IAT. (PCM) en buen estado y vuelva
(Esdeunos 4 —-5V? a inspeccionar.

2 1) Utilice el cable de servicio para Vaya al paso 3. Cable “Bl/W" roto o mala
conectar dos terminales en el conexion de B14 (B25).
acoplador del sensor |AT. Si el cable y Ias conexiones

2) Inspeccione el voltaje entre el estan bien, sustituya un ECM
terminal del cable “Lbl” del (PCM) en buen estado vy vuelva
acoplador del sensor IAT y la a inspeccionar.
tierra con el interruptor de
encendido en ON.

¢ Esta por debajo de 0,15 V7

3 1} inspeccione el sensor IAT Mala conexién del acoplador | Mal estado del sensor 1AT.

consultando la “Inspeccién del
sensor |IAT” de esta seccién.
¢ El resultado de la inspeccion es el
especificado?

del sensor |AT.

Si las conexiones estan

en buen estado, averia
intermitente o mal estado
del ECM {(PCM).

Vuelva a inspeccionar
consultando los “Problemas
intermitentes mala conexion”
de la seccidn QA.




6E1-42 ENGINE AND EMISSION CONTROL SYSTEM (G16/J20 ENGINE)

Fig. para el PASO 1 Fig. para el PASO 2

2

1. Acoplador del

P > sensor 1AT

2. Cable de servicio
3. Tierra en e motor

1. Acoplador del
sensor IAT
2. Tierra en el motor

NOTA:

Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacién realice el procedimiento de confirmacién
de DTC consultando la pagina 6E1-53 para confirmar que se ha corregido el problema.



MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20) 6E1-43

CODIGO N225 CIRCUITO DEL SENSOR (INDICA ALTA TEMPERATURA,

IAT VOLTAJE DE SENAL BAJO)
2
1 g "
c6 (B1) Lo g /M" =
1. ECM (PCM)
2. Sensor AT
B14 (B25) BI/W
Vehiculo M/T: ECM
C.G
t InannEnnnl
o e
<=\ {1/ —B%fm\ I \ A=W 7=\
Vehiculo A/T: (PCM) 81
::4 __E_’ I — T
W o e N\ N ===\ =
PASO ACCION Sl NO
1 1) Con el interruptor de encendido en | Vaya al paso 2. Cable “Lb¥” cortocircuitado en
OFF, desconecte el acoplador del el cable “Bl/W” o circuito a tie-
sensor |1AT. rea.

2) Con el interruptor de encendido en Si el cable esta bien, sustituya
ON, ¢se aplica un voltajede 4 V o un ECM (PCM) en buen estado
mas en el terminal del cable “Lbl” e inspeccione nuevamente.
del acoplador del sensor IAT?

2 1} Inspeccione el sensor IAT Mala conexidn del acoplador | Mal estado del sensor |AT.
consultando la “Inspeccién del del sensor IAT.
sensor IAT” de esta seccidén. Si las conexiones estan en
¢ El resultado de la inspeccion es el buen estado, averia
especificado? intermitente o mal estado
del ECM (PCM).
Vuelva a inspeccionar
consuitando los “Problemas
intermitentes mala conexién”
de la seccién OA.

Fig. para el PASO 1

1. Acoplador del
sensor IAT
2. Tierra del motor

NOTA:
Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacion realice el procedimiento de confirmacién
de DTC consultando la pagina 6E1-53 para confirmar que se ha corregido el problema.



6E1-44 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/.J20)

CODIGO N224 CIRCUITO VSS (NO ENTRA LA SENAL DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

AUNQUE SE CORTA EL COMBUSTIBLE DURANTE MAS DE
5 SEGUNDOS)

3

2 4 1. Sensor de velocidad del vehiculo
1 " 2. Alimentacion eléctrica del relé principal
3. Velocimetro
4. ECM {(PCM)
of

l: . BI/Y —l—E. D10 (D25)

Vehiculo M/ T: ECM

HHrr T T R
L\\\\l 7 AW AW =

Vehigulo A/T: (PCM)

= =) 3

— = —
— |t

[
EXET T i

S r‘k/%\

i
{

E..._....( s |

=\ ===\

D25
PASO ACCION Sl NO
1 ¢ El velocimetro muestra la velocidad Cable “BI/Y” en mal estado Vaya al paso 2.
del vehiculo? o mala conexién de “D10”

("D25M).

Si el cable y las conexiones
estan en buen estado, averia
intermitente o mal estado del
ECM (PCM). Vuelva a
inspeccionar consultando los
“Problemas intermitentes mala
conexion” de la seccion 0A.

2 1) Con el interruptor de encendido Vaya al paso 3. Cable “BI/B” 0 “B/Y" roto o
en OFF, desconecte el acoplador cortocircuitado.
de VSS.

2) Con el interrupior de encendido
en ON, inspeccione el voltaje
entre el terminal del cable “BI/B”
y el terminal del cable “B/Y” del
acoplador de VSS.

¢ El voltaje estd en unos 10 — 14 V?




MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20) 6E1-45

del tablero de controles consultando

la seccion 8C.
2} Gire el interruptor de encendido a

ON e inspeccione el voltaje entre los

terminales “BI/Y" y “B/Y” del
acoplador de VSS.
¢ El voltaje estd en unos 4 — 5 V?

PASO ACCION Sl NO
3 1) En la misma condicién del pasc 2, i Vaya al paso 4. Vaya al paso 5.
inspeccione el voltaje entre los
terminales “Bl/Y” y “B/Y” del
acoplador de VSS,
(Hay un voltaje de mas de 4 V?
4 1) Desmonte el VSS consultando la Mala conexidn de VSS ¢ Averia del engranaje de mando
seccidén “Transferencia”. averia de VSS5. o mandado de VSS.
2) Inspeccione los engranajes de Si la conexién esta bien,
mando y mandados del VSS por sustituya un VS8 en buen
dafios y desgaste excesivo. estado e inspeccione
¢ Esta en buen estado? nuevamente.
5 1) Desmonte el medidor combinado Averia del velocimetro. Cable “BI/Y" roto/

cortocircuitado o ECM (PCM)
en mal estado.

Si el cable y las conexiones
estan bien, sustituya un ECM
(PCM) en buen estado e
inspeccione nusvamente.

Fig. para el PASQO 2

Fig. para el PASO 4

1. Acopladorde VSS
2. Terminal “Bl/Y?
3. Terminal “B/Y"
4, Terminat“Bl/B”

1. V8s

2. Engranaje
mandado de
V85

3. Engranaje de
mando de VSS




6E1-46 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20)

CODIGO N233 CIRCUITO DEL SENSOR MAF (FLUJO DE CORRIENTE DE SENAL
(SENSOR DE AIRE MASICO) GRANDE, VOLTAJE DE SENAL ALTO)
5 1. ECM (PCM)
1 2. Acoplador de ECM
{PCM)
3 3. SensorMAF
4 \ 4, Acoplador del sensor
F— 2 BI/B MAF
’ 5. Delrelé principal
B1 (B10) O N
B9 (B5) O LAie:
Vehiculo M/T: ECM
B,1
Swansnnll ANRESEEN SRR DA N SRR

Vit

._/_.-._

[
<A\ 1 74 M/ Bg\\w/ \

Vehiculo A/T: (PCM)

\

o~

BS B10
i

LT

et ] | =

i)
\Yi
1
1
T
|
\

—
_— -

7

= \7% \\V/¢ W77 N =

PASO ACCION Sl NO
1 1) Desmonte la cubierta de ECM Vaya al paso 2. Cable "V/G" roto, mala
(PCM). conexién de B9 (B5), cable
2) Con el interruptor de encendido “V/W" cortocircuitado al
en ON, inspeccicne el voltaje en gircuito eléctrico o sensor
el terminal “B1” (“"B10”) y el MAF en mal estado.
terminal “B9” (“B5”). Si los cables estan en buen
tElvoitaje estden 1,0—-1,6 V? estado, sustituya un MAF
en buen estado y vuelva a
inspeccionar.
2 1} Arranque el motor e inspeccione Averia intermitente o mal Sustituya un sensor MAF en
el voltaje entre el terminal “B1” estado del ECM (PCM). buen estado y vuelva a
(“B10") y el terminal “Bg” (“B5"). Vuelva a inspeccionar inspeccionar.
¢El voltaje sube dentro de un entorno | consultando los “Problemas
de 5 V cuando aumenta la velocidad intermitentes ¢ mala conexién”
del motor? de la seccién DA,
NOTA:

Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacioén realice el procedimiento de confirmacion
de DTC consultando la pagina 6E1-53 para confirmar que se ha corregido el problema.




MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20) 6E1-47

CODIGO N234 CIRCUITO DEL SENSOR

MAF (SENSOR DE AIRE

(FLUJO DE CORRIENTE DE SENAL PEQUENA,

VOLTAJE DE SENAL BAJO)

BY (B5)

MASICO)
1 5
1. ECM (PCM)
2. Acoplador de ECM (PCM)
4 3. SensorMAF
4. Acoplador del sensor MAF
Y 2 ! BI/B 5. Del relé principal
VIW
B1(B10)
V/G
7
st

Vehiculo M/T: ECM

B1

4

Fi
7

i

¥
lIIIlI'I [l

[ I ]
] 1

1
l !
SaSS\NG1Y7 —bmw

Vehiculo A/T: (PCM)

|
Bg\\\lm

B10

\\\ ff///L\

= -y

B5
\ Ji
t

T

\f
|
fi
]
|
\
|
1\
i

==\ //—=

W%

/77

N\

PASO

ACCION

Sl

NO

1

1) Con el interruptor de encendido
en OFF, desconecte el acoplador
del sensor MAF.

2) Con ¢! interruptor de encendido en

ON, inspeccione el voltaje entre el
terminal “Bl/B” del acoplador del
sensor MAF y la tierra,

JElvoltaje estd en 10— 14 V?

Vaya al paso 2.

Cable “Bi/B” roto o cortocircui-
tado.

1) Con €l interruptor de encendido
en OFF, conecte el acoplador
del sensor MAF.

2) Desmonte la cubierta de ECM
{PCM).

3} Con el interruptor de encendido
en ON, inspeccione el voltaje
entre el terminal "B1” ("B10™ y el
terminal “B9” ("B5”) del acoplador
de ECM (PCM).

;El voltaje estd en 1,0-1,6 V?

Si la conexion esta en buen
estado, averia intermitente o
mal estado del ECM (PCM).
Vuelva a inspeccionar
consuliando los “Problemas
intermitentes mala conexién”
de la seccién 0A.

Mala conexién de “B1” (‘B10").

Cable “V/W” roto/
cottocircuitado, mala conexion
del acoplador del sensor MAF
o sensor MAF en mal estado.
Si el cable y la conexion estan
bien, sustituya un MAF en
buen estado y vuelva a
inspeccionatr.

Fig. para el PASO 1

1. Acoplador del
sensor MAF
2. Tierra deil motor

NOTA:

blema.

Después de terminar con las inspecciones y tra-
bajos de reparacién realice el procedimiento de
confirmacion de DTC consultando la pégina
6E1-53 para confirmar que se ha corregido el pro-




6E1-48 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20)

CODIGO N°42 CIRCUITO DEL SENSOR (NO ENTRA SENAL DEL SENSOR DURANTE 3 SEGUNDOS

CMP (SENSOR DE AL ARRANCAR EL MOTOR)
POSICION DEL ARBOL DE
LEVAS) PARA EL MOTOR G16
MOTOR G16 3 1. Rotor de sefial en el 4rbol de levas
1 4 2, Sensor CMP
2 eI/s / 3. Alrelé principal
1 J 4. ECM (PCM)
L vre — o1 (D26)
O
v D22 {D28)
B ;

Vehiculo M/T: ECM

lHiI A ami'llﬁ“‘u
lIII IHII i IIIIII
Vehiculo A/T: (PCM}
] - L TS = - Srer T
% % N =\ =N
PASO ACCION Sl NO
1 ¢ El motor arranca? Vaya al paso 2. Vaya a la seccién 6G
' 0 BG1.
2 Confirme que el sensor CMP y el conector estan Vaya al paso 3. Corrija.
bien instalados.
¢ El sensor CMP estd bien instalado y ¢! conector
bien conectado?
3 Inspeccione el cableado preformado v la conexién. | Vaya al paso 4. Cable “BI/B" o "V" roto,
1) Desconecte el conector del sensor CMP. cortocircuitado o mala
2) Confirme que cada terminal est4 bien conectado conexion,
al sensor CMP.
3) Siestd bien, gire el interruptor de encendido
a ON e inspeccione el voltaje entre los
terminales “BI/B" y “V" del conector del
sensor desconectado.
LEl voltaje estaen 10— 14 V?
4 Inspeccione el voltaje entre los terminales “Y/BI" Vaya al paso 5. Cable “Y/BI" roto,
y “V” del conector de sensor desconectado. cortocircuitado o mala
&El voltaje estien 4 -5 V? conexién.
Si el cable y la conexiodn
estan bien, sustituya un
ECM (PCM} en buen
estado y vuelva a
inspeccionar.




MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES {MOTOR G16/J20) 6E1-49

PASO ACCION Si NO
5 Inspeccione el funcionamiento del sensor CMP. | Vaya al paso 6. Cambie el sensor CMP.
1) Desmonte el sensor CMP de la caja del
Sensor.

2} Limpie las particulas metalicas en 1 cara
de extremo del sensor CMP, si las hubiera.

3} Conecta el conector del sensor CMP.
Desconecte los conectores de los
conjuntos de bobina de encendido e
inyectores de combustible.

4} Gire el interruptor de encendido a ON.

5) Inspeccione el veltaje en el terminal D11
(D26) del conector conectado al ECM (PCM)
haciendo pasar una sustancia magnética
(hierro} mientras mantiene una separacion
de aproximadamente 1 mm de la cara ce
extremo del sensor CMP.

¢ El voltaje cambia entre bajo (0— 1 V) y alto

{4 - 6V) o de alto a bajo?

6 Inspeccione las siguientes avetrias del rotor Averia interrnitente o mat Limpie los dientes del
de sefal, utilizando un espejo. estado del ECM (PCM). rotor o cambie el arbol
¢ Daifo Vuelva a inspeccionar de levas.
® No hay materias extrafias adheridas consultando los “Problemas
;Esta en buen estado? intermitentes mala conexién”

de la seccion 0A.

Fig. para el PASO 3 Fig. para el PASO 5 Fig. para el PASO 6

wy g

“BI/B”

1. Espsjo
2. Rotor de
sefial

Qd? " 4. Sensor de CMP / e /

1. Acoplader del sensor de CMP 2 2. Sustancia magnética (hierro)

NOTA:
Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacién realice el procedimiento de confirmacién
de DTC consultando la pagina 6E1-53 para confirmar que se ha corregido el problema.




6E1-50 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20)

CODIGO N242 CIRCUITO DEL SENSOR
CMP (SENSOR DE
POSICION DEL ARBOL DE
LEVAS) PARA EL MOTOR J20

(NO ENTRA SENAL DEL SENSOR DURANTE 3 SEGUNDOS
AL ARRANCAR EL MOTOR)

MOTOR J20 1. Rotor de seftal
/ 2. SensorCMP
3. Al relé principal
/Sb v 4. ECM {PCM)
Bi/B
< A
1
> N
\ Y [ Bl =) D11 (D286)
/f v () D22 (D28)
e d T
1 1}
2

Vehiculo M/T: ECM

|

]

[ [

T .

[T
T11

g,

TTITIT
EEEEN!
<\ {74

Vehiculo A/T: (PCM)

g O

I
i
W W52z ™\

M\

E__‘ = =~
o B T T
N2 W NI ==5~\ 1~
PASO ACCION Sl NO
1 ZEl motor arranca? Vaya al paso 2. Vaya a la seccion 6G
0 6G1.
2 Confirme que el sensor CMP y el conector estan Vaya al paso 3. Corrija.
bien instalados.
¢ El sensor CMP esta bien instalados y el
conector bien conectado?
3 Inspeccione el cableado preformado y la conexién. | Vaya al paso 4. Cabile “Bl/B” o “V" roto,
1) Desconecte el conector del sensor CMP. cortocircuitado o mala
2) Confirme que cada terminal esta bien conexion.
conectado al sensor CMP.
3) Si esta bien, gire ¢l interruptor de encendido
a ON e inspeccione el voitaje enire los
terminales “BI/B" y “V” de! conector del
sensor desconectado.
;Elvoltaje estd en 10 — 14 V?
4 Inspeccione el voltaje entre los terminales *Y/BI” Vaya al paso 5. Cable “Y/BI" roto,
y “V” del conector de sensor desconectado. cortocircuitado o mala
(Elvoltaje estden 4 —5V? conexién.
Si el cable y la conexion
estan bien, sustituya un
ECM (PCM} en buen
estado vy vuelva a
inspeccionar.




MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20) 6E1-51

PASO

ACCION

sl

NO

Inspeccione el funcionamiento del sensor CMP.

1) Desmonte el sensor CMP.

2) Conecta el conector del sensor CMP.
Desconecte los conectores de los
conjuntos de bobina de encendido e
inyectores de combustible.

3) Gire el interruptor de encendido a ON.

4) Inspeccione el voltaje en el terminal D11
(D26) y D22 (D28) del conector conectado
al ECM (PCM) girando el acoplamiento
del sensor CMP.

¢ El voltaje cambia entre bajo (0 — 1 V) y alto

(4 — 6 V) o de alio a hajo?

Vaya al paso 6.

Cambie el sensor CMP.

Inspeccione el rotor de sefial.
1) Desmente la cubierta de rotor del
sensor CMP.
2) Inspeccione las siguientes averias del
rotor de seital.
® Dafio
® No hay materias exirafias adheridas
¢ Esté en buen estado?

Averia intermitente o mal
estado del ECM (PCM).
Vuelva a inspeccionar
consuitando los “Problemas
intermitentes mala conexién”
de la seccion OA.

Limpie los dientes
del rotor o cambie
el sensor CMP.

Fig. para el PASO 2

Fig. para el PASQO 5

Fig. para el PASQO 6

“Y/BI*

1. Acoplador del
sonsor de CMP|

1. Sensor de CMP
2. Acoplamiento

1. Sensor de CMP
2. Rotor

NOTA:

Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacién realice el procedimiento de confirmacion
de DTC consuitando la pagina 6E1-53 para confirmar que se ha corregido el problema.




6E1-52 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20}

CODIGO Ne51 VALVULA EGR (MOTOR DE VELOCIDAD GRADUAL O SU CIRCUITO ROTO
(SI ESTA INSTALADO) O CORTOCIRCUITADO)
_[:' ¢Ud A3 (A9) 3 1. Vélvula EGR
—Q_© Bi/B BS {B4) 2. Relé principal
] [ 816 (B15) 3. ECM(PCM)
/ ] M
2 a r—/ R g D8 (D16}
+—81/B
I_f‘(ro’\ Lg/W D7 {D15)
l—f'b"b'“ Lg/Y D19 (D14)
— BI/B
~ LfUT\ Lg/R D18 (D13)
. . B8 pg D7
Vehiculo M/T: ECM / \‘ !
i o O OE
oo e
<\ /4 WA= 7=
D18 pi4
Vehiculo A/T: (PCM D16 D15
ehiculo {PCM) ?4 }6 ) //D‘l 3
— =5 s (= JF I///
— =] - T == 2 =2 = __3
.
=\ /7 N2 N 77 W7~
PASO ACCION Sl NO
1 Inspeccion de la valvula EGR Vaya al paso 2. Vélvula EGR en mal
1) Con el interruptor de encendido en OFF, estado.
desconecte el conector de la valvula EGR.
2) Inspeccicne por conexién correcta de la
valvula EGR en cada terminal.
3} Si estd bien, inspeccione la resistencia de
la vélvula EGR consultando la “Inspeccion
de la valvula EGR" de esta seccidn.
¢ El resultado de la inspeccion es el
especificado?
2 Inspeccién del cableado preformado Averia intermitente o mal Circuito “BI/B”, “Lg”,
1) Conecte el conector en la vélvula EGR. estado del ECM (PCM). “Lg/W”, “Lg/Y” 0 "Lg/R"
2) Desmonte la cubierta ECM/PCM y Vuelva a inspeccionar roto o cortocircuitado a
desconecte el conector del ECM (PCM). consultando los tierra.
3} Inspeccione por conexién correcta al ECM | “Problemas intermitentes
{PCM) en los terminales relacionados con mala conexion” de la
el sistema. seccion 0A.
4) Si esta bien, inspeccione ia resistencia
entre los siguientes terminales del
conector de ECM (PCM) desconectado.
D8 (D16)-B8 (B4 20-24Qa
D7 (D15) - B8 (B4 20°C
D19 (D14) — B8 (B4
D18 (D13) — B8 (B4
D8 (D16) —tierra Infinito (<}
b7 (D15) —tietra
D19 (D14) —tierra
D18 (D13) — tierra
¢ El resultado de la inspeccion es el
especificado?

NOTA:
Despusés de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacién realice el procedimiento de confirmacion
de DTC consultando la pagina 6E1-53 para confirmar que se ha corregido el probiema.



MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20) 6E1-53

PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIAS (DTC)

ADVERTENCIA:
® Cuando se hace una prueba de carretera, seleccione un lugar donde no haya trafico o exista la posibilidad

de un accidente de trafico y tenga cuidado con las pruebkas para evitar la posibilidad de un accidente.
¢ La prueba de carretera la deben realizar 2 personas, un conductor y una persona encargada de la prueba,
en una carretera horizontal.

1) Borre los DTC en la memoria ECM consultando el “Borrado de DTC” en esta seccion.
2) Realice una prueba de confirmacion de DTC en las siguientes condiciones.
3) Compruebe los DTC consultando “Inspeccién de DTC” de esta seccidn.

Estado de prueba para el cédigo N2 14, 15, 21, 22, 23, 25, 33, 34, 51
Gire el interruptor de encendido a ON durante 8 segundos o mas.

Estado de prueba para el codigo N°42
Arranque el motor durante 3 segundos.

Estado de prueba para el codigo N®24

(rp.m} 1) Caliente el motor a su temperatura de funcionamiento
4000 —————— normal.

2) Aumente la velocidad del motor a 4000 r.p.m. en 3a. para
el modelo M/T y en la posicidn “2" para el modelo A/T.

***** 3) Suelte el pedal del acelerador y con [os frenos de motor
aplicados, mantenga el vehiculo en la marcha de rueda
libre durante 7 a 10 segundos hasta que la velocidad del
motor suba a 2000 r.p.m.

4) Repita los pasos anteriores 2) y 3} 3 0 mas veces,

5) Pare el vehiculo.

Velocidad del motor
| S

-

¢ ep——
-

2) 4)

Estado de la prueba de conduccién para el cédigo N°13

(k) 1) Arrangque el motor y caliente a su temperatura de
funcionamiento normal.

80-90 === ) 2) Aumente la velocidad del vehiculo a 80 — 90 km/h en

1 5a. para el modelo M/T y en 4a. de la posicién “D”

' para el modelo A/T.

t 3) Siga conduciendo a dicha velocidad del vehiculo

: durante 30 a 40 segundos.

;

¥

¢

Velocidad del motor

4} Suelte el pedal del acelerador y con los frenos de
motor aplicados, mantenga el vehiculo en la marcha
de rueda libre durante 15 a 20 segundos.

5) Repita los pasos anteriores 2) a 4) 3 o més veces.

6) Pare el vehiculo.

[o, Ro—
i

~--Y_

8)

NOTA:

Si no puede realizar la anterior prueba de conduccion, inspeccione el voitaje del sensor de oxigeno consul-
tando el paso 1 del cédigo N213 del diagrama de flujo de diagnostico y confirme que el sensor de oxigeno
calentado y su circuito (sistema de bucle cerrado) estan en buen estado.




6E1-54 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20)

B-1 INSPECCION DEL CIRCUITO DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

5 _| 1. Caja de fusibles principal
B/W B15{B20) 2. Fusible “IG”
/9 3. Fusible “FI"
. vy 5 6 W 4. Interruptor de encendido
B/R Bl A3 (A9) 5. Fusible de circuito “IG"
4 B/RT—Q.__© . 4 BI/B —¢ B2 (B4 6. Relé principat
T ) 7. Relé de la bomba de combustible
1 / BIW B16 (815) 8. Bomba de combustible
_ g L AT —wia —H a13 (29 9. ECM (PCM)
BI/B+—Q O P/B A2 (86) B/G
/
=2 3 7 Al4(B17) |- B/BI
. 8
; ’}; Al5 (B26) B/BI
Vehiculo M/T: ECM
Al3
4' ||m_11m|1_1_m1 O
[T 1 KEERENEERNREE [
v\'\\\ M 14 Wy \w //r‘/—\
Vehiculo A/T: (PCM)
A23
L
et - ——i ;F»- - =] 4]
U T y 5
——y
N7 N\IZ 772 W=
PASO ACCION Sl NO

£ Se escucha el funcionamiento de
la bomba de combustible durante 3
segundos después de girar el
interruptor de encendido a ON?

Bomba de combustible y su circuito
en buen estado.

Vaya al paso 2.

1) Con el interruptor de encendido en
OFF, desmonte el relé de la bomba
de combustible de fa caja de relés,

2) Utilice el cable de servicio para
conectar dos terminales del
conector de relés como en la figura.

¢ Se escucha el funcionamiento de ta

bomba de combustible con ei
interruptor de encendido en ON?

Vaya al paso 3.

Cable “P/B” 0 “B” roto,
mala conexion del relé a
acoplador de la bomba
de combustible o bomba
de combustible en mal
estado.

1} Inspeccione el reté de la bomba
de combustible consultando la
pagina 6E1-99,

¢ Esta en buen estado?

Mala conexién del relé a acoplador
de la bomba de combustible, cable
“W/G" roto 0 mala conexién A13
(A23).

Si el cable y la conexién estan bien,
sustituya un ECM (PCM) en buen
estado y vuelva a inspeccionat.

Relé de la bomba de
combustible en mal
estado.

Fig. para el PASO 2

Vehiculo con volante a la izquierda

1. Cable de servicio

Vehlculo con volante a la derecha




MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20) 6E1-55

B-2 INSPECCION DEL CIRCUITO DEL INYECTOR DE COMBUSTIBLE

funcionamiento.

Utilice un estetoscopio para inspeccionar el
sonido de funcionamiento de cada inyector
al poner en marcha ! motor.

¢.Se escucha el funcionamiento de los 4
inyectores?

— 1. Fusible *FF"
B/W B15 (B20) -7 2. Relé principal
3. Inyector N®1
A3 (A9) 4. Inyector N22
5. Inyector N93
BS (B4} 6. Inyector N24
B16 (B15) 7. ECM (PCM)
p2 (D2)
l D1 (D1) AZ (B6)} B/G
= D13 (DY)  Ai4(B17) [1-B/B
-~ | Di2(D8)  A15 (B26) |~ B/B!
Vehiculo M/T: ECM
e ‘?3 D2 O
Fi \\ l
T LT T O
TTiTPTt HERENNREENNE I O \
117 WA 70
Vehlculo A/T: (PCM)
B4 b2 b1
I ~. 3’3
N/ 17—\ N7 NV /7
INSPECCION
PASO ACCION Sl NO
1 Inspeccione el inyecter por sonido de Vaya al paso 2. Vaya al paso 3.

inyectores por cable roto y cortocircuito.
¢ Estan en buen estado?

de los 4 inyectores.

Si la resistencia esta bien,
sustituya un ECM (PCM)
en buen estado y vuelva
a inspeccionar.

2 Inspeccion del cableado preformado Circuito del inyector de “P*, “P/B", "P/G" y “P/BY
1) Desmonte la cubierta de ECM PCMR I:,y combustible estd en cortocircuitados entre si.
desconecte los conectores de ECM (PCM). | buen estado.
2) Inspeccione la resistencia entre los
siguientes terminales del conector de
ECM (PCM) desconectado.
D1 1)— B8 (B4 13-16Qa
D2 (D2)-B8 (B4 20°C
D12 (D8) - B8 (B4
D13 (D9) — B8 (B4
+El resultado de la inspeccién es el
especificado?
3 ¢No se escucha el funcionamiento de Vaya al paso 4. Compruebe la conexion
ninguno de los 4 inyectores en el pase 1? del acoplador y el cableado
preformado del inyector
de combustible sin sonido
de funcionamiento vy el
inyector en si (Consuite la
“Inspeccion del inyector
de combustible” de esta
seccidn).
4 Inspeccione el circuito eléctrico de los Inspeccione la resistencia | Circuito eléctrico roto o

cortocircuitado.




6E1-56 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20)

B-3 INSPECCION DE PRESION DE COMBUSTIBLE

. Inyector

. Tubo de descarga

. Regulador de presién
de combustible

. Filtro de combustible

. Bomba de combustible

[2 1 T LR

(A): Medidor
(B): Manguera
(C): Accesorio

NOTA:

Antes de utilizar el siguiente diagrama de flujo, compruebe que el voltaje de la bateria esta a més de 11V. Si el
voltaje de la bateria esta bajo, la presion baja por debajo de las especificaciones aunque la bomba y tuberia

de combustible estén en buen estado.

PASO ACCION Si NO
1 1) Instale el manémetro de combustible Vaya al paso 2. Vaya al paso 5.
consultando la pdgina 6E1-82,
2} Haga funcionar la bomba de combustible
consultando la pagina 6E1-82.
¢La presion es de 250 — 300 kPa (2,5 - 3,0
kg/cm?2)?
2 ¢ Se retiene una presién de combustible de Vaya al paso 3. Vaya al paso 4.
180 kPa (1,8 kg/cm2) 0 mas alta durante
1 minuto después de parar la bomba de
combustible en el paso 17

3 1) Arranque el motor y caliente a su temperatura | Presién de combustible Paso de vacio tapado

de funcionamiento normal. normal. para el regulador de
2) Mantenga el motor funcionando a la velocidad presion de combustible

de ralenti especificada. o regulador de presidn
¢La presion de combustible estd en210-260 kPa de combustible en mal
(2,1 -2,6 kg/cm2)? estado.

4 ¢Hay fugas de combustible de la tuberia, Fugas de combustible Vaya al paso 10 enla
manguera, tubo o junta de combustible? de la manguera, tubo siguiente pagina.
O junta.

5 ¢Se ha medido una alta presion en el paso 1? Vaya al paso 6. Vaya al paso 7.

6 1) Desconecte la manguera de retormno de Manguera o tubo de Regulador de presion
combustible del tubo de combustible y retorno de combustible de combustible en mal
conecte la nueva manguera en la misma. obstruido. estado.

2) Ponga la otra punta de la nueva manguera
de retorno en un recipiente de gasolina
aprobado por el taller.

3) Haga funcionar la bomba.

¢Se obtiene la presién de combustible

especificada?

7 ¢No hay presién medida en el paso 1? Vaya al paso 8 en la Vaya al paso 9 de la

siguiente pagina. siguiente pagina.
{Se mide una baja
presion.)




MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20) 6E1-57

PASO ACCION SI NO
8 Con la bomba de combustible en Regulador de presion de Falta combustible o la bomba
funcionamiento y la manguera de retorno | combustible en mal estado. | de combustible y su circuito
de combustible tapada al apretarla, estan defectuosos (Consulte
;se aplica la presion de combustible? el Cuadro B-1 “Inspeccion del
circuito de la bomba de
combustible”).
9 1) Haga funcionar la bomba de Regulador de presién de Filtro de combustible tapado,
combustible. combustible en mal estado. | manguera o tubo de
2) Con la manguera de retorno de alimentacién de combustible
combustible tapada al aptetarla, tapado, bomba de
inspeccione la presién del combustible. combustible en mal estado ©
;Es de 450 kPa (4,5 kg/cm?) o més? . fugas de combustible de la
cohexién de la manguera de
combustible en el tangue de
combustible.
10 1) Desconecte la manguera de retorno de | Regulador de presién de Fugas de combustible del

combustible de! tubo de combustible y
conecte la nueva manguera.

2) Ponga la otra punta de la manguera de
retorno en un recipiente de gasolina
aprobado por el taller.

3) Haga funcionar la bomba y compruebe
gue se mantiene la presién de
combustible especificada.

¢ Sale combustible por la manguera de re-

torno?

combustible en mal estado.

inyector, bomba de
combustible en mal estado
(valvula de retencién en mal
estado en la bomba de
combustible) o fuga de
combustible del regulador de
presién de combustible.




6E1-58 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20)

B-4 INSPECCION DEL SISTEMA DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

. Relé principal

. Cuerpodela
matriposa de gases

. Vélvula de control de
aire de ralenti

. ECM (PCM)

. Conector de! monitor

. Informacion detectada

BIw [ B15@20)  A17 (a2e) Y

|1

Bl A3 {A9) A10 (A5) v

—q__0— BI/B T B8 (B4) Blo
’ B16 (B15) /J;
2
Szl ¢

| l BI/B
R @ A2 (E6) F-B/G

Lo/B =11 D4 (D3) A14(B17) |H-8B/BI

[ I I N o [

- /i V/B— D3 (D12)
-~ o | l—Gr!BI--—- D15 (D11)  A15(B26) -1-B/BI
;;7 VIY —=| D14 (D10) ]
3
Vehiculo M/T: ECM
D4 D3
T mann| k
AN AN NARERE EBEE R NSRS SRR
<>\ /14 WA A\ v
Di5 D14
Vehiculo A/T: (PCM)
D3
b
g HTE =amiil =audy
/77 74 \|}¥7Z W s
D12 D11 D10
PASO ACCION SI NO
1 Inspeccione la velocidad de ralenti del Vaya al paso 2. Vaya al paso 3.

motor consultando el “inspeccion de
velocidad de ralenti” de esta seccién.
¢La velocidad de ralenti es la especificada?

2 Se mantiene la velocidad de ralenti del Elsistema esté en buen estado. | Vaya al paso 3.
motor a la velocidad especificada incluso
cuando se aplica(n) carga(s) eléctrica(s)
{limpiador, calefaccién, luces) y/o se gira
el volante de la direccién hacia la derecha
o izquierda hasta su tope?
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PASO

ACCION

Sl

NO

Inspeccione la valvula IAC consultando el
“Inspeccion de velocidad de ralenti” de esta
seccion.

+El resuitado de la inspeccion es el
especificado?

Inspeccione lo siguiente:

— Fugas de vacio

— Succién de aire

— Sistema de control de purga
del recipiente EVAP

— Carga del motor de
accesorios

— Vélvula PCV atascada

— Paso de aire de ralentitapado

— Sensor MAF

— Sensor TP

— Sensor ECT

— Malfuncionamiento de la
valvula EGR si esta instalado
(fugas del asiento de valvula)

— Senal A/C (pégina. 6E1-62)

— Seiial del interruptor de
posicion de la transmision
(A/T. pdgina.6E1-70}

— Circuito de sefial ABS si
estd instalado

{pagina.6E1-66 0 6E1-69)

Valvula 1AC en mal esta-
do, cable “BI/B”, “Lg/BE",
“v/B", “Gr/BI" o “V/Y®
roto o cortocircuitado o
mala conexién dei aco-
plador. Si estian bien,
sustituya un ECM (PCM)
en buen estado y vuelva
a inspeccionar.
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B-5 INSPECCION DEL SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES EVAPORATIVAS

mangueras y solenoide de purga
del recipiente EVAP, consultando
la pagina 6E1-102.

¢ Estan en buen estado?

® Cable “Y/B" cortocircuitado a tierra

& Mala conexion del acoplador de
ia vélvula de solenoide de purga
del recipiente EVAP

® Mala conexion del terminal D20
(D17).
Sielcable y la conexion estan bien,
sustituya un ECM (PCM) en buen
estado y vuelva a inspeccionar.

- 2 .
B/W B15 (B20) =K Iy ggmggcn'%a'
3. Inf i6n detectad.
Bl A3 (A9) 4 Coloctor de admision
+—BI/B T B8 (B4) 5. Vélvula de purga del
I B16 (B15) recipiente EVAP
6. Recipiente EVAP
BlI/B 1 B/G 7. Vélvula de control de
A2 (B6) presidn del tanque
Al4 (B17) B/BI 8. Tanque de combustible
Y8 D20 {D17)
A15 (B26) H-B/B!
Vehiculo M/T: ECM D20
f]
II mEanal NN AN
4 l RN AN H}EI
%\\\ 14 WA=\ 77—\
Vehiculo A/T: (PCM)
D17
[
] _‘_u’ E,_. < [==]
T N SRR
=\ /// N e N TP §
PASO ACCION si NO
1 1} Inspeccione el funcionamiento del El sistema de purga del recipiente Vaya al paso 2.
sistema de purga del recipiente EVAP esta en buen estado.
EVAP, consultando la pagina Inspeccione el recipiente EVAP,
6E1-102. valvula de control de presién del
¢Esta en buen estado? tanque y tapa de la boca de
llenado de combustible.
2 1) Inspeccicone el paso de vacio, ¢ Cable “Y/B” roto ® Paso de vacio tapado

® Fuga de vacio

& Valvula de solenoide
de purga del recipiente
EVAP en mal estado
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B-6 INSPECCION DEL SISTEMA EGR (S| ESTA INSTALADO)

1. Relé principal
2. ECM (PCM)
1 2 3. Informacién detectada
B/W B15 (B20) 4, Véivula EGR
5. Colector de admisién
SN B! A3 (AS) <::_\ 3 8. Gases de escape
q\c 9— BI/B T B8 (B4)
I B16 (B15)
1
_ BI/B
1 ' L
g D8 (D16) A2 (26) ] B/G
Lgrw | b7 (D15)
- a4 (817) |-H-BLE!
_ —ee Lg/Y ——| D19 {D14)
ry B/BI
= {} Lo/R —{ D18 (D13) A15(826) []
,% / 4
=
65‘5:. - — ! ‘ 5
Vehiculo M/T: ECM D‘S ?7
1 1
( T - P e e MMLAEEEEE
[TIT 8T HEEENENEREN AANEEN
N7 S\ W7\
D1g Di8
Vehiculo A/T: (PCM) D1‘6 D;iS
7
[~] 1] 1
—|—l s 1| =] - | \ -t 11
e = 114 M N L1
N A2 N2
D14 D13
PASO ACCION Sl NO
1 1) Inspeccione los DTC consultando Vaya al correspondiente Vaya al paso 2.

Hay un DTC de averia?

“Inspeccién de DTC" de esta seccidn.

diagrama de fiujo de
diagndstico de DTC.

2 1} Inspeccione el sistema EGR
consuitando la “Inspeccion del
sistema EGR” de esta seccion.

¢ El resultado de la inspeccion es el

especificado?

El sistema EGR esta en
buen estado.

Tubo EGR tapado,
valvula EGR obstruida
o en mal estado.
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B-7 INSPECCION DE CIRCUITOS DE SENAL A/C (Sl ESTA INSTALADO)

GriwW

AZ5 (AB)

Vehiculo M/T: ECM

A22 (A17)

‘é————-ti

<— 5

<5

. Amplificador A/C

. Informacién detectada
ECM (PCM)

. Sefial de sensor TP

. Sefial de sensor ECT

. Sefial de sansor CMP

- F I Y LY

1) Inspeccione el voltaje en el terminal
A25 (AB).
Cuando el motor esta funcionando y los
interruptores de A/C y/o del ventilador
del calentador estan en OFF

(El A/C sin funcionar): 0-15V
Con el motor en marcha a ralenti

y ambos interruptores de A/C y

del ventilador del calentador en

ON (EI A/C funciona): 10-14V

¢ El resultado de la inspeccién es el
especificado?

control de A/C en buen
estado.

- - o -
J M /NN EEN RN Y
Mitr WA AW 7=\
A25 Az2
Vehfculo A/T: (PCM)
A8
\
N e = S I
[ 1] y AN EEmnnEn CE T naEnail
=\ /17 177 N7, MW=
PASO ACCION sl NO
1 Inspeccione el circuito de sefal de A/C. Vaya al paso 2. Circuito “Y/B" abierto
1) Inspeccione el voltaje en el terminal A22 o cortocircuito. La
{A17) con el interruptor de encendido en ON. temperatura evaporativa
Interruptores de A/C y/o del ventilador estd por debajo de
del calentador en OFF 1%C o sistema A/C en
(A/C no funciona): 10-14V mal estado.
Tanto el interruptor A/C como el
interruptor del ventilador del
calentador en ON: 0-15V
¢ El resultado de la inspeccién es el
especificado?
2 Inspeccione el circuito de sefial de corte A/C. | Circuitos de sefal de Circuito “Gr/W” roto o

cortocircuitado.

Mat funcionamiento del
sensor ECT, sensor TP,
sefal de arranque del
motor entra mal o mal
funcionamtento del
amplificador A/C.

Si no existen estos
problemas, sustituya un
ECM (PCM) en buen
estado y vuelva a
inspeccionar.
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B-8 INSPECCION DEL SISTEMA DE CONTROL DEL RELE DEL MOTOR DEL VENTILADOR DEL
CONDENSADOR (S| ESTA INSTALADO)

8
B/W R 815 (B20) <30
Bl A3 (A9)
BI/B ? B8 (B4)
B16(B15)
U M BUR - /B~ A26 (A22)
. O——R/E a2 @e) H-8/6
5 A14{B17) [-B/BI
5 A15 (B26) H-8/8)

|

I
{ |

] 1
LI 1 [T1¢

I I
] I
A=W

. Caja de fusibles principal

. Fusible “HTR®

. Fusible A/C

. Relé del motor del ventilador
del condensador A/C

. Motor del ventilader del
condensador A/C

. Interrupter de encendido

. Relé principal

. ECM (PCM)

. Informacidn sensada

WwWo~m »n WP -

g;—f\\\\ 17 7=
Vehiculo A/T: (PCM)
7 N\ \\1/Z N 77 M=
ADVERTENCIA:

Mantenga sus manos, herramientas y ropa fuera del alcance del ventilador del condensador A/C para ho
herirse. Este ventilador es eléctrico y puede funcionar aunque el motor esté parado. El ventilador puede fun-
cionar automaticamente por la accion del sensor ECT si se ha dejado el interruptor de encendido en “ON”,

ventilador del condensador A/C.

El ventilador del condensador A/C sélo

debe funcionar en los casos A o B.

A: Con motor en marchay el A/C
funcionando.

B: Cuando la temperatura del refrigerante
de motor es 113%C o mas con el
interruptor de encendido en ON.

LEl resultado de la inspeccién es el
especificado?

PASO ACCION Sl NO
1 1) Inspeccicne los DTC consultando Vaya al correspondiente Vaya al paso 2.
“Inspeccion de DTC” de esta seccién. diagrama de flujo de
iHay un DTC de averia? diagndstico de DTC.
2 1) Inspeccione el funcionamiento del El sistema estd en buen

estado.

Vaya al paso 3.
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PASO

ACCION

]

NO

3

1) Desmonte la cubierta de ECM (PCM).
2) Inspeccione el voltaje entre el terminal
A26 (A22) del acoplador conectado ECM

(PCM) v la tierra.
Excepto en los casos
Ay Bdelpaso 2:
Enloscasos Ao B
del paso 2:

¢ El resultado de la inspeccién es el

especificado?

10-14V

0-1V

Fusible fundido, circuito
“R” o “R/BF roto, mal
funcionamiento del motor
del ventilador del
condensador o relé.

Circuito “Y/G” roto, circuito
“BI/R” o0 “Y/BI" roto

0 cortocircuitado o mal
funcionamiento del relé.

Si estéd en buen estado,
sustituya un ECM (PCM)
en buen estado y vuelva

a inspeccionar.
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INSPECCION DE PCM (ECM) Y SUS CIRCUITOS
EIPCM (ECM) y sus circuitos se pueden inspeccionar en los acoplado-
res del cableado PCM (ECM) midiendo el voltaje y la resistencia.

PRECAUCION:

El PCM/ECM no puede auto-inspeccionarse. Esta terminante-
mente prohibido conectar un voltimetre u ohmiémetro en el
PCM (ECM) con los acopladores desconectados.

Inspeccion de voltaje

1) Desmonte la cubierta de PCM (ECM) de la ménsula, consultando
el DESMONTAJE DE PCM (ECM),

2} Inspeccione el voltaje en cada terminal de los acopiadores conec-
tados.

NOTA:

El voltaje de cada terminal depende del voltaje de la bateria;

compruebe que la bateria estd a 11V o mas con el interruptor
de encendido en ON.

Vehiculo M/T
/,72\
A1afaralan Az | & D13 Dz| 01
10 A9 | A | A7 [ AG | As | ae | Aa aa]ar|es[as B4 |ea{e2 |81||cs|cs|os[calcajeif] o] oafos[o7] 06|05 ] 0e |08 1
AZ6A25{A24 |az3 |aza | a2 1 lazo| Atsfate]arz |Ats | AT5 AT 5161315|a14|313 Bizlpis|oio| 8o floizlenfeio) oo | ca o7 | P2 021|020| 019018017 |D16[D15 |D14|D12| D2 -~

Vehfculo A/T 2
"
veas (= = czfer = oz| o
84| ] Byfez|niflcrjes|es|ca| [Tobed{ o3 or]os osjos| | 03
i B10) Bslpiof safeal o7 fg 1welerdescisiculer et W": prolorslorzlorelorsoiaorsiorg onjorel P 8 1
1| B20|B10BY C2i C24 2HCT2 C2|2° no26l msozm 2§02
W% N7\ =\
1. PCM (ECM)

2. Conector de PCM (ECM}
(visto del lado del cableado preformado)
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VEHICULO M/T
TERMINAL CIRCUITO VOLTAJE NORMAL CONDICION
Al Alimentacién eléctrica de respaldo 10-14V Interruptor de encendido en ON y OFF
A2 Tierra
5 prinp _ Interruptor de encendido en ON o durante
A3 Relé principal 0-2v 4 segundos después de girar a OFF
Ad _—
A5 Resistencia de ajuste de CO
(si esta instalado) -
AB/A7
A8 Conector de enlace de datos 4-5V Interruptor de encendido en ON
A9
A10 Terminal de salida de cicle de trabajo 0-1V Interruptor de encendido en ON
Al Tacémetro 0-1V Interruptor de encendido en ON, motor parado
A12 Luz indicadora de malfuncionamien- 0-25V Interruptor de encendido en ON y motor parado
to (luz “CHECK ENGINE") 10-14V Motor en marcha
0-25YV Durante 3 segundos de girar el interruptor de
A . ’ encendido a ON o con el motor en marcha
A13 Relé de la bomba de combustible . ; -
10-144V Después de 3 segundos de girar el interruptor de
encendido a ON con el motor parado
A14/A15 | Tierra —_—
A16 Resistencia (—) de ajuste de CO
(si estd instalado)
Terminal del interruptor de :
A17 diagnéstico 10-14V Interruptor de encendido en ON
Alg Terminal del interruptor de prueba 10-14V Interruptor de encendido en ON
Médulo de control de ABS .
Al19 (si estd instalado) 10-14V Interruptor de encendido en ON
0—1V Interruptor del desempafiador
Interruptor del desempaftador trasero e interruptor de luces en OFF
A20 trasero (si esta instalado) e Interruptor de encendido en ON
interruptor de luces 10-14V Interruptor del desempanador trasero o interruptor de
luces en ON
10-14V Interruptor de encendido en ON, interruptor del
A21 Interruptor del ventiiador ventilador del calentador en OFF
del calentador 0-1V Interruptor de encendido en ON, interruptor del
ventilador de! calentador en ON
10-14V Interruptor de encendido en ON, interruptor de A/C
Sefial de A/C o interruptor del ventilador del calerfador en OFF
A22 i i Interruptor de encendido en ON, interruptor de A/C
(si esta instalado) ) .
0-1V en ON e interruptor del ventilador del calentador en
ON.
A23/A24 _—
A25 Sefial de corte de A/C 0-15V El A/C no esté funcionando
(si esta instalado) 10-14V El A/C est4 funcionando
AS6 Relé del motor del ventilador del 10-14V interruptor de encendido en ON
condensador A/C (si estd instalado) Temp. refrig. del motor: menos de 113°C
. . . 1,0-186V Interruptor de encendido en ON y motor parado
B1 Sensor de flujo de aire masivo - -
17-20V Con el motor funcionado en ralenti
05-12V Interruptor de encendido en ON, valvula de la
B2 Sensor de posicion de la ! ! mariposa en posicién de ralent!
mariposa de gases 34-47V Interruptor de encendido en ON, vélvula de la
’ ’ mariposa totalmente abierta
B3 Sensor de oxigeno calentado Semueveentremas | Con el motor a 2.000 r.p.m. durante 1 minuto ©
(si estd instalado) y menos de 0,45V | més después de calentarse
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VEHICULO M/T
TERMINAL CIRCUITO VOLTAJE NORMAL CONDICION
B4 Sensor de temp. 05-09V Interruptor de encendido en ON,
refrigerante de motor ' ' temp. de refrigerante de motor 802C
BS Alim. elect. sensor TP 4,75-525V Interruptor de encendido en ON
B6 2|Illjn;t eeé?g'(s‘}aéitfﬁ:g&ﬂﬁ)de 475~-525V Interruptor de encendido en ON
B7
B8 Alimentacién eléctrica 10-14V Interruptor de encendido en ON
B9 Tierra para el sensor MAF
B10 Tierra para el cable blindado _ -
HO2S (si esta instalado)
B11 Tierra para el sensor TP _ _
B2 Tierra para HO2S (si estd instalado) S S
B13 Tierra para el sensor ECT —_— _—
B14 Tierra para el sensor IAT _
B15 interruptor de encendido 10-14V Interruptor de encendido en ON
B16 Alimentacion eléctrica 10-14V Interruptor de encendido en ON
Ci1-Cs —_—
Cé Sensor de temp. aire admisién 22-30V :zt'ﬁg‘ugg?éigﬁtzn;::gfgofggg'
C7/C8
i 10-14V interruptor de encendido en ON
co :jnterruptor ‘?‘? pregio_n Con el motor en ralenti, gire el volante a la
e la direccion asistida 0—1V or & ' g
derecha o izquierda hasta su tope
C10 Sefal de arranque del motor 6_ 14V Durante ¢ arranque
ov En los demés casos
o1 Tierra para resistencia (-) de ajuste - -
sincron. encendido (sélo motor G16)
c12 Resistencia de ajuste del sincron. - o
encendido (sélo motor G16)
D1 Inyector de combustible N22 )
Do Inyector de combustible Ne1 10-14V Interruptor de sncendido en ON

D3 Vélvula IAC (bobina de motor de
velocidad gradual 2)

D4 Vélvula IAC (bobina de motor de
velocidad gradual 1)

Conjunte de bobina de encendido
para bujias de encendido N22 y N3
D5 (motor Gi16) Conjunto de bobina de 0-1V
encendido para bujias de encendido
N22 (motor J20)

Conjunto de bobina de encendido
para bujias de encendido N2 1 y N24
(B]5] (motor Gi16) Conjunto de bobina de 0-1V
encendido para bujias de encendido
N1 (motor J20)

Interruptor de encendido en ON

D7 Véivula EGR {bobina de motor de ve- 10-14V
locidad gradual 2, si estd instalado) .
- Interrupteor de encendido en ON
D8 Vélvula EGR (bobina de motor de ve- 01V
locidad gradual 1, si estd instalado)
10-14V Interruptor de encendido en ON
D9 Calentador de HO2S - p p s d
(si est4 instalado) 0-2V A la velocidad de ralenti especificada después de

calentarse el motor
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VEHICULO M/T

TERMINAL CIRCUITO VOLTAJE NORMAL CONDICION
Interruptor de encendido en ON, gire lentamente
D10 Sensor de velocidad del vehiculo 0 8119 {}mevg entre neumatico traserc derecho con el trasero izquierdo
- ymasde 4V
blogueado
D11 Sensor de posicion de! arbol de Se mueve entre interruptor de encendido en ON, gire lentamente
levas (+) 0-1Vyd4-86V el ciglefal
D12 Inyector de combustible N4
- 10-14V Int tor de encendido en ON
D13 Inyector de combustible N3 ermup ]
D14 Valvula IAC (bobina de motor de
velocidad gradual 4)
D15 Valvula IAC (bobina de motor de
velocidad gradual 3)
D16 Conjunto de bobina de encendido
24 (sol rJ2
parg N24 (sdlo m.oto J20) - 0-1V Interruptor de encendido en ON
D17 Conjunto de bobina de encendido
para N23 {sdlo motor J20)
D18 vaivula EGR (bobina de motor de ve- 01V
locidad gradual 4, si esta instatado) )
z - Interruptor de encendido en ON
D19 Vélvula EGR (bobina de motor de ve- 10~14V
locidad gradual 3, si esta instalado)
D20 Valvula de purga de recipiente EVAP 10-14V Interruptor de encendido en ON
D21
Sensor de posicidn del arbol de
D22 _— _
levas (-}
VEHICULO A/T
TERMINAL CIRCUITO VOLTAJE NORMAL CONDICION
Resistencia de ajuste de CO _ ;
Al (si est4 instalado) 4,75—-525V Interruptor de encendido en ON
A2 Alimentacidn eléctrica de respaldo 10-14V Interruptor de encendido en ON y OFF
A3/A4
A5 Terminal de salida de ciclo de trabajo 0-1V Interruptor de encendido en ON
AB Tacometro 0-1V Interruptor de encendide en ON, motor parado
A7 Luz indicadora de malfuncionamien- 0-25V interruptor de encendido en ON y motor parado
to (luz “CHECK ENGINE?) 10-14V Motor en marcha
A8 Sefial de corte de A/C 0-15V Ei A/C no esta funcionando
(si esta instalado) 10~14V El A/C est4 funcionando
10-14V Interruptor de encendido en OFF
A9 Relé principal 0_oV Interruptor de encendido en ON o durante
4 segundos después de girar a OFF
A10 Resistencia de ajuste de CO
(si esta instalado)
A1
Al2 Conector de enlace de datos 4-8V Interruptor de encendido en ON
A13
Al14 Terminal del interruptor de prueba 10-14V Interruptor de encendido en ON
. 0-15V interruptor del desempafiador trasero en OFF
A15 !tnterrupto; detl'd.es?rnlqp; fador Interruptor de encendido en ON interruptor del
rasero (si esta -
( instalado) 10-14V desempafiador trasero en ON
10-14V Interruptor de encendido en ON, interruptor del
A16 Interruptor del ventilador ventifador de la calefaccion en OFF
del calentador 0—15V Interruptor de encendido en ON, interruptor del
’ ventilador de la calefaccién en ON
10-14V Interruptor de encendido en ON, interruptor de A/C
~ P o interruptor del ventilador de! calentador en OFF
Al17 Sefial de A/C (si esta instalado) - -
0-1V Interruptor de encendido en ON, interruptor de A/C
e interruptor del ventilador del calentador en ON
A18/A19 _— _—
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VEHICULO A/T
TERMINAL CIRCUITO VOLTAJE NORMAL CONDICION
Durante 4 segundos de girar el interruptor de
0-1V encendido a ON o de conectar el interruptor
corte de sobremarch
A20 Luz *O/D OFF” de rha O N -
Después 4 segundos de girar el intermuplor de
10-14V encendido a ON o de desconectar el interruptor
de corte de sobremarcha OFF
0-1V Interruptor de encendido en ON,
interruptor de cambio de P/N: modo POWER
A21 Luz “POWER" -
10-14V Interruptor de encendido en ON,
interruptor de cambic de P/N: modo NORMAL
An2 Relé del motor del ventilador del i0—14V Interruptor de encendido en ON.
condensador A/C (s1 esta instalado) Temp. refrig. del motor: menos de 1132C
0_25V Durante 3 segundos de girar el interruptor de
! i encendido a ON ¢ ¢on el motor en marcha
A23 Relé de la bomba de combustible - -
10-14V Después de 3 segundos de girar el interruptor de
encendido a ON con el motor parado
A24 Resistencia (-} de ajuste de CO
(si estd instalado)
A25-A28 _—
A29 Terminal del interruptor de diagnéstico 10-14V Interruptor de encendido en ON
Mdédulo de control de ABS .
A30 (sl esta instalado) 10-14V Interruptor de encendido en ON
0—1V interruptor de encendido en ON,
de potencia/normal 10—14V Interruptor de encendido en ON,
interruptor de cambio de P/N: modo NORMAL
0-1V Interruptor de encendido en ON,
interruptor de luces en OFF
A32 Interruptor de luces -
10-14V Interruptor de encendido en ON,
interruptor de luces en ON
10-14V Interruptor de encendido en ON,
interruptor de corte de sobremarcha OFF
A33 Interruptor de corte de sobremarcha -
01V Interruptor de encendido en ON,
interruptor de corte de sobremarcha ON
0—1V Pedal de frenos soltado (Interruptor OFF),
interruptor de encendido en ON
A34 Interruptor de luz de parada -
10-14V Pedal de frenos pisado {Interruptor ON),
interruptor de encendido en ON
A35 - -
: : - Interruptor de encendido en ON, temp.
B1 Sensor de flujo de aire de admisidn 22-30V ambiente de sensor 20°C
. Interruptor de encendido en ON, temp.
B2 Sensor temp. refrigerante motor 05-08V refrigerante de motor: 80°C
B3 Resistencia de ajuste de sincron.
encendido (s6lo motor G16)
B4 Alimentacion eléctrica 10-14V Interruptor de encendido en ON
B5 Tierra para el sensor MAF
B6 Tierra
. 10-14V Interruptor de encendido en ON
B7 Interruptor de presidn —
de la direccion asistida 0—1V Con el motor en ralenti, gire el volante
a la derecha ¢ izquierda hasta el tope.
B8 SR N
05-12V Interruptor de encendido en ON,
- . ’ ! valvula de la mariposa en ralenti
B9 Sensor de posicién de la mariposa -
34-47V Interruptor de encendido en ON, )
’ ! vélvula de la mariposa totalmente abierta
1,0—~1, Interruptor de encendide en ON y motor parado
Bio Sensor de flujo de aire masivo 1.6V d - Y - P
1,7-20V Con el motor funcionado en ralenti
B11 Sensor de oxigeno calentado Se mueve entre mas | Con e} motor a 2.000 r.p.m. durante 1
(si esta instalado) y menos de 0,45 V minuto o més después de calentarse
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VEHICULO A/T
TERMINAL CiRCUITO VOLTAJE NORMAL CONDICION
B12 Tierra para HO2S {si esté instalado)
B13 Tierra para el sensor TP 4,75-525V Interruptor de encendide en ON
B14
B15 Alimentacion eléctrica 10-14V Interruptor de encendido en ON
B16 —_—
B17 Tierra -
B18 Sefial d del ot 6—-14V Durante el arranque
efal de arranque del motor
q 0-1V En los demés casos
B19
B20 Interruptor de encendido 10-14V Interruptor de encendido en ON
B21 Tierra para el sensor TP
B2 Tierra para resistencia (-) de ajuste
sincron. encendido (sélo motor G16)
B23 Tierra para el sensor ECT _— _—
B24 Tierra para HO2S (si estd instalado) _— _
B25 Tierra para el sensor IAT —_— —_—
B26 Tierra —_ _—
ci Solenoide de cambio B 0-1V Interruptor de encendido en ON
c2 Solenoide de cambio A 10-14V Interruptor de encendido en ON
C3 ~C7
c8 Solenoide TCC 0-1V Interruptor de encendido en ON
C9  ——
Sensor de velocidad de ;
C10 entrada A/T () Unos 2,5V Interruptor de encendido en ON
Sensor de velocidad de .
C11 entrada A/T (+) Unos 2,5V Interruptor de encendido en ON
Ci12 ~
C14
Interruptor de encendido en ON, palanca selectora:
10-14V o
C15 Interruptor de posicién “D” D
Interruptor de encendido en ON, palanca selectora no
0 e 1 V en :iD”
Interruptor de encendido en ON, palanca selectora:
10-14V A
C16 Interruptor de posicion “N”
P P Interruptor de encendido en ON, palanca selectorano
0-1V en "N
interruptor de encendido en ON, palanca selectora:
10-14V "R
C17 Interruptor d icion “R”
uptor de posicion 'R Interruptor de encendido en ON, palanca selectorano
0 - 1 V [ =l
en“R
Interruptor de encendido en ON, palanca selectora:
10-14V «p
cisg Interruptor icién “P?
ptor de posicion *P Interruptor de encendido en ON, palanca selectorano
0 - 1 V wpyn
en “P
c19 _— N
C20 Tierra de cable blindado para sensor
de velocidad de salida A/T
c21 Tierra de cable blindado para sensor
de velocidad de entrada A/T
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VEHICULO A/T
TERMINAL CIRCUITO VOLTAJE NORMAL CONDICION
caz Sensor de velocidad de salida A/T (=) Unos 2,5V Interruptor de encendido en ON
c23 Sensor de velocidad de salida A/T (+) Unos 2,5V Interruptor de encendido en ON
C24/C25 —
Interruptor de encendido en ON, apalanca de
0-1V transferencia: 4WD baja
C26 Interruptor 4WD baja interruptor de encendido en ON, palanca de
10-14V
- transferencia: 4H o 2H
Interruptor de encendido en CN, palanca de
10-14V g
transferencia: “L
Ca7 intersuptor de posicion L Interruptor de encendido en ON, palanca de
0-1V 3
- transferencia: Otra que no sea "L’
10-14V lnterrfuptor de egcendido en ON, palanca de
transferencia: “2”
28 Interruptor de posicién “2 0-1V Interruptor de encendido en ON, palanca de
- transferencia: Otra que no $ea “2’
D1 Inyector de combustible N92 ’
Y I 10-14V Interruptor de encendido en ON
D2 Inyector de combustible N¢1
D3 Valvula IAC (bobina de motor de
velocidad gradual 1) - -
Calentador de HO2S 10-14V Interruptor de encendido en ON
D4 (s?:sr}gain%rtalgdo) 0-2V A la velocidad de ralentl especificada después de
calentarse el motor
D5 ~ D7 N N
D8 Inyector de combustible N°4 .
DS inyector de combustibie N°G 10-14V Interruptor de encendido en ON
D10 Valvula IAG (bobina de motor
de velocidad gradual 4)
D1 Valvula IAC (bobina de motor
de velocidad gradual 3)
D12 Véivula IAC {bobina de motor
de velocidad gradual 2)
Vélvula EGR (bobina de motor de velocidad
D13 gradual 4, si esta instalado) 0-1V
Véaivula EGR (bobina de motor de velocidad
D14 gradual 3, si estd instalado) 10-14V Int for d dido en ON
nterruptor de encendido e
D15 Vélvula EGR (bobina de motor de velocidad 1014V P €
gradual 2, si estd instalado}
D16 Vélvula EGR (bobina de motor de velocidad 0-1V
gradual 1, si est4 instalado)
D17 Valvula de purga de recipiente EVAP 10-14V Interruptor de encendido en ON
D18 ~ -
D20
D21 Conjunto de bobina de encendido para N24 )
(sdlo motor J20) 0—1V Int tor d did ON
- nterruptor de encendido en
D22 Conjunto de bobina de encendido para N3 P I
{sdlo motor J20)
Conjunto de bobina de encendido para bujfas
D23 de encendido N® 2 y N3 (motor G16) 0-1V
Conjunto de bobina de encendido para N2
{sdto motor 420) interruptor de encendido en ON
[
Conjunto de bobina de encendido para bujfas errupio
D24 de encendido N21 y N24 {motor G16) 0—1V
Conjunto de bobina de encendido para N1
(sélo motor J20)
Interruptor de encendido en ON, gire lentamente
D25 Sensor de velocidad del vehiculo o §? Wuer‘azggtéew neumatico trasero derecho con el trasero izquierdo
y bloqueado
D26 Sensor de posicién del arbol de levas (+) (;SE T{Jle;edr inér?l L?é%g%g}or de encendido en ON, gire lentamente el
D27 —_— R
D28 Sensor de posicién del arbol de levas () _ —_—
D2g Tierra para DLC E —_—
D30 —_— - - .
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Inspeccion de resistencia
1) Desconecte los acopladores del ECM/PCM con el interruptor de
encendido en OFF.

PRECAUCION:
No toque los terminales del ECM/PCM en si o conecte el vol-
timetro u ohmiémetro,

2) Inspeccione la resistencia entre cada par de terminales de los aco-
piadores desconectados como en el siguiente cuadro.

PRECAUCION:
¢ Conecte la sonda del ohmiémetro del lado del cableado
preformado del acoplador.

2. Ohmidmetro

1. Acoplador ECM/PCM desconectado

e Gire el interruptor de encendido a OFF para esta inspec-
cion.

® La resistencia en el cuadro corresponde a las partes
cuando la temperatura es de 20°C.

VEHICULO M/T

TERMINALES CIRCUITO RESISTENCIA NORMAL CONDICION
A3 - A1l Relé principal 70-110% —
A13-B15 Relé de la bomba de combustible 70-110Q -_—
Relé del motor del ventitador A/C Baterfa desconectada e inter-
A26-B15 (si esta instalado) 75-1oQ ruptor de encendido en ON
D1-B8 Inyector de combustible N22
13-16 0 _
D2-B8 Inyecter de combustible N21
D3-B8 Vaélvula IAC {bobina de motor de
velocidad gradual 2)
- , 35-43Q o
D4 — B8 Valvula IAC (bobina de motor de
velocidad gradual 1}
D7 - B8 Valvula EGR (bobina de motor de
velocidad gradual 2, si estd instalado)
20-240Q _—
DS — B8 Vélvula EGR {bobina de motor de
velocidad gradual 1, si estd instalado)
D9-B15 Calentador de HOZS (si est4 instalado) M1,7-1430Q _—
D12-B8 Inyector de combustible Ne4
13-16 Q —_—
D13-B8 Inyector de combustible N23
Valvula IAC (bobina de motor de
D14-B8 velocidad gradual 4)
Valvala I1AC ( 6-430
Ivula bobina de motor de
D15-B8 velocidad gradual 3)
D18 - B8 Véivula EGR {bobina de motor de
velocidad gradual 4, si esta instalado)
20-24 0 —
D19 - B8 Véivula EGR (bobina de motor de
velocidad gradual 3, si estd instalado)
D20 -B8 Valvula de purga de recipiente EVAP 28-35Q
A2 - Tierra en la carroceria | Tierra Continuidad
A14 —Tierra en la carroceria | Tierra Continuidad
A15 ~ Tierra en la carroceria | Tierra Continuidad
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VEHICULO A/T
TERMINALES CIRCUITO RESISTENCIA NORMAL CONDICION
A9 —AZ Relé principal 70-110Q —_
A22 — B20 Relé del motor del ventilador A/C 75-110Q ﬁféff&ii??ﬁ Zﬁﬁfr?;di
(si estd instalado) on ON
A23-B20 Relé de la bomba de combustible 70-110Q —_—
B6 — Tierra en la carroceria | Tierra Continuidad  —
B17 — Tierra en la carroceria | Tierra Continuidad —_
B26 — Tierra en la carroceria | Tierra Continuidad —
C1 - Tierra en la carroceria | Solenocide de cambio B
C2 — Tierra en la carroceria | Solenoide de cambio A H-150 —_—
C8 — Tierra en la carrocerfa | Solenoide TCC
D1-B4 Inyector de combustible N22
D2 -B4 Inyector de combustible N1 18-160 T
D3 — B4 Vélvulla IAC (bobina de motor de 35430 _
velocidad gradual 1}
D4 -B20 Calentador de HO2S (si estd instalado) 11,7-14,3Q e
D§ -84 Inyector de combustible N24
Do-B4 Inyector de combustible N23 13-160 o
Vélvula IAC (bobina de moter de
D10 -B4 velocidad gre(ldual 4)
D11 — B4 Vélvu}a IAC (bobina de motor de 35— 43 0 L
velocidad gradual 3)
Vélvula IAC (bobina de motor de
D12 - B4 velocidad gra(ldua| 2)
D13— B8 Vélvula EGR (bobina de motor de
velocidad gradual 4, si estd instalado)
D14 - B8 Vélvu_!a EGR (bobina Fle m’ojtor de
velocidad gradual 3, si esta instalado) 20—24 0 L
D45 - B8 Vélvula EGR {bobina de motor de
velocidad gradual 2, si estd instalado)
D16 — BS Véivu_!a EGR (bobina <':le motor de
velocidad gradual 1, si ests instalado)
D17 - B8 Valvula de purga de recipiente EVAP 28-35Q —
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SERVICIO EN EL VEHICULO

MOTOR G1i6 3

-

MOTOR J20

. Manguera de refuerzo del freno

. Tierra de! motor

Manguera de vacio para el regulador
de presidn de combustible

. Cabtle de ta mariposa AT (A/T)

. Cable de la mariposa de gases

. Manguera PCV

iy
Qoo

. Manguera de refuerze dél freno

. Manguera de vacio para el
regulador de prasién de combustible
. Vélvula PCV

. Manguera de refrigerante de motor

. Vélvula de purga de recipiente EVAP
. Recipiente EVAP

. Vilvula de control de presién

del tanque

. Mangueras de alimentacién

y retorno de combustible

. Manguera de respiradero

. Regulador de presién de combustible

. Recipiente EVAP

. Viévula de controf de presidn del tanque
11.
12.

Manguera de retorno de combustible
Manguera de alimentacién de combustible
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1. Cable del acelerador
2. Tuercade ajuste
3. Tuerca de fijacién

1. Tope delapalanca
2. Palanca de la mari-
posa de gases

______________ .g\ti{tltlilll-

A

1. Cable de la mariposa de A/T
2. Tuerca de ajuste
3. Tuetca de filacién

GENERALIDADES

Cuando las mangueras de control estan desconectadas y el compo-
nente del sistema desmontado para el servicio, vuelva a instalar co-
rrectamente el componente e instale y conecte correctamente las
mangueras después del servicio. Consulte [a figura de la pagina ante-
ricr para instalar correctamente las mangueras.

AJUSTE DEL CABLE DEL. ACELERADOR

1) Conlavalvula de la mariposa de gases cerrada, inspeccione el jue-
go del pedal del radiador que debe estar en las siguientes especifi-
caciones.

Juego del pedal “a”: 2 -7 mm

Si el valor medido esta fuera de las especificaciones, ajuste a las
especificaciones con la tuerca de ajuste del cable.

2) Conel pedal del acelerador pisado a fondo, inspeccione la separa-
cién entre la palanca de la mariposa de gases y el tope de la palan-
ca (cuerpo de la mariposa de gases) que debe estar en las siguien-
tes especificaciones.

Separacion “b”: 0,5 - 2,0 mm
(Con el pedal pisado a fondo)

Si el valor medido esta fuera de los valores especificados, ajuste
alas especificaciones cambiando la altura del perno de tope del pe-
dal.

AJUSTE DEL CABLE DE LA MARIPOSA DE GASES DE A/T
(4 A/T)

1) Compruebe que el cable esté ajustado de acuerdo alas especifica-
ciones.

2) Inspeccione la separacion “c’. Si esta fuera de las especificacio-
nes, ajuste girando la tuerca de ajuste de cable.

Separacion “c¢”: 0,8 - 1,5 mm

3) Apriete firmemente la tuerca de fijacion.
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INSPECCION DE VELOCIDAD DE RALENTI

Antes de hacer la inspeccién de velocidad de ralenti, compruebe lo si-

guiente.

® | os cables conducteres y mangueras de los sistemas de motor/con-
trol de emisicnes estén firmemente conectados.

® E] cable del acelerador tiene cierto juego pero no esta apretado.

® Se ha inspeccionado y ajustado la holgura de valvulas de acuerdo
al programa de mantenimiento.

® La sincronizacién del encendido esta de acuerdo a los valores espe-
cificados.

® Todos los accesorios (limpiaparabrisas, calentador, luces, A/C, etc.)
estan desconectados.

o E depurador de aire estd bien instalado y esté en buen estado,

® E| ECM (PCM) no detecta ningtin DTC de averia.

Después de confirmar todos los puntos antetiores, inspeccione la ve-

locidad de ralenti vy el ciclo de trabajo de IAC de la siguiente forma.

NOTA:

Después de calentar el motor, coloque la palanca de cambios de

la transmision a “Punto muerto” (palanca selectora de cambios

a “P” para el modelo A/T), levante el freno de mano y coloque ta-

cos en las ruedas motrices.

[Utilizacién de la herramienta de exploracion SUZUKI (Tech 1))
1)} Conecte la herramienta de exploracién SUZUKI en el DLC con el
interruptor de encendido en OFF.

Herramienta especial

(A): Herramienta de exploracién SUZUKI, Tech 1
{B): Cartucho de memoria masiva

{C): Adaptador de 16/12 patillas

2) Caliente el motor a su temperatura de funcionamiento normal.

3) Compruebe la velocidad de ralentf con la herramienta de explora-
cién SUZUKI.

A/C OFF A/CON
850 + 50 rp.m.
. . para G16
Velocidad de ralenti det motor | 750 2 50 r.p.m. 800 + 50 rp.m.
para J20

Silavelocidad de ralenti esta fuera de las especificaciones, inspec-
cione el sistema de control de aire de ralenti consuliando el “Dia-
gramade flujo de diagnéstico B-4 INSPECCION DEL SISTEMA DE
CONTROL DE AIRE DE RALENT!” de esta seccidn.

4) Compruebe que la velocidad de ralenti del motor especificada es
con A/C ON si el vehiculo tiene instalado un A/C.
Sino lo esta, inspeccione el circuito de sefial A/C ON vy el sistema
de control de aire de ralenti.
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[Sin la herramienta de exploracién SUZUKI]

1) Caliente el motor a su temperatura de funcionamiento normal.

2) Pare el motor,

3) Instale el tacémetro.

4) Arranque el motor y calienie al maximo.

5) Compruebe la velocidad de ralenti. Si la velocidad de ralenti esta
fuera de los valores especificados, inspeccione el sistema de con-
trol de aire de ralenti consultando el “Diagrama de flujo de diagnds-
tico B-4 INSPECCION DEL SISTEMA DE CONTROL DE AIRE DE
RALENTI” de esta seccidn.

A/C OFF A/C ON
Velocidad de 850+ 50r.p.m. paraG16
ralenti del motor 750 £50 rp.m. 800 + 50 r.p.m. para J20

6) Compruebe que la velocidad de ralenti del motor especificada es
con A/C ON si el vehiculo tiene instalado un A/C.
Si no lo estd, inspeccione el circuito de sefial A/C ON vy el sistema
de control de aire de ralenti.
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1. Perilla de resistencia de ajuste de 00/\

INSPECCION/AJUSTE DE MEZCLA DE RALENTI

(VEHICULO SIN SENSOR DE OXIGENO CALENTADO)

Todos los vehiculos que no tienen instaiado un sensor de oxigeno ca-
lentado salen de fabrica con el porcentaje CO% ajustado de [a siguien-
te forma.

0,8 — 1,3% con la velocidad

Mezcla de ralenti del motor (CO%) de ralenti especificada

No debe cambiarse el ajuste de mezcla de ralenti del ajuste original
de fabrica. Sin embargo, si durante el diagnéstico, la inspeccion des-
cubre que la mezcla de ralenti es la causa de las quejas del cliente o
se producen fallas de la emision, puede ajustarse la mezcla de ralenti
con el siguiente procedimiento.

NOTA:
Para esta inspeccion y ajuste, es necesario utilizar un probador
de gases del escape (medidor de CO) y un tacémetro del motor.

1) Inspeccione la velocidad de ralenti de acuerdo con la seccién “Ins-
peccidn de velocidad de ralenti™.

2) Utilice el probador de gases del escape y compruebe que el CO%
de mezcla de ralenti esta dentro de las especificaciones anteriores.
Si esta fuera de los valores especificados ajuste girando la perilla
de resistencia.

3) En caso de ajustar la mezcla de ralenti, confirme que la velocidad
de ralenti esta dentro de los valores especificados.
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SISTEMA DE ADMISION DE AIRE
CUERPO DE LA MARIPOSA DE GASES

. Ménsula del cable

. Cuerpo de la mariposa de gases

. Sensor TP

. Vélvula de control de aire de ralenti
. Anille sn O

bW =

Inspeccion en el vehiculo
# Inspeccione que la palanca de la vélvula de la mariposa de gases se
mueve sin problemas.

______________ (I
=)

Desmontaje

1} Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Drene el sistema de refrigeracion.

3) Desconecte el cable del acelerador y/o el cable de la mariposa de
A/T del cuerpo de la mariposa de gases.

4) Desmonte la manguera de salida del depurador de aire.

5) Desconecte el acoplador eléctrico del sensor TP y véivula IAC.

6) Desconecte las mangueras de refrigerante del cuerpo de [a mari-
posa de gases.

7) Desmonte el cuerpo de la mariposa de gases del colector de la ad-
misicn,
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1. Paso de aire de derivacion

Limpieza

1) Desmonte la valvula |AC del cuerpo de la mariposa de gases.

2) Limpie el calibre del cuerpo de la mariposa de gases y los pasos
de aire de desviacidn soplando aire comprimido.

PRECAUCION:

¢ No sople aire comprimido por el paso de aire de desvia-
¢idn con al vdlvula IAC instalada en el cuerpo de la mari-
posa de gases. Esto hara que la valvula IAC funcione mal.

¢ El sensor TP, valvula de control de aire de ralenti u otros
componentes que contienen caucho no deben bafiase en
disoivente o limpiador.
Una reaccion quimica hara que estas piezas se hinchen,
endurezcan o se distorsionen.

instalacién

1) Limpie las superficies de acoplamiento e instale la empaquetadura
del cuerpo de la mariposa de gases en el colector de admision.
Utilice una nueva empaguetadura.,

2) Instale el cuerpo de la mariposa de gases en el colector de la admi-
sién y apriete las tuercas al par especificado.

3) Conecte las mangueras de refrigerante al cuerpe de la mariposa de
gases.

4) Conecte firmemente los acopladores del sensor TP y valvula IAC.

5) Instale la manguera de salida del depurador de aire.

8) Conecte el cable del acelerador y el cable de la mariposa A/T y
ajuste el juego del cable a las especificaciones.

7} Rellene el sistema de refrigeracion.

8) Conecte el cable negativo en la bateria.
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1. Embolo

VALVULA DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI
(VALVULA IAC)

Inspeccion

1) Desconecte el conector de ia vélvula IAC.,

2) Inspeccione la resistencia de cada bobina de la vélvula IAC.

Terminal Resistencia
Entre ‘(1” y |r2n
“3” y (l’2" _
“qny 95 35-43Q
l(6” y ‘(5!1

Sila resistencia esté fuera de los valores especificados, cambie.

3) Desmonte la manguera de salida del depurador de aire y desmonte
la vélvula IAC del cuerpo de la mariposa de gases.

4} Conecte el conector en la valvula IAC.

5) Compruebe que el émbolo de la vélvula IAC se mueve una vez y
se para cuando se gira el interruptor de encendido a OFF después
de arrancar el motor durante 2 segundos.

NOTA:

Esta inspeccion la deben realizar dos personas, una persona
hace funcionar el interruptor de encendido y la otra inspeccio-
na el funcionamiento del émboio.

Si el émbolo de la vaivula IAC no funciona, inspeccione el cableado
preformado por cable roto o cortocircuitado. Silos cableados prefo-
ramdos estan en buen estado, cambie la valvula IAC y vuelva a ins-
peccionar.

Desmontaje

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desconecte el conector de la valvuia IAC.

3) Desmonte la valvula IAC del cuerpo de la mariposa de gases.

Instalacién

1) Instale un nuevo anillo en O del cuerpo de la mariposa de gases.

2) Instale la vélvula |IAC en el cuerpo de la mariposa de gases.
Apriete los tornillos de la valvula IAC al par especificado.

Par de apriete
(a): 3,5 N'm (0,35 kg~-m)

3} Conecte firmemente &! conector de la valvula 1AC.
4} Conecte el cable negativo en la bateria.
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SISTEMA DE DESCARGA DE COMBUSTIBLE
INSPECCION DE PRESION DE COMBUSTIBLE

1) Elimine la presién de combustible en la tuberia de alimentacion de

combustible consultando la pagina 6-4.

bustible en funciona-
miento y el motor parado

) (©
ESTADO PRESION DE COMBUSTIBLE
Con la bomba de com- 550 — 300 kPa

2,5 - 3,0 kg/cm?2

Con la velocidad de
ralenti especificada

210 —260 kPa
2,1-2,6 kgfcm?2

1 minuto después de pa-
rar el motor (bomba de
combustible (la presién
va bajando con el tiempo)

mas de 180 kPa
1,8 kg/cm?

2) Conecte lallave de respaldo para aflojar el perno de tapdn en el tu-

bo de descarga y desmonte. Conecte las herramientas especiales
{mandémetro de combustible) en el tubo de descarga.

PRECAUCION:

Una pequefia cantidad de combustible puede salir cuando
se desconecta el perno de tapén. Coloque un recipiente de-
bajo del perno o cubra el orificio del perno con un trapo de
taller para que el combustible descargado se recojaenelre-
cipiente o se absorba en el trapo de taller. Coloque el trapo
en un recipiente aprobado por el taller.

Herramienta especiai
{A): 09912-58441
(B): 09912-58431
(C): 09919-46010

3) Compruebe que el voltaje de la bateria esta por encima de 11V,

4) Gire el interruptor de encendido a ON para hacer funcionar la bom-

ba de combustible y después de 3 segundos gire a OFF. Repita es-
to 3 6 4 veces e inspeccione la presién de combustible.

5) Arranque el motor.
6) Mida la presicn de combustible en ralenti.

Si la presién medida no cumple las especificaciones, consuite el
“Diagrama de flujo de diagnéstico B-3” e inspeccione todas las pie-
zas que puedan tener defecto. Si hubiera algun defecto, cambie.

7) Después de inspeccionar la presién del combustible, desmonte el

mandémetro de combustible.

PRECAUCION:

Como la tuberia de alimentacién de combustible esta bajo

alta presién de combustible, elimine la presién del combus-

tible mediante el siguiente procedimiento.

® Coloque un recipiente de combustible bajo la junta.

¢ Cubra la junta con un trapo y afloje lentamente la tuerca
de la junta para soltar gradualmente la presion del com-
bustible.
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1. Bocade llenado de
combustible

2. Interruptor de

encendido

8) Instale el perno de tapén en el tubo de descarga de combustible.
Utilice una nueva empaquetadura.
Apriete el par especificado utilizando una llave de respaldo.

Par de apriete
(a): 30 N-m (3,0 kg-m)

9) Con el motor parado y el interruptor de encendido en ON, inspec-
cione por fugas de combustible.

BOMBA DE COMBUSTIBLE
Inspeccion en el vehiculo

PRECAUCION:

Cuando abralatapa de la boca de llenado de combustible para
cualquier trabajo, hagalo en un lugar bien ventilado y no acer-
que llamas o fuego y no fume.

1)} Abralatapade laboca de lienado de combustible y gire el interrup-
tor de encendido a ON. Cuando se escucha el sonido de funciona-
miento de la bomba de combustible por la boca de llenado unos 3
segundos y se para. Vuelva a instalar la tapa de la boca de llenado
después de esta inspeccién. -

Siesta inspeccién no da los resultados esperados, vaya al “Diagra-
ma de flujo de diagndstico B-1" de esta seccion.

2) Lapresionde combustible debe sentirse en lamanguerade retorno
de combustible durante 3 segundos después de girar el interruptor
de encendido a ON.

Si no se siente la presién de combustible, avance al “Diagrama de
flujo de diagndstico B-3” de esta seccidn.

Desmontaje

1) Desmonte el fanque de combustible de la carroceria, de acuerdo
al procedimiento descrito en la seccion 6C y desmonte la bomba
de combustible de! tanque de combustible.

Inspeccion

Inspeccione el filtro de la bomba de combustible por sintomas de su-
ciedad y contaminacién. Si esta sucio, limpie e inspeccione por sucie-
dad en el tanque de combustible.
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Instalacién

1) Instale la bomba de combustible en su ménsula.

2} Instale la bomba de combustible en el tanque de combustible e ins-
tale el tanque de combustible en la carroceria de acuerdo con el
procedimiento descrito en la seccion “Sistema de combustible”,

REGULADOR DE PRESION DE COMBUSTIBLE

Desmontaje

1) Elimine la presién del combustible mediante el procedimiento des-
crito en la pagina 6-4.

2) Desconecte el cable negativo de la bateria.

3) Desconecte la manguera de vacio del regulador de presion de
combustible.

4) Desmonte el regulador de presién de combustible del tubo de des-
carga de combustible,

PRECAUCION:

Una pequefia cantidad de combustible puede salir cuando
se desconecta el regulador de presion de combustible del
tubo de descarga.

Coloque un trapo de taller debajo del tubo de descarga para
que absorba el combustible que sale.

5) Desconecte fa manguera de retorno de combustible del regulador
de presion.

Instalacion

Instale con el procedimiento inverso del desmontaje, teniendo en

cuenta los siguientes puntos.

® Utilice un nuevo anillo en O.

¢ Aplique una fina capa de combustible en el anillo en O para facilitar
la instalacién.

® Apriete los pernos del regulador de presién de combustible al pares-
pecificado.

Par de apriete
(a): 10 N-m (1,0 kg-m)

o Con el motor parado y el interruptor de encendido en ON, inspeccio-
ne por fugas de combustible alrededor de la conexidn de la tuberia
de combustible.
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INYECTOR DE COMBUSTIBLE

Inspeccion en el vehiculo

1) Utilice un estetoscopio o similar para inspeccionar el sonido de fun-
cionamiento del inyector con el motor en marcha o en el arranque.
E! ciclo del sonido de funcionamiento debe cambiar con los cam-
bios en la velocidad del motor.
Si no se escucha ninguin sonido o hay ruidos anormales, inspeccio-
ne el circuito del inyector (cable o acoplador} o el inyector.

2) Desconecte el acoplador del inyector, conecte el ochmiometro entre
los terminales del inyector e inspeccione la resistencia.

Resistencia del inyector: 13 — 16 Q2 a 20°C

Si la resistencia esta fuera de los valores especificados, cambie.
3) Conecte firmemente e! acoplador en el inyector.

Desmontaje

1) Elimine la presién del combustible mediante el procedimiento des-
crito en la pagina 6-4.

2) Desconecte el cable negativo de la bateria.

3) Desmonte el refuerzo (delantero) del colector de admision.

4) Desconecte el acoplador de cada inyector.

5) Desmonte el perno de abrazadera del tubo de alimentacion de
combustible y tubo de retorno.
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1.
2.

'S

Inyectores
Tubo de descarga
(para G16)

RNV

. Tubo y manguera de alimentacién de combustible
. Inyector de combustible

. Regulador de presién de combustitile

. Tubo de retomo de combustible

6} Desmonte los pernos del tubo de descarga.
7) Desmonte el/los inyector(es) de combustible y el colector de admi-
sién o culata de cilindros.

ADVERTENCIA:

Una pequefia cantidad de combustible puede salir cuando
se desconecta el inyector de combustible. Cologue un tra-
po de taller debajo del tubo de descarga para evitar el peli-
gro de herirse.

Inspeccién

ADVERTENCIA;

Debido a que se inyecta combustible en esta inspeccién, haga
el trabajo en un lugar bien ventilado y lejos de [lamas abiertas.
Tenga especial cuidado de que no salten chispas cuando co-
necte y desconecte el cable de prueba en y de la bateria.

1) Instale el inyectory el regulador de presién de combustible en la he-
rramienta especial (herramienta de inspeccion del inyecton.

Herramienta especial
{A): 09912-58421

2) Conecte las herramientas especiales (mangueras y accesorio) en
la manguera y tubo del vehiculo.

Herramienta especial
(B): 09912-58431

3) Conecte la herramienta especial (cable de prueba) en el inyector.

Herramienta especial
(D): 09930-88530
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Vehiculo con Vehiculo con
volante a la izquierda volante a la derecha

3 2

~ |

t,‘f

1. Conector del
relé de la bomba
de combustible
2. Cable de servicio
. Caja de fusibles

1. Inysctor
2, Bateria

3. Mantenga lo mds
alejado posible

- Inyector

. Tubo de vinilo

. Menos de una gota/
min. de combustible

. Cilindro graduado

N N

. Aislante

. Ojete protecior

. Anilloen O

. Almohadilla

Tubo de descarga
{para J20)

1
2
3
4
5.

4)

5)
6)
7)

8)

9)

Instale un tubo de vinilo apropiado en la tobera del inyector para
evitar que el combustible se esparza durante la inyeccién.

Ponga e! cilindro graduado debajo del inyector como en la figura.
Desconecte el relé de la bomba de combustible.

Para hacer funcionar la bomba de combustible y aplicar presién de
combustible en el inyector, utilice un cableado preformado tan
grueso como el usado para el ¢ircuito de la bomba de combustible,
conecte dos terminales de cableado preformadoe como en la figura.

PRECAUCION:

Compruebe que la conexiéon se ha hecho entre los termina-
les correctos. Una mala conexién puede dafiar el PCM
(ECM), cahleado preformado, etc.

Gire el interruptor de encendido a ON.

Aplique voltaje de la bateria en el inyector durante 15 segundos y
mida el volumen de combustible inyectado con un cilindro gradua-
do.

Pruebe cada inyector dos o tres veces.

Si no esté en los valores especificados, cambie el inyector.

Volumen de combustible inyectado:
42 - 52 ¢c/15 sey. para el motor G16
55 — 62 cc/15 seq. para el motor J20

Inspeccione porfugas de combustible de la tobera de inyeccion. No
haga funcionar el inyector para esta inspeccidn (pero la bomba de
combustible debe estar funcionando).

Si las fugas de combustible superan el valor especificado, cambie.

Fuga de combustible: Menos de 1 gota/min.

Instalacion

1)

2)

Cambie el anillo en O del inyector con uno nuevo teniendo cuidado
de no dafiarlo. Instale un ojete protector en el inyector.
Inspeccione ¢l aislador por si estd rayado o danado. Silo est&, cam-
bie por otro nuevo.

Instale los aislantes y almohadones en el colector de admisién o cu-
lata de cilindros.
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1. AnilloenQ
2. Qjete protector

3} Apligue una fina capa de combustible en los anillos en O e instale
los inyectores en el tubo de descargay colector de admision o cula-
ta de cilindros.

Compruebe que los inyectores giran sin problemas. Sinolo hacen,
la causa probable es una instalacion incorrecta del anillo en O.
Cambie el anillo en O con uno nuevo. .

4) Apriete los pernos de tubo de descarga y compruebe que los inyec-

tores giran sin problemas.

Par de apriete
(a): 23 N'm (2,3 kg-m)

5} Conecte firmemente los acopladores en el inyector.

6) Instale el refuerzo (delantero) en el colector de admisién.

7} instale los pernos de abrazadera para el tubo de admisién de com-
bustible y el tubo de retorno.

8) Conecte el cable negativo en la bateria.

9) Con el motor parado y el interruptor de encendido en ON, inspec-
cione por fugas de combustible alrededor de la conexidn de la tube-
ria de combustible.
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SISTEMA DE CONTROL ELECTRONICO

MODULO DE CONTROL DEL MOTOR (ECM)/
MODULO DE CONTROL DEL TREN DE POTENCIA (PCIW)

PRECAUCION:
Como el ECM/PCM esta compuesto de piezas de precision, no

lo exponga a golpes.

1. Cubierta
2. Clip

Desmontaje

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desactive el sistema del colchon de aire (si esta instalado) consul-
tando la "Desactivacion del sistema del colchén de aire” de la sec-
cidndel Sistema del colchén de aire.

3) Desmonte la cubierta ECM/PCM de la ménsula.

4) Desconecte los conectores de ECM/PCM.
5) Desmonte el ECM/PCM con la ménsula.

Instalacion

1) Instale el ECM/PCM con la ménsula en el vehiculo.

2) Conecte firmemente los conectores de ECM/PCM.

3} Instale la cubierta ECM/PCM en la ménsula.

4) Active el sistema del colchén de aire (si estd instalado) consultando
la “Activacion del sistema del colchdn de aire” de la seccién del Sis-
tema del colchén de aire.

5) Conecte el cable negative en la bateria.
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SENSOR DE FLUJO DE AIRE MASICO (SENSOR MAF)
Inspeccion

NOTA:
Utilice un voltimetro con una impedancia alta (10 kQ/V minimo)
o voltimetro de tipo digital.

1) Conecte el voltimetro al terminal “B+" del acoplador del sensor
MAF desconectado y a tierra.

2) Gire el interruptor de encendido a ON y compruebe que el voltaje
es el voltaje de la bateria.
Si no lo es, inspeccione el cableado preformado por cable roto o
mala conexion.

3) Gire el interruptor de encendide a OFF y desmonte la cubierta
ECM/PCM de la ménsula.

B1 5) Gire elinterruptor de encendido a ON y comptuebe el voltaje en el
terminal de salida del sensor MAF.

M/T 4) Conecte el acoplador del sensor MAF en el sensor MAF,
e

Voltaje: 1,0-1,6V

6) Arrangue el motor y compruebe que el voltaje es de menosde 5V
y que sube a medida que sube la velocidad del motor.
{Dato de referencia: 1,7 — 2,0 V a la velocidad de ralenti especifica-
da}
Si el resultado de la inspeccién no es el especificado, la causa pue-
de estar en el cableado preformado, conexién del acoplador, sen-
sor MAF o ECM/PCM.
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Desmontaje

1) Desconecte el cable negativo de la bateria y el acoplador del sen-
sor MAF.

2) Desmonte la manguera de salida del depurador de aire del cuerpo
de la mariposa de gases y sensor MAF.

3) Desmonte el sensor MAF de la caja del depurador de aire.

NOTA:
No desarme el sensor MAF.

PRECAUCION:

* NO exponga el sensor MAF a golpes.

® No sople aire comprimido utilizando una pistola de aire o
similar.

® No apoye su dedo u otro objeto en el sensor MAF.
Puede provocar una averia.

Instalacién

1) Inspeccione el sello def sensor MAF Por deterioro y dafio.
2) Instale el sensor MAF en la caja del depurador de aire.

3) Instale la manguera de salida del depurador de aire.

4) Conecte firmemente el acoplador del sensor MAF.

5) Conecte el cable negativo en la bateria,
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SENSOR DE TEMPERATURA DE AIRE EN LA ADMISION

(1AT)
Desmontaje

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.
2) Desconecte el acoplador det sensor 1AT,
3) Desmonte el sensor IAT de la caja del depurador de aire.

Inspeccién
l=<<b se calienta gradualmente el agua.
e Si la resistencia medida no muestra las caracteristicas de la figura,
8y cambie el sensor {AT.
|
kQ? () parareferencia
<
(&
=z
[IT)
-
7}
0 209-281
&©
0,322

0 20 40 60 goC
TEMPERATURA

Instalacion

1. Sensor IAT

2. Sello A

Sumerja la parte de deteccién de temperatura del sensor IAT en agua
Q (o hielo) y mida la resistencia entre los terminales del sensor mientras

1) Limpie las superficies de acoplamiento del sensory sello en la caja
del depurador de aire.

2) Instale el sensor IAT en el sello.

3) Conecte firmemente el conector en el sensor |AT.
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O i

1. Terminal a tierra
2. Terminal del voltaje de salida
3. Terminal del voltaje de referencia

SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA DE GASES
(SENSOR TP)

Inspeccion

1) Desconecte el cable negativo de la bateria y el acoplador del sen-
sor TP.

2) Utilice un ohmidémetro parainspeccionar la resistencia entre los ter-
minales en las condiciones del siguiente cuadro.

TERMINALES RESISTENCIA
Entre los terminales 4,0-6,0KkQ
1y 3

0,02 - 6,0 kQ, con una variacién lineal de
acuerdo a la apertura de la valvula de
la mariposa de gases

Entre los terminales
1y2

Si el resultade no es satisfactorio, cambie el sensor TP.
3) Conecte firmemente el acoplador del senscr TP,
4} Conecte el cable negativo en la bateria.

Desmontaje

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desconecte el acoplador del sensor TP,

3) Desmonte el sensor TP del cuerpo de la mariposa de gases.

Instalacién

1) Instale el sensor TP en el cuerpo de la mariposa de gases.
Fije el sensor TP &n el cuerpo de la mariposa de gases de tal forma
que sus orificios estan ligeramente alejados de los orificios de torni-
llo del sensor TP tal como en lafigura de la izquierda y gire el sensor
TP a la derecha para alinear los orificios.

Par de apriete
{a): 3,5 N'm (0,35 kg-m)

2) Conecte firmemente el acoplador en el sensor TP.
3) Conecte el cable negativo en la bateria.
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1. Sensor ECT
2. Anilloen O
3. Tubo de salida de agua

{ ) parareferencia

RESISTENCIA

2,28-261 -

{1.18)
(0,584)
0,303_0,326 B LR Tl e,
0 20 40 60 g0C
TEMPERATURA

SENSOR DE TEMPERATURAS DE REFRIGERANTE DEL

MOTOR (SENSOR ECT)

Desmontaje

1) Desconecte el cable negativo de la baterfa.

2) Drene el sistema de refrigeracién.

3) Desconecte el acoplador del sensor ECT.

4} Desmonte el sensor ECT del colector de admision o tapa de salida
de agua.

Inspeccion

Sumerjala pante de deteccion de temperatura del sensor ECT en agua
y mida la resistencia entre los terminales del sensor mientras se ca-
lienta gradualmente el agua.

Si [a resistencia medida no muesira las caracteristicas de la figura a
la izquierda, cambie el sensor ECT.
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1. Acoplador del sengor
(Visto del lado del terminal)

Instalacion

Instale con el procedimiento inverso del desmontaje teniendo en cuen-

ta los siguientes puntos.

¢ Limpie las superficies de acoplamiento del sensor y colector de ad-
mision.

¢ [nspeccione el anillo en O por dafios y cambie si fuera necesario.

® Apriete el sensor ECT al par especificado.

Par de apriete:
(a): 15 N'm (1,5 kg-m)

# Conecte firmemente el acoplador en el sensor.
# Rellene el sistema de refrigeracion.

SENSOR DE OXIGENO CALENTADO (HO2S) Sl

ESTA INSTALADO

Inspeccion del sensor de oxigeno

Inspeccione el sensor de oxigeno y su circuito consuitando el diagra-
ma de flujo del codigo de diagndstico de averia N*13 de esta seccion.
Cambie si tiene una averia.

Inspeccion del calentador del sensor de oxigeno

1) Desconecte el acoplador del sensor de oxigenc.

2} Utllice un ohmidémetro y mida la resistencia entre los terminales
“Vg" v “GND” del acoplador del sensor.

NOTA:

La temperatura del sensor influye mucho sobre el valor de re-
sistencia.

Compruebe que el calentador del sensor esta a la temperatura
correcta.

Resistencia del calentador del sensor de oxigeno:
11,7 - 14,3 Q (a 20°C)

Cambie el sensor de oxigeno si tiene una averia.
3) Conecte firmemente el acoplador del sensor de oxigeno.
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HO2S

. Cubierta supericr del colector del escape
. Ménsula

. Seguro del conector para abrazadera

. Desmonte soltando el seguro

[ TR LY

M/T

N
AIT

\!//,

Desmontaje

ADVERTENCIA:

Para no quemarse, no toque el sistema del escape cuando esta
caliente. El desmontaje del sensor de oxigeno debe hacerse
con el sistema frio.

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desmonte el conector de la ménsula y desconecte el acoplador del
sensor de oxigeno.

3) Desmonte la cubietta supetior del colector del escape.

4} Desmonte el sensor de oxigeno del colector del escape.

NOTA:
No lo exponga a un golpe fuerte.

Instalacion

Instale con el procedimiento inverso del desmontaje, teniendo en

cuenta los siguientes puntos.

® Apriete el sensor de oxigeno al par especificado.
Par de apriete
(a): 45 N'm (4,5 kg-m)

® Conecte el acoplador del sensor de oxigeno y fije el conector en la
ménsula.

® Después de instalar el sensor de oxigeno, arranque el motory com-
pruebe que no haya fugas de gases del escape.

SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO

Inspeccidn en el vehiculo

1) Levante el vehiculo.

2) Suelte la palanca del freno de mano, mueva la transmisién a punto
muerto y la transferencia a “2H".

3} Desmonte la cubierta ECM/PCM.

4) Conecte el voltimetro entre ei terminal VSS del conector
ECM/PCM v la tierra en la carroceria.

5) Gire el interruptor de encendido a ON y gire el neumatico trasero
derecho lentamente con el trasero izquierdo fijado.
El voltimetro debe variar entre 0—1 V y 8 — 14 V varias veces cuan-
do el neumatico gira una revolucion.
Si el resultado no es el especificado, vaya al diagrama de flujo del
codigo de diagndstico de averias N*24 de esta seccion.



MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR G16/J20) 6E1-97

Desmontaje, inspeccion e instalacion
Consulte el “Desmontaje, inspeccidn o instalacion del VSS” en la sec-
cién “Transferencia”.

SENSOR DE POSICION DEL ARBOL DE LEVAS
(SENSOR CMP)

Inspeccion en el vehiculo

Inspeccione el sensor CMP y sus circuitos consultando el diagrama de
flujo del codigo de diagndstico de averia N%42 de esta seccion.
Cambie si tiene una averia.

Desmontaje e instalacion (Motor J20)
Consulte el “Desmontaje/Instalacié n del sensor CMP” de la seccién
6F2.

Desmontaje (Motor G16)

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desconecte &l conector del sensor CMP.

3) Desmonte el sensor CMP de la caja del sensor.

Instalacion (Motor G16)

1) Compruebe que el anillo en O no tiene daftos.

2) Compruebe que el sensor CMP y los dientes del roter de sefnal no
tiene particulas metalicas adheridas ni dafios.

3) Instale el sensor CMP en la caja del sensor.

Par de apriete
(a): 9 N-m (0,9 kg-m)

4} Conecte firmemente &l conector.
5} Conecte el cable negativo en la bateria.
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Vehiculo con volante a
2\ la izquierda

1. Relé pringipal .
2. Caja do fusiblas Vehiculo con volante a

3. Tablero de la derecha
instrumentos

RELE PRINCIPAL
Inspeccién

1) Desconecte el cable negative de la bateria,
2) Desmonte el relé principal de la caja de relés.

3) Inspeccione la resistencia entre cada par de terminales como en &l

siguiente cuadro.

TERMINALES RESISTENCIA
Entre Ay B @ (infinito)
Entre CyD 70-110Q a 20°C

Si los resultados son los especificados, vaya a la siguiente inspec-

cién, si no lo es, cambie.

4) Inspeccione la continuidad entre los terminales "A” y “B” cuando la
bateria esta conectada a los terminales “C” y “D”.

Cambie si tiene una averia.
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1. Relé de la bomba
de combustible
2. Caja de fusibles

3. Tablere de instrumentos

Vehiculo con volante a

~ laizquierda
2 ~

Vehiculo con volante a
la derecha

1. Estetoscopio

RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
Inspeccion
1} Desconecte el cable negativo de la bateria.
2) Desmonte el relé de la bomba de combustible de la caja de relés.
3) Eldisefio del relé de la bomba de combustible es el mismo que el
relé principal.
Inspeccione su resistencia y funcionamiento con el mismo procedi-
miento que para el relé principal.
Cambie si tiene una averia.

FUNCIONAMIENTO DE CORTE DE COMBUSTIBLE
Inspeccién

NOTA:

Antes de la inspeccion compruebe que la palanca de cambios de
la transmisién esta en Punto muerto (palanca selectora de cam-
bios a “P” para el modelo A/T) y que el freno de mano esta levan-
tado al maximo.

1) Caliente el motor a su temperatura de funcionamiento normal.

2) Mientras sscucha el sonido delinyector con un estetoscopio o simi-
lar, aumente la velocidad del motor a més de 3.000 r.p.m.

3} Confirme que el sonido de funcionamiento del inyector se detiene
cuando se cierra inmediatamente la valvula de la mariposa de ga-
ses y que se vuelve a escuchar cuando se reduce la velocidad del
motor a menos de 2.000 r.p.m.
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1. Conector de enlace de datos

1

yd
COOLANT TEMP
* D6°C 157°F EGR
EGR
O 5]

P

1. Pantalla de Tech 1
2. Aperiura de la vélvula EGR
(0: cerrado, 100: totalmente abierta)

1. Véalvula EGR
2. Acoplador de la valvula EGR
3. Colector ds admisién

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES
SISTEMA EGR (S| ESTA INSTALADO)

Inspeccion del sistema [Utilizacion de la herramienta de
exploracién SUZUKI (Tech 1)]

1) Conecte la herramienta de exploracion SUZUKI en el conector de

enlace de datos (DLC) con el interruptor de encendido en OFF.

Herramienta especial

(A): Herramienta de exploracién SUZUKI, Tech 1
(B): Cartucho de memoria masiva

{C): Adaptador de 16/12 patillas

NOTA:
Para el procedimiento de funcionamiento del cartucho, con-
suijte el manual de instrucciones del cartucho.

2} Arranque el motor y caliente a su temperatura de funcionamiento

normal.

3} Con el motor en ralenti (sin pisar ¢l pedal del acelerador) abra la

valvula EGR utilizando el modo “MISC. TEST".

En este estado, a medida que se abrelavalvula EGR, baja al veloci-
dad de ralenti del motor. Si no lo hace, la causa es un paso de gas
de EGR tapado o valvula EGR atascada o en mal estado.

Desmontaje

1} Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desconecte el acoplader de la valvula EGR.

3) Desmontela vélvula EGRy laempaquetadura del colector de la ad-

misién.
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1. Vélvula EGR
2. Conector

1. Vdlvula EGR
2. Vélvula

3. Asiento

de vdlvula

Motor J20

> 167

1. Vélvula EGR
2. Empatuetadura
3. Coleclor de admisién

Inspeccién
1) Inspeccione la resistencia entre los siguientes pares de tetrminales
de la valvula EGR.

Terminales

A-B
c-B
F-E
D-E

B — cuerpo de la valvula
E - cuerpo de la valvula

Resistencia normal

2024 Qa20°C

infinito (s}

Cambie el conjunto de la vélvula EGR si tiene una averia

2) Limpie el carbédn del paso de gas de la valvula EGR.

NOTA:

No utilice una herramienta puntiaguda para limpiar el carbén.
Tenga cuidado para no daiiar o doblar la valvula EGR, el asien-
to de valvula y la barra.

3) Inspeccione la vélvuia, asiento de valvula y barra por falla, grietas,
dobiado, u otro dafio.
Cambie el conjunto de la valvula EGR si tiene una averia.

Instalacién

Instale con el procedimiento inverso del desmontaje, teniendo en

cuenta los siguientes puntos.

e Limpie las superficies de acoplamiento de la valvula y colector de ad-
mision.

¢ Utilice una nueva empagquetadura.
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1. Manguera de purga

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES EVAPORATIVAS

Inspeccidn del sistema de purga del recipiente evaporativo

1) Caliente el motor a su temperatura de funcionamiento normal.

2} Pare el motory levante el vehiculo para que giren libremente todas
las ruedas.

3) Arranque el motor, suelte la palanca del freno de mano y mueva la
transferencia a “2H" y la M/T a “56a” o la A/T en “D”.

ADVERTENCIA:

Compruebe que la transferencia esta en la posicién “2H”
para esta inspeccion. Si estd en la posicion “4H” o “41.”, la
rueda delantera girard a gran velocidad y puede ser peligro-
S0.

4} Desconecte la manguera de purga del recipiente EVAP.

5) Apoye el dedo contra {a punta de la manguera desconecta y com-
pruebe que no se siente un vacio cuando el motor funciona a la ve-
locidad de ralenti.

8) También verifique que se siente un vacio cuando se abre la valvula
de la mariposa de gases y la velocidad del vehiculo (indicacién del
velocimetro) es de mas de 40 km/h.

Inspeccidn del paso de vacio

Arranque el motor y haga funcionar a la velocidad de ralentf. Con el
dedo apoyado en la tobera de vacio, compruebe que hay un vacio.
Si no lo hubiera, limpie el paso de vacio soplando aire comprimido.

Inspeccién de la manguera de vacio
Inspeccione las mangueras por conexion, fuga, tapado y deterioro.
Cambie si fuera necesario.

Inspeccién de la vélvula de purga del recipiente EVAP

1) Con el interruptor de encendido en OFF, desconecte el acoplador
de la vélvula de purga del recipiente.

2) Inspeccione laresistencia entre dos terminales de la valvula de pur-
ga del recipiente EVAP.

Resistencia de la valvula de purga del recipiente EVAP:
28-35Qa20C

Si la resistencia es la especificada, vaya a la siguiente inspeccion.
Cambie si no lo es.
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. Manguera“A”

. Manguera “B”

. Vdlvula de
purga del raci-
piente EVAP

1. Manguera “A”
2. Manguera“B”
3. Vélvulade
purga dsl reci-
piente EVAP

1. Tubo del tanque
2. Tubo de purga
3. Tubo de aire

4. Sople aire

3) Desconecte las mangueras de vacio del colector de la admision y
del recipiente EVAP.

4) Con el acoplador desconectado, sople por la manguera "A”. El aire
no debe salir de la manguera “B".

5) Conecte una bateria de 12V en los terminales de la vaivula de pur-
ga del recipiente EVAP. En este estado, sople por la manguera “A”.
El aire debe salir por la manguera “B".

ADVERTENCIA:
No succione el aire por la valvula. El vapor de combustible

dentro del recipiente EVAP es peligroso.

Si el resultado no es el especificado, cambie la valvula de purga del
recipiente EVAP.

6) Conecte las mangueras de vacio.
7) Conecte firmemente el acoplador de la vélvula de purga del reci-

piente EVAP.

Inspeccién del recipiente EVAP

ADVERTENCIA:
NO SUCCIONE por las toberas del recipiente EVAP. El vapor de

combustible dentro del recipiente EVAP es peligroso.

1) Desconecte las mangueras de vacio del recipiente EVAP y des-

monte el recipiente EVAP.
2) Cuando se sopla aire en el tubo del tanque, no debe haber obstacu-

los en el flujo por e! tubo de purga y tubo de aire.
Si no funciona como se describié anteriormente, debe cambiarse

el recipiente EVAP.
3) instale el recipiente EVAP y conecte las mangueras en el recipien-

te.
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1. Valvula de control
de presién del tanque
2. Lado naranja

3. Lado negro
4. Al recipiente
5. Deltanque de combustible

1. Vélvula PCV

N 1. Viivula POV

Inspeccion de la vélvula de control de presién del tanque

1) Desmonte fa vélvuia de control de presién del tanque instalada al-
rededor del recipiente EVAP.

2) El aire debe pasar sin problemas por la vélvula, desde el lado del
tanque de combustible (lado negro de la valvula de control de pre-
sion del tanque) al lado naranja cuando sopla con fuera.

3) Del lado naranja, aunque sople suavemente, debe salir aire por el
lado negro.

4) Si no pasa aire por la vaivula en el paso 2) o es necesario soplar
confuerza en el paso 3), cambie la véivula de control de presién del
tanque.

ADVERTENCIA:

NO SUCCIONE el aire por la valvula de control de presion
del tanque.

El vapor de combustible dentro de [a valvula es peligroso.

5) Instale la vélvula de control de presién del tanque.

NOTA:

Cuando conecte la vdlvula de control de presién del tanque
entre las mangueras, consulte la figura a la izquierda para el
sentido de instalacion.

SISTEMA PCV

NOTA:

Compruebe que no hay obstrucciones en la vélvula PCV o sus
mangueras antes de inspeccionar la velocidad de ratenti del mo-
tor/ciclo de trabajo IAC porque una vélvula PCV o manguera obs-
truida impide una inspeccién precisa.

MANGUERA PCV
Inspeccione fas mangueras por conexidn, fuga, tapade y deterioro.
Cambie si fuera necesario.

VALVULA PCV

1) Desconecte la valvula PCV de la cubierta de la culata de cilindros
y tape el orificio de ia cubierta de la culata.

2) Haga funcionar el motor en ralenti.

3) Apoye su dedo sobre el extremo de la vélvula PCV e inspeccione
porvacio, Sino hay vacio, inspeccione por valvula tapada. Cambie
si fuera necesario.

4) Después de inspeccionar el vacio, pare el motor y desmonte la val-
vula PCV.
Agite la valvula y escuche el tragueteo de la aguja de retén en el
interior de la valvula. Si no hay tragueteo, cambie la valvula.

5) Después de lainspeccién, conecte la valvula PCV, manguera PCV
y apriete firmemente.
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ESPECIFICACIONES DEL PAR DE APRIETE

. D Par de apriete
Piezas de sujecion

N-m kg-m Ib-t
Perno de tapdn del tubo de descarga 30 3,0 22,0
Pernos del fubo de descarga 23 2,3 17,0
Perno del sensor de posicién del arbol de levas (motor G16) 9 0,9 6,5
Sensor de oxigeno calentado 45 4,5 32,5
Pernos del regulador de presién de combustible i0 1,0 7,5
Sensor de temperatura de refrigerante de motor (ECT) 15 1,5 11,0

HERRAMIENTAS ESPECIALES

1.  Mandmetro
09912-58441
2. Manguera de presién
09912-58431
3.  Accesorio
09919-46010
4. Juego de herramientas de inspeccidn
09912-58421
4-1. Cuerpo de |la herramienta y arandela
4-2, Tapén del cuerpo
4-3. Accesorio del cuerpoe
4-4. Soporie
4-5. Manguera de retomno y abrazadera
4-6. Accesoric del cuerpo -2 y arandela
4-7. Accesorio de manguera 1
4-8. Accesorio de manguera 2

. Caja del equipo

. Manual de instrucciones
. Tech 1A

. Cable DLC

. Cable/sonda de pruebha
. Cable de alimentacién

S0 s wN =

eléctrica
7. Adaptador del cable DLC
09917-47910 8. Adtaptador d: s
Mandmetro de la bomba 09930-88530 08931-76011 autocomprobacion
de vacio Cable de prueba del inyector | Juego Tech 1 (herramienta de exploracion)

| |m] |

—= "
02931-96020

Adaptador DLC de
Cartucho de memoria masiva | 16/12 patillas
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SECCION 6E2

MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES

(INYECCION DE COMBUSTIBLE MULTIPLE EN
SECUENCIA PARA EL MOTOR H25)

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de seguridad suplementario {colchén de aire)
¢ Elservicio eny cerca de los componentes o cableado del sistema del colchén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Consulte los “Componentes del Sistema del colchén de aire
y Vista general del cableado” en la “Descripcion General” de la seccién del sistema del colchén de aire
para confirmar si se estdn haciendo los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o cableado
del sistema del colchdn de aire. Respete las ADVERTENCIAS y las “Precauciones de servicio” en “Servi-
cio en el vehiculo” de la seccion del sistema del colchén de aire antes de hacer los trabajos de servicio
en o cerca de los componentes o cableado del sistema del colchén de aire. Si no se respetan las ADVER-
TENCIAS puede activarse por error el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de estas dos
condiciones puede provocar heridas graves.
¢ Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicion “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccién y diagnéstico (SDM).

NOTA:

El uso de los siguientes sistemas (piezas) en un vehiculo especifico depende de las especificaciones. Recuer-

de esto cuando realice trabajos de servicio.

¢ Vilvula EGR

® Sensor de oxigeno calentado o resistencia de ajuste de CO

o Convertidor catalitico de tres vias

Para las descripciones (puntos) no descritos en esta seccién, consulte la seccion “6E1” de este manual.

|DESCRIPCION GENERAL ................

| SISTEMA DE ADMISION DE AIRE

SISTEMA DE DESCARGA DE
COMBUSTIBLE ............ccucvenn. ...,

|SISTEMA DE CONTROL ELECTRONICO ...

CUADRO DE ENTRADA/SALIDA DEL
MOTOR Y CONTROL DE EMISIONES ....

[DIGANOSTICO . .........................

[oistema de diagnosticoabordo ... .......

Precauciones para el diagnéstico de
aVeIiaS ... ...t

Comprobacion de Ta Tuz indicadora de
malfuncionamiento (MIL) ...............

Inspeccion de cédigos de diagndstico
de averias (DTC)

......................

INDICE
6E2- 3| Borrado de ¢codigos de diagnodstico de
6E2- 6] averias(DTC} ................cccuu... 6E2-14
Cuadro de cédigos de diagnéstico de
6E2. 7 averias(DTC) ..........ovvueeuenn... 6E2-15
6E2- 8] A-1 Inspeccion del circuito de la luz
indicadora de malfuncionamiento
6E2-12 {(MILnoseenciende) .................. 6E2-17
A-2 Inspeccion del circuito de la luz
6E2-13] indicadora de malfuncionamiento
6E2-13] (MiL.destella) ... ..ouviiiiiniiiiineanns 6E2-18
A-3 Inspeccidn del circuito de la luz
6E2-13 indicadora de malfuncionamiento
(MiLencendido) ...................... 6E2-19
6E2-14 A-4 Tnspeccion del circuito eléctricoy a
tlerraECM(PCM) .........cviiivnnnn. 6E2-20
6E2-14 Cédigo N?13 ,N226 Circuito del sensor de
oxigenccalentado . .................... 6E2-22
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Adigo N214 Circuito del sensor ECT ... 6E2-24 Cuerpo de la mariposa de gases
[Cédigo N°15 Circuito de! sensor ECT ... .. 6E2-26 (Inspeccion en el vehiculo, desmontaje,
[Cadigo N2 Circuito delsensor TP ... .. BEDD7 | limpieza e instalacién) ................. 6E2-67
Cédigo N%22 Circuito del sensor TP ... 6E2-28 Valvula de control de aire de ralenti
— — {Desmontaje e instalacién) ............. 6E2-70
Cédigo N223 Circuito del sensor IAT ...... 6E2-29
— —— SISTEMA DE DESCARGA DE
N25 Circuito del sensor IAT ........ 6E2-31 COMBUSTIBLE . . veeeeeaeeaeaaenn.s 6E2-72
Cadigo N®24 Circuito VSS TPy — - -
(Sensor de velocidad del vehiculo) ...... 6E2-32 Unspeccion do presién ds combustipls ... BEA-72)
— — Bomba de combustible (Inspeccion en
233 Circuito del sensor MAF ... 6E2-34 el vehiculo, desmontaje, inspeccién e
[ Céodigo N°34 Circuito del sensor MAF . ... 6E2-35| | NSIAlacioN) & ettt i, 6E2-73
| Cadigo Ne37 Circuito del ABS ............ BE2-36 | Regulador de presién de combustible
[ Cédigo N242 Circuito del sensor CMP ... . . 6E2-37 | (Desmontaje g instalacién) ............. 6E2-74
| Cédigo N°46 Sistema IAC ............... BE2-39 | Inyector de combustible (Inspeccidn en
[Cédigo N951 ValvulaEGR .. ............. 6E2-41 | el ‘;GPWC_U}OQ desmontaje, inspeccion e SEo.75
| Cédigo Ne52 Sistema de combustible ... .. BE2-42 | INSiAiacion -

Procedimiento de confirmacion de
cddigos de diagnéstico de averias (DTC) . 6E2-43

B-1 Inspeccion del circuito de la bomba

decombustible ....................... B6E2-44
B-2 Inspeccion del circuito del inyector
decombustible ....................... BEZ2-45

| B-3 Inspeccién de presion de combustible . 6E2-46 |

B-4 Inspeccion del sistema de control
deatederalent{ ...................... 6E2-48

[ B-5 Inspeccidn del sistema de control EVAP 6E2-50 |

B-6 Inspeccidn del sistema EGR
(siestdinstalado) ..................... B6E2-51

B-7 Inspeccidn del circuito de sefal A/C .. 6E2-52

[ SISTEMA DE CONTROL. ELECTRONICO ... 6E2-80 |

B-8 Inspeccion del sistema de control del
relé del motor del ventilador del
condensador ........eiiiiiie i 6E2-53

[ Inspeccion de PCM (ECM) y sus circuitos . 6E2-55 |

Ajuste del cable de la mariposa de

gases de A/T (Vehiculo A/T) ........... 6E2-63
Inspeccion de velocidad de ralenti/
cicle de trabajo de control de aire ....... 6E2-64

Inspeccién/Ajuste de mezcla de ralenti ... 6E2-66 |

[ECM (PCM) (Desmontaije e instalacién} ... 6E2-80 |

Sensor MAF (Inspeccién en,
|_desmontajeeinstalacién) . ............. 6E2-80
[SensorlAT .. o ooiiiiiieieanaannn., 6E2-81 |

Sensor TP (Inspeccion, ajuste,

desmontaje e instalacién) .............. 6E2-82
[Sensor ECT (Desmontaje, INSpeccion e
iNStalacion) .. .vvvne i 6EZ2-84
HO2S (Desmontaje e instalacion) ........ 6EZ-85
Sensor de velocidad del vehiculo
{Inspeccidn) .. ... et B6E2-86
[ Sensor de posicién del arbol de levas ... .. 6E2-86 |
incipal {Inspeccién) . ............. BE2-86 |

Relé de la bomba de combustible

{INSPECCION) . ...c.0vvv i iianennnns B6E2-86

Funcionamiento de cotte de combustible

(INSPECGIONY © .o\ vieeiee s 6E2-86
[ Sistema EGR (si estd instalado) .......... 6E2-87 |
Sistema de control de emisiones
evaporativas . ... GE2-88
SistemaPCV ..........cocviiiiiiinn.. GE2-88 |
ESPECIFICACIONES DEL PAR DE
APRIETE ........ ... .. ciiiiiinncnnnnnns 6E2-89

[SISTEMA DE ADMISION DE AIRE ......... 6E2-67

HERRAMIENTAS ESPECIALES ........... -
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DESCRIPCION GENERAL

El motor y sistema de control de emisiones tiene 4 sub-
sistemas principales: sistema de admision de aire, siste-
ma de descarga de combustible, sistema de control
electrénico vy sistema de control de emisiones.

El sistema de admisién de aire incluye el depurador de
aire, sensor de flujo de aire masivo y cuerpo de la mari-
posa de gases.

El sistema de descarga de combustible incluye la bom-
ba de combustible, tubo de descarga, regulador de pre-
sion de combustible, inyectores de combustible, ete.

El sistema de control electrénico incluye el ECM (PCM),
distintos sensores y dispositivos de control.

El sistema de control de emisiones incluye los sistemas
EGR, EVAP y PCV.
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6E2-6 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25)

SISTEMA DE ADMISION DE AIRE

Los principales componentes del sistema de admision
de aire son el depurador de aire, sensor de flujo de aire
masivo, manguera de salida del depurador de aire,
cuerpo de ia mariposa de gases, vélvula de control de
aire de ralenti y colector de admisién.

El aire (en la cantidad correspondiente a la apertura de
la valvula de la mariposa de gases y velocidad del mo-
tor) se filtra en el depurador de aire, pasa por el cuerpo
de la mariposa de gases, se distribuye por el colector de

la admisién y finalmente se succiona a cada camara de
combustién.

Cuando se abre la valvula de control de aire de ralenti
de acuerdo con fa sefial de ECM (PCM), el aire se des-
viadelavalvulade lamariposa de gases y va porel paso
de desvio para ser succionado finalmente al colector de
admisién.

{3 Aire

- Gas de escape
@ Refrigerante del motor

-

8

W

Vélvula IAC y sistema
= de control de ralenti
acelarado
18
5 7
/ o
ﬁ FRIO CALOR
1. Depurador de aire 8. Manguera del regulador de presién 13. Vélvula EGR
2. Sensor de temperatura de aire en de combustible 14. Senor TP
la admisién [IAT) 9. Tubo de aire de admisién 15. Manguera de control de aire de
3. Resonador 10. Cuerpo de la mariposa de gases ralentf [FAG]
4. Colector de admisién 11. Manguera de respiradero 16. Manguera de flujo de aire masivo [MAF]
5. Receptor de admisién 12, Cera termestética de ralenti 17. Vélvula de control de aire de ralenti [IAC)
6. Manguera PCV acelerado 18. Muelle
7. Reforzador del freno




MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25) 6E2-7

SISTEMA DE DESCARGA DE COMBUSTIBLE

El sisterna de descarga de combustible se compone del
tanque de combustible, bomba de combustible, filtro de
combustible, regulador de presién de combustible, tubo
de descarga e inyectores de combustible.

El combustible en el tanque de combustible circula por
la accidn de la bomba de combustible, se purifica en el
filtro de combustible v se alimenta a presidn a cada in-
yector por el tubo de descarga.

Cuando la presién de combustible aplicada al inyector
{la presion de combustible en la linea de alimentacién

de combustible) se mantiene siempre a una cierta canti-
dad mayor que la presion en el colector de admision por
el regulador de presién de combustible, se inyecta el
combustible en el orificio de admisién de la culata de ci-
lindros cuando el inyector se abre de acuerdo con la se-
fial de inyeccién del ECM {PCM).

El combustible liberado por el reguiador de presion de
combustible vuelve por latuberia de retorno de combus-
tible, al tangue de combustible,

. Tangue de combustible

. Bomba de combustible
. Filtro de combustible

|

S
Lol
00 N =

. Tuberia de alimentacién de

N

N,

13

&

|_\
R\

combustible
\ . Tuberia de retorne de
combustible
) ;
9
]
9

. Regulador de presién de
combustible
. Manguera de vacio para
el regulador de presién de
combustible
8. Tanque de compensacion
del colector de admisién
9. Inyector de combustible
10. Tubo de descarga de
combustible
1. Vélvula de la mariposa de gases
12. Vélvula de purga del recipiente

il

~N o W

—_
ury

Y
f
JL L
% i
08 )

@m Combustible
Wﬂ Vapor de combustible
<}:I Aire

9 \/
EVAP
p 14 * 10 13. Recipiente EVAP
g % 14, Vdlvula de control de presién
E‘;I del tanque
g
(




6E2-8 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25)

SISTEMA DE CONTROL ELECTRONICO

El sistema de control electrénico se compone de 1) dis-
tintos sensores que detectan el estado del motor y las
condiciones de la conduccién, 2) ECM (PCM} que con-
. trola los distintos dispositivos de acuerdo con las seha-
les de los sensores y 3) distintos dispositivos controla-
dos.

Por su funcidén, se dividen en los siguientes subsiste-
mas.:

¢ Sistema de control de la inyeccion de combustible

# Sistema de control del calentador del sensor de oxige-
no alentado (si esta instalado)

# Sistema de control de aire de ralenti

# Sistema de control de la bomba de combustible

# Sistema de control de emisiones evaporativas

# Sistema de control del encendido

¢ Sistema EGR (si esta instalado})

Ademas, con el modelo A/T, el PCM controla ia A/T.

g o
6 o
5 ] [ S
[ TRETTA .
17 B vl h
ey - ————- it
Y SpC O
! -
8
o*
SENSORES DE INFORMACION DISPOSITIVOS DE CONTROL OTROS
1. Sensor IAT a : Relé del motor del ventilador del A : Caja de fusibles principal
2. Resistencia de ajuste CO {si est4 instalado) condensador A/C (si estd instalado) B : ECM {PCM)
3. Sensor de oxigeno calentado b : Conjuntos de la bobinas de encendido C : Conector de enlace de datos
(si estd instalado) ¢ : Vélvula de purga del recipiente EVAP D : Medidor combinado
4. Sensor ECT d : Véalvula EGR (si est4 instalado) E : Caja de fusibles
5. Sensor TP e : Valvula de control de aire de ralenti F : Reciplente EVAP
6. Sensor MAF f :Inyectores
7. Sensor de posicidn del &rbol de levas g : Luz indicadora de malfun-
(sensor CMP) cionamiento (luz “CHECK ENGINE™)

8. Médule de control ABS (sl estd instalado) h : Relé de la bomba de combustible
9. Conector del monitor i :Relé principal

NOTA:

La figura de arriba muestra un vehiculo con volante a la izquierda. En los vehiculos con

volante a la derecha, las piezas con (*) estan instaladas en el lado simétricamente opuesto.
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6E2-10 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25)

B+
BT — Y/G—dBY 56 D7 P o=
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: } ¥/81—{B10 D6—P/B =¥
|
. v/W—{B23 Digr—P/G =
D18 —EIPI——E
o D028 — Gir / Bree—{=2)
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R Lbl——B8 B17 —Lgf‘f—% _J
50 Gr/B—{A19 D18 —tg/R—1
B8R
r{Y-— A32 D15}..Lg/B 8

I Gr/Y1B20 Di4l__v/B = [
IG1 49 msrn s | WGP/Y 4B21 D25L__Gr/Bje—I _I
g e o e

L Gr—|{B6 DI —G/B 9

1G1 o 123
48 — T PP G
B/R—B5 10 161
47 Pre—{A18 D13}—Br ) .’?ﬁb "
Gr/ W] A27 - L
46 Y/B—] A28 D12}—Br/B—"
G2 e
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+B/Or A15 (ECM) IG1 o
BB 14 161
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R B/Or— A15 (PCM, 16
88 =) (PCM) Al—W/G —~
5 43 ;{O}‘—?—r
T 5o R/Y —- A29 (PCM) 18 162
| | -1
BB+ é AS|—Y/B 5 ;I‘-
T 42, GIW A31 (PCM) L -
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81 sraE——ore_|odECM)  (pCMC2 —sz—z;-—:ﬂ%
A (PCM) A9 L—Or/ Bl ——o e 7
T 4 Or/BI—G13 (PCM)  (PCM) A14[—Y /R———Loo g
5 Y [ Gl 012 (PCM) (PCM) &5 —Or/W oo g
G/Or — 20 (PCM) el
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FORMA DEL TERMINAL DEL CONECTOR ECM (PCM) (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADOQ)
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ke

s
s

12.

13.

14,

15,

45.
46,

48,

CcCOoOmNOORLNS

Inyector N1

inyector Ne2

Inyector Ne&

Inyector N24

Inyector Ne5

Inyector N6

Vélvula EGR (si estd instalado)

Vélvula de control de aire de ralenti (I1AC)
Vélvula de purga del recipiente EVAP
Conjunto de bobina de encendido para la
bujia de encendido N%1

Conjunto de bobina de encendido para la
bujia de encendido N2

Conjunto de bobina de encendido para la
bujfa de encendido N3

Conjunto de bobina de encendido para la
bujia de encendido N24

Conjunto de bobina de encendido para la
bujia de encendido N%5

Conjunto de bobina de encendido para la
bujia de encendido N%6

Relé de la bomba de combustible

Bomba de combustible

Relé del ventilador de! condensador de A/C
{si esta instalado)

Motor del ventilador del condensador de A/C
(si estd instalado)

. Conector del monitor

Luz “CHECK ENGINE”

{Indicador de malfuncionamiento)

Luz “C/D OFF”

Luz “POWER”

Solenoide de cambio A

Solenoide de cambio B

Solenoide TCC

Interruptor de cambio de potencia/normal
Interruptor de corte de scbremarcha
Interruptor de 4WD bajo

Interruptor de encendido

Relé principal

Interruptor de posicién de la transmisién
(interruptor de posicidn de
astacicnamiento/ punto muerto)

. Interruptor magnético del motor de arranque

Bateria

. Sensor de velocidad del vehiculo
. Medidor combinado
. Conector de entace de datos

Interruptor de posicién de la transmisién
(sensor)

. Sensor de velocidad de entrada A/T
. Sensor de velocidad (salida) del vehiculo A/T

Interruptor de presion de la direccién asistida
Interruptor de la fuz de parada

(interruptor del pedal de frenos)

Interruptor de luces

interruptor del desempafiador trasero

(si esté instalado)

Interruptor del ventilador del calentador

{si est4 instalado)

Amplificador A/C (si estd instalado)
Médule de control ABS (si esta instalado)
Sensor de oxigeno calentado de banco
izquierdo (N21) (si estd instalado)

Sensor de oxigeno calentado de banco
derecho (N22) (si estd instalado)
Resistencia de ajuste de CO

(si esta instalado)

Sensor de temperatura de aire de admisién
Sensor de temperatura de refrigerante

del motor

. Sensor de posicién de la mariposa de gases

Sensor de flujo de aire masivo
Sensor de posicion del arbol de levas
ECM (PCM)

TERMINAL CIRCUITO TERMINAL CIRCUITO
Al Relé de la bomba de combustible| B26 Tierra
A2/A3 —
Ad Tacémetro (%] Solencide de cambic B (vehiculo A/T)
A5 | Goneadorde A1 (6 ecta metalade) —o—t—orenalde TOC (vehiouo A/T)
- c3 Int. posicién transmisién “R”
A7 Luz “0/D OFF” (vehiculo A/T) {vehiculo A/T)
A8 Relé principal C4 Int. posicidn ransmision “P”
A9 Interruptor de cambio de (vehiculo A/T)
potencia/normal (vehiculo A/T) Cs Int. 4WD bajo (vehiculo A/T)
A10 Luz “POWER" (vehiculo A/T} Cé Solenocide de cambio A
Al1/A12 e C7 —
A13 Interruptor del ventitador de calefaccion cs (S;»g;]slga l\éekolqli_c)!ad entrada A/T
Al4 Interruptor de corte de sobiemarcha Sencor velooidad (salida)
inieruptor del desempstiador | | ©9 | vaiouo AT (vehiculo AT
A5 ruptor de luces {vehiculo M/T) 1o Sensor velocidad (salida)
Interruptor del desernpafiador trase- vehiculo A/T (vehiculo A/T}
1o (si estd instalado, vehiculo A/T) c1 -
Al8 Terminal delinterruptorde prueba{ 4o Int. posicién transmision “D"
Al17 Terminal de seleccién de cicko da trabajo de salida (vehlcu!o.A/T) ——
A18__| Médulo de control ABS (siestainstalado) |  C13 '(ctérﬁgﬂg’%'}%ansm's'én N
Mo | Sesiai | o, | ek ciobndek e
A20-A22 — y de salida de AT {vehiculo A/T)
A23 Terminal de salida de ciclo detrabajo| C15 —_—
A24 Conector de enlace de datos c16 Sensor de velocidad de entrada
ADS — A/T (vehiculo A/T)
A26 Intermuptor de presidn do la direccién hidriutica C17/C18 — — ———
A27 | Sefial de conto de A/C (si estd ingtalado)|  C19 ](Cgiﬂgﬁ}g'%’}ﬁr'fnsm's‘é” L
A28 Sefial A/C (si estd instalado) 20 Int. posicion transmmision “2°
A29 Interruptor de luces (vehiculo A/T) (vehiculo A/T)
A30 Terminal del intefruptor de diagndstico
A31 Intenuptor de la uz de parada {vehiculo A/T) D1 Vélvula de purga de recipiente EVAP
A32 ggSi(sstie:sﬁ?iﬁgtglggg)JSte o D2 | Tera
ool oara resistoncia 0o D3 Interruptor de enc.endido
A3 | Gunio g OO (5 oo noaade) | D4 | yede EGR (boina de molorve
| SRORERES ™ | o0 | (R sen e ety
A3S | Alim. elect. para reserva D6 Inyector de combustible N22
D7 Inyector de combustible N21
B1 Sensor de velocidad del vehiculo D8 Tierra
B2/B3 — D9 Tiera
B4 gg?fg&ig?dg)?ﬁfao(?;g?n%ga%i?' D10 Conjunto bobina encendido para N24
D11 Conjunto bobina encendido para N®3
B5 gearlee::‘;%d(ol\q“gﬂzs‘iseds?abiﬁggado) D12 Conjunito bobina encendido para N%2
B Calentador HO2S de banco D13 Conjunto bobina encendide para N1
izquierdo (N21) {si estd instalado) Dia Vi 1A (oo g moforvetockdad gradual 2
87 ——— D15 Vivula IAC (bobira de motor velocidad gradual 1)
B8 Sensor de temp. aire admisién D16 Vlvula EGR (bobina de motor velo-
BO Sensor posicién arbol levas (POS) cidad gradual 4, si estd instalado)
B10 Se.nsor pesicién arbol levas (REF) D17 églavéﬂggdGuI;(g?glin:s?ée m&gg\éﬂf-
B11 Alim. elect. sensor TP
B12 Sensor posicion mariposa D18 Inyector de combustible N°*4
B13/B14 —__ D19 Inyector de combustible N?3
el S T B v
D22 Conjunic bobina encendido para N%6
B16-B19 —_ D23 Conjunio bobina encendido para N5
B20/B21 | Tierra D24 Vélvula IAC (bobina de motor velocidad gradual 4)
B22 Sensor temp, refrig. motor D25 Véivula IAG {bobina demotor velocidad gradual 3)
B23 Senseor flujo aire masivo D26 Sefial arrangue de motor
B24 — D27 Inyector de combustible N6
B25 Tierra D28 Inyector de combustible N25
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CUADRO DE ENTRADA/SALIDA DEL MOTOR Y CONTROL DE EMISIONES

del condensador A/C

(si estd instalado)

wle|loje|e|Z|(3|<Is|ss|o|didlsisizlr|s|s]s
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o) 3 5 8 5
1] [} 8_
e gl |3
Entrada
Control de relé principai | Relé principal O
Control de bomba de Relé de bomba de o olo
combustible combustible
Control de inyeccién Inyectores Q|00 OO 010
Control de aire de ralenti | Vélvula IAC ellel(e][e][e)] ollelle][e]e)] O{OO0]0
, Bobina de encendido
Control d
ontrol de encendido con encendedor olle} 00 ol 10 O
Control Mil. MiL C O
Valvula de purga de
Control d EVAP ..
ontrol ¢e purga recipiente EVAP clefele O
Valvula EGR
trol EGR i .
Control EG (si esta instalado) Olojo0|0 O O
Control del calentador . .
HO2S HO2S (si esta instalado) (O |O
Amplificador A/C
Control A/C (si estd instalado) C C|0 © ©
. Relé del ventilador del
|
Control del ventilador condensador A/C o o




MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25) 6E2-13

v/
_“CHECK™_
" ENGINE

JERY

~

DIAGNOSTICO

El motor y sistema de control de emisiones de este vehiculo se contro-
lan por el ECM {PCM). EI ECM (PCM) tiene un sistema de diagnostico
a bordo que detecta las averias en este sistema.

Para hacer el diagnéstico de averias, entienda bien las generalidades
del “Sistema de diagnéstico a bordo” de cada punto de as “Precaucio-
nes en el diagnéstico de averias” y realice el diagnéstico de acuerdo
con el “Diagrama de flujo de diagndsticos del motor” de la seccién 6.

SISTEMA DE DIAGNOSTICO A BORDO

El ECM (PCM) realiza un diagnéstico a bordo (autodiagnéstico) del

sistema y hace funcionar la luz “CHECK ENGINE” (luz indicadora de

malfuncionamiento) de la siguiente forma.

¢ La luz de! indicador de malfuncionamiento (Juz “CHECK ENGINE")
se enciende cuando se gira el interruptor de encendido a ON (con
el motor parado) sea cual sea e! estado del motory sistema de con-
trol de emisicnes. Esto es para confirmar el estado de la bombilla y
circuito de fa luz del indicader de malfuncionamiento (luz “CHECK
ENGINE™).

& Sino hay ninguna averia en las dreas controladas por ei ECM (PCM)
después de arrancar el motor {con el motor en marcha) se apaga la
luz del indicador de malfuncionamiento (luz “CHECK ENGINE”).

e Cuando el ECM (PCM) detecta una averia en las areas, laluz del in-
dicador de malfuncionamiento (luz “CHECK ENGINE”) se enciande
con el motor en marcha para avisarle al conductor que hay una ave-
ria y memoriza al mismo tiempo el area de averia en la memoria de
reserva del ECM (PCM).

PRECAUCIONES PARA EL DIAGNOSTICO DE AVERIAS
® No desconecte ni los acopladores de ECM (PCM), ni el cable de la
bateria, ni el cableado preformado a tierra de ECM (PCM) del motor
sin antes haber identificado el cédigo de diagnéstico de averia. Esta
desconexién borrara las averias memorizadas en el ECM (PCM).
® Lea las “Precauciones para el servicio del circuito eléctrice” de la
Seccion 0A antes de la inspeccion y tenga en cuenta las instruccio-
nes.
¢ Cambio del ECM (PCM)
Cuando sustituya un ECM {(PCM) en buen estado, inspeccione las
siguientes condiciones. Si no se hace esta inspeccién puede dafar
el ECM (PCM} en buen estado.
— Las resistencias de todos los relés, impuisores estan a los valo-
res especificados.
— Elsensor TP esta en buen estado y ninguno de los circuitos eléc-
tricos del senscr TP esta cortocircuitado a tierra.
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COMPROBACION DE LA LUZ INDICADORA DE
MALFUNCIONAMIENTO (LUZ“CHECK ENGINE”)

Consulte la seccion 6E1.

INSPECCION DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE
AVERIAS (DTC)

Consulte fa seccion 6E1.

BORRADO DE CODIGO DE DIAGNOSTICO DE
AVERIAS (DTC)

Consulte la seccion 6E1.



MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25) 6E2-15

CUADRO DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIA (M/T Y A/T)

EJEMPLO: Cuando el sensor de posicién de la matriposa de gases esta defectuoso (Codigo N2 21)

Luz indicadora de malfun- Codigo Ne21 " .
cionamiento (iuz “CHECK o Bhiull Cedigo 21 GodigoNe21.
ENGINE') £ vcenpiDo _:H]— 1 T_” |l 2 rl
APAGADO ——> h ‘ m
! I\
0310310 03 3,0 3,0 Tiempo (segq.}
03
PATRON DE DESTEL
N2 CODIGO © STELLOS

DIAGNOSTI- DE';LNNDé?gﬁfhzé’;TgAL’ PUNTO DE DIAGNOSTICO DIAGNOSTICO
CO AVERIAS

(LUZ"CHECK ENGINE™)

Sensor de oxigeno calentado de
banzo izquierdo (N21)

1 3
_ﬂ n_n_ﬂ (si esta instalado)

13

Sensor de oxigeno calentado de
26 2 6 banzo derecho (N22)

I”] HHH“”” (si esta instalado)

1
14
_” n.”.m-l Sensor de temperatura de

15 1 5 refrigerante del motor

2 1 '
21

I [ I | I | Sensor de posicién de la

2 2 mariposa de gases
50 ﬂ ﬂ ﬂ ﬂ p g

2 3
23 . Diagnostico de averia de acuerdo con el

Sensor de temperatura de aire

L, “DIAGRAMA DE FLUJO DE DIAGNOSTI-
de admision

2 5
25 _ﬂ_ﬂ n_ﬂ_”_n_ﬂ_ CO” correspondiente a cada N2 de cédigo.

24 ” I'l ﬂ n ﬂ ” Sensorde velocidad del vehiculo

Sensor flujo de aire masivo

° UL _NAnamnn

4 2 Sensor de posicidn del arbol

42
[“”l” |||| de levas

]
© | _JINAM nANRAIL| veetie

5 1 Vélvula EGR (motor de veloci-

51
I | I l I | I I ! I I l dad gradual, si esta instalado)
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PATRON DE DESTELLOS

N2 CODIGO
piagNosT)- | DEEINDICADORDEMAL- | b )\ 1y pE piagNoSTICO DIAGNOSTICO
CO AVERIAS FUNCIONAMIENTO
(LUZ"CHECK ENGINE”)
. . Diagnéstico de averia de acuerdo con el
Sist
l? oma c'!e combustiole “DIAGRAMA DE FLUJO DE DIAGNOS-
52 5 2 (sélo vehieulo con sensor .
. TICO" correspondiente a cada N2 de
ﬂ ” ﬂ I'l [ l I | | | de oxigene calentado) )
cédigo.
Este c6digo aparece cuando no se
12 1 2 Normal identificé ninguno de los otros cédigos
_ﬂ__ﬂ.ﬂ__ (codigos anteriores).
NOTA:

Para el DTC 37 con *, la luz indicadora de malfuncionamiento no se enciende aunque se detecte.
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A-1 INSPECCION DEL CIRCUITO DE LA LUZ INDICADORA DE MALFUNCIONAMIENTO
(LUZ“CHECK ENGINE”) .

(NO SE ENCIENDE LA LUZ INDICADORA DE MALFUNCIONAMIENTO (LUZ “CHECK ENGINE"} CON EL
INTERRUPTCOR DE ENCENDIDO EN ON.)

@ s 1. Caja de fusibles principal
5 2. Fusible “IG”
pB/W = viIY A34 M 3. Fusible “FI”
4, Interruptor de encendido
B/W D3 5. Fusible de circuito “IG"
el 6. Luzlfindicadora de
4 (211 S J— 6 6 ﬁ \ B 8 malfuncicnamiento
A8 \ (luz*CHECK ENGINE™)
1 2 BIR-————O\O———BIIB—C D20 o 7. Relé principal
” D21 8. ECM {PCM)
— 3 9. Terminal del interruptor de
7 B8/G ——B2s, D8 Al6 }— W/R — prueba en el conector del
monitor
B/Bl —— B28, D9
B/Or——p2

FORMA DEL TERMINAL ACOPLADOR ECM (PCM) (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADOQ)
AS  A34 D2

/ / B2 B25 03 _—/ e
:FZ = \‘ ! =] B B ™ ,/ém
7 HH 1T 1
TSN TN TN TN

NOTA:
Si la luz indicadora de malfuncionamiento (luz “CHECK ENGINE”) se enciende durante 2 a 3 segundos y des-

pués se apaga, cuando se gira el interruptor de encendido a ON, verifique el circuito del interruptor de prueba
por cortocircuito a tietra.

PASO ACCION Sl NO

1 Inspeccidn de la corriente del MIL (luz“*CHECK EN- | Vaya al paso 2. Fusible “lG” fundido, fusible
GINE". principal fundido, averia en el
1) Gire el interruptor de encendido a ON. interruptor de encendido, circui-
¢ Seencienden los otros indicadores/luces de aviso to “B/W” entre el fusible “1G" y el
en el medidor combinado? medidor combinado y el medi-

dor combinado o mala conexién
del acoplador en el medidor
combinado.

2 Inspeccién del circuito de corriente y tierra de ECM | Vaya al paso 3. Vaya al CUADRO A-4 INSPEC-
(PCM) CION DEL CIRCUITO DE CO-
SArranca el motor? RRIENTE Y TIERRA ECM

(PCM).

Si el motor no arranca, vaya al
DIAGNOSTICO de la SEC-
CION 6G o 6G1.

3 Inspeccién del circuito del MIL (luz*CHECK ENGI- | Sustituya un ECM | Bombilla quemada o cable
NE™). (PCM}enbuen es- | “V/¥Y” roto.

1) Gire el interruptor de encendido a OFF y desco- | tadoyvuelvaains-
necte los conectores de ECM (PCM). peccionat.
2) Confirme que el ECM (PCM) esta bien conecta-
do al terminal A34.
3) Siestabien, utilice el cable de setvicio, terminal
a tierra A34 en el conector desconectado.
£ Se enciende el MIL {luz‘CHECK ENGINE") con el
interruptor de encendido en ON?
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A-1 INSPECCION DEL CIRCUITO DE LA LUZ INDICADORA DE MALFUNCIONAMIENTO
(LUZ“CHECK ENGINE")
(DESTELLA LA LUZ INDICADORA DE MALFUNCIONAMIENTO (LUZ “CHECK ENGINE”) CON EL INTERRUP-
TOR DE ENCENDIDO EN ON.)

1. Interruptor de encendido
2. Luzindicadora de malfunciona-

3 miento (luz “CHECK ENGINE")
/ 4 3. ECM (PCM)
@ l 4. Terminal del interruptor de diag-
L {] nostico en el conector del monitor
oo | vy A34 A30 Y & 5. Lineade datos en serie en DLC
B/W—D3 6. Madulo de control inmovilizador
hs (si estd instalado)
1 Y N—Bl—— A8 B
o__o—BI/B T D20 b rd
D21
B/G— B25, D8 A24 =YW YW
B/Bi— 828, D9 [TITTT1
B/Or—qD2 /III PETT

F[-ls D

FORMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM (PCM) (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADOQ)

A8 AZ4 A6 B2 B2 D2 D9
/ L o3 s
7 / ] Wi
=1 | = i = 1"
7 \ A
7 1
£y

Y% \\//\v/\\ (i

D20

PASO ACCION Sl NO
1 Inspeccion del patrdn de destellos de laluz“CHECK | Vaya al paso 2. Vaya al “Diagndstico” de
ENGINE" la seccidon 8G.

1) Gire el interruptor de encendido a ON.
¢ Elpatrén de destellos de la luz indica un codigo de
diagndstico de averias?

2 Inspeccién del circuito del interruptor de El sistema esta en buen | Circuito “Y” cortocircuita-
diagndstico estado. do a tierra. Si el circuito
¢El terminal del interruptor de diagndstico esta estd bien, sustituya un
conectado a tierra mediante un cable de servicio? ECM (PCM) en buen es-

tado y vuelva ainspeccio-
nar.
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A-3 INSPECCION DEL CIRCUITO DE LA LUZ INDICADORA DE MALFUNCIONAMIENTO
(LUZ“CHECK ENGINE”)

(NO DESTELLA LA LUZ INDICADORA DE MALFUNCIONAMIENTO (LUZ “CHECK ENGINE”) O PERMANECE
ENCENDIDA A PESAR DE QUE SE HA CONECTADO A TIERRA EL TERMINAL DEL INTERRUPTOR DE

DIAGNOSTICO.)
1. Interruptor de encendido
2. Luzindicadora de makiunciona-
3 miento (luz “CHECK ENGINE"}
/ 4 3. ECM (PCM)
@ 2 l d 1/ 4. Terminal del interruptor de diag-
VIY - ndstico en el conector del monitor
[ A4 ABOI—Y v 5. Linea de datos en serie en DLC
B/W— D2 6. Médulo de control inmovilizador
b si estd instalado
1 SETE —8 A ) ( )
o o—BUB -C D20 Vrd
—_ D21 5
B/G-—- B2S5, D8 A2 - YIW YiwW I
B/Bl——B286, D9
B/Or——tD2
6

SHRIE

FORMA DEL TERMINAL DEL ACPLADOR ECM (PCM) (VISTO DEL {ADO DEL CABLEADO PREFORMADO)

A8 A34 AZ0 A24

,V / / \ B26 725 o:\s D\z /Dg
' / T Wy P8
=<t ] AN <] el
J, T ! 4
A J..] FAR]
TN N Y G §
PASO ACCION Sl NO
1 tnspeccidn del circuito del MIL (luz*CHECK ENGI- | Cable “V/Y” Vaya al paso 2.
NE"}. cortocircuitado a tierra.
1) Gire elinterruptor de encendido a OFF y desco-
necte los conectores de ECM (PCM).
¢Se enciende MIL (luz*CHECK ENGINE”) con el in-
terruptor de encendido en ON?
2 Inspeccion de la conexién ECM (PCM) Vaya al paso 3. Mala conexion del
1) Gire el interruptor de encendido a OFF. conector.
&El conector (conexién A30) esta conectado co-
rrectamente a ECM (PCM)?
3 inspeccion del circuito de terminal del interruptorde | Circuito Y” ¢ “B” roto. Sustituya un ECM (PCM)
diagnoéstico en buen estado y vuelva
1) Conecte los conectores a ECM (PCM). a inspeccionar.
2) Utilice el cable de servicio y conecte a tierra el
terminal A30 con los conectores conectados al
ECM (PCM).
3} Gire el interruptor de encendido a ON.
¢Destella MIL {(luz"CHECK ENGINE")?
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A-4 INSPECCION DEL CIRCUITO ELECTRICO Y A TIERRA DE ECM (PCM)
(NO SE ENCIENDE LA LUZ INDICADORA DE MALFUNCIONAMIENTO (LUZ “CHECK ENGINE") CON EL
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO EN ON Y NO ARRANCA A PESAR DE QUE FUNCIONA EL MOTOR DE
ARRANQUE.)

A8

v /

L 6

B/W-e=E iy _las4
Lﬂ -B/W—{D3
B/R—S AT B ag

1 ‘2"
B/R—T—. 0—TBVB D20

B/Or—] D2

/ B/G —-B25, D8
7 B/Bl — B26, D9

Fofih ”LI »

DW=

o~

. Caja de fusibles principales

. Fusible “IG”

. Fusible “FI"

. Interruptor de encendide

. Fusible de circuito “IG”

. Luz indicadora de malfunciona-

miento (fuz “CHECK ENGINE"}

. Relé principal
. ECM (PCM)

FORMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM (PCM) VISTO DEL LADO

A34 B26 B25

=11

= $="1 [ Lo |
P | i et

(=4
-

Tl |\ |~

\

TN TNV

TNV

1) Gire el interruptor de encendido a OFF y desco-
necte los conectores de ECM (PCM) e instale el
relé principal.

2) Inspeccione gue estan correctamente conecta-
dos a ECM (PCM) los terminales D3, A8, D20 y
D21.

3) Si esta bien, mida el voltaje entre el terminal D3
y la tierra, A8 y la tierra con el interruptor de en-
cendido en ON.

. Cada voltaje estAen 10 -14 V?

PASO ACCION Sl NO
1 Inspeccion del sonido de funcionamiento del relé | Vaya al paso 5. Vaya al paso 2.
principal
&Se escucha el funcionamiento del relé principal
con el interruptor de encendido en ON?
2 Inspeccion del fusible Vaya al paso 3. Inspeccione por cortocir-
&El fusible “FI" esta en buen estado? cuito de los circuitos co-
nectados a este fusible.
3 Inspeccidn del relé principal. Vaya al paso 4. Cambie el relé principal.
1) Gire el interruptor de encendido a OFF y des-
monte el relé principal.
2) Confirme que las conexiones al relé principal en
los terminales 3 y 4 estan bien hechas.
3) Si estd bien, inspeccione la resistencia del relé
principal y su funcionamiento consultando la
“Inspeccidn del relé principal” de la seccién 6E1.
¢ El resuitado de la inspeccion es satisfactoric?
4 Inspeccion del circuito eléctrico de ECM (PCM) Vaya al paso 5. Circuite “B/W”, "Bl” o

“B/R" roto.
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PASO ACCION St NO
5 Inspeccion del circuito eléctrico de ECM Inspeccione por rotura en los | Vaya al paso 6.
1) Utilice el cable de servicio y conecte a tierra el | circuitos atierra“B/G”, “B/Or”
terminal A8 y mida el voltaje entre el terminal | y “B/BI".
D20y latierra con el interruptor de encendido en | Si estabien, sustituya
ON. un ECM (PCM) en buen
JEstaen 10 -14V? estado y vuelva a
inspeccionar.
6 ¢, Se escucha el sonido de funcionamiento del relé | Vaya al paso 7. Cable “B/R” o “Bl"
principal en el paso 17 roto.
7 Inspeccién del relé principal Cable “B/R” o “BI" roto. Cambie el relé

1) Inspeccione el relé principal de acuerdo con el
procedimiento en el paso 3.
¢ El relé principal estéd en buen estado?

principal.
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CODIGO N°13 CIRCUITO DEL SENSOR DE OXIGENO CALENTADO DE BANCO IZQUIERDO (N*1) Y/O
CODIGO N°26 CIRCUITO DEL SENSOR DE OXIGENO CALENTADO DE BANCO DERECHO (N°2)
(S1 ESTA INSTALADO)

Vista de ladode  Terminal Terminal
terminal del aco-  de sefial tierra de NOTA:
plador de sensor  de sensor sensor ¢ Antes de hacer el diagndstico de averias de acuerdo
1 3 con el diagrama de flujo a continuacién, inspeccione
2 Terminal del calentador que el siguiente sistF:-m_a y pietzas que no sean el siste-
R . —7 {ﬁ ma de control electrénico estan en buen estado.
B4 R i /A\'t" =l - Depurador de aire (tapado)
Gr/Y, [ “pvmep—— = i ~ Fugas de vacio (succién de aire)
B20, B21 N o i - .
k. Jodndbeedele 3 HoN — Bujias de encendido (suciedad, entrehierro)
B15 &1R/E! — i o ~ Bobina de encendido
3 -4 ~ Sincronizacién del encendido
* + T N—h ~ Compresién del motor
6 T — — Otros sistemas y piezas que pueden afectar la mez-
4 5 cla de aire/combustible o la combustion.
1. ECM {PCM} ¢ Si se indican conjuntamente el codigo N213 (26) y otro
2. Acoplador ECM (PCM) EH ryen H = mpsd :
3. Sensor do oxigeno calentado codlgo, e] otro codugo’tlenen prlorld_ad. Inspeccl?n_e Y
4. Sensor de oxigenc calentado corrija primero la averia correspondiente a ese cédigo
de banco derecho (N°2) y después haga ia siguiente inspeccion.
5. Sensor de oxigeno calentado . . . . -
de banco izquierdo {N%1) ® Litilice un voltimetro de gran impedancia (minimo
6. A otro sensor MC/V) o un voltimetro digital para hacer mediciones
precisas.

FORMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM (PCM} (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO}

B15 B4 gz B20
/ /
s s | ] =] ]
N /
1
NN (S NG TN o
PASO ACCION | NO
1 1) Desmonte la cubierta de ECM (PCM). El sensor de oxigeno Vaya al paso 2.
2) Caliente el motor a su temperatura de funciona- | calentado y su circuito
miento normal. (sistema de bucle cerrado,

3) Conecte el voitimetro entre el terminal B4 (BAN- | sistema de reciclado de la
CO IZQUIERDO (N°1) o B15 (BANCO DERE- | relacién de A/F)
CHO (N22)) del acoplador de ECM (PCM) y la | en buen estado.
tierra en la carroceria. Averia intermitente o

4) Mantenga la velocidad del motor a 2.000 r.p.m. | mal estado del ECM (PCM).
y despues de unos 60 segundos, inspeccione el | Vuelva a inspeccionar

voltfrmetro. consultando los “Problemas
¢Elvoltimetrofluctda entre valores por encimay por | intermitentes y mala
debajo de 0,5 V repetidamente? conexion” de la SECCION 0A.

2 ¢Ei voltaje permanece incambiado a mas de 0,5 V? | “R” (BANCO IZQUIERDO (N21)) | Vaya al paso 3.
O “R/BL” {(BANCO DERECHO
{N°2)) cortocircuito en el circuito
eléctrico o mezcla A/F rica.

Si el circuito estd bien,
inspeccione los sensores MAF,
ECT, presién de combustible,
inyectores y sus circuitos. Si
estan en huen

estado, inspeccione el ECM
{PCM) y su circuito consultando
la pagina 6E2-55.
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PASO ACCION Si NO
3 1) Mantenga una velocidad del motor de 2.000 [ Mala conexién B4 Circuito “R* (BANCO |Z-
r.p.m. durante 60 segundos. (BANCO IZQUIERDO QUIERDO (N21) o “R/BI”
2) Inspeccione el voltimetro mientras acelera | (N%1) o B15 (BANCO (BANCO DERECHO
repetidamente el motor. DERECHO (N92)) o {N22)) roto/corcircuitado,
¢Indica 0,5V o mas por lo menos una vez? mezcla de A/F pobre. circuito “Gr/Y" roto o averia
Si la conexion esta bien, del sensor de oxigeno.
inspeccione los sensores | Sielcabley las conexiones
MAF, ECT, presion de estan bien, cambie e}
combustible, inyectores y | sensor de oxigeno
Sus circuitos. calentado y vuelva a
Si estdn en buen estado, inspeccionar.
sustituya un ECM (PCM)
en buen estado y vuelva a
inspeccionar.
NOTA:

Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacion realice el procedimiento de confirmacién
de DTC consultando la pagina 6E2-43 para confirmar que se ha corregido el problema.
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CODIGO N214 CIRCUITO DEL SENSOR ECT

SENAL ALTO)

(INDICA BAJA TEMPERATURA, VOLTAJE DE

no e
SR L L

ECM (PCM}

Sensor e indicador ECT
Sensor ECT 1
Indicador ECT

Al medidor combinado

B22

Or/B

241

Q‘!—Q T

-2

B20, B21

B22

Gr/Y

B21 B20

FORMA DEL TERMINAL DEL. ACOPLADOR ECM (PCM) (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)

e

i\
\

i\

?-‘
!

-4

TN

N

G NN

do la “Inspeccion del sensor ECT” de
la seccion 6E1.
¢ El resultado de la inspeccién es el
especificado?

acoplador de ECT.

Si las conexiones estan bien,
averia intermitente o mal
estado de ECM {PCM).
Vuelva a inspeccionar
consultande “Problemas
intermitentes y mala conexién
de la Seccién OA.

3

PASO ACCION Sl NO
1 1) Con el interruptor de encendido en| Vaya al paso 2. Cable “Or/B” roto, mala
OFF, desconecte el acoplador del conexién B22 o cable “Or/B”
sensor de ECT. cortocircuitado al circuito
2} Con el interruptor de encendido en eléctrico.
ON, inspeccione el voltaje en el termi- Si el cable ¥ las conexiones
nal de cable “Or/B” del acoplador del estan bien, sustituya un ECM
sensor ECT. (PCM} en buen estado y
(Estdenunos 4 —5V? vuelva a inspeccionar.
2 1) Utilice un cable de servicio y conecte | Vaya al paso 3. Cable “Gr/Y” roto o mala
el terminal de cable “Or/B” y “BI" del conexion de B20 y B21.
acopiador del sensor ECT. Si el cable y la conexién estan
2) Inspeccione el voitaje en el terminal bien, sustituye un ECM (PCM)
de cable “Or/B” del acoplador del en buen estado y vuelva a
sensor ECT con el interruptor de en- inspeccionar.
cendido en ON.
¢ Esta por debajo de 0,15 V?
3 1) Inspeccione el sensor ECT consuitan- | Mala conexién del sensor a Sensor ECT en mal estado.
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Fig. para el PASO 1 Fig. para el PASO 2

1. Acoplador del sensor ECT
2. Cable de servicio
3. Tierra en el motor

1. Acopladoer del sensor ECT
2. Tierra en el motor

NOTA:
Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacion realice el procedimiento de confirmacién
de DTC consultando la pagina 6E2-43 para confirmar que se ha corregido el problema.
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CODIGO N215 CIRCUITO DEL SENSOR ECT (INDICA ALTA TEMPERATURA, VOLTAJE DEL
CIRCUITO DE SENAL BAJO)

1. ECM (PCM) 1 2-1
2, Sensor e indicador ECT

2
2-1. Sensor ECT
2-2, Indicador ECT - -
3. Al medidor combinado B22 /B
2

-2

\)‘{_‘ ImE|

B20, B21 Gr/Y

FORMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM (PCM) (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)
B22

B21  B20
e \ |
<] T | i B
\ /
1 T
PASO ACCION Sl NO
1 1) Con el interruptor de encendido | Vaya al paso 2. Cable “Or/B” cortocircuitado
en OFF, desconecte el acoplador al cable “Gr/Y" o circuito a
del sensor de ECM. fierra.
2) Con el interruptor de encendido Si el cable esta bien, sustituya
en ON,mida el voltaje entre el ter- un ECM (PCM) en buen
minal del cable “Or/B” del aco- estado y vueiva a
plador del sensor ECT y la tierra. inspeccionar.

(Estaenunos 4 -5V?

2 1) Inspeccione el sensor ECT con- | Mala conexién del acoplador del Sensor ECT en mal estado.
sultando la “Inspeccién del sen- | sensor ECT.

sor ECT” de ia seccién 6E1. Si las conexiones estan bien,
&El resultado de la inspeccion es el | averiaintermitente o mal estado de
especificado? ECM (PCM).

Vuelva a inspeccionar consultando
“Problemas intermitentes y mala
conexion” de la Seccidn QA.

Fig. para el PASO 1

2 1. Acoplador del sensor ECT
2. Tierra en el motor

NOTA:
Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacién realice el procedimiento de confirmacién
de DTC consultando la pagina 6E2-43 para confirmar que se ha corregido el problema.
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CODIGO N221 CIRCUITO DEL SENSOR TP

(VOLTAJE DE SENAL ALTO)

2

-

/1
B H Gt/R "
B12 RIG
820, B24 H arlY

B12

\ T

1. ECM (PCM)
2, Sensor TP

FORMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM (PCM) (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)

1

1 1 —
s el

-

=N

—
|t

\f
A

1

i

1

B21

TN TN TN TN

PASO ACCION Sl NO
1 1) Con el interruptor de encendido en | Vaya al paso 2. Cable “Gr/Y” roto, malas
OFF, desconecte el acoplador del conexiones de B20 y B21 o
sensor TR, cable “Gr/R” cortocircuitado ai
2) Inspeccione el voltaje entre el termi- circuito eléctrico,
nal del cable “Gr/R" y el terminal del
cable “Gr/Y” del acoplador del sensor
TP desconectado con el interruptor de
encendido en ON.
(Estdenuncs 4 —-5V?
2 1) Inspeccione el sensor TP consuitan- | Cable “R/G” cortocircuitado al | Sensor TP en mal estado.
do la “Inspeccidn del sensor TP de | circuito eléctrico.
esta seccion. Si el cable estd bien, averia
¢ El resultado de la inspeccién es el intermitente © mal estado del
especificado? ECM (PCM).
Vueiva a inspeccionar
consultando “Problemas
intermitentes y mala conexién”
de ta Seccidn OA.
NOTA:

Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacion realice el procedimiento de confirmacion
de DTC consuitando la pagina 6E2-43 para confirmar que se ha corregido el problema.




6E2-28 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25)

CODIGO N222 CIRCUITO DEL. SENSOR TP

(VOLTAJE DE SENAL BAJO)

1

/
B11 H Gr/R
B12 R/G
B20, B21 H GriY

B12

B11

1. ECM (PCM)
2. SensorTP

FORMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM {(PCM) (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)

o

\

- i

P}

1

l
1
F

| N
ST N

T~ TN

PASO ACCION Sl NO
1 1) Con el interruptor de encendido en | Vaya al paso 2. Cable “Gr/R" cable roto o
OFF, desconecte el acoplador del cortocircuitado al circuito de
sensor TP. tierra o mala conexién de B11.
2} Inspeccicne el voltaje entre el termi- Si el cable y las conexiones
nal del cable “Gr/R" y el terminal del estan bien, sustituya un ECM
cable “Gr/Y" del acoplador del sensor (PCM} en buen estado y
TP desconectado con el interruptorde vuelva a inspeccionar.
encendido en ON.
(Estdenunos 4 —5V?
2 1) Inspeccione el sensor TP consultan- [ Cable “R/G” roto/ Mal estado del sensor TR,
do la “Inspeccion del sensor TP” de | cortocircuitado a tierra o mala
esta seccién. conexion B12,
¢ El resultado de la inspeccion es el Si el cable y las conexiones
espegcificado? estan en buen estado, averia
intermitente o mal estado del
ECM (PCM).
Vuelva a inspeccionar
consultando los “Problemas
intermitentes mala conexién”
de la seccion QA,
NOTA:

Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacién realice el procedimiento de confirmacion
de DTC consultando la pagina 6E2-43 para confirmar que se ha cotregido el problema.




MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25) 6E2-29

CODIGO N°23 CIRCUITO DEL SENSOR IAT

SENAL ALTO)

(INDICA BAJA TEMPERATURA, VOLTAJE DE

M

B8 Lbl

B20, B21

w3

1. ECM (PCM)
2. SensorlAT

Gr/Y

FORMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM (PCM) (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)

/

= 1 =

—
e

A

\/
1

- 1 @
o

! L

|
TN TN

Y N

21 B20

do la “Inspeccién del sensor IAT” de la
seccion 6E1.
¢ E! resultado de la inspeccion es el
especificado?

del sensor IAT.

Si la conexion esta en buen
estado, averia intermitente o
mal estado del ECM (PCM).
Vuelva a inspeccionar consul-
tando los “Problemas intermi-
tentes mala conexién” de la

seccion OA.

PASO ACCION Sl NO
1 1} Con el interruptor de encendido en | Vaya al paso 2. Cable “Lbl” roto, mala
OFF, desconecte el acoplador del conexién de B8 o cable “Lbl"
sensor |AT. cortacircuitado al circuito
2) Con el interruptor de encendido en eléctrico.
ON, inspeccione el voltaje entre el ter- Si el cable y las conexiones
minal del cable “Lbl” del acoplador del estan bien, sustituya un ECM
sensor |AT y la tierra. (PCM) en buen estado y
(Esdeunos 4 -5V? vuelva a inspeccionar.
2 1) Utilice el cable de servicio para conec- | Vaya al paso 3. Cable “Gr/Y” roto o mala
tar dos terminales en el acoplador dei conexién de B20 y B21.
sensor |AT. Si el cable y la conexién estéan
2) Inspeccione el voltaje entre el termi- bien, sustituya un ECM (PCM)
nal del cable “Lbi” del acoplador del en buen estado y vuelva a
sensor |AT yla tierra con el interruptor inspeccionar.
de encendido en ON.
¢ Esta por debajo de 0,15 V?
3 1) Inspeccione el sensor IAT consultan- | Mala conexidn del acoplador | Mal estado del sensor |IAT.




6E2-30 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES {(MOTOR H25)

Fig. para el PASO 1 Fig. para el PASQO 2

5 . 1. Acoplador del sensor IAT
2. Cable de servicio
3. Tierra en el motor

> 1. Acoplador del sensor |AT
2. Tierra en el motor

NOTA:

Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacién realice el procedimiento de confirmacion
de DTC consultando la pagina 6E2-43 para confirmar que se ha corregido el problema.




MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25) 6E2-31

CODIGO N°25 CIRCUITO DEL SENSOR IAT

(INDICA ALTA TEMPERATURA, VOLTAJE DE

SENAL BAJO)

B8 Ll

M
Ll

B20, B21

s

GriY

1. ECM (PCM)
2. Sensor IAT

FORMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM (PCM) (VISTO DEL LADO DEL CABLEADQ PREFORMADQ)

o

\
X
A

g |
-

\/
X
A

——1 1
=]

\
!
i\

NN

B21

\}/ﬁ\v/\\ ("

dola “Inspeccidn del sensor AT de la
seccion 6E1.
¢ El resuitado de la inspeccion es el
especificado?

del sensor |AT.

Si la conexidn esta en buen
estado, averia intermitente o
mal estado del ECM (PCM).
Vuelva a inspeccionar consul-
tando los “Problemas intermi-
tentes mala conexion” de la
seccion OA.

PASO ACCION Sl NO

1 1)} Con el interruptor de encendido en | Vaya al paso 2. Cable “Lbl” cortocircuitado
OFF, desconecte el acoplador del en ei cable “Gr/Y” o circuito a
sensor |AT. tierra.

2) Con el interruptor de encendido en Si el cable esta bien, sustituya

ON, ¢se aplicaunvoltaje de 4 Vomas un ECM (PCM} en buen
entre el terminal del cable “Lbi” del estado e inspeccione
acoplador del sensor IAT y la tierra? nuevamente.

2 1) Inspeccicne el sensor JAT consultan- | Mala conexidn del acoplador | Mal estado del sensor IAT.

Fig. para el PASO 1

O+
O

z 1. Acoplador del sensor IAT
2. Tierra del motor

NOTA:

Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacién realice el procedimiento de confirmacién
de DTC consultando la pagina 6E2-43 para confirmar que se ha corregido el problema.




6E2-32 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25)

CODIGO N°24 CIRCUITO VSS (NO ENTRA LA SENAL DE VELOCIDAD DEL VEHICULO AUNQUE
SE CORTAEL COMBUSTIBLE DURANTE MAS DE 5 SEGUNDOS)

/ J "
_h_t-— BI/B

BIfY

E — BI/Y ———L—-Ei B1
—'-—B.'Yl

FORMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM (PCM) (VISTO DEL LADOQ DEL. CABLEADO PREFORMADO)

< ?

— —
P | [

1. Sensor de velocidad
del vehiculo

. Alimentacién eléctrica
del relé principal

. Velocimetro

. ECM (PCM)

P I N

i

1

\f
/A

—
s D:—c

A
A

TN T TN TN TN

PASQO ACCION Si NO
1 & El velocimetro muestra la velocidad del | Cable “Bl/Y” en mal estado o | Vaya al paso 2.
vehiculo? mala conexion de B1.

Si el cable y las conexiones
estan en buen estado, averia
intermitente o mal estado del
ECM (PCM). Vuelva a
inspeccionar consultande los
“Problemas intermitentes
mala conexion” de la seccion
0A.

2 1} Con el interruptor de encendido en | Vaya al paso 3. Cable “BI/B” 0 “B/Y” roto ¢ cor-
OFF, desconecte el acoplador de tocircuitado.

VSS.

2} Con el interruptor de encendido en
ON, inspeccione el voliaje entre el ter-
minal del cable “Bl/B" y el terminal del
cable “B/Y” del acoplador de VSS.

¢ El voltaje estéa en unos 10— 14 V?




MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25) 6E2-33

del tablero de controles consultando
la seccion 8C.

2) Gire el interruptor de encendido a
ON e inspeccione el voltaje entre los
terminales “Bl/Y" y“B/Y” del acopla-
dor de VSS.

,El voltaje estd en unos 4 — 5 V?

PASO ACCION Sl NO
3 1) En la misma condicién del paso 2, | Vaya al paso 4. Vaya al paso 5.
inspeccione el voltaje entre los ter-
minales “Bl/Y”y “B/Y"” del acoplador
de VSS.
Hay un voltaje de mas de 4 V?
4 1} Desmonte el VSS consultando la | Mala conexién de VSS o Averia del engranaje de mando
seccién “Transferencia”. averia de VSS. 0 mandado de VSS.
2) Inspeccione los engranajes de man- | Sila conexién esta bien,
do y mandados del VSS por dafios | sustituya un V3S en buen
y desgaste excesivo. estado e inspeccione
. Esta en buen estado? nuevamente.
5 1) Desmonte el medidor combinado | Averia del velocimetro. Cable “BI/Y” roto/

cortocircuitado o ECM (PCM)

en mal estado.

Si el cable y la conexion estan
bien, sustituya un ECM (PCM)
en buen estado e inspeccione
nuevamente.

Fig. para el paso 2

Fig. para el paso 4

1. Acoplador de VSS
2. Terminal “BI/ Y™
3. Terminal “B/Y"
4. Terminal “BI/B"

2. Engranaje mandado de VSS
3. Engranaje de mando de VSS

NOTA:

Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacién realice el procedimiento de confirmacion
de DTC consultando la pagina 6E2-43 para confirmar que se ha corregido el problema.




6E2-34 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25)

CODIGO N233 CIRCUITO DEL MAF (FLUJO DE CORRIENTE DE SENAL GRANDE,
(SENSOR DE AIRE MASICO) VOLTAJE DE SENAL ALTO)

1. ECM(PCM)
5 2. Acoplador de ECM (PCM})
1 3. Sensor MAF
4, Acoplador del sensor MAF
3 5. Delrelé principal
4 6. Alos otros sensores
"':r’—z _ BI/B
B23 &> VIwW
820, B21()> GriY

6
FCRMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM {PCM) (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADOQ)

pd /

L—f 1 i
— —1 E —

A
\
1
A

|
\
A

/ I 1

TN D TNET TN

B21

PASO ACCION Sl NO
1 1)} Desmonie la cubierta de ECM (PCM). | Vaya al paso 2. Cable “"Gr/Y” roto, mala
2) Con el interruptor de encendido en ON, conexion de B20 y B21, cable
inspeccione el voltaje en el terminal B23 “V/W" cortocircuitado al
y elterminal B20. circuito eléctrico o sensor MAF
JElvoitaje estaen 0,5-1,0V? _ en mal estado.

Si los cables estan en buen
estado, sustituya un MAF en
buen estado y vuelva a
inspeccionar.

2 1) Arranque el motor e inspecegione el vol- | Averia intermitente o mal Sustituya un sensor MAF en

taje entre el terminal B23 y el terminal | estado del ECM (PCM). buen estadoy vuelva ginspec-
B20. Vuelva a inspeccionar cionar,

¢ El voltaje sube dentro de un entornc de | consultando los “Problemas

5 V cuando aumenta la velocidad del intermitentes ¢ mala

motor? conexion” de la SECCION

0A.
NOTA:

Despusés de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacién realice el procedimiento de confirmacion
de DTC consultando la pagina 6E2-43 para confirmar que se ha corregido el problema.



MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25) 6E2-35

CODIGO N234 CIRCUITO DEL SENSOR MAF
(SENSOR DE AIRE MASICO)

(FLUJO DE CORRIENTE DE SENAL PEQUENA,
VOLTAJE DE SENAL BAJO)

. ECM (PCM)

. Acoplador de ECM
{PCM)

. Sensor MAF

. Acoplador del sensor
MAF

. Del relé principal

. Alos otros sensores

W B =

Bl/B
VI/W

oo

B23

Gr/Y

B20, B21

4]
FORMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM (PCM) (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)

e

\/
A

Sade gyl thowet ]
- o ol =

i\
\/
i
7\

L ! i

D2 N TN

B21

TN

PASO ACCION Sl NO
1 1) Con el intetruptor de encendido en OFF, | Vaya al paso 2. Cable “BI/B" roto 0
desconecte el acoplador del sensor MAF. cortocircuitado.
2) Con el interruptor de encendido en ON,
inspeccione el voltaje entre el terminal
“Bl/B” del acoplador del sensor MAF y la
tierra.
¢ El voltaje esta en 10— 14 V?
2 1) Con el interruptor de encendido en OFF, | Mala conexién de B23. Cable “V/W" roto/

conecte el acoplador del sensor MAF,

2) Desmonte la cubierta de ECM (PCM).

3) Con el interruptor de encendido en ON,
inspeccione el voltaje entre el terminal
B23 y el terminal B20 del acoplador de
ECM (PCM).

¢Elvoltaje esta en 0,56 - 1,0 V?

Si la conexidn esta en buen
estado, averia intermitente o
mal estado del ECM (PCM).
Vuelva a inspeccicnar
consuitando los “Prablemas
intermitentes mala conexién”
de la SECCION 0A.

cortocircuitado, mala
conexion del acoplador del
sensor MAF o sensor MAF
en mal estado.

Si el cable y la conexién
estan bien, sustituya un
MAF en buen estado y
vuelva a inspeccionar.

Fig. para el PASO 1

NOTA:
Después de terminar con las inspecciones y tra-
bajos de reparacion realice el procedimiento de
confirmacion de DTC consultando la pagina
6E2-43 para confirmar que se ha corregido el pro-
blema.

1. Agcoplador de! sensor MAF
2. Terminal del cable “BI/B”




6E2-36 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES {MOTOR H25)

CODIGO N237 CIRCUITO DEL ABS (SE DETECTA LA SENAL DE FUNCIONAMIENTO DE ABS

EN SEGUIDA DE ARRANCAR EL MOTOR})

Tr——

P/B

2

e

o

A18

I

/ A18

1. Mddule de control ABS
2. ECM (PCM}

FORMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM (PCM) (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)

\f
1
\f

—
-

— —
___,—1

4 1
]

T~

T TN TN

PASO ACCION

Sl

NO

1 1) Desconecte el conector de ECM (PCM).

2) Inspeccione 1a coniinuidad entre el ter-
minal A18 v la tierra en la carroceria.

¢ Hay continuidad?

Cable “P/B” cortecircuitado
a tierra.

Si el cable esta bien,
sustituya un médulo de
control ABS en buen estado
y vuelva a inspeccionar.

Vaya al paso 2.

2 1} Conecte el conector de ECM (PCM).

2) Con el interruptor de encendido en ON,
inspeccione el voltaje entre el terminal
A18y latierra.

¢El voltaje estd en 10 — 14 V?

Problema intermitente,

Si esta bien, sustituya un
ECM (PCM) en buen estado
y vuelva a inspeccionar.

Sustituya un ECM (PCM) en
buen estado y vuelva a
inspeccionat.

NOTA:

Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacién realice el procedimiento de confirmacion
de DTC consultando la pagina 6E2-43 para confirmar que se ha corregido el problema.




MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25) 8E2-37

CODIGO N°42 CIRCUITO DEL SENSOR CMP

(NO ENTRA SENAL REF DURANTE 3 SEGUNDOS AL

(SENSOR DE POSICION DEL ARRANCAR EL MOTOR Y/O NO HAY SENAL POS CON
ARBOL DE LEVAS) EL MOTOR EN MARCHA)
6 1. Generador de sefiales
5 2. Placa de rotor
/ 3. Ranura para referencia
de sefial (REF)
4. Ranura para posicién de
sefal (POS)
o 5. ECM {PCM)
BI/B D29, D21 6. Alimentacion eléctrica del
ralé principal
Y/G B9
¥/Bl B10
GriY
—1B20, B21

FORMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM (PCM) (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)

/ B10 ?9
] =TT/ =] =L
NS Nk TN TN ]
PASO ACCION Sl NO

1) Con el interruptor de encendido en
OFF, desconecte el conector del sen-
sor de CMP.

2) Con el interruptor de encendido en
ON, inspeccione el voltaje en el termi-
nal de cable "Bl/B"y el terminal del ca-
ble “Gr/Y” del conector del sensor
CMP desconectado.

LEl voltaje estd en 10— 14 V7

Vaya al paso 2.

Cable “Bl/B” 0 “Gr/Y" roto.

1) Conecte el conector del sensor CMP.
Desconecte los conectores de los
conjuntos de bobina de encendido e
inyectores de combustible.

2) Con el interruptor de encendido en
ON y girando lentamente el cigliefial,
inspeccione el voltaje entre el terminal
B10 dei conector ECM (PCM) y el ter-
minal B20.

¢Elindicador del voltimetro varia ente

0-1Vy4-6Vseis veces cuando se gira

el cigliefial dos revoluciones?

Vaya al paso 3.

Cable “Y/BI roto o cortocircui-
tado al circuito a tierra.

Si el cable esta bien, sustituya
un ECM (PCM) en buen
estado y vuelva a
inspeccionar,

1) Con el interruptor de encendido en
ON y girando lentamente el cigleftal,
inspeccione el voltaje entre el terminat
B9 del conector ECM (PCM) y el ter-
minal B20.

¢El indicador del voltimetro varia ente

0-1Vy4-6V?

Mala conexién entre
terminales B20 y B21 o entre
terminales B9 y B10 del
conector ECM {PCM).

Si las conexiones estan bien,
sustituya un ECM (PCM) en
buen estado y vuelva a
inspeccionar.

Cable “Y/G" roto o cortocircui-
tado al circuito de tierra.

Si el cable esta bien, sustituya
un ECM (PCM) en buen
estado y vuelva a
inspeccionar.




6E2-38 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25)

(- 3 2 !
e
ev$
1. Acoptador de! sensor CMP
desconectado

2. Terminal del cable “Bl/B”

3. Terminal del cable “Gr/Y”
REFERENGIA: REFERENCIA:
Forma de onda de voltaje entre el terminal B10 v la tierra Forma de onda de voltaje entre el terminal B9 y la tierra

2 revoluciones del cigliefial [=—]

i
o
1]
Hi
1
1]

- 2 revoluciones del cigiefial -
Angulo de ciglefial 22

NOTA:
Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacion realice el procedimiento de confirmacidon
de DTC consultando la pagina 6E2-43 para confirmar que se ha corregido el problema.



MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25) 6E2-39

CODIGO N246 SISTEMA IAC

(CIRCUITO DE VALVULA IAC ROTO O
CORTOCIRCUITADO O FUGA DE AIRE)

——E—fm\ ] as 3
—a_ ¢ BI/B 1 D20 -
7 1 | D21 1. Valvuta IAC
2 Lg/B D15 2. Alimentacién eléctrica
] I 09 = del reté principal
$—BI/B 3. ECM (PCM)
L"G“b"‘ v/B D14
[—’ go Gr/BI: D25
L8118
= I—’TO'" vIY D24

FORMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM (PCM) (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADOQ)

Af/ pis Di4
' T b b ] ‘\ S
e i s vl ) ol
V4 N I
TN TN S A oA
be5 o, D0
PASO ACCION 8l NO
1 1) Borre DTC consultando la seccion | Vaya al paso 2. Vaya al paso 4.
6E1.
2) Inspeccione la valvula IAC consultan-
do “Inspeccién de valvula IAC” de es-
ta seccion.
¢La valvula IAC esta en buen estado?
2 Inspeccione la velocidad de ralenti del | Vaya al paso 3. Inspeccione el sistema de
motor y el ciclo de trabajo de 1AC consul- control de aire de ralenti
tando la “inspeccidon de velocidad de ra- consultando el Cuadro B-4
lenti/ ciclo de trabajo de IAC” de esta sec- “Inspeccion del sistema de
cion. control de aire de ralenti” de
;La velocidad de ralenti/ciclo de trabajo esta seccion.
de |AC esta dentro de lo especificado?
3 Inspeccione el sensor MAF consultando | Problema intermitente. Sensor MAF en mal estado.
al “Inspeccion del sensor de flujo de aire | Si estd bien, sustituya un ECM
masivo” de esta seccidn. (PCM) en buen estado y
LEl sensor MAF esta en buen estado? | vuelva a inspeccionar.




6E2-40 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25)

PASO ACCION SI NO
4 1)} Con el interruptor de encendido en | Vaya al paso 5. Cahle “BI/B" roto o
OFF, desconecte el conector [AC. cortocircuitado al circuito de
2) Con el interruptor de encendido en tierra.

ON, inspeccione el voltaje entre los
terminales “b”, “e” y la tierra. (Consul-
te la Fig. para el paso 4)

¢Elvoltaje estd en 10 - 14 V?

5 1) Con el interruptor de encendido en | Vaya al paso 6. Cable “V/B", "Lg/B", “V/¥Y” o
OFF, conecte el conector a la vélvuia “Gr/BI" roto ocoriocircuitado.
IAC. Si el cable estd bien, sustituya
2) Desmonte la cubierta ECM (PCM) v un ECM {PCM) en buen estado
desconecte los conectores del ECM y vuelva a inspeccionar.
(PCM).

3} Inspeccione la resistencia entre “D14"
y IID1 5", IID24IJ y “D25”'
¢ La resistencia es 40 — 48 Q7

6 1)} Inspeccione la resistencia entre Vaya alpaso 7. Cable “V/B”, “Lg/B”, “V/Y" o
‘D14” y la tierra “Gr/BI" cortocircuitado al circuito
“D15" y la tierra de tierra.
“D24" y la tierra Si el cable esta bien, sustituya
‘D25" y 1a tierra una vélvula 1AC en buen estado
¢ Cada resistencia esté en infinito? y vuelva a inspeccionar.
7 1) Conecte los conectores ECM (PCM). | Cable“V/B”,“Lg/B”,“V/Y” 0| Sustituya un ECM {(PCM) en
2) Desconecte el conector de valvula | “Gr/BI" cortocircuitado al buen estado y vuelva a
IAC. circuito de corriente. inspeccionar.

3) Con el interruptor de encendido, ins-
peccione el voitaje entre
D14 — tierra
D15 - tierra
D24 —tierra
D25 —tierra
iEl voltaje estaen 10 — 14 V?

Fig. para el PASO 4

1. Conector IAC

NOTA:
Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacion realice el procedimiento de confirmacién
de DTC consultando la pagina 6E2-43 para confirmar que se ha corregido el probiema.




MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25) 6E2-41

CODIGO N°51 VALVULA EGR

(MOTOR DE VELOCIDAD GRADUAL O SU CIRCUITO

(SI ESTA INSTALADO) ROTO O CORTOCIRCUITADO)
-"1555‘ - . Vélvula EGR
| e / 3 ; Alir:::tacién eléctrica
~—a__ o BI/B D20 del relé principat
7 1\ B L D21 3. ECM (PCM)
2 - l——’ 56 . Lg bps
+—BI/B
L—fm Lg/w D4
[——’ 56 b Lg/y D17
—BI/B
~ [—ftf‘d\ Lo/R D16

FORMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM {(PCM) (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)
A8

4

-

|

1
e

\/
A

\f
1
A\

o o

\/
A

/

TSN

o

TN o N

PASO

ACCION

Sl

NO

Inspeccion de la valvula EGR.

1) Con el interruptor de encendido en OFF, desco-
necte el conector de la valvula EGR.

2) Inspeccione por conexién correcta de la vélvula
EGR en cada terminal.

3) Si esta bien, inspeccione la resistencia de la vél-
vula EGR consultando la “Inspeccién de la valvu-
la EGR” de |la seccion 6E1.

¢ El resultado de la inspeccién es el especificado?

Vaya al paso 2.

Valvula EGR en mal
estado.

Inspeccion del cableado preformado

1} Conecte el conector en la valvula EGR.

2) Desmeonte la cubierta ECM (PCM) y desconecte
el conector del ECM (PCM).

3) Inspeccione por conexién correcta al ECM (PCM)
en los terminales relacionados con el sistema.

4) 8i estd bien, inspeccione la resistencia entre los
siguientes terminales del conector de ECM
(PCM) desconectado.
D5 —-D20 T 20-24Qa20C
D4 -D20 —
D17 — D20
D16 — D20

D5 -tierra
D4 - tierra
D17 - tierra
D16 - tierra

—— Infinito ()

¢ El resultado de la inspeccidn es el especificado?.

Averiaintermitente o mal
estado del ECM (PCM).
Vuelva a inspeccionar
consultando los “Proble-
mas intermitentes mala
conexidon” de la
SECCION 0A.

Circuito “BI/B", “Lg",
“Lgl‘wﬂ, “Lleﬂ o ﬂLg/R”
roto o cortocircuitado a
tierra.

NOTA:

Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacién realice el procedimiento de confirmacién
de DTC consultando ia pagina 6E2-43 para confirmar que se ha corregido el problema.




6E2-42 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25)

CODIGO N%2 SISTEMA DE COMBUSTIBLE (FUGA DE COMBUSTIBLE DEL INYECTOR DE COMBUSTIBLE,

(S| ESTA INSTALADO EL

NO BAJA EL VOLTAJE DE SALIDA DEL SENSOR

SENSOR DE OXIGENO) DE OXIGENO CUANDO SE CORTA EL COMBUSTIBLE)
PASO ACCION Si NO
1 1) Inspeccione todos los inyectores consultan- | Vaya al paso 2. Inyector(es) en mal estado.
do la “Inspeccion del inyector de combusti-
ble” de esta seccién.
¢ Todos los inyectores estan en buen estado?
2 1) Inspeccione los sensores de oxigeno calen- | Problema intermitente. Consulte la “Inspeccién del
tado consultando la “Inspeccidn det sensor | Siestd bien, sustituya un | sensor de oxigeno
de oxigeno calentado” de esta seccion. ECM (PCM) en buen calentado”.
4 Todos los sensores de oxigeno calentado estado vy vuelva a
estan en buen estado? inspeccionar.
NOTA:

Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacion realice el procedimiento de confirmacion
de DTC consultando la pagina 6E2-43 para confirmar que se ha corregido el problema.
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PROCEDIMIENTO DE CONFIRMACION DE CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIAS (DTC)

ADVERTENCIA:
e Cuando se hace una prueba de carretera, seleccione un lugar donde no haya trafico o exista la posibilidad

de un accidente de trafico y tenga cuidado con las pruebas para evitar la posibilidad de un accidente.
e La prueba de carretera la deben realizar 2 personas, un conductor y una persona encargada de la prueba,
en una carretera horizontal.

1) Borre los DTC en la memoria ECM (PCM) consultando el “Borrado de DTC” de la seccion 6E1.
2) Realice una prueba de confirmacién de DTC en las siguientes condiciones.
3) Compruebe los DTC consultando “Inspeccion de DTC” de la seccion 6E1.

Estado de prueba para el cédigo N214, 15, 21, 22, 23, 25, 33, 34, 51

Gire el interruptor de encendido a ON durante 5 segundos o mas.

Estado de prueba para el cédigo N2 37
Haga funcionar el motor durante 860 segundos.

Estado de prueba para el codigo N°42
Arranque el motor durante 3 segundos.

Estado de prueba para el codigo N224, 46, 52

(r.p.m.)
4.000

Velocidad del motor

4)
5)

-
1
i
i

(4 [PUSP
i)

4)

Caliente el motor a su temperatura de funcionamiento normal.
Aumente la velocidad del motor a 4.000 r.p.m. en 3a. para

el modelo M/T y en la posicién “2” para el modelo A/T.
Suelte el pedal del acelerador y con los frenos de motor
aplicados, mantenga el vehiculo en la marcha de rueda libre
durante 7 a 10 segundos hasta que la velocidad del motor
suba a 2.000 rp.m.

Repita los pasos anteriores 2) y 3) 3 0 mads veces.

Pare el vehiculo y detenga el motor.

Estado de la prueba de conduccion para el codigo N213, 26

1)

Arrangue e| motor y caliente a su temperatura

_ tkm/h)
g de funcionamiento normal.
EBS-75 77 \ 2) Aumente la velocidad del vehiculo a 65— 75 km/h.
§ : 1 3) Siga conduciendo a dicha velocidad del vehiculo
5 I : durante 70 a 80 segundos (M/T: 5a., A/T: O/D).
8 ]' t 4) Repita los pasos anteriores 2) a 3) 2 o més veces.
= 0 = 1 : : o 5) Pare el vehiculo y detenga el motor.
' I

| e > !

noaty 4! 5) ;O
NOTA:

Si no puede realizar la anterior prueba de conduccién, inspeccione el voitaje del sensor de oxigeno consul-
tando el paso 1 del cédigo N213, N226 del diagrama de flujo de diagndstico y confirme que el sensor de
oxigeno calentado y su circuito (sistema de bucle cerrado) estian en buen estado.




6E2-44 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25)

B-1 INSPECCION DEL CIRCUITO DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

5 1. Cajade fusibles principal
[ 2. Fusible “IG”
B/W D3 e 3. Fusible *FI"
4. Interruptor de encendido
BR— UU 0 Bl A8 5. Fusible da circuito “1G”
- . - 6. Relé principal
4 8/R—p—qQ__© BI/B L D20 7. Relé de la bomba de combustible
1 B/W D21 8. Bomba de combustible
/ L 9. ECM (PCM)
. 6 M — WG AT
BI/B --—-—Q\O-—- P/B B25, D8 B/G
- 2 3 7 B26, Dg B/BI
N 8
- D2 B/0r
B

7 »

FORMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM (PCM) (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)

AB Al p3 D2 D9
\ \ o
\ o ' ] ] e \ /
L1 11
TN A TN TN TN
B25 020
PASC ACCION Sl NO
1 :Se escucha el funcionamiente de ia | Bomba de combustible y su circuito | Vaya al paso 2.

bomba de combustible durante 3 se- | en buen estado.
gundos después de girar el interruptor
de encendido a ON?

2 1) Con el interruptor de encendido en | Vaya al paso 3. Cable “P/B" 0 “B" roto,
OFF, desmonte el relé de la bomba mala conexion del relé a
de combustible de la caja de relés. acoplador de la bomba de

2) Utilice el cable de servicio para co- . combustible o bomba de
nectar dos terminales del conector combustible en mal
de relés como en la figura. estado.

¢ Se escucha el funcionamiento de la
bomba de combustible con el
interruptor de encendido en ON?

3 1) Inspeccione el relé de labomba de | Mala conexién del relé a acoplador | Relé de la bomba de com-
combustible consultando la sec- | de la bomba de combustible, cable j bustible en mal estado.
cién 6E1. “W/G" roto 0 mala conexién Al.

ZEstd en buen estado? Si el cable y la conexién estan bien,

sustituya un ECM (PCM)} en buen
estado y vuelva a inspeccionar.

Fig. para ef paso 2

Vehiculo con volante a la izquierda Vahiculo con volante a fa derecha
1 r_r-.\
R
(— —1
|~

A_——="" 1. Cable do servicio
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B-2 INSPECCION DEL CIRCUITO DEL INYECTOR DE COMBUSTIBLE

1
/ ]
o B/W
7 D3
IR Bl A8
»-B/R40__o BI/8 D20,

J@E— P/B—HD6
»—‘*—@-—P;G—— D19
-»—5@—4’/&—“ D18
-»—sm—er/e—_ D28
i@—ade-— D27

I

. Relé principal
. Inyector N21
. Inyector Ne2
. Inyector N23
. Inyector N24
. Inyector N25
. Inyector N6
. ECM (PCM)

D21

[ee B o X5 B 0 ]

B25, D8 BIG_T

b2 /B

B26, D9 =+B/0r

§—4|-—1M—‘€)

FORMA DEL TERMINAL DEL. ACOPLADOR ECM (PCM) (VISTO DEL LADO DEL CABLEADC PREFORMADO)

A8 D10 D2 Dz D9
r e RTL
1, 1 - / — 1] /
{1 _— _— _— —_— \ A =iy y
Fi l‘ b1 odone Ll L1t
\\ \ ( - B26 N //\\(Aﬁk\ / D21
B25 D20
INSPECCION
PASO ACCION Sl NO

1

Inspeccione el inyector por sonido de funcionamiento.
Utilice un estetoscopic para inspeccionar el sonido
de funcionamiento de cada inyector al poner en mat-
cha el motor.

¢ Se escucha el funcionamiento de los 6
inyectores?

Vaya al paso 2. Vaya al paso 3.

cable roto y cortocircuito.
¢ Estan en buen estado?

2 Inspeccién del cableado preformado Circuito del inyector Cableado preformado en
1) Desmonte la cubierta de ECM (PCM) y desconec- | de combustible esta mal estado.
te los conectores de ECM (PCM). en buen estado.
2) Inspeccione la resistencia entre los siguientes
terminales del conector de ECM (PCM) desco-
nectado.
D6 —-D20 10-14 Qa2 20°C
D7 -D20
D18 — D20
D19 -D20
D27 - D20
D28 - D20
,El resultado de la inspeccion es el especificado?
3 ¢ No se escucha el funcionamiento de ningunodelos | Vaya al paso 4. Compruebe la conexion
6 inyectores en el paso 17 - dei acopladory el cableado
preformado delinyector sin
sonido de funcionamiento
y elinyectoren si (Consulte
la “Inspeccion del inyector
de combustible” de esta
seccion).
4 Inspeccione el circuito eléctrico de los inyectores por Circuito eléctrico roto o cor-

inspeccione la resisten-
cia de los 6 inyectores.
Si la resistencia esta
bien, sustituya un ECM
(PCM) en buen estado
y vuelva a inspeccionar.

tocircuitado.




6E2-46 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25)

B-3 INSPECCION DE PRESION DE COMBUSTIBLE

. Inyector

. Tubo de descarga

. Regulador de presién de
combustible

. Filtro de combustible

. Bomba de combustible

[+ -8 N =

+ FIFTS

{A): Medidor
(B): Manguera
{C): Junta de 3 vias

NOTA:

Antes de utilizar el siguiente diagrama de flujo, compruebe que el voltaje de la bateria estd a mas de 11 V. Si
el voitaje de la bateria esta bajo, la presion baja por debajo de las especificaciones aunque la bomba y tuberia
de combustible estén en buen estado.

PASO ACCION Sl NO
1 1} Instale el manémetro de combustible consul- | Vaya al paso 2. Vaya al paso 5.
tando fa pagina 6E2-72.
2) Haga funcionar la bomba de combustible
consultando la pagina 6E2-72,
iLa presion es de 270 — 310 kPa
(2,7 - 3,1 kg/cm2)?
2 ¢ Se retiene una presién de combustible de Vaya al paso 3. Vaya al paso 4.
200 kPa (2,0 kg/cm?) o mas alta durante
1 minuto después de parar la bomba de
combustible en el paso 17?
3 1) Arranque el motor y caliente a su Presion de combustible Paso de vacio tapado para
temperatura de funcionamiento normal. normal. el regulador de presion de
2) Mantenga el motor funcicnando a la combustible o regulador de
velocidad de ralentf especificada. presién de combustible en
¢La presién de combustible esté en mal estado.
210 — 260 kPa (2,1 — 2,6 kg/cm?2)?
4 ¢Hay fugas de combustible de la tuberia, Fugas de combustible de | Vaya al paso 10 enla
manguera, tubo o junta de combustible? la manguera, tubo o junta. | siguiente pagina.
5 ¢Se ha medido una alta presién en el paso 1? | Vaya al paso 6. Vaya al paso 7.
6 1) Desconecte lamanguera de retorno de com- | Manguera o tubo de Regulador de presién de
bustible del tubo de combustible y conecte la | retorno de combustible combustible en mal
nueva manguera en ia misma. obstruido. estado.
2} Ponga la otra punta de la nueva manguera
de retorno en un recipiente de gasolina apro-
bado por el taller.
3) Haga funcionar la bomba.
¢,Se obtiene la presién de combustible
especificada?
7 ¢No hubo presién medida en el paso 17 Vaya al paso 8. Vaya al paso 9.
(Se mide una baja
presion.}
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PASO

ACCION

Sl

NO

Con la bomba de combustible en funcionamien-
to y la manguera de retorno de combustible ta-
pada al apretarla, ¢,se aplica la presion de com-
bustible?

Regulador de presién de
combustible en mal esta-
do.

Falta combustible o labom-
ba de combustible y su cir-
cuitc estan defectuosos
(Consulte el Cuadro B-1
“Inspeccion del circuito de
{a bomba de combustible™).

1) Haga funcionar la bomba de combustible.

2) Con la manguera de retornc de combustible
tapada al apretarla, inspeccione la presion
del combustible.

¢ Es de 450 kPa (4,5 kg/cm?2) o mas?

Regulador de presién de
combustible en mal esta-
do.

Filtro de combustible tapa-
do, manguera o tubo de ali-
mentacion de combustible
tapado, bomba de com-
bustible en mal estado o fu-
gas de combustible de la
conexion de la manguera
de combustible en el tan-
que de combustible.

10

1) Desconecte la manguera de retorno de com-
bustible del tube de combustible y conecte la
nueva manguera.

2) Ponga la otra punta de la manguera de retor-
no en un recipiente de gasolina aprobado por
el taller.

3) Haga funcionar la bomba y compruebe que
se mantiene la presion de combustible espe-
cificada.

¢3ale combustible por la manguera de retorno?

Regulador de presién de
combustible en mal esta-
do.

Fugas de combustible dei
inyector, bomba de com-

‘bustible en mal estado (val-

vula de retencién en mal
estado en la bomba de
combustible) o fuga de
combustible del diafragma
del regulador de presién de
combustible.




6E2-48 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25)

B-4 INSPECCION DEL SISTEMA DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI

B/W—HD3 AsoP-Y 1. Vélvula de control de aire
AzaH-v 5 de ralenti
BI—1A8 2. Sistemna de control
Bl/8—pD20, 21 B de ralenti acelerade
3. Aire desviado
r——Lg/B—D15 iffflil' 4. Refrigerante da motor
—V/B-HD14 5. ECM (PCM)
B25, D8HB/ 6. Conector del monitor
r/BlI-4HD25
CeH-B/BI
4 VIYTIP2 o, pollaror
T
1 1 5
[\_lﬁ X
3
m Refrigerante de motor 39 a"‘“’""‘—/ﬂ
R
<;: Aire &
L-JJ.
?/4
2
e

T <>

FRIO CALIENTE

FORMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM (PCM) (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)

A)S/ 718 01? [;14 ps D2 D8
1 \
‘ = =T = L= .
' |
L 1] il
AT T TN Y
A30 B25 D25 D20
D24
PASO ACCION Si NO

Inspeccione la velocidad de ralenti del motor
consultando el “Inspeccién de velocidad de
ralenti/ciclo de trabajo de IAC” de esta seccidn.
¢ La velocidad de ralent! es la especificada?

Vaya al paso 2.

Vaya al paso 3.

“Inspeccién de la valvula IAC” de esta seccidn.
¢, E! resuitado de la inspeccién es el espedifica-
do?

2 &Se mantiene la velocidad de ralenti del motor | El sistema esta en | Vaya al paso 3.
a la velocidad especificada incluso cuando los | buen estado.
faros estan encendidos?
3 Inspeccione la valvula IAC consultando la Vaya al paso 4. Vélvula IAC en mal estado, cable

“BI/B*, “Lg/B", “V/B", "Gt/BI" o
“V/¥” roto o cortocircuitado o mala
conexidn del acoplador.

Si estan bien, sustituya un ECM
(PCM} en buen estado y vuelvaa
inspeccionar.
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PASO ACCION SI NO
4 ¢La velocidad de ralenti estaba dentro de los | Inspeccione lo siguiente; Vaya al paso 5
valores especificados en el paso 1?7 - Fugas de vacio

— Succion de aire

— Sistema de control de
ralenti acelerado

— Sistema de control de purga
del recipiente EVAP

— Carga eléctrica de accesorios
del motor

- Vélvula PCV atascada

— Paso de aire de ralenti tapado

— Sensor MAF

— Sensor TP

— Sensor ECT

— Malfuncionamiento de la
valvula EGR si esta instalado
(fugas del asiento de valvula)

— Sefal A/C (pagina 6E2-52)

— Seiial del interruptor de
posicién de la transmisién
seccién 781.

5 ¢ lavelocidad de ralenti es mayor alo especi- | Vaya al paso 6. Vaya al paso 9.
ficado en el paso 17 .

6 Inspeccione el circuito de sefial {entrada) A/C | Vaya al paso 7. Circuito de sefial A/C ro-
consultando el paso 1 del cuadro B-7 “Inspec- to o cortocircuitado o sis-
cion del circuito de sefial A/C”, si esté instala- terna A/C funciona mal,
do. (La sefial A/C también puede inspeccio-
narse con el Tech-1.)
¢ Esta en buen estado?

7 Inspeccione el voltaje en el circuito de sefial | Vaya al paso 8. Circuito de sefial ABS
ABS, si estd instalado. cortocircuitado a tierra o
1} Gire el interruptor de encendido. ABS en mal estado.

2) Inspeccione el voltaje entre el terminal
A18 del conector ECM (PCM) conectado
y la tierra en la carroceria.

&El voltaje estd en 10— 14 V?

8 ¢ El ciclo de trabajo [AC es de menos de 10% | Inspeccione por succién anor- | Inspeccione las presta-
(o mas de unos 90% del medidor de ciclo de | mal de aire del colectorde laad- | ciones del sensor TP
trabajo desconectado) en el paso 1 de este | misién, cuerpo de la mariposa | (posicién de mariposa
Ccuadro? de gases, sistema de control de | de gases cerrada) y sen-

ralenti acelerador, vélvula PCV | sor ECT.

ysistemade controcldepurgade | Si los sensores estan

recipiente EVAP. bien, sustituya un ECM
(PCMj} en buen estado y
vuelva a inspeccionar.

9 Inspeccione la sefial del interruptor de posi- | Vaya al paso 10. Interruptor de posicién
cién de la transmisién consultando la seccién de la transmisién en mal
7B1. estado o cable rcto o cor-
¢El resultado de la inspeccién es el especifi- tocircuitado.
cado?

10 ¢Elciclode trabajo de IAC erade mas de 50% | Inspeccione las piezas o siste- | Sustituya un  ECM

(0 menos de 50% para el medidor de ciclo de
trabajo desconectado) en el paso 1 de este
cuadra?

mas que pueden provocar un

ralenti bajo del motot.

— Maifuncionamiento de la
valvula EGR si estd instalado
(fugas del asiento de valvula)

— Carga eléctrica de accesorios
del motor

— Paso de aire de ralenti tapado

— Etc.

(PCM) en buen estado y
vuelva a inspeccionar.
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B-5 INSPECCION DEL SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES EVAPORATIVAS

Ag

w D3
B/ 3
8l AB

+—BI/B 1 D20
] D21
BI/B
B25, D8 FTB/G
v/B D1 D2j-rB/Bt
L B26, D9 p1B/Or

. Relé& principal

. ECM (PCM)

. Informacién detectada

. Colector de la admisién

. Vélvula de purga
dek recipients EVAP

. Recipiente EVAP

. Vdlvula de control de presién
del tanque

. Tanque de combustible

[+ -~ > O R —

FORMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM {PCM} (VISTO DEL LADO DEL. CABLEADC PREFORMADO)

sistema de purga del recipiente EVAP,
consultando la pagina 6E2-88.
¢Estéa en buen estado?

EVAP esta en buen estado.
Inspeccione el recipiente EVAP,
vélvula de control de presidn del
tanque v tapa de la boca de llena-
do de combustible.

03 Do T2 D1

: AL

¥ ANATH
] O e = ] =1 |

-+—D8
L LEN
ST TN T TN TN ol
B25

PASQO ACCION Sl NO
1 1) Inspeccione el funcionamiento del| Elsistema de purgadel recipiente | Vaya al paso 2.

2 1) [nspeccione el paso de vacio, man-
gueras y sclenocide de purga del reci-
piente EVAP, consultando la pagina
B6E2-88.

¢ Estan en buen estado?

® Cable “Y/B" roto

e Cable “Y/B” cortocircuitado a
tierra

® Mala conexion del acoplador de
la valvula de solenoide de purga
del recipiente EVAP

¢ Mala conexién del terminal D1.
Si el cable y la conexion estan
bien, sustituya un ECM (PCM)
en buen estado y vuelva a ins-
peccionar.

¢ Paso de vacio tapado

¢ Fuga de vacio

e Valvula de solenoide de
purga del recipiente
EVAP en mal estado
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B-6 INSPECCION DEL SISTEMA EGR (S| ESTA INSTALADO)

AB

BIW b3
4115 A8
—Q__©o +— BB T D20
\1 I D21
—— eI/B
Lg Ds
825, D8
Lg/W -t—iD4
D2
—— Lg/Y ——|D7
Lg/R D16 B26.09

B/G

B/BI

B/Or

D

. Relé principal

. ECM (PCM)

. Informacién detectada
. Vélvula EGR

. Colecter de la admisién
. Gases de escape

@ h

FORMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM (PCM} (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)

4 D3 D2
\

T

\ ot

-

)
_—

—
bt

™ ]
- |

—+—1¢n

H—~—0

\ /Dg

g e
] 5=F

4108

L
N ave aze):fs\\ //\V/

L)}
I L
F N /{m}:

“Inspeccién del sistema EGR” de la seccion

6E1.

¢ El resultado de la inspeccion es el especifica-

do?

en buen estado.

PASO ACCION Sl NO
1 1) Inspeccione los DTC consultando “Inspec- | Vaya al correspondiente Vaya al paso 2.
cion de DTC” de la seccién BE1. diagrama de fiujo de
;Hay un DTC de averia? diagnéstico de DTC.
2 1) Inspeccione el sistema EGR consultando la | El sistema EGR esta

Tubo EGR tapado, valvula
EGR obstruida o en mal
estado.




6E2-52 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25)

B-7 INSPECCION DE CIRCUITOS DE SENAL A/C (Sl ESTA INSTALADO)

Griw

Y/B

1. Amplificador A/C
2, Informacién detectada
3. ECM (PCM}
€—— 4 4. Sefial de sensor TP
5. Seftal de sensor ECT
6. Sefal de sensor CMP
<—5
é—— 6

FORMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM (PCM) (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)
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1) Inspeccione el voltaje en el terminal A27.
Cuando el motor estd funcionando y los
interruptores de A/C y/o del ventilador del
calentador estan en OFF
(El A/C sin funcionar): 0-15V
Con el motor en marcha a ralenti y ambos
interruptores de A/C y del ventilador del
calentador en ON (El A/C funciona):

10-14V
¢E! resultado de la inspeccion es el
especificado?

control de A/C en buen

estado.

PASQO ACCION Sl NO
1 Inspeccione el circuito de sefial de A/C. Vaya al paso 2. Circuito “Y/B” abierto o
1) Inspeccione el voltaje en el terminal A28 con cortocircuito, La tempera-
el interruptor de encendido en ON. tura evaporativa estd por
Interruptores de A/C y/o del ventilador del debajo de 12C o sistema
caientador en OFF A/C en mal estado.
(A/C no funciona): 10-14V
Tanto el interruptor A/C como el
interruptor del ventilador del
calentador en ON: 0-15V
¢ El resultado de la inspeccién es el
especificado?
2 Inspeccione el circuito de sefial de corte A/C. | Circuitos de seRal de Circuito “Gr/W" roto o cor-

tocircuitado. Mal funciona-
miento del sensor ECT,
sensor TP, entra sefal de
arranque del motor 0 mal
funcionamiente del ampilifi-
cador A/C.

Si no existen estos proble-
mas, sustituya un ECM
(PCM) en buen estado y
vueiva a inspeccionar.




MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25) 6E2-53

B-8 INSPECCION DEL SISTEMA DE CONTROL DEL RELE DEL MOTOR DEL VENTILADOR DEL
CONDENSADOR (Sl ESTA INSTALADO)

. Caja de fusibles principal

. Fusible “HTR"

. Fusible A/C

. Relé del motor dal ventitador del
condensador A/C

. Motor del ventitador dsl
condensador A/C

. Interruptor de encendido

. Relé principal

. ECM (PCM)

. Informacién sensada

BIW D3 <: 9

Bl A8

BlI/B T D20
D21

- Bi/R-8- Y/BI—{ A5

o R/BY
LS B25, DBH-B/G

5 D2{-B/B!

CON® o LN

B26, D9[—1-B/0r

A B
T b

N1

FORMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM (PCM) (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)

AB
Sl/ AS D? D2
1
s B o <] LT
H—D8
N . N Y NI
ADVERTENCIA:

Mantenga sus manos, herramientas y ropa fuera del alcance del ventilador del condensador A/C para no
herirse. Este ventilador es eléctrico y puede funcionar aunque el motor esté parado. El ventilador puede fun-
cionar automaticamente por la accién del sensor ECT si se ha dejado el interruptor de encendido en “ON”.

PASOQ ACCION Sl NO
1] 1) Inspeccione los DTC consultando “Inspeccién | Vaya al correspondiente Vaya al paso 2.
de DTC” de la seccién BE1. diagrama de flujo de
iHay un DTC de averia? diagnéstico de DTC.
2 1) Inspeccione el funcionamiento del ventilador | El sistema estd en buen Vaya al paso 3.
del condensador A/C. estado.

El ventilador del condensador A/C sélo debe
funcionar en los casos A 0 B.
A: Con motoren marchay el A/C{uncionando.
B: Cuando la temperatura del refrigerante de
motor es 113%C o mas con el interruptor de
encendido en ON.
¢ El resultado de la inspeccién es el especificado?
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PASO

ACCION

Sl

NO

3

1) Desmonte la cubierta de ECM (PCM).

'2) Inspeccione el voltaje entre el terminal A5 del
acoplador ECM (PCM) conectado vy la tierra.
Excepto en los casos
Ay Bdel paso 2;
Enloscasos Ao B

del paso 2:

10-14V

0-1V

¢, El resultado de la inspeccion es el especificado?

Fusible fundido, circuito
“R” o “R/BI” roto, mali
funcionamiento del motor
del ventilador del
condensador o relé.

Circuito “Y/G" roto, cir-
cuito “BI/R" ¢ “Y/BI” roto
o cortocircuitade o mal
funcionamiento del relé.
Si estd en buen estado,
sustituya un ECM {PCM)
en buen estado y vuelva
a inspeccionar.
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INSPECCION DE ECM (PCM) Y SUS CIRCUITOS
EIECM (PCM) y sus circuitos se pueden inspeccionar en los acoplado-
res del cableado ECM (PCM) midiendo el voltaje y la resistencia.

PRECAUCION:

EI ECM({PCMj) no puede auto-inspeccionarse. Esté terminante-
mente prohibido conectar un voltimetro u ochmiometro en et
ECM (PCM} con los acopladores desconectados.

Inspeccién de voltaje

1) Desmonte la cubierta de ECM (PCM) de la ménsula, consultando
el “DESMONTAJE DE ECM (PCM)”.

2) Inspeccione el voliaje en cada terminal de los acopladores conec-
tados.

NOTA:

El voltaje de cada terminal depende del voitaje de la bateria;
compriuebe que la bateria estd a 11 V o mas con el interruptor
de encendido en ON.

1. Guantera
2. Tierra del motor

ATA I
b= s e e e o,
ATATATATAIAIATATALAIATANEIBIETAIBI B cie ¢ 1 ¥ olo
“2‘}‘&5‘1 Low:\7131‘51”312111:3!!3"515413:2181% ?’3‘2?11%%("?25%3‘0715541%1021109“
A clc
:ﬁ»ﬁ_aa,nz:ﬁao azsg_é 5|2 AR gg|JgB%1% GlEE |st4§°a_r_z_ .“E‘;.‘:e‘ 2|2 215
2 1. ECM (PCM)

2. Conector {visto del lado del cableado preformado)




6E2-56 MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MOTOR H25)

TERMINAL CIRCUITO VOLTAJE NORMAL CONDICION
0-25V Durante 3 segundos después de girar elinterruptorde
) ) ’ encendido a ON o con el motor en marcha
Al Relé de la bomba de combustible - - -
10-14V Después de 3 segundos de girar el interruptor de
encendido a ON con el motor parado
A2/A3 _—  —
A4 Tacémetro 0-1V Interruptor de encendido en ON, motor parado
A5 Relé del motor del ventilador del 10-14V Interruptor de encendido en ON, Temp. refrig.
condensador A/C (si estd instalado} del motor: menos de 113°C
Ag  —
Durante 4 segundos de girar el interruptor de
o-1V encendido a ON o de conectar el interruptor de corte
de sobremarcha
A7 Luz “O/D OFF" (VEHICULO A/T) ~ - -
Después 4 segundos de girar el interruptor de
10-14V encendido a ON o de desconectar el interruptor de
corte de sobremarcha
AS Relé orincioal 10-14V Interruptor de encendido en OFF
elé principa
© princip 0-2V Interruptor de encendido en ON
0—1V Interrt_xptor de encendido en ON, interruptor de
A9 Interruptor de cambio de potencia/ cambio de P/N: modo POWER
normal (VEHICULD A/T) 1014V Interruptor de encendido en ON, interruptor de
cambio de P/N: modo NORMAL
0-1V Interruptor de encendido en ON, interruptor de
cambio de P/N: modo POWER
A1l Luz "POWER" (VEHICULO A/T) - -
10 =14 V Interruptor de encendido en ON, interruptor de
cambio de P/N: modo NORMAL
Al1/A12  — _
10— 14V Interruptor de encendido en ON, interruptor del
A13 Interruptor del ventilador del ventilador del calentador en OFF
calentador 0-15V Interruptor de encendido en ON, interruptor del
’ ventilador de! calentador en ON
10-14V interruptor de encendido en ON, interruptor de corte
de sobremarcha en OFF
Al4 Interruptor de corte de sobremarcha - -
0-1V Interruptor de encendido en ON, interruptor de corte
de sobremarcha en ON
. 01V Interruptor del desempanador trasero & interruptor de
Interruptor del desempaiiador - luces en OFF
trasero (si estd instalado) e -
: Interruptor de encendido en ON
interruptor de luces ! . d
A15 (VEHICULD M/T) 10-14V Interruptor del desempafiador trasero o interruptor de
luces en ON
Interruptor del desempafiador 0-15V Interruptor de! desempafiador trasero en OFF
trasero (si esta instalado, 10=14V Interruptor de encendido en ON, interruptor del
VEHICULO A/T) desempaiiador trasero en ON
Al8 Terminal del interruptor de prueba 10-14V Interruptor de encendido en ON
Terminal de seleccién de ciclo de :
A17 trabajo de salida 10-14V Interruptor de encendido en ON
Mddulo de control de ABS .
Al8 (si esta instalado) 10-14V Interruptor de encendido en ON
A19 Resistencia de ajuste de CO
(si esta instalado)
A20 - A22
A23 Terminal de salida de ciclo de trabajo 0-1V interruptor de encendido en ON
A24 Conector de enlace de datos 4~-5V Interruptor de encendido en ON
A25
. . 10-14V Interruptor de encendido en ON
A28 Interruptor de presién de la direccion aire ol vol ad h
asistida 0-1V Con el motor en ralenti, gire el volante a la derecha o

izquierda hasta su tope
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TERMINAL CIRCUITO VOLTAJE NORMAL CONDICION
A27 Sehal de corte de A/C 0-15V El A/C no esta funcichando
{si est& instalado) 10-14V El A/C esta funcionando
10-14V Interruptor de encendido en ON, interruptor res de
A28 Sefal A/C (si esté instalad A/C y del ventilador del calentador en OFF
ena (si esté instatado) Interruptor de encendido en ON, interruptor res de
0-1V
A/C y del ventilador del calentador en ON
Interruptor de encendido en ON, interruptor de
0-1V 0
AZg Interruptor de luces luces en OFF
{(VEHICULO A/T) 1014V Interruptor de encendido en ON, interruptor de
luces en ON
A30 Terminai del interruptor de diagndstico i0—-14V Interruptor de encendido en ON
0-1V Pedal de frenos soltado {Interruptor OFF),
A3 Interruptor de luz de parada interruptor de encendido en ON
(VEHICULO A/T) 10-14V Pedal de frenos pisado (Interruptor ON),
interruptor de encendido en ON
A32 Resistencia (—) de ajuste de CO
{si est4 instalado)
Alim, elect. para resistencia de _ :
A33 ajuste CO (si estd instalado) 4,75-525Y Interruptor de encendido en ON
Asd Luz indicadora de malfuncionamien- 0-25V Interruptor de encendido en ON y motor parado
1o (luz “CHECK ENGINE") 10-14V Motor en marcha
A35 Alimentacién eléctrica de respaldo 10-14V Interruptor de encendido en ON y OFF
Se mueve entre Interruptor de encendido en ON, gire lentamente
Bi Sensor de velocidad del vehiculo oV s de 4 V neumatico trasero derecho con el trasero izquierdo
y mas blequeado
B2/B3 _— -
B4 gggsa?:c%eizo:ﬁ?;zg ((:ﬁlﬁr;tado Se mueve entre mas | Con el motor a 2.000 r.p.m. durante 1 minuto 0 mas
(si esta instalado) y menos de 0,5V después de calentarse
Calentador de b d ho (N2 10-14V Interruptor de encendido en ON
alentado anco dere ;
B5 HO2S (si ésté instalado) cho (N°2) Se mueve entre Ala velocidad de ralenti especificada después de
0-1Vy10-14V | calentar el motor
Calentador de b auierd i0-14V Interruptor de encendido en ON
ntador de banco
B6 (Ne1) HO2S (si :Qé irllzs%féo;) Se mueve entre A la velocidad de ralenti especificada después de
0-1Vy10-14V | calentar el motor
B7 _
. — _ Interruptor de encendido en ON, temp. ambiente de
B8 Sensor de temp. aire admision 22-30V sensor: 20°C
Sensorde posicidn delarbol de levas Se mueve entre Interruptor de encendido en ON, gira lentamente el
B9
(POS) 0-1Vy4-6YV ciglenal
B10 Sensorde posiciéndel arboldelevas | Se mueve entre Interruptor de encendido en ON, gira lentamente el
{REF) 0-1Vy4-6V arbol de levas
B11 Alim. elect. sensor TP 475-525V Interruptor de encendido en ON
Interruptor de encendido en ON, véivula de la
0,35—-0,65V . b .
B12 Sensor de posicién de la mariposa mariposa en posicion de ralenti
de gases A5_45V Interruptor de encendido en ON, vélvula de la
! ! mariposa totalmente abierta
B13/B14 _—
B15 tS):rr]lggBi?e%ﬁg?ggzc;alentado de Se mueve entre mas | Con el motor a 2,000 r.p.m. durante 1 minuto o mas
(si esté instalado) ¥ menos de 0,5V después de calentarse
B16-B19 _ _—
B20/B21 | Tierra —_—
B22 Sensor de temp. refrigerante 05-09V Interruptor de encendido en ON, temp. de refrigerante

de motor

de motor: 80°C
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TERMINAL CIRCUITO VOLTAJE NORMAL CONDICION
) i ] 05~1,0V interruptor de encendido en ON y motor parado
B23 Sensor de flujo de aire masivo - .
1,56-18V Con el motor funcionado en ralenti
B24 —_—
B25 Tierra _ —
B26 Tierra _ _
Solencide de cambio B .
C1 (VEHICULO A/T) 0-1V Interruptor de encendido en ON
c2 Solencide TCC (VEHICULO A/T) 0-1V Interruptor de encendido en ON
10-14V Interruptor de encendide en ON,
c3 Interruptor de posicién “R” palanca selectora: “R”
(VEHICULO A/T) 0—1V Interruptor de encendido en ON,
palanca selectora no en “R”
10~14V Interruptor de encendido en ON,
ca Interruptor de posicién “P" palanca selectora: "P”
{(VEHICULO A/T) 0—1V Interruptor de encendido en ON,
palanca selectora no en “P”
0-1V Interruptor de encendido en ON,
. palanca de transferencia: 4WD baja
C5 Interruptor 4WD baja -
1014V Interruptor de encendido en ON,
palanca de transferencia: 4H o 2H
Ce Solenoide de cambio A 10-14V interruptor de encendido en ON
c7 _
ca Sensor de velocidad de entrada A/T
(VEHICULO A/T)
co Sensor de velocidad de salida A/T
(VEHICULO A/T)
c10 Sensor de velocidad de salida A/T
{VEHICULO A/T)
C11 -
10-14V Interruptor de encendido en ON,
C12 Interruptor de posicién “D” palanca selectora; “D”
(VEHICULO A/T) 0-1vV Interruptor de encendido en ON,
palanca selectora no en “D”
10=14V Interruptor de encendido en ON,
c13 Interruptor de posicién "N” palanca selectora: “N”
(VEHICULO A/T) Interrupior de encendido en ON,
0-1V
palanca selectora no en “N”
Tierra de cable blindado para sensor
C14 de velocidad de entrada A/T y para
sensor de velocidad de salida A/T
(VEHICULO A/T)
C15 —_— _
Ci6 Sensor de velocidad de entrada
A/T (VEHICULO A/T)
C17/C18 —_— Emm—
10-14V Interruptor de ence‘l":c,i,ido en ON,
c19 Interruptor de posicién “L” palanca selectora: “L
(VEHICULO A/T) 0—1V Interruptor de encendido en ON,
palanca selectora no en "L”
10—14 Vv Interruptor de encendido en ON,
C20 Interruptor de posicion “2” palanca selectora: “2”
(VEHICULO A/T) 0—1V Interruptor de encendido en ON,
palanca selectora no en “2”
DA Vélvula de purga de recipiente EVAP 10-14V Interruptor de encendido en ON
b2 Tierra
D3 Interruptor de diagndstico 10--14V Interruptor de encendido en ON
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TERMINAL CIRCUITO VOLTAJE NORMAL CONDICION
Valvula EGR (bobina de motor de
D4 velocidad gradual 2, si esta instalado) 10-14V .
- Interruptor de encendido en ON
D5 Valvula EGR (bobina de motor de 01V
velocidad gradual 1, si esta instalado)
D& inyector de combustible N92
Y - 10-14V Interruptor de encendido en ON
D7 Inyector de combustible N21
D8 Tierra _ -
D9 Tierra —_— _—
Conjunto de bobina de encendido
D10 _ _—
para N°4
Conjunto de bobina de encendido
D11 —_— _—
para N3
Conjunto de bobina de encendido
D12 _— _—
para Ne2
Conjunto de bobina de encendido
D13 _— _—
para N21
D14 Valvula IAC (bobina de motor de
velocidad gradual 2)
D15 Valvula IAC (bobina de motor de
velocidad gradual 1)
Valvula EGR (bobina de motor de
D16 . . . 0-1Vv
velocidad gradual 4, si esta instalado) Int tor d dido en ON
nterruptor de encendi
D17 Vaivula EGR (bobina de motor de 1014V P
velocidad gradual 3, si esta instalado)
Di8 Inyector de combustible N4 10— 14V Interuntor o dido en ON
- rruptor de encendi
D19 | Inyector de combustible N3 P
D20/D21 | Alimentacion eléctrica 10-14V Interruptor de encendido en ON
Conjunto de bobina de encendido
D22 _ _—
para N6
Conjunto de bobina de encendido
D23 _— —_—
para N25
D24 Valvula IAC ({bobina de motor de
velocidad gradual 4)
D25 Valvula IAC (bobina de motor de
velocidad gradual 3)
D26 Sefial d del mot 6—-14V Durante el arrangue
enal de arrangue aef motor 0-1V En los demas casos
D27 Inyector de combustible N6 .
- 10—-14V Interruptor de encendido en ON
D28 Inyector de combustible N25
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Inspeccion de resistencia
1) Desconecte los acopladores del ECM (PCM) con el interruptor de
encendido en OFF,

PRECAUCION:
No toque los terminales del ECM (PCM) en si o conecte el
voltimetro u ochmiémetro.,

2) Inspeccione la resistencia entre cada par de terminales de los aco-
pladores desconectados como en el siguiente cuadro.

PRECAUCION:
¢ Conecte la sonda del chmiémetro del lado del cableado
preformado del acoplador.

1. Acoplador de ECM (PCM) desconectado
2. Obmidmetro

® Gire el interruptor de encendido a OFF para esta inspec-
cion.

¢ La resistencia en el cuadro corresponde a las partes
cuando la temperatura es de 20°C.

TERMINALES CIRCUITO RESISTENCIA NORMAL CONDICION
A1-D3 Relé de la bomba de combustible 70-110Q
Relé del motor del ventilador A/C Bateria desconectada e interruptor
A5-D3 (si estd instalado) 75-1100 de encendido en ON
A8~ A35 Relé principal 70=-1100
Calentadoer de banco derecho HO2S
B5-Ds (si estd instalado) 5-70
Calentador de bance izquierdo HO28
Be-D3 (si estd instalado) 5-74
Blzasc;;l;gacr;?fg n Tierra Continuidad _
Bgsc;r—l;fcrerﬁ:” Tierra Continuidad _—
C1 -Tierraen ) ]
la carroceria Solenoide de cambio B (VEHICULO A/T) 1-150 —_—
C2 —Tierraen ;
la carroceria Solenoide TCC (VEHICULO A/T) 11-15Q _—
C6 - Tierraen . .
la carrocaria Solencide de cambio A (VEHICULO A/T) M-15Q
D1-D20 Vélvula de purga de recipiente EVAP 33-390 _—
Dlg c:al—r'ggeargn Tierra Continuidad -
Vélvula EGR (bobina de motor de
D4-D20 velocidad gradual 2, si est4 instalado) 20-24Q
Vélvula EGR (bobina de motor de
DS - D20 velocidad gradual 1, si estd instalado) 20-240
D&~ D20 Inyector de combustible N22 7-10Q e
D7 -D20 Inyector de combustible N1 7-100 -—_
[fg ;aggg;én Tierra Continuidad —_—
El)ag ;a.ll'jgcr::?rfgn Tierra Continuidad —_—
D14 - D20 Véivula IAC {bobina de motor de velocidad gradual 2) 21-23Q _—
D15-D20 Vélvula IAC (bobina de motor de velocidad gradual 1) 21-23Q -_—
Viivula EGR {bebina de motor de
D16 - D20 velocidad gradual 4, si esta instalado) 20-240
_ Vélvula EGR (bobina de motor de _
D17-D20 velocidad gradual 3, si est instalado) 20-240
D18-D20 Inyector de combustible N4 7—-108 —
D19-D20 Inyector de combustible N23 7-10Q —
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TERMINALES CIRCUITO RESISTENCIA NORMAL CONDICION
D24 — D20 Vélvu}a IAC (bobina de motor de 0{_23Q
velocidad gradual 4)
D25 — D20 Vélvula IAC (bebina de motor de 21_23Q

velocidad gradual 3)

D27 - D20 Inyector de combustible N26 7-10Q SE—

D28 - D20 Inyector de combustible N2 7-10Q _—
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SERVICIO EN EL VEHICULO

[N ] [ ]

. Tubo de manguera de refuerzo del freno
. Manguera de vaclo para el regulador de
presidn de combustible

. Regulador de presién de combustible

. Recipiente EVAP

. Valvula de coentrol de presién del tanque
. Manguera de refrigerante del motor

-

S owo~

. Vélvula de purga de recipiente EVAP 13. Manguera PCV
. Manguera de respiradero 14. Valvula IAC
. Tubo EGR 15. Manguera IAC
. Colector del escape

Sensor de oxigeno calentado

(si esté instalado}

. Vélvula EGR (si est4 instalado)
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1. Cable del acelarador
2. Tuerca de ajuste
3. Tuerca de fijacién

1. Tope de la palanca

2. Palanca de la mariposa
3 de gases

3. Perno de tope del pedal

7 o
: Ve
(" TR F L

“d
| oL

mariposa de A/T
. Tuerca de gjuste
. Tuerca de fijacién

GENERALIDADES

Cuando las mangueras estén desconectadas y los componentes del
sisterna desmontados para el servicio, vuelva a instalar correctamente
los componentes e instale y conecte correctamente las mangueras
después del servicio. Consulte la figura de la pagina anterior para ins-
talar correctamente las mangueras.

AJUSTE DEL CABLE DEL ACELERADOR

1)

2)

3)

Caliente el motor a su temperatura de funcionamiento normal. Y
compruebe que ia leva de control de ralenti acelerado esta fuera
de la palanca del seguidor de leva, sino lo estd inspeccicne el siste-
ma de control de ralenti acelerado consultando la “Inspeccidn del
cuerpo de la maripesa” de esta seccién.

Con la valvuta de la mariposa de gases cerrada, inspeccione el jue-
go del pedal del radiador que debe estar en las siguientes especifi-
caciones.

Juego del pedal “a”: 2 -7 mm

Si el valor medido esta fuera de las especificaciones, ajuste a las
especificaciones con la tuerca de ajuste del cable.

Con el pedal del acelerador pisado a fondo, inspeccione la separa-
cién entre la palanca de la mariposa de gases y el tope de la palan-
ca {cuerpo de la mariposa de gases) que debe estar en las siguien-
tes especificaciones.

Separacion “b”: 0,5 - 2,0 mm
{Con el pedal pisado a fondo)
Si el valor medido esta fuera de los valores especificados, ajuste

a las especificaciones cambiando la altura del perno de tope del pe-
dal.

AJUSTE DEL CABLE DE LA MARIPOSA DE GASES DE A/T
(VEHICULO A/T)

1)

Compruebe que el cable estd ajustado de acuerdo a las especifica-
ciones.

2) Conlavalvula de la mariposa de gases cerrada, inspeccione la se-

paracién “c” que debe estar dentro de las siguientes especificacio-
nes.

Separacion “¢”: 0,8 - 1,5 mm

Si estd fuera de las especificaciones, ajuste girando la tuerca de
ajuste de cable.
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INSPECCION DE VELOCIDAD DE RALENTI/CICLO DE

TRABAJO DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI (IAC)

Antes de hacer la inspeccién de velocidad de ralenti/ciclo de trabajo

de IAC, compruebe lo siguiente.

® [ os cables conductores y mangueras de los sistemas de motor/con-
trol de emisiones estan firmemente conectados.

¢ E| cable del acelerador se ha ajustado.

& | a sincronizacion del encendido esta de acuerdo a los valores espe-
cificados.

® Todos los accesorios (limpiaparabrisas, calentador, luces, A/C, etc.)
estan desconectados.

® E| depurador de aire esta bien instalado y esta en buen estado.

¢ E| ECM (PCM) no detecta ningiin DTC de averia.

Después de confirmar todos los puntos anteriores, inspeccione la ve-

locidad de ralentf y el ciclo de trabajo de JAC de la siguiente forma.

NOTA:

Antes de arrancar el motor, coloque la palanca de cambios de la
transmision a “Punto muerto” (palanca selectora de cambios a
“P” parael modelo A/T), levante el frenc de mano y coloque tacos
en las ruedas motrices.

[Utilizacién de la herramienta de exploracién SUZUKI, Tech-1]
1) Conecte la herramienta de exploracion SUZUKI en el DLC con el
interruptor de encendide en OFF.

Herramienta especial

(A): Herramienta de exploracion SUZUKI, Tech 1
(B): Cartucho de memoria masiva

(C): Adaptador de 16/12 patillas

2) Caliente el motor a su temperatura de funcionamiento normal.

3) Compruebe el ciclo de trabajo IAC y la velocidad de ralenti en el
modoe “IAC CAL" de la herramienta de exploracién SUZUKI.

A/C OFF A/CON
Velocidad de ralentf del motor 750 £ 50 r.p.m.
Ciclo de trabajo IAC 2 la +50
velocidad de ralentf 10-50% | 00Es0rem.
especificada

Si el ciclo de trabajo y/o1a velocidad de ralenti esta fuera de las es-
pecificaciones, inspeccione el sistema de control de aire de ralenti
consultando el “Diagrama” de flujo de diagndstico B-4 “INSPEC-
CION DEL SISTEMA DE CONTROL DE AIREDE RALENT!" de es-
ta seccién.

4) Compruebe que la velocidad de ralenti del motor especificada es
con A/C ON si el vehiculo tiene instalado un A/C.
Si no lo estd, inspeccione el circuito de sefial A/C ON vy el sistema
de contrel de aire de ralenti.
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. Acoplader del menitor
{acoplader sin color del
motor}

. Cable de servicio

. Medidor de ciclo de trabajo

y

[l

m Mmoo m

f\

: Terminal del inferruptor

de selectidn de ciclo de
trabajo de salida

: Terminal del interruptor

de diagndstico

. Vacio
: Terminal a tisrra
: Terminal del interruptor

de prueba

: Terminal de salida de

ciclo de trabajo

[Sin la herramienta de exploracién SUZUKI]

NOTA:

Si el N2 de pieza de ECM (PCM) termina en “0”, el ECM (PCM) no
transmite el ciclo de trabajo IAC por el terminal de salida de ciclo
de trabajo en el acoplador del monitor. Primero, busque la etique-
ta en el ECM(PCM) por el N2 de pieza. Si es el caso, inspeccione
el ciclo de trabajo de IAC con el Tech 1.

1)
2)
3)
4)
5)

6)
7)

8)

10)

Desconecte la herramienta de exploracién del DLC si esta conec-

tado.

Caliente el motor a su temperatura de funcionamiento normal.
Pare el motory conecte el medidor de ciclo de trabajo entre el ter-
minal de salida de ciclo de trabajo y el terminal a tierra del conector
del monitor.

Utilice el cable de servicio, conecte atierra el terminal del interrup-
tor de diagndstico del conector de monitor.

Instale el tacémetro.

Arranque el motor y caliente al maximo.

Compruebe el ciclo de trabajo de IAC y la velocidad de ralenti. Si
el ciclo de trabajo v la velocidad de ralenti estan fuera de los valo-
res especificados, inspeccione el sistema de control de aire de ra-
lenti consultando el “Diagrama” de fiujo de diagndstico B-4 “INS-
PECCION DEL SISTEMA DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI”
de esta seccién.

A/COFF A/CON

Velocidad de ralenti

del motor:

750 £ 50 rp.m.

800+ 50 rp.m

Ciclo de trabajo IAC
a

la velocidad de
ralenti especificada:

10-580%{(1,4-70V
cuando el voltaje de la
bateria estd en 14 V)

NOTA:

Puede inspeccionarse aproximadamente el ciclo de trabajo
de IAC con el voltimetro. La relacidn de ciclo de trabajo de

IAC a voltaje es el siguiente.

INDIGACION DE
'%Dég?%?o[f MEDIDOR DE CICLO |  INDICACION DEL
DE TRABAJO VOLTIMETRO
CICLO DE TRABAJO | [ DETRABAD )
CONECTADO (%)
(%)
0 100 0
50 50 0,5% VB
100 0 VB

¢ El “MEDIDOR DE CICLO DE TRABAJO DESCONECTADO”
es un medidor de ciclo de trabajo que indica aprox. 100%
cuando el voltaje del terminal es aprox. “0V”.

® “Vg” representa el voltaje de la bateria cuando el motor del
vehiculo verificado esta funcionando.

Desmonte el cable de servicio del conector del monitor.

Instale la tapa en el conector del monitor.

Compruebe que se ha obtenido la velocidad de ralenti del motor

especificada con A/C ON si el vehicuic tiene instatado un A/C.

Sino lo estd, inspeccions el circuito de senal A/C ONy el sistema

de control de aire de ralenti.
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1. Perilta de resistencia de ajuste de 00/\

INSPECCION/AJUSTE DE MEZCLA DE RALENTI
(VEHICULO SIN SENSOR DE OXIGENO CALENTADO)
Todos los vehiculos que no tienen instalado un sensor de oxigeno ca-
lentado salen de fabrica con el porcentaje CO% ajustado de la siguien-
te forma.

Mezcla de ralenti 0,8 — 1,3% con la velocidad de
del motor (CO%) ralenti especificada

No debe cambiarse el ajuste de mezcla de ralenti del ajuste original
de fabrica. Sin embargo, si durante el diagndstico, la inspeccién des-
cubre gue la mezcla de ralenti es la causa de las quejas del cliente o
se producen fallas de la emisién, puede ajustarse la mezcla de ralenti
con el siguiente procedimiento.

NOTA:
Para esta inspeccion y ajuste, es necesario utilizar un probador
de gases del escape (medidor de CO) y un tacémetro del motor.

1) Inspeccione la velocidad de ralenti de acuerdo con la seccién “Ins-
peccion de velocidad de ralenti/ciclo de trabajo de control de aire
de ralentf”.

2) Utilice el probador de gases del escape y compruebe que el CO%
de mezcla de ralenti estd dentro de las especificaciones anteriores.
Si esta fuera de los valores especificados ajuste girando la perilla
de resistencia.

3) En caso de ajustar la mezcla de ralentf, confirme que la velocidad
de ralenti esta dentro de los valores especificados.
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SISTEMA DE ADMISION DE AIRE

CUERPO DE LA MARIPOSA DE GASES

i. Cuerpodela
mariposa de gases

. Receptordela
admisién

. Manguera de
respiradero

. Manguera de agua

. Sensor MAF

. Sensor TP

. Cera termostética de
ralenti acelerado

~ o [ (]

1. Embolo
2. Levade control de
ralenti acelerado

pre

0/1

1. Palancadel
seguidor de leva

Inspeccion en el vehiculo

1) Inspeccione que la palanca de la vélvula de la mariposa de gases
se mueve sin problemas.

2} Midala saliente “a” del émbolo con una temperatura de refrigerante
de motor de 25°C.

“a”: 26,6 — 27,4 mm

3) Caliente el motor y compruebe que la leva de control rapida esta
desconectada de la palanca del seguidor de leva con una tempera-
tura de refrigerante del motor de 52 — 68°C.

Si el resultado de la inspeccidn en el paso 2) o 3) esta fuera de los
valores especificados, cambie el conjunto del cuerpo de la maripo-
sa de gases.
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35

, 1. Cable del acalerador
2. Mariposa de gases AJ/T
3. Manguera de agua

1. Tubo de aire de admisién
2. Tubo del tanque de compensacién

1. Sensor MAF 4. Ménsulade ]
2. Sensor TP abrazadera 6. Terminal a tierra
3. Vavula IAC 5. Abrazadera 7. Colector de la admisién

1. Vélvula de purga de
recipients EVAI 4. Tubo EGR
2. Manguera de valvula de 5. Valvula EGR
urga de recipiente EVAP (si est& instatada)

3. Manguera de respiradero 6. Manguera PCV

Desmontaje

11)
12)

13)

Desconecte e cable negativo de la bateria.

Drene el sistema de refrigeracion.

Desmonte la barra de torre de puntal.

Desconecte el cable del acelerador y/o el cable de la mariposa
de A/T del cuerpo de la mariposa de gases.

Desconecte la manguera de agua del cuerpo de la mariposa de
gases.

Desmonte el tubo de aire de admisién y eltubo deltangue de com-
pensacion.

Desconecte el conector del cable del inyector.

Desconecte los conceptos del sensor TP, sensor MAF y vélvula
IAC.

Desconecte el terminal a tierra del colector de laadmision.
Desmonte la ménsula de la abrazadera del receptor de la admi-
sidn.

Desconecte los conectores de la valvula de purga de EVAP y val-
vula EGR (si esta instalado).

Desconecte la manguera PCV, manguera de respiradero y man-
guera de valvula de purga de recipiente EVAP.

Desmonte el tubo EGH.
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1. Colector de la admisién

2. Receplor de la admisién

3. Cuerpo de la mariposa
de gases

4. Sensor MAF

5. Sensor TP

6. Palanca ds la mariposa
de gases

1. Receptorde

7w la admisién

2. Empaquetadura

1. Barra de torre de puntal

14) Desmonte el cuerpo de la mariposa de gases y el receptor de la
admision del colector de la admision.

15) Desconecte las mangueras de la valvula IAC y PCV del cuerpo de
la mariposa de gases.

16) Desmonte el cuerpo de la mariposa de gases del receptor de la

admision.

NOTA:

¢ El sensor AF, sensor TP y otros componentes que contiene
caucho no deben sumergirse en un hafo de disolvente o
limpiador. La reaccién quimica hara que estas piezas se
hinchen, se endurezcan o se distorsionen.

* No ponga taladros o cables en los pasos para su limpieza.
Puede danar los pasos.

Instalacion

1) Limpie las superficies de acoplamiento € instale la empaquetadu-
ra del cuerpo de la mariposa de gases en el receptor de la admi-
sién, utilizando una nueva empaquetadura.

2) Instale el cuerpo de la mariposa de gases en el receptor de la ad-
misién y apriete los pernos.

3} Conecte la manguera de la vaivula IAC y manguera PCV.

4) Instale el cuerpe de la mariposa de gases y receptor de la admi-
sion en el colector de Ja admision con nuevas empaguetaduras de
colector de la admision.

5) Instale el tubo EGR con nuevas empaquetaduras.

6) Conecte lamanguera PCV, manguera de respiraderoy manguera
de vélvula de purga de recipiente EVAP.

7} Conecte los conectores de la valvula de purga de recipiente EVAP
y valvula EGR.
Fije el cableado preformado con abrazaderas.

Bg instale la ménsula de abrazadera en el receptor de la admision.

9) Conecte el terminal a tierra en el colector de la admisién.

10) Conecte los conectores del sensor TP, sensor MAF y valvula IAC.

11) Conecte el conector del cable de inyector.

12) Instale el tubo del tanque de compensacion al colector de la admi-
sién con nuevas empagquetaduras y el tubo de aire de admisién
al cuerpo de la mariposa de gases.

13) dConecte las mangueras de refrigerante al cuerpo de la matiposa

e gases.
14) Conecte el cable de! acelerador y el cable de la mariposa A/T.

15) Instale la barra de torre de puntal y apriete los pernos.

16} Rellene el sistema de refrigeracién.

17) Conecte el cable negativo en la bateria.

18) Ajuste el cable del acelerador y el cable de la mariposa de gases
A/T consultando el “AJUSTE DEL CABLE DEL ACELERADOR”
y el “AJUSTE DEL CABLE DE LA MARIPOSA DE GASES A/T"
de esta seccidén.
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VALVULA DE CONTROL DE AIRE DE RALENTI
(VALVULA IAC)

Desmontaje

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2} Desconecte el conector de la valvula IAC.

3) Desmonte la valvula IAC del receptor de la admision.

. Valvula 1AC

. Empaguetadura de la valvula IAC
. Receptor de la admisién

. Colector de |la admision

AN

Inspeccion en el vehiculo
1) Desconecte el conector de la vélvula JAC.
2) Inspeccione la resistencia de cada bobina de la valvula IAC.

Terminal Resistencia
Entre “a” y *b”
oy 20— 24 Q 2 20°C
d” y “e
Hew y H.r!

Si la resistencia esta fuera de los valores especificados, cambie.
3) Desmonte la vélvula IAC del receptor de ia admision.
4) Conecte el conector en la valvula 1AC.
5) Compruebe que el émbolo de la vaivula IAC se mueve una vez y
a b c se para cuando se gira el interruptor de encendido a OFF.

NOTA:

Esta inspeccién la deben realizar dos personas, una persona
hace funcionar el interruptor de encendido y la otrainspeccio-
na el funcionamiento del émbelo,

Si el émbolo de la valvula IAC no funciona, inspeccione el cableado
preformado por cable roto o cortocircuitado. Si los cableados pre-
formados estan en buen estado, cambie la valvula IAC y vueiva a
inspeccionar.
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BN

. VélwlaIAC

Empaquetadura de 1a vilvula IAC
. Receptor de la admisién

. Colector de la admisién

Instalacion

instale con el procedimiento inverso delf desmontaje teniendo en cuen-
ta la siguiente precaucion.

& Utilice nuevas empaqguetaduras.
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1. Tubo de alimentacion de combustible
2. Tubo de retorno de combustible
3. Regulador de presidn de combustible

4, MOTOR
PRESION DE
ESTADO COMBUSTIBLE
Con la bomba de
combustible en 270 - 310 kPa

funcionamiento vy el
motor parado

2,7 - 3,1 kg/em?

Con la velocidad de
ralenti especificada

210 - 260 kPa
2,1 - 2,6 kg/cm?2

1 minuto después de
parar el motor (bomba de
combustible} (la presién
va bajando con el tiempo)

mds de 200 kPa
2,0 kg/em?

SISTEMA DE DESCARGA DE COMBUSTIBLE

Inspeccion de presion de combustible
1) Elimine la presion de combustible en la tuberia de alimentacién
de combustible consultando el “Procedimiento de eliminacion de
presién de combustible” en la seccion “INFORMACION GENE-
RAL DEL MOTOR”.
2) Desconecte la manguera de alimentacién de combustible del tubo
de alimentacién de combustible descargado.

PRECAUCION:

Una pequefia cantidad de combustible puede salir cuando
se desconecta la manguera de alimentacién de combusti-
ble. Coloque un recipiente debajo de la manguera o tubo
de alimentacion de combustible o cubra con un trapo de
taller para que el combustible descargado se recoja en el
recipiente o se absorbaen el trapo de taller. Coloque el tra-
po en un recipiente aprobado por el taller.

3) Conecte las herramientas especiales y [a manguera entre laman-
guera de alimentacion de combustible y el tubo de alimentacién
de combustible, como en la figura, y apriete firmemente la man-
guera para que no se produzcan fugas durante la inspeccién.

Herramienta especial
A): 09912-58441
B): 09912-58431
C): 09912-58490

4) Compruebe que el voltaje de la bateria esta por encima de 11 V.

5) Gire el interruptor de encendido a ON para hacer funcionar la
bomba de combustible y después de 3 segundos gire a OFF. Re-
pita esto 3 6 4 veces e inspeccione la presion de combustible,

6) Arranqgue el motor.

7} Mida la presidn de combustible en ralenti.

Si la presién medida no cumple las especificaciones, consulte el
“Diagrama de flujo de diagnostico B-3" e inspeccione todas las
piezas que puedan tener defecto. Si hubiera algiin defecto, cam-
bie.

8) Después de inspeccionar la presion del combustible, desmonte
el mandémetro de combustible.

PRECAUCION:

Como la tuberia de alimentacién de combustible esta bajo

alta presién de combustible, elimine la presién del com-

bustible mediante el siguiente procedimiento.

e Coloque un recipiente de combustible debajo de [a junta.

¢ Cubra la junta con un trapo y afloje lentamente la tuerca
de la junta para soltar gradualmente la presién del com-
bustible.

9) Desmonte el manémetro de combustible, manguera y junta triple.
10) Conecte la manguera de alimentacién de combustible y apriete
firmemente.
11} Con el motor en “OFF” y el interruptor de encendido en “ON”, ins-
peccione por fugas de combustible.
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BOMBA DE COMBUSTIBLE
Inspeccion en el vehiculo

PRECAUCION:
Cuando abralatapa de la boca de llenado de combustible para
cualquier trabajo, hagalo en un lugar bien ventilado y no acer-

que llamas o fuego y no fume.

1. Boca de llenado de
combustible
2. Interruptor de encendido

1. Manguera de retorno de combustible

1) Abralatapa de laboca de llenado de combustible y gire el interrup-
tor de encendido a ON. Se escucha el sonido de funcionamiento de
la bomba de combustible por la boca de llenado unos 3 segundos
y separa. Vuelva a instalar [a tapa de la boca de llenado después
de esta inspeccion.

Si esta inspeccidn no da los resultados esperados, vaya al “Diagra-
ma de flujo de diagndstico B-1”.

2) Lapresiénde combustible debe sentirse en la manguera de retorno
de combustible durante 3 segundos después de girar el interruptor
de encendido a ON.

Sino se siente la presién de combustible, vaya al “Diagrama de flu-
jo de diagnéstico B-3".

Desmontaje

1) Desmaonte el tanque de combustible de la carroceria, de acuerdo
al procedimiento descrito en la seccion 6C y desmonte la bomba
de combustible del tanque de combustible.

Inspeccién

Inspeccione el filtro de la bomba de combustible por sintomas de su-
ciedad y contaminacion. Si estd sucio, limpie e inspeccione por sucie-
dad en el tanque de combustibie.

Instalacion

1) Instale labomba de combustible en el tanque de combustible e ins-
tale el tanque de combustible en la carroceria de acuerdo con el
procedimiento descrito en la seccidn 6C.
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1. Manguera de vacio

2 i 3

1. Regulador de presién de combustible
2 Manguera de retorno de combustible
3. Tubo de descarga

1
1. Regulader de presidn de combustible

REGULADOR DE PRESION DE COMBUSTIBLE

Desmontaje

1) Elimine [a presién del combustible mediante el procedimiento des-
crito en la pagina 6-4.

2) Desconecte el cable negativo de la bateria.

3) Desconecte la manguera de vacio del regulador de presién de
combustible.

4} Desmonte el requlador de presion de combustible dei tubo de des-
carga de combustible.

PRECAUCION:

Una pequena cantidad de combustible puede salir cuando
se desconecta el regulador de presion de combustible del
tubo de descarga.

Coloque un trapo de taller debajo del tubo de descarga para
que absorba el combustible que sale.

5) Desconecte la manguera de retormo de combustible del regulador
de presién de combustible,

PRECAUCION:

Una pequefa cantidad de combustible puede salir cuando
se desconecta la manguera. Cubra la manguera a desco-
nectar con un trapo de taller.

Instalacion

Instale con el procedimiento inverso del desmontaje, teniendo en

cuenta las siguientes precauciones.

¢ Utilice un nuevo anillo en O.

¢ Aplique una fina capa de gasolina en el anillo en O para facilitar ia
instalacién.

® Apriete los pernos del regulador de presién de combustible al par es-
pecificado.

Par de apriete
(a): 10 N-m (1,0 kg-m)

® Con el motor parado y el interruptor de encendido en ON, inspeccio-
ne por fugas de combustible alrededor de la conexién de la tuberia
de combustible.
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e\

ey

1. Estetoscopic

]
Q
|

y

. Manguera de alimentacién
de combustible

. Manguera de retomo de
combustible

. Cable del inyector

. Manguera de vacio

AW N

Regulador de presién

. Tube de descarga

Tubo ds conexidn de
combustible

. Tubo de alimentacion

de combustible

INYECTOR DE COMBUSTIBLE

Inspeccion en el vehiculo

1) Utilice un estetoscopio o similar para inspeccionar el sonido de fun-
cionamiento del inyector con el motor en marcha o en el arranque.
El ciclo del sonido de funcionamiento debe cambiar con los cam-
bios en la velocidad del motor.
Sino se escucha ningun sonido o hay ruidos anormales, inspeccio-
ne el circuito del inyector (cable o acoplador) o el inyector.

2) Desconecte el acoplador del inyector, conecte el ohmiémetro entre
los terminales del inyector e inspeccione la resistencia.

Resistencia del inyector: 7 - 10 O

Si la resistencia estd fuera de los valores especificados, cambie.
3} Conecte firmemente el acoplador en el inyector.

Desmontaje

1) Elimine la presion del combustible mediante el procedimiento des-
ctito en la pagina 6 — 4.

2) Desmonte el receptor de la admision del cuerpo de la mariposa de
gases consultando el “DESMONTAJE DEL CUERPO DE LA MARI-
POSA DE GASES" de esta seccidn.

3) Desconecte la manguera de alimentacién de combustible y la man-
guera de retomo de combustible.

4} Desconecte la manguera de vacio y la manguera de retorno de
combustible del regulador de presién de combustible.

5) Desmonte el tubo de alimentacion de combustible y el tubo de co-
nexion de combustible de los tubos de descarga (derecho e izquier-
do}.

PRECAUCION:

Una pequeiia cantidad de combustible puede salir cuando
se desconecta el tubo de descarga.

Coloque un trapo de taller debajo del tubo de descarga para
que absorba el combustible que sale.

6) Desconecte el conector de cada inyector.
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7) Desmonte los tubos de descarga (derecho e izquierdo) del colector
de la admision.
8) Desmonte el/los inyector(es) de combustible.

Inspeccion

ADVERTENCIA:

Debido a que se inyecta combustible en esta inspeccion, haga
el trabajo en un lugar bien ventilado y lejos de llamas abiertas.
Tenga especial cuidado de que no salten chispas cuando co-
necte y desconecte el cable de prueba en y de la bateria.

1) Instale el inyectory el regulador de presién de combustible en la he-

© rramienta especial (herramienta de inspeccién del inyector).

NOTA:
Desmonte el ojete protector del inyector e instale el inyector
en la hetramienta especial apretando los pernos a mano.

Herramienta especial
(A): 09912-58421

2) Conecte las herramientas especiales {mangueras y accesorio) en
los tubos del vehiculo.

Herramienta especial
(B): 09912-58431

3) Conecte la herramienta especial {(cable de prueba)} en el inyector.

1. Tuho de alimentacién
de combustible

. Tubo de reforno de
combustible

Herramienta especial
(C): 09930-88521

. Inyector
. Regulador de presién

W N
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Vehiculo con volante
a la izquierda

—

Vehiculo con volante
ala derecha

. Inyector

. Baterfa

. Mantenga o més
alejado posible

QN —

L
IR IR FN)

. Inyector.

. Tubo de vinilo

. Menos da una gota/
min. de combustible

. Cilindro graduado

W=

1. Aislante

2. Ojete protactor
3. Anillcen O

4. Almohadén

4)

5)
6)
7)

8)

9)

Instale un tubo de vinilo apropiado en la tobera del inyector para
evitar que ¢l combustible se esparza durante la inyeccion.

Ponga el cilindro graduado debajo del inyector como en la figura.
Desconecte el relé de la bomba de combustible.

Para hacer funcionar la bomba de combustible v aplicar presién de
combustible en el inyector, utilice un cableado preformado tan
gruesec como el usado para el circuito de la bomba de combustible,
conecte dos terminales de cableado preformado como en la figura.
Aplique voltaje de la bateria en el inyector durante 15 segundos y
mida el volumen de combustible inyectado con un cilindro gradua-
do.

Pruebe cada inyector dos o tres veces.

Si no esta en los valores especificados, cambie el inyector,

Volumen de combustible inyectado: 64 — 70 cc/15 seq

Inspeccione porfugas de combustible de la tobera de inyeccién. No
haga funcionar el inyector para esta inspeccion (pero la bomba de
combustible debe estar funcionando). Si las fugas de combustible
superan el valor especificado, cambie.

Fuga de combustible: Menos de 1 gota/min.

Instalacion

1)

Cambie el anillo en O del inyactor con une nuevo teniendo cuidado
de ne daiarlo. Instale un ojete protector en el inyector.
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1. Aislante
i 2. Almohadén

1. Aniltoen ©
2. Ojete protector
3. Pamo del tubo de descarga

. Tube de conexién de combustible

. Tubo de alimentacion de combustible
. Empaquetaduras

. Manguera de retorno de combustible
. Manguea de vacio

b h) =

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Inspeccione el aislador por si esta rayado o danadoe. Silo esta, cam-
bie por ofro nuevo.
Instale los aislantes y almohadones en el colector de la admisidn.

Apligue una fina capa de combustible en los anillos en O e instale
losinyectores en los tubos de descarga {derecho e izquierdo) y co-
lector de la admision.

Compruebe que los inyectores giran sin problemas. Sino lo hacen,
la causa probable es una instalacién incorrecta del anillo en O.
Cambie el anillo en O con uno nuevo.

Apriete los pernos de tubo de descarga y compruebe que los inyec-
tores giran sin problemas.

Instale el tubo de conexidn de combustible y apriete los pernos de
unioén ai par especificado utilizando nuevas empaquetaduras.

Par de apriete
(b): 30 N'm (3,0 kg-m)

Instale el tubo de alimentacion de combustible y apriete el perno de
unidn al par especificado utilizando nuevas empaquetaduras.

Par de apriete
{2): 30 N'm (3,0 kg-m)

Conecte la manguera de vacio y manguera de retorno de combusti-
ble al regulador de presién de combustible.
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8) Conecte la manguera de alimentacién de combustible y la man-
guera de retorno de combustible.
9) Conecte los conectores en los inyectores.

10) Instale el cuerpo de la mariposa de gases vy el receptor de la admi-
sion, consuliando la “INSTALACION DEL CUERPO DE LA MARI-
POSA DE GASES” de esta seccidn.

11) Con el motor parado y el interruptor de encendido en ON, inspec-
cicne por fugas de combustible alrededor de la conexién de la tu-
beria de combustible.

. Manguera de alimentacin de combustible
. Manguera de retornc de combustible

. Cable de inyector.

. Manguera de vacio

. Regulador de presién

. Tubo de descarga

O AN B GO R =,
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3] ﬂb

1. Conector del sensor MAF
2. Terminal del cable “BI/B”

FORMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM (PCM)
(VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADC)

/

=

o — —
=t} | [ b}

o v

B23 B20

SISTEMA DE CONTROL ELECTRONICO

MODULO DE CONTROL DEL MOTOR (ECM)/MODULO
DE CONTROL DEL TREN DE POTENCIA (PCM)

Desmontaje/Instalacién
Consulte la seccién 6E1.

SENSOR DE FLUJO DE AIRE MASICO (SENSOR MAF)
Inspeccion

NOTA:
Utilice un voltimetro con una impedancia alta (10 kQ/V minimo)
o voitimetro de tipo digital.

1) Desmonte la cubierta ECM (PCM) de la ménsula.

2) Conelinterruptor de encendido en OFF, desconecte el conector del
sensor MAF.

3) Conecte el voltimetro al terminal del cable “Bl/B” de! conector del
sensor MAF desconectado vy a tierra.

4) Gire el interruptor de encendido a ON y compruebe que el voltaje
es el voltaje de la bateria.
Si no lo es, inspeccione el cableado preformado por cable roto o
mala conexidn.

5) Gire el interrupter de encendido a OFF y conecte el conector del
sensor MAF en el sensor MAF.

8) Gire el interruptor de encendido a ON y compruebe el voltaje entre
los terminales B23 y B20.

Voltaje normal: 0,5 -1,0V

7) Arranque el motor y compruebe que el voltaje es de menosde 5V
y que sube a medida que sube la velocidad del motor.
(Dato de referencia: 1,5—1,8 V ala velocidad de ralenti especifica-
da)

Si el resultado de la inspeccidn no es el especificado, la causa pue-
de estar en el cableado preformado, conexién del acoplador, sen-
sor MAF o ECM (PCM).
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i, Cuerpodelia
mariposa de gases
2. Sengor MAF

Desmontaje

1) Desconecte el cable negativo de la bateria y el acoplador del sen-
sor MAF.

2) Desmonte el cuerpo de lamariposa de gases consultando el “DES-
MONTAJE DEL CUERPO DE LA MARIPOSA DE GASES" de esta
seccién.

NOTA:
No desarme el sensor MAF.

PRECAUCION:

* No exponga el sensor MAF {cuerpo de la mariposa de ga-
ses) a golpes.

# No sople aire comprimido utilizando una pistola de aire o
similar.

¢ No apoye su dedo u otro objeto en el sensor MAF y man-
tenga alejado de la red. Puede provocar una averia.

Instalacion

1) Instale el cuerpo de la mariposa de gases consultando la “INSTA-
LACION DEL CUERPQ DE LA MARIPOSA DE GASES” de esta
seccién.

SENSOR DE TEMPERATURA DE AIRE EN LA ADMISION
(1AT)

Desmontaje/Inspeccion/In stalacién
Ccensulte la seccién 6E1.
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1. Terminal del voltaje de referencia
2. Terminal del voitaje de salida
3. Terminal a tierra

1. Palanca del cuerpo de la mariposa de gases

2. Palanca de recepcién del sensor de posicién
de la mariposa de gases

A: Debe engranar con B

SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA DE GASES

(SENSOR TP)

Inspeccién

1) Caliente el motory pare cuando alcance sutemperatura de funcio-
namiento normal (Compruebe que tiene una cierta separacién en-
tre la leva de ralenti aceleradoe y la palanca del seguidor de leva.).

2) Desconecte el cable negativo de la baterfa y el acoplador del sen-
sor TP.

3) Utilice un ohmiémetro para inspeccionar la resistencia enire los ter-
minales en as condiciones del siguiente cuadro.

TERMINALES RESISTENCIA

Entre los
terminales 1y 3

4,0-6,0kQ2

0 - 4,6 k&, con una variacion lineal de acuerdo a
la apertura de la vélvula de la mariposa de gases

Entre los
terminales 2y 3

Si el resultado no es satisfactorio, cambie el sensor TP.
4} Conecte firmemente el acoplador del sensor TP.
5) Conecte el cable negativo en la bateria.

Desmontaje

1)} Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desconecte el acoplador del sensor TP.

3) Desmonte el sensor TP del cuerpo de la mariposa de gases.

Instalacién

1} Para instalar el sensor, coléquelo en el cuerpo de la mariposa de
gases para que la palanca de recepcidn del sensor pueda engranar
con la palanca del cuerpo de ia mariposa de gases.

2) Apriete a mano los tomillos del sensor TR,

3) Conecte firmemente el conector en el sensor TP.

4) Conecte el cable negativo en la bateria.

5) Ajuste elangulo de instalacion del sensor TP de acuerdo con el pro-
cedimiento descrito en el “Ajuste”.
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FORMA DEL TERMINAL DEL ACOPLADOR ECM (PCM)
(VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADQ)

pd
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1. Cuerpo de la mariposa de gases
2. Sensor TP

Ajuste

1} Caliente el motor a su temperatura de funcionamiento normal.

2} Compruebe que la leva de ralenti acelerado y la palanca del segui-
dor de leva no hacen contacto entre si. Si lo hacen, inspeccione el
sistema de control de ralenti acelerado,

3) Afloje los tornillos de sensor TP,

4) Desmonte la cubierta de ECM (PCM) de la ménsula.

5} Gire el sensor TP a la derecha o a la izquierda y apriete el tornillo
del sensor TP en la posicién donde se obtenga el voltaje especifica-
do a continuacidn, en el terminal B12 del acoplador.

NOTA:
Si se dispone del Tech 1 y el cartucho, haga el ajuste utilizando
el Tech 1 mientras observa el voltaje del sensor TP.

Voltaje del sensor TP cuando la mariposa de gases esta com-
pletamente cerrada: 0,50+0,15 [V]

Par de apriete
(a): 2,5 N'm (0,25 kg-m)

6) Compruebe que cuando la mariposa de gases esia totalmente
abierta el voltaje del sensor TP es el siguiente.

Voitaje del sensor TP cuando la mariposa de gases esta
totalmente abierta: 4,0+0,5[V]

7) Instale la cubierta de ECM (PCM).
8) Desconecte el cable negativo de la bateria durante 30 segundos o
mas y conecte el cable negativo en la bateria.
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1. Sensor ECT
2, Tapade salida de agua

1. Tapa de salida de agua

SENSOR DE TEMPERATURA DE REFRIGERANTE DEL
MOTOR (SENSOR ECT)

Desmontaje

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Prene el sistema de refrigeracién.

3) Desconecte el acoplador del sensor ECT.

4) Desmonte el sensor ECT de la tapa de salida de agua.

Inspeccion
Consulte la seccién 6E1.

Instalacién

Instale con el procedimiento inverso del desmontaje teniendo encuen-

ta los siguientes puntos.

o Limpie las supetficies de acoplamiento del sensor y tapa de salida
de agua.

# Utilice un nuevo anillo en O.

® Apriete el sensor ECT al par especificado.

Par de apriete
{a): 15 N'm (1,5 kg-m)

@ Conecte firmemente el acoplador en ¢l sensor.
¢ Rellene el sistema de refrigeracion
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)

1. Conector HO28

1. Sensor de oxigeno de banco izquierdo (N21)

SENSOR DE OXIGENO CALENTADO (si esta instalado)

Inspeccion del sensor

Inspeccione el sensor de oxigeno y su circuito consultando e diagra-
ma de flujo del cédigo de diagndstico de averia N213 (N226) de la sec-
¢ién de Diagnéstico.

Inspeccién del calentador del sensor de oxigeno

1) Desconecte el conector del sensor de oxigeno.

2) Utilice un ohmidmetro y mida la resistencia entre los terminales “a" y
“b” del conector del sensor.

NOTA:
La temperatura del sensor influye mucho sobre el valor de resis-
tencia.
Compruebe que el calentador del sensor esta a latemperaturaco-
rrecta.

Resistencia del calentador del sensor de oxigeno: 5 -7 Q a 20°C

Cambie el sensor de oxigeno si tiene una averia.
3) Conecte firmemente el acoplador del sensor.

Desmontaje

ADVERTENCIA:

Para no quemarse, no toque el sistema del escape cuando el
sistema esta caliente. Desmonte el sensor de oxigeno sélo
cuando el sistema esté frio.

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desconecte el acoplador de (los) sensor{es) de oxigeno.

3) Desmonte el/los sensor{es) de oxigeno del/los colector(es) de es-
cape.

NOTA:
Tenga cuidado de no exponerlo a un golpe fuerte.

Instalacién

instale con el procedimiento inverso del desmontaje teniendo en cuen-
ta los siguientes puntos.

® Apriete el/los sensor{es) de oxigeno al par especificado.

Par de apriete
(a): 45 N'm (4,5 kg-m)
® Conecte el/los sensor(es) de oxigenc y apriete firmemente el ca-
bleado preformado.
® Después de instalar el/los sensor(es) de oxigeno, arrangue el motor
y compruebe gue no hay fugas de gas dei escape.
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SENSOR DE VELOCIDAD DEL VEHICULO (VSS)

Inspeccion/Desmontaje/In stalacién
Consulte la seccidén 6E1.

SENSOR DE POSICION DEL ARBOL DE LEVAS
(SENSOR CMP)

Inspeccién en el vehiculo
Consulte el diagrama de fiujo de “Inspeccién de circuito del sensor
CMP” de la seccién “Diagnostico”.

Desmontaje/Instalacion
Consulte la seccidn 6F2.

RELE PRINCIPAL
Inspeccién
Consuite la seccion 6E1.

RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
Inspeccién
Consulte la seccion 6E1.

FUNCIONAMIENTO DE CORTE DE COMBUSTIBLE

Inspeccién
Consulte la seccidén 6E1.
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[ ¢ I /] o —

. Vélvula de purga del recipiente EVAP
. Manguera de la vélvula de purga del
recipiente EVAP

. Manguera de respiradero

. Tubo EGR

. Vélvula EGR

. Manguera PCV

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES
SISTEMA EGR (S| ESTA INSTALADO)

Inspeccion del sistema [Utilizacion de la herramienta de
exploracién SUZUKI (Tech-1)]

Consulte la seccién 6E1.

Desmontaje

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desconecte el acoplador de la vélvula EGR.

3) Desmonte la vélvula EGR y la empaquetadura de! receptor de la
admision.

Instalacion

Instale con el procedimiento inverso del desmontaje, teniendo en

cuenta los siguientes puntos.

¢ Limpie las superficies de acoplamiento de la valvula y colector de la
admisién.

# Utllice una nueva empaquetadura.
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1. Manguerade purga
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. Vdéivula de purga de recipiente EVAP
. Manguera de véivula de purga de

recipiente EVAP

. Manguera de respiradero
. Manguera EGR

. Vélvula EGR

. Manguera PCV

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES EVAPORATIVAS

Inspeccion de purga del recipiente EVAP

1) Caliente el motor a su temperatura de funcionamiento normal y
manienga en ralenti durante 5 minutos o0 més.

2) Desconecte la manguera de purga del recipiente EVAP cuando el
motor esta funcionando a la velocidad de ralenti.

3) Apoye el dedo contra la punta de la manguera desconectada y
compruebe que no se siente un vacic cuando el motor funciona a
la velocidad de ralenti.

4) También verifique que se siente un vacio cuando se abre la valvula
de la mariposa de gases y la velocidad de motor sube a mas de
2.000 rp.m.

Si el resultado de la inspeccion no es satisfactorio, inspeccione el
paso de vacio, mangueras, valvula de purga del recipiente EVAP,
cableado preformado y ECM (PCM).

Inspeccion de la valvula de purga del recipiente EVAP
Inspeccion del recipiente EVAP

Inspeccién de la valvula de control de presién del tanque
Consulte la seccion 6E1.

SISTEMA PCV
Consuite la seccién 6E1.
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ESPECIFICACIONES DEL PAR DE APRIETE

Par de apriete

Piezas de sujecién

N'm kg-m Ib-ft
Sensor de oxigeno calentado 45 4,5 32,5
Pernos del regulador de presion de combustible 10 1,0 7.5
Pernos de unién del tubo de combustible 30 3,0 22,0
Sensor de temperatura de refrigerante de motor 15 1,5 11,0

HERRAMIENTAS ESPECIALES

45

4%

Manémetro

09912-58441

Manguera de presion

09912-58431

3. Junta triple y manguera
09912-58490

4. Juego de herramientas de
inspeccién 09912-58421

-1. Cuerpo de la herramienta y arandela
4-2, Tapén del cuerpo

- 4-3. Accesorio del cuerpo 1

"3 % 4-4, Soporte

® L5 g 4-5. Manguera de retermo y abrazadera
48 4-6. Accesorio del cuerpo 2 y arandela

4-7. Accesorio de manguera 1
4-8. Accesorio de manguera 2

09917-47910
Manémetro de la bomba
de vacio

09930-88521
Cable de prueba del inyector

. Caja del equipo

. Manual de instrucciones

. Tech 1A

. Cable DLC

. Cable/sonda de prueba

. Cable de alimentacion
eléctrica

. Adaptador del cable DLC

8. Adaptador de

autocomprobacién

D AW

~J

09931-76011
Juege Tech 1 (herramienta de exploracién)

)

09931-96020
Adaptador DLC de 16/12

Cartucho de memoria masiva | patillas




SISTEMA DE ENCENDIDO (PARA EL MOTOR G16) 6F1-1

SECCION 6F1

SISTEMA DE ENCENDIDO (PARA EL MOTOR G16)

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de seguridad suplementario (colchén de aire)

e Elservicio eny cercade los componentes o cableado del sistema del colchén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Consulte los “Componentes del Sistema del colchén de aire
y Vista general del cableado” en 1a “Descripcién General” de la seccion del sistema del colchon de aire
para confirmar si se estan haciendo los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o cableado
del sistema del colchdn de aire, Respete las ADVERTENCIAS y las “Precauciones de servicio” en “Servi-

cio en el vehiculo” de la seccidon del sistema del colchén de aire antes de hacer los trabajos de servicio
en o cerca de los componentes o cableado del sistema del colchon de aire. Si no se respetan las ADVER-
TENCIAS puede activarse por etror el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de estas dos
condiciones puede provocar heridas graves.
¢ Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicién “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccién y diagnéstico (SDM).
INDICE
| DESCRIPCION GENERAL . . ...ttt ittt ettt st ean st e testenaeaanneeactaenseiassensens 6F1- 2|
L L B6F1- 2]
[ T T BFT- 3]
X e 6F1- 3
|magj:ama defluodediagndsticos . ..........c00uueeeeeennee st e 6F1- 4
[inspeccidn de chispa del encenditlo . . . ... ... u.use e eenereeenaeaeeseaenaeeeaeeaeaaosisnioasensn 6F1- 5]
| Inspeccién y ajuste de la distribucién del encendido . ........c..eeeeneiiiiiueniiiaiiiaiieiian.s 6F1- 6
|SERVICIO EN EL VEHICULD ... ...\t ttntuntt o ttetteatiaaeaseanesasuaenstiaeeoanassasnsanns 6F1- 8|
[Cable de alta 8NSION . o u v vttt st ee ettt e et e ettt et aeeeiaanenesiesasenns 6F1- 8]
[Conjunto de la bobina de encendido (encendedor y bobina de encendido) .. .. ....c.vvvuvnrneniein.s 6F1- 9|
(Buifas deencendido . ..o ouueei ittt e 6F1-10]
e . 6F1-10)
e ae G 6F1-11]
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| ESPECIFICACIONES DEL PARDE APRIETE ... .. ..ovoeiiet e iaeiaeaeeeeiiaiiiinneeiaennns 6F1-12|

|HERRAMIENTAS ESPECIALES e e eee e, 6F1-12]
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6F1-2 SISTEMA DE ENCENDIDO (PARA EL MOTOR G16)

DESCRIPCION GENERAL

El sistema de encendido es un sistema de encendido sin distribuidor. Se compone de las pantes que se describen a
continuacion y tiene un sistema de encendido electrénico.
e ECM (o PCM)
Detecta el estado del motor por las sefiales de los sensores, determina la distribucién de encendido mas apropiada
y el tiempo para que la electricidad fluya a la bobina primatia y se envie una sefial al encendedor (en el conjunto del
bobina de encendido).
¢ Conjunto de bobina de encendido {incluye un encendedor y bobina de encendido)
El conjunto de bobina de encendido tiene un encendedor y una bobina de encendido integrados que conecta y desco-
necta ta corriente primaria de la bobina de encendido de acuerdo a la sefial del ECM (o PCM). Cuando se desconecta
la corriente primaria de la bobina de encendido, se induce un voltaje alto en el cableado secundario.
¢ Resistencia del encendido
EI ECM (o PCM) utiliza esta resistencia para corregir la distribucién de encendido inicial. Por lo tanto, es posible un
ajuste fino de la distribucion de encendido inicial cambiéndolo.
¢ Bujia de encendido, cable de alta tensién y supresor de ruido.
® Sensor CMP, sensor TP, sensor ECT y sensor MAP Para mas detalles de estos sensores, consuite ia SECCION 6E1.,
Aunque este sistema de encendido sin distribuidor no tiene un distribuidor, tiene dos conjuntos de bobina de encendido
(uno es para las bujias de encendido N21 y N4 y el otro para fas bujias de encendido N22 y N23). Cuando se envia una
sefial de encendido de ECM (o PCM) al encendedor en el conjunto de la bobina de encendido para las bujias N21 y N%4,
se induce un alto voltaje en la bobina secundaria. Este se alimenta a la bujia de encendido N21 a través de cables de
alta tensidn y a la bujia de encendido N°4 directamente del conjunto de la bobina de encendido, para que ambas bujias
produzcan chispa simultaneamente. De la misma forma, cuando se envia una sefial de encendido del ECM (o0 PCM)
al conjunto de la bobina de encendido para las bujias de encendido N22 y N23, se induce un voltaje alto a la bobina
secundaria. Este se alimenta a la bujia de encendido N23 a través de cables de alta tension y a ia bujia de encendido
N2 directamente del conjunto de la bobina de encendido, para que ambas bujias produzcan chispa simultaneamente.

SISTEMA DEL CABLEADO

4 B/BI BW 4
B15(820) & BIW _-5
< A
T
7
3/ g
Bﬂ

-0

D5(D23) ¢ Br/B

—Hs 3|

4
C12(B3) Gr/8 [ﬂ\s
v o]

C11(B22) w0
v/l =4 BI/B

D1 1(D26)]= Q BB ..
D22(D28) v

1. Alinterruptor de encendido 7. Cable de alta tensién

2. Fusible “IG-COIL METER" 8. Bujla de encendido

3. ECM (o PCM) 9. Resistencia de encendido
4. Supresor de ruidos 10. Sensor CMP

5. Conjunto de la bobina de encendido (encendedor y bobina de encendiddo) para los cilindros N21 y N4 11. Al relé principal

6. Conjunto de la bobina de encendido (encendedor y bobina de encendiddo) para los cilindros N22 v Ne3
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COMPONENTES

TIPOII )

8 9 4 FORMA Y UBICACION DE LA
RESISTENCIA (ubicacion en el
compartimiento del motor)

1. Conjunto de la bobina de encendido para los cilindros N°1 y N°4
2. Conjunto de la bobina de encendido para los cilindros N°2 y N°3
3. Acoplador del monitor (*)
4. Sensor CMP
5. ECM (o PCM) (¥
NOTA: 6. Cable de alta tension
La figura anterior es para un vehiculo con volante a la 7. Bujia de encendido
izquierda. Para los vehiculos con volante a la derecha, 8. Supresorderuido
" . 9. Resistencia del encendido (*) ... Type-I
las partes con (*) se instalan en el otro lado. 9-1. Resistencia del encendido (¥) ... Type-Il
10. Etiqueta de encendido
Condicion Causa posible Correccion
El motor de arranque Sin chispa
funciona pero no arranca @ Fusible fundido para la bobina de encendido | Cambie.
o lo hace con dificultades ® Conexion floja o desconexion de cable(s) de | Conecte firmemente.
alta tension
® Cable(s) de alta tensién en mal estado Cambie.
® Bujia(s) de encendido en mal estado Ajuste, limpie o cambie.
® Conjunto(s) de la bobina de encendido en Cambie.
mal estado
® Sensor CMP en mal estado Limpie, apriete o cambie.
® ECM (0 PCM) en mal estado Cambie.
Mala economia de ® Incorrecta distribucién del encendido Ajuste.
combustible o prestaciones ® Cable(s) de alta tensién en mal estado Cambie.
del motor ® Bujia(s) de encendido en mal estado Ajuste, limpie o cambie.
® Conjunto(s) de la bobina de encendido en Cambie.
mal estado
® Sensor CMP en mal estado Limpie, apriete o cambie.
® ECM (o PCM) en mal estado Cambie.




6F1-4 SISTEMA DE ENCENBIDO (PARA EL MOTOR G16)

DIAGRAMA DE FLUJO DE DIAGNOSTICO

PASO

ACCION

|

NO

1

£ Se siguieron los pasos del “Diagrama de flujo de
diagndstico del motor” de la SECCION 67

Vaya al paso 2.

Vaya al “Diagrama de
flufo de diagnéstico
del motor” de la SEC-
CION 6.

Ingpeccién de la chispa de encendido

1) Inspeccione el estado y tipo de todas las bujias
de encendido, consultando la “Bujia de encen-
dido” de esta seccion.

2) Si estd bien, realice la prueba de chispa de en-
cendido consultando la “Inspeccidn de chispa
de encendido” de esta seccion.

£Se producen chispas en todas las bujias de en-
cendido?

Vaya al paso 11 de
la siguiente pagina.

Vaya al paso 3.

Inspeccidn del cédigo de diagnéstico de averias

(DTC)

1) Compruebe los DTC en la memoria de ECM (o
PCM) consultando la “Comprobacion de cédi-
gos de diaagnostico de averias (DTC)" de la
SECCION 6Ef.

cHay DTC en la memoria?

Vaya al diagrama de
flujo correspondiente
al N° de cddigo de la
SECCION 6E1.

Vaya al paso 4.

Inspeccion del cable eléctrice y conexiones

1) Inspeccione las conexiones eléctricas de los
conjuntos de bobina de encendido.

i Estan conectados firmemente?

Vaya al paso 5.

Conecte firmemente.

Inspeceidn del cable de alta tension

1) Inspecccione el cable de alta tension por resis-
tencia, consultando el “Cable de alta tension”
de esta seccidn.

¢ El resultado de la inspeccién es satisfactorio?

Vaya al paso 6.

Cambie el/los ca-
ble(s) de alta ten-
sion.

Inspeccidn de alimentacion eléctrica del conjunto

de la bobina de encendidc y circuito a tierra

1) Inspeccione la alimentacién eléctrica del con-
junto de la bobina de encendido (cable “B/O”)
por cable roto y cortocircuito.

¢ Los circuitos estan en buen estado?

Vaya al paso 7.

Repare o cambie.

Inspeccién del conjunto de la bobina de encendido

1) Inspeccione el conjunto de la bobina de encen-
dido por resistencia, consultando e! “Conjunto
de la bobina de encendido” de esta seccién.

¢+ Los resultados son satisfactorios?

Vaya al paso 8.

Cambie el conjunto
de la bobina de en-
cendido.

Sustitucién por un conjunto de bobina de encendi-

do en buen estado

1) Sustituya por un conjunto de bobina de encen-
dido en buen estado y repita el PASO 2.

¢ El resultado de la inspeccién del PASO 2 es sa-

tisfactorio?

Cambie el conjunto
de la bokina de en-
cendido.

Vaya al paso 9.

Inspeccion del sensor CMP

1} Inspeccione el sensor CMP vy el rotor de sefial
consultando el PASO 5 y 6 del “Diagrama de
flujo de diagnostico 42” de la SECCION 6E1.

¢ El resultado de la inspeccién es satisfactorio?

Vaya al paso 10 de
la siguiente pagina.

Apriete el perno del
sensor CMP, cambie
el sensor CMP.
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PASO

ACCION

sl

NO

10

Inspecccion del circuito de sefial de accionamiento

del encendido

1) Inspeccione ¢! circuito de sehal de accionamien-
to del encendido (cable “Br” y “Br/B"} por cable
roto, cortecircuito o mala conexidn.

¢ Los circuitos estan en buen estado?

Vaya al paso 11.

Repare ¢ cambie.

11

Inspeccién de la distribucion del encendido

1) Inspeccién la distribucién de encendido inicial y
el avance de la distribucion del encendido, con-
sultando la “Inspeccion y ajuste de la distribuciéon
del encendido” de esta seccidn.

& El resultado de la inspeccion es satisfactorio?

Sustituya por un ECM
{o PCM) en buen es-
tado y repita el PASO
2.

Vaya al paso 12.

12

Ajuste de la distribucion del encendido y nueva ins-

peccioén

1) Ajuste la distribucién de encendido inicial y el
avance de distribucion del encendido, consultan-
do la "Inspeccion y ajuste de la distribucion del
enhcendido” de esta seccién.

2) Vuelva a inspeccionar la distribucién de encendi-
do inicial y el avance de distribucién del encendi-
do, consultando la “Inspeccion y ajuste de la dis-
tribucidn del encendido” de esta seccion.

¢ El resultado de la inspeccién es satisfactorio?

El sistema esta en
buen estado.

Repare o cambie.
Inspeccione el sen-
sor CMP, seiales de
entrada relacionadas
con el sistema de en-
cendido v la instala-
cién del arboi de le-
vas del escape.

INSPECCION DE CHISPA DEL ENCENDIDO

1) Desconecte el acoplador del inyector.

del motor.

ADVERTENCIA:
Si no se desconecta el acoplador del inyector, puede salir
gas combustible de los orificios de las bujias de encendido
durante esta prueba y puede explotar en el compartimiento

1. Acoplador defl inyector

2) Desmonte la bujia de encendido e inspeccione su estado vy tipo,
consultando la “Bujia de encendido” en el “Servicio en el vehiculo”
mas adelante en esta seccion.

3) Siestdbien, conecte el acoplador de la bobina de encendido al con-
junto de la bobina de encendido y conecte la bujfa de encendido al
conjunto de la bobina de encendido ¢ al cable de alta tensién. Co-
necte a tierra la bujia de encendido.

4) Arranque el motor y compruebe que se producen chispas en ¢ada
bujfa de encendido.
Si no se producen chispas, inspeccione las piezas relacionadas
descritas en el “Diagnostico” arriba en esta seccidn.

5) Después de lainspeccion, instale la bujia de encendido yla bobina
de encendido consultando la “Bujia de encendido” y el “Conjunto
de la bobina de encendido” en el “Servicio en el vehfculo” méas ade-
lante en esta seccién.

6) Conecte el acoplador del inyector.




6F1-6 SISTEMA DE ENCENDIDO (PARA EL MOTOR G16)

1. Herramienta de exploracién et ® ()
SUZUKI (Tech 1)
2. DLC

. Acoplador
del monitor

. Cable de
SarviIGlo

. Terminal a
tierra

. Terminal del
interruptor de
prueba

3, (A}

1. Marca "V™ en la pelea del cigefial
2. 52BTDC
3. Luz de prueba de reglaje

1. Guantera
2. Resistencia del encendido
3. ECM (o PCM)

INSPECCION Y AJUSTE DE LA DISTRIBUCION
DEL ENCENDIDO

NOTA:

Antes de arrancar el motor, mueva la palanca de cambios a “pun-
to muerto” (en el modelo A/T, la palanca selectoraen “P”)y levan-
te la palanca del freno de mano.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Arranque el motor y haga funcionar a su temperatura de funciona-
miento normal.

Compruebe que todas las cargas eléctricas excepto el encendido
estan desconectadas.

Compruebe que la velocidad de ralenti estd dentro det valor especi-
ficado. (Consulte la SECCION 6E1.)

[Con la herramienta de exploracién SUZUKI (Tech 1)]

Conecte la herramienta de exploracién SUZUKI (Tech 1) enel DLC
con el interruptor de encendido en OFF, vuelva a arrancar el motor
y fije la distribucion del encendido utilizando el modo de chispa fija
de la herramienta de exploracion SUZUKI (Tech 1).

Herramienta especial

(A): 09931-76011 Tech-1

(B): 09931-96020 (Adaptador DLC de 16/12 patillas)
(C): Cartucho de memoria masiva

[Sin la herramienta de exploracién SUZUKI (Tech 1)]

i) Desmonte la tapa del acoplador del monitor.

iiy Conecte a tierra el terminal del interruptor de prueba en el aco-
plador del monitor usando el cable de servicio para fijar fa distti-
bugcién del encendido a la inicial.

Apunte la luz de prueba de reglaje al cable de alta tensién para el
cilindro N%1.

Utilice la luz de prueba de reglaje para comprobar que el encendido
esta dentro de las especificaciones.

Distribucidén de encendido inicial {terminal del interruptor de
prueba conectado a tierra): 5 + 12 BTDC
Orden de encendido: 1-3-4-2

Herramienta especial
{A): 09930-76420

Si la distribucién del encendido esté fuera del valor especificado,
inspeccione la resistencia del encendido, consultando la “Resis-
tencia del encendido” del “Servicio en el vehiculo” més adelante en
esta seccién.



SISTEMA DE ENCENDIDO (PARA EL MOTOR G16) 6F1-7

1. Resistencia del encendido
2. Cubierta de la correa de distribucion
3. Etiqueta de encendido

(= .

2 1

1. Marca “V” en el cigiiefial (ubicado a 6° — 10° BTDC)
2. Luz de prueba de reglaje

8)

Si el resultado no es satisfactorio, cambie la posicion de la resis-
tencia del encendido y confirme que la distribucién de encendido
inicial esta en los valores especificados.

Por ejemplo, si el vehiculo en el que se hraace el servicio tiene una
resistencia de encendido con una marca “X” o “N”, puede cam-
biarse la distribucién de encendido inicial cambiandlo por la si-
guiente resistencia de encendido.

Caracteres impresos en la 1 2 3 4
resistencia de encendido

Diferencia en los grados del
avance comparado con los de “X” | —5°
0 “N” (antes el cambio)

—40 | =30 | =20

5 [XoN| 6 7 8 9 10 11
—10 0° 10 20 30 40 50 60

NOTA:

Si se ha cambiado la resistencia, cambie también la etiqueta
de encendido pegada en la cubierta de la correa de distribu-
cion con el que tiene el mismo simbolo que el marcado en la
resistencia de encendido.

9)

10)

[Con la herramienta de exploraciéon SUZUKI (Tech 1)]

Después de inspeccionary/o ajustar la distribucion del encendido
inicial, termine el modo de chispa fija de la herramienta de explo-
racion SUZUKI (Tech 1).

[Sin la herramienta de exploracion SUZUKI (Tech 1)]

Después de inspeccionary/o ajustar la distribucion del encendido
inicial, desconecte el cable de servicio del acoplador del monitor.

PRECAUCION:

Siconduce con el terminal del interruptor de prueba conec-
tado a tierra se dafia el catalizador. Desconecte el cable de
servicio después del ajuste.

NOTA:

En este estado la distribucién del encendido puede variar
mas o menos de la distribucién del encendido inicial pero es-
to no es un problema.

Con el motor en ralenti (posicion de mariposa de gases carrada
y el vehiculo estacionado), compruebe que la distribucion del en-
cendidoesde unos 6°—-10°BTDC (vea lafigura). Tambiéninspec-
cione que cuando aumenta la velocidad del motor se produce un
avance en la distribucién del encendido. Si los resultados de la
inspeccién no son satisfactorios, inspeccione el interruptor TP, cir-
cuito del terminal del interruptor de prueba y ECM (o0 PCM).
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1. Conjunto de la bobina de encendido
2. Cable de alia tensién

SERVICIO EN EL VEHICULO

CABLE DE ALTA TENSION
DESMONTAJE

1) Desmonte el cable de aita tensidn del conjunto de la bobina de en-
cendido mientras lo sujeta por la tapa.

2} Saque el cable de alta tensién de la bujia de encendido, sujetando-
la por la tapa.

PRECAUCION:

# Serecomienda desmontar los cables de alta tensién junto

con las abrazaderas para no danar el cable interior (con-
ductor con resistencia).

¢ Por la misma razon, saque cada conexion tomando por ia
tapa.

[
€

/)

YN m
O
;’r’

G

€

M

X
\
v

AN
5
]

‘-'-__‘_‘.
SN
LN
)
1/l

(i
IS
/ ™

/

1. Conjunto de la bobina de encendido
2. Cable de alta tensién

INSPECCION
Mida la resistencia del cable de alta tensidn utilizando un ohmiémsetro.

Resistencia del cable de alta tensidn: 4 — 10 kQ/m

Silaresistencia supera las especificaciones, cambie el/los cable(s) de
alta tension.

INSTALACION

1) Instale el cable de alta tensién en la bujia de encendido y conjunto
de la bobina de encendido mientra sujeta por la tapa.

PRECAUCION:

® No trate de utilizar un conductor de metal en lugar del ca-
ble de alta tensién, como pieza de repuesto.

¢ Enchufe completamente cada tapa al instalar los cables
de aita tension.
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de encendido

A\

1. Perno de la bobina

0N\

3. Gable de alta tensién

2. Conjunto de la bobina

de encendido

1. Conjunto de la bobina de encendido

1. Permo de la bobina de encendido
2. Conjunto de la bobina de encendido
3. Cable de alta tensién

CONJUNTO DE LA BOBINA DE ENCENDIDO
(ENCENDEDOR Y BOBINA DE ENCENDIDO)

DESMONTAJE

1) Desconecte el acoplador de la bobina de encendidio.

2) Desconecte el cable de alta tension del conjunto de fa bobina de
encendido.

3) Saque el perno de la bobina de encendido y saque el conjunto de
Ia bobina de encendido.

INSPECCION
Inspeccione la resistencia entrera los siguientes terminales utilizando
un chmiémetro de tipo analégico.

“a” - “p” :7,5-14 KR (a20°C)
“B” - “G” : Ni 0 Q ni « (infinito)
“4” ~“B” 1No 0 Q
“4 = “G” :No 0Q

Si el resuliado de la inspeccién no es satisfactorio, cambie el conjunto
de la bobina de encendido.

INSTALACION

1) Instale el conjunto de la bobina de encendido.

2) Apriete el perno de la bobina de encendido y conecte el acoplador
de la bobina de encendido.

3) Instale el cable de alta tension en el conjunto de labobina de encen-
dido mientra sujeta por su tapa.
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1. Bujia de encendido para el cilindre N21

1. Bujfa de encendido para el cilindro N%i

1. Guantera

2. Resistencia del
encendido

3. ECM (o PCM)

BUJIAS DE ENCENDIDO

DESMONTAJE

1) Tire del cable de alta tensién sujetando por su tapa.

2) Desmonte el conjunto de Ia bobina de encendido, consultando el
“Conjunto de la bobina de encendido” del “Servicio en el Vehicuio”
anterior en esta seccion.

3) Desmonte la bujia de encendido.

INSPECCION

Inspeccionelas por:

® Desgaste de electrodo

® Depdsitos de carbdn

® Daiio de aislacién

Si se encuentra una anormalidad, ajuste el entrehierro, limpie con un
limpiador de bujias de encendido o cambie con nuevas bujias especifi-
cadas.

Entrehierro de hujias de encendido “a”: 1,0 - 1,1 mm
Tipo de bujias de encendido: NGK  BKR6E-11
DENSO K20PR-U11

INSTALACION
1) Instale la bujia de encendido y apriete al par especificado.

Par de apriete
(a): 25 N'm (2,5 kg-m)

2) instate el conjunto de ta bobina de encendido, consultando el “Con-
junto de 1a bobina de encendido” del “Servicio en el Vehiculo” ante-
rior en esta seccion.

3) Instale el cable de aita tensién toméndolo por su tapa.

RESISTENCIA DE ENCENDIDO

DESMONTAJE

1) Conelinterruptor de encendido en OFF, desmonte el ECM (o PCM)
consultando el “ECM (c PCM)” del “Servicio en el Vehiculo® de la
SECCION 6E1.

2) Desmonte la resistencia del encendido.
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1. Sensor CMP

1. Supresor de ruidos
2. Cableado preformado del motor

INSPECCION
Mida la resistencia en la resistencia del encendido utilizando un oh-
mioémetro.

NOTA:
Segun el nUmero marcado en la resistencia del encendido, el va-
lor de resistencia cambia de la siguiente foma.

1 0 Q 6: 980 -1020 Q
2 80 -84 Q 7. 1,35-153kQ
3: 157 - 163 Q 8: 2,16 —2,24kQ
4: 265 - 274 Q 9: 3,53-3,67kQ
5: 421 - 439 Q 10: 6,08 —6,32 kQ2
X o N: 666 —694 Q 11: 11,8 -12,2kQ

Si el resultado de la inspeccion no es satisfactorio, cambie la resisten-
cia del encendido.

INSTALACION
Instale con el procedimiento inverso del desmontaje.

SENSOR CMP

Consulte el “Sensor CMP” en el “Servicio en el Vehiculo” de la SEC-
CION 6EL1 para el desmontaje, inspeccion e instalacion.

SUPRESOR DE RUIDOS

DESMONTAJE
1) Desconecte el acoplador del supresor de ruidos.
2) Desmonte el supresor de ruidos.

INSPECCION

Utilice un ohmiémetro para inspecciona el condensador del supresor
de ruidos y comprobar que no hay conductividad.

Si el resultado de la inspeccién no es satisfactorio, cambie el supreso
de ruidos.

INSTALACION
Instale con el procedimiento inverso del desmontaje.
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ESPECIFICACIONES DEL PAR DE APRIETE

Par de apriete

Piezas de sujecién
N'm kg-m Ib-ft
Bujia de encendido 25 2,5 18,0
HERRAMIENTAS ESPECIALES
7 1. Caja del equipo

o 8 2.Manual de instruccicnes

T— 4 @Z 3.Tech-1A )\
‘7"‘) ) 4.Cable DLC
i 6 TS 5.Cable/sonda de prueba
\ 6. Cable de alimentacion =

09930-76420
Luz de prueba de reglaje
(con pilas)

09931-76011
Juego Tech-1
(herramienta de exploracidn)

eléctrica
7. Adaptador del cable DLC
8. Adaptador de
autoccomprobacion

09931-96020

Adaptador del cable DLC

de 16/12 patillas

Cartucho de memoria masiva
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SECCION 6F2

SISTEMA DE ENCENDIDO
(PARA MOTORES J20 Y H25)

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de seguridad suplementario (colchén de aire)

¢ El servicio en y cerca de los componentes o cableado del sistema del colchén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Consulte los “Componentes delSistema del colchdn de aire y
Vista general del cableado” en la “Descripcién General” de la seccién del sistema del colchon de aire para
confirmar si se estan haciendo los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o cableado del sis-
tema del colchén de aire. Respete las ADVERTENCIAS y las “Precauciones de servicio” en “Servicio en
el vehiculo” de la seccidn del sistema del colchén de aire antes de hacer los trabajos de servicio en o cerca
de los componentes o cableado del sistema del colchdn de aire. Si no se respetan las ADVERTENCIAS
puede activarse por error el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de estas dos condiciones
puede provocar heridas graves.

® Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido ala posicién “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccion y diagnéstico (SDM).

INDICE
[DESCRIPCION GENERAL .. ......0s's s et ees s 6F2- 2|
| Sistema del cableado . .. ... ... 6F2- 2|
N T BF2- 3]
S e 6F2- 4|
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[ Inspeccion y ajuste de la distribucion delencendido ........ ... ... .. . . . . . . . . . i 6F2- 6]
[SERVICIO EN EL VEHICULO ...........uueiieiiiistiiinttee ettt isseeirsens 6F2- 9l
[ Conjunto de la bobina de encendido (encendedor y bobina de encendido) ... ...ovoeeeeeeeernnnn.... 6F2- 9|
=R EE Nt L T 6F2- 9|
R T 6F2-10|
B O 6F2-12|
| ESPECIFICACIONES DEL PARDE APRIETE ... . ...ttt eeeetet ettt aateereneteenneen, 6F2-13|
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6F2



6F2-2 SISTEMA DE ENCENDIDO (PARA MOTORES J20 Y H25)

DESCRIPCION GENERAL

El sistema de encendido es un sisterna de encendido directo. Se compone de las partes que se describen a continuacion
y tiene un sistema de control de encendido electrénico.
® ECM (0 PCM)
Detecta el estado del motor por las sefales de los sensores, determina la distribucién de encendido mas apropiada
y el tiempo para que la electricidad fluya a la bobina primaria y se envie una seftal al encendedor (en el conjunto del
bobina de encendido).
® Conjunto de bobina de encendido (incluye un encendedor y bobina de encendido)
El conjunto de bobina de encendido tiene un encendedor y una bobina de encendido integrados que conecta y desco-
necta la corriente primaria de la bobina de encendido de acuerdo a la sefial del ECM (0 PCM). Cuando se desconecta
la corriente primaria de la bobina de encendido, se induce un voitaje alto en el cableado secundario. Una bobina de
encendido se encarga del encendido de un solo cilindro.
® Bujia de encendido y supresor de ruido
® Sensor CMP, sensor TP, sensor ECT y sensor MAF
Para mas detalles de estos sensores, consulte la SECCION 6E1 (para el motor J20) o 6E2 (para el motor H25).
Este sistema de encendido no tiene distribuidor ni cables de alta tensién pero cada cilindro tiene un conjunto de bobina
de encendido (encendedor y bobina de encendido) y ef voltaje secundario que ocurrié en la bobina de encendido se
envia directamente a la bujia de encendido. También se envia(n) la(a) sefial(es) del sensor CMP a ECM (o PCM) para
controlar cada bobina de encendido independientemente a través del encendedor (en el conjunto de la bobina de encen-
dido.
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NOTA: PR N - - S
Para los nimeros de terminal del diagrama eléctrico B10 hl=
anterior, consuite la SECCION 6E1 en el caso del |
motor de tipo J20 y la SECCION 6E2 para el caso del B20 I T
motor de tipo H25. B21
1 10. Bujia de encendido
1. Alinterruptor de encendido 11. Gonjunto de la bobina de encendido (para
2. Fusible “IG-COIL METER” 6. Conjunto de la bobina de encendido (para el cilindro N*1) el cilindro N95)
3. ECM {0 PCM} 7. Conjunto de la bobina de encendido {para el cilindro N22) 12. Conjunto de [a bobina de encendido (para e
4. Sensor CMP 8. Conjunto de la bobina de encendido {para el cilindro N23) | cilindro N°6})
5. Supresor de ruidos 9. Conjunto de la bobina de encendido {para el cilindro N#4) 13, Alrelé principal




SISTEMA DE ENCENDIDO {(PARA MOTORES J20 Y H25) 6F2-3

COMPONENTES

Para el motor J20

Para el motor H25

1. Gonjunto de la bobina de encendido
NOTA: (encendedor y bobina de encendido)
La figura anterior es para un vehiculo con volante a g g‘;ﬂgfﬁgh‘}f’ monitor (*)
la izquierda. Para los vehiculos con volante a la 4. Supresor de ruido
derecha, las partes con (*) se instalan en el otro lado. 5. ECM (o PCM) (9

6. Bujia de encendido




6F2-4 SISTEMA DE ENCENDIDO (PARA MOTORES J20 Y H25)

DIAGNOSTICO

Condicion

Causa posible

Correccion

El motor de arranque

hace con dificultades

funciona pero no arranca o lo

Sin chispa

¢ Fusible fundido para el conjunto de la bobina de
encendido

& Conexidn floja o desconexidn de cable
conductor

® Bujia(s) de encendido en mal estado

® Conjunto(s) de la bobina de encendido en mal
estado

Cambie
Conecte firmemente

Ajuste, limpie o cambie
Cambie

del motor

combustible o prestaciones

® Bujia(s) de encendido en mal estado

® Conjunto(s) de la bobina de encendido en mal
estado

® Sensor CMP en mal estado

& ECM (o0 PCM} en mal estado

® Sensor CMP en mal estado Cambie

® ECM (o PCM) en mal estado Cambie

¢ Distribucion de encendido mal ajustada Ajuste
Mala economia de ¢ Incorrecta distribucion del encendido Ajuste

Ajuste, limpie o cambie
Cambie

Cambie
Cambie

DIAGRAMA DE FLUJO DE DIAGNOSTICO

PASO

ACCION

sl

NO

1

¢+ Se siguieron los pasos del “Diagrama de flujo de
diagnéstico del motor” de la SECCION 67

Vaya al pasoc 2.

Vaya al “Diagrama de
flujo de diagndstico
del moter” de la
SECCION 6.

Inspeccidn de la chispa de encendido

1} Inspeccione &l estado y tipo de todas las bujias de
encendido, consultando la “Bujfa de encendido” de
esta seccion.

2) Siesta bien, realice la prueba de chispa de encendi-
do consultando la “Inspeccidn de chispa de encen-
dido” de esta seccidn.

& Se producen chispas en todas las bujias de encendido?

Vaya al paso @ de la
siguiente pagina.

Vaya al paso 3.

Inspeccion del codige de diagnostico de averias (DTC)

1) Compruebe los DTC en la memotia de ECM (o
PCM) consuitando la “Comprobacion de cédigos de
diagnodstico de averfas (DTC)" de la SECCION 6E1
0 6E2.

¢Hay DTC en la memoria?

Vaya al diagrama de
flujo correspondiente
al N2 de codigo de la

SECCION 8E1 o 6E2.

Vaya al paso 4.

Inspeccidn de conexién eléctrica

1) Inspeccione las conexiones eléctricas de los con-
juntos de bobina de encendido.

&Estan conectados firmemente?

Vaya al paso 5.

Conecte firmemente.

Inspeccién de alimentacion eléctrica del conjunto de la

bobina de encendido y circuito a tierra

1) Inspeccione la alimentacién eléctrica del conjunto
de la bobina de encendido (cable “B/W") por cable
roto y cortocircuito.

;Los circuitos estan en buen estado?

Vaya al paso 6 de la
pagina siguiente,

Repare o cambie.
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PASO

ACCION

81

NO

Sustitucién por un conjunto de bobina de encendido en

buen estado

1) Sustituya por un conjunto de bobina de encendido
en buen estado y repita el paso 2.

¢ El resultado de la inspeccién de! paso 2 es satisfactorio?

Cambie el conjunto
de la bobina de en-
cendido.

Vaya al paso 7.

Inspeccién del sensor CMP

1) Inspeccione el sensor CMP.
Para el motor J20
Consuke los pasos 5 y 6 del “Diagrama de flujo de
diagnéstico 42" de la SECCION 6E1.
Para el motor H25
Consulte los pasos 2 y 3 del “Diagrama de flujo de
diagnostico 42” de la SECCION 6E2.

. El resultado de la inspeccién es satisfactorio?

Vaya al paso 8.

Apriete el perno del
sensor CMP, cambie
el sensor CMP.

Inspeccidn de! circuito de sefial de accionamiento del

encendido

1) Inspeccione el circuito de sefal de accionamiento
del encendido (cable “Br*, “Br/B”, “Br/Y", “Br/W”
(“Br/R") v (“B/By")) por cable roto, cortocircuito o
mala conexion.

¢ Los circuitos estan en buen estado?

Sustituya por un ECM
{o PCM) en buen es-
tado y repita el paso 2
de la pagina anterior.

Repare o cambie.

Inspeccién de la distribucion del ehcendido

1} inspeccidn la distribucion de encendido inicial y el
avance de la distribucién del encendido, consultan-
do la “Inspeccidn y ajuste de la distribucién del en-
cendido” de esta seccion.

¢+ El resultado de la inspeccitn es satisfactorio?

El sistema esta en
buen estado.

Inspeccione el sensor
CMP, senales de en-
trada relacionadas
con el sistema de en-
cendido y la instala-
cién del arbol de le-
vas del escape (ban-
co izquierdo).

Para el motor J20

cién.

2) Desconecte el acoplador del inyector.

INSPECCION DE CHISPA DEL ENCENDIDO

1) Para el motor H25, desmonte |a cubierta del tanque de compensa-

del motor.

ADVERTENCIA:
Si no se desconecta el acoplador del inyector, puede salir
gas combustible de los orificios de las bujias de encendido
durante esta prueba y puede explotar en el compartimiento

1. Acoplador del inyector
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Para el motor J20

1. Conjunto de la bobina de encendido
2. Buijfa de encendido

1. Herramienta de exploracién SUZUKI (Tech 1}
2. DLC

3) Desmonte la bujia de encendido e inspeccione su estado v tipo,
consultando la “Bujia de encendido” en el “Servicio en el vehiculo”
mas adelante en esta seccion.

4) Siesté bien, conecte el acoplador de la bobina de encendido al con-
junto de la bobina de encendido y conecte la bujia de encendido al
conjunto de la bobina de encendido. Conecte a tierra la bujia de en-
cendido.

5) Arranque el motor y compruebe que se producen chispas en cada
bujia de encendido. Sino se producen chispas, inspeccione las pie-
zas relacionadas descritas en el "Diagnostice” anterior de esta sec-
cién.

8) Después de la inspeccion, instale la bujia de encendido consultan-
do la “Bujia de encendido” en el “Servicio en el vehiculo” méds ade-
lante en esta seccién.

7) Conecte el acoplador del inyector.

8) Para el motor H25, instale la cubierta del tanque de compensacion.

INSPECCION Y AJUSTE DE LA DISTRIBUCION
DEL ENCENDIDO

NOTA:

Antes de arrancar el motor, mueva la palanca de cambios a “pun-
to muerto” (en el modelo A/T, la palanca selectoraen “P”) y levan-
te la palanca del freno de mano.

1) Arrangue el motor y haga funcionar a su temperatura de funciona-
miento normal.

2) Compruebe que todas las cargas eléctricas excepto el encendido
estan desconectadas.

3) Compruebe que lavelocidad de ralenti est4 dentro del valor especi-
ficado.
Consuite la SECCION 6E1 (para el motor J20) o 6E2 (para el motor
H25).

4} [Con la herramienta de exploracion SUZUKI (Tech 1)]
Conecte la herramienta de exploracién SUZUKI (Tech 1) enel DLC
con el interruptor de encendido en OFF, vuelva a arrancar el motor
y fije la distribucidn del encendido utilizando el modo de chispa fija
de la herramienta de exploracién SUZUKI (Tech 1).

Herramienta especial

(A): 09931-76011 (Tech-1)

(B): 09931-96020 (Adaptador DLC de 16/12 patiilas)
(C): Cartucho de memoria masiva
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. Acoplador del monitor

. Cable de servicic

. Terminal & tierra

. Terminal del interruptor de

1. Vista
2. Marca de distribucién
3. Marca de sincronizacién en la polea del cigaefial

Para el motor J20

1. Sensor CMP
2. Pernc

[Sin la herramienta de exploracion SUZUKI (Tech 1)]

iy Desmonte la tapa del acoplador del monitor,

iy Conecte a tierra el terminal del interruptor de prueba en el aco-
plador del monitor usando el cable de servicio para fijar la distri-
bucién del encendido a la inicial.

5) Apunte lajuz de prueba de reglaje al cable de alta tensién para el
cilindro N21.

6) Utilice laluz de prueba de reglaje para comprobar gue el encendido
estd dentro de las especificaciones.

Distribucion de encendido inicial

(terminal del interruptor de prueba conectado a tierra): 5 + 12
BTDC

Para el motor J20

Orden de encendido: 1-3-4-2

Para el motor H25

Orden de encendido: 1-6-5-4-3-2

Herramienta especial
(A): 09930-76420

7) Si la distribucion del encendido esta fuera del valor especificado,
afloje el/los perno{s) de brida, ajuste la distribucion girando el sen-
sor CMP con el motor en marcha y apriete el/los perno(s).

Par de apriete
{a): 15 N-m (1,5 kg-m)

8) Después de apretar el/los perno(s), compruebe que ta distribucién
del encendido esta dentro de las especificaciones.
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Para el motor J20

1. Vista

2. Marca de distribucién

3. Marca de distribucién en el
cigiiefial

9)

10)

[Con la herramienta de exploracién SUZUKI (Tech 1)]

Después de inspeccicnar y/o ajustaria distribucion del encendido
inicial, termine el modo de chispa fija de la herramienta de explo-
racién SUZUKI (Tech 1).

[Sin la herramienta de exploracion SUZUKI (Tech 1)]

Después de inspeccionary/o ajustar la distribucion del encendido
inicial, desconecte el cable de servicio del acoplador del monitor.

PRECAUCION:
Si conduce con el terminal del interruptor de prueba co-
nectado atierra se dafia el catalizador. Desconecte el cable

de servicio después del ajuste.

NOTA:

En este estado la distribucion del encendido puede variar
mas o menos de la distribucién del encendido inicial pero es-
to no es un problema.

Con el motor en ralenti (valvula de la maripos de gases cerrada
y el vehiculo estacionado), compruebe que la distribucion del en-
cendido es de unos 122— 162 BTDC para el motor J20 u 112— 152
BTDC para el motor H25 (vea |a figura). También inspeccione que
cuando aumenta la velocidad del moior se produce un avance en
la distribucién del encendido.

Silos resuitados de la inspeccién no son satisfactorios, inspeccio-
ne el interruptor TR, circuito del terminal del interruptor de prueba
y ECM {c PCM).
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Para el motor J20

1. Perno de la bobina
de encendido

2. Conjunto de la bobina

de encendido

1. Pemo de la bobina
de encendido

2. Bobina de encendido

3. Bujia de encendido

SERVICIO EN EIL. VEHICULO

CONJUNTO DE LA BOBINA DE ENCENDIDO
(ENCENDEDOR Y BOBINA DE ENCENDIDO)

DESMONTAJE

1) Para el motor H25, desmonte la cubierta de la bobina de encendi-
do.

2} Desconecte el acoplador de la bobina de encendido.

3) Saque el perno de la bobina de encendido y saque el conjunto de
la bobina de encendido.

INSTALACION
Instale con el procedimiento inverso del desmontaje.

BUJIAS DE ENCENDIDO

DESMONTAJE

1) Para el motor H25, desmonte la cubierta de la bobina de encendi-
do.

2) Desconecte el acoplador de la bobina de encendido.

3) Saque el perno de la bobina de encendido y saque el conjunto de
la bobina de encendido.

4} Desmonte la bujia de encendido.

INSPECCION

Inspeccidnelas por desgaste de electrodo, depdsitos de carbdn y dafio
de aislacidn.

Si se encuentra una anormalidad, ajuste el entrehierro, limpie con un
limpiador de bujias de encendido o cambie con nuevas bujfas especifi-
cadas.

Tipo de bujias de encendido: NGK  BKRGE-11
DENSO K20PR-U11

Entrehierro de bujias de encendido “a”: 1,0 - 1,1 mm
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1. Perno de la bobina de encendido
2. Conjunto de la bobina de encendido
3. Bujia de encendido

Para el motor J20

1. Sensor CMP
2. Acoplador del sensor CMP
3. Pemno

el

1. Sensor CMP
2, AnilloenO

INSTALACION
1} Instale la bujia de encendido y apriete al par especificado.

Par de apriete
{a): 25 N'm (2,5 kg-m)

2) Instale firmemente el conjunto de la bobina de encendido.

3) Apriete el perno de la bobina d encendido y conecte el acoplador
de la bobina de encendido.

4) Para el motor H25, instale la cubierta de la bobina de encendido.

SENSOR CMP

PRECAUCION:
Esté prohibido desarmar. Sihay una averia cambia con un con-
junto.

DESMONTAJE
1) Desconecte el acoplador del sensor CMP.
2) Desmonte el sensor CMP sacando los pernos.

INSTALACION

NOTA:

Después de instalar el sensor CMP, ajuste [a distribucién del en-
cendido. (Consulte la “Inspeccion y ajuste de la distribucién del
encendido” de esta seccidn).

1) Instale un nuevo anillo en O aplicando aceite de motor en el sensor
CMP.
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2) Instale el sensor CMP en el arbol de levas.
Fije el trinquete del acoplamiento del sensor CMP en |as ranuras
del arbol de levas para su instalacién. Los tringuetes del acopla-
miento del sensor CMP estan descentrados. Por lo tanto, silos trin-
guetes no pueden encajarse en las ranuras, gire el eje del sensor
CMP en 180 grados y pruebe nuevamente.

1. Sensor CMP

2. Acoplador del sensor CMP
3. Arbol de levas

A: Descentramiento de ranura

Para el motor J20 3) Apriete los pernos del sensor CMP.
ﬁ Par de apriete
2 (a): 15 N-m (1,5 kg-m)

4) Conecte el acoplador del sensor CMP.

1. Sensor CMP

2. Acoplador del sensor CMP
3. Perno
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SUPRESOR DE RUIDOS

DESMONTAJE
1) Desconecte el acoplador del supresor de ruidos.
2) Desmonte el supresor de ruidos.

Para el motor J20

1. Supresor de ruidos
2. Cableado preformado del motor

INSPECCION

Utilice un ohmiémetro para inspecciona el condensador del supresor
de ruidos y comprobar que no hay conductividad.

Si el resultado de la inspeccién no es satisfactorio, cambie el supreso
de ruidos.

INSTALACION
Instale con e procedimiento inverso del desmontaje.
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ESPECIFICACIONES DEL PAR DE APRIETE

. .y Par de apriete
Piezas de sujecion N kg-m ot
Bujia de encendido 25 2,5 18,0
Perno del sensor CMP 15 1,5 11,0

HERRAMIENTAS ESPECIALES

1. Caja del equipo

2. Manual de instrucciones
3. Tech-1A ™
4.Cable DLC T
5.Cable/sonda de prueba
6. Cable de alimentacién E:I
eléctrica
7. Adaptador del cable DLC —
8. Adaptador de !
autocomprobacion
09930-76420 08931-96020
Luz de prueba de reglaje 09931-76011 Adaptador del cable DLC de
{con pilas) Juego Tech-1 (herramienta de exploracion) 16/12 patillas

Cartucho de memoria masiva
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SECCION 6G

SISTEMA DE ARRANQUE
(Tipo reducciodn de 0,9 kW y 1,2 kW)
NOTA:

El motor de arranque es diferente segtn las especificacione, etc.
Confirme el modelo y especificaciones del vehiculo en el que se hace el servicio antes de cambiar las piezas.

INDICE
[DESCRIPCION GENERAL . . ... .. ... ... .eietes st an ettt et seeeneseesanneeoseiaseeeiasesseens 6G- 2 |
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[HERRAMIENTA ESPECIAL .. ...\ttt ittt et et ea e an et aeassetnaanaeenennesnaensesnnns 6G-18|




6G-2 SISTEMA DE ARRANQUE

DESCRIPCION GENERAL

CIRCUITO DE ARRANQUE

El circuito de arrranque se compone de la bateria, motor de arranque, interruptor de encendido y cableado eléctrico

relacionado. Estos componentes se conectan eléctricamente.
Solo se describe el motor de arranque en esta seccidn.

CIRCUITO DEL MOTOR DE ARRANQUE

® [_as bobinas del interruptor magnético estan imantadas cuando el interruptor de encendido esta cerrado.

# El movimiento de émbolo y de la palanca de transmision del pifién hace que el pifidn se engrane con el engranaje

de la corona del volante y se cierren los contactos principales del interruptor magnético y se produce el arranque.

# Cuando el motor arranca, el embrague de desacoplamiente automatico del pifidén protege el inducido contra una velo-
cidad excesiva hasta que se abra el interruptor en cuyo momento el muelle de retorno hace que se desenganche el

pifion.

|

Bobina de sujecién
Embolo l

Al distibuidor
Interruptor magnético —

[

M/T: Nada
AJST: Interruptor de palanca deé cambios

Contactos del intercuptar magnético

A

£1113

J

I
Palanca de transmisién
del pifién

Embrague de pifién y de
desacoplamiento automatico

e

atraceién

- Motor de arranque
A

Bobina de

AY
Muelle de
retorno /42

Interruptor de
encendido y
arranque

1[!%

Bateria
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MOTOR DE ARRANQUE

Elmotor de arranque se compone de las piezas que aparecen a continuacién y tiene imagenes permanentes montados
en la horquilla (bastidor) del motor de arranque.

El conjunto del interruptor magnético y las piezas del motor de arranque estan protegidas por las cajas contra la entrada
de polvo y de agua.

NOTA:
e Cubra con grasa en los puntos indicados con “A” en la figura a continuacion, antes de armar.
¢ Las piezas de repuesto ya se han lubricado.

16 13 1
\ / :
9
10
L
22 1
2
7 -
o 4
3
20 19 .
18 7 14 15 12 [
. nan
16 A
11
12
kv KN
7
17
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1. Cajadelantera 8. Embole 16. Empaquetadura
2. Buje 9. Placa 17. Horquilla
“A”: Aplique grasa (99000-25010) 3. Aro de retencién ) 10. Caucho sellador 18, Inducido
4. Aro de parada de pifidn 1. Interruptor magnético 19, Buje
5. Pifién satélite 12. Bola 20. Soporte de escobilla
6. Embrague de desacoplamiento 13. Engranaje interno 21. Ménsulatrasera
automatico 14. Eje del portaplanetario 22. Buje trasero
7. Palanca 15. Engranaje planetaric 23. Muelle de escobilla
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Los posibles sintomas de problemas en el sistema de arranque son los siguientes:

DIAGNOSTICO

e Motor de arrangue no funciona (o funciona lentamente)
e Motor de arranque funciona pero no arranca el motor

® Se escuchan ruidos anormales

Se debe hacer un diagndstico correcto para determinar exactamente la causa de cada problema. ... enla bateria, cablea-

do preformado (incluyendo ei interruptor del motor de arranque), motor de arranque o motor.

No desmonte el motor sélo porque no funciona el motor de arranque. Inspeccione los siguientes puntos y determine

primero exactamente las causas posibles.

1) Condicion de la averia

2) Apriete de los terminales de la bateria (incluye la conexién del cable a tierra en el lado del motor) y terminales del

motor de arranque
3) Descarga de la bateria

4) Montaje del motor de arrangue

Condicién

Causa posible

Correccion

Motor no funciona

No se escucha el sonido de funcionamiento
del interruptor magnético

¢ Interruptor de la palanca de cambios no esta
en P o N o no ajustado (A/T)

® Bateria agotada

& Voltaje de bateria demasiado bajo por
deterioro de la bateria

® Mal contacto de la conexion del terminal de
bateria

o Conexidn floja del cable a tierra
® Fusible flojo o fundido

® Mal contacto del interruptor de encendido
e insterruptor magnético

® Acoplador del cable flojo en su lugar

* Cable roto entre el interruptor de encendido
y el interruptor magnético

# Cable roto en la bobina de traccién

® Escobillas mal asentadas o desgastadas
® Mal deslizamiento del émbolo y/o pifién

Cambio a P o N o ajuste el
interruptor.

Cargue la bateria.
Cambie la bateria.

Apriete o cambie.

Apriete.
Apriete o cambie.
Cambie.

Apriete.
Repare.

Cambie el interruptor
magnético.

Repare o cambie.
Cambie.

Se escucha el sonido de funcionamiento
del interruptor magnético

e Bateria agotada

¢ Voltaje de bateria demasiado bajo por
deterioro de la bateria

¢ Conexiones flojas del cable de baterfa

® Punto de contacto principal quemado o mala
accion de contacto del interruptor magnético

® Escobillas con asiento pobre o desgastado
¢ Muelle de escobilia vencido

Cargue la bateria.
Cambie la bateria.

Apriete.

Cambie el interruptor
magnético,

Repare ¢ cambie.
Cambie.
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Condicién

Causa posible

Correccién

Motor no funciona

¢ Colector quemado
o Cortocircuito de capa del inducido

® Rotacion del cigliehial obstruido

Cambie el inducido.
Cambie,

Repare.

Motor de arranque funciona
pero lentamente
(torsidn baja)

Si la bateria y el cableado estan en buen
estado inspeccione el motor de arranque

¢ |nsuficiente contacto de los contactos
principales del interruptor magnético

e Cortocircuito de capa del inducido

¢ Colector desconectado, quemado o
desgastado

® Escobillas desgastadas
® Muelles de escobilla vencidos

& Bujes de extremo anormalmente
desgastados o quemados

Cambie el interruptor
magnético.

Cambie.

Repare el colector o cambie el
inducido.

Cambie la escobilla.
Cambie el muelle.
Cambie el buje.

Motor de arranque funciona
pero no arranca el motor.

® Punta de pifdn desgastada

& Mal deslizamiento del embrague de
desacoplamiento automatico

& Patina el embrague de desacoplamiento
automatico

® Dientes de corona dentada desgastados

Cambie el embrague de
desacopiamiento automatico.

Repare.

Cambie el embrague de
desacoplamiento automatico.

Cambie el volante (M/T) o
placa de transmisién (A/T).

Ruido

# Escobilla demasiado desgastada

® Pifién desgastado o dientes de corona
dentada desgastados

o Mal deslizamiento del pifion
{no se produce &l retorno)

® Dientes de engranaje planetario o
engranaje interno desgastado

® Falta aceite en cada parte

Cambie la escobilla.

Cambie el embrague de
desacoplamiento automatico,
volante (M/T) o placa de
transmision (A/T).

Repare o cambis.

Cambie.

Lubrique.

Motor de arranque no deja
de funcionar

¢ Puntos de contacto del interruptor magnético
fundidos

e Cortocircuito entre espirales de [a bobina del
interruptor magnético (cortocircuito de capa)

# El interruptor de encendido no vuelve

Cambie el interruptor
magnético.

Cambie el interruptor
magnético.

Cambie.
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et

1. Interruptor magnético 1 B A
2. Cajadelantera
3. Horguilla

\ 1. Interruptor magnético
2. Protector

A

1. Interruptor magnético
2. Muelle
3. Embolo

REVISION GENERAL PARA
REPARACION DE LA UNIDAD

DESMONTAJE Y REMONTAJE

Utilice el siguiente procedimiento para desmontar el motor de arran-

que:

1} Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desconecte el cable de la bateria y el cable del interruptor magnéti-
¢0 de los terminales del motor de arranque.

3) Desmonte el motor de arranque.

4} Instale con el procedimiento inverso del desmontaje.

5) Instale con el procedimiento inverso de arriba.

DESARMADO

NOTA:

® Antes de desarmar el motor de arranque, ponga marcas de ali-
neacion en dos lugares (A y B) indicados en la figura de la iz-
quierda para evitar posibles errores.

# No apriete la horquilla en una enteralla ni la golpee conun marti-
llo durante los trabajos de reapraicon.

1) Desmonte el protector {si esta isntalado) y el interruptor magnético.

NOTA:
No desarme este interruptor. Si esta defectuoso, cambie como un
conjunto completo.
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2) Saque los pernos indicados en la figura de la izquierda y separe el
conjunto de engranaje de reduccién del conjunto del motor de aran-

que.

1. Pernos
2. Conjunto de engranaje de reduccién

) . 3) Para revisar el conjunto de engranaje de reduccion, desmonte la
1. Engranaje planetario o .
2. Empaquetadura empaquetadura y el pifién planetario.

4) Desmonte el sello de caucho y la placa.

1. Sello de caucho
2. Placa

5) Desmonte el conjunto del eje con la palanca.

1. Conhjunto del eje
2. Palanca

1. Aro de retencién 6) Afloje el anillo de tope del pifién fijado por el aro de retencién.

2. Anillo de tope del pifidn

3. Conjunto del
embargue de
desacoplamienic *
automdtico
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7) Desmonte el aro de retencion e inmediatamente extraiga el aniflo
de tope de pifion, el embrague de desacoplamiento automaticoy
el engranaje interno.

(A

Herramienta especial
(A): 09900-06107

. Engranaje infernc

. Aro de retencién

. Anilio de tope de! pifién

. Embrague de
desacoplamiento automatico

SO~

8) Desmonte la ménsula trasera y el soporte de escobilla.

1. Ménsula trasera
2. Colector
3. Horguilla

9) Desmonte el inducido de la horquilla y y la bola del extremo del
eje de inducido.

1. Inducido
2. Horquilla
3. Bola

10) Desmonte el soporte de escobilla de la ménsula trasera

1. Mensula traera
2. Soporte de escaobilia
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. Buje trasero
. Tapadela

ménsula trasera
. Ménsula trasera

11) Desmonte los muelled escobilla y escobillas.

12) Desmonte la tapa de ménsula trasera y desmonte el buje trasero
segun sea necesario.
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ARMADO

PRECAUCION:

¢ No se debe lavar, ajustar ni desarmar el amortiguador (placa
de embrague).

¢ Los cojinetes que no emplean aceite nuevo ya han sido lubri-
cados cuando se suminsitran como piezas de repuesto. NO
LOS LAVE con disolventes de grasas ni los lubrique con otro
lubricante.

i. Escobilla
2. Muelle de escobilla
3. Soperte de escebilla

ALY
\
2 -
1. Ménsulatrasera

2. Tornillos del soporte de escobilla

1. Embraguse de desacoplamiento automético
2. Anillo tope del pifién
3. Aro de retencion
4. Eje de engranajes

2 /

TN
T

1. Conjunto del gje
2. Palanca

1) Inspeccione las piezas componentes (consulte la pagina 6G-12)
y cambie por piezas nuevas si fuera necesario.

2) Aplique grasa (consulte la pagina 6G-3).

3} Instale el inducido en la horquilla.

4) Instale las escobillas y muelles de escobilla en el soportede esco-
hillas.

5) Instale el soporte de escobillas en el inducido mientras empuja
hacia afuera las 4 escobillas.

6) Instale el buje trasero v la tapa de ménsula trasera.
7) Instale la ménsula trasera.
8) Apriete los tomillos del soporte de escobillas.

9) Instale el conjunto del embrague de desacoplamiento automatico
en el eje de engranajes teniendo cuidado del sentido de instala-
cion del anillo tope de pifidn.

10) Inserte el conjunto del eje en la caja delantera con la palanca en
la posicién indicada en la figura de la izquierda.



SISTEMA DE ARRANQUE 6G-11

1. Empaquetadura
2. Engranaje planetario
3. Orificio para perno
4. Sello de caucho

1. Bola

1. Pernos
2. Conjunto de engranajes de reduccién

1. Interruptor magnético

2. Protector

11) Instale la empaquetadura de modo que las entallas de la empa-
quetadura se alineen con los orificios de paso de perno en la caja
delantera.

12) Instale la placa y el sello de caucho en la caja delantera.

13) Aplique grasa a la bola e instale la bola en el orificio del eje.

14) Instale la horquilla, inducido, soporte de escobilla y ménsula tra-
sera en la caja delantera ajustando las marcas de alineacién he-
chas antes del desmontaje.

15) Apriete los pernos de la caja.

16) Instale el conjunto del interruptor magnético y protector (si esta
instalado).
Conecte el cable (interruptor a motor) en el terminal de interruptor.
17) Después de haber completado el armado, efectue la PRUEBA DE
PRESTACIONES. (Consulte la pagina 6G-16.)
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INSPECCION

1. EMBOLO
Inspeccione el émbolo por desgaste. Cambie si fuera necesario.

2. INTERRUPTOR MAGNETICO
Empuje hacia adentro el émbolo y suéltelo. Ef émbolo debe volver
rapidamente a su posicién original. Cambie si fuera necesario.

¢ Prueba de cable roto en la bobina de atraccion.
Inspeccione la continuidad entre los terminales ‘'S’ y el terminal
‘M’ del interruptor magnético. Si no hay continuidad hay un cable
roto en la bobina y debe cambiarse.

¢ Prueba de cable roto en la bobina de sujecién.
Inspeccione la continuidad entre el terminal ‘S’ del interruptor
magnético y la caja de la bobina. Si no hay continuidad hay un
cable roto en la bobina y debe cambiarse.

3. BUJE DEL EJE DE INDUCIDO
Inspeccione el buje por dafic o desgaste. Cambie si fuera necesa-
rio.
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N& 300 ~ 400

4. ESCOBILLA
® Inspeccione las esobillas por desgate.
Mida el largo de las escobillas v si el valor medido es infetior al
limite especificado, cambie la escobilla.
Longitud de la escobilla

Normal 12,3 mm
Limite 7 mm

® Instale escobillas en cada soporte de escobillas y compruebe ia
facilidad del movimiento.

5. MUELLE
Inspeccione los muelles de escobilla por daho, desgaste u otras
condiciones anormales. Cambie si fuera necesario.

6. SOPORTE DE ESCOBILLA
® inspeccione el movimiento de la escobilla en el soporte de esco-
bilia. Si el movimiento de la esobilla dentro del soporte de escobi-
lla esta pegajoso, inspeccione el soporte de escobilla por defor-
maciones o impurezas en las superficies deslizantes. Limpie o
cotrija segln sea necesario.
® Inspeccione [a cintinuidad entre el terminal positivo de la escobi-
lla y el soponte de escobilla conectado a tierra, Si hay continuid-
sad, el soporte de escobilla esta conectade a masa debido a una
aislacién defectuosa y debe cambiarse.

7. INDUCIDO
® Inspeccione el colector por suciedad o quemado. Corrija con pa-
pel de lija o torno si fuera necesario.
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B0 N —

. Inducido

. BlogueenV

. Soporte magnético
. Medidor de esferfa

CORRECTO

INCORRECTO

1. Aros de pistén
2. Aislacion

NN NN A

® Cologue el inducido en bloques V ¢ inspecione el colector por

desgaste irregular. Si la deflexion del indice del medidor de esfe-
ra supera el limite especificado, repare o cambie.

NOTA:
La especificacién anterior supone que el inducido esta libre
de curvatuas. Cambie el inducido doblado.

Ovalacién del colector
Normal: 0,05 mm o menos
Limite : 0,4 mm

® Inspeccione el colector por desgate. Si el diametro medido es
menor al limite especificado, cambie el inducido.

Diametro exterior del colector
Normal: 29,4 mm
Limite : 28,8 mm

® Inspeccione la profundidad del aislador del colector. Si el valor
medido es inferior al limite especificado, cotrija o cambie.

Profundidad “a” del aislador del colecto
Normal: 0,4 - 0,6 mm
Limite : 0,2 mm

® Prueba de puesta a tierra
Inspeccione el colector y el nlicleo del inducido. Si hay continuidad,
el inducido esta conectado a tierra y hay que reemplazario.
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Ul

® Prueba de cable roto
Inspeccione la continuidad entre los segmentos del colector. Si no
hay continuidad en ninguno de los puntos de prueba, hay cable roto
y debe cambiar el inducido.

8. ENGRANAJES
Inspeccione el engranaje interior y engranajes planetarios por des-
gaste, dafio u otras condiciones normales. Cambie si fuera necesa-
rio.

9. PINON Y EMBRAGUE DE DESACOPLAMIENTO
AUTOMATICO

® Inspeccione el pifion por desgaste, dafio u otras condiciones
anormales. Inspeccione el embraque por blogueo cuando se gira
en el sentido de transmisién y giro facil en el otro sentido. Cambie
si estd en mal estado.

® Inspeccione los dientes estriados por degaste o daino. Cambie si
fuera necesario. Compruebe la facilidad de movimiento del pi-
fién,

10. BUJE DE LA CAJA DELANTERA
Inspeccione el buje por desgaste o dafio. Cambie si fuera necesa-
rio.
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1. Terminal ‘8’
2. Terminal 'M*
3. Cable principal (dal interruptor al motor)

PRUEBA DE PRESTACIONES

PRECAUCION:
Esta prueba debe hacerse en 3 - 5 segundos para evitar que
la bobina se queme.

1) Prueba de atraccion
Conecte la bateria al interruptor magnéitco como en la figura.
Inspeccione el émbolo y el pifién por movimento hacia afura.
Siel émbolo y le pifién no se mueven, cambie le interruptor magné-
tico.

NOTA:
Antes de efectuar la prueba, desconecte el cable principal del
terminal M.

2) Prueba de sujecién
En el estado conectado como en el caso anterior con el émbolo
afuera, deconecte el cable negtivo del terminal ‘M. Compruebe que
el émbolo y pifién permanecen salidos.
Si el émbolo y pifidn regresan adentro, cambie el interruptor mag-
nético.

3) Prueba de retorno de émbolo y pifién
Desconecte el cable negativo del cuempo def interruptor.
Compruebe que el émbolo y pifidn regresan hacia adentro.
Si el émbolo y pifién no regresan, desarme e inspeccione el motor
de arranque.

4) Prueba de prestaciones sin carga
a) Conecte la bateria y el amperimetro al motor de arranque como
en la figura.
b) Insepccione elmotor de arranque por giro suave y uniforme, con
el pifion moviéndose hacia afuera. Inspeccione que el amperi-
metro indica la cortiente especificada.

Corriente especificada: 90 A MAXIMO a 11 V

NOTA:
Utilice cables lo méas gruesocs posibles y apriete a fondo cada
terminal.
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ESPECIFICACIONES
Tipo 1,2 kW
Tipo 1,2 kW
Voltaje 12 voltios
Salida 1,2 kW
Valor nominal 30 segundos

Sentido de Ja rotacién

Horario visto del lado del pifién

Longitud de la escobifla 12,3 mm
Numetro de dientes del pifién 8
Prestaciones Condicién Garantia
- . 90 A maximo
Caracteristicas sin carga 11,0V 2.500 r,p.m. minimo
- 7,5V 10,5 N'm (1,05 kg-m} minimo
teristicas d
Alrededor Caracteristi ¢ carga 300 A 880 r.p.m. minimo
de 20°C . 760 A maximo
Caracteristicas de carga 4,0V 19,5 N-m (1,95 kg-m) minimo
Voitaje de funcionamiento del . ‘o
. o 8 voltios maximo
interruptor magnético
Tipo 0,9 kW
Voltaje 12 voltios
Salida 0,9 kW
Valor nominal 30 segundos

Sentido de la rotacion

Horario visto del lado del pifidn

Longitud de la escobilla 12,3 mm
Ndmero de dientes del pifién 8
Prestaciones Condicion Garantia
. . 90 A maximo
Caractetristicas sin carga MoV 2.800 r.p.m. minimo
- 8V 4.8 N'm (0,48 kg-m) minimo
Caracterist d s
Alrededor racteristicas de carga 200 A 1.260 r.p.m. minimo
de 20°C 550 A maximo
teristi SV -
Caracteristicas de carga 3 12,2 N'm (1,22 kg-m) minimo
yoltaje de funcxor’lz?mlento del 8 voltios Ma&ximo
interruptor magnético
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MATERIAL DE SERVICIO REQUERIDO

PRODUCTO SUZUKI
MATERIAL RECOMENDADOC EMPLEO
o Buje delantero y trasero.
® Embolo.
- SUZUKI SUPER GREASE A ® Palaca d.el 'plnon de transmision.
Grasa de litio ¢ Engranaje interno.

(99000-25010)

® Eje de pifién planetario.
® Pifidén planetario.
® Bola,

HERRAMIENTA ESPECIAL

09900-06107
Pinzas para aro de retencén
(tipo de apertura)
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SECCION 6G1

SISTEMA DE ARRANQUE
(Tipo sin reduccion de 0,9 kW)

INDICE
|DESCRIPCION GENERAL ................ 6G1- 2| Inspeccién ............. ... ... ... ...... 6G1- 8
Circuitode arranque ...........c.ouvun... 6G1- 2 [ Prueba de prestaciones ................. 6G1-12
Motordearranque .. ............c........ 6G1- 2 | Prugba de tracgién ................... 6G1-12]
[DIAGNOSTICO .......................... 6G1- 4] [Prueba de sujecién ................... 6G1-12]
REVISION GENERAL PARA REPARACION [Prueba de retornode pifidn .. .......... 6G1-12]
DELAUNIDAD ... . 6G1- 6 |Prueba de prestaciones sin carga ...... 6G1-12]
[Desmontaje .........ocoeeeeerinn.... 6G1- 6|
Remontaje ............................ 6G1- 6
Desarmado ... ..o, 6G1- 7

|Rearmado ...........coovvniunnnn..... 6G1- 8 |
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DESCRIPCION GENERAL
CIRCUITO DE ARRANQUE

El circuito de arranque se compone de la bateria, motor de arranque, interruptor de encendido y cableado eléctrico rela-
cionado. Estos componentes se conectan eléctricamente tal como aparecen en la figura a continuacion.
Sélo se describe e motor de arranque en esta seccion

Bobina de Al distribuidor
traccién . ="
Bobina de sujecin Intetrupter magnético
Embolo ST
IG ®
O,
Palanca de transmisién P o
dal pifién 1 Lz ®
=)
- BAT. | Interruptor de
_J"I encendido y
| arranque
Contactos del
| interruptor
] magnético
Bateria
-L— Motor de arranque
¥
Embrague de pifién y de

desacoplamiento automatico

4|||

h—
v

MOTOR DE ARRANQUE

El motor de arranque se compone de las piezas que aparecen en la siguiente pagina y tiene bobinas de inducido monta-
das en la horquilla (bastidor} del motor de arranque.

El conjunto del interruptor magnético y fas piezas del motor de arranque estan protegidas por las cajas contra la entrada
de polvo y de agua.

En el circuito anterior, la bobinas del interruptor magnético (motor) estan imantadas cuando el interruptor de encendido
esté cerrado.

El movimiento resultante de la palanca de accionamiento de émbolo y pifién hace que ei pifién se engrane en el engrana-
je de volante del motor y se clerren los contactos principales del interruptor mangético produciéndose el arranque. Cuan-
do el motor arranca, el embrague de desacoplamiento automético protege el inducido contra velocidades excesivas
hasta que se abra el interruptor que hace que el muelle de retorno desengrane el pifion.

NOTA:
e El motor de arranque no necesita lubricacién excepto durante la revisién general.
e Cubra con grasa en los puntos indicados con “A” en la figura a continuacién, antes de armar.
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A
i\
\ . 8 . Cajadelantera
1 . Buje de transmision
. Caja de transmisién

. Anilto de inducide

. Aro de parada de inducido

. Embrague de desacoplamiento
automatico

. Palanca de transmisén de pifién

. Interruptor magnético

. Cubierta de extermo de colactor

. Muslle de escobilla

. Soporte de escobilla

. Escobilla

. Arandela

. Buje de extremo de colector

. Inducido

. Horquilla del motor de armaque

: Bobina de sujecién

. Bobina de atraccion

SO®N OOA@N

10

,
-
—

12

[P
DeEroNORLON

13

14

¥ \ /

“A”: Aplique grasa (99000-25010)
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DIAGNOSTICO

Los posibles sintomas de problemas en el sistema de arranque son los siguientes:
e Motor de arranque no funciona (o funciona lentamente)
# Motor de arranque funciona pero no arranca el motor
# Se escuchan ruidos anormales

Se debe hacer un diagndstico correcto para determinar exactamente la causa de cada problema ..... en la bateria, ca-
bleado preformado (incluyendo el interruptor de encendido y arranque), motor de arranque o motor.

No desmonte el motor sélo porgue no funciona el motor de arranque. Inspeccione los siguientes puntos y determine
primero exactamente ias causas posibles.

1) Condicién de la averia

2) Apriete de los terminales de la bateria (incluye la conexion del cable a tierra en el lado del motor) y terminales del

motor de arrangque
3} Descarga de la baterfa

4) Montaje del motor de arranque

Condicion

Causa posible

Correccion

Motor no funciona

No se escucha el sonido de

funcionamiento del interruptor

magnético

® Bateria agotada

¢ Yoltaje de bateria demasiado bajo por
deterioro de la bateria

® Mal contacto de la conexién del terminal
de bateria

¢ Conexion floja del cable a tierra

¢ Fusible flojo o fundido

& Mal contacto del interruptor de encendido

¢ Acoplador del cable flojo en su lugar

e Cable roto entre el interruptor de
encendido y el interruptor magnético

e Cable roto en la bobina de traccién

® Mal deslizamiento del émbolo y/o pifion

e Interruptor de la palanca de cambios
no estd en P o N o no ajustado (A/T)

¢ Escobillas mal asentadas o desgastadas

Cargue la bateria.
Cambie la bateria.

Apriete 0 cambie.

Apriete.
Apriete o cambie,
Cambie.
Apriete.
Repare.

Cambie el interruptor magnético.
Repare.
Cambio a P o N o ajuste el interruptor.

Repare o cambie.

Se escucha el sonido de funcionamiento

del interruptor magnético

e Bateria agotada

® Voltaje de bateria demasiado bajoc por
deterioro de la bateria

® Conexiones flojas del cable de bateria

¢ Punto de contacto principal quemado
o mala accion de contacto de! interruptor
magnético

¢ Escobillas con asiento pobre o
desgastado

¢ Muelle de escobilla vencido

® Colector guemado

e Tierra de la bobina de inducido

® Cortocircuito de capa de! inducido

® Rotacion del cigiiefial obstruido

Cargue la bateria.
Cambie la baterfa.

Apriete.
Cambie el interruptor magnético.

Repare o cambie.

Cambie.
Cambie el inducido.
Repare.
Cambie.
Repare.
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Condicion

Causa posible

Correccion

Motor de arranque
funciona pero
lentamente
(torsion baja)

Si la bateria y el cableado estan en buen

estado inspeccione el motor de

arranque

¢ |Insuficiente contacto de los contactos
principales de! interruptor magnético

¢ Cortocircuito de capa del inducido

® Colector desconectado, quemado o
desgastado

¢ Bobina de inducido mal conectada a
tierra

® Escobillas desgastadas

® Muelles de escobilla vencidos

® Bujes de extremo anormalmente
desgastados o guemados

Cambie el interruptor magnético.

Cambie.
Repare o cambie.

Repare.
Cambie la escobilla.

Cambie el muelle.
Cambie el buje.

Motor de arranque
funciona pero no
arranca el motor.

¢ Punta de pifién desgasiada

® Mal deslizamiento del embrague de
desacoplamiento automatico

¢ Patina el embrague de desacoplamiento
automatico

¢ Dientes de corona dentada desgastados

Cambie el embrague de
desacoplamiento automnaético.
Repare.

Cambie el embrague de
desacoplamiento automatico.
Cambie el volante (M/T) o placa de
transmision (A/T).

Ruido

® Escobilla demasiado desgastada
® Pifién desgastado o dientes de corona
dentada desgastados

® Mal deslizamiento del pifidn
(no se produce el retorno)
® Falta aceite en cada parte

Cambie el buje.

Cambie el embrague de
desacoplamiento automatico o volante
{(M/T), placa de transmisién (A/T).
Repare o cambie.

Lubrique.

Motor de arrangue no
deja de funcionar

@ Puntos de contacto del interruptor
magnético fundidos

® Cortocircuito entre espirales de la bobina
del interruptor magnético {cortocircuito
de capa)

® El interruptor de encendido no vuelve

Cambie el interruptor magnético.

Cambie el interruptor magnético.

Cambie.




6G1-6 SISTEMA DE ARRANGQUE

REVISION GENERAL PARA REPARACION DE LA UNIDAD

. Motor de arranque

Ptaca superior de la caja de embrague
Caja de transmisién

Perno de montaje del motor de arranque
Tuerca de montaje del motor de arranque
. Cable conductor del interruptor magnético
. Cable de bateria

Nmon ko

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desconecte ef cable de la bateria y el cable del interruptor magnéti-
co de la bateriz del motor de arranque.

3) Sague la bateriz de montaje y tuera del motor de arrangue.

4) Desmante el motor de arrangque.

REMONTAJE
Instale con el procedimiento inverso del desmontaje.

Par de apriete
(a): 11 N'm (1,1 kg-m)
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1. Interruptor magnético
2. Cubierta de
extremo de colector

/ A 3. Horquilla
/ Y 4. Cajade
2 3 transmisién

1. Interruptor magnético

DESARMADO

NOTA:

® Antes de desarmar el motor de arranque, ponga marcas de ali-
neacién en dos lugares (A y B) indicados en la figura de la iz-
quierda para evitar posibles errores.

o No apriete la horquilla en una entenaila o golpee con un maarti-
llo durant el desarmado y rearmado.

1) Saque latuerca que fija el extremo del cable de la bobina de induci-
do al terminal en la cabeza del interruptor magnético.

2) Saque elinterruptor magnético del cuerpo el motor de arrangue sa-
cando los dos tomnillos de montaje.

NOTA:
No desarme este interruptor. Si esta defectuoso cambielo co-
mo un conjunto.

3) Afloje los 2 pernos v 2 tornilios para desmontar la cubieta de extre-
mo de colector.
4) Separe la caja de transmisién y el inducido de la horquilla.

5} Saque las escobilla del soporte.
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1. Anillo de tope
2. Ara de retencién
3. Pifién satélite 2
4. Embrague

N2300-~400

8) Saque el embrague de desacoplamiento automatico de la siguien-
te forma:
(1) Saque el anillo de tope hacia el lado del embrague.
(2) Desmonte el aniilo de inducido y deslice el embrague.

REARMADO

Arme con el procedimiento inverso del desarmado, teniendo en cuenta

los siguientes puntos.

1} Apligue grasa (Consulte la pagina G61-3.)

2} Instale la palancade transmisién del piston en la caja de transmi-
sién, consultando la pagina 6G1-3 especialmente el sentido.

3) Después de terminar el armado, realice la “PRUEBA DE PRESTA-
CIONES". (Consulte la pagina 6G1-12.)

4) Apriete latuerca del cable de bateria al par especificado. (Consulte
la pagina 6G1-6)

INSPECCION

1. INDUCIDO
¢ Inspeccione el colector por suciedad ¢ quemado. Corrija con papel
de lija o torno si fuera necesario.

¢ Inspeccione el colector por desgaste no uniforme. Si la deflexién de
la aguja del indicador de esfera supera el limite, repare o cambie.

NOTA:

Si esta dentro de las siguientes especificaciones se supone
que el inducido no esta doblado. Un eje doblado debe cambiar-
se.

Colector ovalado
Normal: 0,05 mm o0 menos
Limite: 0,4 mm

¢ Inspeccione el colector por desgaste.
Si esta por debajo del limite, cambie el inducido.

Diametro exterior del colector
Normal: 32,0 mm
Limite: 31,4 mm
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04— 0.8 mm ¢ Inspeccione la profundidad de la aislacién del colector. Corrija o
Aislante cambie si estd por debajo del limite.
Segmentos
def colector Profundidad A de la mica del colector
Normal: 0,4 — 0,6 mm
CORRECTO Limite: 0,2 mm

® Prueba a tierra
Inspeccione el colector y el nlcleo del inducido. Si hay continuidad,
el inducido esta conectado a tierra y debe cambiarlo.

® Prueba de cable roto
Inspeccione por continuidad entre segmentos. Sino hay continuidad
en un punto de prueba, hay un cable roto y debe cambiarse et induci-
do.

2. BOBINA DE INDUCCION
Prueba a tierra
inspeccione la continuidad entre la escobilla y la superficie desnu-
da.
Sihay continuidad, las bobinas del inducido estan conectadas a tie-
rra.
Debe cambiarse la horquilla.

3. ESCOBILLA
Inspeccione las escobillas por desgaste. Siestd por debajo del limi-
te, cambie 1a escobilla.

Longitud de la escobilla
Normak: 17,0 mm
Limite: 11,5 mm
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Accionamiento

4. PORTAESCOBILLA

Inspeccione el movimiento de la escobilla en el portaescobilla. Si
el movimiento de la escobilla dentro del portaescobilla estd lento,
inspeccione el portaescobira pordeformacion y las caras de desli-
Zamiento por suciedad.

Limpie o corrija si fuera necesario.

Inspeccione por continuidad por el portaescobilla aislado (lado po-
sitivo) y portaescobilla conectado a tierra (lado negativo).

Si existe continuidad, el portaescobilla esta conectado a tierra debi-
do a una aislacién defectuosa y debe cambiarse.

. MUELLE

Inspeccione el mueile de escobilla por desgaste, dafio u otras con-
diciones anormales, Cambie si fuera necesario.

Tensién del muelle de escobilla
Normal: 1,95 kg
Limite: 0,9kg

. PALANCA DE TRANSMISION

Inspeccione la palanca de transmision por desgaste. Cambie si
fuera necesario.

. PINON Y EMBRAGUE DE DESACOPLAMIENTO

AUTOMATIOC

® Inspeccione el pifién por desgaste, dafio u otras condiciones
anormales. Compruebe que el embrague queda fijado cuando se
gira en el sentido de transmisén y gira sin probiemas en el otro
sentido. Cambie si fuera necesario.
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# Inspeccione los dientes del estriado por desgaste o dafios.
Cambie si fuera necesario. Inspeccione el pifidn por movimiento
sin problemas.

8. BUJE DEL EJE DE INDUCIDO
Inspeccione los bujes por desgaste o dafios. Cambie si fuera nece-
sario.

9. INTERRUPTOR MAGNETICO
Empuje el embolo y suelte. El émbolo debe volver répidamente a
su posicion original. Cambie si fuera necesario.

¢ Prueba de cable roto en la bobina de tracciéon
Inspeccione por continuidad en el terminal ‘S’ y terminal ‘M’ del
interruptor magnético. Sino hay continuidad hay una bobina rota
y debe cambiarse.

e Prueba de cable roto en la bobina de sujeciéon
Inspeccione por continuidad en el terminal ‘S’ y la caja de la bobi-
na. Si no hay continuidad, hay una bobina rota y debe cambiarse.
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PRUEBA DE PRESTACIONES

PRECAUCION:
Cada prueba debe hacerse en 3-5 segundos para evitar que la

bobina se queme.

‘BAT

# PRUEBA DE TRACCION
Conecte la bateria en el interruptor magnético de la siguiente for-
ma.
Compruebe que el émbolo y pifién (acoplamiento de rueda libre)
se mueven hacia afuera.
Si el pidén no se mueve, cambie el interruptor magnético.

NOTA:
Antes de hacer la prueba, desconecte el cable de la bobina
de inducido del terminal ‘I,

* PRUEBA DE SUJECION
Mientras esta conectado como en la figura de la izquierda, con
el pifién hacia afuera, desconecte el cable negativo del terminal
‘M.
Compruebe que el pifién permanece afuera.
Si el pifidn vuelve a entrar, cambie el interruptor magnético.

¢ PRUEBA DE RETORNO DE PINON
Desconecte el cable negativo del cuerpo del interruptor.
Comruebe que el pifién vuelve hacia adentro.
Si el pifién no vuelve, cambie el interruptor magnético.

¢ PRUEBA DE PRESTACIONES SIN CARGA
a) Conecte la bateriay un amperimetro en el motor de arrangue,
como se indica.
b) Compruebe que el motor de arranque gira sin problemas y es-
tablemente mientras el pifién sale. Compruebe que el amperi-
metro indica la corriente especificada.

Corriente sin carga: Menos de 60A a 11,5V
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ESPECIFICACIONES
Voltaje 12 voltios
Salida 0,9 kw
Valor nominal 30 segundos
Sentido de la rotacion Horario visto del lado del pifion
Longitud de la escobilla 17,0 mm
Ndmero de dientes de! pifidn 8
Prestaciones Condicién Garantia
- . 60 A maximo
terist 11,5 .
Caracteristicas sin carga v 6600 r.p.m. minimo
- CAY 2,8 N'm (0,28 kg-m)
C ticas d
Alrededor | _2racteristioas de carga 150 A 1900 r.p.m. minimo
de 20°C Cortiente de rotor 5V 500 A maximo
bloqueado 11,3 N-m (1,13 kg-m) minimo
Voltaje de funcicnamiento del interruptor . o
. 8 voltios maximo
magnético
MATERIAL DE SERVICIO REQUERIDO
PRODUCTO SUZUKI
MATERI
AL RECOMENDADO EMPLEO
¢ Eje de inducido.
Grasa de litio SUZUK] SUPER GREASE A e Embrague de desacoplamiento automatico.
(99000-25010) e Tapa de extremo de colector.
e Palanca de transmision.
HERRAMIENTA ESPECIAL
00900-06107
Pinzas para aro de retencén
(tipo de apertura)
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SECCION 6H

SISTEMA DE CARGA

ADVERTENCIA:

Para los vehiculos equipados con sistema de seguridad suplementario {(colchdn de aire)

e El servicio eny cerca de los componentes o cableado del sistema del colchén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Consulte los “Componentes de! Sistema del coichén de aire
y Vista general del cableado” en la “Descripcion General” de la seccion del sistema del colchdn de aire
para confirmar si se estan haciendo los trabajos de servicio en o cerca de los componentes o cableado
del sistema de) colchdn de aire. Respete las ADVERTENCIAS y las “Precauciones de servicio” en “Servi-
cio en el vehiculo” de la seccidn del sistema del colchén de aire antes de hacer los trabajos de servicio
en o cerca de los componentes o cableado del sistema del colchén de aire. Si no se respetan las ADVER-
TENCIAS puede activarse por error el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de estas dos
condiciones puede provocar heridas graves.

e Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 80 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicién “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-

de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccion y diagnéstico (SDM). E
INDICE
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DESCRIPCION GENERAL
BATERIA

La bateria tiene tres funciones principales en el sistema eléctrico.

® Es una fuente de energia eléctrica para arrancar el motor.

® Actia como estabilizador de voltaje del sistema eléctrico.

® Durante un tiempo limitado, puede suministrar electricidad cuando
la carga eléctrica supera la salida del generador.

SOPORTE Y ABRAZADERAS

El soporte de la bateria debe estar en buen estado para que sujete fir-
memente la bateria y lo mantenga horizontal.

Antes de instalar la bateria, limpie bien el soporte y la abrazadera de
sujecién para que no queden rastros de corrosién y compruebe no hay
piezas sueltas en el soporte.

Para evitar que la bateria se mueva en el soporte, deben apretarse fir-
memente los pernos de sujecion pero sin apretarios excesivamente.

CONGELACION DEL ELECTROLITO

El punto de congelacion del electrdlito depende de su peso especifico.
Si se congelara, la bateria puede averiarse y debera protegerla dejan-
dola siempre completamente cargada. Si se congelara accidental-
mente una baterfa, no debe cargarla hasta que se haya calentado io
suficiente.

SULFATACION

Si se deja la bateria sin carga durante mucho tiempo, el sulfato de plo-
mo puede convertirse en una sustancia cristalina dura que no vuelve
atener la forma activa normal durante las siguientes cargas. La “sulfa-
tacion” significa el resultado asi como el proceso de esa reaccion.
Estas baterias pueden recuperarse con una carga lenta y pueden vol-
ver a usarse pero su capacidad sera menor gue antes.

INDICADOR INTEGRADO (S| ESTA INSTALADO)

La bateria tiene un indicador de temperatura integrado compensado
encima de la bateria. Este indicador se utiliza para |os siguientes diag-
nosticos. Cuando inspeccione el indicador compruebe que la parte su-
perior estd limpia. Puede ser necesaria una luz si esta oscuro.

Hay tres tipos de indicadores en condiciones de uso normal.

1. Punto verde
La bateria tiene suficiente carga para la prueba.

2. Oscuro
Debe cargar la bateria antes de la prueba.
Si hay quejas sobre el arranque debe probar la bateria como se
describe en Diagndéstico. Los sistemas de carga y eléctrico también
deben inspeccionarse en este momento.

3. Luz transparente o amarilla
El nivel del fluido esta por debajo del fondo del hidrémetro.

Una causa probables una carga excesiva o prolongada, una caja
rota, inclinacién excesiva o deterioro normal de la bateria.
Cuando la bateria esta en este estado, el alto voltaje de carga pue-
de deberse a un mal sisterna de carga y deben inspeccionarse ios
sistemas de carga eléctrico. Si hay problemas en el arranque y la
causa esta en la bateria, debera cambiarla.
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CUIDADOS DE LA BATERIA

ADVERTENCIA:

® No exponga la bateria a las llamas o chispas eléctricas por-
gue la bateria genera un gas que es inflamable y explosivo.

e No permita que el fluido de la bateria entre en contacto con
Sus 0jos, piel, telas o superficies con pintura porque el fluido
es un &cido corrosivo. Lave inmediatamente y a fondo la par-
te que entr6 en contacto con abundante agua.

® Las baterias deben guardarse en un lugar fuera del alcance
de los nifos.

1) Labateria es un componente muy confiable pero es necesario cui-
darla periédicamente.
® Mantenga el soporte de la bateria siempre limpio
® Evite la corrosion en los postes de bornes
® Mantenga el electrélito siempre hasta el nivel superior, al mismo
nivel en todas las celdas.

Cuando la bateria ha estado montada en el vehiculo durante un lar-

go periodo de tiempo, tenga en cuenta las siguientes instrucciones.

® Arranque el motor por lo menos una vez a la semanay haga fun-
cionar hasta que el motor se caliente a su temperatura de funcio-
namiento normal con el motor a una velocidad de 2000 a 3000
r.p.m. Desconecte o apague todos los interruptores eléctricos an-
tes de volver a guardar el vehiculo.

® Cargue la bateria por lo menos dos veces al mes para evitar que
se desgaste excesivamente. Esto es especialmente importante
cuando la temperatura ambiente es baja.
La bateria se va descargando aunque no la haya usado. El elec-
trélito de la bateria puede congelarse y la caja de la bateria puede
partirse cuando la temperatura ambiente es baja, sino se ha car-
gado correctamente la bateria.

2) Mantenga las conexiones de cable de la bateria limpias.

Las conexiones de cable, especialmente en el poste de borne posi-
tivo tienden a corroerse. Esta corrosion u oxidacion en las superfi-
cies de unién de los conductores provoca resistencias al flujo de co-
rriente.

Limpie los terminales y encajes periédicamente para que el contac-
to de metal a metal sea bueno y engrase las conexiones después
de cada limpieza para protegerlos contra la corrosion.

3) Confirme siempre el estado de carga de la bateria.
La mejor forma de confirmar el estado de carga es hacer una prue-
ba con hidrémetro. El hidrometro es un instrumento para medir el
peso especifico del electrélito de la bateria. El peso especifico es
un indicador de su estado de carga. Consulte el “DIAGNOSTICO”
de la BATERIA de esta seccion.
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GENERADOR

El generador es de tipo pequeno y de grandes prestaciones con un regulador por circuito integrado incorporado.
Los componentes internos estén conectados eléctricamente como en la figura a continuacién.

Las funciones del generador son las siguientes:

& E| regulador de estado sélide estd montado en el generador.

® Todos los componentes del regulador estan protegidos con una caja sdlida.

e Esta unidad y el conjunto del soporte de escobilla estan montados en la caja trasera.

® El regulador por circuito integrado controla el voltaje producido por &l generador y no es posible cambiar el ajuste de
voltaje.

® [os cojinetes de rotor de generador contienen suficiente grasa como para eliminar la necesidad de una lubricacion
periddica. Las dos escobillas ilevan suficiente corriente por los anillos de deslizamiento a la bobina de inducido monta-
da en el rotor y en condiciones normales tienen un uso prolongado sin necesidad de servicio.

® E| bobinade del estator esté armado en el interior de un niicleo laminado que forma parte de! bastidor del generador.

® Un condensador montado en la caja trasera suprime los ruidos de la radio.

NOTA:
El generado utilizado en cada vehiculo es uno de los siguientes tres tipos, segin las especificaciones.
[Tipo 60A]
Q)
L
o
A
s}
[Tipos 70 A y 85 A]
f
| . __(L__
a 4% k i H —1
()
1 2
L
£55] :
| 5
] 5: P
- - E; - -
1. Conjunto del generador con regulador 5. Bobina de inducido (bobina de rotor)
2. Regulador por circuito integrade 6. Luzindicadora de carga
3. Bobina de estator 7. Interruptor principal
4, Diodo 8. Bateria
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6H-5

[Tipo 60A]

[Tipo 70A]

[Tipo 85A)

. Polea

. Tuercade la polea
. Ventilador del rotor
. Bobina de estator

. NUcleo de estator

. Bobina de inducido

DLW

=

10

..........
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. Regulador

. Escobilla

. Bastidor de ruedas traseras

10. Bastidor de lado de transmisién
11, Caja delantera

12. Cajatrasera

wm~

ra'nmcm

: Salida del generador {terminal de baterfa)
: Torminal postizo

: Tierra

: Terminal de bobina de inducido

: Terminal de encendido

: Terminal de lémpara
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DIAGNOSTICO

BATERIA
CAUSAS MAS COMUNES DE FALLO

Una bateria no dura para siempre; sin embargo ¢on un buen cuidado

le dard muchos aios de servicio. Si la bateria funciona correctamente

durante las pruebas pero no funciona correctamente por causas des-

conocidas, los siguientes son aigunos factores que pueden serla cau-

sa el problema:

® Se dejaron accesorios conectados toda la noche o durante largo
tiempo sin que haya funcionado el generador.

o Conducciones cortas en promedio durante cortos periodos de tiem-
po.

® Carga eléctrica que supera la salida del generador, especialimente
cuando se han anadido equipos de venta en el mercado.

® Defectos en el sisterna de carga por ejemplo alta resistencia, desli-
zamiento de la correa de fransmisién, terminal de salida de genera-
dor floja, generador o regulador de voltaje en mal estado. Consulte
el “"GENERADOR” de esta seccién de “DIAGNOSTICO”.

¢ Uso abusivo de la bateria por ejemplo no se mantienen los termina-
les de cable de bateria limpios y bien apretados o soporte de bateria
flojo.

® Problemas mecanicos del sistema eléctrico, por ejemplo cables cor-
{ocircuitados ¢ atrapados.

INSPECCION VISUAL

Inspeccione por dafios apreciables a simple vista, como una caja o cu-
bierta parida o rota que pueden hacer que pierda electrdlito. Sihay un
dafio obvio, cambie [a bateria. Determine la causa del daiic y cerrija
si fuera necesario.
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Peso especifico e———ipm
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Carga excesiva

l

T

1,30
1,28
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1,20 +
Debe cargarse
1,18 9

T

-5 -5 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 (°C)
Temperatura ——-

100%

50%

PRUEBA CON EL HIDROMETRO

Un método directo para comprobar el estado de carga de la bateria es

la de realizar una prueba de descarga rapida con un voltimetro preciso

especial y un instrumento de gran valor utilizando en los talleres de

servicio pero no se recomienda que el duefio del vehiculo lo haga por

Su cuenta.

Con la bateria a 20°C (temperatura del electrdlito):

— Labateria esta TOTALMENTE CARGADA cuando el electrdlito tie-
ne un peso especifico de 1,280.

— La bateria estda MEDIO CARGADA si es de 1,220.

— La bateria esta CASI DESCARGADA si esta en 1,150 y existe el
peligro de congelarse.

Como el peso especifico cambia con la temperatura, si la temperatura

de la bateria no esta en 20°C, debera corregir los valores de peso es-

pecifico (del hidrémetro) a los valores para 20°C y utilizar este valor

para la guia de valores mencionada arriba.

Corrija los valores en el gréafico de relacion de pesos especifico y tem-

peraturas de la izquierda.

Uso del grafico de estado de carga con correccion de tempera-
tura

Sisu lecturass de 1,28 y la temperatura de la bateria es de —5°C, bus-
gue la interseccion entre la linea —5°C y la linea 1,28.

La interseccion corresponde a la zona “A” (sombreada en el grafico y
significa que estd CARGADA.

Para saber el nivel de carga de la bateria, dibuje una linea paralela a
las lineas de zona sombreada y extiéndala que llegue a la escala de
porcentajes de la derecha. En este ejemplo la linea corta la escala en
85%. La bateria esta cargada en un 85%.
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[Tipo 60A]

[Tipo 70A]

[Tipo 85A]

B : Salida del generador
(terminal de bateria)

D : Terminal postizo

E :Tierra

: Terminal de bobina

: Terminal de encendido
: Terminal de lampara

GENERADOR

PRECAUCION:

® No se equivoque con las polaridades del terminal IG y termi-
nal L.

@ No cree un cortocircuito entre los terminales IG y L. Conecte
siempre estos terminales a través de una lampara.

@ No conecte ninguna carga entre L y E.

e Cuando conecte una bateria cargadora o auxiliar en la bate-
ria del vehiculo, consulte la seccién de carga de bateria.

Una averia del sistema de carga aparece como una o mas de las si-

guientes condiciones:

1) Se enciende la luz indicadora de averia.

2) Una bateria con poca carga significa un arranque lento o indicador
oscuro.

3) Unabateria con carga excesiva hace que se salga el electrdlito por
las salidas de ventilacion.

El ruido del generador puede deberse a que la polea de mando esta

floja, pernos de montaje flojos, cojinetes sucios o desgastados, diodo

defectuoso o estator defectuoso.

de inducido

FUNCIONAMIENTO DE LA LUZ INDICADORA DE AVERIA

mente la bateria)

PROBLEMA CAUSA POSIBLE CORRECCION
La luz de carga no se encien- | ® Fusible fundido Inspeccione el fusible.
de al girar el encendido a ON | ¢ gompjlla quemada Cambie la bombilla.
y con el motor parado » ) ) » )
® Conexion de cableado floja Apriete la conexion floja.
® Regulador por circuito integrado en mal Inspeccione el generador.
estado (s6lo tipo 60 A)
® Regulador por circuito integrado o bobina Inspeccione el generador.
de induccion en mal estado (sélo tipos
70 Ay 85A)
e Mal contacto entre escobilla y anillo de Repare o cambie.
deslizamiento (sélo tipos 70 Ay 85 A)
La luz de carga no se apaga | ® Correa de mando floja o desgastada Ajuste o cambie la correa de
con el motor en marcha (es mando.
necesario cargar frecuente- | o Requlador por circuito integrado o Inspeccione el sistema de carga.

generador en mal estado

® Cableado en mal estado Repare el cableado.
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Amperimetro entre el terminal (B) del
generador y el terminal positivo
de la bateria.

e

Iﬂ

Voltaje entre
¢l terminal (B) del
generador y la tierra.

1. Generador 4. Baterfa
2. Amperimetio 5. Carga
3. Voltimetro 6. Interruptor
[Tipo 60A]

Voltio

P60 15,5

15,01 14,6

L]
14,04 1146
'
13,04 13,4

i, + 1
—30°C 20°C — . Temp- 1202C
eratura

[Tipos 70 A y 85 A]
16,0

15,5 !
15,2 15,1

15,0
14,5 / ///’ 44 14.4
3 //’/ /

48 14,3 /)

14,0
/]
13,5 13,7

13,0

I

VOLTAJE REGULADO (V)

T

-30 015 50 5% 90 115 135
TEMPERATURA DEL SUMIDERO DE CALOR (2C)

BATERIA CON POCA CARGA

Este estado, que implica un arranque lento, puede deberse a una o
mas de las siguientes condiciones aunque la luz indicadora pueda fun-
cionar hormalmente.

El siguiente procedimiento se aplica también a coches con voltimetro
y amperimetro.

1} Confirme que la poca carga no se debe a que se han dejado conec-
tados o encendidos accesorios durante un largo periodo de tiempo.

2) Compruebe que la correa de mando tiene la tensién correcta.,

3) Si existen indicios de que la bateria esta defectuosa, consulte la
seccidn Bateria.

4} Inspeccione el cableado por defectos. Inspeccione el apriete y lim-
pieza de todas las conexiones del cable de bateria, en la baterfa,
en el motor de arranque y cable a tierra de encendido.

5) Conecte el voltimetro y amperimetro como en la figura de laizquier-
da.

Voltimetro
Conecte entre el terminal B del generador y la tierra.

Amperimetro
Conecte entre el terminal B del generador y el terminal positivo de
la bateria.

NOTA:
Utilice una bateria totalmente cargada.

6) Mida la corriente y el voltaje.

Inspeccion sin carga
1) Haga funcionar el motor desde el ralenti a 2.000 r.p.m. y haga las
mediciones.

NOTA:
Desconecte y apague todos los indicadores (limpiaparabri-
sas, calefaccion, etc.)

Carriente normal: 10 A maximo

Voltaje normal: 14,4 — 15,0 V a 20°C Tipo 60 A
14,1-15,2V a 202C Tipos 70 Ay 85 A

NOTA:
Recuerde que el voltaje depende un poco de la temperatura de
la caja del regulador, como en la figura de la izquierda.
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[Tipo 60A]
Voltio
} 1601 455

15,0
15,04

14,04 1148
) 4,4
' 1
' i
13,01t : ;134
-30°C  20°C 120°C
(-22°F)  (6B%F) ™" TOMPORIA (4 g0F,)
[Tipos 70 A y 85 A]
16,0
s 15,5
8 ' 152 15,1
3 150—H5
@ /// f 144 | 444
% 14,5 .4 V/ =t ,
W 14’014’3 143 5/ /////, g
< 187 Ly
g 13,5 136
13,0
i
-30 015 5055 90 115 135

TEMPERATURA DEL SUMIDERO DE CALOR (*C)

Voltaje mas alto

Si el voltaje estd mas alto que el valor normal, inspeccione la tierra de la esco-
billa.

Si las escobillas no estdn conectadas a tierra, cambie el regulador por circuito
integrado.

Voltaje mas bajo

[Tipo 60A]

Si el voltaje esta més bajo que el valor normal, aumente la velocidad del motor
a2.000 - 2.500 r.p.m. en seguida después de arrancar el motor y lea el valor

maximo inmediatamente en el amperimstro.
Si la corriente es de menos de 42 A, repare 0 cambie el generador.

[Tipos 70 Ay 85 A]
Si el voltaje esta mds bajo que el valor normal, vaya a la siguiente inspeccion.
2) Conecte a tierra el terminal F y arranque el motor, mida ¢l voltaje
en el terminal B como en la figura de la izquierda.
® E| voltaje es mas alto que el valor normal
Sise considera que el generador en si esté bien pero el regulador
por circuito integrado se ha dafado, cambie el regulador.
& E| voltaje estd mas bajo que el valor normal
Hay una averia en el generador en si, inspeccione el generador.

Inspeccién con carga [solo tipos 70A y 85 A]

1) Haga funcionar el motor a 2.000 r.p.m. y conecte los faros y el motor
de la calefaccion.

2) Mida fa corriente y si es de menos de 20 A (tipo 70A) o 30A (tipo
85A) repare a cambie el generador.

BATERIA CON CARGA EXCESIVA

1) Para determinar el estado de la batetia, consulte la seccidn de la
BATERIA.

2) Si existe una carga excesiva obvia lo que puede apreciarse por la
salida del electrdlito, mida el voltaje del terminal B del motora 2.000
rp.m..

3) Sielvoltaje medido esta por encima del valor limite superior desar-
me la seccidén de servicio del generador. ‘

4) Inspeccione la tierra de las escobillas. Silas escobillas no estan co-
nectadas a tierra, cambie el regulador por circuito integrado. ins-
peccione la bobina de inducido por tierra y cortocircuito consultan-
do la seccién “INSPECCION”,
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SERVICIO EN EL VEHICULO

BATERIA

ARRANQUE POR CONEXION PUENTE EN CASO DE
EMERGENCIA

CON BATERIA AUXILIAR (CARGADORA)

PRECAUCION:

Si el vehiculo es un modelo de transmision manual y tiene un
convertidor catalitico, no empuje o remolque para arrancar.
Puede dafar el sistema de emisiones u otras piezas del vehicu-
lo.

Ambas baterias, la cargadora y la descargada deben manipularse con
cuidado cuando se conecten los cables puente. Siga el procedimiento
a continuacion cuidando de no producir chispas.

ADVERTENCIAS:
® E| no cumplir con las condiciones o procedimientos a conti-
nuacion puede provocar:
(1) Heridas de gravedad (especialmente en los 0jos) o dafios
a la propiedad cuando explote la bateria, por el acido de
la bateria o quemaduras eléctricas.
(2) Dafio en los componentes electronicos de ambos vehicu-
los.
® Saquese los anillos, relojes y joyas o accesorios. Use gafas
de proteccion aprobadas por el taller.
® Tenga cuidado que las herramientas de metal y cables puen-
te notoquen el terminal positivo de la bateria (o metal en con-
tacto con éste) y ninguna otra pieza de metal del vehiculo
porque puede provocar un cortocircuito.

1) Levante el freno de mano y mueva la transmision automatica a
PARK (PUNTO MUERTO enlatransmision manual). Gire el encen-
dido a “OFF", apague las luces y demas cargas eléctricas.

2) Inspeccione el nivel de electrolito. Si esta debajo de lalinea de nivel
bajo, agregue agua destilada.

3) Conecte el extremo de uno de los cables puente al terminal positivo
de la bateria cargadora y el otro extremo del mismo cable al termi-
nal positivo de la bateria descargada. (Utilice sélo una bateria de
12 V para arranca el motor con una conexion puente).

4) Conecte una punta del cable negativo remanente en el terminal ne-
gativo de la bateria cargadora y la otra punta en una tierra sélida
del motor (por ejemplo el colector del escape) alejada por lo menos
45 cm de la bateria del vehiculo que se arranca.

ADVERTENCIA:
No conecte el cable negativo directamente en el terminal
negativo de la bateria agotada.

5) Arranque el motor del vehiculo con la bateria cargadora y desco-
necte todos sus accesorios eléctricos. Arranque el motor del vehi-
culo con la bateria agotada.

6) Desconecte los cables puente en el orden inverso de la conexion.
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DR

. Bateria

. Cable positivo

. Cable negativo

. Perno de tierra en ta carroceria

. Retenedor
. Tuerca

CON UN EQUIPO DE CARGA

PRECAUCION:

Cuando arranque el motor con un cable puente a un equipo de
carga, utilice un equipo con 12 voltios y tierra negativa. No uti-
lice un equipo de carga de 24 voltios. Este equipo puede dafar
seriamente el sistema eléctrico o las piezas electrénicas.

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo.
2) Desconecte el cable positivo.
3) Desmonte el retenedor.

4) Desmonte la bateria.

MANIPULACION

Cuando trabaje en la baterfa, deberan tenerse en cuenta las siguien-

tes precauciones:

¢ | a bateria produce gas hidrégeno. Una llama o chispa cerca de la
bateria hara que el gas explote.

¢ E| fluido de la bateria es muy dcido. Evite que caiga sobre su ropa
u otras telas. El electrélito derramado debe lavarse con gran canti-
dad de agua y lavarse inmediatamente.

REMONTAJE
1) Rearme con el procedimiento inverso del desmontaje.
2) Apriete los cables de bateria al par especificado.

NOTA:
Compruebe que el cable a tierra tiene suficiente separacién a
la plancha del capé, desde el terminal.

Par de apriete
{a): 8,0 N-m (0,8 kg-m)
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. Correa del generador

. Polea del cigtisfial

. Polea def ventilador del radiador
. Polea de tensién

. Tensor

Wby =

1. Correa del generador
2. Tensor
3. Pemao del tensor

GENERADOR
CORREA DEL. GENERADOR

[Motores G16 y H25]
Consulte la “CORREA DEL VENTILADOR DE REFRIGERACION” de
la SECCION 6B "REFRIGERACION DEL MOTOR”.

[Motor J20]

INSPECCION
* Inspeccione la correa por grietas, corte, deformacién, desgaste y
limpieza. En este caso cambie la correa del generador.
® Compruebe que los indicadores de tensién son los de la figura de la
izquierda utilizando un espejo.
(2) Si se encuentra un indicador de tensién “B” a la izquierda del indi-
cador “A”, cambie la correa del generador.
{b) Si se ha instalado la correa del generador, el indicador “A” debe
estar en “a” de la figura de la izquierda.
Si no lo es, significa que la correa no esta bien instalada.
Vuelva a instalar correctamente.

DESMONTAJE

ADVERTENCIA:

Desconecte el cable negativo de la bateria antes de desmontar
e instalar la correa del generador.

1) Afloje el tensor girando la polea del tensor en sentido horario.
2) Sujete el tensor y con la correa floja, desmonte la correa del gene-
rador.

INSTALACION
1) Afloje el tensor girando la polea del tensor en sentido horario.
2) Mientras sujeta el tensor, instale la correa del generador.

NOTA:

o Compruebe que la correa entra correctamente en cada ranu-
ra de polea,

¢ Después de instalar la correa del generador, realice las prue-
bas descritas anteriormente y compruebe que el indicador
de tension est4 dentro de la gama normal.
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1. Bateria "2. Cable negativo (-} de la bateria

salida de!
depurador de
aire

2. Recipiente

1. Generador
2. Acoplador
3. Terminzl "B”

1. Pemo superior del generador {corto)
2. Perno inferior del generador (fargo)
3. Terminal “B”

REVISION GENERAL PARA
REPARACION DE LA UNIDAD

GENERADOR

DESMONTAJE
1) Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.

2) Desmonte la manguera de salida del depurador de aire.
3) Desmonte el recipiente de su ménsula.

4) Desconecte el cable de terminal “B” y el acoplador del generador.

5) Desmonte la correa del generador. Consulte la SECCION 6B “RE-
FRIGERACION DEL MOTOR” (motores G16 y H25) o “CORREA
DEL GENERADOR” {motor J20) de esta seccion.

6) Desmeonte el generador.
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2, (a)

1. Perno superior del generador {cortc)
2. Perno inferior del generador (largo)
3. Terminal “B"

REMONTAJE
1) Monte el generador en la ménsula del generador.
2} Apriete los pernos del generador.

Par de apriete
(a): 23 N'm (2,3 kg-m)

3) Instale la correa del generador (ventilador de refrigeracion). Con-
sulte la SECCION 6B “REFRIGERACION DEL MOTOR" (motores
G16 y H25) o “CORREA DEL GENERADOR” {motor J20) de esta
seccién,

4) Instale la correa del ventilador de refrigeracion (Séle motor J20).
Consulte la SECCION 6B “REFRIGERACION DEL MOTOR",

5) Conecte el cable del terminal “B” y el acoplador en el generador.

Par de apriete
(b): 8,0 N-m (0,8 kg-m)

6) Instale el recipiente.
7) Instale la manguera de salida del depurador de aire.
8) Conects el cable negativo {-) en la bateria
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DESARMADO [Tipo 60 A]

Polea

. Caja delantera
. Cojinete

. Retenedor
Rotor

Estator

. Regulador de IC
. Reciificador

. Caja trasera

. Escobilla

COPNPORPN

-

1 3 2 1) Para facilitar la reinstalacién, cologue marcas de alineacién en am-
bas cajas delantera y trasera como en [afigura de laizquierda antes
= de separar.

o
| 1. Cajadelantera
= 2. Cajatrasera
3. Marcas de
alineacion

2) Desmonte los pernos de caja del generador.
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. Cajatrasera

. Ndcleo de estator
. Cajadelantera
Palanca

SN

-

. Tuerca de
polea
Rotor
Pafio
. Entenalla

P

1. Caja delantera

2. Tomillo de retenedor

3) Conlapalanca colocada entre el nlicleo del estator y la caja delan-
tera, separe el generador entre los lados delantero y trasero.

4} Afloje la tuerca de la polea utilizando una entenalla y saque la po-
lea.

NOTA:
¢ Cuando utilice una entenalla ponga un paiio limplo entre el
rotor y ia entenalla para no dafiar el rotor.

e Sujete la parte A. No sujete la parte B porque no tiene sufi-
ciente fuerza.

5) Desmonte el rotor de la caja delantera.

8) Cuando desmonte el cojinete delantero, desmonte los tornillos de
retenedor de cojinete y retenedor.
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. Cojinete trasero

. Prensa hidraulica
de aceite

. Barra general

. Herramienta
general

&0 By —

1. Tornillo 3. Terminal “B"
2. Tuerca de terminal “B” de generador

1. Portaescobilla
2. Soldado
3. Muelle de escobilta

7) Cuando desmonte el cojinete trasero, utilice una prensa hidrauli-
ca deaceite.

8) Saque los tres tornillos y tuerca de terminal “B” del generador.

9) Elimine la soldadura de los cables de estator y desmonte el esta-
tor de la caja trasera y conjunto de regulador.

10) Para desmontar la escobilla, desmonte la cubierta del soporte del
portaescobilla y desconecte el cable de escobilla del terminal del
regulador utilizando un hierro de soldado.
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DESARMADO [Tipos 70 Ay 85 A]

[Tipo 70 A]
1. Tuercadela polea
2. Polea
3. Bastidor del extremo
da transmision
4. Estator
5. Espdrrago
6. Cojinete del extremo
de transmision
7. Retenedor de cojinete
8. Rotor
9. Cojinete de caja final
. Cubierta de cojinete
. Bastidor trasero
. Rectificador
. Aislante
. Regulador
. Escobilla
. Portaescobilla
. Cubierta de extremo trasero
[Tipo 85 A]
1. Tuerca de la polea 11. Arandela ondulada
2. Polea 12. Bastidor trasero
3. Bastidor del extremo de 13. Placa de seillado
transmisién 14. Rectificador
4. Estator 15. Aislante
5. Espérrago 16. Regulador
6. Cdjinete del extremo de 17. Escobilla
transmision 18. Portaescobilla
7. Retenedor de cojinete 19. Cubierta del portaescobilla
8. Rotor 20. Cubierta de extremo trasero
9. Cojinete de caja final 21. Placa de terminal
10. Cubiera de cojinete
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) 1) Saque la tuerca de entrada del terminal v la aislacion.
2) Saque !a cubierta trasera.,

1. Cubierta trasera : 3. Tuerca de entraga
2. Aislacién del terminal B

0 3) Saque los 2 tornillos y desmonte el conjunto del portaescobilla.
4) Saque los 3 tomillos y el regulador por circuito integrado.
5) Desmonte la cubierta de! portaescobilla del portaescobilla.

1. Tomillos del 3. Tomillos del
regutador portaescobilla
por circuito integrado 4. Conjunto del

2. Regulador por circuito integrade portasscobilla

8) Saque los 4 tornillos, 1 pemno y rectificador.

1. Rectificador

7) Desmonte las 4 aislaciones de caucho (s6lo tipo 85 A).

8) Sujete el eje utilizando la llave de cubo hexagonal, saque la tuerca
de polea y desmonte la polea.

PRECAUCION:

® Para sujetar el eje utilice una llave de cubo hexagonal. Un

cubo duodecimal puede patinar y provocar dafios impor-
tantes en el eje o herramienta.

1. Polea

| 2. Llave de cubo ¢ No trate de sujetar la polea utilizando una entenalla o llave
hexagonal

3. Ly otodada de tubo porque puede deformaria.
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1. Bastidor trasero 3. Tuerca de bastidor trasero

2. Eje ds rotor

1. Cojinete de caja final
2. Extractor de cojinete
3. Cubierta de cojinete

1. Espérrago 3. Coajinste de lado de transmision
2. Placaderetencion 4, Estator

9) Saque las 4 tuercas de bastidor trasero.
10) Saque el bastidor trasero con el rotor, golpeando ligeramente el
eje con un martillo de plastico.
1} Separe uniformemente el bastidor trasero del rotor utilizando un
martillo de plastico.

PRECAUCION:
No golpee el eje en el lado del anillo de deslizamiento
cuando separe el rotor del bastidor trasero.

12) Sifuera necesario, utilice un desmontador de cojinete para des-
montar e} cojinete de caja final y la cubierta de cojinete.

PRECAUCION:

Se debe trabajar con cuidado para no deformar la cuchiila
del ventilador de refrigeracién mientras aplique un extrac-
tor.

13) Sifuera necesatio, saque los 4 tomillos, placa del retenedor ¥ sa-
que el cojinete de lado de transmision.

14) Sifuera necesario, saque los esparragos y desmonte el estator.

NOTA:
Caliente el bastidor det lado motriz para facilitar el desmonta-
je del estator.
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1. Rotor
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1. Rotor

1. Estato
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Estator
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gstator
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INSPECCION [Tipo 60 A]

Rotor

1) Utilice un ohmiémetro para inspeccionar la continuidad entre ios
anillos de deslizamiento del rotor. Si no hay continuidad, cambie el
rotor.

Resistencia normal: Unos 2,5 -2,9 Q2

2) Utilice un ohmiémetro y compruebe que no hay continuidad entre
el anillo de deslizamiento y el rotor. Si hay continuidad cambie el
rotor.

3) Inspeccione los anillos de deslizamiento por aspereza o rayas. Si
esta aspero o rayado, cambie el rotor.

Estator

1) Utilice un ohmiémetro parainspeccionaria continuidad en todas las
conexiones.
Si no hay continuidad, cambie el rotor.

2) Utilice un ohmiémetro y compruebe que no hay continuidad entre
los cables de bobina y nucleo del estator. Si hay continuidad, cam-
bie el estator.

Escobilla y portaescobilla
Inspeccione cada escobilla por desgaste midiendo su longitud.
Si la escobilla esta desgastada hasta el limite de servicio, cambie la

escobilla

Longitud de la escobilla “a”
Normal: 16 mm
Limite de servicio: 2 mm
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2. Cable de diodo

2. Condensador

Rectificador

1} Utilice un ohmidmetro para inspeccionar la continuidad entre cada
cuerpo superior e inferior de rectificador y cada cable de diodo,
Inspeccione ambos sentide invirtiendo las sondas del ohmiémetro;
debe hacer continuidad en un solo sentido en cada caso.
Si el resultado de la inspeccion no es satisfactorio, cambie el rectifi-
cador.

2) De la misma forma que en el paso 1) anterior, compruebe que hay
continuidad en un solo sentido entre ambos cables del triodo.

Condensador
Inspeccione la capacidad del condensador.

Capacidad del condensador: 0,5 uF
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INSPECCION [Tipos 70 Ay 85 A]
Rotor

e Utilice un ohmidmetro para inspeccionar la continuidad entre los ani-
llos de deslizamiento del rotor.
Si no hay continuidad, cambie el rotor.

Resistencia normal: Unos 2,9 Q

& Utilice un chmiémetro y compruebe que no hay continuidad entre el
anillo de deslizamiento v el rotor. Si hay continuidad cambie el rotor.

e Inspeccione los anillos de deslizamiento por aspereza o rayas. Sies-
ta aspero o rayado, cambie el rotor.

Utilice un calibre vernier (de nonio) para medir el didmetro del anillo
de deslizamiento.

Diametro normal: 14,2 - 14,4 mm
Diametro minimo: 12,8 mm

Si el didmetro es de menos del minimo, cambie el rotor.

Estator

e Utilice un ohmiémetro para inspeccionar la continuidad en todos los
cables. Si no hay continuidad, cambie el estator.

o Utilice un ohmiémetro y compruebe que no hay continuidad entre los
cables de bobina y niicleo del estator. Si hay continuidad, cambie el
estator.
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1. Terminal ‘8"
P 2. Terminal del rectificador

2 1. Terminal negativo
2. Terminal del rectificador

Escobilla y portaescobilla

Inspeccione cada escobilla por desgaste midiendo su longitud, como
se indica. Si una escobilla estd desgastada a su limite de servicio,
cambie la escobilla. Consuite el “Cambio de escobilla” de esta seccidn.

Longitud de escobilla expuesta “a”
Normal: 10,5 mm
Limite: 4,5 mm

Rectificador
¢ Rectificador positivo
1) Utilice un ohmidmetro conectando una sonda en el terminal “B”
y la otra en cada terminal del rectificador.
2) Invierta la polaridad de las sondas del probador y repita el paso
1).
3) Inspeccione gue una indica continuidad y la otra no indica conti-
huidad.
Si hay continuidad, cambie el soporte det rectificador.

¢ Rectificador negativo
1} Utilice un chmiémetro para conectar una sonda en cada terminal
negativo y la otra en cada terminal del rectificador.
2) Inviertaia polaridad de las zonas del probador y repita el paso 1).
3) Compruebe que hay continuidad en uno y no hay continuidad en
el otro.
Si hay continuidad, cambie el soporte del rectificador.

Cojinete
# Inspeccione que el cojinete no esta aspero o desgastado.

® Inspeccione que el cojinete de caja final no esta aspero o desgasta-
do.
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CAMBIO DE ESCOBILLA
[Tipo 60 A]
Consulte el “DESARMADO" Y “REARMADO” del tipo 60 A.

[Tipos 70 A y 85 A]

1) Desmonte la cubierta de caja final y el portaescobillas.

2) Elimine la soldadura y saque la escobilla y el muelle,

3) Pase el cable de una nueva escobilla por el orificio en el portaesco-
biilla e introduzca el muelle y escobilla en el portaescobilla.

4) Suelde el alambre de escobilla en el portaescobilla g la longitud ex-
puesta especificada.

Longitud expuesta “a”: 10,5 mm

5) Compruebe gue la escobilla se mueve sin problemas en el portaes-
cobilla. ‘

8) Corte el cable en exceso.

7} Aplique pintura aislante en ia parte soldada.
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. Estator

. Escobilla

. Portaescobillas

. Soldadura

. Muelle de
escobilla
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1. Tuerca de
polea

2. Rotor

3. Pafio

4. Entenalla

1. Cajatrasera
2. Cable

ARMADO [TIPO 60 A]

Arme con el procedimiento inverso del DESARMADOQ, teniendo en
cuenta los siguientes puntos.

1) Instale las escobilla en el sentido correcto y suelde los cables de

escobilla y conductores de estator.

2) Apriete la tuerca de polea del generador al par especificado.

Par de apriete
(a): 118 N-m (11,8 kg-m)

NOTA:

¢ Cuando utilice una entenalla ponga un pafio limpio entre el
rotor y la entenalla para no dafiar el rotor.

® Sujete la parte A. No sujete la parte B porque no tiene sufi-
ciente fuerza.

3} Ponga escobillas en el portaescobilla y sujete las escobillas inser-

tando el cable correcto por el orificio de la caja trasera.

NOTA:

® Después de instalar el rotor, saque el cable.

e Compruebe que estdn alineadas las marcas de alineaciénen
las cajas delantera y trasera.

* No aplique grasa en el cojinete trasero (rotor). Saque todo el
aceite si estd en la caja de cojinete de [a caja trasera.

4) Después de armar el generador, compruebe que gira sin proble-

mas.
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1. Cojinete de caja final
2. Rotor

3. Cubierta del cojinate

S (b}

3. Cojinete de lado de transmisién
4. Estator

1. Esparrago
2. Placa de retencién

1. Rotor 2. Bastidor de lado de transmisién

1. Bastidortrasero 2. Bastidor de lado de transmisién

T A p ‘\‘/
N 2. Liave do cubo

hexagonal
3. Llave acodada

REARMADO [Tipos 70 Ay 85 A]
1) Sise ha desmontado el cojinete de caja final, instalelo.
2) Compruebe que el cojinete de caja final se mueve sin problemas.

3) Sise ha desmontado el estator, instalelo y apriete los esparragos.

4) Sise ha desmontado el cojinete de lado de transmision, instalelo.

5) Inspeccione que el cojinete de lado de transmisién se mueve sin
problemas.

Par de apriete
(a): 8,8 N'm (0,88 kg-m)
(b): 2,6 N'‘m (0,26 kg-m)

6) Instale el bastidor de lado de transmisién en la polea e instale el ro-
tor en el bastidor de lado de fransmisién.

7) Instale el bastidor trasero en el bastidor de lado de transmisién.
8) Apriete las 4 tuercas al par especificado.

Par de apriete
(a): 4,5 N-m (0,45 kg-m)

9) Instale la polea y apriete la tuerca de la polea sujetando el eje con
la llave de cubo hexagonal, al par especificado.

Par de aptriete
(a): 111 N'-m (11,1 kg-m)



SISTEMA DE CARGA 6H-29

1. Rectificador

Hacia arriba

1, Regulador por
circuito integrado

2. Portasscobilla

3. Bastidor trasarc

F [

. Cubierta trasera
. Aislacién
. Tuerca de entrada

de tarminal “B”

. Placa terminal

(s6lo tipo 85 A)

10) Instale las 4 aislaciones de caucho

11) Instale el rectificador.

PRECAUCION:

Cuando se instale el rectificador, inspeccione para confir-
mar que los cables de estator estan lo suficientemente se-
paradas de las hojas del ventilador de refrigeracién.

Par de apriete
(a): 2,0 N-m (0,2 kg-m)
(b): 3,9 N'-m (0,39 kg-m)

12) Instale la cubierta del portaescobilla en el portaescobilla.

13) Coloque el regulador por circuito integrado junto con el soporte de
escobilla en posicion horizontal en el bastidor trasero.

14) Instale los 5 tornillos hasta que haya una separacién de aproxima-
damente 1 mm ente el soporte de escobilla y un conector.

Par de apriete
{a): 2,0 N-m (0,2 kg-m)

15} Instale la cubierta trasera y la placa terminal.

Par de apriete
(a): 4.5 N'-m (0,45 kg-m)
(b): 3,8 N'm (0,38 kg-m) (s6lo tipo 85 A)

16) Instale la aislacién y apriete la tuerca de entrada del terminal “B”
al par especificado.

Par de apriete
(c): 4,2 N-m (0,42 kg-m)
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17) Compruebe que el rotor funciona sin problemas.
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ESPECIFICACIONES
BATERIA

NOTA:
La bateria de este vehiculo es uno de los siguientes cuatro tipos, segiin sus especificaciones.

Tipo de bateria 38B20L. 55B24L (S) 85D23L 75D23L
Capacidad de régimen
AH/5HR, 12 voltios 28 36 48 54
Electrélito L 2,8 3,1 3,9 3,9
Gravedad del electrdlito 1,28 cuando esta totalmente cargada a 20°C
GENERADOR
NOTA:

El generador de este vehiculo es uno de los siguientes tres tipos, segiin sus especificaciones.

Tipo Tipo 60 A | Tipo 70 A | Tipo 85 A
Voltaje de régimen 12V
Salida nominal 60 A | 70 A ] 85 A
Méx. velocidad tolerable 18000 r.p.m.
Velocidad sin carga 1300 r.p.m. 1250 r.p.m. [ 950 r.p.m.
Voltaje de ajuste 14,4a 150V 136a144V
Temperatura ambiente tolerable =30 a 90°C
Polaridad Tierra negativa
Rotacion Horario visto del lado de la polea

ESPECIFICACIONES DEL PAR DE APRIETE

Piezas de suiecis Par de apriete
ujecion
e Nm kg-m Ib-ft
¢ Perno de tierra en la carroceria 8 0,8 6,0
® Pemos y tuerca de montaje del generador 23 2,3 16,5
® Tuerca interior del terminal “B” 4,2 0,42 3,0
& Tuerca exterior del terminal “B” 8 0,8 6,0
Tipo 60 A 118 11,8 85,5
# Tuerca de la polea
Tipos 70 Ay 85 A 111 11,1 80,5
® Tuercas de bastidor trasero
- 4,5 0,45 3,5
® Tuercas de cubierta trasera
® Perno “B” de rectificador 3,9 0,39 3,0
® Esparragos de estator 8,8 0,88 6,5
¢ Tomillos de placa de cojinete final 2,6 0,26 2,0
® Tornillos de rectificador
- - 2,0 0,20 1,5
® Tornillos de regulador y portaescobilla
® Perno de placa terminal 3,8 0,38 3,0
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SECCION 6K

SISTEMA DEL ESCAPE

NOTA:
Se ha instalado o no un convertidor catalitico de tres vias segtin los reglamentos del pais.

PRECAUCION:
Utilice GASOLINA SIN PLOMO en los vehiculos con convertidor catalitico. El uso de GASOLINA CON PLO-

MO afectara enormemente el funcionamiento del convertidor catalitico.

INDICE
[ DESCRIPCION GENERAL . . . .o ut ettt sttt s st e st e e ee ettt e e tateeeinseannneeenn 6K-1]
LM ANTENIMIENTO . ..ottt ettt et e ettt et ettt et bttt e e e et ettt e e eeeaaannseeeannns, 6K-2]
[SERVICIO EN EL VEHICULO . ........... ... @ '''oommsnsonssnssonsse oo eseasenanees, 6K-3|
DESCRIPCION GENERAL

El sistema del escape de este vehiculo se compone de un colecior del escape, tubo de escape N1, tubo de escape
Ne22, silenciador, sellos, empaquetadura, etc. El convertidor catalitico de tres vias es un dispositivo de control de emisio-
nes instalado en el sistema del escape para reducir los niveles de contaminacién de hidrocarbono (HC), anhidrido car-
bénico (CO) y éxidos de nitrégeno (NOx) en el gas del escape.

NOTA:

Los siguientes sistemas (piezas) pueden usarse en el vehiculo o no segun las especificaciones. Tenga esto en
cuenta cuando haga el trabajo de servicio.

» Sistema de control EGR.

¢ Recipiente EVAP, valvula de purga del recipiente EVAP y manguera de vacio

© Sensor de oxigeno calentado o resistencia de ajuste CO.

« Convertidor catalitico de 3 vias

[ 6K |
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1-1. Colector del escape (motor J20)
1-2. Colector del escape (motor G16)
1-3. Colector del escape (motor H25: sin WU-TWC)
1-4. Colector del escape (motor H25: con WU-TWC)
2. Empaquetadura
3-1. Tubo de escape N°1 (motores G16 y J20)
3-2. Tubo de escape N°1 (motor H25: sin WU-TWC)
3-3. Tubo de escape N°1 (motor H25: con WU-TWC)
4. Sensor de oxigeno calentado
6 5. Empquetadura
6. Tubo del escape N°2
7. Empaquetadura
8. Silenciador
9. Montura de caucho

MANTENIMIENTO

ADVERTENCIA:

Para no quemarse, no toque el sistema del escape cuando el
sistema esta caliente. Haga los trabajos de servicio en el siste-
ma del escape después de que se haya enfriado el sistema.

En cada intervalo del servicio de mantenimiento periédico y cada vez

que levante el vehiculo para hacer otros trabajos de servicio, inspec-

cione el sistema del escape de la siguiente forma:

® Inspeccione las montunas de caucho por dafio, deterioro y fuera de
posicion.

q@
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® Inspeccione &l sistema del escape por conexiones flojas, abolladu-
ras y danos.

Si los pernos y tuercas estdn flojos, apriételos al par especificado.
Consulte el “SERVICIO EN EL VEHICULQ" para los datos de par.
® Inspeccione las partes cercanas de la carroceria por partes dafia-
das, faltantes o en mala posicién, costuras abiertas, agujero de co-
hexién u otros defectos que puedan hacer que el humo del escape

entre en el interior del vehiculo.

e Compruebe que los componentes del sistema del escape tienen su-
ficiente separacién en la parte inferior de la carroceria como para
evitar que se calientes excesivamente y puedan dafar la alfombra
del compartimiento de pasajeros.

# Si hubiera algun defecto, repare inmediatamente.,

SERVICIO EN EL VEHICULO

ADVERTENCIA:

Para no quemarse, no toque el sistema del escape cuando el
sistema esta caliente. Haga los trabajos de servicio en el siste-
ma del escape después de que se haya enfriado el sistema.

Par de apriete
(a): 50 N-m (5,0 kg-m)
(b): 45 N-m (4,5 kg-m)

COLECTOR DEL ESCAPE

Consulte la Seccion 6A1 (motor G16), 6A2 (motor H25) 0 6A4 (motor
J20) para los procedimientos de desmontaje e instalacién. Antes de
instalar, inspeccione la junta y sello por deterioro o dafio. Cambie si
fuera necesario.

SILENCIADOR

PRECAUCION:

El tubo central del silenciador tiene incorporado un converti-
dor catalitico de tres vias y no deben exponerse a golpes. No
lo deje caer o golpee contra algo.

Consulte la figura de la pagina anterior para el desmontaje e instala-
cion.
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