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6 - Jean Marie Brunneﬂ

PUESTA EN MARCHA

Aunque parezca algo tan elemental referirse a cémo poner en marcha
un motor, no lo es tanto si se considera que existen muchos motores
prematuramente desgastados por una inadecuada puesta en mar-
cha. Abuso del precalentador, fondear el motor estando frio excedien-
do revoluciones, son dos de los muchos malos habitos que cometen
aun los mecanicos mas experimentados.

Todo motor frio, y mas ain en tiempo invernal, trabaja después de
puesta en marcha, practicamente sin lubricacion en su parte superior

y con un “lavado” de cilindros, por el combustible que penetra casi -

sin gasificarse a causa del frio, que lo condensa en las paredes del
muiltiple. También, muchas veces, euando un motoer es reacio a
ponerse en marcha, el operador tan pronto consigue lograr las
primeras explosiones, acelera profundamente y de tal manera, que
parece que tueran a soltarse todas las piezas internas del motor. Esa
no es la forma. Un motor bien afinado puede y debe ponerse en
marcha casi al "ralenti”, y si alguien puede no estar de acuerdo con
ello, tomar como ejemplo los motores que poseen “starter* automa-
tico y que limita al conductor a solo dar arranque con la llave sintocar
en absoluto el acelerador. Estos motores, mientras alcanzan la
temperatura normal de funcionamiento, estan algo acelerados pero
nunca exageradamente, para Iueago, automaticamente recuperar su
marcha lenta, cuando el motor adquirié temperatura.

Mas consejos sobre la puesta en marcha, como también lo aconsejan
sus fabricantes en los manuales del duefio:

Estando el motor frio, conectar el precalentador y girar la liave a la
posicién de tope "derecho", se accionara el motor de puesta en
marcha y tan pronto se encienda el mismo, se suelta esa llave, la que
automaticamente vuelve a su posicién de orden de marcha.

Debe dejarse funcionar el motor en forma lenta durante unos momen-
tos para gue adquiera temperatura, y se iniciara la marcha a reducida
velocidad hasta que se alcance la temperatura normal de funciona-
miento, lo c‘ue estara indicado por la aguja del termémetro que se
situara en el centro del cuadrante. No debemos olvidar, que simul-
taneamente con el motor, deben tomar temperatura los elementos
que componen la transmision, ya que un esfuerzo brusco con estos
elementos frios, puede provocar la rotura de cualquiera de ellos, por
ejemplo "palier".

Advertencia
Estando el motor frio, evitar acelerarlo violentamente.

Todos los avisadores luminosos deben encontrarse apagados cuan-
do el motor funciona.

Si el motor es nuevo, durante los primeros 1000 kildmetros de
recorrido, no exceder de las siguientes velocidades maximas:

Peugeot 504 S » ﬂ

En 1a.: 20 k.p.h.

En2a.: 40 k.p.h.

En 3a.: 60 k.p.h.

En4a.: 85 k.p.h.

En 52.:105 k.p.h.
No mantenga velocidades constantes ni muy bajas ni muy altas. Lo
beneficioso para el perfodo de asentamiento son las velocidades
vaériadas con detenciones prudenciales, si el viaje es de larga dura-
cion. -
El Peugeot a través de los afos incorporé tres cajas de cambios
distintas, y en ellas la posicion de las distintas marchas es diferente.

Se debe tener precaucion, en caso de cambiar de modelo, con la
posicién de la marcha atras.

CONTROLES A OBSERVAR DURANTE LA MARCHA

Testigo luminoso de presién de aceite.

La luz testigo roja es un indicador que se apaga tan pronto se pone
en marcha el motor y debe permanecer apagada mientras funciona
la maquina.

Si este indicador se enciende durante la marcha del motor y no se
apaga aun acelerando, ello serd indicacion de una falla en el sistema
de lubricacién o defecto en el bulbo detector de presidn del sistema
de engrase.

Testigo luminoso de funcionamiento de frenos.

Este indicador, también de color rojo, debe permanecer siempre
apagado, por cuanto si enciende, sefalara una falla en el circuito de
frenos y del freno de potencia. Ante tal situacion, debe localizarse de
inmediato la falla.

Indicador de carga de la bateria

Este indicador es de sistema "a voltimetro". Encontrandose el motor
detenido, la aguja debe situarse en el centro del cuadrante, aproxi-
madamente, medio minuto después de haber puesto el contacto de
encendido.

Durante el funcionamiento normal del motor, la aguja se desplazara
hacia la derecha a partir de la zona central. Si ello no ocurriera, debe
revisarse el sistema de carga.
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Alternador

El sistema de carga esta a cargo de un alternador, lo que obliga a
adoptar ciertas precauciones como ser:

a) No invertir las conexiones de los cables del regulador del alternador
o la_polaridad de la bateria, por cuanto se danarian los "diodos"
rectificadores del alternador y otros componentes del circuito de
carga.

b) No debe desconectarse la bateria mientras el alternador gira.

c) No debe cargarse la baterfa instalada en el vehiculo, sin antes
desconectar los cables de union de la instalacion al mismo.

g) INO hacer funcionar el motor sin la bateria o por medio de otra fuera
el auto.

e) No hacer funcionar el regulador sin estar conectada a masa la unién
con el alternador.

f) Nunca debe ponerse a masa el borne de excitacion del alternador
o el regulador.

Sistema eléctrico con proteccion.

Fusibles.

Existe una caja receptaculo de fusibles instalada debajo del tablero
hacia la izquierda que contiene cinco fusibles que protegen los
siguientes circuitos:

A) Luces de posicion delanteras y traseras de patente y tablero; 5
amperes.

B) Encendedor, bocinas, iluminacién interior, reloj y radio: 10 ampe-
res.

C) Luces de retroceso, stop y ventilador desembragable: 10 amperes.

D) Lgces de virqje, indicador de nafta, acondicioamiento de aire,
termometro, voltimetro y testigos de presion de aceite, cebador y
freno: 10 amperes.

E) Motor del limpiaparabrisas: 10 amperes.

Peugeot 504 o 9

ATENCIONES PERIODICAS

Nivel de aceite.

Todo motor moderno de altas revoluciones consume aceite, al cabo
de algunos miles de kilémetros, y aln no acusando des?aste ex-
cesivo, esta cantidad puede ser significativa. Esto nos lleva a la
necesidacd de controlar, periodicamente, el nivel de la varilla in-
dicadora aunque no se efectue un cambio de aceite.

La parte superior de la varilla muestra grabada las letras "MAX" que
corresponde al limite maximo de la capacidad del carter y no debe
ser sobrepasada. La misma varilla, en su extremo inferior indica con
una raya el nivel minimo "MIN" que debe contener el carter y es aviso
de que debe reponerse el aceite faltante. Entre los limites "MAX" y
"MIN" se lee la palabra "normal" entre dos rayas préximas a las
anteriores.

Se debe agregar aceite cuando desciende el nivel dentro de las rayas
limitadoras de "normal’, y no esperar que descienda més alla del nivel
minimo.

£l nivel de aceite debe ser controladoluego de estar detenido el motor
un tiempo no menor de una hora. Los cambios de aceite siempre se
deben efectuar estando el motor caliente.

Circuitos hidraulicos.

Los depésitos son de Bléstico transparente ?( puede observarse el
nivel periodicamente . Un leve descenso def nivel no tiene mayor
importancia, pero si desciende demasiado (mas abajo de la mitad del
depécsiit?) es indicio de escape en el sistema y debe localizarse de
inmediato.

TABLERO

Con el correr de los afios los PEUGEQT fueron cambiando el disefo
de su tablero a fin de modernizar sus lineas y dar mayor informacion
al conductor.

También encontramos algunas diferencias entre los tableros de los
distintos modelos del mismo afo, que de acuerdo a su mnivel de
equipamiento y precio presentaban diferencias en su instrumental.
En este manual, sélo ilustraremos los tableros que equipan al modelo
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basico, pudiendo encontrarse alguna diferencia con el modelo de su

propiedad.

Tablero de la Pick Up

(19

Figura N° 2

Puesta a cero del contador

Contador parcial

Luz testigo de luz alta (azul)

Luz testigo de luces de posicion (verde)
Luz testigo de luces de giro (verde)
Indicador de presién de aceite
Voltimetro

Velocimetro

Contador totalizador

Luz testigo de precalentamiento

Nivel de combustible

Indicador de temperatura de agua

Luz testigo de temperatura de agua
Luz testigo de falla de frenos (roja)

Luz testigo de carga del aiternador (roja)
Luz testigo de presion de aceite (roja)

[Eugeot 504

Tablero de la Berlina

10-
11-
12-
13-
14-
15-
16-
17-

Figura N° 3

Puesta a cero del contador

Contador totalizador

Luz testigo de reserva de combustible
Luz testigo de luz alta (azul)

Luz testigo de luces de posicién (verde)
Luz testigo de luces de giro (verde)
Indicador de presién de aceite
Voltimetro

Velocimetro

Contador diario parcial

Luz testigo de precalentamiento (amarilla)
Indicador de nivel de combustible
Termémetro

Luz testigo de temperatura de agua {roja)
Luz testigo de falla de frenos (roja)

Luz testigo de carga del alternador {roja)
Luz testigo de presion de aceite (roja)

ENGRASE.

Todo mecénico debe siempre estar atento a las manchas que pueden
aparecer en el piso luego de dejar estacionado el vehlculo. Es

- importante para una réapida localizacion, detener el coche en un
pavimento limpio.
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Controlar el nivel de lubricante en caja y puente cada 3000 kilémetros
y en caso de perdidas visibles en el suelo cambiar juntas de cierre y
probar la hermeticidad de los carteres.

Los elementos mecanicos de suspension, direccion y transmision
tienen diversos puntos de engrase que deben ser atendidos periddi-
camente, al menos cada 3.000 Km.

El Peugeot 504 posee engrasadores a prasion en nueve puntos del
chasis, a saber:

-Engrasadores punta de eje derecha: Cantidad 1 (4 de Fig.4)

-Engrasadores rétula palanca conexion derecha: Cantidad 1 (4 de .

Fig. N2 4)
-Engrasadores cremallera de direccion: Cantidad 2 (12 de Fig.N@ 4)

-Engrasadores roétula palanca conexion izquierda: Cantidad 2 (11 de
Fig. N2 4)

fngrasadores rétula punta de eje izquierda: Cantidad 1 (11 de Fig.N@

-Engrasadores bola del tubo de empuije: Cantidad 1 (1 de Fig. N 4)
-l;:ngrasador rodamiento central cardanico: Cantidad 1 (15 de Fig N2
4

;;I)'apones de vaciado y llenado de la caja (1,250 Lt.) (2 y 3 de Fig. N

-Tapones de vaciado y llenado del puente posterior (1,600 Lt, ) (14 de
Fig. N2 4)

Los aceites y grasas recomendados para una correcta manutencién
de su vehiculo son:

ORGANO YPF SHELL ESSO
MOTOR Diesel Movit CD AT Rimula CT ESSOLUBE XD3
ultigrado SAE 15W40 Monogrado SAE 30 Multigrado SAE 15W40
CAJA DE VELOCIDADES | supermovit 412 SAE 40 X - 100 SAE 40 ESSOLUBE HDX SAE 40
PUENTE TRASERO S.P. 1400 Transmision C GP - 90
MAZAS DELANTERAS Grasa N¢ 62 6 22 Retonax A Muitiuso H
Fibrosa AT 3 Fibrosa
ENGRASADORES Grasa N2 62 6 30 Retinax A Multiuso H
Adhesiva Adhesiva
CARROCERIA

| Peugeot 504
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RUEDAS Y NEUMATICOS

Estan equipados con llantas de chapa estampada del tipo ventiladas.
Las medidas segtin el modelo de que se trate pueden ser:

Llantas medida: 5"Jx15
a= 127x1.5mm
b= 30mm

0

Llantas medida 5"1/2x15
a= 139,7+1,6
b = 23mm

En el primer caso la trocha es de:
delantera :1.420 mm
trasera:  1.330 mm
En el segundo caso:
delantera :1.434 mm
traséra: 1.344 mm

- Los neumdticos que coresponden
son 6,50x15".

. . Figura N° 5
Las presiones de inflado son: e

i PRESION DE INFLADC

MARCA TIPO i‘:_)""‘;"s fiuedas Detanteras Ruedas Traseras
Kgrcme Kg/c=r12 Lba/pulg.2
N FATE (70} 165 % 1,55 22
FIRESTONE (CANPEN DE LUJO) | Comun | 520 1 > W= s .
GOOD-YEAR (Super Cushion G ) )
PIRELL (Sempicne 559 8 1.40 2 1,68 2
K T 6.50x ;
FATE NRD) G 1,55 22 E
GOOD YEAR (SupeiCustom Ri¢) | Radial | pui = ° e ®
PlRELlfl Jurato) 1) Radial Puig-
140 20 1,68 24

[Peugeotsoa .. 1]

Balanceo de ruedas

En caso de detectar una vibracién con el andar del automovil, se debe
comprobar el balanceo de las ruedas.

En caso de qie esta vibracion se manifieste a una velocidad de 80/90
Kin/n, siempre provienen de un desequitibrio estatico de ias ruedas
delanteras; si en cambio, se manifestaran a una velocidad de 110
Km/h o superiores, se deben a un desequilibrio dinamice de las
tuedas delanteras. )

El desequilibrado de las ruedas posteriores, siempre que este sea
muy pronuncizdo, se manifiesta por una vibracién de toda la carro-
ceria durante una desaceleracion de 100 km/h a 80 /b

Las ruedas delanteras siempre deben ser balanceadas colocadas en
el vehiculo, de modo que conjuntamente con éstas se balancea toda
la masa que gira acoplada. En caso de las ruedas traserac se opta
nor una balanceadora de ruedas separadas que da una suficiente
precision como para las ruedas motrices.

Paiz lograr una mayor duracion de los neuinaticos, dado por un
desgasie parejo de los cinco que equipan al autcmovil, es con-
veniente la iotacion de los mismos en intervalos del orden de 12.000
Km. Juntamenic con la rotacion de los mismos es necesarin reaizar
el coricenondiente balanceo.

Las ruecas deben ser ajustadas con una llave torquimétrica con un
par de aprieie de 6 Kgm.



CAPITULO I
CAJA DE VELOCIDADES

Los automéviles PEUGEOT han sido equipados con tres cajas de
velocidades, la mas antigua (hasta aproximadamente el afio 1972)
identificada como C3 B, cuya caracteristica més a la vista es que Ia
primera velocidad se encontraba debajo de la marcha atras siguiendo
el estilo de los automéviles con tres marchas mas una cuarta para
altavelocidad; a ésta le siguié la caja identificada como BA 7 de cuatro
velocidades que su esquerna de marchas se cefiia al esquema
Europeo general con la marcha atras mas alejada de las marchas
adelante; Iuego la produccion continué con la identificada como BA
765'1 adoptada al generalizarse las cajas de cinco marchas hacia
adelante.

CAJA DE VELOCIDADES C3 B

® @ 0

= )

Figura N° 6

|Peugeot 504 _ ‘ R e AT
1- Arbol motor

2- Arbol intermediario

3 Arbol receptor

4- Sinfin del velocimetro

5- Reenvio de marcha atras

6- Pifién de 12 46 dientes

7- Pifién desplazable de 12 y MA

8- Pifidén de 22 29 dientes

9- Sincronizador de 22y 32

10 -Piién de 32 28 dientes

11- Sincronizador de 42

12- Tapa de mando y seleccién de marchas

Relaciones de demultiplicacion

18 0,269:1
28 0,480:1
3 0,746:1
42 1,000:1
MA 0,248:1
Desmontaje

Operaciones preliminares

Figura N° 7
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Desmontar :
El tope de desembrague.

Los tapones de vaciado (1) y de nivel (2), vaciar completamente el
aceite contenido.

El carter del embrague.
La tapa de cambio de velocidades.
Limpiar exterior e interiormente la caja.

Desarme

Introducir dos velocidades, retirar el tornillo Allen del cardan y des-
montarlo.

Quitando el tornillo de fijacién del .cuerpo del pifidn del velocimetro,
retirarlo.

Quitar las seis tuercas de fijacion del carter trasero, desmontarlo y
recuperarla arandela de bronce ubicada entre el redamientoy el retén
trasero.

Quitar las arandelas de regulacion y el sinfin del velocimetro.

Quitar el tornillo tope del eje de reenvio de la marcha atras y quitar el
eje y el pindén con sus arandelas.

Retirar los ejes de las horquillas y las horquillas.

Figura N° 8

[Peugeot 504 T 1y

Montar la horquila de 12 para mantenerla posicionada y asegurarse
que la 42 queda en su posicion correcta, luego con ayuda de un
extractor retirar el conjunto arbol motor con su rodamiento, arandela
de proteccion, aro de tope y tuerca.

Colocar la 22 velocidad y aflojar la tuerca de apriete de los pifiones
del &rbol receptor.

Luego aflojar y quitar la tuerca de apriete del piftdn de 12 en el arbol
intermediario.

Desmontar el pifién de 12 y su sincronizador, empujar con un mazo
el arbol receptor, manteniendo posicionada la 42 velocidad.

Figura N° 9

A medida gue sean liberados recuperar el sincronizador de 42 y su
gonztg, el pindn de 32, el sincronizador de 22 y 32 con su buje, el pifién
e 28

Elarbol se extrae equipado con el bléie del pifién de 22, el rodamiento
central y el cono sincronizador de 12

Con ayuda de una pinza liberar el seguro del tope del rodamiento
trasero del arbol intermediario, después, empuijar el arbol hacia atras
hasta que se libere la ranura del rodamiento y con la ayuda de un
extractor sacar el rodamiento trasero.

Empujando el arbol hacia atras se libera el rodamiento delantero y
luego sacar el conjunto del interior del carter.

IMPORTANTE

En caso de desmontar el mando de seleccion de velocidades, es
necesario referenciar la posicion en que se encontraba, dado que de
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equivocar la posicion original puede ser perjudicial para el paso de
vglocidades. o .
Para desarmar el arbol motor proceder de la siguiente manera

Con un extractor retirar el rodamiento y desmontar el cono sincro-
nizador de 12.

Paradesarmar el arbol intermediario mantenerlo en una morsa provis-

ta de mordazas, quitar el anillo tope y su arandela de apoyo y luego
el rodamiento delantero.

Armado

Operaciones Previas

Todas las piezas deberan estar perfectamente limpias.

A medida que se monten los distintos elementos deberan ser iubrica-
dos con aceite SAE 40.

La tuercas, anillos y aros de tope que se hayan desmontado deberan
ser reemplazados por elementos nuevos.

Armado del arbol motor

Se coloca la arandela de proteccion y el rodamiento, se coloca la
tuerca, se la aprieta a 9 Kgm y se la frena en las zonas fresadas.

Se monta el anillo tope en la ranura del rodamiento y se monta el
rodamiento guia del arbol receptor.

Figura N° 10 4 aflof
i : a yelocidad, aflojar y
etar el arbol motor por el dentado (1) de 42 velocidad,
(Snl:nar la tuerca de apriete del rodamiento Spaso |qugerdo) c);(ct)lg g{(\;
llave como la (3), quitar el aro tope y con ia ayuda de un 2e
quitar el rodamiento; recuperar la arandela de proteccion (2).

i i agujas del arbol
Si fuera necesario desmontar el rodamiento de
receptor, extraer el aniilo del tope exterior utilizando u? el_(le'mg;\tg
apropiado, eventualmente, si estuviera-dafiado sustituir el anillo p
interior.

Para desarmar el abol receptor se debe quitar ef buje con resalte del

Py

pinén de 22 y su perno de sujecion (A). v

A Figura N° 12
Figura N° 11
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i i la herramienta (3) con los
oloca el rodamiento de agujas (enlah t lo
gga(t;ro chanfles hacia el arbol, colocar las agujas'y el anillo en su sitio
ano.
golpeando con lam . N -
Asegurarse que el anillo superior (2) esté bien ubicado en la ranura
correspondiente.

Armado del arbol receptor

i i a iento central (2)
ta el cono sincronizador de 12 (1) y el rodamien )
ﬁgsrtgogue apoye sobre el cono sincronizador con ayuda de la herra

mienta (M).

[TE=

Figura N° 13

ifi i ifici erno de tope de
Verificar que se libere completamente el orificio del pert

buje conqresalte y montar [uego el perno, montar eipbule con resalte
y colocar el perno en su alojamiento.

Armado del arbol intermediario

Montar con una prensa hidraulica el rodamiento delantero colocar
luego la arandela de apoyo y €l anillo de tope.

Sustitucion del rodamiento trasero del carter

Para desmontarlo seguir el siguiente procedimiento:

itar el retén (1), el anillo de tope (2) del rodamiento, la arandela de
%Lgle?iree :ri) E33/nI$nggo sacar el rodamiento (4) con la ayuda de un
empujador.

[Peugeot 504 23)

Figura N° 14

Para el armado se debe determinar primero el espesor de la arandela
de reglaje para posicionar el rodamiento sin holgura lateral.

Esta arandela, que va colocada entre el rodamiento y el anillo de tope,
se provee en cinco espesores: 1,90 - 1,94 - 2,00 - 2,04 - 2,10 mm.

Para poder medir este huelgo se debe montar el rodamiento con un
anillo de tope nuevo pero sin arandela, en sus posiciones extremas,
la ldnferencna entre esas posiciones es el espesor de la arandela a
colocar.

Continuando con el armado de la caja de velocidades, se debe
introducir el arbol intermediario en el interior del carter.

Se ubica el rodamiento delantero
en su alojamiento con una maza
de maderay con la ayuda de una
Pinza (N) se libera el anillo de
ope del rodamiento trasero y se
mon-ta este con la ranura hacia
el exterior.

Se coloca con la ayuda de una
herramienta (M) apoyando e! ar-
bol sobre un taco de madera.

Para regular el arbol receptor se
lointroduce en el carter, se refer-
encia angularmente el conjunto
sincronizador de 22/32 y su brida
de enganche equipada con los
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conos de sincronizacion, luego se desensambla el conjunto.

Figura N° 16

Posteriormente se coloca en el arbol receptor y en el mismo orden el
pindn de 22 (1) o

el buje sincronizador de 22y 32 (2) sin brida

¢l anillo del pifién de 32

el pifion de 32 (3)

el cono (4) y el sincronizador de 42 (5)

Figura N° 17

[Peugeot 504 e T 0

Se empuja el arbol receptor hasta el fondo del carter y se sujeta el
clopj gn}o con una tuerca nueva apretada provisoriamente en la punta
el arbol.

Colocando la 12 velocidad se aprieta la tuerca de armado a 3 Kgm.

Una vez terminada esta etapa, se deben comprobar los huelgos
resultantes.

Figura N° 18

La holgura entre el pifidn de 22 y el resalte del anilio.
La holgura entre el pifidn de 32 y el cono sincronizador de 42.

Los valores de la holgura deben estar comprendidos, en ambos
casos, entre 0,3 y 0,4 mm; de lo contrario verificar los bujes de los
pinones de 22 y 32 y si presentan falencias reemplazarlos.

Colocar en su lugar el arbol motor armado introduciéndolo con la
ayuda de un mazo de madera hasta que haga tope con el anillo.

Para continuar con el armado, colocar el carter del embrague sobre
un banco y ubicar la caja verticalmente sobre éste, separando las dos
piezas por medio de tacos de madera de un espesor del orden de 20
mm, uno a cada lado del arbol motor.

Montar el sinfin del velocimetro en el arbol receptor.

Después de limpiar cuidadosamente la cara trasera del carter, verifi-
car el espesor de las arandelas de separacion del rodamiento trasero
y el sinfin del velocimetro para obtener una regulacion correcta.

Luego de quitar el arbol motor y el receptor, montar el buje sincroni-
zador con su brida de enganche, respetando las referencias hechas
en el desmontaje.
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inuacic ifion de 12 en las estrias correspondientes
ontinuacion, montar el pifinde 12en
éeﬁ arbol intermediario y sujetarlo con una tuerca nueva apretada
provisoriamente con la mano.

Introducir el arbol receptor por detras, en el carter

Figura N°19

Montar por orden:

-el pifién de 22 (1)

-el sincronizador de 22 y 32 y su masa (2)
-el pifién de 32 (3) y su anillo

-el cono (4) y el sincronizador de 42 (5)

Introducirio en el carter y apretar la tuerca provisoriamente con la
mano. :

Montar el pifion desplazable de 12y MAy poner la 22 velocidad; luego
a;?retar?a?uerca del pindn de 12en el e%bol intermediario a 5,5 Kgm
y aseguraria en los fresados.

Apretar la tuerca del arbol receptor a 3 Kgm.

Asegurar contra los fresados la tuerca del arbol receptor con un
punzon.

27|

Figura N° 20

Montar el arbol motor armado e introducirlo con un mazo hasta que
el seguro haga tope en el fondo de su alojamiento.

Ubicar en su lugar las arandelas de espesor (1), estas deberan ser del
espesor ya determinado anteriormente.

Figura N° 21

Montar el eje de reenvio de la MA, las arandelas dispersoras y el eje.
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Fijar el eje con el tornillo de tope (2) con una pasta fijadorade rosc.znas.
Asegurarse del libre giro de los arboles y luego colocar las horquillas
con sus ejes.

Montar el carter del embrague y asegurarse
los pasadores de centrado.
Montar el carter trasero 'y apre

tar el cardan, lubricandolo
\hlltla?(r)‘cidades, apretar el tornillo Allen a 6 Kgm, luego aﬂn
Ig definitivamente a 1 Kgm; asegurarlo cuidadosame
Montar el cuerpo del velocimetro. .
Montar la tapa de la caja, no olvidando de poner su junta.

Comprobar el buen funcionamiento y luego montarla en el vehiculo.

del posicionamiento de

tar las tuercas de fijacion a 3,5 Kgm.

reviamente, trabando la caja con dos
o][arlo y apretar-
e.

Caja De Velocidades BA 7 (cuatro velocidades)

Figura N° 22

[Peugeot 504 N . L 29
1- Arbol motor

2- Arbol intermediario

3 Arbol receptor

4- Mandoc de la seleccién de velocidades
5- Sinfin de velocimetro

6- Pifibn de marcha atras 31 dientes

7- Pifién de 12 35 dientes

8- Sincronizador de 12y 22

9- Pifién de 22 29 dientes

10- Pindn de 32 26 dientes

11- Sincronizador de 32y 42

Relaciones de demultiplicacion

8 0,2812:1

a 0,4752:1
.3 0,7319:1
42 1,0000:1
MA  0,2751:1

Desarmado de la Caja de Velocidades

Operaciones preliminares

Para comenzar con el desarme de la caja de velocidades se deberan
realizar las siguientes tareas preliminares:

Figura N° 23
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Extraer:todo el aceite que pueda contener; el tope de bolillas (3), la
horquilla de desembrague (4).

Figura N° 24

El carter de embrague.

El contactor de la luz de retroceso (5).

E! tornillo de tope (6).

El casquillo del pifion del velocimetro (7).

Se comienza el desarme extrayendo la cruceta, para lo cual esta
debera ser bloqueada para sacar el tornillo de fijacion.

Luego se extraen los tornillos de fijacion del carter y con pequeios
golpes con un mazo de madera o martillo de plastico se extrae el
carter.

Una vez retirado el carter, se extraen (4) los tornillos Allen de fijacion
de la placa tope de los rodamientos (5).

[Peugeot 504 B T

Figura N° 25

Los ocho tornillos de ensamble de | ic :
d 0s semicarter
superior. carteres y el carter

Luego se desmonta el conjunto de engranajes.

Figura N° 26
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Para desarmar el arbol intermediario se extrae el seguro de tope (1)
del pinén intermediario de MA y se recuperan la arandela elastica (2),
el pindn intermediario (3) y el anillo exterior del rodamiento (4).

Figura N° 27

Posteriormente se desarman los arboles motor y receptor .

Figura N° 28

[Peugeot 504 33

Para ell_d se introduce el desplazable de 32/42 (1) en el cono del
sincronizador de 32 (2) y en esta posicion se separan los arboles
motor (3) y receptor. ,

Se extrae el rodamiento de agujas (4) del interior del arbol motor.

En el arbol receptor se destraba el sincronizador de 3%/42 sin desmon-
tarlo y se referencia la posicion del desplazable respecto del buije,
para luego si, extraer el desplazable.

Se continlia el desarme extrayendo el segurode tope (6) y suarandela
elastica de sujecion (7) del buje sincronizador de 3%/42 é).

A

157

Figura N° 29

Se desatornilla la tuerca (8) que sujeta el pifidn receptor de marcha
atras (9).
Se extrae el buje sincronizador y el pifidn receptor de 32.

Luego con ayuda de una prensa se libera el eje del arbol y se sacan
las piezas de acuerdo con la siguiente figura:
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1-Arandela de bronce
2-Sinfin del velocimetro
3-Tuerca

4-Pifi6n receptor de MA
5-Rodamiento

6-Conjunto de arandelas
de regulacién

7-Anillo separador del
pifion de 12

8-Buje del pifién de 12
9-Rodamiento de agujas
10-Pifién receptor de 12
11-Buje del sincronizador

12-Desplazable del
sincronizador

13-Pifién de 22

Figura N° 30

Para desarmar el arbol motor se debe extraer primero el seguro de
tope, recuperando la arandela elastica, para sacar el rodamiento, fa
arancnia deflectora y los espesores de regulacion.

Peugeotsed T )

las horquillas, se las coloca en posicion de 2
sg'gc%acc’!e;acrgr:ea?/ﬁda de ug punzon se saca el ;i)iaszladqa;j elé\stécouciitg
la horquilla de 12 y 2% luego posicionandolas en ‘&1" veloci Ias ?i'aq ta
el pasador elastico de 3%/4%, se saca el tornillo Allen que las fija y
retiran los ejes de las horquillas de 12/22y 3—/4-..

Luego se saca el tornillo de fijacion de la horquilla de MA (1) ysela
retira junto con el pifion de reenvio 2. )

Figura N° 31

Se recuperan los tres resortes de ﬁjacic'm_, las cu%t[(z b‘olilllr{s_ VI:‘ :e&g
de posicionamiento; del eje de 14 horquilia de 18/2° se sala la ag
de posicionamiento.

Armado

Antes de comenzar &! armadlo de| la cajta (Sieé gﬁiggﬁg&i ﬁﬁtr?cgﬁgg
t rie limpi mento e !
estar perfectamerie limpia y 10s eie o s lubricadas
i car que las supertic 1Y
conaceite de motor nuevo, se debe verifi uper 4
apoyan las juntas estén ilbres de paﬁes pegadas de las juntas vieja
y la superficie sea periectamente plana. - s de
Primeramente, se arman los mandos de velocidades y las bolillas
posicionamiento de acuerdo al esquema siguiente:
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|Peugeot 504 37|

Enuna prensa se coloca el arbol receptor y los elementos componen-
tes en el siguiente orden:

-pifién de 22 (1)

-buje de sincronizador (2) con su desplazable (3)
-pifién de 12 (4)

-rodamiento de agujas (5)

-buje (6)

-anillo separador (7)

-arandelas de regulacion (8)

-rodamiento (9)

Figura N° 32
Figura N° 33
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Se coloca el rodamiento hasta su tope no sobrepasando las tres
toneladas, luego se ubica fa placa de apoyo con su cara rectificada
en contacto con el rodamiento, se introduce el pifion receptor de MA
y se aprieta con una tuerca nueva hasta un par dpe apriete cﬁa 5,5 Kgm.

Continuar montando el sinfin de mando del velocimetro, el pifién de
34, el buje sincronizador de 32/42 (2), una arandela elastica r(s} y el
seguro de tope (4); se coloca el desplazable de 3%/42 respetando las
referencias hechas durante el desarmado y se coloca la 32 velocidad.

Enuna prensa se coloca el arbol motor y sus elementos componentes
en el siguiente orden:

-arandelas de reglaje (1)
-arandela deflectora (2)
-rodamiento (3)
-arandela elastica (4)
-seguro (5)

Figura N° 34

[Peugeot 504 T 39]

Se arma hasta su tope, comprimiendo hasta vencer la arandela
elastica y poner el seguro en su alojamiento. Se coloca el rodamiento
de agujas en el interior del pifidn motor y se acopla el arbol motor y
receptor.

Se pone el desplazable de 32/42 (13 en la posicion de PM y se agrega

al conjunto el arbol intermediario (2), luego de engranar los pifiones,
se coloca el conjunto en el carter como lo muestra la figura.

Figura N° 35

En esta operacidn se pone especial atencion a las horquillas selec-
toras, para que estas queden correctamente alojadas en los anillos
sincronizadores.

Luego se coloca el otro medio carter, se montan los cuatro tornillos

de apoyo, que se aprietan a 0,5 Kgm, después se monta el carter del
embrague.

Previamente aplicar sellador en su cara de apoyo.

Se arma el carter trasero, no olvidando de colocar sellador en £us
juntas, se coloca la junta cardanica, aplicando antes grasa grafitaia
en las arandelas de bronce.

Montar en el carter del embrague la rotula y la palanca de desem-
brague con el rodamiento de empuje.

Todo debe estar correctamente lubricado con grasa antes de pro-
ceder a su montaje.
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Caja de Velocidades BA/7/5 (cinco velocidades)

Figura N° 36

|Peugeot 504 41)
1- Arbol motor

2- Arbol receptor

3- Arbol intermediario

4- Arbol intermedio de 52 y MA
5- Pifion receptor de 12

6- Sincronizador de 12y 22

7- Pifién receptor de 22

8- Pifién receptor de 32

9- Sincronizador de 32 y 42

10- Sincronizador de 52y MA
11- Pifién comando de 52

12- Pifton receptor de 52

13- Pifidn receptor de MA

14- Sinfin de velocimetro

A-Arandela de regulacién cono sincronizador de 42

B-Arandela de regulacién conos sincrohizadores de 32, 22y 12
C-Arandela regulacién rodamientos conicos arbol intermediario
D-Arandela regulacién holgura del arbol intermediario de 52 y MA

Relaciones de demultiplicacion

12 0,2699:1
a 0,4608:1
g 0.7097:1
8 1,0000:1
2 1,1784:1

MA 0,2668:1

Desarmado de la caja de velocidades

Operaciones previas

Antes de desmontar la caja de velocidades se deben realizar algunas

tareas preliminares:

Desmontar el motor de arranque.

Desmontar las chapas protectoras del carter del embrague .

Desmontar la tuberia de escape.

Desacoplar las bieletas de seleccion de velocidades.
Desacopilar el cable del velocimetro.

Desacoplar el comando del embrague .
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Desconectar el cable del contactor de MA .
Sacar los amortiguadores en los tubos puente .
Sacar la barra estabilizadora .

Extraer los cuatro tornillos de fijacién de la tapa esfera del tubo de
empuje.

Quitar los resortes de suspensién.

Desplazar hacia atras el puente trasero

Levantar el motor por su parte delantera para desprender el carter.
Retirar los tres tornillos Allen de fijacién del carter del embrague.
Después de estas operaciones desmontar la caja de velocidades.

Desarmado de la caja de velocidades

Sacar el carter trasero y quitar el anillo de sujecién liberando el pifion
de 58, sacarlo utilizando un extractor.

B)
®
R TN
~ [ <
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~
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%2;57'}///////%}" |

Figuta N° 37

[Peugeot 504 i - 43|

El extractor debe apoyar en el cuerpo del pifién y no sobre sus
dientes. o

ontar la arandela de reglaje del arbol intermediario de 52 y MA
!(DS,srlg arandela separadora (2), el pifién de comando de 5%, su
casquillo de agujas y el seguro (3).

Figura N° 38

Seguidamente, se debe referenciar el desplazable de 5% / MA con
relacion a su maza. o
Colocar la 52 velocidad y retirar el pasador elastico de fa horquilla de
iﬁ y NiA acion retirar el conjunto desplazable de 52 y MA, la maza del
sir?grr(‘)m;ador y el arbol intermediario de 5% y MA, despues quitar el
carter intermediario. _ ' l
Desmontar la horquilla del embrague, el rodamiento de empuje y €
carter del embrague.
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Quitar los cuatro tornilio

carter. Hecho esto, retirar el medi

Figura N° 39

s Allen (1) ylos tornillos

Desmontar el conjunto de engranajes.

Figura N° 40

%e
0 carter derecho.

sujetanlos medio

[Peugeot 504 45)

lF{ecuperar los anilios exteriores (A) de ambos rodamientos y marcar-
0S.

Introducir el sincronizador en posicion de 32 velocidad y separar el
arbol motor del receptor, desmontar el rodamiento de agujas.

Colocar la horquilla en posicion de 22 velocidad y extraer el pasador
elastico de la horquilla de 18/22 velocidad.

Colocar la horquilla en posicién de 42 velocidad y extraer el Basador
elastico de la horquilla de 3%/42 velocidad; extraer el tapon de bloqueo
del eje de 13/22 velocidad, el resorte y la bolilla.

Quitar el eje de 18/22 - 3/42 Y desmontar las horquillas, la bolilla y dedo
de posicionamiento, la bolilla y el resorte de bloqueo del eje de 3%/48,

liberar del eje de la horquilla de 3%/42 la aguja de posicionamiento.

Extraer el tapon de blogue del eje de MA y 52, el resorte, la bolilla, el
eje y la horquilla conjuntamente ‘con el pifdn de reenvio.

Para desarmar el arbol motor, quitar el seguro de retencion (1) y la
arandela elastica (2)

Figura N° 41

Con ayuda de una prensa extraer el rodamiento y sacar las arandelas
de regdlaje.
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Para desarmar el arbol receptor destrabar el sincronizador de 3842
sin desmontar el desplazabie, referenciarlo respecto de su masa.

Extraer el seguro de retencion (1) y la arandela elastica 2).

Figura N° 42

Aflojar la tuerca (3), extraer la masa del sincronizador y el pifion
receptor de (3), luego sacar el eje liberando los rodamientos.

Una vez desarmado el arbol se liberan las piezas de acuerdo al
siguiente despiece:

3- Tuerca

6- Rodamiento

7- Sinfin del velocimetro
8- Pifdn receptor de MA
9- Placa de apoyo

10- Arandela de regulacién
11- Pifidn receptor de 12
12- Separador pifion de 12
13- Rodamiento de agujas
14- : Sincronizador de 1%/22
15- Desplazable

16- Rodamiento de agujas

17- Pihon receptor de 2%

5
4

Figura N° 43

s i . beré
Para desarmar los rodamientos del arbol intezxpegéag(éssn%%?ar e
cgmar con el auxilio de una prensa. Pespugo Je d
rodamiento trasero, recuperar la arandela de reguiacion.
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Armado de la caja de velocidades

Antes de comenzar con el armado de la caja, esta debera estar en
perfectas condiciones de limpieza y sus partes debidamente aceita-
das con aceite de motor nuevo, ademas cl?a contar conlos pasadores
elasticos %arandelas elasticas nuevos, y las correspondientes juntas
de recambio.

Para el armado del arbol motor se coloca el eje en una prensa,

conjuntamente con las piezas que lo componen y de acuerdo al
siguiente orden:

-arbol motor
-arandelas de regulacion
-rodamiento con seguro

Figura N° 44

[Peugeot 504 49

Se introduce el rodamiento hasta el tope, no ejerciendo una fuerza
mayor a 2 toneladas.

Para el armado del arbol receptor se colocan en una prensa y en
orden las siguientes piezas:

-pifdén (1)

-rodamiento de agujas (2)
-desplazable (3)

-maza de sincronizador (4)
-rodamiento de agujas (5)
-anillo separador (6)
-pifidn (7)

-arandela de regulacion (8)
-rodamiento (9)

Figura N° 45



~ Jean Marie Brunner|

Estas piezas se enhebran con el eje correspondiente y se llevan los
rodamientos hasta su tope, una vez alcanzado este no deben sobre-
pasarse las 3 toneladas de fuerza sobre el conjunto.

Se colocan, luego, el pifion receptor de 32, la maza del sincronizador
de 32/4% y la arandela elastica nueva.

El seguro de retencién se monta en su alojamiento golpeandolo
suavemente. :

Figura N° 46

Después se coloca el desplazable de 3?2 y 42 en concordancia con las
referencias hechas durante el desarmado.

Luego se monta la placa de apoyo (2) de los rodamientos y el pifion
receptor de MA (3).

Se la ajusta con una tuerca nueva (4) apretada a 5,5 Kgm, esta tuerca
debe ser frenada utilizando un punzén.

[Peugeot 504 v 51

Figura N° 47

Luego, se acoplan el arbol motor y el receptor, con el rodamiento de
agtgas intermediario. A este conjunto se le agrega el arbo! inter-
ediario y se colocan en el carter izquierdo de acuerdo con la figura.

Figura N° 48
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Al montar este con%unto, se debe tener especial cuidado en el en-
castre de las horquillas en su posicién correcta.

Seguidamente, se monta el medio carter derecho, poniendo sellador
en la superficie de contacto.

Se monta, a continuacidn, el carter del embrague, poniendo una junta
nueva correctamente aceitada para lograr una buena hermeticidad.

En el carter intermediario se montan el arbol intermediario de 52 y MA
(1) y la maza del sincronizador de 58 y MA (2).

J\.:;’.",‘"

Figura N° 49

Respetando las marcas realizadas durante el desmontaje se coloca
el eje de mando de 5% y MA en posicion de 5% después se monta el
desplazable de 52 y la horquilla de mando.

Luego de lubricar el apoyo rectificado del pinén receptor de 52 se lo
monta de acuerdo con la figura, como también el sinfin del veloci-
metro. :

| l'ﬂeugeot 504 o o T T 53]

Figura N° 50

Se coloca firmemente el anillo de retencion nuevo, y se monta el carter
trasero, poniendo sellador en la superficie comtn.

Se coloca una nueva junta térica en el impulsor del velocimetro y se
ajusta el tornillo de retencion (A) a 0.4 Kgm como maximo.

Figura N° 51
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i i ¢ apli i nlas caras dela
jubrica el rodamiento y se aplica grasa grafitada e é
eslfar?dela de bronce (1), se monta la junta cardanica mediante el

tornillo Allen apretado a 1,25 Kgm.

Figura N° 52

| Peugeot 504 0 T , 55|

CAPITULO Il

Embrague

Los PEUGEOT 504 presentan de acuerdo al aho de fabricacion
distintos tipos de embrague. Los primeros fabricados trafan un em-
brague a resortes con comando hidraulico denominado PKSC-15,
este fue luego reemplazado por un embrague de diafragma con
comando hidraulico denominado 215-D, en la actualidad conserva
este mismo embrague, pero ha sido reemplazado su comando
hidraulico por uno mecanico.

Embrague Tipo PKSC-15

Es un embrague monodisco seco compuesto por dos cintas de
diametro exterior =215mm e interior = 145 mm,7,7mm de espesor de
disco con comando hidraulico con un cilindro emisor de @ =19 mm
y un cilindro receptor de @ =27 mm, los elementos de presion son
9 resortes de una altura libre de 45 mmy 0 =215 mm.

Figura N° 53
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1- Carter

2- Cilindro receptor

3- Tornillo de purga

4- Disco de friccion

5 Horquilla de desembrague
6- Volante motor

7- Resortes helicoidales
8- Rodamiento de empuje
9- Guia del rodamiento
10- Placa de presién

11- Arbol motor

12- Cigutefial
Desmontaje

Para desmontar el embrague se debe desmontar primero la caja de
velocidades, posteriormente se quitan los seis tornillos que lo fijan al
volante del motor y se [o extrae.

En caso de ser necesario una rectificacion del volante por estar
rayado,la profundidad , después de rectificado, no debers ser inferior
a 25,5 mm.

Figura N° 54

Desarme

Aflojar las tres tuercas de registro g quitarlas, con lo cual se desarma
la placa de presion, para su armado proceder en forma inversa,

Si hubiera deficiencias en el sistema de mando a causa de aire se
deberd purgar ef mismo, asegurando la Inexistencia de aire dentro de
este. Para reponer liquido se debe wutilizar aquel que responda a las
exigencias S.A.E. J70bR1/bR3.

Al efectuar el montaje, antes de ubicar la caja de velocidades, debe
asegurarse que el disco esté centrado, de Io contrario el arbol motor
no calzara en su alojamiento (buje del extremo trasero del cigiiefial).

Embrague tipo 215D

Es un embrague monodisco seco con elemento de presion a diafrag-
ma con dos cintas de friccién de diametros exterior 215 mm e interior
145 mm,; el sistema de mando es hidraulico con un cilindro emisor de
diametro 19 mm y cilindro receptor de diametro 28,6 mm.

Figura N° 55
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1- Carter

2- Volante motor

3- Disco de friccién

4- Mecanismo: a) Plato de presion
b) Carcasa
c) Diafragma

5- Rodamiento de empuje

6- Guia del rodamiento

7- Horquilla de desembrague

8- Rétula de apoyo

9- Citindro receptor con purga (d)

10- Seguros

11- Arbol motor

12- Cigtienal

Desmontaje

Igual al tipo anterior

En caso de ser necesaria la rectificacion del volante, el escalon entre
las superficies (a) y (b) de la figura se clebe mantener.

" Figura N° 56

[Peugeot 504
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Montaje

lgual al tipo anterior

Conjunto de pedal de desembrague

(igual para ambos tipos)

\
VG F
_ \,‘f’ g o~ .

Figura N° 57

El pedal posee un tope de regulacion (D) mediante el cual s¢ debe
ma‘:\tenelP la distanciapC =3 mm antes ée que comience a actuar; la
cotaE=5mmyF=12mm.
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Embrague tipo 215 D a mando mecanico

Se diferencia del tipo anterior sélo por el comando que es del tipo

mecanico.

SN u-iﬁ -

R

NV urd

i

Figura N° 58

| Peugeot 504

1-
2.
3
4-

14-
15-
16-

Mando mecanico

-
2.
3-
4-

)

Carter
Volante motor
Disco de friccién
Mecanismo a) Plato de presion
b) Carcasa
c) Diafragma
Rodamiento de empuje
Guia del rodamiento
Horquilla de desembrague
Rétula de apoyo =
Bieleta
Palanca de reenvio
Cable de comando
Tuerca para reglaje
Arbol motor
Retén de aceite
Ciguenal
Pedal de desembrague

Figura N° 59
Vastago pasante
Extremo del cable
Tuerca de regulaciéon
Soporte

La regulacién del juego libre del pedal se efectta sobre la tuerca
autofrenante (3), este juego debe ser de 140 a 150 mm.
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CAPITULO IV
Transmision

En todos los automéviles PEUGEOT, fabricados en la Argentina, la
traccion se realiza por medio de las ruedas traseras.

El movimiento de traccion desde la caja de velocidades hasta el
puente trasero corre por cuenta de un arbol cardanico montado en
el interior de un tubo.

Para disminuir las vibraciones transmitidas a la carroceria este tubo
tiene un rodamiento central que soporta al cardan.

En el extremo delantero (contra la cajade, veloci_dade? esta ubicado
el acoplamiento cardanico (cruceta); de esta existen dos versiones:

a) vehiculos equipados con caja de velocidades C3 B

N )
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Figura N° 60
a= £5,540,15mm
b= ) 3 mm
c= 33,5 mm

d= 55,54£0,15 mm

|Peugeot 504 o o — 9_3_|

b) vehiculos equipados con la caja de velocidades BA 7 y BA 7/5

E F‘

AT N PN B

a= 75,340,155 mm
b= 40 mm
c= 37 mm
d 55,5 +.0,15 mm

Desmontaje

Para desmontar el tubo de empuje y el &rbol de transmision, se corre
hacia atras el eje trasero, quitando prinero los tornillos que fijan el
éuel?% rablogljuente, recuperando el resorte existente en la parte trasera

En caso de que hubieran vibraciones durante la marcha se compro-
bara si el tubo esta ovalizado a la altura del rodamiento central.

Para cambiar el rodamiento central, se utiliza un extractor especial,
como asi también para su colocacion.

Puente trasero
Esta compuesto Bgr un eje rigido soportado a la carroceria por el tubo

de empuje, una barra reactora lateral, resortes helicoidales y amor-
tiguadores telescépicos.
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El eje rigido es el continente de los dos semiejes que llevan el

movimiento a las ruedas. En el centro del eje i
me difevenaal el eje se encuentra el mecanis-

De este mecanismo deferencial existen dos versiones.

La primer version (y mas antigua) i illo sinfi
rsio _es con un sistema de tornillo sinfin
y corona helicoidal con una relacion de demuiltipticacion de 4,2:1.

)
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Figura N° 62
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1- Carter

2- Corona helicoidal
3- Tubos del puente
4- Semiejes

5- Planetarios

6- Satélites

7- Rodamientos

8- Tapén de vaciado
9- Tap6n de lienado
10- Tornillo sinfin

11- Rodamiento delantero
12- Rodamiento trasero
13- Tope

14- Cierre hermético
15- Tapa trasera

Desarmado del Diferencial

Antes de comenzar el desarmado del diferencial se debe desmontar
el tubo de empuje, €l arbol de transmision, los semiejes y los platos
de freno, dejando sdlo el nicleo del diferencial con los tubos de
puente.

Luego se retiran éstos y la tapa del puente.

Figura N° 63



[e8 ' T Jean Marie Brunner|

Se retira el conjunto diferencial y se sacan las ﬁ)lacas de los rodamien-
tos de corona, también se quitan las arandelas de regulacion en el
carter y la tapa.

Se sacan las tuercas que sujetan la corona y se desarma el conjunto
diferencial.

Para desmontar el tornillo, se quita primero el tope delantero, la junta
gelgomalll. el retén de aceite, la tapa trasera y los espesores de reglaje
el tornillo.

Luego se sumerge el carter con el tornillo en un recipiente con agua
hirviendo, calentando hasta que se logre una temperatura uniforme
de aproximadamente 90°C, luego sujetando el carter se golpea el
tornillo en su parte trasera hasta que este salga por delante con sus
rodamientos.

Figura N° 64

Quitar los anillos exteriores de los rodamientos y marcarles una
referencia.

Extraer luego, con ayuda de una prensa, los dos rodamientos.

67|
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Armado

primeramente se coloca ol torilo, baliend, Y& Mo convenients
T o 61 s 0olr(r:1étodo que'se utilizo para su desarme,

en su posicion con el mism 4nlos anillos referenciados duran-

cuidando de colocar enigual posici
te el desmontaje.

Figura N° 66
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Se golpea ligeramente el tornillo por su parte trasera, a fin de asegu-
farse un correcto posicionamiento del MISMO, una vez frio el carter,
Se asegura que el tornillo gire libremente Y sin juego axial.

Para determinar el espesor de las arandelas de reglaje se determina
la diferencia de profundidad entre el anillo exterior del rodamiento
el diente de la tapa trasera, a esa medida se suma un suplemento de
0,050 6 0,075 mm para obtener una precarga del rodamiento.

Luego se colocan los espesores y se monta la tapa con sellador, en
estas condiciones el tornillo debe ofrecer una ligera resistencia a la
rotacion.

Se da vuelta el carter, y se retiran los topes de reglaje P).

Figura N° 68

Montar los satélites con sus dados en el eje y cerrar el conjunto con
los seis bulones nuevos.

ifi ire li ente.
Verificar que el conjunto gire librem .
Luego con ayuda de uha prensa se montan Ios‘rodamle_ntros, respe-
tando el apareamiento de los mismos con el anillo exterior.

Se coloca el diferencial en el carter, ase uranc_i"% la correcta colo-
cacioén de la corona haciéndola girar con el tornillo.

Figura n° 67

Se coloca un retén nuevo, una nueva junta de goma y se monta el
tope correspondiente.

Para el montaje del diferencial se colocan los planetarios en sy lugar,
interponiendo entre estos y la caja arandelas de "celoron".

Figura N° 69
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Luego se debe calcular el espesor de las arandelas de reglaje, una
vez hecho esto, se colocan las tapas laterales, los tubos puente y el
resto de las operaciones en orden inverso al desmontaje.

En la segunda versién gue la fabrica ha utilizado, el mecanismo
diferencial se compone de un conjunto de Fiﬁén y corona helicoi-
dales, existiendo de esta version varias relaciones de demuitipli-
cacion, la que equipa a los vehiculos con caja de 4 velocidades, cuya
relacion de demultiplicacion es 4,2:1; la que equipa a los vehiculos
con caja de 5 velocidades, cuya relacion de demultiplicacion es 3,7:1:
la que equipa a las Pick-up, cuya relacién es de 4,22:1 y la que equipa
ala Pick-up con diferencial de desplazamiento limitado, cuya relacion
es de 4,875:1. El mecanismo en estos casos es el mismo, ya que lo

Unico que varia en estos casos es el niimero de dientes del pindn y
la corona.

Figura N° 70

! i 203- corresponde normal
] ! 405 - corresponde autoblocante
{1 N -corresponde OERLIKON SPIROFLEX
| P - corresponde OERLIKON SPIRAC

. F8x39 - Pick Up con deslizamiento fimitado

. l H9x39 - Pick Up

1 M10x37 - Berlin

e Caracteristica comun a todos

[Peugeot 504 4l

Desarmado del Puente

Antes de comenzar con el desarme del puente se deben realizar
algunas operaciones previas. N . . . .
Sacar el puente trasero del automévil, vaciar de aceite el diferencial,
limpiar el conjunto, quitar los tubos puente. ) ‘ o
Una vez realizadas estas (?peracioggtsa(r}‘lé%dﬁ) gltggﬁgﬁgsdgltﬂg%ggcé i
ra continuar su desarme ] s

2?\Is%ineglgdo de los semicarter flojos, se quitanlos tormllo_s"dela(?ter?‘%
de las placas de apoyo de los rodamientos, los tornillos de e
samblado y las tuercas de apoyo de la tapa trasera.

Figura N° 71

Retirar el conjunto tapa-diferencial.
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Aflojar la tuerca de fijacion del pifién SO izquierdo
recuperar el rodamiento delantero (4), el ggaparadgr de reg);u ag%%a(ril_’?,
el separador largo (6) y el pifion con el rodamiento trasero (7) '

Figura N° 72

Extraer el anillo exterior del rodamiento trasero con el auxilio de un

extractor y recuperar las arandelas d i6
' . e regulacion :
extraer el anillo cﬁzl rodamiento delantero. g ¥ 8poyo, luego

Con la ayuda de una prensa sacar el rodamiento conico del pifién.

Con un extractor sacar | i
] 0s rodamientos de la corona y quit
tornillos de ensamble del diferencial, desarmandolo total%lngntea.lr tos

Figura N° 73

[Peugeot504 7 S . L&
- Cuerpo portacorona
2- Arandela de espesor de satélites
3- Satélites
4- Planetarios
5- Arandelas conicas de espesor de planetarios
6- Eje de planetarios
7- Espina elastica del eje de satélites
Armado

Previamente al armado se deben calcular los espesores de las aran-
delas de reglaje correspondientes, de acuerdo a la figura siguiente:

Figura N° 74
1- posicionamiento de la distancia conica
2- Posicionamiento de la precarga de los
rodamientos del pifién
3- Posicionamiento de la caida de los dientes
4- Posicionamiento de la precontraccién de los dientes
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Una vez calculadas las arandelas limpi
] . ] s limpiar todos los compone
diferencial y aceitarlos con aceite de motor nuevo. ponentes del

Colocar en el cuerpo port io interi
acorona el planetario interior con su aran-
ggat‘de gspesor, ,Iuego montar los satélites con su eje y la espina
exts ica de seguridad, después montar en la corona el planetario
erior con su arandela de espesor de acuerdo a la figura.

Figura N° 75

[ Peugeot 504 75|
1- Carter de! diferencial
2- Arandela alveolada
3- Planetario
4- Satélite
5~ Arandela alveolada esférica
6- Eje de satélites
7- Espina elastica
8- Corona
9- Arandela de espesor
10- Planetario
11- Cuerpo porta corona

Colocar y apretar los tornillos de ensamble con un torque de 7 Kgm.
Con ayuda de una prensa colocar los rodamientos de la corona.

Colocar la corona en su alojlamiento y colocar la tapa del puente,
reemplazar los retenes por elementos nuevos y proceder en orden
inverso al desarmado para los elementos restantes, hasta colocarlo
nuevamente en el automaévil.
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CAPITULO V

Suspension
Suspension delantera
La suspension delantera de los automéviles PEUGEOT -
terizado por su esquema tipo Mc PHEARSON Y, ademég?({]l?ecr%ahca
\égnado en sus clilstmtos modelos. El modelo 504, también sigue este
CO?lliCe)rSn?ri apserzﬂe%/ éig los modelos antiguos tiene algunas diferencias

La figura que sigue nos muestra una vi "“vieja" i6
los 5% vk q g a vista de la "vieja" suspensién de

Figura N° 76

Peugeot 504 .7
1- Punta de eje

2- Travesafio

3- Tope de contencion

4- Brazo trasero de triangulo

§- Tope de reaccién

6- Brazo delantero de tridngulo

Las caracteristicas geométricas de este modelo son las siguientes:

Convergencia: 2+1mm
Comba o caida: 02 30" 45’
Avance: 2¢ +19
Inclinacion del eje: 9250" 10’
Radio de giro tetrico: 511m
Radio de giro entre cordones: 5,20 m
Radio de giro entre muros: 545 m

Los componentes para destacar son:

-Brazo de triangulo y travesario delantero

Figura N° 77
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1- Travesario delantero
2- Brazo trasero de triangulo delantero

a-Tope de contencién
b-Tope de reaccién
3- Brazo delantero de triangulo delantero

-Cierre del alojamiento de la rétula inferior.

1-Cierre por tuerca ranurada con aguijeros (a) de diametro =7,50 mm

Los amortiguadores son del tipo telescopicos hidraulicos de doble
gfegts%, tlensen una carrera maxima de 177 mm y un volumen de aceite
e cm3. -

Los resortes helicoidales son de un diametro exterior de 163 mm y
una altura libre de 407 mm, tienen 5,5 espiras Utiles y un diametro de

|Peugeot 504 : 79

alambre de 13 mm. Responden a una flexibilidad de 653 mm bajo una
carga de 100 Kg.
La figura siguiente es un esquema de la suspension que equipa a los
nuevos modelos:

Figura N° 79
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1- Travesarfio delantero
2- Brazo reactor

3- Travesafio principal

4- Brazo oscilante

5- Mangueta

6- Barra estabilizadora

Las caracteristicas geométricas son las siguientes:

Convergencia 4,5+1 mm
Comba o Caida 123" +45"
Avance 233 +15’

Inclinacion de los ejes 92 30° 30"
Los radios de giro son iguales en todos los modelos.

Las operaciones de montaje y desmoniaje son iguales para ambos
casos.

Desmontaje

“uitar 1os tornillos de fijacidn del soporte delantero del motor, y
suspender el motor.

Figura N° 80

Peugeot 504

Sacar la barra antirrolido y aflojar las tuercas de los ejes de los brazos
de suspension; luego sacarlos.

Soportar la parte delantera del vehiculo y extraer los ejes con ayuda
de un punzon.

Levantar mas el vehiculo, hasta que las ruedas queden libres; liberar
los brazos de sus bridas y travesano, levantar el motor y sacar los
tornillos del carter de la direccion, los tornillos que fijan los caros de
freno y los bulones de fijacién de los largueros, luego desmontar el
travesano.

Desmontar, si no se han de realizar reparaciones en el sistema de
frenos, €l conjunto pinza - maza - disco de freno y el soporte de la

inza. En esta operacion se debe tener especial cuidado de no dafnar
0s conductos de frenos, especialmente el flexible que no debe
quedar tensionado.

Desacoplarla rétula de la palanca de conexion, sacarlos tres tornillos
que fijan el conjunto de suspension a la parte superior del guardabar-
ros y retirar el conjunto fuera det autom@vil.

Para desarmar el conjunto de suspensién es necesario contar con un

compresor de espirales del tipo (G) de la figura, con este se comprime
el resorte. .

vk % RS

241G

Figura N° 81
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Se saca la tuerca del vastago del amortiguador y se saca el protector
de caucho de la tuerca.

Figura N° 82

Sacar la junta de hermeticidad superior (1) y descomprimir el resorte.

Una vez que el resorte fue descomprimido quitar la cazoleta de
seguridad, el soporte superior del amortiguador, el deflector superior
(2), el protector de caucho, el resorte de suspension, la junta de
hermeticidad superior y la cazoleta de apoyo inferior del resorte.

Luego de tener toda la suspension desarmada se puede desarmar el
amortiguador si este requiere una reparacion.

Para ello, se debe tener en cuenta que el amotiguador es un elemento
de gran presicion y que ha sido fabricado con maquinas especiales,
esto hace que sea un elemento delicado y que no debe ser sometido
a malos tratos durante su armado y desarme.

En caso de desperfectos en su funcionamiento, siempre es con-
veniente el reemplazo integro del mismo; no es recomendable su
reparacion, ya que de su funcionamiento depende el buen compor-
tamiento de la suspension.

Cuando se reemplaze el amortiguador, este debe ser antes de mon-
tarlo, sometido a una minuciosa limpieza, ya que en fabrica se lo
recubre con un aceite antioxidante que necesariamente debe ser
removido.

[Peugeot 504 ' 8y

Es aconsejable también, no desarmar las piezas que van sobre el
vastago, como asimismo el retén a fin de que no haya pérdidas de

liquido.
i

——Q

Figura N° 83

Desmontando la tuerca de cierre (1) se puede quitar el aro de cierre
de goma. Tomar el véstagio y extraer todo el mecanismo, cuidando
que la valvula no caiga al fondo del depésito.

Lavar cuidadosamente todo el amortiguador, inspeccionar las roscas
de cierre, verificar si el depdsito tiene pérdidas de fluido.

Armado

Una vez limpio el amortiguador, se vuelca dentro del deposito todo
el liquido contenido en el sachet de la reparacion.

. . iindro
Luego se introduce el mecanismo completo dentro del cilindro,
em;s);ujando hacia adentro del mismo, dando tiempo a (?ue el liquido
descargue lentamente a través de la valvula. Cuando el piston “aya
llegado al final de la carrera, verificar que el cilindro se encuentre lieno

de liquido y que parte del mismo ha rebalsado hacia el deposito.

i i Ita
Colocarluego la tuerca de cierre y apretaria, luego aflojarla una vuel
y realizar varias operaciones del}amomgfqado_r, a fin de purgar el aire
que pueda haber quedado ocluido en el interior.
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Con el vastago en la parte superior de la carrera, y antes de que caiga
por propio peso, apretar definitivamente la tuerca de cierre a 10 Kgm.

Verificar el buen funcionamiento del amortiguador.
Luego de engrasar el tope de agujas, montarlo sobre el amortiguador.

SN
Figura N° 84
1- Junta de goma
2- Tope de agujas
3- Arandela , montada hacia la punta de eje

Colocar el resorte sobre la cazoleta de apoyo, la junta de her-
meticidad superior, el protector de caucho y el deflector superior.

Colocar el soporte superior, la cazoleta de seguridad y su tetén.

Figura N° 85

Comprimir el conjunto con el elemento (D).

Al conjunto comprimido, presentarlo en el amortiguador y colocarle
la tuerca sobre el vastago.

Figura N° 86

Apretar la tuerca a 4,5 Kgm vy frenar la tuerca sobre el fresado del
vastago del amortiguador, retirar el elemento (D).

Colocar una junta de hermeticidad nueva e introducir el protector de
caucho sobre la tuerca del amortiguador.

Presentar el conjunto bajo el guardabarro y orientar hacia el motor el
aguijero de evacuacion de agua de la cazoleta de seguridad

Fijar el conjunto mediante los tres tornillos y apretarlos a 1,25 Kgm.

Colocar el travesafio delantero y apretar los tornillos de fijacion a 5,5
Kgm.
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Figura N° 87
Fijar el carter de la direccion.

Colocar los brazos delantero y trasero, introducir un nuevo eje de
brazo de triangulo delantero, montar los elementos componentes del
freno, teniendo especial cuidado de no dafiar los cafios v el fiexible,
montar la tapa de cierre de la rétula poniendo en suinterior la cantidad
necesaria de grasa.

Con ayuda de un punzoén centrar la articulacién elastica del brazo

trasero dejando el vehiculo reposando sobre sus ruedas, poner los

ejes de los brazos delantero y trasero apretando las tuercas a 8.5
gm, poner las chavetas de seguridad.

Figura N° 88

[Peugeot 504 o 87

Acoplar la biela de conexién y la palanca de direccion.

Acoplar la barra antirrolido y la bieleta de union, apretar todas las
tuercas y poner las chavetas de seguridad.

Luego comprobar la alineacion y regular.

Para efectuar el desarmado de las mazas, una vez quitada la rueda y
correctamente calzado el vehiculo, se desarma la pinza de freno, se
saca la tuerca central y se retira el disco de freno, conjuntamente con

los rodamientos conicos (1) y (2) de la figura.
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Figura N° 89

Con ayuda de un extractor se sacan las pistas de los rodamientos,
tanto las interiores como las exteriores.

Para el armado, una vez comprobado el buen estado delos rodamien-
tos o reemplazados, se procede en sentido inverso a lo explicado
anteriormente.

Después de armado el conjunto, se aprieta la tuerca central
Luego se la afloja hasta que gire libremente sin nada de juego axial.
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Suspension trasera

El esquema de la suspensién trasera es del tipo resorte helicoidal -
barras reactoras; en el caso de estos automéviles un elemento que
oficia como reactor es el tubo que cubre el cardan, este tubo absorbe
los esfuerzos en sentido longitudinal.

Los esfuerzos transversales son absorbidos por la barra transversal
o barra reactora.

Los resortes helicoidales tienen un diametro exterior de 133 mmyuna
altura libre de 400 mm, el didmetro del alambre es de 13 mm y tiene
una flexibilidad bajo una carga de 100 Kg de 522 mm, la cantidad de
espiras Gtiles es de 8,6.

El amortiguador es del tipo hidraulico, telescopico de doble efecto,
su lengitud cerrado es de 314 mm y tiene una carrera de 218 mm.

A diferencia de la berlina, la Pick up tiene la suspension trasera
compuesta elasticos longitudinales de accién progresiva, comple-
mentados por amortiguadores de doble efecto.

Esa modificacién de la suspensién lrasera permite a este vehiculo
una elevada prestacion en sus condiciones de carga.

Peugeot 504

9]

Vista general

CAPITULO VI
Direccién

Figura N° 90
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1- Cérter de direccion

2- Cremallera de 34 dientes

3- Pifidn de 7 dientes

4- Bieleta de conexién derecha

5- Bieleta de conexion izquierda

6- Columna de direccién con acoplamiento cardanico
Desarme

Desacoplar las rétulas de conexidn con las ruedas.

Sacar la conexion de la caja de direccion con la barra de direcciony
los tornillos que fijan la caja al travesafo, desprender el conjunto.

Para desarmarla caja de direccion se procede de la siguiente manera:

Figura N° 9t

Manteniendo fijo el cuerpo de la caja (1) se extraen las cuatro

abrazaderas que fijan los guardapolvos (2), protectores de la cremal-
lera, las dos bieletas de conexion (3).

[Peugeot 504 ST 91|

Se afloja la contratuerca (5) que fija el ojo de la cremallera (4) y se
desmonta éste.

Figura N° 92

Se desmontan luego las bridas de apoyo de los empujadores (1),
recuperando los resortes de los mismos (2) y los empujadores de la
cremallera (3).

Luego se desarma la cazoleta de cierre del rodamiento (4), la tuerca
del pifidn (15) y el pifidn (6) con su arandela de apoyo y la junta torica.
Luego de sacar el seguro (7) se calienta el carter en agua hirviendo
y se extrae el rodamiento (8).

Una vez desarmada la caja, se la limpia cuidadosamente y se verifica
el estado de sus componentes. En caso de ser necesario cambiar el
pifidn o la cremallera, debera sustituirse el conjunto.

Los elementos de mas frecuente sustitucion son el rodamiento del

pifén, el btge del pifi6n, el separador de nylén del pifion y los
protectores de la cremallera.

Cada vez que se desarma la caja de direccion se debe reemplazar la
tuerca del piion de la cremallera, la junta torica y la cazoleta de cierre
del rodamiento.

Regulacién de la rotula de cremallera

Con las piezas perfectamente limpias y en buen estado, montar la
cremallera (1), el casquillo de regulacion (3), y la caja de rétula (2).
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Apretar esta tltima con una tension de 4,5 Kgmy luego apretar contra
la misma el casquillo de regulacion.

w
et

Figura N° 93 Figura N° 94

Posteriormente sacar la caja de rétula, teniendo mucho cuidado de
no mover el casquillo de regulacién, una vez extraido éste, poner el
casquillo de rétula (3) en su sitio, montar la rétula (4) con una varilla
(1) para centrar el casquillo, roscar la caja (2) hasta que la rétula
Quede fija, sin poder rotar en su alojamiengo.

Medir la distancia "a" entre la caja (2) y el collar (5), a esta medida
agregarle 0{05 mm; el valor resultante sera el correspondiente al
espesor a colocar en el fondo de la caja de rétula.

i ~su.t-';.~s%é'§‘i«:%:é?‘4"” 3
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Sustitucion del flector.

Figura N° 95

Orientar laluz de las arandelas (1) perpendiculares entre side unlado
y del otro del flector (4).

Las caras de apoyo de las bridas del pifion (5) y del collar del flector
3), ((ejstaran en contacto con el flector a traves de las luces de las
arandelas.

En todos los casos los bulones (2) deberan ser reemplazados por
nuevos cada vez que se desmonten, apretados con un par de apriete
de 1,5 Kgm y asegurados con un punto en su rosca para evitar un
posible aflojamiento.

Para el montaje del rodamiento calentar en agua hirviendo el carter
y después montario.

Montar los empujadores calocando arandelas de regulacion de un
espesor tal que el deslizamiento de la cremallera en todo su recorrido
no tenga puntos duros.

Apretar en el extremo de la rétula la contratuerca (1) y la bieleta
izquierda, para obtener una distancia de 24 mm entre la caja de la
rétula (2) y la contratuerca.
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Figura N° 96

Apretar el ojo de la cremallera (A) hasta que el sector roscado
sobresalga entre 9,5 y 11 mm, estando la contratuerca (B) apoyada
sobre la cremallera.

B
Figura N° 97

Una vez comprobada la correcta alineacion de la direccion realizar
los ajustes definitivos de todo el sistema.

[Peugeot 504 B 95|

CAPITULO VI
Frenos

Los frenos delanteros de los PEUGEOT 504 son del tipo de disco
servoasistido , cuentan con discos de un didmetro exterior de 275,18
a275,44 mm con un espesor de 9,52 a 9,60 mm, un ancho de la pista
de frenado de 47 mm y pastillas de 76,2 x 45 mm, con una superficie
de frenado de 68,58 cm2 por rueda.

Los traseros son del tipo a campana servoasistidos con un diagmetro
de campana de 267 mm, las cintas delanteras (autofrenantes) miden
267 x 45 mm vy las traseras 219 x 45 mm, la superficie de frenado es
de 218,6 cm2 por rueda.

La bomba de freno tiene un cilindro de 20,6 mm de diametro y es del
tipo de doble circuito, cuenta con una valvula de presion residual
incorporada al cilindro maestro, lo mismo que el indicador de fallas y
la valvula compensadora de frenado trasero.

El sistema de freno de potencia (servoasistente) es modelo C.4260 y
tiene un diametro de 191 mm.

Los cilindros receptores de la ruedas delanteras son tres, uno de
diametro 48 mm y dos de diametro 34 mm.

Los de las ruedas traseras tienen un didmetro de 20,6 mm y tienen
incorporado el sistema de ajuste de desgaste incluido.

El deposito de liquido consta de dos vasos, el delantero que alimenta
a los frenos de las ruedas delanteras vy el trasero que alimenta las
ruedas traseras y el embrague.

La capacidad total del sistema es de 0,505 Lts.

El (éolntactor de las luces de "pare" estd montado sobre el soporte del
pedal.

Losfrenos delas ruedas delanteras y traseras no necesitan regulacion
en la vida util del elemento frenante.

La regulacion del freno de mano se efectdia por medio de las tuercas
(1) de la figura N2 98 roscadas sobre la varilla de reglaje (2), que

desplaza al balanceador (3), una vez regulado el freno se debe
comprobar que las cintas traseras no rozen sobre las campanas.
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Frenos traseros

(Y

N

"
%

Figura N° 98

A fin de sustituir las cintas, éstas se desmontan con el auxitio de una
pinza de frenos. Antes de volver a colocarlas se deben engrasar los
ejes de los cables del freno d= mano (1) y los ejes de la palanca de
mando del eje secundario. Previamente, se debe limpiar cuidadosa-
mente y observar posibles pérdidas de liquido de freno.

En caso de existir |pérdida_1§ de liquido se sacan los cilindros de rueda
quitando los tornillos de fijacion y desconectando el cano de liquido.

[Peugeotsos a7

Se sacan los guardapolvos de goma (4) y los pistones (3).

Figura N° 99

Luego se quitan las cubetas (3) y el resorte (5), asimismo debe
extraerse el tapon de purga (6).

Luego de limpiar cuidadosarnente el cilindro y sus componentes, se
lo debe volver a limpiar con alcohol, ya que los compuestos de
petroleo danan las gomas, pudiendo en poco tiempo deteriorar las
cubetas quedando el automavil sin frenos.

Una vez realizado todo esto, se arma el cilindro, lubricando con
liquido de freno exclusivamente, teniendo en cuenta que siempre se
deben cambiar las cubetas y los guardapolvos una vez desarmados.

Luego de armado el sistema, se debe quitar el aire obturado dentro
del mismo, purgando por medio de los tapones a tal efecto.

Frenos delanteros

Cuando el espesor de las pastillas de freno ha disminuido a 3 mm, 0
se enciende la luz indicadora del tablero, deberan reemplazarse las
pastillas de freno.

Para esto, una vez quitada la rueda y correctamente calzado el
vehiculo, se sacan los seguros del eje guia de las pastillas, que se
encuentra en la parte exterior de la pinza, y el eje mismo.
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Con ayuda de una pinza, afiojando primeramente el tapén de pu

rga
gue se conecta ademas con un recipiente, de modo de no perd%r
liquido, se sueltan las pastillas.

Figura N° 100

Se sacan las pastillas, se verifica que no haya pérdidas de liquido y
que el disco no esté excesivamente rayado o torcido y posterior-
mente, se colocan las pastillas nuevas.

Se vuelve a montar el eje con su seguro, se aftade el liquido recogido
en el depdsito principal y se asientan las pastillas apretando el pedal.

En caso de comprobar que hay pérdidas de liquido, se desmonta la
pinza sacando los bulones de fijacién y el cafio flexible.

Se desarma la pinza quitando los protectores de los pistones (4) y
(7), los pistones &33 y 26; del cuerpo (13. y luego se extraen las juntas
de hermeticidad (5) y (8); las pastillas (2), los ejes guias (9) y los clips
de retencion (10) que ya habian sido retirados anteriormente.

Una vez desarmada la pinza se limpia cuidadosamente, posterior-
mente el interior del cilindro se lo vuelve a limpiar con alcohol.

Peugeot 504 99|
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Figura N° 101

Una vez seca, se lubrica el interior con liquido de frenos y se arma
con protectores de pistdn y las juntas de hermeticidad nuevas, se
coloca en la maza, se montan las pastillas y el flexible de freno.

Luego debe purgarse el sistema desde el tapo6n previsto para eso, y
se asientan las pastillas apretando el pedal.

Bomba de freno

Son dos los modelos que han equipado alos PEUGEOT 504 la Figura
N2 102, ilustra la primera de ellas y la N2 103 la segunda.

1- Depobsito delantero

2- Indicador de fallas

3- Salida al circuito delantero

4- Tap6n de cierre del circuito

5- Resorte de retorno de piston delantero
6- Casquillo retén de cubeta primaria

7- Cubeta primaria de piston delantero
8- Piston delantero

9- Cubetas secundarias de piston delantero
10- Tornillo tope de pistén delantero

11- Resorte retorno de piston delantero
12- Casquillo retén de cubeta primaria

13- Cubeta primaria de piston trasero

14- Piston trasero

15- Cubeta secundaria de piston trasero

16- Anilio tope de pistén trasero
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17- Depoésito trasero

18- Tapas de depbsito

19- Salida al circuito trasero

20- Tornillo de purga

21- Pistén de valvula compensadora

oS 0
===t
i \A\
A‘ . @
®D® @ X@@

Corte A — A

Figura N° 102

[Peugeot 504 101]
1- Depésito delantero

2- Indicador de fallas

3 Salida al circuito delantero

4- Tapén cierre del circuito

5- Resorte retorno de pistén delantero
6- Casquillo retén de cubeta primaria
7- Cubeta primaria de piston delantero
8- Pistén delantero

9- Cubetas secundarias de pistén delantero
10- Tornillo tope de pistén delantero

11- Resorte de retorno de pistén trasero
12- Casquillo retén de cubeta primaria
13- Cubeta primaria de piston trasero
14- Pist6n trasero

15- Cubeta primaria de piston trasero
16- Anillo tope de pistén trasero

17- Depésito trasero

18- Tapa de depésito

19- Salida af circuito trasero

20- Tornillo de purga

21- Pistén vélvula compensadora

10 (1) 32

Figura N° 103

13
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En caso de detectar pérdidas de liquido o disminucion del poder
frenante y 3ue estos desperfectos no provengan de los frenos de las
ruedas, se deberdn cambiar lcs componentes interiores de la bomba.

Freno de Potencia

Los automéviles PEUGEOT vienen equipados con un sistema de
trenc de potencia o servo freno csayuda pedal), que amplifica la fuerza
ejercida por el pie en el pedal de freno, de esta manera el esfuerzo
necesario que debe efectuar el conductor para disminuir o frenar la
marchadel vehiculo es mucho menor, Permltiendo que esta maniobra
se efectie con mayor precision y contiabilidad.

La figura siguiente describe fisicamente este accesorio.

1- Regulador

2- Vastago de empuje

3- Fuelle

4- Anillo refuerzo del fuelle

5- Cono

6- ) Diafragma delantero

7- Vélvula de control vulcanizada
8- Retén del diafragma

9- Conjunto placa central

[Peugeot 504

103]
10- Conjunto diafragma
11- Vastago de accionamiento
12- Buje guia deslizante interior

Figura N° 104
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A fin de cambiar el cono del freno de potencia, se debe extraer la

bomba de freno,sacar el vastago, tirando de él y luego medir la
distancia (A) como se muestra en la figura.

Figura N° 105

Sacar la arandela plastica (1), el retén (2) y luego extraer el cono (3).
Luego se reemplaza el cono y se vuelve a verificar la distancia (A).

En caso de gue esta no coincida con la medida anterior, por medio
del vastago de regulacion (4) se podra lograr la igualdad necesaria.

[Peugeot 504
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Figura N° 106

Durante el proceso de montaje se debera tener es ecial cuidado que
la arandela estrella (5) esté correctamente ubicada.
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CAPITULO VIll
Sistema Eléctrico

El sistema eléctrico de estos automoéviles, en cuanto a la generacion
eléctrica, esta compuesto por una bateria de 12 V, un alternador y un

regulador de voltaje.

Las fallas mas generales que pueden presentarse estan descriptas en

el siguiente cuadro:

FALLAS MAS COMUNES

Alternador no carga

Correa del alternador floja

Circuito de curga cortado

Circuito de exitacion coitado

Regulador incorrecto

Escobillas desgistadas

Arrollamicnto rotor cortaao

Asiollarmients estator conado

Carga debil o irregular

Coree del alternador toja

Regutador incornecto

E: “obillas desgastadas

Diode defectuoso

Rotor en cortocircuito parcial

Estator a rasa

Tensién de carga exesiva

Reg Jla.or incorrecto

Cone xiones defectuosas

Alternador ruidoso

Correa desgastada

Allernador o poiea floja

Diodo en cortocircuilo

Rodarn

Peugeot 504
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Alternador

Paradesmontar el alternador se debe, primero, desconectar la baterfa

y las conexiones en el mismo.

Quitar, luego, el tornillo del tensor, aflojar y sacar la correa, el pivot

inferior, después sacar el alternador.
Para desarmar el alternador consideraremos dos casos:

Alternador PRESTOLITE

Referenciar el estator con las tapas delantera y trasera, extraer los

cuatro tornillos de unién de las tapas (1).

Figura N° 107
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Despegar las tapas con ayuda de un martillo de plastico, separarlas
todo lo permitido por los cables que unen el estator con los diodos,
marcar los cables'y desoldar las conexiones.

Figura N° 108

Sacar la placa portadiodos de su soporte, quitando la tuerca (3) del
borne positivo y el tornillo ubicadas en la placa portadiodos.

Extraer la tuerca que sujeta la olea al eje, por delante de la tapa
delantera, después extraer la polea cuidando de no perder la chaveta
de fijacion; recuperar el anillo existente sobre el rotor.

Para efectuar el desmontaje del rodamiento delantero, se debe sacar

la placa que lo cubre, Y luego con ayuda de un extractor se lo saca,
quedando ya en condiciones de ser reemplazado por uno nuevo.

Parael caso del rodamiento trasero, se quita el seguro Seegery luego
se lo puede quitar con un extractor.

Peugeot504 » 109

Alternador INDIEL

Desmontar la tapa portacarbones sacando los tornillos (3) y extraer
los dos tornillos interiores, luego retirar la placa.

Figura N° 109

ici6 : cto al estator, sacar l0s
Marcar la posicion de los carteres con respe
tres tomillgs de sujecion y despegar los carteres del estator.

Sacar la tuerca (1) con sus arandelas aislantes, lo mismo con el borne

: i len-con el estator y
r el cérter trasero. Las placas portadiodos sa S
Sgt%arlm unidas a é| por medio de un tornillo. Marcar las conexiones y

luego desoldarlas.
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Para desmontar el carter trasero sacar la tuerca de la polea, la polea
y la chaveta, después despegar el carter con golpes suaves.

Figura N°© 110

Para desmontar el rodamiento delantero se quita la placa que lo
cubre, y luego con un extractor se saca el mismo.

En el caso del trasero, primero d i

) . le desueldan las conexiones del

golector con el devanado, después se quita el colector y una vez
esmontado éste, se retira el rodamiento y se efectiia su recambio.

Las verificaciones y contr i i
r oles a realizar en el alternador, no varian
cualquiera sea el modelo de que se trate. '

[Peugeot 504 - R 11]

Control del rotor

Prueba de aislacion a masa
 S—

Figura N° 111

Se conecta un borne de un ¢hmetro » masa v el otro al colector
positivo. No debe haber continuidad, admitiéndose una resistencia

minima de 250 KQ .
Prueba de conduccion :

Se conectan los bornes del Ghmetro a los anillos colectores. Debe
haber continuidad. Debe verificarse que los anillos no esten rayados,
si lo estivieran deberan pulirse con una tela esmeril fina cuidando

luego de limpiar muy bien la pieza.

Figura N° 112
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Verificacion del estator

Prueba de aislacién a masa

FiguraN° 113

Conectando un borne a masa y el otro al conductor del devanado,
30 ggg?( \éanﬂcarse continuidad, siendo la minima aislacion permitida
e2

Prueba de conduccion

Figura N° 114

Conectando los bornes a las puntas del devanado, debe indicar
continuidad, repetir la operacién en todos los terminales.

Prueba de diodos.

Todos los diodos tienen la particularidad de permitir el paso de la
corriente en un sentido solo, conectando el borne positivo al borne
positivo del diodo y negativo con negativo, el 6hmetro debe indicar
continuidad, invirtiendo las conexiones debe indicar discontinuidad.

Los diodos que cumplen esta condicién estan en buen estado, los
que no la cumplen deben ser reemplazados.

Ademas de esto, se debe realizar una prueba de aislacion, conectan-
do un borne del 6hmetro a masa y el otro a un borne del diodo. No
debe marcar continuidad.

Armado

ARternador PRESTOLITE
Para comenzar el armado, los elementos componentes deben estar
perfectamente limpios y controlados.

Se monta el rodamiento trasero y su anillo Seeger; iuego el rodamien-
to delantero en su alojamiento en el carter, se colocala placa retén y
se la fija con sus tres tornillos. .

Se monta el anillo en el rotor y se coloca el eje en el rodamiento a
tope, con ayuda de una prensa.

Se coloca la polea, el ventilador, la arandela de presién y la tuerca
hasta un apriete de 4 Kgm.

Se presenta la placa porta diodos y se la fija con un tornillo con -

arandelas planas y aislantes

Figura N° 115
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una tuerca (3) con sus arandelas planas y aislantes; se presentan

as conexiones segun las marcas efectuadas en el desmontaje y se
I15 suelda.

Se arma todo el alternador teniendo en cuenta las marcas realizadas
y se aprietan los tres tornillos. Es importante verificar luego que el
rotor gire libremente, lo contrario indicara que alguno de los tres
tornillos de armado fue mas apretado que los demas.

Alternador INDIEL

Al igual que el anterior, antes de comenzar el armado se debe limpiar
cuidadosamente todas las partes como también controlarlas.

Primeramente se monta el rodamiento trasero con ayuda de una
prensa, asegurandose que llegue hasta el tope, luego se coloca el
colector y se sueldan las conexiones con el rotor.

L.uego se coloca el rodamiento delantero en su alojamiento del carter
y se coloca la placa retén con sus tres tornillos.

Se monta el eje con una prensa, hasta el tope, se coloca la arandela
de apoyo con el resalte hacia el rodamiento, se coloca el ventilador
con su chaveta, la polea, la arandela de presion y la tuerca con un
par de apricie de 4 Kgm.

Unir la placa portadiodos:con el estator por medio del tornillo de
fijacion, presentar y soldar las conexiones.

Presentar el estator y el carter trasero con el rotor y el carter delantero
y hacer coincidir las marcas realizadas durante el desmontaje, colo-
car los tres tornillos de union y apretar en forma pareja. Verificar el
libre giro del rotor.

En caso de no girar libremente corregir el apriete de los tornillos de
unién de las partes.

Arranque

El buen mantenimiento del motor de arranque facilita el encendido
gel motor y prolonga la vida Util de otros elementos como ser la
ateria.

Para su desmontaje se debe desconectar la bateria, fa conexion de
ésta en el arrangue, %Ias demas conexiones, se sacan los dos
bgl?nes que lo fijan al bloque del motor y se lo extrae tirando hacia
adelante.

Una vez retirado se procede a su desarme.

Se desconecta el automzfico, se libera y saca el eje pivot de la
horquilla, se quitan los tres tornillos que lo fijan al cuerpo v se extrae.

Figura N°116

Se sacan las dos tuercas de los tiradores y ayudandose con leves
golpes con un martillo de plastico se desarma.

Luego se verifica el estado de los bujes 81), que deben tener muy

pocojuego, las escabillas (2), el colector (3), y se engrasan ias estrias
del lanzador (4).

Para el arma: o se realizan las mismas operaciones en sentido inver-
s0.

Uné,z vez armdo se debe controlar las distancias relativas del lan-
zaqor.

Figura N° 117

a- En reposo = 21 £ 0.6 mm
b - Solenoide a fondo = 30 mm min.
c- . Fin de carrera= 375 ¢ °

WS mm
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CAPITULO IX

Motor

Con el correr de los afios el 504 contd con motorizaciones diversas,
naci6 con un motor naftero del que hubo varias versiones, hasta que
fue equipado con fa version gue nos ocupa: el motor de ciclo diesel.

De este motor existen cuatro versiones XD - XD1 - XD2 - XD3. La
version XD es un motor fabricado por INDENOR vy es el primero
adoptado por PEUGEQT para equipar sus versiones diesel; el XD1y
XD2. si bien difieren en cuanto a prestacion, no lo hacen en cuanto a
sus reparaciones, las que trataremos en conjunto; el XD3 es el (ltimo
exponente de esta serte de motores.

Motor XD

Caracteristicas Generales

N2 de cilindros 4

Disposicién inclinado 20°

Ciclo 4 tiempos

Diametro de cilindros 88 mm

Carrera 80 mm

Cilindrada 1.948 Cm3

Relacién de compresion 21:1

Potencia maxima 68 CV (SAE) a 4.500 rpm

Cupla maxima - 12,1 Kgm a 2.250 rpm

Camara de turbulencia Tipo RICARDO

Valvulas ala cabeza

Arbol de levas Lateral

Refrigeracion por agua

Lubricacion a presion

Capacidad del cérter 4 litros

Bateria dos de 6V 80 Amp/h

Bomba de inyeccion BOSCH
EP/VM4/80 A 2200 AR8/1
ROTO-DIESEL

DPA R34-42-732

E’eugeot 504

Figura N° 118
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Desarme del Motor

Una vez desmontado el motor del automovil, paralo cual es necesario
desmontar todos los accesorios que dificultenla operacion, se proce-
de a desarmar el motor de acuerdo al orden en el que iremos

desarroliando e! proceso.

Desmontaje de la Tapa de Cilindros

TAPA DE CILINDROS

Material

Aleacion de aluminio

Altura entre planos de jura

90 = 0,15 mm

Camaias de turbuiencia

Licencia *RICARDO"

Diametro nominal dei collar

T
!
H
1
i
]
1
t
T
i
i

35,06 mm
1% reparacion: 35,11 mm
2% reparacion: 35,56 mm

Saliente de la camara de turbulencia

020,03,, en relacion al plano de junta

Montaje de la juma

En seco

Tomillos de la tapa ge cilindros

&  M11x1,5%81,5 mm
7 - Mi11x1,5x108,5 mm
6 - M11x1,5x118 mm
1 tornitlo de masa cadmiado de 118 mm (8x1,25)

Arandelas de los tomiilos de la tapa de citindros

22 de: 11,5x24x3 mm

Diametro de fresado Interior

Adnusidn - 34 mim

Escape - 30

ASIENTOS DE VALVULAS
Adrnision: Diam. ext. normal } 42,01 mm
Oiam. ext. 19 reparacion ! 4z21 mm
Diam. ext. 24 reparacion j 42,51 mne
i e i
i B
Escape: Diam. ext. normai i 36,01 mm it
Diam. ext. 1¥ reparacior i 3621 mn i
Oiam. ext. 2¢ reparacion | 36,51 mm
i
4
i
1
T
1
i

Altura 7 £ 0,05 mm
Anchc 150 mm
Angulo de trabajo 45"

Diamelio absoluto del asiento

Admisién = 38,5 im

Peugeot 504

Escape - 31,5mm

ALOJAMIENTO DE LOS ASIENTOS
Admision: ) ext. normal 42,00 mm
@ ext 1* reparacion 42,20 mm
D ext. 20 reparacion 42,50 mm
Escape: J ext. normal 36,00 mm
@ ext. 12 reparacién 36,20 mm
D ext. 2¢ reparacion 36,50 mm
GUIAS DE VALVULAS
T
Longitud 550,25 mm
Diametro 7,90 + 0,05 mm
Diametro exterior normal 14,02 ' 0,030 mm
-+ 0,028
1# reparacion 1443 ' 0039
t 0,028
2? reparacion 1429 * 0099
¢ 0028
3% reparacion 1a50 0 0089
« 0,028
ALOJAMIENTO DE GUIAS
Diametro 13,96 | 0092y,
v 0.0
VALVULAS
Tipo A ta capbeza, comandada por balancines
Longitud 116,25 mm
Diametro del vastago Admision: 8,52 min
Fscape: 8,50 mm
Diametro de la cabeza Adimision: ac:5 " 0 mm
- 0,20
Escupe: 3357 ¢ mm
=00
Jucgo de balancines Admision: 0,15 a 0,20 mm )
Escape: 0,25 a C,20 mm i
Angulo de apoyo sou > ©
LAy
e A
Ancho de apoyo a2 ' 9 o
0,05
Juego dentro de la guta Adnuzion 0,026 a 0,062 aun
Escape. 0,645
RESORTES DE VALVULAS
Altura libre aproximada I 41 mm
¢
! e
Altura maxima - comprimido ; 20
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Altura con valvula abierta 22 £ 0,5 mm (carga 15,8 Kg)
Altura con vélvula cerrada 31 £ 0,5 mm (carga: 7,6 Kg)
Diametro del alambre 2,3 mm paso a izquierda
Total de espiras (aproximadamente) 88
PLATILLO DE APOYO DE RESORTES
Diametro exterior 33,8 £ 0,2mm
Diametro interior 14,5 +01 mm
Espesor 4 £ 05mm

ALOJAMIENTO DE LAS CAMARAS

Diémetro del alojamiento del collar: 35 * 3'039 mm
+

del cuerpo 29 + 2'084 mm

+002 o

4

Altura del alojamiento dei collar: 3,9

del cuerpo: 18,6 10,1 mm

El desmontaje de la tapa de cilindros debe hacerse con el motor frio.
Desmontar la canalizacion de retorno de fugas, los tubos de inyec-
cion.

Desconectar la union de lubricacion de los balancines sobre la tapa
de cilindros.

Desmontar la tapa de balancines, la flauta de balancines, las varillas
levantavalvulas, referencidndolos y cuidando de no sacar tambien los
botadores de su alojamiento.

Desmontar los inyectores, los tornillos de la tapa de cilindros en el
orden de la figura.

Después de realizado esto, desmontar la tapa de cilindros.

Conla tapa de cilindros asegurada en un banco de trabajo, quitar las
bujfas de precalentamiento, los esparragos de los inyectores, el
termocontacto.

Quitar las valvulas y sus resortes, referenciandolas, y las camaras de
turbulencia.

Con estas operaciones queda desarmada la tapa de cilindros y se
procedera a la verificacidn y/o reparacion de sus partes constitutivas.

Valvulas

AN |
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Figura N° 119
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Figura N° 120
Valvulas Admisién Valvulas Escape-
Diadmetro cabeza 40,5 mm 33,5mm
Angulo de apoyo 452 459
Didmetro del vastago 8,52 0025 8,50 " 0,025
-0,040 -0,040
Longitud total 116,25 mm 116,25 mm




Figura N° 121

El ancho de apoyo de la valvula sobre el asiento debe estar compren-
dido entre 2,2 y 2,5 mm.

A- mal apoyo
B- apoyo correcto
C- mal apoyo

+

5
-0

1

Figura N° 122

[Peugeotsoa 133

La distancia entre la valvula y el plano de apoyo de la tapa de cilindros
debe estar comprendida entre 0,75 y 1,15 mm, esta cota debe
respetarse y no ser cambiada.

Y/
Figura N° 123
L- menor a 3,30 mm i
E- maxima rectificacion del extremo del vastago 0,1 mm

477%
SN
—
74

N\

Figura N° 124
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El diametro interior de las guias es de 8,52 ¥ 2022 mm-
El diametro exterior segiin tabla:
GUIAS DIAMETRO EXTERIOR
13 REPARACION 14,13 + 0099 o
+ 0,028
22 REPARACION

14,29 +0,039 mm
+ 0,028

32 REPARACION

14,59 T 0099
+ 0,028

“Figura N° 125

RESORTE EXTERIOR

RESORTE INTERIOR

PASOALADERECHA | PASOA LAIZQUIERDA
Altura 26 £ 0,5mm 22X 05mm
Bajo carga de 46 Kg 15,8 Kg

:_,I?eugéot'soaj S : TR T : .12ﬂ

Los resortes de valvulas se deben reemplazar cuando el barniz
anticorrosivo estd deteriorado.

La verificacion de las caracteristicas de los resortes debe realizarse
con instrumentos adecuados.

Figura N° 126

El didmetro del collar es de 35,06 + 0,039 mm.
El volumen de la cdmara es de 4,825 + 0,039 Cm3.

Al colocar las camaras en su alojamiento de la tapa de cilindros, debe
asegurarse que estas no queden sueltas, ya que en caso contrario
podrian caerse dentro del cilindro y destruir el motor.

El asentamiento de las vélvulas debe hacerse, preferentemente, con
una herramienta eléctrica para mejorar la calidad del asentamiento,
nlo se debe utilizar pasta esmeril de grano grueso, sino de grano fino
al aceite.

Una vez asentadas las vélvulas y perfectamente limpio, sin vestigios
de pasta esmeril, los asientos y ductos, se debe verificar que los
asientos hayan quedado perfectamente bruhidos, y asegurarse, con
azul de prusia, que el asiento es correcto.

En caso de que la superficie del plano de la junta tenga una defor-
macion superior a 0,20 mm o que su falta de planitud sea superior a
0,10 mm en necesario rectificar el plano de la tapa.
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La altura de la misma es de 90,15 mm, despues de la rectificacion,
esta no debe ser inferior a 89,35 mm.

También debe verificarse que el desplazamiento de la cara, de la
camara de turbulencia, en relacion con el plano de la junta se situe
entre 0 y 0,03 mm.

Montaje de la Tapa de Cilindros

Una vez finalizados los trabajos de verificacion y reparacion de latapa
de cilindros, se procede a montarla; para esto ?rimeramente se dege
limpiar el plano de apoyo, tanto sobre el bloque como sobre la
tapa.asegiu_rarse que los botadores estan correctamente colocados
en sus alojamientos P/ que se encuentran limpios los orificios de
fijacion de fa tapa al bloque.

Se coloca una junta nueva y se monta la tapa.

ISef.coiocan jos tornillos de fijacion y se aprietan en el orden que marca
a figura.

TIE

™Try

19 NP I I S

P22 15712, 5 3 N8B 21

-8 ! L0 N S W |

Figura N° 127

{Féugeot 504 ' o ) 127]

KC-8 tornillos cortos de 91,5 mm
KL-7 tornillos largos de 108,5 mm
KSL-6 tornillos super largos de 118 mm

El torque de pre-apriete es de 4 Kgm y el de apriete final de 7 K
gn7a l\(/gg1 apretados a7 Kgm aflojarlos 1/4 de vueltre)t yvolvera apretaﬁ

Luego colocar las varillas levantavaivulas y a flauta d i i
' ' ] u e balancines, sin
olvidar la junta de caucho bajo la unién central de lubricacion.

Luego se regulan las vélvulas en el orden indicado en la figura.

m,
(o}

Regular los Con plena
balancines abertura vilvula
A3E“4 E1
Ad4E2 E3
A2ET1 E 4
A1TES E 2

E3 A3 A2 E2 E1 Al
CAOROIO

G

©

i
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Figura N° 128

Las luces de valvulas que corresponden son las siguientes:
Admisién 0,15a 0,20 mm
Escape 0,25 a 0,30 mm

gglf%%%rsluego los inyectores, los tubos de inyeccion y la canalizacién
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Bloque de Cilindros

Material

Tipo

Alesado borde sup. de camisa

Alesado guia sup. de camisa

Alesado borde inf. de camisa

Camisas

Diam. Borde Superior

Diam. apoyo inferior

Altura total

Ovalizacion o conicidad maxima

Ciguenal

Bancadas

Diam. mufones bancada

Didm. mufiones de biela

Ovalizacion y conicidad maxima

Material de cojinetes

Juego diametral bancada

Juego diametral biela

Bielas

Diametro pie

Didmetro ojo

Diam. perno pistén

Montaje

Pistones

Juego maximo con la camisa

Ancho alojam. aro superior
estanqueidad
Rasca aceite

Méxima diferencia de peso admisible

Aro superior

Aro estanqueidad
Arorasca aceite
Distribucion

Fundicion

Camisas hiimedas cambiables
106,5 +0,087 mm
102,5 + 0,035 mm
102,2 + 0,022 mm
Fundicion especial
106,3-0,087 mm
102 £0,2 mm
173, mm

0,02 mm

acero forjado

5

550,009 mm
50-0,016 mm

0,01 mm
Cobre-plomo (H 24 CP)
0,052 a 0,098 mm
0,051 a 0,092 mm
acero forjado
30,950 a 30,975 mm
28,007 a 28,020
28-0,006 mm

en frio con seguros
aleacion de aluminio
0,08 mm

2+0,050 mm
2+0,050 mm
4,5+0,05 mm

5gr.

fundicion tratada
fundicién

acero tipo U-flex

a engranajes

[Peugeot 504

129

Diagrama de distribucion

- AAA122P.MS.

R.C.A. 402 P.M.1.
AAE. 562 P.M.I.
, R.C.E. 122 P.M.S.

Engranaje intermediario 44 dientes
Arbol de levas de fundicién
Diametro de apoyos 42+0,050 mm
Alzada de las levas 6,173 mm
Botadores de fundicion
Altura 48 mm
Diametro exterior 23,980,020
Varilla levanta valvula acero
Longitud 242,437 mm
Didmetro 86,5005 mm
Balancines acero forjado
Diametro del eje 190,020 mm

Longitud del eje

434:+0,775 mm
iy

Desmontaje de los Componentes del Motor

Con el motor sin accesorios ni tapa de cilindros, se desmonta el carter
y se lava el interior del bloque.

Luego se sacan los bulones de biela y bancada, cuidando de conser-
var el apareamiento de las medias tapas. ..

Se desmonta el cigiienal y los conjuntos biela - piston.
Se quitan las camisas y el arbol de levas.

Con esto queda el bloque de cilindros completamente desarmado, a
continuacién se deben remover todos l0s restos:de juntas que pue-
dan haber quedado y se vuelven a lavar las partes individuaimente,
siempre cuidando de no quebrar el apareamlent’oge las piezas.

oA
Después se debera verificar cada una de las partes por separado.



130 T T _ Jean Marie Brunner

Camisas de cilindros

SAAANLNAY
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Figura N° 129

Collar ( Diametro 1) = 106,3 - 0,087 mm
Rebaje (Didmetro 2) = 96 - 0,022 mm
Altura (A) = 166,1 + 0,25 mm

Altura total (B) = 173,1 mm

Puntos de medicién para el apareamiento con el piston respecto del
plano inferior

X =25 mm
Y = 86,5 mm
Z = 163 mm

La estanqueidad de las camaras de agua quedan aseguradas por una
junta de caucho ubicada bajo el collar de la camisa.

Las gufas respecto del bloque son el collar de la parte superior y el
rebaje rectificado de la inferior. .

La saliente maxima respecto del plano de la junta es de 88 + 0,02
mm.

Pistones

Figura N° 130

Hay dos clases de pistones que se identifican de acuerdo a la
siguiente tabla:

@ de PISTON
Referencia di d2 d3 d4
+0 +0
A 87,90 55010 67,85 52020 87,734 3 87.57 *ia
+0 +0
B 87,02 53005 87,88 _’6'%-1085 87.75 Ya 87,59 533

La altura de los pistones es de 95 mm.

La ovalizacién méxima a 2 mm del plano inferior es de 0,06 a 0,09 mm
Y a 54,5 mm del mismo plano es de 0,12 a2 0,15 mm
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Aros
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Figura N° 131

Juegos en la ranura:

Aro superior 0,30 20,45 mm
Aro de estanqueidad 0,302 0,45 mm
Aro rasca aceite 0

Bielas

Estan fabricadas en acero forjado, tienen una distancia entre ejesde
150 + 0,025 mm y un peso promedio de 1,050 Kg.

La clasificacion por peso esta dada en la siguiente tabla:

Peugeot 504 133]
Marca| Clasificacion |Marca| Clasificacion |Marca| Clasificacion |Marca| Clasificacién
5 0,901 A 0,905 D 0,981 A 0,985 K 1,051 A 1,055 R 1,121 A 1,125
5% 0,906 A 0,910 D* 0,986 A 0,990 K* 1,056 A 1,060 R* 1,126 A 1,130
4 0,911 A0,915 E 0,991 A 0,995 L 1,061 A 1,065 s 1.531 A 1,135
4* 0,916 A 0,920 E* 0,996 A 1,000 L 1,066 A 1,070 s 1,136 A 1,140
3 0,921 A 0,925 F 1,001 A 1,005 M 1,071 A 1,075 T 1,141 A 1,145
3* 0,926 A 0,930 F* 1,006 A 1,010 M* 1,076 A 1,080 ™ 1,146 A 1,150
2 0,931 A 0,935 G 1,011 A 1,015 N 1,081 A 1,085 u 1,151 A 1,155
2* 0,936 A 0,940 G* 1,016 A 1,020 N* 1,086 A 1,090 u* 1,156 A 1,160
1 0,941 A 0,945 H 1,021 A 1,025 o 1,091 A 1,085 v 1,161 A 1,165
1* 0,946 A 0,950 H* 1,026 A 1,030 o* 1,096 A 1,100 v 1,166 A 1,170
A 0,951 A 0,955 | 1,031 A 1,035 P 1,101 A 1,105 w 1LI71A 1175
A* 0,956 A 0,960 * 1,036 A 1,040 P 1,106 A 1,119 wr 1,176 A 1,180
B 0,951 A 0,865 J 1,041 A 1,045 Q 1,111 A 1,115 X 1,181 A 1,185
B* 0,968 A 0,070 J* 1,046 A 1,050 o* 1,116 A 1,120 X* 1,186 A 1,190
o} 0,971 A0,975 Y 1,187 A 1,195
c* 0,976 A 0,980 Y 1,196 A 1,120

Figura N° 132
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[Peugeot 504~
DIAMETRO ANCHO
CABEZA sa605 * 0% run %9+ 0 mm Diagrama real de distribucion
+ -0,
COJINETES 53,708 {exterior) 20 +0°25mm
PIE 30,950 *:"""5 mm 30 £ 0,1 mm
Arbol de Levas
= ] 0 i )
) ) d ]
A [
Figura N° 133
A B C
Diametro 42 :&gggmn\ 42 g'g‘?g mm 42 '_%-%?%mm
Largo 26 mm 21 mm 20 mm

Longitud total 514 mm.
Desfasaje de las levas 1082.

Figura N° 135

Figura N° 134
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Botadores

48
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Figura N° 136

Elstgn fabricados en fundicién de acero, con la cara de apoyo tem-
plada.

Existen botadores de sobremedida de 24,147 a 24,160 mm de dia-
metro.

El juego diametral maximo permitido es de 0,040 a 0,083 mm.

Balancines

Se encuentran montados sobre un anico eje, que soporta los ocho
balancines y esta fijado a la tapa por medio de seis apoyos.

[Peugeot 504 137}

el eje son selladas por tapones embutidos, tiene una
%ﬁgﬁﬁgtﬁi g345] + 0,775 mm y En diametro exterior de 19 - 0,020
mm

| i i ificios inclinados
Los balancines son de acero forjado y poseen dos ori L
que posibilitan la lubricacion del balancin sobre el eje.

Los ocho balancines son idénticas, no existe diferencia entre los de

escape y admision. - o
Los bujes de los balancines tienen un diametro interior de 18,614 a

18,747 mm.
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Figura N° 137
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(a) muestra los balancines intermedios que son i
{a) muestra los b que son cuatro y tienen un

(b) muestra los balancines de los extremos, qu i
) huestra los b , que son dos y tienen un

(c) muestra el balancin central, que es la unidn de lubricacié i
) muestra el balar g e lubricacion y tiene

Cigueinal

Esta fabricado en acero forjado i ji
, cuenta con cinco cojinetes de
bancada y con contrapesos incorporados. ]

Los mufiones de biela y bancada estan templado ici
10 R s superfi
y su equilibrado es estr%lco y dindmico. P uperficialmente

Las bancadas estan perforadas di iti
] xdas ¢ ametralmente para permitir
mejor lubricacion de los cojinetes. bara b una

El peso aproximado de la pieza es de 16,600 Kg.

Figura N° 138

Peugeot 504 A . 139
N° | Longitud de bancada | Didmetro de Bancada | Ancho de <Cijinetes
1 ar3e * 2'2 mm . a) 29,75 a 30 mm
2 30,4 * 92 mm b) 21,752 22 mm
3 az,7e t 005 ¢)29,75a30
o ™ 55 +0009 o ) mm
- 0,006
4 30,4 + °")2 mm d)21,75a22 mm
+
5 34,70 + 0,15 e) 29,75a30 mm

Las cotas para rectificacion son:

12 bajo medida 54,7 mm
22 bajo medida 54,5 mm
32 bajo medida 54,2 mm
LONGITUD DIAMETRO ANCHO COJINETES
36 * %' mm 50 *% mm 2875229 mm
+0 -0,016

Las cotas de rectificacion son:

12 bajo medida 49,70 - 0,016 mm
22 bajo medida 49,50 - 0,016 mm
32 bajo medida 49,20 - 0,016 mm

El juego lateral esta regulado por medias arandelas que se colocan
enla bancada central, este juego puede oscilar entre 0,08 y 0,29 mm.

La ovalizacion maxima permitida es de 0,02 mm.

Los cojinetes de bancada son de acero con respaldo de cobre-plomo
de un espesorde 1,791 a 1,797 mm, el fleje de acero tiene un espesor

maximo de 1,52 mm.
Las cotas de reparacién son:

0,30 para apoyo de 54,694 a 54,709 mm
0,50 para apoyo de 54,494 a 54,509 mm
0,80 para apoyo de 54,194 a 54,209 mm
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Montaje de los Componentes del Motor

Antes de comenzar el montaje, se deben verificar todas las piezas,
tanto las recuperadas del motor, como las nuevas de recambio y
respetar el apareamiento de las distintas partes.

Con respecto a las piezas nuevas, estas en general vienen recubier-
tas de un barniz anticorrosivo que debe ser cuidadosamente remo-
vido ya que es perjudicial para el funcionamiento del motor.

Montar las bielas en los pistones lubricando los pernos, colocar
correctamente los seguros.

Colocar los aros en sus ranuras, esta operacion debe realizarse con
sumo cuidado, ya que los aros son muy fragiles y se corre el riesgo
de romperios.

Ubicar las ranuras de los aros de modo que no gueden alineadas.

Montar los casquillos de los cojinetes y armar la cabeza de la biela
apretando ligeramente las tuercas, de modo que se asienten los dos
medios casquillos, luego quitar la media tapa otra vez.

Figura N° 139

[Peugeot 504 141

Montar en el bloque,las camisas sin junta y controlar la saliente de las
mismas, que debe ser de 0,04 a 0,08 mm. .

Luego extraer nuevamente la camisa, poner la junta y volver a
montarla en su alojamiento. .

Por medio de una herramienta prensa aros colocar los pistones
dentro de las camisas.

Figura N° 140

Colocar los casquillos de bancada y montar la tapa de bag;g%a}
aptetando los bulones ligeramente para permitir el correcto p
namiento de los cojinetes, luego sacar las medias tapas.
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Colocar la guarnicién en la b
) ancada trasera asegurandose
encuntre bien centrada y no se haya deteriorado. 9 que s

Figura N° 142

i

regulacion.
|C;ok_')car las juntas laterales de la bancada trasera, lubricando las
aminas.

Apretar los bulones de bancada con un torque de 10 Kgm.

Colocar las bielas en los mufiones y armar lastapas de biela, lubrican-
do previamente los cojinetes y apretar las tuercas a 6 Kgm.

Con el cigiiefial asi armado comprobar él libre giro del mismo.

Mal montaje Buen Montaje

Figura N° 141

Nivelar las puntas asegurand i
3 § ‘ ose gue no queden hi
Aceitar los casquillos y colocar el c?gileﬁal.q hilachas sueltas.

Colocar las arandelas de apoyo lateral.

Figura N° 143

Controlar el juego lateral y de ser necesario cambiar las arandelas de -
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La llave dinamométrica mide la cupla necesaria para hacer rotar el
cigliefial, esta no debe exeder los 6 Kgm.

Montar Ia bomba de aceite con su tubo de aspiracion, controlando
que la altura de este se encuentre a 77 mm del plano de la junta.

23

Figura N° 144

Poner la junta del carter y montar el mismo.

Montar el volante, no olvidando los frenos de los seis bulones que lo
sujetan al cigliefial. -

La tolerancia de equilibrado del volante es de 140 mm gr.

En I% parte delantera del cigliefial se monta el engranaje de distri-
ucion.

Figura N° 145

|L Peugeot 504 1451

Es un engranaje de acero con un tallado de 20 dientes y se monta
enchavetado sobre el cigliefial. -
Antes de montar el arbol de levas, se controla el juego longitudinal
gue debeé ser de 0,05 a 0,15 mm.

Figura N° 146

jamiento el &rbol de levas, se hacen coincidir las
%%gggtgeegggs?éogguito de la distribucion y luego se coloca el
engranaje intermediario. o
A continuacién se monta el carter de la distribucion, reemplazando,
antes, el retén de aceite.

Sistema de Alimentacion

i i limentacion,
Estos motores fueron equipados con dos sistemas de a : :
prsimeramente fue el sistema BOSCH, con a clasica bomba de inyec
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cion alternativa; luego fue el sistema ROTO DIESEL con una bomba
de inyeccién rotativa.

Este segundo caso es el mismo que equipa a los motores XD1 y XD2
de modo que lo trataremos solamente para esos motores, siendo
valido todas las explicaciones para este motor.

Para montar la bomba de inyeccion hay que ubicar el cigliefial 13930’
antes del punto muerto superior.

Se monta el engranaje en la bomba y se desmonta el tornillo de
retorno (1), la junta y el reductor.

j
12
i
1

s
ALt
ALY

Figura N° 147

Montar en ese orificio un comparador que pueda medir el despla-
zamiento del vastago de la bomba, ubicar el engranaje enel P.M.L y
poner el palpador en cero.

.

Peugeots04

Figura N° 148

Girar el engranaje en el sentido normal hasta que el comparador
indique 0,02 mm.

En estas condiciones montar fa bomba en su alojamiento, haciendo
girar el engranaje hasta que marque 0,55 + 0,02 mm, poner los
tornillos que sujetan la bomba y apretarlos.

Controlar el correcto posicionamiento de la bomba.
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Inyectores

Losinyectores BOSCH estan compuestos por un portatobera modelo
KB-35 S 565/4 y una tobera tipo DNOSD p1 89y ge los debe calibrar
a una presion de 115 = 5 Kg/Cm2.
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Figura N° 149

IPeugeot 504
1- Porta tobera
2- Tuerca tapén
3- Arandelas de reglaje
4- Resorte de calibracién
5- Vastago
6- Aguja de tobera
7- Asiento de tobera
8- Cuerpo de tobera
9- Tuerca porta - tobera
10- Canalizacion de llegada
11- Canalizacién de retorno

El control y limpieza de los inyectores es igual en todos los tipos de
motores, de modo que solo nos extenderemos en el tema para los

motores XD1 y XD2.

Lubricacion

El esquema general de lubricacion es tal como se indica en las figuras
siguientes:
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Figura N° 150

La lubricacion es del tipo forzada, el element ;
y I , 0 en
presion al sistema, es una bomba clésica del tipo a gg;;%ggg'gse gc?i;
gger 5o de fundicion y engranajes de 6 dientes con una altura de
205 a 29,925 mm, capaz de generar una presién de 1,2 Kgm/cm2
en ralenti y 3 Kgm/cm2 a velocidad de régimen. ’

|Peugeot 504

Figura N° 151

El filtro de aceite es del tipo de flujo total, con elemento filtrante de

papel plegado tipo L 126.
El grado de filtracion necesario es de particulas hasta 5 micrones y
cuenta con una superficie de filtrado de 30 Dm*®.
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Figura N° 152
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Elelemento filtrante debe ser reemplazado cada 6.000 Kmy en ningun
caso este puede ser lavado y vuelto a utilizar.

Refrigeracion

La refrigeracion es por agua con radiador y bomba de agua para
forzar la circulacién; el control de temperatura corre por cuenta de
un termostato que comienza a abrir a una temperatura de 72 °C y
abre totalmente a 84°C.

Tiene un ventilador de seis palas de un diametro de 330 mm.

Bomba de agua

Desarme

Para desarmar la bomba de agua, una vez extraida, se saca primera-
mente la polea, quitando la tuerca de bloqueo, luego con ayuda de
un extractor se saca la turbina y luego la junta Cyclam.
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Figura N° 153

{Peugeot 504 153|

i i erge la bomba en
ego se retira el seguro del rodamiento y se sum e
légug hirviendo, una vez estabilizada la temperatura y con el auxilio
de una prensa se extrae el arbol de rodamientos.

Figura N° 154

1- Seguro de los rodamientos

Para el armado y montaje de la bomba se realizan los mismos pasos
en forma inversa.

Circuito Eléctrico

i

i i ircui dctrico correspondiente a
La figura que sigue representa el circuito eléc ) :
los r%oto?es diesel de toda la linea, que esquematicamente nlqlitésgtrg
sobrelos accesorios imprescindibles para el correcto funciona

de estos motores.
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Figura N° 155
Alternador
Regulador de tensi6n
Bujfas de precalentamiento
Contacto de precalentamiento y arranque
Resistencia testigo
Motor de arranque
Bateria
Mano-contacto de aceite
Transmisor de temperatura de agua
Interruptor de comando de arranque
Testigo de presion de aceite
Termémetro de agua
Voltimetro
Fusible de 10 Amp.

[Peugeot 504

Motor XD1 y XD2
Caracteristicas Generalgs

Numero de cilindros 4

Diadmetro del cilindro 94 mm

Carrera 83 mm

Cilindrada 2.304 cm3

Relacion de compresién 22,2:1

Potencia maxima DIN 70 CV a 4.500 rpm
Par motor maximo 13,4 Kgm a 2.000 rpm
Camara de combustion Tipo RICARDO Comet V
Tapa de cilindros fundicién de aluminio
Distribucién por cadena

Arbol de levas lateral

Bomba inyectora ROTO - DIESEL
Inyectores RDN OSDC 6577

N
RS e

<y

Figura N°156
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Desmontaje del motor

Previamente al desmontaje en s, se debe sacar el capot, desconectar
y/o desmontar la bateria, vaciar el agua del circuito de refrigeracién
y sacar el filtro de aire.

Luego se desconecta el motor de arranque, el presostato de aceite y
el circuito de precalentamiento.

Desmontar el ventilador y el radiador, desconectar el alternador,
desacoplar los cafios de climatizacién y el cafo de escape.

Si el vehiculo esta equipado con aire acondicionado, no se deben
desacoplar los tubos de conexién, estos deben quedar en el vehiculo
unidos al compresor y al condensador.

Se desmontan las chapas de cierre del carter de embrague y se libera
la fijacion del cario de escape del mismo.

Luego se levanta el motor con un aparejo, tomandolo de las orejas
que cuenta para ese fin, se guntgn los bulones que unen el motor con
el embrague y los tornillos de fijacién de las patas del motor.

Una vez realizado esto, se puede retirar el motor de su alojamiento.

Figura N° 157

Desarmado del motor

soporte se quita
montado el motor y colocado sobre un 1@ se ¢
gqﬁt\r/gzd%easceite y su cuerpo, el dtubo deﬂ gg%tg:t% d?a Isu?&xgggé%nag
) 9 S '
bomba de inyeccion, el alternador y, S Juberas de
ircui i i acio, los tensores de las ¢ ,
circuito de inyeccion, la bomba de v o TS e L
iltiples de admision y de escape, la fla ncines,
Iv%srilrlgg IeR/antavélvula_\s y,por tltimo, se afloja la tapa de cilindros de
acuerdo al orden indicado en la figura:

Figura N° 158

Una vez floja la tapa se la retira del bloque.

i ili brague y se saca el volante
moviliza el volante, se desarma el embrz
gngnotor, como asi también el carter de aceite y la polea dela bomba

de agua.
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Luego en la parte delantera del motor se desmonta el carter de
distribucion y luego el tensor de la cadena, colocando antes el gatillo
en la posicion (1).

Figura N° 159

Se desmontan los elementos componentes de la distribucion.

Figura N° 160

[Peugeot 504 "~
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En los modelos posteriores a 1984 se desmonta, luego, el empaime
de engrase de apoyo de la bomba inyectora.

Tambien se desmonta el apoyo soporte de la bomba, fijado por tres
tornillos hasta 1984 y, ensamblado a presién después.

Por la parte inferior del motor, aflojar la tuerca ciega, y debajo de ésta,
el tornillo que sujeta la bomba de aceite.

Colocar el ciglienal en posicion tal que los contrapesos no molesten
para dar vuelta el motor.

Retirar los tornilios de fijacion de la tapa de distribucion. Hasta 1984
un solo tornillo y después tornillo con tubo de lubricacion del apoyo
de la bomba inyectora.

Figura N° 161

Junto con la placa de distribucion sacar el arbol de levas.
Marcar los pistones y desmontar el conjunto pistén - biela.
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Figura N° 162

Marcar las tapas de bancada, y uitarlas, recuperando las semiplacas
de regulacion del juego axial de ciglenal.

Sacar el cigiiefial y los botadores.
Sacar las placas y tapones de las canalizaciones de lubricacion.

Con el motor ya desarmado, se debe realizar una Iimgit_eza minuciosa,
sobre todo en el interior de las canalizaciones de lubricacion.

Armado del motor

Se _montan los tapones y tapas de las canalizaciones de aceite
utilizando sellador.

Se prepara la junta de estanqueidad de la bancada trasera.

Figura N° 163

[Peugeot 504 161]

aplana con un martillo de plastico hasta que tenga un
:asl tg;gzr%ge‘kspmm, luego colocarla con la mano en su alojamiento
de?bloque procurando repartirla lo mas uniformemente posible.
' i | didmetro
con ayuda de una herramienta, recordando que e
l&glegobyo erayde 55 mm hasta 1984 y luego de 60 mm, se la coloca
definitivamente de acuerdo con la figura.

X

Figura N° 164 .
El sobrante de junta del semicirculo se corta, cuidando que no
queden hilachas sobrantes.

Figura N° 165
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Armar los conjuntos biela - piston.

Para colocar los pernos de pistdn, se aconseja calentar el pistén en
agua hirviendo hasta que se estabilice Ia temperatura en aproximada-
mente 90 °C.

Para armar la cabeza de la biela, tener en cuenta que los tréboles
grabados enlatapay en el pie deben orientarse hacia el mismo lado
Y que se deben reemplazar los dos tornillos.

Colocar los aros en el pistén Y con ayuda de una herramienta prensa
aros, colocar los conjuntos biela - piston en el bloque.

Figura N° 166

Colocar las juntas de caucho nuevas sobre la bancada N°1 y luego

colocar el cigiiefial. Colocar la tapa de bancada N°1 con un par de
apriete de 11 Kgm.

La fijacion hasta 1984 era con arandela y clavija elastica, desde 1984
torniilos sin arandelas.

Figura N° 167

Cortar el sobrante de la junta de caucho dejando una saliente de 0,5

mm. -

B O o e e L do bansada om0 s marcas
i6 juego axial, montar la tapa de ¢ as

(r:égﬂzdae :s %urante el desarmado, poner los tornillos y apretar a

Kgm.

M%ntar el resto de las tapas de bancada, apretando en todos los
casos a 11 Kgm.



Una vez finalizado de montar el cigiief i i
guenal, se mide la holgur.
gllontando un comparador de acuerdo con la figura, el val%r : rg):dailE
ebe estar comprendido entre 0,08 y 0,29 mm. '

Figura N° 168

En caso de que el valor i
1 medido no esté comprendid
antedichos, se deben reemplazar la GUIBGION para tews
, s placas de re
ese valor a las cotas permitidas. P Qulacion para ievar

ng?] v:azbmonta?o.el cigienal y apretadas todas las bancadas, debe
-'3ara% é)n arse el giro del mismo, El k)ar maximo que debe aplicarse
parace Seguir que este rote es de 6 Kgm, si hiciera falta un par mayor

acer girar el ciglienal, es senal de alguna anomalia en el

|Peugeot 504 _' Lo 165

montaje del mismo, que debe localizarse antes de continuar con el
armado del motor.

Colocar la bomba de aceite en su posicion y alinear el agujero de
posicionamiento con el agujero roscado del tornifio de fijacion.

Distribucién

El arrastre por cadena del motor XD2 sufri¢ una modificacion impor-
tante en el aflo 1984, cuyas diferencias mas notorias son:

El pifién de la bomba de inyeccion (1) con maza ensamblada con una
prensa, no es desmontable.

Figura N° 169

El pifién del ciglienal (2) con desfasaje de la ranura de la chaveta de
1802 tiene una sola referencia, los de 1782 de desfasaje tienen tres
referencias , los desfasados 1822 tienen dos referencias y se utilizan
en los motores fabricados antes de 1984.
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El proceso de fabricacion del pifion origina la necesidad de crear un
tercer dentado que no se utiliza para el funcionamiento del motor.

El apoyo soporte de la bomba de inyeccién (3) esta lubricado por

medio de un tubo (4) conectado al extremo de la rampa de lubricacién
principal.

Desarmado de la distribucion

Preparacion del tensor de la cadena

Figura N° 171

El cerrojo (A) no debe ser desmontado, ya que es imposible volver a
montario.

Con el cerrojo en posicion (1) ensamblar el tensor.

Bloquearlo completamente comprimido colocando el cerrojo en
posicion (2).

Para armarlo, una vez montado en el motor, se logra poniendo el
cerrojo en posicion (3).

Figura N° 170
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Una vez retirado el cérter de distribucion se desarma el tensor de la

cadena.

Figura N° 172

Seaflojala tuerca de sujecion de la excéntrica (2) del pifién de reenvio
(1), rotar el piftén en posicion minima de excéntrico.

Se saca el pifion (3) de la bomba de inyeccién y de la cadena, el buje

del pifidn y su apoyo, el piidn de reenvio (1) y su excéntrica (2
patin guia y la cadena (4)P ()Y @,

—169)

Figura N° 173

Ademés se desmonta el pifion del cigiefial (5), el tensor dela cadena
(6), la junta del carter de distribucion (7), la rampa de balancines, las
varillas de los balancines y los botadores, el arbol de levas (8) y la
chapa separadora (9) con su junta.

Armado de la distribucion

Si se cambiara alguna de las piezas que componen el apoyo soporte
dela bomba de ir?yeccién se debera comprobar la holgura lateral del
buje.



170

Figura N° 174

La holgura admisible es entre 0,06 y 0,94 mm, el buje que se utiliza

es del tipo autolubri j
gs de de% > monta?e.cado' los bujes nuevos deben ser lubricados

El pifién del &rbol de levas era desmontable hasta 1984, posterior-

mente este pifidn fo :
desmontadop rma parte del arbol de levas, no pudiendo ser

Para montarlo, en | i
. » €N los motores anterior i 3le
sumergiéndolo an aceite caliente. 0168 & 1984, se calienta e pifion

Figura N° 175

'PeL_;uigeoi 504
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Se presenta el tope delantero, la chaveta y el pifidn.

Se introduce el pifidn con ayuda de una prensa hasta que el juego

axial del tope sea de 0,05 a 0,15 mm.

Después de haber montado el apoyo soporte y su junta, el buje del
inon de la bomba, el tensor de la cadena y su placa, el arbol de levas,

a junta del carter de distribucion y el patin dela cadena, se procede

al posicionamiento de la distribucion.

Para ello, llevar los pistones N21 y N°4 al punto muerto superior, poner

la chaveta del pifon del ciglienal y montarlo con la cara marcada

hacia adelante, poner la junta del carter adherida con grasa'y el pifidén

de arrastre de la bomba.

Poner la cadena, asegurando la coincidencia de los eslabones mar-

cados con las marcas de los pifiones.

Figura N° 176

Montar el piiién de reenvio regulando la excéntrica al minimo.

Montar el tensor hidraulico, previamente desarmado y colocado en
la posicién en que se inicié el armado, provisto de su placa base.



Figura N° 177

Verificar que la marca del pifién del ci%[]eﬁal quede hacia abajo y que
la cadena tenga el eslabon de cobre frente a la referencia del pifén
del cigilefial y, que los eslabones con referencia de un trazo queden
frente a las referencias de los pifiones de la bomba de inyeccién ydel
arbol de levas.

Emlpujar el pifidn excéntrico en el mismo sentido del desplazamiento
de la cadena hasta que el juego entre el patin tensor y la cadena sea
ﬂe 1 a2 mm, el tornillo del tensor se apretara con un torque de 2,7
gm.

Armar el tensor de la cadena y colocar el gatillo en posicion de
funcionamiento.

Montar el carter de distribucién y verificar que la junta del labio esté
colocada a 1 mm del borde de su alojamiento.

Figura N° 178

- 373
[Peugeot 504 3

istribucic | volante
ntada la distribucion se procedera a colocar el vc
'a'é?%%?o?'ﬂgs volantes hasta 1984 tenian 6 bulones de moanlt)e:{ﬁ) x eesl
torque de apriete erade 7,7 Kgm, después de ese.an?( traen
que se aprietan a 13 Kgm con un preapriete de 1,5 Kgm.

Tapa de Cilindros

ifi decir
i latapa puede ser rectificada hasta 0,4 mm, es
l&gg ?g(‘:;irf?gz;r(‘:?o‘(rj!gsadepo,g mm. La altura minima permmc{a despgsg
de rectificada es de 89,45 mm y la altura normal de una tapa nu

es de 90+0,15 mm.

Figura N° 179

: ia
Para rectificar la cara interna de la tapa, las cdmaras de turbulenc
deben ser desmontadas.
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Armado de la tapa de cilindros

Se introducen las cdmaras de turbulencia en sus alojamientos de fa
tapa, teniendo en cuenta las referencias realizadas durante el desar-
mado. En caso de que una camara quede libre o con juego, no debe
ser monitada, se debe retocar el diametro de centrado y colocar una
sobremedida.

Figura N° 180

La parte sobresaliente de la camara debe estar comprendida entre 0
y 0,03 mm.

[Peugeot 504 -

j ili terminada
sor de la junta de la tapa de cilindros debe ser de
Sg?ﬁggién dela slaliente del pistén mas alto, la figura ilustra sobre la

eleccion de la junta que corresponde.

Figura N° 181
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Para colocar la tapa de cilindros, debera preveerse la colocacién de

]

Figura N° 182

Elvalor del torque de apriete es i i

para los tornillos sin cuello (anteri
a 1984) de 6,5?(gm y para los con cuello (posteriores a 19 4) ??(%rﬁls
Con un preapriete, en ambos casos, de 3 ﬂgm. '

Una vez apretada Ia tapa de cili

) cilindros, se coloca la flauta de -
cines, poniendo especlal atencion en el ducto de llegada de z?c?éiatg
que esté libre con su junta y arandela. ’

Los torni j
Koo _ornlllos de montaje deben apretarse a 2 Kgmy las tuercas a 4,7

Luegp se regulan las vélvulas con la siguiente luz:
Admisién 0,15 mm

Escape 0,25 mm

(Peugeotsed - ]

Sistema de Inyeccién de combustible

Desmontaje y desarmado

Antes de desmontar la bomba hay que poner la llave de contacto en
posicidn de marcha y desconectar los mandos de la bomba, stop,
ralenti-acelerado y acelerador.

Desmontar el tubo de cauchodel circuito de retornade los inyectores
los empalmes de los tubos de ilegada y salida de combustible,
ramal completo de los tubos de inyeccion sin sacar los empalmes
sobre la bomba y los portainyectores, colocar los protectores sobre
los empaimes y quitar la varilla de nivel de aceite del motor.

Retirar el soporte trasero de la bomba, el buldn y los dos tornillos de
fijacion de la brida intermedia.

Una vez realizado esto llevar la bomba hacia atréas girandola para su
desmontaje.

Una vez quitados los cafios de inyeccion, pueden desmontarse los
inyectores con sus portainyectores.

Para desarmarios se debe proceder en el siguiente orden:

Figura N° 183
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19-Tuerca tope (1)
-Arandelas de regulacion (2)
3%-Resorte (3)
49-Varilla de empuje (4)
5%-Tuerca de fijacion del difusor (5)
62-Difusor (6)
7¢-Aguja (7)
Después de desarmado lavar y bafiar las piezas con Gas Oil y cuidar
de no golpear la aguja del inyector ya que quedaria inutilizable.
La reparacién del inyector debe limitarse a operaciones de limpieza,
cualquier operacion de esmerilado o limpieza con productos abra-
sivos debe descartarse.
Una vez concluido el proceso de limpieza, sin desaparear las agujas

y los difusores, comprobar que la aguja se deslize dentro del difusor,
jpor su propio peso.

Armado del sistema de inyeccién

Colocar el difusor con la aguja en el portainyector y atornillar la tuerca
de fijacion, dandole un par de apriete de 6'a 8 Kgm.

Introducir la varilla de empuje, el muelle, la arandela y atornillar la
tuerca de regulacion, atornillar la tuerca con sombrerete con su junta
de cobre a 3 Kgm.

Para colocar el porta inyector, cubririo con la brida sin apretar;
atornillar con la mano los empalmes del tubo de inyeccion y apretar
las dos tuercas de la brida a 1,5 Kgm.

Figura N° 184
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Antes de montar el inyector, debe comprobarse su funcionamiento.

Conectandolo conmo indica la figura, sgn%%b% ‘rar}%n‘i:(())lr){ar\érl% pglgﬂgerlrg
i a 6 movimientos por se ), , el chor
B?Jc‘jt lrﬂ:?d%eeitaré torpemente pulverizado, irregularmente distribuido

y excesivamente espeso.

Figura N° 185
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Cuando se maniobra la
segundo, el inyector

suele hacer un ruido denominado "ronqui
Montaje de la Bomba

Poner el cilindro Ne 1
ing = 1 en el punto muerto syperi
estria del pifén de arrastre en la posicidn indi(?aedg’ (re,np'g?gulr%doble

Figura N° 186

Cuando se pr
esenta la bomba en s ici6 j
tener especial cuidado con la alineacl:ji el o otyo alc, se debe

palanca a unritmo de 1 a 2 movimientos é)or
H oll’

[Peugeotsoa = = - . 18]

Comprobar la posicién del motor y hacer girar lentamente la bomba,
en sentido de avance, hasta que ef comparador vuelva a cero y luego
continuar hasta que el comparador acuse 0,01 a 0,02 mm. En estas
condiciones, apretar las fijaciones delantera y trasera de la bomba.

Para controlar el posicionamiento girar el motor 902 hacia atras y
luego volverlo a su posicion, comprobando que el comparador vuelva
a marcar 0,01 a 0,02 mm . Comprobar también,la posicion del motor;
los pistones N21 y N24 deben estar en el punto muerto superior.

Conectar las canalizaciones de combustible, apretando correcta-
mente las conexiones.

Purgado del circuito de combustible

Aflojar los tornillos de cebado y desconectar los tubos de inyeccion,
luego accionar la bomba de cebado.

Cuando salga combustible del primer tornillo de cebado, apretarlo;

continuar accionando la bomba de cebado hasta que salga combus-

gble por %I segundo tornillo y apretarlo conjuntamente con el boton
e maniobra. :

Accionar el motor de arranque hasta %ue salga combustible sin aire
por el tercer tornillo de purga y apretario.

Continuar accionando el motor de arranque hasta que salga combus-

tible sin aire por los cafios de inyeccion, luego apretarios, poner el
motor en marcha y verificar que no haya pérdidas.

Regulacion del ralenti acelerado automético
Con el motor a temperatura normal de funcionamiento dejar la

palanca de aceleracion en apoyo sobre el tope de ralenti.

Figura N° 187

Volver a tomar la tension del cable , accionando sobre el tensor de
lg e‘f‘unda hasta que la delga de 1mm pase entre la tuerca y el soporte
tope.

Volver a tomar la tensién del cabie ,atornillando con dos vueltas el
tensor de la funda .
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Regulacion del ralenti y del tornillo de desaceleracién

Aflojar la contratuerca (21) I el tornillo de desaceleracion (1) con el fin
que sobresalga de 13 a 14 mm de la cara del carter del regulador.

Figura N° 188

Con el motor caliente y el comando de ralenti al minimo desbloguear
la contratuerca (3) y actuar sobre el torniflo tope (4) para regular la
velocidad del motor a 750 - 800 rpm.

Destensar el cable del acelerador y comprobar que la palanca vuelve
a estar en contacto con el tornillo tope.

Ajustar la contratuerca (3) sosteniendo la tuerca 4).

Reapretar ef tornillo de desaceleracion (1) hasta que la velocidad del
motor aumente en 50 rpm, y depués aflojar una vuelta; manteniendo
el tornillo en esa posicion, volver a apretar la contratuerca (2).

Acelerar el motor a maxima velocidad y soltar el acelerador; las
condiciones de ralenti no deben variar.

5
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Bomba de Vacio

Desmontaje

Sacar los cafios y retirar el tornillo de tensado.
Desmontar el eje de fijacion y sacar la correa y la bomba.

Figura N° 189

Montaje

Presentar la bomba sobre su soporte y montar el eje sin apretario.
Medir el huelgo entre el soporte y las patas de la bomba.

Figura N° 190
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La holgura maxima permitida es de 0,10 mm, si fuera mayor se deben
colocar arandelas hasta conseguir el huelgo requerido.

rCr:‘(i)locar el tornillo del soporte del tensado y la correa; tensionar la
sma.

Volver a montar los tubos.

Para controlar el funcionamiento de la bomba se debe medir la
depresién que produce.

Si ésta es como minimo de 500 mm/Hg, su funcionamiento es
correcto, caso contrario comprobar la tension de la correa.,

Si Inolse consigue una mejora hay que reemplazar la membrana y las
valvulas.

Bujias de Precalentamiento

Hasta 1984 los motores XD2 estaban equipados con bujias de preca-
lentamiento semi-rapido, de 11V, 10 ampery 40 segundos de tiempo
requerido, desde ese afio vienen con bujfas de calentamiento rapido
que mejoran las condiciones de arranque en frio de 11V, 12 amperes
Y 7 segundos de tiempo requerido.

Controles

Figura N° 191

Desconectar el puente de conexion Y conectar una lampara en serie
con la bujia, si la lampara enciende, la bujfa esta en condiciones.

Desmontar la bujia y conectarla a una fuente de 10V, verificar si el
electrodo calienta

..... T T 3 G S _‘ 185

Motor XD3

Caracteristicas Generales

Numero de cilindros ;4 .

Diametro oamm

Carrera

Cilindrada N 234‘.138 Cm3

Relacion de compresion :

Potencia maxima DIN 76 CV a 4.500 rp(;n i
Par motor maximo 15,3 Kgm a 2.000 rp "y
Céamara de combustién Tipo RICARDO Comef

Tapa de cilindros Aleacion de aluminio
Distribucion por cadena

lateral
Arbol de levas AV
Bomba inyectora ROTO - DIESEL C.A.

046 DPC R 8443 A. 153 B
ROTO-DIESEL
Inyectores RDNOSDC 6577

Figura N° 192
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La mecanica de las reparaciones a realizar en este motor no difiere

de los motores anteriores sino por algunas medidas especificas que
cambian de uno a otro.

Para no abundar inutilmente solo indicaremos las diferencias en las
piezas que asi lo requieran, no haciendo mencién de los procedimien-

Y .00t
tos. @ X X ‘ 2 - 0,022
' ' 2 - 0.0
@ c T 1‘ - 002
Ciglienal ﬁ_#‘_]_ _oo
9 @ E == I 4 - 0022
) 1 g T Jg : 2 i 0.08
= - 0.0
gs L 4 io.o-
T oo
++
o~
\
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(&)

XD3

Figura N° 193

Fabricado en acero al cromo, forjado con ocho contrapesos de
equilibrado.

Didmetro del mufién de bancada 60 mm
Ancho del cojinete de bancada 1,3y5 30 mm
Ancho del cojinete de bancada 2y4 24 mm

H 53,92 + 0,025

G 16

Figura N° 194

Juego entre cojinete y mufidn 0,04 a 0,098 mm
Diametro del mufién de biela 55 mm Los pistones estan construidos en una aleacion ligera con el agrega-
Juego axial 0,08 20,29 mm do de plomo, el didmetro del eje es de 30 mm y la maxima diferencia

., ‘ o dmisible es de 5 gr.
Fijacion del volante por ocho tornillos. de peso & . g




Arbol de Levas

Identmcad "XpD3" Y, -
la figura 0 con la sigla "XD3" en la ubicacién que indica el cfrculo en

Figura N° 195

El diagrama de distribucion es:

AAA 80

R.CA 40°

AAE. 562

R.CE. 120

Luz de valvulas

Admisién 0.15 mm
Escape 0:25 mm

Bomba de Agua

Esta equipada con una turbina XD 2S de 65 mm de diametro y caja
termostatica incorporada de doble efecto con pnncuplo de apertura
a 81 2C y final de la apertura a 93 C.

La temperatura de funcionamiento del termocontacto e

Bomba de Inyeccion

Figura N° 196

s de 105 °C.

Figura N° 197
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Este motor esta equipado con una bomba ROTO - DIESEL tipo DPC
R 8443A 153 B que tiene las siguientes particularidades:

1-Mando de avance de escasa ca(rjga_. Esta no debe ser modificada
sobre el vehiculo; tiene una funda de inviolabilidad.

2-S|is'_[ema de regulacién de marcha lenta que implica un metodo de
reglaje.

3-Una electrovélvula de parada del motor.
4-Leva de parada para accionamiento manual.

S-Regulador de comando de aceleracion automatica que acciona
durante un tiempo, hasta obtener la temperatura de funcionamiento
del motor (equivalente al “starter"). ‘

6-Palanca de aceleracion

Figura N° 198

El reglaje de marcha lenta se efecttia de ia siguiente manera:

con el motor caliente y el comando de aceleracién automético cer-
rado (juego libre del cable de 0,5 mm).

a-colocar un calibre espaciador de 3 mm entre Ia leva de aceleracion
y el tope.

.-

:"\?eugeotsoa_ T T

: o . ” de
- ubicar la leva (A) hacia la izquierda e inmovilizarla con la ayuda
Bn —ggs?:dor de3 (m)m de diametro introducido en el agujero eé).

égi | tope (C)
- regular el régimen del motor a 900100 rpm sobre e
glespuges de ﬁlo%r la contratuerca (D), corregir y volver a apretar la
contratuerca.

d - Retirar el pasador y el espaciador. _
e - Regular el régimen de ralenti con el tornillo (E).

Verificacion,de la regulacion de marcha minima

i &gi debe
egar la leva (4) de 0,5 a 1 mm del tornillo (E), el régimen
Eggf elo contra§i3 rehacer la operacion desde el comienzo.



CAPITULO X
Diagnostico de Fallas

Durante el arranque

-

- ‘Con emisién de humo
Analisis del humo de escape

| DEFEETO POSIBLE CAUSA

Filtro
i Admision de aire
Con el vehiculo en marcha nision ¢e Caforas
\ T
No ﬁrranca y emite Atascamiento

umo negro Falta de compresion |  Apoyo de vélvulas

COLOR POSIBLE CAUSA i
- . 1 1
Admision de aire obstruida Desgaste general

Reglaje de la bomba

Vélvula de admisién obstruida

. . tor d tuoso
Negro Incremento insuficiente del avanee ] Inyector defectuos
\ y No arranca y emite Junta de tapa de cilindros
Reglaje de la bomba - humod bla¥1co P
Bomba de inyeccién sin regular _

Inyector defectuoso ‘Sin emision de humo

Azulado Desgaste ] ,
Exceso de aceite
DEFECTO . POSIBLE CAUSA
Motor muy frio

Blanco Gas-oil helado

Reglaje de la Bomba

N

*

Tanque de combustible vacio

Y
Junta de Ia tapa de cilindros No arranca y no emite humo

Filtro o canalizacion de
alimentacién obstruido

Aire.dentro de las tuberias ‘




No arranca y no emite humo

Tanque de combustible sin
toma de aire libre

\

Bomba de inyeccion sin cebar

Comando de detencién blo-
queado sobre "pare"

No hay precalentamiento

Vélvulas de inyeccién blo-
queadas

Estanqueidad de las con-
exiones de Ia tuberfas de

inyeccion

Bomba de inyeccién no
suministra combustibie

Motor de arranque no gira, olo
hace lentamente

Bateria descargada

Aceite muy espeso

Motor atascado

Ver motor de arranque

Contacto defectuoso

Agua dentro del cilindro

Falta de potencia

DEFECTO

POSIBLE CAUSA

Motor con falta de potencia

Filtro de gas-oil tapado
S——— it

Admision de aire obstruida

Estanqueidad de las valvulas

Reglaje de la bomba

i i agula-
Tuberfa de inyeccion estr
da por apriete excesivo de las
conexiones

Motor con falta de potencia Bomba de inyeccién

Inyector defectuoso

Aros pegados

' Ynestabilidad de régimen

DEFECTO POSIBLE CAUSA

Tope de ralenti mal regulado

Estanqueidad de las con-
exiongs de las tuberfas de

Ralenti defectuoso inyeccion

Bomba de inyeccién defectuosa

Toma de aire en el circuito de

alimentacion
Bomba de inyeccion defectuosa
Caida de régmen ﬁ Filtro de gas-oil saturado
) Bomba de inyeccién defectuosa
Moter se\emba:la Resorte de llamada de

acelerador roto

)
2




Fallas de precalentamiento

o

DEFECTO

- POSIBLE CAUSA

Testigo luminoso no se enrojece

Contacto defectuoso

Testigo defectuoso

contactor deteriorado

baterfa descargada

4 bujfas cortadas

Testigo luminoso enrojece debil-

Resistencia de una bujfa cortada

mente

Contacto defectuoso

Testigo luminoso enrojece muy

Bujias en cortocircuito

répido

Circuito eléctrico en cortocir-

cuito

Fallas debidas a ruidos

DEFECTO

POSIBLES CAUSAS

Inyector trabado

Bancadas flojas

Reglaje de la bomba

Golpeteos

Bujfa de precalentamiento cortada

Reglaje de la distribucion

Colector de escape tapado

Cuerpo extrafio dentro del cilindro

kY
Y

Golpeteds

Balancines flojos o falta de regulacion

Combustible con aire
.. Pieza rota
Apoyo de valvulas
silbidos Junta de la tapa de cilindros

»

Fugas en una bujia de precalentamiento

Fugas en un porta inyector

Defectos en los inyectores

DEFEC-| POSIBLES CAUSAS SOLUCION
TO .
Chorros | -Deposito de carbon al nivel de | Limpieza con una
desviados orificio espatula de
y chorros | -Rayaduras sobre el asienfo de la madera o
parasitos tobera reemplazar la
-Aguja en mal estado tobera
Defecto de -Cuerpos extrafios alojados entre -Limpieza
estan- el asiento de la tobera y la aguja | -Reemplazar la
queidad -Asiento de tobera deformado tobera
a) Aguja presen-| -Apriete excesi- ;
ta sefas de vodetobera | Cupla de apriete
atascamiento | sobre asiento | dela brida: 1,5
cerca del cono ,{ -Brida inyector Kgm
- muy apretada
Aguja
trabadd o b) Aguja - -Junta Cobre -|-Reemplazar jun-
en'vias de | presenta sefias |no reemplazada ta
. trabarse | "atascamiento | -Apriete exce- |-Cupla dpriete de
en parte media | sivo de brida | la brida: 1,5 Kgm

c)’Aguja presen-
ta senas atas-
camiento en su
parte posterior

-Apriete excesi-
vo tuerca asien-
to.sobre tobera
-Junta cobre
no reemplazada

Cupla de apriete
delatuerca:6a8

K?m
Reemplazar la
junta




-Agua en el gas- i j
" 1 -Vaciar y enjua-
em oil gar el circuitg) de
alimentacién
Retorno de | -Defectuosa estanquei i
1 queidad entre -Limpiar
| fé';?:?n sue;/ apoyo supenc;g g eargoyo del porta-| -Reemp agar la
1a | L tobe -
rapido A)cuerpo egtr?no entre las caras t;?o g:apor
el apoyo
B)Defecto de planitud
Extremo | -Defectuoso reglaj
) reglaje de la bomba | -Re
d: Zlaalgggja de inyeccién tobe(rae;n )P geze?:;tllgr
reglaje de bomba
Extremidad | -Temperatura de funci i ifi
ol cudac ora Clonamiento | -Verificar el ter-
del e motor muy baja mostato
tor corroido

Defectos de funcionami
inyeccion miento de la bomba de

DEFECTO | POSIBLE CAUSA SOLUCION
Defectuosa -Verifi
alimentacién Vergllfgl;'?éel?gento
‘ canalizaciones
-Bomba mal regulada -Efectuar nueva
Motor sin regulacién
potencia

-Defectuosa
pulverizacién o
descalibracién de los in-
yectores

-Verificar, limpiar y
regular los inyectores

-Insuficiente avance -Confiar la bomba a un

automatico !
-Caudal muy debil agente autorizado

" [Peugeot 504

A
: -Tope de ralenti fuera -Regular el tope y el
de reglaje comando de ralenti
Ralenti del acelerado
motor muy
elevado -Valvula moduladora
atascada (Bosch -Confiar la bomba a un
-Regulador fuera de agente autorizado
reglaje
. -Tope de la velocidad
Velocidad | maxima fuera de reglaje _ '
méaxima muy | -Distribuidor de caudal | -Confiar la bomba a un
elevada atascado agente autorizado
-Regulador de la bom-
ba atascado
-Defectuosa -Verificar el elemento
alimentacion filtrante y las canali-

zaciones

Sin aceleraciéon

-Pidtén de bomba atas-
cado
-Rotura del resorte del
piston de bomba
-Distribuidor de caudal
duro

-Confiar la bomba a un
agente autorizado

-Bomba de alimen-
tacién tapada

-Purgar el agua del tan-
que combustible, de ca-
nalizaciones y filtro

Motor hace
- humo

\

Toma de aire sobre la

Verificar las juntas y las

alimentacion tuberias
Defectuosa Verificar el elemento
alimentacion filtrante

Defectuoso reglaje de
la bomba

Repasar el reglaje

Defectuosa pulveriza-
cion o falta de reglaje
de los inyectores

Verificar, limpiar y
regular los inyectores

-Insuficiente avance
automatico
-Caudal excesivo
-Sobre caudal arran(we
no se elimina (Bosch)

Confiar la bomba a un
agente autorizado




o0~

-No hay precalen-
ta miento
-No hay alimentacion

-Verificar las buijfas de
precalentamiento
-Asegurarse que haya
gas-oil en el tanque
-Verificar el elemento fil-

trante y las canaliza-

1
i

con sacudidas
(inestabilidad
de fun-
cionamiento)

.. ciones
-Verificar el purgado del
circuito
Motor no -Sobre caudal insufi-
arranca ciente
-Piston de la bomba | -Confiar la bomba a un
atascado agente autorizado
-Distribuidor de caudal
bloqueado en posicién
Ilparell
-Bomba de alimen- | -Purgar el agua del tan-
tacion atascada que, las canalizaciones
y el filtro
-Defecto alimentacion | -Verificar elemento fil-
trante y canalizaciones
Motor marcha

-Inyector con carbon

-Verificar, limpiar y -
regular los inyectores

-Dispersion en caudales
-Regulador agarrado

-Confiar la bomba a un
agente autorizado

Motor ruidoso

-Defectuosa regulacion
de la bomba

-Repasar el reglaje

-Avance automatico blo-
ueado
-Desarrollo importante
del avance automatico
-Vélvula moderadora
trabada (Bosch)

-Confiar la bomba a un
agente autorizado

Motor defec-
tuoso en ralen-
ti (se detiene)

-Toma de aire sobre
alimentacion

~Verificar las juntas y
las canalizaciones

-Tope del ralenti fuera
de reglaje

-Regular el tope

-Registro caudal
trabado

-Confiar la bomba a un
agente autorizado

- . . P n
Motor vbra '%2‘5%?5&%%&’33&3' O aonts autonzado
e | e
Motornose | -Tope de "pare" mal -Regular el tope
detiene regulado
-Regulador bloqueado -ngfeierllgaata?cmgg ;oun
Motor "galopa“ -Regulador -Confiar la bomba a un

agente autorizado
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CAPITULO XI
Instalacion Eléctrica

La instalacion eléctrica de los automéviles PEUGEOT 504'es de 12V
con generacion eléctrica a cargo, como ya se ha visto, de un alter-
nador con regulador de voltaje y baterfa, que en el caso de la version
Diesel es una unidad de 80 amp./h. Los esguemas de la instalacion
eléctrica son dos, uno correspondiente a la version Pick up y el otro
para la Berlina.

RAMAL I'RINCIPAL

RAMAL TAALERO INSTH.

Figura N° 199
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BT.PCH.
NV.EAU
T.CEE.
Bo.P
M.C.H.
R.P.AM.
C.P.M.
D.EM.
T.H.R.
ALT
TC
T.P.
T.TE.

e

ida contra sobrecorrientes por medio de ‘
dos en una caja que se encuentra alojada
baio el tablero del lado del conductor. Los primeros modelos traian

ALY

Calad * Fusibles

ja de precalentami
Contactor nivel de ento . . La instalacion esta proteg
Termocontacto d agua . fusibles. Estos, estan ubica

cto de agua

Bujias precalentamiento 5 fusibles de acuerdo a la ilustracion.
Manocontacto aceite

Reostato presion aceite
Comando "pare" motor
Motor de arranque
Termistor

Alternador

Testigo de carga

Testigo de precalentamiento
Testigo temperatura agua
Condensador

F1- 5amp.-
F2- 10 amp.

&
F3- *10 amp.

F4- ~ ,10amp.

Figura N° 201

Luces de posicion
lluminacion patente
lluminacion tablero de
instrumentos

Encendedor de cigartillos
Bocinas
lluminacién interior
lluminacion de badl
Reloj eléctrico
Radio

’ Faro de retroceso

Luces de "pare"
Ventilador desembragable

Luces de giro

Indicador de nivel de
Combustible

Ventilador de climatizacion
Voltimetro térmico
Termometro

Testigo de presion de aceite
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F5- 10 amp.

Cebador

Freno

Limplaparabrisas
Lampara de iluminacion
del motor

Los modelos nuevos traen una caja de fusibles de 9 unidades de

acuerdo a la ilustracion.

' ”Figura N° 202

F1- 10 amp.
F2-  10amp.
F3- 10 amp
F4-  15amp.
F5-  10amp

F6-  15amp

F7 -

b

lluminacion interior
Radio
Encendedor

Alimentacion de accesorios
de panel de instrumentos

Bocina
Reloj
Luz de emergencia

Limpiaparabrisas
Alimentacion de relay de
aire acondicionado

Luz de posicién delantera
X trasera

Uz patente
lluminacién de tablero
Testigo de luz de posicion
lluminacién del interruptor
de aire acondicionado

Calefactor
Luz de giro

Reserva

..... : 207'
AY
F& 10 amp. Ventilador desembragable
’ Luz de "pare"
Luz de retroceso
Repuesto

F9- 10 amp.-

lluminacion

Delantera

La iluminacion delantera agrupa los siguientes elementos:

-Luces alta y baja
-L.uz de posicién
-Luz de giro y emergencia

Luces altas y baja

’ Tipo

Composicion

Cuatro proyectores redondos

1 ldampara haiégena H1-
12V/55\(AJ/

Dos proyectores trapezoidales

1 Iémf)ara haldégena 12V/55W
culote P.14,5S (luz alta)

1 lampara incolora 12V/40-456W
culote P45T (alta y baja)

Dos proyectores trapezoidales

1 lampara halégena
H4-12V/55-60W
culote P36T

de la instalacion sera:
Cuatro faros redondos

<

. De acuerdo al tipo de proyectores que posea la unidad el esquema
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X
Laregulaciondela unidad optica serealiza dela siguiente manera:

Dos faros trapezoidales

.

Faros redondos

Figura N° 204
Figura N° 206

Dos faros trapezoi
oidales

Por medio de los tornilios indicados en la figura se realizan las

correcciones verticales y horizontales que sean necesarias.

My

A Faros trapezoidales

Figura N° 205
Figura N° 207
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La regulacion vertical se efectua por medio de la perilla moleteada(1)
la horizontal por medio de la 2), en caso de una carga mayor de la
acostumbrada, y que el haz de luz moleste a los conductores que )
circulan en sentido contrario Se puede corregir el regl jle vertical con
el corrector (3) girdndolo 1/4 de vuelta, una vez vuelto ala normalidad
se vuellve a girar el corrector a su posicién anterior quedando inal-

UG EOT

degiroy emergencia est‘w ubicadas enunfaro aparteyle éorrespon-

Figura N° 209

4-Luz de retroceso

5-Luz de posicién

6-Luz de "pare" y posicién
7-Luz de giro y emergencia

Las lamparas que corresponden son:

Luz de retroceso 12V-21W

Luz de posicién 12V-sW

Luz de posicion y "pare’12V-5/21W
Luz de giro y,emergencia.12V-15W

Figur a N° 208

1-Luz de giro y emegencia
2-Luz de posicién
3-Luces ajtas y baja
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CAPITULO X1 K 4.600 mm.
i : . ., B- 2.740 mm.
Dimensiones y Climatizacién c- 778 mm.
Pesos y Medidas ", D- 1.082 mm.
- E- : 1.690 mm.
F- Adelante 1.420 mm.
« Atras 1.330 mm.
S H- . Vacio 1.460 mm.
Cargado 1.410 mm.
Numero de plazas Berlina 5/6
Pick up 2

~  Peso con abastecimientos completos  Berlina 1.253 Kg.
Pick up 1.337 Kg.

Carga maxima * Berlina 480 Kg.
_ . ) Pick up 1.070 Kg.
Capacidad de remolque Berlina 1.000 Kg.
Pick up 1.200 Kg.
. Velocidad maxima de remolque En 42 veloc. 80 Km/h.

. Caletaccion y Ventilacion
Figura N° 210

El PEUGEOT 504 posee un eficiente sistema de ventilacion y cale-
faccion del habitaculo.

El aire del exterior ingresa al habitaculo Po_r la rejilla ubicada delante
del parabrisas y es canalizado hacia el sistema de ventilacion y/o
calefaccion a voluntad del conductor.

El sistema de aireacion tiene tres salidas de aire fresco:

1-a través de los aireadores centrales (9), orientables, que se en-
cuentran en el centro del tablero de instrumentos.

2-a través del circuito, independiente del anterior, que canaliza aire
fresco hasta el aireador ubicado debajo del tablero {6).

3-a través de los aireadores de aire climatizado del desempaiiador
(Ba)r Ifos difusores laterales del tablero (7) y las aletas inferiores del
calefactor (5).

- Los cgmandos del sistema son:
(1) comando de la vélvula de climatizacion donde:
-el punto azul corresponde a la valvula cerrada
.-el punto rojo corresponde a la valvula abierta

(25 Comando del caudal de aire exterior que se dirige a los aireadores
centrales orientables.

(3) Interruptor del motor del ventilador de dos velocidades.

Figura N° 211
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(4) Comando de! caudal de entrada de aire exterior al calefactor.
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Figura N° 212

_ Funcionamiento

El sistema de calefaccién funciona por medio de una derivacion del
agua de refrigeracion del motor, que se encarga de calentar el aire;
por consiguiente este sistema solo funciona cuando el motor se
encuentra a temperatura normal de funcionamiento.

Para calefaccionar el aire proveniente del exterior se debe tirar de la
perilla (4) (entrada de aire).

. El aire entrante es canalizado hacia el radiador del calefactor, donde

se calienta y luego se dirige a los aireadores (8), (7) y ().

Para regular la temperatura se utiliza la valvula (1), que permite el
mayor o menor paso de agua caliente a través del radiador, el
indicador azul indica menor paso de agua y por consiguiente aire mas
frio, el indicador rojo indica mayor paso de agua y por consiguiente
mayor temperatura del aire de salida.

En caso de ser necesario el uso del desempaniador se deben cerrar
los aireadores (5), que obligaran al aire a circular a través de los

_difusores (8).

En caso de requerir una mayor calefaccion g/o velocidad en el
aumento de la temperatura interior, se act(ia sobre el interruptor del
motor del ventilador (3), eligiendo una de las dos velocidades.

Los aireadores centrales (9) permiten sdlo el ingreso de aire fresco
ge{ exterior, por medio del comando (2) se puede regular la cantidad
el mismo.

Aire Acondicionado

Opcionalmente su PEUGEOT 504 puede venir equipado con aire
acondicionado. El disefio de este equipo permite mantener una
temperatura uniforme en todo el habitaculo y aislar a los ocupantes,
manteniendo los cristales cerrados, de los factores externos que
mdlestan en un viaje, como ser ruidos, polvo, etc.

Ademas de bajar la temperatura, el equipo de aire acondicionado
permité mantener bajo el indice de humedad, Por lo que puede ser
utilizado en invierno en combinacion con la calefaccion, de modo que
el serpentin del evaporador condense la humedad, y luego el radiador
del calefactor aumente la temperatura al nivel deséado.

En caso de contar con este equipo, en el compartimento del motor
se encontrara el compresor de la unidad y por delante del radiador

de refrigeracion del motor se ubicaré el condensador del equipo de
aire acondicionado.
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Ademas, existe una variacién en la polea del cigliefial.

Figura N° 213

La nueva polea permite colocar una segunda correa, similar a la del
ventilador de la refrigeracio

ilac N, que es la encargada de transmitir
movimiento al compresor.

Utilizacién

Parala utilizacion del aire acondicionado se cuenta con los siguientes
comandos:

Figura N° 214

e siciones 18 =Apagado .
(1)-Interruptor de cuatro po: TARagaC | rcha bala‘
2 — Encendido-marcha media
2 = Encendido-marcha alta

R

LA,

" (2)-Termostato ' o
§3;-Rejillas de orientacion del flujo de aire frio
-Aireador central '
. g;-Comando de entrada de aire exterior al calefactor
: lefaccién
-Comando de la vélvuia de cal :
g;-Comando de entrada de aire al aireador central



Para la puesta en marcha del equipo se deben tener las siguientes
precauciones:

-no se debe poner en marcha el equipo de aire acondicionado con el
motor funcionando a altas revoluciones, siempre acoplar el com-
presor con el motor funcionando a bajas vueltas.

-Los comandos (5) y (7) deben estar en posicién de cerrados.
-E} comando (6), de regulacién de la calefaccién debe estar cerrado.

-Verificar que la perilia de regulacién de la temperatura (2) se en-
Cuentre en su posicién media.

Como medida de precaucion, periédicamente se debe verificar lo
siguiente:

-Tension de la correa del compresor.
-Ajuste de los soportes.

-Carga de R12 (gas refrigerante), que se comprueba con el aire
acondicionado en funcionamiento y el motor a aproximadamente
2.000 rpm observando si en la ventana que tiene el filtro del circuito
Pasan o no burbujas; en caso afirmativo es necesario completar la
carga de gas.

Ademéas de la modificacion de la J)olea del cigiienal, existe una
modificacion en el circuito eléctrico del automovil, de acuerdo con el
siguiente esquema.

OPCION AIRE ACONDICIONADO

ELECTRO
VALVULA
(Ralenti)

19 o
1
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Figura N° 215

o INDICE
CAPITULO | - IDENTIFICACION

Ndameros identificatorios
Puesta en marcha
Controles a Observar Durante la Marqha
-Testigo luminoso de presion de.acelte
-Testigo luminoso de funcionlamlento de frenos
-Indicador de carga de bateria
~ Alternador '

Sistema eléctrico con proteccién - fusible
Atenciones Periédicas

-Nivel de aceite

-Circuitos hidrdulicos

Tablero

-Tablero de la Pick up
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