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=

ESPECIFICACIONES [~ 2011-05-29]

Especificacion Especificacion
Descripcién KAPPA 1,0 Dual-CVVT KAPPA 1,2 KAPPA 1,25 Limite
el e Excepto India CV\(T.c,ie CV\(T.c,ie CVVT dual
admision admision
General
Tipo En linea, DOHC En linea, DOHC
Numero de cilindros 3 4
Orificio 71,0 mm (2,7952 pulg.) 71,0 mm (2,7952 pulg.)
Carrera 84,0 mm (3,3070 pulg.) (2;57'23”;:@_) 78,8 mm (3,1023 pulg.)
Desplazamiento total 998 cc (60,9 cu.in) 1'1970(.: 1,248 cc (76,2 cu.pulg.)
(72,7cu.in)
Relacién de compresién 10,5:1 10,5: 1
Orden de encendido 1-2-3 1-3-4-2
Distribucion de la valvula
Zg:;’gli:e Abre ATDC 10 ° ATDC 10 ° ATDC 10 © ATDC 10 ° ATDC 10 ©
Vélvula de escape Cierra ABDC 70,7 ° ABDC 58,7 ° ABDC 66,6 ° ABDC 66,6 ° ABDC 66,6 °
ij;l.z:e Abre BBDC 58,3 ° BBDC 42,3 ° BBDC 41 °© BBDC 47,4 ° BBDC 52,4 °
Valvula de escape Cierra ATDC5° ATDC5° ATDC6 ° ATDC 8 ° ATDC 3°

Valvulas

Planicidad de la superficie de la junta

Menos de 0,05 mm (0,0020 pulg.)
Menos de 0,02 mm (0,0008 pulg.) / 100x100

Planitud del ADMISION Menos de 0,1 mm (0,0039 pulg.)
colector
superf!me de ESCAPAR Menos de 0,1 mm (0,0039 pulg.)
montaje

Arbol de levas




P 41,7982mm 40,7983mm
ADMISION (1.6455pulg.) (1,.6062pulg.) 36,4183mm (1,4337 pulg.)
Altura de leva
ESCAPAR 41,4982mm 40,3981mm 35,7331 mm 36,1543mm
(1,6337pulg.) (1,5904pulg.) (1,4068pulg.) (1,4233pulg.)

Admision / Escape 36.464 ~ 36.478 mm (1.4355 ~ 1.4361 pulg.)
Diametro exterior N1
del mufidn isi6

Adm';'fnzl fgcape 22,964 ~ 22,978 mm (0,9040 ~ 0,9046 pulg.)
Culata
Longitud de la ADMISION 92,85 mm (3,6555 pulg.) 100,94 mm (3,9740 pulg.)
valvula ESCAPAR 93,37 mm (3,6759 pulg.) 101,09 mm (3,9799 pulg.)
Diametro exterior ADMISION 5,465 ~ 5,480 mm (0,2151 ~ 0,2157 pulg.)
del vastago ESCAPAR 5,448 ~ 5,460 mm (0,2144 ~ 0,2149 pulg.)
angulo de la superficie
Grosor de la ADMISION 1,50 mm (0,0590 pulg.)
cabeza de la
vélvula
(margen) ESCAPAR 1,75 mm (0,0688 pulg.)
Holgura del ADMISION 0,020 ~ 0,047 pulg. (0,00078 ~ 0,00185 pulg.)
vastago de la
valvula a la guia ESCAPAR 0,040 ~ 0,064 pulg. (0,00157 ~ 0,00251 pulg.)
de la valvula

Muelle de valvula

Longitud libre

42,92 mm (1,6897 pulg.)

47,9 mm (1,8858 pulg.)

CARGA

15,29 + 0,76kg / 33,1mm
(150 £ 7,5N / 1,3031pulg.)

16,7 + 0,8 kg / 35,5 mm (164 + 8 N / 1,3976 pulg.)

31,10 + 1,54kg / 25,0mm
(305 + 15,2N / 0,9842pulg)

29,6 + 1,0 kg / 27,7 mm (290 + 10 N / 1.0905 pulg.)

Fuera de descuadre

1,5 ° MAX

Blogue motor

Diametro

71,00 ~ 71,03 mm (2,7952 ~ 2,7964 pulg.)

Planicidad de la su

perficie de la junta

Menos de 0,05 mm (0,0020 pulg.)
Menos de 0,02 mm (0,0008 pulg.) / 100x100




PISTON

Didmetro exterior del piston

70,97 ~ 71,00 mm (2,7952 ~ 2,7940 pulg.)

Holgura pistén-cilindro

0,02 ~ 0,04 mm (0,0008 ~ 0,0016 pulg.)

Ranura de
segmento N ° 1

1,03 ~ 1,05 mm (0,0405 ~ 0,0413 pulg.)

1,23 ~ 1,25 mm (0,0484 ~ 0,0492 pulg.)

Anchura de la Ranura de
ranura del segmento N ° 2
segmento Ranura del
segmento de
aceite

2,010 ~ 2,025 mm (0,0791 ~ 0,0797 pulg.)

Segmento del Pistén

Segmento N ° 1

0,04 ~ 0,08 mm (0,0015 ~ 0,0031 pulg.)

Segmento N ° 2

0,04 ~ 0,08 mm (0,0015 ~ 0,0031 pulg.)

Holgura lateral
Segmento de
aceite

0,040 ~ 0,115mm (0,0015 ~ 0,0045 pulg.)

Segmento N° 1

0,13 ~ 0,25 mm (0,0051 ~ 0,0048 pulg.)

Distancia terminal | >c9mento N°2

0,30 ~ 0,45 mm (0,0118 ~ 0,0177 pulg.)

Segmento de
aceite

0,1 ~ 0,4 mm (0,0039 ~ 0,0157 pulg.)

Pasador del pistén

Didmetro exterior de pasador del
piston

18,000 ~ 18,003 mm (0,7086 ~ 0,7087 pulg.)

Diametro interior de agujero del
pasador del piston

18,013 ~ 18,017 mm (0,7092 ~ 0,7093 pulg.)

Holgura del agujero del pasador del
pistén

0,010 ~ 0,017 mm (0,00039 ~ 0,00067 pulg.)

Diametro interior del orificio de pie de
la biela

17,974 ~ 17,985 mm (0,7076 ~ 0,7474 pulg.)

Holgura del orificio de pie de la biela

-0,015 ~ -0,029 mm (0,00059 ~ 0,00114 pulg.)

Carga del pasador del pistéon

300 ~ 1.300 kg (661 ~ 2.866 Ib)

CONEXION DE LA BIELA

Diametro interior de cabeza de biela

42,000 ~ 42,018 mm (1,6535 ~ 1,6542 pulg.)




Holgura de aceite del cojinete de la

biela

0,018 ~ 0,036 mm (0,0007 ~ 0,0014 pulg.)

Holgura lateral

0,1~ 0,25 mm (0,0039 ~ 0,0098 pulg.)

Ciguenal

Diametro exterior del mufién principal

47,942 ~ 47,960 mm

(1,8874~1 888pulg) 42,942 ~ 42,960 mm (1,6906 ~ 1,6913 pulg.)

Diametro exterior de la mufiequilla

38,954 ~ 38,972 mm (1,5336 ~ 1,5343 pulg.)

Holgura de aceite del cojinete

principal

0,006 ~ 0,024 mm (0,0002 ~ 0,0009 pulg.)

Juego axial

0,07 ~ 0,25 mm (0,0027 ~ 0,0098 pulg.)

Bomba de aceite

Holgura lateral

Rotor interior

0,040 ~ 0,090 mm (0,0016 ~ 0,0035 pulg.)

Rotor exterior

0,180 ~ 0,258 mm (0,0071 ~ 0,0102 pulg.)

MUELLE DE Longitud libre - 58,3 mm (2,2952 pulg.)
DESCARGA CARGA 3,5bar+0,5
Aceite motor
Al cambiar el
3,15L conjunto de un
Total (3,32 US qt, 2,77 Imp qt) 3,55L (3,74 US qt, 3,12Imp gt motor bajo o
Cantidad de blogue.
aceite 1,7L
Carter (1,79 US qt, 1,49 Imp q) 3,3 L (3,48 US qt, 2,90 Imp qt)
2,7L Con el filtro de

Vacie y rellene

(2,85 US qt, 2,37 Imp q) 3,6 L (3,80 US qt, 3,17 Imp qt)

aceite

Grado de aceite

Recomendacion

Si no esta
disponible, la
clasificacion de

(excepto Oriente 5W-20/GF4 y SM APly ILSAC
Medio) recomendados y
el nimero de
viscosidad SAE.
. Cumplan con los
Clasificacion API SM o superior requisitos de la

ILSAC GF4 o superior

clasificacion API.




Grado de
viscosidad SAE

Numero de viscosidad SAE recomendado

Consulte el
"Sistema de
lubricacion”

Temperatura de
aceite en el carter

Presion del aceite (a 1.000 rpm) 1,3 bar o superior 0,9 bar o superior de aceite: 110
+2°C (230 £
3,6°F)
Método de refrigeracién
Sistema Refrigeracion Circulacion forzada con bomba de agua
Cantidad de refrigerante 3,9L (4,12 U.S.qt., 3,43 Imp.qt.) 4,2 L (4,43 U.S.qt., 3,69 Imp.qt.)
Tipo Tipo de pastilla de cera
Temperatura de 82 + 1,5 °C (179,6 + -2,7°F)
Termostato apertura
Temperatura de 95 °C (203 °F)
apertura completa
at:ftz';” die|a 93,16 ~ 122,58 kpa
. o (0,95 ~ 1,25 kg/cm?, 13,51 ~ 17,78 psi)
) valvula principal
Tapon radiador »
AP ! (0,01 ~ 0,05 kg/crm?, 0,14 ~ 0,71 psi)
véalvula de vacio
Sensor de temperatura del agua
Tipo Tipo termistor
) ) 20 °C (68 °F) 2,45+ 0,14 kQ
Resistencia
80 °C (176 °F) 0,3222 kQ
Pares de apriete [1,0L]
Elemento Cantidad N-m kgf-m Lb-pie
Bloque motor
Perno de bastidor de escalera 8 19,6 ~ 23,5 20~24 145~17,4
Fijacion del motor
Perno de fijacién del soporte del motor a la carroceria 3 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
Perno de fijacion del soporte del motor y soporte del motor 1 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0




Tuerca de fijacion del soporte del motor y soporte del motor 2 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
Perno de fijacion del soporte del cambio a la carroceria 3 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
Perno aislante de fijacion del cambio y soporte de fijacion del 2 49,0 ~ 63,7 5,0~6,5 36,1 ~47,0
cambio

Tornillo de fijacion de soporte de tope de rodillo trasero y 1 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
bastidor auxiliar

Soporte del tope del rodillo trasero y perno de soporte del 1 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0

tope del rodillo trasero

Sistema propulsor principal

Perno de la tapa del cojinete de la biela 6 [10,8~14,7] + [88~92°] [1,1~1,5] + [88~92°] [8,0~10,8] + [88~92°]
Perno de la tapa del cojinete principal del ciglefal 8 (17.7~21.6) + (88~92°) (1.8~2.2) + (88~92°) (13.0~15.9) + (88~92°)
Perno del volante (M/T) 6 68,6 ~ 78,5 7,0~8,0 50,6 ~ 57,9
Perno de la placa impulsora (A/T) 6 68,6 ~ 78,5 7,0~8,0 50,6 ~ 57,9
Cadena de distribucion

Perno de la cubierta de la cadena de distribucion (A) 12 18,6 ~ 23,5 19~24 13,7~17,4
Perno de la cubierta de la cadena de distribucion (B) 3 44,1 ~ 53,9 45~55 32.5~39.8
Perno de la cubierta de la cadena de distribucion (C) 1 9,8~11,8 1,0~1,2 72~8,7

Perno de la polea del ciglienal 1 [55,9~61,8] + [38~42°] [5,7~6,3] + [38~42°] [41,2~45,5] + [38~42°]
Perno CVVT 2 63,7 ~ 73,5 6,5~75 47,0 ~ 54,2
Perno de tensor de la cadena de distribucion 2 9,8~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7

Perno del brazo tensor de la cadena de distribucion 1 9,8~11,8 10~1.2 7,2~8,7

Perno de guia de la cadena de distribucién 2 18,6 ~ 21,6 19~2.2 13,7~15,9
Valvulas

Perno de la cubierta de la culata 13 78~98 08~1,0 58~7.2
Tornillo de la tapa del cojinete de arbol de levas (M6) 12 [5,9] +[11,8~12,7] [0,6] +[1,2~1,3] [4,3] +[8,7~9,4]
Perno de la tapa del cojinete delantero de arbol de levas (M8) 3 [9,8] + [18,6~22,6] [1,0] +[1,9~2,3] [7,2] + [13,7~16,6]
Perno de la culata 8 [12’7~?16£2]~1£952]~95o] * [1.3~1[L172]0*-'~££;(;~0]9 o1 [9'4~1[21'§(])j1[§g%950] '
Perno de la OCV 2 9,8~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7

Perno del filtro OCV 1 40,2 ~ 50,0 41~51 29,7 ~ 36,9

Sistema Refrigeracion




Perno de la polea de la bomba de agua 4 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Perno de la bomba de agua 6 19.6 - 26.5 20-27 145-19.5
Perno y tuerca del tubo del calefactor 2 19.6 - 26.5 20-27 14.5-19.5
Tuerca y perno de la carcasa del termostato 2 18,6 ~ 23,5 19~24 13,7~17,4
Tuerca y perno del acoplamiento de la entrada de agua 2 18,6 ~ 23,5 19~24 13,7~17,4
Sistema lubricacion
Filtro de aceite 1 11,8 ~ 15,7 12~1,6 8,7~11,6
Tornillo de la tapa de la bomba de aceite 6 59~8,8 0,6 ~0,9 43~6,5
Perno de guia de indicador de nivel de aceite 2 18,6 ~ 23,5 19~24 13,7~17,4
Perno del carter de aceite 9 9,8~118 1,0~1.2 7,2~87
Tapoén de drenaje del aceite 1 34,3~44,1 3,5~45 252~32,4
Perno del tamiz de aceite 1 9,8~11,8 10~1.2 7,2~8,7
Indicador presion aceite 1 78~11,8 0,8~1,2 5,8~8,7
Sistema de admision y escape
Tuerca y perno del colector de entrada 5 19,6 - 26,5 20-2,7 145-19,5
Soporte del colector de escape 3 9,8~11,8 4,0~5,0 28,9 ~ 36,2
Protector térmico de colector de escape 3 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Tuerca y perno de acomplamiento del cuerpo de mariposa 4 9,8~11,8 1,0~1,2 72~8,7
Tuerca del colector de escape 4 29,4 - 34,3 3,0-35 21,7 -25,3
;I;Jubt;e”r;adcl?I;:;rg;z%:rpc:ie:?ir;t;ro y tuerca de abrazadera de la 1 17,7~ 275 18~28 13,0 ~ 20,3
Pares de apriete [1,2L / 1,25L]

Elemento Cantidad Nuevo Méjico kgf - m Libra
Blogue motor
Perno de bastidor de escalera 10 19,6 ~ 23,5 20~24 145~17.4
Fijacion del motor
Perno de fijacién del soporte del motor a la carroceria 3 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
Perno de fijacion del soporte del motor y soporte del motor 1 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
Tuerca de fijacién del soporte del motor y soporte del motor 2 49,0 ~ 63,7 5,0~6,5 36,1 ~47,0
Perno de fijacién del soporte del cambio a la carroceria 3 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0




Perno aislante de fijacion del cambio y soporte de fijacion del 2 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
cambio

Tornillo de fijacién de soporte de tope de rodillo trasero y 1 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1~47,0
bastidor auxiliar

Soporte del tope del rodillo trasero y perno de soporte del 1 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0

tope del rodillo trasero

Sistema propulsor principal

Perno de la tapa del cojinete de la biela 8 [10,8~14,7] + [88~92°] [1,1~1,5] + [88~92°] [8,0~10,8] + [88~92°]
Perno de la tapa del cojinete principal del cigiiefial 10° (17.7~21.6) + (88~92°) (1.8~2.2) + (88~92°) (13.0~15.9) + (88~92°)
Perno del volante (M/T) 6 68,6 ~ 78,5 7,0~8,0 50,6 ~ 57,9
Perno de la placa impulsora (A/T) 6 68,6 ~ 78,5 7,0~8,0 50,6 ~ 57,9
Cadena de distribucion

Perno de la cubierta de la cadena de distribucién (A) 5 18,6 ~ 23,5 19~24 13,7~17,4
Perno de la cubierta de la cadena de distribucion (B) 3 44,1 ~ 53,9 45~55 32.5~39.8
Perno de la cubierta de la cadena de distribucion (C) 8 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7

Perno de la cubierta de la cadena de distribucion (D) 2 18,6 ~ 23,5 19~24 13,7~17,4
Perno de la polea del ciguefial 1 [55,9~61,8] + [38~42°] [5,7~6,3] + [38~42°] [41,2~45,5] + [38~42°]
Perno de la rueda dentada del arbol de levas 0,1 63,7 ~ 73,5 6,5~75 47,0 ~54,2
Perno CVVT 1-2 63,7 ~ 73,5 6,5~75 47,0 ~ 54,2
Perno de tensor de la cadena de distribucion 2 9,8~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7

Perno de guia de la leva de la cadena de distribucion 2 9,8~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7

Perno de guia del ciguefial de la cadena de distribucion 2 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7

Perno del brazo tensor de la cadena de distribucién 1 9,8~11,8 1,0~1.2 7,2~8,7

Perno de guia de la cadena de distribucion 2 18,6 ~ 21,6 19~2.2 13,7~15,9
Valvulas

Perno de la cubierta de la culata 16 78~9,8 0.8~1,0 58~7.2

Perno de la tapa del cojinete del arbol de levas 16 11,8 ~13,7 12~14 8,7 ~10,1
Perno de la tapa del cojinete delantero del arbol de levas 3 18,6 ~ 22,6 19~23 13,7~16,5
Perno de la culata 10 [12’7~?16£)]-;£9500]~ 95+ [1'3~}’172]Ot£92?5:]9 &1+ [9'4~1[21,:23(])j1[§g;i%°] '
Perno de la OCV 1-2 9,8~11,8 1,0~1.2 7,2~8,7




Perno del filtro OCV 1 40,2 ~ 50,0 41~51 29,7 ~ 36,9
Sistema Refrigeracion
Perno de la polea de la bomba de agua 4 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Perno de la bomba de agua 3 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Perno y tuerca del tubo del calefactor 2 19.6 - 26.5 20-27 145-19.5
Tuerca y perno de la carcasa del termostato 3 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Tuerca y perno de acoplamiento de la entrada de agua 2 19.6 - 26.5 20-27 145-19.5
Sistema lubricacion
Filtro de aceite 1 11,8 ~ 15,7 12~1,6 8,7~11,6
Bomba de aceite 3 9,8~118 1,0~1.2 7,2~87
Perno del cérter de aceite 10 9,8~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7
Tapoén de drenaje del carter de aceite 1 34,3~44,1 35~45 252~324
Perno del tamiz de aceite 2 9,8~11,8 1,0~1.2 7,2~8,7
Indicador presion aceite 1 7,8~9,8 0,8~1,0 58~7,2
Sistema de admison y escape
Tuerca y perno del colector de entrada 5 19.6 - 26.5 20-27 145-19.5
Soporte del colector de escape 3 39,2 ~49,0 4,0~5,0 28,9 ~ 36,2
Protector térmico de colector de escape 3 8,8 ~10,8 09~11 6,5~79
Tuerca y perno de acomplamiento del cuerpo de mariposa 4 9,8~11,8 1,0~1,2 72~8,7
Tuerca del colector de escape 5 29,4 - 34,3 3,0-35 21,7-25,3
;I;Jubl:;e“r;adc(ijIS?Ii(I;rlci:;c:)?rpdrﬁ:iir;tlzro y tuerca de abrazadera de la 1 177~ 275 18~28 13,0 ~ 20,3
ESPECIFICACIONS [2011-05-30~]
Especificacion Especificacion
Descripcién KAPPA 1,0 Dual-CVVT KAPPA 1,2 KAPPA 1,25 Limite
e | eemoman | ShTge | e | o
General
Tipo En linea, DOHC En linea, DOHC

NUmero de cilindros 3

4




Orificio 71,0 mm (2,7952 pulg.) 71,0 mm (2,7952 pulg.)
75,6mm
Carrera 84,0mm (3,3070 pulg.) (2,9763 pulg)) 78,8 mm (3,1023 pulg.)
. . 1,197cc

Desplazamiento total 998 cc (60,9 cu.in) (72,7cu.in) 1,248 cc (76,2 cu.pulg.)
Relacion de compresion 105:1 105:1
Orden de encendido 1-2-3 1-3-4-2
Distribucion de la valvula
Valvula de Abre ATDC 10° ATDC 10° ATDC 10° ATDC 10° ATDC 10°
admision
Valvula de escape Cierra ABDC 70,7° ABDC 58,7° ABDC 66,6° ABDC 66,6° ABDC 66,6°
Valvula de Abre BBDC 58,3° BBDC 42,3° BBDC 41° BBDC 47,4° BBDC 52,4°
admision
Valvula de escape Cierra ATDC 5° ATDC 5° ATDC 6° ATDC 8° ATDC 3°
Valvulas

- - . Menos de 0,05 mm (0,0020 pulg.)
Planicidad de la superficie de la junta Menos de 0,02 mm (0,0008 pulg.) / 100x100
Planitud del ADMISION Menos de 0,1 mm (0,0039 pulg.)
colector
superf!me de ESCAPE Menos de 0,1 mm (0,0039 pulg.)
montaje
Arbol de levas

P 41,7982mm 40,7983mm
ADMISION (1,6455pulg.) (1,6062pulg.) 36,4183mm (1,4337 pulg.)
Altura de leva
ESCAPE 41,4982mm 40,3981mm 35,7331mm 36,1543mm
(1,6337pulg.) (1,5904pulg.) (1,4068pulg.) (1,4233pulg.)

Diametro exterior

Admision / Escape
N° 1:

36,464 ~ 36,478 mm (1,4355 ~ 1,4361 pulg.)

del muién iSid
Adm'f\'lfglfécape 22,964 ~ 22,978 mm (0,9040 ~ 0,9046 pulg.)
Culata
Longitud de la ADMISION 92,85mm (3,6555 pulg.) 100,94 mm (3,9740 pulg.)
valvula ESCAPE 93,37mm (3,6759 pulg.) 101,09 mm (3,9799 pulg.)




Diametro exterior
del vastago

ADMISION

5,465 ~ 5,480 mm (0,2151 ~ 0,2157 pulg.)

ESCAPE

5,448 ~ 5,460mm (0,2144 ~ 0,2149 pulg.)

ngulo de la superficie

Grosor de la ADMISION 1,50 mm (0,0590 pulg.)

cabeza de la

vélvula

(margen) ESCAPE 1,75 mm (0,0688 pulg.)

Holgura del ADMISION 0,020 ~ 0,047 pulg. (0,00078 ~ 0,00185 pulg.)
vastago de la

valvula a la guia ESCAPE 0,040 ~ 0,064pulg. (0,00157 ~ 0,00251 pulg.)

de la valvula

Muelle de véalvula

Longitud libre

42,92mm (1,6897 pulg.) 47,9 mm (1,8858 pulg.)

CARGA

15,29+0,76kg/33,1mm

(150+7,5N/1,3031pulg.) 16,7+ 0,8 kg / 35,5 mm (164 + 8 N / 1,3976 pulg.)

31,10+1,54kg/25,0mm

(305415, 2N/0,9842pul0) 29,6 + 1,0 kg / 27,7 mm (290 + 10 N / 1,0905 pulg.)

Fuera de descuadre

1,5° MAX

Bloque motor

Diametro

71,00 ~ 71,03 mm (2,7952 ~ 2,7964 pulg.)

Planicidad de la superficie de la junta

Menos de 0,05 mm (0,0020 pulg.)
Menos de 0,02 mm (0,0008 pulg.) / 100x100

PISTON

Diametro exterior del piston

70,97 ~ 71,00 mm (2,7952 ~ 2,7940 pulg.)

Holgura pistén-cilindro

0,02 ~ 0,04 mm (0,0008 ~ 0,0016 pulg.)

Anchura de la
ranura del
segmento

Ranura de
segmento N° 1

1,03 ~ 1,05 mm (0,0405 ~ 0,0413 pulg.)

Ranura de
segmento N° 2

1,23 ~ 1,25 mm (0,0484 ~ 0,0492 pulg.)

Ranura del
segmento de
aceite

2,010 ~ 2,025mm (0,0791 ~ 0,0797 pulg.)

Segmento del Pistén




Segmento N° 1

0,04 ~ 0,08 mm (0,0015 ~ 0,0031 pulg.)

Holgura lateral Segmento N° 2

0,04 ~ 0,08 mm (0,0015 ~ 0,0031 pulg.)

Segmento de
aceite

0,040 ~ 0,115mm (0,0015 ~ 0,0045 pulg.)

Segmento N° 1

0,13 ~ 0,25 mm (0,0051 ~ 0,0048 pulg.)

Distancia terminal |_>cgmento N°2

0,30 ~ 0,45 mm (0,0118 ~ 0,0177 pulg.)

Segmento de
aceite

0,1~ 0,4 mm (0,0039 ~ 0,0157 pulg.)

Pasador del piston

Diametro exterior de pasador del
piston

18,000 ~ 18,003 mm (0,7086 ~ 0,7087 pulg.)

Diametro interior de agujero del
pasador del piston

18,013 ~ 18,017 mm (0,7092 ~ 0,7093 pulg.)

Holgura del agujero del pasador del
piston

0,010 ~ 0,017 mm (0,00039 ~ 0,00067 pulg.)

Diametro interior del orificio de pie de
la biela

17,974 ~ 17,985 mm (0,7076 ~ 0,7474 pulg.)

Holgura del orificio de pie de la biela

-0,015 ~ -0,029 mm (0,00059 ~ 0,00114 pulg.)

Carga del pasador del pistéon

300 ~ 1.300 kg (661 ~ 2.866 Ib)

CONEXION DE LA BIELA

Diametro interior de cabeza de biela

42,000 ~ 42,018 mm (1,6535 ~ 1,6542 pulg.)

Holgura de aceite del cojinete de la
biela

0,018 ~ 0,036 mm (0,0007 ~ 0,0014 pulg.)

Holgura lateral

0,1 ~ 0,25 mm (0,0039 ~ 0,0098 pulg.)

Ciguenal

Diametro exterior del mufién principal

47,942 ~ 47,960 mm

(1.8874~1 888pulg.) 42,942 ~ 42,960 mm (1,6906 ~ 1,6913 pulg.)

Diametro exterior de la mufiequilla

38,954 ~ 38,972 mm (1,5336 ~ 1,5343 pulg.)

Holgura de aceite del cojinete
principal

0,006 ~ 0,024 mm (0,0002 ~ 0,0009 pulg.)

Juego axial

0,07 ~ 0,25 mm (0,0027 ~ 0,0098 pulg.)

Bomba de aceite

Holgura lateral Interior del rotor

0,040 ~ 0,090 mm (0,0016 ~ 0,0035 pulg.)




Rotor exterior

0,180 ~ 0,258 mm (0,0071 ~ 0,0102 pulg.)

MUELLE DE Longitud libre - 58,3 mm (2,2952 pulg.)
DESCARGA CARGA 3,5bar+0,5
Aceite motor
Al cambiar el

Total (532 us3é3,52|,_77 o ) 3,55 L (3,74 US qt, 3,12 Imp qt) C;r;jt“or;tg;;g o
Cantidad de blogue.
aceite Carretero L7L 3,3 L (3,48 US ct, 2,90 Imp ct)

(1,79 US ct, 1,49 Imp ct)
2,7L Con el filtro de

Vacio y relleno

3,6 L (3,80 US ct, 3,17 Imp ct)

(2,85 US ct, 2,37 Imp ct)

aceite

Grado de aceite

Recomendacion
(excepto Oriente
Medio)

5W-20 / GF4 y SM

Si no esta
disponible, la
clasificacion de
APl y ILSAC
recomendaday el
ndimero de
viscosidad SAE.

Clasificacion

API SM o superior
ILSAC GF4 o superior

Cumplir con los
requisitos de la
clasificacion API.

Grado de
viscosidad SAE

NUmero de viscosidad SAE recomendado

Consulte el
"Sistema de
lubricacion"

Presion del aceite (a 1.000 rpm)

1,3 bar o superior 0,9 bar o superior

Temperatura de
aceite en el agua
de aceite: 110 + 2
°C(230+3,6°F)

Método de refrigeracion

Sistema Refrigeracion

Circulacion por bomba de agua

Cantidad de refrigerante

3,9L (4,12 USqt., 3,43 Imp.qt.) 4,2 L (4,43 USqt., 3,69 Imp.qt.)

Termostato

Tipo

Tipo de pastilla de cera

Temperatura de
apertura

82+15°C (1796 +-2,7°F)




Temperatura de
apertura completa

95 ° C (203 ° F)

Presion de
apertura de la
valvula principal

93,16 ~ 122,58 kpa

(0,95 ~ 1,25 kg / cm?, 13,51 ~ 17,78 psi)

Tapon radiador :
Presion de

apertura de la
valvula de vacio

0,98 ~ 4,90 kpa

(0,01 ~ 0,05 kg / cm?, 0,14 ~ 0,71 psi)

Sensor de temperatura del agua

Tipo Tipo termistor
) ) 20°C (68°F) 2,45+ 0,14 kQ
Resistencia
80°C (176 ° F) 0,3222 kQ

Pares de apriete [1,0L]

Elemento Cantidad Nuevo Méjico kgf - m Libra
Blogue motor
Perno de bastidor de escalera 8 19,6 ~ 23,5 20~24 145~17.4
Fijacion del motor
Perno de fijacion del soporte del motor a la carroceria 3 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
Perno de fijacion del soporte del motor y soporte del motor 1 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
Tuerca de fijacion del soporte del motor y soporte del motor 2 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
Perno de fijacién del soporte del cambio a la carroceria 3 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
Perno aislante de fijacion del cambio y soporte de fijacion del 2 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
cambio
Tornillo de fijacion de soporte de tope de rodillo trasero y 1 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
bastidor auxiliar
Soporte del tope del rodillo trasero y perno de soporte del 1 49,0 ~ 63,7 5,0~6,5 36,1 ~47,0
tope del rodillo trasero
Sistema propulsor principal
Perno de la tapa del cojinete de la biela 6 [10,8 ~14,7] +[88 ~92°] | [1,1~1,5]+[88~92°] | [8,0~10,8] +[88 ~ 92°]
Perno de la tapa del cojinete principal del cigiiefial 8 (17.7~21.6) + (88~92°) (1.8~2.2) + (88~92°) (13.0~15.9) + (88~92°)
Perno del volante (M/T) 6 68,6 ~ 78,5 7,0~8,0 50,6 ~ 57,9
Perno de la placa impulsora (A/T) 6 68,6 ~ 78,5 7,0~8,0 50,6 ~ 57,9




Cadena de distribucién

Perno de la cubierta de la cadena de distribucion (A) 12 18,6 ~ 23,5 19~24 13,7 ~17,4
Perno de la cubierta de la cadena de distribucién (B) 3 44,1 ~53,9 45~55 32.5~39.8
Perno de la cubierta de la cadena de distribucion (C) 1 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Perno de la polea del ciglieal 1 [55,9~61,8] + [38~42°] [5,7~6,3] + [38~42°] [41,2~45,5] + [38~42°]
Perno CVVT 2 63,7 ~ 73,5 6,5~75 47,0 ~ 54,2
Perno de tensor de la cadena de distribucion 2 9,8~11,8 1,0~1.2 7,2~8,7
Perno del brazo tensor de la cadena de distribucion 1 9,8~11,8 1,0~1.2 7,2~8,7
Perno de guia de la cadena de distribucion 2 18,6 ~ 21,6 19~2.2 13,7~15,9
Valvulas

Perno de la cubierta de la culata 13 7,8~9,8 0,8~1,0 58~7,2
Tornillo de la tapa del cojinete de arbol de levas (M6) 12 [5,9] +[11,8~12,7] [0,6] +[1,2~1,3] [4,3] +[8,7~9,4]
Perno de la tapa del cojinete delantero de arbol de levas (M8) 3 [9,8] +[18,6 ~ 22,6] [1,0] +[1,9 ~2,3] [7,2] + [13,7 ~ 16,6]
Perno de la culata 8 (2.7 : [1162’(;]~+1[2920]~ i L [11272)t [fgs-o]g R :_?1223(,)] j £92% :]95 ]
Perno de la OCV 2 9,8~11,8 1,0~1.2 7,2~8,7
Perno del filtro OCV 1 40,2 ~ 50,0 41~51 29,7~ 36,9
Sistema Refrigeracion

Perno de la polea de la bomba de agua 4 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Perno de la bomba de agua 6 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Perno y tuerca del tubo del calefactor 2 19,6 - 26,5 20-27 145-19,5
Tuerca y perno de la carcasa del termostato 2 18,6 ~ 23,5 19~24 13,7~17,4
Tuerca y perno del acoplamiento de la entrada de agua 2 18,6 ~ 23,5 19~24 13,7~17,4
Sistema lubricacion

Filtro de aceite 1 11,8 ~ 15,7 1,2~1,6 8,7~11,6
Tornillo de la tapa de la bomba de aceite 6 59~8,8 0,6 ~0,9 4,3~6,5
Perno de guia de indicador de nivel de aceite 2 18,6 ~ 23,5 19~24 13,7~17,4
Perno del céarter de aceite 9 9,8~11,8 1,0~1.2 7,2~8,7
Tapdn de drenaje del aceite 1 34,3~44,1 35~45 252~32,4
Perno del tamiz de aceite 1 9,8~11,8 10~1.2 7,2~8,7




Indicador presion aceite 1 7,8~11,8 0,8~1,2 58~8,7
Sistema de admision y escape
Tuerca y perno del colector de entrada 5 19,6 - 26,5 20-2,7 14,5-19,5
Soporte del colector de escape 3 9,8~11,8 4,0~5,0 28,9 ~ 36,2
Protector térmico de colector de escape 3 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Tuerca y perno de acomplamiento del cuerpo de mariposa 4 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Tuerca del colector de escape 4 29,4 - 34,3 3,0-35 21,7-25,3
Lubtglf;adczlaISTIi(I;r::ci:;doc;rpc:a2;;'?0 y tuerca de abrazadera de la 1 17,7~ 275 18~28 13,0 ~ 20,3
Pares de apriete [1,2L / 1,25L]

Elemento Cantidad Nuevo Méjico kgf - m Libra
Bloque motor
Perno de bastidor de escalera 10 19,6 ~ 23,5 20~24 145~ 17,4
Fijacion del motor
Perno de fijacion del soporte del motor a la carroceria 3 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
Perno de fijacion del soporte del motor y soporte del motor 1 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
Tuerca de fijacion del soporte del motor y soporte del motor 2 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
Perno de fijacién del soporte del cambio a la carroceria 3 49,0 ~ 63,7 5,0~6,5 36,1 ~47,0
Perno aislante de fijacion del cambio y soporte de fijacion del 2 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
cambio
Tornillo de fijacion de soporte de tope de rodillo trasero y 1 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
bastidor auxiliar
Soporte del tope del rodillo trasero y perno de soporte del 1 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
tope del rodillo trasero
Sistema propulsor principal
Perno de la tapa del cojinete de la biela 8 [10,8 ~14,7] +[88 ~92°] | [1,1~1,5]+[88~92°] | [8,0~10,8] +[88 ~92°]
Perno de la tapa del cojinete principal del cigiiefial 10° az,7-216)~{+}(88- | (1,8~2,2)+(88~92°) | (13.0~15.9) + (88 ~92

929) °)

Perno del volante (M / T) 6 68,6 ~ 78,5 7,0~8,0 50,6 ~ 57,9
Perno de la placa impulsora (A / T) 6 68,6 ~ 78,5 7,0~8,0 50,6 ~ 57,9

Cadena de distribuciéon




Perno de la cubierta de la cadena de distribucion (A) 5 18,6 ~ 23,5 19~24 13,7~17,4
Perno de la cubierta de la cadena de distribucion (B) 3 44,1 ~53,9 45~55 32.5~39.8
Perno de la cubierta de la cadena de distribucion (C) 8 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Perno de la cubierta de la cadena de distribucion (D) 2 18,6 ~ 23,5 19~24 13,7~17,4
Perno de la polea del ciglieal 1 [55,9~61,8] + [38~42°] [5,7~6,3] + [38~42°] [41,2~45,5] + [38~42°]
Perno de la rueda dentada del &rbol de levas 0,1 63,7~ 73,5 65~75 47,0 ~54,2
Perno CVVT 1-2 63,7 ~ 73,5 6,5~75 47,0 ~54,2
Perno de tensor de la cadena de distribucion 2 9,8~11,8 1,0~1.2 7,2~8,7
Perno de guia de la leva de la cadena de distribucion 2 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Perno de guia del cigiiefal de la cadena de distribucién 2 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Perno del brazo tensor de la cadena de distribucion 1 9,8~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7
Perno de guia de la cadena de distribucién 2 18,6 ~ 21,6 19~22 13,7 ~ 15,9
Valvulas

Perno de la cubierta de la culata 16 78~98 08~1,0 58~7.2
Perno de la tapa del cojinete del arbol de levas 16 11,8 ~ 13,7 12~14 8,7~10,1
Perno de la tapa del cojinete delantero del arbol de levas 3 18,6 ~ 22,6 19~23 13,7~ 16,5
Perno de la culata 10 (2.7 : [112’(:]~+1[§go; 7|3~ [11’272)1[335:]9 R 1}122:2)] j B% :]95 ]
Perno de la OCV 1-2 9,8~11,8 1,0~1,2 72~8,7
Perno del filtro OCV 1 40,2 ~50,0 41~51 29,7 ~ 36,9
Sistema Refrigeracion

Perno de la polea de la bomba de agua 4 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Perno de la bomba de agua 3 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Perno y tuerca del tubo del calefactor 2 19,6 - 26,5 20-27 145-19,5
Tuerca y perno de la carcasa del termostato 3 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Tuerca y perno del acoplamiento de la entrada de agua 2 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Sistema lubricacion

Filtro de aceite 1 11,8 ~ 15,7 12~1,6 8,7~11,6
Bomba de aceite 3 9,8~11,8 1,0~1.2 7,2~8,7
Perno del carter de aceite 10 9,8~11,8 10~1.2 7,2~8,7




tuberia del silenciador principla

Tapoén de drenaje del aceite 1 34,3 ~44,1 3,5~45 252~32,4
Perno del tamiz de aceite 2 9,8~11,8 1,0~1.2 7,2~8,7
Indicador presion aceite 1 7,8~9,8 0,8~1,0 58~7,2
Sistema de admision y escape

Tuerca y perno del colector de entrada 5 19,6 - 26,5 20-27 14,5-19,5
Soporte del colector de escape 3 39,2 ~49,0 4,0~5,0 28,9 ~ 36,2
Protector térmico de colector de escape 3 8,8 ~10,8 09~11 6,5~79
Tuerca y perno de acomplamiento del cuerpo de mariposa 4 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Tuerca del colector de escape 5 29,4 - 34,3 3,0-35 21,7-25,3
Tuberia del silenciador delantero y tuerca de abrazadera de la 1 177~ 275 18~28 13,0 ~ 20,3
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COMPROBACION DE LA PRESION DE COMPRESION

Si hay una falta de potencia, un consumo de aceite excesivo 0 una escasa economia del combustible, mida la presién de compresion.

1. Arranque el motor y déjelo calentar hasta la temperatura de funcionamiento (aproximadamente cinco minutos).

Pare el motor.

2. Desconecte el conector de la bobina de encendido (A) y los cables de la bujia.

3. Desmonte las 4 bujias con la llave para bujias de 16 mm.




4. Compruebe la presion de compresion del cilindro.
(4) Introduce un compresimetro en el agujero de la bujia de encendido.

(5) Abra por completo la mariposa.

(6) Mientras arranca el motor, mida la presion de compresion.

Utilice siempre una bateria completamente cargada para lograr una velocidad del motor de 250 rpm o superior.

(7) Repita los pasos (1) a (3) para cada cilindro.

Esta medicidn se debe realizar en el menor tiempo posible.

Presion de compresion:

1,667 kPa (17,0 kg / cmz?, 241 psi)
Presion minima:

1,470 kPa (15,0 kg / cmz, 213 psi)
Diferencia entre cada cilindro:

98 kPa (1,0 kg / cm?, 14 psi) o inferior

(8) Sila compresién del cilindro en 1 o0 mas cilindros es baja, vierta una pequefia cantidad de aceite para motores en el cilindro a través del orificio de la
bujia y repita los pasos 1) a 3) en los cilindros con baja compresion.

+ Si al agregar aceite se mejora la compresion, es probable que los segmentos o el diametro del cilindro estén desgastados o dafiados.

+ Si la presion permanece baja, puede haber una valvula agarrotada o que el asiento no sea adecuado, o puede haber fugas a través de la junta.

10. Monte de nuevo las bujias de incandescencia.



Par de apriete:
14,7 ~ 24,5 Nm (1,5 ~ 2,5 kgf - m, 10,8 ~ 18,1 Ib - pie)

11. Conecte el conector de la bobina de encaje y conecte los cables de la bujia.
Comprobacioén y ajuste de la holgura de la valvula [motor solo 1,0L]

Compruebe y ajuste la holgura de la valvula con el motor en frio (20 ° C (68 ° F)) y con la culata instalada en el bloque del cilindro.

& ADVERTENCIA

En caso de desmontar la bomba de combustible de alta presion, el tubo de combustible de alta presion, el tubo de alimentacion y el inyector, podria
sufrir lesiones por la fuga del combustible a alta presién. Por lo tanto, no realice ninguna reparacion justo después de que el motor se detenga.

12. Desmonte la cubierta de la culata. (Consulte el Sistema de distribucion en este grupo)

13. Ponga el cilindro N ° 1 es TDC / compresion.
(13) Girar la rueda del cigtefial en sentido horario y alinee su ranura con la marca "T" de la tapa de la correa de distribucién.

(14) Verifique que las marcas TCD (A) de las ruedas dentadas de CVVT estan en linea recta con la superficie de la culata, segin se muestra en la
ilustracion.
En caso contrario, girar el cigiiefial una revolucion (360 °)



dieciséis. Comprobar la holgura de la valvula.
(dieciséis) Compruebe solo la valvula indicada como sigue (1a. De admision, 1la. Y 2a. De escape). Inspeccione la holgura de la valvula.

Escape
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Admisién
[Cilindre N 1: TDG/compresidn]
« Con un indicador de grosores, mida la distancia entre el disco y el circulo de la base del arbol de levas.

» Anote las medidas de la holgura de las valvulas fuera de especificacion. Se usaran mas adelante para determinar el disco de

ajuste necesario.

Holgura de la valvula
ESPECIFICACION

Temperatura de refrigeracion del motor: 20 ° C [68 ° F]
Limite

Admisién: 0,17 ~ 0,23 mm (0,0067 ~ 0,0091 pulg.)
Escape: 0,22 ~ 0,28 mm (0,0087 ~ 0,0110 pulg.)

(17) Girar los arboles de leva de admision y escapar 210 ° en sentido horario.



Girar 210°

(18) Compruebe solo las valvulas indicadas como sigue. (2a y 3a. De admision, 3a. De escape). Inspeccione la holgura de la valvula.

Escape
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Admisién
[Girar 210]°

20. Ajuste la holgura de la valvula de admision y escape.
(20) Poner el cilindro N ° 1 es TDC / compresion.

(21) Desmonte la cadena de distribucion. (Consulte el Sistema de Distribucién en este grupo)

(22) Desinstale las tapas de los cojinetes del arbol de levas (A) en el orden indicado a continuacion.



(23) Mida el grosor del disco de ajuste desmontado con un micrémetro.

O,
O

(24) Calcule el grosor del nuevo disco de modo que la holgura de la valvula se site dentro del valor especificado.

Holgura de la valvula [Temperatura del refrigerante del motor: 20 ° C (68 ° F)]
T: Grosor disco retirado

A: holgura de la valvula medida

N: Grosor disco nuevo

Admision: N =T + [A - 0,20 mm (0,0079 pulg.)]

Escape: N=T + [A - 0,25 mm (0,0098 pulg.)]

(25) Seleccione un nuevo disco con un grosor tan similar como sea posible al valor calculado.

Se dispone de disco en 41 incrementos de tamafio de 0,015 mm (0,0006 pulg.); desde 2,850 mm (0,112 pulg.) hasta 3,450 mm (0,135 pulg.)

(26) Tras aplicar aceite para motores en el taco seleccionado en la superficie superior y lateral, introduzca suavemente el taco en la culata.



(27) Monte el arbol de levas de admision y de escape.

(28) Instale las tapas de los cojinetes del arbol de levas en el orden indicado a continuacién.

Par de apriete

PASO 1

Pernos M6: 5,9N.m (0,6 kgf.m, 4,3 Ib. pie)

Pernos M8: 9,8N.m (1,0 kgf.m, 7,2 Ib - pie)

PASO 2

Pernos M6: 11,8 ~ 12,7 Nm (1,2 ~ 1,3 kgf.m, 8,7 ~ 9,4 |b - pie)
Pernos M8: 18,6 ~ 22,6 Nm (1,9 ~ 2,3 kgf.m, 13,7 ~ 16,6 |b - pie)

9 rams)
% T
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(29) Girar el cigliefial dos vueltas en sentido horario y comprobar que las lineas DTC (A) de las ruedas dentadas de CVVT estan en linea recta con la
superficie de la culata.

(30) Vuelva a verificar la holgura de la valvula.

Holgura de la valvula [Temperatura del refrigerante del motor: 20 ° C (68 ° F)]
[Especificaciones]

Admisién: 0,17 ~ 0,23 mm (0,0067 ~ 0,0090 pulg.)

Escape: 0,27 ~ 0,33 mm (0,0106 ~ 0,0129 pulg.)

32 Monte la cadena de distribucion. (Consulte el Sistema de Distribucién en este grupo)

Sistema mecanico de motor> Informacion general> Diagndstico de averias
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS

SINTOMA rea sospechada Solucion




Fallo en el encendido del motor, con ruidos
extrafios en la parte inferior interna del motor.

Cojinetes de cigliefial desgastados.
Plato impulsor del motor suelto o dafiado.

Cambie el cigliefial y los cojinetes segun se
requiera.

Reparar o cambiar el plato impulsor segun se
requiera.

Segmentos del piston desgastados.
(El consumo de aceite puede ser causa de fallo del
encendido del motor.)

Compruebe que no exista una pérdida de
compresion del cilindro. Reparar o cambiar segun
sea necesario.

Cojinetes axiales del ciglefial desgastados

Cambie el cigtiefial y los cojinetes segln se
requiera.

Fallo en el encendido del motor con un ruido
extrafio del tren de véalvulas.

Vaélvulas agarrotadas.
(Acumulacién de carbodn en el vastago de la
véalvula)

Reparar o cambiar segun se requiera.

Cadena de distribucién excesivamente desgastada
o0 mal alineada.

Cambie la cadena de distribucion o la rueda
dentada segln sea necesario.

Lébulos del arbol de levas desgastados.

Cambie el arbol de levas y los empujadores de
véalvulas.

Esponja del ajustador del huego hidraulico

Ponga el motor a 2.500-3.000 rpm en un periodo
de 15 minutos.

Si no desaparece, vea el conjunto de la culata en
este grupo.

Fallo en el encendido del motor con consumo de
refrigerante.

 Junta de la culata o arranque defectuoso u otro
dafio en la culata y en el sistema de
refrigeracién del bloque del motor.

* El consumo de refrigerante podria causar el
sobrecalentamiento del motor.

* Verifique posibles defectos en los pasos de
refrigerante de la culata y el bloque motor o si la
junta de la culata esta defectuosa.

» Reparar o cambiar segun se requiera.

Fallo en el encendido del motor con consumo de
aceite excesivo.

Valvulas, guias de valvulas y / o retenes de aceite
del vastago de la valvula desgastados.

Reparar o cambiar segln se requiera.

Segmentos del piston desgastados.
(El consumo de aceite puede ser causa de fallo en
el encendido del motor.)

» Compruebe que no exista una pérdida de
compresioén del cilindro.

* Reparar o cambiar segun se requiera.

Ruido del motor al ponerse en marcha, pero solo
durante unos pocos minutos.

Viscosidad de aceite incorrecto.

* Drene el aceite.

« Monte el aceite con la viscosidad correcta.

Cojinete de empuije del cigiiefial desgastado.

» Compruebe el cojinete de empuje y el cigiiefial.

» Reparar o cambiar segun se requiera.

Baja presion de aceite.

Reparar o cambiar segln se requiera.




Ruido en la parte superior del motor,
independientemente de la velocidad del motor.

Muelle de la véalvula roto.

Cambie el muelle de la valvula.

Empujadores de la valvula desgastados o sucios.

Cambie los empujadores de la valvula.

Cadena de distribucién estirada o rota y / o dafios
en un diente de la rueda dentada.

Cambie la cadena de distribucién y las ruedas
dentadas.

Tensor de la cadena de distribucion desgastado, si
aplica.

Cambie el tensor de la cadena de distribucién
segun lo requiera.

Lébulos del arbol de levas desgastados.

« Compruebe los I6bulos del arbol de levas.

» Cambiar el arbol de levas de distribucion y los
filtros de las valvulas segun se requiera.

Guias de valvulas o valvulas de valvulas
desgastadas.

Compruebe las valvulas y las guias de las valvulas,
y reparelas segun sea necesario.

Valvulas obstruidas La acumulacion de carbon en
el vastago de la valvula o sobre el asiendo de la
valvula puede hacer que la valvula quede abierta.

Compruebe las valvulas y las guias de las valvulas,
y reparelas segun sea necesario.

Correa de transmision, ralenti, tensor y cojinete
desgastados.

Sustituir, segln sea necesario.

Ruido en la parte inferior del motor,
independientemente de la velocidad del motor.

Baja presion de aceite.

Reparar seguin se requiera.

Plato impulsor suelto o dafiado.

Reparar o cambiar el plato impulsor.

Carter de aceite dafado, en contacto con el tamiz
de la bomba de aceite.

» Comprobar el carter de aceite.
» Comprobar el tamiz de la bomba de aceite.

* Reparar o cambiar segun se requiera.

Tamiz de la bomba de aceite suelta, dafiada u
obstruida.

» Comprobar el tamiz de la bomba de aceite.

» Reparar o cambiar segun se requiera.

Holgura del orificio entre pistén - cilindro excesiva.

» Compruebe el piston, el pasador del piston y el
orificio del cilindro.

« Reparar segun se requiera.

Holgura del pasador del pistdn-piston excesiva.

» Compruebe el piston, el pasador del piston y la
biela.

* Reparar o cambiar segun se requiera.

Holgura excesiva del cojinete de la biela

Compruebe los componentes siguientes y repare
segun se requiera.

* Los cojinetes de la biela.




* Las bielas
 Las bancadas del cigtiefial.

Holgura excesiva del cojinete del ciglefial.

Compruebe los siguientes componentes y repare
segln se requiera.

* Los cojinetes del ciglenal.
+ Las bancadas del ciguefial.
* El bloque de cilindros

Montaje incorrecto del piston, del pasador del
piston y de la biela

* Verifique que los pasadores del pistén y las
bielas estén correctamente montados.

« Reparar segun se requiera.

Ruido del motor bajo carga.

Baja presion de aceite

Reparar o cambiar segun se requiera.

Holgura excesiva del cojinete de la biela.

Compruebe los siguientes componentes y repare
segun se requiera:
* Los cojinetes de la biela.

* Las bielas

« El ciguenfal.

Holgura excesiva del cojinete del ciguefial.

Compruebe los siguientes componentes y repare
segun se requiera.
* Los cojinetes del ciguefial.

 Las bancadas del cigtiefial.

* El blogue de cilindros

El motor no arranca-el cigiiefial no gira.

Cilindro bloqueado hidraulicamente.
 Refrigerante / anticongelante en el cilindro.

« Aceite en el cilindro.

« Combustible en el cilindro.

Desmonte las bujias y verifique si hay fluido.
» Compruebe si la junta de la culata esta rota.

+ Verifique que el bloque del motor o la culata no
tenga grietas.

» Compruebe si el inyector de combusible esta
agarrotado y / o si el regulador de combustible
tiene fugas.

Cadena de distribucion o engranajes de la cadena
de distribucion rotos.

« Comprobar la cadena de distribucion y los
engranajes.

» Reparar segln se requiera.




Material en cilindro.
 Valvula rota

+ Material del piston
« Material extrafio

+ Verifique que el cilindro no esté dafiado y la
ausencia de cuerpos extrafios en el mismo.

* Reparar o cambiar segun se requiera.

Ciguefial o cojinetes de la biela agarrotados.

» Compruebe el cigliefial y los cojinetes de la
biela.

* Reparar segun se requiera.

Biela doblada o rota.

» Comprobar las bielas.

» Reparar segln se requiera.

Ciguefial roto.

» Comprobar el cigliefial.

* Reparar segun se requiera.

Sistema mecanico de motor> Informacioén general> Herramientas de mantenimiento especial

E

HERRAMIENTAS DE MANTENIMIENTO ESPECIAL

Herramienta (NUmero y nombre)

llustracién

Uso

Colocador y desmontador de la correa de
transmision
(09252-03100)

Desmontaje y montaje de la correa de transmision de
tipo opcién completa.

Desmontaje de la correa de transmision de tipo sin A/
C.

Montador de la correa de transmision (Sin tipo
A/C)
(09252-03200)

Montaje de la correa de transmision de tipo sin A/ C.

Tope de volante
(09231-2B100)

Desmontaje y montaje de la polea del volante y
ciguefial




Adaptador de angulo de par
(09221-4A000)

Montaje de pernos y tuercas que requieren un ajuste
angular

Extractor del retén del vastago de vélvula
(09222-29000)

Desmontaje del retén del vastago de la valvula

Instalador del retén del vastago de vélvula
(09222-03100)

Instalacion del retén del vastago de la vélvula

Compresor de muelle de valvula y soporte
(09222-3K000)
(09222-3K100)

Desmontaje y montaje de la valvula de admision o
escape

A: 09222-3K000

B: 09222-3K100 (soporte)

Instalador del retén de aceite trasero del
cigiefal

(09214-03100)

(09231-H1100)

03214-03100

Montaje del retén de aceite trasero del cigiiefial

Extrator del carter de aceite
(09215-3C000)

Desmontaje del carter de aceite

Sistema mecéanico de motor> Conjunto unién motor-cambio> Fijacién del motor> Componentes y Localizacién de los Componentes
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COMPONENTES
; : 4950 - 631?
49.0 ~ 63,7 g | (5.0 - 6,5, 361 - 47,0}
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(5,0 ~ 8,5, 36,1 ~ 47,0)

490 ~ 63,7
(5.0 ~ 6,5~——
36,1 ~ 47,0)
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7 1 N -
Par: N.m (kgf.m, lb-pie)
1. Travesafio delantero 3. Soporte de montaje de la transmisién

2. Soporte de montaje del motor 4. Tope del rodillo trasero



Sistema mecéanico de motor> Conjunto unién motor-cambio> Conjunto unién motor-cambio> Procedimientos de Reparacion
| -]

EXTRACCION

& PRECAUCION

« Utilice las fundas de proteccion de los guardabarros para evitar dafiar las superficies pintadas.

 Para evitar dafos, desconecte con cuidado los conectores del cable sujetandolos por la parte del conector.

* Marque todos los cables y mangueras para poder conectarlos correctamente.

1. Desconecte los terminales de la bateria (A) y extraiga la bateria (B). Primero el terminal negativo.

Par de apriete:

Terminal de la bateria: 7,8 ~11,8N.m (0,8 ~ 1,2 kgf.m, 5,7 ~ 8,7 |b - pie)
Perno del soporte de montaje: 9,8 ~ 11,8N.m (1,0 ~ 1,2 kgf.m, 7,2 ~ 8,7 Ib - pie)

o

2. Extraiga la bandeja de la bateria (A).

Par de apriete:
98~11,7N-m(1,0~1,2kgf-m, 7,2~ 8,7 Ib - pie)



3. Desmonte las cubiertas inferiores (A).

Par de apriete:
6,9~108N-m(0,7~1,1kgf-m,51~79Ib - pie)

4. Afloje el tapon de drenaje (A) y drene el refrigerante.

AVISO

Desmonte la tapa del radiador para acelerar el drenaje.



5. Recupere el refrigerante y desmonte el tubo de presion alta y baja.
(Véase el sistema del Aire acondicionado en el grupo HA).

6. Desconecte la manguera del respiradero (A) y extraiga el conjunto del filtro del aire (B).

Par de apriete:

Pernos del conjunto del purificador de aire

7,8 ~9,8N.m (0,8 ~ 1,0 kgf.m, 5,7 ~ 7,2 Ib. pie)
Abrazadera de la manguera de admision de aire:
29~49N-m(0,3~0,5kgf-m, 2,2~3,6lb- pie)

7. Desmonte la rejilla y el motor de la limpiaparabrisas.
(Véase el motor del limpiaparabrisas en el grupo BD).

8. Desmonte la rejilla (A).



10. Desmonte las mangueras de calefaccion (A).



(11) Retire el cable del acelerador (A).

11. Retire las mangueras de conexion del motor, los conectores del mazo de cables y las abrazaderas del mazo de cables del motor.

LA
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(13) Desconecte los conectores del inyector (A) de OCV y del conector (B) del sensor KS.



(14) Desacople el conector (A) del CMP de admision (sensor de posicidn del arbol de levas).
(15) Desconectado el conector del actuador ISA (Actuador de Velocidad de Ralenti) (B).
(dieciséis) Desconecte el conector TPS (Sensor de Posicion de Mariposa) (C).

(17) Desconecte el conector del sensor ECT (Temperatura del Refrigerante del Motor) (D).

(18) Desconecte el conector del altenador (A).



(19) Desconecte el conector OPS (interruptor de presién de aceite) (A).

(20) Desconecte el conector del compresor (B).

%]

ki o

(22) Desconecte el conector CKP (sensor de posicion del cigtiefial) (A).



&

(23) Desconecte los conectores de la sonda lambda (A).

(24) Desconecte el conector de la bobina de encendido (B).

(25) Desconecte el conector PCSV (Valvula de Solenoide de Control de Purga) (C) y la manguera PCSV.
(26) Desconecte el conector (D) del CMP de escape (sensor de posicidn del &rbol de levas).

(27) Desconecte el tubo de vacio del servofreno (E).

(28) Desconecte la manguera de combustible (A).

Par de apriete:
39~59N-m(0,4~0,6kgf-m,2,9~43Ib- pie)

(29) Desconecte el cable (+) (B).

Par de apriete:
Tuerca (C): 7,8 ~ 11,8N.m (0,8 ~ 1,2 kgf.m, 5,7 ~ 8,7 Ib. pie)
Tuerca (D): 3,9 ~ 5,9N.m (0,4 ~ 0,6kgf.m, 2,9 ~ 4,3 Ib - pie)



31. Retire los conectores del mazo de cables del cambio y el cable de control del cambio. (Consulte los grupos AT o MT)
32 Desmonte los ejes de accionamiento. (Consulte el arbol de transmision en el grupo DS)

33. Retire la union de la barra estabilizadora. (Consulte el grupo SS)

34. Desmonte el tope del rodillo trasero (A).

Par de apriete:
49,0~63,7N-m(5,0~6,5kgf-m, 36,1 ~47,01b - pie)

Marque la posicién del tope del rodillo trasero para el montaje apropiado.

35 Desmonte el silenciador delantero (A).



Par de apriete:
39,2 ~53,9Nm (4,0 ~ 5,5 kgf - m, 28,9 ~ 39,8 Ib - pie)

36 Con un gato, sujete el conjunto del motor y el cambio.
4 PRECAUCION

Después de desmontar el perno de fijacion (motor y cambio), el conjunto del motor y el cambio podria caer, por lo que debe sujetarse firmemente
con el gato.
Verifique que las mangueras y los conectores estén desconectados antes de desmontar el conjunto del motor y el cambio.

37 Desmonte el soporte de fijacion del motor (A).

Par de apriete
Pernos y tuercas:
49,0 ~63,7N-m (5,0 ~6,5kgf- m, 36,1 ~47,0 Ib - pie)

38 Retire el soporte de montaje del cambio (A).



Par de apriete:
49,0 ~63,7N-m (5,0 ~6,5kgf-m, 36,1 ~47,0 b - pie)

A

i

(pb
A PRECAUCION

Al retirar el conjunto del motor y el cambio, tenga cuidado de no dafiar las partes adyacentes o los componentes de la carroceria.

INSTALACION

El montaje debe realizarse en el orden inverso al de desmontaje.
Realice lo siguiente:

 Ajuste el cable de cambio.
 Ajuste el cable de mariposa.
* Vuelva a llenar el motor con aceite para motores.

* Vuelva a llenar el cambio con liquido.



 Limpie los bornes de la bateria y los terminales del cable con papel de lija, méntelos y luego aplique grasa para prevenir la corrosion.
» Comprobar la ausencia de fugas de combustible.

- Tras montar la linea de combustible, accione el interruptor de encendido (no utilice el motor de arranque) de tal forma que la bomba funcione aproximadamente
dos segundos y la linea de combustible se presurice.

Repita esta operacién dos o tres veces y verifique la ausencia de fugas en algun punto de las tuberias de combustible.

Rellene el radiador con refrigerante del motor.

» Purgue el aire del sistema de refrigeracion.

Ponga en marcha el motor y déjelo calentar. (hasta que el ventilador del radiador funcione 3 o 4 veces)

Pare el motor. Compruebe el nivel en el radiador y afiada refrigerante, si fuera necesario. De este modo, se eliminara el aire atrapado en el sistema de
refrigeracion.

Apriete ligeramente la tapa del radiador, vuelva a poner en marcha el motor y compruebe si existen fugas.

Sistema mecénico de motor> Distribucion de sistemas> Cadena de distribucion> Componentes y Localizacién de los Componentes

COMPONENTES

[1,0L CVVT dual]
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/ 98 -~11,8
(1.0~12,
7,2-87)

63,7~ 73,5
(65 ~ 7,5, 47,1 ~ 54,2)

A
!

.
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J
J
|
18,6 ~ 216
(1,9~22, 98 ~118
13,7 ~ 15,9) (1.0~1,2, 7,2~8,7)
6

4. Brazo tensor de la cadena de distribucion 7. Arbol de levas de escape
8. Arbol de levas de admision
9. Rueda objetivo del sensor

5. CVVT de escape

Par: N.m (kgf.m, Ib-pie)
6. CVVT de admision

1. Cadena de distribucion
2. Guia de la cadena de distribucion

3. Guia de la cadena de distribucién

[1,2L / 1,25L CVVT de admisién]



[CVVT de admision]
98 ~11,8

(1,0~12, 7,2~8,7)

/ 98 -~118
/ (10~12, 72~87)

Th 5 63,7~ 73,5
P (65 ~ 7,5, 47,1 ~ 54,2)

9,8~ 11,8
(1,0-12, 72 -87)
/

18,6 ~ 21,6

(1,9 ~22, \ R
13,7 ~ 15,9) \\
\ 5

98 ~11,8
(10~12, 72-~87)

8. CVVT de admision

Par: N.m (kgf.m, Ib-pie)

1. Cadena de distribucion 5. Brazo del tensionador de la cadena de

2. Guia de la cadena de distribucion distribucién 9. Arbol de levas de escape

3. Guia de la cadena de distribucién 6. Tensor de la cadena de distribucion 10. Arbol de levas de admision
7. Rueda dentada de arbol de levas de escape

4. Guia del cigiiefial de la cadena de distribucion

[1,25L CVVT dual]



[CVVT dual]
9,8 ~11,8

(1,0~12, 7,2~8,7)

98 ~118
(1,0-12, 72~87)

2 63,7- 735
(65~ 7,5, 47,1 -54,2)

9,8~ 11,8
(1,0-12, 72 -87)
/

18,6 ~ 21,6

(1,9~22, \ %
13,7 ~ 15,9) \\

98 ~11,8
(10~12, 72-~87)

8. CVVT de admision

Par: N.m (kgf.m, Ib-pie)

1. Cadena de distribucion 5. Brazo del tensionador de la cadena de

2. Guia de la cadena de distribucion distribucién 9. Arbol de levas de escape

3. Guia de la cadena de distribucién 6. Tensor de la cadena de distribucion 10. Arbol de levas de admision
7. CVVT de escape

4. Guia del cigiiefial de la cadena de distribucion

Sistema mecanico de motor> Distribucion del sistema> Cadena de distribucién> Procedimientos de Reparacion - Revisado
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EXTRACCION [1,2L / 1,25L]
£ PRECAUCION

« Utilice las fundas de proteccion de los guardabarros para evitar dafiar las superficies pintadas.

+ Para evitar dafos, desconecte con cuidado los conectores del cable sujetandolos por la parte del conector.

» Marque todos los cables y mangueras para poder conectarlos correctamente.

* Gire la polea del cigiiefial del modo que el piston N ° 1 quede en punto muerto superior.

1. Desmonte el soporte de fijacién del motor (A).

 Ajuste un gato para soportar el motor antes de extraer el soporte de montaje.

+ Coloque un bloque de goma entre el gato y el carter de aceite.

2. Desmonte la correa de transmision (A).
[Tipo opcion completa]
(2) Introduzca la herramienta especial (09252-03100) entre la polea del cigiefial y la correa de la transmision.

(3) Girar 2 revoluciones de la polea del cigtiefial en la direcciéon de las agujas del relohj. Desmonte la correa de transmision.



09252-03100 ' %s‘(m o)

[Tipo sin A/ C]
(4) Introduzca la herramienta especial (09252-03100) entre la polea del cigiiefial y la correa de la transmision.
(5) Girar 2 revoluciones de la polea del cigtiefial en la direccion de las agujas del relohj. Desmonte la correa de transmision.

= g o

4

8. Desmonte la cubierta de la culata (A).



9. Gire la polea del ciglefial y alinee la ranura con la marca de distribucién de la cadena de distribucion para ajustar el piston del cilindro N° 1 al punto
muerto superior de la cadena de compresion.

10. Desmonte la polea del cigienal (A).

Con la herramienta especial (tope del volante del motor, 09231-2B100), desmonte el perno de la polea del cigiiefial y después desmonte el motor
de arranque.
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& PRECAUCION

Tener cuidado de no dafar las superficies de contacto de la culata, del bloque de cilindros.y de la tapa de cadena de distribucion.



Antes de desmontar la cadena de distribucidon, marque la cadena de distribucién con una identificacion sobre la rueda dentada (CVVT) ya que la
marca de identificacion en la cadena para TDC (punto muerto superior) puede borrarse.

[CVVT de admisidn]
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13. Suelte la guia de la leva de la cadena de distribucion (A).
[CVVT de admision]

14. Suelte la guia del ciglefial de la cadena de distribucion (A).



15. Monte el tornillo de ajuste después de comprimir el tensor de la cadena de distribucién apretando en la direccion de la flecha del brazo del tensor de la
cadena de distribucion. Desmonte el tensor (A) y el brazo del tensor (B).
[CVVT de admision]

16. Desmonte de la cadena de distribucién (A).



[CVVT de admision]

17. Suelte la guia de la cadena de distribucion (A).
[CVVT de admision]

[CVVT dual]



DESMONTAJE [1,0L]

Para los procedimientos anteriores, consulte la seccién de desmontaje de 1,2/1,25L.

19. Desmonte la cubierta de la cadena de distribucion (A).



4 PRECAUCION

Tener cuidado de no dafiar las superficies de contacto de la culata, del bloque de cilindros.y de la tapa de cadena de distribucion.

Antes de desmontar la cadena de distribucion, marque la cadena de distribucién con una identificacion sobre la CVVT ya que la marca de
identificacion en la cadena para TDC (punto muerto superior) puede borrarse.
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20. Monte un tornillo de ajuste después de comprimir el tensor de la cadena de distribucion sujetando el pasador del trinquete (A).
Desmonte luego el tensor (B) y el brazo del tensor (C).

£ PRECAUCION

* Introduzca firmemente un tornillo de ajuste y mantenga el tensor limpio.

* No reutilice las partes interiores del tensor desmontadas.



22. Suelte la guia de la cadena de distribucion (A).

et | O\ A (s
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INSPECCION
Ruedas dentadas, tensor de cadena, guia de cadena, brazo de tensor de cadena



1. Comprobar en la rueda dentrada del arbol de levas y la rueda dentada del cigiiefial posibles desgastes anormales, grietas o dafos. Sustitiyalas si fuera
necesario.

2. Comprobar en el brazo tensor y la guia de cadena posibles desgastes anormales, grietas o dafios. Sustitlyalas si fuera necesario.

3. Compruebe que el piston del tensor se desplaza suavemente.

INSTALACION [~2011-05-29]

1. Ajuste la chaveta (A) del cigliefial mas de 3,7° con respecto a la linea central horizontal. Como resultado de ello, el piston del cilindro N° 1 se coloca en el
centro muerto superior de la carrera de compresion.

2. Instale la rueda dentada del cigtefial (A).

3. Alinee la marca de la rueda dentada del eje de la leva (CVVT) en la superficie superior de la culata. Como resultado de ello, el pistén del cilindro n°1 se
coloca en el centro muerto superior de la carrera de compresion.



4. Coloque la guia (A) de la cadena de distribucion.

Par de apriete:
18,6 ~ 21,6 N-m (1,9 ~ 2,2 kgf-m, 13,7 ~ 15,9 Ib-pie)

[CVVT de admision]

[CVVT dual]



5. Monte la cadena de distribuciéon "A".

Monte la cadena de distribucién sin que quede floja y le recomendamos que realice el siguiente procedimiento.
Rueda dentada del cigliefial — Rueda dentada de la bomba de aceite — Guia de cadena de distribucion — Rueda dentada de arbol de levas de

admision (CVVT) — Rueda dentada de arbol de levas de escape (CVVT).
La marca de cada rueda dentada se correspondera con la marca (color) de la cadena de distribucién durante la instalacion.

[CVVT de admision]







6. Monte el brazo del tensor de la cadena de distribucion (B) y el tensor de la cadena de distribucion (A) y desmonte el pasador del tope.

Par de apriete:
9,8 ~11,8N-m (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)

[CVVT de admision]

[CVVT dual]



7. Monte la guia del cigiiefial de la cadena de distribucion (A).

Par de apriete:
9,8 ~11,8 N-m (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)

8. Coloque la guia de la leva (A) de la cadena de distribucion.

Par de apriete:
9,8 ~11,8 N-m (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)

[CVVT de admision]
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9. Después de girar el cigliefial 2 revoluciones en la direccion regular (sentido horario desde el frente), confirmar la marca de distribucion.

Girar el cigiiefial siempre en sentido horario.

AVISO
Si gira el cigliefial en sentido contrario a las agujas del reloj antes de que se cree la presion de aceite en el tensor de la cadena de distribucion

hidraulica, puede provocar que la cadena se desenganche de los dientes de la rueda dentada.

10. Monte la cubierta de la cadena de distribucion (A).

(10) Los puntos para el sellado en la tapa de la cadena y las partes correspondientes (culata, bloque de cilindros) no tienen aceite de motor y ETC.

(11) Antes de montar la tapa de la cadena de distribucion, aplicar MS721-40AA en el espacio entre la culata y el bloque de cilindros.

La parte debe ser montada en un plazo de 5 minutos después de aplicar el sellante.

Anchura de junta: 4,0 mm (0,16 pulg.)



(12) Tras aplicar MS721-40AA en la tapa de la cadena de distribucion. La parte debe ser montada en un plazo de 5 minutos después de aplicar el
sellante.

El sellante deberia aplicarse en una tira continua en cada una de las &reas indicadas abajo.

Anchura de junta

A: 2,5~ 3,5 mm (0,09 ~ 0,14 pulg.)
B:1,5~2,5mm (0,06 ~ 0,10 pulg.)
C:4,5~55mm (0,18 ~ 0,22 pulg.)
D:3,5~4,5mm (0,14 ~ 0,18 pulg.)

Durante el montaje de la cubierta de distribucién, tenga cuidado de que el sellado aplicado en ella no tenga contacto con otras piezas.

(13) Los pasadores eléasticos del bloque de cilindros y los agujeros de la tapa de la cadena de distribucidn se usaran como referencia para montar la
tapa de la cadena de distribucion en la posicion exacta.



Par de apriete

UN:

18,6 ~23,5Nm (1,9 ~ 2,4 kgf - m, 13,7 ~ 17,4 |b - pie) - 5EA
SEGUNDO:

44,1 ~53,9 Nm (4,5 ~ 5,5 kgf - m, 32,5 ~ 39,8 |b - pie) - 3EA
DO:

9,8~11,8 Nm (1,0 ~ 1,2 kgf - m, 7,2 ~ 8,7 Ib - pie) - BEA
RE:

18,6 ~ 23,5 Nm (1,9 ~ 2,4 kgf - m, 13,7 ~ 17,4 Ib - pie) - 2EA
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15. Coloque el retén de aceite de la tapa de la cadena de distribucion.

El retén de aceite debe montarse paralelo con la cubierta de la cadena.



dieciséis. Monte la bomba de agua (A) con una junta torica (B).

Par de apriete:
98~11,8N-m(1,0~1,2kgf-m,7,2~8,7Ib - pie)

17 Monte la polea del ciguefial (A).

Con la herramienta especial (tope del volante del motor, 09231-2B100) monte el tornillo de la polea del cigiefial y luego desmonte el motor de
arranque.

Par de apriete:
127,5 ~ 137,3 Nm (13,0 ~ 14,0 kgf - m, 94,0 ~ 101,3 Ib - pie)



18. Monte la cubierta de la culata.
(18) Monte la nueva junta de la cubierta de la culata (A) en la cubierta de la culata (B).

& PRECAUCION

No volver a usar la junta de la cubierta de la culata.

(19) Elimine el sellante endurecido del area superior entre la tapa de la cadena de distribucién y la culata antes de montar la tapa de la culata.

(20) Tras aplicar el sellante (MS721-40AA), montar antes de 5 minutos.

Anchura de junta:2,0 ~ 3,0 mm (0,08 ~ 0,12 pulg.)



(21) Monte los pernos de la tapa de la culata siguiente este método de dos pasos.

Par de apriete
Paso 1:

3,9~59N-m (0,4 ~ 0,6 kgf-m, 2,9 ~ 4,3 |b-pie)
Paso 2:

7,8 ~9,8 N-m (0,8 ~ 1,0 kgf-m, 5,8 ~ 7,2 Ib-pie)

23. Monte la polea de la bomba de agua (C).

Par de apriete:
9,8~11,8 N-m (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)

24. Monte el alternador (B).

Par de apriete



Perno inferior :

29,4 ~ 41,2 N-m (3,0 ~ 4,2 kgf-m, 21,7 ~ 30,4 |b-pie)
Perno superior :

19,6 ~ 26,5 N-m (2,0 ~ 2,7 kgf-m, 14,5 ~ 19,5 Ib-pie)

25. Monte el soporte del alternador (A).

Par de apriete:
19,6 ~ 26,5 N-m (2,0 ~ 2,7 kgf-m, 14,5 ~ 19,5 |b-pie)
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26. Monte la correa de transmision (A).
[Tipo opcion completa]
(26) Posicion de preparacion de la correa de la transmidn en la bomba de agua, el alternador y las poleas del compresor A/C. Asegurese de que la
correa esta correctamente colocada en las poleas de la ranura del alternador y del compresor A/C.
(27) Introduzca la herramienta especial (09252-03100) entre la polea del cigliefial y la correa de la transmision.
(28) Gire 2 revoluciones de la polea del cigiiefial en el sentido contrario de las agujas del relo;.

(29) Quite la herramienta y asegurese de que la correa esta correctamente montada.
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[Tipo sin A/C]

(30) Posicion de preparacion de la correa de la transmién en la bomba de agua y en las poleas del alternador. Asegurese de que la correa esté bien
fijada en la ranura de la polea del alternador.

(31) Introduzca la herramienta especial (09252-03200) entre la polea del cigliefial y la correa de transmision.
(32) Gire 2 revoluciones de la polea del cigiiefal en sentido horario.

(33) Quite la herramienta y asegurese de que la correa esta correctamente montada.

La correa no debe sufrir ningln dafio durante el montaje.
35. Monte el soporte de fijacién del motor (A).

Par de apriete
Pernos y tuercas:

49,0 ~ 63,7 N-m (5,0 ~ 6,5 kgf-m, 36,1 ~ 47,0 Ib-pie)



INSTALACION [~2011-05-29]

36. Ajuste la clavija de posicion (A) del cigiiefial unos 3° con respecto a la linea central vertical. Como resultado de ello, el piston del cilindro n°1 se coloca
en el centro muerto superior de la carrera de compresion.
- 3l

37. Alinee la marca del CVVT en la superficie superior de la culata. Como resultado de ello, el pistén del cilindro n°1 se coloca en el centro muerto superior
de la carrera de compresion.




38. Coloque la guia (A) de la cadena de distribucion.

Par de apriete:
18,6 ~21,6 N-m (1,9 ~ 2,2 kgf-m, 13,7 ~ 15,9 Ib-pie)

39. Monte la cadena de distribuciéon "A".

Monte la cadena de distribucion sin que quede floja y le recomendamos que realice el siguiente procedimiento.
Rueda dentada del cigliefial — Guia de cadena de distribucion — CVVT de admision — CVVT de escape.
La marca de cada rueda dentada se correspondera con la marca (color) de la cadena de distribucion durante la instalacion.




40. Monte el brazo tensor de la cadena de distribuciéon (B) y el tensor de la cadena de distribucion (A) y desmonte el pasador de ajuste.

Par de apriete:
9,8~11,8N-m (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)




41. Después de girar el cigliefial 2 revoluciones en la direccion regular (sentido horario desde el frente), confirmar la marca de distribucion.

Girar el cigliefial siempre en sentido horario.

Si gira el cigliefial en sentido contrario a las agujas del reloj antes de que se cree la presion de aceite en el tensor de la cadena de distribucion
hidraulica, puede provocar que la cadena se desenganche de los dientes de la rueda dentada.

42. Monte la cubierta de la cadena de distribucion.

(42) Los puntos para el sellado en la tapa de la cadena y las partes correspondientes (culata, bloque de cilindros) no tendra aceite de motor y ETC.

(43) Antes de montar la tapa de la cadena de distribucién, aplicar MS721-40AA en el espacio entre la culata y el bloque de cilindros.
La parte debe montarse en un plazo de 5 minutos tras aplicarse el sellante.

Anchura de junta :4,0 mm (0,16 pulg.)

o W)
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(44) Tras aplicar sellante liquido MS721-40AA (para aceite) o equivalente a TB1282B 6 TB1216E (para agua) en la cubierta de la cadena de
distribucién. La pieza debe montarse en un espacio de tiempo de 5 minutos tras aplicar el sellante.

El sellante deberia aplicarse en una tira continua en cada una de las &reas indicadas abajo.

Anchura de junta

A:1,5~2,5mm (0,06 ~-0,10 pulg.)
B: 2,5~ 3,5mm (0,09 ~ -0,14 pulg.)
C:3,0~4,0mm (0,12 ~ -0,16 pulg.)



Durante el montaje de la cubierta de distribucién, tenga cuidado de que el sellante aplicado en ella no tenga contacto con otras piezas.

(45) Los pasadores elasticos del bloque de cilindros y los agujeros de la tapa de la cadena de distribucion se usaran como referencia para montar la
tapa de la cadena de distribucion en la posicion exacta.

Par de apriete

A:

9,8 ~11,8N.m (1,0 ~ 1,2kgf.m, 7,2 ~ 8,7Ib-pie) -1EA

B:

18,6 ~23.5N.m (1,9 ~ 2,4 kgf.m, 13,7 ~ 17,4 Ib-pie) -12EA
C.

44,1 ~ 53,9 Nm (4,5 ~ 5,5 kgf-m, 32,5 ~ 39,8 |b-pie) - 3EA

47. Monte la cubierta de la culata.
(47) Monte la nueva junta de la cubierta de la culata en la cubierta de la culata.



& PRECAUCION

No vuelva a usar la junta de la cubierta de la culata.

(48) Eliminar el sellante endurecido del area superior entre la tapa de la cadena de distribuciéni y la culata antes de montar la tapa de la culata.
(49) Tras aplicar el sellante (MS721-40AA), montar antes de 5 minutos.

Anchura de junta:2,0 ~ 3,0 mm (0,08 ~ 0,12 pulg.)

(50) Monte los pernos de la tapa de la culata siguiente este método de dos pasos.

Par de apriete

Paso 1:

3,9~59N-m (0,4 ~0,6 kgf-m, 2,9 ~ 4,3 Ib-pie)
Paso 2:

7,8 ~9,8 N-m (0,8 ~ 1,0 kgf-m, 5,8 ~ 7,2 Ib-pie)



Consulte la seccidn correspondiente a 1,2L/1,25L para el montaje de otras partes.

INSTALACION [2011-05-30~]

1. Ajuste la chaveta (A) del cigliefial mas de 3,7° con respecto a la linea central horizontal. Como resultado de ello, el piston del cilindro N° 1 se coloca en el
centro muerto superior de la carrera de compresion.
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2. Instale la rueda dentada del cigiiefial (A).



3. Alinee la marca de la rueda dentada del eje de la leva (CVVT) en la superficie superior de la culata. Como resultado de ello, el piston del cilindro n°1 se
coloca en el centro muerto superior de la carrera de compresion.

4. Coloque la guia (A) de la cadena de distribucién.

Par de apriete:
18,6 ~21,6 N-m (1,9 ~ 2,2 kgf-m, 13,7 ~ 15,9 Ib-pie)

[CVVT de admision]



5. Monte la cadena de distribucion "A".

Monte la cadena de distribucidn sin que quede floja y le recomendamos que realice el siguiente procedimiento.
Rueda dentada del cigliefial - Rueda dentada de la bomba de aceite — Guia de cadena de distribucion — Rueda dentada de arbol de levas de

admision (CVVT) — Rueda dentada de arbol de levas de escape (CVVT).
La marca de cada rueda dentada se correspondera con la marca (color) de la cadena de distribucién durante la instalacion.

[CVVT de admision]



[CVVT dual]




6. Monte el brazo del tensor de la cadena de distribucién (B) y el tensor de la cadena de distribucion (A) y desmonte el pasador del tope.

Par de apriete:
9,8~11,8 N-m (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)

[CVVT de admision]



7. Monte la guia del cigiiefial de la cadena de distribucion (A).

Par de apriete:
9,8~11,8 N-m (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)




8. Coloque la guia de la leva (A) de la cadena de distribucion.

Par de apriete:
9,8 ~11,8N-m (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)

[CVVT de admision]
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9. Después de girar el cigliefial 2 revoluciones en la direccion regular (sentido horario desde el frente), confirmar la marca de distribucion.

Girar el cigiiefial siempre en sentido horario.
Si gira el cigliefial en sentido contrario a las agujas del reloj antes de que se cree la presion de aceite en el tensor de la cadena de distribucién

hidraulica, puede provocar que la cadena se desenganche de los dientes de la rueda dentada.

10. Monte la cubierta de la cadena de distribucion (A).
(10) Los puntos para el sellado en la tapa de la cadena y las partes correspondientes (culata, bloque de cilindros) no tendra aceite de motory ETC
(11) Antes de montar la tapa de la cadena de distribucion, aplicar MS721-40AA en el espacio entre la culata y el bloque de cilindros.

La parte debe montarse en un plazo de 5 minutos tras aplicarse el sellante.

Anchura de junta :4,0 mm (0,16 pulg.)
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(12) Tras aplicar MS721-40AA en la tapa de cadena de distribucion. La parte debe montarse en un plazo de 5 minutos tras aplicarse el sellante.

El sellante deberia aplicarse en una tira continua en cada una de las areas indicadas abajo.



Anchura de junta

A: 2,5~ 3,5mm (0,09 ~ 0,14 pulg.)
B:1,5~2,5mm (0,06 ~ 0,10 pulg.)
C:4,5~5,5mm (0,18 ~ 0,22 pulg.)
D: 3,5~4,5mm (0,14 ~ 0,18 pulg.)

Durante el montaje de la cubierta de distribucién, tenga cuidado de que el sellante aplicado en ella no tenga contacto con otras piezas.

(13) Los pasadores elasticos del bloque de cilindros y los agujeros de la tapa de la cadena de distribucion se usaran como referencia para montar la
tapa de la cadena de distribucion en la posicién exacta.

Par de apriete

A:

18,6 ~ 23,5 Nm (1,9 ~ 2,4 kgf-m, 13,7 ~ 17,4 Ib-pie) - 5EA
B:

44,1 ~ 53,9 Nm (4,5 ~ 5,5 kgf-m, 32,5 ~ 39,8 Ib-pie) - 3EA
C:

9,8 ~11,8 Nm (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie) - BEA

D:
18,6 ~ 23,5 Nm (1,9 ~ 2,4 kgf-m, 13,7 ~ 17,4 |b-pie) - 2EA
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15. Coloque el retén de aceite de la tapa de la cadena de distribucion.

El retén de aceite debe montarse paralelo con la cubierta de la cadena.
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16. Monte la bomba de agua (A) con una junta térica (B).

Par de apriete:
9,8~11,8N-m (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)

17. Monte la polea del ciguieial (A).

Con la herramienta especial (tope del volante del motor, 09231-2B100) monte el tornillo de la polea del cigliefial y luego desmonte el motor de
arranque.

Par de apriete:
55,9 ~ 61,8 N-m (5,7 ~ 6,3 kgf-m, 41,2 ~ 45,5 Ib-pie) + 38~42°

18. Monte la cubierta de la culata.
(18) Monte la nueva junta de la cubierta de la culata (A) en la cubierta de la culata (B).



& PRECAUCION

No vuelva a usar la junta de la cubierta de la culata.

(19) Eliminar el sellante endurecido del area superior entre la tapa de la cadena de distribuciéni y la culata antes de montar la tapa de la culata.
(20) Tras aplicar el sellante (MS721-40AA), montar antes de 5 minutos.

Anchura de junta:2,0 ~ 3,0 mm (0,08 ~ 0,12 pulg.)
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(21) Monte los pernos de la tapa de la culata siguiente este método de dos pasos.

Par de apriete

Paso 1:

3,9~59N-m (0,4 ~ 0,6 kgf-m, 2,9 ~ 4,3 Ib-pie)
Paso 2:

7,8~9,8N-m (0,8 ~1,0 kgf-m, 5,8 ~ 7,2 Ib-pie)



23. Monte la polea de la bomba de agua (C).

Par de apriete:
9,8~11,8 N-m (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)

24. Monte el alternador (B).

Par de apriete

Perno inferior :

29,4 ~41,2 N-m (3,0 ~ 4,2 kgf-m, 21,7 ~ 30,4 Ib-pie)
Perno superior :

19,6 ~26,5N-m (2,0 ~ 2,7 kgf-m, 14,5 ~ 19,5 Ib-pie)

25. Monte el soporte del alternador (A).

Par de apriete:
19,6 ~26,5N-m (2,0 ~ 2,7 kgf-m, 14,5 ~ 19,5 Ib-pie)



26. Monte la correa de transmision (A).
[Tipo opcion completa]
(26) Posicion de preparacion de la correa de la transmisién en la bomba de agua, el alternador y las poleas del compresor A/ C. Asegurese de que la
correa esté correctamente colocada en las poleas de la ranura del alternador y del compresor A/ C.
(27) Introduzca la herramienta especial (09252-03100) entre la polea del cigiiefial y la correa de la transmision.
(28) Girar 2 revoluciones de la polea del cigtefial en el sentido contrario a las agujas del reloj.

(29) Quite la herramienta y asegurese de que la correa esté correctamente montada.
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[Tipo sin A/ C]

(30) Posicion de preparacion de la correa de la transmision en la bomba de agua y en las poleas del alternador. Asegurese de que la correa esté bien
filada en la ranura de la polea del alternador.

(31) Introduzca la herramienta especial (09252-03200) entre la polea del cigliefial y la correa de transmision.
(32) Girar 2 revoluciones de la polea del ciguefial en sentido horario.

(33) Quite la herramienta y asegurese de que la correa esté correctamente montada.



La correa no debe sufrir ningln dafio durante el montaje.

35 Monte el soporte de fijacion del motor (A).

Par de apriete
Pernos y tuercas:
49,0 ~63,7N-m(5,0~6,5kgf-m, 36,1 ~47,01b - pie)

INSTALACION [2011-05-30 ~]

36 Ajuste la clavija de posicion (A) del cigiiefial unos 3 ° con respecto a la linea central vertical. Como resultado de ello, el pistén del cilindro n ° 1 se coloca
en el centro muerto superior de la carrera de compresion.



37 Alinee la marca del CVVT en la superficie superior de la culata. Como resultado de ello, el pistén del cilindro n ° 1 se coloca en el centro muerto superior
de la carrera de compresion.

38 Coloque la guia (A) de la cadena de distribucion.

Par de apriete:
18,6 ~21,6 N-m (1,9~ 2,2 kgf - m, 13,7 ~ 15,9 |Ib - pie)



39 Monte la cadena de distribucién "A".

Monte la cadena de distribucion sin que quede floja y le recomendamos que realice el siguiente procedimiento.
Rueda dentada del cigliefial — Guia de cadena de distribuciéon — CVVT de admisién — CVVT de escape.
La marca de cada rueda dentada se correspondera con la marca (color) de la cadena de distribucion durante la instalacion.




40. Monte el brazo tensor de la cadena de distribucion (B) y el tensor de la cadena de distribucion (A) y desmonte el pasador de ajuste.

Par de apriete:
9,8~11,8N-m (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 |Ib-pie)




41. Después de girar el cigliefal 2 revoluciones en la direccion regular (sentido horario desde el frente), confirmar la marca de distribucién.

Girar el cigliefial siempre en sentido horario.

Si gira el cigliefial en sentido contrario a las agujas del reloj antes de que se cree la presion de aceite en el tensor de la cadena de distribucién
hidraulica, puede provocar que la cadena se desenganche de los dientes de la rueda dentada.

42. Monte la cubierta de la cadena de distribucién.

(42) Los puntos para el sellado en la tapa de la cadena y las partes correspondientes (culata, bloque de cilindros) no tendra aceite de motor y ETC.

(43) Antes de montar la tapa de la cadena de distribucién, aplicar MS721-40AA en el espacio entre la culata y el bloque de cilindros.
La parte debe montarse en un plazo de 5 minutos tras aplicarse el sellante.

Anchura de junta :4,0 mm (0,16 pulg.)

o W)
P

(44) Tras aplicar sellante liquido MS721-40AA (para aceite) o equivalente a TB1282B 6 TB1216E (para agua) en la cubierta de la cadena de
distribucién. La pieza debe montarse en un espacio de tiempo de 5 minutos tras aplicar el sellante.

El sellante deberia aplicarse en una tira continua en cada una de las &reas indicadas abajo.

Anchura de junta

A:1,5~2,5mm (0,06 ~-0,10 pulg.)
B: 2,5~ 3,5mm (0,09 ~ -0,14 pulg.)
C:3,0~4,0mm (0,12 ~ -0,16 pulg.)



Durante el montaje de la cubierta de distribucién, tenga cuidado de que el sellante aplicado en ella no tenga contacto con otras piezas.

(45) Los pasadores elasticos del bloque de cilindros y los agujeros de la tapa de la cadena de distribucién se usaran como referencia para montar la
tapa de la cadena de distribucion en la posicion exacta.

Par de apriete

A:

9,8 ~11,8N.m (1,0 ~ 1,2kgf.m, 7,2 ~ 8,7Ib-pie) -1EA

B:

18,6 ~ 23,5 Nm (1,9 ~ 2,4 kgf.m, 13,7 ~ 17,4 Ib. pie) -12EA
DO:

44,1 ~ 53,9 Nm (4,5 ~ 5,5 kgf - m, 32,5 ~ 39,8 Ib - pie) - 3EA

47 Monte la cubierta de la culata.
(47) Monte la nueva junta de la cubierta de la culata en la cubierta de la culata.



A PRECAUCION
No volver a usar la junta de la cubierta de la culata.

(48) Elimine el sellante endurecido del area superior entre la tapa de la cadena de distribucion y la culata antes de montar la tapa de la culata.
(49) Tras aplicar el sellante (MS721-40AA), montar antes de 5 minutos.

Anchura de junta: 2,0 ~ 3,0 mm (0,08 ~ 0,12 pulg.)

(50) Monte los pernos de la tapa de la culata siguiente este método de dos pasos.

Par de apriete

Paso 1:
39~59N-m(0,4~0,6kgf-m,29~43Ilb- pie)
Paso 2:
78~98N-m(0,8~1,0kgf-m,58~72lb- pie)



Consulte la seccion correspondiente a 1,2L / 1,25L para el montaje de otras partes.

Sistema mecanico de motor> Conjunto motor culata> Culata> Componentes y Localizacién de los Componentes

E

COMPONENTES

[1,0L CVVT dual]



[1,0L CVVT dual]

78-~98
(0,8~1,0,56~72)

2 (9,8 (1,0, 7,2)] +
[18,6~22,6 (1,9~2,3, 13,7~16,6)]

[5:9(0,6,4,3)] +
f"-) [11,8~12,7 (1,2~1,3, 8,7~9,4)]

#ioy

98~118 17—
(1,0~1,2,
7,2~87)

Par: N.m (kgf.m, Ib-pie)

1. Tapa de llenado de aceite

2. Cubierta de la culata

3. Junta de la cubierta de la culata

4. Tapa del cojinete del arbol de levas
5. Tapa del cojinete del arbol de levas
delantero

6. Conjunto CVVT de escape

[1,2L / 1,25L CVVT de admision]

7. Conjunto CVVT de admision

8. MLA (Taqué Mecanico)

9. Bloqueo de retencion

10. Retenedor

11. Junta del vastago de la valvula
12. Muelle de la vélvula

[12,7-16,7 (1,3~1,7, 9,4~12,3)]
+[90~95] + [120~125']

13. Asiento del muelle de la valvula

14. OCV de admision (valvula de control de aceite)
15. OCV de escape

16. Filtro OCV

17. Véalvula

18. Junta de la culata

19. Perno de la culata



[CVVT de admisién]

78-98"
(0.8 ~1,0,5.6 ~7.2)

11,8 13,7 NS Je—3
(1,2~ 1,4,87 ~ 10,1) o G
~ =~ 186 ~22,6
"~y P
9,8-~11,8
(1,0~12,7,2~87) @ & 4
\ é
13 rg) ;‘__,--42 '
14 » \. <11
- f<—10
3 =%
15“"'—’Q ’ R

Par: N.m (kgf.m, Ib-pie)

1. Tapa de llenado de aceite

. Cubierta de la culata

. Junta de la cubierta de la culata

Tapa del cojinete del arbol de levas

Tapa del cojinete del arbol de levas delantero
Conjunto CVVT de admisién

. Conjunto del arbol de levas de escape

»wN

No o

(1 923,137 - 16,3)

€ 12,7-16,7 (1,3~1,7, 9,4-12,3)

&\19

20

8. Valvula

9. Retén del vastago de la valvula
10. Muelle de la valvula

11. Retenedor

12. Blogueo de retenedor

13. Brazo de oscilacion

+(90~95°) + (120~125")

15.
16.
17.
18.
19.
20.
. Junta de la culata

21

Sensor CMP (Posicion del arbol de levas)

Sensor ECT (Temperatura del refrigerante del motor)
Perno de la culata

Conjunto de la culata

OCV de admisién (valvula de control de aceite)

Filtro OCV



14. HLA (ajustador del Huelgo
Hidraulico)

[1,25L CVVT dual]

[CVVT dual]

78~98

(08 ~1,0,56 ~7.2)
2
N - o |
11,8 -137 i e 3
(1,2~ 1,4,8,7 - 10,1) N/
= 18,6 ~226
5 & (1,9 ~ 2,3, 13,7 ~ 16,3)
9.8~ 11,8 \Aeﬁ
(10-12,7.2-87) L

13 % 12

ﬁ\ P
14— | rE—n
- f<—1o0

% a€—— g

o 1
1 5"‘"’"@ ) <«—g
3 | 12,7~16,7 (1,3~1,7, 9,4-12,3)
/ﬁ . +(90-95°) + (120~125")
16 18 Encl

> AN
@\2:1

Par: N.m (kgf,m, Ib-pie)



1. Tapa de llenado de aceite 8. Valvula

2. Cubierta de la culata 9. Retén del vastago de la valvula

3. Junta de la cubierta de la culata 10. Muelle de la vélvula

4. Tapa del cojinete del arbol de levas 11. Retenedor

5. Tapa del cojinete del arbol de levas delantero 12. Blogueo de retenedor

6. Conjunto CVVT de admision 13. Brazo de oscilacion

7. Conjunto CVVT de escape 14. HLA (ajustador del Huelgo
Hidraulico)

15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

Sistema mecanico de motor> Conjunto culata motor> Culata> Procedimientos de Reparacion

| E

Sensor CMP (Posicion del arbol de levas)

Sensor ECT (Temperatura del refrigerante del motor)
Perno de la culata

Conjunto de la culata

OCV de admisién (valvula de control de aceite)

OCV de escape (valvula de control de aceite)

Filtro OCV

Junta de la culata

EXTRACCION

& PRECAUCION

» Use fundas de proteccién de los guardabarros para evitar dafiar las superficies pintadas.

 Para evitar dafiar la culata, espere hasta que la temperatura del refrigerante del motor descienda por debajo de la temperatura normal (20 ° C [68 °

F]) antes de retirarla.

» Cuando manipule una junta metalica, tenga cuidado de no doblar la junta o dafar la superficie de contacto de la misma.

+ Para evitar dafios, desconecte con cuidado los conectores del cable sujetandolos por la parte del conector.

* Marque todos los cables y mangueras para poder conectarlos correctamente.

« Girar la polea del cigliefial de modo que el piston N ° 1 quede en el punto muerto superior.

1. Desmonte la cadena de distribucion. (Consulte el Sistema de Distribucion en este grupo)

2. Desmonte el colector de admisién y el colector de escape. (Consulte el sistema de admisién y escape en este grupo)

3. Desmonte las tapas de los cojinetes del arbol de levas (A) y la tapa de los cojinetes del arbol de levas delantero (B).



5. Desmonte el sensor CMP (Posicion del Arbol de levas) (A).
[1,0L]

[1,2L /1,25L]



7. Afloje de forma uniforme y suelte los pernos de la culata, en varios pasos, en la secuencia que se muestra.
[1,0L]



[1,2L / 1,25L]

2
&7
WA
v
\ % B
N\

e _‘_\4 Y 820

Si los pernos se retiran en un orden incorrecto puede producirse una curvatura o un agrietamiento de la culata.

8. Levante la culata (A) de los pasadores del bloque de cilindros y coloque la culata sobre bloques de madera en un banco. Desmonte la junta de la culata

(B).



Tener cuidado de no dafar las superficies de contacto de la culata y del bloque de cilindros.

DESMONTAJE

1. Desmonte el brazo de oscilacion y el conjunto del ajustador de huelgo hidraulico (A).
[1,2L / 1,25L]

2. Desmonte el taqué mecanico (A).
[1,0L]



3. Desmonte las valvulas.
(3) Utilizando la herramienta especial (09222-3K000, 09222-3K100), presione el muelle de la valvula y desmonte la chaveta del retenedor.

092223K100 || o

(4) Desmonte el retenedor del muelle.
(5) Desmonte el muelle de la valvula.
(6) Desmonte la valvula.

(7) Utilizando la herramienta especial (09222-29000), desmonte la junta del vastago de la valvula.



No vuelva a utilizar los retenes del vastago de la valvula usados.

INSPECCION

Valvulas

1. Compruebe la planicidad.
Usando un medidor de verificacion de borde recto de precisién, compruebe que la superficie de contacto del bloque de cilindros y el colector no esté
doblada.

Planicidad de la superficie de la junta de la culata
Estandar : Menos de 0,05 mm (0,0020 pulg.)

Menos de 0,02 mm (0,0008 pulg.) / 100x100
Planicidad de la superficie de la junta del colector
Estandar: Menos de 0,1 mm (0,0039 pulg.)




2. Compruebe la ausencia de grietas.
Compruebe las posibles grietas en la camara de combustion, orificios de admision, orificios de escape y superficie del bloque de cilindros. Si hay grietas,
cambie la culata.

Véalvulay muelle de la valvula
3. Compruebe los vastagos de valvulas y las guias de valvulas.
(3) Con un calibre, medir el diametro interno de la guia de la vélvula.

Interior de la guia de la valvula.
Admisién / Escape:
5,500 ~ 5,512 mm (0,2165 ~ 0,2170 pulg.)

B

|
(4) Con un micrémetro, mida el diametro del vastago de la valvula.

D.E. de vastago de valvula
Admision: 5,465 ~ 5,480 mm (0,2151 ~ 0,2157 pulg.)
Escape: 5,448 ~ 5,460mm (0,2144 ~ 0,2149 pulg)




(5) Reste la medicion del diametro del vastago de la valvula de la medicion del diametro interior de la guia de la valvula.

Holgura del vastago a la guia de la valvula
Admisién: 0,020 ~ 0,047 mm (0,00078 ~ 0,00185 pulg.)
Escape: 0,040 ~ 0,064mm (0,00157 ~ 0,00251pulg.)

7. Compruebe las valvulas.
(7) Compruebe que la valvula esta puesta a masa con el correcto angulo superficial de la vélvula.

Angulo superficial de la valvula:
Admision / Escape: 45,25° ~ 45,75°

(8) Compruebe si la superficie de la valvula esta desgastada. Si la superficie de la valvula esta desgastada, cambie la valvula.

(9) Compruebe el grosor del margen de la cabeza de la valvula. Si el espesor del margen es inferior al minimo, cambie la vélvula.

MARGEN
Admision: 1,5 mm (0,0590 pulg.)
Escape: 1,75 mm (0,0688 pulg.)

.

(10) Compruebe la longitud de la valvula.

Longitud

1,0L:

Admision: 92,85mm (3,6555pulg.)
Escape: 93,37mm (3,6759pulg.)
1,2L,1,25L:

Admision: 100,94 mm (3,9740 pulg.)



Escape: 101,09 mm (3,9799 pulg.)

(11) Compruebe si la superficie del extremo del vastago de la valvula esta desgastada. Si el extremo del vastago de la valvula esta desgastado, cambie
la valvula.

13. Compruebe los asientos de las véalvulas.

(13) Compruebe si el asiento de la valvula esta sobrecalentado o si el contacto con la superficie de la valvula no es adecuado.
Si el asiento de véalvula esta desgastado, cambie la culata.

(14) Antes de reajustar el asiento, compruebe si la guia de valvula esta desgastada. Si la guia de la valvula esta desgastada, cambie la culata.

(15) Reajustar el el asiento de valvula con un esmerilador de asientos de valvula o fresa. La anchura de contacto del asiento de la valvula debe situarse
dentro de las Especificacidnes y estar centrada sobre la superficie de la valvula.

Anchura de contacto del asiento de la vélvula
Admisién: 0,85 ~ 1,15 mm (0,0334 ~ 0,0452 pulg.)
Escape: 1,35 ~ 1,65 mm (0,0531 ~ 0,0650 pulg.)
Angulo de asiento de la valvula:

Admisiéon / Escape: 44,75° ~ 45,10°

17. Compruebe los muelles de la valvula.
(17) Con una escuadra de acero, mida la cuadratura del muelle de la valvula.
(18) Con un calibre de Vernier, mida la longitud libre del muelle de la valvula.

Muelle de vélvula

1,0L:

Altura libre: 42,92mm (1,6897pulg.)
Fuera de cuadratura: 1,5° (MAX)
1,2L, 1,25L:

Altura libre: 47,9 mm (1,8858 pulg.)
Fuera de cuadratura: 1,5 ° (MAX)



Arbol de levas

20. Compruebe los I6bulos de levas.
Con un micrémetro, mida la altura del I6bulo de levas.

ALTURA DE LEVA

1,0L (INDIA doméstica):

Admision: 41,7982mm (1,6455pulg.)
Escape: 41,4982mm (1,6337pulg.)
1,0L (excepto INDIA):

Admision: 40,7983mm (1,6062pulg.)
Escape: 40,3981mm (1,5904pulg.)
121

Admision: 36,4183mm (1,4337pulg.)
Escape: 35,7331 mm (1,4068pulg.)
1,25L:

Admision: 36,4183mm (1,4337pulg.)
Escape: 36,1543mm (1,4233pulg.)



Si la altura del 16bulo de leva es inferior al estandar, sustituir el arbol de levas.

21 Compruebe la holgura del apoyo del arbol de levas.
(21) Limpie las tapas de los cojinetes y los apoyos del arbol de levas.

(22) Coloque los arboles de levas en la culata.
(23) Coloque una tira de plastigaje a lo largo de cada soporte del arbol de levas.

(24) Monte la tapa del cojinete del arbol de levas (B) y la tapa del cojinete del arbol de levas delantero (A) siguiendo el método que se explica con el par

especificado.

Par de apriete:
A:11,8~13,7Nm (1,2~ 1,4 kgf- m, 8,7~ 10,1 Ib - pie)
B: 18,6 ~ 22,6 Nm (1,9 ~ 2,3 kgf - m, 13,7 ~ 16,6 |b - pie)

[1,2L / 1,25L]



T




No girar el arbol de levas.

(25) Desmonte las tapas de los cojiinetes.

(26) Mida el plastigaje en su punto méas ancho.

Holgura de aceite del arbol de levas

Admisién: 0,027 ~ 0,057 mm (0,0010 ~ 0,0022 pulg.)
Escape: 0,027 ~ 0,057 mm (0,0010 ~ 0,0022 pulg.)
Diametro exterior del mufién del &rbol de levas
Admisién / Escape N ° 1:

36,464 ~ 36,478 mm (1,4356 ~ 1,4361 pulg.)
Admisién / Escape N ° 2 ~ 5:

22,964 ~ 22,978 mm (0,9040 ~ 0,9046 pulg.)
Diametro interior del orificio del mufién del arbol de levas
Admisién / Escape N ° 1:

36,505 ~ 36,521 mm (1,4372 ~ 1,4378 pulg.)
Admisién / Escape N ° 2 ~ 5:

23,005 ~ 23,021 mm (0,9057 ~ 0,9060 pulg.)

Si la holgura es superior a la maxima, cambie el arbol de levas. Si es necesario, sustituir la culata.
(27) Desmonte completamente el plastigage.

(28) Desmonte los arboles de levas.

30. Compruebe el juego axial del arbol de levas.
(30) Monte el arbol de levas (A).



(31) Monte la tapa del cojinete del arbol de levas (B) y la tapa del cojinete del arbol de levas delantero (B) siguiendo el método que se explica a

continuacién con el par especificado.

Par de apriete:
A:11,8 ~13,7 Nm (1,2 ~ 1,4 kgf-m, 8,7 ~ 10,1 Ib-pie)

B: 18,6 ~ 22,6 Nm (1,9 ~ 2,3 kgf-m, 13,7 ~ 16,6 Ib-pie)

[1,2L /1,25L]
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AVISO

No gire el arbol de levas.
Cuando estén montadas las tapas de la levas, las flechas de la parte superior de las tapas debe indicar hacia la parte externa del motor.



(32) Usando un indicador de dial, mida el juego axial mientras mueve el arbol de levas adelante y atras.

Holgura del arbol de levas :
Admision: 0,1 ~ 0,2 mm (0,0039 ~ 0,0078 pulg.)
Escape: 0,1 ~ 0,2 mm (0,0039 ~ 0,0078 pulg.)

Si la holgura es superior a la maxima, cambie el arbol de levas. Si es necesario, sustituir la culata.

(33) Desmonte los arboles de levas.
HLA (taqué hidraulico) [s6lo 1,2L, 1,25L]

Con el HLA lleno de aceite de motor, sujete Ay presione B con la mano. Si B se mueve, cambie el HLA.

PROBLEMA Causa posible

Accién

1. Ruido temporal al arrancar el motor en frio Normal

Este ruido desaparecera cuando el aceite del motor
alcance la presion normal.

2. Ruido continuo cuando el motor se pone en
marcha después de estar estacionado mas de 48
horas.

Fuga de aceite de la camara de alta presién en el
HLA, permitiendo la entrada de aire.

3. Ruido continuo cuando se arranca el motor por
primera vez después de rectificar la culata.

Aceite insuficiente en la canalizacion de aceite de
la culata.

El ruido desaparecera en 15 minutos, cuando el
motor esté a 2.000 ~ 3.000 rpm. Si no desaparece,
consulte el paso 7 méas adelante.




4. Ruido continuo cuando se arranca el motor
después de hacerlo girar en exceso con el motor
de arranque o banda.

5. Ruido continuo cuando el motor funciona
después de haber cambiado el HLA.

Fuga de aceite de la camara de alta presion en el
ajustador del huelgo hidraulico (HLA), permitiendo
la entrada de aire. Aceite insuficiente en el HLA.

& PRECAUCION

No haga funcionar el motor a una velocidad
superior a 3.000 rpm, ya que podria dafiarse el
HLA.

6. Ruido continuo a ralenti después de que el
motor haya trabajado a alta velocidad.

Nivel de aceite del motor demasiado alto o
demasiado bajo.

Compruebe el nivel de aceite. Drene o afiada
aceite segln sea necesario.

Excesiva cantidad de aire en el aceite a alta
velocidad del motor.

Compruebe el sistema de suministro de aceite.

Aceite deteriorado.

Compruebe si la calidad del aceite esta
deteriorada. Si es asi, cambiela por la calidad
especificada.

7. El ruido persiste durante méas de 15 minutos.

Baja presion de aceite.

Compruebe la presion de aceite y el sistema de
sumistro de aceite de cada parte del motor.

Fallo del HLA.

Desmonte la cubierta de la culata y presione hacia
abajo el ajustador del huelgo hidraulico con la
mano. Si se mueve, cambie el dicho ajustador.

Tenga cuidado, el HLA puede estar caliente.

Conjunto CVVT
35. Compruebe el conjunto CVVT.

(35) Compruebe que el conjunto CVVT no gira.

(36) Aplicar cinta de vinilo al orificio de retardo a la indicada con una flecha en la ilustracion.
Compruebe el apoyo de la cinta y el apoyo para introducir aire.

[Admision]
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(Siga este orden para liberar el pasador de bloqueo.)

una flecha en la ilustracion).

(37) Enrollar la cinta alrededor del extremo de la pistola de aire y aplicar aire de aprox. 150 kpa (1,5 kgf/cmz, 21 psi) al orificio del arbol de levas.
Cuando el aceite salpique, limpielo con un trapo de taller o similares.

(38) Al aplicar aire, como se indica en el estado (3), gire manualmente el conjunto CVVT hasta la parte del angulo avanzado (la direccion marcada con

Dependiendo de la presion del aire, el conjunto CVVT girard al lado de avance sin aplicar fuerza manualmente. Asimismo, bajo la condicién de que
apenas se puede aplicar presion debido a la fuga de aire desde el orificio, puede darse el caso de que resulte complicado soltar el pasador.



= ‘_,f Avance
(39) Mueva hacia atras y adelante el conjunto del CVVT y compruebe si el intervalo de movilidad y que no haya impedimentos
[ESTANDAR]

Deberia moverse con suavidad en un un intervalor de aproximadamente
22,5° (admisién) / 20,0° (escape)

(40) Gire el conjunto manualmente CVVT y encajarlo en la posicién de maximo angulo de retraso (sentido antihorario).
NUEVO MONTAJE

« Limpie minuciosamente todas las piezas a montar.

» Antes de montar las piezas, aplique aceite limpio para motores en todas las piezas de rotacion y deslizamiento.
1. Instale las valvulas.

(1) Con la herramienta especial (09222-03100), introduzca un nuevo retén del vastago de la valvula (A).

* No vuelva a utilizar los retenes del vastago de la valvula usados.

« Un montaje incorrecto del retén podria causar una fuga de aceite sobre las guias de la valvula.



09222-03100

(2) Monte la valvula, el muelle de la valvula y un retenedor de muelle.
AVISO
Coloque los muelles de las véalvulas para que la parte conica quede colocada en la parte superior del retenedor.

(3) Con la herramienta especial (09222-3K000, 09222-3K100), comprima el muelle y monte los cierres del retenedor. Tras montar las valvulas,
asegurese de que los cierres del retenedor estén correctamente montados antes de soltar el compresor de muelle de valvula.

(4) Golpee ligeramente el extremo de cada vastago de la valvula dos o tres veces con el mango de madera de un martillo para asegurar el asentamiento
correcto de la valvula y del bloqueo del retenedor.

6. Monte el taqué mecénico (A).
[1,0L]



7. Monte el brazo de oscilacion y el conjunto del ajustador de huelgo hidraulico (A).
[1,2L /1,25L]

(7) Hasta su montaje, el HLA se debera mantener en posicién vertical de forma que el combustible no se derrame y no se adhiera polvo al mismo.
(8) El ajustador del huelgo hidraulico debe introducirse lentamente en la culata para no derramar el aceite del motor contenido en el ajustador. En caso
de derrame, deberda purgarse el aire siguiendo el procedimiento de purga del aire.

AVISO
Accione el ajustador del huelgo hidraulico en el combustible 4 6 5 veces presionando su tapa mientras la bola se empuja ligeramente hacia

abajo con un cable de acero duro.
(Evite empujar excesivamente el cable de acero duro hacia abajo, ya que la bola pesa varios gramos.)



Alambra da acaro
\
by

Tras instalar el motor, el ajustador podria producir un ruido inusual. Si se expulsa aire, ralentice el embalado (aproximadamente un minuto
cada aceleracion) desde la condicién de ralenti hasta las 3.000 rpm y se el aire del ajustador se eliminara.

INSTALACION

 Limpie minuciosamente todas las piezas a montar.
« Utilice siempre una nueva junta de la culata y de colector.
» Lajunta de la culata es una junta metalica. Tenga cuidado de no doblarla.

* Gire el cigliefial, ponga el piston N° 1 en el punto muerto superior.

1. Monte la junta de la culata.

(1) Los puntos para el sellado en la junta de la culata, en el bloque del cilindro y en la caja inferior de la cadena de distribucién deben mantenerse libres
del aceite de motor y etc.

(2) Aplique sellante TB1217 o LT5900 en la superficie superior del bloque de cilindros (vea la ilustracion de abajo) antes de montar la junta de la culata.



(3) Montar las juntas de culata sobre el bloque de cilindros.
AVISO
Tenga cuidado con la instalacién de la direccion.

(4) Aplique el sellante TB1217 o LT5900 en la superficie superior de la junta de la culata (ver la ilustracion de abajo) después de montar la junta de la
culata.

priEA =2l

(5) Bastante el sellante restante después de haber montado el conjunto de la culata.

7. Monte el conjunto de la culata.
(7) Coloque el conjunto de la culata (A) con cuidado para no dafar la junta con la parte inferior del extremo.



(8) Con una herramienta SST (09221-4A000), apriete los pernos de la culata y las arandelas, en varios pasos, en el orden mostrado.

Par de apriete:
12,7 ~16,7 Nm (1,3 ~ 1,7 kgf.m, 9,4 ~ 12,3 Ib - pie) + 90 ~ 95 ° + 120 ~ 125 °

[1.0]
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[1,2L / 1,25L]



AVISO

No volver a utilizar los pernos de la culata.

10. Monte el sensor CMP (posicidn del arbol de levas) (A).

Par de apriete:
98~118N-m(1,0~1,2kgf-m, 7,2 ~8,7 Ib - pie)

[1,0L]

[1,2L /1,25L]



11. Monte la OCV de admision / escape (valvula de control de aceite) (A).

Par de apriete:
98~118N-m(1,0~1,2kgf-m, 7,2 ~8,7 Ib - pie)




12. Monte los arboles de levas (A).

13. Monte la tapa del cojinete del arbol de levas (A) y la tapa del cojinete del arbol de levas delantero (B) siguiendo el método que se explica con el par

especificado.

Par de apriete:
A:11,8~13,7Nm (1,2 ~ 1,4 kgf - m, 8,7 ~ 10,1 Ib - pie)

B: 18,6 ~ 22,6 Nm (1,9 ~ 2,3 kgf - m, 13,7 ~ 16,6 Ib - pie)

[1,0L]




14,

AVISO

La flecha en la parte superior de la tapa debe indicar hacia la parte exterior del motor.

Monte el colector de admision y el colector de escape. (Consulte el sistema de admision y escape en este grupo)



15. Monte la cadena de distribucién. (Consulte el Sistema de Distribucion en este grupo)

Sistema mecénico de motor> Bloque de cilindros> Bloque motor> Componentes y Localizacion de los Componentes

~

COMPONENTES

[1,0L]

(58,8 (6.0, 43.4)]
+ [29~31I 1

L 68,6~785
(7.0 ~ 8,0, 50,6 ~ 57,9)

[17,7-21,6 (1,8~2,2, 13,0~15.,9)]
Par: N.m (kgf.m, Ib-pie) +[88~927]



1. Segmento del piston

2. Piston

3. Pasador del pistén

4. Biela

5. Cojinete de la biela (superior)

[1,2L /1,25L]

6. Cojinete de la biela (inferior)
7. Tapa de la biela

8. Bloque de cilindros

9. Junta torica

10. Polea del ciguiefal

11. COJINETE EMPUJE

12. Cojinete principal (superior)
13. Ciguefal

14. Cojinete principal (inferior)
15. Tapa del cojinete principal
16. Volante



I et IR [*——17,7~21,6 (1,8~2,2, 13,0~15,9)
© +(88-92)
Par: N.m (kgf.m, Ib-pie)
1. Volante 5. Cojinete de empuje
2. Retén de aceite trasero 6. Ciglenal
3. Blogue de cilindros 7. Cojinete principal (inferior)

4. Cojinete principal (superior) 8. Tapa del cojinete principal



o5

.

Hyeiiie— &
i
(=]

10,8-14,7 {1,1-1,5, 8,0-10,8) + 88-92'

Par: N.m (kgf.m, Ib-pie)

1. Segmento del piston 4. Biela
2. Piston 5. Cojinete de la biela
3. Pasador del pistén 6. Tapa de la biela

Sistema mecanico de motor> Bloque de cilindros> Bloque motor> Procedimientos de Reparacion

=

DESMONTAJE
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£ PRECAUCION

» Use fundas de proteccion de los guardabarros para evitar dafiar las superficies pintadas.

+ Para evitar dafios, desconecte con cuidado los conectores del cable sujetandolos por la parte del conector.

» Marque todos los cables y mangueras para poder conectarlos correctamente.
» Compruebe la correa de distribucioén antes de retirar el cabezal del cilindro.
* Gire la polea del cigiiefial del modo que el pistén N ° 1 quede en punto muerto superior.

 Para este procedimiento es necesario desmontar el motor.

. Extraiga el conjunto del motor del vehiculo.

(Consulte Conjunto del motor y el cambio en este grupo)

. Desmonte el volante (A).

. Monte el motor en el soporte del motor para su desmontaje.

. Desmonte el colector de admisién y el colector de escape. (Consulte el sistema de admision y escape en este grupo)
. Desmonte la cadena de distribucion. (Consulte el Sistema de Distribucion en este grupo)

. Desmonte la culata. (Consulte la Culata en este grupo)

. Desmonte el conjunto de control de temperatura del agua (A).



8. Desmonte el carter de aceite (A).
Introduzca la cuchilla de la herramienta especial (09215-3C000) entre el bastidor escalera y el carter de aceite. Corte el sellante aplicado y retire el céarter
de aceite.
[1,0L]



09215-3C000

* Inserte la herramienta especial entre el carter de aceite y el bastidor escalera golpeando con un matrtillo de plastico en la direccion de la flecha
(1)

» Tras golpear la herramienta especial con un martillo de plastico en la direccion de la flecha (2) més de 2/3 del borde del carter de aceite, retirela
del carter de aceite.

* No gire la herramienta especial con brusquedad sin golpear. Ocasionaria dafios en la herramienta especial.

» Tenga cuidado de no dafar las superficies de contacto del bastidor escalera y del carter de aceite.

9. Desmonte el tamiz del aceite (A).
[1,0L]
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10. Retire el bastidor auxiliar (A).
Introducir la cuchilla de la herramienta especial (09215-3C000) entre el bastidor escalera y el bloque de cilindros. Corte el sellante aplicado y retire el
bastidor escalera.

B
4 09215-3C000

11. Compruebe el juego axial de la biela.



12. Retire las tapas de la biela y verifique la holgura de aceite.

13. Compruebe la holgura del aceite de la tapa de la biela.

14. Desmonte los conjuntos de pistén y biela.
(14) Usando un escariador, elimine todo el carbén de la parte superior del cilindro.
(15) Desmonte la tapa de la biela.

(dieciséis) Empuje el conjunto de pistdn-biela y el cojinete superior hacia la parte superior del bloque de cilindros

* Mantenga juntos los cojinetes, la biela y la tapa.

+ Coloque el conjunto de pistdn y biela en el orden correcto.

18. Desmonte las tapas del cojinete principal y verifique la holgura de aceite.
19. Comprobar el juego axial del ciguefial.

20. Elevar el cigtiefial (A), para extraerlo del motor, teniendo cuidado de no dafiar los mufiones.

2

Monte los cojinetes principales y los cojinetes centrales en el orden correcto.

21 Compruebe el ajuste entre el piston y el pasador del piston.

Intente mover el pistén hacia adelante y hacia atras en el bulon. Si se observa algiin movimiento, sustituir el conjunto de piston y bulén.
22. Desmonte los segmentos del piston.

(22) Usando la ayuda de un expansor de segmento, desmonte los 2 segmentos de compresion.
(23) Retirar los 2 railes de lado y espaciador manualmente.



Coloque los segmentos del piston solo en el orden correcto.

25 Desmonte la biela del piston.
Con una prensa, desmonte el bulén del piston del piston.

Presion de carga:300 ~ 1.300 kg (661 ~ 2.866 Ib)

INSPECCION

Bielay cigueal
1. Compruebe el juego axial de la biela.

Usando un palpador, mida el juego axial mientras mueve la biela adelante y atras.

Juego axial estandar:
0,10 ~ 0,25 mm (0,0039 ~ 0,0098 pulg.)

(1) Sise encuentra fuera de tolerancia, monte una biela nueva.

(2) Si sigue estando fuera de tolerancia, cambie el cigiiefial.
4. Compruebe la holgura de aceite del cojinete de la biela.

(4) Compruebe que las marcas de correspondencia de la biela y la tapa estén alineadas para asegurar un montaje correcto.
(5) Desmonte los 2 pernos de la tapa de la biela.

(6) Desmonte la tapa de biela y el cojinete inferior de la biela.
(7) Limpie la mufiequilla y el cojinete del cigliefal.
(8) Coloque el plastigage en la mufiequilla del cigtefial.

(9) Vuelva a montar el cojinete inferior y la tapa, y apriete los pernos.



Par de apriete:
10,8~14,7 N.m (1,1~1,5 kgf.m, 8,0~10,8 |b-pie) + 88~92°

[1,0L]
% 09221 -.4A000

(1,20 /1.250]

09221 - 44000
5\

No gire el cigtefial.
(10) Suelte los 2 pernos, las tapas de biela y del cojinete inferior.

(11) Mida el plastigage en su punto mas ancho.

Holgura de aceite estandar
0,018 ~ 0,036mm (0,0007 ~ 0,0014pulg.)



0
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(12) Si el plastigage es demasiado ancho o demasiado estrecho, desmonte los cojinetes superior e inferior y monte cojinetes nuevos con la misma

marca de color. (Consulte la tabla de seleccién de cojinetes de biela)
Vuelva a comprobar la holgura de aceite.

& PRECAUCION
No lime, calce o rasque los cojinetes o las tapas para ajustar la holgura.

(13) Si el plastigage indica que la holgura sigue siendo incorrecta, pruebe el siguiente cojinete mas grande o méas pequefio. (Consulte la tabla de

seleccion de cojinetes de biela)
Vuelva a comprobar la holgura de aceite.

Si no se puede conseguir la holgura correcta utilizando los cojinetes mas grandes o mas pequefios adecuados, cambie el cigliefal y

comience de nuevo.
& PRECAUCION

Si las marcas de alineacion son inenteligibles debido a una acumulacion de grasa o suciedad, no las limpie con un limpiador abrasivo.
Limpielo con un disolvente o un detergente adecuado.

Ubicacion de la marca de la biela
[1,0L]



[1,2L / 1,25L]

Discriminacion de la biela

Grado MARCA Diametro interior de cabeza de biela
0 a 42,000 ~ 42,006 mm
(21,6535 ~ 1,6540 pulg.)
1 b 42,006 ~ 42,012 mm
(1,6537 ~ 1,6540 pulg.)
5 c 42,012 ~ 42,018 mm
(1,6540 ~ 1,6542 pulg.)

Ubicacion de la marca de la mufiequilla del ciguefial
[1,0L]



Grada de la muhegullla 1-3

[1,2L / 1,25L]

Identificacién de la mufiequilla del cigienal

CLASE MARCA Diametro exterior de bancada principal de cigliefial.
| 1 38,966 ~ 38,972 mm
(1,5340 ~ 1,5343 pulg.)
1] 2 38,960 ~ 38,966 mm
(1,5338 ~ 1,5340 pulg.)
1] 3 38,954 ~ 38,960 mm
(1,7698 ~ 1,7701pulg)

Localizacion de la marca del cojintete de la biela




Color —

Discriminacion del cojinete de la biela

Grado Color Grosor del cojinete de biela

. A 1514 ~ 1.517mm

(0,0596 ~ 0,0597 pulg.)
1511 ~ 1.514mm

b NEGRO (0,0595 ~ 0,0596 pulg.)
1.508 ~ 1.511mm

c NINGUNA (0,0594 ~ 0,0595 pulg.)
1.505 ~ 1.508mm

d Verde (0,0593 ~ 0,0594 pulg.)
E Amarillo 591 - 0,0593 pu

(0,0591 ~ 0,0593 pulg.)

(14) Seleccione el cojinete consultando la tabla de seleccién.
Tabla de seleccion del cojinete de la biela

Marca de la biela
Cojinete de la biela
0(a) 1(b) 2(c)
Marca de la mufiequilla del (1) E (Amarillo) D (verde) C (Rojo)
cigtenal 1(2) D (verde) C (Rojo) B (negro)
(3) C (Rojo) B (negro) A (AZUL)

16. Compruebe la holgura de aceite del cojinete principal del ciguefal.
(16) Para verificar la holgura de aceite del cojinete principal, retire los cojinetes principales.

(17) Limpie cada mufion principal y la mitad del cojinete con una torre de limpieza de taller.

(18) Coloque una tira de plastigage a través de cada mufion principal.



(19) Con una herramienta especial (09221-4A000), vuelva a montar los cojinetes y los pernos siguiendo el método que se muestra a continuacion con

el par especificado.

Par de apriete:
17,7~21,6Nm (1.8~2.2kgf.m, 13.0~15.91b-ft) + 88~92°
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(20) Desmonte de nuevo la tapa y el cojinete, y mida la parte mas ancha del plastigage.

Holgura de aceite estandar:
0,006 ~ 0,024 mm (0,0002 ~ 0,0009 pulg.)

(21) Si el plastigage es muy ancho o muy estrecho, desmonte la mitad superior del cojinete, monte un cojinete completo nuevo con la misma marca de
color (seleccione el color segun se muestra en la siguiente columna), y vuelva a comprobar la holgura.

4 PRECAUCION

No lime, calce o rasque los cojinetes o las tapas para ajustar la holgura.

(22) Si el plastigage muestra que la holgura sigue siendo incorrecta, pruebe el siguiente cojinete mayor o menor (el color anterior o siguiente al de la
tabla), y vuelva a comprobar la holgura.

Si no se puede conseguir la holgura correcta utilizando los cojinetes mas grandes o mas pequefios adecuados, cambie el ciguefial y
comience de nuevo.

& PRECAUCION

Si no puede leer los cédigos debido a la suciedad y al polvo acumulados, no los rasque con un cepillo de alambre o una rasqueta. Limpielos
Unicamente con disolvente o con un detergente.



Ubicacion de la marca del orificio del mufion del cigiiefial del bloque de cilindros
Se han estampado letras en el extremo del bloque como una marca del tamafio de cada uno de los 5 orificios de las bancadas.
selas, al igual que los nimeros o las barras estampadas en el cigliefial (marcas del tamafio del mufidén principal), para elegir los cojinetes

correctos.

[1,0L]

Grado del orificio dal mufidn
delcigienal 1 - 4

[1,2L /1,25L]

e

% Grado del orificio del mufién del cigienal

'y

Identificacidon del orificio del mufion en el bloque de cilindros

Grado MARCA Diametro interior de los OI‘IfICIOS. _del mufidn del ciguefial del bloque de
cilindros
un un 47,000 ~ 47,006 mm
(1,8503 ~ 1,8506 pulg.)
segundo sequndo 47,006 ~ 47,012 mm
° ? (1,8506 ~ 1,8508 pulg.)
do do 47,012 ~ 47,018 mm
(1,8508 ~ 1,8511 pulg.)




Ubicacion de la marca del mufion del cigiefal
[1,0L]

Grado del mufidn principal 1-4

[1,2/1,25L]

Grado del mufdn principal

Identificacién del mufién principal del cigiefial

CLASE MARCA Diametro exterior del mufién principal de cigiefial.
o 1 42,954 ~ 42,960 mm
y (1,6911 ~ 1,6913 pulg.)

42,948 ~ 42,954 mm
(1,6908 ~ 1,6911 pulg.)

42,942 ~ 42,948 mm

1] 3 (1,6906 ~ 1,6908 pulg.)

Ubicacion de la marca del cojinete principal del ciguefal



Caolor

Identificacién del cojinete principal del ciguefal

MARCA Color Grosor del cojinete principal del ciglefial
un Azul 2,026 ~ 2,029 mm
(0,0797 ~ 0,0798 pulg.)
2,023 ~ 2,026 mm
eaune NECRO (0,0796 ~ 0,0797 pulg.)
2,020 ~ 2,023 mm
" MINGERA (0,0795 ~ 0,0796 pulg.)
re Verde 2,017 ~ 2,020 mm
(0,0794 ~ 0,0795 pulg.)
mi Amarillo 2,014 ~ 2,017 mm
(0,0793 ~ 0,0794 pulg.)

(23) Seleccione el cojinete consultando la tabla de seleccién.

Tabla de seleccion del cojinete principal del ciguefial
Orificio de mufidn del cigliefial del bloque de cilindros
Cojinete principal del cigiefal
a(A) b (B) c (C)
Marca del mufién principal del Yo (1) E (Amarillo) D (verde) C (ninguno)
cigiefial IN(2) D (verde) C (ninguno) B (negro)
1 (3) C (ninguno) B (negro) A (AZUL)

25 Comprobar el juego axial del cigtiefial.

Usando un indicador de cuadrante, mida la holgura de empuje moviendo el cigliefial adelante y atrds con un destornillador.

Juego axial estandar:

0,05~ 0,25




Si el juego axial es superior al maximo, cambie los cojinetes centrales como conjunto.

Espesor de los rodamientos de empuje:
1,925 ~ 1,975 mm (0,0757 ~ 0,0777 pulg.)
Juego final de ciguefial:

0,05 ~ 0,25 mm (0,0019 ~ 0,0098 pulg.)

26 Compruebe los mufiones y las mufiequillas del ciguefial.
Con un micrometro, mida el dimetro de cada mufion y de las mufiequillas del cigtefial.

Diametro del mufién principal:

42,942 ~ 42,960 mm (1,6906 ~ 1,6913 pulg.)
Diametro de la mufequilla:

38,954 ~ 38,972 mm (1,5336 ~ 1,5343 pulg.)



Bloque motor
27. Retire el material de la junta.

Desmonte el material de la junta de la superficie superior del blogue de cilindros con un rascador de juntas.
28. Limpie el bloque de cilindros.
Limpie minuciosamente el bloque de cilindros con un cepillo suave y disolvente.
29. Compruebe la planicidad de la superficie superior del bloque de cilindros.
Usando un medidor de verificacion de borde recto de precision, compruebe que la superficie de contacto de la junta de culata no esta curvada.

Planicidad de la superficie de la junta del bloque de cilindros
Estandar: Menos de 0,05 mm (0,002 pulg.)

Menos de 0,02 mm (0,0008 pulg.) / 100 x 100 (3,937 x 3,937 pulg.)
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30. Revise el interior del cilindro.
Compruebe visualmente si el cilindro tiene rayas verticales.
Si se observan rayas profundas, cambie el bloque de cilindros.

31. Compruebe el diametro del orificio del cilindro.
Con un indicador de orificio de cilindro, mida el diametro interior del cilindro en las direcciones de empuje y axial.

Diametro estandar:
71,00 ~ 71,03 mm (2,7952 ~ 2,7964 pulg.)

32. Comprobar el cédigo de tamafio del diametro del cilindro en el bloque de cilindros.
[1,0L]



Lamma

Grado del onficio del
plstén 1 ~ 3

[1,2L / 1,25L]

Grado del arificio de
la mufiequila del plsidn

[

Identificacion del tamafo del orificio de cilindro
Grado Cdédigo del tamafio Diametro interno del orificio de cilindro

a a 71,00 ~ 71,01 mm

(2,7952 ~ 2,7956 pulg.)
b b 71,01 ~ 71,02 mm

(2,7956 ~ 2,7960 pulg.)
c c 71,02 ~71,03 mm

(2,7960 ~ 2,7964 pulg.)

33. Compruebe el codigo del tamafio del piston (A) y la marca frontal (B) en la cara superior del piston.



Grados del pistén
A B, C

Tipo de

combustible

g U: Sin plomo
L: Cen plome

Identificacidon del diametro exterior del piston

Grado Codigo del tamafio Diametro exterior del pistén
a a 70,970 ~ 70,980 mm
(2,7940 ~ 2,7944 pulg.)
b b 70,980 ~ 70,990 mm
(2,7944 ~ 2,7948 pulg.)
c c 70,990 ~ 71,000 mm
(2,7948 ~ 2,7952 pulg.)

34. Seleccione el pistén relacionado con la clase del orificio de cilindro.

Holgura:
0,02 ~ 0,04 mm (0,0008 ~ 0,0016 pulg.)

Pistones y segmentos
35. Limpie el piston.
(35) Desmonte el carb6n de la parte superior del pistdn con un rascador de juntas.
(36) Usando una herramienta de limpieza ranurada o un anillo roto, limpie las ranuras de los segmentos.

(37) Limpie el piston minuciosamente con un cepillo y disolvente.

No use un cepillo de alambre.

39. La medida estandar del diametro exterior del piston se toma a 30,8 mm (1,21 pulg.) de la superficie inferior del piston.

Diametro estandar
70,970 ~ 71,000 mm (2,7940 ~ 2,7952 pulg.)



40. Calcule la diferencia entre el diametro del orificio del cilindro y el diAmetro del piston.

Holgura pistén-cilindro:
0,02 ~ 0,04 mm (0,0008 ~ 0,0016 pulg.)

41. Compruebe la holgura lateral del segmento del piston.
Mida la holgura entre el nuevo segmento y la pared de la ranura del segmento con un palpador.

Anchura de la ranura del anillo del piston

N° 1: 1,03 ~ 1,05 mm (0,0405 ~ 0,0413 pulg.)

N° 2:1,23 ~ 1,25 mm (0,0484 ~ 0,0492 pulg.)

Segmento de aceite: 2,01 ~ 2,025mm (0,0791 ~ 0,0797 pulg.)
Anchura del anillo del pistén

N° 1: 0,97 ~ 0,99 mm (0,0381 ~ 0,0389 pulg.)

N°2:1,17 ~ 1,19 mm (0,0460 ~ 0,0468 pulg.)

Segmento de aceite: 1,91 ~ 1,97 mm (0,0751 ~ 0,0775 pulg.)
Holgura lateral del segmento

N° 1: 0,04 ~ 0,08 mm (0,0015 ~ 0,0031 pulg.)

N° 2: 0,04 ~ 0,08 mm (0,0015 ~ 0,0031 pulg.)

Segmento de aceite: 0,04 ~ 0,115mm (0,0015 ~ 0,0045 pulg.)



42.

Si la holgura es superior a la maxima, cambie el piston.

Compruebe la separacion final de segmento de piston.
Para medir la separacion del extremo del segmento, inserte un segmento de pistén en el orificio del cilindro. Coloque el segmento formando angulo recto

con respecto a la pared del cilindro empujandolo suavemente hacia abajo con un piston. Mida la separacion con un palpador. Si la separacion excede el
limite de servicio, cambie el segmento del pistdn. Si la separacion es demasiado grande, vuelva a comprobar el didmetro interior del cilindro y
compruebe si se han alcanzado los limites de desgaste. Si el orificio supera el limite de servicio, el bloque de cilindros debera recolocarse.

Distancia terminal del segmento del pistén
N° 1: 0,13 ~ 0,25 mm (0,0051 ~ 0,0098 pulg.)
N° 2: 0,30 ~ 0,45 mm (0,0118 ~ 0,0177 pulg.)
Segmento de aceite: 0,10 ~ 0,40 mm (0,0039 ~ 0,0157 pulg.)



Pasadores del piston
43. Mida el diametro del pasador del piston.

Didmetro exterior de pasador del piston:
18,000 ~ 18,003 mm (0,7086 ~ 0,7087 pulg.)
Diametro del orificio del bulén del piston:
18,013 ~ 18,017 mm (0,7091 ~ 0,7093 pulg.)
Didmetro interior de cabeza de biela:
17,974 ~ 17,985 mm (0,7076 ~ 0,7080 pulg.)



44. Mida la holgura del pasador del piston al piston.

Holgura entre el pasador del piston y el piston:
0,010 ~ 0,017 mm (0,0004 ~ 0,0006 pulg.)

45. Compruebe la diferencia entre el didmetro exterior del pasador del piston y el didmetro interior de pie de la biela.

Interferencia entre el pasador del piston y la biela:
0,015 ~ 0,029 mm (0,0006 ~ 0,0014 pulg.)

NUEVO MONTAJE

+ Limpie minuciosamente todas las piezas a montar.
» Antes de montar las piezas, aplique aceite limpio para motores en todas las piezas de rotacién y deslizamiento.
» Cambie todas las juntas, las juntas téricas y los retenes de aceite con componentes nuevos.
1. Monte el conjunto de piston y biela.
(1) Use una prensa hidraulica para el montaje.

(2) La marca frontal del piston y la marca frontal de la biela deben apuntar a la parte de la correa de distribucién del motor.



4. Monte los segmentos del piston.

(4) Monte manualmente el expansor del segmento de aceite y 2 railes laterales.

(5) Usando la ayuda de un expansor de segmento, monte los 2 segmentos de compresién con la marca del cédigo dirigida hacia arriba.
(6) Coloque los segmentos de forma que los extremos de los mismos queden como se muestra.

8. Monte los cojinetes de la biela.

(8) Alinee la garra del cojinete con la ranura de la biela y de la tapa de la biela
(9) Monte los cojinetes (A) en la biela y en la tapa de la bhiela (B).



s

11. Monte los cojinetes principales del cigiefial.

Los cojinetes superiores tienen una ranura de aceite de orificios de lubricacidn; los cojinetes inferiores no.

(11) Alinee la garra del rodamiento con la ranura de la garra del bloque de cilindros, y presione los 5 (1,0L - 4EA) rodamientos (A) superiores.

(12) Instale los cojinetes de empuije.
Monte los 2 cojinetes de empuje (A) en la posicion del mufién N° 3 (1,0L- mufion no.2) del bloque de cilindros con las ranuras de aceite mirando
hacia afuera.



(13) Monte el cojinete inferior principal del cigtiefial.
Alinee la garra de cojinete con la ranura del cojinete inferior del cigliefial y la tapa del cojinete principal del ciglienal.

15. Coloque el arbol de levas (A) en el bloque de cilindros.

e

16. Coloque la tapa del cojinete principal (A).
AVISO

« Utilizar siempre un pernos nuevo de la tapa del cojinete principal.

+ Si cualquiera de los pernos de las tapas de los cojinetes esta roto o deformado, cambielo.
(16) Aplique un ligero recubrimiento de aceite de motor en las roscas y bajo los pernos de las tapas de los cojinetes.

(17) Instale y apriete de forma uniforme los 10 pernos de la tapa del cojinete, en varios pasos, en la secuencia mostrada.

Par de apriete:
17,7~21,6Nm (1.8~2.2kgf.m, 13.0~15.9Ib-ft) + 88~92°



Usando la herramienta especial (09221-4A000), apriete los pernos que deban ser apretados con el métido de apriete angular.

(f] // 03221 - 4A000

(18) Compruebe que el cigiiefial gire con suavidad.

20. Compruebe el juego axial del cigiiefial.

21. Monte el conjunto del pistén y la biela.

» Antes de montar los pistones, aplique un recubrimiento de aceite de motor a las ranuras del segmento y a los orificios del cilindro.

» La marca frontal del piston (A) y la marca frontal de la biela (B) deben dirigirse a la parte de la cadena de distribucion del motor.

(21) Monte el compresor de segmentos, compruebe que el cojinete se encuentra bien fijo, y a continuacion coloque el piston en el cilindro, y golpéelo
usando el mango de madera de un martillo.

(22) Deténgase una vez que el compresor de segmentos quede libre, y compruebe el alineamiento de la biela con el mufién antes de empujar el piston
hasta su sitio.



(23) Aplique aceite para motores en las roscas de los pernos. Monte los cojinetes y las tapas y apriete los pernos.

« Utilizar siempre un pernos nuevo de la tapa del cojinete de la biela.

» Mantengua una fuerza hacia abajo sobre el compresor de segmentos para evitar que los segmentos se expandan antes de entrar el el
orificio del cilindro.

Par de apriete:
10,8~14,7 N.m (1,1~1,5 kgf.m, 8,0~10,8 |b-pie) + 88~92°

Usando la herramienta especial (09221-4A000), apriete los pernos que deban ser apretados con el métido de apriete angular.

09221 - 4A000
5\

25. Monte el bastidor escalera (A).



(25) Con un rascador de empaque, quite todo el material de sellado antiguo.

(26) Monte la junta térica (A) al bloque de cilindros.

A
A
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(27) Antes de montar el bastidor escalera, aplique liquido sellante TB1217H.
La parte debe montarse en un plazo de 5 minutos tras aplicarse el sellante.

Anchura de junta:2,5~ 3,5 mm (0,1 ~ 0,14 pulg.)

[1,0L]



[1,2L / 1,25L]

I =1

(28) Monte y apriete uniformemente los pernos del bastidor escalera en varios pasos.

Par de apriete:
19,6 ~23,5N-m (2,0 ~ 2,4 kgf-m, 14,5 ~ 17,4 |b-pie)

[1,0L]



[1,2L / 1,25L]

30. Con la herramienta especial (09214-03100, 09231-H1100) y un martillo de plastico, introduzca la nueva junta de aceite (A) hasta que la superficie de la
herramienta especial esté al mismo nivel que el bloque de cilindros.

En este momento, la profundidad del retén de aceite (A) desde la superficie del bloque de cilindros es de 1 mm (0,039 pulg.).

09231-H1100
(¢
/

09214-03100



= a1 mm

+ Antes de montar la junta de aceite, se debe extraer el sellante endurecido o el material dafiado ubicado en la zona divisoria entre el bloque de
cilindros y el bastidor escalera.

+ Aplique aceite para motores a un nuevo reborde del retén de aceite.

+ Al presionar la junta de aceite, girela en la direccion correcta y tenga cuidado de no dafar la junta de aceite.

31. Monte la pantalla de aceite (A) con una nueva junta.
[1,0L]

Par de apriete:
9,8 ~11,8 N-m (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)

.]_)

[1,2L /1,25L]

Par de apriete:



19,6 ~ 26,5 N - m (2,0 ~ 2,7 kgf - m, 14,5 ~ 19,5 Ib-pie)

32 Monte el cérter inferior de aceite.
(32) Usando un rascador de juntas, retire todo el material viejo de las superficies de las juntas.

(33) Antes de montar el carter del aceite, aplique liquido sellante TB1217H o LT5900H en el carter inferior del aceite. La parte debe ser montada en un
plazo de 5 minutos después de aplicar el sellante.

Anchura de junta: 3,0 ~4,0 mm (0,12 ~ 0,16 pulg.)

[1,0L]

s [ ——

[1,2L / 1,25L]



+ Limpie la superficie de sellado antes de montar dos piezas.
» Desmonte todo cuerpo extrafio en la superficie de sellado antes de aplicar el sellante.
+ Al aplicar la junta sellante, el sellador no debe sobresalir hacia el interior del carter de aceite.

+ Para evitar fugas de aceite, aplique junta sellante a la rosca interior de los orificios para los pernos.

(34) Monte el carter de aceite inferior (A).

Par de apriete:
98~118N-m(1,0~1,2kgf-m,7,2~8,7Ib - pie)

Apriete los pernos de forma uniforme en varios pasos.

[1,0L]

[1,2L / 1,25L]



36 Monte el conjunto de control de temperatura del agua (A).

Par de apriete:

Tuerca y perno de la carcasa del termostato
98~11,8N-m(1,0~1,2kgf-m,7,2~8,7 Ib - pie)
Tuerca y perno del acoplamiento de la entrada de agua
19,6 ~26,5N - m (2,0 ~ 2,7 kgf - m, 14,5 ~ 19,5 Ib-pie)

37 Monte la bujia de drenaje (A).

Par de apriete:
24,5 ~29,4Nm (2,5~ 3,0 kgf - m, 18,1 ~ 21,7 Ib - pie)



38 Monte el volante (A).

Par de apriete:
68,6 ~78,5N - m (7,0 ~ 8,0 kgf - m, 50,6 ~ 57,9 Ib - pie)

39 Monte la culata. (Consulte la Culata en este grupo)
40. Monte la cadena de distribucion. (Consulte el Sistema de Distribucion en este grupo)
41. Monte el colector de admisién y el colector de escape. (Consulte el sistema de admision y escape en este grupo)

Sistema mecanico de motor> Sistema Refrigeracion> Liquido refirgerante> Procedimientos de Reparacion
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SUSTITUCION Y PURGA DEL AIRE



& ADVERTENCIA

No retirar el tapén del radiador con el motor caliente. Podria causar quemaduras de gravedad por el liquido caliente a alta presion que se expulsa del
radiador.

& PRECAUCION

Cuando vacie el refrigerante del motor, asegurese de cerrar la tapa de la caja de relés para evitar que se vierta el aceite en las partes eléctricas. Si cae
refrigerante, enjuTAGue inmediatamente.

1. Asegurese de que el motor y el radiador se hayan enfriado antes de tocarlos.

2. Afloje el tapdn de drenaje (A) y drene el refrigerante.

Desmonte la tapa del radiador para acelerar el drenaje.

3. Apriete firmemente el tapdn de drenaje del radiador (A).
4. Retire el depdsito de refrigerante. Vacie el refrigerante y vuelva a colocar el deposito. Llene el depoésito de refrigerante hasta la marca MAX.

Par de apriete:
6,9~108N-m(0,7~1,1kgf-m,51~7,9Ilb - pie)



5. Llenar el radiador con agua a través de la tapa del radiador y luego apretar la tapa.

Para purgar el aire de manera mas efectiva, vierta lentamente agua y presione las mangueras del radiador superior / inferior.
6. Arranque el motor y deje que se caliente hasta alcanzar la temperatura normal de funcionamiento. Espere a que los ventiladores de refrigeracion se
activen varias veces. Acelere el motor para purgar el aire acumulador. Apague el motor.
7. Espere que el motor se enfrie.
8. Repita los pasos 1 a 7 hasta que el agua drenada salga limpia.

9. Vierta lentamente una mezcla de regrigerante y agua (5: 5) (Regién tropical - 4: 6) despacio por la cubierta del radiador. Apriete ligeramente los tubos
superiores y inferiores del radiador para purgar el aire.

« Utilizar Gnicamente anticongelantes refrigerantes originales.

+ Para obtener la mejor proteccion frente a la corrosion, la concentracién de refrigerante debe mantenerse todo el afio como minimo al 35%.
Las concentraciones de refrigerante menores de 35% no pueden proporcionar una suficiente proteccién frente a la corrosion o la congelacion.

 Las concentraciones de refrigerante superiores al 60% perjudican la eficacia y no se recomiendan.

£ PRECAUCION

* No mezcle anticongelantes refrigerantes de diferentes marcas.
* No use inhibidores de la oxidacién o productos contra el 6xido adicionales, ya que pueden no ser compatibles con el refrigerante.

* El refrigrante debe mezclarse con agua. (agua desminiralizada y destilada)

10. Poner en marcha el motor para hacer circular el refrigerante.
Cuando el ventilador de refrigeracion se accione y el refrigerante circule, vierta refrigerante por la tapa del radiador.

11. Repita el paso 10 hasta el ventilador de refrigeracion 3 ~ 5 veces y purgar el aire del sistema de refrigeracion.



12. Monte la tapa del radiador y vierta refrigerante en el depdsito de reserva hasta la linea "MAX".
13. Dejar el vehiculo en marcha hasta que el ventilador funcione 2 ~ 3 veces.
14. Pare el motor y espere a que se enfrie.

15. Repetir 9 a 14 hasta que no caiga el nivel del refrigerante, y purgar el sistema de refrigeracion.
AVISO

Segun se vaya purgando el aire del sistema de refrigeracion y rellenandose, verifique el nivel de refrigerante del depésito durante 2 ~ 3 dias
después del cambio.

Capacidad de refrigerante:
1,0L: 3,9L (4,12 US ct, 3,43 Imp ct)
1,2L,1,25L: 4,2 L (4,43 US ct, 3,69 Imp ct)

Sistema mecanico de motor> Sistema Refrigeracién> Radiador> Componentes y Localizacion de los Componentes
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COMPONENTES



(0,7 ~1,1,5,1~8,0)

%) ?t—— 6,9 ~ 10.8
lT fG D (0,7 ~1,1,51 ~8,0) 6,9 - 10,8

6.9 ~10,8
(07 ~1,1,51~8,0)

Par: N.m (kgf.m, Ib-pie)

1. Depésito de reserva 5. Ventilador del refrigerador 9. Aislante de montaje

2. Manguera de la reserva 6. Cubierta del ventilador del refrigerador 10. Aislante de montaje del radiador
3. Radiador 7. Motor del ventilador de refrigeracion 11. Arandela

4. Soporte de montaje del radiador 8. Resistencia del ventilador del refrigerador 12. Retenedor

Sistema mecanico de motor> Sistema Refrigeracién> Radiador> Procedimientos de Reparacion
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EXTRACCION

& ADVERTENCIA

No retirar el tapén del radiador con el motor caliente. Podria causar quemaduras de gravedad por el liquido caliente a alta presién que se expulsa del
radiador.

1. Desconecte los terminales de la bateria (A) de la bateria (B).

o

2. Afloje el tapdn de drenaje (A) y drene el refrigerante.

Desmonte la tapa del radiador para acelerar el drenaje.

3. Desmonte la manguera del radiador superior (A), la manguera inferior del radiador (B) y la manguera de la reserva.



%)

4. Desmonte el conjunto del radiador.
(4) Desconecte el conector del motor del ventilador (A).

(5) Extraiga el ventilador de refrigeracion (B) del radiador.

(6) Desmonte los soportes de montaje (A).



Par de apriete:
Pernos:
6,8 ~10,8Nm (0,7 ~ 1,1 kgf.m, 5,1 ~ 7,9 Ib - pie)

(7) Desmonte el radiador del vehiculo.

9. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
10. Llene con refrigerante para motores.
11. Poner en marcha el motor y comprobar que no haya fugas.

12. Vuelva a comprobar el nivel de refrigerante del motor.
Prueba de la tapa del radiador

13. Suelte el tapon del radiador, moje la junta con refrigerante del motor y montarlo en el multimetro.

14. Aplique una presién de 93,16 ~ 122,58 kpa (0,95 ~ 1,25 kg / cm?, 13,51 ~ 17,78 psi)
15. Compruebe si se produce una caida de presion.



dieciséis. Sila presién disminuye, cambie la tapa.

Prueba de fugas del radiador

17 Espere hasta que el motor se enfrie, mueva cuidadosamente la tapa del radiador y rellene el radiador con el refrigerante del motor.

18. Monte un comprobador de presion en el radiador y aplique una presién de 93,16 ~ 122,58 kpa (0,95 ~ 1,25 kg / cm?, 13,51 ~ 17,78 psi).

19. Compruebe si hay fugas de refrigerante del motor y si la presién disminuye.
20. Desmonte el comprobador y vuelva a montar la tapa del radiador.

Comprobar si hay aceite del motor en el refrigerante y / o refrigerante en el aceite del motor.

Sistema mecanico de motor> Sistema de Refrigeracion> Pomba de refrigerante> Componentes y Localizacion de los Componentes
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COMPONENTES

[1,0L]



98~118
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7. Acoplamiento de la entrada de agua

8. Tuberia del calentador:
9. Manguera superior del radiador

4. Junta térica
5. Carcasa del termostato

Par: N.m (kgf.m, Ib-pie)
6. Termostato

1. Manguera inferior del radiador
2. Polea de la bomba de agua

3. Bomba de agua

[1,2L / 1,25L]
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19,6 ~ 26,5
(2,0 ~2,7, 14,5 ~ 19,5)

\

= ! '
\ - 98-118 %
\ & _—\ B 5 :

> N : (1,0~12,7,2 ~87) /,/

19,6 ~ 26,5
(2.0 ~2.7, 14,5 ~19,5)

Par: N.m (kgf.m, Ib-pie)

1. Manguera inferior del radiador 5. Carcasa del termostato 8. Tuberia del calentador:
2. Polea de la bomba de agua 6. Termostato 9. Manguera superior del radiador
3. Bomba de agua 7. Acoplamiento de la entrada de agua 10. Manguera del calentador

4. Junta térica

Sistema mecanico de motor> Sistema Refrigeracién> Pomba de refrigerante> Procedimientos de Reparacion
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EXTRACCION

& ADVERTENCIA

No retirar el tapén del radiador con el motor caliente. Podria causar quemaduras de gravedad por el liquido caliente a alta presiéon que se expulsa del
radiador.

1. Desconecte los terminales de la bateria (A) de la bateria (B).

o)

2. Afloje el tap6n de drenaje (A) y drene el refrigerante.

Desmonte la tapa del radiador para acelerar el drenaje.

3. Desmonte la correa de transmision (A).
[Tipo opcion completa]
(3) Introduzca la herramienta especial (09252-03100) entre la polea del cigliefial y la correa de la transmision.

(4) Girar 2 revoluciones de la polea del cigtiefial en la direccién de las agujas del relohj. Desmonte la correa de transmision.



'0/_\ 3 °°
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[Tipo sin A/ C]

(5) Introduzca la herramienta especial (09252-03100) entre la polea del cigliefial y la correa de la transmisién.

09252-03100

(6) (2) Girar 2 revoluciones de la polea del cigliefial en sentido horario. Desmonte la correa de transmision.

8. Desmonte la polea de la bomba de agua (A).

Par de apriete:
98~11,8N-m(1,0~1,2kgf-m, 7,2 ~8,7 Ib - pie)



R

9. Retire la bomba de agua (A) y la junta torica (A).

Par de apriete:
98~118N-m(1,0~1,2kgf-m, 7,2~ 8,7 Ib - pie)

10. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
11. Monte la correa de transmision (A).
[Tipo opcion completa]
(11) Posicion de preparacion de la correa de la transmisién en la bomba de agua, el alternador y las poleas del compresor A/ C. Asegurese de que la
correa esté correctamente colocada en las poleas de la ranura del alternador y del compresor A/ C.
(12) Introduzca la herramienta especial (09252-03100) entre la polea del cigiiefial y la correa de la transmision.
(13) Girar 2 revoluciones de la polea del cigliefial en el sentido contrario a las agujas del reloj.

(14) Quite la herramienta y asegurese de que la correa esté correctamente montada.



09252-03100

[Tipo sin A/ C]

(15) Posicion de preparacion de la correa de la transmision en la bomba de agua y en las poleas del alternador. Asegurese de que la correa esté bien
fijada en la ranura de la polea del alternador.

(dieciséis) Introduzca la herramienta especial (09252-03200) entre la polea del cigliefial y la correa de transmision.
(17) Girar 2 revoluciones de la polea del ciguefial en sentido horario.

(18) Quite la herramienta y asegurese de que la correa esté correctamente montada.

La correa no debe sufrir ningln dafio durante el montaje.

20. Llene con refrigerante para motores.

21 Poner en marcha el motor y comprobar que no haya fugas.

22. Vuelva a comprobar el nivel de refrigerante del motor.

Sistema mecanico de motor> Sistema Refrigeracién> Pomba de refrigerante> Diagndstico de averias
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS
Pomba de refrigerante

SINTOMAS

CAUSAS POSIBLES

Solucion

Fuga de refrigerante

* Del orificio de purga de la
bomba de agua

* Desde las juntas o los
pernos

» Desde la superficie
exterior de la bomba de
agua

COMPROBAR
VISUALMENTE

» Compruebe las fugas tras

10 minuto de
calentamiento.

Si el refrigerante sigue vertiendo,
cambie la bomba de aire.

Si la fuga cesa, vuelva a usar la
bomba de agua. (No cambie la
bomba de agua por una nueva).

Compruebe el apriete de
los pernos de fijacion de la
bomba de agua.

Vuelva a ajustar los pernos de
fijacion.

Compruebe el dafio de las
juntas o de las juntas o la
entrada de polvo.

Vuelva a colocar la junta y limpie
el polvo.

Compruebe el material o si
hay grietas en la bomba
de agua.

Material pobre. Si se encuentra
alguan grieta, cambie la bomba de
agua.

Ruido

* De los cojinetes
* De los retenes mecéanicos

* Interferencia del propulsor

Comprobacién con un
estetoscopio

Tras arrancar el motor,
compruebe los ruidos con
un estetoscopio.

Si no hay ruido, vuelva a utilizar la
bomba de agua (no la cambie).

Si hay algun ruido de la bomba de
agua, desmonte la correa de
transmision y vuelva a verificarla.

Comprobacién tras desmontar
la correa de transmision

Tras desmontar la bomba
de agua y la correa de
transmisidn, compruebe
de nuevo los ruidos.

Si hay ruido, vuelva a usar la
bomba de agua. Compruebe otras
partes de la transmision.

Si no hay ruido, cambie la bomba
de agua por una nueva.

Comprobacidn tras desmontar
la bomba de agua.

Tras desmontar la bomba
de agua y la correa de
transmisién, compruebe
de nuevo los ruidos.

Si no hay alguna interferencia
entre ellos, cambie la bomba de
agua por una nueva.




Sobrecalentamiento « Propulsor dafiado

* Propulsor flojo

Propulsor flojo

» Corrosioén de la aleta del
propulsor.

» Comprobar el refrigerante.

+ Calidad pobre del refrigerante /
Verificacion del mantenimiento

+ Separacion del propulsor
del eje

* Cambie la bomba de agua.

Sistema mecénico de motor> Sistema Refrigeracién> Termostato> Procedimientos de Reparacion

| E

EXTRACCION

El desmontaje del termostato puede tener un efecto adverso, con una reduccion de la eficacia de refrigeracion.

1. Drene el refrigerante del motor hasta que su nivel quede por debajo del termostato.

2. Desmonte el encjae de la entrada del agua (A) y el termostato (B).

Par de apriete:

Tuerca y perno de la carcasa del termostato
98~11,8N-m(1,0~1,2kgf-m, 7,2 ~8,7 Ib - pie)

Tuerca y perno del acoplamiento de la entrada de agua
19,6 ~26,5N - m (2,0 ~ 2,7 kgf - m, 14,5 ~ 19,5 |b-pie)




3. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

4. Llene con refrigerante para motores.

5. Poner en marcha el motor y comprobar que no haya fugas.

6. Vuelva a comprobar el nivel de refrigerante del motor.

INSPECCION

1. Sumerja el termostato en agua y caliente el agua de forma gradual.

2. Compruebe la temperatura de apertura de la valvula.

Temperatura de aperturade lavalvula: 82+1,5°C (179,6 +2,7°F)
Temperatura de apertura total: 95 ° C (203 ° F)

3. Comprobar el empujador de la valvula.

Empujador de la valvula: 8 mm (0,3 pulg.) O mas a 95 ° C (203 ° F)

Sistema mecanico de motor> Sistema Refrigeracion> Termostato> Diagnéstico de averias
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DIAGNOSTICO DE AVERIAS

SINTOMAS

CAUSAS POSIBLES

Solucion

Fuga de refrigerante « Desde la junta del
termostato

Comprobar los pernos de
fijacion

» Comprobar el par de los pernos
de fijacion

* Vuelva a apretar los pernos y
verifique las fugas.

Comprobar que la junta no
ha sufrido ningun dafio

+ Compruebe la junta o el sello en
busca de dafios.

» Cambiar las juntas y volver a usar
el termostato.




Refrigeracion
excesiva

* Rendimiento bajo del
calentador (sopla aire
frio)

* El indicador térmico
marca 'BAJO'

Observe tras desmontar la
tapa del radiador.

* Refrigerante insuficiente o fugas.

Tras rellenar el refrigerante, vuelva
a verificar.

Comprobacion del GDS y
Arranque el motor

* Verifique los DTC

+ Compruebe la conexion del
embrague y el motor del
ventilador.

% Si el embrague del ventilador esta
siempre conectado, habré un ruido
en ralenti.

» Compruebe el cableado, los
conectores y el sensor de
refrigeracion del motor.

» Cambie los componentes.

Desmonte el termostato y
comprobar

« Compruebe si hay polvo o
virutas en la valvula del
termostato.

» Compruebe la aderencia del
termostato.

* Limpie la valvula del termostato y
vuelva a instalar el termostato.

Cambie el termostato, si no esta
funcionando correctamente.

Calor excesivo

* Motor sobrecalentado

 El indicador térmico
marca 'ALTO'

Observe tras desmontar la
tapa del radiador.

Refrigerante insuficiente o fugas.
% Tenga cuidado al desmontar
la tapa del radiador de un
vehiculo sobrecalentado.

» Compruebe el aire en el sistema
de refrigeracion.

Tras rellenar el refrigerante, vuelva
a verificar.

» Chompruebe las juntas de la
culata o si hay dafos y apriete el
par de los pernos de fijacion.

Comprobacion del GDS y
Arranque el motor

Verifique los DTC

» Compruebe el rensamiento del
motor del ventilador a diferentes
velocidades.

» Compruebe los deslizamiento del
embrague del ventilador.

« Compruebe la adherencia de la
bomba de agua y del propulsor
dafiado.

» Compruebe el cableado, los
conectores y el sensor de
refrigeraciéon del motor.

» Compruebe el motor del
ventilador, el relé y el conector.

» Cambiar el embrague del
ventilador, si no esta funcionando
correctamente.

Cambiar la bomba de agua, si no
esta funcionando correctamente.

Sumerja el termostato en
el agua hirviendo y
verifique.

» Tras extraer el termostato,
verifique si funciona
correctamente.

% Verifique que el termostato abra
la temperatura de apertura de la
valvula.

« Cambie el termostato, si no esta
funcionando correctamente.
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ACEITE DEL MOTOR Y SUSTITUCION DEL FILTRO
£ PRECAUCION

« El contacto prolongado y repetido con los aceites minerales dara como resultado la eliminacion de las grasas naturales de la piel, dando lugar a
pueden provocar el cancer de piel.

sequedad, irritaciones y dermatitis. Ademas, el aceite usado del motor contiene, potencialmente, las sustancias contaminantes perjudiciales que

» Trabaje con cuidado para reducir la duracion y la frecuencia del contacto de la piel con el aceite usado. Utilizar prendas de proteccion y
disolventes.

guantes. Lavese con agua y jabon o utilice agentes de limpieza en seco, para eliminar cualquier resto de aceite de motor. No utilice gasolinas o
disefiados a tal efecto.

» Con el fin de preservar el medio ambiente, el aceite usado y los filtros de aceite usados se deberian depositar Gnicamente en los lugares de vertido
1. Drene el aceite para motores.
(1) Desmonte la tapa de llenado de aceite.

(2) Retire el tapon de drenaje de aceite (A) y drene el aceite en un recipiente.

(3) Limpie y cologue el tapon de drenaje de aceite usando una nueva junta
Par de apriete:

34,3 ~ 44,1 Nm (3,5 ~ 4,5 kgf.m, 25,3 ~ 32,5 Ib-pie)

5. Cambie el filtro de aceite.

(5) Desmonte el filtro de aceite.



(6) Compruebe y limpie la superficie de instalacion del filtro de aceite.

(7) Verifiqgue que el nimero de pieza del nuevo filtro de aceite sea el mismo que el antiguo.

(8) Aplique aceite de motor limpio a la junta de un nuevo filtro de aceite.

(9) Atornille ligeramente el filtro de aceite en su sitio, y apriete hasta que la junta haga contacto con el asiento.

(10) Aplique el par de apriete por debajo.

Par de apriete:
11,8 ~ 15,7 Nm (1,2 ~ 1,6 kgf - m, 8,7 ~ 11,6 Ib \ cdot pie)

12. Rellene con aceite limpio para motores después de retirar el indicador de nivel del aceite del motor.

Capacidad de aceite

1,0L

Total: 3,15 L (3,32 US ct, 2,77 Imp ct)

Carter de aceite: 1,7 L (1,79 US ct, 1,49 Imp ct)

Drene y vuelva a llenar el filtro de aceite: 2,7L (2,85S qt, 2,37Imp qt)
1,2L,1,25L

Total: 3,55 L (3,74 US qt, 3,12 Imp qt)

Carter de aceite: 3,3 L (3,48 US ct, 2,90 Imp ct)

Drene y vuelva a llenar incluyendo el filtro de aceite: 3,6 L (3,80 gt, 3,17 Imp qt)

13. Monte el tapdn de llenado de aceite.
14. Poner en marcha el motor y comprobar que no haya fugas de aceite.

15. Vuelva a comprobar el nivel de aceite del motor.

INSPECCION

1. Comprobar la calidad de aceite del motor.



Verifiqgue que no haya un deterioro del aceite, entrada de agua, decoloracién o dilucién.
Si la calidad es visiblemente baja, cambie el aceite.

2. Compruebe el nivel de aceite para motores.
Después de calentar el motor durante cinco minutos, pare el motor y verifique el nivel de aceite. El nivel deberia estar entre las marcas 'L'y 'F' de la
varilla.
Si el nivel el bajo, verifique si hay fugas de aceite y llene hasta la marca "F" de la varilla de nivel.

Seleccion del aceite del motor

Recomendacioén (excepto Oriente Medio): 5W-20 / GF4 y SM (Si no esta disponible, la clasificacion de API e ILSAC recomendados y el nimero de viscosidad SAE).
Clasificacién API: SL, SM o superior

Clasificacion ILSAC: GF3, GF4 o superior

Grado de viscosidad SAE: Consulte el nimero de viscosidad SAE recomendada.

Margen de temperatura
anticipado antes del
siguiente cambio

de aceite

Mumeros de viscosidad SAE recomendados

20W | 15W  10W| 5W
-50 | -40 | -30 | -20™°

(5W
-30)

-7 20 — L

-13 10 — S

-18 0 — S

*1 Si no puede disponer de aceite de motor 5SW-20/ GF4, puede utilizarse el aceite de motor 5W-30 o
recomendado supletoriamente para el correspondiente margen de temperatura.

*2 En Oriente Medio, no utilice aceite de motor con viscosidad SAE SW-20.

Para un mejor rendimiento y una proteccion 6ptima en todo tipo de funcionamiento, utilice solo lubricantes que:



1) Cumplan con los requisitos de la clasificacion API o ILSAC.
2) Tengan una graduacion SAE apropiada para la temperatura ambiente prevista.

3) No utilice los lubricantes que no tengan una graduacion SAE y una clasificacién APl o ILSAC adecuada.
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COMPONENTES

[1,0L]
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59-~88
(0,6 ~0,9, 4,3 ~6,5)

18,6 ~ 23,5
(1.9 ~24,137 ~ 17,4)
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-

v ol 34,3 - 44,1
(3,5~4,5,252 ~ 324)

Par: N.m (kgf.m, Ib-pie)

1. Blogue de cilindros 4. Filtro de aceite 7. Cubierta de la cadena de distribucién y conjunto
2. Retén de aceite trasero del cigliefial 5. Pantalla de aceite de la bomba de aceite
3. Bastidor en escalera 6. Carter de aceite 8. Junta delantera del ciguefial

9. Guia del indicador de nivel de aceite

[1,2L / 1,25L]



6 ~ 39,2 ~ 49,0 G o
(4,0 ~5,0,28,9 ~ 36,2) ¢
j{-
10— /
-\~“\\ .'\'\_ /
L 9,8~ 11,8
e Ny L (1,0~12, 7,2~8,7)
P =3
19,6 ~ 26,5 ==
(2,0 ~2,7, 14,5 ~19,5) ;
9 ;
e J: 3
; i e
—
11,8 ~ 15,7

(1,2~1,6, 8,7 ~11,6)

(1,0~12, 7,2~8,7)
Par: N.m (kgf.m, Ib-pie)

1. Bloque de cilindros 5. Bomba de aceite 9. Filtro de aceite
2. Muelle de descarga 6. Bastidor escalera 10. Junta
7. Carter de aceite 11. Embolo de descarga

3. Tapon de descarga
4. Exterior del rotor 8. Pantalla de aceite
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EXTRACCION [1,2L / 1,25L]

1. Desmonte el tapon de drenaje y drene el aceite para motores.

@

[ oy

2. Desmonte la cadena de distribucion. (Consulte el Sistema de Distribucidén en este grupo)

3. Desmonte la bomba de aceite (A) y el rotor exterior (B) del bloque de cilindros.

4. Retire el bastidor escalera. (Consulte el Bloque de cilindros en este grupo)

5. Desmonte las juntas toricas (A), el muelle de descarga (B) y la valvula de descarga (C).



DESMONTAJE [1,0L]

6. Desmonte la cubierta de la cadena de distribucion. (Consulte el Sistema de Distribucion en este grupo)

7. Desmonte la guia del indicador de nivel de aceite (A).

Par de apriete:
18,6 ~23,5N-m (1,9 ~ 2,4 kgf - m, 13,7 ~ 17,4 Ib-pie)

8. Desmonte la cubierta de la bomba de aceite (A), el rotor interior (B) y el rotor exterior (C).

Par de apriete:
59~88N:-m(0,6 ~0,9kgf-m, 4,3~6,5Ib- pie)




INSPECCION [1,2L / 1,25L]

1. Compruebe el pistdon de descarga.

Recubra el piston con aceite para motores y verifique que descienda con suavidad en el orificio del piston por su propio peso.
En caso contrario, sustituya el piston de descarga. Si es necesario, sustituya la caja delantera.

2. Compruebe los muelles de la valvula de escape.
Compruebe si el muelle de la valvula de escape esta deformado o roto.

Valor estandar

Altura libre: 46,6 mm (1,8346 pulg.)

Carga:

16,7 £ 0,8 kg / 34,7 mm (164 + 8 N/ 1,3976 pulg.)
29,6 + 1,0 kg / 26,9 mm (290 £+ 10 N/ 1,0590 pulg.)

3. Comprobar la holgura lateral del rotor.
(3) Con un calibre de Vernier, mida el diametro del rotor exterior.




Diametro estandar
46,781 ~ 46,820 mm (1,8417 ~ 1,8433 pulg.)

(4) Con un calibre de Vernier, mida el diametro del orificio de la bomba de aceite del bloque de cilindros.

i

Diametro estandar
47,000 ~ 47,039 mm (1,8503 ~ 1,8519 pulg.)

(5) Calcule la diferencia entre el rotor exterior y el orificio del bloque de cilindros.

Holgura estandar:
0,180 ~ 0,258 mm (0,0071 ~ 0,0102 pulg.)

7. Verifique la holgura del ancho del rotor.
(7) Con un calibre de Vernier, mida el ancho del rotor exterior.



Ancho estandar
12,96 ~ 12,98 mm (0,5102 ~ 0,5110 pulg.)

(8) Con un calibre de Vernier, mida el diametro del orificio de la bomba de aceite del bloque de cilindros.

Ancho estandar
13,02 ~ 13,05 mm (0,5125 ~ 0,5137 pulg.)

(9) Calcule la diferencia entre el rotor exterior y el orificio del bloque de cilindros.

Holgura estandar:
0,040 ~ 0,090 mm (0,0015 ~ 0,0035 pulg.)

INSPECCION

11. Desmonte el pistén de descarga.
Desmonte el tapdn (A), el muelle (B) y el pistdn de descarga (C).



12. Compruebe el pistdn de descarga.

Recubra el pistén con aceite para motores y verifique que descienda con suavidad en el orificio del pistdn por su propio peso.
En caso necesario, cambie la cubierta de la cadena de distribucion.

13. Comprobar la holgura lateral del rotor.

Utilizando un medidor de verificacion de borde recto de precision, mida la holgura entre los rotores interiores y el borde recto de precision.
Si la holgura de los laterales es superior a la maxima, cambie los rotores como conjunto.
En caso necesario, cambie la cubierta de la cadena de distribucion.

Holgura lateral:
0,040 ~ 0,090 mm (0,00157 ~ 0,00354 pulg.)

AN

14. Compruebe la anchura del cuerpo de la bomba de aceite.
Con un calibre Vernier, mida la anchura del cuerpo de la bomba de aceite.
En caso necesario, cambie la cubierta de la cadena de distribucion.

Anchura del cuerpo:
7,02 ~ 7,05 mm (0,2763 ~ 0,2775 pulg.)



15. Compruebe la anchura del rotor interior.

Con un calibre de Vernier, mida la anchura del rotor interior.
Si es necesario, cambie el rotor.

Anchura del rotor interior:
6,96 ~ 6,98 mm (0,2740 ~ 0,2748 pulg.)

INSTALACION

1. Monte las juntas téricas (A), el muelle de descarga (B) y valvula de descarga (C)

Par de apriete:
39,2 ~ 49,0 Nm (4,0 ~ 5,0 kgf - m, 28,9 ~ 36,2 Ib - pie)




e

2. Monte el bastidor escalera. (Consulte el Bloque de cilindros en este grupo)
3. Monte el rotor exterior (B) y la bomba de aceite (A).

Par de apriete:

98~11,8 Nm (1,0 ~1,2kgf- m, 7,2~ 8,7 Ib - pie) - 8EA

Aplique aceite del motor al montar el rotor.

4. Monte la bomba de aceite a la posicion del pasador de posicion y el orificio escariado de la cubierta al montar la bomba.

5. Monte la cadena de distribucion. (Consulte el Sistema de Distribucién en este grupo)
6. Vuelva a llenar el aceite de motor.

Sistema mecéanico de motor> Sistema de admision y escape> Colector de admision> Componentes y Localizacion de los Componentes
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COMPONENTES
[1,0L]
1
7=
--—"-“’Q
19,6 - 26,5

(2,0 - 2,7, 14,5 ~ 19,5)

98-~ 11,8 g
(1,0~12, 7,2 ~87) 2 6

Par: N.m (kgf.m, Ib-pie)
1. Colector de admisién 6. Manguera del refrigerante del cuerpo de la mariposa
2. Sensor de presion absoluta del colector (MAPS) 7. Manguera PCSV

3. Sensor de posicion de la mariposa (TPS) 8. Valvula de Solenoide de Control de Purga (PCSV)



4. Cuerpo de mariposa 9. Manguera de ventilacion positiva del carter (PCV)
5. Actuador de control de velocidad de ralenti (ISCA) 10. Conjunto de la manguera y el tubo de vacio

[1,2L/1,25L]

19,6 ~ 26,5
(2.0 ~2,7, 14,5 ~ 19,5)

(1,0-12, 7,2~87)

Par: N.m (kgf.m, Ib-pie)

1. Colector de admisién
2. Cuerpo de mariposa
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EXTRACCION

1. Desconecte los terminales de la bateria (A).

3. Desconecte el cable del acelerador (A) del cuerpo de mariposa.



LA

4. Desconecte el conector del envio de picado (A) y afloje los pernos de montaje del protector del mazo de cables.

5. Desconecte el conector ISA (Actuador de Velocidad de Ralenti) (A).
6. Desconectar el conector del sensor TPS (Sensor de Posicion de Mariposa) (B).

7. Desconecte el conector del sensor ECT (temperatura del refrigerante del motor) (C).




8. Desconecte el conector del sensor MAP (Presion absoluta del colector) (A).

INSTALACION



1. Monte el conjunto del colector de admision (C).

Par de apriete:
19,6 ~26,5N-m (2,0 ~ 2,7 kgf - m, 14,5~ 19,5 |b - pie)

Apriete los pernos y las tuercas siguiendo este método.

2. Instale el indicador de nivel de aceite (A) y el soporte del sensor de picado (B).

Par de apriete:
98~118N-m(1,0~1,2kgf-m,7,2~8,7 b - pie)

3. Conecte la manguera de refrigerante (A) y la manguera de vacio (B).



5. Conecte el conector del sensor (C) ECT (Temperatura del refrigerante del motor).
6. Conecte el conector ISA (Actuador de Control de Velocidad de Ralenti) (B).

7. Acople el conector del sensor de la posicion de la mariposa (TPS) (A).




8. Conecte el conector del envio de picado (A) y apriete los pernos de montaje del protector del mazo de cables.

Par de apriete:
98~11,8Nm(1,0~1,2kgf-m, 7,2~ 8,7 Ib - pie)

10. Monte el conjunto del purificador del aire (B) y conecte la manguera del respiradero (A).

Par de apriete:
98~118N-m(1,0~1,2kgf-m, 7,2 ~8,7 Ib - pie)
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COMPONENTES

[1,0L]



9,8 ~ 11,8
(1,0-1,2, 7,2~8,7)

4

[¥

Par: N.m (kgf.m, Ib-pie)

1. Junta del colector de escape
2. Conjunto del colector de escape

[1,2L /1,25L]

3
\ 294 ~ 34,3

(3,0 ~ 3,5, 21,7 ~ 45,3)

39,2 - 49,0
(4,0 ~5,0, 28,9 ~36,2)

3. Soporte del colector de escape
4. Protector de calor



88~108
09~11, 65~79)

‘ /
f

29,4 ~ 34,3
(3,0 ~ 3,5, 21,7 ~ 45,3)

39,2 ~ 49,0
(4.0 ~5,0, 289~ 36,2)

Par: N.m (kgf.m, |b-pie)
3. Soporte del colector de escape

1. Junta del colector de escape
2. Conjunto del colector de escape 4. Protector de calor

Sistema mecanico de motor> Sistema de admision y escape> Colector de escape> Procedimientos de Reparacion
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EXTRACCION

1. Desconecte los terminales de la bateria (A).




4. Desmontaje del silenciador delantero (A).

INSTALACION



1. Monte el conjunto del colector de escape (A) y el soporte del colector de escape (B).

Par de apriete

Tuercas del colector de escape:
29,4~343N-m(3,0~3,5kgf-m, 21,7 ~253Ib - pie)
Pernos del soporte:

39,2 ~ 49,0 Nm (4,0 ~ 5,0 kgf - m, 28,9 ~ 36,2 Ib - pie)

Apriete las tuercas siguiendo este método.

2. Monte el protector del calentador (A).

Par de apriete:
8,8~10,8N-m(0,9~1,1kgf-m,6,5~79Ib - pie)




&

3. Monte el silenciador delantero (A).

Par de apriete:
39,2~539N-m(4,0~5,5kgf-m, 28,9 ~39,8Ib - pie)

4. Conecte los conectores del sensor de oxigeno (A).



5. Monte el conjunto del purificador del aire (B) y conecte la manguera del respiradero (A).

Par de apriete:
98~11,8N-m (1,0 ~1,2kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib - pie)

6. Conecte los terminales de la bateria (A).



o
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SUSTITUCION

1. Desmonte el silenciador delantero (A).

Par de apriete
39,2~53,9N-m (4,0 ~ 5,5 kgf - m, 28,9 ~ 39,8 Ib - pie)

2. Desmonte el silenciador principal.

Par de apriete:
39,2~539N-m (4,0 ~5,5kgf - m, 28,9 ~ 39,8 Ib - pie)



3. El montaje debe realizarse en el orden inverso al de desmontaje con una junta nueva.

4. Monte la abrazadera entre la tuberia del silenciador delantero y la tuberia del silenciador principal.
(4) Alinee las marcas en la tuberia del silenciador delantero y la tuberia del silenciador principal como se muestra en la ilustracion.
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(5) La posicion de montaje de la abrazadera (A) debe estar mas arriba que la linea virtual entre las dos marcas.

Par de apriete:
17,7~275N-m(1,8 ~ 2,8 kgf - m, 13,0 ~ 20,3 Ib - pie)

& PRECAUCION

No volver a utilizar la abrazadera.
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COMPROBACION DE PRESION DE COMPRESION

Si hay una falta de potencia, un consumo de aceite excesivo 0 una escasa economia de combustible, mida la presion de compresion.

1. Arranque el motor y deje que caliente hasta la temperatura de operacion (Unos cinco minutos).
Pare el motor.

2. Desconecte el conector de la bobina de encendido (A) y los cables de la bujia (B).

A

3. Desmonte las 4 bujias con la llave para bujias de 16 mm.

4, Compruebe la presion de compresion del cilindro.
(4) Inserte un compresimetro en el agujero de la bujia.

(5) Abra por completo la mariposa.

(6) Mientras arranca el motor, mida la presion de compresion.



Utilice siempre una bateria completamente cargada para lograr una velocidad del motor de 250 rpm o superior.

(7) Repita los pasos (1) a (3) para cada cilindro.

Esta medicién se debe realizar en el menor tiempo posible.

Presion de compresion:

1.520 kPa (15,5 kg / cmz2, 220 psi) / 370 rpm
Presion minima:

1.373 kPa (14,0 kg / cmz2, 199 psi)
Diferencia entre cada cilindro:

98 kPa (1,0 kg / cm?, 14 psi) o inferior

(8) Sila compresion del cilindro en 1 o0 mas cilindros es baja, vierta una pequefia cantidad de aceite para motores en el cilindro a través del orificio de la
bujia y repita los pasos 1) a 3) en los cilindros con baja compresion.

+ Si al agregar aceite se mejora la compresion, es probable que los segmentos o el didAmetro del cilindro estén desgastados o dafiados.

+ Sila presion permanece baja, puede haber una valvula agarrotada o que el asiento no sea adecuado, o puede haber fugas a través de la junta.

10. Monte de nuevo las buijias.

11. Conecte el conector de la bobina de encaje y conecte los cables de la bujia.
AJUSTE DE LA TENSION DE LA CORREA DE DISTRIBUCION
12. Extraiga la rueda delantera DCH.

13. Desmonte los pernos y la cubierta inferior DCH (A).
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14. Afloje temporalmente los pernos de la polea de la bomba de agua (A).



15. Desmonte la correa de distribucidn del compresor de aire acondicionado. (Consulte el compresor del Aire acondicionado en el grupo HA)
dieciséis. Desmonte la correa de distribucién del alternador. (Consulte Alternador en el grupo EE)
17 Extraiga la polea de la bomba de aceite.

18. Retire los pernos (B), y la cubierta superior de la correa de distribucion (A).

19. Girar la polea del ciguefial y alinear su ranura con la marca T de la cubierta de la correa de distribucion.



21 Afloje el perno (A) de la polea del cigtiefial y desmonte la polea del cigtefial (C) y la arandela (B).

22. Retire los pernos (B), y la cubierta inferior de la correa de distribucion (A).



24 Ajuste la tension de la correa de distribucién.

(24) Girar el cigiefial en la direccién de las agujas del reloj (vista desde el frente) a través del angulo equivalente hacia los dos dentes (15 °) de la rueda
dentada del arbol de levas (A).

Este es el proceso para uniformar la tension lateral de la correa de distribucion ajustando el brazo del balancin de escape del cilindro 2 de la
leva.



(25) Empuje la correa de distribucion en la direccion de la flecha y verifique las condiciones de montaje y luego aplique tensién del muelle a la correa de
distribucion.

(26) Apriete el perno del tensor.

Par de apriete:
21,6 ~29,4N-m(2,2~3,0kgf-m, 15,9 ~21,7 Ib - pie)

28 Con un indicador de tensién SONIC, mida la tension de la correa de transmision.
(28) Comprobar y ajustar la holgura de véalvula. (Consulte la comprobacion y ajuste de la holgura de la valvula)
(29) Rote el ciglednal en el sentido de las agujas del reloj para ajustar el piston N ° 1 en el punto muerto superior y girar el cigliefial en el sentido

contrario (38 dientes de la rueda dentada del arbol de levas), luego calcular la frecuencia natural de la correa del lado de tensidon mediante el
método libre de vibracion.



£ PRECAUCION

Al girar el cigiefial en el sentido contrario a las agujas del reloj, asegurese de girar el cigliefial al mismo tiempo.

(30) Método de traduccion de la frecuencia de medicién; f (Hz) para tension; T (kgf) sigue la equacion de abajo.

* Ecuacion:

Te= |'II f \
|I 164142
LodrxL

- Mida la longitud de la correa L: 24,9288 cm
- Densidad de la correa r: 0,00090 (kg/cm)

Valor objetivo de la tension de la correa de distribucion (en frio):
T=12,7 ~ 13,3 kgf

32. Gire el ciguefal dos vueltas en el sentido de funcionamiento (las agujas del reloj) y vuelva a alinear la rueda de dientes del ciglefial y la marca del pifién
del ciglenial.

33. Monte la cubierta inferior de la correa de distribucion (A) con 5 pernos (B).

Par de apriete:
9,8~11,8N-m (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)



34. Monte la polea del ciguefial (C) y la arandela (B) con el perno (A).

Par de apriete:
83,4 ~93,2N-m (8,5~ 9,5 kgf-m, 61,5 ~ 68,7 Ib-pie)

35. Monte la polea de la correa de distribucion (B) y la arandela (A) con los pernos.

Par de apriete:
9,8 ~11,8 N-m (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)



36.

37.
38.
39.
40.

41.

Monte la cubierta superior de la correa de distribucidn (A) con los pernos (B).

Par de apriete:
9,8 ~11,8 N-m (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 |b-pie)

Monte la polea de la bomba de aceite.
Monte la correa de transmision del alternador. (Consulte Alternador en el grupo EE)
Monte la correa de distribucidn del compresor de aire acondicionado. (Consulte el compresor del Aire acondicionado en el grupo HA)

Apriete los pernos de la polea de la bomba de agua.

Par de apriete:
78~9,8N-m(0,8~1,0kgf-m,58~7.2lb - pie)

Monte la cubierta inferior DCH (A).



Par de apriete:
6,8~10,7N-m(0,7~1,1kgf-m,51~79Ib - pie)
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42 Monte la rueda delantera DCH.

Par de apriete:
88,3~1079N-m(9,0~11,0 kgf - m, 65,1 ~ 79,6 Ib - pie)

COMPROBACION Y AJUSTE DE LA HOLGURA DE LA VALVULA

Caliente el motor (80 ~ 95 ° C [176 ~ 203 ° F]), y luego verifique y ajuste la holgura de la valvula con la culata montada en el bloque de cilindros.

43. Retire los pernos (B), y la cubierta superior de la correa de distribucion (A).

44. Desmonte la cubierta de la culata (A). (Consulte la Culata en este grupo)



45. Ponga el cilindro N ° 1 en PMC (TDC) / compresién.
(45) Girar la polea del cigliefial y alinee su ranura con la marca "T" de la tapa inferior de la correa de distribucion.

(46) Compruebe que la marca de la rueda dentada (A) del arbol de levas esté alineada con la marca de la culata.
En caso contrario, girar el cigiiefial una vuelta (360 °).

48 Comprobacién de la holgura de la valvula.



(48) Compruebe solo el indicado de la valvula como sigue. [Cilindro N ° 1: TDC / compresion]. Mida la holgura de la valvula.

0y} 9 I

(49) Con un indicador de grosor, mida la holgura entre el tornillo de ajuste y el extremo del vastago de la valvula.

Holgura de la valvula

[Especificaciones]

Temperatura del refrigerante del motor: 80 ~95 ° C [176 ~ 203 ° F]
Admision: 0,22 ~ 0,28 mm (0,0087 ~ 0,0110 pulg.)

Escape: 0,27 ~ 0,33 mm (0,0106 ~ 0,0130 pulg.)

[Datos de referencia]

Temperatura del refrigerante del motor: 20 ° C [68 ° F]

Admision: 0,15 ~ 21 mm (0,0059 ~ 0,0083 pulg.)

Escape: 0,19 ~ 0,25 mm (0,0075 ~ 0,0098 pulg.)

(50) Con un tornillo de ajuste, ajuste la holgura de la valvula con el valor de la especificacion tras aflojar la tuerca de bloqueo.



(51) Si se ha completado el ajuste, apriete la tuerca de bloqueo.

(52) Girar la polea del cigliefial una revolucién (360 °) y alinee su ranura con la marca "T" de la tapa inferior de la correa de distribucion.

(53) Compruebe solo el indicador de las valvulas como sigue: [Cilindro N ° 4: TDC / compresion]. Mida la holgura de la valvula. (Consulte el paso del
procedimiento (1))
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HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

Herramienta (Namero y nombre)

llustraciéon

Uso

Instalador del retén de aceite
delantero del ciguefial
(09231-22000)

Montaje del retén de aceite delantero
(con 09231-22100)

Guia del retén de aceite delantero del
cigliefial
(09231-22100)

Montaje del retén de aceite delantero
(con 09231-22000)

Instalador del retén de aceite del arbol
de levas
(09221-21000)

Montaje del retén de aceite del arbol de levas
(con 09221-21100)

Guia del retén de aceite de arbol de
levas
(09221-21100)

Montaje del retén de aceite del arbol de levas
(con 09221-21000)

Instalador y extractor de la guia de
vélvula
(09222-02100)

Desmontaje y montaje de la guia de vélvula




vastago de la valvula
(09222-02000)

Instalador del retén de aceite del

Montaje del retén de aceite del vastago de la valvula

valvula
(0K993 120 001)

Brazo elevador del muelle de la

Desmontaje y montaje de la valvula de admision o escape

valvula
(0K993 120 004)

Pivote elevador del muelle de la

Desmontaje y montaje de la valvula de admisién o escape

del cigluienal
(09231-21000)

Instalador del retén de aceite trasero

Montaje del retén de aceite trasero del ciglefial

Sistema Mecanico del Motor> Informacion general> Localizacion de averias
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LOCALIZACION DE AVERIAS

Sintoma

Area sospechosa

Solucion

Fallo en el encendido del
motor, con ruidos extrafios en
la parte inferior interna del
motor.

Volante del motor suelto o montado de forma inadecuada.

Reparar o cambiar el volante segin sea necesario.

Segmentos del piston desgastados.
(El consumo del aceite puede ser causa de fallo del encendido del
motor.)

Compruebe que no exista una pérdida de compresion
del cilindro.
Reparar o cambiar seglin sea necesario.

Cojinetes de empuje del cigiiefial desgastados.

Cambiar el cigliefial y los cojinetes segln sea
necesario.




Fallo en el encendido del
motor con un ruido extrafio del
tren de valvulas.

Valvulas agarrotadas.
(La acumulacion de carbén en el vastago de la valvula puede hacer
gue la valvula no cierre adecuadamente.)

Reparar o cambiar seguin sea necesario.

Correa de distribucién excesivamente desgastada o mal alineada.

Cambie la correa de distribucién o la rueda dentada
seglin sea necesario.

Lébulos del arbol de levas desgastados.

Cambie el arbol de levas y los empujadores de las
valvulas.

Fallo en el encendido del
motor con consumo de
refrigerante

» Junta de la culata o arranque defectuoso u otro dafio en la culata
y en el sistema de refrigeracion del bloque del motor.

+ El consumo de refrigerante podria causar el sobrecalentamiento
del motor.

+ Verifique posibles defectos en los pasos de
refrigerante de culata y el bloque motor o si la
junta de culata esta defectuosa.

» Reparar o cambiar segiin sea necesario.

Fallo en el encendido del
motor con consumo de
refrigerante.

Valvulas, guias de véalvulas o retenes de aceite del vastago de la
valvula desgastados.

Reparar o cambiar segun sea necesario.

Segmentos del pistdn desgastados.
(El consumo del aceite puede ser causa de falla en el encendido del
motor)

Compruebe que no exista una pérdida de compresion
del cilindro.
Reparar o cambiar seglin sea necesario.

Ruido del motor al ponerse en
marcha, pero solo durante
uNoS pPocos minutos.

Viscosidad del aceite incorrecto.

Drene el aceite.
Llene con aceite de la viscosidad correcta.

Cojinete de empuje del cigliefial desgastado.

Compruebe el cojinete de empuje y el ciglefial.
Reparar o cambiar segin sea necesario.

Ruido en la parte superior del
motor, independientemente de
la velocidad del motor.

Baja presion de aceite.

Reparar o cambiar seglin sea necesario.

Muelle de la véalvula roto.

Cambie el muelle de la valvula.

Empujadores de la vélvula desgastados o sucios.

Cambie los empujadores de la valvula.

Correa de distribucion estirada o rota o dafios en un diente de la
rueda dentada.

Cambie la correa de distribucion y las ruedas
dentadas.

Tensor del cinturén de distribucion desgastado, si aplica.

Cambie el tensor del cinturén de distribucion segun
sea necesario.

Lébulos del arbol de levas desgastados.

Compruebe los I6bulos del arbol de levas.
Cambie el arbol de levas y los empujadores de
valvulas seglin sea necesario.

Guias de las valvulas o vélvulas de las valvulas desgastadas.

Compruebe las valvulas y las guias de las valvulas, y
reparelas segun sea necesatrio.

Valvulas agarrotadas. (La acumulacién de carbdn en el vastago de la
valvula o sobre el asiento de la valvula puede hacer que la valvula
quede abierta.)

Compruebe las valvulas y las guias de las vélvulas, y
reparelas segun sea necesatrio.




Ruido en la parte inferior del
motor, independientemente de
la velocidad del motor.

Baja presion de aceite.

Reparar o cambiar los componentes dafiados segun
sea necesario.

Volante suelto o dafiado.

Reparar o cambiar el volante.

Carter de aceite dafiado, en contacto con el tamiz de la bomba de
aceite.

Comprobar el carter de aceite.
Comprobar el tamiz de la bomba de aceite.
Reparar o cambiar segin sea necesario.

Tamiz de la bomba de aceite suelta, dafiada u obstruida.

Comprobar el tamiz de la bomba de aceite.
Reparar o cambiar seguin sea necesario.

Holgura del orificio entre pistdn -cilindro excesiva.

Compruebe el orificio interior del pistdn y el cilindro.
Reparar segun sea necesario.

Holgura excesiva del pasador del piston al orificio interior.

Compruebe el piston, el pasador del pistén y la biela.
Reparar o cambiar segin sea necesario.

Holgura excesiva del cojinete de biela.

Compruebe los componentes siguientes y repare
segun sea necesario.

* Los cojinetes de la biela.
* Las hielas
+ El cigliefal.

+ El mufién del ciglenal.

Holgura excesiva del cojinete del ciglefial.

Compruebe los componentes siguientes y repare
segun sea necesario.

* Los cojinetes del cigliefial.

» Los mufiones del ciglefial.

Montaje incorrecto del piston, del buldén del piston y de la biela

Verifiqgue que los pasadores del piston y las bielas
estén correctamente montados.
Reparar seguln sea necesario.

Ruido del motor bajo carga.

Baja presion de aceite.

Reparar o cambiar segln sea necesario.

Holgura excesiva del cojinete de biela.

Compruebe los componentes siguientes y repare
segun sea necesario.

* Los cojinetes de la biela.
* Las bielas

* El cigtenal.

Holgura excesiva del cojinete del cigliefial.

Compruebe los componentes siguientes y repare
segun sea necesario.

* Los cojinetes del ciguefial.




» El muiion del cigiefial.

« Orifiocio del cojinete del cigliefial del bloque de
cilindros

El motor no arranca Cilindro blogueado hidraulicamente.
(el ciglienal no gira) « Refrigerante / anticongelante en el cilindro.

» Aceite en el cilindro.
« Combustible en el cilindro.

Desmonte las bujias y verifique si hay fluido.
Compruebe si la junta de culata esta rota.

Verifique que el bloque del motor o la culata no tenga
grietas.

Compruebe si el inyector de combusible esta
agarrotado y / o si el regulador de combustible tiene
fugas.

Cadena de distribucion rota y / o la rueda dentada de la cadena de
distribucién.

Compruebe la cadena de distribucién y la rueda
dentada.
Reparar segln sea necesario.

Cuerpos extrafios en el cilindro.
* Vélvula rota.

+ Material del piston.

* Cuerpos extrafios.

Verifique que el cilindro no esté dafiado y la ausencia
de cuerpos extrafios en el mismo.
Reparar o cambiar segin sea necesario.

Ciguefial o cojinetes de la biela agarrotados.

Compruebe el cigliefial y los cojinetes de la biela.
Reparar o cambiar seguin sea necesario.

Biela doblada o rota.

Comprobar las bielas.
Reparar o cambiar segln sea necesario.

Ciguefial roto.

Comprobar el ciguefial.
Reparar o cambiar segln sea necesario.

Sistema Mecanico del Motor> Informacion generalidades> Especificaciones - Revisado
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ESPECIFICACION [~ 2010-04-30]

DESCRIPCION ESPECIFICACIONES (EPSILON 1,1) Limite
Generalidades
Tipo En linea, SOHC
Ndmero de cilindros 4
Orificio 67 mm (2,6378 pulg.)
Carrera 77 mm (0,0315 pulg.)




Desplazamiento total

1.086 cc (66,3 cu.pulg.)

Relacion de compresion 10,1: 1
Orden de encendido 1-3-4-2
Distribucion de la valvula
o Abre (BTDC) 5°
Valvula de admision
Cierra (ABDC) 35°
Abre (BBDC) 43°
Valvula de escape -
Cierra (ATDC) 5°
Culata
Planicidad de la superficie de la junta Menos de 0,03 mm (0,0012 pulg.) 0,10 mm (0,0039 pulg.)
Planitud del colector Admision Menos de 0,15 mm (0,0059 pulg.) 0,30 mm (0,0118 pulg.)
superficie de fijacion Escapar Menos de 0,15 mm (0,0059 pulg.) 0,30 mm (0,0118 pulg.)
STD 10,000 ~ 10,015 mm (0,3937 ~ 0,3943
pulg.)
0,05 OS 10,050 ~ 10,068 mm (0,3957 ~ 0,3964
- : ] ) pulg.)
Didmetro interno de guia de valvula
10,250 ~ 10,268 mm (0,4035 ~ 0,4043
0,25 0OS
pulg.)
0,50 OS 10,500 ~ 10,518 mm (0,4134 ~ 0,4141
pulg.)
STD 24,000 ~ 24,021 mm (0,9449 ~ 0,9457
pulg.)
Anillo del asiento de la valvula de admision 03 0S 24,300 ~ 24,321 mm (0,9567 ~ 0,9575
diametro del agujero ’ pulg.)
0.6 OS 24,600 ~ 24,621 mm (0,9685 ~ 0,9693
pulg.)
STD 29,000 ~ 29,021 mm (1,1417 ~ 0,1426
pulg.)
Anillo del asiento de la valvula de escape 030S 29,300 ~ 29,321 mm (1,1535 ~ 1,1544
diametro del agujero ' pulg.)
0.6 OS 29,600 ~ 29,621 mm (1,1654 ~ 1,1662

pulg.)

Arbol de levas




33,941 ~ 34,141 mm (1,3363 ~ 1,3441

Admision pulg.)
Altura de leva '
34,055 ~ 34,255 mm (1,3407 ~ 1,3486
Escapar
pulg.)
Diametro exterior del mufion 40,940 ~ 40,955 mm (1,6118 ~ 1,6124
pulg.)
Holgura de aceite del cojinete 0,045 ~ 0,085 mm (0,0018 ~ 0,0033 pulg.)
Juego axial 0,07 ~ 0,24 mm (0,0028 ~ 0,0075 pulg.)
Balancin
Didmetro interno del balancin 17,010 ~ 17,028 mm (0,6697 ~ 0,6704
pulg.)
Diametro exterior del balancin 16,985 ~ 16,998 mm (0,6687 ~ 0,6692
pulg.)
Valvula
) Admision 99,55 mm (3,9193 pulg.)
Longitud de la valvula
Escape 99,05 mm (3,8996 pulg.)
Admision 5,465 ~ 5,480 mm (0,2152 ~ 0,2157 pulg.)
Diametro exterior del vastago
Escape 5,430 ~ 5,450 mm (0,2138 ~ 0,2146 pulg.)
Angulo de la superficie 45° ~ 45°30'
Grosor de Admision 0,8 mm (0,0315 pulg.) 0,50 mm (0,019 pulg.)
la cabeza de la valvula (margen) Escape 1,2 mm (0,0472 pulg.) 0,90 mm (0,035 pulg.)
Véstago de la valvula a Admision 0,020 -~ 0,047 mm (0,0008 -~ 0,0019 pulg)
la holgura la guia de valvula Escape 0,050 ~ 0,082 mm (0,0020 ~ 0,0032 pulg.)
Guia de la vélvulas
) Admisién 46,0 mm (1,8110 pulg.)
Longitud
Escape 48,0 mm (1,8898 pulg.)
Asiento de valvula
Admision 0,9 ~ 1,3 mm (0,0354 ~ 0,0512 pulg.)
Anchura de contacto del asiento
Escape 0,9 ~ 1,3 mm (0,0354 ~ 0,0512 pulg.)
Admision 43°30' ~ 44°

Angulo del asiento

Muelle de la vélvula

43°30' ~ 44°




Muelle de la valvula

Longitud libre

40,50 mm (1,5945 pulg.)

Carga

15,6 +0,9kg/32,0mm(34,4+201Ib/
1,2598 pulg.)

33,3+1,8kg/245mm (73,4+4,01b/
0,9646 pulg.)

Fuera de descuadre

Menos de 1,5°

Holgura de la vélvula

Frio (20 °C) [68 °F] Admision 0,15 ~ 0,21 mm (0,0059 ~ 0,0083 pulg.)
Sélo a modo de referencia Escape 0,19 ~ 0,25 mm (0,0075 ~ 0,0098 pulg.)
Caliente (80 ~ 95 °C) Admision 0,22 ~ 0,28 mm (0,0087 ~ 0,0110 pulg.)
[176 ~ 203 °F] Escape 0,27 ~ 0,33 mm (0,0106 ~ 0,0130 pulg.)

Bloque de cilindros

Orrificio del cilindro

67,000 ~ 67,030 mm (2,6378 ~ 2,6390
pulg.)

Planicidad de la superficie de la junta

Menos de 0,05 mm (0,0012 pulg.)

Pistén

Diametro exterior del piston

66,970 ~ 67,000 mm (2,6366 ~ 2,6378
pulg.)

Holgura entre piston y cilindro

0,020 ~ 0,040 mm (0,0008 ~ 0,0016 pulg.)

Anchura de las ranuras de los segmentos

Ranura de segmento N° 1

1,22 ~ 1,24 mm (0,0480 ~ 0,0488 pulg.)

Ranura de segmento N° 2

1,21 ~ 1,23 mm (0,0476 ~ 0,0484 pulg.)

Ranura de segmento de aceite

2,01 ~ 2,03 mm (0,0791 ~ 0,0799 pulg.)

Segmento del piston

Holgura lateral

Segmento N° 1

0,03 ~ 0,07 mm (0,0012 ~ 0,0028 pulg.)

0,10 mm (0,0039 pulg.)

Segmento N° 2

0,02 ~ 0,06 mm (0,0008 ~ 0,0024 pulg.)

0,10 mm (0,0039 pulg.)

Segmento del aceite

0,06 ~ 0,15 mm (0,0024 ~ 0,0059 pulg.)

Distancia terminal

Segmento N° 1

0,15 ~ 0,30 mm (0,0059 ~ 0,0118 pulg.)

Segmento N° 2

0,30 ~ 0,50 mm (0,0098 ~ 0,0157 pulg.)

Segmento del aceite

0,20 ~ 0,70 mm (0,0079 ~ 0,0276 pulg.)

Pasador del pistén




Diametro exterior de pasador del pistén

17,000 ~ 17,003 mm (0,6693 ~ 0,6694
pulg.)

Didmetro interior de agujero del pasador del piston

17,011 ~ 17,015 mm (0,6697 ~ 0,6699
pulg.)

Holgura del agujero del pasador del piston

0,008 ~ 0,014 mm (0,0003 ~ 0,0006 pulg.)

Diametro interior del orificio de pie de biela

16,974 ~ 16,985 mm (0,6683 ~ 0,6687
pulg.)

Holgura del agujero de pie de biela

-0,026 ~ -0,015 mm (-0,0010 ~ 0,0006
pulg.)

Carga de pasador del piston

500 ~ 1.100 kg (1.102,3 ~ 2425,1 Ib)

Biela

Diametro interior de cabeza de biela

41,000 ~ 41,015 mm (1,6142 ~ 1,6148
pulg.)

Holgura de aceite del cojinete de la biela

0,012 ~ 0,041 mm (0,0005 ~ 0,0016 pulg.)

Holgura lateral

0,10 ~ 0,25 mm (0,0039 ~ 0,0098 pulg.)

0,40 mm (0,0157 pulg.)

Ciguenal

Diametro exterior del mufién principal

41,982 ~ 42,000 mm (1,6528 ~ 1,6535
pulg.)

Didmetro exterior del pasador del mufién

37,980 ~ 38,000 mm (1,4953 ~ 1,4961
pulg.)

Holgura de aceite del cojinete principal

0,020 ~ 0,038 mm (0,0008 ~ 0,0015 pulg.)

Juego axial

0,05 ~ 0,25 mm (0,0020 ~ 0,0098 pulg.)

Volante

Excentricidad

0,13 mm (0,0051 pulg.)

Bomba de aceite

Rotor interior

0,040 ~ 0,095 mm (0,0016 ~ 0,0037 pulg.)

Holgura lateral

Rotor exterior

0,040 ~ 0,095 mm (0,0016 ~ 0,0037 pulg.)

Holgura del cuerpo

0,100 ~ 0,181 mm (0,0039 ~ 0,0071 pulg.)

Presién de apertura de la valvula de descarga

490,33 +49,03 kpa (5+0,5 kg /cm?, 71,12
+ 7,11 psi)

Longitud libre

38,6 mm (1,5197 pulg.)

Muelle de descarga
Carga

3,65+0,4kg/33mm (8,0+£0,851Ib/
1,2992 pulg.)




Aceite para motores

Cantidad de aceite (Total) 3,1L (3,27 US ct, 2,72 Imp ct)
Cantidad de aceite (Carter de aceite) 2,8 L (2,95 US ct, 2,46 Imp ct)
Cantidad de aceite (Drene y volver a llenar incluyendo el filtro de aceite) 3,0L (3,17 US ct, 2,63 Imp ct)
Calidad del aceite SUPERIOR A API SJ/ SL o SAE 5W-20

78,45 kpa (0,5 kg / cm?, 11,38 psi) a una

Presion de aceite (ralenti) temperatura del aceite de 95+5° C

Método de refrigeraciéon

Circulacion forzada con ventilador de

Sistema de refrigeracion . L
refrigeracion

Tipo Tipo de pastilla de cera
Termostato Temperatura de apertura 82+15°C(180+34,7°F)
Temperatura de apertura completa 95°C (203 °F)
Presion de apertura de la valvula 93,16 ~ 122,58 kpa
principal (0,95~ 1,25 kg / cm?, 13,51 ~ 17,78 psi)

Tapa del radiador -
Presion de apertura de la valvula de |0,98 ~ 4,90 kpa

vacio (0,01 ~ 0,05 kg / cm?, 0,14 ~ 0,71 psi)
Sensor de temperatura del agua
Tipo Tipo termistor
Resistendia 20°C(68°F) 2,45 £ 0,14 kQ

80°C (176 ° F) 0,3222 kQ
PAR DE APRIETE

Elemento Cantidad RENEEEEIES
Nuevo Méjico kg m Ib - pie

Bloque de cilindros
Perno del soporte del motor 3 44,1 ~ 53,9 45~55 32,5~39,8
Fijacion del motor
Perno de fijacién del soporte del motor a la carroceria 2 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
Tuerca de fijacién del soporte del motor a la carroceria 1 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
Perno de fijacion del soporte del motor y soporte del motor 1 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
Tuerca de fijacion del soporte del motor y soporte del motor 2 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0




Perno de fijacion del soporte del cambio a la carroceria 3 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
Perno aislante de fijacién del cambio y soporte de fijacion del cambio 2 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
tl:z\r/r:;;:ofijacién del bastidor del soporte de tope de rodillo trasero a 1 49.0 ~ 63,7 5.0~6.5 36,1 ~ 47,0
rSOZFiJ”o(;tter;jseelrt;)pe del rodillo trasero y perno de soporte del tope del 1 49.0 ~ 63,7 5.0~6.5 36,1 ~ 47,0
Sistema propulsor principal

Tuerca de la tapa del cojinete de biela 8 19,6 ~ 22,6 20~23 14,5~ 16,6
Perno de la tapa del cojinete principal del cigiiefial 10 49,0 ~53,9 50~5,5 36,2 ~39,8
Perno del volante (M/T) 5 68,6 ~ 78,5 7,0~8,0 50,6 ~ 57,9
Perno de la placa impulsora (A/T) 5 68,6 ~ 78,5 7,0~8,0 50,6 ~ 57,9
Correa de distribucién

Perno de la cubierta superior de correa de distribucion (6x20) 3 9,8~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7
Perno de la cubierta superior de correa de distribucion (6x10) 1 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Perno de la cubierta inferior de correa de distribucion (6x20) 3 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Perno de la polea del ciglienal 1 93,2 9,5 68,7
Perno de la rueda dentada del &rbol de levas 1 78,5~98,1 8,0~10,0 57,9~723
Perno del tensor de la correa de distribucion 1 216 ~29,4 22~30 15,9 ~ 21,7
Culata

Perno de la cubierta del balancin 6 7,8~98 0,8~1,0 58~7.2
Perno del eje del balancin 5 26,5~314 2,7~3,2 19,5~23,1
Perno de la tapa de empuje del arbol de levas 2 7,8~9,8 0,8~1,0 58~7,2
Perno de la culata 10 58,8 ~ 68,6 6,0~7,0 43,4 ~ 50,6
Sistema de refrigeracion

Perno de la polea de la bomba de agua 4 7,8~9,8 0,8~1,0 58~7,2
Perno de la bomba de agua (6x18) 7,8~9,8 0,8~1,0 58~7,2
Perno de la bomba de agua (6x35) 1 7,8~9,8 0,8~1,0 58~72
de:;o(gf;g?dén de la abrazadera del alternador y de la bomba de 1 9.8~118 10~12 72~87
Perno de fijacion de la abrazadera del alternador y de la bomba de 1 10,6 ~ 26,5 20~27 145~ 19,5

agua (8x22)




Perno de fijacion de la tuberia de admision de agura (8x25) 2 16,7 ~ 19,6 1,7~20 12,3~14,5
Perno de fijacion de la tuberia de admision de agura (6x22) 2 78~9,8 0,8~1,0 58~7,2
Perno de la carcasa del termostato (Fijacion de admisién del agua) 3 78~9,8 0,8~1,0 58~7,2
Perno del conjunto de fijacion de la salida de agua (8X25) 3 16,7~ 19,6 1,7~20 12,3~ 145
Sistema de lubricacién
Filtro de aceite 1 11,8 ~ 15,7 12~16 8,7~11,6
Perno de la caja delantera (6x35) 2 9,8~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7
Perno de la caja delantera (6x18) 5 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Perno del carter de aceite 16 59~78 0,6~0,8 43~58
Tapén de drenaje del carter de aceite 1 34,3~44,1 35~45 25,3~32,5
Perno del tamiz del aceite 2 14,7 ~ 21,6 15~22 10,8 ~ 15,9
Interruptor de presién de aceite 1 14,7 ~ 21,6 15~22 10,8 ~ 15,9
Sistema de admisién y escape
Tuerca de fijacion de la culata y el colector de admision 2 14,7~ 19,6 15~20 10,8 ~ 14,5
Perno de fijacién de la culata y el colector de admisién 2 14,7~ 19,6 15~20 10,8 ~ 14,5
Perno del soporte del colector de admisiéon 2 17,7~24,5 1,8~25 145~ 19,5
Perno y tuerca del soporte del colector de admision 2 14,7 ~ 19,6 15~20 10,8 ~ 14,5
Tuerca de fijacion del colector de escape y la culata 9 29,4 ~ 34,3 3,0~35 21,7~ 253
Sensor de oxigeno al colector escape (delantero) 1 39,2 ~49,0 4,0~5,0 28,9 ~ 36,2
Sensor de oxigeno al colector escape (trasero) 1 39,2 ~49,0 4,0~5,0 28,9 ~ 36,2
g:lrZglgcetgia(jc;égsizlpzolector de escape y el protector del calefactor 3 78~0.8 08~10 58~72
Egr:]n;e)rl]st:(;rgr? de fijacion del cuerpo de mariposa y del depdsito de 4 147 ~21.6 15~22 10,8 ~ 15.9
Tuerca de fijaciéon del colector de escape y el silenciador delantero 2 29,4 ~ 39,2 3,0~4,0 21,7~28,9
Lubt;?;;ad(ltlaIS?IiLirlci:;Zic;rp(jrﬁ:z\il:)t;ro y tuerca de la abrazadera de la 1 177~ 275 18~28 13,0 ~ 20,3

ESPECIFICACION [2010-05-01~]

DESCRIPCION ESPECIFICACIONES (EPSILON 1,1) LIMITE

Generalidades




Tipo

En linea, SOHC

NUmero de cilindros

4

Orificio

67 mm (2,6378 pulg.)

Carrera

77 mm (0,0315 pulg.)

Desplazamiento total

1.086 cc (66,3 cu.pulg.)

Relacion de compresion 10,1:1
Orden de encendido 1-3-4-2
Distribucion de la valvula
o Abre (BTDC) 5°
Vaélvula de admisién
Cierra (ABDC) 35°
Abre (BBDC) 43°
Valvula de escape -
Cierra (ATDC) 5°
Culata
Planicidad de la superficie de la junta Menos de 0,03 mm (0,0012 pulg.) 0,10 mm (0,0039 pulg.)
Planitud del colector Admision Menos de 0,15 mm (0,0059 pulg.) 0,30 mm (0,0118 pulg.)
superficie de fijacion Escape Menos de 0,15 mm (0,0059 pulg.) 0,30 mm (0,0118 pulg.)
STD 10,000 ~ 10,015 mm (0,3937 ~ 0,3943
pulg.)
0,05 OS 10,050 ~ 10,068 mm (0,3957 ~ 0,3964
iy _ ) ) pulg.)
Diametro interno de guia de valvula
10,250 ~ 10,268 mm (0,4035 ~ 0,4043
0,25 0S
pulg.)
0,50 OS 10,500 ~ 10,518 mm (0,4134 ~ 0,4141
pulg.)
STD 24,000 ~ 24,021mm (0,9449 ~ 0,9457
pulg.)
Anillo del asiento de la valvula de admision 030S 24,300 ~ 24,321 mm (0,9567 ~ 0,9575
diametro del agujero ' pulg.)
0.6 OS 24,600 ~ 24,621 mm (0,9685 ~ 0,9693
pulg.)
Anillo del asiento de la valvula de escape STD 29,000 ~ 29,021mm (1,1417 ~ 0,1426

diametro del agujero

pulg.)




29,300 ~ 29,321 mm (1,1535 ~ 1,1544

0,30S
pulg.)
0.6 OS 29,600 ~ 29,621 mm (1,1654 ~ 1,1662
pulg.)
Arbol de levas
. 33,941 ~ 34,141 mm (1,3363 ~ 1,3441
Admision
pulg.)
Altura de leva
34,055 ~ 34,255 mm (1,3407 ~ 1,3486
Escape
pulg.)
Diametro exterior del mufién 40,940 ~ 40,955 mm (1,6118 ~ 1,6124
pulg.)
Holgura de aceite del cojinete 0,045 ~ 0,085 mm (0,0018 ~ 0,0033 pulg.)
Juego axial 0,07 ~ 0,24 mm (0,0028 ~ 0,0075 pulg.)
Balancin
Diametro interno del balancin 17,010 ~ 17,028 mm (0,6697 ~ 0,6704
pulg.)
Diametro exterior del balancin 16,985 ~ 16,998 mm (0,6687 ~ 0,6692
pulg.)
Vélvula
) Admisién 99,55 mm (3,9193 pulg.)
Longitud de la valvula
Escape 99,05 mm (3,8996 pulg.)
_ _ Admisién 5,465 ~ 5,480 mm (0,2152 ~ 0,2157 pulg.)
Diametro exterior del vastago
Escape 5.430 ~ 5.450 mm (0.2138 ~ 0.2146 pulg.)
Angulo de la superficie 45°~45°30"
Grosor de Admision 0,8 mm (0,0315 pulg.) 0,50 mm (0,019 pulg.)
la cabeza de la valvula (margen) Escapar 1,2 mm (0,0472 pulg.) 0,90 mm (0,035 pulg.)
Vastago de la valvula a Admision 0,020 ~ 0,047 mm (0,0008 ~ 0,0019 pulg.)
la holgura la guia de valvula Escapar 0,050 ~ 0,082 mm (0,0020 ~ 0,0032 pulg.)
Guia de las valvulas
) Admision 46,0 mm (1,8110 pulg.)
Longitud
Escapar 48,0 mm (1,8898 pulg.)

Asiento de valvula




Anchura de contacto del asiento

Admisién

0,9 ~ 1,3 mm (0,0354 ~ 0,0512 pulg.)

Escapar

0,9 ~ 1,3 mm (0,0354 ~ 0,0512 pulg.)

Angulo del asiento

Admisién

43°30'~44-°

Muelle de la valvula

43°30'~44°

Muelle de la valvula

Longitud libre

40,50 mm (1,5945 pulg.)

Carga

15,6 £0,9kg /32,0 mm (34,4 +2,01b/
1,2598 pulg.)

33,3+1,8kg/24,5mm (73,4+4,01b/
0,9646 pulg.)

Fuera de descuadre

Menos de 1,5 °

Holgura de la valvula

Frio (20 ° C) [68 ° F] Admision 0,15 ~ 0,21 mm (0,0059 ~ 0,0083 pulg.)
Solo a modo de referencia Escapar 0,19 ~ 0,25 mm (0,0075 ~ 0,0098 pulg.)
Caliente (80 ~ 95 ° C) Admision 0,22 ~ 0,28 mm (0,0087 ~ 0,0110 pulg.)
[176 ~ 203 ° F] Escapar 0,27 ~ 0,33 mm (0,0106 ~ 0,0130 pulg.)

Bloque de cilindros

Orificio del cilindro

67,000 ~ 67,030 mm (2,6378 ~ 2,6390
pulg.)

Planicidad de la superficie de la junta

Menos de 0,05 mm (0,0012 pulg.)

Pistén

Diametro exterior del piston

66,970 ~ 67,000 mm (2,6366 ~ 2,6378
pulg.)

Holgura entre piston y cilindro

0,020 ~ 0,040 mm (0,0008 ~ 0,0016 pulg.)

Anchura de las ranuras de los segmentos

Ranura de segmento N ° 1

1,22 ~ 1,24 mm (0,0480 ~ 0,0488 pulg.)

Ranura de segmento N ° 2

1,21 ~ 1,23 mm (0,0476 ~ 0,0484 pulg.)

Ranura de segmento de aceite

2,01 ~ 2,03 mm (0,0791 ~ 0,0799 pulg.)

Segmento del piston

Holgura lateral

Segmento N ° 1

0,03 ~ 0,07 mm (0,0012 ~ 0,0028 pulg.)

0,10 mm (0,0039 pulg.)

Segmento N° 2

0,02 ~ 0,06 mm (0,0008 ~ 0,0024 pulg.)

0,10 mm (0,0039 pulg.)

Segmento del aceite

0,06 ~ 0,15 mm (0,0024 ~ 0,0059 pulg.)




Segmento N° 1

0,15 ~ 0,30 mm (0,0059 ~ 0,0118 pulg.)

Distancia terminal Segmento N° 2

0,30 ~ 0,50 mm (0,0098 ~ 0,0157 pulg.)

Segmento del aceite

0,20 ~ 0,70 mm (0,0079 ~ 0,0276 pulg.)

Pasador del piston

Diametro exterior de pasador del pistéon

17,000 ~ 17,003 mm (0,6693 ~ 0,6694
pulg.)

Diametro interior de agujero del pasador del piston

17,011 ~ 17,015 mm (0,6697 ~ 0,6699
pulg.)

Holgura del agujero del pasador del piston

0,008 ~ 0,014 mm (0,0003 ~ 0,0006 pulg.)

Diametro interior del orificio de pie de biela

16,974 ~ 16,985 mm (0,6683 ~ 0,6687
pulg.)

Holgura del agujero de pie de biela

-0,026 ~ -0,015 mm (-0,0010 ~ 0,0006
pulg.)

Carga de pasador del piston

500 ~ 1.100 kg (1.102,3 ~ 2425,1 Ib)

Biela

Diametro interior de cabeza de biela

41,000 ~ 41,015 mm (1,6142 ~ 1,6148
pulg.)

Holgura de aceite del cojinete de la biela

0,012 ~ 0,041 mm (0,0005 ~ 0,0016 pulg.)

Holgura lateral

0,10 ~ 0,25 mm (0,0039 ~ 0,0098 pulg.)

0,40 mm (0,0157 pulg.)

Ciguenal

Diametro exterior del mufién principal

41,982 ~ 42,000 mm (1,6528 ~ 1,6535
pulg.)

Diametro exterior del pasador del mufién

37,980 ~ 38,000 mm (1,4953 ~ 1,4961
pulg.)

Holgura de aceite del cojinete principal

0,020 ~ 0,038 mm (0,0008 ~ 0,0015 pulg.)

Juego axial

0,05 ~ 0,25 mm (0,0020 ~ 0,0098 pulg.)

Volante

Excentricidad

0,13 mm (0,0051 pulg.)

Bomba de aceite

Rotor interior

0,040 ~ 0,095 mm (0,0016 ~ 0,0037 pulg.)

Holgura lateral

Rotor exterior

0,040 ~ 0,095 mm (0,0016 ~ 0,0037 pulg.)

Holgura del cuerpo

0,100 ~ 0,181 mm (0,0039 ~ 0,0071 pulg.)




Presién de apertura de la valvula de descarga

490,33 = 49,03 kpa (5 £ 0,5 kg/cm?, 71,12
+ 7,11 psi)

Muelle de descarga

Longitud libre

38,6 mm (1,5197 pulg.)

Carga

3,65+0,4kg/33mm(8,0+0,851b/
1,2992 pulg.)

Aceite para motores

Cantidad de aceite (Total)

3,1L (3,27 US ct, 2,72 Imp ct)

Cantidad de aceite (Carter de aceite)

2,8 L (2,95 US ct, 2,46 Imp ct)

Cantidad de aceite (Drene y volver a llenar incluyendo el filtro de aceite)

3,0L (3,17 US ct, 2,63 Imp ct)

Calidad del aceite

SUPERIOR A API SJ / SL o SAE 5W-20

Presion de aceite (ralenti)

78,45 kpa (0,5 kg / cm?, 11,38 psi) a una
temperatura del aceite de 95+5° C

Método de refrigeracion

Sistema de refrigeracion

Circulacion forzada con ventilador de
refrigeracién

Termostato

Tipo

Tipo de pastilla de cera

Temperatura de apertura

82+1,5°C (180 £34,7°F)

Temperatura de apertura completa

95° C (203 ° F)

Tapa del radiador

Presion de apertura de la valvula
principal

93,16 ~ 122,58 kpa
(0,95 ~ 1,25 kg / cm?, 13,51 ~ 17,78 psi)

Presion de apertura de la valvula de
vacio

0,98 ~ 4,90 kpa
(0,01 ~ 0,05 kg / cm?, 0,14 ~ 0,71 psi)

Sensor de temperatura del agua

Tipo Tipo termistor

) ) 20°C(68°F) 2,45+ 0,14 kQ
Resistencia

80°C (176 ° F) 0,3222 kQ
PAR DE APRIETE
Par de apriete
Elemento Cantidad - -
Nuevo Méjico kg m Ib - pie

Bloque de cilindros
Perno del soporte del motor 3 44,1 ~ 53,9 45~55 32,5~39,8




Fijacién del motor

Perno de fijacion del soporte del motor a la carroceria 2 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
Tuerca de fijacién del soporte del motor a la carroceria 1 49,0 ~ 63,7 5,0~6,5 36,1 ~47,0
Perno de fijacion del soporte del motor y soporte del motor 1 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
Tuerca de fijacion del soporte del motor y soporte del motor 2 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
Perno de fijacion del soporte del cambio a la carroceria 3 49,0 ~ 63,7 5,0~6,5 36,1 ~47,0
Perno aislante de fijacion del cambio y soporte de fijacion del cambio 2 49,0 ~ 63,7 50~6,5 36,1 ~47,0
rPoedri?lg ?rzgg?gigr;rgsggzzgdor del soporte de la parte superior del 1 490~ 637 5.0~65 36.1~47.0
rSo%riJI(I)(;t;ar;jseelrt;)pe del rodillo trasero y perno de soporte del tope del 1 49.0 ~ 637 5.0~65 36,1 ~47.0
Sistema propulsor principal

Tuerca de la tapa del cojinete de biela 8 19,6 ~ 22,6 20~23 14,5~ 16,6
Perno de la tapa del cojinete principal del cigiefal 10 49,0 ~ 53,9 50~5,5 36,2 ~ 39,8
Perno del volante (M/T) 5 68,6 ~ 78,5 7,0~8,0 50,6 ~ 57,9
Perno de la placa impulsora (A/T) 5 68,6 ~ 78,5 7,0~8,0 50,6 ~ 57,9
Correa de distribucidn

Perno de la cubierta superior de correa de distribucion (6x20) 3 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Perno de la cubierta superior de correa de distribucion (6x10) 1 9,8~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7
Perno de la cubierta inferior de correa de distribucion (6x20) 3 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Perno de la polea del ciglienal 1 147.1 15.0 108.5
Perno de la rueda dentada del arbol de levas 1 78,5~98,1 8,0 ~10,0 57,9~723
Perno del tensor de la correa de distribucién 1 216 ~29,4 2,2~3,0 159~217
Culata

Perno de la cubierta del balancin 6 7,8~98 0,8~1,0 58~7.2
Perno del eje del balancin 5 26,5~314 2,7~3,2 19,5~23,1
Perno de la tapa de empuje del arbol de levas 2 7,8~9,8 0,8~1,0 58~72
Perno de la culata 10 58,8 ~ 68,6 6,0~7,0 43,4 ~ 50,6
Sistema de refrigeracion

Perno de la polea de la bomba de agua 4 7,8~9,8 0,8~1,0 58~7.2




Perno de la bomba de agua (6x18) 3 7,8~9,8 0,8~1,0 58~72
Perno de la bomba de agua (6x35) 1 78~9,8 0,8~1,0 58~7,2
de;r;o(gf;g?cién de la abrazadera del alternador y de la bomba de 1 9.8~118 10~12 7287
:glrjr;o(gfzfg?cién de la abrazadera del alternador y de la bomba de 1 19.6 ~ 26.5 20~27 145~195
Perno de fijacion de la tuberia de admisién de agura (8x25) 2 16,7 ~ 19,6 1,7~20 12,3~14,5
Perno de fijacion de la tuberia de admision de agura (6x22) 2 78~9,8 0,8~1,0 58~7,2
Perno de la carcasa del termostato (Fijacion de admisién del agua) 3 7,8~9,8 0,8~1,0 58~7,2
Perno del conjunto de fijacién de la salida de agua (8X25) 3 16,7~ 19,6 1,7~20 12,3~ 14,5
Sistema de lubricacién

Filtro de aceite 1 11,8 ~ 15,7 12~16 8,7~11,6
Perno de la caja delantera (6 x 35) 2 9,8~11,8 1,0~1,2 7,2~8,7
Perno de la caja delantera (6 x 18) 5 9,8~11,8 10~1,2 7,2~8,7
Perno del cérter de aceite dieciséis 59~78 0,6~0,8 43~58
Tapoén de drenaje del aceite 1 34,3~44,1 3,5~45 25,3~32,5
Perno del tamiz del aceite 2 14,7~ 21,6 15~22 10,8 ~ 15,9
Interruptor de presién de aceite 1 14,7~ 21,6 15~2.2 10,8 ~ 15,9
Sistema de admision y escape

Tuerca de fijacion de la culata y el colector de admision 2 14,7~ 19,6 15~20 10,8 ~ 14,5
Perno de fijacion de la culata y el colector de admision 2 14,7~ 19,6 15~20 10,8 ~ 14,5
Perno del soporte del colector de admision 2 17,7~24,5 1,8~25 145~19,5
Perno y tuerca del soporte del colector de admision 2 14,7~ 19,6 15~20 10,8 ~ 14,5
Tuerca de fijacion del colector de escape y la culata 9 29,4 ~ 34,3 3,0~35 21,7 ~25.3
Sensor de oxigeno al colector escape (delantero) 1 39,2 ~49,0 4,0~5,0 28,9 ~ 36,2
Sensor de oxigeno al colector de escape (trasero) 1 39,2 ~49,0 4,0~5,0 28,9 ~ 36,2
(F;:IrZglgstgiag;égsizlp(;olector de escape y el protector del calefactor 3 78~0.8 08~10 58~702
CP;errnn;e?/]St:iirgr? de fijacion del cuerpo de mariposa y del depdsito de 4 147 ~21.6 15~22 10,8 ~ 15.9
Tuerca de fijacion del colector de escape y el silenciador delantero 2 29,4 ~ 39,2 3,0~4,0 21,7 ~28,9




Tuberia del silenciador delantero y tuerca de la abrazadera de la
tuberia del silenciador principal

17,7~ 27,5

1.8~28

13,0~ 20,3

E
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. Arandela da la polaa de la correa de transmisidn 8. Rueda cbjetive de sensor de posicidn de cigienal
. Polea de la cormea de transmisidn 9. Rueda dentada del cigienal
. Perno de la polea del cigienal 10. Sensor posicidn ciglenal
. Arandela de la polea del ciglefial 11. Tensor de la correa de distribucion
. Polea del ciglefial 12. Muelle del tensor de la correa de distribucian
. Cubierta superior de la correa de distribucidn 13. Correa de distribucitn
. Cubiarta inferior de la correa de distribucidn



COMPONENTE [01-05-2010 ~]



= OF N = LD [ =t

913 - 11:B

21,6 ~29.4
{2,2 ~ 30,159 - 21 !7}

——" : - [

(1,0~12,7,2~8,7) T e Yy
& . = _'
& A o
9,8~ 11,8 ! )
(1,0~12,7.2 ~87) d Ll 13
= = 7 T
':;:'___ S N .:\l
. - 78-98 =W
S0 (08-1,0,58-72)

147,1 (15,0, 108,5)

N8

11,8 ~ 14,7
{1 2 ~ 1,5, 87 - 1{}:3] z“'ﬂ"‘nx
\"J o 2
W "\x ]
PAR: N-m (kgf-m, Ib-pie)
. Arandela de la polea de la correa de transmision 8. Aueda objetive del sensor de posicién del ciglenal

. Polea de la correa de transmision
. Parno de la polea dal cigiiefial

. Arandela de la polea del cighednal
. Polea del ciglenal

. Cubierta superior de la correa de distribucidn 13.

9. Rueda dentada
10. Sensor de posicion del cigilenal
11. Tensor de la correa de distribucion
12. Muelle del tensor de la correa de distribucion
Correa de distribucian

. Cubierta inferior de la correa de distribucian



Sistema Mecanico del Motor> Sistema de Distribucién> Correa de distribucion> Procedimientos de reparacion - Revisado
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DESMONTAJE

Este procedimiento no requiere la extraccion del motor.

1. Desmonte el panel del salpicadero y el motor del limpiaparabrisas. (Consulte el motor del limpiaparabrisas en el grupo BE.)
2. Desmonte el panel del salpicadero (A).

3. Extraiga la rueda delantera DCH.

4. Desmonte los pernos y la cubierta inferior DCH (A).
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5. Desmonte el soporte de fijacion del motor.
(5) Monte el gancho del motor.

(6) Desmonte el soporte de fijacion del motor (A).



9. Desmonte la correa de distribucion del compresor de aire acondicionado. (Consulte el compresor del A/ A en el grupo HA).
10. Desmonte la correa de distribucion del alternador. (Consulte Alternador en el grupo EE.)
11. Extraiga la polea de la bomba de aceite.

12. Retire los pernos (B), y la cubierta superior de la correa de distribucién (A).




13. Girar la polea del cigliefal y alinear su ranura con la marca T de la tapa de la correa de distribucion.

15. Afloje el perno (A) de la polea del cigliefial y desmonte la polea del cigiiefial (C) y la arandela (B).

dieciséis. Retire los pernos (B), y la cubierta inferior de la correa de distribucion (A).



17 Retire la rueda onjetivo (A) del sensor de posicion del cigliefial.

18. Afloje temporalmente el perno del tensor (A).
Suelte la tension de la correa de distribucién tirando del tensor (B) en la direccién de la flecha y luego apriete temporalmente el perno del tensor (A).

19. Desmonte la correa de distribucion (A).



Si se va a reutilizar la correa de distribucion, haga una flecha indicando la direccion de giro para volver a instalarla en la misma direccion.

20. Desmonte la rueda dentada del cigiiefial (A).




MONTAJE [~ 2010-04-30]

1. Instale la rueda dentada del cigliefial (A).

2. Alinee las marcas de reglaje de la rueda dentada del arbol de levas (A) y de la rueda dentada del cigiiefial (B) con el pistén N ° 1 situado en el punto
muerto superior y con su carrera de compresion.

3. Monte el sensor de posicion del cigiiefial (A), el muelle del tensor (B) y el tensor (C).



Par de apriete:
A:78~98N-m(0,8~10kgf-m,58~7,21lb- pie)

(3) Tire del tensor de la correa de distribucidn (A) en la direccion de la flecha (a la bomba de agua) hasta que pare y luego apriete temporalmente el
perno del tensor.

(4) Cuelgue un lateral del muelle del tensor (B), primero en el soporte del tensor con un destornillado y monte el otro lado en la caja delantera.

6. Instale la correa de manera que no quede floja a cada centro del eje. Instale la correa de distribucion por este orden.
Rueda dentada del cigiiefial (A) — Rueda dentada del arbol de levas (B) — tensor de la correa de distribucion (C).



8. Ajuste la tension de la correa de distribucion.

(8) Girar el ciglefial en la direccion de las agujas del reloj (vista desde el frente) a través del angulo equivalente hacia los dos dentes (15 °) de la rueda
dentada del arbol de levas (A).

Este es el proceso para uniformar la tension lateral de la correa de distribucion ajustando el brazo del balancin de escape del cilindro 2 de la
leva.



(9) Empuje la correa de distribucién en la direccion de la flecha y verifique las condiciones de montaje y luego aplique tension del muelle a la correa de
distribucion.

(10) Apriete el perno del tensor.

Par de apriete
21,6 ~29,4N-m (2,2~ 3,0 kgf - m, 15,9 ~ 21,7 Ib - pie)

12. Con un indicador de tension SONIC, mida la tension de la correa de transmision.
(12) Comprobar y ajustar la holgura de véalvula. (Consulte la comprobacion y ajuste de la holgura de la valvula)
(13) Rote el ciglienal en el sentido de las agujas del reloj para ajustar el piston N ° 1 en el punto muerto superior y girar el cigiiefial en el sentido

contrario (38 dientes de la rueda dentada del arbol de levas), luego calcular la frecuencia natural de la correa del lado de tensién mediante el
método libre de vibracion.



& PRECAUCION

Al girar el cigliefial en el sentido contrario a las agujas del reloj, asegurese de girar el cigliefial al mismo tiempo.

(14) Método de traduccion de la frecuencia de medicién; f (Hz) para tension; T (kgf) sigue la equacion de abajo.
* Ecuacion:

T= | i \
| 184142

B2 _pa
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- Mida la longitud de la correa L: 24,9288 cm
- Densidad de la correa r: 0,00090 (kg / cm)

Valor objetivo de la tension de la correa de distribucion (en frio):
T=12,7 ~ 13,3 kgf

16. Gire el ciglefial dos vueltas en el sentido de funcionamiento (las agujas del reloj) y vuelva a alinear la rueda de dientes del cigiiefial y la marca del pifién
del ciglenial.

17. Monte la rueda objetivo (A) del sensor de posicion del cigiefial.



18. Monte la cubierta inferior de la correa de distribucion (A) con 5 pernos (B).

Par de apriete:
9,8~11,8 N-m (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)

19. Monte la polea del ciguefial (C) y la arandela (B) con el perno (A).

Par de apriete:
93,2 N-m (9,5 kgf-m, 68,7 Ib-pie)




20. Monte la polea de la correa de distribucion (B) y la arandela (A).

Par de apriete:
11,8 ~14,7 N-m (1,2 ~ 1,5 kgf-m, 8,7 ~ 10,8 Ib-pie)

21. Monte la cubierta superior de la correa de distribucion (A) con los pernos (B).

Par de apriete:
9,8 ~11,8 N-m (1,0 ~ 1,2 kgf-m, 7,2 ~ 8,7 Ib-pie)



22.
23.
24,
25.

26.
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Monte la polea de la bomba de aceite.

Monte la correa de distribucidn del compresor de aire acondicionado. (Consulte el compresor del A/A en el grupo HA).
Monte la correa de distribucion del alternador. (Consulte Alternador en el grupo EE.)

Apriete los pernos de la polea de la bomba de agua.

Par de apriete:
7,8 ~9,8 N-m (0,8 ~ 1,0 kgf-m, 5.7 ~ 7,2 Ib-pie)

Monte el soporte de fijacion del motor.
(26) Monte el soporte de fijacion del motor (A) con pernos y tuercas.

Par de apriete:
Tuerca y perno:
49,0 ~ 63,7 N-m (5,0 ~ 6,5 kgf-m, 36,1 ~ 47,0 Ib-pie)

S
N

(27) Retire el soporte del motor.



29. Monte la cubierta inferior DCH (A).

Par de apriete:
6,8 ~ 10,7 N-m (0,7 ~ 1,1 kgf-m, 5,1 ~ 7,9 |b-pie)
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30. Monte la rueda delantera DCH.

Par de apriete:
88,8 ~107,9 N-m (9,0 ~ 11,0 kgf-m, 65,1 ~ 79,6 Ib-pie)

31. Monte el panel del salpicadero (A).

32. Monte el panel del salpicadero y el motor del limpiaparabrisas. (Consulte el motor del limpiaparabrisas en el grupo BE.)

MONTAJE [2010-05-01~]

1. Instale la rueda dentada del cigiiefal (A).



2. Alinee las marcas de reglaje de la rueda dentada del arbol de levas (A) y de la rueda dentada del cigiefial (B) con el pistén N° 1 situado en el punto
muerto superior y con su carrera de compresion.

3. Monte el sensor de posicidn del ciglenal (A), el muelle del tensor (B) y el tensor (C).

Par de apriete:



A:7,8~9,8N-m (0,8 ~ 1,0 kgf-m, 5,8 ~ 7,2 Ib-pie)

(3) Tire del tensor de la correa de distribucion (A) en la direccion de la flecha (a la bomba de agua) hasta que pare y después apriete temporalmente el
perno del tensor.

(4) Cuelgue un lateral del muelle del tensor (B), primero en el soporte del tensor con un destornillado y monte el otro lado en la caja delantera.

6. Instale la correa de manera que no quede floja a cada centro del eje. Instale la correa de distribucidn por este orden.
Rueda dentada del cigliefial (A) — Rueda dentada del arbol de levas (B) — tensor de la correa de distribucion (C).



8. Ajuste la tension de la correa de distribucion.

(8) Girar el ciglefial en la direccion de las agujas del reloj (vista desde el frente) a través del angulo equivalente hacia los dos dentes (15 °) de la rueda
dentada del arbol de levas (A).

Este es el proceso para uniformar la tension lateral de la correa de distribucion ajustando el brazo del balancin de escape del cilindro 2 de la
leva.



(9) Empuije la correa de distribucién en la direccién de la flecha y verifique las condiciones de montaje y luego aplique tension del muelle a la correa de
distribucion.

(10) Apriete el perno del tensor.

Par de apriete
21,6 ~29,4N-m (2,2~ 3,0 kgf - m, 15,9 ~ 21,7 Ib - pie)

12. Con un indicador de tension SONIC, mida la tension de la correa de transmision.
(12) Comprobar y ajustar la holgura de véalvula. (Consulte la comprobacion y ajuste de la holgura de la valvula)
(13) Rote el ciglienal en el sentido de las agujas del reloj para ajustar el piston N ° 1 en el punto muerto superior y girar el cigiiefial en el sentido

contrario (38 dientes de la rueda dentada del arbol de levas), luego calcular la frecuencia natural de la correa del lado de tensién mediante el
método libre de vibracion.



& PRECAUCION

Al girar el ciglefial en el sentido contrario a las agujas del reloj, asegurese de girar el cigiefial al mismo tiempo.

(14) Método de traduccion de la frecuencia de medicién; f (Hz) para tension; T (kgf) sigue la equacion de abajo.

* Ecuacion:

T= | i \
| 184142
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- Mida la longitud de la correa L: 24,9288 cm
- Densidad de la correa r: 0,00090 (kg / cm)

Valor objetivo de la tension de la correa de distribucion (en frio):
T=12,7 ~ 13,3 kgf

dieciséis. Girar el cigtefial dos vueltas en el sentido de funcionamiento (las agujas del reloj) y volver a alinear la rueda de los dientes del cigiiefial y la marca
del pifion del cigliefial.

17 Monte la rueda objetivo (A) del sensor de posicion del cigiefal.



18. Monte la cubierta inferior de la correa de distribucion (A) con 5 pernos (B).

Par de apriete:
98~118N-m(1,0~1,2kgf-m, 7,2 ~8,7 Ib - pie)

19. Monte la polea del ciguefial (C) y la arandela (B) con el perno (A).

Par de apriete:
147,1 N - m (15,0 kgf - m, 108,5 Ib - pie)




20. Monte la polea de la correa de distribucion (B) y la arandela (A).

Par de apriete:
11,8~147N-m (1,2 ~1,5kgf - m, 8,7~ 10,8 Ib - pie)

21 Monte la cubierta superior de la correa de distribucion (A) con los pernos (B).

Par de apriete:
98~118N-m(1,0~1,2kgf-m, 7,2 ~8,7 Ib - pie)



(ef G ¥
AT \,Cf A i
B & 1 1)
" .
)_,—‘_\.;;{l//
a2

22. Monte la polea de la bomba de aceite.

23. Monte la correa de distribucion del compresor de aire acondicionado. (Consulte el compresor del A/ A en el grupo HA).
24 Monte la correa de distribucion del alternador. (Consulte Alternador en el grupo EE.)

25 Apriete los pernos de la polea de la bomba de agua.

Par de apriete:
78~98N-m(0,8~1,0kgf-m,57~7,21lb- pie)

26 Monte el soporte de fijacion del motor.
(26) Monte el soporte de fijacion del motor (A) con pernos y tuercas.

Par de apriete:
Tuerca y perno:
49,0 ~63,7N-m (5,0 ~6,5kgf-m, 36,1 ~47,0 Ib - pie)
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(27) Retire el soporte del motor.



29 Monte la cubierta inferior DCH (A).

Par de apriete:
6,8~10,7N-m(0,7~1,1kgf-m,5,1~7,91Ib- pie)
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30 Monte la rueda delantera DCH.

Par de apriete:
88,8 ~1079N-m(9,0~11,0kgf- m, 651 ~79,6Ib - pie)

31. Monte el panel del salpicadero (A).

32 Monte el panel del salpicadero y el motor del limpiaparabrisas. (Consulte el motor del limpiaparabrisas en el grupo BE.)

VERIFICACION

RUEDA DENTADA, TENSOR



1. Compruebe la rueda dentada del arbol de levas y la rueda dentada del cigiiefial y la polea del tensor para posibles desgastes anormales, grietas o
dafios. Cambie segln sea necesario.

2. Compruebe si la polea del tensor gira de forma facil y suave, y que no haya ruido u holguras. Cambie segln sea necesario.

3. Cambie la polea si hay una pérdida de grasa de su cojinete.
CORREA DE DISTRIBUCION

4. Compruebe la correa por si hay depdésitos de aceite o suciedad.
Céambielo, si es necesario.
Elimine los pequefios depdsitos con un pafio o papel seco. No limpiar con disolvente.

5. Cuando haya revisado el motor o se haya ajustado la tensidn de la correa, compruebe cuidadosamente. Si se encuentra algun dafio, cambie la correa.

No doble, retuerza ni gire la correa de distribucién de dentro a fuera.
No permita que la correa de distribucion entre en contacto con el aceite, el agua o el vapor.

Sistema Mecénico del Motor> Grupo de la culata> Componentos y localizacion de los Componentees

|

COMPONENTE



PAR: N-m (kgf-m, Ib-pie)

1. Cubierta de culata 3. Conjunto de la culata
2. Junta de la cubiena de |la culata 4, Juntade laculata
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PAR: N-m (kgf-m, lb-pie)

Brazo del balancin (admision) 10, Walvula

Arandela de la onda 11. Rueda dentada ded arbol de levas

Brazo del balancin (escapea) 12. Retén de aceite de arbol de levas

Eje del brazo del balancin 13. Gulata
. Blogueo de retenedor 14, Arbol de levas
. Retenedor 15. Tapa de empuje del arbol de levas
. Muelle de la valvula 16. Sensor de posicion de arbol de levas
. Aetén de vastago 17. Junta de la culata

. Asiento de muelle



Sistema Mecénico del Motor> Grupo de la culata> Procedimientos de reparacion
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DESMONTAJE

Este procedimiento no requiere la extraccion del motor.

& PRECAUCION

Use fundas de proteccidn de los guardabarros para evitar dafiar las superficies pintadas.

Para evitar dafiar la culata, espere hasta que la temperatura del refrigerante del motor descienda por debajo de la temperatura normal antes de
retirarla.

« Cuando manipule una junta metdlica, tenga cuidado de no doblar la junta o dafiar la superficie de contacto de la misma.

Para evitar dafios, desconecte con cuidado los conectores del cable sujetandolos por la parte del conector.

* Marque todos los cables y mangueras para poder conectarlos correctamente.
» Compruebe la correa de distribucion antes de retirar la culata.

« Girar la polea del cigliefial de modo que el piston N ° 1 quede en el punto muerto superior.

1. Desconecte los terminales (A) de la bateria.

2. Drene el refrigerante del motor.
Desmonte la tapa del radiador para acelerar el drenaje.

3. Desconecte la manguera del respiradero (A) y extraiga el conjunto del purificador del aire (B).



4. Desmonte el panel del salpicadero y el motor del limpiaparabrisas. (Consulte el motor del limpiaparabrisas en el grupo BE.)

5. Desmonte el panel del salpicadero (A).

6. Desmonte la manguera superior del radiador (A) y la manguera inferior (B).

." A

7. Desconecte la manguera del calentador (A).



8. Desmonte los conectores del mazo de cables del motor y las abrazaderas del mazo de cables de la culata y del colector de admision.
(8) Desconecte el conector ISA (Actuador de Velocidad de Ralenti) (A).

(9) Desconecte el conector TPS (Sensor de Posicion de Mariposa) (B).

(10) Desconecte el conector del sensor (C) MAP (Presién Absoluta del Colector).
(11) Retire el cable del acelerador (D).

(12) Desconecte el conector de la bobina de encendido (A).
(13) Desacople el conector (B) del CMP (Sensor de Posicién del Arbol de Levas).

(14) Desconecte el conector del sensor (C) ECT (Temperatura del Refrigerante del Motor)



(15) Desconecte el conector de combinacién del inyector (A).

(dieciséis) Desconecte el conector del Sensor de Posicion del Ciguefial (CKP) (B).
(17) Desconecte el conector del sensor de picado (C).

(18) Desconecte el conector del sensor de oxigeno (D).

(19) Desconecte el conector del interruptor de presion de aceite (E).

21 Desmonte la manguera de entrada de combustible (A) de la tuberia de alimentacion.
22. Desmonte la manguera PCSV (Valvula Solenoide de Control de Purga) (B).

23. Desconecte el conector PCSV (Valvula Solenoide de Control de Purga) (C).



25 Desmonte los cables de la bujia y desconecte el conjunto de la bobina de encendido. (Consulte el sistema de encendido en el grupo EE.)
26 Desmonte el colector de admisién y escape. (Consulte el sistema de admision y escape en este grupo.)

27. Desmonte la correa de distribucion. (Consulte el Sistema de distribucidén en este grupo.)

28. Desmonte la cubierta de la culata (A).



31. Desmonte la tapa de empuje (B) y el CMP (sensor de posicion del arbol de levas) (A).



33. Desmonte los pernos de la culata y, a continuacién, la propia culata.
(33) Con una llave hexagonal, afloje uniformemente y retire los 10 pernos de la culata, siguiendo los pasos que se muestran a continuacion.
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A PRECAUCION



Si los pernos se retiran en un orden incorrecto puede producirse una curvatura o un agrietamiento de la culata.

(34) Levante la culata del bloque de cilindros y coloque la culata sobre bloques de madera en un banco.

& PRECAUCION

Tenga cuidado de no dafiar las superficies de contacto de la culata y del bloque de cilindros.

SUSTITUCION

GUIA DE LA VALVULA

1. Con la herramienta especial (09222-02100), retire la guia antigua de la valvula hacia la parte inferior de la culata.

|

2. Vuelva a ajustar el orificio de la guia de la valvula de la culata para que pase la guia de la valvula de tamafio mayor acoplada.
3. Con la herramienta especial (09222-02100), ajuste la guia de la vélvula. La guia de la valvula debe ajusatrse desde la parte superior de la culata.
Recuerde que la longitud de las valvulas de admision y escape es diferente.

Longitud de la guia de la valvula
Admision: 46,0 mm (1,8110 pulg.)
Escape: 48,0 mm (1,8898 pulg.)

4. Una vez ajustada la guia de la valvula, inserte una nueva valvula y compruebe que haya la holgura adecuada del vastago a la guia.

5. Una vez sustituida la guia, compruebe que la valvula esta bien asentada. Vuelva a ajustar los asientos de la valvula si es necesario.

TAMANO SUPERIOR DE LA GUIA DE LA VALVULA

Tamafio superior Tamarfio
Elemento

Dimension interior del agujero de
[mm (pulg.)] marca

la guia de valvula [mm (pulg.)]

. - . . Altura de protusién de la
Dimension exterior de la guia de . .
valvula [mm (pulg.)] guia de valvula [mm
' (pulg.)]




STD

10,000 ~ 10,015
(0,3937 ~ 0,3943)

10,050 ~ 10,060
(0,3957 ~ 0,3961)

10,050 ~ 10,068

10,100 ~ 10,110

(0,4134 ~ 0,4141)

|Gu',a de 0,05 (000209 > (0,3957 ~ 0,3964) (0,3976 ~ 0,3980)

a

vélvulas 10,250 ~ 10,268 10,300 ~ 10,310
025 0010008 2 (0,4035 ~ 0,4043) (0,4055 ~ 0,4059)
0,50 (0,020) OS 50 10,500 ~ 10,518 10,550 ~ 10,560

(0,4154 ~ 0,4157)

Admision: 15,5 ~ 16,1
(0,6102 ~ 0,6339)
Escape: 14,5~ 15,1
(0,5709 ~ 0,5945)

ANILLO DE ASIENTO DE LA VALVULA

6. Corte la superficie interior del asiento de la valvula para reducir el grosor de la paredes.

0,3 ~ 0,6 mm 0.3 mm
7
-
N
A ! Deamanlt:r ﬁ

Agujero
nuevo

Agujero
vigjo

7. Alargue el agujero del anillo del asiento para que encaje con el diametro interior del agujero del culata especificada del nuevo anillo del asiento de la

valvula.

8. Caliente la culata a 250 °C (480 °F) y presione para encajar el anillo del asiento del tamafio superior para la culata.

9. Conun Eroducto especifico, pula la valvula para el nuevo asiento. i
TAMANO SUPERIOR DEL ANILLO DE ASIENTO DE LA VALVULA

Tamafio superior Tamafio | Diametro interior del agujero del Diametro exterior del anillo del | Altura del anillo del asiento
Elemento : . :
[mm (pulg.)] marca anillo del asiento [mm (pulg.)] asiento [mm (pulg.)] [mm (pulg.)]
STD i 24,000 ~ 24,021 24,125 ~ 24,145 5,900 ~ 6,100
Valvula (0,9449 ~ 0,9457) (0,9498 ~ 0,9506) (0,2323 ~ 0,2402)
de
o 24,300 ~ 24,321 24,425 ~ 24,445 6,200 ~ 6,400
:ﬂmf'é’enl 0,3(0,012) OS 30 (0,9567 ~ 0,9575) (0,9616 ~ 0,9624) (0,2441 ~ 0,2520)
asiento 24,600 ~ 24,621 24,725 ~ 24,745 6,500 ~ 6,700
0.6 (0,024) OS 60 (0,9685 ~ 0,9693) (0,9734 ~ 0,9742) (0,2559 ~ 0,2638)
Valvula STD i 29,000 ~ 29,021 29,125 ~ 29,145 5,900 ~ 6,100
de (1,1417 ~ 1,1426) (1,1467 ~ 1,1474) (0,2323 ~ 0,2402)




escape
Anillo del

0,3 (0,012) OS

30

29,300 ~ 29,321
(1,1535 ~ 1,1544)

29,425 ~ 29,445
(1,1585 ~ 1,1592)

6,200 ~ 6,400
(0,2441 ~ 0,2520)

asiento

0,6 (0,024) OS

60

29,600 ~ 29,621
(1,1654 ~ 1,1662)

29,725 ~ 29,745
(1,1703 ~ 1,1711)

6,500 ~ 6,700
(0,2559 ~ 0,2638)

MONTAJE

 Limpie minuciosamente todas las piezas a montar.

« Utilice siempre una nueva junta de culata y de colector.

+ Lajunta de culata es metélica. Tenga cuidado de no doblarla.

* Gire el ciguefal, ponga el piston N° 1 en el punto muerto superior.

[

Tenga cuidado con el montaje de la direccion.

. Monte la junta de culata sobre el bloque de cilindros.

2. Coloque la culata en el bloque con cuidado para evitar dafios en la junta. Si la junta estad dafiada, podria producirse una pérdida de liquido.

3. Monte los pernos de la culata.
(3) Aplique un ligero revestimiento de aceite de motor en las roscas y bajo los pernos de la culata.

(4) Con una llave hexagonal, coloque y apriete los 10 pernos de la culata, en varios pasos, en la secuencia mostrada.

Par de apriete:
58,8 ~68,6 N - m (6,0 ~ 7,0 kgf - m, 43,4 ~ 50,6 |b - pie)




6. Monte el arbol de levas (A).

7. Monte la tapa de empuje (B) y el CMP (sensor de posicion del arbol de levas) (A)

Par de apriete:
A:98~118N-m(1,0~1,2kgf-m,7,2~8,71Ib - pie)
B:78~98N-m(0,8~1,0kgf-m,58~7,2lb- pie)
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8. Con la herramienta especial (09221-21000), instale la junta de aceite del cojinete del arbol de levas.



09221-21000 || |

9. Monte rueda dentada del arbol de levas (A).

Par de apriete:
78,5~98,1N-m (8,0 ~10,0 kgf - m, 57,9 ~ 72,3 Ib - pie)

10. Monte el conjunto del eje del balancin (A).

Par de apriete:
26,5~31,4N -m(2,7~3,2kgf- m, 19,5~ 23,1 |b - pie)




» Al montar el eje del balancin. ajuste el lado biselado del eje en la parte delantera del motor (lateral de la correa de distribucion).

* En este momento, el agujero del aceite del eje debe mirar hacia abajo (lateral de la culata).

11. Comprobar y ajustar la holgura de valvula. (Consulte la comprobacion de la holgura de la valvula y el ajuste del grupo Gl).

12. Monte la cubierta de la culata.
(12) Instale la junta de la cubierta de la culata (A) en la ranura de la cubierta de la culata (B).

» Antes de colocar la junta de la cubierta de la culata, limpie muy bien la junta de la culata y la ranura.

» Al montar, asegurese de que la junta de la cubierta de la culata esté fija correctamente en las esquinas de los huecos sin espacio.

(13) Monte la cubierta de la culata (A) con los pernos (B). Apriete los pernos de forma uniforme en varios pasos.

Par de apriete:



78~98N-m(0,8~10kgf-m,58~7,21Ib- pie)

15. Monte la correa de distribucion. (Consulte el Sistema de distribucién en este grupo.)

dieciséis. Monte el colector de admisién. (Consulte el sistema de admision y escape en este grupo.)

17 Monte el colector de escape. (Consulte el sistema de admision y escape en este grupo.)

18. Monte el conjunto de la bobina de encaje y conecte los cables de la bujia. (Consulte Encendido en el grupo EE.)

19. Monte la manguera de vacio del servofreno (A).

20. Conecte el conector PCSV (Valvula Solenoide de Control de Purga) (C).
21 Conecte la manguera PCSV (Valvula Solenoide de Control de Purga) (B).

22. Monte la manguera de entrada de combustible (A) de la tuberia de alimentacion.



23. Monte los conectores del mazo de cables del motor y las abrazaderas del mazo de cables de la culata y del colector de admisidon.
(23) Conecte el conector ISA (Actuador de Control de Velocidad de Ralenti) (A).

(24) Conecte el conector TPS (Sensor de Posicion de Mariposa) (B).

(25) Conecte el conector del sensor MAP (Presion Absoluta del Colector) (C).
(26) Monte el cable del acelerador (D).

(27) Conecte el conector de la bobina de encendido (A).
(28) Acople el conector CMP (Sensor de Posicion del Arbol de Levas) (B).

(29) Conecte el conector del sensor ECT (Temperatura del Refrigerante del Motor) (C)



(30) Conecte el conector de combinacion del inyector (A).

(31) Conecte el conector del Sensor de Posicion del Ciglefial (CKP) (B).
(32) Conecte el conector del sensor de picado (C).

(33) Conecte el conector del sensor de oxigeno (D).

(34) Conecte el conector del interruptor de presién del aceite (E).

36 Monte el conjunto del purificador del aire (B) y conecte la manguera del respiradero (A).

Par de apriete:
78~98N-m(0,8~10kgf-m,58~7,2lb- pie)



37 Monte el panel del salpicadero (A).

38 Monte la rejilla y el motor del limpiaparabrisas (Consulte el motor del limpiaparabrisas en el grupo BD).
39 Conecte los terminales de la bateria (A).

40. Llene con refrigerante para motores.



41. Poner en marcha el motor y comprobar que no haya fugas.

42 Vuelva a comprobar el nivel de refrigerante y el nivel de aceite de motor.

DESARMADO

Compruebe que el balancin, las valvulas, muelles de valvulas estén tal como se han desmontado para poder montar cada elemento en su posicion
original.

1. Desmonte las valvulas.
(1) Con la herramienta especial (0K993 120 001, 0K993 120 004) (A) comprima el muelle de la valvula y desmonte los cierres del retén.

(2) Desmonte el retén del muelle.

(3) Desmonte el muelle de la valvula.

(4) Desmonte la valvula.

(5) Desmonte el retén de aceite con unos alicates de punta fina.

(6) Mediante una varilla magnética, extraiga el asiento del muelle.

COMPROBACION

CULATA

1. Compruebe la planicidad.
Usando un medidor de verificacion de borde recto de precisién, compruebe que la planicidad en la superficie de contacto del bloque de cilindros y el
colector.

Planicidad de la superficie de la junta de la culata
Estandar: Menos de 0,03 mm (0,0012 pulg.)
Limite: 0,20 mm (0,0039 pulg.)

Planitud de la superficie de montaje del colector



Estandar: Menos de 0,15 mm (0,0059 pulg.)
Limite: 0,30 mm (0,0118 pulg.)

2. Compruebe la ausencia de grietas.
Compruebe la ausencia de grietas en la camara de combustion, las entradas de admisién, las entradas de escape y la superficie del bloque de cilindros.
Si se observan grietas, cambie la culata.

VALVULA Y MUELLE DE LA VALVULA
3. Revise los vastagos de las valvulas y las guias de las valvulas.
(3) Con un calibre de espesores, mida el diametro interno de la guia de valvula.

Diametro interno de guia de valvula:
5,500 ~ 5,512 mm (0,2165 ~ 0,2170 pulg.)




(4) Con un micrémetro, mida el diametro externo del vastago de valvula.

Diametro externo del vastago de valvula
Admision: 5,465 ~ 5,480 mm (0,2152 ~ 0,2157 pulg.)
Escape: 5,430 ~ 5,450 mm (0,2138 ~ 0,2146 pulg.)

(5) Reste la medicion del diametro externo del vastago de la valvula de medicion del diametro interno de la guia de la valvula.

Holgura del vastago a la guia de la valvula
Estandar:

Admisién: 0,020 ~ 0,047 mm (0,0008 ~ 0,0019 pulg.)
Escape: 0,050 ~ 0,082 mm (0,0014 ~ 0,0026 pulg.)

Si la holgura es superior a la maxima, cambie la valvula y la guia de la valvula.
7. Revise las valvulas.

(7) Compruebe que la valvula esta puesta a masa con el correcto angulo superficial de la valvula
(8) Compruebe si la superficie de la valvula esta dafiada o desgastada.

Si la superficie de la valvula esta dafiada o desgastada, cambie la valvula.
(9) Compruebe el grosor del margen de la cabeza de la valvula.

Si el espesor del margen es inferior al minimo, cambie la valvula.

Margen

Estandar

Admision; 0,8 mm (0,0315 pulg.)
Escape: 1,2 mm (0,0472 pulg.)
Limite

Admision; 0,5 mm (0,0197 pulg.)



Escape: 0,9 mm (0,0354 pulg.)

N

(10) Compruebe si la superficie del extremo del vastago de la valvula esta desgastada.
Si el extremo del vastago de la valvula est4 desgastado, cambie la valvula.

12. Revise los asientos de valvula.

(12) Compruebe si el asiento de valvula esta sobrecalentado o si el contacto con la superficie de la valvula no es adecuado.
Cambie el asiento si es necesario.

(13) Antes de reajustar el asiento, compruebe si la guia de valvula esta desgastada. Si la guia de valvula esta desgastada, cambiarla y reajustar el
asiento.

(14) Reajuste el asiento de valvula con un esmerilador de asientos de valvula o fresa. La anchura de contacto del asiento de la valvula debe cumplir las
especificaciones y estar centrada sobre la superficie de la valvula.

2))J

Escanader

Escape Addmisicn

16. Revise los muelles de valvula.



(16) Con una escuadra de acero, mida la cuadratura del muelle de la valvula.

(17) Con un calibre de Vernier, mida la longitud libre del muelle de la valvula.

Muelle de la valvula

Estandar

Altura libre: 40,50 mm (1,5945 pulg.)

Carga: 15,6 + 0,9 kg /32,0 mm (34,4 + 2,0 Ib / 1,2598 pulg.)
33,3+1,8kg/24,5mm (73,4 £4,01b/0,9646 pulg.)
Descuadre: Menos de 1,5°

Limite

Descuadre: 3°

Si las cargas no son las especificadas, cambie el muelle de valvula.
ARBOL DE LEVAS
19. Revise los I6bulos de levas.
Con un micrémetro, mida la altura del I6bulo de levas.

Altura de leva
Admision: 33,941 ~ 34,141 mm (1,3363 ~ 1,3441 pulg.)
Escape: 34,055 ~ 34,255 mm (1,3407 ~ 1,3486 pulg.)



@

Si la altura del I6bulo de leva es inferior al minimo, cambie el arbol de levas.

20. Ver el muion del arbol de levas.
Con un micrémetro, mida el diametro exterior del mufién del arbol de levas.

Diametro exterior del mufién del arbol de levas
Estandar: 40,940 ~ 40,955 mm (1,6118 ~ 3,6124 pulg.)

21 Revise el juego axial del arbol de levas.
(21) Monte el arbol de levas.

(22) Usando un indicador de dial, mida el juego axial mientras mueve el arbol de levas adelante y atras.

Juego axial del arbol de levas
Estandar: 0,07 ~ 0,24 mm (0,0028 ~ 0,0094 pulg.)

Si el juego axial es superior al maximo, cambie el arbol de levas. Si es necesario, cambie la culata.

BALANCIN Y EJE DE BALANCINES
24 Comprobar el balancin.
(24) Compruebe la superficie del balancin.
Céambielo si esta dafiado o presionado.

(25) Compruebe la superficie de contacto en la camara y en el vastago de la vélvula.
Si esta muy dafiado o desgastado, cambielo.



27. Comprobar el eje del balancin.
(27) Compruebe los ejes del balancin para ver si hay dafios. Cambie seguin sea necesario.
(28) Compruebe si el agujero de aceite (A) esté obstruido o no.

30 Mida la holgura del balancin al eje del balancin.
(30) Mida el diametro interior del balancin.

Diametro interior del balancin:
17,010 ~ 17,028 mm (0,6697 ~ 0,6704 pulg.)

(31) Mida el diametro exterior del eje del balancin.

Diametro exterior del eje del balancin:
16,985 ~ 16,998 mm (0,6687 ~ 0,6692 pulg.)

(32) Calcule la diferencia entre el diametro interior del balancin y el diametro exterior del eje del balancin.



Holgura de aceite:
0,012 ~ 0,043 mm (0,00047 ~ 0,00169 pulg.)

ARMADO

+ Limpie minuciosamente todas las piezas a montar.
+ Antes de montar las piezas, aplicar aceite limpio para motores en todas las piezas de rotacion y deslizamiento.

» Cambie los retenes de aceite por otros nuevos.

1. Instale las valvulas.
(1) Instale los asientos de los muelles.

(2) Con la herramienta especial (09222-02000), introduzca un nuevo retén de aceite.

No volver a utilizar los retenes de valvula de valvula usados.
Un montaje incorrecto del retén podria causar una fuga de aceite sobre las guias de la valvula.

(3) Monte la valvula, el muelle de la valvula y un retenedor de muelle.

Coloque los muelles de las véalvulas con el lado esmaltado girado hacia el lado del retenedor del muelle y luego instale la chaveta del
retenedor.

(4) Con la herramienta especial (0K993 120 001, 0K993 120 004) (A), comprima el muelle y monte los bloqueos del retenedor. Tras montar las valvulas,
asegurese de que los bloqueos del retenedor estén correctamente montados antes de soltar el compresor de la valvula de muelle.



(5) Golpee ligeramente el extremo de cada vastago de véalvula dos o tres veces con el mango de madera de un martillo para asegurar el asentamiento
correcto de la valvula y del bloqueo del retenedor.

Sistema Mecanico del Motor> Conjunto motor y transmision> Componentes y localizacion de los componentes
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COMPONENTES



49,0 ~ 63,7
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PAR: N-m (kgf-m, |b-pie)

1. Travesano delantero 3. Soporte de fijacion de la transmision
2. Soporte de fijacion del motor 4. Tope del rodillo trasero

Sistema Mecéanico del Motor> Conjunto motor y transmisién> Procedimientos de reparacion

E

DESMONTAJE



£ PRECAUCION

« Utilice las fundas de proteccion de los guardabarros para evitar dafiar las superficies pintadas.

+ Para evitar dafios, desconecte con cuidado los conectores del cable sujetandolos por la parte del conector.

* Marque todos los cables y mangueras para poder conectarlos correctamente.

1. Desconectado los terminales de bateria (A) y extraigala (B).

KN

2. Extraiga la bandeja de la bateria (A).

Par de apriete:
98~11,7N-m(1,0~1,2kgf-m,7,2~8,7 Ib - pie)

)

3. Afloje el tapon de drenaje (A) y drene el refrigerante.



Desmonte la tapa del radiador para acelerar el drenaje.

4. Recupere el refrigerante y desmonte la tuberia de presién alta y baja.
(Consulte el sistema del Aire acondicionado en el grupo HA).

5. Desconecte la manguera del respiradero (A) y extraiga el conjunto del purificador del aire (B).

Par de apriete:
78~98N-m(0,8~1,0kgf-m,58~7,21lb- pie)

6. Desmonte la rejilla y el motor de la limpiaparabrisas.
(Consulte el motor del limpiaparabrisas en el grupo BD.)

7. Desmonte el panel del salpicadero (A).



. Desmonte las cubiertas inferiores.

Par de apriete:
6,9~108N-m(0,7~1,1kgf-m,51~79Ib - pie)

. Desmonte la
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10. Retire los conectores del mazo de cables del motor y la abrazadera del mazo de cables del motor y el conjunto del cambio.
(10) Desconecte el conector ISA (Actuador de Velocidad de Ralenti) (A).

(11) Desconecte el conector TPS (Sensor de Posicion de Mariposa) (B).

(12) Desconecte el conector del sensor (C) MAP (Presion Absoluta del Colector).
(13) Retire el cable del acelerador (D).

(14) Desconecte el conector de la bobina de encendido (A).
(15) Desacople el conector (B) del CMP (Sensor de Posicion del Arbol de Levas).

(dieciséis) Desconecte el conector del sensor (C) ECT (Temperatura del Refrigerante del Motor).

(17) Desconecte el conector de combinacion del inyector (A).

(18) Desconecte el conector del Sensor de Posicidon del Ciguefial (CKP) (B).
(19) Desconecte el conector del sensor de picado (C).

(20) Desconecte el conector del sensor de oxigeno (D).

(21) Desconecte el conector del interruptor de presion de aceite (E).



23. Retire los conectores del mazo de cables del cambio y el cable de control del cambio. (Consulte el grupo TR).
24 Desmonte la manguera de entrada de combustible (A) de la tuberia de alimentacion.
25 Desmonte la manguera PCSV (Valvula Solenoide de Control de Purga) (B).

26 Desconecte el conector PCSV (Valvula Solenoide de Control de Purga) (C).

27. Desmonte las mangueras de calefaccion (A).



28 Desconecte la manguera de vacio del servofreno (A).

29 Desmonte el arbol de transmision. (Consulte el arbol de transmisidén en el grupo DS)
30 Retire la union de la barra estabilizadora. (Consulte el grupo SS.)

31. Desmonte el silenciador delantero (A).

Par de apriete:
39,2~539N-m (4,0 ~5,5kgf - m, 28,9 ~ 39,8 Ib - pie)



32 Desmonte la correa de distribucion del compresor de aire acondicionado y la correa de distribucion del alternador.

33. Desmonte el alternador (A).

Par de apriete:
B:11,7~14,7N-m(1,2~1,5kgf- m, 8,7 ~ 10,4 Ib - pie)
C:196~245N-m(2,0~25kgf-m, 14,4~ 18,1 1b - pie)

34. Desconecte el conector del motor de arranque (B), el terminal "B" (C) y desmonte el cable a masa (A).

Par de apriete:
A:16,6 ~255N-m (1,7 ~ 2,6 kgf - m, 12,3 ~ 18,8 |b - pie)
C:69~10,8N-m(0,7~1,1kgf-m,51~7,9Ib - pie)



= 0

35 Desmonte el tope del rodillo trasero (A).

Par de apriete:
49,0 ~63,7N-m (5,0~ 6,5kgf- m, 36,1 ~47,0 Ib - pie)

marque la direccién del rodillo trasero para un correcto montaje.

36 Con un gato, sujete el conjunto del motor y el cambio.

Después de desmontar el perno de fijacion (motor y cambio), el conjunto del motor y el cambio podria caer, por lo que debe sujetarse firmemente

con el gato.
Verifique que las mangueras y los conectores estén desconectados antes de desmontar el conjunto del motor y el cambio.
37 Desmonte el soporte de fijacion del motor (A).

Par de apriete:



Pernos y tuerca:
49,0 ~63,7N-m (5,0~ 6,5kgf-m, 36,1 ~47,0 Ib - pie)

38 Retire el soporte de montaje de la caja de cambios.

Par de apriete:
Pernos y tuerca:
49,0 ~ 63,7 N- m (5,0 ~ 6,5 kgf - m, 36,1 ~ 47,0 Ib - pie)

39 Desmonte el conjunto del motor y el cambio levantando el vehiculo.

A PRECAUCION

Al retirar el conjunto del motor y la caja de cambios, tenga cuidado de no dafiar las partes adyacentes o los componentes de |a carroceria.

MONTAJE

El montaje debe realizarse en el orden inverso al de desmontaje.
Realice lo siguiente:



« Ajuste el cable de cambio.

+ Ajuste el cable del acelerador.

* Vuelva a llenar el motor con aceite para motores.

* Vuelva a llenar el cambio con liquido.

* Llene el radiador y el depdsito con refrigerante para motores.
+ Coloque el mando de la calefaccion en la posicién "HOT".

* Purgue el aire del sistema de refrigeracion.

- Arranque el motor y déjelo en marcha hasta que se caliente. (Hasta que el ventilador del radiador se ponga en marcha 3 6 4 veces.)

- Pare el motor. Compruebe el nivel del radiador y afiada refrigerante si es necesario. De esta forma se desmonte el aire acumulado en el sistema de
refrigeracion.

- Coloque y apriete la tapa del radiador, vuelva a poner en marcha el motor y compruebe si existen fugas.
+ Limpie los bornes de la bateria y los terminales del cable con papel de lija, méntelos y luego aplique grasa para prevenir la corrosion.

» Comprobar la ausencia de fugas de combustible.

- Tras montar la linea de combustible, accione el interruptor de encendido (no utilice el motor de arranque) de tal forma que la bomba funcione
aproximadamente dos segundos y la linea de combustible se presurice.

- Repita esta operacién dos o tres veces y verifique la ausencia de fugas en algun punto de la tuberia de combustible.

Sistema Mecanico del Motor> Blogue> Componentes y localizacién de los componentes
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COMPONENTE



68,6 ~ 78,5 (7,0 ~ 8,0, 50,6 ~ 57.9)
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PAR: N-m (kgf-m, lb-pie)
1. Retén de aceite delantero de ciglefal 10. Carter de aceite
2. Caja delaniera 11. Conjunto del filtro de aceite
3. Junta 12. Blogue de cilindros
4. Tamiz de aceite 13. Junta
5. Cojinete principal (superior) 14, Caja da retén de aceite trasero
6. Cojinete de empuje 15. Retén de aceite trasero
7. Ciguehal 16. Placa trasera
8. Cojinelz principal (inferior) 17. Placa de distribucian (AT)
9. Tapa del cojinete principal 18. Adaptador (AT)



w+— 196 -226 (2,0~ 2,3, 14,5 ~ 16,6)

PAR: N-m (kgf-m, lb-pie)

1. Segmento del pistan 4. Biela
2. Pistdn 5. Caojinete de la biela
3. Pasador del piston 6. Tapa de la biela




Sistema Mecénico del Motor> Bloque> Procedimientos de reparacion

| =

DESARMADO

. M/ T: Desmonte el volante.

. A/ T: Desmonte la placa impulsora.

. Monte el bloque del motor en el soporte del motor para su desmontaje.

. Desmonte el colector de admisién y escape. (Consulte el sistema de admision y escape en este grupo.)
. Desmonte la correa de distribucion. (Consulte el Sistema de distribucién en este grupo.)

. Desmonte la culata. (Consulte el conjunto de la Culata en este grupo.)

. Instale el interruptor de presion del aceite.

. Retire la bomba de aceite. (Consulte el Sistema de refrigeracién en este grupo.)

© O N o O A W NP

Desmonte el separador de aceite (A).
A

10. Desmonte el tamiz de aceite.
Extraiga los 2 pernos (C), el tamiz de aceite (A) y la junta (B).

11. Compruebe el juego axial de la biela.



12. Retire las tapas de la biela y verifique la holgura de aceite.
13. Desmonte los conjuntos de pistén y biela.
(13) Usando un escariador, elimine todo el carbon de la parte superior del cilindro.

(14) Empuje el conjunto de pistén-biela y el conjunto superior hacia la parte superior del bloque de cilindros.
AVISO

* Mantenga juntos los cojinetes, la biela y la tapa.

+ Cologue el conjunto de piston y biela en el orden correcto.

dieciséis. Extraiga la caja delantera. (Consulte el Sistema de lubricacion en este grupo.)

17 Extraiga la caja retén de aceite trasero.
Retire los 4 pernos (B) y la caja del retén de aceite trasero (A).

18. Desmonte la tapa del cojinete del cigliefial y verifique el juego de aceite.
19. Comprobar el juego axial del ciglefial.

20. Levante el ciguefial (A), para extraerlo del motor, teniendo cuidado de no dafiar los apoyos.
AVISO

Coloque los cojinetes principales y los cojinetes de empuje en el orden correcto.

21 Compruebe el ajuste entre el piston y el pasador del piston.
Intente mover el pistén hacia adelante y hacia atras en el pasador del pistén. Si observa algin movimiento, cambie el conjunto de pistén y pasador.
22. Desmonte los segmentos del piston.

(22) Con la ayuda de un expansor de segmento, retire los 2 segmentos de compresion.

(23) Desmonte manualmente los 2 railes laterales y el segmento de aceite.



» Coloque los segmentos del pistén sélo en el orden correcto.

25. Desmonte la biela del pistén.

Usando una prensa, desmonte el pasador del piston del piston.
[Presion de carga: 500 ~ 1.100 kg (1.102 ~ 2.425 Ib]

COMPROBACION

BIELA Y CIGUENAL
1. Compruebe el juego axial de la biela.
Con el medidor de verificacién, mida el juego axial mientras mueve la biela hacia delante y hacia atras.

Juego axial

Estandar: 0,1 ~ 0,25 mm (0,004 ~ 0,010 pulg.)
Maximo: 0,4 mm (0,016 pulg.)

* Si se encuentra fuera de tolerancia, monte una biela nueva.

« Si sigue estando fuera de tolerancia, cambie el ciguefial.
2. Compruebe la holgura de aceite del cojinete de biela.

(2) Compruebe que las marcas de correspondencia de la biela y la tapa estén alineadas para asegurar un montaje correcto.
(3) Desmonte las 2 tuercas de la tapa de la biela.

(4) Desmonte la tapa de la biela y el cojinete inferior de la biela.
(5) Limpie la mufiequilla y el cojinete del cigtiefal.
(6) Coloque Plastigage en la mufiequilla del cigliefal.

(7) Vuelva a montar el cojinete inferior y la tapa, y apriete las tuercas.



Par de apriete:
19,6 ~22,6 N- m (2,0 ~ 2,3 kgf - m, 14,5~ 16,6 Ib - pie)

No girar el cigtefial.
(8) Retire las 2 tuercas, la tapa de la biela y el cojinete inferior.

(9) Mida el plastigaje en su punto mas ancho.

Holgura de aceite estandar
0,012 ~ 0,041 mm (0,0005 ~ 0,0016 pulg.)

(10) Si el plastigaje es demasiado ancho o demasiado estrecho, desmonte los cojinetes superiores e inferiores y monte cojinetes nuevos con la misma
marca de color. (Consulte la tabla de seleccién de los cojinetes de la biela)
Vuelva a verificar la holgura de aceite.

A PRECAUCION

Sin cal, ni calcetines ni cojinetes ni tapas para ajustar la holgura.

(11) Si el plastigaje indica que la holgura sigue siendo incorrecta, pruebe el siguiente cojinete mas grande o mas pequefo.
(Consulte la tabla de seleccion de cojinetes de biela)
Vuelva a verificar la holgura de aceite.

Si no se puede obtener la holgura correcta utilizando los cojinetes mas grandes o mas pequefios adecuados, cambie el cigliefial y comience
de nuevo.



& PRECAUCION

Si las marcas de alineacion son inelegibles debido a una acumulacion de grasa o suciedad, no las limpie con un limpiador abrasivo. Limpiar
con un disolvente o un detergente adecuado.

Discriminaciéon de la biela

Pie de biela Diametro interior
Marca
41,000 ~ 41,015 mm
NINGUNA (1,6142 ~ 1,6148 pulg.)

Ubicacion de la marca de la mufiequilla del cigueiial

Colar

Identificacién de la mufiequilla del ciguefial

Munequilla del ciglefial Diametro exterior
Marca Color q 9




yo Amarillo

37,994 ~ 38,000 mm
(1,4958 ~ 1,4961 pulg.)

1] Nadie

37,986 ~ 37,994 mm
(1,4955 ~ 1,4958 pulg.)

1l Blanco

37,980 ~ 37,986 mm
(1,4953 ~ 1,4955 pulg.)

Ubicacion de la marca del cojinete de biela

Color —

Identificacién del cojinete de biela

Biela Grosor del cojinete

1,498 ~ 1,501 mm
(0,0590 ~ 0,0591 pulg.)

1,494 ~ 1,497 mm
(0,0588 ~ 0,0589 pulg.)

Marca Color
UN Azul
segundo Nadie

do Amarillo

1,490 ~ 1,493 mm
(0,0587 ~ 0,0588 pulg.)

(12) Seleccione el cojinete consultando la tabla de seleccion.
Tabla de seleccion del cojinete de biela

Marca de la mufiequilla del Marca del cojinete de la biela Holgura de aceite
ciguenal
. : 0,014 ~ 0,041 mm
Yo (Amarilla) C (Amarillo) (0,0006 ~ 0,0016 pulg.)
0,012 ~ 0,041 mm

I (Ninguna) B (Ninguna)

(0,0005 ~ 0,0016 pulg.)




[l (Blanca)

A (Azul)

0,012 ~ 0,039 mm
(0,0005 ~ 0,0015 pulg.)

14. Comprobar las bielas.

(14) Al montarlo de nuevo, asegurese de que los nimeros de la biela y la tapa marcados al desmontarlos coincidan. Cuando instale una biela nueva,

asegurese de que las pestafias de sujecion del cojinete estén en el mismo lado.

(15) Cambie la biela si esta dafiada en cualquiera de las superficies de empuje. Cambiela también si se observa un desgaste estratificado o si la

superficie del diametro interior del pie de la misma es muy rugosa.

(dieciséis) Compruebe que la biela no esté doblada ni torcida con una herramienta de alineacion de bielas. Si el valor medido se aproxima al limite de
reparacion, corrija la biela presionandola. Cambie toda biela que esté doblada o distorsionada de forma importante.

Flexién permitida de la biela:

0,05 mm/ 100 mm (0,0020 pulg / 3,94 pulg.) O inferior

Torsion permitida de la biela:

0,1 mm /100 mm (0,0039 pulg / 3,94 pulg.) O inferior

18. Compruebe la holgura de aceite del cojinete del ciglefial.

(18) Para verificar la holgura de aceite del cojinete a la mufién, desmonte las tapas de los cojinetes principales y los cojinetes inferiores.

(19) Limpie cada mufion y cojinete inferior con un trapo limpio.

(20) Coloque una tira de plastigage a través de cada mufién principal.

(21) Vuelva a montar los cojinetes inferiores y los tapones y apriete los pernos.

Par de apriete:

49,0 ~ 53,9 N-m (5,0 ~ 5,5 kgf-m, 36,2 ~ 39,8 Ib-pie)

No gire el ciglefal.

(22) Desmonte de nuevo la tapay el cojinete, y mida la parte mas ancha del plastigage.

Holgura de aceite estandar:
0,020 ~ 0,038 mm (0,0008 ~ 0,0015 pulg.)




(23) Si el plastigage es demasiado ancho o demasiado estrecho, desmonte los cojinetes superior e inferior y monte cojinetes nuevos con la misma

marca de color.
(Consulte la tabla de seleccion de cojinetes de cigiefial)

Vuelva a comprobar la holgura de aceite.
4 PRECAUCION

No lime, calce ni rasque los cojinetes ni las tapas para ajustar la holgura.

(24) Si el plastigage indica que la holgura sigue siendo incorrecta, pruebe el siguiente cojinete mas grande o mas pequefio. (Consulte la tabla de
seleccion de cojinetes de cigiiefial en este grupo) Vuelva a comprobar la holgura de aceite.

Si no se puede conseguir la holgura correcta utilizando los cojinetes mas grandes o mas pequefios adecuados, cambie el ciglefial y

comience de nuevo.

A PRECAUCION

Si las marcas de alineacidon son inenteligibles debido a una acumulacion de grasa o suciedad, no las limpie con un limpiador abrasivo.
Limpielo con un disolvente o un detergente adecuado.

Ubicacién de la marca del orificio del mufién del cigliefial del bloque de cilindros
En la cara frontal del bloque se han grabado letras para marcar el tamafio de cada uno de los 5 orificios de mufién.
Uselas junto con los nimeros o letras grabados en el cigliefial (marcas de tamafio del mufion) para elegir los cojinetes correctos.



en el bloque de cilindros

Identificaciéon del orificio del mufidn

Diametro interior del orificio del mufién del cigtefal del bloque de cilindros

Marca

A

46,000 ~ 46,006 mm
(1,8110 ~ 1,8113 pulg.)

46,006 ~ 46,012 mm
(1,8113 ~ 1,8115 pulg.)

46,012 ~ 46,018 mm
(1,8115 ~ 1,8117 pulg.)

Ubicacién de la marca del mufion principal del cigueal




Calor

Identificacién del mufidn principal del cigiefial

Marca Color Diametro exterior del mufién principal del cigiefal
41,994 ~ 42,000 mm
I AMARILLO (1,6533 ~ 1,6535 pulg.)
41,998 ~ 41,994 mm
I NINGUNA (1,6531 ~ 1,6533 pulg.)
" BLANCO 41,982 ~ 41,988 mm

(1,6528 ~ 1,6531 pulg.)

Ubicacién de la marca del cojinete principal del ciguefal

Marca

Color =

Identificacidn del cojinete principal del cigiefal

Marca

Color

Grosor del cojinete principal del cigtefal

UN

Azul

1,999 ~ 2,002 mm
(0,0787 ~ 0,0788 pulg.)




sequndo Nadie 1,996 ~ 1,999 mm
’ (0,0786 ~ 0,0787 pulg.)

do Amarillo 1,993 ~ 1,996 mm
(0,0785 ~ 0,0786 pulg.)

re Verde 1,990 ~ 1,993 mm
(0,0783 ~ 0,0785 pulg.)

mi Rosa 1,987 ~ 1,990 mm
(0,0782 ~ 0,0783 pulg.)

(25) Seleccione el cojinete consultando la tabla de seleccion.
Tabla de seleccion del cojinete principal del ciguefial

Marca del orificio de mufién del cigiiefial del bloque de cilindros

UN segundo do
. E D C
Yo (Amarilla) (Rosa) (Verde) (Amarillo)
Marca del mufién Il (Ninguna) D C B
principal del cigtefal 9 (Verde) (Amarillo) (Ninguno)
C B A
Il (Blanca) (Amarillo) (Ninguno) (Azul)

27. Compruebe el juego axial del cigiefial.
Usando un indicador de cuadrante, mida la holgura de empuje moviendo el cigiefial adelante y atrds con un destornillador.

Juego axial del cigliefial:
0,05 ~ 0,25 mm (0,0020 ~ 0,0098 pulg.)

Si el juego axial es superior al maximo, cambie los cojinetes de empuje como conjunto.



Espesor de los cojinetes de empuje:
2,470 ~ 2,475 mm (0,0972 ~ 0,0974 pulg.)

28. Revise los mufiones principales y las mufiequillas del cigiiefial. Con un micrémetro, mida el dimetro de cada mufién principal y de la mufiequilla del
ciguefial.

Didmetro del mufién principal:

41,982 ~ 42,000 mm (1,6528 ~ 1,6535 pulg.)
Diametro de la mufequilla:

37,980 ~ 38,000 mm (1,4953 ~ 1,4961 pulg.)

BLOQUE DE CILINDROS

29. Retire el material de la junta.
Desmonte el material de la junta de la superficie superior del blogue de cilindros con un rascador de juntas.

30. Limpie el bloque de cilindros.
Limpie minuciosamente el bloque de cilindros con un cepillo suave y disolvente.

31. Compruebe la planicidad de la superficie superior del bloque de cilindros.
Usando un medidor de verificacion de borde recto de precision, mida la superficie de contacto de la junta de culata no esta curvada.



Planicidad de la superficie de la junta del bloque de cilindros
Estandar: Menos de 0,05 mm (0,0012 pulg.)
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32. Revise el orificio del cilindro.
Compruebe visualmente si el cilindro tiene rayas verticales.
Si se observan rayas profundas, cambie el bloque de cilindros.

33. Revise el diametro del orificio del cilindro.
Con un calibre de diametros de cilindro, mida el diametro del orificio del cilindro en las direcciones de empuje y axial.

Diametro estandar:
67,000 ~ 67,030 mm (2,6378 ~ 2,6390 pulg.)

34. Compruebe el codigo de tamafio del orificio del cilindro en la cara inferior del bloque de cilindros.



Identificacién de tamarfio del orificio de cilindro

Marca Diametro interno del orificio del cilindro
A 67,00 ~ 67,01 mm
(2,6378 ~ 2,6457 pulg.)
B 67,01 ~ 67,02 mm
(2,6382 ~ 2,6457 pulg.)
c 67,02 ~ 67,03 mm
(2,6457 ~ 2,6390 pulg.)

35. Compruebe la marca de tamafio del pistén (A) en la cara superior del piston.

Identificacidén del diametro exterior del piston

Marca Diametro exterior del piston
A 66,97 ~ 66,98 mm
(2,6366 ~ 2,6370 pulg.)
Ninguno 66,98 ~ 66,99 mm
’ (2,6370 ~ 2,6374 pulg.)




C 66,99 ~ 67,00 mm
(2,6374 ~ 2,6378 pulg.)

36. Seleccione el pistdn relacionado con la clase del orificio de cilindro.

Holgura:
0,02 ~ 0,04 mm (0,00078 ~ 0,00157 pulg.)

RECTIFICADO DE CILINDROS

37. Los pistones sobredimensionados que se vayan a utilizar, se elegiran en funcién del cilindro con el mayor diametro interior.
AVISO
El tamafio del pistén se encuentra estampado en la parte superior del mismo.

38. Mida el diametro exterior del pistén que va a utilizar.

39. De acuerdo con el D.E. (Diametro exterior) medido, calcule el nuevo tamafio.

Nuevo diametro interior del cilindro = D.E. del pist6n + 0,02 a 0,04 mm (0,0008 a 0,0016 pulg.)
(holgura entre el piston y el cilindro) - 0,01 mm (0,0004 pulg.) (margen de rectificado).

40. Mandrine cada uno de los cilindros hasta la dimensién calculada.

£ PRECAUCION

Para evitar distorsiones que puedan resultar del incremento de temperatura durante el rectificado, rectifique los cilindros siguiendo el orden de
encendido.

41. Esmerile los cilindros hasta dejarlos en la dimension adecuada (diametro exterior del piston + separacion de la pared del cilindro).
42. Compruebe la holgura entre el pistén y el cilindro.

Estandar: 0,02 ~ 0,04 mm (0,0008 ~ 0,0016 pulg.)

Al rectificar los cilindros, hagalo hasta la misma sobredimension. No agujeree un unico cilindro a sobremedida.

PISTON Y SEGMENTOS
43. Limpie el piston.
(43) Desmonte el carbon de la parte superior del pistén con un rascador de juntas.

(44) Usando una herramienta de limpieza ranurada o un anillo soto, limpie las ranuras de los segmentos.



(45) Limpie el piston minuciosamente con un cepillo y disolvente.

No use un cepillo de alambre.

47. La medida estandar del diametro exterior del pistén se toma a 37,6 mm (1,48 pulg.) de la superficie inferior del piston.

Diametro estandar:
66,97 ~ 67,00 mm (2,6366 ~ 2,6378 pulg.)

48. Calcule la diferencia entre el diametro interior del cilindro y el diametro exterior del piston.

Holgura piston-cilindro:
0,02 ~ 0,04 mm (0,0008 ~ 0,0016 pulg.)

49. Compruebe la holgura lateral del segmento del piston.
Mida la holgura entre el nuevo segmento y la pared de la ranura del segmento con una galga de espesores.

Holgura lateral del segmento:

N° 1: 0,03 ~ 0,07 mm (0,0012 ~ 0,0028 pulg.)

N° 2: 0,02 ~ 0,06 mm (0,0008 ~ 0,0024 pulg.)
Segmento de aceite: 0,06 ~ 0,15 mm (0,0024 ~ 0,0059)



50.

Si la holgura es superior a la maxima, cambie el piston.

Compruebe la separacion del extremo del segmento.

Para medir la separacion del extremo del segmento, inserte un segmento de pistén en el orificio del cilindro. Coloque el segmento formando angulo recto
con respecto a la pared del cilindro empujandolo suavemente hacia abajo con un piston. Mida la separacion con un palpador. Si la separacion excede el
limite de servicio, cambie los segmentos del pistén. Si el espacio es excesivo, compruebe el didmetro interior del orificio del cilindro. Si el orificio supera

el limite de servicio, el bloque de cilindros debera rectificarse.

Separacion del segmento del pistén

N° 1: 0,15 ~ 0,30 mm (0,0059 ~ 0,0118 pulg.)

N° 2: 0,30 ~ 0,50 mm (0,0118 ~ 0,0197 pulg.)

Segmento de aceite: 0,20 ~ 0,70 mm (0,0079 ~ 0,0276 pulg.)



PASADORES DEL PISTON
51. Mida el diametro exterior del pasador del piston.

Didmetro del pasador del pistén:
17,000 ~ 17,003 mm (0,6693 ~ 0,6694 pulg.)

52. Mida la holgura del pasador del piston al pistén.



Holgura entre el pasador del pistdén y el pistén:
0,008 ~ 0,014 mm (0,0003 ~ 0,0006 pulg.)

53. Compruebe la diferencia entre el didmetro exterior del pasador del pistdn y el diametro interior del pie de la biela.

Interferencia entre el pasador del pistdn y la biela:
-0,026 ~ -0,015 mm (-0,0010 ~ 0,0006 pulg.)

INTERRUPTOR DE PRESION DEL ACEITE
54. Compruebe la continuidad entre el terminal y la carroceria con un ohmiémetro. Si no hay continuidad, cambie el interruptor de presion del aceite.

55. Compruebe que hay continuidad entre el terminal y la carroceria cuando se presiona el cable fino. Si hay continuidad, incluso presionando el cable fino,
cambiar el interruptor.

56. Si no hay continuidad cuando se aplique un vacio de 49,0 kpa (0,5 kg / cmz2, 7,1 psi) a través del orificio de lubricacién, el interruptor estara funcionando
correctamente.
Comprobar posibles fugas de aire. Si se producen fugas de aire, el diafragma esté roto. Cambielo.

ARMADO



+ Limpie bien todas las partes a armar.

» Antes de montar las piezas, aplicar aceite limpio para motores en todas las piezas de rotacion y deslizamiento.

» Cambie todas las juntas, las juntas téricas y los retenes de aceite con componentes nuevos.

1. Monte el conjunto de piston y biela.
(1) Use una prensa hidraulica para el montaje.

(2) La marca frontal del piston y la marca frontal de la biela deben apuntar a la parte de la correa de distribucién del motor.

4. Monte los segmentos del piston.
(4) Monte manualmente el expander del segmento de aceite y 2 railes laterales.

(5) Usando la ayuda de un expansor de segmento, monte los 2 segmentos de compresion con la marca del codigo dirigida hacia arriba.
(6) Coloque los segmentos de forma que los extremos de los mismos queden como se muestra.

8. Monte los cojinetes de la biela.
(8) Alinee la garra del cojinete con la ranura de la biela 'y de la tapa de la biela.
(9) Monte los cojinetes (A) en la biela y en la tapa de la biela (B).



11. Monte los cojinetes principales del cigiefial.

Los cojinetes superiores tienen una ranura de aceite de orificios de lubricacién; Los cojinetes inferiores no.

(11) Alinee la garra del cojinete con la ranura de la garra del bloque de cilindros, y presione los 5 cojinetes superiores (A).

(12) Alinee la garra del cojinete con la ranura de la garra de la tapa del cojinete principal, y presione los 5 cijinetes inferiores.

14. Instale los cojinetes de empuje.
Instale los 2 cojinetes de empuje (A) en la posiciéon del muiidén N ° 3 del bloque de cilindros con las ranuras de aceite mirando hacia arriba.



15. Coloque el arbol de levas en el bloque de cilindros.
dieciséis. Coloque los tapones del cojinete principal en el bloque de cilindros.

17 Instale los pernos de la tapa del cojinete principal.

Los pernos de la capa del cojinete principal se aprietan en 2 etapas progresivas.
Si cualquiera de los pernos de la tapa del cojinete esta rota o deformada, cambiela.

(17) Aplique un ligero recubrimiento de aceite de motor en las roscas y bajo los pernos de la tapa del cojinete.

(18) Instale y apriete de forma uniforme los 10 puntos de la tapa del cojinete, en varios pasos, en la secuencia mostrada.

Par de apriete:
49,0~53,9N-m (5,0 ~5,5kgf-m, 36,2 ~39,81Ib - pie)



5.
5

(19) Comprobar que el ciguefial gire con suavidad.

21 Comprobar el juego axial del ciguefial.

22. Monte el conjunto piston-biela.

Antes de montar el pistén, aplique una capa de aceite para motores en las ranuras de los segmentos y en los orificios de los cilindros.

(22) Retire las tapas de la biela, y deslice pequefias porciones de manguera de goma sobre los extremos roscados de los pernos de |a biela.

(23) Monte el compresor de segmentos, compruebe que los segmentos hayan quedado encajados en su sitio y, a continuacién, coloque el piston en el
cilindro y golpéelo con el mango de madera de un matrtillo.

(24) Pare una vez que el compresor de segmentos quede libre y compruebe la alineacion del mufién del cigiefial con la biela antes de empujar el
pistén para que entre en su sitio.

(25) Aplique aceite de motor a las roscas de los pernos. Vuelva a montar los cojinetes y las tapas, y apriete las tuercas.

Par de apriete:
19,6 ~ 22,6 N-m (2,0 ~ 2,3 kgf-m, 14,5 ~ 16,6 |b-pie)

Mantenga la presién hacia abajo sobre el compresor de segmentos para evitar que los segmentos se expandan antes de entrar en el orificio
del cilindro.



27. Instale una nueva junta y una caja del retén de aceite trasero (A) con 4 pernos (B).

Par de apriete:
98~118N-m(1,0~1,2kgf-m,7,2~8,7 b - pie)

Compruebe que las superficies enfrentadas estén limpias y secas.

28 Monte el retén de aceite trasero.
(28) Aplique aceite para motores a un nuevo borde del retén de aceite.

(29) Con la herramienta especial (09231-21000) y un martillo, golpee el retén de aceite hasta que su superficie quede enrasada con el borde del anillo
de fijacién del retén de aceite trasero.



Q%231-21000

31. Monte la caja delantera. (Consulte el Sistema de lubricacién en este grupo.)
32 Monte el tamiz de aceite.

Coloque una nueva junta (B) y el tamiz de aceite (A) con 2 pernos (C).
Par de apriete:

14,7~21,6 N-m (1,5~ 2,2 kgf - m, 10,8 ~ 15,9 Ib - pie)

33. Monte el carter de aceite.

(33) Usando una cuchilla de afeitar y un rascador de empaque, retire todo el viejo material de empaque de las superficies de las juntas.

Compruebe que las superficies de acoplamiento estén limpias y secas antes de aplicar la junta liquida.

(34) Aplique un cordén uniforme de junta liquida, centrada entre los bordes de la superficie de acoplamiento.
Junta liquida: MS 721-40A o equivalente



+ Para evitar las fugas de aceite, aplique la junta liquida a la rosca interior de los agujeros del perno.

* No monte la pieza si han transcurrido 5 minutos 0 mas desde la aplicacion de la junta liquida.
Vuelve a aplicar junta liquida después de eliminar el residuo.

» Una vez realizado el montaje, espere al menos 30 minutos antes de llenar el aceite del motor.

(35) Monte el céarter de aceite (A) con los pernos.
Apriete los pernos de forma uniforme en varios pasos.

Par de apriete:
59~78N-m(0,6 ~0,8kgf-m,4,3~5,8Ib- pie)

T /

37 Monte la bomba de agua. (Consulte el Sistema de refrigeracién en este grupo.)
38 Instale el interruptor de presion.
(38) Aplique adhesivo a 2 6 3 roscas.

Adhesivo: MS 721-39 (B) o equivalente.

(39) Instale el interruptor de presién.

Par de apriete:
14,7~216 N-m (1,5~ 2,2 kgf- m, 10,8 ~ 15,9 |b - pie)

41. Monte la culata. (Consulte la Culata en este grupo).



42 Monte la correa de distribucion. (Consulte el Sistema de distribucién en este grupo.)
43. Monte el colector de admisién y el colector de escape. (Consulte el sistema de admision y escape en este grupo.)
44. Retire el soporte del motor.

45. A/ T: Monte la placa de transmision (A) y el adaptador (B) con los pernos (C).

Par de apriete:
68,6 ~78,5N - m (7,0 ~ 8,0 kgf - m, 50,6 ~ 57,9 Ib - pie)

46. M/ T: Monte el volante (A) con los pernos (B).

Par de apriete:
68,6 ~78,5N - m (7,0 ~8,0 kgf - m, 50,6 ~ 57,9 Ib - pie)
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PURGA Y RELLENADO DEL REFRIGERANTE DEL MOTOR

& PRECAUCION
Al verter el refrigerante para motores, asegurese de cerrar la tapa de la caja de relés y evitar que el refrigerante se derrame sobre las partes eléctricas
y la pintura. Si cae refrigerante, enjuaguelo inmediatamente.
1. Mueva la palanca de control de la temperatura del calentador a la posicion de maxima temperatura. Asegurese de que el motor y el radiador se hayan
enfriado antes de tocarlos.

2. Afloje el tapon de drenaje (A) y drene el refrigerante.
Desmonte la tapa del radiador para acelerar el drenaje.

3. Apriete firmemente el tapén de drenaje del radiador (A).
4. Desmonte el depésito de reserva del refrigerante. Drene el refrigerante y monte de nuevo el depdésito de reserva del refrigerante. Vierta refrigerante en el

deposito de reserva del refrigerante hasta la marca MAX.

Par de apriete:
6,9~108N-m(0,7~1,1kgf-m,51~79Ib - pie)



5. Mezcle el anticongelante recomendado con una cantidad igual de agua en el contenedor limpio.

« Utilizar Gnicamente anticongelantes / refrigerantes originales.

+ Para obtener la mejor proteccion frente a la corrosion, la concentracién de refrigerante debe mantenerse todo el afio como minimo al 50%. Las
concentraciones de refrigerante inferiores al 50% no proporcionan la proteccion suficiente contra la corrosién o la congelacion.

+ Las concentraciones de refrigerante superiores al 60% perjudican la eficacia y no se recomiendan.

& PRECAUCION

* No mezcle anticongelantes / refrigerantes de diferentes marcas.

* No use inhibidores de la oxidacién o productos contra el 6xido adicionales, ya que pueden no ser compatibles con el refrigerante.

6. Llene el radiador con refrigerante hasta la base del cuello de llenado y coloque la tapa del radiador sin apretarlo.
7. Arranque el motor y déjelo en marcha hasta que se caliente. (Hasta que el ventilador del radiador se ponga en marcha 3 6 4 veces.)

8. Pare el motor. Compruebe el nivel del radiador y afiada refrigerante si es necesario. De esta forma se desmonte el aire acumulado en el sistema de
refrigeracion.

9. Coloque y apriete la tapa del radiador, vuelva a poner en marcha el motor y compruebe si existen fugas.
PRUEBA DE LA TAPA DEL RADIADOR
10. Suelte la tapa del radiador, moje la junta con refrigerante del motor y méntelo en el probador de presion.



11. Aplique una presién de 93,16 ~ 122,58 kpa (0,95 ~ 1,25 kg / cm?, 13,51 ~ 17,78 psi)
12. Compruebe si se produce una caida de presion.

13. Sila presién disminuye, cambie la tapa.
PRUEBA DE FUGAS DEL RADIADOR
14. Espere que el motor se enfrie y luego quite la tapa del radiador y llene el radiador con refrigerante del motor.

15. Monte un comprobador de presién en el radiador y aplique una presion de 93,16 ~ 122,58 kpa (0,95 ~ 1,25 kg / cm?, 13,51 ~ 17,78 psi).

dieciséis. Compruebe si hay fugas de refrigerante del motor y si la presién disminuye.

17 Desmonte el comprobador y vuelva a montar el tapon del radiador.

Compruebe si hay aceite del motor en el refrigerante y / o refrigerante en el aceite para motores.
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=~




COMPONENTE



E:B" 1“5
(0,7 -11,51 - 8,0) 6,9 -10,8
07-11,51-~80)

10
\ 2 g« 69-108

Xy, (0,7 ~1,1,5,1 - 8,0)

4
PAR: N'm (kgf-m, Ib-pie)
1. Depdsito da la resarva 7. Mator del ventilador de rafrigaracian
2. Manguera de la resarna 8. Resistor del ventilador de refrigeracion
3. Radiador 9. Aislante de fijacion
4, Soporte de fijacion del radiador 10, Aislante de fijacion del radiador
5. Ventilador de refrigeracidn 11, Arandela
6. Cubierta del ventilador da refrigaracion 12, Retenedor



16,7 - 19,6
(1,7 ~2,0,12,3 - 14,5)

16,7 ~ 19,6 _
(1,7 - 2,0, 12,3 - 14,5) = |

W \ ; Ly
7.8-9,8 S0 ] 1.
(08-10,58-72) @ & L e AR 7,898
LT 215 g  (08-1,0,58-72)
A Wl F . b g, e P R N
AT RS e
3 a 5 F 2 s o
16,7 ~ 19,6 |
(1,7 ~20 123 - 14,5) 7,8 -98 1

(0.8 -1,0,5,8~7,2)

PAR: N-m (kg-m, Ib-pie)

1. Bomba de agua 5. Termostato
2. Junia de la bomba de agua 6. Conjunto de control de temperatura del agua A
3. Acoplamiento de la entrada de agua 7. Conjunto de control de temperatura del agua B

4. Junta tonca
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LOCALIZACION DE AVERIAS

BOMBA DE AGUA



SINTOMAS

CAUSAS POSIBLES

SOLUCION

Fuga de
refrigerante

> Del agujero de purga de la
bomba de agua

> De las juntas o pernos

> Desde la superficie exterior
de la bomba de agua

Observacioén
visual

> Ver las fugas tras 10 minuto de
calentamiento.

> Si el refrigerante sigue vertiendo, cambie la
bomba de aire.

> Si para de verter, vuelva a utilizar la bomba
de agua. (No cambie la bomba de agua por
una nueva).

> Comprobar el apriete de los pernos de
fijacién de la bomba de agua.

> Vuelva a ajustar los pernos de fijacion.

> Compruebe el dafio de las juntas o de las
juntas o la entrada de polvo.

> Vuelva a colocar la junta y limpie el polvo.

> Comprobar el material o si hay grietas en
la bomba de agua.

> Material de mala calidad. Si se encuentra
alguan grieta, cambie la bomba de agua.

Ruido

> De los cojinetes
> De los retenes mecanicos

> Interferencia del propulsor

Comprobacion
con un
estetoscopio

> Tras arrancar el motor, compruebe los
ruidos con un estetoscopio.

> Si no hay ruido, vuelva a utilizar la bomba
de agua (no la cambie).

> Si hay algin ruido de la bomba de agua,
desmonte la correa de transmisién y vuelva
a verificarla.

Comprobacién
tras
desmontar la
correa de
transmision

> Tras desmontar la bomba de agua y la
correa de transmision, compruebe de
nuevo los ruidos.

> Si hay ruido, vuelva a usar la bomba de
agua. Compruebe otras partes de la
transmision.

Si no hay ruido, cambie la bomba de agua
por una nueva.

Comprobacién
tras
desmontar la
bomba de
agua.

> Tras desmontar la bomba de agua y la
correa de transmision, compruebe de
nuevo los ruidos.

> Si no hay alguna interferencia entre ellos,
cambie la bomba de agua por una nueva.

Sobrecalentamiento

> Propulsor dafiado
> Propulsor flojo

Propulsor flojo

> Corrosion de la aleta del propulsor

> Comprobar el refrigerante.
- Mala calidad del refrigerante / Ver el
mantenimiento
- Mala calidad del refrigerante / Ver el
mantenimiento
> Mala calidad del refrigerante / Comprobar
el mantenimiento

> Separacién del propulsor del eje

> Cambie la bomba de agua.

TERMOSTATO




SINTOMAS

Fuga de
refrigerante

> Desde la junta del
termostato

CAUSAS POSIBLES SOLUCION

Vuelva a

. . . .
ajustar los > Comprobar el par de los pernos de fijacién Vuelva a apretar los tornillos y verifique las
pernos de fugas.
fijacion.
Comprobar
gue la junta no |> Comprobar la junta o el retén por si hay > Cambiar las juntas y volver a usar el
ha sufrido dafios termostato.

ningun dafio.

Refrigeracion
excesiva

> Rendimiento del
calentamiento bajo (el aire frio
se apaga)

> El inidcador térmico marca
'‘BAJO'

Observe tras
desmontar la
tapa del
radiador.

> Refrigerante insuficiente o fugas.

> Tras rellenar el refrigerante, vuelva a
verificar.

Comprobacion
con Hi-scany
arranque del
motor

> Verifique los DTC

> Compruebe la conexion del embrague v el
motor del ventilador.

3% Si el embrague del ventilador esta siempre
conectado, habré un ruido en ralenti.

> Comprobar el cableado, los conectores y el
sensor de refrigeracion del motor.
> Cambie los componentes.

Desmonte el
termostato y
comprobar

> Comprobar si hay polvo o virutas en la
véalvula del termostato.
> Comprobar la aderencia del termostato.

> Limpie la valvula del termostato y vuelva a
auscultar el termostato.

> Cambiar el termostato, si no esta
funcionando correctamente.

Calor excesivo

> Motor sobrecalentado
> El inidcador térmico marca
'ALTO'

Observe tras
desmontar la
tapa del
radiador.

> Refrigerante insuficiente o fugas.

¥ Tenga cuidado al desmontar la tapa del
radiador de un vehiculo sobrecalentado.
> Comprobar el aire en el sistema de
refrigeracion.

> Tras rellenar el refrigerante, vuelva a
verificar.

> Compruebe las juntas de la culata o si hay
dafios y apriete el par de los pernos de
fijacion.

Comprobacién
con Hi-scany
arranque del
motor

> Verifiqgue DTCs

> Compruebe el rendimiento del motor del
ventilador a diferentes velocidades.

> Compruebe los deslizamiento del embrague
del ventilador.

> Comprobar la adherencia de la bomba de
agua y del propulsor dafiado.

> Comprobar el cableado, los conectores y el
sensor de refrigeracion del motor.

> Compruebe el motor del ventilador, el relé y
el conector.

> Cambiar el embrague del ventilador, si no
esta funcionando correctamente.

> Cambiar la bomba de agua, si no esta
funcionando correctamente.

Sumerja el
termostato en
el agua

> Tras extraer el termostato, verifique si
funciona correctamente.

2 Comprobar que el termostato abra la
temperatura de apertura de la valvula.

> Cambiar el termostato, si no esta
funcionando correctamente.




hirviendo y
verifique.
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DESMONTAJE

BOMBA DE AGUA
1. Drene el refrigerante del motor.

£ ADVERTENCIA

El sistema esta sometido a una alta presién cuando el motor esta caliente.
Para evitar el peligro de quemaduras con el refrigerante del motor a altas temperaturas, desmonte la tapa solo con el motor frio.

Desmonte las correas de transmision.

Desmonte la correa de distribucion. (Consulte el Sistema de distribucion en este grupo.)
Desmonte el alternador (Consulte Alternador en el grupo EE.)

Retire la bomba de aceite.

(5) Desmonte los pernso (D, E) y la abrazadera del alternador (A).

(6) Desmonte los pernos (C) y desmonte la bomba de agua (B) y la junta.

g w0

TERMOSTATO

El desmontaje del termostato puede tener un efecto adverso, con una reduccion de la eficacia de refrigeracion.

8. Drene el refrigerante del motor hasta que su nivel quede por debajo del termostato.



9. Desmonte la conexién de entrada del agua (A), la junta térica y el termdstato (B).

RADIADOR
10. Drene el refrigerante del motor.

12. Desmonte las cubiertas inferiores.
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B

14. Sacar el conjunto del radiador.
(14) Desconecte el conector del motor del ventilador (A).

(15) Extraiga el ventilador de refrigeracion (B) del radiador.
(dieciséis) Retire los soportes de fijacién (C).
(17) Desmonte el radiador del vehiculo.



MONTAJE

BOMBA DE AGUA

1. Monte la bomba de agua.
(1) Instale la bomba de agua (B) y una junta nueva con los 3 pernos (C).

Par de apriete:
78~98N-m(0,8~1,0kgf-m,58~7,21Ib- pie)




(2) Instale la abrazadera del alternador (A) con 2 pernos (D, E).

Par de apriete:
Perno (E): 19,6 ~26,5N - m (2,0 ~ 2,7 kgf - m, 14,5~ 19,5 b - pie)
Perno (D): 9,8 ~11,8N-m (1,0~ 1,2kgf- m, 7,2 ~8,7 Ib - pie)

. Coloque el alternador. (Consulte Alternador en el grupo EE.)
. Monte la correa de distribucion. (Consulte el Sistema de distribucién en este grupo.)
. Monte la polea de la bomba de aceite.

. Monte las correas de transmision.

0 N o o1 b

. Apriete los pernos de la polea de la bomba de agua.

Par de apriete:
78~98N-m(0,8~1,0kgf-m,5,8~7,2lb- pie)

9. Llene con refrigerante para motores.
10. Poner en marcha el motor y comprobar que no haya fugas.

11. Vuelva a comprobar el nivel de refrigerante del motor.
TERMOSTATO

12. Sitle el termostado en la carcasa del termostato.
(12) Instale el termostato (B) con la valvula movil hacia arriba.

(13) Monte la nueva junta térica (C) al termostato (B).



L

15. Monte la conexion de entrada de agua (A).

Par de apriete:
78~9,8N-m(0,8~1,0kgf-m,58~72lb - pie)

dieciséis. Llene con refrigerante para motores.

17 Poner en marcha el motor y comprobar que no haya fugas.
RADIADOR
18. Monte el radiador.

(18) Monte el radiador al vehiculo con el soporte de fijacion (C).

Par de apriete:
Pernos: 6,8 ~10,8 N- m (0,7 ~ 1,1 kgf - m, 5,1 ~ 7,9 Ib - pie)

(19) Instale el ventilador de refrigeracién (B) al radiador.



Par de apriete:
Pernos: 6,8 ~10,8 N - m (0,7 ~ 1,1 kgf - m, 5,1 ~ 7,9 Ib - pie)

(20) Acople el conector del motor del ventilador (A).

22. Monte la manguera superior del radiador (A) y la manguera inferior (B) y la manguera de reserva.

: ‘.Y_"Ir,i FN—R | 71;@":.‘.‘;

23. Monte las cubiertas inferiores.

Par de apriete:
6,9~108N-m(0,7~1,1kgf-m,51~79Ib - pie)




25 Llene con refrigerante para motores.

26 Ponga el motor en marcha y compruebe la ausencia de fugas.

27. Vuelva a comprobar el nivel de refrigerante de motor.
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SUSTITUCION DEL ACEITE Y EL FILTRO
£ PRECAUCION

* El contacto prolongado y repetido con aceite mineral puede eliminar las grasas naturales de la piel, dejandola seca y produciendo irritacion y
dermatitis. Ademas, el aceite para motores usado contiene contaminantes potencialmente nocivos que pueden causar cancer de piel.



» Extreme las precauciones para reducir al minimo la duracion y la frecuencia de contacto de la piel con aceite usado. Vista ropa y guantes
protectores. Lavese la piel minuciosamente con agua y jabdn o use un limpiador de manos no acuoso para desmontar los restos de aceite para
motores usados. No volver a usar gasolina, diluyentes ni solventes.

» Con el fin de preservar el medio ambiente, el aceite usado y los filtros de aceite usados se deberian depositar Gnicamente en los lugares de vertido
disefiados a tal efecto.

1. Drene el aceite para motores.
(1) Retire la tapa de llenado de aceite.

(2) Bastante el tapdn de drenaje de aceite (A) y el aceite en un envase.

4. Cambie el filtro de aceite.
(4) Desmonte el filtro de aceite.

(5) Compruebe y limpie la superficie de montaje del filtro de aceite.

(6) Verifiqgue que el nimero de pieza del nuevo filtro de aceite sea el mismo que el antiguo.

(7) Aplique aceite de motor limpio a la junta de un nuevo filtro de aceite.

(8) Atornille ligeramente el filtro de aceite en su sitio, y apriete hasta que la junta haga contacto con el asiento.
(9) Apriételo 3/4 de vuelta adicionales.

11. Rellene con aceite para motores.
(11) Limpie y coloque el tapon de vaciado del aceite utilizando una nueva junta.

Par de apriete:
34,3~44,1N-m(3,5~4,5kgf-m, 25,3 ~32,51b - pie)

(12) Rellene con aceite para motores limpio.

Capacidad de aceite



Total: 3,1 L (3,27 US ct, 2,72 Imp ct)
Carter de aceite: 2,8 L (2,95 US ct, 2,46 Imp ct)
Drene y vuelva a llenar el filtro de aceite: 3,0 L (3,17 US ct, 2,63 Imp ct)

(13) Monte la tapa de llenado de aceite.

15. Ponga en marcha el motor y controle que no haya fugas de aceite.

dieciséis. Vuelva a comprobar el nivel de aceite del motor.

VERIFICACION

17 Comprobar la calidad del aceite del motor.
Compruebe que el aceite no esté deteriorado, que no entre agua y que no se produzca decoloracion ni dilucion.
Si la calidad es visiblemente baja, cambie el aceite.
18. Compruebe el nivel de aceite para motores.
Después de calentar el motor durante cinco minutos, pare el motor y verifique el nivel de aceite. El nivel deberia estar entre las marcas 'L' y 'F' de la

varilla.
Si es bajo, verifique la ausencia de fugas y afiada aceite hasta la marca F de la varilla.

No llene aceite por encima de la marca F.

SELECCION DEL ACEITE PARA MOTORES
Clasificacion ILSAC recomendada: Superior a GF3
Clasificacion APl recomendada: Superior a SJ o SL

Grados de viscosidad SAE recomendados:



Margen de temperatura
anticipado antes del
siguients cambio de
acelts

Mumero de viscosidad SAE recomendado

/N

e —

40 20W
- 50

20 —

10  —

.7 —

13—

18 —

*1 : Recomendado independientemeante del entorno.

5i no estd disponible, consulte el ndmero de viscosidad SAE recomendado.

AVAVAN

15W
- 40

1ow
-30

sW '
20

V4

Para un mejor rendimiento y una proteccion 6ptima en todo tipo de funcionamiento, utilice solo lubricantes que:

1) Cumplir con los requisitos de la clasificacion API.

2) Tengan una graduacién SAE apropiada para la temperatura ambiente prevista.

3) No utilice aquellos lubricantes que no tengan una graduacién SAE y una clasificacion APl adecuada.
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COMPONENTE



9.8~ 11,8
(1,0~12,7,2 - 87)

. 2 ._:" 3
34,3 - 441
{355 - 4,5; 2513 - 3235}

14,7 ~ 21,6
(1,5 ~ 2,2, 10,8 ~ 15,9)

PAR: N-m (kgl-m, Ib-pie)

1. Retén de aceite delantero de cighenal

2. Caja delantera
3. Junta

6
118157

(1,2 ~16,87 -~ 11,6)

le— 5978

4, Tamiz de aceite
5. Cdrter de aceite
6. Conjunto del filtro de aceite

(0,6 ~ 0,8, 4,3 ~ 5,8)



9:3 - 1115
(1,0-12,7,2-87)

PAR: N-m (kgf-m, Ib-pie)

Caja delantera
Etetén de aceite
Embolo de descarga
Muelle de descarga
Anillo elastico

P ol Sl

. Rolor imerior

. Rotor exteror

. Cubiarta de la bomba
. Junta

78-~-118
08-12,58-87)
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DESMONTAJE

CARTER DE ACEITE
1. Desmonte el tapon de drenaje (A) y drene el aceite para motores.

3. Retire el carter de aceite.



BOMBA DE ACEITE
. Drene el aceite para motores.

. Desmonte las correas de transmision.

4
5
6. Girar la polea del cigiefial y alinear su ranura con la marca T de la tapa de la correa de distribucion.
7. Desmonte la correa de distribucion. (Consulte el Sistema de distribucién en este grupo.)

8. Desmonte el autotensor de la correa de distribucion. (Consulte el Sistema de distribucion en este grupo.)
9. Extraiga el carter de aceite y el tamiz de aceite.

10. Desmonte el alternador. (Consulte Alternador en el grupo EE.)

11. Desmonte el compresor de aire acondicionado. (Consulte el compresor del A/ A en el grupo HA).

12. Desmonte el soporte del compresor del aire acondicionado (A).

13. Desmonte los pernos (A, B) y la caja delantera (C).



MONTAJE

BOMBA DE ACEITE



1. Monte la bomba de aceite.

(1) Cologue los rotores internos y externos en la caja frontal con las marcas dirigidas hacia el lado de la cubierta de la bomba de aceite.
(2) Instale la cubierta de la bomba de aceite (A) en la caja delantera con los tornillos (B).

Par de apriete:
59~6,9N-m (0,6 ~0,7 kgf - m, 4,3~5,11b - pie)

/-{'3
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4. Verifique que la bomba de aceite gire libremente.
5. Instale la bomba de aceite del bloque de cilindros.
(5) Coloque una junta de caja delantera nueva en el bloque de cilindros.

(6) Aplique aceite del motor a la junta de la bomba de aceite. Posteriormente instale la bomba de aceite al cigiefial.

(7) Cuando la bomba esta en su lugar, limpie el exceso de grasa del cigiiefial y verifiqgue que el borde de la junta de aceite no esté deformado.

Longitud del perno
(A): 18 mm (0,7087 pulg.), (B): 35 mm (1,1811 pulg.)



Par de apriete:
98~11,8N-m(1,0~1,2kgf-m,7,2~8,7 b - pie)

9. Aplique una ligera capa de aceite al borde del retén de aceite de la caja delantera.
10. Con ayuda de la herramienta especial (09231-22000), instale el retén de aceite de la caja delantera.
11. Monte el soporte del compresor del aire acondicionado (A).

12. Monte el compresor del aire acondicionado (Consulte el compresor del aire acondicionado del grupo HA).
13. Coloque el alternador. (Consulte Alternador en el grupo EE.)
14. Monte el tamiz de aceite.

Par de apriete:
14,7~21,6 N- m (1,5~ 2,2 kgf - m, 10,8 ~ 15,9 Ib - pie)

15. Monte el carter de aceite.

Par de apriete:
59~78N-m(0,6 ~0,8kgf-m,4,3~5,8Ib- pie)

Limpie las superficies enfrentadas de la junta del carter de aceite.

dieciséis. Monte el tensor de la correa de distribucion. (Consulte el Sistema de Distribucion en este grupo)
17 Monte la correa de distribucion. (Consulte el 'Sistema de distribucion’)
18. Monte las correas de transmision.



19. Llene con aceite para motores.
CARTER DE ACEITE
20. Monte el carter de aceite.
(20) Usando una cuchilla de afeitar y un rascador de empaque, retire todo el viejo material de empaque de las superficies de las juntas.

Compruebe que las superficies de acoplamiento estén limpias y secas antes de aplicar la junta liquida.

(21) Aplique un cordén uniforme de junta liquida, centrada entre los bordes de la superficie de acoplamiento.

Junta liquida: MS 721-40A o equivalente

+ Para evitar las fugas de aceite, aplique la junta liquida a la rosca interior de los agujeros del perno.

* No monte la pieza si han transcurrido 5 minutos 0 mas desde la aplicacion de la junta liquida.
Vuelve a aplicar junta liquida después de eliminar el residuo.

» Una vez realizado el montaje, espere al menos 30 minutos antes de llenar el aceite del motor.

(22) Monte el céarter de aceite (A) con los pernos.
Apriete los pernos de forma uniforme en varios pasos.

Par de apriete:
59~78N-m(0,6 ~0,8kgf-m,4,3~5,8Ib- pie)

g /

24 Monte el silenciador delantero (A).

Par de apriete:



39,2~53,9N - m (4,0 ~5,5kgf - m, 28,9 ~ 39,8 Ib - pie)

25 Llene con aceite para motores.

DESARMADO

EMBOLO DE DESCARGA

1. Desmonte el pistén de descarga.
Desmonte el anillo elastico (A), el muelle (B) y el piston de descarga (C).

VERIFICACION

BOMBA DE ACEITE

1. Revise el piston de descarga.
Recubra el piston con aceite para motores y verifique que descienda con suavidad en el orificio del piston por su propio peso.
En caso negativo, cambie el pistén de descarga. Cambie la caja delantera si es necesario.

2. Revise los muelles de la valvula de escape.



Compruebe si el muelle de la valvula de escape esta deformado o roto.

Valor estandar
Altura libre: 38,6 mm (1,5197 pulg.)
Carga: 3,65 +0,4 kg /33 mm (8,00 £ 0,9 Ib / 1,2992 pulg.)

3. Reuvise la holgura lateral del rotor.
Utilizando un medidor de verificacion de borde recto de precision, mida la holgura entre los rotores y el borde recto de precision.

0,040 ~ 0,095 mm
(0,0016 ~ 0,0037 pulg.)

Rotor exterior
Holgura lateral

0,040 ~ 0,095 mm
(0,0016 ~ 0,0037 pulg.)

Interior del rotor

Si la holgura de los laterales es superior a la maxima, cambie los rotores como conjunto. Cambie la caja delantera si es necesario.

4. Compruebe la holgura del extremo del rotor.
Con un medidor de verificacion, mida la holgura de la punta entre las puntas internas y externas del rotor.

Holgura de la punta
0,06 ~ 0,18 mm (0,0024 ~ 0,0071 pulg.)



Si la holgura del extremo es superior a la maxima, cambie el rotor como conjunto.

5. Comprobar la holgura del cuerpo del rotor.
Con un medidor de verificacion, mida la holgura de la punta entre el rotor exterior y el cuerpo.

Holgura del cuerpo
0,100 ~ 0,181 mm (0,0039 ~ 0,0071 pulg.)

Si la holgura de los extremos es superior a la maxima, cambie los rotores como conjunto. Cambie la caja delantera si es necesario.

ARMADO

EMBOLO DE DESCARGA

1. Monte el piston de descarga.
Monte el piston de descarga (C) y el muelle (B) en el agujero de la caja frontal y coloque el anillo elastico (A).



Sistema Mecéanico del Motor> Sistema de Admision y Escape> Colector de admisién> Componentes y localizacion de los componentes
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COMPONENTE
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5. Junta de depdsito de compeansacion
6, Conjunto de depdsito de compensacion

7. Sopore del colector de entrada

PAR: N-m (kgf-m, |b-pie)
8. PCsV (Valula Solencide de Control de Purga)

1. Junta del colector de admisidn

2. Colector de admisidn

3. Conjunto del inyector v de la tuberia de alimentacion
4, Sopora del colactor de admisidn



Sistema Mecanico del Motor> Sistema de Admisién y Escape> Colector de admisién> Procedimientos de reparacion

SUSTITUCION

1. Desconecte los terminales de la bateria (A).

oM

2. Desmonte la rejilla y el motor de la limpiaparabrisas. (Consulte el motor del limpiaparabrisas en el grupo BE.)
3. Desmonte el panel del salpicadero (A).

4. Desmonte los conectores del mazo de cables del motor y las abrazaderas del mazo de cables de la culata y del colector de admisién.
(4) Desconecte el conector ISA (Actuador de Velocidad de Ralenti) (A).

(5) Desconecte el conector TPS (Sensor de Posicion de Mariposa) (B).

(6) Extraiga el conector del sensor MAP (Presion absoluta del colector) (C).
(7) Retire el cable del acelerador (D).



9. Desmonte la manguera de entrada de combustible (A) de la tuberia de alimentacion
10. Desmonte la manguera PCSV (Vélvula Solenoide de Control de Purga) (B).

11. Desconecte el conector PCSV (Valvula Solenoide de Control de Purga) (C).

12. Desmonte el soporte del depdsito de compensacion (A) y el conjunto del depdsito de compensacion (B).

Par de apriete
Perno (C) y tuerca (D):

17,7~245N-m (1,8 ~2,5kgf - m, 14,5 ~19,5|b - pie)
Perno (E), tuerca (F):

14,7 ~19,4N - m (1,5 ~ 2,0 kgf - m, 10,8 ~ 14,5 Ib - pie)



13. Desmonte el conjunto de la tuberia de alimentacion (A).

Par de apriete:
14,7~21,6 N- m (1,5~ 2,2 kgf - m, 10,8 ~ 15,9 Ib - pie)

14. Retire el soporte del colector de admision (A).

Par de apriete:
17,7~245N -m (1,8 ~2,5kgf - m, 14,5~ 19,5 Ib - pie)




15. Desmonte el colector de admision (A).

Par de apriete:
14,7 ~19,6 N- m (1,5~ 2,0 kgf - m, 10,8 ~ 14,5 Ib - pie)

dieciséis. El montaje debe realizarse en el orden inverso al de desmontaje con una junta nueva.

Sistema Mecéanico del Motor> Sistema de Admision y Escape> Colector de escape> Componentos Y localizacién de los Componentees
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COMPONENTE
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PAR: N-m (kgf-m, Ib-pie)

1. Protector térmico de colector de escape

2, Protector del calor del convertidor catalitico
3. Soporte del convertidor catalitico

Sistema Mecanico del Motor> Sistema de Admision y Escape> Colector de escape> Procedimientos de reparacion
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4, Conjunto del colector de escape v del converlidor catalitico

5. Junta del colector de escape
6. Sensor del axigeno

SUSTITUCION
1. Desacople el conector del sensor de oxigeno.

2. Desmonte el silenciador delantero (A).



Par de apriete:
39,2~539N-m (4,0 ~5,5kgf - m, 28,9 ~39,8 Ib - pie)

3. Desmonte la fijacion del convertidor catalitico (A).

Par de apriete:
42,2~539N-m(4,3~5,5kgf-m, 31,1 ~39,8Ib - pie)

4. Desmonte el protector térmico (A).

Par de apriete:
88~108N-m(0,9~1,1kgf-m,65~7,6Ib- pie)




5. Extraiga el conjunto del colector de escape y del convertidor catalitico (A).

Par de apriete:
29,4 ~343N-m(3,0~3,5kgf-m, 21,7 ~2531b - pie)

6. Desmonte la junta del colector de escape (A).



7. El montaje debe realizarse en el orden inverso al de desmontaje con una junta nueva.

Sistema Mecénico del Motor> Sistema de Admision y Escape> TUBO DE ESCAPE DELANTERO> Componentes y localizacion de los componentes
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1. Junta 3. Abrazadera
2. Silenciador delanter 4, Silenciador principal

Sistema Mecanico del Motor> Sistema de Admisién y Escape> TUBO DE ESCAPE DELANTERO> Procedimientos de reparacion
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SUSTITUCION

1. Desmonte el silenciador delantero (A).

Par de apriete:
39,2~539N-m(4,0~5,5kgf-m, 28,9 ~39,81b - pie)

2. Desmonte el silenciador principal.

Par de apriete:
39,2~53,9N-m (4,0 ~5,5kgf- m, 28,9 ~39,8 b - pie)

3. El montaje debe realizarse en el orden inverso al de desmontaje con una junta nueva.

4. Monte la abrazadera entre la tuberia del silenciador delantero y la tuberia del silenciador principal.
(4) Alinee las marcas en la tuberia del silenciador delantero y la tuberia del silenciador principal como se muestra en la ilustracion.



(5) La posicién de montaje de la abrazadera (A) debe estar méas arriba que la linea virtual entre las dos marcas.

Par de apriete:
17,7~275N-m (1,8 ~ 2,8 kgf - m, 13,0 ~ 20,3 |b - pie)

& PRECAUCION

* No volver a utilizar la abrazadera.



Sistema Eléctrico del Motor> Informacion generalidades> Informacién generalidades
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EL ANALIZADOR MICRO 570

El analizador MICRO 570 proporciona la capacidad de probar los sistemas de carga y de arranque, incluyendo la bateria, el motor de arranque y el alternador.

& PRECAUCION

Debido a la posibilidad de sufrir lesiones, tenga cuidado y utilice la proteccion ocular apropiada cuando trabaje con las baterias.

TECLADO

El boton MICRO 570 en el panel de teclas le ofrece las siguientes funciones:

ForaarSanast

Micra570

“\‘h Lhilice los botones de FLECHA
,:}para.cb&plazam&
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¢ Pulse el betdn CODE para
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mmﬂl?mmm
PROCEDIMIENTO DE PRUEBA DE LA BATERIA
1. Conecte el comprobador a la bateria.

- La pinza roja al terminal positivo (+) de la bateria.
- La mordaza negra al terminal negativo (-) de la bateria.



& PRECAUCION

Conecte las pinzas correctamente. Si se muestra en la pantalla el mensaje "VER CONEXION", volver a conectar las pinzas.

2. El probador pregunta si la bateria esta conectada "EN UN VEHICULO" (en un vehiculo) o "FUERA DE UN VEHICULO" (fuera de un vehiculo). Seleccione
pulsar los botones de flecha y después pulsar ENTER.

CHOOSE TEST
IM - VEHICLE

Battery'Starting/Charging System Analyzer

3. Elija CCA 0 CCP y pulse el boton ENTER.



SELECT INPUT
TEST USING : CCA

Batiery/Starting/Charging Systemn Analyzar

» CCA: Los amperios de arranque en frio son una especificacion SAE para arranque de baterias a -0,4 ° F (-18 ° C).

» CCP: Los amperios de arranque en frio son una especificacion SAE para fabricantes coreanos de baterias de arranque a -0,4 ° F (-18 ° C).

4. Fije el valor de CCA mostrado en la pantalla al valor de CCA marcado en la etiqueta de la bateria pulsando los botones de arriba y abajo y pulse ENTER.

SET RATING
660 CCA

Battery/Starting/Charging Sysiem Analyzer

Las caracteristicas de la bateria (CCA) mostradas en el instrumento de prueba deben ser iguales las caracteristicas mostradas en la etiqueta de la
bateria.

5. El probador (Micro570) muestra los resultados de la bateria de prueba que incluye las caracteristicas del voltaje y de la bateria.
Se debe llevar a cabo una accién pertinente segun los resultados de la prueba en referencia a los resultados de la prueba para la bateria mostrados en la
tabla siguiente.



GOOD BATTERY

Biattary!Siarting/Charging Systam Analyzar

Las caracteristicas de la bateria (CCA) mostradas en el instrumento de prueba deben ser iguales las caracteristicas mostradas en la etiqueta de la

bateria.

6. Para llevar a cabo una prueba del arranque motor, en continuo, pulse ENTER.
RESULTADOS DE LA PRUEBA DE LA BATERIA

RESULTADOS EN LA
IMPRESORA

SOLUCION

Bateria en buen estado

No se requiere accion alguna

Buena recarga

La bateria esta en buen estado
Recargue la bateria y Usela

Cargue y vuelva a probar

La bateria no esté cargada correctamente
— Cargue y vuelva a probar la bateria (El fallo en la carga completa de la bateria puede dar lugar a un valor
medido incorrecto).

Cambie la bateria

— Cambiar la bateria y comprobar el nuevo sistema de carga. (Una conexion incorrecta entre la bateria y los
cables del vehiculo puede causar un mensaje "REEMPLAZAR LA BATERIA", poner la bateria a cero después de
soltar los cables y conectar el terminal al terminal antes de sustituir la bateria).

Mala sustitucién de la célula

— Cargue la bateria y vuelva a probarla. Los resultados pueden hacer que aparezca "REEMPLAZAR LA
BATERIA" (cambiar la bateria), cambiar la bateria y volver a verificar el sistema de carga.

& ADVERTENCIA

Cuando rellene el formulario para solicitar una bateria, debe adjuntar una copia de los resultados de la prueba de la bateria.

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA DEL MOTOR DE ARRANQUE
7. Tras la prueba de la bateria, presione ENTER inmediatamente para la prueba del motor de arranque.




PRESS ENTER FOR
STARTER TEST

Baltery/Staning/Charging Syatem Analyzer

8. Tras pulsar la tecla ENTER, poner en marcha el motor.

START ENGINE

Batbery!StaringtCharging System Analyzar

9. En la pantalla aparece el voltaje de arrancado y los resultados de la prueba del motor de arranque.
Llevar a cabo una accidn pertinente segun los resultados de la prueba en referencia a los resultados de la prueba para el motor de arranque mostrados a
continuacion.

CRANKING VOLTAGE
NORMAL

Battery/Starting/Charging Systam Analyzer

10. Para continuar la prueba del sistema de carga, pulse ENTER.



RESULTADOS DE LA PRUEBA DEL MOTOR DE ARRANQUE

RESULTADOS EN LA
IMPRESORA

SOLUCION

Voltaje de arranque normal El sistema muestra una corriente normal del motor de arranque

El voltaje de arranque es inferior al normal

Voltaj rran j
oltaje de arranque bajo — Compruebe el motor de arranque

El estado de carga de la bateria es demasiado bajo para probarlo

Cargue la bateria .
9 — Cargue la bateria y vuelva a probarla.

— Cambie la bateria

Cambie la baterfa charged" (en buen estado y completamente cargada).

repare o cambie seglin sea necesario.
— Si el motor no arranca, compruebe el sistema de combustible.

— Si el vehiculo no se pone en marcha a pesar de que se muestra el estado de la bateria "Good and fully

— Compruebe que no hay un circuito abierto, la conexion de los cables de la bateria, el motor de arranque y

Al comprobar vehiculos con motores diesel viejos, los resultados de la prueba no seran correctos si la bujia de incandescencia no esta

caliente. Realice la prueba después de calentar el motpr durante 5 minutos.

PROCEDIMIENTO DE PRUEBA DEL SISTEMA DE CARGA
11. Pulse ENTER para comenzar la prueba del sistema de carga.

PRESS ENTER FOR
CHARGING TEST

Bakery/Staring/Charging System Analyzer

12. Si presiona el botén ENTER, el probador muestra el voltaje real del alternador.
Presione ENTER para probar el sistema de carga.



ALT VOLTS : 13.94V
ENTER TO CONT...

Biattany/Starting!Charging System Analyzar

13. Apague la carga eléctrica y el motor durante 5 segundos al pulsar el pedal del acelerador.

LOADS OFF
REV EMGIME 5 SEC

1
3 A
Baheny/Staring/Changing System Analyzer [

14. Presione ENTER.

LOADS OFF
REV ENGINE 5 SEC

| 1
BattenyStarting/Charging System Analyzer [

15. El sistema de carga del analizador MICRO 570 produce un resultado en ralenti para comparacion con otros valores.



#2+ TESTING s+
ENGINE AT IDLE

Battary'Starting/Charging System Analyzar

dieciséis. Llevar a cabo una accion pertinente segun los resultados de la prueba en referencia a la tabla siguiente después apagar el motor y desconectar de
la bateria las mordazas del probador.

DIODE RIPPLE
NORMAL

Batieny/Staring \Charging Systemn Analyzer

RESULTADOS DE LA PRUEBA DEL SISTEMA DE CARGA

RESULTADOS EN LA
IMPRESORA

SOLUCION

Sistema de carga normal /

. - El sistema de carga es normal
Diodo Fluctuaciéon normal 9

El alternador no suministra corriente de carga a la bateria
No hay voltaje de carga — Compruebe las correas y la conexion entre el generador y la bateria
Cambie las correas o el cable o el alternador seglin sea necesario

El alternador no suministra corriente ni carga de carga ni carga eléctrica al sistema

Voltaje de carga bajo . . . .
— Verifique las correas y el alternador y cambie segln sea necesario

El voltaje del alternador a la bateria es superior al limite normal durante la regulacion del voltaje.
Voltaje de carga alto — Verifique la conexidn y la puesta a masa y cambie el regulador si es necesario
— Verifique el nivel de electrolito de la bateria




Fluctuacién excesiva detectada

Uno o mas diodos del alternador no funcionan adecuadamente
— Verifique las fijaciones y las correas del alternador y cambielas segun sea necesario

Sistema Eléctrico del Motor> Informacién general> Localizacién de averias
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LOCALIZACION DE AVERIAS

SISTEMA DE ENCENDIDO

Sintoma

Area sospechosa

Solucion

El motor no arranca o lo hace con
dificultades (ElI motor de arranque si

gira)

Interruptor de blogueo del encendido
Bobina de encendido

Bujias

Cableado del encendido desconectado o
interrumpido

Cable de las bujias

Compruebe el interruptor de bloqueo del encendido o
cambielo segln sea necesario.

Compruebe la bobina de encendido o cambiela segun sea
necesario.

Compruebe las

bujias o cambielas segln sea necesario.

Repare el cable o cambielo seglin sea necesario. Compruebe
el cable o cambielo segin sea necesario.

Ralenti desigual o se cala

Cableado del encendido
Bobina de encendido
Cable de las bujias

Repare el cableado o cambielo segun sea necesario.
Compruebe la bobina de encendido o cambiela segin sea
necesario.

Compruebe el cable o cambielo seglin sea necesario.

El motor vacila o poca aceleracion

Bujias y cables de las bujias
Cableado del encendido

Compruebe las bujias / el cable o cambielo segun sea
necesario.
Repare el cable o cadmbielo segln sea necesario

Consumo alto

Bujias y cables de las bujias

Compruebe las bujias / el cable o cambielo seguin sea
necesario

SISTEMA DE CARGA

Sintoma

Area sospechosa

Solucion

El indicador de advertencia de carga
no se ilumina cuando el interruptor de
encendido estd en "ON" y el motor
parado

Fusible fundido

Luz fundida

Conexién de cableado floja
Regulador eléctrico de tension

Comprobar fusibles

Cambie la luz

Apriete la conexion suelta
Cambie el regulador de voltaje

El indicador de advertencia de carga
no se apaga con el motor en marcha.
(La bateria requiere recargas
frecuentes)

La correa de transmision esta suelta o desgastada.

Cables de la bateria sueltos, corrugados o
desgastados.

Regulador eléctrico de voltaje o alternador.
Cableado.

Ajuste la tensién o cambie la correa

Compruebe la conexién del cable, repare o cambie el cable
Cambie el regulador eléctrico de voltaje o el alternador
Reparar

0 cambiar el cable




Sobrecarga

Regulador eléctrico de voltaje
Cable de deteccion de voltaje

Cambiar el regulador de
voltaje Reparar o cambiar el cableado

Descarga

La correa de transmision esta suelta o desgastada.
Conexidn eléctrica floja o cortocircuito

Regulador eléctrico de voltaje o alternador

Mala masa

Bateria desgastada

Ajuste la tension o cambie la correa

Compruebe la conexién del cable, repare o cambie el cable

Cambie el regulador eléctrico de voltaje o el alternador
Compruebe la masa o reparacion
Cambie la bateria

SISTEMA DE ARRANQUE

Sintoma

Area sospechosa

Solucion

El motor no arranca

Carga de bateria baja

Cables de la bateria sueltos, corridos o desgastados
Interruptor de posicion de la palanca del cambio (Sélo
vehiculos con cambio automatico)

Fusible fundido

El motor de arranque es defectuoso

Interruptor de encendido defectuoso

Cargue o cambie la bateria
Repare o cambie los cables
Consulte el grupo A/ T

Cambie el fusible
Cambie
Cambie

El motor arranca lentamente

Carga de bateria baja
Cables de la bateria sueltos, corridos o desgastados

Cargue o Cambie La Bateria
Repare o Cambie los cables

El motor de arranque es defectuoso de Cambie
El motor de arranque sigue girando Motor de arranque Cambie
Interruptor de encendido Cambie

El motor de arranque gira pero no
arrastra a la corona

Cortocircuito en conexiones
Dientes del pifidn rotos o motor de arranque
Dientes de la corona rotos

Reparar el cableado
Cambie Cambiar
el volante o el convertidor del par

=~

Sistema Eléctrico del Motor> Informacion generalidades> Especificaciones

ESPECIFICACIONES
SISTEMA DE ENCENDIDO

Elementos

Especificacion

Bobina de encendido

Resistencia primaria

0,87\ pm 10% (\ Omega)

Resistencia secundaria

13,0 £ 15% (kQ)

Bujias

NGK

BKR5ES-11

CAMPEON

RC10YC4




Espacio 1,0~1,1 mm (0,0394 ~ 0,0433 pulg.)

SISTEMA DE ARRANQUE

Elementos Especificacion
Voltaje nominal 12V, 0,9 kwW
Numero de dientes del pifién 8
Voltaje 115V
Sin Cafg"." Amperios 60A max.
Caracteristicas
Motor de arranque Velocidad 5,500 rpm min
Conmutador Estandar 33,0 mm (1,2992 pulg.)
Diametro Limite 32,4 mm (1,2756 pulg.)
Estandar 0,5 mm (0,0197 pulg.)
Profundidad inferior —
Limite 0,2 mm (0,0079 pulg.)

SISTEMA DE CARGA

Elementos Especificacién
Tipo Detecion del voltaje de la bateria
Voltaje nominal 13,5V, 70A
Alternador Velocidad en uso 1.000 ~ 18.000 rpm
Regulador de voltaje Tipo integrado electrénico
Voltaje de ajuste del regulador 14,7+0,3V
Compensacion de temperatura -7+£3mv/°C
Tipo 32-20 DL
Amperaje de arranque en frio [a -18 ° C (-0,4 ° F)] 354A
Bateria Capacidad de reserva 55 min
Cravedad eepeciica 1280001
& PRECAUCION

+ EIl AMPERAJE DE ARRANQUE EN FRIO es que puede suministrar una bateria durante 30 segundos y mantener un voltaje de terminal de 7,2 V o
superior a una temperatura determinada.



* VALOR NOMINAL DE CAPACIDAD DE RESERVA es el tiempo que puede tener una bateria de 25A, manteniendo en los terminales un voltaje
minimo de 10,5V a 26,7 ° C (80,1 ° F).

- Anotaciones del tipo
de bataria :

: Capacidad 5 HR

: Duracién de la bateria
CAncho de la bateria

: Ubicacion del tarminal

B (L) (ra) (=

Sistema Eléctrico del Motor> Sistema de Encendido> Descripcion y funcionamiento
DESCRIPCION

El punto de encendido es controlado por el sistema electrénico de avance. Los datos de referencia estandar del avance de encendido para las condiciones de trabajo del motor se
programaron previamente en la memoria del ECM (modulo de control del motor).

Las condiciones del motor (velocidad, carga, condiciones de calentamiento, etc.) son detectadas por los diferentes sensores. De acuerdo con las sefiales de estos sensores y los datos
de regulacion del encendido, se enviaron al ECM las sefiales para interrumpir la corriente primaria. La bobina de encendido se activa, y se controla el punto de encendido.

Sistema Eléctrico del Motor> Sistema de Encendido> Procedimientos de reparacion

COMPROBACION EN EL VEHICULO

PRUEBA DE CHISPAS

1. Desconecte los cables de la bujia (A) de incandescencia.

2. Usando una llave para bujias, desmonte la bujia.

3. Monte la bujia de incandescencia al cable de la bujia de incandescencia.



4. Conecte a masa la bujia al motor.

5. Comprueba que aparezca una chispa mientras arranca el motor.

Para evitar la inyeccion de combustible a los inyectores mientras se pone en marcha el motor, desmonte el relé (A) de la bomba de combustible de
la caja de fusibles.
No hacer girar el motor mas de 5 ~ 10 segundos.

6. Ver todas las bujias.
7. Usando una llave para bujias, monte las bujias.

8. Monte los cables de la bujia.



Prueba de chispas

v

Compruebe la conexién del conector de AVERIA
la bobina de encendido

lm:

Conecte firmamenta

AVERIA . .
Desmonte el cable de la bujia. — Cambie el cable de la bujia
OK
r -
AVERIA ) 5 )
Compruebe la bobina de encendido. | > Cambie |la bobina de encendido
OK
— i i AVERIA
E.? ?ﬁéﬁﬁﬁ%ﬁ' suministro eléctrico a la bobina | "EETE, Compruebe el cableado entre el interruptor
1, Girar &l interruptor de encendido de encendide y la bobina de encendido.
a la posicion ON.

2, Compruebe c‘ue haya vollzje de bateria
en al terminal positive (+) de la bobina
de encendido.

oK
v
Compruebe &l sensor de posicién del &rbol | AVERIA Cambie el sensor de la posicion del rbol
de levas (Consulte el grupo FL) > de levas (Consulte &l grupo FL)
OK

Y

Compruebe el sensor de posicidn del cigiiefial | AVERIA | Cambie el sensor de la posicién del ciglienal
(Consulte & grupo FL) (Consulte el grupo FL)

lox

Compruebe la sefal de encendido de ECM | AVERIA Compruebe &l cableado entre el ECM y
{Consultar el grupo FL) la bobina de encendide, y pruebe otro ECM

lm:

Pruebe ofra bobina de encendido




COMPRUEBE LA BUJIA
9. Desmonte los cables de la bujia (A).

Al quitar el cable de la bujia, tire del casquillo del cable y no de este, ya que puede dafarse.

10. Usando una llave para bujias, desmonte la bujia.

& PRECAUCION

Tener cuidado de que no entre suciedad en los alojamientos de las bujias.

11. Compruebe los electrodos (A) y, el aislante ceramico (B).

COMPROBACION DE ELECTRODOS

Oscuro

Estado depositos

Blanco
depésitos




- Mezcla muy rica de combustible - Mezcla muy pobre de combustible
Descripcion - Poca admisién de aire - Distribucién del encendido avanzado
- Par de apriete insuficiente de la bujia

12. Compruebe la separacién entre electrodos (A).

Estandar (Nuevo): 1,0 ~ 1,1 mm (0,0394 ~ 0,0433 pulg.)

COMPRUEBE EL CABLE DE LA BUJIA

13. Desmonte cuidadosamente el cable de la bujia de incandescencia tirando de los casquillos de goma (A).
Compruebe la condicion de los terminales de los cables de la bujia (B), si algin terminal tiene corrosion, limpielo y si esta roto o deformado, cambie los
cables de la bujia.

14. Conecte la prueba del ohmiémetro y mida la resistencia.

Cable de bujia de encendido

CILINDRO No. LONGITUD (mm) RESISTENCIA (kQ)

1 470 2.12~4.18




2 385 1,74~ 3,61

3 295 1,33~ 3,00

4 300 1,36 ~ 3,04

15. La resistencia no debe ser superior a 10 kQ / m.
Si la resistencia es mayor, cambie el cable.

COMPRUEBE LA BOBINA DE ENCENDIDO
dieciséis. Mida la resistencia de la bobina primaria entre los terminales 1,2y 1, 3

Valor estandar: 0,58 Q + 10%

17 Mida la resistencia de la bobina secundaria entre el terminal del alto voltaje para los cilindros N ° 1y N ° 4, y entre los terminales de alta tensién para los
cilindrosN°2y N ° 3.

Valor estandar: 8,8 kQ/ m+ 15%



£ PRECAUCION

Al medir la resistencia de la bobina secundaria, asegurese de desconectar el conector de la bobina de encendido.

SUSTITUCION

BOBINA DE ENCENDIDO

1. Desconecte los cables de la bujia (A) y el conector de la bobina de encendido (B).

2. Retire la bobina de encendido (A).

Par de apriete: 11,8 ~14,7 N - m (1,2 ~ 1,5 kgf - m, 8,7 ~ 10,8 Ibf - pie)



3. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

Sistema Eléctrico del Motor> Sistema de carga> Descripcion y funcionamiento
DESCRIPCION

El sistema de carga se compone de una bateria, un alternador con un regulador integrado y la luz indicadora de carga y el cable.

El alternador tiene diodos integrados, cada uno de los cuales rectifica la corriente AC a DC.

Por lo tanto, por el terminal "B" del alternador sale corriente continua.

Ademas, el alternador y la tension de carga se regulan por el sistema de deteccion de tension de la bateria.

El alternador esta regulado por el sistema de deteccion de voltaje de la bateria. Los principales componentes del alternador son el rotor, el estator, el rectificador, las escobillas del
capacitador, los cojinetes y la polea de la correa con nervios en V. El portaescobillas lleva integrado un regulador electrénico de voltaje.

Sistema Eléctrico del Motor> Sistema de carga> Procedimientos de reparacion

=~




COMPROBACION EN EL VEHICULO
£ PRECAUCION

* Verifique que los cables de la bateria estén conectados a los terminales correctos.
» Desconecte los cables de la bateria cuando se cargue la bateria de forma rapida.
* Nunca desconecte la bateria con el motor en marcha.

COMPRUEBE EL VOLTAJE DE LA BATERIA

1. Si no ha transcurrido 20 minutos desde la parada del motor, ponga el encendido en ON y active el sistema eléctrico (luces, motor del ventilador, luneta
térmica, etc.) durante 60 segundos para desmontar la carga superficial.
2. Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF y apague los sistemas eléctricos.

3. Mida el voltaje de la bateria entre los terminales negativo (-) y positivo (+) de la bateria.
Voltaje estandar: 12,5~12,9Va20°C (68°F)

Si el voltaje es inferior a la especificada, cargue la bateria.
COMPRUEBE LOS TERMINALES DE LA BATERIA Y LOS FUSIBLES
4. Verifique que los terminales de la bateria no estén sueltos o corroidos.
5. Comprobar la continuidad de los fusibles.
COMPRUEBE LA CORREA DE TRANSMISION

6. Verifique visualmente la existencia de un desgaste excesivo, cuerdas corroidas, etc.
Si se observan defectos, cambie la correa de transmision.

La existencia de grietas en el lado estriado de la correa son aceptables. Si faltan trozos de las estrias de la correa, sustitayala.




7. Mida la tensién de la correa de transmisién y ajustela.
COMPRUEBE VISUALMENTE LAS CONEXIONES DEL ALTERNADOR Y ESCUCHE POSIBLES RUIDOS RAROS
8. Verifique que las conexiones estén en buenas condiciones.
9. Verifique que no haya un ruido extrafio en el alternador con el motor en funcionamiento.
COMPRUEBE EL CIRCUITO DE LA LUZ ADVERTENCIA DE DESCARGA
10. Caliente el motor ya continuacion apaguelo.
11. Apague todos los accesorios.
12. Conecte el interruptor del encendido. Verifiqgue que la luz de advertencia de descarga esté encendida.
13. Arranque el motor. Verifique que la luz esté encendida.
Si la luz no se apaga como se especifica, localice la averia del circuito de la luz de descarga.

COMPRUEBE EL SISTEMA DE CARGA
PRUEBA DE CAIDA DE VOLTAJE EN EL CABLE DE SALIDA DEL ALTERNADOR

Esta prueba determina si el cable entre el terminal "B" del alternador y el terminal (+) de la bateria esta en buen estado, empleando el método de caida de tension.

PREPARACION

14. Ponga el interruptor de encendido en "OFF".

15. Desconecte el cable de salida del terminal "B" del alternador. Conecte el hilo conductor (+) del amperimetro al terminal "B" del alternador y el hilo
conductor (-) del amperimetro al cable de salida. Conecte el hilo conductor (+) del voltimetro al terminal "B" del alternador y el hilo conductor (-) del
voltimetro al terminal (+) de la bateria.

Velimstro Bateria

PRUEBA
dieciséis. Arranque el motor.

17 Encienda los faros y el motor del soplador, y ajuste la velocidad del motor hasta que el amperimetro indique 20A. Y a continuacion, anota la lectura del
voltimetro en esta situacion.

RESULTADO



18.

19.

20.

Si todo es correcto, el voltimetro indicara el valor estandar.

Valor estandar: 0,2 V max.

Si el valor del voltimetro es mayor de lo esperado (superior al maximo de 0,2 V), lo mas probable es que el cable esté defectuoso. En ese caso, verifique
el cableado del terminal "B" del alternador al terminal (+) de la bateria. Compruebe si hay conexiones sueltas, cambio de color debido a un
sobrecalentamiento del cable, etc. Resuelva el problema antes de volver a realizar la prueba.

Una vez finalizada la prueba, deje el motor en ralenti. Apague los faros, el motor del soplador y el interruptor de encendido.

PRUEBA DE LA CORRIENTE DE SALIDA

Con esta prueba se determina si el alternador proporciona una corriente de salida equivalente a la nominal.

PREPARACION

21

22.
23.

24
25

26

27.

28

Antes de realizar la prueba, verificar los elementos siguientes y corregir, segin sea necesario.

Verifique que la bateria montada en el vehiculo esté en buenas condiciones. El método de comprobacion de la bateria se describe en la seccion
"Bateria".

La bateria utilizada para verificar la corriente de salida debe estar parcialmente descargada. Con la bateria totalmente cargada, la prueba no puede
realizarse correctamente por insuficiencia de carga.

Compruebe la tension de la correa de transmision del alternador. EI método de comprobacion de tension de la correa se describe en la seccion
"Comprobacién de la correa de transmision”.

Apague el interruptor de encendido.
Desconecte el cable de masa de la bateria.
Desconecte el cable de salida del alternador del terminal "B" del alternador.

Conecte un amperimtero (0 a 150 A) en serie entre el terminal "B" y el cable de salida desconectado. Asegurar de conectar el conductor (-) del
amperimetro al conductor de salida desconectado.

Apriete correctamente cada conexion, ya que fluir una corriente elevada. Las pinzas no son suficientes.
Conecte un voltimetro (de 0 a 20 V) entre el terminal "B" y la masa. Conecte el hilo conductor (+) al terminal "B" del alternador y el hilo conductor (-) a una
buena conexion de masa.
Coloque un tacometro de motor y conecte el cable de masa de la bateria.

Deje el cap6 del motor abierto.



- - carga
Voltimetro Amparimelro

Compruebe
al motor

rgTﬁZl___L——ﬂmq
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PRUEBA

29 Compruebe si el voltimetro da el mismo valor que el voltaje de la bateria. Si se lea el voltimetro 0 V y hay un circuito abieto en el cable entre el terminal
"B" del alternador y el terminal (-) de la bateria o se sospecha que la conexién a masa no es la adecuada.

30. Ponga en marcha el motor y encienda los faros.

31. Encienda las luces de carretera y ponga el interruptor del calefactor a alta potencia, aumente rapidamente el régimen del motor a 2.500 rpm y haga una
lectura de la corriente maxima de salida.

Tras poner en marcha el motor, la corriente de carga baja rapidamente. Por esa razén la operacion anterior debe realizarse rapidamente para leer
correctamente el valor maximo de corriente.

RESULTADO

32. El valor del amperimetro debe ser superior al valor limite. Si es mas bajo, pero el cable de salida del alternador esta en buen estado, retire el alternador
del vehiculo y pruébelo.

Valor limite (alternador 70A): 49 A min.

« El valor nominal de la corriente de salida esta indicado en la placa de caracteristicas fijada al cuerpo del alternador.

+ El valor de corriente de salida cambia con la carga eléctrica y la temperatura misma del alternador. Por lo tanto, quizas no pueda llegar a

obtenerse la corriente de salida nominal. En tal caso mantenga los faros encendidos para descargar la bateria o utilice los faros de otro
vehiculo para aumentar la carga eléctrica.

No se obtendra la corriente nominal de salida si la temperatura del propio alternador o la temperatura ambiental son demasiado altas.
En ese caso, reduzca la temperatura antes de probar nuevamente.

33. Tras completar la prueba de salida de corriente, ponga el motor a ralenti y ponga el interruptor de encendido en off.
34. Desconecte el cable de masa de la bateria.



35.
36.
37.

Retire el amperimetro, el voltimetro y el tacometro de motor.
Conecte el cable de salida del alternador al terminal "B" del alternador.

Conecte el cable de masa de la bateria.

PRUEBA DE VOLTAJE REGULADO

El objetivo de esta prueba es comprobar que el regulador electrénico de voltaje regula correctamente el voltaje.

PREPARACION

38.

39.
40.
41.

42.
43.

44,

Antes de realizar la prueba, compruebe los elementos siguientes y corrija, segln sea necesario.

Compruebe que la bateria instalada en el vehiculo esté completamente cargada. El método de comprobacién de la bateria se describe en la secciéon
"Bateria".

Compruebe la tensién de la correa de transmisién. El método de comprobacién de tensidon de la correa se describe en la seccion "Comprobacion de la
correa de transmision".

Ponga el interruptor de encendido en "OFF".
Desconecte el cable de masa de la bateria.

Conecte un voltimetro digital entre el terminal "B" del alternador y masa. Conecte el cable (+) del amperimetro al terminal "B" del alternador. Conecte el
hilo conductor (-) a una conexion de masa buena o al terminal (-) de la bateria.

Desconecte el cable de salida del alternador del terminal "B" del alternador.

Conecte un amperimtero (0 a 150 A) en serie entre el terminal "B" y el cable de salida desconectado. Conecte el hilo conductor (-) del amperimetro al
conductor de salida desconectado.

Fije un tacémetro de motor y conecte el cable de masa de la bateria.

- - carga
Voltimetro Amparimetro

Compruebe ™
al molor

PRUEBA

45.

Ponga el interruptor de encendido en ON y pruebe si el voltimetro indica el siguiente valor.
Voltaje: Voltaje de la bateria

Si el valor medido es 0 V, hay un circuito abierto en el cable entre el terminal "B" del alternador y la bateria y el terminal (-) de la bateria.

46. Arranque el motor. Todas las luces y accesorios deben permanecer apagados.



47. Ponga el motor a un régimen aproximado de 2.500 rpm y observe el voltimetro en el momento en que la corriente de salida del alternador baje a 10A o
valor inferior.
RESULTADO

48. Sila letura del voltimetro corresponde con el valor listado en la siguiente tabla de voltaje regulador, el regulador de voltaje funciona correctamente. Si el
valor medido no se correspoqde con el estandar, el regulador de voltaje o el alternador estan defectuosos.
TABLA DE REGULACION DE VOLTAJE

Regulador de voltaje a temperatura ambiente °C (°F) Voltaje de regulacion (V)
-20 (-4) 14,2 ~ 15,4
20 (68) 14,0 ~ 15,0
60 (140) 13,7~149
80 (176) 13,5~14,7

49. Cuando se complete la prueba, baje la velocidad del motor a ralenti y ponga el interruptor de encendido en OFF.
50. Desconecte el cable de masa de la bateria.

51. Retire el voltimetro, el amperimetro y el tacometro del motor.

52. Conecte el cable de salida del alternador al terminal "B" del alternador.

53. Conecte el cable de masa de la bateria.

Sistema Eléctrico del Motor> Sistema de carga> Alternador> Componentes y localizacién de los componentes
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COMPONENTE



1. Tuerca

2. Espaciador

3. Polea

4. Scporte delantero

5. Cojinete delantero

6. Cubierta del cojinete

7. Pemo de cublerta del cojinete

8. Rotor

9. Estator

10. Soporte trasero

11. Pemo pasante

12. Regulador

13. Guia del anillo rozante
14. Cubiena trasera




Sistema Eléctrico del Motor> Sistema de carga> Alternador> Procedimientos de reparacion
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SUSTITUCION

1. Desconecte, en primer lugar, el terminal negativo de la bateria y, luego, el terminal positivo.

2. Desconecte el conector del alternador (A) y suelte el cable (B) del terminal del alternador "B".

3. Quite el perno de ajueste (A) y el perno de fijacion (B), luego desmonte la correa de distribucion del alternador.

4. Extraiga el perno pasante (C) y retire el alternador (D).

Par de apriete
B:11,7~14,7N-m (1,2 ~1,5kgf- m, 8,7 ~ 10,4 Ib - pie)
C:176~245N-m(2,0~25kgf-m, 14,4 ~18,11b - pie)

5. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

6. Ajuste la tension de la correa del alternador después de su montaje.



DESARMADO

1. Desmonte los 2 pernos (B) y la cubierta trasera (A).

2. Desmonte la guia de anillo rozante (A) del regulador.

Al desmontar la guia del anillo rozante del regulador, tenga cuidado de no dafar otras piezas.

3. Desmonte los 3 pernos (A) y el regulador.

Al desmontar el regulador, tenga de no dafar el anillo eléstico.



4. Desmonte los 4 pernos pasantes (A).

5. Cologue un destornillador plano entre el soporte delantero y el nacleo del estator y haga palanca hacia abajo.

No introduzca el destornillador profundamente, ya que podria dafiar la bobina del estator.




6. Retire la tuerca y la polea (A).

8. El procedimiento de montaje es el inverso al de desmontaje.

VERIFICACION

COMPRUEBE EL ROTOR

1. Comprobar si existe continuidad entre los anillos rozantes (A).



2. Verifigue que no exista continuidad entre cada uno de los anillos rozantes y el rotor (B) o el eje del rotor (C).

3. Si existe continuidad en cualquiera de las comprobaciones, cambie el alternador.

COMPRUEBE EL ESTATOR
4. Comprobar si existe continuidad entre cada uno de los pares de terminales (A).

5. Verifique que no haya continuidad entre cada conductor y el ndcleo de la bobina.

6. Si no existe continuidad en cualquiera de las comprobaciones, cambie el alternador.
COMPROBACION Y AJUSTE DE LA CORREA DEL ALTERNADOR

Cuando use una nueva correa, ajuste en primer lugar la desviacion o la tension a los valores para la nueva correa, y luego reajuste la desviacion o la
tension a los valores para la correa usada después de poner en marcha el motor durante cinco minutos.

Método de desviacion:
Aplique una fuerza de 98 N (10 kgf, 22 Ib) y mida la deformacion entre el alternador y la polea de la bomba de agua.

Desviacion



Correa nueva: 8,5 ~ 9,5 mm (0,3346 ~ 0,3740 pulg.)
Correa usada: 9,5 ~ 11,0 mm (0,3740 ~ 0,4330 pulg.)

Si la correa esta desgastada o dafiada, sustitiyala.

METODO DEL INDICADOR DE TENSION:

Siga las instrucciones del fabricante de indicadores, monte el indicador de tension de la correa. (La medicion debe realizarse en los espacios entre las poleas.)

Tension
Correa nueva: 490 + 49 N (50 + 5 kgf, 361 + 36 Ibf)
Correa usada: 392 + 49 N (40 + 5 kgf, 289 £ 36 Ibf)

« "Correa nueva" se refiere a una correa utilizada menos de 5 minutos en un motor en marcha.

"Correa usada" se refiere a una correa utilizada durante un minimo de 5 minutos en un motor en marcha.
» Después de montar la correa, compruebe que se acople correctamente en las ranuras.

+ Compruebe manualmente que la correa no se salga de la ranura en la parte inferior de la polea.
» Después de montar una correa nueva, hacer funcionar el motor unos 5 minutos y comprobar la tensién de la misma.
Si es necesario ajustarla:

7. Afloje el perno de montaje (A) y el perno de ajuste (B, C).

8. Mueva el alternador para obtener la tension correcta de la correa y, a continuacion, vuelva a apretar las tuercas.



9. Vuelva a comprobar la desviacion o la tension de la correa.

Sistema Eléctrico del Motor> Sistema de carga> Bateria> Descripcién y funcionamiento
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DESCRIPCION

1. La bateria sin mantenimiento, como su propio nombre indica, no requiere ningun tipo de mantenimiento y no tiene tapones de relleno.
2. Nunca se debe agregar agua a una bateria sin mantenimiento.

3. Esta bateria estd completamente sellada, excepto por pequefios respiraderos en la cubierta.

L

Sistema Eléctrico del Motor> Sistema de carga> Bateria> Procedimientos de reparacion

|



VERIFICACION

PRUEBA DE DIAGNOSTICO DE LA BATERIA (1)

FLUJOS DE SINTOMA

Paso 1: Comprobacion visual Dafios en e terminal y
Compruebe si existen dafios evidentes, tales como en la cublera de la caja,
grietas o roturas de un terminal, caja o cublera que fugas de electrolito
pudieran causar fugas de electralito.
Detarming la causa dal dafio y corrija segin
Sea necesano.

Limpie los signos de comosidn con una soluccn de
bicarbonalio sédico v agua

loﬁ

Cambie la bateria

Paso 2: Mida el voltaje de la bateria -
Compruebe la bateria después de un dia por si Inferior a 11,0V » Cambie la bateria
debiera cargarse.
Carguela siguiendo las instrucciones
correspondientas.
OK (11,0 ~ 12.4V) | Superior a 12,5V | Comprobacion del
| sistema de carga

Cargue la bateria

Faso 3: Prusba do carga Consulte la prueba de carga - :
Werifique la carga eléctrica utilizanda las especilicaciones Cambie la bateria
de amperaje de prusha de la carga adecuadas para la bateria,

iux

Bateria en buen astado

PRUEBA DE CARGA

1. Llevar a cabo las siguientes etapas para completar el procedimiento de la prueba de carga para el mantenimiento de baterias libres.



2. Conecte las mordazas del probador de carga a los terminales y realice la prueba como sigue:
(2) Sila bateria se ha estado cargando, desmonte la carga superficial conectando una carga de 300 amperios durante 15 segundos.
(3) Conecte el voltimetro y aplique la carga especificada.
(4) Observe la tension tras aplicar la carga durante 15 segundos.
(5) Desconecte la carga.

(6) Compare la lectura de la tensiéon con el minimo y cambie la bateria si la tension de prueba de la bateria esta por debajo de la mostrada en la tabla de

voltages.

Voltaje Temperatura

9,6V 20 ° C (68,0 ° F) y superior
9,5V 16 °C (60,8°F)
9,4V 10°C(50,0° F)
9,3V 4°C(39,2°F)
9,1V -1°C(30,2°F)
8,9V -7°C(194°F)
8,7V -12°C(10,4°F)
8,5V -18°C (-0,4 °F)

Si la tensioén es inferior a la mostrada en la tabla, la bateria esta en buen estado.
Si el voltaje es inferior a la mostrada en la tabla, cambie la bateria.

PRUEBA DE DIAGNOSTICO DE LA BATERIA (2)

8. Asegurese de que el interruptor de encendido y todos los accesorios estén en posicion OFF.
9. Desconectado los cables de la bateria (el negativo en primer lugar).

10. Retire la bateria del vehiculo.

& PRECAUCION

Tenga cuidado al manipular la bateria, por si tuviera grietas o fugas, para proteger su piel del contacto con el electrolito. Usar guantes de goma
resistentes (no del tipo doméstico) para soltar la bateria.




11.

12.
13.
14.
15.

O

Verifique que la bandeja de la bateria no presente dafios debidos a pérdidas de electrolitos. Si hay dafios por &cido, limpie esa zona con una solucion de
agua limpia templada y bicarbonato sddico. Frote la zona con un cepillo de cerdas rigidas y limpiela con un pafio humedecido con bicarbonato sédico y
agua.

Limpie la parte superior de la bateria con la misma solucion descrita anteriormente.
Compruebe si la caja y la cubierta de la bateria presentan grietas. Si hay grietas, debes cambiar la bateria.
Limpie los bornes de la bateria con una herramienta adecuada.

Limpie la superficie interior de las mordazas de los terminales con una herramienta de limpieza apropiada para la bateria. Cambie los cables dafiados o
corridos y las mordazas de terminales que estén rotas.

dieciséis. Instale la bateria en el vehiculo.

17 Conecte los terminales de los cables a los bornes de la bateria, asegurandose de que la parte superior de los terminales quede a nivel con la parte

superior del borne.

18. Apriete con firmeza las tuercas de las mordazas.

19.

Unte todas las conexiones con una grasa mineral ligera después de haberlas apretado.

& PRECAUCION

Mientras se cargan las baterias, se forma un gas explosivo bajo la cubierta de cada elemento. No hay humo cerca de una bateria que se cargue o
se haya cargado recientemente. No se rompa el circuito activo en las terminales de las baterias que se estan cargando. Se producird una chispa
cuando se interrumpa el circuito. Asegurese de mantener la bateria alejada de fuego vivo.



S

Sistema Eléctrico del Motor> Sistema de arranque> Descripcién y funcionamiento
DESCRIPCION

El sistema de arranque incluye la bateria, el motor de arranque, el interruptor de solenoide, el interruptor de encendido, el interruptor del inhibidor (A / T), el interruptor de bloqueo de
encendido, los cables de conexién y el cable de la bateria .

Al girar la llave de contacto a la posicién de arranque, la corriente fluye y activa la bobina del solenoide del motor de arranque.

El émbolo del relé automatico y la caja del embrague se activan y el pifién del embrague engrana la corona dentada.

Los contactos se cierran y el motor de arranque gira. Durante el arranque del motor, con el fin de evitar que la rotaciéon excesiva del inducido de arranque cause dafos, el engranaje del
pifién del embrague gira a mayor velocidad.

Sistema Eléctrico del Motor> Sistema de arranque> Procedimientos de reparacion

LOCALIZACION DE AVERIAS DEL CIRCUITO DEL MOTOR DE ARRANQUE




La baetria debe estar en buenas condiciones y completamente cargada.

1. Desmonte el relé de la bomba de combustible (A) de la caja de fusibles.

A

2. Con la palanca del cambioen No P (A/T) o el pedal del embrague pisado (M / T), ponga el encendido en "INICIO".
Si el motor de arranque enciende el motor, el sistema de arranque funciona correctamente. Si el motor de arranque no enciende el motor, vaya al
siguiente paso.
Si no se desengrana de la corona dentada cuando se suelta la llave, compruebe lo siguiente hasta encontrar la causa.

« Si existe un mal funcionamiento del pistén de solenoide y del interruptor.
» Corona sucia o embrague de sobremarcha dafiado.
3. Compruebe el estado de la bateria. Compruebe que las conexiones eléctricas en la bateria, el cable negativo de la bateria conectada al cuerpo, los
cables de masa del motor y el motor de arranque no estén sueltos ni sufran corrosién. Posteriormente volveré a intentar arrancar el motor.
Si el motor de arranque enciende el motor sin problemas, la reparacién de la conexion suelta ha solucionado el problema. El sistema de arranque

funciona correctamente.
Si el motor de arranque aln no logra arrancar el motor, vaya al siguiente paso.

4. Desconecte el conector del terminal S del solenoide. Conecte un cable puente desde el terminal B del solenoide al terminal S del solenoide.
Si el motor de arranque arranca el motor, vaya al siguiente paso.
En caso contrario, desmonte el motor de arranque y reparelo o cambielo, segln sea necesario.

5. Compruebe los puntos siguientes en el orden indicado hasta encontrar el circuito abierto.

» Compruebe el cable y los conectores entre la caja de fusibles / relés situados debajo del tablero del conductor y el interruptor de encendido y entre la
caja de fusibles / relés ubicado en el tablero del conductor y el motor de arranque.

* Compruebe el encendido (Consulte el sistema de encendido en el grupo BE)
» Compruebe el conector del interruptor de la posicion del cambio o el conector del interruptor de bloqueo del cambio.
» Comprobar el relé del motor de arranque.

PRUEBA DEL SOLENOIDE DEL MOTOR DE ARRANQUE
6. Desconecte el conductor de la bobina de induccién del terminal M del solenoide.



7. Conecte una bateria de 12 V entre el borne Sy el cuerpo del motor de arranque.

B
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8. Conecte el cable de la bobina de campo al terminal M.

& PRECAUCION

Esta comprobacién debe realizarse rapidamente (en menos de 10 segundos) para evitar que la bobina se queme.

9. Si el pifidn sale, la bobina de induccion del solenoide funciona correctamente.
Si el pifién no se mueve, cambie el solenoide.

10. Desconecte el cable de la bobina de campo del terminal M.

11. Si el pin se mueve hacia afuera, el solenoide funciona correctamente.
Si el pifibn se mueve hacia dentro, cambie el solenoide.

PRUEBA DE MARCHA LIBRE

12. Ponga el motor de arranque sobre un tornillo de banco con mordazas suave y conecte una bateria de 12 voltios cargada totalmente al motor de arranque
del modo siguiente:

13. Conecte un amperimetro de prueba (escala de 100 amperios) y un redstato de placas de carbono, tal como se indica en la ilustracion.
14. Conecte un voltimetro (escala de 15 voltios) hasta el motor de arranque.

™~ Recstato de placas
. da carbdn

7 | Amperimstro
rfM@@{];w_ﬁ:
A Il AN j

| Motor de A — Bateria
| [y Melimetro 2y

\f”anqul W




15. Rote las placas de carbono hasta la posicion de desconexion.

dieciséis. Conecte el cable del terminal negativo de la bateria al cuerpo del motor de arranque.

17 Ajuste las placas de carbono hasta la lectura del voltimetro mar de 11 voltios.

18. Confirmar que la intensidad maxima esta dentro de las especificaciones y que el arranque del motor gira libremente con suavidad.

Corriente: 60A MAX
Velocidad: 5.500 RPM

Sistema Eléctrico del Motor> Sistema de arranque> Motor de arranque> Componentos Y localizacion de los Componentees
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COMPONENTE



©m N m L AW

. Tomillo
. Conjunio del soponte delantens
. Anill de tope

Tope

. Embrague de Sobremarncha

Palanca
PFlaca

. Junta de palanca
. Conjunio de intemuptor magnatico

. Conjunio de ammadura

. Conjunio de homguilta

. Escobilla (-)

. Conjunio da soporte de escobily
. Escobilla (+)

. Soporte frasero

. Pamo pasante

. Tomilko



Sistema Eléctrico del Motor> Sistema de arranque> Motor de arranque> Procedimientos de reparacién

SUSTITUCION

1. Desconecte el cable negativo de la bateria.

2. Desconecte el conector (A) del terminal S, y desmonte el cable (B) del terminal B.

Par de apriete
B:6,9~10,8N-m (0,7 ~1,1kgf-m,51~79Ib - pie)

T
L]

e 6

3. Desmonte los 2 pernos que sujetan el motor de arranque, y desmonte el motor de arranque.

Par de apriete
26,5~33,3N-m(2,7~3,4kgf- m, 19,5~ 24,6 Ib - bie)




4. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

5. Conecte el cable negativo de la bateria a la bateria.

DESARMADO

1. Desconecte el terminal M (A) del conjunto del interruptor magnético (B).

3. Afloje los tornillos de fijacion del portaescobillas (A) y los esparragos pasantes (B).



6. Retire la placa de la palanca (A) y la junta (B).



7. Retire el embrague de sobremarcha (A) y la palanca (B).

9. Después de retirar el tope (A) utilizando unos pliers para topes (B).



11. Efectle el montaje siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

Con una herramienta de extraccion adecuada (A), extraiga el anillo de la parte superior del embrague de sobremarcha (B) por encima del tope (C).




VERIFICACION

COMPROBACION Y PRUEBA DE LA ARMADURA

1. Desmonte el motor de arranque.
2. Desmonte el motor de arranque como se explica al principio de este procedimiento.
3. Compruebe si la armadura muestra desgaste o dafios resultantes del contacto con el iman permanente. Si existe desgaste o dafios, cambie la armadura.

4. Compruebe la superficie del conmutador (A). Si la superficie esta sucia o quemada, rectifiquela con papel de esmeril o en una laca segun las
especificaciones, o reparela con papel de lija del N ° 500 o 600 (B).

5. Comprobar el diametro del conmutador. Si el diametro esta por debajo del limite de servicio, cambie la armadura.

Diametro del colector
Estandar (Nuevo): 33,0 mm (1,2992 pulg.)
Limite de servicio: 32,4 mm (1,2756 pulg.)



6. Mida la eccentricidad del conmutador (A).
- Si la eccentricidad del interruptor esta dentro de los limites de servicio, verifique si hay polvo de carbén o virutas de cobre entre los segmentos del
colector.

- Si la desviacién del interruptor no esta dentro del limite de servicio, cambie la armadura.

Eccentricidad del conmutador
Estandar (Nuevo): 0,02 mm (0,0008 pulg.) Max.
Limite de servicio: 0,05 mm (0,002 pulg.)

7. Compruebe la profundidad de la mica (A). Si es demasiado elevado (B), rebaelo con una hoja de sierra hasta la profundidad adecuada. Corte toda la mica
(C) entre los segmentos del conmutador. El rebajo no debe ser muy superficial, muy estrecho ni en forma de cuia (D).

Profundidad de las ranuras de mica del conmutador
Estandar (Nuevo): 0,5 mm (0,0197 pulg.)
Limite: 0,2 mm (0,0079 pulg.)



8. Comprobar si hay continuidad entre los segmentos del interruptor. Si hay un circuito abierto entre cualquier segmento, cambie la armadura.

9. Compruebe con un ochmiémetro que no existe continuidad entre el interruptor (A) y el nicleo de la bobina de armadura (B), y entre el interruptor y el eje de
la armadura (C). Si hay continuidad, cambie la armadura.

COMPRUEBE LAS ESCOBILLAS DEL MOTOR DE ARRANQUE

Toda escobilla desgastada o empapada de aceite debe cambiarse.



Lirea
/ kmite

Para asentar las nuevas escobillas, deslice una tira de lija del N° 500 o 600, con la cara aspera hacia arriba, entre el conmutador y cada escobilla, y
gire suavemente la armadura. La superficie de contacto de las escobillas quedara lijada con el mismo contorno que el conmutador.

PRUEBA DEL PORTAESCOBILLAS DEL MOTOR DE ARRANQUE
10. Compruebe que no haya continuidad entre el (+) portaescobillas (A) y la (-) placa (B). Si hay continuidad, cambie el soporte de la escobilla.

Utilice un tubo (C) del tamafio adecuado para que las escobillas no se separen del portaescobillas.

COMPRUEBE EL EMBRAGUE DE SOBREMARCHA

11. Deslice el embrague de sobremarcha a lo largo del eje.
Cémbielo si no desliza suavemente.

12. Gire el embrague de sobremarcha en los dos sentidos.
¢, Se bloquea en una direccién y gira con suavidad en la otra? Si no se blogquea en ninguna direccién o si se bloquea en ambas direcciones, cambielo.



13. Si el engranaje de arranque esta dafiado o gastado, cambie el conjunto de embrague de sobremarcha. (el engranaje no esté disponible por separado)
Compruebe el estado del volante o del convertidor de par si los dientes del pifién impulsor del motor de arranque estan dafiados.

LIMPIEZA

14. No introduzca las piezas en un bafio de disolvente. Si introduce el conjunto de la horquilla y / o el inducido en un bafio de este tipo, se estropeara el
aislamiento. Limitese a frotar estas piezas con un pafio.

15. No introduzca la unidad de transmisién en un bafio de disolvente. El embrague de sobremarcha esta lubricado previamente en la fabrica y el disolvente
limpiaria el lubricante del embrague.

dieciséis. La unidad de accionamiento puede limpiarse con un cepillo humedecido en disolvente y luego secarse con un trapo.

Sistema Eléctrico del Motor> Sistema de arranque> Relé del Motor de Arranque> Procedimientos de reparacion

=~

VERIFICACION

1. Desmonte la cubierta de la caja de fusibles.

2. Extraiga el relé de arranque (A).




3. Usando un ohmimetro, verifique que haya continuidad entre cada terminal.

Terminal Continuidad
30 - 87 NO
85 a 86 SI

4. Aplique 12 V al terminal 85 y masa al terminal 86. Compruebe si hay continuidad entre los terminales 30 y 87.

&=
g3 3

5. Si no hay continuidad, cambie el relé del motor de arranque.
6. Monte el relé de arranque.

7. Monte la cubierta de la caja de fusibles.




Sistema de Combustible> Informacién general> Herramientas Especiales De Servicio

=

HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

Herramienta (Namero y nombre) lustracién Aplicacién

09353-24100 Medicion de la presion de la linea de combustible
Indicador de presion de combustible

09353-38000 Conexién entre la tuberia de distribucién y los tubos

-
Adaptador del indicador de presién de combustible a de regeneracion de combustible
S
K
D
-
09353-24000 Conexion entre el indicador de presién de
Conector del indicador de presion de combustible combustible (09353-24100) y el adaptador del
r.--]p] indicador de presiéon de combustible (09353-38000).

Sistema de Combustible> Informacién generalidades> Localizacion de averias

E

LOCALIZACION BASICA DE AVERIAS

GUIA BASICA DE LOCALIZACION DE AVERIAS



—

| Lieve el Vehiculo al Taller

5]

| Analice el Problema del Cliente

+  Pregunte al cliente acerca de las condiciones y el entorno referente al tema en cuesticn.
{Utilice la HOJA DE AMALISIS OE PROBLEMAS DEL CLIENTE).

L]

| Verifique el sintoma y compruebe el DTC vy los datos almacenados.

+  Conacte el Hi-Scan (Pra) a la toma de diagnosis (DLC).
+« Grabe al DTC vy los datos almacenadas.

| noTA

Para borrar el DTC y los dafos almacenados, consulte el paso 5.

4 | Confirme el Procedimiento de Comprobacion para el Sistema o la Pieza

* Usando la TABLA DE GUIA PARA LOCALIZAR SINTOMAS DE AVERIAS y seleccions &l procedimienta da
comprobacidn corracto para al sistema o la pleza a comprobar,

o

| Borre los DTC y los Datos Almacenados

€) ADVERTENCIA

MUNCA borre el DTC ni los datos almacenados antes de completar el paso 2 MIL/DTC
en la "HOJA DE ANALISIS DE PROELEMAS DEL CLIENTE".

& | Compruebe el vehiculo visualmente
* \aya al paso 11, si se ha reconccide el problema.

7 | Recree (simule) los sintomas del DTC

* Intente recrear o simular los sintomas v las condicionas dal falle segidn ko haya descrito el cliente.
+  5isa muastra(n) OTC(s), simule las condiciones de acuerdo con al pracedimiento de localizacidn de averias dal DTC.

B | Confirme los Sintomas del Problema

+  5ino se muesira(n) OTC(s), vaya al paso 9.
+  5isa muastra(n) OTCG(s), vaya &l paso 11.

k] | Recree (simule) el sintoma

+  Intente recraar o simular las condiciones dal falle segin lo haya dascrito &l clianta,

10 |Cumpruebe el DTG

*  5inose producedn DTC(s), consulte & FROCEDIMIENTO PARA PROBLEMAS INTERMITENTES en & FROCEDIMIENTO BASICO DE COMPROBACION,
*  35ise produca(n) OTC{s), vaya al paso 11.

11 | Realice el procedimiento de localizacion de averias para el DTC

12 | Ajuste o repare el vehiculo

13 | Prueba de confirmacian

14 | FIN




HOJA DE ANALISIS DEL PROBLEMA DEL CLIENTE



1. INFORMACION DEL VEHICULO

M WIN Transmision WVT [ AT ] CWT [ etc.
HEehe duccian Tipo de conduccién | [ 2WD (FF) [ 2WD (FR} (| 4WD
Lectura . DPF .
R —— — kmémillas {Moter Digsel) | Con DPF [ 5in DFF
2. SINTOMAS
No es nosible arancar El metor ne gira Combustién incompleta
P Mo se produce combustion inicial
Es dificil arrancar El motor rota lentamente [ Otro
Ralenti irregular Ralenti incorects
Ralenti pobre | Ralenti inestable (Alte -——— rpm, Bajo : fpim )
Citro

El motor se cala Al cambiar de N a D

Oftro

Poco despuss de arrancar || Con el padal del acelerador aplicado
Con el padal del acelerador sin aplicar [ Durante A/C ON

Conduccidn incorrecta (colector) Picado

Otros Contrasxplosian Después del encendido

Ceonsumo de combustible pobre
| Otro

3. MEDIO AMBIENTE

Frecuencia del problema Constante [ Awveces | Sale una vez
Otro
Infarmacion metereckidica | Bueno [ Mublado [ Liuvioso (] Mevado [ Ctro
Temperatura extenor Apro. *CFF
Lugar Autopista En las afueras Dentro de ciudad Pendiente ascendenta
Inclinacidn descendiente [ ] Carretera irregular 1 Otro
Temperatura dal motor Frio [ | Calentamients [ Después del calentamisnte [ Cualgquiser temperalura
) _ Arrancando | Justo después de arrancar ( miny | Ralenti [ Aceleracion
Funcicnamienta del motor Conduccidn || Velocidad constante || Aceleracion || Desaceleracian
Interruptor ON/OFF del AC Otro
4, MILDTC
Falle de luz indicadora (MIL) Perrmansce activado A vecos sa encionde Mo 2o ancionds
Comprobacion | | .
normel combro-| | ) atos aimasenados ’
oTe iGn pravia)
Compruebe | [ Mormal [ DTG ( )
al modo | Datos almacenados
5. INFORMACION ECM/PCM
MW’ pieza ECM/PCM
1D ROM




PROCEDIMIENTO BASICQ DE COMPROBACION )
CONDITIONS DE MEDICION DE LA RESISTENCIA DE LAS PIEZAS ELECTRONICAS

La resistencia medida a temperatura alta después de la marcha del vehiculo puede ser alta o baja. Por lo tanto, toda resistencia debe medirse a una temperatura ambiente (20 ° C, 68 °
F), a no ser que se requiera lo contrario.

La resistencia medida en relacién con la temperatura ambiente (20 ° C, 68 ° F) es valor de referencia.
PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION DE PROBLEMA INTERMITENTE

En muchos casos, la localizacion de averia mas dificil es aquella cuyo sintoma de problema se produce una vez pero no se vuelve a repetir en la comprobacion. Un ejemplo es si un
problema aparece solo cuando el vehiculo esta en frio y no aparece cuando esta en caliente. En este caso, el técnico debe elaborar una "HOJA DE ANALISIS DE PROBLEMA DEL
CLIENTE" y recrear (simular) el entorno y las condiciones que tuvieron lugar en el momento en que se presentoé el problema.

1. Borrar DTC.

2. Compruebe la conexion del conector y verifique el terminal por si hubiera una mala conexion, el cable estaba suelto o doblado, o hubiese pasadores rotos
o0 corrosion y luego asegurese de que los conectores estén bien sujetos.

3. Sacuda ligeramente el conector y el mazo de cables verticalmente y horizontalmente.
4. Reparar o cambiar el componente con problemas.

5. Verifique que el problema haya desaparecido con una prueba en carretera.
e SIMULACION DE VIBRACION

a. Sensores y Actuadores
: Mueva ligeramente con el dedo los sensores, accionadores y relés.



& ADVERTENCIA
Una vibracion fuerte puede romper los sensores, accionadores o relés.

segundo. Conectores y mazo de cables
: Sacuda ligeramente el conector y el mazo de cables verticales y horizontales.
e SIMULACION DE CALOR

a. Caliente los componentes sospechosos de causar el fallo con un secador de pelo u otra fuente de calor.

& ADVERTENCIA

* NO CALIENTE los componentes hasta el punto de que puedan dafiarse.
* NO CALIENTE el ECM directamente.

e SIMULACION DE AGUA SALPICANDO
a. Rocia el agua sobre el vehiculo para simular un dia de lluvia o un estado de altos niveles de humedad.

A ADVERTENCIA

NO ROCIE agua directamente en el compartimento del motor o componentes electrénicos.
e SIMULACION DE CARGA ELECTRICA
a. Encienda todos los sistemas eléctricos para simular cargas eléctricas excesivas (Radios, ventiladores, luces, desempafiador de ventanilla trasero, etc.).
PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION DEL CONECTOR
6. Manejo del Conector
a. No tire del mazo de cables para desconectar los conectores.

segundo. Al desmontar el conector con bloqueo, presione o tire de la palanca de bloqueo.



do. Al cerrar los conectores, preste atencion por si escucha un clic. Este sonido indica que estan firmemente bloqueados.

"CLIC”

re. Cuando se utiliza un polimetro para verificar la continuidad de la tension, inserte siempre la punta del cable de prueba en el lateral del mazo de
cables.

mi. Compruebe los terminales de conectores impermeables desde el lateral del conector. Los conectores impermeables no pueden accederse desde el
lateral del mazo de cables.



» Use un cable fino para evitar dafios en el terminal.

* No dafie el terminal al insertar el cable del polimetro.

7. Punto de comprobacion para el conector.
a. Mientras el conector esta conectado:
Sujete el conector, compruebe las condiciones de conexién y la eficacia del bloqueo.

b. Si el conector esta desconectado:
Compruebe el terminal que falta, el terminal en rizo o el cable con el nicleo roto tirando ligeramente del mazo de cables.
Compruebe visualmente si hay 6xido, contaminacién, deformacién o dobleces.

c. Compruebe las condiciones de apriete el terminal:
Inserte un terminal de repuesto macho en un terminal hembra, y después compruebe las condiciones de apriete del terminal.

d. Tire ligeramente de los cables individuales para garantizar que los cables estén fijados en el terminal.

8. Método de Reparacion del Terminal del Conector



a. Limpie los puntos de contacto utilizando una pistola de aire y/o un trapo.
AVISO

No utilice nunca papel de lija al pulir los puntos de contacto, de lo contrario podria dafiar el punto de contacto.

b. En caso de una presién de contacto irregular, cambie el terminal hembra.
PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION DEL MAZO DE CABLES

9. Antes de quitar el mazo de cables, compruebe la posicién del mazo de cables y el rizo para volver a ponerlo correctamente.
10. Compruebe si el mazo de cables esté retorcido, estirado o aflojado.

11. Compruebe si la temperatura del mazo de cables es excesivamente alta.
12. Compruebe si el mazo de cables esta girando, moviéndose o vibrando contra el borde duro de una pieza.
13. Compruebe la conexion entre el mazo de cables y cualquier pieza montada.

14. Sila cubierta del mazo de cables esta dafiada, asegure, repare o cambie el mazo de cables.

PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION DEL CIRCUITO ELECTRICO
e COMPRUEBE EL CIRCUITO ABIERTO

15. Procedimientos para circuito abierto
+ Comprobacién de continuidad

» Comprobacion de voltaje

Si se produce un circuito abierto (como se ve en [Fig. 1]), puede detectarse llevando a cabo el Paso 2 (Método de Comprobacion de Continuidad) o el
Paso 3 (Método de Comprobacion de Voltaje) como se muestra a continuacion.
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16. Método de Comprobacién de Continuidad
AVISO

Al medir la resistencia, sacuda ligeramente el mazo de cables arriba y abajo o de lado a lado.



Especificacion (Resistencia)
1Q o inferior — Circuito Normal
1 MQ o superior — Circuito Abierto

a. Desconecte los conectores (A), (C) y mida la resistencia entre los conectores (A) y (C) como se muestra en [Fig. 2].
En la [FIG.2], la resistencia medida de la linea 1y 2 es superior a 1 MQ e inferior a 1 Q respectivamente. Concretamente, el circuito abierto es la
linea 1 (Linea 2 es normal). Para encontrar el punto de interrupcién, compruebe la sublinea 1 tal y como se describe en el siguiente punto.

!
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b. Desconecte el conector (B) y mida la resistencia entre el conector (C) y (B1) y entre (B2) y (A) como se muestra en la [Fig. 3].

En este caso, la resistencia medida entre el conector (C) y (B1) es superior a 1 MQ y el circuito abierto esta entre el terminal 1 del conector (C) y el
terminal 1 del conector (B1).

(Ch B1) B i)
SENSOA

17. Método de Comprobacion del Voltaje

a. Con cada conector todavia conectado, mida el voltaje entre la masa del chasis y el terminal 1 de cada conector (A), (B) y (C) como se muestra en la
[Fig. 4].

El voltaje de cada conector es de 5V, 5 Vy 0V respectivamente. Por lo tanto, el circuito abierto esta entre los conectores (C) y (B).



FIG 4
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e COMPRUEBE EL CORTOCIRCUITO
18. Método de Prueba para Cortocircuito a Masa
» Comprobacién de continuidad con la Masa del Chasis

Si se produce un cortocircuito a masa como se muestra en la [Fig. 5], el punto de ruptura puede detectarse llevando a cabo el Paso 2 (Método de
Verificacion de Continuidad con Masa del Chasis) como se muestra a continuacion.

ECH

19. Método de Comprobacion de continuidad (con Masa de Chasis)

Al medir la resistencia, sacuda ligeramente el mazo de cables arriba y abajo o de lado a lado.
Especificacion (Resistencia)

1 Q o inferior — Cortocircuito a circuito de masa
1 MQ o superior — Circuito normal

a. Desconecte los conectores (A), (C) y mida la resistencia entre el conector (A) y la masa del chasis como se muestra en [Fig. 6]



La resistencia medida de las lineas 1 y 2 en este ejemplo esta por debajo de 1 Q y es superior a 1 MQ respectivamente. Especificamente, el
cortocircuito al circuito de masa es de la linea 1 (la linea 2 es normal). Para encontrar el punto de interrupcion, compruebe la sublinea de la linea 1
tal como se describe en el siguiente punto.
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segundo. Desconecte el conector (B) y mida la resistencia entre el conector (A) y la masa del chasis y entre (B1) y la masa del chasis como se muestra
en la [Fig. 7].
La distancia medida entre el conector (B1) y la masa del chasis es 1 Q o inferior. El cortocircuito a masa esta entre el terminal 1 del conector
(C) y el terminal 1 del conector (B1).

FIG 7
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TABLA GUIA DE LOCALIZACION DE SINTOMAS DE AVERIAS
(SINTOMA 1) EL MOTOR NO ARRANCA

Causa posible

+ Sin gasolina * Inversion de las conexiones de ombustible (retorno y regeneracion)
* Averia del motor de arranque * Averia del filtro de combustible

* Linea de alimentacién de combustible sin conectar « Circuito de baja presién de combustible obstruido

* Fuga en el circuito de combustible de alta presion * Filtro de combustible obstruido

+ El fusible no funciona » Conexion del tubo de combustible con un fallo intermitente




+ Desviacion del sensor de presion del rail

Falta de forma simultanea sefiales de leva y arranque del motor

Voltaje a bateria bajo
* Inmovilizador defectuoso

* Regulador de presién de combustible contaminado o atascado

Valvula del regulador de presion del rail contaminado, atascada u
obstruida

Calidad de combustible baja o entrada gua en el combustible

» Entrada de aire en circuito de baja presion de combustible

* Tubo de retorno de la bomba de combustible de alta presion obstruido
 Baja presion de compresién

* Fuga en los separadores

 Averia de la bomba de combustible de baja presion

 Averia de la bomba de combustible de alta presion

* Inyector atascado abierto

* Error del programa ECM o error de hardware

 Averia del sistema de incadescencia

(SINTOMA 2) EL MOTOR ARRANCA CON DIFICULTAD O ARRANCA Y SE CALA

Causa posible

+ Linea de retorno de combustible sin conectar en el inyector
* Fuga en el circuito de combustible de alta presion

+ El fusible no funciona

» Filtro de aire obstruido

* Alternado o regulador de voltaje averiado

» La compensacion del injector individual no adaptado

» Entonces existe la sefial del sensor de temperatura del refrigerante del
motor

+ Sefial de sensor de presién del rail

* Voltaje a bateria bajo

 Vélvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta

* Regulador de presion de combustible contaminado o atascado

* Valvula del regulador de presion del rail contaminada, atascada u
obstruida

+ Calidad de combustible baja o entra gua en el combustible

* Inversion de las conexiones de ombustible (retorno y realimentacién)

+ Circuito de baja presion de combustible obstruido

* Filtro de combustible obstruido

* Nivel de aceite demasiado alto / bajo

+ Convertidos catalitico dafiado o sellado

» COnexion del tubo de combustible con un fallo intermitente
» Entrada de aire en circuito de baja presion de combustible
* Tubo de retorno de la bomba de combustible de alta presion obstruido
+ Averia del sistema de incadescencia

* Baja presion de compresion

* Linea de retorno del inyector obstruida

» Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)

» Aguja del inyector atascada (posible inyeccién por encima de una
determinada presidn)

» Gasolina en combustible

* Error del programa ECM o error de harware

(SINTOMA 3) ARRANQUE INSUFICIENTE EL CALIENTE

Causa posible

» La compensacion del inyector individual no adaptado

* Tubo de retorno de la bomba de combustible de alta presion obstruido




+ Sefial de sensor de presion del rail
* Vélvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta

» Regulador de presion de combustible contaminado o atascado

Valvula del regulador de presion del rail contaminada, atascada u
obstruida

* Filtro de aire obstruido

Entrada de aire en circuito de baja presion de combustible

Calidad de combustible baja o entra gua en el combustible

* Filtro de combustible obstruido

* Baja presion de compresion

» COnexion del tubo de combustible con un fallo intermitente
» Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)

» Aguja del inyector atascada (posible inyeccion por encima de una
determinada presion)

« Gasolina en combustible

» Error del programa ECM o error de harware

(SIMTOMA 4) RALENTI INESTABLE

Causa posible

* Linea de retorno de combustible sin conectar en el inyector
* La compensacién del inyector individual no adaptado

» Sefial de sensor de presion del rail

« Circuito abierto o mala conexién del mazo del cableado

» Entrada de aire en circuito de baja presion de combustible

+ Calidad de combustible baja o entra gua en el combustible
* Filtro de combustible obstruido

* Filtro de aire obstruido

* Linea de retorno del inyector obstruida

* Fuga en el circuito de combustible de alta presion

» Averia del sistema de incadescencia

* Baja presion de compresion

» Mal apriete de la abrazadera del inyector

 Averia de la bomba de combustible de alta presion

* Inyector no adaptado

» Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)

» Aguja del inyector atascada (posible inyeccién por encima de una
determinada presioén)

* Inyector atascado abierto

* Valvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta

(SINTOMA 5) VELOCIDAD DE RALENTI DEMASIADO ALTA O BAJA

Causa posible

motor
+ Estado incorrecto de dispositivos de paquete eléctrico

+ Alternado o regulador de voltaje averiado

Error del programa ECM o error de hardware

» Entonces existe la sefial del sensor de temperatura del refrigerante del

+ Vélvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta

» Pedal del acelerador averiado

(SINTOMA 6) HUMO, AZUL, BLANCO O NEGRO

Causa posible




» La compensacion del injector individual no adaptado

* Entonces existe la sefial del sensor de temperatura del refrigerante del
motor

+ Sefial de sensor de presion del rail
+ Vélvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta
» Regulador de presion de combustible contaminado o atascado

* Valvula del regulador de presion del rail contaminado, atascada u
obstruida

* Nivel de aceite demasiado alto / bajo
 Calidad de combustible baja o entrada gua en el combustible

« Convertidos catalitico dafiado o sellado

* Filtro de aire obstruido

* Aspiracién de aceite (motor en aceleracién)
* Averia del sistema de incadescencia

* Baja presion de compresion

» Mal apriete de la abrazadera del injector

» Mala calidad de la junta térica del inyector, sin junta térica o con dos
juntas toricas instaladas

* Inyector no adaptado
» Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)
* Inyector atascado abierto

» Gasolina en combustible

(SINTOMA 7) TRAQUETEO DE MOTOR, MOTOR RUIDOSO

Causa posible

» La compensacién del injector individual no adaptado
* Valvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta
+ Vélvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta

» Entonces existe la sefial del sensor de temperatura del refrigerante del
motor

* Averia del sistema de incadescencia
* Baja presion de compresion
* Linea de retorno del injector obstruida

+ Sefial de sensor de presién del rail

» Mala calidad de la junta térica del inyector, sin junta térica o con dos
juntas tdricas instaladas

* Inyector no adaptado
» Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)

» Aguja del inyector atascada (posible inyeccion por encima de una
determinada presion)

* Inyector atascado abierto

» Entonces existe la sefial del sensor de temperatura del refrigerante del
motor

(SINTOMA 8) RUIDO DE EXPLOSION

Causa posible

» La compensacién del injector individual no adaptado
» Conexion del tubo de combustible con un fallo intermitente
* Sistema de escape atascado

+ Sefial de sensor de presioén del rail

» Regulador de presion de combustible contaminado o atascado

* Valvula del regulador de presion del rail contaminada, atascada u
obstruida

* Error del programa ECM o error de harware

(SINTOMA 9) ACELERACION / DESACELERACION FUERA DE TIEMPO Y ACELERACION

Causa posible




+ Sensor de posicidn del pedal del acelerador bloqueado
* Vélvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta

» COnexion del tubo de combustible con un fallo intermitente

+ Aspiracién de aceite (motor en aceleracion)

» Sefial de sensor de presion del rail

+ Error del programa ECM o error de harware

(SINTOMA 10) ESPACIO ENTRE ACELERACION Y REACOPLAMIENTO (TIEMPO DE RESPUESTA)

Causa posible

Fugas del sistema de admisién

+ Estado incorrecto de dispositivos de pack eléctrico

» Sensor de posicion del pedal del acelerador bloqueado
* Valvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta

» Turbocompresor dafiado o fuga en la linea de vacio

* Filtro de combustible obstruido

* Baja presion de compresion

* Fuga en el circuito de combustible de alta presion

» Regulador de presion de combustible contaminado o atascado

* Valvula del regulador de presion del rail contaminada, atascada u
obstruida

» Aguja del inyector atascada (posible inyeccién por encima de una
determinada presion)

* Error del programa ECM o error de harware

(SINTOMA 11) PARADA DEL MOTOR

Causa posible

* Sin gasolina

* Linea de alimentacién de combustible sin conectar

* Fuga en el circuito de combustible de alta presion

* El fusible no funciona

 Calidad de combustible baja o entra gua en el combustible
+ Circuito de baja presion de combustible obstruido

* Filtro de combustible obstruido

+ Faltan las sefiales de la leva

* Valvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta

* Regulador de presién de combustible contaminado o atascado

» Valvula del regulador de presion del rail contaminada, atascada u
obstruida

+ Alternado o regulador de voltaje averiado

» COnexion del tubo de combustible con un fallo intermitente
+ Convertidos catalitico dafiado o sellado

 Averia de la bomba de combustible de baja presion
 Averia de la bomba de combustible de alta presion

» Gasolina en combustible

* Error del programa ECM o error de hardware

(SINTOMA 12) SACUDIDAS DEL MOTOR

Causa posible

* Sin gasolina

+ Linea de retorno de combustible sin conectar en el inyector

* Baja presion de compresion

+ Linea de retorno del injector obstruida




+ Estado incorrecto de dispositivos de paquete eléctrico
» La compensacion del injector individual no adaptado

Vélvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta

Averia del filtro de combustible

Entrada de aire en circuito de baja presion de combustible

Calidad de combustible baja o entrada gua en el combustible

Filtro de combustible obstruido

» Conexion del tubo de combustible con un fallo intermitente
+ Circuito abierto o mala conexién del mazo del cableado

+ Averia del sistema de incadescencia

* Holgura de la valvula escada
 Averia de la bomba de combustible de baja presion

» Mala calidad de la junta tdrica del inyector, sin junta térica o con dos
juntas toricas instaladas

» Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)

» Aguja del inyector atascada (posible inyeccién por encima de una
determinada presion)

* Inyector atascado abierto
» Gasolina en combustible

» Error del programa ECM o error de hardware

(SINTOMA 13) FALTA DE POTENCIA

Causa posible

* La compensacién del injector individual no adaptado

» Sensor de posicion del pedal del acelerador bloqueado
+ Estado incorrecto de dispositivos de paquete eléctrico
* Vélvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta

* Fugas del sistema de admision

* Filtro de aire obstruido

* Nivel de aceite demasiado alto / bajo

» Convertidos catalitico dafiado o sellado

» Turbocompresor dafiado o fuga en la linea de vacio

» Turbocompresor dafiado

* Filtro de combustible obstruido

* Fuga en los separadores

» Tubo de retorno de la bomba de combustible de alta presion obstruido
* Linea de retorno del injector obstruida

* Baja presion de compresién

* Inyector no adaptado

Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)

Holgura de la valvula escada
» Temperatura del refrigerante del motor demasiado alta

» Temperatura de combustible demasiado alta

(SINTOMA 14) EXCESO DE POTENCIA

Causa posible

» La compensacion del injector individual no adaptado

 Aspiracidn de aceite (motor en aceleracion)

* Error del programa ECM o error de hardware

(SINTOMA 15) CONSUMO EXCESIVO DE COMBUSTIBLE

Causa posible

+ Linea de retorno de combustible sin conectar en el inyector

« Estado incorrecto de dispositivos de pack eléctrico




Fuga en valvula del regulador de combustible
Fugas en sensor de temperatura de combustible
Fuga en el circuito de combustible de alta presion
Fugas del sistema de admision

Filtro de aire obstruido

La compensacién del injector individual no adaptado

Valvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta

* Nivel de aceite demasiado alto / bajo

+ Calidad de combustible baja o entra gua en el combustible
» Convertidos catalitico dafiado o sellado

» Turbocompresor dafiado

* Baja presion de compresion

* Inyector no adaptado

* Error del programa ECM o error de harware

(SINTOMA 16) EXCESO DE VELOCIDAD DEL MOTOR AL CAMBIAR DE RELACION DE CAJA DE CAMBIOS

Causa posible

Sensor de posicion del pedal del acelerador bloqueado
La compensacién del inyector individual no adaptado
COnexion del tubo de combustible con un fallo intermitente

Embrague mal colocado (opcional)

+ Aspiracién de aceite (motor en aceleracion)
» Turbocompresor dafiado
* Inyector no adaptado

* Error del programa ECM o error de harware

(SINTOMA 17) OLORES DE GASES DE ESCAPE

Causa posible

Fuga en la valvua de control EGR eléctrico
Aspiracion de aceite (motor en aceleracion)
Turbocompresor dafiado

Nivel de aceite demasiado alto / bajo

La compensacion del inyector individual no adaptado
Convertidos catalitico dafiado o sellado

Mal apriete de la abrazadera del inyector

» Mala calidad de la junta térica del inyector, sin junta térica o con dos
juntas toricas instaladas

* Inyector no adaptado
» Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)

» Aguja del inyector atascada (posible inyeccién por encima de una
determinada presién)

* Inyector atascado abierto

* Error del programa ECM o error de harware

(SINTOMA 18) HUMO, (AZUL, BLANCO O NEGRO) AL ACELERAR

Causa posible

La compensacién del inyector individual no adaptado
Valvula de control EGR eléctrica bloqueada abierta
Filtro de aire obstruido

Calidad de combustible baja o entra gua en el combustible

« COnexion del tubo de combustible con un fallo intermitente
» Mal apriete de la abrazadera del inyector

» Mala calidad de la junta térica del inyector, sin junta tdrica o con dos
juntas toricas instaladas

* Inyector no adaptado




* Nivel de aceite demasiado alto / bajo » Deposito de carbonilla en inyector (agujeros sellados)

» Turbocompresor dafiado » Aguja del inyector atascada (posible inyeccion por encima de una

» Convertidos catalitico dafiado o sellado determinada presion)

- Aspiracion de aceite (motor en aceleracion) * Inyector atascado abierto

- Calentador de aire averiado * Gasolina en combustible

* Error del programa ECM o error de hardware
* Filtro de Particulas Catalizado (CPF)

* Baja presion de compresion

* Fuga en el circuito de combustible de alta presion

(SINTOMA 19) OLORES DE COMBUSTIBLE

Causa posible

* Linea de alimentacion de combustible sin conectar )
. . ] ) * Fugas en sensor de temperatura de combustible
* Linea de retorno de combustible sin conectar en el inyector o _ y
» Fuga en el circuito de combustible de alta presion

 Fuga en valvula del regulador de combustible

(SINTOMA 20) EL MOTOR SE COLAPSA AL ARRANCAR

Causa posible

» Sensor de posicion del pedal del acelerador bloqueado

. . . . » Conexion del tubo de combustible con un fallo intermitente
+ Estado incorrecto de dispositivos de paquete eléctrico

» Sefial de sensor de presion del rail

Filtro de aire obstruido
» Regulador de presion de combustible contaminado o atascado

Inversidn de las conexiones de ombustible (retorno y regeneracion)
* Vélvula del regulador de presion del rail contaminado, atascada u
obstruida

Averia del filtro de combustible

Calidad de combustible baja o entrada gua en el combustible . .
* Gasolina en combustible

Entrada de aire en circuito de baja presion de combustible  Error del programa ECM o error de hardware

Filtro de combustible obstruido . .
» Sensor de posicion del pedal del acelerador averiado

Convertidos catalitico dafiado o sellado

(SINTOMA 21) EL MOTOR NO SE DETENGA

Causa posible

+ Circuito de lubricacion desgastado u obstruido del cambiador » Fuga en la manguera de vacio

» Desmasiado aceite en el motor * Error del programa ECM o error de hardware

(SINTOMA 22) RUIDOS MECANICOS DIFERENTES



Causa posible

* Ruido de zumbador (descarga de inyectores)

Clip roto (vibraciones, resonancia, ruidos)
+ Estado incorrecto de dispositivos de paquete eléctrico
» Convertidos catalitico dafiado o sellado

* Fugas del sistema de admision
» Mal apriete de la abrazadera del injector
» Turbocompresor dafiado

* Holgura de la valvula escada

E

Sistema de Combustible> Informacién generalidades> Especificaciones

ESPECIFICACIONES

SISTEMA DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

(incorporado en el conjunto de la bomba de
combustible)

Presion de combustible

Elementos Especificacion
Depésito de combustible Capacidad 35 encendidos (37 EE. UU., 30,8 Imp. C.)
Filtro de combustible
(incorporado en el conjunto de la bomba de Tipo Tipo de alta presion
combustible)
Regulador de presion de combustible Regulado

338 ~ 348 kpa (3,45 ~ 3,55 kgf / cmz2, 49,0 ~ 50,5 psi)

Tipo

Eléctrica, tipo instalado en depdsito

Bomba de combustible

Impulsada por

Motor eléctrico

Sistema de Retorno de Combustible

Tipo

Sin retorno

SENSORES

SENSOR DE PRESION ABSOLUTA DEL COLECTOR (MAPAS)
> Tipo: Tipo sensor de presion piezorresistivo

> especificacion

Presién (kPa)

Voltaje de salida (V)

20,0 0,79
46,7 1,84
101,32 4,0

SENSOR DE TEMPERATURA DEL AIRE DE ADMISION (IATS)
> Tipo: Termistor tipo
> especificacion




Temperatura [° C (° F)]

Resistencia (kQ)

-40 (-40) 40,93 ~ 48,35
-30 (-22) 23,43 ~ 27,34
-20 (-4) 13,89 ~ 16,03
-10 (14) 8,50 ~9,71
0(32) 5,38 ~ 6,09
10 (50) 3,48 ~ 3,90
20 (68) 2,31~2,57
25 (77) 1,90~ 2,10
30 (86) 156 ~1,74
40 (104) 1,08 ~1,21
60 (140) 0,54 ~ 0,62
80 (176) 0,29 ~ 0,34

SENSOR DE TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE DEL MOTOR (ECTS)

> Tipo: Termistor tipo
> especificacion

Temperatura [° C (° F)]

Resistencia (kQ)

-40 (-40) 48,14
-20 (-4) 14,13 ~ 16,83
0(32) 5,79

20 (68) 2,31~2,59

40 (104) 1,15

60 (140) 0,59

80 (176) 0,32

SENSOR DE POSICION DE LA MARIPOSA (TPS)
> Tipo: Tipo de resistencia variable

> especificacion

Angulo de la mariposa

Voltaje de salida (V)

Connecticut

0,2~0,6

wWOoT

Min. 4,0V




Elementos

Especificacion

Resistencia del sensor (kQ)

16~24

SENSOR DE OXIGENO CALEFACTADO (HO2S)
> Tipo: Tipo de zirconio (ZrO2)
> especificacion

Relacion A/ F Voltaje de salida (V)
Rico 0,6~1,0
Pobre 0~04
Elemento Resistencia (Q)
Resistencia del calentador (Q) Aprox. 9,0 (20 ° C)

SENSOR DE POSICION DEL ARBOL DE LEVAS (CMPS)
> Tipo: Tipo efecto Hall

SENSOR DE POSICION DEL CIGUERNAL (CKPS)

> Tipo: Tipo efecto Hall

SENSOR DE PICADO (KS)

> Tipo: Tipo piezoeléctrico

> especificacion

Elemento Especificacién
Capacitancia (pF) 950 ~ 1.350
ACTUADORES
INYECTOR
> Ndmero: 4
> especificacion
Elemento Especificacion

Resistencia de la bobina (Q)

13,8 ~ 15,2 [20 ° C (68 ° F)]

ACTUADOR DE CONTROL DE VELOCIDAD DE RALENTI (ISCA)

> Tipo: Tipo bobina doble
> especificacion

Elemento

Especificacién

Resistencia de la bobina de cierre (Q)

14,6 ~ 16,2 [20 ° C (68 ° F)]

Resistencia de la bobina de apertura (Q)

11,1~ 12,7 [20 ° C (68 ° F)]

VALVULA SOLENOIDE DE CONTROL DE PURGAS (PCSV)
> especificacion




Elemento

Especificacion

Resistencia de la bobina (Q)

32,0[20 ° C (68 ° F)]

BOBINA DE ENCENDIDO
> Tipo: Tipo extrema doble
> especificacion

Elemento

Especificacion

Resistencia de la bobina primaria (Q)

0,82Q+10%[20° C (68 ° F)]

Resistencia de la bobina secundaria (kQ)

15,5kQ +15% [20 ° C (68 ° F)]

ESTANDAR DE SERVICIO

Avance del encendido

BTDC7°+5°

Posiciéon punto muerto, N, P

A/ A OFF Posicion D 750 £ 100 rpm
Velocidad de ralenti —
AJAON Posicidon punto muerto, N, P 800 + 100 rpm
Posicion D
PARES DE APRIETE
SISTEMA DE CONTROL DEL MOTOR
Elemento Kgf - m Nuevo Méjico Ibf - pie

Pernos de montaje del PCM / ECM 0,8~1,0 7,8~9,8 58~7,2
Pernos de montaje del soporte del PCM / ECM 0,8~1,0 7,8~9,8 58~7,2
Perno de montaje del sensor de presion absoluta del colector 1,0~1,2 9,8~11,8 72~87
Pernos de montaje del sensor de posicion de la mariposa 0,15~ 0,25 15~25 1,1~18
Perno de montaje del sensor de posicién del ciguefial 09~1,0 8,8~9,8 6,5~7,2
Perno de montaje del sensor de posicion del arbol de levas 10~1,2 9,8~11,8 7,2~8,7
Perno de montaje del sensor de picado 1,7~26 16,7 ~ 25,5 12,3 ~18,8
Montaje del sensor de oxigeno calefactado (Banco 1/ Sensor 1) 4,0~5,0 39,2 ~49,1 28,9 ~ 36,2
Montaje del sensor de oxigeno calefactado (Banco 1/ Sensor 2) 4,0~5,0 39,2~49,1 28,9 ~ 36,2
Tornillos de montaje del actuador de control de velocidad de marcha 0,6 ~0,8 59~78 4,3~5,8
Perno de montaje de la bobina de encendido 12~15 11,8~ 14,7 8,7~10,9
Pernos de montaje del soporte de la valvula solenoide de control de purga 19~24 18,6 ~ 23,5 13,7~17,4




Tuercas / Pernos de montaje del cuerpo de la mariposa 19~24 18,6 ~ 23,5 13,7~17,4
SISTEMA DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

Elemento Kgf-m Nuevo Méjico Ibf - pie
Pernos de montaje de la cubierta de la placa de la bomba de combustible 0,2~0,3 20~29 14~2.2
Pernos de montaje de la tuberia de alimentacién 19~24 18,6 ~ 23,5 13,7 ~17,3
Tuercas / pernos de montaje del depésito de combustible 40~55 39,2~54,0 28,9 ~ 39,8

Sistema de Combustible> Sistema de control del motor> Descripcion y funcionamiento
DESCRIPCION

Si los componentes del sistema de control del motor de gasolina (sensores, ECM, inyector, etc.) fallan, habra una interrupcién del suministro de combustible o no podra suministrar la
cantidad adecuada de combustible para las diferentes condiciones de funcionamiento del motor. Pueden producirse las situaciones siguientes.

1. El motor tiene dificultades para arrancar o no arranca en absoluto.
2. Ralenti inestable.

3. Conduccion irregular
Si observa alguna de las condiciones arriba indicadas, lleve a cabo un diagnéstico de rutina que incluya las comprobaciones basicas del motor (fallo del sistema de encendido, ajuste

incorrecto del motor, etc.). Compruebe luego los componentes del sistema de control del motor de gasolina con el Hi-Scan (Pro).

» Antes de desmontar o montar cualquier pieza, lea los DTC y desconecte el terminal negativo (-) de la bateria.

» Antes de desconectar el cable del terminal de la bateria, coloque el interruptor de encendido en posicién OFF. La desconexion o la conexion del
cable de la bateria durante el funcionamiento del motor o mientras el interruptor de encendido esté en posicion ON podria causar dafios al ECM.

» Los mazos de cables del control entre el ECM y el sensor de oxigeno calefactado estan protegidos con los cables de masa a la carroceria
protegidos para evitar la influencia de los ruidos de encendido y las interferencias de la radio. Cuando el cable protegido es defectuoso, debe
cambiarse el mazo de cables de control.

» Comprobando el estado de carga del generador, no desconecte el terminal '+' de la bateria para evitar dafios a la ECM debidos al voltaje.

« Al cargar la bateria con un cargador externo, desconecte los terminales de la bateria del lado del vehiculo para evitar dafios al ECM.

Fallo de la Luz de Testigo (MIL)
[EOBD]

Se enciende el fallo de la luz de testigo para avisar al conductor de que hay un problema con el vehiculo. Sin embargo, el MIL se apaga automaticamente después de 3 ciclos de
conduccion seguidos sin el mismo funcionamiento defectuoso. Inmediatamente después de encender el interruptor de encendido (posicién ON - no arranque), se iluminara el MIL de

modo continuo para indicar que funciona con normalidad.
Cuando se produzcan fallos en los siguientes elementos, el MIL se iluminara.

« Catalizador
 Sistema de combustible



Sensor de Flujo de la Masa de Aire (MAFS)
Sensor de Temperatura del Aire de Admision (IATS)

Sensor de temperatura del refrigerante del motor (ECTS)

Sensor de Posicion de la Mariposa (TPS)

Sensor de Oxigeno Ascendente

Calefactor del Sensor de Oxigeno Ascendente

Sensor de Oxigeno Descendente

Calefactor del Sensor de Oxigeno Descendente

Inyector

Fallo de encendido

Sensor de Posicion del Cigluefal (CKPS)

Sensor de Posicién del Arbol de Levas (CMPS)
Sistema de Control de la Emisién Evaporativa
Sensor de Velocidad del Vehiculo (VSS)

Actuador de Control de Velocidad de Ralenti (ICSA)
Alimentacion

ECM/PCM

Codificacién MT / AT

Sensor de aceleracion

Senfial de peticién de encendido MIL

Fase de potencia

Para mas informacion, consulte el "CUADRO DE COMPROBACION SEGUN DTC".
[NO-EOBD]

Se enciende el fallo de la luz de testigo para avisar al conductor de que hay un problema con el vehiculo. Sin embargo, el MIL se apaga automaticamente después de 3 ciclos de
conduccioén seguidos sin el mismo funcionamiento defectuoso. Inmediatamente después de encender el interruptor de encendido (posicion ON - no arranque), se iluminara el MIL de
modo continuo para indicar que funciona con normalidad.

Cuando se produzcan fallos en los siguientes elementos, el MIL se iluminara.

+ Sensor de Oxigeno Calefactado (HO2S)

» Sensor de Flujo de la Masa de Aire (MAFS)

» Sensor de Posicién de la Mariposa (TPS)

» Sensor de temperatura del refrigerante del motor (ECTS)
Actuador de Control de Velocidad de Ralenti (ISCA)



* Inyectores
+ ECM

Para mas informacion, consulte el "CUADRO DE COMPROBACION SEGUN DTC".

[COMPROBACION]
4. Después de poner el encendido en ON, aseglrese de que la luz se ilumine durante 5 seg. y luego se apagan.

5. Si no se enciende el testigo, compruebe la posibilidad de circuito abierto en el mazo de cables, un fusible o una bombilla fundidos.

Autodiagnéstico
El ECM controla las sefiales de entrada / salida (algunas durante todo el tiempo y otras bajo condiciones especificadas). Cuando el ECM detecta una irregularidad, graba el codigo de
averia (DTC), y envia la sefial a la toma de diagnostico (DLC). Los resultados del diagnostico pueden leerse con el MIL o el HI-SCAN (Pro). Los cddigos de averia (DTC) permanecen
en el ECM mientras se mantiene la potencia de la bateria. Los codigos de averia (DTC) se borraran, sin embargo, cuando el terminal de la bateria o el conector del ECM estén

desconectados, o por el HI-SCAN (Pro).

Si el conector de un sensor se desconecta con el interruptor de encendido, se graba el cddigo de averia (DTC). En este caso, desconecte el terminal
negativo (-) de la bateria durante 15 segundos o0 mas, y se borrara la memoria de diagnéstico.

LA RELACION ENTRE LOS DTC Y EL MODO DE CONDUCCION EN EL SISTEMA EOBD
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6. Cuando se detecta y se mantiene el mismo funcionamiento defectuoso durante dos ciclos de conduccién, se enciende automaticamente el MIL.
7. Sin embargo, el MIL se apagara automaticamente si no se detecta ningun fallo después de 3 ciclos de conduccion seguidos.

8. La memoria ECM graba un cédigo de averia (DTC) cuando se detecta un funcionamiento defectuoso después de dos ciclos de conduccién. La MIL se
iluminara cuando se detecte el funcionamiento defectuoso durante el segundo ciclo de conduccion.
Si se detecta un fallo de encendido, se grabara el DTC y se iluminaréa el MIL inmediatamente después de detectar el fallo por primera vez.

9. Se borrara automaticamente de la memoria ECM un DTC si no se detecta el mismo fallo durante 40 ciclos de conduccion.

» Un "ciclo de calentamiento" significa el tiempo de funcionamiento suficiente del motor para que la temperatura del refrigerante suba al menos 40
grados F desde el arranque del motor y alcance una temperatura minima de 160 grados F.

» Un "ciclo de conduccion” consiste en el arranque del motor y el funcionamiento del vehiculo después del inicio del funcionamiento en el ciclo
cerrado.

Sistema de Combustible> Sistema de control del motor> Componentes y localizacion de los componentes

|

LOCALIZACION DE LOS COMPONENTES



23 12 14 4 513

1. ECM {Modulo de Control del Motor) [MT] 10. Sensor de Oxigeno Calefactado (HO2S) [Banco 1/ Sensor 2]
PCM {Modulo de Control del Tren de Traccion) [AT] 11. Transductor de prasion dal AA (APT)

2. Bensor da Presion Absoluta del Colactor (MAFS) 121

3. Sensor de Temperatura del Aire de Admisicn {IATS) 13. Actuador de Control de Velocidad de Ralentl (ICSA)

4. Sensor de Temperatura del Refrigerante del Motor (ECTS) 14, Valvula Solenoide de Control da Purga (PCSY)

5. Sensor da posicidn de la mariposa (TPS) 15. Bobina de Encendido

6. Sensor de Posicion del Cigledal (CKPS) 16. Relé principal

7. Sensor de Posicion del Arbol de Levas (CMPS) 17. Relé de la bomba de combustible

B. Sensor de Ficado (K5) 18. Toma de diagnosis (DLC)

B. Sensor de Oxigeno Calefactado (HO25) [Banco 1/ Sensor 1] 19. Conector de comprobacion multifuncion




1.ECM/PCM

2. Sensor de Presion Absoluta del Colector (MAPS)
3. Sensor de Temperatura del Aire de Admisién (IATS)

MAFS ¥ IATS Eﬁﬂ
0/




8. Sensor de picado

9. Sensor de Oxigeno Calefactado (HO2S) [Banco 1/ Sensor 1]
10. Sensor de Oxigeno Calefactado (HO2S) [Banco 2 / Sensor 2]
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11. Transductor de presion del A/ A (APT)

12. Inyector

APT

13. Actuador de Control de Velocidad de Ralenti (ICSA)




16. Relay principal

15. Bobina de encendido 17. Relay de la bomba de combustible

Relé de la bomba
de combustble

Helé principal > {1.

Bobina de
Encendido

Sistema de Combustible> Sistema de control del motor> PCM (Mdédulo de Control del Tren de Traccion)> Diagramas Esquematicos

-~

DIAGRAMA DE CIRCUITOS

[A]
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Sistema de Combustible> Sistema de control del motor> PCM (M6dulo de Control del Tren de Traccién)> Procedimientos de reparacion

=~

PROCEDIMIENTO DE COMPROBACION DE PROBLEMA EN PCM

1. PRUEBA DEL CIRCUITO DE MASA DEL PCM: Mida la resistencia entre el PCM y la masa del chasis usando la parte posterior del conector del mazo de
cables del PCM como punto de verificacion del lado del PCM. Si se encuentra el problema, repéarelo.

Especificacion (Resistencia): 1 Q o inferior

2. PRUEBA DEL CONECTOR DEL PCM: Desconecte el conector del PCM vy verifique visualmente los terminales de masa en el lado PCM y el lateral de
mazo de cables para comprobar la ausencia de clavijas dobladas o una presion de contacto insuficiente. Si se encuentra el problema, reparelo.

3. Si no encuentra el problema con los pasos 1y 2, el PCM sera defectuoso. Si es asi, cambie el PCM por uno nuevo y verifique el nuevo vehiculo. Si el
vehiculo opera normalmente el problema debe ser del PCM.

4. 22 PRUEBA DEL PCM ORIGINAL: Monte el PCM original (puede estar roto) en un vehiculo en buen estado y verifique el vehiculo. Si el problema vuelve a
ocurrir, cambie el PCM original por uno nuevo. Si el problema no ocurre, es un problema intermitente (Consulte el PROCEDIMIENTO DE PROBLEMA
INTERMITENTE en PROCEDIMIENTO BASICO DE VERIFICACION).

SUSTITUCION

1. Ponga el encendido en OFF.

2. Desconecte el cable del terminal negativo (-) de la bateria.

3. Desconecte los conectores del PCM (A).

4. Desatornille los pernos de fijacion PCM (B) y desmonte el PCM.

5. Monte un PCM nuevo.

Pernos de fijacién del PCM: 7,8 ~9,8 N - m (0,8 ~ 1,0 kgf - m, 5,8 ~ 7,2 Ibf - pie)



Sistema de Combustible> Sistema de control del motor> PCM (Modulo de Control del Tren de Traccion)> Especificaciones

E

MODULO DE CONTROL DEL TREN DE TRACCION (PCM)
1. CONECTOR DEL MAZO DE CABLES (A/T)

CONECTOR [CEGA-K] COMNECTOR [CEGA-A]

2. FUNCIONAMIENTO DEL TERMINAL (A/T)
CONECTOR [CEGA-K]

C'ilvija Descripcion Conectado a
1 Masa de alimentacion Masa del chasis
2 Masa de alimentacion Masa del chasis
3 Masa de alimentacion Masa del chasis
4 Para control del cambio automético
5 Para control del cambio automético
6 Voltaje de sumistro de la bateria después de relé principal Rele principal
7 -
8 Masa del sensor Sensor de Presién Absoluta del Colector (MAPS)
9 Masa del sensor Sensor de Oxigeno Calefactado (Sensor 2)
10 Entrada de sefial del sensor de presién absoluta del colector Sensor de Presién Absoluta del Colector (MAPS)
11 -
12 -
13 Entrada de sefial del Sensor de Oxigeno Calefactado (Sensor 2) Sensor de Oxigeno Calefactado (Sensor 2)
14 -




15

dieciséis -
17 Entrada de sefial de carga eléctrica (faros)
18 -
19 -
20 Entrada de sefial de velocidad del vehiculo gﬂe?(f,l:}?ig& (():]ontrol ABS/ESP [Con ABS/ESP/Sensor de velocidad
21
22 Entrada de sefial de carga eléctrica (descongelamiento)
23 Entrada de la sefial de activacion del interruptor del A/A Interruptor A/A
24 Para control del cambio automético
25 Para control del cambio automéatico
26 Para control del cambio automatico
27 Para control del cambio automético
28 Para control del cambio automético
29
30 Masa del sensor Transductor de presion del A/A (APT)
31 Masa del sensor Sensor de Oxigeno Calefactado (Sensor 1)
32 Entrada de sefial del sensor de temperatura del aire de admisidn Sensor de Temperatura del Aire de Admision (IATS)
33 -
34 -
35 Entrada de sefial del Sensor de Oxigeno Calefactado (Sensor 1) Sensor de Oxigeno Calefactado (Sensor 1)
36 -
37 -
38 Masa del sensor Sensor de Posicién del Arbol de Levas (CMPS)
39 -
40 -
41 Entrada de sefial del sensor de posicién del arbol de levas Sensor de Posicion del Arbol de Levas (CMPS)
42 -

43




44 Entrada de sefial del interruptor de la direccion asistida

45 -

46 Entrada de la sefial del interruptor térmico del A/A Interruptor térmico del A/A
47 Para control del cambio automatico

48 Para control del cambio automatico

49 Para control del cambio automatico

50 Para control del cambio automatico

51 Masa del sensor Sensor de Posicién de la Mariposa (TPS)
52 -

53 -

54 -

55 -

56 -

57 Para control del cambio automatico

58 -

59 -

60 Para control del cambio automético

61 Para control del cambio automatico

62 Para control del cambio automatico

63 -

64 Para control del cambio automatico

65 Para control del cambio automatico

66 Para control del cambio automético

67 Para control del cambio automatico

68 Para control del cambio automatico

69 -

70 Para control del cambio automéatico

71 Para control del cambio automético

72 Para control del cambio automatico

73 Masa del sensor Sensor de Temperatura del Refrigerante del Motor (ECTS)




74

75 Entrada de sefial del sensor de posicion de la mariposa Sensor de Posicion de la Mariposa (TPS)
76 -
77 rIf]r;ttroalrda de sefial del sensor de temperatura del refrigerante del Sensor de Temperatura del Refrigerante del Motor (ECTS)
78 -
79 Entrada de sefial del transductor de presion del A/ A Transductor de presion del A/ A (APT)
80 Para control del cambio automatico
81 Para control del cambio automético
82 Para control del cambio automético
83 Para control del cambio automético
84 Para control del cambio automéatico
85 -
86 Para control del cambio automético
87 Para control del cambio automético
88 Para control del cambio automético
89 Para control del cambio automéatico
90 Para control del cambio automatico
91 Para control del cambio automatico
92 Para control del cambio automatico
93 Para control del cambio automético
94 Para control del cambio automéatico
CONECTOR [CEGA-A]
Clilvija Descripcion Conectado a

Salida de control de la bobina de encendido (Cilindro N ° 2, 3)

Bobina de encendido (Cilindro N ° 2, 3)

a | bW | N |




Salida de control del actuador de control de velocidad de marcha

6 [ABRIR] Actuador de Control de Velocidad de Ralenti (ICSA)
7 -
8 Saida de control de la valvula solenoide de control de purgas Valvula Solenoide de Control de Purga (PCSV)
9 Salida de control de relé principal Rele principal
10 -
11 Sumistro del voltaje de la bateria tras interruptor de encendido Interruptor de encendido
12 CAN [ALTO] Otro médulo de control
13 -
14 -
15 Entrada de sefial del sensor de picado Sensor de Picado (KS)
dieciséis -
17 Salida de control de bobina de encendido (Cilindro N ° 1/ N ° 4) Bobina de encendido (Cilindro N ° 1, 4)
18 -
19 -
20 -
21 Salida de control [baja] del relé del ventilador de refrigeracion Relé de ventilador de refrigeracién [Bajo]
22 [Séagga;zi;;:ontrol del actuador de control de velocidad de marcha Actuador de Control de Velocidad de Ralenti (ICSA)
23 Salida de control [ALTA] del relé del ventilador de refrigeracion Relé de ventilador de refrigeracion [Alto]
24 Salida de sefial de consumo de combustible Ordenador de abordo
25 Salida de sefial de velocidad del motor Instrumento combinado (tacometro)
26 -
27 CAN [BAJO] Otro médulo de control
28 -
29 -
30 Masa del sensor Sensor de Picado (KS)
31 -
32 Salida de control de la luz del inmovilizador Luz del inmovilizador
33 Salida de control del calefactor del sensor de oxigeno calefactado Sensor de Oxigeno Calefactado (Sensor 2)

(sensor 2)




34 ;S,Saelindse:) :ii)control del calentador del sensor de oxigeno calefactado Sensor de Oxigeno Calefactado (Sensor 1)

35 Salida de control del relé de la bomba de combustible Relé de la bomba de combustible (+Inmovilizador)
36 Salida de control del inyector (cilindro N° 3) Inyector (cilindro N° 3)

37 Salida de control del relé de la bomba de combustible Relé de la bomba de combustible (-Inmovilizador)
38 Salida de control del relé del compresor del A/A Relé del compresor del A/A

39 -

40 Entrada de sefial del Sensor de Posicion del Ciglefal [A] Sensor de Posicion del Ciglefial (CKPS)

41 -

42 -

43 Potencia del sensor (+5 V) Sensor de Presién Absoluta del Colector (MAPS)
44 Linea de comunicacion del inmovilizador Modulo de control del inmovilizador

45 Entrada de sefial del sensor de velocidad de la rueda [A] Sensor de Velocidad de la Rueda (WSS) [sin ABS/ESP]
46 -

47 -

48 Salida de control del inyector (cilindro N° 4) Inyector (cilindro N° 4)

49 -

50 Salida de control del inyector (cilindro N° 1) Inyector (cilindro N° 1)

51 Salida de control de fallo de la luz de Testigo (MIL) Instrumento combinado (Fallo de la Luz de Testigo)
52 Salida de control del inyector (cilindro N° 2) Inyector (cilindro N° 2)

53 -

54 -

55 Masa del sensor Sensor de Posicion del Ciglefal (CKPS)

56 Potencia de la bateria Bateria

57 Potencia del sensor (+5 V) Transductor de presion del A/A (APT)

58 Potencia del sensor (+5 V) Sensor de Posicién de la Mariposa (TPS)

59 -

60 Entrada de sefial del sensor de velocidad de la rueda [B] Sensor de Velocidad de la Rueda (WSS) [sin ABS/ESP]

3. SENAL DE ENTRADA/SALIDA DEL TERMINAL (A/T)
CONECTOR [CEGA-K]




Resultado de

N° de clavija Descripcion Estado Tipo Nivel el
1 Masa de alimentacion Ralenti CcC Max. 50 mV 0mv
2 Masa de alimentacion Ralenti cC Méax. 50 mV 3,6 mvV
3 Masa de alimentacion Ralenti CC Max. 50 mV 3,6 mV
4 Para control del cambio automéatico
5 Para control del cambio automatico
5 Voltaje de sumistro de la bateria ENC OFF ce Max. 1,0 V 200 mV

después de relé principal ENC ON Voltaje de la bateria 12,9V
7 -
8 Masa del sensor Ralenti CC Max. 50 mV 16 mV
9 Masa del sensor Ralenti CcC Max. 50 mV 6,2 mV
10 Entrada de sefial del sensor de ENC ON ce 39-41V 4,09V
presion absoluta del colector Ralenti 08~16V 1,44V
11 -
12 -
13 Entrada de sefial del Sensor de Acelerar Analgico Rica: 0,6 ~1,0V 860 mv
Oxigeno Calefactado (Sensor 2) Pobre: Max. 0,4 V 10 mvV
14 -
15 .
16 -
17 Entrada de sefial de carga del Ralenti Impulso ALTO: Voltaje de la bateria 13,2V
alternador BAJO: Max. 1,5 V 1,34V
18 -
19 -
ALTO: Min. 4,5V 12,2V
Ralenti BAJO: Max. 1,0V ov
20 Egrt]rizﬂﬁ)de sefial de velocidad del Impulso Frec.: 72,2 Hz
Vehiculo en marcha ALTO: Min. 4,5V 122V
(30 km/h) BAJO: Max. 1,0 V oV




Frec.: 212 Hz

21 -
22 Entrada de seﬁal de carga eléctrica
(descongelamiento)
93 Entrada de la sefial de activacion del INT A/A OFF ce Max. 1,0 V 20 mv
interruptor del A/A INT A/A ON Voltaje de la bateria 12,48 V
24 Para control del cambio automatico
25 Para control del cambio automatico
26 Para control del cambio automético
27 Para control del cambio automético
28 Para control del cambio automético
29 -
30 Masa del sensor Ralenti CcC Max. 50 mV 6,2 mV
31 Masa del sensor Ralenti CcC Max. 50 mV 6,8 mv
32| iemperatra del are de acmisén Ralent cc 02~48V 189V
33 -
34 -
35 Entrada de sefial del Sensor de Acelerar Analogico Rica: 06 ~10V 884 mV
Oxigeno Calefactado (Sensor 1) Pobre: Max. 0,4 V s mv
36 -
37 -
38 Masa del sensor Ralenti CC Méax. 50 mV 12 mv
39 -
40 -
Entrada de sefial del sensor de ALTO: Voltaje de la bateria 13,72V
4l posicién del arbol de levas Ralenti Impulso BAJO: Max. 0,5 V 200 mV
42 -
43 -
44 Entrada de sefial del interruptor de la

direccion asistida




45

46 Entrada de la sefial del interruptor INT A/A OFF ce Max. 0,5 V 200 mv
térmico del A/A INT A/A ON Voltaje de la bateria 12,6 V

47 Para control del cambio automatico

48 Para control del cambio automatico

49 Para control del cambio automatico

50 Para control del cambio automético

51 Masa del sensor Ralenti CcC Max. 50 mV 11,2 mV

52 -

53 -

54 -

55 -

56 -

57 Para control del cambio automéatico

58 -

59 -

60 Para control del cambio automético

61 Para control del cambio automético

62 Para control del cambio automéatico

63 -

64 Para control del cambio automético

65 Para control del cambio automatico

66 Para control del cambio automético

67 Para control del cambio automético

68 Para control del cambio automatico

69 -

70 Para control del cambio automéatico

71 Para control del cambio automético

72 Para control del cambio automético

73 Masa del sensor Ralenti CC Max. 50 mV 16,8 mV




74 -
Entrada de sefal del sensor de CT L 0,25~09V 0,34V

75 o . Analbgico
posicion de la mariposa W.OT Min. 4,0 V 4,43V

76 -
Entrada de sefial del sensor de

77 temperatura del refrigerante del Ralenti Analégico 05~45V 1,43V
motor

78 -

79 Entrgfja de sefial del transductor de A/A ON Analégico Méax. 4.8 V 1,88V
presion del A/A

80 Para control del cambio automatico

81 Para control del cambio automatico

82 Para control del cambio automatico

83 Para control del cambio automatico

84 Para control del cambio automatico

85 -

86 Para control del cambio automatico

87 Para control del cambio automatico

88 Para control del cambio automatico

89 Para control del cambio automatico

90 Para control del cambio automatico

91 Para control del cambio automatico

92 Para control del cambio automatico

93 Para control del cambio automatico

94 Para control del cambio automatico

CONECTOR [CEGA-A]
Cla\zua Descripcion Estado Tipo Nivel Resultado de

N prueba
Salida de control de la bobina de ) ler Voltaje: 300 ~ 400 V 372V

1 . . R Ralenti Impulso
encendido (Cilindro N° 2, 3) Voltaje ON: Max. 2,0 V 1,1V




a |~ |w N

Salida de control del actuador de ALTO: Voltaje de la bateria 13,8V
6 control de velocidad de ralenti Ralenti Impulso ]
7 -
8 Saida de control de la vélvula Activo Imoulso ALTO: Voltaje de la bateria 142V
solenoide de control de purgas Inactivo P BAJO: Max. 1,0 V 120 mV
) o Relé OFF Voltaje de la bateria 12,78 V
9 Salida de control de relé principal CC
Relé ON Max. 1,0 V 860 mV
10 -
1 Sumistro del voltaje de la bateria tras ENC OFF cc Max. 1,0 V 3,2mV
interruptor de encendido ENC ON Voltaje de la bateria 12,68 V
RECESIVO 20~30V 25V
12 CAN [ALTO] Impulso
DOMINANTE 2,75~45V 3,58V
13 -
14 -
15 Entrada de sefial del sensor de Picado Variable
picado Normal Frecuencia
16 -
Salida de control de bobina de ) ler Voltaje: 300 ~ 400 V 352V
17 . . o R Ralenti Impulso -
encendido (Cilindro N° 1/ N°4) Voltaje ON: Max. 2,0 V 11V
18 -
19 -
20 -
21 Salida de control [baja] del re'é del Relé OFF cc V0|taje de Ia batel’ia 14,12 \/
ventilador de refrigeracion Relé ON Max. 1,0 V 61,6 mvV
22 Ralenti Impulso ALTO: Voltaje de la bateria 13,8V




Salida de control del actuador de

control de velocidad de ralenti BAJO: Max. 1,0V 200 mvV
[CERRAR]
ventilador de refrigeracion Relé ON Max. 1,0 V 52,6 mV
Sa“da de Seﬁa' de consumo de ALTO: V0|'[aje de Ia batel’l'a 13,8 Vv
24 . Ralenti Impulso
combustible BAJO: Max. 0,5 V 20 mvV
ALTO: Voltaje de la bateria 14,0V
25 ii't'gf‘ de sefial de velocidad del Ralenti Impulso BAJO: Max. 0,5 VV 20 mV
Frec .: 20 ~ 26 Hz 22 Hz
26 -
RECESIVO 20~30V 25V
27 CAN [BAJO] Impulso
DOMINANTE 0,5~2,25V 15V
28 -
29 -
30 Masa del sensor Ralenti CcC Max. 50 mV
31 -
inmovilizador Luz ON Max. 1,0 V 20 mV
Salida de control del calefactor del ALTO: Voltaje de la bateria 14,2V
33 sensor de oxigeno calefactado Motor en marcha Impulso ]
(sensor 2) BAJO: Max. 1,0V 220 mvV
Salida de control del calentador del ALTO: Voltaje de la bateria 14,2V
34 sensor de oxigeno calefactado Motor en marcha Impulso
(sensor 1) BAJO: Max. 1,0V 200 mv
35 -
ALTO: Voltaje de la bateria 14,2V
36 zihg;i de control del inyector (cilindro Ralenti Impulso BAJO: Max. 1,0V 40 mV
Vpeak: Max. 80 V 73,6 V
37 Salida de control del re'é de la Relé OFF cc V0|taje de Ia baten,a 12,8 V
bomba de combustible Relé ENCENDIDO Max. 1,0 V 400 mv




Salida de control del relé del Relé OFF Voltaje de la bateria 14,1V
%8 compresor del A/ A Relé ENCENDIDO cc Méx. 1,0 V 400 mV
39 -
40 Eggii?éand dzlsf:':;'j sr?;ls[ir]nsor de Ralenti Vp_p: Min. 1,0 V 6,48 V
41 -
42 -
43 Potencia del sensor (+5 V) ENC OFF CC Max 0.5V 3omv
ENC ON 48~52V 502V
a4 Linea de comunicacion del Al comunicarlo tras impulso ALTO: Min. 8,5V 12,51V
inmovilizador ENC ON BAJO: Max. 3,5V 1,17V
45 5;22%2332?:123;8&;5” de Vehiculo en marcha S()Erll\iiz Vp_p: Min. 0,2V
46 -
47 -
ALTO: Voltaje de la bateria 13,6 V
48 zajii;" de control del inyector (cilindro Ralenti Impulso BAJO: Max. 1,0 V 336 mV
Vpeak: Max. 80 V 69,7V
49 -
ALTO: Voltaje de la bateria 136V
50 zaolig;a de control definyector (cilindro Ralenti Impulso BAJO: Max. 1,0V 336 mV
Vpeak: Max. 80 V 69,7 V
51 Salida de control de fallo de la luz de Luz OFF cc Voltaje de la bateria 11,51V
Testigo (MIL) Luz ON Méax. 1,0 V 663 mV
ALTO: Voltaje de la bateria 136V
52 zeﬂig? de control del inyector (cilindro Ralenti Impulso BAJO: Max. 1,0V 336 mV
Vpeak: Max. 80 V 69,7V
53 -
54 -
s [Fuaegessmddsemorie | g




56 Potencia de la bateria Siempre CC Voltaje de la bateria 12,23V
ENC OFF Max. 0,5V 3,6 mV
57 Potencia del sensor (+5 V) cC
ENC ON 49~51V 502V
) ENC OFF Max. 0,5V 3,6 mV
58 Potencia del sensor (+5 V) CcC
ENC ON 49~51V 502V
59 -
Entrada de sefial del sensor de . SENO -
60 velocidad de la rueda [B] Vehiculo en marcha Onda Vp_p: Min. 0,2V

MODULO DE CONTROL DEL MOTOR (ECM)

4. CONECTOR DEL MAZO DE CABLES (M/T)

5
3
1
CONECTOR [GEGM-K]
5. FUNCIONAMIENTO DEL TERMINAL (M/T)
CONECTOR [CEGM-K]
N° de clavija Descripcién Conectado a
1 Salida de control de bobina de encendido (Cilindro N° 1/ N°4) Bobina de encendido (Cilindro N° 1, 4)
2 Masa de alimentacion Masa del chasis
3 Salida de control de la bobina de encendido (Cilindro N° 2, 3) Bobina de encendido (Cilindro N° 2, 3)
4 -
5 -
6 Voltaje de sumistro de la bateria después de relé principal Relé principal
7 -
8 Entrada de la sefial del interruptor térmico del A/A Interruptor térmico del A/A
9 -
10 Entrada de sefial del interruptor de la direccién asistida Interruptor de la Direccién Asistida
11 Entrada de sefial del sensor de picado Sensor de Picado (KS)




12 Masa del sensor Sensor de Posicién de la Mariposa (TPS)

13 -

14 -

15 Masa del sensor Sensor de Presion Absoluta del Colector (MAPS)
16 Masa del sensor Sensor de Oxigeno Calefactado (Sensor 2)

17 Masa del sensor Sensor de Posicién del Arbol de Levas (CMPS)
18 Linea de comunicacién del inmovilizador Modulo de control del inmovilizador

19 Entrada de sefial del sensor de presién absoluta del colector Sensor de Presién Absoluta del Colector (MAPS)
20 -

21 -

22 Salida de control de relé principal Relé principal

23 Salida de control [ALTA] del relé del ventilador de refrigeracion Relé de ventilador de refrigeracion [Alto]

24 Salida de control del inyector (cilindro N° 3) Inyector (cilindro N° 3)

o5 [Sc‘:':llggall?i:]control del actuador de control de velocidad de ralenti Actuador de Control de Velocidad de Ralenti (ICSA)
26 -

27 -

28 Salida de control [baja] del relé del ventilador de refrigeracién Relé de ventilador de refrigeracién [Bajo]

29 -

30 Entrada de la sefial de activacion del interruptor del A/A Interruptor A/A

31 Entrada de sefial de carga eléctrica (descongelamiento)

32 Masa del sensor Sensor de Picado (KS)

33 Masa del sensor Transductor de presion del A/A (APT)

34 -

35 Masa del sensor Sensor de Temperatura del Refrigerante del Motor (ECTS)
36 Entrada de sefial del Sensor de Oxigeno Calefactado (Sensor 2) |Sensor de Oxigeno Calefactado (Sensor 2)

37 -

38 Masa del sensor Sensor de Oxigeno Calefactado (Sensor 1)

39 Entrada de sefial del sensor de posicién de la mariposa Sensor de Posicion de la Mariposa (TPS)

40 Entrada de sefial del transductor de presion del A/A Transductor de presion del A/A (APT)




41

42 -

43 Entrada de sefial del sensor de temperatura del aire de admisién | Sensor de Temperatura del Aire de Admision (IATS)
44 -

45 Salida de control del relé del compresor del A/A Relé del compresor del A/A

46 Salida de control del relé de la bomba de combustible Relé de la bomba de combustible (-Inmovilizador)
47 Salida de control del inyector (cilindro N° 2) Inyector (cilindro N° 2)

48 Salida de control de la luz del inmovilizador Luz del inmovilizador

49 Salida de control del relé de la bomba de combustible Relé de la bomba de combustible (+Inmovilizador)
50 -

51 Masa de alimentacion Masa del chasis

52 -

53 -

54 Entrada de sefial del Sensor de Oxigeno Calefactado (Sensor 1) [Sensor de Oxigeno Calefactado (Sensor 1)

55 -

56 -

57 -

58 Entrada de sefial del sensor de velocidad de la rueda [A] Sensor de Velocidad de la Rueda (WSS) [sin ABS/ESP]
59 Potencia del sensor (+5 V) Transductor de presion del A/A (APT)

60 Potencia del sensor (+5 V) Sensor de Posicion de la Mariposa (TPS)

61 -

62 CAN [BAJO] Otro médulo de control

63 Entrada de sefial del sensor de posicion del arbol de levas Sensor de Posicién del Arbol de Levas (CMPS)

64 Entrada de sefal de velocidad del vehiculo (I\j/let?ci/uelﬁigjlg]ontrol ABS/ESP [Con ABS/ESP/Sensor de velocidad
65 -

66 Entrada de sefial de carga eléctrica (faros)

67 Salida de sefial de velocidad del motor Instrumento combinado (tacometro)

68 Salida de control del inyector (cilindro N° 4) Inyector (cilindro N° 4)

69 Saida de control de la valvula solenoide de control de purgas Valvula Solenoide de Control de Purga (PCSV)




70 Salida de control de fallo de la luz de Testigo (MIL) Instrumento combinado (Fallo de la Luz de Testigo)
7 (SsaelLdSe(\) :jcze)control del calefactor del sensor de oxigeno calefactado Sensor de Oxigeno Calefactado (Sensor 2)

72 ZaelLdsi :ﬂi)control del calefactor del sensor de oxigeno calefactado Sensor de Oxigeno Calefactado (Sensor 1)

73 Masa de alimentacion Masa del chasis

74 -

75 -

76 -

77 ir;ttroarda de sefial del sensor de temperatura del refrigerante del Sensor de Temperatura del Refrigerante del Motor (ECTS)
78 -

79 Entrada de sefial del sensor de velocidad de la rueda [B] Sensor de Velocidad de la Rueda (WSS) [sin ABS/ESP]
80 -

81 Potencia del sensor (+5 V) Sensor de Presion Absoluta del Colector (MAPS)
82 Potencia de la bateria Bateria

83 Sumistro del voltaje de la bateria tras interruptor de encendido Interruptor de encendido

84 CAN [ALTO] Otro médulo de control

85 -

86 Masa del sensor Sensor de Posicion del Cigluefal (CKPS)

87 Entrada de sefial del Sensor de Posicién del Ciglefal [A] Sensor de Posicién del Ciguefial (CKPS)

88 Salida de sefial de consumo de combustible Ordenador de abordo

89 -

9 ;aéig?Rc]le control del actuador de control de velocidad de ralenti Actuador de Control de Velocidad de Ralenti (ICSA)
91 Salida de control del inyector (cilindro N° 1) Inyector (cilindro N° 1)

92 -

93 -

94 -

6. SENAL DE ENTRADA/SALIDA DEL TERMINAL (MIT)
CONECTOR [CEGM-K]




Resultado de

N° de clavija Descripcion Estado Tipo Nivel
prueba
Salida de control de bobina de ) ler Voltaje: 300 ~ 400 V 352V
1 . . N R Ralenti Impulso
encendido (Cilindro N° 1/ N°4) Voltaje ON: Max. 2,0 V 1,1V
2 Masa de alimentacion Ralenti CcC Max. 50 mV omv
Salida de control de la bobina de ) ler Voltaje: 300 ~ 400 V 366 V
3 . " o Ralenti Impulso
encendido (Cilindro N° 2, 3) Voltaje ON: Max. 2,0 V 1,1V
4 R
6 Voltaje de sumistro de la bateria ENC OFF ce Max. 1,0 V 200 mv
después de relé principal ENC ON Voltaje de la bateria 12,9V
Salida de control de bobina de ) ler Voltaje: 300 ~ 400 V 372V
7 . . o Ralenti Impulso
encendido (Cilindro N° 4) Voltaje ON: Méax. 2,0 V 1,1V
8 Entrada de la sefial del interruptor INT A/A OFF ce Max. 0,5 V 200 mV
térmico del A/A INT A/A ON Voltaje de la bateria 12,6 V
9 -
Entrada del interruptor de la
10 . L -
direccion asistida
11 Entrada de sefial del sensor de Picado Variable
picado Normal Frecuencia
12 Masa del sensor Ralenti CcC Max. 50 mV 11,2 mV
13 -
14 -
15 Masa del sensor Ralenti CcC Max. 50 mV 16 mV
16 Masa del sensor Ralenti CcC Max. 50 mV 6,2 mV
17 Masa del sensor Ralenti CcC Max. 50 mV 12 mv
Linea de comunicacion del Al comunicarlo tras ALTO: Min. 8,5V 12,51V
18 . o Impulso
inmovilizador ENC ON BAJO: Max. 3,5 V 1,17V
19 Entrada de sefial del sensor de ENC ON cc 39~41V 4,09V
presién absoluta del colector Ralenti 08~16V 1,44V




20

21 -
] o Relé OFF Voltaje de la bateria 12,78 V
22 Salida de control de relé principal CC
Relé ON Max. 1,0 V 860 mV
ventilador de refrigeracion Relé ON Méax. 1,0 V 52,6 mV
ALTO: Voltaje de la bateria 142V
24 zf"ga de control del inyector (cilindro Ralenti Impulso BAJO: Max. 1,0 V 40 mV
Vpeak: Max. 80 V 73,6 V
Salida de control del actuador de ALTO: Voltaje de la bateria 13,8V
25 control de velocidad de ralenti Ralenti Impulso
26 -
27 -
08 Salida de control [baja] del relé del Relé OFF cc Voltaje de la bateria 14,12V
ventilador de refrigeracion Relé ON Max. 1,0 V 61,6 mvV
29 -
30 Entrada de la sefial de activacion del INT A/A OFF ce Max. 1,0 V 20 mV
interruptor del A/A INT A/A ON Voltaje de la bateria 12,48 V
Entrada de sefial de carga eléctrica
31 .
(descongelamiento)
32 Masa del sensor Ralenti CC Max. 50 mV
33 Masa del sensor Ralenti CcC Max. 50 mV 6,2 mV
34 -
35 Masa del sensor Ralenti CcC Max. 50 mV 16,8 mV
Entrada de sefial del Sensor de . Rica: 0,6 ~1,0V 860 mV
36 . Acelerar Analdgico
Oxigeno Calefactado (Sensor 2) Pobre: Max. 0,4 V 10 mV
37 -
38 Masa del sensor Ralenti CcC Max. 50 mV 6,8 mv
Entrada de sefial del sensor de CT L 025~09V 0,34V
39 L . Analogico
posicion de la mariposa W.0.T Min. 4,0 V 4,43V




Entrada de sefial del transductor de

40 presion del AJA A/A ON Analégico Max. 4,8 V 1,88V
41 -
42 -
%3 | mperatura dl ait e admisién Ralenti cc 02~48V 189V
44 -
45 Salida de control del relé del Relé OFF cc Voltaje de la bateria 141V
compresor del A/A Relé ON Max. 1,0 V 400 mV
Salida de control del relé de la Relé OFF Voltaje de la bateria 128V
46 bomba de combustible Relé ON cC Max. 1,0 V 400 mV
ALTO: Voltaje de la bateria 136V
47 zi‘"z(;a de control definyector (cilindro Ralenti Impulso BAJO: Méx. 1,0 V 336 mvV
Vpeak: Max. 80 V 69,7V
48 Salidg qe control de la luz del Luz OFF cc Voltaje de la bateria 126V
inmovilizador Luz ON Max. 1,0 V 20 mV
49 -
50 -
51 Masa de alimentacion Ralenti CC Méax. 50 mV 3,6 mV
52 -
53 -
54 Entrada de sefial del Sensor de Acelerar Analégico Rica: 0,6 ~1,0V 884 mv
Oxigeno Calefactado (Sensor 1) Pobre: Max. 0,4 V 8 mv
55 -
56 -
57 -
58 5;23%1322?:?L2§;8[8A?50r de Vehiculo en marcha SOEnng Vp_p: Min. 0,2V
59 Potencia del sensor (+5 V) ENC OFF cc Max 0.5V 3omv
ENC ON 49~51V 5,02V
60 Potencia del sensor (+5 V) ENC OFF cC Max. 0,5V 3,6 mvV




ENC ON 49~51V 5,02V
61 -
RECESIVO 20~30V 25V
62 CAN [BAJO] Impulso
DOMINANTE 05~225V 15V
Entrada de Seﬁa' de| sensor de ALTO V0|'[aje de Ia bateria 13,72 Vv
63 L . Ralenti Impulso
posicién del arbol de levas BAJO: Max. 0,5 V 200 mV
ALTO: Min. 4,5V 12,2V
Ralenti BAJO: Max. 1,0V oV
Entrada de sefial de velocidad del Frec.. 72,2 Hz
64 . Impulso
vehiculo ALTO: Min. 4,5V 12,2V
Vehiculo en marcha s
(30 km) BAJO: Max. 1,0 V oV
Frec.: 212 Hz
65 -
66 Ralenti Impulso
alternador BAJO: Max. 1,5 V 1,34V
ALTO: Voltaje de la bateria 14,0V
67 ii't'gf‘ de sefial de velocidad del Ralenti Impulso BAJO: Max. 0,5 VV 20 mv
Frec.: 20 ~ 26 Hz 22 Hz
ALTO: Voltaje de la bateria 13,6 V
68 E?If)a de control delinyector (cilindro Ralenti Impulso BAJO: Max. 1,0V 336 mV
Vpeak: Max. 80 V 69,7 V
69 Saida de control de la valvula Activo Imoulso ALTO: Voltaje de la bateria 14,2V
solenoide de control de purgas Inactivo P BAJO: Max. 1,0 V 120 mV
20 Salida de control de fallo de la luz de Luz OFF ce Voltaje de la bateria 11,51V
Testigo (MIL) Luz ON Méx. 1,0 V 663 mV
Salida de control del calefactor del ALTO: Voltaje de la bateria 142V
71 sensor de oxigeno calefactado Motor en marcha Impulso
(sensor 2) BAJO: Max. 1,0V 220 mv
Salida de control del calefactor del ALTO: Voltaje de la bateria 14,2V
72 sensor de oxigeno calefactado Motor en marcha Impulso
BAJO: Max. 1,0 V 200 mv

(sensor 1)




73 Masa de alimentacion Ralenti CC Max. 50 mV 3,6 mV
74 -
75 -
76 -
Entrada de sefial del sensor de
77 temperatura del refrigerante del Ralenti Analégico 05~45V 1,43V
motor
78 -
79 Entra'da de sefial del sensor de Vehiculo en marcha Onda de SENO Vp_p: Min. 0,2V
velocidad de la rueda [B]
80 -
ENC OFF Méx. 0,5V 3,6 mvV
81 Potencia del sensor (+5 V) CcC
ENC ON 48~52V 5,02V
82 Potencia de la bateria Siempre CcC Voltaje de la bateria 12,23V
83 Sumistro del voltaje de la bateria tras ENC OFF ce Max. 1,0 V 32mv
interruptor de encendido ENC ON Voltaje de la bateria 12,68 V
RECESIVO 20~3,0V 25V
84 CAN [ALTO] Impulso
DOMINANTE 2,75~45V 3,58V
85 -
Entrada de sefial del Sensor de . SENO e
86 Posicion del Ciglefial [B] Ralent Onda Vp_p:Min. 1,0V 6.48V
Entrada de sefial del Sensor de . SENO e
87 Posicion del Ciguefal [A] Ralent Onda Vp_p: Min. 1OV 6,48 V
88 : Ralenti Impulso
combustible BAJO: Max. 0,5 V 20 mv
89 -
Salida de control del actuador de ALTO: Voltaje de la bateria 13,8V
90 control de velocidad de marcha Ralenti Impulso ]
ALTO: Voltaje de la bateria 136V
91 an“g;i de control del inyector (cilindro Ralenti Impulso BAJO: Max. 1,0V 336 mV
Vpeak: Max. 80 V 69,7V




92 -
93 -
94 -

Sistema de Combustible> Sistema de control del motor> Sensor de Presion Absoluta de Admision (MAPS)> Procedimientos de reparacion
VERIFICACION
PRINCIPIO DE FUNCION Y OPERACION
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Freslon (kpa akbs.)

El Sensor de Presion Absoluta del Colector (MAPS) es del tipo de velocidad-densidad y se monta en el cuerpo del colector. Este sensor MAPS detecta la presion absoluta del cuerpo
del colector y transfiere esta sefial analégica proporcional a la presion al PCM. El PCM calcula la cantidad de admisién de aire y el régimen del motor basado en esta sefial. Este MAPS
esta compuesto por un elemento piezoeléctrico y un IC hibrido que amplifica la sefial de salida del elemento. El elemento es del tipo de diafragma de silicona y adapta el efecto de la
resistencia sensible a la presion del semiconductor. Se aplica el vacio del 100% y la presion del colector a ambos lados, respectivamente. Es decir, este sensor emite la variacion de
silicona proporcional al cambio de presion por voltaje.

ESPECIFICACION

Presion (kPa) Voltaje de salida (V)
20,0 0,79
46,66 1,84
101,32 4,0

DIAGRAMA DE CIRCUITOS
(A)



[DIAGRAMA DEL CIRCUITO] [INFORM ACION DE CO NEKIGN]
MAPS [CEGSS)

FCM Tarminal Conectado a Funsitn
4 [CEGAK (8 Masa 1 PEM CEGAHK (10) Sefial MAPS
_i} 3 ',Z ) 2 PCM CEGA-A (43) | Voltajs de refersncia (+5 V)
P [CEGAK (22) 14TS Sefal . FoM CEGAK (32 e
7 [CEGA-A (43) Vollzje de rafarencia (+5 V) p PO GEGAK 1) Py —
1 [CEGAK (10) Sofial MAPS
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[DIAGRAMA DEL CIRCUITO] [INFORMACION DE CONEXION]

MAPS (CEG2S)
ECM Tarminal Conedado a Funciin
4 [CEGMEK (15) Mass 1 ECM CEGM-K (19 . Sefal M Ap.s
3 - 2 ECM CEGM-K (21) | Volaje de referancia (+5 V)
=12 (CEGM-K (43) 1ATS Senal 3 ECM CEGM-K (43) IATS Sehal
‘——E EEGM'K (81} Voltaje da ralarancia (+3 V) 4 ECM GEGM-K (15) Masa dal sensor
1 [CEGM-K (15) Sanal MAPS

[CONECTOR DEL MAZO DE CABLES)

:EEE[I_]EE""EI"‘ = CEZE P
' =i «|sl| | ceam-k
201
A
CEG2S5
MAPS & IATS ECM
COMPROBACION DE COMPONENTES
1. Conecte el Hi-Scan a la toma de diagnéstico (DLC).
2. Compruebe el voltaje de salida del MAPS en ralenti y ENC ON.
Estado Voltaje de salida (V)
Ralenti 0,8v~16V
ENC ON 39VvV~41V

Sistema de Combustible> Sistema de control del motor> Sensor de Temperatura del Aire de Admisién (IATS)> Procedimientos de reparacion
VERIFICACION
PRINCIPIO DE FUNCION Y OPERACION




MAPS Y IATS

..___L 1 | 1 -I.EI;':

El Sensor de Temperatura de Aire de Admision (IATS) esta montado en el interior del Sensor de presion absoluta del colector de admisién (MAPS) y detecta la temperatura del aire de
admision. Para calcular la cantidad precisa de aire, es necesario la correccion de la temperatura del aire porque la densidad del aire varia dependiendo de la temperatura. Por eso, el
PCM utiliza, no solo la sefial de MAPS, sino también la sefial de IATS. Este sensor tiene un coeficiente NTC y su resistencia estd en proporcion inversa a la temperatura.

ESPECIFICACION

Temperatura [° C (° F)] Resistencia (kQ)
-40 (-40) 40,93 ~ 48,35
-30 (-22) 23,43 ~27,34
-20 (-4) 13,89 ~ 16,03
-10 (14) 8,50 ~ 9,71

0 (32) 5,38 ~ 6,09
10 (50) 3,48 ~ 3,90
20 (68) 2,31~2,57
25 (77) 1,90 ~ 2,10
30 (86) 1,56 ~ 1,74
40 (104) 1,08 ~1,21
60 (140) 0,54 ~ 0,62
80 (176) 0,29 ~ 0,34

DIAGRAMA DE CIRCUITOS
(A)




[DIAGRAMA DEL CIRCUITO] [INFORM ACION DE CO NEKIGN]
MAPS [CEGSS)

FCM Tarminal Conectado a Funsitn
4 [CEGAK (8 Masa 1 PEM CEGAHK (10) Sefial MAPS
_i} 3 ',Z ) 2 PCM CEGA-A (43) | Voltajs de refersncia (+5 V)
P [CEGAK (22) 14TS Sefal . FoM CEGAK (32 e
7 [CEGA-A (43) Vollzje de rafarencia (+5 V) p PO GEGAK 1) Py —
1 [CEGAK (10) Sofial MAPS

[CONECTOR DEL MAZO DE CABLES)

fdfecsict a1 ol ealavinah a4 Bl ailacirel nl 77 rulrs 1| 73] M5 Tg
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[DIAGRAMA DEL CIRCUITO] [INFORMACION DE CONEXION]

MAFS (CEGES)
ECM Tarminal GConedado a Funckin
4 [CEGMEK (15) Mass 1 ECM CEGM-K (19 . Sefal M Ap.s
3 - 2 ECM CEGM-K (21) | Volaje de referancia (+5 V)
=12 (CEGM-K (43) 1ATS Senal 3 ECM CEGM-K (43) IATS Sehal
F—E 1 [CEGM-K (81) Voliaje de ralarencia (+5 V) 3 ECM CEGMK (15) Masa del sengor

[CEGM-K (15) Senal MAPS

[CONECTOR DEL MAZO DE CABLES)

ul K CEGM-K

CEG25
MAPS & IATS

COMPROBACION DE COMPONENTES
1. Ponga el encendido en OFF.

2. Desconecte el conector IATS.
3. Mida la resistencia entre las terminales 3y 4 IATS.
4. Comrpuebe que la resistencia cumpla con la especificacion.

Especificaciones: Consulte el ESPECIFICACIONES.

Sistema de Combustible> Sistema de control del motor> Sensor de Temperatura del Refrigerante del Motor (ECTS)> Procedimientos de reparacion

VERIFICACION
PRINCIPIO DE FUNCION Y OPERACION

El sensor de temperatura del refrigerante del motor (ECTS) esta situado en el pasaje de refrigerante del motor de la culata para detectar la temperatura del refrigerante del motor. El
ECTS utiliza un termistor cuya resistencia cambia con la temperatura. La resistencia eléctrica del ECTS disminuye a medida que la temperatura aumenta, y aumenta a medida que la
temperatura disminuye. Los 5 V de referencia del PCM se alimentan al ECTS a través de una resistencia en el PCM. Es decir, la resistencia del PCM y el termistor del ECTS se
conectan en serie. Cuando el valor de resistencia del termistor en el ECTS cambia de acuerdo con la temperatura del refrigerante del motor, el voltaje de salida cambia también.




\ == |
a0 A
T i Lo X

T B . >~ =
- (= e 27
— Y VO B Y 1)
1 L2230 =4 L)
=S (B b
] "~ |
=51
=2
A |
— -4{,‘,.
\'.
N

G : Terminal
i

! '!I'.—Junta [game)

: é—Gmria

| — Tarmistor

ESPECIFICACION

Temperatura [° C (° F)]

Resistencia (kQ)

-40 (-40) 48,14
-20 (-4) 14,13 ~ 16,83
0 (32) 5,79

20 (68) 2,31~2,59

40 (104) 1,15

60 (140) 0,59

80 (176) 0,32

DIAGRAMA DE CIRCUITOS
(A)




ECM

[INFORMACION DE CONEXION]

EEGP.—K (77 Senal del sensor
[CEGA-K (73} Mass del sansor

[DIAGRAMA DEL CIRCUITO]
ECTS (CEG11)
o
LE 2
2

——

[COMECTOR DEL MAZO DE CABLES]

(MONTE)

=

h InEturmenio

oombinads

Terminal Coneclado a Funcidn
1 Masa del chasis Tasa del sengor
2 Inatrumento combinado -
3 PCM CEGAK (T3 Masa del sansor
4 PCM CEGAK (TT) Sefal ded ECTS

0 CEGAK

—

CEGA-A




[DIAGRAMA DEL CIRCUITO) [INFORMAGION DE CONEXION]

ECTS (CEG) ECM
4 — Terminal Conectado a Funcidn
(CEGM-K (77) Seal del sensor i Masa del chasis Masa del sensor
3 [CEGM-K (35) Masa del sonser 2 Instruments cormbinads
2 hg;tﬁlrmmn 3 PCM CEGM-K {35) Masa dal sensor
— 1 4 POM CEGM-K (77) ECTS Signal

[COMECTOR DEL MAZO DE CABLES]

3 CEGM-K

ECM

COMPROBACION DE COMPONENTES
1. Ponga el encendido en OFF.
Desconecte el conector ECTS.

. Desmonte el ECTS.
Después de sumergir el termistor del sensor en refrigerante del motor, mida la resistencia entre los terminales 3y 4 del ECTS.

g oh wN

. Comrpuebe que la resistencia cumpla con la especificacion.

Especificaciones: Consulte el ESPECIFICACIONES.

Sistema de Combustible> Sistema de control del motor> SENSOR DE POSICION DE MARIPOSA (TPS)> Procedimientos de reparacion

=

VERIFICACION
PRINCIPIO DE FUNCION Y OPERACION

El sensor de posicion de la mariposa (TPS) esta montado en el cuerpo de la mariposa y detecta el angulo de apertura de la placa de la mariposa. El TPS esta dotado de una variable
de resistencia (potenciémetro) que cambia segun el &ngulo de la mariposa. Durante la aceleracion, la resistencia TPS entre los 5 V de referencia y el terminal de sefial disminuye y el
voltaje de salida aumenta; durante la deceleracion, la resistencia TPS aumenta y el voltaje de salida TPS disminuye. EI PCM alimenta una referencia de 5 V al TPS y aumenta la

tension de salida directamente con la apertura de la valvula de mariposa. El voltaje de salida del TPS variara entre 0,25 ~ 0,9 V con la mariposa cerrada y entre 4,0 V con la mariposa




totalmente abierta. El PCM determina las condiciones de operacién, como el ralenti (mariposa cerrada), carga parcial, aceleracién / deceleracién y la mariposa totalmente abierta desde
el TPS. También el PCM utiliza la sefial del sensor MAFS o el sensor MAPS junto con la sefial del TPS para ajustar la duracion de la inyeccién de combustible y el avance de
encendido.

TT=TPS .
ESPECIFICACION
Angulo de la mariposa Voltaje de salida (V)
Connecticut 0,2~0,6
wWOoT Min. 4,0 V
Elementos Especificacién
Resistencia del sensor (kQ) 16~24

DIAGRAMA DE CIRCUITOS
(A)



[DIAGRAMA DEL CIRCLITO]

TPS (CEG12)

ECM

INFORMACION DE CONEXION]

@LG.&.-A (58) Vaoltaje de referencia [+5 W)
[c

EGA-K (75} Senal TPS

[CEGAK (51) Masa

Terminal Caneclacso a Funckan
1 PGM CEGHAK (75) Senal TPS
2 PGM GEGA-K (51) Masa del sensor
3 POM CEGH:A (58)

‘oltaje do reforancia (+6 W)

[CONECTOR DEL MAZO DE CABLES]
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[DIAGRAMA DEL CIRCUITO] [INFORMACION DE CONEXION]

TPE (CEG12) ECh
3 — Tanminal Conaciado a Eunekn
[SEGK-K (807 Vollaje de relarencia (+5 V) ] ECM CEGM-K (39) Safal TPS
1 — ) 2 ECM CEGM-K (12) Masa dal sensor
|CEGM-K {35} Safal TPS
3 ECM CEGM-K (50} Valtaje de refarancia (+5 V)
3

[CEGM-K (12) Masa

[CONECTOR DEL MAZO DE CABLES)

4]a CEGM-K

ECM

COMPROBACION DE COMPONENTES
1. Conecte el Hi-Scan a la toma de diagnéstico (DLC).

2. Poner en marcha el motor y comprobar los voltajes de salida de TPS a CT y WOT

Especificaciones: Consulte el ESPECIFICACIONES.

3. Apague el interruptor de encendido y desconecte el scantool del DLC.

4. Desconecte el conector de TPS y mida la resistencia entre los terminales 2 'y 3 de TPS.

Especificaciones: Consulte el ESPECIFICACIONES.

Sistema de Combustible> Sistema de control del motor> Sensor de Oxigeno Calefactado (HO2S)> Procedimientos de reparacion

E

VERIFICACION

PRINCIPIO DE FUNCION Y OPERACION



El Sensor de Oxigeno Calefactado (HO2S) esta compuesto por zirconio y alimina y esta localizado en la direccion ascendente y descendente del Convertidor Catalitico del Colector
(MCC). Tras comparar la consistencia del oxigeno de la atmdésfera con el gas de escape, transifere la consistencia del oxigeno al PCM. Cuando la mezcla aire / combustible es rica o
pobre, genera aproximadamente 1 V o0 0 V, respectivamente. Para que este sensor funcione con normalidad, la temperatura de la punta del sensor es superior a 370 ° C (698 ° F). Por
eso, tiene un calefactor controlado por la sefial del rendimiento del PCM. Cuando la temperatura del gas de escape es inferior al valor especificado, el calefactor caliente la punta del

sensor.

Terrminal

Elamentz sensorial

Cable

Interfaz larminal

Tipo de elemento

Proteccidn

ESPECIFICACION

Relacion A/ F Voltaje de salida (V)

RICO 06~1,0




POBRE

0~04

Elemento

Especificacion

Resistencia del calentador (Q)

Aprox. 9,0Qa20°C (68 ° F)

FORMA DE ONDA
[

8.2v 1.8z MfFazu

THDZS(51) ¢ : HD25(52) B S
(A O
| [hoLp] [tine] [vorr | [ENERR [chmi] [mEnu]

Si suelta de repante el pedal acelerador tras el funcionamiento dal motor a 4.000 rpm, &l suministro de combustible se

detendra por un corto periodo y la informacion de mantenimiento del sensor 02 en el High-Scan visualizara los valores
200 mV o inferior, Cuando pisa de repente el pedal acelerador, el voltaje alcanzard 0.6 ~ 1,0 V. Cuando deja el vehiculo
de nuevo en ralenti, el voltaje fluctuard entre los 200 mv o inferior y 0.6 ~ 1,0 V. En este caso, el sensor O2 pusde deter-

minarse como bueno
DIAGRAMA DE CIRCUITOS
(A)




[DIAGRAMA DEL CIRCUITO) [INFORMACION DE COMEXION]

HO25 [B1/51] (CEG18) PCM HOZS (Banco 1/Sengar 1)
3 Teminal Comaciado A Funcian
4 1 PCM CEGA-K (35) Safal HOZS [B1:51]
ECEG-A-H (3d) Caombrel el calelacton 2 PCM CEGAK {31) Mazna dil senzor
1 3 Realé piincipal Alimentacion (B}
I~ §
|CEGA-K (35) Sedal HO2S [B1S1] 4 PCM CEGA-A (34) Cordral ded calafactor
2 [CEGAK (311 M HO2S (Banco 1/Sansar 2)
LLEGAH (3] Masa Temminal Conectare Funckn
1 PN CEGAK {13) Sefnal HO2S [B1/53]
HO2S [B1/32] (CEG22) 2 PCM CEGA-K (5 Masa del sansar
3 e a Fiald principal Almentacién {B+]
4 4 PGM CEGA-A {33) Connal ded calalactor
M [CEGA-A(33) Control dal calefactor
o — 1 EEG&-KHS) Sedal HO2S [B1A52]
2
[CEGa-K (3 Masa
v
Relé principal

[CONECTOR DEL MAZO DE CABLES]
BB
g s e P @S | 11 || | CEGAK
al2rzn|sa4apales2of alib 1718 NS TalTTojeu o |7 | L2 1"
CEGIE CEG22
HO2S [B1/51] HO2S [B1/52] CEGA-A

PCM
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[DIAGRAMA DEL CIRCUITO) [INFORMACION DE COMEXION]

HO2S [BI/S1] (CEGIE) ECM HOZS (Bango 1iSansor 1)
3 Teminal Coneotado o Funcidn
4 i ECM CEGM-I [54) Safal HO2S [B1/51)
E;EG'“-K (72) Contral gel caletacior 2 ECM CEGM-K (38} Meeaa ded sengor
1 3 Redd prncipal Alimentazidn (B+)
[CEGMK (54) Sanal HOZS [B1/SH] 4 ECM CECMK 72) FE————
=3 [EEaMK HO25 (Banco 1/5ansar 2)
LLEGM-R (38} Terminal Coneclada a Funcign
1 ECM CEC-K (38) Sefal HODS [B1/52)
HO2S |E-1l'32| (CEGE2R) 2 EGh GECGM-K [16) Masa del sensar
3 - a Fikd principal Alimantasién (B+)
4 4 ECM CECGRK (71) Gontrel del calelsstor
_J_|_H_|_|_| [CEGMH (71) Control dal cakatactor
e 1 [cEGM-K (35) Senal HOZS [B1/52)
2
[CEGMK (18] Masa
v
Ralé principal

[CONECTOR DEL MAZO DE CABLES]
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HOZS [B1/31) HOZS [B1/52) ECM

.COMPROBACI(')N DE COMPONENTES
1. Compruebe la forma de onda de la sefial del HO2S con un Hi-Scan.

Especificaciones: Consulte el "Forma de onda".

2. Desconecte el conector del HO2S.
3. Mida la resistencia entre los terminales 3 y 4 del calentador del HO2S.

4. Comrpuebe que la resistencia cumpla con la especificacion.



Especificaciones: Consulte el ESPECIFICACIONES.

Sistema de Combustible> Sistema de control del motor> Sensor de Picado (KS)> Procedimientos de reparacion

VERIFICACION

PRINCIPIO DE FUNCION Y OPERACION

El picado es un fendmeno que se caracteriza por una vibracion y ruidos no deseados que pueden dafiar el motor. El Sensor de Picado (KS) detecta el picado del motor y el bloque de
cilindros. Si se produce el picado, se aplica una vibracién de picado del bloque de cilindros como presion al elemento piezoeléctrico. En este momento, este sensor transfiere la sefial
de tension superior al valor especificado al PCM y el PCM retarda el avance de encendido. Si desaparece el picado después de retardar el avance de encendido, el PCM avanzara el
avance de encendido. Este control secuencial puede mejorar la potencia del motor, el par y el consumo de combustible.

GiL



Carcasza

Tusrca

Arandela de muelle

Arandela de carga

@7 Aislanta
Eﬂ@i Terminal

Tipo piezoeléctrico
@7 Aislante

@7 Desplazabile

Conector

ESPECIFICACION

Elemento

Especificacion

Capacitancia (pF)

950 ~ 1.350

FORMA DE ONDA




GENEBaL SENSOREN:. 1.8 mE
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El sensor de picado se monta en el blogue de clindros para detectar la vibracion eficazments mientras que & motor
estd en marcha. Las ondas de arriba se refieren a las ondas de sefales del sensor de picado cuando no s produce
inguna defonacion. Genaralmente, la sefial de picado s mas ruidosa que en otros sensores.

DIAGRAMA DE CIRCUITOS

(A)
[DIAGRAMA DEL CIRCUITO] [INFOHMACIGN CE CDNERIGN]
K5 [CEG23) ECM
T ~ Tesrminal Conactado & Funcidn
[:] ! [CEGA-A (30) Masa 1 POM CEGA-A (30 Maga del sansor
el . ECEGP.—AH&] Sefal KS 2 PCM CEGA-A (15) Safal KS

[CONECTOR DEL MAZD DE CABLES]

CEGA-K

CEGZE
SENSOR DE PICADO

CEGA-&

PCM

(MONTE)



[DIAGRAMA DEL CIRCUITO) [INFORMACION DE CONEXION)

KS (CEG2E) Ech
q Tarminal Comeclado a Funcian
: - [CEGMAK (32) Masa -
[:] 1 ECM CEGM-K (37) Masa dal sensor
2 5 2 ECM GEGNM-K (11 Sonal KS
I [CEGMK (1) Senal kS Al

[CONECTOR DEL MAZO DE CABLES)

CEGM-K

13
= |

CEG23 ECM
SENSOR DE PICADD

Sistema de Combustible> Sistema de control del motor> Sensor de Posicién del Cigluefal (CKPS)> Procedimientos de reparacion
VERIFICACION
PRINCIPIO DE FUNCION Y OPERACION

El Sensor de Posicion del Ciguefal (CKPS) detecta la posicion del cigliefial y es uno de los sensores mas importantes del sistema de control del motor. Si no hay entrada de sefial del

CKPS, no se alimenta combustible y no funciona el relé principal. Es decir, el vehiculo no puede funcionar sin la sefial del CKPS. Este sensor se mont6 en la caja delantera del motor y
genera una sefial de activacion / desactivacion creada por un elemto pasillo en el sensor y la rueda objetivo cuando el motor estd en marcha. La rueda objetivo estd compuesta por 30

ranuras y 2 ranuras omitidas en 360 CA (Angulo de Giro).

Corr!ec(or CKPS




FORMA DE ONDA

Fr ER5.0v 18 ns [ UK Fr R s5.0v 18 ns [ K
MIN:-488.5+U0 AVE: 3.9 U MAX: 8.6 U MIN:-488.5nU AVE: 3.6 U MaX: 8.6 U
MIN:-644.2U0 AUE: 9.7 U MAK: 12.4 U MIN:-644.2n0 AUE: 9.5 U HAX: 12.4 U
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Los datos ofrecidos son la forma de onda nommal del sensor de posicion del cigiedial (CKPS) v el sensor de posicion
del arbol de levas (CMPS). EI ECM controla la distribucion del la inyeccidn mediante el uso de estas sefiales,

La sefal del CKPS sa utiliza para detectar la posicion del piston v la del CMPS para detectar &l punto muerto
central de cada cilindro.

DIAGRAMA DE CIRCUITOS
(A)




[DIAGRAMA DEL CIRCUITO]
CHRFPS (CEG14)

P

[INFORMACION DE CONEXION]

[CEGA-A (55) - Masa

L T2

[ CEGAA, (40) - Sanal dal

8 M

= Fek principal

CHPE

[CONECTOR DEL MAZO DE CABLES)

(MONTE)

Taminal Conaciade a Funzidn
1 FCM CEGA-A [55) Masa
2 FCM CEGA-A [40) Safal del GKPS
g5

43 CEGA-K

PCM

CEGA-A



[HAGRAMA DEL CIRCUITO] [INFORMACION DE CONEXION]

CKPS (CEG14) FEM
1 = Tarminal Conaclado a Funcidn
LCEM-K (36 - Masa 1 ECM CEGM-K (85) Masa
2 2 ECM CEGM-K (87 Safial del CHPS
—{ T 1 [CEGM-K (37) - Senal dal
5 ] CKFS
= ki principal

[CONECTOR DEL MAZO DE CABLES]

fortieac el 1 a4 B2 [ 1180 7 o] 77 efral -l P3| 5T
G B ) i T R ) T | (0 e ER e T B S
1 ME] CEGM-K

— [ 1 71 T ]
um"m:mmﬂmmnamﬁnmazmmmﬂ P

CKPS
ECM

COMPROBACION DE COMPONENTES
1. Compruebe la forma de onda de sefial de CKPS y CMPS utilizando el scantool.

Especificaciones: Consulte el "FORMA DE ONDA".

Sistema de Combustible> Sistema de control del motor> Sensor de Posicion del Arbol de levas (CMPS)> Procedimientos de reparacion
VERIFICACION
PRINCIPIO DE FUNCION Y OPERACION

El Sensor de Posicion del Arbol de Levas (CMPS) es un pasillo sensor y detecta la posicion del arbol de levas con un elemento pasillo. Esta relacionado con el Sensor de Posicion del
Ciguefal (CKPS) y detecta la posicion del piston de cada cilindro que no puede detectar el CKPS. Los CMPS se instalan en la tapa de la culata y utilizan una rueda fija instalada en el
arbol de levas. Este sensor tiene un IC de efecto Hall que transmite los cambios de tension cuando se produce el campo magnético en el IC con el flujo de corriente.




FORMA DE ONDA

Ffr N sev 1ens [EIE S Fr EEsev 10.s [ SEH
HIN:-488.5nU AVE: 3.9 U MAX: 8.6 U MIN:-488.5a0 AVE: 3.6 U HaX: 8.6 U
HIN:-644.2aU AUE: 9.7 U HAX: 12.4 U MIN: -644.2n0 AUE: 9.5 U HAX: 12.4 U

A TELLAEL NSO DL AL AL ATHLRARS RUATARLAE YRR AR AL A
| B [zoon[ [cues]  [meco] [newu] | EE3E [zoon] [curs]  [weco] [rewu]

Los datos ofrecidos son la forma de onda nomal del sensor de posicion del cigiedial (CKPS) v el sensor de posicion
dal arbol da levas (CMPS). EI ECM controla la distribucion del la inyeccion mediante el uso de estas sefiales.

La sefal del CKPS se wtiliza para detectar la posicion del pistdn v la del CMPS para detectar el punto muerto
central de cada cilindro.

DIAGRAMA DE CIRCUITOS
(A)




[DIAGRAMA DEL CIRCUITO)

CMPS (CEG13) ECMm

[CEGAK {38) Masa

@ D 2 [CEGAK 241) Sefal del CMPS

#- Reld principal

[INFORMACION DE CONEXION|

[CONECTOR DEL MAZO DE CABLES]

Terrminal Conaclade a F unickan
1 PCM CEGA-K (3] Masa del sensor
2 PO CEGA-K (41) Senal del CMPS
| Reelé principal Alimentacian (B+)
8|5
AE
CEGA-K
211
CEGA-A

PCM

(MONTE)




[DIAGRAMA DEL CIRCUITO] [INFORMACION DE CONEXION]

CMPS [CEG13) ECM
Tamminal Conaclado a Funcicn
1 [CEGMK (17) Masa ! ECM GEGN-K (17) Masa del seneor
5 2 ECM CEGM-K i53) Semal del CMPS
D {CEGM-K (53) Sehal del CMPS 3 Relés principal Veltaje de la Bataria {8+
3 e Rl piincipal

[CONECTOR DEL MAZO DE CAELES]

42 CEGM-K

CEG13
CMPS ECM

COMPROBACION DE COMPONENTES
1. Compruebe la forma de onda de la sefial de CMPS y CKPS con el Hi-Scan.

Especificaciones: Consulte el "FORMA DE ONDA".

Sistema de Combustible> Sistema de control del motor> Inyector> Procedimientos de reparacién

VERIFICACION
PRINCIPIO DE FUNCION Y OPERACION

De acuerdo con la informacidn de los diferentes sensores, el PCM mide la cantidad de inyeccién de combustible. El inyector de combustible es una valvula de solenoide y la cantidad
de inyeccion de combustible es controlada por la duracion del tiempo que el inyector permanece abierto. EI PCM controla cada injector poniendo una masa el circuito de

control. Cuando el PCM activa el inyector poniendo a masa el circuito de control, el voltaje del circuito sera bajo (teéricamente 0 V) y se alimenta el combustible. Cuando el PCM
desactiva el inyector abriendo el circuito de control, el inyector de combustible se cierra y el voltaje del circuito alcanzara el maximo en ese momento.




ESPECIFICACION

Elemento

Especificacién

Resistencia de la bobina (Q)

13,8 ~1520a20°C (68 °F)

DIAGRAMA DE CIRCUITOS
(A)




[DIAGRAMA DEL CIRCUITO]

Inyector b= 1 (CEG24-1)
2

[INFORMACION DE CONEXION]

Inyactor W* 2 (CEG24-1)
2

1
m —>= Helé principal

S

Inyectar N 3 [65624-1]

L - Reldprincipal

5

Inyactar N* 4 (CEG24-1)
2

1—:3. Reld principal

=

1

[CONECTOR DEL MAZO DE CABLES]

2> Reka principal

Y

—

N

L=

&,

L

CE(R2S-

1,234

Inyecior N™ 1,2,3,4

(MONTE)

PR Inyectar M= 1
= Tarmiral Conackado a Furiaidn
LEAA-A ) Inyecior N° 1 1 Rl principal Ameniacion (B+)
2 PCM CEGA-A (509 Coantial del Inpschar N 1
Inyactor W* 2
EF(:.&-A (52} Inyactor NE 2 Tarminal Conectads a Funziin
1 Fald principal Afrrariacidn [B+)
i PO CEGA-A (52) Contrel dal Inyactor N° 2
Inyector W* 3
[CEGA-A (38) Inyactor v 3 Tarminal Conactads a Furneidn
1 Fald principal Afrrartacidn [B+)
2 PCM CEGA-A (38) Condrad dal Ingactior N© 2
— Inyector M= 4
EEEA'A {48) Inyactor M 4 Tearminal Coneclado a Funaion
1 Ralé principal Abmardacidn (B+)
2 PO CEGA-A (48) Contrel del Inyector N° 4

—
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CEGA-K
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[DIAGRAMA DEL CIRCUITO] [INFORMACION DE CONEXION]

ECh Inyectar M 1
Inyecter N1 ¢'F2{Pd-1 ! - Termnimal Coanectads a Funcidn
LEEGM-K (21) Inyactor N° 1 1 Felé princips! AlimEntscian (B+)
1 . 2 ECM CEGMK (51 | Control dal Inyactor N° 1
———— = Hebld principal
Inyacior N* 2 {CEG24-2) nyector N° 2
2 TEEGM-K (47} Inyoctor N2 Termimal Conactads & Funcidn
K—{_El 1 Hale principsl Airmentascian (B
| -, Rekiprincipal Z ECHM CEGM-K (47) | Control dal Inyestor N° 2
Inyecior W* 3 (CEGR24-3) Inyector M* 3
2 CEGM-K [24) Inyector N® 3 Texrmiral Conactads a Funcidn
m 5 1 Hala principsal Alimantacidn (B+)
> Pl prindpal 2 ECM CEBM-K (24) | Contrl del Inyector N°
Inyacior N 4 (CEG24-4) Inyechor M 4
2 I . M
m RS B nyector S Torminal Conaciacs a Funcidn
1 Rslé principal Alimentacion (B
. Fekprincipal ! n (Bl
2 ECHM CEGM-K (68) | Control dal Inyector M 4

[CONECTOR DEL MAZO DE CABLES)

T - ™
Q= 1 Q0
o il
i3 CEGM-K
CEG24-1,2,3,4 21
Inyector N° 1,2,3.4

ECM

.COMPROBACI(')N DE COMPONENTES
1. Ponga el encendido en OFF.

2. Desconecte el conector del inyector.
3. Mida la resistencia entre el terminal 1 y 2 de inyector.

4. Comrpuebe que la resistencia cumpla con la especificacion.

Especificaciones: Consulte el ESPECIFICACIONES.

Sistema de Combustible> Sistema de control del motor> Actuador de Control de Velocidad de Ralenti (ISCA)> Procedimientos de reparacién

=~




VERIFICACION

PRINCIPIO DE FUNCION Y OPERACION

El actuador ISCA se instala en el cuerpo de la mariposa y controla el flujo de aire de admisién que se deriva alrededor de la placa de la mariposa para mantener constante la velocidad
del motor cuando la valvula de la mariposa esta cerrada. La funcion de la ISCA es mantener la velocidad de ralenti de acuerdo con las diferentes cargas y condiciones del motor, y
también proporcionar aire adicional durante el arranque. El ISCA est4 compuesto por una bobina de apertura, una bobina de cierre y un iman permanente. Basandose en la

informacion recibida a partir de varios sensores, el PCM controla ambas bobinas conectando sus circuitos de control. Segun las sefiales de control del PCM, el rotor de la valvula gira
para controlar el flujo de aire derivado al motor.

ESPECIFICACION

Elementos Especificacion
Resistencia de la bobina de cierre (Q) 14,6 ~ 16,2[20° C (68 ° F)]
Resistencia de la bobina de apertura (Q) 11,1 ~12,7[20 ° C (68 ° F)]

DIAGRAMA DE CIRCUITOS
(A)



[DIAGRAMA DEL CIRCUITO] [INFORMACION DE CONEXION)

I5CA (CEG2E) PCM
1 [CEGAA (8] Conlral da ISCA Tarminal Conectado a Fumcion
= [AERIFA| 1 POM CEGA-A (6) Control do 1SCA [ABRIR]
2 Ralé principal Alirmsrlacion slaciica (Be)
2 » He_né-_
principal 3 PCM CEGA-A (22) | Conbol de ISCA [CERRAR]

[CEGA-A (22) Contiol da ISCA
[CERRAR]

[COMECTOR DEL MAZD DE CABLES)

8|5
: 413 CEGA-K
:B = 1
(501 '1
= i
_— kil abrbal A sisa or
Soa CEGA-A

(MONTE)



[DIAGRAMA DEL CIRCUITO] [INFORMACION DE CONEXION|

ISCA (CEGRS) ECHM
1 EEGM-K (80} Control de ISCA Tarminal Coneclado a FLII'ICKfII'I.
[ABRIF] 1 ECM CEGM-K (90} | Control de ISCA [ABRIR]
2 2 RAelé principal | Mimanacion akscirica (B+)
S Al
H prncipa 3 ECM CEGM-K (25} | Conirol da ISCA [CERRAR]
3 {CEGM-K {25} Control da 15CA
ICERRAA]

[COMECTCR DEL MAZD DE CABLES)

e o

= RHETIS = il £ + = ey (oS! e [0 B R P A CEGM-K
@E® EEC LTI ECEg TR a e n e e
=B 2827 * |20 E1B 1 F 16 ELE i EE
CEG2E
ISCA ECM

COMPROBACION DE COMPONENTES
1. Ponga el encendido en OFF.

. Desacople el conector del ISCA.
. Mida la resistencia entre los terminales 2 y 1 del ISCA [Bobina de apertura].

. Mida la resistencia entre los terminales 2 y 3 del ISCA [Bobina de cierre].

a A W DN

. Comrpuebe que la resistencia cumpla con la especificacion.

Comrpuebe que la resistencia cumpla con la especificacion.

Sistema de Combustible> Sistema de alimentacidén de combustible> Componentos y localizacion de los Componentees

=

LOCALIZACION DE LOS COMPONENTES



1. Depdsito de combustible 6. Canister
2. Bomba de combustible (incluido el filtro de combustibla) 7. Tubo {canister < colector de admision)

3. Regulador de presion de combustible 8. Manguera (canister < Atmosfera)
4. Manguera de llenado de combustible 9. Manguera (canister < depdsito de combustiie)
f. Tuberia de nivelacion 10. Cubierta de la placa

Sistema de Combustible> Sistema de alimentacién de combustible> Procedimientos de reparacion

=~

PRUEBA DE PRESION DE COMBUSTIBLE



1. PREPARACION

1. Pliegue el cojin del asiento trasero (Consults el grupo BD “ASIENTO®,
2. Abra la cubierta de servicio (A).

2. LIBERE LA PRESION INTERNA

1. Desconects el conector de la bomba de combustible (A),

2. Arrangue el motor y espere hasta que se vacie el tubo de combustible,

3. Cuando se cals el motar, a continuacidn gire &l interruptor de encendido
4 la posicién OFF y desconects la terminal negativa (-) de la bateria.

NOTA )~
Asaguirese de reducir la presidn de combustible antes de daesconactar la manguera -
de alimentacidn de combustible; en case contrario, habrd derrames de combustible.

3. INSTALE LA HERRAMIENTA DE SERVICIO ESPECIAL (SST) PARA MEDIR LA PRESION DE COMBUSTIBLE

1. Desconecte la manguera de realimentacicn de combustible del tubo de abastecimiento.

/1, PRECAUCION

Cubra fa conexicn de la manguara con un frape para evilar salpicaduras de combustible causadas
par fa prasicn residual de la lnea de combustibla,

2. Monte el adaptador del indicador de presidn de combustible (09353-38000) entre el tubo de abstecimiento
y la manguera de realimentacion de combustible

3. Conecte el indicador de presién de combustible (09353-24000) al adaptador del indicador de prasién

de combustible {9353-38000).

4, Conecte el indicador de presién de combustible v la manguera (09353-24100) al conactor del indicador de
presion de combustible (09353-24000),

5. Conects la manguera de realimentacion de combustible al adaptador del indicader de presidn de combustible

(09353-38000).

. Caonector del Indicador de Presidn
Manguera e Indicader de Combustible [(05353-24000)
da Prasidn de Combustible -

(DO363-24100)

Manguera de reslimentacidn *
de combustible

Adaptader dal Indicador de Presidn ™
de Combuatible (0B353-358000)




4. REVISE FUGAS DE COMBUSTIBLE EN LA CONEXION

1. Conecte el terminal negativo (-) de la bateria.

2. Apligue el voltaje de bateria a la bomba de combustible y active la bomba de combustible. Una vez haya
aplicado la presién del combustible, verfique que ni existen fugas de combustible del indicador de presion
de combustible o de la conexién.

5. PRUEBA DE PRESION DE COMBUSTIBLE

Desconecte el terminal negative (<) de la bateria.

Insertar en conector da la bomba de combustible.

. Gonecte el terminal negativo (-) de la bateria.

Ponga el motor en marcha y mida la presidn de combustible en ralenti.

Eal L

Valor estdndar: 338 - 348 kpa (3,45 -~ 3,55 kgfierf, 48,0 - 50,5 psi)

@ 5Silapresidn de combustible del fuel medida difiers del valor estandar, gjgcute las reparacionas
necesarias ayudandose de la table de abajo.

Estado Causa probable Araa sospechosa
Filtro de combustible obstruido | Filtro de combustible

Presion de combustible Fuga de combustible del
demasiade baja regulador de presidn de combus-
tible que esta insertado en la Regulader de Presién
bomba de combustible a causa | 4. Cambustible

de un mal sellado del regulador

de presidn.
Presidn de combustible Regulador de presicn de Regulador de Presion
dermasiado alta combustible atascado de Combustible

5. Pare el motor y compruebe i hay algin cambio en la lectura del mandmetro de combustible.

Después de que pare el motor, el indicador deberia de seguir indicando los datos ca. & min,

® Siobserva los valores de declinacion de la presion de combustible cuando el indicador deja de mostrar
informacidn y gjecute las reparaciones convenientss ayudéndoss de la table mas abajo.

Estado Causa probable Area sospechosa

La presién de combustible
58 reduce lentamente des-
pués de que el motor haya
parado,

La presion de combustible
s& reduce inmediatamente
después de que el motor
haya parado.

Fuga del inyectar Inyactor

La vélvula de retencion dentro .
de la bomba de combustible Bomba de combustible
estd abierta




6. LIBERE LA PRESION INTERNA

1. Desconecte el conector de la bomba de combustible (A).

2. Arrangue el motor y espare hasta gue se vacie el tubo de combustible.

3. Cuando se cale el motor, a continuacion gire al interruptor de encendido
a la posicidn OFF y desconacte la terminal negativa (<) de la bateria.

[G] NOTA

Asegurese de reducir la presion de combustible anles de desconeciar

la manguera de alimenlacidn de combustible; en caso confrario, —
habra derrames de combustible.

7. RETIRE LA HERRAMIENTA DE SERVICIO ESPECIAL (SST) PARA MEDIR LA LINEA DE COMBUSTIBLE

1. Desconecte el indicador de presidn de combustible v la manguera (08353-24100) del conector del indicador
de presion de combustible (09353-24000).

2. Cecte el indicador de presion de combustible (08353-24000) del adaptador del indicador de presidn
de combustible (09353-38000).

3. Desconecte la manguera de realimentacion de combustible del adaptador del indicador de presion
de combustible (09353-38000).

4. Desconscte el adaptador del medidor de presidn de combustible (09353-38000) del tubo de abastecimiento.
/1, PRECAUCION

Cubra la conexion de la manguera con un rapo para evilar salpicaduras de combustible causadas por la presion
residual de la linea de comiustible,

5. Conecte la manguera de realimentacidn de combustible al tubo de abastecimiento.

8. REVISE FUGAS DE COMBUSTIBLE EN LA CONEXION

1. Conacte el terminal negativo (-) de la bataria.
2. Aplique el voltaje de bateria a la bomba de combustible y active |a bomba de combustible. Una vez haya

aplicado la presién dal combustible, verfique que ni existen fugas de combustible del indicador de presidn
de combustible o de la conaxian,

3. 5i el vehiculo funciona normalments, inserte el conector de la homba de combustible,

Sistema de Combustible> Sistema de alimentacion de combustible> Depdsito> Procedimientos de reparacion

E

DESMONTAJE (INCLUIDO EL FILTRO DE COMBUSTIBLE Y EL REGULADOR DE PRESION DE COMBUSTIBLE)
1. Preparacion
(1) Pliegue el cojin del asiento trasero (Consulte el grupo BD "ASIENTQO").
(2) Abra la cubierta de servicio (A).



(4) Arranque el motor y espere hasta que se vacie el tubo de combustible.

(5) Tras instalar el motor, girar el interruptor del encendido a la posicion OFF
7. Desconecte el conector rapido (A) de la bomba de combustible.



8. Eleve el vehiculo y desmonte los silenciadores que pasan por debajo de los depésitos de combustible. (Sistema de admision y de escape en el grupo EM)

9. Desconecte la manguera de llenado de combustible (A), el conector de la manguera de nivelacion (B) y la manguera de vapor (C).

10. Desconecte la manguera de vapor del canister (A) del lado del depdsito de combustible.

\/. A

11. Afloje las 4 tuercas / pernos de fijacién del depdsito de combustible (A) y quite el depésito de combustible con un conector.

A
k)
|III|I III|
i | ¥




MONTAJE

El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.
Pernos de montaje de la bomba de combustible: 39,2 ~54,0 N - m (4,0 ~ 5,5 kgf - m, 28,9 ~ 39,8 Ibf
- pie)

Sistema de Combustible> Sistema de alimentacion de combustible> Bomba de Combustible> Procedimientos de reparacion

| =

DESMONTAJE (INCLUIDO EL FILTRO DE COMBUSTIBLE Y EL REGULADOR DE PRESION DE COMBUSTIBLE)
1. Preparacion
(1) Pliegue el cojin del asiento trasero (Consulte el grupo BD "ASIENTO").
(2) Abra la cubierta de servicio (A).

(4) Arranque el motor y espere hasta que se vacie el tubo de combustible.



(5) Tras instalar el motor, girar el interruptor del encendido a la posicion OFF.

7. Desconecte el conector rapido del tubo de alimentacién de combustible (A) y la manguera de purga del canister (B).

8. Afloje la cubierta de la placa de la bomba de combustible (C) y desmonte el conjunto de la bomba de combustible.

Conjuntode 5 J‘
la bomba de -
combustible

MONTAJE

El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

Pernos de montaje de la bomba de combustible: 2,0 ~2,9N - m (0,2 ~ 0,3 kgf - m, 1,4 ~ 2,2 Ibf -
pie)

& PRECAUCION

Al instalar un modulo de bomba, tenga cuidado de que no se enrede el anillo del retén.

Sistema de Combustible> Sistema de alimentacion de combustible> Filtro del combustible> Procedimientos de reparacion



=

SUSTITUCION

1. Desmonte la bomba de combustible (Consulte en este grupo "BOMBA DE COMBUSTIBLE").
2. Desconecte el conector de cableado del emisor de la bomba de combustible (A) y desmonte la tapa del regulador (B).

3. Separe el filtro y la bomba de combustible (A) de la cubeta de reserva (B) tras desprender los tres enganches (C).

4. Desmonte el clip de fijacion de la tuberia del cojin (A) después de presionar el conjunto de la brida.

5. Separar el conjunto de la brida del conjunto del filtro y bomba de combustible después de desconectar los tres conectores de la manguera de retorno (B).



6. Separar el conjunto del filtro de combustible (A) del cojunto de la bomba de combustible (B) después de desenganchar los 2 enganches (C).

Sistema de Combustible> Sistema de alimentacion de combustible> Conjunto de Cuello de Llenado> Procedimientos de reparacion

=

DESMONTAJE

1. Desconecte la manguera de llenado de combustible (A), el conector de la manguera de nivelacion (B) y la manguera de vapor (C).



3. Desmonte la rueda trasera izquierda y el neumatico.

4. Desmonte el perno de fijacion del soporte (A) y desmonte el conjunto de la boca de llenado.




Si la boca de llenado no se puede extraer facilmente, desmoéntelo después de aflojar parcialmente el perno de fijacién del travesafio trasero
(Consulte el grupo "BRAZO INFERIOR TRASERO" en el grupo SS).

MONTAJE

1. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.



Embrague> Informacién general> Herramientas Especiales De Servicio
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HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

Herramienta (Namero y nombre)

llustracion

Uso

09411-11000
Guia del disco del clutch

. Montaje del disco del clutch.

Embrague> Informacién generalidades> Localizacion de averias
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LOCALIZACION DE AVERIAS

Sintoma de averia

Area sospechosa

Solucién (Véase la pagina)

Deslizamiento del clutch

vehiculo durante la aceleraciéon

Juego axial del pedal insuficiente

Ajuste

 El coche no responde a la velocidad del

Sistema hidraulico obstruido

Corrija 0 cambie las piezas

desacoplamiento del clutch

. i ] o Desgaste excesivo del disco frontal del clutch Cémbielo
+ Velocidad del vehiculo insuficiente
. ., Disco frontal del embrague endurecido, o aceite en la A
+ Falta de potencia en conduccion cuesta - Cambielo
) superficie
arriba
Volante o plpato de presion dafada Céambielo
Muelle de presién roto o debilitado Céambielo
Cambio dificil (o los engranajes emiten sonido [Juego axial del pedal excesivo Ajuste
al cambiar) Fuga de fluido del sistema hidraulico, aire o atrapado u Reparar o cambiar las partes
obstruido
Desgaste inusual o corrosion de la ranura del disco del clutch |Cambielo
Vibracién excesiva (distorcion) del disco de clutch Céambielo
Embrague Cuando no se usa el clutch Juego insuficiente del pedal del clutch Ajuste
ruidoso Desgaste excesivo del disco frontal del clutch Cambielo
Se oye un ruido tras el Desgaste inusual y / o dafio del cojinete de liberacion Cambielo




Se oye un ruido al desacoplar |Grasa insuficiente en la superficie de deslizamiento del Repare
el clutch. desplazable del cojinete
Montaje inadecuado del cojinete o conjunto del clutch Repare
Se oye un ruido cuando el Casquillo piloto dafiado Céambielo
coche asciende
repentinamente con el clutch
parcialmente pisado
Fuerza del pedal endurecido Insuficiente lubricacién del pedal del clutch Repare
Lubricacién insuficiente de la parte la parte de la ranura del Repare
disco de clutch
Lubricacién insuficiente del eje de la palanca de desembrague |Repare

Dificil cambio o no cambiara

Juego axial del pedal del embrague excesivo

Ajuste el juego axial del pedal

Cilindro de desembrague defectuoso

Reparar el cilindro de liberacién

Disco del embrague fuera de sitio, excesiva desviacion o forro
roto

Revise el disco del clutch

Ranura en el eje de entrada o disco del embrague sucio o
quemada

Reparar segun sea necesario.

Plato de presion del embrague defectuoso

Desmonte la cubierta del clutch

Deslizamientos del clutch

Juego axial del pedal del embrague insuficiente

Ajuste el juego axial del pedal

Sistema hidraulico obstruido

Reparar o cambiar las partes

Forro del disco del embrague graso o desgarrado

Revise el disco del clutch

Placa de presion defectuosa

Desmonte la cubierta del clutch

Atasco de la horquilla de liberacién

Revise la horquilla de liberacion

Agarrotamiento / traqueteo del clutch

Forro del disco del embrague graso o desgarrado

Revise el disco del clutch

Plato de presion defectuoso

Desmonte la cubierta del clutch

Muelle del diafragma del embrague doblado

Desmonte la cubierta del clutch

Muelle de torsién roto o desgastado

Revise el disco del clutch

Soportes del motor sueltos

Reparar seglin sea necesario.

Embrague ruidoso

Casquillo del pedal del embrague dafiado

Cambie el casquillo del pedal del clutch

Afloje la parte interna de la carcasa

Reparar seglin sea necesatrio.

Cojinete de libaracién sucio o desgastado

Cambie el cojinete de liberacion

Enganche o agarrotamiento de la horquilla de liberacion

Reparar segln sea necesario.




Embrague> Informacion generalidades> Especificaciones
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ESPECIFICACIONES

Elemento Especificacion

Gasolina: Tipo de cable

Método de operacion de clutch Diesel: Tipo hidraulico

Disco del embrague
Tipo Seque la placa Unica con el muelle del diafragma
Diametro frontal (externo x externo) mm (pulg.) * Gasolina: @181,5 x @127,5 (27,1 x @5,0)

* Diesel: @215 x @148 (8,5 x @5,8)

Conjunto de la cubierta del embrague

Tipo Tira del muelle del diafragma
Cilindro de desembrague [Solo Diesel]

- DI mm (pulg.) 20,64 (0,81)

Cilindro maestro del clutch [Solo Diesel]

- DI mm (pulg.) 15,87 (0,62)

* DI: Diametro interno

ESTANDAR DE SERVICIO

Valor estandar

Gasolina: 7,9 + 0,3 mm (0,311 + 0,012 pulg.)

Grosor del disco del clutch [cuando esta libre] Diesel: 8,55 + 0,3 mm (0,337 + 0,012 pulg.)

Gasolina: 178,1 mm (7,01 pulg.)

Altura del pedal del embrague [sin alfombrilla] Diesel: 178,6 mm (7,03 pulg.)

Gasolina: 15 ~ 20 mm (0,59 ~ 0,78 pulg.)

Juego axial del pedal del clutch Diesel: 6 ~ 13 mm (0,24 - 0,51 pulg))

Gasolina: 140 £ 3 mm (5,5 + 0,12 pulg.)

Carrera del pedal del clutch Diesel: 145 + 3 mm (5.7 + 0,12 pulg.)

Limite

Gasolina: 1,1 mm (0,043 pulg.)

Hundimiento del remache del disco del clutch Diesel: 1,4 mm (0,055 pulg.)

PAR DE APRIETE

Elemento Nuevo Méjico kgf - m Ib - pie




(Sopore el pecl e auy 17 ~26 17~26 123~ 188
Soporte del pedal del embrague al cilindro maestro (Diesel) 9~14 09~14 6,5~10,1
Tuerca abocinada del tubo del clutch (Diesel) 13~ 17 1,3~1,7 9,4~12,4
Soporte del tubo del clutch (Diesel) 9~14 09~14 6,5~10,1
Cilindro de desembrague (Diesel) 15~ 22 15~2,2 10,9~ 16,0
Perno de unién del cilindro de desembrague (Diesel) 25~35 25~35 18,1 ~25,5
Conjunto de la cubierta del clutch (6ea) 15~ 22 15~2,2 10,9~ 16,0
Tuerca del interruptor de bloqueo del encendido (Diesel) 8~10 0,8~1,0 58~7,3
LUBRICANTES
Elementos Lubricantes especificados Cantidad

Superficie de contacto del cojinete de liberacion y eje de horquilla de
desembrague

CASMOLY L9508

SegUn sea necesario

Superficie interior del cojinete de desembrague

CASMOLY L9508

Seguln sea necesario

Superficie interior del cilindro de desembrague y la circunferencia exterior del

piston y la tapa.

Liquido de freno DOT 3 0 DOT 4

SegUn sea necesario

Superficie interior o ranura de disco de clutch

CASMOLY L9508

Segln sea necesario

Superficie interior del cilindro maestro del embrague y la circunferencia
exterior del conjunto del pistén.

Liquido de freno DOT 3 0 DOT 4

SegUn sea necesario

Varilla de empuje del clindro maestro, pasador del pin y la arandela.

del cojinete de la rueda SAE J310, NLGI No.

2V

Segln sea necesario

Eje y casquillos del pedal del clutch

Grasa del chasis SAE J310a, NLGI No. 1

Segln sea necesario

Parte de contacto de la horquilla que libera la varilla de empuje del cilindro

CASMOLY L9508

Segln sea necesario

Ranura del eje de entrada

CASMOLY L9508

Segln sea necesario

Embrague> Embrague> Procedimientos de reparacion
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PROCEDIMIENTOS DE AJUSTE DE SERVICIO

COMPROBACION Y AJUSTE DEL PEDAL DE EMBRAGUE
[GASOLINA]

1. Mida la altura del pedal del clutch.




Valor estandar (A): 178,1 mm (7,01 pulg.)

‘\\\ﬁ

Y

2. Mida el juego axial del pedal del embrague.

Valor estandar (B): 15 ~ 20 mm (0,59 ~ 0,78 pulg.)

\\

F
-

B

3. Si el juego axial del pedal no funciona dentro del margen de valores estandar, gire y ajuste la tuerca.

Juego axial del cable del clutch (C): 3 ~4 mm (0,12 ~ 0,16 pulg.)



4. Después de completar los ajustes, compruebe la distancia entre el pedal del embrague y la placa de divergencia, cuando el embrague no esté pisado,
esta dentro de los valores estandar.

Valor estandar (D): 44 mm (1,73 pulg.)

[DIESEL]

5. Mida la altura del pedal del embrague (desde el frontal del pedal del pedal hasta el tablero del suelo) y el juego del pedal del pedal del pedal (medida en la
frontal del pedal del pedal).

Valor estandar
(A): 6 ~ 13 mm (0,24 ~ 0,51 pulg.)
(B): 178,6 mm (7,03 pulg.)



Pedal del Embrague

6. Si el juego axial del pedal del ambrague y la altura no estan dentro de los valores estandares, ajuste tal y como procede:
(6) Girey ajuste el perno dentro del valor estandar y luego asegure apretando la tuerca del bloqueo.

Si la altura del pedal del embrague es inferior al valor estandar, suelte el perno y ajuste la varilla de empuije.
Después de ajustar, apriete el tornillo para que la holgura con el tope del pedal esté dentro de los valores estdndares (A) (0,5 ~ 1,0 mm, 0,020

~ 0,039 pulg.) Y asegurar la tuerca de bloqueo.

(7) Gire la varilla de empuje para seguir la concordancia con los valores estandares y luego asegurar la varilla de empuje con el tuerca de bloqueo.

& PRECAUCION

Al ajustar la altura del pedal del embrague o el juego del pedal del embrague, tenga cuidado de no empujar la varilla de empuje hacia el

cilindro maestro.

9. Si el juego axial del pedal del embrague y la distancia entre el pedal del embrague y el tablero del suelo, cuando el embrague no esta pisado, no con los
valores estandar, puede conducir o bien en la entrada del aire en el sistema hidraulico o un cilindro maestro del embrague defectuoso. Purgue el aire o

desmonte y revise el cilindro matestro o el clutch.



PURGA (Diesel solo)

En caso de desmontar el tubo del embrague, la manguera del embrague, y / o el cilindro maestro del embrague, o que el pedal del embrague esté esponjoso, purgue el sistema.

& PRECAUCION

Emplee el fluido especifico. Evita la mezcla de diferentes marcas de fluido.

Liquido especificado: SAE J1703 (DOT 3 o DOT 4)

10. Suelte los tornillos de purga (A) y el cilindro de liberacién del embrague.

11. Pise el pedal del embrague lentamente hasta que todo el aire haya sido expulsado.
12. Mantenga el pedal del embrague pisado hasta que se vuelva a apretar la purga

13. Rellene el cilindro maestro del embrague con el liquido especifico.

& PRECAUCION

Si el pedal del embrague opera rapido y repetidamente en rango BC, podria interrumpirse la posicion del cilindro de liberacion. Durante la tarea de
purga, apriete el pedal del embrague hacia el suelo una vez que haya regresado al punto "A".



o—
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Embrague> Embrague> TAPA Y DISCO DE Embrague> Componentos y localizacion de los Componentees

COMPONENTES (1)




[Gasolina]

36 ~ 42 (3,6 ~ 4,2, 26 ~ 30)

-~

15 ~22 (1,5 ~2,2, 11 ~ 16)

PAR: N-m (kgf-m, Ib-pie)

1. Conjunto del disco del embrague 5. Muelle de retorno
2. Conjunto de la cubierta del embrague 6. Horguilla de liberacidn del embrague
3. Cojinete de iberacidn del embrague 7. Clip de retomo

4. Conjunto de la palanca de liberacion del embrague

COMPONENTES (2)



[DIESEL]

15-22(1,5~22, 10,9 - 16,0)

PAR: N-m (kgf-m, Ib-pie)

1. Horquilla de liberacion del embrague 3. Disco del embrague
2, Cubierta del disco de embrague 4. Cojinete de liberacidn del embrague

Embrague> Embrague> TAPA Y DISCO DE Embrague> Procedimientos de reparacion

w

DESMONTAJE



[GASOLINA]
1. Retire el conjunto de cambio. (Consulte "Desmontaje del cambio manual” en el grupo MT)

2. Inserte la herramienta especial (09411-11000) en el disco del clutch para evitar que el disco caiga.

3. Afloje los pernos por orden, uno o dos giros cada vez con un patron de estrella, para evitar que se doble la brida de la cubierta.

No limpie el disco del embrague o el cojinete de liberacion con disolvente.

08411-11000

=
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5. Desmonte el clip de retorno y el cojunto de desembrague.

6. Desmonte la horquilla de desembrague luego de sacar el clip de retorno.



7. Desmonte el eje de desembrague y el muelle de retorno.
[DIESEL]
8. Retire el conjunto de cambio. (Consulte "Desmontaje del cambio manual" en el grupo MT)

9. Inserte la herramienta especial (09411-11000) en el disco del clutch para evitar que el disco cambie.
09411-11000

10. Afloje los pernos por orden, uno o dos giros cada vez, para evitar que se doble la cubierta.

No limpie el disco del embrague o el cojinete de liberacién con disolvente.

MONTAJE

[GASOLINA]
1. Aplique grasas multiusos al cojunto de la horquilla de liberacion.

Grasa: CASMOLY L9508 (0,2 ~ 0,4 g)



& PRECAUCION

Al instalar el ambrague, aplique grasa a todas las partes, pero tenga cuidado de no aplicar demasiado grasa; puede causar deslizamiento y
sacudidas del clutch.

2. Aplique grasa multiples en la ranura del cojinete de liberacion.

Grasa: CASMOLY L9508 (0,4 ~ 0,8 g)

4. Monte el clip de retorno en el cojinete de liberacién y apriete el perno reajustado (A).



5. Aplique grasa multiuso a la superficie de contacto del cojinete de desembrague del conjunto de la horquilla de desembrague.

Grasa: CASMOLY L9508 (0,2 ~ 0,4 g)

6. Limpie las superficies de volante y la placa de presién con una lija fina o con un trapo, asegurese de que haya quitado todo el aceite o la grasa.
7. Aplique una cantidad pequefia de grasa multiuso a la ranura del disco del embrague y del eje de entrada.

Grasa: CASMOLY L9508 (aproximadamente 0,2 g)

A PRECAUCION

No apligue mas grasa de la necesaria. Si aplica mucha grasa podria provocar deslizamientos y sacudidas.

8. Monte el disco de embrague al volante con la herramienta especial (09411-11000).



-, L Disco del embrague

09411-11000

% Placa de presiin

9. Monte el conjunto de la cubierta del embrague y apriete temporalmente los pernos una o dos vueltas a un tiempo en modelo de arranque.
10. Desmonte la herramienta especial (09411-11000).

11. Instale el conjunto del cambio en el vehiculo.

12. Ajusta el juego axial del pedal del embrague.
[DIESEL]

13. Apligue grasa multiusos a la ranura del disco.

Grasa: CASMOLY L 9508 (aproximadamente 0,2 g)

& PRECAUCION

Al instalar el ambrague, aplique grasa a todas las partes, pero tenga cuidado de no aplicar demasiado grasa.
Puede causar deslizamiento de clutch y vibracion (sacudidas).



14. Monte temporalmente el conjunto del disco de embrague al volante mediante la herramienta especial (09411-11000).
09411-11000

15. Apriete los pernos en uno o dos vueltas a un tiempo segun el modo de arranque.

PAR:
15~22N-m(1,5~2,2kgf - m, 10,9 ~ 16,0 Ib - pie)



dieciséis. Retire la guia del disco del clutch (09411-11000).

17 Instale el conjunto del cambio en el vehiculo. (Consulte "Desmontaje del cambio manual” en el grupo MT)

VERIFICACION

Conjunto de la cubierta del clutch

1. Verifique que el extremo del muelle de diafragma no sufra desgaste o la altura sufra desnivel.

2. Compruebe que la placa de presién no sufra desgaste, grietas o cambios de color.

3. Compruebe que los rivetes no estén sueltos y cambie el conjunto de la cubierta del embrague si es necesario.
Disco del clutch

4,

Comprobar en la faz del embrague si hay rieles sueltos, contacto de desnivel, deteriorado debido a una deformacion, adherencia de aceite, o grasa, y
sustituir el disco del embrague en caso de deterioro.

5. Mida el grosor del disco al liberarse.

Valor estandar

Grosor el grosor de disco (A) [cuando esté libre]

Profundidad del remache del disco del clutch (B)

: Consulte el ESTANDAR DE SERVICIO en la seccion GENERAL.



6. Compruebe el juego de torsion, si ha sufrido dafios y si es asi, cambie el disco de clutch.

7. Limpie las ranuras en el eje de entrada y monte el disco de clutch.
Si el disco no se desliza limpiamente o si el juego es excesivo, cambie el disco del clutch y / o el eje de entrada.

Cojinete de desembrague
& PRECAUCION

El cojinete de liberacion se recubre de grasa. No emplea solventes o aceite.

Grasa estandar: CASMOLY L9508

8. Compruebe que el cojinete no haya sufrido deformaciones, dafios o ruido anormal. También verifique el desgaste de los puntos de contacto del muelle de

diafragma.
9. Cambie el cojinete si los puntos de contacto sufren dafios anormales.

Horquilla de desembrague
Si existe un desgaste anormal en el punto de contacto con el cojinete, cambie el conjunto de la horquilla de liberacién.

Embrague> Embrague> Cilindro principal de Embrague> Componentos y localizacién de los Componentees
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COMPONENTES



[Solo DIESEL]

4. Muelle
5. Conjunto de la carroceria
B. Manguera flexible

1. Conjunto de la varilla

2. Funda
3. Conjunto del pistdn

Embrague> Embrague> Cilindro principal de Embrague> Procedimientos de reparacion
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DESMONTAJE

1. Drene el liquido de frenos a través del tapdn de purga (A).



=

2. Retire la manguera flexible (A) del depdsito de reserva del freno al cilindro maestro.

3. Desconecte el tubo del embrague (B) del cilindro maestro y quite la tuerca de fijacién (C).
4. Desconecte el interruptor de bloqueo de encendido del conjunto del pedal del embrague.

5. Retire la tuerca de fijacion del pedal del embrague.




6. Conecte la varilla de empuje al pedal del embrague instalando el pasador elastico (A) y el perno y la arandela (B).

7. Desmonte los tornillos de fijacion del cilindro maestro al conjunto del pedal del embrague
MONTAJE

1. Aplique la grasa especificada a los casquillos y pedal del embrague.

Grasa del chasis: SAE J310a, NLGI No.1

)

J M

2. Monte los tornillos o tuerca de fijacion del cilindro maestro al conjunto del pedal del embrague.
3. Aplique la grasa especificada al pasador elastico (A) y la arandela.

Grasa del cojinete de la rueda: SAE J310, NLGI No.2

4. Conecte la varilla de empuje al pedal del embrague instalando el pasador elastico (A) y el perno y la arandela (B).



5. Monte la tuerca de fijacion del pedal del embrague (A).

PAR:
9~14N-m (0,9 ~1,4kgf-m, 6,5~ 10,1 b - pie)

6. Ajuste el pedal del embrague dentro del valor estandar y luego asegure apretando la tuerca del bloqueo.

Valor estandar
Holgura (A): 6 ~ 13 mm (0,24 ~ 0,51 pulg.)
Altura (B): 178,6 mm (7,03 pulg.)




Pedal del Embrague

7. Conecte la manguera flexible (A) del depdsito de reserva del freno al cilindro maestro.

8. Conecte el tubo del embrague (B) al cilindro maestro.

9. Rellene con liquido de frenos.

10. Purgue el aire del sistema de clutch. (consultar "procedimiento y ajuste del servicio de purga")

DESARMADO

1. Desmonte los anillos de tope del pistén.
2. Tire de la varilla de empuje y el conjunto del piston.

3. Retire la tapa y la banda del depdésito de reserva y el depdésito de reserva.
AVISO

1) Tenga cuidado de no dafiar el cuerpo del cilindro maestro y el conjunto del pistén.
2) No desmonte el conjunto del piston.

VERIFICACION



. Compruebe que el interior del cuerpo no sufra oxidacion, ralladuras o roturas.
. Compruebe que la tapa del pistdn no presente distorsiones o desgaste.
. Comprobar que el pistdn no sufra oxidacion, ralladuras o roturas.

. Asegurese de que el tubo de la linea de embrague no esté obstruido o atascado en algin tramo.

ga »h W N P

. Mida el diametro interior del cilindro maestro y el exterior del pistébn con un micrémetro indicador del cilindro.

Mida el didmetro interior del cilindro maestro en tres zonas (parte baja, medio y superior) en direccién perpendicular.

6. Sila holgura del cilindro maestro al piston supera el limite, sustituya el cilindro maestro y / o el conjunto del pistén.

Limite: 0,15 mm (0,006 pulg.)

ARMADO

1. Aplique el fluido especificficado en la superficie interior del cuerpo del cilindro maestro y en toda la periferia del conjunto del piston.

Liquido especificado: Liquido de freno DOT 3 0 DOT 4

2. Monte el conjunto del pistén.
3. Coloque el anillo elastico del pistén.

4. Monte el conjunto de la varilla de empuje.

Embrague> Embrague> Pedal de Embrague> Componentos y localizacion de los Componentees
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COMPONENTES (1)



[Gasolina)

17-26 (1,7~ 2,6,12,3 - 18,8)

PAR: M-m (kgf-m, Ib-pie)

1. Conjunto del pedal del embrague
2. Conjunto del cable del embrague
3. Pedal del Embrague

COMPONENTES (2)



[MIESEL]

PAR: MN-m (kgf-m, lb-pie)

1. Goma del pedal

2. Conjunto de brazo del embrague

3. Interruptor de blogueo del encendido
4. Conjunto del miembro del embrague

17 - 26
(1,7~-26,123 W

5. Conjunto del cilindro masstro
6. Arandela
7. Pasador eldstico



Embrague> Embrague> Pedal de Embrague> Procedimientos de reparacion
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DESMONTAJE

[GASOLINA]
1. Desmonte el soporte del cable del embrague (A) del conjunto del cambio.

| g\ "
&7

2. Separar los cables del embrague (B) de la palanca del embrague.

3. Desmonte las tuercas de fijacion.

4. Desmonte el conjunto del pedal del clutch.



[DIESEL]
5. Conecte la varilla de empuje al pedal del embrague instalando el pasador elastico (A) y el perno y la arandela (B).

6. Desmonte los tornillos o tuerca de fijacion del cilindro maestro al conjunto del pedal del embrague.

MONTAJE

[GASOLINA]
1. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

2. Aplique grasa multiusos a los casquillos.

Grasa estandar:
Grasa mulitusos SAE J310, NLGI No.3

3. Ajuste la altura y el juego axial del pedal del embrague después de montarlo.

Altura del pedal del clutch: 178,1 mm (7,01 pulg.)
Juego axial del pedal del clutch: 15 ~ 20 mm (0,59 ~ 0,78 pulg.)



[DIESEL]

4. Aplique la grasa especificada a los casquillos y pedal del embrague.

Grasa del chasis: SAE J310a, NLGI No.1

5. Monte los tornillos o tuerca de fijacion del cilindro maestro al conjunto del pedal del embrague.
6. Aplique la grasa especificada al pasador elastico (A) y la arandela.

Grasa del cojinete de la rueda: SAE J310, NLGI No.2

7. Conecte la varilla de empuje al pedal del embrague instalando el pasador eléstico (A) y el perno y la arandela (B).

8. Ajuste el pedal del embrague dentro del valor estandar y luego asegure apretando la tuerca del bloqueo.

Valor estandar



Holgura (A): 6 ~ 13 mm (0,24 ~ 0,51 pulg.)
Altura (B): 178,6 mm (7,03 pulg.)

Pedal del Embrague

VERIFICACION
1. Compruebe que el eje del pedal y el casquillo no sufran desgaste.
2. Compruebe el pedal del embrague para detectar si esta doblado o retorcido.
3. Comprobar que el muelle de retorno no presente dafios o desgaste.

4. Compruebe la pastilla del pedal en busca de dafios o desgaste.
Interruptor de bloqueo de encendido (Solo DIESEL)

Desmonte el interruptor del bloqueo de la puerta y compruebe la continuidad entre terminales. Si la continuidad no es la especificada, cambie el interruptor.

T ___ Teminal 3 o
Eslado |

Pigacda (OM) e &
Libere (OFF)

Valor estandar
Carrera completa (A): 12,0 £ 0,3 mm (0,472 £ 0,012 pulg.)
Punto ON-OFF (B): 2,0 + 0,3 mm (0,078 + 0,012 pulg.)



Embrague> Embrague> CILINDRO DE DESEMBRAGUE> Componentes y localizacién de los componentes
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COMPONENTES



=S S

[Salo DIESEL]

.8
7
9
& \ 10
% 11
6 12
.

3
4
2
1
25 ~ 35 (2,5 ~ 3,5, 18 ~ 25)
PAR: M-m (kgf-m, |b-pie)

Pemao de unidn 7. Tornillo de purga
Junta 8. Cilindro de desembrague
Junta del ubo 4 Muealle de retormo
Tubo del embrague 10. Pistan
Flaca de la valula 11. Funda

Muelle de la valvula 12, Varilla de empuje



Embrague> Embrague> CILINDRO DE DESEMBRAGUE> Procedimientos de reparacion
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DESMONTAJE

1. Drene el liquido de frenos a través del tapdn de purga (A).

= S

3. Retire las dos tuercas de fijacion del cilindro de desembrague (B-2ea).

MONTAJE

1. Aplique la grasa especificada a la varilla de empuje del pasador del embrague.

Grasa especificada: CASMOLY L9508



Ty

2. Monte las tuercas de fijacion del cilindro de liberacion (B-2ea).

PAR:
15~22N-m(1,5~2,2kgf-m, 11~ 16 Ib - pie)

3. Monte el tubo del clutch (A).
4. Rellene con liquido de frenos.

5. Purgue el aire en el sistema del clutch.
(consulte el procedimiento de ajuste del servicio de purga)

VERIFICACION

1. Examine el diametro del cilindro de liberacién en busca de ralladuras o dafios.
2. Compruebe que el cilindro de desembrague no sufra dafios o fugas de liquido.

3. Comprobar que el cilindro de desembrague no sufra dafios.



Manual Transaxle System> Informacién general> Especificaciones (M5EF2)
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ESPECIFICACIONES

Tipo de motor Gasolina 1,1
Tipo de cambio M5EF2
Relacion de velocidades 1a 3,545
22 1,894
32 1,192
42 0,853
5a 0,719
Marcha atréas 3,636
Relacion final de velocidades 4,600
PARES DE APRIETE
Valor estandar Nuevo Méjico kgf - m Ib - pie
Tapoén de drenaje de aceite 60 ~ 80 6,0 ~ 8,0 43,4 ~57,8
Tapoén de llenado de aceite 60 ~ 80 6,0 ~ 8,0 43,4 ~57,8
Soporte de cables del control cambio 20 ~ 27 20~27 14,5~19,5
Perno del soporte de apoyo del rodillo trasero 43 ~ 55 4,3~55 31,1 ~39,7
Pernos de soporte de la caja de cambios 43 ~55 4,3~55 31,1~39,7

Cumpla siempre los pares de apretar. De lo contrario podrian romperse los pedazos si estdn demasiado apretados o soltarse si estan demasiado

flojas. En ambos casos podrian producirse lesiones graves o la muerte de los ocupantes del vehiculo.

LUBRICANTES

Elementos Lubricante recomendado

Cantidad

SAE 75W / 85
API GL-4
Aceite de engranajes para el cambio TGO-7 (MS517-14)
ZIC GF TOP 75W / 85 (SK),
HD GEAR OIL XLS 75W / 85 (HKSHELL)

19L (2,0USct, 1,67 Imp ct)




Respiradero MS721-38 Seguln sea necesario

Carcasa del cambio MS721-40 o MS721-38 Segln sea necesario
Superficie de la horquilla de desembrague y Grasa (CASMOLY L9508) Suelte el cojinete 0,5 ~ 1,09
cojinete Suelte el cojinete y la horquilla 0,3 ~ 0,59

Suelte la horquilla y el soporte 0,5 ~ 1,09
Suelte la horquilla y el cilindro de desembrague 0,4 ~ 0, 8g

Manual Transaxle System> Informacion general> Herramientas de servicio especial (M5EF2)
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HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

HERRAMIENTA (Namero y Nombre) llustracion Uso

09200-38001 Desmontaje y montaje del cambio.
Accesorio de soporte del motor

09431-23000 Montaje de la caja del diferencial, retén de aceite
Instalador del retén de aceite 09231-H1100 de la carcasa (usar con con 09231-H1100)

09231-H1100 Instalacion del retén de aceite y pista exterior
Manilla

Manual Transaxle System> Informacién general> Solucion de problemas (M5EF2)
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LOCALIZACION DE AVERIAS

Sintoma

Causa probable

Solucion

Vibracion, ruido

Soportes del motor y del cambio sueltos o dafiados

Apriete o cambiar los soportes

Juego axial del eje incorrecto

Ajuste el juego axial

Pifiones desgastados o dafiados

Cambie los pifiones

Grado de aceite inadecuado

Cambielo por el aceite especificado

Nivel bajo de aceite

Rellene

Velocidad de marcha inadecuada

Ajuste la velocidad de ralenti

Fuga de aceite

Retén de aceite o junta térica roto o dafiado

Cambie el retén de aceite o la junta térica del cable
de control

Cambio duro

Cable de control averiado

Cambie el cable de control

Mal contacto o desgaste del cono de anillo y engranaje del

sincronizador

Corrija 0 cambie

Muelle del sincronizador flojo

Cambie el muelle del sincronizador

Grado de aceite inadecuado

Cémbielo por el aceite especificado

Salta un punto muerto

Horquilla de cambio desgastada o muelle roto

Cambie la horquilla de cambio o el muelle

Holgura excesiva entre el pifion desplazable y el casquillo del

sincronizador

Cambie el cubo y el desplazable del sincronizador

Manual Transaxle System> Manual Transaxle System> Procedimientos de reparacion (M5EF2)
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PROCEDIMIENTOS DE AJUSTE DE SERVICIO

NIVEL DE ACEITE DEL ENGRANAJE DEL CAMBIO

VERIFICACION

Ver todos los componentes en busca de sefiales de fugas.
Compruebe el nivel de aceite del engranaje desmontando el tapén de relleno.
Si el aceite estéa sucio, es necesario cambiarlo por aceite limpio.

1. Desmonte el tapon de llenado de aceite (A).




2. Comprobar el nivel con el dedo.
El nivel de aceite debe llegar hasta llenar el orificio, afiada aceite hasta llenarlo.

I

MNivel de —=
ligquida

—

3. Monte el tapén de relleno con una arandela nueva.

PAR:
60 ~80 N - m (6,0 ~ 8,0 kgf - m, 43,4 ~57,8 b - pie)

SUSTITUCION
4. Con el vehiculo aparcado en una superficie plana, desmonte el tapén de drenaje.

5. Vacie el aceite del cambio tras aflojar el tapon de drenaje (A).



6. Monte el tapon de drenaje con una arandela nueva.

PAR:
60~80N-m(6,0~8,0kgf - m,43,4~57,81b - pie)

7. Afiada aceite nuevo a través del agujero del tapén de llenado y llénelo hasta debajo de la apertura del tapén.

Aceite estandar: SAE 75W / 85, APl GL-4
Capacidad de aceite: 1,9 litros (2,0 US ct, 1,67 Imp ct)

INTERRUPTOR DE LA LUZ DE MARCHA ATRAS

VERIFICACION
8. Desconecte el interruptor de la luz de marcha atras (A).

Sk

9. Compruebe la continuidad entre los terminales 1y 2 del interruptor de la luz de marcha atras.
Con la palanca de cambio en posicion de marcha atras deberia haber continuidad.



Estado 1 2
Posicidn de |

marcha atras | . [ .
OHra posicion

*La luz de marcha atrds "ON® se mantendrd a mas de
0,8 i (0,02 pulg.) del punsta ON-0FF

10. Si es necesario, repare o cambie el interruptor de la luz de marcha atras.

PAR:
30~35N-m(3,0~3,5kgf-m, 21,7 ~ 25,3 |b - pie)

RETEN DE ACEITE DEL ARBOL DE TRANSMISION

SUSTITUCION
11. Desconecte el arbol de transmisién del cambio. (Consulte el grupo DS arbol de transmisién Delatero)

12. Con un destornillador de punta plana, desmonte el retén de aceite.



09431-21000

Sistema de cambio manual> Sistema de cambio manual> Transaxle manual> Ubicacion de componentes y componentes (M5EF2)
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COMPONENTES



1. Control de cambic completo

2. Caja de cambios

3. Conjunto de horquille y rail de cambio
4. Conjunto del eje de entrada

5. Conjunto del eje de salida

6. Conjunto del diferencial

7. Conjunto de la palanca de cambio de marcha atréas
8. Engranaje loco de marcha atras

9. Carcasa del embrague




Sistema de cambio manual> Sistema de cambio manual> Transaxle manual> Procedimientos de reparacion (M5EF2)
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DESMONTAJE

& PRECAUCION

« Utilice las fundas de proteccion de los guardabarros para evitar dafiar las superficies pintadas.

+ Para evitar dafos, desconecte con cuidado los conectores del cable sujetandolos por la parte del conector.

* Marque todos los cables y mangueras para poder conectarlos correctamente.

1. Retire |la bateria tras soltar el terminal de la bateria.

£
&

3. Desmonte los brazos del limpiaparabrisas y la cubierta del extremo superior del salpicadero. (Consulte la Cubierta superior del salpicadero en el grupo
BD)



4. Desmonte el motor del limpiaparabrisas (Consulte Motor del limpiaparabrisas en el grupo BE) y la cubierta inferior del extremo superior del salpicadero.

7. Extraiga los pernos del soporte del mazo de cables.

8. Desconecte el interruptor de luz de marcha atras (A) y el conector del sensor del vehiculo (B).



9. Desmonte los cables de cambio.

Mueva las piezas dobladas en la direccion del flecha de la ilustracion antes de antes de los clips de "un enlace" (A) del soporte.




11. Desconecte el cable a masa.

12. Monte el soporte del motor (09200-38001) y apoye con cuidado el conjunto del motor y del cambio.

13. Desmonte el perno de fijacién superior del cambio (A) y el perno de fijacién del motor de arranque (B).

14. Desmonte los pernos del soporte de apoyo del cambio.



15. Desmonte los neumaticos delanteros.
dieciséis. Desmonte la cubierta inferior.
17 Desmonte el arbol de transmisién del cambio. (Consulte el grupo DS arbol de transmisién Delatero)

18. Desmonte el soporte del tope del rodillo trasero (A).

19. Desmonte los pernos de fijacién del cambio (A) desde el lado del motor y otro (B) desde el lado del cambio.



T

20. Desmonte el guardapolvo (A).

21 Desmonte el conjunto del cambio del conjunto de motor.

Al sacar la caja de cambios, tenga cuidado de no dafar las partes adyacentes o los componentes de la carroceria.



MONTAJE

1. Instale temporalmente el conjunto del cambio en el conjunto del motor.

Evite dafar las piezas adyacentes y los componentes de la carroceria.

2. Monte el guardapolvo (A).

PAR:
8~10N-m(0,8~1,0kgf-m,5,8~7,2Ib - pie)

3. Monte los pernos de fijacién del cambio (A) desde el lado del motor y otro (B) desde el lado del cambio.

PAR:
43 ~55N-m (4,3 ~5,5kgf - m, 31,1 ~ 39,7 |b - pie)



(=

4. Monte el soporte del tope del rodillo trasero (A).

© N o o

PAR:
43~55N-m(4,3~5,5kgf - m, 31,1 ~ 39,7 Ib - pie)

7

Monte el arbol de transmision del conjunto del cambio. (Consulte el grupo DS arbol de transmision Delatero)
Monte la cubierta inferior.
Monte los neumaticos delanteros.

Monte los pernos del soporte de apoyo del cambio.

PAR:
43 ~55N-m (4,3~5,5kgf - m, 31,1 ~ 39,7 |b - pie)



9. Monte el perno de fijacidn superior del cambio (A) y el perno de fijacidon del motor de arranque (B).

PAR:
[A]: 43~55N-m (4,3 ~5,5kgf - m, 31,1 ~ 39,7 Ib - pie)
[B]: 27 ~34 N -m (2,7~ 3,4 kgf - m, 19,5~ 24,6 |b - pie)

10. Desmonte el soporte del motor (09200-38001).



11. Monte el soporte del cable de cambio.

PAR:
20~27N-m(2,0~2,7 kgf - m, 14,5 ~ 19,5 Ib - pie)

12. Monte el cable de cambio con un nuevo clip de "un enlace" (A).



13. Monte los pernos del soporte del mazo de cables.

14. Conecte el interruptor de luz de marcha atras (A) y el conector del sensor del vehiculo (B).

dieciséis. Monte el conjunto del purificador de aire.



17 Instale el motor del limpiaparabrisas (Consulte Motor del limpiaparabrisas en el grupo BE) y la cubierta inferior del extremo superior del salpicadero.

18. Instale los brazos del limpiaparabrisas y la cubierta del extremo superior del salpicadero. (Consulte la Cubierta superior del salpicadero en el grupo BD)

19. Monte la bandeja de la bateria.
e o

20. Monte la bateria y el terminal de la bateria.



Realice lo siguiente:
+ Ajuste el cable de cambio.

* Vuelva a llenar el cambio con liquido.

 Limpie los bornes de la bateria y los terminales del cable con papel de lija, méntelos y aplique grasa para prevenir la corrosién.

Sistema de Transaxle Manual> Sistema de Control Manual de Transaxle> Control de Desplazamiento Manual de Transaxle> Ubicacién de Componentes y
Componentes (M5EF2)
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COMPONENTES



9-14(09-~1.4,6,0 ~9,5)
I

9-~14(09 -~ 1,4, 6,0 ~9,5)

20 ~30(2,0~3,0,145-21,7)

PAR: N-m (kgf-m, Ib-pie)

1. Mando de la palanca de cambio 4. Conjunto de cables de cambio
2. Conjunto de la palanca da cambio 5. Retenador
3. Conjunto del cable de seleccion



Sistema de cambio manual> Sistema de control manual de cambios> Cambio de cambio manual de cambios> Procedimientos de reparacion (M5EF2)
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DESMONTAJE

1. Desmonte el mando de la palanca de cambio girando el mando.

2. Desmonte las fundas de cambio.

3. Extraiga la consola central. (Consulte el grupo BD de la consola)

4. Desmonte el pasador elastico (B) y desmonte el conjunto del cable de seleccion (A).
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6. Desmonte el conjunto de la palanca de cambio.
— ~ L | ¥ :

7. Desmonte los soportes (A, B).



8. Bastante el retenedor (A) y las tuercas (B).

9. Desmonte el conjunto del cable de seleccidon y cambio del cambio. (Consulte el Desmontaje del cambio)

MONTAJE

1. Monte el conjunto de cable colocado la palanca de cambio y seleccion en punto muerto. (Consulte el Montaje del cambio).



2. Monte el retenedor (A) y las tuercas (B).

PAR:
9~14N-m(0,9~14kgf-m, 6,5~95Ib - pie)

3. Monte los soportes (A, B).

PAR:
20~30N - m (2,0 ~ 3,0 kgf - m, 14,5 ~ 21,7 Ib - pie

I
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4. Monte el conjunto de la palanca de cambios.

PAR:
9~14N-m(0,9~1,4kgf-m, 6,0~95Ib - pie)

5. Monte el cable de cambio con el clip (A) a la palanca de cambio.



6. Monte el pasador elastico (B) para mantener el conjunto del cable de seleccion (A).

Ny

7. Instale la consola central. (Consulte Consola en el grupo BD)

8. Monte las fundas de cambio.

9. Monte el mando de la palanca de cambio girando el mando.



VERIFICACION

1. Comprobar que el selector de cable funcione correctamente y no esté dafiado.

2. Verifique que el cable de cambio funcione correctamente y no esté dafado.

3. Compruebe si los guardapolvos estan dafiados.

4. Compruebe que no hay desperfectos en su movimiento, adherido, dafiado o tiene dificultad en su movimiento.

5. Comprobar que los muelles no estan flojos o dafados.
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ESPECIFICACIONES

Modelo del cambio

A4CFO

Modelo de motor

Gasolina 1,1L

T/con 3 elementos, 2 fases, 1 intervalo
Tamafio T / con (®) 210
O/ Tipo de BOMBA Trocoidal
TipodelaCAJAdelaT/M Separada
Embrague: 3EA
Elementos de friccion Freno: 2EA
OWC: 1EA
Engranaje planetario 2EA
12 2.919
2a 1,551
Relacion de velocidades 32 1,000
43 0,713
Marcha atras 2,480
Relacion final de velocidades 4,587
Pistén de compensacion de la presidon del liquido 2EA
Velocidad de calado 2.000 ~ 2.700 rpm
Acumulador 4EA

Valvula solenoide

6EA (PWM: 5EA, VFS: 1EA)

Posicién del cambio

6 posiciones (P, R, N, D, 2, L)

Filtro de aceite

1EA

* PWM: Modulacién del ancho de impulsos
* VFS: solenoide de fuerza variable
Pares de apriete

Elemento

Nuevo Méjico

kgf - m

Ib - pie

Pernos de fijacion inferiores del cambio

43 ~ 55

4,3~55

31,1-~39,8




Pernos de fijacion del tope del rodillo trasero 50 ~ 65 50~6,5 36,2 ~ 47
Pernos de fijacion del convertidor del par 46 ~ 53 4,6 ~5.3 33,3~38,3
Soporte de fijacién de aislante del cambio 50 ~ 65 5,0~6,5 36,2 ~ 47
Pernos de fijacion superiores del cambio 43 ~55 43~55 31,1~39,8
Pernos de fijacion del motor de arranque 27~ 34 2,7~34 19,5~ 24,6
Conjunto del cable de control 10~ 14 1,0~14 7,2~10,1
Retenedor y pernos 10~ 14 10~14 7,2~10,1
Conjunto de la palanca de cambio 10~ 14 10~14 7,2~10,1
LUBRICANTES
Elemento Lubricante especificado Cantidad

Litro de liquido de transmision (US qt, Imp.qt)

DIAMANTE GENUINO ATF SP-1ll o S ATF SP -lli

6,8 (7,2, 5,98)

Sellante

Sellante especifico

Cubierta trasera
Carcasa del convertidor de par
Carter de aceite

LOCTITE FMD-546

Sistema de Cambio Automatico> Informacion general> Herramientas especiales de servicio (A4CF0)
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HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

Herramienta

(NGmero y nombre) llustracién Uso
09200-38001 Desmontaje y montaje del cambio.
Accesorio de soporte del motor e

Sistema de Cambio Automatico> Sistema de Cambio Automatico> Descripciéon y Operacion (A4CFO0)
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DESCRIPCION

La nueva transmision automatica de pequefio tamafio (A4CF0) esta destinada a un motor de gasolina Epsilon 1,1.
El cambio (A4CFO0) ha mejorado en cuanto a su durabilidad, consumo de combustible y eficacia gracias a las nuevas caracteristicas principales que siguen.

Las nuevas caracteristicas principales.
1) El piston de compensacién de presion del aceite centrifugo hidraulico.

2) El sistema de control variable de presion de la linea completa.
3) El embrague convertidor de largos desplazamientos.
4) El muelle de retorno del tipo de disco.

5) El convertidor del par ultra plano.

Funciones
Elemento Contenido
El control variable de presién de la linea completa opera en el cuerpo de la valvula para mejorar el consumo de combustible.
El embrague del convertidor de largos desplazamientos se aplica al convertidor del par con el fin de mejorar la capacidad de
reduccion de cambios de revolucién y el consumo de combustible. (14 ~ 16 °)
La bomba de aceite del tipo trococéntrica se ha cambiado a la del paracoidal tipo con el fin de mejorar el procesamiento y la eficacia
de la capacidad en un bajo nivel de RPM.
Componentes

El muelle de retorno del tipo de disco se aplica al freno bajo y marcha atras para mejorar la durabilidad y reducir la longitud.

EL pistén de compensacion de presion del aceite centrifugo hidraulico se aplica en el interior del embrague con el objetivo de mejorar
la durabilidad y la capacidad de control de cambio.

El engranaje de ruido discreto y el esmerilado facial de los dientes del engranaje se aplican a la transmision de la transmision del
pifion para reducir el ruido emitido y la durabilidad.

El valor de la presién del aceite establecido por la TCM se acopla al par del motor de modo que la sensacion del cambio estable
mejorara.

El control de reduccidn del par del motor funciona de manera eficaz para mejorar la sensacién de cambio y la durabilidad.

Puede darse un salto de marcha de 1 & 3y 2 « 4 al cambiar.

El embrague de marcha atras, no el freno L / R, esta controlado al realizar el cambio N — R de modo que mejoraré la sensacion de

Sistema de Control cambio N — R.

Electrénico

La posicion del control directo del convertidor ambarino se expande con el objetivo de mejorar el consumo de combustible.

El chip de control de la corriente se instala dentro del TCM para regular la corriente de control del solenoide y controla la presién del
aceite de forma segura siguiendo la variacién de temperatura y voltaje.

El mazo de cables del FPC (Circuito impreso flexible) se compone de cobre fino, liso y plano en la pantalla aislante como el cable
eléctrico.




El tacometro se activa por medio del cambio de frecuencia que sigue el panel de instrumentos del TCM, no el sensor de velocidad
del vehiculo.

Sistema mecanico
Funcion
Convertidor de par
El convertidor del par, asi como la planta de alimentacidn de suministra la potencia del motor a la transmisién automética estd compuesta de 3 elementos, 2
fasesy 1 etapa.
- La forma de la seccién de flujo del convertidor del par del tipo redondo pasa a ser del tipo plano para reducir la longitud del convertidor del par.

- El grado de funcionamiento maximo del embrague del convertidor instalado en el interior del cambio de 11 ° pasa a ser de 15 ° con el fin de mejorar la
capacidad de cambio de revoluciones del motor y el consumo de combustible.

Convertidor de
largos desplaza-
mientos

15°

Convertidor
existente
11°

}‘ o ’f Reduccién
Bomba de aceite

La bomba de aceite esta hecha de aluminio para aligerar su peso y es del tipo paracoidal con el objetivo de mejorar el procesamiento y la eficacia de la
capacidad en un bajo nivel de RPM.



< T rocoides <Paracoidal=
Frenos

El cambio automético (A4CFO0) emplea el freno bajo y marcha atras y el freno de 2°. El freno bajo y marcha atras fija el engranaje de anulacion de las
marchas bajas y las marcha atras y el soporte planetario de la sobremarcha.

operativa del muelle uniforme, cuyo fin es mejorar la durabilidad y reducir su longitud.

- El muelle de retorno del tipo de disco se aplica al freno bajo y marcha atras y reduce al minimo el deslizamiento del material de friccion de la potencia
El planetario de marcha atras se mantiene en la caja del cambio con un freno de 2°.
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Arranque Ajuste > Después

Arranque MNuevo — Después
<Muelle de retomo tipo disco=

=Muglle de retorno ipo bobina=
Embrague

Los embragues multiples y el embrague monodireccional se emplean como el dispositivo del cambio.
El retén de cada embrague se compone de laminas de metal precisas para realzar la productividad y la ligereza de peso.
El dispositivo de compensacién de presion de aceite centrifugo hidraulico se ubica en el interior del conjunto del embrague.

En lineas generales, el aceite restante en la camara de presion de aceite del pistébn empuja el piston por fuerza centrifuga. Sin embargo, para prevenir que el

pistén sea empujado, el aceite vertido entre el pistdn y el retén del muelle de retorno provoca la fuerza centrifuga y ambas fuerzas son decaladas para que el
pistén no se mueva. Como resultado, mejora la durabilidad y la capacidad de control de cambio.

. Pistdn

Pistdn de compensacidn -____'__ Camara de presion

Cérmara de compensaclén centrifuga ———

=Dispositivo de compensacidn centrifugo:=
1. Embrague de Marcha ultralenta
La fuerza de conduccion del eje de entrada esta suministrada al engranaje solar de marcha ultralenta.

La presion de aceite durante la operacidén del embrague de marcha ultralenta interviene entre el piston y el retén y empuja el pistén a los discos del
embrague con el fin de suministrar la fuerza de combustién del retén a la maza.



<— Retenedor
Pistdn

Buje
=— Ej@ primario

1%— Muelle de retorno

<Embrague de marcha ultralenta=

Retén de muslle
da retorno

2. Embrague de marcha atras y embrague de sobremarcha

El embrague de marcha atras transmite la fuerza de conduccion del eje de entrada al planetario de marcha atras.

El embrague de la sobremarcha transmite la fuerza de conduccion del eje de entrada al soporte planetario de la sobremarcha y la corona circular baja y
marcha atras.

La presion de aceite durante la operacidén del embrague de marcha atras interviene entre el retén del embrague de marcha atras y el piston de embrague de
marcha atrds y ha desplazado el embrague de la marcha por completo a través de las ranuras del cubo.

Estructura del embrague de marcha atras y sobremarcha



\
1. Anillo elastico 8. Placa del embrague 15. Piston del embrague de marcha atras
2. Piaca de reaccion del embrague 9. Anillo elastico 16. JuntaD
3. Disco del embrague 10. Retenedor del muelle 17. JuntaD
4, Plapa del e-mbrague 11. Muelle de retorno 18. JuntaD
5. Anilio elastico 12. Junta D 19. Retén del embrague de marcha atrds
6. Placa de reaccion del embrague 13. Piston del embrague de sobremarcha
7. Disco del embrague 14, Junta D

Sistema de estacionamiento
El sistema de estacionamiento para el modelo A4CFO es de levas.
El tipo de rodillo instalado a la nueva generacion de AT (transmisién automatica) necesita el soporte para desplazar el rodillo al activar el sistema de estacionamiento y es bastante

complicado. Sin embargo, el tipo de levas para el modelo A4CF0 no necesita soporte y la estructura se ha simplificado. Unicamente precisa de la guia que evita que las levas se
desplacen en marcha.



Palanca de
estacionamiento

<Sistema de estacionamiento>

FUNCIONAMIENTO

Sistema de control hidraulico

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

El VFS (Solenoide de Fuerza Variable) instalado en el cuerpo de la valvula se aplica al cambio (A4CF0). La valvula VRFS controla la vélvula del regulador y varia la presion de la linea
de 4,5 bar a 10,5 bar de acuerdo con el angulo de apertura de la mariposa y la posicién de cambio.

Y la valvula de reduccién instalada en el cuerpo de la valvula hace que la presién de control de solenoide emplee la presién de reduccion en lugar de la presion de la linea como la
transmision HIVEC.

El material de la valvula de reenvio en el cuerpo de la valvula varia de acero hasta aluminio con el fin de reducir las fugas de aceite provocado por la expansion térmica entre el cuerpo
de la vélvula y la valvula de reenvio a altas temperaturas.

La valvula del interruptor, la valvula de solenoide y la valvula de seguridad contra fallos funcionan para el copiado del vehiculo en la 32 marcha aunque se producen averias
relacionadas con el control electrénico.

Valvula sclenoide

(VFS) Presién de linea T resion de linea

(AL EMBRAGUE) (P27
10,5
Prasion da control |
» Vilvula reguladura‘
A
“Bomba _
ds aceite 4.5

Angulo de abertura
<=Control de presion de linea variable completo= de mariposa (%)

SISTEMA DE CONTROL ELECTRONICO



Voltahe permamente, — .
fuente de potencia de ENC — fuante de potencia de ENC
EEEEEEE— Vilvula VFS
Interruptor inhibidor —
> POSV-A
Sensor de velocidad de entrada |— I PCSV-E
> PCSV-C
Sensor de velocidad de salida  |[—— C
M * PCSV-D

Sensor de temperatura del aceite  |—»

i ! Valtahe permaments,

——————» Vilvula de solencide ON/OFF

Panel da instrumeantos
(posicion palanca de cambios)

Panal da instrumentos (tacomatra)

w

.........................................................

| ECU del motor
(comunicacidn CAN)

| ECUdel ABS :
| {[comunicacidn CAN) |

FUNCION DE SENSOR Y ACTUADOR

ELEMENTO

FUNCION

Sensor de velocidad de entrada

Compruebe las rpm del eje de entrada (RPM DE TURBINA) en el retén OD / RVS

Sensor de velocidad de salida

Detecte las rpm del eje de salida (RPM DEL ENGRANAJE IMPULSADO T/ F) en el engranaje impulsado T/ F.

Senfial de las rpm del motor

Recepcién de rpm del motor a través de la comunicacion CAN con el ECM

Sensor de temperatura del aceite

Detectar la temperatura de ATF a través del termistor

Inhibidor del interruptor

Detecte la posicion de la palanca de cambios a través del interruptor de contacto

Vélvula solenoide ON / OFF (SCSV-
A)

Controlar el paso hidraulico para el control del cambio

Valvula solenoide VFS

Cambiar la presion de la linea de 4,5 bar a 10,5 bar de acuerdo con el angulo de apertura de la mariposa y las
posiciones de cambio.

PCSV-A (SCSV-B)

Controle la presion hidraulica de OD y L / R de la valvula de control de presién para el control de cambio.

PCSV-B (SCSV-C)

Controlar la presion hidraulica de 2°/ B o REV de la valvula de control de presion para el control de cambio.




PCSV-C (SCSV-D) Controle la presidn hidraulica de UD y L / R de la valvula de control de presién para el control de cambio

PCSV-D (TCC) Controlar la presién hidraulica para el control de embrague amortiguador

Instrumento combinado Envia la sefial de la posicion actual de la palanca de cambios y la velocidad del vehiculo

Comunicacion CAN
Disefo

ECM TCM

120 52

I,
'H"

Conector DEL CAM ALTA

ABS(TCS)

|

[

‘.’ LiNEA DEL BUS

LINEA DEL BUS
DEL CAN BAJA

413] Q

ECM - Gestion de error de comunicacion del CAN TCM

NORTE Elemento Gestion de error

1 Rpm del motor 3.000 rpm

2 Par motor 80%

3 Velocidad del vehiculo Okm/h

4 Interruptor A/ A APAGADO

5 Temperatura del refrigerante del motor 70°C

6 TPS 50%

7 Sefial de retencién de posicion de cambio APAGADO

Sistema de Cambio Automatico> Sistema de Cambio Automatico> Solucion de problemas (A4CFO0)

=

LOCALIZACION DE AVERIAS

CODIGOS DE DIAGNOSTICO DE AVERIAS (PROCEDIMIENTO DE VERIFICACION)

Comprobar los codigos de diagnostico de averias
1. Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

2. Conecte Hi Scan al conector DLC para realizar el diagndstico.




3. Girar el interruptor de encendido a la posicién ON.
4. Compruebe los DTC con High-Scan.

5. Leer los codigos de averia (DTC). Luego siga los procedimientos de acuerdo con la "DESCRIPCION DE CODIGOS DIAGNOSTICOS DE AVERIA" en las
siguientes paginas.

» Se puede almacenar un maximo de 5 cédigos de diagndstico (en la secuencia de su aparicion) en la memoria (RAM - Memoria RAM Access)
incorporada dentro del modulo de control.

El mismo DTC solo se puede grabar una vez.

+ Si el namero de cédigos DTC o patrones almacenados exceden de 5, los codigos ya almacenados se borraran en secuencia a partir del mas
antiguo.

* No desconecte la bateria hasta que todos los cédigos o patrones hayan sido leidos, porque todos los c6digos o patrones se borraran cuando se
desconecte la bateria.

* Todos los DTC se borran de la memoria la 2002 vez que la temperatura del aceite alcanza los 50 ° C (122 ° F) después de la memorizacion del
DTC mas reciente.

6. Borre el DTC.

7. Desconecte Hi-Scan.

El borrado del DTC debe realizarse solo con la Scantool.

Tabla de DTC
NORTE Cdédigo Elemento Observacién
1 PO707 ENTRADA BAJA DEL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR DE POSICION DEL CAMBIO
2 P0O708 ENTRADA ALTA DEL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR DE POSICION DEL CAMBIO
3 P0O712 ENTRADA BAJA DE CIRCUITO DEL SENSOR DE TEMPERATURA DE LiQUIDO DEL CAMBIO
4 P0O713 ENTRADA ALTA DE CIRCUITO DEL SENSOR DE TEMPERATURA DE LiQUIDO DEL CAMBIO
5 PO717 CIRCUITO DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE ENTRADA A/ T - ABIERTO o0 CORTO (MASA)
6 P0722 CIRCUITO DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE SALIDAA/T - ABIERTO o CORTO (MASA)
7 P0O731 RELACION INCORRECTA DE ler ENGRANAJE
8 P0732 RELACION INCORRECTA DE 2° ENGRANAJE
9 P0733 RELACION INCORRECTA DE 3er ENGRANAJE
10 P0734 RELACION INCORRECTA DE 4° ENGRANAJE
11 P0O741 CIRCUITO DE EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DE PAR - AGARROTADO




15 0743 VALVULA SOLENOIDE DE CONTROL DEL EMBRAGUE DEL CONVERTIDOR DEL PAR -
ABIERTO 0 CORTO (MASA)

13 P0748 CIRCUITO DE VALVULA SOLENOIDE DE VF - ABIERTO 0 CORTO (MASA)

14 P0O750 CIRCUITO DE VALVULA SOLENOIDE ON / OFF - ABIERTO 0 CORTO (MASA)

15 PO755 CIRCUITO DE VALVULA SOLENOIDE PCSV-A (OD y LR) - ABIERTO 0 CORTO (MASA)
dieciséis P0O760 CIRCUITO DE PCSV-B (VALVULA SOLENOIDE 2-4) - ABIERTO 0 CORTO (MASA)

17 P0O765 CIRCUITO DE VALVULA SOLENOIDE PCSV-C (UD) - ABIERTO 0 CORTO (MASA)

18 u0001 BUS PUEDE APAGAR

19 U0100 TIEMPO DE ESPERA CAN

Sistema de Cambio Automatico> Sistema de Cambio Automatico> Procedimientos de reparacion (A4CF0)

| E

COMPROBACIONES BASICAS
NIVEL DEL L,I'QUIDO DEL CAMBIO
VERIFICACION
1. Conduzca el vehiculo hasta que el liquido alcance la temperatura normal [70 ~ 80 ° C (158 ~ 176 ° F)].
2. Colocar el vehiculo en una superficie plana.

3. Mueva la palanca selectora de marcha a través de todas las posiciones. De este modo se llenard el convertidor de par con liquido de transmision. Ajuste
la palanca selectora a la posicion "N" (neutra).

4. Antes de desmontar el indicador de nivel de aceite, limpiar todas las particulas contaminantes de alrededor del indicador de nivel de aceite. Extraiga el
indicador de nivel de aceite y verifique el estado del liquido.

Si el liquido huele a quemado quiere decir que se contamino con particulas finas de los casquillos y materiales de friccion, habra que proceder a la
reparacion de la caja de cambios.

5. Verifique que el nivel de liquido esté en la marca "CALIENTE" del indicador de nivel de aceite. Si el nivel de liquido es reducido, afiada el liquido de
cambio automéatico hasta que alcance la marca "HOT".

Liquido caja del cambio automéatico:
DIAMOND ATF SP-1ll, SK ATF SP-lI
Capacidad de liquido del cambio automatico:
6,8 litros (7,2 US ct, 5,98 Imp.qt)



Un nivel de liquido bajo puede producir varias condiciones irregulares ya que permite que entre aire en la bomba. El aire atrapado en el sistema
hidraulico forma burbujas, que se compimen. Por este motivo, las presiones seran intermitentes con lo que provocara la demora en el cambio,
derrape del freno y embrague, etc. Cuando el cambio tiene demasiado fluido, las marchas agitan la espuma y producen las mismas condiciones
gue se dan con el nivel bajo de fluido , provocando un deterioro acelerado del fluido del cambio automatico. En cualquier caso, las burbujas de aire
pueden producir demasiado sobrecalentamiento y oxidacion del liquido, lo que interfiere con el funcionamiento normal de las valvulas, el embrague
y los frenos. La espuma puede incluso hacer que el liquido escape de la tobera de ventilacién del cambio donde puede confundirse con una fuga.

6. Inserte el indicador de nivel de aceite con firmeza.

En los casos en que el nuevo liquido de cambio deberia ser rojo, se afiade tinte rojo para que en la planta de montaje puedan identificarlo como el
liquido de Icambio y distinguirlo del aceite o del antiflanante. El tinte rojo, que no es indicador de la calidad del liquido, no es permanente. A medida
gue se conduce el vehiculo, el liquido de la transmision comienza a oscurecerse. El color puede llegar a ser de color marrén claro.

SUSTITUCION

Si tiene un aspirador de aceite, Uselo para cambiar el liquido. Si no tiene liquido, cambielo siguiendo el procedimiento descrito a continuacion.

7. Desconecte el tubo flexible que conecta la transmisién y el refrigerador de aceite (interior del radiador).

8. Arranque el motor y deje que el liquido salga.

Condiciones de funcionamiento: Posicion "N" con el motor en ralenti.

& PRECAUCION

Debe detenerse el motor durante un minuto después de haberlo arrancado. Si se ha drenado todo el liquido antes, el motor debe detenerse en ese
momento.

9. Desmonte el tapdén de drenaje (A) de la base de la caja de la transmision para descargar el aceite.



10.

11.

12.

13.
14.

15.

Vuelva a instalar el tap6n de drenaje y la arandela y apriete el par especificado.

PAR:
40~50N-m(4,0~5,0kgf - m, 28,9 ~ 36,2 Ib - pie)

Vierta el liquido nuevo a través del tubo de llenado de aceite.
& PRECAUCION
Deje de verter el liquido si la cantidad completa no se puede rellenar.

Repita el procedimiento en el paso (2).

Compruebe si el aceite usado estd contaminado. Si estéd contaminado, repita los pasos (5) y (6).

Vierta el liquido nuevo a través del tubo de llenado de aceite.

Vuelva a conectar la manguera desconectada en el paso (1) y vuelva a colocar la varilla de nivel de aceite con firmeza.
(En caso de que se use este método de sustitucion, después de limpiar toda la suciedad ubicada alrededor del indicador de nivel de aceite, debe

insertarlo en el tubo de llenado).
Arranque el motor y déjelo funcionar en marcha durante 1 ~ 2 minutos.

dieciséis. Lleve la palanca de cambios a todas las posiciones y pasela a la posiciéon "N" o "P".
17 Conduzca el vehiculo hasta que la temperatura del liquido alcance la temperatura normal (70 ~ 80 ° C (158 ~ 176 ° F)) y luego controle el nuevo nivel de

18.

liquido. El nivel de liquido debe estar en la marca HOT.

Inserte con firmeza el indicador del nivel de aceite en el tubo de llenado de aceite.

PRUEBA DE CALADO DEL CONVERTIDOR DE PAR
Esta prueba mide la velocidad méxima del motor cuando la palanca selectora esta en la posicion "D" o "R" y el convertidor del par se cal para controlar el funcionamiento del
convertidor del par, el motor del arranque y el funcionamiento del embrague monodireccional y el rendimiento de los embragues y frenos en la transmision.

& PRECAUCION

No deje que nadie esté delante o detras del vehiculo mientras realiza esta prueba.

19. Compruebe el nivel y la temperatura del liquido de la transmision y la temperatura del refrigerante del motor.

* Nivel de liquido: En la marca CALIENTE en el indicador del nivel de aceite
» Temperatura de liquido: 80 ~ 100 ° C (176 ~ 212 ° F)
» Temperatura del refrigerante del motor: 80 ~100 ° C (176 ~ 212 ° F)

20. Compruebe ambas ruedas traseras (derechay izquierda).

21 Tire de la caja del freno de estacionamiento con el pedal de freno totalmente pisado.

22. Arranque el motor.



23. Lleve la palanca de cambio a la posicion "D", apriete el pedal del acelerador y lea la velocidad maxima del motor en ese momento.

& PRECAUCION

» La mariposa debe estar completamente abierta durante no méas de cinco segundos.

+ Sirealiza la prueba de calado dos o mas veces, lleve la palanca de cambio a la posicion "N" y haga funcionar el motor a 1.000 rpm para que el
liquido del cambio automéatico se enfrie antes de realizar las otras pruebas.

* Lleve la palanca de cambio a la posicion "R" y realice la misma prueba de nuevo.

Régimen de calado: 2.000 ~ 2.700 RPM

Posicién Estado Causa posible

. . . REV (marcha atr4 n icibn normal D
Deslizamiento de posiciéon R Marcha atras (marcha at as). E.z, posicion norma
L / R en posicién anormal D

Deslizamiento de posicién

i Posicién D (12) / Modo deportivo 12 L / R en posicién anormal marcha atras

UD en posicion anormal marcha atras

Deslizamiento de posicion

3er enaranaie mantenido OD en deslizamiento de 3er engranaje
D3 9 ] (1°y 2° engranaje anormal)
Convertidor de par
Hacia adelante, marcha atras Posicion D, posicion R Bomba de aceite, valvula manual de la valvula

Dispositivo de empuje anormal

PRUEBA DE PRESION HIDRAULICA

24 Caliente el motor hasta que la temperatura del liquido del cambio alcance alcance 80 ~ 100 ° C (176 ~ 212 ° F).

25 Levante el vehiculo con el gato para que las ruedas estén libres para girar.

26 Conecte la herramienta especial (09452-21500, 09452-21000) del indicador de presion de aceite por cada puerto de descarga de presion.

27. Mida la presion hidraulica en cada puerto bajo las condiciones dadas en la tabla de presion hidraulica estandar y verifiqgue que los valores medidos estén
dentro de los valores estandar.

28 Si el valor esta fuera del valor estandar, corrija el problema refiriéndose a la tabla diagndstico de la prueba de presidn hidraulica.
a. Lado inferior




PAR: 8 ~ 10 N'm (0,8 ~ 1,0 kgf'm, 6 ~ 7 Ib-pie)

1. Puerto de presiin LUB 4. Puerto de presidn de 2° 7. Puerto de presion UD
2. Puerto de presidn RED 5. Puerto de presion REV 8. Puerto de presion LR
3. Puerto de presidn OD &. Puerto de presidn DA 8. Puerto de presidn DR

TABLA DE PRESION HIDRAULICA ESTANDAR



p: | Posicién Operacitn Moo Presion de aceile (kgl/or)
de cambio | PCSY-APCSV-B [PCSV-C [PCSV-D | ON/OFF LR |24i2ND)| UD oD REV

1 D 0 100 0 0 ON LR [105+02| @ [105=02| © 0

2 ' s0 | 1 f r | t 1 |s56z04 | I 1 1 1

a 1 75 1 T T 1 1,040,3 1 | T 1

a | 1 |00 | 1 N 1 0 1 i 1 1

5 1 1 0 1 100 | OFF |24(eND)| o  [105+02| 1 1 1

] 1 i 50 i 1 t t i 53104 1 1 i

7 ] 1 75 T 1 1 1 t 0,8+0,3 1 1 1

] T 100 T T 1 T 1] i T | 1

9 i 0 1 i 1 oD 1 i 1 |os+02) 1

10 I 50 1 i 1 t t t I t 5604 1

1 1 75 1 i 1 1 1 1 t 10+03 1

12 1 104 1 T T 1 T i o 1

13 1 1 0 1 15} 1 1 |osxoz| 1 1

14 1 t 1 50 i t t 1 i 56104 1 1

15 1 t 1 75 i t 1 t t 1,0+0,3 t 1

16 t o t 100 t | 1 1 t i o t |1

17 R 1 0 T ] M REY (17, 7£0,8 f 1 1 17,708
1 " . 50 ' N I 1 1 1 t 1 |8B+08
19 i 1 75 i i 1 1 1 1 |og+os
20 1 100 T T 1 T 1 1 0

[Estado de medicidn]
@ Revolucidn de la bomba de aceite: 2.500 rpm
@ Rzlacidn de rendimiento LPCSV: 0%

Mota) Los valores de la presidn de acesite de "0" marcados en la tabla de arriba deben medir menos
que 0,1 kafl al realizar la prueba.

# Los valores estdn sujetos a cambios segun el maodelo o estado del vehiculo.

Sistema de Cambio Automatico> Sistema de Cambio Automatico> Transaxle Automatico> Ubicacion de Componentes y Componentes (A4CF0)

|

COMPONENTES (1)



34 10(0.3 10,6~7)
10~ 12 /
10-12, 4&
20 - )
! 21
6 22

10-12
(10-12,7-8) 16

20~ 27
(2,0 ~2,7, 14 - 19)

3~4(03-04,217 - 2,89)

PAR: N-m (kgf-m, Ib-pie)

Muelle de la palanca 25. Muelie helicoical
. Patanca de eslacionamiento 26. Junta tinca

3. Carcasa del convertidor 15. Muslle de ratencién 27. Filtro de aceita

4. Pemp de fijacion ge la bomba de aceste 15. Eje manual dal control 28. Conjunto del cuerpo de fa valvuia

5 Conunto de la bombda de acese 17. Espaciador 29, Céner o aczlle

6. Arandefa de empuje 18. Dierencial 30, Tapén de drenaje

7. Embrague de marcha ultralenta {UD) 18, Engranaje mpulsado de fa ransferencia 31, Pamo oe la cubienia del cuerpo de vdhulas

8. Cojinete de empuje 20. Sensor de velocidad de salida 32. Conector del cuerpo de valvulas

9. Cubo de embrague ce marcha ultrakenta (WD) 21. Soporte de cables de cambio 33. Clip de facicn del conector del cuempo de valvulas
10. Pemo de facion del engranaje Impulsor o2 1a lransterencia 22 Tapdn 34, Incicador de nivel de acete
11, Engranaje impulsor de 1a ranslerencia 23 Sensor de velocdad de entrada 35. Parno dal soporte del indicador del nivel de aceita
12. Eje de la palanca de estacionamianio 24. Piston acumulador

COMPONENTES (2)




' PAR: N'm (kgfm, Ib-pie)

20 - 27
o120 ~27,14 ~19)

38 Caja de transmision

39. Pistin de freno bajo y marcha alrds

40, Muelle de reloeno

41 Retenedor del muete el frano bajo y marcha alras
42 Anilo eldstico

43 Muglle ondulado

44. Pista interior del embrague unidreccional

45 Anilo elassco

46 Flaca de presion bajo y marcha abés

47, Disoo dal freno bajo y marcha alrds

BUSHLBRLEES

Placa del feno bajo y marcha atras

Piaca de reaccidn del f2no bajo y marcha atrds
Anilo eldstoo

Juego de engranajes planstanos baj y de marcha atrds
Diseo del freno de 2°

Placa del freno de 2°

Placa de presion del freno ge 2¢

Jntz D

Muete de retomo del freno de 2°
Fistn del freno de 2¢

Jutz D

59, Retenedor del freno de 2°

60. Anllo efastico

61, Embrague solar e marcha a¥as

62, Copnete de empuje

63. Cubo e sobremarcha (VD)

B4, Cojnete de empuje

685, Embrague de marcha atrds y sobeemarcha (O/D)
85, Copnete de empuje

67, Cublerta rasera



Sistema de Cambio Automatico> Sistema de Cambio Automatico> Transaxle automatico> Procedimientos de reparacién (A4CFO0)

| =

DESMONTAJE
£ PRECAUCION

« Utilice las fundas de proteccion de los guardabarros para evitar dafiar las superficies pintadas.

+ Para evitar dafios, desconecte con cuidado los conectores del cable sujetandolos por la parte del conector.

* Marque todos los cables y mangueras para poder conectarlos correctamente.

1. Retire la bateria tras soltar el terminal de la bateria.




3. Desmonte los brazos del limpiaparabrisas y la cubierta del extremo superior del salpicadero. (Consulte la Cubierta superior del salpicadero en el grupo
BD)

4. Desmonte el motor del limpiaparabrisas (Consulte el Motor del limpiaparabrisas en el grupo BE) y la cubierta inferior del extremo superior del salpicadero.

6. Desconecte el conector del interruptor inhibidor (A).
A

"ﬂ\



7. Desconecte el conector de la valvula solenoide (A) y el conector del sensor de velocidad de entrada (B).

9. Desmonte el conjunto del cable de control (A).

10. Desmonte el indicador de nivel de aceite (A).



13. Desmonte los pernos de fijacion superiores del cambio (A-2ea) y los pernos de fijacién del motor de arranque (A-2ea).



dieciséis. Desmonte la rueda y el neumatico delanteros.

17 Drene el liquido del cambio tras aflojar el tapon de drenaje (A).



19. Desconecte el arbol de transmision 1ZQ / DCH del cambio. (Consulte el grupo DS &rbol de transmision Delantero)

20. Desmonte la cubierta de los pernos de fijacién del convertidor del par (A).

21 Desmonte los pernos de fijacion del convertidor del par (A-3ea).



Quite los pernos (A-3ea) girando el cigiiefial en sentido horario.

A

22. Monte el conector del cambio.

23. Desmonte los Pernos de fijacion del tope del rodillo trasero (A).

24 Desmonte los pernos de fijacién inferiores del cambio (A, B).



£ PRECAUCION

Al sacar el conjunto del cambio, tenga cuidado de no dafiar las partes adyacentes o los componentes de la carroceria.

MONTAJE



. Monte el cambio (A).

. Monte los pernos de fijacién inferiores del cambio (A, B).

PAR:
43~55N-m(4,3~5,5kgf - m, 31,1 ~ 39,8 Ib - pie)




3. Monte los pernos de fijacion del tope del rodillo trasero (A).

PAR:
50~65N-m(5,0~6,5kgf - m, 36,2~ 471Ib - pie)

4. Monte los pernos de fijacion del convertidor del par (A-3ea).

PAR:
46 ~53 N - m (4,6 ~ 5,3 kgf - m, 33,3 ~ 38,3 |b - pie)

Monte los pernos (A-3ea) girando el cigliefial en sentido horario.

5. Monte la cubierta de los pernos de fijacion del convertidor del par (A).



6. Conecte los arboles de transmisién en el cambio. (Consulte el grupo DS arbol de transmisién Delantero)

7. Monte la cubierta de proteccién inferior (A).

@ : v w9
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A
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8. Monte las ruedas y los neuméaticos delanteros.

9. Monte los pernos del soporte de fijacion de apoyo del cambio (A).

PAR:
50 ~ 65 N - m (5,0 ~ 6,5 kgf - m, 36,2 ~ 47 Ib - pie)



10. Desmonte la herramienta especial (09200-38001).

11. Monte los pernos de fijacion superiores del cambio (A-2ea) y los pernos de fijacién del motor de arranque (B-2ea).

PAR:
[A]43~55N-m(4,3~55kgf-m,31,1~39,8Ib - pie)
[B]27 ~34N-m(2,7~3,4kgf - m, 19,5 ~24,6 Ib - pie)



13. Instale las mangueras del refrigerante del aceite (A) y el cable a masa del cambio (B).

14. Monte el indicador de nivel de aceite (A).



15. Monte el conjunto del cable de control (A).

PAR:
10~14N-m (1,0 ~ 1,4 kgf - m, 7,2 ~ 10,1 Ib - pie)

dieciséis. Instale el conector del sensor de velocidad de salida (A).



17 Conecte el conector de la valvula solenoide (A) y el conector del sensor de velocidad de entrada (B).

19. Monte el conjunto del purificador de aire.



20. Instale el motor del limpiaparabrisas (Consulte el Motor del limpiaparabrisas en el grupo BE) y la cubierta inferior del extremo superior del salpicadero.

21 Instale los brazos del limpiaparabrisas y la cubierta del extremo superior del salpicadero. (Consulte la Cubierta superior del salpicadero en el grupo BD)

22. Monte la bandeja de la bateria.

23. Monte la bateria y el terminal de la bateria.



N

24 Tras completar el montaje llevar a cabo el siguiente procedimiento.
+ Ajuste el cable de cambio.

* Rellene con liquido para cajas de cambios.
+ Limpie los bornes de la bateria y los terminales del cable con papel de lija, méntelos y aplique grasa para prevenir la corrosion.

Al cambiar el cambio automatico, reajuste los valores del cambio automatico con el Hi-Scan Pro.
1) Conecte el conector del Hi-Scan Pro al conector de la toma de diagnéstico situado debajo del panel de proteccién y el cable eléctrico al mechero
debajo del panel central.

2) Encienda el interruptor de encendido y active la alimentacion de Hi-Scan Pro.

3) Seleccione el nombre del vehiculo.

4) Seleccione el 'CAMBIO AUTOMATICO'.

5) Seleccione 'REAJUSTE DE VALORES DE LA TRANSMISION AUTOMATICA'y ejecute el procedimiento.

| 1.7. RESETTING AUTO T-A UnLUES

THIE FUNCTION IS FOR RESETTING
THE ADAPTIVE VALUES FROH THE
USED AUTO T-A WHEN REFLACING IT.

[F ¥YOU ARE READY,
PRESS [ENTER] KEY?

6) Ejecute el procedimiento pulsando F1 (REST).



1.7. REEETTING AUTD T-A VALUES

RESETTING AUTO T-A VALUES

I KEY ON
CONDITION TRANSAHLE RANGE @ P
VEHICLE SFEED @ 8
ENGINE OFF

PRESE [REST1. IF YOU ARE READY

|REST |

Sistema de Cambio Automatico> Sistema del cuerpo de la valvula> Valvula solenoide> Descripcion y funcionamiento (A4CFO)
DESCRIPCION

El TCM calcula las condiciones 6ptimas utilizando la informacion de todo tipo de sensores. Si la valvula solenoide recibe la informacién de la presion de aceite, la valvula solenoide
actla segun la sefial de conduccion. Todo tipo de reguladores en el cuerpo de valvula se controlan para cambiar el paso del aceite y la presion de la linea también se controla por el

/\

l' Cada sensor ' TCM |:> Solenoide
(entrada de I S e i {control de presién
l informac |6n:| ] {sefal eléctrica) ( de ax:eﬁe}

e VALVULA SOLENOIDE PWM (Modulacién de la amplitud de impulso)
Estructura y funciones

El solenoide de la valvula PWM esta formado por cinco valvulas de solenoide y la capacidad de aceite de la valvula de solenoide cambia segun el valor de rendimiento eléctrico de
TCM. La presion del aceite del cuerpo de la valvula y el convertidor del par activa o desactiva el embrague del convertidor. El solenoide de tres valvulas envia la presién de aceite
operativa a los embragues y los frenos en cada posicion y también controla la fuerza y la debilidad de la presién de aceite para reducir los golpes al cambiar la posicion.

1, POSW-A (QDy LR}
2. POEVE (segunde frens)
3. Solenside ON'OFF
1TeTaTalsle] 4. PCEV-D(DCC solenoida)
?E';;J' 7. Masa
! { B POSV-C LDy
8. VFS
10. Masa VFS



Conactar

WVélvula da solanaide PWM

Bloque

=Conjunto de bloque PWM=>

FUNCION DE CONTROL DE LA VALVULA SOLENOIDE PWM (MODULACION DE LA AMPLITUD DE IMPULSO)

Curva de rendimiento
A
&0
45
40
a5
4.0
25
20
1.5
1.0
0.5

]

(kgfiem®)

Frasion

:

020 30 40 B0 BD 10D
Rendimianto (%)
«Curya de rendimiento de la valvula solenoide FWM=
La valvula solenoide PWM se controla de forma lineal segln la proporcion de rendimiento.

Intervalo de presién de aceite:
0~ 4,3 kgf/ cm? (0 ~ 422 kpa, 0 ~ 61,2 psi)

Tipo de 3 vias y alto normal
Voltaje de entrada 12V
Resistencia de la bobina 32+£02Q(@25°C,77°F)
Ciclo 50 Hz




<Farma de la wvalvula solenoide PWMs

Sistema de Cambio Automatico> Sistema del cuerpo de la valvula> Valvula solenoide> Procedimientos de reparacion (A4CFO)

=~

DESMONTAJE

1. Desmonte el terminal de la bateria.

2. Eleve el vehiculo.

3. Desmonte la cubierta inferior.

4. Afloje el tapdn de drenaje y drene el eje del cambio.

5. Retire el carter de aceite. (Consulte el desmontaje del cuerpo de la valvula "A4CF0" en el manual de reparacién)

6. Desmonte el filtro de aceite.

7. Desmonte el cuerpo de la valvula. (Consulte la estructura del cuerpo de la valvula "A4CF0" en el manual de reparacion)
8. Desmonte el mazo de cables principal (A) del cuerpo de la valvula.

9. Retire el conjunto de la valvula solenoide (A) de PWM.



MONTAJE

1. Monte el solenoide de la valvula.

A PRECAUCION

Aplique aceite ATF o vaselina blanca en la junta térica para evitar que se dafie.

2. Conecte el conector de la vélvula solenoide al cuerpo de valvulas.
A PRECAUCION

Al conectar el conector de la valvula solenoide, verifique si el conector presenta oxidacion, suciedad o aceite y conéctelo de nuevo.

3. Monte el cuerpo de valvulas. (Consulte el conjunto del cuerpo de la valvula "A4CF0" en el manual de reparacion)

PAR:
10~12N-m(1,0~1,2kgf- m, 7 ~ 8 1b - pie)

4. Coloque el filtro de aceite.

PAR:
10~12N-m(1,0~1,2kgf-m,7 ~81b - pie)

5. Continde aplicando junta liquida en los puntos de aplicacién en el cérter del aceite con un grosor de @2,5 mm (0,098 pulg.).

Nombre de pieza de la junta liquida: Threebond 1281B



6. Apriete el perno de fijacion con el par de apriete especificado después de instalar el carter del aceite.

PAR:
10~12N-m(1,0~1,2kgf-m,7~81b - pie)

7. Monte el tapdn de drenaje.

PAR:
40~50N-m (4,0 ~5,0 kgf - m, 28,9 ~ 36,2 |Ib - pie)

8. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

Sistema de Cambio Automatico> Sistema de cuerpo de valvula> Valvula VFS (solenoide de fuerza variable)> Descripcion y funcionamiento
(A4CFO0)

| E

DESCRIPCION

La valvula VFS controla la valvula reguladora y varia la presion de la linea de 4,5 bar a 10,5 bar segun el angulo de apertura de la mariposa y la posicién de cambio. El soporte esta
instalado en la parte superior de la caja y el filtro esta instalado en dos lugares en el soporte exterior para evitar la entrada de cuerpos extrafios en el VFS.




Soporte

Conactor

Filtro

<Conjunte de VFS=

FUNCION DE CONTROL DE LA VALVULA VFS (SOLENOIDE DE FUERZA VARIABLE)

F 3

50

4,0
2,0

20

Prasion de contrel (kaffcrm®)

0 >
02 04 ne 0.8 1.0 12
Carriente (#)

=Curva de rendimiznto de la vahula solencide YFS=

La valvula solenoide VFS se controla de forma lineal segun el valor de corriente.

Tipo de 3 vias y alto normal
Voltaje de entrada 12v
Resistencia de la bobina 35+202Q(@25°C, 77 °F)
Voltaje operativo 0~1.100 mA

Sistema de Cambio Automatico> Sistema de Valvula Corporal> Valvula VFS (Solenoide de Fuerza Variable)> Procedimientos de reparacion (A4CF0)

=~

DESMONTAJE



Desmonte el terminal de la bateria.

. Eleve el vehiculo.

Desmonte la cubierta inferior.

. Afloje el tapon de drenaje y drene el eje del cambio.

Retire el carter de aceite. (Consulte el desmontaje del cuerpo de la valvula "A4CF0" en el manual de reparacion)

. Desmonte el filtro de aceite.
. Desmonte el cuerpo de la valvula. (Consulte la estructura del cuerpo de la valvula "A4CF0" en el manual de reparacion)

© N O U A W N R

. Desmonte el conector de la valvula solenoide (A).

§

o
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gt -

9. Desmonte el conjunto de la valvula solenoide (B).

MONTAJE

1. Monte el solenoide de la valvula (B).

A PRECAUCION

Aplique aceite ATF o vaselina blanca en la junta térica para evitar que se dafie.

ey

S )

S



2. Conecte el conector de la valvula solenoide (A).

& PRECAUCION

Al conectar el conector de la valvula solenoide, verifique si el conector presenta oxidacién, suciedad o aceite y conéctelo de nuevo.

3. Monte el cuerpo de valvulas. (Consulte el conjunto del cuerpo de la valvula "A4CFQ" en el manual de reparacion)

PAR:
10~12N-m(1,0~1,2kgf-m,7 ~81b - pie)

4. Coloque el filtro de aceite.

PAR:
5~7N-m(0,5~0,7kgf- m,4~51b - pie)

5. Continte aplicando junta liquida en los puntos de aplicacion en el carter del aceite con un grosor de @2,5 mm (0,098 pulg.).

Nombre de pieza de la junta liquida: Threebond 1281B

6. Apriete el perno de fijacion con el par de apriete especificado después de instalar el carter del aceite.

PAR:
10~12N-m (1,0~ 1,2kgf- m,7 ~81Ib - pie)

7. Monte el tap6n de drenaje.

PAR:



40~50N - m (4,0 ~5,0 kgf - m, 28,9 ~ 36,2 Ib - pie)

8. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

Sistema de Cambio Automatico> Sistema de control de cambio automatico> Palanca de cambio> Ubicacion de componentes y componentes (A4CFO)

=~

COMPONENTES



9-~14(09 ~ 1,4, 6,0 ~ 9,5)

20~ 30(2,0~3,0,14,5 -21,7)

PAR : N-m (kgf-m, |b-pig)

1. Conjunto de la palanca de cambio
2, Conjunto del cable de control
3. Retenador

9-14(0,9 ~1,4,6,0 ~ 9,5)



Sistema de Cambio Automatico> Sistema de control de cambio automéatico> Palanca de cambio> Procedimientos de reparacion (A4CF0)

=

DESMONTAJE

1. Desmonte la consola frontal. (Consulte Consola en el grupo BD)

I~}

2. Desmonte el conjunto del cable de control (A) y el conector (B).

3. Desmonte el conjunto de la palanca de cambio (A).



6. Desmonte el conjunto del cable del cambio (consulte el desmontaje del cambio automatico)

7. Desmonte el conjunto del cable de control.



MONTAJE

1. Instale el conjunto del cable de control en el conjunto del cambio. (consulte el "montaje del cambio automatico")

2. Conecte la abrazadera (A) al soporte (B).

3. Monte el retenedor (A) y las tuercas (B).

PAR:
10~ 14N -m (1,0 ~ 1,4 kgf - m, 7,2 ~ 10,1 Ib - pie)

4. Monte el conjunto de la palanca de cambio (A).

PAR:
10~14N-m(1,0~1,4kgf-m,7,2~10,11b - pie)



AJUSTE

Ajuste del método para el cable de control
1. Establezca la palanca lateral del habitaculo y la palanca lateral de T / M a la posicion "N".



2. Conecte la palanca lateral del habitaculo y el cable de cambio. (consultar el 'montaje’ de la palanca de cambios)

3. Conecte la palanca lateral de la T / M (A) al cable (B) siguiendo el orden que sigue;
(3) Empuije el cable (B) ligeramente hacia la direccion "F" para eliminar el JUEGO AXIAL del cable (B).

(4) Apriete la tuerca de ajuste (C).

6. Después de ajustar el cable de acuerdo (B) con el procedimiento 2-3, asegurese de que este parte funcione de forma segura por cada velocidad del
lateral del T / M correspondiente con cada posicién de la palanca.

Sistema de Cambio Automatico> Sistema de control automatico del transeje> Sensor de velocidad de entrada> Descripcion y funcionamiento
(A4CFO)

| E

DESCRIPCION

1) Tipo: SENSOR HALL
Tipo de sensor 2) Voltaje de funcionamiento: DC 12 V
3) Consumo eléctrico: 22 mA (Max)

1) Sensor de velocidad de entrada: detecta la rotacion del eje de entrada en el lado del retén OD y REV para controlar la presion de
aceite al cambiar de marcha.

2) Control de retroalimentacion, control de embrague-embrague, control de embrague del convertidor, control de posicién de
cambio, control de relacién incorrecta y sefial de deteccion de problemas del sensor.

Funcion

1. Masa

2. Senal
Conector | [ ) 3. Fuente de
alimentacion
de cormiene

ESPECIFICACION



Elemento

Elemento de inspeccidn

Valor estandar

Entrehierro

Sensor de velocidad de entrada

0,05 pulg. (1,3 mm)

Resistencia del sensor

Sensor de velocidad de entrada

Mas de 500 V, 1 MQ

ALTO

Superior a 4,8 V

Voltaje de salida

BAJO

Por debajo de 0,8 V

=

Sistema de Cambio Automatico> Sistema de control de transmision automatico> Sensor de velocidad de entrada> Procedimientos de reparacion (A4CF0)

DESMONTAJE
1. Desmonte el terminal de la bateria.
2. Extraiga la bateria y la bandeja de la bateria.

3. Desmonte el conducto de aire.

4. Desmonte el conjunto del purificador de aire. (Consulte el desmontaje del cambio automatico)

5. Desmonte el conector del sensor de velocidad de entrada (A).

6. Desmonte el sensor de velocidad de entrada (A).




e

MONTAJE

1. Monte la nueva junta térica en el sensor de velocidad de entrada.

2. Monte el sensor de velocidad de entrada (A).

PAR:
10~12N-m (1,0~ 1,2kgf - m, 7~ 8 b - pie)

& PRECAUCION

Al montar el sensor de velocidad del eje de entrada, impida que el polvo y los cuerpos extrafios se introduzcan en el cambio.

3. Compruebe la intromisién de polvo, suciedad o grasa del conector y luego conecte el conector del sensor de velocidad de entrada (A) de forma segura.



4. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

Sistema de Cambio Automético> Sistema de control de transmision automatica> Sensor de velocidad de salida> Descripcion y funcionamiento

(A4CFO)
-]

DESCRIPCION
1) Tipo: SENSOR HALL
Tipo de sensor 2) Voltaje de salida: DC 12 V
3) Consumo eléctrico: 22 mA (Max)
1) Sensor de velocidad de salida: Detecte las rpm del eje de salida (RPM DEL ENGRANAJE IMPULSADO T/ F) en el engranaje
» impulsado T/ F.
Funcion ) L . .,
2) Control de retroalimentacion, control de embrague-embrague, control de embrague del convertidor, control de posicion de
cambio, control de relacion incorrecta y sefial de deteccidn de problemas del sensor.
1. Masa
2. Seal
Conector e eyt 3. Fuente da
1 alimentacion
de corrente
ESPECIFICACION
Elemento Elemento de inspeccién Valor estandar
Entrehierro Sensor de velocidad de salida 0,033 pulg. (0,85 mm)
Resistencia del sensor Sensor de velocidad de salida Mas de 500 V, 1 MQ
Voltaje de salida ALTO Superior a 4,8 V




BAJO Por debajo de 0,8 V

Sistema de Cambio Automatico> Sistema de control automatico del transeje> Sensor de velocidad de salida> Procedimientos de reparacion (A4CF0)

E

DESMONTAJE

Desmonte el terminal de la bateria.
Extraiga la bateria y la bandeja de la bateria.
Desmonte el conducto de aire.

Desmonte el conjunto del purificador de aire. (Consulte el desmontaje del cambio automatico)

g > 0o nh P

Desmonte el conector del sensor de velocidad de salida (A).

{o= ) ~H
- 18y I 4 1

L

6. Desmonte el sensor de velocidad de salida (A).

MONTAJE

1. Monte la nueva junta térica en el sensor de velocidad de salida.



2. Desmonte el sensor de velocidad de salida (A).

PAR:
10~12N-m(1,0~1,2kgf- m, 7 ~81b - pie)

& PRECAUCION

Al montar el sensor de velocidad de salida, impida que el polvo y los cuerpos extrafios se introduzcan en el cambio.

3. Compruebe la intromisién de polvo, suciedad o grasa del conector y luego conecte el conector del sensor de velocidad del eje de salida (A) de forma
segura.

4. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

Sistema de Cambio Automatico> Sistema de control automatico del transeje> Sensor de temperatura del aceite del transeje> Descripcion y funcionamiento (A4CF0)

DESCRIPCION




Tipo de sensor

1) Tipo: Termistor

2) Temperatura disponible: -40 ~ 160 ° C (-40 ~320 ° F)

Funcion y caracteristicas

1) Deteccion de la temperatura del ATF a través del termistor, expuesto fuera.

2) Al cambiar el margen se usa como informacion de control de la presién del aceite.

Conector

Temperatura. [° C (° F)]

Resistencia (kQ)

Temperatura. [° C (° F)]

Resistencia (kQ)

-40 (-40) 139,5 80 (176) 1,08
-20 (-4) 47,4 100 (212) 0,63

0(32) 18,6 120 (248) 0,38
20 (68) 8,1 140 (284) 0,25
40 (104) 3,8 160 (320) 0,16
60 (140) 1,98

LUGAR DE MONTAJE

<Bensor de temperatura del aceites

Sistema de Cambio Automatico> Sistema de control automatico del transeje> Sensor de temperatura del aceite del transeje> Procedimientos de reparacién

(A4CFO0)

| E




DESMONTAJE

1. Desmonte el terminal de la bateria.
2. Eleve el vehiculo.
3. Desmonte la cubierta inferior.
4. Afloje el tapdn de drenaje y drene el eje del cambio.
5. Retire el carter de aceite. (Consulte el desmontaje del cuerpo de la valvula "A4CF0" en el manual de reparacién)
6. Desmonte el filtro de aceite.
7. Desmonte el cuerpo de la valvula. (Consulte la estructura del cuerpo de la valvula "A4CF0" en el manual de reparacion)
8. Desmonte el mazo de cables principal (A) del cuerpo de la valvula.
P
MONTAJE
1. Conecte el mazo de cables principal (A) al cuerpo de la valvula.
& PRECAUCION

Al conectar el conector de temperatura de aceite, verifique si el conector presenta oxidacion, suciedad o aceite y conéctelo de nuevo.



2. Monte el cuerpo de valvulas. (Consulte el conjunto del cuerpo de la valvula "A4CF0" en el manual de reparacion)

PAR:
10~12N-m(1,0~1,2kgf-m,7~81b - pie)

3. Coloque el filtro de aceite.

PAR:
5~7N-m(0,5~0,7kgf-m,4~51b - pie)

4. Contintie aplicando junta liquida en los puntos de aplicacion en el céarter del aceite con un espesor de @0,098 pulg. (2,5 mm).

Nombre de pieza de la junta liquida: Threebond 1281B

5. Apriete el perno de fijacion con el par de apriete especificado después de instalar el carter del aceite.




PAR:
10~12N-m(1,0~1,2kgf-m,7 ~81b - pie)

6. Monte el tap6n de drenaje.

PAR:
40 ~50N - m (4,0 ~5,0 kgf - m, 28,9 ~ 36,2 |b - pie)

7. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

Sistema de Cambio Automatico> Sistema de control automatico del transeje> Interruptor Inhibidor> Descripcion y funcionamiento (A4CF0)

=

DESCRIPCION

1) Tipo: GIRATORIO
Tipo de sensor 2) Margen de temperatura disponible: -40 ~ 150 ° C (-40 ~ 320 ° F)
3) PAR:10~12N -m(1,0~1,2kgf -m, 7 ~ 8 1b - pie)

Funcion Detecte la posicion de la palanca de cambios a través del interruptor de contacto. Posibilita el arranque en "P"y "N".
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Sistema de Cambio Automatico> Sistema de control automatico del transeje> Interruptor Inhibidor> Procedimientos de reparacion (A4CFO)

=~

DESMONTAJE

. Desmonte el terminal de la bateria.

. Extraiga la bateria y la bandeja de la bateria.

1

2

3. Desmonte el conducto de aire.

4. Desmonte el conjunto del purificador de aire. (Consulte el desmontaje del cambio automatico)
5

. Desconecte el conector del interruptor inhibidor (A).
A

6. Retire el cable de control (A) de la palanca de control manual.



7. Instale el interruptor del inhibidor y la palanca de control manual.

MONTAJE

1. Fije el interruptor del inhibidor en la posicién "N".
2. Fije el eje de control del interruptor del inhibidor en la posicién "N".

3. Monte el interruptor del inhibidor y la palanca de control manual.
PAR

Tuercadel eje: 17~21N-m (1,7 ~ 2,1 kgf - m, 12 ~ 15 Ib - pie)
Perno (2EA): 10~12N-m (1,0 ~1,2kgf - m, 7 ~ 8 b - pie)

4. Monte el cable de control (A) de la palanca de control manual.

5. Conecte el conector del interruptor inhibidor (A).



6. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

7. Girar el interruptor de encendido a la posicion ON después del montaje.
Mueva la palanca de cambio de la posiciéon "P" a la posicion "L" y verifiqgue que el indicador de la posicion de la transmision automatica siga el interruptor

de posicion del cambio.



Arbol de Transmision y Eje> Informacion general> Herramientas Especiales De Servicio
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta (NGmero y Nombre) llustracion Uso
09568-4A000 o Desmontaje del brazo inferior delantero y de la
Desmontador de la junta de rétula = rétula de la biela

Montaje de la brida de funda del tipo de oreja

09495-39100
Instalador de la brida

09495-3K000
Instalador de la brida A

Montaje de la banda de la funda el tipo de gancho

Arbol de Transmision y Eje> Informacion generalidades> Localizacion de averias

-

LOCALIZACION DE AVERIAS

Sintoma del problema Causa probable Solucion
El vehiculo tira a un lado Rayas en la rotula del arbol de transmision Cambie
Desgaste, traqueteo o rayas en cojinete de rueda Cambie

Suspension delantera y direccién defectuosa

Ajuste o cambio

Vibracion Arbol de transmision desgastado, dafiado o doblado

Cambie
Traqueteo del arbol de transmision y serrado del cubo Cambie
Desgaste, matraqueo o arafiazos del cojinete de rueda Cambie




Oscilacién

Equilibrio defectuoso de la rueda

Ajuste o cambio

Suspension delantera y direccion defectuosa

Ajuste o cambio

Ruido excesivo

Arbol de transmision desgastado, dafiado o doblado Cambie
Traqueteo del arbol de transmision y ranuras del cubo desgastadas Cambie
Desgaste, traqueteo o rayas en cojinete de rueda Cambie

Tuerca del cubo floja

Ajuste o cambio

Suspension delantera y direccion defectuosa

Ajuste o cambio

Arbol de Transmision y Eje> Informacion generalidades> Especificaciones

ESPECIFICACIONES

Arbol de transmisién

Tipo de junta Angulo méaximo permitido
Motor T/IM
Exterior Interior Exterior Interior
MONTE AC 1500i GIO 1500i 45 ° 22°
Gasolina
A AC 1500i GIO 1500i 45 ° 22°
Diesel MONTE AC 2000i Gl 2000i 45 ° 22°

Exterior: En el lateral de una rueda
Interior: En el lado del cambio

PARES DE APRIETE

Elemento Par de apriete (kgf - m)

Nuevo Méjico Kgf - m Ib - pie
Tuercas del cubo 90 ~ 110 9,0~11,0 65 ~ 80
Tuerca de bloqueo del arbol de transmision 200 ~ 240 20,0 ~24,0 145~ 174
Conjunto de la pata telescépica al portamanguetas 100 ~ 120 10,0 ~ 12,0 72 ~ 87
Brazo inferior al portamanguetas 60 ~ 72 6,0~7,2 43 ~ 52
Tuerca almenada del extremo de la biela 16 ~ 34 16~34 12 ~ 25
Pinza frontal al portamanguetas 80 ~ 100 8,0~ 10,0 58 ~ 72




Pinza trasera al portador 65~ 75 6,5~75 47 ~54

Portador trasero al eje de torsion 70 ~90 7,0~9,0 51 ~65

LUBRICANTES

Grasa recomendada (Cantidad)

Motor Exterior (En el lateral de una rueda) Interior (En el lado del cambio)
Gasolina MT HTBJ (70 + 10 g) UN LUBER C (100 * 10 g)
Gasolina AT HTBJ (70 + 10 g) UN LUBER C (100 + 10 g)

Diesel MT HTBJ (95 + 10 g) UN LUBER C (134 + 10 g)

Arbol de Transmision y Eje> Conjunto del Arbol de Transmisién> Arbol de transmision delantera> Componentes y localizacion de los componentes
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COMPONENTE



1. Arbol de transmisién (12Q)
2. Circlip

3. Cambic

4. Circlip

5. Arbol de transmisidn (DCH)

COMPONENTES



1. Conjunto de la junta (en el lado de la rueda) 7. Banda de la funda

2. Clip 8. Funda

3. Banda de la funda 9. Conjunto de tripode

4. Funda 10. Clip

5. Amortiguador dinamico 11. Caja de la junta (en &l lado del cambio)
G Eje 12. Circlip

Arbol de Transmisiony Eje> Conjunto del Arbol de Transmision> Arbol de transmision delantera> Procedimientos de reparacion
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SUSTITUCION
1. Desmonte la rueda y el neumatico delanteros.

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
90 ~ 110 (9,0 ~ 10,0, 65 ~ 80)

2. Drene el aceite del cambio.
3. Suelte la contratuerca del &rbol de transmision (A) y después afldjela.

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
200 ~ 240 (20,0 ~ 24,0, 145 ~ 174)

4. Desmonte el sensor de velocidad de la rueda del portamangueta.
5. Desconecte la pata telescopica delantera del portamangueta (A) aflojando el perno y la tuerca.

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
100 ~ 120 (10,0 ~ 12,0, 72 ~ 87)



6. Separe el arbol de transmision (A) del portamanguetas con un martillo de plastico.

7. Separe el cambio de la caja de cambios.

A PRECAUCION

* No use la barra de palanca del arbol de transmisidn, esto podria causar dafios en el guardapolvos y sellante contra el polvo. Desmonte el arbol
de transmisién tras golpear la tuberia pegada a las juntas (A) con un martillo para evitar dafios.



* No apliqgue demasiada fuerza para sacar el arbol de transmision porque podria desalojar los elementos del interior del conjunto de la
articulacion, lo que ocasionaria la ruptura de la funda o dafios en el cojinete.

» Tapone el orificio de la caja del cambio con el tapén del aceite para evitar contaminacion.

» Cambie el anillo de retencién siempre que desmonte el eje de transmisién de la caja de cambios.

8. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

A PRECAUCION

» Antes de introducir el &rbol de transmisién en la caja del cambio, aplique aceite de engranajes en la superficie de contanto de la junta de aceite
de la caja del cambio y la ranura del arbol de transmisién. Ajuste el lado de apertura del circlip hacia abajo.

» Después de montar el arbol de transmisién a la caja de cambios, asegurese de que no salga hacia afuera.

+ Cambie la contratuerca del arbol de transmision por otra nueva. Después de apretar la contratuerca del arbol de transmision, fijar la
contratuerca con un cinsel y un martillo.

Sustitucion de larueda fénica
9. Bastante el arbol de transmision trasero.



10. Marca (A) del arbol de transmision y extraiga la rueda fonica del arbol de transmision.

11. Limpie la superficie donde se vaya a instalar la rueda fénica.

12. Caliente la nueva rueda fonica a 280 ~ 300 ° C durante 10 minutos y bajelo con una placa caliente o con una pistola de calor. No la caliente
excesivamente a 350 ° C.

13. Coléquese unos guantes y deslice la rueda fonica caliente (A) hasta la marca en el arbol de transmision.

A
B

14. Espere que la nueva rueda fonica se enfrie y reinstale el arbol de transmision.

DESARMADO
& PRECAUCION

* No desmonte el conjunto de la junta lateral de la rueda.

 Alajunta del arbol de transmision se le debe aplicar grasa especial. No use ningun otro tipo de grasa.
» Cambie la brida de funda por una nueva.

1. Desmonte el anillo (B) de la ranura del arbol de transmision (A).



3. Saque las fundas de la caja de la junta del lado del cambio (B).

4. Marque en conjunto del rodillo de las marcas de alineacion (A), la caja de la junta (B) y la ranura del eje (C) para ayudar al montaje.

W

5. Quitar el anillo elastico (A) y el conjunto del rodillo de la cruceta (B) del eje.



B

6. Revuelva la cinta (B) alrededor de la ranura (C) del arbol de transmision para proteger la funda, y luego tire de la funda (A) del eje.

/ A
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7. Desmonte las bandas del amortiguador dinamico (A).

8. Fijar el arbol de transmision (A) con un tornillo de banco. Aplique polvo jabonoso en el eje para evitar dafios en la estria del eje y el amortiguador dinamico
cuando se desmonte este.

9. Separe el amortiguador dinamico (A) del eje (B) con cuidado.



10. Retire ambas abrazaderas del lado de la rueda.

11. Extraiga la funda de la junta del lado de la rueda en la direccién del cambio. Tenga cuidado de no dafar la funda.

VERIFICACION

. Compruebe los dafios posibles en el fondo del arbol de transmision.

. Compruebe si las ranuras del palier presentan dafios o desgaste.

. Verifigue que no haya agua o particulas extrafias en la junta.

. Compruebe el tripode por si hubiera rotacion del rodillo, desgaste o corrosion.

. Compruebe si la ranura interior de la caja de la junta presenta desgaste o corrosion.

o U A W N R

Comprende los dafios posibles en el amortiguador dindmico.

ARMADO

1. Inserte con cinta aislante las estrias del arbol de transmisién (lado SFJ) para evitar que se dafien las fundas.
2. Aplique grasa a la funda de la junta en el lado de la rueda y coloque la funda.

3. Monte las bandas y luego asegure las bandas con una herramienta especial (09495-3K000).



4. Para montar el amortiguador dinamico, mantenga el BJ en la recta recta y monte el amortiguador dinamico con las bandas.

Motor Valor estandar (L)
GSL MT 392 ~ 394 mm (15,43 ~ 15,51 pulg.)
GSL AT 389 ~ 391 mm (15,31 ~ 15,39 pulg.)
DSL MT 379 ~ 381 mm (14,92 ~ 15,00 pulg.)
q.-;l-
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5. Monte las fundas y las bandas de las juntas del lado del cambio.

6. Con las marcas de alineacidn (D), realizadas como guia durante el desmontaje, coloque la cruceta (A) y el anillo elastico (B) en las ranuras del arbol de
transmisioén (C).



g&:f

7. Aplique a la funda de la junta la misma cantidad de grasa especificada que la perdida durante la comprobacion.

8. Monte la funda. Para controlar el aire en la funda de la junta del lateral del cambio, mantenga la distancia especificada entre las bridas de la funda cuando
estén apretadas.

Valor estandar (L)

Motor

1ZQ DCH
GSL MT 506,3 mm (19,93 pulg.) 728,3 mm (28,67 pulg.)
GSL AT 482,3 mm (18,99 pulg.) 752,3 mm (29,61 pulg.)
DSL MT 507,3 mm (19,97 pulg.) 706,3 mm (27,81 pulg.)




9. Monte ambas bandas con una herramienta especial (09495-39100, 09495-3K000)

08485-38100

Arbol de Transmision y Eje> Conjunto del Eje Delantero> Portamangueta - Eje> Componentes y localizacion de los Componentes
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COMPONENTES



1. Disco de freno

2 Conjunto del cubo

3. Guardapolvo

4. Conjunto de portamanguetas
5 Cojinete del cubo

6. Anillo elastico

Arbol de Transmision y Eje> Conjunto del Eje Delantero> Portamangueta - Eje> Procedimientos de reparacion

w



SUSTITUCION

1. Desmonte la rueda y el neumatico delanteros.

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
90 ~ 110 (9,0 ~ 10,0, 65 ~ 80)

2. Suelte la contratuerca del arbol de transmision (A) y después afléjela.

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
200 ~ 240 (20,0 ~ 24,0, 145 ~ 174)

3. Desmonte el sensor de velocidad de la rueda del portamangueta.

4. Desconecte la pata telescopica delantera del portamangueta (A) aflojando el perno y la tuerca.

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
100 ~ 120 (10,0 ~ 12,0, 72 ~ 87)



5. Desmonte el pasador de aletas y la tuerca almenada y desconecte el extremo de la biela (A) del portamangueta delantero mediante una herramienta
especial (09568-34000).

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
16 ~34 (1,6 ~ 3,4,12 ~ 25)

D8568-34000

6. Desmonte el conjunto de la pinza delantera (A) del portamanguetas y después suspéndalo con un alambre.

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
80 ~ 100 (8,0 ~ 10,0, 58 ~ 72)

7. Afloje el perno (B) y luego sefiale el conjunto del cubo y portamanguetas delantero del brazo inferior.

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
60 ~72 (6,0~ 7,2,43 ~52)



8. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.

DESARMADO

1. Desmonte el anillo elastico (A).

2. Desmonte el conjunto del cubo del conjunto del portamangueta.
(2) Monte el conjunto del portamangueta delantero (A) a presién.

(3) Coloque un adaptador adecuado (B) sobre el eje del conjunto del cubo.



(4) Desmonte el conjunto del cubo (B) del conjunto del portamangueta (A) mediante presion.

6. Desmonte la pista interna del cojinete del cubo del conjunto del portamangueta.

(6) Instale una herramienta adecuada (A) para desmontar la pista interna del cojinete del cubo en el conjunto del portamangueta.
(7) Coloque el conjunto del cubo y la herramienta (A) sobre un adaptador adecuado (B).
(8) Coloque un adaptador adecuado (C) sobre el eje del conjunto del cubo.

(9) Desmonte la pista interna del cojinete del cubo (D) del conjunto del cubo aplicando presion.



11. Desmonte la pista externa del cojinete del cubo del conjunto del portamangueta.
(11) Coloque el conjunto del cubo (A) sobre un adaptador adecuado (B).

(12) Coloque un adaptador adecuado (C) sobre la pista externa del cojinete del cubo.

(13) Desmonte la pista externa del cojinete del cubo del conjunto del portamangueta aplicando presion.

15. Cambie el cojinete del cubo por uno nuevo.

VERIFICACION

1. Compruebe posibles grietas en el cubo y si las estrias estan desgastadas.
2. Compruebe si el disco de freno esta rayado o dafado.
3. Compruebe si la portamangueta presenta grietas.

4. Verifique posibles dafios o grietas en el cojinete.

ARMADO

1. Instale el cojinete del cubo al conjunto del portamangueta.
(1) Pon el conjunto del portamangueta (A) mediante presién.



(2) Ponga un nuevo cojinete del cubo en el conjunto del portamanguera (A).
(3) Coloque un adaptador adecuado (B) sobre el cojinete del cubo.

(4) Instale el cojinete del cubo al conjunto del portamangueta mediante presion.

A PRECAUCION

* No ejerza presion sobre la pista interna del cojinete del cubo porque podria causar dafios al conjunto del cojinete.
« Utilice siempre un cojinete de rueda nuevo.

6. Monte el conjunto del cubo al conjunto del portamangueta.
(6) Coloque el conjunto del cubo (A) sobre un adaptador adecuado (B).

(7) Coloque el conjunto del portamanguera (C) sobre el eje del conjunto del cubo (A).
(8) Coloque un adaptador adecuado (D) sobre el cojinete del cubo.

(9) Instale el conjunto del cubo (A) al conjunto del portamangueta (C) mediante presion.

A PRECAUCION

* No ejerza presion sobre la pista interna del cojinete del cubo porque podria causar dafios al conjunto del cojinete.



11. Instale el anillo elastico (A).

C e

Arbol de Transmision y Eje> Conjunto del Eje Trasero> Cubo Trasero / Transportador> Componentes y localizacién de los compone ntes
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COMPONENTES



1. Conjunto de freno (tipo freno de tambor)
2. Conjunto del cubo y el cojinete

3. Tambor de frenos

4. Guardapolvo (tipo disco de freno)

5. Disco del freno



Arbol de Transmisién y Eje> Conjunto del Eje Trasero> Cubo Trasero / Transportista> Procedimientos de reparacion
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SUSTITUCION

1. Desmonte la rueda y el neumatico traseros

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
90 ~ 110 (9,0 ~ 11,0, 65 ~ 80)

2. Desmonte el conjunto de la pinza trasera (A) y después suspéndalo con un alambre.

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
65~ 75 (6,5~ 7,5, 47 ~ 54)

3. Desconecte el conector del sensor de velocidad de la rueda.
4. Desmonte el cojunto del portador y el cubo trasero (A) aflojando los pernos de fijacion.

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
70 ~90 (7,0 ~ 9,0, 51 ~ 65)



5. El montaje debe realizarse en el orden inverso al desmontaje.



Sistema de Suspensién (null)> Informacion general> Herramientas Especiales De Servicio
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HERRAMIENTAS ESPECIALES DE SERVICIO

Uso

Herramienta (Namero y Nombre) llustracién
09546-26000 Ex o
Compresor del muelle de la pata telescépica ?:;%’}{f

gl
H
| L,_
o

Compresion del muelle helicoidal

09568-34000
Extractor de rodillas

Extraccién de la junta de rétula

09200-38001
Accesorio de soporte del motor

w4
S
T
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Desmontaje y montaje del cambio.

E

LOCALIZACION DE AVERIAS

Sintoma

Causa posible

Solucion

La direccion esta dura

Alineacidn de ruedas delanteras inadecuada

Resistencia excesiva al giro de la rétula del brazo inferior
Presién baja del neumético

No hay asistencia servo

Correcto
Cambielo

Ajuste

Reparar y sustituir

Retorno insuficiente al centro

) -, Alineacion de ruedas delanteras inadecuada Correcto
del volante de direccion
Conduccién inadecuada o Alineacion de ruedas delanteras inadecuada Correcto
aspera Fallo del amortiguador Reparar o cambiar Cambielo
Estabilizador roto o desgastado Cémbielo




Muelle helicoidal roto o desgastado Cambiar
Casquillo del brazo inferior desgastado el conjunto del trapecio
inferior
Desgaste anormal de los Alineacion de ruedas delanteras inadecuada Correcto
neumaticos Presion incorrecta de los neumaticos Ajuste
Fallo del amortiguador Cémbielo
Direccion que desvia Alineacidn de ruedas delanteras inadecuada Correcto
Deficiente resistencia al giro de la rétula del brazo inferior Repare
Casquillo del brazo inferior desgastado o flojo Reapriete o Cambie
El vehiculo tira a un lado Alineacidn de ruedas delanteras inadecuadas Correcto
Resistencia excesiva al giro de la rotula del brazo inferior Céambielo
Muelle helicoidal roto o desgastado Céambielo
Brazo inferior doblado Repare
Oscilacion del volante de Alineacion de ruedas delanteras inadecuada Correcto
direccion Deficiente resistencia al giro de la rétula del brazo inferior Céambielo
Estabilizador roto o desgastado Cambielo
Casquillo del brazo inferior desgastado Céambielo
Fallo del amortiguador Cémbielo
Muelle helicoidal roto o desgastado Cambielo
Hace tope abajo Muelle helicoidal roto o desgastado Céambielo
Fallo del amortiguador Céambielo

Vibracion y ruido en los neumaticos, directamente relacionados con la velocidad del vehiculo, pero que no se ve afectada por la aceleracion, inercia o deceleracién. Ademas, las ruedas
y neumaticos desequilibrados pueden vibrar a méas de una velocidad. Una vibracién que no esta relacionada con el régimen del motor, o que se elimina al poner el cambio en punto
muerto, no esté relacionado con las ruedas y neumaticos. Como norma general, las vibraciones de ruedas y neumaticos detectadas en el volante estan relacionadas con los conjuntos
de ruedas y neumaticos delanteros. Las vibraciones que se sienten en el asiento o en el piso estan relacionadas con los conjuntos de ruedas y neumaticos traseros. Se puede aislar
inicialmente el problema a la parte delantera o trasera.

Debe prestar especial atencion a las ruedas y neuméticos. Existen varios sintomas que estan causados por ruedas y neumaticos dafiados y desgastados. Realiza una comprobacion
visual de las ruedas y las ruedas. Gire lentamente los neumaticos y observe si hay signos de desviacion lateral o radial. Consulte el cuadro de desgaste de neumaticos para verificar el
estado de desgaste y las acciones a tomar.

DIAGNOSTICO DE RUEDAS Y NEUMATICOS

Réapido desgaste en el centro Gastado rapido en los dos extremos Desgaste en un borde

£ A /BN
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+ Banda central desgastada al limite debido a * Neumaticos poco inflados

neumaticos inflados en exceso « Componentes de la suspensién desgastados

« Falta de rotacion

Velocidades excesivas en curvas
« Desviacidn excesiva en las ruedas motrices

Falta de rotacion
+ Aceleracion pesada en marcha hacia adelante

+ Ajuste de la desviacion fuera de los valores
especificados

 Caida fuera de los valores especificados
+ Pata telescoOpica dafiada

» Trapecio inferior dafiado

Desgaste parcial Borde de dientes de sierra

Desgaste del dibujo
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+ Obstruido por rebabas en los tambores de freno | ¢ Ajuste de la desviacion fuera de los valores
especificados

* Bieletas dafiadas o desgastadas

» Portamangueta dafiado

« Desviacion excesiva en las ruedas sin motrices
« Falta de rotacion

Sistema de Suspension (null)> Informacion generalidades> Especificaciones

-

ESPECIFICACIONES
SUSPENSION DELANTERA

Elemento Especificacién
Tipo de suspension Pala telescopica tipo MacPherson
Tipo Aceite
) India 159 mm (6,26 pulg.) [Blanco]
Amortiguador - -
Carrera [Color DI] Excepto India 159 mm (6,26 pulg.) [Rojo]
Excepto India 159 mm (6,26 pulg.) [Amarillo]
India GSL MT 344,6 mm (13,57 pulg.) [Blanco-Blanco]
o ] India GSL AT 359,2 mm (14,14 pulg.) [Amarillo-Amarillo]
Muelle helicoidal Altura libre [Color DI]
Excepto India GSL MT 332,4 mm (13,09 pulg.) [Azul-Azul]
Exceptp India GSL AT 345,8 mm (13,61 pulg.) [Verde-verde]




Amortiguador

Carrera [Color DI]

DSL MT 357,0 mm (14,06 pulg.) [Rojo-rojo]
SUSPENSION TRASERA
Elemento Especificacion
Tipo de suspension Eje de torsion
Tipo Aceite
India 106 mm (4,17 pulg.) [Blanco]

Excepto India

106 mm (4,17 pulg.) [Rojo]

Excepto India

106 mm (4,17 pulg.) [Amarillo]

Muelle helicoidal

Altura libre [Color DI]

GSL MT 301,3 mm (11,86 pulg.) [Blanco-Blanco]
GSL AT 306,6 mm (12,07 pulg.) [Amarillo-Amarillo]
DSL MT 302,5 mm (11,91 pulg.) [Verde-verde]

RUEDA Y NEUMATICO

Elemento Especificacion

155/70 R13

155/80 R13
Neumatico 165/60 R14

175/60 R14

175/50 R15

4,0B x 13

Acero

5,0J x 14
Rueda

5,0 x 14

Aluminio

5,5J x 15
Presién de los neuméticos 2,3 kg / cm? (32 psi)
ALINEACION DE LAS RUEDAS

Especificacion
Elemento
Delantera Trasera
) Total 0°+0,2° 0,4°+0,2°
Convergencia
Individual 0°+0,1° 0,2°+0,1°

Angulo de caida 0°+05° -1°+05°




Angulo de avance

26°+05°

Angulo de clavija principal

13°x0,5°

PARES DE APRIETE
SUSPENSION DELANTERA

Par de apriete (kgf - m)

Elemento

Nuevo Mégjico Kgf - m Ib - pie
Tuercas del cubo 90 ~ 110 9,0~11,0 65 ~ 80
Conjunto de la pata telescdpica al panel de la carcasa de la rueda 40 ~ 55 40~55 30 ~ 40
Conjunto de la pata telescépica al portamanguetas 100 ~ 120 10,0 ~ 12,0 72 ~87
Tuerca de blogueo del conjunto de la pata telescopica 40 ~ 55 40~55 30 ~ 40
Enlace del estabilizador al conjunto de la pata telescépica 35~45 3,5~45 25~33
Brazo inferior al bastidor auxiliar (delantero) 105~ 120 10,5~12,0 76 ~ 87
Brazo inferior al bastidor auxiliar (trasero) 95 ~120 9,5~12,0 69 ~ 87
Brazo inferior al portamanguetas 60 ~ 72 6,0~7,2 43 ~52
Barra estabilizadora a la union estabilizadora 35~45 35~45 25~33
Pernos de fijacion del soporte estabilizador 17 ~ 26 1,7~2,6 12~ 19
Travesafo a la carroceria 140 ~ 160 14,0 ~ 16,0 101 ~ 116
Perno pasador y tuerca del tope del rodillo trasero 50 ~ 65 50~6,5 36 ~ 47
Tuerca almenada del extremo de la biela 16 ~ 34 16~34 12 ~ 25
Junta universal al pifién del engranaje (MNL) 13~ 18 1,3~1,8 9,4~12,3
Junta universal al pifion del engranaje (EPS) 30~35 3,0~35 22~ 36
SUSPENSION TRASERA

s Par de apriete (kgf - m)

Nuevo Méjico Kgf - m Ib - pie
Tuercas del cubo 90 ~ 110 9,0~11,0 65 ~ 80
Amortiguador a carroceria 100 ~ 120 10,0 ~ 12,0 72 ~87
Amortiguador a carroceria 100 ~ 120 10,0 ~ 12,0 72 ~87
Soporte al brazo de torsiéon 70 ~90 7,0~9,0 51 ~65
Brazo de torsién a carroceria 100 ~ 120 10,0~ 12,0 72 ~ 87




Sistema de Suspensidn (null)> Sistema de suspension delantera> Componentes y localizacion de los componentes
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COMPONENTES



TCon]unto de la pata telescdpica delantera 3. Estabilizador delantero
2. Brazo inferior delantero 4, Travesafho

Sistema de Suspension (null)> Sistema de suspension delantera> CONJUNTO DE PATA TELESCOPICA DELANTERA> Componentees y localizacion de los
Componentees
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COMPONENTES



1. Tuerca da bloguao

2. Guardapolvo aislante

3. Aislador de pata telescopica

4, Cojinete de la pata telescdpica
5. Asiento supenor del muelle

6, Muella helicoidal

7. Guardapolvo

8, Goma de parachoques
9. Amortiguadar



Sistema de Suspension (null)> Sistema de suspension delantera> CONJUNTO DE PATA TELESCOPICA DELANTERA> Procedimientos de reparacion
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SUSTITUCION

1. Desmonte la rueda y el neumatico delanteros.

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
90 ~ 110 (9,0 ~ 11,0, 65 ~ 80)

2. Desmonte el soporte del sensor de velocidad de la rueda del conjunto de la pata telescdpica aflojando los pernos de fijacion.
. Desconecte la union del estabilizador (A) del conjunto de la pata telescopica delantera tras aflojar la tuerca.

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
35~45(3,5~4,5,25~ 33)

. Desconecte la pata telescopica delantera (B) del portamangueta aflojando el pernos y la tuerca.

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
100 ~ 120 (10,0 ~ 12,0, 72 ~ 87)

5. Desmonte los brazos del limpiaparabrisas y la cubierta del extremo superior del salpicadero. (Consulte el grupo BD).

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
28 ~33(2,8~3,3,20 ~ 24)

6. Desmonte la tapa (A) y luego afloje las tuercas de fijacion de la pata telescépica.



Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
95 ~120 (9,5~ 12,0, 69 ~ 87)

7. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

DESARMADO Y ARMADO

1. Comprima el muelle helicoidal con un compresor del muelle de la pata telescépica. No compres el muelle mas de lo necesario.

2. Afloje la tuerca de bloqueo.

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
40 ~ 55 (4,0 ~ 5,5, 30 ~ 40)

3. Desmonte los componentes del conjunto de la pata telescépica delantera en secuencia. (Consulte los componentes del conjunto de la pata telescopica
delantera)



4. Efectle el montaje siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

VERIFICACION

1. Compruebe los componentes en busca de dafios o desgaste.

2. Comprimir y extender la varilla del piston (A) y comprobar que no haya una resistencia irregular o ruidos irregulares durante la operacion.

Sistema de Suspension (null)> Sistema de suspension delantera> Brazo inferior delantero> Procedimientos de reparacion
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SUSTITUCION

1. Desmonte la rueda y el neumatico delanteros.

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
90 ~ 110 (9,0 ~ 11,0, 65 ~ 80)

2. Afloje los pernos (A, B, C) y desmonte el brazo inferior.

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
A:60~72(6,0~7,2,43 ~52)

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
B: 105 ~ 120 (10,5 \sim 12,0, 76 \ sim 87)
C:95~120(9,5~ 12,0, 69 ~ 87)




3. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.
A PRECAUCION

Tenga cuidado de no dafiar la rétula cuando monte o desmonte el brazo inferior.

Sistema de Suspensién (null)> Sistema de suspensidn delantera> Barra estabilizadoradelantera> Procedimientos de reparacion
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SUSTITUCION

1. Desmonte la rueda y el neumético delanteros.

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
90 ~ 110 (9,0 ~ 11,0, 65 ~ 80)

2. Extraiga el travesafio (A) de la carroceria. (Consulte el travesafio)

3. Desmonte el estabilizador (B) del travesafio aflojando los pernos de fijacion (A) del soporte.

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
17 ~26 (1,7 ~2,6,12 ~ 19)
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4. Desconecte la unién de estabilizador (A) con la barra estabilizadora aflojando la tuerca.

Par de apriete N - m (kgf - m, Ib - pie):
35~45(3,5~4,5,25~ 33)

5. Desmonte el casquillo (A) y el soporte (B) de la barra estabilizadora.
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6. Para el montaje, siga el orden inverso al desmontaje.

VERIFICACION

1. Verifique que el casquillo no esté desgastado o deteriorado.
2. Compruebe si la barra estabilizadora presenta deformacion.
3. Compruebe si hay dafios en la rétula de la union estabilizadora delantera.

Sistema de Suspensidn (null)> Sistema de suspension delanter